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INTRODUCCION

La bisqueda de rutas maritimas que permitieran
establecer contacto comercial directo con las Indias
Orientales, constituyé uno de los principales méviles de las
expediciones ibéricas de los siglos XV y XVI. Los
portugueses llegaron a la India en 1498 y pronto se
apoderaron de los principales puntos del comercio asidtico
desde la costa de Malabar hasta Indonesia. Por su parte, los
espafnoles arribaron al Extremo Oriente en 1521, cuando
Hernando de Magallanes descubrié la via que conectaba el
Océano Atlantico con el Pacifico.

Uno de los barcos de la escuadra de Magallanes logrd
regresar a Europa siguiendo la ruta controlada por los
lusitanos; el otro, intentd navegar hacia América por el
Pacifico, pero los vientos contrarios lo obligaron a volﬁer
a las Islas Molucas, donde la tripulacién fue capturada por
los portugueses gque dominaban el archipiélago. Este
incidente marcé el inicio de las rivalidades entre ios
espafioles y los lusitanos en las islas del sureste asiético
y el ‘comienzo de los debates en materia jurisdiccional entre
ambos reinos.

En los afnos que siguieron al viaje de Magallanes,
partieron de la Nueva Esparfia algunas armadas que, si bien
lograron alcanzar las islas del sureste asiatico navegando
por el Pacifico, no consiguieron regresar al virreinato por

la misma via y gquedaron a merced de los portugueses. Fue




hasta 1565, con la expedicién de Miguel Lépez de Legazpi,
que se descubrié la “vuelta del poniente”, es decir, la ruta
que permitidé regresar de Asia a la Nueva Espafia a través del
Pacifico.

Es precisamente la expedicién de Miguel Lépez de
Legazpi a las Filipinas el tema que nos ocupa en la presente
investigacién, cuyas hipdétesis son las siguientes:

1.-Las expediciones organizadas entre 1493 y 1565 tanto
por Espafia como por Portugal, se llevaron a cabo en el marco
de una legislacidén ambigua.

2.-El reino de Espafia contravino los acuerdos firmados
entre sus representantes y los de Portugal en relacidén con
el dominio sobre las Islas Molucas, las Islas Filipinas y el
este asiético.

3.~Con la expediciétn de Miguel Lépez de Legazpi se
consuma el control de Esparia sobre las Filipinas, al
establecerse la ruta de retorno de Asia a la Nueva Esparfia a
través del Océano Pacifico.

Para realizar la investigacién, se consultaron las
fuentes primarias manuscritas pertenecientes al acervo del
Archivo General de la Nacién, México, en su ramo Mercedes,
vols. 5-6, 7 y 8. Estos documentos, que abarcan desde el 14
de junio de 1560 hasta el 22 de febrero de 1566, soﬂ las
disposiciones gque dicté el virrey Luis de Velasco y, a su
muerte, la Real Audiencia de México sobre la expedicién de
Miguel Lépez de Legazpi. Cabe sefialar que hay una laguna de

poco mas de un afio entre los volumenes 7 y 8, pues el

.




volumen 7 termina con la fecha del 20 de marzo de 1564 y el
volumen 8 inicia con la fecha del 7 de mayo de 1565. Fue
precisamente durante este intervalo que llegaron a su fin
los preparativos de la expedicién y que acaecidé la partida
de la armada (21 de noviembre de 1564). También se consultéd
el testamento del virrey Luis de Velasco, gque se localiza en
el ramo Bienes Nacionales: legajo 446, expediente 9.
Asimismo, se utilizaron diversas compilaciones
documentales impresas, entre las gue destacan la Celeccidn
i 3 . 1 R la _hist . e 1 s
" descubrimientos, y las colecciones publicadas
respectivamente por Martin Fernadndez de Navarrete y por Emma
Helen Blair y James Alexander Robertson.
Por ultimo, se consultaron fuentes secundarias
relacionadas con la expansién de Europa, los viajes de

descubrimiento, la navegacién y la cartografia.




I. Antecedsantes.

1.-La “ruta de la seda” y la “ruta de las
especias”.

La irrupcién del Islam en la cuenca del Mediterraneo en
el siglo VII habia “cerrado” parte de este mar a los
cristianos. Sin embargo, los musulmanes s6lo controlaban el
Mar Tirreno!, pues las flotas bizantinas habian logrado
mantener a los A&rabes fuera de las aguas de la Italia
meridional, del Adri&tico y del Egeo.

Desde el siglo IX, el Imperio bizantino mantenia
intensas relaciones comerciales con las ciudades de la
Italia meridional y de Venecia, dnicos puntos de la Europa
occidental que atun le pertenecian?. Estas ciudades italianas
enviaban a Constantinopla sus navios cargados de trigo,
vinos, madera y sal, y traian de alli productos asiaticos.
Para finales de la centuria, Venecia amplié sus objetivos
comerciales y establecid contacto con los dominios
musulmanes en Africa y Siria, pese a que la Iglesia
condenaba el trato con los “infieles”.

Para el siglo XI, Venecia era ya una potencia maritima
y comercial; contaba con numerosas factorias en diversos

puntos del Imperio bizantino? y detentaba el monopolio casi

1Bummimummunanmduhﬁhunhﬁpmmmpd1kmr¢dMunmtuoaumuiahnnqum
cristiana. Ello tuvo un fuerte impacto en la Europa occidental, donde se produjo una répida decadencia en la
aﬁﬂuQGmnanugkhuxddmmmndehﬂhumamyurdikuendd#owngbunumando

ruralizacion.
zPoc?deswés.lariqueaobtenldaeomopmductodeln 30 permitio a Vi ia independizarse del imperio

tno.
En 1082 se otorgd a Veneda el derecho a comerciar en todo el imperio bizantino sin pagar aduana.




exclusivo del transporte maritimo en todas las provincias
bizantinas de Europa y Asia. En la misma centuria logrd
dominar todo el mar Adrii&tico y, poco después, asumiéd el
control comercial del Mediterré&neo oriental.

En otro orden, en la segunda mitad del siglo XI las
escuadras de Génova y Pisa consiguieron expulsar del Mar
Tirreno a los musulmanes, y con ello el Mediterréneo
occidental quedé reabierto a la nautica europea. Hacia
finales de siglo, las Cruzadas dieron un nuevo impulso
econdmico a ciudades como Venecia y Génova, que obtuvieron
privilegios comerciales a cambio de su participacién? en las
campafias contra los “infieles”. Para el siglo XII, todo el
comercio que Europa mantenia con Asia se hallaba controlado
por estas dos ciudades italianas y se realizaba por las
siguientes rutas: a) La primera, controlada en su extremo
occidental por Génova y llamada “ruta de la seda”, era un
camino continental gque enlazaba China con el Mar Negro y
Siria a través de Asia Central’. b) La segunda, dominada en
su extremo occidental por Venecia® y conocida como “ruta de
las especias”, era una intrincada via maritima que conectaba

al Lejano Oriente con el‘editerréneo”.

‘Eﬂammkbaﬂnawmkﬂlﬁmd:mmhhummcndkapmnuxmadeknumm&s
5ﬂmsuudsuxumwmsmunwsmxuunmnaMMmmn&mhamdMaqumebummnnus

Ethmsgmmn&&
Venecia séio dominaba e extremo occidental o meditervaneo de esta ruta, pues el resto estaba controlado por los
usulmanes.
?Aamﬁwaﬁndnuthwsmmdﬂdbm?madahsemuﬂnﬂEndu*moOﬂmba!umuubdehseqndm
era manejado por los chinos, cuyos juncos, cargados con cierta cantidad de jengibre, recoglan clavo, nuez moscada
y macis en las islas del sureste asiitico para llevarios al puerto de Malaca, en Malaysia. De alli, las especias eran
transportadas a la India a través de la bahia de Bengala. Los cargamentos del Lejano Oriente, junto con la canela de



Los principales productos asiiticos gque llegaban a
Europa a través de las dos rutas aludidas, eran los
siguientes: seda, brocadosS, damascosg, telas de gasa ¥

algodén, pelo de camello, marfil, porcelana, colorantes,

especias'o, esencias, perfumes y productos aromaticos!!,

plantas y productos medicinales!?, objetos de tocador,
perlas, piedras preciosas y azdcar. Por otra parte, entre

los productos europeos que se exportaban a Asia estaban los

siguientes: cobre, oro y plata”, telas y paﬁos”, lana,

coral, &ambar, papel, armas, regaliz‘s, miel, cera y

alféncigos!S.

Ceilan y la pimienta de la India, eran vendidos a los comerciantes arabes en los puertos de especias (Cochin,
Calicut, Cananor, Goa) de la costa de Malabar y en el puerto de Diu, en la India. Posterionments, a través del
Octano Indico tas especias llegaban en flotas arabes al Golfo Pérsico o al Mar Rojo, y de alli eran conducidas por
tierra hasta Siria (por comerciantes persas) o Alejandria (por comerciantes egipcios), dondosaimadqtﬂidasporbs
mercaderes venecianos para su distribucion en Europa. Véase John W. Parry.
spices/The spices describad. New York, Chemical Publishing Company, 1969: p.58-79; véase John H. Parry. El
descubrimiento det mar. México, Consejo Nacional para la Cultura y las Artes/Grijalbo, 1991: p.107-108; véase John
H. Pany. Eurcpa y la expansién dei mundo (1415-1715). México, Fondo de Cultura Econémica, 1994 (Breviarios, 60):
p.49-50. Rmammwlmmlmmxwmmmwmmmmm
AﬁmyEmnpamﬁawospmﬁosa!delaﬂanada‘nﬂade!asmdm véase John W. Parry. Spices. .. p.23-41
Los brocados son tejidos de seda con dibujos de distinto color que et del fondo; en ocasiones la seda se entretejia

oo o plata.
gmdanasooesmauammdesodamndbupahmadoseonenejm
1 Principaimente pimienta, davo, mnela nuezmoswda mausy]engibre VéaseJohnw Party. Spices...: passim;
Femand Braudel. El itemine mediterrinec e ca de Felipe 1i. Tomo |. México, Fondo de
Culmmm.1m1 p730 véaseDonddeg ‘Conienlesdel i0. Industria, >ados y dinero”, en
JomEmnj,LaﬁaEdﬂMa Mexm Ahanza Editonan.abor 1989 (Hnstoﬁadelas Cwﬂimones 6) p.324;
ag.mmm FondodoCulmraEconanm 1983: p262 voaseJohnH Pany Eummm
34748 véase John H. Pany. El descubrimiento dei mar: p.106-108

Porqunploh:bagns (substancia de origen animal utilizada en perfumeria y medicina), almizde, agua de rosas,
incienso y
12Porqemuoopuo baisamo (medicamento compuesto de substancias aromaticas), aclbar, cafiafistula, alcanfor,
riubarbo y cedoaria.
13 E5tos metales podian ir en bruto, en baras, amonedados o en forma de distintos objetos.
14 El pafio era una tela de lana. Los pafios eran fabricados principalmente en el noroccidente de Evropa, en cuyas
ferias eran adquinidos por mercaderes que los llevaban a ltalia, desde donde eran enviados hacia Oriente.
15Elmgﬂzasunaplmlacuyo;ugoemunhzadoconnedulaxmte
"“Elafondgoeslapcmzadeucacahuate




Durante la sexta década del siglo XIV se desaté una
fuerte rivalidad comercial entre Venecia y Génova, pues esta
iltima se expandié hacia el Oriente y fundd factorias en
Crimea, Kaffa y Tanal!?. No obstante, la guerra de Chioggia“
puso fin a la competencia genovesa y dejé a los venecianos
en dominio absoluto del intercambio entre Europa y Asia.

Ahora bien, aunque la toma de Constantinopla por los
turcos en 1453, produjo importantes cambios en las
relaciones mediterraneas con el mundo oriental, el trafico
comercial entre Europa y Asia no fue interrumpido y continuéd
realizandose por la “ruta de las especias”. Sin embargo,

" cuando a finales del siglo XV los portugueses lograron
llegar a Asia rodeando Africa, el monopolio arabe-veneciano
de las especias se vino abajo junto con la ruta que lo

sustentaba.

2.~La “ruta portuguesa”.
Motivados por el ideal de la cruzada y por la sed de

oro y de riquezas, los portugueses se lanzan en los albores

\
del siglo XV a la conguista de Africa. La expansién lusitana |
!
por las costas de este continente se inicia con la toma de {
|
|

ceutal!? en 1415. Poco a poco los portugueses exploran la

'7Emsmspmﬁmﬁsawmndiz&suﬂaumhsudeCmmnenthqum
“Enestaguena.quedun‘bde1378a1381,seenﬁmtamGémvayVmada.mmestaﬂm
"Adumsdebsmmwwnmﬁemeaumunanmh=Qwh tL tivada por intereses econdmicos: los
lusitancs trataban de controlar el trafico de oro y especias que Hlegaba hasta ese enclave musulman del norte de
Africa. Sin embargo, este objetivo no fue conseguido, pues los arabes desviaron el trafico de especias a otos




costa atlantica de Africa: en 1419 llegan al archipiélago de
Madeira, en 1431 alcanzan las Islas Azores, en 1434 doblan
el Cabo Bojador2® y en 1445 llegan a las islas de Cabo
verde?!,

El 18 "de junio de 1452, el papa Nicolas V22 concedié a
Portugal, por medio de 1la bula?? pum Diversas, la costa
atlantica de Africa; tres afios mas tarde, el 3 de enero de
1455, expidié la bula Romanus Pontifex, que ratificaba
aquella donacién y, ademéé, otorgaba a los lusitanos todos
los territorios por conquistar y por descubrir que se
hallaren al sur del Cabo Bojador. A la vez, el mismo
pontifice prohibidé a todos los otros reyes cristianos
interferir en los descubrimientos portugueses.
Posteriormente, el 13 de marzo de 1456, el papa Calixto
i despaché la bula Inter Caetera -de igual nombre que

las bulas alejandrinas del 3 y 4 de mayo de 1493-, mediante

puertos del Mediterraneo para que no llegara a Ceuta. Véase Luisa Martin Merds. Cartografia maritima hispana, La
iméagen de América. Barcelona, Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente/Centro Nacional de
Informacion GeograficaMinisterio de Educacion y Ciencia/CSIC/Ministerio de Industria y Energla: Instituto
jco GeoMinero de Espafia/Lunwerg, 1993; p.56

Fue ef navegante Gil Eannes quien, después de 15 intentos portugueses desde 1424, logro rodear este Cabo en
1434. £l Cabo Bojaxor (que significa “cabo abultado”), en 1a costa oeste de Africa y al sur de las lslas Cangrias, es
on realidad muy pequefic, pero durante mucho tiempo los portugueses -y en general 1odos 108 SFUPBos- estuvieron
convencidos de que era un obstaculo infranqueable, pues les resultaba ateradora la posibilidad de encallar sn sus
amecifes y bancos de arena, de ser arrastrados por Ias corrienies ingobemables, de quedar emwelios por la densa
nisbla, de morir calcinados por el sol ecuatorial 0 a merced de monstruos que se creia habitaben en agquells inhdapita
region, efc. Véase Daniel J. Boorstin. Los descubridores. Barcelona, Critica, 1988: p.170; véase Richard Humble. La

Vol. 1. Barcelona, Folio, 1995: p.19

Las de Cabo Verde son 14 islas que se hallan a 480 km al ponjente de Cabo Verde, que consiituye ol extremo

- de Africa.

Nicolds V fue papa entre 1447 y 1455.
23Labllauamdoalnemosolemneptocedeutedalpq;a.expatidooonunsslo.
24 Casixto Il fue papa entre 1455 y 1458,




la cual confirmaba a Portugal los privilegios otorgados en
la Romanus Pontifex.25

Los lusitanos continuaron con la exploracidén de la
costa occidental de Africa; en 1473 atravesaron el Ecuador,
en 1482 descubrieron la desembocadura del Congo, en 1487
Bartolomé Dias doblé el Cabo de las Tormentas?® y en 1497
partidé de Lisboa la expedicién capitaneada por Vasco de
Gama, que fue la primera en llegar a la India rodeando
Africa. La escuadra de De Gama, compuesta por tres barcos,
navegbé hacia el sur siguiendo la costa africana, cruzé el
Cabo de las Tormentas y, a través del Océano Indico, arribé
en 1498 a la costa de Malabar, cuyos puertos eran el centro
del mercado asiadtico de especias. Después de tres meses de
negociaciones en los puertos hindides, De Gama cargd los
navios con especias y otras mercaderias de valor, emprendid
el viaje de regreso y llegd a Lisboa en 1499. La expedicién
de Vasco de Gama, cuya organizacién habia costado 200,000
ducados, rindié 1,000,000 de ducados?? por la venta de las
especias acarreadas; es decir, se obtuvieron ganancias del

400%28,

zsVéseEvaAlommaaUdlmany MMmthmmEspmaydwmmmamblam

g&ﬁﬂnﬂmmﬁnan24waDulCuﬂdohdubﬁdmbmncduuuu1m5p83m
Juan Il, rey de Portugal, io laméd Cabo de Buena Esperanza cuando supo que era viable rodeario, puas ello abria
dumnrhuuhanh-nbAﬁuL
Véase jstot ¥
§Mu>0mmm1%&pmn
Las especias no perdieron su valor en todo el siglo XVI (aunque es evidente que su precio fluctuaba), y su
comercio continud siendo muy rentable. Asi, por ejempio, en la Europa de finales de dicho sigio, ef precio de la
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El camino abierto por Vasco de Gama permitié el
establecimiento del dominioc portugués sobre Asia. Entre 1505
y 1515, Francisco de Almeida?? y Alfonso de I-\lburque:cque30
crearonrel pfimer eslabén del imperio lusitano en Asia, que
comprendia Goa:‘", Ceilén3z, Malaca33? e Indonesia34. Ademas, en
1515, Alburquerque impuso la autoridad portuguesa sobre
Ormuz”, con lo que automaticamente el Golfo Pérsico quedd
bajo control lusitano.

Los portugueses se aduefiaron del Océano fndico y

aniguilaron las escuadras Arabes que se dedicaban al

transporte de mercancias desde los puertos de la India hasta

Mmmmymmmmmdmmm ylagmmaaseswiaamasdammdoddwndo
demta.veaePeuKdedle euda ca s go N

- anmmmdelalndtammﬁOSywOQ
mAlbmodeAlumpelquemegobemadorgenetaldalalmiaenue1509y1515 Es importanie sefialar que "en
casos de linaje esclarecido o de favoritismo real, o simplemente cuando fas circunstancias requerian a alguien con
mayor prestigio y autoridad, el gobemador general pasaba a ser virrey con premogativas casi reales. De 1505 a 1550,

once gobemadores pero s6lo cuatro virreyes (Francisco de Aimeida, Vasco da Gama, Garcia de Noronha y Joao de
Cam)mummm Los gobemadores y los virmeyes nombraban a las autoridades
focales, comandaban y defensivas, dirigian !a politica econémica y eran los responsables por
Ia vigencia y a-uinenbdelaleyes AH. mmmummmmm p.254-255
31Goa.mlaanh&mmeea\qmstadaporm‘sodemwen151o
32A!lonsothAlIllpumaowpblascostasdelalslade(:ella'l(unt:iénv.:umx:nlau:nm)SlIL-ta)cHSﬂ
33Enagosb15(!lmﬂota-- P de cinco fos zarpo de la India rumbo a Malaca (en Malaysia), puerto que
dominaba el rdnsilo y el rafico con Bomeo y las Molucas, Al mando de esta expedicion iba Diego Lépez de
Sequeira, un noble que habia sido miembro del circulo del rey de Portugal; entre sus oficiales se hallaba Hemando
de Magallanes. La fiota Segé a Malaca en septiembre de 1509 y, depués de un ataque de los malayos, regreso a la
India. Véase Richard Humble. La aventura del mar.... Vol. Ii: p.120. Malaca, imite occidental del comercio chino, fue
conquistada por ANonso de Alburquerque en 1511; eﬂopenmﬂbabsludtambnwdwwtﬁmmaﬁm
sdmm

Conjunio formado por unas 3,000 istas del Océano indico, et Pacifico y e mar de China Meridional. Aigunas de

las islas de indonesia son Sumatra, Bomeo, Java y los archipiélagos de las Céiebes, de la Sonda y de las Molucas.
En 1511, Antonio Abreu, Francisco Serrao y Simén Alfonso Bisagudo fueron comisionados por ANonso de
Alburquerque para explorar kas islas ded sureste asiatico. La expedicion partid de {a India y, después de explorar las
costas de las istas de la Sonda (ubicadas al sur de ias islas Célebes y Molucas, y al norte de la isla de Timor), legd a
gmmm , Ambon y Banda. Esta fue la primera expedicién portuguesa an Begar a indonesia.

Omuz es el estrecho que comunica el Golfo Pérsico con el de Omén. Este estrecho era dave para ol trafico
arabe de especias que pasaba por el Golfo Pérsico.
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el Golfo Pérsico y el Mar Rojo. Ello, por supuesto, provocéd
el colapso de la llamada “ruta de las especias”, que, como
ya hemos dicho, era alimentada por las flotas arabes y era
controlada en su extremo occidental por Venecia. Y aunque la
“ruta de las especias” no desaparecidé, las circunstancias
aludidas la convirtieron en una ruta terrestre y secundaria.
Ahora bien, la “ruta portuguesa” de comercio con Asia
iniciaba en Indonesia36, pasaba por el estrecho de Malaca,
llegaba a los puertos de la India, daba la vuelta a Africa,
tocaba Guinea, las Islas Canarias y las de Madeira, y
terminaba en Lisboa3?’. Todo el comercio lusitano de ultramar
estaba controlado por la Casa da India3%, y el negocio de

las especias era monopolio de la Corona3?. Este monopolio

3Taﬂﬂhuﬂthlmksmnmswmxde&mmuubMaaxUnmmwmanmnmmpprnmwud
puerto de Canton (en el sureste de China) en 1513, y en 1516 establecieron en él una base. Aflos después, en 1557,
g?nhmndpumhopaaemwhuxhduksennazn@isndﬂdeCanﬁ»aamthdedubpqp

Las mercancias asisticas conducidas por tierra eran mucho mas caras que las acarmeadas por mar, pues el
transporta por tierra implicaba grandes dificultades; ademas, el volumen transportado por tierra era mucho menotr que
ol que se podia levar por mar. Asl, por ejemplo, a comienzos del sigio XV1 1as especias eran cinco veces mas
baratas en Lisboa que en Venecia. Véase Daniel J. Boorstin. Los descubridores: p.182; véase Jacques Pirenne.
Historia Universal, Volumen 11 ..: p.446. A finales del siglo XV y principios del XV1, el precio de las espedias que
Venecia distribuia en Europa aumentd notablemente; ello obedecié a diversas causas, algunas de las cuales se
refioren a continuacion. A pastir de 1494, Italia sufrié una serie de invasiones francesas que, entre otras cosas,
provocanon la desorganizacion en (a distribucién de las especias. En 1496, estallaron luchas en Egipto a causa de
madsmasnwmamdmmmpub&summammhsksmmmmdeECamdnusaqmnmdmumemutn
suspendieron actividades. En 1498, ta icacion entre el Adriatico y el Levante fue interrumpida a causa de la
guerra entre Venecia y l0s turcos por el control de la costa dilmata. Desde principios del siglo XV, los mercaderes
venscianos ya no encuentran especias en los mercados de Alejandrfa y de Beirut. Asi, Europa quedé privada de su
wmnumnmmddeannasyuhuWUMNinqmwumahpmkspmmgnus\Manlnnﬂiﬁnyﬂ
gdescubrimiento del mar: p.309-310; véase Femand Braudel o " by .
p7zwwhmcmnsVuhdm &ﬂnsaEmmemmﬂmﬂuhaﬂsmdﬂmJﬂmBlunmdﬁlutﬂhﬁml

Flosida, Krieger Publishing Company, 1996: p.90

La Casa da India, fundada por Manuel | "El Afortunado” (rey de Portugal entre 1495 y 1521) en 1503, era el centro

de todo el comerdio y 1a administracion portuguesa de ultramar. Al respecto, wsase A.H. de Oliveira Mamues. Historla
... p.265

Desde 1506, el comercio de las especias y el envio y amado de toda embarcacion al Océano Indico, se convirtié
en monopolio de la Corona de Portugal. No fue sino hasta 1570, con ef rey Sebastidn |, hijo de Juan lll, que la
Corona de Portugal abandond el monopolio del comercio con Oriente (aunque con excepcién de la pirnienta, que
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rendia al monarca un beneficio liquido de cerca del 89%40,
ganancia que, para 1515, constituia cerca del 27% del total
de los ingresos del Estado?!. Durante las primeras décadas
del siglo xvi, Portugal importaba de Asia entre 40,000 y
50,000 quintales de especias por afo®2, volumen que ascendid

a 60,000 o 75,000 qul:i.ntales43 anuales en la década de 1530 a

1540.44

slgulbﬁuuormmpoiodd&tado en 1581, Feﬁpellagregbaestenunpoﬁoddelam\dayddalasodadlkm.
favoreciendo con ello a Jos particulares. Véase Femand Braudel. Ao P ITANEO. .. :
p.m;mkﬂ.mmv&anaques.mma p.261, 340-341 mmv«&m *Spices or
Empire...", en John B. Hattendosf gt al. Mantime History...: 991-92 véase George Winius. “The markime ‘Emypire’ of
Portugal strikes root in Asia”, en John B. Hattendorf et al. Maritime History...: p.116-118. El monarca revendia las
especias por inlermedio de los comedores de Lisboa, Lagos, Algrave y Oporfo; ést0s, a su vez, asrendaban la venta
de especias en el extranjoro, pues, a raiz de la expulsién de los judios, Portugal queds sin comerciantes
intemacionales. Por esta carencia, Juan I (rey entre 1521 y 1557) tuvo que recurrir a judios expulsados det reino
luso, que se habian asentado en Amberes (en Flandes), para que se hicieran cargo del monopolio real. Estos
mercaderes judios importaban anualmente a Amberes 200,000 o 300,000 ducados en especias, obleniendo
Ww1mum Véase Jacques Pirenne. Historia Universal, Yolumen I .. p.434-437

Véase A.H. de Ofiveira Marques. Historia de Portugal.... p.262. SegunJacquasle Ias ganancias no eran del
2?% sino del 50% al 60%. Véase Jacques Pirenne. D.434-435

Estecﬂubﬁnoumuoapaﬁrdelosdatospmpudonadosporawe«mmqm Véase A_H. de Oliveira

arques. Historia de Portugal...: p-264

‘zDeeaatamdaddeespeassimponadas al menos 10,000 quintales eran de pimienta. El quintal es una antigua
unidad de peso que equivale a 46 kg.
“Delosmaesmuuoetadepumenta

Véase A.H. de Oliveira Marques. Historia de Portugal...: p.262; véase Jacques Pirenne. Historia Universal,
Volumen Ii...: p.434; véase Auguste Toussaint. Historia det Qoéang Indico. México, Fondo de Cultura Econdmica,
1984 (Breviarios, 337): p.49. En 1547 llegaron a Lisboa 36,000 quintales de pimienta, y el promedio anual fue de
30,000 quintales hasta 1587, afio en que descendié a 25,000. Esta disminucién no obedecié a una baja sensible en
fos cargamentos hechos en 1a India, sino a los peligros del viaje de retomo a Europa. Véase A.H. de Ofiveira
Marques. Historia de Portugal...: p.341. Segin Fernand Braudel, *por los afios de [a década de 1560 llegaban
anuaimente a Europa unos 20,000 quintales de pimienta, procedentes de la India e Insulindia. En Calicut se podia
compm‘lapimnenhaSm:zadoseiqumahgero(unoswhlos),ysevmdlamL&boaanwsdaSC es docir, amas
de doce veces e precio de compra.” Femand Braudel. ¢ e ity po. .. H
p.580-581. Es importante sefialar que solo alreded dena%deltotaldelasespedaspmdndasenmm
exportado a Europa durante el siglo XVi. Véase Peter Kriedte. Feudalismo tardio...: p.62
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3.-La bisqueda espaficla de la ruta occidental
rumbo a Asia.

En 1492, mientras los portugueses afianzaban su dominio
sobre la costa africana, el navegante genovés Cristébal
Colén emprendid, bajo la bandera de Castilla, la tfavesia
hacia el poniente en busca de las tierras asiaticas del
oro¥s y las especias“. El 12 de octubre de aquel afio arribéd
a la isla de Guanahani, gque entonces creyd formaba parte de
Asia.

El 3 de mayo de 1493, después de que Coldn regresd de
su primer viaje, el papa Alejandro v147 concedié a Castilla,
por medio de la bula Inter Caetera, todas las tierras e
islas que fueren halladas hacia el occidente, siempre y

cuando no pertenecieran a otro principe cristiano.4® En una

“DasdehEdailhdassaahmlaexmmdelasbmmoislasdeTmyOer(uOphu) de donde
supuestamente el rey Salomdn (rey de Israel entre 1015 y 977 a.C.) obtenia oro, plata, piedras preciosas y marfil. Se
pensaba que Tarsis y Ophis se ubicaban en [a parste este de Asia, en -0 muy cerca de- ia India, y en ocasiones fueron
identificadas con 13 isla de Taprobana (hoy Ceildn), a ia que hacian referencia Ptolomeo y otros autores de la
Antigliedad. En otro orden, se especutaba que cerca de Taprobana existian dos islas, lamadas Clwisa ("clwysafl
“ofo” en griego) y Argyra (argyra eidi” significa *plata” en griego), de las cuales, segun varios autores de 1a
Antighedad y de la Edad Media, se oblenia oro y piata. También, en algunas cartas maritimas aparecian
islas como Antiia ("Anfe-/lha”, es decis, “isla de enfrente”), Bamada asi porque se creia ubicada frente a la mitica Isla
de las Slets Ciudades, donde supuestamente se habian refugiado, cuando la invasion musuimana a la Peninsula
Ibérica, siete obispos de Espalia y siete de Postugal. Se pensaba que la arena de Antilia estaba lena de oro. Véase
Bartolomé de las Casas. Historia de las indias. México, Fondo de Cuttura Econdmica, 1992: vol.l, p.487-488, vol.ii,
p.331; véase Joseph de Acosta. Historia natural y moral de [as Indias. México, Fondo de Cultura Econémica, 1962:
p.40-43; véase John W. Panry. Spices...: p.25-26; MFWMPWWW
conquista de América. Madrid, Gredos, 1990: p.77, 167; véase Jean Favier. Los gr3 e
Algjandro 3 Magalianes. México, Fondo de Cultura Econdmica, 1999: p.216; véassuiswmn um
México, Elcaogodewondodecmmem 19% pMmCmmn

&nmySemeszindu g el De Xim
Mdéxico, FontbtdehlaEmnéml:JQ% 992'93
Véass Joho W. Pary. Spices...: p.80-92
AT psciandro VI, auyo nombre real era Rodrigo Borgia, fue papa entre 1492 y 1503,
“Véae'ﬁummlderc-dmdelponﬂﬁcemvr Roma ademayodeusa en Antonio Rumeu de
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segunda bula Inter Caetera, fechada el 4 de mayo de 149349,
el mismo pontifice dispuso el trazo de una linea imaginaria
del polo Artico al polo antartico, que debia establecerse
100 leguasso al occidente de las islas “Azores y Cabo
Verde”5!. Al oriente de esta linea, las tierras por
descubrir serian portuguesas, y al occidente castellanas.52
También en 1493, meses después de las dos bulas Inter
Caetera, Alejandro VI expidié la bula Eximiae Devotionis—“,
mediante la cual concedia a Castilla y Ledén los mismos
derechos que papas anteriores habian otorgado a Portugal.
Asimismo, con la bula Dudum Siquidem dél 26 de septiembre de
1493, este papa autorizé a los Reyes Catélicos tomar
posesidn de regiones en Asia, siempre y cuando se accediese
a ellas por el oeste; de esta manera, Castilla podria
descubrir por occidente lo que Portugal no hubiese

descubierto ni ocupado por oriente.54

“Apautmmlees!abulame iatada a su fecha, pues en realidad debid ser redactada en junio de
1493. Véase Maria Antonia Colomar. “La Casa de Contratacién de Sevifla y las ciencias néasticas, el comercio y los
descubrimientos geograficos”, en José Ignacio Gonzalez-Aller Hierro et al,
Barcelona, Sociedad Estatal para la Conmemoracién de los Centenarios de Fefipe Il y Carfos VA.unwerg, 2000:
182

Una legua equivale a 5.5 km.
51 En estricto sentido, la linea resultante debia ser una linea quebrada, pues las Islas Azores y ias de Cabo Verde no
estan en el mismo meridiano. La isla m&s occidental de las Azores es |a de Flores, ubicada enfre los 31°2° y 31°9"
longitud ceste; por ofra parte, la isla /nas occidentat de las de Cabo Verde es la de San Ant6n, ubicada entre los 25°

5°30° longitud ceste.

Véase "Segunda buta Inter Caelera del pontifice Alejandro VI". Roma, 4 de mayo de 1493, en Amonio Rumeu de
Amas. E| Tratado de Tordesillas...: p.271-274
ﬂSedwweemMaﬁ:eesmweISdemayode 1493, pero aparentemente fue antedatada a su verdadera
fecha, pues en realidad debid ser redactada en julio de 1493. Véase Maria Antonia Colomar. *La Casa de
&\tmtadﬁn de Sevilla...", en José Ignacio Gonzalez-Aller Hiemo et al. Cardos V...: p.182

Véase Eva Alexandra Uchmany. “Los contactos...”, en México-india...: p.70; véase Eva Alexandra Uchmany. "Las
dos rutas hacia fa India...", en Papeles de Ia India...: p.91; véase Francisco Morales Padron. Historia del
descubrimiento...: p.107-108; véase Maria Antonia Colomar. “La Casa de Contratacion de Sevilla...”, en José ignacio
Gonzalez-Aller Hiemo et al. Carfos V...: p.182
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La divisién trazada en la bula Inter Caetera del 4 de
mayo de 1493 suscité la inconformidad de los lusjitanos35.
Por ello, Juan 1156 de Portugal negocidé con los Reyes
Catélicos y, el 7 de junio de 1494, firmé con éstos el
Tratado de Tordesillas3?, llamado asi por la ciudad en que
fue signado. Este tratado estipulaba que la linea divisoria
establecida por Alejandro VI en 1493 debia ser recorrida
hacia el poniente y quedar trazada 370 leguas al oeste de
las Islas de Cabo Verde. Esta linea iria del polo &rtico al
polo antartico y se prolongaria en el hemisferio contrario
al del inicio de su trazo’8; asi, el globo terrestre
quedaria dividido en dos hemisferios de 180° cada uno. Todos
los territorios “infieles” que se hallaren al poniente de
esta linea hasta llegar al “antimeridianoc”3?, pertenecerian
a Espafia, mientras gque aquellos que estuvieren al oriente de
la linea hasta llegar al “antimeridiano”, corresponderian a
Portugal.6°

En 1493 comenzé la exploracién del territorio hallado
por Colén, pues se buscaba en él un estrecho que condujera a

la India; sin embargo, las expediciones pronto demostraron

55Nnnpux:v&neMahAnmdaCdomu‘1aCamde0mumaihdeSmmhmﬂen&xémmxb
grwﬂn%llmumaulClhil
.mmllmeteydePamgdmthm y1495
Eunummbﬁmnmsumbummmabpuhtthwan«mnunWauxdpquMbHd24daummdb1ﬂﬁ
v&meRduunummﬁmmmhzCQmMadmnacdmmﬂmiaﬂﬂlﬂﬁiZanuaiﬂowgbdeMumaam19”
g{TuhuEmAmaﬂmummmyixamhmn » en México-India...: p.71
Ebpmmbmnddmmbpmﬂdnmﬂntuodgdnbmmn
58 ¢ ~antimeridiano” es una lineaveflejo” trazada exactamente a 180 grados de distancia de un meridiano

8Vease'TrataniodeTcuies‘llas‘.Tom!esillm.7de]unioda 1494, en Antonio Rumeu de Aimas. EL Tratado de
Tordesillas...: p.275-280
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que el navegante gendéves no habia llegado a Asia, sino al
cuarto continente. En 1513, Vasco Nifiez de Balboa descubrié
el Océano Pacifico, gque bautizdé como Mar del Sur porque lo
vié en esa direccién al atravesar el Istmo de Panama, que
corre de oriente a poniente. Este hecho “...transformé las
Indias Occidentales en un Continente, que luego recibib6 el
nombre de América...”S!

Aunque el continente recién descubiérto brindé a los
castellanos nuevas oportunidades de expansion, tahbién
constituyd un obstaculo para alcanzar Asia por la via del
poniente. Por ello, diversas expediciones fueron organizadas
con el propédésito de hallar un estrecho que permitiera el
tradnsito entre el Océano Atlantico o “Mar del Norte” y el
Mar del Sur.

El mé&s célebre de los intentos por encontrar el
estrecho aludido fue el realizado por Hernando de
Magallanes, navegante lusitano gque habia servido en la India
Oriental al rey Manuel I de Portugalsz, siendo gobernédor
general Alfonso dé Alburquerque. Puesto que Magallanes no
recibidé de la Corona portuguesa la gratificacidén y el
reconocimiento que esperaba por sus servicios%?, decidié
desnaturalizarse del reino lusitano y, junto con Ruy Falero

(astrdélogo y cosmégrafo), prestar sus servicios en el reino

€1 Eva Alexandra Uchmany. “Los contactos...”, en México-India. ..: p.72

62 panuel 1 el Afortunado” fue rey de Portugal entre 1495 y 1521,

®¢n 1513 Magallanes fue acusado de comerciar ilegaimente con los musuimanes de Mamuecos y, en castigo,
expuisado del servicio a la Corona portuguesa. Véase John W. Pamry. Spices...: p.104
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de Castilla. En 1517 ambos acudieron a Juan Rodriguez de
Fonseca® y ofrecieron demostrar que las Islas Molucas®$s
estaban dentro de la demarcacién de la Corona de CastillaS6.
Asimismo, ofertaron descubrir una nueva ruta para llegar a
las islas del sureste as:i.ético a través de un estrecho, cuya
existencia parece haber sido conjeturada por Magallanes a
partir de una carta de marear$? elaborada por Martin de
Bohemia%®.

carlos 1% de Espafia manifestd interés por el

ofrecimiento de Magallanes y Falero y aceptdé celebrar con

64 juan Rodriguez de Fonseca (1451-1524), obispo de Burgos, era Ministro de 1as indias Occidentales, y como tal le
concemian todos 0s asuntos relacionados con aquelia region. Asimismo, estuvo encargado de la Casa de
Contratacitn de Sevilla, también Ramada Casa de Confratacidn de las Indias, que fue un organismo creado en 1503
on Sevilla (centro de la actividad comercial entre Espafia y sus colonias) por los reyes Catélicos. La Casade
ConwmbndeSemﬂaesmvoetmgadadeototgafpennisosdeemlotadm residencia, aunque posteriormente

1979: p.27-74, 371-384; véaseAmmiodeLeénPinelo Bmmmmmm.mmm
Deracho/Gobiemno del Estado de Chiapas/Gobiemo del Estado de Morelos/Universidad Nacional Auténoma de
Mésico: instituto de investigaciones Juridicas/Universidad Cristobal Colén/Universidad de Navama/Universidad
.g\mwwhlgelﬂxma 1992: Tomo 1, Libro Segundo, titwlos I1l-X), p.357-484

Las Istas Molucas o de la Especieria eran -y siguen siendo- uno de los principales centros productores de
especias. Constituyen un gran archipiélago que en |a actualidad forma parte de Indonesia; aigunas de sus principales
istas son Halmahera o Gilolo, Ceram o Seram, Bury, Morotai, Obi, Aru, Ambon, Sula, Banda, Temate o Terrenate,
g Tanimbar, Babar y Wetar.

Al respecto, véase “Memorial que dej¢ al Rey Femando de Magallanes cuando partié a su expedicitn, dectarando
las alturas y situaciin de las islas de 1a Especieria, y de las costas y cabos principales que entraban en la
demaméndela CannadeCashlla Sepuembrede1519 en Maﬂn Femandezde Navamete. Qm_m_m

Buenos Aires, Guarania, 1946 p173—174 3 :
67Lasoztasde eran mapas donde se rep taban los piélagos; sobre eflas se trazaba |a nita que un

I‘:gmoha;lawgundoolaquehaxiade Seguir.

Véase Bartolomé de las Casas. Historia de 1as Indigs. Vol. 11 p.174-175; véase Francisco Lopez de Gémara.
Historia de las indias y conquista de México. Edicion Facsimilar de la de 1552. México, Centro de Estudios de
Hisloria de México Condumex, 1978: {. L-Lv. Martin de Bohemia era uno de los cosmégrafos de Juan |\, rey de

entre 1481y 1495,

CaloslfuemydeEspaﬂaenne1517y1556 y emperador de Alemania entre 1519 y 1556 con el nombre de
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ellos una capitulacién7°, aun cuando Manuel I arxrgumentaba
que este pacto afectaba los intereses de Portugal en Asia.
La armada’l capitaneada por Magal‘lanes72 se hizo a la vela el
20 de septiembre de 1519 en Sevilla y navegd hacia el
suroeste hasta encontrar Brasil; posteriormente continué
hacia el sur por las costas brasilefas y argentinas y hallé
el camino entre los dos océanos. Al cabo de veinte dias de
recorrido por el estrecho, tres de los navios lograron salir
al Mar del Surn, al gque Magallanes llamd Pacifico; con ello
quedaba inaugurada la via que actualmente lleva el nombre de
Estrecho de Magallanes.

La escuadra continué la travesia rumbo a las Islas
Molucas y, después de algunos meses de navegacidédn por el
Pacifico’™, en 1521 arribé al archipiélago bautizado como

San Lazaro?3. El 27 de abril de aquel arfio murié Magallanes

”Vém'cwnuada:ymmmss.w.mmdarmtnma'cmMagda\esyFalemmddesunﬁnbnhde
tas islas de la especieria”. 22 de marzo de 1518, en Martin Femandez de Navarrete. Coleccion..., Vol. IV: p.109-113.
%m@ﬂmmmmmnmﬂauyhmammammm

1 Esta annada estaba compuesta por ¢inco naves: [a Trinidad, la San Anfanio, la Vidoria, a C pci6n y la

i;RuyF'dtmnopatidp(:enest:-:expatiu’(m,puesalparwefeﬂloqmacid.'s.VésaFrmeismcvI.ts;:ezcieGﬁl'na'a
istori :fLv

La Trinidad, Ya Victoria y fa Concepcitn fueson las tres naves que salieron al Mar del Sur, pues |a Santiago habla
naufragado a la altura de! Rio Santa Cruz (que actualmente conserva el mismo nombre, desemboca en el Océano
Affdntico y esta ubicado a unos 50° latitid sur) y la San Anfonio emprendié el viaje de rogreso a Espafia sin el
consentimiento de Magallanes. Véase "‘Relacién escrita por Maximiliano Transilvano de como y por quién y en qué
tiempo fueron descubiertas y halladas las islas Molucas, donde es el propio nascimiento de la especieria, las cuales
caen en la conquista y marcacion de la Corona Real de Espafia. E dividese esta relacion en veinte parrafos
9dndpdes’. 5 de octubre de 1522, en Martin Femandez de Navarrete. Coleccién,.., Vol. IV: p.239-241
4 Lafota tocd, entre atras, las las islas que Magallanes llamd Desventuradas {que actuaimente flevan el nombre de
Manihiki y que forman parte del Archipiélago de Cook) y otras que bautizé como Velas Latinas. Una de estas islas,
hoy 1 da Guam y pefteneciente a los E: Unidos de América, recibié de Magallanes ef nombre de Los
Ladrones, mismo con el que durante algin tiempo también fueron denominadas las Islas de las Velas Latinas en su
conjunto. En la actualidad, las llamadas Istas de las Velas Latinas o De los Ladrones son conocidas como islas
arianas.

%" Las Islas de San Lazaro, también conocidas como Islas del Poniente, son las actuales Filipinas. Mientras
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en una batalla con los nativos de Macatan’®. Los demas
expedicionarios siguieron explorando las islas del sureste
asiatico?? y, €l 8 de noviembre, llegaron a Tidore, una de
las anheladas Molucas.

Mientras la tripulacién del navio Trinidad permanecid
en Tidore para carenar’® su embarcacién, la nave Victoria,

cargada con especias”

y otras mercancias, emprendid su
regreso a Castilla por la ruta portuguesa. Se convino que la
Trinidad, al quedar reparada, navegaria a través del
Pacifico hacia Panam&, en cuyas costas alijaria para llevar
por tierra el cargamento hasta el Atlantico y asi poder
transportarlo a Espaifia.

La nave Victoria, capitaneada por Juan Sebastian del

Cano, zarpdé de Tidore a principios de 1522 y, a través de la

via portuguesa®, 1legé a Sevilla el 6 de septiembre del

Magaltanes expioraba 1a isia de Leyte (una de 1as Filipinas) a finales de marzo de 1521, Negaba a Sanlicar de
%rmmuh-piamn&mhﬂannhﬁhdnﬂmubhm@ﬂ&h.

Macatin es una pequaiia ista del Archipiélago de las Filipinas; esth ubicada en el Max de Camoles, entre tas islas
de CabG y Bohol. A 1a muerie de Magalianes, 1a jefatlura de la expedicién y la capitania de la nave Trinidsd fueron

jofatura de la expedicidn a Juan Caraballo, quien volvié a su puesto de piloto mayor; y Jusn Sebastién del Cano,
quien desde un principio se habia desempefiado como maestre de la nave Cancapcidn, se convistid en capitan de la
Victoria. Por otra parte, como 1a tripulacidn de 1as tres embarcaciones que subsistian (Trinided, Concepdon y
Victaris) habia quedado reducida a cincuenta hombres, insuficientes para el gobiemo de las mismas, 3o resolvid
’rnantldmnbcummdﬁmqnumdnﬁsmﬂpn

La expedicién pass, entre otras, por tas istas de Quepindo (hoy Mindanao), Puluin (hoy Palawan) y Bomeo.
7‘Laca-ueshnmanﬁnqus:ohlnendcamodeunmnm
7'SoraﬂndequﬁMtsdedmnydevnﬁnumcdnsdeandanununuzw;mxhysﬁudavcnn
“Apuntas de los gastos que causs la descarga de la nao Victoria, y noticia de la especieria que rajo de su viaje®.
E?LanNthFawhdudaﬂawnﬂ&ﬁdnzihm.wuIWp22H&7

La nave Vidloria pasd por muchas islas, entre eflas la de Timor, rica en sandalo blanco, jenjibwe y oro. Se dirigié a
la isla de Sumatra y pastedommente se internd en el Océano indico en direccién suroeste pa.a liegar a Cabo de
Buena Esperanza. Después de muchos frabajos liegé a la isla de Santiago, en Cabo Verde; ahi, Wrece de los
triputantes fueron en el esquife (embarcacion pequefia que se arria desde un buque para saltar a terra) para
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mismo afio. Este suceso convirtié é Del Cano y a algunos mas
en los primeros europeos en dar la vuelta al mundo y, por
tanto, en comprobar por experiencia directa la esfericidad
de la Tierra$l. R

Por su parte, la nave Trinidad partid de Tidore®2 el 6
de abril de 1522 y se adentrd en el Pacifico tomando la via
del levante rumbo a Panam&; sin embargo, diversos meteoros®?
la obligaron a regresar a las Molucas, donde fueron
capturados por los portugueses de Terrenate, isla de las
Molucas en que habia una fortaleza lusitana. Los tripulantes
de la nave Trinidad permanecieron cautivos hasta gue Antonio
de Brito, capité&n del alcazar portugués, les extendié una
licencia para partir hacia la India. Después de una larga
espera, los cuatro castellanos sobrevivientes llegaron a

Portugal, seis arfios después de haber partido de Castilla con

Hernando de Magallanes y tres arfios después de éue Juan

abastecerse de agua, comprar ciame, pan y algunos Negros para que bombeasen fuera de la nave el agua que se
habia fitrado durante ia travesia. Estos trece hombres fueron apresados por ¢l capitin portugués de la zona, pues
exigia que los castellanos le pagasen con clavo o que habian comprado, ademés de que queria saber de donde
habian traido esta especia. Del Cano decidit zarpar de inmediato rumbo a Espafa.

Sin embargo, {a incOgnita parecia no quedar despejada del todo, pues adn faitaba -decla Gémara- que alguien
rodeara la Tierra pasando por 108 polos norte y sur, porque hasta entonces no quedaria snferaments sabida su

y grandeza”. Véase Francisco Lopez de Gomara. Hisioria de las Indias .. f. Viiv

Gonzalo Gémez de Espinosa, jefe de 1a expedicion y capitin de la nave Trinidad, decidié dejar en Tidore el
axpeso de carga y a cinco hombres que estarian encargados del establecimiento de una facloria para e fisturo arribo

barcos castellanos.

Los europeos encontraron vientos que fes impidieron continuar su viaje hacia el este, por lo que determinaron
cambiar de rumbo y seguir la via del noreste hasta Negar a los 20° latitud norte; navegaron cualio meses nas en (a
misma direccién hasta alcanzar los 40° {atitud norte, pero durante cinco dias la embarcacién fue golpeada por una
fuerte tempestad. La tripulacién concluyé entonces que no era posible navegar por la via septentrional y que era
urgente regresar a las Molucas, a una de cuyas islas llegaron un mes y medio mas tarde. Los fendmenos
atmosféricos provocaron la muerte de 27 personas, ademéas de graves dafios en la embarcacion.
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Sebastian del Cano regresd a Espafia procedente de las
Molucas. .

El descubrimiento ae Magallanes abrié nuevamente la .
posibilidad de expansidén para la Corona castellana, siendo
el primer intento consumado para llegar a Asia por una ruta
alterna a la dominada por los lusitanos. Sin embargo,
también constituyé una amenaza para los intereses de
Portugal, y fue el inicio de constantes enfrentamientos

entre ambos reinos en busca de la hegemonia sobre Oriente.

IX. Problemas de demarcacidn de los dominios espafioles
Y portugueses en Asia.

1.-El origen del problema.

El arribo de la expedicién magallanica a las isla§
asiaticas inquieté profundamente a la Corona lusitana, y fue
en este contexto que comenzaron los debates entre Portugal y
Espafia sobre el dominio de las Islas de San Lazaro (hoy
Filipinas) y las Molucas. Resurgia asi la pugna por el
control del mundo. ]

Con el objeto de buscar solucién al conflicto, en la
primavera de 1524 se reunieron comisiones nombradas

respectivamente por Juan 11184 y Carlos 1.85 En este

“JumlllowpbelﬁmodePomogﬂen 1521, a la muerte de su padre Manue! t “el Afornado”, y reind hasta 1557.
En 1523 se casb con Catalina, su prima, hermana menor de Carlos | de Espafia, quien, a su vez, en 1526 contrajo
nupcias con Isabel, hermana de Juan lil. Tanto Juan Il como Isabel fueron hijos del segundo matrimonio de Manuel |
“el Afortunado® con Maria, hija de los Reyes Catolicos. Asi, Juan Il e isabel eran primos de Carios | de Espafia, y los
tres eran nietos de jos Reyes Catdlicos.
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encuentro se convino que un grupo de cosmégrafos, pilotos y
juristas de ambos reinos seria el encargado de determinar,
conforme al Tratado de Tordesillas, la jurisdiccién a la que
correspondian los territorios en disputa. Asimismo, se
acordé que, mientras se resolvia el asunto, ninguno de los
monarcas enviaria expediciones comerciales a las Molucas.36

Dispuesto lo anterior, los comisarios esparioles y
portugueses celebraron en las ciudades de Badajoz y Yelves$?
diversas juntas en las que examinaron globos terréqueos,
rélaciones, cartas geograficas y de navegacién. En aquellas
sesiones, los debates giraron en torno a cuatro puntos
fundamentales", que a continuacién se detallan.

A) En primer término, se discutié el numero de leguas

que correspondia a cada uno de los grados en que se divide

la circunferencia de la Tierra. Se concluyé, conforme a la

'sPaaumEnaamlahdahsanhzhsmmtmdxpwknmwnuﬁanand:nuknzdaden&Hhhna
de las Indias...: . LViv; véase “Junla of Badajoz: exiract from the records in the possession and ownership of the
MdumasBuﬁthpithwiaiﬂu'cnEmmauwmBhiyJamnAhunarnwuhamImumlu&n

Vd1Cbuhn!OM:ﬂwAm“WiGak&mmuw1!ﬂp1ﬂ}ﬁ4

Véase u#ﬂa1MdnumedEmmndwydunkPmmgdmunknﬂmmuyunuﬁnduMdum
[Vitoria, 19 de febrero de 1524], en Matin Femnandez de Navanete. Colaccion..., Vol. IV: p.280-285 ; véase “Treaty of
Viloria. Cartos 1 of Spain, and Joso 11l of Portugal; VRoria, February 19, 1524'.enEmanelmBliyJanes
Alexander Robertson. The Philiapine isiands .., Vol.1: p.159-164
"denInyﬂnaeswuduhdummnunukahenhm@hﬁmmMzanEwdh
.'Nr&mamavune1ammbhamopwthnamnBamdaMuhzdebsuumandeun&#hypmﬂqhdamm
las islas Malucas, en [a junta de la raya entre Badajoz y Yelves, afio de 1524°, en Mastin Feméndez de Navamete.
Coleccitn. .., Vol. IV: p.322-337; véase “Junta of Badajoz: extract from the recards...”, en Emma Helen Blair y James
Alexander Robertson. The Philippine [slands. .., Voi.1: p.176-221; véase “Parecer de los astionomos y piiotos
espafioles de la Junta de Badajoz sobse ia demarcacién y propiedad de las islas del Makico™. Badajoz, 1524, en
Martin Feméandez de Navarrete. Coleccién..., Vol. IV: p.311-321
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experiencia de los marineros de Espafia y Potugal, que cada
grado media diecisiete leguas y media.$?

B) Posteriormente, los comisarios de ambos reinos se
dieron a la tarea de determinar el objeto sobre el que se
trazaria la linea de demarcacién de "Tordesillas. Los
delegados portugueses consideraban que la carta de marear no
era una buena opcién, pues juzgaban que ésta, a diferencia
de la esfera dividida en meridianos y paralelos, no
reproducia adecuadamente la forma del planeta. Por su parte,
los espafioles coincidian en que el cuerpo esférico
representaba mejor la Tierra, aunque no estaban de acuerdo
con que se excluyeran otros instrumentos en los que pudiera
asentarse de forma mas clara la linea de divisiénf.
Asimismo, puesto que la ubicacién de las Molucas variaba

hasta setenta leguas (385 km) entre una carta de navegacién

'.V&seTuuuxmndbmnenhhmmdeaa&*zFﬂnmmsnmh,&umﬂundebyJunvumuﬂ.nhnh
pertenencia del Maluco®. Badajoz, 15 de abril de 1524, en Martin Femandez de Navarrete. Coleccitn..., Vol. IV:
p.307. En la actualidad sabemos que este cdiculo es incomecto, y a continuacion se explica por qué. El grado
comesponde a una unidad de arco obtenida al dividir un cuadrante en 90 partes iguales; asi, considerando que ia
circunferencia polar de la Tierra es de 39,941 km (7,262 leguas), mientras que [a ecuatorial es de 40,076 km .
(7,286.55 leguas), las medidas correctas de sus grados son las siguientes: el grado de paralelo equivale a 110.949
km (20.175 ieguas), y ! de meridiano alcanza 111.324 km (20.240 leguas) en el Ecuador y
progresivamente hadia los polos (por ejemplo, mide 96.5 km en (a latitud 30° y 55.8 km en la latitud GO*®), donde se
reduce a 0 km (en la latitud 90°). Estos resultados se obtienen mediante ia division de la circunferencia de la Tiera
360 partes
ladkmeammeehgnaamaodgdnpaadnanubbﬂmwdedmmsznuauwandwn
fundamental. Lo anterior puesto que, al ser hechas las cartas con una proyeccion de grados iguales (pues Gerardus
Mercator todavia no descubria la proyeccion que llevaria su nombre), ics grados de meridiano tenlan ef mismo valor
a nivel del ecuador que en cuaiquier otro punto al norte o al sur de esta linea imaginasia. ENO no sucedia en el caso
dei globo, pues en & el tamafio del grado aumentaba hacia el ecuador y disminuia hacia los polos. Logicamente los
espafioles preferian el giobo, pues en él los grados medidos a nivel de las Molucas tenian menos leguas que los
grados ecuatoriales.
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y otra, se decidié confeccionar nuevas cartas a partir de
instrumentos matemlAticos, astrolabios y eclipsesgl.

C) Otra de las cuestiones esenciales gque se discutierxron
en las juntas de Badajoz y Yelves, fue la forma en que se
determinaria la ubicacién exacta de las Islas de Cabo Verde,
desde donde, segin habia quedado asentado en el Tratado de
Tordesillas, debia comenzar la medicién de las 370 leguas92
hacia el oeste para establecer la linea de demarcacién. Los
delegados espafioles y portugueses coincidieron en que este
problema también quedaria resuelto con la elaboracién de
nuevas cartas de navegacién.

D) El asunto que mayor controversia suscitdé en las
reuniones mencionadas, fue en cuidl de las islas de Cabo
Verde habrian de comenzar a medirse las 370 leguas para
trazar la linea de demarcacié4n. Al respecto, los lusitanos
consideraban que la medicién debia iniciar en la méas
oriental de las islas de Cabo Verde, llamada Isla de la Sal,
mientras que los espaifioles pretendian que la medicién
comenzase en San Antén, la mAs occidental de las islas del
archipiélago referido; los comisarios de ambos reinos
pensaban que la Isla de San Antén y la de la Sal estaban

separadas por una distancia de noventa leguas93. En estas

lﬂaslﬂmﬂm&dd_mm amlJlg‘adoRuhdeiéUemuﬁadndeMigwlprezdeLegazpia .
Filipinas® en Bole jol A By la Nacién. Tomo V, julio-diciembre 1964, nim. 3-4, México, 1964: p.529;
ﬁw'JurlaolBaddaz oxtradmmemards ..", en The Philippine Islands .., Vol.1: p.185-186
Es dedir, 21gradosyamhumsconfumealaaaenaaﬂspa»—hsitmaddslngVldequewdagMoequivdia
17.5 leguas.
g’thFmﬂsnu»udeemmaHMQmjmgUmmngLLWwﬂthMmbdeWMuammmmﬁuﬂlw
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cuestiones no se alcanzé ningan acuerdo, por lo que fue
imposible establecer la demarcacién conforme a lo estipulado
en el Tratado de Tordesillas. En consecuencia, tampoco se
consiguié determinar a qué reino correspondian los
territorios asidticos en disputa, de manera que el problema
quedd para resolverse en el propio terreno de los hechos, ya

por un convenio o por la fuerza de las armas.

2.-Diversas apreciaciones de los comisarios
espaficles acerca de la ubicacién de las Islas Molucas Yy la
linea de demarcaciédn de Tordesillas.

En 1524, durante las juntas de Badajoz y Yelves, 1los
comisarios espafioles presentaron a los lusitanos una carta
geografica en que las Molucas habian sido situadas 181
grados al este de la isla de San Antén, es decir, en los
156° longitud este; en consecuencia, aparecian dentro de la
jurisdiccién de la Corona castellana. Sin embargo, los
delegados portugueses recordaban gque los espafioles les
habjian mostrado previamente otra carta en que las Molucas
aparecian 134 grados al este de la isla de San Antén, o sea,
en los 109° longitud este, ubicacién que las dejaba fuera de
la demarcacidén de la Corona de Espafila.

Posteriormente los castellanos, empefiados en probar que

las Molucas les pertenecian, argumentaron que aquellas islas

apud J. Ignacio Rubio Mafié. "La expedicion...”: p.529. Este calculo es incomecto, pues 1a distancia real entre 1a isla
de San Anton y ia de la Sal no es de 90 leguas (495 km) sino de 42.16 leguas (231.9 k), siendo que entre ambas
hay una distandia de 2°5'. La Isla de San Antdn esta localizada entre los meridianos 25 y 25°30" longitud oeste,
mientras que la Isla de fa Sal esta ubicada entre los meridianos 22°12' y 22°55' longitud oeste.
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estaban ubicadas entre los 156°30” y 157°30’ longitud este.
Explicaban que, comenzando en la isla de San Antén la
medicidén de las 370 1eguas94 al oeste para establecer 1la
linea de demarcacién de Tordesillas, ésta quedaba trazada,
por una parte, en el meridiano 46°30’ longitud oeste, y, por
otra, en el 133°30’ longitud este, siendo este ultimo el
“antimeridiano”:; y bajo estas consideraciones, aseguraban
que las Molucas estaban 156 grados al oeste de la linea
trazada en el hemisferio occidental y 23 grados al este del
respectivo “antimeridiano” en el hemisferio oriental?s.

En la actualidad es posible afirmar que los espafioles
estaban equivocados en sus calculos (o que los alteraron a
su conveniencia), pues las Molucas en realidad se ubican
entre los 124°20’ longitud este (meridiano que toca
tangencialmente las Islas de Sula, extremo occidental de las
Molucas) y 134°43’ longitud este (meridiano que toca
tangencialmente las Islas Aru, extremo oriental de las

Molucas) .

o
84 5 docir, 21 grados y 8 minutos conforme a la creencia hispano-lusitana del sigio XVI de que cada grado equivalla

ngSme.
Véase Antonio de Herera. Historia General..., apud J. Ignacio Rubio Mané. "La expedicion...™ p.528-530
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MAPA I. TRATADO DE TORDESILLAS: LINEA DE DEMARCACION
EN ASIA SEGUN NUNO GARCIA DE TORENO" (1522)

“Fue fecha en la noble villa de Valladolid por Nufio Garcia de Toreno,
piloto y maestro de cartas de navegar de Su Magestad. Afio 1522.” Fuente:
Luisa Martin Meras. Cartografia maritima hispana...: p.920

* Nufio Garcia de Toreno fue nombrado en 1519 maestro de hacer cartas y fabricar instrumentos de la Casa de
Contratacion de Sevilla, antecedente de lo que luego serian los cosmégrafos de la misma. En 1523, cuando fue creado
el cargo de cosmoégrafo de hacer cartas y fabricar instrumentos de la Casa de Contratacién de Sevilla, Nufio Garcia de
Toreno ocupé (hasta su muerte) este cargo conjuntamente con Diego de Ribero. Nufio Garcia de Toreno murié en 1526.
Véase Luisa Martin Meras. Cartografia maritima hispana...: p.70-72
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3.-Dos posibles demarcaciones a partir del Tratado
de Tordesillas con base en los célculos del siglo XVI.
Durante el siglo XVI, las complicaciones para
establecer la linea de demarcacién de Tordesillas
obedecieron a la existencia de mialtiples wvariables que
dificultaron su trazo definitivo e indiscutible. Por ello,
nos ha parecido fundamental examinar su eventual
desplazamiento, suscitado por las diferencias
interpretativas del contenido del propio Tratado de
Tordesillas y por la existencia de divergentes mediciones y
representaciones del mundo del siglo XVI. A continuacién se
analizan dos posibles demarcaciones, cuya ubicacién
geografica dependidé del punto de las Islas de Cabo Verde
desde donde comenzaron a medirse hacia el poniente las 370
leguas estipuladas en el Tratado referido.
Si, como planteaban los castellanos, la medicién de las
370 leguas96 hacia el occidente comenzaba en la isla de San
Ant6n97, la linea de divisién gquedaba situada, por un lado,
en el meridiano 46°30° longitud oceste, y, por el otro, en el
133°30’ longitud este?8, siendo este tltimo el
“antimeridiano” . Estaban convencidos de que asi, la isla de
Sumatra, la peninsula de Malaca, China, las Molucas, las
Filipinas y otros territorios del este asii&tico guedaban

dentro de la jurisdiccién de la Corona de Espafia; y

“Esdaar. 21 grados y 8 minutos conforme a la creencia hispano-lusitana del sigio XVI de que cada grado equivalia
17.5 leguas.

& Ubkzda entre los 25° y 25°30" longitud oeste.
cmnmuaenummnsmmassemanquncauMawsamwmmmnmnwﬁﬁnenﬂnnmbenhszyzz

fongitud oeste, meridiano que atraviesa la isla de San Anton.




29

aseguraban que, aun comenzando el conteo en la isla de la
Sal, las Molucas les correspondian.

Por el contrario, si la medicién iniciaba en la isla de
la sal%, como pretendian los portugueses, la linea de
demarcacién quedaba asentada, por una parte, en los 41°22’
longitud oeste, y, por otra, en los 138°38’ longitud este,
siendo -este Gltimo el “antimeridiano”™.

Ahora bien, considerando gue las Islas Molucas estan
ubicadas entre los 124°20’ y 134°43‘ longitud este, podemos
concluir lo siguiente. Si la medicién partia de la isla de
San Antdén, las utnicas islas de las Molucas que quedaban
dentro de la demarcacién de la Corona de Castilla eran las
Islas Aru, mientras que todas las islas de San L&zaro (hoy
Filipinas) quedaban fuera. Y si, por el contrario, la
medicién comenzaba en la isla de la Sal, ninguna de las
Molucas e islas de San Lazaro quedaba dentro de 1la
jurisdiccién del reino de Espafia. Por lo anterior, es
posible afirmar que, conforme a lo establecido en el Tratado
de Tordesillas, las islas de San Lazaro y las Islas Molucas
correspondian “1egalmente”“’o a la Corona de Portugal y no a

la de Castilla. Sin embargo, también es importante tomar en

"amwyausdhnkxwabmwmsmnqnmhkdahsadadmsouwadehde&nNWhJuL
comenzando a medir las 90 leguas (es decir, 5 grados B minutos conforme a 1a creencia de que cada grado equivalia
a 17.5 leguas) a pastir de los 25°22' longitud ceste, meridiano que atraviesa la isla de San Anton y que constituye el
punto de partida de la demarcacion propuesta por los castellanos, es posible dedudir que la ubicacion atribuiia a la
isla de ia Sal era cercana a los 20°14" longitud ceste; y con base en elio hemos realizado los céicufos para descifrar
la demarcacion propuesta por los lusitanos. De cualquier manera, hoy sabemos que (a isla de la Sal en realidad se
entre los 22°12' y 22°55’ longitud oceste.
Evidentemente de rdo con |a nocién de Jegalidad™ en la Europa del siglo XVI.
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cuenta que las diversas -y en muchas ocasiones divergentes-
representaciones del mundo, plasmadas graficamente por el
hombre del siglo XVI, hicieron viable y 1l6gico que en dicha
centuria (asi como en siglos posteriores) se pensara que las
Islas Molucas, las Islas Filipinas y otros muchos espacios
geograficos en disputa pudiesen estar dentro de los limites
de la demarcacidén castellana. No obstante, tampoco debemos
desechar la posibilidad de que las cartas geograficas, los
derroteros“", los céalculos, los datos y las mediciones
hayan podido ser objeto de alteraciones o distorsiones
intencionales en beneficio o perjuicio de las partes

involucradas en el conflicto de reparticién del mundo.

4.-Reflexiones personales en toxrno a la linea de
demarcaciédn de Todesillas y al conflicto por la posesidédn de
las Molucas.

A pesar de las “imprecisiones” en los calculos
realizados tanto por castellanos como por Jusitanos para
definir el reparto del mundo durante la primera mitad del
siglo XVI, aquéllas no constituyeron el obstéculo primordial
para determinar los espacios de accién e influencia que
correspondian a cada uno de los reinos. Pues aungque es claro

que todavia no existia una idea clara de la conformacién

“1Eldetmhmoladarrotaaselwnﬂno,ladmcddnolamtaquesigtﬁbohademmbaw.Amul
rumbo (que se expresa como e angulo entre una coordenada [paralelo o meridianc] y la derrota det barco), Ia derrota
se refiere a la nuta que ha de seguirse entre dos punios, y a la linea sobre Ia carta que la expresa. Los demoleros
podian ser graficos (es decir, trazados sobre mapas o cartas de marear) o0 escritos.
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vreal”192 de la Tierra, también es presumible que, en muchos
casos; las alteraciones y distorsiones intencionales
superaron al desconocimiento de la geografia del planeta.

Por lo anterior, parece que el conflicto por el
establecimiento de la 1ineé de demarcacién fue producto de
la renuencia de los castellanos por acatar cabalmente el
Tratado de Tordesillas, cuyo contenido parecia haberlos
privado de importantes fuentes de riqueza.

Es interesante percatarse de que, aun cuando los
espafoles y portugueses del siglo XVI hubiesen establecido
la linea de Tordesillas valiéndose de los conocimientos
geograficos con que contamos en la actualidad, el resultado
hubiera sido el mismo: las Molucas y las Filipinas habrian
quedado bajo el dominio de Portugal. Pues comenzando la
medicidén de las 370 leguas"’3 en el extremo occidental
(25°30’ longitud oceste) de la isla de San Antén, la linea
divisoria quedaria situada, por un lado, en los 43°46*
longitud oeste, y, por el otro, en los 136°14’ longitud
este. Y si, por el contrario, la medicién inicia en el
extremo occidental (22°55’ longitud oceste) de la isla de la
Sal, la linea de demarcacién quedarjia asentada, por una
parte, en los 41°11’ longitud oeste, y, por la otra, en los

138°49’ longitud este.

102 £ gocir, 1a que on la achsalidad es asumida -y comiinmente aceptada- como La configuracion de ka Tiema, pues
knmrunbmdmhnNmpmﬂ&bamhmﬂuhn&mbhmmﬂaemmmmssmﬂln)mqiynuuumr
al planeta de una forma més apogada a la realidad geografica. Sin embargo, tampoco hay que olvidar la historicidad
q&Pguqnﬂamhmaydahdumhgunﬁﬂn(mwsuntmhsunamvamn»ndpnoddlum»

Es decir. 18 grados y 16 minutos considerando que cada grado equivale a 20.240 leguas a nivel del ecuador.
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5.~La expedicidédn de frey Garcia Jofre de Loayza a
las Molucas.

Inmediatamente después de concluidas las juntas de
Badajoz y Yelves, Carlos I dispuso organizar una expedicidn
a las Molucas con el objeto de afirmar los derechos de
Esparfia sobre aquellas islas. Asi, en la Casa de Contratacién

de la Especierialm se prepar® una armada de siete barcos!05,

que seria comandada por frey Garcia Jofre de Loayza‘“.

La escuadra zarpd de la Corurfia el 24 de julio de 1525
-y, siguiendo la misma ruta gque la expedicién de Magallanes,
los navios Santa Maria del Parral y Santa Maria de la
Victoria alcanzaron las Filipinas, aunque sélo este dGltimo

logré llegar hasta las Molucas!07, La tripulacién del Santa

Maria de la Victoria construydé un fuerte en Tidore, y en

104 | 3 Casa de Contratacion de [a Espederia fue fundada en la Corufia hacia 1522, después de que Juan Sebastisn
del Cano legd a Sankicar de Barvameda completando !a travesia comenzada por Hernando de Magallanes. Este
organismo, cuyo factor era Cristdbal de Haro, cumplia la misma funcién que la Casa de Contratacién de Sevilla pero,
a diferencia de ésta, le concemian especificaments los asuntos relativos a Asia. Fue establecida en la regién norte *
de l1a Peninsula Ibérica probablemente por quedar cerca de Amberes, que después de Lisboa era el principal emporic
para el comertio de las especias. Parece ser que este organismo dejd de existir desde 1529, cuando Carios | de
Espafia vendiS a Portugal los derechos sobre 1as islas Molucas. Véase Francisco Lépez de Gémasa. Hisioria de las
Indias ..: 1. LVilv; véase Clarence H. Haring. Comercio ¥ navegacion. .. p.32; véase Cartografia Historica del
Encuentro de dos Mundos, Madrid, institulo Geogrifico Nacional de Espafia/instituio Nacional de Estadistica,
Geoyaﬂaehhmﬂade“&ﬁeoﬁ&p.wa;mmmuiam.uc-ade Contratacién de
Sevilla...*, en Josd ignacio Gonzalez-Aller Hierro gt al. Carlos V... p.188; véase "Catilogo”, en José Ignacio
?onzﬂazmmum p-392

“mm«mmms-nMawbmmmwmmmﬁme
Spirtus bajo el mando de Juan Sebastidn det Cano, Anundada bajo el goblemo de Pedro de Vera, San Gabviel
capitaneada por Rodrigo de Acufia, Sanfa Maria dal Parral bajo el mando de Jorge Marwique de Najera, San Lesmes
de\od&FmaeHmydpdmsw cuyo capitan era Santiago de Guevasa.

Frey Garcla Jofre de Loayza era caballero de la Orden de San Juan. "Frey” era ef tratamiento que se usaba entre

los religiosos de las drdenes militares.
107 £} Sancti Spirtus se accidentt en el Cabo de las Virgenes (a la entrada del Estrecho de Magailanes), ol San
Gabriel fue capturado en la costa de Brasil por piratas franceses, y del Aunciada no volvi6 a saberse nada. £l resto
de los navios fue dispersado en ef Pacifico y sucedié lo siguiente con cada uno de elfos. E1 San Lasmes naufrago; of
patache Sani/ago astibd a las costas de Oaxaca; el Santa Marfa del Parral legd a las Fifipinas y se deplazd hadia la
isla de Sangihe (al sur de Mindanao), donde la mayoria de la tripulacién murié a causa de los atagques de los
naturales; el Sarta Marfa de la Victoria toch Mindanao y se dirigié a 1as Molucas.
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1527 comenzaron los enfrentamientos entre los castellanos de

esta isla y los lusitanos de Terrenate por la posesién de

las Molucas.

IXIXI. Asia: destino y mercancia. La bisqueda de la ruta
occidental desde América (1527-1547) y la venta de las
Molucas.

1.-La expediciédn de Alvaro de Saavedra Cerdn.

Carlos I, al no recibir noticia del resultado de 1la
expedicién de frey Garcia Jofre de Loayza, autorizé a Hernan
Cortés, gobernador y capité&n general de la Nueva Espafa,
enviar una armada a las Molucas en busca de los castellanos
que permanecian en aquel archipiélago.ms

Cortés prepard en Zacatulal® una flota gque puso al
mando de Alvaro de Saavedra Cerénl!l0 Y que estuvo compuesta
pPor los navios Florida, Santiago y Espiritu Santo. La
escuadra zarpd de Zacatula el 31 de octubre de 1527 y navegd
hacia el poniente por el Pacifico; dias después, el 15 de
diciembre, una tormenta dispersé a los tres barcos y,
mientras que el Florida logrd retomar su curso rumbo a Asia,
el Santiago y el Espiritu Santo parecen haber naufragado,

pues no se supo ma&s de ellos.

108 ysase Real Codula de Cartos V a Heman Cortés. Granada, 20 de junio de 1526°. Archivo General de la Nacion,
xico (en adelants AGNM), Hospital de Jesis: leg.438, exp.1

b Zacatula esta ubicada en ia region costera del actual estado de Guerrero, muy cerca del Rio de las Balses.

110 Atvaro de Saavedra Certn, primo y subaltemo de Corlés, era natural de Baeza, Espafia, y past a la Nueva

Espafia en 1522.
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La nave Florida pasé por las Islas de los Reyes"l,
tocé las Filipinas y, el 30 de marzo de 1528, arribé a
Tidore, en las Molucas, donde la tripulacién se reunié con
los hombres de la expedicién de Loayza. Tres meses después
de su llegada, la Florida partié hacia el este rumbo a la
Nueva Espafia; no obstante, los vientos del Pacifico la
obligaron a volver a Tidore. Un segundo intento fue

emprendido el 8 de mayo de 1529, pero el resultado fue el
mismo. 12

En octubre de 1529, mientras la Florida se hallaba en
su segundo intento por regresar a la Nueva Espafia a través
del Pacifico, los lusitanos atacaron el alcazar castellano
de Tidore y consiguieron la rendicién del capitan Hernando
de la Torre, gque habia gquedado al mando de los hombres de 1la
expedicidén de Loayza. Asimismo, los portugueses informaron a
De la Torre gque Carlos I habia vendido las Molucas al rey de
Portuga1“3.

Todos los espafoles que permanecian en las islas del
sureste asi&tico, incluidos los tripulantes de la nave
Florida, fueron aprehendidos por los portugueseé, conducidos

a la India y, algunos de ellos, devueltos a Europa. Con la

“'AumlaﬂanadaslslasdelosReyeshalcunbladodemm,espmbablequesemdsdgunodelos

Tesis de Liconciatura. México, Facultad de Filosofia y P — Naeional

Aﬂamradauﬂ:dm 2001: p.110-131
Esto era dierto, pues, como veramos en el siguienie apartado, en abril de 1529 Cartos | vendio las Molucas a

- Juan il de Portugal.
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salida de los Ultimos espafioles de Tidore, los portugueses

guedaron duerios de las Molucas.

2.-La venta de los derechos sobre las Islas
Molucas: Zaragoza, 1529.

En 1529, mientras la nave Florida de la expedicién de
Alvaro de Saavedra Cerdén esperaba en Tidore el momento
propicio para reintentar el regreso a la Nueva Esparfia, se
reanudaron_ en Europa las negociaciones en torno a la
propiedad y posesién de los territorios asilticos en
disputa. Pues Juan III de Portugal, aprovechando que
entonces Carlos I necesitaba dinero para realizar su viaje
de coronaciébn a Italia'“, ofrecié a éste comprarle los
derechos sobre las Islas Molucas. El monarca castellano
aceptd la propuesta, y el 22 de abril de 1529 se reunieron
en Zaragoza comisarios de Espafa y Portugal pafa celebrar un
convenio mediante el cual la Corona castellana cedia a la
lusitana sus “derechos” politicos y comerciales sobre las

Islas Molucas a cambio de 350,000 ducadosl!!s,

“‘Enhmmﬁzs,cmoslmwﬁ*alﬂamwbmmamdd&m
HmMuaChmnhvuAﬁmudemmddmwmodb&mmmmwenGMmmyummmnbdwnxnnusql
?fmh fos preparativos de la coronacion, que se flevd a cabo en Roma el 24 de febrero de 1530.
5Nnupu*>vaue1uwmkmhnhaﬁaenZaagnnumsknembﬁabmudoEqnﬂayPuunu sobre 1a
transaccién y venta que el Emperador Carlos V hi2o al Rey de Portugal de Ias istas del Maluco en ia forma que se
expresa’. Zaragoza, 29 de abril de 1529, en Martin Fernandez de Navarrete. Coleccitn..., Vol. IV: p.351-267. Se
acondd que ol pago de los 350,000 ducados se haria de ia siguiente manera: 150,000 ducados a pagar en Lisboa
quince o veinte dias después de la celebracitn det contrato; 30,000 ducados a pagar en Castifta -20,000 en
Valtadolid y 10,000 en Sevilla- antes del 20 de mayo de 1529; y 170,000 ducados a pagar en |a feria de Medina del
Campo (gue se calebraba dos veces al afto) -70,000 en la de mayo y 100,000 en la de octubre- de 1529, Véase
“Capitulacién hecha en Zaragoza...”, en Martin Femandez de Navarrete, Cofecgion..., Vol. IV: p.355-356
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Este acuerdo, que recibié el nombre de Tratado de
Zaragoza, contemplaba el establecimiento de una nueva linea
de demarcacién en el hemisferio orientalll6 para delimitar

las jurisdicciones espafola y portuguesa en el Pacifico:

*...para se saber las islas, lugares, tierras y mares y
derecho y accién de ellos, que por este contrato el dicho sefior
Emperador y Rey de Castilla asi vende, con la condicién que dicha
es, al dicho sefior Rey de Portugal, desde agora para todo siempre,
han por echada una linea de polo a polo, conviene a saber, del
norte al sur, por un semicirculo gue diste de Maluco al nordeste,
tomando la cuarta del este 19 grados, a que corresponden 17 grados
escasos en la egquinoccial , en que monta 297 leguas y media méas
a oriente de las islas de Maluco, dando 17 leguas y media por
grado equinoccial, en el cual meridiano y rumbo del nordeste y
cuarta del este, estan situadas las islas de las Velas y de Santo
Tomé” , por donde pasa la sobredicha linea y semicirculo; y
siendo caso que las dichas islas estén y disten de Maluco mas o
menos, todavia han por bien y son concordes que la dicha linea
quede lanzada a las dichas 297 leguas y media mas a oriente; que
hacen los dichos 19 grados al nordeste y cuarta del este de las
sobredichas islas de Maluco como dicho es;...[...]1...1{y]l] que para
se saber por dénde se ha la dicha linea por lanzada, se hagan dos
padrones [mapas] de un tenor, conformes al padrén que esta en la
Casa de la Contratacién de las Indias de sevillall®. . .(...1..., y
dentro de treinta dias después de la fecha de este contrato, se
nombren dos personas de cada parte para que vean y hagan luego los

418 £) Tratado de Zaragoza solo conlemplaba el establecimientc de una nueva linea en el hemisferio oriental, pues
on ol occidental continuaria vigente aquella trazada con base en el Tratado de Tordesillas. Elio puesto que se
convino que °...las capitualciones [de Tordesillas] fochas entre los dichos Catdlicos Reyes D. Femando y Dofia
Isabel, y el Rey D. Juan el segundo de Portugal sobre la demarcacién del mar Océano, queden firmes y valederos en
ubywthumwendsesumuibydﬂaﬁnﬁmmbauwnunaenmnuwabummmumMm
manera son concordadas y asentadas... ﬂhamhdhhodnenZazpni , en Martin Feméndez de Navarrete.

ﬁ#nﬁuHVdIMpam

Es decir, ol ecuador.

118 4y istas Marianas.
"'Eﬂnﬁaﬁh.ainammbnnmmdabenhC$adeQmm&dauhSmﬂannmudnmtmda?aﬁh
Real”; era un mapamundi ‘oficial” confeccionado con la informacién geogrifica més reciente, y constitula el modelo a
partir del cual se sacaban las copias oficiales -que generaimente elaboraba y vendia el cosmégrafo de hacer cartas
de navegar y sellaba el pilofo mayor- que deblan Hevar todas las flotas que efectuaban el vigje a ias Indias
Occidentales. El “Padrén Real” era constantemente actualizado por el pilolo y el cosmégrafo mayores de [a Casa de
CMmdxﬁndeSwlaquunsnxwunhiﬁmnmﬁndehnﬁhhldehdnkanmnsycundduuncunﬂﬂ-

1974: p475
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dichos padrones conforme a lo susodicho, y en ellos sea lanzada la
dicha linea por el modo sobredicho, e que los dichos sefiores
Emperador e Reyes los firmen de sus nombres y sellen con sus
sellos para quedar a cada uno el suyo, y dende en adelante quede
la dicha linea por lanzada para declaracién del punto y lugar por
donde ella pasa...[...]...[Y] el gque contra este contrato fuere
por cualguier modo y manera gue sea en parte o en todo, pague a la
otra parte, que por &l estuviere, 200,000 ducados de oro de pena e
interese [sic), en la cual pena incurran_tantas cuantas ‘veces
contra é¢1 fueren en parte o en todo...”

3.~Consideraciones personales en tornoc a la linea
de demarcacién de Zaragoza.

Como se pudo observar, mediante el Tratado’de Zaragoza
se dispuso el trazo de una linea divisoria que debia quedar

I21 531 este de las Molucas; sin embargo,

situada 297.5 leguas
no se precisdé en cual de aguellas islas debia comenzar 1la
medicién. Asi, la ubicacién de la linea referida quedd
sujeta a la libre interpretacién del contenido del Tratado
de Zaragﬁza por parte de castellanos y lusitanos; ello, como
mas adelante veremos, suscitd® nuevas controversias entre
Espafia y Portugal.

A continuacién se plantea el espacio geografico dentro
del cual debia quedar trazada la linea de demarcacién de
Zaragoza, asi como aquel en gue pudo haber comenzado la
medicién de las 297.5 leguas.

Aunque en el Tratado de Zaragoza no se especifica la
isla de las Molucas en que debia dar inicio el conteo de las

297.5 leguas hacia el oriente, si se sefiala que la linea de

129 -Capitutacion hecha en Zaragoza...”, en Martin Femandez de Navartete. Colaogion..., Vol. IV: p.356-357, 364
121 g decir, 17 grados exactos conforme a la creencia hispano-usitana del siglo XVI de que cada grado equivalla a
17.5 leguas.
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demarcacidén debjia atravesar las llamadas Islas de las Velas
(también conocidas como Ladrones, hoy Marianas). De ello se
deduce que la linea habria de gquedar trazada entre los
144°45’ longitud este (meridiano tangencial a Guam, que
constituye el extremo occidental de las islas Marianas) y
los 46°3’ longitud este (meridiano tangencial a Farallén de
Medinilla, gue constituye el extremo oriental de las islas
Marianas). En consecuencia, es posible afirmar que la
medicién de las 297.5 leguas pudo partir de Gilolo (hoy
Halmahera), una de las Molucas. Pues considerando que en el
siglo XVI los castellanos y los lusitanos habian concertado
dar a cada grado de la Tierra un valor de 17.5 leguas, las
297.5 leguas referidas equivalen a 17 grados exactos,
cantidad de meridianos que es igual a la que separa a
Halmahera de cualquiera de las islas de las Marianas.

Por uGltimo, es importante sefialar que, ademas de las
Molucas, todos los territorios e islas ubicados al oeste de
la linea de demarcacién de Zaragoza, entre ellos China,
Malaca, Japén y las islas de San Lazaro (hoy Filipinas),
quedaron automaticamente fuera de la jurisdiccién de la
Corona de Espafia. Y aunque los castellanos se percataron de
ello poco después de haber firmado el Tratado de Zaragoza,
continuaron argumentando tener derecho sobre muchos de los
territorios e islas del sureste asidtico que habian cedido,

implicita e involuntariamente, a Portugal.
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" MAPA IL TRATADO DE TORDESILLAS (1494) Y TRATADO DE ZARAGOZA
(1529): LINEAS EN ASIA. TRAZADAS SOBRE LA GEOGRAFIA ACTUAL
CON BASE EN LA INFORMACION DOCUMENTAL DEL SIGLO XVL

133°30' longitud este.
Aqui debia quedar
establecida la linea de
demarcacion del
Tratado de
Tordesillas, si el
conteo de las 370
leguas iniciaba en la
Isla de San Antén.
Ello, considerando
que espafioles y
lusitanos del siglo
XVI habian
convenido en atribuir
a cada grado terrestre
un valor de 17.5
leguas.

138238 longitud este. Aqui
debfa quedar establecida la
linea de demarcacién del
Tratado de Tordesillas, si el
conteo de las 370 leguas
iniciaba en la Isla de 1a Sal.
Ello, considerando que
espaiioles y lusitanos del
siglo XVI hablan convenido
en atribuir a cada grado
terrestre un valor de 17.5

leguas.

144°45' y 146°3' longitud este. En
este rango debia quedar
establecida Ia {inea de demarcacién
del Tratado de Zaragoza. Ello,
considerando que espafioles y
lusitanos del siglo X V1 habian
convenido en atribuir a cada grado
terrestre un valor de 17.5 leguas.




4.-La expedicién de Ruy LSpex de Villalobos.

El 16 de abril de 1538, Pedro de Alvarado -entonces
gobernador de la Provincia ae Guatemala— capituldé con la
reina Isabell2? para organizar, conjuntamente con el virrey
Antonio de Mendozan3, una expedicién para descubrir tierras
e islas al poniente de las Indias Occidentales. Sin embargo,
puesto que Pedro de Alvarado murié en 1541, la expedicién
aludida quedé enteramente a cargo del virrey novohispano.

Antonio de Mendoza preparé en el puerto de Navidad, en
el actual Jalisco, una flota que puso al mando de Ruy Lopez
de Villalobos y que estuvo compuesta por los navios
Santiago, San Antdn, San Jorge, San Juan y la galeotal24 San
Martin. Los expedicionarios zarparon el 1° de noviembre de
1542, navegaron rumbo al poniente por el Pacifico y, a
principios de 1543, arribaron a la isla de Cesarea
carolil?5, en 1as Filipinas. En ella recibieron un documento
en que Jorge de Castro, capitéan del alca&zar lusitano de
Terrenate, les advirtié que se hallaban dentro de los
dominios de Portugal; no obstante, Ruy Lépez de Villalobos

respondidé que €l llevaba orden del rey de Espafia de no

entrar en las Molucas, pero que “...para entrar en todas las

122hdnubPHMuiOﬂndsnyeunndnCam:IdqunmLMBmhadquunaycmnn.udbAhnuﬂ.

entre 1526y 1539. Era nieta de los Reyes Catdlicos e hija del rey Manuel | "l Afortunado” de Portugal. Actud como
de las Coronas de Espafia y Alemania durante as ausencias de Carlos | (1529-1533 y 1535-1536).

1 Antonio de Mendoza (1490-1552) fue e primer visTey de la Nueva Espafia; gobsmdé de 1535 a 1550.

'zﬁsgdnhelumemmnadmﬁpmdewhh&wmhmwmymma

125UanahaﬂpruyuunzdevdeMQsauuadeMmmmaLuwdehnhnu&nhﬂndaSanUhﬂuodd

Poniente, hoy Filipinas.
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dem&s, que caian en la demarcacién de la Corona de Castilla,
llevaba poder.” 126

En agosto de 1543, el navio San Juan partid hacia el
este rumbo a la Nueva Espafia para comunicar al virrey
Mendoza los resultados de la expedicién; sin embargo, un
temporal lo obligé a regresar a la isla de Tendayam7- Un
segundo intento, ahora por una via sud-ecuatorial, fue
emprendido el 17 de marzo de 1545, pero el resultado fue el
mismo. Enterado de gque no habia sido posible realizar el
viaje de regreso a la Nueva Esparia por el Pacifico, Ruy
Lépez de Villalobos solicitdé a los portugueses ayuda para
regresar a Esparfia a través de la India. Asi termind la
expedicién de Villalobos, quien, en honor al principe y
futuro rey Felipe II, bautizé a la isla de Leyte con el
nombre de Filipina, de donde tomé luego nombre todo el

archipiélagol?s,

:3 Antonio de Herera. Histaria General .., apud J. ignacio Rubio Mafié. “La expedicion...”: p.654
"TuumnhadmmhmqnhennﬂihdemwuhudeWhhundbahhhdoummundbhsws

% Fue Miguel Lépez de Legazpi quien, en 1571,
Véase José Sanz y Diaz. Lopez de Legazpi: Alcg
(México Hertico, 65): p.17, 126

Qazp Cald
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IV. La expediciédn de Miguel LSpex de Legaspi a las
Filipinas.

1.-Las Filipinas como objetivo: érxdenes de Felipe
IXI al virrey Luis de Velasco y observaciones de fray Andxés
ds Urdaneta sobrxe las Islas del Poniente.

Entre 1522 y 1545 se pudo observar que diversas
expediciones castellanas buscaron -sin éxito- una ruta que
permitiera regresar de Asia a las Indias Occidentales por el
Océano Pac;fico. En este lapso de 23 afios, fueron cinco los
intentos por realizar el tornaviaje: el de la nave Trinidad
(1522) de la expedicién de Hefnando de Magallanes, los dos
de la nave Florida (1528 y 1529) de la grmada de Alvaro de
Saavedra Cerdén, y los dos del navio San Juan (1543 y 1545)
de la flotilla al mando de Ruy Lépez de Villalobos. En todos
los casos, la imposibilidad de retornar a las Indias
Occidentales por una via distinta a la controlada por los
portugueses, dejé a los expedicionarios espafioles a merced
de los peligros propios de la navegacién y de aquellos
inherentes al contacto con los lusitanos que dominaban el
sureste asi&tico. Ello, aunado a la venta de los derechos
sobre las Islas Molucas por medio del Tratado de Zaragoza,
suscitd la paralizacién de la expansién transpacifica de
Espafia entre 1545 y 1564.

Fue hasta que Felipe 11129 subié al trono de Espara que

el sureste asiatico recuperd su importancia como destino de

129 Felipe It (1527-1598), hijo de Cartos | de Espafia e Isabel de Portugal, fue rey de Espaiia entre 1556 y 1598.
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las ‘expediciones castellanas, pues comenzd a contemplarse un
nuevo objetivo: las Islas Filipinas.
El 24 de septiembre de 1559, Felipe II despachdé en

Valladolid un escrito al virrey Luis de Velascol30

en que,
después de acusarle recibo de sus planes para realizar
nuevos descubrimientos por el mar, le ordenaba organizar una
expedicién con dos navios para explorar las Islas del
Poniente (hoy Filipinas) y encontrar la ruta de regreso
hacia la Nueva Espafa a través del Pacifico. Le recomendaba

para ello instruir a los expedicionarios en lo siguiente:

*...que en ninguna manera entren en las Islas de los
Malucos, porque no se contravenga al asiento que tenemos tomado
con el Serenisimo Rey de Portugal, sino en otras islas que estén
comarcanas a ellas, asi como son las Felipinas [sic] y otras que
estdn fuera del dicho asiento, dentro de nuestra demarcacién, que
dizque tiene también especia [...y...] que no se detengan en
contratacién ni rescates, sino que luego den la vuelta a esa Nueva
Espafa, porque lo principal gue en esta jornada se pretende saber
es la vuelta{ pues la ida se sabe que se hace en breve
tiempo...”

En el mismo documento, Felipe II indicaba guardar la
mayor discrecién en la preparacidén de la empresa, pues se
habia enterado de que, en casos anteriores, Velasco habia
difundido detalles acerca de la organizacidn de las
expediciones, lo que habia ocasionado inconvenientes en la

realizacién de las mismas.

130 ,5is de Vetasoo (1511-1564), sucesor de Antonio de Mendaza, fue virey de La Nueva Espafia entre 1550 y 1564,
131 pespacho de Felipe llaLuvsdeVelascosobteeldeswbdmientodelaslslasdelPonienta Valladolid Espafia,

j il aciones
Vol.5. Madrid, Instiuto Hlstﬁm da Muina, 1947 p 139-140




De acuerdo con lo requerido por el propio virrey

Velasco, Felipe II escribis!32 a fray Andrés de Urdane;a'”

soliciténdole su pérticipacién en la expedicidén. Meses
despuéé, Urdaneta envié a Felipe II una cartal¥ en que
comunicaba su voluntad para colaborar en la empresa aludida;
a ella édjunté un documento que. contenia observaciones
fundamentales respecto a los derechos de Castilla sobre las
islas del sureste asiético, pues se habia percatado de que,
conforme a la demarcaciédn derivada del 'I;ratado de Zaragoza,

las Islas Filipinas correspondian legalmente a Portugal:

“Sacra Catélica Real Majestad: Porque parece que podria
haber algin inconveniente o escrupulo [sicl en hacer la navegacién
que V.M. manda hacer para lo del Poniente desde esta Nueva Espafia,
por el modo que es servido de mandar que se haga, mandando que se
vayan derechos en busca de la Isla E‘ilip;i.na13 » por la misma razén
que V.M. expresa en el mandato que envia, gue es que no entren en
lo de Maluco porgque no parezca que se contraviene al asiento gque
V.M. tiene tomado con el Serenisimo Rey de Portugal; pues es
manifiesto, y estad claro, que la Isla Filipina no solamente estéa
dentro de los términos de lo del Empefio, empero la punta que sale
de la dicha isla a la parte del Levante estd en el meridiano de
las Islas del Maluco, y la mayor parte de toda la dicha isla estéa
m&s al Poniente del meridiano de Maluco; y el asiento e concierto
de lo capitulado sobre lo del Empefio es que desde las islas de
Maluco, hacia la parte de Oriente en 17 grados, midiéndolos por la
Equinoccial, que son 297 leguas y media, a respecto de 17 leguas y
media cada grado, se eche una linea gque vaya de polo a polo, y que

'uvmem&FmvlammnummwmmmpmMmhwamm
agims Valladolid, Espafia, 24 de septiembre de 1559, en Coleccién de diarios y riaciones..., Vol.5: p.141
Andrés de Urdaneta (1508-1568), hijo de Juan Ochoa de Urdaneta y de Gracia de Zerain, naci6 en Vilafranca de
Oria, on la provincia de Guipiizcoa, Espafia. Realizb estudios de astronomia, cosmografia y mateméticas, y sus
conocimientos e permitieron registrarse en 1525, a la edad de 17 afios, como piloto de ia expedicion de frey Garcia
Jofre de Loayza. A bordo de la nave Santa Marfa de la Victoria Begb a las Molucas, donde sirvié como soldado y
capitén. En 1536 regresé a Europa en un barco portugués, desempefio diversos cargos en la Real Hacienda, y en
1538 parti6 hacia la Nueva Espaha; colabord con Pedro de Alvarado en la conquista de Nueva Galicia y fue
Corregidor de la mitad de los puebios de Avalos (region que abarcaba parte del noroeste de Michoacin y del sur de
Jalisco y Colima). En 1553, a la edad de 45 afios, decidi6 integrarse a la vida monastica e ingres6 a la Orden de San
in.
1 Véase Carta de fray Andrés de Urdaneta a Felipe Il. México, 28 de mayo de 1560, en Colecciin de diarios ¥

;ﬂgﬁmﬂ.... Vol.5: p.142-143
Urdaneta se refiere a Mindanao.
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al Poniente de esta tal linea, de aquel semicirculo, ninguna de
-las Armadas de V.M. ni de sus vasallos puedan entrar, ni poblar,
ni contratar, hasta en tanto que se deshaga la venta o empefio que
esta hecho; e, porque como he dicho, la dicha isla Filipina no
solamente estd dentro de lo del Empefio, pero aun esta la mayor
parte della mas al Occidente del meridiano de las mismas Islas de

Maluco.

Por lo qual parece que podria haber algin inconveniente en
mandar V.M. que los dichos navios e gente fuesen a la dicha isla
Filipina sin mostrar alguna causa legitima o piadosa para ello;
por lo qual parece gque V.M. seria mas servido que mandase que
fuesen de esta Nueva Espafia dos galeones y un patax [patachelssl;
que serid menester para hacer el viaje a descubrir por el mar del
Poniente desta Nueva Espafia, por las partes que a su Visorrey don
Luis de Velasco le pareciere, arando la mar hasta lo que llega a
los términos_de lo del Empefic que estd hecho al Serenisimo Rey de
Portugal...” 137
El fragmento anterior demuestra que Urdaneta ya conocia

la ubicacién real de las Molucas y las Filipinas, pues sabia“
que la linea de Zaragoza las dejaba definitivamente fuera de
la demarcacién de la Corona de Esparfia. Por ello, como se
puede observar en el Gltimo parrafo del pasaje citado,
intentd disuadir a Felipe II de mandar una expedicién a las
Islas Filipinas, aunque también reconocia que era necesario
rescatar a los castellanos que gquedaban en aquel
archipiélago ¥ que ello no contravenia el Tratado de
Zaragoza. De cualquier manera, Felipe II ignoré las
acertadas observaciones y recomendaciones de Urdaneta, pues
en la carta que envidé a este dltimo para agradecerle su
disposicién de wviajar a las Filipinas, no hizo comentario
alguno al respecto, a pesar de que se trataba de un asunto

de suma importancia.138

138 patache es el nombre con que se designaba antiguamente a una embascacion de enlace entrs los barcos de una
escuadsa; efa un barco de guerta que se usaba para levar avisos, sondear las aguas, reconocer las costas y guardar
EgoMmmndebsmmma
7PmuudemwAmﬁBdeUMMMBaaunbhsmumwﬂumudemmgsmmhhudamemsM&&n
g‘damayode 1560, en Coleccién de diarios y relaciones..., Vol.5: p.144
Véase Carta de Fefipe II a fray Andrés de Urdaneta agradeciéndole su disposicion para realizar el viaje a las
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2.-Miguel Lépex de L.q;zpi, capitéin general de la
expediciédn a las Islas Filipinas.

Mediante una carta fechada el 9 de febrero de 1561,
Luis de Velasco comunicé a Felipe II que la flota destinada
a las Iélas Filipinas, .cuya preparacién se llevaba a cabo en
el puerﬁo de Navidad,'quedaria }ista para zarpar a finales
de ese afio. Asimismo, le notificé que habia confiado el
mando de 1la éxpedicién a Miguel Lépez de lLegazpi, pues
“...no se ha podio elegir persona mas conveniente, y mas a
contento de fray Andrés de Urdaneta, qué es el que ha de
gobernar y guiar la jornada, porque son de una tierra, y
deudos y amigos, y conformarse han.~ 139 v

Miguel Lépez de Legazpi y Gurruchétegui, hijo de Juan
Martinez de Legazpi y de Elvira de Gurruchategui, nacié en
la primera década del siglo XVI (c¢.1510) en una peguefia
aldea llamada Legazpi, hoy Legazpia, en la provinéia de
Guiptizcoa, una de las Provincias Vascongadas. Hidalgo de
nacimiento y letrado de profesiénido, Lépez de Legazpi
abandoné su patria y pasé a la Nueva Espafia en 1528; se casd
con Isabel Garcés, hermana del Obispo de Tlaxcala, fray

Julién Garcés, y en 1530 'se le otorgd la merced de ser

l Filipinas. Aranjuez, Espafia, 4 de marzo de 1561, en Coleccion de diarios y relaciones. .., Vol.5: p.146
GﬂadﬂmmwlukdeVdawandweu Mad» Sdenuuudeﬂwien

(Volldelasldsﬁhhas) Madrid, RedAcadeniadelaletoﬁa. 18& documbu MJ Imadom
Madié, “La expedicion...”: p.684. Samuel Eliot Morison expilica por qué fue Legazpi y no Urdaneta ef que ocupd of
cargo de capitin general: “Baing in holy arders he [Urdaneta) was disqualified for a naval officer’s bilel, so the post of
Priar of the Armada was creeted for Urdaneta, and the king aliowed him to nominate the Captain General, He chose
MhudubmnthnuvmuunmaHlmomuqnmnwmﬂnnMWhBMbasa&nﬁﬁaﬂdﬂh“aﬁn
Eilot Morison. The Eurgpean Déiscovery of America ..: p.493
Véase José Sanz y Diaz. L6pez de Legazpi...: p.8
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recibido como wvecino de la Ciudad de México, donde le fueron
concedidos sucesivamente diversos solares. Ese mismo afo
comenzdé a ejercer el oficio de Escribano Publico, y peoco
después fue designado Escribano de Cabildo en el
Ayuntamiento"‘ de México, funcién que desemperi®é de manera
irregular, pues en 1539 fray Juan de ZumArraga, primer
Obispo de México —-luego Arzobispo-, lo nombré Secretario del
Santo Oficio de la Inquisicién“z. En 1540, pese a sus
constantes ausencias, Legazpi fue ascendido al cargo de
Escribano Mayor de Cabildo en el mismo Ayuntamiento.l43

En 1557, después de veintisiete afios de servicio,
Miguel Lépez de Legazpi solicité su retiro, y fue sucedido
en la Escribania Mayor por su hijo Melchor Lépez de Legazpi.
Tres afnos y medio més tarde quedé al mando de la mencionada
expedicién a las Filipinas, en la que también participaria
fray Andrés de Urdaneta, con quien previamente tuvo contacto

por haber pertenecido a la Cofradia del Santisimo Nombre de

141 El Ayuntamiento era una cosporacion compuesta por varios alcalkdes (con funciones judiciales) y regidores (con
funciones administrativas); tenla facultades administrativas y judiciales de primera instancia sobre La entidad (ciudad,
ﬂ?muﬁmnohzwnhmqnndma

La presencia en América de instancias inquisitoriales se remonta a los primeros afios del siglo XVI. Sin embasgo,
no fue sino hasta los aflos setenta de dicho siglo que se establecieron formalmente los primeros tribunales
inquisitoriales permanentes: el de Lima (1570) y el de México (157 1). Ahora bien, desde 1517 la Corona habia
delegado las funciones de inquisidor en todos los obispos de la América espahiola; asi, el primer obispo de México
mwMaumeummaﬁnmmhabaﬂﬂﬁhqﬁduumﬂﬁ»gmuﬂ\Man&nmu&wdihuﬂh

pSD3 BINEX o México, Fondo de Culthwa Econémica, 1995

ﬁ?mﬁnﬁnﬂnﬂﬁxdbﬂﬁ

Véase Actas de Cabildo de [a Ciudad de México. Edicion preparada por Ignacio Bejarano. México, Edicion del
Municipio Libre, 1889: vois. |-Vi. Entre 1539 y 1557, las constantes ausencias de Miguel Lopez de Legazpi en la
escribania del Ayuntamiento fueron cublestas por Juan Niflez Gallego, Sancho LApez de Agurto, Hemando de la
Sierra, Gonzalo Ruiz y Diego Tristan,
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Jestis, creada como patronato del colegio para la juventud

criolla, fundado por los religiosos agustinos en 1537.

3.-La otq-n;:aca.én ¥ los pz.paz.tivo. de la
expedicién a las Filipinas.

El 28 de mayo de 1560, el virrey Luis de Velasco
informé a Felipe II que en el puerto de Navidad!4? nabia
dado inicio la construcciénl4’ de dos galeones"‘6 (uno de 200

toneladas!47 y otro de 170 o 180 toneladaé) y un patache

144 £) puerto de Navidad esta ubicado al noroeste de |a desembocadura det rio Chacata (también conocido como
Cihuatn o Zihuatiin) -que sirve de frontera a los estados de Jalisco y Colima- en la costa del actual estado de

‘ﬁoesdeissa.mmvaamnwmmwoammm.mumamm(mdwsm
de Jalisco), emprender Ia construccion de estas embarcaciones; poco después, encomendt a Guido de Lavezares,
Alcalde Mayor de Tuspa (en el actual Estado de Michoacan) y Zapotian (en el actual Estado de Michoacan), vigitar
los gastos y avances en la fabrica de dichos navios. Sin embargo, ol 14 de junio de 1560, el propio virey Velasco
comisiond a Juan Pablo de Carribn -quien supuestamente formaria parte de la expedicion a las Isias Filipinas- para
que se hiciera cargo de ia obra comenzada por Botallo. Véase “Comision a Juan Pablo de Canrién para ir al puerto de
la Navidad y tener a su cargo la obra de los navios que se hacen en él, y le entreguen Hemando Botello e Guido de
ia Bazares.” México, 14 de jkmio de 1560, Archivo General de la Nacion (en adelante AGNM), Marcades: vois.5-6, f.
52v-53v; vaase “Libranza en la Real Hacienda de trescientos pesos de minas al capitan Juan Pabio de Carrién,
mmslao-—mdamm México, 28 de junio de 1560. AGNM, Mercades: vois.5-6, f. 59
El gale6n era un barco de vela de grandes dimensiones (podia tener hasta cuatro cublertas), utifizado
fundamentalmente para el comercio. Tenla una estructura similar a la de la “carabela redonda” (Ramada asi porque,
ademas de velas lalinas, tenia velas cuadrildteras, conocidas genéricamente como “redondas”) ~aunque la superaba
en tamafio- y tenia un caracteristico castilio de gran altura en la popa. Véase Carla Rahn Phillips. “/berian ships and
shipbuilding in the Age of Discovary”, en John B. Hattendosf et al. Maritime Histary ..: p-227-228. E galen de
mediados del siglo XVI era més largo y angosto que la embarcacion medieval lamada nao, pero mas corto, mas
ancho y mas alo que la galera, de la cual deriva su nombre; fue construido con esiora (longitud de proa a popa) y
manga (anchura mayor de un buque) en proporcién de tres a uno, y con castifios torreados tanio en proa como en
popa. Poseia uno o dos puentes (plataforma estrecha y con baranda que, colocada a cierta altura sobre {a cubierta,
vadebmdaabmda.ydesdehwderaposauewnunwemfadﬁdadlasmalosds&msplmdal
), segun su tamafio. Véase Clarence H. Haring. Comercio y navegacién...:

7Bmmoumbamqagammdemmmdem“mmmdmu
“tonelada” era una medida de capacidad y no una de peso. En este sentido, al referimos al tamafio de un barco
hablaremos de “Yoneladas de despiazamiento™ y no de toneladas de peso. Se dice que la tonelada equivalia en
volumenadou'wm(ssaim).meowpd:mmespadomﬁmamaethi4metmcwbieoc Véase Carla
Rahn Phillips. “ibesian ships...", en John B. Hattendorf et af. uammm..:pm-zzs véauJohnH Pmy
Europa v la expansion...: p.64; véase Francisco Morales Padeon. miranis ah )aban:
México, Red Editorial Iberoamericana, 1989: 964-66 véaeClaBnceH Haing mm
p.390-392; vbase José Luis Martinez. Pasajero: i Jatidnticos e igio XV1. México, Fondo de
Cuitura EconGmica, 1999; p.66
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(cuyo desplazamiento no precisé)Ms para la expedicién a las
Islas Filipinas, y que se habia labrado cierta cantidad de
madera que transportarian los navios para la construccién de
otras embarcaciones en el archipiélago referido. Asimismo,
atendiendo a la reconvenciédn que Felipe II le habia hecho
por sus indiscreciones en la preparacién de previas armadas,

expresé lo siguiente:

*...{que]l] en obra que andan hachas y martillos no se puede
tener secreto, y como se hagan los navios en la Mar del Sur [las
personas] juzgan que no son para otro efecto sino para la jornada
de las Islas del Poniente, aunque he publicado que se hacen para
la contratacién del Peru y seguridad de la costa, y para que esto
tenga mas apariencia hago llevar el artilleria y municiones, y
recoger los bastimentos que los navios han de llevar en el Puerto
de Acapulco, que esta [a] cien leguas de esta costa, mas cerca del
Peri que el Puerto de la Navidad donde se hacen los navios y
hechos vernan a recibir la carga y gente.” 9
Es decir, leos navios se estaban construyendo en el

puerto de Navidad, pero la artilleria, municiones y
bastimentos habian sido transportados al puerto de Acapulco
(mas préximo a Perid que el de Navidad), para aparentar que
el destino de la expediciédn seria el Perad.

Fray Andrés de Urdaneta no estaba de acuerdo en que la
fabrica de los barcos tuviera lugar en el astillero de
Navidad, pues consideraba que el de Acapulco era mas
adecuado para tal fin. Argumentaba que el puerto de Navidad

era insalubre, que la gente se enfermaba con facilidad, que

“'amnummnsmkad*nblﬂbdeW&Bannanxmdduﬂuaﬂwbmﬂdehsuﬂnmaimu
Asimismo, podremos observar que a estos tres barcos se sumaron otros dos (un patache y una fragata (pequefio
ﬂsmdegnmmpuamdmldﬂqaahsﬁuuns
QmaduwmeMsdeVdawandweHmummahcmen*hdeknnnmnpaahanuutwnaushun
FiﬁplnasmzedemayodewGOm doct s Inéditos .., documento 12, apud. J. ignacio
Rubio Mafié, "La expedicion...”: p.682
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en las inmediaciones habia muy pocos indigenas y que quedaba
muy lejos de la Ciudad de México (a 115 leguas) y del puerto
de Veracruz (a 180 leguas). Por el contrario, aseguraba que
el puerto de Acapulco era mas saludable, grande y seguro que
el de Navidad, y gque en él1 abundaban la pesqueria y la
madera para la ligazén, tablazdn, mastiles y antenas de los
navios. Asimismo, gque estaba razonablemente poblado y que
quedaba mas cerca de la Ciudad de México (a 60 leguas) y del
puerto de Veracruz (a 110 leguas). Finalmente, que habia
caminos desde Veracruz y la Ciudad de México hasta Acapulco
por los que podian transitar caballos y carretas, lo que
permitiria transportar los materiales y las mercancias con
mayor rapidez y seguridad que si fueran acarreados por la
via tradicional, gue cruzaba por el rio Coatzacoalcos y por

Tehuantepec.l"‘o

De cualquier manera, la construccién de los navios

siguidé su curso en el puerto de Navidad.

3.1;—Los escenarios: Navidad y Acapulco.
El puerto de Navidadwl, ubicado en el suroeste del

actual estado de Jalisco entre los 19°10’ y 19°12’ latitud

150 yaase “Demotero muy especial para dirigir a Su Magestad [sic], hecho por fray Andrés de Urdaneta, de la
navegacion que habla de emprender desde el puerto de Acapuico a ias Isias del Poniente, la amada que Su
Magestad [sic] mand6 aprestar para su descubrimiento en las costas del Mar del Sur, de Nueva Espafia, con la
circunstanciada asi del puerto de Acapulco como def de Navidad, y las propiedades y ventajas de cada
mndeelxcmnmmnmmahdequs ia p para ol ap > y buen éxito de dicha expediciin®.
Mexdoo.1561.en 6dgitos..., documento 17, apud. J. Ignacio Rubio Mahé, “La
? “pﬂM&&
EunmuhﬂmummednwuumpxﬁnnRm&mzmﬂmrnmmimZammnuﬂ&%!ﬁiﬁﬁ
Femandez de Hijar fundd, por 6rdenes de Nufio Beitran de Guzman, la Vilta Purificacion, en Jalisco. Véase Carfos
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norte, pertenecidé en el siglo XVI a Autlan, jurisdiccidédn que

.en la época colonial formé parte del Reino de Nueva

Galicial52 y estuvo compuesta por tres Areas: a) La regién
antiguamente conocida como valle de Milpa, que constituye la
zona superior de la cuenca del rio Armeria (en Colima) a una

altura de entre 1000 y 1600 metros, limitada por el Eje
Volcénico al noreste y por la Sierra de Perote (estribacién
del Eje Volcénic6 en Jalisco y Colima) al oeste, ambos de
més de 2000 metros de altura. b) Hacia el suroeste, la
jurisdiccién de Autlan se extendia por los valles costeros
de los rios Purificacién (en Jalisco) y Cihuatlan (hoy
Chacala, en la frontera entre Jalisco y Colima) hasta el
puerto de Navidad, en el Océano Pacifico. c¢) Hacia el norte,

mids allda del Eje Volcanico, se desplegaba hasta el valle de

Ameca, en Jalisco.

La mayor parte del territorio que ocupaba la
jurisdiccién de Autlan tiene un clima seco, con escasas
lluvias a fines del verano, lo que da como resultado una

vegetacidn xerofitica. No obstante, las partes mas altas son

templadas y humedas y estadn cubiertas por bosques de

encinos, cuya madera es muy dura y compacta, y coniferas,

Pizano y Saucedo. “El puerto de la Navidad y la expedicién de Legazpi®, en Historia Mexicana. México, vol. X1V,
ng?Z(smumani*mwm1!Wp23t2ﬂ

1 El Reino de Nueva Galicia comprendia lo que hoy es el estado de Jalisco, gran parte de Zacatecas,
Aguascalientes, Durango, San Luis Potos! y Nayarit. La conquista de este territorio comen26 en 1523 con Juan
Alvarez Chico y Alonso de Avila, y concluy con Nufio Beltrén de Guzman. Este Reino estuvo bajo gobiemo militar
hasta 1549, aflo en que se establecié la Audiencia de Nueva Galicia, que funcionaba independieniemente de la de
Meéxico, aunque estaba sujeta a la autoridad vimeinal. Las audiencias eran tribunales civiles y criminales que fenian
jurisdicci6n sobre ampilios temitorios, aunque las condiciones americanas propiciaron que estos organismos ejercieran
también funciones de gobiemo y de consejo




52

como el ciprés y el pino. El clima de sus valles es templado

y propicio para el cultivo, lo que explica que durante toda
la época colonial el valle de Ameca destacara por su
produccién agricola, en especial de trigo.

Desde 1524, el &rea de Autlan quedé dentro de los
limites de la villa esparfiola de Co1ima. En 1534, una serie
de encomiendas del valle de Cihuatlan que habian vuelto al
dominio directo de la Corona de Espaﬁa fueron agrupadas en
un corregimiento'ﬁ, y en el curso de la década siguiente se
proveyeron corregidores sufragdneos del Alcalde Mayor154 de
Colima para Cihuatl&n, Tlacanaguas, Autlén, Xiquitléan y
Ameca para manejar los intereses de la Corona en esos
lugares. Hacia 1550 se concedié a esos magistrados
jurisdicciédn sobre encomiendas privadas vecinas, y el
corregidor de Autlan pasbé a ser Alcalde Mayor del puerto de

Navidad, donde habia un astillero.

133 E1 comegimiento fue una institucion introducida con el objeto de Nenar el hueco deiado por 108 eNCOMENderos que
carecian de titulo legitimo o cuyos beneficios se hablan terminado. La Segunda Audiencia de México, por
instrucciones que recibié en 1530, implanté los primeros corregimientos: ordend quitar a los encomenderos los
puebios de indios concedidos de forma kregular por la Primera Audiencia y ponerios bajo (a tutela de personas
“habiles y de buena conclencia® que recibieron el nombre de cormegidores. Estos eran jefes
gubemativos y jueces superiores de sus distritos. Por Real Cédula del 8 de noviembre de 1550, fue extendida la
mmnkdauhksumnd&mnaknpumwsawunsuabevanchwhmawaL-unlgxhlndmdunl

. México, Universidad Nacional Autdnoma de México: instituto de
%mm 1952: p.121-123

wnukngmamnmnyhsamhmusmghumhpd&zddmhoalmdubhn.Mwﬂlhsn’mﬂu

menoses u ordinarios, eran fundamentaimente jueces civiles y criminales. Respecto a las aicaldias mayores y
corregimientos de Nueva Espafia y Nueva Galicia entre 1553 y 1569, vaase Maria Justina Sarabia Viejo. Don Luls de
%ﬁ:gznmunnumunﬁuuna]iﬂkﬂﬁLSmmh Escuela de Estudios Hispano-Americanos, 1978: p.62-63,

7
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Por su parte, el puerto de Acapulco, ubicado en el sur
del actual estado de Guerrero entre los 16°49’ y 16°52/
latitud norte, pertenecidé en la época colonial a la
jurisdiccién de Acapulco”s, que formaba parte del Reino de
la Nueva Espafia y se extendia desde la cumbre de la Sierra
Madre del Sur (a m&s de 3,000 metros de altura) hasta el
Océano Pacifico. En las partes bajas de esta regién el clima
es caAlido-huimedo con lluvias en verano y principios de otoifio
y la vegetacién es tropical, mientras que en las partes mas
altas el clima es templado y la vegetaciédn esta compuesta
por bosques de roble (cuya madera es excelente para la
fabrica de embarcaciones por su resistencia a la humedad),
encino, pino, cedro, ébano, oyamel, caoba, etc. En algunos
casos, los bosques se extendian por las laderas de las
montafias y se acercaban mucho a la costa, lo gue permitia
obtener facilmente la materia prima para la construccidén de
barcos.

Aunque desde 1528 comenzé a funcionar el astillero de
Acapulco, pasaron algunas décadas antes de que el puerto se
convirtiera en parte fundamental de la ruta comercial
transpacifica. Ademas, los barcos gque comerciaban con
Centroamérica y el Peru preferian el puerto de Guatulco (hoy

Huatulco), en Oaxaca, por su cercania con aquellos destinos.

“5Puﬂ*mnnmAa:mhomnﬁuouxpﬂnuawzurhennddaubﬂutboNWnuCNu>mhnwmbdbh
NuavaEspd\aendotoﬂode1521 paraexplorarColima Vewa\lbumRﬁvaPalado
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En 1548, el corregidor de Pochotitlan, Ceutla (también
llamado Ciutla), Suchitepec y Xocutla fue elevado al rango
de Alcalde Mayor del puerto de Acapulco. Sin embargo, este
magistrado no habitaba en dicho puerto, sino tierra adentro,
ya fuera en algun pueblo de la sierra o incluso en
Cuernavaca o en la Ciudad de México, pues el clima de la
costa era considerado insalubre: en su ausencia, las
funciones de alcalde mayor eran desemperfiadas por un

teniente. 156

3.2.-Materxiales, .ho::-ni.nta- Y accesorios
para la construccién y el equipamiento de los barcos.

Como el propio fray Andrés de Urdaneta lo expresdé en el
derrotero!3? enviado a Felipe II en 1561, para construir y
equipar los navios se requerian, entre otros, los siguientes
materjiales. Era indispensable conseguir madera adecuadalss,
que no siempre se hallaba en las inmediaciones del astillero

Y que, en tal caso, era necesario obtener y transportér de

lugares mas lejanos. Parece ser que la madera utilizada para

156 yéase Peter Gerhard. Geografia histirica de la Nueva Espafia, 1519-1821, México, Unk Nacional
Auténoma de México: Instituto de lnv%bgadones Histéricas, 2000 (Espacio y Tiempo, 1): éase Carlos
Pizano y Saucedo. “El puerto de la Navidad...”, en Historia Mexjcana. México, vol.XIV, nam. octubre-diciembre

1964 p227249'véaseM:ﬂaJushnaSarab|aViep Don Luis de Velasco...: p.357
157 ygase Demrotero muy especial para dirigir a Su Magestad [sic], hecho porfrayAnaésdeUnia!eta dela
navegacién que habia de emprender desde el puerto de Acapulco a las Istas del Poniente, la anmada que Su
Magestad [sic] mand6 aprestar para su descubrimiento en las costas del Mar def Sur, de Nueva Espafia, con la
descripcion circunstanciada asi del puerto de Acapulco como del de Navidad, y las propiedades y ventajas de cada
uno de ellos, con una memoria de lo que convenia proveerse para ef apresto y buen éxito de dicha expedicion”.
Ménxico, 1561 en Coleccion de Documentos Inéditos..., documento 17, apud. J. ignacio Rubic Mahé, "La
? p.684-688

Lamaderadelasmontaﬁaseslaadewadaparalaoonstnmbnnaval pues [a de ia costa se pudre y agusana
faciimente.
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fabricar!® el casco, la cubierta y la quillal®® de los
barcos de la flota de Legazpi fue cortada en las cercanias
del puerto de Navidad, pues no existe informe alguno que
sugiera lo contrario. Sin embargo, los arboles para los
mastiles fueron adquiridos en Tehuantepec y, ya labrados,
fueron transportados por mar hasta Navidadl6!,

163

La brea'62, el pez y el alquitran, substancias

utilizadas para sellar e impermeabilizar'“ la superficie de

159 £1 maestro mayor de 1a obra de los navios fue Maese Gregorio, y bajo sus drdenes trabajaron los carpinteros
Juan de Escalona, Gaspar Garcia, Gregorio de Ysue, Martin de Munguia, San Juan de Zareta, Juan de Zarza,
Francisco Martin Aragoces, Juan Yngiés, Nicolao Ruiz, Gaspar de Arana y Martin Pérez de Aguinaga. Ademas, se
contraté a un aserrador Bamado Juan Aimonte y se compraron dos “sierras francesas” para et corle de 12 madera.
Véase "Libranza de los pesos de oro que parece por certificacion de la Contaduria que se deben a Maese Gregorio
de su salario.” México, 9 de mayo de 1561. AGNM, Mercedes: vols.5-6, f. 287v; wiase “Libranza de C [100] pesos a
Juan de Escalona en cuenia de su salaio.” México, 9 de mayo de 1561. AGNM, Mercedes: vois.5-6, f. 287v; véase
“Para que Gaspar Garcla, caspintero, no sea compelido a que vaya en 1a jomada de las Islas del Poniente.” México, 6
de julio de 1563. AGNM, Mercades: vois.5-6, f. 550v; vaase “Libranza de seis mil y novecientos y sasenta y dos
pesos y tres tomines de tepusque, e quatrocientos y quatio pesos de minas en la Real Haclenda, para el recaudo de
otros tantos que se han gastado en [as cosas confenidas en este memorial.” México, 27 de agosto de 1563, AGNM,
Mercedes: vol.7, f. 43v-44v, 45+-46; viase “Libranza de los pesos de oro que parece por cerbicacion de la
Contaduria que se deben a Juan de Aimonte, aserrador, de su salario.” México, 9 de mayo de 1561. AGNM,
Mercedes: vois.5-6, f. 288; véase “Libranza a Juan de Almonte, aserrador, deaosposos[yzmmlnes]qnmubibde
f.smstadosuunameohlo México, 28 de mayo de 1561. AGNM, Mercedes: vois.5-6, f. 351v

La quilta es la pieza que va de proa a popa por la parte mas baja de un barco; es ia parte safiente y afilada del

del navio.

gitVéaeOnilanpaaquelus i X de Eola y Cristébal Garucho, y el grumete Diego Sanchez, vayan
con el capitdn Juan de (a Isla a Tehuantepec a cortar maderas y llevarias al Puerto de la Navidad para 1a obra de los
Navios. México, [entre ol 20 y el 23 de agosto de 1563]. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 26v-27; vaase “Libranza de seis
mil y novecientos y sesenta y dos pesos...", AGNM, Mercedes: vol.7, f. 47; waase Libranza de 200 pesos af capitan
Juan de la Isla en pago por los gastos que produjeron los viajes reallzados para cortar madera para la construccién
de navios. México, 7 de febrero de 1564. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 292; véase "Libranza a Gaspar Maldonado, que
fue Alcalde Mayor de Acapulco, de CXX [120] pesos 4 tomines que consta por recaudos e !a cuenta que dio.”
México, 4 de junio de 1565. AGNM, Mercedes: vol.8, f. 31
182 para fundir la brea se mandaron hacer dos calderas, y dos mas, desfondadas, fueron reparadas, Véase Libranza
de 18,756 pesos, 5 tomines y 6 granos de oro comlin para el pago de salarios, mercancias y materiales para la
eaeddénalasﬁlipinas. México, 13 de marzo de 1564. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 343v-344

El pez era una substancia viscosa y obscura, residuo de [a destilacion de alquitran, brea de madera, eftc., que, a
veces mezclada con sebo de bovino y/o aceite de pescado, se utilizaba para impermeabilizar la superficie de fos
barcos, Véase Gonzalo Femandez de Oviedo y Valdés. Historia general y natural de 1as Indias. Edicion facsimitar de
la 1547. México, Centro de Estudios de Historia de México Condumex, 1979 f. CXOXliv

Entre los calafates que participaron er; a o i6n de 1os navl M. Juan, Martin Vicencio,
Rafael, Andrés de Artaza y Domigo Pérez. Véase “Libranza de 50 pesos a Maestre Juan, calafate, del resto det
salario de un aflo.” México, 28 de mayo de 1561. AGNM, Mercedes: vols.5-6, f. 351; wéase “Libranza de seis mil y
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los barcos, eran generalmente importados desde Esparnia,
aungque también podian ser hallados en la Nueva Espaifa.
También de la metrdpoli era preciso traer linternas para los
navios, aceite para las linternas, lonas para confeccionar
las velasl!%5 de los barcos, y cl.avazén"s‘s y pernos fabricados
ex profeso para el armado de embarcaciones.

En otro orden, aungue los cablés y cabos para los
navios eran usualmente importados desde la metrépoli, el
virrey Luis de Velasco mandé fabricar estos aparejos en los
puertos de Nicaragua y Realejol67, dentro la Capitania
General de Guatemala‘“, ™ ...por hacerse alli mejor que en

toda la costa del Mar del Sur...~”!6? sin embargo, en vista

novecientos y sesenta y dos pesos...", AGNM, Mercedes: vol.7, f. 44v, 46; véase Libranza de 18,756 pesos...,
AGNM, Mertedes: vol.7, f. 346
185 paa Para confeccionar las velas de jos barcos se ordent ia compra de 60 lonas nuevas en Veraruz. Véase “Memoria
de lo que Juan de la Isla ha de comprar y proveer en la ciudad y puerto de la Veracruz para el despacho de los
navios que han de ir a las islas del Poniente, que se hacen en el puerto de la Navidad™, apud. Luis Muro. ‘La
MWM&ISFW Orua'oizad(m 1557-1564", en Bernardo Garcia Martinez, ot & Historia y
ol mun bia eny aje 3 iranda. México, El Colegio de México, 1970: 179. Para
wserlasvdsaewzm12somasy655bmsdehﬁo Véase "Libvanza de seis mil y novecienios y sesents y
dos pesos...", AGNM, Mercades: vol.7, f. 45v; véase "Para que los oficiales de la Real Audiencia hagan libranza para
ladataalTesotuoXlllnz] mil CCLI! {253] pesos Il {2] tomines y nueve granos de oro comdn.” México, 22 de
?ﬁlﬂvdﬂﬁﬁ& AGNM, Mercedes: vol.7, f. 137

Pasa la amnada de Legazpi se compraron 4,000 clavos “de barrole”™ y un banil con 148,000 tachuetas “para las
bombas de los navios y otras cosas necesarias”. Véase Libranza de 18,756 pesos..., AGNM, Mercades: vol.7, f.

, 344v

Realejo, fundado por Pedro de Alvarado en 1534, era entonces un puerto importante en la costa del Mar del Sur;
esmwkzdomladesembowduradeunrloqmactudmenbnevasum Hoy pertenece al departamento de
Chinandega, en la Republica de Nicaragua. En el lago de Nicaragua, ubicado cerca de la costa del Mar del Sur,
hﬁlavabswu\osmnﬂosmexwlenlesmaduasmlammam.

La Capitania General de Guatemala, en el Reino del mismo nombre, fue creada en 1542. Dependia del visrey de
la Nueva Espafia y comprendia los temitorios de ias actuales republicas de Gautemala, El Salvador, Honduras,
Nicaragua, Costa Rica y ta zona que ahora forma ef estado mexicano de Chiapas. La Capitania General de
Guatemala estuvo por algin tiempo bajo 1a jurisdiccién de la Audiencia de los Confines (fundada en 1544, con sede
prirero en Gracias a Dios, Honduras, y después en Antequera, Gualemala, desde 1560), que regia Guatemala,
Nicaragua, Honduras, Chiapas, Yucatan, Cozumel y Castilla del Oro; a partir de 1570 qued6 bajo of mando de la
Wde&mda que abarcaba de Chiapas a Costa Rica.

Carta del vimey Luis de Velasco a Felipe |l relfativa a la construccion de los navios para la expedicion a las isies
Filipinas. México, 28 de mayo de 1560, en Coleccion de Documentos inéditos..., documento 12, apud. J. ignacio
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de que en Nicaragua no se consiguidé suficiente jeu:cia”o ni
gente que la hiciera, se resolvié comprar en aquella
provincia “alguna pita [maguey]” y llevarla a México para
fabricar los cables.!”! Asimismo, Luis de Velasco mandé
recoger “pita” en diversos lugares de la Nueva Esparfia para
confeccionar con ella la jarcia faltante.!72

Respecto a la artilleria de la flota, Urdaneta serfialaba
que los caflones debian ser de bronce (aleacién de cobre y
estano), pues los de hierro y los de cobre eran débiles y
reventaban con la presién, aunque existia la creencia de
que, purificando adecuadamente el cobre, era posible
fabricar armamento resistente. Para minimizar el costo que
implicaba transportar desde Espafia las piezas ya fabricadas,
el wvaciado de los carfiones podia hacerse en la Nueva Esparna,
pero para elaborar el bronce generalmente era necesario

traer de la metrépoli el estano!”™; el cobre sélo se

@Fnud&1scnnddhmﬁnm1
170 5 ;arcia es ef conjunto de los cabos de un buque.
17’Vanaibmmadeﬁsnﬂp&nsdeaoamﬂnaandeMdMamxknam&nawiamhmasmeun3de
Wado 1560. AGN, Meroades: vols.5-6, 1.116v-117

Véase "Libranza en la Real Haclenda de lo que monta la pita [maguey] que recogi6 el Padre Francisco
Hemandez en la costa de Zacahila, para que se paguen por su mano a los indios que la sacaron, a quatro reales ol
amoba.” México, 15 de enero de 1563. AGNM, Marcedes: vols.5-6, f. 316v-317; Véase “Comisitn al Alcalde Mayor de
Zacatuia sobre la pita [maguey] que ha de hacer sacar para los navios de la armada.” México, 20 de febrero de 1564
AGNM, Marcades: vol.7, f. 312v-313; véase *Comisién a Juan del Hierro para ko de la pita.” México, 16 de marzo de
1564. AGNM, Marcades: vol.7, f. 352-352v. Para confeccionar la jarcia de los navios se contratd al cordonero Lizaro
de Santana. Véase “Libranza de 30 pesos a Lizaro de Santana, cordonero, en quenta de su salario.” México, 14 de
#ganﬂnAaanmahswn5ALzm

mucho tiempo, concentrada exclusivamente en la extraccion de oro y plata. 1.a extraccién de metales no preciosos de
las minas del Nuevo Mundo s6lo se efectuaba en circunstancias extraordinarias, es decir, cuando ia metrépoli no
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importaba en casos excepcionales, pues para mediados del
siglo XVI ya se conocian abundantes yacimientos de este
metal en Guerrerol!74.

La artilleria de la escuadra de Legazpi estuvo
compuesta por 30 piezas de 15 hasta 25 quintales de peso
hechas en Espafia, con sus respectivas balas, y “...otras
piezas menudas que aqui [en México] se han fundido.”175 En
la ciudad de México se fundieron 19 versos (pieza de
artilleria de poco calibre) de bronce, pero resultaron tan
defectuosos que la mayoria de ellos reventaron al
pr:obar:los.r76 En Veracruz se compré la siguiente artilleria,
que procedia de barcos desechados: dos piezas de bronce de
“20 y tantos” quintales cada una, con sus respectivas balas;
dos piezas de bronce de 22 quintales cada una, con sus
respectivas balas; 40 vefsos con sus respectivas balas; 4
pequerias piezas de artilleria hechas de bronce; 300 balas de
cafnén provenientes de Espafia."77 Por dltimo, de México se
envié la siguiente municidén: 41 granadas de hierro, 52

arpones para “artificios de fuego” y 350 arponcillos’".

estaba en condiciones de suministrar estas materias primas a sus colonias. Véase Miguel Othon de Mendizibal. ‘La

mineria y [a metalurgia mexicanas (1520-1943)", en Obras completas. Tomo 5. México, Talleres Graficos de la

N , 1948: p.56

1 Véase'Dumhomyeweu’al n de f0s..., documento 17, apud. J. ignacio

Rubio Mané, “La expedicion..." p686Mmasyam1534semyadmmmdemu9mCubavm
Baudot. i 204

W La vida cotidiana. .. p.
5CumddwmwluwdevaaxnaﬁwmﬂlNwm» 2Nbﬁmnmde1ﬂnencdgmmnnanmumqmn
#*Fmg . documento 19, a2pud. J. Ignacic Rubio Mafié, “La expedicion...™: p.720
Véase “Libramiento de la Real Hacienda a Fabian de Robles para hacer diez y nueve versos [pieza de artillera
#fooucdila]paala Islas dei Poniente.” México, 7deenetode1584 AGNM, Marcedes: vol.7, {. 246-240v
VéaseﬂumiadebquaJumdelalslahadeoompra' . apud. Luis Muro, “La expedicion

%”azwm : p.183-184
Véase Libranza de 18,756 pesos..., AGNM, Mercedes: vol.7, f. 345
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El azufre y el salitre (nitrato pot&sico) necesarios

para hacer la pélvora eran importados desde Europal!?®, no

obstante que, desde principios de la tercera década del

siglo XVI, los castellanos sabian de la existencia de azufre

en el volcan Pop«ocatépetl"o y de salitre en algunas

montarias préximas a México“', asi como en las inmediaciones

del lago de Texcocol®_ pe 1a pdélvora necesaria para la

expedicién de Legazpi, 38 quintales procedieron de Espaifia,
40 quintales se compraron en Veracruz'”, y algo més de este

explosivo fue elaborado en la ciudad de Méxicol84. En México

también se compraron 48 arrobas y 10 libras de pdélvora fina

178 vase “Donoters muyaspead *, en Coleccién de Documentos inéditos..., documento 17, apud. J. ignacio

Wm “La expedicion...”:

Al respecto, mo«mummmﬁuebmn ..¢dénde arbitrarse la péivora para los arcabuces
y los ‘tiros de artilleria’, tan necesarios, mtmbpaelefadomﬂhmdampwyadﬂes cuanio por el supersicioso
temor que infundian en el espiritu de los nativos? La falta de comunicacién con Cuba y la enemistad inexdinguible de
su gobemador, Diego Veldzquez, impusieron a Cortés la tarea de fabricaria. Los extensos bosques que cubrian las
fakias de la Matiacueye (La Malinche) proporcionaron el carbdn, y sus hitratos las efiorescencias salinas que tapizan

rugiente criters, rompiendo el Semeroso hechizo del voicin, y en sus igneas entrafias alcanzd a distinguir los conos
amarillos de las solfataras: el Padre Popo, imprudentesnente, se habia convertido en el més eficaz awndliar de la
Conquista; las bocas de fuego no carecerian de abundante alimento.” Miguel Othdn de Mendizabal. “Pdivora que
mahypammewmtmmme&m,Tmmthm, 19486: 216. Sin

WWWMEW

Véase Vicente Riva Palacio. M&xico a tran 08 os. Tomo segundo ..: p.S6

'uVmPolﬁlioGamladeLea\yGuddMeGom “EsbozndelageogmﬁadelEstadodeMéxico' en Yoko
o 0 Zif

{Estado de México), GobianodelEsladodeMﬁmoleLegislatumdel EsModeMéxmeMSuperiorde
me 1998: 43
VéaemhdebmJumdelalslahademprz...'.mLulsMum.'Laexpedddn

%aazpt-um : p.185
Véase “Libranza al amiero que trajo el azufre del monte, det flete conforme al conciento.” México, 23 de octubre
de 1563. AGNM, Mercedes: vol.7, £.142-142v




para arcabuz, y 19 arrobas de pélvora para canon!®. para
conservar y transportar la pélvora referida, se compraron 25
frascos especialesws.

Uno de los elementos mas importantes para el
equipamiento de las embarcaciones .eran las anclas. Estas
podian ser de bronce, aunque el-elevado costo de esta
aleaciédn obligaba freéuentemente a utilizar materiales
alternativos como el hierro, menos resistente y mas propenso
a la corrosién. La armada de Legazpi llevd 14 anclas, 2
“anclotes” de 3 a 4 quintales de peso cada uno, 4 “rezones”
de 4 quintales, 5 “rezones” pequefios y 5 “ [h]larpeos de

aferrar~ . 187

Los trabajos de herrerial®® en el puerto de Navidad
demandaron la compra de 4 fuelles y una “muela de amolar”
(piedra para afilar herrémientas)l”. De hierro, material
muy utilizado en la fabrica de barcos, se comp;:'aron 308
quintales y 44 libras de las clases denominadas “vergajén”,

“vergajén grueso” y “sutil”!9; de acero, metal poco usado

185 ysase Libranza de 18,756 pesos..., AGNM, Mercedes: vol.7, f. 344. La amoba equivale a 1.5 kg yla fibra a

%Rtana1nmnmdeDmvnﬂpuwsmmumhmnxxvmﬂﬁmnnmnsemwhmndPmmndethmnuf
ana)Zthwpdeﬂ£1AGMM&bmg&;wBSG!:ﬁZ
17 Véase "Memoria de o que Juan de (a Ista ha de comprar..., apud. Luis Muro. “La expedicién
Legazpi-Urdaneta..." piu)usmwmnemnaMadewﬂmuManunhmwnksmmmnyknmama
Pmmnaxhunmmaamahmhy&nm&mlwhamusuauﬁuademamumgwﬁn para abordajes.
"uwdeknhummsqmpammmmnenhounmxdaukksnamnﬁnmnme*mnsanMnwaqunz
Véase “Libranza de cinquenta pesos de oro comiin a Francisco Sanchez, herrero que va al Puerto de la Navidad, en
quenta de lo que ha de haber.” México, 30 de agosto de 1560. AGNM, Mercodes: vols.5-6, f. 97v; Véase "Libranza de
ﬁ's mil y novecientos y sesenta y dos pesos...”, AGNM, Mercades: vol.7, I. 44

Véase “Libranza de seis mil y novecientos y sesenta y dos pesos..."”, AGNM, Mercades: vol.7, f. 45v; véase “Para
?%iosoﬁddasde la Real Audiencia hagan fibranza para la data al Tesorero..., AGNM, Mercedes: vol.7, f. 137

Véase “Libranza de seis mil y novecientos y sesenta y dos pesos...", AGNM, Mercedos: vol.7, 1. 44, 46; véase
“Para que los oficiales de la Real Audiencia hagan libranza para ia data al Tesorero...", AGNM, Mercedes: vol.7, f.
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en la época, se compraron tres quintales'm: de plomo se
compraron 21 quintaleswz. El plomo fue fundido y convertido
en planchas, que se utilizaron para “...calafatear el navio
capitidn de los de la flota de las Islas del Poniente...” 193
Este recubrimiento met&lico, colocado en las partes del
casco bajo el nivel de flotacién, protegia la madera contra
la devastadora accién del molusco conocido como “broma” 194,
Cabe sefialar que la aplicacidén de este tipo de revestimiento
era algo poco comﬁnl95, pues ello constituia un gasto
adicional.

Finalmente, para la preparacién de comida a bordo de
los navios de la armada se compraron en México dos ollas de

cobre grandes, 7 calderas de cobre y hierro!%S, y cierta

}’ﬁ; véase Libranza de 18,756 pesos..., AGNM, Marcedes® vol.7, . 343

Véase "Libranza de seis mil y novecientos y sesenta y dos pesos...", AGNM, Marcedes: vol.7, f. 45v
“RWumﬁuzmuhaubaduyuuqmubuhwUMmemdmmhmudemMeuwmmnmﬂ
calafatear la nao capitana.” México, 2 de agosto de 1563. AGNM, Marcedes: vol.7, 1. 40; véase "Libranza de seis mil
y novecientos y sesenta y dos pesos..., AGNM, Mercades: vol.7, . 45; viase “Para que los oficiales de !a Real
ﬂgbmhhqpnim-unpzahddndTanmmmﬂAGNMJ.m-ﬂsuilt137
1 “Libranza de costo de diez y seis quintales de piomo, de flete dellos hasta el Puerto de a Navidad para
ﬁﬁhhlhmmummmaﬂuwahbquna1&&A3&&Mﬂmﬁsmiﬁﬂw

Se trata del Teredo nevalis, crustacec conocido en Ia actualidad como percebe. Esios animales tienen una larga
cabeza llamada tallo, que a veces crece hasta alcanzar los 30 cm de largo. En uno de los extremos del tallo,
protegiendo el cuerpo del animal, hay cinco conchitas peradas, y por debajo de ellas salen los pies pkimosos para
recolectar alimento en el agua. Los percebes viven adheridos a las rocas o a pedazos de madera, y cuando se
adhieren al casco de un barco terminan por bavenario. Pasa retirar los percebes era necesario encallar la
embarcacién y raspar el casco o prender fuego debajo de él. Véase Maria Antonia Colomar. “La Casa de
Contratacion de Sevilla..."”, en José Ignacio Gonzalez-Aller Hierro et al. Carlgs V... p.176. En el sigio XV1 se pensaba
que los navios construidos con cierlas maderas y resinas “amargas”™ quedaban protegidos contra la broma. Véase
Gonzalo Fernandez de Oviedo y Valdés, Historia geperal y natural...: f. CXV, CXXVIil; véase Francisco Lopez de

ara. Historia de tas indigs... f. XLVv
.55kmo&ukmmsnﬂhnuxwhumwuenhsmwkadahﬁdamnWWOamemsoaﬂbdeEuﬂha
Tierra Finne (es decir, kas costas de Colombia y Venezuela) en 1514. El autor del invento pudo haber sido un Anfonio

Hemnandez, a quien por decreto de julio de 1514 se nombrd “emplamador de naves” con sueldo de 25,000 maravedis.

Véase Carlos Pereyra. Las huellas de los conquistadores. México, Pomia, 1986 (Sepan Cuantos, 493): p.8; véase
%m H. Haring. Comercio y navegacion...: p.346
Véase “Libranza de seis mil y novecientos y sesenta y dos pesos...", AGNM, Mercedes: vol.7, . 45v, 47
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cantidad de cobre para fabricar algunas calderas, ollas y
vasijasl”. Ademas, 7 calderas de cobre fueron enviadas a
MichoacaAn para ser empleadas en la elaboracién del

bizcochol? que serviria de bastimento en la expediciénl”;

3.3.—El transporte de los materiales.

Los materiales importaqoé desde Europa recorrian un
largo camino hasta su destino, en este caso la costa
pacifica de la Nueva Espafa; su transportacién era costosa
Y, por tanto, su precio era elevado. Primero, los materiales
eran obtenidos en diversos lugares de Europa, acopiados en
Espafia y embarcados en Sevilla rumbo a las Antillas.
Posteriormente, a través del Golfo de México llegaban a
Veracruz y, por distintas vias, seguian su trayecto hasta
los lugares eh que serian construidos los barcos. Cabe
sefialar que, en cada una de las escalas mencionadas
(Sevilla, Antillas y Veracruz), asi como en otras que
variaban dependiendo de la ruta elegida, debian pagarse a la

00

Corona © a sus concesionarios aranceles e impuest:os2 por

1’7WhniinmmdesbdmbﬁnandGamuMhu!uhupaahsannqnsehmdaMnleumnw
para la jomada, en que enfran doscientos pesos que se je hablan librado a Juan de la Isla.” México, 11 de febrero de
1564. AGNM, Marcedes: vol.7, f. 302-302v
1 Se kamabe bizcocho a un pan sin levadura que se cocia dos veces para que durara mucho empo.
1"V&ne1ﬁrauzdedxdamnyunmmydspuosdnmasmmamnfN&ﬂumZSdeummunb1ﬂB.Nywm
; vol.7, 1. 143

Uno de los principales impuestos comerciales era el almojarifazgo, que era el derecho aduanal de exportacion e
importacién, o sea, aquel que se pagaba por ias mercanclas que salian o entraban a un reino de los del imperio
espaliol, o de un puerto a otro en un mismo reino. Durante la primera mitad del sigio XVI, este derecho aduanal
constituyd el 7.5% (2.5% cobrado en Sevilla o Cadizy 5% en Jos puertos de las indias) del valor total de las
mercancias que iban de Espafia a América, y el 10% (5% cobrado en los puertos de las Indias y 5% cobrado en
Sevilla 0 Cadiz) de aquelias que iban de América a Espafia. Sin embargo, a partir de 1566 ascendié a 15% (5%
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el comercio y las mercancias. El alto costo de los
materiales para la construccién naval hacia indispensable su
reciclaje, y era preciso reaprovechar todos aquellos cuyo
estado de conservacié4n asi lo permitiera.

Ahora bien, con base en las caracteristicas de los
materiales y la ubicacién especifica de los astilleros, se
procedia al trazo de una o varias rutas de transporte
conforme a los requerimientos particulares de cada empresa.
Asi, por ejemplo, los materiales pesados como las anclas, la
artilleria, las municiones y posiblemente la clavazén y los
pernos, debian ser transportados preferentemente por vias
maritimas y fluviales, pues llevarlos en carretas implicaba
mayor esfuerzo y gasto, ademads de gue en ocasiones los
animales de tiro no soportaban el peso. Por el contrario,
los materiales ligeros podian ser conducidos por tierra
hasta el astillero.

Tomando en cuenta lo anterior, el virrey Luis de

Velasco propuso la siguiente ruta para el acarreo de los

materiales pesados:

“Quédase dando orden cémo todas las cosas que son de peso se
lleven ‘del puerto de la Veracruz por mar a Coatzacoalcos, que es
camino de dos o tres dias, y de alli por un rio {el de
Coatzacoalcos] en barcas y canoas; y el trecho que resta de tierra
hasta Tehuantepec, que es puerto de la Mar del Sur, gque son diez y
ocho leguas, se llevara en carretas y caballos, por reservar a los

cobrado en Sevilla y 10% en los puertos de las Indias) en ef trafico que iba de Espafia a América, y a 17.5% (12.5%
[10% corespondiente al almojarifazgo y 2.5% al pago de un derecho extra por exportacién] cobrado en 1as Indias y
5% cobrado en Sevilla) en el que iba de América a Espafia. Por otra parts, respecio al comercio intercolonial
maritimo, ef almojasifazgo representd un cobwo del 2.5% para exportaciones y del 5% para impostaciones. Véas2
Clarence H. Haring. Comercio y navegacion...: p.106-108; wiase Antonio de Ledn Pinelo.

Tamo i, Libro Noveno, Titulo XV, p.2337-2354




indios de trabajo y a Vuestra Magestad [sic)] de alguna cosa,
porgue si se hubiera de llevar del puerto de la Veracruz al de
Navidad por tierra, no se podia hacer sin vejacién de los indios y
sin que costara harto dinero. En todo se mira y mirar4d como se
gaste lo menos que sea pos&ble de la Real Hacienda, como Vuestra
Magestad [sic] lo manda. o2

Cabe sefalar que,‘durante el tiempo en que fue
preparada la expedicién a las Filipinas, el transporte
terrestre de cargas y gente fue cubierto por recuas de mulas
y caballos, atendidas por sus respectivos arrieros. Ademas,
para el acarreo por mar de los bastimentos y municiones
acumulados en Tehuantepec, se fleté en el puerto de Huatulco
el navio San Telmo, de Pedro de Bueras, dedicado al trafico
con el Perd. Por Ultimo, se contratdé al piloto Juan
Fernidndez Ladullero para el transporte maritimo de carga
desde Guatemala, Nicaragua, Tehuantepec, Acapulco y

Huatulco, hasta el puerto de Navidad.202

mVémCa‘hddvinuyLuisdanmoaFeﬁ:ellddvaahwﬂwdﬂndebsnm”abw-h
Islas Fiiipinas. México, 28damayode1560 en Coleccién de Documentos inéditos. .., documento 12, apud. J.
fgnacio Rubio Mafté, “La expedicidn...”: p.681. En décadas posterioms, 1a ruta que giravesaba por of rio

para
Vano(hmbﬁndAhdehnxdeGwzmm*»Kbdnunnuﬂmundaukduuminde-wdhwutuhd
de Ualepeque [Uatespec, Oaxaca).” México, 28 de febrero de 1561. AGNM, Marcedes: vois.5-5, f. 252v
Vaue1ﬂrnundednnﬂemwu*mhspnmdeu-usd!unbdbhnmpaqnaaumvauudlunub
[sic] de los navios del Puerto de la Navidad.” México, 2 de abril de 1563. AGNM, Mercedes: vols 5-6, 1. 430; viass
“‘Libranza de seis mil y novecientos y sesenta y dos pesos...”, AGNM, Marcedes: vol.7, f. 43-47; véase Libranza do
18,756 pesos..., AGNM, Mercades: vol.7, f. 343-346v; véase Libranza de 1,500 pesos de oro coman a Pedro de
Bueras por concepto de flete de un navio que se tomé en el puetio de Hualuico para levar bastimenias y municiones
desde Tehuantepec al puerto de Navidad. México, 3 de noviembre de 1563. AGNM, Marcedes: vol.7, f. 150v-158;
waeThaqnhnOﬁﬁhubSuMduuﬂuuunsubmenFamhdzunuuodndutnyuhhpum
de oro coman.” México, 23 de octubre de 1563. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 146-1468v
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3.4.~Los navios de la flota.

Existen diversos informes acerca de las embarcaciones
de la expedicién de Legazpi, pero es necesario contrastarlos
para determinar el numero y las caracteristicas de los
barcos que compusieron la flota.

En 1560, Luis de Velasco comunicé al rey que habia dado
inicio la construccién de dos galeones, uno de 200 toneladas
y otro de 170 o 180, y un patache, cuyo desplazamiento no
precis6.293 yn afio después, fray Andrés de Urdaneta se
refirié a los mismos dos galeones, a los que atribuyé un
desplazamientoc de 250 y 200 toneladas respectivamentg, y al
patache “...que se ha de hacer de hasta quarenta
toneladas.”204

Los siguientes informes corresponden a 1564, cuando las
embarcaciones estaban ya listas y arqueadas?05. E1 primero
de ellos es del propio virrey Velasco, qﬁien seflalé que la
armada estaba compuesta por dos galeones y dos pataches
“...del porte que ha parecido gque sean...”20 por su parte,
Jerénimo de Valderrama comunicé a Felipe II que la flota
estaba formada por dos navios, uno de 600 toneladas y otro
de 450, y dos pataches, uno de 120 tonealdas y otro mas

pequernio, cuyo desplazamiento no especificé.ﬂn Sin embargo,

mVéaseCa’tadelvimyLulsdeVelaseanelpeIlmlauvaalaconsuucdmdelosnavlos. en Coleccitn de
EFNHE&MMmanﬁnmmb1z-m¢¢qubmmbMd&1amumbm " p.681
ial... ;oleccion de Documentos inéditos..., documento 17, apud. J. ignacio Rubio

...": 685
gg:wnwdmmzmuihumxﬁahbumuﬂnmum
a'c:mduﬁmwuhdewuanaﬁﬂnuM@anS&ﬁhunw1ﬂ%¢mgmgﬁmnnmmmmm
nyma , documento 19, apud, J. ignacio Rubio Maiié, “La expedidion...": p.720
Véase Carta de Jeronimo de Valderrama a Felipe II. México, 1soeagostode1564 apud J. Ignacio Rubio Manhé.

|
|
|
|




seguin Juan Pablo de Carrién?08 1a escuadra estaba
constituida por dos naos, la capitana de 500 toneladas y la
almiranta2?%? de 400, y dos patachlies, uno de 60 toneladas y
otro de 40.210 '
Tres dias antes de la partida de la expedicién, Miguel
Lépez de Legazpi informé, sin mayor detalle, que la flota
estaba integrada por dos navios grandes, dos pataches y un
“bergantinejo”zn de remos.2?? No obstante, faltando pocas
horas para que las embarcaciones se hicieran a la vela, fray

Andrés de Urdaneta dié cuenta de que la armada estaba

“Mis documentos relativos a la expedicion de Miguel Lopez de Legazpi a Filipinas®, en
wmmmmo Archivo General de 1a Nacién, Tomo XI, enero-junio de 1970, nam. 1-2: 102

Juan Pablo de Camién estuvo en la expedicién de Ruy Lépez de Villalobos que, como hemos visto, salié del
puerto de Navidad el 1° de noviembre de 1542 y llegé a Mindanao, Filipinas, el 2 de febrero de 1543. Posteriormente
regresé a Espafia, y en 1558 fue comisionado por el vimey Luis de Velasco para informar a la Corte de fos proyecios
de la expedicin a Ias Isias del Poniente. En 1560, Velasco le encomendd sustifuir a Hemando Botello como
responsable de Ia construccién de los navios que compondrian 1a armada destinada a ias Filipinas, y un aflo después
fue nombrado alférez general de las isias del Poniente. No obstante, en 1563 fue suspendido de su carngo en of
puerto de Navidad y reempiazado por Alonso Martinez, alcalde mayor de Michoacan, quien se convirtio en el nuevo
encargado de la preparacion de (a amada. Finalmente, Camién no participt en 1a expedicion a las Filipinas. Véase
“Comision a Juan Pablo de Carién para ir al puerto de la Navidad y tener a su cargo la obra de los navios que se
hacen en él, y le entreguen Hemando Botello e Guido de la Bazares.* México, 14 de umio de 1580. AGNM,
Mercades: vois.5-6, f. 52v-53v; véase “Conducta det Alférez General de las Isias del Poniente.” México, 9 de marzo
de 1563. AGNM, Mercades: vois.5-6, f. 405v; véase “Camision que se da al Bachiller [Alonso] Martinez para lo
%lmdavhﬁmbdebdelamnada'm.zmwﬁode1563.AGNM.mm.56,£562m

La “almiranta” era aquella embarcacion capitaneada por ef almirante de la fiota, quien era el segundo personaje

de Ia expedicién después de! capitan general. La particularidad de la *nave almiranta® es que se mantenia a la cola
del convoy. Véase Georges Baudot. L vida cotidiana...: p.33. Cabe sefialar que, al iguat que en el caso de la ‘nave
capitana” (en que viajaba el capitan general de la flota), 1a “nave almiranta® no era una embarcacion en particular,
sino aquelia en que vigjaba el almirante. Por elo, si por alguna razin ef almirante cambiaba de nave (jo que
generaimente sucedia cuando la embarcacion en que inicialmente iba se accidentaba o quedaba inservible), la nave
ysquepawaseemvenlaen “nave almiranta”.

Véase Carta de Juan Pablo de Canitn a Fefipe |l. México, 11 de septiembre de 1564, en Epistolasio de Nusva
Espafia: 1505-1818. Tomo X. Recopilado por Francisco del Paso y Troncoso. México, Antigua Libreria Robredo,

: 51

El bergantin es un velero de dos palos con velas cuadradas y una cangreja, Ramada bergantina. La cangreje o
bergantina es una vela de forma trapezoidal que va envergada por dos refingas (cabos con que se refuerzan las
gwiillasdelasvelas)mdpncoypdoouaspmjenm

VéaseCatadeMiguelLépazdaLegazuaFeﬁpen.mam,isdanovium&ﬁﬂ.mm

.., documento 24, apud. J. ignacio Rubio Mahé, “La expedicion...”: p.725

e et e+ —— e e
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compuesta por dos naos, una de mis de 500 toneladas y otra
de m&s de 300, un “galeoncete” de hasta 80 toneladas, un
patache pequerfio y una fragata (pequerio velero de guerra).zn
Los tltimos informes fueron escritos en 1565, cuando la
expedicién a las Filipinas ya habia concluido. El1 primero de
ellos, anénimo, refiere gque la escuadra estuvo constituida
por dos galeones, el mayor nombrado San Pedro y el menor San
Pablo, dos pataches, el mayor llamado San Juan y el menor
San Lucas, y una “fragatilla” que se compré a Juan Pablo de
Carrién.2!4 por su parte, Esteban Rodriguez, piloto mayor de
la expedicidn capitaneada por Legazpi, serfiala que la flota
estuvo formada por dos naos, una de 500 toneladas llamada
San Pedro y otra de 400 nombrada San Pablo, un “galeoncete”
de 80 toneladas llamado San Juan, un patache'de 40 toneladas
denominado San Lucas y un “barxco cubierto” .215
Ahora bien, conforme a lo anteriormente expuesto y

tomando en consideracidén otros detalles contenidos en las

2'3vcaemaeﬁaymssdeummaseﬁpeu.mmumw.mdemmmdusa,enmm
gpmummmumnms , documento 25, apud, J. ignacio Rubio Mahé, “La expedicion...": p.726

V&ne1%*mwnchmnﬂzmb&ubhsanmuﬂﬁumxyanubduwdpykmmdaqnhkndhmm&uhSu
Majestad, de que fue por General el muy llustre Sefior Migue! Lopez de Legazpi, en ef descubrimianto de (as Islas
del Poniente, desde ol 18 [debe decir 21] de noviembre de 1564, que partib del Puerto de Navidad, hasta fin de mayo
del siguiente aflo [que] salic del puerto de Zubu [Ceba] para Nueva Espafia, con el aviso del astibo de la Amada a
amwﬁnhhsyadmwukhqupdhdehwnmlameqﬁquaﬂhdmaaﬂpddapManbem

Sevando consigo al Piloto mayor Esteban Rodriguez y a Rodrigo de Espinosa, Pilolo que era del galedn de

?1_9,""*‘ nombrado San Juan®. [1565], en Colaccitn de diarios y relacionss .., Vol.5: p.47-48

Véase “Relacién dmuu&mdahdehnmnm:ﬁnqnhhohAanhduSM a cargo del General Miguel
Munanmuwwbdznbmmmunm1&“@3&”@dﬁmﬂnﬁﬂmﬁd1mhaxhuﬁamdm
Nueva Espafia, hasta su Begada a la isia de Zubu [Cebii] da las Filipinas, y su conquista; con expresion de kas
derrolas, alturas y sefiales de tierra que descubrié durante su navegacion, y de las varias observaciones hechas
sobre ia vasiacién de la ahuja [agujal, por Edumnﬂuﬁgnzﬁbbandehdmmkmahyanwuhimb
[1565), en Coleccitn de diarios y relaciones..., Vol.5: p.15-16




dos relaciones de 1565216, podemos afirmar que la escuadra
al mando de Legazpi estuv‘o compuesta por dos galeones '
(también conocidos como naoszn), uno de 500 toneladas
llamado San Pedro y otro de 400 nombrado San Pablo, dos
pataches, uno de 60 u 80 toneladas llamado San Juan y otro
de 40 denominado San Lucaszls, y una fragata que se compré a

Juan Pablo de Carrién.

218 y5ase “Retacion circunstanciada...”, en eccitn de diaros
i iada...", en Coleccién de diaries y relaciones..., Vol.5: p.15-39

El galedn (para una descripcién detallada del galedn, véase nota 146) y la nao eran muy parecidos, por o que un
barco de este tipo podia ser inado indistintamente con cualquiera de los dos nombres. Algunos autores
consideran que la diferencia entre la nao y el galedn radicaba en su tamafio, mientras que otros afiiman que ia
diferencia consistia en el el uso (ya comercial, ya militar) que se e daba a la embarcacion. De cuaiquier manera, 2
continuacion presentarmos una descripcion de 1a nao. La nao nace en el Mediterraneo y desciende det gran barco
mercante de la Antighedad; para el siglo X!ll es ya un barco enorme, de 35 0 40m de eslora (Jongitud de proa a popa)
y de 12 a 15m de manga (anchura mayor de un bugue), con dos o tres paios, con velas iatinas, con espolén en la
proa, con flancos redondeados y dos o tres cubiertas de carga. En un principio a nao llevaba un castifo central, pero
éste desaparecion hacia el siglo XIV y fue sustituido por los castillos de proa y de popa. El castifto de proa ofrecia un
alojamiento para la tripulacion, mientras que el de popa era un lugar de mando y residencia privilegiada, pues en &l
tenian sus habitaciones el capitan, el piloto, el timonel, ios mercaderes y los pasajeros. Ademas, en el castiio de
popa se guardaba (a brijula y se almacenaba fa poivora de los cafiones. Las naos del sigio XV podian Hegar a tener
cuatro o cinco méstiles, con hasta 10 o 15 velas cvadradas y aigunas velas |atinas. Véase Richard Humble. La
aventura def mar.... Vol. I: p.50-51; véase Carla Rahn Phillips. */berfan ships...”, en John B. Hattendorf et al. Marime
History ..": p.228; véase Jean Favier. Los grandes descubrimientos...: p.250-253; véase "Catalogo”, en José ignacio
?ﬂlzﬂez#ler Hiemoetal. Cados V,..: p.283-284

Parece ser que el patache San Lucas fue comprado al capitan Aionso de Areflano. Véase José Sanz y Diaz.
Lopez de Legazpi...: p.29-30

193..., Vol.5: 47-104; véase "Retacién muy
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Galeén espaiiol en Ia portada del Regimiento de navegacion de

Pedro de Medina (siglo XVI).

Fuente: José Ignacio Gonzdlez-Aller Hierro. Carlos V. La ndutica

la navegacién: p.139

Naos espaiiolas en el mapamundi de Juan Vespucio, firmado en Sevilla en 1526.
Fuente: José Ignacio Gonzéiez-Aller Hierro. Carlos V. La nautica y la navegacion:

p-134-135
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3.5.-Pasajeros a Filipinas: la tripulacién y
los wviajeros de la armada al mando de Miguel Lépex de
Legaxzpi .

La expedicién comandada por Miguel Lépez de Legazpi
estuvo integrada por cerca de 380 hombres, aungue la
vaguedad de los informes hace dificil determinar el numero
exacto. Sabemos que, del total aludido, 150 eran marineros
(incluidos grumeteszw), 200 eran soldados, 5 eran frailes
agustinosno, 1l era intérpretezz‘, 1l era “médico y
cirujano"m, 2 eran paje5223, y el resto eran capitanes,
oficiales de los navios, oficiales militares, oficiales
reales y mozos224 “de servicio” .225 Cabe sefnalar que entre la
tripulacién habia gente nacida en Espafia, Italia, Grecia,

Francia, Nueva Espafia (salvo indigenas) y Filipinas.

“’Emmesdmlzdsmzhem
mEshsumﬂalesagusﬁmsmMﬂsdeUMMaﬁndeRada Dbgodauammumuimay
Peodro de Gasmboa. Véase Mariano Cuevas. M o
mwn Galatea, 1943: p.197-198

Se frataba de Geronimo Pacheco, un malayo reckitado en 1a Nueva Espafia como intésprete de [a expadicion de
Legazpi. Vaase "Pasa que a Gerdnimo Pacheco, natural de 1as Isias del Poniente, se ledenen cadaun allodel -
fSlempo que sirviere de intérprete en la jomada, Gien pesos de tepusque.” México, 22 de abril de 1561. AGNM,
Mermedes: vols.5-6, f. 275v; viase "Para que se le pague a la parte de Gerdnimo Pacheco, que fue por intérprete a
%ldasddm su salario.” México, 16 de mayo de 1565. AGNM, Mercades: vol.8, f. 12-12v

Véase “Para que se den de la Real Hadlenda al Licenciado [Gabriel Hemandez Cabelio] trescientos pesos.”
g«n 13 de noviembire de 1563. AGNM, Marcades: vol.7, . 175-175v

paje era el muchacho encasgado del aseo de las embarcaciones.

mummmmmwwmlammmmmas negros, mujeres y, sobre todo, ‘mozos
de servicio superfluos”, pues los bastimentos eran limitados. No obstante, permitié a Legazpi, a los capitanes, al
alférez mayor, a los oficiales reales y al sargento mayor Hevar mazos a su Servicio. Asirnismo, permitié embarcar
hasta 12 ‘negros y negras de servicio”, que irlan repartidos en lodos los navios. Véase *Instruccion que se dio por el
Presidents y Oidores de Ia Real Audiencia de México en 1° de sepliembre de 1564 a Miguel Lopez de Legazpi,
Gobemador y General nombrado por Su Majestad para el descubrimiento de (as tsias del Poniente, de la orden que
habia de observar en el viaje y jomada que habia de haver para et dicho descubrimiento, con los navios que para el
efecto por mandado de S.M. se habian hecho y estaban en el Puerto de 1a Navidad, costa de Nueva Espafia, en la
gdel Sur”. México, 1° de sepiembre de 1564, en Coleccitn de diarios y relaciones..., Vol.5: p.151-152

Véase Carta de Miguel Lépez de Legazpi a Felipe I1. Puerto de Navidad, 18 de noviembre de 1564, en Coleccitn

, documento 24, apud. J. ignacio Rubio Malié, “La expedicion...”. p.725; véase “Instruccion

qmsaaopadmsuenwym . en Cojeccién de diarios y relaciones..., Vol.5: p147 151-152; vdase
"Relacidn muy circunstanciada..., mm_deﬁmm Vol.5: p16.v6aaeuumzade18756
pesos..., AGNM, Mm:vd7 f. 343-346v
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A continuacién presentamos la relacidén de los
principales oficiales de la armada capitaneada por
Legazpi??6. Hemos decidido dejar fuera de ella a fray Andrés
de Urdaneta, pues este personaje no fungié como oficial sino

como Prior de la Armada??7,

zzsAlnascxet:lo véase “Instruccién que se dio por el Presidente y Oidores...", en Coleccion de diario: iones...,
Vol.5; p.147-171; véase “Relacion muy dircunstanciada...”, en mmm.diammgnﬁ Vol5 915-16
véase "Relacion circunstanciada...”, en Coleccién de diarios y refaciones..., Vol.5: p.47-48:véase'|.lbtmzadeseis
milymvedenlosysesenlaydospesos...', AGNM, Mercedes: vol.7, f. 43-47; véase Mariano Cuevas. Monje y
mm, : p.202; véase José Sanz y Diaz. Ldpez de Legazpi...: p.34, 90

Ewmmmmmm@wmmmmmmumvmmwm
Movison. The European Discovery of America...: p.493




PRINCIPALES OFICIALES EN LA ARMADA CAPITANEADA POR LEGAZPI

AVIO JOFICIAL IEUI'-.‘SI'O BSERVACIONES
Podro (nave 1.-Miguel Lépez de Capitdn ICapitin general de 1a
[capitana) : Legazpi icién
2.-Esteban Rodriguez Piloto mayor Piloto mayor de la
: armada. Vecino de
Huelvs, Espafia
~Pierre (o Pierres) Plun_|Piloto segundo [N 1 de Fi i
.-Martin de Ibarra iMaestre Vecino de Bilbeo, Espafi
|S.-Francisco de Contramaestre
JAstigarribia
.~Lucas Aragoces (Guardiin [Natural de
en Sicilia, Italia
.-Pedro de Oliva 'Despensero
.-Santiago de Alguacil del Agua
ica
Pablo (nave .-Mateo del Sauz (o del  |Capitdn Almirante de la
iranta) ) armada y maestre
lde <
10.-Jaime Martinez Piloto Vecino de Triana, en
Fortin Sevill a
11.-Diego Martin Piloto Vecino de Triana, en
Sevilla, Espafia
12.-Juan Maria M e IN: 1 de Vi i
13.-Pedro Juan |Contramaestre
14.-Jorge Guardian INaturs! de Grecia
15.-Juan (o Cristébal) Despensero 'Vecino de Huelva, Espaﬁq
Martin
16.-Andrea Alguacil det agua Natural de Venecia
'Veneciano
Juan 17.-Juan de la Isla Capi
18.-Rodrigo de 1a Isla Piloto Hermano del Capitén
inosa Jusn de la Isla
19.-Julidn Felipe Maestre
[20.-Nicolis Rodriguez Contramaecstre Vecino de Huclva, E
Fa.n Lucas 21.-Alonso de Arellano __[Capitan
22.-Lope Martin Piloto Vecino de Ayamonte, en
Huclva, Espafia
23.-Nicolis Griego Maestre atural de Grecia
[24.-Moreto Contramaestre
ragata Esta pequeiia
|embarcacién no navegé
con antonomia, sino que
fue remolcada por 1a nao
San Pedro, a cuya popa
iba enganchada
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OTROS OFICIALES DE LA EXPEDICION DE LEGAZPI

CION
ilitar

inistrativa
oficiales del

Ahora presentaremos la relacidén de 79 de los 150
marineros (incluidos grumetes) qQue participaron en 1la
expedicidén capitaneada por Legazpi. Cabe sefialar que el
reclutamiento de estos hombres constituyd un gran problema,
pues la “gente de mar” escaseaba en la Nueva Espafia, y la
poca que habia se resistia a enrolarse en este tipo de
expediciones. En vista de lo anterior, se recurrié a la
busqueda de marineros “extranjeros” en diversos lugares del
virreinato para obligarlos a prestar sus servicios en los

navios de la armada.?28

a’vame12n&ﬁndupth"hﬂhdeGoﬂpaamuguhsmanmnymmamnsemnyasmb México, 3
de marzo de 1564. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 329v; véase "Al Alcalde de 1a villa de San Miguel [en Guanajuato] para
recoger los masineros extranjeros.” México, 4 de marzo de 1564. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 328v. Luis de Velasco
sefialaba que en las inmediaciones de la villa de San Miguel, en Guanajuato, °...hay algunos extranjeros de J0s reinos
esﬂuhﬂbCaﬂhybmmsauﬂsmahm&epmmwhswymmanwpndmeﬁaenwmﬁma
conforme a lo por Su Magestad [sic] proveido y mandado, e por agora son necesarios que los que se hallaren ser
hombres de la mar, vayan a seqvir a Su Magestad [sic] de macineros an los navios de la amnada, que se envia a ias
Islas del Ponlents.” "Al Alcalde de la villa de San Miguel [en Guanajuato] para recoger jos marineros extranjeros.”
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MARINEROS Y GRUMETES DE LA EXPEDICION DE LEGAZPI
RO INERO PARA
(4] ARA S-
OMBRE JOFICIO ALL(*) IANTIC] - MIDA(* R hd
uan de Garay |Marinero 185 pesos 80 pesos
A)
uan Mufioz (A) [Marinero 180 pesos 50 pesos
Marinero . 14 pesos (D)
A)
Nicolis Jorge(A) [Marinero 14 pesos (D)
in de Marinero 110 pesos 50 pesos S pesos
Urnuzuno (A)
Antonio Diaz{A){Marinero 110 pesos 50 pesos S pesos
Pedro Collado  Marinero 110 pesos 50 pesos S pesos
A
Antonio Lépez  |Marinero 110 pesos 50 pesos S pesos
A)
JAndrés Lépez  {Marinero 110 pesos 57 pesos S pesos
A)
uan Pérez de Marinero 110 pesos 57 pesos 5 pesos
i A)
A) (Marinero 110 pesos 57 pesos S pesos
uan Mateo Marincro 110 pesos (60 pesos 5 pesos
ezém (A)
de Marinero 150 pesos 80 pesos S pesos
illamante (A) .
{Antonio de Mrinero 150 pesos 70 pesos S pesos
Hormiches (A) .
Pedro de Marinero 150 pesos 70 pesos 5 pesos
Aycarla (A)
[Ochoa RodrigueziMarinero 150 pesos 70 pesos 5 pesos
ke Asun (A) ]
ElnnM-rﬂn(A) Marinero 150 pesos 70 pesos 5 pesos
icolas Marinero 150 pesos 70 pesos 5 pesos
odri {A)
OTAS:
H(*) En pesos de oro comim.
|(A) Fuente: “Libranza de seis mil y novecientos y mh y dos pesos y tres tomines de tepusque, €
Quatrocientos y quatro pesos de minas en la Real Haci para el do de otros tantos que se han
en las cosas contenidas en este memorial.” México, 27 de agosto de 1563. AGNM, Mercodes:

1.7, f. 43-47
) Fuente: "Para que los oficiales de la Real Audiencia hagan libranza para Iz data al Tesorero X1

13] mil CCLII [253] pesos Il [2] tomines y nueve granos de oro comim.” México, 22 de octubre de
1563. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 136-138
HC) Fuente: Libranza dc 18,765 pesos, 5 tomines y 6 granos de oro comin para cl pago de salarios,
Inercancias y materiales para la expedicion a las Filipinas. México, 13 de marzo de 1564. AGNM,
Mercedes: vol.7, f. 343-346v
HD) Alquiler de caballo Veracruz-México.
HE) Alquiler de caballo México-Navidad.

México, 4 de marzo de 1564. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 328v

Continiia en Ia siguiente pégina
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MARINEROS Y GRUMETES DE LA EXPEDICION DE LEGAZP]
LARIO
NOMBRE FICIO ANUAL(*)
Cristobal Martin [Marinero 150 pesos -
(A) '
Alonso Yéflez [Marinero 150 pesos
A)
Martin Marinero 150 pesos
Heméndez (A)
uan Ochoa de  [Marinero 150 pesos
(A)
ingo de Marinero 150 pesos
(A)
uanes de Aneta [Marinero 140 pesos
A)
Dicgo Lépez (A) [Marinero 140 pesos
ban de Marinero 140 pesos
Yrizarri (A)
de Marinero 140 pesos
ualdeche (A)
tAmt'és Duningoaninu’o 150 pesos
A)
uanes de Alzola |Marinero 150 pesos 50 pesos 4 pesos 12 pesos (E)
A)
Cristsbal Marinero 150 pesos 50 pesos 14 pesos 12 pesos (E)
Garrucho (A)
Pedro Herndndez|Marinero 150 pesos 70 pesos |6 pesos 12 pesos (E)
150 pesos 70 pesos pesos 12 pesos (E)
150 pesos 70 pesos 6 pesos 12 pesos (E)
170 pesos 100 pesos |6 peacs - 12 pesos (E)
170 pesos 100 pesos 16 pesos 12 pesos (E)
150 pesos 70 pesos (6 pesos 12 pesos (E)
170 pesos 70 pesos pesos 12 pesos (E)
150 pesos. 70 pesos 12 pesoa (F) |
150 pesos 70 pesos 16 pesos 12 pesos (E)
150 pesos 70 pesos 6 pesos 12 pesas (E)
150 pesos 70 pesos 6 pesos 12 pesos (E)
150 pesos 70 pesos 6 pesos 12 pesos (E)

Continéa en la siguiente pégina |
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MARINEROS Y GRUMETES DE LA EXPEDICION DE LEGAZPI

(70 pesos 6 pesos 12 pesos (E)
70 pesos 6 pesos 12 pesos (E)
70 pesos {6 pesos 12 pesos (E)
70 pesos 16 pesos 12 pesos (E)
70 pesos 6 pesos 12 pesos (E)
[70 pesos Facs 12 pesos (E)
pesos JGpe-os 12 pesos (E)
70 pesos |6 pesos 12 pesos (E)
50 pesos 6 pesos 12pesos () |
I!QE"_S 16 pesos 12 pesos (E) |
80 pesos 6 pesos 12 pesos (E)
[lopesos 6 pesos 12 pesos (E)
lupm 6 pesos 12 pesos (E)
|tlp=o- 6 pesos 12 pesos (E)
81 12pescs (E)
1 pesos pesos 12 pesos (E)
lllpe-n- pesos 12 pescs (E)
81 pescs 6 pcaos 12 pesocs (E)
170 pesos pesos 12 pescs (E)
170 pesos }Gpesm 12 pesos (E)
$0 pescs 6 pesos 12 pesos (E)
100 pesos

Coatinéia en I siguicnte pégins |
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MARINEROS Y GRUMETES DE LA EXPEDICION DE LEGAZPI
SALARIO
INOMBRE OFICIO ANUALL(* ANTIC) bl
clipe IGrumete 80 pesos 35 pesos
(A) .
ingo |Grumete pruns 35 pesos 5 pesos
(A)
Garcia de IGrumete prsos 35 pesos 5 pesos
Aguilar (A)
Hernando Diaz  [Grumete 80 pesos 35 pesos 5 pesos
A)
Dicgo Sénchez [Grumete 110 pesos 40 pesos 4 pesos 12 pesos (E)
A)
Alexo Martin (C)}Grumete 100 pesos 50 _pesos |4 pesos 12 pesos (E)
Francisco Martin|Grumete 100 pesos 50 pesos 14 pesos 12 pesos (E)
C)
Ochoa de Arratia'Grumete 110 pesos 50 pesos |4 pesos 12 pesos (E)
C)
iguel de Grumete 110 pesos 50 pesos 14 pesos 12 pesas (E)
varris
elchor IGrumnete 110 pesos 50 pesos |4 pesos 12 pesos (E)
ino (C)
IGrumcte 110 pesos 50 pesos |4 pesos 12 pesos (E)
C)
IDicgo Sénchez |Grumete 110 pesos 50 pesos 4 pesos 12 pesos (E)
C)

Comco hemos podido observar, los marineros recibian un
salario anual “...conforme al asiento que con cada uno se ha
tomado...”22% Lo mismo ocurria con los contramaestres”o, los
artilleros23!, 1os pail es?32, 1os oficiales reales233, el

229 +nstnuccion que se dio por ef Presidente y Oidores...”, en Coleccion de diarios y relaciones. .., Vol.5: p.150
230 £, 13 armada iban cuatro contramaestres: Francisco de Astigarribia, Pedro Juan, Nicolds Rodriguez y Moreto; sin
embargo, séio sabemos que el salario anual det primero fue de 200 pesos de oro comin. Véase “Libranza de seis mil
Wymm y dos pesos...", AGNM, Mervedes: vol.7, f. 43-47

Los documentos proporcionan informacién sobre algunos de los artifleros de la expedicién de Legazpi: entre los
artifleros especialistas iban Francisco Alemén y Maestre Pedro, “artiliero e polvorista e salitero®, cuyo satario anual
era de 200 pesos de oro de minas; entre los marineros-artilercs iban Francisco de Villafuerte, Manuel de Candia,
Martin de Ganuyz y Juan de Cordillas, los primeros dos con salario anual de 180 pesos de oro comin y los otros dos
con salario de 160 pesos de oro comin; entre los lombatderos, es decir, los artileros especialistas en o manejo de la
fombarda (cafién de gran calibre), iban Juan Vicencio Aragoces y Pedro de Olarza, ambos con salario anual de 150
pesos de oro comiin. véase “Al Alcalde Mayor de la Veracruz que averigie lo que un Maestre debs a Francisco
Aleman, artillero, y provea que brevemente se le pague oldas las partes.” México, 27 de enero de 1563. AGNM,
Mercades: vois.5-6, f. 377; véase “Libranza de doscientos pesos de minas a Maestre Pedvo, artillerc @ polvorista.”
México, 4 de marzo de 1564. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 329v; véase “Para que los oficiales de la Real Audiencia
hagan libranza para la data al Tesorero...”, AGNM, Mercedes: vol.7, f. 137v; véase Libranza de 18,756 pesos...,
AGNM, Mercedes: vol.7, f. 345v; véase "Libranza de seis mil y novecientos y sesenta y dos pesos...", AGNM,
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médico-cirujano”“ y el intérprete235. En cambio, a los
capitanes y soldados “...se ha sefnalado, a cada uno, su
socorro?36 por todo el viaje..."237 Por su parte, los pilotos
recibian una cantidad predeterminada por todo el viaje “de

ida, estada y vuelta~ .238

mmvu],r.«m

Sabsmos que en s flota de Legazpi iban dos pajes: Francisco Martin y Francisco Masrqués, ambos con un
wwmmnmosdemmm Véase Libranza de 18,756 pesos..., AGNM, Mercades: vol.7, f. 343-346v

mmmahmmwwmauwuu(m).mmm
(factor) y Andrés Cauchela (contador); sin embargo, s6io sabemos que el salario anual del Gitimo fue de 1,000
ducados. Véase Para que los Oficiales de Su Magestad socorran [a) Andnés Cauchela, Contador de [la expedicién a]
ias Islas del Poniente, con los dos tercios de salario que se le sefialé en cada un afio.” México, 11 de febrero de

. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 301

En la armada iba un médico cirujano famado Gabriel Heméndez Cabelio; recibia un salario anual de 500 pesos
mmm.vmmmumahkuumam(mmmjm
mo& México, 13 de noviembre de 1563. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 175

Se trataba de Gerdnimo Pacheco, mMWmhMMzmmahwm
Legazpi; recibla un salario anual del 100 pesos de oro conuin. Véase ‘Para que a Gerdnimo Pacheco...”, AGNM,
m;vuls.s-s,r.ﬂmm%unbmahmwmm"tA@a&m

8, f 12-12v

El “socorro” no era un salasio, sino una cantidad vasiable que se daba a los capitanes y soldados que
Mmmmﬁd&:nuﬂzﬂahmmmmmmmmmm
comodidad hacer el dicho viaje...” “Libranza de 400 pesos al capitan Diego de Biedma para los ocho oficiales de su
B?pdlh.'uﬁco 6 de octubre de 1563. AGNM, mu7 f.105v

“instruccién que se dio por el Presidente y Oidores...", mmm_y_m Vol.5: p.150. Cabe
Mwemmwmymemhmamdemwm
no consistia en un salario, Sino en una participacién -convenida de anlemano- en jos beneficios de la empesa. En

Mwmwhm)mvmmammawﬂdmu
Puerto de Navidad, 1adenoﬂ-ntnde1564 en Coleccidn de Docmenios inécitos..., documento 24, apud, J.
ignacio Rubio Mafé, “L.a expedicion...” pmmmmmmﬁmmm : p.30-35; véase
Francisco Morales Padron. Historia del descubsimiento ..: p.248-259; viase Luis Weckmann. La herencia medieval..:

112

De los pilotos de la amada de Legazpi sabemos que a Esteban Rodriguez y a Diego Martin se les concedid, a
cada uno, un pago de 1,000 ducados por todo ef viaje, mientras que a Lope Mastin le fue asignado un pago de 700
ducados por el mismo concepio. Véase “Libranza de seis mil y novecientos y sesenta y dos pesos...’, AGNM,
Marcedes: vol.7, . 46v; viase "Para que los oficiales de la Real Audiencia hagan libranza para la data al Tesorero...",
AGNM, Mercedes: vol.7, f. 137; véase Libranza de 18,756 pesos..., AGNM, Mercedes: vol.7, f. 345v
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3.6.~-Los enseres de los expedicionarios.

Entre los enseres que los expedicionarios debian llevar
consigo para el desempefio de sus actividades tanto en mar
como en tierra, estaban los siguientes.

En primer término, era indispensable conseguir o
elaborar cartas de marear, gue eran mapas donde se
representaban los piélagos. Estas cartas contenian datos
dtiles para la navegacién, pues, con base en ellas, se
determinaban las rutas tentativas por las que los barcos de
una expedicién transitarian. En segundo lugar, para la
orientacidén en el océano eran fundamentales las llamadas
“agujas” o brijulas, delgadas barritas de metal que,
magnetizadas y suspendidas sobre un eje vertical, sefilalaban
la direccién norte-sur magnética en forma horizontal. Por
otra parte, el astrolabio y la ballestilla eran instrumentos
esenciales, pues permitian a los navegantes conocer su
ubicacién sobre la superficie terrestre mediante la
observacién de la altura y posicién de los astros.239

La sonda, pieza de metal (generalmente plomo) o
piedraz“o amarrada a una cuerda (llamada sondaleza), servia
para medir la profundidad del lecho marino y para conocer la
composicién o naturaleza del mismo. Para esto dltimo era

necesario perforar el extremo inferior del escandallo y

Ju'Paahaunddﬂnhhnmﬁseqwawmn3catndanmnmroa1uuummaum181uﬁ-rhum-h53
3 balestilas y 3 “regimientos” (libros con tas regias de pilotaje). Véase “Memoria de lo que Juan de la
gRMdawmwtmﬂaumuBan13&uddhumnﬂ#ﬁmd&:mdw
Esta pieza de metal o de piedra se conoce como escandalio, y es ia parte de ja sonda que Sirve para Neconocer
ia profundidad del mar y para recoger muestras del fondo.
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llenar el orificio con sebo para que a &l se adhiriera el
material (arena, barro, conchas, etc.) que habia en el fondo
del mar24!, para 1la expedicién de Legazpi se adquirieron
cuatro sondas de plomoz"z.

La llamada “ampolleta” o reloj de arena era otro de los
objetos necesarios en los viajes a través del mar, y servia
para medir periodos cortos de tiempoz‘”, pues los largos
eran determinados con base en la observacién de la posicién
angular del Sol (para el dia) y de las estrellas (para la
noche). Cabe sefialar que la exactitud de los relojes de
arena dependia de la atencién de quien cuidase de darles la
vuelta.

Ademds de los instrumentos referidos, Miguel Lépez de
Legazpi encargd® para la camara de la nave capitana una
coleccién de libros de néutica; en la cual destacaban las

famosas obras de Martin Fernidndez de Enciso, Francisco

Falero, Pedro de Medina y Martin Cortés.244

241 41 respecio, viase John H. Parry. £] dasaubrimianto del mar: p.62-63; vaase John R. Hale. La Edad de 1a

. Insirumenios de navegacién. Dol
MeditaTineo al Pacifico Barcelona, Ministeric de Obras Publicas, Transpories y Medio Ambiente/Centro Nacional de
MWmMymm 1994: p_19; véase José Luis Martinez.

ppgtiarcs de inckas... .54
Véase Libranza de 18,756 peeos..., AGNM, Marcedes: vol.7, f. 345
243 £ gla de trabajo an los barcos se dividia en seis “guardias” o “cuartos” de cuatro horas cada uno; ¢ reloj de

Humble. La aventura del mar..., Vol. I1: p.96; véase John R. Hale. La Edad de la Exploracian: p.76; véase Samuel
ENiot Morison. The Eumpesn Discovery of Amarica...: p.163-164; véase Gonzalo Femandez de Oviedo y Valdés.

wmzm : . CLXVIIl

vums-uyolnmmm p2+25 mwmaummv

madicina en el siglo XVI° (Paste 1I1), en Boletin Bibii g : §co, México,

mmmm1’m1mpamwabumahmmmm , apud, Luis Muro.
“La expedicion Legarpi-Urdaneta...”: p1ma)umwmmwdmmma

Endmyptﬂmdamﬁism&nla.w-smmdmmm danavegad&rylapmmm
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En cuanto a los accesorios militares, los
expedicionarios debjian procurarse armas “blancas” como
cuchillos y espadas, armas de tiro como ballestas y armas de
fuego como arcabuces?45 Asimismo, convenia que llevasen
consigo coseletes (coraza ligera que usaban los soldados),
celadas (pieza de la armadura que servia para cubrir y
proteger la cabeza), morriones (parte de la armadura que

estaba hecha en forma de casco Yy que cubria la cabeza), ¥y

cotas de malla (armadura hecha de malla de hierro)246,

geografica dal Nuevo Mundo. E| objetivo de esta obra era proporcionar a los pilotos y demés marineros informes
geogréficos y astronémicos que les permitieran proseguir Ia tarea del descutyimiento. La obra comienza con un
tratado de |a esfera celeste, seguido por tablas de declinacion del Sol y de a Estrella Polar, para finalizar con una
descripcion del mundo conocido, incluyendo el Nuevo Mundo recién descubierto. La Suma de geografla
fue reeditada en 1530 (Alcala de Henares) y en 1546 (Sevilla). b) Francisco Falero Nlegé a Espafia junto con su
hermano Ruy Falero y con Femando de Magaltanes; en 1519 entr6 al sesvicio de Carlos | de Espahia y en 1535
pubﬁeoenSeﬂasuTrdadodalaEsphuayddafedemmcmdmdmlalodshsmLaprimetapahdel
Tratado se ocupa de la esfera celest que la segunda esta dedicada al "arte de navegar”. c) Pedro de
Maedina, uno de los examinadores de la Casa de Contratacion de Sevilla, escribit el Arfe de navegar. Esta obra,

esta compuesto por 14 capitulos en que el autor aborda los siguientes temas: orden y composicion del Universo; e
mar y sus movimientos; las mareas y as sefiales para conocer as tormentas; los vientos; la confeccion de cartas de
marear, a altura del Sol y tablas sobre efto; !a altura de la Estrefla Polar y de la Cruz det Sur; ia "aguja de marear”; la
funa y sus efectos sobre la navegacion; climas y estaciones. Esta obra fue traducida al itakano, francés, flamenco e
ingiés. Con el objeto de facilitar y simplificar la enseflanza de pilotos, Pedro de Medina publicd en 1552 (Sevilla) un
compendio de su obra bajo el titulo de Regimiento de navegacion (reeditada en 1563, y traducida y editada en
Londres en 1561, 1572, 1579, 1584, 1596, sin contar otras ediciones en siglos posteriores). d) El Breve compendio
dea Ja sphera y de la arte de navegar, escrito por Martin Cortés, fue comenzado en Cadiz en 1545, pero fue terminado
y publicado formalmente hasta 1551 (Sevilla). Esta obra trata los siguientes temas: la composicion del mundo; los
principios universales para el “arte de navegar”; los movimientos del Sol y de la Luna; composicion y uso de
instrumenbsdenangau‘bn.Latwiamasnotdiedemmlncm&cmnsisﬁomsupmerquelavziaﬁndela
brijula se debia a un polo magnético diferente del t tre. E! Breve pendio... fue reeditado en 1556 (Sevilla);
también fue traducido al inglés y editado en 1561 (Inglaterra), con varias reediciones en et siglo XV y en siglos
posteriores. Véase Clarence H. Haring. Comercio y navegacito...: p.48, 386-387; véase Luisa Martin Meras.
Cartografia maritima bispana...: p.135-151; véase Mariano Cuesta Domingo. “La influencia de 1a nautica espafiola en
Europa®, en José Ignacio Gonzalez-Aller Hiemo et al. Carlos V...: p.57-70
mmdwwnpml&desddﬁosqwintegmmmemedmmﬁmmmmwom Véase Carta
del virrey Luis de Velasco a Felipe Il. México, 25defebterode1564en A s iné
dgg:memo 19, apud. J. ignacio Ruboo Mafé, ‘La expedncubn p720
Véase'Denolemmuyespwal , en Colex el néditos. .., documento 17, apud. J. ignacio
Rubio MaNé, “La expedicion...”: p.686; véasehbmzade18756pesos AGNM Mercedes: vol.7, . 344v
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Evidentemente, tanto el armamento como los accesorios para
la proteccidén del cuerpo iban de acuerdo con la jerarquia de
cada persona.

En otro orden, era importante cargar con suficiente
hilo y agujas para coser, pues éstos eran los Unicos
recursos con gque contaban los navegantes para reparar las
velas en caso de que éstas se dafasen durante la travesia.
Ademas era conveniente llevar hilo para fabricar
chinchorros?4?, pues 1la pesca constituia una valiosa fuente
de alimento fresco durante los viajes por mar.

Cabe destacar gque, para la expedicién organizada por el
virrey Luis de Velasco, todos los enseres aludidos en el
presente apartado tuvieron gue ser importados a la Nueva

Espafia desde la metrépoli?48,

3.7.-La carga de los navios: provisiones y
rescates.

Hernando Botello, alcalde mayor de Autléan, desempefidé un
papel fundamental en el aprovisionamiento de la armada, pues
estuvo encargado de preparar las sementeras de trigo para el

bizcocho y de comprar y criar el ganado porcino para

247 g chinchomo es una red de pescar a manefa de barredera. Para la expedicion de Legazpl se compraron 66 libras
de hilo “galludero”. Véase “Libranza de seis mil y novecientos y sesenta y dos pesos...", AGNM, Mercedes: vol.7, f.
45v. El galludo es una especie de tiburén que abunda en las costas de Espafia y de Marmuecos. Por ello, es probable
que el ilamado “galludero® haya sido un hilo grueso y resistente, utilizado, entre ofras cosas, para pescar grandes

gﬁ Véas;e *Demotero muy especial...”, en Coleccién de Documentos Inéditos..., documento 17, apud. J. ignacio
Rubio Mafié, "La expedicion...”: p.686-687; véase Gonzalo Gomez de Cervantes.
Espafia. México, Pornia, 1944: p.96-99; véase José Sanz y Diaz. Lopez de Legazpi...: p.24
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elaborar el tocino que serviria de bastimento.24? Por su
parte, Alonso Martinez?5¢ se ocupd de organizar, en los
actuales Michoacan y Jalisco, la cosecha del trigo cuya
harina seria empleada en la elaboracién del bizcocho.
Asimismo, fue de su competencia la compra de tocino, manteca
Y queso, viveres necesarios para el sustento de los
expedicionarios.25! cabe sefialar que para segar el trigo,
cribarlo?52 y cernir la harina destinada a la elaboracidn

del bizcocho, se compraron 24 hoces, 4 harneroszsa, 96

cedazos?5? “con sus aros doblados” y 36 aros de repuestozss.
La escuadra al mando de Legazpi llevaba, ademas de

bizcocho, tocino, manteca y queso, provisiones de cecina,

pescado, haba, garbanzo, aceite, vinagre, vino y agua.256 y

aunque no sabemos qué cantidad de alimentos y bebidas fue

mvease'Prwogau'mdebsdowmwsydnmmtapesosqmseuﬁdamdaprasadoaﬂanmm,
por et cargo que tiene en el aviamiento y despactio de 1a aimmada, por otro afio desde que se cumplio el pasado,
%ﬂo que prosiguit y sirve.” México, 16 de marzo de 1564. AGNM, Mercedes: vol.7, f. 351v

Alonso Martinez , alcalde mayor de Michoacdan, sustituyS a Juan Pablo de Carrién como responsabile de la
preparacion de la amada de Legazpi. Ello puesto que, desde el 2 de julio de 1563, Carrion fue suspendido de su
cargo en e puerto de Navidad. Véase “Comision que se da al Bachiller [Alonso] Martinez para lo tocante al
gifnlemodelodelaamada México, 2 de julio de 1563. AGNM, Mercedes: vols.5-6, 1.552-553v

Véase “Comision al Bachiller [Alonso] Martinez sobre lo del Puerto de la Navidad.” Tenantittan [hoy San Angel,
en la Ciudad de México], 23 de junio de 1563. AGNM, Mercedes: vols.5-6, f. 531v-532; véase "“Comisitn que se da al
Bachiller {Alonso] Martinez para lo tocante al aviamiento de lo de la .~ México, 2 de julio de 1563. AGNM,

: vols.5-6, 1.562-553v

Limpiar e trigo u otra semiila del polvo, Hemra y demas impurezas.
z"’3Utens.ilioquesimepatalimpiarsemillas.separandolaspaﬂas menudas de las gruesas.
254 yyensilio formado por una teta metalica o de tejido, sujeta por un aro, que se utiliza a manera de colador para
Ilsguafeltngo

‘éase "Libranza de seis mil y novecientos y sesenta y dos pesos...", AGNM, Mercedes: vol.7, f. 45v46; véase

Libranza de 18,756 pesos..., AGNM, Mercedes: vol.7, f. 343y

Véase “Instruccion que se dio por el Presidente y Oidores...", en Coleccion iario: placiones.
p.148. Segtin José Sanz, en la armada de Legazpi tamblénfuemn b do: algunos ballos, cerdos, cabras,
gallinas y ofros animales vivos. Sin embargo, no hemos hallado ninguna referencia documental al respecto. Véase
José Sanz y Diaz. Lépez de [ egazpi...: p.22-24




embarcada en los navios, conocemos valiosos detalles acerca

de las raciones que Legazpi sefialdé para los expedicionarios:
®...las raciones que se han de dar a la gente de mar y tierra es
la siguiente: a cada soldado una libra de carne; los dias que
fuere pescado su libra de pescado entre dos personas, que es a
media libra cada soldado, y haba y garbanzo con ello, y a la tarde
un poco de quesoc y el bizcocho se ha de dar cada sabado para toda
la semana. Ytem tres quartillas de agua a cada soldado cada dia.
Ytem, por la orden de arriba daréis a los marineros su racién de
bizcocho que es a libra y media cada marinero y un azumbre de agua
cada dia, y en la carne y pescado igualmente con los soldados y
cuando alguna noche con tormenta o con tiempo forzoso hubiere
trabajo excesivo daréis de almorzar demids de lo ordenado y esta
orden tendréis [y] guardaréis hasta que otra cosa os sea
mandado.”

Ademas del matalotaje aludido, la flota llevaba un
importante cargamento de “rescates”, es decir, de
mercaderias destinadas al intercambio o al comercio. Segin
el virrey Luis de Velasco, los rescates servirian para
demostrar a los naturales de las islas asiaticas que los
expedicionarios iban en son de paz. Asimismo, aseguraba que
intercambiar los rescates por articulos de valor ‘
{principalmente especias) permitiria compensar parte de los
gastos de la armada . 258

Para la expedicién de Legazpi fueron adquiridos
rescates por la elevada suma de 12,000 pesos de oro de
minas. Entre ellos habia sedas, parios (tela de lana), granas
(pafio fino), lienzos (tela de algoddén), tafetanes (tela

delgada de seda), manteleria, bonetes (gorro de cuatro

mnmammmmsdGMQMMWudeum&ﬁIMm»zzmnwmmmmaﬂﬂMen&ma&ukmhMamuzm
g 3 aje a anda. México, El Colegio de México,
2510 214 Lalibtaequwaleawaramos lawarullaoelwaﬁlo a05mms el azumbre, a 2 litros.

Véase “Libranza en 1a Real Hacienda de los XII M {12,000] pesos de minas que se han de emplear en el rescate
de la jomada.” México, 2 de abril de 1563. AGNM, Mercedes: vois.5-6, f. 430-431
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picos), sombreros, vestidos, grana cochinilla, azogue,
margaritas (especie de perla corriente), cuentas de vidrio,
hachas, cuchillos, tijeras, espejos, peines, cascabeles y

naipes 259

4.-La demora en la partida de la expedicién: las
justificaciones hacia 1564.

No obstante que el virrey Luis de Velasco habia
calculado que la armada destinada a las Islas Filipinas
zarparia del puerto de Navidad a finales de 1561, surgieron
diversos contratiempos que demoraron la partida de 1la
expedicién. E1 13 de febrero de 1563, Felipe II escribidé una
carta en que apresuraba al virrey para despachar la flota
referida; por su parte, en septiembre del mismo ano, Velasco
envié al rey un escrito mediante el cual explicaba las
causas por las que los barcos no habian abandonado aun las -
costas de la Nueva Espaﬂamm.

A principios de 1564, Velasco comunicé a Felipe II26!
que la expedicién continuaba retrasada y que ello obedecia a

lo siguiente: que habia sido necesario esperar todo el aisio

mVéase'LitxmzaenlaRealHadendadelolelM[12.000]pesosdenﬁnas...'.AGNM.m;m.er.t
430-431; véase “[Para que se lleven al puerto de Navidad] los X! [12] mil pesos de los rescates para la amada.”
México, 8 de marzo de 1564. AGNM, Mercedes: vol.7, f335v-véaseubrmmde 18,756 pesovs..., AGNM, Mercedes:

.7, f. 345; véase Luis Muro. “La expedicion Legazpi-Urdaneta...”: p.197-198

Parece ser que ambas cartas, la de Felipe |l fechada el 13 de febrero de 1563 y la del virrey Velasco escrita en
septiembre det mismo afto, estan perdidas, puesvamsmv&sbgadueslashmbtmadosnénb De cuaiquier
manera, 6s posible saber de su existencia y c« I gracias a otra carta escrita por el propio virey Velasco
en 1564: véase Carta del VIrreyLmsdeVelasoanehpe 1L Méxlco 25defabmrode1564 en Coleccion de
Wmeﬂhs_lmmi : documento 19, apud. J. Ignacio Rubio Mafé, "La expedicion...”: p.719-720

Véase Carta del virey Luis de Velasco a Felipe |l. México, zsdefebremde1564 mmm
Inéditos..., documento 19, apud. J. Ignacio Rubio Mafié, “La expedicion...”: p.719-720
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de 1563 para recoger la cosecha de trigo y elaborar el
bizcocho; que habia sido menester acopiar gran cantidad de
provisiones procedentes de diversos lugares; que aun no
llegaban al puerto de Navidad los cariones, arcabuces y
municiones procedentes de Veracruz:; gque era conveniente
esperar el tiempo de seca para embarcar los bastimentos,
pues la lluvia los echaria a perder.

Cabe serfialar que los bastimentos, junto con algunos
enseres delicados, se encontraban almacenados en la Ciudad
de México, pues de haber permanecido en el puerto de Navidad
mientras terminaba la construccién de los navios,
seguramente se hubieran podrido a causa de la humedad propia
de las regiones costeras. Por ello, era conveniente esperar
a que los barcos fueran botados para, entonces, transportar
los viveres y enseres a la costa y cargarlos de inmediato en
los paﬁole5252.

Pese a los retrasos referidos, Luis de Velasco
aseguraba gque la flota estaria lista para zarpar el mismo
afio de 1564, aunque comunicaba al rey que no podria acudir
personalmente al despacho de la misma, pues, ademas de que
se encontraba enfermo, debia permanecer en la Ciudad de

México para rendir cuentas de su gobierno al Visitador263

2‘2l.ospal“ol%sonlosc.:ornpatirnienh:;sdeun buque; en ellos se guardan viveres, municiones, pertrechos, etc.
263 | yisitador era el funcionario encaigado de hacer visitas de inspeccion. En épocas posteriores, los visitadores
fuesron nombrados por el Presidente de la Audiencia, y eran los oidores més antiguos de la misma. Cada tres aflos se
nombraba un nuevo visitador, cuyas obligaciones eran tomar cuentas al vimrey y examinar las diversas regiones del
virreinato.
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Jerénimo de Valderrama?%4. No obstante, manifestaba que uno
de sus hijos, también llamado Luis de Velascozss, se
quedaria en Navidad para apresurar la partida de la

expedicidén.

5.-Loa derroteros hacia las Filipinas.

En 1561, fray Andrés de Urdaneta envié a Felipe II un
documento con los derroteros que, segun su parecer, debia
seguir la expedicién rumbo a las Islas Filipinasm%. Su gran
experiencia y sus amplios conocimientos nauticos le .
permitieron proyectar, con base en las caracteristicas
meteoroldédgicas de cada época del ario, tres distintas rutas
para viajar de la Nueva Esparfia a las Islas del Poniente,
mismas que a continuacién se detallan.

A) Primer derrotero. Si la expedicién partia de 1la
Nueva Esparfia entre octubre y noviembre, la flota debia
navegar 600 leguas hacia el suroeste hasta llegar a los
14°30’ latitud norte, y entonces seguir en linea recta hacia

el oceste hasta encontrar la isla de San Bartolomé267, donde

264 jordnimo de Valderama (7-1569) formd parte del Consejo de indias desde 1560, y en 1563 Begd a la Nueva
Espafia en calidad de Visitador. Tuvo diversos problemas con Luis de Velasco, pues informé a Fefipe [ de lo que é
consideraba desaciertos del gobiemo viireinal de aquél. Entre 1564 y 1566 presidié la Audiencia de México, y en
1566 regresé a Espalia para ocupar nuevamente su puesto en el Consejo de indias.

255 Este Luis de Velasco, hijo del entonces virrey de la Nueva Espafia, también fue virrey de la Nueva Espana en
dos ocasiones, una entre 1590 y 1595, y otra entre 1607 y 1611. En el intermedio de esos dos periodos, fue virrey del

%u Véase "De la navegacion que se ha de hacer” [Escrito por fray Andrés de Urdaneta]. México, 1561,.en Coleccién
jtos..., documento 18, apud. J. Ignacio Rubio Mafié, “L.a expedicion...”: p.688-692
La llamada Isla de San Bartolomé, hoy Johnston, fue descubierta por la expedicion de Alvaro de Saavedra
Ceron; esta situada af sur de las Islas Hawaii y en la actualidad pertenece a los Estados Unidos de América.




MAPA 11l DERROTEROS PROPUESTOS POR FRAY ANDRES DE URDANETA Y POR JUAN PABLO
DE CARRION PARA NAVEGAR DE LA NUEVA ESPANA A LAS ISLAS FILIPINAS

OCEAND
PACIFICO

@ PRIMER DERROTERD PROPUESTO POR URDANETA
empmn SEGUNDO DERAOTERO PAOPUESTO POR UADANETA
emum TERCER DERROTERD PROPUESTO POR URDANETA
s DERROTERQ PROPUESTO POR JUAN PABLO DE CARRION
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los expedicionarios recogerian lefia y llenarian los toneles
de agua potable. Posteriormente, el recorrido debia
continuar hacia el oeste-suroeste para alcanzar los 13°
latitud norte y luego proseguir en linea recta hacia el
oeste en busca de la isla de Botaha?$®. Por ultimo, las
embarcaciones debian ser conducidas hasta los 11° latitud
norte, paralelo por el gque navegarian en forma horizontal
rumbo al poniente hasta llegar a las Islas Filipinas.

B) Segundo derrotero. Si la expedicién partia de la
Nueva Espara entre el 10 de noviembre y el 20 de enero, la
flota debia navegar en direccidén suroeste hasta los 25° o
30° latitud sur, y entonces seguir en linea recta hacia el
occidente hasta encontrar Nueva Guinea, pues se pensaba que
esta isla se extendia hasta aquellos parale105269.
Posteriormente, el recorrido debia continuar hacia el
noroeste para llegar a las Filipinas. Urdaneta serialaba que
la navegacién por el hemisferio sur habria de hacerse “en
tiempo de equinoccio” (es decir, antes de la llegada del
solsticio), pues de lo contrario la expedicién se
enfrentaria a grandes calmas, es decir, a la escasez de
vientos.

C) Tercer derrotero. Si la expedicidén no salia de la

Nueva Espafia antes del 20 de enero, debia aplazar su partida

268 potaha es una de las lamadas Islas de los Ladrones, hoy Marianas; es posible que se trate de la isla de Rota o

g&PGﬂammﬂmmsuumwmendemwmnwﬂﬂmddehsmmmai
En realidad los paralelos 25° y 30° latitud sur atraviesan Australia y no Nueva Guinea, aunque la gran cercania

entre ambos termitorios explica tal confusion.




hasta marzo en espera de condiciones favorables para la
navegacién. Llegado el momento propicio, la flota zarparia
hacia el Polo Norte costeando el litoral de la Nueva Esparia,
que corre en direccién oeste—-noroeste, hasta llegar a los
35° o 37° latitud norte. Entonces navegaria en linea recta
hacia el poniente en busca de China, cuyas costas serian
exploradas rumbo al septentridén hasta llegar a la altura de
Jap®n. Posteriormente los navios serian conducidos hacia el
sur para alcanzar las Filipinas; en caso de no encontrarlas,
la armada debia descender al paralelo 13° latitud norte (en
que se encuentra la referida isla de Botaha) y navegar hacia
el occidente hasta localizar aquel archipiélago.

Ahora bien, respecto al tornaviaje -es decir, el viaje
de regreso de las Filipinas . a la Nueva Esparfa-, Urdaneta
consideraba que éste debia emprenderse poco antes de gue
diera inicio la época del afio cuyas condiciones
metoroldégicas permitian la navegacién entre ambos extremos
del Océano Pacifico:

“...y @ esta causa hemos de partir de allad [de las

Filipinas], de manera que quando entraren los tiempos présperos

nos tomen mas acad si pudiéremos de las Islas de los Ladrones, y no

que esperemos en los puertos de las Islas Filipinas a los tiempos
présperos, que son los vendavales, aunque hagamos esta primera
navegaciéon a fuerza de brazos, por que si no hacemos asi podria
ser gque nos acaeciese lo gque a los pasados, o que tuviésemos,
llegando alla tarde, de esperar a otro afio, lo qual seria muy gran
inconveniente, asi por haber en aquella mar de las islas mucho
gusano que echa a perder los navios, como porque en este comedio
podrian tener los portugueses noticia de nosotros, de lo qual
podria reanudar algun dafio, demas que para estar mucho tiempo

entre los naturales de aquellas islas son algo de mala desistién
[decisidén])...”

”°TbhmmnxwumewhaMh&mﬂm
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Cabe: sefialar que Juan Pablo de Carrién no estaba de
acuerdo con los derroteros propuestos por Urdaneta, pues
consideraba demasiado arriesgado ensayar nuevas rutas para
llegar a las Filipinas. Por ello, sugeria recorrer la misma
via que siguieron las expediciones de Alvaro de Saavedra
Cerén y de Ruy Lépez de Villalobos.2”! sin embargo, Luis de

Velasco optdé por el proyecto del padre Urdaneta.

6.-Las nuevas instrucciones para la expedicién a
las Filipinas.

A la muerte del virrey Velascozn, acaecida el 31 de
julio de 1564, el despacho de la flota destinada a las
Filipinas quedd a cargo del Visitador Valderrama y de ia
Audiencia de México, siendo gue esta Gltima asumié las
funciones de gobierno?’® mientras llegaba el nuevo virrey.

La Audiencia no acaté puntualmente las disposiciones de
Luis de Velasco relativas al envio de la expedicién a las

Islas del Poniente, pues emitidé nuevas instrucciones al

respectoz"“. Una de ellas, fundamental, se referia a la ruta

Rubio Mafié, "La expedicién...": p.690-691
271 ygase Canta de Juan Pablo de Carion a Felipe I1. México, 11 de septiembre de 1564, en Coleccion de
.., documento 23, apud. J. Ignacio Rubio Maf\é, "La expedicion...”: p.692-695

Como detalle curioso del funeral del vimey Velasco, Juan Suarez de Peralta refiere que “...se le hizo mas
solemne que se ha visto, ayudando mucho a la grandeza y maraviila de él ver todos los soidados, que estaban para
ir a las Filipinas, y ol general, ir ammados al entiemo, con banderas negras e insignias de luto, las cajas sordas,
arrastrando [as picas y banderas. Fue cosa muy de ver..." Juan Sudrez de Peralta. Tratado det descubrimiento de las

i i México, Consejo Naciona! para la Cultura y las Artes, 1990: p.179

La Audiencia gobemadora rigid l1a Nueva Espafia entre 1564 y 1566, y estuvo compuesta por Jerénimo de

Valderrama (presidente), Francisco Ceynos, Pedro de Villalobos, Jerdnimo de Orozco, Vasco de Puga y Luis de

VillfnuevayZmata
2r Elio no significaba que a Audiencia de México hubiese actuado al de la ley, puves como el propio Luis de

Velasco lo expresd en su testamento, fos oidores tenian la facuitad de comregir y cambiar Ias instrucciones relativas a




que debia seguir la armada para llegar al sureste asiatico a
través del Océano Pacifico.

Como ya se sefiald, Velasco habia ordenado hacexr la
navegacién a las Filipinas con base en los derroteros
propuestos por Urdaneta; de esta forma, si las embarcaciones
zarpaban del puerto de Navidad entre el 10 de noviembre y el
20 de enero, debian dirigirse hacia el sureste hasta
encontrar Nueva Guinea y, entonces, navegar en direccidén
noroeste para alcanzar las Islas del Poniente. Sin embargo,
aunque en efecto todo indicaba que los navios se harian a la
vela a finales de 1564, la Audiencia descarté la ruta
proyectada por el padre Urdaneta y dispuso —como en su
momento lo habia recomendado Juan Pablo de Carrién— seguir
aquella que habia recorrido la expedicién de Ruy Lépez de
Villalobos. Es importante tomar en cuenta que, al igual que
Felipe II, los oidores novohispanos continuaban convencidos
de que las Filipinas correspondian legalmente a Espana.

Ahora bien, el 1° de septiembre de 1564, Miguel Lépez
de Legazpi recibié en la Real Audiencia las instrucciones
referentes al mencionado cambio de ruta a las Filipinaszn:
el documento venia cerrado, y debia ser leido sélo cuando

los barcos de la armada se hubiesen alejado de la costa de

Ia expedicion a las Filipinas. Véase “Testamento de don Luis de Velasco.” México, 16-27 de julio de 1564, AGNM,
Wﬂm legajo 446, expediente 9, f. 20v

Véase “Instruccion que se dio por ef Presidente y Oidores...", en Coleccion de diarios y relaciones. .., Vol.5:
p.147-171; véase Carta de la Real Audiencia a Felipe II. México, 12 de septiembre de 1564 en
Documentos inéditos..., documento 22, apud. J. ignacio Rubio Mahé, “La expedicion...”; p.723-725
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la Nueva Espaiia. Asi, Urdaneta no se enteré de la muda de

derroteroc sino hasta que estuvo’ en alta mar .276

7.-La travesia de la Nueva Espaiia a las
Filipinas.

La armada capitaneada por Miguel Lépez de Legazpi zarpéd
del puerto de Navidad la madrugada del 21 de noviembre de
1564, navegando en direccién suroeste conforme lo habia
dispuesto en su momento el virrey Luis de Velasco.277

El 25 de novimembre de 1564, cuando la flota se
encontraba navegando por el Pacifico a una distancia de 100
leguas de la costa de la Nueva Espana, Miguel Lépez de
Legazpi abrié el documento que contenia las instrucciones278
de la Real Audiencia de México. Después de leerlo, ordend a
sus hombres lo siguiente:

* ...por cuanto desde que salimos del puerto de La Navidad
hemos traido la derrota al sudueste y ahora en cumplimiento de 1la
Instruccién Real se ha acordado, con parecer de todos los
capitanes y pilotos, que se haga diferente derrota de la que hemos
traido hasta aqui. Por ende mando gue los capitanes y pilotos de
los navios guarden en la navegacién la instruccién siguiente:
Primeramente, hagan su derrota y via al hueste cuarta al sudueste
hasta ponerse en la altura de nueve grados; de alli corran
derechamente en busca de las islas Filipinas al hueste y antes de
llegar a las Islas Filipinas se ha de buscar la isla de los

ReyeS...[...]...y en el camino buscaran [las Islas de] los .
Matalotes que estan en diez grados...[...]...y de alli ir&n a 1la

276 £ gocumento referido fue aberto el 25 de noviembre de 1564, cuatro dias después de que la armada zarpo del
g‘]gfmue" idad. Véase “Relacion circunstanciada...”, en Coleccion de diarios y relaciones..., Vol.5: p.48
Véase "Relacion circunstanciada..”, en Coleccion de diatios y relaciones..., Vol.5: p.48; véase “Demotero de los
PllotosJaymes MarﬁnezyDnegoMatlndel\dage[slc]ydeswbﬁmienlodelasyslasdelPomente en Luis Muro. La
eta 3 . México, Secretaria de Educacion Piiblica, 1975

WSelemas 179) p- 146
Véase “Instruccion que se dio por el Presidente y Oidores...
p.147-171




isla de los Arrecifes...[...]...y de alli proseguiré&n su viaje
como dicho es hasta las Filipinas...” 79

Atendiendo a las érdenes de Legazpi, la armada navegd
en direccién oeste “cuarta280 al sudoeste” hasta el 29 de
noviembre. Cada noche, como lo habia dispuesto el propio
Legazpi, el patache San Lucas se adelantaba al resto de las
embarcaciones y se situaba frente a la proa del navio San
Pedro para explorar y sondear las aguas. Hubo dias en que el
San Lucas amanecidé muy lejos (hasta dos leguas) de la flota,
y por ello Legazpi ordené a Lope Martin, piloto de aquel
patache, mantener su embarcacién a media legua de la nao
capitana. No obstante, la noche del 29 de noviembre el San
Lucas volvié a apartarse de la escuadra y desaparecié. Los
otros tres navios —el San Pedro, el San Pablo y el San Juan-
siguieron navegando hacia las Filipinas; sus tripulantes
esperaban encontrar en el camino al patache San Lucas, pues
sospechaban que este barco se habjia adelantado por cﬁlpa o
distraccién del piloto Lope Martin.28!

Segun la relacién escrita por el capitén Alonso de

Arellanozn, el San Lucas, después de separarse de la flota,

mlnmamwpezdew respecto al demrotero que ha de seguir la armada rumbo a las
Fillpinas. Golb[sic]delaMadelSur 25 de noviembre de 1564, en Bemardo Garcia Martinez, et al. Histoda y

on & g ¥a...: p.215-216. Aunque las Namadas Isias de los Reyes, De los Matalotes y
DelosAneafesnoconsefvanyaestosnombres esmuypmbd:lequesetratededgmasdelasaduaesmasdala
Micronesia, grupo ubicado al oeste de las islas Marshall.

mmte,lamsadebsmmwaba por 8 principales rumbos, de manera que el espacio
lar entre cada imbo era de 45°. Asl la cuana'(esdeur la cuarta parte) de un rumbo equivalia a 11.25".
Véase Relacion circunstanciada...”, en Coleccion de diarios y relaciones..., Vol.5: p.49

282 54 grata de la "Relacion muisingularywwnstandadahed\apmdon A!onsodeAretlano capitan del Patax San
Lucas de la Armada del General Miguel Lopez de Legazpi, que salid del Puerto de Navidad para el descubrimiento
de las islas del Poniente en 19 [debe decir 21] de noviembre de 1564, siendo piloto de & Lope Martin vecino de
Ayamonte: de la Navegacion que hizo desde [a noche del dia 1° de diciembre siguiente que se separb con una
tormenta mui furiosa del Sudueste que les sobrevino, hasta 9 de agosto de 1565, que amibd al dicho Puerto de
Navidad, sin hab juntado con el Armada, después de pasar infinitos trabajos en su busca, asi en la isla de
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prosiguié hacia el poniente sobre los 9° latitud norte y,
tras hacer escala en algunas islas?83, el 30 de enero llegéd
a Mindanao, una de las Filipinas.Z28

La escuadra, sin el patache San Lucas, continud
avanzando por la derrota_ del ceste “cuarta sudoeste”;
después de enfrentar algunas calmas y aguaceros, el 18 de
diciembre alcanzé los 9° latitud norte y, entonces, Legazpi
ordend tomar el rumbo del oeste para transitar por aquel
paralelo. Cabe seflalar que, durante esta etapa del viaje, la
navegacién resulté un tanto complicada, pues

“...los Pilotos -jama&s se concertaron en el tomar ([de la
altura angular) del Sol, sino que siempre diferian unos de otros

un cuarto y algunas veces mas...[...]...pero todos iban errados y

desatinados, y desta manera echaban sus singladuras 85 mas camino

del que los navios andaban...”

Pese a las discrepancias aludidas, la travesia
prosiguié sin mayores contratiempos. El 9 de enero de 1565,
navegando a 10° latitud norte, los expedicionarios avistaron
tierra; se trataba de una isla de reducidas proporciones,

habitada y con abundancia de arboles y palmeras. Los navios

fueron conducidos hasta el pequeiio terriorio en busca de

Mindanao y otras muchas que reconocieron en aquel grande Archipiélago de las Filipinas, como en la penosa y
muahnmquhqnNdauubuhywdhfEﬂamhﬁnuhahendAmMmGammdemdstSmﬂa

Somwubdmnsdehsamnbsusdthmmmmagmmuﬁaﬁbdunhdehs&aﬂhmwl

Baelona, Por Pay Carfey. 1566, Edicion facsimilar de Ia do 1566, Madﬁd Yagm, 1958: p.1-2; véase Mariano
Monje y marino...: p.211-238

Eyﬂ;;zuamumwamxwwemmmnMnenz4mm§

288 -Rojacién circunstanciada...”, en Coleccién de diarios ¥ relaciones..., Vol.5: p.49-50
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surgiderozn, .pero sblo el San Juan logrdé anclar frente a la
costa, pues la abundancia de arrecifes y la gran profundidad
del lecho marino obligaron a los nautas del San Pedro y del
San Pablo a fondear288 lejos del litoral. Enseguida, Martin
de Goyti, fray Andrés de Urdaneta, Felipe de Salcedo (nieto
de Legazpi), Mateo del Sauz y Juan de la Isla, repartidos en
tres esquifes?%?, remaron hasta la playa; ya en tierra,
entraron en contacto con algunos naturales y, aungque
desconocian el idioma local, lograron obtener fruta y
pescado a cambio de rescates. Al llegar la noche, la armada
se hizo a la vela y se alejé de la pequefia isla, que fue
bautizada como Los _Barbudos”o porque sus habitantes
llevaban barbas, algo poco usual en las tribus de aquellas
latitudes.?9! '

Los viajeros continuaron navegando rumbo al poniente,
haciendo breves escalas en las islas de Los Placeres,
Pajaros, Las Hermanas y Jardines?92; el 23 de enero llegaron
a la isla de Guam?93 y fondearon sus navios en la banda
occidental de la misma. Repentinamente fueron rodeados por

numerosos paraos??¥, cuyos tripulantes pronto accedieron a

287 g0 adecuado para anclar [as embarcaciones.

Fijar un barco en un sitio por medio de anclas o grandes pesos.

El esquife 83 una embarcacién pequefia que se arria desde un buque para saltar a tiemra.
z"’Anquelalanadalslad(-)losBalbm*)osnoconsemayaestenombm seguramente se trata de alguna de las

Véase "Relacién ciraumstanciada...” mmmmmm Vol.5: p.50-52
Todasestas!slasmemndeswb'enasporRuyLépezde\ﬁualobosenwﬁ Y aunque no conservan ya sus
%IIIBS es posible afirmar que se trata de algunas de las actuales islas Marshall, perfenecientes a Estados Unidos.

La isla de Guam, descubierta por Magallanes en 1521, conserva su nombre hasta el dia de hoy; forma parte de
lg‘lslasuaimas. pertenecientes a ios Estados Unidos de América.
E! parao es una embarcacion asitica de grandes dimensiones.




pactar la paz y a proporcionar arroz, pescado, ﬁamei”s,

platanos, cocos y jengibre a cambio de rescates y clavos de
hierro. Mientras esto sucedia, algunos de los
expedicionarios procedieron a explorar la isla, para lo cual
formaron dos grupos: uno de ellos, a bordo de un esquife,
remé hasta alcanzar la playa; el otro, a bordo de la fragata
y encabezado por Esteban Rodriguez, costed parte de la isla.
El primer grupo permanecié poco tiempo en tierra, pues fue
atacado por los indigenas, resultando muerto un soldado y un
mozo de Martin de Goyti. Por su parte, el segundo grupo tuvo
diversos enfrentamientos en mar y tierra con los nativos,
pero resulté bien librado de los combates .296

Cuando Legazpi tuvo noticia de los acontecimientos
referidos, ordené a Mateo del Sauz y a Martin de Goyti
saltar a tierra con ciento cincuenta soldados para someter a
los habitantes de Guam. La tropa aludida saqued e incendié
dos pueblos, didé muerte a muchos naturales y tomd posesidn
de la isla en nombre de Felipe II. Hecho lo anterior, varios
expedicionarios se ocuparon de reunir provisiones de arroz,
pescado, cocos, agua y lefla, mientras que los pilotos se
encargaron de hacer las observaciones astrondmicas
necesarias para determinar la latitud geografica:

“...tomamos [la altura angular de] el Sol en tierra dos veces
todos los Pilotos, en que por la mar diferencidbamos en el tomar

aﬁﬂnmwesmmﬂmha@hahdﬂﬂmhmwuuMmmUMMMammﬁun

296 yaase "Relacitn muy circunstanciada...”, en Coleccion de diarios y relaciones..., Vol.5: p.22-23; véase “Derrotero

de los Pilotos Jaymes inez y Diego Martin del viage [sic] y descubrimiento de |as ysias del Poniente”, en Luis
Xpe eta alas Filipina: 64): p.154-155

pgazpi-Urd
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del Sol los de la Almiranta y los de la Capitana en un cuarto y
tercio; aqui se vino a verificar todo, y [los de la Almirantal
hacianlo {[{con} los regimientos de Espafia, y nosotros en la
Capitana los haciamos por regimientos hechos en México, enmendados
de los de Espafia, lo que tarda el Sol en llegar a México; y
tomamos ila altura angular de] el Sol aqui en trece grados y un
tercio.”

Ahora bien, aunque fray Andrés de Urdaneta consideraba

conveniente permanecer en Guam y, desde alli, despachar un

navio que ensayase el tornaviaje a la Nueva Espaﬁazgg,

Legazpi ordendé proseguir la travesia hasta las Filipinaszgg:

asi, el 2 de febrero de 1565, la armada partié de aquella
isla para continuar navegando hacia el oeste. Pocos dias
después, los expedicionarios avistaron tierra: se trataba de
Vlas Islas Filipinas. Al respecto, Pierre Plun, piloto del

San Pedro, seriala lo siguiente:

“Martes a 13 dias de febrero, a las 7 de la manana, vimos
las Filipinas; tomé f[la altura angular de] el Sol a medio dia en
12 grados y un quarto escaso, corrimos en 24 horas 27 leguas al
oeste quarta del sudoeste, y a las 7 de la tarde [del dia 1()1&
dimos fondo en 35 brazas en la Isla de la Bahia de Zibaban al
abrigo de la brisa de la banda del oceste. Este mismo dia se acabé
la navegacién desde el Puerto de la Navidad...[...]; la dicha
navegacién es sacada por los meridianos y experiencia de la linea
Diametral [el ecuador] en cantidad de dos mil y sesenta leguas por
el derecho camino del este-oeste: tardamos setenta y_cuatro [dias]
de buen tiempo: tuvimos sdlo tres dias de calmas...” 1

297 yasa “Relacién muy circunstanciada...”, en Coleccién de diarios y refaciones..., Vol.5: p.23
288 5 que en el fondo deseaba Urdaneta era eludir la responsabilidad que implicaba la conquista de fas Filipinas,

pues, como hemos do, estaba do de que aquel archipiélago caia dentro de la demarcacién
%Véase "Relacion circunstanciada...”, en Vol.5: p.59

Coleccidn de diarios y relaciones...,
300 Con los nombres de Zibaban, Zibaba Zibao, Clbd)aoede:aomeeonoadalaisladesanar una de las
Filipinas. Samar forma parte de las Visayas, grupo de islas situado entre Mindanao y Luzén, en la parte central det
Archipiélago de las Filipinas.
301 Reladén&scntaporP»enePlun ptlotodelnavnoSanPa#odelaatmadampﬂmeadaporMnguelprezde
Legazpl.[1565],en 160 de 5 Inéditos..., documento sin numero, apud, J. ignacio Rubio Mané, “Mas
documentos... p138-139
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8.-Los expedicionarios en las Filipinas.

El patache San Lucas, como ya sefialamos, se adelanté al
resto de la flota y arribdé a Mindanao el 30 de enero de
1565. Los naturales de esta isla recibieron pacificamente a
los visitantes y accedieron a proporcionarles agua, gamos,
cerdos, gallinas, codornices, arroz, mijo, miel, naranjas,
limones, pl&atanos, oro en polvo, incienso y piezas de
porcelana a cambio de rescates y clavos de hierro. Al cabo
de treinta dias, en que supuestamente permanecieron en
espera de los otros barcos de la armadé, Alonso de Arellano
Y sus hombres dejaron Mindanao para explorar otras islas de
las Filipinas. El1l 22 de abril de 1565, sin haberse reunido
con el resto de la escuadra, el San Lucas emprendid el viaje
de regreso a la Nueva Espaﬂa.3°2

En otro orden, pudimos observar que el 14 de febrero de
1565 los navios San Pedro, San Pablo, San Juan y la fragata
anclaron frente al litoral de Samar. A la mafiana siguiente,
ochenta hombres a bordo de tres esquifes remaron hasta la
playa de aquella isla en busca de pueblos y puertos; y
aunque no encontraron darsenas393 nj grandes poblaciones,
fueron recibidos pacificamente por los indigenas del
lugar.304 El mismo dia, los viajeros celebraron la toma de

posesién de la isl1a30s y, el 20 de febrero, partieron para

302 ygase Copia de una carta venida de Sevita...: p.1-2; wease Mariano Cuevas. Monje y marino...: p.211-238
mladasenaeslapatem& guardada de un puerto, en la que fond ias embarcaciones.
304 ysase “Relacion muy circunstanciada...”, en Coleccién de diarios ¥ relaciones..., VOL.5: p.24-25
385 vgase “Testimonio de foma de posesion de Ybabao [Samar}". Cibabao [Samar), 15 de febrero de 1565, en
i itos..., documento 28, apud. J. Ignacio Rubio Mafié, “Mas documentos...” p.139-140
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reunirse con el resto de la expedicién, gque permanecia a
bordo de los navios; entonces la escuadra levé anclas, se
alejé de Samar y, a la manana siguiente, llegd a la isla de
Tandaya3“.

Los espafioles exploraron dos aldeas ubicadas en la
costa de Tandaya: en la primera estuvieron por espacio de
trece dias y fueron atacados por los indigenas; en la
segunda, donde pasaron los siguientes cuatro dias, pactaron
la paz con el jefe local y lograron, mediante una
transaccién forzada, que los naturales les vendieran
cuarenta y cinco puercos y treinta cargasuﬂ de flames y
batatas.308 L.egazpi y sus hombres debieron sentirse
aliviados, pues los viveres de la armada estaban a punto de
terminarse.

La flota zarpé de Tandaya el 9 de marzo de 1565 y,
después de hacer una breve escala en Mazagua“”, el 11 de

310 pyesto que los

marzo arribdé a la isla de Camiguin
nativos de esta uUltima abandonaron sus aldeas al ver que la
armada se aproximaba a la isla, los expedicionarios no

pudieron obtener suficientes vituallas en ella. Ante la

mVéaeRelaSOnescmaporPlenePkm , en Colecc i
J. Ignacio Rubio Mafié, "Mas documentos... p139 TandayaoTendayaﬁseelnombtemelaeweddbndeRuy
Lépez de Villalobos di6 a Leyte. Esta isla forma parte de las Visayas, grupo situado entre Mindanao y Luzon, en la

ﬁrnummiddNuwduguhusﬁﬂﬁus
Lawgaetauna did. &aﬁidos quivak a 22.5 litros y una modida de peso equivalents a 23 kg.
308 v/sase “Relacién di da...", en Coleccion de diarios y relaciones... Vo|5961—70véase'ﬂeiau6nmuy

circunstanciada...”, mmmmﬂmm Vol.5: p.26-29. Labatataesunaplmtaquepcwuea
NNMwbsamwwﬂu
’”La&hdbMaqwatwyum&mmaoumaqwahmwpawdehsW&m&yeﬂAﬁmahumaumey&hd
310 Camiguin, pequefia isla de las Filipinas, esta situada al norte de Mindanao.
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urgencia de bastimentos, el 14 de marzo Legazpi mandé levar
anclas y partir rumbo a Butuan, puerto comercial de la gran
isla de Mindanao; no obstante, al salir de Camiguin, la
escuadra fue alcanzada por una tormenta gue alterdé el curso
de la navegacién.3ll

Pese a la tempestad aludida, el 17 de marzo los navios
San Pedro, San Pablo y San Juan, al igual que la fragata,
aportaron312 a salvo en Bohol3!®. Enseguida, Juan de la Isla,
Martin de Goyti y Mateo del Sauz saltaron a tierra en busca
de gente, pero sélo hallaron poblados desiertos y una
barcaza llena de arroz que habian abandonado los indigenas.
En vista de 1o anterior, Legazpi ordené a un grupo
encabezado por Juan de la Isla hacerse a la vela a bordo del
San Juan y pasar al puerto de Butuan. En tanto la
embarcacién referida avanzaba con viento favorable hacia
aquel puerto comercial, Mateo del Sauz informé al capitén
general que los vigias del San Pablo habian divisado un gran
junco3”. Enterado de ello, Legazpi ordendé a Sauz, a Martin
de Goyti y a varios legionarios subir a la fragata y
acercarse al barco asiatico para averiguar quién lo

tripulaba.

311 véase "Refacion arwnstandada *, en Coleccién de diarios y refaciones..., Vol.5: p.71-73; véase “Relacion muy
% nstanciada...®, en jo Sy refaciones..., Vol.5: p.29-30

‘omaron puerto.
3'3 La isla de Bohol forma parte de las Visayas, grupo situado entre Mindanao y Luz6n, en la parte central del
Archipiélago de las Filipinas.
3“Loswnoossonembarmonesdevela.conmscomasbajoymwsandvomlapmamemlapopa con una
bodega de compartimientos estancos y con timén de codaste. Véase Auguste Toussaint. Historia del Océano fndico:
p.30
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Cuando la fragata se aproximé al junco, que pertenecia
a un portugués llamado Antén Maletis y que iba tripulado por
naturales de Borneo®!®, fue recibida con abundantes
descargas de arcabuceria. De inmediato, los expedicionarios
respondieron la agresién, se apoderaron del junco y
apresaron a siete de los tripulantes, entre los que habia un
piloto. En lugar de castigar a los prisioneros, Legazpi
decidié liberarlos para obtener su ayuda en la exploracién
del archipiélago filipino, y pidié al piloto borney saltar a
Bohol en busca de un cacique llamado Sicatuna. E1l piloto
mencionado aceptd® colaborar con los esparioles, pero no fue
él, sino un soldado de nombre Santiago, quien logré que
Sicatuna se entrevistara con el capit&n general a bordo del
San Pedro. En esta reunién, el cacique pactdé la paz con
Legazpi, le autorizé cortar madera de los montes de Bohol
para reparar los navios316 Y le permitidé comprar viveres
frescos en la isla.

El 8 de abril de 1565, mientras la armada permanecia
anclada frente al litoral de Bohol, un marinero llamado Juan

de Aguirre, el piloto borney y algunos otros hombres

315 | 3 is1a de Bomeo esta ubicada al suroeste del archipiétago filipino. En la actualidad, la parte norte de Bomeo
ﬁmmusahﬁua:wn&Muquathsqmhpabmnmﬂmq»athdﬁa&hﬂmsh

UQuunnmhanamabmykuhrundhwﬂnwnhumeMampaamﬁNnmwrunwbdemuau
y un botal6n, pt:oslodaseslasp&eastmladesbaaatadaselSmPato Véase “Relacion circunstanciada...”, en

wuﬁ82Usemmmzdausgawnmmmmumhnandatdumqnb«me

ese(mésm'uimalapma).elmayor(queeselqueedéenmedo)yeldemesma(qweselm&prémnoala
popa). El bauprés es el palo que parte de la proa de un buque, en direccion sensiblemente inclinada hacia arriba; en
6l se afirman los foques (nombre comiin a todas las velas triangulares que se ubican y orientan sobre el bauprés) y
los estayes (cabos que sujetan a un palo desde proa, para evitar que se indine hacia popa) del palo trinquete. El
botalén es el mastelero (palo menor que se pone sobre uno mayor) del bauprés. La entena es una verga (percha a fa
que se asegura la orilla de una vela) muy larga a (a cual se asegura la vela latina (triangular).
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partieron en la fragata para explorar las islas de los
alrededores. En su recorrido pasaron frente a la isla de
Cebﬁ3”, aungque una tormenta les impidié fondear en sus
aguas y los empujé hasta Negros3“; después de explorar esta
isla, el 21 de abril regresaron a Bohol. También por
aquellos dias se reintegré a la flota el navio San Juan,
cuyo capitéan, Juan de la Isla, informdé a Legazpi que el
viaje a Butuan se habia logrado sin contratiempos y gque en
dicho puerto comercial ‘se habian conseguido algunas muestras
de canela, cera ¥y oro.319

La escuadra zarpd de Bohol el 22 de abril y, después de
cinco dias de accidentada navegacién, la mafiana del 27 anclé
frente a Cebu. Acto seguido, el intérprete de la armada
salté a tierra e invité al soberano de agquella isla -llamado
Tupas—- a entrevistarse con Legazpi‘a bordo del San Pedro.
Sin embargo, Tupas no asistidé a la reunidén; y aungque al dia
siguiente Mateo del Sauz-y fray Andrés de Urdaneta
intentaron convencerlo de acudir ante el capitan general, lo
unico que consiguieron fue enfurecer a los nativos, quienes
se arremolinaron en la costa para expulsar a los europeos.
En vista de lo anterior, Legazpi ordené disparar la

artilleria pesada contra la turba indigena y mandé a Mateo

M7 Cebui torma paste de las Visayas, grupo de islas situado entre Mindanao y Luzon, en la parte central del
ipiélago de Ias Filipinas.

318 L aistade Negros forma parte de las Visayas, grupo situado entre Mindanao y Luzon, en la parte central del
ipittago de las Filipinas.

319 vgase "Retacion circunstanciada...”, en Coleccitn de diarios y relaciones, ., Vol.5: p.73-91; véase José Sanzy

Diaz. Lépez de Legazpt...: p.61-69
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del Sauz y a Martin de Goyti saltar a tierra con dos
compariias de soldados.320 10s expedicionarios lograron
someter a los naturales y, al registrar una de sus aldeas,
hallaron la estatuilla del Niﬁo Jesus que, en 1521,
Magallanes obsequiara a la esposa del sultén de Cebu . 321

Legazpi fijé su residencia en uno de los puertos de
Cebd y, el 8 de mayo de 1565, fundé en aquel lugar la Villa
de San Migue13n, primer asentamiento espafiol en las
Filipinas. Ese mismo dia, los. expedicionarios descargaron
las embarcaciones, buscaron bastimentos y empezaron a

planear el tornaviaje rumbo a la Nueva Espaﬂa.”3

9.~E1l “tornaviaje”: la travesia de las Filipinas a
la Rueva Espaiia.

El 22 de abril de 1565, mientras el San Pedro, el San
Pablo, el San Juan y la fragata se encontraban anclados
frente a la isla de Bohol, el patache San Lucas, que a la
sazén se hallaba en la Isla de Cabos3“, emprendié el viaje
de regreso a la Nueva Espaifia a través del Pacifico. Esta
pequefia embarcacién llevaba una carga de 8 pipas de agua y

20 quintales de mazmorra (viruta de bizcocho), ademas de

320 /4 25 "Ratacion circunstanciada...”, , en Coleccién de diarios y relaciones .., Vol.5: p.92-96
321 yiaase Carta de Andrés de Mirandaola, Factor de 1a Real Hacienda en la anmada capitaneada por Miguel Lopaz
de Legazpi, a Felipe li. Zubu [Cebu], 28 de mayo de1565, en Coleccién de Documentos inéditos..., documento 32,
§H¢J Ignacio Rubio Mafié, “Mas documentos...”: p.148

Desde 1570 esta villa se convirti6 en la Ciudad del Santisimo Nombre de Jesds, lamada asi por a estatuilla
3gaﬂaenlalsla.Véas«aJoséSalzyDlaz.L;‘z;zgz_de_l_ggm cp.121-122

Véase "Relacion circunstanciada...”, en Coleccion de diarios y relaciones..., Vol.5: p.97-98
324 posiblemente se rate de fa actual isla fillpina de Camiguin, ublcada al norte de Luzon.
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ciertos cargamentos de porcelana, mantas, lienzos pintados y
oro molido.

Al salir de la Isla de Cabos, el San Lucas avanzé hacia
el noreste hasta los 43° latitud norte; después, por la
derrota del sureste descendi® hasta los 27° latitud norte,
bordeé la costa de Baja California y, el 9 de agosto de
1565, llegé al puerto de Navidad.325

En otro orden, algunos dias antes de que finalizara el
mes de mayo de 1565, comenzaron en la isla de Cebid las
diligencias para despachar al San Pedro, gque fue el navio
elegido por fray Andrés de Urdaneta326 para ensayar el
tornaviaje hacia la Nueva Espafia. Se acordd gque en esta
jornada participarian 200 hombres -entre ellos Urdaneta-,
mientras que los dem&s expedicionarios, incluido Legazpi,
permanecerian en las Filipinas con los tres barcos restantes
(el San Pablo, el San Juan y 1la fragata)..3:27

El San Pedro fue cargado con 200 pipas de agua y con
provisiones de pan, arroz, mijo, haba, garbanzo, aceite,
vinagre y vino para m&s de ocho meses.328 ademas de ello,

fueron embarcados ciertos cargamentos de jengibre, canela,

325 ysase Copin da una carta venida de Sevilla...: .1-2; vsase Mariano Cuevas, Monje y marino .. p.211-238
m"PuﬁubmsdehRedAmﬂmdadeMbmmlsgnapmmhmaMwANMBdeUManmawq;rdmwbyd

capiln e su preferencia para intentar el viaje de regreso a la Nueva Espafia. Véase "Instruccién que se dio porel
%ﬂdﬂ‘hvm..mmmm , Vol.5: p.167

Véase “Relacién muy circunstanciada...”, en Coleccién de diarios y refaciones.... Vol.5: p.38; véase “Carta que
escribid al Rey el General Miguel Lopez de Legazpi del Puerto de Zubu [Cebi), a 27 de mayo de 1565, dandole
cuenta de lo sucedido en su viaje desde el puerto de Navidad hasta aquefia isia por una Retacién que acompefisbe a
esta carta, con olros varios documentos relativos a ias posesiones que tomé en nombre de S.M. y Ias derrotas de los
%mdennlahmada . Zubu [Cebd), 27demayode1565.enm.dn.mum... Vol.5: p.45-46

Véase Relacion muy circunstanciada...”, en Colecciton de diarios y relaciones. .., Vol.5: p.38
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cera, conchas, oro en polvo, joyas de oro “...y otras cosas
para dar muestra de lo que en aquella tierra [hlay, y muchas
buger:j.as329 [sic), y otras cosas muy galanas."33°

El galeén zarpd de Cebu el 1° de junio de 1565. Llevaba
una tripulacién de doscientos hombres, entre los que
figuraban fray Andrés de Urdaneta, Felipe de Salcedo
(capitan)33!, Esteban Rodriguez (piloto mayor de la
jornada), Rodrigo de la Isla Espinosa (piloto), Martin de
Ibarra (maestre) y Francisco de Astigarribia
(contramaestre) .

Después de salir de Cebu, los expedicionarios del San
Pedro hicieron escala en las islas de El Peficl332 (donde
llenaron las pipas de agua), La Ascencioén3d3 (donde
recogieron gallinas, puercos, cocos y arroz) y Los
Volcanes33. E1 10 de junio hallaron el estrecho de San
Bernardino333 ¥, avanzando hacia el noreste por sus aguas,
lograron salir al Océano Pacifico.

Ya en mar abierto, el San Pedro navegd rumbo al noreste

hasta los 39°30’ latitud norte336, y alli encontré vientos y

gmm . .

.2 P
”‘masm.maWMmummmtaﬂmwssmmm
QmﬂSmM.aMmMUMWMIaM.

La isla de E] Pafial, hoy San Andrés, foorma paste del grupo filipino de Los Naranjos, ubicado al sur de Luzdn.
gu&amwmmmmmsmummaw.mmm
Hoy Luzbn.
335 Ene Las islas de Luzdn y Samar.
33‘E:mlaimd,ut:anzmlaeIZ‘l de junio de 1565, es la mayor latitud registrada en los demoleros de Esteban
Rodriguez y de Rodrigo de la Isla Espinosa. Véase "Derrolero de la navegacion de las Isias del Ponisente para la
Nueva Espafia, hecho por Esteban Rodriguez, Piloto mayor de la Armada que llevd a su cargo ol General Miguel
Lépez de Legazpi, al descubrimiento de las mismas Islas, y volvib por su mandado en la Nao Capitana nombrada
San Pedro de que era capitin Felipe de Salcedo para Ia Nueva Espafia, en cuyo viaje muri6 entre las 9 y 10 de la
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corrientes oceadnicas que le permitieron avanzar en linea
recta hacia el levante. El1 18 de septiembre de 1565, tres
meses después de haber dejado las Filipinas, los
expedicionarios avistaron tierra; se trataba de una pequefia
isla que fue bautizada como Deseada3yt Tras hacer una breve
escala en el pequefio territorio, los viajeros partieron
rumbo al sureste, pasaron frente a la punta que fue nombrada
Santa Catalina33$ y, el 27 de septiembre, doblaron el
llamado Cabo Blanco?3?. Ese mismo dia murié el piloto mayor
Esteban Rodriguez.

Los expedicionarios qontinuaron navegando hacia el
sureste y, pese a las calmas y corrientes contrarias, el 1°
de octubre se aproximaron al puerto de Navidad; la carta de
marear indicaba que se habian recorrido 1,892 leguas desde
Cebli. No obstante, el capitédn Felipe de Salcedo ordené, por
motivos desconocidos, dejar atras el puerto de Navidad y
conducir la embarcacién hasta Acapulco. Por fin, el 8 de
octubre de 1565 el San Pedro ancldé en la bahia de Acapulco;

de los 200 hombres que se embarcaron para el tornaviaje,

mafiana de! dia 27 de septiembre de 1565, después de doblado ef cabo de San Lucas de la California, viniendo en
demanda del puerto de la Navidad, porwyamsehaﬂaimnpteﬁoestebenm que sblo alcanza hasta 14 del
mismo mes de septiembre”. [Océano Pacifico, 1565], en Cy : daciones. .., Vol.5: p.113-12C; véase
Dammmdehnmqmmmdehﬂﬁsdﬂﬁmnmmmnﬂaumwa&md&humouxmnmpdeaﬂmsaPhb
del galedn nombrado San Juan de que era capitan Juan de fa Isla, uno de los det Armada del General Miguel Lépez
de Legazpi, y voivié de aquelias islas para la dicha Nueva Espafia en la nao Capitana de la misma Amada,
nombrada San Pedro, ejerciendo el mismo oficio en compafia det Piloto mayor de effa Esteban Rodriguez, su
capitan Felipe de Salcedo, habiendo salido del puerto de Zubu [Cebu] en primero de junio de 1565°. [Océano
ﬁﬁw 1565], en Colecrion de diarios y relaciones..., Vol.5: p.121-135

En IaacmdudadestaislallevaelnmnbredeSanM»guel y esta ubicada en los 34° latitud norte; marca la
gggadadelCmaldeSantaBarbara frente a las costas de Califomnia, entre los Angeles y San Diego.

Es probable que se trate de la actual Punta Eugenia, en la costa occidental de Baja Califomia.
339 Loy Cabo San Lucas, en ef > sur de 1a Peninsula de Baja Califomia.
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s6lo llegaron 18 sanos, pues en el camino 16 murieron y los
demas arribaron enfermos.340

El 7 de noviembre de 1565, tres meses después de que el
San Lucas llegd al puerto de Navidad y un mes después de que
el San Pedro arribdé al puerto de Acapulco, Gabriel Diaz,
tesorero de la Casa de Moneda de Méxice y apoderado de
Miguel Lépez de Legazpi, se presentd ante la Real Audiencia
de México para acusar al capitan Alonso de Arellano y al
piloto Lope Martin de haberse apartado deliberadamente del
resto de la flota capitaneada por Legazpi. Asimismo, los
acusS de haber usurpado a Urdaneta la primacia en 1la

realizacién del tornaviaje.34}

wvmmmhmammummummmwm
Rodriguez...", en Coleccion de diarios y reladiones. .., Vol.5: p.113-120; vaase “Demolero de la navegacion de las
Isias del Poniente para la Nueva Espafia, hecho por Rodrigo de Espinosa...”, en en Coleccion de diarios y
relaciones .., Vol.5: p.121-135; véase wdwmww mEandmuiry.lams
Alexander Robertson, The Philigpine Isfands..., Vol.2: p.129-131; véase “Dos dex i que hici enlanao °
nombrada ‘San Pedro’ mmamlwummhummudmsmmna
de septiembre de 1565, el Plloto mayor Esteban Rodriguez y el Piloto Rodrigo de Espinosa y el Contramaestre
Francisco de Astigamibia, por mandado de su capitan Felipe de Saloedo: la primera del camino que habia deade el
puerto de la Navidad hasta ta isla de Zubu [Cebu) segin las cartas de navegar que tralan y ta opinion de cada uno de
elios, y la segunda del que habian andado desde el puerto de Zubu [Cebi) hasta 1a tiera que vieron aquel dia, 18 de
septiombwe, en altura de 33 grados y un cuago, en las costas de la California, y de ia mayor altura a que subieron
durmbsunavagandn [Océano Pacifico, 1565], en Caleccién de diarios y relaciones..., Vol.5: p.172-174; véase
Morison. The Eurapoan Discovery of America. ...

?nuel p.494

1 Véase Mariano Cuevas. Monje y maring...: p.211-238; wiase José Sanzy Diaz. Ligez de | egazpi.... p.92-95.
José Sanz y Diaz refiere que (3 Real Audiencia de México mand6 capturar a los tripulantes del San Lucas, pero que
Areitano logré huir a Espafia, mientras que Lope Martin fue apresado y embarcado en el navio San Jertnimo -que
partié de Acapulco el 1° de mayo de 1566- para ser castigado en Jas Fllipinas por el propio Legazpi. No obstante,
Lope Martin conspir contra el capitin del San Jerdnimo, tomé el control del barco y lo condujo hasta Basbudos (una
delxam:aleslsi&Mashd) Poco después, varios de los triputanies del San Jertnimo se unieron conia ios

[ , los en la isla y navegaron hasta Ceba, donde se reunieron con Legazpi. Véase José
SanzyDlaszmz.de_me p.92-85. Cabe sefialar que, el 12 de noviembre de 1565, Alonso de Asellano
obtuvo de |3 Real Audiencia de México el permiso para viajar a Espalia e informar al rey y al Consejo de Indias del
resultado de ia expedicion a las Filipinas. Véase “Licencia a don Alonso de Arellano, capitin de las Islas del
Poniente, para ir a los Reynos de Castilla a dar relacion a S.M. de o sucedido, Bevando certificacion de los
Oficiales.” México, 12 de noviembre de 1565. AGNM, Mercedes: vol.8, f. 186-186v
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Terminado el viaje, fray Andrés de Urdaneta se trasladé
a la ciudad de México y se entrevistd con la Real Audiencia,
para cuyas autoridades llevaba el croquis del derrotero
trazado por él. Después de un corto descanso en la capital
del virreinato, Urdaneta partié a Espafia y dio cuenta a
Felipe II del resultado de la expedicién a Filipinas.
Cumplida su misién, volvié al Convento de San Agustin, en

México, donde murié el 3 de Jjunio de 1568.342

10.-El establecimiento del dominio espafiocl en las
Filipinas.

Entre los afios de 1565 y 1571, Legazpi y sus hombres,
apoyados por refuerzos procedentes de la Nueva Espanfa,
lograron poner a las Filipinas bajo el dominio de Espafia. En
junio de 1570 Legazpi recibidé de Felipe II la confirmacién
del titulo de Adelantado y la facultad de repartir
encomiendas y tierras entre los hombres que se hubieran
distinguido en la conquista de las Filipinas.343 Con sus
nuevas atribuciones, Legazpi emprendié la busqueda de una
base permanente y suficientemente abastecida; asi, se
trasladdé a Luzdén y, el 24 de junio de 1571, fundd en Manila
la capital de las Filipinas. El1 20 de agosto de 1572 murié

en su palacio de Manila y, como lo habia dispuesto la Real

342 ysa0 Mariano Cuevas. Monje y marino. ..: p.284; véase José Sanz y Diaz. Lopez de Legazpi...: p.81-82

343 ysase Antonio Garcla-Abasolo. “Formacion de Ias Indias Orientales espafiofas. Filipinas en el siglo XVI®, en
Leoncio Cabrero et al. Historia General de Filipings. Madrid, Ediciones de Cultura Hispanica, 2000; p. 176-177 véase
José Sanz y Diaz. Lopez de Legazpi...: p.121
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Audiencia de México3¥, fue sucedido por Guido de Lavezares
en el gobierno y capitania general del archipiélago.

Las Filipinas fueron vinculadas politicamente al
virreinato de la Nueva Espafia, y ello gquedé formalizado
mediante una real cédula promulgada el 1° de junio de 1574.
Este documento establecia que el virrey novohispano seria 1la
maxima autoridad en lo tocante al gobierno del archipiélago,
mientras que la Audiencia de México lo seria en materia de

- administracién de justicia en el mismo. Sin embargo, 1la
lejania de las Filipinas con respecto a la Nueva Espafia hizo
gque los gobernadores del archipiélago actuaran con
independencia de los virreyes novohispanos y de la adiencia
mexicana. En 1584 se establecidé la Primera Audiencia de
Manila, aunque fue suprimida en 1589, pues se argumentaba
que su existencia era muy costosa. No obstante, por medio de
una real cédula expedida el 26 de noviembre de 1595, se
establecié una nueva Audiencia, que comenzé a funcionar en
Manila el 8 de mayo de 1598 y permanecid activa duraﬁte todo

el periodo colonial.345

344 ygase “Instruccion que se dio por el Presidente y Oidores...", en Coleccion de diarios y relaciones..., Vol.5:

. 169-171
g“ﬂ&mehmmbGmmHmaduTMmaihdemsMWBOﬂmmksemmdmmﬂaﬂxaﬁo&tmmaut
Histotia Generat de Filipinas: p.187-189



CONCLUSIONES

La expedicidén capitaneada por Hernando de Magallanes
abrié a la Corona de Espafia la posibilidad de expansiéon
hacia el Pacifico, siendo el primer intento consumado para
llegar a Asia por una ruta alterna a la dominada por los )
lusitanos. Sin embargo, como pudimos observar, la llegada de
los espafiocles a Extremo Oriente constituyé una amenaza para
los intereses de Portugal y suscitdé diversos enfrentamientos
entre ambos reinos.

Las Islas Molucas y las Filipinas, entre otros
territorios del este asiatico, correspondian legalmente a
Portugal conforme a lo establecido en el Tratado de
Tordesillas. No obstante, Carlos I se negd a aceptar este
hecho y, mediante el Tratado de Zaragoza, consiguidé que 1la
Corona lusitana le pagara 350,000 ducados a cambio de los
derechos politicos y comerciales sobre las Molucas. Cabe
sefialar que el Tratado de Zaragoza no sélo estipulaba la
venta de los derechos sobre el archipiélago referido, sino
también el establecimiento de una nueva linea de demarcacién
en el hemisferio oriental para delimitar las jurisdicciones
espafiola y portuguesa en el Pacifico.

Aunque después de firmar el Tratado de Zaragoza la
Corona de Espafna reconocié la soberania portuguesa sobre las
Molucas, no respeté la linea de demarcacién que de este
convenio emandé, pues continudé enviando expediciones a otras
islas del sureste asiatico que quedaban dentro del

hemisferio lusitano. Una de estas expediciones fue la de
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Miguel L6pez de Legazpi a las Filipinas, archipiélago que,
sin lugar a dudas, estaba dentro de la esfera de dominio de
Portugal. De ello se deduce que la realizacidén de la empresa
legazpiana contravino el Tratado de Zaragoza.

A diferencia de fray Andrés de Urdaneta, quien siempre
estuvo conciente de que las Filipinas pertenecian a los
lusitanos, muchos de los integrantes de la expedicién
continuaron empeiiados en afirmar que este archipiélago y
gran parte de los territorios del este asiatico
correspondian a Esparfa. Asi, Andrés de Mirandaola, factor de
la Real Hacienda en la armada de Legazpi, escribidé a Felipe
II comunicéandole que “...se ha visto por el aguja [bruajula]l
estar en la demarcacién de Vuestra Majestad mucha tierra de
lo descubierto y por descubrir destas partes, que con la
voluntad de Nuestro Sefior Dios se veran.”346 gn el mismo
sentido, Jaime Martinez Fortun y Diego Martin, pilotos del
navio San Pablo de la escuadra de Legazpi, expresaron que
“.f.del meridiano de estas yslas Philipinas [sic], segun
estd sefialado con esta nuestra relacién para la via del
Poniente, la Magestad [sic] Real de los Reyes de Esparfia
[h]l]eredan otra tanta tierra en la qual entra la Java mayor y
la Samatra y probincia [sic] de Malaca, con las demas

tierras de un Polo a otro.”347

:"‘CamdeAmMSdenwzuammFawxdehRmuHuunhenbamwdaapmmunauxunmuhunzds

Legazpi, a Felipe |i. Zubu [Caebu], 28 de mayo de1565, en Coleccién de .

wd,J Ignacio Rubio Mahé, "Méas documentos...”: 147
1&mmwmdehstmanmBsMumwzyDng:Maﬂndﬂﬁqphﬁdyduuhuﬁuﬂuhksmﬂndd

Poniente’”, en Luis Muro. La expedicitn L egazpi-Urdaneta 3 las Filipinas (1557-1564): p.
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En otro orden, podemos decir que la expedicidén de
Legazpi, a diferencia de otras realizadas en el siglo XVI,
no fue financiada por particulares. Tampoco fue la Corona de
Espafla, sino la Real Hacienda de México, la que sufragé la
mayor parte de los gastos. Los barcos y los preparativos de
la empresa legazpiana costaron cerca de 600,000 pesos de oro
comin, entre lo que se gastd en la Nueva Esparfia (que
constituyé aproximadamente el 90% del total) y lo que se
gasté en la Casa de Contratacién de Sevilla. Esta cantidad
fue la suma de los gastos que se hicieron desde que
comenzaron los preparativos de la expedicién y hasta que los
navios se hicieron a la vela.348

La expedicién de Legazpi condujo a un descubrimiento
fundamental para la navegacién del Pacifico. Hasta entonces
los europeos no habian logrado atravesar dicho océano de
oriente a poniente, pues lo habian intentado navegando
dentro de los trépicos, donde la corriente ecuatorial y los
vientos del este impedian el viaje a México. Sin embargo,
uno de los barcos de Legazpi, el San Pedro, dirigido por
fray Andrés de Urdaneta, navegd hasta cerca de los 40°
latitud norte, donde los vientos del oeste y la corriente

maritima de Kuro Sivo lo llevaron de regreso a México. Y

348 vaase Copia de una carta venida de Sevilla...: p.1; véase Carta de Jertnimo de Valdestama a Felipe 1. México,
2 de marzo de 1564, agud. J. ignacio Rubio Mafié. "Mas documentos...”: p.94-95; véase Carta de Jerdnimo de
Valderrama a Felipe |1. México, 8 de junio de 1564, apud. J). Ignacio Rubio Mahé. "Mas documentos...: p.96; véase
Carta de Jerdnimo de Valderrama a Felipe Ii. México, 18 de agosto de 1564, apud. J. ignacio Rubio Mafé. "Mas
documentos...”: p.102-103; véase Carta de Jeronimo de Vaiderrama a Felipe . [México, 1565}, apud. J. ignacio
Rubio Mahé. “Mas documentos...”: p.130
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aunque no fue el navio San Pedro, sino el patache San Lucas,
el primero en cruzar el Pacifico de oceste a este, fue
Urdaneta quien trazé la ruta que siguieron durante méas de
dos siglos los galeones de Manila.

Por las circunstancias en gue la expedicidén de Legazpi
fue planeada, preparada y desarrollada, fue considerada en
la época la primera expedicién “mexicana”. Asi, cuando en la
Nueva Esparfia se supo que dos de los navios de la armada
legazpiana habian conseguido realizar con éxito el
“tornaviaje”, se emitid el siguiente comentario: “...los de
México estan muy ufanos con su descubrimiento, gue tienen
entendido que seran ellos el corazén del mundo.”349 Y en
efecto lo fueron, pues la Nueva Esparfia se convirtidé en el
enlace entre la Peninsula Ibérica y el Extremo Oriente.

El establecimiento de la ruta comercial entre América y
Asia a través del Pacifico, produjo importantes cambios en
las economias de Esparfa y del virreinato novohispano.
Numerosos mercaderes de este Gltimo, invirtieron sus
capitales en el comercio que anualmente se realizaba entre
las Filipinas y México, y ello les permitidé obtener
cuantiosos beneficios, situacién que fue vista con enorme
recelo por los comerciantes peninsulares. En otro orden,
gran parte de la plata novohispana comenzé a destinarse a la
compra de mercancias orientales y, en consecuencia, se

redujo la cantidad gque de este metal se enviaba anualmente a

349 copia de una carta venida de Sevilla...: p.4



la metrdépoli. Por tal motivo, desde finales del ;iglo XVI,
la Corona de Espana impuso diversas restricciones al
comercio entre la Nueva Espafia y las Filipinas350,
intentando asi proteger los intereses de los grandes
comerciantes de Sevilla y evitar la fuga del preciado metal
rumbo a Asia.

En 1581, las coronas de Espafia y Portugal quedaron

unidas bajo Felipe IXI. No obstante, el reino lusitano

continué gozando de cierta autonomia, pues la administracién

quedé enteramente en manos de los portugueses y el imperio
ultramarino siguié bajo su gobierno. La unién de los reinos
no supuso ningan tipo de ventaja en Asia para los espafioles
-salvo el cese de hostilidades en la zona-, pues cada reino
continué haciéndose cargo de sus propios dominios y
accediendo a ellos por sus propias rutas.

Desde finales del siglo XVI, los ingleses y holandeses
incursionaron en Asia y, a principios del siglo XVII,

arrebataron a Portugal el monopolio del comercio de las

3”LosnaviosenqueseIhv@aa@odwwdomheAmbomeﬂaemptmdelaCumade
Espafia, misma que autorizaba a los particulares y al clero para embarcar sus mercaderias. En diversos momentos,
la Corona establecit limites al comercio transpacifico: desde 1593, los barcos s6io pudieron importar a la Nueva
Espalia 250,000 pesos en mercancias y conducir a las Filipinas 500,000 pesos en piata. En 1702, el penmiso
aumento a 300,000 pesos en mercancias y a 600,000 pesos en plata; en 1734, ascendid a 500,000 pesos en
mercancias y a 1,000,000 de pesos en plata; por Gitimo, desde 1766, se fij6 en ios 750,000 pesos en mercancias y
1500000pesosenplata Véase Clarence H. Haﬂng anem_y_m....p184 véasaVevandésLﬂMy

1989. Ménco Umvetstdad IbemanetmalEmbqada de Espaﬁa en MeximlcOmisim Puwla v
Centenario/Pinacoteca Vimreinal, 1990: p.89-90; véase Vera Valdés Lakawsky 'Menco cotmn del comertio
interoceanico”, en Alfonso de Maria y Campos gt al, aleones de f B
interoceanico. 1565-1815. México, Secretaria de Relaciones ExtenormlConsejo Nacional paa Ia C(mum y la
Artes/Fideicomiso para la Cultura México-USA/Museo Amparo de PueblaMuseo de Historia Mexicana de
Monterrey/Museo Franz Mayer, 1998: p.70
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especias. En 1622, los ingleses expulsaron de Ormuz a los
lusitanos y, en 1641, los holandeses conguistaron Malaca,
punto clave del dominio portugués en las Indias Orientales.

Comenzaba, asi, una nueva época de dominio sobre Oriente.
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Toda empresa de descubrimiento y conquista estaba
comandada por un jefe o caudillo: el adelantado352 o capitan
general. Ademas de la jefatura de la expedicidén, el capitan
general tenia la facultad de nombrar oficiales y
magistrados, detentaba la superioridad en la justicia,
disponia la divisién territorial de su provincia o distrito
y establecia ordenanzas para el gobierno de la tierra. Al
capit&n general solian concedérsele, por merced especial de
la Corona, privilegios materiales y personales: vasallos,
titulos nobiliarios, mayorazgos, encomiendas,

repartimientos, etc.

a) La milicia.
Bajo el capité&n general estaba el maestre de campo353,
quien, en caso de faltar, era reemplazado por el sargento

mayor354: en orden descendente seguian los capitanes355, los

351 Al respecto, wsase José Miranda. Las ideas y as instituciones, .. p.30-35; véase Franciaco Morales Padron.
Historia def descubdmiento. ..: p.248-259; véase Luls Weckmann. La herencia medieval...: p.95-112; véase “Relacion
acerca del osigen y funciones de los funcionarios reales”. 1542, en Miguel! Leon-Portilla et al. Historia documentat de
México. Tomo . México, Universidad Nacional Auté deMéxioo 1964 (Serie Documental, 4): p.203-204; véase
Vicente Riva Palacio. México a través de do....: p.99-104; véase Rafael Diego Femandez.
Capitulaciones Colombings (1492-1506): p 15-71 véase Franasco Moraes Padr6n. Cristobal Coldn...: p.76; véase
José Luis Martinez. Pasajeros de Indias...: p.73-75, 298-299; vease Clarence H. Haring. Comercio y navegacion. ...
g391-4oo véase Jean Favier. Los grandes descubwimientos...: p.256-263

Eltlmlodaadelantado antigua palabra castelana de origen medieval, designaba al funcionario que ejercia el
mando -con un caracter mifitar mas que civil- en los temitorios peninsulares frontetizos con los arabes. En las Indias,
tanto Occidentales como Orientales, se hace dificil distinguir [as atribuciones peculiares del adelantado, pues, en
general, todo aquel que contaba con este titulo era al propio tiempo gobemador, ejerciendo el gobiemno poliitico y
administrativo, con facullades ién de naturaleza militar y jurisdiccional. véase José Maria Ots Capdequi. E1

g@m_mm_lmﬁ México, Fondo de Cultura Econdmica, 1993; p.56-57

El maestre de campo era el jefe superior de la milicia.

El sargento mayor tenfa a su cargo instruir y alojar a Ia tropa y cuidar de la administracion y disciplina de la
compaifiia.
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alférez”‘, los cabos de escuadra3s? y los soldados

comunes. 358

b)Los oficiales de los navios.

El capitan general, adema&s de ser el jefe de 1la
expedicién, era capitén359 de la “nave capitana”, es decir,
del barco principal de la flota. La nave capitana no era una
embarcacién en particular, sino aquella en la qgue iba el
capitan general; por ello, si por alguna razén éste cambiaba
de naviomm, la embarcacién a la que pasaba se convertia en
la nave capitana. Por otra parte estaba el almirante de la
flota, segundo personaje de la expedicién después del
capitan general. El1 almirante era capitan de la “nave
almiranta”, cuya particularidad era que se mantenia a la
cola del convoy.36l Cabe sefialar que, al igual que en el
caso de la nave capitana, la nave almiranta no era una
embarcacidén en particular, sino aquella en que viajaba el
almirante.

Cada barco de la armada tenia su capitéan. En cada

navio, el <:apitén352 era el jefe superior de la tripulacidn,

”sEuwmmuadoﬁ&lqnmaﬂ&nmwumwmmAmwzﬁhommwa
356 £} atacez era el oficial encargado de lievar el penddn o estandarte real.
357 g cabo de escuadra era ol individuo de tegoria i diatamente superior a la de soldado, y era et que
ﬁgwdmmmeumnmdesﬂham

Véase Francisco Morales Padron. Historia det descubrimiento...: p.256
350 £ decir, jefe supexior.
380 £, generalmente sucedia cuando la embarcacion en que incialmente iba se accidentaba o quedaba inservible.
381 ysase Georges Baudot. La vida coliiana...- p.33
uﬂEﬂmuﬁnmwamaddammuuykmuhawsmxﬁawsdenmmoyqupdamamnmedﬁmmamqﬂmks
ejecutaba. .
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y a él correspondia el mando general de la embarcacién;
luego estaba el maestre“”, a quien, después del capitan,
correspondia el gobierno econétmico del buque; luego estaba
el piloto3%. como lugarteniente del maestre figuraba el
contramaestre, que seguia las o6rdenes de su superior y del
piloto, ademias de gque distribuia el trabajo de a bordo y se
ocupaba de la estiba de la carga, del recorrido del aparejo,
de la limpieza del barco, del achique de la Sentin&ms, del
oreo de las velas y de que se apagara el fogdén a la puesta
del sol. En otro orden, el guardidn era el gue cuidaba el
navio, el despensero era responsable de los viveres, del
sostenimiento del fogdén y del despabilo de los faroles,
mientras que el alguacil del agua era el encargado de
vigilar y racionar el vital liguido. Finalmente estaban los
marineros comunes, que ejecutaban las distintas maniobras

relacionadas con la navegacién.

c)Los oficiales reales.
En las empresas de descubrimiento y conquista siempre

iban oficiales reales: tesorero, contador, factor y veedor.

“3Cﬂnsﬂ&rﬁmmmﬂnaMnsummmmmhsmm*muddauunanksddnmuﬂmydwunhauo
han Negado a considerar que se trataba de una sola persona cuyo cargo era conocido indistintamente con dos
nombres: el de capitin y el de maestre. Sin embargo, basta con revisar cualquiera de ias fuentes primarias que
hacen referencia a la tipulacién de una embarcacion para percatarse de que ol capitin y el maestre eran dos
personas distintas, cada una con funciones especificas. Lo que sf es posibie afirmar es que, en situaciones de
emetgenda (es decir, cuando la tripulacion era insuficiente), una misma persona podia asumir y ejercer dos cargos
ntos simuitaneamente.

Habia un pioto mayor para toda fa flota y un piloto pava cada una de las embarcaciones que la componian, El
ygotnmowam»enmnmmmnalundnnumswbdeaumm:ymmhmwdnntoaumﬁbuxdcwﬂh

La sentina es ia cavidad inferior del navio en que se rednen las aguas que se filtran por los costados y cublertas
del mismo.
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El tesorero estaba encargado de percibir la parte de las
riquezas gque correspondia a la Real Hacienda y, en su caso,
efectuar con dichos ingresos los pagos que fuesen menester;
el factor y el veedor estaban obligados a asistir a los
demads oficiales reales en las fundiciones, rescates,
cobranzas, compras, ventas o pagas que se hubiesen de hacer
de la hacienda publica; por ultimo, el contador tenia a su
cuidado el libro de cuentas de la Real Hacienda, y era el
que libraba los sueldos y otros pagos con recursos de la

hacienda piuiblica.366

388 ygase “Relacion acerca del osigen y funciones de los funcionarios reales”. 1542, en Miguei Len-Portilla et al
Historia documental de México. Tomo [: p.203-204
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