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A Plozola. Alfiedo. 'Enciclopedlo de Arquttecturo·. Plozola Editores: S.A 
De C.V .. Tomo ll Primera Edición. México 1992 

1. Breve Descripción 

Un edificio terminal, es aquel en el que se agrupan las personas que realizarán un 

recorrido similar, proporcionándoles el medio que conduzca a cada Individuo a su 

destino A. 

Temo 

Existen diferentes tipos de terminales según los servicios que prestan las mismas, ya que 

éstos determinan el programa arquitectónico. Las hay para servicio central, local, de 

paso y servicio directo o expreso. 

La Terminal de Autobuses de Pasajeros del Sur, es de carácter central. Es el punto final o 

Inicial en recorridos largos. En ella se almacenan y se da mantenimiento y combustible a 

las unidades que dependen de ella. Cada línea de autobuses tiene Instalaciones propias; 

cuenta con una plaza de acceso, paraderos del transporte colectivo, control de entrada 

y salida de autobuses, sala de espera, taquillas, concesiones, sanitarios, patio de 

maniobras, talleres mecánicos, bombas para gasolina o dlesel, estacionamiento para el 

personal administrativo y para servicio del público, oficinas de las líneas, administración 

de la terminal, etc. 
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1 Delegación Coyoocán. "Pion Parcial de Desarrollo 1996", Gobierno de Jo 
Ciudad de México. México. 1996. 

2. Planteamiento del Problema 

a. Justificación 
,,: ··?:··:~_ ·.~.~· ... ~ 

Los conflictos generados por la aglutinación de diversos medios de transporte urbano, 

tales como: autobuses, microbuses, tren ligero, taxis, trolebuses y el Sistema de Transporte 

Colectivo Metro, alrededor de la Terminal Central de Autobuses del Sur, Incitó a las 

autoridades capitalinas a promover la búsqueda de soluciones para hacer frente a este 

problema cltadino. N mismo tiempo, los Permlslonarlos o empresas transportistas, 

solicitaron la actuación de Instancias gubernamentales para generar vías resolutivas a la 

problemática funcional y operativa de dicha terminal. Por tal motivo, la Subdirección de 
'· 

~.Pla~e~clón y Desarrollo Urbano de la Delegación Coyoacán 1, propuso dentro de sus 

planes, la reubicación de la terminal de Taxqueña. Así mismo, el 14 de agosto de 1998, se 

f~;6é6ret~ la· reforma al Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios Auxiliares, donde 

¡,5~ b'br\~edló a la Iniciativa privada la posibilidad de construir, operar y explotar las 

terminales" de Autotransporte Federal de Pasajeros 2 y deritio de las líneas de acción que 
.; 

se mencionan en el Programa de Desarrollo del Sector Comunicaciones y T rans.portes 

1995-200) 3, se encuentra la Promoción de la construcción y modernización de 

terminales de pasajeros, de carga y multlmodales. 

Atendiendo a las sugerencias de las autoridades de la Delegación Coyoacán y 

considerando el apoyo de planificadores de la Secretaría de Comunicaciones y 

Transportes, esta tesis, plantea el desmantelamiento de la actual Terminal del Sur y la 

ejecución del proyecto urbano- arquitectónico para la Nueva Terminal de Autobuses de 

Pasajeros del Sur. 

2 Dlono Oficial de lo Federación. "Reglamento de Autotransporte Federal y :. 
Servicios Auxiliares·. México. 14 de l'Qosto de 1998. f':. 

~;"J 

~ll.: 3 Programa de Desarrollo del Sector Comunicaciones y Transportes 1995-
200'.l. Autotronsporte Federal. SCT. ISBN 968-803-318-9 

Oi/iió*""'""'' ., ----

¡· ~ 
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2. Planteamiento del Problema .11 

b. Objetivos 

•Proponer una vía de solución para erradlcór el conflicto existente en la zona donde se 

ubica la actual terminal del sur. 

•Generar un proyecto arquitectónico y urbano, que satisfaga digna y funcionalmente la 

demanda de los usuarios del autotransporte, a su encuentro con la Infraestructura y 
. ' ''±·;á;;f;,·,/t· .' ,. '. 

equipamiento que deben contener todas las actividades tjue se derivan de él. 

. : . ..,,Jf . 11{c<~·l . 
•Crear un conjunto urbano capaz de articular, por medio de sü Infraestructura, las . :· '.' ,:: : -~< 
actividades propias de la Ciudad de México con las poblaciones' que se encuentran en 

· . .- ·•·;· .,·:,:-;, 

la zona centro y sur del país. ~~ 

. . 
". ' ·-.. '"';· "' ~;· . ~ .--~,· . 

•Establecer de manera Implícita a la funclon de la Terminal de'Autobuses, una puerta a 
. - ~ ... • ,,::-.:::~ ·; - ~ ¡ l :~r~ ú~::~·:-;~ · · 

la ciudad capital de todos los, mexica~os. ' r: ;: ;fr'~~¡ 

;;.f;ic¡~{~i):y?·' '''}y: ·,~Í2;~~~~ii 
·, ;--,'; .' >.: 

"". 
,· 

I > 

-·--------·-.. ----·------------· 
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4 Plazola. Alfredo. "Enciclopedia de Arqlitectura·. Plazola Editores; S.A De 
C.V .. Tomo 11. Primera Edición. México 1992 

3. Marco de Referencia 

a. Antecedentes Históricos 
Partiendo desde este siglo, en 1925 se construyeron modernas carreteras asfálticas y con 

ello se establecieron las primeras ffneas regulares de autotransporte para el pasajero y la 

carga. En un principio, estas líneas fueron explotadas por permlslonarlos Individuales. En 

los puntos Intermedios de las rutas los vehículos desttnados a transportar pasajeros tenían 

como paraderos las afueras de los mercados o plaza principal. 

En 1935 el gobierno creó la Comisión Nacional de Caminos, la cual Inició sus labores con 

el estudio de lo que sería la primera carretera en el país México - Puebla. Hacia esa 

época, el gobierno conceslonó a los particulares las primeras rutas. 

Con lá aparición de diversas líneas de transporte se comenzó la construcción de 

estaciones en las que se Improvisaron oficinas; muchas de ellas, sin las Instalaciones más 

elementales de higiene y servicios para los pasajeros. 

El gobierno de Jalisco fue el primero que Intentó dar solución prácttca a este problema. 

En 1953, concibió la Idea de construir en un lugar conveniente de Guadalajara una 

terminal central de transporte de pasajeros, dotada de servicios que se consideraban 

necesarios para la época. El proyecto se encaminaba a solucionar los problemas de 

congestlonamlento de tránsito de vehículos en el centro de la ciudad, causado por los 

autobuses de servicio foráneo 4, 
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5 Plazola. Alfredo. "Enciclopedia de Arquitectura·. Plazola Editores: S.A De 
C.V .. Tomo 11. Primera Edición. México 1992 

~'til>ioV'w'""1.,_. 

3. Marco de Referencia 

En el proyecto participaron los gobiernos federal. estatal y los servicios de organización 

como empresa descentralizada, regida por un consejo de administración y según 

normas y reglamento vigente de la Ley de Vías Generales de Comunicación. . . • ..;-. : .• 
l ., -"'.' i~· 

• < ' 4 ,' . .'I ,, , ; 

' .•. ·· • f'.;t .. ·~;;olh'f~~ • 

. · . .· : • ;t · -.· · ~ '".' "". _..;;~·W¿;· ",l';f." . .:'.'!'"l"! 

Todo ello condujo a que en 1964 se elaborara un programa para estaqlecer, termlna.[~s 

centrales de autotransporte en las ciudades lmport~ntes, previendo, la 'colabóraclÓ~·de 
' A,• ' • • O ; '~ 'J' -· "'~ 1 ~ 

los gobiernos: federal. estatal y municipal y la participación de empresás co'nceslonórlas 
".. ,.· . · .. ' . ( ,' ,·.· -... 't\•': 

de los servicios. La planeaclón se dirigió a resolver.los problemas. El 14 de ehero de·1967 

po~ acuerdo de la Secretaría de Comu~lcaclone~ y Transportes, fue ordenada la,:t J ;f 
c9nstru~clón de terminales centrales da·b~tobuses en 4l poblaciones capltalés de 

estados y otras ciudades Jrriportantess .. f··~·;:,i/.'l · - ... ~;;: 
' . . ,, '• ·>·'-~);l~~ 

. -~ 
}·Ji·1 

h~ 
.,¡ 
'11!, 

1 . t, -~ 
. ,¡ . :_· '" \ 

, .. ,." ;L ·n~k· .. 
·•·; ~,... ir) .• · ·.. ..,,wi~z.· .•f:t¡-:.· . /,·:; ~ ... ""!'-;~,,-.,, 

SECTOR COMUNICACIONES Y TRANSPORTES 

··-··---·--···---·-----------
l ~ 
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Visto panorámico de lo red de carreteros 

Pasajeros transportados 

1sas?:==~===~===::=::1 1;:0 t:==~:::::::::~::::::::;:::::::::i 
19~1 ~==~===~:::=~==~ 
1932h-------~--~---~ 

IS-33 ~==~===~==~==~=::J 
1Sl4 t===:::::==:==::::==::::::==:;:. '"'~~~~ '""E:==::;:::=~=-=~=e;;;:=p 1Eo~7 t:::::::;===~::::~====; 
1~t===~====:::::====:::::==:::;:====i 
1999I • ; • •••• ;••rnuu;• ; ••••• .;rn LJ 

500r.oo 1000COO 150000'.l 200'.lOO'.l 2500003 JCOOOXI 

M1le~e1e pasajeros 

6 Aguayo Q,. Sergio. ·El Almanaque Mexicano· .. Edilortal Grtjalbo, S.A. de 
C.V .. Comunicación e Información, S.A. de C.V .. México 20lJ 

,,___----------- -- --
¡ 

3. Marco de Referencia 

En los años noventa se transformó el marco jurídico para fomentar la Inversión privada en 

la operación, desarrollo y expansión de la Infraestructura de transporte y 

comunicaciones. Esa transformación y la apertura al exterior están modificando lo que 

sucede en este terreno. Aunque los avances son Indudables también hay rezagos y 

aspectos negativos. 

En cinco años el sector ha crecido un 24% (por un 10.4% de la economía). Puntean las 

comunicaciones que en cinco años han tenido un Incremento real del 61.3% 

(comparado con un 15% en transporte) . 
. ; 

En 1999 el movimiento de carga llegó a 785.7 millones de toneladas, un 13% de aumento 

con respecto al año anterior. 

Este mismo año hubo 3,074.4 millones de viajes-persona (estimación). El transporte de 

carga y pasajeros se hizo por carretera en un 98. 7% y 59.1 % respectivamente. 

MOVIMIENTO DE PASAJEROS POR MODO DE TRANSPORTE (millones de pasajeros) 1990-1999 

CONCEPTO 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 
/Tola! 2007,9' 2t13,6' 2233,7 2300,r 2677,7 2728,3 2790 2297,8 2576,11 3074,4/ 
Carretero ¡ 1966,6 ?071,6¡ .. g189,9 .. 2319,4 ~636,1: . 2691,3 .. g150.4, .. _2257,6: .. 2536.4; ____ ~; 
Fell0\4ario j 17,1\ ··- 14,9¡- __ 14,7 ___ 10,~-- ... J,2c_, __ .~,7 ___ 6,7[ ______ ~,1L_ __ 1,6

1 
__ 0,7¡ 

Marítimo ! 3,8, 4.6
1 

4,7, 4,6 5,3, 5,1 6.4: 6,2¡ 7,2
1 

. _ _7,8¡ 
Aérao . 20,4¡_ .... ?.2.~...._~4,4 _ _l5,g __ . ___ ~.1.:_ __ g!i,g ___ 26,~--~·~L--~'~"----B 

Las carreteras son un buen ejemplo de los costos negativos que puede tener una 

privatización hecha con pr~as, descuidos y controles Insuficientes. Durante el gobierno 

de Carlos Salinas de Gortarl se conceslonó a compañías privadas de la construcción y 

operación de carreteras de cuota que desde el Inicio tuvieron problemas por el alza de 

los costos de construcción, los bajos aforos y las tarifas elevadas. Un añadido fueron los 

rezagos en el mantenimiento y conservación de la Infraestructura existente 6, 

í ~ 
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Edificio de la Secretario de Comunicaciones y 
Transportes 

7 Aguayo Q., Sergio. "El Almanaque Mexicano· .. Editonal Grijalbo. SA De 
C.V .. Comunicación e Información. SA De C.V .. México 20CO 

La respuesta oficial fue crear en 1995, el Programa de Reestrudturaclón Financiera de.las 
'. _:.' - ' .... J· ·:··: .. ·-· ., _'i 

Autopistas Conceslonadas que tuvo un costo para el contribuyente de 14.400 millones 
" ';.· _,', -.·' ,·.-·.-,,-. -,', :· ' 

de unidades de Inversión (UDI) 

En 1998 la red nacional de carr~terOs te~í~'365; 119 kliÓ~etros. ::La red de carreteras de 

cuota tiene una extensión de 6,335 k~. de 1Ós bual~s 5, 140 toi~espbnd~n a má~ de ro 
'! ' ' ,': 

autopistas de cuatro o más carriles. La empresa paraestatal Caminos y Puentes 

Federales de Ingreso (Capufe) es propietaria de 11yadministra31 (controla el 92% del 

total). 

PARQUE VEHICULAR EN MEXICO, 1999 
TOTAL DEAUTOMOTORES¿Jf,'ffi~ 

Automó\11es 67.7% 
- ---- ------· 

Camiones de Carga 31.5% 
·-·· - ---

Autobuses de Pasajeros 0.8% 
··--·-·--------

Vehículos por cada mil personas _ 147 ----
Automó\11es propiedad de particulares 95% 
Modelos compactos y subcompactos 80% 

Flota de autobuses de 
autotransporte público federal 62,785 

En 1997 el Gobierno Federal retomó 23 concesiones e Inició el programa de 

Consolidación de Autopistas de Cuota. Para poner en marcha este programa se, creó el 

Fideicomiso de Apoyo al Rescate de Autopistas Conceslonadas. El costo fiscal de la 
' .. ''- ' 

reestructuración será a largo plazo y se estima en el orden de 19,000 millones de pesos. 
i ~ 

El principal medio para la distribución de mercancías es la red de carreteras. DUrante 

1999 se desplazó por este medio 59. l % del traslado de la carga total y 98;7% del total de 

pasajeros. Hay un costo social: en 1998 ocurrieron 60,951 accidentes con un saldo de 
'¡ 

35,086 leslonados y 5,064muertos1. 

~¡~;;-.,N..; .... ~"~-....,__-~--- ------------- ---- . -·--------··------

\, 

¡ 1 
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Evolución del Autotronsporte 

3. Marco de Referencia 

b. Situación Actual 

El Autotransporte Público Federal (ATPF) ocupa una posición sobresaliente entre los 

diversos modos de transporte. El predominio del ATPF. ttene su origen en sus ;. ;.. 

características de accesibilidad a los espacios geográficos, flexibilidad, facilidad .•. , 

operativa y menores requerimientos de Inversión en relación con los otros modos de ..•. 

transporte. 

En el pasado reciente y después de experimentar un proceso de desregulaclón, el : 

autotransporte público federal evolucionó favorablemente, hasta que, como 

consecuencia de la desaceleración de la actividad económica, vló Interrumpido su 
-.-,. 

crecimiento. ~. :. 

En los últimos años, se han concretado diversas medidas de carácter jurídico y 

regulatorlo, además de apoyos financieros y fiscales, con el fin de dOr claridad y 

certidumbre legal, así como para proporcionar al transportista elementos que le 

facilitaran su tránsito por el periodo de emergencia económica de 1995 y parte de 1996. 

;-;: 

Actualmente, la situación del autotransporte presenta tendencias claras hacia 19 

recuperación operativa y el mejoramiento financiero, además de que se han Iniciado los 

procesos que permitirán el financiamiento para la sustitución y modernización de la flota 

vehlcular, así como la regularización del autotransporte. 

Por la forma en que están organizados, los prestadores del servicio de pasajeros son, en 

su mayoría, empresas; y en el caso del autotransporte de carga, aproximadamente el 50 

"-. por ciento están constituidos como mlcroempresas y hombres - ccimión ª· 
8 Plazola, Alfredo. 'Enciclopedia de /\/quitectura·. Plazola Editora~ SA De 
C.V., Tomo 11, Primera Edición. México 1992 

·.' 
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Pullman en corrido 

Interior de Pullman 

9 Plazola. Alfredo. ·Enciclopedia de Arquitectura·. Plazola Editores; S.A. De 
C.V .. Tomo 11. Primero Edición. México 1992 

3. Marco de Referencia 

Por su parte, los vehículos utilizados para prestar.el servicio de.transporte.de pgsajeros, 
-1'.: 

tienen una antigüedad promedio de 10 años. :1 ~ 
-;¡ 

:·\, 

Los servicios de pasajeros y turismo, transportan a cerca del 98.5 por ciento de los 

usuarios. Para el año de 1994, reportaron alrededor de 300 mil empleos en forma directa 
, .• .- . .. ,.~;~ ~, •··'''•'-'rv.::·.-i'>.. '-,·"'-'·'--':....__, ,.¡~1. • ._·--·~·. • .•• ;_-...,.~·!:' r-~~-~ 

y tJJJ mil de manera Indirecta y hasta 1992, México contaba con .122 termlnales,,r 
i ~~\le 

centrales9, ir i. 
:~~ '._; 

.H 
'~ -. 
i:~-\ 

c. Factores Internos l~~{ f 
!~-~ 

Si bien el proceso de desregulaclón favoreció el crecimiento de esta actividad, dsí como 

la reducción en tarifas y una mayor competencia, también provocó una sobreoferta de 

vehículos, y diversas prácticas de competencia desleal motivadas. principalmente, por 

la proliferación de un importante número de automotores irregulares9. 

d. Factores Externos 
La falta de homogeneidad entre la legislación federal y las estatales se ha traducido en 

notorias dificultades operativas para la prestación de los servicios del autotransporte 

federal. principalmente en zonas aledañas a las ciudades. 

Es importante destacar la existencia de problemas asociados a la Incidencia de 

accidentes y a la comisión de actos lricltos a lo largo de la red federal de carreteras. 

Ciertamente se trata de elementos que afectan negativamente el servicio de 

autotransporte en todas sus manlfestaclones9. 

~ 
-------- .. - ..... -· ----- - .. ,, _____ __ 
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4. El Programa General 

a. Demografia 
La actual situación demográfica de México se caracteriza por el rápido crecimiento que 

tuvo la población hasta los años setenta. lo cual propició un hecho en apariencia 

paradójico: aunque la tasa de crecimiento de la población comenzó a disminuir desde 

entonces. la población ha seguido aumentando significativamente en números 

absolutos. es decir, que mientras la tasa de crecimiento natural de la población 

disminuyó en los últimos 30 años de 3.4 al 2.05 por ciento anual. en este lapso la 

población pasó de 42.5 a 91.6 millones de habitantes. Esta tendencia seguramente 

seguirá teniendo lugar en el futuro próximo: proseguirá el crecimiento de la población en 

números absolutos. aunque a tasas de aumento cada vez menores 10• 

De mantenerse las tendencias de crecimiento de la población observadas en el Distrito 

Federal. para el año 2020 se IÍegaría a una población de 9.0 millones de habitantes. con 

un crecimiento de sólo 500 mil habitantes en los próximos 25 años, con tasas Inferiores a 

0.3%, lo que implica mantener una fuerte expulsión de la población, parte de la cual 

tenderá a establecerse en los municipios metropolitanos del Estado de México 11v12, 

b. Economía 
Durante los últimos años la aglomeración urbana en torno a la Ciudad de México ha 

mantenido su primacía económica sobre el resto del país como resultado del tránsito de 

una economía de producción Industrial a una economía con predominio de los servicios. 

10 Programa Nacional de Población 1995·200J. Poder Ejecutivo Federal. La población económicamente activa del D.F., que es de 3.1 millones, se ocupa en un 

11 Secretorio de Desarrollo Urbano y Vivienda. "Programa General de 70% en el comercio y los servicios y solamente en un 30% en la Industria 12, 

Desarrollo Urbano del Distrito Federal", Gobierno de la Ciudad de México. 
México, 1996. 

12 Plan Nacional de Desarrollo 1995- 200J .. Poder Ejecutivo Federal. 
Ernesto Zedillo, 1995 

fijll¡;>íl0>4J¡¡pi!J¡¡jiliilr"H • - -------------·--------------
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13 Pion Nocional de Desarrollo 1995- 2CXXJ .. Poder Ejecutivo Federal. 
Ernesto Zedillo. 1995 

4. El Programa General 

Se prevé, con base en las tendencias existentes, que la Reglón Centro conserve su 
. ·: 

primacía económica con el Distrito Federal como un Importante centro de servicios 

cada vez más especializado, mientras que los otros estados que conforman la Reglón se 

consolidan de una manera algo más diversificada con crecimientos Industriales y del 

sector terciario; así el volumen del producto Interno bruto (PIB)en la Reglón se 

conservará en alrededor del 40% con resp~f;t,<?.91.totql .. q'ª!,país durante por lo menos la 

primera década del próximo mile61o 13, ' 
¡~ 

e lt i' .,,; 'í c. u uro r ¡ , ;1 i:Í'j 1111:~ 
~~: ,,' ~'l ! i~ bt ~i.l h 

La concentración de centros culturales, sitios arqueológicos, monumentos coloniales, 
:1 ·-.--·- . ,. ''·"···· ·-·i 

museos, teatros, bibliotecas, cines/ ünld~de~ de 9ong.;eso~ estadios, etc. en el Distrito 

Federal, convierten a esta entid~a'~~-un6 d~ iaJ rnás c6~curridas turísticamente y en un 

foco cultural a nivel nacional e lnt~i~~c1Óhb1. ft.st íl'lisnío,. las Universidades y escuelas más 

Importantes del país, se encuentran repartidas en las diferentes delegaciones que 

conforman a la Ciudad de México, aumentando el promedio del nivel educativo 

regional. 

~( i~.· :; ,! - : 1 :, ; ~ " ,_ ¡_, '. ú ~ ·_.~ ::: :~ . 
" . , . ·.· . :" m ~ 

CÓntando C()n el eqÜlpamlento necesario para realizar eventos de gran ~6ghitudJ tales 

como: Conciertos, partidos de futbol. congresos. exposiciones. etc., la Ciudad de México 

bqsa parte de su economía en la prestación de servicios que se derivan de dlchos:\g:;1. 
L< :·." ·,·.:·~ ~ 

eventos culturales 13. 

'\ 
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Vista anterior del Centro Histórico de la Ciudad de 

México 

Vista actual del Centro Histórico de la Ciudad de 
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4. El Programa General 

d. Política 
A partir de la reforma política donde se le da a los ciudadanos del Distrito Federal. el 

derecho a elegir a su gobernante, la partida presupuesta! y la generación de los Ingresos 

para la entidad federativa, quedaron en manos de gobernantes elegidos 

democráticamente. El Gobierno de la Ciudad de México, a través de sus Delegaciones 

Politicas, emprende acciones estratégicas para el bienestar social; ejemplo de ello, es la 

elaboración de un plan de desarrollo urbano para el Distrito Federal, en el cual se 

establecen los lineamientos y las perspectivas para controlar la expansión de la mancha 

urbana. Para tal efecto, se establecen las fases para la Implementación de programas 

regeneradores de la Infraestructura urbana y la planificación de las nuevas obras 

públicas que satlsfacerán la demanda futura. 

Mientras las autoridades legislan y trabajan en planes de desarrollo, la acelerada 

explosión demográfica y el crecimiento exponencial de la ciudad, se vuelven un 

fenómeno Incontrolable, el cual; acarrea problemas cuyas soluciones se vuelven 

prioritarias y desplazan a otras de materia urbana -estratégica. 

e. Lo Social 
Existen diversos fenómenos que definen a la sociedad mexicana. Entre ellos se encuentra 

el surgimiento de clases sociales, cuyas diferencias radican en el nivel adquisitivo o 

económico y el nivel cultural. En consecuencia, se han creado sectores habltaclonales, 

comerciales y recreativos de gran contraste. Se pueden obseNar obras de 

equipamiento urbano producto de una gran inversión de capital, hasta casas de 

material deleznable. En las calles de la ciudad se puede ver la miseria, pero también las 

máximas expresiones de la riqueza. Esto ha originado que los servicios se clasifiquen de 

Igual forma, dependiendo del alcance económico de la gente. 
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Fotografio de satélite poro inspección climatológica 

Dadas las condiciones climatológicas y geográficas 
de la Ciudad de México. la arquitectura ha 
adoptado soluciones que consideran la 
benevolencia de las temperaturas en las distintas 
estaciones del año. 

14 Aguayo Q., Sergio. "El Almanaque Mexicano· .. Editortal Grtjalbo. S.A De 
C.V .. Comunicación e Información. S.A De C.V .. México 20ll 

4. El Programa General 

f. Lo Geofisico 

La Ciudad de México se sitúa a 2240 metros sobre el nivel del mar, a 19Q26' de Latitud 

Norte y 9928' de Longitud Oeste. Su Precipitación máxima diaria es de 80mm. Y la 

máxima mensual es de 160mm. El horario de lluvias oscila entre tarde y noche. La 

Temperatura es la propia del clima templado. La sismicldad es alta 14. 
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Los tipos de vegetación que existen en el valle de México son: bosques de coníferas y 

encinos. matorrales xerófilos, pastizales. vegetación halófila. vegetación acuática, 

malezas y plantas cultivadas 14. 
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Los edificios terminales. tienen un tiempo de vida útil. el 

cual vaña por los condiciones urbanos que lo rodean. el 

empleo de la tecnología. su flexibilidad a los cambios y 

la capacidad operativo del mismo. Las cuatro terminales 

centra!es se construyeron contemplando una vida útil 

que estuviese o lo por del tiempo de concesión. es decir. 

de 50 años. Actualmente. tres de las cuatro centrales 

(Sur. Norte y Poniente) presentan problemas por su 

ubicación. por la insuficiencia de sus instalaciones y por 

faifa de funcionalidad. 

15 Programa de Desarrollo del Sector Comunicaciones y Transportes 1995 -
200'.J. Autotran1porte Federal. SCT. ISBN 968-803-318- 9 

5. El Programa Genéñco 

a. Estudio del Caso Específico. 

El Programa Nacional de Terminales de Autotransporte de Pasajeros, dependiente de la 

Secretaría de Comunicaciones y Transportes (S.C.T.), concentró a un centenar de 

terminales dispersas en la ciudad, en cuatro puntos estratégicos. De esta manera, 

surgieron La Terminal del Norte, Sur, Oriente y Poniente, las cuales se denominaron: 

·centrales" por contener todos los servicios, tanto para los transportistas como para los 

usuarios 15. 

Localización de las terminales centrales 
de autobuses en el Distrito federal. NSOE 

.. ---·-·---· ------



~--· -

~ .26 

Predio de lo actual terminal del sur 

Ubicación vial de lo actual terminal 

16 Estocfísticos Anuales y programa informativo Interno de la Terminal 
Central de Autobuses del Sur .. 1999. Admón. General. 

5. El Programa Genérico 

La Terminal Central de Autobuses del Sur está ubicada en el 1520 de la Calzada 

Taxqueña, en la colonia Campestre Churubusco. Está delimitada al norte por la calle 

Cerro de Jesús. al oriente con la Avenida Canal de Miramontes y al poniente con 

Calzada de Tlalpan; es decir. se encuentra comunicada con arterias viales muy 

Importantes y cuenta con todas las modalidades de servicio de transporte urbano: 

trolebuses, tren ligero. metro, microbuses. colectivos. camiones y taxis. PJ ser una 

articulación urbano - foránea, su relación con ambos tipos de transporte debe ser 

imprescindible; sin embargo. la capacidad de la Infraestructura vial y del equipamiento 

concerniente a la transportación, resulta insuficiente para realizar armónicamente las 

actividades que generan la prestación de dichos servicios. 

--··--

J 
-~t--··----·~ ·- ·--,. ....... 
'.-; SUR ! 

En promedio, la Central presta servicio a 17,EfJJ personas diariamente en un área de 

38,376.00 m2 (15.738.60 m2 construidos). Existen áreas con alta densidad de tránsito de 

personas y vehículos. originando problemas de inseguridad, Insalubridad, hacinamiento 

de ambulantes y el choque de circulaciones peatonales y vehlculares 16, 

;·¡ 
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Vestíbulo de la Terminal 

Circulación vehicular y peatonal 

17 Estadísticas Alluales y programa Informativo intemo de la Terminal 
Central de Autobuses del Sur .. 1999. Admón. General. 

5. El Programo Genérico 

El proyecto original (Arq. Enrique Ramos Zepeda) de la Terminal Central de Aut6SLl1~fciei\~ 
. ·,~ ....... :.~~1,rr·,, · 4~~1 

Sur ha sufrido diversas modificaciones desde su Inicio de operaciones en respuesta ~I :.;1i~ 

aumento de usuarios y corridas de autobuses, así como a los cambios constantes d~ la . 

operación de los transportistas. La falta de control y previsión ha dado como resultado 

un edificio sin carácter, Inmerso en una problemática urbana continua. 

A partir del décimo año de operación, la terminal dejó de funcionar con eficiencia y las; 
\,·.~'.!' 

diversas administraciones han Ido sorteando sus deficiencias a través de soluciones 

emergentes y superficiales. 

L21fw 
Dentro de un contexto urbano global, cabe destacar que el crecimiento de la Cluddci:;~~ 

,. ,:.: ~'.(,'::.:\~tl 

de México hacia la zona sur ha sido el de mayor ~sC:al9 registrado, lo anterior, aunado a i;:1 
' "'· ., .. 1':'·'· 

la ubicación geográfica de la Delegación Coyoacán: ha Incrementado la distancia y el 1) 
. .· ··~ :';' 

ttempo de recorrido urbano de los autobuses antes de su salida a las carreteras 

federales. 
: 1 :~ 

j:' 

Las empresas permlslonarlas ven repercutido este fenómeno de absorción urbana en los .j .r 
; :s .. 

costos de las corridas y en la amortización de riesgos a través de seguros; así mismó, los ij .E 

habitantes que circundan a la terminal del sur, ven afectadas sus acttvldades dlarlb~ y ¡~J:; 
.. : .--~-~~:,.- J,< 

seguridad de su zona por los conflictos viales y sociales que acarrea la transportación w: ;,, 
masiva de personas con un edificio en común: La Terminal de Autobuses del Sur 17:Ef \ '; · 

,,;_i,'J ~" 
':./.:.;.; (:<·:«. 

'¡ 
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Andenes 

Patio de Maniobras 

Los transportistas han adoptado medidas 
emergentes para el resguardo de las unidades, 
arrendando predios cercanos en donde se les da 
mantenimiento. 

18 Esladislicas Anuales v p¡ograma Informativa Interno de la Terminal 
Central de Autobuses del Sur .. 1999. Admón. General. 

AUDENES 

1)0 ~1)~ 

bJ 

5. El Programa Genérico 

SERVICIOS AUXILIARES 
TERMINAL DE AUTOBUSES 

DEL SUR 

A• ACCESOS , • ZOhA CCl•EROAL 
;:: C(f,!,1SUU\TOT!IO l .,,,,,. r.'f"Plfl'r.l•l 
C.· TUEGRAFO :l.· ZONACOi.ilJla.aL 
D· CORREO •· ZO"A~CIAl. 
E.· TAQUILLAS 1 :: ::::..:: 
F .. TAQUILLAS 2 1 • ZOJ•A CQMEf!CIAl 
G.• VHTIBULO I· ZotlACOMERCW. 
H.· RESTAURANT t. ZONACOMERDAl. 
I · SALA DE ESPERA t 10 · lll'llA COMERCIAL 
J.• ULADEESPERAZ 1t•ZDf¿ACOMEftCIN.. 

ll· DEVOLUCKJNDEEQUIPAJE ~~:::.:::: 
L· SAMTARIOS PUBUCOS t•·ZONAOO¡IERCLN.. 
M.· JAROIPiiES 16°ZDNACOMCRCIAL 
N • PAQUElERIA 11 ° ZONA COMERCIN.. 
O·APiiOEPtU 
P.· snMCIO NEtJCO 

Zonificación de los servicios de lo terminal del sur 

La actual Terminal de Autobuses del Sur posee dos salas de espera generales en cada 

extremo. Aunque las empresas de autobuses han delimitado las zonas y sugieren una 

tendencia a la distinción de clases por el tipo de servicio, esta terminal no ha sido 

susceptible a la separación de salas de espera ni de andenes a diferencia de otras, que 

dada su distribución, han permitido la creación de salas de primera clase y atención 

especial. 

Los andenes se encuentran el la parte posterior del edificio y están formados por diversos 

remetlmlentos de la acera cubierta por el gran volado de la techumbre. Es ahí donde los 

usuarios abordan el autobús que ha sido preparado en la zona de talleres y servicios 

. conexos al edificio terminal 18, 



..... 
~29 

G Grupo Pullman de Morelos 

~ 
CRIS10&1L 

COLON 

ESTRELLA ROJA 
- ... 
;;;- -;., 
, ' 

'\ ~·.}~ .. :··r··. •c_~_:s .. 

¡~ 

5. El Programa Genérico 

Las empresas que prestan sus seNicios en la terminal del sur son: 

1. Pullman de Morelos 

2. 

3. 

Estrella Roja '···· '·''·"" "·-"''"-·''; . .:..-"-·-·~:-.,.~, ..... "-·---··"~··· .... : ...... '"!. 

Cristóbal Colón 

4. Estrella de Oro 

5. Estrella Blanca 
• ; • ~ ·; ·• , ... •.;¡'~ ;•~, .. ;:/~;0.!J'.':!.':1';.:~?'"!t.ó- ~~~"-·"·'"'-~"'' ~,,,,,:,,,., ,.,,,.,_ ""'-'"•'; ,,.· . .,,v,; ·'"- •'"••• '< < 

Los grupos que opeia'~'e¡í' ici't~rml~df'd~f suf'sont'~'~'''~g.;"'. •' _.,0 

1. Estrella Blanca 
2. Futura. 
3. Turl Star 
4. Varios Ecológicos 
5. Autobuses Blancos Coordinados 
6. Transp. Frontera del Norte 
7. Turl Star Ejecutivo 
8. Caballero Azteca 
9. Estrella Roja del Sur 
1 O. Autobuses Cuauhtémoc 
11. Líneas Unidas del Sur Flecha Roja - . _. 
12. Autobuses de Oriente 

/\/\. . .,_ "\/\· ·"'-· '\ . "\. "'- - \ . '\/\/\,/\.-~v'\...-'\/\./'· •. '· '\/"... '~·\.. \ 

.... ".f ......... .. 
J" -¡ MI~••• ..... - ..... -..1• 

¡- l ·-···- ~ ····~· r:==-1 .... .....,. ..... ,.,. ...... 
10-·· 1 ................. . 
1:.-·- --1 ••• 

. ...... . 
"'"'"".J.•:. 

!Pllc-;ird~c'll lb(~n <i-:I 

Levantamiento de Jo terminal del sur (estado actual) 

1 '.· 
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Talleres y palia de maniobra. Terminal de 

Taxqueña 

5. El Programo Genérico 

Los servicios complementarlos a la terminal. tales como: talleres, gasollnería, dormitorios 

para choferes, comedor, etc., se encuentran distribuidos en la zona aledaña al patio de 

maniobras. El área central es utilizada para el aparcamiento de los autobuses que están 

listos para operar o que esperan el servicio de adecuación. 

Como parte de las Instalaciones de la zona aledaña de servicios, se encuentra el marco 

de lavado y la gasolinería que dan servicio a los autobuses en próxima corrida. 

Comedor actual de operadores 

En la cabecera noreste de la terminal se construyen algunas instalaciones demandadas 

por los transportistas. las cuales. han sido improvisadas durante años y distan de ser 

dignas e higiénicas para los operadores de las unidades. 

1' 
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Invasión del ambulantaje a señales e infraestructura del 

transporte 

-

~ . 
.. ··~ 
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Subestación eléctrica 

5. El Programa Genérico 

A pesar de su crecimiento sin planeación, 

la aclual terminal del sur posee 
1 • 

instalaciones electrome9ánlcas ·capaces 

de cubrir cada una de sus áreas. Un 

ejemplo de ellas es ' la ····•subestación • 

eléctrica, cuya i ubicación ,Y 

funcionamiento han 'demostrado ser 

eficientes. De Igual manera, el· sistem.a 

hldroneumátlco suministra agua a todos los 

seNiclos que lo requieren. 

La invasión del ambulantaje es un fenómeno que se 

vive a diario en esta terminal. Desde su inicio y por 

formar parte de una red de transporte urbano, está 

rodeada de toda clase de vendimias diversas, 

puestos de comida, etc. que además de interferir 

con el funcionamiento de los paraderos, estaciones y 

la propia terminal, crea una imagen negativa del 

contexto y propicia la delincuencia y la falta de 

higiene y seguridad. 

Sistema hidro-neumático 

; ) 
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Señales de tránsito 

En todas las terminales se instalarán señales de tránsito visibles de 

día y de noche que marquen las zonas de peligro. y otros que 

indiquen el sentido en que debe hacerse la circulación de 

vehículos. tanto en los entradas como en el interior de la 

terminal. En todo caso deben preferirse proyectos donde la 

circulación de vehículos se haga sin retrocesos obligados. 

19 Normas y Especificaciones poro Termlnoles de Autobuses. Plozolo, 
Alfredo. "Enciclopedia de Arqlitectura·. Plozolo Editores: S.A. De C.V .. 
Tomo 11, Pnmero Edición. México 1992. · 

5. El Programa Genérico 

b. Normatividad 

Todas las ITneas de Autotransporte de pasajeros, cuyo final de ruta esté dentro de las 

zonas urbanas en las poblaciones del mismo Distrito. deberán tener estaciones terminales 

en los extremos de sus rutas, cuando en esos lugares se estacionan regularmente tres o 

más vehículos de la ITnea. simultáneamente. 

Ubicación. Las Terminales se acondicionarán fuera de las vías públicas, en predios 

contiguos a ellas, con dos accesos amplios para los vehículos que hagan el servicio. 

Estos accesos estarán situados en los extremos del frente del predio a la vía públlca. o en 

calles distintas, si el predio tiene dos o más frentes. Se destinará un acceso para la 

entrada y otro para la salida de vehículos, y además habrá entradas Independientes 

para los pasajeros. Se establecerán sólo en predios que colinden con vías públicas que 

tengan anchura mínima de arroyo de 9.00 m. con banquetas de anchura mínima 1.50m. 

Las terminales podrán destinarse al uso de una o varias ITneas de autotransporte. 

Terreno. Los predios en que se establezcan las terminales de servicios urbanos estarán 

drenados. Se cercarán con rejas, barandales o alambrados que los separen de la vía 

pública. 

Las zonas para circulación de vehículos en el interior de la terminal estarán 

pavimentadas con un tipo de pavimento aprobado por la Dirección General de Obras 

Públicas. Contigua a la cerca que la limite de la vía pública, se construirá una banqueta 

que será el andén general para la circulación de pasajeros, con anchura de 2.40 m., 

llmttada por una guarnición cuyo borde estará 20 cm. sobre el nivel del pavimento, la 

banqueta tendrá pavimento aprobado por la Dirección General de Obras Públicas 19, 

'\ 
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20 Normas y Especificaciones poro Terminales de Aulobusea Plozolo. 
Alfredo. "Enciclopedia de Arquitectura·. Plozolo Editores; S.A. De C.V .. 
Tomo 11. Pnmero Edición. México 1992. 

5. El Programa Genérico 

Dimensiones de los vehículos. Las dimensiones más comunes de los vehículos serán las 

siguientes: 

Longitud, 13.20 m 

Ancho total, 2.60 m 

En caso especial se consultará al fabricante para que proporcione Información sobre los 

los nuevos modelos 20. 
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s. El Programa Genérico 

Limitación de las dimensiones. La Dirección de Obras Públicas está f acuitada para 

limitar las dimensiones de los vehículos en determinadas líneas, atendiendo a las 

anchuras libres del arroyo y a las construcciones o instalaciones existentes en las calles 

comprendidas en las rutas correspondientes, con el fin de que las vías públicas sean 

usadas al máximo de su capacidad para la circulación general de vehículos, y que se 

logre en ellas seguridad en el tránsito. 

Dimensiones de los accesos. Las puertas de entrada y salida para vehículos que hay 

dentro de la terminal. tendrán anchuras libres de 4.50 m como mínimo. En este caso, la 

Dirección General de Obras Publicas puede exigir su ampliación de acuerdo con la 

f acllldad que tengan los vehículos para entrar o salir, atendle~do a que la clrcJlaclón en 

la vía pública se haga en uno o en dos sentidos, y a la Intensidad de tránsito en la misma. 

Las entradas para pasajeros tendrán una anchura mínima de 1.20 m 21 • 
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5. El Programa Genérico 

Pallo de operación. La capacidad del patto de operación y estacionamiento de los ,, 

vehículos que usen la term.lnal, estará en relación con el número de los que 

simultáneamente deben estar dentrocié1 reclntod~ la misma en las horas de mayor 

afluencia de los pasajeros. En todo caso debe ~~lg~arse ~na sup~rficle mínima de 55 m2 

para cada vehículo 22. 
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5. El Programa Genérico 

Andenes. La subida y bajada de pasajeros y de vehículos. se hará por andenes de 

arribo. De preferencia se construirán aislados del andén general de circulación, 

colocados paralelamente entre sí. con anchura mínima de 1.20 m si son descubiertos. y 

de 1.80 m si están cubiertos. Su longitud será un metro mayor que la distancia entre los 

bordes más distantes de las puertas de acceso interior y posterior situadas en un mismo 

lado de los vehículos 23. 
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---~ ·--··--· -··----··~ .. ----

Canales de circulación. Los canales de circulación de vehículos en las partes rectas 

comprendidas entre andenes, serán de tres metros de ancho, como mínimo 24, 
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En las partes curvas de los canales los radios mínimos serán de 9.00 m. y la anchura 

mínima de los mismos en esas partes curvas será de 5.50 m. Este radio mínimo servirá 

para proyectar la curvatura de las banquetas en los accesos de la terminal 25, 
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5. El Programa Genérico 

Cobertizos. En las terminales en que haya varias líneas de autotransportes, se construirán 

cobertizos sobre el andén general hechos de materiales Incombustibles, sostenidos con 

postes verticales y con vuelo de 1.20 m hacia afuera de la línea de la guarnición, 

librando la altura máxima de los vehículos 26, 
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5. El Programa Genérico 

Servicios generales mínimos. Las terminales tendrán en su lnt~rlor un edificio construido 

con materiales lncombusttbles, destinado a: 

•Servicios sanitarios para empleados de líneas que hagan uso de la terminal. 

•Servicio sanitario para el público. 

•La oficina de despachadores, de acuerdo a las necesidades del servicio y distribución 

de labores de personal de líneas que entren a la terminal. tendrá como mínimo 4 m2• 

•Las dimensiones de esa construcción estarán en relación con las máximas afluencias de 

vehículos. 

Servicios de carga. Los servicios de autotransportes de carga estarán obligados a 

estacionar sus vehículos en terminales cuando no estén prestando servicio. ·Estas tendrán 

espacio suficiente para hacer f ácll y seguro el movimiento de los vehículos y contarán 

con servicios sanitarios y pavimentos. 

Instalación Hidráulica. Las terminales contarán con dotación de agua suficiente y con 

depósitos necesarios para el servicio regular, así como los de emergencia para casos de 

Incendio, debiendo instalarse la tubería y aparatos necesarios para combattr los siniestros 
27, 

i.1 
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5. El Programa Genérico 

Reglamento De Construcciones Para El Distrito Federal (D. F.) 

Artículo 5. Para efectos de este Reglamento, las edificaciones en ~¡ Distrito Federal se 

clasificarán de acuerdo a géneros y rangos de magnitud. 

a) Comunicaciones y transportes, 1 000 m2 cubiertos 

b) Transportes terrestres (estaciones y terminales) más de 1 000 m2 cubiertos. 

Artículo 18. El (D. F.) establecerá las restricciones para la ejecución de rampas en 

guarniciones y banquetas para la entrada de vehículos, así como las caracteñsticas, 

normas y tipos para las rampas de seNlclo a personas Impedidas y ordenará el uso de 

rampas móviles cuando corresponda. 

Artículo 53. Previa a la solicitud del propietario o poseedor para la expedición de la 

licencia de construcción a que se refiere el artículo 54 de este Reglamento, aquél 

deberá obtener del (D, F.): 

Terminales y estaciones de transporte. 

11. Licencia de Uso del Suelo con Dictamen Aprobatorio, para los siguientes casos: 

a) Terminales y estaciones de transporte de más de 20 000 m2 de 

terreno. 

Artículo 77. Sin perjuicio de las superficies construidas máximas permlttdas en los predios, 

para lograr la recarga de los mantos acuíferos, se deberá permitir la filtración de agua 

de lluvia al subsuelo, por lo que las futuras construcciones proporcionarán un porcentaje 

de la superficie del predio, preferentemente como área verde; en caso de utilizarse 

pavimento éste será permeable 28, 

~ '1 
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5. El Program? Genérico 

. ~: . : i 

Los predios con área menor de 500 m2 deberán dejar sin construir, como mínimo, el 20% 

de su área, y los predios con área mayor de 500 m2, los siguientes porcentajes: 

Superficie del Predio 

De más de 500 hasta 2000 m2 

De más de 20CO hasta 3500 m2 

De más de 3500 hasta 5500 m2 

Más de 5500 m2 

Area libre (%) 

22.50 

25.00 

27.50 

30.00 

Cuando por las características del subsuelo en que se encuentra ubicado el predio, se 

dificulte la filtración o ésta resulte Inconveniente, el (D.F.) podrá autorizar medios 

alternativos para la filtración o el aprovechamiento de las aguas pluviales. 

Artículo 78. Las edificaciones que, conforme a los Programas Parciales, tengan 

intensidad media o alta, cuyo límite posterior sea orientación norte y colinde con 

Inmuebles de Intensidad baja o muy baja, deberán obseNar una restricción hacia dicha 

collndancla del 15% de su altura máxima, sin perjuicio de cumplir con lo establecido en 

este Reglamento para patios de Iluminación y ventilación. 

Se deberá verificar que la separación de edificios nuevos con predios o edificios 

colindantes. cumplan con lo establecido en el articulo 211 de este Reglamento, los 

Programas Parciales y sus Normas Complementarlas ~. 

Artículo 80. Las edificaciones deberán contar con los espacios para estacionamientos 

de vehículos que se establecen en las Normas Técnicas y Complementarlas. 

A) Terminales, l por 50 m2 construidos 

b) Estaciones, l por 20 m2 construidos 
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5. El Programa Genérico 

Artículo 83. Las edificaciones estarán provistas de servicios sanitarios con el número 

mínimo, tipo de muebles y sus características que se establecen a continuación: 

Los locales de trabajo y comercio con superficie de 120 m2 y hasta 15 trabajadores 

contarán, como mínimo, con un excusado y un lavabo o vertedero 30, 

Requerimientos Mínimos de Habitabilidad y Funcionamiento 

Tipología 

local 

Terminales y 

estaciones Andén 

de Pasajeros 

Dimensiones Libres lado (m) 

área o índice 

Sala de espera 

Estacionamientos 

Casetas de Control 

20.00 m2/andén 

2.00 

3.00 

1.00 

Requerimientos Mínimos de Agua Potable 

Estaciones de Transporte 

Estacionamientos 

0.80 

10 litros/pasajero/día 

2 litros/m2/día 

Requerimientos Mínimos de Servicios Sanitarios 

Magnitud 

Estacionamiento: 

Empleados 

Público 

Escusados Lavabos Regaderas 

2 2 

Mínima altura (m) 

3.00 

2.10 

i· 
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5. El Programa Genérico 

Magnitud Escusados Lavabos Regaderas 

Terminales y estaciones 

de transporte 

Hasta 100 personas 2 2 

De 101 a200 4 4 2 

Cada 200más 2 2 

Comunicaciones: 

Hasta 100 personas 2 2 

De 101 a200 3 3 

Adicionales 2 

Requisitos Mínimos de Iluminación 

En el área de estacionamiento. el nivel de luxes de iluminación será de 30 luxes. 

estaciones Andén 

Requisitos Mínimos para Escaleras 

Las escaleras para uso del público, tanto para estacionamiento como para las 

estaciones y terminales de transporte. serán de 1.20m mínimo 31, 
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32 Plazola, Alfredo. "Enciclopedia de Arquitectura·. Plazola Editores; S.A 
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c. El Estudio de las Partes 

Una T ermlnal se compone de las siguientes zonas: 

•Conexión Urbana 

5. El Programa Genérico 

Es la zona que comunica los servicios de transporte .urbano con los servicios de la 

terminal de transporte foráneo. 

•Pública 

Es la zona del público que tiene liga con el vestíbulo. taquillas y andenes. 

~Administración 
·.~~!:~~~~~~S.'11~ ' ' 1 .• 

Es la zona donde se ubican la~. otlci~~~l l°s~l~ti~os servicios adml.nlstrativos que operan 

a la terminal. 1 • ,·,¡. ':. w.• :•; •''Í '•>~.. , 
... '" ec· . .-. ,,~; ~:.}f,i..;. l·: .' ~} ~ 

•Choferes 
~?i;~~~~f,6.!r~?;~: ·~ 

Es la zona exclusiva de los operadores y /o conductores de los a~tqbuses ql.ie sirve de 
:·'·:':'. ····;·_,,:· ·: ~./L·~tt 

descanso y esparcimiento, , • ' · · .· \,~ / .. i,~" ) 
•'':·'. ... :: :.·· .:. '.-~:-~.:; .. ~._{¿· ':.~::.:~:A:(~ 

•Movimiento de vehículos , <: '>· ;:1 •• · •• • • ¡ ··· t:, 
.. ' ;" ~·: ' . .~· J ¡ ~.· 

Es la zona donde los camiones hacen sus maniobras para recibir y dejar' a los pasajeros, 
. ' ' 1 ~ i. 

así como tener acceso a los servicios de talleres. :: ! ! ' ·¡ 
! ¡ 

•Mantenimiento de Autobuses 1 ; ., •· - ' .• ,, .-' ; j 
Es la zona donde se ubican los talleres de reparación y conservag!ón p~J~~ 9Y!?buses. 

, .·,:, ....... 1 .. ~.·.,:._.o,t.-.' .•• L.,,Wt;,;,.;.!J::;1 

• Area de Combustible 

Es la zona donde se suministra el dlesel o la gasolina a los autobuses. 

•Servicios 

Es la zona de comunicación directa al patio de maniobras para que pueda enh~r con 

facilidad el equipo de mantenimiento 32 • 

-------------··- .... _. 
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Paradero de transporte urbano de los Reyes. Ciudad de México 
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Estacionamiento de lo Terminal de Autobuses del Sur. Ciudad de 
México. 

33 Plazola. Alfredo. "Enciclopedia de Arquitectura·. Plozola Editores; S.A. 
De C.V .• Tomo 11. Pnmera Edición. México 1992. 

5. El Programa Genérico 

• Servicios de Conexión Urbana 

Son el área de paraderos, bahías, y pasos peatonales que permite la llegada y salida del 

transporte urbano, comunicando y organizando la circulación de los usuarios de la 

terminal. Los pasillos deben ser amplios y directos, con señalización clara que Indique las 

rutas de acceso y salida del edificio terminal. Deben ser consideradas las instalaciones 

especiales para gente con discapacidad. Las circulaciones vehlculares no deberán 

interferir con las peatonales y será necesaria la vigilancia para evitar el comercio 

ambulante 33, 

1. - Vialidades externas. 

Preferentemente, las vialidades primarias deberán contar con pasos a desnivel y/o 

puentes que eviten cruces de las vialidades locales y las de la terminal, así como de las 

circulaciones peatonales. Es necesaria la Integración de bahías de ascenso y descenso 

que respeten la circulación normal de vehículos en el área 33, 

2.-Estaclonamlento público 

Con base a un auto por cada 50 m2 construidos., y considerando espacios reservados 

de acceso para discapacitados, los estacionamientos podrán ubicarse en zonas 

aledañas a la terminal o en forma subterránea 33, 

:.1 
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Puente de distribución de rutas en Paradero 
de los Reyes. Ciudad de México. 

34 Plozola. Alfredo. "Enciclopedia de Arqultecturo·. Plazola Editores: S.A 
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5. El Programa Genérico 

3.-Paraderos de autobuses urbanos. 

Se consideran como espacios necesarios para el ascenso y descenso de personas. 

Cuentan con bahías y cobertizos que delimitan las circulaciones peatonales con las 

vehiculares, propiciando así, el tránsito organizado del transporte y los usuarios. Las rutas 

del transporte urbano son controladas por supervisores que requieren un espacio. Las 

personas que hacen uso de estas Instalaciones requieren servicios básicos, tales como: 

asientos y teléfonos públicos 34, 

4.-Paradero de taxis. 

Suelen ubicarse Inmediatamente en la salida de la terminal, aunq~e pueden estar en un 

espacio Independiente con áreas de servicio menores para las unidades así como de 

aseo, higiene y descanso para los operadores, además de que por el género de edificio 

se considera como un espacio de jurisdicción federal por lo que el abordaje es exclusivo 

para los permlslonarlos de la misma base de la Central, además es necesaria la 

existencia de casetas y/o módulos de controi 34. 

Autobuses Poniente 

. i 
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Estación de Lucerna. Suiza. 

Estación de trenes ·puerto de Atocho". 
Madrid, España 

35 Plazola. Alfredo. "Enciclopedia de Arquitectura·. Plazola Editora~ S.A 
De C.V .. Tomo 11. Primera Edición. México 1992. 

5. El Programo Genérico 

• Zona Pública 

1. Plaza de acceso. 

Debe ser un espacio abierto que enmarca el acceso a la entrada principal del edificio 

de la Central. Es un lugar muy concurrido· que cuenta con una acera de desembarco: 

Se desarrolla principalmente el ascenso y descenso de personas de vehículos 

particulares y/o transporte de alquiler (taxls).porlo que debe tener servicios adicionales 

como módulos de control de taxis así como de undlrectorlo general 35, 

2. Áreas verdes. 

Al servir como vestíbulo externo y ser un área también de espera de· acompañantes y 

vehículos debe estar amueblado con ·Jardineras y bancas, así como rampas para 

discapacitados 35, 

3. Zona comercial exterior. 

En virtud de que es muy frecuente encontrar comercio ambulante en los exteriores de los 

espacios ya fuera de la Jurisdicción federal. es .recomendable situar desde el principio un 

área con este fin cerca o anexa al ár~ci de fransbordo con el autotransporte urbano. por 
.' .. ·,_.!:.'.:·. ·>' .. :. :.''.!"·: 

lo que también se deben conslderar,espC1tlos anexos para baños públicos y teléfonos. 

ya que le dan servicio tanto a públl~o 'en" ~enero! como a los operadores del 

autotransporte suburbano 35, 

.. .. 

n 
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Estación de Autobuses. Bilbao, España 
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5. El Programa Genérico 

• Servicios al Usuario 

! .Pórticos. 

Son los espacios de transición entre el exterior y el Interior del edificio. Es la primera etapa 

del recorrido del pasajero y público en general hacia el edificio. 

2.Vestíbulo general. 

Es la zona que tiene liga con el vestíbulo, taquillas y andenes, la cual debe ser un 

espacio amplio tanto en el sentido físico como en el de pereepclóin espacial, con la 

mayor Iluminación natural posible, cubierta con unb estrÜcttJra'qu~genere una 
' '}. \' . ,'.·' ~ ·: ./\ :;;:: ":!!""- :.::> : . .. 

sensación de ligereza y con circulaciones claras, con una distribución sencilla y con 
. ' {' . ' 

accesos y salidas bien definidos. Este espacio es donde concurren todas las personas 
. ·· .. · ll· . . 1 

que llegan a la estación para después continuar sus recorridos y acttvldades 36, ; 

3. Módulos de informes. 

Los pasajeros que llegan o salen, requieren el seNicio de Informes por lo_ que es necesario 

que se encuentren en un lugar visible y accesible en los vestíbulos y que exista un 

mostrador con uno o dos empleados 36, 

4.Señales y rótulos. 

El diseño gráfico de la simbología empleada para orientarse dentro y fuera del edificio 

debe evitar confusiones en los usuarios, el diseño debe ser integral, debe estar 

conformado por rótulos pintados, electrónicos, auditivos y dactilares; además de que 

deben ser de f ácll comprensión para personas de escaso nivel de comprensión : debe n 

Lucerne. station Hall. Suiza existir monitores que Indiquen la llegada y la salida de unidades y ubicarse en salas de 

36 Plozola, Alfredo. "Enciclopedia de Arquitectura·. Plazola Editores: SA espera Y llegada 36, 
De C.V .. Tomo 11, Pnmera Edición. México 1992. 

¡--
'·' 
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Toquillas de Central de Autobuses de Xolopa, Verocruz 

Sala de espera tipo con sillas de butaca encontradas 

37 Plazola, Alfredo. "Enciclopedia de Arquitectura·. Plazola Editore~ SA 
De c.v .. Tomo 11, Pnmera Edición. México 1992. 

5. El Programa Genérico 

5. Taquillas. 

Es necesario que se localicen cerca del los vestíbulos de llegada y salida del servicio de 

primera y segunda clases. La cubierta frontal tiene uso continuo. Este diseño hace 

posible que el pasajero deje· pequeños bultos en . una parte de la cubierta más baja 

donde efectúe los trámites necesaiiós para lacó~pra de boletos; además de exlsttr una . . 

señalización Iluminada que Indique el tipo de sewlclo y venta, así como 1 número. La 

iluminación sobre la superficie de apoyo debe ser lndlr~ct~, tenue y uniforme. 
• • • 1 

1: 

6. Sala de espera. 

Este espacio debe proporcionar tranquilidad y comodidad a los usuarios. Se debe lograr 

una ventilación natural eficaz, para lo cual es recomendable contar con doble altura. 

Los sillones o asientos de descanso pueden ser para un número variado de usuarios. 

Pueden ser de madera o de plástico siendo su principal característica la dureza y 

resistencia a golpes y raspaduras, el respaldo funciona más para reestructurar que para 

descanso. La circulación entre butacas debe ser como mínimo de 1.80 para que las 

personas dejen sus pertenencias y no obstruyan el paso, 

Los acabados de los muros y pisos deben ser resistentes al Impacto por raspones de 

cajas y bultos. 

7. Sucursal de correos y telégrafos. 

Debe existir un mostrador para venta de timbres postales y recibir mensajes, en su área 

deben ubicarse barras de soporte, asientos, así como caja de seguridad y buzón 37• 

'' 
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Ingreso a terminal Stratford 

38 Plozola. Alfredo. "Enciclopedia de Arquitectura·. Plozola Editores; S.A. 
De C.V .. Tomo 11. Pnmera Edición. México 1992. 

5. El Programa Genérico 

8. Concesionarios. 

Estos comercios se distribuyen anexos a las circulaciones, vestíbulos y salas de espera 

para que el público entre fácilmente a las vitrinas de exhibición. Pueden estar ligados al 

exterior por un corredor Independiente para los proveedores, así mismo se deben 

considerar espacios seguros para ubicar cajeros automáttcos. 

9. Botes de basura. 

Estos deben estar fijos a la pared o al piso y estar ubicados en el mismo Jugar con la 

intención de que conserven su ubicación y el pasajero se acostumbre a usarlos. 

10. Macetones. 

Se recomienda los de plástico reforzado con fibra de vidrio con .un cenicero Integrado 

en su perímetro, aunque también puede ser de tubo cromado o IT!adera maciza tropical 

que tienen características. de. resistencia, fácil mantenimiento y, limpieza, así como la 

propiedad de conservar su:6parl~n61a Inicial a través del tiempo y uso. 

11. Recibo de equipaje y envíqs~ .•.. •: ' 

En función de su capacldadclebe haber un área para alojar a las personas que desean 

entregar sus equipajes. E~ elmostrad~r debe haber dos plataformas a distintos niveles: el 

lnf erlor sobre el ·piso para · equlpcije' pesado y el superior para el ligero y la entrega y 

recibo. de documentación.· Son necesarios varios 

slmultÓneamente a varias per5onas 38, 

mostradores para atender 
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Vestíbulo generol estación de Stratford 

5. El Programa Genérico 

12. kea de equipaje y envíos. 

En este lugar se clasifica el equipaje para distribuirlo y cargarlo en los autobuses 

correspondientes por medio de carritos manuales, bandas, rodillos o carritos motorizados, 

debe contener espacios suficiente para estanterías, organizar el equipaje y debe estar 

conectado directamente a los andenes. 

13. Entrega de equipaje. 

Las actividades que se desarrollan son Inversas a las de recibo de equipaje, las 

características de espacio pueden ser similares o utilizar métodos que permitan agilizar la 

recepción correspondiente en un vestíbulo con esta finalidad. 

14. Puerta de embarque. 

Cuenta con un espacio suficiente para ubicar un marco de seguridad de detección de 

metales y armas; así como el puesto de personal de control dé boletos y seguridad. 

15. Andén. 

Espacio al que llegan todos los pasajeros para abordar y descender del autobús, se 
• • '·;:.- • 1 

puede disponer en forma llneal, radial, circular o en línea quebrada. Se accede por la 

puerta de embarqüe. Además de la relación que tiene eón la sala de espera, está 

ligado al andén de carga de mercancía y almacén de la misma para facllltar el 

transbordo de la carga que llega o sale de la estación. 

16. Circulación de pasajeros. 

Las áreas de llegada y salida deben estar separadas de las circulaciones de los 

39 Plazolo, .Alfredo. "Enciclopedia deArqlilectura·. Plazola Editores; S.A. autobuses 39, 
De c.v .. Tomo 11. Pnmera Edición. México 1992. 
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Circulaciones de distribución a andenes. Terminal 
de Stratford 

40 Plazola. Alfredo. ·Enciclopedia de Arqultecllla·. Plazola Editores; S.A 
De C.V .. Tomo 11. Pnmera Edición. México 1992. 
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5. El Programa Genérico 

• Administración 

Es la zona donde se ubican las oficinas y los distintos servicios administrativos que operan 

a la terminal, las cuales deben ser de acceso restringido, en el caso de los 

concesionarios con visual directa a los andenes que ocupa la línea correspondiente, con 

comunicación fislca directa con el área de taquilla; y en el caso de las oficinas 

gubernamentales con una posición estratégica en planta alta y con visual directa a las 

principales áreas de la terminal, patio de maniobras, vestíbulo general y taquillas. 

l . Control de personal. 

Suele ser un cubículo o espacio .abierto donde se pueda colocar un reloj checador y un 

tablero de tarjetas y/o un control de acceso con tarjeta magnética. Debe tener fácil 

acceso a las diferentes áreasde la terminal como taquillas, casetas de control, 

movimiento de equipaje y de preferencia con visual al patio de maniobras. 

2. Vestíbulo. 

En él se encuentra la recepción y en ocasiones, el área secretarla!. Hay espacio 

necesario (sala) para alojar personas en espera de ser recibidas por el personal de 

cualesquiera de las oficinas administrativas de las empresas. 

3. Oficinas del personal administrativo. 

El espacio debe ser suficiente para alojar con comodidad al contralor, contador, 

secretarías, auxiliares de contabilidad, auditores, archivistas, por lo que se requieren de 

espacios especiales para cada uno de ellos 40. 
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41 Plazolo. Alfredo. "Enciclopedia de Arqultecluro·. Plozolo Edttores; S.A 
De C.V .. Tomo 11. Prtmero Edición. México 1992. 

5. El Programa Genérico 

4. Gerente general. 

En este lugar debe haber un escritorio ejecutivo. archivero, librero. anaquel, sillones para 

el público y/o empleados y un área de juntas. Debe preverse un lugar para caja de 

seguridad y un medio baño. La comunicación debe ser fácil con las oficinas de radio y 

sonido local y casetas de control. 

5. Oficina de representantes de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes. 

Está ínffmamente ligada con las oficinas del administrador, control de tránsito de 

unidades y sonido local. Además debe haber équlpb ;d~Únt~rcomunléaclón co~ la 
: :).·,· ·. ,., :1 

oficina del taller de mantenimiento de unidades 

6. Oficinas para empresas. 

Se debe procurar plantas libres que permitan tener la mayor elasticidad posible en la 

distribución de los espacios que requieren cada una de ellas, es conveniente que 

·tengan visual directa a los andenes adscritos y una comunicación directa con el área 

de taquillas. 

7. Servicio médico. 

Debe estar conformado en forma mínima por un recibidor con una pequeña área de 

espera, con privado para el médico y/o cada uno de los médicos existentes, con su 

respecffvo mobiliario: mesa de auscultación y curación, escritorios sillas, archivero. área 

para Instrumental. Es necesario que se encuentre unidos con otras zonas y con acceso 

adecuado en caso de una emergencia con el algún usuario 41, 
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42 Plozola. Alfredo. "Enciclopedia de Arquitectura·. Plozola Editores; S.A 
De C.V .• Tomo 11. Primera Edición. México 1992. 

5. El Programa Genérico 

• Control 

1.-Patlo de maniobras: Es la zona donde los autobuses hacen sus maniobras para .recibir 

y dejar a los pasajeros, y el cual debe tener acceso a los servicios de talleres y servicio, 

además de contar con un área previa.de abordaje en la parte posterior del mismo, así 

mismo debe tener secuencia en sus circulaciones en un solo sentido. 

• Servicios de Apoyo al Operador 

Es la zona exclusiva de los conductores y/u operadores de los autobuses que sirve de 

descanso, esparcimiento. higiene y alimentación. el cual debe estar independiente del 

edificio terminal, con acceso restringido, debe ser cómodo y amplio en sus espacios y 

sobre todo permitir que en sus áreas se puedan generar espacios de convivencia, así 

como de Intimidad en cuanto a las áreas descanso. 

Esta área debe tener un acceso restringido con sistemas de control y seguridad, 

contando con los siguientes servicios: 

1. Dormitorios. 

El uso de estas áreas son en distintas horas del día y la noche, es recomendable que en 

cada dormitorio no haya más de una a tres camas, para que los operadores tengan un 

descanso efectivo y que no existan Interrupciones por parte de otros operadores o el 

servicio de limpieza. 

2. Sala de descanso y T.V. 

Es conveniente que esta área permita reducir el estrés, así como el uso de juegos de 

mesa 42 • 
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43 Plazo!o, Alfredo. "Enclclopedio de Arquitectura·. Plazolo Editores; S.A 
De c.v .. Tomo 11. Pnmero Edición. México 1992. 

5. El Programa Genérico 

3. Baño, sanitarios y vestidores. 

Deben existir una sección de casilleros, un área propia de regaderas y baños sanitarios 

suficientes tato para los operadores permanentes como los que están de 1ránslto; 

además de que también debe tener acceso restringido; se puede ubicar en estas áreas 

pequeños cuartos de servicio de limpieza. 

4. Comedor. 

Es bueno considerar que dependiendo del tamaño del ~proyecto exista. un área 

específica para tomar refrigerios y comida ligera, que tamblé~ permita la conversación. 

5.Capllla. 

Debe ubicarse en un lugar visible, donde se ubique la deidad más aceptada, es 

recomendable que se encuentre en un espacio amplio para que se puedan dar algunos 

servicios religiosos. 

• Talleres de Autobuses 

Es la zona donde se ubican los talleres de reparación y conservación de los autobuses, 

los cuales deben ser espacios cubiertos descubiertos, es declr:con una techumbre a 

doble altura ligera, y con la mayor venfüaclón posible; el cualdebe estar distribuido en 

secuencia lógica a los diferentes tipos de servicio que se requieren. con un espacio 

amplio de maniobra y con sistemas de control de supervisión y reparación eon equipos 

de alta especialización 43, 

( .. 
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Zono de servicio o autobuses en lo actual 
terminal del sur 
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44 Plazola. Alfredo. "Enciclopedia de Arquitectura·. Plazola Editores: S.A 
De C.V .. Tomo 11, Prtmera Edición. México 1992. 

5. El Programa Genérico 

l. Control de acceso. 

Que debe Incluir algún sistema de control por medio de tarjetas de checador o tarjetas 

magnéticas. así como un área de vestidores. regaderas y sanltarl9s para el personal que 

laborará en dichas instalaciones (en promedio 25 personas). 

2. Oficina de Jefe de taller. 

El mobiliario depende del número de supeNlsores auxiliares que se requieran, pero esta 

área debe tener una visual completa de todo el área de talleres. 

3. Talleres. 

Por lo menos dentro del área de talleres es necesario considerar que se attendan de 13 a 

15 unidades simultáneamente divididos en talleres de suspensión, alineación y balanceo, 

sistema eléctrico, reparaciones de motor, afinación , freno, lavado y engrasado por lo 

que es necesario considerar rampas y fosas, así como elevadores, tomando en cuenta 

que las dimensiones máximas de los autobuses actuales son: 2.50 m de ancho.• 12.00 

metros de largo y 3.33 metros de altura. 

Se debe destinar un área de lavado de unidades con sus respectivas lavadoras 

automáticas. En cuanto al taller de hojalatería y pintura; es necesario considerar la 

envergadura de las reparaciones a realizar ya que el tipo de trabajo determina al 

espacio, aunque es necesario considerar un cuarto o área aislada en el cual se pueda 

evitar el polvo y excesos de humedad y frío y es bueno ubicarlos en la parte más lejana 

de la zona de pasajeros y en dirección a Jos vientos dominantes 44• 

i''.1 
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Talleres de fabricación y mantenimiento de lo 
empresa Morco Polo en Brasil 

45 Plozola. Alfredo·. "Encldopedia de Alquttectura·. Plozola Editora~ S.A. 
De c.v .. Tomo 11. Pnmera Edición. México 1992. 

5. El Programo Genérico 

4. Almacenes. 

Los almacenes deben ser considerados para herramienta y refacciones, en el cual 

deben existir personal de confianza que pueda manejar equipos de precisión. clasificar y 

alojar las refacciones en estantes especiales y llevar un adecuado control de consumos 

y suministros. 

5. Cuartos de máquinas. 

Estos son necesarios tanto para los equipos de bombeo de aceites y aire (compresoras) 

como para ubicar las calderas y bombas de agua tratada y potable para las diversas 

necesidades de esta zona, que permita a la vez dar protección a los mismos 

6. Gasollnería. 

Es la zona donde se suministra el dlesel o la gasolina a los autobuses, el cual debe estar lo 

más alejado posible del edificio terminal. con su estructura Independiente a cualquier 

otra área, techado a doble altura, con la mayor ventilación e Iluminación natural 

posible. 

Generalmente los vehículos cuando están en movimiento requieren de abastecerse de 

combustible (dlesel o gasolina) cada 12 hrs. O más. Por lo q~e al diseñar la terminal se 

debe considerar un espacio en donde el abastecimiento no l~terflera con el movimiento 

de entradas y salida construyendo los depósitos·en el exterl.or con muros resistentes la 

fuego o subterráneos. Estos deben estar separados de las vías de comunicación como 

mínimo 6 mts 45, 

[ \ 
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46 Plozola, Alfredo. "Enclclopedla de Arquitectura·. Plozola Editores; S.A 
De C.V .. Torno 11. Pnrnera Edición. México 1992. 

5. El Programa Genérico 

Debido a la afluencia máxima de vehículos y el tiempo necesario para cargarlos de 

combustible y lubricantes, son necesarios de dos a cuatro bombas de diesel y gasolina 

como mínimo; y los seNicios de aire a presión, agua y aceite. El cálculo del tanque para 

combustible de diese! se considera que cada autobús en salida de corridas largas 

consume 400 lts. Para obtener el volumen se considera el 20% del total de las corridas 

diarias más un 50%. Este resultado se multiplica por el número de días en que tarda en 

abastecerse de combustible a la misma gasolinería. 

• Servicios Complementarios 

Es la zona de comunicación directa al patio de maniobras para que pueda entrar con 

facilidad el equipo de mantenimiento y concesionarios, el cual debe tener su acceso 

particular y áreas de estacionamiento Independientes: (retiro de basura, suministros e 

Insumos, y seNiclos de limpieza, depósito de gas, planta de tratamiento de aguas, ·· 

subestación eléctrica 46, 

.: 

'\ 
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5. El Programo Genérico 

d. Emplazamiento. Características Urbanas 
Al ubicar una terminal camionera, se debe partir de un estudio de localización que 

comprenda el tamaño de: poblado, ciudad, casco urbano, reseNas territoriales, 

vialidades, estrategias y perspectivas de crecimiento urbano, fimtte entre el campo y la 

ciudad, uso de suelo, atractivo turístico, Industrial, educativo, cultural y religioso. 

Conviene situarlas en los límites de la ciudad, sobre todo en las de gran Importancia, de 

preferencia en una vialidad secundarla; en la mayoría de los casos no conviene una 

estación central, sino varias en distintos puntos y correspondientes a la clasificación por 

finea . 

El tamaño del terreno va en función a las actividades comerciales, empresariales, 

turísticas y culturales de la población en donde se desea construir. En la selección del 

mismo se considera el plan regional, municipal o estatal de desarrollo urbano para 

conocer las perspectivas de crecimiento poblaclonal, vehicular y de territorio, con el 

objeto de planificar correctamente los accesos, las vías principales por donde se va a 

acceder y evitar conflictos viales en el futuro . 

Datos y pronósticos de incremento de pasajeros cada 10 años ayudan en el diseño del 

proyecto del plan maestro de máximo desarrollo en el futuro hasta determinado año. 

Uno de los principales problemas que afectan a las ciudades es la concentración de 

vehículos en puntos determinados. 

Las centralesson paite'del género de edificios de comunicaciones que genera un 

importante ~C>v1~1~rit~ de vehículos y personas. 
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5. El Programa Genérico 

. .. · :·,:;·. ': ,':~. :··:::, · .-°'·~· , ,< -.. ··.·.":-' .. .~,,:::_:;:~·: .. : .. ;T~;~~-~·rl: .. V~::!~~~:fJtJ~ 
El tránsltoJ?m~len lo ocasionan las personas por la ~~7esldad de desplazarse en díps ~~~'~ 

mer~a9o·opara nacer compras especiales. Y' 1• <~:~ 

. La concentraclónde vehículos no debe de afectar el tráfico de las calles circundantes 

ni representar un peligro para los peatones y vehículos que clrculeri:, 

La vialidad perlmetral evita la concentración de autobuses en la calle y crea un ' 

esquema de circulación por escalonamiento. lo que da mayor fluidez al tránsito. Si es 

posible se creará un circuito Interno con un carril de por lo menos 3.60 m. Para que slrJa' :_; 

de estacionamiento a los autobuses que Ingresan cuando es considerable el flujo. 
r ~:'.:. :: -

• '.'1·"';•~' -

' -.::~. ~! ~}~.\ 
El ancho de la acera por donde acceden los autobuses debe ser por lo.menos de 3.00nfi'.~ 

Y contará con caseta de control con un cajón por lo menos de 14.00 m. Por 3.00 m.:Para ~Al 
verificar su salida e Ingreso. El ancho de la puerta de acceso mínimo de 4.50 m.Yeí.~~·%tf:i .," ... -. 

óptimo de 6.00 m . 

.. :.h.,.., .. 

') 
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5. El Programa Genérico 

e. Estudio de Análogos 

Terminal Central de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPO). 

Arq. Juan José Díaz Infante 

Está en el oriente de la Ciudad de México, sobre la Calzada Zaragoza. El terreno tiene · 

8.86 ha. Con 300 m. por lado. Constituye uno de los mejores proyectos de este género. 

.. · ·.· :" } :·~l~i;t~s·;:,, 1 •· · . . . : . 
Dentro de las premisas de diseño predominó eloptlmlzmla vialidad externa e Interna, • 

proporcionar Un servicio adecuado, aprovechÜr el terreno, e~onomía y rapidez en la 

construcción, y bajo mantenimiento. El programa abarca: zona de salidas (acceso de 

peatones y autobuses, taquillas, concesiones, salas de espera, andenes, restaurante, 

oficinas y sanitarios), y central de abastos y servicios (control. andenes, bodegas, 

subestación, sala de máquinas, talleres y depósito de basura). Se estimaron 1350 salidas y 

1350 llegadas diarias. Las horas críticas son de 5 a 1 O y de 18 a 23 horas, dando cupo a 

164 autobuses. Su saturación máxima permitiría 5350 salidas y 5350 llegadas (500 000 

pasajeros diarios). El partido está constituido por una planta circular techada por un 

sistema de elementos pretensados de sección T variable y domos de acrílico que 

proporcionan luz natural; en su momento fue considerado como el de mayor tamaño en 

el mundo concebido bajo este sistema con sus 62m de diámetro y 25m de altura. Los 

elementos se apoyan en un anlllo central que trabaja a tensión, dejando una llnternllla 

central de 16m de diámetro hecha con estructura metálica a manera de gajos y 

soportando domos transparentes. A pesar del. tamaño, la cubierta es muy ligera debido 

al uso de un 50% de materiales plásticos. El concepto fue el crear una gigantesca piel 

que protegiera al Individuo que llega a partir de diferentes formas: metro, autobús 

urbano, taxi, automóvil, o de una manera peatonal. 

¡': 
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5. El Programa Genértco 

La disposición de los círculos concéntricos del partido de afuera hacia adentro es la 

siguiente: llegadas en el anillo exterior, circulación de autobuses, salidas en el anillo 

interior. Para dejar libre esta circulación, el peatón Ingresa al edificio central por medio 

í · de pasos a desnivel; formando parte del edificio central, están los andenes que 

comunican al pasajero con el autobús, seguidas de las oficinas y taquillas. En la planta 

mezzanine se localizan las oficinas y servicios sanitarios en la parte exterior; hacia el 

centro están las concesiones y el bar. 

\: 

' ·~ 

El empleo de materiales prefabricados realizados en diferentes fábricas y armadO en el 

sitio permitió un tiempo record de ejecución de 12 meses. 

AFLUENCIA DIARIA EN UNA SALA DE ESPERA 

(J 
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5. El Programa Genérico 

Cor6cterbtlco1 de ta Termtnal Central de Oriente del D.F. 

~~~~~~~Q~oo[·ones: ¡ ... ~ •. ~=n~:;:~:esdePasojerosonente(j¡jD¡•F~ª~º=[v~---1 1 

IJ<)niicili9~ ¡ ______ --···-/- ·--· .. 1Colz.lgnadoZarogozol 200esq Fco,DerPosoyTr9n~~_J . 1 
~°b~~lll''"!''-+---i----- ;6a611JO: . . . . ; . ·- -!--->---+----

¡ 
1 

. 1 
SERVICIOS 

i 
Q(E 

·r 
OFRECE 

. ~l PASA.JERQ ·-

' POIO O desnivel 
' Vestíbulo generot 
'Casilleros! 
• Deombutotorios de 

solidos y llegados 
'TOQJillos [ 
• Solo de espEJO . 
'Soritonos. 
·Restaurante 

1 'Voceo de solidos 
1 ' Entrego y recepción 
1 de equipaje 
1

1 

• Estacionamiento públ~ 
• Parod,.o de autobuses 

urtonos v taxis 
'Conexión con el 

=-~=+=~=:. ~~:~~ !¡:;;'rte 
1 • Loroles comerciales 

FuenM: ª"~-~ ~'*" dt rrc:wporle r111•*•· ser. 

Al OPERADOR 

• Solo de Oescoroo 
'Boños 

- ----·-·- --·----

ALAUIOBUS 

• Patio de moniobfos 
• Carriles de solidos 

y llegados 

!--

A LAS EMPRESAS .. 

• Oficinas p:)rtiOJlores 
'Bodegas : 
Admlristroción de lo 

Terminal ¡ 
• Solitarios i 

! 

DEPENDENCIAS 

1 -- <lflC:!,4LE~--
1 

·GDiroo~-~1-·== 
• Tetégrofos1. _____ _ 
• Mldiclno Preventiva 

en et trCJnll)Orte- ·=--

r 
.L . ¡ .. .. • -· . ---!-----

---:--· 1--1----1 1 
--~--l··----Í---1 1 ----~-,---

J=_--.::_j_ _____ ¡ __ .... .L.. __ L 

EMPRESAS QUE OPERAN EN LA TERMINAL ORIENTE DEL DISTRITO FEDERAL 

PRIMERA CLASE j . 1 ! , 

1

. 

1

1... Autobuses de Oriente A.O .. O., s .. ( de·c\1 :-----. ·-.-~.:-··---. - ---· 

. ··- . 2. ~~~-n~bu~ ~~1oo~co1ón, sA de c:v· .. j--~--~- ~-~T -~~-_ ~--!~- __________ _ 
SEGUNDA CLASE __ l ___ -L.=::~~-----_r--¡- ¡ ~ 

1

11. Autobuses Unidos, S.A. de C.V. 1 ---1---:::i== · 
2 .. Autobuses México-Puebla Estrella·R~a~·s~A:-ciec.V:t---·-- ------ ---

La Terml.nal. de Autobuses del Oriente del Distrito . _ -·- ----13·. Autobuses México-Texccx:o Calp.~lalpa.n·A~iz~co~.~:~_A. de _c_-:v. -
Federal. 1nlc10 sus operaciones en 1979; ocupa . . . . . 4. Autobuses llaxcala Apizaco, Huamantla, s:~· lle e.y :...j --F 
una superficie de 88,690 m2, posee 164 cajones y 5. Autobuses Golfo Pacifico, S.A. de c.v. 1 --- --·-¡ 
operan en ella 2 empresas de primera clase y 5 de iflren1e: ~rmd~I ~adr~~:1_J_ _______ J___ _____ l ___ ~i ___ ...l.. 
segunda clase. 

I ¡ 
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Terminal de Autobuses de Puebla 

Quintana Fernández y Asociados S.C.P. 

5. El Programa Genérico 

Se localiza hacia el norte de la ciudad, en un terreno en la esquina formada por dos· 

boulevares: Héroes del 5 de Mayo y Carmen Serdán. Su proximidad con la carretera 

México - Puebla, a sólo 700 metros, le confieren una situación estratégica para que el · 

autobús pueda fácilmente transportar a los pasajeros a la Ciudad de México (Estado de 

' México y Distrito Federal), Orlzaba (Veracruz), Tlaxcala (Tlaxcala) y puntos Intermedios, 

además de las poblaclqnes de Cholula, Atllxco y Tehuacán, pertenecientes al mismo'.. . .· 

estado de Puebla. 

, < ~·i\ ·: '.:.:.¡ i.~=,::;c¡: ' . ' . 
_. · -- _ .. ':~: · .:· , " , ~. · n El terreno posee una extensión de 138 992 m2, y la construcción total es de 90 000 m2: El 

.... - -·· • • .J I ir. .... ' ••. ' . ~ '. • \ 

-;.,, .: :~.<-,, .. • ·.~ .. ;, ,_ :.:, ·<'. :~:f }H_:~,~~~~;; ·~ n~mero de cajones con los que cuenta es de 263. Las salidas diarias son 5 644, y el . 
'· -·· ';:.:;:;:.;c-:.7-- .!L'r~. •,J?.' ---.~ . .::.;..'.:."'"'~ ,-·' numero de pasajeros transportados por día es de 154 000. 

!J-~---

El partido consta de una gran nave longitudinal techada con estructura y láminas.· 

metálicas en un diseño plegadizo que generan superficies romboidales y triangulares}:~ 
tiene entradas de luz en su parte central y en los apoyos. Se accede peatonálmente pbr. 
uno de los lados cortos de la nave, en los laterales se encuentran las taquillas y ~fldnas: ": 

de las diferentes líneas de transporte con que cuenta, en el lado menor contrario al 

acceso se llega a la zona de andenes. Los andenes forman dos anillos concéntricos en 

forma de U, en los cuales, los autobuses entran a la terminal por la parte abierta y se 

conecta con la nave de taquillas por el eje de la U en su parte cuN~. El anillo exterior se 

destinó para las salidas, y el Interno para las llegadas, separados por un patio de 

maniobras, por· lo que los pasajeros a partir del edificio principal suben por una rampa 

que los conduce a un puente que cruza dicho patio de maniobras para acceder a las 

llegadas. De un lado de la nave principal está el estacionamiento público y del otro los 

paraderos suburbanos. 

. ·----·--------··-- -------·- ----- ·····---. 

• ! 



~ .66 

Salida del Sistema de Transporte Colectivo METRO 
hacia la terminal. 

Plaza de acceso y estacionamiento de la 
terminal 

Terminal de Autobuses del Norte 

Ciudad de México 

5. El Programa Genérico 

La terminal del Norte se localiza en la avenida de los 100 metros, colindando al Norte 

con el Colegio de Ciencias y Humanidades, Plantel Vallejo en la Delegación Gustavo A. 

Madero. Alrededor existen avenidas importantes como la Av. de la Fortuna, al sur la Av. 

Cuitláhuac y al Oriente la Av. Instituto Politécnico Nacional. 

El edificio central se ubica en un área de buena conexión con los servicios de transporte 

urbano (metro, autobuses urbanos, taxis, trolebuses) por medio de pasos a desnivel y 

pasos peatonales. 

La terminal alberga la mayor parte de las líneas camioneras del país y de Interconexión 

con líneas camioneras extranjeras, presentando al Igual que las otras terminales, 

problemas vehlculares especialmente en épocas vacacionales y una mala distribución 

del estacionamiento y la bahía de ascenso y descenso de pasajeros que provoca el 

choque con taxis provenientes de la base. existente en el acceso principal, tal y como 

ocurre en la Terminal de Autobuses del Sur. 

Por su disposición urbana y énf as~ de su acceso, el edificio adquiere carácter e 

Importancia. Su distribución Interna propicia la ágil circulación de pasajeros: sin 

embargo, está limitada por su espacio ñslco e Instalaciones. 

\1 
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EMPRESAS QUE OPERAN EN lA TERMINAL NORTE DEL DISTRílO FEDERAL 

PRll.ERACLA!l 
1 Aufobu~ deOr1enteADO .. SA. deC.V: 
2 Autobuses Móhuoc. S A de C.V · 
J Omnibusdef.lóxico SA deC.V i 
4 TronsportesCh1huohuensa SA deC v. 

5 Tronspoílesdel Norte. SA deC.V 
6 Autol1onsportcs Tres Estrellas de Oro. SA de C.v. 
7 Enloces Te<reslres Nacionales. S A de C V. 

:IG!t<DACLAIE 

1 Tmmportesfrontero SA ae:C.V 
2 Com1onesR0JosdelosAllos SA deCV 

- t·-··-

J Tronspo~tes dej Pacifi::o S A de C V 

4 Au:obuses Estrella Bionca S A de C V 

5 Autobu~ Cen:roles de M3x1co Aech:J ÑnOíllla. SA de C.V. ··--+--
--· ·l--··----

6 Aulolror.spcrtes Herradura de Plata S A de C V 1 
7 Aulobuses ~~1CO· Pochuco Flecha Rojo. SA deC.V , 1------
B Autobuses fii\?x1co-Zimopon·Valles Floct.o Ro¡a. SA de C.V _j --·-----
9 Líneo de Autobuses M~mco-Son Juan Teolihuacón. SA de C.V. ! 
10 Aulolransporte-s de pmo¡eios ~Jlco-Toluco-S:ln llis ~lepec-0.J01'ét~o. $.A 
11 T1ansporles Norte de Scmcro S A. da C V 
12 Omrnbus de Occidente. S A de C V 
13 Omnibus de Oiente S A de C V 

14 Aulobu:.es Bancos Comd1nodos. S A. de C V 
15 Aulotronsportes Valle del ~quilo!. S A de C.V 
16 Au!Obl.6es Bancos Sa!hllo·Toiréon. S A de C V 
17. Autobuses El Ac:luila. SA deC V 

--·-·-·· 

La Terminal Central de Autobuses del Norte del Distrito 
Federal. inicio sus operaciones en 1973: ocupa una 
supérficle de 100,583 m2. posee 144 cajones y operan . 
en ella 7 empresas de primera clase y 17 de segunda 
clase. 

5. El Programa Genérico 

El funcionamiento de dicha terminal se puede considera adecuada ya que permite una 

secuencia de uso de las diferentes áreas; contando con un gran vestíbulo en el cual 

parten tres ejes de composición, dos de los cuales se distribuyen a 8 salas de espera de 

salida y un eje central que slNe de sala general de llegadas, en el cual a la vez la gente 

puede recoger su equipaje. 

\ 

,;.1t,C.U~G10..J J>t! ... ~r•ou•o 

1 
\ 

1
-f-¡--.. "'f o• ... rtu. 

Pll U~AIJM 

,,.t;.. ,.,.¡,..MI l'•lro 

f~HIC.0 

. . ' 

El vestíbulo de la terminal se encuentra cubierto por una estructura de gran dimensión, a 

· través de columnas en disposición hexagonal, rematadas en un anillo de concreto a 

compresión. Este elemento conforma un amplio espacio y una altura agradables. 

-------------·---···----------
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Croquis de distribución 

Terminal de Autobuses Poniente 

Ciudad de México 

5. El Programa Genérico 

Ubicada en Av. Río Tacubaya esq. con sur 122, en la Delegación Alvaro Obregón, con 

una superficie de 48,500.00 m2 y de construcción 26,371.00 m2. 

Cuenta con una plaza de acceso que la caracteriza aunque la misma no enfatiza el 

acceso, ni cuenta con áreas verdes agradables, ni tampoco logra Interrelacionar el 

espacio urbano donde se ubica la Terminal de autobuses y la del Metro en su estación 

ObseNatorlo, cuenta además con circulación exclusiva para autos particulares, lo que 

hace que el usuario tenga facilidad de llegada y salida . 

Las zonas que Integran al edifico son fácilmente Identificables , cuenta con un vestíbulo 

del cual parten dos ejes de composición que distribuyen a las salas de espera. taquillas y 

concesiones. 

Visto general de lo Terminal 

-----------------------------
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Circulaciones vehiculares y peatonales de la 

Terminal Poniente 

5. El Programa Genérico 

El cruce de los ejes remata por un lado con el restaurante y por otro a la sala de espera 

de llegadas que a la vez funciona como vestíbulo general, lo cual entorpece la. 

clrculaclón del usuario que llega como el que sale por lo que se provoca un choque de 

circulaciones. El vestíbulo tiene un estructura espacial con material acñllco traslúcido lo 

que hace que el espacio se enfatice. 

Como se mencionaba, no existe un orden lógico entre los núcleos de taqulllas que ··· · 

aparecen de pronto sin una forma definida Impidiendo a la vez la vista hacia los 

andenes; así mismo no existe conexión Inmediata entre las mismas taquillas con 

oficinas de cada una de las líneas, las cuales se ubican en el lado opuesto, sobre el 

núcleo de servicios. 

Tiene una adecuada yentllaclón e llumlnaclón natural favorecido por la altura de los 

espacios. 

Las áreas de_ clrculaclón en forma de ·v· provocan un desperdicio de circulación · 

ademó$' de provocar que existan dos patios de maniobras, en vez de uno sólo, o 

modificar el criterio de un patto de llegada y otro de salida. 

~:Jlna1mJrite hay que'· apuntar el uso de elementos prefabricados de concreto en el 

~lstema de1~chumbre de acceso. 

----------------. ---·------------------------· 

í ·, 
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Circulación interior de la Terminal 

5. El Programo Genérico 

CuodroA.2 
Carocltrillcas d1 lo T11mlnol Cenhal de Aulobu111 dll Poftltnlt del D.F . 

'~~~~ ~?~'- . . . J . Term1no1Cent1oldeAL!lob!J~~P~1!ll~~~º-.!:~~.~:º6C:Y~.-.8· -j-_j_. 
~~·~~~::,~::e1q c1on1Jrlll ! : . l :_= ~.:::.::J:::.:::·-j:=:::: Fecllo de inicio de operocionel. 

Domlclio. i 1 
SupErfloedellsreoo: i 

t 4~5000: .. l ¡ -- ;----j-- 1 -No- Di C010nes ·- . r 

1 

Sll~CIOI. 

QUI 

OTllCI 

.. J 

AllASAJllO 

• ht0t:1000~18'llo pUbh~o -
'Paoderodeoutobu~s 

urboncsyla.c1 
'Con&XJ6nconel 

S.1temodelron1portei 
Cotect1~0Metro 1 

' Toqu~1os 
'lerm1noldeou100~'. 

urbono1 
'En1regoyrecepc19n 

deequCJo¡e 
'Daombl..ioloni:a 
'Vestibulogeoei-ol 
'Sal0d6&$p&r0 

'Sonitonos 
• ~e11ou1onte 
·Voceo de ~lido1 

'ToqullOS 

'locale!COmEWOl95 

AlAUlOIUI 

·oOs-potioidemonob¡as-
• Cojone1poroos::Er110 
y ooic6ru0 · 1 

'Dolcosetosdicon1rol 

A lASEUPllSAI 

1·olicit"101porl1ru1o;es­

·aod&gos 
Aclmmstroc16ndelo 

TetmnOI -

"S::in1ono1 
' Tal&1 d~ man!~m1~nt~ 

DIPINDINCIAI 
OJICIAlll 

---···-·-·-1--

·éon~-~ 
·roigroroi. _ _l___ 
• JefotU1odeServic1odelo 
Po~cio Fe-c1E.a1 de·- --i---

Com1nos ,. _ · __ ~-·--~~~ 
·S;,iperv1s¡6ndelo ' 
D1re~CIÓ!J Gei~!~~==.:=-
Transporte I~rt~sl~~ 

- . --··--+---
-- ---··--·-1---

~1Hl~~rt= 
_flli!nle Drecc~nGeneJ!Jjllelram~ooefo1e11re ~1 1 _______ L .. --·-'---·---....:.....----l 

EMPRESAS QUE OPERAN EN LA TERMINAL PONIENTE DEL DISTRITO FEDERAL 

"""" J ktoiro"p"'t"' ¡,,, i.ffittOi aock SA.dO¿ ¡-. -~ 

~: Jr~~¡:E~~1~~~~;~i~T-~ LJI_-= 
SE<?~ND_A_<:;~_. __ j ________ j_ __ ...c! ___ __,. __ _ 

__ __ J 1: Autotransportes de pasajeros México~TQl!J~():~nJ:!Ji~~t~~-(;ll,l~~.!9~A de C.V. 

1
'2. Autobuses Estrella Blanca, S.A. de C.V._. __ -·-j·--·· -·- -···¡! ________ ¡_ ___ _ 
3. Autobuses de Occidente. S.A. de C.V. -14. Autotransportes Herradura de Plata. S~Adec.v:-==:i------ -·--.¡s. Autobuses México-Toluca-Zinacantepe.~ y RamCÍles._ª:~(je_c-_:_v_. --+-----

6. AutotransportesAguila. S.A. de C.V. . ____ L ___ J_ ___ ·--·-· -·---·---
. _______ 7: Autobuses México-Tenango del Valle Chalm(J'.S.~_(j¡¡ º".V_. --~)~---­
··- _ --· _\s._ lineas Unidas del Sur México-Toluca-Tenancingo lxtapan (j€)1<:J~~'Lfll:l€l~~~A de C.V. 

·-··-·-··--···--0· Autobuses. Centrales.de México Fl.echa Amarila. ~A_<!€l.fY· 1 
lDJ~~e()rt,~~Tr~!~r¡¡llla~cj~l_<:¡¡fl!ro~jl. d~c1.v. 1 . 

1 1 i ----+-----t 

_JFuente:MismcldelCuadro24.1 ! 1 
------- --··---- -- --------··- ····- --- ------ ___ , _____ ! ________ j___ ___ ..,L ___ _, 

, 1 
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COMERCIOS TIPO 

PARADEROS Ul o o o 
el'. u u o o ~ o o el'. w Ul 

~ 
...J a:: ""') ~ ~ o w el'. (!) u: a:: w 

o Cii g a. 
~ a:: ~ u o ~ g u w UJ 

Q_ u.. a:: u.. UJ Ul 

TAXQUEÑA SI SI SI SI SI SI SI SI SI 

UNIVERSIDAD SI SI NO SI SI SI NO SI SI 

ZARAGOZA SI SI NO SI SI SI NO NO SI 

PROPUESTA SI SI SI SI NO SI NO NO NO 

5. El Programa Genérico 

Cuadro Comparativo de las Terminales de Autobuses Existentes en el 

Distrito Federal 

PARADEROS/COMERCIOS 
CONDICIONES FISICAS PROBLEMAS 

Ul o ~ o o z z z w o 
el'. o w ~ o o u.. u el'. o z ;;; w ?; u o 

Ul 
...J z w 

w 6 ~ el'. ü5 u z z z ¡;:: ü: ü: z o o w w Ul o a:: o z el'. o w ~ ~ ~ ~ ~ 
a. g o ~ o o 
~ u o o 

~ ::::> ~ 
Ul ~ g ~ ::::> 

~ 
w 

~ ~ 
_j o _j u ::::> u 
~ ~ ~ 

:J 0 •Z a:: UJ ~ 
UJ o z o ~ 

UJ UJ ü Ul a:: Ul 

METAUCOS 
IMPROVISADA) DE GfoS V INDEFINIDA 

TELA SI SI NO NO NO SI NO SI NO 
ELECTRICfoS ESTRECHA 

Pl.A'lTICOS 

METAUCOS IMPROVISADA) DE GfoS V 

TELA ELECTRICfoS 
SI NO NO NO NO SI NO SI NO 

INDEFINIDA 

ESTRECHA 

MET/11.JCOS REGISTRNlLES SI NO NO NO NO SI NO SI NO 
INDEFINIDA 

ESTRECHA 

INDEPENDIENTES X LOC/ll 

CONCRETO 
/IJSLADA'l V REGISTR/lJlLES 

GfoS-AGUA-ELECTRICIDAD V 
NO SI SI SI SI SI SI SI DEFINIDA 

DRENAJE 

{} 
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TERRENO CONSTRUCCIO 
CONSTRUCCIO 
N POR M2 DE 

TERMINALES M2 NM2 TERRENO 

. ·. 

PUEBLA. 138,992.0 90,000.00 64.75 
., 

ORENTE 88,690.0 APROX50\l 50.00 

SUR' 38,376.0 15,738.60 41.oJ 

PONENTE 48,500.0 26,371.00 54J7 

NORTE 100,583.0 Al'ROX50\l 50.00 

NUEVA 
TERMNALDEL 109,103.7 58,200.00 53J4 

SUR 

SUMA 524,244.7 190,309.60 313.48 

PROMEDIO 87,374.12 47,577.40 52.25 

Cuadro Comparativo de las Terminales de Autobuses Existentes en el 

Distrito Federal 

DATOS GENERALES 

"DE CAJOSES 
CORRDAS PASAJEROS AL SERVICIOS AL SERVICIOS AL POR M2 DE 

CAJONES CONSTRUCCION AL AÑO AÑO OPERADOR AUTOBUS OTROS 

l'ATKJ IJE MANKJílRAS 
263 342.21 2,060,060.00 56ll0,1Klll.IXJ CARRUJiS IJESAIJlA PARADEROS 

YllEGAIJA 

PATIO llE MANKJBRAS 

164 270.40 526.997.00 19,498,889.00 
SAIA IJE DESCANSO CARRDJ:S IJE SAln>A 

PARADEROS M~11!0 
BAÑOS YllEGAIJA 

CAJONES IJESERVICKl 

l'Alkl DE MANKJílRAS 
l'ARAllEROS METRO 

35 449.67 257,323.00 9.í20,95l.lttl 
IJORMlfORKlS SERVK:Kl GASOIJNERIA 

TREN IIa;Ro 
MEUK:OBANOS lllílRICACKlNY 

IAVADO TROIJJJUSES 

100 263.71 522,081.00 19.116,IJ'J7.00 
llOS l'ATklS DE 

METRO 
MANKlílRAS 

144 34915 747,269.00 25,407,146.IMI 
IJORMllURK>S SERVICKl 
MEDK'.OBAÑOS 

l'ATK> IJE MANK>BRAS Ml:TRO 

GASOl!~ERL\ 

TUNl'IJiS DESAlllA· 
IJORMllURklS SERVICK> llWAIJA PARADEROS 
MU>ICOBANOS Y l'ATK> IJE MANKlBRAS AREA DETAX5 C/ 

164 354.B8 VESTD>OR"I SAIAS DE TAIJERES SERVICK>S 
IJESC ANSO Clll'INl'I A· GA.IOIJNERIA SERV. DE TRANSPORTE 
C:OMEIKlR TEIJ'JONOS IAVAIJO MASIVO 

CASl'IAS PREPAGO 
AREA DE GRUAS 

870 2,030.11 4,113,73000 129,953,983.1111 

145.00 338.35 822,746.00 25,990,796.60 

-~~-~-·~~~~~~·~~~~· 

·~ l 
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Mapa político de lo zona sur del Distrito Federal 

Visto general de lo zona 

6. El Programa Particular 

La Ubicación 

a. Análisis del Contexto 

A partir del Colegio Militar y posteriormente. la caseta de cobro de la Autopista México -

Cuernavaca, los predios se han preseNado en gran parte como reseNas ecológicas o 

presentado un crecimiento rural. A pesar de diversos factores que detienen el 

crecimiento de la ciudad en ese punto, tales como: los accesos. la orografia y los 

terrenos con destino federal, diversos grupos han optado por establecerse de manera 

Irregular bajo la jurisdicción ambigua de las dos delegaciones políticas que se 

encuentran colindando en la zona del predio propuesto. 

Por lo anterior, la zona carece de un contexto definido por su arquitectura y urbanismo; 

sin embargo, se caracteriza por su gran área verde, así como por la Infraestructura y el 

equipamiento que forman parte de la autopista de cuota. 

-1'.·.··· 
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Zono de intervención alrededor de la caseta de 
cobro de la Autopista México - Cuernavaca (95) 

Fuerle: Guia Roji 

6. El Programa Particular 

b. El predio 

El predio se localiza en el costado oriente de la caseta de cobro y está delimitado al 

norte, por el Colegio Militar y la antigua carretera a Xochlmilco, al sur por los predios 

federales que circundan a la autopista que además son reserva ecológica, al oriente 

por la reserva de Xochlmllco y al Poniente por la autopista de cuota y las colonias altas 

de la delegación Tlalpan. 

El nivel general del predio se encuentra a 4 metros por debajo del rlvel de la autopista. 

lo cual sugiere una delim~aclón ñslca a través de un talud pronunciado. Está rodeado 

de árboles de mediana estatura que perm~e visualizar los límites del terreno. 

Existen construcciones Irregulares en la zona sur que deberán ser regularizadas y 
~, ' ', : ' . . . . '' !: 

registradas para proceder con la expropiación de estos terrenos y no alterar el orden 

social de los vecinos de:la zona. 

Delimitación natural del predio para la Nueva Terminal de Autobuses del Sur 

- ------------------
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Xochimilco 

•!. 

Limite delegacional que continúa hasta el predio 
de la Nueva Terminal de Autobuses del Sur a lo 

largo de las vialidades principales de salida de la 
ciudad hacia el sur. 

6. El Programa Particular 

El gobierno federal, así como el de la Ciudad de México, a través de las delegaciones 

de Xochlmilco y Tlalpan, son responsables de asignar los predios que conformarán a la 

terminal de autobuses y son encargados de la Inversión para la Infraestructura de la 

misma; sin embargo, a partir del decreto en donde se establece la participación de la 

iniciativa privada para la Inversión en este rubro, se generaron múltiples posibilidades 

para la creación de Terminales de Autobuses que comienzan a explotarse por parte de 

los permisionarios y de las empresas que rodean a esta actividad. 

El predio tiene una altitud promedio sobre el nivel del mar de 2,800 metros, predomina el 

clima templado subhúmedo. La temperatura mínima es de 3ºC, la promedio es de 15ºC 

y la máxima de 23ºC. Su precipitación anual es de 770mm. La vegetación predominante 

es el Oyamel, Zacatán, Cedro Blanco, Pino y Encino. 

V~ta panorámica del predio y sus límites fisicos 
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Autopista México -Cuernavaca 

. ·,,. 

6. El Programa Particular 

c. Infraestructura 

Debido al equipamiento necesario para el funcionamiento de la caseta de control y 

cuota de la autopista, la zona cuenta con todos los seNlcios y vialidades para fungir 

como la principal puerta del sur de IÓ Ciudad de México. De Igual manera el predio es 

susceptible para la Instalación de redes de agua potable, energía eléctrica, así como las 

redes de comunicación. 

La Ciudad de México debe contar con la Infraestructura y el equipamiento necesarios 

para articular funcionalmente las actividades comerciales y el turismo de la zona centro 

del país, a través de propuestas integrales y plurales que atraigan la Inversión y generen 

fuentes de empleo, es por ello que la activación de predios como éste, por medio de la 

dotación de seNlclos completos, genera un punto estratégico de inversión que no debe 

ser descuidado . 

Vista panorámica de la caseta de cobro (centro). los Viveros Coatecttan Qzquierda y el predio (derecha) 

-----------·-- - -------------------.-
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Pion de desarrollo de Trenes Radiales o los 
principales ciudades que rodean el Distrito Federal 

~ 
·- 1'\ 

• 1 
• 1 .. 

(' : 

·-
( !';- •• :• ;·· .. l 
/~_::¡·e. __ ,,,,, 
'º• .". °' 
'/ ~:; iéf?•,'•\ • 

"':'. :'''i ---,·: .... ··"7(:- :- 1;". . ··.> 
~~¿r· ·o;.,;;;~ 
rrxU:..Y- . '_: ··. ,' _- ·~ 

'--/' ' · ' . · - • ' Tl.ÁltUAC ' .... .. . \ ! 
• "•: , • · ~OCHIMILCO 1, ..... ·: 

. ·y , TLALPAN 

1 
. .. 
1 • 

" \ 
\· '' • MILPA ALTA i 
\ ¡ 
~ 1 

............... ... .. ...... / 
··...... ,/' "• ... 

Ae&.-.M.CA •.,., 

-- Metro existente 
- - - - Metro lpropuost1J 2000 
-··- Metro (propuestallorgo plazo 
= Metro 16rreo existente 
=::= Metro férreo con11rucclón 
= Tranllgaro 

=== = Tren ligero (propuesta) 
--·- Tren elevado fpropueatal 
-- Tren radial (propuestel 
-- Tren redi1I en túnel 

lnter11111al lpropu1111l 

F""'• Plan de Desorrollo Urbano del Distrito Federal. 1996 

El Gobierno de la Ciudad de México 

ha fomentado la búsqueda de 

soluciones concretas para el abasto 

de transporte urbano y foráneo a los 

principales desttnos dentro y fuera del 

Distrito Federal. 

Existen diversas alternativas a mediano 

y largo plazo que contemplan la 

expansión de la red de transporte 

colecttvo METRO y la implementación 

de trenes radiales de gran velocidad 

que Interconecten las estaciones 

subterráneas del metro y a las que se 

tenga acceso a través del transporte 

en autobuses y demás medios 

terrestres. 

6. El Programa Particular 

.t 
;•1 
Íf~A 
"J¡ : .~ 
~J 
•t. . ;, 

~l 
~'l¡l~lfJll 
1._~ •:urnn~. 

J 
·~ 

~ 

Plano de líneos del Metro y expansiones o futuro 

El predio está ubicado en la línea de recorrido del tren radial propuesto para.comunicar 

a la ciudad de Cuernavaca con la cap~al. De esta manera, la zona de la terminal 

puede ser enlazada con las líneas expandidas del METRO y el tren radial. albergando las 

Instalaciones necesarias para un tráfico fluido y seguro de los diferentes medios de 

transporte. 

(\ 
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Viaducto Tialpan 

d. Vialidades 

La colindancla principal del predio es con la 

autopista de cuota, es decir, que el frente del terreno 

está dispuesto en formd longitudinal a lo largo de 

más de 200 metros. 

i{ ( ';:' 
¡ ~ : 

Las vialidades locales carecen de una Infraestructura 

adecuada, debido a su .lrr~ularidad y falta de 

planeaclón, continúan' viéndose caminos de tierra y 

de poca anchura.,, ! <i;'. 1:>, 11'._1: 
,:_., '·- .. l 

. i :n L\ llf 1 
.¡¡¡¡¡¡¡í[;ifü¡'. -. 

Las arterias principales para llegar cil predio son: 

Viaducto Tlalpan e ln~~rgentes Suri las cuales 

convergen en un punto a pocos kilómetros de la 

autopista. 
~~~~--.. --~51m ..... ~~ 

6. El Programa Particular 

Túnel locol y de retorno de 
automóviles 

--.,¡ 

Autopista y predio (al fondo) 

t:s'rl:. 'T·:·~.:.~;J;·; ~--~::·~~~ E;/~Lu 
ry;:, ::~:·:·;r r0'T'~7c~ 
11.J }..__... :t..:ft 1 r -'· '._) J __ , ,\ \) )'!. J....; ..Jf\ 

; ! 
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1 .· ;- ¡j¡;¡;¡;¡,¡,¡ew.· 
.·~~,.~,· .. ( .. 

ti Parques nm:ium1les 
"· Parques estatnlcs y municipales 
• Propuestas de re&ervas ecológicas 
• Suelo para lit c:nnservac1on 

- Autopista de cuota de dos cuerpos 
-- Autop1~ta de cuota de un cuerpo 
- Autnri~t11 rir. reciente operación 

Autuµi:;ta de cuota on prnyecto 

- Autopista ampliación das cuerpos 
- Tren rapido en proyecto 
- Túnel interestatal 
'° Estación multimodal 

••• T11110 alternativo 
Limito: de área lle estudio 

-• • · • Li111ites estatales 

Pion de desarrollo de usos de suelo. autopistas y 
transporte alternativo 

6. El Programa Particular 

d. La Zona 

De acuerdo a los requerimientos espaciales y urbanos, se plantearon diversas 

alternativas de ubicación de la Nueva Terminal de Autobuses del Sur. Entre las más 

factibles se encontraban la Planta de Asfalto ubicada en Av. Del IMAN y Av. Aztecas, al 

sur de la Ciudad, así como la opción elegida. 

Vista general del predio desde la autopista 

1. Aciertos de la Zona. 

La Terminal de Autobuses es una articulación entre dos ciudades, como tal, debe estar a 

una distancia razonable dado el medio de transporte y ser un componente eficaz del 

sistema de transporte terrestre de pasajeros. La virtud más significante de la ubicación de 

la terminal en este punto de la ciudad es la eliminación de los conflictos que se generan 

por la concentración de personas que requieren de este seNlclo, en un conjunto 

ubicado dentro de los centros urbanos más Importantes de la ciudad. Estratégicamente, 

la zona está propuesta como un punto de confluencia para diversos medios de 

transporte, tales como: metro, tren radial, trolebuses, autobuses urbanos y taxis en 

general. 

(\ 



...-... ips1 

¡ 
r,, 
1 

,1 

HI 

,' rn 
EP l5 
u 

-:HI 

'i Hl 

H1 ;·i t¡1' 

~,. ... _. .. v,.,·'J·.W·· 
.• [P .,\ FE 

¡,;.~h1n111 ld'C111. "~-¡;l~ltlf i.eonoc11 
t dtZornhui:ionot1Cfft1falodfUmdelSutlomln 
!Ol1twmrtlRe;11tnidelProgrsa1D111ttor,kJtll11aintn 
;i.t111u1111dt\'flk,tt1M10C•rWlfE¡tCtntrtl,Eddieia 

\ la~ipdin,~~~~· 
. ACllS. EP ,i 

i 
¡p ~~PE 

~t·-;J,·, 
~P;;_~t)lftiPEfM 

EP ..-_~ 

EP 

l~:f! .. 
1 :.: . , 

~~-~'~ ........ ~.~~~~--~ -~~'.'.- ---- ~-~4 
.1:1!••1~ 1 i 

.. :.~.::,~.,:_,.--:~.~=:- ~·:::::::=:-.. --:~:..:::.:::! 
1 ... :.- ............. t..o.•¡- .. ,, .... - ... ----- 1 ,..,_"_.,119•0---•••-•'" ! 

....... ---·~·· ?f:~0~S:§EI, 
' 1-• n• V•~• ,..,.,,,_,,,,..,., .. ,..., ....... : 

.., .............. _ ...... , ....... ~ ............. : ..... •··· ·····-- -·--·oQ '· '--~-···""'' ............ ..-.. 
••"•"''u-'• ...... , .. ,;.-
· • .. ····· :•_ ................ , .... . 

..... - 11 ........... , ..... . 

~=:~ ... ···t.M··"'-~ •·"'''! .. , ...... , ... 
. •"'''''"""""'' ...... , .......... . 
'· ·~·-~· \• .. ,. ... _ •.... , .... . 
,._ .. , .... ~--.. -...... , ..... _ .. . ............... ~ ................... _. 
r;-.:~i:::~::.~~:-=~~! 

Plan Parcial de Desarrollo de la Delegación 
Tlalpan (carta de usos de suelo) 
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6. El Programa Particular 

2. Errores de la zona. 

El proyecto de la Terminal de Autobuses de Pasajeros del Sur, se plantea en conjunt~ con 

los programas de expansión de líneas del METRO, los proyectos de trenes radiales a las 

ciudades más Importantes que rodean el Distrito Federal y basándose en las restricciones 

de uso de suelo y crecimiento poblaclonal que el Gobierno de la Ciudad de México ha 

propulsado. Entonces, de manera absoluta y visionarla, podría considerarse este predio 

como Ideal; sin embargo, el proyecto, de ser llevado a cabo sin contemplar estos 

factores, tendría deficiencias de Interconexión con los sistemas urbanos de transportei 

así como con los asentamientos Irregulares de la zona. 

3. Propuestas de soluciones en la zona. 

A corto plazo.- La delimitación del predio y los trámites de regularizpclón de los , 

asentamientos Irregulares para futura expropiación. La dotación de servicios y la 

Integración de una campaña para atracción de Inversionistas. Análisis de las propuestas 

de transporte alternativo y expansión del Metro. 

A mediano plazo.- Hallar soluciones paralelas a la expansión del Metro para la 

Interconexión de la terminal con la Ciudad, Llevar a cabo los procedimientos de .· 

licitación e Invitación de Inversionistas. 
;; 

; 

A largo plazo.- Desmontaje :d~ actual terminal del sur y aprovechamiento de su predio 

.. para nuevas opciones, construcción de la terminal nueva, campaña de promoción de . 

:· los nuevos servicios. . ~ .,,., 

·.-, 

,_;.¡ 

~ ~ 
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CIUDAD Dl Mix1co 

\\. ... camlnoa y ,y-puenteo 

11 
SECTORCOUUNICACtOtlES Y TRANSPORTES 

a 
ltIJJi\IWl;)lll 

DGAF 

6. El Programa Particular 

4. Reglamentos. 

La Nueva Terminal de Autobuses de Pasajeros del Sur es un proyecto multldlsclplinarlo en 

el que se agrupan diversos sectores públicos y privados, que se rige por diferentes 

jurisdicciones, leyes y reglamentos y que debe ser el móvil para el desarrollo del 

transporte público federal, la solución a problemas urbanos y la creación de nuevos 

empleos. 

Existen una gran diversidad de organismos públicos y privados Involucrados en el 

desarrollo del proyecto, entre ellos encontramos a: 

•El Gobierno Federal, a través de La Secretaría de Comunicaciones y Transportes 

•El Gobierno de la Ciudad de México, a través de sus delegaciones 

•Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos 

•El Instituto Mexicano del Transporte 

•La Comisión Metropolitana de Transporte y Vialidad 

•La Dirección General. de Autotransporte Federal 

Así mismo, existen leyes, reglame~tos y hormas federales y estatales que forjan el marco 

. ·jurídico en el que ~e e~cuentra este proyecto: 

•Ley de Vías Generales de Comunicación 

•Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal 

•Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios Auxiliares 

•Las Normas Oficiales Mexicanas referentes al autotransporte 

•El Reglamento de Construcciones para el Distrito Federal 

l 1 
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6. El Programa Particular 

Destino 

a. Espacios que se necesitan 

l. Servicios de conexió"n urbana. 

1.1 Vialidades externas 

1.2 Estacionamiento público 

1.2.1 Casetas de control y vigilancia (2) 

1.3 Paradero de autobuses urbanos (140 unidades) 

1.3.1 Pasos peatonales 

1.3.1.1 Paso peatonal de salida 

1.3.1.2 Paso peatonal de llegada 

1.3.1.3 Escaleras eléctricas de ascenso y descenso (1 O). 
\ 

.1.3.2 .casetas de control y supervisión de autotransport~ (5) . 
1 .' ' l.; 

' 1.3.3 ívea de teléfo~ds (lo módulos de 5 teléfonos) .') 
.i .. ,.,. ,.(~ ..... 

1.4 Paradero de taxis)'/ fo~· · '.''!' · · ·· · · · · · 1 r 
1.4.1 Estacionamiento .. ¡~ 

·,_. .. 
fü >'.' :¡ 

1.4.2 ívea de repar9flones rpenores -~ 1 

~ ~; ' 

rl; ·' 
:,¿:¡ 
}\ 

:~ _;. : . ' . t 
1.4.2.1 Jaulas de herramientas, refacciones, neumáttcos y aceites (12) 

\'' ¡ •:,.,.. ¡ 
1.4.2.2 Depósito de desechos J ' ,, 

¡ 
.¡· 

1.4.2.3 Compresora , l 
· .·.,;t:;·:.~.~L t~·:· ~: 

d 

( 
¡ 

le 

¡_'\ 
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6. El Programa Particular 

.4.3 kea de lavado 

1.4.3. l Depósito de basura 

1.4.3.2 Depósito de agua tratada 

1.4.4 Casetas de control y vigilancia (2) 

ti 
~. 
l 
f ¡¡ 
~: 
¡ 

~' l 
f. 
.~ 

1.4.4.1 Conmutador ::¡ 
-, '~ 
·;:'·, ' l;' 

1.4.5 Baños y vesttdores ' · ~ 

· r .. /'.":~~~;~, 
1.4.5.1 kea seca: 2 Inodoros. 1 mingitorio lineal y 4 lavabos:;~~:;2~~"'~ :n 
1.4.5.2 kea húme'd~: '1. Jnodoro, 1 mingitorio lineal: 4 l:a~~s y 9 ~ 

regaderas .~ 

1.4.5.3 Casilleros ·' 1 • 
)o-: 

1.4.6 Cocineta ; ' ; __ ,·c. 

- Parrlllas eléctricas (4L 
;¡ 

- Refrigerador 

- Depósito de agua purificada 

Í' 

i,. 

1 
" 

- Borra p/4 personas . if; 
. ·i~m~~tr 

1.4.7 /vea de descanso para 12 pérsónas 

1.4.8 Bodega - Archivo 

,;,·il ;.,'•._, 

:~ ~:~·. __ , 

;: 
¡¡ 
¡· 
~ 
\; 
L' ... 
:~ 

fl 
~ 

l 
~ 
~ 

J 

~ 
:A& 

t 

< ~-~i 
,:¡ 

' :.~ . 

~ 1 



~ .85 6. El Programa Particular 

11. Zona Pública 
,;} ~ .'f.~;;itiR::~,~~;:~-¿ .~:: 

u 
t'. 

2. 1 Plaza de acceso 

- Directorio . 

2. 1. 1 Casetas de control de taxis (3) 

' 
r¡ 

2.2 Áreas Verde((~: 
~ 

2.3 Zona Comercial Exterior. : • 
~,,t;:~~~:·~~t~:,~:~:~!~~if ·.~·>~< ~ .· / i:··: .. · 

2.3. 1 40 locales comerciales 

,,. 'º ~ 

:~ ~~ ~~:,,).,·:;. :. ; ;. :'.;~~ :~{, ;·.. ' -· 
scaleras eléctricas (2)·; . .••.. . . , 
·~~ ;. . ..\-J t;;.i:~f;·;::·r<·<. . : . . .:O\-... ~: ; .. • 

2.3.2 San~arlos Públicos para hombres y mujeres 
t : . 

l. 
~.l-

,' ~ '! 
!,;t:.;,; .. 

.::4r;.n 

ff 
W' 

.. ~ - . '"' 
' 'F,,;;;, Sanitario para mujeres: 6 Inodoros, 1 mueble especial discapacitados, 5 

~-~:' r 

f: 
( 
~ ' 

L.· 

lavamanos, me~a para bebés. · ~1 
' . .. 

\~ it ... , 
~-Sanitario para hombres: 3 Inodoros, 1 mueble especial discapacitados, 3 

mingitorios, 5 lavamanos y 1 mesa pará bebés. 

~ 

: . .; 

----------------

i l 
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6. El Programa Particular 

l« 

111. Servicios al usuario. 

3.1 Vestíbulo general 
1 

3.1.1 Módulo de Información (1 central y 2 secundarlos) 

···- 1 
3.1.2 Taquillas para compra de boletos (18 fijqs y 24 d,e temporada) 

'·"~:_,,~ ...... - ¡ i;~:~.~~,f~.;::t:~·, 
. ' :~} ·•",:;>.:.;,. •.. ' 

3.1.3 Entrega y recepción de equlpóje (12) 

. ·. • ... 3.1.3 Salas d~·~spera l rrjf t. c}i/l1rJ: 
" : ' . , '; .. ~· 

fl,'t 

,::~]: 

i~h' 
3.1.3. l Primera clase 

* Uegada l 

•" 

*Salida · 

3.1.3.2 Clase económica 

*Llegada 

•Salida 

.. ,, 

~~:~ 

· 3.2 Locales comerciales (24): tabaquería y regalos, florería, artesanía, artículos de viaje, ' 

dlsquera, boutique, f armacla. agencia de viaje, renta de autos, bancos. 

3.3 Locales de comida rápida (6) 

3.3.1 Cocina: preparación de alimentos, acabados. cocción, lavado de loza, 

almacén de vajillas y blancos. almacén de alimentos secos, refrigeración. 

; í 
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1 
1·. ¡_·. 

3.3.2 Neas comunes comida rápida 

3. 1.5.2. 1 Acceso 

3. 1.5.2.2 Vestíbulo 

3. 1.5.2.3 Nea de comensalés · . 
. :"f:i~.~;. ·' '"'';,,;; ..... ~~~·•'h;~: ;~'.-~:~, ,.~f .. 
'-,t~Fr .. 3.1.5.2;4 Sanitarios para hombres y mujeres 
:t.~/~;~(~-.. : :1 ' • ,1 ,' ¡.~·.-}~:· ~. .· : .... 

3.Ú Área de servicios comunes · '-'.';,;:~~/ · '· 
¡ ''.~~~~·::.;'.;'. ·~:~;'(~': 

'!}··). 3. 1.5.3. 1 Recepción de proveedores 
'· .. 

3. 1.5.3.2 Andén de carga y descarga 

3. 1.5.3.3 Vestidores .. · 

3.4 A5censo y descenso de pasaje 

3.4. 1 Puerta de control de entrada y salida de andenes. 

3.4 .. 2 Marco de seguridad 

· 3.4 .. 3 Conector (6, uno por línea) 
¡!• ~ ... ¡ ' t 

... . . 3.4.4 Andenes:' llegada(4) y salida (4) 
"'" ¡ 

3.4.5 Puesto de vlgllancla · 
~ ~' 

,,,· 

'. 
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L;3:s's~it1Sios cie1 edifi2ll:>"ié·ri 

~g~t .""''.:; •• ''"''', > ........... ; ... , .. ,., 
',;/ 

6. El Programa Particular 

K:· ¡; 
_,-

. : ~,-~ . ..f:( .... 

~,;_:·,.f · ' 3.5.3 Correos y telégrafos·· f ;J{s't~.- 3.5 4 Correo el~ctrÓnlc~ · · 

~~Ji~f ;~~.f~f,~~~~tVif :~{~I.· ,···. <: J~V1:-~1 ,.. ·.~. 
j. r 3.5.q Cajeros.put~mót!cosú ···< ¡'iffr 1 :•, ; , f~JJ/.· :'. .; 1 'i.,...i'íi"'".;lít' 

~r"' ~~ 

. ·- 1 i 1 "'{":;y ;f/>, l~lf:i/ . // / {1,]~;¡!..:+,;.l~,.,,~,f"f' B~ 

~
.. 1 3.5.71 Casilleros ,,. t,J fi'•.1 , · ' tJ;, 1 [': r., ,. ll-\·:., ··Ív < · f ¡ ~' .. -:-· · ¡ -J_ ~ .1 /#1. t~1 .'· .1 :~i:~~r:./~·!}7:--:i:"""'~~."f7 L~~~1t:t---J~·~;-.- r·;/_:-_~: l:~; 

~::;:~.·~¡ ;' 3~~~~ ~~-~~?}~~t~nltÓ;losibra hoi.~.~s; muJ~'.~!(,lr/t: .. ' t¡.5~{b~;_~:1 
1 3 5 9 Cuarto de aseo · · H, · ' ; . !'! 1·: • . ':. ~ ¿ri,~n: : 

l~':i;b~,L;<:' L. . ······ ··· '· ... ·, ;. 1 J:lLL~· .)~ .· ... ·;~'·'•c;f;i,.,_-,~ 1~ rt· .· 3.5. 10 Módulo de taxis de sitio y ejecutivos (4) '· :, J,.~ "fl~ 

tw1,0t 
¡:­
r:. , .. 
¡. 
t 
t· r , .... , 
f•;. 
lf~ - . 

¡ 

~¡·; 
·'·~,' 
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IV. Servicios de Apoyo al Operador. 

4.1 Vestíbulo 

4.2 Dormitorios: - 40 camas Individuales 

- Closet 

4.2.1 Área de espera 

4.3 Sala de descanso, espera y T.V. 60 persórias;2,:·r~'·:"''t'''' 

4.4 Baños y Vestidores 

4.4.1 /vea seca 

- Casilleros para 180' operadores 

4.4.2 /vea semi-húmeda 

- Inodoros (8) 

- Lavabos (16) 

- Mingitorio fijo corrido (12 personas) 

4.4.3 /vea húmeda 

- Regaderas (26) 

- Inodoros (4) 

- Lavabos (8) 
·' 
' 

·· · .. 4.4.4 Cuarto de Servicio (2 unldadésj · 

. 6. El Programa Particular 

·• 

. :::;:~'..;>-! '·;.~u 

! 
{4.5 ·. Coclneta - Comedor: Mesas y sillas p/50 person~s; máquinas despachadoras . 
'. ' . 'l \ r, 

~. 

\-4h Nicho de San Sebastlán de Aparicio ·-' . ~·-, 

. ··t '· !:'~ :· ~:,_,. ". Li 

-·-----··-----------·---·--

'.·\ 
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V. Oficinas para las Empresas de Autobuses: 

5.1 Vestíbulo 

5.1.1 Sala de espera 

• 5.2 Recepción, conmutador, control de personal y lector de tarjeta 

· 5.3 /vea secretarlal 

5.4 Caja (privado con ventanilla) 

• 5.5 Oficinas 

5.5.1 Gerencia administrativa 

5.5.1.1 Sala de juntas 

5.5.1.2 Sanitario 

5.5.2 Subgerencla administrativa 

5.5.3 Jefe de servicios y personal 

5.5.4 Subjefe de tránsito 

5.5.5 Contador 

5.5.6 Jefe de taquillas 

5.5.7 Jet e de envíos y equipaje 

5.6 Archivo y papelería 

5.7 Sala de juntas 

5.8 Servicios sanitarios para hombres y mujeres 

6. El Programa Particular 
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VI. Dependencias Oficiales. 

6. 1 Vestíbulo 

6.1.1 Sala de espera 

6.2 ÁJea secretarla! 

6.3 Consultorio de medicina preventiva del transporte 

6.40flclnas 

6.4. 1 Correos y telégrafos 

6.4.2 Delegación de Autotransporte Público Federal 

6.4.3 Policía Federal de Caminos 

6. El Programa Particular 

6.4.4 Contaduría de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes 

6.4.5 Sanitarios para hombres y mujeres 

'. \ 
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VII. Administración de la Terminal .. . 

7.1 Vestíbulo 

7 .1.1 Sala de espera 

7 .1.2 Recepción, atención al público y conmutador 

7 .2 Control de personal 

7 .3 kea secretarlal 

7.4 Oficina del jefe de piso 

7 .5 Oficina administrativa 

7 .5.1 Sala de juntas 

7.5.2 Vestidor y sanitario 

7 .6 Auditoría 

7.7 Contabilidad 

7.8 Pagos 

7.9Compras 

~ .·· 

6. El Programa Particular 

í,: 
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7 .1 O Oficina de control de salidas, estadísttcas y control de tránsito de unidades 
i:.'.<·. ;,,'. . 't~~- fg·i!: .1,_.:'.,, .. : ..• : •. <~·'.-.), ... ~~~ 
; 7, 1 J Oficina qe, radio; ~nido lo9al, teléx y fax. 
r:·:, ~ (; .. :·:_" ' . . •. . .: ~:f .. '.: ·:,·. -
t7.12Jéiatura de.v1g11óí1C:1a .· .. 
[; -~~- t: ·¡· .. ~~:, t·. t:· -~-.? 1 ~ t ):_:·:,~:~ 
:.' 7 .13 'Jet atura de mantenimiento 
. .' . - . ' ·- 1 ;:; ~, 

·:;,'l 

' 

·-~/; 7 .13.1 f\f thlvo y papelería 
;_;! ' ' 

,, .... 

'.7,14 Cafetería ; 
'" ~J>•. -,. . '. ·~ : ~ 

7.15Saladejuntas ... 
'.· ·.1 '.·;! h : i 1 -~:-~ ! ,'·¡ 
i. 7. 16 Servicios sanitarios para hombres y mujeres . ,¡ 

i • 7. 17 Cuarto de lntellgencla y• monitoreo qe funcl~nes \ 

7. 17.1 Rocks -~·. 

7. 17 .2 Batería de monitores 
': ;·_·::-, 

7. 17 .3 Supercomputadora 

7. 17.4 Cerebro de Instalaciones 



~ 
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6. El Programa Particular 

VIII. Talleres de Autobuses. 

8.1 Acceso y Salida 
,, .. -

. · 8.2 Jefafura de talleres 

. 8.2. l Jefafura de taller 

· · · 8.2.2 Auxlllares de Superv~lón 

·'· .: 8.2.3 Archivo 

rf ~~3\ %~& dé re~epclón .;:::·~: 

fk~;~};1;f ~.3.i. 'Área de recepción de autobús (4 anden~~p/diO~~óstfco) 
:,. .. ; /•:••"e • • • • : .. ' ·:· ·~' _; • ' 

- ·.: .. ¡¡ :\; ...: : ' .• :~·, '.;··~:,_ .. . ''°i- •. 

'' ··: : , ·a.3:2 /vea de grúas y vehículos de emergencia 
~ .. ;' ·~~ . 

. 8.{Patió de maniobras', 

t''.~.5 Tallefes de mant~Al~lento 

,. 

· a:5.l Tall~~'cle lavado y engrasado (4 andenes) 

- Mesa de apoyo 

- Compresora 

- Elevador de autobús 

8.5.2 Taller de mecánica en general (4 andenes) 

- Mesa de apoyo 

• Sistemas de Inyección de aceite y aire 

- Fosas 

• Grúas estáticas viajeras 

·-----.. ---------· 

. t 

'1 
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6. El Programa Particular 

8.5.3 Taller de afinación y cambio de aceite (4 andenes) 

- Mesa de apoyo 

- Sistemas de inyección de ace~e y aire 

- Elevador de autobús 

~· Grúas estáticas 

! 8.5.4 Tciller eléctrico (4 andenes) 
, . 

• tf. .. ,_ 

~e[,~ >, ....... _ ~·Mesa de apoyo 
~~} ¡;;u:,: ' . . . . . . . . . . . '" 
y,::¡:. k·:\; ji.·. j Sistema de Inyección de gire 
~· · ..... (·::r~·;.: :.:· f: ,:<; .. ::::. :; .. ~,:~·: ( · "" · .:· .. ~;;~~~~;;:~ ·r~~~~ t~:·.".. . 
f::<< 8.5.5 Taller de plnturay,h6J~!9tería ~4 andenes) 

.-.. r ·' .. -- . , r ·~:'.<: >~)·' !:~~:·I'~~t:J · /-n·-~\ . 
. . :· -. Sistemas de Inyección de aire¡ 

#\i;i.o.:· 

; ' : )! Jlllh. 
8.5.6 Taller de aire acondicionado ~19Ddenes) , • 

.. ··. . . ... ·· ¡!r . 
. . : ·. - 'Sistemas de lny~~C,Íón de al~~ !!1'.i,; · .• . ~· . ... . 

i L"\·) U.e.;::.· t~jh~\.~-~/\¡ l {,: ::-LtLJi:~ k~·· J·,·.~·-~r"~;··.,~:é·;~W'~!~;:; 
8.5;7 Taller qe slst~Íflq~ qe córríputgy';y~rlflt(]CI§~' ( 4 andenes); i 
' .· ·:··/;' '1.~--<~.:,1¡:·!~2~2~ f~,~i}{;~~<;~.~~~}:t'.- í;,~~l'!·--, -~-,, : 

· H: - Mesa de apoyó~ .. .,,.,,.,,,. ,: •. • · 
1.-. 

l¡i 
- Sistemas de Inyección de aceite'l-y aire 

~ ... 
8.5.8 Taller de vulcanización (4 andenés) · , 

p.i .· . ,l.•''.:··"·~·-,:..;.: 

. - Elevador de autobús ,_ '"""'--"~ "l 
1 
,,¡¡_,, - Mesa de apoyo 

- Gatos y grúas estáticas 

- Sistemas de Inyección de aire y aceite 

-------·------------

1 
~ 
"1 .. 

,,_, .. 
•l'; 

1.,~ 

"-~ 

~ j 
J / 

·-···-., 

i ~ 
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8.5.9 Taller de.alineación y balanceo (4 andenes) 

- Rampas para alineación y balanceo 

- Fosas .• 

· - Mesa de'apoycNh 

- Sistema~' de Inyección de aire y aceite 

8.5.10 Taller de frenos (4 andenes) 
' .. ,, 

- Mesa d~ apoyo 
,. 

- Sistema de lnye~clón de aire y aceite : · 

- Elevador de autobús 

6. El Progrema Particular 

8.5.11 ívea de eliminación de deshechos sólidos (4 andenJs) 

- Sistemas de Inyección de aire 

- Sistemas de Inyección de agua tratada 

- Mesa de apoyo 
.--~· 

8.5.12 Lavado de exteriores e interiores (12 andenes) ¿(~ 

:~~ , , 
- Sistemas de inyección de aceite y aire 

,';( 

- Sistemas de Inyección de agua tratada 

- Mesa de apoyo 

- Lavadoras automáticas (4) 
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~ ' 

¡·, 

8.5. 13. A!incicén'cfo equipo y herramienta 
' ':''+:~-} 

8.5.l4 Almacén de refacciones 

8.5. 15 Cuarto de máquinas 

- Hldroneumátlco 

- Compresoras 

- Caldera. 

- Cisterna de agua tratada · · 

- Cisterna de agua potable 

- Filtros de agua 

- Equipos de Inyección de aceites y aire 

8.5. 16 Gasolinera 

- Bahías con 8 bombas 

8.5. 17 Depósito de deshechos 

8.5. 18 Depósito de neumáticos 

8.5.19 Depósito de aceites 

- Frenos 

- Transmisión 

- Motor 

6. El Programa Particular 

,·. 

;,,~:·: 

!_i 
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;.-,;:.:\_, .. t~--- ~ 

8.5.20 Baños y Vestidores, f :;;;,,1 
- _--~: i ft~~; J 

- Acceso con tarjeta magnéttqa 

- ÁJea seca: casilleros J/iiJ personas 

- ÁJea semi-húmeda: 

- '3 Inodoros 

- 4 lavamanos 

6. El Programa Particular 

- l mingitorio corrido p/3 personas 

- ÁJea húmeda: 

- 2 Inodoros 

- 4 lavamanos 

- l mingitorio corrido p/2 personas 

- 11 regaderas 

8.5.21 Área de estacionamiento previo de abordaje de pasajeros (58 autobuses) 

'1 
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IX. Control y Servicios Generales. 

9.1 Acceso y salida de autobuses 

9.1.1 Casetas de acceso y salida (4 casetas) 

9.1.2 Túneles de salida y llegada 

9.2 Acceso y salida de conceslonarlos.-

9.2.1 Casetas de acceso y salida (2) 

9.2.2 Estacionamiento p/vehículos (16 cajones) 

9.3 Planta de tratamiento de aguas 

9.3.1 Contenedores 
' '; 

~ill"r-~ -.- ~ 

9.3.2 Cuarto de mantenimiento y monitoreo 
.· ... · .;H f;:'.)Jt.·~ ,U:<k (': i'. (::; · 

9.4 Subestación eléctrica Y; • .i. :: ' · ·::,:< ·,. 
~- ~·-."-· :· ... :· :' .-. , i~ :.~: < ',. 

9.5 Depósito general de basura 

6. El Programa Particular 

i 
~ 

1 

~ ·1 
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ESTACIONAMIENTO PUBLICO 

CIRcULAclONEI VERTICALH 
(HetftHlllfHUlelH) 

VEITllULO GENERAL 
(TERMIJjAl) 

OFICINAS DE LIJj!AI 

b. l Servicios de Conexión Urbana 

METRO 

b. Relación entre espacios 

SERVICIOS DE CONEXION URBANA 

(ncal11111lictrlcu1 

TRANllTOLOCAL;'.f> 
PEATONAL .L". 

PARADEROS 

PARADERO DE TAXIS 

ESTACIONAMIENTO 

CASETA DE ACCESO 

AREA DE REPARACIONES 

AREA DE LAVADO CONMUTADOR 

JAULAS DE GUARDADO 
ARCHIVO 

DEPOSITO DE DESHECHOS 

OEP. DE AGUA TRATADA 

AREA DE COMPRESORA 

6. El Programa Particular 

Cl&ETA DE SALIDA 

OFICINAS 

ACCESO OFICINAS 

BAÑOS Y VESTIDORES 

AREA HUUEOA 
(r191duu) 

SALA DE DESCANSO 

COCINETA 

i,) 
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VIALIDADES EXTERIORES 

PASOS PEATONALES CIRCULACIONES VERTICALES 

r--,iRADiRoi-1 1ZONA COMERCIAL EXTERIOR 

1 LOCALES COMERCIALES 
,----~ 

BAÑOS PUBLICOS 

TELEFONOS PUBLICOS 

b.2 Zona Pública 

1

----pwA DE ACCESO 
l TERMINAL 

TERMINAL 

~S~ECONTROL 
l _ DE TAXIS 
--

PARADERO TAXIS 

6. El Programo Particular 

AREAS VERDES 

í,\ 
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6. El Programa Particular 

iJi~~'A:(JioBusyRBANó · ·¡ ¡rnÁNsPóRrE suBuRBANol .'h"~%~"é'óZ'E9f!Y:Cr~. ;~~~~~~rA.Krf•~~~~'.1 ~,.,~-~;~·:· 

PARADEROS 

PUENTES DE CONEXIÓN 

·¡~:~~~:'-;.;;\:?:;7/:~.)~~~~; 

:· REGISTRO'·: . ,~,,p~r~~~ 
LINEA 4 

LINEA 5 

'(LINEA·'af'~ · se!lvtcfcfsf. 

b.3.1 SeNlclos al Usuario 

< BAHIA DE ACCESO . .ESTACIONAMIENTQI 

'r'vf sfléiifo'6ENEl\A8; 
'f·, . . . ·''" ... , ... , ...... .. 

1

;1:•3,.,.-:,: ;.~,,.Y:<:·.':--)\".<(-'·-:~.'! 

.;·ACOMPANANTE· 
., . ··" .-.' ... ·:I 

COMERC10:1 

· LóéÁiE 
e (241) 

----- ·---·-------------·-------
('\ 
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:;?.'_"'.INFORMES' COMPRA BOLETOS.' 
l'.i'l,'l<Y.'/i1:\·.•c·•r,~:,·oo ~ •:::.t,,.,,·,.¡;.' ''' I'' ,,, ''"'' ',, 'To-~•-. 
·~.; ' ' ' i• :·: 

COMERCIO SERVICIOS 

b.3.2 Servicios al Usuario 

6. El Programa Particular 

':\::\?>';RIG';is(ñfh., .. 
DE Eº U IPAJE ,•:{'.1:,f: 

',,·.·-~,:~;~, 

"'."'t"''{t~h~;_; 

CLASE ECONó1ffQÁ~ 1 a CLASE 

íCQNE'CféTh] 
'-~ 

ANDENES (6) 

[AuTo~SJ 

• • •V l.'¡;~~ 

¡ l 
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ANDENES 

CONECTOR 

RECEPCIÓN DE EQUIPAJE. 

VEST!BULO DE ACCESO 

fu"(fS'ER\l IC 10 s 
~~1p:I · .. 

COMERCIO SALIDA ffE 
TERMINA.,~. 

b.3.3 Servicios al Usuario 

6. El Programa Particular 

€ ! 



...-... .105 

PASO PEATONAL 

OFICINAS DE LINEAS 

b.4 SeNiclos·de P-poyo al Operador 

6. El Programa Particular 

SERVICIOS DE APOYO Al OPERADOR 

VESTIBULO CIRCULACION VERTÍCA~::: 

CIRCULACION PEATONAL 

COCINETA·COM EDOR 

AREA DE DORMITORIOS 

AREA DE ESPERA 

CUARTO INDIVIDUAL 

BAÑOS Y VESTIDORES 

AREA SECA 

AREA SEMIHUMEDA 1 

AREA HUMEDA 

CUARTO DE SERVICIO 

AREA DE DESCANSO Y T.V. 

NICHO 
SAN SEBASTIAN APARICIO 

AREA DE TALLERES .· .. · 

ESTACIONAMIENTO DE 
TERCEROS 

·-----------------------------·-·· 
'' 



"' 
•::J 
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_Q

 

~
 

º "' ..Q 
-O

 
o 

-º 
2! 

• 
~
 

L
O

 
.o 



~ .107 

PATIO ÓE MANIOBR't~' 
. TERMINAL ,>;:;;;;.,~ 

AREA DE ESTACIONAMIENTO 
PREVIO A ABORDAJE 

./' TALLERES ·, 

DEPOSITO GENERAL 
DE BASURA 

ESTACIONAMIENTO 

CASETAS DE SALIDA Y ACCESO 
DE TERMINAL 

TUNEL DE LLEGADA 
(autobuses) 

TUNEL DE SALIDA 
(autobuses) 

b.6 Cohtrol y Servicios Generales 

.,:Fv1Ai:1DAOES'exiERióftE~lr 

•·· . GASOLINERIA 

CIRCULACIONES 
VERTICALES 

.• SERV; DE APOYO-~ 
AL OPERADOR 

ACCESO Y SALIDA 
TERCEROS 

PLANTA DÉ TRAf''.i~f!~ 
DE AGUAS . . ' 

CIRCULACIONES 
PEATONALES 

CASETAS DE SALIDA 
Y ACCESO 

(aulobuses) 

EDIFICIO TERMINAL 

ZONA DE TALLERES 

SUBESTACION ELECTRICA 

CAJON OE 
ESTACIONAMIENTO 

ZONA DE GRUAS 

ZONA DE MANIOBRAS 
(SUMINISTROS) 

6. El Programa Particular 

·EDIFICIO TERMINAt'~;~,Í~ 

ESTACIONAMIENTO 
(INSUMOS) 

•:) 
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6. El Programa Particular 

c. Cálculo de Áreas para Terminal 

Para el diseño de una terminal. la Secretaría de Comunicaciones y Transportes 

recomienda realizar el estudio siguiente: 

l. Determinar el número de pasajeros transportados por día. 

2. Calcular el número de corridas diarias. 

3. Número de empresas que concurren a ofrecer sus servicios. 

4. Lugar donde se proponga construir 

5. Considerar si la obra estará a cargo de una empresa 

particular o una estatal. 

Usuario. El área de usuario será de 1.20 m2 con equipaje y 

circulación. 

Área total del edificio previo. La relación con la que se calcula el área es por el número 

de horas que funciona al terminal 

A= (l .20 m2) (No. De pasajeros h pico) (24 h). 

Sala de espera. Se obtiene: 

Capacidad Total = (No. De pasajeros h pico) (1.20 m2).;: 

Taquillas. Lado 3.00 m y altura 3.00 m. El número de taquillas es'de acuerdo al número de 

empresas, la cantidad de afluencia de pasajes y .la cantidad de corridas con 

que cuenta la línea. Mínimo 15. 00 m2 por grupo de empresa. 

--------------. -·-
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Equipaje. Se puede manejar de diversas maneras, según: 

•La comodidad del usuario. 

•El servicio que ofrezca la terminal. 

•El usuario lleva su equipaje desttnado a esta función. 

•l. 15 m2 por persona. 

Guarda equipaje 

•Se puede manejar por medio de casilleros. 

•Es un local exclusivo para equipaje. 

6. El Programo Particular 

Debe contar con casilleros para los maleteros, espacio para los carritos, vesttdor y 

sanitarios. 

Locales comerciales. Estos los determina general~~nte la empresa, conforme a sus 
,. •' '·.-!!· 

Intereses. . . . . 
Paquetería y envíos. Este servicio se maneja dentro o fuera 'de la terminal y se considera 

un local de 20. 00 m2 como mínimo. 

Telégrafos. 20 m2 como mínimo. 

Correos. 20 m2 como mínimo. 

Restaurante. Para el cálculo se toma el 30% de la sala de espera en horas pico, se 

considera un área de 8. 50 m2 para una mesa con cuatro sillas, o 1. 50 m2 a 2. 00 m2 por 

comensal. 

Sanitarios. Un Inodoro por cada 12 personas de la sala de espera en horas pico. 

Unidad de medicina preventiva. 20 m2 como mínimo. 

('! 
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6. El Programa Particular 

Estacionamiento. Un cajón de 2. 50 x 5. 00 m por cada usuario en la sala de espera en 

horas pico. 

Andén de ascenso y descenso. Ancho de 3m, con volado hacia el patto de maniobras 

1/3 de la longitud del autobús, lado 2m; área 20 m2. 

Cajón de autobús. Se calcula de acuerdo al número de corridas. La dimensión es de 3. 

50 m de ancho por 14. 00 m de largo; debe existir una separación de O. 90 m como 

mínimo entre autobús. la óptima es de 1.50 m. Las disposiciones recomendables son a 45' 

y tf.J' la de 90' no es muy conveniente. 

· Uso de suelo. Comercial o especial. 

Patto de maniobras. La separación mínima que debe existir del filo del andén al punto 

más CJl~Jado e~ de tres autobuses, o sea, un autobús estacionado más el largo de dos 

Corrida. Es la su~O de salidas y llegadas en un día de todas la s unidades que ha de 
albergar la 9e6t;~1.·· · . . . . 

Ejemplo: se considera que la central realiza movimientos foráneos, locales . ·' ' . . . . ' 

y de paso; 

TC ~ 446 fo~Óílea~¿6f,í1cj(]s + 362 locC1iescorrldas : 

+ 28 corridas de paso ... • 

= 836 corridas 

TC =Total de corridas. 

Promedio de movimientos por hora. Es la división del movimiento en el día entre el horario 

de funcionamiento de la terminal. 

¡ 1 



6. El Programa Particular 

SI la terminal labora 16 horas, entonces: 

PMH 446 moy¡m1eotos toróneas = 28 movimientos 

16horas foróneos. 

PMH = 326 mav1m1entos locales = 20 movimientos 

16horas locales. 

PMH = 2s mov1m1eatos de ooso = 2 movimientos 

16horas de paso. 

PMH - Promedio de Movimientos por Hora. 

En total toda la central tendrá un promedio de 50 movimientos por hora . .. "' , ; . 

El tiempo de recorrido por unidad de cada línea de transporte ayuda a saber la 

concentración máxima de autobuses en una horocfotermlnada. • 

El movimiento por línea de transporte (MLl); sé ca1cJ1a conslder~ndo que las llegadas y 

salidas son Iguales. ' :·.? ,;.·. :' :~ 'Ji 
Total de unidades= No. De unidades por r~~mrldo ~ Nb. de recorridos de la línea. 

El total de las unidades se obtiene sumando el número de unidades que posee cada 

línea. 

Horas pico. Es la concentración mÓxlma de pasajeros en una hora determinada. 

Volumen de pasajeros. Es el total de pasajeros que Ingresan diariamente a la central más 

el 20% de pasajeros que permanecen en la central. 

La cantidad de pasajeros por unidad en movimiento varía de 30 a 45 unidades. Un 

promedio medio es de 37 pasajeros por unidad y seis por camioneta. En días de menor 

demanda se considera un 50% de la capacidad tÓtal de la unldcid. 

'' 
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... 7. Programa de Necesidades 

sqj,:§113 
TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DEL SUR 

- - . . ·-------·-·· 
PROGRAMA DE NECESIDADES 

l.· SERVICIOS DE CONEXIÓN URBANA .. 
LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT '" INSTALACIONES 

HYS ELE TEL ESP 
1.1 Vialidades Circ. vial Comunidad en Señalización vial y peatonal var 1 

exteriores Circ. peatonal general luminarias exteriores 

Comunicación Módulos de correo expreso 
Teléfonos públicos 
Paraderos 
Puentes peatonales 
Puentes vehiculares ,, ·.· ' .... : Andadores 
Rampas para minusválidos 
Semáforos 

1.2 Plaza de Circulación Comunidad en Señalización peatonal 1250 1 
acceso general Directorio 

Teléfonos públicos 
Rompas poro minusválidos 
luminarias exteriores 
Botes de basura 

1.3 Estaclonam iento Estacionamiento Pasajeros Señalización peatonal 16,632 1 
público Circul. peatonal Señalización vehicular 

Circul. vehicular Ram pos para minusválidos 
Luminarias exteriores 
Teléfonos públicos 
Casetas de vigilancia (control 
accesos y solidas. 
Andadores 
Botes de basura 
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1.4 Paradero 
de autobuses 

" 
1.5 Paradero ---·-· --··~--------- ---

de taxis 
) ' ,, 

Transbordos 
Comunicación 
Circul. vehicular 
Circul. peatonal 

Transbordos 
Comunicación 
Circul. vehicular 
Clrcul. peatonal 

: 

·:.¡ .. ~ -

Público en gral. 

Público en gral. 

·-·-· 

-· 

. --

7. Programa de Necesidades 

Señalización peatonal 11200 1 :/.• 

Señalización vehlcular 
Rampas para minusválidos 
Lum In arias exteriores 
Teléfonos públicos 
Casetos de vigilancia (control . ;/ 

accesos y salidas. 
: .. 

.. 

Andadores 
Baños poro choferes 
Paraderos con asientos 
Botes de basura 
Señalización peatonal 1980 l 
Señalización vehicular 
Ram pos para minusválidos 
Luminarias exteriores 
Teléfonos públicos ; . ~ 

Casetas de vigilancia (control ·. :-... : 

accesos y salidas. 1:+<· 
Andadores 
Baños para choferes 
Paraderos con asientos 
Botes de basura 

t.~ 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DEL SUR 

-
PROGRAMA DE NECESIDADES 

11.· ZONA PUBLICA 
LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. 

2.1 Vestíbulo de Circul. peotonol Público en grol. Señalización peatonal 
entrada y salida Ascenso y descenso Rampas para minusválidos 

de equipaje Luminarias exteriores 
Teléfonos públicos 
Andadores 
Cubierta de acceso 
Base de portaequipaje 
Controles de acceso y vig. 

2.2 Areas verdes Público en gral. Señalización peatonal 
Luminarias exteriores 
Bancas 
Andadores 
Botes de basura 
Sistema de riego 

2.3 Zona comercial ex!. c ircul. peatonal Público en gral. Señalización peatonal 
Comercio Personal Luminarias exteriores 

Locatarios Bancas 
Géneros: Guardias Andadores 
cigarros. dulces y bebidas Teléfonos públicos 
Comidas y anlojilos. Ram pos para m inusvólidos 
Curiosidades y discos. Baños públicos 
Ropa. Extintores y sis!. contra inc. 
Revistas y periódicos. Asientos 
Farm ocia y artículos personales Sistema de calentamiento 

. ·--~··- ··- --·. 

Refrigeradores 
Locales 

----

M2 CANT 

1200 1 

10% VAR 
previo 

1470 1 

7. Programa de Necesidades 

-- ·- ·-----·--

INSTALACIONES 

HYS ELE TEL ESP 

,,_51 
•'i 

'.·r: 
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LOCAL O ESPACIO 

3.1 Vestíbulo gral. 

3.2 Taquillas para 
compra de boletos 

3.3 Entrega y recibo 
de equipaje 

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DEL SUR 
PROGRAMA DE NECESIDADES 

111.· SERVICIOS AL USUARIO: 
ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. 

Circul. peatonal Pasajeros Señalización peatonal 
Personal Luminarias 
Guardias Teléfonos públicos 

Extintores y sist. contra inc. 
Baños públicos 
Altavoces 
Módulo de seg. e informes 
Jardineros 
Botes de basura 
Asientos 

Clrc. peatonal Pasajeros Señalización peatonal 
Compra-Venta Personal Luminarias 

Guardias Pizarra de horarios y destinos 
Extintores y sist. contra incen. 
Cojo de seguridad 
Mostradores 
Asientos 

Recepción y Pasajeros Señalización peatonal 
entrega Personal Luminarias 

Sistema de registro 
Extintores y sist. contra incen. 
Mostrador 

--·---· -- ., 

Anaqueles 
. - . 

-----

. -------------------·------

7. Progroma de Necesidades 

-··-·---···-- .. 

M2 CANT INSTALACIONES 
HYS ELE TEL ESP 

2575 1 

;o;;; 

. :\', 

·9.: 

180 30 

}{;''\ 

. .. <::r 
i ··.~:¡';~( 

870 6 

h,~j¡l; 

..·" !i!t~i ·.,, lt'.~;:'.tt~ 

' ~ 



7. Programa de Necesidades 

··------· .. ---·-··---. -· 
3.4 Salas de espera Zona de espera Pasajeros Señalización peatonal :: 2050 18 '/§j'gj 

----. 

' 
Acompañantes Luminarias '.: . ·. 

1 a. clase · /;i Personal Extintores y sist. contra incen .. 
-·.· 

!{'l"j"~~ ·.· 
. -----

2a. clase \ Pizarra de horarios y destinos ~r""'.i''. ._., ............. 

Clase mixta Jardineras 
-····----·-- .... .. 

Botes de basura 
4•--···-«• 

Teléfonos públicos 
-·----·-·---·--· -

Altavoces 
-·---· ·-··. --

Bancas 
----------- --·-- -

3.5 Locales Compro-venta Pasajeros Señalización peatonal 1000 VAR 
comerciales Acompañantes Extintores y sist. contra lncen. 

Personal Botes de basura 
Géneros: Locatarios Teléfonos 
Cigarros, dulces y bebidas Luminarias 
Revistas y periódicos. Jardineras 
Florería. curiosidades y artesanías. cajas registradoras 
Artículos eléctricos. Anaqueles 

Discos. Refrigeradores 
Ropa y artículos personales. Aparato de pesaje 
Agencia de turismo y renta de servicios. Sillas 
Sucursal de bancos. 
Paquetería y envíos. 

,) 
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3.6 Sanitarios 
públicos 

- . --··--· 

3.7 Correos y telégrafo! 
Fax e interne! 

3.8 Restaurante 

Zonas: 
Acceso 
Vestíbulo 
Caja 

Aseo e higiene 

comunicación 
Envío y recepción 
de mensajes 

Alimentación 
Cocinado 
Aseo e higiene 
Zona de espera 

Area de comensales 
Sanitarios p/hom bres 
Sanitarios p/m u je res 
Cocina 

Pasajeros 
-··· --

Acompañantes 
Personal 
Locatarios 

Pasajeros 
Acompañantes 
Personal 

Pasajeros 

Acompañantes 
Personal 

. ···~··-· ~~·-· --- . 

------·-- ·-··- -· ... -~ 

-·-· 

7. Programa de Necesidades 

Señalización peatonal 500 6 ;'}\;i~ 

Sis!. contra incendio IY~tfltr 
Botes de basura 
Lavamanos :/~'." 

Mingitorios 
Inodoros 
Papeleras 
Jaboneras 
Secadoras de manos .. :·.:··, 

Luminarias 
Altavoces 
Cuarto de aseo 

Señalización peatonal 425 1 
Sis!. contra incendio >':·« 

Botes de basura 
Mostradores 
Zona de control y recepción '':':< 
Sillas 
Anaqueles 

Señalización peatonal 1650 1 
Sist. contra incendio 

. 

Mesas y sillas 
Caja y mostrador 
Bancos, barra y contrabarra 
Pizarra de productos y precios 

Lavamanos 
Minoltorios e inodoros ,:.· 

Papeleras y jaboneras 
Secadoras de manos : ·}i; 

'' 



7. Programa de Necesidades 

.· ~,,~- ., .... -- ~: ;_,_ >;¡ ;.¡ '· t~ ' ~~-'.; ~~™ 
',¡¡ 

¡,: ,. ~'.: : 
::.J . 

-Preparación de alimentos. Altavoces • -Cocción. Luminarias 
.,, 

-Lavado de loza. Botes de basura 
-Almacén de loza y blancos. Zona de control y recepción 
-Alamcén de alimentos Anaqueles 
-Refrigeración. Refrigeradores 
-Sanitarios y vestidores para personal. Fregaderos 
-Recepción de productos. Parrillas 
-Cuarto de basura. Estufón 
-Bodega. Garabato 
-Zona de carga y descarga Alacenas 

1 

3.9 Zona de ascenso y Entrada Pasajeros Señalización peatonal 10800 6 
-----·· .. ·--· -·----

descenso de pasaje Salida Personal Señalización vehicular 
Traslado de equipaje Guardias Sist. contra incendio 

Zonas: Control de accesos Choferes Botes de basura 
-Puertas de acceso Circulación Mostrador 
-Puertas de salida Asientos para personal 

-
-Andén de la. clase Luminarias 

--~- --
-Andén de 2a. clase Base de portaequipajes 

----··---- ----·· 
-Andén serv. mixto L. Teléfonos públicos ------ ------

, -Puesto de vigilancia 
·-----

,, 

•. :..¡ :.._. 

'·' 
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LOCAL O ESPACIO 

4.1 Vestíbulo 

4.2 Dormitorios 

4.3 Solo de espero 
lectura y T.V . 

-, 

. 

4.4 Baños, sanitarios, 
vestidores (casilleros) 

4.5 Nicho 
Son Sebostián Aparicio 

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DEL SUR 
-·--·· 

PROGRAMA DE NECESIDADES 
IV.- SERVICIOS DE APOYO AL OPERADOR: 

ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO V EQUIPAM. 

Articulación espacial transportistas Señalización 
Botes de basura 
Extintores 

Reposo transportistas Comos 
Bu roes 
Lámparas de meso 

.. -· 

Ropero-meso 

Espejo 
Silla 

Relajamiento transportistas sillones 

y dispersión mesas 

sillas 
Lámparas de meso 

- -
Cocínelo 

-- - -·- -
Televisión 
Rodio 

.. 

Pizarra de solidos y llegados 

Aseo e higiene transportistas Muebles sanitarios 
Guardado de Regaderos 
objetos personales Bancos 

·-·· 

Casilleros 

Oración transportistas Altor 
Bancas 

7. Programa de Necesidades 

. - ----· -·-- --·-·-·- ------·--·---· 

M2 CANT INSTALACIONES 
HVS ELE TEL ESP 

60 l .. ·.,., 

400 40 

200 2 

,. 

. 

,; 

200 2 
,;;;.( 

.>' 

10 l 

\ \ 



7. Programa de Necesidades 

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DEL SUR 
PROGRAMA DE NECESIDADES 

V.- OFICINA PARA LAS EMPRESAS DE AUTOBUSES (6): 
LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBlllARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES 

HYS ELE TEL ESP 
5.1 Vestíbulo Articulación espacial Perm isionarios Extintores 210 6 

y distribución Basureros 
Señalización 

5.2 Recepción, Control Perm isio narios Conmutador 60 6 
conmutador, control de Archivero 
personal y reloj checador Tarjetero 

Reloj checador 

5.3 Sala de espera Aguardar por la Permisionarios Sillones 80 6 
atención Público Mesas de esquino 

Operadores Meso centro 
Administrativos 

5.4 Areo secretariol ! Secretorios Meso secretariol con consola 105 12 
"' '. computadora - impresora ,, 

' Archivero 
--

': ', Sillas 
.. ,.u-··-· . 

f j 

5.5 Cojo Cobro y pago o Perm isionarios Mostrador 60 6 
- ''' 

personal ! Operadores Ventanillo de seguridad 
Administrativos Bancos 

Computadora - impresora 
... -. --

Archivero 
Papelería 

Cojo fuerte ' 

i \ _____ , _____________________________ _ 
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5.6 Oficinas 
-Gerente Admvo. 

-Subgerente Admvo. 

. : Jefe de servicios y. 
·personal 

-Subjefe de tránsito 

-Contador 

-Jefe de loquillos 

-Jefe de envíos y 
equipaje 

5.7 Archivo y papelería 

Dirección empresa 
Administración 
(en privado) 

Administración 

Coord. de Servicios 
y control personal 

Act. oficina 

Actividad fiscal 

Coord. de oct. en 
toquillas y taquilleros 

Adm inistroción 
de mensajería 

Almacenado 

Permlslonorios 

·---------

-- --------

- . 

------··- ·-

------
--·--

---- ·-

·---·--·-

-----·- -

----·-----·-····--

---- -··-

.- ------. ·---·-

- ---· --· - -

---- - .. - .. 

---------

--- --- -----

-- ------- -·---·· 

Permisionorios 
----. 

-------·- --·--

7. Programa de Necesidades 

150 6 

~ Escritorio ejecutivo :Illl'li!j. 

Consola computadora ili~ • Sillas /1:7:; 
Archivero ':.·.: 

Librero 
Escritorio 54 6 ·?.} 
Sillas 
Archivero 
Librero 
Com putodoro - lm presoro . ;· 

Escritorio 54 6 
Sillas 
Computadora -Impresora .· 

Archivero 
Librero 
Escritorio 54 6 
Sillas 
Librero 
Computadora - Impresora 
Archivero 
Escritorio 135 6 
Sillas 
Archivero 
Librero 
Com putodoro - impreso ro .. 

Escritorio 54 6 
Silla 
Computadora 
Escritorio 65 6 
Silla 
Computadora - impresora ... 

Anaqueles 68 6 , .. -; ·~ 

Cojones 

'\ 



5.8 Solo de juntos 

5.9 Servicios sanitarios 
hombres - mujeres 

.~{ 

;· 

Reuniones. Permisionario 

Acuerdos. etc. 

kieo e higiene Permisionario 

7. Programo de Necesidades 

~sa de juntas 108 6 ··••• ¡;;;•¿:•::;' 
Sillas 

Mueble multiusos 

!Muebles sanitarios 135 6 

) 
'"'"'" .,,,:. ·:·.:"'''-"''-'·"-~:;.,¿,,;¡; • .;,i...-~ 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DEL SUR 
-- ----·------ ----·-------

PROGRAMA DE NECESIDADES 
VI.- DEPENDENCIAS OFICIALES 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. 

6. 1 Vestíbulo Transición peator Diverso Extintores 
Basureros 
Señalización 

6.2 Sala de espera Aguardar la aten Diverso Sillones 
cómodamente Mesas esquinaras 

Mesa centro 
Mesa cafetera 

. -

6.3 lvea secretaria! (6) Elaboración ofici< iSecretarias Escritorio Secretaria! 
Atención llamados Consola computadora 
Organización de lvchivero 
archivo Sillas 

6.4 Consultorio de Chequeo general Transportistas Plancha cama 
----·-

medicina preventiv al transportista Operadores Anaqueles higiénicos 
del transporte Lavabo tarja esterilización 

Lámpara médica 
Escritorio 
Sillas 
Computadora - impresora 
Vestidor 
Sanitario médico 

7. Programo de Necesidades 

-·- -- -----· -----~----------------

M2 CANT INSTALACIONES 
HYS ELE TEL ESP 

30 1 i)y:¡ 

30 1 

50 l 
·.¡•f 

35 l 

. :!~· 

.· 
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6.5 Oficinas 
-Correos y telégraf1 

· •·· ·: -Delegación AlF 

. 

- Policía Federal d 
------··- •. 

Caminos 

- Contador SCT 

- Asesores peritos 

6.6 Sanitarios hombres 
y mujeres 

Servicio postal Diverso 
Emisión y 
transmisión de 
telegramas 

--

·----

Supervisión del Servidores pú 
transporte Público 

Operadores 
transportistas 

16upervisión legali< !Servidores pú 
Sujetación a leye• Policías 
Transporte Administrativ 

Diverso 
Actividad fiscal Servidores pú 

Aseo e higiene Servidores pú 

7. Programo de Necesidades 

Mostrador 40 1 1 /;1:;~f¿ ~:Ifü~ 
Mesa de apoyo 

. ~ ' ' 

Buzón 
Báscula paquetería 
Almacén de salidas ' 

Escritorio 
Computadora - impresora 
Silla 
Bancos para atención 
Papelería 
Mostrador ' :'~ i·~;':\ '°'.':~~:·;. :,. 40 1 
Escritorios ' -· ·· .. ·" ::_~';:-: ::.i .. 

Sillas y bancos ,, .:ft \ ':: 

Computadora - impresora 
Archivero 

Libreros-anaqueles 
:Mostrador 40 1 
Escritorios 
:Sillas y bancos 

Computadora - impresora 
:Escritorio 20 1 
Sillas 
Computadora - impresora 
Escritorio 35 2 
Sillas 
Computadora - impresora 
Archivero 
Librero - anaqueles 

Muebles sanitarios 30 1 

•·l 
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:.~·.Íj~ 
-!..:.':· 

2.¡~~:~-.':: 

---

LOCAL O ESPACIO 

7.1 Control de persona 

7.2 Recepción, atenció 
público yconmuta 
.. 

7.3 Sala de Espera 

7.4 Area secretaria! 

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DEL SUR 
------ -

PROGRAMA DE NECESIDADES 
VII.- ADMINISTRACION DE LA TERMINAL 

ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. 

Coord. de activic Administrativos Escritorio 
del personal Sillas 

Computadora - impresora 
----·--

Archivero ___ .. __________ 

Librero - anaqueles 

mato personal y Diverso lvbstrador 
lbutomatizado Bancos 

Escritorio 
Sillas ------
Archivero 

------------
Librero -anaqueles 

----------- .. --
Computadora - impresora 

Aguardar la aten :Público Sillones 
cómodamente Servidores púb. Mesas de esquina 

Administrativos Mesa de centro 
Operadores Mesa cafetera 

Elaboración ofici Secretarias Escritorios 
Atención de llamadas Consola computadora 
Organización de Sillas 
archivo Conmutador 

Archivero 

7. Programa de Necesidades 

-·------------·--~---- - ·----·-----------

M2 CANT INSTALACIONES 
HYS ELE TEL ESP 

30 l 

50 1 

25 l 

25 1 

. 



7. Programa de Necesidades 

7.5 Oficina del gerente Gerencia de terminal Gerente Escritorio ejecutivo 50 l ;':''' "'':~·"' 
general y secretarla diverso Mueble multiusos 

Sillas 
Librero 
Consola computadora 

secretarla Escritorio 
Silla 
Computadora - impresora 
Archivero 

-sanitario Lavabo l 
Escusado 

7.6 Oficina del Jefe de pise Supervisión Administrativos Escritorio 30 1 
Sillas 
Consola computadora 
Archivero 

7.7 Oficina administrativa Administración Adm lnlstratlvos 20 1 
-Auditoría Escritorio 

Sillas 
Consola computadora 
Archivero 

-Contabilidad ¡' Escritorio ; 20 1 » 

L. Sillas ~ -- ~--· 

Consola computadora -------- ·- -

~ Archivero 
-Pagos • 1 Escritorio· 20 1 

Sillas sl ~ 
¡ :~~. 

·-
Consola com putcidóra '.T.:'.']'i;! ¡ 

-- ···----· ··-···--·---
oe-,::J:~~,'f.Ji','.'.Y 

" 
Archivero ,-~{'" 

-Compras Escritorio .:. ,: .. ,_,/'•·';'"'.<" •:.'20 l 
Sillas ._•.· -·~_·;; :: ; 
Consola computadora 
Archivero 

.··, 
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7.8 Oficina de control de 
Salidas. estadistica y 
control de tránsito de 

unidades 

7.9 Oficina de Radio 
sonido local. télex. fax 
modem. Internet 

~.1~gflcln_~ d~I !~f~ d~_ ... 
vlgllancla 

7.1 ! (Jflclna del jefe de 
Mantenlm lenta 

·Archivo v papelería 
- Ulllería 

7 .12 e afetería 

. . 
' 

7.13 Sala de Juntas . 
7.14 Servicios Sanitarios · ------- - -- ----
_ .. eora ho_m~r~!Y __ 

mujeres 

Adm inlstraclón 

Radio localización. 
voceo. página de 
terminal en Internet 

Monltoreo par cámara 
Control de CV y radio 

Act. De coordinación 
de mantenimiento y 
supervisión de 
escritorio 
Almacenamiento 
Almacenamlento 

Servir y tomar café 

l 

Reuniones 

Aseo e higiene 

Adm lnlstrativos 
-- --

----~-- -------
___ ,, ______ .. 

---·------

Técnicos 

... 

Personal de 
Vigilancia 

. 

Personal de 
m antenim lenta 

Intendencia 
Intendencia 

Administrativos 

- ---- ··--

.. .. 

----·- - -- -
·----~---··· 

Adm lnlstrallvas 

---·-·-

Adm lnlstrollvos 

- --- .. 

------- ··- - --

7. Programa de Necesidades 

Escritorio 20 1 .•: ;~ :;á~!~' 

Sillas 
Consola computadora ;._, i!ifíW; 

Archivero ','/' 
Librero 

Modular para complejo de 15 1 
telecom unicaclones 
Mesa m ultlusos 
Computadoras 
Scanner. impresoras. etc . 
Cabina audio 
Mesa fax y papelería 
Monitores 
Sillas 

Escritorio modular poro 20 1 
aparatos 
Silla 
Sistema de monitores 
Control de radio y CV 

Escritorio 20 1 

Siiia 
Cam puta dora 

Anaqueles 
Anaqueles 

Caclneta 10 1 
Alacena 
Mesas 
Sillas 
Sillones 

Mesa de juntas 50 1 
Sillas 

Muebles sanitarios 30 1 •.·;:11· 

\ ! 

-----------.--------------------
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LOCAL O ESPACIO 

8.1 Acceso y Salida 

8.2 Caseta de Control 

·Sanitario 

8.3 Palio de maniobrm 

8.4 Servicios al autobús 
·Oficina del jefe d1 
Mantenimiento 

·Estacionamiento 
para autobuses 
fuera de servicio 

-Estacionamiento 
para reparación 

-Grúas 

,;; 

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DEL SUR 
PROGRAMA DE NECESIDADES 
VIII.· CONTROL DE AUTOBUSES 

ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. 

indicada Operadores Portón de control 

Toma medición Administrativos Escritorio 

Oficios de aprobación c om pÜtadora . impresora 
Autobáscula 
sillas 

aseo e higiene Administrativos Muebles sanitarios 

Acomodo de autobús Operadores Señalización 

indicada 
Supervisión de Administrativos Escritorio 
actividades Operadores Computadora -impresora 

Sillas 
Archivero 

Estacionarse Operadores Cajones de estacionamiento 
Señalización 

Estacionarse Operadores Cajones de estacionamiento 
Señalización 

Espera de Operadores Cajones de estacionamiento 
emergencia o Señalización 
enganche 

7. Programa de Necesidades 

. -·· 

M2 CANT INSTAlACIONES 
HYS ELE m ESP 

20 1 

10 4 

576 1 

7 1 

var 1 

420 1 

700 l 
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-Grúas estáticos 
-Estocionom iento de 

reparaciones 
menores 

-Toller de afinación 
de m olor. alineación 
suspensión y 
sistema hidráulico 

-Toller eléctrico 
-Toller de hojalatería 

y pintura 
- Lavado, engrasado 

y cambio aceite 
-Almacén de equipo 

y herram iento 
-Almacén de 

refacciones 
-Compresora 
- Gosolineríos 

-Depósito de 
deshechos 

-Sanitarios, baños y 
vestidores 

Enganche 
Mecánico 

Mecánico 

Mecánico 
Mecánico 

Mecánica 

Aim ocenom iento 

Alm ocenam iento 

indicada 

Alm ocenom iento 
higiénico 
Aseo e higiene 

7. Programa de Necesidades 

···--- .,-.-.:,..: .. ; .. ; .. ;;~~ 
.. :·::;~, 

Operodo~es Cojón de reparación ·>:' 1~ 

Técnicos Cojones de reparación 1300 1 ' 
. :' ~; ·:;~1j} 

. ·---··-·· 

-· 

Técnicos Cojones de reparación 840 1 

Técnicos Cojones de reparación 420 1 
Técnicos Cojones de reparación 

Técnicos Ram pos 420 1 
Cajones de reparación 

Técnicos Anaqueles 100 1 

Técnicos Anaqueles 100 1 

Técnicos 
Bombos diesel 1330 8 

Bombas gas natural 
--·--··----· 

Operadores Recipientes m etólicos 
Técnicos 
Técnicos Muebles sanitarios 90 1 

Operadores Bancos 
Casilleros 

;' ··-----------



7. Programa de Necesidades 

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DEL SUR 
--··--··· . - -- ·- -·---------------------·----

PROGRAMA DE NECESIDADES 
IX.- SERVICIOS GENERALES 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES 
HYS ELE TEL ESP 

9.1 Cuarto de Revisión de niveles Técnicos Escritorio ·consola 20 l 

Mantenimiento Chequeo gral. Monitores 
Activación bombas Sillas 
Herramienta equipo 

9.2 Cuarto de m áquinc Automatizado Técnicos Maquinaria 220 2 
- Hidroneumático Automatizada Técnicos 
- Bombas Automatizado Técnicos 

.-., 
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8. Marco Teórico Conceptual 

a. Corrientes de pensamiento 

México y el mundo están viviendo una era de cambios acelerados, producto del 

avance tecnológico exponencial. De la misma manera, la mayoría de las naciones 

enfrentan cambios poITticos y sociales que todo el planeta puede conocer a través de la 

gran red de comunicación satelital. La gente percibe día a día panoramas diversos que 

propician una mentalidad global y plural acerca del acontecer de la humanidad. 

La arquitectura refleja en esta era, la adopción de diferentes estilos Internacionales 

concibiendo en espacios, todos los beneficios que la tecnologícf brinda. Apesár de 
' ; ·. ~' ·,I, ' '.. J, •A 

Indefinición de una corriente, para muchos. ·supermoderna·, existen paráIT)etros y ' 

aspectos comunes en la arquitectura actual de vanguardia. · · · 

r1H~'.nrfiltcm:·~~ .. . · , ;,,. ·· :; · 1\ 
El desarrollo Inmobiliario en nuestro país ha sido acaparado por grandes consorcios· · · ··. 

Internacionales, tanto el diseño como la inversión proviene de intelecto y capltaf 

extranjero; sin embargo, existen arquitectos y desarrolladores lnmoblllarlos que se han 

permitido vislumbrar en sus proyectos la Identidad arquitectónica de nuestro país. 

: ' ~~ . 

'. ¡ -~ .. ;i' :' 

~. • /. C'i' :· ._, 

i) 
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8. Marco Teórico Conceptual 

b. Conceptos 

Las tendencias actuales de la arquitectura optan por la búsqueda de la estética basada 

en la funcionalidad. A dicha corriente se le ha denominado: "Mlnlmalista", en donde el 

ornato y lo rebuscado desaparecen y emergen los objetos sobrios y funcionales. Es una 

arquitectura de materiales e Instalaciones aparentes de prefabrlcaclón y modulación, 

pero también de espacios y componentes únicos. 

. 1 . ,.· .. :, 

~ -~2.!~'!7 Ü.. La concepción de los espacios se apoya en una nueva perspectiva: "El dls~~o asistido 

1 B l B por computadora·, el cual. ha convertido a los programas de modelado tndimenslonal 

. computarizado en una nueva herramienta de la arquitectura. 

& 
,_ 

1· 

La Industria de la construcción ha desarrollado nuevos materiales que se caracterizan 

por su resistencia, su economía y su fácil manejo, la tecnología para fabricar nuevos 

elementos arquitectónicos no tiene ffmltes, en cuanto la sociedad se familiariza y acepta 

esta evolución en la edificación. 

Los países del primer mundo enaltecen su supremacía económica a través de edificios 

novedosos y la aplicación de nuevos sistemas Inteligentes para elevar la calidad de las 

actividades que se desarrollan en estos nuevos espacios. 

La arquitectura se globaliza y las tehdenclas no tienen fronteras~ 1.os creadores de la 
·:··, • : ,1 

nueva era de edificios conjugan ,IO''eStétlca y la funckmalldad para trascender en 

cualquier parte del mundo; 

·------------
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Makuhori Messe. fase 2 en Nakase. Chiba. Japón. 
de Fumihiko Maki 

9. Basamento Teórico 

Conceptualización 

La Terminal de Autobuses de Pasajeros del Sur está concebida, no sólo para albergar las 

actividades de los transportistas y los servicios de la gente que viaja, sino para ser una 

articulación de la Ciudad de México hacia el sur de la República y ser la base de los 

proyectos de expansión de los medios de transporte urbano e Interestatal a través de los 

trenes rápidos, los trenes suburbanos y demás transportes terrestres. De Igual forma, el 

conjunto de la terminal debe fungir como una puerta hacia la Ciudad de México y 

como un hito del transporte terrestre nacional. 

Estación de O' Hora 



El concepto de amplitud y flexibilidad se integra a través de grandes claros que 

puedan albergar diversas funciones. Los sistemas constructivos se definen ligeros y 

modulares; sin embargo, la alternancia de volúmenes y componentes únicos es 

necesaria para dispersar la monotonía .de la modulación, los ejes estarán trazados en 

disttntas direcciones para dar dinamismo al conjunto ... 

Las cubiertas. y techumbresfttehen: un común denominador: la cuNatura. Están 

concebidas para formar una ~~~va fachada y una perspectiva diferente, ninguna de 

sus instalaciones puede hacerse visible en estos elementos, no por la falta de 

sinceridad, sino por el respeto a la volumetría. 

9. Basamento Teórico 

..... ~~:2;· 
l~~ '~-~. ,·W'; 

·~ 

Fuente de imágenes: Obras de Santiago Calatrava. 
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Centro Pompidou. París. Francia 

9. Basamento Teórico 

Las circulaciones son directas, francas y su ruta no vacila en juegos espaciales. El usuario 

contempla el conjunto sin necesidad de ornatos que Interfieran o disfracen Ja 

perspectiva. Todos los pasillos tienen transparencia. Estos conectores se derivan de los 

desniveles, resultado de la función. de la categorización de actividades. 

Terminal ferroviaria Puerta de Atocho en Madrid. Espoño 

La verticalidad se compensa con grandes rampas mecanizadas que permiten al usuario 

acceder a cada espacio. Manteniendo la transparencia y la libertad de estas 

circulaciones, la percepción del movimiento puede efectuarse desde cualquier punto 

del espacio cubierto. 
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Autobuses de lo nuevo ero 

Autobús conceptual 

9. Basamento Teórico 

.. -- . ·•.:· ... ,. c:::'{c .. ·)2i''~%";:<;¿.,!_r;,u·.~.;~y~.~f~ . .! ' "' 

La sociedad mexlcaha:"·cardctérlzada por sus contrastes y diferencias economlcas. ha 
: ',,:.:•e;:~},:'.:~,,~,~<{':).~,~~;-;\.~· '': 

asimilado la tecnología: de:, Igual manera, por ello. la Implementación de sistemas 

automatizados para el .fuflclohamlento de los edificios ha sido lenta, originando rezagos 

e Ineficiencia; sin embargó; la tecnología ha evolucionado para atender los prejuicios y 

predisposiciones de la gente, creando sistemas sencillos y durables que propician la 

agilidad y la eficacia en las actividades que se desarrollan en estos espacios. 

La tecnología avanza en el ramo. del. transporte, Integrando al mercado IT1~dlós · 
transporte seguros y cómodos, tanto para los usuarios, comó para el operador. · SUX 
mantenimiento es menor y los sistemas más complejos. lo que es respaldado pór"lás'§ 

empresas fabricantes. 

La Informática. aplicada al transporte ha proporcionado a los transportistas el desarrollo : 

de nuevos servicios y productos que le permiten penetrar en los diferentes mercados de , 

México, es por ello que el Autotransporte Público Federal ha adquirido fuerza en los 

últimos 15 años. 

! \ 
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10. Proyecto 

a. Lo Conceptual 

El partido arquitectónico Inicia en la definición de las partes que componen al proyecto: 

el edificio terminal, los paraderos. los dormitorios, los talleres, los andenes y los autobuses; 

posteriormente, se optó por una simbología gramática que funcionó como zonificación, 

dando un carácter literal a cada edificio que fue transformándose en espacio. Una vez 

establecido el detonante formal, se fueron mezclando diversos conceptos sociales e 

históricos que jerarquizaron los espacios y separaron las funciones de cada parte, dando 

como resultado, un proyecto con valores humanos. 

Q- .. ~ ,. 
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10. Proyecto 

En la etapa de formalización de espacios, se plantearon distribuciones diversas que 

fueron concretándose a medida que el estudio de las partes arrojaba parámetros reales 

del funcionamiento. Finalmente. el proyecto creció con el predio y se adecuó al 

entorno. Los volúmenes fueron destacando uno de otro hasta que se llegó a un equilibrio 

de masas y tanto la horizontalidad. como la verticalidad de formas. se fueron 

presentando armoniosamente en el exterior y en el interior del conjunto . 

i. • 

..... -

., ' • ~- .. 1 tilt & ,. .. 
l jo lr '•,.. .. . . 

,..,,...~, ·"'*~ ..._.,,_.,. -~~ ')';,;..; . .:~ .... ~" 
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La Importancia de los volúmenes está dada por la perspectiva del usuario en su primer 

contacto con el conjunto. Las fachadas y las techumbres se perciben en una simple 

mirada; sin embargo los espacios, la luz y la sombra, deben vivirse dentro, tienen que 

descubrirse. Los circuitos se aprecian como una envolvente dinámica que manifiesta 

vida en ciclos o temporadas, tal y como una terminal de autobuses se adecua para 

recibir a los usuarios. 

·-------------···--· .. -
'· ~ 



Autopista vista norte - sur. 

Edificio terminal, caseta de cobro y autopista de cuota 

--.. ----... ~ 

f ·. Conjunto de la terminal y autopista de cuota 
¡._. 

10. Proyecto 

b. Lo Urbano 

La terminal está rodeadOde circulaciones vehlculares dediferentes índoles: para .: 

transporte urbano, para transporte local. pára·autobuses en corrida y para los disttntos 

medios que la gente ha optado p~futHiz~r :De ~sta ílla'ne.ra, Jxiste una zona de 

paraderos para autobuses, ml2robu~e§ ~y tróÍ~bJie~ u;ba.nos, a la que se accede a través 

de túneles por debajo de la autopist~; ~xiste~ 61r2uía~16nes para los usuarios que arriban 

a la terminal en autcmóvit que conectan los estacionamientos y la bahía de descenso y 

ascenso de personas; una circulación exclusiva para el tránsito local y otra para los taxis 

de la terminal. 

Las circulaciones de los autobuses son únicas y comunican la zona de andenes y talleres 

con una salida Independiente a la autopista de cuota. Con esta división de vialidades, el 

tránsito se desarrolla de manera óptima alrededor de la terminal, evitando el cruce de 

circulaciones y el tráfico mixto de vehículos. 
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10. Proyecto 

c. Lo Arquitectónico 

Por la función, los edificios se encuentran separados e Interconectados por medio de 

puentes: los paraderos con el edificio terminal. éste con los and~nes y los dormitorios y 

éste a su vez, con la zona de servicios al autobús. 

La zona de paraderos es la articulación principal entre el transporte urbano y foráneo, en 

ella se canalizan las rutas urbanas de los viajeros, se canalizan los destinos de la terminal 

y se controla el ascenso y descenso de la gente que viaja. La terminal como tal. alberga 

todos los servicios que el usuario requiere antes y después de su recorrido. La disposición 

de los andenes es a través de Islas paralelas a las que se accede por medio de puentes 

y escaleras mecánicas. Los dormitorios contemplan todas las funciones que los 

operadores realizan entre corridas. Los talleres están divididos por especialidad dentro de 

dos grandes cuerpos. Existe una gasollnería como servicio complementarlo, así como 

una planta de tratamiento de aguas residuales que forman parte de la volumetría. 

Visto del edificio terminal desde el área de paraderos 
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Paraderos 

Vista general de la tenninal a través de tOllE¡iJ·f:;'' 

:.;, .. :~~ ~·:;~};:~:] 

10. Proyecto 

d. Lo Constructivo 

Los materiales empleados son: Concretos aparentes, estructuras metálicas, losacero, 

alucobond. paneles de cemento, yeso y fibra de vidrio y pollcarbonatos. Los sistemas 

constructivos varían de edificio a edificio; sin embargo, se ha recurrido de manera 

general al montaje de componentes prefabricados. La subestructura es a base de una 

losa de cimentación a lo largo del cuerpo con dos separaciones estructurales, las 

techumbres y cubiertas consisten en armaduras dispuestas para soportar paneles de 

materiales metálicos ligeros. Los elementos colados en sitio son repetitivos a manera de 

realizar el cimbrado con un molde único. La cancelería en general se encuentra 

suspendida, aunque en algunos casos se emplean perfiles estructurales. 

Vista del edificio terminal desde el área de paraderos 
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Andenes 

< >--~;·~}~f~~~\:~~¡;· 
Pasaje elevado o puente peatonál~¡c;;¡ 

~ ~: ·~;·r:tJhi~f 4 

-:,;._-·:''' 

10. Proyecto 

e. Las instalaciones 

El funcionamiento de la terminal basa su eficiencia en las Instalaciones. Todos los sistemas 

empleados se encuentran en constante monltoreo desde el cuarto de control del 

edificio terminal: la Irrigación hidráulica y sanitaria. la captación de lluvia, la electricidad 

consumida y ahorrada, etc. La Intercomunicación se realiza de manera digital, voz y 

datos son respaldados por la Infraestructura de una red Interna que tiene acceso a la 

red mundial. Los sistemas de control vehlcular. de personal operativo. etc. Están 

registrados día a día a través de lectores ópticos e Identificación magnética. La 

vigilancia recurre a una red de cámaras, cerraduras y delimitaciones en mon~oreo. 

Vista de dormitorios. !olieres. andenes y. edificio terminal 
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Zona sur 

Zona norte 

f. Lo económico 
ANALISIS PARAMETRICO DE INVERSION 

1. TERMINAL 

TIPO DE EDIFICACION COSTO POR m CANTIDAD m 

1.1 ESTACIONAMIENTO CUBIERTO $5,500 00 20384 00 
1.2 ESTACIONAMIENTO PARA TA>JS $4.50000 254000 
1.3 ANDENES $3.50000 4320.00 
1.4 PA no DE MANIOBRAS $1,900 00 3176000 
1.5 OFICINAS $6,500 00 3528 00 
1.6 PLAZA DE ACCESO $2.500 00 1176 00 
1.7 BAHIA DE ASCENSO Y DESCENSO $3.50000 196000 
1.8 OFICINAS EN PLANTA ALTA $6.500 00 4031 20 
1.9 VESTIBULO GENERAL $6,500 00 10388 00 
1.10 ESTRUCTURA DE CUBIERTA $5,600 uo 13200.00 

SUBTOTAL 

2. DORMITORIOS 

TIPO DE EDIFICACION COSTO PORm2 CANTIOADm2 

2.1 ESTRUCTURA DE UN NIVEL $5.500 00 1365 00 
2.2 ESTRUCTURA 2" NIVEL $5,50000 1365 00 
2.3 CIRCULACIONES VEHICULARES $1,90000 52500 

SUBTOTAL 

3. PARADEROS 

TIPO DE EDIFICACIDN COSTO POR m' CANTIDAD m2 

3.1 COSTRUCCION DE 1ER NIVEL $5,50000 72000 
3.2 CIRCULACIONES VEHICULARES $1,90000 11433 00 
3.3 AREAS VERDES $1,000 00 4257 00 
3.4 PASO PEATONAL $3.50000 2416 00 
3.5 VIALIDADES URBANAS $3.500.00 1400.00 
3.6 PUENTE PEA TONAL $8.000 00 3820 00 
3.7 ESTRUCTURA DE CUBIERTA $5,600 00 3820 00 

SUBTOTAL 

4. TALLERES 

TIPO DE EDIFICACION COSTO POR m' CANTIDADm2 

4.1 CONSTRUCCION DE 1ER NIVEL $5,50000 628 
4.2 ESTRUCTURA DOBLE ALTURA $6,000 00 8008 
4.3 CIRCULACIONES VEHICULARES $1,900 00 12347.5 

4.4 AREAS VERDES $1,000 00 4248 
4.5 PASO PEATONAL $2.40000 195 
4.6 ESTRUCTURA GASOLINERIA $6.000 00 1400 
4.7 PLANTA DE TRATAMIENTO $6.000.00 675 
4.8 SUBESTACIÓN ELECTRICA $5,000 00 150 
4.9 ESTRUCTURA DE CUBIERTA $5,600 00 8008 

SUBTOTAL 

TOTAL DE LA INVERSIÓN EN MONEDA NACIONAL 

INVERSION EN DOLARES AMERICANOS (31/12/2001) 

DATOS GENERALES 
M2 POR TERMINAL 93,287.20 --

M2 POR DORMITORIOS. 3,255.00 
M2 POR PARADEROS: 27,86600 

M2 POR TALLERES. 35,659.50 
SUPERFICIE POR CONSTRUIR.I 160.067.701 

PRECIO EN PESOS ME)IJCANOS PROMEDIO X M2 I $4,050.571 

10. Proyecto 

COSTO TOTAL 
$112, 112,000.0C 
$11.430,0000I 
$15, 120,000 ()() 
$60,344,000 00 
$22,932,000 ()() 
$2,940,000.00 
$6.860.000.00 

$26,202.800 00 
$67,522.000 00 
$73,920.000 00 

$399,382,800.00 

COSTO TOTAL 

$7,507,500 00 
$7.507,500.00 

$997,500.0C 
$16,012,500.00 

COSTO TOTAL 
$3.960,000 00 

$21,722.700 00 
$4,257,000.00 
$8.456,000.00 
$4,900.000 00 

$30,560,000.00 
$21,392.000.00 
$95,247,700.00 

COSTO TOTAL 
$3.454.000.00 

$48.048.000 00 
$23.460.250 00 
$4.248,000 00 

$468.000.0< 
$8.400,000.00 
$4,050,000.00 

$750.000 00 
$44.844,800.00 

$137,723,050.0< 

$648,366,050.00 
$70,474,570.65 

440.28USD 

\,·¡ 
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10. Proyecto 

TABLA DE COTIZACIÓN DE HONORARIOS POR PROYECTO ARQUITECTÓNICO DE ACUERDO A ARANCELES 
DEL COLEGIO DE ARQUITECTOS 

m2 Límite lcosto X m2 1 m2 de construcción 1 LSa. LSb FSb FSa Sx 1 Honorarios 
40-100 40 100 11.37 1 12.5 13.25333333 1 - $ 
101 - 200 100 200 10.34 1 11.37 12.4 1 - $ 
201 - 300 200 300 9.41 1 10.34 12.2 1 - $ 
301 - 400 300 400 8.56 1 9.41 11.96 1 - $ 
401 -1000 400 1000 7.79 1 8.56 9. 073333333 1 - $ 
1001 - 2000 1000 2000 7.08 1 8.24 9.4 1 - $ 
2001 - 3000 2000 3000 6.44 1 7.79 10.49 1 - $ 
3001 - 4000 3000 4000 5.86 f 7.08 10.74 1 - $ 
4001 -10000 4000 10000 5.33 1 6.44 7.18 1 - $ 
10001 - 20000 10000 20000 4.85 1 5.86 6.87 1 - $ 
20001 - 30000 20000 30000 4.41 1 5.33 7.17 1 - $ 
30001 - 40000 30000 40000 4.02 1 4.85 7.34 1 - $ 
40001 - 100000 40000 100000 3.65 1 4.41 4.916666667 1 - $ 
100001 • 200000 ---~440.2n.1:;¿:¿;-:1so,061.10 100000 200000 -a.a2> 1,,¡_4.02~,, ,: 3.599526ttl, 2,536,75U7i$ 
200001 - 300000 200000 300000 3.02 1 3.65 4.91 1 - $ 
300001 - 400000 300000 400000 2.75 f 3.32 5.03 1 - $ 
400001 - 1000000 400000 1000000 2.75 1 3.02 3.2 1 - $ 

NOMENCLAlURA: _ _ ____ [ ____________ ,FORMULA POR INTERPOLACIC;_>N_~~~AL: --l 
1 

LSa 

1

1 Límite menor de superficie ==:J_ ¡ 1 __L 
LSb --- -- - --- Límite mayor de superficie:~i:c;;--,----c--- ----¡-_____ J_ 
FS~~- ____ 

1 

Factor superior de superficiede_~f~~~~~¡~(:J@~-~s~¡(f:s~~~)!!~~-~-g>-~-ll~-~--sa__, __ ==-=~~~~[ .. -----== 
FS~------- __ Factor menor de superficie __ -----+----~!---~--~----'---- [ 
Sx Factor logarítmico de superficie * MONTOS DADOS EN DÓLARES AMERICANOS 

~' 1 
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lO. Proyecto 

FASES DE PROVECTO ARQUITECTONICO 
% MONTO 

DISEÑO CONCEPTUAL 10% 253,675.19 $ 
MEMORIA EXP. 15% 38,051.28 $ 
CROQUIS 75% 190,256.39 $ 
COSTO 10% 25,367.52 $ 

DISEÑO PRELIMINAR 25% 634,187.97 $ 
MEMORIA EXP. ' 15% 95,128.20 $ 
PLANOS 75% 475,640.98 $ 
PRESUPUESTO 10% 63,418.80 $ 

DISEÑO BASICO 20% 507,350.37 $ 
MEMORIA DESCR. 10% 50,735.04 $ 
PLANOS 75% 380,512.78 $ 
PRESUP.GLOBAL 15% 76,102.56 $ 

DISEÑO PARA EDIFICACION 45% 1,141,538.34 $ 
MEMORIA 15% 171,230. 75 $ 
PLANOS 55% 627,846.09 $ 
CAT. CON. ESP. TEC. 15% 171,230.75 $ 
MEDIC. CANTI. OBRA 15% 25,684.61 $ 

MONTO TOTAL 100% 2,536,751.87 $ 

[•MONTO DADO EN DÓLARES AMERICANOS ANTES DEL LV.A. 

'· \ 
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Edificio Terminal y Andenes para Autobuses 

1. Edificio Teríl]inal 

1. Vestíbulo General 

2. Servicios al Usuario 

3. Salas de Espera 

4. Oficinas Administrativas y Gubernamentales 

5. Comercios 

6. Estacionamiento 

2. Andenes 

Proyecto Arquitectónico: César A Moreno Bustamante 
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Areas Complementarias para la Nueva Terminal del Sur 

1. Talleres 

2. Dormitorios 

3. Paraderos de Autotransporte Urbano 

4. Area Comercial Exterior 

5. Paradero de Taxis 

6. Viaidades Urbanas 

Proyecto Arquitectónico: Cuitlá~uac Popoca Ferrer 
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12. Conclusión 

a. Aportaciones de la Tesis 

El presente proyecto Intenta detonar de manera canalizada y concreta, los esfuerzos 

para el desarrollo del transporte terrestre nacional. a través de una propuesta urbano -

arquitectónica viable, es por ello que las aportaciones se contienen dentro de un marco 

de factibilidad técnlca,.económlca y legal; entre las más Importantes tenemos: 

· -El análisis multldlsclpllnarlo de las Instancias necesarias para concretar el proyecto. 

-La proposición de tecnología en vísperas de Implementación en el ramo. 

-La contemplación juñdl~a. Institucional y de opinión especializada acerca de la. 

viabilidad del proyecto. 

-La Integración de programas y planes de desarrollo federal y estatal para crear un 

proyecto flexible que sirva como médula y conexión de la Infraestructura futura. • 
' . ' 

-La distribución espacial y funcional basada en sistemas de vanguardia tecnológica 

-La Inserción de Instalaciones especiales y la prevención de los nuevos requerimientos de 

redes Informáticas. 

-La revalorización de los espacios íntegramente humanos en búsqueda del confort. 
, . 'i;+..'4;.~i--.:. .~.'' fl-~~7:'.~~·í;iid?-'-' 

-La Interrelación del acontecer diario del sector del transpprte con la conceptualización 
'··~ .?rz~.\-:: ·. · · _,.· -

"e.de espacios. 

r -La solución al problema vial de la actual terminal del sur y su entorno <·. · {if1 !;(' 
r· . ' 

· -La Independencia operativa de los diversos permlslonarlos dentro del mismo edificio 

· -La especialización de cada actividad mediante espacios que permitan los trámites 

¡ contractuales por la prestación de servicios. 

~.'{a proposición de nuevos sistemas de recaudación carretera. '·:··~--

l 



~ .228 12. Conclusión 

b. Evaluación del Autor del Proyecto 

La virtud principal de este proyecto es la integración de conceptos visionarlos acerca 

del funcionamiento de la terminal en un futuro próximo. Lejos de un proyecto futurlsta, la 

terminal de autobuses del sur responde a un problema actual de espacios saturados e 

inoperables, surge de los conflictos viales y sociales que ha generado la omisión de los 

factores humanos y ampara un periodo de evolución en los servicios del transporte 

terrestre en los próximos años. 

El principal reto fue la conjunción de dos ideologías sociales, formales y conceptuales 

dlf eren tes, producto de la división del programa arquitectónico de este proyecto; en 

segundo lugar, la ausencia de una corriente definida de arquitectura que marcase 

pautas claras para la concepción de espacios y por último, la conciliación de ideas en 

lapsos de tiempo reducidos. A pesar de estas adversidades, se presenta un proyecto con 

grandes alcances y con aportaciones tangibles al lector. 

El Interés de presentar este proyecto con referencias formales Internacionales es parte 

del proPóslto de expresar claramente el basamento teórico del .. mlsmo, recapitulando a 

través de imágenes, los conceptos adoptados en el mundo. Es responsabilidad nuestra. 

la Interpretación y la relación de los gráficos con el contenido d,e este trabajo. 

La esencia de esta tesis fue capturada en tres años de cambios socia les, políticos, 
,. 

económicos y tecnológicos muy importantes,· los cuales, fueron disueltos en el contenido 

sin eliminar los conceptos Iniciales. 
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