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1.- INTRODUCCIÓN : 

Ante el crecimiento demográfico y geográfico acelerado en 
las últimas cinco décadas de las manchas urbanas del país, 
principalmente de la Ciudad de México y su área conurbada con el 
Estado de México, así como otras ciudades importantes del 
interior del país como Guadalajara, Monterrey, Puebla, Toluca, 
Querétaro, Pachuca, Cuemavaca y otras más, incluyendo la 
concentración y centralización de las diferentes actividades 
sociales, educativas, culturales, políticas, productivas, económicas 
y religiosas dentro de las mismas que tienen sus antecedentes 
desde la época colonial, ha provocado que en ellas se concentren 
un sinnúmero de problemas de toda índole, tales como 
inseguridad pública, falta de oportunidades de trabajo, vías y 
medios de comunicación insuficientes e inadecuados para las 
necesidades existentes, falta de proyectos politicos y económicos 
congruentes con la realidad Nacional que permitan un desarrollo 
adecuado del país, corrupción, incapacidad de autoridades, un 
crecimiento desordenado de las ciudades, contaminación, 
asinamientos, entre otros, que aunados a una falta de planeación 
económica, politica, educativa, urbanística, etc. poco acordes con 
el presente y con la realidad del país, así como también con las 
necesidades del futuro que se presentan en el mundo, el cual se 
encuentra ante una competencia en todos los órdenes originado 
por un capitalismo neoliberalista que ha provocado que se 
acentúen aún más los problemas que tiene la nación y en un caso 
muy particular la Ciudad de México. 

Las anteriores circunstancias motivaron el realizar un 
proyecto de Tesis que solucionara alguna clase de problema 
arquitectónico-urbano real dentro de la Ciudad de México, por lo 
que surgió el planteamiento de la reubicación de la Terminal 
Central del Sur (TAPS), producto del interés de las autoridades de 
Planeación Urbana de la Delegación Coyoacán 1 dentro de su plan 
de ordenamiento urbano, así como de los usuarios que hacemos 

1 
Dirección de Planeación Urbana de la Delegación Coyoacán. Entrevista de 

campo. México D.F. Calzada de Tlalpan. (noviembre de 1998). 

--

uso de ella, sus vecinos y los diferentes concesionarios de 
autotransporte de pasajeros de la Terminal por reducir sus costos 
de operación en el recorrido de los autobuses dentro de la ciudad; 
aunado con la falta de espacios adecuados para sus funciones 
dentro de la terminal, que no permiten una prestación de servicios 
acordes con las necesidades actuales; ya que la presente terminal 
fue diseñada para prestar eficientemente estas en un plazo de 50 
años, sin embargo, fue rebasada apenas transcurridos 10 años.2 

LA CIUDAD· 
DE:~:MEXICO 

1.1 La Ciudad de México y áreas conurbadas con ¡¡¡ Estac!O de México obligan a crear 
proyectos de comunicación y transporte más integrados. 

2 
Investigación de Campo. Director de la Central Terminal de Autobuses de 

Pasajeros del Sur . (noviembre 1998). 
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1.2 La ciudad de México en las últimas décadas ha crecido de tal forma que existe un traslado 
muy frecuente de personas de las ciudades más cercanas a ella (megalópolis), por lo que los 
servicios y las comunicaciones cada vez tienen una mayor importancia. 
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Al mismo tiempo denotamos que dentro de las principales 
premisas de funcionamiento de una Ciudad Moderna Actual es 
crear todo un Sistema de Transporte Urbano que interrelacione a 
cada uno de los medios existentes (Metro- Tren Férreo
Autobuses urbanos- Transporte concesionado- Temiinales), y que 
en su momento no fueron considerados como un todo, 
provocando que se dieran en ciertos espacios urbanos una 
concentración desordenada de diferentes medios de transporte; 

como es el caso de la zona de Taxqueña con inadecuadas 
interconexiones entre los mismos; resaltando a la vez. la 
interdependencia que se ha ido generando de manera paulatina 
con las ciudades y municipios de los Estados colindantes a la 
Ciudad de México, por lo que también los seivicios de 
autotransporte de pasajeros (Temiinales y autobuses) tengan que 
ser modificados en su concepción no sólo arquitectónica, sino 
también urbana, financiera, social y cultural, esto aunado con los 
cambios de necesidades, funcionamiento y seivicios que se dan 
en la actualidad con los diversos sistemas de transporte de 
pasajeros, ya que ahora es posible salir a destinos diferentes 
geográficamente dentro de la República Mexicana de cualquiera 
de las Temiinales exitentes, lo cual no sucedla anteriormente; 
además de que se ofrecen seivicios directos distintos como son a 
los mismos aeropuertos. 

Esto último aunado a la importancia que tiene la 
descentralización de seivicios por parte del gobierno federal y la 
situación de vital importancia que guardan actualmente los medios 
de autotransporte, del cual dependen el traslado del 91% de las 
personas que se desplazan por el territorio nacional y el 80% de 
carga terrestre, lo que provocan que esta clase de seivicios deba 
funcionar lo más eficazmente posible3

. 

3 Diario Oficial de la Federación (7 de febrero de 1996) 1'. Sección. Pág. 311-55. 
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11.- ANTECEDENTES HISTÓRICOS: 

2.1 EN MÉXICO: 

El Movimiento de mercancías y viajeros de un lugar a otro 
ha motivado que cada una de las áreas culturales que aparecen 
en el desarrollo histórico de la humanidad, haya diseñado su 
propio medio de transporte terrestre, marítimo ó aéreo *(a partir de 
sus necesidades, su contexto, de sus posibilidades y de sus 
medios científicos, técnicos y económicos disponibles), ya sea con 
el empleo de animales de tiro hasta el uso de la rueda como el 
más trascendente invento del transporte terrestre y de la vela en el 
transporte marítimo sumados con el invento de los motores de 
vapor y de combustión interna desarrollados a partir de la 
Revolución Industrial y en la actualidad con el uso de la energía 
eléctrica, solar, nuclear y magnética complementados por equipos 
computarizados de alta especialización. 

11. 1 Transportación de personas en canoa. 11.2 Aeroplano de los hermanos Wright 
Los antecedentes más remotos de las terminales y 

paraderos que hoy existen para los distintos medios de transporte 
en México, tienen sus orígenes en los "techiloyan" de la época 
prehispánica; estas estaciones, estaban situadas a lo largo del 
camino y ahí se alojaban los "painani" o mensajeros de pie; y 
también en los "tameme" o cargadores que transportaban sus 
mercanclas en un "petlacal/i". 4 

'DE. PtAZOLA Enciclopedia de Arauitectura Plazola. 1a. edición. Tomo 2. Pags. 13-89. 

3 

se 
En el periodo de la conquista se introdujo en la Nueva 

España el uso de animales de tiro y carga para el transporte de 
personas y de mercancías y con el desarrollo de la minería, la 
cual, era una de las actividades primordiales se hizo necesario la 
construcción de caminos para sacar los minerales extraídos y ya 
para 1531, Fray Sebastián de Aparicio, introdujo las primeras 
carretillas tiradas por bueyes. 

Hacia finales del siglo XVIII se crearon las primeras dos 
líneas de carretas, las cuales corrían de México a Veracruz y 
México-Guadalajara; y a finales del mismo la de México-Puebla, y 
en las cuales se introdujeron hacia el año de 1793 los primeros 
coches de alquiler donde los traslados duraban varios días. 

De 1810 a 1819, el país estaba en Guerra de 
Independencia y la mayoría de las personas se transportaban a 
lomo de bestias mientras que en el periodo de 1821 a 1852 los 
transportes y las comunicaciones no fueron objeto de ninguna 
atención por lo que en1853 se constituyó el Ministerio de Fomento 
con el fin de construir caminos, siendo durante este periodo el 
principal medio de transporte para pasajeros: el carruaje, con sus 
diferentes géneros: diligencias, literas, calesas, volanzas, 
carretillas y convoyes5. 

11.3 Pullman de principios de siglo XX para pasajeros. 11.4 Coche de fines de s. XIX. 

Para 1891 , en la época del Porfiriato, se creo el Ministerio 
Especial de Comunicaciones y Obras Públicas dándose la mayor 
importancia a los ferrocarriles que a las carreteras, dejándose en 
1895, a cargo de los estados, la conservación de los caminos 
antiguos6

. 

s ENCICLOPEDIA DE MEXICO, Transportes. Tomo 11, 1978, México D.F. Pags. 205-214 
1 DE. PtAZOLA, Enciclopedia de Arquitectura Plazola. 1a. edición. Tomo 2. Pags. 13-89. 
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En 1894 fue establecida por Don Manuel de Escandón, la 

primera línea de diligencias, y más tarde Don Anselmo de 
Zaratuza extendió las diligencias a los centros de los poblados del 
pafs, creando postas (caballos apostados en los caminos), 
paraderos hoteles, en los lugares necesarios, introduciéndose, 
unos años después los primeros autos eléctricos y de gasolina. 

En la primera cuarta parte del siglo pasado se 
construyeron las primeras carreteras asfálticas (1925) y con ello 
se establecieron las incipientes líneas regulares de autotransporte 
para pasajeros y carga como Flecha Roja. Años después en 1935 
el gobierno creó la Comisión Nacional de Caminos, la cual inició 
sus labores con el estudio de lo que seria la primera carretera en 
el pafs: México-Puebla, y con el surgimiento de las líneas de 
transportes se presionó la construcción de estaciones; para lo 
cual se escogieron lugares situados en los centros de las mismas 
ciudades y poblaciones servidas; improvisándose oficinas en 
estaciones o terminales, muchas sin los elementos mfnimos de 
higiene y servicios para los pasajeros. 

Fue en el gobierno de Jalisco el primero que intentó dar 
solución a esta problemática y en 1953 decidió construir una 
terminal central de transporte de pasajeros, con los servicios 
necesarios para la época. El proyecto se encaminaba a solucionar 
los problemas de congestionamiento de tránsito de vehiculos en el 
centro de la ciudad, causado por los autobuses de servicio 
foráneo.7

• 

Para 1964 se elabora un programa para establecer 
terminales centrales de autotransporte en las ciudades más 
importantes, previendo la colaboración de los gobiernos: federal, 
estatal y municipal y la participación de empresas concesionarias 
de los servicios. El 14 de enero de 1967 por acuerdo de la 
Secretaria de Comunicaciones y Transporte, fue ordenada la 
construcción de terminales centrales de autobuses en 41 
poblaciones, capitales de estados y otras ciudades importantes. 

7 ENCICLOPEDIA DE MEXICO, Transportes. Tomo 11, 1978, México D.F. Pags. 205-214. 
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2.2 DESARROLLO DEL AUTOTRANSPORTE PÚBLICO 
FEDERAL (ATPF) EN MÉXICO: 

El Autotransporte Público Federal (ATPF) ocupa una 
posición sobresaliente entre los diversos modos de transporte 
existente, ya que su predominio se basa en la accesibilidad a los 
espacios geográficos producto del desarrollo y crecimiento de la 
red carretera nacional y los accidentes orográfico existentes , la 
flexibilidad y facilidad operativa y los menores requerimientos de 
inversión con relación a otros medios de transporte; ya que el 
sistema férreo es sumamente obsoleto y ha sido bastante 
descuidado, el sistema náutico no cuenta con canales internos y 
una adecuada planificación de uso de los afluentes existentes, 
donde apenas se está dando un desarrollo en el sistema portuario 
de exportación, y el aéreo requiere de una inversión y una 
infraestructura más costosa, considerando de que su capacidad 
de transportación es más limitada, con un mercado de usuarios 
mucho menor. 

-·?7~~jtP :·;'~}ff0t> ___ Ji' "' 
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11.5 El Sistema ferroviario fue impulsado en gran medida en la época del 
Porfiriato , pero en la actualidad a pesar de la privatización del mismo no ha 
podido tener el desarrollo que se le ha dado al sistema carretero y al Servicio 
Público Federal de Transporte. 

El ATPF también representa una infraestructura 
estratégica en el proceso de desarrollo económico del pais, dado 
que presta sus servicios a todos los sectores de la economfa; 
además es el principal demandante de la industria automotriz, de 
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refacciones y autopartes, de la llantera y de los servicios de 
reparación y mantenimiento, así como el consumidor importante 
de los derivados del petróleo. El ATPF facilita la integración de las 
zonas aisladas en cuanto a comunicación y traslado de personas 
y es parte del proceso general de desarrollo como fuente 
generadora de empleos directos e indirectos. 

En 1975, de acuerdo con la matriz insumo-producto del 
sistema de cuentas nacionales, el sector de transportes fue 
utilizado por 71 de los 73 sectores productores de la economía, 
demandando bienes y servicios de 41 de ellos. 

En 1980 trasladó 1151 millones de personas que 
representaban el 96% del total de pasajeros transportados. Su 
tasa media anual de crecimiento en el ~eriodo de: 1970 a 1980 fue 
de 10.3% y de 1977 a 1980, de 13.3% . 

• 2,719.3'* 98.5% •••oatos en millones de personas 

~ 
~ 0.7* 0.0% 

.7.8* 0.3% 

33.0* 1.2% 
• Datos estimados, tomados del Quinto Informe de Gobierno de Ernesto Zedilla (1999). 
" Datos estimados en función a la flota vehicular. 

Asf mismo en el pasado reciente, producto de la desregulación 
gubernamental del proyecto neoliberal existente, el autotransporte 
público federal privado evolucionó favorablemente, hasta que se 
vio interrumpido por la crisis de 1995. 

"Producto de la Política Federal, se dieron medidas de 
carácter jurídico y regulatorio, asf como de apoyos financieros y 
fiscales", para dar "claridad y certidumbre legal", otorgando a los 
transportistas elementos que le facilitaran su tránsito por el 

8PROGRAWI DE DESARROLLO DEL SECTOR COMUNICACIONES Y TRANSPORTES 
1995-2000. 

Autotransporte Federal. SCT. ISBN 968-803-318-9. 
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periodo de emergencia económica, dándose a la vez el rescate 
carretero y los acuerdos del Tratado de Libre Comercio.9 

Actualmente, la situación del autotransporte presenta 
tendencias claras hacia la recuperación operativa y el 
mejoramiento financiero, además de que se ha iniciado un 
proceso de financiamiento y modernización de la flota vehicular. 
Los cuales tienen una antigüedad promedio de 1 O años. Los 
servicios de pasajeros y turismo, transportan a cerca del 98.5 por 
ciento de los usuarios y para el año de 1994, reportaron alrededor 
de 300 mil empleos en forma directa y 600 mil de manera indirecta 
y hasta 1992, México contaba con 122 terminales centrales. 

Si bien el proceso de desregulación favoreció el 
crecimiento de esta actividad, así como la reducción en tarifas y 
una mayor competencia, también provocó una sobreoferta de 
vehiculos, y diversas prácticas de competencia desleal motivadas, 
principalmente, por la proliferación de un importante número de 
automotores irregulares. 

11.6 El apoyo gubernamental y los financiamientos preferenciales ha 
permitido que los grupos de autotransporte de pasajeros haya actualizado las 
unidades con las cuales prestan su servicio. 

Es importante destacar la existencia de problemas asociados a la 
incidencia de accidentes y a la comisión de actos ilícitos a lo largo 
de la red federal de carreteras. Ciertamente se trata de elementos 
que afectan negativamente el servicio de autotransporte en todas 
sus manifestaciones. 

9 DE. PLAZOLA, Enciclopedia de Arquitectura Plazola. 1a. edición. Tomo 2. Pags. 13-89. 
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111.-TERMINAL DE AUTOBUSES: 

En los últimos se ha transformado el concepto tradicional 
de mantenimiento y operación en cuanto a la construcción de 
terminales y centrales de autobuses. 

El objeto del diseño es proveer a las empresas de 
transporte los espacios necesarios para que presten sus servicios 
a los usuarios con un nivel más confortable del que ofrecen 
actualmente. La meta es llegar a modelos económicos, de 
apariencia sencilla y moderna, que incluso cuestionen o 
modifiquen las distribuciones tradicionales de áreas y servicios, en 
cuanto a dimensiones y secuencias. 

En la actualidad el enfoque abarca también el de una 
plaza comercial con andenes, donde se aprovechen los flujos y 
estancias del pasajero entre corredores e islas de comercios y 
alimentos, cuya explotación pudiera darle autosuficiencia a la 
operación del edificio incluyendo la terminal en sí. 

~ 
• .. ¡ 1 

111.3 Terminal de Stratford, Inglaterra. 

r-------··-~- u··y·· -•· ······e"t·n· ñ'i&7' 
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3.1 DEFINICIONES : 

Terminal de Autobuses: 

Se define como el lugar que alberga y sirve de terminal a 
un sistema de transporte terrestre urbano que desplaza a 
pasajeros dentro de una red de carreteras que comunican puntos 
o ciudades importantes. 

Autotransporte: Es el modo para trasladar personas a 
través de los caminos nacionales, mediante la utilización de 
vehículos automotores, opera bajo distintas modalidades de 
acuerdo a la jurisdicción de los caminos que utiliza o al régimen 
que se sujeta. 

Recorrido: Es la distancia entre dos puntos establecidos 
que debe cubrir una unidad en un lapso determinado. Este puede 
ser de tres formas: 

1. Directo: Es el que se lleva a cabo sin escalas del 
punto de partida a un lugar elegido. 

2. Semidirecto: El que se considera en la ruta un máximo 
de cuatro paradas . 

3. Con escalas: El que efectúa paradas en todas las 
estaciones que componen la ruta. 

Ruta: Es el recorrido entre dos puntos establecidos en 
donde se fijan puntos intermedios para que el pasaje ascienda y/o 
descienda. Generalmente las necesidades del pasajero 
determinan la ruta; deben ser lo más directas posibles y se deben 
poder conectar entre sí para lograr transbordos. 

Transporte: Es el sistema de elementos animales o 
mecánicos, con los cuales el hombre puede trasladarse de un 
lugar a otro. También se emplea para transportar mercancías y 
materia prima.10 

10 DE. PLAZOLA, Enciclopedia de Arquitectura Plazola. la. edición. Tomo 2. Pags. 13-89. 
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3.2 CLASIFICACIÓN DE TERMINALES DE AUTOBUSES 
POR TIPO DE SERVICIO: 

Central: Es el punto final o inicial en recorridos largos. En 
ella se almacenan y se da mantenimiento y combustible a las 
unidades que dependen de ella. Cada línea de autobuses cuenta 
con una plaza de acceso, paraderos del transporte colectivo, 
control de entrada y salida de autobuses, sala de espera, taquillas, 
concesiones, sanitarios, patio de maniobras, talleres mecánicos 
bombas para gasolina o diesel, estacionamiento para el personal 
administrativo y para el servicio del público oficinas de las lineas, 
administración de la terminal, etcétera. 

De paso. Punto en donde la unidad se detiene para 
recoger pasajeros, para que estos tomen un ligero descanso y se 
surtan de lo más indispensable, y para que el conductor abastezca 
de combustible y corrija fallas. Cuentan con paraderos para el 

transporte colectivo local. Estas estaciones se localizan al lado de 
las vías secundarias; su programa consta de las partes siguientes: 

• Cobertizo para el estacionamiento de los camiones. 

• Vestibulo general, sala de espera, comercios, taquilla, 
sanitarios, restaurante anexo, andenes y patio de maniobras. 

• Administración. 

Local: Punto donde se establecen líneas que dan servicios a 
determinada zona, los recorridos son largos y consta de 
estacionamiento de autobuses, parada, taquilla y sanitarios. 

Servicio directo o expreso: Es aquel donde el pasajero aborda 
el vehículo en la terminal de salida y éste no hace ninguna 
parada hasta llegar a su destino. 

:-:"::·,,·.:_·;·'"'..;:e-,:-~11'"'.I':::.;: 

_CLASIFICACIÓN DE TERMINALES li 
de m2 de terreno li 

Tipo 

TP-1 
TP-2 
TP-3 
TP-4 

Población a 
Transportar 

Hasta 5 000 
5000 - 18000 
18000 - 30000 
Más de 30 000 

Numero de 
Cajones 

Hasta 15 
16-30 
25-60 
Más de 60 

m2 
construcción 
por cajón 
50-150 
150-250 
250-350 
350-450 

·--:::. _ -::0~--'l·n-:.•=".:"-"'"l;::::;J~-cr..u.r·,1.:.,··,__~,,.,,, ··~ •· .~ ... .:::,.-,,' . ------ - - --- ------ ---- . - . - -
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i 
1 

Hasta 1 O 000 1\ 
10 000-25 000 it 
25 000 - 50 000 ¡! 
Más de 50 000 i/ 

·~·-·:·->_-:;::':·~c-.~.::T.'~·:"'-:·.::.:·'E:!C--:_~~~~J 

CLASIFICACION DE TERMINALES POR TAMAAO: Parte del número de población a transportar, el número de cajones existentes en andenes, metros cuadrados de construcción y 
terreno disponible.11 

11 DE. Pl.AZOLA. Enciclooedia de Arquitectura Plazola. 1 a. edición. Torno 2. Pags. 13-89. 
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3.3 USUARIOS: 

Existe una gran diversidad de usuarios producto a todo un 
conjunto de funciones que están inmersas con este género de 
edificios, aunque todas relacionadas con el transporte. 

Primeramente se ubican los usuarios directos que usan la 
terminal, es decir los pasajeros, los cuales provienen de estratos 
sociales, culturales y económicos diferentes, y los motivos que 
originan que usen este transporte también lo son; constituidos por: 
a) Pasajero local: Emplea el transporte frecuentemente para 

desplazarse de su centro de trabajo, escuela o abastecerse de 
productos. 

b) Pasajero de vacaciones: el cual se traslada por cuestiones de 
descanso, deportes, religión, negocios, escuela o trabajo pero de 
manera esporádica o en periodos de tiempo más largos. 

Existen además aquellos que permiten el funcionamiento de 
las lineas de autobuses, constituidos por los permisionarios que 
prestan el servicio de transporte, y que básicamente están 
compuestos por todo un personal administrativo conformado por 
gerentes, contadores, supervisores, jefes de área, auxiliares, 
taquilleros, secretarias, bodegueros, entre otros. 

Los choferes que requieren de sus espacios, y quienes 
tienen una relación muy estrecha con las actividades llevadas acabo 
en los talleres y las oficinas de cada linea. 

Los concesionarios y empleados de los mismos que son 
aquellas personas que realizan alguna actividad relacionada 
directamente con el funcionamiento de la terminal y que 
dependiendo de su función tienen cierto grado de escolarización y 
preparación, estando compuesto por el personal de talleres, 
mantenimiento y limpieza, taxis, autobuses urbanos, suministro de 
insumos, seguridad y vigilancia. 

Finalmente se encuentran aquellos que llevan a cabo alguna 
actividad que no es fundamental en el funcionamiento de la terminal, 
pero que son el complemento para la prestación de ciertos servicios 

y que consisten en las personas que se encuentran en las zonas 
comerciales y las autoridades y personal administrativo de las 
dependencias gubernamentales. 

En cuanto a los usuarios indirectos, son aquellos que de alguna 
manera utilizan parte de las instalaciones, como son conductores 
particulares, mensajeros, visitantes ocasionales o de paso y la 
población local. 

111.4.· Vista de vestlbulo general de la actual Terminal de Autobuses del Sur. La 
diversidad de usuarios que hacen uso de ella se remarca también por los diferentes 
estratos socioculturales y económicos, asl como el motivo por el cual viajan. 

--··· --- --------------------- -------------------- ---- --
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IV:- JUSTIFICACIÓN DEL TEMA : 

4.1 ANTECEDENTES : 

Uno de los problemas que ha causado la migración de la 
gente a la Ciudad de México es el crecimiento de la mancha urbana, 
que a su vez, acarrea la deficiencia de los servicios como el del 
transporte y la vialidad, además de que origina el incremento de los 
niveles de contaminación, provocando lo anterior en su conjunto que 
las vías de comunicación, sobre todo, resulten intransitables y cada 
vez más conflictivas. 

Es por esto que la llegada o salida de algunos lugares de 
concurrencia pública resulten muy deficientes, como es en el caso 
de estadios, teatros, centros comerciales, parques recreativos, 
escuelas, terminales de transportes aéreos y terrestres, entre otros. 

~, ~ 
~ 
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Vl.1 Lo conflictivo de ciertas zonas y cruces vehiculares como peatonales 
generalmente son propicios para accidentes y congestionamientos. Vista de Av. 
Taxqueña en las inmediaciones de la Tenninal de Autobuses del Sur. 

Dentro de los medios de transporte terrestre se encuentran 
las tenninales de autobuses donde actualmente encontramos en la 
Ciudad de México la Terminal Central de Autobuses del Norte en la 
Deleg. Gustavo A Madero, la del Poniente en la Deleg, Alvaro 
Obregón, la del Oriente en la Deleg. Venustiano Carranza y la del 
Sur en la Deleg. Coyoacán; las cuales concentran un sinffn de 
problemas como la concentración de transporte urbano, comercio 
ambulante, vialidad insuficiente, inseguridad así como espacios 
insuficientes de tránsito. 

9 

4.2 PROBLEMÁTICA ACTUAL DE LA TERMINAL DEL SUR: 

En general las cuatro terminales de autobuses de la Ciudad 
de México presentan problemas comunes, y en el caso particular de 
la terminal del Sur se definieron los siguientes problemas existentes : 

1.- Deficiente vialidad para la demanda de transporte 
existente. 

2.- Concentración excesiva de autotransporte urbano: 
•Paraderos de Autobuses urbanos. 
•Paraderos de rutas de microbuses y peseras. 
•Terminal Taxqueña del Sistema Colectivo de 

Transporte (METRO). 
•Terminal Taxqueña del Sistema de Tren ligero. 
•Terminal de Trolebuses (Ruta Eje central). 
•Bases de Taxis autorizados y no autorizados (área 

de jurisdicción Federal) 
3.- Pérdida de tiempo en recorridos de los autobuses por la 

ciudad, tanto de salidas como llegadas de la terminal del Sur a la 
caseta de cobro y viceversa. 

4.- Aumento de la demanda de espacio en andenes de 
salidas y llegadas, con el incremento de concesionarios que prestan 
sus servicios asl como de los destinos. 

5.- Gran demanda de servicios con poca eficiencia, sobre 
todo en fines de semana y periodos vacacionales. 

6.- Espacios reducidos e insuficientes en zonas públicas y 
áreas administrativas. 

7.- Carencia de servicios complementarios para los 
concesionarios que permitan un mejor servicio. 

8.- Falta de áreas de servicio para mantenimiento de 
autobuses en caso de emergencia, en caso de reparaciones 
menores entre corrida y corrida fuera del patio de maniobras 
(Reglamento Gral. de Terminales). 

9.- Falta de y/o deficiencia de áreas de servicio, confort y 
descanso para choferes y personal de las empresas concesionarias. 

10.-Problemas de seguridad y accesibilidad peatonal por la 
existencia de comercio ambulante, (robos, improvisación de 
conexiones eléctricas y de gas e higiene) entre los andadores de los 
diferentes servicios conexos de autotransporte urbano con la 
Terminal de Autobuses. 

--·-~~------........ ~~,,., .. ~".....W~·iit'~ .. tit;lldW~,¡.w;a¡~·;ur..!fMD 
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4.3 IMPACTO DEL TEMA: 

Al ver la magnitud del problema que encontramos en 
T axqueña, el cual ha crecido a lo largo de los años, no podemos 
negar que este proyecto es susceptible a tener los mismos 
problemas, ya que es indudable que en todos los aspectos afectará 
a la zona de manera positiva como negativa: como la reducción de la 
zona de protección ecológica; aunque cabe señalar que 
prácticamente ha sido invadida toda la zona aledaña al terreno 
propuesto por asentamientos irregulares. 

El conflicto vial aumentará en el tránsito local por lo que será 
necesario ampliar las circulaciones existentes y plantear circuitos de 
recorrido que eviten cruces, embudos, y bloqueos viales como son 
los semáforos con la necesidad de crear bahías amplias para 
ascensos y descensos de pasajeros, y la restricción de 
estacionamiento en aceras. 

En esta clase de instalaciones suele desarrollarse en gran 
medida el comercio ambulante, provocando que aumente el grado 
de riesgo que tienen estos edificios, por lo que se deben estudiar las 
áreas necesarias para no tener excedentes de espacios muertos que 
permitan su proliferación, evitando por lo tanto el adecuado 
funcionamiento del proyecto. 

Asf mismo por las características del proyecto se tienen que 
realizar modificaciones de terreno creando plataformas y 
redefiniendo por lo mismo las incipientes vialidades existentes: asf 
como la expropiación de terrenos y casas para poder realizar dichaEn 
obra, producto del área requerida. 

4.4 ACIERTOS DEL TEMA : 

Es una búsqueda por solucionar un problema real y donde 
se está analizando todas las circunstancias existentes y las que se 
pudieran presentar, considerando los intereses que afectan tanto a 
autoridades, perrnisionarios y particularmente a los usuarios directos 
que utilizan este medio de transporte, como aquellos usuarios 
indirectos que se ven afectados de alguna manera por esta clase de 
instalaciones. 

Permitir un mayor desarrollo económico de la zona; creando 
una fuente de empleo regional . 
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Permitir la regulación urbana de la zona, en uso de suelo, 
lotificación y generar otras alternativas de mejoramiento vial. 

Su nueva ubicación permitiría un acceso directo para el 
autotransporte de pasajeros de la Terminal a la autopista y se 
eliminaría el problema de traslados de los autobuses dentro de las 
vialidades de la ciudad provocada por el conflicto urbano existente 
sobre todo en las salidas y llegadas en fines de semana y periodos 
vacacionales, así como horas pico. 

Así mismo permitirá regenerar los espacios existentes en 
Taxqueña reutilizando las mismas instalaciones para otro tipo de uso 
(incluyendo el comercial) y poder mejorar las circulaciones 
vehiculares y peatonales de la zona. 

Finalmente es una propuesta que ve hacia el futuro, 
considerando el crecimiento de la ciudad, los planes de desarrollo 
urbano, la consideración del medio físico, y el uso de la tecnologfa 
que de hecho ya actualmente se usa. 

4.5 ERRORES DEL TEMA : 

En primer lugar podrfamos decir que a pesar de ser un 
problema real, aún no es problema prioritario para la solución de la 
situación urbana critica en el que se encuentra la Ciudad de México; 
pero es mejor no esperar a que suceda algo parecido a la 
problemática que presenta el aeropuerto Benito Juárez. 

En cuanto a su ubicación, se requieren ampliar los medios 
de conexión con el autotransporte urbano, el costo de la ampliación 
de por lo menos una linea del METRO u otro medio de trasporte de 
volumen intermedio y servicio especifico semejante al Tren Ligero o 
Tren elevado en una distancia de 12 kms. cesde Xochimilco o 
Huipulco (y cuyo costo oscila en 4 millones de dólares por km.)*, las 
rutas de autobuses urbanos, sobretodo relacionado con la 
12ubicación geográfica del terreno que se encuentra a 2440 msnm. 
aunada con la infraestructura vial necesaria y de servicios. 

El predio propuesto se ubica en una área de protección 
ecológica y es necesario hacer expropiaciones a los predios ya 
existentes. 

12 Gobierno de la Ciudad de México. Diario La Jornada Agosto del 2001. 
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4.6 SIGNIFICADO : 

• Significado arquitectónico : 

El proyecto debe partir de una solución de Planta Libre, donde 
la Foima sea resultado de la Función, y que la modulación sea 
parte del criterio base de los elementos que integran los espacios 
arquitectónicos en el cual las partes integran un todo; con la clara 
premisa de que la infraestructura {instalaciones), las circulaciones 
y la estructura del edificio son de igual importancia en la solución 
arquitectónica final. 

La funcionabilidad, el confort, la eficiencia son esenciales dentro 
de los criterios actuales de la arquitectura sin sacrificar el aspecto 
artístico y arquitectónico con respecto a los principios tecnológicos. 

Se debe buscar una integración del espacio externo urbano 
con los espacios internos del proyecto, respetando las visuales 
naturales, la topograf!a, y la visión intinerante del espectador en su 
recorrido dentro y fuera del edificio. 

Se puede plantear la posibilidad de crecimiento del edificio 
como una necesidad de cubrir ese margen en el cual la sociedad 
rebasa muchas veces en gran medida las soluciones 
arquitectónicas producto de una falta de previsión. 

La aportación más importante es plantear un proyecto 
considerando un nodo de interconexión de diferentes medios y 
formas de comunicación, es decir que no se considere como un 
edificio aislado. 

• Significado técnico : 

El proyecto debe responder a una necesidad existente, con la 
premisa de estar a la vanguardia de la arquitectura, planteando 
soluciones arquitectónicas, estructurales, de instalaciones, entre 
otras que no determinen una dependencia tecnológica, que sean 
completamente funcionales y acorde con el uso de los sistemas 
constructivos, materiales y elementos técnicos actuales; no sólo 
desde la concepción del proyecto sino también en el uso cotidiano 
que tendrían estas nuevas instalaciones, considerando de vital 
importancia los nuevos conceptos de comunicación y servicios que 
requiere el usuario. 
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• Significado artístico : 

El proyecto debe ser una búsqueda de una arquitectura 
moderna mexicana, sin disasociarse de una realidad mundial; sin 
recurrir a un copismo formal ni tampoco a una corriente 
arquitectónica internacional; en busca de un elemento urbano que 
como tal forme parte del entorno como una escultura monumental 
que se integra y da al espectador una relación de los espacios 
urbanos con los locales dando a la ciudad un hito de identidad. 

• Significado social : 

La arquitectura es un educador social, porque no sólo se 
condiciona a cumplir con las necesidades del usuario; sino que a la 
vez le establece al mismo situaciones nuevas de hacer uso de esa 
arquitectura ; producto de los espacios arquitectónicos 
proyectados, por los sistemas de circulación existentes, los 
mecanismos de seguridad, los medios de comunicación existentes 
(Internet, fax módem, etc.), los niveles de confort planteados, entre 
otros. 

Es claro que uniformizar una realidad social tan diversa 
que va desde el usuario considerado de "primer mundo" y otro que 
ha tenido un contacto precario del mismo antepone también a la 
arquitectura el otorgar una igualdad de servicios para uno y para 
otro. 

• Significado cultural : 

La obra arquitectónica es claro que refleja a la sociedad 
que la produce, su valor estético, científico, tecnológico es prueba 
de ello; porque los puntos más altos que determinan el desarrollo 
de los pueblos son los tres anteriormente señalados, y este 
proyecto debe ser parte de esto. 

La calidad de la obra, el desarrollo de la misma, el uso adecuado de 
los usuarios de las instalaciones es determinado por grados 
culturales, producto de una realidad social, política, económica, 
educativa que determina a la vez a la arquitectura; no en balde la 
frase "todo lo que hace el hombre es cultura". 
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V.· UBICACIÓN : 

V.1 Plano de la Ciudad de MéxicirTenochtitlan. 

5.1 ANTECEDENTES : 

La Ciudad de México, ha ocupado desde el tiempo de los 
Aztecas un lugar central dentro del paf s, por lo que no en balde los 
conquistadores establecieron la capital de la Nueva España en lo 
que fuera el centro político, económico y cultural más importante al 
momento de su llegada; por lo cual se originó todo un sistema 
centralista durante la colonia que fue heredado al México 
Independiente. 

Sin duda los sistemas de transporte que se dieron en la 
Colonia y los que fueron desarrollados durante el siglo XIX y 
principios del siglo XX, prácticamente obligaban el paso de toda 
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clase de personas y mercancías por el centro del país; que 
sumados con la centralización de los servicios, la cultura, la 
educación, el comercio, la industria, la economía, la política y la 
religión le dieron una importancia a esta ciudad que aún conserva: 
ya que en la actualidad se realizan todo tipo de actividades, 
primarias, secundarias y terciarias, encontrando principalmente :los 
servicios, el comercio, el turismo, el transporte, la cultura y la 
educación, una industria cada vez más descentralizada y una 
agricultura y ganadería cada vez más raquítica. 

Cabe señalar que el crecimiento de la Ciudad de México 
como metrópoli también a provocado la modificación de la Cuenca 
del Valle de México, que originalmente estaba ocupada por los lagos 
de Xaltocan, Zumpango, Texcoco, Chalco y Xochimilco; modificando 
a lo largo de cinco siglos todas sus condiciones ecológicas 
principalmente, ya que de estos lagos prácticamente no queda nada, 
asf como tampoco de sus afluentes y áreas boscosas naturales; y 
con una desbordada y acrecentada contaminación ambiental tanto 
en sus aguas y suelos como del aire. 

~...,---···1.rn11 .. :'•1.l!J ·»··· \1i!P,il~;~, .· "m'l!l'rimflll'.rlM'' l,r'<'. ,.,, ... ' · ( -- •••. ' A;; ":1;·,' '!;•IJ.'>¡. 1 
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V.2 Plaza Mayor en el siglo XVIII, Nueva España. Museo NaCional de Historia. 

13 IMAGEN DE LA GRAN CAPITAL. Enciclopedia de México, México, D.F. 1985. Paa. 53 
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5.2 UBICACIÓN DE LA CIUDAD DE MÉXICO : 

Actualmente la Ciudad de México está confonnada por el 
Distrito Federal que se ubica entre los paralelos 19° 11'53" y 
20°11'0" de latitud norte y meridianos de 96°11'53" y 99°30'24" de 
longitud oeste 14en la parte sur de la Altiplanicie Mexicana 
colindando con las áreas conurbadas del Estado de México al norte, 
al oriente y al poniente (Tlalnepantla; Ecatepec, Naucalpan, 
Cuautitlán, lzcalli, Valle de Chalco, La Paz, Huixquilucan) y al sur 
con el Estado de Morelos 

Cuenta con una altura promedio de 2,240 mts. sobre el nivel 
del mar, con una extensión territorial de 1499 km2 divididos aún en 
16 delegaciones; con un clima templado teniendo una variación de 
temperaturas máximas entre los 3 y los 35 grados centígrados con 

"ENCICLOPEDIA DE MEXICO, Transportes. Tomo 11, 1978, México D.F. Pags. 205-214. 
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$ 
lluvias en verano, orográficamente está dominada por la 
continuación del eje Neovolcánico comprendido por el Ajusco y la 
Sierra de Guadalupe, y los vientos provienen principalmente del 
norte y noroeste a 80 km/hr con una precipitación pluvial anual 
promedio de 800 a 1100 mm. 

El tipo de suelo es variable debido a los antecedentes de las 
características naturales del Valle de México, encontrando suelos 
blandos y fangosos del fondo del lago, suelos de transición 
confonnados por limos y sedimentos y suelos duros de lomerío 
confonnados por roca y tepetate; ubicándola en una zona de alta 
sismicidad. 
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V.4 Cuadro de Temperatura, Precipitación y vientos dominantes en la Ciudad de 
México. (Anual). 
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5.3 UBICACIÓN ACTUAL DE LA TERMINAL DEL SUR : 

V.5 Plano de ubicación de la Terminal de Autobuses del Sur. 
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5.4 ALTERNATIVAS DE REUBICACIÓN: 

Las centrales de autobuses son parte del género de edificios 
de comunicaciones que genera un importante movimiento de 
vehículos y personas. 

Al ubicar una terminal camionera, se debe partir de un 
estudio de localización para que no se convierta en un estorbo. El 
estudio comprende el tamaño de: poblado, ciudad, casco urbano, 
reservas territoriales, vialidades, estrategias y perspectivas de 
crecimiento, límite entre el campo y la ciudad, uso de suelo, atractivo 
turístico, industrial, educativo, cultural y religioso; considerando 
además que uno de los principales problemas que afectan a las 
ciudades es la concentración de vehículos en puntos determinados. 

Conviene también situarlas en los límites de la ciudad sobre 
todo en las de gran importancia, de preferencia en la vialidad 
secundaria; en la mayoría de los casos no conviene una estación 
central, sino varias en distintos puntos correspondientes a la 
clasificación por línea. 

El tamaño del terreno va en función a las actividades 
comerciales, empresariales, turísticas y culturales de la población en 
donde se desea construir. En la selección del mismo se considera el 
plan regional, municipal o estatal de desarrollo urbano para conocer 
las perspectivas de crecimiento poblacional, vehicular y de territorio. 

Datos y pronósticos de incremento de pasajeros cada 10 
años ayudan en el diseño del proyecto del plan maestro de máximo 
desarrollo en el futuro determinado.15 

En cuanto a la reubicación de la nueva terminal se 
analizaron diferentes alternativas, las cuales fueron dadas por la 
Dirección de Planeación Urbana de la Delegación Coyoacán, otras 
por los mismos permisionarios de la terminal del Sur, y otras fueron 
tomando en cuenta otras fu entes bibliográficas, que a continuación 
se enuncian: 

15 DE. PLAZOLA, Enciclopedia de Arquitectura Plazola. 1a edición. Tomo 2. Pags. 13-89. 
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a) Terreno que actualmente ocupa la Planta de Asfalto del DDF en 

Av. del Imán. Deleg. Coyoacán. 
b) Calzada Prol. División del Norte esq. con Periférico Sur, Ejidos 

de Tepepan. Deleg. Xochimilco. 
e) Pueblo de Topilejo, con terreno por designar. Deleg. Tlalpan. 
d) Pueblo de San Andrés Totoltepec, con terreno por designar. 

Deleg. Tlalpan. 
e) Calz. México-Xochimilco casi. esq. Con Transmisiones. Col Sn. 

Juan, Deleg. Tlalpan. 
f) Autopista México-Cuernavaca sin. frente a la caseta. Viveros 

Coatectlan Deleg. Tlalpan. 

Todas estas propuestas conllevan sus propias ventajas y 
desventajas, pero en particular caso, elegimos el terreno que se 
encuentra sobre la Autopista México-Cuernavaca; haciendo las 
siguientes consideraciones : 

1.· ÁREA NECESARIA : 

El terreno que pudiera ocupar la terminal en cualquiera de 
las anteriores zonas, requeriría, por lo menos del doble de área de la 
actual Terminal Central del Sur, es decir alrededor de 80,000 m2. 

Lo anterior se desprende de los siguientes factores : 

a) Área de la actual Terminal de Autobuses del Sur: 38,376.00 m2 

V.6 Vista del predio escogido para la nueva Terminal de Autobuses. (Del lado derecho 
a la caseta) Viveros Coatectlan, Delegación Tlalpan. 

-~----
~~~~---~~~~~~~~~~~ 
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b) Área requerida por los concesionarios para sus servicios: 50% 
más del existente. 
{Entrevista con el Director de la Terminal de Autobuses del Sur). 

c) Área requerida para posibles ampliaciones y/o adecuaciones 
previamente consideradas producto de la demanda del servicio o las 
necesidades de los usuarios (50%). 

d) Considerar la Terminal en varios niveles, independizando 
circulaciones, funcionamientos y servicios (desarrollo tanto vertical 
como horizontal del proyecto).16 

2.· USO DE SUELO : 

En las zonas que se proponen para la ubicación de la 
terminal encontramos los siguientes usos de suelo : 

• PE : Protección ecológica. 

• RE : Reserva ecológica con posible 
modificación al Plan de Desarrollo. 
(actualmente, ya modificada al tipo de 
habitación y comercio producto de los 
asentamientos irregulares ocurridos 
desde hace diez años wr la lotificación 
de terrenos comunales). 7 

. ----·· --·~-., 

16 Se ahondará este parámetro en la comparación con otras terminales en el estudio de análogos. 
17 PROGRAMA. GENERAL DE DESARROLLO URBANO DEL D.F. 1996. Secretarla de Desarrollo 
Urbano v vivienda del D.F. 
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3.· TRÁMITES Y AUTORIZACIONES : 

• Modificar el Plan de Desarrollo para lo cual se requiere 
lo siguiente: 

a) Estudio de Impacto Urbano. 
b) Estudio de Impacto Ambiental. 
c) Autorización de la Comisión del Medio Ambiente del D.F. 
d) Autorización Fed. para la modificación de la Reserv. Ecol. 

con publicación en el Diario Oficial de la Federación. 
e) Revisión por parte de la Comisión de Autotransporte Urbano 

del D.F. 
D Revisión por parte de la Comisión de Protección y Vialidad. 
g) Autorización de la comunidad donde se ubique el proyecto. 
h) Concertasesiones con propuestas de beneficio social. 
i) Alineamiento y número oficial. 
j) Permisos y licencias de Construcción. 
k) Revisión del proyecto por parte de CAPUFE. 
1) Revisión del proyecto por parte de SETRAVI. 
m) Acuerdo con la DGCOH para la implementación de 

servicios. 

4.· PLANES PRIORITARIOS DE LA CIUDAD DE MÉXICO: 
Por el momento la reubicación de la Terminal Central del Sur 

ya está considerada como una necesidad urbana para la Ciudad de 
México, por lo que ha sido considerado por parte de las personas 
encargadas del Plan de Desarrollo Urbano de la Deleg. Coyoacán y 
su actual Delegada y los permisionarios de la actual Terminal del Sur 

Asl mismo están considerados como planes prioritarios: 
Ampliación de la Terminal Central de Oriente. 
Reubicación del Aeropuerto Internacional de la 

Ciudad de México. 
Ampliación de las redes del Sistema Colectivo de 

Transporte (METRO). 
Proyecto Alameda de la Ciudad de México (rescate 

del Centro Histórtco).18 

18 (Investigación de Campo. Dirección del Sistema Colectivo de Transporte 
Metrooolttano. Metro Emiliano Zaoata 4o. Piso). 
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PLAN MAESTRO DEL METRO 
Y TRENES LIGEROS 

RIZONTE 2009 

,,; - ..... ~; . ... /7-
-1···· ! 

· .... ,:· 

~ 

V.7 Plan Maestro del Metro y Tren Ligero de la Ciudad de México para el 2009. El 
presente proyecto requerirla de la ampliación del metro desde la estación 
Universidad del Metro o de la Terminal Xochimilco de Tren Ligero. 11 

5.· DESCENTRALIZACIÓN : 

El interés de la Deleg. Coyoacán por descentralizar la 
prestación de este servicio y eliminar un conflicto urbano originado 
por un crecimiento desordenado de los sistemas de transporte que 
no tuvo una adecuada planeación y regulación en los sexenios 
anteriores, y el cual sería imuy complicado de resolver por los 
intereses que existen. 

Necesidad en el futuro de la descentralización de los medios de 
transporte producto de las siguientes causas: 

19 Página en Internet www.metro.gob.df. 
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a) El insoslayable crecimiento de la mancha urbana ha 

provocado que los centros de interconexión del sistema de 
autotransporte público quede absorbido en áreas conflictivas y 
centralizadas geográficamente. 

• La situación actual de la terminal, es de en una zona de conflicto. 

b) Con el choque de las circulaciones de diferentes servicios sin 
previa planeación, y una falta de fluidez vial diarta y en todo 
momento en las vías de acceso y salida. 

e) Conflicto urbano por la variación del uso de suelo, el cual es 
básicamente de habitación y se ha ido modificando al del 
comercio y servicios de transporte. 

d) En horas pico por la mañana (diarto) y nocturnos (fin de 
semana, principalmente domingos) los tiempos de llegada 
desde la caseta de peaje México-Cuernavaca a la Terminal de 
Autobuses del Sur son de aproximadamente de 45 minutos a 1 
hora 30 minutos, recurrtendo muchas veces a buscar vías 
alternas de acceso y haciendo paradas no programadas como 
si se trataran de autobuses suburbanos con el consiguiente 
riesgo existente. 20 

V.8 Vista panorámica del arroyo vehicular contiguo al terreno escogido. Se puede 
ver ya una base de transporte colectivo y la vla de tráns~o local existente contigua 
a la autopista México-Cuernavaca 

20 Manual de Seguridad. Terminal de Autobuses del Sur. Policia federal de Caminos 
2000. 

17 

e) En cualquier horario pero sobre todo en fines de semana y 
periodos vacacionales el tiempo de recorrtdo para salir de la 
Terminal de Autobuses a la autopista México-Cuernavaca es 
de 45 minutos a 1 hora 20 minutos. 

n Por lo anterior el costo hora-máquina y hora-hombre es 
sumamente alto si se multiplica por el número de autobuses, el 
número de usuarios y el número de operarios. 

6.- CARENCIA DE SERVICIOS : 
• Agua potable. 
• Drenaje. 

7.· CRECIMIENTO DE LA CIUDAD: 

El proyecto se debe realizar considerando que es una 
propuesta a largo plazo, tomando en cuenta lo siguiente : 

Crecimiento geográfico de la Ciudad en esa zona en 
un plazo de 20 a 30 años, que actualmente se ha 
concentrado hacia el oriente de la Ciudad. 

• Crecimiento de la demanda de usuarios de la terminal 
en un plazo de 20 a 30 años. 21 

21 Investigación de Campo. Director de la Central Terminal de Autobuses de 
Pasaieros del Sur. !noviembre 1998). 
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8.- ZONAS FEDERALES : 

Que ocupan principalmente : 
• El Colegio Militar. 
• Y las zonas de Protección Ecológica. 

9.· MEDIOS DE COMUNICACIÓN A REALIZAR: 

Existe el planteamiento de la realización de un Tren de Alta 
Velocidad que una la Ciudad de México con la Ciudad de 
Cuemavaca con un tiempo de recorrido de 15 min. (Investigación de 
Campo. Dirección del Sistema Colectivo de Transporte 
Metropolitano. Metro Emiliano Zapata 4o. Piso) 

Se considera la ampliación del Sistema Colectivo de 
Transporte (METRO) hasta donde se ubica la Universidad 
Pedagógica Nacional y el Fondo de Cultura Económica ; o en la 
zona de R!o Magdalena, con la conexión correspondiente a la 
terminal de Universidad de la línea 3, dentro del sistema de 20 líneas 
considerada hasta la actualidad. 

Se ha propuesto la línea BSUR del METRO, la cual tendr!a su 
terminal en la parte posterior del Deportivo Xochimilco <Yaso de 
agua).Tomando como base la Red del Metro Férreo Taxqueña
Xochimilco línea B ; semejante a la Red del Metro Férreo Pantitlán
La Paz con salida a la Carretera Federal México-Puebla. 22 

10.- VIALIDADES PRIMARIAS DE ACCESO : 

Se cuenta sólo con la AUTOPISTA México-Cuernavaca en 
sección de tres o cuatro carriles en ambos sentidos y con retornos. 

La delegación Xochimilco no cuenta con arterias importantes 
que la unan con la autopista debido a las condiciones geográficas 
que impone el cerro de Xochitepec donde se ubica el Colegio Militar. 

"(Investigación de Campo. Dirección del Sistema Colectivo de Transporte Metropolitano. Metro 
Emiliano Zaoata 4o. Piso 
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El acceso a la ciudad de México por la delegación Tlalpan es 
más viable porque cuenta con tres vías de desalojo de 1er. Orden : 

a) Viaducto Tlalpan 
b) Calzada de Tlalpan 
e) Av. de los Insurgentes 

las cuales se comunican directamente con el Anillo Periférico, las 
cuales ya se encuentran saturadas . 
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V.9 Plano de redes del metro y trenes radiales de interconexión con las ciudades més 
cercanas a la Ciudad de México. 
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V.1 O Vista pnorámica de los Viveros Coatectlan en dirección México-Cuernavaca. 1 

11.· INFRAESTRUCTURA: 

Encontramos que de realizar el proyecto en cualquiera de 
estas zonas se requerirá de realizar lo siguiente infraestructura 
urbana para su adecuado funcionamiento: 

a) Puentes. 
b) Pasos a desnivel. 
e) Paraderos. 
d) Bahías de ascenso y descenso. 
e) Accesos y salidas vehiculares y peatonales. 
f) Prolongación del Sistema Colectivo de Transporte 

(METRO) que una directamente la Central Camionera con 
otras terminales del metro. (puede ser otro sistema similar. 
tren, tren eléctrico, tren elevado o tren subterráneo). 

g) Cabe señalar finalmente que es necesario reestructurar la 
salida existente de Viaducto Tlalpan en el cruce con el 
Periférico debido al choque de circulaciones vehiculares y 
el volumen de demanda de salida de vehículos aumenta 
aún más los conflictos viales, por lo que es posible una 
solución a partir de pasos vehiculares y la creación de un 
túnel vial para evitar el embudo que se crea en la 
bifurcación hacia la carretera libre y la autopista a 
Cuernavaca. 

Lo anterior tendrfa la finalidad de dar lndepencia a cada una 
de las circulaciones, generar una mayor fluidez vial y la 
interconexión urbana necesarta para disminuir los tiempos de 
traslado dentro del área de influencia del proyecto. 

-~------------- --
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• 

12.· PLANES PARCIALES : 
(Considerar los existentes para las comunidades aledañas). 

13.·MEDIOS DE TRANSPORTE DE CONEXIÓN URBANA: 

• Tipo de vehfculos que se utilizarán en el futuro. 
• Autotransporte articulado (gusanos). Para eficientar 

el transporte por volumen. 
• Uso de energía eléctrica solar como fuente para el 

desplazamiento de los vehfculos. 
• Desaparición paulatina de los vehfculos de 

combustión interna de gasolina y diese!. 
(Contaminación y recursos no renovables). 



r--------· 
14.· JURISDICCIÓN DELEGACIONAL : 

Actualmente la autopista cruza en su recorrido las 
delegaciones de Tlalpan y Xochimilco, pero por las condiciones 
geográficas, la segunda tiene que hacer un recorrido a través de 
Prolongación División del Norte-Periférico-Viaducto Tlalpan para 
poder llegar a su jurisdicción. Por lo tanto la Delegación Tlalpan es la 
que presta los servicios y realiza el mantenimiento de las zonas 
contiguas a la autopista que pertenecen a la Delegación 
Xochimilco.23 

15.· ANÁLISIS ADMINISTRATIVO: 
Esta parte es fundamental en cuanto a las consideraciones 

que tienen que ver con la prestación del servicio de transporte tanto 
de autobuses como de los servicios de autotransporte urbano, 
definiendo lo siguiente: 

• Adquisición y/o renovación de unidades por parte de los 
concesionarios. 

• Número de lineas. 
• Incremento de lineas concesionarias. 
• Organización interna de las líneas. 
• Crecimiento en el número de viajes. 
• Fluctuaciones en cantidades de pasajeros. 
• Cambio de destino de los usuarios. 
• Crecimiento de población (ya se vio anteriormente). 
• Gráfico de llegadas y salidas de líneas. 
• Estadísticas semanal, mensual y anual de concentración 

de pasajeros en horas pico. 
Relaciones entre las empresas competidoras y las 
dependencias gubernamentales. 

• Organización de la administración. 
• Programa de actividades de las personas que laboran en 

la terminal. 
• Sistema de operación de unidades y métodos de trabajo 

de los choferes. 

23 Dirección de Planeación Urbana de la Delegación Tlalpan. Entrevista de campo. México D.F .. 
nolliembre de 19981. 
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• Servicio interurbano de las rutas. 
• Rutas que conectan un punto de una ciudad (origen) con 

otro de una ciudad (destino). 
• Estadísticas de servicios de transporte suburbano, taxis, 

que se organizan alrededor o transportan pasajeros a la 
terminal24

• 

16.· PLANES DE DESARROLLO URBANO DE TRANSPORTE: 

Y finalmente la presentación de planes de desarrollo urbano 
de la Ciudad de México con relación a la creación de trenes radiales 
de alta velocidad que puedan unir el Distrito Federal con las 
ciudades de Querétaro, Pachuca, Cuernavaca, Puebla y Toluca; 
libramientos carreteros que unan las diferentes autopistas como un 
anillo periférico exterior de la Ciudad y la ampliación de las redes del 
METRO que actualmente están consideradas en un total de 22 ; es 
decir todo un sistema de transporte para lo cual la Terminal del Sur 
no fue diseñada y que el nuevo proyecto debe considerar. •¡ver plano 
V.9) 

24 DE. PLAZOLA, Enciclooedia de Arquitectura Plazola. 1a. edición. Tomo 2. Pags. 13-89. 
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5.5 NORMATIVIDAD:25 

Todas las líneas de Autotransporte de pasajeros, cuyo final de 
ruta esté dentro de las zonas urbanas en las poblaciones del mismo 
Distrito, deberán tener estaciones terminales en los extremos de sus 
rutas, cuando en esos lugares se estacionan regularmente tres o 
más vehículos de la línea, simultáneamente. 

Género: Servicios, del tipo 11.9.1 transportes terrestres, 
estaciones y terminales con más de 1, 000 m2 cubiertos. 26 

Ubicación. Las Terminales se acondicionarán fuera de las vías 
públicas, en predios contiguos a ellas, con dos accesos amplios para 
los vehículos que hagan el servicio. Estos accesos estarán situados 
en los extremos del frente del predio a la vía pública, o en calles 
distintas, si el predio tiene dos o más frentes. Se destinará un 
acceso para la entrada y otro para la salida de vehículos, y además 
habrá entradas independientes para los pasajeros. Se establecerán 
sólo en predios que colinden con vías públicas que tengan anchura 
mínima de arroyo de 9.00 m, con banquetas de anchura mínima 
1.50m. 

Las terminales podrán destinarse al uso de una o varias líneas 
de autotransporte. 

Terreno. Los predios en que se establezcan las terminales de 
servicios urbanos estarán drenados. Se cercarán con rejas, 
barandales o alambrados que los separen de la vía pública. 

Las zonas para circulación de vehículos en el interior de la 
terminal estarán pavimentadas con un tipo de pavimento aprobado 
por la Dirección General de Obras Públicas. Contigua a la cerca que 
la limite de la vía pública, se construirá una banqueta que será e! 
andén genera! para !a circulación de pasajeros, con anchura de 2.40 
m., limitada por una guarnición cuyo borde estará 20 cm. sobre el 
nivel del pavimento, la banqueta tendrá pavimento aprobado por la 
Dirección General de Obras Públicas. 

25 Reglamento de Autotransporte Federal y servicios auxiliares, Tllulo 1, 11 V 
26 Reglamento de Construcción del D.F. 1998 
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Señales de tránsito. En todas las terminales se instalarán 
señales de tránsito visibles de día y de noche que marquen las 
zonas de peligro, y otros que indiquen el sentido en que debe 
hacerse la circulación de vehículos, tanto en las entradas como en el 
interior de la terminal. En todo caso deben preferirse proyectos 
donde la circulación de vehículos se haga sin retrocesos obligados. 

Dimensiones de los vehículos. Las dimensiones más 
comunes de los vehículos serán las siguientes: 

Longitud, 13.20 m 
Ancho total, 2.60 m 

En caso especial se consultará al fabricante para que 
proporcione información sobre los nuevos modelos. 

Limitación de las dimensiones. La Dirección de Obras 
Públicas está facultada para limitar las dimensiones de los vehículos 
en determinadas líneas, atendiendo a las anchuras libres del arroyo 
y a las construcciones o instalaciones existentes en las calles 
comprendidas en las rutas correspondientes, con el fin de que las 
vías públicas sean usadas al máximo de su capacidad para la 
circulación general de vehiculos, y que se logre en ellas seguridad 
en el tránsito. 

Dimensiones de los accesos. Las puertas de entrada y 
salida para vehiculos que hay dentro de la terminal, tendrán 
anchuras libres de 4.50 m como mínimo. En este caso, la Dirección 
General de Obras Publicas puede exigir su ampliación de acuerdo 
con la facilidad que tengan los vehículos para entrar o salir, 
atendiendo a que la circulación en la vía pública se haga en uno o en 
dos sentidos, y a la intensidad de tránsito en la misma. Las entradas 
para pasajeros tendrán una anchura mínima de 1.20 m. 

Patio de operación. La capacidad del patio de operación y 
estacionamiento de los vehículos que usen la terminal, estará en 
relación con el número de los que simultáneamente deben estar 
dentro del recinto de la misma en las horas de mayor afluencia de 
los pasajeros. En todo caso debe asignarse una superficie mínima 
de 55 m2 para cada vehículo. 



Andenes. La subida y bajada de pasajeros y de vehículos, 
se hará por andenes de arribo. De preferencia se construirán 
aislados del andén general de circulación, colocados paralelamente 
entre si, con anchura mínima de 1.20 m si son descubiertos, y de 
1.80 m si están cubiertos su longitud será un metro mayor que la 
distancia entre los bordes más distantes de las puertas de acceso 
interior y posterior situadas en un mismo lado de los vehiculos. 

, .. ~.~~ . - --
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V.12 Dimensiones mfnimas de paraderos 
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Canales de circulación. Los canales de circulación de 
vehículos en las partes rectas comprendidas entre andenes, serán 
de tres metros de ancho, como minimo. En las partes curvas de los 
canales los radios mínimos serán de 9.00 m. y la anchura mínima de 
los mismos en esas partes curvas será de 5.50 m. Este radio minimo 
servirá para proyectar la curvatura de las banquetas en los accesos 
de la tenninal. 

Cobertizos. En las terminales en que haya varias lineas de 
autotransportes, se construirán cobertizos sobre el andén general 
hechos de materiales incombustibles, sostenidos con postes 
verticales y con vuelo de 1.20 m hacia afuera de la línea de la 
guarnición, librando la altura máxima de los vehículos. 

o 
•Servicios sanitarios para empleados de líneas que hagan uso de la 
terminal. 
•Servicio sanitario para el público. 
•La oficina de despachadores, de acuerdo a las necesidades del 
servicio y distribución de labores de personal de lineas que entren a 
la tenninal, tendrá como mínimo 4 m2

• 

•Las dimensiones de esa construcción estarán en relación con las 
máximas afluencias de vehiculos. 

Servicios de carga. Los servicios de autotransportes de 
carga estarán obligados a estacionar sus vehiculos en tenninales 
cuando no estén prestando servicio. Estas tendrán espacio 
suficiente para hacer fácil y seguro el movimiento de los vehículos y 
contarán con servicios sanitarios y pavimentos. 

Instalación Hidráulica. Las tenninales contarán con 
dotación de agua suficiente y con depósitos necesarios para el 
servicio regular, asi como los de emergencia para casos de incendio, 
debiendo instalarse la tubería y aparatos necesarios para combatir 
los siniestros. 

Reglamento De Construcciones Para El Distrito Federal (D. F.) 

Artículo 5. Para efectos de este Reglamento, las edificaciones en el 
Distrito Federal se clasificarán de acuerdo a géneros y rangos de 
magnitud. 
a) Comunicaciones y transportes, 1 000 m2 cubiertos. 
b) Transportes terrestres (estaciones y tenninales) más de 1 000 m2 

cubiertos. 

Artículo 18. E! (D. F.) establecerá las restricciones para la 
ejecución de rampas en guarniciones y banquetas para la entrada de 
vehiculos, así como las caracteristicas, nonnas y tipos para las 
rampas de servicio a personas impedidas y ordenará el uso de 
rampas móviles cuando corresponda. 

Artículo 53. Previa a la solicitud del propietario o poseedor para la 
Servicios generales mínimos. Las tenninales tendrán en expedición de la licencia de construcción a que se refiere el artículo 

su interior un edificio construido con materiales incombustibles, 54 de este Reglamento, aquél deberá obtener del (D. F.): 
destinado a: Tenninales y estaciones de transporte. 
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11. Licencia de Uso del Suelo con Dictamen Aprobatorio, para los 
siguientes casos: 

a) Terminales y estaciones de transporte de 
más de 20 000 m2 de terreno. 

Artículo 77. Sin perjuicio de las superficies construidas máximas 
permitidas en los predios, para lograr la recarga de los mantos 
acuiferos, se deberá permitir la filtración de agua de lluvia al 
subsuelo, por lo que las futuras construcciones proporcionarán un 
porcentaje de la superficie del predio, preferentemente como área 
verde; en caso de utilizarse pavimento éste será permeable. 

Los predios con área menor de 500 m2 deberán dejar sin 
construir, como minimo, el 20% de su área, y los predios con área 
mayor de 500 m2

, los siguientes porcentajes: 
Superficie del Predio Area libre(%) 
De más de 500 hasta 2000 m' 22.50 
De más de 2000 hasta 3500 m' 25.00 
De más de 3500 hasta 5500 m' 27.50 
Más de 5500 m' 30.00 

Cuando por las caracterlsticas del subsuelo en que se 
encuentra ubicado el predio, se dificulte la filtración o ésta resulte 
inconveniente, el (D.F.) podrá autorizar medios alternativos para la 
filtración o el aprovechamiento de las aguas pluviales. 

Artículo 78. Las edificaciones que, conforme a los Programas 
Parciales, tengan intensidad media o alta, cuyo limite posterior sea 
orientación norte y colinde con inmuebles de intensidad baja o muy 
baja, deberán observar una restricción hacia dicha colindancia del 
15% de su altura máxima, sin perjuicio de cumplir con lo establecido 
en este Reglamento para patios de iluminación y ventilación. 
Se deberá verificar que la separación de edificios nuevos con 
predios o edificios colindantes, cumplan con lo establecido en el 
~rticulo 211 de este Reglamento, !os Programas Parciales y sus 
Normas Complementarias. 

Artículo 80. Las edificaciones deberán contar con los espacios para 
estacionamientos de vehículos que se establecen en las Normas 
Técnicas y Complementarias. 
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:O 
a) Terminales, 1 por 50 m2 construidos 
b) Estaciones, 1 por 20 m2 construidos 
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V.13 Propuestas de distribución de paraderos de autobuses suburbanos.27 

Artículo 83. Las edificaciones estarán provistas de servicios 
sanitarios con el número mínimo, tipo de muebles y sus 
características que se establecen a continuación: 
Los locales de trabajo y comercio con superficie de 120 m2 y hasta 
15 trabajadores contarán, como mínimo, con un excusado y un 
lavabo o vertedero. 

Requerimientos Minlmos de Habitabilidad y Funcionamiento 
Tipología Dimensiones Libres lado (m) Mínima altura (m) 
Local área o índice 

Terminales y estaciones 
Andén de Pasajeros 2.00 
Sala de espera 20.00 m'/andén 3.00 
Casetas de Control 1.00 0.80 

27 DE. PLAZOlA, Enciclopedia de Arquitectura Plazola. 1a. edición. Tomo 2. Pags. 13-89. 

3.00 
2.10 



~::::::::::::::::::::::::::==-=----~ 
Requerimientos Mínimos de Agua Potable 
Estaciones de Transporte 10 litros/pasajero/dla 
Estacionamientos 2 litros/m2/dla 
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V.14 Dimensiones en circulaciones peatonales y filas de espera. 

Requerimientos Minimos de Servicios Sanitarios 
Magnitud Escusados Lavabos Regaderas 

Estacionamiento: 
Empleados 1 1 
Público 2 2 
Terminales y estaciones 
de transporte 
Hasta 100 personas 2 2 1 
De 101a200 4 4 2 
Cada200 más 2 2 1 
Comunicaciones: 
Hasta 100 personas 2 2 
De 101a200 3 3 
Adicionales 2 1 
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Requisitos Minimos de Iluminación en áreas de Terminal: 

En el área de estacionamiento 
Oficinas 
Cocina 
Salas de espera 
Vestibulos 
Iluminación auxiliar 
Sanitarios públicos 
Bodegas 

de 30 luxes. 
de 250 luxes. 
de 250 luxes. 
de 125 luxes. 
de 150 luxes. 
de 5 luxes. 
de 75 luxes. 
de 50 luxes. 

Requisitos Mínimos para Escaleras: 
Las escaleras para uso del público, tanto para estacionamiento 
como para las estaciones y terminales de transporte, serán de 1.20m 
minimo 

Vialidades y aceras: La vialidad pertmetral evita la concentración de 
autobuses en la calle y crea un esquema de circulación por 
escalonamiento, lo que da mayor fluidez al tránsito. Si es posible se 
creará un circuito interno con un carril de por lo menos 3.60 m. Para 
que sirva de estacionamiento a los autobuses que ingresan cuando 
es considerable el flujo. 
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El ancho de la acera por donde acceden los autobuses 
debe ser por lo menos de 3.00m. Y contará con caseta de control 
con un cajón por lo menos de 14.00 m. Por 3.00 m. Para verificar su 
salida e ingreso. El ancho de la puerta de acceso mínimo de 4.50 m. 
Y el óptimo de 6.00 m. 

Todas las líneas de Autotransporte de pasajeros, cuyo final 
de ruta esté dentro de las zonas urbanas en las poblaciones del 
mismo Distrito, deberán tener estaciones tenninales en los extremos 
de sus rutas, cuando en esos lugares se estacionan regulannente 
tres o más vehículos de la línea, simultáneamente. 

Sistema contra incendio: 
Todo edificio de esta magnitud estará provisto con equipo contra 
incendio. 
Redes de hidrantes: 

a) Tanques para almacenar agua en proporción de 5 lts. 
por m2 construido, reservada única y exclusivamente 
para surtir la red interna con el fin de combatir incendios; 
capacidad mínima de 20,000 lts. 

b) Dos bombas automáticas, autocebantes, cuando menos 
una eléctrica y otra con motor de combustión interna, 
con succiones independientes para surtir 1 red con una 
presión constante entre los 2.50 y 4.40 kg/cm2. 

e) Una red hidráulica para alimentar directa y 
exclusivamente a las mangueras contra incendio, 
dotadas de una toma "siamesa" de 64 mm de diámetro. 

d) Los gabinetes dotados con mangueras deben alcanzar 
un área de 30 mts. De radio y su separación no debe ser 
mayor de 60 mts. Las mangueras deben tener 38 mm. 
De diámetro y ser de material sintético. 

e) Se instalarán reductores de presión para evitar que 
cualquier toma para manguera de 38 mm de diámetro 
exceda la presión de 4.20 kg/cm2. 

Debe haber areneros colocados en lugares estratégicos con 
capacidad de 200 lts y una pala.28 

21 Realamento de Construcciones del D.F. México, D.F. Edil. Qlquin. 1ª. Ed. 1994. 
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V.16 Dimensiones para andenes y cajones de autobuses suburbanos 
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VI TEMA: 

Áreas Complementarias para Terminal de Autobuses de 
Pasajeros del Sur 
Terminal de Autobuses de Pasajeros del Sur. 

Esta nueva terminal es una búsqueda de alternativa de 
solución urbana y de los problemas que enfrenta la actual terminal, 
disminuyendo el conflicto existente en la zona en que se ubica, 
tomando en cuenta todas aquellas condicionantes que en su 
momento no fueron consideradas o fueron catalogadas con un valor 
menor al impacto que tendrían y que se reflejan en la forma en que 
actualmente ya no resuelve las necesidades existentes; así mismo 
desarrollar un proyecto que sea parte de los planes urbanos de 
descentralización y del autotransporte del futuro, determinando el 
uso de tecnología acorde a las circunstancias y disponibilidad futura. 

Obviamente esto deberá reflejarse en un servicio más 
eficiente por parte de los permisionarios al cliente, así como de la 
terminal con los usuarios y disminuir con una planeación adecuada 
el impacto del proyecto dentro del contexto. 

6.1 DEFINICIÓN DE LAS PARTES: 

La parte característica del proyecto en su conjunto es la 
estación Terminal, la cual es el área que cubre la función principal; 
es decir que cumple la necesidad correspondiente al género del 
edificio; y que está conformada por las siguientes partes: 

El vestíbulo de acceso que es básicamente una zona de 
circulación y distribución. 

Las taquillas donde se desarrolla la compra de boletos. 
Las salas de espera, que son la antesala de abordaje. 
Los andenes conformados por la zona de ascenso y 

descenso de pasajeros, as! como el patio de maniobras. 
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$ 
La parte complementaria la conforman todas aquellas 

áreas que aunque no son características, sí son necesarias porque 
permiten el desarrollo de todas aquellas actividades alternas y 
paralelas a la función principal, aunque no deben de interferir en la 
actividad principal, pero a la vez deben brindarle a los diferentes 
tipos de usuarios realizar todas aquellas actividades que hagan 
mejor su estancia, su traslado o realizar mejor su trabajo generando 
por tanto un mayor confort, un menor costo, ahorro de tiempos y 
cubrir las necesidades de aseo, higiene, alimentación y 
comunicación alternos al del autotransporte de pasajeros y está 
determinada básicamente por los siguientes partes: 

Oficinas para los permisionarios, donde se llevan a cabo las 
actividades administrativas y contables de la l!nea permisionaria. 

Area de equipaje; donde se recibe y desaloja el mismo 
debido a su volumen, con su correspondiente control y traslado a 
través de bandas. 

Las zonas comerciales, servicios de paqueterla, Internet, 
restaurantes, así como las oficinas para las dependencias 
gubernamentales. 

Los talleres: para reparaciones menores, y servicios entre 
cada corrida, asl como de servicios que se deben hacer 
periódicamente a los autobuses, el área de dormitorios, baños, 
comedores, y áreas de descanso para los operadores de autobuses. 

Paraderos para autobuses, taxis y transporte concesionado 
en general.29 

La infraestructura vial necesaria, estacionamientos, la zona 
de conexión con el autotransporte urbano, donde se desarrollan las 
interconexiones de circulación. 

La parte general la abarcan prácticamente todos los 
servicios de apoyo que permiten una mayor eficiencia del edificio y 
del servicio reutilizando recursos, permitir un ahorro de energía, as! 
como de espacios que permiten el funcionamiento del edificio, as! 
como de espacios muertos y áreas verdes, y que está conformada 
por: bodegas, almacenes, cuarto de máquinas, módulos de 
seguridad, plantas de tratamiento, subestación eléctrica, 
circulaciones verticales y horizontales. 

29 Cabe senalarque los talleres pueden considerase como una parte caracterfstica si 
se ve en forma independiente con su propio programa, pero en todo el conjunto 
debe ser considerada como comolementarias de la Terminal 
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6.2 ESTUDIO DE LAS PARTES: 

Una Terminal de autobuses como la planteada se compone de las 
siguientes zonas: 

SERVICIOS DE CONEXIÓN URBANA: 

Es el área de paraderos, bahías, y pasos peatonales que perm~en 
trasladarse del servicio de la terminal al de transporte local, el cual 
debe evitar el choque de circulaciones, con pasillos amplios y claros 
perfectamente bien señalados, que permitan el paso de personas 
minusválidas con el uso de rampas eláctricas y otros mecanismos 
que se requieran, perfectamente ventilados e iluminados de manera 
natural, y no deben de chocar con otra clase de circulaciones 
vehiculares para evitar accidentes, con sistemas de vigilancia que no 
permitan la instalación de comercio ambulante, por ser instalaciones 
de alto riesgo. 

1.· Vialidades externas: Estas deben ser lo menos conflictivas por lo 
que es necesario independizar las que dan servicio a la Central con 
las de tránsito local en la medida de lo posible, ubicando las salidas 
y entradas de autobuses en calles de transito menor o 
independientes a una vialidad primaria; se deben contar con bahías 
ascenso y descenso de personas del transporte suburbano en 
general y evitar en mayor medida cortes a la continuidad de 
circulación peatonal y vehicular como son topes y semáforos 
considerando pasos a desnivel, puentes y/o pasos peatonales. Se 
considera como una buena opción el crear circuitos periféricos de 
circulación continua. 

2.-Estacionamiento público: Se puede ubicar debajo, enfrente o a un 
lado de la terminal con base a un auto por cada 50 m2 construidos., 
y considerando espacios reservados de acceso para minusválidos; 
contando con acceso controlado. 

3.-Paraderos de autobuses urbanos: Estos lugares se identifican por 
concentrar los vehículos de transporte interurbano y suburbano, son 
considerados como piezas importantes dentro de la organización del 
transporte público, contando con comodidades mínimas necesarias 
como asientos, teléfonos públicos teniendo supervisores por cada 

una de las rutas existentes por lo que pueden contar con casetas de 
control; cuentan en muchos de los casos con pasos peatonales para 
comunicarse con centrales de autobuses y con otros servicios de 
conexión urbana como lo son el metro, bases de taxis y colectivos. 

,~' 
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Vl.1 Vista del paradero de transporte urbano Tenninal de Tren Férreo linea A, Los Reyes, La Paz, 
Estado de México La ubicación adecuada en forma descentralizada pennite evitar la existencia de 
comercio ambulante, asl como evitar conflictos urbanos viales y de aglomeración de actividades. 

4.·Paradero de taxis: Suelen ubicarse inmediatamente en la salida de 
la terminal, aunque pueden estar en un espacio independiente con 
áreas de servicio menores para las unidades asi como de aseo, 
higiene y descanso para los operadores, además de que por el 
género de edificio se considera como un espacio de jurisdicción 
federal por lo que el abordaje es exclusivo para los permisionarios 
de la misma base de la Central, además es necesaria la existencia 
de casetas y/o módulos de control. 

Vl.2 Vista de paraderos de taxis en la Tenninal de Autobuses Poniente, en la cual se observa una 
buena ubicación anellll a la plaza de acceso de la Tenninal, aunque el desarrollo del módulo de 
control no contextualiza con el conjunto. ,----------------------------------------------------- -- - -· --
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ZONA PÚBLICA: 

1.· Plaza de acceso: Debe ser un espacio abierto que enmarca el 
acceso a la entrada principal del edificio de la Central. Es un lugar 
muy concurrido que cuenta con una acera de desembarco: Se 
desarrolla principalmente el ascenso y descenso de personas de 
vehículos particulares y/o transporte de alquiler (taxis),por lo que 
debe tener servicios adicionales como módulos de control de taxis 
as! corno de un directorio general. 

2.· Áreas verdes: Al servir corno vest!bulo externo y ser un área 
también de espera de acompañantes y vehículos debe estar 
amueblado con jardineras y bancas, así como rampas para 
minusválidos. 

Vl.3 Vista hacia la parte inmediata de la plaza de acceso, donde los taxis no autorizados, el 
comercio ambulante y una falta de desarrollo de Imagen urbana demerita el proyecto 
arquitectónico con su espacio inmediato. 

3.· Zona comercial exterior: En virtud de que es muy frecuente 
encontrar comercio ambulante en los exteriores de los espacios ya 
fu era de la jurisdicción federal es recomendable situar desde el 
principio un área con este fin cerca o anexa al área de transbordo 
con el autotransporte urbano, por lo que también se deben 
considerar espacios anexos para baños públicos y teléfonos, ya que 
le dan servicio tanto a público en general como a los operadores del 
autotransporte suburbano. 

$ 
SERVICIOS AL USUARIO: 

1.· Pórticos: Son los espacios de transición entre el exterior y el 
interior del edificio. Es la primera etapa del recorrido del pasajero y 
público en general hacia el edificio. 

2.· Vestibulo general: Es la zona que tiene liga con el vestibulo, 
taquillas y andenes, la cual debe ser un espacio amplio tanto en el 
sentido ff sico como en el de percepción espacial, con la mayor 
iluminación natural posible, cubierta con una estructura que genere 
una sensación de ligereza y con circulaciones claras, con una 
distribución sencilla y con accesos y salidas bien definidos. Este 
espacio es donde concurren todas las personas que llegan a la 
estación para después continuar sus recorridos y actividades. 
Vl.4 Vestlbulo general de Terminal de autobuses de Bilbao, Espana. 

¡:. 
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3.· Módulos de Informes: Los pasajeros que llegan o salen, requieren 
el servicio de informes por lo que es necesario que se encuentren en 
un lugar visible y accesible en los vestibulos y que exista un 
mostrador con uno o dos empleados. 

4.-Señales y rótulos: El diseño gráfico de la simbología empleada 
para orientarse dentro y fuera del edificio debe evitar confusiones en 
los usuarios, el diseño debe ser integral, debe estar conformado por 
rótulos pintados, electrónicos, auditivos y dactilares; además de que 
deben ser de fácil comprensión para personas de escaso nivel de 
preparación, deben existir monitores que indiquen la llegada y la 
salida de unidades y ubicarse en salas de espera y llegada . 

..---------------------------- ----------------- -· ---
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Los accesos, las salidas, los sanitarios para hombres y mujeres, 
informes y restaurantes, deben ser visibles a una distancia por lo 
menos de 50 m. 

:c=u ·==~~. Vl.5 Vista del área inmediata de taquillas, acceso y módulos de información, en la cual se puede 
ver una verdadera contaminación "1sual donde toda clase de anuncios, indicaciones y demás dan 
un aspecto de desorden, falta de identificación de los servicios y una mala imagen arquitectónica. 

5.· Taquillas: Es necesario que se localicen cerca de los vestibulos 
de llegada y salida del servicio de primera y segunda clases. La 
cubierta frontal tiene uso continuo. Este diseño hace posible que el 
pasajero deje pequeños bultos en una parte de la cubierta más baja 
donde efectúe los trámites necesarios para la compra de boletos; 
además de existir una señalización iluminada que indique el tipo de 
servicio y venta, así como el número. La iluminación sobre la 
superficie de apoyo debe ser indirecta, tenue y uniforme. 

6.· Sala de espera: Este espacio debe proporcionar tranquilidad y 
comodidad a los usuarios. Se debe lograr una ventilación natural 
eficaz, para lo cual es recomendable contar con doble altura. Los 
sillones o asientos de descanso pueden ser para un número variado 
de usuarios. Pueden ser de madera o de plástico siendo su principal 
característica la dureza y resistencia a golpes y raspaduras, el 
respaldo funciona más para reestructurar que para descanso. La 
circulación entre butacas debe ser como mínimo de 1.80 para que 
las personas dejen sus pertenencias y no obstruyan el paso. 

Los acabados de los muros y pisos deben ser resistentes al 
impacto por raspones de cajas y bultos. 

7.· Sucursal de correos y telégrafos: Debe existir un mostrador para 
venta de timbres postales y recibir mensajes, en su área deben 
ubicarse barras de soporte, asientos, as! como caja de seguridad y 
buzón. 

~~.iS"~~ 
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Vl.6 Vista de sala de espera de la Terminal de Autobuses del Sur, La cual se ve sumamente 
saturada en periodos vacacionales, carece de buena ventilación asl como de un 
aprovechamiento máximo de la luz natural, falta de indicaciones "1suales y sonoras (para 
minusválidos) existiendo un choque continuo de circulaciones peatonales. 

8.-Concesionarios: Estos comercios se distribuyen anexos a las 
circulaciones, vestíbulos y salas de espera para que el público entre 
fácilmente a las vitrinas de exhibición. Pueden estar ligados al 
exterior por un corredor independiente para los proveedores, así 
mismo se deben considerar espacios seguros para ubicar cajeros 
automáticos. 

9.-Botes de basura: Estos deben estar fijos a la pared o al piso y 
estar ubicados en el mismo lugar con la intención de que conserven 
su ubicación y el pasajero se acostumbre a usarlos. 

10.·Macetones: Se recomienda los de plástico reforzado con fibra de 
vidrio con un cenicero integrado en su perímetro, aunque también 
puede ser de tubo cromado o madera maciza tropical que tienen 
características de resistencia, fácil mantenimiento y limpieza, as! 
como la propiedad de conservar su apariencia inicial a través del 
tiempo y uso. 

11.·Recibo de equipaje y envíos: En función de su capacidad debe 
haber un área para alojar a las personas que desean entregar sus 
equipajes. En el mostrador debe haber dos plataformas a distintos 
niveles: el inferior sobre el piso para equipaje pesado y el superior 
para el ligero y la entrega y recibo de documentación. Son 
necesarios varios mostradores para atender simultáneamente a 
varias personas. 



------ -----------------------------------------------------~ • 12.·Área de equipaje y envíos: En este lugar se clasifica el equipaje 
para distribuirlo y cargarlo en los autobuses correspondientes por 
medio de carritos manuales, bandas, rodillos o carritos motorizados, 
debe contener espacios suficiente para estanterías, organizar el 
equipaje y debe estar conectado directamente a los andenes. 

13.· Entrega de equipaje: Las actividades que se desarrollan son 
inversas a las de recibo de equipaje, las caracterlsticas de espacio 
pueden ser similares o utilizar métodos que permitan agilizar la 
recepción correspondiente en un vestibulo con esta finalidad. 

Vl.7 Vista de patio de maniobras y andenes de la Tenminal de Autobuses del Poniente. Se puede 
observar el tipo de protección al exterior. 

14.·Puerta de embarque: Cuenta con un espacio suficiente para 
ubicar un marco de seguridad de detección de metales y armas; así 
como el puesto de personal de controí de boletos y seguridad. 

15.· Andén: Espacio al que llegan todos los pasajeros para abordar y 
descender del autobús, se puede disponer en forma lineal, radial, 
circular o en Hnea quebrada. Se accede por la puerta de embarque. 
Además de la relación que tiene con la sala de espera, está ligado al 
andén de carga de mercancla y almacén de la misma para facilitar el 
transbordo de la carga que llega o sale de la estación. 

16.· Circulación de pasajeros: Las áreas de llegada y salida deben 
estar separadas de las circulaciones de los autobuses. 
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ADMINISTRACIÓN: 

Es la zona donde se ubican las oficinas y los distintos servicios 
administrativos que operan a la terminal, las cuales deben ser de 
acceso restringido, en el caso de los concesionarios con visual 
directa a los andenes que ocupa la linea correspondiente, con 
comunicación física directa con el área de taquilla; y en el caso de 
las oficinas gubernamentales con una posición estratégica en planta 
alta y con visual directa a las principales áreas de la terminal, patio 
de maniobras, vestlbulo general y taquillas. 

Vl.B Vista de oficinas en parte alta de la Terminal-de Autobuses del Sur y vista de puerta de 
llegadas de sala de 2'. Clase poco enfatizada producto de la existencia de anuncios y falta de 
Iluminación. 

1.· Control de personal: suele ser un cubículo o espacio abierto 
donde se pueda colocar un reloj checador y un tablero de tarjetas y/o 
un control de acceso con tarjeta magnética. Debe tener fácil acceso 
a las diferentes áreas de la terminal como taquillas, casetas de 
control, movimiento de equipaje y de preferencia con visual al patio 
de maniobras. 

2.· Vestíbulo. En él se encuentra la recepción y en ocasiones, el área 
secretaria!. Hay espacio necesario (sala) para alojar personas en 
espera de ser recibidas por el personal de cualesquiera de las 
oficinas administrativas de las empresas. 

3.· Oficinas del personal administrativo: El espacio debe ser suficiente 
para alojar con comodidad al contralor, contador, secretarías, 
auxiliares de contabilidad, auditores, archivistas, por lo que se 
requieren de espacios como: 
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• Recepción. 
• Sala de espera. 
• Privado del administrador con sanitario. 
• Area de secretaria. 
• Area para archiveros. 
• Sanitarios para hombres y mujeres. 
• Cublculos para auditor, contador y auxiliares. 
• Cuarto de archivo y papelería asl como un área para copiadora. 

4.-Gerente general: En este lugar debe haber un escritorio ejecutivo, 
archivero, librero, anaquel, sillones para el público y/o empleados y 
un área de juntas. Debe preverse un lugar para caja de seguridad y 
un medio baño. La comunicación debe ser fácil con las oficinas de 
radio y sonido local y casetas de control. 

5.-0ficina de representantes de la Secretaría de Comunicaciones y 
Transportes: Está íntimamente ligada con las oficinas del 
administrador, control de tránsito de unidades y sonido local. 
Además debe haber equipo de intercomunicación con la oficina del 
taller de mantenimiento de unidades. 

6.-0ficinas para empresas: se debe procurar plantas libres que 
permitan tener la mayor elasticidad posible en la distribución de los 
espacios que requieren cada una de ellas, es conveniente que 
tengan visual directa a los andenes adscritos y una comunicación 
directa con el área de taquillas. 

7.· Servicio médico: Debe estar conformado en forma mínima por un 
recibidor con una pequeña área de espera, con privado para el 
médico y/o cada uno de los médicos existentes, con su respectivo 
mobiliario: mesa de auscultación y curación, escritorios sillas, 
archivero, área para instrumental. Es necesario que se encuentre 
unidos con otras zonas y con acceso adecuado en caso de una 
emergencia con algún usuario. 
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• CONTROL: 

1.-Patio de maniobras: Es la zona donde los autobuses hacen sus 
maniobras para recibir y dejar a los pasajeros, y el cual debe tener 
acceso a los servicios de talleres y servicio, además de contar con 
un área previa de abordaje en la parte posterior del mismo, así 
mismo debe tener secuencia en sus circulaciones en un solo 
sentido. 

Vl.9 Vista del Patio de maniobras de la Terminal, en la cual no hay independencia 
entre llegadas y salidas y una clara identificación entre lineas concesionarias. 

SERVICIOS DE APOYO AL OPERADOR: 

Es la zona exclusiva de los operadores y/o conductores de los 
autobuses que sirve de descanso, esparcimiento, higiene y 
alimentación, el cual debe estar independiente del edificio terminal, 
con acceso restringido, debe ser cómodo y amplio en sus espacios y 
sobre todo permitir que en sus áreas se puedan generar entornos de 
convivencia, así como de intimidad en cuanto a las áreas de 
descanso. 
Esta área debe tener un acceso restringido con sistemas de control y 
seguridad, contando con los siguientes servicios: 

1.· Donnitorios: El uso de estas áreas son en distintas horas del dla y 
la noche, es recomendable que en cada dormitorio no haya más de 
una a tres camas, para que los operadores tengan un descanso 
efectivo y que no existan interrupciones por parte de otros 
operadores o el servicio de limpieza. 

~-~~-~·~ ..... ~.--~ .. ----
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2.· Sala de descanso y T.V.: es conveniente que esta área permita 
reducir el estrés, asf como el uso de juegos de mesa. 

3.·Baño, sanitarios y vestidores: Deben existir una sección de 
casilleros, un área propia de regaderas y baños sanitarios 
suficientes tanto para los operadores permanentes como los que 
están de tránsito; además de que también debe tener acceso 
restringido; se puede ubicar en estas áreas pequeños cuartos de 
servicio de limpieza. 

4.·Comedor: es bueno considerar que dependiendo del tamaño del 
proyecto exista un área especffica para tomar refrigerios y comida 
ligera, que también permita la conversación. 

5.· Capilla: Debe estar en un lugar visible, donde se ubique la deidad 
más aceptada, es recomendable que se encuentre en un espacio 
amplio para que se puedan dar algunos servicios religiosos. 

TALLERES DE AUTOBUSES: 

Es la zona donde se ubican los talleres de reparación y 
conservación de los autobuses, los cuales deben ser espacios 
cubiertos descubiertos, es decir con una techumbre a doble altura 
ligera, y con la mayor ventilación posible; el cual debe estar 
distribuido en secuencia lógica a los diferentes tipos de servicio que 
se requieren, con un espacio amplio de maniobra y con sistemas de 
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control de supervisión y reparación con equipos de alta 
especialización. 

Estos espacios pueden estar dentro o fu era de la central 
pero deben básicamente contar con las siguientes partes: 

1.·Control de acceso: que debe incluir algún sistema de control por 
medio de ta~etas de checador o tarjetas magnéticas, asf como un 
área de vestidores, regaderas y sanitarios para el personal que 
laborará en dichas instalaciones (en promedio para por lo menos 25 
personas). 

~' -- --.; 
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Vl.11 Vista de talleres de la empresa Marcopolo de autobuses, Brasil. 

2.-0ficina de jefe de taller: El mobiliario depende del número de 
supervisores auxiliares que se requieran, pero esta área debe tener 
una visual completa de toda el área de talleres. 

3.·Talleres: por lo menos dentro del área de talleres es necesario 
considerar que se atiendan de 13 a 15 unidades simultáneamente 
divididos en talleres de suspensión, alineación y balanceo, sistema 
eléctrico, reparaciones de motor, afinación, freno, lavado y 
engrasado por lo que es necesario considerar rampas y fosas, así 
como elevadores, tomando en cuenta que las dimensiones máximas 
de los autobuses actuales son: 

a) Ancho: de 2.50 a 2.60 mts. 
b) Largo: de 12.00 a 13.20 mts. 
c) Altura : 3.33 mts. 
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además se debe destinar un área de lavado de unidades con sus 
respectivas lavadoras automáticas. En cuanto al taller de hojalatería 
y pintura; es necesario considerar la envergadura de las 
reparaciones a realizar ya que el tipo de trabajo determina al 
espacio, aunque es necesario considerar un cuarto o área aislada en 
el cual se pueda evitar el polvo y excesos de humedad y frío y es 
bueno ubicarlos en la parte más lejana de la zona de pasajeros y en 
dirección de los vientos dominantes. 

4.·Almacenes: Los almacenes deben ser considerados para 
herramienta y refacciones, en el cual deben existir personal de 
confianza que pueda manejar equipos de precisión, clasificar y alojar 
las refacciones en estantes especiales y llevar un adecuado control 
de consumos y suministros. 
5.-Cuartos de máquinas: Estos son necesarios tanto para los equipos 
de bombeo de aceites y aire (compresoras) como para ubicar las 
calderas y bombas de agua tratada y potable para las diversas 
necesidades de esta zona, que permita a la vez dar protección a los 
mismos. 

6.-Gasolineria: Es la zona donde se suministra el diese! o la gasolina 
a los autobuses, el cual debe estar lo más alejado posible del edificio 
terminal, con su estructura independiente a cualquier otra área, 
techado a doble altura, con la mayor ventilación e iluminación natural 
posible. 
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Generalmente los vehículos cuando están en movimiento 
requieren de abastecerse de combustible (diese! o gasolina) cada 12 
hrs. o más. Por lo que al diseñar la terminal se debe considerar un 
espacio en donde el abastecimiento no interfiera con el movimiento 
de entradas y salida construyendo los depósitos en el exterior con 
muros resistentes la fuego o subterráneos. Estos deben estar 
separados de las vías de comunicación como mínimo 6 mis. 

:,,.-' 

Vl.13 Vista de la gasolinerla de la Terminal de Autobuses del~! la cual se encuentra 
independiente del resto de tas áreas. con servicio para cuatro autobuses al mismo tiempo. 

Debido a la afluencias máximas de vehículos y el tiempo 
necesario para cargarlos de combustible y lubricantes, son 
necesarios de dos a cuatro bombas de diese! y gasolina como 
mínimo; y los servicios de aire a presión, agua y aceite. El cálculo 
del tanque para combustible de diesel se considera que cada 
autobús en salida de corridas largas consume 400 lts. Para obtener 
el volumen se considera el 20% del total de las corridas diarias más 
un 50%. Este resultado se multiplica por el número de días en que 
tarda en abastecerse de combustible a la misma gasolinería. 

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS: 

Es la zona de comunicación directa al patio de maniobras 
para que pueda entrar con facilidad el equipo de mantenimiento y 
concesionarios, el cual debe tener su acceso particular y áreas de 
estacionamiento independientes: (retiro de basura, suministros e 
insumos, y servicios de limpieza, depósito de gas, planta de 
tratamiento de aguas, subestación eléctrica. 

~-~- .. 
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VII.· PROGRAMA PARTICULAR: 

7.1 PROGRAMA DE NECESIDADES DE ÁREAS 
COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR 

1.- SERVICIOS DE CONEXIÓN URBANA 
1.1 Vialidades externas. 

1.2 Estacionamiento público 
1.2.1 Casetas de control y vigilancia (2) 

1.3 Paradero de autobuses urbanos (140 unidades) 
1.3.1 Pasos peatonales 

Paso peatonal de salida 
Paso peatonal de llegada 
Escaleras eléctricas de ascenso y descenso (10) 

1.3.2 Casetas de control y supervisión de autotransporte 
• 5 módulos 

1.3.3 Area de teléfonos 
• 10 módulos (50 teléfonos) 

1.4 Paradero de taxis (75 unidades) 
1.4.1 Estacionamiento 
1.4.2 Area de reparaciones menores (27 autos) 

Jaulas de herramientas, refacciones, neumáticos y aceites 
(12) 
Depósito de deshechos 

• Compresora 
1.4.3 Area de lavado (14 autos) 

Depósito de basura 
Depósitos de agua tratada 

1.4.4 Casetas de control y vigilancia (2) 
Conmutador 

1.4.5 Baños y vestidores 
Areaseca 

• Área húmeda 

Casilleros (64) 
1.4.6 Cocineta 

2 inodoros 
Mingitorio lineal 
4 lavabos 

1 inodoro 
Mingitorio lineal 
4 lavabos 
9 regaderas 
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Parrillas eléctricas (4) 
Refrigerador 
Depósito de agua purificada 
Barra pi 4 personas 

1.4.7 Área de descanso para 12 personas 
1.4.8 Bodega-Archivo 

11.·ZONA PÚBLICA 
2.1 Plaza de acceso 

Directorio 
2.1.1 Casetas de control de taxis (3) 

2.2 Áreas verdes 

2.3 Zona comercial exterior 
2.3.1 40 locales comerciales 

Escaleras eléctricas (2) 
2.3.2 Baños públicos para hombres y mujeres 

Baño mujeres: 6 inodoros 
1 mueble pi minusválido rJ lavabo 
5 lavabos 
Mesa pi bebé 

Baño hombres:3 inodoros 
1 mueble p/ minusválido rJ lavabo 
3 mingitorios 
5 lavabos 
Mesa p/bebé 

IV.-SERVICIOS DE APOYO AL OPERADOR: 

4.1 Vestíbulo. 
4.2 Dormitorios 

40 camas individuales 
Closet 

4.2.1 Area de espera 
4.3 Sala de descanso, espera y t.v. 

60 personas 
4.4 Baños y vestidores 

4.4.1 Area seca 
• Casilleros para 180 operadores 

4.4.2 Area semi-húmeda 
Inodoros (8) 
Lavabos (16) 
Mingitorio fijo corrido (12 pers.) 

--------
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4.4.3 Area húmeda 

Regaderas (26) 
Inodoros (4) 
Lavabos (8) 

4.4.4 Cuarto de servicio (2 unidades) 
4.5 Cocineta-comedor 

4.6 Nicho 

Mesas y sillas pi 50personas 
Máquinas despachadoras 

San Sebastián Aparicio 

VIII. TALLERES DE AUTOBUSES: 

8.1 Acceso y salida 

8.2 Jefatura de talleres 
8.2.1 Jefatura de taller 
8.2.2 Auxiliares de supervisión 
8.2.3 Archivo 

8.3 Área de recepción 
8.3.1 Area de recepción de autobús (4 andenes pi diagnóstico) 
8.3.2 Area de grúas y vehlculos de emergencia 

8.4 Patio de maniobras 

8.5 ialleres de mantenimiento 
8.5.1 Taller de lavado y engrasado (4 andenes) 

Mesa de apoyo 
Compresora 
Elevador de autobús 

8.5.2 Taller de mecánica en general (4 andenes) 
Mesa de apoyo 
Sistemas de inyección de aceite y aire 
Fosas 
Grúas estáticas 

8.5.3 Taller de afinación cambio de aceite (4 andenes) 
Mesa de apoyo 
Sistemas de inyección de aceite y aire 
Elevador de autobús 
Grúas estáticas 

8.5.4 Taller eléctrico (4 andenes) 
Mesa de apoyo 
Sistema de inyección de aire 
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8.5.5 

8.5.6 

8.5.7 

8.5.8 

8.5.9 

8.5.10 

8.5.11 

8.5.12 

8.5.13 
8.5.14 
8.5.15 

8.5.16 

Taller de pintura y hcialateria (4 andenes) 
Mesa de apoyo 
Sistemas de inyección de aceite y aire 

Taller de aire acondicionado (4 andenes) 
Mesa de apoyo 
Sistemas de inyección de aceite y aire 

Taller de sist. de cómputo y verificación (4 andenes) 
Mesa de apoyo 
Sistemas de inyección de aceite y aire 

Taller de vulcanización (4 andenes) 
Elevador de autobús 
Mesa de apoyo 
Sistemas de inyección de aceite y aire 
Gatos y grúas estáticas. 

Taller de alineación y balanceo (4 andenes) 
Rampas para alineación y balanceo 
Fosas 
Mesa de apoyo 
Sistemas de inyección de aceite y aire 

Taller de frenos (4 andenes) 
Mesa de apoyo 
Sistemas de inyección de aceite y aire 
Elevador de autobús 

Area de eliminación de deshechos sólidos (4 andenes) 
Sistemas de inyección de aceite y aire 
Sistemas de inyección de agua tratada 
Mesa de apoyo 

Lavado de interiores y exteriores (12 andenes) 
Sistemas de inyección de aceite y aire 
Sistemas de inyección de agua tratada 
Mesa de apoyo 
Lavadoras automáticas (4) 

Almacén de equipo y herramienta 
Almacén de refacciones 
Cuarto de máquinas 

Hidroneumático 
Compresoras 
Caldera 
Cisterna de agua tratada 
Cisterna de agua potable 
Filtros de agua 
Equipos de inyección de aceites y aire 

Gasolinerla 
Bombas (8) 

8.5.17 Depósfo de deshechos 
8.5.18 Depósrto de neumáticos 
8.5.19 Depósito de aceites 
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Frenos 
Transmisión 
Para motor 

8.5.20 Baños y vestidores 
Acceso (tarjeta magnética) 
Área seca: Casilleros pi 60 personas) 
Área semi-húmeda: 3 inodoros 

4 lavamanos 
1 mingitorio corrido pi 3 pers. 

/>.Jea húmeda: 2 inodoros 
4 lavamanos 
1 mingitorio corrtdo pi 2 pers. 

11 regaderas 
8.5.21 />.Jea de estacionamiento previo de abordaje de pasajeros (58 

autobuses) 

IX.· CONTROL Y SERVICIOS GENERALES: 

9.1 Acceso y salida de autobuses 
9.1.1 Casetas de acceso y salida (4 casetas) 
9.1.2 Túneles de salida y llegada 

9.2 Acceso y salida de concesionarios 
9.2.1 Casetas de acceso y salida (2) 

Baño sanitario. 
9.2.2 Estacionamiento pi vehlculos (16 cajones) 

9.3 Planta de tratamiento de aguas 
9.3.1 Contenedores 
9.3.2 Cto. De mantenimiento 

9.4 Subestación eléctrica 

9.5 Depósito de basura 
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7.2 PROGRAMA DE NECESIDADES DE TERMINAL DE 
AUTOBUSES DE PASAJEROS DEL SUR: 

111.-SERVICIOS AL USUARIO 

3.1 Vestíbulo general 
3.1.1 Módulo de información (1 central y 2 secundarios) 
3.1.2 Taquillas para compra de boletos (18 fijas y 24 de temporada) 
3.1.3 Entrega y recepción de equipaje (12) 
3.1.3 Salas de espera 

3.1.3.1 Primera clase 
•Llegada 
•Salida 

3.1.3.2 Clase económica 
•Llegada 
• Salida 

3.2 Locales comerciales (24): tabaquerla y regalos, florerla, artesanía, 
artlculos de viaje, disquera, buotique, farmacia, agencia de viaje, renta 
de autos, bancos. 

3.3 Locales de comida rápida (6) 
3.3.1 Cocina: preparación de alimentos, acabados, cocción, lavado de loza, 

almacén de vajillas y blancos, almacén de alimentos secos, refrigeración. 
3.3.2 />.Jeas comunes comida répida 

3.1.5.2.1 Acceso 
3.1.5.2.2 Vestlbulo 
3.1.5.2.3 />.Jea de comensales 
3.1.5.2.4 Sanftarios para hombres y mujeres 

3.3.3 Area de servicios comunes 
3.1.5.3.1 Recepción de proveedores 
3.1.5.3.2 Andén de carga y descarga 
3.1.5.3.3 Vestidores 

3.4 Ascenso y descenso de pasaje 
3.4.1 Puerta de control de entrada y salida de andenes. 
3.4.2 Marco de seguridad 
3.4.3 Conector (6, uno por linea) 
3.4.4 Andenes: llegada(4) y salida (4) 
3.4.5 Puesto de vigilancia 

3.5 Servicios del edificio terminal 
3.5.1 Paqueterta y envlos 
3.5.2 Teléfonos locales y larga distancia 
3.5.3 Correos y telégrafos 
3.5.4 Correo electrónico 
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3.5.5 Nodos de Red 
3.5.6 Cajeros automáticos 
3.5.7 Casilleros 
3.5.B Servicios sanitarios para hombres y mujeres 
3.5.9 Cuarto de aseo 
3.5.10 Módulo de taxis de sttioy ejecutivos (4). 

V.·OFICINAS PARA LAS EMPRESAS DE AUTOBUSES 

5.1 Vestíbulo 
5.1.1 Sala de espera 

5.2 Recepción, conmutador, control de personal y lector de 
tarjeta 

5.3 Área secretaria! 
5.4 Caja (privado con ventanilla) 
5.5 Oficinas 

5.5.1 Gerencia administrativa 
5.5.1.1 Sala de juntas 
5.5.1.2 Sannano 

5.5.2 Subgerencia administrativa 
5.5.3 Jefe de servicios y personal 
5.5.4 Subjefe de tránsito 
5.5.5 Contador 
5.5.6 Jefe de taquillas 
5.5.7 Jefe de envlos y equipaje 

5.6 Archivo y papelería 
5.7 Sala de juntas 
5.8 Servicios sanitarios para hombres y mujeres 

Vl.·DEPENDENCIAS OFICIALES 

6.1 Vestíbulo 
6.1.1 Sala de espera 

6.2 Área secretaria! 
6.3 Consultorio de medicina preventiva del transporte 

6.4 Oficinas 
6.4.1 Correos y telégrafos 
6.4.2 Delegación de Autotransporte Público Federal 
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6.4.3 Policía Federal de Caminos 
6.4.4 Contadurla de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes 
6.4.5 Sanitarios para hombres y mujeres 

Vll.·ADMINISTRACIÓN DE LA TERMINAL 

7.1 Vestíbulo 
7.1.1 Sala de espera 
7.1.2 Recepción, atención al público y conmutador 

7.2 Control de personal 
7.3 Área secretaria! 
7.4 Oficina del jefe de piso 
7.5 Oficina administrativa 

7.5.1 Sala de juntas 
7.5.2 Vestidor y sanitario 

7.6 Auditoría 
7.7 Contabilidad 
7.8 Pagos 
7.9 Compras 

7.10 Oficina de control: de salidas, estadlsticas y control detránstto de 
unidades 

7.11 Oficina de radio: sonido local, telex y fax. 
7.12 Jefatura de vigilancia 
7.13 Jefatura de mantenimiento 

7.13.1 Archivo y papelerla 

7.14 Cafetería 
7.15 Sala de juntas 
7.16 Servicios sanitarios para hombres y mujeres 

7.17 Cuarto de inteligencia y monitoreo de funciones 
7.17.1 Racks 
7.17.2 Batería de monitores 
7.17.3 Supercornputadora 
7.17.4 Cerebro de instalaciones 
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7.3 CÁLCULO DE ÁREAS PARA TERMINAL: 

Para el diseño de una terminal, la Secretaría de 
Comunicaciones y Transportes recomienda realizar el estudio 
siguiente: 

1. Determinar el número de pasajeros transportados por día. 
2. Calcular el número de corridas diarias. 
3. Número de empresas que concurren a ofrecer sus servicios. 
4. Lugar donde se proponga construir 
5. Considerar si la obra estará a cargo de una empresa 

particular o una estatal. 

Usuario. El área de usuario será de 1.20 m2 con equipaje y 
circulación. 

Área total del edificio previo. La relación con la que se calcula el área 
es por el número de horas que funciona al terminal 

A= (1.20 m2
) (No. De pasajeros h pico) (24 h). 

Sala de espera. Se obtiene: 
Capacidad Total= (No. De pasajeros h pico) (1.20 m2

}. 

Taquillas. Lado 3.00 m y altura 3.00 m. El número de taquillas es de 
acuerdo al número de empresas, la cantidad de afluencia de pasajes 
y la cantidad de corridas con que cuenta la linea. Mínimo 15. 00 m2 
por grupo de empresa. 

Equipaje. Se puede manejar de diversas maneras, según: 

1. La comodidad del usuario. 
2. El servicio que ofrezca la terminal. 
3. El usuario lleva su equipaje destinado a esta función. 
4. 1. 15 m2 por persona. 

Guarda equipaje 
1. Se puede manejar por medio de casilleros. 
2. Es un local exclusivo para equipaje. 

Debe contar con casilleros para los maleteros, espacio para los 
carritos, vestidor y sanitarios. 

Locales comerciales. Estos los determina generalmente la empresa, 
conforme a sus intereses. 

Paquetería y envíos. Este servicio se maneja dentro o fuera de la 
terminal y se considera un local de 20. 00 m' como mínimo. 

Telégrafos. 20 m2 como mínimo. 
Correos. 20 m2 como mínimo. 

Restaurante. Para el cálculo se toma el 30% de la sala de espera en 
horas pico, se considera un área de 8. 50 m2 para una mesa con 
cuatro sillas, o 1. 50 m' a 2. 00 m2 por comensal. 

Sanitarios. Un inodoro por cada 12 personas de la sala de espera en 
horas pico. 

Unidad de medicina preventiva. 20 m2 como mínimo. 

Estacionamiento. Un cajón de 2. 50 x 5. 00 m por cada usuario en la 
sala de espera en horas pico. 

Andén de ascenso y descenso. Ancho de 3m, con volado hacia el 
patio de maniobras 1/3 de la longitud del autobús, lado 2m; área 20 
m'. 

Cajón de autobús. Se calcula de acuerdo al número de corridas. La 
dimensión es de 3. 50 m de ancho por 14. 00 m de largo; debe 
existir una separación de O. 90 m como mínimo entre autobús, la 
óptima es de 1.50 m. Las disposiciones recomendables son a 45° y 
60° la de 90° no es muy conveniente. 

Uso de suelo. Comercial o especial. 

Patio de maniobras. La separación mínima que debe existir del filo 
del andén al punto más alejado es de tres autobuses, o sea, un 
autobús estacionado más el largo de dos autobuses. 

L = largo de autobús + largo de dos autobuses. 

----------------------------------------------------------------~ 
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Corrida. Es la suma de salidas y llegadas en un día de todas la s 
unidades que ha de albergar la central. 

Ejemplo: se considera que la central realiza movimientos 
foráneos, locales y de paso. 

TC = 446 foráneas corridas + 326 locales corridas 
+ 28 corridas de paso 

= 836 corridas 
TC =Total de corridas. 

Promedio de movimientos por hora. Es la división del movimiento en 
el día entre el horario de funcionamiento de la terminal. 

Si la terminal labora 16 horas, entonces: 

446 movimientos foráneas = 28 movimientos 
PMH = 16 horas foráneos. 

PMH = 326 movimientos locales 
16 horas 

PMH = 28 movimientos de paso 
16 horas 

= 20 movimientos 
locales. 

= 2 movimientos 
de paso. 

PMH - Promedio de Movimientos por Hora. 
En total toda la central tendrá un promedio de 50 

movimientos por hora. 

El tiempo de recorrido por unidad de cada línea de 
transporte ayuda a saber la concentración máxima de autobuses en 
una hora determinada. 

El movimiento por línea de transporte (ML T), se calcula 
considerando que las llegadas y salidas son iguales. 

Total de unidades= No. De unidades por recorrido x No. por 
línea de recorridos de la línea. 

El total de las unidades se obtiene sumando el número de 
unidades que posee cada linea. 
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Horas pico. Es la concentración máxima de pasajeros en una hora 
determinada. 

Volumen de pasajeros. Es el total de pasajeros que ingresan 
diariamente a la central más el 20% de pasajeros que permanecen 
en la central. 

La cantidad de pasajeros por unidad en movimiento varía de 30 a 45 
unidades. Un promedio medio es de 37 pasajeros por unidad y seis 
por camioneta. En días de menor demanda se considera un 50% de 
la capacidad total de la unidad. 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
l.· SERVICIOS DE CONEXION URBANA 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES ILUMINACION 
HYS ELE TEL ESP 

1.1 VIALIDADES EXTERNAS Gire. vial Público en Señalización vial y peatonal var ~ natural y artificial 

General luminarias exteriores ~ 
Cooiunicación Módulos de correo expreso ~ 

Teléfonos públicos '//fi ,,., /'////// Iluminación dirigida 

Transbordos y traslados Paraderos "· " "· Iluminación 
oeatonal 

Circ. peatonal Puentes peatonales Iluminación 
r/////h oeatonal 

Circ. vial Pasos a desnivel vehiculares 

Gire. peatonal Andadores '//. Iluminación 
oeatonal 

Rampas para minusválidos 
V, 

Transbordos y traslados Bahlas de ascenso y descenso de 
'llh 

Iluminación 
1oasajeros V///fi '///////. peatonal 
Guarniciones y banquetas ~ arbotantes 

Emergencia Tomas siamesas ~ 
Seguridad Cámaras urbanas WM ~ 

Botes de basura 

1.2 ESTACIONAMIENTO Estacionamiento Pasajeros Señalización peatonal 16,632 1 ~ artificial 

PUBLICO Circul. peatonal Público en gral. Señalización vehicular ~ De emergencia 

Circul. vehicular Trabajadores de Rampas para minusválidos '"""' '////. Iluminación 
terminal W'/, '" peatonal 

Luminarias ~/ 

Teléfonos públicos '1/1/, Iluminación dirigida 

Accesos y salidas. ~~ ~ Iluminación dirigida 

Andadores V/h //. Iluminación .,, oeatonal 
'/J 

Botes de basura 

1.2.1 Casetas de vigilancia (control) Seguridad y cobro Mostrador ,(caja y reloj checador) 6 2 ~ W&, Corriente regulada 

Control de acceso Cámaras y lector ópticos ~ De emergencia 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
l.· SERVICIOS DE CONEXION URBANA 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES ILUMINACION 
HYS ELE TEL ESP 

1.3 PARADERO DE Transporte Público en gral. Señalización peatonal 11,200 5 ~~ natural y artificial 

AUTOBUSES URBANOS Circul. vehicular Señalización vehicular ~~ 

Rampas para minusválidos W//// Iluminación 
oeatonal 

Luminarias exteriores ;r;,; ~ De emergencia 

Comunicación Teléfonos públicos W//.1. Iluminación dirigida 

Casetas de vigilancia (control) ~ m,-

Escaleras eléctricas 10 ~ rg.1. ~ Iluminación diriai:la 

Circul. peatonal Andadores Iluminación 
r//// 'h peatonal 

Transbordo Paraderos con asientos ~~ Iluminación 
~~ peatonal 

Botes de basura 

1.3.1 Pasos peatonales Circulación peatonal Público en gral. Escaleras eléctricas var 3 ~m .0 ~ Iluminación 
peatonal 

Seguridad Cámaras urbanas ~ De emergencia 

Señalamientos peatonales (Braile) ~ 

Emergencia Gabinetes de emerg. contra incendio ~ ~ Iluminación dirigida 

Consulta Directorio ~ ~ 

1.3.2 Casetas de control y Supervisión Mostrador , 45 5 ~ Corriente regulada 
suoervisión de autotransoorte ~ ~ 

Seguridad y control Cámara y lector óptico ~ :a ~:(:~ De emergencia 

Emergencia Gabinetes de emerg. contra incendio ~ ~ Iluminación dirigida 

Sistema de intercomunicación 

1.3.3 Area de teléfonos Comunicación Teléfonos 50 Iluminación dirigida 

Barra de soporte ¡/,'~ 

Seguridad Cámara de seguridad ~ ~ 

Señalamientos peatonales (Braile) ~ ~ 

Luminarias @ Iluminación 
@ oeatonal 

~~ 
-·-·-
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TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
l.· SERVICIOS DE CONEXION URBANA 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES ILUMINACION 
HYS ELE TEL ESP 

1.4 PARADERO DE TAXIS !Transporte Concesionarios Señalización peatonal 2,760 1 artificial 

Circulación vehicular Acceso restringido Señalización vehicular Iluminación emerg. 

1.4.1 Estacionamiento IArea de espera 

Circul. peatonal Sistema de ventiladores hacia ext. 

Emergencia Gabinetes de emerg. contra incendio 

1.4.2 Area de reparaciones ¡Mantenimiento de 
menores (27 unidades} unidades 

Concesionarios !Jaula de herramienta, refacciones , 
neumáticos y aceites. 

Seguridad personal 

Emergencia 

1.4.3 Area de lavado (14 u) !Limpieza de unidades 

1.4.4 Casetas de control y vig.¡Control de acceso y sal. 

1.4.5 Baños y vestidores 

1.4.6 Cocineta 

1.4.7 Area d e descanso 

1.4.B Bodega-Archivo 

Supervisión 

Seguridad 

Aseo e higiene 

Alimentación 

Operadores 

Reposo v esparcimiento IOoeradores 

Control de acceso 

Emergencia 

Admón. y contabilidad !Encargado 

Trampa de grasas 

Depósito de deshechos 

Señalamientos preventivos 

Compresora 

Extintores 

Depósitos de agua tratada 

Trampa de grasas 

Depósito de basura 

Cámara y lector óptico 

Mostrador 

Conmutador (sistema de cómputo) 

Intercomunicación (banda civil) 

Regaderas y muebles sanitarios 

Casilleros de combinación 

Mueble fijo con parrillas 

Barra p/ 4 personas 

Sillones y mesas bajas 
T:V: y radio 
Acceso con tarjeta magnética 

Extintores 

Estanterla 
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~ 
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jabonosas 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
11.· ZONA PUBLICA 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES ILUMINACION 
HYS ELE TEL ESP 

2.1 PLAZA DE ACCESO Circulación peatonal Público en Señalización peatonal 1,250.00 1 ~ natural y artificial 

General Directorio ,,., De emergencia 
'////, 

Teléfonos públicos ,,., 
'h 

Iluminación dirigida 

Rampas para minusválidos '//, Iluminación peaton 

luminarias exteriores w.: ~ arbotantes 

Botes de basura 

Emergencia Tomas siamesas ~ 
Seguridad Cámaras urbanas ~ 

2.1.1 Casetas de control (taxis) Supervisión y control Supervisor Mostrador (sistema de cómputo) '/0 '// Corriente regulada 

Seguridad Cámara ~ W///#, De emergencia 

Ascenso y descenso de Intercomunicación ~ Iluminación dirigida 
pasajeros y equipaje 

2.2 AREAS VERDES Transición visual Público en gral. Señalización peatonal 10% VAA ~ 
,,, natural y artificial 

Bancas ~ 
Andadores 

V/ 

Botes de basura 

Sistema de riego ~ 
2.3 ZONA COMERCIAL Compraventa Público en gral. Barras de despacho 1800 1-V//,i '//.~ Iluminación dirigida 
EXTERIOR rH/// '/////, 

2.3.1 Locales comerciales asientos 400 39 '//, 

Alimentación Personal Instalación de Gas ~ ~ 
Géneros:: refrigeradores na 
Comidas y antojitos. Seguridad Locatarios Cámara de seguridad '@. ~ ~ ~~ 
Curiosidades y discos. Emergencia Guardias Gabinetes de emerg. contra incendio 

~% ~ Iluminación dirigida 

Ropa. Señalamientos en general ~ 
Revistas y periódicos. Rampas para minusválidos 

lj'~/, 
Iluminación 
oeatonal 

Fanmacia y art. personales Andadores ~ Arbotantes 

Cigarros, dulces y bebidas Escaleraseléctricas 2 w 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
11.· ZONA PUBLICA: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS ELE TEL ESP 

2.3.2 Baños para hombres y Control y cobro Control de acceso (automatizado) 50 2 
,, V//'///, 

~ Iluminación dirigida 
mujeres (//// '/////h De emeroencia a 

Comunicación Area de teléfonoo ,,, '//// Iluminación dirigida 

~eo e Higiene Muebles sanitarioo (inc. Para '//// '/// *reciclaje de aguas 
minusválidos\ '// '////h iabonosas '/////// 

mesa p/bebé ~w 
Sel\alamientoo (Braile) /,;~ 

Seguridad Cámara de seguridad ~ ~ 
Emergencia Gabinetes de emerg. contra incendio ~ -Iluminación dirigida 
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~:::::::::::::====----~ sO 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
111.· SERVICIOS AL USUARIO: 

LOCAL O ESPACIO 1 ACTIVIDAD I USUARIO 1 MOBILIARIO Y EQUIPAM. I M2 I CANT ! INSTALACIONES I NOTAS 

HYS 1 ELE 1 TEL 1 ESP 
3.1 VESTIBULO GENERAL Circul. peatonal Pasajeros Señalización peatonal 2575 1 natural y artificial 

3.2TAQUILLAS PARA 

COMPRA DE BOLETOS 

Circ. peatonal 

Compra-Venta 

Personal Luminarias Dirigida e indirecta 

Guardias 

Pasajeros 

Personal 

Guardias 

Teléfonos públicos 

Extintores y sis!. contra inc. 

Altavoces 

Módulo de seg. e informes 

Jardineras 

Botes de basura 

A!iientos 

Señalización peatonal 

Luminarias 

Pizarra de horarios y destinos 

Extintores y sis!. contra incen. 

180 30 

rl//////J//////~ 
///N//////. 

~ 
~ 
t'////h 

~ 

~ 
~ 
~ 

W/m 

~ 

~ 
~ 

~ - Detectores y 
rociadores 

Sonido digital 

V/////IA Comiente regulada 

~ 
~ 

Autoriego 

natural y artificial 

Dirigida e indirecta 

Digital 

Detectores y 
rociadores 

Caja de seguridad 

Mostradores 
)'//hY//////AQ o 

Fijos yde 
temporada f///hV//j 

Asientos 1 1 1 WI& 
3.3 ENTREGA Y RECEPCION Recepción y Pasajeros Señalización peatonal 870 6 natural y artificial 

DE EQUIPAJE entrega Personal Luminarias Dirigida e indirecta 

Sistema de registro 1 1 1 ~ - Código de barras 

Extintores y sis!. contra incen. 1 1 1 • ~ Detec. Y Rociador . 

Mostrador 
. ,,, 

Fijos 

Anaqueles F~os 

.------------------------------------
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~~~~=:::::=::::$ 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
111.· SERVICIOS AL USUARIO: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS EL E TEL ESP 

3.4 SALAS DE ESPERA Zona de espera Pasajeros Señalización peatonal 2050 18 ~ Fotolumiscente 

Acompañantes Luminarias ~ Dirigida e inirecta 

1a. clase Personal Extintores y sist. contra incendio. " ~ ~ Detector y rociador 

2a. clase Pizarra de horarios y destinos ~ Digital automática 

Clase mixta Jardineras 0 Autoriego 

Botes de basura Org.-inorg. 

Teléfonos públicos ·n Tarjeta, mom,TDC 

Altavoces ~ ~ Digital 

Bancas ~ Movibles 

3.SLOCALES Compra-venta Pasajeros Señalización peatonal 1000 24 ~ natural y artificial 

COMERCILAES Acompañantes Extintores y sis!. contra incendio. W///h Detector y rociador 

Personal Botes de basura Org.-inorg. 

Géneros: Locatarios Teléfonos Tarjeta, mom,TDC 

Cigarros, dulces y bebidas Luminarias ~ Dirigida e inirecta 

Revistas y periódicos. Jardineras ~ Autoriego 

Florerla, curiosidades y artesanlas. cajas registradoras /'/% Movibles 

Articulos eléctricos. Anaqueles ~~,, 
Movibles 

Discos. Refrigeradores ~ Movibles 

Ropa y articulos Aparato de pesaje 
~ ~ 

Movibles 
oersonales. 

Agencia de turismo y renta de servicios. Sillas ~ 
Sucursal de bancos. 

Paqueterla y envíos. 

47 

-~· -·~ ......... o;.. ... a.¿...i-...... .;~..,..~~;r.¿-,;,i,:i,.;.~'.;~~~~ 



~::::::=====-~~~~-s$: 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
111.- SERVICIOS AL USUARIO: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS ELE TEL ESP 

3.6 SANITARIOS Aseo e higiene Pasajeros Señalización peatonal 500 6 - natural y artificial 
PUBLICOS Acompañantes Sis!. contra incendio WM Detector y rociador 

Personal Botes de basura Org.-lnorg. 
Locatarios Lavamanos V//h-,r. "' '////, ~ Autodetección 

Mingitorios '/, ~ ~ Autofluxómetro 
V////// V//////, 

Inodoros íz.: 0í Autofluxómetro 
Papeleras 

Jaboneras wm Automática 

Secadoras de manos ~ ~ Automática 

Luminarias ~ Dirigida e indirecta 

Altavoces ~ Sonido digital 

Cuarto de aseo .,, Tarja integrada 

3.7 CORREOS Y TELEGRAFOS Comunicación Pasajeros Señalización peatonal 425 1 Wda natural y artificial 
FAX E INTERNET (NODOS) Envio y recepción Acompañantes Sis!. contra incendio W/& Detector y rociador 

de mensajes Personal Botes de basura Org.-lnorg. 

Mostradores 
///// 

Zona de control y recepción ~ ~ Control de emision 

Sillas ~ ~~ 
Anaqueles W//, 

3.8 LOCALES COMIDA RAPIDA Alimentación Pasajeros Señalización peatonal 1650 1 ~ natural y artificial 

Cocinado Acompañantes Sis!. contra incendio ~ Detector y rociador 

Zonas: Aseo e higiene Personal Mesas y sillas ~ ~ movibles 

Acceso Zona de espera Caja y mostrador 

Vestibulo Bancos, barra y contrabarra ~ Fijos 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
111.· SERVICIOS AL USUARIO: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES 
HYS I ELE I TEL I ESP 

Caja Pizarra de productos y precios 

Area de comensales Lavamanos U'//¡ ~-f//. f//j 

Sanitarios plhombres Mingitorios e inodoros ~~ ~ 
Sanitarios p/mujeres Papeleras y jaboneras 

NOTAS 

Digital autom. 

Autodetección 

Autodetección 

Cocina Secadoras de manos ~ fm Autodetección 

Preparación de alimentos. Altavoces ~ Sonido digital 

Cocción. Luminarias ~ Directa e indirecta 

Lavado de loza. Botes de basura 

,Almacén de loza y blancos. Zona de control y recepción V, 
f//j 

Almacén de alimentos Anaqueles lj 

Refrigeración. Refrigeradores ~ 
Sanitarios y vestidores para personal. Fregaderos I'/ 

Recepción de prúductos. Parrillas 
Cuarto de basura. f-::E'"'st....,uf~ón-------+---+---+-->~~ 

[W1a 
W$í 

Bodega. Garabato 
¡.,..,...----------+---+---+--~~~ 

Zona de carga y descarga Alacenas 

3.9 ZONA DE ASCENSO Y Entrada Pasajeros Señalización peatonal 10600 6 natural y artificial 

DESCENSO DE PASAJEROS Salida Personal Señalización vehicular Fotoluminarias 

Zonas: 

Puertas de acceso 

Puertas de salida 

Andén de 1 a. clase 

Andén de 2a. clase 

Andén servicio. mixto 

Puesto de vigilancia 

Traslado de equipaje !Guardias 

Control de accesos 

Circulación 

Choferes 

Sist. contra incendio 

Botes de basura 

Mostrador 

Asientos para personal 

Luminarias 

Base de portaequipajes 

Teléfonos públicos 

~ 

~ 

l'J 

'// 

W$í 

.------------------------------------ - . -
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~::::::::=::===------· 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

LOCAL O ESPACIO 

'4.1 VESTIBULO 

4.2 DORMITORIOS 

4.2.1 Area de espera 

4.3 SALA DE ESPERA 

DESCANSO Y T.V. 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
IV.· SERVICIOS DE APOYO AL OPERADOR: 

ACTIVIDAD 

Miculación espacial 

Control 

Emergencia 

Seguridad 

Comunicación 

USUARIO 

Operadores 

Acceso 
Restrinaido 

Reposo y descanso ¡operadores 

Control y seguridad 

Emergencia 

Espera y reposo 

Emergencia 

Control 

Relajamiento 

y descanso 

Emergencia 

Comunicación interna 

Operadores 

Acceso 
Restringido 

Operadores 

MOBILIARIO Y EQUIPAM. 

Señalización 

Dispositivo de tarjeta magnética 

Extintores y aspersores (detectores 
de huno) 
Botes de basura 

Cámara 

Teléfonos 

Camas 

Bu roes 

Ropero- e/espejo 

Lector óptico y cámara 

A.5persores (detectores de humo) 

Sillones 

Extintores 

Dispositivo de tarjeta magnética 

Señalización 

Sillones pi 50 personas 

Mesas 

A.5persores (detectores de humo) 

Intercomunicación 

M2 

60 

400 

200 

CANT INSTALACIONES 
HYS 1 ELE 1 TEL 1 ESP 

~ ~ 

~ ~ - ~ 

WM ~ 

40 ~ 

¡a 

~ 
~ ~ 
;r~ IWM 

~ ~ 

~ ~ 

2 ~ 
~ 
twd& w// 

'// 
~/// 

NOTAS 

natural y artificial 

Iluminación de 
emeraencia 

Iluminación dirigida 

Sist. De regulación 
de temperatura 

Iluminación dirigida 

natural y artificial 

Iluminación 
diriaida 

Sistema de aire 
acondicionado 

Iluminación de 
emergencia 
Arbotantes 

Iluminación 
diriaida 

Corriente regulada 

natural y artificial 

Control y seguridad !Acceso 
Restrinaido 

Dispositivo de tarjeta magnética y 
cámara ~ ~Iluminación dirigida 

Televisión y radio ~ ~ 
Información y consulta Pizarra de salidas y llegadas W@ ~ 
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~::::::::===----$ 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
IV.- SERVICIOS DE APOYO AL OPERADOR: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS ELE TEL ESP 

4.4 BANOS Y VESTIDORES ~eo e higiene Operadores Acceso restringido (tarjeta 200 2 V///// ///// 

~ 
natural y artificial 

magnética) '/// '///h 

4.4.1 Afea seca Guardado de objetos Señalización de seguridad y '////// Iluminación dirigida 
personales normatividad 

,, 
Muda de ropa Bancas ////// ///h Iluminación de 

//// ememencia 
Casilleros 168 ,,,, 

4.4.2 Area semi-húmeda ~eo e higiene Operadores Inodoros 8 W@ 
Lavabos 16 

,, Iluminación dirigida ,,, 
Mingitorio 2 wa 

4.4.3 Afea húmeda ~eo e higiene Operadores Regaderas 26 ,,, 
'////// 

Inodoros 4 ~ 
Lavabos 8 W//h /////// 

Iluminación dirigida 

Percheros 

4.4.4 Cuarto de servicio Limpieza ~eador Tarja ////// V//////. 

4.5. COCINETA.COMEDOR Alimentación Operadores Máquinas despachadoras 140 8 WM 
Parrillas eléctricas 8 ~ 
Tarjas 4 ~ 
Mesas y sillas ver ~ Iluminación dirigida 

Horno de microondas 4 ~ 
Señalización y normatividad vW 
Botes de basura ~íí 

Emergencia Extintores IW,0. Iluminación dirigida 

Ventilación Campanas extractoras W& ~% 

Información Pantallas de llegadas y salidas v~~ Wj 
Comunicación Sistema de intercomunicación ~ w; 

4.6 NICHO Oración transportistas Altar 25 1 W& natural y artificial 

San Sebastián Aparicio ~ Iluminación dirigida 
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~====---~o 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 

LOCAL O ESPACIO 1 ACTIVIDAD 

5.1 VESTIBULO IArticulación espacial 

y distribución 

5.2 RECEPCION CONMUTADOR !Control 

CONTROL PERSONAL Y 

RELOJ CHECADOR 

5.3 SALA DE ESPERA 

5.4 AREA SECRETARIAL 

5.5 CAJAS 

~ 

Aguardar por la 

atención 

Cobro y pago a 

personal 

V.· OFICINA PARA LAS EMPRESAS DE AUTOBUSES (6): 

USUARIO 1 MOBILIARIOYEQUIPAM. I M2 1 CANT !INSTALACIONES I NOTAS 
HYS I ELE I TEL I ESP 

Permisionarios !Extintores 1 210 1 6 1 ~ ~l. natural y artificial 

Basureros 1 1 1 1 1 1 1 Org.-lnor. 

Señalización 

Permisionarios !Conmutador 60 6 

Archivero 

Tarjetero 

Reloj checador 

Permisionarios Sillones 80 6 

Público Mesas de esquina 

Operadores Mesa centro 

Administrativos 

Secretarias Mesa secretaria! con consola 105 12 

computadora - impresora central 

Archivero 

Sillas 

Permisionarios Mostrador 60 6 

Operadores Ventanilla de seguridad 

Administrativos Bancos 

Computadora - impresora 

Archivero 

Papelería 

Caja fuerte 

52 

~ 

'/' 

~ 
~ 

~ 
~ 
~ 
~ 

~ 
~ 
[W& 

~ 
[@ 

Fotoluminarias 

í'/H//////,11. natural y artificial 

~ 

De seguridad 

~ Electónico 

IWJJm Digital e 
~ inteliaencia 

~ 

l. natural y artificial 

natural y artificial 

Red de 
computación 

l. natural y artificial 

Blindaje 

Red computac. 

~ ~ 

~ 
~ 
~ ~ 



~::::::::::::===---- $ 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
V.· OFICINA PARA LAS EMPRESAS DE AUTOBUSES (6): 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS E LE TEL ESP 

5.6 OFICINAS Dirección empresa Permisionarios 150 6 l. natural y artificial 

GERENTE ADMINISTRATIVO Administración Gerente Escritorio ejecutivo 

(en privado) Consola computadora ~~ ~ Corriente regulada 

Sillas ~í,(1,1 
Archivero ~~~ 
Librero l,ilj: ~ 

Subgerente Admvo. Administración Escritorio 54 6 ~ ~W#.ó. 
Sillas ~ ~ 
Archivero 

Librero ~ 
Computadora - impresora ~ ~ Corriente regulada 

- Jefe de servicios y Coord. de Servicios Escritorio 54 6 ,, 'h 

personal y control personal Sillas ~ 
Computadora - impresora ~ Wí ~ Corriente regulada 

Archivero 

Librero ~ 
- Subjefe de tránsito Acl. oficina Escritorio 54 6 ,,,,, 

Síllas ~ 
Librero l,i ~ 
Computadora - impresora 

IV~ ~ ~ Corriente regulada 

Archivero 

-Contador Actividad fiscal Escritorio 135 6 U', 

Sillas ~ ~ 
Archivero ~~ 
Librero ~ ~ 

Computadora - impresora ~ ~ ~ Corriente regulada 

.--~~~~-~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~-----
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~====--=-=-----$ 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
V.· OFICINA PARA LAS EMPRESAS DE AUTOBUSES (6): 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS ELE TEL ESP 

- Jefe de taquillas Coord. de act. en Escritorio 54 6 V///// /////, 

taquillas y taquilleros Silla ~ 
Computadora ~ ~ ~ A red 

- Jefe de env!os y Administración Escritorio 65 6 ~ V, 

equipaje de mensajerla Silla ~ « 
Computadora - impresora fm ~ W&, Corriente regulada 

5.7 ARCHIVO Y PAPELERIA Almacenado Permisionarios Anaqueles 68 6 ~ ~ l. natural y artificial 

Cajones 

5.8 SALA DE JUNTAS Reuniones, Permisionarios Mesa de juntas 108 6 h l. natural y artificial 

Acuerdos, etc. Sillas ~ 
Mueble multiusos ~ 

5.9 SERVICIOS SANITARIOS Aseo e higiene Permisionarios Muebles sanitarios 135 6 l'I ~ l. natural y artificial 

HOMBRES Y MUJERES 
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~::::::::::===-------$ 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
VI.· DEPENDENCIAS OFICIALES: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS EL E TEL ESP 

6.1 VESTIBULO Transición peatonal Diverso Extintores 30 1 ~ ~ l. natural y artificial 

Basureros 

Señalización ~ 

6.2 SALA DE ESPERA Aguardar la atención Diverso Sillones 30 1 ~ 
cómodamente Mesas esquineras ~ 

Mesa centro %? 
Mesa cafetera '/. 

6.3 AREA SECRETARIAL (6) Elaboración oficios Secretarias Escritorio Secretaria! 50 1 

Atención llamadas Consola computadora ~ ~ IW/$, Corriente regulada 

Organización de Archivero ~ 
archivo Sillas ~ 

6.4 CONSULTORIO DE Chequeo general Transportistas Plancha cama 35 1 Wá l. natural y artificial 

MEDICINA PREVENTIVA al transportista Operadores Anaqueles higiénicos ~~ 
DEL TRANSPORTE Lavabo tarja esterilización vn 

~ //.'// 

Lámpara médica ~ ~ 
Escritorio r// 

Sillas ~,hr, 
Computadora - impresora /," ~ Corriente regulada 

Vestidor ~~ ~ 
Sanitario médico 

,, 

6.5 OFICINAS DE CORREOS l. natural v artificial 
·Y TELEGRAFOS Servicio postal Diverso Mostrador 40 1 r///. 

Emisión y Mesa de apoyo ~ 
transmisión de Buzón 

telegramas Báscula paqueteria WM 
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~========----$ 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
VI.· DEPENDENCIAS OFICIALES: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS E LE TEL ESP 

Almacén de salidas W& W@a 
Escritorio V//////. V////h 

'/. '//////. 

Computadora· impresora ~ ~ Corriente regulada 

Silla ~~ 
Bancos para atención ~ -Papelerla ~~/, 

• Delegación ATF Supervisión del Servidores p úb. Mostrador 40 1 '/////./ 
r/// 

V////h 

transporte Público Escritorios '/' 

Operadores Sillas y bancos ~ 

transportistas Computadora· impresora ~ ·~ wm Corriente regulada 

Archivero ~ ~ 7////#. 
Libreros-anaqueles ~ ~ 

- Policla Federal de Supervisión legalidad Servidores púb. Mostrador 40 1 V/////,i 
////, 

Caminos Sujeción a leyes de Policlas Escritorios '//// ///////. 

Transporte Administrativos Sillas y bancos ~ 
Diverso Computadora - impresora ~W, m Corriente regulada 

- Contador SCT Actividad fiscal Servidores púb. Escritorio 20 1 '//. 

Sillas ~I~ 
Computadora - impresora ~~ íW& Corriente regulada 

- Asesores peritos Escritorio 35 2 '// .,,,,,,. 

Sillas ~ /, 

Computadora - impresora ~i~ ~ Corriente regulada 

Archivero ~ ~~ ~ 
Librero - anaqueles ~ 

6.6 SANITARIOS DE Aseo e higiene Servidores púb. Muebles sanitarios 30 1 'º 
/// ~ l. natural y artificial 

~///. 

HOMBRES Y MUJERES 
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~::::::::::::::====-=---e 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
VII.· ADMINISTRACION DE LA TERMINAL: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS ELE TEL ESP 

7.1 CONTROL DE PERSONAL Coord. de actividad Administrativos Escritorio 30 1 //h 
////h 

!.natural y artificial 

del personal Sillas ~ 
Computadora - impresora Hr~ ~ Corriente regulada 

Archivero ~ ~ 
Librero - anaqueles W& 

7.2 RECEPCION Y ATENCION Trato personal y Diverso Mostrador 50 1 !.natural y artificial 

DE PUBLICO Y CONMUTADOR automatizado Bancos ~ 
Escritorio //U 

Sillas ~~ 
Archivero ~ ~ 
Librero - anaqueles ~ 
Computadora - impresora ~ ~ Corriente regulada 

7.3 SALA DE ESPERA Aguardar la atención Público Sillones 25 1 ~ l. natural y artificial 

cómodamente Servidores púb. Mesas de esquina ~ 
Administrativos Mesa de centro ~ 
Operadores Mesa cafetera 0 

7.4 AREA SECRETARIAL Elaboración oficios Secretarias Escritorios 25 1 //, '///// l. natural y artificial 

Atención de llamadas Consola computadora ~~ ~ 
Organización de Sillas ~~ 
archivo Conmutador '///. 

Archivero W& 
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b::::::::::::::::===~~~~~ 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
VII.· ADMINISTRACION DE LA TERMINAL: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS E LE TEL ESP 

7.5 OFICINA DE GERENTE Gerencia de terminal Gerente Escritorio ejecutivo 50 1 ~.o. 'h /////// 
l. natural y artificial 

GENERAL Y SECRETARIA diverso Mueble multiusos ~~ 
Sillas ~ ~ 
Librero ~ 

Consola computadora 1,1:1,.: W@, Corriente regulada 

secretaria Escritorio /// 

Silla IJ ~~ 
Computadora - impresora v,r,. ¡: Corriente regulada 

Archivero ~ 
-sanitarto Lavabo 1 rwa ~ 

Inodoro - @~ 

7.6 OFICINA DE JEFE DE Supervisión Administrativos Escritorio 30 1 ~ l. natural y artificial 

PISO Sillas :w 
Consola computadora .,. Corriente regulada 

Archivero ~ 

7.7 OFIC. ADMINISTRATIVA Administración Administrativos 20 1 l. natural y artificial 

-Auditoria Escritorto 

Sillas fm 
Consola computadora ~ ~ ~ Corriente regulada 

Archivero Wff&, 

-Contabilidad Escritorto 20 1 '/J 
'///J 

Sillas ¡: ~ 

Consola computadora ¡, W/&, Corriente regulada 

Archivero ~ 
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~=========---· 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

LOCAL O ESPACIO 

-Pagos 

-Compras 

7.8 OFICINA DE CONTROL 

De salidas, estadística y 

control de tránsfto de 

unidades 

7.9 OFICINA DE RADIO 

sonido local, télex, fax 

módem, Internet 

7.10 OFICINA DE JEFE 

DE VIGILANCIA 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
VII.· ADMINISTRACION DE LA TERMINAL: 

ACTIVIDAD USUARIO 1 MOBILIARIO Y EQUIPAM. 1 M2 1 CANT ! INSTALACIONES NOTAS 

Administración 

Radiolocalización, 

voceo, página de 

terminal en Internet 

Administrativos 

Técnicos 

Monftoreo por cámara Personal de 

Control de CV y radio Vigilancia 

Escritorio 

Sillas 

Consola computadora 

Archivero 

Escritorio 

Sillas 

Consola computadora 

Archivero 

Escritorio 

Sillas 

Consola computadora 

Archivero 

Librero 

Modular para complejo de 

telecomunicaciones 

Mesa multiusos 

Computadoras 

Escaner, impresoras, etc. 

Cabina audio 

Mesa fax y papelerla 

Monftores 

Sillas 

Escritorio modular para 

aparatos 

Silla 

Sistema de monftores 

Control de radio y CV 

HYS 1 ELE 1 TEL 1 ESP 
20 V//////J.,,,//~ 

~ 
g ~Corriente regulada 

~ 
20 '/h 

W///#,Vffó'~ -~ g Corriente regulada 

~ 
20 '//-0 

'///////(///////. 
l. natural y artificial 

~ 
~ - Corriente regulada -~ 

15 ~ l. natural y artificial 

O////Aí'h ~ 

~ W& 
~ ~ Corriente regulada 

~ ~ 
~ ~ 
V//// 
V////. '//Y//////. 

~ lf~ 

~ 
20 ~ l. natural y artificial 

'l/,Y/////h 
'///, 

V/~ 

~ ~ Corriente regulada 

~ WM 
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~----- -

59 

._.,..........:-~"""'~;.::....;k:.,;;1,.:..:,;.;:...,.;.:;..:_,, ... -~;~~~ 



-------$ 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
VII.· ADMINISTRACION DE LA TERMINAL: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS EL E TEL ESP 

7.11 OFICINA DE JEFE Act De coordinación Personal de Escritorio 20 1 V///// ////// !.natural y artificial 
V/. /h 

MANTENIMIENTO de mantenimiento y mantenimiento Silla :7Jf,: 
supervisión de Computadora w: WM Corriente regulada 

escritorio 

-Archivo y papelerla Almacenamiento Intendencia Anaqueles wa 
- Utilerla Almacenamiento Intendencia Anaqueles W/& 

7.12 CAFETERIA Servir y tomar café Administrativos Cocineta 10 1 l. natural y artificial 

Alacena 

Mesas ~////, 
Sillas ~ 
Sillones ~~~ 

7.13 SALA DE JUNTAS Reuniones Administrativos Mesa de juntas 50 1 ~ //////. l. natural y artificial 

Sillas W$ 

7.14SANITARIOS Aseo e higiene Administrativos Muebles sanitarios 30 1 'h 
//J 

'//J ~ l. natural y artificial 

PARA HOMBRES Y MUJERES 

7.13 CTO. DE INTELIGENCIA Control de información Administrativos Consola general de instrumentos 50 1 '/J '//////, l. natural y artificial 
V// /J '/////. 

YMONITOREO Instalaciones . Especialistas e Consola general de mon~oreo inst. '//) '//// '/ Corriente regulada 
investigadores 

Control y monttoreo de Consola de audio y video '////J 
'/J 

'/J '////, Cerebro de Red 

Alta segundad 30 1 Supercomputadora 
llmonitoreo) ,, 

1 

1_"""'-"'"'·"·'"' ·'"''"''""·'·"'·"'"""'" 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
VIII.· TALLERES DE AUTOBUSES: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS ELE TEL ESP 

8.1 ACCESO Y SALIDA Circulación vehicular Supervisor Semáforo y lector óptico 20 1 ~ ~ natural y artificial 

8.2 JEFATURA DE TALLER 

8.2.1 Jefatura de Taller Supervisión y control lng. mecánico Escritorio 60 1 natural y artificial 

Computadora - impresora ~ ~ ~ Corriente regulada 

Credenza-archivero Wgf, Iluminación dirigida 

sillas 

Extintores ~ ~ Iluminación dirigida 

8.2.2 Auxiliares de Supervisión Supervisión y control lng. mecánico Escritorio ,,., 
(2 módulos) Computadora - impresora ~ ~ ~ Corriente regulada 

Credenza-archivero - Iluminación dirigida 

sillas 

8.2.3 Archivo Archivar Jefe de taller Estanterla ~ 
Emergencia Extintor ~ ~ llum. dirigida 

8.3 AREA DE RECEPCION Circulación vehicular natural y artificial 

8.3.1 Area de recepción de Estacionamiento Supervisores Carril de acceso y salida 500 1 V, ,,/// 

autobús momentáneo 
4 andenes de revision Diagnóstico Señalización vehicular 400 fí. W,: 
8.3.2 Area de Grúas y Espera Operadores Cajones de estacionamiento 700 1 ~~ natural y artificial 
vehiculos de emerqencia 

Emergencia o Señalización vehicular W&. 
Emergencia Tomas siamesas IW& Iluminación dirigida 

Estacionamiento 

8.3 PATIO DE MANIOBRAS Circ. vehicular Operadores Señalización vehicular 4000 1 V/////; í'/////,I natural y artificial 

Semáforos /// Uh ~ 

,.--------------------------------- ------ -
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~ 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 

LOCAL O ESPACIO 

8.5 TALLERES DE 
MANTENIMIENTO 
8.5.1 Taller de lavado y 
enqrasado 

ACTIVIDAD 

Mecánica 

8.5.2 Taller de mecánica en Revisión y 
eneral mantenimiento 

8.5.3 Taller de afinación y Suministros 
cambio de acette 
8.5.4 Taller eléctrico Información y revisión 

8.5.5 Taller de hojalaterfa y Apoyo de trabajo 
pintura 
8.5.6 Taller de aire 
acondicionado 
8.5.7 Taller de sistema de 
computadoras y verificación 
8.5.8 Taller de vulcanización 

8.5.9 Taller de aiineación y 
balanceo 

Carga de motores 

Mantenimiento 

Seguridad 

Seguridad 

8.5.10 Taller de frenos Seguridad 

8.5.11 Afea de eliminación de Carga 
deshechos 
8.5.12 Lavado de interiores y 
exteriores 

Lavado 

Emergencia 
1-----------iSeguridad y control 

Información 

VIII.· TALLERES DE AUTOBUSES: 
USUARIO 1 MOBILIARIO Y EQUIPAM. I M2 I CANT ! INSTALACIONES NOTAS 

Técnicos 

Cajones de reparación 

Elevadores de vehículos 

Sistema de llenado de aceite, agua 
y aire 
Base de datos 

Anaqueles de herramientas con 
mesa de trabajo 
Grúas estáticas (poleas el cadenas 

Fosas 

Cámaras 

Señalización peatonal y de 
normatividad 
Señalización vehicular 

Grúas estáticas 

Máquinas lavadoras automáticas (4) 

Gabinetes de emergencia 

Ingreso de tarjeta magnética 
!personalizada 
Intercomunicación 

Trampas de grasas 

Rampas o/ alineación v balanceo 

6200 

400 

400 

400 

400 

400 

400 

600 

400 

400 

400 

400 

1200 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

6 

4 

4 

4 

4 

12 

HYS 1 ELE 1 TEL 1 ESP 

~ r/, 

~ 
~ 
V/I 

~ 
~ 

'// V//ó 
'// 

~ 

~ 
@%// 

~ 
V//,0 

'////// 

w/,f 
~ 

Iluminación natural 
artificial 

Iluminación dirigida 
~ 

~ 
~ 

'///.'Iluminación dirigida 

• Corriente regulada 

~ 
• Iluminación dirigida 

~ 

~ 

~ 
~Iluminación dirigida 

g uuminación dirigida 

- Iluminación dirigida 

~//11 
íW////.l 

8.5.13 Almacén de equipo Almacenamiento Técnicos Anaqueles 50 1 llum. artificial 

y herramienta Emergencia Encargado extintores Iluminación dirigida 

Señalización y normatividad 1 1 1 ~ 

8.5.14Almacén de Almacenamiento Técnicos Ana ueles mostrador 50 1 llum. artificial 
refacciones Emergencia Encargado extintores Iluminación dirigida 

Señalización y normatividad 1 1 1 ~ 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
VIII.· TALLERES DE AUTOBUSES: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS ELE TEL ESP 

8.5.15 Cuarto de máquinas (2) Monttoreoy Técnicos Compresoras e Hidroneumático 220 2 '//////, 

~ 
Iluminación í// '//// automatizado V////fi W///fi artificial 

Monitoreoy Equipos de inyección de aceites 
~ ~ ~ 

Electroniveles 
automatizado 
Segundad Cámaras ~ ~ Corriente regulada w 
Monitoreoy Caldera 

~ ~ ~ 
Instalación de gas 

automatizado 
Emergencia Extintores ~ w ~ 
Monttoreoy Cisterna de agua potable //h 

~ Electroniveles 
automatizado 

lj',ij, 

Monttoreo y Cisterna de agua tratada ///// 1////// ~ 
Electroniveles 

automatizado 'l/////. 

Trampas de grasas ~ ?W, 
B.5.16 Gasolinerla Suministro de Operan os Bombas diese! 1400 B W/.ó. 

,,, 
llum. natural y ,, l%i lj'/, 

combustibles r;,,, ,,, '///// 'h artificial 
Bombas gas natural 

'//// ~ 

Emergencia Tomas siamesa 0'. Y'/, r0 '@, ~ií0 
Emergencia Extintores ~ ~ ~~ 
Circulación vehicular Señalización vehicular 1500 ,//, ,, 

'//// 

B.5.17 Depósito de deshechos Almacenamiento Técnicos Recipientes metálicos 64 1 ií',lj ~ 
Iluminación natural 

01,0, 
"'/// vartificial 

Emergencia Detectores de humo /aspersores ~ ~ 
Emergencia Extintores ~ ~ 
Segundad e información Señalización de segundad ~ 

Trampas de grasas 1//// ~ '1/////, 

B.5.1 B Depóstto de Almacenamiento Técnicos Jaulas de guardado 35 1 ~ 
Iluminación natural 

neumáticos i;.::: vartificial 
Segundad e información Señalización ~~ ~ 

B.5. 19 Depósito de acettes Almacenamiento Operarte Válvulas de llenado ~~ ~ 
Iluminación natural 

vartificial 
Estacionamiento Area restringida con señalización 400 2 V///// .,,., V/ '//, 

momentáneo vehicular r/////h 

Emergencia Gabinetes contra incendio 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
VIII.· TALLERES DE AUTOBUSES: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTA LACIONES NOTAS 
HYS ELE TEL ESP 

B.5.20 Santtarios, baños y Técnicos Señalización de normatividad 90 1 ~ ~ 
Iluminación natural 

vestidores v artificial 
Acceso Control y registro Operarios Registro con tarjeta magnética './~,~ ~ , , 

personalizada , 
Comunicación Supervisores Teléfonos Iluminación dirigida 

Seguridad Concesionarios Cámara ~ Wffi 
Muda de ropa Señalización de segundad ~ , WM 

Areaseca Aseo e higiene Técnicos Casilleros 128 ~ 
Bancas V,~ 

Area semi-húmeda Aseo e higiene Técnicos Lavabos 4 Iluminación dirigida 

Mingitorio 3 '// 

Sanitarios 3 

Area húmeda Aseo e higiene Técnicos Regaderas 11 

Mingttorio 2 

San~ario 2 '////. 

Lavabos 4 º' Iluminación dirigida 

lnfonmación Sistema de intercomunicación ~ '~ WM 
B.5.21 Area de Señalización vehicular Iluminación natural 
estacionamiento previo de 

,/, y artificial 
abordaje de pasajeros 
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TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR Y AREAS COMPLEMENTARIAS DE TERMINAL 

7.4 PROGRAMA DE MOBILIARIO, AREAS, ILUMINACION E INSTALACIONES. 
IX.· CONTROL Y SERVICIOS GENERALES: 

LOCAL O ESPACIO ACTIVIDAD USUARIO MOBILIARIO Y EQUIPAM. M2 CANT INSTALACIONES NOTAS 
HYS EL E TEL ESP 

9.1.ACCESO Y SALIDA DE natural y artificial 
AUTOBUSES 
9.1.1 Casetas de acceso y Control y supervisión Guardia Mostrador 12 4 ~;r, llum. dirigida 

salida Supervisor Sistema de intercomunicación ~~ 
Lector óptico y cámara Wh'l. ~ Corriente regulada 

Circulación vehicular Señalización vehicular 3600 

9.1.2 Túneles de salida y Lector óptico y cámara 2 
,, 

~ lleQada /Fh 

Circulación vehicular Señalización vehicular -9.2 ACCESO Y SALIDA DE 
CONCESIONARIOS 
9.2.1 Ca:etas de acceso y Control y supervisión Guardia-portero Portón de acceso y salida 12 2 W/&, w~ 

natural y artificial 
salida 

Mostrador - llum. dirigida 

Sistema de intercomunicación - IW&í, Corriente regulada 

Lector óptico y cámara ~ ~ 
Circulación vehicular Señalización vehicular ~//////, r,.'////h 

'//, 

9.2.2 Estacionamiento Emeraencia Gabinetes de emeraencia 768 '//, I'//////, llum. diriaida 
Estacionamiento Señalización vehicular IW&: 

9.3 PLANTA DE TRATAMIENTO 
DE AGUAS 
9.3.1 Contenedores Tratamiento de aguas Técnicos Electroniveles 675 3 ~ ~ natural y artificial 

Automatizada Sensores ~ ~ 
Pasos peatonales 

9.3.2 Cto de Mantenimiento Revisión de niveles Técnicos Escritorio - consola 20 1 llum diriaida 
Chequeo gral. Monitores ~ ~ llum dirigida 

Activación bombas Sillas ~ Corriente regulada 

Herramienta equipo ~ 
9.4 SUBESTACION ELECTRICA Acceso restringido Técnicos Area de est. momentáneo V/////Í W/~ -natural y artificial 

9.5 DEPOSITO DE BASURA Espacio semiabierto Operarios Area de est. momentáneo 50 1 IW&: natural y artificial 

Contenedores-Trampa de grasas ~ ~ 
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$ 
VIII.- ESTUDIO DE ANÁLOGOS 

8.1 INTRODUCCIÓN: 

El Programa Nacional de Terminales de Autotransporte de 
Pasajeros, dependiente de la Secretaría de Comunicaciones y 
Transportes (S.C.T.), concentró a un centenar de terminales 
dispersas en la ciudad, en cuatro puntos estratégicos. De esta 
manera, surgieron La Terminal del Norte, Sur, Oriente y Poniente, 
las cuales se denominaron: "Centrales" por contener todos los 
servicios, tanto para los transportistas como para los usuarios. 

Los edificios terminales, tienen un tiempo de vida útil, el cual 
varía por las condiciones urbanas que lo rodean, el empleo de la 
tecnología, su flexibilidad a los cambios, así como de su capacidad 
operativa. Las cuatro terminales centrales se construyeron 
contemplando una vida útil que estuviese a la par del tiempo de 
concesión, es decir, de 50 años. Actualmente, tres de las cuatro 
centrales (Sur, Norte y Poniente)presentan problemas por su 
ubicación, por la insuficiencia de sus instalaciones y por falta de 
funcionalidad, mientras que la TAPO, logra lidiar apenas con la 
invasión del ambulantaje, con la llegada de nuevas tecnologías y con 
la absorción de la nueva infraestructura urbana. 
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Vlll.3 Planta Arquitectónica. 1er. Nivel. 
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8.2 TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DE 
ORIENTE (TAPO): 
Arq. Juan José Díaz Infante 

Está en el oriente de la Ciudad de México, sobre la Calzada 
Zaragoza. El terreno tiene 8.86 ha. Con 300 m. por lado. Constituye 
uno de los mejores proyectos de este género; contando con vías de 
acceso importantes adicionales como Av. Oceanía, Av. Francisco del 
Paso y Troncoso y Blvd, Pta. Aéreo. 

Dentro de las premisas de diseño predominó el optimizar la 
vialidad externa e interna, proporcionar un servicio adecuado, 
aprovechar el terreno, economía y rapidez en la construcción, y bajo 
mantenimiento. El programa abarca: zona de salidas (acceso de 
peatones y autobuses, taquillas, concesiones, salas de espera, 
andenes, restaurante, oficinas y sanitarios), y central de abastos y 
servicios (control, andenes, bodegas, subestación, sala de 
máquinas, talleres y depósito de basura). Se estimaron 1350 salidas 
y 1350 llegadas diarias. Las horas críticas son de 5 a 10 y de 18 a 
23 horas, dando cupo a 164 autobuses. Su saturación máxima 
permitiría 5350 salidas y 5350 llegadas (500 000 pasajeros diarios). 
El partido está constituido por una planta circular techada por un 
sistema de elementos pretensados de sección T variable y domos de 
acrílico que proporcionan luz natural; en su momento fue 
considerado como el de mayor tamaño en el mundo concebido bajo 
este sistema con sus 62m de diámetro y 25m de altura. Los 
elementos se apoyan en un anillo central que trabaja a tensión, 
dejando una linternilla central de 16m de diámetro hecha con 
estructura metálica a manera de gajos y soportando domos 
transparentes. A pesar del tamaño, la cubierta es muy ligera debido 
al uso de un 50% de materiales plásticos. El concepto fue el crear 
una gigantesca piel que protegiera al individuo que llega a partir de 
diferentes formas: metro, autobús urbano, taxi, automóvil, o de una 
manera peatonal.30 

30 DE. PLAZOLA, Enciclopedia de Arquitectura Plazola. 1a. edición. Tomo 2. Pags. 13-89. 
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Vlll,4 Corte esquemático de la Terminal de Autobuses de Pasajeros Oriente. 

La disposición de los círculos concéntricos del partido de 
afuera hacia adentro es la siguiente: llegadas en el anillo exterior, 
circulación de autobuses, salidas en el anillo interior de fonna 
independiente a las circulaciones peatonales los cuales ingresan al 

Vlll.5 Planta de azotea . 
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Vlll.6 Vista de Terminal TAPO. 

edificio central por medio de pasos a desnivel; fonnando parte del 
principal, están los andenes que comunican al pasajero con el 
autobús, seguidas de las oficinas y taquillas. En la planta mezzanine 
se localizan las oficinas y servicios sanitarios en la parte exterior; 
hacia el centro están las concesiones y el bar. 

El empleo de materiales prefabricados realizados en 
diferentes fábricas y annado en el sitio pennitió un tiempo récord de 
ejecución de 12 meses. 

Cuenta con un complejo de talleres de mantenimiento de 
algunas de las empresas concesionarias, ubicado en la parte norte. 

-~-~-~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
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CUADRO A.1 
NUMERO DE CORRIDAS DE ORIGEN Y DE PASO Y PASAJEROS TRANSPORTADOS POR TIPO DE SERVICIO EN LA TERMINAL ORIENTE DEL DISTRIT FEDERAL 

1991. 

prom. 
diario prom 

IPO DE SERVICIC ••• feb mar abr may ¡un Jul IQO .. p oct nov die lot1I anual mes 
PRIMERA 15244 13522 16106 15203 15453 15156 17156 17711 15629 13751 13542 14926 163403 502.47397 15263.583 
origen 15244 13522 16106 15203 15453 15156 17156 17711 15629 13751 13542 14928 163403 502.47397 15283.583 
SEGUNDA 25780 23724 27534 25517 26497 28752 29063 31820 29287 31381 31500 34939 343594 941.35342 26632.833 
origen 257eo 23724 27534 25517 26497 26752 29063 31620 29267 31381 31500 34939 343594 941.35342 28632.833 
TOTAL 41024 37246 43640 40720 41950 41908 46221 49331 44916 45132 45042 49667 526997 1443.8274 43916.417 

mib1mo diario 1592 1623 1926 1635 1706 1780 1820 1945 2028 1811 2207 2067 
máximo horario 117 114 132 122 121 12e 146 13~ 140 11e 131 14e 

Fuente: C•du/11E1t1dlat/c11JI 11uu1/Hd1J lrl or/ml1nto d• Cottldll'J Pu1}1 en /1 T11mln1/ Ctntn/ dt Aurobu1uOrltnlt,D.f. fUf 
D/rtcc/dn Gtnuat dt Tratupor11 TerrHtrt, SCT. 
ffHUm110 dt cotrld11X JT,promedlo dt ocup1clón por 1urob1ll 1n cotrl d11d1 

CudroA.2 
cu,ct1111ucu d• 11 T11mln1I C1n1111 de or11ntt del D.F. 

az0nSDCitl 

F1ttl\1d1in~~ c11op1;1c¡gnn 
Oom1c1110· 

Sup1rtcltd1l11111no: 

1rmW11fi!iAutoou111 di P111¡1ro1-0n1nt1 d1i O 
28d1m1yoe!11178 

C1tz 1gnac10Z111gc111200nq Feo. 01IP1t1JyTronco10-
H,UOOM2 . 

No Otujonu 

SERVICIOS 

QUE 

OFRECE 

"' 
AL PA,AJEAO AL OPERADOR 

"Puo 1d11111w1 
•vt1tlbulogen1ral 

"61!1d1D11c1n1a 
·e11101 

·cumiiro1·· 
•oumbul1loria·1-dí 

1 11lld1i"y111111d1i
• T1qulll11 
"61l1d1up111 
•s1nll1ric1 
"Ru1111rant1 
'Vcc1cd111ldu- -

'Entr1111rr1c1pcl6n 
d11q11lp1}1 

•e1t1clcn1mlentcplibllca 
'P111d1rod11utabu1u 

urt11no1rt1111 1 
'Ccn1d6ncan 1l-
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La Terminal de Autobuses del Oriente del Distrito Federal, inicio sus operaciones en 1979; ocupa 
una supérficie de 88,690 m2, posee 164 cajones y operan en ella 2 empresas de primera clase y 5 de 
segunda clase. 

Durante et a~o. esta Terminal efectuó 526,997269 corridas, transportando 19.498,889 pasajeros. 

Las empresas de primera clase realizaron 183,403 corridas transportando 6,785,891 pasajeros; 
las de segunda ciase efectuaron 343,594 corridas, transportando 12,712,978 pasajeros. 
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~1 Movimiento de Autobuses en Terminales 1991. Secretarla de Comunicaciones y 
Transportes. Instituto Mexicano del Transporte. Querétaro, México. ISSN 0188-7246. 



8.3 TERMINAL DE AUTOBUSES DE PUEBLA: 
Quintana Femández y Asociados S.C.P. 
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Vlll.7 Planta arquttectónica de Terminal de Puebla. 

Se localiza hacia el norte de la ciudad, en un terreno en la esquina 
fom1ada por dos bulevares: Héroes del 5 de Mayo y Carmen Serdán. 
Su proximidad con la carretera México - Puebla, a sólo 700 metros, 
le confieren una situación estratégica para que el autobús pueda 
fácilmente transportar a los pasajeros a la Ciudad de México (Estado 
de México y Distrito Federal), Orizaba (Veracruz), Tlaxcala (Tlaxcala) 
y puntos intermedios, además de las poblaciones de Cholula, Atlixco 
y Tehuacán, pertenecientes al mismo estado de Puebla. 

El terreno posee una extensión de 138 992 m2
, y la construcción 

total es de 90 000 m2. El número de cajones con los que cuenta es 
de 263. Las salidas diarias son 5 644, y el número de pasajeros 
transportados por día es de 154 000. 
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Vlll.B Vista de Terminal. 

El partido consta de una gran nave longitudinal techada con 
estructura y láminas metálicas en un diseño plegadizo que generan 
superficies romboidales y triangulares, tiene entradas de luz en su 
parte central y en los apoyos. Se accede peatonalmente por uno de 
los lados cortos de la nave, en los laterales se encuentran las 
taquillas y oficinas de las diferentes líneas de transporte con que 
cuenta, en el lado menor contrario al acceso se llega a la zona de 
andenes. Los andenes forman dos anillos concéntricos en forma de 
U, en los cuales, los autobuses entran a la terminal por la parte 
abierta y se conecta con la nave de taquillas por el eje de la U en su 
parte curva. El anillo exterior se destinó para las salidas, y el interno 
para las llegadas, separados por un patio de maniobras, por lo que 
los pasajeros a partir del edificio principal suben por una rampa que 
los conduce a un puente que cruza dicho patio de maniobras para 
acceder a las llegadas. De un lado de la nave principal está el 
estacionamiento público y del otro los paraderos suburbanos. 32 

32 DE. PLAZOLA, EnciclopediadeArquttectura Plazola. 1a. edición. Tomo2. Pags. 
13-89. 
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8.4 TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR: 
Arq. Enrique Ramos Zepeda. 

¡'~ \ 

Vlll.9 Vista actual de la Terminal del Sur. En ella se denota el choque de 
circulaciones peatonales, con las vehiculares de ascenso y descenso de autos 
particulares, servicios de taxi estacionados enfrente como paradero y salida y entrada 
de autobuses. 

La Terminal Central de Autobuses del Sur está ubicada 
sobre la Calzada Taxqueña no. 1520, Col. Campestre Churubusco, 
Delegación Coyoacán. Está delimitada al norte por la calle Cerro de 
Jesús, al oriente con la Avenida Canal de Miramontes y al poniente 
con Calzada de Tlalpan; es decir, que se encuentra comunicada con 
arterias viales muy importantes y cuenta con todas las modalidades 
de servicio de transporte urbano: Trolebuses, tren ligero, metro, 
microbuses, peseras, camiones y taxis. Teóricamente, al ser una 
articulación urbano - foránea, su relación con ambos tipos de 
transporte debe ser imprescindible. Sin embargo, la capacidad de la 
infraestructura vial y del equipamiento concerniente a la 
transportación, resulta insuficiente para realizar armónicamente las 
actividades que generan la prestación de dichos servicios, que ya se 
describió con anterioridad. 

En promedio presta servicio alrededor de 17,500 personas, 
existiendo áreas con alta aglomeración y tránsito de personas, 
delincuencia, inseguridad, insalubridad, ambulantaje, choque y cruce 
de circulaciones peatonales con vehiculares y falta de articulación 
arquitectónica con los servicios de transporte urbano (autobuses 
urbanos). donde los conflictos vehiculares en las vitalidades externas 
son constantes a casi todo hora. 

~-Ul:.~~-
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El edificio se ubica en una zona urbana con uso de suelo 
comercial y habitacional, contando con un superficie de terreno de 
38,376.50 m2 y de construcción de 15,738,60 m2. 

El edificio en general ha sido presa de modificaciones y 
adaptaciones de sus espacios, que de hecho actualmente 
continúan., por lo que formalmente el mismo carece de identidad y 
concepto arquitectónico, en el cual no se enfatizan los accesos, los 
espacios son mínimos y no dan abasto a las necesidades que se 
presentan sobretodo en periodos vacacionales y en fines de 
semana. 

Vlll.10 Vista de los andenes de la terminal. Algunos de ellos cuentan con 
caseta de supervisión directa y pantallas con indicación de salidas. 

::\~· 

f!: 

Vlll.11 Rernodelación y ampliación en proceso de la terminal 14/1012000. 

------~·~~~,~~~-
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De hecho la c.apacidad y función de dicho edificio fue 

rebasada después de 1 O años: cuando fue proyectada para un 
funcionamiento óptimo de 50 años.33 

El edificio cuenta con dos salas de espera ubicadas en cada 
extremo del mismo existiendo los siguientes empresas y grupos de 
autobuses, las cuales han cambiado en los últimos años: 

EMPRESAS: 

1.- PULLMAN DE MORELOS 
2.- ESTRELLA ROJA 
3.-CRISTOBAL COLON 
4.-ESTRELLA DE ORO 
5.-ESTRELLA BLANCA 

Vlll.12 Area de lavado de autobuses con máquina automatizada. 

GRUPOS: 
1.- Estrella Blanca 
2.-Turi Star 
3.-Autobuses Blancos Coordinados 
4.-Turi Star Ejecutivo 
5.-Estrella Roja del Sur 
6 Líneas Unidas del Sur Flecha Roja 

7.-Futura 
8.-Varios Ecológicos 
9.-Transp. Frontera del Norte 
10.-Caballero Azteca 
11.-Autobuses Cuauhtémoc 
12.-Autobuses de Oriente34 

33 Investigación de campo. Director General de Central de Autobuses de pasajeros 
del Sur. (Noviembre 1998). Sr. Ricardo González Ma~allanes. 
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El vestíbulo general está confonnado por un espacio físico 
anexo a los accesos, cuenta con espacios comerciales mínimos que 
son propiedad de los mismos concesionarios. 

·~}~ 

.• ijl .. ___ :::;r-

~i.~:::::;)J~.sl 
Vlll.13 Vista de área empleada como comedor provisional en parte posterior 

de patio de maniobras. 

Los servicios de dependencias oficiales y de líneas se 
encuentran en la Planta Alta aunque carecen de un partido 
arquitectónico coherente y funcionamiento adecuados creando un 
verdadero laberinto sin distinguirse las diferencias entre unos y 
otros, y que pueden generar una auténtica trampa en caso de 
emergencia, además de que se encuentran sin visual directa del 
patio de maniobras y los andenes de autobuses, por lo que se 
carece de un control inmediato de las áreas. 

Es necesario indicar que para los servicios al operador, 
encontramos que no se cuenta propiamente de un área física real 
para descanso, transición, aseo y para toma alimentos: y 
actualmente se construye un área propia de donnitorios pero sin 
seguir un concepto y emplazamiento arquitectónico coherente al 
edificio: así mismo se pudo observar un área provisional de comedor 
con tipo de construcción en condiciones francamente precarias, 
anexa al depósito de basura. 

34 Dirección General de la Policía Federal de Caminos. Dirección de Operaciones. 
Manual de Se<iuridad. Terminal de Autobuses del Sur. 2000. 
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CUADRO A.1 

NUMERO DE CORRIDAS DE ORIGEN Y DE PASO Y PASAJEROS TRANSPORTADOS POR TIPO DE SERVICIO EN LA TERMINAL SUR DEL OISTRIT FEDERAL, 

1991. 

prom. 
diario prom 

/PO DE SERVICIC ene teb mar abr may }un ju/ ego Hp oct nov die to te/ anual mu 
PRIMERA 13698 12569 15645 14300 14459 13915 15397 16316 13551 13944 14224 16004 174244 477.36082 14520.333 
origen 13698 12589 15645 14300 14459 13915 15397 18316 13551 13944 14224 16004 174244 477.36062 14520.333 
SEGUNDA 6669 6273 7576 6697 6960 6567 7111 7448 8523 8705 8726 7760 63079 227.6137 6923.25 
origen 6669 8273 7576 6897 6960 6567 7111 7446 6523 8705 6726 7760 63079 227.8137 6923.25 
TOTAL 20367 18682 23423 20997 21419 20502 22506 23766 20074 20649 20952 23784 257323 704.99452 21443.563 
máximo diario 778 609 1094 655 606 639 666 905 938 834 685 938 

Fuente: C•du/u E1t1d/1tlc11J11n1u1/Hd1l M ovlml1n10 d• Corrld11y P1uj11n /1 TermJn1/ C1ntrll d1 Aurobu•1Nor11, D.F. UU 
D/ucc/6n Otn11_, de Tr1n1po111 T1trutr1, SCT. 

11 P111Jtro1 de 01/gtn: NOm 110 d1 corr/d11 X 31, prom •dio d1 ocup1c/ón por 1uro 

C111dro A.1 
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La Terminal Central de Autobuses del Sur del Distrito Federal, inicio sus operaciones en 
1975; ocupa 
una supérficie de 38,376 m2, posee 35 cajones y aparan en ella 4 empresas de primera 
clase y 2 de 
segunda clase. 
Durante el año, esta terminal efectuó 257,323 corridas, transportando 9,520,951 
pasajeros. 
Las empresas de primera clase realizaron 174,244 corridas transportando 6,447,028 
pasajeros; 
las de segunda clase efectuaron 83,079 corridas, transportando 3,073,923 pasajeros. 

En cuanto a los servicios para lo autobuses se cuenta con 
dos servicios reales, el área de lavado, en el cual se cuenta con una 
lavadora automática, así como de gasolinería; pero sin duda se 
carece de un área de mantenimiento de autobuses anexa para 

~y..¡¡y,,¡¡;¡¡.íif.¡;¡~~ 
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cuando se presentan descomposturas y se requiera retirar alguna 
unidad, o para supervisar y hacer los peritajes correspondientes de 
los servicios de mantenimiento para los autobuses y hacer el 
mantenimiento preventivo adecuado entre cada corrida de servicio. 
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Vlll.14 Vista de remodelación-ampliación para área de dormttorios junto a parte 
posterior de patio de, maniobras. 

Vlll.15- Planta de Zonificación de áreas. 
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Vlll.16 Croquis de Planta Arquitectónica de Terminal. (Antes de remodelación actual). 1 
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8.5 TERMINAL DE AUTOBUSES DEL NORTE: 

La tenninal del Norte se localiza en la Delegación Gustavo A. 
Madero, sobre la avenida de los 100 metros, colindando al Norte con 
el Colegio de Ciencias y Humanidades Plantel Vallejo, existiendo 
avenidas importantes cercanas como Av. de la Fortuna, al sur a Av. 
Cuitláhuac y al Oriente la Av. Instituto Politécnico Nacional 

i' 1 t,G tJ LJo. (. ¡o•J Pt" .&.t.lh &tUtl'I 

1-=~~~f :.-¡ P-'I """ ... """ 

I 

Vlll.18 Croquis de Distribución de Terminal de Autobuses del Norte. 

1 
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Vlll.17 Vista general de acceso a Terminal del Norte. 

El edificio central se ubica en un área de buena conexión 
con los servicios de transporte urbano (metro, autobuses urbanos, 
taxis, trolebuses) por medio de pasos a desnivel y pasos peatonales. 

La tenninal alberga la mayor parte de las líneas camioneras del país 
y de interconexión con líneas camioneras extranjeras, presentando 
al igual que las otras tenninales problemas de conflictos vehiculares 
en épocas vacacionales principalmente, aunque esto también se 
denota en el acceso de la Central debido a una mala distribución del 
estacionamiento y la bahía de ascenso y descenso de pasajeros, 
que choca además con la base de taxis existente en el acceso 
principal al igual que en la Terminal de Autobuses del Sur 

Fonnalmente es un edificio que sobresale en la zona y con 
identidad producida por su curvatura que vestlbulo y enfatiza su 
acceso. 

El funcionamiento de dicha tenninal se puede considera 
adecuada ya que permite una secuencia de uso de las diferentes 
áreas; contando con un gran vestíbulo en el cual parten tres ejes de 
composición, dos de los cuales se distribuyen a 8 salas de espera de 
salida y un eje central que sirve de sala general de llegadas, en el 
cual a la vez la gente puede recoger su equipaje. 

------------ - -- -------- --

----------------------------------------------- --
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El vestíbulo general está sostenido por una estructura 

hexagonal de concreto que funciona como anillo de compresión, se 
observa a la vez una gran amplitud y que por su forma y altura dan 
una sensación agradable. 

Vlll.19 Plaza de acceso de la Terminal, donde se ubacan los accesos y salidas hacia 
la red del Metro, aunque se genera un choque de circulaciones al cruzar por parte de 
los peatones el carril de ascensos y descensos para taxis y vehiculos particuiares 
que se ubica enfrente de la misma terminal. 

En lo referente a las salas de espera , cuentan con salidas 
no muy adecuadas, y en algunos casos muy pequeñas e 
insuficientes, lo que hace desagradable la permanencia en dicho 
lugar, semejante a lo de la Terminal TAPO. 

Vlll.20 Vista hacia el estacionamiento en el exterior de la Terminal que al igual que la 
Terminal del Sur, se ubica enfrente de la misma, lo cual genera que sea menos 
aprovechada !aplaza para otros usos o para crear áreas verdes exteriores, pudiendo 
ubicar dicho estacionamiento en niveles subterráneos. 

~------------------------------ --· ---- --

78 

.1 ,_ ... _j0'fJ.l,<¿!::.':~>·:+i.:.l;,~°'M'"i'-------



CUADRO A.1 
NUMERO DE CORRIDAS DE ORIGEN Y DE PASO Y PASAJEROS TRANSPORTADOS POR TIPO DE SERVICIO EN LA TERMINAL NORTE DEL DISTRITO FEDERAL 

1991. 
prom. 

diario prom 
IPO DE SERVICIC ano feb mar abr m1y }un jul 1go llp oct nov di• total 1nual mu 
PRIMERA 11873 10496 11903 11453 11711 11697 12557 lll55 128ll ll712 ll738 ll336 ll0846 413.28 12l70.l 
origen 11873 10496 11903 114l3 11711 11697 12ll7 13ll5 I281l 13712 13738 15336 ll0846 413.28 12l70.5 
SEGUNDA 45678 42859 ll588 48623 50ll0 48298 49932 52334 4903l 51263 51295 51755 596810 1635.10 49734.2 

origen 45678 42859 51l88 48623 lOllO 48298 49932 52334 49035 51263 51295 55755 596810 1635.10 49734.2 

TOTAL 57551 53355 63491 59689 61861 59995 62489 65889 61850 64975 65033 71091 747269 2047.JI 62272.4 
máximo diario 2087 2251 2663 2306 2326 2261 23:0 2466 2461 2827 2680 2741 

Futnl•: C4d11/u Eal1dllllu1 ll tn1u1/t1dtl111 ovlm/tnlo d• Corr/dll y P1u}1en11 Termln1I C1nlrtl dt Aulobuut Nor11, O.F.1111 
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La Terminal Central de Autobuses del Norte del Distrito Federal, inicio sus operaciones en 1973; ocupe 
una supérficie de 100,583 m2, ~osee 144 cajones y operan en ella 7 empresas de primera clase y 17 de 

segunda clase. 
Durante el allo, esta Terminal efectuó 747,269 corridas, transportando 25,407, 146 pasajeros. 
Las empresas de primera clase realizaron 150,846 corridas transportando 5, 128,764 pasajeros; 
las de segunda ciase efectuaron 596,423 corridas, transportando 20,278,382 pasajeros. 

En cuanto a los servicios al operador se cuenta sólo con 
dormitorios y baños. 

Asi mismo para los servicios al autobús se puede ver que en 
gran medida se realiza en talleres cercanos a la misma tenninal, 
corresoondientes a cada una de las lineas o emoresas. 

Cu1dro A.3 
PRlMERA CLASE i 1 

1 
l. Aulobum de Orienie A.O.O., S.A. de C.V. 
2. Autobuses Anihuac, S.A. de C.V. 

·3_ Omníbus de MixicO;s A-."de C.V." 

·4. Transpones Chihuahuenses, S.A. de' C.v. 
·s. Transpones dtINoité,S.A.dic:v. 

------6.-- AUiCiiiatiSP·one-s-rresEstréiiiS-deoro. sMe c.v-:-
'· Enlaces Terrestres Nacionales, S.-A .. de C.V~- _,_ 

·i .. ·--··
--¡--------

---- -··--- -----·---

___ j_ -~-·--'----. ___ ¡_ __ 
i 

SEGUNDA CLASE i i -··--¡-----1=---
.·.~· ~:;¡:~:~~º~:·::7:.~;i;:.~~~:d;~~~·~=r~.~=~i.==:~--t-···-· 

l. Transpo~es de!Paclfic~_.S.A.~~c_.__v. _ _ ____ l_ ______ _i __ 
4. Aulobuses Estrella Blanca, S.A. de C.V. : 

;s. Autobuses c.e.n_tr1l~s de ~_eXi_i:_O-~~~-h~--~~-~ri!~i.=~:~}iC~~~-==- ·---
6. Autotranspones Hemdura de Plata. SA. de C.V. : f :=-1 

.. 7. Autobusés~u,Oco- Pa.chuca Flec~i· Roji~s~~~ec;~ __ ._J..::==¡== 
B. Au1obuses México-Zimapan-Valles Flecha Roja, S.A.de C.V. ; 

·9. uñea de iu10bils.es Méxicó-sl"ñ" Jtil[li'"CiOiib-UICiO.·s:A.deé~V:·----
: 10·. Auioiransportes de pasljeros M¡xico~tc>1Uta:siDüiiS"MeiePeC-QU!r~1aro, sA:dec.v.-

':; ~::~:.n;; ~:,~:.~~:.º;:~~::~de C.V. ··~·: : · : : ... f ~:::-~=l -~~ 
____ ·1_1.~mnibu.1 de_~~e~s_:_A.de c.v. ---·:-~- ·--------r··------r------
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14. Autobuses Blancos Coordinados, S.A. de C.V. : 1 t 
: :: ~~::~::;:~~.·:,::1~1~1:~:'.;:~¡::1:_:.~·-:: ~~~~·~~-~~=]~·~:::~~= =·- -

17. Aulobuses El Aguila, S.A. de C.V. : ¡ 
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$ 
8.6 TERMINAL DE AUTOBUSES DEL PONIENTE: J~--

. .,.;;!.f... .~. :il-
Ubicada en Av. Rio Tacubaya esq. con sur 122, en la 

Delegación Alvaro Obregón, con una superficie de 48,500.00 m2 y 
de construcción 26,371.00 m2. 

#4 fGJrfr nJ© 
@@llíl@Lfl~~ 

" ,,,_,..,,,...,_r., 

Vlll.22 Croquis de Planta Arquitectónica de Tenninal del Poniente 

----·---· -----------------· 
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Vlll.21 Vista de la plaza de acceso de la tenninal del Poniente con poco o nulo valor 
arqutectónico y urbano. 

Se puede definir que cuenta con una zonificación algo 
caprichosa y con falta de secuencia de uso con áreas de circulación 
desperdiciadas, 

Cuenta con una plaza de acceso que la caracteriza aunque 
la misma no enfatiza el acceso, ni cuenta con áreas verdes 
agradables, ni tampoco logra interrelacionar el espacio urbano 
donde se ubica la Tenninal de autobuses y la del Metro en su 
estación Observatorio, cuenta además con circulación exclusiva 
para autos particulares, lo que hace que el usuario tenga facilidad de 
llegada y salida. 

Las zonas que integran al edifico son fácilmente 
identificables , cuenta con un vestíbulo del cual parten dos ejes de 
composición que distribuyen a las salas de espera, taquillas y 
concesiones. 

El cruce de los ejes remata por un lado con el restaurante y 
por otro a la sala de espera de llegadas que a la vez funciona como 
vestíbulo general, lo cual entorpece la circulación del usuario que 
llega como el que sale por lo que se provoca un choque de 
circulaciones. 

El vest!bulo tiene un estructura espacial con material acrílico 
traslúcido lo que hace que el espacio se enfatice. 

·---------.......... --... .......................... ,_,;,.,..:.-:.. .... ~-... :..i..:¡.,..t,,U·ü~~ 
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Vlll.23 Vista del paso peatonal que comunica la Estación Terminal de Observatorio 
con la Terminal del Poniente, ubicada en plena área pública, cual está completamente 
invadida por el comercio ambulante. 

~~~- .. ~t.·~i~~?~ 
Como se mencionaba, no existe un orden lógico entre los 

núcleos de taquillas que aparecen de pronto sin una forma definida 
impidiendo a la vez la vista hacia los andenes; así mismo no existe 
conexión inmediata entre las mismas taquillas con las oficinas de 
cada una de las líneas, las cuales se ubican en el lado opuesto, 
sobre el núcleo de servicios. 

Tiene una adecuada ventilación aunque un mal 
aprovechamiento de la iluminación natural. 

Las áreas de circulación en forma de "V' provocan un 
desperdicio de circulación además de provocar que existan dos 
patios de maniobras, en vez de uno sólo, con base al criterio de un 
patio de llegada y otro de salida. 

Finalmente hay que apuntar el uso de elementos 
prefabricados precolados de concreto en el sistema de techumbre de 
acceso y a lo largo de las naves, lo cual permite salvar el gran claro 
que cubre a lo ancho el edificio. 

Vlll.24 Perspectiva del área de espera de pasajeros, las cuales no están definidas 
como salas, las cuales dan la espalda al área de andenes. 

Vlll.25 Vista del área de locales y circulación peatonal, nótese en particular la 
oscuridad que priva en el interior por fallas en luminarias; pero en particular el poco 
aprovechamiento de la luz natural. 

~--------------------------------~ -- --- -- -- - - -- - - --
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CUADRO A.1 

NUMERO DE CORRIDAS DE ORIGEN Y DE PASO Y PASAJEROS TRANSPORTADOS POR TIPO DE SERVICIO EN LA TERMINAL PONIENTE DEL DISTRITO FEDERI 

1991, 

/PO DE SERV/CIC ••• flb mir 1br m1y jun ju/ IQO 11p •et nov die total 
PRIMERA 8618 8378 9615 9122 9452 9611 9859 10628 10742 9905 10478 9656 110049 
origen 8618 8378 9615 9122 9452 9611 9859 10628 10742 9905 10478 9656 110049 
SEGUNDA 34921 32100 35780 32263 33540 34077 33707 35589 32928 34602 34196 38329 412032 
origen 34921 32100 35760 32263 33540 34077 33707 35569 32926 34602 34196 36329 412032 

TOTAL 43539 40476 45395 41365 42992 43688 43566 46217 43670 44507 44674 47985 522081 

máximo diario 1864 1713 2061 1727 1896 1964 1841 2065 1893 1988 2027 2043 
máximo horaria 140 132 126 108 148 145 131 146 146 135 139 119 
Fuente: Cédulu E1tad11tlc11 Mensuales del Movimiento de t;orriduy Pasaje en la Terminal central de Autobuses Poniente, D.F. 1991 

Dlreccl6n General de Transporte Terrestre, SCT. 
1/NUmero de corrldu X 37, promedio de ocupación por autobús en cada viaje, 

Cuadro A.3 
PRIMERA CLASE 

1. Autolransportes Tres Estrellas de Oro. S.A. de C.V, 
2. Turismo y Autobuses Triángul Flecha, S.A~ d&-C.V. 
3. Transportes Norte de Sonora, S.A. ditC.V.- · - -
4. Enlaces Terrestres Nacionales. S.A. de C.V. 

' 1 

~. ------·------- -
SEGUNDA CLASE . - -·:::j::::.:=-:::::t:::·:::·:_ 

1. Autotransportes de pasajeros México-Toluca-San Luis Metepec.Querétaro, S.A. de 

_2. Autobuses Estre~la Blanca, _S.A. ~-e"c.~:=~~~~~~___J-~-= 

-¡¡¡¡¡;¡&C.:•1 
1hcntdl"'IC__'!ª'oi-~-

:s.~<k•l911111'!9._ 

"ººº"°"'' 

HIWICIOI 

C:u•r.u 
C:11nt111tlknhl1TH•l111C:11tr1U1htthuthllul11tthlDf. 

ALPlUlUO 

'E1tx1t1tl'll;..,kl~utiiia 
'P1!lllu1c11..tobllte• 

u1t11001rt111 
'Co .. 14AC011fl 

'"''"''°''" .. llC'll 

...,.r11C1'l .. ·dt••torw111u1Po.;..,.,,,, 
4111,.nc1111ua 
A•RcthM:11,1nciCollS,1ll'l 
Uf::OOUl 

A~UTOllll 

¡·0o1pno1a1 .... 1~oct• 
'Ci)CWIROl'IHCI .. ~ 

rdtKltlH 

Oa1e1tirtM0teG!l'OI 

AUIH•Ulll 

1·01;.~• P1Uull1" 

ª*º" .,. .... 'll:o&'ldtll 
,.,,. .. tj 

prom. 

d/11/0 prom 

'""'' m11 

301.50411 9170.75 
301.50411 9170.75 
1128.8548 34336 

1126.6546 34336 

1430.3589 43506.75 

DEPUDElc:IU 

O~U.UI, 

•cn...------
~tt11palio. ............... , .. - --...... ,...... ,. 

3. Autobuses de Occidente, S.A. de C.V. ' 1 ¡ 
. 4. Autotransportes Herradura de Plata, S.A: dec_.v::::~-=r:::--=c~= 

-~--- - - -... -CGld'lallmi 

1'11Qut• 

..... "11;1. 
1.,...01•trl!f!l1S•IO --·f·tr.rn;;.lii·.eio-~

n...ao.o. .. .i .. ··-·· --

5. Autobuses México·Toluce-Zinacenlapec y Ramales, S.A. de C.V. ¡ 
6. Autotransportes Aguila, S.A. de C.V. - . ··-. --¡-----r-- -···----
7. Autobuses México· Terlango del VaU9ChBirñi; S~A~d&C~v-;---¡----·· 

. . . - -- . .. -- -·-- - - . ____ .1 __ -- -

8. Lineas Unidas del Sur Méxlco-Toluca-Tenancingo lxtapan de la Sal y Anexas, S.A. 
·9. Autobuses Centrales de México Flecha Amarila, S.A. de C.V. 
10. Transportes Tres Estrelllas del Centro, S.A. de C.V. 

OfHCI 
1

.,.,.,111111011.10, ... 

u•H!llll 
'Ent"ll,NCtflCtilft 

drli!N .. 
·o. .. w110111t 
''ilrttl'DIOlllJ-rtl 

'StlUIH~ft 

1'Tsi•C. 
1ºLCl:t1 .. nmK'*I 

-, ..... , .................. ,, ... _,_., .. "'· 
Fu1nr1: lll111t• del Cu1dro A.f 

La Tenninal Central de Autobuses del Poniente del Distrito Federal, inicio sus operaciones en 1979; ocupa 
una supérficie de 48,500 m2, posee 100 cajones y operan en ella 4 empresas de primera clase y 1 O de 
segunda clase. 
Durante el año, esta tenninal efectuó 522,081 corridas, transportando 19,316,997 pasajeros. 
Las empresas de primera clase realizaron 110,049 corridas transportando 4,071,813 pasajeros; 
las de segunda clase efectuaron 412,032 corridas, transportando 15,245, 184 pasajeros. 
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8.7 CUADRO COMPARATIVO ENTRE TERMINALES: 1 CONCLUSIONES 

% 1 
CONSTRUCCIO 

TERRENO ¡coNSTRUCCION 1 :ir¡: p oR M2 D! 
%D! CAJONES 

POR M2 D! CORRIDAS PASAJEROS AL SERVICIOS AL SERVICIOS AL 
TlRMlNAL!S 1 M2 IU T!RR!!'CO CAJONES CONSTRVCCtoN AL ARO AflO OPERADOR AUTOBUS OTROS 

PUEBLA 

,ORIENTE 

'SUR' 

PONIENTE 

NORTE 

NUEVA 
TERMINAL 
DEL SUR 

SUMA 

1 lll,99201 

11,6900 

]1.J76.0 

OJ00.0 

100.m.o 

109.ll)Jl 

,H.2H7 

90.000.ool ornl inl 

APROX50'1t '°·ºº '" 

15.731.60 •l.01 " 
26.371»0 '4J7 "º 

APiOXIO' l0.00 ... 

Jl.20000 SJJ.( ... 
190J0960 31JU 110 

PAtlODEU\,o,;DBIAS 

CAllll1DlUlllA 

Hllt I l,060.060.00 U.110,000.00 tWOADA 

PAU'lDlMAHlBl.U 

CAllll1 Dl UtllA 

SAl.ADlDUCASSO YWOAD~ 

27D.40 m,991.00 19,491Jl9.00 U~01 CAJOSUDESU\'CIO 

·09-67 211,moo 

261.71 $22,011.00 19.116.997.00 

149.ZS 1-17,269.00 2',407.14600 

JHll 

l.GJOll I .(,\ll.1lOOG! 129,9H.9UOO 

UlDl'OBAf:OS 

PAUODlMASDBUS 

PAllODEMAl"DlllAI 

11.UO!.t'tllA 
tl.'.XEllSDIU!.i>"• 

P.HIODt ~USJJBIU 

:~~~-~::~~:~l\Cf) l~:~:;:fü 
HUIDOlU UUS Dt 

~~:~l~~:~I~~ot:~~ 1~:;~1;:;:~.~~00 

IPAUDUOS 

PAlAOUOS MlTlO 

PAUOUOI MUID 

n111wuo 
Tl011BCIU 

UlTIO 

•uno 

UUDUOI 

UUDEUXllCI 

nnrns 1 
Sll\'.DlfUNSPOltl 

IJ.UNO , 

tf~;:, ''/}f;fili):'' '''''''''''''''{''''''',., .. ,,, .. ,,,.,,,, .. ,,,,,, .. , ........ . ····:·:·::::.:::~·::: ::::::·::::::::::./:::t::::·::: ::::::::::::::::::\I::::::::::·:·::.·:-::· :-:::.:·.:·::<::::.:t.-·· .: : ·:: ::: :: :: :: ::::: :: ::;:~: ;:;~ ~=~=~~~~t~j: 

PROMEDIO 17,J7Ul "7,517 • .fO 51.15 IH.00 

1.- La nueva Tenninal del Sur puede cubrir 3 % veces la demanda 
de usuarios que cubre la actual. 
2.-La nueva Tenninal del Sur supera los promedios de m2 de 
terreno, construcción y porcentajes con una mayor cantidad de 
servicios; en particular al operador y al autobús. 

JH.3~ 1 111,70.00 1 15,,,0,lU.60 
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3.- La actual Tenninal del Sur está muy por debajo de los niveles 
promedio y de las comparaciones directas con otras terminales. 
4.-Con los datos se constata que la nueva Terminal del Sur 
permitiría aumentar el servicio de corridas y por lo tanto de destinos , 
así como de otros servicios conexos. 
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8.8 PARADERO DE AUTOBUSES ZARAGOZA: 

Este paradero tiene objetivo es servir como estación de 
transferencia entre el sistema de transporte colectivo metro y 
autobuses suburbanos. Consiste en un amplio espacio cubierto, 
cuya inspiración se basa en las estaciones de ferrocarriles 
tradicionales de finales del siglo XIX y principios del XX. 

, 
'.·/" 
/(..;, 
: .= 
·,~ 
· ......... 

; ..... 

:~ 

¡. 

;¡ 
i_____. :: .. 

P-cllconjo.<llO 

. " ... -· 

.., 
,._, 

Vlll.26 Planta Arquitectónica. 

La techumbre se apoya en una estructura de armaduras 
fabricadas con elementos tubulares; por estar apoyada 
perimetralmente, deja un área libre sin obstáculos. 

El diseño de la misma permite el paso de la misma permite 
el paso de la luz exterior. 

La disposición de las piezas estructurales crea una 
composición visualmente atractiva por su fuerza plástica. El interior 
presenta algunos muros curvos hechos con bloques de vidrio, los 
cuales delimitan zonas y proporcionan un ambiente agradable. 
Previendo el establecimiento de vendedores ambulantes, se 

---~- ---
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diseñaron puestos para tal fin.35
; aunque en la actualidad también ya 

ha sido invadido por el mismo, debido a la existencia de espacios 
muertos y el hecho de estar anexa a la Avenida Ignacio Zaragoza sin 
existir propiamente divisiones físicas que impidan el paso 
desordenado de personas. 

..,,..,,.. 

~g 
Co~e lransversal 

Fachada 

~ 

o l 10 1~ ____..,. 

Vlll.27 Cortes y fachada de paradero de Autobuses Suburbanos de Zaragoza. 

./ .,. ' . .. ~ ., 
Vlll.28 Vista de paradero de Autobuses Suburbanos de Zaragoza. 

Proyecto: Félix Sánchez, Luis Sánchez, Gustavo López, Fernando Mota, Alvaro Dlaz, 
Raúl González. 

35 DE. PLAZOLA, Enciclopedia de Arquitectura Plazola. 1a. edición. Tomo 2. Pags. 
13-89. 
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8.9 PARADERO DE TAXQUEÑA Y UNIVERSIDAD: 
PROBLEMÁTICA: 

1.-En ambos casos no se consideraron áreas especificas de 
comercio y venta de productos que necesitan las personas que van 
de tránsito como de los mismos operadores: 

• Comida. 
• Refrigerios y botanas. 
• Periódicos y revistas. 
• Flores. 
• Ropa. 
• Productos de tocador. 

2.- Existen espacios muertos o de nula circulación que son 
inicialmente aprovechados por el ambulantaje para 
establecerse, hasta desbordarse sobre las áreas verdes y 
las circulaciones existentes creando verdaderos laberintos 
de riesgo; por lo que es necesario implementar: 

Protecciones. 
Jardineras de mayor tamaño. 
Reutilizar estos espacios para módulos de 

infoITTlación y/ de descanso momentáneo. 
Colocar mobiliario urbano (correo, 

publicidad, teléfonos). 

PLANTA ~ 
CB . 

CONJUNTO . -·- , . ..J' \
1 

\ 

Vlll.29 Propuesta de Paradero de Autobuses Suburbanos y Terminal del Metro C.U. 
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~ 
3.- Se carece de integración en el mobiliario urbano para 

estas áreas y dar una imagen dentro del contexto. 

4.- Falta de señalizaciones y normatividad que indique por 
que el comercio ambulante es un foco de generación de riesgos en 
esta clase de instalaciones y el porque no es posible autorizarse: 

• Siniestros por incendios y sismos. 
• Emergencias médicas. 
• Circulaciones de tránsito continuo. 
• Inseguridad por robos. 

S.- Inseguridad: producida por la existencia de cilindros de 
gas doméstico, conexiones improvisadas y de mala calidad que 
pueden provocar cortos circuitos, y falta de higiene e insalubridad. 

6.- Problemas de circulación, ya que se obstruyen los 
accesos y los corredores para poder desplazarse provocando 
cuellos de botella y choques de circulación. 

J f.: :~--=-~~~~·~-~~~-~ :- -
~- , , : ~, 1cª~ g:::;~·.~;-~~;~~==~: 
;¡~~ .CD. 

--·--------- -,,,, .... :•:.:.:::: :j 

Vlll.30 Propueta de Paradero de Autobuses Suburbanos y Terminal del Metro C.U.31 

36 Estación Terminal del S.C.T. Y Paradero de Autobuses, Tesis Profesional. Eugenio 
Ranael v Ricardo Olazabarre. Facultad de Arauitectura. UNAM. 1996. 
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8.10 CUADRO COMPARATIVO DE PARADEROS: 

1.- La propuesta de paraderos considera el acceso definido 
y semirestringido ya que es una forma de evitar que el comercio 
ambulante se sitúe en los espacios de tránsito peatonal 
desordenado. 

2.- Los materiales como la tela y los plásticos favorecen la 
propagación de incendios y se vuelven auténticamente en trampas 
en ca:io de un conato; así mismo los metales son buenos 
conductores de electricidad y calor, por lo que se plantea el uso de 
concreto como material para la delimitacion y aislamiento del 
espacio de cada local. 

3.-La falta de higiene dentro del comercio ambulante se 
debe en gran medida a la falta de agua corriente y drenaje para cada 
local por lo que se propone la existencia de los mismos. 

4.-los espacios muertos serán ocupados por jardineras 
(espacios de transición y debajo de escaleras) para evitar también al 
comercio ambulante y la acumulación de basura. 

5.- Los espacios ordenados y con secuencia urbana y 
arquitectónica permiten aumentar los márgenes de seguridad para el 
usuario; además de contar con espacios que no permitan la 
ocultación de objetos y personas; y con una visual clara, incluyendo 
señalización y acceso de personas minusválidas. 

füitt:i:trt::rM~qMp~/E9~§!S!®¡lt:MWMMM@@mmmt:''HfM1@1fü1füf1l'1ffüM:::mm:tH@rnmm:rnM~@MiW~~ 
COMERCIOS TIPO CONDICIONES FISICAS 

0 0 
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~ 11111~ 0 ~ 0 
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2 a: o ~ > ~ a:: 2 u ~ ~ 

PARADEROS 1º lw ~ O < 0 O w o < 0 u ~ ~ a:: ~ w ~ U'I ~ 2 ~ 

llETALICOS 

Ta.A llUPROVl.SAOAS OEGAS Y 

TAXQUE~A Js1 Is• 1s1 Js1 Js1 J ls1 Js1 Js1 Js1 ! JF\..Asncos JaECTRICAS 
lrilETALICOS -,IMPROVISADASOEGA$Y 

UNIVERSIDAD lst lst INo lst lst 1 lsi INO lsi lsi 1 lrru aECTRICAS 

ZARAGOZA ls1 ISI INO 1s1 ls1 1 (SI !NO INO ls1 1 IMETALICOS IREGISTRABLES 
1NOEPENOIEHTES X LOCAL 

AISLADAS V REGISTRA.BLES 

GAS-AGUA·ELECTRICDAO V 

PROPUESTA I" 1&1 lsi 151 INO 1 lsi INO INO INO 1 lcoNCRETO loRWJE 

86 

0 Q !!! 
o o z 
z z w 

< o w ~ o ~ o < o 
~ ~ ~ ~ o 
> w < ~ z 
o .. ~ ~ ~ 
~ w .. < w 
~ o z o o 
~ g 8 ~ o 

- 0 
_j ::J .i ~ w 
< o < ~ o .. o .. w o 
~ 2 ~ o < 

SI SI NO NO NO 

SI NO NO NO NO 

SI NO NO NO NO 

NOISl ls1 SI 51 

PROBLEMAS 1 

1 
o 

1 
¡; 
z 
w 
o z 

1 
~ o z 
w o 

ü º o ~ 
0 ~ s 1 

g ~ 1 o < ~ 1 0 o m .z o 
! ~ w o w g; a:0a::cn_o ___ 

NOEfNOA 

SI NO SI NO ESTRECHA 

WDEfNOA 

SI NO SI NO ESTRECHA 

~=-
51 NO SI NO ESTRECHA 

51 SI SI OEFNQt. 

---........ "'"""' ....... '"···~ ""'"""''·.;.' ¡,;,¡•·',;j¡";.>'iJ'"""''" ______ _ 





~:::::::::::::::=====---$ 
IX.-CONCEPTO : 

9.1 ANTECEDENTES: 
La complejidad de conjuntar ideas y formas de diseño en un 

proyecto desarrollado en dos partes no es sencillo, por lo que en un 
principio definimos las criterios que definieran nuestro proyecto. 
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IX.1 Croquis de propuesta original de edificio Terminal. 

Inicialmente determinamos que el proyecto debiera ser un 
edificio que trascendiera dentro de la zona como un hito y que en el 
juego formal en perspectiva el edifico hablara por sí sólo, es decir 
que tuviera carácter e identidad, con la búsqueda de una libertad de 
diseño en volumen, acorde con una arquitectura propia para el este 
siglo pero el cual se basara en todo un orden de planeación urbana. 

La repetición de elementos, el manejo de una planta libre susceptible 
a modificaciones y darle a cada espacio su propio carácter 
considerando las visuales que se tienen del contexto, así como las 
delimitaciones físicas determinaron el partido general del conjunto. 
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1b Croquis de propuesta original de cubiertas para Talleres. 

Ante la enorme dimensión de los volúmenes planteamos dar 
al proyecto la mayor ligereza posible, con el juego de la luz natural y 
el manejo de materiales que permitan ese efecto como el acero y el 
vidrio, buscando ese mismo criterio con el sistema de cubierta, sin 
negar una clara influencia del Arq. Santiago Calatrava. 

No podemos negar nuestra intención de realizar un proyecto 
de vanguardia, en todos los sentidos, como lo fue en su momento el 
proyecto de Ciudad Universitaria, o las líneas del metro ; con la 
visión de los avances tecnológicos, que de manera incipiente se 
manejan en algunos proyectos arquitectónicos, el desarrollo de las 
telecomunicaciones, los conceptos de reciclaje de energía y 
aprovechamiento al máximo de los recursos. 
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9.2 PARTIDO ARQUITECTÓNICO: 

1.-EI partido original del proyecto conceptualmente comenzó con la 
definición de las partes más importantes a partir de las letras con las cuales 
comenzaban cada una de ellas como una forma de identificación y 
afirmación de las mismas: 

T=Terminal 
P= Paraderos 
T=Talleres 

.:3-~~!'~_'!__: 

A= Autobuses 
D= Dormitorios 
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Esto finalmente fue haciéndose más claro a partir de la 
distribución del proyecto enfatizado por la parte más importante en 
cuanto a la jerarquía del conjunto: la terminal; y sus partes 
complementarias fundamentales: los paraderos y los talleres, lo cual 
a la vez determinaría las alturas de los mismos volúmenes. 

2.-Si bien es cierto, que el espacio natural mismo conformada por una 
meseta flanqueada por dos elevaciones a los costados rematando con una 
perspectiva a lo lejos de la Cuenca del Valle de México y más aún distante 
las siluetas de los volcanes originaron que el punto central fuera ocupado 
por la misma terminal; también lo es el que genera una sensación propia de 
que viajar, de ¿hacia dónde viajas? ó ¿a dónde te lleva? provocada por el 
mismo efecto de lejanía. 
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Lo anterior también fue fundamental para determinar que el 

mismo sitio definfa una perspectiva a un punto lejano y que era 
necesario acentuarla en el mismo proyecto por lo que las visuales y 
emplazamientos de los dedificios debieran evidenciar la misma 
situación natural y con ello que cualquier espectador también la 
tuviera al estar inmerso dentro del proyecto. 
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3. -La vida misma es un circuito, uno va de un lado a otro, es un 
proceso, se hace un recorrido a través de ella, se sube y se baja, se entra y 
se sale, es un proceso, y eso es precisamente algo que nuestros 
antepasaoos lograron crear con sus majestuosas ciudades, el simbolismo y 
su significado; asl como su razón de ser, de cada una de las partes mismas, 
y el porqué un espacio tenla que estar ahl y no en otro lugar. 
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4.-Ese mismo criterio lo definimos en el proyecto como una 
visión intinerante, es decir que el espectador fuera descubriendo en 
su recorrido espacios nuevos, visuales y perspectivas diferentes con 
juegos de luz y sombra , así como por las sensaciones que son 
producidas por los mismos espacios. 
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Pero esto último no solamente se hizo privativo para el 
peatón, también se hizo para el conductor, donde los circuitos, los 
pasos a desnivel generan la sensación que la misma concepción 
del inframundo, de lo terreno y del firmamento , donde el hombre 
puede estar en cualquiera de ellos, pero siempre en el mismo nivel o 
más arriba que el auto o la máquina (el auto) y no al revés. 
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9.3 MARCO TEÓRICO CONCEPTUAL: 

A) EL HECHO RESUELTO A PARTIR DE 
CORRIENTES INTERDISCIPLINARIAS: 

El proyecto fue analizado en el sentido de sus prioridades, 
determinando por medio de la investigación que las condicionantes 
principales del mismo son el funcionamiento y su impacto urbano. 

Y bajo las condicionantes actuales de realidad social, 
económica, política, cultural y ecológica ; se definieron otros 
aspectos que fueron necesarios integrar a los dos anteriormente 
citados: 

1) Recidamiento, reutilización y 
aprovechamiento máximo de las fuentes 
energéticas existentes y de los recursos. 

2) La seguridad de los usuarios dentro y fuera de las 
instalaciones a realizar; así como del edificio por 
estar considerado dentro de los de alto riesgo. 

3) Mantenimiento de las instalaciones las cuales 
debieran tener una revisión constante. 

4) Posibilidad de un crecimiento previsto y máximo para 
poder cubrir las demandas futuras. 

5) Considerar los adelantos tecnológicos existentes o 
que están en proceso de desarrollo. 

6) La prefabricación y la modulación como bases 
antropométricas, arquitectónicas y constructivas de 
la arquttectura de finales de siglos; con la búsqueda 
de disminución de costos. 

7) Eficientar el trabajo de las estructuras, tratando de 
aplicar esfuerzos simples a partir de ciertos 
principios formales. 

~--
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IX.9 Planta de Conjunto de propuesta para nueva Terminal de Autobuses de 
Pasajeros del Sur. 

Es claro que el principio Funcionalista donde las 
instalaciones son una determinante del diseño de los espacios 
arquitectónicos ; los Criterios Constructivos actuales que definen 
métodos, tiempos y procesos ; las Condicionantes Urbano
Ecológicas actuales que corroboran los aciertos o errores cometidos 
y por lo que se plantea el principio de Circuitos Periféricos Continuos 
y los Principios Ecológicos anteriormente citados, la realidad 
Económica de un mundo en donde la Eficiencia en el 
aprovechamiento de Recursos son de vital prioridad y una Realidad 
Sociocultural donde los aspectos de Servicios, Seguridad y Confort 
son cada día mayores y que se han ido modificando por una 
influencia del Mundo Occidental implacable con la situación general 
de la mayor parte de la Población de país ; sin apartamos 
indudablemente del análisis Sociológico, Antropométrico y 
Psicológico de los posibles usuarios. 
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B) DESCRIPCIÓN DE CONCEPTOS : 

IX.10 Vista general de Talleres, Dormitorios, Casetas de acceso y salida de Terminal 
y salida de Pardero de taxis. 

La Forma se supedita a la Función, sumado con los 
pnnc1p1os funcionalistas de la Planta Libre para el máximo 
aprovechamiento del espacio interno y la posible adaptación de los 
espacios arquitectónicos. 

Ventanas horizontales a lo largo del edificio para la 
captación máxima de luz natural y ventilación : considerando las 
orientaciones y el usos de parteluces en al caso de ser requeridos. 

Jerarquía y contraste de los materiales, los 
elementos arquitectónicos y del edificio dentro del contexto como 
una puerta urbana de la ciudad con una identidad y carácter 
propios. 

Confort del usuario en todas sus actividades dentro 
del proyecto : para lo cual se implementan medios de circulación 
vertical como ascensores y escaleras eléctricas : con la premisa de 
considerar el uso de las instalaciones para minusválidos. 
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Seguridad para las diversas actividades, para los 
usuarios y para el edificio : con el uso de controles visuales, 
magnéticos, auditivos, de prevención, contención, de 
intercomunicación y de detección. 

CONSTRUCTIVOS : 

Prefabricación, modulación y repetición de los 
elementos constructivos, estructurales y arquitectónicos como base 
para la disminución de tiempos de ejecución, de procesos y de 
costos del proyecto. 

Propuesta formal de las estructuras para disminuir 
los esfuerzos compuestos y eficientar as! el trabajo estructural de las 
mismas, buscando que trabajen al lfmite. 

Sistema constructivo mixto para aprovechar al 
máximo las ventajas de cada uno de los materiales. 

. ( 

i 

IX.11 Propuesta original de estructura para dormttortos . 
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URBANOS: 

IX.12 Perspectiva de acceso a Nueva Temiinal. 

Circuitos periféricos continuos vehiculares, 
eliminando los interruptores viales 

Independización de las circulaciones vehiculares de 
acuerdo a su actividad, así como de las circulaciones peatonales a 
partir de la comunidad del transeúnte. 

Planteamiento de túneles y pasos subterráneos de 
circulación para evitar la contaminación visual y mejorar los 
esfuerzos estructurales. 

Cinturones de áreas verdes y vegetación entre los 
edificios y las circulaciones que hagan de los espacios exteriores 
lugares de transición agradables. 
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ECOLóGICOS : 

Reciclamiento y reutilización de las aguas jabonosas 
y pluviales con de pósitos de almacenamiento y/o planta de 
tratamiento. 

Máximo aprovechamiento de la energia eléctrica, 
combustibles y utilización de medios de generación energética 
alterna como la luz solar. 

Desalojo natural de aguas pluviales que permitan la 
captación de estas aguas a los mantos freáticos. 

Disminución del consumo de agua por medio 
economizadores conectados a sensores. 

TECNOLÓGICOS : 

La Computarización y la Cibernética son una 
realidad que determinan los nuevos servicios que se prestan a los 
usuarios, la seguridad, las comunicaciones, el control de accesos y 
salidas, administración, planeación, entre otros. 

Modelo de un edificio inteligente que permite el 
aprovechamiento máximo de los recursos y el control de todas las 
actividades que se desarrollan en el mismo, con el uso de sensores, 
lectores ópticos, de nivel, de detección, control, revisión y 
transmisión de datos. 
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IX.13 Croquis de propuesta original para domiltorios. 
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X.- PROYECTO DEFINITIVO : 
a) LO URBANO : 

El desarrollo del aspecto urbano parte con el criterio de 
independizar las circulaciones peatonales de las vehiculares, 
evitando la creación de nodos confiictivos, para lo cual se 
plantea no usar parte del equipamiento urbano que provoca una 
falta de continuidad en la circulación como es en el caso de la 
instalación de semáforos, así también se maneja la restricción 
de estacionamientos de autos junto a las aceras peatonales, la 
opción de crear bahías de ascenso y descenso momentáneo de 
pasajeros tanto para los servicios de autotransporte urbano 
como para los de tránsito local ; independencia en cada 
circulación vehicular delimitando para cada una su función a 
partir del desarrollo de circuitos continuos de circulación. 

Las circulaciones vehiculares se dividieron de la siguiente 
forma: 

• Circuito de tránsito local. 
• Circuito para acceso general a terminal. 
• Paraderos de autotransporte urbano. 
• Servicio de taxis. 
• Acceso y salida de autobuses de línea con sus casetas 

independientes de control y cobro,. 
• Circuito para acceso de autos particulares. 
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Para poder lograr lo anterior se plantea el uso de túneles y pasos 
a desnivel que permitan la independencia de las circulaciones 
vehiculares de las peatonales, aprovechando a la vez las 
condiciones topográficas del terreno para el desarrollo de un circuito 
periférico, eliminando cruce de circulaciones vehiculares y embudos 
viales; tratando a la vez de poder ser previsores del crecimiento 
demográfico de la zona y que la capacidad de la infraestructura 
planteada pueda cubrir en el futuro las demandas a las que esté 
sujeta. 

La cuestión topográfica define muchos de los criterios para las 
soluciones particulares de cada una de las zonas del proyecto ; pero 
en particular se busca no romper con la visual natural, por ello se 
plantea respetar las condiciones de la situación geográfica existente, 
las áreas verdes y crear camellones arbolados. 

X.2 Perspectiva de Conjunto de Proyecto para nueva Terminal de Autobuses de 
Pasajeros del Sur. 

'''.' .. •:·;:_: .. ).'f.~:;;.~;¡¡,--------
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b) LO ARQUITECTÓNICO : 

- -- &J~\.fa~ 
X.3 Vista de fachada de acceso de Terminal Aerea de Osaka , donde se puede 
observar el uso de varios niveles de circulación vehicular 

Independientemente de la libertad fonnal, el proyecto se 
propuso por razones de diseño, tecnología, costo, y tiempos de 
ejecución, una base de modulación con productos prefabricados, 
normalizando la estructura en múltiplos y submúltiplos de 1.22, 
partiendo desde la misma estructuración de elementos verticales de 
concreto, como en los elementos de sustentación horizontal, los 
sistemas de cubiertas, los sistemas de entrepisos y de acabados. 

El conjunto arquitectónico en general se divide en cinco 
partes fundamentales: 

1.- El área Tenninal 
2.- Los paraderos con pasos a desnivel 
3.-Area de talleres y gasolineria 
4.- Dormitorios y servicios generales para operadores 
5.-Area comercial exterior. 

El área de la Terminal está conformada por 4 niveles, 
distribuyendose de la siguiente forna: 
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a) Nivel subterráneo empleado como estacionamiento al 
cual se accede por medio de rampas en el caso de los 
vehículos y ascensores y escaleras para carga y 
personas, ubicación de acceso a cisterna, cuarto de 
máquinas y área de ampliación para almacenes y 
paquetería de cada línea; estas áreas se ventilan por 
medio de rejillas al nivel superior y por medio de duetos. 

b) Nivel de acceso vehicular, confonnado por el 
estacionamiento y área de ofiicinas de cada una de las 
lineas las cuales se comunican directamente con las 
áreas de taquillas del nivel inmediato superior y tienen 
una visual directa a los andenes correspondientes a las 
mismas; a los cuales el usuario accede y sale por medio 
de pasos peatonales y escaleras eléctricas y también se 
comunican al área de dormitorios y talleres por medio de 
un paso peatonal elevado y los cuales pueden ser 
ampliados en un 30%. Así mismo se encuentra el área 
de maniobras para carga y descarga de equipaje por 
medio de bandas mecánicas. 

,:;i~t:l.i: 
X.4 Perspectiva de fachada y pasos vehiculares de llegada a Terminal y paso 

peatonal propuesto. 

,_,_~,¡ . ..,;;. .. ,......,~ 
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c) El nivel de acceso peatonal confonnado por la plaza de 

acceso con bahia de ascenso y descenso vehicular y de 
taxis con módulos de control, fachada con existencia de 
vitrales para una proyección de imágenes a color con 
motivos propios de nuestra cultura estilizados 
geométricamente, vestíbulo general a doble altura, 
taquillas enfatizadas con la imagen corporativa de cada 
una de las empresas, locales comerciales con área de 
bodega, acceso y salida a los medios de conexión 
urbana, salas de espera divididas en 1ª. Y 2ª. Clase para 
cada una de las líneas con pasillos de acceso y salida 
independientes los cuales cuentan con iluminación 
indirecta y divididos todas ellas con placas de vidrio de 
19 mm transparente y natural, área de recepción y 
entrega de equipaje igualmente independientes , y área 
de infonnes. 

d) El nivel superior en donde se ubican el área de 
restaurantes , comida rápida, cafeteria, en una especie 
de mezzanine hacia el vestibulo general de la tenninal y 
con visual al acceso de la misma; y las oficinas 
gubernamentales y servicios generales así como el área 
de asistencia médica. 

X.5 Modelo de Estructura de Aeropuerto de Osaka, Japón. 
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Las circulaciones ¡:ieatonales que integran a la Tenninal con 

las demás áreas se plantearon de acuerdo a las funciones, 
manejando el siguiente criterio: pasajeros, servicios de línea, 
dependencias federales y oficinas generales de la tenninal, 
mantenimiento y reparación, operadores de autobuses, público en 
general; por lo que se manejaron vestíbulos de acceso y salida, 
corredores de distribución, circulaciones verticales a partir de 
ascensores y escaleras eléctricas proporcionando a la vez un mayor 
confort al usuario y pasos peatonales a cubierto para comunicar las 
diferentes secciones de la tenninal. 

El área de donnitorios ubicado al mismo nivel de acceso a la 
T enninal está confonnada por 2 secciones gemelas, al oriente y al 
poniente, contando con un corredor de distribución del lado norte a 
las diferentes áreas, con una fachada de vidrio que da directamente 
al patio de maniobras de la tenninal. En el centro del edificio se 
ubica el vestíbulo que intercomunica al área de oficinas de las lineas 
por medio de un paso peatonal y al área de talleres y 
estacionamiento de terceros, enfatizando el mismo vestíbulo con el 
altar de Sn. Sebastián Aparicio flanqueado por muros de concreto, 
confonnando un eje de composición que llega hasta el acceso de los 
talleres. Cada una de las secciones cuenta con su área de 
descanso, área de dormitorios, baños y vestidores y área de 
cocineta y comedor. Por la orientación existente se cuentan con 
parteluces en la fachada sur. Así mismo en la Planta Baja se ubica el 
estacionamiento para vehículos de servicio y terceros . 

~-
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X. 7 Perspectiva de planta del área de talleres. dormitorios y gasolinerla. 

.¡¡ 

El área de Talleres está compuesta por dos grandes naves a 
doble altura con estructuras de concreto y cubiertas de armaduras 
de acero que le dan identidad y carácter ; conformando un eje de 
composición dado por la misma perspectiva del contexto geográfico. 
Dichas naves están divididas en dos partes cada una por módulos 
donde se ubican los cuartos de máquinas, almacenes, baños y 
vestidores, depósitos para aceites, agua tratada y agua potable; así 
mismo cuenta con una jefatura de taller del lado oriente para el 
control de los autobuses , donde a la vez se ubica el área de grúas y 
vehfculos de emergencia. 

X.8 Perspectiva de Conjunto desde talleres. 

;m¡;;;¡;;¡¡¡;¡¡,J~ffl-;,>"k~~~~)k1.:i~·· 
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En el mismo eje de composición se ubica la gasolinería con 
una cubierta análoga al resto de los edificios y con un depósito 
subterráneo para combustible, la misma se ubica de manera que se 
permite una circulación lógica en el proceso de mantenimiento y 
servicios de autobús; anexa al mismo tiempo se encuentran el área 
de planta de tratamiento de aguas y el acceso secundario para 
vehículos de servicio. 

El área de paraderos está dividido en 5 secciones, cuatro de 
ellos para autobuses estandar y uno para autobuses articulados 
cubiertos con techumbres de policarbonato, los cuales cuentan con 
su propia área de teléfonos y caseta de control, donde el acceso y 
salida para los usuarios se realiza por medio de escaleras eléctricas 
cubiertas por estructuras de acero y alucobond para el acceso 
directo de personas minusválidas, con áreas jardinadas alrededor de 
la misma, contando con su propia cisterna de almacenamiento de 
agua reciclada para el lavado de unidades, además de estar anexa 
al área comercial exterior en donde se ubican baños para el público 
de tal forma que se prevenga desde antes la existencia del comercio 
ambulante, garantizando conexiones adecuadas y una ventilación e 
iluminación natural suficiente y que se ubica en la parte inferior del 
paso peatonal que se supone conectaría alguna clase de servicio de 
comunicación masiva (tren elevado, metro, tren radial o de alta 
velocidad) necesario para intercomunicar la Terminal con el resto de 
la Ciudad. 

---------....... ~ 1 ··i';;,.•·j¡,".!l,., •• ,·.-·~---
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X.10 Perspectiva general de Conjunto. Todas las diferentes áreas cuentan con nuevos sistemas de 

comunicación y de seguridad y que son de las grandes 
determinantes de la magnitud de este proyecto, fax, Internet, 
mensajería, circuito cerrado de televisión, cámaras, controles de 
acceso y salida, control de armas, uso de sistemas de control 
computarizados, sensores de movimiento y ahorro de energía, base 
de datos para diagnóstico de problemas, detectores de humo, 
acceso restringido a áreas con el manejo de tarjetas magnéticas y 
códigos, sistemas de intercomunicación visual y auditiva, lectores 
ópticos, fibra óptica, bandas transportadoras de equipaje, entre 
algunos más le dan una dimensión completamente diferente a la 
propuesta arquitectónica. 

Barandales, bases para indicaciones, pasamanos, 
escaleras eléctricas, botes de basura fijos a columnas, tensores, 
detalles de soporte, rieles de iluminación, soportes para mamparos , 
soportes de asientos, ceniceros entre otros elementos 
complementarios de mobiliario deberán estar uniformizados en acero 
inoxidable en los cuales se contará cuando se requiera de 
iluminación directa, combinando con elementos de vidrio natural 
transparente que dividan espacios o circualciones. 

En el caso de indicaciones y elementos de emergencia como 
gabinetes y extintores serán con el mismo acabado deberan tener 
adicionalmente una iluminación adecuada de referencia en color 
rojo de fácil identificación con letreros con bases del mismo diseño. 

En áreas de teléfonos, corredores, circulaciones y áreas de 
venta, se manejará una iluminación directa con focos de halógeno 
(dicroicos) para enfatizar elementos, y también iluminaciones 
indirectas que bañen plafones y muros; así mismo en áreas de 
oficinas en general se optará por dar sensaciones cálidas con el uso 
de luminarias tipo spot. En patios de maniobras e iluminación 
general se deberá manejar lámparas halógenas de color blanco; y 
luz de df a en el caso de lámparas fluorescentes para lograr al mismo 
tiempo ahorro de energia sin olvidar el sistema de detectores de 
presencia para las áreas que no estén siendo ocupadas. 

Todas las áreas deberán contar con con indicaciones 
visuales, dactilares en muros y piso, y auditivas que permitan el 
traslado autónomo de las personas minusválidas, adicionales con los 
elementos arquitectónicos como rampas, escaleras eléctricas y 
ascensores que permitan su fácil acceso. 

-- - -- --- ----~~-------------------------~ 

97 

---·--.....,•~;~..._ .,....._., . .;,,__.:_..:,....,.¡.~,,;....>,.,,; •l;>..<..i~;.t.,;.:..i.~~~· ·e 



e=::::=:::::::::::::::::::::==--=--- $ 
e) LO CONSTRUCTIVO : 
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X.11 Croquis de criterio general de estructura de cubierta de área de talleres. 

La parte constructiva se plantea con 3 bases 
fundamentales: la prefabricación, la modulación y la repetición de 
elementos; con una búsqueda de la reducción de tiempos de 
ejecución de obra así como de la disminución de procesos dentro 
de la misma, y con ello lograr el máximo aprovechamiento de los 
recursos (costo-beneficio). 

Se propone inicialmente el movimiento de tierras 
para uniformizar las plataformas de desplante de los edificios para lo 
cual se requerirán muros de contención de concreto que en algunos 
casos tienen una pendiente máxima de 60%; además de plantear la 
construcción de túneles de concreto similar al sistema empleado en 
las obras del metro y pasos vehiculares a desnivel con el empleo de 
muros tipo milano precolados que implican una elevación de costos 
y problemas constructivos que se verán reflejados en la disminución 
de carriles de la Autopista México-Cuernavaca e inconveniencias 
obvias para los usuarios de la misma autopista. 

La estructura planteada en la zona de talleres y los 
dormitorios, es mixta con soportes verticales de concreto 
prefabricados y diseñados con una voluntad formal que le da 
identidad al conjunto los cuales son colocados de tal forma que los 
nodos que las unen son coladas en el sitio, soportados por un 
sistema de cimentación de zapatas aisladas de concreto y 
contratrabes. 

~~l1iiillliil<~--·· 

98 

X. 12 Estructura general de modelo de terminal aérea de Osaka. 

La estructura del edificio Terminal consiste en los elementos 
de soporte vertical de acero con un sistema de cimentación 
consistente en un cajones de cimentación que sirven para la 
ubicación del estacionamiento, al igual que en la gasolinería donde 
se usa como depósito de combustible. 

Los pasos peatonales tanto dentro de la terminal y área de 
paraderos se conforma por soportes verticales de concreto de 
sección variable prefabricados con una cimentación a base de 
zapatas aisladas y trabes de liga. 

• ~<C; 'CtJ L'1'"'1•<•L 

~~
"'~ • - . ... -~:'- .· -·. -;.,.~ .. s,.,nlil!.c.· 

-~ . -. .¡-- . . --- L - ,.;;~"./_ . /10 
.. -- . - .. 

·,,,b1.~~~.· -~-¡ 
·' ' 

.·~·-

.c •• c=.~ T.i)O ~>1~0(1..iAl 

X.13 Croquis de propuesta inicial de estructura de talleres. 



Para el sistema de soporte horizontal de los dormitorios, 
paraderos y talleres, se maneja el uso de vigas de acero que 
soportan los entrepisos de losacero; el sistema de vigas se 
soportan adicionalmente por columnas de acero que están soldados 
a las placas de acero ahogadas en los prefabricados, además de 
emplear tubos estructurales para dar una mayor rigidez a los 
elementos y éstos trabajen estructuralmente en una forma más 
eficiente. 

X.14 Diagrama de criterio general de estructura de dormttorios. 
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Para los sistemas de cubierta se plantean armaduras y que 
le dan a la vez una identidad formal al edificio elaborada con 
alucobond. Se busca aprovechar la curvatura de la cubierta para 
disminuir las cargas y eficientar a la vez su trabajo estructural para lo 
cual se cuentan también el uso de tensores y de perfiles de acero 
que limitan los posibles desplazamientos. 

Por cuestiones estructurales y por los efectos que tienen 
los sismos en los edificios, se plantearon juntas constructivas a 
cada 30 mts max. 

En cuanto a los acabados de materiales es necesario 
considerar materiales que requieran un mínimo de mantenimiento 
pero cuya apariencia sea higiénica, los pisos deben ser 
antiderrapantes y de uso continuo por el tránsito pennanente de 
personas por ello se plantea básicamente el uso de mánnol de color 
negro o granito y para la compensación en cambios de nivel, ajustes 
y diseño se plantean entrecalles y remates de concreto martelinado. 
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• 
En los muros el acabado debe resistir raspaduras, golpes y 

rayones, de fácil limpieza. La textura debe propiciar un ambiente 
agradable, los colores claros y neutros proporcionan más luz, por lo 
tanto planteamos el uso de prefabricados como mamparos en 
divisiones interiores a base de fonnaica con estructura de acero, así 
como tablaroca al igual que en el uso de falsos plafones, muros con 
acabados aparentes de concreto liso y estructuras metálicas con 
acabado en pintura esmalte blanco. 
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X.15 Diagrama de criterio general de estructura de talleres. 

Las fachadas se plantean de vidrio natural transparente con 
costillas de vidrio y refuerzos estructurales de aluminio así como de 
acero, con sistema de persianas que permitan la recirculación de 
aire con ventilas en la parte inferior de las mismas secciones. 
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d) LAS INSTALACIONES: 

La propuesta base de las instalaciones, es que estén 
visibles y que sean fácilmente registrables para su mantenimiento. 
Además se estableció la subdivisión de servicios con tres cuartos de 
máquinas principales; el primero en el edificio Tenninal, y dos más 
en la zona de talleres que le dan suministro a la vez a la zona de 
dormitorios ; así mismo se cuentan con 2 pequeños módulos en las 
zonas secundarias, que es en el caso de los paraderos y la planta 
de tratamiento. 

desalojo por medio de tubos que dan a pozos de caída que se 
conectan con el sistema de aguas negras. Para un almacenamiento 
realmente importante de agua reciclada se manejó el establecer un 
sistema de 3 depósitos para tratamiento de aguas. Finalmente se 
dejan escurrimientos naturales para desalojo de aguas pluviales 
para que se filtren al terreno. 

Otra sección de vital importancia es el suministro de 
agua potable, que se enfoca principalmente para el uso de cocinas, 
lavabos y regaderas ; para lo cual al igual que en el resto de los 
muebles sanitarios se cuentan con lectores economizadores de 
agua, los lectores de nivel en las cisternas determinan si es 
necesario que esta red suministre agua a las mismas. El suministro 
en cuanto al agua fría se hace por medio de tanques 
hidroneumáticos y de agua caliente a partir de la presión ejercida por 
las calderas existentes en el Edificio Tenninal y en la zona de los 
Talleres, y calentadores de paso para el área de donnitorios, 
contando el edificio con 3 cisternas (Talleres-Donnitorios, Tenninal y 
Paraderos). 

Una de las partes de gran peso lo integran la 
instalación eléctrica, que está plenamente en conjunto con la 
computarizada, la de seguridad, la de detección, la de control de 
temperatura, Internet, entre otros; incluyendo para lo mismo un 
sistema de corriente regulada para evitar cortes del suministro 
eléctrico. 

La tenninal cuenta con una subestación eléctrica 
general, la cual se subdivide en 4 sectores: el edificio tenninal, 
talleres, donnitorios y gasolinería, y paraderos; en cada uno de ellos 

X.16 Cuarto de hid-rimeumático de Terminal de Autobuses del sur. se encuentran los tableros e interruptores correspondientes 
La complejidad existente es producto de los nuevos criterios contando con 2 plantas de emergencia (Talleres-Donnitorios-

de reutilización de aguas jabonosas y de lluvia, por lo cual se maneja Gasolinería-lluminación exterior y Tenninal-Paraderos-Sitio de taxis-
en este proyecto la construcción de cisternas de agua reciclada que Zona comercial exterior); la instalación en cada uno de los circuitos 
se aprovecha para inodoros, mingitorios, lavado de autos y están controlados por detectores de movimiento que penniten el 
autobuses, riego por aspersión de áreas verdes y principalmente ahorro de energía, así como en el caso de los talleres se manejan la 
para el sistema contra incendio; claro está que estas mismas iluminación principal con la base de datos que se encuentran en 
cisternas pueden ser llenadas con agua potable en el momento que cada mesa de trabajo, así mismo en un momento dado pudieran 
sea necesario ; así mismo en el caso de un exceso de suministro de estar conectados a un sistema alterno de celdas solares que se 
agua (en el caso de la época de lluvias) se cuenta con un sistema de pudieran colocarse en los techos de los edificios. 
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El sistema de seguridad está básicamente 

relacionado con dos aspectos: control de accesos y salidas tanto 
vehiculares como peatonales: y la de seguridad para el edificio 
in:egrada básicamente por el sistema contra incendio. Para el 
primero se cuenta con circuito cerrado de T.V. en accesos y salidas, 
accesos controlados por tarjetas magnéticas, así como dactilares o 
de códigos para acceder a equipos de cómputo y zonas restringidas, 
detectores de armas cajas de seguridad y tubos de presión para 
transportación de dinero. Para el segundo se cuentan con sistemas 
de aspersión en la zona de circulaciones, detectores de humos en 
áreas de riesgo, así como gabinetes contra incendio donde 
encontramos mangueras, extintores y hachas; además de la 
existencia de tomas siamesas a cada 30 mis. 

Sala de máquina de emergencia y subestación eléctrica de la actual terminal de 
Autobuses del Sur. 
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Finalmente en cuanto el sistema de aguas negras está 
constituido por todo un sistema que que se interconecta en tres 
secciones, los Paraderos, la Terminal y el área de los Talleres, 
recogiendo las aguas puviales excedentes del sistema de red de 
agua recidada y el desalojo de la que cae en exceso en los 
pavimentos permeables, por lo que cuenta con sistema de rejillas en 
pasos a desnivel, pozos de tormentas, trampas de grasas en el área 
de talleres, y el uso de un cárcamo para el sitio de taxis (por 
encentarse en un área más baja del terreno). 

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ .............. ""'"""'""'":;;,·-.•~~~--~~~~~~~~~ 
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XI.- VIABILIDAD ECONÓMICA Y RECURSOS: 

11.1 CONSIDERACIONES GENERALES 
La cuestión económica en el país es realmente difícil 

sobretodo en el área de la construcción ; pero asi mismo existen 
grupos empresariales en México que pueden ser partícipes como 
accionarios de la Terminal en conjunto con el gobierno, tanto local 
como Federal. 

A raíz de la propuesta del Plan de Desarrollo 1995-
2000 se estableció el apoyo por parte del ejecutivo a la participación 
de la iniciativa privada en la infraestructura de las comunicaciones, 
así mismo el interés mostrado por las autoridades de la Ciudad de 
México y las compañías prestadoras del servicio de autotransporte 
de pasajeros muestran que dentro de algunos años se podría llevar 
una obra semejante debido a que actualmente la Terminal de 
Autobuses del Sur ya no cumple con la demanda a la que está 
sujeta ; sobretodo en periodos vacacionales y fines de semana. 

Es claro que el costo de un proyecto como este es 
sumamente elevado debido más que nada el nivel de confort y 
necesidades de los usuarios que actualmente demanda, así mismo 
busca ser punta de lanza de proyectos semejantes que vislumbren 
una solución urbana para el futuro ; sin duda podemos decir que 
nuestra propuesta plantea una solución de "primer mundo" que 
requiere de muchos mecanismos financieros, gran planeación 
económica sobretodo por las condiciones económicas de un país 
que recurrentemente se encuentra en crisis ; pero que a la vez debe 
permitir ser motor de la economía nacional, disminuir los cargos 
fiscales a aquellos participantes que de preferencia deben ser 
nacionales y por lo que el proyecto busca a partir de sus 
características la disminución de costos iniciales en la elaboración 
de la obra ; pero a la vez debe tener bajos costos de mantenimiento 
y operación. 

Sin duda un proyecto de esta magnitud, utilizando 
los adelantos tecnológicos mencionados, realizando la propuesta 
formal sugerida y manejando toda la infraestructura vial planteada, 
no es nada económica, inicialmente. 

Pero si somos conscientes, el proyecto de 
realización de Ciudad Universitaria o las instalaciones del metro 
tampoco lo han sido, y sin embargo su adecuada planeación y 
proyección al futuro les ha dado la razón a quienes los han 
proyectado. 

Y cabe señalar que seria desarrollada para el bien 
común, de los usuarios y para la ciudad en su conjunto. 

Lo anterior lo ratificamos aún más con los 
comentarios hechos por el personal de la actual terminal del Sur, 
quienes ratificaron que a los pocos años de funcionamiento, la 
terminal ya no cumplía adecuadamente con las necesidades para los 
que fue construida, y en gran medida fue porque sólo se desarrolló 
el edificio terminal con una arquitectura que en lo personal 
consideramos pobre y raquítica, a la cual se le han ido añadiendo 
espacios sin un criterio ordenado y planeado. 

Por ello a pesar de la voluntad formal, todos los 
elementos constructivos y de acabados planteados están basados 
en sistemas de prefabricación para poder disminuir los costos de 
producción y tiempos de ejecución, incluyendo a la vez la posesión a 
las compañías constructoras de las patentes de los elementos 
estructurales diseñados, tanto de concreto como de las cubiertas de 
acero. 

Finalmente por la forma de plantear el conjunto se 
puede manejar una ejecución de la obra en fases, lo cual permitiría 
continuar con la construcción de las partes complementarias. 

Por lo tanto pudiéramos definir que a largo plazo 
sería una inversión económica, y la ciudad ganaría en la resolución 
de una zona de conflicto como lo es Taxqueña, pudiendo plantear 
pasos a desnivel en la zona y eliminar una zona de conflicto urbano, 
y reutilizar las instalaciones existentes para un uso diferente, y con 
ello recuperar una parte económica que serviría para financiar las 
obras en la nueva Terminal. 

- --- -- - -- ---- ----·-----------------------
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TABLA DE COTIZACIÓN DE HONORARIOS POR PROYECTO ARQUITECTÓNICO DE ACUERDO A ARANCELES 

DEL COLEGIO DE ARQUITECTOS 
m2 Limite costo X m2 m2 dt con1truc:cl6n LSa. LSb FSb FS1 Sx Honor1rio1 

40·100 40 too 1137 12.5 13.25333333 1 
101·200 100 200 1034 1137 124 1 
201·300 200 300 941 1034 122 • 1 
301 .. 00 300 400 8.58 941 11.96 . 1 
401-1000 400 1000 779 858 9.C73JJ3JJJ .. 
1001·2000 1000 2000 709 824 94 .. 
2001-3000 2000 JOCO 644 7.79 1049 1 
3001·4000 JODO 4000 5B6 1" 10.74 1 
4001·10000 4000 10000 533 6.44 7.18 1 
10001.20000 1000Q 20000 465 588 887 1 
20001-30000 20000 30000 '41 5.33 7.17 1 
30001°40000 30000 40000 402 465 7.34 .. 
40001-100000 40000 100000 365 4.41 "4.916666667 1 
100001 ·200000 •40.111 110,017.70 100000 200000 3.U 4.02 3.1111211 2,m,111.11, 
200001-300000 200000 300000 302 3.65 4.91 1 
300001-400000 300000 400000 275 3.32 5.03 1 
400001-1000000 400000 1000000 275 3 02 3.2 1 

NOMENCLATURA: FuRMULA POR INTERPOLACION LINEAL 
LS1 Umltr menen de 1uperflc!e 
LSb limite m1)orde1uperflcle 

FSb Factor 1upulordi1uperftclede FSx 0..-00.000 • (IS1°LSa)(FSb·FSa}J{LSb·LSa))•FSa 
FS1 Factor menor de 1upertlcle 
SÍ 

. --
Factor 10g11ltmicOdi 1U-plrftcle •MONTOS DADOS EN DÓLARES AMERICANOS 

FASES DE PROYECTO ARQUITECTONICO 

% MONTO 
DISERO CONCEPTUAL 10'4 m,111.111 
M~lt.IOrtlA ~J.P. 1. JU>UO~ 

Ulo ,,. 1 ' , ..... 10> ·······" 
DISENO PRELIMINAR 25'4 134,117.171 

10• 11~,1 1 .lU 

"~""' "' 41~.114u 1111 

U Ut.S O '"' o3.41lcu 

DISENO BASICO 20'4 507,350.371 
J.tc..,vnlADESCR 10> "·"'"' º' .. 30,1:111 

U ulv1111L 1. 0.1 

DISERO PARA EDIFIC/,CION 45% 1,141,111.31$ 
¡Mt.MOH°' 1. 11. 

'" C.lf,1"8Ull 

.... vN e.o,.. oc." 1 .. 11. il 
"'"ul c;;AN L ,,,.,,.,, 1 1 • 2).ec•111 

MONTO TOTAL 100% 2,536,751.67 $ 

•MONTO DADO EN DOLARES AMERICANOS ANTES DEL l V A. 
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ESTIMACION POR PROYECTO 

ANALtSIS PARAMETRICO DE tNVERSION (REBUMENI 
1. TERMINAL 

TIPO DI EDlflCACION COITOP0-.111 1 C.lllTIOAD•' COITO TOTAL 
50000 

" 050000 

00 
fNSO )00000 

00000 u .000 _._._._,_. 
2. DORMITOR108 

TOTAL. DE LAINVER810N EN MONEDA NACIONAL! 1141,Hl,DID.DDI 

INVERSIÓN EN DOLARES AMERICANOS 1311121200111 170,'7"570.15 

DAfDiOEtUIULli 
M2POFI TERMINAL g]28720 

M2 POR OOFIMITOROS 3,m 00 
M2PORPARADEROS 

U2PORTALLERU 

SvPERFdPoií:CoNSfRu1R 
-PiiECIOENPESOS MEXX:ANOS PROMEOIOXU2 

27,&eeOO 
35,1505(1 

uunu111 

------""-'·•·-,,_,,..., .. .._,_~,,.,, ... ;~ .... ,...;;....-,J.1~~"t"''·liii7""'""'º ________ _ 
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11.3 RECURSOS: 

• RECURSOS HUMANOS: 

Para la realización de una obra de esta magnitud se 
requiere de un grupo interdisciplinario con una enorme capacidad 
de organización, en el cual los niveles de responsabilidad deben ser 
perfectamente delimitados de acuerdo a la capacidad de mando, 
conocimiento del proyecto, de operación, de seguridad, de 
financiamiento, normatividad, recursos humanos, planeación, entre 
otros ; donde la adecuada comunicación debe ser la base para la 
realización de la obra. 

La delimitación de funciones es básica para 
establecer responsabilidades y ejecutar decisiones, las cuales deben 
ser tomadas por grupos de trabajo, quienes deberán formularlas y 
ponerlas a consideración de los demás grupos. 

La jerarquización debe ser con base a los grupos de 
trabajo y no con respecto a los individuos, ya que la cooperación, 
diversidad de criterios y la discusión de las soluciones deben ser 
resueltos por los mismos. Estos mismos grupos deberán estar 
integrados por profesionales de cada una de las áreas que 
intervengan en el proceso: proyecto, construcción, finanzas, 
seguridad, etc., inciuyendo a los técnicos y a los responsables para 
que se ejecuten las acciones operativas correspondientes. 

En México, la existencia de los criterios 
anteriormente señalados son manejados en general por los grupos 
privados donde los controles de calidad, eficiencia y productividad 
son perfectamente delineados, en los niveles de mando y 
organización; pero en los de operación se plantean diversos 
problemas, sobre todo en las técnicas, costumbres y ejecución de la 
mano de obra en general. 

Los grados de responsabilidad entre los grupos 
constructores de nuestro pals muestran aún claras deficiencias 
sobretodo en cuestiones financieras y operativas; con respecto a los 
niveles de profesionales es indudable que si se cuentan con 
recursos humanos eficientes y con gran capacidad de criterio y toma 
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de decisión. En lo referente a los técnicos de cada una de las áreas, 
para este proyecto; ya se pueden cubrir los requerimientos; así como 
también en los niveles de mano de obra, aunque en estos últimos, 
es necesario establecer que esta requiere de un mayor grado de 
calidad de obra por las características de la misma. 

• RECURSOS TÉCNICOS : 

Los elementos técnicos para este proyecto fueron 
considerados desde un principio para plantear los criterios 
arquitectónicos, constructivos y formales, donde la modulación y la 
prefabricación son las principales premisas que se establecen como 
condicionantes con todos los aspectos técnicos. 

La tradición constructiva en México, a planteado 
siempre una vanguardia en los criterios y esquemas de construcción 
a lo largo de los siglos y que en la actualidad no es una excepción, 
como es la infraestructura del metro, las obras ingenieriles en 
general que se han hecho en el país y obras arquitectónicas en 
general que rompen con la repetición y monotonía, estableciendo 
una gran diversidad de principios estructurales. 

El desarrollo de una tecnología propia para el 
proceso de construcción en México no plantea problema, y en 
cuanto a la maquinaria se tiene lo necesario induyendo la que se 
requiere para la colocación de los prefabricados estructurales 
planteados en la propuesta . 

Lo más relevante es que no se requiera de una 
dependencia tecnológica . 

• RECURSOS MATERIALES: 
En este sentido el suministro de las materias primas 

necesarias son accesibles, y donde existen diferentes compañias 
que pueden suministrar los mismos, y básicamente se analizan los 
siguientes rubros : 

• Cementos 
• Aceros y perfiles 
• Prefabricados 
• Instalaciones 
México es productor de las materias primas y cuenta 

con compañías nacionales que pueden cumplir con el abasto de los 
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productos que sean requeridos ; aunque por el planteamiento del 
sistema constructivo se maneja que lleguen a la obra ya procesados 
para únicamente pasar a la colocación en obra, salvo en los 
procesos específicos que sólo se puedan realizar en el sitio. 

• RECURSOS ECONÓMICOS : 

Con una industria de la construcción en crisis es 
dificil la participación de ciertos sectores económicos del pafs y en 
particular medida la del Gobierno Federal y no se diga del Gobierno 
en este caso Capitalino. Quizá por ello es el planteamiento de dar 
apoyo a los sectores privados por parte del Estado para participar en 
el equipamiento urbano y vías de comunicación hecho por el 
ejecutivo en el Plan de Desarrollo. 

De hecho en la actualidad los más interesados en 
formar parte de este proyecto son los consorcios que manejan el 
autotransporte urbano de pasajeros los cuales no cuentan con los 
recursos suficientes para poder solventar la construcción de una 
nueva terminal ; aunque serían participes del mismo porque sus 
gastos de operación se han aumentado por los recorridos que llevan 
a cabo dentro de la ciudad y la poca eficiencia con la que se cubren 
los servicios a los usuarios de este transporte. 

Podemos definir con lo anterior que se requiere de 
un aparato financiero acorde con la realidad económica del país para 
poder obtener recursos suficientes en la construcción de esta nueva 
terminal ; por ello se tendría que buscar la participación de los 
consorcios económicos más importantes del país como Grupo 
Carso, constructoras como el caso de Grupo ICA o GUTSA, grupos 
financieros ; pero todos ellos con la participación del Gobierno Local 
y Federal como principales promotores del proyecto. 

• RECURSOS NATURALES: 

Dentro de los recursos renovables aún el país es autosuficiente 
aunque, es claro que la situación no es nada halagadora debido a la 
contaminación a la que ha sido objeto los diversos ecosistemas ; así 
mismo la disminución de las áreas verdes dentro de la ciudad, la 
falta de agua que ya es notoria, y aumentará su escasez en el futuro 
inmediato, aunado con la contaminación visual (anuncios 
espectaculares) así como del medio ambiente que respiramos ; hace 

que el proyecto considere el reciclamiento, reutilización e eficiencia 
de los recursos incluyendo los energéticos (combustibles y energía 
eléctrica). 

Por lo anterior es necesario establecer mecanismos 
ahorradores de energía y la producción y almacenamiento de la 
misma a partir de la luz solar ; establecer plantas de tratamiento de 
aguas y depósitos para agua reciclada, aunado con proponer áreas 
verdes y cinturones de vegetación que permitan descontaminar la 
imagen y así con ello integrar la obra arquitectónica con el medio 
ambiente existente y respetando a la vez la topografía existente para 
dar el desarrollo arquitectónico más adecuado y acorde con esas 
condicionantes naturales. 

Con respecto a los recursos considerados no 
renovables es claro que aún se cuentan con recursos suficientes en 
el país que inclusive los exporta a otros paises ; pero es indudable 
que no se puede plantear un exceso en el uso de estos materiales, 
ya que es necesario eficientar por ello las estructuras en su trabajo 
estructural a partir inclusive de los criterios formales y aplicación de 
esfuerzos simples si es posible para disminuir la cantidad de 
materiales necesarios y a la vez disminuir los costos. 

• RECURSOS INDUSTRIALES: 

Para el desarrollo de una obra de esta magnitud si 
se cuentan con empresas e industrias nacionales que pueden 
desarrollar, producir, fabricar, suministrar, dirigir, la obra completa en 
su conjunto así como todas las partes que la integran. 

En este sentido el país cuenta con toda una 
infraestructura que permite el desarrollo de estos proyectos y donde 
se puede dar la competencia de las diferentes compañías por tener 
la licitación de la obra. 

No existen problemas de suministro de insumos por 
parte de las compañías productoras, tampoco en las encargadas de 
la elaboración y suministro de productos procesados que incluyan su 
colocación ; así como tampoco de la maquinaria necesaria en la 
construcción y mucho menos por tener a grupos constructores de 
gran experiencia en obras civiles y arquitectónicas. 

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~-

106 



~:::::::::::::=:=====--- $ 
11.4 ESTRATEGIA FINANCIERA: 

• Estímulos fiscales para inversionistas . 

• Concesionar servicios de autotransporte local de 
autobuses urbanos. 

• Concesionar servicios de operación e indirectos al 
servicio del transporte como son el aseo y 
mantenimiento del edificio así como de suministro de 
insumos. 

• Concesionar locales comerciales de diversos rubros. 

Estimular el orden dentro del comercio en vi a pública 
con la concesión de locales comerciales previstos para 
este fin. 

• Concesionar los servicios de mantenimiento y servicio 
para autobuses de línea dentro de los talleres. 

• Venta de patentes de elementos constructivos 
aplicados en las estructuras planteadas a la o las 
constructoras involucradas para su explotación. 

• Crear todo un centro nodal de comunicación periférico, 
que sea parte de varios en su tipo consideando en los 
mismos corredores comerciales con espacios 
delimitados. 

• Regeneración del espacio ocupado actualmente por la 
terminal en Taxqueña para un complejo comercial , de 
estacionamiento y vialidad urbana de desalojo de la 
zona con pasos a desnivel vehiulares y corredores 
peatonales. 

• Reordenamiento de paraderos de Tasqueña 
considerando la decuación de locales comerciales 
existentes, incluyendo a la vez un ordenamiento fiscal. 

Desarrollar la ampliación de la red del sistema de 
Transporte Colectivo METRO y/o semejante que 
comunique la Terminal con el área de Xochimilco 
permitiendo dar mayor viabilidad al desarrollo de la red 
y mejorar los servicios de trasporte masivo de esta 
zona de la Ciudad. 

En conclusión , se tendría todo un proyecto semejante 
al del Centro Histórico o el de la basílica de Guadalupe 
que permitiría un desarrolllo económico más para la 
Ciudad de México. 

• Fomentar la inversión de la pequeña y mediana 
empresas de la Ciudad con su participación en forma 
direta e indirecta dentro las Obras de la misma Nueva 
Terminal de Autobuses de Pasajeros del Sur (TAPS), y 
del desarrollo urbano en su conjunto. 

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~-- ----
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Xll.·CONCLUSIÓN FINAL : 

A) Aportaciones de este proyecto : 

• Busca estar a la vanguardia de la Arquitectura Mexicana 
aplicando la gran mayoría de los adelantos tecnológicos 
existentes ; tanto de comunicación y de servicios como de los 
constructivos, de seguridad y de confort. 

• La propuesta responde a una necesidad social, planteando una 
solución al conflicto urbano en el cual se encuentra actualmente, 
a los usuarios de este servicio y puede permitir el rehabilitar un 
espacio urbano. 

• Trata de aplicar los conceptos arquitectónicos del Funcionalismo 
y de lo Urbanístico, que han sido exitosos dentro de nuestra 
propia idiosincrasia, sin buscar copismos formales, tratando de 
aprovechar al máximo todos los recursos y siendo prepositivos en 
los criterios constructivos, estructurales y urbanísticos. 

• Plantea soluciones acordes con los principios ecológicos, el 
máximo aprovechamiento de los recursos y el respeto por el 
contexto urbano y natufal de la zona. 

• No busca ser una solución arquitectónica para el presente ; sino 
por el contrario plantea ser un proyecto de y para el futuro, siendo 
consciente de la problemática urbana que se pueda presentar y 
de la demanda de usuarios a la que estará sujeta. 

• Considera la realidad social, política, económica y cultural ; 
entendiendo una vez más que la Arquitectura es un arte, una 
ciencia y una técnica interdisciplinaria, que debe responder a su 
tiempo y a su sociedad. 

• Este proyecto no busca ser una tesis más, por el contrario busca 
que la realización de la misma tenga una repercusión social, 
demostrando una vez más que la Facultad de Arquitectura y la 
Universidad Nacional Autónoma de México están a la vanguardia 
del sector profesional del país. 

• Este proyecto plantea el craer un centro nodal de comunicación 
dentro de la Cliudad que tenga interconexiones adecuadas con 
diferentes medios y formas de comunicación. 

B) Evaluación del proyecto : 
Sin duda un proyecto de esta magnitud, utilizando los 

adelantos tecnológicos existentes planteados sumados a la 
propuesta formal y estructural sugerida y la infraestructura vial 
desarrollada dan como resultado que el costo no sea tan económico 
inicialmente 

Pero siendo analíticos, han existido proyectos a lo largo de 
la historia como es el caso de la realización de Ciudad Universitaria 
o las instalaciones del metro que tampoco lo han sido, y sin embargo 
su adecuada planeación y proyección al futuro les ha dado la razón 
a quienes los han proyectado, sin dejar de lado que otros también 
han fracasado. 

Cabe señalar que una obra como esta sería desarrollada 
para el bien común, de los usuarios y la ciudad en su conjunto. 

Lo anterior lo podemos ratificar aún más con los comentarios 
hechos por el personal de la actual terminal del Sur, quienes 
ratificaron que a los pocos años de funcionamiento de la misma, la 
terminal ya no cumplía adecuadamente con las necesidades para los 
que fue construida, y en gran medida producto de que sólo se 
desarrolló el edificio terminal con una arquitectura que en lo personal 
consideramos pobre y raquítica, a la cual se le han ido añadiendo 
espacios sin ninguna clase de orden y planeación .. 

Por ello a pesar de la voluntad formal, todos los elementos 
constructivos y de acabados planteados están basados en sistemas 
de prefabricación para poder disminuir los costos de producción y 
tiempos de ejecución, incluyendo la participación de las compañías 
constructoras y grupos económicos nacionales para que sean 
motores de la economía nacional. 

Finalmente por la forma de plantear el conjunto se puede 
manejar una ejecución de la obra en fases, lo cual permitiría iniciar 
con la construcción de las instalaciones principales y poder continuar 
con la construcción de las partes complementarias en etapas 
subsecuentes. 

Por lo tanto pudiéramos definir que a largo plazo sería una 
inversión económica, y la ciudad ganaría en la resolución de una 
zona de conflicto como lo es Taxqueña, pudiendo plantear pasos a 
desnivel en la zona y eliminar una zona de conflicto urbano, y 
reutilizar las instalaciones existentes para un uso diferente, y con ello 
recuperar una parte económica que serviría para financiar las obras 
en la nueva Terminal. 

~----------------------------------------------------------------
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•TALLERES 
•DORMITORIOS 
•PARADEROS DE AUTOTRANSPORTE URBANO 
•ÁREA COMERCIAL EXTERIOR 
•PARADERO TAXIS 
•VIALIDADES URBANAS 
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