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INTRODUCOIEN

En & presante documento se busca abordar la realidad del genero asroportuario,
haciendo aplicadidn a un problema especifion de desarrdic en Zihuatanejo, Gro.
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PREFACIO

iLina delas caracteristicas de este nuevo orden se rouestra =n el complejo asrcoportuano
rmodemc el cual puede ser Visto come un ooncepto vanguardista de desarrcllo en varios
aepectos: Mentras la hisoria de 12 aviasiin es breve y racients, enousstas musstran gue €
nurnero de pasajercs que viajan en wisios internacicnates de itinerarto fijotan sodd, ha oeaido a
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PLanTEAMIENTO Y JUSTIFICACION DEL TEMA.

La nueva ordenacdon ecandmica emprendida por el gobiermno de la repdblica induye el
planteamiento de todos y cada uno de 1os sectares econdmioss dentro de los valores
nacicnales del pafs. La recedenacién econdmica, cuya finalidad es promover un alto y sostenido
desarrallo en cada uno de 1os sectcres de la actividad econdrmica, basada en pdiiticas sectcriales
contenidas en el Flan Nacicaal de desarrcilo, en donde s2 sefialan los criterios de organizaadn de
los diversos sectcres de la actividad econdmicay = oomo Sstos se integran reciprocamnente
El Plan Nacicnal de Desarrollo contempla los objtivos sectoriales como propdstos
primordiales de desarrcito del sector turistico asi oomo €l del transponte, en este plan estan
conternplacdas lag estrategias, politicas, planteamientos y  actividades para que las sectores
promuevan y desarrollen los objetivios primcediales.

e Canalizar eficazment:z la racionalizacién de 10s recursos humanas y naturales en aquetias

zonas que pcr sus caracteristicas naturales, histdricas y aulturades constituyan un atractivo

principalrmenta turistioo, Fara esto se crean planes y programas de protecoidn, conservacidn,
mejoramiento y aprovechizmisnto de las zocaas turisticas.

e Para que el sectoe turistios fevs a cabo ais abjctivos, deberd estar <0 estrecha ralacidn oon los
diferentes sectores de la adividad econdémica y pditica del pais como scn: La Secrstaria de
Comunicaciones y Transportes, La Camara Nadonad de la industria de ja Construccidn, La
Secretaria de Becursos Hidraulicos, La Secrataria de la Reforma agraria; e de los Bienes de
Capital etc.

e Lo anterior conducird a la creacidn de nuevos empleos e infraestructura y ampliar 1as
oportunidades de inversién social y privada, contribuyenda al incremento del Producto Interno
Bruto; lograr {a captacién creciente de divisas y un desarrollo sodal mas equilibrada

1.1 OBJETIVOS.

La potencialidad turistica que posee determinada zcna, lo congituyen los atractivos
turisticos que cfreca, cuya puesta en valcr se materializa sobre la base de agregar accesos y
servicios para gque dichos atractivos sean disfrutables por los turistas. Bl Estado de Guerrero es
rico en éste rengldn, tanto en atractivos naturaes como culturales y recreativos.  Se ha querido
destacar, en & ambito de pramocidn de los distintos atractivos con que cuenta, con e concepto
denominado “Triangulo del Sol” cuyos vértices vy puntos de prcmodDn lo forman Acapuica Taxco
e iIxtapa Zhuatanejq denominacidn que cbedece a lo agradable de su dima y a la
complementariedad de cada una de las Iocalidades sefialadas en aractivos de distinto tipa
categoriay jerarquia.




1.1.1 Objetivo General:

Proporcionar un sistema espacial género aeroportuario con que no se
cuenta en México.

Objetivos Secundarios:

De uso nacional e internacional.

Que satisfaga con calidad la demanda presente y futura.

Que sirva como apovo al desarrollo regional de la Costa Grande de Guerrero
asi como de Zihuatanejo e Ixtapa en su promocion como destino turistico de
nivel mundial, acorde a sus crecientes necesidades.

1.1.2 Objetivos Particulares.

*Que tenga caracteristicas arquitectonicas contemporaneas; ademas que
. se muestre como hito, como la puerta de entrada a México, desde cualguier lugar
del mundo.

*Que integre una nueva propuesta en funcionamiento y habitabilidad para
un complejo aeroportuario de clasificacion Origen - Destino tipo turistico en
cuanto a la vivencia de los espacios y el dialogo entre los mismos.

1.2 Diagnéstico

Sistema Nacional de Aeropuertos e
Industria Aeronautica Mexicana

ste apartado es revisidn de la situacidn que guarda la industria mexicana de aviaddn

camercial, camo referente de las decisiones que en e momento actual determinan o

desarrollo del sectcee en ol pals. Se presenta asi misno una sintesis de los motivos que de
rranera directa han influido =n el disefio de un programa de transformadon profunda del sistema
azropcrtuarioy del transporte agreo en M@xico, a través de la estrategia de privatizaddn de gran
parte de tared federal de asropuertos

w)
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1.2.1 CONDICIONES DE LA
ReED AEROPORTUARIA NACIONAL.

Meéxico posee en la actualidad una
infraestructura aseroportuaria  que
cubre la demanda de servcio
suficientemente: 1a red asroportuaria
inccrpcra dncouenta  y o cuatro
terminales  adreas  que  refieren
diversas ccndidones de operacidn,
servicio y plantearmiento d 3
de acuerdo a enclave <n

definen la particularidad de cada
casc.

La actualizaddn de  taoda  la

lnfraréjst.ructura de ia Red, sujeta a las Acropuerto de Merida, Yucatan.

condicicnes  aue egpecilica &

planificaddn del sistema acrcpontuario nadond, mpons Jdigintas coadiqonses e desarralio,
ampliacidén, remodeladdn, complementacién o sustitucicn para cada terminal. Con &llo, se

pretende que el transporte asreo del pas logre su desarrcllo de manera paralela al entceno
tecnclogicoo mundia y a las caracteristicas normativas y reglamentarias que rigen o desarrcllo de
las actividades aercnauticas y terminales bajo los estandares del crden internacional de ta
aviaciZa avil,

Es evidente que la slicdenda del sistema de redes de ccmunicadon y medics de transpceta scn
parte vital en el desarrcllo eccadmico y sodial del pals. Aun cuando México ya cuenta oon una
infrasstructura asroponuaria y de ayudas a la navegacicn adrea suficients para satigdacer 1a
demanda actual, se hace urgente la continuacion en la ejecucion y seguimiento de los
programasy planes de desarrollo y complementacion en éstos rubros, previo al rezago de la
infraestructura e instalaciones ante la creciente gemanda de servicios y la pronta saturaciéon
de las capacidades que actualmente ofrecen.

El prondstico e infoernacidn estadigica sobre niveles de demanda a mediano y larg> plazo
referidos al ano 2015 y 2020 respectivamente han mostrado 1a prayecoidn estadistica ascendente
refericla al incremento de servicios y operaciones asrcnauticas, o que ha de significar obras de
ampliacién de superfiae de plataforma comerdal, de superficie en calles de radaje a platafarma
asl comotarrbien e drea del sistema terminal en varios aeropuertos de lared.

Enfocada al estudio de lasrazcnes que han propiciada su auge reciente, asi camo 1a impartanda
que refiere en la actudidad | sector de transportacadn aéreq, su vertiginoso desarrollo y evolucidn
futura, ha cbligado recientemente a profundizar en el andisis de las condiciones e instrumentos
que permitan desarrcliar un programa  de modernizaddn que logre impulsar ta consdidaddn
definitiva del sistema aeroportuario mexicano a targo plazo.

Durante e ano de 1998, 1a S.C.T. logrd confarmar el diseio de un programa estrategico para la
transfaormaddén profunda del sistema aeroportuario nadond y con ello del transporte adreo en €
pafs. Este programa de desarrollo a largo plazo, supone una mejora sustancial del sector a través
de la apertura a la participacidn de lainversion privada
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pais. Este programa de desarrollo a largo plazo, supcne una mejora sustancial del sector a través
de la apertura a la participacion de la inversién privada :

Este modelo pretende, entre ctros aspectos:

"Conservar, modernizar y ampliar la irfraestructura aeroportuaria a fin de apoyar un crecimiento
econdmico sustentable del sectar.”

"Mejorar la calidad de los seivicios aeropartuarios, complementarios y comerciales, asi como
fomentar el desarrollo integral de la industria adrea y aeroportuaria de tal manera que la
pobiacién cuente con mas y mefores opciones de transporte.”

"Procurar ef fortalecimierto de ia extensa red acroportuaria que se dispore y ampliar ia r©
cobertura de servicio en el territorio nacional a través de fa complementacion de fas estructiras
regionales de transparte y ptierfos aéreos.”

“Atender con mayor eficiencia, seqiridad, calidad y oportunidad al creciente ndmero do
pasajercs a lravés de operaciones de modernizacidn de infraestructura, incorporacidn de
nuevas tecrnologias y persanal capacitado acorde a los nuevos requerimientas ™
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La Red Aecroporntuaria Nacional en 1999,
"Efevar fos niveles de seguridad, rentabiiidad y eficiencia de fa red aeroportuaria nacional =~
"Dejar de otorgar subsidios, recibir mds impuestas con la operacidn privada y fograr fa
reduccidn de tarifas, mayor eficierxia y sequiidad en los vueios iternacionales®
c



1.2.2 INDUSTRIA AERONAUTICA EN MEXICO.

En la actualidad, con el fenémeno de la desregulacidon en rutas aéreas, la aviacion
mexicana se ha encontrado 0 una amosfera de creciente camnpetencia entre 1as lineas aéreas
nacicnales y las extranjeras en segmentos de rutas que antes se consideraban exclusivas a las
nacicnales; oormpetenda que involucran tarifas, catidad de servicio ccmo sequridad y eficiencia

Este entorno de desarrcllo representd para e sector en 1998, un
incrementa supericr al 1% en ingresos netos confcrme a aios
anterior=s, asi cond una tasa de crecimienta sostenicdo del 5% anual
referida a pasajeros promedio en la red detransportacion,

Consecuencia directa dsl repunte reciente de 13 avadidn ocmercid,
para 1997 & organismo de adminigradadn y opesracidn aseoportuaria
ASA, registrdun trafias superice a un milldn trescientas mil operadcnes Con un violumen corcano a
50 rnillones de pasajeros transpcrtados ( 34% de tipo internacicnal, de los cuales @ 71%
carrespond:2 a fletamiento por camercio exterior ) que repr2sentarcn a su vez ingresos por 2812
millones de USD vy utilidades netas de 1732 miliones de UISD.

La observacion de la situacion genera que quarda la
indugria de aviacicn an el pais.

El desarrcilo actual de la aviadon y la evolucicn de los
estandares de opesraddn en la incorporaddén  de
destinos nacionales en las rutas Jde  intercambic
internacona, han determinado “fa estructuracion de un
sisterna nacional de wansporte aéreo e infraestructura
aeronadutica acorde a las caracteristicas geagrdficas def $ S R
pafs, a jos requerimientos de trasiado de personas 'y Aviacion regional, Avracozumel F .27

bienes sobre of tertitorios nacional y a la vinculacién de
fas regiones entre si y con el exterior de manera coliciente y rentable sin que fa prestacion delf
servicio y su sano desarrofio incidan de manera onerosa on ef presupuesto federal.

For 1o anterice, al considerar las limitaciones que impons el contexto eccndrmian actual: ~a
aviacidn apunta a una menor participacion de los gobiernos mediante pracesos de privatzacién y
desrequiacidn o que — a fa lecha- ha dado por resultaco la consofdacion de grandes consorcios
que aperan en los distirtos niveles de fa aviacién civil - local alimentadora Regonal y troncal- con
ef equipa y fa tecnofogia adecuados para hacer rentable su funcionamiento. ™

El Esquerna Rectcr de Sistema Nacicnat
cle Transpore Aereq, establece al respecto
que:

“£f tamano del pafs, la magnitud de la
demanda del servicio aéreo, fa oportunidad
que representa fa vecindad con el mercado
norteammericanoe, fos esfuerzos que se
flevanr a cabo en maleria tristica y, sobre
todo, el valor estratégico que significa rno
depernder de un asola linea de transporte
aérea, imponen fa convenitencia de corntar
con dos lineas aéreas de transporte troncaf
que cubran fa totafidad de! temitario. £n

727 de Mexicana de Aviacion

y un 737 de Continental Aithnes




can dos fineas aéreas de transporte troncal que cubran ia totalidad del terfitorio. £n alqunos €asos,
fa cobertura serd de manera exclusiva y en olros compartida cuando el volumen de rdico de
pasaferos lo justifique, procurando siempre o dejar grandes zonas del pals servidas por una sola
empresa.

Con fundamernto en la dimensién wbana, furistica, poitica y sodal de fas poblaciones del pais, se
establece una clasificacion para delinir el tipo de ransporie aéreo adecuado a cada una de ellas:
primer nivel roncal — nacional, segundo nivel troncaf — regional.- tercer nivef regionaf —
afimenliador.

De acuerdo a kb arterior se han determinaco las zonas y ciudades mas inpovtantes que deben
contar, cuando la demanda lo justiique.”

Ton base en el desarrollo comercial y turistico de las Jdistintas regicnes det pais y en atencidn al
VulLHTIE'I‘l de pasajeros qQue transpcrtan,. surgen dos zonas que ideatments detien ser atendidas
por sendas lineas trancales. - la det Pacifico (centro cocidente) - 1as del Gafo - Caribe (centro -
SLr).

Las rutas disenadas para la zcna del Padfica
coresponden en buena medida a tas servidas por
AERONMEXICO Y NMEXICANA AEROMAR
AERQCTALIFORNIA. AERCLITORAL y dgunas lineas
extranjeras como  Alaska Airlines, Ameerica West;
Canadian; TWA, USAIr, American Airlines y finalmente
vuelos Charter de tempcrada de digintas aompanias,
on su naycria provenientes de Norteamnérica y Eurcpa.
Estas empresas avanzan actualments en la cobertura

. . L de rutas del area sur, con destincs en bdapa,
Mexicana de Aviacion, airtbus A320. h Acapulco, Qaxaca y Bahfas de Huaulco, asi como
desde < mercado transfranterizo del sureste de los

‘ Estados Unidos

"{ @ estrategia que se propone, garartiza satisiacer {a demanda actual

de manera racional, rentable y equilibrada en ef temritorio nacional y suficiente para los enfaces
internacionales, efimina en el mediano plaze fas cargas presupuvestales para el Estado en &sia
actividad, y sobre todo, asequra ef lutiro de éste vital modo de transporte”.

l.as dos princdipales lineas aéreas comeraales
ciel pars han realizado un esfuerzo nctabie -
arranos redentes - poe modernizar su flota de
LErvicio de transporte agrea AEROVEXICO
meCrpcerd asrcnaves  oon capacidad  para
ornpetir en un entceno global internacicaal al

Aquirir las B757-200, B8767-200 y 8767-300" AN J—
¥ anundia la intencion de duplicar su actual . B e et “';““f“‘”
fota adrea camerdal a cento veinte aviones SPEETERY . e

—

«.x.\% Nu&\umwx m,._‘...-.w

2ntro del periodo 1998 a 2005; MEXICANA M“‘““‘t o
por s parte, ha realizado el mayor esfuerzo
coondmico A adguirir doce unidades
FOKKER-TO0 vy una . veintena de equipcs
URBUS A-379 y A-320 de crigen eurcped, que

< la actualidad representan un pramedio de antigliedad de ficta detan sdlo seis anos.

LU N e SRR
Aeromeéxico B 767 300.

Hor otro laday el crecimiento en el tamafio y rendimiento del trafico y flota aérea ha sugerido la
cualrzacmn =N la reglamentacidon del espado adreo nacional conforme a su dimensidn de

ot




restriccicnes de welo por condicicnes y factores de ruido y  contaminacidn, riesgos y
rendimientos De tal manera se ha restringido para cierto tipo de asranaves el cruce de espado
aéreo o aterrizaje en agunos puertos aéreos intermacionales de las cdudades como Houston,
Atlanta, Los Angeles © Nueva Ycrk; sdlo las lineas agreas que logran incorporar tecnologia de
punta en su flcta, pueden disfrutar de ese mercado restringido a altos estandares de condiciones

de operacidn.

RS : o : Por todo la anterior, resulta indispensable
’ reestructurar a las empresas prestadcras de
serviciq, racicnalizar o cuadro de rutas y
fomentar la areacidn de nuevas entidades o
la creaddn de adianzas estratdgicas con la
partidpacidn  de empresas de  inversion
2xtranjera en los niveles troncal - nacicnal,
troncal - regiona v regaonal - dimentador. en
uranueva estructura de la aviacdn camercial

nacicnal. -
N
- - — - e | Esoasi aomo la industria aercndutica en la
Aeronave mexicana en Santiago de Chile. bL’quueda congante de mercados
potendates Y de cfrecer un mejor servicio al usuario, persigue objetivos claros en su desarrdlo y
crecimiento nadcnal = internacicnal cde tipo cconerdal. Para dlo plantea modaos de crecdmiento

que implican =ntre otrog, 1a incorracidn e nusvas tecnologias en unidades de transportg
sistermas de contral o2 trahoo afred y oayudas a la navegacidn, |la aplicaciin cuidadosa de
programas de finahciamientia ceédito de las empresas de transporte adreo comercial; el
incremento de la cobertura de lineas trancales, regionalesy alimentadoras del sisterma nacional de
rutas agreas, asi como el crecimiento y modernizaddn de la infraestructura terminal necesaria
para cubrir la demanda de servicios de transpcrte aéreo en el pais.

1.3 PROBLEMATICA
PARTICULAR DE ZIHUATANEJO.
Justificacién del Tema

En la década d= los 60's, Zihuatanejo era una
pequena localidad tipica de la Coga Grande de
Guerrergq gue inida su trayedctaria turistica aunque su
actividad prindpal era la pesquera riberefa A la
bahia sclo se podia llegar a través de un camino de
terraceria O por va de un servicio aéreo de pequena
escala. Contaba con  aproximadamente 1500
pobladores. Su despeque como centro turistico
moaderno de renambre internacdona ocurre en la
década de los 70's, cuando FONATUR y SECTUR

Tohs,

Zihuatanejo, Guerrero

lograron la aprobacicn det proyecto en 1974, inicia la
construccicn delxtapa. Y para 1975 se inaugura el aeropuerto internacional, inidandose asf
2] desarrdlo que desde entonces ha caracterizado y dando forma al municipia Fue hasta
principios de la década de los afios 20's, cuando el municipio de José Azueta, recibe un nuevo
impulso, que se mantien= alafecha.
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En otro crden, las redes de transporte carretero y aéreo para pasajeros y carga de tipo
comercial, se han venido desarrollando en la dltima década con la apertura de nuevas rutas y
destinos. Este nivel de cobertura, nadona e internacicnal de rutas, determina para la zana centro
- norte las conexicnes hada el aeropuerto de Ixtapa-dhuatanejo, de las terminales
aeropcrtuarias de Acapulon, Morelia Lazaro Céardenas Manzanilla UWruapan, Colima Distrito
Federal, Querdtaro, Ledn, Guadalajara, Aguascalientes, Puerto Vallarta, Tepic, Mazatlan,
Zacatecas, Durangag San Luis Pctosi, San José del Cabo y Manterrey en = marco inmediatq asi
como capacidac de enlace atodo asropuerto en & munda
El incremanto en la cperacidon de nuevos servicios y modalidades en su prestacién, asi cono la
maodemizacica =n las unidades, ha hecho méas versatil el trafico de transpcrte asi como la
captacidn Jde transito carretero y agred en husos hararios ampliados y en su fluja

Farala realizacian Jdel presente trabajo fue predso anteceder cen la identificacidn de un problerna
espacial explicits, vgente y real, entendido camo & conjunto de adtividades que no funcicnan
dentra de un ambito fision - espadal existente,

1.3.1 SITUACION DE LA DEMANDA ACTUAL.

Al hablar de demanda en los diferentes rubros de aforo de la acual terminal de
Zhuaanegjo, se encentrd que las condicicnas que brindan las actuales instalaciones se hallan al
iinite de su capacidad y de hecho, ya han sido rebasadas hada el ano 1999, aeando conflitos
42 retraso en los vuelos ccmo también conflictos de orden val y de condiciones de habitabilidad,
“i2 estancia, en su calidad como espacio arquitectonico.

= Como parametro de eficiendia, la Crganizadién de la Aviadén Civil Intemacional (CAQY),

indica que pcr cada pasajero horario en hcera critica, corresponden 10 m2 construidos de area
de Edificia Terminal.

e (Capacidad de edificio (1938) 540 pasajeros por Hora.
e Fasajerosharacritica en 1998 773.

N



e La maxima demanda delos espados e instalacicnes del editicio terminal se dan entre
los meses de Junio - Agosto gemporada de verano) y los meses de Noviembre - Abril
(temporada de invierna).

» Llegada de aeronaves de gran tamaioy capacidad de pasajeros en tempcrada.

Demanda

USO INTENSIVO DE LA TERMINAL EN
“TEMPORADA ALTA" NOV-ABRIL, JUN-AGO

LLEGADA DE EQUIPOS DE "CABINA

ANCHA" (Jumbo) .
MAS DE 350 PASAJEROS
POR AERCNAVE e iseese

. e
Capacidad Actual. TERMINAL 540 pax / hora
Capacidad promedio a=sronaves, 160 pax/fequipo

Cuatra posiciones simultaneas 2quivalen a 640 usuarios simultaneos
enuna sec

% de avohicdn

123594 1933 13

1996 1897




1.3.2

PROYECCIONES.

Se muestran a continuaddn las proyecdones de aforo calculadas para el corto, mediano

plazo, asi como los estimados de aforo al heorizonte de disefio, el o 2015.

1.3.3

espaciales del edificio terminal de pasajeros en cuanto a su espacia

11

Pasajeros Horarios 1897-2015

3000

2500 4

2000 A

1500 A

Pasajeros

1000 4

500 4

[}

18897 1G98 2000 2005 2010 2015

&Qué significa?

*AUMENTO EN
OPERACIONES.

“INCREMENTO EN
CANTIDAD DE FLUJOS
DE SALIDA COMO
LLEGADA.

“AMPLIACION O
SUSTITUCION DE
ESPACIOS PARA
SOPORTAR LA
DEMANDA
PROYECTADA.

CONDICIONES DEL ESPACIO ACTUAL.

Se muestran a continuadadn los conflictos mas raevantes del actual sistema
terminal de Zhuatanejo; desde los elementos del sistema hasta algunas de las caracteristicas

Condiiones Acturies Sistema Teminal Zihuatarejo.
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PROGRAMA DE CONCURSOS DE INVERSION 1998

DENOMINACION

MODALIDAD

FECHA
PROBABLE DE
INVITACION O
PUBLICACION

mabilitacon de la pista 10-28 y de ia plataforma de aviacidn general en Acapulco, Gro.
mabilitacon de platalorma e mola sur en el Aeropueno inte macioral de la Ciudad de México
Fabiitacion en 1200 metros de 1a pista 15-33 en el Asopue o de Toluca

Fabilitac on de la pista 18-34 en el AeropLerto de San José det Cabo

retruccidn de sahda rapida de la pista 05 D y obras compleme rtarias del
ropreno Internaciona! de iz Ciudad de México

relruccon yio rehabilitacion de planta de tratamierto de aguas esiduates en Carcn, Q Roo.

ritiue oo del CArcamo de recepcion de agua residual de 1as aeonawes e
SIpoRcion 1 la plarta de tratarento ent Acapuico, Gro., Zihuatarejo, Gro.

rElnuce on del CACAMO de recepcion de agua residual de 1as aeronawes e
GrPeEAC.On aia plarta de tratamierto en Aeropreno (ntermacioral de la Ciudad de México

relriecon del Carcamo de recepeidn de agua residual de 1as aetonavwes e incorporaciona
starda de tridamiento en Guadalajara, Jal, Puerto Vallana, Jati

relnecion del Carcamn de recepcion de agua resdual de Ias aeronawes e ircorporaciona
antz de tratamierto en Morterrey, N L.

relc o del CArcmo de recepcion de agua festdual de las aeonawes e ncorporacidéna
Marta de tratamento en arcan, 2 Roo , Mérida, Yue

et con del CArcamo de recepcidn de agua residual de las aeonawes e incorporaciéna
Manta de tratamiento en B. de Huatulco, Oax.

relnaccon del carcamo de recepcidn de agua residual de tas aeonaves e incorporacidéna
lanta de trdamierdo en Tijuana, 8.C.

wnplincion y remodeincion ddl edificio terminal deZihumtango, Gro.

oy e nodelacion del editicio terminal de Culiacan, Sin

snuicer del Edificio terminal del Aeropuerto Internacio mal de la Ciudad de México:
» e talacion de escalera eléctrica en sala de reclamo y equipaje

Frente: AGA
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0
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Irvitacio N restringida

Irvitacid n restringida
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Irvitacid n restringida

Invitacicd n restrirgida

Ivitacio n restringida
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23-mar-08
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20-abr-88
20-abr-88
20-abr-e8
20-abr-68
fe-jul-ae

14-ju-88

18-teb-88
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1.4 CONCLUSION.
1.4.1 Conclusién - Aplicacion.

Las condidones de dermnanda en el actual edifido termina del Aeropuerto de Zihuatanejo,
hacen que las actuales instalacicnes, asi camo los espadios, sean ya insuficientes o inadecuados
para brindar un servicio correcto.

En este edificio actualmente se han generado conflictos de caracter vial, tanto en el lado terrestre
COrno asred:

*En 2l terrestre ya que =n los apeaderos de ingreso, por la carencia de espacios de ascenso y
descenso asi como estadcnamizntos de autobuses de chaner egpecificos, que no interfieran con
jos autamdwviles.

*En el lado adreo porque la plataforma de mayor usc la plaaforma oomercial, posee area y
posicicnes insuficientes para recibir los aviones que llegan, 1os cuaes en la espera de asignacidn
de posicidn, osupan 1os rodajes de desalojo de la pista

En el edifido:

*Aglomeraciones por insdficiencia de areas de estar en el Vestibulo generd, Salas de Uitima
Espera y Sala de llzgadas, donde los usuarios no tienen espacio adecuado en cantidad y calidad
por pasajerc para realizar sus actividades.

*|_as vestibulaciones scn insuficientes hadendo que zonas de circulacidn se2an vestituios o salas
imiprovisacias.

*Falta de claridad en la percepcidn y funcionamiento de los espacios en general; los cudes
anatizarerncs mas detalladamente

Por la infcrmaddn maostrada, es necesana la generacidn de una solucion que integre una
ampliacidn de todos los dementos del sistema termind,; ya sea por medio de renovacdn,
complementacidn O acdaptacion de los espacios existentes, 0O bien, por la proposicidn de un
sistema terminal nueva Dentro de las posibilidades, existen las sdiucicnes mixtas; esto sera
analizado mas ad=lante.

14
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2.1 D EFINICION DE SISTEMA TERMINAL.

El Area Temmina/ es el conjunto de mayor importancia entre el campo aéreo (zona de pistas) y el
resto del asropuerto; Esta Arez Terryne! comprende las instalaciones y espacios donde los
pasajeros y <l equipaje son procesados, donde se realizan las actividades propias de operacion,
mantenimiento y ad ministracidon del aeropuerto

El Sisterns Termyra/ de pasajeros &3 la transicidon mas importante entre un medio
de transpone temestre vy 2l adreo. El propdsto de éste sistema &5 el dar una interfase adecuada
entre lo que es un acceso y las aeronaves, los espacios para las actvidades de proceso de
pasajeros =n arigen, destino, de escala como también 2l flujo de éstos y de equipaje desde vy
hacia las agronaves

Esta definicién comprende las siguientes zonas:
1. Plataforma (Estacionamiento de aeronaves).

2. Edificio Terminal.
3. Estacionamiento vehicular

Aspectos generales.

El sistema terminal refleja el
tipo © categoria de aesropuerto.

- En aeropuertos locales, en el R ot
sistema terminal. predominan los

elementos de aviacién general. Sistema Terminal .

- En aeropuertos “troncales” o “regionales”, en su sistema terminal existe un
equilibric entre los diferentes elementos de aviacién general y aviacién comercial.

- En aeropuertos internacionales o de “largo alcance”, su sistema terminal es
dominado por elementos de aviacidn comercial refigjado también en las
operaciones aeroportuarias.

E! sistema terminal se adecua
a las categorias de aeropuerto y a su
vez la magnitud de este sistema se
determina por el flujo de pasajeros
anuales y horarios; como también las
operaciones anuales y operaciones
horarias  dependiendo del criterio

tomado. Aercpuerto tipo Internacional.
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2.2 CONFIGURACION DE
EDIFICIO TERMINAL.

EDIFICIO TERMINAL. DEFINICIONES.

1. - Edificio terminal aviacién comercial.

Las instalaciones y el edificio terminal de aviacidn comercial, son clasificados de acuerdo
a las caracteristicas operativas mas significativas de cada caso; dependiendo de la disposicién,
magnitud requerida de sus elementos. En general, los aeropuertos estan clasificados en:

1.-Estaciones de Origen-Destino
2.-Estaciones de Trasbordo
3.-Estaciones de Escala en Ruta

1.-Las Estaciones de Origen-Destino cperan un gran volumen deo pasajeros, los cuales
2stan iniciando o terminandoe una secuencia de transpore aéreo en ol agropueno. En estas
estaciones. el porcentaje de 2stas pasajeros se ubica entre 21 70% a 20% de la poblacidon total
del edificio terminal. Tales estacionses poseen un refativamente largo tiempo de ocupacidn de
asronaves estacionadas en plataforima La secuencia de flujo primana se presenta entre los
aviones y el sistema de transpontacidn terrestre Estas instalaciones requieren generaimeante un
amplio accesa © varios accesos, sstacionamierto momentaneo suficiente al trafico asi cono
instalaciones suficientes en calidad y ndmero de mostradares y reclamo de equipg)e

2.- Estaciones de Transbordo. Foseen un importante porcentaje de pasajeros que se
trasladan entre los vuelos de llegada y de salida; donde los espacios del 1ado agreo son mayores
que las salas de documentacion o de llegadas; también las zonas de manejo de equipajes.

3.- Estaciones de Escala en Huta.
Las estacion=3 de escala en ruta, combinan un gran
porcentaje de pasajeros  salientes s ser  estos
originados en el lugar, un atto porcentaje de los
Aasajeros permanece en el interior de la asronave. En
Cltas estaciones, los espacios e instalaciones del
<hificio son pequenos en niimero y area.

Sistema Transhordo — Bruselas.
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2.2.1 RELACION

EDIFICIO TERMINAL — PLATAFORMA.

CONFIGURACIONES

Los siguientes conceptos
de configuracidn edficio terminal-
plataforma deben ser considerados
en el desarmllo y planeacidén dei
sistema terminal en cuestion
Estudios de Ilos varons  arreglos
pueden ser manejados, hoy dia,
varios aercpuertos han combinado
una © mas de las | opcines
siguientes:

Muele- En el concapto de mushs ewuste una imerdase

Muelle.

Satdlite. La configuracidn satéite consiste en un
rodeado completamente por aeronaves, el cual
separado del edificio terminal y generaimente osta enlazado via
superficie, subterrdnea o por enlaces adreos (puentes).
aeronaves normalmente estan estacionadas en poskciones
radiales o paralelas alrededor del edificio satéinte

edificio

o

e e e T S .
LS ‘}'}’+++++«F;x\ [EE=F I X

t inaal.

o

Trarsporte-

La configuracidbn de transporte en X . N -
plataforma abierta, consiste en que R

funciones de apoyo a éstas,

edificio terminatl;

ubicadas alejadas o remotas del
la conexion hacia el edificio terminal se
proporciona por medio de transporte vehicular para pasajeros . .
en vuelos tanto de llegada como de salida. !

con las aeronaves a lo largo de extensones qu& se prolongan
desde e edificio termunal principal Las  aeronaves
generalment2 son ubicadas a ko largo deleje del muslle en una
disposicidn paralela de nanz adentro al estacionarse en a
plataforma Cada mu2llez nene una secusnoia Je salas de
embarque en ambos lados, oxn un pasilo de crculacidn que
corre a lo’largo del ep2, el cual funciona conn enlace de salas y
como circulacion para pasaperos en salda o llegada.

esta

Las

Configuracion lineal- La terminal lineal consiste en un
area comin de espera y boletaje con sahdas hacia las
aeronaves estacionadas en la plataforma, la cual generalmente
tiene una plataforma que provee estacionamiento proxXimo a
terminal para tres a seis aeronaves estacionadas en posicion.

las aseronaves y las 44&\41“4*‘*:4

¥R vERE

s Transporte.
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2.2.2 TiPOS DE DISTRIBUCION
VERTICAL.

EI motvo principal pam distribuir 1as actividades de procesos

primarios en una terminal de pasajeros en varios niveles, es el de separar los flujos de llegada y
de salidas de los pasajeros; esta decisidn también es afectada en o que se refiere al tipo de

trafico, por ejemplo: si el tipo de trafico es doméstico, internacional, o de traskado.

A un Nivel- Con un sistema de un
solo nivel todo proceso de pasajeros y su equipaje
ocurre al nivel de las platafoermas. La separacién
entre los flujos de pasajeros de llegadas y salidas se
realiza horizonmalmente, amemnidades al pasajero y
funciones administrativas pu=sden suceder en un
s2gundo nivel Con &ste sistema, escaleras son
normalmente utilizadas para embarcar a  los
pazajeros hacia las aeronaves; tambidn &ste sistema
S MUy econdmico y adecuado para volimenes
refativamente bajos de flujo de pasajeros

4,

Muttinivel- Sisternmas de  edificio
terminal de pasajeros a Jdos niveles pueden ser
disefados de diferentes maneras; <en un tipo de
configuracidn vertical ambos nivelss son utilizados
para separar areas de procesa al pasajsro y areas de
manipulacidn de equipajes, ademas actividades que
nciuyen reclamo de equipaje ocuran on el nivel
SupErior, mientras que operacionss de asrolineas vy
actividades de seleccion de equipape suceden en el
nivel inferior, que es el nivel de la plataforma; la
venta@a de 2bavar o nivel de servicios al pasajero s
aque 32 hace compatible a las alturas de las
=zcotiltas de  las  aeronaves,  permitiendo una
conveniente interfase con las aeronaves Accesa
cehicular acurre en el nivel suparior para facilitar el
tivjo de proceso en este sistema.

Otra articulacion de la configuracidn a dos niveles separa
‘'=gada y salida. en &ste caso los pasajeros en salida realizan sus actividades en el nivel superior,
v las pasajeros de llegada son procesados en el nivel inferior, que es el nivel de plataforma, estas
~ctividades incluyen tambien el reclamo de equipaje; operaciones de las companias aéreas y el
manejo de equipaje también ocurren en 2l nivel inferior. Accesos vehiculares y estacionamientos

Multinivel.
Drfererciacion de fiyos.

]

R ST

rueden ubicars2 en ambos niveles, uno para llegadas y el otro para las salidas.
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2.2.3 PLATAFORMA

} La Plataforrre, sin importar siésta es de aviacion comercial o de aviacion general,
por funcionamiento y operacidn, esta siempre ubicada inmediata al campo de pistas como
también hacia el edificio terminal; con las circulaciones adecuadas de servicio para ol acceso a la
plataforma y en ella de las aeronaves y vehiculos de apoyo

Plataforma de aviacidn comercial

Espacio abierto destinado a
operaciones de aviones con finerario fijo, ]
que comprende equipdos de gran tamano Separacion
(aeronaves con capacidad superior a 80 ' vl
personas y peso mayor a 40 taneladas). PR

Av. General | Av. Comercinl

Plataforma de aviacion general.

Es un  espacio abienro
destinado a aeronaves que operan  sin
itinerario fijo o semifijo con capacidades
menares a los 80 pasajeras y pesos netos Piataformas on Zihuatancjo:
inferiores a las 40 toneladas (generalmente Aviacion Comercinl y Aviacion general
avionetas)

En la planeacidn de la plataforma, es importante tomar 2n cuenta la crcutackdn de las asronaves,
particularmente las mamobras de la aeronave dentro del arsa de distnbucion, aproximacion y
ocupacion de la posicion de estacionamiento asi comn de las viahidades de carreteo entre la
plataforma y e! sistema de pistas. Cuando el tratico es pesado, iNntenso, en o nimere de
aerconaves en circulaciin, es recomendabte dotar de una viahdad de carreten en el perimetro de 1a
plataformea.

Se requiere separacion de ambas plataformas por un colchdn verde de 50 nts, Esta es
una distancia de seguridad destinada a la proteccidon de aeronaves pequenas al flujo de escape de
los turborreactores comerciales.
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2.2.3.1

Esto se refiere al modo en que
la asronave es "estacionada” con respecto a la terminal
y el cdmo ésta maniobra para ocupar o abandonar 2
posicion de plataforma.

Influye:

e En eltamafo de la plataforma .

s En las dimensiones del edificio terminal (salas de
Oltima espera) '

Qoupacidn de la posicidén en plataforma:
e  FPor propio impulso
= Remolque

SEMBRADO DE
AERONAVES EN

PLATAFORMA
- - O
M1
CA
~f

chaacién de la posicidn

Con la ayuda de remolques es posible tener méas aeronaves en la misma
superficie de plataforma; asi se e brinda un uso intensivo a la plataforma

e Nas aviones
El areade maniobra es menor con remalique

Elemeantos a considerar para el tipo de estacionamiento de aeronaves.

s  Proteccidn a los pasajeros

e Niveles adversos de sonido

- xpOsicion a los gases y corrientes de escape de las turbinas
s Condiciones climaticas

e  Gastos de mantenimianto y operacidn

e Disponibilidad de 2quipos de apoyo en tierra

2.2.3.2

DISPOSICION DE AVIONES
HACIA EL EDIFICIO
TERMINAL

El tipo do estacionamiento para aeronaves se refiere al cdmo una
asronave es colocada con respecto al edificio terminaly a la manera en la cual la aeronave

maniobra hacia y desde la posicidn de estacionamiento. Son

Ferpendicular nariz adentro
Angulade nariz adentro

* Angulado nariz afuera

= Paralelo a edificio terminal
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Perpendicular nariz adentro. En este tipo
de estacionamiento la aeronave es estacionada de una
manera perpendicular a la fachada del edificio terminal
con la nariz tan préxima al edificio terminal como sea
posible; la aeronave maniobra hacla la posicidn de
estacionamiento en plataforma bajo su propio 1Mpulso;
para dejar la posicidn, la asronave nazesita ser arrastrada —
fuera de =lia la distancia suficiente que parmita Iniciar su e :
recorrido bajo su propid impulso.

i - ’ . : £ Angulado nariz adergro. Este tipo de
estacionamiento as semejante a la posicidon con
nanz adentro, exceptuando que la asronave No se

1

v,
'f‘ﬂw.i DI ARt e 5, D AT A A SN

- encuentra estacionada en un perpendicular a la
O fachada del edificio terminal, =st2 tipo de
T . estacionamiento tiene las vantajas de paermitr a2 1a

aeranave el maniobrar hacia y fuera d= la posicidn
de estacionamento =n la plataforma bajo su
propic mpulso. 31N embargo, requierse un area
mayor de estacionaments en plataforma que el
astacionamienta de narnz  adentro,  asi conmo
también genera Mas ruido

Angulado nariz afuera. En este | SO P SRS PSS
tipo de estacionamiento, la aeronave esta ,
estacionada con la nariz enfilando hacla afuera i : . =7 /}
del edificio terminal parmite la maniobra de las - _"«’;f
aeronaves hacia y desde la posicidn de (,f,..v\\,
estacionamients bajo su propio impuise,
o ...’ N R e Lt e B
L.; . i Paralefa. Este tipo de estacionamiento es el mas sencillo de
o e A A s realizar desde el enfoque de maniobra d2 las aeronaves; en este
A . caso, el ruido y s flujos de escape de ias aercnaves afectan en

lo minimo, ya que no son necesaros virajes agudos ni
aceleracidn de los nwtores hacia la direccdn del edifcio
terminal para ocupar la poskion de estaconamiento en
plataforma.

Es evidente que ningln tipo de estacionamiento.

puede ser considerado ideal, para algin sembrado particular; sin embargo, deberdn tormarse en
cuenta las ventajas y desventajas de cada tipo de estacionamiento y el tipo de aeronave que haria
uso dedichas posiciones
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2.2.3.3 SISTEMAS DE
ABORDAJE

Dependxendo de ta configuracidn del edrficio terminal, el
tipo de arregld de posiciones en plataformma y el arreglo de plataforma en torno al edificio terminal,
pueden ser usados cualquiera de los siguientes modos de abordaje de pasajeros entre el edificio
terminal y las aeronaves: caminar directamente en la plataforma; caminar a través de un alemento
conector desde el edificio terminal como pueden ser los puentes de abordaje; y medios mdviles
motarizados de acarreo de pasajeros como kos camiones o 1as salas miviles

Recardando tan solo que os medios de embarque estan
supeditados a la configuracidn del edificio terminal, el tipo de estacionamiento de aeronaves
utilizado y el arreglo de plataforma; asi como tambien a la longitud de recorrido, confort y
seguridad del pasajero.

]

i1

aqui sus ventajas y desventajas:

Platarorma abierta:

Curecto al edificio terminal
Control moderado.
Seguridad moderada o minima. e
Expasician directa al medio ambiente.
Fara desarrotlos a nivel de plataforma solamente Bl awas
Camizio de nivel en la secusncia de abordaje. Escnlern

SN ARG T e e
ll {1 _L!:it_, ,:ag., y

Recarridos del pasajzro desde minimos a extensos
Requiers ttempo para traslado y abordaje

Puerte o pasillo telescopico:

o [urecto al edificio terminal.
e Contral de acceso.
Segurpdad
Aislamento al medio Pasillo

ld=al para desarmollos a dos © mas niveles.
N> existen cambios de nivel en la secuencia de abordaje.
Minimo recarndo

Eficiencia de operacion

Atobis:
ldeal para posiciones remotas ' T X S LT e
Requiers escalera. s CoF ' S
« Existen cambios de nivel en la secuencia de abordaje. | s e \ W_‘
= Exposicidn parcial al medio ambiente. Autobds B
< Indirecto al edificio terminat.

« Consume mayor tiempo en el traslado.

* Control

~ Seqguridad moderada.

s  No impontan los niveles del edificio terminal.

23




Sala movil:

s Ideal para posiciones remotas.

L]
abordaje.
e Aislamiento al medio ambiente.
s Indirecto al edificio terminat.
s Consum= mayor tiempo en el trasiado.
e Control
e Seguridad
e No importan ios niveles del edificio terminal.
L ]

No existen cambios de nivel en la secuencia de

R

Sala Maovit

Ideal en operaciones que requisren movilizar canmtidades pequenas o noderadas de pasajeros

2.3 DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO
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Personal de Operaciones
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2.4 DIMENSIONAMIENTO.

EI poder dimensionar la infraestructura aeroportuaria necesita por definicibn, el conocer
las caracteristicas de funcionamiento y operacién ast como las normas internacionales que rigen
la planificaci®n de los aeropuertos en general y del sistema terminal en particular, también es
necesario conocer los diferentes tipos de avidn clasiticados por su tamano, alcance y capacidad

El lograr la interfase adecuada entre la escala monumental a que obligan las aeronaves y
el intimo confort del ser humano, es uno de los objetivos primordiales de una bu=na solucidén
arquitectdnica de una terminal aeroportuaria
A continuacion, los elementos primarios.

2.4.1T TiPOS DE AERONAVES Y EQUIPOS.

U n conocimiento general sobre los tipos de asronaves es
esencial para planear y disefar 1as instalaciones para su uso.

Las aeronaves que actualmente son utilizadas por las companias adreas en operaciones
de servicio comercial, tienen capacidades que oscilan entre me2nos de 20 pasajeros hasta mas de
600 y se espera que en los proximaos anos, 1as aeronaves estaran opsrando on savicio comercial
con capacidades que podrian aprovimarse ontre los S00 y 1000 pasajeros Aviones de aviacion
general, por otro lado, tiznen una funcion de transporte simular a la de 103 automaviles, esto &s,
capacidades muy nferiores a las de la aviacidn comercial

Las principales caracteristicas de una asronave de pasajelcs comercial, son en términcs
de su tamano, peso, capacidad y requerimientas de longitud de pista en operacidn
Las aeronaves estan clasificadas en grupos de poblacidn que
permiten de =sta manera detarminar la capacidad de la infragstructura def stistema terminal en o
que correspande ala plataforma y al eddicio terminal.

Categoriz /
. Dentro de 1a categoria |, se encuentran los aparatos de gran envergadura vy
fuselaje ancho con gran capacidad de pasajeros y de carga; estos aviones estan dotados de
grandes turborreactores que provocan turbulencias considerables en las operaciones de
aterrizajes y despegues
Pertenecen a esta categoria
las siguientes aeronaves

-
=  Antonov An-124 gf

s Boeing B-747 .- 7 -

« Boeing B-777 <£. P ,’:.::.
e Boeing B-767 | ™y I\i R
e Airbus A300 8 11m)

e Airbus A310

s  Airbus A330 . ' e

s  Airbus A240 Q-&*?‘ri _(;__51,1—:-:__ ke avaten
d MD-11 . AMAfn .

= DC-10 l—_ ek

s Lockeed L-1011 tristar Bocing 747 - 400

e |lyushin 188

e Ilyushin 96
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Categoriz //
En la categoria i se encuentran los aviones de peso maximo al despegue superior
a las 40 toneladas y con capacidades de pasajeros desde los 120 hasta los 220, estan dotados
de turborreactores que provocan turbulencias moderadas y que no ponen en riesgo el transito en
aperacionas
entre elios.

Boeing B-707
Boeing B-717
Boeing B-727
Boeing B-737
Boring B-757
Airbus A3139
Alrbus A320
Alrbus A321
oC-8

CC-9

MD-20

N L35
Fakker 100 ; ‘ Bacing 757 -200
Tupolev Tu-204 !
Tupolev Tu-54

Hy-ushin 62

Lockeed Hércules L-100

L -
LEE.20 -

Ty
AN/ 31

¢C a0 9 80

Cateqoria i
Se encuentran asronaves con turbo propulsores o con reactores de peso maximo
al despegue de 40 toneladas entre ellos:

NMiystére 20
NMystére 20 -
Mystere 40 ! ‘§
Learjet 24 A
Learjet 25 i

Learet 35 m fm
Learpet

D ) s
Gulfstream ! F" e Sl —r;"“\&:h\,g%

37.5im

3

Gy
O3 1

\
b=

e Gulistream i

=  Gulfstream IV L 32 10 !
« GulistreamV - v
= Fokker 27 DR ﬂi} ~
s Fokker 28 : PO %
i
o Fokker 50 Airbus A - 320

s Antonov An24
» Antonov An-32
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Categoria IV

En la categoria IV se encuentran los aparatos de plstones equ:pados para reahzar
aproximaciones por instrumentos ( 1.F.R))
Estan entre otros:

s Nord 262
o Beech 99

Categorfa V'

Finalmente, en la categoria V se incluy= los aparatos mas comdnmente utilizados
en la aviacidn general: en esta clasificacidn se han considerado aquellos equipos que solamente
pueden operar visualmente o con sefalamiento ezspecial ( V-R.F))

2.4.2 AREA DE PLATAFORMA.

El area que ocupa una posicion en la plataforma de operaciones, cornespondea al espacio
que ocupa propiameante la asronave con su respectiva maniabra, la superficie y separacion de 1a
posicion con respecta a su entorna varia de acusrdo a 1a azronave de diseno, en aviones higeros
es de 1580 a 3.00 nis y en asranaves comerciales va desde 1os 3.80 hasta los 7 50 mits de
separacion; La superficie se determina de acusrdo a la categaria de aeronave que se prevea
ocupanm la poswcidn de plataforma, & dimensionamienta de postciones en plataforma puede i
desde los 450 m = para asronaves hgeras hasta s 7 500 m 2 para los equipos de gran
dimension

El calculo de la superficie de la posicidon de estacronamiento 2n plataforma, su
area o dimensidn, depende del tamano det avidn que la ocupe como también el upo de
estacionamento saleccionado, ya sea paralelo, nariz adentro, «=tc 2 tamano de la aeronave
determina el espacio necesano de la posicidon de estacionamienta como tambien e de la
maniobra y ol de los equipos de apoyo

E! tip0o de estacionamento
utilizado también afecta ¢! tamano de la
rampa y la pasicion, ya que e area requerida
para maniobrar la agronave hacia y desde
ocupar su lugar, depende en cdmo es &sta
estacionada Se puede contar con
referencias de dimensionamientos
proporcicnadas por AIOpuUertos ¥y Servicios
Auxiliares (A A) [a] de fuentes :
internacionales como  la . C.AO (o) Ia Aren de plataforma por tipo de avion.
Asociacidn  internacional de  Transporne

ONGLLL

Aéreo { LA T A) tambien una referencia que es tormada en México 2s la provista por la F A A de
los Estados Unidos.

La distancia de seguridad que separa cualquier parte de la aeronave con el edificia terminal,"

cualquier otra tupo de estructura y otras aeronaves, empleadas por Aeropusitos y Servicios
Auxiliares (A S A) =n México, esta referida a las normas internacionales tales como los
parametros recomendados por fa Organizacidn Internacional de la Awviacidn Civil {I CTAO)
dependiente de la ONU ¢ los usados por la Administracion Federal de Aviacion de los Estados
Unidos (F.AAL)
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El tipo de estacionamiento seleccionado es directamente influenciado por el
criterio de distribucién vertical que sea adoptado; cada uno debe ser evaluado en sus aspectos

positivos comn los menos favorables.

« Poblacidn de acronaves y tipo de aeronaves en plataforma.

e Caracteristicas de operacion de las aeronaves.
e Indicador de area de plataforma por tipo de avidn.

+ 86500 m2, B-727, DC-8
+ 7500 m?, B-757, DC-8
+ 8500 m2, B-747, AZ40
Una posicidon de plataforma deberéa
proporcionar los siguentes margenes minimos de
seguridad de operacién entre la asronave que wtilice la

pasicion y cualquier otra aeronave U objetos o estructuras
adyacentes

Separaciones:

s Aeronaves categoria | 7.50 mis
e Acronaves categoria il 7.50 mts
e Aeranaves categoria i 4850 mts
= Aeronaves categoria IV 3.00 mts
e Aeronaves categoria V 3.00 mts

e
et
ar
]

el

PO SR

o
Yoman
!

Piatnfarma y separacion

De presentarse circunstancias especiales que o justifiquen, estos margenes
pueden reducirse en {as posiciones de estacionamiento en plataforma cuando las aeronaves
utilicen el tipo de estacionamiento de ” perpendicular nariz adentro” y cuando la categoria de

acronave sea o Il

Para el estacionamiento de
unNa asronave que se sepa o se sospeche
Jue esta siendo objeto de un
acontecimiento ilicto o que por otras
zoNes  necesita ser  aislada de  las

cotividades y operaciones normales del

=ropueno, se designara una posicion de
i lataforma aislada para aeronaves © en su
450, aljuna area que sea adecuada y
e no mnterfiera con  las  operaciones
SEroportuarias

44 .Co

Booing 757-200
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2.4.3 ELEMENTOS ARQUITECTONICOS
2431 MOBILIARIO
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2.5 CONSIDERACIONES DE
DISENO.

Los parametros base se apoyan en determinar ol nimero de
pasajeros en hora critica en proyeccidn a madiano y/o largo plazo, esto determina la capacidad
del sisterma, traducido ello en dimensionamientos y areas tisicas.

Objetivos especificos de diseno se derivaron de objetivos generales, 10s cuales incluyeron
las necesidades de las varias categorias de usuarios del sisterma terminal; Sstos incluyeron las
siguientes:

Objetivos del passjero:

e (Capacidad derespussta a las necesidades de tos usuarios relatvas a la conveniencia, confort y
a sus caracteristicas personales

e Dotacidn de una orientacidbn efectiva vy accesible al pasaj=ro en su recorndo, siendo ésta clara,
precisa y <oncisa en su senalamiento grafico

s Separacidn de las secuencias de salidas y flegadas,. asi como accesos y apeadercs para
asegurar la maxima ficiencia operativa

s  Dotacion de accesas conveneantes al pibhco comp emphaados en las instataciones de
astacionanents, espacios d2 renta de automdviles @ instalacones de smio gqua NO sean
relativas a las a2mnaves O a las companias asreas

Qbfetives Jde jas geroliness:

e Capacidad o dispombiiidad de aconodar la fiota existente y futura con un Maxin de
eficiencia operativa

e  [otacion de transportadoras eficientes y o nmas directas de pasajeros y equipaje. incluyendo a
todos los tipos de pasajeros daomesticos e internacionales, de origendestino y de traslado.

e  Aseguramiento de una eficiente. econdmica y efectiva seguridad a sus instalaciones y a sus
operaciones

e Dotacidn deinstalaciones que puadan permitir €l cambio y la adaptacion a las mejoras
tecnoidgicas, asi coma a las Ultimas medidas de ahorro de energia.

Qbjetivos de ia administracion seropontlara”

= Mantenmiento en las operacioneas aeroportuarias en el sistema terminal ya existente, accesos
hacia y desde 2l mismo, sisterma de pstas y todas as instalaciones concernientas a su
operacidon durante todas las etapas de construccidn de la ampliacidn o del nuevo sistema
terminal

» [Dotacion deinstalaciones que permiten generar maximos dividendos de fuentes de
recuperacidn, Comd son las concesiones

e [Dotacion de instalaciones que Mmintmicen el mantenimiento y ks costos de operacién.

Obfetivos de 'z cornunidad:
s Que se manifieste como una apropiada y Gnica expresidn de fa comunidad.
» Que seaarmonica, con los elementos arquitectonicos existentes.

e Que exista una coordinacion adecuada con los sistemas viales existentes o planificados fuema
del aeropuerto.
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Se debe considerar la combinacion de éstos objetivos en el desarrollo de un
criterio de disefo especifico para el sistema terminal de pasajeros. éstos conceptos deben ser
usados como medins de evaluacidn en las alternativas de disefo; el generar medios de
evaluacidn permitird lograr un diseno detailado.

En general, los parametros de calidad en el servicio pueden referirse al asociarse
con niveles de congestidén dentro del edificio terminal, y ias vialidades de acceso; demormEa en los
tramites vy secuencias del pasajero; longtud en las filas de espera en las diferentes instalaciones
de laterminal; distancias de traslado y tiempos totales de flujo.

2.5.1 EvaLUACION DE CONCEPTOS DE

PLANEACION.
Edificio Terrminal

Conveniencia al pasajero:

Distancia a pie desde el acceso hasta la aeronave.
Distancia a pie para los pasajeros en transbordo.
Distancia a pie desde estacionamiento hasta la aeronave
Facilidad de orientacidon para el pasajero.

Facilidad en los tramites.

Efectividad =n la operacion:

Circulaciones y rodajes adecuados.

Coorndinazidn eficiente entre vehiculos de apoyo vy las aeronaves
Facilidad de maniobra en el area de plataforma.

Capacidad de adaptacion a nuevos tipos de aeronaves.

Flujos vehiculares accesibles

Accesibitidad a las varias instalaciones del sistema terminal.

Adaptabtlidad de expansion.

. Uso flexible del terreno (Uso de sueio)
- Adaptacidn por stapas o crecimiento total

Efectividad econdmica:

L Costa del capital.
Costos de mantenimiento y operacion.

. Proporcidn de areas rentables contra areas no rentables.
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2.6 CRITERIOS DE FINANCIAMIENTO

Los elzmentos de financiamiento en asropuertos estan clasificados en area de
campo aéreo, hangar, edficios de apoyo operativo, area terminal, drea comercial y elementos
varios del aeropuertdo

Los costos netos anualizados de capital en programas de construccidn estan
proyectados, y ©stos costos estan asignados a las partidas requeridas y en horario 2n ruta critica.
Estos costos son amortizados en un periodo espacificado en & comtrato entre  los
administradores y concesionaricas.

La proyeccidn y localzacidon de los costos administratives, operatvos y de
mantenimiento anuahzado estan basados en el supussto del conocimiento obtendo en &
experiencia iograda y =n 1as proyecciones de €stos costos por partda para un edficio nuevo

La recup=raciin de la inversidn requiere que el capal invertsddo en cada partida sea
determinado. La proyeccidn de costos en la pantida de acropistas, pistas de rodaje, rampas y
plataformas, mejoramiente del terreno para la construccion de edificy terminal, asi como las
instalaciones de apoyo deben ser cotizadas y asignadas a 1a partida que sea relevante

A continuacidn se detalla 1a descripcidn de partidas de recuperacidn de inversién
recomendadas par el Consepn Internacional de Administradorss de Asropu2nos (aoc.t
por sus siglas en inglés) y hoy conocido como Consejo Internacmnal Asroportuario

2.6.1 RUBROS DE INGRESO
INTERNACIONALES

Clasificaciéon de partidas de recuperacién aeroportuarias.

Partida de aterrizajes

e Cargos de aterrizaje

e Cargos por uso de plataforma ) .

» (Cargos por suministro de combustible . e .

Partida concesiones area terminal
Publicidad

Autobuses de transporte
Arrendamiento de automdviles
Magquinas tragamonedas
Aseguradoras

Servicios turisticos

Servicios especiales

Taxis

Estacionamientos

Servicios de personal
Restaurantes o alimentos
Tiendas especializadas

Varios
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Partida arrendamiento a las companias aéreas
Derecho de uso de suelo

Renta de instalaciones o terreno

Servicios de Terminal de carga

Renta de oficinas

Renta de mostradores de boletaje

Renta de area de operaciones y mantenimiento
Hangares

Otras partidas de arrendamiento

e FB O {fixed Base Operators), Aviacion ejecutiva

e Tarnfas de uso d2 suelo

o Servicios de terminal de carga

e [Derschos de ocupacidn de inmueble

o  [Derechos de almacenaje

e Cargos por suministro de combustible y mantenimiento

Oftras partidas operativas
s  Ventade seguros

s Zargos por senvicios

s Otros

2.6.2 RUBROS DE INGRESO AEROPUERTOS Y
SERVICIOS AUXILIARES
(A.S.A)

Los proyectos de inversicn vy recuperacidn  financiera,  realizados
coordinadamente por A.S.A. ¥ la D.G.A.C., consideran para su evaluacidn & andisis de los
valores del ccerecto compcrtamiento utilitario de las instalaciones portuarias, donde se equiparen
anualmente los costos  beneficios tanto en 10 econdmico como en lo social.  Este andlisis se
fundarnenta entre ctros aspectos, en ios indicadores de emplecs Generados apcrtadones al PIB,
aalariog pagados pce concepto de emplecs directos, costo de interés del capital finandado,
ngresos par restacicn de servicios, revisidn anual de tasas y cargos a usuarios del aercpuerto,
programa anua de egresos, etc. -

Yor Lo anterice. 2 esquema propuesto de finandamiento a la inversion para ia intervenaon en el

SFOPUErtS, esta sujetoaun e\tudu_ 2econOMico que dermuestre la posibilidad real de captacgdn de
“aresos auficientes para cubrir jos costos dd valere presente neto en un pericdo de recuperacidn
s capital. Esdecir, & estudio debe ofrecer un programa &ptima de cobertura de costos anuales
~z capital deinversion que permita ademas afrcntar 1os costos para una adecuada administracidn,
ncionamiento y mantenimiento de la instalacidn aercpcrtuaria -

=in duda alguna resulta trascendente en la evaluaddn del proyecto de inversicn, e analisis de
cgresos Y de gastos directos de gperacion, ya que esto permitiria conocer la real podbilidad de
seouperacicn delainversion para determinar la factibilidad de laintervencidn. -
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Para la estimacion de ingresos de operacidn fueron consideradas las cuctas, tarifas Y rentas
vigentes que establece A.S.A. sobre lared federa de aeropuertos par e uso de las instdacicnes
de la terminal aérea. Estos indicadcres se aplican en los siguientes conceptos de prestacion de
servicio;

Tarifa de Usa de Aeropuetto TUA.
Este ccnoepto se refiere ala cucta que se aplica en los asropuertos federales a cada pasajero de
salida en lasinstalacicnes terrinales

Equipo de Revisidn de pasaferos y equipaje ERPE.
Este ccncepto aplica una tarifa en &l cobro a pasajeros de salida correspandiente al servicio de
revisicn pce seguridad de acuerdo alas normas cperativas de la red federal de transpoxte aéreo

Tarifa por servicias de aterrizaje.

La prestacidn de servicios de legada en las instalacicnes de la zona asronautica (pistas, cales de
rodaje, platafcermas Ete ) implica la aplicacién de una terifa bajo los criterios de: peso de
asronave; A tiempo de ocupacidn y permancncia on plataforma v el tipo de operaadn que realiza
{(camerdal o general)

Tarifa por sewvicios auxiliares.

La prestacion de sernvcios auxiliares en 1a liegada de una asrcnave. Congste en & transporte y
manejo de equipaje aprovisionamiento de consumibles, desalojo de desperdicios, servicios de
limpieza y atros. Este rubro aonsidera 1a aplicacién de una tarifa por la prestacidn dal paquete de
servicios a cada aercnave comercial que arriba alas instaladacnes

Tarifa par suministro de combustible.
Este conceplo se refiere al cobro de servicio de suminigtro a aeronaves y se aplica por liro
servico.

Tarifa por venta de combustibie,

El servicio de wventa de combwustible es una fuente de ingresos impcrtante para cualquier
instalacidon aercportuaria. La tarifa esta igualmente aplicada por litro servido la utilidad neta que
percibe la entidad de administracién aeropcrtuaria correspaonde al 3.9 % en turbina Y 69 % Gas -
avion

Tarifa por servicios aeroportuarios SENEAM.

Este cancepto estara referido al cobro de una cucta aplicada a cada operacion de llegada en que
se presten los servicios de ayuda a la navegacidn por parte del SENEAM (servicios a fa
Navegacidn en el espacio Adreo Mexicano)

Renta anual de espacios y participacidn porcentual de ver¥as.

Esta tarifa aplicada or metro cuadrado se refiere al cobro anual por concepto de arrendamiento
de espacios concesionarios del edificio terminal, Estos comprenden las zonas que ocupan todas
las lineas aéreas, tiendas y camerdo establecido Los espados destinados a aerclineas
comprenden las areas adecuadas para ofidnas, mddulos de documentadon, mddulos Jde boletaje
¥y areas de manejo de equipajs Por su parte os espados comerciales estaran dedicados a renta
de autos, restaurante - bar, venta de alimentas y bebidas; bancos y casas de cambia venta de
artesanias, dulces y regalos, entre ctros; at respecto. l1a entidad de administracidon aercoportuaria’
establece un porcentaje adicional (aproximadamente del 7 %) como participacidn sobre las
ventas tctales en dichos espacios comerciales
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Tarifa de estacionamiento comercial.

La prestacién del servicio de estacicnamiento refleja un costo directo al usuaria Para su analisis
se realizan los estudios necesarios para obtener los prcmedios de ocupacion diaria y su
prondstion de credmientd a mediano y largo plazo de manera coordinada con el volumen
sstimado de la demanda futura

For su parte, & andlisis de los gastos de operacidn de la infraestructura aeropcriuaria y su
=stirnacicon futura, tuvieron que ccasiderar 10s registros de situacidn financiera del asropuerno y
proyectarios aon una tasa de crecimiento accrde al incremento estimado en e wolumen de ia
dermmanda potencial.

2.6.3 . PROGRAMA DE
DESINCORPORACION DE LA
RED AEROPORTUARIA NACIONAL.

Esquema de Apertura a la Inversion Privada

E esquema general de licitacidn
piblica parala participaddn de la inversion privada
en los asropuertos nacicnales, propone
primerarmnents un lapso hasta de cincuenta anos
prorrogables a la fecha de términa para la
concesicn de la adminigracidn, operaadn,
explotacidn vy canstrucadn de fos treinta v cinco
asropuertos  nacicnalss mas rentables de los
oincuenta ocho que  integran la red  federal
actualiments (1o gue significard una inversion
mercana a cuatro mil millones de ddiares ).
Considera coaservar la rectoria del Estado en la
materia y la  administracidn  y  operacicn de
viintidds aeropucertos regicnales mencares Y dos
cstaciones de combustible a traves de Aeropuertos
y Servicios Auxiliares. (ASA4A)

desincorporacion, 2001

Cor 1o anterice, una comisién intérsecretarial coordinara los procesos de desincorporacidn,
jeoitacicn. desregulacicn, ctorgamiento de concesiones y expedicidn de permisos del gobiemo
bederal.

LN la intencicn de fortdecer un marco reestructurado del sectar a través de fomentar la sana
competendia, la estrategia de apertura ha conformado cuatro grupos regiondes de terminales
portuarias a modo de unidades de inversidn. Estos grupos tiene cada uno una terminal ancla que
corresponde a los asropuertos de Canadn, Guadalajara, Monterrey v el Aeropuerto Internacional
v la Ciudad de MSxico en un paquete unitario.

Estas agrupaciones se confcrman de la siguiente manera: la del sureste que incluye nueve
asropuertos (Cancun, Merida, Villahermosa. Cozumel, Oaxaca, Huatulco, Minditian, Tapachula
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v Veracruz) la del pacifico con doce terminales (Aguascalientes, Bgiio Guadalajara, Hermosilio,

La Paz, Los Mochis, Manzanillg Morelia, Mexicali, Puerto Vallarta, San José del Cabo, y Tijuana );

la del centro - norte que coamprende trece asropuernos (Monterrey, Acapulco, Mazatlan,

Zihuatanejo, Zacatecas, Culiacén, Ciudad Juérez.) Cnihuahua San luis Pctosi, Durango,

Torredn, Tampicq Reynosa) y finalmente & paquete unitario que corresponde al Aeropuerto
- Internacicnal de ta Ciudad de México AICM.

El programa econdmico plantea dos fases de
traslado de inversidn, en ia primera se
pretende obtensr hasta venticuatro postores
inidales por paguete en la apernura de las
bases de licitacidn puablica Con ello se
busca oonformar una sociedad que
comprenda: un sotio estrategico - operador
asropcrtuario - que acredite su capacdad
técnica para mejorar la administraddn y
operacidn  de aercpuertos, &ste resullara
chligado a aportar un minimo de dos per
ciento de capita, con la posibilidad de
S B ) : adquirir hasta un wveinte por ciento en dos
Acropucrto, Piatnformn Edificio Terminal - emisicnes parciales. un Grupo inversicnista
mexicano con un Minimo del 4os por cento
de participadda - factibla optar poe empresas del rarno de la construccida previendd el interés an
ef desarrciioy fortalecimiento de infraestructura -, Y un sodoinversicnista maycritano con hasta &l
cuarenta v nueve por clento dd mento del capital base.

SR

La segunda =tapa de inversicn se refiere ala venta del capital social de la sodedad controladora
de cada uno de los asropuertos; ésta se Hevard a cabo a través de la coocaadn de vaores
bursétiles en subhasta publica en una estructura accicnaria gqu2 permite cbtener hasta un cncuenta
par ciento exclusivamente a saoios maxicanos hasta un cuarentay nueve por ciento en bonos de
libre suscripcién (inversicn privada naaond vy extranjera) y el uno por dento en bonos de reserva
de dominio del Gobicrna Federal.

Dentro del esquema de privaizacidn, o segundo paquete aeroportuario a la venta correspande al
grupo padfico (publicacicn de bases de licitaddn en la primavera de 1999). Quizas su importancia
radica en la amplia demanda y creciente captaddn de pasajercs, que durante 1998 superd los
quince millones de pasajeros y pocaa mas del veintiocho por dento del tatal de pasajeros
internacdonaes que arriban al pais-

Por oro lada habra que observar que éste grupo ofrece la tota oobertura de servicios
aeropcriuarios dentro de un area territceial extensa de gran importanda en ia geografia nadond,
ésta induye dudades industriales, ciudades medias on desarrdlo y destinas turisticos igualmente
destacados:

Segln los estudios econdmicos realizados por ASA. ja inyeccidn de recursos que requiere
{ccndicion para inversionistas) el paquete aeropcrtuario del centro-norte en of proximo gjercicio a

mediano plazo - 2000 a 2005 - asdende a ciento diecinuave millones de pesos aplicados en.

obras de ampliacion, conservadon y- equiparrienta de 1a infraestructura total. -
Para analistas financieros, "éste paquete de terminales aeroportuarias con valor superior a fos mif

miflones de ddlares, significa un Potencial negocios para grupos de inversionisias del exterfor que
ya han expresado, su interés en éste caso "
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Raspecto a esto, Servicios Aéreos del Centro SACSA empresa de capital nacional dedicada a
desarrolios tecnolédgicos de avacion en los aeropuertos de Toluca Los Cabos, "ha anurciado su
interés por la adquisicion a través de una sociedad can grupos de operacisn aeroportuana ' i, de
inversidn como el Aeropuerfo de fFrancfort am Main; los aeropuertos de Parfs - que agrupan al
Charles de Gaulle, Roissy y Orly; ef Schipoo! de Amsterdam. - asl camo - Aeropuertos y
Navegacidn Aérea de Esparniia AENA Qtros grupos interesados son OGDE de Estados Unidos y
hos Aeropusrtos die Milan y Rama per ltdia.-

2.7 CONCLUSION

2.7.1 Conclusién — Aplicacién

Como conciusidén de este capitulo, a partir de ccnocer las convendones internacionales
que determinan a este género, se pueden definir ccmo algunas caracteristicas del prayectolas

siguientes:

Tipo de Edificio Crigen Destino
terminal:
Configuracion ccn Por definir

iataforma:

Multinivel por daridad

Distribucidn vertical:
en secuencia de flujos

Ferpendicular nariz
adentroy uso de
remciques para
abandono de pasiacn
=n platafcema.

=ratema de Abcrdaje: | Fuente — Pasillo

telescoHpion

L.

'

- Atender alas consideraciones de diserio para el desarrollo del proyecto
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3.1 PUNTOS DE EVALUACION.

Los complejos aeroportuarios que seréan tomados corno modelos de andlisis, son
aquelios que ofrecen, por sus caracteristicas de clasificacién, dimensidn, calegoria y

funcionamiento, condiciones semejantes a lo que se pretende lograr, como de 1o que se parte
para lcgrario.

Dentro de la red Nadona de Aeropusrtos, existe un universo de 54 aeropuertos; de los
cuales, sehatamado en cuenta sdamente, pcr sus caracteristicas afines, los que cceresponden a
la clasificadén de Twisticos; ademas de ser del tipo Origen — Destino. Otro criterio adicional,
correspondid a fa dimensidn y tamarno: ademas del numero de operaciones actuales que
sostienen los acropuertos, para ubicar de esta manera los antecedentes de andlisis mas proximos
a las dimensiones propuestas para el proyectc

Por ella para elaborar un  andisis mas detallado, fueron seleccionadas las terminales de
Pueno Vallarte PVR) v la actual terminal de Zihuatanejo (ZIH).

Tambi2n, dentro del andlisis de calidad en los espados, se ha tamado en cuenta, un
universc mas amplio que no se limita al dmbito nacional, tampoco a condicicnes dadas de
clasificacién o dirmensidn;, ccn la mera intencidn de establecer un lenguaje comparativo de
condicicnes egpadciales y arquitectonicas; un lenguaje exdusivamente formal en donde la
congruencia, exprasion y adecuacidn del espacio y sus contenidos nos propcrcione  paramatros
de aplicaddn ala propuesta particular del proyecto

En la comparacian de espacios , podremos ver 1as tendendas que hoy dia se manifiestan
en los aercpuertos del mundo en brindar una respuesta completa no sclo de transitar sino
también un nuevo concepto @ intencidn de vivir esas espaciosy, (porqué no dedirlo asi? Tener un
uso integral de acuerdo a las necesidades del ssr humano, que tos utiliza.

Tt
USRI v‘--n:—--..p,.,.........._‘_lx_ RSN

i,;
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3.2 FuUNCIONAMENTO

RELACION EN PUERTO
VALLARTA (PVR)

ReLacion ENTRE ZONAS,
3.2.1.1

Espacios Y AREAS.

3.2.1

PRl

AL

Puerto VaLLarta (PVR)

b

oo

sy .

330

l«r:.“
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11 posicicnes, 3de contacta 117,520 m2 Platafcrma
40 operaciones hcrarias B 747 Méaximo operable.

Bandas de reclamo: S

Pasajeros horarios:

Marzo 1997 Ensro 1929
1,100 1,800

PLANTA BAJA (PB) 7,706 m2

SERVICIOS:

Entrega de equipaje Nacional. 338mz
Entrega de equipaje intermacional. 630rn2
Seleccicn de equipaje oomp. Nacicnal. 120me
Seleccicn de equipaje oo, Extranjeras. 126me2
Sanitarios 120m2
Seleccién equipaje charter. 2552
ESPERA:

Vestibulo de documertacian general, 72am2
Vesgtibulo de documentacion charter, 400rm2
OPERATIVA:

Reclamo de equipajs nacional. 486me
Reclamo de equipaje internacicral B12me
Documentacion comparifas. 235me
Documentacidn V los chérter. SOm2
Oficinas oomparniias asreas. A58mM2
Cficinas autcridades. 210me
CONTROL:

Aduana. 165m2
Migracién. 477me2
Revision de pasajeros 82
CIRCULACIONES:

Vestibulo bienvenida nagonal, 110m2
Vestibulo bienvenida internacicn al. 256m2
Vestibulo general. 81&6m2
Citras draulacdones 516m2
COMERCIO:

Concesicnes. 4132
ESTACIONAMIENTO PARA 11

"AERONAVES". 13500 M2
Puerto Vallarta (continuacién)

PLANTA ALTA (PA) 4,500 m2
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Puerto Vallarta (continuacion)

PLANTA ALTA (PA) 4,500 m2
NPT + 410 mts

SERVICIOS:

Servicios gensrales. 197 m2
ESPERA:

Salas de ultima espera nacicnal. 539 m2
Salas de dlitima espera intemacional, S60m2
Salas espera internadicaal 554m2
OPERATIVA:

CHicinas administrativas. 293 me
Jhicinas ozenpanias asreas 931 m2
Cdicinas auboeidacles, 302
CONTROL:

fLavdsion pasqjeras y equipaje BON2
NMicrzidn, SamM2
CIRCULACIONES:

Vestitwho aenereal. 3722
Circulacionies. 4CEem2
COMERCIO:

Festaurant =, 6508me2
o1 sl CORs, 280m2

RESUMEN GENERAL DE ZONAS:

' PUERTO VALLARTA (PVR)

P ERVICIOS: 1,604 m2 13%
. 3FEPA. 2.782m2 22%
fPERATIVA: 3515 m2 28%
CONTROL 867 M2 7%
L IRCULACIONES: 2,534 m2 20%
LOMERCID! 1,301 m2 10%

e e g s
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IXTAPA — ZIHUATANEJO (ZIH)

GENERALIDADES:

1975; 659 has, 5465m2; 2nivdes; Categcria 8 6 mts SNM
4 Posidcnes, 16800 m2 Flataforma. .

20 operacionss horarias. B-747 avidn maxmo operable.
Bandas dereclamo: 2

Pasajeros horarios:

1297 1929 2005 (Proyectado)

40 750 2100

PLANTA BAJA P.B. 4631 m2
SERVICIOS:
| Seleccidn equipaje nadcnal. 302
| = Zn che equipaje internacional. 30m2
| SEnitarios 250 m2
S0mez
-
| ESPERA:
Vegtibulo docurmentacién gral. 530 me2
a e ultimasspera nadcond &
Anternacicnal 400 m2
OPERATIVA:
P Reclamo equipaje nacicoal. 320 m2
220 m2
80 m2
Uhizinas finsas asreas, 305 m=2
Autoridades cficinas. 77Tme
'CONTROL:
PACiuana 114 m2
I Migracdn, 310m2
SISO O nasapsros . 30 me
' CIRCULACIONES:
soestibuho general 1200 M2
ciras drouiadaones. 500 mz2
COMERCIO:
Lrloncesicnes. 297 m2

*Carece de transportacion movil de pasajeros (autobuses o salas modviles)
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PLANTA ALTA (P.A.)

830 m2

NPT + 4.50 mts

SERVICIOS:

Servicios renarales . 107 m2

Sanitarios 37 m2

OPERATIVA:

Cficinas administraci<a,

Aercpcrtuaria (ASA) 752

CIRCULACION:

Vestibuloy circulaciones, 330 m2

COMERCIO:

Concesida; 280 mz2

RESUMEN GENERAL DE ZONAS

ZIHUATANEJO (ZIH)

SERVITCICS: 544 me2 10%

ESFERA: 30 M2 17%

QFERATIVA: 1077 m2 19%

CONTROL; 454 m2 8%

CIRCULACIONES: 2030 m2 305%
COMERCIO: 577 m2 10%

3.2.2 ANALISIS FUNCIONAL.
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ANALISIS FUNCIONAL.

3.2.2

ANAULsIs FuNGIONAL

3.2.2.1

PUERTO VALLARTA

(PVR)

PLANTA ALTA.

Chiwamews

P

PLANTA BauA.
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ANALISIS FUNCIONAL
ZIHUATANEJO (ZIH)

3.2.2.2
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3.2.3 COMPARATIVOS SISTEMA
TERMINAL.

PVR resumen de zonas Servi
Comercio 1301m2 10% =

Circulaciones Espera
2782m2 22%

2534m?2 20°%

Contral S57m2 T

A
<
5
! =
s

20% Circulaciones
10% Comaercio.

ZIH Resumen de zonas

10% s 544m2 10%

Comerciao S77m2

era 830m2 17%

Ci i a0 TR
Circulaciones 2030m2 38%3 Dperativa 1077m2 19%

3,

Zontrol 454m2 3%

2rvicios
spera.

%S
SHE
YoQperativa.
% C
% C

1
1
1
S Control.

2o Circulaciones
YoComercio.

3

OQ WD ~ND
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Comparativo Sistema Terminal.

Puerto Vallarta PVR

Plataforma Aviacion Comercial
Plataforma Aviacuin General
Edificio Terminal & Comercial
Edificio Terminal A Seneral
Estactonamiento A Comercial

xtapa-Zihuatanejo ZIH

Plataforma Aviacidn Comercial
Plataforma Awviacion General
Edificto Terminal A Comercial
Sdificto Terminal A, General
Estacionamiento A Comercial

117520m2
13500m2
12206m2
586m2
6042m2

16800m2
13500m2
5461m2
oOm2
12900m?2

Sistema Terminal PVR

$17520m2 Aviacian
Comercial

Cornercial

m2 Aviacion
General

Sistema Terminal ZIH

16800 nC Aviacion
Comercral

12900m?2

Terminal Comercial

13500m2 Aviacién
Estacionamiento 548 1m2 edif Generat
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ESPACIOS.

SERVICIOS CON QUE CUENTAN LOS ANALOGOS.

PUERTO VALLARTA (PVR)

EDIFICIO TERMINAL COMERCIAL.

»  Locales comerciales.
. Renta de autcs,
° Transport 2
o BPestaurantz bar.
o  Snack bar
o Servicics al pasajera
o Saldn oficial
(e Beladicnes publicas
. utc ae infcemiasida,
Te Saldin VIE.
Ve SV s oo,
{ . el g
. rafios,
. nos publicos.
-
‘V.
-
o
e
& Servicios de sequridad.
- TSN,
- s contratados por ASA
Criasico de personal.
_A Comedore a ermpleados.
- Servicid de vigilanda.
. Servicio de limpieza

OTROS:

Estacicaoami=nto publico 200 cajones. 8042 m2
Estacicoanii=nto transport terrestra 860 m2
Bockaoas y dmacenes lineas adreas carga 1485 m2
Hanaqar:sg (1) incluye infracstrucura. 672 me

CAVIACION GENERAL TERMINAL.

L. oninas para aerclineas comercial irrequiar. 25 m2

roinas autceidades. 224 m2

rVICiOs generales 67 m2

{ L roulachon =, 195 m2

INCSsicNes 5me

[Flataforma (18 posicicnes). 13500 m2

%

[\)
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SERVICIOS CON QUE CUENTA LA TERMINAL.

ZIHUATANEJO (ZIH)

EDIFICIO TERMINAL COMERCIAL (ACTUAL)

s  Locales comerciales.

s Renta de autos.

o Transportacico terrestre.

e  Srniack bar.

e  Servicics al pasajerc

e Mddulo deinfcomarico.

o  Teldfonos publicos,

s Servicog bancarios.

e informaciin wristica

o Persond de ASA

e  Administracian.

e Contable

s Sequridac)

e Manmtenirnmiento,

s Servicios coatratados

e  Comedce asmuoleados.

e  Soervicios de vigilancia

e  Servicios de limpisza.

e  Transportacicn de perscnal.

e OTROS:

e Estacicnamisnto publico 183 cajones . 12200 m2
» Eglacicnarrientatransporte terrestre CARECE

o Bodegas lintas adreas carga. B0 m2
e Hangares (1) incluyeinfrasstrudura . 300 M2
AVIACION GENERAL.

Edificio terminai: CARECE
Plataforma (239 posiciones, en uso Q) 13500 m2
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& Indispensable

[[oPERATIVA
iu&?nmf:es & Necesaria
s O Ocasional

Docunrentacion
Ertrega y reclamo de Equpae

[[EsPERA

Ultima espera
Espera Cererad
Espera en Cocurrentac on

b
N
N

.
7

TconTROL [| xS
Seguridad X
Adurra ".5/
Migrecion Qu‘(\
Sanidad N\ . (_;
f \\\ \ F , Y . -
COMERCIO || e
[hb | }“’§§§“
L DCe3I0Mes SN
Alrrerios \%bé/
NMiracior 9“ b
cdtura 7.;{/
3.3 Los EspPAcios.
3.3.1 VOLUMETRIA.
Los espacios en su arreglo, tienen reflejo en la ‘

- forma exterior, y en el tamaio tatal del edifido; mostrando
S i de esta manera los espados principales y los adyacentes
que juegan dentro de la organizaddn arquitectonica;
partiendo de esta caracteristica, se exponen los espacios
principales, los espados secundariosy los de apoyo.

Denver: Edificio terminal.
Espacio principal (vestibulo general) con participacion de
otros espacios.




i A Pl 4
vy S
By
.ﬁ‘"?
<
Zihuatanejo: Salas de Ultima Espera.
] . .
Wty S it v N
DR - .\:

P T SR
o

Puerto Vallarata. Los espacios no se reflejan al exterior.
Sala de Ultima Espara.
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3.4 ExrPrReESION.
3.4.1 ADECUACION DE LOS ELEMENTOS Y SU
MeDIO.

Aercpuertos ccn e concepto de sentido humano estan siendo construidos en este
momento en varias partes del munda. En Japdn, e Aercpuerto Internacicnal de Kansai cuyas
instaladones fuercn abiertas en 1994, fue el primer asropusrto de 24 horas de operadén en ese
pals; situado en una isla artificial 4 kilmetros mar adentro, es un gemplo de odmo este criterio
prueba que d uso de las nuevas tecnalogias no discuten o se contravienen ocn la seguridad ni el
confort de los seres humanos, al -:w‘.trdrll_\ los hace partidpes de este drgano continente que es
el egpacio arquitecténicoy los "seduce” al descubrirmiento de expern—ncxaa Yy Sensacdones Nuevas,
ellos al realizar actividades, pu=den desarrcilar todo tipo de aosicnes dentro de estos espacios,
incluso agunas que =N Cros Hempos No eran pensables para es2 genaro de edifida

Todo ello logrado respansablemente con = medio ambiente, donde sus paliticas de
operacidn y administracidn han rminimizado los efectos adversos a Ia naturaeza circundants;
Kansai por Sjemplo s un ccoiplgo
asropcrtuariao ccn minimeos protbemas Jde
ruidc. Esto l= ha ganado un  gran
reconocimienta como rmodela de o que
un asropuerto eoddgcamente
responsable pueds ser.

En el asropuerto internacional de
Copenhague, los pasajeros scn llamados A
1 - —— N . F LT
huéspedes. Faralas aulcridades de este | e m RIS

asropuertqy “la gente &s primero” tanto en e
su adrninistracion & instaladones cuando - 5
de adecuaciones y mejoras so trata; asl ERTTwWAD
como tambisn de brinda tos meores )
servicios e instalaciones a sus pasajeras .
En  este campo el agopuerto  de

Copenhague esta hadendo grandes Osaka — Kansai.
logros
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3.5 SistEMAS CONSTRUCTIVOS.

PUERTO VALLARTA (PVR)

o  Crientadiin apista (24- 04).

= Zona deexplctacidn agrioola.

=  Tipalogia incipientg habitacional, turigtica, no definida ; anarquica.

e Estructura de marcorigida

e  Entrepisolosacera

Acabaclos extericras de fino, mortera pintura plastica, lamina perestanizada.

Acabadosintericres de fing pintura, chapeados.

Muros divisrios 2n tabique, tablaroca

Platonado aislante.

Incireso al edifido desde & poniente.

Ultiliza 2quippos de comunicaci &0 vertical.

Aire accadicionado,

N utiliza equipos detranspartacion herizontd a pasaje, solo equipaje.

Telefonia

Trangmisidin de datos.

= AbLCOrdaje a asconaves mixto.
o Muelle telescopico,

= Transpcrte

e Escalera.

IXTAPA ZIHUATANEJO (ZIH)

Crientacién a pista (26 — 083).

Colinda oon tierras copreras .

Tipclogia en las inmediacicnes inexistente.

- Miirog

s  Estructura demarcorigida

e Entrepisode ccaoreta

¢ Acabados extericres de fing mortero, pintura plastica.

=  Acabadosintericres de fino, pintura chapeados

diviszrios de tabique

e Plafonachs aislants,

fe  Ingreso al edifido desde e norte,

e Noutiliza equipos de comunicacién vertical.

;e Aire accndicionado.

ce  NOutiliza equipos de transporte horizontal a pasajeros, sdlo a equipge.

e« Toiefonia

s Trangmision de datos.

° Abordajpe a asgonaves.,

e  Escalera

58

-



Capitulo IV

TERRENO.

4.1 IXTAPA — ZIHUATANEJO.
4.2 MEDIO NATURAL.
4.2.1 Ubicacion Geografica.
4.2.2 Descripcion Fisica.
4.2.3 Vegetacion.
4.2.4 Medio Ambiente.
4.3 MEDIO ARTIFICIAL.
4.3.1 Vialidades.
4.3.2 Infraestructura y Equipamiento.
4.4 RIESGOS.



4.1 IXTAPA ZIHUATANEJO.

Ixtapa zZihuatanejo constituye el segundo centro turigtico impulsado por FONATUR, cuya
concepcidn seinicio casi en forma paraleia a Canadn.  En la costa del Pacifico existian tres zonas
con potencial turigtico a desarrollar: Zihuatanejo, Manzanillo y Puerto Vallarta. La elecddn final
recayd en Zihuatanejq lugar iccalizado a 240 Km aproximadamente a noroeste de Acapulca en
atencion a los siguient=s criterios:

* |gualdad o supericridad en la dctacion de atractivos naturales.

*  Ventaja de su ubicacién, en cuantc a las pcsibilidades de lograr un mayor impacto en €
desarrallo econdrnico y social de la regidn.

* QOportunidad dJde ofrecer simultaneament2 ©on AcapulCo un  producte  conjunto y
complementario que resultara mas atractiva dada la saturaddn que tiene actuaimente el
Puerto de Acapuilca.

*  QOportunidades d= apoyar la

aprovechandola s

Acapulco.

El proyecto wuristico de Ixtapa Zihuatanejo fue el primero en ser financiado pae = Banco
Mundial. El prayecto fue propuesto a banco menciconado por ef Gobiermno de Mexico en 1968,
presentandos= la solicitud formal =n abrit de 1989, Sin embargd transaurriseon dos anos antes de
qu2 el proyecto fusra aprobado debido a que en ess pericddn s2 realizaron fas investigadones y
estudios técnicosy eonmndmicas mprescindibles para establacer las bases de su desarrdlo. Delda
misma manera s dio solucidn a ctras cuestiones adlatecales, como la adoguisadn de tierras v la
eleccicén deuna institucidn que llevara a calbo el proyecta

Cuatro misiones de preparacidn dal proyssta visitarcn MExico a partir de 1969 enwadas por
parte del Banco Internacional de Reaonstruoasidn y  Fomento, cuyas siglas son ( BIRF ).

Paralelamente, dentro del Banco de México se creo un fideicamiso al que se dencmind Fondo de

Pramocidn e Infrasstructura Turistica (INFRATUR), que mas tarde =n abnl de 1974 se creard como

FONATUR, con el fin de preparar, coordinar y evar a cabho proyectos de infrasstructura turistica

en Mexico, En dicicrnbre de 1969 se aprobd & prayecto y en ensra de 1972 s firmd o préstamo

con el Banco Intermaciona de Reoonstruccidn y Famento ( BIRF)

a promocidn de ixtapa Zdhuatansjo score tado en su etapa iniqal,
yobredemanda estacicnal que s2 presentan score 10s servicios turisticos de

De acusrdo coa e Plan Maestray, @ Froyecto turigtico de Ixtapa fus planeado para
desarroltarse en una superficie de 2020 hectareas, distribuidas en las siguientes zonas Urbana,
168.8 has (8.30%) Turistica 842.4 has. ,4 has. (41.50 %) Conservaddn eccidgica, 368.40 has
{(18.10 %) y Cuerpo laqunar, 850.30 has. (32%). Las otras 2050 has Fertenecen al Flan maestro
de Zihuatanejo, que en tctal suman 4080 has Las principales obras de infraestructura urbanizada
y equipamient o turistico-urbano, contempladcs can e Flan Maestro de Desarrolla a inido de la
obra, eran las siquientes

* Construccion de un  aeropuerto = S
internacional con capacidad, en una X S
primera etapa. para la operacion de ’
aeronaves del tipo DC-8 en una pista de
2500 metros de largo. A futuro se
planeo el crecimiento de la pista a 3500
metros de largo para la operacion de
Jumbos. e

*  Construccidn y reparacion de Bulevares;
caminaos perimetrales y secundarios.

s Construccidn de sistemas de drenajey alcantarillado, incluyendo plantas de almacenamentoy
tratamiento de aguas residuales para su reuso en riego dejardines.

s Ampliaddn de calles principales en y general, cbras de reamnodeladén urbana en Zihuataneja
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4.2 NMebpio NATURAL.

4.2.1

LocALZzACION,

UBICACION GEOGRAFICA

Ixtapa Zihuatanejo se locdiza en el municipio de José Azueta en el estado de Guerreroy a
240 km. al Noroeste del puerto de Acapulcoy a 883 km. De la dudad de Méxica Quenta ccn una
extensidn territcrial de 83794 KM 2 y el munidpio cuenta con una extension de 1921.6 km2 y
ocupando solo el 3% de superficie total del estado. Limita con los estados de Méxica Morelos
Puebla al Norte; ef Qo2ano Pacifico al Sur; Oaxaca al Este y Michoacan al Oeste.

LATITUD:
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LONGITUD:
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Aeropuerto Zihuatanecio. Terreno v Zona terminal.

4.2.2 DescriPciON Fisica

RECURSOS NATURALES.

Ixtapa es una zeona turfstica en crecimiento que endierran uNa riqueza POCO COMUN &N recursos
naturales, que s2 contenplan con bellos pancramas de acantitados, montaias y fértiles planicies
cuyas unicas fronteras son esteros, lagunas y playas  En las playas del Padfico de México hay

lugares propicios para la practica del buceo, la
natacion vy 1a pesca. En sus aguas abundan las
Lortugas de mar y numerosas  variedades de
I soos.

CIDROLOGIA.

La descripcicn  del relieve indica la
sxistencia de impcrtantes cuerpos de agua, entre
ims cuabes destaca & rio Ixapa.  Los rios de
Fantla, La Laja, Huipinillas.  Lagunillas e Ixtapa,
sresentan coerientes perennes  con poco caudal,
as cuales decrecen en forma considerable
durante & estiaje.

!

E dificio Actuat
Torre de Control y visuales. Pueden verse los autobuses
en espera frente a la fachiada del Edificio Tominal.




" Precipitacion Pluvial

Septiembre{
Noviembre 4

En éste senticlo 28 nevesario obtener | agua para uso Jomestico y agricola mediante
obras de perforacién de pazosy narias aon objeto de aprovechar & agua de los mantos acuifercs,
asi misma es importante desarrcilar infraestructura para evtar la scbre explotacicn del nivel de
agua de las mantos acuiferos para captar las aguas pluviales; esta obra permitira la explcatacidn y
el aprovechamiento de tierras aon cultivos perennes y una intensificaadn de los cultivos anuales
Por ctra parte € andisis de la hidrologia subterranea sedala que la zcna dispone de un volumen
de infitracddén de unog 1600 mitlones de metros cdbicos congderando  precipitadones,
evaporacion, transpiracion y escurrimientos.

EDAFCOLOGIA.

El municipio de Josd Azueta se caracteriza pcr tener una diversidad tipoldgica de suelos perolos
mas frecuentes en el territorio municipal son cuatro tipos. El Canbisal; o cual cubre la mayor
parte del municipiq principalmente en las zonas Norte, Centro y Sur del misma, con una
acumuladdn no excesiva de ardilla, carbonato de calcio, hierro, magnesiq entre ctras, con una,
alta sensibilidad a la erosidn.  El Regaosal; atupa e segundo lugar =n importanda dentro del
munidpio y 2 distribuye al Noroeste y sur del municipio, se caracteriza par no presentar
horizontes debido a su odlar daroy por tener algunas veces aflcramiento de rocay tepetate. La
rendzina; ocupa el tercer lugar, se presenta al Oaste del municipio ccmo una capa superficial
abundante en humusy fertilidad. Descansa sobre roca caliza © algdn material rico en cal, no es
muy profundoy s arcilloso. El Solcochak ocupa el tercer lugar, sclo alcanza al cubrir una
pequena parcidn al Sureste del munidpioy se encuentra generamente en contacto ccn & mar,
posee un alto contenido de sales de agua en algin horizonte o en todos.
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generalidades del predio.

Soleamiento, Vientos,
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Las condcicnes
climéticas de la regidn y fa
bondad de un clima trcpical,
propician en este lugar, que
la vegetacion existente sea
de diferentes variedades.
Los manglares se presentan
en las orillas de los esteros
y desembocaduras de los
rios y lagos.  La dtura de
sus especies es de 4 a8
metros  aproximadarmsenta
en el intericr de la zona la
vegetacida predaminants o
la setva subperenifciia
{arboles y arbustos verdes
odo & ado). La selva
subdecidua, s2 presenta en
zonas  oon termperaturas

anuales prcmedio de 200G La altura promedic. delas 2s Sals

423 VEGETACION.

BBPRPRRL TG A
Zihuntancjo. Plataforma de opcrncuon cs yvistas dein vegctncnon

predominante.

de 10 hastalos 15 m de dto; la

tatalidad de sus camponentes pierden las hojas <n la época seca del ana desarrcdlandoss en

terrenos de ladera y pedregosos en suelos arenosos O arcillosoy

Este tipo de satva es 1a que

dornina las zcaas de La Unidn -Zinuatansjo, asi caomo Petatian - A-dapulco en la costa de Guerrero.

El  litoral  esta
forrmado por mangares
palmeras, en las

estribaciones abundan ¢
chijol, caoba, dhicozapota v
cedro rojo; en la sierra
crecen e encino y = pala
blancoy las confferas hacen
un severo contraste <N
ctras areas semideserticas
de mesquitas y agaves. Se
trata de una regidn que
generosamente regala de
SU tierra las plantas
medidnates que principian
a ser agradables tan sdlo

por la eufonia de sus
nambres; anis, arnica,
borraja, eucaliptq
floripandio, manzanilla,
mejcrana, pingdica,

toloache o viborilla etc. Entre las que s2 emplean para curtir,

Actunal pintalormn comercial, Acropuerto Zihuatancja.

se conocen & bejucd, & cascaate

etc. Para lacreacidn de las artesanias dela regidn se utilizan el carriza e palo mulato, e ctate,

el zayate Alclargoy ancho de la exdtica y abundante sierra se desplazan algunas sspedes de
animaes camo: el ledn americana jaguar, lobo, coycte, gato montes, aso honmiguerq armadiliq
ardilla, mapache, venadq zcrra y puerco espin entre ctros. También s encuentran aguilas,
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blhos loros faisanes, iguanas y vibora de cascabel En las profundidades del mar se
encuentran una gran variedad de especies como: e huauchinango, robao, lisa, corvina, pargo,
pez espada, pez sierra, salmdn, tiburdn, sardina, tonina, pulpoy calamar entre oiros.
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Zihuntancjo: Ubicacion de ias cnpas vegetnl es mas signiticativas dentro del  espacio
inmediato dol Aren terminal.
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4.2.4 MeDio AMBIENTE

El dima predominante en e Municipio de
José Azueta, es considerado camo calido semi-
humedo, con lluMas en verano, variando de maycr ~c
humedad en las partes altas a las de menor
humedad e=n las partes baas La temperatura
media anud es de: minima 21° S, media 28° Cy la
maxima de 3% C, siendo mas intensc el calor entre
los meses die Julio y Agostay AsSl mismo s2 cuenta
aproximacamente oo 210 dias  scoleados, 80 ). j
nublados vy 75 dias lluMosos, entre [0os meses de 0¥ 0305 w0708 Ol 1112 ot 02
junio y Qotutre y los 920 milititros, dando un Mises O o }
promedio para esta misma region de 115 ml. Siendo -
la méxima de 370 mt en una hora.

{ Temperaturas

Los vientos pradominantes en éstazona
durante los meses de Septiernbre a

Mayo, pravienen del Nocroeste a una Crecimiento Paoblacional

velocidad maxma e 45 m / seq. 100000 -

Durante los meses de Junia Julio y 80000 . )
Agosta los vientos ‘u.n_ran por el 60000 “@w

Qeste con walacidad similar & os que =

provienen del Noroeste que os de 4.8 40000 Anos

m./ seg. Estos conforman los ventos o —--—H abitantes
fuertes de la localidad Ctros vientos 0 ATy ; 7 7 \
suaves soplan del Sur y Suroeste oo § Eé g g ;‘§

velocidades de 3.7y 25 m/ s2q.; para
el Surceste 20 mfs=2q.; e resto
formadopce el Nortey el Noroeste s¢lo alcanzan e calificativo de caimas tropicales.

4.3 MeDio ARTIFICIAL.

Contoones Aotisles Skwme Tem imiZinavnrwp.

El Pian maestro establecs una
zonificacién del complejo total por
usos, lo que determina la agrupadcidn
de los elementos constitutivos del
asropuerto en  cudro  zdnas  que
representan diversas caracteristicas en
la prestadon de servicios por el tipo de
actividades gue en cada una se Viskdoaes ¥ opoyo
desarrolla Estas sSon la Zona .
Aeronautica, la Zona Terminal, la Zona : - -
de Servicios de apoyo y vialidades. - :

N Zona Aeronsutica




.,
-

..
Zona de habilitacién

— ’ Reserva territoring

4.31 VIALIDADES.

Las vialidades hada el terreno hablan sido solamente un libramiento en & km. 15
de la carretera federal No 200 a Acapulco, en el paraje "Tierras Frietas® desde 1975,

siendo ésta la valida

ad prindpal; también e predio es servido por una terraceria

praocedente del caserio "Los Aimendros® sobrela misma carratera.

Hacia 1227

s iniciaron los trabajos para la canstruacidén de una autopista de 4

carriles que enlace directamente el aeropuerto con Zihuatanejo,; aprovechando parte del
Tramo Zhuatanejo — Coacoyul de la carretera federal No 200.

Vialidad Principal

A

FREN

Vialidad Secundaria sv=s=sess»

T™oR N MW




La creadion de esta autopista le da un valor maycr alas instalaciones aeropcrtuarias &
ubicarlas como remate de un gran eje campositivo de mas de 10Km delcngitud y de futuro
desarrolio urbano.

Autopista Zihumtan.ag o - Astoporrto
Proumo allean al nperopusito

amiemo;, Tass haciende base y
autobures al tondo frente a I fochada
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B

Zihuatane jo. Condicionantes.
4.3.2 INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO

L.a pista - Unica -, como elemento del sistema aercnauticn ofrece excelentes condiciones
de operaddn; esto permite una capacidad de 28 cperaciones por hcora. Fresenta asi mismo 1as
dimensicnes correctas y las condiciones dptimas en 1os margenes laerales, la franja de
ssguridad, y, la zona de pista ofrece dos zonas de rctacidn pavimentada en los extremos de las
rigmas lamadas gotas de rotaddn: éstas superficies tienen las dimensiones adecuadas (radio de
treinta meiras) para las maniobras de operacidn en giros de ciento ochenta grados de aercnaves

.,

Pista, rodajes y platalormas. .
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en pista con &rea complementaria
de seguridad. Los margenes
laterales han sido realizados camo
taludes ocon pendientes minimas
controladas en pavimento
estructural, que como borde  de
superficie anexa a pista cfrece la
resistencia a la erosdn producida

por los gases de escape  de
motores, ademas de contener los
equipos de roantenimisntcy

alumbrado y ayudas wvisaales a 1a
navegacicn.- La franja de seguridad,
con ciento cincuenta mstros  de
ancho total (dento dnauenta metros

AT P b b 3
. R Estaciomam eato. bFac ipal de
del borde extericr de pista a actual edificio tormingl

rodamiento longitudinal propuestc)
estd integrada por areas de pendiente cantralada realizadas «a gravila sermiconsclidada, que
ademas de permitir 2! drenado optimo de la zcoa pavimentada por escurrimiento vy fiitracidn
natural, permite oontener la abscrcion del pavimento paoe material vegatal y clrece 1a dimension
requerida para la seguridad en aterrizajes viclentos O fuera de ocatral,

Finalmente, en cuanto a la zcna de operadones asrcnauticas, = asropuEato ofrece un adecuado
sisterna de ayudas Visuales (radio amnidirecdcn al Jde altz frecuencia; sist=mas de aproximacian
de precision, conos de indicacidn de direccidn  de viento y ayudas visuales wverticales y
horizontales) y radioayudas a la navegacdd&n, que manlundmn su vigencia a largo plaza

En referenda a la zcnatermina, &sta se caracteriza por e predominio de paramentos continuados
de tendencia longitudinal, con dturas dcminantes de hasta seis metros - tratados en un nivel
diferenciado y significado en fachada -, confcrman un alineamiento de trazos rectos, fachadas
planas, paramentos crtogonales entre s, de percepcidn marcadamente horzontal y de
perspectivas profundas.

Lo los elementos antes menaonados, solanente ¢ edificio terminal cameraal presanta
condicicnes de saturacidn vy la incapacidad de poder continuar operando de manera segura y
diciente en e mamento actual; ademas que s carece de un edificio que pueda albsrgar
actividades de la avacidn general y de carga.

El estacionamienta comercial ofrece
una superficde de doce mil metras
cuadradas, que debera incrementar s /////]
su capaddad de unidades - cajdn y E xtincion de lm ondlo

reformar su planteamiento cocn zconas e Besvate Y
diferenciadas para los usos  de : : -
estacionamiento camercial de cudta
de persondl, transporte tipo taxi y auto
-renta

La zona de servicios de apoyo
comprende las instaladones  del
Cuerpc de Rescate y Extinadn de
Incendios  CREI, la zona de
almacenamiento de cambustibles, & Instalaciones de Em ergencia en Zihuatanejo.
cercado perimetral; Torre de Caontral (CRED

de Trafico Aéreo de oconfiguraddn
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pentagonal tipa cisterna general, dsterna del CRE! y antenas para radio comunicacidén.

For su parte el abastecimiento de combustibles a aeronaves, es uno de los servidos mas
impcortantes y rentables; en la operacidn del aeropuerto. La instalacién exisente consta de {os
servicios de almacenamiento y distribucidn de acuerdo a las demandas que se presentan en

plataforma.
4.4 RiEsGos

En ésta zcna no se han registrado
perturbaciones cicldnicas durante los Ultimos aios,
los vientos huracanados maximas han sido de 34.5
rojfseg., que es igual a 125 km./mr. Ld actividad
ciclénica en ta regicdn ha sido minima, sn perturbar
aparentemente el estado dimatcdgiod delaregqidn
Ixtapa Zhuaanegja Sin embargo existiercn
fendrmencs metecrcldgicos imporantes que
menacaar, como los cidones Agatha, Eleanor,
Mandeleine, Aletta, Andres, Garlos e Ignado. Sabe
roendcnar gue ninguno de estos huracanes ha
shitrado de lleno a la zona turistica de Ixtapa

=

Zihuatansjo., Fero racientemente =l huracan
Fautina d 8 de octubre de 1997 causd alaunos
Jdarics materiales Y algunas victimas

principalmente en las oostas Jde Acapubhon Los
rmayores danos causados por & huracan FPaulina
fuercn =n fas Costas de Oaxaca y algunas
cornunidades ruralesya que por esta zcna penatrd
atierra, y fue a salir pcr las costas de Acapuloo
conde acasicnd mayores victimas
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51 CRTEROSY
Norwmas DE DISERNO APLICABLES.

Ha sido sefalado con anterioridad, que < planteamiento general del proyedo de la
terminal aérea, dependera en gran medida de una serie de factcres como & tipoy volumen dela
demanda de trafico; la naturaleza caidad y nimero de los servicios terminales prestados: asi
como la cantidad y modalidad de operadones asronauticas realizables.

Satisfaccidn, Ganancias y
Armonia.

La filoscfia y objetivios de los asropusrtos analizados, muestran que 1os camplejos aeropontuarios
*humanos” requicren de tener tres elementos fundamentaes:

Méxima satisfacci¢n delos pasajeros.
Maxirma rentabilidad.
Méxima armcnia oon la regién.

Estos son los chjstivos generales que un camplejo aeropcrtuario "humano® debe alcanzar, no
impcrta su tamafio o regidn de ubicacion.

Satisfaccién.

Ya que el negocio asroportuario s esenciamente un servicia es importante que posea las
cualidades de un espado camercial prospero. En éste enfoque, ademas de la fundadn basica de
apoyo al pasajero, los sstemas terminales requieran de desarrollar © mejorar infrasstructura
urbana, fadlitando vigjes agradables y brindando instalaciones que permitan las operadones de
negocios asi ccmo contribuir a las comunicaciones internacionales. Todo ello acompanado on
mejcras para un movimiento suave y confcrtable de los pasajercs al intericr dal edifico terminat.

Rentabilidad.

Como una campleja organizaddn de servicio, un complgo asropcortuario debe tener una visién
clara en su administracidn y espiritu de campetencia. La rentabilidad esta definida en dos grandes
rubros, los acrecs tales caomo cargos por aterrizgje v 10os no aéreos La tendencia entre los
aeropuertas del mundo es hada el incremento en la rentabilidad de los rubros no aéreos.

Como las necesidades del usuario son diversas, de mismna forma se diversifican los serMcios
aeropcortuarios especialmente en ol edificio y sistema terminal, haciéndolos mas scfisticados; asf
que la reinversidn se esta canvirtiendo credentemente en algo impcortante como también su
costo. A menos que Jos aercpuertos generen 1a plusvalia suficiente para permitir una estrategia de
reinversion, se podrian convertir en instalaciones cnercsasy poco campetitivas.

Armonia.

El complejo asroportuario no es ya mas un punto nodal entre medios de transporte diferentes
dentro de una red de camunicadones y transportes definida, es mas bien la hara de evaluar dicho
complejo como "Una ciudad asroportuaria® o bien un polo de desarrollo regicnal; también es

.
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esperado que en la gente de dicho lugar, tome crgullo de su complejo aeroportuario y 1o hagan
simbote de identidad local.

Criginalmente planteado el problema de diseio oomo e crecimiento de un espacio construido
existente, resultaron de interés las opcicnes de acceder al problema en una forma
completamente riueva en decisiones de rediseic ccmo obra parcial o totalmente nueva, asl
como & andlisis de las diversas posibilidades de desarrcllo y la generacidn de modelos de
sclucion de la intervencién, En ello hubo que analizar & planteamienta de origen sobre las
relacicnes formales y caracteristicas de fundonamiento de 1os espacios existentes dentro del
complejo urbana asi camo evaluar las aternativas espaciales que ofrecen las diversas
posibilidades de crganizacidn de los sistemas espados que comprende e edficio terminal

PARAME TROS GENERALES DE
DISENO.

POSTURA DE DISENO.

e Cualidades de: :
e Claridad:
En la definicidon de los espacios.
Jerarquia caracter.
Adecuadcién al medio, sefalizacicn,
. :anfort:
Dotar de espacios adecuados a las actividades.
Recorridos necesarios, o minimos de trabajo.
Recorridos adecuados, ocomo traslado de pasajeros e intencidn comerdal.
nciltez:
En funcdonamienta
Aprovechamienta de recursos
Instalaciones necesarias.
» BRentabilidad:
e Como espacios apravechables.
e Concesicnables en ios pcrcentajes requeridos.
« Compaibilidad:
» Un sistematermina elastico.
e En espados.
» En capacidad.

i

..'(j)ll.(‘}l..

Aproximaciones de porcentajes.

Aproxinaciones de los espacios para cada actividad en el edificio terminal también son
muy Utiles en el desarrollo preiminar del proyecto. La Administracidn Federal de Aviacién de
EE.UU (F A A)Indica que aproximadamente 55% del espacio en el edificio terminal es rentable y
<! restante 4596 no s susceptible de concesidn. Un aproximado critico de ubicacidn de espacios
peermite generalmente un 35 a 4% a las aerolineas para aperciones; 15 a 5% para
concesiones y ad mimistracion; 25 a 35% para espacioo publico y 10 a 15% para instalaciones,
reandas, tineles y escaleras eléctricas Una determinacion de los espacios a distribuir es
hracha sigurendo un analisis detallado del uso de los elementos del sistema terminal asi como la
consulta con las aerolineas y la gerencia de aeropuertos.
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TERMINAL Y. SERVICIOS AEROPORTUARIOS:

OPERATIVA

SERVICIOS )t AN ESPERA

PRIMARIA. SECUNDARIA.
(INDISPENSABLE) (NECESARIA) OCASIONAL.
B >

511 PoRr ANALISIS DE ANALOGOS.

CONCLUSIONES DE ANALOGOS.

OBSERVACIONES:

= Del areatcta, las zonas susceptibles de concesidn y por tanto rentables, no cubren al rminimo
de la Crganizaci¢n de la Aviacion Civil Internacional (QACH), dependente de ta ONU y de la
Administracién Federal de Aviacion de los Estados Unidos (FAA); donde la suma de las zonas
comerciales, operativas, y de espera equivalgan aun 60% del &ea tctal def sistema termind.
= Se aprecia un desequilibrio en dhuatanejo.
e Por circulacicones (38%)
e Lazonade espera-es mencr en Zihuatanejo en propcrcidn al patrdn observado en Puerto
Vallarta .
* En ambos casos se observa una proporddn de la zona camercid oonstante, aunque por
debajo de los porcentajes vigos en aercpuer os de redente construcaon en e mundo (209%)
s Constancia de proporcién ’
s  Comercia
e Servicios
e  Control
e Laproporcidn de contral vy servicios es impactada directamente pcr el flujo en transito.
e AmMbos sistemas pertenecen a ia misma clasificaddn.
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Caracteristicas:

e Crigen — destina
Internacionales.
De largo alcance
Turisticos.

s Puerto Vallarta refleja sus caracteristicas de categoria.
s Dominio de los elementos de aviacidn comercial.

e IXTAPA ZIHUATANEJO.
= Elementos de aviadon comercial.
e Plataforma d= operacicnes comerciales
e Edificio teeminal comercial.
e Elementos de aviacidn general, : h
s Platafonma de operacicnes.
s Despropcrcicnada ala actividad y categoria del aercpuerta
s Carece de edificio terminal.
= Existe desequilibrio en el sistema terminal de Ixtapa.

o Volumétricamente, serefleja lajerarquiahacia € intericr de los edificios, siendo Puerto
Vallarta formalmente uniforme en el volumen total.

Por diferencia de alturas internas.

Por iluminacidn.

Area.

Uin edificio terminal tiene camo caracteristicas la estricta seguridad, estoreflejado en las
relaciones intensas con las demas partesy oonfirmada pcr (os flujos.

e Lajerarquia de los espacios estd dada por su papel en las operacdones de trdfico de pasajeros (
Aire-Tierra, Tierra- Aire, asi como de esparcimiento en estancia t
Los espacios caracteristicos a continuacion:

e Documentacidn.

Espera.

Ultima espera

Cornercios

Entrega de equipaje )

« Esta jerarquizacién de espacios se manifiesta por:
e Escala.
e Posicidn en la crganizaciin.
e [Forma.

Se desarrcld un estudio pardelo score el andisis de los espacios e instalaciones
2xistentes en la zona terminal comerdal con relacién alas caracteristicas formales, estructurales,
caonstructivas a los criterios de funcionamiento y operatividad, normatividad de aeropuertos
civiles, asi corno st confrontacidn con el andlisis de las condiciones actuales de desarrolio de
actividades, prestaddn de servicios y capaddad de operaciones, a fin de establecer su relacién
=on las posikilidades reales de ampliacidn.

78



5.1.2 Por EMPLAZAMIENTO.

El analisis de factcres para su locaizacidn coensistio en las consideraciones sobre
ias caracterigticas que idealmente debe cfrecer el espado aéreo (crientacidn de pista de acuerdo
a criterios de direozidn de vientos dominantes, topogralia y costécutos, elevacién sotre nivel del
mar, tipo de equipo de wielo, tipo y categcoria de instalacidn y servicic); la valoraddn de las

condicicnes geograficasy mietececldgicas del sitio; fa reduccidn de riesgos patendales .
. - _ Reubicocion de depasitos
Para ellofuercn analizadas las ccndidcnes 1 de combustibla, 1
_ _ . i Montea Solar
del terreno, de ccnjunto en cuanto a su -

17°36° &~
emplazamizsrto, ceiEntacicn, limites, Latitud Node 2
dimensiones, asi como e’ su zonificaddn
pOr UsSoOs ¥ su relacidn precisa con la zona
de servicios terminales. Fueron revisados
los estudios de climatalogia vy ccndicicnes
fisicas, analizando las condicones  de
relisve topogralico general.

La solucidn de cuaquise intervenadén de
infrasstructura  asroportuaria  =Xige  la

influyen las aondicicnes de Jdesarrollo, —
dentro de los que destaca la situaci
las wvialidades inmediatas del  sistema
terminal aercpuerta de Zihuaaneja Hay
que recordar que 2t aercpuento 98 punto
de inicio del eje hacia Zdhuatanegfo e Ixtapa.

FF3 3 358 5 8 von

La localizacién del depdsito de amacenami=nto de combugible obedece ala separacidn -
factor de ssguridad - con regpecta atl edificio terminal - y 1a zona de operacidn asrcnautica a fin de
evitar riesgos patenciales y no aonstituir abstaculo alquno para los movmientos de asranaves en
los espacios terrestres o asreo. Su ubicaddn permite ademas la proximidad det acceso carretero
por mctivos de abastq la cercania pasible con plataforma de operaciones para € suministroy la
arientacion ideal que lagra evitar, "por condidanes de vientos dominantes " 2 ingreso de olcres y

Vientos dominantes

Focos de
acciIon ws LAl

- ;
Condiciones gencorales del predio:

Ubicaclién de ciementos al interior,

Pistn, rodamicntos, sistema torminal actual. Sendeoros internos. Vientos dominantcs. Remate del oje vial principst.
Focos de obiservacion y direccion de zonas de interés (Actividad).

vapores de ccmbustibie al editiao.

ESTA TESIS NO SALX
. DE LA RIBL{OTEC? 79



5.2 ProgravA ARQUITECTONICO.
MAGNITUD VOLUNETRICA.

*  DEMANDA.

e Como parametro de aproximacidn de &eas iotales edificadas, se apoya en la
capacidad proyectada; por convenddon internacional (OIAC) se asignan 10 m2
construidos de edificio terminal por pasajero/horario; asi que e gproxmado del
edificio en superfide construida al herizonte de disedo (2015) es de aprox 30,000 m2.

e Basada en la demanda futura.

e Fasajerog/horarios oomo referenda de disena

LAS ZONAS APRCXIMADANVENTE SON TSOMC SIGUE:

OPERATIVA 20% S, 400 m2
ESFERA 30% 8100 m2
COMERCIO 20% 5,400 m2
CONTRCL 7% 1,890 me
SERVICIOS 10% 2,700 m2
CIRCULATZIONES 4,000 m2

DEFINICION DE ESPACIOS.

s PRIMARIOS: « SERVICIOS:
e Salas Uitima espera. = Entrega de equipaje (legadas)
s  Vestibulo de documentaddén. e Releccidn de equipaje (salidas)
= Reclamo de equipaje s Sanitarios
» Vestibulo general. s Bodegas, aimacenes.
s  Miradcr. e Bandastranspcrtadoras.
*Reunién, vestibulacién. e Cficinas de apoyo a aerciineas.
s  Maquinas
e Apeaderos, maniobras.
e  SECUNDARICS: e  Mantenimiento.
e Control a salas de Ultima espera o Limpisza
e Migradon. * Telefonos
» Aduanas s  ApOyO apasgjeros
s Sanidad «  Montacargas.
e (Cficinas de aerclineas.
e Servicio médico. CARACTERISTICAS ESPACIALES:
e Galerias e L OS ESPACICS PRINCIPALES:
s Comercios s Salas de ultima espera (SUE)
= Restaurantes. e Vestibulo general.
s Sequridad aeropcrtuaria . e Vestibulo de documentadion.
e Concesicnes. e Redlamode equipaja
e Circulacianes camo espados de
transicién.  VESTIBULO GENEPRAL:
s Salones especiales, VIF. e Gran volumetria
e Admunistracion. = Aprovechamnientoluz naturd

indirecta
s Microclima natural.

-
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e Recepcion de la transicidn y gran
distribuidor.

VESTIBULO GENEPRAL (continuadion)

s Vistas agradablesintericres y
extericres.

Manejo de la escala.

Dominio del maciza

Adyacente a ingreso, lado terrestre
Recibe apoyo de espacios

secundarics y servcics acdyacentes o

participantes.

s  VESTIBULO DE DOCUNVENTACION:
s  Volumetna
e Jerarquia

- Luz natural indirecta preferente, luz
artificial.

e Definicion y estanda.

e Generaddn de vstas internas.

e Escala, dtura.

e Intermnedioentre vestibulo general y

espera.

PROGRAMA ZIHUATANEJO (ZIH)

GENERALIDADES (Nueva Terminal Comercial)

1989, S50 has, 30,000 M2 3 Nivles
13 posicicnes, 12 de contacto, 2 aisladas
40 operaciones horarias,
Bandas dereclamo: &
Pasajeros horarios al proyecto:

« SERVICIOS:
e Entrega de equipajes
e Naciona.
e internacional.
s Seleccitn de equipajes.
s Companiiasnacionales
e Companias extranjeras
Sanitarios
Maleteros.
Teléfonos.
Organizacidn de concesicnes.
» Entregas.
» Descarga.
e  Almacenamiento.
*«  Almacenes generales.

e Depdsitg vehiculos de servicio.

s Areas de manipulacién.

3,000 pasajerosyhcra.

SALA DE ULTIMA ESPERA (SUE):
e  Amplitud.

» Volumetra.

e \Vistas a la actividad principal
(plataformay avicones)

Clima natural o artificia.

Escala.

Desarrcllo unidireccional.

Luz natural directa oindirecta.
Relacidn vanos, macizos, a vanos.
Adyacencia hada ta platafcrma

RECLAMO DE EQILIFAJE:

Amplitud.

Claridad de secuencia y de flujo.
Clima artificial.

Macizos.

lluminadon artificial.

Vanos minimos o inexistentes.

No hay visas.

6 mits SNM.

B-747, A-380 Avcnes maxmos operables.
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e Cubiertas.
= Prctegidas.

e Vestidores de personal.
s Lockers

s OPERATIVA:
e Documentacidn.
s Longitud de mostradcr.
e Numero de mostradores.
e Aroamoestradcres.
s Area de manegjo de equipaje.
e ficinas de aerciineas.
e Contable.
e Operacicnes.
s  Objetos perdidos . e
»  Administracién Aercpuertos y Servicios Auxiliares (ASA) ’
e Privados. ' ’
e Administradce.
s  Operativos
« Direcadn general.
e Direccdn operativa
e Direcddn téaonica.
e Direccdn de mantenimiento.
e Sala de juntas.
Area detrabgo.
Secretarial.
¢ Fotccopias.
e Bodega.
s Teletipo
Archiva
Cuarto de sonido. i
e Comandancia general. i
e Area detrabgo.
e Privada
= Servicios ala Navegaddn en el Espacio Aéreo Mexicano (SENEAM)
e Area detrabgo.
e Privados.
e  Qbjetos perdidos

s Salas de reclamo de equipaje.
s Naciona.
s internacicnal.

ESPERA:
*  Vestibulo de documentacion.
s Sala de bienvenida.
. Nacional.
» Internacional.
alas de ditima espera.
Nacicnal.
Internacicnal.
e Vestibulogeneral.

.
"0
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CONTROCL:
e Revisién de seguridad.
e Area derevision

» Pantalla.

s Arcosdetectores.

e Bancos deinspeccidn.

e tongitud de filas, espera.
e Migracdn.

e Area derevision.

s Pantalla.

e Arcos detectores.
Bancos de inspeccidn.
Longitud de filas, espera.
Cficinas,

Sanidad.

e Sala de espera
L]

L]

L ]

Consultcria
Privado.
Unidad de aiglamienta
s  Aduana
s Mostradcres de revisicn.
« (Cficinas.
= Bodegas de seguridad.
e Palicias (FFF, FGR y Auxiliar)
e (ficinas.
e Area detrabgo.
e Area de detencicaes.

COMERCIO:
s  Concesicnes.
Tetefonia
Seguros.
Tabaqueria.
Rewvistas.
Artesanias.
Recuerdos
Farmacia.
Guardarropa.
Bancos.
Casas de cambia.
Internat café.
Corren atelégrafos.
Tiendas libres de impuestos (duty free)
Libreria.
Informacion turistica
e  Miradcr.

e Restaurante.

e Cafeteria.

® Area comedor.

® Bar.
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5.3 RespPuUEsTA/ CONCEPTO.

5.3.1 CONCEPTO.

Zinuatansjq ccmo
|

Ixtapa, son destinos de playa T <
inscritos dentro del *Trigdnguio - \\'\ K
del Sal', los cuales scn [,

atractivos  por s riqueza ;

natural Y opciones de

egparcimiento gue offecen al
turista. Adsnas que pce ser
Ln destino internadonal,
Zihuataneis  tamnmbién  asl se
convierte e una puerta de Transparencia y Oriontacion.
sntrada a Mexico,

Por ser un lugar de playa, © mar se convierte en el actcr principa de las actividades;
caracterizado poe sus mareas de movimiento interminable, e cual se refusrza pcr las actividades
Cue se gensran en tarno y asodadas a =l

El movimiento que se expresa, se evocard en el empled de formas dinamicas ocoimo san
las cndulacones de tas dlas al ranper enla playa

La arientacidn s=ra también un elemento importante, de modo que pueda e usuario
referirse de manera natural, facil y rapida dentro del edificio terminal: que & usuario tenga sentido
de ubicacidn en su movimiento dentro Jdet asropuerto. Lograr esta es positle  a través de daridad
y transparencia de espados, entre los lados agreosy terrestres del campleja

532 TomA DE DECISIONES.

Orciones pE CRECIMIENTO.

En primer inganda el gjerdcio ofred® dos modalidades conceptuales, de acuerdo
ala demanda pronosticada y sus carrespondientes requenmientos en la planeaddn integral del
sisterma de infrasstructura asropcortuaria: una que incluye las opciones de desarrdlo a medianoy
largo plaza que implica abordar la propuesta en etapas sucesivas de crecimiento progresivo y su
pane=acidn y la ora opdon consistents en adoptar el concepto de crecimiento totaf en su
Droyescic

fn amediano plaza (o que refiere una sda intervencidn y etapa de crecimiento de las
nstaladones.

Por su naturaleza, esta propuesta presenta ventajas de permanenda a largo plazo al proveer
2gpacios consecuentes a una demanda especifica que prevee las demandas de
sobredimensicnamiento alargo plazo; esto ante la prevsidn de una probable desaceleracion 2n la
demanda futura.



Esto indde en una reduccién dd costo de la inversion directa a largo plazo y ofrece un modelo
Sptimo de recuperacién finandera en la planeacion presupuestal del desarrollo aeroportuario en
un lapso de hasta 10aros a la fecha.

Por lo que la decisién factible resuita asociada a esta alternativa de crecimiento total.

Esta opddén fundarmenta su validez en la premisa de lograr el ecimiento maximo con oftimas
condicicnes de servicio bajo fa norma internadond, que reccmienda no excader o manejo del
indice de prondstico de pasajeros anuales de crecimiento fotal (demanda al cien por centa) en un
modulo de atencién asrcpartuario de demanda media

Este concepto oonsidera la concentracidn total de actividades, prestaciin de servicos terminales
comerciales en un sclo edifido; donde & procesa transito y mans{o de pasgjeras. equipaje y
fletes debe observar =n extramo e tratamniento cuidadoso en & disedo de las circulaciones
(distribucicn de flujas), espacios y elementos que conforman & area terminal ante el traslape de
pasajeros nacicnales e internadcnales en ciertas zonas especificas

OT1RAS CONSIDEPACIONES.

Estatilecida la condicidn
preliminar de diserio, accrde al
concepto de Crecimiento Total d=l
asropuertcy, s2 abordd la propuesta
en un primsr nivel de diseno del
conjunto. Este tiens @l propdsito de
mejcrar las condicicnes da relacion
directa del edificio teeminal can
platatorma, estacicnamiento
vehicular, vialidades, circutaciones; y
de reladdn indirecta con os servidos
de apoyo, instalacicnes anexas,
acceso carreteroy en general, O
reforzar el rnsjcramiento integral de SR
las operaccones aercnauticas y ) .
terminales a travas de estas cbras -, : ? ’

complementarias. T A

La solucién debera evitar adoptar un e e
modelo impositivo; tendra que .
plantearse razcnablemente ccn una ST
expresion claray contemporanea,
atraves de un lenguaje que pretende Concepto Base : Llegada, rem e y Puorts.

retcmar. sintetizar y reinterpretar
adecuadamente los principales elementos y caraderisticas que definen la arquitectura de genero-
sitio. Paralelamente, la salucidon debera reflejar plenamente el momento histérico de su realizacidn
atendiendo & cardcter propio que determina su uso, funcicn v destlino a 1os criterios de
modernizacicn y transformadcdn deimagen que exige la reestructuracidn delared de asropuertos
en Méxioo. '

No seran probables las sclucicnes que no penmitan la plena identificacién con un esquema daroy
definido en cuanto a la organizacién espacia de sarvicios al pasajero y servicios aeronauticos
como significarian los planteamientos que consideraran separaciones parciales © desvinculacion
directa entre subespacios y/fo actividades contenidas que larequieran, pramoviendo can ello la
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desorganizacicn de flujosy recorridos asi como la ateraddn del correcto desenvolvimiento de
actividades y ddl funcicnamiento integral del aeropuerto.

5.3.2.1 ALTERNATIVAS.

Para elegir sabre una opcién acerca del esquerma general det edficio fue esendal la valoradén
del funcicnarrientoy cperatividad de canexiones al exterior

Se realizo & analisis de la forma, - crganizacion fundconal de los cuerpos edificados dentro del
esquema de conjunto, hadendo especial énfasis en la zona terminal comercial,  Abarcd el
estudio de fas reladones con los accesos. Reccrridos, circulaciones y vistas con las restantes
zonas.

Finalmente, dentro del nivel
urbamo, 12 revisica vy analisis
de los estudios de factibilicad
técnica e credmiento y
ampliacicn  para las  zonas
aercnautica Y terminal,
permitiercn establecer las
formas alternativas de
cesarrclo de la intervenddn
arquitecténica que nos ocaupa Primeras Imagencs: Alas scparadas.
en su visian total.

Como 2 trata de una intencidn de crecimierto tolal se anula la posibiidad de crecimiento
longitudinal a largo plazo excesivo y excluyente sabre uno de [os extremos del edificio existente
cwe significaria cbligadamente la prestadon del servicio adicicnal de transpcrtacién vehicular de
pasajeros a aeronave 0 a edifido a incrementar <l traslado entre puntos de conexion. Es
entonces justificadon del porque no se tamo como esquema de credmiento adyacente al edificio
actual, ya que también implica desequilibrio en recorridos y no participa de un aprovechamiento
adecuada de tas zonas digponibles de credmiento.

El conjunto de propuestas espadales debera responder par tanto a 1a demanda futura y
SUS NUEeVDS requerimientas con la mejor calidad posible, de manera acarde al desarrollo de
infragestructura aercnautica y al avance técnico de la aviacdn en o entorno mundial
CORtEMPCran eo.

L anterice, con e propdsito de
aterializar en el ambiente
crademian.

entendimi=nto  integral vy
sfundo de un probiema
squitectdnico que sintetiza en

acto de disernq un concepto
v solucidn  espacial con la
Condenda total de sus fam .
condicicnes de desarrallo ¥ | Evolucién Preliminar: Integracion de las ks,
Jgrticuladon.
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5.3.3 Mevoria DeEscRPTIVA.

El planteamiento dei edificio terminal responde a un concepto lineal con  disposicién
horizontal pce el natura desarrollo y extensién longtudina del edificio en sl. Ceonsta de un gran
cuerpo central donde se alberga las salas de liegadas ademas de los vestibulos prindpailes; y
hacia los extrermos s2 generan las alas que dan espado a las salas de ultima espera ubicando
instaladones y servicios hacia tos extremos en las alas y hacia la parte posterior del cusrpo
central.  Permite ademas una ubicacion centrada oo respecto a la plataforma de aviaddén
comercial propuesta asi como & area de estacionamienta Con dla s2 logra un recornido
equivalente entre los puntos extranos de las Salas de Whima Espera (SUE) a las zonas de
vestibulo general vy a cuerpo centra del edificio termind.

Es decisiin de disedio que los flujos (secuendas de traficc) del servido nadiona e internacicnat
como tamibién =l de llegadas y salidas sean debidarnente separados, aislados; desvinculados;
debido a la naturaleza propia de cada secuenda de flujo; siendo los espacics comparntidos las
zonas de Vestibulo General de Espera, sala de documentacidn, ERO permite en su aplicacidn un
conjunto de servidos nadonales e internacionaes especificos que s2 particularizan y asumen su
naturaleza e identidad camo espacio claro a una adividad determinada.

Es por 2llo que s2 desarrclla el odificio en tres niveles:

La planta baja da cavdad a las Salas de bienvenida nacicnal, internaconal y de
docurnentacicn, sienco ésta la mas impcrtante vilumetricaments, ya que se akre <0 escala
hurmana al ingreso para arecer en Mmedida que s2 intema <t usuario en ella en altura y escala hasta
lograr propcrcicnes monumentales on la transicion hada e Vestibulo General en < nivel 1
postericres a =stas salas s encuentran 10s servicos generales, servicios de mansjo de equipajes
como también tos del asropuentoy de las asralineas.

El prirmer nival coatiene el gran vestibulo general, el cud se desarralla lcngitudinalmente y
se muestra cormao un gran espacio de gran volumen por su altura de 17 metros en su ccta mas alta
y siendo trasidcido, Jdando la impresiin de incorporar & interior hacia & cielo misno; aqui s2
integra tambisn la zcna comercial v de =spera general; 1as zonas adminigrativa del aeropusno
quedan adosadas y a cubierto como tambien los coeredores y filtros de ilegadas naconades @
internadonaes. En este niva se da una vincutacion visual impcortante con la actividad principal de
los avicnes en maniobras al ubicarse aqui & Mirador pancramico camo ramate de la secuencdia
de arribo desde €l aczeso.

El segundo nivel esta dedicada exclusivamente a las salidas, tanto nacicnales como
internadionaes, oon sus respedctivas &eas comerdales y abriéndoss visualmente y participando
del gran espacio generado por el vestibulo generad; dando en el recorrido del usuaio una
constante sensaddn de movimiento por el recorrida mismo aunado tambidn por las formas
dindmicas que en la estructura s2 muestran; tado ello sin perder sentido de 1a direccidn, ya que en
todo momento la percepddn visud de las salas de uliima espera en ese nivel, le dan onentaadny
que ala vez se refuerzan pcr la disposicicn de 1a estructura de la cubierta. Las salas de ultima
esgpera, se abren &0 dos gigantescas alas de aproximadamente 250 metros cada una, las cuales
tienen una suave rotacidn en su desarrcllo y que dan ese buscado movimiento en & racorrido, Ia
transparencia incorpora fas actividades quee se desarrollan afuera e invducran al usuario en su
vision con o courrente al exterice.

Larevalcrizadon y recuperacicn del espacio abierto da lugar a la solucdn cuyo sustento se haya
en la interpretacion del espacio publico en la ciudad, la callg, laplaza, e paia el paseo portico -
corredor, que como resultado de las contenciones fcrmales de 1a obra edificada, genera recesos
espaciales cca presencia de elementas vegetales y el tratamiento de diseno de pavimentos,
procurando la cbtendon de puntos focales de interés; perspedtivas del cenjunto y del paisaje
comorermates en las secuenciasy recorridos.
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La solucién pretende en todo maomento su integracidn a contexto y entcrno natural por 1o
que las propuestas de disefio urbano y arquitectura del paisaje complementario al disafio
arquitecténico. For dlo las cubiertas retaman las onduladones propias de las olas marinas para
darle un sentido menos artificial y a la vez para expresar el sentido de fugar que &l dificio posse.

La pista - Unica -, ocormo elananto del sistema asronautico, ofrece excelentes condicicnes
de operadin; esto permite una capacidad de 28 cperaciones por hora con asronaves de gran
enverqadura actuamente utilizados en wielos internacicnales; en la propuesta, para una mejora
del sectcor adrad, 2 incramnmentar practicarnente al doble el rango de numero de operacicnes
horarias, s2 proppone ja creaddn y ubicacddn de calies de rodaje paralelasy en toda la lcngitud de
la pista adernas de rodajes adidondes en los exiremos dela pista. La dmensidn y caracteristicas
constructivas de la pista, se sncuentran intimamente relacicnadas al tipa de asrcnaves que
operaran, por lo que para efectos de calaulo y diseno, se utilizaron las condiciones limite de la
asronave critica de cperacion, que en éste caso ha sido una nave de espedficacidn B747-400 o
similar.

Grandes alturas vy vistas hocia los extram os de las secuencias

La disposicidn del estacicnamiento de aercnaves, definido con una configuracién tipo
angular con proa hacia adentro, consiste
= la ubicacidn del avidn en angulo recto
perpendicular © parciamente angulado
con la parte frontal o mas cercana
posible al edificio termina: de ésta forma ) ) )
la  aercaiave  ingresa  a  platafcrma e -
impulsada por sus  matores con el

wacape de gases ruido en  direccidn ST
“uesta al =dificdo Y osu retiro se realiza N ' )
on vehiculo de remolque para procurar
~oducie " nivel de ruido al interior del K .

Jdificic,. Este esquama ofrece maycer : ’ R _:'\.\
pacidad  de  posicicnes - para _ Lo RN

coronaves tinpo B-727 - 200 o similar - en
Clongitud del frente terminal vy oon elio
coce mas eficiente tanto e flujo de las
Loeracicorees . asronaudticas . come los
sstemas de abordaje y descenso, al )
situar lo mas cercano posible los puntos ot
de conexicn edifido - aeronave. - )

Alas‘R ctas: Integracidn y articulacion.

Por su parte la platafcrma de aviacidn general ofrece una capaddad sobrada de
veinticinco posiciones simultaneas en una superficie total de 13500 metros cuadrados. Esta area
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comprende ios servicios de embarco y desembarco de pasajeros y mercandas, pernocta y
mantenimiento mencr de aercnaves ademas de diversas areas de circulacién, servicios auxliares
equipo mencr. Para el cdloulo, dimensionamiento Y disefio de éste caso, se considerd por
disposicién un avicn maximo tipo CESSNA TITAN 404, que requiere de un area de mil quinientos
setenta Y cinco metros cuadrados por posicdn en platafcrma -

La disposidén del concepto lineal de la terminal, asociada a infomaddn
resultante sobre aspectos como: & volumen medio de trafico; of incremento de aerclineas en
prondstionss de operacidn; asl como e uso y operacidn  de equipos de cabina ancha Jdd tipo
B747, B767 o similares; o nimsro incrementado a 14 posidones simuitaneas de contacto en
plataforma, haran que las operacicnsg acronduticas se redicen en el futuro atraves de asignaddn
previa de posicddn para cada iinea asrea.

Esta solucidn resuslve en certo grado la arganizacidn vy aocedinacidn Jde las opéraciones
aeronduticas - entendidas como flujos externos que penetran O abandonan & Sspacio terminal -,
con la adecuada prestacidén de servicios y tratamiento de flujos de integracién al interior del
edificio, haciendo factible lograr un mejor mansjo del pasajero, dal equipaie y del Flaetamienta a
la vez de ofrecer un mejcr funcionamiento y calidad de estadia y, servicio para la eficiencia tcta
del diseric. :

La solucidn propuesta, presupone fa evoluddn del cocncepto de transponte del acropuerto actual a
un esquemallineal. Este esquerna contempla la datacidn de posicicnes de contacto directo aon €
edificio; =n o planteamisnta genesral del sector adrad, de oste sistema barmina, 82 proporcicna
una dotadsn de pasiciones de espera mamentaneas previas y postericres a las cabeceras de la
pista asi como prédmas a la plataforrma, posicicnes remotas de estaconamiento de las
aeronaves; toda ello para satisfacer la necesidad de estandas semipralongacias o forzadas; asf
como tamtbién para aliviar la situacidn de hadnamiento en temporadas por retraso €0 10s vuelos o
esperas sin asignacidon de posicidin previa en plataforma camerdial.

Esta opddn resulta
especialmente  disznada  para
condicicnes  de  saturacién de

posiciones simultaneas en
plataforma del frente aercnautica T e

del edificio termina; situacidn
posible cuando 2! incremento de )
operacicnes adreas Se aproxme
a su credimisnto maximo
estimado a largo plazo al a&io
2030. Esto  no significara
necesariamente la saturacicn def
edificio terminal, de sus espacios Previo a desarrollo definitivo:

e instatacichnes asi o la Curvatira dae los alas; el acceso es indefinido.

prestacién de servigos, porque

su capaddad disstiada acorde al concepto de crecimiento total le permitira cubrifias con alto nivel
de eficienda y en &ptimas condiciones una sobredemanda limite hasta de 2 300 000 pasajeros
anuales.
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5.3.4 CRITERIOS.

La planeacién de aercpuertos determina entre otros, & cuidadoso estudio de o de las
condicicnes fisicas del terreno donde la infraestructura se desplanta, asi como un profundo
analisis y diserio estructural; asl también camno de instalaciones, que garantice la calidad de las
condicicnes de habitabilidad, funcicnamiento y seguridad que las instalacicnes de transporte
requieren en todomcrnento en la prestaddn de servcios.

Atiende =n sus caractsristicas, alas bases que fonmulan 1a Direccidn General de Aeropuerfos de la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes y las Subgerencias de Construccidn. Cansenvaciény
Operacidn de Aeropuertos y Servicios Auxifiares a través del conjunto de ncemas y reglamentos
vigentes, accrdes a los niveles de servcioy operacion dispuestos par |a norma intsrnadona para
asropuertos civites QA Asi  misno, respaonde a las consideraciones parnticulares y
recomendadonss de diseno sobre 2 caso particular por las areas de Planeacidn Estratégica
/Pilanes Maestros y Subgerencia de Proyectas de la Gerencia de froyectos del crganismo
descentralizado y cansidera los reglamentos de aonstruccicn. normas complementarias de la
entidad y otras cdisposicicnes de orden federal ainternacicnal aplicaties.

5.3.4.1 ESTRUCTURAL.

Se observa un planteamiento independiente de la estructura de culbisrta con la
estructura de los espacios propios del edificio; comparticndo una cimentacidn cocemdn de
zapatas aisladas y trabes de liga.. Se prcpone estructura e acees

5.3.4.2 INSTALACIONES.
5.3.4.2.1 HIDRAULICA.

Las instalaciones hidraulicas del edificio terminal - oonexiones, instalaciones, equipos y muebles -
. seran ubicados en su totalidad de acuerdo a la demanda requerida =n la capaddad de los
sistemas de red de distribucidn, consideranco las caracteristicas del proyecto; de acuerdo las
sepecificaciones y criterios que determinan al respecto las Normas de Construccion e Instalacién
cde la S.C.T. y las Nermas Téonicas Camplementarias del proyecta

5.3.4.2.2 SaANITARIA.

A fin de lograr la efidendia en la evacuaddn de aguas servidas higiene, seguridad vy
funcionaliclad del sisterna de red sanitaria instalada, se ha considerado 10 dispuesto en los
reglamentos de ingenisria sanitaria aplicables y en las Nanmnas de Construccion e instalaciones
deila SGT..-

La instaacidn existente cansidera la separacidn en dosredes de drenaje, una de recoleccidn y
desalcjo de agua pluvial y otra de aguas servidas Estas redes serén adecuadas a las nuevas
condicicnes que establece el proyecta
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5.3.4.2.3 ELECTRICA.

La iluminacién interior del edifido terminal responde a las necesidades propias que determina
cada area a iluminar. Por 1o anterior, e proyecto de alumbrado se fundamenta en las
recomendadicnes que realiza A.S.A. Una seleccidn de luminarias estard debidamente conectada
a un circuito independiente para hacer posible un sistema de iluminacidn de servicio ctro de
emergencia. -

Respecto a los cuerpos de iluminacidn en plataforma s2 proponen en la nueva plaaforma en
ubicaddn adscuada a una buena iluminacion de las actiidades en plataforma y proximas a al
edificio terminal; ademas, se respetaran 10s existent=s, que contribuyan a una ccrrecta visitilidad
de las operacicnes asronduticas que se desarrollan en esta zana - tarre de control, pilcios en
aeronave. perscnal de servicio y movimiento de pasajeros

5.3.4.2.4 AIREACONDIC.
(A/C).

En o caso de la instalad®n dal Aire Acondicionada, se tcman en cuenta las
especificaciones y criterics que determinan al respecto las Normas de Construccidn e Instalacién
de ta S.C.T. y las Narmas Témicas Ccmplementarias; donde se pone especial énfasis on cuanto a
los espacios reducidos o poco ventilados; prccurando hacer usc de ventilacién natural en 1o
posible,

5.3.4.2.5 ESPECIALES.

Deacuerdo a las normas intemacionales, de ASA y de la SCT que aplican. se2 estima o
uso deinstaaciones espediales para comunicadones manitcred camo también de transportacidn
horizontal, vertical de equipajey de perscnas.

5.4 CoNCLUSION.

El esquema general del conjunto aercpuerto - sistema termminal — edificio termind, maotivo
de esta tesis, ofrece una capacdidad real de solucicnar la problematica espadal identificada, como
también [a proposiddn de generar un sistema espacial de caracteristicas que no se habia
generado en México para este lipo de edificacidn, en cuanto a aquellas sdludones que ofrecen
una vinculacddn ooordinada de espacios que permite la correcta identificacién de subespadios,
funciones, y servicios contenidos; asl, por tanto armonia y optimas condiciones para el
desenvolvimiento de actividades

Todo elio aunado a un cardcter farmal de edificio — hito que muestre a todo aqud que
llega a este agropuerto, que esta cquzando la puerta de entrada al Pacifico de México . )
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6.1 INDICE DE PLANOS.
CLAVE PLANO
1 A-0O1 PLANTA DE CONJUNTO
2 A-02 PLANTA DE CONJUNTO
3 A-03 PLANTA DE ACCESO
) A-04 PLANTA PRIMER NIVEL
5 A-05 PLANTA SEGUNDDO NIVEL
S A-0G PLANTA DE ESTACIONAMIENTO
7 A-07 PLANTA VESTIBULO DOCUMENTACION
8 A-08 PLANTA SERVICIOS Y APEADERCO
9 A-DY PLANTA VESTIBULO PRIMER NIVEL
10 A-10 PLANTA ZONA ADUANA — OFICINA
11 A-11 PLANTA COMANDANCIA Y ADMON..
12 A-12 PLANTA COMERCIOS Y MIGRACION
13 A-13 PLANTA ZONA DE LLEGADAS
14 A-14 PLANTA MIGRACION Y DLUTY FREE
15 A-15 PLANTA RESTAURANTE Y S.ULESPERA
16 A-13 PLANTA SALA DE UILTIMA ESPERA
17 A-17 PLANTA COMERCIOS i
18 A-18 CORTES TRANSVERSALES
19 A-19 CORTES TRANSVERSALES
20 A-20 CORTES TRANSVERSALES
21 A-21 CQRTES TRANSVERSALES
22 A-22 CORTES TRANSVERSALES
23 A-23 CORTES TRANSVERSALES
24 A-24 CQOQRTES TRANSVERSALES
25 A-25 CORTES TRANSVERSALES
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