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“INTRODUCCION

-La Republica Mexicana, con la inmensidad de sus " litorales 'y ~‘con la posibilidad de
tener una hegemonia en los mares, resulta que es un paIs que cuenta con una Marina
mercante decadente e insuficiente. S :

La misma idiosincrasia nacional desprecia su potencnal marltimo y desprecna también el
desarrollo y formas de vida del mar. ..

Quiza es algo deliberado, quiza, nunca nos hemos fijado como meta la posibilidad de
basar nuestro desarrolio econdmico, -politico 'y cultural, tomando como cimiento a las
riquezas marinas y por ende, la posibilidad de explotar nuestra envidiable posicion
geogréafica.

La intencién de abordar el estudio de una figura juridica como lo es la Hipoteca Naval,
es la de plantear una alternativa real a las casi ilimitadas posibilidades de explotacién
de nuestros puertos, partiendo de las facultades que nuestra actual ley nos
proporciona. : .

Para obtener el resultado que busca. esta investigacién, abordaremos en:el primer
capitulo el estudio de algunas figuras relativas a la hipoteca naval, como lo son ios
conceptos de marina mercante, el crédito en sentido amplio, el crédito :maritimo asi
como la importancia del crédito maritimo y de la marina mercante en nuestro pais.

En el segundo capitulo se precisara el concepto de hipoteca, estudiando su naturaleza
juridica, sus elementos, ademas de abocarnos en la situacién de los ordenes de
preferencia y la importancia de la publicidad de la figura como elemento formal de
. existencia, cuestiones que se trataran con el propdsito de iniciarnos en el tema de la
hipoteca naval, pues no obstante la figura en estudio, deriva de su homodloga civil,
ambas son distintas por lo que sera necesario establecer las caracteristicas de cada
una de ellas por separado, tratando de encontrar similitudes y la razon por la que la
hipoteca naval es la figura juridica que regula la situacion de una garantia en relaciéon a
lvs buques y no la prenda; como es sabido, la figura de la prenda es, por lo general
exclusiva de los bienes muebles y la hipoteca es asociada con los bienes inmuebles.

La ultima parte del capitulo segundo versara sobre el orden de preferencia de un
acreedor en una hipoteca naval, que es uno de las circunstancias que motivaron la

investigacic’m del presente trabajo.

" Estos primeros capitulos versaran sobre el estado de la figura dentro del marco juridico
vigente. .




Para el capltulo tercero observaremos una institucion de vital importancia para la
existencia y el desarrollo de la figura tema de este trabajo: El Registro Publico Maritimo
Nacional. Como se desprendera de lo establecido en ese capitulo, comprobaremos la
importancia del Registro como “coadyuvante™ en el otorgamiento de créditos, pues al
manejarse una informacion confiable de forma oportuna y &gil, y con ello satisfacer la
demanda de informacién tanto de las instituciones otorgantes de crédito, como los
posibles adquirentes de buques sobre el estado real de los buques, asi mismo el
Registro Publico garantizara la seguridad en la informacién que custodia, garantizando
la oportunidad en el Registro de las inscripciones de gravédmenes o cualquier tipo de
acto juridico que este relacionado con el régimen juridico del buque.

Con lo manifestado en los primeros puntos de este tercer capitulo en conjuncién con lo
visto en los capitulos que anteceden, observaremos que dadas las condiciones de la
figura de la hipoteca naval y siempre bajo la opinidén del suscrito, podria existir una
confusion entre los privilegios maritimos y la figura de estudio; esto se deriva del trato
favorecedor que se da a los privilegios maritimos en relacion a la hipoteca naval.

El capitulo cuarto se dedica a realizar una resefia de la hipoteca naval dentro de las
legislaciones previas, tales como las Ordenanzas de Bilbao, los Cédigos de Comercio
de 1884 y 1889, la Ley de Navegaciéon y Comercio Maritimo de 1963, el Cddigo Civil
Vigente hasta concluir con la Ley de Navegacién de 1994. Con esta resefia
apreciaremos las condiciones que tuvo y tiene la hipoteca naval en mencionadas
legislaciones y en el caso concreto del Cddigo Civil, observaremos que la condicion de
la hipoteca civil es muy diferente de la hipoteca naval.

Nuestro 0ltimo capitulo sera la conclusion de este trabajo, en el que retomando lo visto
a lo largo del mismo, expondremos - con toda la humildad del mundo - lo que
consideramos es una de las posibles alternativas de solucion al problema de la
insuficiencia de buques o carencia de los mismos.

Se de antemano que el problema que se aborda en el trabajo no es sencilic de
solucionar y lo que modestamente sugerimos como “una posible solucion” no es mas
que un alternativa, que dependera de la conjuncién de otros factores, por ejemplo: el
politico, el econémico, el cultural , entre otros .

Esta tesis busca explorar una alternativa poco ortodoxa y lo planteado en la misma es
el eco de otras ideas que se han expresado por diversos catedraticos de Derecho
Maritimo, con los que de forma muy modesta, deseamos colaborar con las ideas que
se expresan en este trabajo de tesis.

Y finalmente, se espera contribuir con una idea a esta figura de la hipoteca naval.




CAPITULO i
ANTECEDENTES

1.1 Definicion de Marina Mercante.

Para adentramos en el estudio del tema que se plantea en la presente tesis, es

necesario empezar con la precision de ciertos conceptos basmos mlsmos que serd .’

necesario comprender.

“Bugque proviene de la voz celta “buc" , hueco grande o hueco por dentro" v ‘

BUQUE .- De acuerdo a.la definicion planteada por el maestro RAUL CERVANTES,

AHUMADA “....un bien mueble , compuesto

tamafo; .en términos generales podemos aceptar q
representa capacidad intema, hueco ... :

Finalmente, el Maestro Gonzalez Lebrero ’con‘crluye que’
construccion flotante destinada a ia navegacion ,.vale decxr
objeto construido segun normas tecmco-navales..

Por otro lado, la LEY DE NAVEGACION DE 1994 establece en s

EMBARCACION .- “ Toda construccwn destmada a navegar cualquaera que sea su
clase y navegacion.” .

De lo anterior se desprende lo siguiente: Un buque es cualquier objeto que navegue, es
decir, que cubra el propésito de realizar el acto trasladar objetos y personas a través de
una superficie de agua, o por debajo de esta misma superficie.

Es importante resaltar que este concepto puede abarcar demasiados artefactos que no
son necesariamente el concepto buque a que se refiere el presente trabajo.

' DELICH . Pedro . * Derecho de la Navegacion Maritima , Aerondutica y Espacial”, Universidad Nacional de
Cordoba . Argentina 1994., pag.129

2 CERVANTES Ahumada . Rail, “Derecho Maritimo™, Editorial Herrero, México 1977, pigina 447,

' GONZALEZ . Lebrero Rodolfo, ** Manual de Dcrccho de la Navegacion” Ediciones de Palma, Buenos Aires, 1979,
paginas 109 y 110, :




Por ello, parto de la asimilacion que dicho concepto es el de objeib quev réalice la
accién de navegar, a través o por debajo de una superf'cne de agua *, el cual aunque
simple, es sencilio de entender. ) . i

El buque * es un patrimonio- de ‘afectacion. comin © comunidad viajénté, como
consecuencia de la solidaridad. que: ex/ste entre el buque, la carga 'y Iodos los
interesados en la expedlc:én mar/t/ma. S :

Por otro lado, el Profesor Jorge ‘A.v Vargas. cita la siguiente definicién : “ Por buque
debe de enlenderse desde un punto de vista juridico y no material, un bien mueble ,
compuesto de diversos elementos -fisicos, tales como casco, méquinas, cubienta,
bodegas, ancla ete, todo lo cudl constituye una unidad apta para la navegacion, que es
a lo que esta destinado.”

No obstante todo lo anterior, el concepto de buque puede estar todavia incompleto, por
ello, el Doctor José Eusebio Salgado y Salgado®, considerando que el concepto esta
falto de elementos propone que “ Buque es todo tipo de embarcacién que opera en el
medio marino, fluvial o lacustre. Incluidos los aliscafos, los aerodeslizadores, los
sumergibles, los artefactos, asi como toda construccién destinada al transporte por
agua, aun cuando sea con fines de comercio, deporte, industrial, pesca, remolgue u

otro fin".
Concepto bien amplio que nos determina finalmente el concepto de buque.

Ahora bien algunos conceptos basicos para el desarrollo del presente trabajo los
contiene, el 2° de la Ley de Navegacién de 19984, y define que :

MARINA MERCANTE MEXICANA : “ El conjunto formado por las embarcaciones
mercantes mexicanas y su tripulacion, las empresas navieras mexicanas, y las
agencias navieras consignatarias de buques en puertos mexicanos”.

COMERCIO MARITIMO.- * La adquisicion, operacion y explotacidon de embarcaciones
con objeto de transportar por agua personas, mercancias o cosas, para realizar en el
medio acuatico una actividad de exploracion, explotacidn o captura de recursos

naturales, construccién o recreacion.”

NAVEGACION.- * La actividad que realiza una embarcacion para trasladarse por agua
de un punto a otro, con rumbo y fines determinados *.

4 DELICH. Pedro. Op cit.pagina 129.
* VARGAS. Jorge A., * Terminclogia sobre derecho del Mar™, Cenuo de Estudios Econémicos y Sociales del

Tercer Mundo, México .pagina .
*SALGADO Y Salgado José Eusebio, ** El Nuevo Concepto del Buque™ en la Revista * Pemex Lex. Revisia

Juridica de Petroleos Mexicanos **, Numero 79-80, Encro-Febrero 1995, Pagmn 40




.VIAS GENERALES DE COMUNICACION POR AGUA.- * El mar territorial, los rios, las
corrientes, vasos, lagos, lagunas, y esteros navegables , los canales que se destinen a
la- navegacion; asi como las superficies acuaticas de los puertos, terminales y sus
afluentes que también lo sean.

La interpretacion que para este trabajo se hara del concepto "MARINA MERCANTE
sera en base a la Ley de Navegacion de 1994, a la cual le denominaremos como “el
conjunto de embarcaciones mexicanas, que se dedican al Comercio Maritimo, al
traslado de objetos y personas en las superficies lacustres, marinas, pluviales, vasos,
lagunas y sus afluentes dentro y fuera del territorio nacional.”

1.1.2 importancia Marina Mercante en el desarrollo econémico de un pais.

Entre las mulitiples razones por las que un pais no solo tiene el derecho sino la
necesidad de contar con una marina mercante nacional, pueden citarse las siguientes,
tomadas de la Conferencia del Sr Enrique Rojas G. Director General de Transportacion
Maritima Mexicana, en 1969 "

1. Los barcos nacionales no solo constituyen un simbolo de soberania de un pais, sino un
instrumento de su comercio nacional y de su comercio exterior.

2. Una flota nacional es motivo de ahorro de divisas cuando se sirve a propios y de ingreso de
éstas cuando se prestan servicios a extranjeros.

3. Constituye una importante fuente de trabajo, ya que da origen a la ocupacion de un numero
considerable de personal tanto a bordo de los barcos como en tierra.

4. Al desarrollarse la marina mercante nacional, se crean industrias conexas que también dan
ocupacion de mano de obra para la reparacion de las embarcaciones y al incrementarse la
participacion en el trafico requiriendo mayor nimero de unidades, originaran la creacion y
desarrolio de astilleros para la construccién de barcos, con las ventajas que esta industria
representa no solo en la ocupacién de mano de obra, sino en la manufactura en el pais de
numerosas partes destinadas a equipar las embarcaciones que se construyen.

5. Un pals, debe de contar con su propia flota mercante para poder obtener beneficios en el
coslo de los fletes de los productos que elabore y gracias a ello, expandir sus exportaciones y
reducir el costo de sus importaciones.

6. La marina mercante es un auxiliar de la marina de guerra, pues como ya sabemos, por la
amplitud de nuestros litorales, es dificil que la marina de guerra pueda faciimente dar cobertura
a la vigilancias de las costas y en general de las aguas nacionales.

" ROJAS G. Enrique ** E!l Transporte Maritimo en México™ . en MEMORIA. Seminario Sobre utilidad y Servicios
de fa Marina Mcrcante Nacional., México , Comité de lmportaciones del Sector Publico, 1969, Piginas 22 a 24.




7. Se evnla depender de una flota extranjera para el comercio maritimo nacional e internacional,

"7 evitandose con ello los riesgos potenciales de un desabasto del transporte, si por cuestiones
“‘politicas o de emergencia, no se contara con barcos propios al verificarse una eventualidad que
: o‘casionara el traslado de los buques extranjeros a otro pais.

8. Al .contar con una marina mercante propia, el pais puede controlar aspectos como la
..~ seguridad, tarifas y con ello, fortalecer una competencia intema en el aspecto maritimo que
- ‘redunda en beneficio de ahorro interno y captacién de recursos adicionales.

Los aspectos que se mencionan, no son limitativos, son quiza ios que mas saltan a la

- vista. Es’indudable que el desarrollo de un pais encuentra sustentado, .en el desarrolio
de sus industrias y evidentemente, en el desarrollo de una marina mercante..*

1',.‘1‘.‘3.‘, Condicion de la Marina Mercante Nacional.

- Es:de. conocimiento general, que la marina mercanté no ha alcanzado un desarrollo
.;optlmo y que a excepcion de los buques de PEMEX, son contadas las naves mercantes
con bandera mexicana.

El Dr Euseblo Salgado y Salgado en su monografia “Derecho Maritimo", ilustra:

Evolucién de la flota mercante mexicana en los (ltimos diez afios a

Afos Unidades TRB b Edad promedio  Tonelaje en const.
{ % estatal) (afos ) (% astill.Nacionales)

1985 97 1,341 748(56) 12.3 170 000 (71)
1986 97 1,316 480(58) 11.8 224 456 (61)
1987 89 1,215 170(64) 11.3 234 504 (53)
1988 a0 1,177 148(69) 11.4 188 026 (36)
1989 98 1,192 959(68) 10.9 79 598 (84)
1990 92 1,114 971(77) 12.1 52 560 (76)
1991 63 1,006 307(81) 124 33200 (_)

1992 58 884 074(83) 13.9 12 600 ()

1993 58 868 644(85) 15.2 90 000 ()

1994 53 819 862(86) 15.6 151 350 ()

Liv
b TRB Tonelaje de Registro Bruto , es decnr Ia capacidad cibica total del buque, comprendida entre el
plan hasta la cubierta superior y de todas las superestructuras cerradas. Los buques que aqui se citan
son de mas de 1 00 TRB , ya que se dice son los buques econdmicamente viables. Enciclopedia General
del Mar, “Tonelaje", Ediciones Gasrriga, Barcelona, 1968, p 626
* Fuente La marina mercante iberoamericana , 1994, Instituto de Esludios de la Marina Mercante

Iberoamericana, Buenos Aires, 1994, p 144

* SALGADO y Salgado, José Eusebio , “Derecho Maritimo™, Editorial Mc Graw Hill, México 1999, pagina 17.




1.2 Crédito Maritimo
1.2.1 Definicién de Crédito.

Dada la importancia del crédito para el desarrollo de la marina mercante, es necesario
retomar este concepto y definirlo. Se han realizado diversos conceptos a dicho término,
la palabra Crédito viene del latin creditum, que significa tener confianza, tener fe en
algo, para el maestro Miguel Acosta Romero, crédito es: * .../a transferencia de bienes
que se hace en un momento dado por una persona a otra para ser devueltos a futuro ,
en un plazo senalado y generalmente con el pago de una cantidad por el uso de los
mismos. Es de aclarar que el crédito no solo puede otorgarse en dinero, sino también
en especie y en la posibilidad de disposicién del dinero” *°

De lo anterior podemos observar que para el maestro Acosta Romero, el crédito existe
con los siguientes elementos: .

a) Existencia de bienes .
b) Transferencia de los bienes o su dlsposucuon
c) El titular de los bienes.
d) Un sujeto beneficiario de los blenes
e) Una temporaiidad establecida. L L
f) La obligacion de restituir los bxenes mencnonados.

Sin embargo, en relacion al tema es necesario observar los siguiéntes conceptos:

Para el maestro Raul Cervantes Ahumada, en el crédito no solo es la confianza la
caracteristica principal del mismo, ya que se puede otorgar el crédito a una persona en
la que hay “... ausencia de confianza ( como cuando se da dinero a un comerciante
para que salga de una situacion angustiosa , y , como no se confia en él, se le nombra
un administrador para su empresa, caso frecuente en la vida bancaria ). '°

Tal y como lo apreciamos, en la acepcidn de dicho concepto debemos ser cuidadosos,
pues el mismo abarca situaciones diferentes y para el tema de la presente tesis, es
necesario ahondar un poco mas en dicho concepto.

“ACOSTA Roniero Mi 'ué éiéchq Bancario™, Editorial Pormia, México 1978., pigina 295.

A CLR\’ANTES .-\humada. Rnul * Titulos Y Operaciones de Crédito”, Editorial Herrero, México 1979; piginas 207
Y ’OS

9




Como lo razona el maestro Cervantes Ahumada, * La nocién juridica de crédito rebasa
la nocion vulgar que ve en el fenomeno de crédito el elemento esencial de la confianza
. En el plano estrictamente juridico, la confianza no es el elemento determinante del
crédito . Habra negocio de crédito, juridicamente, cuando el acreditante traslade al
acreditado un valor economico y el acreditado aplace la contraprestacién que le
corresponda. "'

1.2.1.1 Crédito en General

De los conceptos anteriormente tratados, entendemos que el crédito sera la prestacion
en dinero, servicios o0 en especie a una persona denominada Acreditante otorga a otra
persona que denominaremos Acreditado, con la condicién de que dicha prestacion sea
devuelta posteriormente, ya sea en una sola exhibicion’ o.en varias en un periodo de
tiempo que ambas partes pacten.

1.21.2 Definicion de Crédito Maritimo.

Podemos considerar al Crédito Maritimo como aquel cuya functén es la de procurar el
desarrollo, fortalecimiento y financiamiento de la empresa maritima.

En donde con toda seguridad es pacifica la doctrina es en sostener.que las figuras
vinculadas al crédito naval - como quiera que éste se denomine - ho tiehen,ﬂnicamente
la pretension de hacer posible una o varias expediciones maritimas, sino tiene como
finalidad tanto el mantenimiento permanente como la renovacion constante de las flotas
mercantes de las naciones”.'?

1.3. Importancia del Crédito Maritimo.

Las circunstancias actuales de nuestro pais, obligan a buscar fuentes alternas de
financiamiento, distintas de los presupuestos otorgados por el gobierno federal. Basta
observar los datos consignados en el presente trabajo en su capitulo “Condicion de la
Marina Mercante Nacional”.

Ademas de lo anterior, los presupuestos otorgados por el gobierno federal, no suelen
ser suficientes y a lo mas, estan destinados ya sea a su marina de guerra o bien a el
mantenimiento o fortalecimiento de los buques de Petroleos Mexicanos o
excepcionalmente de algiin buque de investigacion.

" CERVANTES Ahumada , Raiil * Derecho Maritimo *, Editorial Herrero , México 1977, pagina 875.
* GONZALEZ . Rodolfo " citado por JOSE DAVID ENRIQUEZ ROSAS . “EL BUQUE * Universidad
Panamericana - UNAM, México 1998, pigina 407.
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El maestro Cervantes Ahumada consideraba que : * El fomento de nuestra marina esta
requmendo de un snstema de crédito especializado, que opere agil y efectivamente.” **

Asi “rismo,’ como es de conocnmlento general, nuestro gobierno federal se esta
.. preocupando’ por: suprimir. los subsidios, considerando la entrada de capital privado a
i ,dlversos sectores consnderados como prioritarios o estratégicos.

o La lmportanma de este crédlto consiste en que aplicado convenientemente, en el caso
.de. nuestra’ marina mercante, podra suplir la inmediata necesidad de recursos de la
empresa maritima mexicana, fortaleciéndola y preparandola para ser competitiva.

1.4 Antecedentes del Crédito Maritimo.
Los antecedentes de los créditos maritimos se encuentran en :

1) Ei Cdodigo de Hamurabi ( 2500 a. C.) que reglamentd el préstamo a la gruesa
aventura. .

Cito al maestro Cervantes Ahumada, quién en su libro " cita a su vez a Valin,
Comentador de la Ordenanza de Marma. con la siguiente definicion:

“El préstamo a la gruesa aventura es un contrato por el cual el prestamista ,
en consideracion a que per eré la suma prestada si la cosa sobre la'cual el
hizo el préstamo perece: por ‘caso fortuito, es autorizado a” estipular un
interés o provecho extraordmano para el caso de que la cosa arribe a buen
puerto.” B

Fl préstamos a la grueéa bddia recaer sobre el buque o sobre la mercancia
transportada.

2) En el derecho britanico , la figura anterior tomo el nombre de bottomry , el cual es * el
convenio mediante el cual el representante del buque, en la mayoria de los casos, €l
capitan, en circunstancias de emergencia y necesidad y faltandole dinero o medios de
financiamiento, ofrece en garantia el buque para obtener fondos y facilitar ia
continuacién del viaje y concluir el mismo en condiciones de seguridad. Cuando lo que
se afectaba no era el bugue sino la carga, la nominacién cambiaba a respondentia “**

" CERVANTES Ahumada, Op. Cit. Pagina 875 y 876.

¥ Ihidem. Pagina 876.
'* RAY . Domingo citado por .IOSE DAVID ENRIQUEZ ROSAS , “EL BUQUE * Universidad Panamericana -

UNAM. México 1998, Pagina 466.




Para que d:cho, crédlto' uera ejecutado. era necesario observar los siguientes
requ:sltos : .

a) Que Ia garantla ya sido’ dada en c:rcunstancxas de necesidad .

'_ b) Que no haya ninguna otra alternativa para obtener crédito-o financiamiento.
¢) Que este sujeto’ al nesgo de que si el viaje no tiene éxito no se debe sat:sfacer el

crédlto 1

El préstamo a Ia Gruesa fue asimilado en nuestra legislacién en los cédlgos de
comercio de 1854 y 1889, el cudl en su articulo 794, dice :

“ARTICULO 794. Se reputara préstamo a la gruesa a la gruesa o a riesgo
maritimo, aquel en que, bajo cualquiera condicién, dependa el reembolso de
la suma prestada y del premio por ella convenido, del feliz arribo a puerto de
los efectos sobre que esté hecho, o del valor-que obtengan en caso de
siniestro.”"”

3) También del COMMON LAW, las figuras mortgage y el arrendamiento financiero o
leasing, son antecedentes de los créditos maritimos. o

1.5 Privilegios Maritimos

El privilegio es una disposicion contenida por la ley que favorecera a un acreedor con
situacién preferente sobre un concurso de acreedores.

Privilegio es definido en el Manual Juridico Abeledo Perrot como: “Es el derecho dado a
un acreedor, exclusivamente por la ley, sin que medije convencién a tal efecto, para ser
pagado con preferencia a otro acreedor” "

Para el maestro Cervantes Ahumada, el privilegio maritimo es “.. un derecho real de
garantia sobre el buque y sus accesorios, para que el crédito garantizado se pague con
preferencia exclusiva en relacion a otros créditos no privilegiados o de inferior
graduacion.””®

Ahora bien, el concepto Privilegio es un término civil , considerado en nuestro Coédigo
Civil en el capitulo Il DE ALGUNOS ACREEDORES PREFERENTES SOBRE
DETERMINADOS BIENES, en sus articulos 2993, 2994, 2995, 2996, 2997 y 2998.

* ENRIQUEZ Rosas .Op Cit 1998, pagina 466.
" CODIGO DE COMERCIO de 1889.

* GARRONE, José Alberto. Manual Juridico Abeledo Perrot, Buenos Aires 1989, pigina 157.

" CERVANTES Ahumada . Raul * Derecho Maritimo *, Editorial Herrero . México 1977, pagina 877.




El articulo: 2993 del c:tado ordenamnento. establece un orden de preferencna para
acreedores, los cuéles son: i .

1. La deuda por gastos de sa.IVamento

1l La deuda contraida antes del concurso, expresameme pa
rigurosa conservacion de algunos b/enes “con. el valor,
pruebe que la cantidad prestada se empleé en esas’ ‘obras.

l1l. Los creditos a que se ref ere ol -

.de cultivo.y. recoleccion’, con e
n poder del acreedor

IV. Los créditos por semillas ,"ga‘st,
cosecha para que sirvieron y que se ha,

V. El crédito por fietes, con e/ prec:o de los efectos lranspoﬂados, si se encuentran
en poder del acreedor; . :

V\. El crédito por hospedaje, con e/ precio de los muebles de/ deudor que se
encuentren en la casa o estab/eczm/ento donde esta hospedado.; f x :

VII. El crédito del arrendador, con el precio de los bienes muebles embargables
que se hallen dentro de la finca arrendada con el precio de los frutos de Ia'cosecha
respectiva si el predio fuese rustrco .

VI, £/ crédito que provenga del precio de los bienes vendidos: y no-pagadas, con
el valor de ellos, si el acreedor hace su reclamacion dentro de los sesenta dias
siguientes a la venta, si se hizo al contado, o del venclm/ento si Ia venta fue a

plazo.

IX. Los créditos anotados en el Registro Puablico de la Propiedad, en virtud de
mandamiento judicial, por embargos, secuestros o ejecucién de sentencia, sobre
los bienes anotados y solamente en cuanto a créditos posteriores.

Posterior a ello, el CAPITULO IV del Codigo en Cita, de los ACREEDORES DE
PRIMERA CLASE, en su articulo 2994, menciona que una vez que se hayan pagado
los anteriores créditos, se pagaran los contenidos en este numeral y son:

1. Los gastos judiciales comunes, en los términos que establezca el Cédigo de
Procedimientos ;

Il. Los gastos de rigurosa conservacion y administracion de [los bienes
concursados;




. Los gastos 'de funerales del deudor, proporcionados a su posicién social , y
también los de su mu;er e hijos que esten bajo su patria potestad. y no tuviesen
bienes propios;

IV. Los gastos de la ultima enfermedad de las personas rrienb)ona_das ‘en la
fraccion anterior, hechos en los dltimos seis meses que precedieron al dia del
fallecimiento ; }

V. El credito por alimentos fiados al deudor para su subsistencia y la de su familia ,
en los seis meses anteriores a la formacion de concurso ;

VI. La responsabilidad civil en la parte que comprende el pago de los gastos de
curacion o de los funerales del ofendido y las pensiones que por concepto de
alimentos se deben a sus familiares . En lo que se refiere a la obligacion de
restituir, por tratarse de devoluciones de cosa ajena, no entra en concurso, y por lo
que toca a las otras indemnizaciones que se deban por delito, se pagaran como si
se tratara de acreedores comunes de cuarta clase.

Los acreedores de segunda clase se encuentran contenidos a partir del articulo 2995,
considerandose de {a siguiente forma:

I. Los créditos de las personas comprendidas en las fracciones H, lil y IV del
articulo 2935 que no hubieren exigido la hipoteca necesaria;

Il. Los creditos del erario que no estén comprendidos en el articulo 2980y los -
créditos a los que se refiere la fraccion del articulo 2935, que no hayan s:do
garantizados en la forma alll prevenida; o

IIl. Los créditos de los establecimientos de beneficencia publica o pn'vada: L

Los acreedores de tercera clase son establecidos por el articulo 2996 :

Satisfechos los créditos de los que se ha hablado anteriormente, se pagaran-los
créditos que consten en escritura publica o en cualquier otro documento auténtico.

Finalmente, los acreedores de cuarta clase se mencionan en el articulo 2997, que
dice: .
“ Pagados los creditos enumerados en los capitulos que preceden, se pagaran los
créditos que consten en documento privado.”

. /Por ditimo, en el articulo 2998 se establece que: “Con los bienes restantes seran
‘pagados todos los demas créditos que no estén comprendidos en las disposiciones
“anteriores. El pago se hara a prorrata y sin atender a las fechas ni al origen de los

: ;:réditos.




Hasta aqui se ha resenado el orden que se debera tomar en cuenta en obligaciones de

caracter. eminentemente civiles y a continuacion se resefara el orden de los pnwleglos

maritlmos que finalmente es parte primordial del presente trabajo.

1.5.1 El orden de los Privilegios Maritimos.

De acuerdo a la Ley de Navegacion, publicada en el Diario Oficial de la Federaclén de S
fecha 4 de enero de 1994, |os privilegios maritimos sobre las embarcac:ones se .

encuentran constituidos de la siguiente forma:

‘Articulo 80. Los privilegios maritimos sobre las embarcaciones oto'rg'é’n" al
acreedor el deretho de preferencia para hacerse pagar su. crédlto en‘
relacion con los demas acreedores , segun el orden siguiente: ‘

“I" Los sueldos y otras cantidades debidas a la tripulacion de la embarcacion , eh
virtud de su enrolamiento a bordo, incluides los gastos de repatnaclon y las
aportaciones de seguridad social pagaderas en su nombre;

Il. “Los créditos derivados de las indemnizaciones por causa de muerte o lesiones
corporales sobrevenidas en tierra o agua, en relacion directa con la explotacion de
la embarcacion;

Hll. “Los creditos por la recompensa por el salvamento de la embarcacion;

IV. “Los créditos a cargo de la de la embarcacion , derivados del uso infraestructura
portuaria , sefialamiento maritimo, vias navegables y pilotaje ; y

V. “Los créditos derivados de las indemnizaciones por culpa extracontractual, por
razon de la pérdida o del dafio material causado por la explotacion de la
embarcacion , distintos de la pérdida o el dafo ocasionado al cargarento, los
contenedores y Ios efectos delos pasajeros transportados a bordo de la
embarcacion.

“Los privilegios. maritimos derivados del ultimo viaje seran preferentes a los
derivados de viajes anteriores.”

'El orden referido , corresponde a la actual Ley de Navegacioén que entrd en vigor en el
afo de 1994, durante el sexenio del Presidente Carlos Salinas de Gortari.

Como se desprende del primero de los privilegios enumerados, en él se garantiza que
el aspecto social - laboral sera primero en orden de preferencia.
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El segundo prlvxleg|0{al refenrse al aspecto de indemnizacion por lesiones corporales,
mferlmos que la lesi moral' queda excluida.

Por lo que hace glo el concepto “salvamento” unifi ica los conceptos que
contenia :la: Ley d Navegacnon y . Comercio Maritimos de 1963 sobre Asistencia y
Salvamento. !

Finalmente en' el cuarto yquinto privilegios, se refieren el uno a al pago de los derechos
de uso de puerto y el otro se refiere al pago de las indemnizaciones que se tengan que
cubrir por razén de los dafios ocasionados por el uso del buque.

Ahora bien, el articulo 81 del mismo ordenamiento, contiene la siguiente disposicion:

‘At 81 .- Cuando una embarcacion produzca danos ocasionados por la
contaminacién por hidrocarburos, o de las- propiedades radiactivas, o de su
combinacion con las toxicas, explosivas u otras peligrosas del combustible nuclear
o de los productos o desechos radiactivos, solo los privilegios enumerados en las
fracciones I, il y IV del articulo anterior, gravaran a dicha embarcacion antes que
las indemnizaciones que deban pagarse a los reclamantes que prueben su
derecho.”

De lo que se desprende, que los privilegios contenidos por el articulo 80,
especificamente los contenidos por las fracciones Il y V, seran posteriores al “privilegio”
establecido en el articulob 81.

Por lo tanto, debemos considerar al contenido de dicho articuto como un “privilegio
preferente”, ya que si se da el supuesto establecido, “ Cuando una embarcacion
produzca dafios ocasionados por la Contaminacion...” desplazara los privilegios ya

mencionados.

Ademas de los ya citados, se tienen otros privilegios, mismos que se refieren
unicamente a la embarcacion.

El articuio 84 de la Ley de Navegacién , contempla lo siguiente:

“Articulo 84. Son privilegios maritimos sobre la embarcacion en construccién o en

reparacion:
“l. Los sueldos a los trabajadores directamente comprometidos en la construccion d .

la embarcacion, asi como las aportaciones de seguridad social pagaderas en su
nombre ;

“ll. Los créditos fiscales derivados en forma directa de la construccion de la
embarcacion ; y




“III Los créd/tos del: constructor o de/ reparador de la embarcactén, reIaC/onados
en forma directa con:su :‘construccion o reparacion : El pnwleg/o deI constructor o
reparador se extlngue con la entrega de la embarcacion. :

“El privilegio sobre,la‘embarcacién en construccion  no ‘se: ektingué por la
transferencia de la propiedad.” : Do

Es decir, ahora tenemos privilegios exclusivos sobre la embarcacion qué se encuentra
en construccidn o reparacién, y que como tal, es dificil*hablar-delos privilegios
enumerados en los articulos previos, pues la embarcacion si esta en. construccion o
reparacion, no tendra porque considerar a sus trabajadores como' preferentes, de
indemnizacion o de uso de instalaciones portuarias, pues las mismas no las utilizara.

Se extinguiran los privilegios maritimos, si no se ejercita la accién correspondiente
dentro del plazo de un afio, contado a partir del momento en que esos sean exigibles, a
menos que se haya ejercitado una accidén encaminada al embargo o arraigo de la
embarcacion. ( articulo 82).

5.2 Irhp”drtahcia de los Privilegios Maritimos.

e Cual es la |mponancxa de los Privilegios Maritimos?

“En nuestra legislacion sobre la materia, los encontramos mencionados en los articulos
+80, 81 y 84 de la Ley de Navegacion, los mismos han quedado mencionados en el
"’‘punto. que antecede y de su lectura se desprende la importancia de los mismos, pues
es imprescindible que se reglamenten los tipos de derecho y el lugar en preferencia
respecto del buque y su entormno, con el propésito de reglamentar el mecanismo bajo el
cual se van a ejercitar esos derechos bajo los supuestos que la letra de los mismos
articulos refieren.

Ahora bien, autores como el Profesor José Enriquez Rosas ?°, considera que la
incorporaciéon del legislador mexicano . sobre la reglamentacidn de los Privilegios
Maritimos en |la Ley de Navegacion:de 1994, observa una similitud con las
disposiciones contenidas en la misma.materia por el Convenio Internacional sobre
Privilegios Maritimos e H/poteca Naval de 1993 y la misma es considerada por dicho
autor como acertada.

No obstante lo anterior, el propio autol aclara que dicho convenio, no es aplicable a la
legislacion mexicana, pues Mex:co aun no es parte del convenio mencionado.

* ENRIQUEZ Rosas Op Cit. Pagina 437




Ahora bien, un autor espafiol, el profesor José Antonio Alvarez Caperochipi®', considera
que “El crédito sin titulo pablico es un alma en pena... esta casi casi condenado...
primero se tiene que vestir (documento) para poder participar del banquete de boda ( el
patrimonio del deudor ). El sistema crediticio sin duda se pretende fundar en la justicia
objetiva, pero éste es un segundo momento, es el lujo del sistema causal y del
procedimiento ordinario, el primer momento ( el de la oponibilidad del rango y de la
ejecucion singular o concursal ) es el de la ordenacién formal del crédito mismo, ahf no
hay ni causa ni justicia, solo hay titulo publico. El ordenamiento juridico otorgard al
acreedor innumerables ocasiones para que se vista decentemente ( elevacion a
escritura publica, inscripciéon, embargo, efc...) la justicia ordinaria esta presente en la
situacién normal de la vida del crédito, pero....en cuanto se presente el conflicto
(insolvencia, ejecucion o concurso ), con algunas excepciones notables , solo se tienen
en cuenta reglas formales del sistema”.

Para el maestro José Enriquez Rosas, los privilegios maritimos “sobre las
embarcaciones otorgan al acreedor el derecho de preferencia para hacerse pagar su
crédito en relacion con los demés acreedores “.

Con lo anterior se desprende, que la importancia de los privilegios se encuentra en la
forma de resolver la preferencia de un derecho respecto de otro en una situacion
particular y en la mayoria de las veces, una situacidbn no prevista. ( Accidentes,
Naufragios, abordajes, entre otros).

3 ALVAREZ Caperochipi , José Antonio, “El Registro de la Propicdad y el Sistema de Preferencias Crediticias™ ,
Editorial Comares. Granada 1993, pagina 136, .
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il. LA HIPOTECA Y SU HISTORIA

2.1 La Hipoteca.
2.1.1 Definicion de Hipoteca.

Comenzaremos con la definicion de hipoteca contenida en nuestra actual legislacion,
especificamente en el articulo 2893 del Cadigo Civil para el Distrito Federal, en Materia
comun, y para toda la Republica en materia Federal, el cual dice que :

“articulo 2893. La hipoteca es una garantia real constituida sobre bienes que no se
entregan al acreedor, y que da derecho a éste, en caso de incumplimiento de la
obligacion garantizada, a ser pagado con el valor de los bienes, en el grado de
preferencia establecido por la ley.

Por derecho real, el maestro GUTIERREZ Y GONZALEZ *escribio: “ e/ Derecho real es
el poder juridico que se ejerce, directa e inmediatamente sobre una cosa, para obtener
de ella el grado de aprovechamiento que le autoriza su titulo legal al que ejerce el
poder, y es oponible erga omnes.” .

Para el maestro Rafael de Pina, “La palabra hipoteca tiene varias acepciones, sirviendo
para significar la cosa hipotecada, el derecho de acreedor en elia y el acto o contrato en
cuya virtud se constituye”.®

Por el contrario, el maestro Ramon Sanchez Medal, define a la hipoteca como
“Contrato por el que el deudor o un tercero concede a un acreedor el derecho de
realizar el valor de un determinado bien enajenable, sin entregarle la posesidon del
mismo, para garantizar con su producto el cumplimiento de una obligacion y su
preferencia en el pago. Suele llamarse “constituyente” de la hipoteca al deudor o

tercero que la establece”.®

- De lo anterior entendemos que el derecho real es aquel derecho que se nos otorga
para ejercerio sobre el objeto del que somos legitimamente acreedores en virtud ya sea
de una concesion sobre el mismo o bien porque somos los legitimos propietarios, por lo
tanto este derecho creara un vincuio de derecho entre nosotros y el objeto o cosa

2 GUTIERREZ v Gonzilez , Emesto “El Patrimonio :E! Pecuniario ¥ el Moral .Derecho de la Personalidad™,
Editorial Pormia. México 1995., pagina 212.

2 DE PINA Rafacl. ** Elementos de Derecho Civil Mexicano™, Editorial Porria, . Vol 4to, 1961, Pagina 276.
¥ SANCHEZ Medal. Ramén , * De los Contratos Civiles *, Editorial Pornia, México 1984, pagina 415,




2.1.2 Naturaleza Juridica

La naturaleza de la hipoteca, al ser consuderada como un derecho real, le permite
constituirse sobre bienes muebles e inmuebles. .

E! titular del derecho real de hipoteca no tiene la tenencia de la cosa, pues la misma la
conserva el propietario de la cosa.

El derecho real de hipoteca solo puede extinguirse hasta que sea liquidado el crédito o
la obligacion que garantiza, por lo que solo hasta que se haga constar la extincién de la
obligacion o crédito por la cual se haya constituido, se podra liberar de ese derecho real
a la cosa. Es decir, la hipoteca es indivisible.

Por ultimo, para que el derecho real de hipoteca pueda ser oponible a terceros, se
debera de inscribir .” La hipoteca no tiene efecto si no se hace publica™

2,1.3 Elementos del Derecho Real de Hipoteca.

Se procurara realizar un estudio de lo elementos de este derecho real para lo cudl, se
dividira en: -

Elementos Personales.

Concurren el Acreedor hipotecario y el Deudor Hipotecario. El tltimo constituira a favor
del primero el derecho real de hlpoteca como garantia en el cumplimiento de una

obligacién de pago.

Elementos Formales.

El elemento formal es fundamental para la constitucion de ésta. Veamos por que:
La hipofeca debe constituirse mediante un documento escrito, de no hacerse asi, es

materialmente imposible inscribirla en el Registro Publico y acudiendo a la préctica un
‘Notario ‘no podria establecer /a forma en que la hipoteca ha de ser inscrita, ni los

: *":términos-en que se ha de extinguir. De igual manera, el Registro Publico para poder
. inscribirla en el respectivo folio real, ha de necesitar el testimonio de que el acto al que
“.se.le'va a dar publlmdad este plasmado por escrito con /as formalidades que la ley

R prescrlbe

2% BERLINGIERL, Francesco cita el Cadigo Civil Italiano **Derecho Maritimo ** . Editorial Abeledo Perrot, Buenos

Adires, Argentina., pigina 96.
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Finalmente, para dar |a publicidad ante terceros, se deber tener la constancia de que
el acto publicado se elaboré conforme a derecho.

Por ultimo debemos considerar como elemento formal a la publicidad. ya que sin ella,
“la hipoteca no tiene efecto si no se hace publica”. *®

Elementos Reales.

Son aquellos mediante los que se garanti‘z'ara' el ud_erecho'_ re,al.‘\k'eys' ,decir, la cosa y
aquellos con los cuales se detentara el ‘derecho real de hipoteca, es decir Ios créditos.

La cosa se refiere, en el caso del presente trabajo, .del buque o artefacto naval que
garantizara el crédito obtenido, pero genéricamente se habla del obJeto en el que se
constituird el gravamen y que constituira la garantia. .

Los elementos Reales y Formales seran tratados en-el punto 2.3.1." Elementos de la
Hipoteca Maritima.”

2.2 importancia de la Publicidad para la existencia de la Hipoteca.

Como se decia en puntos anteriores, es un requisito formal para la existencia de la
hipoteca, pues sin dicha publicidad es imposible dar una seguridad al Acreedor
hipotecario si no se hace publica, de otra manera, jquién le garantiza a éste la
circunstancia de que el deudor hipotecario se abstendra de constituir una o varias
veces mas hipoteca sobre el mismo bien, si a éste no se le ha publicado la obligacion

que garantiza?

“En efecto, se ha observado por un lado que la hipoteca preexiste a la
inscripcion, ejercitar determinados derechos derivados de la hipoteca como
tal no tiene razén para existir en la relacion entre el acreedor y el deudor,
explicandose solo frente a terceros , de manera que la inscripcion constituye
el elemento necesario para que la hipoteca pueda cumplir su funcion”.?”

El maestro espafol, José Antonio Alvarez Caperochipi,  ya fue citado con la fras " El
crédito sin titulo publico es una alma en pena... esta casi casi condenado ...

** BERLINGIERI Op cit. Pigina 96.

** BERLINGIERI . Op cit.Pagina 96
2 ALVAREZ Caperochipi . José Antonio, “El Registro de la Propiedad y el Sistema de Preferencias Crediticias™ .

Editarial Comares. Granada 1995, pagina 136.




- El maestro Joaquin Garrigues » considera que :

“La -publicidad material del Registro de buques tiene, a semejanza de la
publicidad del Registro Inmobiliario, un alcance limitado: la inscripcion no
tiene efectos constitutivos para adquirir la propiedad de! buque, sino que es
el modo de adquirirla en perjuicio de tercero....En cambio, en materia de
hipoteca ia inscripcion tiene efectos constitutivos del derecho real”.

Por ultimo, el maestro Berlingieri * escribe lo siguiente:

* No cabe duda, por lo tanto, que el efecto de la publicidad hipotecaria es mayor
que aquel atribuido a la transcripcién de los actos relativos a la propiedad . Sin
embargo, la circunstancia de que la publicidad sea necesaria para la eficacia del
acto frente a los demas- acreedores no es suficiente para atribuirle naturaleza
constitutiva, por cuanto se trataria siempre de publicidad requerida para la
eficacia del aclo frente a terceros y no de publicidad requerida para su
existencia”.

No obstante lo anterior, considero que si bien es clerto que no es un requisito formal,
dada la naturaleza de la eficacia en la publicidad del acto, en este caso, la constitucién
de un derecho real, es de vital importancia la existencia de la publicidad de dicho acto,
pues en todo caso no seria oponible a terceros.

Por lo tanto, es cierto que la publicidad no sea u‘_n‘ kégju}sito que da existencia a la
hipoteca, y considero que si no es infaltable como: elemento en la constitucion de la
misma es imprescindible para dar vida y eficacia a dicho acto.

* GARRIGUES, Joaquin, *"*Curso de Derecho’Mercantil *, Editorial Porma México 1998, pigina 547,
“ BERLINGIERL. Francesco Op Cit. Pagma 100. .




2.3 La Hipoteca Maritima.

2.3.1 Definicion de Hipoteca Maritima

De la tectura del capitulo Vil de la Ley de Navegacion Vigente, refiriéndose a la
Hipoteca Maritima, solo establece en sus articulos 90, la forma en que se podra
constituir la hipoteca sobre buques, el orden de inscripcion y la forma en que ha de
darse la cancelacion de la misma; el articulo 91 refiere el lugar de preferencia que
observa la hipoteca respecto a otros acreedores, situacion que se abordara al final del
presente capitulo; el articulo 92 refiere los supuestos que han de verificarse si hay
deterioro o perdida de la embarcacion; el articulo 93 se refiere a la limitacion de gravar
un buque hipotecado y finalmente, el articulo 94 menciona la prescripcién de la accién
hipotecaria que es de tres anos, en fin, de los articulos dedicados a esta figura en la
Ley de Navegacion, no se encuentra algin concepto que defina a la Hipoteca Maritima
o Naval, motivo por el cudl, se utiliza para este trabajo la definicién que hace el Cddigo
Civil Vigente, el cual en su articulo 2893 dice:

“La hipoteca es una garantia real constituida sobre bienes que no se entreguen al
acreedor , y que da derecho a éste en caso de incumplimiento de la obligacion
garantizada, a ser pagado con el valor de los bienes , en el grado de preferencia
establecido por la ley.”

El autor José David Enriquez Rosas®, cita al maestro Osvaldo Blas, con la siguiente
definicién de Hipoteca Naval: "La hipoteca Naval es un derecho real de garantia sobre
un buque, que continua en poder del deudor del crédito, con los caracteres genéricos
que derivan. de las normas pertinentes del derecho civil y las especificas del derecho de
la navegacion.”

Por lo que para efectos del presente trabajo partiremos de la anterior concépcién,
entendiendo que efectivamente la hipoteca tiene el caracter de un derecho real y que
como tal, es oponible a terceros, que el buque sera el bien hipotecado y que éste sera
la garantia del cumplimiento de un contrato principal, en el que el crédito con garantia
hipotecaria sea garante.

- ENRIQUEZ Raosas Op Cit, Pigina 451,
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2.3.2 Naturaleza Juridica de la Hipoteca Maritima.

Entendemos que Hipoteca Maritima se refiere a un contrato de garantia hipotecaria
sobre un buque, y como tal, garantizara una obligacion principal, generalmente el
crédito es por la construccidon del buque o para financiar la actlvidad navegatona y éste
garantizara el cumplimiento de la misma.

Algunos autores establecen la existencia de diferentes tipos de: hlp’dtét:a tales como la
“voluntaria”, “la legal" o “judicial” **y en el caso del maestro Gutlérrez y Gonzalez ®
“hipoteca necesaria * o “legal”.

Es necesario abundar, que generalmente nos refenmos ala fgura'de Ia hipoteca como
“crédito protecano Io cualie 'necesano aclarar para asumilar la figura juridica en
comento. : : : e

No existe el tal‘“cvry\é'dito' “hipotecario”, pues * NO HAY CREDITOS"HIPOTECARIOS
SINO MUTUOS O PRESTAMOS GARANTIZADOS CON DERECHO 'REAL DE
HIPOTECA . = -

Ahora bien, partiendo de que consideramos que la figura hipoteca es un derecho real, y
que para la existencia de la misma, depende de la existencia de otro acto -un contrato
de mutuo - juridico en el que desempefiard un papel de garantia, a través de ese
derecho real de hipoteca que es oponible a terceros, mediante la publicidad de ese
acto, formalizada por escrito e inscrita en un Registro para tal efecto.

La figura de hipoteca es relacionada generaimente con los inmuebles, pero en el caso
de los buques que son bienes muebles, se podria considerar que la figura no es la
hipoteca sino la prenda.

“Pero la naturaleza peculiar del buque ha planteado snempre la duda entre la prenda y
la hipoteca como formas de garantia real aplicable al buque"*

Tal duda prov:ene ‘de la existencia de ia division establecida entre los bienes muebles y
en relacion a los mismos el derecho de prenda; los inmuebles y el derecho de hipoteca

por otro lado.

> BELTRAN Montiel, Luis , * Curso de Derecho de la Navegacidn *, 6ta Reimpresion , Editorial Astrea, Buenos
Aires 1992, pigina 149.
* GUTIERREZ v Gonzilez , Op. Cit Pdgina 503. '
" IBIDEM . Pagina 504,
* GARRIGUES, Joaquin , Op. Cit. Pamnn 538
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El buque es eminentemente un bien mueble. La forma med:ame la que se determind
que el derecho de hipoteca deberia regular al buque: serad materia ‘'de - estudio del
presente trabajo en el caplitulo 2.3.2 “La razén por la que no se contempla a Ia prenda
como figura juridica ldénea para regular a los buques e L ;

Para el autor José Enriquez Rosas * la figura de la hipoteca naval, puede ser sometida
a una doble normatividad legislativa : la iuscivilista 'y iusmaritimista, “con lbgica
preeminencia de las normas del derecho de la navegacién, toda vez que constituyen
normas de excepcion por derogar o modificar las conducentes del derecho comdin
sobre la figura in genere; por lo que las reglas iuscivilista adquueren respecto a sus
correlativas un caracter complementario.

El maestro Rafael Rojina Villegas, considerd que "La Hipoteca Naval scbre
embarcaciones mercantes esta reglamentada por el Codigo de Comercio'y constituye
una operacién exclusiva y esencialmente mercantil.. * ¥ Lo anterior “tiene su

fundamento en el articulo 75 del Codlgo de Comercio, en su fraccnon XV que estlpula

“ARTICULO 75. La ley reputa actos de comerCIo

‘XV Todos /os contratos rela!/vos a/ comerc:o marlt/mo y a'/a 18V aCIén .
interior y extenorh ) SR L

" Ahora bien, entendiendo Ia ace;ﬁcién de hfbotéca con la figura de Contrato de Hipoteca

Naval, su naturaleza se encuentra regida tanto por el Derecho Mercantil, El Derecho’

- Marltimo y finalmente, en el Derecho Civil. . .

La reflexion anterior, tiene semejanza con la transcrita del autor José David Enriquez

" Rosas, al considerar que la Hipoteca Naval, puede ser sometida a una doble

normatividad legislativa : la iuscivilista y iusmaritimista, considerandose en este trabajo,
que el primer cuerpo normativo que la figura de la Hipoteca Naval tiene que observar es
el cuerpo de leyes maritimas, siendo la Ley de Navegacion de 1994, y a lo no
contenido, el Codigo de Comercio y finaimente, la legislacion Civil.

* ENRIQUEZ Rosas. José David. Op. Cit, pigina 444,
" ROJINA Villegas. Rafael ** Derecho le Mexicano™, Tomo Sexto, “Contratos” Volumen 11, Editorial Pornia
México 1980, Pagina 541. *

* CODIGO DE COMERCIO en “-\genda Mercnnul" Edu:loncs ISEFS A. Mcxu:o 2000, I‘uglna 10.




23.3 Eleméntos de la Hipoteca Maritima.

: Se consndera la‘'existencia de tres tipos de elementos: a) Los Personales; b) Los
o Formales y c) Los Reales.

Para fectos del presente trabajo tomaremos en consnderacvon dlcha clasificacién.

emos Personales.

. 'Se.én’tnenden como elementos personales a los suj tivos ‘en dicha figura legal,

" tales como el acreedor hipotecario, el deudor hipotecari >

Ambas personas, deben contar con la capééidad r: obhgarse en el caso del Deudor
Hipotecario, debe ser propietario de la cosa o tenga autonzacnon para-realizar el acto
de constituir hipoteca. i : :

b) Elementos Formales.

El contrato por el que se constituye hipoteca, debera ser siempre por escrito, esto es,
protocolizado ante un fedatario ptblico, ya que como se decia en puntos anteriores, la
hipoteca naval, tiene que acudir a su reglamentacién a la legislacién civil, y las reglas
para la constitucion de una hipoteca civil, de acuerdo a los articulos 2919, 2925, 3005,
3007 3042 del Codigo Civil. *

En el caso del articulo 2919 del ordenamiento en cita, establece que la hipoteca para
establecer efectos contra terceros, necesitard siempre de registro. En el mismo sentido,
pero agregando que la obligacion hipotecaria es susceptible de ser modificada, siempre
y cuando se inscriba.

E! articulo 3005 del mismo cdédigo, indica que documentos son los que son susceptibles
de ser inscritos; el articulo 3007 establece que los documentos que sean registrables y
no se registren, no produciran efectos en perjuicio de tercero y finalmente el articuio
3042 del ordenamiento sustantivo civil, establece que actos son registrabies en el
Registro Publico de la Propiedad.

Finalmente el articulo 90 “°de la Ley de Navegacion establece que la hipoteca sobre
embarcacion o artefacto naval, debera constar en instrumento ante notario o corredor
publicos e inscribirse y cancelarse en el Registro Plblico Maritimo Nacional.

** CODIGO CIVIL PARA EL DISTRITO FEDERAL EN MATERIA COMUN Y PARA TODA LA REPUBLICA
EN MATERIA FEDERAL en * Agenda Civil 2000™, Ediciones Fiscales ISEF S.A.,
“ LLEY' DE NAVEGACION en “Agenda Mercantil”. Ediciones ISEF S.A. México, 2000 I’aj_.ma 27
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c) Elementos Reales
La existencia de! buque o artefacto naval

El autor José Davud Enrlquez Rosas “ consndera que ademés del bien, como elemento
real, se debe.de consnderar al crédno susceptible de ser garannzado por la hlpoteca
como elemento real . . . :

En el arﬂculo 90 ‘de‘la Ley de Navegaciéon, menciona que no solo se constltuye
B hlpoteca sobre el buque construido, sino que se podra constituir sobre el buque que se
encuentra en construccién. :

' 2.3.4 Naturaleza Juridica del Buque.

Al inicio del presente trabajo, se presentd un concepto de buque, que obedecia tanto a
la acepcion técnica , como a la juridica, concluyéndose finalmente con el concepto
aportado por el Doctor José Eusebio Salgado y Salgado, que concluye que “ Buque es
todo tipo de embarcacién que opera en el medio marino, fluvial o lacustre. Incluidos los
aliscafos, los aerodeslizadores, los sumergibles, los artefactos, asi como toda
construccion destinada al transporte por agua, aun cuando sea con fines de comercio,
deporte, industrial , pesca, remolque u otro fin".

Ahora bien, el buque, de acuerdo al maestro Raul Cervantes Ahumada, es parte de la
empresa maritima, que a su vez la define como “una universalidad de hecho, esto es,
un conjunto de bienes coordinados con un destino comuin, con una finalidad
determinada....y esta universalidad de hecho que es la empresa puede comprender, en
su seno, otras universalidades, como son los bugues.” %

La ley de Navegacion, en su articulo 16, establece que el Naviero o Empresa Naviera
es la persona fisica o moral que tiene por objeto operar y explotar una o mas
embarcaciones de su propiedad o bajo su posesion, aun cuando ello no constituya su

actividad principal.

Del contenido de! articulo que antecede, se desprende que existen como elementos del
Naviero o Empresa Maritima: EI Naviero o Armador; el operador, que se entiende no
solo es el capitdn sino su tripulacién y finalmente ios buques.

*' ENRIQUEZ Rosas Op Cit. Pigina 447,
* CERVANTES Ahumada, Ratil. * Derecho Mamlmo “ Ednorml Herrero . México 1977, Paginas 821 y 822
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.. Para el maestro Cervantes Ahumada, los elementos de la empresa maritima son: El
empresario, las personas que prestan a la empresa su trabajo, como el capitan,
tripulacion, personal administrativo, el personal auxiliar, como los agentes maritimos y
finalmente los buques.®

2.3.5 La razon por la que no se contempla a ia prenda como figura juridica idénea
para regular a los buques.

Se comenzara el contenido del presente apartado con lo dispuesto por el articulo 90 de
la Ley de Navegacion, que establece que " se podra constituir hipoteca de una
embarcacion o artefacto naval..”, pero la pregunta es ¢por que hipoteca?.

Para responder a la anterior pregunta, deseo transcribir las siguientes consideraciones
elaboradas por el Maestro Rafael Rojina Villegas, que establecen:

“El caso de la hipoteca naval, como hipoteca de cosa mueble, ha sido
materia de una excepcion expresa en aquellos regimenes conforme a los
cuales la hipoteca puede constituirse sobre inmuebles, en virtud de que la
prenda con entrega real de.la embarcacion, seria econdmicamente muy
perjudicial para el deudor o constituyente de la garantia, ya que la finalidad
consiste en permitirles que sigan disfrutando de la nave y al propio tiempo
que ésta constituya una garantia real, eficaz y segura para el acreedor.”*

Ahora bien, lo anterior permite que el buque genere los recursos con los cuales se ha
de pagar el crédito que se encuentra garantizando, lo que de otra forma, seria
imposible de realizar.

E! maestro Joaquin Garrigues considera que:

“ En el derecho moderno la mayoria de las legislaciones opta por el
procedimiento de sustituir la tradicién del buque ( sea real, sea fingida o per
chartain), que era inherente a la constitucion del derecho real de prenda por
una inscripcién en un registro publico. De este modo se consiguen, sin
necesidad del desplazamiento de la posesidn, los mismos efectos de
publicidad que la posesion implica. En definitiva, la inscripcion de la prenda
del buque representa un sistema de contrapublicidad: la publicidad de /a
posesion, que sigue adscrita al deudor, es contrarrestada por la publicidad
registro, que hace saber a todos los terceros la situacion de prenda en que
el bugue se encuentra.” *®

4" CERVANTES Ahumada Rail, Op Cit. Pigina §21.
* ROJINA Villegas. Rafacl Op. Cit Pagina 545.
* GARRIGUES , Joaquin . Op. Cit Pigina 539.




El autor José David Enriquez Rosas, estima que “Bien sabemos que la estructura
iuscivilista del comin de las legislaciones hace que el buque, ’como bien mueble que
es, sea incompatible con la aceptacion de la hipoteca. Sin embargo...la concepcion
tradicional ha venido mutando desde el siglo XIX por una causa econdmica muy valida:
permitir que la cosa mueble sobre la cual se ha constituido una garantia pueda
continuar en el poder del deudor al igual que ocurre ‘en el caso de los inmuebles
hipotecados.™®

Las consideraciones anteriores, demuestran el porque de la excepciéon de la
normatividad respecto de la denominada hipoteca naval, y en el presente trabajo se
considera que la figura de hipoteca naval, permite tener un manejo estricto de la
situacion juridica del buque, cuando se ha de constituir un gravamen, posibilitando al
propietario del mismo, no solo disfrutar del objeto, sino que a través de él, obtener los
recursos para liquidar el crédito del que su buque es garantia.

Los requisitos que se han de cubrir para constituir la- hipoteca sobre un buque, permite
darle seguridad al Acreedor Hipotecario y con ello, se podra estimular la inversion
privada - para el caso, de las Instituciones de crédito - en el incremento de las flotas
con la construccidon de buques con los avales bancarios o de los acreedores

hipotecarios que se tratén.

2.3.6 Orden de Preferencia en relacion a otros acreedores.

De acuerdo a la Ley de Navegacion , que en su articulo 91, establece que

“ El gravamen real de hipoteca pasara inmediatamente después de los privilegios
maritimos enumerados en el articulo 80 de esta ley, y tendran preferencia sobre
cualquier otro crédito que pudiera gravar la embarcacion o artefacto naval.”

De lo anterior se desprende que el gravamen de hipoteca naval, tendria entre el
SEXTO o SEPTIMO LUGAR, después de los privilegios maritimos, que en forma literal
son los siguientes:

_“l. Los 'sueldos y otras cantidades debidas a la tripulacién de la embarcacion, en

virtud de su enrolamiento & bordo, incluidos los gastos de repatriacion y las
aportaciones de seguridad social pagaderas en su nombre,;

“ ENRIQUEZ Rosas Op Cit Pagina 450,
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", Los crednos denvados de las lndemmzaclones por causa de muerte o lesiones
corporales sobrevemdas en trerra o-agua, en relacién durecta con'la explotacton de
la embarcacnon. . .

“il. Los credltos por la recompensa por el salvamento de la embarcaclén'

“IV. Los crednos a cargo de la de la embarcacion , denvados del uso mfraestructura
portuaria , seftalamiento maritimo, vias navegab!es y pulotaje y i

“V. Los créditos derivados de las indemnizaciones por culpa extracontractual, por
razén de la pérdida o del dafio material causado por la explotacién de la
embarcacion , distintos de la pérdida o el dafio ocasionado al cargamento, los
contenedores y los efectos delos pasajeros transportados a bordo de la
embarcacion.

“Los privilegios maritimos derivados del ultimo viaje seran preferentes a los
derivados de viajes anteriores.”

Ademas de lo anterior, el sexto o séptimo lugar a que se refiere el presente trabajo,
sera atendiendo a que no obstante expresamente no fo contiene ningln articulo de la
Ley de navegacion, debe de considerarse a los créditos fiscales, por lo que ese sexto o
séptimo lugar, seria para la hipoteca que sea inscrita en primer lugar, es decir, aun se
debe de atender al orden de inscripcién que se verifique en el Registro Publico
Maritimo Nacional, pues pueden existir otros acreedores hipotecarios.

Como se aprecia, es inevitable que exista un “enfrentamiento” entre los privilegios
contenidos por el articulo 80 de la Ley de Navegacion y el derecho real de hipoteca
naval contemplado en el articulo 80 del mismo ordenamiento.

Como el mismo articulo 91 de la mencionada Ley, establece que la hipoteca "pasara
inmediatamente” después de los privilegios de! articulo 80, por lo que es de concluirse
que la posicion de la Hipoteca no es del todo “privilegiada”, como su condicion o podria

suponer.

En el caso de la Hipoteca Civil, el Acreedor Hipotecario juega una posicion mas
ventajosa, ya que solo deberd preocuparse de que ia constitucion de hipoteca se
verifique en primer lugar y solo podra ser desplazada de su primerisimo lugar de
preferencia por los créditos fiscales, y de existir, por creditos adeudados a los

trabajadores.
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Lo anterior, de conformidad a los articulos del Codigo Civil Vigente en el Distrito
Federal, el articulo 2980 que establece la preferencia de los adeudos fiscales, el
numeral 2981 que establece que los acreedores hipotecarios y pignoraticios no
requieren de entra en concurso para hacer el cobro de sus créditos; el articulo 2989
que establece que los trabajadores no requieren de entrar en concurso para que se les
paguen los créditos que se les adeudaren y finalmente el articulo 2985 establece que
los bienes hipotecados o dados en prenda, se pagaran primero los gastos del juicio,
después los gastos de conservacion de los bienes, posteriormente los gastos de
seguros de los inmuebles y finalmente los créditos hipotecarios, de lo que se

desprende:

1) Adeudos Laborales.
2) Adeudos Fiscales.
3) Orden del articulo 2985, que incluye el pago a los créditos hnpotecanos por lo que se

aprecia una mejor posicion de la hipoteca civil respecto de la hipoteca naval, ademas
es de considerarse que las preferencias mencionadas, no necesariamente han. de
verificarse, pudiendo mejorar aun mas la posicion de la hipoteca civil.

Por lo que respecta a la hipoteca naval, los privilegios contenidos por el articulo 80 de
la Ley de Navegacion, es eventual que algunos de ellos desaparezcan, pues.los.
privilegios contenidos en las facciones | que se refiere a los Sueldos de la marineria;
fraccion IV que se refiere a usos de infraestructura portuaria y los contenidos por la
fraccion V, referidos a indemnizacion de dafios en la carga del buque o en'los efectos
de los pasajeros, son frecuentes por la naturaleza de! funcionamiento del buque de lo
que se desprende que con suerte, un acreedor de una hlpoteca naval podra estar en

un cuarto o quinto lugar.

Como es facil apreciar, no es raro que no se favorezca al crédlto naval, pues en tanto
su posicion no mejore, sera dificil que las mstltuctones de ‘crédito se” aventuren a

otorgar créditos con semejantes garantias.

Y por lo tanto, sera también venturado consnderar el crecnm!ento de una ﬂ ta rnercante
en nuestro pais. : ‘ S

31




It PUBLICIDAD Y ORDEN DE PREFERENCIA
3.1 El Registro Publico Maritimo

Establecido por el articulo 14 de la Ley de Navegacion, miSmb qu‘e estébleée que:

“La Secretaria tendra a su cargo el Registro Publico Man't/mo Na a/. en el
cudl se inscribiran: S

. “Los cert/f cados de las matriculas de las embarcac:ones y ane!ac os navales
mexicanos;” . :

1. Los contratos de adquisicion , enajenacion, o cesion , asf comd los actos
constitutivos de derechos reales , traslativos o extintivos de propiedad -, sus
modalidades, hipotecas, gravamenes y privilegios maritimos: sobre “las
embarcaciones y artefactos navales mexicanos , los que deben de constar e
instrumento otorgado ante notario o corredor publ/cos,

lll. “Los contratos de arrendamiento o fletamento a casco desnudo de
embarcaciones mexicanas;”

IV.” Los contratos de construccion de embarcaciones en México, o de aquellas
que se construyan en el extranjero y se pretendan abanderar como mexicanas;”

V. “Las embarcaciones extranjeras incorporadas al programa de
abanderamiento;”

VI." Los navieros y agentes navieras mexicanos, asi como los operadores , para
cuya inscripcion bastaréd acompanar copia de sus estatutos sociales o acta de
nacimiento, segun corresponda, y

VI, "Cualquier otro contrato o documento relativo a embarcaciones, comercio
maritimo y actividad portuaria , cuando la ley exija dicha formalidad.”

“Los actos y documentos que conforme a esta ley deban reglamentarse y no se
registren , solo produciran efectos entre los que los otorguen ; pro no podran
producir perjuicio a terceros , el cual si podré aprovecharlos en lo que le fueran
favorables . no requerirén de inscripcion los actos y documentos relacionados
con las embarcaciones menores y artefactos navales que establezca el

reglamento respectivo.”
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“La Secretaria establecera una seccion especial, en el Registro Publico Maritimo
Nacional , para la compelitividad de las embarcaciones mexicanas, que se
inscriban para dedicarse exclusivamente al transporte maritimo internacional."”

“La organizacion y funcionamiento del Registro Publico Maritimo Nacional , el
procedimiento , formalidad y requ:s:tos de las inscripciones , se estab/eceran en
el Reglamento respectivo.” :

Tal es el precepto que’ regula la exlstenc:a el Regnstro Publico Maritimo Nacional, el
cual, tal y como lo dice el mismo articulo debera reahzar las mscnpcuones relativas a la
vida jurldlca de los buques o artefactos navales ;. :

La Codrdinai:iéh G ercante -’coﬁ'sidefé que:

) “El Reglstro Publico’ i uc1én pubhca reglstral cuyo servicio
presta el Estado, traveés’ de la Secretaria’ de: }omumcactones y Transportes a las
personas fisicas'y morales ‘que’. engan ‘interés Iegal en asegurar el derecho a inscribir
cualquuer acto Juridlco prevnsto por al artlculo 14 de la Ley de Navegacion™’

De acuerdo ala Coordlnacnén General de ‘Puertos y Marina Mercante, el Registro
Publico Maritimo, cuenta con informacion historica de 1980 a la fecha. *®

El origen del Registro data de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, publicada
en el Diario Oficial de la Federacion el 21 de Noviembre de 1963 y en tanto se expedia
su reglamento, se llevé como un libro auxiliar del Registro de Comercio.*®

Mediante el Registro Pablico Maritimo Namonal se busca dar seguridad juridica en el
manejo de la informacion respecto de *

- Traslacion de la propiedad de las embarcaciones ( y otros bienes inscritos)..
- Constitucion, declaracion, transmision, modificacidn o extincion de los gravamenes
que las afecten.

- ldentificacion Juridica de quienes participan en el comercio marltlmo

+ COORDINACION General de Puertos y Marina Mercante, ** Modernizacion del Rcystro Pubhco Marmmo
Nacional™, folicto de informacion. Diciembre de 2000. R

** Ihidem.
* FLAMENCO Reyes, Graciela Lic. * Confercncm sobre el Registro Piiblico Manumo Nacional . Mayo de 2000.

* Idem.
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3.2 Mecanismos de Actuacion.

El Registro Publico Maritimo Nac:onal atento alos dnspuesto por el articulo 37 del
Reglamento de la Ley de Navegacnén establece que. RO : ;

_Locales en Puertos del Pacif co s

‘Estas se encuentran ubicadas de la S|gU|e.nktﬂe forma®2

Golfoy Caribe.
1. Tampico, Tamaulipas.

2. Veracruz, Veracruz,

3. Coatzacoalcos, Veracruz.
4. Ciudad del Carmen, Campeche.«
5. Progreso, Yucatan. :
6. Puerto Juarez, Quintana Roo.

Pacifico.

7. La Paz, Baja California Sur.

8. Ensenada, Baja California.

9. Guaymas, Sonora.

10. Mazatlan, Sinaloa.

11. Manzanillo, Colima.

12. Lazaro Cadenas, Michoacan.
13. Salina Cruz, Oaxaca.

Central ' E:]
14 Meéxico D.F.

En relacion al procedimiento de inscripcion de los buques, estos se verifican, mediante
los siguientes requisitos =:

* ldem.
2 Para mcjor comprension, observar mapa de distribucién de las oficinas del Registro Piblico Maritimo que se

agrega en los anexos.
2 COORDINACION General de Puertos y Marina Mercante, * Modemizacidn del Registro Piiblico Maritimo

Nacional®, folleto de informacién, Diciembre de 2000. Ademads Investigacion de Campo.




1. Solicitud. .
2. Original o copia certificada del documento a mscrlblr y dos’ copias snmples de:

- Acta de nacimiento, en caso de persona fisica, como empresa naviera.

- Acta o bases constitutiva , en caso de persona moral, como empresa naviera.
- .Oficio de Baja Expedido por la Direccion General de Marina Mercante.

- Certificado de Matricula.

- Testimonio Publico que contenga el Contrato en Espafol ( Debe:. presentarlo-

apostillado si es extranjero o en su caso Protocolizado y Traducido al Espanol )

- Certificado del Testimonio Notarial donde conste el Gravamen.

Certificado del Testimonio Notarial donde conste la cancelacion del gravamen.

- Resolucion o Providencia de orden Judicial. (En su caso).

Una vez que se cuente con los documentos que anteriormente se sefialan, deberan de
ingresarse en la ventanilla unica del Registro Publico Maritimo, pagando los derechos
que corresponda.

El formato de solicitud, contiene, entre otros, los siguientes apartados 54,

a) Datos del solicitante y en su caso, del Representante Legal del mismo, debiendo
contener; Nombre, dom'lcilio teléfono, Registro Federal de Cd tribuyentes.

b) Si se es Persona F|S|ca se debera lndlcar si se’ acompana el Acta de Nacimiento o si
es Empresa Naviera, se deberé de indicar que se acompana el Acta Constitutiva de la
misma. o : .

c) Se debera lndlcar el nombre de la embarcacnon el numero de matrlcula sefal
distintiva de Ilamada sies que exnste el Puerto de Matrlcula ’

d) Tipo de Inscrlpcxon que pueden ser

- Matricula. :
- Baja. : ]
- Orden Judicial o Admlmstratlva,
- Contrato.

- Gravamen.
- Cancelacion de Gravamen
- Anotacuon Preventlva

La solicitud deberék ir ﬁrm'adalpor"el solicitante y se sellara la misma..

~ COORDINACION General de Puenos y Marina Mercante. *Formato de Solicitud de Tramite™. Ademas

Investigacion de Campo.
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Ahora bien, en términos del articulo 8°, fraccion | de la Ley de Navegacion, es funcion
del Capitan de Puerto el abanderamiento de buques y la matriculacion de los mismos,
por lo que la matricula otorgada por:la Capitania de Puerto' en donde se haya
abanderado y matriculado el buque, deberd ser registrada en el Registro Pablico
Maritimo, ademas, el Reglamento de la Ley de Navegacion® contempla el
procedimiento de abanderamiento 25° al 29° y matriculacion en los articulos 5° al 21° ,

El Reglamento de la Ley de Navegacion, en su articulo 41, contempla drversos t;pos de
. folios : R :

- Maritimos. Relativos a la inscripcion de buques y artefactos navales ;
- Empresas. Relativos a la inscripcion de navieros sean personas fisicas o morales. ;
- Programa de abanderamiento. Relativos a la lnscrlpmon de-; uques y: anefactos .

reparaciones y procedan de otro pais. .
- Especiales relativos a la inscripcion de buques qu
internacional. 2

conservacion.

Los estandares de servicio %, a la elaboracmn del presente trabajo son:

Inscripciones Persona fisica 2 dias
Inscripciones Persona moral ‘ 18 dias.
Baja de Embarcacion Cootdias
Inscripciones de Matricula 1dia.;
inscripciones de contrato 2 dias.
Inscripciones de gravamen 2 dias.
Cancelacion de gravamen 2dias.
Inscripcion de Orden Judicial 2 dias.

** REGLAMENTO DE LA LEY DE NAVEGACION en “Agenda Mercantil™, Ediciones ISEF S.A. México , 2000.
* COORDINACION General de Puertos ¥ Marina Mercante, * Inscripcion en el Registro Publico Maritimo
Nacional™, folleto de informacién, Diciembre de 2000. Ademas Investigacion de Campo.
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lnvestigacién en Folios ¥,

. Este trémlte consiste en la verificacion directa de los folios Maritimos en los hbros del
Registro PUb'lCO Maritimo.

Actualmente se estan automatizando los Folios Maritimos, de manera que cualquier
persona que tenga interés en conocer la informacion contenida en un folio, basta con
que sepa el numero del mismo, se acude a las oficinas del Registro Publico Maritimo,
se requisita una forma de controi interno del Registro y se da acceso sea al libro o al
software, realizandose la blisqueda de acuerdo al folio proporcionado.

En caso de que el interesado desee obtener constancia de la informacion consultada,
se realiza el pago de derechos y se expide la informaciéon consultada con una
certificacion del Registro Publico Maritimo de que la informacién expedida es fiel a la
existente en el mismo.®

3.3 Importancia del Registro Publico .

La importancia del Registro Publico Maritimo Nacional, consiste en que por su
naturaleza es-un medio de control, de identificacion de los buques, de seguridad
©* juridicay.:como tal es un importante factor dentro de lo que es la infraestructura
L operatlva de la marina mercante.

' utor LU!S Beltran Montiel, considera que % ;

“Por publ/mdad se entiende, en derecho, un conjunto de formalidades lendientes a
informar sobre un determinado hecho, acto o situacion juridica. Tiene por finalidad
~asegurar la cerleza de los derechos, a través de mecanismos que posibiliten el
conocimiento de las relaciones o eslados juridicos a que se refieren. La publicidad
acta en un doble sentido: negativo, al impedir que se oponga a terceros todo
aquelio que no sido debida y legalmente publicitado , y positivo , al generar una
presuncion de conocimiento por parte de terceros , respecto de los hechos o actos
que han sido dados a publicidad. “

** COORDINACION General de Puertos vy Marina Mercante, ** Modemnizacién del Registro Piblico Maritimo
Nacional™, folleto de informacion, Diciembre de 2000. Ademas Investigacion de Campo.

* COORDINACION General de Puertos v Marina Mercante, “ Modemizacion del Registro Piblico Maritimo
Nacional”, follcto de informacion, Diciembre de 2000, Ademas Investigacion de Campo.

* BELTRAN Montiel Luis , * Curso de Derecho de la Navegacion 6ta Rclmpre5|dn Eduonal Astrea, Buenos Aires
19992, Pagina 127 L .
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" En efecto la denuncia de la propiedad de los buques perm/tla controlar la
nacionalidad de los adquirentes... )

“Por via de la publicidad se ejercita una vigilancia politica sobe /é paHim'pacién del
capital extranjero en la propiedad naval; el cumplimiento de los recaudos para
ejercer el derecho de dominio sobre los buques; /a /done/dad de las personas

fisicas o juridicas . vinculadas a la actividad naviera..
.~ El maestro Francesco Berlingieri ®, escribio:

“Entonces, la circunstancia de que todos los efectos de la hipoteca, sin excepcion ni
limitacion alguna, estén subordinadas a la ejecucion de la publicidad, es de por s/
elemento suficiente para alribuirle a la publ/C/dad naturaleza de elemento
constitutivo de la especie .

Para el maestro Rafael Rojina Villegas, estas eran las razones que justificaban la
. especialidad de la hipoteca naval ®:

“ El caso de la hipoteca naval , como hipoteca de cosa mueble, ha sido materia de
una excepcion expresa en aquellos regimenes conforme a los cuales la hipoteca
solo puede constituirse sobre inmuebles, en virtud de que la prenda con entrega
real de embarcacion, seria economicamente muy perjudicial para el deudor o
constituyente de la garantia, ya que la finalidad consiste en permitiries que sigan
disfrutando de la nave y al propio tiempo que ésta constiluya una garantia real,
eficaz y segura para el acreedor. Por este motivo bien sea bajo el nombre de
hipoteca, como dice nuestro Cddigo de Comercio o con el de *prenda naval *, que
emplea e/l articulo 1259 del Cddigo Civil aleman, se ha considerado desde el punto
de vista juridico econémico, que la garantia real constituida sobe las
embarcaciones debe sujetarse al mismo régimen que el de las hipotecas, en cuanto
a que no exista una de posesion de la cosa y pueda el constituyente de la garantia
continuar disfrutandola, asi como por lo que se refiere al sistema de publicidad a
través de la inscripcién del gravamen en el Registro Puablico. gue puede ser
especial._como sucede en Alemania. o _bien para que_las embarcaciones
mercantes._ el registro general de comercio, como ocurre_en Mexico.”

“ BERLINGIERI. Francesco “Derecho Maritimo * . Editorial Abeleda Perrot. Buenos Aires, Argentina., pagina

100.
“ ROJINA Villegas . Rafacl * Derecho Civil Mexicano™, Editorial Pornia. Tomo V1. Contratos, Volimen 11,

México 1980, Pagina 545,




Para el autor José David Enriquez ®2

“El sistema de publicidad naval mexicano, congruente con su tradicion latina, ha
tenido una base fundamental de derecho privado, pero a través de sus formalismos
y procedimientos registrales, la administracion publica ha alcanzado al propio
tiempo sus finalidades publicistas. Asl, si bien el origen de nuestra publicidad naval,
regulada originalmente por nuestro Cédigo de Comercio ha tenido cierto carécter
iusprivatista , es imposible_desvincular el interés del Estado en cumplir con su
funcién de otorgar seguridad en el trafico juridico de los particulares . “

Para el desarrollo del presente trabajo, la funcidn del Registro es esencial para e!
otorgamiento de un crédito, ya que de la eficacia en la obtencién de la informacion del
estado que guarda un buque, mediante la investigacion que de manera directa puede
realizar cualquier acreetor en los folios maritimos y que determinara si un buque es o
no susceptible de garantizar el crédito solicitado.

Tal conclusion la sentamos con base a la 16gica practica, pues una institucion de crédito
no otorgara un préstamo a un naviero o empresa naviera, que aunque tenga diversos
buques, ios mismos se encuentren gravados por otro acreedor.

Ahora bien ademas de ser una fuente de informacion eficaz, la misma debera significar
una seguridad juridica, pues de esa forma, da certidumbre al inversionista o a! acreedor
hipotecario, pues al contar con un mecanismo de registro - publicidad agil y confiable,
podria estimular a las diversas instituciones bancarias o de inversion publica, ya que el
Acreedor Hipotecario al sentirse seguro tanto en la informacién que le proporcionaron
para justificar el otorgamiento, como de la inscripcién de! gravamen que dara a su
derecho real la posibilidad de ejercerse, en el orden que corresponda, podra estimular
el otorgamiento de créditos con garantia hipotecaria

** ENRIQUEZ Rosas. José David. Op Cit I’ﬁgina 377
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34 Laj'Hi'p_éfé'c"a,.. idebe de estar fuera o dentro de los privilegios ?

En los anteriores capituios, se determiné tanto el concepto de hipoteca maritima como
el de privilegio maritimo, tomando las sngulemes defnicnones de una como de otro para
realizar un comparativo: .

Privilegio es definido en el Manual Juridico Abeledo Perrot como: “Es el derecho dado a
un acreedor, exclusivamente por la ley, sin que medle convenC/on a tal efecto, para ser
pagado con preferencia a otro acreedor” % : : R

El autor José David Enriquez Rosas™, cita al maestro ‘Osvaldo Blas, con'la siguiente
definicion de_Hipoteca Naval:" La hipoteca Naval es un derecho real de garantia sobre
un buque, que continua en poder del deudor del crédito, con los caracteres genéricos
que derivan de las normas pertinentes del derecho civil y las especificas del derecho de
la navegacion.”

De lo anterior se desprende que un privilegio es un derecho de preferencia y mientras
tanto, la hipoteca naval tiene la categoria de derecho real, ahora bien, los privilegios
son preferentes a la hipoteca, en razon del articulo 91 de la Ley de Navegacion, pues
dice " El gravamen real’ de hipoteca pasara inmediatamente después de los privilegios
maritimos enumerado en el articulo 80 de esta ley...", motivo por el cual, la pregunta
obligada seria, si la hipoteca es un derecho real, ;no se presupone que como tal goza
de preferencia sobre cualquier otro acreedor?.

El maestro Gutiérrez y Gonzalez * consider6 que :

“El cédigo. civil de 1928 regula siete diversos derechos reales a saber:
propiedad, usufructo, uso, habitacién, servidumbre, hipoteca y prenda . Pues
bien, atendiendo a la tenencia o disposicion de la cosa sobre la cual recaiga
el derecho real, es que se le clasifica en derecho real principal llamado
tambieén de primer grado y derecho real accesorio o de segundo grado”.

** GARRONE. Jos¢ Alberto, Manual Juridico Abeledo Perrot, Buenos Aires 1989, pagina 157,
*~* ENRIQUEZ Rosas Op Cit. Pagina 451. :
'* GUTIERREZ y Gonzilez , Emesto Op. Cit pagina 213.
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El autor Sabmo Ventura Sllva establece que en el derecho romano:

‘“Después de /a venta eI acreedor hlpotecano tiene derecho de pagarse con -
preferenc‘/a a tod ] Ios demés acreedores.

Por uttimo,” nuestro édlgo CMI vugente, en su articulo 2981 , establece que. "Los
acreedores’ hlpotecanos y Ios plgnoratnmos no necesitan entrar en concurso para hacer
el cobro de sus credrtos N

Con todos estos antecedentes, llegamos a la conclusidon de que el derecho real de
Hipoteca sobre un bien, es preferente, entendiendo preferente la circunstancia de que
se ha de pagar, en caso de incumplir la obligacion principal de pago, con el bien en el
que se constituyd en garantia, motivo por el cual, otros acreedores, pueden “formarse *
para ser pagados, después de que se haya satisfecho la deuda, en el supuesto de que
se pagara con la entrega de la cosa gravada con hipoteca o bien, con el producto de la
venta de la misma. Entendemos que la circunstancia de que otros acreedores
concurran para ser pagados obedece a que el deudor en ocasiones solo contard con
un solo bien, y que de este tendra que pagar TODAS las obligaciones que tenga
pendientes, pero finalmente si el Unico bien que existe, es el que se gravo con una
hipoteca, sera preferente en el pago aquel a favor de quien fue constituida la misma.

En el caso de la Hipoteca Maritima en nuestro pais, porley, se encuentra en orden de
preferencia, después de los privilegios maritimos, lo que de inmediato nos sugiere que
automaticamente- la_hipoteca no puede ser considerada dentro de los privilegios
maritimos, aunque  por.convenir al desamollo de esa figura, podria convenir que se
encontrara considerada dentro de los mismos.

f':"El Doctor Euseblo Salgado y Salgado ® menciona al respecto :

g Respecto a la reforma publicada en el Diario Oficial de la Federacion del
~:-29 de diciembre de 1982, relativa a la hipoteca maritima , nuevamente
~encontramos graves errores de técnica juridica, segun nos lo dice Esquivel

.ﬂAwla en su obra citada, asi la hipoteca naval pasé del 7° al 8° lugar dentro

... delos privilegios maritimos, aclarando de que se trata no ya de un crédito
‘- con garantia real.”

%% VENTURA Silva Sabino, *Derecho R " . Editorial Porria, México 1997, pagina 261 .
*>. SALGADO y Salgado José Euscbio, * La Legislacion Maritima Mexicana™ en Revista PEMEX LEX , Revista
Jundlca de Petroleos Mexicanos, Edicion Especial. Marzo de 1998, pdgina 9. .
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Esta referencia nos ilustré en el sentido de la hipoteca, fue contenida como privilegio
maritimo en la Ley de Navegacion y Comercio Maritimo publicada en el Diario Oficial
de la Federacion el 21 de Noviembre de 1963, ® en el articulo 116, en su fraccion VIi, y
por ende, en orden de preferencia, esto sera abordado mas adelante. El caso es, si la
Hipoteca debiera estar o no dentro de los privilegios, considerandose que atendiendo a
la naturaleza juridica de cada uno, no puede estar contenida la hipoteca maritima
dentro de los privilegios, pues aquella es un derecho real cuya fuente de existencia es
un contrato privado y ‘de aquellos su preferencia y su origen estan determinados por la
ley, recalcando que solo para efectos de estimular el crecimiento de la Institucion
hipotecaria naval, debiera estar contenida como parte de los privilegios, pues nuestra
legislacion favorece mas a los privilegios que a la hipoteca maritima.

3.5 La Hipoteca... debe de ser preferente a otros privilegios maritimos 7

Con lo tratado en el capitulo que antecede, llegamos a la siguiente pregunta ¢ Debe la
hipotec;a maritima, ser preferente a otros privilegios maritimos?.

. Antes de llegar a una conclusion, debemos de realizar el siguiente estudio:

L autor Luis Beltran Montiel®® considera que :

“El privilegic maritimo es, en ultima instancia, una hipoteca legal privilegiada,
porgue los créditos privilegiados siguen al buque, aunque cambie al propietario. En
otras palabras, el acreedor privilegiado puede, para satisfacer su crédito, hacer
vender el buque, aun cuando haya sido legitimamente enajenado a un tercero;
tiene por tanto, una ventaja que es propia de la prenda y la hipoteca, mas no de los
privilegios legislados...”

En el tema que antecede y en el presente, se ha establecido una posible confusién
entre los privilegios maritimos y la hipoteca naval, sobre todo, porque sus naturalezas
juridicas son en algunos puntos similares.

“* DIARIO OFICIAL DE LA FEDERACION . Jucves 21 de Noviembre de 1963, pagina 8.
* BELTRAN Montiel Luis ; ** Curso de Derecho de la Navegacion 6ta Reimpresion., Editorial Astrea, Buenos Aires

19992, Pigina 138 .
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El autor José Enriquez Rosas ™ escribié:

“El privilegio es preferente, por su sola naturaleza, a todas las hipotecas
establecidas sobre el mismo bien, aunque sean anteriores en fecha que aquel .

“De los caracteres estudiados de las figuras en concurrencia: privilegios e hipoteca,
se infiere su similitud de prerrogativas, de modo que el enfrentamiento entre ambas
categorias se vuelve inevitable ante un evento de satisfaccion de créditos
garanlizados por la embarcacion.”

Por uitimo el mismo autor, establecio:

“Sin embargo, si bien no hay duda alguna de que la supremacia es correcta y
debe permanecer, no es menos cierto que las legislaciones nacionales'y los
instrumentos internacionales deben - Unicamente privilegiar lo créditos - que
efectivamente se relacionan con el efectivo ejercicio de la navegacion; de -lo
contrario se estaria yendo de modo injusto contra los derechos mas elementales

del acreedor hipotecario.”

El autor Ricardo Vigil Toledo ™! realiz6 el siguiente razonamiento :

“Para todos resultaba evidente que la falta de un sistema internacional ordenado
sobre hipotecas navales y privilegios maritimos afectaba seriamente el
desplazamiento de capitales para un desarrollo efeclivo de las marinas mercantes y
cualquier revision al actual régimen en la materia debla hacerse desde una optica
mayor que aquella que analizara tan solo los aspectos técnicos o los econémicos
de tales institutos . Una nueva revision deberia estar orientada a analizar los
problemas que habian impedido alcanzar una verdadera uniformidad al respecto .
El deseo de lograr una aceptacion general y uniforme a cualquier sistema
sustitutorio a actual de hipotecas navales y privilegios maritimos seria el objeto
fundamental del efercicio.”

De los anteriores consideraciones, observamos que la hipoteca maritima, no esta
suficientemente respaldada, en el caso concreto de nuestro pais, por razones de
idiosincrasia, y por otro lado, por las disposiciones legales.

En México, no es factible pensar en que el Gobierno federal asumird en forma eficaz la
tarea de desarroilar una flota mercante, maxime cuando los ingresos federales no
alcanzan para cubrir los egresos que el pais requiere, por lo tanto, queda pensar en
otra posibilidad: la inversidn privada.

* ENRIQUEZ Rosas, José David , Op Cit pigina 460 y 461
* VIGIL Toledo , Ricardo * E! Nuevo Convenio Internacional sobre los Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval *
en Revista de la Faculiad de Ciencias Juridicas y Politicas, Afio XXXIX , Namero 92, Caracas 1994.
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Este trabajo busca aportar la idea de que favoreciendo el desarrolio de la: hipoteca
naval, las instituciones’ de créditc o de manera general, ios inversionistas, vean la
posibilidad de invertir en el area de la marina mercante, para lo cudl, se procurara
determinar que es posible que la hipoteca naval sea preferente a algunos de los:
privilegios maritimo, y en su caso, a todos.

El doctor Eusebio Salgado y Salgado 72, escribié:

“No se le da ( la hipoteca) en la Ley el marco obligacional que le corresponde,
como se hace en otros derechos, porque se presupone la aplicacion del derecho
comun sin tener que fundar juridicamente tal presuncion.

“Asi, en Espafia existe una ley sobre hipoteca maritima, el Cédigo de Comercio
Panamernio regula todo lo relativo a la figura y la Ley Argentina de Navegacion hace
lo mismo, ejemplos que nos hablan de que es necesario que nuestra Ley contenga
una regulacion mas amplia de la institucion.

“ Se establece, asi mismo, la posibilidad de que el gravamen hipotecario ocupe el
primer lugar frente. a otros pnvilegios, siempre que se otorgue fianza por el
acreedor hipotecario u otra garantia ...”

El articulista Ricardo Vigil,”*dentro de su resefia de “El Convenio sobre los Privilegios
Maritimos y la Hipoteca Naval " , menciona:

“El debate puso de manifiesto que en algunos paises que hablan adoptado el
Convenio de 1926 las disposiciones sobre el numero de privilegios maritimos y su
orden de prelacion se tenlan a lo previsto en el articulo 2 y, en algunos casos se
reconocian ademas otros privilegios . *

“El consenso fue sin embargo que deberla limitarse considerablemente el minimo
de privilegios maritimos que tenian preferencia sobre la hipoteca naval a fin de
robustecer el crédito h/potecano y ayudar para el financiamiento para la adquisicion

de buques.”

= SALGADO y Salgado José Eusebio, * La Legislacion Maritima Mexicana” cn Revista PEMEX LEX . Revista
Juridica de Petréleos Mexicanos. Edicién Especial, Marzo de 1998, pagina 16.
** VIGIL Toledo Ricardo, Op Cit. Pagina 276
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2. Los privilegios maritimos tendran prelacion por el orden en que se enumeran en
el articulo 4; no obstante, los privilegios maritimos que garanticen créditos por la
recompensa pagadera por el salvamento del buque tendran preferencia sobre
todos los demas privilegios maritimos a que se halle afecto el buque antes de
efectuarse las operaciones que dieron origen aquellos privilegios.

i
;

3. Los privilegios maritimos enumerados en cada uno de los apartados a) b) d} y e)
del parrafo 1 del articulo 4 concurrirén entre ellos a prorrata.

4. Los privilegios maritimos que garanticen los créditos por la recompensa
pagadera por el salvamento del buque tendran prelacion entre si por el orden
inverso al de la fecha de nacimiento de los créditos garantizados con esos
privilegios . Esos créditos se tendran por nacidos en la fecha en que concluy6 cada
operacion de salvamento.

De lo anterior hemos observado que la preocupacioén por estimular el crecimiento de las
marinas mercantes se enfoca en el mejor posicionamiento de la figura de la hipoteca
naval, quiza con la expectativa de estimular el otorgamiento de créditos por parte de las
instituciones de crédito o de inversionistas interesados en la institucién hipotecaria.

v
i

Por lo que contestando a la pregunta planteada al inicio del presente capitulo, llegamos
a la conclusion de que la hipoteca debe ser preferente a otros privilegios maritimos...e
inclusive a todos.

Se ha manejado la posibilidad de que la prelacion de los pnwleglos maritimos fuera
susmunda con otras Fguras tales como la fianza o el seguro

. El Dr. Salgado y Salgado consndera que:

- Se establece, asimismo, 12 posmmdad de que el gravamen hipotecario ocupe el
primer lugar frente a otros privilegios, siempre que' se otorgue fianza por el
acreedor hipotecario u otra garantia que cubra esos privilegios superiores en

78
rango...

El autor Lureau al respecto comenta:

“...destacaba el dilema en que se encontraban los juristas que tratan de mejorar la
ubicacion de la hipoteca frente a privilegios maritimos impuestos por las
necesidades de la navegacion y entendia que la solucién la daba el seguro que
puede garantizar tanto a los acreedores hipotecarios como a los privilegiados.

* SALGADO y Salgado José Eusebio.  La Legislacion Maritima Mexicana® en Revista PEMEN LEN . Revista
Juridica de Petréleos Mexicanos, Edicion Especial, Marzo de 1998, pdgina 16.
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“A este efecto, tendra que establecerse una garantia equivalente al valor del buque
en forma que a unos quede esle y a los otros la lndemnlzaclén de un seguro
constituido especificamente al efecto."”® .

Con base a las opiniones juridicas citadas, creemos que es’ posible que la
hipoteca maritima puede liegar a ser colocada a la cabeza de’los: prlvileglos o
mejor dicho, antes que los privilegios maritimos. i e

las actividades desempeiiadas por el personal del buque - p por. vie
decir, tienen intima relacién con el buque, por ser gente bajo el'm ‘ndo deél nz

parte de la empresa maritima.

No obstante, el buque sustituye al naviero como si fuera el titular de la empresa.ﬁ
sin embargo, dentro del concepto de buque observamos que es parte del naviero.

Consideramos que los privilegios maritimos pueden ser garantizados por el
naviero como persona juridica, y posteriormente, el buque, como parte de la
empresa, garantizara junto a los otros bienes que posea el naviero.

En el caso de que un buque se construyera mediante el financiamiento de un
crédito con garantia hipotecaria, creemos que debe con mayor razén, el acreedor
hipotecario el que goce de todas las preferencias, pues sin el financiamiento ni
hay buque, ni relaciones laborales ni flota mercante nacional.

Cuando un buque es adquirido mediante el financiamiento de un prestamo con,

garantia hipotecaria, cabe hacer el razonamlemo anterior.

Si un naviero utilizara un crédito con garantia hlpotecana. para establecer una
empresa maritima, creemos entonces que, cabrian:las actuales’ dzsposvcnones
porque finalmente, la empresa en su totalidad fue fnanc:ada por-un’ crédito,
siendo denominado entonces como crédito. qunrografano con Ias garantlas que la
ley establece para los mismos. e T o

naviero y las personas juridicas que le proveen los' servicios o> mfraest’ructura.‘;
entre el naviero y las personas que han realizado salvamento del buque, como

* LUREAU Pierre “Reflexions sur la protection de L hypotheque maritime™ citado en la. ENCICLOPEDIA

MURIDICA OMEBA. tomo XXIIL Buenos Aires 1963, pagina 259,
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Creemos como conclusion, que un crédito con garantia hipotecaria y el derecho
real que eso implica, pueden ser posicionados en primer lugar, o por lo: menos,
posterior al privilegio establecido en la fraccion | del articulo 80'de la. Ley de
Navegacion.

Esta planteamiento serd de nueva cuenta abordado en el capltulo fnal del
presente trabajo. '

IV.- LA HIPOTECA A TRAVES DE LAS DIFERENTES LEGISLACIONES

4.0 'Anit@ei:edentes de la Hipoteca Naval en las Ordenanzas de Bilbao.

;"”ﬁEhévon'thafﬁbs antecedentes de la figura de la hipoteca naval dentro del CAPITULO XXilI
- DE.LAS CONTRATAS DEL'DINERO, O MERCADERIAS QUE SE DAN A LA GRUESA
VENTURA,; O RIESGOS DE NAO, Y FORMA DE SUS ESCRITURAS, de las

;Ordenanzas de Bilbao™:

“Num I. (a) Por ser usual en este comercio el dar y tomar dinero, y efectos a
la gruesa ventura, 6 riesgo de Nao, por ciertos intereses, o premios, sobre
cascos de Navios, Aparejos, Bastimentos, Armamentos , y demas aprestos
para un vigje, 0 viajes, o sobre Mercaderias, 6 efectos cargados en ellos
para cualesquiera Puertos, y Navegaciones, con condicion de que llegando
los navios a los de su destino, hayan de quedar libres del riesgo los Dadores
de tales cantidades para la cobranza de sus principales, y premios & los
tiempos pactados: Se ordena, y manda, que en tales casos se hagan
Escrituras, © Contratas ante Escribanos Publicos, 6 en las mismas partes,
por medio de Corredor, 6 sin él, segun se ha acostumbrado, y acostumbra;
con los pactos, clausulas , y circunstancias en que se convinieren, y se
ajustaren : Y que & unas, y otras se dé entera fé, y crédito.”

* para el desarrollo de este punto, se consultaron Las Ord as de Bilbao. de la obra LOS CODIGOS
ESPANOLES . Concordados ¥ Anotados. Tomo Duodécimo .Nueva Rccopllncmn de Autos Acordados. 2da

Edicion, Madrid. 1873, pagina 507,
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Il. (a) Quando (sic} se tomare por alguna 6 algunas personas dinero & la
‘gruesa, sobre Navio, y sus Aparejos, o sobre Mercaderias que se cargaren
en ellos, se ordena, que demas de la obligacion general de persona, y
bienes del Tomador, se deberan hypotecar (sic), especiaimente en favor del
Dador, los mismos Navios, Aparejos, y Fletes que ganaren, ¢ las
mercaderias sobre que se diere, 6 las que con tal dinero se compraren, ¢ las
mercaderias sobre que se diere, ¢ las que con tal dinero se compraren;
expresando en la Escritura, Contrata 6 Poliza que en su razoén se hiciere.”

Tal y como se comenté al inicio del presente trabajo, el préstamo a la gruesa es el
antecedente inmediato de los créditos maritimos.
Como se explico, el préstamo a la gruesa es:

“Es un contrato por el cual el prestarnista, en consideracion a que perders la suma
prestada si la cosa sobre la cuédl el hizo el préstamo perece por caso fortuito, es
autorizado a estipular un interés o provecho extraordinario, para el caso de que la
cosa arribe a buen puerto.” ™

Las disposiciones contenidas en las Ordenanzas de Bilbao, que fueron citados
anteriormente, establecen basicamente (o siguiente:

a) Las garantias se constituian sobre “cascos de Navios, Aparejos, Bastimentos,
Armamentos, y demas aprestos para un viaje, 6 viajes, o sobre Mercaderias, 6 efectos
cargados en ellos”, lo que equivale actualmente a las hlpotecas que 'se-constituyen
sobre buques y mercancias. . B

b) Dichos préstamos se debia de plasmar en “Escrituras .6 _Contratas” mismas que
debian celebrarse “ante Escribanos Publicos ,, por medto de Corredor, 6'sin el " lo que
actualmente se sigue celebrando, en presencua de un fedatarlo publuco que es casi
siempre un Notario. L o

c) Estas “Escrituras o Contratas se mandaba se “dé entera fé ., y crédito.”, como
observamos, no existia el requisito de la publicidad, tal y.como hoy lo entendemos,
pues al cumplirse el requisito de celebrarse de las formas mencmnadas se entendian

perfeccionados.

d) Por ultimo, se debian de hypotecar (sic) especialmenle en favor del Dador, los
mismos Navios, Aparejos, y Fletes que-ganaren; 6 las mercader/as sobre los que se

hubiere ofrecido como garantia.

" CERVANTES Ahumada, Radil, * Derecho Maritimo *. Editorial Herrero . México 1977. Pagina 876
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El autor Jesus Motilla™, menciona que en dicho capitulo, “ /as garantias emanadas del
mutuo son. parciales, ya que se establecia que no se podrian establecer (sic) por mas
de las tres cuartas partes de su valor.”

El anterior comentario se basa en lo dispuesto en ei apartado Il (b) que dice:

“ il (b) Por ningun motivo se podré tomar a la gruesa sobre el cuerpo, y quilla del
Navio. mas cantidad. que las tres quartas partes de su valor, estimandole por
peritos nombrados por el Tomador y Dador, pena de que haciendose /o contrario, y
reclamandose sobre ello por qualquiera de ambos, no se les oira, ni admitiré en

Juicio.”

En opinibn muy personal, esta disposicion, estaba acertada, pues en el caso de que el
préstamo se hiciera exigible, el valor de los objetos tomados en prenda, podian
depreciarse, y con ello, el acreedor ( “Dador” ) se encontraria sin posibilidad de requerir
el cumplimiento de la obligacion faltante y en esa medida, el préstamo no se otorgaria
mas alla del valor de los bienes.

En cuanto a la preferencia en relacion a otros acreedores, en el caso del préstamo a la
Gruesa Ventura, encontramos que si se hablan establecido seguros sobre el navio o
sobre las mercaderias, el * Dador ( Acreedor ) del dinero a la gruesa ventura, o riesgo
de Mar, sera preferido a los Aseguradores para su pagamento, en el producto de lo que
se salvare. hasta la concurrencia de la cantidad principal que huviere (sic) dado, sin
incluirse los premios, mediante su especial sujecion, y hypoteca.” (Parrafo XIV)®,

Como observamos, el Prestamista del mutuo por el que se establecia la hipoteca,
estaba privilegiado en relacion, por lo menos, al asegurador. .

Encontramos ademas “otra curiosidad juridica *, pues en el parrafo XV (b) del referido
CAPITULO XXIll, encontramos que una de las formas de extinguir la obligacién de
pagar el préstamo, ademas , del pago - naturalmente - existia también la posibilidad de
que si el “Dador” perdia los instrumentos en donde se establecia el otorgamiento del
préstamo, con todas sus sefias, la obligacién pactada se ext/nguia .sin que el dador
tenga recurso alguno contra él y ni sus bienes *.

* MOTILLA Mantinez. Jestis . Las Ordenanzas de) Consulado dz Bilbao, Interesante Fuente Hisiorica del Dereche
Mercantil” (Version paleografica v notas sobre el fragmento del texto) en Revista JURIDICA . Anuario del
departamento de Derecho de Ia Universidad lberoamericana . Numero 15, Julio de 1983, pigina 216 v 217.
LOS CODIGOS ESPANOLES . Concordados v Anotados. Tomo Duodécimo .Nueva Recopllacmn de Autos
Acwrdados. Ordenanzas de Bilbao 2da Edicion. Madrid, 1873, pagina 509,
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Como se desprende del parrafo citado, tal circunstancia actualmente “imposible “ de
verificarse, pues en el caso de que alguien perdiera los instrumentos notariales o los
testimonios en donde se da fe de la existencia de la obligacion de pago y la
constitucion de hipoteca como medio de garantia, esta el Registro Publico Maritimo
Nacional, que se encarga de “recordar” la existencia de dicho acto.

Estos son los anlecedentes de la hipoteca naval, conforme a las Ordenanzas de Bilbao,
y que como observamos, era una figura privilegiada, si, pero. con muchos defectos
legales.

41 La Hipoggca ’Na‘va'l cohfdrrﬁe'al Codigo de "C‘:'okrvrv‘iérgpp de1884 '

Despues de haber reallzado una pequena resefa de Ia reglamentacién de Ia figura de
la hlpoteca en las Ordenanzas de Bilbao, llegamos a' la reglamentacnbn observada por
: nuestro primer Codigo de Comercio, el expedido en el afio de 1884“‘ b

En este codxgo la figura como tal esta regulada por el artlculo 1400 que dlce. L
“ La hipoteca naval se establecers sobre el buque, su casco, su quz//a, sus‘arreos y

aparejos. y su maquina de vapor sila tuviere; y no podra establecerse sobre una
parte del buque separadamente. excepto en el caso que trara eI . 7091" [

Tal articulo se encuentra contenido en el Titulo Quinto, del cntadofCodlgo fpero nmguno
de los otros dos articulos que integran el mismo Titulo, contiene:una: deflmcuon de la
figura. :

Por lo tanto, comprendemos que la figura, al ser un Contrato accesorio, se regira en
base a una figura principal, que para el caso de este Cédlgo es'el’del préstamo, mismo
que se encuentra contenido en el Capitulo Il, en su articulo. 1230; solo que el mismo
contiene, que los préstamos deben de constituirse en Instrumentos Publicos, mediante
poliza firmada por las partes en presencia de corredor © en su caso por escrito privado
firmado por las mismas.

M CONIGO DE COMERCIO DE L.OS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS Expedido en virtud de la autorizacion
voncedida al Ejecutivo por Decreto de fecha 15 de Diciembie de 1883, edinado por J.Valdes y Cueva, México 1884,
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El articulo 1231 de! Cédigo en comento, refiere que los Contratos a la gruesa traeran
aparejada ejecucion, si fueron celebrados en instrumentos publicos o en presencia de
corredor, y no asl los que se celebraron en escrito privado, a menos que este sea
perfeccionado mediante el reconocimiento de firmas en presencia judicial.

En este codigo vemos reproducida la providencia de que el préstamo a la gruesa no
podra constituirse sino hasta las tres cuartas partes del valor del buque, como fue
contenida en las ordenanzas de Bilbao

Por otro lado, el articulo 1401, menciona que las hipotecas podran concurrir con ios
préestamos a la gruesa, y por lo tanto, se. entiende:que la. hipoteca- no.  serad
necesariamente el medio de garantia para los préstamos a la gruesa, ya que el mlsmo
establece que: .

* Si concurre la hipoteca con un préstamo a la gruesa, se dividird & prorrata el
producto de la cosa hipotecada . Si concurren una o varias hipotecas con uno o
varios preéstamos a la gruesa , la prorrata se hara entre las hipotecas por su orden y
el ultimo préstamo a la gruesa. cubriéndose los préstamos anteriores si hubiere
exceso para hacerlo.”

De lo anterior, pudiera parecer que la hipoteca naval es preferente al pago, pero lo
cierto es que éste Caodigo, reglamentaba que para el caso de concurso de acreedores,
encontramos que en su articulo 1027, la hipoteca se encontraba posesionada del Iugar
9°: .

Art. 1027.- Cuando las embarcaciones sean ejecutadas y vendidas judicialmeh!e
para pago de acreedores, tendran privilegio de prelacion las obligaciones siguientes
, por el orden en que se designan:

“1° { os créditos del fisco , si hubiere alguno contra la embarcacion.

“2° { os gastos y procedimientos de la ejecucion y venta de la embarcacion.

“3° L os derechos de pilotaje , tonelada y demas de puerto”

“4° Los salarios de los depositarios y guardianes de la embarcacion , y cualquiera
otro gasto causado en su conservacion desde su entrada en el puerto hasta su
venta.

“5° £l alquiler del almacen donde se hayan custodiado los aparejos y perirechos de
la nave.

“6° Los sueldos que se deben al capitan , y salarios de la tripulacion de la nave en
su ultimo viaje.

“7° Las deudas inexcusables que en su ultimo viaje haya contraido el capitan en
utilidad de la nave , en cuyo caso se comprende el reembolso de los efectos de su
cargamento que hubiese vendido con el mismo objeto.




“8° Lo que se deba por los materiales y mano de obra de la construccion de la nave
, cuando no hubiere hecho viaje alguno; y si hubiere navegado , la parte del precio
que aun no esté satislecha a su ultimo vendedor ; y las deudas que se hubieren
contraiao para repararia , aparejaria y aprovisionaria para el ultimo viaje.

"9° Las hipotecas y cantidades tomadas a la gruesa sobre el casco , quilla, aparejos
, pertrechos . maquina de vapor. armamento y apresto de la nave.

“10° El premio de los seguros hechos para el Ultimo viaje sobre el casco , quilla,
aparejos. pertrechos . maquina de vapor, armamento y apresto de la nave.

“11° Ls indemnizacion que se deba a los cargadores por el valor de los géneros
cargados en la nave que no se hubieren entregado & los consignatarios, y la
indemnizacion que les corresponda por las averias de que sea responsable la

nave.”

Como observamos, este codigo ya proveia disposiciones respecto del concurso de
acreedores v agrega el término PRIVILEGIOS. :

También se observa, el fisco tiene el mejor lugar, y por.cuanto ‘a los “privilegios”
subsecuentes, algunos de ellos contlnuan contenidos ‘en nuestra ‘actual legislacion y

otros se han fusionado entre sli.

Este Codigo introduce un elemento nuevo, que si bien no es un requisito de existencia
para la figura. se convierte en un medio de seguridad: una incipiente publicidad del
acto. Lo anterior se observa de la lectura del articulo 1402, que establece que:

“Para evitar fraudes. siempre que una nave esta hipotecado. se hara saber a
cualquier prestamista a al gruesa sobre la nave ¢ asegurador de ella, castigandose
la omisicn con las penas respectivas . lgualmente se anotaran las hipotecas en el
libro de cuenta y razon. bajo multa desde cien pesos hasta la quinta parie del valor

de la nave. *

Por ultimo, el Reglamento de! Registro de Comercio %, en su articulo 19, establecia

que:

“Las hipotecas navales se registraran ante el Juzgado de Distrito a que pertenezca
el puerto de la matr/cu/a del buque hipotecado; y si hubiere mas de uno. ante el

pr/mero )

** REGLAMENTO DEL REGISTRO DE COMERCIO, adjunio al CODIGO DE COMERCIO DE LOS ESTADOS
L"NIDOS MEXICANOS Expedido en vinud de la awtorizacion concedida al Ejecutivo por Decrelo de fcchn 15 de
Nictembre de 1§32, editado por ! Valdes y Cueva. México 1884, PAGINA 6. R
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4.2 La Hipoteca Naval conforme al Cédigo de Comercio de 1889.

Encontramos que en el Capjtdld Vil de éste Codigo de Cédigo de Comercio de 1889%,
se establece que el préstamo alagruesao a riesgo maritimo: -

“*ART. 794.

“Se reputard préstamo a la gruesa o a riesgo marltimo, aquel en que bajo
cualquiera condicion, dependa el reembolso de la suma prestada y el premio por
ella convenido, del feliz arribo a puerto de los efectos sobre que esté hecho, o del!
valor que obtengan en caso de siniestro.”

En cuanto a la forma, los contratos a la gruesa podré celebrarse (articulo 795):

“l. Por escritura publica ;
“Il. Por medio de pdliza firmada por las partes y el corredor que interviniere;
“Iil.Por documento Privado .

“De cualquiera de estas maneras que se celebre el contrato, se anotaréd en el
certificado de inscripcion del buque y se tomara de €l razon en el Registro
Mercantil, sin cuyos requisitos los créditos de este origen no tendran, respecto a los
demas. la preferencia que segin su naturaleza les corresponda, aunque la
obligacion sera eficaz entre los contratantes. Los contratos celebrados durante el
viaje, se regiran por lo dispuesto en el articulo 685, y surtiran efectos respecto de
terceros desde su otorgamiento si fueren inscritos en el Registro Mercantil del
puerto de matricula del buque antes de transcurnr los ocho dias siguientes a su
arribo. Si transcurrieran los ocho dias sin haberse hecho la inscripcion en el
Registro Mercantil, los contratos celebrados durante el viaje de un buque no
surtiran efecto respecto de lerceros sino desde el dia y fecha de la inscripcion

“Para que las polizas de los contratos celebrados con arreglo al numero Il tengan
fuerza ejecutiva, deberan guardar conformidad con el registro del corredor que
intervino en ellos . En los celebrados con arreglo al numero lll preceders el
reconocimiento de la firma.

“L oS contratos que no consten por escrito, no producirén accion en juicio . *

' CODIGO DE COMERCIO DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANQOS . que comenzoé a regir el 1° de Enero de
15300, Editada por D, Antonio de J. Lozano. Meéxico 1890.
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En relacion al Codigo anterior, observamos que la fuerza del documento en donde se
constituye el préstamo, se observara siempre y cuando se otorgue ante Notario, o
Corredor y cuando solo se hubiere constituido en - escrito™ pnvado tendra que
perfeccionarse mediante el reconocimiento de firma de los otorgantes‘~ .

En cuanto a la preferencia, observamos que la hlpoteca se encuentra en lalpoSicién

Viil, de acuerdo al articulo 646 :

“Il. Los gastos y procedimientos de la ejecucion y venta de [a em

‘cualquiera

“lll. Los salarios de los depositarios y guardianes de la embakac:oh /
erto’ hasta: su

otro gasto causado en su conservacion desde su entrada: en e/ :
venta. ¥

“IV. El alquiler del almacen donde se hayan custodiado los aparejos y pertrechos !
de la nave. Sy

“V. Los sueldos que se deben al capitan , y salarios de la tripulacion de Ia nave en
su ultimo viaje.

“VI. Las deudas inexcusables que en su Ultimo viaje haya contraido el capiién en
utilidad de la nave , en cuyo caso se comprende el reembolso de los efectos de su
cargamento que hubiese vendido con el mismo objeto.

“VIl. Lo que se deba por los materiales y mano de obra de la construccion de la
nave , cuando no hubiere hecho viaje alguno; y si hubiere navegado , la parte del
precio que aun no esté satisfecha a su Gltimo vendedor | y las deudas que se
hubieren contraido para repararla , aparejarla y aprovisionaria para el ultimo v1aje

“VIIl. Las hipotecas y cantidades tomadas a la gruesa sobre el casco , qu;lla
aparejos . pertrechos . maquina de vapor, armamento y apresto de la nave.

“IX El premio de los seguros hechos para el ultimo viaje sobre el casco , quilla,
aparejos. pertrechos . maquina de vapor, armamento y apresto de la nave.

“X La indemnizaciéon que se deba a los cargadores por el valor de los géneros
cargados en la nave que no se hubieren enlregado &.los consignatarios ; y la
mdemmzac/on que les corresponda por las averias de que sea responsable la

nave.”
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Observamos que la hipoteca avanza un lugar en relacion al Codigo ahterior. el de
1884, debido a la desaparicion del Privilegio “3° Los derechos de pilotaje, tonelada y
demas de puerto.”

En el articulo subsecuente, el 647, se establece la forma en que deberan de justificarse
los créditos mencionados, estableciéndose que para el caso del fisco se debera
constar el crédito mediante las cerificaciones expedidas por las autoridades
competentes, los gastos judiciales y los salarios, deberan estar aprobados por los
tribunales, etc y en el caso de las hipotecas, estas deberan de ser tomadas en cuenta
“por su orden, en vista de las escrituras respectivas y de su registro; en el caso de los
prestamos a la gruesa, mediante los contratos que hayan sido depositados en
duplicado en la capitania de puerto.

L.as “curiosidades juridicas" tanto de este codigo, como el de 1884, se observa en el
contenido del articulo 797 que establece que :

“ Los contratos podrén extenderse a la orden, en cuyo caso seran transferibles por
endoso, y adquiriré el cesionario todos los derechos y correra todos los riesgos que
correspondiera al endosante.”

“Contenido similar al articulo 1234 del Codigo de 1884, que establecio :
“Las polizas de los contratos a la gruesa, pueden cederse y negociarse por endoso
estando extendidas a la orden; y en fuerza del endoso:se transmiten alos
cesionarios todos los derechos y riesgos del dador del préstamo.” :

Hasta aqui la resefa sobre el Codigo en comento, lo aqui vertido: sirvio como base
para el desarrollo del ultimo capitulo del presente trabajo en con}uncnon con lo
adoptado del estudio de los diversos Cdédigos. ‘ . :
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4.3 La Hipoteca Naval conforme ala Lgy de Navegacién y Comer;io de 1963

La figura materia del presente trabajo bajo Ia Ley de Navegacnon 'y 'Comercio
Marmmos, fue contenida como’ prlwleglo maritlmo en el Cap!tulo Hl -en.su articulo 116
, que dice: : S :

“CAPITULO 1l
“De los privilegios maritimos.

YARTICULO 116 .- Tendran privilegios sobre. el buque sus. perlenenclas y
accesorios, en el orden siguiente : . o

“l .- Los créditos derivados de relaciones laborables, bt

“II.- Los créditos a favor del fisco, relativos al buque o a su navegacmn

“lll.- Los gaslos d asistencia y salvamento.

“IV.- La cuota que le corresponda en las averias gruesas o comunes., _

“V.- Los créditos derivados de indemnizaciones por abordajes u otros accidentes
maritimos .

“VI.- Las deudas contraidas por el capitan para la conservacion del buque o para la
continuacion del viaje.

“Vil.- Las hipotecas y prendas debidamente registradas .

“VIli.- Las primas del seguro.”

Como se observa, la hipoteca es considerada como un privilegio otbrgéndoseles la
posicion VII; En el caso del privilegio ubicado en la posicién !, el mismo, se deriva de la
fraccion XXIli del articulo 123 Constitucional, que a la letra dice : .

* XXII! los creditos en favor de los trabajadores por salarios o sueldos devehgados
en el ultimo afio, y por indemnizaciones. tendran preferencra sobre G esqu:era
otros en los casos de concurso o quiebra,”®

Este privilegio, se entiende esta otorgado Constitucionaln"nente .

El privilegio marcado con la posicién,ll;'» sezreﬁel;ebka la obligacion. de el armador de
pagar al fisco los créditos que se deriven exclusivamente del buque, es decir, que se
originen por la actividad de navegacion del bugue..

M DIARIO OFICIAL DE LA FEDER)\CIO\ Jueves 21 de Noviembre de 1963, paging 8
* CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MENICANOS . Eduunal Sista . S.A. DE T\
Pagina 07

57




Los privilegios marcados con los numerales ill, IV, V y VI se refieren a las situaciones
de salvamento, de averias gruesas y las relativas a la conservacion del buque, se
estiman preferentes pues de no existir el buque, simplemente no existe la posibilidad de
continuar con la actividad de navegacion, pues finalmente el buque no existiria.

Y por ultimo, tenemos que la hipoteca se verifica en la posicion inmediata a los
anteriores créditos.

De la lectura de la misma ley, apreciamos que menciona que la misma debera constar
en escritura publica y para reallzar la pubhcxdad se hara la anotacnon en su matrlcula
(articulo 121). e i

Menciona este ordenamiento |a posi
hipotecarias, al est:lo -de las’.cé
crédito.

El maestro Euseblo Salgado
relacion con el presente trabajo

“Se eslablece absurdamente la posibilidad de que. el gravamen hipotecario ocupe el
‘primer.lugar frente a: otrqs empre que el acreedor hlpotecano olorgue
fianza u otra ga.ranA que cub‘ a los pnwleg/os superiores en rango.”

/4.4 La Hipoteca Naval conforme a la Ley de Navegacion de 1994.
‘La hipoteca naval, como ya se aniicipc‘; en capitulos anteriores, se encuentra contenida
en el articulo 90 de la Ley de Navegacion® vigente, en la que se establece que :

"ARTICULOQ 90. Se podra constituir hipoteca de una embarcacion y artefacto naval
construido 0 en proceso de construccion, por el propietario mediante contrato. que

~ debera constar en instrumento otorgado ante notario o corredor publicos o
cualquier otro fedatario publico en el pais o en el extranjero . La hipoteca maritima
se extiende al flete si asi se pacta.

“El orden de inscripcion en el Registro Publico Maritimo Nacional determinara el
grado de preferencia de las hipotecas.

> SALGADO y Salgado José Eusebio, “El Derecho Maritimo en el Primer Siglo de Vigencia de] Cadigo de
Comercia™ en Revista PEMEXN LEN miimero 21-22 . Marzo Abril de 1990, pigina 10.
*"LEY DE NAVEGACION en “Agenda Mercantil™, Ediciones 1SEF S.A. México . 2000, Pagina 27.
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“La cancelacion de /é inscripcion de una hipoteca solo podra ser hecha por voluntad
expresa de las partes o por resolucién judicial .”

YARTICULO 91 . El gravamen real de hipoteca pasaré inmediatamente despues de
los privilegios maritimos enumerados en el articulo 80 de esta ley, y tendrén
preferencia sobre cualquier otro crédito que pudiera gravar a la embarcacién o
artefacto naval.

Como se aprecia, en la Ley de Navegacion de 1994, la hipoteca ya no esta contenida
dentro de los privilegios maritimos, como la contenia la ley que se cité en el punto que
antecede, la hipoteca se establece por separado, no obstante, la misma no contempla
un concepto de la misma, y es oscura cuando menciona el lugar de preferencia que
guarda en relacion a los privilegios maritimos, pues de acuerdo a ia letra del articulo 91
de la misma ley, establece que su posicion “serd inmediatamente” después de los
privilegios maritimos contenidos en el articulo 80...pero existen los privilegios
contenidos por los articulos 81 y 84 sin contar que la misma ley en su articulo 87, se
refiere a la existencia de privilegios sobre la mercancia transportada.

Por lo pronto, recordemos que el articulo 80 de la Ley de Navegacion, contempla los
siguientes privilegios:

“l. Los sueldos y otras cantidades debidas a la tripulacion de la embarcacion, en
virtud de su enrolamiento a bordo, incluidos los gastos de repamaclon y las .
aportaciones de seguridad social pagaderas en su nombre;

. *ll. Los créditos derivados de las lndemn/zacmnes por causa de muerte o lesiones
" ‘corporales sobrevenidas en tierra 0 agua. en relacién directa con la explotacrdn dev
la embarcacion; ; o

“Ill. Los créditos por la recompensa por el salvamento de la embarcacion,

“IV. Los créditos a cargo de la de la embarcacion, derivados del uso mfraestructura
portuaria , sefialamiento maritimo. vias navegables y pilotaje ; y : ;

“ V. Los créditos derivados de las indemnizaciones por culpa extracontractual, por
razon de la pérdida o del daho material causado por la explotacion de la
embarcacion. distintos de la pérdida o el dano ocasionado al cargamento. los
contenedores y los electos de los pasaferos transportados a bordo de la
embarcacion.

“Los privilegios maritimos derivados del oltimo viaje seran preferentes a los
derivados de viajes anteriores.”




Como observamos, la hipoteca naval no cuenta con una posicion definida de manera
clara, pues no obstante de conformidad con el articulo 91, sera su preferencia
inmediatamente después de los priviiegios que se acaban de enumerar, no obstante, si
revisamos el articulo 81, menciona privilegios que ocuparan el Cuarto lugar de
preferencia, inmediatamente después de los privilegios contenidos en las fracciones |,
Il y IV, del articulo 80 de la Ley de Navegacién, si el bugue ocasiona contaminacion
con hidrocarburos, txicos, combustible nuclear; pero la ley no explica y por lo tanto, se
infiere que los demas privilegios contenidos por las fracciones |l y V continuaran
posicionados inmediatamente, es decir en los lugares cinco y seis de preferencia,
dejando entonces a la Hipoteca en el lugar posterior a esos privilegios.

El Dr. Eusebio Salgado y Salgado *, escribio:

“ Todos los convenios adoptados sobre la hipoteca naval Convencion Internacional
de Bruselas para la unificacion de ciertas reglas relativas a privilegios e hipotecas
maritimas, del 10 de abril de 1926, vigente, y la del mismo nombre del 27 de mayo
de 1967. que aun no ha entrado en vigor, a la hipoteca se le da el 6° lugar dentro
de los privilegios maritimos, convenios de los cuales nuestro pals no es parte
contratante.

“No se da en la Ley el marco obligacional que le corresponde , como se hace en
otros derechos , porque se presupone la aplicacién del derecho comun sin tener
que fundar juridicamente tal presuncion”

Para el autor José David Enriquez Rosas ®, la hipoteca desde el actual marco juridico:

- “A, Se posibilita la hipoteca naval voluntaria, pero no se prohibe expresamente la
... hipoteca naval necesaria - si asi lo seifialare otra ley - o bien la judicial,” de modo
"~ que en nuestro sistema, estas dos ultimas también quedan comprendidas .
“B. La garantia que proporciona la hipoteca no se extiende al flete, salvo que se
pacte lo contrario,
“C. Puede conslituirse sobre embarcaciones en construccion;
“D. Produce la subrogacion real legal en favor del acreedor hipotecario de
determinados créditos del deudor por la perdida o el deterioro del buque;
“E. No existe una restriccion legal para la constitucion de hipoteca maritima sobre
embarcaciones menores, por lo que esta es posible ;
“F. La preferencia del acreedor hipotecario cede ante los privilegios maritimos
reconocidos por el articulo 80 de la Ley de Navegacion, pero tiene preferencia
sobre cualquier otro credito que pudiera gravar la embarcacion”

* SALGADO 1 Salgado José Eusebio. * La Legislacion Maritima Mexicana™ en Revista PEMEX LEX , Revista
duridica de Petroleos Mexicanos. Edicion Especial. Marzo de 1998, pigina 16.
“ENRIQUEZ Rosas. José David . Op Cit pagina 452 y 453,
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La figura de la hipoteca, en nuestra actual legisiacion, como se aprecia del estudio de la
ley de Navegacion en su articulo 80 que se refiere al orden de privilegios
“tradicionales”, el precepto 81 que se refiere a los créditos privilegiados por razon de
dafos o contaminacion ocasionados por el buque, el numeral 84 se refiere a privilegios
sobre embarcaciones en construccion, el articulo 90 expone el establecimiento de la
hipoteca en buques y por Ultimo el dispositivo 91 en el que se contiene el orden de
preferencia de la hipoteca naval en relacion a los privilegios maritimos.

Se desprende de la lectura de los anteriores articulos, que la hipoteca, conforme al
razonamiento realizado sobre el contenido de los articulos que anteceden, puede no
tener una posicion realmente definida, pues a la letra de los preceptos citados, se
entiende que su orden, fijado por el articulo 91 de la Ley de Navegacion, es
inmediatamente posterior a los privilegios fijados por el articulo 80 de la misma ley,
entonces se infiere que la misma esta en la posicion VI , después de los 5 privilegios
maritimos enunciados por el articulo 80 del ordenamiento en cita, sin embargo. la Ley
no enuncia que los creéditos fiscales se pelean el primer lugar de preferencia con los
créditos laborales, concedidos por nuestro articulo 123 constitucional y recogidos en su
misma posicion por la fraccidn | del articulo 80 de la Ley de Navegacion, luego
entonces, la hipoteca podria ser desplazada un lugar mas, es decir, hasta la posiciéon

Vil.

Pero sucede que con lo establecido por el articulo 81 del ordenamiento invocado,
establece que :

“Art 81 .- Cuando una embarcacion produzca dafios ocasionados por la
contaminacion por hidrocarburos. o de las propiedades radiaclivas, o de su
combinacion con las toxicas, explosivas u otras peligrosas del combustible nuclear
o de los productos o desechos radiactivos, solo los privilegios enumerados en las
fracciones |1, lll y IV del articulo anterior, gravaran a dicha embarcacion antes que
las indemnizaciones que deban pagarse a los reclamantes que prueben su

derecho.”

Por lo tanto, se deduce, que los . priviiegios contenidos en las fracciones Il
(Indemnizaciones por causa de muerte o lesiones corporales scbrevenidas en tierra o
agua etc) y V ( Los créditos derivados por culpa extracontractual ) del articulo 80, son
desplazados por los contenidos en el articulo 81 de la Ley que ya se cito, por lo que
entonces la hipoteca .es- desplazada en: igualmente un lugar, siendo entonces su

posicidn la nimero VHI.

Lo anterior no necesariamente,” entiendo, es una regla general, pero es uno de los
posibles supuestos en los que se verian cristalizados los ordenes de preferencia de los

privilegios y la hipoteca.
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Ahora bien, estos supuestos son en retacion a un buque que navega es decir, un buque
que se encuentra operando normalmente, pero en relacion a un buque que se
encuentra estatico por que esta en construccidn o en reparacion, la situacion cambia,
pues el articulo 84 de la Ley de Navegacion, establece que: .

“Articulo 84. Son privilegios maritimos sobre la embarcacidon en construccion o en
reparacion:

“l. Los sueldos a los trabajadores directamente comprometidos en la construccion
de la embarcacion. asi como las aportaciones de seguridad social pagaderas en su

nombre ;
“ll. Los créditos fiscales derivados en forma directa de la conslruccron de la

embarcacion ; y

. “Los créditos del constructor o del reparador de la embarcacion, relacionados
en forma directa con su construccion o reparacion : El privilegio del constructor o
reparador se extingue con la entrega de la embarcacion

.“El privilegio sobre la embarcacion en construccidn no se extingue por la
transferencia de la propiedad.”

Por razones obvias, los privilegios contenidos por e! articulo 80, en sus fracciones Il al
V., no tienen aplicacion, pues las mismas se refieren a los privilegios que sobrevienen
por la expiotacion de |la embarcacion, y si una embarcacion esta siendo reparada o se
esta construyendo, es logico suponer que los Unicos privilegios existentes son los
contenidos por el anteriormente citado articulo 84, y entonces se supone que hasta el
momento en que se realiza la construccion o reparacion del buque, la hipoteca sigue en
orden de preferencia, solo que la Ley de Navegacién no lo estipula de esa forma
expresamente,

Esta situacidn, seria rara, pero susceptible de llevarse a cabo, pues si el Armador
obtiene un préstamo o mutuo, de los denominados por las instituciones bancarias como
“refaccionario”™ para adquirir un buque en construccidon o para repararlo, sucede
entonces que el bugue no se mueve, si no realiza ningun viaje, no tienen necesidad de
pagar personal, ni derechos por el uso de puertos, y por supuesto, si no viaja, no tiene
riesgo de que le suceda un accidente, en el que se tenga que mediar la salvacion de
este buque por terceras personas. luego entonces tampoco entran esos acreedores
privilegiados por la saivacion ( articuio 80, fraccion il ), y ni que pensar en dafios por
contaminacion de hidrocarburos o por algunos otros (articulo 81), pues como deciamos,
el buque ni se mueve, salvo que el Armador tuviera la idea de reparar un buque que se
encuentra cargado, situacion no compatible con la légica ni - seguramente - con la

practica.

Entiendo. que el buque una vez en operacion, saliendo del astillero, observa entonces
en cuanto a la reglamentacién de sus privilegios, conforme a los articulos 80, 81, 90y
91 de la Ley de Navegacion.
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4.5 La Hipoteca Conforme a el Codigo Civil.

El Codigo Civil para el Distrito Federal, en materia Comun y para toda la Republica en
materia Federal, establece, como concepto :

“Articulo 2893. La hipoleca es una garantia real constituida sobre bienes que no se
entregan al acreedor, y que da derecho a éste, en caso de incumplimiento de la
obligacidn garantizada, a ser pagado con el valor de los bienes, en el grado de
preferencia establecido por la ley.”

En cuanto a su preferencia, esta se encuentra determinada por los amculos 2980 al
2992 del Codigo Civil.

En su texto el articulo 2980 establece la preferencia de; Ios adeudos fiscales,
provenientes de impuestos, con el valor. de Ios blenes por Ios que -se-esta cobrando

esos impuestos.

El arﬂrcurllo 2981 de! VCc'Jdigor en Cita, ° establece

- '"Articulo 2981. Los acreedares h/potecanos y los plgnoratlc:os no necesitan entrar
en concurso para hacer el cobro de'sus cred/tos -Pueden deducir las acciones que
“les competan en virtud de la h/poteca o de la prenda en los juicio respectlvos, a fin
de ser pagados con el valor de Ios bienes que garanilcen sus creditos .

Este articulo citado, concede, aparentemente, un prlmerlsumo Iugar de preferencna al
acreedor hipotecario, siempre detras de los créditos fiscales. : R

En su texto, el articulo 2982 del Cddigo en Comento, establece que de haber varlos
acreedores hipotecarios que estén garantizados con' el mismo bien, ‘se formaré un
concurso de éstos, debiendo ser pagados por el orden ‘de’ las’ fechas ‘en’que .se
otorgaron las hipotecas, si estas se registraron dentro del termino legal ,0.:segun el
orden en que se hayan registrado los gravamenes, si estos fueron inscritos fuera del

término de ley.

El “término de ley “ se encuentra reglamentado por lo ,artlculos 3013: al\ 3017 “del
Cadigo Civil vigente en el Distrito Federal y bésvcamente se concluye con lo sngwente

* CODIGO CIVIL PARA EL DISTRITO FEDERAL EN MATERL-\ COMU'I\ Y. PARA: TODA LA REPUBLIC-\
EN MATERIA FEDERAL en Agenda Civil 2000°, Ediciones Fx::ales ISEF S -\ oY ¢




El articulo 3013 menciona que la preferencia entre derechos reales, se determinara con
la prioridad de su inscripcidn, si el derecho real fue adquirido con anterioridad a la fecha
de su anotacion preventiva ( este aviso, como su nombre lo indica, se refiere a que el
registrador avisara al publico, que se va a realizar un acto que afectara el inmueble
registrado, indicando quienes lo realizan) sera preferente, aun cuando su inscripciéon
sea posterior, siempre y cuando sea hecho el aviso preventivo de este acto, siendo su
duracion de 30 6 90 dias siguientes a la fecha de entrada del tramite del aviso (
articulo 3016 Cédigoe Civil) que es originada por la solicitud que haga el notario o
autoridad competente.

En este término, que dependera del notario, o de la celeridad de el acto, debera ser
inscrito definitivamente el testimonio en el que conste la constitucion del gravamen (en
este caso de la hipoteca) para que sea considerado como preferente desde el momento
en que fue publicado el primer aviso preventivo.

En caso de que el término sea fenecido y se presente eI testlmomo en donde consta el
acto, solo causara sus efectos a partir de la fecha de presentacnon de este

Estas seran las reglas que se observen por parte de acreedores hipote arios que estén
garantizados con un mismo bien inmueble, recordando la maxnma prlmero en tiempo,
primero en derecho” :

Por otro lado, el Cadigo de Procedimientos Civiles vigente, en-su articulo 468, al
establecer el medio para requerir el cumplimiento del crédito, que es la via especial
hipotecaria, y si el juicio tiene por objeto el pago del crédito o la prelacion del mismo, es
necesario que el crédito conste en escritura publica o privada, pero invariablemente
debera estar inscrito en el registro Publico de la Propiedad.

Si el gravamen de hipoteca no esta inscrito en el Registro Publico, solo podra proceder
la via especial hipotecaria, cuando el documento base de la accion sea un titulo
ejecutivo o tenga caracter de juicio ejecutivo, el bien este inscrito a favor del
demandado y no exista embargo o gravamen a favor de tercero, inscrito cuando menos
90 dias anteriores al dia de la presentacion de la demanda.

En el caso de la hipoteca civil, a la presentacion del escrito de demanda, se tramita asi
mismo “la cédula hipotecaria, inscribiéndose al momento de iniciado el Juicio Especial
Hipotecario. en el Registro Publico .

Hasta aqui un breve desarrollo de la figura materia del presente trabajo en otras
legislaciones, siendo lo mencionado.en este capitulo y lo contenido por los otros, el
soporte juridico de lo que se mencionara en el siguiente capitulo.
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V. PROPUESTAS.*

5.1 Modificacién articulos 80 y 90 de la Ley de Navegacion

El proposito del presente capitulo, es que una vez realizado el analisis de la figura
materia del presente trabajo, tomando en consideracion lo investigado dentro de la
legislacion actual, en el Codigo Civil, como en el la Ley de Navegacion, asi como lo
relativo a lo estipulado en el Convenio internacional sobre los privilegios Maritimos y la
Hipoteca Naval, ademas de la informacién recopilada sobre los antecedentes del
crédito maritimo, de la constitucién del mismo y de su reglamentacién.

Como se ha observadoa lo largo del presente trabajo, la hipoteca Naval contenlda en
el articulo 90 de la Ley de Navegacion, que indica lo siguiente: .

"ARTICULO 90. Se podré constituir hlpoteca de una embarcacmn y anefacto nava/
construido o en proceso de construcclén . i ‘,

Como se aprecia de la lectura del pérrafo anterior, el articulo por si mismo no contiene
concepto alguno sobre la figura y por lo tanto, se ha de acudir a la Ieglslaclon civil o
mercantil.

El que el concepto de hipoteca naval, se establezca ¢ no en la ley, puede parecer
hasta cierto punto ocioso de plantear, pero como se ha puntualizado en e! desarrolio
de este tema, la hipoteca naval tiene diferencias substanciales con su homénima civil,
diferencias como lo son la preferencia en relacion a otros acreedores, el mecanismo de
inscripcién y sobre todo, el objeto sobre las que ambas se constituyen, pues la
hipoteca naval se constituye en buques, es decir, sobre bienes muebles y la hipoteca
civil generalmente en inmuebles.

Nuestra Ley de Navegatcion precisa algunos conceptos en su articulo 2°, precisamente
por no contenerse en otro ordenamiento la definicién de los conceptos artefacto naval,
comercio maritimo, Embarcacién, Marina Mercante, Navegacién vias generales de

comunicacion por agua.

' Nota del Tesista: Ademas de las referencias marcadas como consultadas para la elaboracion del presente capitulo,
se consultaron ademis los Textos siguientes:
1} SALGADO Y Salgado José Eusebio, * El Nueve Concepto del Bugue” en la Revista ¥ Pemex Lex. Revista
Juridica de Petroleos Mexicanos . Nimero 79-80, Enero-Febrero 1995, Pigina 40.
2) SALGADO v Salgado, José Euscbio , *Derecho Maritimo™, Editorial Mc Graw Hill. México 1999, pagina 17.
2) SALGADO y Salgado José Eusebio, * La Legistacion Maritima Mexicana™ en Revista PEMEX LEX | Revista
Juridica de Petréleos Mexicanos, Edicién Especial, Marzo de 1998, pagina 9.
JIBLAS Simone Osvaldo “Nueva Canvencién Internacional Sobre Embargo Preventive de Buques de 1999™
en Revista La Ley. afio LXII1. Numero 229. Buenos Aires , Pagina §.
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Es la opinion del suscrito, que se debe de precisar el concepto de la figura de Hipoteca
Naval, no por un afan perfeccionista de contar con un concepto legal en la Ley, sino
por la razon de que la figura no tiene la misma naturaleza que la hipoteca civil, y por lo
tanto pues el alcance de una y otra es diferente, tanto en su objeto como en su
constitucion.

El hecho de que el articulo 91 de la LLey de Navegacion aclare que la figura en estudio
tiene una preferencia posterior a los privilegios marcados por el articuio 80 de la misma
ley. se considera que es necesaria, pero es la existencia de este articulo 91 la que
indica la diferencia entre el concepto de hipoteca civil e hipoteca naval.

Continuando con el mismo razonamiento, lo establecido por el parrafo segundo del
articulo 80 en comento “E/ orden de inscripcion en el Registro Publico Maritimo
Nacional determinaré el grado de preferencia de las hipotecas...” explica un
razonamiento de logica juridica, pues la inscripcion oportuna de gravamenes siempre
determina el orden de preferencia, de acuerdo al orden de inscripcion seguido, ya que
solo los créditos con el fisco, los alimentos y los créditos laborales, no necesitan
inscribirse en primer lugar para tener la preferencia que tienen, ya que ese orden se los
ha fijado la misma legislacién aplicable.

Por cuanto hace a la Ultima parte del referido articulo (“La cancelacion de la inscripcion
de una hipoteca solo podra ser hecha por voluntad expresa de las partes o por
resolucion judicial ."), establece que el gravamen puede ser cancelado por las partes
involucradas o a través de un tercero como lo seria la autoridad competente en virtud
de haberse promovido un juicio del que resultara que fuera procedente la cancelacion
del gravamen.

Ahora bien, no basta con modificar solamente el articulo 80 de la Ley de Navegacion,
pues en virtud de la misma naturaleza de la hipoteca naval, afectada por las
disposiciones respecto de los Privilegios Maritimos contenidos en los articuios 80 vy
subsecuentes de la misma Ley, sera entonces una reforma simultdnea, pues se tendra
que afectar la naturaleza de estos privilegios para entonces “liberar” en su naturaleza a
la hipoteca naval.

Los privilegios contenidos en los articulos 80, 81, 82 y 84, como se aprecia del
contenido de los mismos articulos, son preferentes a la hipoteca naval, y por io tanto,
siendo su preferencia determinada por la misma Ley de Navegacion, en tanto el
contenido de estos articulos no sean modificados, la preferencia de los privilegios sobre
la hipoteca naval, sera-permanente, y posiblemente, la figura de la hipoteca naval no
alcance un desarrollo importante, con las consecuencias que actualmente la flota
mercante mexicana experimenta: no hay crecimiento.
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En tanto los privilegios, declamos, sean modificados, por disposicion legal la hipoteca
puede verse favorecida, y en ese tenor la primer propuesta del presente trabajo sera:

PRIMER PROPUESTA: Adicién al articulo 80 de la Ley de Navegacién y
Modificaciéon del articulo 90 de la misma Ley.

De acuerdo a la investigacion realizada en el presente trabajo y con el proposito de
favorecer la figura de la hipoteca naval, el articulo 80 de la Ley de Navegacion podria
modificarse de {a siguiente manera:

“ART. 80 . Los privilegios marltimos sobre las embarcaciones, otorgan al acreedor
el derecho de preferencia para hacerse pagar su crédito en relacion con los de los
demas acreedores, segun el orden siguiente:

“l. Los sueldos y otras cantidades debidas a la tnpu/ac:éh de‘lé emb'aicac)én, en
vitud de su enrolamiento a bordo, incluidos los gastos de: repatnac:on ‘y Ias‘ )
aportaciones de seguridad social pagaderas en su nombre, :

“ll. Los creditos derivados de las mdemnlzat:/ones por causa de muerte o Iesrones
corporales sobrevenidas en tierra o agua, en relacién dlrecta con la explota i
la embarcacion; o

“lll .Los creditos por la recompensa por el salvamento de la embarcacrén, .

“IV, Los créditos a cargo de la de la embarcacién , derivados del uso /nfraestmctum
portuaria , sefialamiento maritimo, vias navegables y pilotaje ; y

“V. Los créditos derivados de las indemnizaciones por culpa extracontractual, por
' razén de .lapéerdida- o del dafio matenial causado por la explotacion de la
embarcacién -, distintos de la pérdida o el dafio ocasionado al cargamento, los
‘contenedores_ y los efectos delos pasajeros transportados a bordo de la
;'embarcac:én i

""‘Los pnwlegtos maritimos derivados del ultimo viaje seran preferentes a los
.. derivados de viajes anteriores.”
(TEXTO VIGENTE)

(PROPUESTA)
El orden anterior se observara siempre y cuando no contravenga lo
dispuesto por el parrafo segundo del articulo 90 de la Ley de

Navegacion.
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Esta dltima adicion , estaria acorde con la siguiente modificacion del articulo 90 de la
Ley de Navegacion, mismo que podria quedar en el siguiente sentido:

ART. 90 . La hipoteca naval es el derecho real que se podra constituir
sobre buques, garantizando al acreedor el cumplimiento de una
obligacién principal, con el valor de los bienes gravados por este

efecto.

La hipoteca naval podra ser preferente a cualquier otro crédito,
siempre y cuando el objeto de la obligacidon garantizada sea el de
adquirir o reparar e! buque constituido en garantia.

Cuando el objeto de la obligacion sea diverso al del manifestado por el
parrafo anterior, la hipoteca nava! pasara inmediatamente después de
los privilegios mencionados por los articulos 80, 81, 82 y 84,

La constitucién de la hipoteca debera constar en instrumento otorgado
ante fedatario publico, dentro o fuera de la Republica Mexicana y
debera estar inscrito en el Registro Publico Maritimo Nacional y el
orden de la inscripcion en dicho registro determinara el orden de
preferencia de este gravamen.

La cancelacion de la hipoteca sera por conducto de! Registro Publico
Maritimo Nacional, quien realizara dicha funcion a peticion de autoridad
o de las partes involucradas.

Esta propuesta obedece a estimular el interés de las instituciones de crédito, ya que
como me lo manifestaron funcionarios bancarios consultados al respecto®,
actualmente los bancos otorgan préstamos siempre y cuando juzguen gue el cliente
“posible acreditado” no signifique un riesgo potencial a constituirse en insolvente y por
ende, en un “quebranto patrimonial * a la institucion “acreditante” .

La adicion y modificacion en los articulos anteriores, podria significar atraer la atencion
de las instituciones de crédito, para que otorgaran créditos ( refaccionarios, sobre todo )
y con ello buscar la creacion de una flota mercante mas fuerte.

* Los funci jos Bancarios c lados al respecto del otorgamiento de créditos fueron la Licenciada
Concepcion Pamra Saucedo, de la Unidad Formalizadora de Crédito de BBVA BANCOMER.
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El anterior razonamiento toma en cuenta que si los acreedores hipotecarios que han
otorgado un crédito para la adquisicion de un buque o la reparacién del mismo, estan
privilegiados en relacién a otros acreedores, para el pago de su crédito, entonces
juzgaran que el riesgo sera medido para efectos de otorgar dinero sobre la adquisicién
o reparacion de un buque y para el caso de que el acreditado (en este caso el naviero )
se constituyera en mora, podria en su momento adjudicarse el buque materia de la
garantia y /o realizar el remate de la misma, y con ello se generaria un mercado, en el
que finalmente la flota mercante podria salir beneficiada al crearse una fuente de
recursos para la construccion, reparacion y adquisicion de bugues de cualquier cala.

Para reforzar lo anterior, tenemos que en la Ley de Instituciones de Crédito, en su
articulo 65, establece que :

“ARTICULO 65.- Para el otorgamiento de sus financiamientos, las instituciones de
crédito  deberan estimar la viabilidad ‘economica de los proyectos de inversion
respectivos, los plazos de recuperaclén de éstos .....

Por_lo que.no es’ raro que una lnstltucmn de crédito estime la conveniencia o no.de
‘otorg run’ crédllo : o . . i :

opuesta’ antenor busca que Ias posibllldades de préstamo sobre buques sea una
allernatlva no solo Iegalmente postble sino econémicamente atractlva.

5‘2'Replarr:|teamiento de jos Privilegios Maritimos.

Ademés de lo mencnonado por el punto que antecede, otra posible alternativa para
‘\'_/precer el desarrollo de la hipoteca naval, seria plantear de una forma diferente Ia
posucnon de los pnvnleglos maritlmos.

: 'Como se ha mencnonado a Io largo de los capitulos que integran el presente trabajo, los
S pruwleglos marltlmos son s0.: privilegios.

. En el caso de Ia Ley de Navegacion, hemos determinado que la situacion de los
prlwleglos ‘es’ ﬂotante pues dependen de muchas circunstancias para determinar la
: preferenc:a de uno u otro privilegios.
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También en este trabajo se ha explicado que los privilegios plasmados en nuestra Ley
de Navegacion, no son todos los privilegios a que se enfrenta una empresa maritima,
pues ademas de los privilegios concedidos a los trabajadores, por indemnizacion de
accidente o muerte, los créditos derivados del uso de una infraestructura portuaria o los
créditos que se deriven de u dafo ecoldgico, entre otros, existe el crédito al fisco,
mismo que expresamente no estd contenido por ninguno de los articulos que
reglamentan el orden de preferencia de los privilegios, no obstante, la posicion del
crédito fiscal es indiscutible, puede ser preferente a cualquier garantia real y en algunos
momentos, pelear su posicion con el crédito laboral y con los alimentos, porio tanto, es
de considerarse que el crédito fiscal, no obstante no estar nombrado dentro de las
prelaciones, siempre debe de considerarse, y en ese sentido, debemos “contar con un
lugar mas " en el orden de preferencia de los créditos, siempre y cuando , el fisco tenga
un crédito que ejercitar en contra de el naviero, y con ese motivo, los bienes de la
empresa maritima se vean afectados por alguna disposicién de caracter fiscal, como lo
pudiera ser un embargo o una intervencion. .

Con los antecedentes citados anteriormente y los mencionados en capitulos anteriores,
motivaron que en el presente trabajo se realice la siguiente propuesta:

SEGUNDA PROPUESTA: Plantear un nuevo orden en los privilegios maritimos
que permita el desarrollo de la Hipoteca Naval, mediante la modificacién a la
redaccion del articulo 80 de la Ley de Navegacion.

Como se hizo mencion en el capitulo 3 del presente trabajo, en el Convenio
Internacional sobre los Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval, aprobada el 6 de
mayo de 1993, del que nuestro pais no es parte, se hacia patente la necesidad de
hacer una revisibn sobre ambas figuras, con el proposito de favorecer “el
desplazamiento de capitales para un desarrollo efectivo de las marinas mercantes y
cualquier revision al actual régimen en la materia debia hacerse desde una Optica
mayor que aquella que analizara tan solo los aspectos técnicos o los econémicos de

tales institutos .’

Tal y como se comento en el capitulo 3 de! presente trabajo, el referido convenio
menciona 5 créditos preferentes a la hipoteca naval y a saber son: a) créditos por los
sueldos y otras cantidades debidas al capitan, los oficiales y demas miembros de la
dotacion del buque en virtud de su enrolamiento a bordo del buque, incluidos los gastos
de repatriacion y las cuotas de la seguridad social pagaderas en su nombre.

“' VIGIL Toledo . Ricardo ** E! Nuevo Convenio Internacional sobre los Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval *
en Revista de la Facultad de Ciencias Juridicas y Politicas, Afio XXXIX , Nimero 92. Caracas 1994, pigina 268.
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b) Los creditos por causa de muerte o lesiones corporales sobrevenidas, en tierra o en
el agua, en relaciéon directa con la explotacién del buque c)Los créditos por la
recompensa pagadera por el salvamento del buque; d) Los créditos por derechos de
puerto, de canal y de otras vias navegables y practicaje; e) Los créditos nacidos de
culpa extracontractual por razén de la perdida o los darios materiales causados por la
explotacion del buque distintos de la pérdida o los dafios ocasionados al cargamento,
los contenedores y los efectos del pasaje transportados a bordo del buque.*

El articulo 5 del citado Convenio, menciona que los créditos enumerados en el articulo
4 y transcritos anteriormente en el parrafo que antecede, seran los preferentes “sobre
las hipotecas, mortgages y gravamenes inscritos y ningun otro crédito tendrd
preferencia sobre tales privilegios maritimos..."®

Si observamos el contenido de los privilegios enumerados por el articulo 4 de la
Convencion en comentd y comparamos los privilegios enumerados por nuestra Ley de
Navegacién en su articulo 80, observamos que los mismos son idénticos en cuanto a
las preferencias marcadas tanto en el articulo 80 de nuestra legislacidn y el articulo 4
de la convencion, con la salvedad de que nuestra Ley de Navegacién en su articulo 81,
establece que si una embarcacion produce dafos ocasionados por contaminacion
derivada por hidrocarburos o sustancias explosivas, toxicas o nucleares, “solo los
privilegios enumerados en las fracciones |, lll y IV seran preferentes al pago del
privilegio marcado por este articulo 81", lo que hace pensar en “recorrer “ un lugar mas
en perjuicio de la hipoteca contenida en el articulo 90 del mismo ordenamiento, por lo
tanto , el nuevo orden de los privilegios, de acuerdo a la propuesta del presente trabajo
seria de la siguiente manera:

ART. 80 . Los privilegios maritimos sobre las embarcaciones, otorgan al
" acreedor. el derecho de preferencia para hacerse pagar su crédito en
relacién con /os de los demas acreedores, segun el orden siguiente:

* VIGIL Toledo . Ricarde * El Nuevo Convenio Internacional sebre los Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval *
en Revista de la Facultad de Ciencias Juridicas y Politicas, Afio XXXIX , Nimero 92, Caracas 1994. pagina 287 y
288. - : R .

** 1dem, pigina 289. oot
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. Los sueldos y otras cantidades debidas a la tripulacién de la embarcacion,
en virtud de su enrolamiento a bordo, incluidos los gastos de repatriacion y
las aportaciones de seguridad social pagaderas en su nombre, asi como
los créditos derivados de las indemnizaciones por causa de muerte o
lesiones corporales sobrevenidas en tierra o agua, en relacion directa
con la explotacion de la embarcacion, SIEMPRE Y CUANDO LA
TRIPULACION NO ESTUVIERA INSCRITA DENTRO DE LOS
INSTITUTOS DE SEGURIDAD SOCIAL QUE CORRESPONDIERA O EL
AFECTADO NO FUERA MIEMBRO DE [LA TRIPULACION, pero resultare
dafado con la actividad navegatoria del buque.

/. Los créeditos por la recompensa por el salvamento de la embarcacion;

lll. Los créditos derivados de las indemnizaciones por culpa extracontractual,
por razon de la pérdida o del dafio material causado por la explotacion de la
embarcacion, distintos de la pérdida o el dafio ocasionado al cargamento,
los contenedores y los efectos de los pasajeros transportados a bordo de la
embarcacion, solo si la embarcacion no contara con seguro que
garantizara dichos eventos.

Los privilegios maritimos derivados del altimo viaje seran preferentes a los
derivados de viajes anteriores.

La anterior propuesta unifica los privilegios contenidos en los incisos | y H, resultando
una sola redaccion, ya que en opinion del que realiza el presente trabajo, los privilegios
contenidos por el inciso | del articulo 80, es eminentemente laboral, ya que se habla de
los sueldos de la TRIPULACION y o de las indemnizaciones causadas por la muerie ©
lesiones vinculadas con la explotacion del buque, por lo que cabe la aclaracion en la
propuesta que se hace si no perteneciera a la tripulacion, tendria el privilegio en esa
posicidn, pues en caso contrario, los Institutos de Seguridad Social, bien podrian
hacerse cargo de dichas indemnizaciones, SUBROGANDOSE en la obligacién del
naviero, reduciendo con ello las cargas de las empresas maritimas y favoreciendo la
posicion de preferencia de la hipoteca naval, con las posibilidades expresadas en el
inciso que antecede.

Por ultimo, el privilegio manejado en el Inciso Il de la propuesta a redaccion del articulo
80 de la Ley de Navegacion, considera que un seguro bien puede garantizar los gastos
generados por un dafio ocasionado por la embarcacion, y de no existir el seguro para
tal efecto, entonces si conceder el privilegio mencionado por la redaccién de dicho

articulo-propuesta.




Con esta redaccién se pretende que mediante el nuevo orden de los privilegios, se
ubicara a la hipoteca naval en un lugar 2 o 3 dentro de “la tabla de preferencias”, ya
que -al entrar los institutos de seguridad social para efecto de las indemnizaciones,
utilizar los seguros como apoyo en las garantias para las actividades de riesgo y el
negar la categoria de “privilegio” a los créditos generados por la actividad del buque,
pueden fortalecer a la hipoteca, avanzando tantas posiciones dentro de la prelac:én
como pnv:leglos sean “reubicados”.

5.3 Sustitucion de la Garantia de los Privilegios Maritimos con otras figuras
juridicas.

Como se ha manejado a lo largo de este capitulo, la intencion del presente trabajo es
la de apontar varias ideas, y en relacion al presente apartado, se busca de igual
manera modificar la estructura legal de los privilegios maritimos, pero cuidando no
dejar sin proteccion a los acreedores de los privilegios que propongo modificar. .

La naturaleza y existencia de los privilegios esta otorgada por la misma Ley de
Navegacion y por ende, la modificacion a la Ley deviene en modificacion a la
naturaleza de los mismos. A diferencia de los derechos reales - como la hipoteca- su
naturaleza . y. existencia esta soportada por la formalldad sin esta, los privilegios
carecen de reahdad .

Un derecho real ’:ya ha quedado expuesto, “es el poder Jjurldic [
directa e lnmedlatamente ‘sobre una cosa, para oblener de: ella: el .grado de
aprovechamlent autonza su titulo legal al que ejerce el poder, yes opon/b/e

erga omnes

La existencia de es vderecho. creo yo, esta en origen del acto que da motivo al mismo,
con mdependencta de lo prescrito por la ley, es decir, un derecho real existe por que un
acto le dio’ orlgen al mlsmo pero un privilegio existe por que la ley le da vida.

En ese orden de ideas, Ios prlwleglos son susceptibles de ser modificados, en tanto Ia
ley se modlfque lo que especificamente es el tema de este apartado.

% GUTIERREZ y Gonzalez , Ernesto “El Patrimonio :El Pecuniario y el Moral .Derecho de la Personalidad™,

i Ednonal Porrun México 1995., piagina 212.
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: En la segunda propuesta ontenlda enel numero que ntece mencnonamos que

“ciertos privilegios,-en nuestra‘oplmon. pueden ser sustitiridos® por otros mecanismos,

mencionandose el’ aspecto de as“lnstltucnones de~Segundad 'Somal ‘Iasmstttucvones

" de Seguros.

En este altimo aspeéfo. el seguro’de: acuerdo a la.Ley Sobre el Contrato. de Seguro97
en su articulo 1° establec q

"Art/culo 1° Por el contrato de seguro, Ia ‘empresa segurador ‘se obllga .
mediante una prima, a resarcir un ‘dafno o .a:pagar-una: uma de dlnero al
verificarse la eventualidad prevista enel cont(alo

El Seguro bien puede significar proteger algunos aspectos de riesgo, como lo pueden
ser dafios ocasionados -por los buques, averias comunes o particulares, entendiendo a
aquellas los gastos realizados para la seguridad comun, con el objeto de preservar las
propiedades comprometidas en un riesgo comun y a éstas Gltimas como el gasto que
se realiza para preservar una propiedad en lo particular®.

Una traduccion hecha del articulo “Reflexions sur la protection de I'hypotheque maritime
“ publicado en la revista * Le droit Maritime Francais “, en mayo de 1965, N° 197,
Pagina 259, contenido por la Enciclopedia Juridica Omeba %, y que en relacion al tema
del presente apartado, indica:

“...destacaban el dilema en que se encontraban los juristas que tratan de mejorar la
ubicacion de la hipoteca frente a los privilegios maritimos impuestos por las
necesidades de la navegacion y entendia que la solucion la daba el seguro que
puede garantizar tanto a los acreedores hipotecarios como a los privilegiados .”

“A este efeclo tendria que establecerse una garantia equivalente al valor del buque
en forma que a unos les quede este a los ofros la indemnizacion de un seguro
constituido especificamente para al efecto. *

La anterior reflexion nos Hleva a otra: el establecerse un seguro como medio de suplir la
posicion de “desventaja “ que guarda la hipoteca en relacion a los privilegios maritimos,
el contrato de seguro representa una alternativa para garantizar tanto a los acreedores
hipotecarios como a los titulares de los privilegios maritimos y que se realice la

actividad maritima.

" LEY SOBRE EL CONTRATO DE SEGURO cn “Agenda Mercantil”, Ediciones ISEF S.A. México , 2000, Pagina

1
" LEY DE NAVEGACION ¢n “Agenda Mercantil™, Ediciones ISEF S.A. México , 2000, Pigina 34.

" LUREAU Pierre “Reflexions sur la protection de L hypotheque maritime”™ citado en la. ENCICLOPEDIA
JURIDICA OMEBA. tomo XXII1, Buenos Aires 1965, pagina
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El objetivo del presente trabajo, como se ha sefialado desde el inicio del mismo, es ia
de favorecer el desarrollo de la hipoteca naval, como un medio de favorecer a su vez el
crecimiento de la marina mercante, y en la medida de lo posible, sin atentar a la
realidad, buscar un desarrollo economico del pais.

Por lo tanto, y en atencién a lo manifestado en el presente capitulo se realiza la
siguiente

TERCER PROPUESTA: Considerar a! Contrato de Seguro Maritimo como un
requisito para que el naviero pueda realizar su actividad y el de Fianza para
garantizar el Privilegio contenido en la fraccion IV del articuio 80.

Esta propuesta es tendiente a que se considere como un requisito practico y como tal
podria tener acomodo sin necesidad de modificar la ley, o cuando menos, de practicar
solo una adicién al articulo 80 de la Ley de Navegacion, en el siguiente sentido :

ART. 80 . Los privilegios maritimos sobre las embarcaciones, otorgan al
acreedor el derecho de preferencia para hacerse pagar su crédito en
relac/on con Ios de los demas acreedores, segun el orden siguiente:

1. Los sueldo y otras cant/dades debidas a la tripulacion de la embarcacion,
en virtud:de st enrolam/ento a bordo, incluidos los gastos de repatriacion y
o las aportaC/ones de seguridad social pagaderas en su nombre;

1l.-Los cred/tos derivados de las indemnizaciones por causa de muerte o
- lesiones corporales sobrevenidas en tierra o agua, en relacion directa con la
= explotacion de la embarcacion;

i Los siguientes privilegios tendran el siguiente orden siempre y cuando
=" 'no estén garantizados con contrato de seguro, excepto el privilegio
contenido en la fraccion IV, que sera mediante fianza:

. Los créditos por la recompensa por el salvamento de la embarcacion;

IV. Los créditos a cargo de la de la embarcacion, derivados del uso
infraestructura portuaria, sefialamiento maritimo, vias navegables y pilotaje ;

Y

V. Los créditos derivados de las indemnizaciones por culpa extracontractual,
por razén de la pérdida o del dafio material causado por la explotacion de la
embarcacion, distintos de la pérdida o el dafio ocasionado al cargamento,
los contenedores y los efectos de los pasajeros transportados a bordo de la
embarcacion.




Los privilegios maritimos derivados del dltimo viaje seréan preferentes a los
derivados de viajes anteriores. :

Esta propuesta busca que los privilegios que se deriven de un actividad de “riesgo
aleatorio “sean substituidos”™ en su privilegio actual, por un Contrato de Seguro, que
finalmente podria en determinado momento garantizar mejor mediante los recursos
que otorgarian las instituciones de seguros si se verifican los siniestros, ya que como
se podra apreciar, los privilegios cuya posicion se propone en la presente sustituir, son
debidos precisamente a algun tipo de siniestro ocasionado por.ia embarcacién.

Por lo que hace al privilegio establecido en la fraccion |V, que al ser consecuencia de
un uso de instalaciones, bien se podria garantizar al mismo mediante una f’anza que
de acuerdo al Cddigo Civil, se debe de considerar como :

“ La fianza es un contrato por el cual una persona se compromete con el
acreedor a pagar por el deudor, si este no lo hace.”

En este caso, los acreedores de el Navnero se podrlan garantlzar medlante una fanza

Con esta propuesta se busca mejorar la posuc:on de la hipoteca naval para que una
vez satisfechas las garantias a que hace mencion la presente, se conserve después de
los “privilegios laborales”, tomando entonces una tercer posicion . [

Hasta aqui el presente trabajo, que ha buscado proponer alternativas, con wsta a una
mejora en nuestra marina mercante, mediante el impulso de la hipoteca naval, que a
su vez busca fortalecer la atraccion de la iniciativa publica y privada,: otorgando las
garantias necesarias sobre el capxtal que pudieran aportar, con la ﬁnalldad de adqumr
buques. - -

Con un desarrolio de la marma mercante no solo ganaria el nav:ero ganaria tambien el
Estado al verse fortalecido en la vigilancia de los litorales mextcano -ganarla tambnen
la poblacién de todo el pals al verse inundado de productos del ‘mar; productos sobre
los que se puede basar la economia de nuestro pais; ganaria’ tamblén ia dieta del
mexicano, y fi fnalmente se podria aprovechar la posicién geografca que ocupa nuestro
pais.

Desde luego o anterlor comprometeria a crecer a nuestro Derecho Marmmo y con ello
ampliar el campo de explotacron de nuestra carrera. :
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CONCLUSIONES

. PRIMERA. Debemos entender por Buque siguiendo el concepto del Doctor Salgado y
. Salgado, como: todo tipo de embarcacion que opera en el medio maritimo, fluvial o

: };’Iacustre incluidos los aliscafos, los aerodeslizadores, los sumergibles, los artefactos,

--asl’‘como toda construccion destinada al transporte por agua, aiin cuando sea con ﬁnes

‘de comercno deporte, industrial, pesca, remolque u otro fin.

SEGUNDA La flota mercante Nacional es insuficiente para procurar una adecuada
explotacion de los recursos marinos con los que cuenta nuestro pais.

TERCERA. EL Crédito Maritimo es una alternativa para el desarrollc‘ikf;dey'ula flota
mercante de nuestro pais, ya que con los recursos que se otorguen, de manera agil y
oportuna podra fomentar la construccidon y/o adquisicion de buques mercantes.’

CUARTA. E! Privilegio Maritimo es una disposicion contenida por la Ley que favorecera
a un acreedor con situacion preferente sobre un concurso de acreedores. El privilegio
maritimo es un derecho concedido por la ley de navegacidn sobre un buque en
preferencia a otros acreedores.

QUINTA. La hipoteca es un derecho real, que garantiza el cumplimiento de una
obligacion principal.

SEXTA La hipoteca naval es un derecho real de garantia sobre un buque, que continua
en poder del deudor del crédito, con los caracteres genéricos que derivan de la
hipoteca civil. La Constitucion de la misma. deberd constar en instrumento otorgado
ante fedatario pubilico, y dicho instrumento deberé de inscribirse en el Registro Publico
Maritimo Nacional.

SEPTIMA. La hipoteca naval tiene actualmente preferencia después de los privilegios
maritimos contenidos por el articulo 80 de la Ley de Navegacion y que a saber son:

. I Los sueldos y otras cantidades debidas a la tripulacion de la embarcacion,
en virtud de su enrolamiento a bordo, incluidos los gastos de repatriacion y
L las appr‘tacnones de seguridad social pagaderas en su nombre;

“1. Los créditos derivados de las indemnizaciones por causa de muerte o
lesiones corporales sobrevenidas en tierra o agua, en relacién directa con la
explotacion de la embarcacion;

“IIl. Los créditos por la recompensa por el salvamento de la embarcacion;




“IV. Los .créditos a cargo de la de la embarcacion, derivados del uso
infraestructura portuaria, sefialamiento maritimo, vias navegables y pilotaje ;

y ) : )

“V. -Los.  créditos derivados de las indemnizaciones ~por culpa
extracontractual, por razon de la pérdida o del dafio material causado por la
explotacién de la embarcacion, distintos de ia pérdida o el dafio ocasionado
al . cargamento, los contenedores y los efectos de los pasajeros
transportados a bordo de la embarcacion. :

“Los privilegios maritimos derivados del Ultimo viaje seran preferentes a los
derivados de viajes anteriores.”

OCTAVA. El Registro Publico Maritimo Nacional es una institucion ptblica registral
cuyo servicio presta el Estado a través de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, conforme a lo dispuesto por el articulo 14 de la Ley de Navegacion.

NOVENA. El Registro Publico Maritimo Nacional es esencial en el mecanismo de
otorgamiento de crédito maritimo, pues la informacién que proporciona respecto de el
estado legal que guardan los buques que integran la flota, asi como el manejo de la
informacion respecto de la inscripcion de buques, permitira a los inversionistas tomar
decisiones para el otorgamiento de creédito a los navieros.

DECIMA. Los privilegios maritimos son un derecho de preferencia que otorga el articulo
80 de ia Ley de Navegacion a créditos derivados de la actividad navegatoria.

DECIMA PRIMERA. No existe una definicion de la Hipoteca Naval en la actual Ley de
Navegacion, pues del estudio de la misma no se contempla ninguna definicidn, motivo
por el cual tenemos que consultar la legislacion civil para entender la naturaleza de la
misma, siendo entonces el articulo 2893 del Codigo Civil vigente para el Distrito Federal
y para toda la Republica en materia Federal la que determina la existencia de la
hipoteca y los articulos 90 y 91 de la Ley de Navegacion las que aporten la situacion
particular de la misma figura en el ambito maritimo, pues estas ultimas disposiciones
reglamentan su preferencia en relacion a otros acreedores.

DECIMA SEGUNDA . La actual Ley de Navegacion, en su articulo 80, que entré en
vigor en 1994, reproduce el orden de los privilegios maritimos establecido por el
Convenio internacional sobre los Privilegios Maritimos y la Hipoteca Naval aprobado el
6 de mayo de 1993, ya que es idéntico el orden prescrito por el articulo 4 de la referida
Convencion y el articulo 80 de nuestra Ley de Navegacidn, no obstante México no es
parte en el referido Convenio.
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DECIMA TERCERA. La actual Legislacion no permite generar inversién para la
construccién de buques, pues la carga de privilegios que contiene el buque es
excesiva, ya que actualmente la Unica posibilidad real de estimular la inversién para la
adquisicion y construccion de buques, es realizar una peticion de crédito para la
reparacion o construccion del bugue, pues de acuerdo a lo establecido por el articulo
84 de Ia Ley de Navegacion, los privilegios establecidos para tal situacion son:

1. Los sueldos a los trabajadores directamente comprometidos en la construccion de la
embarcacion, asi como las aportaciones de seguridad social pagaderas en su nombre;

/. Los créditos fiscales derivados en forma directa de la construccion de la
embarcacion; y

Ill. Los créditos del constructor o del reparador de la embarcacion, rela‘cionédo'é en
forma directa con su construccion o reparacion: El pnw/eglo del construcror o reparador
se extingue con la entrega de la embarcacion, :
El privilegio sobre la embarcacion en construcmén no se extmgue por a trans >rencia
de la propiedad. i ks

Lo que no establece dicho artlcu!o es sobre la sﬂuamén de Ios privilegios enumerados
anteriormente, en relacién a los contenidos por los articulos 80’y 81; pués una vez que
el bugue comienza operar, estara en el supuesto de los pnwleglos . r
articulos.

DECIMA CUARTA. En opinién del suscrito, una de las posibles soludiones, para
obtener financiamiento que permita el crecimiento de la flota mercante, es la de integrar
el crédito maritimo como alternativa de financiamiento para adquirir o construir buques.

DECIMA QUINTA . En opinion del suscrito, en nuestra actual legislacién es necesario
integrar a las compaiiias de seguros y fianzas, para garantizar la actividad navegatoria
mediante la sustitucion de los privilegios maritimos con la garantia del cumplimiento de
las obligaciones, maxime que con los sistemas de responsabilidad con los cuales se
rige la actividad navegatoria de la marina mercante de nuestro pais, permitiria que
dichas compafiias estuvieran garantizadas.

DECIMA SEPTIMA. Las propuestas realizadas en el titimo capitulo, son ideas que se
aportan con el propésito de que se reactive el otorgamiento de creditos, garantizados
con hipotecas. pues es una posible alternativa para que la marina mercante nacional
este en posibilidades dé dejar Ia crisis actual, sin dejar de lado el hecho de que dicha
crisis no solo se arreglara aun con la puesta en practica de dichas ideas, pues hay
otros aspectos que estan relacionados con.e\ @.-ouu}c .
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uocumentos que debe presentar.

Inscripclon de empresas navieras® [0 . Ll

Para persona ﬁsnca original o copia certificada y 2 coplas snmples ‘del acla dé nacimienio
Para persona moral original o copia certificada y 2 copias simples ‘de las bases conslllutlvas

NOTA: Las bases conslitutivas deberan estar inscritas en el Registro Publlco de Comerclo o en el que ; .
correspondan de conformidad con la ley que las rija R LR AT » co

Inscrlpclén sobre embarcaciones ' artefactos navales .« .
Original y 2 copias:

"En caso de matricula
Matricula de la embarcacion

En caso de cancelacion de matricula
Oficio de cancelacion de matricula

En caso de gravamen ;
Testimonio expedido por notario o corredor publico donde consle el gravamen o

En caso de cancelacién de gravamen. !
Testimonio expedido por notario o'c

En caso de orden judlclal ° admln
Resolucion o providencia Judlcial

En caso de contrato -
Testimonio expedido por no(ario ] corredor publlco donde conste el contralo

En caso de anotacién preventiva
Documento certificado donde conste el acto motivo de anotacién preventiva

NOTAS:

La inscripcion en el RPMN es obligatoria para aquellas embarcaciones y artefactos navales mayores a 500 unidades de
% arqueo y para las que prestan servicio pUblico: transporte de pasajeros, crucero turistico, turismo nautico, seguridad,
salvamenlo y auxilio a la navegacién mediante embarcaciones especiales, remolque, maniobra y lanchaje en puerto.

Al dar de alta o baja una embarcacion que deba inscribirse en el RPMN, debera hacer la inscripcidn de manera
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embarcaciones mayores y aquéllias dedicadas a la prestacion de servicios

*. Las inscripciones en el RPMN pueden realizarse en cuaiquiera de las 14 oficinas del mismo, sin importar la sede de la
“ operacion; a través de un procedimiento interno todos los registros se integran en un archlvo nacional
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BUQUES (EMBARCACIONES O ARTEFACTOS NAVALES) | FOLIO MARITIMO N* 1759
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TRENSPIRTES
SE INSCRIBIO EN A DE DE
‘ECHA ISECCION |PART.
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vit XXXX |CONSTA EN EL CERTIFICADO DE MATRICULA NUMERO XXXXXX DE FECHA XX DE XXXXX
DE XXX, EXPEDIDO POR LA CAPITANIA DE PUERTO DE XXXXXXX, XXX., PERTENECIENTE A
LA EMBARCACION DENOMINADA XXXXX
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PUBLICO NUMERO XXX DE ACAPULCO, GRO., EL CONTRATO DE COMPRA VENTA CON
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il XXXX |CONSTA EN EL TESTIMONIO NUMERO XXXX PROTOCOLIZADO ANTE LA FE DEL NOTARIO
PUBLICO NUMERO TRES DEL DISTRITO FEDERAL, , LA COMPARECENCIA DE XXXXXX EN
REPRESENTACION DE BANAMEX Y DE XXXX EN REPRESENTACION DE XXXXXX, PARA
CELEBRAR UN CONTRATO DE CREDITO CON GARANTIA HIPOTECARIA, QUE AFECTA A LA
EMBARCACION DENOMINADA "CAROL", PROPIEDAD DE XXXXXX,

L4 L CANCELA

CONS'ILCCION DERECNOS of PlD’l!ﬂAD [NAJ!NAC!DN ¥ PREVENCIONES Y OBSERVACIONES

L)
" auuueu:svuumcnouu S Vi COnTRATOS ? @
" nzcurmwmssvcm:zucmu gorn 3 ) VI MATRICULAS :




COORDINACION GENERAL DE PUERTOS Y MARINA MERCANTE R
DIRECCION GENERAL DE MARINA MERCANTE o g

VENTANILLA UNICA {
SOLICITUD DE TRAMITE

AP RIPCIONES EN EL REGISTROBEUBHICOMARITIMO:NAC i T
Biadateatd 3ok EMPRESAS NAVIERAS%‘EMBARC@CTON EFAG 'bsNAV&LEéhﬁ' SEg
R R A L e SR R R ] ey WGITESC, 'b.‘
DATQOS DEL SOLICITANTE No. de inscripcion en el RPMN ; - -
Nombre: T - ¥ X =
Domicilio: T Ty TToTn Tt T T T T e e -
iColonia: Tt T coTTTTT T Tel. [T UTTTTTTTr T

3Ciudad/Mpio4 [T T T U  Estado et T CP.,

EN CASO DE REPRESENTANTE LEGAL

e e e e e ¢ 42 ey e RE.C. ,

Nombre: : §

Domicilio!

Colonia -

Ziudad/Mpio. T T T T TR 1Estado :

Sulorizo para recoger documentacion a: e

PRESA NAVIERA o
g.z;,ERsomA FISICA 2 o PERSONA MORAL (ré) Conslitucion (T Modificacion )

EEMBARCACIONES Y ARTEFACTOS NAVALES

?‘;Jombre: e -__._____,____J Matricula L—___m—__*__ - _..*Tx..
{'Seﬁal distintiva de llamada {en su caso) ! | Puerto de matricula ‘ o

‘PO DE INSCRIPCION:  Matricula ) (] Cancelacién de malriculawa{—)  Orden judicial o administraliva 19 ()

¥

“Nombre En caso de conocerlos N°. de partida ! ] Folio [~

.my

[

]
i
L Acuse de Ventanilia Unica

Nombre y firma del solicitante ]

México, D.F. 7077 de !T 0 TTTTTT T de 2004
: " T T *Detalle de documentacion (al reverso)

VS — -}

N
Zonrratown () Gravamenws (3 Cancelacién de gravamen a0y () Anotacién preventiva (r.3n BF

. - 7



iginal o copia cerlificada y 2 copias simble delos sigpiehles’ documenloé: s

aso de matricula
iWricula de la embarcacion

caso de cancelacion de matricula- . - 4 o
io de cancelacion de malricula st — - 3

1 caso de gravamen ) ; R g
shmomo expedido por notario o corredor pubhco donde consle el gravamen D S -

caso de cancelacion de gravamen
-stimonio expedido por notario o corredor publlco donde conste la cancelacion del gravamen -

CL :
icaso de orden judicial o adminlstratlva
isolucion o providencia judicial

i
3
8
H

caso de contrato
stimonio expedido por notario o corredo‘ publico donde conste el contrato

““icaso de anotacion preventiva
umenlo certificado donde consle el acto molivo de anotacién prevenhva

000

P

JTAS.

inscripcion en el RPMN es obligatoriz para aquellas embarcaciones y artefactos navales mayores a 500
dades de arqueo y para las que prestan servicio publico: transporte de pasajeros, crucero turistico, turismo
Hico, seguridad, salvamenlo y auxilio @ la navegacion mediante embarcaciones especiales, remolque, -
niobra y lanchaje en puerto.

jar de alta o baja una embarcacion que deba inscribirse en el RPMN, debera hacer la inscripcion de manera
whanea, de tal forma que el alta/ inscripcion y la bajafinscripcion se pueden realizar conjuntamente, en los
i0s de embarcaciones mayores y aquelias dedicadas a la prestacion de servicios.




COORDINACION GENERAL DE PUERTOS Y MARINA MERCANTE
2 DIRECCION GENERAL DE MARINA MERCANTE

mwu,sm VENTANILLA UNICA
SOLICITUD DE TRAMITE

DATOS DEL SOLICITANTE En caso de aita o nuevo propietario: No. de inscripcion en el RPMN
Nombre: i | R.F.C. [
Domicilio: L e . NN .
Colonia: [ . - - 1 Tel. [C
Ciudad/Mpio. | v i ] Estado e . .| C.P. [
‘; EN CASO DE REPRESENTANTE LEGAL
Nombre: | - .. . . ] RF.C. | )
. Domicilio: | R : RO ! . . |
% Colonia: I 2 TR PR RER A . - S ]
CiudadMpio. [ v nomewmpt. . | Estado { . - Too. . s oo .} c.p | ]
Autorizo para recoger documentacidn a: [ o T - arhEL i, N e e o S . 1
TRAMITE {S) QUE SOLICITA EMBARCACION D ARTEFACTO NavAL ()
MATRICULACION (R.26) — ABANDERAMIENTO (R17) () SENAL DISTINTIVA (R.19) —_
. DATOS DE LA EMBARCACION O ARTEFACTO NAVAL : Nombre [ . ]
"~ -%.] Eslora [ ] Unidades de arquea:  bruto [ ] neto [ -~ Jpuntal [~ -]
] Peso muerto[*.~ <] Tipo de navegacion: altura ([} cabotaje () interior () '
Uso: carga(J) remolque (] pesca (C] transbordador () pasale () dragade (J
seguridad/ salvamento (] recreo [J  tursmo nautico () olro [ ]

En caso de embarcacion mayor o pr 1én de servicios, No. de inscripcién en el RPMN |

En caso de abanderamiento: Puenio en que desea ser sbanderado [
En caso de solicitar unii sefal a de 1. da, No. de matricula [ .

sl CAMBIO DE MATRICULA No. Nombre de la embarcacion |

!
!
M : 1
% Por cambio en las siguienles caracteristicas (R.21) [ ]
:: a [ - —— — —— - )
A Por cambio de nombre (R.22):  Nuevo nombre | 1
2 Por cambio de puerto de matricula (R.23): Puerto anlerior | |
? Por cambio en lipo de navegacién, nuevo tipo de navegacion o uso (R.24): | |
2 Modificaciones a la embarcacion: | ]
_ Por cambio de propietario (R.27): Propietario anterior  { .. - 1

IAB_ . CANCELACION DE MATRICULA rR20) () DIMISION DE BANDERA (r25) ]
J Nombre embarcacién o artefacto naval : | ]
A No. de matricula | | Puerto en el que solicita la dimision | 1

Acuse de Ventanilla Unica

l

ombre y firma del solicitante

Mexico, D.F. [ ] de | ]2001‘.‘, bRy *Detalle de la documentacion (al reverso)
) L 93




JOCUMENTACION QUE DEBE PRESENTAR
Aatriculagioh )y abanderaimiénto
Jriginal del documento que acredite la propiedad o legitima posesién de la embarcacion o artefacto naval, escritura

»ublica o factura de compra-venta o contrato de arrendamiento financiero, en caso de no estar inscrito en el RPMN —e—
ertificados mexicanos de seguridad aplicables a la embarcacitn o artefacto naval

NOTA:
3i el solicitante es persona fisica, debera estar inscrito en el RPMN, cuando la embarcacion a matncular sea mayor

le 500 UAB, si la embarcacion es menor podra estar inscrito en el RPMN o presentar protesta que es exrcano

2n caso de artefacto naval o embarcacién de procedencia extranjera:, ademds-
JYimisién de bandera y/o cancelacion del registro de pals de origen, original,

JOTAS

se podran tramitar

multéneamenle con la matricuia
os extranjeros Gnicamente podran matricular embarcaciones de recreo © depomv

uando los documentos estén redactados en algun idioma que no sea espahol debera co
‘\echa por perito autorizado, si proviene del extranjero se exhibirdn debidamente Iegalnzado

»ablico, segun proceda.

af’la?é su traduccion a ésts
protocolizados ante fedalariko

vl

Vodificacién.de matricula
in caso de cambio de propletario

Jrigina! del documento que acredite la propiedad o posesion de a embarcacion, a nombre del sollcilanle (escritura publica o
3ciura de compra venta o contrato de arrendamiento financiero. - T

IOTAS.

ii el nuevo propietario es persona fisica y la embarcacién es menor, podra estar inscrita en el RPMN -3 presentar
ieclaracion bajo protesta de decir verdad, que es mexicano. et

J término del tramite el interesado debera entregar el certificado de matricula anterior

in caso de cambio de matricula por cambio de nombre, de caracteristicas, de puerto de matricula o de trafico, se ‘tramitara
imultaneamente la expedicion de los certificados de seguridad aplicables al tipo de embarcacion o anefacto naval

:n caso de cambio de propietario, si ei certificade de seguridad es vigente no se requerira tramitar uno nuevo, *°
sefial distintiva d&’llamada
Jinguno

Jimisién de banderaylo cancelacién de matricula \

>opia de certificado de matricula de la embarcacion o artefacto naval. =
Zertificado de libertad de gravamen expedido por el Registro Publico Maritimo Nacional, original y copia ——— E
“onstancia de no adeudo al fisco, expedida por la Secretaria de Hacienda y Credito Publico, original

>onstancia de no adeudo a la tripulacion, expedida por la autoridad laboral, en caso de haber contado con ésta, onglnal-—

{OTAS
Al momento de realizar la dimision de bandera, debera entregar el original del certificado de matricula

Zn caso de que haya iniciado el tramite de dimision de bandera en oficinas centrales, podra realizar el pago en éstas o en
Capitania de Puerto. .

a4
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VENTANILLA UNICA
SOLICITUD DE TRAMITE

omecer,

JATOS DEL SOLICITANTE No. de inscripcion en el R.P.M.N. B
Nombre: D RF.C. | ]
Jomicilio: [ —
Zolonia: I ’ ] Tel. | ]
Siudad/Mpio, [ JEstado [ ] c.p [ |
‘ZN CASO DE REPRESENTANTE LEGAL
Nombre: [ = —] RFC. [ = ]
* “Domiclio: [ - ]
I - T T T ]
Ciudad/Mpio. [ ] Estado cnCUP ]
Autorizo para recoger documentacion | - TP B )
DATOS DE LA EMBARCACION: E
Nombre | Matricula = - i 3 ]
Eslora | } Manga [} Unidades de Arqueo Bruto 1 [
—!
Tramite(s) que solicita :
E fCrucero turistico (R-14) [ —)

Torpedo )
Recorrido Turlstico [

i
i Buceo

Moto acudtica

otros ([ I

Ruta:

Lugar de salida |

Puntos intermedios |

5

!
!
I
i
!
l
|

Nombre y firma del solicitants . S k Acuse de Ventanilla Onica

México, D.F, [ Jde [ 1de 2001.

*Detalle de documentacion (al reverso)

94 |




tificado de segundad de la embarcacion, de acuerdo.al servicio que se trate ,copia.

caso de que la ruta a explorar incluya drea natural protegida o zona de reserva ecolégica

‘miso expedido por autoridad competente en materia ambiental, segun sea el caso, copia o
caso de pesca deportiva :
‘miso expedido por autoridad competente en materia de pesca =
scaso de embarcacién extranjera operada por naviero mexicano, ademas: . .
g gnlralo de arrendamiento o fletamento a caso desnudo (o
.fnstancia de que esta registrada en su pais de origen . -
intrato de depdsito en una marina autorizada, si se trata de turismo nautico : — —.

-tcaso de solicitantes extranjeros, ademas:

umentos que acrediten su caracter de naviero en el lugar que lenga su dOmlC"IO soclal o sede real y efectlva i
negocios, copia - - -




COORDINACION GENERAL DE PUERTOS Y MARINA MERCANTE
DIRECCION GENERAL DE MARINA MERCANTE

oo oy VENTANILLA UNICA
o] 1] SOLICITUD DE TRAMITE

[EAIRRY S RN FR

Numero de inscripcion en el R.P.M.N. del solicitante como naviero [

JATOS DEL SOLICITANTE

R.F.C.L

-lombre: l

domicilio: l

olonia: {

Siudad/Mpio. | Estado L

N CASO DE REPRESENTANTE LEGAL

lombre: l

Y)omlclllo: L
i

L
- Solonia: l

":iudadlMpio.f , Estado l

Lugar (es) donde desea operar: [

. Acuse de Ventanilla Unica

Nombre y firma del solicitante

México, D.F. | 1 de [ | de 2001

*Detalle de documentacion (al reverso)




?
E)CUMENTOS QUE DEBE PRESENTAR:

.cumento que acredite la propiedad o legitima posesién de Ia (s) embarcacuén (es) o artefaclo (s) con que = /
estara el servicio, copia _ — _ e ; LR C ) !

»cumento que acredne su carécler de navuero enel Iuga en que tenga su ormcvho social -] su sede real
fictiva de negocios, copia -

s solicitudes que se reciban en las Capitanias de Puerto se turnaran a oficinas centrales péra st feSoluclén. ;.

-:por razones de seguridad es necesario limitar la entrada de 'pa'rlic’ib‘anles. el otorgamiento de los permisos se
@ por concurso. de Conformidad con lo dispuesio en el articulo 34 de la Ley de Puertos.

g s




SECRETARIA DE

uuuomoms

¥ TRANSPONTES

|SET

GOLFO Y CARIBE
1.TAMPICO, TAMPS
.VERACRUZ VER

. COATZkCDALCDS'VER

. PROGRESD YUC

. PUERTO JUAREZ, 0. ROD

2
3
alco. DEL CAHMEN CAMP.,
5
B

COORDINACION GENERAL DE PUERTOS Y MARINA MERCANTE
DIRECCION GENERAL DE MARINA MERCANTE .
MANUAL DE SERVICIOS AL PUBLICO 2001

OFICINAS DEL REGISTRO PUBLICO MARITIMO NACIONAL -

PACIFICO CENTRAL
7.LAPAZ,B.L.S. 14 MEXICO, D.F
B.ENSENADA, B.C. '

12 I.AZARO CARDENAS MICH
|3 SA[INA CRUZ OAX




COMBACATIONE S
¥ TRANDORTES

1.TAMPICO , TAMPS,
Todo el Estade

2. TUXPAN, VER.
Tamiahva’
Cazones
Nautla -
Alverado .. - -
Tlacotalpan

3.VERACRUZ, VER.
Catemaco .
Minniutn”;-

4. CDATZACDALCOS
Tonald’
Jesus Caria

,5 cn DEl CARMEN R

) Sanchu Ma‘gnllanes

- 6. PHOG ESO YUC. D
: ‘Telchac
'  Yucallapec

Celestum :
Cuyo.”
.LSISll L
"lsla Hnlbnx :
Dzllam )

7 CUZUMEL 0 ROD
Cancun
Punls Sam
lshs Mujaves
Pueno Morelos -
Plava del Carman
Cheluma_l ;
‘Xcalag -

15. ACAPULCO"

COORDINACION GENERAL DE'PUENTDS Y MAR!NA ‘MERCANTE
s«unmrxls[ﬂ DIRECCION GENEHAL DE-MARINA MERCANTE : >

'V:JURIDICCIDN DE UFICINAS I.OCALES

‘7R>o‘sari_lo :
Sn Felipe®

‘LA PAZ 8.C.
80 José del Cabo

Cabol Sn Lucas

Bnhla Magdslena

"ym GUAYMAS, SON.

Bahh de Klno

v ‘,’ Gvolfo Sta. Clara

Pto. Pehasco

11.MAZATLAN, SIN.
Escuinspa i

‘12 MANZANILLO colL.

Puann Vallana
Ba"a de Navidad o

13; uzmo CARUENAS Mich,

Zlhualanaw
Pm a Infi

1a. sgu_m, CRUZ, 0AX.
““Puerto Escondido
Puerto Angel

: Puarto Marqués

Jo6
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