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INTRODUCCION

El 4rea Metropolitana de la Ciudad de México, cuenta dentro de su estructura vial; con
una red de arterias de tipo radial con caracteristicas de movilidad continua, actualmente, su
mayoria se encuentran operando con niveles de servicio cercanos o iguales a su capacidad.
es decir se observa durante los periodos de mayor movilidad asentamientos y saturacion,
esto lo podemos vor ¢n el Aiillo Periférico, Circuito Interior, calzada Ignacio Zaragoza, La

Radial Av. Rio San Joaquin y La Av. Francisco del Paso y Troncoso, en su tramo de
circuito interior a Fray Servando Teresa de Mier.

Este tipo de vias para optimizar su capacidad, requieren de otras de iguales caracteristicas
de continuidad, que operen como canalizadoras y formen parte fundamental en la
articulacion de la movilidad del tipo regtonal.

Una de estas vias es la Av. De los insurgentes que practicamente cubre en su totalidad el
area del Distrito Federal, con un desplazamiento de sentido Norte-Sur y Sur-Norte en la
actualidad, observa una movilidad continua relativa, esto se debe a los altos volumenes
vehiculares que por esta circulan y al carecer de otra de cobertura similar caracteristicas de
articulacién con vialidades perpendiculares con sentido Oriente-Poniente y Poniente-
Oriente.

Es decir, es una vialidad del tipo radial que utiliza las vias primarias Av. Central, Av.
608, Av. Oceania, Av. Francisco del Paso y Troncoso, Av. 5, Av. Arneses, Carlota armero,
Armada de México y Cafetales; este eje permite la articulacidn con las vias primarias
transversales, Periférico, Rio de los Remedios, Arco Norte, Via Tapo, Circuito Interior,
Calzada Taxquefia, Calzada del Hueso, hasta su liga con el anillo periférico Arco Sur.

Donde la implantacion de esta radial, viene a representar un gran alivio en la movilidad
regional que proviene de la periferia y tiene como destino las zonas centro y sur dl 4rea
Metropolitana, es precisamente este eje troncal que por sus caracteristicas de ubicacidén y
operacion continua lo vuelven mas eficiente que la propia Av. Insurgentes y que pueda
manejar volumenes de transito del orden de los 5,500 vehiculos por sentido, en las horas de
maxima demanda.

Parte importante para lograr su implantacion al configurar su trayectoria como via radial
es la presencia de la “Linea B del Metropolitano”, que da origen a 16 puentes vehiculares
entra la zona de CD. Azteca en el Estado de México y San Lézaro en la parte central del
Distrito Federal, tramo que proporciona una longitud de vialidad continua de 19 Km que
aunada a la obtenida con la Linea-8 de 6 Km arroja un total de 25 Km de via rapida, es
decir el 58% de la longitud del eje troncal Metropolitano su implantacion total se considera
a mediano plazo al ligar el tramo de Ermita [ztapalapa con el Arco sur del Anillo Periférico.
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Si bien esta vialidad no fue implantada por si misma, si resulto con la planeacién del
Metropolitano Linea B, de esta manera se capitaliza y se optimiza al aprovechar lo que ya
existia de vialidad continua, construida con la Linea-8.

Para lograr una integracién en la infraestructura vial a fin de proporcionar una mayor
utilizacién, asi como mejorar los niveles y calidad de servicio de la red coincidente e
incidente al trazo de la nueva Linea, se han propuesto un total de 10 puentes vehiculares, 2
distribuidores, 1 deprimido y una herradura de los cuales 8 puentes y la herradura se
localizan en el Estado de México, los 2 puentes restante, asi como los 2 distribuidores y el
deprimido se localizan en el D. F.

En este trabajo describimos el Estudio de Factibilidad que se realizo para la construccion
del “Metropolitano Linea B”, este trabajo comprende solo un tramo que inicia en la zona
noroeste, de CD. Azteca a San Lézaro y consta de seils capituios.

En el capitulo 1.- “Generalidades” aqui se tratara sobre las caracteristicas de la
informacion con que usualmente se dispone para alcanzar el objetivo de este trabajo.

En el capitulo II.- “Andlisis Estadistico de ios Servicios” se aplican los métodos
estadisticos, de estimacion mas usuales para determinar el tamafio de la muestra a analizar.

Capitulo III.- “Estudio de la Demanda” en esta seccion se conoce la demanda del
transporte y usuarios de la zona en estudio, estd demanda se expresa mediante Matrices
Origen-Destino, cada elemento de estas matrices contiene el numero de viajes que realiza
cada usuario de una zona Origen hacia varias zonas Destino en un intervalo de tiempo.

Capitulo 1V.- “Balance Oferta - Demanda™ se proyecta el impacto que ejerce la nueva
Linea sobre las estaciones en estudio. (Estacion Indios Verdes, Martin Carrera, San Lazaro
y Moctezuma)

Capitulo V.- "Reasignacién del Transporte” se presenta la manera en que fueron
reubicadas y eliminadas las rutas del transporte publico, asi como la justificacién para cada
ruta.

Capitulo VI.- “Areas de transferencia de pasaje” se propone un disefio de cajon para los
nuevos paraderos propuestos para la nueva Linea.

En lo que corresponde a conclusiones se mencionan los beneficios que se tienen con la

implantacion del Metropolitano Linea B, asi como los que se obtendran con el provecto del
corredor vehicular Venta de Carpio San Lazaro.
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CAPITULO 1 GENERALIDADES

1.1 METODOLOGIA DEL ESTUDIO

La elaboracién de esté andlisis de transporte en el corredor vehicular Av. Central — Av.
608 — Av. Oceania, fue realizado mediante el siguiente estudio.

Se analizo la informacién referente a las rutas detectadas que circulaban por la Av.
Central, Av. 608 y Av. Oceania, obtenidas en un estudio previamente realizado por la
Direccién General de Vialidades de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes del
Estado de México, asi como la informacion obtenida por la Coordinacién General de
Transporte del Departamento del Distrito Federal.

Para definir el grado de confiabilidad de la informacion proporcionada por la Direccion
General de Vialidad de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes del Estado de
México, se realiza un andlisis estadistico cuya finalidad fue determinar el nimero de rutas
que deberian ser verificadas en campo, para obtener un grado de confiabilidad del 95% ¥y
poder estar en condiciones de poder validar el resto de la informacion.

Para evaluar la oferta y la demanda de transporte en ¢! drea de estudio se realizaron los
siguientes trabajos de campo.

a) Estudio de frecuencias de paso longitudinales en 3 puntos, frecuencias transversales
42 puntos, haciendo un total de 45 puntos en donde se midieron adicionalmente a las
frecuencias las horas de servicio y la ocupacioén promedio durante 12 horas continuas
a lo largo del corredor Av. Central, Av. 608 y Av. Oceania.

b) Estudios de origen y destino en las estaciones del Metro Indios Verdes, Martin
Carrera, Moctezuma y San Lazaro, con el fin de detectar el deseo de movilidad de los
usuarios y la posible asignacion de este pasaje a la nueva linea del metropolitano.

Una vez realizados los estudios de campo se procedié al analisis de la informacién
obtenida, determinando las frecuencias promedio de paso, la ocupacion promedio, las
velocidades de recorrido y sus respectivas demoras, el parque vehicular y los deseos de
viaje de los usuarios.




Con estos parametros fue posible evaluar la operacion del sistema de transporte publico
que actualmente presta el servicio en el corredor de la Av. Central y definir la reasignacion
de cada una de las rutas. Se determino que rutas permanecerian circulando sobre-la Av.
Central, considerando sus itinerarios y 4reas de cobertura, asi como el ajuste a la nueva
infraestructura vial con la presencia del tren Metropolitano, a fin de evitar duplicidad en el
servicio.

Por otro lado para las rutas que ya no se requieran sobre el corredor, se definen las
acciones correspondientes para asignarlas a otros recorridos como rutas alimentadoras o
bien con otro derrotero detinido en base a las encuestas de Origen - Destino.

De acuerdo con los datos obtenidos del estudio Origen — Destino, se estimé el impacto
que ocasiono la construccion del tren Metropolitano en las estaciones del metro Indios
Verdes, Martin Carrera, Moctezuma y San Léazaro por la descarga de pasaje que se tenia en
dichos puntos, asi como hacer un ajuste en la reasignacion de rutas conforme a los
requerimientos de la demanda.

De acuerdo con el estudio de asignacion de rutas se consideran los planteamientos del
disefio y la ubicacion de las areas de transferencia de transporte a lo largo del corredor en
estudio, asi como la definicion de las caracteristicas de cada uno de ellos, en el aspecto
operacional y en la capacidad requerida para alojar el numero de vehiculos de cada una de
las rutas asignadas.

1.2 DETERMINACION DEL AREA DE INFLUENCIA

1.2.1 DISTRITOS Y SUBZONAS CONSIDERADAS EN EL AREA DE
ESTUDIO

Tomando en consideracion el trazo del metropolitano “LINEA B “, el cual se desplaza
desde Ciudad Azteca en el municipio de Ecatepec en el Estado de México, siguiendo su
recorrido por la Av. Central, continuando por la Av. 608, Av. Oceania, hasta llegar a la
Tapo, y continuando por el Eje 1 Norte, hasta llegar a la zona Buenavista en la Delegacion
Cuahutemocenel D.F..

Paralela a la “Linea B” tenemos nuestra area en estudio, que abarco principalmente la
region Nor - Oriente de la zona Metropolitana de la Ciudad de México, incluyendo varios
Municipios del Estado de México y algunas delegaciones del Distrito Federal, como se
muestra en ¢l siguiente cuadro.




CUADRO 1.1 AREAS DE INFLUENCIA DIRECTA

DISTRITO FEDERAL ESTADO DE MEXICO
DELEGACIONES MUNICIPIOS
Gustavo A. Madero Ecatepec
Venustiano Carranza Tialiicpaniia

Cuguhtemoc Nezahualcoyotl
Coacalco
Tecamac
Texcoco
Acolman
Atenco

1.3 IDENTIFICACION DE LA RED VIAL

Para poder identificar la red vial del transporte putblico, se utilizo un plano a escaia 1:10
000, indicando las vialidades primarias y secundarias por donde operaban.

En este plano se localizaron los principales tramos transversales a la Av. Central, por
donde circulan taxis colectivos.

En estos tramos se identificaron los sitios principales de ascenso y descenso, los puntos
de transferencia del transporte piblico, los sitios donde se presentan las mayores demoras y
las bases o cierres de circuito de cada ruta. En el cuadro 1.2 se presentan las principales
vialidades de la zona en estudio, dependiendo del sentido y orientacién de la circulacion.




CUADRO 1.2 PRINCIPALES VIALIDADES

ORIENTACION DE LA VIALIDAD

NORTE SUR

ORIENTE PONIENTE

Av. Central

Av. Suterm

Via Morelos

Blvr. de los Aztecas

Autopista México Pachuca

Blvr. de los Continentes

Av. R1-Ejercito del Trabajo

Blvr. de los Guerreros

Rio de los Remedios

Valle del Jucar

Valle de Guadiana

Av. De las Zapatas

Eje vial 5 Norte

Circuito Interior

Eje wial 3 Norte

Eje vial | norte

Con ayuda del mismo plano, fue posible observar también la red vial existente antes del
funcionamiento del “Metropolitano Linea B”, asi como los nombres de todas las vialidades
por donde circulaba el transporte piblico, dentro de esta misma red vial se identificaron las
vialidades donde se propusieron pasos vehiculares y a desnivel sobre la Av. Central.

1.4 ESTUDIO DE LA OFERTA

1.4.1 ANALISIS DE LA INFORMACION EXISTENTE

Uno de los primeros trabajos realizados fue analizar la informacién proporcionada por
COVITUR, la cual provenia de la Direccion General de Vialidad de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes del Estado de México, referente a las rutas que en ese
momento estaban en operacion sobre el corredor de Av. Central, Av. 608 y Av. Oceania,
estas rutas se vieron impactadas con la nueva Linea B del Metropolitano.




La informacion recibida consistié en una base de datos que contenia los derroteros de cada
una de las rutas incluidas en los listados, las cuales fueron dibujadas sobre un plano base,
con ¢l objeto de visualizar por medio de una grafica de distribucion cada ruta a lo largo de
la zona en estudio y conocer su derrotero. Una vez que se obtuvo el derrotero completo de
cada una de las rutas se agruparon por empresas para posteriormente formar un plano
general de rutas existentes.

El derrotero es el rumbo o direccion que tiene designada cada una de las rutas del
transporte publico, y que deberd seguir durante su recorrido Origen — Destino. A
couilnuacion se anexa una descripcion detallada del derrotero de una de las rutas de
transporte existente del area en estudio.

CUADRO 1.3 EJEMPLO DE DERROTERO

RUTA ACM
DERROTERO 2

BASE ORIGEN: AV. CENTRAL — VALLE DE LAS ZAPATAS
BASE DESTINO: M. MARTIN CARRERA

ORIGEN DESTINO DESTINO ORIGEN
BO AV.CENTRAL — AV, VALLE DE LAS BD PARADERO M, MARTIN CARRERA
ZAPATAS ANDEN G
CF AV.CENTRAL VD FFCC HIDALGO
VO AV.CANAL CF FFCC HIDALGO
CF AV.CANAL CF AV. CENTENARIO
CF VILLA DE AYALA VD 5 DE MAYO
VD DOLORES HIDALGO CF 5 DEMAYO
CF DOLORES HIDALGO CF CALLE 310
CF EJIDO V1 CALLE 331 (CANAL DEL DESFOGUE)
vD CALLE 331 (CANAL DE DESFOGUE) vD EJIDO
V1 CALLE 312 CF EJIDO
CF CALLE 312 CF DOLORES HIDALGO
VD AV.ING. EDUARDO MOLINA VD ESTADO DE NUEVO LEON
CF AV.ING. EDUARDO MOLINA VI AV. AV.CANAL
Vi ORIENTE 185 CF AV.AV. CANAL
CF ORIENTE 185 VI CALLE 31
VD CANAL DE DESFOGUE vD AV. VALLE DE LAS ZAPATAS
CF CANAL DE DESFOGUE BO AV.CENTRAL — AV VALLE DE LAS
ZAPATAS
VI AV.CENTENARIO
CF AV.CENTENARIO
CE FFCC. HIDALGO
CE GRAL MARIANO ARISTA
BD PARADERC M. MARTIN CARRERA
ANDEN G.




Los derroteros incluyen las bases de Origen - Destino de cada ruta, la nomenclatura
empleada es la siguiente:

BO = Base de Origen
VD = Vuelta Derecha
VI = Vuelta izquierda
CF = Continua de Frente
BD = Base Destino

En el cuadro 1.4 se enlistan las asociaciones de Taxis Colectivos del D. F. y Estado de
México v en ei cuadro 1.5 las rutas de auto transporte del Estado de México y Distrito
Federal que al momento de realizar el estudio operaban la zona de influencia.

CUADRO 1.4 ASOCIACION DE TAXIS COLECTIVOS DEL DISTRITO
FEDERAL Y ESTADO DE MEXICO

DISTRITO FEDERAL

ASOCIACION NOMBRE DE LA RUTA:
31 CUCHILLA CD. [AGO - M MOCTEZUMA
3.2 AZTECA 3a. PLAZA ARAGON - M MOCTEZUMA
33 BOSQUES ENEP - M MOCTEZUMA,
3-4 ENEP VALLE 2a. - M MOCTEZUMA (D1)
35 ENEP VALLE 2a. - M MOCTEZUMA(D2)
36 ENEP PLAZA ARAGON - MOCTEZUMA
37 CD. AZTECA PLAZA ARAGON - M MOCTEZUMA
a-g CUCHILLA CD. LAGO PRADOS - M MOCTEZUMA
39 VALLE 1a. - MMOCTEZUMA
310 BOSQUES ENEP - M OCEANIA
3-11 CD. LAGO CUCHILLA - M OCEANIA
3-12 PRADCS ROMERO RUBIO - M HIDALGO
18-1 RIODE LUZ - M INDIOS VERDES
18-2 AZTECA2a. - M INDIOS VERDES
18-3 AZTECA 3a. - M INDIOS VERDES
18-4 V. DE ARAGON (POR VALLE DEL VOLGA O VALLE DEL

YUKON) - M MARTIN CARRERA M INDIOS VERDES
VALLEJO ORBETI

18-5 HOTEL ECATEPEC MARAVILLAS - BASILICA
18-6 HOTEL ECATEPEC MARAVILLAS - M LINDAVISTA
18.7 VALLE DE GUADALUPE - M BASILICA
18-8 MARAVILLAS - M LINDAVISTA M BASILICA
18-9 ENEP IMPULSORA - M BASILICA
18-10 CAMPESTRE GUADALUPANA - M BASILICA
18-11 JARDINES - M BASILICA
58-1 PRADERA VERGEL - M SANTA ANITA
58-2 BOSQUES AV. CENTRAL - M TALISMAN M POTRERO
58-3 ARAGON VALLEJO - M TALISMAN M POTRERD
88-1 SAN FELIPE (ZAPATA) GIGANTE - M AEROPUERTO
88-2 SAN FELIPE CHAMIZAL - M AEROPUERTO
88-3 PROVIDENCIA - M PINO SUAREZ
88-4 PROVIDENCIA - M BALBUENA




ESTADO DE MEXICO

ASOCIACION NOMBRE DE LA RUTA
38-1 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - M INDIOS VERDES
38-2 SAUCES- LAZARO CARDENAS - M MOCTEZUMA
38-3 NUEVA ARAGON - M MOCTEZUMA
38-4 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - M MOCTEZUMA
38-5 SAGITARIO 3 - M MOCTEZUMA
38-8 SAGITARIO 3 NUEVA ARAGON - PLAZA ARAGON
38-7 NUEVA ARAGON - AV CENTRAL
38-8 SAN CRISTORAL ECATERED SAGITARIC 3
38-9 PRIZO - AV.CENTRAL
38-10 SAGITARIO 3 - AV.CENTRAL
441 AZTECA 3a. - MINDIOS VERDES
44-2 FLORIDA AZTECA 2a. - M INDIOS VERDES
44-3 RIO DE LUZ JARDINES - M INDIOS VERDES (D1)
44-4 POLIGONOS 1¥ 2 - MINDIOS VERDES
44-5 RIODE LUZ - MINDIOS VERDES (D2)
44-6 VILLA DE LAS FLORES - M MOCTEZMA
44-7 AZTECA 3a. - MMOCTEZMA
44-8 FLORIDA CD. AZTECA 3Y 2 P ARAGON - M MOCTEZUMA
44-9 POLIGONOS 12Y3 - MMOCTEZUMA
44-10 POLIGONOS 3Y5 - MMOCTEZUMA
44-11 CONJUNTO TULPETLAC - M MOCTEZUMA
44-12 SANTA PRISCA - M MOCTEZUMA
44-13 FTE. DE ARAGON - M MOCTEZUMA
44-14 LAZARO CARDENAS - M MOCTEZUMA
44-15 MICHOACANA - M MOCTEZUMA
44-16 SAN CRISTOBAL TECNOLOGICO - M MOCTEZUMA
44-17 FOVISSTE - M MOCTEZUMA
44-18 VILLA DE LAS MANZANAS - M MOCTEZUMA
44-19 RIODE LUZ - SAN CRISTOBAL CENTRO (D1)
44-20 RIODE LUZ - SAN CRISTOBAL CENTRO (D2)
44-21 POLIGONOS 3 - AV.CENTRAL (D1)
44-22 POLIGONOQS 3 - AV.CENTRAL (D2)
45-1 SAGITARIOBY S C.TM. 14 - M BALBUENA
45-2 SAGITARIO6-8 CT.M. 14 - AV.CENTRAL
45-3 SAGITARIO 8 VALLE DE ALMAZORA - AV. CENTRAL
47-1 CLINICA 25 - ENEP ARAGON
47-2 PERLA REFORMA - ENEP ARAGON
47-3 PALACIO IZCALLI - ENEP ARAGON
47-4 CLINICA 25 - PLAZA ARAGON
47-3 PERLA REFORMA - PLAZA ARAGON
47-6 PALACIO IZCALLI - PLAZA ARAGON
48-1 PLAZA ARAGON - M MOCTEZUMA
43-2 IZCALLI NEZA PALACIO - PLAZA ARAGON
49-1 J. DE MORELOS (IZCALLI PLAYAS} - M INDIOS VERDES
48-2 VALLE DE ECATEPEC - M INDIOS VERDES
49.3 J. DE MORELOS (AUTOPISTA) - MINDIOS VERDES
49-4 J. DE MORELOS - CENTRAL DE ABASTOS
48-5 J. DE MORELOS - SAN CRISTOBAL ECATEPEC
49-6 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - CENTRAL DE ABASTOS
43-7 SAN CRISTOBAL CENTRO - VALLE DE ECATEPEC




ASOCIACION NOMBRE DE LA RUTA

511 SAN AGLSTIN 3a. - M INDIOS VERDES

51-2 VALLE ANAHUAC ESTRELLA - M INDIOS VERDES

513 MARAVILLAS - M INDIOS VERDES

51.4 VALLE JUMEX ESTRELLA - M MARTIN CARRERA,

51-5 SAN AGUSTIN 3a. - M MARTIN CARRERA

51-6 MARAVILLAS - M MARTIN CARRERA

52-1 SAN FELIPE BACHILLERES R1 - AV. CENTRAL CURVA

52-2 SAN FELIPE BACHILLERES Ri - VIA MORELOS

52-3 VIAMORELOS - AV. CENTRAL

54-1 POLIGONOS 2Y 5 - MMOCTEZUMA

54.2 MEDIA LUNA - M MOCTEZUMA

543 C.T.M. 14 SAGITARIOS - M MOCTEZUMA

54.4 CAMPINA - M MOCTEZUMA

54.5 SAN CRISTOBAL CENTRO - M MOCTEZUMA

54-6 MEDIA LUNA - AV. CENTRAL

55.1 VIA MORELOS - MIGUEL HIDALGOD

57-1 SAN FELIPE - POLIGONOS23Y5

57.2 SAN FELIPE VALLE DE GUADALUPE - VALLE DE
GUADIANA AV. GENTRAL

573 SAN FELIPE VALLE DE GUADALUPE - AV.
CENTRAL GIGANTE

57.4 SAN FELIPE CHAMIZAL - AV.CENTRAL H.
ECATEPEC

69-1 PERLA REFORMA - PLAZA ARAGON

69-2 NEZA SAN AGUTIN - PLAZA ARAGON

69-3 NEZA1ZCALLl - PLAZA ARAGON

§9-4 ANCON VIAS - PLAZA ARAGON

69-5 MAGDALENA 1a. - PLAZA ARAGON

CUADRO 1.5 RUTAS DE AUTO TRANSPORTE DEL ESTADO DE
MEXICO Y DISTRITO FEDERAL

EMPRESA: AUTOTRANSPORTES SAN PEDRO SANTA CLARA KM. 20 S.A. DE C V.
(ASPC )

1.- MICHOACANA SAN AGUSTIN 3 - M. INDIOS VERDES

2.- NVA. ARAGON SAN AGUSTIN 3 CINEMAS - M. INDIOS VERDES

3.- AZTECA 2a. - M. INDIOS VERDES

4.-AZTECA 3a. - M. INDIOS VERDES

5.- SANTA TERESA ZAPATA - M. INDIOS VERDES

6.- JARDINES DE MORELOS (AUTOPISTA PLAYAS) - M, INDIOS VERDES
7.- JARDINES DE MORELOS {(AUTOPISTA PALOMAS) - M. INDIOS VERDES
8.- VALLE DE ECATEPEC - M. INDIOS VERDES

9.- SAGITARIO S - M. INDIOS VERDES

10.- NVA, ARAGON - M, MARTIN CARRERA

11.- AZTECA 2a. - M. MARTIN CARRERA

12.- AZTECA 3a. - M. MARTIN CARRERA

13- MICHOACANA - M. MARTIN CARRERA




e — =
EMPRESA: AUTOBUSES DEL VALLE DE MEXICO S.A. DEC.V.
(AVM)

.- CENTRAL DE ABASTOS - M. SAN LAZARO
2.- UNIDAD CURVA CAPILLA - M. EAN LAZARO
3.- JARDINES DE MORELOS - M SAN LAZAROQ
4.- NUEVA ARAGON - M. SAN LAZARQ

~ EMPRESA: AUTOBUSES GUADALUPANOS Y AUTOBUSES PER!FERICDS S.A.
DE C.V. (AGP)

1.- POLIGONOS 2, 3Y § - M. MARTIN CARRERA

2- NVA. ARAGON CASAS SAN FELIPE - M. MARTIN CARRERA LA VILLA
3- SAGITARIO 5- M. MARTIN CARRERA LA VILLA

4.- UNIDAD CURVA CAPILLA - M. MARTIN CARRERA LA VILLA

5.- POLIGONOS 2, 3Y 5. M. SAN LAZARO

6.- SAGITARIO 5 MEDIA LUNA - M. SAN LAZARO

7.- NVA. ARAGON - M. SAN LAZARO

B.- AZTECA 3a. PLAZA ARAGON - M. SAN LAZARD

9.- VALLE DE ECATEPEC - M. SAN LAZARD

EMPRESA: LINEA DE AUTDBUSES DE TRANSPORTE DE PASAJEROS CAIMCAYA 5.A. DEC.V.
(ACAM)

1.- POLIGONOS 2 LAZARO CARDENAS NVA. ARAGON - M, MARTIN CARRERA
2.- CAMPESTRE GUADALUPANA - M. MARTIN CARRERA

3.- FRACCIONAMIENTO PLAZAS - M. MARTIN CARRERA

4. FRACC PLAZAS SAN FELIPE CAMPESTRE - M. MARTIN CARRERA

EMPRESA: AUTOTRANSPORTES NEZARUALPILLI S.A. DEC V.
{ANEZ}

1.- CIUDAD AZTECA 2 Y 3 - M- MARTIN CARRERA
2.- JARDINES DE MORELOS - M. MARTIN CARRERA
3 -RIO DE LUZ - M. MARTIN CARRERA

EMPRESA: AUTOBUSES DEL VALLE DE ARAGON TLALNEPANTLA ¥ ANEXAS S.A. DE C.V.
Y AUTOBUSES CIRCUITO HOSPITALES TLALNEPANTLA Y ANEXAS S.A DE C.V
(AVACH)

1.- NVA. ARAGON TECNOLOGICO - M. SAN LAZARO
2.- SAGITARIO 3 - M. SAN LAZAROC

3.- SAGITARIO 5 - M. SAN LAZARO
4-SAGITARIDEY 9 - M. SAN LAZARO

EMPRESA: AUTOBUSES NEZAHUALCOYOTL Y AUTOBUSES JAJALPAS.A. DE C.V.
(ANEJA)

1.- JARDINES DE MORELOS (PLAYAS) SAN FELIPE - M. MARTIN CARRERA
2.- JARDINES DE MORELOS SAN CRISTOBAL VIA MORELOS - M. MARTIN
CARRERA

EMPRESA: URBANGS Y SUBURBANOS DE ECATEPEC
(AUSE]

1.- VILLA DE LAS MANZANAS - MICHOACANA




1.42 DETERMINACION DE LAS TASAS DE CRECIMIENTO

1.4.2.1 TASA DE CRECIMIENTO POBLACIONAL

El crecimiento demografico en el Distrito Federal y su &rea metropolitana ha sido uno de
los crecimientos mas explosivos a nivel mundial, sobre todo en los municipios conurbados
en donde se han presentado asentamientos humanos sin un control adecuado, lo que ha
significado wna serie de problemas para satisfacer las necesidades minimas de la poblacion.

La tendencia historica del crecimiento poblacional, se obtiene de los datos censales
determinados cada decenio y nos sirven como apoyo para calcular el indice de crecimienmo
y asi pronosticar los niveles de poblacion para un horizonte de planeacion determinado.

Est¢ trabajo de transporte para el corredor vehicular, tiene como area de influencia
principal al municipio de Ecatepec, el cual se ha significado en las dos tltimas décadas, con
un incremento poblacional considerable., con su tasa de crecimiento se ha colocado en
segundo lugar como municipio conurbado al D. F., méas poblado después de
Nezahualcoyotl, pues tiene una poblacion mayor al millén de habitantes.

A continuacién se presenta la tasa de crecimiento poblacional para cada municipio, de 1994
al 2014.

CUADRO 1.6 INDICADORES DEMOGRAFICOS DEL MUNICIPIO DE

ECATEPEC
TASA DE

ANO POBLACION CRECIMIENTOQ DEL

' COLEGIO DE

MEXICO % *

1950 16, 242 -
1960 43,764 99
1970 244, 647 172
1980 819, 578 121
1590 1,218, 135 45

Para el célculo de la tasa de crecimiento, el Colegio de México toma en consideracién la
emigracion, la inmigracién, el indice de mortandad y el indice de fecundidad para

diferentes rangos de edades y sexos.
i

'* Este porcentaje fue proporcionado por el Colegio de México para COVITUR.
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Con la informacién obtenida de las poblaciones cada decenio, se determina una curva por
el método de regresion lineal y solo utilizamos los datos de los afios 1970, 1980 y 1990 por
ser los que presentan una mayor continuidad y asi obtener una curva que se comporte de la
forma mas semejante a la que describen las coordenadas de las poblaciones.

El modelo de la regresion lineal nos proporciona la siguiente ecuacion:
Y = 48674.67 X — 95614 525.33

Donde: Y = Poblacion para el afio escogido.

X = Aiio para €l cual se determina la poblacién.

Con la ecuacion anterior se pronostican las poblaciones futuras a diferentes afios asi como
su tasa de crecimiento.

CUADRO 1.7 PRONOSTICO DE POBLACION EN EL MUNICIPIO DE

ECATEPEC
] R TASA DE
ARO POBLACION CRECIMIENTO %
1994 1,442,767 3.49
2000 I,734,814 2.61
2010 2,231, 561 2.16
2014 2,416, 260 197

Obteniendo un factor de expansion de 1994 al 2014 es de 1.675 para el municipio de
Ecatepec.
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CUADRO 1.8 INDICADORES DEMOGRAFICOS DEL MUNICIPIO DE

NEZAHUALCOYOTL
TASA DE

ANO POBLACION CRECIMIENTO DEL
COLEGIO DE
MEXICO % *

1960 62,297 -

1970 610, 268 243

1980 1, 396, 854 86

1950 1,256, 115 1.1

Con las poblaciones anteriores, se determina la ecuacién de regresién lineal para el
municipio de Nezahualcoyotl.

Y =43 470.4 X - 85 020 906.5

Con esta ecuacién se determina las poblaciones futuras para este municipio.

CUADRO 1.9 PRONOSTICO DE POBLACION EN EL MUNICIPIO DE

NEZAHUALCOYOTL
A TASA DE
ANO POBLACION CRECIMIENTO %
1994 1,659, 071 -
2000 1,919, 894 2.5
2010 2,354,598 2.1
2014 2,528479 1.8

Con el prondstico de las poblaciones de 1994 al 2014 se determino el factor de expansion
c%el 1.524 para el municipio de Nezahualcoyotl.

? * Este porcentaje fue proporcionado por el Colegio de México para COVITUR,
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CUADRO 1.10 INDICADORES DEMOGRAFICOS DEL MUNICIPIO

DE TEXCOCO
TASA DE .
ANO POBLACION CRECIMIENTO DEL
COLEGIO DE
MEXICO % *
1960 42, 525 5
1970 65, 628 44
1980 105, 851 39
1950 140, 880 39

Con las poblaciones anteriores, se determina la ecuacion de regresion lineal para el
municipio de Texcoco.

Y =3 352.88X ~ 6533216.72

Con esta ecuacion se determina las poblaciones futuras para este municipio.

CUADRO 1.11 PRONOSTICO DE POBLACION EN EL MUNICIPIO DE

TEXCOCO
) TASA DE
ANO POBLACION CRECIMIENTO %
1994 152, 426 -
7000 172, 543 71
2010 206, 072 1.8
2014 219, 483 1.6

Con el pronéstico de las poblaciones de 1994 al 2014 se determino el factor de
Expansién del 1.440 para el municipio de Texcoco.

3

? * Este porcentaje fue proporcionado por el Colegio de México para COVITUR.
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CUADRO 1.12 INDICADORES DEMOGRAFICOS DEL MUNICIPIO

DE COACALCO
TASA DE
ANO POBLACION CRECIMIENTO DEL
COLEGIO DE
MEXICO % *
1960 4,259 -
1970 14, 617 131
1980 102, 204 21.5
1990 152, 082 4.1

Con las poblaciones anteriores, se determina la ecuacion de regresién lineal para el
municipio de Coacalco.

Y =5310.56X ~ 10 420 065.5

Con esta ecuacion se determina las poblaciones futuras para este municipio.

CUADRO 1.13 PRONOSTICO DE POBLACION EN EL MUNICIPIO DE

COACALCO
] TASA DE
ANO POBLACION CRECIMIENTO %
1594 169, 191 -
2000 201, 055 2.9
2010 254, 160 24
2014 275, 402 2.0

Con el prondstico de las poblaciones de 1994 al 2014 se determino el factor de
Expansién del 1.628 para el municipio de Coacalco.
3

* * Este porcentaje fue proporcionado por el Colegio de México para COVITUR.
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CUADRO 1.14 INDICADORES DEMOGRAFICOS EN LA
DELEGACION GUSTAVO A. MADERO

TASA DE
ANO POBLACION CRECIMIENTO DEL
COLEGIO DE
MEXICO % *
1960 1, 454, 368 -
1970 1, 690, 856 2.3
1980 2, 085, 001 2.1
1990 2,242, 659 1.8

Con las poblaciones anteriores se determina, fa ecuacion de regresidn lineal para la

delegacion Gustavo A. Madero.

Y =39414.53X - 77 138 204.5

Con estd ecuacidn se determina las poblaciones futuras para-este municipio.

CUADRO 1.15 PRONOSTICO DE POBLACION EN LA DELEGACION
GUSTAVO A. MADERO

TASA DE
ANO POBLACION CRECIMIENTO %
1994 1,454,368 -
7000 1, 690, 856 2.5
2010 2, 0853, 001 2.1
2014 2,242,659 1.8

Con el pronostico de las poblaciones de 1994 al 2014 se determino el factor de
‘expansion del 1.542 para la delegacién Gustavo A. Madero.

> * Este porcentaje fue proporcionado por el Colegio de México para COVITUR.
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CAPITULO 2 ANALISIS ESTADISTICO DE LOS SERVICIOS

Para el desarrollo de este capitulo se enlistaron todas las rutas que operaban sobre el
corredor de Av. Central, Av. 608 y Av. Oceania, asi como las rutas transversales con
influencia sobre el mismo, se realizo un andlisis estadistico que nos indicara el namero
minimo de rutas que se deberian analizar, con el objeto de determinar la confiabilidad de la
informacion proporcionada por la Direccion General de Vialidad de la Secretana de
Comunicaciones y Transportes del Estado de México.

La informacién proporcionada consistid en itinerarios detallados de 145 rutas de
transporte publico concesionado con itinerario fijo. El analisis estadistico que se detalla
posteriormente, pretende establecer para un nivel de confianza del 95% el tamaiio minimo
de la muestra a seleccionar para posteriormente verificarlas en campo.

El analisis dio como resultado la necesidad de verificar cuando menos el 20.68% de las
rutas, equivalente a 30 rutas de transporte aproximadamente. La seleccién de estas rutas se
efectio de tal forma que se cubriera la mayor parte de la zona en estudio. El andlisis en
campo consistidé en verificar una muestra de 36 rutas, investigando el derrotero que tenia
cada ruta con respecto al proporcionado.

Una vez realizados los trabajos de campo se detecto que del total de rutas verificadas, 9
tenian cierta variacién en sus derroteros representando un error maximo permisible de
14.145%, con esto se concluye que la confiabilidad de la informacion proporcionada es
aceptable para un nivel de confianza de un 85.6%.

A continuacion se presenta de una forma mas completa como se obtuvo el tamafio de la
muesira estadistica calculada para el estudio de verificacion de rutas.

2.1 TAMANO DE LA MUESTRA

Primeramente se determino el tamafio de la muestra a seleccionar, para evaluar la
confiabilidad de la informacién basica proporcionada.
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El namero total de rutas en la zona de estudio esta dado por N = 145*. Para tener una
muestra representativa de la poblacion se procedid a dividir la zona en estudio en subzonas
o estratos de tal forma que los elementos de la muestra abarcaran y representaran io mejor
posible a la zona en estudio.

2.2 PROCEDIMIENTO

PR PR
de las cuaicd

Se procedi6 a seleccionar una muestra aleatoria estratificada de n = 26 rutas
X =9 resultaron con cambios representativos.

Utilizando un intervalo de confianza de la muestra para la proporcién ”6” podemos tener
cuando menos el 95% de confianza de que el valor absoluto del error que cometemos

cuando utilizamos la proporcion de la muestra 0 (estimada) = X/n como estimacién de 8
no excedera una cantidad “ e ” cuando el tamaiio de la muestra sea:

2a
0= 2%
2
4e
De lo anterior podemos asegurar que con un 95% de confianza el error es menor que:
¢<z,./0(1-6)
R 2
2.3 CALCULOS
Justificacién del tamaiio de la muestra seleccionado para la verificacion de las rutas.
DATOS:

Tamario de la poblacion N = 145

z, =196 Valor correspondiente a un nivel de confianza

2
del 95% de la distribucién Normal Estandar.

Proporcion obtentda = *
n
8=»9 =0.25 1-6 =0.75
36 ) :

Error de estimacion méximo permisible “e *:

* Solo estan contempladas rutas de transporte publico concesionado con itinerario fijo.
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e= Zq.\‘_{ﬁil—é?i/n

2

Sustituyendo valores:

_ 0.25X0.75)/ .
e= 1.96 \/( X /)36 0.141450816

Ahora aplicando la expresién para determinar €l tamafio de la muestra, tenemos:

NO(1-6)
(N-1)D+6(-86)

Donde: D= e%

Teniendo en cuenta lo siguiente:

Error de estimacién = 10— 6

P {error de estimacién <e } =1 - &« = 0.95 = 95% de nivel de confianza.

Sustituyendo valores:

2
D= -0'14143 0816)" _ ) 005002083

145(0.25)(0.75)

- =29.948778
144(D) +(0.25)(0.75)

El tamafio de muestra minima requerida es de 30 rutas que representa el 20.68% de la
cantidad de rutas totales.
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Si se compara con el tamafio de la muestra escogida de 36 rutas, obtenemos el 24.82% de
las rutas totales, concluimos que el tamafio de la muestra seleccionada esta por arriba del
tamafio minimo de la muestra requerido, con un nivel de confianza del 95%. Por ello la
confiabilidad del estudio es aceptable, va que entre mayor sea el tamafio de la muestra que
se toma de una poblacidn, el error de estimacion de los parametros estadisticos sera menor
y la exactitud de la estimacion aumenta.

2.4 MANUAL DEL ESTUDIO DE CAMPO

Con el objetivo de obtener datos mas confiables en campo y de una manera facil y
practica, se elaboro un “Manual de Procedimientos de los Trabajos de Campo para la
Realizacion del Estudio de Transporte” en el cual se precisa la forma de realizar los
trabajos, asi como el llenado de los formatos correspondientes. El manual cubre las
siguientes actividades:

. - Verificacion de recorridos

- Investigacion de ruta

- Obtencion del parque vehicular

- Determinacion de frecuencias de paso
- Velocidades y tiempos de recorrido

. - Estudios de ascenso y descenso

- Encuesta de origen destino

NV R L~

2.5 VERIFICACION DE RECORRIDOS

Con el fin de conocer la variacidn que han sufrido los derroteros de las diferentes rutas
que dan servicio sobre Av. Central, se procedid a realizar recorridos en campo de tal forma
que se registraran los cambios mas recientes en estos derroteros. Esta actividad se hizo por
muestreo para un porcentaje representativo en las estaciones del Metro Moctezuma y San
Lazaro.

Se realizo también el seguimiento a las rutas que se dispersan sobre la Av. Central, dando

como resultado que una gran cantidad de rutas de microbuses y combis tienen sus cierres de
circuito en las colonias aledafias a la Av. Central.
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De la informacion obtenida por la Direccién General de Vialidad, se obtuvo un total de
145 rutas de transporte publico las cuales se encontraban distribuidas de ia siguiente forma:

40 rutas de AUTOBUSES del Estado de México.
30 rutas de TAXIS COLECTIVOS del Distrito Federal.
75 rutas de TAXIS COLECTIVOS del Estado de México.

El analisis estadistico calculado anteriormente dio como resultado la verificacién de 30
rutas de transporte, (20.68 % de las rutas totales) para estar en posibilidad de aceptar o
rechazar fu informacion previa del estudio de transporte del Estado de México, se procedio
a la verificacion de 36 rutas procurando abarcar la mayor parte de la zona en estudio. En el
siguiente plano se muestran los derroteros de las rutas verificadas, donde puede apreciarse
que estas rutas cubrian la mayor parte de la zona en estudio. La verificacién consistio en
realizar los recorridos a bordo de las unidades prestadoras del servicio, para de esta forma
tener un reconocimiento actualizado de sus derroteros e identificar sus cambios.

Las 36 rutas que fueron muestreadas representan el 25 % del total de la red. las cuales
fueron distribuidas de la siguiente forma:

9 rutas de AUTOBUSES.
6 rutas de TAXIS COLECTIVOS del Distrito Federal.
21 rutas de TAXIS COLECTIVOS del Estado de México.

Una vez realizada esta actividad se obtuvieron los siguientes resultados:

Rutas de AUTOBUSES con cambiaos 0
Rutas de TAXIS COLECTIVOS del 2. F. con cambios 4
Rutas de TAXIS COLECTIVOS del Estado de México con cambios 4

Cabe mencionar que para llevar a cabo esta actividad, fue necesario inspeccionar
previamente algunas de las bases de las rutas a analizar con el fin de identificar sus
unidades, pues un gran numero de estas circulaba sin tener razon social, nimero de ruta o
ramal al que pertenecen, dificultando asi su identificacién.

Existen también varias rutas que modificaban parcialmente sus derroteros con la
intencion de evadir alguna obstruccion creada entre otras causas por:

a) Calle con muchos topes.

b) Calle en mal estado.

¢} Congestionamientos parciales.

d) Semaforos mal sincronizados.

e) Tianguis en dias determinados.

f) Competir con otras unidades para ganar pasaje.
g) Obstrucciones peatonales por horario escolar.
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Se observd que las modificaciones en su mayor parte no representaron cambios
substanciales en los recorridos de las rutas, adn cuando algunos operadores acortaban sus
recorridos en horarios determinados por la ausencia de pasaje principalmente en los cierres
de circuito o bases del derrotero.

En el cuadro 2.1 y 2.2 se enlistan las rutas de taxis colectivos y autobuses que no
.presentaron cambios representativos en sus derroteros.

En ¢l cuadro 2.3 se enlistan las rutas de taxis colectivos con cambios representativos en
su iiinerario,

CUADRO 2.1 VERIFICACION DE RUTAS

TAXIS COLECTIVOS

RUTA NOMBRE DE LA RUTA
1 47-3 PERLA REFORMA - PLAZA ARAGON
2 69-4 ANCON VIAS - PLAZA ARAGON
3 69-2 NEZA SAN AGUSTIN — PLAZA ARAGON
4 47-6 PALACIO IZCALLI - PLAZA ARAGON
5 48-2 IZCALLI NEZA PALACIO - PLAZA ARAGON
6 18-1 RiO DE LUZ — INDIOS VERDES
7 38-4 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - METRO MOCTEZUMA
8 44-3 RIO DE LUZ — METRO INDIOS VERDES
9 55-1 VIA MORELOS - MIGUEL HIDALGO
10 52-1 SAN FELIPE BACHILLERES - R-1 AV. CENTRAL CURVA
11 57-1 SAN FELIPE POLIGONCS - 1,2 Y 3 - METRO MOCTEZUMA
12 44-6 VILLA DE LAS FLORES — METRO MOCTEZUMA
13 49-1 J. MORELOS (IZCALLIL, PLAYA) — METROQ INDIQOS VERDES
14 44-9 POLIGONOS 1,2 Y 3 - METRO MOCTEZUMA
15 47-1 CLINICA 25 - ENEP ARAGON
16 47-2 PERLA REFORMA — ENEP ARAGON
17 47-3 PALACIO IZCALLI - ENEP ARAGON
18 47-4 CLINICA 25 - PLAZA ARAGON
19 3-2 AZTECA 3ra PLAZA ARAGON - METRO MOCTEZUMA
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CUADRO 2.2 VERIFICACION DE RUTAS

AUTOBUSES

RUTA NOMBRE DE LA RUTA

| ACAM -1 |POLIGONO 2 LAZARO CARDENAS NUEVA ARAGON — METRO MARTIN
CARRERA
2 AUSE -1 |VILLA DE LAS MANZANAS — MICHOACANA
3 ASPC-9 [SAGITARIO 5 — METRO INDIOS VERDES
4 ACAM -3 [FRACC. PLAZAS SAN FELIPE CAMPESTRE - METRO MARTIN CARRERA
5 AGP-3 SAGITARIO 5 - METRO MARTIN CARRERA
6 ANEZ-1 |CD.AZTECA 2Y 3-METRO MARTIN CARRERA
7 ASPC-6 |JARDINES DE MORELOS (autopista playas} — METRO INDIOS VERDES
8 AGP-5 SAGITARIO 5 MEDJIA LUNA - METRO SAN LAZARO
9 ANEZ -2 | JARDINES DE MORELOS - METRO MARTIN CARRERA
CUADRO 2.3 VERIFICACION DE RUTAS
TAXIS COLECTIVOS

RUTA NOMBRE DE LA RUTA
| 3-12 PRADOS ROMERO RUBIO
2 38-5 SAGITARIO 3 — METRO MOCTEZUMA
3 3 -1 SAN AGUSTIN 3ra - METRO INDIOS VERDES
4 51-6 MARAVILLAS - METRO MOCTEZUMA
5 54-2 MEDIA LUNA - METRO MOCTEZUMA
6 58 -1 PRADERA VERGEL - METRO MOCTEZUMA
7 88-1 SAN FELIPE (zapata) GIGANTE —~ METRO AEROPUERTO
8 88-3 PROVIDENCIA ~ METRO PINO SUAREZ
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2.6 INVESTIGACION DE RUTAS COMPLEMENTARIAS

a) Taxis colectivos del Estado de México, Distrito Federal y Empresas de Autobuses
del Estado de México con base no autortzadas.

Como resultado de los trabajos de campo realizados a lo largo del corredor en estudio,
comprendido entre el tramo Av. Suterm a la Av. 412, se detectaron 45 rutas transversales al

Tavie Malantiviac v T a lao ammnracno AA autnl-\nnnn
corredor, de las cuales 42 comrespondian a Taxis Colectivos y 3 2 las empre autobuses

del Estado de México.

Con base autorizada para Taxis Colectivos, 23 pertenecian a empresas del Estado de
Meéxico y 14 a empresas del Distrito Federal y con base no autorizada se detectaron 35, de
las cuales 4 correspondian a empresas del Estado de México y lal Distrito Federal, dichas
bases no autorizadas se describen a continuacidn, indicando ubicacion y orientacion que
estas presentaban con respecto al corredor objeto en estudio.

ESTADO DE MEXICO

Ruta 55. - Ubicada del lado poniente con respecto al corredor en la avenida Santa Prisca
Norte.

Ruta 55. - Ubicada del lado poniente con respecto al corredor en la Av. Emiliano Zapata.
Ruta 48. - Ubicada del lado oriente con respecto al corredor en la Av. De las Zapatas.

Ruta 45. - Ubicada del lado oriente con respecio al corredor en 1a Av. Valle del Don.

DISTRITO FEDERAL

Ruta 18. - Ubicada del lado poniente con respecto al corredor en la Av. Grecia.

De las 3 bases detectadas de la Empresa de Autobuses del Estado de México, una base no
habia sido autorizada, perteneciendo estd la Empresa de Autobuses San Pedro Santa Clara

S.A. De C.V., con su ubicacion del lado oriente con respecto al corredor, con Av.
SUTERM 6 Rio de la Luz.

A continuacion se enlistan en el cuadro nim. 2.4, el nimero de base, nitmero de ruta a la
que pertenece, nombre de la ruta, tipo de unidad, sentido con respecto al corredor y si se
encontraba o no autorizada.
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CUADRO 2.4 RELACION Y UBICACION TRANSVERSAL SOBRE EL
CORREDOR AV. CENTRAL (AV. SUTERM - AV. 412), DE RUTAS DE
TAXIS COLECTIVOS Y EMPRESAS DE AUTOBUSES.

LY ~ DERRGTERO G OE UN. 1707 YT o ] AU 0
RAMAL c ] oTe. Jrre § s | wo |
44 RIG DE LUZ - M INDIOS VERDES (0 7 ) AV, [0
1% W N D )| AV SUTE
o RO DE LUZ - @ WO S (01} 1 AW
i PER FORMA - PLATA ARAGON BVR_DE L ECAS - AV. LEMTRAL
AGUSTIN - P A ! CAS - ENTEA
[y EZA LCALLI - A ARAGON BLVR. CAS. AV CENTR
i iC (AL LTI . -
[ 1Y < AGON ALET TRV A
& P K . TUMA ACER AV,
3 ALLINETA PALACIO - A - OTES | AV. CENTRAL
474 [CLNICA TS - ARAGON VA DEL REROCS
2 FER ON WA . FLATA ARAGEN LR DL LOS GUERRER
FIx Cl 1o A ARAGON BIVR_DE LO: NERCS
SAN N W, IND_VERDES UR U8 - AV.
IGUEL HIDALGO - 1 . SANTA PRI NORTE.
T A MORELUS - WIGUEL HI : ARGENTNA ]
451 PO 3. AV_CENTRAL, 1BATROS
a4-7 W - AV CENTRAL LBATROS
1 M MARTIN CARRERA . MERCE O X Ju GRECIA
W MORELOS - TA RA WILAN [y
LI Lt K - A ATANAWES DECACROT
7Y PRRG -AV GENTRAL AVILA CAMACHO .
Ti. RAVILLAT W D03 VERDES VALLE GEL 1
1 WARAVILLAS - 0 TROAVIETA W BASILICA. VALLE DEL JUCAR
581 r AV L. IVALLE DEL U
(18 N CVAL A VCEH [VALCE OF GUABIANA
5 W LUNA - A EENTRAL ALLE DE GHADIANA
3 ALLE DE GUAGALUPE - M BASH ICA VALLE DE GUADIANA
[ SAN TELI P, b - AEROPUEATO. VAL X 1
K 0 ¥ - AV CENTRA — LT
[ AVILLAE - W BASHICA VALLE BE[ DON
18 LECATEPEC MARAVILLAS - M LINDAVISTA. WALLE DEL DOW
[ = 1P MITAL . M ALROPUERTD. V. L AWO,
1S S Vo FVALLE AL RA - AV CENTRAL VALLE DE AUNANY ORA
| ALLE B 4, AV BDE v V_BEL YUCON] . (O3 REWMEDIOS - AV CENTRAL
[] ARTH CA| W NOIOS VERDES
PROVIDENCUL - W FIND SUAREL. VALLE DEL VAN
ROVIDENC 14 . M BALBUENA WALLE DEL V.
1] B AW AL A |V DE LAS JAPA
1A ROWNES . M BASILICA TITUCION OE LA R TIEA
3 [ENEP VALLE 7~ B WOCTEZUNA. INPULZORA _RACIENDA DE E0LLS
387 " TBOSGUES AV CENTRAL - M TALISMAN B POTA ANCIS L1
VALLEJO-M TALISMAN M FOT ; TSCO M
ANET. — M MARYIN CARRERA.
R TUY- W WDIOE VEADES AV SUTERM
ACA CalP TUPANA - ™ CARRERA AV CANAL
1
RUTAS AUTORZADAS DE TAXIS COLECTIVOS: 3 NOTA: A= AUTOMOWL
AJEDO. DE MEX n ¢ = COMBY
8jCF, " M= MICROBYS
AUTAS MO AUTORIZADAS OF TAXIS COLECTIVOY:  §
A)EDO. DE MEX.: 4
8ID*r. ]
BUBTOTAL BF TAXIS COLECTNGS: &
RUTAS AUTORIZADAS EMPRESAS DE AUTOBUSES 2
AUTAS NO AUTCRZADAS EMPRESAS DE AUTOBUSES. 1
SUBTOTAL EMPRESAS DE AUTOBUSES: 1
TOYAL BASES TRANSVERSALES AV. CENTRA: 45

b) HORARIO DE SERVICIO

Con la informacién obtenida en campo, la cual consisti6 en preguntas directas a los
operadores de las unidades, despachadores, permisionarios e informacion obtenida en la
Direccion General de Transporte del Estado de México, sobre los horarios de las unidades
que prestaban su servicio en diferentes ramales, se obtuvieron los siguientes resultados
mostrados en los cuadros nim. 2.5 y 2.6.

24



CUADRO 2.5 HORARIO DE SERVICIO DE LAS RUTAS DE AUTO
TRANSPORTE DEL ESTADO DE MEXICO Y DISTRITO FEDERAL

JEMPRESA: AUTOTRANSPORTES SAN PEDRO SANTA CLARA M. 205 A DEC V. "~ HORARID DE
{ ASPC) SERVICIO
1.- MICHOACANA SAN AGUSTIN 3 - M. INDIOS VERDES [5:00 - 22'0] HRS,
2.- NVA_ARAGON SAN AGUSTIN 3 CINEMAS - M, INDIOS VERDES 5.00 - 23.0] HRS.
3.- AZTECA ?a - M INDWOS VERDES | PR HETE
4- AZTECA 3a_. M_INDIOS VERDES 5:00 - 23:0] HRS_|
5. SANTA TERE SA ZAPATA - M. INDIOS VERDES — 500 - 23:0] HRS.
6.- JARDINES DE MORELGS (AUTOPISTA PLAYAS) - M. INDIOS VERDES 4:00 - 23:0] FRS.
7.- JARDINES DE MORELOS (AUTOPISTA PALOMAS) - M, INDIOS VERDES 400 - 23:0f HRS.
- VAL\E DE ECATEPEC - M. INDIOS VERDES 400 - 23:0] HRS. |
§.- SAGITARIO 5 - M, INDIOS VERDES 4.00 - 23:0] HRS.
0.- NVA_ ARAGON - M. MARTIN CARRERA 15:00- 23:0] HRS.
11.- AZTECA Za_- M. MARTIN CARRERA 500 - 73.0] HRS.
12.- AZTECA 3a. - M. MARTIN CARRERA 5100 - 23:0] HRS.
13- MICHOACANA - M. MARTIN CARRERA 15:68 - 23.0] HRS.
EMPRESA: AUTOBUSES DEL VALLE DE MEXICO 5.A. DE C.V. HORARIO DE
{AVM) SERVICIO
1. CENTRAL DE ABASTOS - M, SAN LAZARD 400 - 24.0] HRS.
2.- UNIDAD CURVA CAPILLA - M. SAN LAZARQ 400 - 24.0] MRS,
3.- JARDINES DE MORELOS - M. SAN LAZARC 4:00 - 24:0] HRS.
4. NUEVA ARAGON . M. SAN LAZARC 5.00 - 23:0] HRS
EMPRESA! AUTOBUSES GUADALUPANGS Y AUTOBUSES PERIFERICGS S.A. HORARIOQ OE
DEC.V. (AGP| SERVICIO
~ POLIGONGS 2_3Y 5 - M. MARTIN CARRERA, 5:00 - 23.0]HRS.
2.- NVA_ARAGON CASAS SAN FEUDE - M. MARTIN CARRERA LA VILLA 500 - 23.0|HRS.
3. SAGITARIC 5 - M. MARTIN GARRERA LA VILLA 5.00 . 23:0JHRS.
4 UNIDAD CURVA CAPILLA - M. MARTIN CARRERA LA VILLA 400 - 24 0|HRS.
5-POLIGONDS 2. 37 5 - M. SAN LAZARQ 5.00 - 23:0]HRS.
6. SAGITARIO 5 MEDIA LUNA - M. SAN LAZARD 500 - 23:0JHRS.
7 NVA. ARAGON - M. 5AN LAZARD 500 - 23:0| HRS.
- AZTECA 3a. PLAZA ARAGON - M. SAN LAZAROD 5:00 - 23:0|HRS.
- VALLE DE ECATEPEC - M. SAN LAZARO 400 - 74:0{HRS.

25




EMPRESA: LINEA DE AUTOBUSES DE TRANSPORTE DE PASAJEROS CAIMCAYA, HORARIO DE
SADECV. (ACAM) SERVICIO
1 - POLIGONOS 2 LAZARC CARDENAS NVA., ARAGON - M. MARTIN CARRERA _15.00-23:0 | HRS. |
Z.- CAMPESTRE GUADALUPANA - M. FMARTIN CARRERA 5:00 - 23:0] HRS.
3.- FRACCICNAMIENTO PLAZAS - M. MARTIN CARRERA 5.00 - 23:0] HRS.
4- FRACC. PLAZAS SAN FEUIPE CAMPES TRE - M. MARTIN CARRERA 5:00 - 23:0] HRS.
T
EMPRESA: AUTOTRANSPGRTES NEZAHUALPILLI S.A. DE C.V. HORARIO DE
{ANEZ) SERVICIO

- CIUDAD AZTECA 2 Y 3 - M- MARTIN CARRERA

4:00 - 23:0} HRS.

2.- JARDINES DE MORELOS - M. MARTIN CARRERA

4:00 - 23.0] HRS

3.- RIO DE LUZ - M. MARTIN CARRERA

4:00-23.0] HRS.

EMPRESA: AUTOBUSES DEL VALLE DE ARAGON TLALNEPANTLA Y ANEXAS
S.A. PE C.V. Y AUTOBUSES CIRCUITO HOSPITALES

TLALNEPANTLA Y ANEXAS S.A DE C.V HORARIO DE
(AVACH) SERVICIO
] 1. NVA_ARAGON TECNOLOGICD - M. SAN LAZARG 4:00 - 23:0] HRS.
2- SAGITARIO 3 - M. SAN LAZARD 400 - 23:0] ARS.
3- SAGITARIO 5 -M. SAN LAZARD 4:00 - 23.0] HRS.
4. SAGITARIO 6 Y 5- M. SAN LAZARD 4:00 - 23.0] HRS.
[EMPRESA: AUTOBUSES NEZAHUALCOYOTL ¥ AUTOBUSES JAJALPA HORARIC DE
S.A, OE C.V. {ANEJA) SERVICIO
1. JARDINES DE MORELOS (PLAYAS) SAN FELIPE - M. MARTIN CARRERA 400 - 24:0] HRS.
2. JARDINES DE MORELOS SAN CRIS TOBAL VIA MORELOS - M MARTIN 4:00 - 24.0] HRS.
CARRERA
EMPRESA: URBANDS Y SUBURBANOS DE ECATEREG HORARIO DE
{AUSE) SERVICIO

1.- VILLA DE LAS MANZANAS - MICHOACANA,

15:00 - 21:0] HRS.
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CUADRO 2.6 HORARIO DE SERVICIO DE LAS ASOCIACIONES DE
TAXIS COLECTIVOS DEL EDO. DE MEXICO Y DISTRITO FEDERAL,
QUE OPERABAN SOBRE AV. CENTRAL.

ESTADO DE MEXICO
[ N°. DE RUTA NOMBRE DE LA RUTA HORARIO DE SERVICIO |
38-1 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - M INDIOS VERDES 4:00- 23:30_|HRS
382 SAUCES LAZARO CARDENAS . M MOCTEZUMA 5:00 - 23:30_|HRS.
38-3 NUEVA ARAGON M MOCTEZUMA 5:00 - 23:30_|HRS.
384 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - M MOCTEZUMA 430 23:30 _[HRS.
85 SAGITARIO] . M MOCTEZUMA 5:00 - 23:30_|HRS.
385 SAGITARIO 3 NUEVA ARAGON - PLAZA ARAGON 5:00 - 23:00_|HRS.
38.7 NUEVA ARAGON . AV, CENTRAL 5:30 - 23:00 |HRS.
383 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - SAGITARIO 3 6:00 - 20:00 |HRS.
389 PRIZO - AV.CENTRAL 5:00 - 23:30_[+RS.
38-10 SAGITARIO 3 - AV. CENTRAL 5:00 - 23:30 |HRS.
443 AZTECA 3a__._ M INDIOS VERDES 4:30 - 2400 [HRS.
442 FLORIDA AZTECA 2a__- M INDIOS VERDES 4:30 - 22:30_[HRS.
443 RIO DE LUZ JARDINES - M INDIOS VERDES (D1 430 - 23:30 |HRS.
444 POLIGONCS 1Y 2 - MINDIOS VERDES 5:00 - 22:30_|HRS.
445 RIO DE LUZ .M INDIOS VERDES {D2) 4:30 - 23:30_|HRS.
445 VILLA DE LAS FLORES - MMOCTEZUMA 4:30 - 23:30_|HRS.
447 AZTECA 3a. - M MOCTEZUMA 4:30 - 23:30_|MRS.
448 FLORIDA CD. AZTECA 3 Y 2 P.ARAGON - MMOCTEZUMA __ 14:30- 23:30 |HRS
44-9 POLIGONOS 1,2 Y3 - MMOCTEZUMA 4:30 - 23:30 MRS,
4410 POLIGONOS 3Y 5 - MMOCTEZUMA 4:30. 23:30_|HRS.
4411 CONJUNTO TULPETLAC - M MOCTEZUMA 5:00 - 23:30_|HRS.
4412 SANTA PRISCA - M MOCTEZUMA 8:00 - 23:30_|HRS.
4413 FUENTES DE ARAGON - M MOCTEZUMA 5:00. 23:30 |HRS,
4414 LAZARO CARDENAS - M MOCTEZUMA 5:00- 23:30 |HRS.
4415 MICHOACANA - M MOCTEZUMA 5.00. 23:30 |HRS
4418 SAN CRISTOBAL TECNOLOGICO - M MOCTEZUMA 4:30 - 23:30 |HRS.
4417 FOVISSTE - M MOCTEZUMA 4:30 - 2330 |HRS.
4418 WVILLA DE LAS MANZANAS - M MOCTEZUMA 5:00. 23:00 |HRS
4419 RIODELUZ - SAN CRISTOBAL CENTRD D1 5:00 . 22:00 |HRS.
4420 RIODELUZ - SAN CRISTOBAL CENTRO (D2) 5:00 - 22:00 |MRS.
4421 POLIGONOS 3 _._AV.CENTRAL (D1} 5:30 - 22:00 |HRS.
44-22 POLIGONDS 3 . AV. CENTRAL (D2) 5:30 - 23:00 |HRS.
45-1 SAGITARIOG Y § C.TM. 14 - MBALBUENA 5:00-23:00 |HRs.
45-2 SAGITARIOG Y § C.TM.14 - AV. CENTRAL 5:00 - 23:00 JHRS.
45.3 SAGITARIOS VALLE DE ALMAZORA - AV_CENTRAL 5:00 - 23:30 |HRS.
471 CLINICA 25 - ENEP ARAGON 5:30- 22:30_|HRs.
412 PERLA REFORMA - ENEP ARAGON 5:00 - 23:30_|HRS.
473 PALACIO IZCALLL - ENEP ARAGON 5:00 - 23:30 |HRS.
474 CLINICA 25 - PLAZA ARAGON 5:30 - 22:30 |HRS.
41.5 PERLA REFORMA - _PLAZA ARAGON 500 .- 2330 [HRS.
47.6 PALACIO IZCALLI - PLAZA ARAGON 5:00 - 23.30 |HRS.

27




ESTADO DE MEXICO

[ N DERUTA NOMBRE DE LA RUTA HORARIO DE SERVICIO
48-1 PLAZA ARAGON - M MOCTEZUMA 4:30 - 24.00 IHRS
48-2 IZCALLI NEZA PALACIO . PLAZA ARAGON 5:00 - 22:00 |HRS.
48-1 J. DE MORELOS (QZCALLI PLAYAS) - MINDIOS VERDES _ [4:30- 2330 [HRS.
492 VALLE DE ECATEPEC - M INDIOS VERDES 4.30-23:30 [HRS. |
483 J. DE MORELOS (AUTOPISTA) . M INDIOS VERDES 4:30 - 23:30 |HRS.
49-4 J. DE MORELOS - CENTRAL DE ABASTOS 4:00 - 22:00 |MRS.
485 J. DE MORELOS - _SAN CRISTOBAL ECATEPEC 5:00 - 23:00 |HRS.
496 SAM CRISTOBAL ECATEPEC . CENTRAL DE ABASTOS  |4.00- 22:00 |[HRS
45-7 SAN CRISTOBAL CENTRO . VALLE DE ECATEPEC 5:00 - 23:00 |HRS
51-1 SAN AGUSTIN 3a. - M INDIOS VERDES 4:36- 23:30_|HRsS
51.2 VALLE ANAHUAC ESTRELLA - M INDIOS VERDES 430 - 23:30 HRS,
51-3 MARAVILLAS - M INDIOS VERDES 4:36- 23:30 [HRS.
514 VALLE JUMEX ESTRELLA - M MARTIN CARRERA 5:00- 23:30_[HRS.
51-5 SAN AGUSTIN 3a. - M MARTIN CARRERA 5.00 - 23:00 |HRS.
516 MARAVILLAS - M _MARTIN CARRERA 5:60 - 23:00 |HRS
521 SAN FELIPE BACHILLERES R1 - AV. CENTRAL CURVA 5:30 - 23:00_|HRS.
52.2 SAN FELIPE BACHILLERES Ri - VIA MORELOS 5:30 - 23:00_JHRS.
52-3 VIA MORELOS - AV. CENTRAL 5:30 - 23:00 JHRS.
54-1 POLIGONOS2Y 5 - M MOCTEZUMA 4.30- 23:30 |HRsS.
542 MEDIALUNA . M MOCTEZUMA 4:30 - 23:30 [HRS.
543 C.TM. 14 SAGITARIOS_- M MOCTEZUMA 430 - 23:36_|HRS.
54-4 CAMPINA - M MOCTEZUMA 4:30 - 23:00_|MRS.
545 SAN CRISTOBAL CENTRO - M MOCTEZUMA 430 23:06_[HRS.
546 MEDIA LUNA . AV. CENTRAL 5.00 - 23:30_{HRS.

{ 559 | WVIAMORELOS . MIGUEL HIDALGO i530-2230 [Hrs |
57-1 SANFELIPE - POLIGONQS?2 3Y5 5.30 - 23:00 |HRS
57.2 SAN FELIPE VALLE DE GUADALUPE - VALLE 530. 23:00_|HRS.

GUADIANA AV, CENTRAL _
57.3 SAN FELIPE VALLE DE GUADALUPE - AV, 5.30 - 23:00 |HRS
CENTRAL GIGANTE
57-4 SAN FELIPE CHAMIZAL - _AV. CENTRAL H. 5.30 - 23:00_}HRS
ECATEPEC
69-1 PERLA REFORMA - PLAZA ARAGON 5:00 - 23.00 |MRS.
69-2 NEZA SAN AGUTIN - PLAZA ARAGON 5:00 - 23:00 [HRS.
693 NEZA I2CALLI - PLAZA ARAGON 500 - 23:00 |HRS,
69-4 ANCONVIAS . PLAZA ARAGON 5:00 - 23:00 |HRS.
69-5 MAGDALENA 1a._. PLAZA ARAGON 5.00 - 23:00 lHRs.
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DISTRITO FEDERAL

[ N". DERUTA NOMBRE DE LA RUTA HORARIO DE SERVICIO |
3-1 CUCHILLA CD.LAGQ - MMOCTEZUMA 4:30 - 23.30 |HRS.
32 AZTECA Ju. PLAZA ARAGON - M MOCTEZUMA] 5:00- 23:30 |HRS.
3-3 BOSQUES ENEP - M MOCTEZUMA 500-23:30 |HRS.
3-4 EMERVALIE Ja . 32 .‘.‘.‘.’..‘CTﬂ_'..'!‘."..‘% [ 5.00 - £3.30 jHRS.
35 ENEP VALLE 22. - M MOCTEZUMA(DZ) _ 5:00 - 23:30_|HRS.
1 ENEP PLAZA ARAGON - M. MOCTEZUMA, 5:00 - 23:00 |HRS.
37 CD. AZTECA PLAZA ARAGON - M MOCTEZUMA 5.00 - 23.30 [HRS.
3-8 OJCHILI._A; CD.LAGO PRADQS - M MOCTEZUMA 500-2X30 HR_S_.__
39 VALLE 18. - M MOCTEZUMA 5.00- 2330 |HRS.
3-10 BOSQUES ENEP - M OCEANIA 5.30 - 23:00 |HRS.
1 CO LAGO CUCHILLA - M OCEANIA 500 - 2330 |HRS.
312 PRADOS ROMERO RUBID - M HIDALGD 300 - 23.30 |HRS.
181 RIO DE LUZ - M INDIOS VERDES 4:30- 23:30 |HRS
18-2 AZTECA 2a. - M INDIOS VERDES 4:30. 23:30 [HRS
18-3 AZTECA 3a. - MINDIOS VERDES 4:30- 23:30 |HRS.
18-4 V. DE ARAGON (POR VALLE DEL VOLGA O VALLE DEL 4.30 - 23:00 {|HRS

YUKON) - MMARTIN QA_RRERA M INDIOS VERDES

VALLEJO ORBET)
18-5 HOTEL ECATEPEC MARAVILLAS - M. BASILICA £:30 - 2200 |HRS.
18-6 HOTEL ECATEPEC MARAM « M LINDAVISTA 4:30- 2300 |HRS.
18-7 VALLE DE GUADALUPE - B&_‘SlLICA 4:30 - 2X:00 |HRS.
18-8 MARAVILLAS - M LINDAVISTA M BASILICA 430 - 23:00 |HRS.
18-9 ENEP IMPULSORA - M BASILICA 5:00- 23:30 |HRS.
1810 CAMPESTRE GUADALUPANA - M BASILICA 4.30- 23:00 |HRS.
18-11 JARDINES - M BASILICA, |4:30 - 23:00 [HRS
58-1 PRADERA VERGEL - M SANTA ANITA 4:30 - 23:00 |HRS.
58-2 E@QUES AV. CENTRAL - M TALISMAN M POTRERD 4302330 |HRS.
58-3 ARAGON VALLEJO - M TALISMAN M POTRERD 4:30 - 23:30 |HRS.
88-1 SAN FELIPE (ZAPATA) GIGANTE - M AERQ_EUERTO 4:.30- 2330 |HRS.
88.2 SAN FELIPE CHAMIZAL - M AEROPUERTO 4:30 - 23.30 |HRS,
88-3 PROVIDENCIA - M PINO SUAREZ 430 - 2300 |HRS.
88-4 PROVIDENCIA - M BAL_@_UENA 430 - 23:00 [HRS.
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¢) OBTENCION DEL PARQUE VEHICULAR

Con el objeto de conocer las caracteristicas del parque vehicular que circulaba por el
corredor de Av. Central, se determina la siguiente metodologia de trabajo que consistio en:

1. - El conteo de las unidades en los cierres de circuito o bases.

2. - Visitas a las oficinas de los permisionarios con el objeto de obtener informacion
directa.

3. - Con las autoridades del transporte como son:

Coordinacion General del Transporte.
Direccion General de Vialidad de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes del
Estado de México.

La informacidn requerida sobre el parque vehicular fue la siguiente:

Nim. de unidades en operacién por modalidad, condiciones en que operaban, horario de
servicio y derrotero.

% Autobus
< Microbus
% Combi

% Sedanes

A continuacion se muestra el cuadro 2.7 en el que se resume la informacién obtenida por
las diferentes fuentes clasificindola por empresa y ruta, obteniendo el siguiente parque
vehicular:

CUADRO 2.7 PARQUE VEHICULAR DE TAXIS COLECTIVOS

PARQUE
RUTA DERROTERO VEHICULAR
CLAVE M C
EDO. DE MEXICO
38

38-1 |SAN CRISTOBAL ECATEPEC - M INDIOS VERDES 33
38-2 |SAUCES LAZARO CARDENAS - METRO MOCTEZUMA 35 66
38-3 |NUEVA ARAGON - METRO MOCTEZUMA 25 37
384 [SAN CRISTOBAL ECATEPEC METRO MOCTEZUMA 30 60
38-5 | SAGITARIO 3 - METRO MOCTEZUMA 35 M
38-6 | SAGITARIO 3 NUEVA ARAGON - PLAZA ARAGON 46
38-7 |NUEVA ARAGON - AV. CENTRAL 33
38-8 | SAN CRISTOBAL ECATEPEC — SAGITARIO 3 66 16
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38-9 |[PRIZO- AV. CENTRAL 22
38-10 [SAGITARIO 3 — AV CENTRAL 46
44
44 -7 {AZTECA 3* -METRO INDIOS VERDES [ 80
44 -2 [FLORIDA AZTECA 2* - METRO INDIOS VERDES 30 20
44 -3 [RIODE LA LUZ JARDINES — METRO INDIOS VERDES (D1) 50 100
44 -4 [POLIGONOS1Y 2 - METRO INDIOS VERDES 25 40
44-5 [RIO DE LA LUZ — METRO INDIOS VERDES (D2) 20
44 -6 | VILLA DE LAS FLORES - METRO MOCTEZUMA 30 120
44 -7 [ AZTECA 3*- METRO MOCTEZUMA 25 30
44 -8 TFLORIDA C D AZTECA I Y 2 PLAZA ARAGON — M. MOCTEZLIMA 0 a0
44-9 [POLIGONOS 1,2 Y 3 - METRO MOCTEZUMA 75 6
44 - 10" [POLIGONOS 3 Y5 - M. MOCTEZUMA 2 71
44 - 11 [CONJUNTO TULPETLAC - METRO MOCTEZUMA
44 - 12 | SANTA PRISCA ~METRO MOCTEZUMA
44-13 |PUENTE DE ARAGON — METRO MOCTEZUMA 25 30
44 - 14 | LAZARO CARDENAS — METRO MOCTEZUMA 3 16
44-15 | MICHOACANA — METRO MOCTEZUMA
44 -16 | SAN CRISTOBAL TECNOLOGICO — METRO MOCTEZUMA 30 186
44 .17 | FOVISSSTE — M. MOCTEZUMA 15 30
44 -18 | VILLA DE LAS MANZANA — M. MOCTEZUMA
44 - 19 [RIO DE LUZ — SAN CRISTOBAL CENTRO (D1) 40
44-20 |RIO DE LUZ — SAN CRISTOBAL CENTRO (D2)
44 - 21 [POLIGONOS 3 — AV. CENTRAL (D1) 14
44-22 [POLIGONOS 3 — AV. CENTRAL (D2) 21
45
45-1 [SAGITARIO6 Y 9C.T. M. 14— M. BALBUENA 20
45-2 |SAGITARIO6YOC.T.M. 14— AV. CENTRAL 28
45-3 |SAGITARIO 9 VALLE DE ALMAZORA — AV, CENTRAL 17
a7
47-1 [CLINICA 25 _ENEP ARAGON 36
47 -2 | PERLA REFORMA - ENEP ARAGON 5
47 -3 |PALACIO IZCALLI ~ ENEP ARAGON 35
47 -4 | CLINICA 25 - PLAZA ARAGON (CIRCUITO) 35
47-5 | PERLA REFORMA — PLAZA ARAGON (CIRCUITO) 40
47-6 |PALACIC IZCALLT - PERLA REFORMA (CIRCUITO) 35
43
48 -1 [PLAZA ARAGON —M. MOCTEZUMA 25
48-2 [IZCALLINEZA PALACIO —PLAZA ARAGON (CIRCUITO) 65 90
49
49-1 {J. DE MORELOS (IZCALLI PLAYAS) - M, INDIOS VERDES 30
49 -2 [ VALLE DE ECATEPEC - M. INDIOS VERDES 10
49-3 |J. DE MORELOS (AUTOPISTA) - M. INDIOS VERDES 10 140
49-4 |J.DE MORELOS - CENTRAL DE ABASTO i6
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49 -5

J. DE MORELOS — SAN CRISTOBAL ECATEPEC

70

49-6

SAN CRISTOBAL ECATEPEC - CENTRAL DE ABASTOS

15

39-7

SAN CRISTOBAL CENTRO — VALLE DE ECATEPEC

20

51

51-1

SAN AGUSTIN 3a - M. INDIOS VERDES

48

51-2

VALLE ANAHUAC ESTRELLA - M. INDIGS VERDES

70

51-3

MARAVILLAS - M, INDIOS VERDES

20

51-4

VALLE JUMEX ESTRELLA — M. MARTIN CARRERA

40

31-5

SAN AGUSTIN 3a - M. MARTIN CARRERA

20

E] -~
Y -0

MARAVILLAS — bi: MARTIN CARRERA

12

52

52-1

SAN FELIPE BACHILLERES R-1 — AV. CENTRAL CURVA

64

52-2

SAN FELIPE BACHILLERES R-1 — VIA MORELOS

52-3

VIA MORELOS — AV. CENTRAL

25

54

54-1

POLIGONOS 2 Y 5 - M. MOCTEZUMA

5432

MEDIA LUNA -~ M. MOCTEZUMA

37

36

54-3

C.T. M. 14 SAGITARIO 5 - M. MOCTEZUMA

38

54-4

CAMPINA -~ M. MOCTEZUMA

30

48

54-5

SAN CRISTOBAL CENTRO - M. MOCTEZUMA

20

54-6

MEDIA LUNA ~ AV. CENTRAL

50

55

55-1

VIA MORELOS - MIGUEL HIDALGO

36

57

57-1

SAN FELIPE - POLIGONOS 2,3 Y 5

8l

57-2

SAN FELIPE V. DE GUADALUPE - V. DE GUADIANA AV. CENTRAL

30

57-3

SAN FELIPE V. DE GUADALUPE - AV. CENTRAL GIGANTE

10

57-4

SAN FELIPE CHAMIZAL - AV. CENTRAL H. ECATEPEC

69

69 - 1

PERLA REFORMA - PLAZA ARAGON (CIRCUITO)

69 -2

NEZA SAN AGUSTIN — PLAZA ARAGON (CIRCUITO)

69 -3

NEZA IZCALLI - PLAZA ARAGON (POR PERIFERICO)

45

45

69 -4

ANCON VIAS - PLAZA ARAGON

124

123

69 -5

MAGDALENA 1* - PLAZA ARAGON

SUBTOTAL ESTADO DE MEXICO

1368

2399

DISTRITO FEDERAL

CUCHILLA CD. LAGO-M. MOCTEZUMA

20

AZTECA 3 PLAZA ARAGON =M, MOCTEZUMA

50

BOSQUES ENEP - M. MOCTEZUMA

30

ENEP VALLE 2* - M. MOCTEZUMA (D1)

30

L ] LI L] L
1
| A ) k| o

ENEP VALLE 2* - M. MOCTEZUMA (D2)

30
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3-6 |ENEPPLAZA ARAGON-M. MOCTEZUMA 30
3-7 |CD. AZTECA PLAZA ARAGON — M. MOCTEZUMA 25
3-8 [CUCHILLA CD. LAGO PRADOS —M. MOCTEZUMA )
3-9 |[VALLE I*- M. MOCTEZUMA 40
3-10 |BOSQUES ENEP — M. MOCTEZUMA 15
3-T11 [CD. CAGO CUCHILLA — M. OCEANIA 15
3-12 [PRADOS ROMERO RUBIO — M. HIDALGO 30
K
i8-1 |RIO DE LUZ — M. INDIOS VERDES 25
18-2 [AZTECA 2 - M, INDIOS VERDES 20
18-3 [AZTECA 3° - M. INDIOS VERDES 26
18 -4 V. DE ARAGON (V. DEL VOLGA O DEL YUKON) —- M, MARTIN 20
CARRERA M. INDIOS VERDES VALLEJO
18 -5 |HOTEL ECATEPEC MARAVILLAS — M. BASILICA 10
18-6 [HOTEL ECATEPEC MARAVILLAS — M. LINDAVISTA 20
18 -7 [VALLE DE GUADALUPE — M. BASILICA 27
18- 8 [MARAVILLAS — M. LINDAVISTA M. BASILICA 70
18 -9 |ENEP IMPULSORA — M. BASILICA 20
18- 10 [CAMPESTRE GUADALUPANA — M. BASILICA 70
18- 11 [JARDINRS — M, BASILICA 2
58
58-1 |PRAEDERA VERGEL — M. SANTA ANITA 24
58 -2 [BOSQUES AV. CENTRAL — M. TALISMANM. POTRERD 24
58-3 |ARAGON VALLEJO - M. TALISMAN M. POTRERO 26
88 )
88 -1 [SAN FELIPE (ZAPATA) GIGANTE — M. AEROPUERTO 30
88 -2 | SAN FELIPE CHAMIZAL — M. AEROPUERTO 30
88 -3 [PROVIDENCIA — M. PINO SUAREZ 30
88-4 |PROVIDENCIA — M. BALBUENA 28
SUBTOTAL DISTRITO FEDERAL 757 0
2125 | 2399
TOTALES DE RUTAS 4524
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CUADRO 2.8 PARQUE VEHICULAR DE AUTOBUSES

PARQUE
RUTA DERROTERO VEHICULAR
CLAVE A ™M
ESTADO DE MEXICO
ASPC
ASPC-1 [MICHOACANA SAN AGUSTIN — M. INDIOS VERDES 10
ASPC -2 | NUEVA ARAGON SAN AGUSTIN 3 CINEMAS - M. INDIOS 12
VERDES
ASPC-3 [AZTECA 2* - M. INDIOS VERDES | 15
ASPC-4 | AZTECA 3°- M. INDIOS VERDES 19
ASPC-§5 [SANTA TERESA ZAPATA — M. INDIOS VERDES 14
ASPC-6 | JARDINES DE MORELOS (PLAYAS) — M. INDIOS VERDES IS
ASPC-7 |JARDINES DE MORELOS (PALOMAS) — M. INDIOS VERDES 15
ASPC-8 | VALLE DE ECATEPEC — M, INDIOS VERDES 15
ASPC-9 [SAGITARIO 5 - M. INDIOS VERDES 10
ASPC- 10 {NUEVA ARAGON - M, MARTIN CARRERA 12
ASPC- 11 |AZTECA 2" - M. MARTIN CARRERA 10
ASPC-12 |AZTECA 3" - M. MARTIN CARRERA 10
ASPC-3 [ MICHOACANA - M. MARTIN CARRERA 10
AVM
AVM -] CENTRAL DE ABASTOS - M. SAN LAZARO 30
AVM -2 | UNIDAD CURVA CAPILLA - M. SAN LAZARO 20
AVM -3 | JARDINES DE MORELOS - M. SAN LAZARO 30
AVM -4 |NUEVA ARAGON - M. SAN LAZARO 10
AGP
AGP -1 POLIGONOS 2,3 Y 5 - M. MARTIN CARRERA 38
AGP -2 NUEVA ARAGON CASAS SAN FELIPE — M. MARTIN CARRERA 34
AGP-3 SAGITARIO 5 - M. MARTIN CARRERA LA VILLA 29
AGP-4 UNIDAD CURVA CAPILLA - M. MARTIN CARRERA 35
AGP-5 POLIGONOS 2,3 Y 5 -~ M- SAN LAZARO 35
AGP-6 SAGITARIO 5 MEDIA LUNA — M. SAN LAZARO 17
AGP-7 NUEVA ARAGON - M. SAN LAZARO 30
AGP -8 AZTECA 3° PLAZA ARAGON — M. SAN LAZARO 27
AGP-9 VALLE DE ECATEPEC — M. SAN LAZARO 35
ACAM
ACAM-1 [POLIGONOS 2 LAZARO CARDENAS NVA, ARAGON - M. MARTIN 21
CARRERRA
ACAM -2 | CAMPESTRE GUADALUPANA — M. MARTIN CARRERA 20
ACAM -3 | FRACC.PLAZAS - M. MARTIN CARRERA 22
ACAM-4 | FRACC. PLAZAS SAN FELIPE CAMPESTRE - M. MARTIN 21
CARRERA
ANEZ
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ANEZ - 1

CIUADA AZTECA 2 Y3 — M. MARTIN CARRERA

15

ANEZ -2 [JARDINES DE MORELOS — M. MARTIN CARRERA 30 45
ANEZ -3 [RIODE LUZ - M. MARTIN CARRERA 29
AVACH
AVACH-1 |CD.AZTECA2Y 3 - M. MARTIN CARRERA 36
AVACH -2 [SAGITARIO3 —M. SAN LAZARO 46
AVACH-3 [SAGITARIO 5 — M. SAN LAZARO 1
AVACH -4 [SAGITARIO6 Y 9—M. SANLAZARO 19 22
ANEJA
ANEJA -1 11 DE MORELOS (DLAVAS) SANFELIPE _ M. MARTIN CARRLERA 5G
ANEJA -2 |J. DE MORELOS SAN CRISTOBAL VIA MORELOS — M. MARTIN C. 20
AUSE
AUSE-1 [VILLA DE LAS MANZANA - MICHOACANA 20
SUBTOTAL ESTADO DE MEXICO 172 792
TOTALES DE RUTAS 964
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CAPITULO 3 ESTUDIO DE LA DEMANDA

3.1. - ESTUDIO DE FRECUENCIA DE PASO

El estudio de frecuencia de paso, resulta ser uno de los mas importantes indicadores para
conocer la relacion entre la oferta y la demanda existentes,

Para la determinacion del nitmero de unidades que transitan por cada fuia, s€
establecieron varios puntos de conteo. Sobre el corredor de Av. Central — Av. 608 — Av.
Oceania, se establecieron tres estaciones de conteo longitudinal, ademas se establecieron 42
estaciones en avenidas y calles trasversales al corredor.

Las estaciones longitudinales se ubicaron en puntos estratégicos sobre el corredor Av.
Central, Av. 608 y Av. Oceania, de tal forma que se lograra captar las mayores
concentraciones de rutas incluyendo sus ramales, que tienen como derrotero principal este
corredor. Las estaciones transversales se ubicaron el las bocacalles con respecto al corredor,
para detectar las rutas que salian o entraban por estos puntos.

La duracién de los conteos fue de 12 hrs. iniciando el estudio a partir de las 6:30 AM. a
18 hrs. en forma continua, con esta duracion de estudios se captaron dos periodos de
maxima demanda y uno de hora valle. En el cuadro 3.1 se presenta el listado general de
las estaciones de conteo.

CUADRO 3.1 ESTACIONES DE CONTEO DE FRECUENCIA DE PASO

ESTACION CARACTERISTICAS DEL CONTEQ

GRAL. MACLOVIO HERRERA

LONGITUDINAL EN AMBOS SENTIDOS

AV, 661

LONGITUDINAL EN AMBOS SENTIDOS

PERIFERICO (RIO DE LOS REMEDIOS)

LONGITUDINAL EN AMBOS SENTIDOS

EJE 1 NORTE

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

AV. MARRUECOS

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

AV, DEL PENON

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

TRANSVAL (EJE 2 NORTE) TRANSVERSAL EN UN SENTIDO
NORTE 166 TRANSVERSAL EN UN SENTIDO
MANCHURIJA TRANSVERSAL EN UN SENTIDO
CIRCUITO INTERIOR TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS
THAEL TRANSVERSAL EN UN SENTIDO
LORETO FABELA TRANSVERSAL EN UN SENTIDO
EJE 3 NORTE AV. 506 TRANSVERSAL EN UN SENTIDO
AV, 602 TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS
AV. 661 TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS
AV. 412 TRANSVERSAL EN UN SENTIDO
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AV. TAXIMETROS

TRANSVERSAL EN UN SENTIDO

FRANCISCO MORAZAN TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS
CONSTITUCION DE LA REPUBLICA TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS
RANCHO SECO TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS
LA IMPULSORA TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS
AV, CANAL TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS
VALLE DE LAS ZAPATAS TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

VALLE DEL YANG TSE

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

RIO DE LOS REMEDIOS

TRANSVERSAL EN AMBQS SENTIDOS

VALLE DEL AMO

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

VALLE DE ALMANZORA

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

VAILE DEL DON

2ITOLF

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

VALLE DEL TAJO Y VALLE ELBA

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

VALLE DE GUADIANA

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

VALLE DEL JUCAR

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

VALLE DEL MAYO

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

MANUEL AVILA CAMACHO

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

SOR JUANA INES DE LA CRUZ

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

CIUDAD AZTECA

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

EMILIANO ZAPATA

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

AV.GRECIA

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

AV.ARGENTINA

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

AV.ALBATROS

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

SANTA PRISCA NORTE

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

BLVD. GUERREROS

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

SUR 88 Y SANTA RITA

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

PLAZA SACERDOTES

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

BLVD. AZTECAS

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

BLVD. TEOCALLIS

TRANSVERSAL EN AMBOS SENTIDOS

En el cuadro 3.2 se muestran la ubicacion de los puntos de conteo, las rutas que son

captadas en cada una de estas y en que direccién se observaron.

CUADRO 3.2 RUTAS DETECTADAS EN CADA ESTACION DE

CONTEO Y LA DIRECCION OBSERVADA

RUTAS UBICACION DE LADO OBSERVACIONES
DETECTADAS ESTACIONES
OTE. PTE.
88 VALLE ELBAY CIERRE DE
VALLE DEL TAJO CIRCUITO
18,57 VALLE GUADIANA CIERRE DE
CIRCUITO
18,57 VALLE DEL CIERRE DE
GUADIANA CIRCUITO
54,A.G.
VALLE DEL CIERRE DE
GUADIANA CIRCUITOQ, T.
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54, A. G. VALLE DEL TRANSVERSAL
GUADIANA
18 VALLE DEL JUCAR CIERRE DE
CIRCUITO
38, AVA VALLE DEL JUCAR CIERRE DE
CIRCUITO, T.
51 VALLE DEL MAYO CIERRE DE
CIRCUITO
38 MANUEL AVILA CIERRE DE
CAMACHO CIRCUITO
SI,A.G;A.P. | SORJ. L. DELA CRUZ CIERREDE
CIRCUITO, T.
51,A.G;A_P. | SOR .. DE LA CRUZ CIERRE DE
CIRCUITO, T.
38,A.S.P.C CIUDAD AZTECA TRANSVERSAL
38,A.S.P.C CIUDAD AZTECA TRANSVERSAL
55 EMILIANQ ZAPATA CIERRE DE
CIRCUITO
18 AVENIDA GRECIA CIERRE DE
CIRCUITO
55,A.8.P.C. AV. ARGENTINA CIERRE DE
CIRCUITO, T.
43 AV, ALBATROS CIERRE DE
CIRCUITO
55 STA. PRISCA NORTE CIERRE DE
CIRCUITO
44, 47,57 BLVR. GUERREROS TRANSVERSAL
44,47, 57 BLVR. GUERREROS CIERRE DE
CIRCUITO, T.
51 SUR 88Y STA. RITA CIERRE DE
CIRCUITO
48 PLAZA SACERDOTES CIERRE DE
CIRCUITO
69 BLVD. AZTECAS CIERRE DE
CIRCUITO
18,44, ASP.C BLVR. AZTECAS TRANSVERSAL
3,38,44,54 BLVR. AZTECAS TRANSVERSAL
18,44, AVA BLVR. TEOCALLIS TRANSVERSAL
18,44, AVA BLVR. TEOCALLIS TRANSVERSAL
I, 28,92 EJE 1 NORTE TRANSVERSAL
1,328 EJE 1| NORTE TRANSVERSAL
38,44, 45,48, | GRAL. MACLOVIO H. AV OCEANIA
54,3
AVM, AGP GRAL. MACLOVIOH. AV.OCEANIA
1,3, 83 AV_MARRUECOS TRANSVERSAL
1,3, 83 AV. DEL PENON TRANSVERSAL
1 TRANVAL TRANSVERSAL
88 NORTE 166 TRANSVERSAL
1 MANCHURIA CIERRE DE
CIRCUITO
3,91 CIRCUITO INTERIOR TRANSVERSAL
3, 88, 94 CIRCUITO INTERIOR TRANSVERSAL




3 AV. THAEL CIERRE DE
CIRCUITO, T.
3,58,83,88 | AV. LORETO FABELA TRANSVERSAL
2 AV, 506-OCEANIA CIERRE DE
CIRCUITO, T.
I~ 3, A.T. AV. 602 TRANSVERSAL
3.6 AVENIDA 661 TRANSVERSAL
3,6 AVENIDA 661 TRANSVERSAL
a7, 48, 69 AVENIDA 412 TRANSVERSAL
18, 58 AVENIDA 412 TRANSVERSAL
18, 58 AV. FCO. MORAZAN CIERRE CIRCUITO
DE (3}
18 AV.CONST DELA R. TRANSVERGAL
3,48 RANCHO SECO TRANSVERSAL
CAIMCAYA AV.CANAL CIERRE DE
CIRCUITO
43, AV.V.DELAS CIERRE DE
CAIMCAYA ZAPATAS CIRCUITO, T.
CAIMCAYA AV.V.DELAS TRANSVERSAL
ZAPATAS
83 AV, V. DEL YANG TSEN CIERRE DE
CIRCUITO
8 RIO DE LOS REMEDIOS CIERRE DE
CIRCUITO
47,48,69 | RIO DE LOS REMEDIOS TRANSVERSAL
47,48Y 69 | RIO DE LOS REMEDIOS TRANSVERSAL
318 AV, IMPULSORA TRANSVERSAL

Para la ejecucion de los trabajos de campo se disefio un formato para la recopilacion de la
informacidén requerida. Este formato nos marca lo siguiente:

Ubicacion: Punto o interseccidn donde se realiza el conteo.

Sentido: Referencia hacia donde se dirige el transito.

Fecha: Fecha de ejecucion de estudio.

Tipo de Unidad: Clasificacién de los diferentes tipos de transporte, (A) autobis, (M)
microbus, (C) combi.

Nombre de la Ruta: Origen - Destino y puntos intermedios que recorre cada ruta.

Numero de ruta: Namero de ruta asignado de acuerdo a la Coordinacion General de
Transporte y la Direccion General de Transito del Estado de México.

Ramal: Numero de ramal de acuerdo a la Coordinacion General de Transporte y la
Direccion General de Transito del Estado de México.

Pasajeros a bordo: Porcentaje de ocupacion de la unidad.

Hora: La hora exacta al minuto y al segundo.
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El formato de campo se complementa con el nombre del aforador y del supervisor, se
presenta la forma utilizada para recopilar Ia informacion de campo, asi como el llenado del
mismo.

El estudio de frecuencia de paso, fue aplicado a 15 rutas de taxis colectivos con 96
ramales, en los autobuses suburbanos se les aplicé a 8 empresas transportistas con 40
ramales, dando un total general de 136 estudios de frecuencia de paso.

La Frecuencia Promedio, resulto de la sumatoria total de las unidades captadas por cada
famai, perteneciendo a su respectiva ruta, durante las horas de estudio; menos las dos
frecuencias mayores y las dos menores, dividida entre las 8 hrs. restantes. Este estudio fue
realizado dentro del periodo escolar. A continuacién en el cuadro 3.3 se muestra un ejemplo
del célculo de la Frecuencia de Paso Promedio.

CUADRO 3.3 CALCULO DE LA FRECUENCIA DE PASO PROMEDIO

RUTA RAMAL FRECUENCIA DE
PASO
PROMEDIO
12.40
12.00
17.36
17.36
4.96
7.00
14.88
12.40
14 88
10 16.12
1 16.12
12 8.68

TOTAL 12 154.160-
46.68=107.48/8=13.43

O GG 1] On ] B Lo I —

En el cuadro 3.4 se muestran las Frecuencias de Paso Promedio por ruta.
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CUADRO 3.4 FRECUENCIA DE PASO PROMEDIO POR RUTA

RUTA NUMERO DE FRECUENCIA DE
RAMALES PASO PROMEDIO

3 12 13

18 10 16
38 9 25
44 20 14
45 3 18
47 6 5

48 1 20-
49 7 18
51 6 24
54 6 12
55 1 27
57 4 13
58 3 25
69 4 6
88 4 10
ASPC 13 10
AVM 4 a
AGP 9 6
ACAM 4 8
ANEZ 3 8
AVACH 4 15
ANEJA 12 9
AUSE ] 2

TOTAL 136 308

Del cuadro anterior, tenemos que los taxis colectivos presentaron una frecuencia de paso
horaria en promedio de 16 unidades por hora, para los autobuses suburbanos una frecuencia
de 8 unidades por hora.

Lo anterior representa que por cada 3.75 minutos en promedio pasa una unidad, de una
ruta de taxis colectivos.

Para los autobuses suburbanos tenemos un tiempo de 7.75 minutos en promedio, que
tarda en pasar una unidad de cualquier ramat.
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3.2 ESTUDIO DE ASCENSO Y DESCENSO.

Para conocer la ocupacion promedio de las unidades de transporte ptblico, se realizo un
estudio de ascenso y descenso en taxis colectivo y autobuses del Estado de México,
registrando el numero de pasajeros transportados por cada unidad y conocer su distribucion
(poligono de carga) a lo largo del corredor de Av. Central.

Como parte inicial del estudio se realizo un reconocimiento previo a los recorridos de las
rutas, con el obieto de identificar los puntos de control, para posteriormentc realizar
recorridos con los observadores que se encargarian de los trabajos de campo, los cuales
viajaron a bordo de la unidad con el objeto de identificar los puntos de control ubicados
sobre vialidades importantes, asi como sitios de parada de transporte puiblico, estos puntos

de control se definieron en funcién de la importancia de las vialidades.

Para realizar 1a encuesta de ascenso y descenso de pasaje, se registro la hora de subida y
bajada de pasajeros de la unidad, en cada una de las paradas en que se detuvo el vehiculo.
Este estudio fue iniciado desde la salida del vehiculo de su terminal hasta el otro extremo
de la ruta, o bien en el cierre de circuito. En cada ruta seleccionada se registraron
observaciones en los periodos de maxima demanda, con el fin de registrar las corridas que
realiza cada unidad.

El formato de encuesta fue disefiado de tal forma que fuera codificado para una fécil
captura y procesamiento. A continuacion se presenta el cuadro 3.5 el cual contiene las rutas
a las que se les realizo el estudio de ascenso y descenso de pasajeros.

CUADRO 3.5
RUTAS ANALIZADAS
TAXIS COLECTIVOS
RUTA DERROTERO
3-2 AZTECA 3" PLAZA ARAGON - METRO MOCTEZUMA
18-2 SAUCES LAZARO CARDENAS - METRO MOCTEZUMA
38-4 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - METRO MOCTEZUMA
44-7 AZTECA 3* - METRO MOCTEZUMA
44-8 FLORIDA CD. AZTECA 2 Y 3 PLAZA"ARAGON - METRO MOCTEZUMA
AUTOBUSES
RUTA DERROTERO
AVM-1 CENTRAL DE ABASTO - METRO SANLAZARO
AVM-2 UNIDAD CURVA CAPILLA - METRO
AVM-3 JARDINES DE MORELQS - METRO SAN LAZARO
AGP-8 AZTECA 3a PLAZA ARAGON - METRO SAN LAZARD
AGP-9 VALLE DE ECATEPEC - METRO SAN LAZARO

Los poligonos de carga se realizaron en horas de méxima demanda, tomando en cuenta el
niumero de paradas y el nimero de pasajeros. A continuacién se presentan un ejemplo de
poligonos de carga de la ruta AGP-8.
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POLIGONO DE CARGA

EMPRESA: AUTOBUSES GUADALUPANOS Y PERIFERICOS -8
DERROTERO: METRO SAN LAZARO - AZTECA 3* ASCENSOS Y DESCENSOS

QOCUPACION
HORARIO: 06:54 - 07:28

PARADAS:

. ARTILLEROS - EDUARDO MOLINA

. EJE 1 NORTE - OCEANIA

. AV. PENON . OCEANIA

. THAEL - OCEANIA

. AV. 602 - AV. OCEANIA

. AV 613-AV. 608

. AV, 661-AV. 608

. AV 412- AV, CENTRAL

. BLVD. DE LOS CONTINENTES - AV, CENTRAL
. RANCHO SECO - AV. CENTRAL

11. VALLE DE LAS ZAPATAS - AV, CENTRAL
o 12. RIO DE LOS REMEDIOS - AV. CENTRAL
13. VALLE DEL DON - AV, CENTRAL

14, VALLE DE GUADIANA - AY. CENTRAL

15 . VALLE DE JUCAR - AV. CENTRAL

16 . CD. AZTECA - AV. CENTRAL

17 . VALLE DE SAGITARIO - AV. CENTRAL
18 . BLVD. DE LOS GUERREROS - AV, CENTRAL
PARADAS 19 . BLVD. DE 1L.OS AZTECAS - AV. CENTRAL
\_ ) 20. AZTECA 3°

(" WASCENSOS @DESCENSOS OOCUPACION | )

W0 ~NO0AWN -

N® DE PASAJEROS
-
o
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POLIGONO DE CARGA

EMPRESA: AUTOBUSES GUADALUPANOS Y PERIFERICOS - 8
DERROTERO: AZTECA 3*- METRO SAN LAZARO ASCENSOS Y DESCENSOS

COCUPACION
HORARIO: 07:31 - 08:32

PRARADAS:
. AZTECA 3*
. AV. CENTRAL - BLVD. AZTECAS
. AV. CENTRAL - AVV. CEGOR
. AV. CENTRAL - VALLE DE SAGITARIO
. AV. CENTRAL - 8. JUANA INES DE (A CRUZ
. AV. CENTRAL - VALLE DE JUCAR
. AV. CENTRAL - VALLE DE GUADIANA
. AV. CENTRAL - VALLE DEL DON
. AV. CENTRAL - RIQ DE LOS REMEDIOS
10. AV. CENTRAL - VALLE DE LAS ZAPATAS
11. AV. CENTRAL - AV. CONST. DE LA REP.
12. AV. CENTRAL - BLVD. DE LOS CONTINENTES
13. AV. CENTRAL - FRANCISCO MORAZAN
14 . AV. 661 -AV. 608
15. AV. 613 - AV. 608
16. AV 508 - AV. 608
17 . AV, 608 - AV. J. LORETO FABELA
18 . TRANSVAL - AV. QCEANIA
19. MARRUECQS - AV. OCEANIA
20 . EJE 1 NORTE - AV. OCEANIA
\_ ~J 21. EDUARDO MOLINA - ASTILLEROS

[MASCENSOS SDESCENSOS GOCUPACION | W

Do~ =

N° DE PASAJEROS

PARADAS
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POLIGONO DE CARGA

EMPRESA: AUTOBUSES GUADALUPANQOS Y PERIFERICOS -8
DERROTERO: METRO SAN LAZARQ - AZTECA 3* ASCENSOS Y DESCENSOS

OCUPACION
HORARIQ: 08:40 - 09:20

PARADAS:

. ARTILLEROS - EDUARDO MOLINA

. EJE 1 NORTE - OCEANIA

. AV. PENON . OCEANIA

. THAEL - OCEANIA

. AV. 602 - AV. OCEAN!IA

. AV. 613-AV. 608

. AV, 661 - AV. 608

. AV. 412 - AV. CENTRAL _

. BLVD. DE LOS CONTINENTES - AV. CENTRAL

. RANCHO SECO - AV, CENTRAL

. VALLE DE LAS ZAPATAS - AV, CENTRAL

. RIO DE LOS REMEDIOS - AV, CENTRAL

. VALLE DEL DON - AV. CENTRAL

. VALLE DE GUADIANA - AV. CENTRAL

. VALLE DE JUCAR - AV. CENTRAL

. CD. AZTECA - AV. CENTRAL

) : . VALLE DE SAGITARIO - AV. CENTRAL

S pARADAS . BLVD. DE LOS GUERREROS - AV. CENTRAL
. BLVD. DE LOS AZTECAS - AV. CENTRAL

. AZTECA 3*

( {BASCENSOS mDESCENSOS @OCUPACION | )

—

8 R 8 #® 3
[
SN RN =

-
-l

BRI TITIET

-t
[

N* DE PASAJEROS

-
[~ ]

‘:. “I‘ 0: ]

2 3 4 5 § 7 8 10 11 12

=
F 3

-
(1]

-l
-]

-
-F

—h ek
w0 ™
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POLiGONO DE CARGA

EMPRESA: AUTOBUSES GUADALUPANOS Y PERIFERICOS - 8

DERROTERO: AZTECA 3°- METRO SAN LAZARO ASCENSOS Y DESCENSOS

OCUPACION

HORARIO: 09:25 - 10:10

PRARADAS:

. AZTECA 3*

. AV. CENTRAL - BL.VD. AZTECAS

. AV. CENTRAL - AV. CEGOR

. AV. CENTRAL - VALLE DE SAGITARIO

. AV. CENTRAL - S. JUANA INES DE LA CRUZ
. AV. CENTRAL - VALLE DE JUCAR

. AV. CENTRAL - VALLE DE GUADIANA

. AV. CENTRAL - VALLE DEL DON

. AV. CENTRAL - RIO DE LOS REMEDIOS
00 o Mt B2 0202121210 10 . AV. CENTRAL - VALLE DE LAS ZAPATAS
7 9 11. AV. CENTRAL - AV. CONST. DE LA REP.

S oo lTH N HHATHH | 12. AV. CENTRAL - BLVD. DE LOS CONTINENTES
. G TILIEIE 1 41 o @) of| Y] G| @ @) 00 13. AV. CENTRAL - FRANCISCO MORAZAN

i 'E 14. AV 661 -AV. 608
1 23 45 6.7 8 9104 1201536 1718 19 20

[MASCENSOS mDESCENSOS mOCUPACION | B

WO kW N -

o
)
&

N* DE PASAJEROS

16. AV. 613 - AV. 608
16. AV. 508 - AV. 608
12 17.. AV. 608 - AV. J. LORETO FABELA
- 18. TRANSVAL - AV. OCEANIA
19. MARRUECOS - AV. OCEANIA
PARADAS 20.. EJE 1 NORTE - AV. OCEANIA
L _J 21 EDUARDO MOLINA - ASTILLEROS
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3.3 ESTUDIO DE VELOCIDADES Y TIEMPOS DE RECORRIDO

Otro de los objetivos de este estudio fue el de determinar la eficiencia del sistema de
transporte piblico que se moviliza por el corredor de Av. Central, Av. 608 y Av. Oceania,
mediante la evaluacién de la calidad del movimiento vehicular en su trayecto,
determinando la ubicacién, tipo y magnitud de las demoras que presentan las unidades de
transporte publico.

Las demoras se registran cuando el autobis, comhi o microhiis es forzado a detenerse. La
duracién de las demoras esta expresada en segundos, tomando como dato el lugar en que

ocurrieron y especificando la causa que produce la demora.

En el cuadro 3.6 se presenta el tipo de demoras mas comunes registradas en los
recorridos del sistema de transporte piiblico de la zona en estudio y son las siguientes:

CUADRO 3.6 TIPO DE DEMORAS

CLAVE DESCRIPCION

PE PEATONES

S5 SEMAFORO -
A ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJE
EP ESPERA DE PASAJE
AC ACCIDENTE

C CONGESTIONAMIENTO

0 OTRA CAUSA

El analists estadistico determino realizar el muestreo con al menos 26 rutas, a las cuales se
les aplicaria el estudio de velocidades y tiempo de recorrido. Se eligieron 44 rutas entre
taxis colectivos (27) y autobuses suburbanos (9), representando estds a las rutas de
transporte piblico mas importantes y con mayor cobertura dentro de la zona en estudio.

A continuacion se presentan en el cuadro 3.7 y 3.8 las rutas que fueron analizadas en el
estudio de campo.

CUADRO 3.7 RUTAS DE AUTOBUSES SUBURBANOS

RUTA /RAMAL DERROTERO
ACAM-] POLIGONOS 2 L. CARDENAS NUEVA ARAGON- METRO MARTIN CARRERA
ACAM-3 FRACCIONAMIENTO PLAZAS — METRO MARTIN CARRERA
ANEZ-] CIUDAD AZTECA 2 Y 3 —- METRO MARTIN CARRERA
ANEZ-2 JARDINES DE MORELOS - METRO MARTIN CARRERA
AGP-3 SAGITARIO S - METRO MARTIN CARRERA LA VILLA
AGP-6 SAGITARIO 5 MEDIA LUNA - METRO SAN LAZARO
ASPC-6 JARDINES DE MORELOS (AUTOPISTA PLAYAS) — METRO INDIOS VERDES
ASPC-9 SAGITARIO 5 - METRO INDIOS VERDES
AUSE-| VILLA DE LAS MANZANAS - MICHOACAN
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CUADRO 3.8 RUTAS DE TAXIS COLECTIVOS

RUTA / RAMAL DERROTERO
38-4 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - METRO MOCTEZUMA
38-5 SAGITARIO 3 - METRO MOCTEZUMA
44-5 RIO DE LUZ — M. INDIOS VERDES (DI)
44-6 VILLA DE LAS FLORES —- METRO MOCTEZUMA
44-9 "POLIGONOS 1,2 Y 3 - METRO MOCTEZUMA
471 CLINICA 25 — ENEP ARAGON
47-4 CLINICA 25 — PLAZA ARAGON (CIRCUITO)
a7-5 PERLA REFORMA — PLAZA ARAGON (CIRCUITO)
37-6 PALACIO IZCALLI < PERLA REFORMA (CIRCUITO)
481 PLAZA ARAGON — METRO MOCTEZUMA
48 -2 TZCALLI NEZA PALACIO — PLAZA ARAGON (CIRCUITO)
49-1 T DE MORELOS IZCALLI PLAYAS — M. INDIOS VERDES
ST-1 SAN AGUSTIN 3* - M. INDIOS VERDES
51-6 MARAVILLAS —M. MARTIN CARRERA
521 SAN FELIPE BACHILLERES Rl - AV. CENTRAL CURVA
54 -2 MEDIA LUNA - ME TRO MOCTEZUMA
551 VIA MORELOS — MIGUEL HIDALGO
571 SAN FELIPE — POLIGONOS 2,3 Y 5
8-1 PRADERA VERGEL — M. SANTA ANITA
692 NEZA SAN AGUSTIN — PLAZA ARAGON (CIRCUITO)
693 NEZA 1ZCALLI - PLAZA ARAGON (POR PERIFERICO)
694 ANCON VIAS — PLAZA ARAGON

3.2 AZTECA ¥ PLAZA ARAGON — M. MOCTEZUMA

3-12 PRADOS ROMERO RUBIO — M. HIDALGO
18 -1 RIO DE LUZ — M. INDIOS VERDES
3881 SANFELIPE (ZAPATA) GIGANTE — M. AEROPUERTO
883 PROVIDENCIA ~ M. BALBUENA

Los estudios de velocidades y tiempo de recorrido se efectuaron dos veces para cada ruta,
una en horas de maxima demanda o pico, de 6:00 a 9:00 hrs. y de 18:00 a 20:00 hrs. y otro

en horas valle de 9:00 a 18:00 hrs.

El procedimiento para la ejecucién de estos estudios en campo, consistié en que el
apuntador registrara la hora exacta (hrs. min. seg.) en la que cruza por cada punto de
control o interseccion importante y en las terminales de cada una de las rutas en estudio.

Durante el trayecto del recorrido se obtuvo la duracién de las demoras y se identifico las

causas de estas, registrandose en la forma de campo.
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Conociendo la distancia y el tiempo en que se realizo el viaje, el siguiente paso consistio
en determinar la velocidad entre cada punto de control y posteriormente se calculo la
velocidad promedia entre el punto inicial y el punto final del recorrido considerando la
duracién de las demoras.

Para la obtencién de velocidades de recorrido, longitud de desarrollo, el tiempo y las
demoras se obtuvieron del promedio entre los recorridos de ida y de vuelta de cada una de
las rutas estudiadas, debido a que en la mayoria de los casos los derroteros de ida y vuelta
son diferentes. Se observa que en la mayoria de las rutas de taxis colectivos y autobuses
suburbanos en horas de maxima demanda, presentan una velocidad de recorrido mayor que
la velocidad en horas valle.

Esto se debe principalmente a que los conductores de las unidades que circulan durante
las horas valle van esperando captar mas pasaje a lo largo del recorrido de su ruta,
realizando velocidades de operaciéon menores aun cuando las condiciones del transito
permitan desarrollar velocidades mas altas.

En el caso de los taxis colectivos se observa que en la hora de maxima demanda la
velocidad mayor es de 38.7 Km/hr. con un recorrido de 22.7 Km y un tiempo de 0.61 hrs.
Esto es para la ruta nimero 49-1; para el periodo de las horas valle se registra una
velocidad maxima de 37.3 Km/hr. para la ruta anterior.

Las velocidades minimas alcanzadas por los taxis colectivos durante el periodo de
maxima demanda fueron de 15.1 Km/hr., con un recorrido de 16.5 Km con un tiempo de
1.21 hr. desarrollada por la ruta numero 3-12. Durante el periodo de las horas valle se
observa una velocidad minima de 14.7 Km/hr. con desarrollo de 11.00 Km y un tiempo de
0.76 hrs. para la ruta namero 51-6.

La maxima velocidad de recorrido alcanzada por los autobuses suburbanos durante el
periodo de maxima demanda fue de 46.6 Km / hr. para un trayecto de 22.9 Km y un tiempo
de 0.49 hr. desarrollados por la ruta ASPC - 6.

Durante el lapso de las horas valle los autobuses suburbanos presentaron una velocidad
maxima de 61.8 Km./hrs. desarrollada también por la ruta ASPC - 6.

Para el periodo de maxima demanda se observo una velocidad minima de recorrido de
17.3 Km/hrs., con una longitud de 16.8 Km y un tiempo de 0.97 hrs. desarrollada por la
ruta ACAM - 1. Para el periodo de horas valle se presenta una velocidad minima de
recorrido de 15.9 Km./hrs. con una longitud de 12.3 Km y en un tiempo de 0.78 hrs.
observados en la ruta ACAM - 3.

Las rutas de taxis colectivos y autobuses suburbanos analizadas que tienen como trayecto
el corredor de Av. Central, Av. 608 y Av. Oceania o que comprende parte del corredor, se
encuentran enlistados en el cuadro 3.9,
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CUADRO 3.9 RUTAS CON DERROTERO SOBRE EL CORREDOR

RUTA / RAMAL NOMBRE LONGITUD (KM) | VELOCIDAD PROM.
(Km /hrs.)

38-4 SAN CRISTOBAL ECATEPEC- 30.2 77.1
METRO MOCTEZUMA

38-5 SAGITARIO 3-METRO 15.5 21.8
MOCTEZUMA

44-6 VILLA DE LAS FLORES-METRO 353 33.1
MOCTEZUMA

44.-9 POLIGONOS 1,2 Y 3 —- METRO 20.1 252
MOCTEZUMA.

48] PLAZA ARAGON — METRO 17.0 304
MOCTEZUMA

54-2 MEDIA LUNA — METRO 155 257
MOCTEZUMA

3-2 AZTECA 3* PLAZA ARAGON = 17.20 27.5
METRO MOCTEZUMA

3712 PRADOS ROMERO RUBIO - 16.50 15.1
METRO HIDALGO

AGP-6 SAGITARIO 5 MEDIA LUNA —- 14.3 26.6

METRO SAN LAZARO

Estas rutas con circulaciéon en un tramo parcial o importante del corredor Av. Central,
Av. 608 y Av. Oceania, presentaron longitudes mayores a 15 Km con una velocidad de
recorrido promedio de 24.5 Km/hrs., excepto la ruta 3-12 que alcanzo una velocidad de
15.1 Km/hr y laruta AGP - 6 con 14.6 Km en longitud.

Las demoras mas frecuentes en el trayecto de estas rutas fueron por motivo de ascenso y
descenso de pasaje y por la presencia de semaforos, los tiempos de las demoras alcanzaron
un promedio de 3.7 min., estos datos corresponden al periodo de maxima demanda.

En las horas valle se registra un promedio de 24.2 Km/hrs. las demoras que se
presentaron fueron por motivos de ascenso y descenso de pasaje, semaforos y espera de

pasaje, el tiempo promedio de estas fue de 4.1 min.

3.4 DETERMINACION DElI VOLUMEN DE PASAJEROS

Otro de los objetivos principales de este estudio de transporte piblico realizado en la Av.
Central, fue para determinar el volumen de pasajeros que se transportaban por el corredor,
por medio de taxis colectivos y autobuses del Estado de México y Distrito Federal.
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Lo anterior se determino multiplicando la frecuencia promedio/dia por el volumen de
ocupacién promedio dia, por un periodo de servicio de 12 hrs., obteniéndose el volumen de
pasajeros que transporta cada ruta con su ramal respectivo. El calculo realizado nos dio un
total de 347,790 pasajeros transportados por las empresas de taxis colectivos del Estado de
México, 110,476 pasajeros transportados por las empresas de taxis colectivos del Distrito
Federal y 88,800 pasajeros transportados por las empresas de autobuses del Estado de
Meéxico.

El volumen de pasajeros transportados por taxis colectivos y empresas de autobuses del
Csiado de Mexico y Wistrito Federal asciende a 547,066 pasajeros por dia.

A continuacion se presenta ¢l cuadro 3.10 donde se indica la forma de calculo para
determinar el volumen de pasajeros que se contabilizaron a lo largo de todo el corredor de
Av. Central.

CUADRO 3.10 VOLUMEN DE PASAJEROS TRANSPORTADOS POR
CADA UNA DE LAS RUTAS POR TIPO DE UNIDAD Y TOTAL

VOLUMEN ACTUAL TOTAL
RUTA | FRECUENCIA OCUPACION PROMEDIA (%)
VEH /HR
AUTOBUS | MICROBUS | COMB { AUTOBUS { MICROBUS { COMB1 | RAMAL | RUTA
I
38
38-1 K 20 ] 3600 445536 3600
38-2 17 11.76 21.83 2399 6496.20 3854
383 27 13.55 2005 04 13756.56 10886
384 43 13.33 26.66 4390.20 2036.08 20433
385 21 2556 3.04 6878.28 4032 8467
38%6 10 3360 6441.12 9072 4032
38-7 45 16.80 1440 9072
388 6 32.50 7.50 6240 10080 7680
389 Z1 40 10080 10080
38-10 28 3360 10080
LY} 91387
44-] 9 1.83 1457 197.64 1616.76 1814
44-2 ] 458 1232 494 64 131976 (814
33 15 5.60 11.20 1003 2016 3024
449 17 6.46 10.33 1317.84 2109.38 3427
445 13 16.80 2620.80 26121
43-6 13 6.72 26.88 1128.96 4515.84 5645
447 7] 7.64 916 §25.12 980.28 1814
44-8 11 11.20 5.60 1478.40 739.20 2218
445 10 28 5.60 3360 672 4032
44-10 20 0.46 1634 170.40 392160 4032
44-11 19 6.72 10.08 1532.16 226824 3830
43-12 19 16.80 3830.40 3830
44-13 4 7.63 %16 219744 2638.08 4836
44-14 9 840 25.20 907.20 2721.60 1629
44.T5 9 33.60 3628.80 3629
44-16 21 10.14 2346 2555.28 5911.92 8467
44-17 21 11.20 2240 282230 5640 .80 8467
34-18 19 16.80 3830.40 3830
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4419 10 16.80 2016 2016
44-20 7 16.80 141620 141t
44.71 7 40 3360 3360
44.22 15 40 200 7200
I 84548
451 14 16.80 2822 .40 2822
452 25 FTi] 12000 12000
45-3 14 33.60 564480 5645
a7 20467
47-1 I 16.80 201.60 202
472 i 16.80 201.60 202
473 1 16.80 201.60 202
474 [ 16.80 1814.40 1814
47-5 9 16.80 1814.40 1813
A7.8 0 16.80 2016 2016
a8 6250
43-1 10 16.80 2016 2016
482 20 705 9.75 1692 2340 4032
Y1) 60048
49-1 16 33.60 6451.20 6451
49.2 3 16.80 1612.8D 1612.80
49-3 ] 224 31.36 215.04 3010.56 3236
493 23 20 5520 5520
49-5 23 20 5520 5520
496 23 16.80 4636.80 4637
497 23 20 5520 5520
51 32486
511 21 16.80 4233.60 4234
51-2 38 16.80 7257.60 7258
513 14 16.80 2822.40 2822
514 36 16.80 7257.60 7258
51-3 24 16.80 4838.40 4838
316 2 16.80 2419.20 2419
53 28829
521 20 30 7200 7200
52-2 F 16.80 $06.40 806
533 7 16.80 141120 1471
54 oMNE
331 2 16.80 40320 403
543 14 17.26 1633 285068 274344 5643
543 6 16.80 1209.60 1210
544 5 6.46 10.34 387.60 62040 1608
335 3 3.36 13.43 201.60 806.40 1008
54-6 38 33.60 15321.60 15322
55 24594
551 27 40 12960 12960
57 12960
57-1 14 40 6720 6720
57-2 20 0 0600 0800
57-3 9 40 4320 4320
57-4 9 50 4320 4320
69 24960
69-1 6 16.80 1205.60 1210
69-2 3 16.80 1008 1008
69-3 5 240 2.40 504 304 1008
694 6 840 §.40 604 80 604 80 1210
69-3 5 16.80 1008 1008
3 5443
3-1 12 3360 4838.20 4838
32 12 16.80 2419.20 2419
33 17 33.60 6854 40 6854
34 17 3360 6854.40 6834
33 3 3360 2016 216
3-6 7 33.60 2827.40 2872
37 [5 16.80 3024 3024
3-8 12 16.80 241920 2419
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39 15 1680 1024 3024
310 16 33.60 645130 6451
ENY 16 33.60 645120 6451
312 ) 33.60 3628.80 3629
18 3803
T8-1 13 16.80 2620.80 2671
182 ) 16.80 T814.40 1874
83 5 1680 1008 1008
133 33 16.50 433840 3838
183 3 16.80 1209.60 1310
186 3 T6.80 1008 1008
18 ¥ 16.80 241930 2319
158 E] 16.80 782240 2822
139 19 16.30 383040 3830
Te-10 3 16.30 5040 5040
18-11 50 16.80 10080 10080
58 35691
LT3 ] 16.80 221760 2718
583 3 16,50 624950 6250
38-3 33 16.80 6652.80 6653
38 15120
381 10 16.80 016 2616
882 T 16.80 2217.60 2218
583 y 16.80 806.40 5006
B84 14 16.80 2823.40 2822
ASPC 7862
] 32 30 11520 11520
2 33 15 5540 5940
3 ) 20 560 )
] 3 0 730 720
5 9 30 3240 3240
6 T 30 3960 3960
7 3 30 1800 1800
3 3 30 T800 T800
] p) i3 360 360
10 ] I3 180 180
T 3 30 1800 1800
12 7 70 1680 1680
3 10 30 3600 3600
AVM 37560
T 3 70 430 380
p) 5 30 2160 2160
3 6 20 1440 1440
q 1 30 740 240
AGP 4320
T 3 20 1200 1200
2 r3 0 1430 1440
3 3 20 1200 1200
3 3 70 1440 1440
g ] 70 960 960
3 6 10 730 730
7 14 b} 3360 3360
[] 7 20 1680 1680
g i3 10 4200 4200
ACA 16200
M
I 3 70 1430 440
p) 14 30 5040 5040
3 5 70 1200 1200
3 3 0 600 600 T
ANEZ 8280
] 4 70 060 560
2 12 15 10 7160 144D 3600
3 3 30 960 960 —
AVAC 5530
H
I 24 70 5760 5760 ]
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1 24 20 5760 5760
2 [ 20 1440 1440
3 25 10 3000 3000
4 4 20 960 960
ANEJ 11160
A
1 12 20 2880 2880
2 10 20 2400 2400
AUSE ) 5280
1 2 20 480 480
480
TOTAL DE PASAJEROS 5470
e

3.3 ENCUESTAS ORIGEN - DESTINO

Debido a que el mayor numero de viajes que se generan de las zonas de Ecatepec,
Coacalco, Tecamac, etc. y en general toda la zona norte de la Ciudad. La presencia de la
Linea B del Metropolitano sobre la Av. Central, Av. 608 y Av. Oceania, modifican las rutas
de gran nimero de usuarios de la Zona Norte y que ahora podran contar con una ruta que
presente tiempos de recorridos menores y de facil conexion con la zona centro de la Ciudad
de México.

Tomando en cuenta que la Linea B, aliviaria sensiblemente las estaciones del metro
Indios Verdes (Linea 3), Martin Carrera (Linea 5), Moctezuma (Linea 1) y San Lazaro
(Linea 1), generando lineas de deseo entre estas estaciones y la Linea B estimando el
numero de viajes y las lineas de deseo que se atraeran hacia el Metropolitano y prever la
infraestructura del transporte que satisfaga esta demanda.

El estudio de origen y destino se realizo en las siguientes estaciones del metro: Indios
Verdes, Martin Carrera, San Lazaro y Moctezuma, donde se concentraba un gran niimero
de rutas de transporte proveniente de la zona en estudio.

Las encuestas fueron realizadas en un dia significativo de la semana, y realizadas por el
método de entrevista directa al usuario, el tamafio de la muestra requerido parar cada
estudio fue definido por el método estadistico que de acuerdo al numero de usuarios que
atiende la estacion, para un nivel de confianza del 95% porcentual, la encuesta se realizo en
los andenes de las estaciones del metro y consistio en formular 5 preguntas al usuario, estas
fueron:

1. - ; Dénde inicio su viaje? (especificando Colonia, Municipio o Delegacion)

2. - {Destino final del viaje? (especificando Colonia, Municipio o Delegacion)

3. - ;Motivo del viaje? (para definir ¢l motivo del viaje se tomaron en cuenta 6 preguntas)
A) Trabajo B)Escuela C)Negocios D) Diversion E)Compras F) Otros

4. - ;Con que frecuencia realiza el viaje? (refiriéndose al nimero de viajes que genera en un

dia. Especificando:
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A) Cuando es ocasional B) Si lo realiza una vez al dia C) Si son dos viajes al dia D) Si
son tres viajes al dia E) Si son cuatro viajes al dia F) Si efectiia cinco o més viajes al dia.
5.- ¢ Al terminar su viaje en metro, usa otro tipo de transporte? ;Cual?

El nimero de encuestas realizadas se determino sobre un analisis estadistico, el cual se
describe en el siguiente punto.

3.5.1 ANALISIS ESTADISTICO

Para determinar el tamafio de la muestra minima requerida para la aplicacion de las
encuestas, se desarrollo el siguiente anlisis estadistico, el cual consistié en seleccionar un
tamafio minimo de encuestas sobre la base de la poblacién total por dia que llegaba a cada
una de las siguientes estaciones del Sistema de Transporte Colectivo.

Estacion Indios Verdes Linea 3
Estacion Martin Carrera Linea 4, 6
Estacion Moctezuma Linea 1
Estacion San Lazaro Linea 1

Estas estaciones son las de mayor influencia, por ser las que captaban el mayor niimero
de usuarios provenientes de los viajes generados por Autobuses y Microbuses, que operan
sobre el corredor vial en estudio y son las que tuvieron un mayor impacto con el
funcionamiento de la Linea B del Metropolitano, cabe mencionar que el nimero de
pasajeros que dejaran de utilizar el transporte pablico son los que provienen de los viajes
generados de la Zona Norte (Ecatepec, Coacalco asi como algunas zonas aledafias a estas)
pues les sera mds atractivo en tiempo y distancia.

El transporte colectivo que se utilizaba presentaba demoras muy grandes, debido a los
problemas viales en sus principales vias de acceso (Via Morelos, Lopez Portillo, etc.) a la
ciudad. Una vez construido el Metropolitano la Av. Central operara como una via de acceso
aunado a la Linea del Metropolitano, asi se proporciona una mejor opcion para acceder a la
zona centro de la ciudad.

A continuacton se detalla la metodologia utilizada para obtener el tamafio de la muestra

requerida para los estudios de Origen - Destino, para definir el impacto del Metropolitano
Linea B en la infraestructura existente del transporte en esta zona de la ciudad.
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3.5.1.1 DETERMINACION DEL TAMARNO DE LA MUESTRA MINIMA
REQUERIDA PARA LA APLICACION DE LA ENCUESTA

La precision requerida en el muestreo se especifica en funcion de dos parametros, el
margen de error y el nivel de significancia.

PROCEDIMIENTO:

La variable aleatoria que se ha seleccionado en el modelo de la determinacion del tamafio
de la muestra minima requerida, es el sentido del viaje (destino), ya que esta es la variable
base para la obtencion de las Lineas de deseo de los viajes realizados por parte de los
usuarios. De acuerdo al tamafio y a las caracteristicas de la poblacién aplicamos una
aproximacion normal a la Distribucion Binomial con los parametros n (tamafio de la

muestra) y 6. (proporcion de la poblacién en un sentido)

La formula para el calculo del tamafio de la muestra esta dada por:

NO(l-8)
N-1)D+6(1-6)

T

2
DONDE: D = %

LIy b

¢” representa el error de estimacidon definido como el valor absoluto de la diferencia entre
el pardmetro real y el estimado, asi mismo la probabilidad de que el error de estimacion sea
12}

menor a "¢’ es igual a (1 - «) el intervalo de confianza, que en este caso es considerado del
95% donde o es el nivel de significancia que en este caso es del 5%.

El tamaiio de la poblacion “N” esta dado en la siguiente tabla:

PUNTO DE ESTUDIO N (PASAJEROS)
INDIOS VERDES 180 108
MARTIN CARRERA 36393
MOCTEZUMA 47 481
SAN LAZARO 66 865
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CALCULOS:
DATOS:
8=0.25
1-6=0.75
Zan=196

Donde: Z 47 = Valor de tablas de la distribucién normal estandar perteneciente al 95% del
intervalo de confianza, localizado entre £ 1.962 y la media.

o«c = Nivel de significancia, en esté caso 0.05 6 5%.
P [Error de estimacion <e ] = 1- & = 0.95 = 95% de confianza.

En nuestro casc se tomara un error de estimacién de * 2.5%, ya que para las estimaciones
de los parametros se realizaron pruebas de dos colas.

s e=0.025
Aplicando la formula para calcular el tamafio de la muestra minima requerida tenemos:
ne . NO(-6)
(N-1)D+6(1-6)

Sustituyendo el numero de pasajeros para los diferentes tamafios de poblacién
correspondiente a cada punto de estudio, tenemos:

INDIOS VERDES N =180 108

180108(0.25)0.075)

- _1801080.2500.075) ;105 45
™ = 180108(D)~ (0.25)0.75)

Por lo tanto n; = 1 192 encuestas, representando el 0.66% con respecto a la poblacion total.
De la misma forma se obtiene:

MARTIN CARRERA N = 36 393

Por lo tanto n; = 1162 encuestas, representando el 3.19% con respecto a la poblacién total.
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MOCTEZUMA N =47 481
Por lo tanto n3 = 1 170 encuestas, representando el 2.45% con respecto a la poblacion total.
SAN LAZARO N = 66 865
Por lo tanto ny = 1 179 encuestas, representando el 1.75% con respecto a la poblacién total.
Como se observa el tamafio de la muestra para cada punto en estudio no tiene gran
diferencia, esto es debido a que el tamafio de la poblacion es muy grande por lo que se
considera que la poblacién se distribuye normalmente.
En el siguiente cuadro se presenta el numero de encuestas que como minimo se requieren

para cada estacion, asi como el numero de las encuestas realizadas en campo y las
encuestas que presentaron error.

CUADRO 3.11 ENCUESTAS REALIZADAS

ENCUESTAS ENCUESTAS

SEGUN ANALISIS | REALIZADAS EN ENCUESTAS

ESTACION ESTADISTICO CAMPO ELIMINADAS
INDIOS VERDES 1192 1415 147
MARTIN CARRERA 1162 1636 339
SAN LAZARQ 1179 1269 225
MOCTEZUMA 1170 1 646 210
TOTAL 4 703 5 966 921

©3.5.2 ZONIFICACION PARA EL ESTUDIO ORIGEN — DESTINO

Debido al gran numero de viajes que se generan en la zona en estudio asi como su gran
dispersion, se hace necesario delimitar zonas con el objeto de poder agrupar los diferentes
tipos de viaje que se den y asi formar pares de Origen — Destino.

Al principio se zonifico en municipios y delegaciones pero debido a que las zonas que
generan el mayor nimero de viajes son Ecatepec y Coacalco asi como algunas zonas
aledafias a estas, se decidid llegar a un mayor nivel de detalle dividiendo en subzonas, de
las cuales solo se consideraron las colonias de mayor importancia o puntos generadores de
viajes; en lo que se refiere a los posibles destinos de los viajes los cuales se daran hacia la
zona centro de la ciudad, sureste y suroeste respectivamente, se decidié zonificar en
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delegaciones de las cuales solo se consideraron las colonias o zonas de mayor importancia
para la zonificacion.

Se generaron 32 zonas en total, las cuales se subdividieron en subzonas asignandoles una
clave o codigo tal como se muestra en el siguiente cuadro.

CUADRO 3.12 ZONIFICACION

NUI'\’#iERO DE
ZONA No. NOMBRE DE LA ZONA CODIGOS )
ASIGNADOS A ESTA
' ZONA

1 NEZAHUALCOYOTL 001 A 016
2 SAN JUAN DE ARAGON - AEROPUERTO 017 A 020
3 SN J. DE ARAGON - DEPORTIVO LOS GALEANA 021 A 033
4 BOSQUES DE ARAGON - ENEP 034 A 041
5 VALLE DE ARAGON - SAGITARIO - POLIGONOS 042 A 081
6 E. ZAP. - SAN AGUSTIN - GRANJAS V. DE GPE. 082 A 102
7 XALOSTOC - MIGUEL HIDALGO 103 A 128
8 CD. AZTECA - RIO DE LUZ 129 A 149
9 JARDINES DE MORELOS 150 A 158
10 ECATEPEC 159 A 189
11 TULPETLAC - SN. CARLOS 190 A 206
12 COACALCO 207 A 222
13 SANTA CLARA 223 A 241
14 GUSTAVO A. MADERO 242 A 289
15 CUAHUTEMOC 301 A3I1S
16 VENUSTIANO CARRANZA 351 A374
17 IZTACALCO 401 A 414
18 BENITO JUAREZ 451 A 460
19 IZTAPALAPA 501 A 532
20 COYOACAN 551 A 559
21 ALVARO OBREGON 60t A 608
22 TLALPAN 651 A 655
23 MAGDALENA CONTRERAS 701 A 704
24 XOCHIMILCO 751 A 753
25 TLAHUAC 301 A 804
26 MILPA ALTA 851
27 CUANMALPA 901
28 MIGUEL HIDALGO 951 A 963
29 AZCAPOTZALCO 726 A 738
30 NAUCALPAN -~ TECAMAC — TEMAZCALAPA- ATIZA.
3l TLANEPANTLA — CARACOLES - SN. JUANICO
32 TEXCOCO
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ENCUESTAS

El nimero de encuestas realizadas fue determinado mediante un analisis estadistico,
tomando como base el numero de pasajeros que llegaban por dia a las estaciones del metro.
En el siguiente cuadro se presentan ¢l nimero de encuestas requeridas.

CUADRO 3.13 ENCUESTAS REQUERIDAS

ESTACION ENCUESTAS REQUERIDAS

METRO INDIOS VERDES 1192 ENCUESTAS, REPRESENTANDO EL 0.66% CON
RESPECTO DE LA CAPTACION TOTAL POR DIA.

METRO MARTIN CARRERA | 1162 ENCUESTAS, REPRESENTANDO EL 3.19% CON
RESPECTO DE LA CAPTACION TOTAL POR DIA.

METRO MOCTEZUMA 1170 ENCUESTAS, REPRESENTANDO EL 2.45% CON
RESPECTO DE LA CAPTACION TOTAL POR DIA.
METRO SAN LAZARO 1179 ENCUESTAS, REPRESENTANDO EL 1.75% CON

RESPECTO DE LA CAPTACION TOTAL POR DIA.

Las encuestas se realizaron en los andenes de las estaciones del metro mencionadas
anteriormente, con personal debidamente capacitado e identificado para no alterar el
funcionamiento del sistema colectivo, teniendo en consideracion los siguientes aspectos
para levantar una encuesta objetiva.

2)

No encuestar fuera del area delimitada como zona de seguridad.

No encuestar a usuarios visiblemente molestos, apresurados, menores de edad o
aquellos que simplemente no quieran responder las preguntas.

Detener la aplicacion de la encuesta cuando el tren vaya entrando en la estacion.
Mantener al grupo de encuestadores distribuidos a lo largo del anden con la finalidad
de no encuestar repetidamente a los usuarios, ademas de tener una mayor captacién de
encuestas.

Ser amables con los usuarios al aplicarles la encuesta.

Orientar al usuarioc que se esté¢ encuestando para que responda objetivamente la
encuesta.

Eliminacién de la encuesta levantada cuando por alguna razén esté incompleta o
confusa.

El tiempo promedio destinado para cada encuesta fue de 60 segundos para las cinco
preguntas.
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Se considero que cuando el nombre de la colonia no era identificado por el encuestador se
le solicitaba la informacién al usuario encuestado, mediante una pregunta adicional: ;A que
Delegacién o Municipio pertenece esta colonia?, procurando asi que la informacion de las
encuestas fuera lo mas completa y veridica.

3.6 PROCESAMIENTO DE LA ENCUESTA ORIGEN-DESTINO

Las encuestas Origen - Destino se codificaron en un programa desarrollado en lenguaje
D BASE 1V, este lenguaje permite manejar los datos de cada una de las estaciones de
encuesta sin el riesgo de duplicar la informacion, el programa se llama “Estudio de Origen -
Destino en la Av. Central”.

Este programa esta disefiado de tal forma que nos permite obtener solo la informacion
requerida, incluye una rutina en la que es posible agrupar cierto nimero de colonias en una
sola zona y es capaz de identificar los viajes que se generan de una colonia a otra y de una
zona QOrigen a una zona Destino.

También nos determina las matrices afectadas por un factor de expansion o tasa de
crecimiento lo que nos facilita el procesamiento de estas.

El programa nos proporciona la siguiente informacién de caaa encuesta Origen - Destino:
A} El origen del viaje.
B) El destino del viaje.
C) Proposito del viaje.
D) Frecuencia del viaje al dia.

El procesamiento comprendié el manejo de 5045 encuestas distribuidas entre las cuatro
estaciones del metro.

ESTACION INDIOS VERDES 1268.
ESTACION MARTIN CARRERA 1297.
ESTACION MOCTEZUMA 1436.
ESTACION SAN LAZARO 1044,

La informacién se procesa estacion por estacion, las matrices se obtienen de cada zona
Ongen hacia 19 zonas Destino posibles, que representan los viajes mas importantes entre
las zonas en estudio.
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También se presenta por cada zona en estudio los diferentes datos obtenidos en la
encuesta directa, esto es, nos determina cuantos viajes se realizaron, el motivo del viaje
(trabajo, escuela, compras, u otros), la frecuencia de veces al dia que realiza el viaje y el
tipo de transporte que utilizo.

Los archivos se identificaron con la sigutente clave: E12021
Donde: El1 = Numero de la estacion.
Z02 = Numero de la zona Origen.
1 = Numero de procesamiento.
Una forma sencilla para comprender el nimero de viajes generados entre Zonas Origen y
Zonas Destino, fue su continuacion grafica dando como resultado las lineas de deseo por

cada estacion de encuesta.

A Continuacién se presentan las matrices vy los mapas de lineas de deseo por cada
estacion de encuesta.
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MATRIZ ORIGEN - DESTINO

ESTACION MARTIN CARRERA

ZONA ZONA DESTINO

ORIGEN | 14 | 15—| 16P7 [1& [ 19T20 1 21 [ 22 1 sz 24 | zsj 26 | 271 zaJ 25 T 30 T31 Lsz TTOTAL
2 0 1 2 2 0 0 ] 0 0 0 i 0 0 0 0 1 0 0 0 6
3 15 21 14 7 13 3 4 0 0 0 1 o 0 1 4 12 1 0 0 96
4 i 2 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 5 (] 1 0 1
3 2 2 2 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 8 D 1 ] 20
6 g 10 16 | 12 0 4 1 0 0 1] 0 0 0 0 3 14 1 1 0 74
7 1 15 30 | 15 4 3 1 0 2 0 0 1 0 0 5 6 3 0 0 a7
g 3 5 0 | 12 0 1 1 0 0 ) 0 0 0 ) 2 o 5 7] 0 34
) 10 4 17 7 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 44
10 22 28 74 | 52 4 3 3 8 0 ] 1 2 ) 0 7 8 3 0 0 220
1 5 7 18 7 0 4 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 [] 45
12 4 2 12 | 2 [\ 2 0 0 D 0 0 0 0 0 1 1 ) 0 0 24
13 12 12 3 | 1 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 3 8 0 0 0 87
14 77 81 124 | 89 | 13 | 19 [ 11 4 2 1 2 0 0 0 16 | 41 5 0 0 485
16 4 2 36 | 12 ] 1 0 0 0 ) 0 0 ) ) k) 1 U 0 0 57

l SUMA, J 174 usz Isso 229 3?[51 ] 25 ] 1 4 Ts 3 [ 3 l 0 | 1 ] 45 stT 15 | 3 0 1297
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LINEAS DE DESEO EN LA ESTACION MARTIN CARRERA
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MATRIZ ORIGEN - DESTINO

”

ESTACION MOCTEZUMA

ZONA DESTINO
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LINEAS DE DESEO EN LA ESTACION MOCTEZUMA
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MATRIZ ORIGEN - DESTINO

r

ESTACION SAN LAZARO

ZONA DESTINO

“i“’T"Bb’J 13 | 19 ] zT] 21 | 22 ﬁs | 24 | 25 | 2 | 27]28T29J 30 | 31 | 32 | TOTAL

124
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170

57

72

47
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LINEAS DE DESEO ESTACION SAN LAZARO
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MATRIZ ORIGEN — DESTINO DE LA ESTACION INDIOS

VERDES
ZONA ZONA DESTINO
ORIGEN [ 14 | 15 | 16 | 17 [ 18 | 19 [ 20 [ 21 [ 22 [ 23 [ 24 [ 25 | 26 | 27 | 28 | 29 [ 30 | 31} a2 | TOTAL
2 0 0 i 0 0 1 0 0 0 o | o 0] 0 0 1 0 0 0 0 2
3 2 5 1 0 8 1 3 ¢ | o 0 0 g | o 0 2 3 0 0 0 25
4 0 2 a 0 ] 0 0 0 ] o 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3
5 0 7 0 0 2 0 3 1 0 1 0 0 [ O 0 0 0 0 1 0 18
5 10 50 1 2 o] 2 5 1 1 0 0 0 0 0 7 5 4 0 0 98
7 12 45 4 3 (12 ] 37 /16| 2 3 0 0 o 10 a Jwl s 1 0 0 117
3 4 58 4 R ENEEE 1 2 0 0 0 0 {13 7 4 e o 124
9 12 34 4 0 g 2 [ 15 ] 1 1 [ ] 1 o [ © 7 12 0 0 0 98
10 21 86 | 10 [ 4 20 1 [25] 6 | 4 0 3 0 0 0 {21 9 5 0 0 216
11 ] 25 4 2 8 1 9 3 1 0 0 1 a 1 4 8 0 0 0 73
12 12 64 2 4 112 5 [ 14] 2 5 0 0 1 0 0 9 10 2 0 0 142
13 3 27 3 3 T 41 ] 3 5 4 0 2 0 6 { 0 0 8 11 2 0 0 85
14 16 88 | 12 | 1 [ 20 1 |32 &8 3 1 1 0 0 0 {18 10 5 0 0 214
31 4 13 3 0 6 3 6 2 4 0 0 o {0 0 3 5 4 0 0 56
LSUMA | 107 | 502 | 61 | 22 [ 134 | 25 u43 |23} 6 | 4 3 uT1 {104 ] 85 a7 1 0 1268 J
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LINEAS DE DESEO EN LA ESTACION INDIOS VERDES
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MATRIZ GENERAL DE ORIGEN - DESTINO
SOBRE AV. CENTRAL ~ AV. 608 — AV. OCEANIA

ZONA ZONA DESTINO

ORIGEN[ 14 ] 15 16 [ 17 [ 18 [ 19 J20 [ 21 [ 22 [ 23 [ 24 [ 25 [ 26 | 27 | 28 | 29 | 30 | 31 | 32 | TOTAL
1 3 58 4 1 7 0 5 7 0 0 o JoJoJo]2z1]1 2 0 0 109
2 0 52 5| 3 9 2 |11 ]| 9 [ 3 1 1 0 0 1 | 15 | 1 Z 0| 0 115
3 18 124 | 21| 8 [ 32| 4 [ 19| 6 2 3 [ 3 0 | 0| 4 {3515 1 1 0 297
) 8 159 | 9 3 | 34| 2 (25 17| 8 1 1 2 170 [0 |48 7 G i 0 334
5 6 232 | 14| 3 [ 38| 0 | 29 | 14 | 2 8 2 0| 0 2 | S6 [ 10 | 7 3 0 422
6 19 97 1815 [ 15 7 | 14 | 2 2 0 [0 [0 0 1 (2t | 19| 7 1 0 238
7 23 73 | 34 | 18 [ 17 | 7 [ 18 | 2 5 0 0 I 0 1 |21 12| 4 0 0 236
8 7 141 17 [ 16 [ 24 ] 4 [ 20 8 6 3 0 0 0 4 | 34| 7 |[1i]| © 0 302
9 22 42 {21l 7 (101 4 {15 6 1 0 0 1 0 0 9 |12 | 1 0 0 151
10 43 146 | 85 [ S8 | 29 | i1 | 31 | 14| 5 2 4 2 0 0 | 46 | I8 [ 11 ] O 0 505
11 13 35 [ 221 9 8 5 | 10 | 4 1 0 i 1 0 1 5 7 1 0 0 123
12 17 69 15| 6 | 12| 7 | 14 | 2 5 0 0 1 0 T [10 ]| 1] 2 0 0 172
13 18 42 37|14 14| 6 7 4 0 p) 0 0 0 0 | 11| 19 ] 2 0 0 176
14 98 334 | 143 ] 94 ) 65 | 23 | 63 | 24 | 14 | 6 4 0 0 8 | 86 [ 57 | 19| 0 0 1038
16 23 282 [55 [ 1547 6 |39 9 1 7 2 0 0 3 18 | 6 2] 0 0 593
31 4 13 6 0 6 3 6 2 4 0 0 0 0 0 3 5 4 | 0] 0 56
32 4 106 | 6 1 i6 [ 1 [ 135 I 0 0 0 0| 2180 2 0 0 178

SUMA [ 326 [ 2005 [512]271 379 92 [339]135] 60 | 36 | 18 | 8 0 | 2852520798 | 6 0 5045
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Con las matrices resumen de cada una de las estaciones se procedié a determinar el factor
de expansidn.

Para la determinacion del factor de expansion, regresemos al analisis estadistico para
obtener el numero de pasajeros en promedio por dia en cada estacién de encuesta, con el
nimero de encuestas de cada estacion se determino el factor de expansion de la siguiente
manera.

FACTOR DE EXPANSION = Numero de pasajeros por dia entre el numero de encuestas
veriiicadas en ia misma estacion.

INDIOS VERDES = 180 108 / 1 268 = 142.041
MARTIN CARRERA =36 393 /1 297 = 28.062
MOCTEZUMA =47 481 /1 436 = 33.065

SAN LAZARO = 66 865 / 1 044 = 64.047

La matriz general se obtiene de la suma de las matrices resumen de cada una de las
estaciones de encuesta, la matriz expandida se obtiene de cada una de las matrices resumen
afectadas por su factor de expansion, obteniendo de esta la matriz general expandida.

Si afectamos la matriz resumen por su respectivo factor de expansion, obtenemos
resultados mas aproximados sobre el total de usuarios que transitaban diariamente por cada
una de las estaciones de encuesta.

A continuacidn se presentan las matrices expandidas para cada una de las estaciones.
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MATRIZ EXPANDIDA DE ORIGEN - DESTINO
ESTACION MARTIN CARRERA
FACTOR DE EXPANSION = 28.062

ZONA ZONA DESTINO

ORIGENT 14 T15] 16 | 17 | 18 1191 20 121 [ 22 1 23 [ 24 |25} 26 )27 28 [ 29 [ 30 | 31 | 32 [ TOTAL
2 0 [28] 56 [56] o 0lojojejoijo o0jo]o 0 2 [0 oo 168
3 421 [589| 393 1196 | 365 | 84 jmiz| o | o | o[ 28 [ 0 [0 | 28] 112 | 337 [ 28 | 0 | 0 | 2693
4 0 | 56] 28 [ 0 0 0 IseJoJoJof[o]lolTofo 0 140 | 0 [ 28 | O 308
5 56 | 56 | 56 [ 28] 28 [0 J28J o[ o] o280 00 ["287] 2250 [28] 0 561
6 353 (281 449 (337 0 [n2[28 [ 6 | 6 | 0 [0 [0 ] 0[O 84 | 393 [28]28 1] o 1993
7 309 14211 842 74211 112 1112728 | 0 560 ) © | 0 28 ] 0 | 0 | 140 | 168 | 84 |70 | 0 [ 2721
8 84 1140 | 281 1337] o0 |28 ]28[ 06 [ 0 [0 | O[O [ O]O 56 0 o [ofo 954
9 281 [112 | 477 {196 28 T s6e | 0 [28] o [ o[ o [ ol o[ o] 28 ¢ |2V o o0 1234
10 617 ] 786 | 2077 [1460] 112 J225] 84 [168) 0 [ 56 [ 28 |56 | 0 | 0 | 196 | 225 [ 84 | 0 | 0 | 6174
i1 140 J 196 | 505 Ji96 [ o0 juzf o o] o oJ28]0]0T0 28 28 [ 28 1 0 [ O 1261
12 11256 ] 337 56| 0 (35| 0] o]0 ]o]Jo]jo]o]of 28 28 0o 7o o 673
13 33713371 954 J309| 84 84 [ 28] 0| 0 [ 0] O[O ] 0o 84 [ 225 1 0 [ 0 | 0 [ 2442
14 |2161]2274] 3480 (24981 365 [533 1309 (12| 56 [ 28 7 56 ] 0 | 0 [ 0 T 449 71151 [140] 0 | © | 13612
16 112 ] 56 [ 1010 [337] 0 28] 0|0 ] 0 ]o0o]Jo o] o] o] 28 28 [0 [0 o 1599

| TOTAL }4883]5388] 10945 [6427] 1094 [i430] 701 [308 [ 112] 84 JU68 | 84 | @ [ 28 | 1261 | 2976 , 420 84 | 0 | 36393 |
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MATRIZ EXPANDIDA DE ORIGEN - DESTINO
ESTACION MOCTEZUMA
FACTOR DE EXPANSION = 33.065

ZONA ZONA DESTINO

ORIGEN | 14 T15 J 16 rn | 18 Tw L2° [ 2 [zz | 23_[ 24 { stzs Lzr [ 28 | 29 | E r 32ITOTAL
1 33 99z [ 0 a3 [ 12] o 99 [ 132 O [ 0 0 ] 0 | 331 a3 0 0 0 1786
2 0 1620 | 99 | 33 | 208 | 33 [ 331 ] 298 | 99 | 33 | 33 0 ] 33 1483 0 ) ] ] 3439
3 33 | 760 | 33 0 99 0 |132[132] 66 | 66 0 0 0 0 [397] o ] 0 0 1719
4 231 | 4695 ) 198 ] 99 [1091] 66 [604 | 562 (265 | 0 | 23 | a3 T © 0 [1455] 33 231 0 0 9688
5 0 9902 | 198 | 33 | 628 | @ [ 595 | 265 33 | 165 | O 0 0 0 [1124] 3 155 | 33 0 7476
8 0 265 0 0 33 0 ) 0 0 0 0 ] 0 0 99 0 0 0 0 397
7 0 198 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 0 33 [ 19871 o 0 0 0 463
) [ 1260 ) 0 0 J132] 0 [265} 99 | 99 [ o 0 0 0 66 [ 364 0 €6 0 0 2381
9 0 a3 [ 0 0 0 [ 33 1 0 ) 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 66
10 0 364 | a3 0 33 | 866 | 66 0 0 0 0 0 0 0 (165 © ] ] 0 727
11 0 33 ) 0 0 o | 33 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 (0 0 [ 66
12 0 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 fi ) ] 33
13 0 a3 0 0 0 D 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 66
14 33 [ 2177 | 66 | 90 [ 727 [ 66 | 595 [ 1e8 [ 165 { 66 | © 0 0 0 |1091] €6 | 224 0 0 6183
16 331 [ 6282} 208 | 99 [1223] 99 1794 { 132 | 0 [ 198 [ 66 0 0 66 |1653[ 185 [ 221 ] 0 11738
az 33 | 992 | 23 0 {198 ] 0 [ 99 | 66 | © 0 0 Q 0 0 89 0 33 0 0 1554

L SUMA T £94 [ 24270 959 ] 397 ]4529 3317373:11918[ 727 Lszs r132 33 0 | 198 |[7440( 331 | 114 | 33 0 474581

74




MATRIZ EXPANDIDA DE ORIGEN - DESTINO
ESTACION SAN LAZARO

FACTOR DE EXPANSION = 64.047

ZONA ZONA DESTINO

ORIGEN [ 14 | 15 | 18 | 17 | 18 L"’ [71 fzjzz ] 23 | 24 | 25 | 26 rzrj 23—1_29 | z:oT ET] J_szJ TOTAL
1 128 | 1793 [ 256 | O [ 192 0 | 128|192 ] © 0 0 0 0 0 |705] 0 128 0 0 3523
2 0 128 | 0 0 0 0 [ 64| O 0 ] 0 0 4 0 0 o D] 0 0 192
3 0 |4804 | 320 | 64 (512 | 0 |s12[128] 0 [ 64 |128[ © 0 | 192 [1083] O €4 64 0 7942
4 64 | 633 | 128 ] 0 [ 6a | 0 [128] 0O 0 84| 0 T'aa { 0o 0 125 | © 1.3 0 0 1729
5 256 | 6725 ! 384 | 64 | 769 | 0 448 [ 320 ] 64 [ 128 64 | O 0 [128 f1345] 64 | 1i8 0 0 10888
6 0 | 1857 | 64 | 64 | 256 | 64 | 512 | 64 | 64 | © 8 ) 0 | 64 1512} © 128 0 Q 3651
7 0 448 | 0 0 0 0 [ 64 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (0 0 0 §12
8 0 | 2498 [192 | 64 (256 [ 64 [ 64 [320 | 128 [ 684 { © 0 o [128]s12] o 30 0 0 4611
9 0 192 | © 0 0 0 0 [192] o 0 0 0 0 0 [ 64 0 [{ 0 ] 443
10 0 | 1345 | 0 | 128 (256 | 0 | 64 1128} 64 | Q 0 0 0 0 | 7691 84 | 182 (] 0 3010
1" 0 128 | 0 0 0 0 0 |64 | O 0 0 0 ] [} 0 0 ( 0 0 192
12 g4 | 128 |64 [ 0O 0 0 0 7 0 0 0 ] 0 | s4a ] 0 0 (] ] 0 320
13 0 128 | O 0 0 0 [} 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 (I 0 0 128
14 256 | 5316 | 320 | B4 | 640 | 64 | 128 | 384 1256 | 128 ) 64 | © D | 512 (1217 256 | 128 0 0 9735
16 576 | 5764 | 640 | 0 |[640 {128 {961 {320 | 64 | 84 | 0 ] 0 | 84 [2242] 0 128 0 0 11593
32 192 | 4668 | 320 | 64 [ 640 | 64 [ 640 1 182 | B4 | 492 | © 0 0 [128 [ 861 | 0 64 0 0 8390

f SUMA, ]1537 :«sssﬂzsﬂsu 4227] 384 | 3715|2306 | 705 705] 256 | 64 ] 0 [1281]9671 384 144:?[ 64 0 66865
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MATRIZ EXPANDIDA DE ORIGEN - DESTINO

ESTACION INDIOS VERDES

FACTOR DE EXPANSION = 142.041

ZONA ZONA DESTINO

ORIGEN | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 ) 22 | 23 [ 24 ] 25 1 26 | 27 ] 28 [ 29 | 30 | a1 ] 32 | TOTAL
2 0 0 0 7 0 [142] 0 0 0 0 0 0 0 0 [142] 0o i 0 0 284
3 284 | 710 {142 ) 0 [11361 142 | 426 | 0O ] ] 0 0 0 0 | 284 | 426 (] 0 0 3551
rl 0 284 | 0O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o | 142 4 0 0 426
5 0 g4 | 0 0 2841 0 142611421 o T142 1 0 © 0 0 0 0 [« 142 0 2131
6 1420 | 7102 | 142 | 284 [1420] 284 | 710 | 142 | 142 | O 0 0 0 0 [ 994 710 | 5¢B 0 0 13920
7 1704 | 6392 | 568 | 426 | 1704 | 426 | 2273 | 284 | 426 | © 0 0 0 0 |[1420] 852 | 142 0 0 16619
[] 568 | 8238 | 568 | 426 |2273] 284 [1420f 0 | 142 | 284 | © 0 0 0 [1847] 9094 | 568 0 0 17613
9 1704 | 4829 | 568 | O [1278( 284 {2931 142 | 142 | © 0 (142 o 0 {994 | 1704 | ¢ 0 0 13920
10 2983 | 12216 [ 14201 568 | 2841 ] 142 | 35571 | 852 [ 568 | 0 | 426 | © 0 0 [3125] 1278 | 710 0 0 30681
11 1136 | 3551 | 568 | 284 {11361 142 |1278] 426 | 142 | © 0 | 142 0 | 142 | 568 | B52 0 0 0 10369
12 1704 | 9091 | 284 | 568 [1704 [ 710 [1989| 284 [ 710 | © 0 [ 142 0 0 {1278] 1420 | 284 0 0 20170
13 852 [ 3835 | 426 | 426 [1562 [ 426 } 710 | 568 | © | 284 | 0 0 0 0 1138|1562 | 284 0 0 12073
14 2273 [12216 | 1704 | 142 [2841] 142 [4545[ 1136 | 426 | 142 | 142 | 0 7 0 2557 | 14267 710 0 0 30397
31 568 (1847 | 852 | O | B52 | 426 | 852 | 284 | 568 | O 0 0 0 0 [426 ] 710 | 568 0 0 7954

[ SUMA Pswa[naos]naqans 19033 assﬂzosﬁr 4zsﬂ 3257‘ aszJ 568 st | 0 Luz _11477_2[ 12073L33;:5 142 0 180108 l
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MATRIZ GENERAL EXPANDIDA DE ORIGEN - DESTINO

ZONA ZONA DESTINO

ORIGEN[ 14 [ 15 | 16 | 17 | 18 [ 19 ] 20 | 21 [ 22 | 23 [ 24 |35 | 26 | 27 | 48 | 29 | 30 | 31 | 32 | TOTAL
i 161 | 2785 | 256 | 33 | 324 | 0 | 227 [324] 0 | 0 | 0 [ 0 ] 0 | 0 [1035] 33 Ji28] 0 | 0 | 5306
2 0 1776 _| 155 | 89 | 298 [175| 395 (298] 99 | 33 | 33 | 0 | 0 | 33 | 605 | 28 | 66 | 0 | 0 | 4083
3 738 | 6864 | 888 | 261 | 2113 | 226 | 1183 | 260 | 66 | 130 | 156 | 0 | © | 220 | 1682 | 763 | 92 | 64 | 0 | 15906
3 206 | 5868 | 355 | 99 | 1155 | 66 | 879 {562 [265] 64 | 33 | 97 | 0 | 0 | 1311 | 315 | 360 28 | 0 | 12158
5 312 | 11677 | 639 | 135 [ 1709 | O | 1498 | 727 07 [ 435 92 | 0 | O | 128 | 2497 | 322 | 293 203 | 0 | 20754
3 1673 | 9505 | 655 | 685 | 1710 [ 460 | 1251 | 206 [206 ] 0 | 0 | 0 | 0 | 64 | 1690 | 1103 | 724 | 28 | 0 | 19960
7 2013 | 7460 | 1410 | 847 | 1850 | 538 | 2365 | 284 [ 482 0 | 0 | 28 | 0 | 33 | 1750 | 1021 | 226 | 0 | 0 | 20316
8 652 | 12166 | 1041 | 827 | 2661 | 376 | 1777 | 419 | 369 [348 | 0 | 0 | 0 | 194 | 2779 | 994 955 | 0 | 0 | 25558
9 1985 | 5167 | 1045 | 196 | 1306 | 340 | 2131 | 395|142 | 0 | 0 |142| 0 | © | 1086 | 1704 | 28 | 0 | 0 | 15667
10| 3600 | 14710 | 3531 | 2156 | 3242 | 433 | 3765 | 1149] 632 | 56 | 454 | 52 | © | 0 | 4355 | 1567 [ 987 | 0 | 0 | 40593
1 1277 {3909 | 1073 | 481 | 1136 | 254 | 1311 | 490 [ 142 | 0 | 28 | 142 | 0 | 142 | 506 | 880 | 28 | 0 | 0 | 11889
12| 1881 | 9308 | 685 | 624 | 1704 | 766 | 1989 | 284 [ 710 ] 0 | 0 |142] 0 | 64 | 1306 | 1448 | 284 | 0 | 0 | 21195
I3 | 1189 | 4333 | 1380 | 735 { 1647 [ 510 771 | 5687 0 [283) 0 ) 0 | 0 | 0 | 1221 [ 1787 [284| 0 | 0 | 14709
14 | 4723 | 22582 | 5571 | 2803 | 4574 | 806 | 5577 |1831| 904 | 364 | 262 | 0 | 0 | 512 | 5314 | 2894 [1210] 0 | 0 | 59927
16| 1588 | 13949 | 2801 | 436 | 2716 | 681 | 2607 | 757 | 632 | 262 ] 66 | © | 0 | 130 | 4349 | 904 |1027] 0 | 0 | 32885
31 568 | 1847 | 852 | 0 | 852 |426| 852 | 2848568 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 436 | 710 | 568 | 0 | 0 | 7953
32 225 | 5860 | 353 | 64 | 839 | 64 | 740 | 258 | 64 | 192 | 0 | 0 | © | 128 | 1050 ] 0 |97 | 0 | 0 | 9944

[SUMA | 22881 | 139766 | 22690 | 10461 | 29836 | 6121 ] 29318 | 9076]5378]2168] 1124] 607 | 0 | 1648 | 3371 ] 16473 | 7357] 323 | 0 | 338798 |
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Con ayuda del programa para el procesamiento de la informacién, se determinaron
también matrices por motivo del viaje y frecuencia diaria del viaje.

La informacidn se recopilo en las siguientes matrices:

* Matriz por motivo de viaje para cada estacton de encuesta.

»  Matriz expandida por motivo de viaje para cada estacion de encuesta.

s Matriz de frecuencia diaria del viaje para cada estacién de encuesta.

» Matriz expandida de frecuencia diaria del viaje para cada estacién de encuesta.

Los resultados se presentan primeramente en matrices resumen y después las expandidas.

Para las matrices por motivo del viaje se obtuvo su factor de expansion.

ESTACION MARTIN CARRERA =36 393 / 1 375 =26.468
ESTACION MOCTEZUMA = 47 481/ 1 407 = 33.746
ESTACION SAN LAZARO = 66 865 / 1 024 = 65.297
ESTACION INDIOS VERDES = 180 108 / 1 286 = 140.053

Para las matrices de frecuencia diaria del viaje se obtuvo su factor de expansion.
ESTACIQN MARTIN CARRERA =36 393 /1230 =29.588
ESTACION MOCTEZUMA = 47481 /1 333 = 35.620
ESTACION SAN LAZARO = 66 865/ 930 = 71.898
ESTACION INDIOS VERDES = 180 108 / 1 173 = 153.545

Enseguida se presentan las matrices obtenidas:

78



MATRIZ POR MOTIVO DEL VIAJE
ESTACION MARTIN CARRERA

2 w
o o of o
= m (w85 e |e n-..lu
(o] w0 |~ - I
- -
o olo|o|e oo o
o
o W ey {od {10 &
© Nirlo|e]m |2 h
o o™
< Q o |o |~
- Qo™ |o | 2
~ 0 ~
g 2 lo |v o |o jo ey
o~ ~ -t
- - [© O | |~ | o~
i
[{a} w
ol+ L | o [o [~ pn -
G
™ [2¢]
o <t o
=
_mu._ © r~
-]
o 250335 r~
<
o B O LV T L 3
) o0
~ DA~ ol [T 2 &
[
© Slw e i o o R
o
W —-jojo|jo o |= ~
- w |y o |- o o -
o w0
- Sl |o|m |« |2 b4
(o] <t j— O JO | [N ol
% o
o - |t e [ |0 W
m n

-

ESTACION MOCTEZUMA
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ESTACION SAN LAZARO

ESTACION INDIOS VERDES
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MATRIZ EXPANDIDA POR MOTIVO DE VIAJE
ESTACION MARTIN CARRERA
FACTOR DE EXPANSION = 26.468

MOTIVO ZONA ORI GEN
2 [ 3] 4] s 6 | 7 | 8 9 | o [ 1|2 3| w]iw] a3 ]3n]TorAL

1 106 | 1642 | 212 | 291 | 1244 | 1668 | 609 | 741 | 4051 | 953 [ 450 | 1456 [ 7676 | 715 | 307 | 0 | 22211

2 26 | 424 | 53 | 159 | 106 | 185 | 79 | 32 [ 371 | 79 [0 [ 212 [ 1589 185 | 79 | 0 | 3679

3 0 0 0 o [ 106 | 53 | s3 | o [ 159 o [ o [ 53 [ 18] o | 53| o 662

4 0 | 79 [ 26 | o | 2 | 53 | s3 | 79 Jaiz] o 7913279453 26| 0 | 1612

5 26 | 132 | o0 0 | 212 | 291 | 79 | 953 | s82 | 53 [ 26 | 238 [1006] 75 | 79 | 0 | 3756

6 53 25 | o | 79 | 238 | 344 | 26 | 132 [ s30 [ 32| 79[22 w7 a7 | 32| 0 | aam3
SUMA | 211 | 2542 | 291 | 529 | 1932 | 2594 | 899 | 2037 | 5905 | 1217 | 634 | 2303 [13024| 1509 | 766 | 0 | 36393

MOTIVO 1 = TRABAJO
MOTIVO 2 = ESCUELA
MOTIVO 3 = NEGOCIO
MOTIVO 4 = COMPRAS
MOTIVO 5 = DIVERSION
MOTIVO 6 = OTRO
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ESTACION MOCTEZUMA

FACTOR DE EXPANSION = 33.746

MOTIVO ZONA ORI GEN
2 [ 3 [ a ] s | 6] 7] 8] 9 JTw[un]Jnr] 1] a3 ]s]ToraL
I 2707 | 1114 | 7458 | 5096 | 405 | 439 | 1687 | 34 [ 607 | 67 [ 34 | 67 [4657 [ 7964 | 34 | 1184 | 33544
2 575 | 372 | 1692 [ 1624 | o 34 | 474 | o 68 0 0 o0 | 914 [2437] 34 [ 203 | 8403
3 0 0 34 0 0 0 0 0 34 0 0 o |w2]e | o [ 34 236
4 0 34 34 34 0 0 34 0 68 0 0 0 34 | 338 | o 0 506
5 102 | 203 | 237 | 305 0 0 34 0 67 0 0 o 169 |76 ] o | 135 1991
6 135 | 34 | 643 | 372 0 0 203 | 34 0 0 0 0 | s08 [ 745 | o | 68 2801
SUMA | 3510 | 1755 {10090 | 7424 | 405 | 472 | 2430 | 68 | 776 | 67 | 34 | 67 | 6378 [12317] 68 [1620] 47481

82




ESTACION SAN LAZARO

FACTOR DE EXPANSION = 65.297

MOTIVO ZONA ORI GEN
2 [ 3 | 4 [ s T 6 [ 717 8T 9o [w [ ulwli] il ]]3]s3n]rTora
! 262 | 5496 | 1178 | 8112 | 2944 | 262 | 3664 | 196 | 2224 | 196 | 327 | 131 | 6411 | 5150 | 131 | 6346 | 43945
2 0 | 850 | 65 | 1701 | 458 | 262 | 654 | 65 | 393 | o0 0 | o | 1439 | 2028 | 131 [ 1047 9076
3 0 262 | 131 | 393 4 131 ] 0 | 65 | 0 | & | 0 0 0 [ 262 | 589 | 0 | 196 | 209
4 0o [ 262 o [ 131 [ o 0 0 0 0 0o | o [ 262 | 52365 | 131 ]| 131
5 0 | 981 | 262 | 458 | 196 196 | 65 | 131 | o 0 0o | 327 | 916 327 | 3853
6 0 | 393 | 131 | 654 [ 131 | 65 | 262 | 131 | 458 | o 0 0 | 1439 | 2094 785 | 6530
SUMA | 262 | 8227 | 1763 | 11426 | 3852 | 589 | 4832 | 457 | 3265 | 196 | 327 | 131 | 10121] 12276 | 326 [8815| 66865

ESTACION INDIOS VERDES
FACTOR DE EXPANSION = 140.053

MOTIVO ZONA ORI GEN
2 3 4 5 6 | 7 [ 8 [ 9o [ 10 T i [ 1213 14 ] 16 ]31] 32 |TOTAL
1 280 | 2381 | 140 | 1821 | 8823 | 10084 | 10644 | 9524 | 21148 | 6863 | 12325 | 8683 | 18347 140 [3361| 0 | 114564
2 0 | 980 | 140 | 140 | 2941 | 3921 | 4902 | 2941 | 5462 | 1401 | 5322 | 1260 | 6162 | 0 [2101] o | 37674
3 0 | 140 | o0 | 140 | 140 | 280 | 280 [ 420 | 700 [ 140 | 140 | o [ 700 [ 0 | o | o | 3081
4 0 0 | 140 | o | 420 o 1140 { o | 420 | 280 | 560 | 140 | 1120 0 | 140] 0 | 336l
5 0 0 0 0 | 420 | 560 | 700 | 140 | 1541 | 140 | 280 | 560 | 2241 | o |40 | o | 7423
6 0 0 0 0 [ 1120 | 1681 | 1120 | 980 | 1541 | 1401 | 1260 | 1260 | 2241 | 0o [1401| o | 14005
SUMA | 280 | 3501 | 420 | 2101 | 13865 | 16526 | 17787 | 14005 | 30812 | 10225 | 19888 | 11904 30811 | 140 [7843| o | 180108
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MATRIZ DE FRECUENCIA DIARIA DEL VIAJE

ESTACION MARTIN CARRERA
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ESTACION MOCTEZUMA
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ESTACION SAN LAZARO

ZONA ORI GEN
2 | 3 I4|5[s|7[a[9[10]11[12]13]14]15[31[32ITOTAL

711
171

24
15

930

94
21

123

126

27

167

113
21

142

29

15

44

55

14

70

41

11

54

122
34

164

17

23

89
17

112

4

FREC/DIA

10

SUMA
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ESTACION INDIOS VERDES
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MATRIZ EXPANDIDA DE FRECUENCIA DIARIA DEL VIAJE
ESTACION MARTIN CARRERA
FACTOR DE EXPANSION = 29.588

FREC /DIA ZONA ORIG EN
2 [ 3 a ] s Te T 78] 9 Jwl[ulan | 3 | 14 [ 16 [ 31 | 32 [ toraL
1 237 | 2t10 | 205 | 410 | 1377 | 2022 [ 821 | 733 | 4689 | 1055 | 440 [ 1700 [ 1052 [ 1260 | 440 | ss 27904
2 0 {440 | 59 | s9 1 agi | 234 | 59 | 205 [ 850 | 89 | 176 | 527 | 1700 | 205 | 176 | o 5207
3 0 29 | 29 0 29 | 59 [ s9 | 88 [ 147 ]| o 0 | 20 [ 327 ] 88 | ss8 0 976
4 0 88 | 29 [ 29 [ s0o | 117 | o 88 | 234 | o 0 | 20 {264 | 59 | o 0 1006
5 0 o 0 59 0 29 0 29 | 205 0 29 0 | 322{ o 0 0 681
6 0 0 0 0 29 | 59 0 0 0 0 29 | 20 | 205 | o 0 0 385
7 0 29 0 0 0 0 0 29 0 0 ¢ | 29 [ o | 29 0 118
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o | 29 ] o [ 20 0 59
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 0 0 0 29 0 0 0 0 0 0 o | 29 | 29 | o 0 0 87
SUMA | 237 | 2722 | 325 | 592 | 1894 | 2545 | 947 [ 1154 [ 6213 [ 1154 | 681 [ 2367 [13078] 1627 | 765 | 88 | 36393
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ESTACION MOCTEZUMA

FACTOR DE EXPANSION = 35.620

FREC /DIA ZONA ORIG EN
2 3 | o]l s T e 7T 9] 0 [ 1 [ 12 ]3] 4 [ 6] 31 ] 32 | ToTaL
1 2858 | 1286 | 7287 | 5286 | 286 | 321 [ 1822 | o [ 643 [ 36 | 36 [ 71 | 4679 [ 8180 | 36 | 1322 | 34053
2 572 ) 393 [2072 [ 1643 | 71 | 36 | sm2 | 7t | 71 | 36 [ o | o [1464 (2786 | 36 | 321 | 1011
3 36 | 1 |37 |11 ] 36 | 36 [ 107 | o 0 0 0 | o [wr]la0] o | 0 1175
4 7| o |2af320 ) 0 [ 36 [ 711 ] o | 3 | o 0 | o |us]sn] o 3 1496
5 07 [ o [ nnl o T3] o 0o ] o 0 0 | o | o J1w7] 0| o 392
6 0 0 | 3 | o 0 0 0 0 0 0 0 [ o [3] o[ o] o 7
7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o { o[ ol o[ oo 0
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] o l3[ o] o 36
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o o i o] oo o 0
10 0 o | 3 [ 36 [ o 0 0 o [ 3 | o o o | o |36 ]| 0] o 142
SUMA | 3633 | 1745 10045 | 7516 | 392 | 463 | 2565 | 71 [ 784 [ 71 [ 36 | 71 6412 [1193z] 71 | 1674 | 47481
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ESTACION SAN LAZARO

FACTOR DE EXPANSION = 71.898

FREC /DIA ZONA ORIG EN
2 [ 3| 4 s | s 7 8 | 9 {w | unu]l ]3] w]iw]| ] 32 roraL
1 288 | 6411 | 1225 | 8788 | 2953 | 360 | 3962 { 360 | 2089 | 144 | 288 | 144 [ 8140 [ 9076 [ 216 [ 6771 | simne
2 0 | 1225 360 (2449 | 792 | 144 [ 1008 | 72 [wosi | 72 [ 72 [ 0 [1s13(1945| 72 [ 1s13 | 12205
3 0 [ 288 | 72 | 216 | 144 | 0 0 0 0 0 0 | o [ 216 504 | o | 288 | 1726
4 o | 72| o [z o o | 2] o 0 0 0 | o [ 144 {360 [ 0 | 144 | 1078
5 o | 2] o 0 0 0 0 0 0 0 0 | o [ 144 [ 1aa ]| 0 ] 144 503
6 0 0 o | 2] o 0 0 0 0 0 o [ o T o[ o] o 0 72
7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o J o[ o] o 0 72
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o [ ol o o] o 0 0
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o o[ o] of o 0 0
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o [ o o | o 0 0
SuMa [ 288 | 8053 | 1654 | 11791 ] 3882 | s03 [ s033 | 431 [ 3164 | 216 [ 359 | 144 [10209]12006] 288 | 8844 | 66865
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ESTACION INDIOS VERDES
FACTOR DE EXPANSION = 153.545

FREC/DIA ZONA ORIGEN
2 | 3 [ a5 e 717 89 J10[11m]12]13]14]1]an]a | TOTAL
1 307 | 3224 | 307 | 1228 [11823[12898 | 13666 [ 11209 | 23646 | 7984 [ 15069 8599 [22418] 0 [ss28] o | 138805
2 0 | 461 | 154 | 461 | 2150 | 2457 | 3224 | 2457 | 5067 | 921 | 2610 [ 2150 | 5528 | 154 | 1535 | o 29326
3 0 0 0 0 | 154 | 461 | 307 | 307 | 461 | 307 [7068| o [768 | o 0 0 3532
4 0 | 154 | o [ 307 | 154 | 307 | 461 | o [ 307 [ 307 | 307 | 154 [ 821 | o 0 0 3378
5 0 0 0 0 0 (307 | 614 | 154 |1075 | 461 | 307 | 154 [ 921 | 0 | 307 | o 4299
6 0 0 0 0 0 0 0 0 | 154 | o 0 0 0 0 0 0 154

7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 154 | 154 | o0 0 0 0 307

) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 154154 [ o 0 0 307
SUMA | 307 | 3839 [ 461 | 1996 | 1428016429 1827214126 [ 30709 ] 9980 {20114 [11362[30709] 154 [7370 o | 180108
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CAPITULO 4 BALANCE OFERTA DEMANDA

4.1. GRADO DE OCUPACI()N PROMEDIO EN EL TRANSPORTE
PUBLICO

Uno de los estudios mas importantes que se ejecutaron durante los trabajos de campo fue
¢l grado de ocupacién de cada unidad de transporte publico.

El grado de ocupacion se realizo conjuntamente con el estudio de frecuencias de paso
presentado en el capitulo 3, este parametro se obtuvo mediante la observacion de cada
unidad que transitaba por las estaciones de conteo de frecuencias de paso, tomando en
cuenta los siguientes indicadores y obteniendo los resultados presentados en el cuadro
4.1

CUADRO 4.1 CLASIFICACION DE GRADO DE OCUPACION

OCUPACION
CAPACIDAD DE GRADQO DE PROMEDIO POR
OCUPACION OCUPACION UNIDAD
A M C
Con algunos asientos 25% 15 10 3
desocupados
Con los asientos ocupados 50 % 30 20 5
Con algunos pasajeros de 75 % 45 - 8
pie y asientos ocupados

Con asientos ocupados y a 100 % 60 40 11

su maxima capacidad

A continuacion se enlistan las estaciones de conteo donde se realizaron las observaciones
del grado de ocupacion.
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CUADRO 4.2 ESTACIONES DE CONTEO

ESTACION

CARACTERISTICAS DEL CONTEO

Gral. Maclovio Herrera

Longitudinal en ambos sentidos

Av. 661

Longitudinal en ambos sentidos

Periférico (Rio de los Remedios)

Longitudinal en ambos sentidos

Eje 1 Norte

mem mamml o o PR
Transversal oo amuoas SCuuUuwsy

Av. Marruecos

Transversal en ambos sentidos

Av. Del Pefién

Transversal en ambos sentidos

Transvaal (Eje 2 Norte)

Transversal en un sentidos

Norte 166 Transversal en un sentidos
Mancharia Transversal en un sentidos
Circuito Interior Transversal en ambos sentidos

Thael Transversal en un sentidos

Loreto Fabela

Transversal en un sentidos

Eje 3 Norte Av. 506

Transversal en un sentidos

Av, 602 Transversal en ambos sentidos
Av. 661 Transversal en ambos sentidos
Av. 412 Transversal en un sentidos

Av, Taximetros

Transversal en un sentidos

Francisco Morazan

Transversal en ambos sentidos

Constitucion de la Republica

Transversal en ambos sentidos

Rancho Seco

Transversal en ambos sentidos

La Impulsora

Transversal en ambos sentidos

Av. Canal

Transversal en ambos sentidos

Valle de las Zapatas

Transversal en ambos sentidos

Valle del Yang Tse

Transversal en ambos sentidos

Rio de los Remedios

Transversat en ambos sentidos

Valle de] Amo

Transversal en ambos sentidos

Valle de Almanzora

Transversal en ambos sentidos

Valle del Don

Transversal en ambos sentidos

Valle del Tajo y Valle Elba

Transversal en ambos sentidos

Valle de Guadiana

Transversal en ambos sentidos

Valte del Jucar

Transversal en ambos sentidos

Valle del Mayo

Transversal en ambos sentidos

Manuel Avila Camacho

Transversal en ambos sentidos

Sor Juana l. De la Cruz

Transversal en ambos sentidos

Ciudad Azteca

Transversal en ambos sentidos

Emiliano Zapata

Transversal en ambos sentidos

Av. Gracia Transversal en ambos sentidos
Av. Argentina Transversal en ambos sentidos
Av. Albatros Transversal en ambos sentidos

Santa Prisca Norte

Transversal en ambos sentidos

Boulevard de los Guerreros

Transversal en ambos sentidos

Sur 88 Y Santa Rita

Transversal en ambos sentidos

Plaza Sacerdotes

Transversal en ambos sentidos

Boulevard de los Aztecas

Transversal en ambos sentidos

Boulevard de los Teocallis

Transversal en ambos sentidos
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En el formato utilizado en campo para frecuencias de paso se contemplo el grado de
ocupacidn para cada unidad.

El estudio tuvo un periodo de conteo de 6:30 AM a 18:30 hrs. PM durante un dia
representativo de la semana, (periodo escolar) la informacién se proceso en periodos de una
hora para hacerla mas eficiente.

En gabinete se realizo el conteo de las unidades de cada una de las rutas que circularon
por la estacién de conteo en el lapso de una hora, obteniendo al mismo tiempo el grado de

ocupacion de cada unidad y de estas se calculo el promedio representativo por cada hora.

El estudio de grado de ocupacién se aplico a 15 rutas de taxis colectivos con 95 ramales v
a 8 empresas de autobuses suburbanos con 40 ramales.

A continuacién se presenta el promedio del grado de ocupacién por ruta, para esto, se
constdero los resultados de la tabla 4.1, utilizando el criterio de subir al inmediato superior.

CUADRO 4.3 GRADO DE OCUPACION POR RUTA

’ GRADO DE GRADO DE
RUTA | NUM.DE . OCUPACION
RAMALES | OCUPACION % APROX. %
3 12 69 75
18 10 43 50
33 5 64 7
44 19 63 75
45 3 83 100
47 6 50 50
48 1 50 50
49 7 46 50
51 6 50 50
54 6 54 50
55 1 100 100
57 4 100 1060
5% 3 58 50
59 4 56 50
88 4 50 50
ASPC i3 46 50
AVM 4 50 50
AGP 9 44 50
ACAM 4 50 50
ANEZ 3 50 50
AVACH 4 44 50
ANEJA 2 50 50
AUSE 1 50 50
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De la tabla anterior tenemos que, para las 15 rutas de taxis colectivos se obtiene un grado
de ocupacién promedio del 58% en general y las 8 rutas de autobuses suburbanos registran
un promedio de ocupacién del 50%, estos valores promedio corresponden a todos los
ramales que integran cada ruta y estas a su vez a cada tipo de transporte al que pertenecen.

4.2 PROYECCION DE LA DEMANDA

4.2.1 IMPACTQ EN LA INFRAESTRUCTURA DEL CORREDOR

Uno de los criterios que favorece la gjecucion de un nuevo estudio, proyecto u obra es la
de definir cuales seran los beneficios al contorno natural, humano y estético donde se
desarrollara dicho proyecto.

En una zona urbana como el Distrito Federal y su area Metropolitana, es muy importante
definir cuales seran los beneficios y molestias durante y después de la ejecucion de un
proyecto, como lo es el corredor vehicular Av. Central — Av. 608 y Av. Oceania, que viene
a resultar con la implementacion del metropolitano Linea “B”.

Los beneficios y molestias pueden evaluarse desde varios puntos de vista, para los
usuarios de la nueva linea, a los conductores, a los vecinos cercanos a la nueva linea, a los
transportistas de pasajeros, a las estaciones existentes del metro asi como la nueva imagen
que presentara el entorno del corredor y las estaciones del metro.

La implementacion de la Linea “B” representa un ‘importante paso para aliviar situaciones
conflictivas en cruceros importantes y transporte de pasajeros, ya que con la
implementacion de esta obra se construyeron pasos a desnivel y por lo tanto un sistema de
transporte de mayor calidad, como lo es el corredor Av. Central, Av. 608 y Av. Oceania
que operara como una via rapida con circulacién continua, que aumentara substancialmente
las velocidades de operacion representando ahorros de tiempo en viajes.

a) ESTACION INDIOS VERDES

La estacion del metro Indios Verdes presentaba grandes problemas del tipo vehicular
durante las horas de maxima demanda, por la mafiana y noche, debido al gran volumen
vehicular tanto de particulares como de transporte publico que circulaban por la Av. De los
Insurgentes, que provenian 6 se dirigian hacia el norte de la ciudad.

Destacando que la entrada al paradero de Indios Verdes presentaba un tapén, provocado
por los autobuses y taxis colectivos que desarrollaban maniobras para el ascenso y descenso
de pasaje, esta estacién manejaba un promedio diario de 180,108 usuarios lo que resultaba
un problema para su control dentro y fuera del metro.
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Con el funcionamiento de la Linea “B” del Metropolitano, se contemplo que la estacion
Indios Verdes resultaria beneficiada con la disminucion del numero de usuarios, el cual
descenderia aproximadamente a 133.231 usuarios diarios en promedio.

Esta disminucién en el nimero de usuarios de transporte publico tanto en el paradero
Indios Verdes como en el tramo de la Av. Insurgentes, nos permitird observar una mejor
distribucién y mayor rapidez en los viajes hacia la zona centro y oriente de la ciudad,
ademas se optimizara la utilizacién de las unidades de transporte representando un ahorro
en combustible y mantenimiento de las unidades, se asignarian algunas unidades al nuevo
paradero de Cludad Azteca con recorridos mas cortos a los que desarrollaban.

En el siguiente cuadro se enlistan las rutas propuestas a eliminar con el funcionamiento de
la nueva Linea “B”.

CUADRO 4.4 RUTAS PROPUESTAS A ELIMINAR

RUTAS A
ELIMINAR NOMBRE
44 -5 RIO DE LA LUZ —~ METRO INDIOS VERDES (D2)
49- 1 J. MORELOS (PLAYAS) - M. [. VERDES
18-2 AZTECA 2* - M. INDIOS VERDES
ASPC -2 N. ARAGON SAN AGUSTIN — M. [. VERDES
ASPC-3 AZTECA 2* - M. INDIOS VERDES

b) ESTACION MARTIN CARRERA

En la estacién Martin Carrera convergen las lineas 4 y 6 del Sistema de Transporte
- Colectivo Metro, esta estacion manejaba un promedio de 36,393 usuarios diariamente lo
que provocaba que estas lineas trabajaran por abajo de su capacidad.

Las principales vialidades que nos conducian a esta estacion son la Av. Centenario que es
continuacién directa con la Via Morelos y la Calzada San Juan de Aragon, estas vialidades
en el transcurso del dia se veian afectadas por la gran demanda que se presentaba en las
horas maximas sobre todo la Via Morelos, que se veia saturada desde la Av. Emiliano
Zapata hasta la Estacién Martin Carrera, mientras que la calzada San Juan de Aragon
presentaba una circulacién continua.
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Los problemas en el paradero de la Estacion Martin Carrera se presentaban en dos puntos
bien identificados, en la esquina formada por FFCC Hidalgo y Calzada San Juan de Aragon
por las mafianas y en la salida norte de la linea 4 por las noches.

Con el funcionamiento de la linea “B™ del Metropolitano se contemplo una disminucion
en el nimero de usuarios para esta estacion, aproximadamente a 21,383 usuarios diarios en
promedio lo que representa una disminucion en el namero de rutas de taxis colectivos y de
autobuses suburbanos.

En ei siguiente cuadro se presenta una lista de las rutas propuestas a eliminar con el
funcionamiento de la Linea “B”.

CUADRO 4.5 RUTAS PROPUESTAS A ELIMINAR

RUTAS
PROPUESTAS NOMBRE
A ELIMINAR
51-6 MARAVILLAS — M. MARTIN CARRERA
ANEIJA - { J. DE MORELOS (PLAYAS)-M. M. CARRERA
ANEJA -2 J. DE MORELOS (VIA MOR.) - M. M. CARRERA
ASPC- 10 NVA. ARAGON - M. M. CARRERA
ASPC- 12 AZTECA 3°- M. M. CARRERA
AGP- | POLIGONOS 2,3 Y 5 - M. M. CARRERA
ACAM -1 POLIGONOS 2 L. CARDENAS - M. M. CARRERA

Esta disminucién en el nimero de unidades favorecera la circulacion vehicular por la Via
Morelos y la Calzada San Juan de Aragén, lo que nos permitira mejorar los tiempos de
traslado para los usuarios de la Linea “B” y los usuarios que continuaran utilizando la
estacion Martin Carrera.

¢) ESTACION SAN LAZARO

Uno de los puntos donde convergen la mayoria de los usuarios provenientes de la parte
Oriente del Municipio de Ecatepec, es la Estacion San Lazaro, donde se a provisto para
paradero de autobuses la calle de Artilleros a espaldas de la estacion, ademas que en este
punto se localiza la Terminal de Autobuses para el Oriente, (TAPO) la cual genera un gran
numero de viajes tanto para el area Metropolitana como del interior de la Republica.

La estacion San Lazaro captaba diariamente un promedio de 66,865 usuarios, lo que
provocaba grandes problemas para el ascenso a los vagones del metro, ademaés que durante
las horas de maxima demanda los vagones llegaban practicamente saturados lo que hacia
casi imposible poder abordarlos.
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Con el funcionamiento de la nueva linea “B” del Metropolitano gran parte de los usuarios
que utilizaban esta estacion tendran una mejor opcién, tomando en cuenta que estd nueva
linea se conduce por el corredor Av. Central — Av. 608 y Av. Oceania y que también tiene
como puntos de paso la zona cercana al centro de la ciudad.

Se tiene contemplado que con el funcionamiento de la Linea “B”, el volumen que se
manejard en la estacion San Lazaro sera de 29,782 usuarios en promedio diario. lo que
significa la eliminacion de algunas rutas que tienen paradero en estd estacion,
principalmente las que provienen de Av. Central.

Eliminando las rutas de autobuses de la calle de Artilleros se recupera la circulacién por
estd calle, que se veia entorpecida por los autobuses mal estacionados, ademas con la
disminucion de usuarios también disminuirdn el nimero de puestos ambulantes que
obstruyen el paso de los peatones por las banquetas del Eje 3 Oriente principalmente.

En el siguiente cuadro se presenta una lista de las rutas propuestas a eliminar, con el
funcionamiento de la Linea “B”.

CUADRO 4.6 RUTAS PROPUESTAS A ELIMINAR

RUTAS
PROPUESTAS A NOMBRE
ELIMINAR
AVM-2 U. CURVA CAPILLA - M. SAN LAZARO
AVM-4 N. ARAGON — M. SAN LAZARO
AGP-5 POLIGONOS 2,3 Y 5 — M. SAN LAZARO
AGP-6 SAGITARIO 5 MEDIA LUNA —M. SAN
LAZARO
AGP -7 NUEVA ARAGON — M. SAN LAZARO
AGP-8 AZTECA 3* P. ARAGON — M. SAN
LAZARO
AVACH-1 NUEVA ARAGONT. “M. SAN LAZARO
AVACH -2 SAGITARIO 3 - M. SAN LAZARO
AVACH-3 SAGITARIO 5 — M. SAN LAZARO
AVACH-4 SAGITARIO 6 Y 9 - M. SANLAZARO

98




d) ESTACION MOCTEZUMA

La estacién Moctezuma se localiza en la colonia con el mismo nombre, la cual es una
zona de asentamientos anteriores a la implantacion de la Linea 1.

El desarrollo de la red del metro se vio suspendido por un periodo de varios afios, en los
70" s y con el crecimiento explosivo de la ciudad hacia el naroeste (Ecatepec) y al Oriente,
(Nezahualcoyotl) las estaciones del metro Zaragoza, Acropuerto, Balbuena, Moctezuma,
San Lazaro y Candelaria se vieron invadidas por bases provisionales de autobuses y taxis
colectivos que eran la conexién entre estas zonas y el centro de la ciudad.

Posteriormente la estacion Moctezuma presentaba problemas importantes en el ambito
vehicular por la invasion de bases de taxis colectivos en las entradas del lado Norte de la
misma, el problema principal era la obstruccion de la lateral de la Calzada Ignacio
Zaragoza, la cual representaba una vialidad primaria y de suma importancia que
interconecta la zona Oriente con el Centro de la ciudad, provocando molestias a los
conductores que transitaban por esta via.

La estacién Moctezuma prestaba servicio a un promedio de 47,481 usuarios al dia, para lo
que no estaba disefiada, por lo que en las horas pico se dificultaba el ascenso y descenso de
pasajeros a los vagones del metro.

Con esta cantidad de usuarios se implementaron nuevas bases de colectivos, lo que
provoco establecimientos ambulantes sobre las banquetas, estos obstruyen el paso de
peatones y dificultan el acceso a las instalaciones del metro.

Con la implantacion de la nueva Linea “B”, se contempla que da servicio a la gran
mayoria de los usuarios que provienen de la Zona Noroeste, presentandose un descenso de
pasajeros a 19,475 en promedio diario en esta estacion.

Tomando en consideracidn que la mayoria de las rutas provenientes de la Zona Noroeste
tienen su base en las afueras de la estacion Moctezuma, se propuso eliminar algunas por
que no tiene caso tener tantas rutas paralelas al Metropolitano y asi la esta estacion se vera
beneficiada con la recuperacion de espacios para la circulacion de peatones y vehiculos,
también se transformara el area de las bahias construidas en el camellon de la lateral en
areas verdes.

Las rutas que se propone eliminar en esta estacion con el funcionamiento de la Linea “B”
se enlistan a continuacion.
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CUADRO 4.7 RUTAS PROPUESTAS A ELIMINAR
RUTAS
PROPUESTAS NOMBRE
A ELIMINAR
3-1 CUCHILLA CD. TLAGO -~ M, MOCTEZITMA
3-3 BOSQUES ENEP —- M. MOCTEZUMA
3-4 ENEP VALLE 2% - M. MOCTEZUMA
3-5 ENEP VALLE 2° - M. MOCTEZUMA (D2)
3-6 ENEP PLAZA ARAGON - M. MOCTEZUMA
3-7 CD. AZTECA PLAZA ARAGON - M.
MOCTEZUMA
3-8 CUCHILLA CD. LAGQ PRADQS - M.
MOCTEZUMA
3-9 VALLE 12- M. MOCTEZUMA
38-2 SAUCES L. CARDENAS — M. MOCTEZUMA
38-3 NUEVA ARAGON - M. MOCTEZUMA
38-4 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - M. MOCTEZUMA
38-5 SAGITARIO 3 — M. MOCTEZUMA
44-6 VILLA DE LAS FLORES — M. MOCTEZUMA
44 7 AZTECA 3* - M. MOCTEZUMA
44 -8 FLORIDA CD. AZTECA 3 Y 2 P. ARAGON - M.
MOCTEZUMA
44 -9 POLIGONOS 1,2 Y 3 - M. MOCTEZUMA
44-10 POLIGONOS 3 Y 5 - M. MOCTEZUMA
44 - 11 CONJUNTO TULPETLAC - M. MOCTEZUMA
4412 SANTA PRISCA - M. MOCTEZUMA
44 - 13 FTE. DE ARAGON - M. MOCTEZUMA
44 — 14 LAZARO CARDENAS - M, MOCTEZUMA
44 — 15 MICHOACANA — M. MOCTEZUMA
44 - 16 SAN CRISTOBAL TEC. - M. MOCTEZUMA
44 — 17 FOVISSTE - M. MOCTEZUMA
44 - 18 VALLE DE LAS MANZANAS — M. MOCTEZUMA
48 - | PLAZA ARAGON - M. MOCTEZUMA
54 -1 POLIGONOS 2 Y 5 M. MOCTEZUMA
54-2 MEDIA LUNA - M. MOCTEZUMA
54-3 CTM 14 SAGITARIO 5 - M. MOCTEZUMA
54 -4 CAMPINA - M. MOCTEZUMA
54-5 SAN CRISTOBAL CENTRO - M. MOCTEZUMA
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CAPITULQO 5 REASIGNACION DEL TRANSPORTE

5.1 CRITERIOS PARA LA REASIGNACION DE RUTAS

Con la implementacién de la linea “B” del Metropolitano sobre el corredor Av. Central ~
Av. 608 y Av. Oceania, se planeo una disminucion en la utilizacion de las unidades de
franspoiie publico, svbre ivdo en aquelias con derrotero paraielo a la nueva linea.

Se tiene previsto, que de seguir funcionando el mismo numero de rutas de taxis colectivos
y autobuses para cuando entre en funcionamiento la linea “B”, algunas rutas tendran que
ser reubicadas o en su caso eliminadas para poder atender las ocho necesidades que se
presentan con el funcionamiento de la nueva linea.

La reubicacion o eliminacién de alguna ruta represento un problema para elegir que ruta
seria afectada, y asi poder determinar la ruta o ramal, a continuacion se presentan los
criterios que se siguieron para determinar que rutas sufririan cambios o serian eliminadas.

1. - Se eliminan algunas rutas de taxis colectivos y autobuses que presten servicio a todo lo
largo de la Av. Central - Av. 608 — Av. Oceania, desde Ciudad Azteca hasta las estaciones
del Metro Moctezuma y San Lazaro, se incluyen también las rutas con recorridos de hasta
el 60% de la longitud total del corredor.

2. - Las rutas transversales o alimentadoras del corredor no sufriran modificacion en
general, salvo en la ubicacion de los cierres de circuito, ya sea para reubicar su base en las
areas bajo puentes vehiculares, o bien para reubicar su cierre cerca de una estacion del
Metropolitano. Se considera solamente modificar su derrotero para cruzar el corredor
mediante un puente vehicular.

3. - Las rutas transversales a la Av. Central deberan cubrir franjas uniformes de 500 metros
aproximadamente, 250 metros a cada lado del recorrido y seran repartidas por zonas bien
delimitadas para cada empresa.

4. - Las rutas que presenten frecuencias bajas, menores a 5 unidades en una hora, seran
preferentemente eliminadas o reasignadas en lugar de otras rutas que tengan frecuencias
altas de mads de 10 unidades por hora.

3. - Las rutas que prestan el servicio con combis seran eliminadas preferentemente sobre
las rutas que utilizan microbuses y autobuses.

6. - Las rutas tanto de taxis colectivos como de autobuses que hayan registrado una

ocupacion menor al 40% en promedio, serén eliminadas preferentemente sobre aquellas que
registren una ocupacién mayor al 50%.
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7. - Las rutas con demoras mayores al 30% de tiempo en recorrido seran eliminadas
preferentemente sobre aquellas que registren una demora menor del 30%.

8. - Las rutas tanto de taxis colectivos como de autobuses que tengan el parque vehicular
vigjo o en malas condiciones serdan eliminadas preferentemente sobre aquel]as con
vehiculos de modelos reciente y en buen estado.

No necesariamente se tuvo que eliminar todas las rutas que llegaban a las estaciones del
metro Moctezuma v San Lézaro, enseguida se explica la manera en que se realizo la
rcasignacion de iaxis couieciivos y auiobuses suburbanos.

El objetivo principal de la reasignacién del transporte, es determinar que rutas se
mantendran funcionando después de la inauguracion del Metropolitano o en su caso las
rutas reasignadas que deberan cumplir con las disposiciones oficiales aplicadas a este tipo
de transporte y asi poder proporcionar un servicio que cumpla con las necesidades de la
sociedad.

5.2 PROPUESTA DE REASIGNACION DE RUTAS

5.2.1 AUTOBUSES DEL ESTADO DE MEXICO Y DISTRITO FEDERAL

Para la propuesta de reasignacion de autobuses en general se siguieron los criterios de
evaluacidn indicados con anterioridad. En su mayoria las rutas que se propuso eliminar
fueron aquellas que presentaban recorridos con una similitud de hasta un 60% de su
longitud total respecto a la linea del Metropolitano Linea “B”, las rutas transversales por ser
de caricter alimentador en su mayor parte solamente presentaran modificaciones en su
recorrido para ajustarse a la nueva infraestructura vial. (pasos obligados por puentes
vehiculares, acercamiento a las estaciones del Metropolitano Linea “B”, cierres de circuito,
acceso y salida a paraderos)

Otro de los criterios utilizado fue el de acortar las rutas de largo itinerario, canalizando
sus recotridos a los paraderos, evitando de esta forma la duplicidad en el servicio y / o en su
caso la eliminacion de estas.

En el cuadro 5.1 se presenta un resumen de la forma en que se agruparon las rutas de
autobuses existentes antes del funcionamiento del Metropolitano, asi como, las rutas
asignadas y eliminadas sefialando su parque vehicular con el que disponia cada una y el
porcentaje que este representaba, en el cuadro 5.2 se presenta el total de rutas que seguiria
operando sobre el corredor después del funcionamiento del Metropolitano.
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CUADRO 5.1 RUTAS DE AUTOBUSES QUE FUERON ASIGNADAS

. F. | EDO.DE PARQUE VEHICULAR TOTAL | PORCENT
MEXICO [ DISTRITO EDO. DE AJE
FEDERAL | MEXICO %
172-A 17.84%
RUTAS 40 964 100
EXISTENTES 792-M 82.16%
109-A 11.30%
RUTAS 24 579 60.06
ASIGNADAS 470-M 48.76%
63 A 6.54 %
RUTAS QUE SE i6 385 39.94
PROPUSO 3I22M 33.40%
ELIMINAR
RUTAS DE AUTOBUSES QUE FUERON ASIGNADAS
DISTRIBUCION DE RUTAS ASIGNADAS
RUTAS PARQUE VEHICULAR P.V. TOTAL %
RUTAS
TRANSVERSALES 13 34-A 195 -M 230 23.86
RUTAS
LONGITUDINALES 1 35-M 35 3.63
A AV, CENTRAL
RUTAS SIN
INFLUENC]A 8 75-A 179 -M 254 26.35
DIRECTA
RUTA
LONGITUDINAL 2 60-M 60 6.22
ASIGNADA A
PARADEROC
AZTECAS
TOTALES 24 109 - A 470-M 579 60.06
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En base al servicio y caracteristicas de operacién que presentaron las unidades y con el
objetivo de que existiera un medio de transporte alterno al “Metropolitano Linea B”, se
propuso que circularan las siguientes rutas longitudinales, de las cuales 2 fueron de

reasignacién (AVM -2 y AGP -8).

CUADRO 5.2 CARACTERISTICAS DE RUTAS DE AUTOBUSES
PROPUESTAS PARA OPERAR EN EL CORREDOR AV. CENTRAL

RUTA/
RAMAL

DERROTERO

PARQUE
VEHICULAR

M

A

FRECUENCIA

OCUPACION
%

DISTANCIA
Km

AVM-1

CENTRAL DE
ABASTOS ~ M SAN
LAZARO

30

50

549

AVM -2

UNIDAD CUURVA
CAPILLA - M SAN
LAZARO

20

50

46.9

AVM -3

JARDINES DE
MORELOS - M
SAN LAZARO

30

50

AGP -8

AZTECA 3° PLAZA
ARAGON - M SAN
LAZARO

27

3]

368

AGP-9

VALLE DE
ECATEPEC - M
SAN LAZARO

35

41

216

A continuacion, se enlistan las rutas y la manera en que fueron reasignadas, indicando
asociacion a la que pertenecen, ramal y nombre de la ruta.
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ASOCIACIONES DE AUTOBUSES DEL ESTADO DE MEXICO QUE
OPERABAN SOBRE AV, CENTRAL

CUADRO 5.3 REASIGNACION DE RUTAS

I
RUTAS DERROTERO
ASPC -1 MICHOACANA SAN AGUSTIN — M INDIOS VERDES
ASPC-3 AZTECA 2* - M INDIOS VEDES
ASPC -5 SANTA TERESA ZAPATA — M INDIOS VERDES
ASPC -6 JARDINES DE MORELOS (PLAYAS} — M INDIOS VERDES
ASPC -7 JARDINES DE MORELOS (PALOMAS) - M INDIOS VERDES
ASPC -8 VALLE DE ECATEPEC — M INDIOS VERDES
ASPC -9 SAGITARIO 5~ M INDIOS VERDES
ASPC - 11 AZTECA 2° - M MARTIN CARRERA
ASPC - i3 MICHOACANA - M MARTIN CARRERA
AVM - | CENTRAL DE ABASTOS — M SAN LAZARO
AVM -3 JARDINES DE MORELOS — M SAN LAZARO
AGP -2 NUEVA ARAGON CASAS SAN FELIPE — M MARTIN CARRERA
AGP-3 SAGITARIO 5 - M MARTIN CARRERA LA VILLA
AGP-4 UNIDAD CURVA CAPILLA - M MARTIN CARRERA
AGP -9 VALLE DE ECATEPEC — M SAN LAZARO
ACAM -2 CAMPESTRE GUADALUPANA —M MARTIN CARRERA
ACAM -3 FRACC. PLAZAS - M MARTIN CARRERA
ACAM -4 FRACC. PLLAZAS SAN FELIPE CAMPESTRE - M MARTIN CARRERA
ANEZ - 1 CIUDAD AZTECA2 Y 3 — M MARTIN CARRERA
ANEZ -2 JARDINES DE MORELOS - M MARTIN CARRERA
ANEZ -3 RIO DE LUZ - M MARTIN CARRERA
ANEIA - | J. DE MORELOS (PLAYAS) SAN FELIPE - M MARTIN CARRERA
ANEJA -2 J. DE MORELOS SAN CRISTOBAL VIA MORELOS — M MARTIN CARRERA
AUSE - | VILLA DE LAS MANZANAS “MICHOACANA

TOTAL DE RUTAS ASIGNADAS 24
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CUADRO 5.4 ELIMINACION DE RUTAS

RUTAS DERROTERO
ASPC -2 NUEVA ARAGON SAN AGUSTIN 3 CINEMAS - M INDIOS VERDES
ASPC -4 AZTECA 3° - M INDIOS VERDES
ASPC - 10 NUEVA ARAGON — M MARTIN CARRERA
ASPC - 12 AZTECA 3* - M MARTIN CARRERA
AVM -2 UNIDAD CURVA CAPILLA - M SAN LAZARC
AVM -4 NUEVA ARAGON — M SAN LAZARO
AGP - 1 POLIGONOS 2, 3 Y 5 — M MARTIN CARRERA
AGP-3 POLIGONOS 2,3 Y 5— M SAN LAZARO
AGP-6 SAGITARIO 5 MEDIA LUNA — M SAN LAZARO
AGP-7 NUEVA ARAGON - M SAN LAZARQ
AGP -8 AZTECA 3 PLAZA ARAGON — M SAN LAZARO
ACAM - 1 POLIGONO 2 LAZARQ CARDENAS NUEVA ARAGON — M MARTIN
CARRERA
AVACH -1 NUEVA ARAGON TECNOLOGICO - M SAN LAZARO
AVACH- 2 SAGITARIO 3 — M SAN LAZARO
AVACH-3 SAGITARIO 5 — M SAN LAZARO
AVACH-4 SAGITARIO 6 Y 9- M SAN LAZARO
TOTAL DE RUTAS ELIMINADAS 16
CUADRO 5.5 RUTAS SIN INFLUENCIA DIRECTA
RUTAS DERROTERO
ASPC-6 J. DE MORELOS {PLAYAS) - M INDIUS VERDES
ASPC -7 1. DE MORELOS (PALOMAS) — M INDIOS VERDES
ASPC-§ VALLE DE ECATEPEC — M INDIOS VERDES
AGF - 4 UNIDAD CURVA CAFILLA — M MARTIN CARRERA
ANEZ - 2 J. DE MORELOS —M MARTIN CARRERA
ANEZ -3 RIQ DE LUZ - M MARTIN CARRERA
ANEJA - 1 J. DE MORELOS (PLAYAS) SAN FELIPE — M MARTIN CAREERA
ANEJA -2 J. DE MORELOS SAN CRISTOBAL VIA MORELOS —M MARTIN CARRERA

TOTAL DE RUTAS SIN INFLUENCIA DIRECTA 8
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CUADRO 5.6 RUTAS TRANSVERSALES

RUTAS DERROTERO

ASPC -1 MICHOACANA SAN AGISTIN - M INDIOS VERDES

ASPC -3 AZTECA 2" - MINDIOS VERDES

ASPC-5 SANTA TERESAZAPATA - M INDIOS VERDES

ASPC -9 SAGITARIO 5— M INDIOS VERDES

ASPC .11 AZTECA 2" - MMARTIN CADDERA

ASPC - 13 MICHOACANA — M MARTIN CARRERA
AGP -2 NUEVA ARAGON CASAS SAN FELIPE - M MARTIN CARRERA
AGP -3 SAGITARIO 5 - M MARTIN CARRERA LA VILLA

ACAM -2 CAMPESTRE GUADALUPANA - M MARTIN CARRERA

ACAM -3 FRACC. PLAZAS — M MARTIN CARRERA

ACAM -4 FRACC. PLAZAS SAN FELIPE CAMPESTRE - M MARTIN CARRERA

ANEZ - | CD. AZTECA 2 Y 3 — M MARTIN CARRERA

AUSE -1 VILLA DE LAS MANZANAS - MICHOACANA

TOTAL DE RUTAS TRANSVERSALES 13

CUADRO 5.7 RUTAS LONGITUDINALES ASIGNADAS A

PARADERO AZTECAS
RUTAS DERROTERO
AVM -1 CENTRAL DE ABASTOS - M SAN LAZARO
AVM 3 7. DE MORELOS -~ M SAN LAZARD

TOTAL DE RUTAS ASIGNADAS A PARADEREO AZTECAS 2

CUADRO 5.7.1 RUTAS LONGITUDINALES A AV. CENTRAL

RUTAS DERROTERO

AGP -9 VALLE DE ECATEPEC ~ M SAN [LAZARD

TOTAL DE RUTAS LONGITUDINALES A AV, CENTRAL 1
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5.2.1.1 JUSTIFICACIONES PARA LA REASIGNACION DE RUTAS

ASPC -1 Se acorta recorrido haciendo cierre de circuito en Av. Central — Av. La Piedad,
con la finalidad de acercarlo a la estacién del Metropolitano Linea “B”, .
denominada “Plaza Aragén™.

ASPC -2 Se elimina por competir con las rutas: ASPC — 10 y AGP -2, en AV. Ciudad
Azteca.

ASPC -3  Ajusta su recorrido para cruzar por el puente “BLVR. DE LOS AZTECAS”.

ASPC -4  Seelimina por competir con las rutas: ASPC — 12 Y ANEZ - 1.

ASPC—-35 Modifica su recorrido haciendo cierre de circuito en Av. Central — Av. Santa
Teresa, con la finalidad de acercarlo a la estacion mas cercana del
“Metropolitano Linea B, denominada Olimpica”.

ASPC -6 Sin modificacion alguna por no tener influencia con la Av. Central.

ASPC -7 Sin modificacién alguna por no tener influencia con la Av. Central.

ASPC -8 Sin modificacion alguna por no tener influencia con la Av. Central.

ASPC -9  Ajusta su recorrido para cruzar por el puente “ Valle Guadiana”.

ASPC - 10 Se elimina por tener su recorrido similar al Metropolitano sobre Av. Central y
competir con las rutas: ASPC -2 y AGP - 2, en la Av. Nueva Aragdn y Av.
Central, en el tramo comprendido entre Av. 412 y CD. Azteca.

ASPC - 11 Se ajusta su recorrido para cruzar por el puente “Boulevard de los Aztecas™.

ASPC - 12 Se elimina por competir con las rutas: ASPC — 3, ASPC — 4, ASPC~ 11y
ANEZ - 1.

ASPC - 13 Acorta su recorrido haciendo cierre de circuito en Av. Central — Argentina,
con la finalidad de acercarlo a la estacion del “Metropolitano Linea B
denominada Olimpica”.

AVM -1 Acorta su recorrido para hacer cierre de circuito en “Paradero Aztecas” y por
tener derrotero similar al “Metropolitano Linea B” en un 63%.

AVM -2 Se elimina por tener recorrido similar al “Metropolitano Linea B™ sobre Av.
Central en un 63% y competir con las rutas: AVM — 1, AVM -3 y AGP - 9
en el tramo comprendido entre Artilleros y Calle Fresno.

3
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AVM -3
AVM -4
AGP - 1
AGP -2
AGP -3
AGP - 4
AGP -5
AGP -6
AGP -7
AGP -8
AGP -9

Acorta su recorrido para hacer cierre de circuito en “Paradero Aztecas” por
tener derrotero similar al “Metropolitano Linea B” en un 63%.

Se elimina por tener su recorrido similar al “Metropolitano Linea B” sobre
Av. Central y competir con la ruta: AGP -2, en la Av. Nueva Aragén.

Se elimina por competir con las rutas ASPC — 1, ASPC -~ 13 y AUSE -1 en su
recorrido para cruzar por el puente “Nueva Aragén”.

Se ajusta su recorrido para cruzar por el puente “Nueva Aragén”.

Se ajusta su recorrido para cruzar por el puente “Valle Guadiana”.

Sin modificacién alguna por no tener influencia directa con la zona en estudio.
Se elimina por tener su recorrido simtlar al “Metropolitano Linea B” sobre Av.
Central y competir con las rutas ASPC — 1, ASPC — 13 y AUSE — 1 en la zona

de poligonos.

Se elimina por tener su recorrido similar al “Metropolitano Linea B” sobre Av.
Central y competir con las rutas: ASPC -9, y AGP - 3, en Av. Valle Guadiana.

Se elimina por tener su recorrido similar al “Metropolitano Linea B” sobre Av.
Central y competir con la ruta: AGP ~ 2 en Av. Ciudad Azteca.

Se elimina por tener su recorrido similar al “Metropolitano Linea B” sobre Av.
Central y competir con las rutas: ASPC — 3 y ASPC - 11 en Boulevard de los
Aztecas.

Ruta propuesta para transitar por el corredor, sin modificacion.

ACAM - 1 Se elimina por competir con la ruta: AGP - 2 y tener su recorrido similar sobre

Av. Central con respecto al “Metropolitano Linea B”.

ACAM -2 Se ajusta su derrotero sobre Av. Valle de las Zapatas haciendo en este mismo

punto su cierre de circuito, con la finalidad de acercarlo a la estacién del
“Metropolitano denominada Campestre”.

ACAM -3 § e ajusta su recorrido para cruzar por el puente “Valle de las Zapatas™.

ACAM -4 § e ajusta su recorrido para cruzar por el puente “Valle de las Zapatas™.

ANEZ - 1

Se ajusta su derrotero para llegar al “Paradero Aztecas” por Boulevard
de los Pochtecas y Boulevard de los guerreros.
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ANEZ ~2 Sin modificacién por no tener influencia sobre Av. Central.

ANEZ -3 Sin modificacion por no tener influencia sobre Av. Central.

AVACH-1
AVACH -2
AVACH-3
AVACH-4
ANEJA - 1
ANEJA -2
AUSE -1

Se elimina por tener recorrido similar al “Metropolitano” sobre Av. Central
y competir con la ruta: AGP — 2, en Av. Central.

Se elimina por tener recorrido similar al “Metropolitano Linea B” sobre Av.
Central, por mas del 80%.

Se elimina por tener recorrido similar al “Metropolitano Linea B” sobre Av.

Central, por més del 80%.

Se elimina por tener recorrido similar al “Metropolitano Linea B” sobre Av.
Central, por mas del 80%.

Sin modificacidn por no tener influencia con Av. Central.
Sin modificacién por no tener influencia con Av. Central.
Se ajusta su recorrido para cruzar por el puente “Boulevard de los Aztecas”

llegando hasta Av. R-1 y siguiendo por esta vialidad hasta retornar a su
derrotero y regresar por donde mismo.

Las modificaciones propuestas en estas justificaciones se realizaron para cada uno de los
derroteros con su respectiva ruta.
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5.2.2 TAXIS COLECTIVOS DEL ESTADO DE MEXICO Y DISTRITO
FEDERAL

Para la propuesta de reasignacion de rutas de taxis colectivos en general, se siguieron los
criterios de evaluacién indicados con anterioridad. En su mayoria, las rutas que se propuso
eliminar, fueron aquellas que presentaban recorridos con una similitud de hasta un 60% en
su longitud total con respecto al “Metropolitano Linea B”, las rutas transversales por ser de

A 1 Py PRI .o . I,
caracter alimentador en su mayoer partg, solamente Proscnitanoil mMioaiiicaciones Cn 5u

pRE A LA R 45 8§ o) § § 9 LR N HE v H

recorrido.

Otro de los criterios utilizados fue el de acortar las rutas de largo itinerario, canalizando
sus recorridos a los paraderos, evitando de esta forma la duplicidad en el servicio y / 0 en su
caso la eliminacion de esta.

En el cuadro 5.8 se presenta un resumen donde se agrupan las rutas existentes antes del
funcionamiento de la Linea B, tanto del Distrito Federal como del Estado de México,
sefialando el parque vehicular del que disponia cada ruta y el porcentaje que representaba.

En este mismo cuadro se presentan las rutas que se propuso eliminar, asi como las rutas
que seguirian operando después del funcionamiento de la nueva Linea.

CUADRO 5.8 RUTAS DE TAXIS COLECTIVOS QUE FUERON
ASIGNADAS SOBRE AV. CENTRAL

RUTAS PARQUE VEHICULAR
PARQUE
D.F. | EDO. DISTRITO EDO. DE TOTAL| % |VEHICULAR
MEX. FEDERAL MEXICO ELIMINADO
[ RUTAS
ACTUIALES 30 15 757 U. 16,72 % 3767 U 83.28% 4524 100
RUTAS
ASIGNADAS 19 53 481 U 10.63 % 2947 U 65.14 % 3428 75.17
RUTAS QUE
SE 1 22 276U 6.09 % 320U 18.14 % 1096 24.23 1096
ELIMINAN
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RUTAS DE TAXIS COLECTIVOS QUE FUERON ASIGNADAS

DISTRIBUCION DE RUTAS ASIGNADAS

PARQUE
RUTAS VEHICULAR PORCENTAJE % | TOTALES
Ye
DISTRITO | EDO.DE | DISTRITO | EDO.DE | DISTRITO | EDO.DE
FEDERAL | MRX FEDERAL | MEX. . | FEDERAL | MEX
RUTAS 18 41 431 1841 9.54 40.68 50.22
TRANSVERSLES
RUTAS
LONGITUDINALES t 3 50 206 110 4.56 5.66
AV. CENTRAL
RUTAS SIN
INFLUENCIA 0 9 0 900 0 19.89 19.89
TOTALES 19 53 481 2047 10.64 65.13 75.77

En base al servicio que prestaban y a sus caracteristicas de operacion, asi como, con el
objeto de que exista un medio de transporte alterno al “Metropolitano Linea B”, se

proponen las siguientes rutas indicadas en el cuadro nim. 5.9.

CUADRO 5.9 CARACTERISTICAS DE RUTAS DE TAXIS

COLECTIVOS QUE PODRIAN OPERAR SOBRE EL CORREDOR AV,

CENTRAL
PARQUE ]
RUTA DERROTERQ VEHICULAR | FRECUENCIA | OCUPACION | DISTANCIA
RAMAL % Km
M A
3-2 AZTECA 3"PLAZA ARAGON - M
MOCTEZUMA 50 15 42 17.9
38-2 SAUCES LAZARO CARDENAS - M
MOCTEZUMA 35 65 17 84 17.5
384 SAN CRISTOBAL ECATEPEC — M
MOCTEZUMA 30 60 43 100 26.9
44,7 AZTECA 3* - M MOCTEZUMA 25 30 11 42 17.9
44-8 FLORIDA CD. AZTECA 3Y 2 PLAZA
ARAGON — M MOCTEZUMA 80 40 3 a2 20.0
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CUADRO 5.10 REASIGNACION DE RUTAS

ASOCIACONES DE TAXIS COLECTIVOS DEL ESTADO DE MEXICO

Y DISTRITO FEDERAL
ESTADO DE MEXICO
NUM. DE NOMBRE DE LA RUTA
RUTA
38-1 SAN CRITOBAL ECATEPEC — M INDIOS VERDES

38-4 SAN CRISTOBAL ECATEPEC — PARADERO CD. AZTECA
38-6 SAGITARIO 3 NUEVA ARAGON - PLAZA ARAGON
38-7 NUEVA ARAGON - AV. CENTRAL

38-8 SAN CRISTOBAL ECATEPEC — SAGITARIO 3

38-9 PRIZO — AV. CENTRAL

38-10 SAGITARIO 3 GRANJAS VALLE DE GUADALUPE

44-1 AZTECA 3" - M INDIOS VERDES
44 -2 FLORIDA AZTECA 2° - M INDIOS VERDES
44 -3 RIO DE LUZ JARDINES — M INDIOS VERDES (D1)

44 -4 POLIGONOS 1Y 2 - M INDIOS VERDES

44 - 6 VILLA DE LAS FLORES — PARADERO CD. AZTECA

44 -9 POLIGONOS 1,2 Y 3 - PARADERO CD. AZTECA

44 - 1} CONJUNTO TULPETLAC — PARADERO CD. AZTECA

44- 16 SAN CRISTOBAL TECNOLOGICO ~ PARADERO CD. AZTECA
44 - 17 FOVISSTE — PARADERO CD. AZTECA

44- 18 VILLA DE LAS MANZANAS — PARADERO CD. AZTECA

44 - 19 RIO DE LUZ — SAN CRISTOBL CENTRO (D1)

44 -22 POLIGONOS 3 - AV. CENTRAL (D2)

45-2 SAGITARIO 6 -9 CTM 14 - AV. CENTRAL
45-3 SAGITARIO 9 VALLE DE ALMAZORA — AV. CENTRAL

47 -1 CLINICA 25 - ENEP ARAGON

47-2 PERLA REFORMA - ENEP ARAGON
47-3 PALACIO IZCALLI — ENEP ARAGON
47-4 CLINICA 25— PARADERO AV. 412

47 -5 PERLA REFORMA - PARADERO AV. 412

47-6 PALACIO IZCALLI - AV 412 — AV, 608 (CIRCUITO)

48 -2 IZCALLI NEZA PALACIO - PARADERO AV, 412

49-1 1. DE MORELOS (IZCALLI PLAYAS) - PARADERO CD, AZTECA
49 -2 VALLE DE ECATEPEC — M INDIOS VERDES

49-3 J. DE MORELQS (AUTOPISTA) — M INDIOS VERDES

49 -4 J. DE MORELOS -~ CENTRAL DE ABASTOS

49-5 1. DE MORELOS - SAN CRISTORAL ECATEPEC

49-6 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - CENTRAL DE ABASTOS
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49 -7 SAN CRISTOBAL CENTRO — VALLE DE ECATEPEC

51-1 SAN AGUSTIN 3* - M INDIOS VERDES

51-2 VALLE DE ANAHUAC ESTRELLA — M INDIOS VERDES

51-3 MARAVILLAS — M INDIOS VERDES

51-4 VALLE JUMEX ESTRELLA — M MARTIN CARRERA

51-5 SAN AGUSTIN 3* - M MARTIN CARRERA

52-1 SAN FELIPE BACHILLERES R-1— AV. CENTRAL CURVA

52-2 SAN FELIPE BACHILLERES R-1 — VIA MORELOS

52-3 VIA MORELOS — AV. CENTRAL

54-5 SAN CRISTOBAL CENTRO — PARADERO CD. AZTECA

54-6 MEDIA LUNA -~ EMILIANO ZAPATA 2° SECCION

55-1 VIA MORELOS — MIGUEL HIDALGO

57 - 1 SANFELIPE - POLIGONOS2,3Y 5

57-2 SAN FELIPE VALLE DE GUADALUPE ~ VALLE DE GUADIANA
AV. CENTRAL

57-4 SAN FELIPE CHAMIZAL — AV. CENTRAL H, ECATEPEC

69-1 PERLA REFORMA — PARADERO AV 412

69 -2 NEZA SAN AGUSTIN - PARADERO AV. 412

69-3 NEZA 1ZCALLI - RIO DE LOS REMEDIOS AV. CENTRAL POR
PERIFERICO

69 -4 ANCON VIAS— PARADERO AV, 412

TOTAL DE RUTAS ASIGNADAS DEL ESTADO DE MEXICO 53

DISTRITO FEDERAL
NUM. DE

RUTA NOMERE DE LA RUTA
3-1 CUCHILLA CD. LAGO - PARADERO AV. 602
3-2 AZTECA 3" PLAZA ARAGON — M MOCTEZUMA
3-8 CUCHILLA CD. LAGO PRADOS — M MOCTEZUMA
3-11 CD. LAGO CUCHILLA - PARADERO AV. 602

3-12 PRADOS ROMERO RUBIO - M HIDALGO

18-1 AZTECA 2° - M INDICS VERDES

18-3 AZTECA 3* - M INDIOS VERDES

18-4 IMPULSORA - M MARTIN CARRERA M INDIOS VERDES

VALLEJO OLIVETI

18-6 HOTEL ECATEPEC MARAVILLAS —M LINDAVISTA
18 -7 VALLE DE GUADALUPE — M BASILICA

18-8 NEZAHUALPILLIS - M LINDAVISTA M BASILICA
18-9 ENEP IMPULSORA — M BASILICA

i8-10 CAMPESTRE GUADALUPANA — M BASILICA

38-1 PRADERA VERGEL - M SANTA ANITA
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58-3 ARAGON VALLEJO —M TALISMAN M POTRERO

88 -1 VALLE DE ARAGON ~- PARADERO AV. 602
88-2 SAN FELIPE CHAMIZAL — PARADERO AV. 602
88-3 PROVIDENCIA - M PINO SUAREZ

88 -4 VALLE DE ARAGON - PARADERO AV. 602

TOTAL DE RUTAS ASIGNADAS DEL DISTRITO FEDERAL 19

CUADRO 5.11 ELIMINACION DE RUTAS

ASOCIACION DE TAXIS COLECTIVOS DEL ESTADO DE MEXICO Y

DISTRITO FEDERAL
ESTADO DE MEXICO
NUM. DE
RUTA NOMBRE DE LA RUTA

38-2 SAUCES LAZARO CARDENAS - M MOCTEZUMA
38-3 NUEVA ARAGON - M MOCTEZUMA
38-5 SAGITARIO 3 - M MOCTEZUMA

44 -5 RIO DE LA LUZ - M INDIOS VERDES

44 -7 AZTECA 3' - M MOCTEZUMA

44 -8 FLORIDA CD. AZTECA 3 Y 2 P. ARAGON — M MOCTEZUMA
44 - 10 POLIGONOS 3Y 5— M MOCTEZUMA

44 - 12 SANTA PRISCA - M MOCTEZUMA

44 -13 FUENTES DE ARAGON - M MOCTEZUMA

44 - 14 LAZARO CARDENAS — M MOCTEZUMA

44 - 15 MICHOACANA — M MOCTEZUMA

44 - 20 RIO DE LUZ - SAN CRISTOBAL CENTRO (D2)

44 - 21 POLIGONOS 3 — AV. CENTRAL (DI1)
45-1 . SAGITARIOS 6 Y 9 CTM 14 — M BALBUENA
48 -1 PLAZA ARAGON - M MOCTEZUMA

31-6 MARAVILLAS - M MARTIN CARRERA

54 -1 POLIGONOS 2 Y 5 - M MOCTEZUMA
54-2 MEDIA LUNA - M MOCTEZUMA

54-3 CTM 14 SAGITARIO 5 - M MOCTEZUMA
54-4 CAMPINA - M MOCTEZUMA

57-3 SAN FELIPE VALLE DE GUADALUPE -AV. CENTRAL GIGANTE

69 -5 MAGDALENA 1° - PLAZA ARAGON

TOTAL DE RUTAS ELIMINADAS DEL ESTADO DE MEXICO 22
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DISTRITO FEDERAL
NUM. DE
RUTAS NOMBRE DE LA RUTA
3-3 BOSQUES ENEP - PARADERO AV. 602

3-4 ENEP VALLE 2* - PARADERO AV. 602

3-5 ENEP VALLE 2* - M MOCTEZUMA

3-6 ENEP PLAZA ARAGON - PARADERO AV. 602
3-7

3-9

CD. AZTECA PLAZA ARAGON - M MOCTEZUMA
VALLE I" - M MOCTEZUMA
3-10 BOSQUES ENEP - M OCEANIA

18-2 AZTECA 2 - M INDIOS VERDES
18-5 HOTEL ECATEPEC MARAVILLAS - M BASILICA
18- 11 JARDINES — M BASILICA

58-2 BOSQUES AV. CENTRAL - M TALISMAN M POTRERO

TOTAL DE RUTAS ELIMINADAS DEL DISTRITO FEDERAL 11

CUADRO 5.12 RUTAS TRANSVERSALES

RELACION DE RUTAS REASIGNADAS DEL ESTADO DE MEXICO Y

DISTRITO FEDERAL
ESTADO DE MEXICO
NUM. DE
RUTA AVENIDA

38-4 BOULEVARD AZTECAS

38-6 CD. AZTECA, LOCAL

38-7 CD. AZTECA, LLOCAL

38-8 CD. AZTECA Y BOULEVARD AZTECAS, CORREN SOBRE AV.
CENTRAL DE CD. AZTECA — BOULEVARD DE LOS AZTECAS
38-9 AVILA CAMACHO, LOCAL

33-10 VALLE DEL JUCAR

44 -] BOULEVARD DE LOS AZTECAS
44 -2 BOULEVARD DE LOS AZTECAS
44 -3 AV.SUTERM

44 -4 BOULEVARD DE LOS AZTECAS
44 -6 BOULEVARD DE LOS AZTECAS
44 -9 BOULEVARD GUERREROS

44 - 11 BOULEVARD DE LOS AZTECAS
44 - 16 BOULEVARD DE LOS AZTECAS
44 - 17 BOULEVARD DE LOS AZTECAS
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44 - 18 BOULEVARD DE LOS AZTECAS
44 -19 AV.SUTERM

44 - 22 AV.ALBATROS

45-2 VALLE DEL DON A VALLE DEL GUADIANA

47-2 RANCHOQO SECO (D -0)
AV DE LAS ZAPATAS (O-D)

47-3 RANCHO SECO (D —-0)

AV, DE LAS ZAPATAS (O-D)
47 -4 AV. 661

47-35 AV. 661

47-6 AV. 661

48-2 AV. 661

49-1 BOULEVARD DE LOS AZTECAS
51-1 AV.PIEDAD

51-2 SOR JUANA INEZ DE LA CRUZ
51-3 VALLE DEL MAYOQO

51-4 SOR JUABNA INEZ DE LACRUZ
51-5 AV.PIEDAD

52-3 AV.TEOCALLIS

54-35 BOULEVARD DE LOS AZTECAS

54-6 VALLE DEL GUADIANA

55-1 AV_ARGENTINA

57 -1 SAN FELIPE POLIGONOS 2,3Y 5
57-2 VALLE DEL GUADIANA

57-4 VALLE DEL DON

69 - 1 AV.60]

69 -2 AV. 601

69 -4 AV. 601

TOTAL DE RUTAS TRANSVERSALES DEL ESTADO DE MEXICO 41
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DISTRITO FEDERAL
NUM. DE
RUTA AVENIDA TRANSVERSAL
3-1 AV. 602
3-8 AV.602
3-11 AV._602
3-12 AV. 602
18-1 BOULEVARD DE LOS AZTECAS
18-3 BOULEVARD DE LOS AZTECAS
18-4 AV DE LAS ZAPATAS
18-6 VALLE DEL DON'Y VALLE DEL AMO
18-7 VALLE DEL GUADIANA

18-8 VALLE DE JUCAR
I8-9 BOULEVARD DE LOS CONTINENTES
18-10 AV.CANAL

58-1 BOULEVARD DE LOS CONTINENTES
58-.3 AV. FRANCISCO MORAZAN

88-1 VALLE DEL GUADIANA
88-2 VALLE DELL AMO

8§8-3 VALLE DEL YOKON

88 -4 AV.DE LAS ZAPATAS

TOTAL DE RUTAS TRANSVERSALES EN EL DISTRITO FEDERAL 18

CUADRO 5.13 RUTAS SIN INFLUENCIA DIRECTA AL CORREDOR
DE AV. CENTRAL

NUM. DE
RUTA NOMBRE DE LA RUTA
38-1 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - M INDIOS VERDES

49. 2 VALLE DE ECATEPEC — M INDIOS CERDES

49-3 JARDINES DE MORELOS (AUTOPISTA) — M INDIOS VERDES
49 -4 JARDINES DE MORELOS — CENTRAL DE ABASTOS

49 -5 JARDINES DE MORELOS - SAN CRISTOBAL ECATEPEC
49-6 SAN CRISTOBAL ECATEPEC — CENTRAL DE ABASTOS

49 -7 SAN CRISTOBAL CENTRO — VALLE DE ECATEPEC

52-1 SAN FELIPE BACHILLERES R-1 — AV. CENTRAL CURVA
52-2 SAN FELIPE BACHILLERES R-1 — VIA MORELOS

TOTAL DE RUTAS SIN INFLUENCIA 9
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5.2.2.1 JUSTIFICACIONES PARA LA REASIGNACION DE RUTAS

RUTAS DEL ESTADO DE MEXICO

RUTA 38

38 -1 Derrotero sin modiftcaciones.

38 -2  Seelimina por tener similitud al recorrido del metro y por cubrirse localmente con
las rutas 38 — 6 y 38 — 7 de la calle Hidalgo — Av. Nueva Aragén ala Av. Central.

8 -3 Se elimina por tener recorrido similar a la 38 - 2.

38 —4  Se acorta su derrotero de Boulevard Aztecas — Metro Moctezuma se asigna al
Paradero CD. Azteca.

38 —5  Se elimina por cubrirse con ruta 38 — 10 y por ser paralela a la Linea del Metro.

38 -6 Se modifica derrotero Destino — Origen ubicando su base bajo el puente
Tecnoldgico del lado Oriente.

38 -8 Se modifica derrotero Destino — Origen para que cruce por el puente ubicado en
CD. Azteca.

38—-9 Se incrementa derrotero. Base bajo puente tecnolégico lado Onente.

38 - 10 Se incrementa derrotero para cruzar por el puente Valle del Jucar, ubicando su
base destino en Valle del Jucar y Ejercito del Trabajo.

RUTA 44

44 -1 Derrotero sin modificaciones.

44 -2  Derrotero sin modificaciones.

44 -3  Derrotero sin modificaciones.

44 — 4  Derrotero sin modificaciones.

44 — 5 Se elimina por similitud con ruta 44 - 3,

44 —6  Se acorta derrotero de Boulevard Aztecas — M. Moctezuma se asigna al paradero
CD: Azteca.

44 —7  Se elimina por similitud con ruta 44 — 8.

44 — 8  Se elimina por tener similitud al recorrido del metro.

44 -9  Se acorta derrotero de Av. Central — M. Moctezuma se asigna base Destino al
Paradero CD. Azteca.

44 — 10 Se elimina por tener similitud con ruta 44 - 9.

44— 11 Se acorta derrotero de Av. Central — M. Moctezuma, se asigna base Destino al
Paradero CD: Azteca.

44 — 12 Se elimina por tener similitud al recorrido del metro.

44 - 13 Se elimina por tener recorrido similar al Metro.

44 — 14 Se elimina por tener similitud con ruta 44 — 9.

44 — 15 Se elimina por tener recorrido similar al Metro.

44 — 16 Se acorta derrotero de boulevard Azt. — M. Moctezuma, se asigna base Destino
en paradero CD. Azteca.

44 — 17 Se acorta derrotero de boulevard Azteca — M. Moctezuma, se asigna base Destino

en paradero CD. Azteca.

119




4418 Se acorta derrotero de Boulevard Azteca — M. Moctezuma se asigna base Destino
En paradero CD. Azteca.

44 — 19 Derrotero sin modificacién.

44 - 20 Se elimina por similitud con ruta 44 - 19.

44 - 21 Se elimina por similitud con ruta 44 - 22.

44 — 22 Derrotero sin modificacion.

RUTA 45
45 -1 Seelimina por icner similitud ai recorrido del Metro y por cubrirse con rutas
45-2,45-3,54-6y38-6.
45 -2 Se incrementa derrotero, a fin de que realice circuito de Valle del Don — Valle
del Guadiana. Base bajo puente ubicado en Valle Guadiana, lado Oriente.
45 -3 Sin modificacién servicio Local.

RUTA 47

47-1 Se incrementa Derrotero Origen — Destino de tal forma que cruce Av. Central por
puente ubicado en Av. De las Zapatas.

47 -2 Se incrementa Derrotero Origen — Destino de tal forma que cruce Av, Central por
puente ubicado en Av. De las Zapatas.

47 -3 Seincrementa Derrotero Origen — Destino de tal forma que cruce Av. Central por
puente ubicado en Av. De las Zapatas.

47 -4 Se acorta Derrotero de la Av. 412 — Boulevard Aztecas, se astgna al paradero
Villa de Aragén.

47 -5 Se acorta Derrotero de la Av. 412 — Boulevard Aztecas, se asigna al paradero
Villa de Aragdn.

47-6 Se acorta Derrotero de la Av. 412 — Boulevard Aztecas, se propone que realice
circuito por la Av. 412 — Av. 606 — Av. 661 - Av. 608 — Av. 412, continuando con
su derrotero original a base Origen.

RUTA 48

48 —1 Se elimina por tener similitud al recorrido del metro.
48 ~2 Se acorta el derrotero de la Av. 412 — Boulevard Aztecas, se asigna base Origen en
paradero Villa de Aragén.

RUTA 49

49—1 Se acorta derrotero de Circunvalacién Sur — M. Indios Verdes se asigna base
Destino al paradero Cd. Azteca.

49 -2 Derrotero sin modificacion.

49 -3 Derrotero sin modificacion.

49 -4 Derrotero sin modificacion.

49 -5  Derrotero sin modificacion.

49 -6 Derrotero sin modificacion.
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49 -7

Derrotero sin modificacion.

RUTA 51

51-1

Se incrementa derrotero pasando por Av. Cegory Av. Central.

51 -2  Sin modificacion en derrotero, base Qrigen bajo el puente tecnolégico lado
Poniente.

51 -3 Seincrementa derrotero, ubicando su base bajo el puente valle del Jucar lado
Poniente. _

51 -4  Sin modificacién en derrotero, base bajo puente tecnoldgico lado pomente.

5i -3 Seincrementa derrotero pasando por Av. Cegor y Av. Central.

51 -6 Seelimina por tener recorrido similar a la ruta 51 - 4.

RUTA 52

52 -1 Derrotero sin modificacion.

52 -2 Derrotero sin modificacion.

52 -3 Derrotero sin modificacion.

RUTA 54

54 -1 Seelimina por cubrirse localmente con la ruta 44 — 4,44 -9y 57 — 1 y por tener

similitud al recorrido del Metropolitano Linea B.

54 -2 Seelimina por tener similitud con ruta 54 — 6 y con el recorrido del Metropolitano
Linea B.

54 -3 Seelimina por tener similitud con ruta 54 — 6 y con el recorrido del Metropolitano
Linea B.

54—4 Se elimina por tener similitud al recorrido del Metropolitano Linea B y por
cubrirse con laruta 3 — 2.

54 -5  Se acorta derrotero de Blvr. Aztecas — Metro Moctezuma, se asigna Base-Destino
al paradero CD. Azteca.

54-6 Seincrementa derrotero de Av. Central — Ejercito del trabajocruza puente
ubicado en Guadiana.

RUTA 55

35—1 Seincrementa derrotero de Av. Central — Grecia, ubicando su base Origen en
Grecia.

RUTA 57

57—1 Se modifica derrotero en Origen — Destino, a fin de que cruce el puente ubicado en
Blvr. Aztecas para correr sobre Av. Central.

57—2 Derrotero sin modificacién.

37—3 Se elimina por tener similitud en el recorrido con la ruta 57 - 2.

57 -4 Derrotero sin modificacion.
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RUTA 69

69—-1 Se acorta derrotero en Av. 412 — Blvr. Aztecas. Se asigna base Destino en
Paradero Villa de Aragén.

69 -2 Se acorta derrotero de Av. 412 — Blvr. Aztecas. Se asigna base Destino en
Paradero Villa de Aragén.

69 -3 Se modifica derrotero de Av. Xochiaca continuando por el periférico hasta
Av. Central — Rio de los Remedios, lado Oriente.

69 —4  Se acorta su derrotero de la Av. 412 — Blvr. Aztecas. Se asigna base Destino
En paradero Vilia de Aragon.

69 -5 Seelimina por tener recorrido similar a la ruta 69 — 1.

RUTAS DEL DISTRITO FEDERAL

RUTA 3

Se acorta derrotero de la Av. 602 — Metro Moctezuma. Se asigna base Destino en
Paradero Bosque de Aragdn.

3-2  Derrotero sin modificacion.

3-3  Seelimina por cubrirse localmente conlaruta3 -8y 3 —12.

3-4  Secelimina por cubrirse conlaruta47-1yla 3-12.

3-5  Se elimina por recorrido similar a la ruta 3 — 6 y por similitud con el recorrido del
Metropolitano Linea B.

3-6  Seelimina por cubrirse localmente con ruta 47 — 1 y por tener similitud al
recorrido del Metropolitano Linea B.

3-7  Seelimina por tener recorrido similar a la ruta 3 - 2.

3-8  Seacorta derrotero de Av. 602 — Metro Moctezuma. Se asigna base destino en
Paradero Bosque de Aragon.

3-9  Seelimina por cubrirse localmente con ruta 18 — 4 y por tener similitud al
recorrido del metro de Av. De las Zapatas — al Metro Moctezuma.

3—-10 Seelimina por tener similitud con la ruta 3 — 3.

3-11 Seacorta derrotero de la Av. 602 — Metro Oceania. Se asigna base destino
Al paradero Bosque de Aragoén.

3-12 Dermrotero sin modificacion.

RUTA 18

181 Seincrementa derrotero en base Origen, se reubica su base de Suterm a Teocallis
y Pochtecas.

18 -2  Se elimina por tener similitud con la ruta 18 — | y por tener continuidad con la Av.
Talleres del Metro a la altura de Teocallis.

18 -3  Derrotero sin modificacion.

18 -4 Seincrementa derrotero en base Origen, Valle Yukon — Av. Central a Av. De las

Zapatas y Hacienda de Solis. Cruza puente Av. De las Zapatas.
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18 -5  Se elimina por tener recorrido similar a la ruta 18 — 6 con menos cobertura.

18 -6  Se incrementa derrotero en base Origen de Valle del Don — Valle del Amo.

18 -7  Derrotero sin modificacion.

18 -8 Se incrementa derrotero con base Origen de Valle del Jucar ~ Valle Ubangul,
cruza puente Valle del Jacar.

18-9 Se modifica derrotero con base Origen — Destino para cruzar por el puente Av. De
Las Zapatas. Se modifican derroteros base Destino — Origen para cruzar por
Puente Blvr. De los Continentes.

18- 10 Se modifica derrotero base Destino Origen desviandose por Calle 23 — Av. —de
Las Zapaias — Av. Central — Av. Canal.

18— 11 Se elimina por tener recorrido similara laruta 18 — 9.

RUTA 58

58 -1 Sin modificacion en su derrotero.

58-2 Se elimina por tener menor cobertura y similitud con el recorrido de la ruta 58 - 3.

58 -3  Se reubica base Origen al paradero Villa de Aragon. Base Origen actual ubicada

en Fco. Morazan y Av. Central.

RUTA 88

88 -1 Se modifica derrotero Destino — Origen, desviandolo por Guadiana base bajo el
puente ubicado en Valle Guadiana, lado poniente, se acorta el derrotero de la Av.
602 - Metro Aeropuerto.

88 —2 Se acorta derrotero de la Av. 602 — Metro Aeropuerto. Se asigna base destino en el
Paradero Bosque de Aragén.

88 —3 Se incrementa derrotero en base Origen. Se incrementa de Valle del Yang Tsé —
Valle del Yukon — Av. Central. Base bajo puente Av. De las Zapatas, lado
Poniente.

88 —4 Se modifica derrotero original, desviandose por Av. Canal, Valle Alto, Av. De las

Zapatas, cruza puente base Origen Av. De las Zapatas ~ Av. Plazas de Aragon. Se
Acorta derrotero de la Av. 602 - Metro Balbuena, se asigna base destino en el
Paradero bosque de Aragon.
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5.3 ASIGNACION DE PASAJEROS A LA LINEA B DEL
METROPOLITANO

El objetivo del estudio Origen — Destino realizado sobre Av. Central fue, determinar la
posible captacion de pasajeros hacia la nueva Linea B del Metropolitano.

Con las matrices obtenidas del procesamiento de las encuestas, se propuso una asignacion
de posibles viajes que podra captar la nueva Linea a lo largo del corredor Av. Central — Av.
608 — Av. Oceania.

Las matrices vienen desglosadas por el nimero de viajes que se generan entre una zona
Origen hacia varias zonas Destino, de estds se tomaron las zonas que se verian beneficiadas
directamente por la nueva Linea, considerando las vialidades que existian y las rutas que
transitan por cada zona conectandose con las nuevas estaciones.

Aplicando el método de asignacion absoluta, el cual consiste en los viajes que son
generados e€n una zona no muy cercana a las nuevas estaciones asi como su distribucion
hacia sus diferentes destinos, se asigna el numero de viajes que tienden a dirigirse en
primera instancia hacia la zona donde pasara la nueva Linea y después se asignaran los
viajes que tengan como destino las zonas mas cercanas a la zona de influencia de esta
misma.

La asignacion es un tema muy complicado para su justificacion en las zonas mas alejadas
de la nueva Linea, por que debe tomase en consideracion factores como la distancia de los
recorridos, los tiempos, ¢l nimero de unidades necesarias y las condiciones de las
vialidades que nos conduciran a las nuevas estaciones.

A la estacion CD. Azteca se asignaron directamente los viajes generados en las zonas 8 y
9, y parte de las zonas 6, 7, 10, 11, 12 y 13 captados en las estaciones de encuesta,
siguiendo las rutas que circulan por las vialidades que nos conduciran a la estacién.

Bajo el criterio anterior se presentan a continuacion las matrices Origen — Destino para la
asignacion de pasajeros a la nueva Linea “B” del Metropolitano.

En seguida se presentan las matrices donde se muestran los viajes que se generan para

cada zona, asi como el incremento de viajes al paso de los afios para el Metropotitano y los
sitios de mayor atraccidn para los usuarios de esta nueva Linea.
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~ MATRIZ ORIGEN - DESTINO
PARA LA ASIGNACION DE PASAJEROS A LA LINEA B DEL METROPOLITANO

PARA 1994

ZONA ZONA DESTINO

ORIGEN| 14 | 15 | 16 { 17 ] 18 | 19 [ 20 | 21 [ 22 { 23 | 24 | 25 | 26 | 27 ] 28 ] 29 | 30 ] 31 | 32 | ToTAL
2 0 | 1776 [ 155 ] 89 [ 208 | 175 [ 395 | 268 | 95 | 33 | 33 0 o 33 605 28 | 68 | O 0 4083
3 33 | 6863 | 888 | 260 | 976 [ 226 | 756 | 260 | 66 [ 130 | 128 | © 0 [ 192 [1508| 337 | 92 | o4 0 12869
4 295 | 6868 | 354 | 99 |1155| 66 | 878 | 562 | 265 | 64 | 33 | 97 0 0 [17111 315358 | @ 0 12121
5 312 (116771638 [ 125 [4425] © [1071| 585 ] 97 | 293 | &4 | © 0 [ 1287|2497 322 [ 283 | a3 | © 18560
3 253 | 9505 | 655 [ 685 | 260 | 460 | sS40 t €4 | &4 | 0O 0 0 0 64 [1603[1103] 724 | 0 0 16099
7 0 | 7038 |1410| 847 | 33 | 538 | 92 | @ 0 ] ] ) 0 33 | foB [ B52 [ © 7 0 11041
8 84 | 12166 [1041| 827 | 382 | 376 | 357 | 419 [ 227 | 64 | 0O 0 0 [ 194 12776| 994 | 890 ) 64 | O 20864
9 281 ) 5166 |1045] 196 | 28 [ 340 | O | 225 ] 0 0 0 [+42] o0 0 [1086[1704| 28 | 0 0 10241
10 0 13925 |2110] 21561 289 | 433 | 130 | 128 | 64 0 [426] 0 0 0 (93464 | 64 {1281 0O 20851
1 0 | 3712 | 505|480 1 O | 254 | 33 | 64 ] 0 0 [142] © 0 0 0 0 ] 0 5190
12 64 | 9252 | 401 (624 ] 0 [786 | © 0 ) 0 0 |142] 0 [e4 | O 0 0 0 0 11313
13 0 161 (954 [ 735} 0 [s510] 33 1 © 0 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0 2393
14 280 | 8093 | 386 | 163 | 1367 130 | 723 | 682 | 421 | 194 | 64 | 0 0 jS12f2308) 3221350 0 0 15913
16 454 | 6023 | 469 [ 50 [ 932 [ 114 [ e78 | 226 [ 327 | 131 | 33 0 a 65 119481 83 | 230} 0 0 11668

SUMA | 2065 [101225[11011] 7336 | 7174 | 4388 | 5886 [ 3413 (1335 | 909 [ 781 | 523 | o [1285[17357[6124[3105] 289 | 0 | 174206
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., MATRIZ ORIGEN - DESTINO
PARA LA ASIGNACION DE PASAJEROS A LA LINEA B DEL METROPOLITANO

PARA 1996

ZONA ZONA DESTINO

ORIGEN{ 14 | 15 { 16 | 17 | 18 [ 49 | 20 | 21 | 22 [ 23 [ 24 [ 25 ] 26 | 27 | 28 | 29 [ 30 | 31 | 32 | TOTAL
2 ¢ | 1894 [ 165 | 65 [ 318 [ 187 | 421 | 318 | 106 | 35 | 35 0 0 [ 35 [e45] 30 . 70 | 0O 0 4355
3 35 | 7319 [ 947 [ 277 J1041{ 241 [ 806 | 277 | 70 | 139 | 137 | © 0 {205 {1704 359 | @8 | &8 ] 13728
4 316 | 6258 | 378 | 106 | 1232) 70 | 936 | 599 | 283 | 68 | 35 | 103 | © 0 {1825[ 338 | 383 | © 0 12927
5 333 [ 12454 [ 680 [ 133 | 1520 0 [1942[ 624 [ 103 | 312 | e8 0 0 | 137 |[2663] 343 | 312 { 35 | 0O 20861
6 270 [ 10137 | 699 | 731 [ 308 [ 491 [ 576 | 68 | 68 | 0 0 Q 0 | 88 |1808[1378)| 772 ) O o 17170
7 0 | 7506 [1504] 903 | 25 | 574 | 98 | O ] 0 0 0 0 | a5 2117|809 | o 0 1] 11778
8 90 | 12975 [1110] 882 [ 407 [ 401 [ 281 [ 447 [ 242 [ 68 | © 0 0 | 207 [2964 |f060( 049 | 68 | 0O 22254
9 200 | 5510 | 1174 209 ) 30 | 363 | 0 | 240 | © 0 0o [151] o 0 [1158]1817| 30 | o 0 10922
10 0 [14851 [225072200| 308 | 462 | 139 | 137 | 68 | O | 454 | 0© 0 0 |996] 68 | 68 | 137 | 0 22238
11 D [3959 | 539|612 o0 271 | 35 | &8 | @ a ¢ 1151 ] o 0 0 0 0 ) 0 5535
12 68 [ 9867 | 428 (665 | O | 817 | 0 0 0 0 0 [151] o | é8 | o 0 [/ 0 0 12065
13 0 172 |1017] 784 { 0 | 544 | 35 | 0 0 o 0 0 0 0 o[ o 0 0 0 2562
14 308 | 8631 | 412 | 174 11458 139 | 771 | 821 | 449 | 207 | 68 0 0 | 546 2461 343 | 383 | 0O 0 16971
16 484 | 6424 | 500 | 53 [ 994 [ 122 [ 936 | 241 | 34 [ 140 ] 35 0 0 | 65 [2078] 89 | 245 { O 0 12444
SUMA | 2202 1107956 |11743| 7824 | 7651 | 4680 [ 6277 | 3640 [ 1424 [ 969 | 833 | 658 | 0 | 1370185116531 3311 308 | 0 | 485791
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MATRIZ ORIGEN - DESTINO
PARA LA ASIGNACION DE PASAJEROS A LA LINEA B DEL METROPOLITANO

PARA EL 2014

ZONA ZONA DESTINO

ORIGEN | 14 | 15‘]15L17l1s]19]20f21T22|23|z4|25|zs[27|zsr29[ao131jszj'rom.
2 O | 2974 | 260 | 149 | 499 | 293 | 662 [ 489 [ 166 | 55 [ 55 | O | G | 85 [1013] 47 [ 1111 0 T—0 6838
3 55 | 11493 | 1487 | 435 | 1635 378 [ 1266 | 435 | 111 | 218 | 294 | © | 0 | 322 | 2676 | 564 [ 15¢ 1507 1 © 21552
4 4941 9827 | 593 ) 166 11934 111 {1470 041 [ 4447|107 | 55 | 162 | 0 | O (2865 528 | 601 | 0 | 0 | 20298
5 523 | 19555 11068 | 209 | 2386 | O 1794980 [ 162 | 487 | 107 | 0 | 0 | 214 (4182 638 [ 451 | 55| 0 | 37787
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CAPITULO 6 AREAS DE TRANSFERENCIA DE PASAJE

6.1 PARADEROS

Otro de los objetivos principales de este estudio, fue dimensionar las dreas de
transferencia de pasaje “Paraderos”. Los cuales estarian distribuidos a lo largo del corredor
de Av. Central, Av. 608 y Av. Oceania, esto con el objetivo de poder contar con éreas
exciusivas de ascenso y descenso de pasaje asi como sitios bien establecidos donde las
unidades puedan hacer base sin obstruir la circulacion y evitar el uso de la vialidad con
finalidades de base. Existen tres zonas a lo largo del corredor que pudieron ser susceptibles
para ser utilizadas como paraderos y son los siguientes:

1. - BOSQUE DE ARAGON (Av. 608 y Av. 602)
2.- VILLA DE ARAGON (Av. 608 y Av. 412)
3.- CIUDAD AZTECA (Blvd. de los Guerreros y Sacerdotes)

La manera de dimensionar los paraderos, consistié en que una vez conocida la frecuencia
de paso expresada en veh./hr. para toda la duracién del estudio, se procedio a calibrar este
parametro eliminando las dos frecuencias con valor minimo, efectuando un promedio entre
los valores restantes, para lo cual una vez ajustado el valor de la frecuencia se utilizo la
metodologia recomendada por la Coordinacién General del Transporte que de acuerdo a
una distribuciéon de probabilidad (Aproximacién a la Binomial) y considerando los
parametros de frecuencia y tiempo de despacho se asigna el numero de cajones o espacios
que deberan asignarse para satisfacer 1a frecuencia observada.

Conocido el nimero de cajones se evalud de manera preeliminar el area requerida por el

paradero, para tal efecto la tabla siguiente indica las areas de estacionamiento, pasillos de
circulacién y dreas comunes que en términos generales se establecieron para un cajon tipo.

CUADRO 6.1 AREA REQUERIDA POR ESPACIO

AUTOBUS AREA EN MICROBUS AREA EN
M M?
ESTACIONAMIENTO 36 ESTACIONAMIENTO 21
PASILLO DE CIRC., 48 PASILLO DE CIRC. 29
BAHIA 60 BAHIA 36
AREA COMUN 56 AREA COMUN 34
AREA TOTAL 200 AREA TOTAL 120
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De acuerdo con la reasignacion de rutas analizadas anteriormente, las rutas de transporte
colectivo que de acuerdo a su nuevo derrotero resulta conveniente asignarlas a las areas de
paradero y proporcionen al usuario la facilidad para realizar las maniobras de intercambio
de modos y no obstruir las vialidades al ser utilizadas como bases o cierres de circuito, a
continuacion se presentan los siguientes cuadros 6.2, 6.3 y 6.4 donde se enlistan las rutas
que serian asignadas a cada paradero propuesto, indicando la frecuencia, el nuimero de
cajones requeridos y él drea aproximada que en su conjunto requeria para su operacion,
conforme a un horizonte del proyecto a largo plazo.

CUADRO 6.2 PARADERO BOSQUES DE ARAGON

ASIGNACION DE RUTAS
1994 2014
RUTA / RAMAL DIMENSIONAMIENTO DIMENSIONAMIENTO
FRECUENCIA| CAJONES AREA FRECUENCIA| CAJONES AREA
VEH/HR | REQUERIDOS M? VEH /HR REQUERIDOS | M*
AUTOBUSES DEL VALLE 7 3 360 10 4 480
DE MEXICO (OTE)
SUBTOTAL 7 3 360 10 "4 480
TAXIS COLECTIVOS DEL
D.F. (OTE)
3-1 CUCHILLA CD. LAGO - 12 4 480 18 5 600
PARADERO BOSQUES DE
ARAGON. .
3-8 CUCHILLA CD. LAGO 12 4 480 18 5 600
PRADOS — PARADERO
BOSQUES DE ARAGON.
3-11 CD. LAGO CUCHILLA -~ 16 5 600 25 7 840
PARADERO BOSQUES DE
ARAGON.
TAXIS COLECTIVOS DEL
D.F. (PTE.
88-1 VALLE DE ARAGON — 5 4 480 15 5 600
PARADERO BOSQUES DE
ARAGON.
88-2 SAN FELIPE
CHAMIZAL - PARADERQ it 4 480 17 5 600
BOSQUES DE ARAGON.
88-4 VALLE DE ARAGON - 14 4 480 21 6 720
PARADERO BOSQUES DE
ARAGON,
SUBTOTAL 75 25 3000 114 33 3960
TOTAL 82 28 3360 124 37 4440

129



CUADRO 6.3 PARADERO VILLA DE ARAGON

ASIGNACION DE RUTAS

1994

2014

DIMENSIONAMIENTO

DIMENSIONAMIENTC

FRECUENCIA
VEH/HR

CAJONES
REQUERIDOS

AREA
MZ

FRECUENCIA
VEH/HR

CAJONES
REQUERIDOS

AREA
M

TAXIS COLECTIVOS DEL
D. E. (PTE.
58-3 ARAGON VALLEJO -
M POTRERO - M
TALISMAN,

33

1080

51

1560

TAXIS COLECTIVOS DEL
EDO. DE MEX. (OTE.
69-4 ANCON VIAS -

PARADERO VILLA DE
ARAGON,

48-2 1ZCALLI NEZA
PALACIO - PARADERO
VILLA DE ARAGON.
47-4 CLINICA 25 -
PARADERO VILLA DE
ARAGON.

69-1 PERLA REFORMA —
PARADERO VILLA DE
ARAGON.

69-2 NEZA SAN AGUSTIN
— PARADERO VILLA DE
ARAGON.

47-5 PERLA REFORMA —
PARADERO VILLA DE
ARAGON,

25

240

840

360

240

240

360

38

360

1200

480

360

360

480

SUBTOTAL

Y

28

3360

4%

40

4800

TOTAL

94

28

3360

144

40

4800
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CUADRO 6.4 PARADERO CIUDAD AZTECA

(AJUSTADA CON ORIGEN DESTINO)

1994 2014
DIMENSIONAMIENTO DIMENSIONAMIENTO ~
RUTA / RAMAL FRECURNCTA TAIONES IREA | FRECUENCIA | CAJUNES AREA
VEH / HR. REQUERIDOS M? VEH /HR. REQUERIDOS M!
AUTOTRANSPORTE 9 3 160 14 4 480
NEZAHUALPILLI - !
AUTOTRANSPORTE 5 2 240 8 3 360
NEZAHUALPILLI - 3
AUTOBUSES DEL 3 2 240 5 2 240
VALLE DE MEXICO ~ 1
AUTOBUSES DEL 6 2 240 10 4 480
VALLE DE MEXICO - 3
AUTOTRANSPORTES 9 3 360 14 4 480
SAN PEDRO SANTA
CLARAKM20-3
AUTOTRANSPORTES 5 2 240 8 3 360
SAN PEDRO SANTA
CLARA KM 2011
SUBTOTAL 37 14 1680 59 20 2400
334 SAN CRISTOBAL a3 11 1320 72 17 040
ECATEPEC - M
MOCTEZUMA
44-6 VILLA DE LAS 14 4 480 23 7 840
FLORES - M
MOCTEZUMA
44-9 POLIGONOS 1. 2 10 4 480 17 5 600
Y3 - M MOCTEZUMA
44-11 CONJUNTOS 19 6 720 12 9 1080
TULPETLAC - M
MOCTEZUMA
44-16 SAN CRISTOBAL 21 6 720 kE: 9 1080
TECNOLOGICO - M
MOCTEZUMA
4417 FOVISSTE - M 21 6 720 15 9 1080
MOCTEZUMA
44-18 VILLA DE LAS 19 6 720 32 9 1080
MANZANAS - M
MOCTEZUMA
49-1 JARDINES DE 20 6 720 34 9 1080
MORELOS — M INDIOS
VERDES
54-5 SAN CRISTOBAL 5 2 240 8 3 360
CENTRO - M
MOCTEZUMA
3 RUTAS DE TAXIS 10 12 1440 17 15 1800
COLECTIVOS Y/ O
AUTOBUSES
SUBTOTAL 182 63 7560 305 (7] 11040
TOTAL 719 77 9240 364 12 13440
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6.2 BAHIAS BAJO PUENTES UBICADAS EN EL CORREDOR AV.
CENTRAL

(De la Avenida 412 a la Avenida Blvr. de los Aztecas)

De acuerdo a la reasignacién propuesta y teniendo bien identificado el recorrido de las
rutas que transitaban transversalmente por el corredor en estudio, se ajusto su derrotero
incrementandolo o acortandolo, de tal forma que se tocara una estacién del Metropolitano
con ¢l ubjeilvo de acercar io mas posible al pasaje a las estaciones, evitando recorridos
innecesarios y la proliferacion de bases de taxis colectivos en la via publica.

Se procedié a definir en que puntos de las zonas bajo puentes era factible hacer cierres de
circuito para las rutas transversales o alimentadoras del corredor vial, de acuerdo a un
andlisis detallado en cuanto a su recorrido y operacion, se encontré que diez lineas de
transporte pueden hacer cierres de circuito en los bajo puentes, las cuales se enlistan en el
cuadro 6.5 indicando ruta, ramal y ubicacion del puente en que tendra ubicada su base, asi
como los cajones requeridos para cada ruta.

CUADRO 6.5 BAHIAS BAJO PUENTES REQUERIDOS POR CADA

RUTA
RUTA/ | BASES BAJO | FRECUENCIA | CAJONES LADO
RAMAL PUENTE
BLVR. DELOS
58-] CONTINENTES 1 4 PTE.
AV DELAS
88 -3 ZAPATAS 4 2 PTE.
RIO DELOS
69-3 REMEDIOS 5 2 OTE.
VALLE
18 -7 GUADIANA 12 4 PTE.
VALLE
45-2 GUADIANA 25 7 OTE.
VALLE
57-2 GUADIANA 20 6 PTE.
VALLE
88-1 GUADIANA 10 4 PTE.
VALLE DEL
51-3 JUCAR 14 4 PTE.
38-6 TECNOLOGICO 10 4 OTE.
38-7 TECNOLOGICO 45 1 OTE.
38-9 TECNOLOGICO 21 6 OTE.
51-2 TECNOLOGICO 36 9 PTE.
51-4 TECNOLOGICO 36 9 PTE.
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El numero de cajones requeridos por cada ruta se determiné en base a la frecuencia de
cada rutas en cuestion, los cajones se dimensionaron de acuerdo al area requerida por
microbuses, independientemente si los permisionarios contaban o no con microbuses y/o
combis.

Se planeo homogeneizar ¢l tipo de transporte, Combi a Microbis.

6.3 BAHIAS SOBRE PUENTES VEHICULARES

Una vez construido el “Metropolitano Linea B”, los cruces transversales que se
realizaban a nivel, seran canalizados a algunos de los siete puentes vehiculares que se
distribuirdn a lo largo del corredor Av. Central. En el cuadro 6.6 se menciona la
localizacién de estos puentes, asi como la estacion del “Metropolitano Linea B” que por su
ubicacién se hace necesario considerar bahias sobre puentes y asi considerar su ubicacidn
como un sistema integral que permita un cambio de modos de transporte publico fécil y
seguro para el usuario.

CUADRO 6.6 UBICACION DE PUENTES SOBRE EL CORREDOR AV.

CENTRAL
UBICACION DEL PUENTE ESTACION DEL
METROPOLITANO
BLVR. DE LOS CONTINENTES CONTINENTES
VALLE DE LAS ZAPATAS CAMPESTRE
PERIFERICO RIO DE LOS REMEDIOS
VALLE GUADIANA MUZQUIZ
VALLE DEL JUCAR
CIUDAD AZTECA TECNOLOGICO
BLVR. DE LOS AZTECAS

Como se puede observar, cinco de estos puentes estan localizados sobre estaciones del
“Metropolitano Linea B”.
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Para que las rutas de transporte puedan efectuar movimientos de cruce se veran obligadas
a hacer uso de esta infraestructura, por lo que se propuso construir bahias de ascenso y
descenso de pasaje sobre los puentes vehiculares, a fin de acortar recorridos que tendrian
que efectuar los usuarios del transporte publico para ingresar al “Metropolitano Linea B”.

Para determinar el nimero de cajones que deberan conformar las bahias sobre los puentes
vehiculares, se determino el nimero maximo de rutas que circularan por algunos de estos
puentes, una vez obtenido el dato, se agruparon las frecuencias de paso de cada ruta, para
determinar la frecuencia global del transporte piiblico que circulara por el puente vehicular,
Csto &s, sumar todas ias frecuencias promedio de las rutas que haran uso del puente y
dividirlas entre el mismo niimero de cajones requerido.

De la informacion recopilada de todas las rutas de autobuses y microbuses que circularan
por los puentes de Av. Central, se obtuvieron las frecuencias promedio para cada ruta y
posteriormente calcular una frecuencia promedio general, tanto para autobuses como para
microbuses. Con base a esté calculo se liego a los siguientes resultados mostrados en el
cuadro 6.7.

CUADRO 6.7 RUTAS PROPUESTAS PARA TRANSITAR POR
PUENTES DE AV. CENTRAL

RUTA DERROTEROQ PUENTE FRECUENCIA
TAXIS COLECTIVOS Y AUTOBUSES
18-9 ENEP IMPULSORA - M. BASILICA BLVR. DE LOS CONTINENTES i9
“184 VALLE DE ARAGON (VALLE DE VOLGA O VALLE
DEL YUKON) - M. MARTIN CARRERA - M. INDIOS VALLE DE LAS ZAPATAS 19
VERDES
18- . ENEP IMPULSORA — M_BASILICA VALLE DE LASZAPATAS 19
47-1 CLINICA 25 - ENEP ARAGON VALLE DE LAS ZAPATAS 1
47-2 PERLA REFORMA — ENEP ARAGON VALLE DE LAS ZAPATAS F]
47-3 PALACIO IZCALLY - ENEP ARAGON VALLE DE LAS ZAPATAS I
88-4 PROVIDENCIA — M. BALBUENA VALLE DE LAS ZAPATAS 4
ACAM -3 FRACC. PLAZAS - M. M. CARRERA VALLE DE LAS ZAPATAS 4
ACAM -4 FRACC. PLAZAS SAN FELIPE CAMP. - M. M, VALLE DE LAS ZAPATAS 5
CARRERA
54-6 MEDIA LUNA - AV. CENTRAL VALLE DE GUADIANA 38
AGP-3 SAGITARIO S -M. M. CARRERA VALLE DE GUADIANA 4
ASPC -9 SAGITARIO 5 — M. INDIOS VERDES VALLE DE GUADIANA 2
18.8 MARAVILLAS - M. LINDAVISTA M. BASILICA VALLE DE JUCAR 14
38-10 SAGITARIO 3 - AV. CENTRAL VALLE DE JUCAR 25
38-8 SAN CRISTOBAL ECATEPEC - SAGITARIO 3 CD. AZTECA 16
AGP -2 NUEVA ARAGON CASAS SAN FELIPE - M. M. CD. AZTECA 2
CARRERA
3-2 AZTECA 3' - PLAZA ARAGON - M. MOCTEZUMA BLVR. DE LOS AZTECAS 12
18-3 AZTECA 3* - M. INDIOS VERDES BLVR. DE LOS AZTECAS 5
33-8 SAN CRISTOBAL ECATEPEC — SAGITARIO 3 BLVR. DE LOS AZTECAS 16
57-1 SAN FELIPE POLIGONOS 2,3 Y 5 BLVR. DE LOS AZTECAS 14
ASPC-3 AZTECA 2* - M. INDIOS VERDES BLVR. DE LOS AZTECAS 7
ASPC - 11 AZTECA 2* - M. M. CARRERA BLVR. DE LOS AZTECAS 3
ANEZ -2 JARDINES DE MORELOS — M. M. CARKERA BLVR. DE LOS AZTECAS 4
ANEZ -3 RIO DE LUZ - M. M. CARRERA BLVR. DE LOS AZTECAS 3

134






CONCLUSIONES

Una vez concluidos los estudios de campo y su anélisis correspondiente se elaboraron
propuestas de reasignacién de rutas, las cual muestran un escenario satisfactorio en cuanto a
la situacién vial, pues es palpable la mejoria que presentara el corredor.

Entre los principales resultados obtenidos mediante la reasignacion de rutas se tiene la
disminucidon de 4reas de paradero en las estaciones del metro Indios Verdes, San Lazare,
Moctezuma y Martin Carrera. En la estacion Moctezuma se propuso retirar totalmente 33
rutas que Hegaban a esta estacién, en San Léazaro se disminuye en 10 rutas, en Martin
carrera se retira 7 rutas y en Indios verdes se disminuyen 5 rutas.

El parque vehicular eliminado por la reasignacién fue de 388 autobuses y 820 taxis
colectivos del Estado de México y 276 taxis colectivos del Distrito Federal, llegando a un
total de 1484 unidades.

Dada la infraestructura que se ha disefiado para la operacion optima del “Metropolitano
Linea B”, serdn beneficiados en gran escala las zonas aledafias al corredor puesto que
entraran en operacién siete puentes vehiculares a lo largo de Av. Central, elevando asi la
calidad en el nivel de servicio de las unidades transversales y por consiguiente la de la Av.
Central, pues esta se transformara en una vialidad de acceso controlado.

La red de transporte publico reasignada prevé que los itinerarios de las rutas, se ajusten a
la nueva infraestructura vial del corredor, utilizando los puentes vehiculares para realizar
los movimientos en direccién Oriente-Poniente y viceversa, necesarios para cruzar la Av.
Central de tal forma que los recorridos sean mas directos, empleando menos tiempo en sus
recorridos.

Uno de los objetivos principales de la reasignacion de la red de transporte publico es la de
encausar el mayor nimero de usuarios posible hacia el metropolitano, de una manera mas
cOmoda, rapida y segura que las ya tradicionales.

. Para lograr lo anterior se localizaron tres puntos a lo largo del corredor para efectuar

transferencias masivas de pasajeros, de forma rapida, segura y sin obstruccion del corredor
vial, estos puntos son los paraderos Bosque de Aragén con una capacidad de 30 cajones,
paradero Villa de Aragdn con capacidad de 32 cajones y el paradero CD. Azteca con 77
cajones, en cada uno de estos paraderos se analizo el drea necesaria para satisfacer las
demandas vehiculares par un horizonte de proyecto de 20 afios.

Como resultado de la reasignacién se propuso eliminar rutas de transporte sobre el
corredor, de acuerdo a sus caracteristicas presentadas anteriormente.
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El eje troncal Metropolitano Venta de Carpio ~ Xochimilco de integracion Norte-Sur, con
inicio en venta de Carpio en Ecatepec Estado de México y con destino en la Zona Sur del
Distrito Federal en las delegaciones de Tlalpan y Xochimilco, con una longitud de 43.0
Km, forma parte fundamental de los esquemas de la estructura vial considerada por los
planes integrales del transporte y vialidad; utilizados por las autoridades del gobierno del
Distrito Federal y del Estado de México, como herramientas de planeacién.

La construcciéon del eje troncal generara mayores beneficios, relacionados con la
reduccién de tiempos de desplazamiento, al mejorar los niveles de servicio, reflejo del
aumento de la velocidad de operacion y la regulacion del transito.

En primer término, un ahorro de 203,852 hrs/hombre, que representa un 52% del total de
398,911 hrs’hombre que invertian en su transportacion, asi como un decremento en el
consumo de energéticos, desgaste del parque vehicular, ruido y la reduccién en la emision
de contaminantes en 248,59 Ton / dia, esto significa una reduccion de 96,946 Ton/aiio
representando el 32% de la emision de contaminantes generados en él drea Metropolitana.

Estos beneficios se veran incrementados con la reduccién del parque vehicular del
transporte publico, al satisfacer la Linea B la demanda de 430,000 v/p/d, la cudl desplaza
2,534 microbuses, a 208 autobuses, asi como 10,000 automéviles al dia, esta reduccion
disminuye la emisién de contaminantes en 205 Ton / dia, lo que significa una reduccion de
75,000 Ton/afio representando el 2.9 % de los contaminates generados en el area
Metropolitana.

Si consideramos la reduccion en la emision de contaminantes por ambos proyectos; Eje
Troncal y Linea B, se obtiene una reduccion de 171,945 Ton/afio, esto representa el 6.42 %
del total de contaminantes generados en el area Metropolitana.

Pensamos que con la elaboracion de esté trabajo a prendimos como se realiza un estudio
de Origen — Destino, desde la informacién preliminar hasta la obtencién de resultados
Optimos.

Concluimos que el estudio de factibilidad es parte importante en la planeacion de todo
proyecto, ya que es basado en datos reales que nos permiten conocer la funcionalidad y los
beneficios que se tendra.

Este estudio también nos permitié aprender acerca de la Ingenieria de Transito, su
aplicacion fue fundamental para la elaboracion de este trabajo.

Cabe mencionar que la Ingenieria de Transito es parte fundamental para la Ingenieria
Civil y que durante nuestra formacion profesional no fue impartida, a nuestro parecer es
muy importante conocer sobre este tipo de estudios ya que esto fue lo que nos hizo que
aborddramos un trabajo referente a este tema.
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