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INTRODUCCION

En la actualidad, individuos nos hemos visto en la necesidad de implementar
mecanismos sociales gue nos permitan convivir en armonia y seguridad con
nuestros congéneres. Se considera que esta circunstancia se debe, entre otros
factores, al aumento constante de la pobiacidén, ai desarrcillo de modernas
tecnologias cada vez mas dificles de controlar por & coman de los seres
humanos; asi como a la diversidad de relaciones entre los miembros de la

sociedad.

Todo esto induce a la sociedad en su conjunio a crear leyes y normas que regulen

ias diversas formas de interaccion entre todos los elementos que la componen,

bichas leyes y normas hacen posibles que las personas tengan la garantia de
cubrir su patrimonio, al ser afeclado éste por las acciones u omisiones de otros,

atn en forma involuntaria.

Sin embargo, derivado de esta circunstancia, también se corre e riesgo de que
nuestros recursos sean disminuidos por et cumplimiento de dichas obligaciones,
cuando somos nosotros 10s que provecamos un deterioro en el patrimonio de 1os

demas.




H
Todo esto hace que un mecanismo de proteccidn econbmica, como lo es un

seguro de automdviles, sea de vital importancia para proteger nuestro patrimonio y
el de los demas, ya que ayuda al que lo tiene contratado a cumplir con la
obligacidn de indemnizar a aquellos a los que se ha causado un dafio y estos

uitimos a recuperar su pérdida.

Sin embargo, en {a teoria esto se piantea de manera perfecta , ei problema surge
en ia practica ya que existen diversos errores al momento de que el Estado legisla

en matena de Responsabilidad Civil derivada del transito vehicuiar.

En términos generales, podemos decir que las ieyes orientadas a ofrecer una
solucidén a una Responsabilidad Civit derivada del transito vehicular, es un

mecanismo que pretende consolidar las refaciones positivas entre los hombres,

Pero desgraciadamente en ia practica esto no siempre ha sido asi; pero para poder
entender la impertancia de esta problemdtica que abarca todos los dmbitos de
nuestra sociedad, presentamos este trabajo que abarca una breve historia, para
saber como ha sido el desarrollo y perfeccionamiento del concepto de
Responsabilidad Civil derivada dei transilo vehicuiar. Definimos algunos conceptos

gue es necesario tener presentes para poder entender la complejidad de la misma,

donde revisamos la legislacion que de dicha materia existe.

Presentamos la diversidad de procedimiento y de las formas de garantizarla, asi

como también ias deficencias que presentan dichos procedinientos.




1
Finalmente y con el afan de encontrar soluciones adecuadas para resolver dicha

problematica. el presente trabajo termina con una serie de propuestas a las criticas

planteadas a lo largo del mismo.




CAPITULO PRIMERO

ANTECEDENTES HISTORICOS

1.1 ANTECEDENTES DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL

El hacer una vision histérica de lo que es el fendmeno de la Responsabilidad Civil,
nos remontaria al origen mismo del derecho, es decr, 2 las primeras

manifestaciones de la actividad humana reguladas normativamente.

En las comunidades primitivas, todo dafio causado a la persona o bienes de otro,
despertaba en la victima el instinto de venganza. El hombre respondia a un
instinto natural de devolver el mal que habia sufrido y ésta era una reaccion

absolutamente espontanea.

Y es basada en ésta circunstancia natural, que surge et principio juridico y moral
conocido como la Ley del Talién, a través de la cual la victima adquiere el derecho
de hacerse justicia por si mismo y de poder *Talionar” en contra del que le causéd

el dafio.

En esta situacion, el perjudicado no recupera su pérdida o dafios, sino por el




contrario, el “Talién” hace que en lugar de ser uno el perjudicado, se convierta en

dos.

Sin embargo, podemos ver que esta forma de justicia privada, a pesar d.e que
perdurd por varias décadas entre las civilizaciones mas avanzadas, como la de los
romanos y los del medio oriente, es la forma mas imperfecta de la justicia humana.
E! Codigo de Hammurabi, rey de Babilonia, o Yamurabi, de los afios 1955-1912
A.C. , descubierto a fines del siglo XiX , grabado en un monolito de diorita, preveia
la indemnizacion por accidentes del trabajo con organizaciones de socorros
mutuos, en el ¢citado Codigo se mencionaba: “Si el empresario cforgaba mercancias a un
comerciante para que éste fas vendiera en lugares lejancs, éste deberia dejar en garantia por I
devolucién o ef pago de dicha mercancia, a su familia, como forma de resarcir el dafio al duefio, si el

comerciante no regresaba.™

Es unanime el criterio de que son de apreciar en la historia ensayos e instituciones
vecinas a la que nos ocupa, que lentamente van perfeccionandose hasta el punto
de que la rama mas desarrollada, la Responsabilidad Civil, fue objeto de una
auténtica ordenacion juridica en el siglo XV, a partir del cual nuestra institucion
evoluciona rapidamente con la iniciacion de los seguros personales y de los
danos, todos los que sufren una auténtica transformacién a partir del siglo XV,
cuando en base de los trabajos matematicos y actuariales sobre las leyes de los

grandes nUmeros y el calculo de probabilidades.

VIMESEAT rHistorta del sequro’, en Reviste Mexicana de Sequros Aléxico 1998, Ne 385 Pdg 19




También en Babilonia:

“Se preveia la asociacion cuyo fin era dar, mediante la contribucion de todos sus miembros, una
nueva nave en susfitucion de la destruida por fa tempestad, y un nuevo asno en sustitucién del

muerto, fugitivo, robado ¢ victima de animales salvajes.”™

En las comunidades indias, los miembros de una familia se encargaban de
sostener en comin al que quedase incapacitado para el trabajo. “Asimismo ef deudor
que se internase en una sewa o despoblado, debia abonar un 10 % de interés mensual y un 20% si

emprendia un viaje por mar.”

En Egipto y otros paises de la antigliedad, nos encontramos con “una especie de
legados cooperativamente legalizados para los familiares en caso de muerte y que presentan

generalmente caracter refigioso.™

Segln, por el reciente descubrimiento de un papiro se sabe que hace cuatro mil
quinientos afios, los tallistas de piedra en el bajo Egipto, poseian una caja de

~

inhumacidn que acordaba una subvencion a sus miembros en caso de muerte.

Por fa misma época, alld por los afios tres ¢ cuatro mil A .C., también “se flevaba & la

préctica el préstamo a 'a gruesa. como medios para desplazar hacia ofros el riesgo de fa pérdida. o

? Benitez, Da Luge Lws "Tratado de Seouros® Maane Edit instituro Editonial Reus, |, 1895 P4g 37
* Trujiifo Gonzélez, Carlos “Histona del seguro™ Revisia Mexicana de Sequros, México. 1987,No 386 Pag 20

* ornrdias Lald Antarn * £l nnicen v fdasarrmiin Adnt camre® Fanada it MadnA 1008 Ban 21 20




de! daho inherente al comercio maritimo.”

Otra reglamentacion consistia, en que:

“El prestatario no deberia pagar en ef caso de que la pérdida de la mercarnicia fuere a conciencia de
un robo o si por accidente ésta no legaba a su destino. Los riesgos cubierfos podrian ser de tipo
terrestre o maritimo, con base a los peligros que debian afrontarse, se pactaban las tasas de

intereses por los expertos en ta materia.™®

£n la antigua Roma, ademas de llevar a cabo operaciones de préstamo a la
gruesa, se practicaban operaciones diferentes a las de la aventura maritima que
consistian en: “formar sociedades de beneficio funerario, con la finalidad de garantizar a los
miembros del grupo, el pago de las indemnizaciones por muerte, y por ello sblo se les cobraba una

cuota de inscripcion y apartaciones mensuales.”

En la Edad Media nos encontramos con la aparicion de asociaciones de asistencia
mutua denominadas “"gildas”, “primeramente se hacfa con efementos de la familia, después
se extendio hacia ofras niicleos de poblacién, donde alcanza una mayor aceptacion y desamoilo,

principalmente entre los pueblos anglosajones escandinavos y germanos. *

Operaban mediante fondos de auxitic para beneficio de sus socios y con las

contribuciones percibidas ayudarian a los damnificades por causas de

® Benlter de Lugo, Félix. op.cit. Pg. 66

¢ Marfinez Escobay, Manue! .08 seauros”. Barvelona. £d4. Mapfre. 1999 po 45

" IMESFAT “Histona del seguro™, en Revista Mexicana de Sequros México, 1998, No 385 Fdag. 30
® Gonzéfez, Galé Antonio. Op.cit Péy 75




inundaciones, robo, incendio, etc.

Roma, por el contrario, no fue un estado productor, sino consumidor. Los esclavos
y los libertos integraban e! comercio v |a industria. Las primeras tentativas de una
legislacién econémica, orientada en el sentido de obtener a bajo precio pan y otros

articulos necesarios, las encontramos en Roma.

Tan solo una idea dominaba exclusivamente en el mundo antiguo: el egoismo, ¥ a

ella rendian tributo hasta tas ciencias y las artes.

El pueblo romano, con la grandeza de su poder, y el griego, con el esplendor de
su genio, dotaron al mundo de monumentos imperecederos que patentizan a
traves de los siglos el colosal poderio del primero y el suti! espiritu y la inspiragién
del sequndo; mas en ninguno de esos se encontrara el mas ligerg incicio que haga

siquiera sospechar ideas de altruismo o de solidaridad humana.,

La problematica de la Responsabilidad Civit no podia pasar desapercibida para
algunos inversionistas de esa época, por o gue pronto se dieron a la tarea de
llevarla al ambito asegurador, rapidamente se dio un gran auge por las pélizas de
sequros de Responsabilidad Civil. Dicho contrato vino a fortalecer la industria y Ia

economia de las naciones, el cual permanece vigente hasta nuestros dias.

El seguro de responsabilidad se inicia en 1830, y despues de diversas vicisitudes

en los Tribunales, que le llegan a declarar nulo, es al fin admitido a parir de 1844.




A partir de 1875 el seguro alcanza su perfeccionamiento técnico y le confiere un
caracter verdaderamente cientifico que, al propio tiempo, por inspirar plena

confianza, contribuye a su actual desarrolle excepcional en fa economia mundial.

Diversos factores han influide en el desarroilo def seguro de Responsabilidad Civil,
siendo los mas interesantes una serena propaganda de esta institucidon y su
penetracién en toda clase de esferas y medios; el perfeccionamiento técnico de
sus bases; la licta concurrencia y consiguiente seleccion en los aseguradores vy,
en fin, la organizacion de un control administrativo sobre el seguro conducente a

garantizar la seriedad de esta institucion.

Como en toda la industria, el seguro de Responsabilidad Civil obedece a una ley
de integracion observada por las principales compafiias e impuesta por la técnica

propia de cada rama del seguro.

1.2 ANTECEDENTES DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL DERIVADA DEL

TRANSITO VEHICULAR

£l siglo XIX se caracteriza por fas creaciones de la ciencia por todos conocidas;
los telares mecanicos, la locomotora, el barco de vapor, el telégrafo eléctrico, los
abonos y colores sintéticos, la bombilla eléctrica, el automovil, las fibras artificiales,
etc. Este gran exponente del saber humanc tendra su pleno desarrolio en el siglo
XX, con el perfeccionamiento de todos los inventos logrados en el siglo XX, hasta

llegar a la era atémica con el descubrimiento de asombrosos progresos médicos-




farmacéuticos, que incluso obligan a rectificar las hasta hoy aplicadas tablas de
mortalidad, por la indudable prolongacién que la ciencia ha hecho de la vida

humana.

Para hacer referencia de la Responsabilidad Civil derivada del transito vehicular,
es necesario que nos enfoquemoes directamente a |a aparicidn del automdévil, ya

que es la base de dicha Responsabilidad.

La pregunta que nadie nunca podrd contestar a ciencia cierta es el nombre del
"padre del automovil". El nacimiento de los autos motorizados fue a causa de una
cadena de inventos desarroliados a lo largo de muchos afos. Una historia llena de
triunfos y de fracasos, con la marca de hombres visionarios que pretendieron

cambiar las reglas de! transporte.

En este recuento cabe destacar a hombres come Roberto Valturio, *quien con mucha
imaginacion cred en ef afio 1472 un motor accionado por dos molinetes de vienfo, los cuales
transmitian la energia edlica a las ruedas mediante engranajes. Otros como Simon Stevin quien
alrededor def afio 1600 construyd un carruaje a vels. o a Richard Trevithick . un inglés que en 1803

construy0 un vehiculo de vapor.™

Importante mencionar a Oliver Evans |, el cual también experimentd con la fuerza

del vapor en los primercs afios del siglo XIX. En 1833 ya hay proyectos mejor

® Diaz Berno Manue! ~Sequro de Responsabiigad Civl Espana Edir Maofre 1998 Pag 58




acabados, como fue el caso del coche de vapor realizado por Mareroni y Squire ,

el cual incluso transporto pasajercs en el Londres victoriano.

Pero sin duda uno de los primeros atisbos de lo que seria el automdvil moderno
fue obra del ingeniero francés Nicholas Cugnot, que en el afio 1789 , construy6 el
primer vehicuio a vapor de gran tamafo. Avanzaba a solo seis kilometros por
hora. “En 1860 varios vehiculos a vapor fueron construidos por el inglés Thornas Rickelt, lo mismo

que realizd ef francés Amedée Boliée en 1878.71°

Los motores de combustidn interna. Etienne Lenoir y Nicholaus Otto. Unos
fantasiosos inventores del sigio 17, Hautefeuille, Huygens y Papin, en forma
separada, intentaron crear un motor de combustion interna accionado por pélvora.

La peligrosidad de la cuestién dejd los trabajos inconclusos.

Otros utilizaron el gas del alumbrado como propulsor del motor, trabajo realizado
en conjunto por el sacerdote Eugenio Barsanti, italiano, en compafia de su
compatriota Félix Mateucci en 1854. Afos antes, en 1794 el ingtés Dugald Clerk
cred el motor de dos tiempos, utilizado para las motocicletas de la actualidad. “£/
precursor del motor de combustion inferna de cuatro tiempos fue ef francés Beau de Rochas. Faltaba

poco para que ef auto moderno saliera a fa luz.” "'

“Fl francés Ettiene Lenoir inventd en 1860 un motor de un cilindro capaz de iniciar la explosion de la

® Gonzdlez, Galé Anfonio Op cit Pag 125
 Banftez De Luoo Luis On Ct Pdo 89




mezcla aire-gas por medio de una chispa eléctrica. £ motor de combustion interna estaba dando sus

primeros pasos ( Y hasta nuestros dias se ocupa).”

Luego, en 1876, el cientifico aleman Nicholas Otto perfecciond e! motor de
combustién interna, basado en Ias teorias de Beau de Rochas. El motor de cuatro
tiempos impulsado por gasoiina y no por gas, fue invencion del aleman Gottlieb
Daimler en 1866. El motor de Diesel, al igual que ya mencionamos que no existe

un Unico padre para el automdvil, tampoco o existe para los motores.

Cuando muchos estaban dedicados a producir motores de combustién interna de
dos o cuatro tiempos, el aleman Rudolf Diesel experimentaba en 1892 con los
motores de inflamacién por compresién, que adquirieron el nombre de Diesel, no
obstante que el ingeniero inglés Akroyd Stuart también trabajaba con este tipo de

motores por la misma época.

Parece gue el refran de "nadie sabe para quién trabaja” se puede aplicar con

propiedad para el nacimiento del automéuvil.

Una vez que los motores de combustion interna ya estaban listo para autorméviles

mas duraderos y seguros, se produjo una verdadera explosién de industrias.

En Francia destacaron los socios René Panhard y Emile Levassor, quienes en

* Martinez Escobar, Manuel Op Crr pdg 69
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desde 1888 compraron la licencia Daimier para fabricar autos en su pais, y que

despues se aventuraron con sus propios madelos.

“También en Francia destacaron Armand Peugeot, y Louis Renault, ésle Oftimo entusiasta
participante en las carreras de autos de principios de siglo. En Inglaterra ef nombre del ingeniero

Frederick Lanchester figura como uno de los mas importantes de fines del sigio XIX en Europa. «13

En Estados Unidos las marcas eran numerosas. Cabe destacar la labor
desarroltada por los hermanos Charles y Frank Duryea, que faoricaron los
primeros autos norteamericanos para ia venta, aunque muchos consideran a

Alexander Winston como el padre del automdvil en Estados Unidos.

Otro estadounidense famoso fue Ransom Eli Olds, el creador del Oldsmobile.
Fabricé e! modelo Curved Dash en 1801, con una venta de 500 autos. En 1903
fabricd 5.000. Curved Dash significa “linea curvada”, y se llamaba asi por la forma
de la pieza de madera delantera det auto.

No puede quedar fuera la mencion del Rolls Royce, creado por la s::w:iedad entre
el ingeniero Henry Royce y el milionario Chartes Roils. Un enjambre de marcas A
tas ya citadas se pﬁeden agregar decenas y decenas de marcas de finales del
siglo XtX e inicios del XX. En Francia de Dion Bouton, Darrack, Argyll Voiturette,

Chenard Walker, Clement Bayard. Scheneider y Serpollet. En italia Isotta

B Benitez, Da Lugo Lwis Op Cit Pég 130
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Fraschini, Fial, Bemnardini, Temperino e Haia.

En Alemania De Dietrich, Maybach y Krupp (Le fabrica de motores mdas antigua
del mundo). Incluso Espafia contd con una buena cantidad de marcas: Alba, La
Cuadra, La Espafia, Hispanosuiza, y Elizalde. En Gran Bretafia Salthorpe, Alvis,

Wolseley, y Jowett. Gran cantidad de industrias. Gran cantidad de marcas.

En el 2fio 1913, s6lo en Estados Unidos habia doscientas distintas, pero con la
llegada de ta produccion en serie las empresas mas pequefias fueron absorbidas
por las grandes, como fue el caso de Oldsmobile y de Page a manos de General
Motors Company. “Los casos se repiten por montones. La Clement Bayard fue absorbida por

Citroen en 1919; la Bentley pasé & manos de Rolfs Royce, los casos se repiten por cientos.”**

El primer vehiculo fabricado por Ford contaba con dos marchas, sin reversa. En
1900, Ford funda la Henry Ford Motor Company, de corta vida, ya que en 1903 y
con un capital de 28.000 délares, funda la Ford Motor Company, en la calte Mack
de Detroit, con Henry Ford como vicepresidente y jefe de ingenieros. E! "modus
operandi" de trabajo consistia en grupos de tres o cinco mecanicos dedicados
exclusivamante a la fabricacidn de cada automdovil. Se utilizaban partes especiales
que se fabricaban individualmente, -por lo que el resuitado final era un coche

costoso. Obviamente el trabajo era lento.

Aqui aparece Ford con su inventiva y utiliza el sistema de produccion en linea, &l

" Martinez Escobar, Manuet Op.Cit pdg 7
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cual era utilizado en varias empresas de alimentacion, como en una conservera de
carne de Cincinnatti. El sistema permitia que los mecanicos se colocaran paratelos
a una banda por la cual iba pasando el automdvil desde su génesis hasta el final,
por lo que cada hombfe tenia‘ que reaglizar solo algunas operaciones,
repetidamente, a medida que las piezas iban transformandose en autos. Fue un
éxito. El tiempo de fabricacién se redujo ostensiblemente, de la misma forma como
el valor de los autos. El sistema se puso en marcha con el modelo "T" a parlir de

1908.

"Aquél afio la cantidad de autos que existian en los Estados Unidos no llegaban a fos 200 mil: cinco
afios después eran 250 mil los que tenian un modelo *T". Una proeza. La carroceria del ™T™ era
{otaimente standard, & diferencia de las Ofras mércas en que eéran piezas artesanales. Los tipos
distintas eran reducidos y se comenta que Ford, consultado sobre los enlores a disposicion habria

sefAalado que habia modelos T de cualquier color siempre que no fueran negros.”' 3

Con un motor de 2.898 c.c., alcanzaba una velocidad maxima de 85 kildmetros por
hora. E| acelerador estaba en e! volante, en forma de palanca; contaba con tres
pedales en e piso: el derecho era el freno, et def centro era para la reversa y el de
ta izquierda et embrague. Se podia frenar el auto presionando los pedales de
marcha atras y del freno. El estanque de gasolina estaba bajo el asiento detantero.
La camoceria era de armadura de madera y ef chasis era de aleacion de vanadio y
acero. Se fabricaron 15 millones siete mit 33 Ford “T" entre 1808 v 1927, el afio

del término de su produccion.

'S Gonzéler, Gaté Antonio Op Ci! pag. 321
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En 1910 abrieron ta nueva planta de Higland Park, Michigan, para hacer frente a la
avalancha de pedidos. Luego, entre la década del diez y del veinte se construyo ta
fabrica de autos méas grande dei mundo en Rouge River, Dearborn, Michigan, con
capacidad para el trabajo de 81.000 obreros en una superficie total de 645.906
metros cuadrados. La factoria costd la suma de 268 millones 991 mil 484 dolares.
Dotada con todos los elementos necesarios para la construccion de automoviles:
una using para acero, fabrica de vidrios y linea de ensambiaje. El hierro y €l
carbén eran lWevados en grandes barcos propios o por tren. Las grandes

fundiciones convertian el hierro en blocks de motor y cilindros.

“Ent 1927 se cumplio el objetivo de Ford, en cuanto & realizar todos 10S pasos dentro de la misma

fabrica. Ford: sin duda un sinonimo de automévif.”*®

Algunos de los cambios significativos dentro de la industria automotriz son ios

siguientes:

- La caja de cambios
* El aleman Gottlieb Daimler y su compatriota Wilhelm Maybasch, por

separado, a fines del siglo XIX.

- El encendido electrénico

* La Cadillac en un modelo de 1912.

® fbidem pag 343
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- Utilizar frenos en las ruedas delanteras

" La Isotta Fraschini, de iafia, en 1900.

- E! primer volante para conducir

* James Ward Packard en 1801.

- Los primeros frenos hidrauticos

* La Duesenberg para su modelo de 1912

- El primer auto con traccién delantera

* La Ford para su modelo 810 de 1930

- El primer parachoques

* Fue en 1905, sin conocerse detalles de su inventor,

- El primer tablero interior con tuz

* La Keeton para su modelo de 1913,

- El espejo retrovisor y la bocina

" No se tiene claro el inventor pero fue en 1908

Pudimos observar en los anteriores parrafos, que en sus incipientes inicios el
automovit no causaba un problema para con la sociedad, no representaba ningdn

peligro ya que se desplazaba & muy baja velocidad, sin contar que se hacian muy
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pocos. Era un lujo de algunos cuantos.

Sin embargo, con ia aparicién de los primeros vehiculos en serie con fa compania
automotriz Ford, el caos fue total, los problemas empezaron a surgir de manera

considerable.

Era necesario entonces, empezar a crear normas gue prolegieran a las personas y
a los bienes frente a los automdviles. La industria automotriz alcanzd escatas
sorprendentes, los paises se dieron a la tarea de legislar en materia de transito y

de Responsabilidad Civil.

Como cualquier otro fendmenoc de ta industria, €l automaovil &l ir mejorando en sus
accesorios fue causando cada vez més y mas estragos en la sociedad. Se dice
que ia tecnologia trae consigg comodidades y adelantos para la humanidad, pero
también trae consigo problemas de adaptacion y legales, ya que de sus alcances

no tienen vision ni los propios inventores.

El automovil es para la sociedad un gran invento, revoluciond la forma de vivir del
ser humano, no obstante gue en ocasiones el propio ser humano no ha podido
crear ngrmas -para regular su transito. Consideramos que ni los propios
precursores del invento del automovil s& imaginaban el aicance que éste podia
tener en un futuro. Para nuestra sociedad ai automdvil paso de ser un ivjo & una

necesidad.
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1.3 PRIMEROS ORDENAMIENTOS LEGALES DE LA RESPONSABILIDAD
CIVIL, DERIVADA DEL TRANSITO VEHICULAR

Como ya lo hemas referido en el punto anterior, con la aparicién en serie del
automovil erd necesarid legislar su transite; para tal efeclo, podemos observar

algunas legislaciones que definen la Responsabilidad Civit.

Agui cabe hacer una anotacidn respecto a la Responsabilidad Civii derivada del
transito vehicular;, dicha Responsabilidad se puede resolver por diversos
procedimientos legales: Civil, Penal y Mercanti. Por eso es necesario relactonarlo

con cada uno de ellos.

Podemos decir, que en general la responsabilidad que deriva para el poseedor de
un vehiculo motor, por o dafos que &l mismo cause mientras es utilizado, es una
responsabilidad por riesgo, es decir, derivada del simple hecho de aquelia
posesion o uso prescindiendo de ia cuipa de las personas que lo manejan, aunque

pueda hablarse de actuacidn culposa.
Para legistar en materia de Responsabiiidad Civil derivada del transito vehicular,
Benitez De Lugo nos presenta 1os principios basicos que tomaron los primeros

legisiadores:

“1.- Concurrencia de los requisitos generales de la responsabilidad por imprudencia.
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2- La responsabilidad afecla al tenedor del vehiculo y desde ef punto de vista civil se requiers que

ulilice el vehicufo en nombre v por cuenta propia,

3- La responsabilidad debe derivar del uso o explotacion del vehiculo, idea que no exige
pracisamente que en ef momento de causar ef dafio ef vehiculo se halle en movimiento, es suficiente

que esté parado,

4.- La responsabilidad abarca todos los riesgos procedentes de su ulilizacion, saivo por fuerza mayor
0 por un Suceso fnevitable no fundado en la calidad del vehiculo ni en un falfo de su funcionamiento.

Ef poseedor soportara los riesgos derivados del vehicule o de defectos de su funcionamiento

5.- Ideas lundamentales son, ademas. la de seguridad def tréfico y de la confianza en el mismo. La
garantia de los parlicipantes en el tréfico ha de inspirarse en la confianza mutug, de forma que o
pueda esperarse de cada uno mas que la conducta normal en circunstancias semejantes. En todos
elios el conductor he de prever obslécuios o sttuaciones de inopinado peligro, y ha de acentuer ef

dominic de la direccion.

6.- Ef uso de vehiculo implica que se hafle en la via publica, y N0 €s Caso ocwrido con motivo de la
cireulacion uliizer fa fuerza del mator con fines distintos, hallandose ef vehicule luera de la vias de

circulacion,

7. Todo conductor debe guiar no $6io drigidamente, esto 8, Siguiendo las reglas y sefiales dé fa
circutacion, sine defensivemente. es decir, contando con ef posible proceder antirreglamentario de

los demdas, si bien fa regle general sique siendo la de le confianza en el comportamiento adecuady
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de los demés. Ei principio de confianza en el Iréfico fimita y sanciona fas desviaciones de las normas
de prudencia que establece, ya castigando el oxceso de veiocidad, ¢ atendiendo a otras
circunstancias pera incrimingr el hecho como imprudencia ferneraria ¢ simple con infraccion de

Reglamentos.”"

No existe en principio incompatibiiidad de aplicacion de los principios citados. Asi
ia Responsabilidad Civil coexiste con ia penal y se rige por sus disposiciones
civiles correspondientes; en materia mercantil, se regula por el contrato de seguro
y también es autdnomo; igualmente fas sanciones administrativas dei Reglamento
de Transito son independiéntes, por lo que las autoridades pasaran el lanto de

culpa a los Tribunales de Justicia.

Podemos entonces observar diferentes legislaciones que se fundaron con los

anteriores principios:

Cédigo Napoledn:

*Art. 1382.- Todo hecho cualguiera del hombre que causa & otro dafo, obiiga a reparario a aquéi por

cuya fatta ha acontecido.”*

Cadigo Civil Aleman:

* Benitez, De Lugo Luis. Op. Cit .Pag. 121
*® Borja Martinez. Manuel * Teotia Genersl de la Obligaciones”, México.Edit. Pormia, 1996 Pag. 355
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“Art. 823 El que por un hecho contrario af derecho, ataca, con intencion o negligencia, la vida, el
cuerpo, la salud, la fibertad, la propiedad, o cualquier olro derecho de ofra persona, esté obligado

para con ésta g la reparacion del dafio de aquel hecho ha resultado.”*?

Cédigo Civil Suizo:

‘At 41- El que causa de una manera ilicita un daiio & olro, sea intencionalmente, sea por

negligencia o imprudencia, esta obligaco a repararic.”™®

Cadigo Civil Ruso:

“Art. 403.- EI que ha causado un dafio & la persona o af bien de ofro, estd obligado a reparario.
Queda librado de ésta obligacion si prueba que no podia prevenir esle dafio 0 que tenia ef poder
legal de causario, 0 que se produjo como resultado de la premeditacion o de Ja negligencia burda de
fa victima misma. “*'

Cédigo Civil Francés:

"Ant. 1384.- El que cause un dafio a la persona en sus bienes, esta obligado a reparario.”?

En resumen, podemos decir que los Codigos del sigio XiX y principios del actual,

son los que se ha de acudir a ias normas generaies sobre Responsabilidad Civii,

*® Benitaz de Lugo, Félix op cit. Pég. 96
® Bora Martinez, Manuel Op Cit Pag 356
" Borja Martinez, Manuel Op. Cit.Pa&g. 365
7 Benltaz de Luge, Félix op cit Pég. $9
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Particularizando sobre la Responsabiiidad Civil derivada del transito vehicular,

pedemos encontrar los siguientes antecedentes:

En Francia:

“En caso de colisién de vehicuios las presunciones de cuipa que pesan sobre los dos conductores
implicados no se neulralizan, sing que cada conduclor se presume responsable del dafio causado &l
olro vehicuio, &8 menos que concuira alguna olra cause que desiruya dicha presuncion. La cuipa y la

»33

pruebea, pues, siguen siendo ef centro de gravedad de fa cuestion.

En Alemania:

“Se siguid también la compensacion de culpas alendiendo af grado de participacion de cada ung en

el evento datoso y con responsabilidad solidaria frente a terceros perjudicados.”>*

En Suiza;

“Se bast en conceder a los tibunales un amphio abitrio en la apreciacion de fas circunstancias y de

la magnilud de ia culpa, asi coma en la delerminacion de las indemnizaciones y fijauiin de cuolas

para cada concursanie, "

= Diaz, Berme Manus! Op Cit Pag 78
* Benitez De Lugo, Félis gp.oi Pag. 109
¥ Diaz, Berrio Manuel 0o Cit Pég 80



En ltalia:

“En caso de colisidn enlre vehiculos se presume, safvo prueba en conlrerio, que cada uno de fos

conductores ha concurrido igualmente a producir el dafio sulrido por cada uno de los vehiculos, %

En Austria:

“En una colision entre vehiculos se alenderd la respecliva participacion de cada uno en &l accidenle
para fa dislribucion de fos dafios y cuando no pueda determinarse se atenderd, i son dos, al reparlo
por igual de fa indemnizacién. Si son varios 10s concurrentes la suma s divide mancomunadamente,
sin que cada uno responda por su parte, salvo que haya incurigo en cuipa, en Cuyo ¢aso su

responsabilidad puede ser mayor que la de los demas.” =7

En Portugal:

“Si de fa colision de dos vehiculos resultaren dafios para ios Jos ¢ para uno solo y ninguno de 1os
conductores fuere culpable, ia responsabilidad se dividiré en proporcion &l riesgo que cada uno de
los vehicuios hubiera conlribuido & los dafios: si estos se produgeran por und solo de aquelios y sin
cilpa de ninguno de i0s conduciores, vendra obligada a indemnizer sofamente la persona por €ilos
responsable. £n caso de duda, se considera igual la medida de contribucion &l dafio. asi como la

culpa de cada conductor. Si se prueba culpa, serén responsables sequn ei grado de cuilpa.”®

™ Boga Martinez, Manuel Op. Cit.Pag 370
*" Benitaz De Lugo. Op. Cit 110
* Diaz, Berric Manue/ Op Cit P&g 89
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En Espaiia;

“Cuando & consecuencia de un mismo hecho en que intervengan dos vehiculos se produzean daiigs
feciprocos, cada uno de los impiicados cubriré ef dafio causado por ef vehiculo que lo ampara y ia

misma norma se seguird si intervienen mas de dos vehicufos. “=°

En lo referente a materia mercantil, el Seguro de Responsabitidad Civil de
Automéviles, surge en el afio de 1898 suscrito por la Aseguradora Security,

mMismo que cubria los dafios provocados por el uso del vehiculo.

Otras compafiias antes de 1914 ya habian elaborado contrato para cubrir riesgos

de choque y de colision.

Podemos darnos cuenta, de cémo los paises fueron iegislando de forma pauiatina
el transito del aulomévil. Muchas de ellas se mantienen vigentes hasta nuestros
dias debido a su gran alcance que tuvieron ai momento de crearlas por parte de

ios legisladores.

1.4 APARICION LEGAL DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL DERIVADA DEL
TRANSITO VEHICULAR, EN NUESTRO PAIS

El proceso de profundas transformaciones operadas en nuestro pais a mediados

del sigio XiX ocasiond fendmenos sociales y erondmicos que produjeron

» Borja Martinez, Manuel Qp Cit Pdg 375




instituciones que funcionaron mucho antes que los legisladores ias conocieran y
las hicieran objeto de interés. Tal fue ei caso en materia de seguro, de ios

contratos que aparecieron primero, precediendo a ias compaiias aseguradoras.

Durante décadas la desolacion y la miseria fueron el eslado normal de la vida
mexicana no habia enlonces nada por 10 que senlirse seguro y casi nada por
asegurar, la vida y los bienes de las personas pendian del hio sutilismo de una

paz siempre incierta.

Poco después de proclamade el triunfo de la RepuUblica en 1867, ia situacion
empezd a cambiar pues ai menos ias perspectivas de paz y de crecimiento del

pais fueron halaglefias.

Abordemos entonces los primeros fundamentos de la Responsabiidad Civii

derivada del Transito vehicular en nuestro pais.
En diciembre de 1870, ei presidente Juarez promulgd el  primer Codigo Civil
Mexicano, ordenamiento en el que inlerving una comision de legisladores

integrada por Jose Maria Lafragua, isidro Montiel y Rafaei Dondé.

i.- Del 1° de marzo de 1871 al 31 de marzo de 1872, en el que estuvo vigente el

Cédigo Civil de 1870,

2.- Del 17 ge abril de 1872 al 14 de diciembre de 1529, en e que estuvieron
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vigentes del Cédigo Penal de 1871 y los Codigos Civiles de 1870 y de 1884,

(Reproduciendo éste al anterior en la materia de que s¢ trata)

3.- Det 15 de diciembre de 1929 al 16 de septiembre de 1931, en ei que estuvieron

vigentes el Codigo Penal de 1929 y el Codigo Civil de 1884,

4.- Del 17 de septiembre de 1931 al 30 de septiembre de 1832, en el que

estuvieron vigentes el Cédigo Penai de 1931 y el Cddigo Civit de 1884,

5.- Del 1° de octubre de 1932 hasta la fecha, periodo de vigencia det Codigo Civil

de 1928 y del Codigo Penal de 1631,

En una primera etapa, los legisladores tenian un serio dilema con lo que respecta
& la Responsabilidad Civil, tal y como io establece la exposicion de motivos del

Cdédigo Penal de 1871,

El que causa a otro dafios y perjuicios, o le usurpa alguna cosa, ests obiigado a
reparar aquellos y a restituir ésta, que es en io que consiste ja Responsabilidéd
Civil. Hacer que ésta obiigaciéon se cumpla no solo es de estricta justicia, sino de
conveniencia publica, pues con{ribuye a ia represion de ios delitos. Pero, ;debera

de tratarse esta materia en el Codigo Civii o en el Fenal?.

Esta fue la primer cuestion que habia que resoiver y que se resolvio adoptando el

segundo extremo, de acuerdo con ia comisidon de Codigo Civil, por habeinos
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parecido mas conveniente que en Codigo Penal vayan unidas las reglas sobre
responsatilidad criminal con las de la civil, que casi siempre es una consecuencia

de aquetia.

‘La comisibn hubiera querido comparar la mayor parte de las legislacionss extranjeras sobre

»30

responsabifidad civil, porque esto ke habria servido de mucho auxilio,

El precepto fundamental de nuesiro Cdédige vigente es el primer articulo del
capitule "De ias obiigaciones que nacen de los actos ilicitos” el cuai, toma la
definicién de Responsabiiidad Civil en su primera parte del Cédigo Civil Suizo y en

su segunda parte dei Codigo Ruso, que vimos en ef punto anterior.

En lo referente en materia mercantil, en México se legista en materia de seguros a
fines del siglo XIX, pero es hasta la promuigacion de la Ley General de Seguros
de mayo de 1826 cuando se determina, dentro de ia operaciones de seguros, ias
que cubrian ios danos y perjuicios ocasionados a personas o cosas, por cualquier

eventuatidad.

Bajo las disposiciongs de éste ordenamiento y ias del Codigo de Comercio de
1895, aparece en nuestro pais el seguro de Responsabilidad Civil. Sin embargo,
fue necesario que se expidiera en 1931 la Ley Federal del Trabajo, para o que se
refiere a ios dafios corporates que sufren ias personas y que ei Codigo Civii nos

remite en caso de incapacidad tolal permanente, parcial o de muere. Asi el

* Ibidem. 355
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seguro de Responsabilidad Civil empezo a operar con mayor intensidad.

Para los aseguradores mexicanos no era conocido e seguro de Responsabilidad
Civil de Automdviles, hasta que lo reglamenté la Ley General de Instituciones de

Seguros de 1935 vy la Ley sobre el Contralo de Seguro det mismo afio.

La primera fue modificada substancialmenie el 3 de enero de 1990 Hamandose

actuaimente Ley General de Instiluciones y Sociedades Mutuaiistas de Seguros.

La segunda permanece sin modificaciones, pero destaca su importancia vy
frascendencia, fa accion directa que concede ai tercero dafiado conbra e
asegurador, al disponer que ef seguro contra ia Responsabiiidad Civil derivada del
lransito vehicular, atribuye el derecho a la indemnizacion directamente al tercero
dafiado, quien se considerard como beneficiario del seguro desde el momento del

siniestro.

Consideramos que en una primera etapa de legisiacion de ia Responsabilidad Civil
derivada del transito vehicular, nuestros legisladores obraron atinacdamente, pero

que, desgraciadamente, se ha quedado muy rezagada,
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CAPITULO SEGUNDO

MARCO LEGAL

2.1 MARCO LEGAL DE LA RESPONSAEBILIDAD CIVIL

Antes de iniciar este tema, es imporante definir lo que significa el término
Responsabilidad Civil. Por lo tanto, si hemos de establecer una definicion

debemos anaiizar cada palabra por separado.

"RESPONSABILIDAD - Derivada de responder o respuesta de un individuo anle una accion
previa.,
CIVIL - Se refiere & fa circunstancia social de los ciudadanos, lanto en sus

relaciones privadas enire s, como o con ef Estado, ™

Uniendo ambos conceptes podemos decir que:

"La Responsabifidad Civil es fa obligacion, legalmente impuesta o que voluntariamente asumen las

personas. pera responder por ios aclos propios o de otros. cuando provoquen danos a terceras

perscnas, ya $ea en su integridad o en su patrimonio,

*' Diaz, Berno Manus! Op C& Pdg 220
7 Ibidern Pag 323
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Esta condicién estd basada en los preceptos generales del derecho; nos da ia
facuitad de hacer nosotros mismos, 0 de exigir a otros, alguna cosa en provecho ¢
compensacion propia. Como hemos visto, en relacion a lo antertor pedemos decir

que:

Al derecho de una persona, corresponde siempre un deber por parle de ofra. Y

para poder gjercer el primero es preciso que se cumpla e segundo.

En relacidon a esle ditimo, diremos que asi como el Derecho da la facuitad de
hacer {accion} aige en nuestro beneficio, esla accion no debera ir en contra de los
intereses legitimos de los demds, ya que se atenta por hechos u omisiones {no
techos) contra los derechos de un individuo, la Ley impone el deber resarcir el
menoscabo en el derecho del olro, ya sea que ia accidn que lo provocd sea

voluntaria ¢ involuntaria.

Los derechos que ei Estado reconoce y proteége en cada uno de Sus niembros

son:

1.- Los que se refieren a las capacidades de un individuo y de sus familiares.

2.- Los que se refacionan con 10s propios bienes y con fos de fa famitia.
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El objeto de ésta materia no es un hecho especificamente determinade, sino
hechos variados e innumerables que constituyen un hecho genérico que causa
dafios y perjuicios y que genera la obligacion de repararios.

Podemos hacer una clasificacién de la Responsabilidad Civii  en funcién del
molivo que arigina la obligacidn y de la relacion que exista entre el causante y el

victimado.

Considerando quién o qué fue lo que motivé el hecho, podemos también recordar

varios supuestos originadores que son:
- Los derivados de las personas.
- Los derivados de los bienes.

Elementos de la Responsabilidad Civil.-

Como hemos visto de manera indirecta, existen tres elementos que conforman ia

Responsabilidad Civil.
1.- La Causa.

2.- Relacién cauvsal.

s
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3.- Ef efecto.

1.- La Causa.

Esta se determina como aquellos aclos o circunstancias que provocaron los

dafios y que se puede manifestar en dos formas.

A.- Responsabilidad Civii con culpa.- Es una accidn u omision ilicita ¢ coniraria a

la buenas costumbres. (negligencia o impericial)

B.- Responsabilidad Civit sin culpa.- Es una accion por el uso de mecanismos,
instrumentos, aparatos o sustancias pefigrosas por si mismos tanto por fa
velocidad que desarrofien, su naturaleza expiosiva o inflamabte, por la energia que

conduzean, etfc.

2.- Relacion Causal.

La produccidn de causa a efeclos entre el gjecutor y victima. Para saber si en un
caso particular se encuentra la obligacion de responder, deberan estar presentes
los tres etementos de la Responsabilidad Civil, para tomar una posicion objetiva en

el caso,

3.- Ei efeclo,
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La produccion de un dafo en sentido:

- Dafios en sentido estricto (observables, externos, fisicos o materiales)

- Perjuicios (privacion de ganancias)

- Dafio morat (afectacion psicologica, sociai o sentimental)

RESPONSABILIDAD CiVIL SUBJETIVA.

Es la conducia o actuacién culposa o negligente causa dafios a otros, e que
realiza la accién tiene que responder por este tipo de responsabilidad, que se ie

conoce también como Responsabilidad Clasica.
Es importante reconocer que la culpa o negiigencia, inciuyen tanto la accion como
la omisién; por accitn hay que entender: “hacer lo que la Ley prohibe”: omision se

considera: “no hacer lo que la Ley manda”.

RESPONSABILIDAD Civil, POR Ef HECHO PROPRIO

Esta especie de Responsabilidad Civii se refiere a os casos de personas (fisieas o
morales) que directamente, por una accién u omisién personal, cometieron un acto

ilicito.
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RESPONSABILIDAD CiViL POR EL DERECHO AJENO

Se conoce como Responsabilidad Civil Derivada de la obligacion de vigilancia. Se
refiere, en general, a que toda persona es responsable no sdlo por sus propias
acciones, sino también por lo hechos de aquetios que estuvieran a su cuidado y
responsabilidad tacila o implicita, 2 menos que pruebe que le ha sido imposible
evilar el hecho que da lugar a la Responsabilidad Civil. Se aplica ésta a:

- Los padres; por sus hijos menores de edad.

- Los patrones; por sus sirvientes,

- Los empresarios; por sus empleados.

- Los lutores; por sus representados {(menores de edad o interdictos)

- Los directores de escuela; por sus alumnos.

- Ei Estado, por sus luncionarios en su actividad piblica,
Desde luego que quedan excluidos tos dafos producidos por las anteriores

personas en actividades diferentes a su condicion y funciones y que actien bajo

su propia responsabilidad.
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Tampoco corresponde a este tipo de Responsebilidad la que se origina en la
posesion o uso de cosas, ya que éstas dan origen a otra forma de

Responsabilidad.

RESPONSABILIDAD CIViL OBJETIVA

Este principio es conocido en primera instancia como Responsabilidad Civil
Objetiva, ya que se deriva del uso de objetos, aunque también se le conoce con
otros términos como Responsabiiidad Civil por Riesgos Creados o por cosas
peligrosas o también como Responsabilidad Civil sin culpa. El conceplo de
responsabifidad con cuipa se manejo durante mucho tiempo en forma dnica para
determinar la Responsabilidad Civil; sin embargo, ios progresos técnicos y ef
desarrollo industrial originaron la necesidad de crear una nueva base de atribucion
de Responsabilidad, surgiendo asi ei principio juridico: “Ef que tea un riesgo,
exponiendo a fos demés por ef uso de bienes, debe soportar la obfigacion de reparar ios dafios ue

con motivo de dicho uso s causen a otras personas en su patrimonio.” **

RESPONSABILIDAD CIVIL POR COSAS

Este tipo de Responsébiiidad se refiere a la que recae sobre los propietarios de

ciertas cosas, de responder por los dafios causados por éstas.

» jndem Pag. 325
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Entre estos propietarios se pueden citar algunos casos, como los de los

propietarios de:
- Todo tipo de a.nimales‘
- Edificios y obras construidas
- Arboles, por su caida.

- Depésitos de agua que humedezcan las paredes o se derramen sobre las

propiedades ajenas.

RESPONSABILIDAD CIVIL POR CASA HABITACION

Se apiica a los jefes de familia que junto con ésta, habitan una casa o parte de elia
y que son responsables de ios dafios causados por las cosas que arroje cuatquier
miembro de fa famitia 0 que cayeran por si solas de la misma, que causen danos a

lerceros ¢ a sus brenes.

RESPONSABILIDAD CiviL CONTRACTUAL

Desde ei punto de vista legal, la obligacién en esle tipo de Responsabiiidad Civil
es una relacion juridica entre dos personas (fisicas © moraies), por ta cual una de

ellas {deudor) se compromete o queda sujeta para con otra (acreedor), a una
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prestacién de caracter patrimonial, que el segundo puede exigir al primero, atin

con el auxilio dei poder plbiico.

Ahora bien, las obligaciones pueden nacer entre otras cosas por lo convenios y los
contratos, es decir, por la libre voluntad de las personas que desean constituir una

relacion contractual.

Cabe mencionar que tanto los convenios como los contratos, las normas vy
condiciones impuestas voluntariamente, son para cumplirse y eso esta prescrilo

por ia Ley.
£n resumen, en la Responsabilidad Civil Contractual existe un contrato inscrito

entre el causante det daito y el afectado en ef que fue previslo el motivo y fa forma

de resarcimiento.

La regulacion para dar cumplimientc a ambas especies de obligaciones,

contracluales y tegales, es muy parecida.

RESPONSABILIDAD Civit EXTRACONTRACTUAL

En ésta no ha sido previsla ninguna obligacion, consciente y voluniariamente por
parte de los involucrados, de resarcir o0 compensar mediante un contrato hecho
por el posible danante y su posibie victima. Este tipo de Responsabilidad Civil

Legal o Extracontraciual es motivo del Seguro de Responsabilidad Civil,




2.2 DE LAS OBLIGACIONES

El derecho surge y se manifiesia alrededor de todo aclo, puesto que la vida social
dei individuc es una serie de manifestaciones en donde estan presentes las

obligaciones y derechos de los actores circunstanciales.

La vida humana seria imposibie sin la aplicacion de tos principios juridicos, ya que
sin que se prolegiera Ia vida, la propiedad, elc., reinaria la anarquia y el desorden,
regirian 1as leyes de ia naturaleza o mejor dicho, la Ley de la seiva o del mas

fuerte.

Desde el punto de vista normativo, el derecho impone obligaciones. Pero también

concede derechos, ademas es impositivo y no discriminatorio.

Sin embargo, aunque en el sentido obyetivo ei derecho impone la obligacion de
observar y seguir to que marca la Ley, en el sertido subjetivo el derecho nos da la

facultad de ejercer nuestros derechos de acuerdo con nuestro criterio.

Otra circunstancia que es necesario considerar, es ia que se refiere a que el
derecho cbra sobre las personas, siempre y cuando exista una razon para hacerio,
aplicandose los lineamienios que marca fa Ley 0 norma juridica. Propiamenie
hablando, tas acciones externas que contravengan io dispuesto en la Ley son las

unicas que pueden ser objelo del Derecho, ya que los internos como el
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pensamiento o el deseo no tienen una manifestacion objetiva y por o tanto no son

sancionables.

Podemos decir que el Derecho regula todas las actividades del individuo desde

gue nace hasta que muere.

Generaimente se llama derecho a lo que liene relacidn con la Ley, es decir, con

una regla de caracter general y obligatoria.

Como existen diversos tipos de reglas y por lo tanto de Leyes, debemos analizar a
estas dltimas, para efeclos de éste capitulo y siguientes, como aquelias dictadas
por la razdn, si bien podemos obrar contra sus mandatos sin tener una

consecuencia fisica o natural, nos esta prohibido hacerlo.

El Derecho tiene relacidn con este tipo de Ley, ya que impone normas de
conducta social a las personas, por lo tanto consideraremos al Derecho como un
sislema y a ta Ley como un tipo de norma juridica por e poder publico que tiene
como fin encausar la actividad social hacia el bien comun, Como ya hemos
senalado, la Ley es una norma juridica obitgatoria y general que se eslablece para

que los individuos la acaten y la cumplan.

Su faita de cumplimiento trae consigo como consecuencia una sancion ¢ cashigo

de tipo civil, administrativo o penat.




La Ley de acuerdo con el derecho debe ser justa y obedecida por todos los
ciudadanos sin importar sus posicion social, econdmica o cultural, debe ser igual
para todos y si ésta no es obedecida se debe imponer una pena que ella misma

sefale.

Sin embargo, esta pena puede constituir s0lo una sancidn que no sea de tipo
corporat, a excepcién de ias marcadas en el Codigo Penal, bastara con que prive

de un beneficio, obligue a reparar el dafo o nulifique un acto negativo.

En ios casos en que la Ley no determine el tipo de sancién l0s individuos se
sujetaran a lo que decida la razén det juez, el cual deberd apegarse a las

circunstancias piotegiendo al que trata de evitar un perjuicio.

Como ya hemos visto, en términos generales, la Ley busca armonizar y regular el
comportamiento de los individuos de la sociedad y para lograrlo se crean distintas

normas que en forma especifica o en conjunto consigan dicho propdsito.

Desde el punto de vista legal, carece de sentido mencionar, estrictamente
habiando, que la Responsabilidad Civil pueda recaer en un bien material, pues
este por si mismo es incapaz de causar un dafo y mucho menos de responder
ante una obiigacion, SnHio las personas son sujetos de derechos y cobiigaciones,
porque séio elias son capaces de discernir o aprectar fa importancia y alcance de

Sus aclos.
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En conclusidn, puede decirse que cualquier individuo corre el riesgo de verse

demandado contra la reparacion de un dafo a terceras personas.

Juridicamente las Personas Fisicas y las Personas Morales, se distinguen de ia

siguiente forma:

Persona Fisica.- Ser humano que es sujeto de derechos y obligaciones desde que

nace y hasta que muere,
Persona Moral.- Entidades juridicas compuestas por varios individuos que se unen
para realizar actividades propias de un fin comin y que las obligaciones y

derechos no siempre corresponden a los de sus miembros en forma individuat,

Se consideran Personas Morales de acuerdo al arlicuio 25 del Cédigo Civit para el

Distrito Federal ias siguientes:

1.- Los Estados Unidos ylo Autdnomos y sus Municipios.

2.- Corporaciones Publicas. (PEMEX, IMSS, CFE, elc.)

3.- Sociedades Civiles y Mercantiles (S.A, A.C., SR.L, elc)

4.- Asociaciones Profesionales, Sindicatos (Camaras, Federaciones, etc.)
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5.- Sociedades Cooperativas Mutualistas.

6.- Asociaciones Politicas, Cientificas, Deportivas, ete.)

7.- Organizaciones Extranjeras Privadas.

Tanto las personas Fisicas como las Morales tienen atributos propios que

representan las caracteristicas y rasgos que definen como sujetos de derechos y

obligaciones y que podemos resumir en:

1.- Capacidades Juridicas:

-Aptitud para ei ejercicio de sus derechos y i cumplimiento de sus obligaciones.

2.- Nombre:

- Persona Fisica - Nombre de pila y apeliido que ia distingue.

- Persona Morai.- Denominacion o razén social que ia identifica.

3.- Domicilio:

-Lugar donde reside o ejecuta actos juridicos en forma permanente o habitual.
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4.- Nacionaligad:

- Relacion juridica y politica que figa a la persona a un estado determinado.

5.- Patrimonio:

- Conjunto de derechos y obligaciones de una persona,

De acuerdo con su importancia las Leyes se clasifican de la siguiente manera:

A.- Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos

- Conjunto de preceplos generales que son base de toda ia tegislacion de las
actividades de los ciudadanos mexicanos y de aguelios que acojan ias Leyes del

pats o que simplemente se encuentren en el territorio nacionat.

B.- Tratados Internacionales.

- Son los conventos, acuerdos y cartas de intencién o COMPromiso que suscribe el
Estado Mexicano con otros paises, por medio de los mecanismos juridicos
administrativos creados para lal efeclo (Secretaria de Relaciones Exteriores,
Embajadas, Comisiones de Legisladores, elc.), ya sea por orden det ciecutivo

Federai o con autorizacidn de éste ylo del Poder Legislativo.
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C.- Leves y Codigos Federales.

- Conjunto de normas que son aplicables a los ciudadanos de todo el pais,
independientemente de su condicién, lugar de residencia, origen y actividad. (Ley
Federal del Trabajo, Ley del Seguro Sacial, Cddige de Procedimientos Civil,

Codigo Electoral, ete.)

D.- Leyes y Cédigos de los Eslados.

- Rigen ia vida social de un Estado en particular. {Cddigo Civil para el Distrito

Federal, Cédigo Civil para ef Eslado de México, etc.)

E.- Reglamento de Leyes vy Cédigos de ios Estados

- Rigen las actividades especificas que se desarroiian en cada Estado y en cada
sector de la sociedad de ese lugar. {Reglamento de Transito, Regiamento de la

Ley de Hacienda)

En forma general, podemos decir que nuestio comportamiento lo regulan infinidad
de normas juridicas, ias cuales nos obligan a realizar u omitir delerminada
conducta. La obligacion por parte del individuo en sociedad, es acatar las normas
juridicas que para tal fin fugron creadas por nuestros legisiadores, sin embargo,
podemos damos cuenta que en muchas ocasiones en nuestra vida diaria, esas

normas no son tan perfectas y crean controversias.
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2.3 DE LAS OBLIGACIONES QUE NACEN DE LOS ACTOS ILICITOS

Comenzaremos por recordar gue “Hecho fiicio es el contrario a las Leyes de arden pablico o
a las buenas costumbres; en ef hecho juridico ilicito, ef autor tiene la voluntad de producir el hecho,
pero independientemente de su volunlad nace de ese hecho, a su cargo, la obligacién de indemnizar

fos dafios y perjuicios que cause,™’

Todos nosolros en aiguna ocasién hemos sufrido un dafio ¢ un perjuicio, cuando
esto sucede, inmediatamente queremos que una persona responda por 10 que en
particutar hemos sufrido. Asi de esa manera, se presenta junto a una fuente de las
obligaciones que son los hechos iiicitos, su consecuencia, que es ia

Responsabilidad Civil.

El problema de los hechos ilicitos y de la Responsabilidad Civil es importantisimo
no solo en la esfera det Derecho Civil, sino en la esfera del Derecho Penal, del

Derecho Pdblico y del Derecho Internacionat,

Desde luego que no son la misma cosa la Responsabilidad Civil y la
Responsabilidad Penal, aunque tengan como género proximo, gque ambas son
Responsabilidades Juridicas, pero en ia Responsabilidad Penal, nos encontramos
a ia pena, es decir, a la sancidn aunque siguiendo el nuevo movimiento
doctrinario, e Derecho Penal atiende ya no al aspecto represiveo, sing al aspecto

preventivo y mira ya no a las penas, sino a las medidas de seguridad.

M Zerecerc Acosta Mario Curso de inSiryccidn programada sobre 2qurgs Méxco Edit Tin Pdg 254
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Sin embargo, lo importante es que la sociedad no se vea perjudicada ante el

cometimiento de un delito.

Por su parte el Derecho Civil liende a otras finalidades, desde luego, la victima en
el Derecho Civil desea estabiecer una responsabifidad hacia olra persona, es un
dafo privado, no un dafo plblico, pues debe ejercitar su accidon en contra del
responsabte. En un aclo ilicito se puede presentar al mismo fiempo la

Responsabilidad Civil y la Responsabilidad Penal.

Los actes civiles prohibidos por la Ley, tienen una sancién que generaimente es ia
nulidad, pero cuando viotando las normas obligatorias se origina un dafo, sino que
es necesario considerar la reparacidén del dano, del mismo modo que las
obligaciones derivadas de 108 contratos, cuando dejan de cumplirse o se realizan

con retardo dan lugar a indemnizacion.

E! Codigo Civii para el Distrito Federal, en su articwio 1910 nos sefala:

“Articuto 1910.- El que obrando ilicitamente o confra fas buenas costumbres cause dafio a ofro, esta
obligado & reparario, & menos demuestre que el dalto 8¢ odujo Como Consecuencia de culpa o

negligencia inexcusable de la victima.”

Aqui esta la base fundamental de las obligaciones nacidas de os actos iiicitos,
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La reparacion del dano ocasionado por la infraccion penal comprende la
restitucidn de la cosa obtenida por el deiito 0 el pago del precio de 1a misma, si fa
restitucidn no fuere posible, y la indemnizacién dei dafic material 0 moral causado

a la victima o a su familia.

La de la Responsabilidad Civil derivada del acto deiicluoso fa encontramos en ei
Articulo 29 del Cédigo Penal al comprender dentro de la sancién pecuniaria la
reparacién del dafio, que corresponde normaimente al delincuente, pero que, de
manera excepcional, puede recaer en terceros, de acuerdo con el articulo 32 del

Cédigo citado,

El articuto 29 dei Cédigo Penai para el Distrito Federal sefata fo siguiente;

‘Art. 29.- La sancidn pecuniaria comprende la mulla, la reparacion del dafo y la sencidn

ECONOMICE...

.. Traténdose de ios deiilos contemplados en el Tituto Décimo de este Codigo, cuando como
consecuencia del acte v omision se oblenga un Jucro 0 se causen Ganos y perjuicios se aplicara la
sancion econdmica que consistiré en la apiicacion de hasla tres tantos def fucro ablenido y de los y
perjuicios Causados...”

Ei articuio 30 det Codigo Penal para el Distrito Federai senaia lo siguiente

“Arl. 3G.- La reparacion del daio cornprendg:
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k- La reslitucion de fa cosa oblenida por ef defito y si no fuera posible, ef pago del precio de la

misma.

fl.- La indemnizacitn del material y moral causadbo, incluyendo el pago de los tratamientos
psicolerapéuticos y curativos que, como consecuencia del delity, sean necesarios para la

recuperacion de la salud de fa victima; y
Iii.- £ resarcimiento de fos perjuicios ocasionados.

Tratandose de deiitos que afecten fa vida y la integridad corporal, el monte de la reparacion del dafto

no podra ser menor def que resulle aplicandose las disposiciones refativas de la Ley Federal del

Trabajo.”

Senala el maestro Rafael de Pina: “ Tradicionalmente, con referencie a fa flicitud penal, se ha
mantenido vigente un conceplo de cuasi-Ueiito junto af delito, presentando aquet como un acto ilicite
culposo, pero en la aclualidad ef conceplo de cugsi-delifo, como ef de cuasi-contralo ha sido

e

abandonado.

Los actos #icitos civiles {a los que en el presente trabajo nos referimos), constan

de los efementos siguientes:

1.- Violacidn de la Ley.

* Pina, Vara Rafas! de  Elementos de Derecho Civif Mexvicano Mévco Edi¢ Porria Tomo il Pag 70
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2.- Cutpa o dolo en el autor.

3.- Dafio originado.

4.- Reiacion de causalidad e;ntre el a&o y la lesidn.

" Valverde distingue tres clases de actos ilicitos, en la forma siguiente:

1.- Aquefios que representan eccion u omisin volutaria por la que resulte incumplida una

obiigacion constifuida por convenio. (culpa contractual)

2.- Actos que tienen categoria de defitos o hechos punibies y que producen una responsabilidad civil
como accesoria de fa criminal. Esta culpa o responsebilided civil no es contractusl, perteneciendo su

estudio &f Derecho Penal, por lo misme gue es una consecuencia de la criming,

3.- Adles ilicitos por culpa o negligencia que producen un dafo y cuya responsabilidad no es

consecuencia de obfgacion contractual, ni los hechos ificitos revisten caracter defictivo. ™

Aunque el Codigo Civil en su Capituio V de su Libro Cuarto, bajo la ribrica de “De
las obligaciones que nacen de ios actos iticitos” hace una reglamentacion bastante
minuciosa de las responsabilidades que de ellos se derivan, con relacion a los
actos propios © ajenos, por consecuencia del manejo de objetos o cosas

peligrosas, hay que aclarar ai respecto que el Cédigo citado, en el lugar que se

* ibidern Pag 71
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sefiala, no obstante la ribrica del capitulo de referencia, no trata Gnicamente de
los actos ilicitos, sino que dentro de su articulado regula la Responsabilidad de
aclos que no tienen el caracter de ilicitos, en cuyo caso se encuentran los

comprendidos en los articulos 1913 y 1914,

El articulo 1913 det Codigo Civil para et Distrito Federal sefiala lo siguiente:

“Art. 1913.- Cuando una persona hece uso de mecanismos, instrumerttos, aparalos o substancias
pefigrosas por si mismos, por fa velocidad que desarrolfen, por su naturaleza explosiva ¢ inflarmatie,
por fa energia de la corriente eféclrica que conduzcan o por ofras causas anatogas, esté obligada a
resporkler dei daflo Gue cause, aungue no obre ilicitamente. & no ser que demuestre que ese daiio

Se produjo por cuipa o negligencia inexcusable de ia victima.”

Et articulo 1914 dei Codigo Civil para el Distrito Federal sefiaia lo siguiente;

"Art. 1914.- Cuando sin el empleo de mecanismos, instrumentos, elc., & que se refiere ol articulo
anterior, y sin culpa o negligencia de ninguna de ias partes se producen danos, cada wia de ellas fos

soportard sin derecho & indemnizacion.”

La accion para exigir fa reparacidn de ios dafos causados por los actos ilicitos,

prescribe en dos aios, contados a partir del dia en que se haya causado el dafio.
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Las cuestiones relativas a la exgneracidn de la Responsabilidad Civii, totai o
parcial, no han sido estudiadas entre nosotros, hasta ahora, de manera realmente

satisfactoria, no obstante el interés que ofrecen.

La exoneracion de la Responsabilidad Civil como consecuencia de actos ilicitos
puede lener su origen, bien en la voluntad de las partes, bien en su disposicion
tegal expresa, ¢ bien en circunstancias como las que autorizan el elercicio de ia
excepcion de contrato no cumplido, ef estado de necesidad o la fegitima defensa.

El Codigo Civil para ef Distrito Federal exonera este tipo de Responsabilidad. En
los articulos 1910 a 1913, 1920, 1922, 1924 y 1928 & 1930, tales preceptos, junto
a la Responsabllidad que normalmente imponen, fijan de manera expresa una
causa de exencion de ta misma, que tiene naturaleza excepcional, pero no por eiio

puede ser desconocida.

A continuacion sefialaremos i0s casos en que se exonera la Responsabilidad Civil,

como consecuencia de un hecho ilicito:

La excepcidn de contrato no cumplideo.-

- Constituye también una causa de exoneracidn de ia Responsabilidad Civil, fa

podemos relacionar con el derecho de retencion,

£l estado de necesidad.-
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- Los civilistas suelen vincular ei problema del caso fortuito, asi como el de la
fuerza mayor, al del estado de necesidad, que es el objeto de particular atencion
por los fratadistas de Derecho Penal, pero que no es ajeno.al interés de los

civilistas.

El estado de necesidad significa tanto como la situacion en que se encuentra una
persona, dadas delerminadas circunstancias, que le constrifen a realizar algun
acto en perjuicio material de otra, para evitar un perjuicio personal o material
grave, desproporcionado con el que se produciria en tal caso en el patrimonio

ajeno.

La Legitima Defensa.-

A diferencia del estado de necesidad que permite alacar la propiedad ajena, la

legitima defensa conslituye el derecho de repeler un ataque actust,

El Cédigo Civil para el Distrito Federal no hace referencia alguna, ni al estado de
necesidad, ni a la legitima defensa, por lo que se vuelve dificil el resolver

cuestiones derivadas de ello.

24 MARCC LEGAL DE LA RESPONSABILIDAD CiviL DERIVADA DEL

TRANSITO VEHICULAR
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Como hemos observado en punlos anteriores, las diferentes Responsabilidades
Civiles derivadas de actos ilicitos, desgraciadamente nuestro Cédigo Civil, no nos
establece referencia aiguna de la Responsabilidad Civil derivada del transito

vehicular, no obstante ta importancia que reviste en la actualidad.

Et Codigo Civil hace referencia a diferentes tipos de Responsabiiidad Civil en
forma particular, perc pasd por allo la Responsabiiided Civil derivada del transito
vehicular, por lo que se vuelve un serio problema en la practica, ya que se tiene
que resolver conforma a las reglas de ia Responsaoilidad Civil en general; y eslo

representa un gran problema como 1o veremos en capitulos posteriores.

Para poder enmarcar legalmente a la Responsabilidad Civil derivada del transito
vehicular, es necesario, primeramente establecer los resultados que puede
producir; como’ ya lo mencionamos en el péarrafo anlerior, este tipo de
responsabilidad se tiene que resolver conforme a las reglas de la Responsabilidad
Civii en general. En un accidente de vehiculo, los resultados pueden ser muy

vanados, a continuacion los enumeraremos,

1.- Dafio en propiedad ajena.

2.- Muerte.

jones

-
(T
2]

3.-
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a)incapacidad Totai Permanente,

bllncapacidad Permanente Parcial,

clincapacidad Permanente Total,

d)Incapacidad Parcial Temporal

e} incapacidad Permanente Temporal

4 - Dano contra fas Vias de Comunicacion.

Como hemos visto, de acuerdo al Codigo Civil, la obiigacién de reparar el dafic es

compensatoria, resarcitoria o indemnizatoria.

Esto quiere decir que la reparacion dei dafic debe consistir en el restablecimiento
de la situaci6n anterior a fa ocurrencia del hecho dafioso, cuando elio sea posible;
si dicho restablecimiento no puede ser, a veces a eleccion de la victima, la
reparacion consiste en el pago de los dafios, perjuitios y, a criterio de los jueces
de una mdemnizacidn por dafic moral. Conviene observar que para determinar el
monto de la indemnizacion o reparacién, no se toma en cuerda la situacion

econdmica del causante del dafo.



53

Cuando el dafio es causado a las personas, la Ley sefala disposiciones

pariiculares para determinar el monto de la indemnizacion.

En primer lugar, estabiece un indice general de indemnizacion basado en ei

salario minimo, éste se aplica a un factor relativo al lipo de daiio sufrido.

En el caso dei Codigo Civil para el Distrito Federa!, determina que dicho calculo de
indemnizacion se hace con base en io que establece 1a Ley Federal del Trabajo,

en to que respecta a los montos de indemnizacién de riesge trabajo.

Cuando el dafo sea causado a las personas y produzca ia muerte, incapacidad
1otal 0 permanente, parcial permanente, lotal temporal ¢ parcial temporal, el grado
de reparacion se determinaré atendiendo a lo dispuesto por la Ley Federal del

Trabajo.

Cuando el dafio se causa a bienes de terceros, es relativamente facil estimarlo
para su reposicion, ya que equivale a la diferencia entre el vaior del objeto dafiado

antes y después del siniestro.

Tampoco plantea grandes problemas la obligacion de reparar el dafio material
causado a objelos corrientes, en cuyo caso la indemnizacidn por un objeto
destruido o puesto fuera de uso serd igual al valor que tenga antes del evento gque

le causo el deterioro.




54

En el siguiente capitulo observaremos el procedimiento para exigir una
Responsabilidad Civit derivada del transito vehicutar, asi como los problemas que

elio implica.

Aunque el articulo 1913 det Codigo Civil para el Distrito Federal pretende tipificar
la responsabilidad civit derivada del transito vehicular consideramos que dicho

articulo no lo contempla correctamente.

La legistacidn, la jurisprudencia y la doctring, han analizado ta responsabilidad en
el accidente de automdvil, vy, si bien en derecho penal el caso forluito es una
circunstancia que exime de la responsabilidad criminal, y en los casos de
accidentes automovitisticos es donde con mas frecuencia suele aplicarse esta
circunslancia eximente, puesto que el dafo se produce por causas normaimente
ajenas a ia voluntad y prevision del sujeto que, habiendo puesto todo el cuidado
que los hombres diligentes emplean en el gjercicio de su actividad para evitar la

lesién de los derechos ajencs, el evenlo se produce.

El caso fortuito, en lo penal, concurre en gran parte de los accidentes que no
pueden preverse g que previsios, no pueden evitarse. Tipico es el ejemplo de la
rotura invoiuntaria de algun elemento esencial de los mecanismos de conduccion.
08 hechos no son consecuencia de un acto negligente cuando se ha cuidado de
los mecanismos, su reparacion y normal funcionamiento, de manera que suele
absoiverse ai conductor que no puede dominar ef movimiento det vehiculs por

rotura de los frenos. En resumen, se trata de un acto licito Hevado a cabo con la
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debida diligencia, no solo con la ordinariamente exigible, sino con la requerida
para el caso particular. Penaimente no puede exculparse al chofer en los casos de
imprudencia, diversa del caso fortuito, mas debe demostrarse que no hubo
diligencia suficiente en el responsable, faltando el cuidado o la previsidn

adecuados.

Como ya lo mencionamos estas consideraciones no son aplicables al supuesto de

la responsabilidad objetiva que regula el articulo 1913 del Cddigo Civil al sefialar:

“Cuando una persona hace uso de mecanismos, instrumentos, aparalos o substancias peligrosas
por si mismos, por fa velocidad que desamolien, por su naturaleza explosive e inflamabte, por la
energia de fa corriente efectrica que conduzcar o por olras ceuses anatogas, esta obligada 4
responder del dafie que cause, aunque no obre ilicitamente, a no ser que demuesire que ese dafio

se produfo por culpa o negligencia inexcusable de fa victima, *

Esle precepto establece el concepto de naluraleza objetiva de que las cosas
peligrosas son aquéilas que normalmente causan dafios, es decir, aquélias que
lievan virtualmente ¢ en potencia el dafio, de manera que su simple empieo es el
supuesto de que parte fa ley para atribuir Ja consecuencia de la responsabilidad de
su propietario. La legislacion conlemporanea consigna la teoria oﬁjetiva del riesgo
y no la subjetiva de la culpa. El derechoc moderno, ha explicado ia doctrina,
sustituye ei conceplo de responsabiiidad por el de reparacion; no se trata ya de

atribuir la responsabilidad por la imencién ¢ la culpa, sino establecer quién debe
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reparar el dafto. Al producirse el dafio por ef uso de las cosas peligrosas, es

opinion corriente la que atribuye la reparacién a quien cause el dafio.

Es inexactc que en los casos en que se exige al sentenciado la reparacidn del
dafo, deba intentarse su cobro en la via civil, en virt'ud de qn.ne teniendo esta
sancion et caracter de pena publica, su cumplimiento debe obtenerse dentro de la
causa respectiva y a peticidn del Ministerio Pibiico. En cambio, cuando el pago de
los dailos se exige a terceros, si tiene ei caracter de responsabiiidad civil y debe
hacarse efectiva en fa via incidental en ia forma estabiecida en la ley, caracter que
también conserva en las hipotesis sigutentes: cuando el érgano de investigacion
no ejercita la accion penal, en ios casos en que se decreta ei socbreseimiento de la
causa; cuando se suspende el procedimiento de esta ditima; o cuando se dicta

sentencia absoiutoria en favor del reo.

uUn recto andlisis del articulo 1913 del Cédigo Civil para el Distrito Federal revela,
que la accidn que regula es autdonoma y no comprendida ni derivada de un
contrato, pues en la responsabifidad civil objetiva los participes ¢ sujetos de la
mis:.ma soin. el que por el emplec 0 uso de mecanismos peligrosos o otras
conductas analogas, causa el dafo y aquel al gue se le causa, consecuentemente
el anico responsable direclo del pago de ta indemnizacion o es el sujeto aclivo de
{a conducta dafosa, sin que exista responsabiidad solidaria de las compariias
aseguradoras frente al sujeto pasivo, méxime que no existe disposicion legal que
las solidarice con la accidn personal de responsabilidad objetiva, pues el seguro

se rige por ordenamientos legaies diferentes, como son, la Ley General de
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Instituciones de Seguros y Finanzas y ia Ley scbre el contrato del mismo, v ia
relacion juridica que establece este acto sdlo vincula al asegurador con el
asegurado, siendo tercero quien sufrié un Gafo con motivo de la responsabilidad

objetiva.
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CAPITULO TERCERO

DIFERENTES PROCEDIMIENTOS PARA RESOLVER UNA

RESPONSABILIDAD CIVIL DERIVADA DEL TRANSITO VEHICULAR

3.1 PROCEDIMIENTO EN MATERIA CIVIL -

Hemos hablado hasta ahora de que la Ley dispone que la persona cuyas acciones
u omisiones, conlrarias a los deberes que imponen las leyes o contrarias a las
buenas coslumbres sociales, causen dafios a otros, estd obligada a repararios.

Sin embargo, no hemos comentado o que se entiende por dafos,

Desde ef punto de vista legal el articulo 2168 del Cédigo Civil para el Distrito

Federal nos sedaia lo siguiente:

"Articulo 2108.- Se entiende por daiio la pérdide o menoscabo Sufrido en el patrimonio por la fafta de

cumplimiento de una obligacion.”

La enciciopedia Encarta 2000 nos define dafio como lo siguiente:




59

“En Derecho Civil el daflo es el primer elemento constilutivo de fa responsabifidad civil y de fa
consecuente abligacion de reparsrio. EI daito se puede definir como toda desventsja en los bienes
Juridicos de una persona v, para ser tenido en cuenta, debe ser cierto {al menos con una certeza

relativa), no eventual. Ei dafo se puede clasificar en dafio emergente y fucro cesante.

El primero have referencia a la dismf:nucfén patrimonial direcla derivada de la actuacion dafiosa,
mientras que ef segundo se refiere a la ganancia dejada de ovtener por ella, la pérdida de algo que
hatria Hegado a formar parte def patiimonio si ef evento dafioso no se praduce. También se
feconocen los flamados dafos morates, Gue son los que lesionan fos derechos derivados de fa
personalidad y entre kos que deslacan aquelios que alectan & la salud, la fiberad, of derecho al

honor, fe intimidad personet y famitiar y fa propia imagen.

Et dafiu puede ser consecuencia de una accidn negligente de slguien con quien ta viclima no esteba
unida por ningun tivo de relacion contractual anterior, dando lugar a la responsabilidad civil
extraconiractual, 0 ser producto en concreto de un incumplimiento de contrato, en Cuyo caso

estaremos anle ia 1esponsabifidad civil contractual ¥

Como podemos observar, la expresidn globai-de dafios tiene un sentido muy

amptio, asimismo se entiende como un género que, a su vez, comprende varias

especies,

Esta primera especie es la que designa como dano en sentido estricto o

simplemente dano, que se refiere ai dado fisico o material,

¥ "Dafio”, Enciclopedia A* crasofi® Encanta® 2000 © 1993-2000 Microso® Corporation
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La segunda especie es la sefialada bajo la dencminacion de perjuicio, bajo esta
expresion se entiende ia ganancia o beneficio que ha dejado de percibir una
persona, como consecuencia del incumplimiento de la obligacion, esto es, ia

privacién de la ganancia licita que se tendria de no haberse producide et dafio.
El articulo 2109 del Cadigo Civit para el Distrito Federal, establece o siguiente:

"Atticuto 2103~ Se reputa perjuicio la privacion de cusiquier ganancia ficile que debiera haberse

oblenido con el cumpiimiento de la obiigacion.”
ta tercera especie es ia que se denomina Dafio Moral,

Por dafio moral se entiende la afectacion que una persona suffe en sus
sentimientos, efectos, creencias; decoro, honor, reputacion, vida privada,
configuracién y aspecto fisico, o bien, en la consideracidon que de si misma tienen
ios demas. A esta especie también se le conoce como “&l prinCipio del dotor”,

El articulo 1916 del Céaigo Civil para el Dislrito Federal, establece lo siguienle:

"Articulo 15876.- For daiio moral se entiende fa aleclacion que una persona sufre en sus sentimienos,
alectos, creencias, decoro, honor, repulacion. vide privada, configuracion v aspertos fisicos, o bien
en la considerecion que de $i misma tienen fos demnds, Se presumird que hubo dafio moraf cuande

se vulners ¢ menoscabe fegitimamente la libertad o fa integridad fisica o psiquica de las personas...”
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Por lo que se refiere a otro orden de regulacion legal y también comin a ambos
tipos de responsabilidad, ia culpa y la responsabilidad sin culpa, conviene

mencionar la regia que se refiere a la obligacion de reparar el dafio.

Como ya hemos visto en capitulos anteriores la obligacién de reparar el dafio es

compensatoria, o es resarciloria ¢ indemnizatoria.

Esto quiere decir que la reparacion del dafio debe consistir en el restablecimiento
de la situacidén anlerior a ta ocurrencia del hecho danoso, cuando ello sea posible;
st dicho restablecimiento no puede ser, a veces a eleccidon de ia viclima, ia
reparacion qonsiste en el pago de dafos, perjuicios y, a crilerio de los jueces de

una indemnizacion por dafic morai.

Conviene cobservar que para determinar ef monto de la indemnizaciéon o

reparacion, no se loma en cuenta la situacion econdémica det causante del dafic.

Es necesario agregar que para €xigir un Responsabilidad Civil derivada del
transito vehicuiar es necesario determinar ios limites en los cuales podriamos

enfrentar.

Como ya observamos en ei capitulo anterior acerca de las consecuencias de una
Responsabifidad Civil derivada del transito vehicuiar, podemos afirmar que cuando
el dafio es causado a ias personas, ia Ley sefiaia disposiciones particulares para

determinar el monie de la indemnizacion.
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El articulo 1915 det Codigo Civil para el Distrito Federal, establece lo siguiente:

“Articulo 1615 La reparacion del dafio debe consistir & eleccion del ofendido en el restablecimiento

de ia situacion anterior, cuando eflo sea posible, o en ef pago de dafios y perfuicios.

Cuando el dafto se cause a las personas y produzca la muerle, incapacidad tolal permanente,
parcial permanente, total temporal o parcial temporal, of grado de la reparacion se deferminard
alendiendo a lo dispuesto por la Ley Federal del Trabajo. Para calcular la indemnizacion que
corresponda se tomaré coro base ef cudtiuplo del salario minimo diario més alto Gue esté en vigor
en la regidn y se extenderé al nimero de dias que para cade una de las incapacidades mencionadas

seflala fa Ley Federal del Trabajo. En caso de muerte la indemnizacion cofrespondera a los

herederos de la victima.

Los creditos por indemnizacion cuando fa victima fuere un asalariado son inlransferibies y se

cubrirén preferentemente en una sofa exhibicion, salvo convenio entre las partes.
Las anteriores disposiciones se observaran en ef caso del articulo 2647 de este Codigo.”

Es necesario hacer un desgiose minucioso del anterior articulo dei Cddigo Civil, ya

que como podremos analizar posteriormente es causa de muitiples probiemas.

En primer lugar, ei anterior articulo establece un indice generai de
indemnizaciones basado en el salaric minimo, este se apitca 2 un factor (nimero

de veces) reiativo ai tipo de dafo sufrido.
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En el caso del Codigo Civil para el Distrito Federal, determina que dicho calculo de
indemnizacién se hace con base en lo que establece la Ley Federal del Trabgjo,

en lo que respecta a los montos de indemnizacidn de riesgo de trabajo.

Cuando el dafo sea causado a las personas y produzca la muerte, tncapacidad
total 0 permanente, parcial permanente, total o parcial temporal, el grado de
reparacion se determinard atendiendo a lo dispuesto por la Ley Federal del

Trabajo.
La Ley Federal del Trabajo expresa en su articulo 477 que:

"Cuando fos riesgus se realizan pueden producir:
1.- Incapacidad Temporai.

il.- Incapacidad Permanente Parcial.

lIL.- Incapacidad Permanente Total

V. La muerte.”
En relacion a la incapacidad el Codigo Civit en su articulo 478 refiere que:

“Articuto.478. - Incapacidad Temporal es la pérdida de facultades o aptitudes gue imposibilita parcial

0 temporaimente & una persona para desempediar su lrabgjo,”

Ei monto de la indemnizacion lo establece el arlicuio 491 de la Ley Federal del

Trabajo de ia siguiente manera.
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"Atticulo 451.- Si ef 1iesgo produce & un trabajador una incapacidad temporal, g indemnizacion
consistird en el page integro def salario que deje de percibir migntras subsista la imposibiidad de

lrabajar.”

En reiacion a la incapacidad permanente parcial el articulo 479 de la Ley Federal

del Trabajo lo define de la siguiente manera:

‘Articuio 479.- Incepecidad permanente parcial es la disminucion de las faculiades o apliludes de una

persona para trabagar.”

Y para determinar e monto de la indemnizacion Ia propia Ley Federal del Trabajo

lo establece asi;

“Atticulo 492~ Si el riesgo produce 4l trabajador wna incapacidad permanente parcial, fa
indemnizacion consistird en i page dei fanto por ciento que fijg la tabla de valuacitn de
incapacidades, calkoulando sobre el importe que deberia pagarse 8 la incapacidad hubiese sido

permanertte lotal, dependiendo de las condiciones de la victima."

En relacidn a ios montos de indemnizacién de las incapacidades, el articuio 514

de la Ley Federal del trabajo establece 1o siguiente:

“Arlicuio 514.- Para los efectos de este lituiy la Ley adopla la Siquiente norma: se apiicara une tabls

de vaiuacion de incapacidades permanenies.’
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En lo que se refiere a la incapacidad permanente total et articuto 480 de ta Ley

Federal del Trabajo menciona io siguiente:

“Articuio 480.- Incapacidad permanente lolal es la perdida de faculfades o aptiludes de una persona

que imposibifita para desempediar cualquier trabajo por ef resto de su vida. "

El articulo 495 de ta Ley Federai det Trabajo sefiata ei monto de la indemnizacién

en caso de incapacidad total permanente de la siguiente manera:

“Articulo 495.- Si ef riesgo produce una incapacidad permanente tolal, la indemnizecion consisticé en

una cantidad equivalente al importe de mil noventa y cinco dias de salario,”

Es importante sefalar que si después de una incapacidad temporal se deriva una
incapacidad permanente, la Ley Federai del trabajo contempia en el articuio 496 o

siguiente:

“Articulo 496.- Las indemnizaciones que debe percibir ef lrabajador en fos casos de incapacidad
permanente parcial  tolal, le serén pagadas integras, sin que se haga deduccion de 10s Salarios que

percibio durante el periodo de incapacidad temporal.”

Es de suma importancia recordar que los montos establecidos en la Ley Federat

del Trabajo de los que nos remite a su vez el Cédigo Civil, se cuadruplican.
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Continuando con el desglose del articulo 1915 del Cadigo Civil para el Distrito
Federal en lo que se refiere al monto de indemnizacién por una Responsabilidad
Civil derivada del transito vehicular, tocaremos el caso de que el riesgo produzea

ta muerte de la victima.

La Ley Federal del Trabajo establece en su articulo 502 el monto de la

indemnizacion en caso de fallecimiento de la siguiente manera:

“Articulo 502.- En caso de nwerte def trabajador, fa indemnizacion que corresponde & las personas
beneficiatias, serd et equivalente a setecientos treinta dias de safario, sin deducir fa indemnizacion
quie recibid por molivo de incapacidad temporal.”

No obstante lo anterior la propia Ley Federal del Trabajo nos sefala lo siguiente:

“Articuto 500.- Cuando el 1ie5g0 frafga como consecuencia fa muerte def lrabagador, la indemnizacion

comprenders:

i.- Dos meses ue saiario por conceplo de gastos funerarios.

IL.- El pago de la canlidad gue fija ef articuly 502

En cuanto al limite de las indemnizaciones la Ley Federal det Trabajo en su

articulo 486 io establece en la siguiente forma:
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“Articulo 486.- Para determinar el monto méximo de indemnizacion, ésta no podrd ser mayor al doble

del safario minimo de la zona econdmice a la que corresponda el lugar de trabgjo.”

Considerando lo expresado en el Cédigo Civil y en la Ley Federal det Trabajo,
podemos establecer una férmula para determinar el monto de indemnizacion

cuando se causa la muerte de un tercero:

FORMULA DE INDEMNIZACION

4 x 780 (salario minimo diario x 2) = Monto de indemnizacion,

En donde:

4 = Factor que sefiala el Codigo Civii Articulo 19815

730 = Dias de saiario sefialado en la Ley Federal de! Trabajo Articulo 502.

2 = Monto maximo de indemnizacion de acuerdo al Articulo 486 de la Ley Federal
del Trabajo.

Es decir que si la victima radicaba en et Distrito Federal, tendriamos:

4 x 790 x Salario minimo diario x 2 + 60 =

Para el dafio moral, segin se expresa en el articulo 1518 det Codigo Civil, 1a
indemmnizacion sera determinada por el Juez considerando ia cantidad demandada
en funcidon al derecho del lesionado, el grado de responsabilidad y la situacién

econdmica del responsable del daro.
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Sin embargo, es necesario mencionar gue en ciertas entidades los Cddigos Civiles
establecen como méximo de indemnizacién para el dano moral, la tercera parte

del monto que corresponde por dafos y perjuicios.

Ademas de todo lo anterior, el causante también esta obligado a cubrir tos gastos

médicos de las lesiones sufridas por fa victima.

En lo que se refiere a los dafios materiales, cuando el dafio se causa a bienes de
terceros, es relativamente facil estimarlo para su reposicion, ya que equivale a la

diferencia entre ei vaior del objeto dafado antes y después del siniestro.

Tampoco plantea grandes problemas la obligacidn de reparar el dafo material
causado a objetos corrientes, en cuyo caso la indemnizacion por un objeto
destruido o puesto fuera de uso sera iguai al vaior que tenga antes del evento que

le causo el deterioro.

De poderse reparar el objeto dafado, la indemnizacion equivaldra ai costo de ias
reparaciones, del que podra deducirse la plusvaiia que pueda resultar de dichos

trabajos de reparacién.

A continuacidn presentaremos una tabla que corresponde a los montos de
indemnizacion por muerte, por incapacidad totai permanente y dano moral, de

todos lus Estados de ia Republica Mexicana.
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ESTADO INDEMNIZACION INDEMNIZACION | DANO MORAL
MUERTE INCAPACIDAD TOTAL
(Dias de Salarios PERMANENTE
minimoes) {Dias de salarios minimos})

AGUASCALIENTES “N/E * NIE 3% Parte
BAJA CALIFORNIA 1520 dias 1190 dias 3* Parte
BAJA CALIFORNIA SUR [ 5900 dias 8760 dias criterio del Juez
CAMPECHE 5900 dias 8760 dias 3. Pante
COAHUILA 5900 dias 8760 dias 3% Parte
COLIMA 5800 dias B760 dias 3% Parte
CHIARAS " N/E *N/E 3%, Parte
CHIHUAHUA 1520 dias 1190 dias criterio del Juez
DISTRITO FEDERAL 5800 dias 8760 dias 3% Parte
DURANGC 1520 dias 1190 dias 3% Parte
GUANAJUATO 1460 dias 2130 dias 3° Parte
GUERRERO 5300 dias 8760 dias 3% Parte
HIDALGO * NIE * N/IE 3*. Parte
JALISCO 7360 dias 10,950 dias $ 50.000.00
MEXICO 1520 dias 1190 dias 3° Parte
MICHOACAN *N/E *N/E 38, Parte
MCRELCS ** Pension vitaticia | ** Pensidn vitalicia 3" Parte
NAYARIT 4440 dias 6570 dias Criterio del Juez
NUEVO LEON 1520 dias 1190 dias 32 Parte
OAXACA * N/E " N/E 3¢ Pane
PUEBLA 1260 dias 1490 dias 32 Parle
QUERETARD 5300 dias 8760 dias 1000 dias
QUINTANA ROO “NE “NIE “NE
SAN LUIS POTOSI *N/E * N/E 3® Parte
SINALOA 5900 dias 1190 dias 30 Parte
SCONORA ** Pensidn vitalicia | ** Pensién vitalicia Criterio del tuez
TABASCO 1640 dies 1580 dias Criterio gel Juez
TAMAULIPAS 3180 dias 6120 dias 20% monto total
TLAXCALA 4480 dias 4480 dias Maximo $200.00
VERACRUZ " N/E | " NE 3* Parte |
YUCATAN *N/E | * NE *NIE
ZACATECAS 1520 dias 1180 dias

; 32 Parte

N
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* N/E No establece monto especificado de indemnizacion.

"™ Renta vitalicia que establece el Juez con base en el término probable de vida de
ta victima en caso de muerte. En caso de incapacidad permanente el Juez

determina la duracidn y ta cantidad. En ambos casos se creara un fideicomiso.

Inmediatamente al observar la anlerior tabla, salla a wa vista la discrepancia que
existe en nuestro terntorio nacional al vaiorar la vida de una persona, pareciera

que los habitantes de un Estado son mas valuados que otros.

Otra deficiencia gue notamos, es gue en algunos Estados se maneja que el Juez
determine la cantidad & pagar y consideramos gue eso es una totat injusticia para

la victima o sus herederos.

Siguiendo con esta orden de ideas acerca de las deficiencias que presenta la
Responsabilidad Civil derivada del {ransito vehicular en ios Cédigos Civiles de
nuestra Repablica Mexicana, es o referente a que muchos Eslados no
contemplan ningin monto de indemnizacidn, ya sea por muerte o por incapacidad

total permanente.

El problema se suscita al momento en gue et juez toma como base para dictar
una sentencia ei monto de ia indemnizacidn gue estabiece ia Ley Federal del
Trabajo, pues argumenta que es de carécter Federal. No obstante que el Cédigo

Civii para el Distiito Federal es tamiién de cardeler Federal para todo el Territorio
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Nacional, y que la materia en este caso es de caracter Civil, el Juez lo pasa por

alto en muchas ocasiones y no lo toma en consideracion.

No deberia existir controversia en lo que se refiere a cuantificar el monto de
indemnizacién en el caso anlerior, si el Juez aplicara correcta y supletoriamente el
Caodigo Civit para el Distrito Federal, pero en muchos casos el que causa un daio
a un tercerg, maliciosamente dirige el criterio del Juez para que su resolucion se
funde en la Ley Federal de Trabajo. La problematica en este caso seria que la Ley
Federal de Trabajo estabiece un monto de 1520 dias de salarno minimo vigente en
caso de muere y 2250 dias de salario minimo vigente en caso de incapacidad
total permanente y et Cdodigo Civil para el Distrito Federal establece un monto de
5900 dias en caso de muerle y 8820 dias en caso de incapacidad total

permanente. La diferencia es abismal como puede observarse.

Para sustentar lo anterior, la siguiente Tesis Jurisprudencial es muy clara y
precisa:
"RESPONSABILIDAD CIVIL POR MUERTE, FIJACION DE LA INDEMNIZACION POR CONCEPTO

DE (LEGISLACION PARA EL DISTRITO FEDERAL Y EL ESTADC DE MICHOACAN)

Si fa parte quejose reclama que la auloridad responsable lijo ef monto de la indemnizacion en el
juicio de iz responsabilidad civil, apoyéndose en disposiciones def Codigo Civil del Distrito Federai,
Gue 1o esta vigenle en ef fugar dei juicio, lal agravio debe estimarse infundado, si ia tesponsalie no

aplict el mencionado Codigo. sino que sOlp o lomé en cuerta como doching precedente para
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resolver en forma equitativa y razonable, un punta no comprendido en la ley local. Asi pues, ante ef
vacio de fa legislacion de Michoacén al no establecer las bases los procedimientos a seguir para fijar
el monlo de Iz reparacitn del daiio, cuando no se trata de responsabilidad objeliva, es claro que,
con base en e criterio preinserto, ef juzgador del Estado de Michoacan si puede lener en cuenta
para resoiver el caso, no contemplado por la ley locel, un principio conlenido en una legistacion

diferents, como lo es la actualmente en vigor en el Dislrito Federal 3

De la anterior Tesis Jurisprudencial podemos adaptaria a los diferentes Estados
que no contemplan el monto de indemnizacidn para muerte yfo para incapacidad

totat permanente.

Otra gran dificultad a la cual nos enfrentamos en la practica, es ta referente al
Cddigo Civil para ei Estado de México y el Codige Civil para el Distrito Federai, ya
que aungue el Cédigo Civil para el Estado de México establece montos para los
casos ya mencionados, el monto sigue siendo el mismo de la Ley Federal de

Trabajo, ya que inclusive nos remite directamente a ella.

Siguiendo con esta serie de irfeguiaridades dentro ta Responsabilidad Civii
derivada del trénsito vehicuiar, en la practica en nuestro pais, es muy raro
encontrar en este tipo de procesos, que se condene ai gue causd un dafo,
independientemente de la reparacion del bien dafiado, a que pague el monto de

un dano moral, no obstante la importancia que reviste éste.

* Suprema Corte de Justicta_de fa Nacidn - Jurisprudencia y tesis sobresahentes, fus 2000 marzo 1982 Pig 165
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Lla siguiente Tesis Jurisprudencial nos aporia elementos muy importantes

redativos at dafio morat:
"DANO MORAL. FUNDAMENTACION DE SU CUANTIFICACION.

A diferencia de los dafios y perjuicios de naturaleza malerial causado segun fas circunstancias a
que se aiuden en ef articuio 1913 def Codigo Civil para el Distrito Federdl, que deben repararse @
efeccion de fa victima u ofendido restableciendo ef estado de cosas que tenian anfes de ia causacion
def dado cuando eflo sea posibie o recatga en fas personas y produzea la muerle © incapacidad lolal
0 permanente, lolal temporal o parcial lempordl, ef grado de ia reparacion se delerminaré atendiendo
a lo que dispone la Ley Federal dei Trabajo en Su parte relaliva, porque asi o dispone expresamente
e sequndo parralo del articulo 1915 de dicho ordenamiento sustantivo, la reparacion del dafio moral
que define e instituye of primer pérrafo del articuly 1916 def Cidigo Chvil cilado, debe hacerse de
acuerdo a las prevenciones comenidas en-los diversos parralos de dicho arliculo y, especificamente,
en fo que concierne &i monto de Ja indemnizacion, de acuerdo a la disposicidn contenida en ef cuerto
parrafo de dicho ericulo. La anterior delerminacion se lundamenta en fa naluraleza inmalerial del
dafio moral que es diferente & f0s daftos ¢ penjuicios derivades de 10 que la doclning y la ey
denominan responsabiidad ofyeliva, Por es0 fa ley esleliecid la procedencia de Ia indemnizacion
pecuriania raténdose de g causation de 05 dafos movaies, Independientemente de a3
circunstancias de que s6 hayen causado 0 no defios materiales, es decir, nstituyd la autonomia del

daio moral @ qué se ha hecho referencid)®

* Suprema Cortg de Justicia ge ia Nacidn - Junsprudencea , esis scoresakentes, lus 2000 abnl 1993 Pag 168
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De la lectura de la anterior Tesis Jurisprudencial podemos determinar la
importancia del dafo moral independientemente dei dafio material, para

determinar ei monto de indemnizacion.

Para finaiizar sélo nos resta decir, que para exigir ei page de la indemnizacion
correspondiente, que hemos sedalado en parrafos anteriores, de una
Responsabilidad Civil derivada de! transilo vehicular por parte de la viclima o sus
herederos, es necesario iniciar un Juicio Ordinario Civil, ante la autoridad

competente en su caso.
3.2 PROCEDIMIENTO EN MATERIA MERCANTIL.

En el punto anterior nos referimos al procedimiento civil, base de un Juicio de
Responsabiiidad Civil en la que definimas cdmo la victima puede exigir el monto

de indemnizacion gue le cofresponde.

Ahora pasaremos a un presentar un procedimiento que en la practica y en nuestia
vida diaria es de vital importancia; El contrale de seguro de automdviies o Ia

Hamada poliza de autos.

£n este punto, a diferencia def anterior en el que definimos el procedimiento y los
momtos a que tiene derecho ia victima o sus herederos como consecuencia de una
Responsabiiidad Civil derivada dei transito veiwcular, en este, nos enfocaremos a

ia parte contraria, ai que causa un dafio. al responsabie de ta Responsabitidad
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Civil y la manera que garantiza et cumplimiento de dicha obligacidn en caso de
que suceda. La manera de garantizar el cumplimieto de esa obligacion es por

medio de un contrato de seguro.

Dificii dar una definicion precisa del concepto del seguro, a causa de ta mdltiple
variedad de los riesgos que por &l se cubren y de la diversidad de aspectos bajo
ios cuales se presenta. innumerabies definiciones han sido propuestas; muchas
son incompletas y no comprenden tedos los ramos ni todas las formas del seguro,

el lugar que ocupa en el campo dei Derecho y de la economia.

t.a definicion etimologica securus -seguridad, certeza, confianza - no es bastante
para definir el seguro porgue sus conceptos se apiican a otras operaciones, como

los contratos de garantia.

Ei contrato de seguro es un contrato de empresa puesto que requiere que una
empresa constituida para et ejercicio de éstos negocios, asuma ios riesgos ajenos

mediante una prima fijada anticipadamente.

£s oneioso, porque una de ias partes se obiiga mediante un cierlo precio, llamado
prima, a indemnizar a la olra por la pérdida o dafo que pueda sobrevenir al

producirse la eventuaiidad prevista en al contrato.

Es bilaterai, puesto gue crea derechos y obligaciones para cada una de las partes

contralantes, asegurado y asegurador.
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Es aleatorio porque puede o no producirse ia eventuaiidad o contingencia prevista

en el contrato 0 es incierto el momerto de su realizacion.

Es un contrato indemnizatorio, pueslo que lratdndose de riesgos reales o
patrimoniales, para fijar la indemnizacién se tendra en cuenta et valor del interés
asegurabie en ¢ momento de reaiizacion def siniestro, y no puede usarse con

fines de lucro por el asegurado.

Es un contrato de adhesién porque sus condiciones son uniformes, estan
sancionadas por la Comision Nacional de Seguros y Fianzas y su aplicacion es
obligatoria para las instituciones de seguros, mientras que el asegurado

simplemente se adhiere a tales condiciones.

Es un contrato de buena fe como todos los contratos, 1o que liene su fundamento
en la intangibilidad de su objeto, en la fragil consistencia de los elementos que
sirven de base para regular su precio y particularmente en que el asequrador debe
apoyarse en la ieaitad, honestidad y prudencia del aseguiado para que se

mantenga el equifibrio de la reiacion econdmicamente juridica que los vincula,

€l diccionario Maplre de seguros nos define el contrato de seguios de la siguiente

manera:

"CONTRATO DE SEGUROC.- En general, es el documento o pdliza susarito con una enlidad de

sequros en e que estabiecen las normas que han de reqular fa refacion contraclual de
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aseguramiento enlre ambas parles (aseguredor y esegurado), especificandose sus derechos y

obligaciones respectivos.

Desde un punto de vista legal, el_ contrato de sequro es aquél por el que ef asegurador se obliga,
mediante ef cobro de una prima y para ef caso de que se produzca ef evento CUy0 riesgo es objeto
de cobertura, a indemnizar, dentro de los fimites pactados, el dafio producido al asegurado, 0 a

salisfacer, una renta u ofras prestaciones convenidas.

Mientras que el conlrato suscrito con una compaiia anbnima agota préclicamente el conlenido de
las refaciones entre las partes que lo suscriben, fa refacion juridica que se establece con una
sociedad mulua O cooperativa, es generalmente de naluraleza plurel ya que al coexistir
necesariamente la doble condicion de socio y de tomador del seguro (salvo en las coopsrativas del
frabajo asociado) éstas quedan documentadas, respectivamente, en ios estatulos sociales {relacién

Juridico-social} y en el contrato de seguro o pbliza {relacion juridico-asegurativa).

Este contrato se caracterize por ser, fundamentalmente, consensuai, bitateral, aleatorio, onervso, de

adhesion y por estar basado en la buana fe*°

La Ley sobre ei Contralo de Seguro en su articuio 10. nos define el contrato de la

stguiente manera.

* Castelo Matran, Julto Diggionana Mapfre da Sequros Barcelona Edit. Mapire 1998
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“Atticule 16. Por ef contrale de seguro, la empresa aseguradora se obfiga, mediante una prima, &

resarcir un daflo o a pagar una suma de dinero al verificarse fa eventualidad prevista en e contrato.”

Dentro de la regulacion de la Ley sobre et Contrato de Seguro nos encontramos
con otros elementos importantes y esenciales del contrato de Segure, como es la

poliza y que la propia Ley, en sus articulos 19 y 20 la definen de la siguiente

manera:

“Ariculo 19 Para fines de prueba, el contrato de seguro asi como sus adiciones y reformas se ha
constar por escrito. Ninguna ofra prueba, salvo la confesional, serd  admisible para probar su
existencia, asl come la def hecho del conocimiento de fa aceptaciin a que se refiere la primera parte

de Iz fraccion | def articule 21"

“hrticulo 20. La empresa aseguradora ester obligada a entregar af contratante del sequro, ung poliza

que deberd contener:

i. Los nombres, domicilios de ios contratantes v firma de la empresa aseguradorg

i, Le designacitn de ia cosa o de fa persona asequrada;

i, La naturaleza de Ios riesgos garantizados;

1v. El momerto a parti def cual se garantiza ol resgo y e duracion de esta garantia;

V. Eimonto de le garanlia:

Vi, L& cuola 0 pritna del Sequio;

VIl Las derds cidusvias yue deban figwer en la pofiza de acuerdo con las disposiciones

iegales, asi como ias convenidas iicitamente por fos contratantes.”
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El diccionaric Mapfre nos define a la pdliza de ta siguiente manera:

“Péliza.- Documento que instrumenta ef contrato de seguro, en el que se refigja las normas que de
forma general, paiticular 0 especial regulan fas refaciones confracluaies convenidas enfre ef

aseqgurador y asegurado”.

Es un documento cuya inexistencia afectara a ia propia vida del seguro, ya que
solo cuando ha sido emitido y aceptado por ambas partes se puede decir que han

nacido los derechos y obligaciones que del mismo se derivan.

Pese al tratamiento unitario que la iegislacion concede a la pdliza de seguro, en la
préclica es frecuente distinguir partes diferenciadas de ella, cuya denominacion
esld intimamente higada a su contenido. En este sentido, puede hablarse de

condiciones generales, condiciones particulares y condiciones especiales.

Las condiciones generales.- Refiegjan el conjunto de principios basicos que
establecen et asegurador para reguiar todos 105 contratos de seguro que emita en

el mismo ramo 0 modalidad de garantia.

En tales condiciones suele establecerse normas refativas a la extension y objeto
del seguro, riesgos excluidos con caracter general, forma de liguidacion de los
siniestros, pago de indemnizaciones, cobro de recibos, comunicaciones muluas

entre asegurador y asegurador, jurisdiceion, subrogacion, etc,

 loem Pag 204 ESTA TESIS NO SALE
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Las condiciones particutares.- Recogen aspectos concretamente relatives al riesgo

individualizado que se asegura y en particular los siguientes;

- Nombre y domicilio de las parles contratantes, y designacién del asegurado y

beneficiario en su caso.

- Concepto en el cual se asegura.

- Naturaleza del riesgo c.ubierto.

- Designacion de los objetos asegurados y de su situacion .

- Suma asegurada o alcance de la cobertura,

- Importe de la prima, recargos e impuestos.

- Vencimiento de las pri-mas, asi como lugar y forma de pago.

I

- Duracidén del contrato, con expresion de cuando comienzan y terminan sus

efectos.

Finalmente, junto a las condiciones generales y particulares, se encuentran las

condicicnes especiaies.
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Condiciones especiales.- Cuya mision mas frecuente es matizar o perfilar el
contenido de algunas normas relacionadas en aguélias. En esta linea, el
establecimiente de franquicias a cargo del asegurado, la supervision de algunas
exclusiones y la inclusién de otras nuevas, son condiciones de esle_tipo frecu_entes

en las péiizas.

Otro de los elementos esenciales del Contrato de Seguro es la prima, el

diccionario Mapfre nos define a la prima de ia siguiente manera:

“Prima.- Aportacion econmica que ha de satisfacer ef conlratante 0 esequrado a la enfidad

aseguradora en conceplo de confraprestacion por fa cobertura de riesgo que este ofece’

Desde un punto de vista juridico, es el elemento real méas importante del contrato
de seguro, porque su naturaleza, constitucion y finalidad lo hace ser especial y

tiptco de dicho contrato.

En mi sentir, después de revisar diversas definiciones dei significado de contrato
de seguro, definiria a éste, como aquel contrato de resarcimiento, celebrado entre
una aseguradora y un particular, por medio del cual se garantiza acontecimientos

futuros e incietlos.

Bentro de las coberturas del Contrato de Seguro en automéviles podemos

encontrar las siguientes.

* Widem Pag 262




1.- Dafto material,

2.- Robo total.

3.- Responsabilidad Civil.
4.- Defensa Legal.

5.- Gastos médicos ccupantes,

Exislen otras coberturas en el mercado, pero son derivacién de las anteriores,
cada Empresa Aseguradora tiene su propia poiitica, y algunas ofrecen servictos

exiras.

Como ya se menciond en parrafos anleriores, el contrato de seguro protege
acontecimientos fuluros e incierlos, y que da lugar a las relaciones entre

compafias aseguradoras y asegurados.

Estos acontecimientos en materia de seguros se conocen con el nombre de

siniestro.
El diccionario Mapfre de seguros nos define siniestro de la siguiente manera:
“Siniestro: £ ta manifestacion concrela def riesgo asegurado , que produce unos danos garantizados

en la polize hasta determinada cuantia. Siniestro, es pues, un aconfecimiento que, por Originar UNoS

dafios concrelos previstos en la pblize. motiva la aparicidn del prncipio indemnizatorio, obligando &
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fa entidad aseguadora & satisfacer, total o parciatmente, al asequrado o a sus beneficiarios, el

capital garantizado en ef conirato’*®

La legislacion en materia de seguros, establece ios casos en que no se cubrira un

siniestro por parte de una institucion de seguros:

1.- Cuando el riesgo asegurable hubiese desaparecido, a la celebracion del

contrato.
2.- Que ef siniestro se hubiese reaiizado, antes de la celebracion del contrato.

3.- Cualquier omisién o inexacta declaracion de los hechos al momento de ia
celebracién det contrato de seguros aun cuando no haya infiuido en la realizacion

dei siniestro.

4.- Si se demuestra que el asegurado, el beneficiario o los representantes de
ambos, con el fin de hacer incurrir a una institucién de seguros en error, disimulan

o declaran inexactamente hechos que excluirian o podrian restringir dichas

obligaciones.

5.- Cuando no remilan en tiempo la documentacion relativa a un siniestro, con el

fin de hacer incurrir en error a una institucion de seguros.

“ thidemn P4g 435
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6.- Si se probase que el asegurado, beneficiarios ¢ causahabientes, con dolo ¢

mala fe causaron el siniestro.

7.- St ef asegurado o beneficiario omiten el aviso inmedialo con la intencidn de

impedir que se comprueben oporiunamente las circunstancias det siniestro.

Se establece que tan pronto como el asegurado o beneficiario, et su caso, tengan
cenocimiento de ia realizacion del siniestro y del derecho constituide a su favor por
ei contrato de seguro, deberdn ponerio en conocimiento de ta institucidén de

seguros.

La Ley sobre el Contrato de Seguros, establece un plazo maximo de cinco dias

para el aviso que debera ser por escrito si en el contrato no se estipula otra cosa.

En todas las pdlizas se requiere que el asegurado de aviso a ia institucién de
seguros, tan pronto como ocurra un siniestro. Sorprendentemente, ésta regla
fundamental es violada.

La institucién de seguros tendra el derecho de exigir del asegurado o beneficiario
toda ciase de informacién sobre los hechos relacionados con el siniestro y por iés
cuales puedan determinarse las circunstancias de su realizacion y las

consecuencias del mismo.
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Las reclamaciones por siniestro son manejadas por representantes de a
compania liamados ajustadores. La tarea del ajustador consiste en evaluar un
siniestro y llegar a un ajuste que lo compensara de acuerdo con los términos de la

péliza

En caso de que no se liegue a un arregio entre fa institucion de seguros y el
asegurado, se presentara el procedimiento adminisirativo en caso de controversia,

el cual se sigue ante la Comisidn Nacional de Seguros y Fianzas.

A este efecto, el articulo 136 de ta Ley General de insttuciones y Sociedades
Mutualistas de Seguros, establece que los ftribunaies no dardn entrada a
demanda aiguna en contra de una empresa de seguros si el actor en elia no
afirma bajo protesta de decir verdad que, ante la Comision Nacional de Segures y
Fianzas, agoto la etapa conciliatoria. La omision de no cumplir con este requisito
constituye una excepcidn dilatoria que puede interponer ta parte demandada en el
procedimiento mercantit

La prob%eméticaﬂen este tipo de procedimiento, se deriva directamente de las
companias aseguradoras que hacen hasla (o imposibie por no cubrir 10 gque
legalmente corresponde una indemnizacion por muerte o incapacidad total

permanente.
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Dolosamente y a veces por ignorancia las empresas aseguradoras no quieren
cubyrir dichos montos causandole a su propic asegurado pérdidas de tiempo vy de

dinero.

tas empresas aseguradoras, saben como no pagar un siniestro argumentando mil
pretextos, cansan & la victima o sus herederos, hasta et punto de que en un
momento dado, ésta opta por aceplar los montos que las aseguradoras les

proponen y que sen muy inferiores a los que legaimente corresponden.

Los ciudadanos sabemos lo dificil que es transitar con nuestro vehiculo por fas
calles de nuestra ciudad, sabemos de antemano, que algun dia podemos vernos
inmiscuidos en un siniestro, donde obvio, nosotros seamos responsables y
tengamos que hacer frenle ante esas vicisitudes, por 10 que nos damos a la tarea

de conseguirnos una poliza de automoviles que nos proteja.

Desgraciadamente la poiilica de una Empresa Aseguradora es encontrar un
resquicio dentro de un siniestro para no pagar, aunque el asegurado tenga loda ia

voluntad de cubrir el dafio que ocasiond.

En un siniestro, el asegurado no quiere verse envuelto en problemas legales, A
simplemente ei adquirié una péliza de aulos para garantizar dichos
acontecimientos y quiere que se cubran 10$ dafos que causd. No obslante I
Empresa Aseguradora no comparte ésta opinidn y lieva a los limites el pago de

una indemnizaciin por muerte ¢ incapacidad total permanente.
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En la practica, las Empresas Aseguradoras es dificil que cubran una
indemnizacién de acuerdo al Cédigo Civii de forma inmediata, jamas llegan a un
acuerdo donde paguen ef total det monto, si tienen que pagar ef tolal de una
indemnizacion hasta que un tribunal asi ko decida con base en una sentencia. El

liempo transcurrido en el procedimiento es muy largo.

Al momento en Que ocuire un siniestro, la empresa aseguradora hace un
ofrecimiento, a la victima o sus herederos segun sea el caso, muy por debajo de o
que legaimente del.e cubrir, si elios noc aceptan la compania ies dice que tiene que
seguir ef procedimiento sabiendo que ellos son culpabies y que tienen que pagar.
Las Compaiias Aseguradoras actian de forma dolosa, venden un producto que

no es o que ofrece.

En la practica, es muy dificit por no decir que imposible, que en un accidente de
transito el conductor de un vehiculo no resulte culpable de tal hecho, méas si como
resultado de ese hecho resulta faliecimiento de la victima.

Cabe sefialar quc-; unicamente el procedimiento conciliatorio que prevé ei articuto
136 de la Ley Generai de Instituciones y Sociedades Mutuaiistas de Seguros o
debe realizar anicamente el asegurado, no ic puede presentar ei tercero afectado

0 sus herederos, el procedimiento para llevarlo estos es el Civii.
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La pdiiza de autos se cred en esencia para evilar que precisamente no se hiciera
dificit el pago de indemnizaciones por Responsabilidad Civil derivadas del transito

vehicular, sin embargo en la practica lo hacen mas probiematico.

Para finaiizar, ofra cuestion que podemos anadir a este procedimiento tan pecutiar,
es que el monto de suma asegurada en casi todas las pélizas de autos es de
$5010,000.00. Una suma que en muchas ocasiones deja en total indefension al

titular de una péliza.
3.3 PROCEDIMIENTO EN MATERIA PENAL.

En esle apartado analizaremos el procedimiento penal derivado de una

Responsabilidad Civil derivada del trénsito vehicular,

Este procedimiento reviste mucha importancia, ya que por o general es el que
primero conoce de esle tipo de Responsabilidad Civil, y que es el originador de

todos ios demas procedimientos.

Aungue en ips apartados anteriores hemos sefalado que la Responsabilidad
Penai es muy diferente de la Responsabiidad Civil podemos afirmar que es
competente la autoridad civil para conocer de ia reclamacion de pago de danos y
perjuicios, onginados en actos extracontractuales provenientes de accidentes de
vehiculos, planteandose e cumplimiento de una obligacidon de dar como

responsabiiidad objetiva, segin lo previenen los articulos 25 del Cédigo de
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Procedimientos Civiles, 1910 y 1913 del Cddigo Civit para el Distrito y Territorios
Federales, independientemente de la reparacion del dafio que como pena publica

cae dentro de la drbita del Juez Penal que conozea de la causa.

El articulo 25 del Cédigo de Procedimientos Civiles estabilece lo siguiente:
“Articulo 25.- Las acciones personales se deduciran para exigic ef cumplimiento de una obfigacion

personal, ya sea de dar, de hacer o no hacer determinado acto”

Adn cuando es cierto que corresponde al Ministerio Publico el ejercicio de 1a
accion penal, y que al deducirla debe reclamar la reparacion del dane, esto no
significa que si en concepto del Representante Social no existe en deferminado
caso delito que perseguir, la accidn civil de danos y perjuicios se extinga
automaticamente, ya que la responsabilidad objetiva es de naturaleza netamente
civil y sélo cuando el dafio se origina por causa del delito, con motivo de la
aplicacion de una sancién pecuniaria juntamente con otras penas, a solicitud dei
Ministerio Plablico por sentencia judicial, esta excluye la accidn de
Responsabilidad Civil, para evitar el doble pago de los mismos dafios y perjuicios.
Peor tanto, como cuando no hay delito, ef Juez penal no puede jridicamente
condenar al pago de la reparacion dei daiio anicamente, su sentencia no puede

impedir a ia victima civiilmente dafios y perjuicios.

No obstante que el pago de ia reparacion en un proceso penal, es dislinto al gue

se establece por la responsabildad civil objetiva, en atencion a que el primero
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tiene el caracter de pena publica y, por esa razdn estd vincuiado a la
determinacion que la autoridad jurisdiccionat haga respecto de la responsabilidad
penal del agente, la segunda, deriva de ia obligacién que se genera para el duefio
del mecanismo peiigroso_ con el Que se causé el dafio, aunque no obre
ilicitamente, siempre y cuando no demuestre gue existié culpa inexcusable de fa
victima, de suerte que, si el sentenciado cubrié la reparacidon del dano, y los
parientes de aquella reciben esa indemnizacién, tal presentacion queda cubierta y
no es posible que por el mismo concepto se demande en ia via civil al propietario

del vehicuio con el que se causd ef dano.

Sintetizando, podemos afirmar que en la Responsabilidad Penal ef responsabie de
delitc es exclusivamente el que venia manejando al momento de ocurrir el
simiestro, pero en Responsabilidad Civii puede ser también el propietario del
vehiculo, penalimenie se condena al conductor que cubra los dafios que origing,
independientemente si era o no el propietario det vehiculo; en tanto que civiimente
esa responsabilidad fiene que afrontaria quien aparezca como propietario del
vehiculo, sea 0 no sea el conductor, cuando no se derive esta de una accidn ilicita,
por ejemplo, que sea originade de un robo de vehiculo ¢ de un abuso de

confianza.
Para flustrarnos mejor, la siguiente Tesis Jurisprudencial sefala lo siguiente:

"RESPONSABILIDAD OBJETIVA, DANOS CAUSADOS POR AUTOMOVIL (LEGISLACION DE

COAHUILA Y DEL DISTRITO FEDERAL).
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Dentro dei sistema que adoptan los Codigos Civiles de Coahuila y del Distrito Federal respecio a las
obfigaciones extracomtraciuales, entre la teoria de la culpa y la def riesgo creado ks articulos 1810 y
1813, respectivamente, se fundan en esta iltima tetria, con la dnica excepcion de que Se pruebe
que of daflo se produjo por culpa o negligencia inex_cusabte de la viclima. Esto es: se presupone que
frerle & dos palrimonios en que uno es quien recibe un dailo y el otre es de quien fo causa, 1o justo
€5 que o que ko causa responda de la reparacidn def dafio causado. De manera que si en un caso
queda demosirado que ef propielario de un coche, aulonizd @ una persona para que usarg ¢
atfomdvil con que se ocasiond un daiio, aquél debe repularse con la misma responsabilidad civil
como si persenalmente hublera conducido of vehiculo, porque cuando ¢ duelo de una cosa
pefgrosa da éuforizac:‘én a un tercero para usarla, conlinda aprovechéndola; y es un principio de

derecho Ge quien se aprovecha de las cosas debe responder de 105 perjuiCcios Gue Causen.

Para exigir una responsabilidad penal es necesario lramitarla ante el Juez Penal en forma de

incidente dentro del proceso!’+

La siguiente Tesis Jurisprudencial nos sefala lo siguiente al respecto;
“REPARACION DEL DANO EXIGIBLE A TERCEROS.-

La reparaciin del dafio & cargo direcio del defincuente constiluye pena publica sobre la que of juez

debe resolver precisamente en fa senlencia definitiva del proceso, pero fa que es exigible a terceros

tiene ef caracter de responsabifidad civil y debe tramitarse en forma de incidente anle ef propio Juez

e Suprema Corte de Juslitia de la Nacion.- Jurisprudencia y tesis sobresakentes, lus 2000. marzo. 1957, Pag 531
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de fo penal, ¢ en juicio especial ante los Tribunates def orden civil si se promueve después de laflado

&l procesolss

Queda claro que dentro del proceso penal que sigue un inculpado por incurrir en
un delito derivado del transito vehicular, también se puede exigir fa
Responsabilidad Civil, como un incidente deniro de ese proceso. El articulo 31 bis

del Cédigo Penai Federal lo establece de la siguiente manera:

“Articuto 31 bis.- En todo proceso penal ef Ministerio Piblico estaré obligado a soficitar, en su caso, la

condena en io refetivo & la reparacion del dafio v e juez a resoiver o conducente.

El incumpfimiento de esta disposicion seré sancionade con mulla de lreinta a cincuenta dias de

salario minimot

La reparacion del dafo proveniente de delito que deba ser hecha por el
delincuente tiene el caracter de pena publica y se exigira de oficio por el Ministerio
Publico. El ofendido o sus derechohabientes podran aportar al Ministerio Puablico o
al juez en su caso, los datos y pruebas gue tengan para demeostrar la procedencia
y monto de dicha reparacidn, en los términos que prevenga el codigo de

procedimientos penales.

# Suprama Corte de Juslicia de Ja Nacion,- Jurisprudencia y tesis sobresabentes, fus 2000. abni. 1965. Pag.511
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Et incumplimiento por parte de las autoridades de la obligacion a que se refiere el
parrafo anterior, serd sancionado con muita de treinta a cuarenta dias de saiario

minimo.

Cuando dicha reparacion deba exigirse a tercero, lendrd el carécler de
responsabilidad civil y se tramitara en forma de incidente, en tos términos que fije

el propio cidigo de procedimientos penales,

Guien se considera con derecho a ia reparacion del dafio, que no pueda obtener
ante el juez penal, en virlud de no ejercicio de la accion por parle del ministerio
publico, sobreseimiento o sentencia absoiutoria, podra recurrir a ia via civil en los

términos de a legisiacién correspondiente.

El Codigo Penal Federal establece la reparacidn del dano en el capitulo V

denominado Sancién Pecuniaria en su articulo 28 .
“Articulo 29.- La sancion pecuriaria comprende fa muila y ia reperacion del dafio.

La muffa consiste en el pago de una cantidad de dinero af estado. que se fijara por dias mulla, fos
cuaies no podran exceder de quinientos, salvo ks Casos que la propia key senaie. £l dia mukia
equivale a fa percapcion nela diaria del senienciado en ef momenlo de consumer ef defito, fomando

en ctenla todos Sus ingrescs.
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Para los efectos de este codigo, el limite inferior def dia multa seré el equivalente al salario minimo
diario vigente en el lugar donde se consumo ef defito. Por lo que loca al delito continuade, se
atenderd al salario minimo vigente en ¢ momenio consumativo de la ullime conducta. Pare ¢f

permaente, se considerara ef salario minimo en vigor en el momento en que cesd fa consumacion.

Cuando se acredife que ef sentenciado no puede pagar la multa o solemente puede cubrir parte de
ella, la autoridad judicial podrd sustiluirla, total o parciaimente, por prestecion def trabajo en faver de

la comunitad.

Cada jornada de trabajo saldara un dia mutta. Cuando no sea posible ¢ conveniente la substitucion
de la mulla por la prestacitn de servicios, la auloridad judicial podra colocar al sentenciado en

libertad bajo vigitancia, que ro excederé del numero de dias multa sustifuidos.

Si ef sentenciado se negare sin causa justificada a cubrir ef importe de la mulla, ef estado la exigira

mediante el procedimierto econdmico coactivo.

En cualquier flempo podré cubrirse el importe de la mulfa, desconténdose de esta la parte
proporcional & las jornadas de brabajo prestato en favor de fa comunidad, o al trempo de prision que
el reo hubiere cumplido traténdose de la multa suslituliva de la pena privelive de tiberlad, caso en ef

cual la equivalencia serd a razin de un dia Multa por un dia de prisicn.”

Ei Cadigo Penal Federal estabiece ia reparacion dei daio y o que comprende en

su arlicuio 30.
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“Articulo 30.- La reparacion dei dafio comprende:

1- La restitucién de la cosa oblenida por ef delito y si no fuere posible, ef pago del precio de Ja

misima;

i.- La indemnizacion del daftc material y moral causado, incluyendo ef pago de los tratamientos
curalivas que, coma consecuencia dei delito, sean necesarios para la reCuperacion de fa selud de fa
viclima. En fos casos de defitos contra la fibertad y ef normal desarrolfo psicosexval y de viokncia
familiar, ademéas se comprenderd ef pago de los tratamientos psicoterapéuticos que sean necesarios

para fa victima, y

. El resarcimiento de fos perjuicios ocasionados.”

Para determinar la fijacidn del monto de indemnizacién el Cédigo Penal Federal lo

establece en su articuio 31 de la siguiente manera:

“Adicuto 31.- La reparacion seré fijada por los jueces, seqin ¢f dafto que sea preciso feparar, de

acverdo con las pruebas oblenidas en el proceso.

Para los casos de reparacion del dafio causado con motivo de delitos por imprudencia, ef gjecutivo
de la unidn regiamentard, sin petjuicio de Ja resoiucion que se dicte por la auloridad judicial, fa forma

en que, administrativamente, deba garantizarse mediante Sequr especial dicha reparacion.”
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En un proceso penal para garantizar el pago fijara plazos para tal efecto, al

respecto el Cédigo Penal Federal en su articulo 39 establece lo siguiente:

“Adticulo 39.- El juzgador, teniendo en cuerta ef monfo del dato v la situacion econbmice del
obfigado, podré fijar plazos pera el pago de la reparacion de aguel, fos que en su conjunto no
excederan de un afio, pudiendo para ello exigir garantla si lo considera conventente.

La autoridad a quien corresponda el colro de la muflta podré fijar plazos para ef pago de ests,

tormando en cuenta las circunstancias del cese.”

En lo que se refiere propiamente al proceso, hemos observado en péarrafos
anteriores cuando ia reparacion deba exigirse a tercero, tendra ef caracter de
Responsabiiidad Civil y se tramitara en forma de incidente, en los érminos que fije
el propio Codigo de Procedimientos Penales, que en su Capitulo VI denominado

Reparacion del Dano exigible a persona distinta del inculpado.

" CAPITULO VI

REPARACION DEL DANO EXIGIBLE A PERSONA DISTINTA DEL INCULPADO.

Aticulo 489.- La accion para exigir la reparacion del dafio a personas-disﬁnras del inculpado, de
acuerdo con ef articulo 32 del Codigo penal, debe ejercilarse por quien lenga derecho a elfo ante ef
tribunal que conozca de fa penal, pero deberd infentarse v Seguirse anle fos tribunales del orden
comun, en el juicio que comesponda, cuando haya recaido senlencia inevocable en el proceso sin

haberse infentado dicha accion, siempre que el que la intente fuere un parliculer, esto ultimo se
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observara también cuando, concluida fa instruccitn, no hubiere lugar af juicio penal por falta de

acusacian del ministerio publico y se promueva posterirmente fa aceion Civil

Cuando promovidas fas dos acciones hubiere concluido el proceso sin que el incidente de reparacion
def dafio este en estado de senlencia, continuara conociendo de & ef tribunal ante quien se haya

iniciado.”

“Articulo 490 A Ia fatta de disposicién expresa de esle cbdigo, en la framilacidn de los incidentes
solwe reparacitn del dafic exigible & persona distinta del inculpado, supietariamente se aplicara, en
lo conducente o en fo que determina 13 ley, ef codigo federal de procedimientos civiles. estos
incidentes se tramitaran y por separado. Las nolificaciones se harén en la forma que sefala ¢

capitulo Xit de tituio primero de este codigo.”

“Atticulo 491.- Si el incidente lega al eslado de alegar anles de que concluya la instruccion, se
suspenderd hasla que el proceso se encuentre en estado de sentencia, la que se pronunciara
resolviendo a la vez sobre la accion penai y sobre la reparacion del dafio exigible a personas

distintas def incuipado, produciendose ios alegatos en le audiencia def juicio penat.

“hrticulo 492.- En los casos previstos en las fracciones | y il del arliculo 468, se comtinuard la

{ramitacion del inbidenie hasta dicterse sentencia.”

“Articulo 493.- Las providencias precautorias que pudiere infentar quien tenga derecho a 18
reparacion, se regirdn por o que dispone el Cadigo Federai de Procedimientos Civiles, sin perjuicio

de las facultades que las leyes conceden ai fisco para asequrar su interés.”
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En resumen, podemos afirmar que la reparacién del dafic proveniente de delito
exigida a tercero, origina una substancia una accidon de indole Civil, puesto que la
propia Ley asi lo declara al establecer que tendra el caracter de Responsabilidad
Civil, por lo tanto el procedimiento a través del cual se ejercita esa accion es
tamﬁién de néturaleza Civil independientemente de que por razones practicas sea
planteada en forma de incidente ante la propia autoridad penal que conozca det
proceso contra et autor del delito 0 que sea planteada en juicio ante ia autoridad

del Fuero Civil,
3.4 UNIFICACION DE PROCEDIMIENTOS

Como ya hemos referido anteriormente existen dos formas de reparar la
Responsabitidad Civil derivada del f{ransilc wvehicular y sus posibles
consecuencias: Primera, 1z indemnizacidn en especie (Dafos materiales, Dafios
contra las vias de comunicacién) y Segunda la indemnizacién en dinero. (Por

muerle, por incapacidad total parcial o permanente)

La primera forma de indemnizacion en especie consiste en restablecer la situacion
anterior a fa comisidn dei dafio, siempre y cuando sea posibie dicho

restablecimiento.

La segunda forma de indemnizacion en dinero consiste en pagar los dafios vy
perjuicios cuando es imposibie restablecer la situacién anterior a la comisién del

dafio, ¢ sea cuando no se puede indemnizar en especie.
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Entre las diferencias que pudimos encontrar en el Procedimiento Penal y el

Procedimiento Civil fueren las siguientes:

18- La pena es una sancién de orden pibiico, en cambio la obligacion civil implica

un crédito y una deuda de naturaleza privada, a favor y a cargo de particulares.

2% -Por ser de orden publico la pena no puede ser objeto de contratacién, tampoco

es renunciable, por ser de caracter privado.

38.- La pena, por ser de arden publico, sdlo la puede exigir el Ministerio Publico. La
victima s0lo es un coadyuvante; en cambio, cuando la reparacion del dafio es una
obtigacion Civil, ef titular det derecho a reclamaria es ia victima o sus herederos,

pues se trata de un derecho patrimonial privado.

42. La pena sblo es a cargo del delincuente; en cambio, la cbligacion civit puede

sef a cargo de un tercero.

52- Tratandose de la pena es Juez compelente para conocer de ella el Juez
Penal, en cambio, cuando la reparacion del dafo es obligacion civil, e

compe{eﬁte el Juez Civil y el juez Penal.

En vista de las anteriores diferencias se concluye que la distincidn entre pena y
Responsabilidad Civil, tratandose de 1a reparacién del dafio, no es ledrica sino

esenciai y tiene consecuencias practicas que son las procesaies que se indicaron.
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Para comprender y unificar criterios en los procedimientos que hemos sefialado en
apartados anteriores para exigir ta Responsabilidad Civil derivada dei transito
vehictiar, asi como también la problematica a la que nos enfrentamos en la

practica profesional, analizaremos un ejempio para tal efecto.

En un momento de prisa el conductor de un automdvil atraviesa una avenida sin
respetar la sefal de alto en semaforo; un camidn de pasajeros se atraviesa en su
camino, no lo puede evitar el conductor del vehiculo, choca viclentamente contra
el camidn y por su excesiva velocidad se vuelca y va a caer en la acera donde
quita la vida a dos peatones y provocando dafios materiales a las vias de
comunicacion, (calle, acera, poste de luz y seﬁa!arrﬁg:-ntos. El conductor dei camidn
queda con una invalidez total permanente. El conductor del vehiculo causante del

daiio sufre lesiones leves.

Este es el inicio para que se eche andar toda una serie de deficiencias que
trataremos de analizar minuciosamente ya que como podemos ver se trata de un

hecho cotidiano de nuestra vida.

inmediatamente al lugar se presentan los servicios médicos de emergencia y de
transito, ei primero para el trasiado de las personas heridas y de tos muerlos, el

segundo, para poner a disposicion de Iz autoridad correspondiente el hecho ilicito.
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Si el conductor no resultara gravemente herido (como en este caso), podra de
inmediato dar parte a la aseguradora del siniestro; si no fuera asi, hasta que algan

familiar det conductor de parte del siniestro a la compafiia aseguradora.

Hasta aqua’.Ano preseﬁta ningtn conflicto el hecha, el problema comienza cuando
se pone a disposicidn al presunto culpable del siniestro ante el Ministerio Publico;
en este ejemplo ei conductor cuenta con una pdiiza de seguro para su automévil
cobertura amplia, la cual contempla las coberturas mas importantes de cualquier
contrato de su tipo, ahora bien, el gjustador se presenta para valuar los dafios y en

Su caso si procede pagarlos.

Pero como resultado del hecho ilicitc es causa de Iesionesl al conductor del
camién, que en ese momento no saben que tiene una incapacidad total
permanente, y fallecimiento de dos personas, el delito se persigue de oficio y no
es posible en ese momento la presencia del ajustador por lo que él, manda el caso

a un abogado para prestar ai titular de la pdliza la cobertura de Defensa Legal.

El abogado ajustador se presenta e inmediatamenie solicita ia libertad de su
cliente bajo caucion, por lo que el Ministerio Pablico ia otorga, no sin antes &l
solicitaries garantias para responder por el siniestro, también es liberada la unidad

del titular de ia poliza.

Siguiendo con el gjemplo, dias mas tarde las partes afectadas, el conductor por un

lado y por el otro lado, famiiiares de las dos personas fallecidas y del conductor del
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camién gue tiene una incapacidad totat permanente llegan a un acuerdo sobre e
monto de fa indemnizacién que debe cubrir la aseguradora con el visto bueno por
parte del Ministerio Plblico. Por 1o que respecta a los dafos materiales {Dafios
contra el camion, dafios contra las vias de comunicacién) han sido cubiertos

igualmente por la Empresa Aseguradora,

Este ejemplo puede tener mucha variantes, pero en general consideramos que
nos sirve para nuestro propdsito, que es de analizar la problematica de la
Responsabilidad Civil derivada del transito vehicular.

Comenzaremos pues con un orden de ideas, para una mejor comprension:

1%.- En o Titulo Decimoprimero denominado Incidentes en lo referente a la

Libertad Provisional Bajo Caucion, et Articulo 399 establece:

“Articulo 393- Todo inculpedo tendré derecho durante la averiguacion previa o ef proceso a ser

puesto en fiberlad provisional, inmediatamente que fo solicite, si se retnen los siguientes requisilos.

I.- Que garantice el monto estimado de la reparecion dei dao.

Traténdose de defitos que alecten fa vida 0 la integridad corporal, ef monto de la reparacién no podié

ser renor del gue resulte aplicandose las diSposiciones relativas de la Ley Federal def Trabajo.

Ii.- Que garantice las sanciones pecuriarnas que en Su caso puedan imponérsede.
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.- Que caucione el cumplimiento de las obligaciones a su cargo, que la Ley establecen razon del

proceso; y

V.- Que no se (rate de a!gqno de los delilos calificados como graves en ef articulo 194,

La caucibn a que se refiere la fraccion Il y las garantias a que se refieren las fracciones | y H, podrén

consisiir en depdsite en efectivo, fianza, prenda, hipoleca o fideicomiso formalmente constituido. !

Curiosamente el articulo 194 a que hace referencia el articulo que precede sefiala
en el inciso | nimero 10 como delitos graves el de ataques a las vias de
comunicacion, por o que ia libertad bajo caucion no procederia. El Ministerio
Piblico pasa por alto esto y concede la kberiad bajo caucidn violando asi el inciso
IV del articulo 395 del Codigo Federal de Procedimientos Penales. Aqui el
legislador pareciera que prolege mas las vias de comunicacion que la vida,
deberia de darie el mismo nivel jerérquico, siempre resulta mas facit garantizar la
reparacién de dafios maleriales que la indemnizacién de la vida, como

consecuencia de una Responsabilidad Civii derivada del transito vehicular.

De la lectura del articuto 399 del citadeo Codigo podemos observar en el inciso |
parrafo segundo en la que establece que tratandose de delitos que afecten la vida
o la integridad corperal, el monio de la reparacion no podra ser menor del gue

resulte apticandose las disposiciones relativas de la Ley Federal del Trabajo.
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En ta practica este hecho reviste gran importancia, ya que el Ministerio Pibtico,
eslablece el monto de ia reparacion conforme a la Ley Federal del Trabajo, pero
lo hace de manera incorrecta, ya que como lo puntualizamos en parrafos
anteriores resulta itdgico aplicar la Ley Federal del Trabajo porque el monto entre

unos Estados y otros es improcedente. Por ejemplo, el del Distrito Federal,

El Cédigo Penal Federal establece en su articulo 35 el fundamento de la libertad

bajo caucion de ia siguiente manera:

“Asticule 35.- Ei importe de fa sancion pecuniaria se distribuiré: entre ef estado y la parte ofendida; al

primero se e aplicera ef importe de fa multa, y a la sequnda el de la reparacidn.

St no se logra hecer efectivo todo ef importe de ja sancidn pecuniaria, se cubrirg de preferencia la

reparacion def dafio, y en Su caso, & prorrata enlfe los ofendidos.
Si la parte olendida renunciare a la reparacion, el imporle de esta se gpficera al estado,

Les depdsitos que garanticen la ibertad caucional se aplicaran como pago preventive a la reparacion

del dafio cuando ef inculpado se substraiga & la accion de la justicia.

Al mandarse hacer efectivos lales depdsitos. se preventid a la audonidad ejecufors que conserve Su
importe a disposicidn del tribunal, para que fiegado ¢f caso se haga su aplicaciin conforme 8 o

dispuesto en los pérralos anteriores de este articulo.”
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Si la caucién se fija para garantizar el pago de dafios y perjuicics, el monto
estimado por el Juez es casi una quinta parte del que corresponde legaimente y

que establece el Cédigo Civil.

2%~ Tratandose de hor-nicidio. el Ministerio Publico en ninguna parte det Codigo
Procesai Penal esta facuitado para ilegar a acuerdos con las partes en confiicto,
en la practica, la mayoria de los casos en que sucede un homicidio como
consecuencia del transito vehicular el Ministerio Pablico, si las partes estan de
acuerdo en el monlo de indemrizacion, concede el perdéon al homicida

imprudencial,

La problematica grave en éste sentido, es que el Ministerio Plblico carece de mas
‘minimo conocimiento acerca de como estimar &f monto de indemnizacion que
corresponde legalmente; en esencia se cred la figura det Ministerio PUblico para
proleger los intereses de la sociedad, y al itlegar a un acuerdo, dolosamente
amafado por parte de las Companias Aseguradoras, se desprolege en este caso

a la victima de un accidente de transito,

Y decimos dolocsamente, como lo hemos visto anteriormente, porque las
Compaiias de Seguros, trabajan bajo la politica de pagar lo menos qQue se pueda
en un siniestro; por eso cuando liegan & un "acuerdo” frente ai Ministerio Pubiico,
cast siempre, ia cantidad a pagar s muy inferior 2 io que legalmente corresponde,

inciusive no por fuerza deben ser las aseguradoras, el que causé el dafio, también
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io realiza y trata siempre de pagar lo menos que se pueda, mientras se o permita

la facultad del Ministerio Publico.

Los mayores problemas que se suscitan de una relacidn derivada del transito
vehicular, es que no se establezca las facuitades que tiene el Ministerio Puablico,
se le concede la facuitad discrecional, tal y como lo contempla el articulo 2°
fraccion Xi, del Codige Federal de Procedimientos Penales, y que establece como

ias demas que sefalen ias leyes.

Sobre este particutar el arlicuto 138 del Cddigo Federal de Procedimientos

Penates establece o siguiente:

“Articulo 138.- EI Ministerio Piblico promovera el sobreseimiento y ta ibertad absofuts del inculpado,
cuando duranie ef proceso aparezca que la corducta ¢ fos heches no son constitulives de defifo,
conforme a la descripeion tipice contenida en la Ley Penal: que ef inculpado no tuvo participacion en
el delito que se persigue; que la pretension puniliva esté kegalmerte exlinguida, o que existe a favor

del incuipado una causa excluyente de responsabiiidad.

También se sobresesrdn Jos procedimientos concernientes a defitos culposos que sbko produzcan
dafto en propiedad gena y/o lesiones de los comprentidos en ios articufos 289 ¥ 290 del Codigo
Pendl, si se cubre ia reparacion dei dafto causado a la victima u ofendido y el inculpado o haya
abandonado a aquelias ni haya actusdo halftandose en estado de ebriedad o bsjo o efecto de
esfupefacientes 0 psicolropicos. Lo anterior no se concederd  cuando se lrate Ue culpa que se

caiflique de grave conforme & la parte del articuio 60 del Codigo Penal.”
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Podemos observar de Ia lectura del articulo que precede que ef Ministerio Publico
al acordar de conformidad el acuerdo entre fas parles, para no ejercitar la accién
penal concediendo el perdén, entra en una esfera que no e corresponde y que es

la de Juzgador,

El preblema fundamental de todos los anteriores puntos que hemos analizado, es
que se deja que el Ministerio Publico pueda hacer o no hacer un acuerdo, por lo

que si queremos que lo reatice es necesario la intervencion de “Don Dinero”.

32.- Lo referente a la materia Civil, que ya hemos sefialado en su oportunidad y
que es el base donde giran todos los procedimientos, penal y mercantil, donde
gxisten muchas controversias al momento de cuantificar el monto de ia
indemnizacién por muerte © incapacidad permanente derivada del transito

vehicular.

48 - En lo que se refiere a ios danos materiales no existe mucho problema, ya que
son mas faciles de cuantificar, inclusive los Ministerios Piblicos cuentan con-una

tabia de montos por dafios a fas vias de comunicacion.

Para sintetizar, podemos afirmar que no entendemos el por qué no se le ha
concedido la debida importancia a la Responsabilidad Civil derivada del transito
vehicular, siendo que ésta es parle importante de nuestra vida cotidiang,

censideramos que la Legislacion se ha quedado muy rezagada.
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CAPITULO CUARTO

ALTERNATIVAS LEGALES ENCAMINADAS A LA SOLUCION DEL
PROBLEMA DE LA RESPONSABILIDAD CIViL DERIVADA DEL

TRANSITO VEHICULAR

4.1 ALTERNATIVAS Y ALCANCES EN EL PROCEDIMIENTO EN MATERIA
CIVIL.

Como hemos analizado en apartados anteriores, la base para exigir una

Responsabilidad Civif derivada del transito vehicular es ei procedirmiento Civil.

También pudimos observar la gran problematica entre los Cddigos Civiles de
nuestra Repdbiica Mexicana. En el ¢caso de algunos Estados, ia indemnizacién por
muerte es muy baja con refacidn a olros Estados, una verdadera injusticia. para

valorar la vida de un ser humano en ung y otro.

£} caso mas palpable de dicha problemética lo encontramos en el Codigo Civil
para el Eslado de iviéxico y ei Cadigo Civil para el Distrito Federal; en et primero ei
monto de indemnizacién en caso de muerte es de 1520 dias, y en caso de

incapacidad tolal permanente es de 2250 dias de salario minimo; en el segundo
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caso, el monto de indemnizacion en caso de muerte es de 5900 dias, y en caso de

incapacidad total permanente es de 8760 dias de salario minimo.

La diferencia salta a la vista, en el Cddigo Civil para el Distrito Federal se valora
mas ia vida y la incapacidad total permanente, que en e Cédigo Civil para e

Estado de México, ia diferencia es de una cuarla parte det primero.

Este problema se agrava, en virlud de la cercania del Distrito Federal con el
Estado de México, no es comprensible que a tan solo a veces unos melros de la
iinea divisoria con el Estado de México, ia vida de un ser humano tenga menos
vator. La gran mayoria una parte de su actividad profesional, la dgsarroﬂa en el

Eslado de México, por lo que estamos en total estado de indefension.

Otro problema grave que suscita una Responsabilidad Civil derivada del transito
vehicular entre los Codigos Civiles de la Republica Mexicana es que en algunos se

deja a la decision de un Juez |a fijacion del monto a pagar.

Consideramos que siempre existiran injusticias en la medida que la propia Ley le
concecta al Juez decisién sobre como fijar el monto de indemnizacion, si la Ley, en
este caso, el Codigo Civii, estableciera el monto a pagar, el estado de indefension
de la victima no existiria, ya que para todos los casos el Juez tendria que decidir

iguai.
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Por otro iade, en la practica es muy comin que el dafio moral no se cubra ya que
Unicamente se condena al causanle del dafio a pagar el monto de indemnizacién,

es muy raro encontrar que se condene a la reparacion del dano moral.

Como lo pudimos observar en el capitulo segundo en lo referente a que el Cédigo
Civil ro hacia referencia aiguna a la Responsabilidad Civil derivada del transito

vehicular, dnicamente el articulo 1913 trata de establecerlo, sin ningun éxito,

Es inconcebible que siendo el automévil una parte importante dentro de nuestra

vida cotidiana et Codigo Civil no le dedique un aparlado especial.

Consideramos que los Codigos de toda la Republica Mexicana deberian de
establecer criterios de forma igual para fijar en monto de ia indemnizacidn en caso

de muerte o de incapacidad total permanente.

Después de revisar la tabla comparativa en el capitulo anterior en lo referente al
montc de indemnizacion por concepto de muerte, incapacidad totai permangnte a
excepcion de, .consideramos que et Codigo Civil para el Estado de Jaiisco es €
que presenta o establece un monto mas justo y equitativo. En lo referente a dafio
moral el Codigo Chvil par-al el Estado de México nos presenta una formula
aceptable, al eslablecer hasta vna tercera parte dei monto de indemnizacion

correspondiente por muerte o incapacidad total permanente segdn sea el caso.
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El Cédige Civil para el Estado de Jalisco establece el méximo monto de

indemnizacion para ei caso de muerte, incapacidad total permanente .

Muchos preblemas derivados de dichos montos se evitarian si los legisiadores de
tos diferentes Estados de ia Republica Mexicana unificaran criterios y tomaran
como base el Codigo Civil para el Estado de Jalisco para el caso de muerte y de
incapacidad total permanente, y para el caso de dafio moral, el Codigo Civil para
el Estado de México.

De esta manera tendriamos que el monto de indemnizacion en cualquier Estado,
en caso de muerte seria de 7360 dias de salario minimo; para el casoc de
incapacidad total permanente seria de 10950 dias de salario minimo, y en caso de

dafto moral seria hasta las tres cuartas partes det monto de indemnizacion

cofrespondiente.

A nuestro parecer los Codigos Civiles de la Repiblica Mexicana presentan
deficiencias muy nolorias, ya que en algunos Eslados todavia se sigue con la dea

de que sea & Juez el que estime el monto de la indemnizacion o gue en su caso,

no contemplen el monto de indemnizacion.

Consideramos también que la mayoria de ios Cédigos, por no decir que todos, no
le dan la debida imporlancia a la Responsabilidad Civil derivada del transito

vehicular, no existen aparlados relacionados y es ahi donde se origina ios
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problemas gue estamos planteando, ya sea en un procedimiento Civil, Penal o

Mercantil.

La base para que no existiera problemas al momento de exigir el pago de una
Responsabilidad Civit derivada del transito vehicular es fa unificacion de criterios,
ia contemplacion de montos de indemnizacién y la creacion de apartados

especiales relativos, en los Estados que conforman la Repiblica Mexicana.

No entendemos por qué elgunos Codigos Civiles de la Republica Mexicana nos
remitan a la Ley Federal del Trabajo para establecer montos de indemnizacion, en
caso de muerte y de inqapacidad total permanente pudiendo el propic Codigo
eslablecer ios montos correspondientes, solamente es comprensible esa remision
cuando se trate de incapacidades parciales permanentes, ya que s mas practico

las tablas que presenta la Ley Federal del Trabajo.

Es por eso que proponemos las siguientes reformas necesarias en el Codigo Civii
para una mejor aplicacion y comprension de la Responsabilidad Civit derivada del
transito vehicular, primeramente pondremos como estd establecido en et Codige
Civit, en este caso, para el Dislrito Federal, ya que se aplica en territorios

federales:

‘CAPITULO V

DE LAS OBLIGACIONES QUE NACEN DE LOS ACTOS #ICITOS
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Articulo 1910.- Ef que obrando ilicitarmente o condra las buenas costumbres cause dafio a olro, esta
obfigado & reparario, & menos demuesire gue of dafio se produjo como consecuencia de culpa 0

negligencia inexcusable de la victima.”
Pensamos que debe quedar asi:

‘CARITULO V

De las obigaciones que nacen de los hechos ilicitos
De ia Responsabifidad por hechos propios.

Art. 1910.- Todo hecho de hombre, efecutado con dolo © Culpa, que cause un dafio a olro, obligara a
su autor a fa reparaciin del dafio y & la indemnizecion de los perjuicios, a menos que se demuesire

que el dafio se produfo come consecuencia de culpa nexcusable de la victima.

Ef hecho podré consistir en una accion o en una omision. El dofo consistira en aclvar con fa intencion

de dafier. La culpa abarcaré le imprudencia, la impericia O la mera negligencia.”

Como o hemos venido manifestando anteriormente, aunque el Codigo Civil no
hace referencia exacta del Responsabilidad Civil derivada del transito vehicular,
consideramos poner el sigutente apartado al articulo 1913 del Codigo Civil para el

Distrito Federal.
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“Art, 1313.- Cuando una persona hace uso de mecanismos, instrumentos, aparatos o substancias
peligrasas por si mismos, por la velocidad que desarrolien, por su naturaleza explosiva o inflamable,
por la energia de la comiente eléctrica que conduzcan 0 por olras causas analogas, esta obligada a
responder def daflo que cause, aunque no obre ilicitamente, a no ser que demuestre que ese dafio

se produjo por cufpa o negligencia inexcusable de la victima.”

"Art. 1913 bis.- Cuando una persena haga uso de un vehiculo, como duefio o poseedor originario, o
derivado, estara obfigada a responder del dafto que cause aunque no exista culpa o negligencia de

su parte.

Dicha responsabilidad cesaré. si ef daflo se debiera a culpa o negligencia inexcusable de la victima ¢

& cuipa de un lercerg.”

En lo referente a la fijacidn det monto de indemnizacion por muerte e incapacidad
total permanente que establece et articulo 1915 del Cdodigo Civit para el Distrito
Federal:

“Afticute 1915.- La reparacion def dafto debe consistir a eleccion def ofendido e ef restablecimiento

de la situacion anterior, cuando eflo sea posible, o en ef pago de daiios y perjuicics.

Cuando ef dafio se cause & las personas y produzca la muerie, incapacidad fotal permanente,
parcial permanenle, total lemporal o parcial temporal, ef grado de la reparacién se detenminard
slendiendo a o dispuesto por la Ley Federal del Trabejo. Para calcular la indemnizacion que

corresponda se tomard Como base ef cuddiuplo del salario minimo diano mas allo que esté en vigor
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en fa regidn y se extenderd al nimero de dias que para cada una de las incapacidades mencionadas
seflala la Ley Federal def Trebajo. En caso de muerte la indemnizacion corsspondera a los

herederos de fa victima.

Los créditos por indemnizacién cuando la victima fuere un asaleriado son infransferibles y se

cubriran preferentemente en una sola exhibicion, salvo convenio entre las partes.
Las anteriores disposiciones se observarén en el caso del articulo 2647 de este Codigo.”
Creemos que debe quedar asi:

“Art. 1915.- La reparacion del dafio debe consistir & eleccion def ofendido en el restablecimiento de

fa situacién anterfor, cuando eflo sea posible, o en e pago de dafios y perjuicios.

Si ef dafle causare la muerle, incapacidad total permanente o parcial permanente, se observaréan las

siguientes disposiciones:

I.- Si ef daflo causare la muerte, para calcular la indemnizacion que correspenda se lomaré como
base 7360 dias de safario minimo més afto que eslé en vigor en la region. Dicha indemizacion

corespondera a los herederos de la victima.

fl.- Si ef dafiv ceusere incapacidad tolal permanente, para calculer la indemnizacidn que

corresponda se lomard como base 10950 dias de safario minimo mas alto que esté en vigor en la

region,
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fil.- Si eof dafo causare incapacidad parcial permanente, para calcuiar la indemnizacion que
corresponda se deferminaré atendiendo a lo dispuesto por la tabla de indemnizaciones que presenta
el arliculy 1915 Bis, se exenderd al numero de dias que para cada una de las incapacidades

mencionadas en el citado arlticulo.

V.- Si el daflo causare lesiones que no provoquen la muerte, ni ke incapacidad permanente, la
reparacion comprenderé los gaslos de alencion médica, afimentacion, traslados, hospitalizacion y fos
demés que Sean necesarios para la curacion de la victima. Los perjuicios se indemnizaran pagando
todo o que ef lesionado deje de percibir por su lrabajo personal, durante of tiempo que transcurra

tesde que haya sido lesionado hasta que pueda lrabajar.

Los créditos por indemnizacidn cuando la victime fuere un asalariado son intransferibles v se

cubrirén preferenternente en una sofa exhibicion,

Las anteriores disposiciones se observaran en ef caso def articulo 2647 de este Cdigo.”

Consideramos que deberia anexarse el articuio 1915 Bis en el cual se establezea
una tabla para el pago de incapacidades parciales permanentes, tal y como lo

establece la Ley Federal del Trabajo para el caso de accidentes de trabajo.

El establecimiento por parte del legislador del anterior articulo no obedece a un
caprichoso, sing a la necesidad de que no existan conflictos al momento de aplicar
una Ley; ya que no es correcto que para decidir sobre una cuestion de carécter

civil se lenga gue recuriir a la Ley Federal det Trabajo.
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En un proceso penal, se evitarian muchos problemas a la hora de determinar
montos de indemnizacién para el pago de una Responsabilidad Civil derivada del
transito vehicular, por pade de un Juez o de un Ministerio Plblico, si éstos

tomaran como base para fijarla, el Cédigo Civil,

Independientemente de lo anterior, creemos que el Codigo Civil no esta ordenado
de una manera correcta, los tipos de Responsabilidad estan muy desordenados; el

capitulo V del Cadigo Civil deberia tener los siguientes titulos en el orden que

sugerimos:

Capituto V

De tas Obligaciones que nacen de ios hechos iicitos

1.- De la responsabilidad por hechos propios.

2.- De la Responsabilidad por hechos ajenos.

3.- De ia Responsabilidad por causa de los bienes.

4.- Del monto de ia reparacidén det dafio y de la indemnizacidn por el perjuicio
causado.

5.- De {a Responsabilidad Objetiva o riesgo creado.

En sintesis, si nuestros legisladores estabiecieran tas anteriores reglas para el
pago de indemnizaciones de una Responsabilidad Civil, consideramos que ios

demas procedimientos también mejorarian de manera significativa, ya que ia base
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de todos los procedimientos para exigir una Responsabiidad Civit derivada del

transito vehicular, es precisamente, el procedimiento Civil.

4.2 ALTERNATIVAS Y ALCANCES EN EL PROCEDIMIENTO EN MATERIA
MERCANTIL.

No obstante que la base para exigir una Responsabitidad Civil derivada del
transito vehicular es precisamente el proceso civil, s necesario también,

coadyuvar con elementos para preveniria.

Tal es el caso de procedimientc Mercantil, y en particular el del seguro de

automodviles.

Como hemos visto, en la actualidad nos hemos visto en la necesidad de
implementar mecanismos socCiales que nos permitan convivir en armonia y
seguridad con nuestros congéneres. Un factor importante, es el a;,nmento
constante de la poblacidn y por consiguiente det volumen vehicular, dia con dia se

vuelve un grave problema .

Todo esto hace que un mecanismo de proteccidn econdémica, como lo es el
Seguro de Automdviles, sea de vital importancia para proteger nuestro patrimonio
y de ios demas, ya que ayuda al que io tiene contratado a cumplir con la
obligacion de indemnizar a aquetios a los que se ha causado un dano y estos

ultimos a recuperar su pérdida.
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Es por eso que podemos estar seguras de que este medio evita y da solucién a
innumerabtes conflictos presentes y futuros, ademas de que ayuda al
fortalecimiento de la sociedad, ya que hace mdas conscientes & las personas de

sus responsabilidades y propicia el intercambio de recursos ec;onc‘:micos.

Las empresas aseguradoras son las que hacen gue el contrale de seguro no
funcione correctamente para lo que fue creado, desgraciadamente la politica de

ellas es evitar en lo posibie et pago de un siniestro.

Es importante sefalar que cuando el usuario del seguro experimenta algun
problema con la institucion de seguros, debe presentar su inconformidad ante la

Comision Nacional de Seguros y Fianzas. Existen dos tipos de inconformidades:

1.- Queja: Requerimiento informal de tipo administrativo que presenta-una persona
con motivo de su inconformidad respecto a ios efectos derivados de un contrato de
Seguros, mismo gue origina ia intervencion de la Comision Nacional de Seguros v
Fianzas ante la instilucién de seguros, con el objeto de que se valore €l

planteamiento del quejoso.

2.- Reclamacion: Planteamiento formal en los términos del articulo 135 de la Ley
General de Instituciones y Sociedades Mulualistas y de Seguros, que consiste en
la presentacidn por escrito ante la Comision Nacional de Seguros y Fianzas, de la
inconformidad del usuario respecto al servicio ofrecido por una institucion de

seguros. Ei o los afectados por desviaciones en et desempefio de alguna




120

aseguradora pueden presentar sus reclamaciones, dependiendo de! caso, como
un procedimiento derivado de una queja previa, o de manera directa, sin que

medie queja alguna.

A este efecto, el articulc 136 de la Ley General de Instituciones y Sociedades
Mutualistas de Seguros, establece que los tribunales no daradn entrada a
demanda alguna en contra de una empresa de seguros si el actor en ella no
afirma bajo protesta de decir verdad que, ante la Comision Nacional de Seguros y
Fianzas, agotd la etapa conciliatoria. La omistdn de no cumplir con este requisito
constituye una excepcion dilatoria que puede interponer la parte demandada en el

procedimiento mercantil

Desgraciadamente el articulo 136 de la Ley General de Instituciones y Sociedades
Mutuatistas y de Seguros no prevé el hecho de que la rectamacién o la queja la
pueda presentar una persona diferente al titular de la pdliza de seguros,

dnicamente lo puede presentar el contratante de una pdliza.

Este hecho es significativo, ya que en el procedimiento conciliatorio que establece
el articulo 136 de la Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas y de
Sequros, nos da ta paula para evitar gue una Compaiia de seguros trale a toda

costa de no cubrir un siniestro, atn cuando ef titular de la pdliza esté de acuerdo.
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Dicho procedimiento nos presentaria una buena formula para evifar la politica de
las compafias aseguradoras de no pagar los siniestros o de llegar a acuerdos, de

la siguiente manera;

Dicha etapa de conciliacién se inicia en el momento que el reclamante presenta su
queja en ta oficialia de partes de la Comisién Nacicnal de Seguros y Fianzas, El
escrito de reclamacion no requiere de formaiidades que cubrir, Unicamente como
cualquier otro escrito dirigido a una autoridad es necesario que se mencione los
nombres y los domicilios de las partes, el hecho o hechos que se reclaman para

que la Comisién Nacional de Seguros y Fianzas le puedan dar tramite.

La Comisidn tiene {a facultad de prevenir al reclamante, para que aclare, corrija ©
complete alguna irregularidad dentro de su escrito de reclamacion, y después de
subsanarlo procede a darle curso. Esla facuitad no se encuentra establecida
dentro de ningon precepto legal referente al procedimiento administrativo

contencioso, mas bien se trata de un acto derivado de la costumbre.

Sintetizando podriamos afirmar que al recibir el escrito inicial de queja ta Comisién

tiene dos posibilidades de actuacion.

1.- Dar tramite a la queja; y

2 - Prevenir ai reclamaite.
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En ta primer posibilidad la Comisién gira el oficio de citacidon respectivo a cada
una de las partes, haciéndoles saber la fecha y la hora para la celebracion de la
junta de avenencia misma que debe realizarse dentro de los 20 dias habiles

contados a partir de recibida la reclamacién.

Continuando con el procedimiento de conciliacién, en el mismo oficio de citacién
para ambas partes, a la aseguradora se le fija el plazo para presentar el informe
por conducte de un Representante Legal, en el cual debera responder de manera
razonada respecto a todos y cada unos de los hechos a gue se refiere la
reclamacion, el informe debera presentarse con anterioridad o hasta el momento
de la celebracion de la junta respectiva. La faita de presentacion del informe, no
puede ser causa para suspender o diferir la referida junta y ésta debera darse por
concluida en el dia sefialado para su celebracién, salvo que por cualquier
circunstancia, a juicio de la propia Comisién no pueda celebrarse en ta fecha
indicada, caso en el cual se debera verificar dentro de los ocho dias naturales

siguientes.

La Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas y de Seguros establece
una multa especifica de 50 dias de salario minimo generat vigente en el Distrito
Federal, por cada dia natural de retraso en Ia presentacion del informe. De igual
forma establece la facultad para requerir informacion adicional dentro de los 10

dias naturaies siguientes a la junia de avenencia.
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Siguiendo con et procedimiento de conciliacién, el paso siguiente es ia junta de
avenencia, y en ella se tiene varias posibilidades; ya que puede ¢ no acudir a la
misma alguna de las partes, y si se trala de la Aseguradora, se le aplica una muita
equivalente a 100 dias de salario minimo vigente general en el Distritc Federal,
pudiéndosele citar cuantas veces sea necesario, a8 menos de que el reclamante
hubiera solicitado que se dejen a salvo sus derechos y su reincidencia se puede

castigar con multa hasta el dobie de la ya mencionada.

Si el reclamante no comparece, se dejan a salvo sus derechos para que los haga

valer ante los tribunales competentes.

Una vez que corcurren ambas partes a la audiencia en cuestion, se da inicio a la
misma cuando el Secretario de Acuerdos de la Comision corre trastado con el

informe rendido por la Aseguradora a la parie reclamante.

Durante dicha junta de conciliacién las partes pueden tener varias opciones;

1.- El reclamante solicita le sean dejado a saivo sus derechos, por asi convenir &

sus intereses,

2.- La Aseguradora podra argumentar la imposibilidad, en ese momento, de
conciiarse con su contraparte y expresa su voluntad de no someter sus
diferencias al arbitraje de la Comision. En estos dos primeros casos, las partes en

conflicto estan en libertad de acudir ante los tribunaies competentes.
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3.- Las partes consideran que necesitan tiempo para decidir si se resuelve o no su
conflicto, por lo que solicitan se difiera la audiencia para una fecha cierta y

determinada, o bien, se suspenda para una fecha indeterminada.

Pero lo mas importante que se deriva de dicha audiencia y que resultaria benéfico
que se les permitiera a las personas que no son titulares de las pdlizas de seguros
presentar una queja o reclamacion ante la Comisidn nacional de Seguros y
Fianzas, que a fin de cuentas esta cumpliendo con una de las tareas para la que
fue creada y que es la de vigilar el buen desarrollo de las compaiiias
aseguradoras, es que a sea cual fuere ¢l resultado de los enumerados en parrafos
anteriores, La Comision Nacional de Seguros y Fianzas obliga a la Compatiia de
Seguros obliga a las empresas aseguradoras a invertir una cantidad de dinero
igual a ia que se e esta solicitando en el escrito inicial de queja o de reclamacion.

Dicha Reserva se denomina Reserva Especifica,

La cantidad a invertir corresponde  al mento gue haga el quejoso en su escrito
inicial presentado ante la Comision Nacionai de Segures y Fianzas, sin exceder la

suma asegurada que tenga la pdiiza celebrada en el contrato de seguro.

Este lipo de reservas se conslituyen como una especie de medios preparalorios a
juicio, la Comision tiene la facultad de exigir a la aseguradora la constitucién e

inversion de dicha reserva, para garantizar y proteger los intereses del quejoso.
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Podemos sintetizar que la reserva especifica es aquella derivada de siniestros
ocurnidos y que no se pagan en virlud de decision de la aseguradora por estimar
que no son procedentes en razdn de que no se cumplen las condiciones del

contrato o bien por defecto en ta contratacion atribuible al propio asegurado.

En estos casos, la Comision Nacional de Seguros y Fianzas, al recibir la
reclamacion, ordena a la empresa de que se trale, conslituya e invierta la reserva

especifica, equivalente al monto de o reclamado.

La Ley de la materia permite que la mencionada Comision en cualquier momento
pueda abocarse de oficio el conocimiento de un simiestro, y en tai caso, manda
constituir e invertir la reserva que corresponda. Esta reserva queda afectada a las
resuitas del procedimiento arbitral que se siga si las partes asi o desean ante la
propia Comisidn Nacional de Seguros y Fianzas, de conformidad con lo que
eslablece la Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros en
su arliculo 136, ¢ bien, a ias resultas del juicio seguido ante los Tribunales
competentes. En cualquiera de los casos, los productos de la inversidn de ia
reserva quedaran siempre en beneficio del reclamante si la accion resultd
procedente de acuerdo con ia sentencia o ei laudo respectivos, inclusive sin

necesidad de declaracion judicial.

Resulta de vital imporlancia que la Ley General de Instituciones y Sociedades
Mutualistas de Seguros permitiera que las quéjas o reclamaciones pudieran

presentartas las victimas de una Responsabiiidad Civil derivada del transito
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vehicular ya que pars la empresa aseguradora le resultaria perjudicial el tener que

invertir reservas especificas.

Es necesario que la Comision Nacional de Seguros y Fianzas controle y vigie a
las empresas aseguradoras no sélo en su relacion con los titulares de la poliza
sino con la sociedad en general y asi las empresas aseguradoras perderian la

fuerza para llegar a acuerdos o arreglos totalmente fuera de ios marcos legales.

Dentro del marco de una simplificacion administrativa que cumpla como medio
para defender y garantizar los derechos de os quejosos y de las instituciones de
seguros, Seria necesario ka creacidn de una Procuraduria Federal del Seguro, ya
que la existente Procuraduria Federat del Consumidor, dispone en su articulo 5° lo

siguiente;

"Art.50.- Quedan excepluadas de las disposiciones de ésla Ley, los seyvicios que Se presten en
virtud de una relacibn o conirato de lrabajo, fos e las instiluciones y organiZaciones cuye
supervision 0 vigilancia esté a cargo de las Comisiones Nacfonales Bancaria, de Valores o de

-

Sequros y Fianzas, asi como los servicios profesionafes que no sean de carécler mercantil”

Podemos observar que la Comisién Nacional de Seguros y Fianzas no funge
como procuradora, al excluir fa propia Ley Federal del Consumidor en su ariiculo

5" a los consumidores del seguro.
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Por todo lo anterior pensamos que el articulo 135 de la Ley General de

Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros, deberia quedar ask:
*CAPITULO It
DE LAS CONTROVERSIAS

Art. 135- En caso de controversia confra una Institucion o Sociedad Mulualista de Seguros,
cualquier persona que se sienta perjudicada con motivo de un contrato de sequros, presentard su
reclamacién ante Tribunales Compelentes, remitiendo copia def escrito iniciaf de la dernanda a fa

Comision Naciona! de Seguros y Fianzas.

La Comisidn abriré un expediente donde se le daré seguimiento, Iratando de infervenir entre el
quejoso y fa institucion de seguros con f fin de leger a un arreglo, sin que esto sea causa de

suspension del procedimiento fegal,

La comparia de sequros, se hard acreedore & una mufia de 100 dias ef saiario minimo general, si se
demuestra que hubo dofo pare eviter ef pago de una reclamacion, o cuando exista una sentencig

condenatoria a la misma.

De igual forma la Comision Nacional de Seguros y Fianzas, af recibir la reclamacion, ordenaré a la
emresa de que se tate, conslituya e invierta la reserva especifica. equivatente al monto de lo

rectamado.
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Contra esta resolucion procedera ef recurso de revision.”

Siguiendo con las alternativas al proceso Mercantil, en el afio de 1998 en nuestio
pais se empez6 a informar por todos los medios de comunicacién, la
obligatoriedad de los propietarios de vehiculos por adquirir un seguro de
automéviies obligatorio denominado SUVA. Dicho seguro, no era otra cosa, sino

un segurc de Responsabilidad Civil.

La propuesta, en sus inicios, fue acogida con gran jubilo por parte de toda la
poblacion, ya que garantizaba el cumplimiento de una obligacidn derivada de una

Responsabilidad Civil, y gue en muchas ocasiones la gente no puede hacer frente.

No es nuevo este tipo de seguros a nivel mundiai, en America del Sur existe esle

tipo de seguro obligatorio y en Europa se ha mantenido por muchos afios.

El denominado SUVA era un seguro que en esencia protegia fa Responsabilidad
Civil derivada det trénsito vehicuiar, no lenia la cobertura de Dafos Materiales,
Rotura de Cristales, Robo Total ni Defensa Juridica, dnicamente Daios a

Terceros, por o gue la prima por dicho seguro se veia muy disminuida.

Pero afortunadamente para ia sociedad y desgraciadamente para las empresas
aseguradoras, alguien se dio cuenta que el SUVA era un negocio para las

segundas y lo retiraron del mercado, quitandole la obligatoriedad.
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Y es que el SUVA no protegia lo que para lo que fue creado, tnicamente estaba
encaminado a cubrir ciertos aspectos de la Responsabilidad Civil, como io

veremos a continuacion.

Un seguro obligatorio de Responsabilidad Civil & nivel mundial minimamente tiene

que proteger lo siguiente:

1.- Responsabilidad Civil Personas.

2.- Responsabiiidad Civii Bienes

Nuestro SUVA sélo cubria lo referente a Responsabilidad Civil personas y no
bienes, por 10 que era un negocio redondo para las empresas aseguradoras, ya
que las primas de dichos seguros estaban elaboradas para cubrir los dos tipos.
Las primas de ios seguros estan elaboradas para que se paguen en su lotalidad la

suma asegurada.

Consideramos que en nuestro pafs deberian obligar a los propielarios de
vehicuios a que adquirieran un seguro de Responsabilidad Civil para garantizar el
pago de acontecimientos inciertos y futuros, y se deberia de exigir al momento de
cubrir el pago de la tenencia del vehiculo, como un documento intrinseco para

otorgarta.
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Si se tomase esta medida, se evitarian muchos problemas al momento de exigir el
pago de una Responsabilidad Civil, porque muchas veces la persona que comete

el dafto no esta en posibilidades de hacer frente a ese gasto,

4.3 ALTERNATIVAS Y ALCANCES EN EL PROCEDIMIENTO EN MATERIA
PENAL.

Por ditimo, tenemos el procedimiento en materia Penal y que es de todos los
anteriores, el primero que tiene conocimiento de una Responsabilidad Civil

derivada del ransito vehicular.

Tratamos siempre de dejar este tipo de procedimiento para € final, ya que
consideramos que si logramos cambiar y mejorar los anteriores procedimientos
(Civit ¥y Mercantil), el procedimiento Penal no presentaria muchos problemas: sdlo
trataremos de mejorar algunas cuestiones importantes dentro de éf, para evitar
conflictos.

Como y'a hemos mencionado en parrafos anteriores, el primer enfrentamiento que
tienen que hacer las personas al exigir el cobro de una Responsabilidad Civil
derivada del transito 'vehicmar es el procedimiento Penal, por lo que hay que afinar

algunos aspectos en io que se refiere a ias facultades del Ministerio Piiblico.

Como lo vimos en ei capitulo tercero al momento de otorgarsele la libertad

Provisional bajo Caucidn ei Ministerio Publico no cumpie con los requisitos que
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establece el articulo 399, en el Titulo Decimoprimero denominado Incidentes en lo

referente a la Libertad Provisional Bajo Caucién:

“Articulo 399.- Todo inculpado lendré derecho duramte la averiguacion previa ¢ €l proceso @ ser

puesto en kibertad provisional, inmediatamenle que lo solicite, si se retnen los siguientes requisitos:
L.- Que garantice ef monfo estimado de fa reparacién del dafio.

Traldndose de defitos que afecte: la vida o la integridad corporal, ef monto de la reparacion no podré

ser menor del que resulle aplicandose las disposiciones refativas de la Ley Federdl del Trabsjo.
11.- Que garantice Ias sanciones pecusignas que en su caso puedan imponérsele,

.- Que caucione el cumplimiento de las obligaciones & su cargo, que la Ley establecen razon dei

proceso; y

V.- Que no se Irate de alguno de los delitos calificados como graves en ef articufo 194.

s

La caucitn & que se refiere la fraccion il y fas garantias a que se refieren las fracciones | y Il, podrén

consistir es depdsito en efectivo, hanza, prenda, hipoteca o fideicomiso formalmente constituido.”

De la lectura del anterior articuio se desprenden dos cuestiones importantes:
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1%- La fraccién | parrafo segundo nos establece que tratdndose de delitos que
afecten la vida o la integridad corporal, el monto de la reparacion no podra ser
menor del que resulte aplicandose las disposiciones relativas de la Ley Federat det

Trabajo.

22- La fraccion IV nos estabiece que como requisito para olorgar la Libertad
Provisional Bajo Caucién es necesario que el delito no esté comprendido dentro
de tos que contempla el articulo 194. Por lo general, en una Responsabilidad Civit
derivada de! transito vehicular uno de los delitos que se derivan de la misma es ef
delito de ataques a las vias de comunicacion y el articulo 194 en su inciso numero

10 1o prevé.

Nuevamente encontramos serias controversias en la manera en que ¢ Ministerio
Publico pasa por alto los ordenamientos legales; por lo que consideramos, que
modificando el anterior articulo, evitaria que las personas dependiéramos de
estado de animo de los agentes del Ministerio Plblico, y quedaria de la siguiente

manera:

“Arlicule 399.- Todo incuipado tendré derecho durenle la averiguacidn previe ¢ ef proceso @ ser

puesto en libertad provisional, inmediatamente que ko soficite, si se rednen los siguientes requisitas.

1.- Que garantice el monto eslimado de fa reparacion del daflo.
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Tratandose de defifos que afecten la vida o la infegridad corporal, el monto de la reparacion no podré

ser menor del que resulte aplicdndose las disposiciones relativas &l Codigo Civil Federal,
If.- Que garantice fas sanciones pecuniarias que en Su Casc puedan imponérsele.

.- Que caucione el cumplimiento de las obligaciones a su cargo, que fa Ley establecen razon del

proceso; y

V.- Que no se ltrate de alguno de los delifos calificados como graves en ef articulo 194, a excepcion

del inciso mimero 10.

La caucion a que se refiere la fraccion il y las garantias a que se refieren las fracciones | y Il podrén

consistir en depésito en efectivo, fianza, prenda, hipoleca o fideicomiso formalmente constiluido.”

Otro de los conflictos dentro del procedimiento penal, lo presenta el otorgamiento
del perdon que por lo general se lleva a cabo en un Ministerio Piblico; come ya
hemos comentado en el capitulo anterior, no encontramos el fundamento iegal

para que el Ministerio Plbitco tenga esas facullades.

Aungue en este caso el Ministerio Publico no tiene facultades de tlegar a acuerdos
entre las paries, y no ejercitar la accion penai concediendo el perddn, entra en una
esfera gque no le corresponde y que es la de Juzgador, consideramos que en este

caso se le deberia conceder tal facultad,
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Y consideramos que se le deberia conceder tal facultad, debido a la parlicularidad
que entrafia la Responsabilidad Civil derivada del transito vehicular y que para el
pago de la misma seria como una cadena entre todos lo procedimientos que hasta
ahora hemos visto, ya que si existiera un seguro obligatorio vehicular, con un
monto de indemnizacion perfectamente definido en el Coadigo Civil, ei Minislerio
Pubiico, deberia tener ahora si, ta facullad de llegar a acuerdos entre las partes
involucradas en el siniestro, todo esto en un marco legal de justicia y de igualdad,

que nos proporcionaria a la sociedad perdidas de tiempo y de dinero.

Sobre este particular et articulo 138 del Codigo Federal de Procedimientos

Penales establece 1o siguiente:

“Articulo 138.- Ef Ministerio Piblico promoveré ef sobreseimiento y la libertad absoluta del inculpado,
cuando duranie ef proceso apareZca que la conducta o 105 hechos no son constitutivos de defite,
conforme a la descripcion tipica contenida en ta Ley Penal; que ef inculpado no tuvo participacion en
el defito que se persigue; que la pretensidn punitiva esta legalmente extinguida, o que existe a favor

del incuipado una causa excluyente de responsabilidad.

Tembién se sobreseeran los procedimientos concernienles a defitos culposoes que soly produzcan
dafio en propiedad gjena y/o lesiones de fos comprendidos en los articulos 289 y 290 del Codigo
Penal, si se cubre la reparacion del daflo causado a la victima u ofendido y el inculpado no haya
abandonado a aquellas ni haya actuado hafléndose en estado de ebriedad ¢ bajo ¢f efecto de
estupelacientes 0 psicolrOpicos. Lo anterior no se concederd  cuando se frale de culpa que se

califique de grave conforme a fa parte dei articulo 60 del Codige Penal. *
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Nosotros proponemos que dicho articuto deberia quedar de la siguiente manera:

“Articulo 138.- El Ministerio Piblico promoveré ef sobreseimiento y fa ibertad absoluta ded inculpado,
cuando durante ef proceso aparezca que la conducta o fos hechos no son constilulivos de delito,
conforme & la descripcion tipica confenida en la Ley Penal; que el inculpado no fuvo participacion en
el delito que se persigue; que la pretension punitiva esta legalmente extinguida, © que existe a favor

del inculpado una causa excluyente de responsabilidad.

También se sobreseerdn los procedimisnlos concernientes a delitos culposos que sélo produzcan
daiio en propiedad gjena y/o lesiones de los comprendidos en los articuios 289 y 290G det Codigo
Penai, si se cubre la reparacion del dafto causado a I# victima v ofendido y el inculpado no haya
abandonado a aquelias ni haya acluado haliandose en estado de ebriedad o bajo el efecto de
estupefacientes o psicolrépicos. Lo anlerior no se concederd  cuando se lrale de ﬁuipa que se
califique de grave conforme a la parle del articulo 60 del Codigo Penal, a excepcitn de aquetios
derivedos def trénsio vehicular donde podrd clorgar ef perdin al inculpado si este ¥ fa victima

ofendido llegan a un acuerdo, el aguefios defitos que sfecten fa vida o la integridad corporal,

£l monlo de la reparacion no podrd ser menor del que resufte aplicandose las disposiciones relativas

al Codigo Civil Federal.”.

A grandes rasgos, pensamos que estas alternativas ayudarian a resolver la

problematica de la Responsabilidad Civil derivada del transito vehicular.
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4.4 PROPUESTA GLOBAL DE PROCEDIMIENTOS.

Como hemos podido observar en los apariados anteriores, con las diferentes
propuestas tendientes a resolver la problematica de la Responsabilidad Civil
derivada del transito vehicular, no lo hicimos de forma aleatoria ni caprichosa, os
tralamos de organizar en orden de imporlancia para que al resolver un lipo de

procedimiento, el siguiente se resuelva de manera mds rapida.

Por eso es que consideramos que el Procedimiento Civil es la base de dicha
problemética, por to que explicamos {as allernativas a seguir; después aplicamos
soluciones al procedimiento Mercantil, pero ya con las soluciones que se derivan
del procedimiento Civil, y por Ultimo, como consecuencia de fas soluciones
presentadas en el Procedimiento Civil y Mercantil, ofrecimos soluciones para

perfeccionar el Procedimienlo Penat.

Podriamos afirmar que para resolver ia probleméalica de la Responsabilidad Civil
derivada del transito vehicular, es necesaric que todos i0s Procedimientos
cumplan su cometido a la perfeccidn. Este proceso es como una cadena, si uno de

ios procedimientos presenta fallas, ios demas también los presentaran.

Es por eso que a continuacién sefialaremos las propuestas para solucionar la
problematica de la Responsabiiidad Civil derivada del transito vehicular que se
deben llevar a la préctica de forma inmediata para estar dentro de un marco iegal

de justicia e iguaidad.
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1.- Unificacion de criterios por pare de todos los Estados de la Republica
Mexicana para determinar el monto de indemnizacion de ta Responsabilidad Civil

derivada del transito vehicular en caso de muerte e incapacidad total permanente.
En este caso ef criterio a unificar es el siguiente:
a) En caso de muerte el monto de indemnizacion seria de 7360 dias

b) En caso de incapacidad total permanente el monto de indemnizacion

seria de 10950 dias.

c) En caso de incapacidad parciat permanente et monto de indemnizacion
seria de acuerdo a la tabla de accidentes que anexaria el propic Cédigo

Civil, similar a la que presenta la Ley Federai del Trabajo.

2.- La contemplacion de fa Responsabilidad Civil derivada del transito vehicular en

un apartado especial dentro del Codigo Civil.

3.- La obligacion dei pago por concepto del daito morai hasta por una tercera parte

del monto de indemnizacién segun sea el caso.

4 .- Realizar dentro det Codigo Civil un verdadero reordenamiento de las diferentes

ciases de Responsabiiidad Civil,
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5.- Que se permita realizar una queja o reclamacién por cualquier persona, no solo
por el tituiar de una poliza de seguro, ante la Comisién Nacional de Seguros y
Fianzas, cuando se vean afectados l0s intereses de ia misma como consecuencia

de controversia con alguna empresa aseguradora.

6.- Dentro de dicho procedimiento administrativo, se multe a la compaiiia

aseguradora que dolosamente se halla negado al pago de un siniestro.

7.- Dentro del marco de una simplificacion administrativa que cumpla como medic
para defender y garantizar ios derechos de los quejosos y de 1as instituciones de

seguros, seria necesario la creacion de una Procuraduria Federal del Seguro.

8.- Se establezca en nueslro pais el seguro obligatorio automovilistico, cubriendo

ia Responsabilidad Civil para personas y también para bienes.

g.- Se den facultades ai Ministerio Publico para que olorgue la Libertad Provisional
Bajo caucion como consecuencia de accidentes de transito, claro esta cumpliendo

determinados requisitos.

10.- Y por Uitimo, otorgar facuitades al Ministerio Pabiico para que pueda otorgar
el perdon al causante del dafio, siempre y cuando la victima u ofendido lleguen a
un acuerdo con é, y que dicho acuerdo esté sujeto a las disposiciones que en
particuiar hace ef Cédigo Civit Federal, para la determinacion de los montos de

indemnizacion.
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Estas son nuestras 10 propuestas para solucionar ia problematica de la
Responsabilidad Civil derivada del transito vehicular en nuestro pais, y que cada
dia se vueive mas y mas compleja, por lo que es justo y necesario que nuestros
legisladores volteen los ojos hacia un tema _de nuesira vida diaria y que hasta

ahora no se ha preocupado por resolver a fondo,

El vehicuio ha pasado a formar un elemento de gran importancia en nuestra
sociedad y como tal es necesario que establezcamos normas para evilar que se

convierta en nuestro mayor probiema,

Es necesario que los legisladores de nuestro pais se coloquen a ta vanguardia, en
lo que se refiere a la Responsabilidad Civil derivada del transito vehicular, ya que

hasta ahora nuestra legislacion se encuentra muy atrasada y obsoieta.
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CONCLUSIONES

PRIMERA - Para exigir el cumplimiento de una Responsabilidad Civil derivada
del transito vehicular existen diversos procedimientos como lo son: el
procedimiento civil, el procedimiento penal y el procedimiento mercanti; sin

embargo el pioceso civil es la base de todos ellos.

SEGUNDA.- La problematica que se origina en ia Responsabilidad Civil derivada
del transito vehicular en estos procedimientos es que existen muchas
deficiencias, ya que la forma de resolver dicho problema en cada uno de ellos,

presenta caracteristicas especiales;

TERCERA.- Por lo que respecta al procedimiento civil, una de las solucicnes que
se propone es la contemplacion de la Responsabilidad Civil derivada del trénsito
vehicular en un apartado especial dentro del Codigo Civil y asi poder lograr una
unificacion de criterios por parte de todos los Estados de la Replublica Mexicana,
para determinar ef monto de indemnizacion de la Responsabilidad Civil derivada '

detl transito vehicular en caso de muerte e incapacidad total permanente.

En este caso el criterio a unificar es el siguiente:;

a) En caso de muerte el monto de indemnizacion seria de 7360 dias
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b) En caso de incapacidad total permanente el monto de indemnizacidn

seria de 10950 dias.

En caso de incapacidad parcial permanente el monto de indemnizacion seria de
acuerdo a la tabla de accidentes que anexaria ei propio Codigo Civil, similar a la

que presenta la Ley Federal de! Trabajo.

En caso de dafo moral la obligatoriedad de cubrirla hasta por una tercera parte

del monto de indemnizacion seg(n sea el caso.

CUARTA - Realizar dentro del Codigo Civil un verdadero reordenamiento de las

diferentes clases de Responsabilidad Civil.

QUINTA. - En caso del procedimiento mercantil, las soluciones serian, que se
permita realizar una queja ¢ reclamacion por cualguier persona, no sclo por el
titular de una péliza de seguro, ante la Comision Nacional de Seguros y Fianzas,
cuando se vean afectados los intereses de la misma como consecuencia de

-

controversia con alguna empresa aseguradora.

SEXTA.- Bentro de dicho procedimiento administrativo, se multe a la compania

aseguradora que dolosament= se halla negado al pago de un siniestro.

SEPTIMA.- Dentro del marcoe de una simplificacion administrativa que cumpla

comg medio para defender y garantizar los derechos de los quejosos y de las
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instituciones de seguras, seria necesario la creacién de una Procuraduria

Federal del Seguro.

OCTAVA.- Se establezca en nuestro pais el seguro obligatorio automovilistico,

cubriendo la Responsabilidad Civil para personas y también para bienes.

NOVENA.- En lo que se refiere al procedimiento penal, se le determinen
facultades al Miristerio Publico para que otorgue la Libertad provisional bajo
caucién como consecuencia de accidentes de transito, claro esta, cumpliendo

determinados requisitos.

DECIMA.- Y por Gltimo, dentro de esta serie de propuestas y soluciones, otorgar
facultades al Ministerio Piblico para que pueda otorgar el perdén al causante del
dafo, siempre y cuando la victima u ofendido llecuen a un acuerdo entre ambos,
y que dicho acuerdo esté sujeto a las disposiciones que en particular hace e

Cadigo Civil Federal, para la determinacién de los montos de indemnizacion.
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LEGISLACION

- Codigo Civil para:

- Aguascalientes

- Baja California

- Baja California Sur
- Campeche

- Coahuila

- Colima

- Chiapas
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- Chihyahua

- Distrito Federal
- Durango

- Guanajuato

- Guerrero

- Hidalgo

- Jalisco

- Meéxico

- Michoacan

- Moreios

- Nayarit

- Nuevo Leon

- Oaxaca

- Puebla

- Querétaro

- Quintana Roo
- San Luis Potosi
- Sinaloa

- Sonora

- Tabasco

- Tamaulipas

- Tiaxcala

- Veracruz

- Yucatan

- Zacatecas

- Cddigo de Comercio.

- Cadigo Federal de Procedimientos Civiles.

- Codigo Federal de Procedimientos Penales
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- Cédigo de Procedimientos Penales para el Distrito Federal.

- Codigo de Procedimientos Civiles para el Distrito Federal.

- Codigo Penal para el Distrito Federal.

- Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

- Ley Federal de Proteccién al Consumidor.

- Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros.

- Ley Sobre el Contrato de Seguro.
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