f

TESIS CON
" FALIA IZ ORIEEI

g R P AA S
e " FRRT

IMIVERST0AD NARTONAL AUTONOMA OFF #EXTOD
FATULTAD NS 'TNGENTRATA -~ o 0 e Sl

DIVISTOP OF ESTUDTO6 SUPERTARES': | .
I I 4 I:- -I.:"‘.:‘j
i Iy ,'. o .'I I:::;..il :
™ I i . .II..... ; ‘ ; .IE
; o :: "I." i e
iy 1" i el |
-4 ! ; \ .
i :" ; .*I :-':. .".f'. |

UN ZSTUDTO DE OPERACION OF w"-mmam N FFm:rmr LA

|

S preshi]
EN CAMINGS DE MAND DF DORA, S Q¥R A -..':.! R L LA _-._.-_.;.g
. f i b !":I - l

o Gl T SR

Mt - .'|". M ‘I.II

‘ | ., | -_J;"1 i .ir',:_

- e : i - __.!'1."
I.I.I-.;“.I

i L3
IHG. JH.UIEH ﬁﬂﬂ“ﬂ ULLﬂH AR ; '.
b ! 'I": 1 i 1'1 :

| . R faiFeditel A1
MEXTCO, 0.F., LAYD T977. . i | I:_.:I ol el J‘I-II
i S S SRR AR S

¥ i A

i ,:;-’ i’f

T
ton
|

tar
r ! % RE -‘-'-:I.I

vl ke re=e s B B _._.i_._tL_-;-\.'.L_:_:r:ﬂm:-:H-:-—..-hb_—v———r:



e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



1.~ INTRDDUCCION

|
Voo onsEaveoos
|

e h 3.~ PLANTEARIENTO MATENATTEO
Ila T —

l U 5.- AerOMAS

[RSan s

i

i
5
:

¢ 2.~ EGPECIFICACIONES DEL CATMO Y DIVENSIOWES D




] : I ;I I.II :
IR ,"%

':' I AR, | [] = 'r'
. i n. "h'ﬁ ;J_l'ir._‘
i I gt T
| Ii'.‘...
i Bl R
. g "
' ¥ ‘-I
kq .I;:
: e
-1
; il

| ] !_'1‘I

. : Ve Thed ."',_ \
| 1.~ INTRODUCCION . - -' -' "‘ '- ! ."f
ic'-' . Pora ohtener ﬂ]gl.ll'lﬂs conclusiones’ uuhm 1u= mmttt:tuti-* =

| ; : 5 B T ‘. . T“"l ‘
mente la superficie de rodamisnto s da tiam: en Esl:é muy mndaa’c:ﬂ in\m!

nos tipos de wehiculos, tratanto de estudiar su nmpurtamimtn J'an tnngerl-— .lT i

..-...-m':""t‘g...

B e, N tes ascendentes del alineamionto wrtinnl para sata tipn ﬂa nﬂm!nn” 1§
ey : e
En la pr:l.mam pnrl:a der autu tmba;lu sa pmsmtu lué unn i s

.l"-'

v

ficaciones del camino de mano do nbm, en donde e hi:n el estudin ¥y 1aau. -'

A 4.._.

dimensiones de los vehiculos observados, " ..1' o, it Jj,r 1 '.'-'

En la sequnda parte se dmiarraile el p!untmmtmtﬁ mtmﬂ-

Z -

% Al tiun gue a:lruidl de bass para 1& :unstmuiﬁn de. qr!f’it:uu, qua mesﬂ:ﬂln - 1F 5 |
_';i; ¢ ¥ ; 1:15 ::s.mnt:nr{atir.nn de aauansn da lnu uahinu]ns. Estas sa anemn ul f"irlal '”gl
AR ERATCR RS . - esta trabajo.

I i ]
e ) kg
1 | | ;
¥ e M
i i
' =
1 T
i
E. !
[} L b
u' [

L T L 1L L fnad ) L Rt S S W R e

Wik, cas de ascenso de vehfcules, en cuminnn de mano de nbm. an dr.l'll:tll gmnmlaw'r -1

| 5 i 3

| v
et ol tigacién, se ofectuaron mpr!in:lnnns de las velocidades de r‘!g’lmn dﬂ llﬂﬂ"q. .,~‘
[ Yy

|




: '@

; i 10 i "r:i-'ti

{ % 2 b
. AT o

, A g

Finalmente, en la tercern perte se dan las conclusiones 3

B gua se llagh en msta tesis. ; i 3 Vel

2.~ ESPECIFICACIONES DEL CAMINO Y DINENSIONES DE LOS VEHTCULS DESERVA . (17

. W ! el H .'-1.

nns N v T e !
| i $ ol ek

Los tramos en gue se efectuaron laz observaclones,’ pertg._. g

necen al camino de mano de obra, ogue une las poblaciones da Tsmﬁllnmu,f'i__ o

Eliﬂ.ln, dentro de una arsa ugrfcu]_.u y ganadera en ullnﬁmiuihiu d!; Mﬂcq; * Y

Estado de Jalisco. Dicho camingd tiene las sigulentes Eﬁ.peﬁiﬁ’:ﬂéiﬁhﬂllr_ ;.'_' _'.1. ’

Ancho das corona 5,00 m j
Pendiente gobemadora 12 o Gl R

Pendiente méxima 17 %

Grado ds curvatura méxima 400 _ S !
Drenaje transversal: Muy incficiente {r:.uma dﬂ.ulmntﬂdhﬂ';i I...' J

do} " ‘ ';' i ,' I. s o
Drenaje longitudinal: | I.'Iuy innﬂniantﬂ (no. tiﬂnn cuwtag]
Trénsito diario sprox. ° Muy bajo, del nrdm ‘da Eﬂ Unl'linulua dia I;;r-_-
Costo de conservacifn: $ 3,100.00 km/afio, ’ '-. . i
Velocided de proyecto: a0 km/fh e i : ;_ l

Tipo de pavimento: Sobra cl suslos de I::I.n'llntnniﬁ‘l, principul

. de Espaanr 1'.|I3 gmu& t!"iturﬂdﬂ .mmqua r '."-
con un cementante iim&-amilluan,'_déihi!.u-

i " Ll o "- i 'I.‘ "I_..:l:ll..: Bk
Seralemiento: No tdene .0 L iifae Ly Gha e s
' L HO Tl X 'I" :"..I ,:_ i _.-'-

Observando fisicamente que EI Batﬂrin quu ul.ﬂrdabn 1!1 uul!lﬂr'

f‘inia de mdamiuntu, era muy difat*?nta en los diatintnﬂ trﬂ.mﬁ da mnnm1 '-_:_. :J“
[ 1 R

[ ) : e Ny, oy ._.-- e
v h [ T {5 oo = 1
) T ¢ L '.-'_!'..'_'L'l. 3, g
] : : i b
1 L [ ] | " ol T =
: . i 1l ! 3 2
! i1 —airr
! Ly g flart ] b
; iy oo T
i g L LT
e P i
- o bt m Bty m..-.-— -u-q-—-"----l



] i li

v ..'-I'F'

: ; '\.:.' E

: arbitrarie se clasificf #sta de: mala, regular y buena, Her-nnrm;q' mim_g i I
: mente en un exdmen visual de los "beches" y "deformaciones® qua oresar- ! r'.f'

FOREL ' ;: Tramos con pendiente ra: ;- Fatara que guesiis 1y rfi::ia e ' ;
 do rodemlento: b1

L ¥ &
i r 'ty g
Eal !

0.5 % _ vale L ";"ﬁ,_.': _.
2.2 % | SR L L ey

: .._\ L _ .E.D ol e _ ' Huguinr' *:

) .. ' L 7.0 % s " ~ Fuena ' '.-IIII:"r 1 LA
{ R RO . 10.0 % - ¥ Hagular rl\ f_; 5I_!. ﬁ ey it
e o 15.0% 5 \ . Regular " LA

| T R

r By . Las pendientes en qua se efectuaron los natudinlﬁn .::unl-nnf't* 11

dieron a los tramos lopalizados en los siguiantas kﬂmtrﬂjas- ;_-' A

52 o ] Pendiente 0.5 % km  oeom i

G Pendiente 2.2 % km R + 80 | .
E : Pendiente 5.0 % Ii:m. T il + 020 :'. : Wk .~'.
| Pendinnte 7.0 o km : g 940 | .

Pendiente 10.0 '}'-l km _. m_u + 1]‘]3 , st
Eodin W Pendiente 15,0 % km ' 10,0 + gm ! Loy

J1a composiclén r.lP1 trdnsito gue clrcula an 1|:|: caminos da’ manu da nhrﬂ.

|* e la Secretarfa de Asentamisntos Humanos y Obras Pdblicas HAI-I"F], Hnths et .‘.-. u ?
B #I' E'II .

Secretaria de Obms POblicas, (S0P), ha efectuado estudius mu:.r r.'.nmlatm.' s
T

i
;
N
i @ jes,
4 ]
bl [ 1
&
i 4
RSP e S S S Lo S SR UL LI . i z i ] i Y R B i [ i -
s s ; 2 { i ik st ROl g 2



v i f |"1“ .--.'
. L
Para los caminos de mann de ohra, la SAHDP ya ha inicinﬁu ’st-urliﬂa ainﬂ*}: £ Ig
; L R A
ires tendientss & obterner datos a este respacto. ; : '-. .‘ R -'J_'.“_'_-I.I
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Relaciéin de peso/potencia, en kg/hp. .90 Bbag ED 4 .
'Peso total del vehfculo, en kg _ -.15;CJDU 10000 _- 00
Potencia del vehfculo, en hp ;Tﬁ'? : | Ir"llﬁ'?"‘ ;_:.."
Area frontal del vehfeulo, on n2 B 35 '
Eficiencia ' 0.8 “ 5 : I

Constante de resistencie al aire .II.E_H:IE S

Constante de resistencia al roda M

miento ' 0,05,
010 o
0,15
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