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INTRODUCCION.
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ARQUITECTURA.

El problema del transporte en Viexico se genera en funcion de
los movimientos tanto de mercancias como de usuarios, igandose:
proceso de "modernizacion” del pals, sin embargo por ser nuestr
pals subdesarrolado este desarrolo no ha liegado a ser acorde a las
necesidades prioritarieas del del pals tales comor Salud, Educacionr
Abasto, etc.; descuidancio &l rubro del transporte. De los diferente:
tipos de transporte que existen en Viéxico, el ferrocarri es uno de los
mas mal aprovechados, ya gue como veremos estos se encuentrar
en franco avandono por las adtoridades Nnacionales, por lo gue se
busca su privatizacion ante la incapacidad de mangjario a traves de
Estado.

Gueretaro, que es una ciudad eminentemente industria
ademas de encontrarse en el "eje vertebral” gue enlaza a la Cliudad ds
NVeéxico con el norte del pals v los Estados Lnidos, esta situacior
dermanda una solucion en la infraestructura del transporte, que, por
un lado resuelva la problematica de este ruoro (ferrocarni
autotransporte, etc.), adecuandolo a las necesidades presentes
futuras del pais, esto aunado a e globalizacion comercislexige
dermanda una adecuacion inmediatas; v por otiro lado modernizar e
sisterma de transporte, haciendolo mas eficiente.

Como va arntes se menciono, Querdtaro funge como wy
“centro” de la Republica Mexicana, ya gue en este lugar convergen los
enlaces terrestres del Golfo-Pacifico cmo el Norte-Sur porio tarnto &
ser su ubicacidntan estrategica requiere de un proyecto urbanc
regionalgue atienda al problerma del transporte en general y abastc
de una manera inmediata, va que es vital para el pals, siendo esto
tema de tesis.

El objeto argutectonico que se pretende realizar deberd
ubicarse a una distancia maxima de 100 Km. De las regiones a las

i:
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que pretenda servir, o cual deberda determinarse en forma

proporcional y equivalente a la importancia de éstas.

Se hallara por o tanto, en este caso, ubicado lo mas iNnMmediato posible

a las vias del FFR.CO. que uren a la Ciudad de México con la de

Querdtaro, va que se pretende servir primordialmente tanto a las

zoras industriales del norte de la Ciudsad de Viéxico, como a las zonas

industriales de Lerma-Toluca-Atlacomulco v Querdtaro, vy en segunda

término a Ciudad Sahagln v a las zonas productoras del Bajio.

En un tercer nivel, se tratara de captar un porcentaje de las
Lo e st sscOrTiIentes abastecaedoras provenientes de o dirigidas a la costa nor-
: o poniente del Pals, asl como las que se produzcan internacionalmente
"@%@en virtuid de las acciones derivadas del TLC.
En virtud de qgue él modulo central UTT de esta unidad de
capitacidn vy redistribucidn se edificara a resultas de s aprobacion en
1992 de las estrategias de accidn planteadas en el Prograrma de
Cambio Estructural de los FFROC. Nacionales de Meéxico, sera
zoorveniente  fundamentar en un Estudio mas  profundo vy
retrospectivo, los antecedentes aue se han presentado en cuanto a
“las inversiones efectuadas @n Ferrocarriles por la iniciativae privada.
Diagrama Comparativo de Distancias Competitivas:

En las condiciones actusles, el FFR.CC. sclamente resulta
competitivo para distancias de 700 Km. En adelante, pero se preve
que, al aumentar la eficienciea de los servicios ferroviarios, esta
distancia tenderia a disminuir.

ARQUITECTURA, 15
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Kiometros 200 Km 500 Km 700 Km 1,900 Km o méas

Autotransporte menor costo Mismo costo mayor costo mayor costo
mayor eficiencia mayor eficiencia mayor eficiencia igual eficiencia

Ferracarri mayor costo Misrmo costo menor costo menor costo
rmenor eficiencia menor eficiencia menor eficiencia igual eficiencia.

s ANTECEDENTES

ARQUITECTURA.

La concordancie entre las operaciones de los puertos, va en
plena resstructuracion vy concesion v las de los ferrocarnies, serle
atamente redtuable para toda la opergcion importadora v
exportadora, siempre vy cuando al arribarse al destino final, se pudiera
contar con una instalacion eficiente multimodal que agilizara |a
recepcion y redistribucion al receptor Utimo v lo mismo sucederia en
relacion al flujio opuesto.

Por otro lado, el Gobierno Federal a2 planteado la construccion
de un Nuevo aeropuerto para la Zona Metropolitana de la Ciudad de
Meéxico, e cual se ubicarda en las cercanlas de las posibles
localizaciones de la UTT.

La propuesta por tanto gira sirededor del establecimiento de
urna coordinacion que permita gue los servicios adéreos, terrestres,
maritimos v de distribucidon en red finel se constituvan en un
verdadero sisterma operacional que eficiente todo el proceso v con
ello contribuya -en su campo- a dinamizar la economia Nnacional,

En 1989 los FR.CC. atendieron una demanda de 53.9 millones
de toneladas netas, pero en 1 892 al volumen bajo a 48.7 milones de
tonsladas netas.

16
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E desglose cle los
productos transportados fue

durante 1993 el siguierte:

l Productos S i\_/l_iliones de Toneladas e Forcentaje
Indusstriales: . - 18.68 i} A0.2 %
Agricols: - mo — 26.8 % |
Minerales: ] T ﬁ T 5.4 i Kl 1 5...;;....._ !
Forvstoes ] — . —
[Animeles y sus Productos: | o2 | o5%
Peatroleo v sus Derivados: — ) lS QT I 8.1 ;,6 T__E
TOTAL TRANSPORTADO 2 48,7 100 %

ARQUITECTURA.

Marual Estadistico de! Sector Transparte, 18592, Instituto Meaexicano del Transporte, SCT., 1292 p. 107 Cuadra 2.3.4

De gran importancia para efectos de Nnuestra propuesta es el da—
de que, durante el periodo 1889-932, ! volurmen de flete ferroviams
de importacidn crecio en 33.9 %, habiendo registrado 13.2 millon
de torneladas transportadas.

Lna de las sociedades privadas de reciente creacidn
FERROPUERTOS, S.A. que promueve la construccidn de terminaa—_
interiores de transferencia de cargs.

la primerae terminal de este tipo funciona desde 1990
Pantaco -~ se halla actualimente a punto de saturacion va que pe=
19894 esta estacion manesjo 80,000 TEULS 1/ - v otra més des—
189892 en Torredn, Coahuile, con la cual se da servicio a la zona de (e
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Laguna. Ademas se halla va en operacion & terminal intermodal de
Cuerdtaro (con graves deficlencias conceptualies).

Adermas los grupos de productos cue reportaron un Mmayos
dinamismo en su transporte en los ultimos cinco afios fusror es
agricoles e industrigles, sobre todo los relacionados con s
maguinadoras v s exportacidn, rubros que se hallan en un franc
despegue de iarga duracion como expectativa.

Por o que toca al movimiento de carga contenerizada o
ferrocarri v por autotransporte federal en la actualidad, & Ia Ciuc—
de Midxico por e tramo Querdgtaro-Vidxico:

MOVIMIEINTO DE CARGA COIN TENERIZADA POR FERRCCARRL 1992

ARQUITECTURA,

T s IMIPORTACION | EXE:EJF’-?TAG?DN TOTALES
Origen Desting No % No % o
Corntenedore | Llenos | Contenedor § Lienos o

= es

———— e

PANTACO-NUEVO 5019 8322 94 a.052 13 % 14,071
LAREDD —
PANTACO-CIUDAD 8,848 89 % 3020 | 34% | 11866==C
- USLIAREZ =

PANTACO-NUEVD 426 {(piggy- 899 % - - 426

LAREDO bhacks) ~————
TOTALES ANUALES 14,923 12072 - N | e ———
J s s 3 %
Manual Estadistico, instituto VMiexicano del Transporte, 1992, p. 687 v BS. —
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MOVIMIENTE DIARIC DE CARGA POR AUTOTRANSPORTE MEXICO-GLIERETARO 1981.

ENTRAN SALEN
57,913 ton/dia 50,088 ton/dia
1 /ecuivalenta a unidades de 20 pies
TIPOS DE VEHIDLUILOS

2-3 EJES (C2 03] B31.0 % DE LA CARGA
S EJES (T3 S2) 36.0) % DE LA CARGA
S EJES (T3 83) 30.0 % DE LA TARGA

2 EJES (ARTICULADO) 3.0 % DIE LA CARCA

Manual Estadistico, nstituto Meaexicano del Transportss, 1921, pares origen vy desting, cuadro 4.2.3. . 105

E movimiento total de carga del norte del pals por autotraniS e
través del corredor México-Buerdgtaro es de 103,000 ton
consideramos una capacidad promedio por unidad de 30 con. &  —
unidades gue ingresan o salen diarismente es de 3,600 ahora hisssgg
la estacidn de trensferencia suponeMmos uN Mmovimiento de Csse
A0 unidades diarias, esto squivale a mansiar solamente af 1 ’l\
carga diaria gue se manegja entre este par de ciudades.

ARQUITECTURA.
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FUNDANMENTACION ¢ (OBJETIVOS ALCANCES
DEL TEMA

Como se menciond anteriormente, las estacionas ferroviarias ya
Nno pueden ser puntos de ruptura, sino lugares de enlace o sea de
transferencia hacia obtros medios de transporte, sean estos
terrestres, aéreons o0 marftimos, en particuar por medio del
autotransporte, carnvertdo asi en un Mmedio complementario solamente
de los medios masivos como el ferroviario,

Por lo gue en esta etapa de corto plazo, el provecto ancla principal
es la estacion de transferencia.

Los factores favorables a capitalizar con la "privatizacion” anunciada
sera:
e Modernizacicon en la operacion de los trenes.
Adopcitn de la doble estiba de contenedores.
La creacidn de corredores de alta capacidad inter-regionsles e
internacionalss.
e Los acuerdos de servicio con los principales ferrocarriles
norteamericanos vy ineas navieras que escalan en los Angeles,
Long Beach v usan los “puentes berrestres” para mandar
trenes unitanios a MViéxico.

Perspectivas comenrciales.
o Puentes terrestres entre Mexico, Estados Unidos y Canada.

s Relaciones regionales e inter-regionales en Viéxico.

Productos susceptibkes de transportarse por ferrocarnil.
s |IMmportacionas de articulos de conswumo final v refacciones.
Atraer la mitad de bs movimientos de lkas tendas
departamentales, supermercados, eto.

ARQUITECTURA. 20
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¢ Importaciones de partes, suministro a plantas de ia region.

Apoyo preferencial a la industria automotriz.

Atraeria mitad de los movimientos de la macoulla de la region.

¢ Importaciores de productos pesados por  contenedores

especiales,

Laminas de acero.

¢ Importaciornes de productos frescos refrigerados o

congelados.

Importaciones de substancias peligrosas v productos quimicos,
¢ Exportacionss de productos finsles v partes, incluyvendo la

produccién de la industria maguillsdora.,

¢ Exportaciones de productos frescos, refrigerados o

congelados.

La suma de carga considerada conservadorameante a partir da o
anterior serla, para una primera etapa, en Nuestra region, alrededor de
800 unidades a transportar (cads unided seria un contenedor cor
capacidad de recibir hasta 30 toneladas métricas de carga).

For tanto, el ohjetivo de mi tesis sera desarrolar el proyecto (Flan
Maestro de la LU.T.T.) desarrdlando a nivel ejecutivo el proyecto de las
oficinas v/0 los talaeres de ferrocarries; por medio del cual pongo a
disposicion mi servicio al de la comunidad como universitario ques soy
corrprometico con los problermas del pals.

21
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o FLINDAMENTACICIMN

B nicleo central agiutinador del desarrolo del Proyecto ~-Estacidn
de Transferencia- deberd tener una superficie aproximada a las 70 ha.,,
s Unidad de Trarsferencia de Transporte v a su vez, tendra una
superficie No menor a 200 ha, Y no rmavor de 400 ha,; v la zorna de
influencia gue se ha supuesto aredaedor de la Uinidad se ha dimensionado
en arededor de 1200 haz/.

Es decir, que con una inversion altamentes concentrada en
arededor del 8 % de la superficie (70 ha), debera plusvalizarse el 94 %
de la zona de influencia (1200 ha). Contando con un Ndcleo central de
tales cargcteristicas, deberd generar un imMpPacto inMmediato sobre
aproximacdamente B veces mas superficie gue la que ocupsa yva gue en
este segundo segrmento del proyecto LT T- ge ubicaréan grar parte de
actividsdes gue estdn drectarmente relacionadas con & Nnucleo central
(Profic Centers), o sea que esta primer plusvalles directa, afectarsd
posithvamente sirededor de un 25 % del total de la superfice de la zona
de influencia comprendica en el proyecto a realizar.

Uin segundoe érnbito de plusvalizacion se producird en airededor de
un 78 % en lap superficie inmediata a la anterior en la que se podréan
ubicar mas invergiones ancls, alrededor de las cusles se iran disipando
las plusvaliss, lbs cusles se potenciean & su vez a partir de estas
inversionss, les cuales pusden ser, al drea de comenrcializacidn regional
donde se surtan las industrias 8 servir, el drea habitacional con su
eguipamisento, lka zora industrial propiamente dicha v quizéds un centro de
servicios reacionados, todo elo con miras a su comercializacion en
grandes paguetes por parte de la promotora original.

22
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Para lograr todo ello solsmente serdn necesarias dos accionss,
indispensables para asegurar de inicio el éxito dal proyvecto, En primer
término, debera de asegurarse la oficializacion legal v obligatoria del
proyecto, acompanandolo de una estructura comercializadora vy
adrministradora privads adecuada. Paralelamente, se deberd realizar &l
mas alto nivel, la negociacidon con los grupos que serdn los usuarios
principales v socios del desarrolo, logrando los acuerdos gue formalicen
los programas a emprender,
Servicios de Transporte vy Logisticos Asociados (Profit Centers).

o Estacion de transferercia.

Nianiobras de carga vy descarga de los contenedores,

s Las aduanas interiores.

Tramites, ibaeracidon diferida, apoyos financieros.

» Servicios integrados.

Acopio, transitorio, consoldacion v expeadicidn.

Almacenamiento transicorio, desconsolidacion de los
contenedores, clasificacion v distribucian final directa & tiendas e
iNncustrias

Taleres de reparacion de contenedores,

e Centro logistico, o agencia de carga multimodal.

Asesoria, coordinacion, seguros, rastreon, informacidn, embalaje.
¢ Terminal de autotransporte de carga.

Disponibiidad de tractores vy chasis en apoyo al intermodalisrmo.
Servicio de carga consolidada, disponibiidad de remolques.

Un pargue industrisl sdyascente seria uno de los principales
usuaros desl conjunto de servicios prestados.

Servicio de carga fraccionada.

Servicios de acopio v distribucidn final.

¢ Almacenes generales de deposito.

e Plantas ensambladoras con recintos fiscales.

23
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e Centro de apoyo finenciero, seguros, flanzas, asesoria fiscal,
ate.
s Servicios generales para el autotransporte.
Mantenimiento de unidades, gasolineras, taleres de reparacion,
venta de accesorios y partes.Sarvicios generales a personal ejecutivo v
empleados de ia unicad.

Costos e Ingresos Base.

COSTO DE CONSTRUCCION DE LA UNIDAD (MONEDA NACIKONAL)

N concepto cantidad precio unitario GCosto

o

1 ~jLibramiernto F.C. 15.0 Km. B 55,000,000 / m. $ 75,000,000

2.~Paines (10 pzas de 1 10.0 K. 6 5,000,000 / m. % 50,000,000

Krr.)

3. | Patios Transito B45, 750 me $ 1,000/ M2 B B45, 750,000

2~ | Patios Almacen 40,000 me B 1,000/ m= £ 40,000,000

5. Circulaciones 20,000 m2 8B 750/ m2 B 15,000,000

&~ | Area Servicios 202,5838.75 ma P 3,500/ m=2 878,978,125

7 =~ Area Bodegas 147,000 m2 $ 3,000/ m=2 $ 444,000,000

8.~ Areas Verdes 189,875 mz 5500 /m2 $ 99,937,500
TOTAL DE COSTOS DE CONSTRUCCION| %6 1,445,6860,825

TOTAL DE COSTOS REDONDEADO| S 1,450,000,000

ARQUITECTURA. 24
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COSTOTOTAL

No |CONCERPTO COsSTO COSTO LISD)
1.~ |Costo de la Unidad % 1,450,000,000 145,000,000 UsD
2.~ | Costo del Ecuipo $ 25,000,000 2,500,000 UsD
3B~ |Costo Tierra $ 75,000,000 7,500,000 UsD
4~ | Costo Estudio, Proyecto &b 20,000,000 2,000,000 USD)
5.~ |Capital de Trabajo B 15,000,000 1,500,000 UsD

Costo Totsl | $ 1,585,000,000 { 158,500,000 LIS

Miovirnientos de Carga.
En su primera etapa en el curso de 5 afos, & capacidad de movimierntos de la unidad serd de 9680

contenedores an ambos serntidos:

agir=H

30 e clos turnos = 480 x 2 = 860 contenadores en los dos turnos.,

480 / 100 unidades (en dos niveles) / tren = cuatro espusias.

50 contenedores (en unnivel X 17.31 m. X carro = 885.5 mbta. = 900 mts. De espuesla.
En la segunda etapsa, la capacidad de movimientos de la unidad se amplieara legando a 1,920

contenedores por dia, el plazo de esta etapa sera de 8 afos.
Las 1,920 unidades se moverian en dos senbtidlos v en dos turnos v se tendrian 10 espuslss e 900

ARQUITECTURA.
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IMgresos por movimiento de carga.

Prirmmera etapa

NMovimiento de 960 unidades por dis:

S0 unidades x 50.00s LUSD = 8,000 uUsD / da

48,000 USD / dia x 385 dias = 17,520,000 UsD / afio
Gastos de operacidn v amortizacion = 70 %

17,520,000 USD /affo x 70 % = 12,264,000 uUsSD / afo
LTILIDALD 80 % = 55,256,000 UsSD / afo
UTILIDALD 5 afos = 26,280,000 UsD

Segurida etapa

NMiovirrlento de 1 920 unidades por dia:

1920 unidades x 50.00: LS80 = 96,000 LISD / dia

896,000 LUSD) / dis x 365 dias = 35,040,000 S0 / afio
Gastos de opaeracion v amortizacién = 70%

855,040,000 USSD) / afio x 709 = 2] 503,000 USD / afo
LUTILIDAD 30% = 10,512,000 USD / afo
LITILIDAD 13 afios = 136,656,000 LisD

3/ Actusimerts la tarifa que cobra FERRONALES as de $500 x maniobrs de carga v descargs X cada unidad de 40 pies.
La inversidn inicial serd recuperadsa @n un Mmaximo de 18 anos.
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El proyecto resuta altarmente rentable si se perciben los
iNngresos correspondientes a un adecuado provecto finenciero
basado en:

Estacidon de transferencia.

Profit Centers asociados a la estacion.

Plusvalias gerneradas por la UTT en su drea inmediata de
influencia.

El auge del intermodalismo se constata en el hache de que va
para 1994, se transportd usando este sistema alrededor de
100,000 contenedores de carga al afio por la ruta escogida para
ubicar el proyecto.

El éxito de la Estacion de Transferencia se basa en la enormea
dinamizacion que ha venido presentando la carga esperada por
contenedores en los FFR.OCOC, entre Viégxico v Estados Unidos de
Ameérica, Mmas el porcentaje yva anglizado de transferencias al
provecto de carga a promover v caue actualimente se viene moviendo
por parte del autotransportea.

Para garantizar gue todas estas nstancias se cumplan, se
recuiere de legalizar el plan maestro gue permita el control de los
usos de suelo en la futura ciuciac.

Finalimente el éxito de la operacion total se consolidara en base
al correspondiente &xito que pueda lograr el grupo promotor para
corvencer @ incorporar las partes mas significativaes que o
garantican con su prasencia cormo socios del provesto mismo.
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e [Central de Servicios de Carga

Centro de oferta del servicio de auto-transporte federal de
carga de una localidad & otra al interior de la zona urbarna dorde se
ubican; por o general, son generadores de movimientos de la carga
de origen y destino; en sllas se prestan los servicios centralizados en
instalaciones adecuadas.

Para lograr este objetivo, cusntan basicamente con zona de
bodegas, cajonas y patio de maniobras para cargs vy descargs, anden
para btransbordo v cajioraes de unidades de reparto, andén de
mMmaguinaria, zona de contenedores, mMontacargas, basculas, caseta v
control, estacionarmiento para unidades de carga v administracién.

Complementariamente cuenta con oficinas para empresas,
hotel para operadores, restaurante, centro de capacitacion para
operadores, estacidon de servicio (gasolinera), refaccionaria, talleres,
mantenimiento, cuarto de maguinas, subestacion, estacionamiento
pUhiico, vialidad interior, plazas v éareas verdes.

Se recomienda su dotacidn en  localidades mayores de
100,000 habitantes, en vinculacion directa con la viglidad urbarna
principal v con la vialidad regional; para o cual se plantean mddulos tipo
de 50, 100 y 200 cajones para carga vy descarga.

Las estacionaes de ferrocarril pertenecen a um genero de
edificios destinados al movimiento de rmateria prima, mercancias v
pasajeros mediante un conjunto de instalaciones v material rodante
que constituye un sisterna de transporte terrestre por via férrea en
terreno propio para este fin.

En la actuslidad este sisbema de transporte tiends a la
automatizacidn. Los conocimientos cue se redueren para el
desarrolo de este tipo de proyecto v construccidn son més de
ingenieria gque de arguitectura. La funcion de esta Ultima, es de dar

soluciornes de
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distribucion de espacios, proponer forma estructural v materiales
ques correspondan al cortexto urbano o rural,

* Antecedentes Histdricos de los Ferrocarriles.

La necesidad de desplazar de una forrma mas répida al hormbre
Mmismio a regiones desconocidas, motivd al hombre a inventar este
sisterna de transporte colectiva, Ni siguiera el mas simple de los
ferrocarries se cred en forma sencile; todos fueron el resultado de
experimentos de varias generaciones.

Bl primer medio de transporte tuvo lugser cuando & hombre
observd que las cargas podian moverse mas facl scobre superficies
lisas. Plinto descubrid cormo los egipcios elaboraron carries alevados
de piedra al lado de las carreteras para faciitar gue los esclavos
movieran los pesados blogues que emplearon en la construccion de
las piramides,

En Europa, durante al siglo XV, se sustituyeron las literas por
coches, Unico medo de transporte jaado por cabalos Se
construyeron as ineas de carros en Inglaterra, Francia v Espafia. En
el siglo XV, s inicid &l servicio de vagones. En Inglaterra se inicio el
servicio de coches de alguiler denorninado Bl Carruaje Volador que
transito de Lorndres & Oxford. De 1800 a 1830 fue la edad de oro
para la construccion de carrusjes.

Debido al desarrclo histdrico de las comunicacionsas, en el siglo
XVl se construyeron en América ias carreteras v vias férreas.
Deaebidlo a la separacion que hay entre Norteamerics, Centroamanica
v Sudamérica, las comunicaciones constituyen grupos totalmente
deslindados. Se interto resolver este problema por medio de s
carretera en construccion v el Ferrocarril iInteramericano conlos gue
se aspiraba unir a todo el continente. En 1 880), durante la epoca de
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oro de los ferrocarries, se propuso unir a los paises de América por
rmedio de un ferrocarri troncal.

En Buropa, el advenimiento de los ferrocarries marcd una
rnueva era en los transportes; en México el impacto fue mavor. El
ferrocarri se convirtid en & medio que unirla las extensas tierras
mexicanas., Desde los inicios de s primera republica, surgeron
proyvectos para construlr el ferrocarril. L.os intentos gue se realizaron
para construir vias férreas con capital nacional fracassaron por
escasez de recursos. Bl propdsito era enlazar ciudades del interionr,
Guanajuato cor Querétaro; La Piedad y México con Ledn, En 1837,
el Estaco otorgo a Francisco Arrilaga, un rico hacendado espafiol,
una concesion para construir la lines Maxicn - Veracruz, Entre 1837
v 1850 se otorgaron cuatro concesiones para la construcoion del
tramo Veracruz - Rio San Juan. En 1850 se termind Unicarmente el
tramo de 13.6 km. de Veracruz al Violino; comenzaron a circular
carros de primera v segunda clase. En 1857 se termind la ferrovia
entre la Ciudad de México vy la Vila de Guadsalupe. La locornotora tormo
el nombre de la virgen; la locomotora fue tralda de Filadelfia v los rieles
de inglaterra, Daespugs pasd a manos de la familia Escanddn la cual en
1883 completd el tramo de 139 km de Meéxico a Apizaco,
imaugurado en 1869, Poco después se abrieron las fness de
Veracruz a Atoyac vy de Atovac a Fortih Daspuss de muchos
esfuerzos la red ferroviaria mexicana inauguro la linea Meéxico -
Veracruz, por parte de la comparia limitada del Ferrocaril Mexicano,
el da primero de ernero de 1873, con 4237 km. de recorrido.
Ermpezaron a circular las 28 locormotoras Fairte v los 377 vagones
para el transporte de carga vy pasajeros. En 1875 se termino la linea
Viéxico - Jalapa v comenzd a ser explotada con traenes rmovidos por
animales. Posteriormente comenzaron a funcionar otras lineass,
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corro la de Meéxico a Toluca; Guadalups a Cordoba v de Mérida a
Progreso. Otros proyvectos due se terminaron o gue guedsron
inconclusos fueron: el ferrocarri] a Tehusntepeo, el de la frontera
septentrional, el de Guayrmas, el del Golfo por e rio Tuxpan v el
Interoceanico, e rarnal entre @ ferrocartl de Puebla a zdcar, el de
Zacatecas, &l de Jalapa a Coatepec, el rarmal entre el ferrocartil de
NMexico vy Daxaca v el de Matamoros a Laguna Vadre, Durante el
rmandato de Porfirio Diaz, se efectuaron grandes obras para dotar al
palts de una red te ferrocarnl adecuada De 18768 a 1880 se
construyeron 226 km. de vias angostas, en las cuales los carros
gran movidos por traccior animal vy comprendlan los  tramos
siguientes: Celaya - Leotn, Ometusco - Tulansingo, México - Cuautla,
Sat Luls - Tampico, Zacatacas - Guadalupe, Alvarado - Veracruz,
Puesbla - lzUcar vy Mérida -« Peto. BEn & afo de 1880, una firrma de
Boston propuso a gobierno mexicano construir una lines que
partiera del centro a la frontera norte v un ramal gue legara a las
costas dal pacifico. La Cormpania del Ferrocarril Central construyo los
tranmos siguientes: Midxico - Ban Juan del Rio 1881, México - Lagos
vy Paso dal Norte - Chihuahua 1888, Por su parte, B Compafia
Qonstructora Nacional terriraba las lineas Viéxico - Tolucs, Laredo -~
Montatrrey v Marzanilo - Armearia 18682; Toluca - Acérmbaro, Celaya -
San Miguel de Allende v Vonterrey -~ Saltilo 1883, Posteriormentes,
s Secretaria de Fomento otorgd concesiones "para unir a Ledr -
Guadalajara v Aguascalientes - Tarmpico. BEn 1884, se inauguro el
Ferrocarr] Cemntral de Meéxico a Ciudad Judrez, primera cornexion
ferroviaria con la Ciudad de Chicago, Estados Linidos. Este ferrocarni
se conectaba con lag ineas Atchinsor -« Topeka, Santa Fe ~ Hernnebal
v San José -~ Burlington Quincy. Asimisrmo esta empresa ferroviaria
extendid su servicio hasta Guadalajara en 1888. En &l mismo afio, &
Ferrocarri Internaciornal VMexicano termirno 81 7 km. de via ancha, gue
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permitia vigjar desde la Ciudad de México hasta Nueva Orleans,
Nueva York v Filadelffie a través del Ferrocaercl Central, el
Internacional v e Souther Pacific, La Compafia del Ferrocarni
Nacional Mexicano inicid su servicio México - Nusvo Laredo,
originalmente de via angosta. Para 1890 se completaron los
sroncales mas importantes del pals gue uniar a la Ciudad de Viéxico
con puntos estratégicos de la frontera Paso del Norte v Pledras
Negras. El ferrocarril Imterocednico se completo en 1821 v el
Yucateco fue construido por capitalistas locales interesados en
axplotar el henequén. Se comunicaba Mérida con Campeche. Al final
de ess década el sisterma ferroviario peninsular se habia extendido
hasta integrarse con otras lineas. La compafia Ferrocarrl Nacional
NMexicano, puso en servicio su linea México Veracoruz de via angosta
en 1892, En la frontera sur con Guatemals existia la estacion
Suchiate. Para ascceder a los productos que llegabar en barco por el
océano pacifico, se construyeron las terminales de Manzanilo v San
Blas; el Golffo de Meéxico se conectd medante las ciudades de
Tarnpico v Veracruz. El total fue d 20,000 km. en esa epocs,
imfraestructura que propicid el crecimiento del comercio v la
exportacion.

La expansion ferrocarriera  transformo e estructura
productiva del pals v las regiornes més ricas v poblados quedaron
comunicadas entre si enlazéndose las zonas mineras con los puertos
v fronteras. Esto permitid gue Meaxico se corvirtiera ern un pals
exportador de oro, plata, cafe, heneguén vy materias primas, Al
terming del mandato de Porfirio Diaz ern 19210 se habian construido
18,748 km. de vias férreas.

La construccion de ferrocarriles se interrumpid con la
Revolucion de 18910, Los taleres nacionales se encontraban en
NViéxico, Fiedras Negras, Aguascalientes y Vonterrey. La
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reconstruccion de vias comenzd en 18917, En 1822 el servicio de
carga y pasajeros estaba rnormalizado v el estado del equipo era
mejor. Entre la LLineas construidas bajo regimenes revolucionarios
destacan las siguientes: Tepic -~ La Quermada que permitid la linea
sroncal Nogales -~ Guadalajara del Ferrocarrl Subpacifico de Meéxico
(actual Ferrocarni del Pacifico); el primer tren de esta linea corrid en
1827. Durante la administracion calista se terminaron importantes
provectos, como e Ferrocarrl Subpaciico que wnid Nogales,
Hermosillo, Guaymeas, Mazatldn, Tepic v Guadalajara. Asimismo se
avanzd en las abras de s inea gue atravesara los estados de Sonora,
Sinaloa vy Chiluahua.,

Al comienzo de los afos treinta el ferrocarl segula
manteniéndose como el sisterna de transporte mas importante;
contaba con 23,8345 km. de vias. La disparidad de intereses gue
habla entre las compaiias privadas concesionarias de los
ferrocarnries v el Gobierno Mexicano provocd la nacionalizacidn de
13,000 km. de vias férreas. Los bienes de Ferrocarriles Nacionales
de Meéxico fueron expropiados en 1937, entonces fue creada la
Direccidon General de Ferrocarnies en la Secretaria e Comunicaciones
v Obras Publicas, tomando a su cargo el Ferrocarri del Sudeste (746
km., 1950), el de Sonora - Baja Calfornia (523 km., 1948] al de
Caltzornzin - Apatzingan (128 km, 1942} después trasiado a
Ferrocarries Nacionasles de México, el Ferrocarmi Subpacifico; el
Kansas City hoy Chihuahua (19688) v e Ferrocarri Noroeste de
México, e Guadalupe -~ Mayoral - Tuxpan vy la prolongacidon de
Campeche ~ Viérida, s inea de! Ferrocarni del Sudasste entre Allende,
Veracruz v Campeche naugurada en 1952, No obstante, el
kilometraie total de neas férreas ha permanecido practicamente
imasiterable durants tres décadess, va que las nuevas vias se
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cormpensan con ks que cayeron en desuso vy fueron nuevamente

levantadaes.

A partir de 1977, en Meéxico, se estimd una clesificacion de
carga, la cual se moviizd en casi igual cantidad para ambos
porteadores. En Mexico, se considera gue los ferrocarriles de
primera clase deben operarse como minme a 100 km./hrs
(pasajeros) v 75 Km/hr. (cargal en terrenos planos v de suave
lomerio, admitiendo velocidades minimas de 70 v 50 km./hr,

respectivarmente en las montafas.

Productos ferrocarri %
Industrisles a5
Nirerales =25
Agricolas =0
Petrdleo v Derivados 10
Varios 10
TOTAL 100

¢ Clasificacion de Carga

Carretera %
=85

5

25
20
15

100

Total %
a5

15

)

15

13
100
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¢ lasificacidn de Estaciones

Las estaciones se clasificean de acuerdo a la cantidad de
imstalaciones con ks gue cuente; en general se consideran las
siguientes: FPASAJEROS Las estaciones de vigieros pusden ser de
tipo  terminal, donde comienzan vy finalizan los recorridos o,
gimplemente, disefadas como estaciones de transito. Se ubican
principalmente en ciudades, poblaciones importantes o zonas
turisticas.
MEDIANA  IVMIPORTANCIA, Este es un punto que sirve para
cambios de recorriclos v se enlaza con otros medios de transporte
(termiral de autobuses, aseropusrto, tren subterranso, etel). Se
provecta para dar servicio rrixto, pasasros v carga.
PASO O PEQUENA Son puntos de erlace en recorridos cortos v es
poco complicado su funcionarmiento por la dificultad que presenta en
la maniobra de carmbio de vias, 8Su infraestructura es menor
cormparada con una estacidn terminal. Tiene mportancia comercial
en &l recorrido de la unidad, va que ahi se estaciona para descansar,
cargar mercancia, pasaje vy abastecerse de los elernentos necesarios
para continuar &l recorrido. Puesden ser subterréneas, elevados de
cruces con vias a diferente nivel.
FRENTE FLLVIAL O MARITIMO  Tienen conexion a los puertos, vias
férreas, muelles, donde la infraestructura es fundamental para su
funsionarmiernto correcto v puedsn ser de mercancias o pasajeros.
INDIUSTRIALES v MINERAS Son las encargadas de abastecer v
transportar  materias v productos gue reguieran estas
espeacialidades.
ESTAUIONES RADIALES Estas e locslizan en la periferia
metropolitana, con servicio adecuado de transbordoe con lineas de
authbhuses o tren subterranso.
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TRANVIA Es un medio de transporte plblico, e cual circuls sobre
unos reles dentro de una poblacidn. Inicialmente, era una sola unidad,
en la actualidad existen tres unidades con mayor velocidad v menor
ruicio.

FPor Uitimo el tipo de estacidn que atafie a la investigacion v
Droyecto, la cual es;
ESTACION TERMINAL DE MERCANCIAS Las estaciones pueden
estar separadas o junto a la de pasgeros. En elas tiens lugar [a
formacion de trenes con ios vagones gue se envian a los distintos
destinos. Los vagones son levados a la parte superior de una rarmipa,
se unen ahl v se dirigen a cada apartadero. En genearal, este sisterna
puede estar automatizado v seguido por empleados que se
encuertran en las torres de observacion gue tienen total visibiidad a
las vias. Son grandes edificios de ferrocarni, donde termina e inicia un
recorrido. FPrestan servicio eficiente s las enormes ciudsdes e
industrias va que desplazan grandes vollmenes de mercancias
mediante el pago de una cuota establecida. Para su edficacion se
necesitan terrenos de dmensiones considerables con accesibiidad
deasde los puntos mas importantes de la ciudad. Al configurar el
conjurto, la intercomunicacion entre los cusrpos se debe establecer
con recorridos corcos para los usuaros, mercancias v equipajes,
mediante circulaciornes horizontales, tuneles, pasos a desnivel,
rampas v escaleras; ademas que se puede enlazar a vias de
cormunicacion exterioras segun el urbanisMmo moderno. El edificio debe
constar de una plaza, estacionamiento de vehlculos para el personal v
visitantes. Dentro del edificio debe existir un vestibulo principal que
distrbuye a las zonas de cublculo de iNformes, oficinas
adrministrativas donde se planean las rutas de recorridos, oficinas de
recursos humeanos v materiaes, archivo, contabilidad, sanitarios para
hombres v muieres, darea de servicios comn casilleros, bafios v
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dormitorios para empleados, comedor, etc. Deben  terer
iNfraestructura para amacenar sgupo (locomotoras v trenes),
talleres de reparacion vy cambio de piezas, almacsén de piezas, drea de
mercancias, patio de maniobras, andén de carga v descargs,
recepcion y contral de mercancias a granel, bodegas, ete.
o (Clasificacion de Transporte vy Carga

El transporte se puede clasificar segun B urgencia de |a
entrega, el confort, regulacidon de la termperatura, ete, donde se
estipule el flete por realizar.

En ese orden existe la clase express, flete perecedero gue
recuiere refrigeracion vy tren rapido, trenes de ganado, etc.

Los carros de ferrocarnl o grandes traillers para 30 toneladas
tieren capacidad disponible gue hace variar el peso comercial
transportado segun su densidad o sus imitaciones tales como el

ganado por ejermplo.
La clasificacidn estadistica de la carga es por &l origen de sus

productos: inorganicos, animales, agricolas, manufacturados, stc., en
tarto que las casificaciones con objetivo tarifario consideran el pesso
vaolurmetrico, la faciidad de carga v descarga, la duracion v riesgos.

La produccion total regional debe snalizarse para definir su
porteador producto por producto, ast como las Nnecesidades de la
importacion.

o Linidades de Cargs

La torelada metrica o inglesa es la unidad de carga neta o bruta
cue incluye [ tara o peso del vehiculo, Al tonelaje neto transportado
se e conoce comeo flete comercial cuando produce ingresos a
diferencia de fletes del propio ferrocarri o los servicios al gobierro. Se
calcula el costo de la hora de tren de carga, para trenes en camino o
detenidos por largo rato en patios o terminales. La distancia media de
transporte (dam) es el cociente de la suma de los productos
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(toreladas X< lkm..) entre la suma de las toneladas transportadas en
cacdla linea o en toda la red durarnte un afo.

e Equipo v Caracteristicas

En Bs grandes terminales laboran 15 trenes
aproximadamente durante tres turnos (tren en maniobras de recibo,
clasificacion v salida). Son comunes las gondolas de 100 toneladas v
las plataformas de 30.48 m. (100 pies); frecuenternente se operan
trenes de carga de 10,000 toneladas con 100 o hasta 130 carros
con una longitud de dos kibmetros. El flete define el tonelaje neto
adrmisible para el equipo ferroviario. Actualmente se emplean trenes
con cargas casi iguales por eje, con un maxirno de 27 toneladas para
locomotoras y 25 toneladss por eje para gdondolas metasleras de
largos trenes unitarios. El peso bruto (cargs al Imite)] de algunos
equipos es el siguiente: carro caja 75 toneladas, plataforrma de 80
toreladas, jaula ganado de 80 toneladas, gdondola mineral & granel de
95 torneladas, Hopper de 100 toneladas, refrigeradores de 85
toreladas vy tangues de B0 toneladas, entre otros. La longitud del
tren depende de los carros. Un carguero con ‘100 carros tiene una
longitud de 1,500 mbs. Y cuslquier tren de pasajeros puecs tener
una longitud de 200 mts.
¢ Lbicacion

Se situara la estacion del ferrocarri en el perfmetro de la ciudad,
con el objeto de evitar los problemas gue presenta la dsposicidon de
los patios en el centro de la misma. En caso de aue guede situada en el
centro, se tierne que evitar gue lus patios constituyar un problerma
para el desarrolo de las comunicaciones urbanas. En cusicuier caso, la
estacion de ferrocarrl cdebe estar ligada con las arterias de
cornunicacion v sistemas de transporte como el tren subterrdneo,
los puertos, aeropuertos v terminales de carmiones. Con respecto a
las regiones donde va exista una o mas vias férreas v cuyos servicios
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no deban suspenderse, se tendra gue escoger entre modernizar los
tramos defectunsos de las vias existentes v gprovechar las vias de
buer estado trazo v perfi, o construir una Nueva en otra regidn,

La ubicacidn se determino en base & ks normas v
recomendaciones antes Mmencionadas, con esto se obbtubo gue la
region at sur de s Ciudad de San Juan de! Rio era la mas idonea para
este plntearniento, dade su naturaleza industrial eminente vy &l
envudo carretero ~ ferroviario existente en la zona.(ver plano anaexo)
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e Antecedentes Histdricos

La primera poblacidn fundada en el Estado de Querdétaro fue la
de San Juan del Rio; esta fundacidn fue hecha por los conouistadores
indgenas Don Farnando de Tapia (Conind y Don Nicolas de San L.uis
Montafies, el da 24 de junio de 1531, fiesta del apdstol San Juan, de
donde tormo su Nnomibre.

E antiguo poblado de indios Otormles, flarrado
lztachichimecapan, fue sometido sin derramamierto de sangre
rindiendose el cacique Mexixi, gue gustoso recibio el bautizo crigtiano.

En el poblado se establecieron 32 casas pequefias cuva base
econdmica fue | agricutura, pero con e continuo paso de las
caravanas al norte del pails dio origer & un desarrollo comercial v ia
Nnecesidad de tener 4 mesones siendo estos: el de San Pablo en las
calles de Alende v Juarez, £ Diezmo “La Laa del Diezmo” en Aw
Judrez, de la Unidn en la calle de Luis Montafies esquina con Judrez v
Mesdn del Sol en el Jardin principal, mezcldndose esta actividad conla
agricola v la pecusaria, Dandose importarcia al cultivo de la Jicarma de
agua vy de leche asl como tarmbién al cultivo del aguacate Querétaro.

Estando lurbide en Sarn Juan dsl Rio, constituyo & primer
Avuntamiento el S de junio de 1821, con el objeto que se encargara
de los ssuntos mas urgentes del pueblo; & primer Ayvuntamiento
estuvo compuesto por las siguientes personas: Presidente vy Primenr
Alcalde Don Andrés de Quintanar, Don Juan de la Cajiga, Don José
Eusebio Camacho, capitdn Don Ramdn Soto, Don Ignacio Espinosa
como regidores v segundo sindico el teniente coronel Don José

Gallardo.
En la epoca del porfiriato se observa gue la vivierdas ésta unidas al

solar gque utiizarn para e sembrado de frutas vy flores por o gue se
considera a San Juan del Rio, “Ciudad Huerta”. Estos predios los
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regaban por medio de acequas que tenian un sisterna de
cormpuertas gue por las noches se abran segun lo solicitabar ios
propietarios. En 1931, sa instals la primera industria siendo esta; "la
industria cerlera” gue sigue operando hoy en dia.

De 1970 a 1886, da inicio e fuerta movimiento industrial
decretdndose el 22 de enero de 1 9868 la maxima consolidacion de la
zora industrial asignandole una politice de prioridad, todo ello con el fin
de provocar fuertes de trabao en el Estado procurando
descentralizar parte de la ndustria de la Ciudad de NMeéxico,
rmostrando San Juan del Rio un acelerado desarrollo.

¢ Medio Naturail

1 Caracteristions Geofisicas
El andlisis dal rmedio fisico natural del drea de estudio de San

Juan del Rio, se realizd de acuerdo a los parametros fisico - naturales,
obtenidos de una investigacion mediante las cartas (topografica,
dirma, geologla, sdafologs e hidrologal, del Instituto Nacional de
Estadistica, Geografia e Informégtica (INEGH),

2 Topografia

En el drea comprendida por el municipio de San Juan del Blo ia
rmayor parte del terreno es plano con ligeras ondulaciones
predominando las pendientes de O al 5 %, lo cual propicia un
orecimiento de poblacion en todas direcciones dado gue no se
encuertran obstaculos naturales para su desarrollo. Sin embargo
dentro del éres de estudio existen asigunas elevaecionss irmportantes
las cuales se entuentran actualmente dentro de la mancha urbana, Al
oriente se encuentran: el Cerro Grande con 2,300 mbs. de altura, el
cerro de Banthi con 2,200 mts. de altura, v el cerro Gordo con
2 240 mts. de altura, estos dos Jditimos dentro dal imite del centro
de pobilacidon; al suraeste e Cerro de ls Caza con 2,400 mbs. de alturs,
al sUroeste los caerros elJngo, con 2,450 mos. v el Buenavista con
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2,350 mts. de altura; al poniente los cerros de La Venta vy La
Estancia con 2,15 0 v 2,050 mts. de albura respectivarmente; el
primero de éstos centro de los limites del centro de poblacion. En s
parte sur del drea de estudio existe una zona Montafiosa No apta
para el desarrollo urbano, por tener pendientes Mmayvores del 15 %,
ademas de presentar algunas fracburas geoldgicas gue pudieran
praesentar algln riesgo para los asentarmiento existentes, como por
ejismplo: La Magdalena, Bl Salbino, Bl Jazrin, Ojo de Agua v Buenavista
que se encuentran en las proximidades de las fracturas.

3 Cima

La poblacidon de San Juan del Fio se encuentra en la latitud 20°
237 v longitud 99° 59"y con una altitud de 1,905 mos. sobre al nivel
del mar. El clima puede consicderarse de tipo templado - seco, con
ternperaturas promedio de 18° centigrados, los meses del afo con
mayor precipibacion pluvisl son los de junio, julio, agosto vy septiembre;
vy los de menor precipitacidn son s de octubre a mayvo; ke
pracipitacion pluvial prormedio en. el afio de 1994 fue de 1,580 rrm.
Erun érea de subcuenca de 2,840 km.2.

4 Seologla

El andlisis geoldgico delimitd las diferentes areas litoldgicas, asl
cormo los principales resgos estructurales como falles, fracturas,
zoras inestables o vunerables Mo aptas para el desarrolo urbano,

g rocas son rcamente conaideradas por el estado fisico en que se

encuentran, tomando en cuenta su resistencia y conformacidn
geoldgica. Bl suelo de San Juan del Rio, dentro del area de estudio es
de cardacter aluvial, bordeada al oriente por una franja de norte a sur
de rocas sedimentarias tipo areniscsa, en esta zona se encusntra una
Fractura ubicada en las lederas del Cerro Banthi y el Cerro Gordo, por
o gue No se congsidera apta para el crecimiento urbasno auncue
actuarmente so estéin desarrolando. Al poniente se encuentra una
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grean zona con formacionas de rocas igneas (tobas), v hacia el sur de
s locslidad una peguena fraccion del mismo tipo. Al sureste
tragpuesta al extracto sedimentario existe una frans de rocas
igneas, enclavada en alla se encuentra urna pequeda zona de rocas
gnesas - basdlticas, predominands al sur del drea de estudio este
rmissmo tipo de rocas, al oriente de la misma existe una gran zona de
formacion sedimentaria. Bl crecimiento urbano adecuado se da en la
parte orante con exepcion de las zonas antes Mmencionadas, v al
norte en donde existe una fraceidn del ejido Vistha de escasa rigueza
para el cultivo., Dicha fraccion del gjido se considera, apta corno
reserva para el crecimiento urbano.

5 Edafologia

En San Jusn del Rio se encuentran: Suelos expansivos, al
noreste de la mancha urbana entre el fraccionasmiento Barthi, Santa
Cruz Escandon v Banta Rogsa Xajay, Buslos dispersivos, al sur de la
acolonia Guadsiupe de las pefas los cuales crean huscos gue
aurnentan de tarmmafio con = tiermpo, 10 que ocasionara dafios
estructurales en las construcciones resultando No aptos para ef
desarraoln urbano. Al noreste de la mancha urbarna entre Barnthi v
Sta, Ross Xajay; v entre Sta. Cruz Nieto v Sta. Cruz Escanddn (esta
ultirma por el mejoramiento de las tierras v por su infrasstructura
Hidraulica o pozos), v al noreste desde la presa de la Liave hasta el
mite de San Isidro v Los Mejla, se encuentran las zonas de mayor
capacidad agricola. Al poniente del Centro Histdrico v al norte de |a
vigiidad del Paso de s Guzman existe una zona de buena calidad para
huertos v hortalizas.

6 Hidrologia

San Juan del Fio cusnta con varios escarmientos torrenciales
que hacen cue exista ura hdrologla adecuada en las comunidades.
AlgLiNos arroyos sor: arroyo Hondo, San Isidro v el Caracol, al sur se
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localiza la presa Constitucion de 11857, gue cuenta con vertederos
de demasias, canales derivadores para riego, con descargs a la presa
de Constitucion de 1917, localizada al suroeste de San Juan.
También encontramos Bs presas Miguel Hidalgo v Constibucion de
1917, asl como varios bordos dispersos por el municipio. Las sguas
negras de la poblacion v aguas no tratadss de las industrias son
descargadas en la lsguna del Divint Redentor al norte de la poblacidn;
las aguas contarminadas restantes descargan en la presa Centenanio
en Teguisouiapan; lBs zonas de recargas acuferas se localzen al
Nnoroeste por la filtracidn y &l sur por escurrimierto.

7 Vegetacidn

La vegetacion mas comun cor la gue cusnta el municipio de San
Jusn del Rio son de los géneros de garambuillo, huisache, mesquite y
ropal. Al sur del rmunicipio se localizas ur bosque de encinos pero en
una parte se ha ido sustituyendo por pastizales inducidos.

INVESTIGACICON DEL TERREND

¢ Rlecornocimiento del Sitio

Andlisis del Subsuelo

Se tomaron tres muestras del subsuelo del municipio de San
Juan del Rio, gue arrojaron los siguientes datos:

1 Geodlogia
San Rafael loz Pirues Besalto. Echados de B0 & 90°
Barhi Toba, Echados de Rocas igneas & 1809
San Juan del Rio Arenisca. Eohados en forma de domo

2 Edafologka

San Rafael los Firues Vertisol Palémico. Textura fina con pendientes
mernores al 5 %
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Pedregosa (fragmentos mayores de 7.5 cm. en la
supesrficie o cerca de ella gue IMpide el uso de rMmaquinaria
agricola)
Durica profunda (duripan entre 50 v 100 cm.
de profundidad)
Banthi Feozerm Haplico. Textura meda con
pendientes menores al 5 9%
Petrocalcica (horizonte petrocalcico a menos
de 50 cm. de profundidad)
San Juan del FRio Feozern Haplco, Textura media  con
paendientes menores al 5 %
Durica (duripan a menos de 50 om de
profundidad)
Litica (lecho rocoso entre 10 v 50 om. de
profundicdad
La pendiente general del territorio de San Juan del Rio se
encuentra entra el O v el 5 % con direccidn Norte,

e Aspectos Socineconomicos

La mavor rigusza del municipio estd constituida por sus
habitantes, en guienes radica la posibilidad de alcanzar un auténtico
desarrolo basado en el sprovechamiento de todos los recursos que
ofrece el medio. L.a poblacidn del municipio crecid en un 4.5 % en la
década de 1980 - 1890, mientras due en al Estado la tasa de
crecimiento alcanza un 3.6 % Con 128,555 hab, en 1990 el
municipio de San Juan del Rio, concentra at 12.038 % de la poblacion
del Estado, segun e censo realizado por el INEGI este incrermento es
iNfluido por varios factores, algunos de ios més importantes han sido
el impulso a la industrializacién del Estado vy los efectos de los
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programas de desscentralizacion v desconcertacidon del DF.,. La
corformacion de los grupos de edad sefalan que precominan las
edades antre los 15 v B4 afios, que representan un 545 % los
menores de 14 afos representan el 1.8 % v los mavores de 65
anos, representan 3.7 %. La edad promedio del municipio de San
Juan del Rio es del orden de los 18 afios. Como se sefald, la poblacion
total de San Juan del Rio es de 126,555 habitantaes, de los cuales el
51 % son mujeres v el 489 % son hombres. La distribucion de la
poblacion por zonas comprande 76,186 en la zona urbana vy 50,369

en la zona rural.

¢ Actividades Econdmicas

1 Comunicacioneas v Transportes

Actugimente &l municipio cuerita con los medios adecuados de
corrunicacion para lograr un desarrollo socioecondmico equilibrado.
Lina de as principales vias de comunicacion es la autopista México -
CGuerétaro, nternamente esta comunicado con la carreters federal
Sar Juan del Rio - Teguisguiapan v San Juan del Rio - Amealeo. En
spoVO a esta infresstructura, existern caminos empedracos,
pavimertos v terracerias que hace gue exista comunicacion entre la
cabacera rmunicipal vy todas las cormunidades que tiene el municipio de
SBar Juan del Rio. Se estima que con estas vigs de comunicacion se
gtierda al 100 % de los habitantes del municipio.

Ern cusnto a transportes se cuenta con uha central camionera
que funciorna al 100 % de su capacidad vy cuenta con los servicios de
las siguentes lneas de autotransportes: Enlaces Terrestres
Nacionales (ETN), Primera Plus, Estrella Blanca, Omnibus de México,
Flecha Armanila, Flecha Roja v Premier. Hay corridas de San Juan del
Hio a la Cudad de México cada 15 minutos todos los dias de a
sermana, a la Ciudad de Querdétaro cada 15 minutos todos los dias de
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& semana. Para el servicio de transporte rural se cuents con una
parada de camiones [(provisional)l de donde salen a todas las
comunidades vy cuenta con una sala de espera, para el pasaje que
deses hacer uso de este transporte.

De ferrocarries de pasgeros, se tierne una estacion del
ferrocarri con venta de boletos vy une sala de espera, para el pasaje
gue deses hacer uso de este transporte. La estacion dal ferrocarti
funciona dando servicio de transporte a pasajeros por medo de
corridas Mexico - Guadsalajara ~ Meéxico, Ciudad Judrez - Viéxico,
haciendo escala en San Juan del Rio, v en algunos otros puntos a o
largo del vigje.

Por jo gue a correos se refiere, existe una adrministracion gue
apoya a tres comunidades de las mas pobladas de! municipio v gue
por su facl comunicacion estas apoyan & otras comunidades que se
encLentran a su alrededor, de esta rmanera se decentraliza el servicio
a la zona rural. En o que respecta a la zona urbana esta atendida por
una administracion en el centro de la Ciudad dando servicio a las
principales colonias vy barrios del municipio, v una agencia en & zona
oriente gque cubre gran parte de este territorio.

E servicio telegrafico se proporciona mediarte una central
vibicada en al mismo edificio donde se encusntra la oficing de correos,
Este servicio es proporcionado a la ciudadania mediante la entrega a
dormiciic v a la zona rural por medio de listas donde se ancta a las
personas gue tienen telegramas o giros telegréficos.

En la Ciudad existen actuaimente 63,092 lIneas telefonicas v una
central de trabajo ubicada en la zona industrial Vale de Oro, el servicio
de astencion al plblico se proporciona por medio de una central de
Telefonos de México, ublcada en el centro de la Ciudad donde se
puedan hacer pagos de recibos. Contrataciores, quejas, eto.. Bl
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servicio de largs dstancia se otorga mediante 12 casetas
telefdnicas.

2 Agricultura

El muricipio de San Juan del Rio este conformado por &8
microregiones, en las cuales estan incluidos 51 efidos en un drea de
59,744.13 ha.. Cuya actividad principal es la agriculturs, a la gue se
destina un total de 33,685,773 ha. En al ciclo prirmavera - verano los
principales cultivos cle termporal sor: frio! v malz; v de riego son: sorgo,
maiz, chie seco, avena y trigo. En & cicld otofio -~ invierno son
principalmente la cebads v la lentejs Estos productos se
cormercializan en su rmayaria con los municipios vecinos de Querétaro
v Ezequiel Montes vy con los estados de Guasnajusto e Hidalgo. El
campo dentro del municipio presenta una problematica cormplsia,
deribada de deficientes aspettos como la escasez de luvia en toda ia
zona desde hace varios safos, gue siniestra los cultivos de termporal.
Es importante sefialar aue el volumen de produccion a registrado un
rotable decremento en los Ultimos seis afos, por s falts de asistencia
téonica para la utiizacion de semilas mejoradas e insumos apropiados
y de macuinaria agricola.

3 Ganaderia

La superficie destineda a la préctica de la ganaderia abarca
27,379 ha, o que equivale al 35,1 % de la superficie total del
municipio. En San Juan del Rlo existe la unidn ganadera local gue
cuanta aproximadarmente con /0 socios. El inventario ganadero gue
reporta la unidn es de dos mil cabezas de ganado lechero y
setecientas cabezas de ganado para engorda. Es importante seralar
cue el municipio No es de vooacion ganaders; No obstante, cuenta con
cierta infraestructura, como algunos establos con sistemas de
produccion intensiva v grarjas porcinas v avicolas, aunaue s actividad
en algunos casos se practica bajo técnicas tradiciorales. La actividad
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ganadera es importante en el rengdn econdmico, aungue ro ha
logrado su pleno desarrolo, principalmente por falta de apovo en
financiamiento para la produccion, la escasez de forrajes, v la falta de
asistencia técnica, ademas de la poca orgsnizacion de los
praductores.

2 Apicultura

L.os apicultores del municipio de San Juan del Rio, interesados
en esta actividad, formaron la unidn de apicultores APKLNI
“Apicultores Unidos” qgue reline a 29 apicultores con un promedio de
<0 comenas mocdernas, dispersas en las orilas de San Juan, Es
importante gue la Oireccion de Desarrolo Rural v Municipal en
coordinacidn con la brigada de educacion tecnoldgica agropacusnia
rno, 25 ha aspoyvado y esta apovando a kB zona rural con
asesoramiento técnico para el mejoramiento de esta actividad. LLas
comunidades interesadas en B apiculturs han recibido cajones de
abeas medante e apovo de kK Secretariem de Desarrdlo
Agropeacuario del Gobierno del Estado. Bl interes de esta actividad
hace necesaria | agrupacidn de todos los apicultores del municipio
para una mejora en sus teonicas v repraduceion de sus apiarios,

5 Industria

El municipio de San Juan del Rio, se ubica dentro del corredor
industrial v se considera la segunds ciudad en importancia en la
entidad, por sus actividades vy rndmero de habitantes, Bl decreto
publicado el 22 de enero de 1886, le da &l rango de Zona Ceogréfica
Nacionsl de Impulso Industrisl, v se le otorgaron 1,232 ha, para
implermentar zona industrial y el pargue industrial. En la primera etapa
se consideran 324 ha., para zorna industrial v 221.04 ha. para el
paraue industrial, haciendo un subtotal de 545.04 ha.. En la segunda
etapa se consideran 888.86 ha. en el pargue industrial para hacer un
total da 1,234 ha.. BEn la actualidad erncontrarnos gue de esta
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reserva aun existen un 65 % sin ocupar, aproximadarmente 808 ha.
aptas para su implementacion. Otra cearacteristica es gue esta
ciudad es el enlace regional de varios municipios que recurren a ella
pon la neceasidad de servicios, equipamiento de tipo regional v fuentes
de trabsjo, siendo estos: Ameslco, Ezeduiel Montes, Cadereyta,
Tecuisquiapan v Pedro Escobado. Bl municipio de San Juan del Rio
cuenta con un total de 288 empresas entre las que se encuantran
algunos giros como el texti, metal mecanica, electrdnica, papelers,
etoc. Existen algunas emprasas como: Papeles Ponderosa, Pldsticos
Tecnicos Mexicanos, Quirnproc, Kimberly Clark de México v Acerian
entre otras, que cuertarn con vias de acceso hasta las bodegas de su
propia planta, evitando asi la transportacion de su cargs hasta |a
estacidn del ferrocarri. La cédrmara Naciornal de la Industria de la
Transformacidon que aprupa a la mayor parte de las industrias
establecidas, imMparte a los industrigles, taleres fiscales sobre la
misceldnea fiscal v créditos bancarios para la modernizacion de ia
industria, asi como también cursos de capacitacion a los obreros
sobre tecnologias modearnas.

El principal problema al gue se enfrenta e sector industrial de
San Juan del Rio es la falta de mano de obra cslificada esto ocaciona
aue el personal ocupado por B industria tenga gue venir de los
Estados vecinos o de México DF,; v en consecuencia, sJrgen
problemas de vivienda, servicios v transportse.

B8 Cornercio

El comercio en el municipio se ha desarrollado bajo inearmientos
tradicionsles, éste se desenvuelve principalimente en torno a la
actividad industrial, lo que o hace adguiric gran importancia. Su
infraestructura esta ntegrada por dos mercados, dos tianguis gue
trabajan una vez a la sernana, dos tianguis establedidos gue trabajan
diariaments, custro plazas comerciales en diferentes partes de la
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cabecera Municipat v tres mil cormercios sstablacidos en el rmunicipio.
Dentro del comercio sanjuanense se venden articulos basicos v de
corsumo generalizado. Este se desarrolo principalimente en la
cabecera municial v se caracteriza por ser uno de los mas caros del
Estado, particulsrmentes en los periodos vacacionales., La Camara
Nacional de Comercio que agrupa a | mayor parte de los
corrierciartes estableciclos imparte a comerciantes, taleres fiscales
sobre régirmen simplificado vy réditos bancarios para la modernizacion
de los cormercios. También ocursos de tecrologlas dormésticas,
rhodernizacidn mueblera artesarsl, jorradas de asesoria fiscal v
orlentEcion sobre infractores en Mmatera de comercio, eto. El
principal problerma al gue se enfrenta el cormercio en el municipio es la
faltet de infraestructura apropiada para e abasto de articulos vy
phroduttos de consumo generalizado ya aue el intermediarismo v el
acaparamiento provocan el encarecimiento de dichos articulos de
pirnera necesidad, Esta situacidn afecta en gran medida a las famiias
de escasos recursos econdmicos.

7 Turismo

San Juan dal Rio, es uno de los centros turisticos mas
importantes de la entidad, se distingue principaimente por las iglesias |
el museo de la Santa Veracruz dnico en la regidn, sus andadores v
sus aguas termales que son B delicia de los visibtantes., Cuenta
sctualimente cor cuatiro balhearios publicos: Santa Monica, Venecia,
Aguia Rica, La Pefa v Santa Cruz. Para el descanso v hospedaje del
turisro tanto nacional como extraniero se cuenta con varios hoteles
de diferentes categorias, que puedan ocubrir las necesidades de
nuestros visitartes. El turismo encuentra en San Juan del Rio, toda
una variedad de gastrorornia al alcance de todos los bolsilos. Los
festajo= por la fiesta patronal v aniversario de la fundacion de la
ciutiad, sor una valiosa oportunidad de mostrar a propios y extrarios,
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el Nnuevo rostro de San Juar del Rid, una comunidad ermprendedora vy
decidida, gue guiere superarse vy mejorar el nivel de vida de todos los
que en ella habitamos.

¢ Blienestar Social

a) SBervicios Pdblicos

1 Agua Potable

Actualmente la cobertura del servicio en el municipio es del 80
% e tienen 755 tormas dormesticas, el B % se destina al cormercio y €l
20 % de las tomas es de uso industrial. Se cusnta actualmente con
212 pozos profundos que dan servicio a todo el rmunicipio, con una
captacion de agua de 650 litros por segundo. La Junta de Agua
Potable y Alcantariladeo ©NMunicipal (JARPAM] considera, que
actualmente ess encuentran tormas de agua clandestines, estio debido
a gue er los fraccionamientos se entregan las casas sin el debido
medidor para la toma.

2 Drenaje y Alcantarilado

En cuanto al sisterma de alcantarilado, la mayor parte de la
poblacidn cuerta con este servicio, en la zona urbans un 70 %
mientras gue en la zona rural se ha implementado un programa de
fosas sdpticas para descargar sus aguas negras. Sin embargo, st se
ve la necesidad del meajorarmiento de todas las redes vy su rectificacion,
en especial en g zona centro en donde se detectan fugas v
deficiencias en los didmetros por la obsolescencia de los mismaos.

3 Energla Bléctrica

Er o aue al servicio eldctrico se refiere, hasta el mes de agosto
de 18993 se tienen registrados un total de 28,643 contratos en
Cornision Federal de Electricidad (CFE). Se de una cobertura del 90 %
en la zona urbans, esto debido a que ios Nuevos fraccionarnientos avin
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Nno cuantan con el servicio; en la zona rural hay una cobertura dal 65
% hasta la fecha, va que atin existen comunidades que por su lejania o
dificil acceso gue adrn No cuantan con dicho servicio.

En cuanto al alurmbrado pdblico, el centro de la poblacidén cuenta
con un 80 % del servicio, mientras que en la zona rural se cuenta con
un 550 % aproximadarnente. Tanto en el certro de poblacion como en
las cormunidades, se tierme el siguiernte tipo: Lamparas de vapor de
sodio, lEmparas de vapor de mercurio, ldmparas de luz mixts a 2289
volta, lAmparas de cucaracha de luz mixta a 127 volbs, Actualmente
se da aterncidn a 40 cormunidades vy el centro de ia poblacion donde se
reslizan frecusntes mantenimientos para su buerna conservacion.

4 Vivierda

El crecirmiento de la poblacidn en al municipio de San Juan del Rio,
ha sido considerable en los Jlitimos tiempos, (o oue ocasiona un déficit:
de vivienda en ralacidn a la demanda. A la vez, los nicleos farmiiares de
escas0s recursos se ingtalan en lugares reducidos v carentes de los
servicios minimos recesarios, con B consecusnte situacion de
insalubridad v promiscuidad. Los datos estadisticos que apoyan
estas afirmaciones son las siguentes: Actualmente se cuenta con
33,561 viviendas en todo el municipio cor una densidad promedio de
3.8 habitantes por vivierda, promedio de habibantes por cuarto
1.51; viviendas con techos de lBmina de cartdn o materales de
desecho 870, viviendas con piso diferente a tierra 22,622, viviendas
con un solo cuarto 1,700, viviendas con dos cuartos incluyendo
cocina 3,323, viviendas con agua potable entubada 19,706,
vivierndas con drernaje 13,4418, viviendas con energa eléctrica
21 .435.

A pesar de cue los dferentes niveles de gobiermno han
promovido acciones encarminadas a reducir esta problematics, los
asfuerzos desarrolados han sido de poca relevancia, pues a todo lo
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anterior se agrega el bajo ingreso econdmico de la mayoria de la
poblacior v la carencia de canales de finenciarmiento. no cuentan con el
servicio; en la zona rural hay una cobertura del 65 % hasta la fecha, va
que aln exister cormunidades que por su lgjania o dificl acceso que
adri no cuentan con dicho servicio.

5 Salud

Lino de los factores mas importantas para &l bienestar social v
el desarralo comunitario lo representa & apovo a la saiud Los
servicios en este rengldn estan atendidos por instituciones oficiales v
privadas con una cobeartura que comprende B0 camas en las
primeras vy 36 en las segundas, Se complermeantan ios servicios de
salud con centros de consuta de instituciones oficiales ubicados er
todo el municipio. &l IVISS cuerta con una unidad médica familiar, ur
hospital gereral de zona en la cabecera municipal, el ISSSTE dispone
de una unidad de medicina familiar v la 88A cuenta con urn hospital
general, con un centro de salud urbano, con un centro de salud rural
de poblacion concentrada, con diez centros de saslud rural de
poblacidn dispersa v por dtirno con una unidad auxiiar de salud. Los
servicios de salud presemtan como problematica especifica |la
necesidad de mantener una cobertura acorde al crecimiento de la
dernancda tanto del medio urbano cormo del rmedio rural. En el caso de
las instituciones oficiales orientades a los servicios de salud, lo
anterior plantea el desequilibrio entre la coberturs v s eficiencia del
servicio, en las instituciones privadas el desequiibrio se presenta
entre la cobertura v el costo.

B Educacion

En San Juan del Rlo, exister ios niveles de preescolar, bésico,
medio basico, medio superior v profesional. A nivel basico se ofrecen
terminales en el centro de capacitacion para < trabajo industrial
(CECATI) a nivel medio bésico hay dferentes carreras cormerciales en
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el Instituto Carmbridge, a nivel medio superior hay carreras técnicas
en el Colegio Naciomal de Educacion Profesiornal (CONALERP), en el
Centro dae Bachilersto Tecnoldgico Industrial v de Servicios no, 1455
(CETIS), a nivel profesional existen cuatro carreras gue la Universidad
Autanorma de Querdtaro ha descentralizado al municipio v es a lo que
han lamado Carnpus Universitario de San Juan del Rio shl erncuentran
las carreras de: Administracion, Contaduria, Ingenieria electronica vy
Derecho ésta ditima inicio sus curaos en septiembre de 1992, De
gran apoyo a los habitantes del municipio es la labor educativa que
desempefia el Instituto Nacional para la Educsascion de los adultos
(INEA] en diferentes comuridades, contando con los servicios de
alfabetizacion v primaria ebierts, los beneficios acceden a la cultura v
muchas veces a mejoras oportunidades de empleo.

En la zorma rurael existen carencias de personal docente,
rmobiiario, canchas, drenasje, anexos (aboratorics, cooperativa,
g cireccion) y mantenimiento de edificio. Estos problermas estan siendo
istacados mediente las dferentes acciones de lbs Programas de
Participacion de Accidn Ciudadana (PRAC) v prograrma de solidaridad.
Bl mumicipio cusenta con, wun Centiro Culbural v de Convenciones
(CECLICO) para llevar a cabo eventos culturales, la casa de la cultura
rrunicipal es obtra opcion para gue los sanjuanenses acudan a recibir

curaos de: guitarra, ajedrez, danza, artes plasticas, pintura v obros, o
que contribuve a elevar el nivel cultural de los habitantes del municipio.
Gracias a la descentralizacidn de Belas Artes donde se imparten
diferentes cursos de: piano, guitarsa, pinturs, darnza clésica vy otros, o
cue ayvuda adin rmaes & elevar el acervo de los sanjuanenses.

En gereral en este sector se carece de campafas de
promocion v difusion de nuestras costurmbres v actitudes asjenas ala
entidad, sobre todo por parte de las generaciones Mmas jdvenas del
miunicipio.
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En el aspecto recreativo hay muy pocos Lgares, unicamente se
cuenta con el paisaje Nnatural del puente de la historia que tiene jusgos
infantiles v un parque de diversién donde los habitantes acuden 5
jgar o a hacer dia de campo, tarmbién existen los benearios. El
deporte, factor importante para el desarrolo integral de la
comunidad, halla su espacio en la Unidad Deportiva Municipal gue
concentra en sus instalaciones al baldn cesto, baldn boles, baldn pie,
natacion, sala de

En el aspecto recreativo hay muy pocos lugares, dnicarmente se
cuenta con el paisaje Nnatural del puente de la historia gue tienea juegos
iNnfantiles v un pargue de diversion donde los habitamtes acuden a
jugar o a hacer dia de campo, tambign existen los balnearios., El
deporte, factor importante para & desarrolo integral de la
cornunidad, hala su espacio en g Unidad Deportiva Municipal cue
concentra en sus instalaciones &l baldn cesto, baldn bolea, baldr pie,
natacion, sala de

girmnasia v juegos infanties. B la zona urbana se cuenta con un
pargue de baldbn base Angel Suerrero, dorde todos los fines de
sermana los aficionados acuden s presenciar encuentros sobre su
deporte favorito, Comag complemento, en todo e municipio se
encuentran dispersas canchas de baldn pie, baldr base v baldr bolea.
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¢ Frograma de las Gien Ciudades.

Primerarmente habria gue resaltar gue el municipio de San Juan
del Rio se encuentra inscrito en el programa de CIEN CILIDADES,
cuyvo objetivo es garantizar la continuidad del desarrolo urbano
orcenado de un conjunto de 116 ciudades medias v peauefias que
cuentan con capacidad para generar empleos v captar fiujos
poblacionales; tienen importante influencie en sus entornos
raegionales vy, junto con las cuatro zonas metropolitanas, constituyen
la estructura basica de los asentamientos humanos en el ambito
nacional. A través de este FProgrames, se coadyuva al adecusdo
ordenamiento territorial v se atienden las principales demandas para
un desarrolio urbano ordenado v sustentable de este conjunto de
ciuciades en donde viven cerca de 32 milones de mexicanos, mas de

la mitad de la poblaciion urbana del pais.
Ver anexo |: Localidades integracias al Programa de Cien Ciudades.

El desarrdlo urbano ordenado v sustentable implica un especial
énfasis en la regulacion del desarrollo urbano, que debersd regirse por
una estrecha vinculacion entra la planeacion v la inversion, para la cusl
se faciiten los flujos que posibiliben la satisfaccidn de las demandas del
desarrollo econdmico v del bienestar de la poblacidn, con observancia
de la conservacion del medio ambiente.

Lineas de Accion.

¢ Regulacion del uso del suelo y administracion urbana.

Se pretende consoldsar la conduccidn del desarrollo urbano por
parte de las autoridades locales. En particular, se enfatizard en que
los planes o programas de desarrollo urbanc guarden congruencia
cor la reaglidad, a través de su revision constante, vy que cuenten con
plena vigencia juridica, va que ambos aspectos propician su
observancia, asi como los gobiernos locales cuenten con los
procedimierntos
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administrativos adecusados para B3 conduccion del desarrolo
urbano en los ambitos estatal y municipal.
¢ Incorporacion de suelo al desarrolo urbano.
Mediante esta lnea de sccion se busca contar con la
disponibiidad cde los terrenos necesarios en cada ciudad para
satisfacer las
necesidades de vivienda, de eqguipamiento urbano v de la propia
expansion urbana. Los cambios al articulo 27 de la Constitucion
vy la nueva ley agraria han abierto causes para una agi
incorporacidn de los terrenos ejidsles comunales al uso urbano
por lo gue se vuelve: fundamental difundir, concretar v aplicar los
nueveos instrumenios para dar alternativas de asentamiento
legal, sobre todo ala
poblacidn de menores ingresos v al mismo tiempo hacer
participes a los posesionarics de la tierra de origen ejidal v
comunal de los beneficios derivados de su urbanizacion.
Adicionalmente, es importante continuar con la atencidn al

“problema de los asentamientos irregulares existentes en zonas que

los planes o programas de desarrollo urbano determinan aptas para
s urbanizacion v solo reguieren la legalizacidon de la tenencia de la
tierra para asegurar por un lado, el patrimonio familiar v por otro gue
hagan viable el mejoramierito urbano de dichas comunidades con la
introduccidn progresiva de infraestructura, eguiparmiento v servicios.

Otro aspecto de relevancia es, promover la utiizacion de los
grandes baldios urbanos y de los predios sub-utilizados, que cuentan
con infraestructura servicios pero que son objeto de especulacion
inmobiliaria.

Estas acciones se levaran a cabo de maners concurrente
entre los tres drdenes de gobierno, con ia participacicon de los

58



U N A M.

ARQUITECTURA.

sectores privado v social v en congruencia con la normativicad
establecida en los plares de desarrclio urbano.

e Viglidad y transporte.

La viglidad vy el transporte en las ciudades mexicanas reqguieren
de linearmientos v criterios gue permitan conjuntar los esfuerzos del
gobierno federal v de ios estados y municipios, a fin de atender
adecuadamente la infraestructura vial y el transporte plblico para las
ciudades medianas v peguefias incorporadas al Prograrma, por lo gque
se tienen consideradas las siguientes:

o Agpectos ambientales.

Con el fin de atender el problerma de forrna integral, se tienen
contemplados  tres compornentes basicos en esta materis,
sansamiento del agus, manejo de residuos sdlidos municipales para
meajorar e ncrementar los niveles de atencion en la recoleccidn
almacenamiento, transporte tratamiento vy disposicion final de los
misMmos vy saneamisnto de los cauces de rios gue cruzan las ciudades.

¢ Reactivacion econdmica v social de los centroz de ias

ciudades.

Esta Inea de asccidon tiene como obietivo fundamental la
revitalizacidn de los principales centros de actividad de las ciudadess,
sean estos los centros histdricos o sitios de actividad urbana donde
puadan promoverse proyectos integrales que generen actividad
economics, proporcionan un empleoc a la poblacion, aprovechen el
patrimonio histdrico monumenta! de la ciudad evitando su deterioro,
modernicen a infraestructura v rehabiiten el eguipamiento urbano
asimismo, se promovers la participacion de la iniciativa privada vy de |a
comunidad en la identificacion, pramocion, construccion v operacion
de proyectos urbanos autofinanciables en los centros de las ciudades
o en las zonas con gran actividad urbana, que sean viables financiers,
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econdmica vy socialmente, siempre que su realizacion sea congruente
con los planes o programas de desarrollo urbano.

e Coordinacion para el fortalecimiento de la planeacion del

desarrallo urbario estatal,

Estas acciones se orientan a promover que los gobiernos
estatales modernicen sus areas teécnices v  administrativas
relacionadas al desarrclo urbano, con el propodsito de lograr un
adecuado ordenamiento del ternitorio estatal.

En la medida que las oficinas responsables del desarrollo urbano
de los gobiernos estatales y municipales cuenten con un mejor
respaldo, tanto de recursos humanos como de equipo de aspovo,
mejor sera la respuesta gue puedan proporcionar a las demandas en
rmaberia de planeacion dal desarrolo urbano gue se presente en sus
localidades.

o Coordinacion intergubernamental federal de apoyo a Ia

consolidacion ordenada de los asentamientos humanos.

Estas scciornes se orientan a apuntalar & ordenarmiento
territorial nacional v apovar e propio de las enticdades federativas, en
una oOptica de coordinacidn intragubernammental para gue las
acciones publicas, principalmente del gobierno federal, coadyuven a
estructurar el territorio Nnacional de Mmanera ordenadsa, eficiente v
sustentable.

Se promoverda gue, bajo las directrices de la descentralizacion,
los planes programas estatales de desarrolo urbaro sean mairco de
referencia para el gobierno federal que permita consideranr, desde el
purto de vista del orderarmierito del territorio vy el desarrallo regional,
las propuestas de asignacion de recursos gque las entidades
federativas elaboren para el Convenio de Desarrollo Social.
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Se promovera la integracion regional del pals, a traves del apovo a las
potenciglidades v a la especiglizacidn econdmica de las regiones; se
promoveran las relaciones entre mercados regionales
complemeantarios, en o cual se contemplara de manera especial la
integracion de los productores rurales v de las comunidades
indigenas.

Asimismo, se promovera gue las asignaciones fiscales
consideren las orientaciones del ordenamiento territorial v del
desarrolio regonal que los gobiernos estatales establezcan sus
plares o programas estatales de desarrolo urbano.

En particular, = desarrollo de las regones se relaciona con I
infraestructura basica y la dotacidon de equipamientos de gran
envergadura, por o que se promovera gue los sectores
responsables de las inversiones consideren en sus propusstas las
Zoras o regiones cue las entidades federativas decidan otorgaries
impuiso en sus planes o programas estatales de desarrollo urbano.

s Consoldacion del marco juridico para el desarrolo a nivel

estatal v municipal

Con esta linea de accidon se pretende consolidar la estructura
juridica gue vincula el esguerma de corncurrencia, coordinacién v
corncertacion con las atribuciones gue tiernen los tres ordenes de
gobierno, para promover, apoyar y orientar el ordenarmiento
territorial v la pleneacion del desarrollo urbano sustentable, a partir
de los preceptos establecidos en la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos v en la Ley General de Asentamientos
Hurmanos.

Se promovenra, en coordinacion con sl poder Legislativo Federal,
que: todas las entidades federativas cuenten con su ley de desarrolo
urbano actuslzada, gue les permita promover el adecuado
ordenamiento territorial, reducir los desequilibrios regionales,
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garantizar la elevacion de Iz calidad de vida de la poblacidon rural v
urbana, la conservaciin del ambiente vy el aprovechamiento racion:al
de los recursos naturales, vy establezca las bases para la participacion
social.

Se promovera vy apovara a las autoridades rmunicipales para que
forrmulen o actualicen los reglamentos, con el propdsito de fortalecer
el cumplimiente a sus atrbuciones como administradoras del
desarrolio urbano v reguladoras del uso del suelo.

Se promoverda gue se revisen v actualicen todas aguelas
disposiciones a nivel estatal que indican o estan estrechamente

relscionadas con el desarrollo urbano.

o Programa de Impulso a la Participacion Social en el

Desarrollo Lrbano

En reconocimiento a que en los Jdtimos afos ha surgido con
gran fuerza una ciudadania alerta, activa y demandante gue moldea el
perfi de la nueva sociedad Mmexicana, la Secretaria de Desarrolo
Social continuard promoviendo ante los gobiernos de los estados v
municipios la ampliacion de los cauces para gue la ciudadania participe
en la dreccidon, jerarquizacion, segumiento vy evaluscion de [as
acciones en materna de desarrolio urbano.

Asimismo, reconocce gue el ordenamiento del territorio v ia
organizacion de las ciudades requiere de una administracion publica
abierta v cercana a las necesidades e intereses de la ciudadania, que
responda con flexibiidad vy oportunidad a los carmbios que exige a
sociedad, que promuevea el uso eficiente de los recursos publicos v
privados v gue cumpla con los planes o programas de desarralio

urbano establecidos.
Para continuar avanzando en esta direccion v en concordancia

cor los propodsitos del Plan Nacional de Desarrallo 1995 - 2000,
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relativos a alentar la participacidon social mediante la creacion de
consgjos consultivos en las diversas areas de la administracion
publica, se reforzara la politica de promocion de la participacion de la
sociedad v de sus organizaciones en el desarrolo urbano, con la
creacion de drganos de participacion social en los Niveles mMunicipal,
estatal, de zonas conurbadas v mebtropolitanas, en los que terngan
cabida los diferentes actores v sectores socisles, como las
asociacionses vecinales v de colonos, patronatos, asociaciones
gremiales, agrupaciones de ejdatarios y comuneros, camaras de
cormercio, industria vy de servicios, instituciones académicas,
organizaciones o gubernamentales v grupos ecologistas, entre
otros.

Asimismo, se impulsara el perfeccionamiento, conjuntamente
entre autoridades v sociedsd, de los mecanismos de participacion
directa de la ciudadania y de consulta publca, ademas del
establecimiento de instancias de interlocucion permanente.

Lineas de accidn.
¢ Coordinacion con gobiernos estatales y municipales en apoyo
al fortalecimiento de los procesos de participacion social en el
desarrolo urbano.

La poltica seguids hasta shora, consiste en promover |
crascitn o reactivacion, segun el caso, de los drganos de participacion
social en el desarrolo urbano cormo instancias de la conduccidn de
procesos amplios v permanentes de la sociedad en el desarrolo
urbano, se fortalecersd armplando v profundizando sus alcances, en
congruencia con el marco juridico y reglarmentario a nivel local,

También se intensificardn los esfuerzos para la consolidacion
institucional v el Optimo funcionamiento de estas instancias de
participacion sociat en el dessarrolio urbano.
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En este sentido, se trabajard con los gobiernos de las entidades
federativas v de los municipios para la creacidn o reactivacion de
Grganos de participacion social de caradcter estatal v municipal v la
creacion o consolidacion de ios drganos correspondientes a las zonas
conurbadas y metropolitanas.

Adicionalmente, se dargd impulso al establecimiento v a la
utilizacion mas intensa v frecuente de Mmodslidades v mecanismos
para la participacion social en relacion al desarroilo urbano,
cornplemeantarios a la labhor gue realizan los drganos de participacion
social en &l desarrollo urbano, como las sesiones abiertas de cabildo,
la audencia publica de B sutorided municipal, los buzones
permanentes v la instrumentacion de variadas estrategas de
cormnmunicacion social, que le permitan a la poblacion acceder a la
informacion relativa al desarrallo urbano de las ciudades.

Ern un esguema de concurrencia y coordinacion de acciones, se
continuara el trabajo conjunto con gobiernos estatales v municipales
para la promocion, asistencia técnica, capacitacion de funcionarios
locales, seguimiento v evaluacion en relacion a los procesos locales de
participacion social en el desarrollo urbano. E trabajo conjunto se
caralizars a través de dos vertientes:

a)lmpulso a la creacidon o© reactivacion de drganos de

participacidon social en el desarrolo urbano estatsles,
municipales, metropolitanos y para zonas conurbadas; v

b) Asistercia téonica a los drganos de participacion social en el

desarrolo urbano para su adecuado funcionamiento.

En el caso de los drganos de caracter estatal, adermés de las
sctividades de asistencia tecnica a las autoridades estatales v, desde
luego, de promocion de la participacion social en el desarrollo urbano,
se impulsard gue coordinen, orienten v apoyen técnicamente a los
Orgaenos municipales vy de las zonas conurbadas v metropolitanas,
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haciendo énfassis en la revision y adecuacion de sus reglamentos
v mecanismos de operacion vy funcionamiento.

Con las autoriclades municipales se continuaran y reforzaran los
trabajos gue hasta ashora se han reslizado para promover la
participacion social en el desarrolo urbano. El propdsito es cubrir -
cort la concurrencia de los gobiernos estatales v municipsles- todas
lme ciudades estratégicas de FPrograma Nacional de Desarrollo
Urbano 1995 2000, v jas indicadas por los respectivos planaes o
programas estatales de desarvollo urbano, para gue en estas
Ciudades se establezcan procesos de amplia participacion social,

‘ En los municipins que ya cuentan corn procesos instaurados de
o participacion  social en el desarrolo urbano, se promoverén
“actividades orientaclas a gerentizar la continuidad de las acciones,
rascendiendo los periodos de gestidn, estatales o municipales, v a
mejorar el funcionarniento de los drganos de participacion social, asf
como la utlizacidn de mecanismos complementarios para la
ntegracion de la sociedad en las decisiones y acciones de gobierno, en
esta materna. Para ello, se pondra énfasis en la promocion de
disposiciones reglamentarias que propicien la permanencia vy
corttinuidad de los drganos de participacidn social mediante Ia
Nncorporacion sisterndtica de las organizaciones sociales v privadas
de representacion nacional en la ejecucidn de responsabildades
;%asaciadas a la presicencia y secretaria técnica de dichos drganos.,

' Asimismo, se propaorcionara la coordinacidn entre organos de
participacion social municipeles, estatales v de zonas conurbadas v
metropolitanas, para e intercambio de experiencias, Ia elabhoracion de
sus reglamentos inbernos, organizacidn v realizacion de foros de
amplia consulta ciudadana, gestion de propuestas ante autoridades
municipales, estatales vy federales, realizacion de estudios sobre

TEEPE 15:19:
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desarrolo urbano, fomento a la cultura del desarrolo urbano v apoyo
a la autogestion social, entre otras.

De igual manera, se procurara la adecuada v oportuns
coordinacion de los drgenos de participacion social en el desarrallo
uwrbano con los Comités de Planeacitn para e Desarrolio estatal v
municipal, con instancias de fomento econdmico, educativo, de salud,
de medio ambiente vy de proteccion civi, entire otros.

¢ Coordinacion intergubarnamental federal para a

consolidacion de instancias de participacion social en &l

desarrolio urbano.
En respuesta a la demanda reiterada de s sociedad de

establecer mayor coordinacion entre las dependencias y organismos
del gobierno miitar federal, que faciiten la accidn publica v eleven |a
eficacia de las acciones emprendidas, la Secretaria de Desarrolo
Social fortaslecera sus vinculos con dependencias v organismos
federales que realizan actividedes vinculadas con & participacién
social en el desarrclo urbano para aplicar criterios cormunes, unir
esfuerzos vy propiciar el apoyo reciproco.

e Concertacidn con las representaciones nacionales de

organizaciones socisles, civies vy de caracter academico.

El programa mnacional de desarrclo urbano 1925 - 2000,
promovera las potencialidades y la capacidad propositiva y de
respuesta de las organizaciones sociales, civiles vy académicas cuyo
campo de actuacion complermente la accidon de los drdenes de
gobierno federal, estatal y municipal en matera de desarrallo urbano.
En este sentido, se fortalecerdn los vinculos con las
representaciones  nacionales de  organizaciones  gremiales,
profesionales, organizaciores no gubernamentales, centros de
iNnvestigacion v de docencia, para que suss integrantes colaboren mas
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activamente en los procesos locales de participacion social, cuyo fin
sea la promoecion del desarrolio urbano.

FPara elo, se establecerdn scuerdos de concertacion
especificos con  las representacionss nacionales de las
organizaciones, que contemplen aspectos relacionados con su
participacion mas activa en los drganos de participacion social en !
desarrolo urbano; reguerimientos de inversidn derivados de las
prioridades establecidas en los planes o programas de desarrolio
urbano, preservacion
promision vy difusion del patrimonio histdrico de las ciudades, v el
ferndrmeno v difusian de la cultura desarrolo urbano, entre otros.

te participacion del sector privado tiene un papel de
fundamental importancia, va gue representa un sector de s sociedad
cuya colaboracion puede ser decisiva para la consecucion de
objetivos sociales y para el acondicionamiento de las ciudades que, a u
vez, redunde en mayor dinsmissmo de la economia social
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Estimacion de Requerimientos del Suelo Urbano

19895 -

=000

Reguerimientos (ha)

Con densidad constante,

Con la ampliacion de una

Centros Urbanos Conforme a los planes o
programas de desarrollo | conforme a la tendencia politica de densificacion.
Lrbano. hasta 1995,
Programa de Cien 101,921 87,110 651,682
Ciudades
Zonas metropolitanas 32,000 31,9435 27,575
Otros 177,000 18,171 14537
Total 150,000 116,718 103,794

Planes vy programas de desarrolo urbarno de los centros de poblacidn vy estimaciones de la Direccidon General de Desarrolio

Uirbano, SEDESOL.

Los centros urbanos se refieran, en el programa de Cien Ciudades, a las 1 16 ciudades medias v pedueias

en 2007 municipios.
GULIERETARC Olueretaro Ouerétaro
Corregicdors
El Margués
Homrrioar
Sanr Juan del Rio Sarn JJuan del Fio

ARQUITECTURA.
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s Propésitos y Cbjetivos

La actual administracion Municipal tiene como proposito
fundamental el establecer un vinculo entre la poblacion v las
autoridades Municipales, encaminado & contar con una mayor
participacion de la ciudadania en la scolucion de la problematica urbana
existente en e mMunicipio, dando continuidad a las politicas
establaecidas en el Plan Nacional de Desarrolo v al compromiso del
Gobierno estatal para elevar el nivel de vida de la misra, mediante un
esfuerzo conjunto entre Ia sociedad v los servidores publicos.

E Ayvumtamiento ante los retos actuales ha decidido impulsar el
fortalecimiento del Sector Industrial, Comercial, Agropecuano,
Turismo vy los servicios de infraestructura en general, estableciendo a
traves de este documento el marco social v politico gue se traduzea
en un adecuado desarroio urbano municipal.

1 Objstivos Gerneralss.
Orientar el crecimiento del centro de poblacidn, buscando un

aprovechamiento dptimo de sus recursos natursles vy de los
servicios exietentes.

Definir el ordenamiento de los asentamientos humanos
estableciendo ks prohibiciones, usos, reservas y destinos gue

corraespondsan.

Fornentar la coordinacidon con las instancias federales, estatales
vy rmunicipales que pudieran coadyuvar en el desarrollo del municipio en
sus diferentes aspectos.

2 Cbjetivos Particulares.

Praoporcionar a la poblacion, la calidad v la cobertura que se
recuiere en la prestacion de los servicios publicos.

Determinar & crecimiento racional de tierras aptas para el
desarrolo urbano por etapas progresivas, de acuerdo con las
terndencias previstas de ocracimiento poblacional.
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Crear sisbtermas viales que permitan el descongestionarmiernmto
del area central de la ciudad, de ascuerdo con las Nnecesidades de |a
poblacion.

Preservar e orden publico para crear una atmosfera de
seguridad para los habitantes y el turismo.

Impulsar las actividades educativas, culturales vy deportivas en el
rrunicipio.

Definir una estructura vial con el fin de apovar las actividades
econodmicas del municipio.

Resdlizar acciones gue contribuyan a aprovechar Optimamente
la infrasstructura de salud existente v mejorar os servicios madicos
otorgados a la poblacion.

Promover v sumar esfuerzos con el sector agropecuario para
sicanzar mayor productividad en e campo.

Alentar a participacion de la iniciativa privada para que invierta
en el municipio y cont:ribuya a la generacion de empleocs

e Estrategias para el Desarrolio Municipal
A) Actividades Econdmicas.

l.as principales actividades econdmicas en el municipio son la
Industria v & Agricultura, cuyo desarrolo requiere de un gptimo
aprovecharniento de los recursos naturales y humanos con los que
se cuentan, la falta de infraestructura vy recursos economicos
impiden gue en estas areas se desarrolen diversos tipos de
alternativas economicas, principalkmente en el sector agricola, En
este rengldn la politica econdmica municipal contempla el apovo para
crear programas de produccion, industrializacion vy comercializacion,
ofreciendo asistencia técnica para la creacion de agroindustrias que
seasn autosuficientes v generen la creacion de empleos para los
habitantes de las cormunidades rurales.
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El crecimiento industrial en el municipio ha sido importante en los
Uitimos dos aMos provocando la creacion de empleos v el impulsio a los
sectores de la construccidn.

1 Agricultura.

Se realizaréan programas y acciones tendientes a aumentar la
productividad en el carmpo.

Se apovara la agricultura con asistencia téecnica especializads,
de manara permansasnse.

Se rehabiitardn v construiran bordos para apovar la superficie
de termporal.

Se promoveran creditos oportunos y de pronto financiamiento.,

Se apovara a las organizaciones de productores temporales
para adauirir créditos a la palabra, suficientes vy oportunos.

Se promoverda e riego de aspersion para el mejor
aprovechamiento del agua.

Se rehabilitarén los canales de riego con hormigdn para evitar el
desperdicio del agua por fitracion.

2 GCanadenria.

Se aprovechara e« drea destinada a agostadero para el
desarrolo del ganado.

Se sembraran pastos sivestres en las zonas de agostadero
para famentar el pastoreo.

Se alentara la exportacion de ganado bovino de carne vy leche,
aprovechando la infreestructura existents con la participacion de los
ajidos.

Se spoyvara a las famiias de escasos recursos mediante g
implementacion de granjas familiares.

Se promoaverd la creacion de cooperativas para elevar ia
produccién avicola vy porcina, buscando equipo méas rentable.
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3 Apicultura,

Se promovers la apicultura en [a zona rural del municipio.

Se promoversd la creacion de un apiario - escuela, con la finalidad
de reunir y capacitar a todos los apiculioras del municipio.

2 Industria.

Se promovers la capacitacion de personal para faciitar su
ingreso a la industria local,

Se viglara qgue las industrias utiicen el agua necesaria en la
elaboracion de sus productos.

Se exigira a las industrias contaminantes la instalacidn de equipo
adecuado para el tratamiento de sus aguas.

Se buscard por medio de la asociacion de industriales de San
Juan del Rio, créditos blandos v gportunos en apoyo a la medianha v
peguena industria.

5 Comercio.

Se apovard a los comerciantes con taleres fiscales sobre el
régimen simplificado por medio de la Camara Nacional de Comercio
(CANACO).

Se consoruira hacia el lado oriente de la ciudad dos mercados de
abastos para atender v dar mejor sarvicio a los habitantes de esa
zonAa.

Se promovera la creacion de tres zonas comerciales con
participacion de la iniciativa privada, en donde se descentralicen los
servicios publicos, en la zona oriente de la ciudad.

Se apovara a los comerciantes por medio de la Camara
Nacional de Comercio (CONACQO) para darle una solucion al
intermediarismo.

Se avitara la proliferacion del comercio ambulante beneficiando
asl al comercio ya establecido.
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8 Turismo.

Se apoyvara a los prestadores de servicio por medio de cursos
de capacitacion para mejorar el sector turismo tanto en calidsd
como en cantidad.

Se daran faciidades a personas o grupos, interesados en traer
eventos o actividades que repercuten directamente en la captacion
de turismo, siempre vy cuando No rompan con el contexto de San
uen det Rio.

Se promoveréan paguetes v tarifas especisles, para la atraccion
de surismo nacioral en diferentes termporadas.

Se vigilara que se respeten as tarifas de los hoteles con la
finaliclad de brindar un Mmejor servicio al turismo tanto nacional como
extranjero.

Se promocionara “‘La feria de San Juan” destacarndo la
exposicion industrial, comercial v ganadera. Sin olvidar las tradiciones
de Ios sanjuanenses.

B) Servicios Flublicos.

La autonomia del municipio para administrar v decidir sobre el
desarrolo urbano v los destinos de las reservas territoriales, nos
permite lograr un autentico desarrolo democratico encaminado a
fortalecer la participacion social, cultural, politica v econdmica de 1a
representacion ciudadana.,

El estaeblecimiento de la ventanila dnica de gestidn es el
resultado del apoya de b Federacion v el Gobilerno del Estado al
Municipio dentro del Programa de Heformas de Gobierno v
Modernizacidon de la Administracion Publica; lo cual nos permitirs
vigilear y ordenar & crecimiento de la poblacidn de manera funcional,
armdnica v adecuado alas necesidades actusles de la misma.
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Se buscara proporcionar a la poblacion areas de recreacidon v
esparcimiento principalmente en la zona oriente de la ciudad, asl
Mmismo se ubicardn 20 casetas de vigilancia en zonas estratégicas del
centro de la poblacion vy delegaciones rurales dentro del programa de
seguridad publica.

Para lograr lg integracion de todos los niveles de la sociedad
dentro del ambito municipal a la poltica de Desarrolo Social, se
buscara apoyar al sactor rural giminando paulatinamente las
desigualdades existentes entre este sector y la poblacion asentada
en la cabeceras municipal, para ello se armpliaran v mejoraran [a
educacion, salud v la viviends; se promovera el desarrolo eguiibrado
de los ejidos creando fuentes de trabajo gue Nos permitira una Mmejor
distribucion de los ingresos en este sector.

1 Comunicaciones v Transportes.

Se viglara el cumplimiento de precios v rutas en & transporte
urbano v rural.

Se haran reuniones con las diferentes lineas de transporte
urbano vy rural, y con las uniones de taxis vy taxivanes con la finalidad de
que se brinde un Mejor servicio al usuario,

Se consolidara el aprovechamiento pleno de las comunicaciones
v transportes, modernizando y ampliando la infrasstrutura actual.

Se establecerdén acciones continuas en el mantenimiento de los
carnines rurales, especiaimente aquellos que apovan las actividades
productivass.

Se repararan 0 ampliaran en su caso los caminos rurales con
mMayor transito vehicular,

2 Agua, Alcantarilado y Drengje.

Se controlara el uso v cobertura de fertiizantes v pesticidas,

para No contaminar o alterar la calidad de los cuerpos hidraulicos.
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Se evitardn descargas de aguas residuales, sin tratamiento
previo, directamente sobre cuaiquier cuerpo hidradlico.

Se vigilara que las ermpresas contarminantes tengsn sus plantas
tratadoras de sguas residusles funcionando al 100 % de su
capacidad.

Se hardn campanas de concientizacion entre 1os sanjuanenses
para el buen uso del aguea.

Se promovera en las comunidades la construcoon de letrinas
domiciiarias, evitando asi la descarga de aguas residuales hacia Ias
cales de la cormuniclad,

Se viglara cue los fraccionamientos cumplan con todos jos
requisitos, para dotarios de sus respectivos medidores en cada casa
consbruida, evitancdo asl las tomas clendestinas, asi como las
descargas de aguas residuales.

3 Ernerga Eléctrica.
Se apovara a las comunidades, carentes de este servicio

mediante los diferentes programas de electrificacion, para dotarios
de energla elecorica.

Se hardn campafias de concientizacion entre los habitantes de
m zona urbana v rural para cuidar y evitar la destruccion de las
lAmparas de alumbrado publico.

Se concertard con las comunidades rurales, carentes de
alurnbrado publico, para padirles su apoyo v dotarles de este servicio.

Se pedira e apoyo de las dependencias estatales v federales
para dotar de energia eléctrica a las comunidades, que por su lejania
no cuentan con dicho servicio.
4 Vivienda.

Se promovers ante las diferentes dependencias estatales v
federales, la construccion de viviendas de interés social. En apovo a la
gente de escasos recursos economicos.
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Se apoyara por medio de programas a las personas de
escasos recursos econdmicos, con Mmateriales de mejor calidad pars
la construccidn de sius viviendas.

Se vigilara a las dependencias cormo; Comevi e Infonavit para que
apoyen a las personas que en realidad necesiten de una vivienda.

Se buscara el apoyo ante las diferentes dependencias federales
v estatales para hacer programas de financiamiento de viviendsa
beneficiando a guienes menos tienar,

5 Educacion, Cultura, Recreacion y Deporte.

Se creardan Mmas escuelas secundarias v técnicas en todo el
municipio, apoyando asl a los habitantes gue desean elevar a su nivel
de vida.

Se construirédn Mas escuelas primarias v jardnes de nifos, al
mismo tiempo que se rehabiitaran los yva existertes mediante los
programas de FMS v PRONASOL.

Se buscara estimuar a los maestros v aumnos mas
sobresalentes en los diferentes medios de educacion.

Se seguird apovando a los alumnos de escasos recursos
economicos de educacidn primaria, mediante programas de
beneficencia por parte dal gobierno.

Se fortalecers ka biblioteca publica municipal, dotandola de mas
volumenes de consulta e implementando matodos modernos para su
mejor funcionarmiento.

Se spoyaran lss actividades culturales amplando v
modernizando ias instalaciones de s casa de la culbura v la escusla de
las Belas Artes.

Se promoveran torneos deportivos a fin de fomentar la
recreacion v esparcimiento de los jbvenes v los nifios.
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Se crearan programas de fomento deportivo, apoyados por
profesionsies en la matenris,
Se estimulara a los deportistas mas destacados en el ambito

municipal.

e Plan Maestro
1 Servicios Municipsles (Zona Centro.

Se necesita urgentermente un pulmon en la zona centro, gque
puede ser un pargue, o jardin plblico ubicado en el campo del
Fuminense, v al misrmo tiermpo construir una urnidad deportiva junto al
puente Paso de los (Guzman.

Lrge la adecuacion de la presiderncia municipal , gue rno fue
rernozada rni durante el gobierno del Arg. Calkzada, ni durante el de! Sr.
Rafasl Carmacho, a diferencia de los demas municipios.

Se reguliere construir oficinas moderas en un predio a adguirir
detras de la presidencia actual, o bien adquirir v reacondicionar
totamente e edficio Fortal del Diezmo, parta ubicar ahl la nueva
prasicericis municipal.

Se construira una Nnusva comandancia fuera de la zona de
congestionamiento vial, se sugere un predo ubicado frerte al
mercado Juarez, con facil acceso a las diferentes zonas de la ciudad.
2 SBervicios Municipales Zona Oriente.

La zona oriente de San Juan del Rio, Ia de mayor poblacidon v de
mayor crecimiento, cerece de la mayor Parte de los servicios
muricipales: pargues, jardines, mercados, templos, escucslas, etc.,
ademas de contar con una urbanizacidn cadtica.

Se redquiere construir un centro deportivo en un banco de
Mmateriales donado por & sjido Banthi.
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Se requiere caonstruir un pantedn rmunicipal publico v tal vez
también un pantedn privado en la zona oriente. B ajido Banthl, ha
donado un predio para el pantedn municipal publico.

Se requiere construir mercados, centros comerciales, donde
se puedan ubicar los siguientes servicios como: Bancos, Oficinas del
Gobierno, Correos, Comercio, ete.

Es urgente crear una delegacidn de la presidencia municipat
para atender los servicios basicos como: Registro Civil, Pago Predial,
Tesoreris, ete., en la zona oriente.

3 Dignificacidn de Accesos a San Juan.

El acceso a San Juan del Rio, para los vehiculos procedentes del
Distrito Federal, dermanda la construccion de un Boulevard de cuatro
carriles, con camellones a los lados, desde a Av. Central (Lib. A
Tequisquiapan), hasta la Av. Juarez.

Las vias laterales de sste Bouesvard deberan lbrarse de los
taleres mecanicos, deshuesaderos, etc. Los gue deberdan ser
reubicados en la zona destinada a industrias menores.

Obhviamente, & velocidad de los vehiculos deberd limitarse para
evitar los accidentes acosturnbrados en la curva.

Al dejar de ser carretera v convertirse en Boulevard urbano,
mejorara la imagen de la entrada a San Juan, v los valores catastrales
en toda la zona,

El acceso a Sarn Juarn para vehiculos procedentes de la Ciudad
de Querétaro, demanda una salida por & carmi de baje velocidad,
pasando por ks comunidad de Loma Linda v el puente del ferrocarri
electrificado.

Esto requiere la construccidn de un importante paso a desnive),
sobre dos cuerpos de la autopista.

También sers necesario conectar este paso a desnivel con la
entrada a San Juan por el puente “Bl Paso de Los Guzmar”, en
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concordancia con el estudio de vislidades presentado por la empresa
Cal y Mayor.

El tramo de la Av. Juarez entre la carretera Panamericana v el
FPuente de La Historig, serda de un solo sentido, del Oriente al
Poniente.

El acceso a San Juan, por el par vial constituido por las calles de
Matamoros v 20 de Noviembre, aliviara la presidn sobre la Aw.
Judrez.

Proyecto del centro sur y subcentro sur.

Se creara un acceso que conecte la carretera Amealco con la
zona del Barreno hasta la Av. Luis Romero Soto para evitar el paso
porla Av. Juarez.

En la zona de & Barreno se consdlidara ademas un subcentro
urbano gue alberga los servicios de administracion Federal, Estatal v
Municipal, ademas del eduipamiento urbano necesario para el
desarrolio adecuado de la zona,

4 Vialidad: Avenida Central.

El principal gje vial Norte - Sur es la Av. Central, (Libramiento a
Teqguisquiapan),

Se requiere ampliario a cuatro carriles, desde la autopista hasta
la desviacion del Centro de Readaptacidn Social.

Construir pasos a desnivel en los siguientes cruces: a) Rio
Moctezurma ~ Libramiento & Tequisguiapan.

Urge un distribuidor vial para ordenar el transito, desde el
entrongue de la Coca - Cola hasta el entrongue a La Llave.

Camelones arbolados al centro de la avenida v a sus lados,
dardér una imagen urbana a la aitura de San Juan del Rio.

5 Vialdad: Libramiento Norte.

Previendo & craecimiento a futuro es necesasrio, trazar e iniciar al

primer tramo de lo gue serd el Libramiento Norte; que partendo de
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Palmilas pasa por El Rancho de Enmedio, siguiendo el derecho de via
de las torres de la Comisidn Federal de Electricidad, v entronca con s
autopista en La Estancia.

El primer tramo, de Paimilas a Bl Hancho de Enmedio v hasta el
camino a Cerro Gordo, es ya urgente para faciitar el acceso desde [a
Ciudad de Meéxico, a la zona Oriente v a la zona industrial.

las obras mas importantes seran un Nuevo puente sobre el Rio
San Juan, un paso a desnivel sobre la carretera a Tequisquispan, v el
entronque con la autiopista en La Estancia.

Este ibramiento aliviara el transito por ks Av. Central v a futuro
encausara el transito gue va a la Ciudad de Querétaro desde la zona
Oriente de la Ciudad de San Juan del Fio.

8 Vialidad: Par Vial Zona Oriente.

El crecimiento desordenado de la zona Oriente ha concentrado

todo el tramsito de la calle Rio VMoctezuma, gue actuaimnente es de

dos: sentidos.
Es necesario pavimentar el camino a Cerro Gordo, formar un

par vial entre Rio Mactezumna con un sdlo sentido hacia el Oriente v &l
carnino a Cerro Gordo hacia el Poniente.

También se requiere pavimentar las seis calles transversales,
que conectaran las dos arnteriores, para el buen funcionamiento del
par vial,

Todos ios sccesos de los fraccionarientos nuevos v antiguos
deberdn conectarse a este par vial.

A futuro se debera construir un eje transversal gue comunicue
con al pargue: industrial, cruzando las vias del ferrocarmil.

7 Viglidad alo Largo de las Vias F.F.C.C.

Es necesanio continuar ia construccion de las vialidades en el

derecho de via de las Ineas del ferrocarmi que atraviesan la ciudad.
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Prolongar las va construidas, desde la calle de Arteaga hasta 1o
calle de Alvaro Obregon, para ligarias a la prolongacion de la calle Pablo
Cabrera.

Ligar Pablo Cabrera con Rayon, pavimentandola con adoguin
para aliviar el transito del centro de San Juan.

Prolongar la viaglidad desde la antigua estacion hasta el vado del
Puente de Fierro.

Ligar esta vedo con el barrio del Espiritu Santo.

8 Recuperacion del Rio San Juan.

San Juan del FHio debe recuperar su rio. La primera etapa
consgiste en la rahabiitacion v funcionamiento de! colector de aguas
negras desde la Central de Autobuses hasta el Puente de Fierro, que
abarca un recaorrido de 9 kiloMmetros es relativamente sencila.

Todos los drenajes del casco urbano antiguo deberdan
conectarse a este colectonr v evitar descarpgss clandestinas.

La segunda etapa redquiere dragar un canal de lamado, para
avitar las sguas estancadas en las pozas v remansos del ro.

La tercera etapa es el remozarmiento de los margenes del rio vy
su utiizacidn como zonas de juegos, jardines, etc.

Esto no resuelve el problerma total de la contaminacion del rio
reciliere los siguientes pasos: Completar el colector de la zona
oriente desde la plarnta de tratamiento hasta el Rancho de Enmedio.
Rehabiitar la planta de tratamiento actusl de 130 ts. / seg, a 250
les. / seg. Construir una Nueva planta para una capacidad de 500
Ilba./ seg. Vender aguas tratadas a la industria para sustituir las
aguas potables o las que extraen de sus pozos. Es indispensable el
apoyo de la Comisidr Nacional del Agusa v el fortalecimiento de la Junta
de Agua Potable y Alcantarillado Municipal para poder realizar este
programa integral.
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Pe lograrse la domacion de 7 hectdreas del Barreno, se
construird una alasrmeda en e Mmargen zouerdo del rio, que estard
conectada a la poblacidn por la vialidad peatonal que une el puente
vado Paso Ancho con el Puente Cano.

Esta vialidad debera pavimentarse con adocreto, y prolongarse
hasta el Puente de la Histornia vy hasta un Nuevo puente propuesto a
los propietarios del Barreno, al final de la calle Ing. Luis Romero Soto.

En la margen derechs del rio se hara la concertacion con los
propietarios de predios cgue colndan con & rio para rehabilitar el
camino lateral v crear andadores v ciclopistas desde el seminario
Javeriano hasta el Puente de la Historia,

ARQUITECTURA. 82
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e ANEXQO ESTADISTICO

| ocalidades en el Municipio de San Juen det Rio, Querdtaro.

1- Arcia.

2- Barthi,

3- Barranca de Cocheros.,
4- Barrio de ia Concepoion,
5- Barrio de a2 Cruz.

6- Barrio del Esplritu Santo.
7- Barrio de Sanisidro.

8- Bluenavista.

9- E Carrizo.

10- Casa Blanca.

11- Cazadero

12- Cerritos San Miguel,
13- Cerro Gordo.

14- La Corregidora.

15- Bl Coto.

16- Cuarto Centenanio.

}7- Bl Chaparra.

18- Dolores Cuadrila de Enrmedio.

19- Dolores Godoy.

20- La Estancia.

21- Estancia de Bordos.

22- Estancia de Santa Lucia,
23- Lo Estancia.

24- Galindo.

25« B Granjero.

26- Guadaiupe de la Pefas.
27- Bl Jazmin.

28- a Laborcila.

29- L alagurs de Lourcess.

30- Laguna de Vaguerias.

S3i1-lallave.

32- Loma Linda.
33-Lomode Toro.

34 La Magdslena,

35- L.aMesa.

36- & Mirador.

37- Nuevo Esplritu Santo.
38~ Nuevo San Bermar.
32- Nuevo San Isidro,
40- Ojo de Agua.

A1 -E Organal.

42~ Paima de Rormnero.
43- Pamilas.

Ad- Paso de Viata.

45 Perales,

465~ Potreriios.

€17~ Puerta de Alegrias.
A48- Puerta de Paimilas.
A49- Rancho de Enmnedio.
50- E Rodeo.

51-Rosa de Castila.
52- El Rogario.

B3~ Sabino ChHico.

544~ Salto de Vaguerias

Instituto Nacional de Estadiatica, Geagrafia e Informéatica. INEGH

ARQUITECTURA.

B55- San Antonio Zatlauco.
58~ Sarn Francisco.
57-San German.

B5E- San Javier.

58- San Migus! Arcangel

60- San Miguet Galinde.

61-San Pedro Ahuacatién.

B2~ San Pedro Potrenilos 2da Seccidn.

B3- San Sebastidn de las Barrancas Nte.
B4- San Sebastiain de las Barrancas Sur.,

B5- Santa Barbara de la Cueva.
B6- Santa Cruz Escandon.
57-Santa Cruz Nieto.

BEB- Banta isahel el Coto.
B59- Sarta Lucia.

70- Santa Matide,

7 - Sarta Rica,

72~ Banta Roza Xajay.

73~ Senegsl de las Palomas.
74-H Sitio.

75- Soladad del Ao,

76~ Tunamanza.

7 /-LaVala.

78-Vaguerias.

73~ Vistha,
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Blevaciones principales del municipio de San Juan del Rio, Querdétaro.

NOMBRE Latitud norte Longitud oeste
Altitud Grados Minutos Grados Minutos
Cerro Grande 2820 20 16 100 15
Cerro Banthi 2200 20 18 99 42
Cerro Gordo 2520 20 24 100 14
Cerro de la Casa 2400 20 53 99 49
Cerro el Jingo 2450 20 19 99 43
Cerro Buenavista 2350 20 22 100 10
Cerro la Venta 2150 20 17 99 38

instituto Nacional de Estadistics, Geagrafia e Informatica INEGI.

Coordenadas geograficas y latitud de la cabecera municipal de San Juan del Rio, Guerdtaro.

__ocalidad San Juan del Rio
Alticud 1820
Latitud norte 23 Grados, 23 Minutos

Longitud ceste 99 Grados, 52 Minutos
Instituto Nacional de Estadistica, Geografla e Informatica.

Poblacidn total por sexo del municipio de San Juan Rio, Querdtaro (1980)

Miunicipio Total Hombres Miujeres

San Juarn del RHio 128,555 82,049 84,506

Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica INEGI) 1924

ARQUITECTURA.
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Foblacion de 12 afos v mas por condicidn de actividac en el municipio de San Juan del Rio, Querdétaro

(1880)
Poblacidn Ecorndémica Poblacion No
Mlunicipio Total activa Econdmica especificadas
Ocupada desocupads inactiva
San Juan del Rlio 82,879 =26,183 756 214,533 1,418
Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica (INEGI) 1824
Poblacidon ocupada por el sector de actividacd
Miunicipio Total Agricultur | Mineria | Extraccid | Industria | Electricid | Construc | Comercio
a, nde Manufactu ad cidn
Ganadenrta Petrdleo rera
,Caza v
FResca
SanJuandel | 36,183 4,930 103 =28 13,076 191 3,632 3,822
Rio
Inetituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica (INEGI) 1924
Poblacidn ocupada por el sector de actividad
|Wf\/ll.micip;wio Transporte | Servicio | Administrac | Servicios | Servicios | Servicios | Servicios No
Y% = ibn FPublica y | Comunale | Profesion | Hoteles v | Personales | especific
Comunicacio | Financie Defensa BY alesy Restaura \Y ados
nes ros Sociales | Téonicos noes Mantenimi
ento
San Juan 1,399 307 Q221 2,085 443 1,434 2947 875
del Rio

Instituto Nacional de Estadlstics, (Seografia e Informatica (INEGI) 1994

ARQUITECTURA.
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Longitud de la red de carreteras en kiometros, por clase y superficie de radamiento 1893

Principales Secundanr Vecinales
0s Comunale
S0
Nunicipio Total Paviment | Terraceri | Paviment | Revestido | Empedrad | Paviment | Revestido
=] a os =) Qs O
SanJuandel| 240.80 BOQO |eeceemm— 854.70 20 jeemmem—e 37.80 86.10
Ric - -

INstituto Nacioral de Estadistics, Geografia e Informéatica (INEGH 1924
Longitud de la red de carretera federal y de cuota en kilometros por el tipo de administracion 1993

Mlunicipio Total Caminos v Puentes Particulares
Federales
San Juan del Rio 2.0 7= X o N (PR

Volumen v valor de |a produccion en el sfio agricola por disponibiidad de agua segdn tipo

Volumen {Toneladas)

Valor {Mliles de Pesos)

Tipo, cultivo v Total Hiego Temporat Total Riego Temporal
Municipio
Sar Juan del Rio 16,133 12,144 3,689 12,099,775 | 8,333.000 | 2,766.750
0
Maiz 508 | eem———- 508 S81.000 |0 evwm-w =81.000
Miaiz intercalado 120 | —=rom- 4 220 240000 | a-erm- =240.000)
Friiol Intercalado 319 270 48 722,083 819.183 102.900
Frijol 1,672 46872 | —-=--- 2831680 29316801 @ --—---
Trigo 208 298 0 | eaw—-- 208.600 208600 | 2 ------
Cebada 4,095 3,943 52 1,634.960 | 1,577.200 57.760
Sorgo a305 305 | e 18,300 18300 | @ ~=-cm-~
Avena Forraje =0 30 | eeem- 317.920 317820 | —=me--
Brocoli 120 10 ] mm——-- 104,400 104400 | ———m--

Instituto Nacional de Estadistica, Gaografia e Informatica (INEGI) 19942

ARQUITECTURA.
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Poblacion ganadera 1993

Municipio | Bovinoa/ | Porcino Cvino Csprino | Equinob/ | Avesc/ | Guajplote | Abejas d/
=
SanJuandel| 23,983 22,388 7425 6,490 =,408 672,841 4618 1,285
Bio
SARH, Delegacion en el Estadn, Subdelegacion de Ganadera; Program:a die Regulacion Pacuaria
Valor de la poblacion ganadera por especie 1993
NMunicipio Total Bovino |[Porcino| Ovino | Caprino |Eguinob/ | Avesc/ | Gusijolotes | Absjas
a/ d/
SanJuandel | 55,56 |40,7238.|6,716.|1,856.2| 1,492 | 268629 | 5821.0 138.5 55.2
Hio 6.1 = g
SARH, Delegacion en el Estado, Subdelegaciion e Ganaderls; Programa de Regulacion Pecuaria
Volumen de la produccion de carne en canal de las especies ganaderas 1993
Miunicipio Bovino a/ Porcino Ovirno Capring Equino b/ Aves c/ Guajolotes
San Juar del 1,802 1,285.1 22.4 130 | ——wme- 478.9 17.3
Rio
SARH, Delegacion en el Estado, Subdelegacion de Ganaderla; Programa de Regulacion Pecuaria
Fomenta industrial
Rama Industrial (Total de empresas; 238) Porcentaje
Vestido v texti 185
Mietal mecanica vy automotriz =21
Electrdnica y comunicacionas 7
Almentos v Bebidas 5
Papesl y madera 3
Quimica v plasticos 16
Servicios a la industria 20
No metalicos 5

ARQUITECTURA.
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Ooros 3
100%
Tipo Forcentaje
Micro empresas 19
Pequefas 48
Mediana 18
Grande ab
100%

Camanra Nacional de la Industria de Transformadcion (CANACINTRA)

ARQUITECTURA.
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CONSIDERACIONES
PARA EL PROGRAMA
ARQUITECTONICO

ARQUITECTURA.

o Consideraciones Generales

Cada pals debe definir sus propias necesidades que se derivan
de sus costumbres, clima, cantidad y crecimiento de transito de
pasajeros vy carga. En Mexico, Ferrocarnies Nacionales aporta datos
estadisticos v la distribucion del transito entre porteadores, asi
como su correspondencia 0 intercambio, sefals datos que el
arquitecto o ingeniero deben interpretar para lograr proyectos cuya
construccion pueda ejecutarse hasta alcanzar sus dmensiones
maximas. L.as dmensionas de las estaciones de carga as{ como las de
pasagjeros, las determins el largo de los trenes. Bl disefio para las vias,
represents cerca del S0 % de la longitud total de una linea v sus
espesificaciones genersales dependen del tréfico del ferrocarril, de
horarios regueridos por los trenes v del costo de construccion v
operacion. Una red férrea nacional con determinadas vias troncales,
puede terner entre 20 y 40 % de kilometraje adicional para vias
auxiliares (laderas de paso, vias dobles, escapes, vias de servicio de
carros en terminales vy servicios de mantenimiento), segun el grado
de desarrolo industrial v del porcentaje de uso dal ferrocarnit en el
pais.

Patios

L.os trenes de carga precisan de grandes patios de maniobras

donde se les recibe, se dasifican segln sus diversos destinos v se
forman nuevos grupos para hacerlos legar alas subterminales o a los
escapes industriales. En el patic se coioca e control de entrada v
salida de trenes vy se incluyen otras partes como son &l express que
tiene relacion directa con el movimiento de objetos v mercancias, los
aimacenes, etc. Los patios cuentan con diserio especial para cada
necesidad especifice; tiernen muelles para mercancias en general, de
contenedores, de granos sgricolas, minerales, autorndviles, cartbon,
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petrdeo, etc., por o tanto, el proyectista debe prever el volurnen del
tréfico v su crecimiento, ademas de considerar el ecuipo  de
instalaciornes (grias, tolvas, sios, ete). Bl patio de recibo es aguel
cdonde se controlan v se estacionan las unidades en espera de su
clasificacion. Bl patio de clasificacion se determina por el ndmero de
carros por tren. Ahl se torma como unidad al carro cargado o vacio v
se calculan los voldmenes diarios separadamente para carros
entrantes vy ealientes.

Talleres

Oficina Se lbcaliza al nivel de las plataformas v adyscente sl
taller principal para obtenar una Mmejor eficiercia en las labores de
supervision vy contirol en los servicios de manternimientao.

Locomotoras Diesel  Comprenden la estructura dentro de s
cual se encuentran las locomotoras gue necesitan reparacion
pesada, mantenimiento, inspeccidn v servicio gereral. Se recomienda
gue el edificio del taler sea rectangular vy con vias continuas v sin
prolongacion.

Alogjamientos Diesel Estos locales estan provistos de fosas v
gatos para efectuar reparaciones. Es recomendable la calefaccion
adecuada en lugares con clima frio.

Desmantaelamiento v Reparacidon de Truks Esta red se
ubicara un tanto retirada de la zona de trabajo sobre la locomotora.
Esta provista con una via de limpieza; debe contar con instalaciones
de vapor para el aseso vy el empleo de detergentes.

Taler Eéotrico Se uwliza par B reparacion y el
desmantelamiento del equipo eléctrico, & mantenimiento de as
instalaciones de fuerzs, luz, calefaccion y ventiacion, proteccion
cartra incendios, equipo de grua vy gatos de maniobra.

ARQUITECTURA. 90
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Taller de Desmantelamiento de Viotores Su funcionamiento
consiste en desmantealar v arrmar motores. Se encuentra en un ares
separada del taler principal v esta provista de gridas viajera. Es
conveniente gue cuente con una pequena fosa en cada uno de los
lados de la via de armado del motor.

Local para limpieza de Filtros vy otras Piezas Se localize aislado
de otras areas de trabajo, va gue el vapor v suciedad es perjudicial a la
maguinaria final empleada en otros talleras. Se instalara una pequerfia

- grua para el manejo de filtros v otras piezas. El piso v drenaje deben
ser adecuados; deberd contar con un separacdor de aceite colocado
antes de la descarga del sisterma de albafiales. Debe haber un tangue

caustico gue se localiza fuera del local para quitar la grasa v pintura de
piezas grandes que Nno entran dentro de! local.
Almacen Debe estar bien alumbrado, ventilado, limpio v con
clima artificial;, se ubica al nivel de la=s plataformas elevadas para
comodidad del trabajo durente el reemplazo de las piezas.
Ancho de las puertas para depodsito de maquinaria de 3.50 a
4,00 mts,, las puertas gue dan al lado de la via seran de 4.00 mts., a
Yia cale de 2.75 a 3.50 mts., v tendran una albura de 3.00 mts.
NMantenimiento
Es una necesidad debido al aumento continuo de las velocidadeas,
al trénsito v peso que soporta la vie. En la actuslidad se bha
mecanizado; para ello existen maouinas guitahielos, quitanieve v las
eléctricas de esmenil de rieles. En el tendido de nuevas vias, suelen
utiizarse maguinas especiales, Montadas en un vagon abierto.
Después vienen los vagones gue preparan el lecho v tienden las
Nnuevas traviesas y rickes.

For Jdtimo, pasa un vehiculo de control de viea dotado de
aparatos para tomar medidas con instrumentos de uttrasonido v
electronicos, para verificar antes de ser reanudado su servicio.

ARQUITECTURA, 9]
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Servicio

Vestidores y sanicarios se localizan tan accesibles como seas
posble. Se observaron las disposiciones de ios regamentos
sanitarios y deben contar con los siguientes requisitos: LN sanitario
‘por cada 20 empleados, un Mmingitorio por cada 40 empleados, Ln
hiav:abo por cada 10 empleados, una regadera por cada 20

empleados v bebederos necesarios.

Equipo de Transporte
Remolgues sobre plataformas, permite al autotransportista
reducir el NiMmero de tractores v choferes, consumos vy pago de
cuntas en los caminos de ingreso, con shorros directos mayores gue
Ia cuota ferroviara, incluyendo las maniobras en terminales ademas
i de beneficio Nnacional, Las plataformas miden 27 x 2,668 mts., con una
base rigida de 1.73 mts. son capaces de transportar dos remolgues
de 12 mts. x 4.10 (h] x 250 mts.

Seatrins v Contenedores. Los fernes v los grandes barcos son
capaces de transportsr carros de ferrocarnil v shorrar largos
Mr'emor‘r*idos terrestres o comunicanr paises que estan separados por
algun estrecho. Se ha puesto a prueba un vehiculo con doble
rodadura, que se altera con neumaticos vy ruedas ferroviarias que es

‘con respecto al peso total arrastrado, comparado con los vehiculos
tradicionales. En los ferrocarriles vy sus carros cajg, la relacion peso
bruto/neto=2, mientras que en el tren Raivan es de 1.3, E emplec
del convoy unitario Railvan, permite 20 % del costo gue el método
mixto RSP. Los cotainers haen bhecho factible e transbordo
Feconamico eliminando el lento movimiente de pequenas remesas. Bl
%&iaontenedmr‘ es una caja estandar para 5 toneladas adaptadas al
sernirremolgue v plataforms.

ARQUITECTURA. 92
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En este proyecto hay gue considerar que este tipo de objetos

arquitectdnicos som casi nulos en nuestro pais, por lo que el
programa de necesidades se ajustara de un programa general de
estaciones de cargs que sera adaptado a nuestras necesidades.
| FPor otro lado hay cue tormar en cuenta las dimensiones de este
pr*oyec:to para satisfacer las Nnecesidades de una regidn superior a
una entidad o estado, por lo gue dichas dmensiones seran
proporcionales a las Nnecesidades yva gue No existen en nuestro pals
norMmas gue Nos indiquen como proporcionar las dimensiones; se
utiizarén las reglamentaciones internacionales adaptandolas a ks
posibiidades de el proyecto.
o Flaneacion del FPrograma
Espacios exterioras
: Los espacios exterioras en este programa son fundameaentales,
va gue gran parte de las operaciones que se realizan en el proyecto
s0N exteriores, sa cuenta con grandes patios de maniobras asl como
viglidades de acceso v plazas y también zonas verdes. Dado gue este
proyecto es una estacion de ferrocarries e funcionamiento es
| esenciaimente exterior y es el siguiente:

Primeramente se tiene lo que se conoce como llegada de
trernes, en este lugar los ferrocarries se detienen para verificar su
procedencia y mercancia, posteriormente pasan a la zona de peines
en donde los contenedores [(mercancla)l seran catalogados vy
clasificados; todo esto es levado al cabo en un gran patio de
rmaniobras, aparte se Nnecesitan patios de Maniobras para los auto-
transportes, para la compostura de carros de ferrocarml o
locomotoras, v tambien las zonas verdes vy estacionamientos.
Espacios interiores

Los espacios interiores son fundamentalmente orientados a la
administracion vy amacenaje de mercancia, asi como también a

ARQUITECTURA. 93
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manufactura de productos, por o gue tenemos areas
adrministrativas, aduana, bodegas v talleres; estos son los espacios
interiores contenidos en este proyecto arguitectonico.

ARQUITECTURA. o4
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Ardlisis de Zonas

ARQUITECTURA,

e Zona de Accesb vy llegada

Esta zona comprende 0o ogue es & acceso de trenes v la zona de
legada que es aguela donde los ferrocarries son detenidos para
revisar sus datos y ubicar su siguiente paraca dentro de los peines.

s Zona Administrativa

l.a zona administrativa esta compuesta por un area de oficinas la cual
esta dividida en tres subéreas. La primera es la de control de viaes gue
se encarga de los movimientos Nnecesarios en los reles para tener un
adecuado manejo de los ferrocaries; la segunda es Ia de contral de
grias, la que comprende la captacion de informacidn para el maneio
de los contenedores a traveés de los operadores de las gruas; la
tercera es la administrativa, la cual se encarga del manejo de toda la
informacion asi como del mantenimiento de todo el conjunto.

¢ Zona de Clasificacion y Consolidacidon

En esta zona es donde se realiza el mangjo de los contenedores
(carga) que transportan los trenes, v seran clasificados segdn su
carga vy destino en tres posibles opciones: la primera de ellas es la de
salida inmediata, de tal forrma gque la carga sera depositads
directamente en los autotransportes; la segunda es la de almacenaije,
en donde la carga es llevada a bodegas v sera recluida hasta su
préxima transferencia; la tercera es aquela en la que la carga es
levada a taleres para ser manufacturada v agl salga directamente sl
mercado como producto terminal,

e Zona de Aduanas

En esta zona como su nombre o indica se encuentra una asduana,
pero ademas un sistema de control para la entrada v salide de

autotransportes.
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ARQUITECTURA.

¢ Zona de Servicios

En esta zona esta comprendida por dos elementos esencialments,
uno de ellos son los talleres de carros vy locomotoras en donde se les
da mantenimiento compostura v impieza; v la otra es un taler v
gasolinera para autotransportes,
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UNIDAD DE THANSFERENCIA DE TRANSPORTE

ESTUDIO DE GRAN VISION

- Diagrama de funcionamiento de la estacion de transferencia
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UNIDAD DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE
ESTUDIO DE GRAN VISION

Esquema general

' PLAN MAESTRO 100,000 hab.
PROYECTO UTT 25,000 hab.
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UNIDAD DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE

ESTUDIO DE GRAN VISION

s Esquema conceplual de la estacion de transferencia.

Acceso y salida
autotransporte

Acceso y salida
ferrocarril
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FPROGRAIMA
ARQUITECTONICO

ARQUITECTURA.,

o Espacios Exteriores
Espacios Abiertos y Areas verdes
196,870 M2 19.887/5ha
Estacionamierto

3,000mMm2 03ha

o Oficinas Administrativas y Control
Direccidon General
23,75 mz
Contabilidad
O93. 75 me
Control de Transito
187.50ma2
Control de Grias
187.50m2
NMantenimiento
B85.8258 mz?
Administracion
365.6255 m:2
Servicios Sanitarios
I7.50m2
Circulaciones
187.50mM2

s Taleres (reparacion vy mantenimiento)
Trenes
Reparacion
750 m:=
Mantenimiento
750 ma
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Fosos
720 me
Bodega de Refacciones y Equipo
750 me
Almacenamiento de Agua
780 ma
Depodsito de Combustible
750 M2
Planta de Luz
720 ma2
Circulaciones
8,280 M2

Autotransportes
Reparacion
1,000 m2
Viantenimierto
750 M2
Fosos
750 mz2
Bodega de Refacciones vy Equipo
1,000 M2
Almacenamiento de Agua
2025 M2
Gazolnera
1,000 M2
Flanta de Luz
262.5m2
Circulaciones
2,850m2

ARQUITECTURA.
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ARQUITECTURA.

¢ Patio de Vias y Servicios Integrados
Patio de Llegada
83,250 m= 0.825 ha.
Patio de Consolidacion y Clasificacion
240,000m2 24ha
Almacenamiento Transitorio
51,000 m2 5.1 ha
Talleres de ensambilado v Manufactura
963,000 m2 S.6ha
Control de Acceso vy Salida de Autotransportes
97,500 m2 375 has
Patio de Maniobras
400,000z A40ha
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TESIS
ARQUITECTONICA

ARQUITECTURA,

e Concepto Arquitectdnico

Este provecto necesariamente es de gran visidn por sus
dimensiones y el impacto no solo urbano sino regional gue le cormpete,
para elo debe ubicarse en una zona estratégica, va que una de las
funciones que se pretende lograr con este provecto es gue los
ferrocarries yva no ingresen a la Cudad de Meéxico ni & sus
iNmediaciones, para evitar asl tanto congestionarniento,
infraestructura, contaminacion v acoidentes, al mismo termpo gue
debe de surtir no solo a la ciudad de Meéxico sino a las ciudades
circunvecinas como Toluca, Pachuca, Texcoco, Querétaro, v en
segundo término a Morelia, Ualisco, Veracruz, etc.

Por esta razdn la ubicacion mas iddonea es la del municipio de San
Jusn del Rio, GQueretaro, va aue se encuentra en jlas cercanias de |a
Ciudad de Meéxico v de las demas poblaciones ya antes mencionadass.

Bl concepto arguitectonico es sencilo, ya gue es dado por la
funcionalidad del proyecto miamo, va que este tipo de objetos
arquitectonicos se realizan y funcicnan mejor en linea recta, por o que
son muy externsos al mismo tiempo que delgados. Otra de las
concepciones arguitectdnicas es la del tema mismo, yva que es una
Terminal de Transferencia de Transporte, v el transporte significa
ernace o LNién, el proyecto esta basado en un enarme Puente, v un
puente sirve para erlazar vy unir; por otro lado esta reslizado en acero
o metal haciendo referencia Nno solo a los rieles v al ferrocarril mismo
sino 8 la zona donde se encuentra, es decir, es una zona industrial por
lo gue este proyecto simbolizae una gran maguinaris.

» INnterpretacion Simbdlica
Por sus dmensiones el proyvecto esta repleto de simbolos,

comenzando por el gran FPuente gue en = es la base general del
provecto, este puente simboliza 2 Transferencia de un lado s obtro, No
solo en alzado sino en la planta tambien, al mismo tiempo que es un

100



U.N. A M.

ARQUITECTURA.,

carmbio de vias, otro de los conceptos es ia gran estructura gue
sostiens el gran Puente, ella esta basada en la estructura Osea del
ser humano, va gue siempre debemos recordar que por mas
industria v maguina que podanos hacer el disefio de la naturaleza es
mejor v el ser humano con todos sus componentes es superior a
cusicuier maguina.

Por otro lado el proyecto se localiza en la “entrada” a la Ciudad de San
Juan del Rio, v & gran estructura simboliza un enorme portcsl

senaando la entrada a la Citdad.
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ARQUITECTURA.

» (bjetivos Arguitectonicos

El objetivo primordial del proyecto es cumplir con su funcion, la de
transportar eficienternente determinados cargamentos v levarios a
sU destino a través de la Transferencia de los medios de transporte.
Pero nuestra funcidn como arquitectos es sportar nusvas
aportaeciones y funcionamientos a los ya establecidos con
anterioridad. En este rubro, se propone la instalacion de aduanas de
piezas vy productos a través de la implementascidon de taleres
manufactureros dentro de la Terminal misma, va que las mercancias
provenientes de los Estados Linidos de Norte América v e Canada
paguen Mas impuestos en las aduanas como productos terminales v
no como piezas.

Por otro lado, &l sisterma de gruas es otra propuesta, va que las
grias normales ocupan demasiado espacio v son estorbosas, por o
cue Propongo un sistema de grias elevado en donde por estar todas
las gruas suspendidas faciitan la utilizacion del patio de maniobras sin
mas obstaculos que los carros del ferrocarri, al mismo tiempo que el
sisterma estructural del gran Puente, gue funciona de maneara lbgica
imitarcio el de la estructura dsea del ser hurmano. Este sistema es
MUy recurrido en otros palses por su alto grado de efectividad no
solo en puentes, sino en edificaciones de todo tipo para ganar espacio
en la superficie de contacto y dar la sensacidn de ligereza.

o Descripcion del Provecto Arquitectonico

B funcionamiento del proyecto debe ser muy eficiente v sencillo a la
vez, va que consta de una serie de pasos vy etapas elementales:
primerarmente lega el ferrocarri, es checado v se le da paso a la zona
de gruas, en este sitio el tren es descargado, los contenedores son
colocados en camiones o montacargas estos los levaran va sea a las
aduanas o a las bodegas vy taleres en donde dicha carga sers
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transfarmada en un producto terminal gue serd levado a la aduna
donde paga el impuesto v sale.

Por otro lado, se tienen servicios adicionales tales como los talleres v
gasolinera de los autotransportes, vy obviamente los servicios de
mantenimiento correspondientes a los ferrocarries.

ARQUITECTURA. 103
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RECUBRIMIENTO DE LAMINAS
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— -
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VIGAS DE UNION

CRUZAMIENTO INTERNO

VIGA DE ACERD
CANALES DE Ach

CORTE FRONTAL, SECCION 15

2800 mts

4830 mts

SISTEMA TONSTRULTIVO PROPUESTO PARA EL

ARCO TRANSVERSAL O CENTRAL, ESTA COMPUESTO

DE 34 SECCIONES, LAS CUALES SON PIRAMIDES

TRUNCADAS DE DIMENSIONES ASCENDENTES 0 DESCENDENTES
SEGUN SEA EL £AS0 el ARCO FUNCIONA DE LA MANERA
LOGICA, LAS SECCIONES SE SOBREPONEN SOBRE LA ANTERIOR
Y DESPLAZARA SU PESO AL LADO OPUESTO.

— —_
CADA SECCION DEL ARCO ESTA FORMADQ POR CANALES DE

ALERO CON VIGAS CRUZADAS, A LOS PUNTCS DE CRUCE LATERALES
LLEGAN TENSURES EN UN NUMERO TOTAL DE 76 EN CADA LADO

ES OBVIAMENTE HECHO PARA HACERLO MAS LIGERO ¥ DARLE

EL DEBIDO MANTENIMIENTO A LOS TENSORES
LAS SECCIONES RECUBIERTAS POR |LAMINA DE ACERD

VISTA SUPERIOR, SECCION SUPERIOR

==t

f————e 10 00 At ]

CORTE LATERAL, SECCION 15
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; 35,00

CIMENTACION ESPECIAL

ZAPATA- LOSA DE OMENTACICN. RESUELTA A

TRAVES DE CONTRATRABES CRUZADAS FORMANDO

UNA RETICULA QUE SE COMBIERTE EN UNA

LOSA, CON FUNCICN DE ANCLA PARA SOPORTAR

EL PESO DF LAS GRUAS Y ARCDS LARGOS DEL PROYECTO

6Kt 7 LECVD I TO

CARGAS
VIGAS = 340,294 50 kg
UNIONES = 209,848.275 kg

FPLANTA DE CINMENTACICON

sin escala

BASE DE CONCRETO = 144,900,000 kg
PESO GRUAS = 1,348,574 50 kg
CARGAS MUERTAS GRUAS = 160,000 kg

TOTAL = 146,558,717.30 kg

CONTRATRABES A CADA METRC
EN AMBOS SENTIDOS

PESO DE CIMENTACION = 78,624,000 g

PESO DESCARGADO AL TERREND {Ro = 225 582,717.30 kg
AREA = 15,038 85 m2 < 15,600 m2

PERALTE (d} = 175.87 cm < 210 cm
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CONTRATRABE CON 2 CONTRATRABE SENTIDO LARGD CONTRATRABE (ON 7

ESTRIBOS PARA AMARRE
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ESTRIBDS PARA AMARRE

TN F R e Pl S P EE R =] T3 T

T B e W am=ae s

—>» ==

CONTRATRABE SENTIDO CGRTO

T F R S e O FRTTE

B e p— "o === §

SRS TR a5 A F

.
LA I

(ODE TITULACIONE




COTAS EN mts

MOMENTO M = 250,000 kg

CARGA TOTAL C=83,33333 kg
AREA DE ACERO [As) = 8333 cm2
PESO DE LA PIEZA P = 252 07 kg/mi

UNIONES @ 12,5 mts

J 570 — 360 — 570 |

ARMADC DE ARCOS

iy

VIGA DE ALMA ABiERTA——

o = T F R I =S EEFREE A = =

VIGA DE ACERO DE ALMA ABIERTA

LA ViGA DE ALMA ABIERTA QUE SOPORTA
LAS GRUAS, SUSPENDIDAS A 30 més DEL SUELC

< 2

ARGULDS DE ACERD
DE LARDS GUALES

t 25.00 |

ANCLAJE DEL TENSOR

TENSOR DE ACERG

DETALLE DE ANCLAJE

PERND

/PLACA UNIGN

BARRA DE ACERO
{CANDADO}

VIGA DE ACERO
DE ALMA ABIERTA

CABLE DE ACERO
TGRNILLO DE ACERC

;

VIGA DE ALMA ABIERTA
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CIMENTACION ESPECHAL

ZAPATA- LLOSA DE CIMENTACION RESUELTA A
TRAVES DE CONTRATRABES CRUZADAS FORMANDO
UNA RETICULA QUE SE COMBIERTE EN UNA

LOSA, CON FUNCION DE ANCLA PARA SOPORTAR
DEL ELEMENTO

LOSA-7APATA DE CIMENTACION

ViGA DE ACERO

0.60

LAMINA DE ACERO

SECCION, PLANTA

EL SISTEMA CON EL QUE ESTA RESUELTO LOS

POSTES ES A TRAVEZ DE ARMADOS DE ACERD

EN FORMA DE SECCIONES DE 10 mts, ESTE ARMADO

COMO, TAMBOR DE PUERTA ES FORRADO DE LAMINAS

DE ACERO EN FORMA DE CAJON, POSTERIGRMENTE SE
SOPORTAN POR TRES DE SUS CARAS Y SE TENSAN, PARA
CONTRARESTAR LOS MOMENTOS DE CARGA OCASIONADODS
AL FRENTE

//__‘_\‘_

TENZADO ENTRE PIEZAS

[ — LS

SECCION DEL POSTE
POSTE
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COTAS EN MTS
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ZAPATA AISLADA

N*3 @15¢cm
?R).'ns;;se " |——3AB—+ M?S—|
N°3 @15 Ao sl e PR
/ om :JI: '
= 3 A
LX)
PLAKTILLA DE CORCRETD — = -
WLOCHATADY ———— Y Ay -
I 13 I -’- 5 - RAN
I 135 I ; = =
C=100M
CARGAS PESO DE ZAPATA = 63315 kg
LOSA =13,680 kg PESO DESCARGADD AL TERRENO (Rn) = 24,463.85 kg
VIGAS = 3,127.80 kg PERALTE DE ZAPATA [d) = 0735 ¢cm < 15 ¢m
COLUMNA = 6,522.90 kg AREA DE ACERD [As) = 126 cm2
CARGAS = 500 kg AREA DE ACERO POR TEMPERATURA [Ast) = 375 cm2
TOTAL = 23,830.70 kg S =853=10¢cm
ZAPATA AISLADA (VISTA)
ANCLAJE DE COLUMNA A LA ZAPATA
SEGURDO COLADD COLUMNA
o4 08 s X rcmoe
PLANTILLA CORCRETD
POBRE fcu B8 ky/ o

FLANT A DE CGINEMT ACIOM
sIn escala

Gatt AMIEL R O GREFETAR0 DA

o e i

SCMINARKD OC TITULACION

L S —d i -~ o = F R M-S EE PR M s e | I— TR =S oD 7T

W e s B BT BT H as—r = B e« BT e === H




Lo I T T |

ViGA DE ACERO DE ALMA ABIERTA

MOMENTO M = 450,000 kg

CARGA TOTAL C = 60,000 kg

REACEIONES EN LOS APOYOS R =V = 30,000 kg

ESFUERZO DE TENSION O COMPRESION, PRODUCIDO EN LA FIBRA MAS

S|

ALEJADA DEL EJE NEUTRO POR U7N ESFUERZQ DE FLEXION EN LA R
PIEZA.
f max = 82.76 ¢m
fx =59.64 cm
PESODE LA FPIEZA P =729 kg/ml wheontl 21
!‘-h‘“"In..‘ u N a
COTAS EN tm J,
o)

AHGULOS DE ACERD
DE LADDS HGUALES

60.00 mts | L

COLUMNA TUBULAR

CONCRETQ

MALLA 6 x 6 - 19/10
AREA DE LOSA A = 900 m2 ™~
LOSACERQ = 13,680 kg
/ sIGAS DE ALMA ABIERTA = 2,650.40
IGAS DE ACERO = 437.40 kg
I—“W—{ LARGA TOTAL C = 16,807.80 kg

PESO DE LA PIEZA P = 297 43 ka/ml

LOSACERO

PLANT A ESTRUCTURAL, A L
s escala LOSACERD T 'I_

SEMINARIG DE VITULACICH |
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gt 1 -

LOSACERD

CONCRETD

MALLA ELECTROSOLDADA

VIGA DE ACERD
DE ALMA ABIERTA

L A1 1D T > ==

PLACA UNION PARA
COLUMNA DE ACERC Y
VIGA DE ALMA ABIERTA

COLUMMA TUBULAR DE ACERD
[=—"DE 8.13 ¢m DE DIAMETRO

PLACA UNICN PARA
{OLUMNA DE ACERO Y

CONCRETO ARMADO

CORTE POR FACHADA

= === @

COMENTACION DE CONCRETC

ZAPATA AISLADA DE

LOSACERS

MALLA ELECTROSOLDADA

TR Al EssS FEFRE-AN SR e

CONCRETO

DE ALMA ABIERTA

\ELACA UNION PARA
OLUMNA DE ACERD Y

VIGA DE ALMA ABIERTA

COLLMNA TUBULAR DE ACERQ
—3— DE 4B 13 cm DE DIAMETRO

PLACA UNIGN PARA
COLUMNA DE ACERD Y
COMENTACION DE CONCRETO

ZAPATA AISLADA DE
£ONCRETO ARMADD

CORTE POR FACHADA
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PLAMNTA DE CSINMERTACICON
sIN escala

LW S B [ e Do MRy P

ZAPATA AISLADA

N°3 @i5em

|
[ w 1

CARGAS

LOSA = 6,840 kg
VIGAS = 1,810.20 kg
COLUMNA = 6,522 90 kg
CARGAS = 500 kg
TOTAL = 15,673.10 kg

2 TOTAL = 31,346 kg

ZAPATA AISLADA (VISTA}

= = I FRA T E=S = FRFREET-A C oD

= —— W —1

FLANTILLA DE COMKRETO

Ll
EM AJE30S SENTIDOS
= T
[}
T > +
1.1 i e
g =" V. - E

WO CMACTAY ——— D ey

I

C=100M

PESO DE ZAPATA = 76140 kg

PESO DESCARGADO AL TERRENO (Rn) = 32,107.40 kg
PERALTE DE ZAPATA (d) = 0.99 cm < 15 cm

ARFA DE ACERO [As) = 125 tm2

AREA DE ACERO POR TEMPERATURA [Ast] = 3,75 cm2
$=853=10¢m

ANCLAJE DE COLUMNA A LA ZAPATA

Si.GUNDD COLADD

! 5F somm
LOSA DE PiSD ' — HTG.m0.00
— -
FLATILLA CONCRETS Y
POBLE Fee #6 bt &
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MO R T E

VIGA DE ACERO DE ALMA ABIERTA

MOMENTC M = 112,500 kg
CARGA TOTAL £ = 30,000 kg 00w
REACCIONES EN LOS APOYOS R =V = 15,000 kg
ESFUERZO DE TENSION O COMPRESION, PRODUCIDO EN LA FIBRA MAS
ALEJADA DEL EJE NEUTRO POR UTN ESFUERZO DE FLEXION EN LA
PIEZA.

COTAS EN am fmax =517 em
fx=361em —— 1
PESO DE |LA PIEZA P = 2.86 kg/ml P SISV

u moa mm

F

%

e
==
.

S

ANGULOS DE ACERD,
DE LADOS IGUALES.

} 3000 mts {

COMCRETO

COLUMNA TUBULAR

N
N
N
N
N
T~~~
~

MALLA 6 x 6 - 10/10

\ AREA DE LOSA A = L50 m2

LOSACERD = 6,840 kg

wmstin  YIGAS DE ALMA ABIERTA = 1,68150 kg
VIGAS DE ACERO = 128.70 kg
—u3—] CARGA TOTAL C = 8,649.70 kg

PESO DE LA PIEZA P = 217 43 kg/ml

LOSACERQ

PLAMNTA ESTRUCTURAL
siIN escoala

LOSACERD

L i —~f B> 0T 2> F— T X M ES rErREeEeErr s L2 X mMEFER s Ml == Er T >R T =
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CABLE DE ACERD

CABLE DE ACERD PROTECTOR JTUBULAR

PROTECTOR TUBULAR

ANILLO DE ACERD ANILLO DE ACERD

COLUMNA TUBULAR DE ACERD
DE 4813 ¢m DE DIAMETRO

COLUMNA TUBULAR DE ACERO
DE 4813 cm DE DIAMETRO

PLACAS DE ACERQ
PARA ESTABILIZAR
PLACA UNION PARA
COLUMNA DE ACERO Y
COMENTACION DE CONCRETO

ZAPATA AISLADA DE
CONCRETO ARMADO

CORTE POR FACHADA

ANILLO DE ACREO
LOSACERC VIGA DE ACERO

DE ALMA ABIERTA

- : //:H

COLUMNA TUBULAR

CORTE LONGITUDINAL

VIGA DE ALHA AGIERTA.
ANGILDS DE LADDS XOUALES

COLUMHA, TUR{LAR O ALERD
OF 4343 om DE DIAMETRC

PLACAS DE ACERD
PARA ESTABLIZAR

DETALLE DE ESTRUCTURA
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ZAPATA AISLADA
N°6 @10cm
Do 00l e T
] : N°6 @10 BN AMEQS STRTIDOS
r TN = —Dl;
i _l_
— 113
N O T 3
ws PLAHTRLA DE CONCRETO ~—— e ———————————————
swiocopacnne —— —CETEE |
I I I T ] oot 2l
i 1 aroultocturn
W=\ rm
L —
irA\H TTJFW FT\M/W C=100M
F w —— PESO DE ZAPATA = 397 95 kg
CARGAS PESD DESCARGADO Al TERREND [Rn) = 15,546.925 kg
- LOSA =10,687.50 k PERALTE DE ZAPATA {d) = 059 ¢m < 15 ¢m
phAamTA e CiME;:':g(SSéCQ:: VIGAS = 3,627 125?«9 AREA DE ACEROD [As) = 077135 cm2
COLUMNA = 334,125 kg AREA DE ACERC POR TEMPERATURA [Ast) = 375 cm2
CARGAS = 590 kg $=833=10cm |
TOTAL = 15,148.975 kg R
ZAPATA AISLADA [VISTA) ANCLAJE DE COLUMNA A LA ZAPATA
SEOROICGATD COLUMNA
wgﬂg_ﬁ%\ / - PEMERG  yre-o0n RPALILAN
PLANTLLA CORERETO 4\ N @
FM!‘«BH!I_!______. w
N.T.C =—0,2%
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FPLAMNTA ESTRLLICGTURAL
By escala

SECGCIC M [DE GOl LI’
s escala
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i COTAS EN em

[T

VIGA "

MOMENTO M =78,125 kg

CARGA TOTAL € = 25,000 kg

REACCIONELS £N LOS APOYOS R = ¥ = 12,500 kg
ESFUERZO DE TENSION 0 COMPRESION, PRODUCIDO EN LA

FIBRA MAS ALEJADA DEL EJE NEUTRO POR UN £SFUERZ0 DE FLEXION EN LA PIEZA

fMAX = 249 cm

fx=238¢m

VOLUMEN DE SECCION S = 78 125 ¢m3
PESO DE LA PIEZA P = 47 32 kg/ml

NOTAS:

~ EL ACERO ESTRUCTURAL ESTARA DE ACUERDO CON LOS
ESFUERZOS A tA TRACCION- 4,220 A 5,060 kg/cm?2
ASICOMG AL LIMITE APARENTE DE ELASTILIDAD

0.5 DEL ESFUERZ0 A LA TRACCION PERO NUNCA

MENOR DE 2,306 kg/cm

~ EL ACERQ PARA REMACHES ESTARA DE ACUERDO CON
EL ESFURZG A LA TRACCION 3,160 A 3,870 kg/cm3,

1500 mis

ASI COMO AL LIMITE APARENTE DE ELASTICIDAD
0.5 DEL ESFUERZO A LA TRACCION PERG NUNCA MENGR

BE 2,300 kg/cm3

~ PUNTO DE SOLDADURA EN CADA CANAL BAJOD EN

s
O BRI DY O 3 .
A,

EXTREMOS DE LAMINA LOSACERD

- PUNTOS DE SOLDADURA A CADA 306 cm,
EN APOYQS INTERMEDIOS DE LAMINA

T FR e Al ESE FTFEE R R EE T S e
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émm
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DETALLE DE LOSACERG
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[ONTRETD
CONCREFO
= MALLA ELECTROSOLDADA
MALLA ELECTROSCLDADA OSACERD
VIDRIO-——
e o v sy ST
LOSACERD >
i g viGA " DE ACERO DE
42" x 5 1/2" CON UN PESC
DE £7.32 kg
i-—_wnmu
ViGA DE ACERD
REPELLADO BE
CEMENTO ARENA

VARILLA N° & PARA
REFUERZO ¥ UNION
DEL PANEL

MURO DE PAMEL DE~——""""}"

POLIURETAND Y MALLA

FLECTROSOLDADA 122 x 244

PISD DE APLANAOO DE
" CEMENTO ESCOBILLADD
r—
VARILLA N° 5 PARA =y
CIMENTAR P

CORTE POR FACHADA

CORTE PCR FACHADA

CONCRETC

/MALLA ELECTROSGLOADA

LOSACERO

VIGA "I" DE ACERO DE
12" % 5 1/2 CON UN PESO

DE 4732 kg

PLACA DE ACERD
UNION ENTRE COLUMNA
Y LA VIGA

COLUMNA TUBULAR DE ACERO

-3 DE 10.2 tm DE DIAMETRO

Y UN PESO DE 22.29 kg

PLALA UNION PARA
COLUMNA DE ACERO Y
COMENTAZION DE CONCRETO

ZAPATA AISLADA DE
] CONCRETD ARMADO
Y. e
IO EE 17 FR O] S5 P = T =
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BPLAPMNTA DE SINMEMNTAGLHODMN
511 escala

ZAPATA AISLADA SOPORTES LATERALES

N5 @1dem
i N6 @i0em
o )
EBAMBOS 3ey1
&
s ._L
113
-
_?Jtﬂ_
PLANIALA DE CONRETO. —
SURLO COMPACTADD ———— ]
/ !»————~ 3% .____I
}-———- s .———-]
CARGAS _
LOSA = 47,500 kg PESD DE ZAPATA = 4,193.4 kg

VIGAS = 11,438 46 ke
COLUMNA = 5,424 kg
CARGAS = 500 kg
TOTAL = 64,862.46 &g

PESO DESCARGADD AL TERRENO (Rn) = 198,780 40 kq
PERALTE DE ZAPATA ld) = 887 cm < 15 ¢cm

AREA DE ACERD [As] = 1.26 em2

AREA DE ACERO POR TEMPERATURA [Ast) = 3.75 ¢m?2
$=853cm =10 cm

3 COLUMNAS = 194 587 38 kg

ZAPATA CORRIDA MURQ INTERIOR

FLAMILLA DE CORCRETO W
SURLY COHPALTAY

b 2

]

-

s

PESO DE ZAPATA = 408 kg

PESD DESCARGADD AL TERREND (Rnj = 5,808 kg
PERALTE DE ZAPATA{dl = 098 cm <« 15 cm

AREA DE ACERO (As} = 023 cm2

AREA OF ACERD POR TEMPERATURA {Ast] = 375 cm2

$=853m=1cm

ANCLAJE COLUMNA A LA ZAPATA

SEGUNDG LOLADY

LOSA DE PISD

PLAHTHLA CORCRETE
POBRE Few 1 by 1
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VIGA DE ACERO DE ALMA ABIERTA

MOMENTC M = 1,953125 kg ( %

CARGA TOTAL C=125000 kg
REACCIONES EN 1LOS APOYOS R = V = 62,500 kg AL " x % ke
ESFUERZO DE TENSION © COMPRESION, PRODUCIDC EN LA FIBRA MAS P
ALEJADA DEi, EJE NEUTRO POR UTN ESFUERZQ DE FLEXIOM EN L A
PIEZA

f max = 1,599.65 ¢m

fx = 1113.26 = 113 em

PESO DE LA PIEZA P = 25.60 kg/ml
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mocatl 21
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PlL.ANTAS ESTRLICTURAL X/

Sin escala

/-i 7
J—

8 ANGULOS DE ACERO
DE LADOS IGUALES

| 12.50 mts

127x]

wn

a4

CONCRETO
PISO

MALLA 6 x 6 - 10/10

SECGHDNN DE COLU NN A
sim escala

AREA DE LOSA A = 3125 m2
CARGA C=58938 46 kg
PESC DE LA PIEZA =108 48 kofmh

LOSACERO

LOSACERD
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e e
Pt e AC g

LAl e o E= T F R S =S e FfREeEeEr-doccC s [CoEE F FRAArIs=sS o 2R T e

i am = === i == e B T et ==y ) e 1 = 8




/S ZAPATA AISLADA COLUMNA CENTRAL

N3 @15

————

N3 @15cm e seypans

e

T R AT

PLANTRLEA OE CONCRETO oy o= My

LT —— VP A .

(ARGAS

LOSA = 16,130 kg
VIGAS = 5,976 75 kg
COLUMNA = 1.36720 kg
CARGAS = 500 kg
TOTAL = 24,487.95 kg

PESO DE ZAPATA = 2,726.40 kg

PESO DESCARGADO AL TERREND (Rn) = 27,234 .35 kg
PERALTE DE ZAPATA {d} = 0.90 tm < 15t

AREA DE ALERD [As) = 114 tm? \
AREA DE ACERD POR TEMPERATURA (Ast) = 375 cm2 [ RPN
$=853un=10cm

ZAPATA AISLADA (VISTA]

ANCLAJE COLUMNA A LA ZAPATA

SEGUNGO 00 R 00

N

LO%K OF PISO ! 2 wreaom
— =
PLAKTILLA EOSCRETD A Ry
FOORE P'es 150 kps &
NG =-0.26
PlL_AMNTA DE CGIMENTACICMN JHSHS S .
SIM Gscala N A E | ANCLA TIFO
A
N a N L] 4 a ]
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COTAS ENem

.

VIGA DE ACERO DE ALMA ABIERTA

MOMENTO M = 200,000 kg @

CARGA TOTAL £ = 40,000 kg

REACTIONES EN LQS ARPOYQS R = ¥ = 20,000 kg Bt b —!
ESFUERZO DE TENSION & COMPRESION, PRODUCIDO EN LA FIBRA MAS L e s vntnn ;
ALEJADA DEL EJE NEUTRO POR UTN ESFUERZ0 DE FLEXION EN LA [ -
PIEZA. - ~]

f max = 16.35 cm

fx =140 cm l

PESO DE LA PIEZA P = 315 kg/m! Breeewamitar

\ ANGULDS D ALERD

LE LADOS JGIMLES

2500 mts —]

COLUMNA TUBULAR

COTAS El em

{—~t.1sa»—~{

AREA DE LOSA A =1,062.50 mZ LOSACEROD

PL.ANTA ESTRUGTURAL LOSACERD = 16,150 kg

L -l I

S escala

T I==

TTTFR A Al S P = F R EE T 5 o > e T R s el =5 = > F27F TS

- a=— =—= i ==

VIGAS O ALMA ABIERTA = 5,464 675 kg
VIGAS DE ACERC = 511875 kg LOSACERD
CARGA [ =22,12675 kg

PESC DE LA PIEZA P = 6204 kg/ml
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DETALLE DE TENSCR Y LOSA

MALLA ELECTROSOLDADA —TENSOR DE ACERD
LOSACERQ

CONCRETD TRENSA TENSOR
[N «:—x‘ﬁﬁ-m‘é\—%a%ﬁ-@k/frwﬁ't
3 i}

\ !

BARRA DE ACERD TA 0E AERO
DE ALMA ABIERTA
{CANDADO} '

TENSOR DE FRENTE

TENSOR DE ACERG

BARRA DE ACERD.
[CANDADD}

YIGA DE ACERD
DE ALMA ABIERTA

TORNILLO DE ACERO
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CABLE DE ACERD

PROTECTOR TUBULAR

g

7,

MALLA ELECTROSOLDAGA

CONERI.K

LDSACERD

ANLLO DE ACERD

(OLUMNA TUBULAR DE ACERD
DE &8 13 tm DE DIAMETRO
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BARRA DE ACERC
icANgADOE

ZAPATA AISLADA
OE CONCRETO ARMADO

VIGA BE ACERD
DE ALMA ABIERTA

COLUMNA TUBULAR DE ACERQ
.-

DE 4B 13 cm DE DIAMETRO

/PLMA UNION
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CORTE POR FACHADA
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MALLA ELECTROSOLDADA

CONLRETD

CONCRETO LOSACERD

[} e o A i 2 e

2

VIGA DE ALMA ABIERTA
ANGULDS DE LADOS IGUALES

VENTANA DE
VIGRIG TEMRLADO

MURQ DE CONCRETO
ARMAGO

ZAPATA CORRIDA DE
CONCRETO ARMADD

CORTE POR FACHADA

MALLA ELECTRQSQLBADA

CETALLE DE TENSOR Y LOSA

~—TENSOR DE ACERD
LOSACERD

TRENSA TENSOR

[ABLE DE ACERO

PROTECTOR TUBULAR /

VIGA (F ACERQ

BARRA DE ALERO DE ALMA ABIERT A

{CANDADO}

LABLE DE ACERO
PROTECTOR TURULAR

ANILLE DE ACERO

COLUMNA TUBULAR DE ACERQ

DETALLE SUPERICR DE COLUMNA

TENSOR DE FRENTE

TENSOR DE ACERO

BARRA DE ALERD.
{CANDADD)

LOSALERD

MALL A ELECTROSTLOADA |t VIGA D ACERG

DE ALMA ABIERTA

TORNILLO DE ACERD

DETALLE DE COLUMNAS

COLUMMA TUBULAR DE ACERO
DE T1.% ¢m DE RADIO

PLACA UNION

ZAPATA AISLAGA
DE CONCRETO ARMADO
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NNOMENCL ATLLIRA

I ACCESO DE FERROCARRILES

2 BODEGAS

3 ADMINISTRACICN Y CONTROL

4 GRUAS

5 PEINES (VI1AS FERREAS)

& ALMACENES

7 TALLER TRENES

8 PATIO DE MANIOBRAS

9 TALLERES DE ENSAMBLADO

13 TALLER MECANICC Y GASOLINERIA
1T ADUANA

12 ACCESO DE VERICULAR

13 ESTACIONAMIENTO (244 CAJONES)
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N R T OE
NOMENCL ATURA

| ACCESO DE FERROCARRILES

2 BODEGAS

3 ADMINISTRACION ¥ CONTROL
4 GRUAS :Li)o_fs 50 ] W‘ma 7ca
5 PEINES (VIAS FERREAS) ==

6 ALMACENES

7 TALLER TREMES

300 m's

—1
Fadal & OmAFIGa

Y[

I\

8 PATIO DE MANIOBRAS
% TALLERES DE ENSAMBLADC

10 TALLER MECANICC Y GASOLINERIA
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{2 ACCESO DE VEHICULAR
13 ESTACIONAMIENTO (244 CAJONES)
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NOMEMNCLATURA

| CONTROL DE GRUAS

2 CONTROL DE TRENES

3 LOGISTICA Y ADMINISTRACION
4 SANITARIOS

5 ELEVADORES

& ESCALERAS DE EMERGENCIA
7 CUARTC DE SERVICIO

§ |EFE DE GRUAS

9 JEFE DE TRENES

10 JEFE DE ESTACICN

11 CONTABILIDAD

12 SALA DE JUNTAS
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NOMEMNCLATLIRA

1 CONTROL DE GRUAS

2 CONTROL DE TRENES

3 LOGISTICA Y ADMINISTRACICN
4 SANITARIOS

5 ELEVADORES

6 ESCALERAS DE EMERGENCIA
7 CUARTQ DE SERVICIO

8 JEFE DE GRUAS

9 JEFE DE TRENES

+0 JEFE DE ESTACION

i1 CONTABILIDAD

12 SALA DE JUNTAS
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MNOMENCLATURA

I CONTROL DE GRUAS

1 CONTROL DE TRENES

1 LOGHTICAY ADMINISTRACION
4 SANITARIOS

5 ELEVADORES

6 ESCALERAS DE EMERGENCIA
7 CUARTO DE SERVICIC

8 |EFE DE GRUAS

9 |EFE DE TRENES

10 JEFE DE ESTACION

11 CONTABILIDAD

12 SALA DE JUNTAS
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