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INTRODUCCION

La presente investigacion se ocupa del primer viaje hacia las islas
Molucas, actualmente parte de Indonesia, realizado por esparfioles que
partieron desde la Nueva Espana en 1327. El tema es parte de una
investigacién mas amplia: la extensién de los reinos ibéricos de Portugal y
Espana.

La extensién se remonta a las Cruzadas, expediciones militares que
se realizaron a partir del siglo XI, para recuperar Tierra Santa que estaba
en manos del Islam. La bandera idecldgica de la extension fue la lucha
contra el infiel: la cruzada. Pero muy pronto los intereses mercantiles
dominaron los objetivos de aquellas invasiones.

La extension de los portugueses se inicid también como la lucha
contra el Islam. La primera conquista fue la’ del puerto de Ceuta que cayé
en 1415. El infante Enrique, hijo tercero del Rey portugués Jodo I, se
distinguit en el ataque a la ciudad. Y su padre en respuesta le otorgo el
mar como feudo, que pronto mercantilizo.

El Infante cre6 una escuela nautica en Sagfes (Portugal) buscando el
conocimiento necesario para iniciar una empresa maritima. Ademas
arrendd, patrocind y facilitd los viajes de exploracion en el océano
Atlantico. Los motivos comerciales, al igual que en las Cruzadas,
combinados con el afan de conquista llevaron a los portugueses en menos

de un siglo a la ruta oriental hacia las riquezas de la India. Vasco de Gama
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encabezd la primera expedicién que llegd por la ruta portuguesa a la India
en 1498. La ruta lusitana iniciada con la toma de Ceuta rodeaba el
continente africano, luego en aguas del océano indico los navios
navegaban aprovechando el monzén de la costa oriental de Africa hacia la
costa de Malabar en la India, e incluso alcanzaron algunas islas en el
sureste asiatico como las Molucas.

No sélo los portugueses buscaren un camino hacia la India, también
los castellanos. El viaje colombino en 1492 con rumbo hacia el Occidente
fue seguido por una serie de viajes de descubrimiento y colonizacion del
Cuarto Continente.

Vasco Nuilez de Balboa, unc de tantos conquistadores espafoles de
estas tierras, descubrié en 1513 la costa occidental del actual Estado de
Panama, nombrando Mar del Sur al océanoc que avistaba, Su
descubrimiento motivé una de las mayores proezas de la navegacién: el
viaje de Fernando de Magallanes (1519-1522).

Magallanes, portugués que entré al servicio del rey de Espana,
convencid a Carlos | de que las islas Molucas o de la especieria estaban en
la zona espafiola delimitada por las bulas Alejandrinas expedidas en 1493,
Patrocinado por mercaderes de Burgos emprendid su famosa travesia,

La armada dirigida por Magallanes se enfrentdé a muchas
adversidades. Primero un motin contra el capitan lusitano, luego la
pérdida por distintos motivos de dos naves: la Santiago naufragé y San

Antonio volvid a Espaiia tras registrarse un motin en ella. Las tres naves
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restantes: la Concepcién, la Victoria y la Trinidad atravesaron el estrecho
que recibié el nombre de Magallanes.

La navegacidon en el océano Pacifico fue dificil: no habia suficientes
provisiones y la tripulacion enfermaba. Los marineros pudieron reponerse
hasta que llegaron a algunas islas, en lo que hoy es Filipinas. Magallanes
pacté con un Senor isleno y como su aliado enfrenté a otro, la derrota
espafola fue aplastante ninguno de los que enfrentaron la batalla
sobrevivid, entre los muertos se contd a Magallanes.

Los marineros que se quedareon en los barcos decidieron quemar la
nao Concepcion. Y luego de llegar a la isla de Borneo se dirigieron a las
islas Molucas, en ellas comerciaron las especias, en particular el clavo. A
las pocas semanas se prepar0 la partida, las dos naves zarparian con
rumbos diferentes: la Victoria con rumbo hacia la India y Africa y la
Trinidad hacia las Indias Occidentales.

La nao Victoria fue la unica que logr6 regresar a Espafna. Sebastian
Elcano capitaneaba la embarcacién que llegd a Sevilla en 1522.

Los inversionistas de la armada de Magallanes, los burgaleses, y el
Rey Carlos I financiaron otra expedicidn esta vez con mayor tripulacion y
mas naves. El mando lo recibié Frey Garcia Jofre de Loaisa y zarpd en
1525.

Uno de los navios de esta armada fue el patache Santiago, que al
cruzar el estrecho de Magallanes perdié de vista a las demés naves. El

capitan del patache decidid que como tenia pocas provisiones era
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imposible atravesar el océano Pacifico y que lo mejor era buscar la costa de
Panama o de la Nueva Espana navegando hacia el norte. E| patache
Santiago navegd bordeando el continente algunas semanas hasta que llego
a Tehuantepec en la costa novchispana.

Asi fue como Hernan Cortés, Conquistador de México y Gobernante
de la Nueva Espana, se enterd de los planes de la Armada de Loaisa y de la
ruta que llevd la expedicion de Magallanes hacia las islas Molucas. De
inmediato Cortés inicié los preparativos de una armada. No obstante que
¢l vivia circunstancias dificiles, pues los oficiales reales le habian
despojado del cargo de gobernador y estaba préximo su juicio de
residerncia.

La llegada de la Cédula Real del 26 de Junio de 1526 permitié a
Cortés concluir la preparacién de los navios y de la tripulacién. El nombré
como capitan de la armada a un primo suyo: Alvaro de Saavedra Cerén.

La presente investigacidon es sobre la organizacion y viaje de la
armada del capitan Alvaro Saavedra Cerén que zarpd de la Nueva Espana
en el afio de 1527. En su elaboracién, se plantearon cuestiones como en
qué circunstancias zarpo la armada, quién invirtio en ella, cémo se llevd a
cabo la organizacién, quiénes se aventuraron en este viaje, entre otras.

*
La tesis esta dividida en cuatro apartados que incluyen tanto la

organizacion de la armada como el viaje y la disolucién de los tripulantes




en las Molucas, asimismo los dos primeros capitulos tratan acerca de la
extension de los viajes ibéricos.

En el primer capitulo intitulado, “La extension portuguesa en el siglo
XV” se pretende elaborar un marco histérico del avance técnico y practico
de la extension maritima portuguesa, asi como de los descubrimientos
practicos de los portugueses para mejorar la navegacién.

En el segundo capitulo, “La busqueda esparicla de la especieria” se
narra la competencia enire los castellanos y los portugueses. En particular
los viajes castellanos hacia el Oriente.

El tercer capitulo se refiere a “La armada al mando de Alvaro
Saavedra Cerén”. En €l se describe la participacion de Cortés como
empresario que patrociné una expedicidn en la busqueda de la ruta
occidental hacia el Oriente, en este caso, desde la Nueva Espana.

En el cuarto y ultimo capitule, “El' primer viaje desde la Nueva
Espana hacia las Islas Orientales”, se describen y analizan los sucesos
ocurridos durante la navegacion del navio Florida, basandose en los
documentos conocidos como: la “Relacién del viaje de Alvaro Saavedra
Ceron hecha por Vicencio de Napoles” y en la “ Relacidn del viaje que hizo
Alvaro de Saavedra desde la costa occidental de Nueva Espana a las islas
del Maluco. Esta sacada del libro que trajo Francisco Granados, escribano

de la armada”
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Para elaborar la investigacién se consultd preferentemente el acervo
documental del Archive General de la Nacién en su (Ramo) Grupo
Documental Hospital de Jestis.

Se reviso y leyé detalladamente cada foja referente a la expedicién de
Alvaro Saavedra Cerdén, en particular el legajo 203, Papeles sueitos,
“Ordenes y recibos de pago de la organizacion de la Armada a la
Especiaria”; formado por las libranzas de pago v firmas de recibido de los
sueldos de los marineros y del material que se pagd y compré en la
organizacién del viaje a las [slas Molucas.

También se examind el legajo 438, expediente 1, “El Estado y
Marquesado del Valle sobre la satisfaccidn de lo que erogd Don Fernando
Cortés en la expedicién del descubrimiento de las Yslas de Maluce y otras”
gue contiene varios documentos relacionados a la armada.

Este expediente fue abierto en el proceso que entabld el Gobernador
del Marquesado del Vaile Don Miguel de Larrea y Victoria en el ano de
1769. Era una nueva peticidn que tuvo su antecedente en la que sostuvo
el Primer Marqués con Carlos V, y que pedia la indemnizacion de los
gastos que hizo dicho Marqués en la expedicion hacia las Molucas.

Tal peticion se basd en la Cédula Real fechada el 18 de abril de
1529 en Zaragoza donde Carlos [ ordenaba a la Audiencia de la Nueva

Espafia que le pagase a Cortés; este pago jamas se efectud.
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El sucesor del Primer Marques del Valle de Oaxaca quien en ¢l siglo
XVIII era el Duque de Terranova y Monteleone y que residia en Italia, tuvo
que soportar el siguiente fallo:

“(...) que absolvian y absolvieron y dieron por libre a la Real Hacienda de la
demanda intentada por parte del Estado del Marquesado del Valle(...)™!

El fallo se feché el 15 de febrero de 1777 en la Ciudad de México.

En resumidas cuentas, el legajo 438 en su expediente 1 esta
formado por las diligencias que se realizaron durante el proceso.

Se consulté también la obra de Luis Romero Solano, La expedicion
cortesiana a las Molucas, 1527 que aporta en su apéndice la transcripcion
de los documentos del legajo 203; sin embargo, éstos no tienen orden ni
son sujetos del andlisis detallado a lo largo de su texto.

*

Al concluir la investigacién se encontré una investigacidn que
confirma gran parte de los datos con respecto a la extensidén portuguesa en
el siglo XV. Este texto relata con detenimiento los pasos de la extension. Se
agrega a continuacién la ficha debido a que no se consultd durante la
redaccién final del capitulo 1. La seccién del libro que trata acerca de los
descubrimientos en el siglo XV comprende los primeros 13 capitulos que

son obra de Bailey W. Diffie.

' Archive General de ta Nacion (en adelante AGN), Hospital de Jesiis, leg. 438, exp. 1 f. 100
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- Bailey W. Diffie y George D. Winius, Foundations of the
Portuguese Empire 1415-1580. University of Minnesota Press,
Minneapolis, 1977, pp. 3-194 (Europe and the World in the Age of

Expansion, vol. 1}




I. LOS DESCUBRIMIENTOS PORTUGUESES EN EL SIGLO XV

Antecedentes.

Entre los siglos XI y Xill se llevaron a cabo las Cruzadas,
expediciones militares contra el Islam promovidas por el Papado; éstas
fueron una expansion hacia el Oriente. Bajo la bandera de cruzada se
saqued y asold la region costera del Mediterraneo Oriental, también se
abrieron mercados en esta zona por los cruzados y mercaderes que los
acompafiaban.

Durante los siglos posteriores los reinos cristianos mediterraneos
atacaron en son de cruzada a los puertos musulmanes, aungue nunca se
suspendio definitivamente el comercio entre ellos.

La extensién portuguesa en el siglo XV hacia las costas atlanticas de
Africa se inicié con la toma y el saqueo del puerto de Ceuta! en el afio de
1415. La ocupacidn de Ceuta, que se realizd bajo la bandera de “cruzada”™,
sirvio de base para la conquista en el continente africano. Ceuta se ubica
en el estrecho de Gibraltar que separa la Peninsula Ibérica de Marruecos, y
también sirve de paso del Mediterraneo al Atlantico.

La extension terrestre hacia el interior de Africa y hacia otras
ciudades del Norte de Africa, estuvo fuera del alcance portugués, puesto
que la Corona lusitana no tenia recursos para hacer la conquista. Con el
impulso dado por el Infante Enrique de Portugal las vias maritimas se

extendieron.

'Véase “Mapa de la Peninsula Ibérica, Ubicacion de algunos sitios importantes.”
2 Ei concepto de Cruzada, lucha contra el infiel, legitimaba, a nivel ideoldgico, el despojo y genocidio de
personas ne cristianas segin la cristiandad Romana.
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Fucnte: Diccionario Pequeno Larousse en color, por Ramén Garcia-Pelayo
y Gross. Editorial Larousse, 1994,p. 1153,




Enrique el Navegante

Hijo tercero del Rey Juan [ de Portugal que recibié el mar como
feudo3, v se dedicé inmediatamente a sacar el mejor provecho de su
dominio. Las actividades como la pesca y el cabotaje (transporte] se
convirtieron en sus principales negocios. Por tanto, ¢l facilitd estas
empresas arrendando sus derechos de exploracién a los mercaderes v a
personas de su servicio.

El arrendamiento consistia en otorgar un asiento o contrato sobre el
mar a grupos de industriosos mercaderes que disponian de dinero liguido
gue invirtieren en sus empresas, ya fueran éstas de pesca o de transporte.
Ademas, los mercaderes pagaban al Infante su derecho correspondiente
como senor feudal.

Después de participar en la toma de Ceuta - lugar mas lejano donde
navegaria- el Infante Enrique obtuvo el rico ducado de Viseu. Las rentas
que el ducado le proveyo junto con las que recibié come gobernador y
administrador de la Orden de Cristo, desde 1420 en que sc¢ cncargo de la
Orden, las invirtié en una base estratégica para sus operaciones. 1} Fundo
en 1415 una villa llamada Tercena naval o Sagres junto al Cabo de San
Vicente, en la punta meridional de Portugal hacia el Atlantico. 2) Busco
allegarse de conocimientos practicos y tedricos que le permitieran un mejor

dominio sobre su seflorio, y organizo una escuela nautica en Sagres*. Para

3 Feudo, es una relacion por medio de un contrato en que ¢f Senor Teudal da el heneticio de un ben,
regularmente tierras, a un sasallo a cambio de fidehdad
4 AH. de Oliveira Marques. Hisotra de Portugad Desde los tempos uds antigios fnisie vl gobgerng de

Pinheira de Azevedo, Fondoe de Cultura Economica, Mevico. 1983, pp 139-160




esta isla se concentraban los hombres de ciencia nautica de aquél

entonces.

Mallorca y la Escuela de Sagres

Un clima de tolerancia religiosa permitid la convivencia de las
cornunidades judia y cristiana en la isla de Mallorca. En el siglo XIV,
durante el periodo de respeto religioso, la isla se constituyé como un
centro importante de viajeros, mercaderes, empresarios y sabios judios y
musulmanes.

Mallorca, una de las islas del archipiélago de las Baleares, era
transite de mercaderes judios y musulmanes que comerciaban con el
Oriente y sudeste de Asia. Ellos traian noticias ciertas de los lugares
visitados en sus viajes mercantiles.

En la isla se formdé lo que podriarﬁoa llamar wuna escuela de
cartografos judios’, donde algunos de ellos se dedicaron al estudio
cosmografico, matemadtico, de relojeria y cartografia. Ellos tenian notables
bibliotecas y fundaban sus conocimientos en la experiencia comunicada
por los intrépidos viajeros judios y musulmanes.

Entre los conocedores se encontraba Isaac Nafuci quien era relojero,
fabricante de astrolabios y de mapamundis. Estuvo al servicio de Pedro IV
“ El Ceremonioso” de Aragén quien lo llamé a Barcelona en 1359 para que
le fabricara un astrolabio. Nafuci recibid el titulo de “magistro sue artifici

stelabrorum” en 1362, El Rey lo nombré Rabino de la aljama o comunidad

¥ En adelante se recupera Ja importante investigacién de Antonio Pons, Los judios del Reino de Mallorca.
Durante los siglos XHIT y XIV, vol. 1, Miquel Font Editor, Palma de Mallorca, 1984, pp. 90-97.




de Mallorca, lo que implicaba que era el responsable de los impuestos que
pagaba al Rey la comunidad.

Nafuci también sirvid al hijo de Pedro IV, Juan [ de Aragdn. En 1380
el Rey le pidié al gobernador de Mallorca que le envie a los “dos jueus, qui
son bons maestres de fer stralaus alo un dels quals dien Bellshoins e a
laltre Icah Nifaci’; ademas le pidié un libro con su traduccién al romance.

Otro destacado cartografo fue Abraham Cresques, quien se dedicé a
la elaboracion de mapas y composiciones al servicic de los reyes de Aragon
- bajo quien estaba Mallorca. Se le confirié el titulo de magister
mapamundorum et buxolarum. El configuré en 1374 un mapa, el llamado
Altas Catalan por tener leyendas en este idioma, que contenia noticias de |
sitios totalmente ignorados en Europa pero que comerciantes judios
conocian. Este mapa representaba el Viejo Mundo desde China hasta la
Peninsula Ibérica. El rey aragonés lo regald a Carlos V de Francia en 1381.
Ese mismo afioc Abraham recibié de Pedro IV de Aragdn al igual que su
hijo Jahuda la exencioén de portar el trapo que llevaban los judios para
distinguirlos.

Nafuci y Cresques fueron sabios judios al servicio de los reyes. Ellos
recibieron la proteccion y los privilegios que por sus trabajos los reyes les
confirieron. Ambos fueron miembros distinguidos de la comunidad judia
mallorquina del siglo XIV,

Abraham Cresques fue padre de Jahuda Cresques, principal figura
de la escuela de Sagres. Jahuda fue convertido forzosamente en 1391
tomando el nombre de Jaime Ribes. En 1394 se estableci6é en Barcelona vy,
desde 1399 firmé sus trabajos como rmagister cartarum navegandi, y luego

se refugié en Portugal donde recibié junto con Mease Pedro, quien era




cristiano nuevo, la proteccién del Infante Enrique$.

El ingreso de la Orden de los Dominicos en Mallorca en 1391 puso
fin al clima de tolerancia, ya que se obligd la conversion masiva al
cristianismo a la importante comunidad judia del lugar. Estos hechos
fueron precedidos por una matanza en el barrio judio.

Enrique el “Navegante” fundd su escuela en la década de 1420. El
concepto de “escuela” se refiere a una reunidn de conocedores que
conjuntaban saberes técnicos con tedricos acerca de astronomia,
astrologia, relojeria y cosmografia (geografia). La Escuela funcioné en la
tercera década del siglo XV7 con hombres tan distinguidos y reconocidos
como Jafuda Cresques, cartdografo y constructor de instrumentales
astronémicos y navieros principalmente astrolabios y agujas nauticas; y
su acompanante Maese Pedro que era dibujante de mapas, ambos judios
conversos provenientes de la isla de Mallorca.

En el centro nautico de Sagres tgmbién participaron pilotos y
marineros mediterranecs tanto italianos como ibéricos, pero los
fundamentales aportes cientificos los hicieron, en su gran mayoria, judios

mallorquinos.

6 En Encyclopaedia Judaica, 3 ed. Keter Publishing House, Jerusalem, 1974, vol. 5 columna 1086; Antonio
Pons. Los judios del Reino de Mallorca. Duranse los siglos Xiil y XIV. vol. 1, pp. 90-37.  Florentino Pérez
Embid, Los descubrimientos en el Adldntico y la rivalidad castellano-portuguesa hasta el Tratado de
Tordesillas, Escuela de Estudios Hispano Americanos de Sevilla (en adelante EEHAS), Espafa, 1948, pp.
67-69.

7 Sobre la fecha de establecimiento de 1a Escuela de Sagres, los estudios consultades varian su fecha, entre
1417 y 1419, pero los autores coinciden en que en la década de 1420 - 1430 la escuela de Sagres aportd
conocimientos practicos fundamentales. Véase A. Horacio Oliveira Marques, Historia de Portugal. Desde los
tiempos mds antiguos hasta el gobierno de Pinheiro de Azevedo, cap. 111 “Preliminares de la expansion”,
Fondo de Cultura Econémica (en adelante FCE), México, 1983, pp. 151-175; Luis Mendoca de
Albuquerque, *O problema das latitudes na nautica portuguesa do século XV" en Revista de Historia,
Universidad do Sau Paulo, Brasit, Vol. XX, Nim, 4, Janeiro — Marzo 1960, pp. 23 - 40




Los viajes: las técnicas de navegacién y el financiamiento.

Una cuestidn trascendental para la navegacion oceanica que se
desarrolié en Sagres, fue la técnica de medir el Angulo entre la estrella
polar y el horizonte para calcular la latitud y asi guiarse en mar abierto en
el hemisferio Norte.

La razon de elegir la estrella polar, Polaris, es que ésta esta "fija” en
el cielo, es decir, que por su posicién con relacidén a la inclinacion de la
Tierra y siguiendo los movimientos terrestres, desde el hemisferio Norte
siempre es visible, ademas como su ubicacién es estable sirve de eje del
que todas las demas estrellas varian su pesiciong. Este dato astrondémico
era conocido desde la antigliedad, solo que ahora se le ocupaba para
solucionar un problema practico: como guiar las naves en alta mar sin
poder tomar la referencia de la costa.

Los lusitanos en sus viajes maritimos durante su extensiéon por el
océano Atlantico y, posteriormente por el Indico, desarrollaron avances
tecnolégicos en la navegacion. Aplicaron la brijula y el portulane, mapa
que mostraba los puertos y las caracteristicas de la costa. Los judios de
Mallorea elaboraban este tipo de trabajo. Descubrieron el uso de las velas
triangulares movibles también conocidas como latinas; y crearon la
embarcacion especializada en la exploracién: la carabela. Ellos fueron los

primeros en desarrollar la navegacion en alta mar resolviendc el problema

' En los diagramas sobre la relacion del dngulo medido entre la estrellas y el horizonte con fa posicién

(latitud) del observador, puede verse con detalle la situacion tedrica actual y las variaciones en distintas
latitudes de la altura estelar, Con relacion a 1a Estrella Polar puede verse el segundo cuadro donde se observa
la zona de “siempre visible"; como la estreila Polarts estd muy cercana al Polo, en el diagrama P, se
comprende porque sirve de eje. Saber Ver. Lo comempordneo del arte, Fundacion Cultural Televisa, Num,
11, Julio Agosto 1993, pp. 11-12.




de la orientacion®.

Un aspecto importante se refiere a las embarcaciones utilizadas: las
llamadas carabelas!?. En las primeras exploraciones fueron empleadas
pequenas embarcaciones llamadas barinel y barca. Posteriormente se uso
la carabela que desarrollaron los portugueses gque era un tipo de barco
agil, rapido y con buena capacidad de carga; pues seria ocupade en llevar
provisiones para la tripulacion, asi como productos o mercancias que se
adquirieran. Las carabelas tuvieron un tonelaje de alrededor de 50
toneladas

Con respecto a las velas, los lusitanos experimentaron con varios
tipos en sus embarcaciones. Pero gracias a la experiencia acumulada
durante los viajes llegaron a usar exclusivamente las velas latinas o
movibles en sus naves exploradoras. En ocasiones se utilizaban junto con
velas cuadradas, esto cuando ya se tenian ciertos conocimientos de las
corrientes de viento.

Las caracteristicas basicas de las velas latinas eran su forma
triangular y la posibilidad de maniobrarlas con respecto al viento!l, La
principal maniobra consistia en modificar el angulo de incidencia del
viento con respecto a las velas, asi la nave navegaba con agilidad aun con
viento contrario. El velamen se ponia a manera que seguia una ruta en
zigzag para avanzar con el viento en popa. Esta maniobra le permitié ai
navegante Gil Eanes doblar el Cabo Bojador en 143412

Sin el esfuerzo portugués al combinar los adelantos a su disposicion

® Un texto que estudia ampliamente el desarrollo de la navegacion astrondmica o de alta mar es: Luis de
Albuquerque, Historia de la navegacion portuguesa. Editorial MAPFRE, Madrid, 1991, 290 p.

" El término carabela designaba a embarcaciones ligeras y no tenia en la época otras particularidades o
caracteristicas propias.

"' Véase la ilustracion “Nave con velas latinas™.

"2 Mas adelante se ampliara el viaje de Eanes hacia el Cabo Bojador




y creando nuevas respuestas tecnolégicas, las travesias maritimas de
siglos posteriores hubiesen sido imposibles.

En lo que toca al financiamiento de las expediciones, éste se
encontraba en manos de atrevidos empresarios que se asociaban con fin
de cubrir el costo de sus viajes nauticos. Algunos de ellos participaban en
la construccion y aprovisionamiento del barco o incluso en la expedicién
misma. El Infante Enrique, hombre visionario y practico, alenté estas
empresas otorgando “asientos” (contratos) que aseguraron una ganancia
tanto para é] como para los arrendatarios.

Las ganancias de la empresa maritima fueron principalmente en oro,
esclavos y, a medida que se avanzaba en la navegacion y exploracién, en
nuevos productos, La apertura del Infante a} otorgar asientos atrajo hacia
la empresa maritima la inversién de multiples mercaderes, quienes

organizaron continuas expediciones.




e

“Nave con velas latinas™

Fuente: Daffie Bailey W. Y George D. Winivs, Foundations of the
Portuguese Empire, 1415-1580, University of Minnesota Press, Minneapolis, 1977.




11

Gil Eanes, quien cruzoé el Cabo del fin del mundo.

Las primeras embarcaciones lusitanas que navegaron hacia el Sur
se enfrentaron a un serio obstaculo, el Cabo llamado Bojador. Los barcos
que costeaban no podian cruzar aquel cabo, ya que encontraban en ese
sitio fuertes corrientes de viento y de mar que impedian controlar los
navios y los aventaban a la escarpada costa. Asi, el Cabo Bojador se
presentaba comeo infranqueable.

No obstante, el Infante Enrique envid desde el ano 1419
expediciones con destino en la costa atlantica africana. Sus
expedicionarios trataban de llegar a las fuentes del oro africano.

Cuando los marineros llegaban al Cabo tenian que decidir: regresar
a Portugal o adentrarse al océano Atlantico buscando condiciones para
pasar el Cabo y continuar su navegaciéon hacia al Sur. Los barcos
lusitanos cuando costeaban no podian pasar el Cabo, por ello intentaron
navegar cada vez mas lejos de la costa. Y fueron las bases tecnolégicas y
cientificas hechas en la Escuela de Sagres como: la navegacion por la
altura de las estrellas y la vela latina, las que posibilitaron la navegacién
en alta mar.

Los portugueses desarrollaron la navegacion en mar abierto en el
proceso en que sus naves se alejaban de las costas africanas. En las
primeras expediciones en alta mar se colonizaron las islas atlanticas de
Madera en 1425 y el archipiélago de las Azores en 1427.

El navegante Gil Eanes mandado por el Infante Enrique, intenté
doblar el Cabo Bojador varias veces hasta que logro en 1434 al alejarse lo

suficiente de la costa y navegar hacia el sur. La experiencia con las velas
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movibles que posibilitaron el dominio de los vientos permitié a Eanes
doblar el Cabo del confin del mundo.

La navegacion de Gil Eanes se inscribié en las circunstancias de la
conquista y explotacidon del archipiélago Atlantico de las Azores, donde se
introdujo a instancias del Infante el cultivo de la cafa de azticar. La
demanda de mano de obra esclava en la explotacion del azucar que fue
subsanada en los primeros tiempos por los habitantes de las islas
atlanticas, pronto resulté insuficiente. El viaje de Eanes buscaba dos
propositos: primero capturar esclavos y oro; y segundo, cruzar el Cabo
Bojador.

Cuando Eanes volvid a Lisboa habia convertido al antaro fin del
mundo en un transito para futuras expediciones lusitanas. En adelante,
la ruta de alta mar llevé a los portugueses a tierras y pueblos del Sur de

Africa totalmente desconocidos en Europa.

La legalizacion de las conquistas de los territorios descubiertos

Para legalizar las conquistas hechas por cristianos sujetos a Roma
se debia acudir al Papa, que se aceptaba como arbitro. Desde la Edad
Media, siglos XII-XIlI, se impuso el arbitraje del papado en todos los
asuntos territoriales del mundo cristiano. Esta autoridad se basé en la
atribucion papal al poder temporal del mundo. Dicha concepcién estaba

cimentada en el documento conocido como Donatio Constantini en el que el




ot
% 457

15. Azares .,
Lisboa

2. 1439 1452
T %

Is. Madelra |
1419 1420~
1s. Canarias %8

L. ol
-

Cabo Bolador / Cabo Juby .
1434 1435 T. de Céncer
Rio de Cro
Cabo Blanco 1436
144

Is. do Cabo Verde.""'
1457 1467 v Cabo Verde 1444 »

Sierra Leona 1437
Monrovia 1462

0 1400 Km.
| W—" ——

Viajes de descubrimiento de 1419 hasta la muerte del Infante Enrique
en 1460. Islas y tierra firme.

Fuente: Oliveira Marques, A.H., Historia de Portugal. Desde los
tiempos mas antiguos hasla el gobiemo de Pinheiro de Azevedo. Fondo de

Cultura Econdmica, México, 1983, p. 188.




14

Emperador Romanec Constantinoe, “El Grande”, otorgaba al Papa Silvestre I
las posesiones del Imperio Romano. Esta cesion le daba al Papa facultad
para disponier legalmente de los territorios del mundo conocido e incluso
de los territorios desconocidos!3,

Por el poder temporal que tenia, el Papa podia donar los territorios
antes mencionados por medio de bulas!'4 otorgandolas a reyes o a nobles.
De aqui el Infante Enrique solicitd una legalizacién en la que el Papa

Martino V15 :

“(...) hiciese gracia a la Corona Real de Portugal de los reinos y sefiorios que habia
y que hobiese desde el Cabo de Bojador adelante.” 16

La donacién concederia estos territorios costeros a Portugal con el
fin de evangelizar a la poblacion atlantica, que profesaba religiones
distintas a la cristianal?. Con la condicién de “evangelizar” a los inficles se
legalizaban las conquistas lusitanas.

Asi, con el argumento de “lucha contra el infiel”, ¢l 18 de junio del
afio de 1452 el Papa Nicolas V concedié a la Corona Portuguesa, por medio
de la Bula Dum Diversas, las islas y costas atlanticas de Africa. Tres afios
mas tarde ¢l 3 de enero del afio de 1455 la confirmé con la Bula Romanus

Pontifex. En un extracto de la ultima bula, la Romanus Pontifex, se lee la

" Véase en Eva Alexandra Uchmany, “Las dos rutas hacia ia India: la oriental y ia occidental” en Papeles de
fa India, Tierras lejanas voces cercanas, Consejo Indio de Relaciones Culturales, Dethi, vol. 24, pp. 88 -108.
Y también en “Los contactos entre la Nueva Espafia y el Subcontinente Indio durante la época Colonial™ en
México - India. Similitudes y encuentros a través de la historia, Coordinacién y Edicién Eva Alexandra
Uchmany, FCE - ISPAT Mexicana, México, 1998, p. 69.

" Bula: documento que el Papa expedia con variados fines.

' Martino V: Oddo Colona Papa desde 1417 a 1431, con sede en Roma. Fue el Papa de la Unidad tras el
cisma entre Roma y Avignon,

" Fray Bartolomé de las Casas, Hisroria de las Indias 1.2 ed, FCE, México, 1986, p.127

'"El Islam se expandié por Africa, ya en el siglo X1 la region Oriental Africana estaba islamizada. Véase en
Pierre Bertaux, Africa. Desde la prehistoria hasta los Estados actuales, cap. 3 “Expansién del Islam™,
Editorial Siglo XXI, México, 1972, pp. 41-57,
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forma de disponer de los territorios ajenos:

“[se] Concede o Pontifice a D. Afonso V ¢ a todos os Reis de Portugal, seus
sucessores, perpetuamente, a ao Infante D. Henrique, a conquista, ocupacao e
apropriacao de todas as terras, portos. ilhas e mares da Africa, ja conquistadas e que
de futuro fossem conquistadas, desde os cabos Bojador ¢ Nao ate a Guing,
inclusivamente, a toda a costa meridional ate o sue extremo; em todas elas poderao
fazer as leis ¢ impor os tributos, penas ¢ defesas que bem houverem; edificar
mosteiros, casas religiosas e igrejas, vujos padroados ilhes pertenecerao; reduzir a
perpetua escravidao os inieis; e invadir, conquistar e ocupar quaisquier terras dos
sarracenos e pagaos: etc.”18

Con esta bula el Papa no sélo legalizé a los portugueses la posesion
de los territorios sino también legalizd la esclavitud de la poblacién negra
no cristiana, que incluia a paganos y a musulmanes.

Enrique, “El Navegante”, murié en el afo de 1460 después de
asegurar mediante las bulas papales los derechos de extenderse por
conquista y la posesion de los territorios descubiertos en la costa Atlantica

de Africa e islas, a la Corona de Portugal.

? La traduccion del fragmento es la siguiente: * Concede el Pontifice a Don Alfonso V y a todos los Reyes
de Portugal, sus sucesores, perpetuamente, y al Infante Enrique, la conquista, ocupacion ¢ apropiacién de
todas las tierras, puertos, islas y mares de Africa, ya conquistadas e que de futuro fueren conquistadas, desde
los cabos de Bojador y Nun hasta Guinea, incluso, a toda [a costa meridional hasta su extremo; en todas ellas
podran hacer las leyes e imponer tributos, penas e defensas que por bien hubieren; edificas monasterios, casas
religiosas e iglesias, cuyos ; reducir a perpetua esclavitud a los infieles; e invadir, conquistar y ocupar
cualesquier tierras de sarracenos y paganos, etc.” En Joao Martin da Silva Marques, Descubrimientos
portugueses. Documentos para a sua Historia. Vol. 1, 1147-1460, Edicao do Instituto para a Alta cultyra,
Lisboa, 1944, p. 503,
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La ruta a la India: 1498

Después de la muerte de don Enrique, la Corona subasté sus
derechos en la empresa maritima a particulares, entre ellos sobresale
Fernando Gémez, quien era un importante mercader en Lisboal®. Entre las
condiciones del arrendamiento se acordé la exploracién anual de por lo
menos 500 leguas hacia el Sur.

En la década de 1470 los barcos lusitanos lograron cruzar el
Ecuador hacia el Sur. Con ello los marineros se enfrentaron a nuevos
obstaculos de navegaciéon, pues se desconocian las corrientes y vientos
maritimos, ademas del problema nautico de orientacién en el hemisferio
Sur.

En el hemisferio meridional la Estreila Polar desaparece de la vista
{aproximadamente a los 7° de latitud Sur) y como resultado los navegantes
quedaban sin guia y ocasionalmente perdian el rumbo. Entonces se buscod
una nueva forma de orientacién en alta mar.

Mease José Vezinho, Maese Rodrigo y un matematico Martin de
Bohemia eran el consejo “cientifico” del Rey Juan II encargado de buscar la
forma de navegar en la regién austral. Ellos, aunque principalmente fue
Vezinho, fueron quienes solucionaron el problema de orientacién en el

hemisferio Sur, elaborando la manera de navegar por altura del Sol20,

" El contrato de arrendamiento del comercio de Guinea por parte de la corona con el rico mercader, Fernando
Gémez, fue por 5 atles (1468 - 1474) A. Horacio Oliveira Marques, Historia de Portugal. Desde los tiempos
mds antiguos hasta el gobierno de Pinhetro de Azevedo. FCE, México, 1983, p. 227.

2 Citado de la obra de Juan Barros. Da Asia, en Fray Bartolomé de las Casas, Historia de las Indias 1.2 ed.
FCE. México. 1986, p. 146,
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Maese José, quien era consejero del Rey Juan II, cuyo verdadero
nombre era Joseph Vezinho, sabio judio alumno de Abraham Zacuto que
tradujo la obra de su maestro Ha-Hibur Ha-Gadol con el nombre de
Almanache Perpetuum celestium motuum. Fue miembro de la junta que
evalué el proyecto de Cristébal Colén cuando éste lo presentd a la corte
portuguesaZ?!,

La altitud solar o altura del Sol con respecto al horizonte, que se
transformé en el dato primordial para guiar a los navios, servia para
calcular la ubicacidn, especificamente la coordenada de latitud del
observante.

Se utilizé el conocimiento de que las estrellas varian su altura
dependiendo de la latitud desde donde se observen. Lo trascendente fue
que se tomd como dato la altura de la estrella mas cercana, lo que pedia
acarrear muchos problemas, entre ellos, como medir la altura del sol sin
proteccién ni instrumental adecuado.

El instrumental con que se¢ realizaban las mediciones desde un
principio era un astrolabio rudimentario y manual, lo que ocasionaba que
los calculos fueran inexactos.

A partir del afio 1481 los portugueses navegaron al sur del Ecuadar,
llegando al golfo nombrado de Guinea, en donde fundaron la factoria de
San Jorge de la Mina. Una factoria era una fortaleza construida en un
punto estratégico, era ademas una empresa de la Corona pues el
encargado de la fortaleza era un funcionario real, el factor, designado por
la propia Corona. Los lusitanos en sus exploraciones hacia el sur de Africa

encontraron el origen del oro africano en et rio Senegal.

¥ Encyclopaedia Judaica Keter Publishing House, Jetusalem, 2 ed. 1973, vol. 16, columna 81-82.
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Los errores en los calculos en las travesias de los navios motivaron
la realizacién de una serie de mediciones en tierra de la altura solar, que
sirvieran de base para unas tablas de declinacidén solar. Para realizar
dichas medicicnes y calculos viajaron a la factoria de la Mina los
cosmégrafos del Rey, en particular Joseph Vezinho.

En la conformacioén y aplicacidén a la navegacién de las tablas de
altura solar y de posicion, cabe resaltar la actividad del maestro de
Vezinho que era él ya mencionado Abraham Zacuto.

Abraham ben Samu'el Zacut nacié en Salamanca hacia 1452,
estudid y adquirié la ciencia de sus ancestros, maestros judios que tenian
sus propias escuelas, pues les estaba prohibido asistir a las
Universidades?2,

La expulsién de los judios de Espana en 1492, lo obligd a refugiarse
en Portugal, donde pertenecié a la Junta de astrénomos de los reyes Juan
I v Manuel 1. Anos mas tarde se expidié en Portugal la Carta Patente23
que obligaba a leos judios a convertirse al cristianismo. Zacuto que no se
sometid partié hacia Tunez y después hacia Damasco en Siria, lugares
donde existia tolerancia religiosa. En su obra Ha- Hibur Ha -Gadol
conocida en la traduccién de su alumno Joseph Vezinho como el Almanach
Perpetuum celestiuum motuum, contiene unas tablas de calculo de la altura

solar, la declinacién y el procedimiento para conocer la latitud con los

# Comunicacidn verbal de la Doctora Eva Uchmany.

7 La Carta Patente fue expedida el 5 de febrero de 1496, ordenaba que todos los judios abandenasen Portugal
en un plazo de diez meses bajo la amenaza de perdida de bienes. Pero el Rey dispuso una serie de medidas
para obligar a los judfos a convertirse al cristianismo: prometi6 la igualdad de derechos e incluso arrancé de}
seno familiar a los jévenes menores de 14 aflos para ser bautizados. Véase en Eva Alexandra Uchmany Lg
vida entre el Judaismo y el Cristianismo en la Nueva Espafia 1580-1606, Archivo General de la Nacion-
Fondo de Cultura Econémica, México, 1992, pp. 23-26
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datos obtenidos de la observacion .solar; estos conocimientos se aplicaron a
la navegacion lusitana?¢, y la usé Magallanes en su cricunavegacion?s.

En la medida que se avanzaba por la costa africana, las conquistas
de las islas atlanticas y las ganancias se incrementaban se tenian muchas
esperanzas de encontrar el camino maritimo hacia la India. Razén por la
que el Rey Juan II mandé a la India a dos espias, ambos cristianos nuevos
de origen judio?6, para que enviaran noticias utiles aprovechando las rutas
de mercaderes hebreos hacia el Oriente. Los lusitanos buscaban
informaciones acerca de la navegacion en el Mar Ardbigo o Etiope, nombre

por el que se conocia al actual océano Indico.

El Rey envié a Pedro de Covilha y Alonso de Paiva, que salieron de
Lisboa en el afio de 1487, y aprovechando sus conocimientos de lenguas
como el hebreo, el arameo y el arabe, viajaron en las caravanas por la
antigua ruta de comerciantes judios desde la peninsula Ibérica hasta la
costa de Malabar en la India. Cruzaron el Mediterraneo y luego llegarcn a
Alejandria en Egipto. De alli Covilha continué rumbo al sur por tierra y
cruzd el Mar Rojo para llegar a Aden en la peninsula Arabiga.
Posteriormente, navegd hacia la India en alguno de los muchos barcos que
hacian la ruta por el océano Indico. Covilha visité las ciudades mercantiles
de Cananor y Calicut. Por su parte Paiva recibidé una carta secreta que lo

enviaba hacia Etiopia para buscar al legendario Preste Juan, pero su vigje

¥ Viage la explicacion especializada de su obra astrondmica en Luis de Albuquerque, Historia de la
navegacién poriuguesa..., p. 154 ss. Sus datos generales aparecen en Encyclopaedia Judaica, Keter
Publishing House, Jerusalem, 2 ed, ,1973. Volumen 16, columnas 903-906.

» Comunicaci6n verbal de la Doctora Eva Uichmany

* Tanto en que fueron cristianos nuevos como en la ruta que siguieron, transmisién oral de la asesora de |a
presente investigacion Doctora Eva Uchmany Weill.
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no lo realizo pues murid en Egipto.

Covilha envid informacioﬁes acerca del comercio y trafico de las
regiones del Oriente que visité. Después, regresé a Egipto desde la India,
de alli partid al reino de Etiopia, en la costa africana oriental, para
completar la misién de Paiva. En Etiopia moriria afios mas tarde.

En el mismo afio en que partieron sus espias, 1487, Juan II armé
una expedicién maritima nombrando a Bartolomé Dias como su capitan.
Esta armada tenia como objetive explorar al Sur siguiendo las
expediciones de la costa en busca del camino hacia la India. La expedicion,
compuesta por dos carabelas, navegd costeando Africa por el océano
Atlantico y debido a una tormenta se adentrd en alta mar para, sin darse
cuenta, doblar el cabo de Africa el 16 de Agosto de 1488. Dias llamé al
cabo como “de las Tempestades”. De aqui que los lusitanos intentaran

proseguir su viaje en busca de la costa de la India.

Las rutas maritimas hacia la India

En la década siguiente 1490 - 1500 sucedieron los dos grandes
viajes que marcarian el desarrollo posterior de la expansion ibérica: las
travesias de Vasco de Gama y de Cristdbal Colén. Ambas navegaciones
originaron una disputa entre las Coronas de Espafna y Portugal por el
dominio sobre el Oriente, de lo que ambas llamaban genéricamente: “las

Indias”.
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En et afio de 1495 murié el rey Juan Il, lo que retrasé los planes
lusitanos. En el mismo ano fue corcnado Manuel I, quien armod la
expedicion del navegante Vasco de Gama, que fue la primera que llegé por
la ruta Atlantica a la costa de la India. Gama zarpé de Portugal el 8 de
julioc de 1497, al mando de cuatro naves, una de ellas era sélo de
pertrechos y no seguiria toda ia ruta, el nombre de las tres naves restantes
eran: San Gabriel, San Rafael y Bérrio.

La armada de Gama cruzd el cabo de las Tempestades??, luego
navegd por la costa africana oriental hacia el norte, llegando a puertos
como Mombasa y Melindi. Si bien los portugueses eran marinerosr
experimentados y capaces, para evitar cualquier contrariedad buscaron un
guia que los llevara sin tardanza y peligro a las costas de la India, es obvio
que necesitaban un piloto familiarizado con las rutas en el Indico. Asi,
Vasco de Garna guiado por un piloto musulman?® se adentré en el Océano
Indico. Las naves fondearon cerca de la ciudad de Calicut, en la costa de
Malabar, el 20 de mayo de 1498.

Desde Calicut, ciudad mercantil por excelencia y centro del mercade
de las especias, los lusitanos comenzaron sus conquistas por las rutas
comerciales del océano {ndico?® en que navegaban mercaderes de varias
religiones y pueblos. Las siguientes expediciones fundaron factorias en

puertos estratégicos para controlar las nitas maritimas.

*" Cabo de |2 Buena Esperanza \lamado asi por el rey Juan II, la esperanza era de llegar a la India, Mapa
“Rutas de los navegantes Vasco de Gama y Pedro Alvares Cabral ™.

* Existen dudas acerca de la identidad del piloto. En Charles R. Boxer, Four centuries of Poruguese
Expanston..., p. 13 aparece como lbn Madjid; pero estudios modernos no aceptan esta hipétesis; véase en
Sanjay Subrahmanyam, Vasco de Gama, Critica, Barcelona, 1998, pp. 119-124,

* Mapa “Ubicacién de los establecimientos portugueses en el Océano indico”
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Los lusitanos que llegaron a la India bajo la bandera de cruzada,
trasladaron al Oriente su lucha contra el Islam. Asi, al llegar las naves
lusitanas a la India se apoderaron de algunos barcos de infieles con sus
cargas de especias. Para ello los portugueses aprovecharon la ventaja
militar de sus barcos: la artilleria, con ella los portugueses agredian
sistematicamente a todos los navios y puertos musulmanes, también a
malayos e hinddes que no aceptaran sus condiciones de comercio.

En pocos anocs la India Portuguesa se expandié desde la costa
africana oriental hasta las islas Molucas, con su centro en la isla de Goa.

El comercio de las especias resultd para los portugueses un
excelente negocio, como antes lo fue y lo seguiria siendo todavia algun
tiempo para Venecia, que perdid¢ el monopolio del producto en Europa.
Las ganancias fueron importantes debido ai elevado precio de las especias
en los mercados europeos, principalmente en Amberes y Lisboa,

Mientras tanto, las circunstancias favorecieron al marinero Cristébal
Colén para que se aceptara en la corte Castellana su proyecto de llegar por
Occidente a Oriente. La empresa de Colén fue financiada por particulares
como Luis de Santangel, y zarpd en 1492 buscando el caminec occidental
hacia el Levante, es decir, el camino contrario de la ruta portuguesa. Ei
afio siguiente, en 1493, proclamdé a Europa su arribo a regiones

Orientales.
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Con ello se tienen los dos viajes que definen las dos rutas hacia la
India. La ruta portuguesa continudé una tradicion de casi 80 anos de
navegaciones atlanticas, navegaba alrededor de Africa y llegaba a las
regiones orientales por el Océane Indico. La ruta espafiola, por el
contrario, navegaba con rumbeo occidental cruzando el Atlantico para
llegar, a lo que confundieron en un primer momento como el Extremo

Oriente.
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II. LA BUSQUEDA ESPANOLA DE LA ESPECIERIA !

La competencia hispano-portuguesa

Los castellanos fueron motivados para emprender la busqueda de
una ruta maritima hacia las Indias por el éxito econdémico lusitano. Esta
bonanza fue en primer lugar para quienes invertian €n los viajes, ¥, al
regresar las naves cargadas comercializaban los productos.

La Corona Portuguesa monopolizé el comercio que en sus primeras
etapas fue de: esclavos, oro y malagueta?. Cabe mencionar que conforme
avanzaban las exploraciones se fueron descubriendo nuevos productos.

Los portugueses eran celosos de sus rutas y las mantenian en el
mas estricto secreto, impidiendo la fuga de tecnologia naviera como lo
fueron los derroteros y la informacién de las corrientes y clima de las
regiones exploradas. De esta manera los lusitanos mantuvieron a raya a
otros reinos europeos de sus pretensiones de exploracicn.

Esporiddicamente barcos de castellanos piratearon a los navios
lusitanos en su regreso de la costa de Africa. La manera de participar en
la riqueza portuguesa era encontrar otra ruta para llegar a las regiones de

la produccién de especias.

' La especieria: nombre dado a la region de origen de las especias.
* Malagueta: ( Amomun granis paradisiy Tipe de pimienta del ceste de Africa de color rojo. Tiene varios
nombres entre ellos: grano de Guinea y granos del paraiso.
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Las islas de la Especieria

El archipiélago de las Molucas o las islas de las especias o
Especieria se componen por: Halmahera {la mayor de las Molucas,
llamada en el siglo XVI Gilolo), Morotai, Ternate, Tidore, Makian, Bacan
{Batjan), Obi y Sula. Las islas centrales y meridionales cercanas a Nueva
Guinea: Buru, Ceram, Amboina, las islas Banda, Ewab (Kai), Aru,
Tanimbar, Babar, Kisar y Wetar.

De acuerdo con Francisce Lopez de Gédmara, quien las describe

acertadamente, las Molucas son:

“Muchas islas hay Molucas, empero comunmente llaman Molucos a Tidore,
Terrenete, Mate, Matil y Machian, las cuales son pequefias y poco distantes una de
otra. Caen debajo y cerca de la Equinoccial, y mas de ciento y sesenta grados de
nuestra Espafia, y algunos dicen que es el medio camino del mundo, andéndolo por
la via del sol y como lo anduvieron estos nuestros espafioles.

Todas estas islas y alin otras muchas por alli producen: clavos, canela, jengibre y
nueces moscadas (...)" 3

La principal produccién comercial de este conjunto de islas eran
las especias, en particular el clavo. El término especia se aplica a
productos vegetales que sirven de condimente o aromatizante siendo las
principales: Ia pimienta, el clavo, la canela, el azafran, el jengibre, entre
otras.

Ademas de usarse como medio para conservar y mejorar el sabor de
los alimentos, las especias han side importantes instrumentos de la
medicina y, en ocasiones, en las practicas magicas. Antes de la
generalizacion de los medicamentos elaborados de forma industrial, solian

prescribirse remedios compuestos por hierbas, muchos de ellos efectivos,

! Francisco Lépez de Gomara, Mistoria general de las indias. T. |, Calpe, Madrid, 1922, p. 234
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La biusqueda de la ruta occidental hacia el oriente

Mientras los portugueses emprendian sus grandes viajes maritimos
hacia la India, de manera paralela la unién entre las coronas de Castilla y
Aragén se consolidaba como un reino unificado. El incipiente Estado se
cimenté en dos pilares: la reconquista y la Religién.

Al caer Granada en 1492 en manos de los Reyes Catélicos se
concluyo la conquista de territorios musulmanes en la peninsula Ibérica. A
continuacion se decidid la imposicién del cristianismo como religion de
Estado, v por ende, la Unica que podian profesar los stbditos y vasallos
espafioles. Por tanto, se obligd tanto a musulmanes como a judios en los
territorios hispanos a la conversion masiva, si no la aceptaban su unico
caming era el exilio.

Las circunstancias fueron propicias para que el navegante Cristébal
Colon, al servicio de grandes mercaderes, encontrara en la Corte hispana
quien avalara su proyecto de navegacidén hacia el occidente. Asi, Colén
buscéd quien invirtiera en esta empresa. Quienes se interesaron fueron
Luis de Santangel y Gabriel Sanchez, ambos reunieron capital suficiente
para la preparacion del viaje y esperaban que esta aventura les abriera
nuevos mercados en el oriente. Los dos formaban parte de la comunidad
de conversos judio-aragoneses, que estaban al servicio de la Corona del
Reino de Aragon y fueron consejeros de Fernando “El Catoélico”.

La Corona y Cristobal Colén acordaron los términos de su viaje en
las Capitulaciones de Santa Fe, contrato que dio sustento legal al posible

éxito. Colén zarpé de Espana al mando de tres navios: La Niia, la Pinta y
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la Santa Maria, el 3 de agosto de 1492, un dia después de la fecha de
expulsion de judios de Espafna. Llevaba Colon para los calculos en su
navegacion la obra Almanache Perpetuo de Abraham Zacuto*. Navego al
occidente rumbo por donde encontrd algunas islas; la primera el 12 de
octubre de 1492, cosa ya segura antes de zarpar por la supuesta
experiencia del navegante anodnimoS. El hecho relevante fue que estas
regiones estaban pobladas y que Colén regresé a Europa con éxito. Las
islas que descubrié en su navegacion, las convirtid en sus cartas en
antesala del Oriente8.

El primer viaje colombino provecé una discusién entre Portugal v la
Corona espariola, que habia avalado al navegante; pues al parecer la ruta
que Colén llevé no invadia el dominio portugués, no asi su éxito, pues al
encontrar islas orientales, se adelantaba a su rival lusitano en sus
dominios legalizados en las Bulas Romanus Pontifex e Inter Coetera; ésta
ultima expedida en 1456 por el Papa Calixto III y que extendia la
legalizaciéon dada en la anterior - la Romanus Pontifex - hasta las Indias?.

Los portugueses termerosos de perder sus concesiones papales
buscaron pactar con los hispanos. Asi, en 1493 las coronas ibéricas
buscaren un acuerdo que les permitiera asegurar legalmente sus dominios
- las dos pensando en la conquista de territorios crientales. Para ello

recurriercn al Papa como arbitro territorial.

* Véase en Eva Alexandra Uchmany, “L.as dos rutas hacia la india...” , p. 96.

* Juan Manzano Manzano, El secreto de Coldn: el Predescubrimiento. 3 ed. Cultura hispanica- [nstituto de
Cooperacién Iberoamericana, Madrid, 1989, XXXI+927 p.

* Véase al respecto Juan Gil. Mites v ntopias del descubrimiento. [ Colon y su tiempo. Editorial Alianza,
Madrid, 1989, 302 p.

? Eva Alexandra Uchmany, “Las dos rutas hacia la India...”, p. 89.




“Primera ilustracion de las islas descubiertas por Cristobat Colén”

Fuente: Eyn schon hubsen lesen von etlichen inden. Strasburgo. 30 septiembre 1497
en America Earlv. Maps of the New World. editado por Hans Wolft. Prestel. Munich. 1992
p 27




El Papa Alejandro VI8 confirmé los primeros acuerdos de las Coronas
expidiendo el 3 de mayo de 1493 la Bula Inter Caetera I, y al dia siguiente,
la Inter Caetera I, por la que repartia el mundo por medio de una linea
imaginaria trazada en la superficie del planeta en dos esferas de dominio:
la region occidental de la linea para Castilla y la oriental para Portugal.
Esta division imaginaria correspondia al meridiano que corre a 100 leguas
{320 millas}] al oeste de las islas Azores o de las islas de! Cabo Verde.

La decision papal respeté las rutas ya establecidas. Primero cedié a
Castilla, al igual que afios antes a Portugal, el dominio de las regiones a

explorar en la empresa atlantica:

“(...) conzede a los dichos Sefiores Reyes Catholicos, y a sus herederos. y
subsesores en los Reynos De Castilla, y Ledn, que las dichas Yslas, y tierras, que en
su nombre estaban descubiertas, o se descubriesen, pudiesen usar v gozar, de todas
las gracias, privilegios, esempciones, libertades, facultades, inmunidades, letras o
indultos que por la Santa Sede Apostolica estaban concedidos a las partes de Africa,
Guinea y La Mina a los Reyes de Portugal (...)"™®

Después, con respecto a la ruta occidental, la aseguré de forma
exclusiva para Castilla con la legalizacion de cualquier tierra o isla que se
descubriese o explorase hacia el occidente, asi se expresa en la bula

Dudum Siquedem expedida el 26 de septiembre de 1493:

*(...) estiende, y amplia fa dicha concesion, y donacidn con todas las clausulas de su
Bula, a todos, y cualesquier Yslas, y tierras firmes halladas, y descubirtas, y que se
hallaren, y se descubriesen navegando y caminando hazia el occidente y medio dia,
¢ estas sean en las partes occidentales, y meridionales o en las orientales o a Yndia.
Que en todo, y por todo pertenezcan a los dichos Sefiores Reyes Catholicos,
herederos y subsesores.”10

¥ Alejandro VI; Rodrigo Borgia o Borja, nacié en lativa, Espafia fue elegtdo Papa ¢l afio de 1492, murié en
1503.

? Sacado_ de la bula Eximie Devotionis sinceritas (3 de mayo de 1493} en Balthasar de Tobar, Compendio
pulario Indico 1, EEHAS, 1934, p.15,

® thidem. p. 18 -19.
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De esta manera la ruta del cabo 'de Buena Esperanza quedo
reservaba para los lusitanos.

Posteriormente, arreglos directos entre las dos coronas concluyeron
con la firma del Tratado de Tordesillas el 7 de Junic de 1494. El pacto
recorrio la linea de demarcacion papal de 100 leguas a un total de 370

{1184 millas) al Oeste de las islas del Cabo Verde!l.

Un obstaculo inesperado: el Nuevo Mundo

Después del primer viaje de Coldn, a principios del siglo XV] vanas
expediciones castellanas iniciaron la exploracién y conquista de las tierras
de occidente que fueron llamadas Indias Occidentales. Uno de los
establecimientos se ubico en la regidon llamada del Dariéni2. Esta region
fue explorada y conquistada por Vasco Nufiez de Balboa, quien gracias a la
nueva dada por los aborigenes acerca de la existencia de una “agua”
cruzando la tierra, salid¢ a explorar guiado por los propios indigenas.
Después de un arduo camino que realizé a pie junto con sus hombres y los
guias diviso el 25 de septiembre de 1513, desde la cima de una montana,
un mar situade al sur, rumbo por el que tomo su nombre: la Mar del Sur.

El descubrimiento del Mar del Sur significd que las tierras
encontradas por las exploraciones iniciadas por Colén formaban parte de
un continente, el cuarto. Esto fortalecié la busqueda de un transito entre

el océano Atlantico o Mar del Norte vy el recién descubierto Mar del Sur,

" La linea o meridiano papal debido a su inexactitud y al interés de las coronas de pactar una divisién
efectiva, acordaron en Tordesillas recorrer el meridiano 370 leguas (1184 millas) al Oeste de las islas del
Cabo Verde.

" Darién: Actualmente parte del territorio de la Repiblica de Panama,
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posteriormente nombrado océano Pacifico, que seria el camino de la
navegacion directa hacia el Oriente.

Desde Espana se impulsaron nuevos proyectos para llegar a las
regiones orientales. Sin embargo lo hicieron con la consideracion de que en
la segunda década del siglo XVI, los navegantes portugueses ya estaban
establecidos en la costa de la India. Incluso los lusitanos exploraron y se
asentarcn en unas tierras aun mas lejanas hacia el oriente, buscando el

centro de produccion de las especias: las Molucas.

Fernando de Magallanes: la ruta del estrecho

Fernando de Magallanes era descendiente de ‘fidalgos de cota de
armas’. De sus primeros afnos no se conoce mucho, excepto que fue paje
de los reyes lusitanos Leonor y Manuel I, Posteriormente, se alistd en la
gran armada del Virrey de la India don Francisco de Almeida que zarpé del
Tajo el 25 de marzo de 1505. Después regresd a Lisboa, y en 1508 volvid a
alistarse en una expedicion hacia el [ndico. En su estancia en la India
Portuguesa participé en batallas en Quiloa y Sofala en Africa, en Cochin
en la India, y en la peninsula de Malaca. En éste lugar — Malaca - toméd
parte en la conquista del puerto en 1510, también alli enlazd amistad con
Francisco Serrano, quien llegaria a las islas Molucas y permanecié en ellas

nueve anos.




“En el siglo XVI los viajes porfugueses por mar no eran séla cuestion da
exploraciones pacificas y de comercio rentable; a menudo suponian conflictos
armados con enemigos & bordo y en tiemra”,

Fuente: David Brimingham, Historia de Portugal, Cambridge
University Press, New York, 1995 p. 43.
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Magallanes regresé a Portugal, no sin antes participar en una
expedicién contra los musulmanes en Africa. Llego a la Corte lusitana en
1512, pidiendo al Rey que reconociera sus servicios por medio del aumento
de su moradia. La moradia era un reconocimiento que daba prestigio y
elevaba la nobleza de Magallanes. El Rey Manuel negé tal peticién,
entonces Magallanes no tenia expectativas: sus servicios en la India no
eran reconocidos, se le tenia en poca valia, e incluso su valentia y
experiencia, tanto en navegacién como en la guerra en el Oriente, no
contaban en nada. Ante esta situacién, Fernando eligid desnaturalizarse
del reino lusitano e incluso, junto con Rui Falero, astrénomo lusitano
igualmente despreciado, se ofrecid a servir al rival de Manuel, Carlos 1 de
Espanald.

Fernando de Magallanes y Ruy Faleiro huyendo de Portugal llegaron
a Valladolid en Espana. Alli el cronista Bartolomé de las Casas los conocio,
en su obra deja constancia de ello!*. Los lusitanos ofrecieron su proyecto
de viajar hacia la fuente de las especias en 1517, ellos afirmaban que se
encontraba en la demarcacion espanola.

Primero buscaron al hasta entonces encargado de los asuntoes de las
Indias Occidentales, el Obispo de Burgos, Juan Rodriguez de Fonseca.
Perc el recién llegado rey Carlos traia consigo a sus consejeros y entonces
el Obispo los levo con el Gran Canciller, quien lo comunicé a Carlos.

Las Casas explica que Magallanes llevaba un “globo bien pintado, en
que toda la tierra estaba”. Con este instrumento mostraba de manera
practica la ruta a seguir en su expedicion: continuar navegando hacia el

Sur hasta encontrar el estrecho y si no doblar para seguir el camino

'* Diego Barros Arana. Frda v viage de Magallanes, Editorial Futuro, Buenos Aires, 1945, p. 1 7ss.
"* F. Bartolomé de las Casas, Historia de Indias, t. 111, FCE. México, 1986, pp. 174-175
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lusitano!s.

En la vemida de ambos portugueses, cabe decir que el circulo
mercantil de Burgos, ciudad que suiria un declive comercial a causa del
creciente polo econdmico de Sevilla, buscaba atraer a pilolos v marinercs
portugueses para obtener de ellos noticias de las rutas v productos que
tenian los lusitanos y asi buscar nuevoes horizontes mercantiles'o,

Magallanes llegd a Sevilla en 1517 donde logro acomodarse con el
apoyo de los interesades en el negocio de la especieria, en especial el factor
de la Casa de Contratacion de Sevilla!” el burgalés Juan de Aranda v de
Duarte Barbosa un portugués refugiado en Castilla.

Los lusitanos para fundamentar su proyecto de llegar a las Molucas
y tomarlas en posesion en nombre del rey de Espana (Castilla y Aragén)
Carlos I, calcularon el antimeridiano de la linea de Tordesillas (1494) en el
hemisferio oriental. Este funcionaba como frontera de las posibles
conquistas espariolas y portuguesas en el mundo asiatico. Ellos suponian
que la Especieria por su lejania al Oriente y en correspondencia su
cercania al Occidente, podria estar en el lado hispano de l!a linea de
demarcacion!s.

El proyecto de los portugueses fue presentade al Rey Carlos | de
Espana en 1518. En lo que toca a la ruta se esperaba que al navegar hacia
el Sur se encontraria el estrecho que permitiera cruzar del Atlantico al Mar

del Sur para asi abrir la via maritima hacia la Especieria.

" Ihidem

' Véase en Gudrun Lenkersdort, ~La carrera por ks espee@s” en Esidios de Histora Novolispane, lnstituto
de Investigaciones Historicas. Universidad Nacronal \utonoma de Meéxscefen adelante [INAM), 1997 (ol
17.p. 18,

" La Casa de Contratacion de Sevilla: Instiluczon dedicada a controtar las naves que partiw al Nuevo Mundo.
asi como del conncimiento geogrifico abtenido Je kis ohservaciones en los viajes: argamzada por la Corona
en 1303

* Mapa 1+ division del mundo.”
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La capitulacidon, el contrato directo entre los promotores de la
empresa y la Corona que los avala legalmente, se firmo el 22 de Marzo de
1518. En ella se cedia la gobernacidon de las islas a Magallanes bajo el
sefiorio de la Corona castellana.

La organizacion del viaje en tanto capital invertide fue una empresa
mixta: el rey Carlos I de Espania, los mercaderes de Burgos con Cristdbal
de Haro a la cabeza, y renombrados funcionarios reales participaron en
ella. La Corona era la institucién administrativa del reinc y era comuin que
sus funcionarios se relacionaran en varios negocios.

Carlos I destind 5000 ducados para el aparejo, a nombre de Haro se
aportd 1, 616, 781 maravedis!'?, la quinta parte de la inversion total, que
se calcula en 8 334 335 maravedis?0.

Después de un ano de preparativos la arrnada de Magallanes estuvo
lista para zarpar; a pesar de las pugnas de los circulos mercantiles de
Sevilla y Burges?!. Ambas ciudades representaban dos ejes comerciales
distintos uno dirigide hacia el Atlantico y el otro hacia los paises del Norte
de Europa. Con la llegada de oro y perlas, los productos del Norte de
Espana se dirigieron hacia Sevilla en detrimento de Burgos. Otros
obsticulos para la expedicidon fueron: los intentos constantes de Portugal

para impedirla??, la xenofobia hispana al participar varios portugueses en

1 Acerca de los montos de la inversién de Haro y del Rey véase en Juan Gil, Mitos y utopias del
descubrimiento. T. II. El Pacifico. Alianza Editorial, Madrid, 1989, p. 14 y IT.

 “Relacion det coste que tuvo la armada de Magallanes” en Martin Fernindez de Navarrete, Coleccidn de
viajes v descubrimientos que hicieron por mar los espaficles desde fines del siglo XV (en adelante Coleccidn
de viajes), Ediciones Atlas, Madrid, 1964, doc. XVII, pp. 502-517 (BAE, 76)

' yéase en Gudrun Lenkersdorf , “La carrera por las especias™, p. 18

2 “Carta escrita en Sevilla al Rey de Portugal por Sebastian, su factor sobre las contrariedades que sufria
Magallanes, y de sus diligencias y persuasiones para que él y Falero se volviesen a Portugal.( 18 de julio
1519) en Coleccion de viajes, doc. XV, pp.496-498 (BAE, 76)
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las naves y el enloquecimiento temporal de Rui Falero?,

La expedicion de Magallanes la formaban cinco navios: la nao
capitana Trinidad, al mando del Capitan Mayor Fernando de Magallanes;
la San Antonio, con Juan de Cartagena como Capitan y Veedor de la
Armada?4; la Concepcion, al mando de Gaspar de Quesada?s; la Victoria iba
al mando de Luis de Mendoza; y la Santiago con Juan Serrano como su
Capitan. Las naves zarparon de Sevilla el dia 20 de septiembre de 1519
con un total de 265 tripulantes?26,

La Armada navegd por el Atlantico con rumbe al Sur, cruzd el
Ecuador perdiendo de vista la estrella polar?’. Durante la travesia hubeo
diferencias entre Magallanes y Juan de Cartagena “su conjunta persona’?2s,
de aqui que el Veedor fuera apresado y que su lugar en la capitania de la
San Antonio fuera a parar en manos de Alvaro de Mezquita, primo de
Magallanes<.

Uno de los pilotos de la Armada, Andrés de San Martin, se encargd
de vigilar el rumbo que Magalianes seguia. Por elle, cuando las naves
llegaron al continente el piloto San Martin calculaba la latitud de algunos
puntos geograficos de la costa, estableciendo un derroterc a seguir en

viajes posteriores.

2 +¢(...) del bachilter no se haga caso, duerme poco y anda casi fuera de seso (...) ** en “Extracto de una cara
escrita al rey de Portugal por Alvaro de Costa sobre las reclamaciones que habia hecho con Carlos V v sus
ministros para que se admitiese a Magallanes a su servicio” en Cofeccrdn de vigjes, doc. V, p. 478 (BAE,76)
** “Extracio del titulo de veedor general de la armada a Juan de Cartagena” en Coleccidn de viajes, doc. 1X,
p- 481 (BAE, 76); “Extracto de titulo de Capitan de la tercera nao de la armada a Juan de Cartagena” en
Cu!ecc:on de vigjes, doc. X, p. 481 (BAE, 76}

‘Extracto del nombramiento de capitan dei cuanto o quinto navio de la armada a Gaspar de Quesada” en
Coleccidn de vigjes, doc. X1, p.481 (BAE, 76}
= En Coleccidn de Viajes, t. 11, pp. 421-429. (BAE, 76)

" Antonio de Pigafetta, Primer vigje alrededor del mundo, 2 ed., edicion de Leoncio Cabrero, Historia!6.
Madrid, 1988, p.58. (En adelante Primer vigje)
# “Declaraciones que el alcalde de Leguizano tomé al capitdn, maestre, ¥ compafieros de la nao Fictorig” en
Coleccidn de vigres, doc. XXV, p. 581. (BAE, 76)
* [bidem. p. 582.
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En abril de 1520 decidié Magallanes invernar en el puerto que
nombrd de San Julian3®. En los primeros dias de abril Juan de Cartagena
encabezo un motin en contra de Magallanes, que lo habia destituido del
mando y apresado. El que venia como “conjunta persona” del capitan por
orden de Su Majestad no acepté el trato que le dio el portugués, de tal
manera que alzd junto a Gaspar de Quesada capitan de la Concepcion y
Luis de Mendoza, capitan de la Victoria. Los amotinados tomaron tres de
las cinco naves: la Victorig, la San Antonic y la Concepcién; soélo la Trinidzd
y la Santiago mantuvieron lealtad a Magallanes.

El Capitdn General actué rapido envié un batel, una lancha, al
mando del alguacil Gonzalo Gomez de Espinosa y otros seis hombres a la
nao Victoriz. En la nave ajusticiaron al capitin Luis de Mendoza y
recuperaron la nave. Luego, Magallanes aproveché la nave capitana para
impedir la huida de las otras dos. Abrié fuego sobre la nac San Antonio que
se rindié. Quedé sélo la nave Concepcidn al mando de Juan de Cartagena
que no tuvo otra opcién y también se rindi6 a Magallanes.

Las sentencias a los sublevados fueron severas: se desembarcd y
luego se descuartizé el cuerpo de Luis de Mendoza, se degolld y
descuartizé a Gaspar de Quesada y la pena a Juan de Cartagena y al
clérigo Pedro Sanchez de la Reina fue el destierro en esas inhdspitas
costas.

En mayo naufragé la nave Santiago que habia side enviada a
explorar. Toda su tripulacion y su carga se salvaron.

A causa de las muertes en el motin, el 21 de julio se distribuyeron
los cargos de la siguiente manera: Alvaro de Mezquita, primo de

Magallanes, capitan de la San Antonio, Juan Serrano, fiel al Capitan

¥ Primer vigje, p. 0.
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General, que era capitan de la nave Santiago pasé a la Concepecton, y
Duarte Barbosa, cunado de Magéllanes-‘“, capitan de la Victoria.

En agosto de 1520 se ejecuto el destierro a Juan de Cartagena v al
clérigo de la Reina, dejandolos en tierra al partir la flota el 24 de agosto del
puerto de San Julian.

Para la exploracidon de la costa se mandaba a la nave San Antonio. El
28 de octubre ésta nao encontré una abertura en el continente. A la
entrada de lo que parecia ser el estrecho se llamoé a consejo a los capitanes
y pilotos de la armada. En la reunién se decidid continuar en pos del
camino a las islas Molucas.

Nuevamente se mandd la San Antonio a explorar, pero en esta
ocasion no regresaria. Un motin encabezado por Esteban Gémez, piloto de
la nave quien se habia opuesto en el consejo a continuar con la
navegacion, y Jerénimo Guerra triunfé en la nave. Acto seguido, acordaron
volver a Espafia llevando preso a Alvaro de Mezquita. Fondearon en
Sevilla el 6 de mayo de 152132,

Magallanes decidid aventurarse por la abertura. Después de veinte
dias de dificultosa navegacion el 27 de noviembre de 15203} atravesaron el
estrecho, que nombraron de “Todos los Santos” v que posteriormente
recibiria el nombre de su intrépido descubridor Magallanes. Las naves
Trinidad, Santiago y Concepcién izaron las velas en el océano Pacifico.

En diciembre de 1520 siguieron el rumbo hacia el Noroeste.

Cruzaron de sur a norte el Ecuador en enero de 1521, v en febrero, a los

W ~Carta de Antonio de Brito 2l Rev de Portugal sobre algunos sucesus en la India v los del viage de
Magallanes™ en Cofecern de vigres, doc. XXX, p. 3435 (BAE, 76}

¥ =Carta del contador Juan Lopes de Recalde al Obispo de Burgos dandoele cuenta de o llegada al puerto de
las Muelas de la nag Sanr Arirono. una de las que compomian la armada de Magallanes, de L cual se separo en
el estrecho™ en Coleccinr de viapes, doe. XX pp 328-332 (BAE. 76)

Y Prmrer vage, p. 73, la fecha que consigna Pagateita es 28 de noviembre de 1520
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cien dias de viaje desde el estrechc encontraron algunas islas, que
llamaron “Desventuradas”. En marzo lograron rescatar bastimentos en las
islas que nombraron de las Velas Laiinas?. Mas tarde pasaron por las
islas que llamaron de los Ladrones, donde hicieron escala e
intercambiaron mercaderias por provisiones.

Las naves continuaron su navegacion hasta encontrar un
archipiélago que nombraron “San Lazaro”, mismo que vendria a ser
llamado con el paso del tiempo “Filipinas”, en honor del principe Felipe de
Espana.

Muchos hombres de la tripulacién murieron durante esta larga
travesia por el océano Pacifico, por las enfermedades como el escorbuto, o
por causa de la mala o incluso nula alimentacién.

La flota llego a la isla de Cebu, en el archipié¢lago de San Lazaro, el 7
de abril de 1521, En la isla, Magallanes con su experiencia obtenida en
sus viajes asiaticos anteriores pactd con el sefor local. Luego resolvio
demostrar su poder en las artes de guerra enfrentando a un sefior de una
isla vecina, Mactan, quien se resistio a rendir obediencia al “rey cristiano”
aliado de los castellanos. Debido a ello Magallanes enfrentéd sélo con las
fuerzas hispanas una batalla contra el sefior de la isla, en la que muris el
dia 27 de abril de 1521.

Después de la muerte de Magallanes se eligieron a dos capitanes
para sucederle: Duarte Barbosa, portugués su curiado, y Juan Serrano
espafol®®, Ambos aceptaron una invitacién del senor local de Cebi para

asistir a un convite y no obstante las advertencias de Serrano, se

* “Diario o derrotero del viaje de Magallanes desde el cabo de San Agustin en el Brasil, hasta el regreso a
Espafla de la nao Vicroria, escrito por Francisco Albo™ en Coleccion de viayes, doc. XX, p. 539 (BAE, 76)

% »Carta de Antonic Brito al rey de Portugal...” en Coleccidn de viayes, doc. XXX, p. 595 (BAE, 76% Primer
vigje, p. 112
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presentaron juntos con algunos otres principales hispanos. En efecto, el
convite fue una trampa donde los naturales mataron a los castellanos.

Las naves estaban surtas cerca de la playa donde se realizd el
banquete, y sus tripulantes fueron testigos de como Juan Serrano era
capturado en la playa, y al ver lo ocurride los marineros izaron las velas y
se alejaron.

Ante tal pérdida, los castellanos decidieron quemar la nave
Concepcion por no ser suficientes para manejar una escuadra de tres
navios. Luego se eligié al lusitano Juan de Caraballo como Capitan
General, y siguieron su navegacién. Al encontrarse con otras
embarcaciones, algunas de ellas fueron tomadas y capturados sus
tripulantes, buscando un guia que los llevara a las Molucas.

El 9 de julio de 1521 llegaron las dos naves castellanas a Borneo,
donde el rey los recibié de manera amigable. Pero las sospechas eran
grandes, la tension entre los castellanos y los naturales crecio y al mandar
a alguna tripulacion por brea, y retrasarse los hispanos decidieron tomar
rehenes. Ellos capturaron unas naves o paraos €n que iba un principe de
las islas, ellos esperaban que pactarian el regreso de los cinco enviados a
cambio de los prisioneros tomados; pero el capitian Caraballo solto al
prisionero a cambio de una cantidad de rescate, y después de soltarlo se
alejaron las naves castellanas de Borneo y se enfilaron rumbo al Este.

En septiembre de 1521 se destituyé a Juan Caraballo y se eligié a
Gonzalo Gomez de Espinosa, Capitan General en la Trinidad y a Juan
Sebastian Elcano como capitan de la Victoria®®. Las dos naves continuaron
atacando a los navios islefos hasta que un prisionero moro las guid hacia

las Molucas, llegando a la isla de Tidore €l 9 de noviembre de 1521.

¥ “Declaraciones que el alcalde de Leguizamo...” en Cofeccidn de vigjes, doc XXV, p. 583 (BAE, 76)
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En aquella isla pactaron con los senores: Zuratan-Manzor que
nombraron “Almanzor sefor de Tidore”; con Corala, senor de Terranete el
11 noviembre; con Luzuf sefior de Gilolo el 6 de noviembre; y con los
seniores de Maquian 19 de noviembre y Bachian el 17 de diciembre. Este
nltimo ya habia peleado contra los portugueses37.

Los navegantes comerciaron las preciadas especias, en especial el
clavo. Pero, la codicia ocasiond que la nave capitana, la Trinidad se
sobrecargara con cerca de 1000 quintales de clavo. Como consecuencia, la
nave Trinidad hizo agua por la quilla, es decir, presentd darfos o rupturas y
por ello no zarpé3s,

La reparacién de la Trinidad tardaria tres meses, ya que se
necesitaba descargarla y darle carena (reparar el casco de la nave).
Durante las reparaciones se construyd una fortaleza castellana en Tidore.
El capitan Gémez de Espinosa de la nave Trinidad intentd regresar por el
camino oriental, dirigiéndose al Darién??. Zarpé con 50 hombres el 6 de
abril de 1522 desde el puerto de Zamafo en 1a isla de Gilolo%?,

Por su parte, los portugueses al mando de Antonic de Brito liegaron
el 24 de junio de 1522, y construyeron en Terranete el fuerte que
nombraron de San Juan. Afnos antes, habia estado en aquellas islas el
portugués Francisco Serrano, muy amigo de Magallanes. El logré
acomodarse como capitan del sefior de Terranete en sus guerras con sus
vecinos. Murid poco tiempo antes de la llegada de los castellanos a las

islas.

¥ “Extracto” en Coleccidn de vigjes. p. 455, (BAE. 76) . “Extracto hecho por don J. B, Mufioz de las paces
hechas por los castellanos con los reyes o sefiores de las islas del Maluco™ en Coleccidn de vigjes, doc.
XXVII, pp. 587-588 (BAE, 76)

* vDeclaraciones que dieron en Valladolid Gonzalo Gémez de Espinosa, Gines de Mafre y Leon Pancaldo,
sobre los acontecimientos de la nao Trimdad e las Molucas” Coleceidn de vigres, doc XL, p. 640 (BAE, 76)
¥ »Carta de Antonio Brito...” en Coleccidn de viajes, doc XXX. p. 594 (BAE, 76)

* “Declaraciones que dieron en Valladolid...” en Coleccién de vigjes, doe. XL, p.642 (BAE, 76)
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La nave Trinidad se enfrento a condiciones adversas. La ruta que se
proponia llevar con rumbo al Este, sélo la llevaria a encontrarse con
corrientes superficiales de viento que van de Este a Oeste, e incluso con la
contracorriente ecuatorial que también lleva esta direccion. La nave al no
poder continuar su viaje hacia el Este, se vio precisada a regresar.

Durante este intento de retornar por el océano Pacifico recorrieron
900 leguas y llegaron hasta 40° N4l. En este viaje murieron 30 marineros
de la nave, lo que obligd al capitan ya en las cercanias de las Molucas a
pedir auxilio a los portugueses.

El capitan lusitano envid a Garcia Manrique y a Gaspar Gillo con
una carabela para llevar el navic Trinidad a la fortaleza portuguesa. Al
llegar tomaron todas las cartas, astrolabios, cuadrantes y derroteros que
encontraron abordo. En la fortaleza de San Juan los que volvieron en la
Trinidad encontraron a los hombres que quedaron en el fuerte castellano
en Tidore dejado al partir.

Los pocos marineros de la Trinidad que volvieron fueron entre otros:
Gonzalo Goémez de Espinosa, Leon Pancaldo, Juan Bautista de Pocero,
Juan Rodriguez Sordo, Gines de Mafra, Diego Martin, Bartolomé Sanches,
Antén Moreno, Luis de Veas, Juan Navarro, San Remo y Malo, Francisco
de Ayamonte, Antonio de Bazaza, Juan de Sagredo, Antonio , Girénimo
Garcia y Pedro de Huelva+2

Antonio de Brito tomé para mayor resguardo al maestre Juan
Bautista, al contramaestre y al escribano. La razén era que ellos conocian
la ruta llevada. También tom¢ al carpintero pues su oficio era necesario en

las fuerzas lusitanas.

*'“Carta de Antonio Brito...” ¢n Coleccion de viajes, doc XXX, p. 594 (BAE. 76)
# “Declaraciones que dieron...”, en Cofeccion de viajes, doc. XL. p. 644 (BAE. 76)
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Los castellanos que fueron tomados prisioneros, luego de ser
enviados a la India lograron acordar su regreso a Espana. Alguno de ellos
se fugo como polizon en navios rumbo a Portugal?3; otros regresaron por la
ruta portuguesa y en sus barces. Asi lo hicieron Gines de Mafra, a quien le
quitaron en Lisboa el libro del piloto Andrés de San Martin, y Gonzalo

Gomez de Espinosa.

La nave Victoria: la finica en volver de ia especieria.

El navio Victoria zarpé al mando de Juan Sebastidn de Elcano el 21
de diciembre de 1521 de Tidore, [ba cargado de 700 quintales de clavo®4, y
llevaba las cartas y descripcicnes de la ruta del estrecho, asi como la ruta
por el océano Pacifico.

La embarcacidn Victoria navegd hacia el sur, llegd a la isla de Timor
en febrero de 1522 donde cargd jengibre y sandalo. De alli partié por alta
mar en busca del cabo de Buena Esperanza. En junic ya habia pasado el
cabo de Africa de Oriente a Occidente, y en el Atlantico se dirigi6 al norte.
En Cabo Verde se dieron cuenta del dia que habian ganado al navegar al
occidente, En la isla de Santiago buscaron provisiones, pero al pagar con
clavo las autoridades de Portugal los descubrieron e intentaron capturar.
Dejando a 12 hombres cautivos Elcano zarpé rumbo a Espana, donde llego
a San Lucar de Barrameda el 6 de septiembre de 1522, con sdlo 18

sobrevivientes.

** La aventura de Lecn Pancalde s unica, salva su vida gracias a sus amigos genoveses que [o [levaron a
Mozambique , de alli soborné a dos marineros para viajar a Portugal. fbidf

* Martha de Jarmy Chapa, La expansion espaiiola hacia América y el Océano Pacifico. I{ La Mar del sur y el
impuiso hacia el oriente. México, Fontamara, 1988, p. 109.
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La .tripulacién que llegd a Espana estaba integrada por: Juan
Sebastian Elcano capitan, Francisco Albo piloto, Miguel Rodas maestre,
Juan de Acurio contramaestre, Martin de Yudicibus merino, Enrique de
Bustamante barbero, Aires condestable, los marineros: Diego Gallego,
Nicolao de Napoies, Miguel Sanchez de Rodas, Francisco Rodriguez, Juan
Rodriguez de Huelva v Anton Hernandez Colmenero, los grumetes: Juan
de Arratia, Juan de Santander y Vasco Goémez Gallego, Juan de Zubileta
paje ¥ Antonio Pigafetta sobresaliente. También llegaron tres naturales de
Tidore?s.

Con la llegada en la nave Victoria de las escrituras, cartas y
descripciones del vigje, asi como del clave en 381 costales*¢; se consolidd
el plan para enviar otra armada a comerciar con las islas Molucas, Asi, se
organizo en 1522 La Casa de Contratacion de la Especieria ubicada en La
Coruna*?, que por su situacién geogréfica era propicia para el comercio
con el norte de Europa. El Emperador nombré a Cristobal de Haro factor
de la misma. En esta Casa de Contratacidén se inicid la preparacién de otra

armada.

* “Apuntes de los gastos que causé la descarga de la nao Fictoria, y noticia de la especieria que trajo de su
viaje.” , en Coleccion de viajes, doc. XXIII, pp. 556-557 (BAE, 76}

* La mercancia descargada de la nao Vicioria se vendio en Amberes por accion del factor de la Casa de
Contratacion de la Especieria Cristdbal de Haro, en particular su agente Diego Diaz. Un total de 381 costales
de clavo que pesaron entre 524 y 528 quintales, ademds se trajeron muestras de canela y nuez moscada.
“Apuntes de los gastos...” en Coleccion de viajes, doc. XXI1I, pp. 556-557 (BAE, 76). Lo que se obtuvo en la
venta sirvid para costear las guerras europeas del Emperador Carlos V. Gudrun Lenkersdorf, “La carrera por
las especias” en Estudios de Historia Noevohispana. UNAM-Instituto de Investigaciones Histdricas, México,
1997, vol. 17, p, 22,

*" ~Memorial al Emperador sobre las ventajas de una Casa de Contratacion en La Corufia para el comercio de
la especiaria” en Coleccidn de viares, doc. [, p. 95 (BAE, 77)
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La expedicién al Moluco de Frey Garcia Jofre de Loaisa.

Las coronas de Espafa v Portugal se enfrentaron por la posesiéon de
las islas Molucas, pues el regreso de la nave Victoria de la expedicion de
Magallanes fue la prueba de que los espafoles estaban en Asia. Ambas
coronas enviaron a sus delegados para pactar la posesion de las Molucas
con base en la linea de division de Tordesillas. El tema central de las
discusiones era la posibiiidad de que las Molucas estuvieran dentro de la
demarcacion castellana.

Las reuniones se realizaron en abril v mayo de 1524, en Yelves y
Badajoz. Al no acordar el derecho de posesion de aquellas islas, se suscitod
una carrera por su conquista. En la Casa de Contratacién de la Especieria,
en La Corufia, se prepararon con la mavor presteza posible navios para la
nueva armada. Para ello el rey expidié una Capitulacion General para que
quien quisiera invertir en la empresa maritima lo hiciera. Ofrecia para el
efecto la exencion de impuestos v la facilidad de inversién en la fabricacion
de naviosis,

Nuevamente Cristdbal de Haro, factor de la Casa, y los mercaderes
de Burgos fueron los mayvores inversionistas, junto con otros particulares
que se interesaron como Diego Beliran, miembro del Consejo de Castilla,
v los banqueros alemanes de Carlos V: Juan Fuacar y Jeronimo Welser9.

El rey nombrd capitan de la Armada al comendador Frey Jofre

Garcia de Loaisa, caballero de la orden de San Juan y natural de Ciudad

™ Privilegios que concedio el Emperador a los nuurnles de estos remos que armiasen mavios para ir al
Moluco en la Armada de Loaisa™ en Cofeccnin o vores, doc Al pp. 96-104 (BAE. 77)
s . - . St 33

Gudrun Lenkersdort. "La carrera pur Las especias * . 23
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Real. Quien ademas iba en calidad de Gobernador de las 1slas Molucas3.

La armada estaba formada por siete navios: Santa Maria de la
Victoria al mando de Frey Garcia Jofre de Loaisa, Sancti Sprirtus
capitancada por Juan Sebastian de Elcano, Anunciada cuyo capitan era
Pedro de Vera, la San Gabriel al mando de Don Rodrigo de Acuna, Santa
Maria del Parral bajo las ordenes de Don Jorge Manrique de Najera, la San
Lesmes cuyo capitan era Francisco de Hoces y el patache Santiago al
mando de Santiago de Guevara.

La armada zarpd de La Ciruna el 24 de julio de 1323 con 450
tripulantes, rumbo a la isla de Gomera3!l, De alli partieron el 14 de agosto
hacia el estrecho de Magallanes. El primero de octubre se calculo la latitud
en 3° 35 latitud Norte, y el 12 del mismo mes se cruzd el Ecuador hacia el
Sur.

En diciembre ya estaban cerca del continente, luego costearon hasta
34° 20’ 8. El 29 de diciembre se separaron las naves32. El 14 de enero de
1526 encallaron cuatro de los navios en la boca de un rio. En estas
circunstancias Elcano mand6é en busca del estrecho a un grupo de
hombres por tierra. Los exploradores eran el piloto Martin Pérez de Elcano,
el tesorero Bustamante, el clérigo Juan de Areizaga, el artillero Roldan y
otros cuatro hombres.

Poco después llegaron las naves Parral, Anunciada, Sancti Spiritus y
la San Lesmes al Cabo de las Virgenes, que era la entrada del estrecho.

En el sitio les dio una tormenta que causo el naufragio de la Sancti

* - Titlo de capitan general de la Asmada v gobernador de las islas de Maluco™, en Cofecciin de vies. doc.
H1. p. HO4{BAE, 77)

*'~Derrotero de viaje v navegacion de la armada de Loaisa desde su salida de la Corufia hasta el 1 de junio de
1326: sucesos de la nao Picrorto después de separada de la armada v descripcion de bas costas » mares por
donde anduvo. dirgido todo al rey por Hernando de la Torre™ en Coleccnin de vigges. doe, XIV. pp 123-126
(BAE. 7T)

Ybed p 133
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Spiritus. Luego al pasar la tormenta las tres naves restantes quisieron
entrar al estrecho, pero un viento contrario lo impidié. Después, cuando la
escuadra de tres naos logrd por fin entrar al estrecho, mandaron a buscar
a los naufragos de la nave Sancti Spiritus. En esta ocasién Andrés de
Urdaneta y otros cinco hombres fueron enviados en su busquedas3. En el
estrecho se encontraron con la primer mision exploradora, y juntos
regresaron a las naves.

Por su parte la capitana, separada de las demas desde el 29 de
diciembre, se dirigid nuevamente al sudoeste. Encontrd a la nave San
Gabrel y ambas navegaron juntas hasta el dia 23 de enero de 1326,
cuando encontraron al patache, que habia sido mandado por Elcano a
tierra para dejaries el mensaje de donde los esperaban.

Ese mismo dia llegaron al sitio del naufragio de la Sancti Spiritus y
continuaron hasta reunir las seis naves en el estrecho.

Al reunirse las naves, Loaisa mandé a Elcano a rescatar a los
hombres y la carga de la nave que naufragd, Elcano cumplié su misién y
regresé al estrecho. Pero, las condiciones climaticas no favorecieron el
paso, asi cada intento por entrar resultaba en la dispersion de las naves,
que eran aventadas a mar abierto.

El Capitan General Loaisa en vez de invernar, arriesgd las naves en
estos intentos por pasar lo mas pronto posible el estrecho. Hasta que la
situacion fue insostenible porque cada intento por entrar al estrecho
fracasaba y la nave capitana sufria mas dafos, el capitan decidid
resguardarse y reunir las naves en el rio de Santa Cruz el primero de

marzo de 1526. En este sitio sOlo se reunieron cuatro naves, pues las naos

# “Relacién escrita y presentada al Emperador por Andrés de Urdaneta de los sucesos de la Armada del

comendador Loaisa, desde 24 de julio de 1525 hasta el ato 1535 en Coleccidn de vigjes, doc. XXV1, p.227
(BAE. 77)
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Anunciada y San Gabriel se habian perdido de las demas.

Esas dos naves se encontraron en mar abierto, y cada capitan
decidié que hacer con su barco. Asi, Pedro de Vera en la Anunciada decidié
ir en busca del cabo de Buena Esperanza, al no encontrar al resto de la
armada. De este barco no se supo mas nada. Por su parte la San Gabriel al
mando de don Rodrigo de Acufia se quedd en la costa brasilena haciendo
carga de “palo de brasil”. Se enfrentd a piratas franceses que tomaron la
nave y dejaron al capitdn y hombres en tierra sin bastimentos. Los
castellanos lograron llegar a pie a Pernambuco, puerto lusitano en Brasil,
desde donde intentan regresar a Castilla. Lo lograron hasta 1528 cuando
volvieron a la peninsula.

Las cuatro naves Santa Maria de la Victoria, Santa Maria del Parral,
San Lesmes y el patache Santiago entraron al estrecho y navegaron por él,
con tiempo alternativamente bueno y malo. Y con gran dificultad el 25 de
mayo de 1526 salieron al océanc Pacifico’?, dejado atras el Cabo Deseado
que era la salida del estrecho.

El rumbo que siguieron fue el noroeste hasta que el primero de junio
de 1526, a unas 157 leguas del Cabo Deseado, una tormenta dispersé las
naves>3, En adelante la nave capitana navegaria sola.

De las tres naves restantes que salieron al Pacifico naufrags el
navio San Lesmes, el patache o nave mensajera Santiago, de la que
hablaremos mas adelante, se desvio de su ruta. En tanto la nave Sarta
Maria del Parral llegd a Mindanao en el archipiélago de San Lazaro, en
situacién precaria. De su tripulacion sélo tres marineros fueron rescatados

por la nave Florida proveniente de la Nueva Espana.

* La fecha varia a 26 de mayo en “Derotero de viaje y navegacion..” en Coleceidn de vigjes, doc. X1y,
2 142 (BAE, 7T)
3 Ibidem. p.142-143
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Como en el viaje de Magallanes, durante la travesia pacifica
sucedieron muchas muertes. El 26 de julio se traspaso el Ecuador, y
cuatro dias después murié el Capitan General Frey Garcia Jofre de Loaisa.
El sucesor de Loaisa fue Juan Sebastian de Elcano, quien murié el cuatro
de agosto®. Ante esta situacidn, se eligié como capitan a Toribic Alonso de
Salazar, hidalgo montafés, que zarpé como contador de la nao San
Lesmes. 57

La navegacién continué con rumbo Oeste, en septiembre llegaron a
unas islas que identificaron como las islas de los Ladroness®. Luego, el
cinco de septiembre se acercé una canca en la que iba Gonzalo de Vigo59,
marinero de la nave Trinidad. Lo rescatan y en adelante de Vigo seria su
traductor y guia.

El 13 de septiembre murié el capitan Toribio Alonso y se eligié a
Martin Iniguez de Carquizanof?, natural de villa de Elgoybar. Bajo su
mando se siguid navegando al sur oeste.

El 15 de octubre de 1526 la nave estaba muy cerca de la isla de
Cebu, pero no recald en ella, sino que navegaron al sur para llegar
directamente a las Molucas. La nao Santa Maria de la Victoria el cuatro
de noviembre de 1526 llegd al puerto de Zamafo en GiloloS!.

El gobernador de Zamafo ‘Bubacar’ los recibid amistosamente., En

este puerto un esclavo que habia huido de los portugueses les sirvid de

% “Relacion escrita y presentada al Emperador por Andrés de Urdaneta...” en Coleccidn de viajes, doc. XX VI,
;)7.229 {BAE, 77)

“Relacidn sumaria del viaje del comendador Loaisa que dieron Andrés de Urdaneta y Macias delPoyo y de
sus propios sucesos, desde el 24 de julio de 1525 hasta el 4 de septiembre de 1536" en Coleccidn de vigje,
doc. XXII, p.204 (BAE, 77)

* “Derrotero de viaje y navegacion...” en Coleccion de vigjes, doc. XIV, p.147 (BAE,77)

* “Declaracién que dio Juan de Mazuecos sobre el vigje del comendador Loaisa a las Molucas y de lo
ecurrido en aquellas islas” en Coleccidn de vigjes, doc. XX1, p. 201 (BAE, 77)

* Relacién escrita y presentada al Emperador por Andrés de Urdaneta...” en Coleccidn de vigjes, doc. XXV,
p.230 (BAE, 77)

®' “Derrotero de viaje y navegacion...” en Coleccidn de vigjes, doc. X1V, p.151 (BAE,77)
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lengua. quteriorrnente, los castellanos zarparon el 18 de noviembre hacia
las Molucas donde pactaron con el Zamorin, titulo de los gobernadores
isletios, de Tidore.

El gobernante de la isla buscaba defenderse de los portugueses
establecidos en Terranete. Y los esparioles intentaban fortalecer su
posicion, pues como medida de la alianza construveron tres baluartes e¢n
la 1sla Tidore, donde se descargo la artilleria, la pélvora y las armas.

El capitan de la fortaleza de San Juan en Terranete don Garcia
Henriquez, al enterarse de la llegada de la nave castellana inmediatamente
envi¢ una carta al capitan Iniguez de Carquizanoc requiriéndole para que
abandonasec las islas, si no le hundirian su nave®?, a lo que el capitan y
sus 105 hombres de la tripulacién se negaron. De las palabras siguieron
los hechos, dando inicio a una guerra por la posesion de las islas.

En el mes de enero de 1527 se iniciaron las hostilidades, los bandos
estaban equilibrados pues ambos contaban con aliados islefios lo que les
ayudaba a mantenerse. Pero, muyv pronto los portugueses tuvieron la
mano a la alza, se repusieron con los refuerzos que les llegaron de las
bases de Malaca y Goa. Por su parte, los castellanos sélo contaron con un
unico refuerzo: el barco novohispano Florida.

En marzo de 1527 la nave capitana se echd a pique por los muchos
dafios que habia recibido en los combates®. Los portugueses y castellanos
en ocasiones se reunian. En las platicas los primeros continuaban
requiriendo la rendicién de los segundos; y ambos intentaban hacer la paz
entre las islas, para asi poder comerciar que era el interés comun.

Los lusitanos emplearon todos los medios a su alcance para sacar a

2

Relacién escrita v presentada al Emperador per Andres de Urdaneta...” en Cofvcenin de vigpes, doc XXV
p 230BAE. T
" Derrotero de viaje ¥ navegacion...” en Crdecordit duvuges, doc. X1V, po 156 (BALLTT)
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los pocos castellanos con quienes se enfrentaban: en las reuniones
recurrian al veneno, también enviaban espias y saboteadores, ¥y
contaminaban los pozos de agua de los castellanos.

En mayo llegé de Malaca el capitan lusitano don Jorge de Meneses
nombrado para comandar la fortaleza de Terranetef*. Al igual que
Herniquez buscd al capitdn castellano para pactar la salida de los
hispanos. Para entablar las negociaciones se acordd una tregua. A los
pocos dias ésta se rompié.

El 11 de julio de 1527 muri6 envenenado el capitan Martin Iiiguez
Carquizano, seguramente a manos lusitanas, luego los castellanos
eligleron a Hernando de la Torre como su capitan®s. El capitan de la Torre
se esforzé en la construccion de una fusta, barco, para suplir en algo la
pérdida de la nao Santa Maria de la Victoria.

En medio de los enfrentamientos, llegd la nave Florida el 30 de
marzo de 1528 a la isla de Tidore. La scorpresa fue grande para les
castellanos que recibieron a la nave novohispana. Se descargéd de la nave
en el fuerte de Tidore la botica, dos piezas de artilleria de bronce, muchas
armas, entre ellas arcabuces y algunas balas de plomo.

Mientras tanto, en Espafia los mercaderes de Sevilla organizaron
otra expedicion hacia las Molucas. Esta fue encabezada por Sebastian
Caboto, quien zarpé de la peninsula Ibérica el 6 de abril de 1526. La
armada estuvo mal equipada y sufrié escasez por fallas en la distribucién y
calculo de las provisiones. A causa de ello la tripulacidon se negd a seguir al
Sur con rumbo al estrecho y la armada explord por cinco afos la regién del

Rio de Plata al sur del continente.

[} .

lbidem.
 “Carta de Pedro de Montemayor escrita desde cochin al rey de Portugal refiriéndole los sucesos ocurridos
en el Maluco hasta el aflo 1533" en Coleccion de viajes, doc. XI1X, p. 191 (BAE, 77)
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La Casa de Contratacion de La Coruna, controlada por comerciantes
y banqueros burgaleses, inicié los preparativos para enviar otra armada
hacia las Molucas en 1528. Pero esos esfuerzos no se concretaron, debido
a que el Emperador Carlos V vendidé sus derechos a las islas de la
especieria en 1529, mediante el Trato de Zaragoza.

El resultado de las navegaciones de las armadas de Magallanes-
Elcano y de Garcia de Loaisa fue descubrir ¢l camino occidental hacia la
especieria. Este fue el dificil viaje a través del estrecho y de la larga
navegacion por el Océano Pacifico.

El navio Florida que fue parte de la primera armada que zarpd
desde un puerto del Nuevo Mundoe con rumbes al Occidente fue la primera
en atravesar el océano Pacifico sélo por el hemisferio Norte, reconociendo

las condiciones fisicas de esta ruta.
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III. LA ARMADA AL MANDO DE ALVARO SAAVEDRA CERON

Hernan Cortés, “el Empresario”.

En 1521 se consuméd la conquista de la ciudad de México
Tenochtitlan, y Hernan Cortés se dedicé a explorar y extender el territorio
conquistado, en especial las costas al Mar del Sur. Varias expediciones
castellanas exploraron por los antiguos caminos prehispanicos las
regiones de: Tututepec, Tehuantepec, Soconusco, Guatemala, Zacatula,
Colima, Michoacan y Jalisco!.

El descubrimiento del Mar del Sur en las costas novohispanas se
realizé en los primercs meses de 1322, el propio Cortés lo refiere:

“(...) yo tenia, (...), alguna noticia, poco habia de la otra Mar del Sur y sabia que por

dos o tres partes estaba a doce o trece jornadas de aqui, y estaba muy ufano, porque

me parecia que en el descubrir se hacia a vuestra majestad muy grande y sefialado
servicio,(...) despaché cuatro espaiioles. los dos por ciertas provincias y los otros
dos por otras; e informados de las vias que habian de tlevar y dandoles personas de
nuestros amigos que los guiasen y fuesen con ellos. se partieron. Y yo les mandé
que no se parasen hasta llegar a la mar, y que en descubriéndola tomasen posesion
real y corporalmente en nombre de vuesira majestad, y 1os unos incluyeron cerca de
ciento y treinta leguas por muchas y buenas provincias sin recibir ningiin estorbo, y

llegaron a la mar y tomaron la posesion, y en sefial pusieron cruces en fa costa della.
Y después de ciertos dias se volvieron con la relacion del dicho descubrimiento

(.2
Las expediciones delimitaron la geografia de la Nueva Espafa, y
confirmaron que sus costas eran las mas cercanas a las regiones

orientales.

! Jesiis Amaya Topete, Atlas mexicano de la conquista. Hisioria geogrdfica en 40 cartas. FCE, México,
1958: carta 5 “Exploracion radial™.

! Hernan Contés “Tercera Carta Relacion, 15 mayo 1522", Cartas y documentos. Pormia, Méxice, 1969, pp.
191-192.
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Cortés quien era Gobernador v Capitan General de la Nueva Espana,
viajo hacia las Hibueras en 1524. Estaba impulsado por varios motivos
entre ellos: el informe de su lugarteniente Pedro de Alvarado’ que le
aseguraba la cercania de un estrecho al sur. La expedicion terrestre de
Cortés hacia las Hibueras se realizd desde octubre de 1524 hasta mayo de
1526.

En ausencia del “Conquistador”, los espanoles que se quedaron en la
Nueva Espana se disputaron el poder. La lucha se efectud entre los
favorecedores de Cortés y sus contrarios. Al volver a la ciudad en 1526,
Cortés hallé que sus enemigos habian despojado del poder a quienes él
habia nombrado, y esperaban lograr su exclusion definitiva de la Nueva
Espana*. La situacion empeord para el Conquistador, pues pocos dias
después de entrar a la Ciudad de México llegd su Juez de Residencia: el
licenciado Luis Ponce de Leén. El Juez le sustrajo a Cortés el cargo de
Gobernador3.

Entre las acusaciones hechas contra “Conquistador”, sobresale la

expresada en las cartas del escribano Diego de Ocana. El escribano llego a

' véase "Relacion hecha por Pedro de Alvarado a Herman Cortés. 11 abril 1524" en Historiadores prinitives
de Indias. 1. |, Ediciones Atlas, Madrid, 1946, p. 459 (BAE, 22}

* véase al respecto de los conflictos en la Ciudad de México en ausencia de Cortés “Memoria de lo acaecido
en la Ciudad de México desde la salida de Hernan Corés a la muente de Rodrigo de Paz, Temixtitan, 1526
en José Luis Martinez, Documentos Cortesianos, t [ 1518-1528. (en adelante Documentos cortesianos) FCE-
UNAM, México, 1993 doc. 64 p. 423-431.

¥ El Juicio de Residencia de Herndn Cartés se suspendié por la muerte de Luis Ponce de Leén y de su sucesor
Marcos de Aguilar. Ponce de Ledn llegé a la ciudad de México el 4 de Julio de 1526 y murit ¢! 20 del mismo
mes; Aguilar murid en Marzo de 1527. A su muene ¢l tesorero Alonso de Estrada sc encargd de la
gobernacion de la Nueva Espadta. En las acusaciones a Cortés que se relacionan con el peligro de
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las Indias en 1309 y luege pasé a la Nueva Espana en 1525. Ocafia era
judio practicante, mandé dos cartas al Consejo de indias en las que
anotaba el peligro real que representaba Cortés, pues tenia muchos
pueblos indigenas sujetos y hombres armados que le eran fieles, un
verdadero ejército. Tanta era la preocupacion que llego a escribir que
Cortés podria “morir con Corona”. Ademas, proponia al Rey que
continuase la busqueda de la ruta hacia las islas Mclucas, pues con la
obtencion de las especias podria ganar muy buena renta, y con ello
consolidar su poderio universal®.

No obstante las adversidades politicas, Cortés reiteré su ofrecimiento
de ocupar sus propios navios en la costa del Mar del Sur para el servicio
de la Corona de Espana, esperando sélo una sefial para enviarlos:

“Y si su majestad fuese servido de me mandar conceder las mercedes que en cierta

capitutacién envié a suplicar se me hiciesen cerca de este descubrimiento, yo me

ofrezco a descubrir por aqui toda la Especieria y otras islas, si hubiera arca de

Moluco y Malaca y la China, y aun de dar tal orden. que vuestra majestad no haya la

especieria por via de rescate,(...), sino que la tenga por cosa propia(..) yo me
ofrezco (...)"7

independencia encontramos !a de adquirir armamento y el tener un ejercito privado. José Luis Martinez,
Herndn Coriés. FCE, México, 1993

® Acerca de Diego de Ocafia véase en Eva Alexandra Uchmany, “De algunos cristianos nugvos en la conquista
y colonizacion de ta Nueva Espafta” en Estudios de Historia Novohispana, Instituto de Investigaciones
Histéricas, UNAM, vol. 8, 1985, pp. 280-284; “Cartas de Diego de Ocafa contra Heman Cortés,
México. 31 de agosto y 9 de septiembre de 15267 citadas por fa Doctora Uchmany y en Documenios
Cortestanos. doc. 59, pp. 391 — 401,

" Heman Cortés “Quinta carta relacién, Tenuxtitan 3 septiembre 1526” en Cartas y documentos. Porria,
Meéxico, 1963, p. 320.
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Mientras tanto, en la peninsula ibérica la Corona si se interesaba
por el proyecto de navegacion a la especieria, pero no iba a invertir hasta
que emprendedores mercaderes de Burgos lo hicleran. Cristdbal de Haro®
encabezaba al grupo burgalés que invertia en las armadas hacia las islas
Molucas. El era el principal interesado en establecer un paso
transcontinental aprovechando las bases en la Nueva Espana y en
Panama, a fin de unir los mares y levar los productos orientales por
tierras hispanas hasta la peninsula.

Dos factores hicieron que cobrara importancia el paso terrestre
transcontinental: el primero de ellos fue el cerciorarse de la inexistencia
del estrecho en la region centroamericana, y el segundo, las dificultades
enormes de la ruta de Magallanes.

Un documento representativo del plan del paso terrestre
transoceanico es la “Instruccion al Gobernador de Castilla de Oro” Pedro
de los Rios, fechado en mayo de 1526. Aqui, la Corona le ordend

explicitamente a de los Rios construir el camino a través det continente:

 Ansi mismo porque (...) uno de los mas principales medios por donde parece que
puede conseguirse el trato y comercio de la especieria que cae dentro de los limites

¥ Falta un estudio acerca de Cristobal de Haro, no obstante entresacando ios datos de varias fuentes se resume
lo siguiente: habia invertido en los viajes lusitanos hacia Africa {Guinea) y Asia, pero debido a que algunas de
sus naves fueron hundidas y no recibié indemnizacién, salié de Lisboa hacia Castilla. Alli se asemé en Burgos
v junto con los comerciantes locales patrocind la expedicion de Fernando de Magallanes. Haro consigui6 que
el Rey Carlos le diera el asiento de la especieria, con lo que se convirtié en el principal interesado en los
proyectos oriemales. Ademds fue el encargado de comercializar el cargamento de la nave Victoria y se le
designé como Facter de la Casa de Contratacion de la Especieria en La Corufia con sueldo de 120 000
maravedis anuales. Participd en la organizacion del viaje de Loaisa. La alianza entre los burgaleses y los
Fucares wvo como agente a Cristdbal de Haro, quien en estos aflos tenia un gran poder financiero y por lo
mismo disfrutaba de valimiento ante el monarca. Gudrun Lenkersdorf, “La carrera por las especias.” | pp.
18.20, 23: Diego Barros Arana, Vida y viajes de Magallanes, Editorial Futuro, Buenos Aires, 1945, p,
. Juan Gil, Muros v wtoplas del descubrimiento. Il Ef Pacifico, Alianza Editorial, Madrid, 1989, p 23.




de nuestra demarcacion es trayéndole y navegandolo por la mar del Sur por ser tan
breve la navegacion para las dichas islas de Maluco v fas otras partes donde lo hay,
y para ello os parecido que entre tanto se alla el estrecho, que convenia mucha
hacerse dos casas una en la ciudad de Panami en la Costa del Sur y otra en la costa
del Norte en la parte mas a proposito vy ser respondiente y cercana a ella para que las
armadas que nos enviamos y envidremos a las dichas islas de Maluco y a otras
partes de la especieria viniese a descargar en la dicha ciudad de Panama y alli
descargase y se truxese la especieria en carros o en bestias a la casa que estuviese
para ello fecha en la dicha costa del Norte, y de la misma manera se podia pasar de
la costa del norte a la dicha Panamd, las mercaderias y rescate que se ovieren de
enviar de oro para Panama, y todos son de parecer que de esta manera se podria
mejor y con mds seguridad y a menos costa hacer (...} ?

La Corona, con la misma intencién de llegar al Moluco, habia
aprobado el ofrecimiento del Gobernador de la Nueva Espafna, Hernan
Cortés, de utilizar sus naves en la blisqueda de la especieria, ain antes de
la altima peticidon de septiembre de 1526. El Rey expidié en los siguientes

términos una Cédula fechada el 20 de junio de 1526:

“(...) he visto que por vuestras cartas relaciones que habéis enviado, hacéis memoria
de las cuatro carabelas o bergantines que tenidas hechos y echados al agua en la
costa del Mar del Sur, y como decis que las tenidas hechas para el propésito de
descubrimiento de la Especteria, por la gran confianza que yo tengo de vuestra
voluntad para en las cosas de nuestro servicio y acrecentamiento de nuestra corona
real, he acordado de encomendaros a ves este negocio.” 10

Las condiciones fisicas y humanas -socioecondémicas- fueron
factores decisivos para que la primera expedicion hacia el oriente partiera

desde Nueva Espana y no de Panama.

* £ documento esta citado en Clarence Haring, Comercio y navegacién entre Espafia y las Indias en la época
e tos Habsburgo, FCE, México, 1979, p. 228 sacado del Archivo General de Indias. 139, 1, | lib. |

0 véase en “Cédula de Carlos V a Herndn Cortés, en que le encarge prepare una armada para buscar las de
Garcia de Loaisa y Sebastidn Caboto, Granada 20 de Junio de 1526™ en Documentos cortesianos, doc, §5, pp.
373-376.
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La oportunidad se presentd: el patache Santiago.

Después del viaje de Magallanes-Elcano se envié una segunda
expedicion con rumbo a las Molucas. Esta fue al mando de Frey Garcia de
Loaisa. Une de los navios, el patache de esta armada, se separt a causa de
una tormenta de la flota en mayo de 1526 y después de navegar sin rumbo
seguro arribé a la costa novehispana. La nave llegd a la Nueva Espaia
antes que la Cédula Real de junio de 1526, que llegara a su destino a
aproximadamente a finales de septiembre de 1526, o en octubre.

El capitan del patache, Santiago de Guevara, viendo que se llevaban
pocas provisiones en su barco decidié desviarse del camino de la
Especieria para ir con rumbo septentridon hacia Panama o a la Nueva
Espana.

Al llegar a costas occidentales del continente y no conocer la
ubicacion de algiin puerto en ellas, el patache no pudo desembarcar. Las
circunstancias de desesperacion dentro del pequefio navio obligaron a que
en una caja de madera el capellan, Juan de Areizaga, se arriesgara a llegar
a tierra junto con algunas mercaderias para rescatar. Areizaga logra legar
a nado a tierra firme, donde los naturales lo llevan a su pueblo donde el
clérigo vio una cruz y se reconocio el territoric como cristiano. El cacique
del pueble ayudo a los hombres del patache y mandd un emisario al
gobernador esparniol para dar aviso a Cortés.

Debido a que el sitio donde tocaron tierra era la costa de
Tehuantepec, que se encontraba relativamente bien comunicado con el
altiplano, la noticia de su llegada llegéd con rapidez a manos de Hernan

Cortés.
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El capitan del navio, Santiago de Guevara, planed ir a la Ciudad de
México para conversar con Cortés; quien estaba pronto a perder al cargo
de Capitan General (6 septiembre 1526). Pero el capitan Guevara murid
poco tiempo después, por el desgaste del viaje. Entonces el capellan
Areizaga fue quien se entrevistd con Cortés en México. Ahi Areizaga
entregd a Cortés una relacién del viaje de la armada de Loaisa. Esta
narraba a grandes rasgos el viaje de la flota desde que zarpé de Espana,
pasando por los sucesos en el estrecho y concluyendo con el arribo del
patache a la Nueva Espana. Hernan Cortés envié este relato al Rey!!.

A la vez, ¢l no desaprovechd las circunstancias. La oportunidad se
presentd ¥y no dudo en iniciar las gestiones para enviar, junto con el navio
Santiago, barcos de su propiedad para formar una pequena escuadra
exploradora. La decisién tenia sélo una dificultad, “El Conquistador” no
contaba con autorizacion real, y si actuaba en este periode de gran tensién
lo podian acusar de auténomo y de rebelde al reino.

El patache Santiago llevaba consigo, como cada uno de los barcos de
la armada de Loaisa, el derrotero y las cartas de navegar de la expedicién
de Magallanes-Elcano. Ademas, se sumarian a la iniciativa de Cortés los
marineros y el personal preparado para el calculo de la latitud como el
piloto Orturio de Arango. Con ambos elementos conjugados se podia iniciar
la empresa. Es importante aclarar que el mismo Cortés afirmé tener dichos

papeles al momento de organizar la armada.

It “Relacién que dio Juan de Areizaga de la navegacién de la armada de Loaisa hasta desembocar el estrecho,
y de los sucesos de 1a nao Santiago, que se separo alli y aporto a Nueva Espana™ en Coleccion de viajes, doc.
IX.pp. 113 114.(BAE, 77}
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“(...) y seguiréis vuestro camino para las dichas islas del Maluco, donde Hernando

de Magallanes fue, conforme a las figuras e cartas que llevais del viaje quél hizo.”
12

Hernan Cortés sabia por las informaciones de Areizaga que las
Molucas estaban del ladoe castellanc del mundo. Soélo faltaba el permiso de
la Corona. El Rey emitié la Cédula en junio de 1526, misma que llego a
manos de Cortés en octubre de 1526, fecha que se deduce de los datos en
la carta dirigida a Sebastian Caboto fechada en mayo de 1527 donde se
culpé de ocho meses de negligencia a los funcionarios reales novohispanos

gue estaban en su contra y que retrasaban sus preparativos!s.

III. A) De la organizacion de la Armada del Moluco.

El poder econémico del “Conquistador”, cimentado en las ganancias
de la conquista se incrementd con la actividad empresarial de Cortés,
posterior al hecho de armas. Invirtié en todos los negocios que se
consideraban redituables: ganaderia, cultivo del trigo y la cana de azucar,
la explotacién minera y la renta de inmuebles. Claro estd que el capitai

inicial fue el trabajo y la riqueza del mundo indigena.

" ~Instruccién dada por Hernan Contés a Alvaro de Saavedra Ceran para el viaje a las islas del Maluco,
Temixtitan, 28 de mayo de 1527" en Documentos cortesianos, doc. 67, p. 441

1*~Cara de Heman Cortés a Sebastiin Caboto, informandole de las crdenes que tiene para socorrer su armada
v 1a del comendador Loatsa, Temixtitan, 28 de mayo de 1527 en Documentos Cortesianos, doc. 70, pp. 454 -
436.
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Los secretarios de Cortés en la organizacion de la Armada

Los companeros de Cortés le ayudaron en la organizacidén de esta
empresa. Asi, los encomenderos y allegados de Cortés Alvaro de Saavedra
Cerdn, Nicolas Lopez de Palacios Rubios, Garcia de Llerenal!4 y Alonso
Valiente fueron los colaboradores en la empresa maritima hacia las islas
de las especias. Cabe suponer gue todos ellos eran inversionistas pues los
descubrimientos, las conquistas y colonizaciones eran siempre una
empresa capitalista mixta. Ellos se encargaron de la compra de materiales,
contratacién de marineros y soldados, asi como de las pagas y de
coordinar los viajes y la transportacién.

Alvaro de Saavedra Cerdn era hijo de Martin Cerén y de Marta
Martinez de Altamirano, naturales de Baeza. Alvaro pasd a la Nueva
Espafia en 152215 Era primo de Cortés, como lo afirma “El Conquistador”
en una carta que data del mes de junio de 152716 y en su testamento en
154717, Cuando llegé a la Nueva Espafa trajo consigo algunas
mercaderias. Con ellas pensd iniciar un negocio, y asentarse en la Nueva
Espanal!®. Se establecid en la villa de Medellin, camino de Veracruz a

México, donde su primo Hernan lo nombré Teniente de Gobernador.

* Ambos Nicolds Lopez de Palacios Rubios y Garela de Llerena fueron socios del cristiane nuevo Hemnando
Alonso. quien era herrero en la Ciudad de México. Véase en Eva Alexandra Uchamny. “De algunos cristianos
nuevos...”, pp. 288-289.

** Segiin Jorge Cerdn su hermano Alvaro at irse como capitén de la armada al Moluco quedé endeudado por
seis mil pesos en la Nueva Espafia, y ¢l los pagd. Alvaro Saavedra Cerén tuvo un hijo homénime Alvaro
Saavedra que también fue en et viaje a la especieria. Francisco de [caza, Diccionario autobiogrdfico de
conquistadores ¥ pobladores de la Nueva Espaiia sacado de los textos originales. Imprenta de “El adelantado
de Segovia”, Madrid. 1923, nimero 529

" “Cartaa Alvaro de Saavedra Ceron, Junio 1527" en Documentos cortesianos, doe. 77, p. 470

' “Testamento de Heman Contés” en Cartas y documentos , Porria, México, 1963, p. 566

" “Poder de Alvaro Saavedra Ceron a Francisco Camacho, 25 noviembre 1525 respecto a cobrar cienas
mercancias que quedaron en Cozumel” Esta es la fecha mas temprana de su aparicién en los documentos
consultados en Agustin Millares Carlo ¥y José lgnacio Mantecon. Indice v extractos de los protocolos del
Archivo de Notarias de México D F., El Colegio de México, 1945, vol. |, p. 81,
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En la crisis de poder entre los oficiales reales y el bando del
“Conquistador” en 1526, fue capitan de los amigos de Cortés contra los
oficiales reales. Confiando en él Cortés lo nombré Capitan General de los
navios de la Mar del Sur. La mas temprana referencia de él, como capitan
de la flota data del 13 de febrero de 1527, cuando Saavedra Cerén se
encargd de contratar y pagar a ciertos marineros!®,

Nicolas Lopez de Palacios Rubios?® hijo de Tomdas Lépez v de
Francisca Ronquez, era encomendero, y estaba encargado de varios
negocios y cuentas del “Conquistador”, entre ellos parte de la organizacion
de la armada hacia el Oriente. Palacios Rubios realizd algunos pagos y
tomé los recibos de los marineros y soldados de la armada de Saavedra.

El auxiliar mas experimentado que participé en la formacion de la
armada de las Molucas, fue Garcia de Llerena, también encomendero.
Garcia naci¢ en Burgos, llegé a la Nueva Espana en 1520, donde participéd
en la conquista de Panuco. Posteriormente participd en la organizacion de
la expedicion maritima de Cristobal de Olid hacia las Hibueras.
Permanecio fiel a Cortés durante la crisis de 1526. En mayo del mismo afio
fue nombrado para vigilar los trabajos de acufacién de oro menude en la
Ciudad de México?!. En 1527 recibio varias drdenes de page de Cortés
para satisfacer los cobros de marineros y de las compras para la armada
de Saavedra Ceron.

Alonso Valiente, mayordomo y gran amigo del gobernador Cortés,

también estuvo relacionado en el pago a varios marineros.

"* “Recibo de pago de Miguel Marroquino v Francisco de Gaet, 15 febrero 527" AGN, Hospual de Jesiis,
leg 203, f 85,

* Francisco [caza. Diccionario autobiografico de conguistadares v pobladores de la Nueva Espadia sacado de
los textos originales. Imprenta de ~El adelantado de Segovia”, Madrid. 1923. Niamero 1019.

™ Victor Manuel Alvares. Diccionario de conquistadores. Abarca-Laserna, México, 1975, vol, 2 niim. 568 p.
244, (Cuadernos de trabajo del departamento de investigaciones historicas, INAH, 8)
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II1. B} Las particularidades en la organizacion de la armada

El medio fisico: la costa sur noveohispana.

Las condiciones fisicas del sitio donde se aprestaron los navios para
la expedicién a las islas Molucas fueron un factor esencial para el tiempo
de su preparacidén y los costos de su equipamiento. La armada de
Saavedra se prepard en la costa de la Nueva Espania hacia el Pacifico. Los
navios se equiparon en la provincia y villa de Zacatula.

Hernan Cortés envié exploradores por los caminos prehispanicos
buscando hallar la costa del Mar del Sur. Entre los destinos que se
encontraron estaba la regiéon o provincia llamada de Zacatula o Zacatollan.
En ese lugar se fundé una villa del mismo nombre en 1522, por el capitan
Juan Rodriguez de Villafuerte, que se pobld rapidamente alentada por las
noticias de extraccién de oro del rio Zacatula??.

Cortés mandé construir en ese lugar un astillero como base para la
exploracién y conquista de la costa novchispana. El astillero tuvo como
objetivo que los barcos alli fabricados sirvieran para explorar y conquistar
la costa, y, con ellos Cortés acaricié el suefio de conquistar las Islas
Orientales.

Entre el regreso de Cortés de las Hibueras {mayo de 1526} v antes de
la expedicién hacia las Molucas (noviembre 1527), en lo mas tenso de las

luchas par el poder, el tesorero Alonso de Estrada se encargo del gobierno.

**+Relacion de la villa de Zacatula firmada por el vicario Diego de Ortega. por el alcalde de la villa Juan Ruiz
de Mendoza, por Andrés Gomez, Baltasar de Trujillo y Melchor de Vargas regidores v por el testigo Juan de
Santa Fe, 10 diciembre 1580, Zacatula”™ en Relaciones geogrdficas del siglo XVI: Michoacdn, vol. 9, Editor
Rene Acufla, UNAM, [[A, México, 1987, pp. 437- 462. (Emohistoria, Serie Antropoldgica, 74}
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Lo primero que hizo con respecto al “Conquistador”, fue expulsarlo de la
ciudad. Cortés, a lo largo de su exilio, se dedicé de lleno a la organizacion
de la expedicién hacia las islas Molucas, y envio recursos a Zacatula que
era el centro de extension hacia el occidente.

La costa novohispana, en particular ia provincia de Zacatula, -
actualmente parte de los estados de Guerrero y Michoacan-, se ha
caracterizado como una regién tropical, humeda, con un régimen de
lluvias que comprende de junio a septiembre; con grandes rios costeros y
escarpadas serranias.

La humedad de la zona favorece a varias plagas, las cuales afectan
tanto a seres humanos como a la madera de los navios. Estas plagas son
los insectos que transmiten enfermedades a los humanos como la malaria;
v en el caso de la madera, la bruma o broma (teredo) - un tipc de molusco
que carcome la madera del casco de las embarcaciones.

Un aspecto topografico relevante es la cantidad de rios costefios, que
en la época prehispanica se surcaban con pequefias embarcaciones y que
se ubican en esta regidn. El mas grande de ellos es el actual Rio Balsas
que en su desembocadura al Océano Pacifico se bifurca. La villa de
Zacatula se ubicd en la rivera Sur del rio??. El tramo del Rio Balsas en su
ultima etapa antes de desembocar al occéano tomod el nombre de rio de

Zacatula.

# vease mapas de ubtcacién de Zacatula
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La serrania de la region fue un elemento a superar, ademas de los
rios que son caudalosos v de poco calade o profundidad. Estos [actores
fueron determinantes para el asentamiento disperso de los pueblos
prehispanicos que encontraron en lo accidentado del terreno una defensa
natural.

Con respecto al clima cabe citar la “Relacién de la villa de Zacartula”

con una descripcion precisa:

* El temperamento y calidad desta provincia es muy caliente y humeda. de pocas
aguas. Son las aguus en los meses de junio v julio. agesto v septicmbre, el viento
con que generalmente Hueve es el viento sureste... toda esta provincia por la mayor
parte s serrania v Uerra muy doblada. de pocos llanos y montoso, Hav muchos
riost...)” 24

El transporte

La dificultad de disponer de los materiales necesarios para la
construccidn de los navios provocd mayores retrasos en la organizacion de
la Armada. Cruzar por tierra un continente que no contaba con caminos
conllevd grandes obstaculos.

Una solucion fue el transporte en embarcaciones por los rios en
particular el Balsas. Esta accion agilizaria la movilizacion de materiales v
hombres provenientes del centro de la Nueva Espana.

En ese entonces (siglo XVI) existian solo dos caminos para llegar a

la provincia v villa de Zacatula. El primero de ellos era pasando por

“Relacion Jde ta villa de Zacawda ., 10 diciemibre 1380, Zacatula™ en Relaciones seegrafivos def sielo AT
Hechoacdn, val 9, Lditor Rene Acuna, pp. 437-462
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Michoacan: movilizandose de la Ciudad de México a Tzintzunizan y de alli
a Ario, v bajando a la costa hasta llegar a Zacatula. El segundo camino
era por Toluca - Sultepec vy por un brazo del rio Balsas arribar a la
provincia surena.23

Cabe mencionar que los caminos utilizados por los cargadores y la
tripulacién de la armada no fueron disefiados para la transportacion en
carretas. En la época prehispanica sdlo se contaba con la movilizacién
humana y solo fue con la llegada de los barcos europeos que llegaron
bestias de carga, en particular la mula. Aunque, la mavor parte de la
carga, sino es que toda, fue llevada a hombros por los cargadores
indigenas o tamemes.

El transporte con fuerza humana produjo una alta mortandad de la
poblacion aborigen. Esta cuestion preocupé a la Corona, pues no recibiria
tributo alguno de sus nuevos vasallos. Y para evitar perder vasallos v
tributos se expidieron una serie de cédulas y drdenes que prohibian el
malgasto de hombres en la movilizacién de la carga en las expediciones de
los conquistadores. Con respecto a los caminos del sur de la Nueva

Esparnia, se senala lo siguiente, sacado de una Real Cédula de 1532:

(...} tiene que llevar al puerto de la Mar del Sur. donde diz que ticne ciertos navios
para segir su viaje v armada. no se pueden llevar en carretas ni bestias por ser los
caminos fraguosos. sino con indios, ¢ que por estar como ¢sia por nosotros
prohibido que los dichos indios no se puedan cargar. aunque sean vasallos del dicho
sefior Marques: se dilata el Hevar de los dichos mantenimientos ¢ holgariamos

mucho que por excesiva la carga de los indios se hallase algin camine por donde se

.. .
Véase las rutas seitaladas en el mapa “Rio Balsas
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mucho que por excesiva la carga de los indios se hallase algin camino por donde se
pudiesen llevar (...} fecha en Segovia a diez e siete dias del mes de octubre de mill e
quinientos ¢ treinta e dos afios {...)"” 26

Los materiales

Los constructores de los navios se enfrentaron a la falta de cordajes,
aparejos y articulos de ferreteria como: clavazén, breas, betunes, estopa, e
incluso de herramientas de carpinteria. Todos estos materiales tenian que
ser importados desde Europa, cuestidén que determinaba los planes en la
Mar del Sur, que dependian de la posibilidad concreta de transportarlos de
las costas del Golfo a los sitios costefios del Pacifico en la otra costa del
continente.

Mediante una posible ruta del traslado de los materiales, se puede
hacer una revision de los caminos de aprovisionamiento de una armada en
las costas novohispanas del Pacifico, para comprender su elevado precio
en el Nuevo Mundo. Primero se adquirian materiales de distintas partes de
Europa; después al embarcarse al Nuevo Mundo tenian que pasar por el
puerto de Sevilla, De alli hasta sus primeras terminales en el Nuevo
Continente que eran las Antillas: Santc Domingo, Cuba y Jamaica.

En las Antillas actuaban factores, agentes, de importantes
comerciantes espanoles. En los mercados antillanos se aprovisionaban, en
los primeros tiempos, las posesiones continentales de Panama y Nueva

Espana.

* Documentos inéditos relativos a Herndn Cortés y su famifia Talleres Graficos de la Nacion- Secretaria de
Gobemacién, México, 1935, p. 26.
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La entrada de la Nueva Espafa era el Golfo de México, asi que la
primera escala eran los puertos de la costa, En 1526 dichos puertos eran
Santi Esteban del Puerte en Panuco y Vera Cruz. Si se elegia Veracruz el
pasc obligado era la villa tierra adentro de Medellin, desde donde se
continuaba el camino hacia la ciudad. Al ilegar a ella, los productos
estaban en el centro comercial mas importante; desde donde podian
redistribuirse segin las expediciones que adquirieran los materiales.

En cada una de las escalas del viaje: en Sevilla, en las Antillas, en
Veracruz y en la Ciudad de México se pagaban aranceles e impuestos que
cobraba la Corona. Esta generalmente daba en concesion el cobro de estos
impuestos, es decir que contrataban con particulares el cobre por un

cierto tiempo, a cambio recibia un pago inmediato o uno constante.

El Astillero

Un astillero es el lugar donde se construian y se reparaban los
barcos, por este motivo su ubicacion necesitaba cubrir un requisito basico:
el facil acceso desde el mar. Cuando éste se cumplia aparecian dos
necesidades apremiantes: la primera era tener a la mano las herramientas
para la construccion de los navios como la clavazén, el aparejo y el
velamen; y el segundo disponer del material en bruto: la madera.

El primero ya se traté en el apartado anterior. Con respecto al tipo
de madera utilizado se determinaba con relacion al tipo existente en la
region. La madera aprovechable en la costa del Pacifico ha sido a lo largo
de los afios la de rivera. Ademas, se contaba con las maderas de coniferas

taladas en la sierra.
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En Zacatula se cumplian ambos requerimientos: el acceso de
material y herramientas. y la cercania de la madera utilizable para las
embarcaciones. Por drdenes de Cortés se construyé un astillero en

Zacatula.

“(...) a la mar del Sur, adonde yo tenia y tengo poblada una villa que se dice
Zacatula {...), y alli tengo en un astiilero cuatro navios para descubrir por la mar del
Sur todo lo que a mi fuere posible(...)" 27

Cortés no sdlo dispuso de Zacatula como su Unico centreo de accién
en la Mar del Sur. También conté con Tehuantepec donde existié un
puerto, y seguramente también funciond como astillero. Pues, en el siglo
XVI las reparaciones a los barcos eran continuas y para hacerlas se
aprovechaba cualquier puerto natural que brindara proteccién para tal fin.

¢Es posible que en la organizacién de la Armada de Alvaro de
Saavedra Cerdon hayan funcionado dos puertos? Una respuesta afirmativa
puede llevar a otra pregunta ¢ Seria posible aceptar que los barcos podian
construirse y prepararse en Tehuantepec y equiparse en Zacatula? Una
respuesta afirmativa a las dos preguntas explicaria las acciones tomadas
con respecto al patache Santiago, que se llevé de un lugar al otro; ademas
la ruta de Tehuantepec a Zacatula era local. De esta forma, los barcos

podian construirse y equiparse entre ambos puertos.

* Y por si el navio[el patache Santiago] trujese alguna necesidad de reparo, envie
también un piloto para que lo trujese [de Tehuantepec] al puerto de Zacatula, donde
yo tengo tres navios muy a punio para se partir a descubrir por aquellas partes y
costas, para que alli se remedie y se haga lo mas conveniente al servicio de vuestra
majestad(...y" 28

* Hernan Contés "Cuarta Carta Relacién 15 octubre 1524" en Cartas y documentos. Porria, México, 1963, p.
204,

* Hernan Cortés "Quinta Carta Relacion 3 septiembre [526” en Curtas v documentas Porria, México, 1963,
p- 320
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De acuerdo con otras fuentes, que se citan a continuacién, este
barco no fue el unico que realizé el viaje de Tehuantepec a Zacatula.
Existe un registro mas cercanc a la expedicién del Moluco, y al parecer
dentro de la propia organizacidon de la armada de Saavedra, sobre la

travesia costera de la Nueva Espana:

“Palacios Rubios de los pesos que son a vuestro cargo dad a Juan Tenorio {...) e yo
se los mando dar por su salario que se devén por ir a !levar el navio que esta en
Teguantepeque al Puerto Zacatula y tomad carta de pago(...)” 29

Cuando Cortés decidid mandar una expedicién hacia las Molucas
aprovech6é los barcos ya construidos en su astillero en Tehuantepec
mismos que llevé al puerto en el rio Zacatula, Pues para preparar el viaje
no bastaba soélo con los barcos construidos, sino faltaba apertrecharlos,
dotarlos de aparejo y bastimentes. Lo anterior sélo podia ser con
materiales triados desde otros centros espafoles. Asi que la conexidn
entre Tehuantepec v Zacatula fue basica para la preparacion de los navios,
por ser el primero un puerto natural donde se construian los barcos y el
segundo por ser el centre mas importante de aprovisionamiento en la costa

novohispana durante la década de 1520.

ESTTA SIS NO SALE

Los i CRIROTOA TRAMIDY TATED
navios UJL‘J r...u‘ﬁ; s D.'u.'.\;.z)’? NS
Con respecto al patache Santiago cabe hacer una aclaracion. Este
navio de la Armada de Loaisa, después de atravesar el estrecho de

Magallanes se desvio de su ruta. Esto fue porque perdié de vista a las

*“Libramiento de pago a Juan Tencrio, 30 marzo 1527 AGN, Hospital Jv Jesus, leg. 203, {24,
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demds naves, en especial a la Santa Maria de la Victoria, donde llevaba
sus provisiones. El patache por ser una nave pequena no contaba con
suficiente espacio de carga para las provisiones en un viaje largo; asi que,
el Capitan, Santiago de Guevara, y el Piloto, Ortuno de Arango, decidieron
buscar la costa de Panama o de la Nueva Espana.

Cabe aceptar que los tripulantes del patache contaban con noticias
de la latitud de las costas de Panama e incluso las novohispanas. Con este
dato, el patache se dirigié al norte. La embarcacién navegd desde mayo
hasta fines de julio o inicios de agosto de 1526 cuando llegé a la costa. AL
acercarse buscd en ella un sitio donde recalar. Sumando el tiempo de
blisqueda, la noticia de su arribé tardaria en llegar a manos de Cortés
aproximadamente de veinte a treinta dias, pues el propio conquistador
apenas lo mencionaria al final de su carta de fecha 3 de septiembre, ¥ tan
solo amplia su noticia en un complemento a esa carta del 11 del mismo
mes de 1526.

Las condiciones en que llegd el patache a la Nueva Espafa fueron
apremiantes: sin bastimentos ni batel, que es una pequena barca para
desembarcar. El “Conquistador” por lo que escribid en el complemento,
todavia en septiembre no recibia la Cédula Real de Junio de 1526, la que
le permitiria participar en la busqueda maritima de la especieria, sin la
asechanza de los oficiales reales. Por dicha causa pidi¢ al Rey lo atendiera

en su peticién de la forma siguiente:

* La verdad es que si yo [Hernan Cortés] pospusiera lo que debia al servicio de
Vuestra Majestad por seguir tras mi interés, sin entremeterme en descubrimientos y
sujecién de tierras; pero yo he tenido proposito de servir a Vuestra Majestad (...),
posponiendo para ello todo trabajo e costaf...) Suplico a Vuestra Majestad lo mande
ver y considerar (...)" 30

™ Heman Cortés “Primer complemento a ta Quinta Caria relacién, Tenuxutan 11 de septiembre 15267 en
Duocirmentos cortesianos, doc. 60, p. 407,
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La nave Santiago a causa del estado en que llegd a las costas,
terminé por ser inservible para la travesia nautica. Debido, en parte, a la
falta de diligencia y posibilidades de los oficiales reales que se encargaron
de ella. El “Conquistador” al igual que los oficiales reales estaban
interesados en aprovechar este navio. Pero Cortés no pudo actuar con
libertad. Cabe anotar que los oficiales sélo cumplian con su labor, que
consistia en limitar al Conquistador. El propio Cortés organizador de la

Armada de Saavedra se quejo de ellos agriamente.

*(...) como ¢l navio de la compaiiia del dicho comendador estaba a ciento e treinta
leguas desta cibdad, com o he dicho supe como por le mal recabdo e nigligencia que
hobo en su despacho. le echaron al traves, porque como estuvo ocho meses [de Julio
1526 - Abril 1527, aproximadamente.] en aguel puerto [Tehuantepec], comiose de
broma. y luego despache para que la gente que en ¢l habia de ir fuese en
estotros(...)” 31

Cortés como hombre pragmético decidié en Junio de 152732 e]
futuro del patache: reciclaria sus materiales v no el barco. Se
lograron aprovechar los recursos disponibles del patache como fueron los
aparejos, €l velamen, los pertrechos, anclas y cables. De esta forma se
formé una Armada con las tres naves. Estos barcos fueron construidos en
la Nueva Espafia con los recursos del Conquistador, era su empresa.

Muy pronto, los tres navios se aprestaron a zarpar en busca de la
especieria. Dichos navios no fueron preparades en un sélo sitio, como
antes ya se sugirio. Romero Sclano afirma que fueron hechos en
Tehuantepec, ello no impide que la preparacién de la armada en cuanto
dotar a los barcos de péi‘trechos, provisiones, tripulacion, velamen y

cargas se haya llevado a cabo en Zacatula. Sin embargo se puede afirmar

¥ Hendn Cortés™ Carta a Sebastian Caboto, Temixtitan 28 de mayo 527" en Documentos cortesianos, doc.
70, p. 455,

* Heman Conés “Carta a Alvaro de Saavedra Ceron, Junio 1527" en Documentos coriesianos, doc. 77, p-
470
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con base en el siguiente documento, transcrito en su totalidad, la
posibilidad de un traslado y con ello una prueba de que la preparacién de

la armada se efectiio en dos sitios: Tehuantepec y en Zacatula.

“A todos los que la presente vieredes que Dios Nuestro Sefior el Rey guarde de
muchos afios yo Francisco Gonzalez Escribano publico de esta villa de Zacatula doy
fe y verdadero testimonio como en quinze dias del mes de mayo de mill e quinientos
e veinte e siete aflos estando en la boca de este Rio de Zacatula junto al mar Alonse
del Castillo dijo que por virtud de este poder el depositaba e deposito los

navios nombrados San Juan v la Florida y el Galedn que el presente estdn surtos en
este Rio e Puerto de Diego de Seguida y Antén Corco y Antdn Yarcide dijeron que
ellos reciben los dichos tres navios que asi estdn en el puerto surtos amarrados €
anclados on sus ancoras e amarras € con sus barcas ¢ jarcias e velas dobladas e
apare)o se cables de respedro e todo lo cual reciben por el dicho Alonso del Castillo
en su nombre e mas reciben calderas e pailas ¢ otras menudencias anexas a los
dichos navios para acudir con todo ello al seflor Don Hernando Cortés o a [a persona
que su sefioria enviare para ello su poder trajere.

Testigos que fueron presentes a ver depositarlos dichos navios e verlos recibir a los
dichos Diego de Seguida e Antdn Corco e Antéon Yarcido e Pedre Tiscarefio e
Francisco Martin e Francisco Gorjelmo e dijeron los dichos Diego de Seguida e
Anton Corco e Anton Yarcido que no sabian firmar

E después de lo suso dicho en diez y nueve dias del mes de mayo afio suso dicho el
dicho Alonso del Castillo en presencia de mi el dicho escribano dijo que el
depositaba y entregaba los navios en forma y manera que los recibieron los dichos
Diego de Seguida € Antoén Coeco y Antdn Yarcido en el sefior Capitan General
Alvaro de Saavedra Ceron el cual dijo que los recibia y se daba por entregado en
ellos como los suso dichos los tenian los cuales navios y aparejos recibe por el muy
magnifico sefior don Hernando Cortés ¢ porque es verdad lo firmo de su nombre
testigos que fueron presentes Juan Rodriguez de Villafuerte e Francio de Orduiia,
En fe de lo cual firme aqui este mi nombre soy testigo. Francisco Gonzédlez
Escribane publico ¢ del consejo rubrica.™ 33

El documento anterior indica la fecha en que estuvieron listos los
tres navios para zarpar rumbo a la Especieria. De aqui que la armada
estaba preparada a mediados de mayo de 1527, perc en vista de la
proximidad de las lluvias y tormentas, que inician en junio, se retraso la

partida cerca de cinco meses. El retraso significd un mayor desgaste

B wTestimonio de Francisco Gonzalez, escribano, sobre los navios de la Armada de Alvaro Saavedra Ceron,
15 de Mayo 1527 AGN, Hospiral de Jesis, leg 203, £ 57
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econémico de Cortés al mantener tripulacion y navios con gastos
constantes.

Los navios listos para el viaje fueron: dos carabelas, naves agiles y
pequenas de maximo 50 toneladas; y un bergantin de 10 a 20 toneladas® .
El bergantin fue bautizado como Espiritu Santo. Las carabelas se
nombraron Santiago y la Florida3s .

Los barcos eran idoneos para el descubrimiento maritimo y el
rescate. Eran muy similares a los utilizados por los navegantes Cristobal
Colén y Vasco de Gama. Con respecto al nombre de los navios, cabe
mencionar que no eran permanentes. Los navios podian ser rebautizados
de varias formas, segun los intereses del duefioc o patrocinador de Ia
empresa, en especial cuando se compraban, se reparaban o se disponian a

un fin determinado.

La tripulacion

La tripulacién total de la armada de Saavedra Cerdn fue de 110
hombres, los que se repartieron entre las tres embarcaciones de la manera
siguiente: en la carabela capitana la Florida viajaron 38 hombres de tierra
y 12 de mar, un total de 50 tripulantes. En la carabela Santiago, que
retomo el nombre del Santo Patrono de Espana y protector de los
conquistadores, fueron 45 hombres de tierra y de mar. Y en el bergantin

Espiritu Santo sélo fueron 13 hombres.

* lone Stuessy Wright The vovages of Alvaro de Saavedra Ceron 1327-1529, se apoya en Fernandez Duro,
Armada Espafiola, T .II, p. 195,
*¥“Relacion de Vicencio de Napotes™ en AGN, Hospital de Jesis,Lep, 438, f5. 37-67v



84

Cabe mencionar, que entre la tripulacién habia sobrevivientes del
Patache Santiago, como Ortuﬁo de Arango, piloto, quien fue
desempeniando su oficio en la nave Florida. Otros marineros del patache
también se enlistaron en los navios de la empresa cortesiana. Asi, ellos
continuaban con su afan de llegar a la especieria por la riqueza. Ademas,

su codicia subsané la falta de marineros experimentados en el Nuevo

Mundo.

= (...) y desto os podréis, sefior, informar del piloto y de los que en el [patache
Santiago] venian. e agora van algunos. porque el maestre e otros murierong...)" 36

Se presenta a continuacion una lista de la tripulacién, formada por

72 nombres de los 110 tripulantes, basada en los indicios documentales

que sobre ellos se encontrd a lo largo de la presente investigacion.

NOMBRE PUESTO U CFICIO SUELDO
1.- Alvaro de Saavedra Ceron Capitdn de 1a carabela 700 pesos
Florida y de la armada
2.- Luis de Cardenas Carcamo Capitan del navio Santiago 100 pesos
3.- Pedro de Fuentes Capitan del bergantin 100 pesos
Espiritu Santo 67 pesos
4.- Juan Vaez o Baez Piloto de la armada 12 pesos y 1/2 +
3 pesos 6 tomines
150 pesos °
186 pesos

1.- Archivo General de la Nacion (AGN), Hospital de Jesas (HJ), LEG. 438, "Relacion de gastos de la

armada”, f 12 v.

2.- AGN, HJ, leg. 438, "Relacién de gastos de [a Armada”, f12 v.
3.-AGN, HJ, leg. 438, "Relacion de gastos de la Armada”, f 19 v.

4.- AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, f 39
5.- AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltgs”, f 45
6.- AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, f 71

* Hernan Cortés “Carta a Sebastian Caboto, Temixtitan 28 de mayo de [527" en Documentos cortesiunas.

doc. 70 p. 433
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NOMBRE PUESTO U OFICIO SUELDO
5.- Ortufic de Arango Piloto de la nave Florida
Macias del Poyo Piloto en los dos intentos
de volver a la Nueva Espafa

6.- Alvaro Saavedra "El Mancebo" Tesorero 100 pesos 7
7.- Pedro Laso de la Vega 70 pesos 8
8.- Esteban de Guzman Veedor de la Armada 50 pesos ?
9.- Mease Francisco Cirufano 200 pesos 10
10.- Albaro Mozo de espuelas 30 pesos 1
11.- Almeria Francisco de Marinero 20 pesos 12
12 .- Alonso Hernando Marinero 25 pesos de oro 13
13.- Alonse Radrigo 3 pesos

2 tomines 4
14.- Alonso Casinos Juan Marinero 50 pesos 15
15.- Alvares Juan Grumete 20 pesos 15

16.- Afasco Hernando de

30 castellanos

17.- Arco Antonio Tonerc y marifero 55 pesos 18
18.- Azedo Martin de 35 pesos 19
19.- Baranas Cristobal Maestre 107 pesos 20

7.- AGN, HJ, leg. 438, "Relacion de gastos de la armada”, f 13

8.- AGN, HJ, leg. 203, "Papeles suellos”, f 4

9.- AGN, HJ, leg. 438, "Relacion de gastos de la Armada”, f 12v.

10.- AGN, HJ, leg.
11.- AGN, HJ, leg.
12.- AGN, HJ, leg.
13.- AGN, HJ, leg.
14.- AGN, HJ, leg.
15.- AGN. HJ, leg.
16.- AGN, HJ, leg.
17.- AGN, HJ, leg.
18- AGN, HJ, leg.

19 -AGN, HJ. leg
20 - AGN, HJ, leg

438, "Relacion de gastos de la Armada”, f 17
203. "Papeles sueltos”, fs 71-71iv.
203. "Papeles sueltos”, fs 83-83v.
203. "Papeles sueltos”, fs 36-36v
203. "Papeles sueltos”, f 44

203 "Papeles sueltos”, f S4v.
203 “"Papeles sueltos”, fs 18-18v
203, "Papeles sueltos”, fs 87-87v
203 "Papeles sueltos”, fs 34-34v
203 "Papeles sueitos”, f 43

203. "Papeles sueltos”, f 71




NOMBRE

PUESTO U OFICIO

SUELDO

20 - Barco Juan

30 pesos de ore

21

21.- Barrios Juan de

28 pesos de oro
{epuzque

22

22 - Basques o Vazquez Andrés Confitero 40 pesos de oro

tepuzque de 450
maravedis 2
23.- Boygora Juan de 30 pesos de oro #
24 - Cardenas Gutierre Marquero 20 pesos 2°
25.- Condiz Martin 20 pesos de oro 26

26.- Francisquillo Marinero dio poder a Julian
de Napoles 7

27.- Gaete Francisco de 30 pesos de oro
tepuzque 28

28.- Gallardo Anton Marinero dio poder a Julian
de Napoles °
29.- Gallego Juan 100 pesos 10
30.- Gallegos Francisco Zapatero 40 pesos 31
31.- Geronimo Francisco 50 pesos 32
32.- Granados Francisco Escribano de fa nave 30 pesos 33

Florida

33.- Grial o Guiral Antonio Contador de la armada 50 casteltanos de

34

oro tepuzque

21-AGN, HJ, leg
22 - AGN_ HJ, leg
23.- AGN, HJ, leg.
24.- AGN, HJ, leg
25- AGN, HJ, teg
26 - AGN.HJ, leg
27 - AGN, HJ, leg
28.- AGN, HJ, leg
29.- AGN. HJ, leg
30 - AGN, HJ, leg
31- AGN, HJ, leg
32- AGN HJ, leg
33- AGN. HJ, leg
34 - AGN. HJ, leg

203, "Papeles sueltos", f 7v

203, "Papeles sueltos”, f 54

203, "Papeles sueltos”, f 8%

203, "Papeles sueltos”, f 88

203, "Papeles sueltos”, fs 18-18v
203, "Papeles sueltos”, { 37

203, "Papeles sueltos”, 66

203, "Papeles sueltos”, fs 85-85v
203, "Papeles sueltos”, f 66

203, "Papeles sueltos”, f 54

203, "Papeles sueltos”, f B6

203, "Papeles sueltos”, f 54v
203, "Papeles sueltos”, fs 83-83v
203, "Papeles sueltos”, fs B7-87v
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NOMBRE

PUESTO U OFICIO

SUELDO

34.- Herreras Alonso de

50 pesos de oro

5

35.- Huelva Juan de Marinero dio poder a Julidn
de Napoles ¥
36 - Lintorno Francisco de Scldado 50 pesos ¥
37.- Lépez Andrés 50 pesos de oro #

38.- Lépez Patifio Juan 30 pesos de los de
450 maravedis 3°
39.- Lorenzo Marinero 50 pesos 40
40.- Martin Alonso Marinero 30 pesos «1
30 pesos *?

41.- Martin Francisco Marinero 50 pesos de oro
49 pesos 4
42 - Marroquinc Lorenza 50 pesos 4
43.- Marrogquino Miguel 50 pesos 45
44 - Medina Diego de 50 pesos 45
45.- Menchaca Juan de 35 pesos 47
46 .- Minez Juan 50 pesos 48
47 .- Montafez Diego Marinera 50 pesos 49
48.- Navarro Juan 30 pesos so

35-AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos", fs 17-17v.
36.- AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, fs 66
37.- AGN, HJ, leg. 438, "Relacion de gaslos de la Armada”, f 12v.

38-AGN, HJ, leg 203, "Papeles sueltos”, f 25
36 - AGN HJ leg 203, “Papeles sueltos”, f 91

40 - AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, fs 56-56v.
41 - AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, f 19-19v
42 - AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, fs 22-22v.

43 - AGN, HJ, leg.
44 - AGN, HJ, leg.
45.- AGN, HJ, leg
46 - AGN, HJ. leg.
47 -AGN HJ leg
48 - AGN, HJ, leg
49 - AGN. HJ. teg
50 - AGN_HJ. teg

203, "Papeles sueltos”, f 54
203, "Papeles sueltos”, fs 6-6v.

203, "Papeles sueltos”, fs 85-85v

203, "Papeles sueltos”, fs 1-1v
203, "Papeles sueltos”, f 43

438, "Relacidn de gastos de Ja Armada”, f 16v.

203, "Papeles sueltos”, Is 56-56v

203, "Papeles sueltos”, s 2-2v




NOMBRE PUESTO U QOFICIO SUELDO
49 - Napoles Angel de 25 pesos '
50.- Napoles Julian de Contramaestre 450 pesos 2
51.- Napolitano Vicencio Marinero dio poder a Julian
de Napoles 5°
52.- Palermo Mateo de Grumete 20 pesos **
53.- Pantoja Tello 50 pesos
54 .- Perusco Marinero dio poder a Julian
de Napoles
55.- Portuguez Pedro 25 pesos 7
56.- Puerto Benito del Marinero 20 pesos =8
57.- Ramirez Andrés Marinero dio poder a Julian
de Napoles °
58.- Robedo Alonos 30 pesos °
59.- Robledo Francisco de 50 pesos &'
60.- Rodriguez Francisco 100 pesos 82
61.- Redriguez Juan Tonelero 55 pesos
62.- Salinas Diego de 50 pesos &
63.- San Juan Alonso de Marinero 40 pesos de oro 89

51 - AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, fs 35-35v.
52 - En virtud del poder de ocho marineros para cobrar por ellos, a razdn de 50 pesos cada
uno, en AGN. HJ. teg 203. "Papeles sueitos”, f 66

53 - AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, f 66

54 - AGN, HJ, leg 203, "Papeles sueltos", {s 8-8v

55 - AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, f 25
56 - AGN, HJ, leg 203, "Papeles sueltos”, f 66

57 - AGN, HJ, teg. 203, "Papeles sueltos”, fs 55-55v.

58 - AGN, HJ. leg 203, "Papeles suelips”, f 71
59 - AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, f 66

60 - AGN, HJ, leg 438, "Relacion de gastos de la Armada”. f 16v.
61-AGN, HJ, leg 438, "Relacion de gastos de la Armada®, f 12v.
62 - AGN, HJ. leg 438, "Relacion de gastos de la Armada”, { 13
63 - AGN, HJ, leg 203, "Papeles sueltos”, fs 34-34v

64 - AGN, HJ, leg 203, "Papeles suettos”, fs 5-5v

65 - AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, fs 22-22v
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NOMBRE PUESTO U OFICIO SUELDO

64 _- Santos Pedro de los Marinero dio poder a Julian
de Napoles )

8%.- Seguida Diego de Marinero 50 pesos &

66.- Tenorio Juan 50 pesos 58

87.- Toribio Marinero dio poder a Julian
de Napoles &

68.- Villanueva Jorge de 30 pescs 0

69.- Zamudio Alonso de S50 pesos 7’

70.- Zudiga Francisco y

71.- su hermano 100 pesos 2

72.- Ramos Pedro

66.- AGN. HJ, leg 203, "Papeles sueltos”. f 66

67 - AGN HJ, leg 438, "Relacion de gastos de la Armada”. f 12v
68 - AGN, HJ, leg. 438, "Relacidn de gastos de [a Armada”, { 18
69.- AGN, HJ, leg. 203, "Papeles sueltos”, f 66

70.- AGN, HJ, leg. 438, "Relacidn de gastos de la Armada”, £ 13
71.- AGN, HJ, leg. 438, "Relacion de gastos de 1a Armada”, f 13
72 - AGN HJ, leg. 438, "Relacidn de gastos de Ia Armada”, f 13

El ultime nombre ~Pedro Ramos- no existe en los documentos de los

marineros que zarparon desde Zacarula, sin embargo es mencionado por

Romero Solano??, quien seguramente lo encontrd en la obra del Cronista

agustino Juan de Grijalva: Crénica de la Orden de N.P.S.Agustin en las

provincias de la Nueva Esparia. En cualro edades desde el anoc de 1532

hasta el de 1592.

La cronica refiere que durante el viaje de Ruy Lopez de Villalobos la

tripulacidon castellana se vio obligada a refugiarse en Tidore. El cronista

" Luis Romero Solano. Lo expedicmn cortesrang a hn Molweas, 1327, Editonal Jus. Mevico. 1950, p 30
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agustino relata .que fue en aquella isla cuando encontrd al tal Pedro
Ramirez superviviente de la Armada de Saavedra, corria el afio de 1544. Kl
sabia el idioma que se hablaba en las islas y guio a los castellanos en sus
vigjes islefios.

Y a un Pedre Ramirez. que habia quedado en ¢l Maluco entre lus portupueses.
desde que emvid los tres navios ¢l Marqués del Valle(como hemos dicho) y
ensabiendo que estaban los espafioles en Tidore. se paso a ellos. Este Ramos sabia
muy bien la lengua del Maluco y era bien visto entre los naturales. Fue provision
divina que este Pedro Ramos fuera en las caracoras( ...)*

* los sueldos fuercn dados argumentando las razones siguientes: por
ayuda de costa, para ir a servir, en cuenta del pago; todas con referencia a
la Armada de la Especieria o del Mar del Sur.

Los cargos en la Armada del Moluco

Cortés como principal empresario de la armada del Moluco designé
como capitanes y demas puestos a personas de su conflanza,

Al mando de la armada quedarcn los capitanes:
1) Alvaro de Saavedra Cerdn, primo de Cortés por parte de su madre,
quien fue nombrado Capitdn General de la armada del Mar del Sur con
destino al Moluco y de la nave Florida. Cuando las naves y la tripulaciéon
estuvieron listas en Mayo de 1527, Saavedra se encargo del viaje de
exploracién de la costa en junio de 1527. En el mismo mes Hernan Cortes,
por medio de una carta, le apresura a partir hacia la especieria, pues los
gastos corren a su cuenta y tiene que pedir prestado para mantener la

armada en tierra.

i " s . . S
Juan de Grijalva. Cramca de fa Orden de N PS. Agistin en las provincras de lu Nueva Expaiia En cuatro
edades desde ef wio de 1332 hastu of de 1392 Editorial Porria, México, 1985, p. 129
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2) Luis de Cardenas Carcamo, persona también cercana a Cortés®?,
fue nombrado capitan del navio Santiago. Luis de Cardenas nacio en
Cérdoba, participé en la conguista de México. Y fue favorecido, al igual que
Saavedra Ceron, por Hernando Cortés quien lo dotd de encomienda.

3] Pedro de Fuentes (Sifuentes, en el fragmento) fue nombrado
Capitan del bergantin Espiritu Santo. Pedro de Fuentes nacid en Jerez de
la Frontera. Llegé a la Nueva Espana en el afio de 152640,

Es importante anotar como Cortés formaba los mandos de su

escuadra vy le encomendaba a su capitan:

“Noble sefior primo[refiriéndose al nombrado Capitan Alvaro Saavedra Ceron] {...)
por ser el cargo de la calidad que era. y tan honroso ¥ provechoso para vos como a

deudo mas cercano e a persona que yo mas adelante que cuantos acd estan.
tengo en mi voluntad que se questa honra e provecho fuese vuestra antes que de otro
(...) Sigund parece por una carta vuestra y por otra de Alvaro de Saavedra [e] Mozo.
hijo del anterior] . no le parecid bien el cargo de veedor que se le encomendaba. v
de verdad que si bien lo mirara y la instruccion que se dio. después del vuestro no
habia igual cargo ni le hay. v si a é le pareciere mejor el de tesorcro. la provisién va
en blanco: dese. y si no a Francisco de Zufliga y la de veedor a Francisco Rodriguez.
puesto que Guzmin sea buena persona. mds a la mano tendréis a Francisco
Rodriguez que a otro alguno. También he dado a [Juan de A] marilla el cargo de
tenedor de los bienes de difuntos desa armada. y que por mi amor le encargudis alla
esat bandera. Lantorno se queda. va sabéis la persona que es. ¢ diligente para teda
cosa. y lo que os desea complacer ¢ servir. y que vino con Francisco de las Casas
[tambi¢n pariente de Cortés]. ¥ como por aca ha trabajado todo lo que ha podido en
vuestro despacho. Haberlo. sefior. por bien que yo holgare dello. Al capitan
Sifuentes [Pedro de Fuentes] os encomiendo mucho miréis por el v lo honréis, pues
es buena persona; e a Francisco de Zuiiga ¢ a todos esos caballeros de aqui de
casa que van en vuesira compafia. os pido por merced que también miréis por ellos

* El conquistador lo declaré en la carta de Junio a Samedra Ceron al recordar al Capian general Alvaro de
Saavedra se encargue de (...} las cosas de Alvaro de Saavedra [el Mozo] y de Francisco Rodniguez ¢ Luis de
Cardenas. e 10dos esos caballeros e personas de casai..)” en José Luis Martinez. Decinneiioy Cortestan, 1.
I, p. 469,

* Existieron dos homonimos. su padre » un sobrio Victor M Alvares. Dicctanarmo de conguustadores.
Abarca - Laserna, México, 1975; Vol 1. Nim 339, pp 186-187.
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v los lleguéis a vos. pues os serviran mejor (...) $1 Alvaro de Saavedra [el Mozo] no

quisiere nmingun cargo desos. podele encargar el de vuestro lugarteniente. Y pues

todo va en vuestra mane. ves wveréis en cual pueda ser mas honrado e

aprovechado.™!

Ademas de los capitanes, las empresas maritimas de la época
contaban con los cargos de piloto, veedor, escribano, tenedor de bienes de
difuntos, sin duda un puesto necesario, tesorero, notario, cirujano,
maestre y contramaestre. Basandose en indicios documentales de la
armada de Saavedra se pueden ubicar los siguientes.

Alvaro de Saavedra, “el Mozo”, también fue miembro de esta armada,
sélo que no fue como veedor?? de la misma; pues la carta que lo ubica
como tal es anterior a la misiva citada de junio, indicando que Saavedra “el
Mozo” no acepté esta designacién y pidid algtin otro puesto de mando.

Al renunciar al cargo de veedor Alvaro de Saavedra “el Mozo” recibio
el de tesorero. Como teniente de tesorero, un escrito revelador nombro a
Diego de Salinas. El como un oficial real en una empresa de la Corona
tenia que recibir instrucciones del Tesorero General de la correspondiente
Jurisdiccion, es decir, de la Nueva Espafia; a la sazdn el oficial Alonso de
Estrada“3. Este puesto clave le facultaba a Diego de Salinas el manejar las
cuentas del rey, el cobro del quinto, en lo tocante a las ansiadas riquezas:
especieria, oro, esclavos u otras.

El cargo de veedor de la armada, el que despreciara Saavedra “el

Mozo”, recayo en Esteban de Guzman. Aunque, en la carta anterior Cortes

' Carta de Hernan Cortés al capitan Alvaro de Sawvedra Cerdn, Temintitan. junio de 1327 “en José Luis
Martinez. Documertay cortesianos. doc 77. UNAM-FCE. pp. 469-470.

** Veedor: funcionario encargado de vigilar el manejo de las mercancias de rescate 3 fa tidelidod de Ta
tripulacion a 1a Corona .

“* “Poder al teniente de 1esorero. 27 de marzo de 15277 en Agustin Millares Carlo ¥ José lgnacio Mantecon
frcdice v extracros.. . p 127 1, fols 120 v v 121 r CXXIVy vy CXXV
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recomendaba a Francisco Rodriguez, segun Rodrigo de Guzman hermano
de Esteban, fue éste ultimo quien fungié como veedor de la Armada de la
Especieriatt.

Existen recibos a nombre de Juan Baez donde se le paga en calidad
de piloto de la armada. Un segundo piloto fue Ortufio de Arango, viajero
del patache Santiago, que se encargé del navio Florida. El fungié un papel
primordial por sus conocimientos v por tener las cartas de viaje de la
expedicion de Magallanes. Si hubo un tercer piloto a cargo de la armada en
el viaje de Nueva Espana a las Molucas no se encontré indicio alguno.

Las instrucciones que cormo contador de la armada dirigié Hernan
Cortés a Antonio Giral, junto con otros documentos donde se le
acreditaban pagos, dan certeza sobre su participacién en el viaje.

Como escribano participéd Francisco Granados, quien partié en el
navio Florida desde la Nueva Espana*3.

Juan de Amarilla fue nombrado teneder de los bienes de difuntos. El
se encargaria de resguardar los bienes de los aventureros muertos ¥
entregar las cuentas a sus deudos o herederos*®. Por un poder otorgado a
Julidn de Napoles4? por algunos marineros se puede ubicar al napolitano
como contramaestre del navio Flerida, y a los firmantes como parte de la
tripulacion en el mismo barco.

Los cargos anteriores son los que se pueden ubicar con certeza. Séio

faltaria el cirujano de nombre Méase Francisco.

* Francisco lcaza. Diccionariv umobivgrafice . 1, 11 bajo Rodrige de Guzman Numero 1363 pp. 346-347

* ~Relacion del viaje que hizo Alvaro de Saavedra desde la costa occidental de Nueva Espana a las islas del
Maluco, Estd sacada del libro que trajo Francisco Granados. escribano de la armada™ en Cofecctdn de vigpes.
doc. XXXV, pp. 266-272 (BAE, 7T

% “Carta de Herndn Cortés al capitin Alvaro de Saavedra Ceron. Temixtitan, junio de 1327 “en Jose Luis
Martinez Documentos cortestanos. doc 71, ed. UNAM-FCE, pp. 469-470

T AGN. HJ. leg. 203 “Papeles suelos™, 66




El equipamiento de la Armada

En la dotacién de equipo de la armada se distinguen tres elementos
primordiales: las provisiones, los pertrechos y los rescates. La prioridad
maritima de aquella época eran las provisiones, en el criterio de un
castellano: los bizcochos y los tocinos. La armada se doté con 1000
puercos en tocines de provisiones, mas bizcocho y harina en cantidades
suficientes para sobrevivir.

Acerca de los pertrechos sobresale lo referente a la artilleria. Su
importancia fue indiscutible: representd la supremacia nautica europea.
Ademas de que la seguridad de un fuerte defendido con artilleria era una
ventaja estratégica, en regiones lejanas y hostiles.

La enorme dificultad que significéd proveer de canones de bronce a la
armada, se explica debido a que eran costosos en todo su proceso: desde
la fabricacion, transportaciéon y por uitimo sus dotaciones de poélvora y
balas, sin contar los aditamentos de limpieza y carga. Cortés valoro de

forma muy encarecida este punto:
“Esa artilleria os encomiendo mucho que se ponga a buen recaudo. porque es la
principal cosa de que os habéis de valer alla y no se puede haber acd cada dia. Mirad
por amor de Dios que aunque sea pegade en una pefia hagdis asiento en aquellas
partes v me despachéis luego navios. gue yo os socorreré presto.” *8
Los demds pertrechos de la expedicion fueron: 23 tiros de faluetes de
hierro, cincuenta ballestas con sus gafas y aderezos, veinte v tres

¢scopetas vy treinta coseletes; que se reparticron entre los navios. La nave

capitana Florida fue dotada con los tres tiros de bronce comprados.
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Aunque la artilleria resultaba vital es de notar que sélo se compraron tres
barriles de pélvora, cantidad insuficiente si la nave se tuviese que
enfrentar en un duelo de artilleria.

Sobre los tiros o cafiones es importante aclarar la diferencia entre los
de hierro y los de bronce. Los primeros no resistian la presion al estallar y
era comun que explotaran o no lanzaran la bala, con los canones de
bronce la eficacia se incrementaba debido a su resistencia adquirida.

En la “Relacién de Gastos de la Armada de Alvaro Saavedra Cerdn™
se encuentran tres tiros grandes de bronce, los cuales se adquirieron junto
con sus aderezos. Estos tres cafiones {ueron los siguientes: un tiro grande
de bronece llamado Santiago, otro tiro de bronce llamado Juan Ponce y el
tiro de bronce llamado San Francisco. Las balas que se cargaron fucron

casi 150, mas los aderezos como pernos, limpiadores y clavijas30.

Los rescates

Los rescates son todas las mercaderias cargadas por ¢l navio en los
viajes transoceanicos cuyo destino era el de ser pieza de intercambio o de
comercio.

En la experiencia hispana en América, Colén fue quien inaugura el

intercambio. El principal producto a intercambiar fue la ropa y tela, ya que

* ~Carta de Herndn Cortes a Alvaro de Saavedra. Junio 15277 en Documentos cortevunas, 1. |, doc 17, pp.
469-470
“ AGN. Hospirul o Jestis, leg 438, exp. | 15, 7v-20
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es facil de empacar. En los primeros contactos el intercambio fue a favor
del hispano quien obtenia directamente oro |[base de la riqueza en la
economia europea de la época} que le daba una ganancia superior al costo
de comprar y transportar los productos que trocaba,

Todo capitan debia vigilar cuidadosamente la cuestion relacionada al
trueque. El capitdn y el tesorero eran quienes controlaban los
intercambios tanto internos como externos. A este respecto Cortés le
recuerda al Capitan Saavedra Ceron que tuviese mucha vigilancia en el
trueque, ya que cualquier desproporcidon ocasionaria fraccionamiento y
conflictos dentro de la tripulacién.

“ltem: prohibiréis que en ninguna de las dichas yslas o tierras que ansi descubriedes.
rescate cosa alguna de nunguna calidad que sea. sino por vuestra mano, ¢ por vista
de! veedor, que de todo tenga razdn ¢ cuenta”™ 51

En la dotacion de rescates, pequenias mercaderias, a la irmada,
Cortés el empresario no sélo adquirié productos de Europa sino que envid
mercancias de la Nueva Esparia, de Michoacan y de la region del altiplano.
Pensé en aprovechar la produccion local que obtenia ya como tributo de
encomienda o como botin.

Las mercancias de la Nueva Espana que sirvieron de rescate fueron:
coseletes pintados, banderas de pluma, naguas labradas, mantas de
indios, cueros de venado, Chalchues [Chalchihuites), rodelas, diademas,
cascabeles, conchas, objetos no comunes como un collar de pluma rica y

un punal de turquesa.

*~Relacién de gastos de la armada de Alvaro Saavedra Ceron™, AGN, Hospitai e Jestis, leg 438, exp |, s
v - 20v,

* “Instrucciones a Alvaro de Saavedra Ceron. 2§ maso 527" en José Luis Martinez. Documentos
Cortesianos. T. L UNAM - FCE. doc, 67, pp. 439 - 449,
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Por la otra parte, entre los productos europeos se encontraban:
peines, medallas, mantas, masteles (sic), camisas, sartas de baratijas,
espejos, pasadores, platos, medallas, algunas herramientas como
cuchilles, tijeras, canastillas y un sombrero de tafetan blanco.

Considerando que en la regidén astatica donde se realizaria el
comercio, éste era parte antiquisima de las costumbres, los productos de
los hispanos tenian bastante competencia, es decir, no eran novedad ni
innovacion. Los elementos que permitieron un entendimiento econdémico
fueron el oro y las herramientas de hierro. El primero por ser base comun
de intercambio en todo el continente Eurasiatico. La segunda por la
escasez de vetas de hierro. Por lo dificil de su acceso, podria decirse que
eran igualmente preciados el oro y el hierro en los archipiélagos
ecuatoriales de Asia.

De esta forma se explica porqué pidieron en las islas cercanas a las
Molucas oro o herramientas de hierro a cambio de sobrevivientes

castellanos de otras expediciones:

“(...} en los cuales rescatamos a los dos espafioles por los cuales pidicron por su
rescate oro. sefialaron bulto de setenta pesos los cuales el Capitan les dio de una
barreta que llevaba fundido y marcado. ¥ tomaron el navio los dos espafioles y mas
le dio por rescate de los dichos una barra de hierro que ellos pidieroni...)” 32

Los rescates eran parte indispensable de cualquier armada; tanto de
descubrimiento como de exploracion comercial. No s6lo se cargaba lo que
se suponia universalmente aceptado: el oro; también se iniciaba un tanteo

con diversos productos a comerciar.

*“Instrueciones a Alvaro de Saavedra Ceron. 28 mayo 15277 en Docuntenios Cortessnos 1 doc. 67, pp.
439 -9



Los costos materiales de la armada de Saavedra Cerén

Con base en el documento “Relacion de los gastos de la Armada al
Moluco”, se analizaron los costos de la armada del Moluco al mando de
Alvaro de Saavedra Cerén. Aunque en el documento existen ciertas
lagunas, como la ausencia del registro del costo de los barcos, sin lugar a
dudas éste sirve como base para un estudio detallado de los costos.
Cuando fue necesario se recurrio a otras fuentes como e€n su momento se
sefialan.

Como primer paso se catalogd en grupos de materiales que son los
siguientes: material de los navios, armamento, herramientas, materiales
especificos, rescates, sueldos y pagos, alimentos y otros gastos. En cada
apartado se da una referencia amplia de los materiales y 1la suma total del

apartado en pesos.

Materiales de los navios.

La construccion y aprovisionamiento de los navios en la Nueva
Espana estuvo llena de dificultades. Estas se iniciaron con el traslado de
algunos materiales basicos del equipo: como aceite, jarcias, velas, sebo,
lonas, estopa; de herramientas como sierras, martillos y clavos. Todos los
precios se incrementaban en la medida de la dificultad de un
abastecimiento suficiente del mercado ultramarino. La transportacién
oceanica representaba una gran parte del costo de estos materiales traidos

desde Espana con el consiguiente incremento de tos precios en el Nuevo



Mundo.
Hernan Cortés gasté en la adquisicidon y transporte de materiales

europeos para la armada de la especieria un total de 5441 pesos:

“lten ochocientos un pesos quatro wmines de oro gue dio por (uenta Alonso
Valiente que gasto en Medellin en azeite v xarcias v lonas v selas e otras
menudencias como parece en una memoria 301

[ten seiscientos e quarenla pesos que se pagaron a Antonie| de Aznar en veinte de
enero de quinientos veinte y quatro afios por el flete de cierta xarcia v estopa vy sebo
v otras nuchas cosas que se truxeron de Espaiia para la dicha armada 640

Iten quatro mil pesos de oro que llevo Juan de Rivera a Espafa para dar a Juan de
Cérdoba los quales se truxeron de sebo vy estopa y xarcia y otras muchas cosas para
la dicha armada 4 000753

Con respecto al transporte de los materiales como madera v anclas;
estos se movilizaron desde 1522 hasta 1526. En este rubro cabe
mencionar que Hernan Cortés encomendé al Cazonci de Michoacan el
traslado de las anclas de metal para sus navios en construccion en el
astillero de Zacatula®,

El gasto total que aparece en la relacion consignado a los materiales
para los navios fue de 7937pesos. La mayor parte se invirtio en dotar a los
navios de materiales basicos para la navegacion como velas, hilos de velas,

sogas, cuerdas, lonas y cadenas; ademas de herramientas y clavos .

El armamento.

En este apartado, segun la Relacion, se sumoé un gasto total de

5820 pesos. Los tiros de bronce fueron la inversién mas costosa del rubro.

** “Relacién de gastos de la armada de Alvaro de Saavedra Ceron™ AGN. Hosptal dv Jusiis, leg. 438, exp. 1
Acerca de Juan de Cordoba es preciso dar noticias aclaratorias: €| era platero y mercader. fue una figura
principal entre los conversos de Sevilla. Fue €] quien le proporciond a Cortés dinero para su empresa en 1519,
Véase Eva Alexandra Uchmany ~De algunos cristianos nuevos...”, p. 266.

Y José Luis Martinez Hurmin Cortés, FCE. México. p. 355
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Un total, de 3600 pesos por los tres canones. Los precios mas
representativos de otras armas fueron: por una escopeta se pagaron diez
pesos; por un coselete veinte pesos y una ballesta diez pesos; los precios
incluian los materiales auxiliares como hilo y sactas. Estas armas ademas
de ser muy utiles se transportaban con facilidad.

v

Herramientas.

En la Relacion se registraron sierras de hechuras de Vizcaya, de la
industria del hierro de Bilbao, en la Peninsula Ibérica. En el rubro el gasto
fue de 1523 pesos, con los cuales se adquirieron hachas, sierras, barretas,
arpones, martillos, una sonda, calderas, ollas, una fragua, tenazas,

sartenes, anzuelos, asadores y azuleas.

Materiales especificos.

Son aquellos materiales que representaban una utilidad de
especialidad en el navie. Como lo fueron la podlvora para accionar la
artilleria; el azufre para fabricar polvora; el pez para reparar la nave; el
hierro para fabricar herramientas, armas o inclusc para intercambiar; el
plomo para recubrir los clavos en remaches y la botica que el cirujano
pidié. Tedo esto necesariamente - excepeion de la polvora - tuvo que ser
adquirido de Espana. El costo ascendid a de 1911 pesos. De los materiales
senalados el que se adquirio en cantidades mayores para la armada fue el

hierro con 18 quintales a razén de 144 pesos.
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Sueldos y pagos por servicios.

En la relacidon se inscribieron 6317 pesos pagados a distintas
personas por sueldo por ir como marineros o capitanes en las naves. Los
sueldos fueron dados argumentando las razones siguientes: por ayuda de
costa, para ir a servir, en cuenta del pago; todas con referencia a la
Armada de la Especieria o del Mar del Sur. Los pagos fueron hechos por

Hernan Cortés valiéndose de varios de sus secretarios.

Rescates.

En este rubro fue donde se vislumbro mayor cantidad y variedad de
productos dotados a la armada, por solo esto podria intuirse que se tratd
de una mision enteramente comercial. La variedad de los productos se
compagina con la cantidad cargada de los mismo, pues comtinmente se
adquirieron en varias unidades, por ejemplo: 134 mantas, 22 camisas, 40
sartas, 50 mantillas, 14 naguas, etc. La cantidad invertida en estas

pequenas mercaderias asiendid a 3030 pesos y cuatro tomines.

Alimentos.

Este aspecto fue el que mas costo represento para Hernan Cortés.

El alimentar a 110 hombres europeos por casi medio ano, de mayo de

1527 cuando los navios estaban listos, hasta noviembre del mismo aro,
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cuando las naves definitivamente zarpan con rumbo a las Molucas, y
asegurarles las provisiones para €l viaje le costo a Cortés 10 166 pesos.

Entre los alimentos enumerados existe una gran ausencia en el
listado de la Relacion: el maiz, mismo que no aparece de ninguna forma.
Esto seguramente porque e€! cereal no soporta las condiciones de
almacenamiento en los barcos de la época. Por el contrario la relacion
indica el régimen alimentario de la tripulacion: el puerco, aceite y pan. Se
invirtio 1000 pesos en la compra de tocinos y 3000 para el puerco que se
consumia en tierra para alimentar a la tripulacion. Esto da un total de
4000 pesos.

En ¢l segundo orden en cantidad el bizcocho, del cual se cargaron
1200 quintales; seguido del vinagre con 25 arrobas35 a bordo. Los demas
productos alimenticios como la manteca, el frijol, la harina y el queso se

quedaron a la saga.

Otros gastos.

En este apartado la noticia principal provino de la compra de un
esclavo natural de la especieria, que ei organizador Cortés lo adquirié de
un comerciante Juan Nurez en la Ciudad de México, por el precio de 1350
pesos segun la relacidn, pero en el recibo existente en el Legajo 203 sélo
constan 100 pesos. En la primera fuente - la Relacién de Gastos - se
especificéd su origen de Canjard, mientras en el recibo sélo se enuncia su

compra:

5t . - - = . =
Arroba: unidad de mediada equivalente a 23 libras 11Kg 502 ¢
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“Iten: Un esclavo de Canjard 130 pesos™36

" [5 febrero 1327] Es verdad que yvo Juan Nuftez mercader recibi de vos Francisco
de Santa Cruz cien pesos de oro de esta fundacion los cuales son que me los
pagareis por un esclavo que su Sefiorla me compro natural de la Especieria v por
que es verdad lo firme de mi nombre fecho a V de febrero de 1327 aiflos. Juan
Nufez rubrica.” 57

El gran total de los gastos realizados en los materiales para la
armada de las Molucas fue de 40 251 pesos 12 tomines. Cifra segun la
cuenta sacada de la Relacion, suma que no incluye el costo de los navios
ni del transporte de los materiales. Cotegjando el resultado dado con la
suma de los propios precios uno a uno el resultado difiere de 40 251 pesos
se pasa a 40 289 1/2 pesos, aproximadamente 38 pesos de diferencia.

Otros datos que alterarian la suma serian: el costo de los barcos, el
traslado de los materiales y de los hombres. Aunque pareciera imposible
determinar un costo aproximado debido a que algunocs transportes fueron
por tributo y sometimiento, cuestidon no cuantificable en las circunstancias
en que se llevaron, si se puede suponer un gran esfuerzo esclavo detras.

En la “Relacion de gastos” no se inscribe el costo de los barcos, asi
que de modo indirecto, se dara un aproximado del costo de los navios de la
armada de Saavedra Ceroén.

Se partira para estimar ¢l costo de los navios de Saavedra del precio
de los barcos Atlanticos. Por ejemplo: los navios que fueron comprados por

Hernan Cortés para la expedicion de Cristébal de Olid al cabo de las

**~Relacion de sastos de 1a armada de Alvaro de Saavedra Ceron™ AGN, Hospital de Jovis. leg 438,15
37“Recibo de 100 por un esclavo de la Especieria, 3 febrero 1527" en AGN. Hospital de Jesiis. leg 203, f, 48
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Hibueras, oscilaron entre los 1000 v 400 pesos; el bergantin fue el que
tuve un costo menor: 400 pesos, si bien se hizo por el escribano una
diferenciacion entre naos de 1000 v carabela de 700, existe otra nao que
solo costo 550 pesos. Es decir, que por el solo hecho de los nombres de los
navios, todavia sin caracterizacion rigurosa, no se puede determinar el
costo exacto de las naves de Saavedra Cerdn.

Otro ejemplo fue el de la nao Zabra que después de ser asaltada por
franceses en la ruta atlantica se vende en Cuba en el afio de 1524 por 850
pesos. 58 Esto indica un costo base de entre 900 y 1000 pesos para los 2
navios (naos) de la armada a las Molucas; y para el bergantin un costo
base de 350 pesos aproximadamente.

Determinar un costo exacto de los navios resulta imposible, debido a
la variabilidad en los costos del material, la transportacion y la
construccion de los mismos. No obstante podemos tomar como base los
7937 pesos que se gastaron en dotar a los navios de materiales basicos:
velas, hilos de velas, sogas, cuerdas, lonas y cadenas. Si se asignan 2500
(1000 pesos para las naos vy 500 para el bergantin} sélo en el costo de los
3 navios, podemos aproximarnos a los 10 000 pesos por €l costo total de
los barcos y de su preparacidn. El total asciende a 42, 700 o 43, 000 pesos
de oro.

En una confrontacién de los precios de los materiales adquiridos por
Hernan Cortés en la Nueva Espana con el precio en la peninsula de estos
mismos materiales en los mismos afios se obtiene la disparidad enorme en

los precios.

* L a cual valio, asi despojada como estaba. que podemos decir el casco y la sarcia gue 1ema guarnecida, con
el batel ronpido de una lombarda. ochocientos ¢ cinceenta pesos de oro..."Véase Enrique Otte. “Mercaderes
Burgaleses en los inicios del comergio con Meénice Carta 14: Hernando de Nebrada a Alonso de Nebrada = en
Historia Mevicana, E1Colegio de Mewnico, Vol XVIIL Nim, 2. 1968, p. 282
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Los datos siguientes fueron encontrados de manera fortuita por
Ramon Carande Thobar en el ramo de Contratacion, legajo 4675 del

Archivo General de Indias:

Material precio en la Peninsula 132659 Adquiridos por Cortés
l sartén de hierro 110 maravedisb® 5 pesos
asador 6 por 130 mrvds 1 por 3 pesos
azucar rosado libra 40 mrvds [no preciso] 12 pesos

En una lista de precios del trabajo del herrero acordada por el
cabildo®! de la Ciudad de México el 15 de marzo de 1524 y los adquiridos

por Cortés en 1527:

Material/ Trabajo en 1524 adquirido por Cortés
escoplo 1 peso 2 pesos
azulea 2 pesos [1 peso 1/2]* 2 pesos

sierra brazal (comun) 4 pesos [3 pesos) 5 pesos
tenazas por 1 :2 pesos [1 1/2] por 4: 10pesos

* este precio era dandole el hierro al herrero

Como se puede observar la diferencia entre los precios en la primera
comparacion es definitivamente abismal, no asi ¢n la segunda.

Una variable que determiné la diferencia de precios fue la existencia
de los materiales en el Nuevo Mundo, que dependia a su vez de la
frecuencia y regularidad de naves cargadas de dichos productos venidas
desde Espania.

Otro factor que influyd en el alza de precios fue el referente al pago

de impuestos. La Corona espanola desde el inicie de la empresa oceanica

** Ramon Carande Thobar. Cearfoy 1" v sy bungueres 1ol 30 Seciedad de Estudios v Pubhicaciones, Madrid,
1967, p. 507.

“* Para una mejor comparacion: | peso de tepusgue = 300 maravedis. el Tonun cra | § del peso Esta
cquivalencia en la época fue demastado vanable. Consuitar Cuadros de eguivalencius

*! Cabildo: gobierno local del ayuntamiento de wn pucblo e ciudad
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siempre tuvo a su cuenta el cobro de aranceles por los productos que
salian de la peninsula. Al existir también en las nuevas tierras gobiernos y
jurisdicciones, estos cobraban a su vez un impuesto por la introduccion de
productos, asi se explica lo ocurrido en el mes de enero de 1526 en la

Ciudad de México:

[ 9 enere 1526]... por cuanto de cada dia balen mas barato ¢ a menor precio en
esta tierra todas las cosas asy de provisiones e bastimentes como de ropa ¢ otras
mercadurias y de las que vienen de Castilla como de lo de la tierra e los aranceles
(...)'mas tarde el 12 de enero el cabildo se pronuncia por una variacidn en el cobro
de los aranceles para llegar a un equilibrio en el costo de los productos | para que|
disminuya y empareje,” 62

Esto nos ofrece otra perspectiva sobre el costo real de la armada,
pues es cierto que Cortés como empresario tenia a su disposicion grandes
recursos, y estos solo podian ser utilizados con eficacia en un mercado
local que lograra atenuar los costos excesivos del transporte.

En otras palabras, Hernan Cortés tuvo la opertunidad de adquirir
los materiales para su armada en un mercado ya establecido, con precios y
regulaciones; no como afos antes que los materiales eran escasos y su
precio exorbitante. Aun con un mercado local establecido la diferencia en
los precios era abismal como se puede corroborar e¢n los precios de la

primera comparacion.

2 detas de Cablda de Jo Crndend e Méxrco 1324 - 1719, Edicion de Ignacio Bejaranu, Mésicu. 1889, vol, 1,
p. 70
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IV. EL PRIMER VIAJE DESDE LA NUEVA ESPANA HACIA
LAS ISLAS ORIENTALES (1527)

Motivos para el envio de la armada del Maluco

Hernan Cortés organizé la armada de Saavedra a su costa ofreciendo
barcos y pertrechos, todo en servicio del Rey. El buscaba aumentar sus
méritos para mantener el favor real. Si emprendia expediciones
descubridoras cualquier tierra encontrada hacia el occidente le pertenecia
a la Corona de Castilla en vista de las bulas papales de Alejandro VI, el
“Empresario” aspiraba a una retribucion del Monarca castellano, a saber
Carlos I, quien posteriormente en 1529 le premid con el titulo de Marqués
del Valle de Oaxaca.

También el “Conquistador” como un empresario renacentista equipo
su pequeia flota con productes de la Nueva Espaida y de Europa,
buscando abrir un trato comercial con las islas que se descubriesen. En
los “Consejos y advertencias de Hernan Cortés al capitin Alvaro de
Saavedra Cerén antes de iniciar su viaje”, fechado en junio de 1527 en
Temixti.tan, le recordaba al capitan Saavedra la responsabilidad comercial
de su viaje:

*(...)habeis de considerar que vais para contratar con esa gente mdas de una vez e que

si al presente os hallaren verdaderos en vuestra contratacién que serd para
asegurarlos para adelante (...)"

1 “Consejos y advertencias de Heman Cortés al capitén Alvare de Saavedra Cerén antes de iniciar su viaje,
Temixtitan junio 1527 en Documentos cortesianos, t. |, doc, 78, p. 471.
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Hernan Cortés también confiaba en la existencia de alguna isla o
islas de riqueza, de oro y plata. El desconocia completamente la geografia
del mundo no europeo. Su confianza se cimentaba en la idea geografica
medieval del mundo conocido hasta entonces que en los sitios
desconocidos agregaba en los mapas leyendas acerca de la existencia de
islas miticas, también en las noticias recogidas por los expedicionarios del
viaje de Magallanes y que contaron en Espana.

Entre las leyendas geograficas medievales se encuentran las que
hablan de islas de amazonas, de oro y plata. Cortés que habia conquistado
una ciudad de “fantasia” no tenia por que dudar de la existencia de otro
opulento reino.

En las instrucciones a Saavedra el “Empresario” le recuerda a su
capitain que no descuide la busqueda de las islas, pues es parte
fundamental de su expedicién, Le ordena que tome la altura de cualquier
isla que descubriere, seguramente para una exploracion posterior.

“Item: porque se tiene por muy cierto que en el camino e derrota que habeis de

llevar para las dichas islas hay otras muchas e tierras fasta hoy no descubiertas,

mandareis a los capitanes y pilotos de los navies de vuestra compaiifa que si alguna
isla o tierra firme descubrieredes nuevamente, (...} que tomen la altura e sefiaies de
la dicha tierra, e la pongan e asienten la figura en la carta que lleva (.}

La armada de Saavedra descubrié con base en la experiencia propia
el tiempo favorable para emprender la larga travesia. Un descubrimiento

trascendental pues permitid conocer dentro del sistema climatico del

océano Pacifico la temporada propicia para zarpar desde la costa
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novohispana hacia el Occidente. Durante su viaje también se describi¢ la
ruta maritima anotando los vientos y corrientes favorables, la altura donde

se encontraren y el rumbo que se siguié.

Viaje de exploracién costera

Los navios al mando de Saavedra Cerén estuvieron listos para zarpar
en mayo de 1527. El retraso a causa de las condiciones climaticas era una
carga econémica muy pesada pues significaba mantener en la costa a la
tripulacién y a los barcos con gastos constantes. Para no desaprovechar el
tiempo, Cortés decidié que alguno de los barcos emprendiera una
exploracién. Esta fue de las primeras navegaciones por la costa occidental
de la Nueva Espana. Con este propdsito, el pcrgantin Espiritu Santo zarpé
desde el puerto de Zacatula el dia 14 de julio hacia el Norte.

Existe una relacién de este viaje escrita por el marinero Pedro Nuriez
Maldonado3. En ésta, Nufiez Maldonado registré los datos geograficos
relevantes como la latitud, la profundidad de los puertos naturales, la
topografia; ademés de noticias acerca de los habitantes de las costas. A
partir de la descripcién de Nufiez Maldonado se puede reconstruir la ruta

del bergantin. Zarpé de Zacatula y costeé con rumbo hacia €l Norte

? "Instruccion dada por Hemén Cortés a Alvaro de Saavedra Ceron para el viaje a las islas del Maluco,
Tenustitan 28 mayo de 1527 en Documentos cortesianos, L. 1, doc. 67, p.444

¥ AGN, Hospital de Jesis, leg. 438, exp. |; “Relacién de Pedre Nuilez Maldonado del viaje del bergantin
capitaneado por Saavedra Cerén™.
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hasta que llegd a los 19° 33' de latitud Norte. En esa coordenada
descubrié un puerto al que sc le ‘nombrc‘; Santiago; desde aqui regreso a la
provincia de Zacatula en el sur, donde arribé en agosto del mismo afio.

En su recorrido el bergantin explord la costa novohispana desde la
desembocadura del rio Balsas (rio Zacatula) hasta la costa del! actual
Estado de Colima.* Al regresar se unié¢ a los otros dos barcos de la armada

para esperar las condiciones propicias para el viaje hacia el Occidente

La travesia hacia el Oriente

Existen dos relatos que narran la travesia de la armada de Saavedra
Ceron, ambos se abocan a los sucesos en el navio Florida. La primera
relacién es "Relacion del viaje de Alvaro de Saavedra Ceron hecha por
Vicencio de Napoles”, de ésta existen dos versiones. La version mas
detallada en la que se basa esta investigacién se encuentra en el Archivo
General de la Nacién, grupo documental, Hospital de Jesus, legajo 438,
expediente 15. La segunda versién es la publicada en la obra de Martin
Fernandez de Navarrete

El segundo relato que narra la travesia de la Florida es: "Relacién
hecha por Francisco Granados, escribano de la armada de Saavedra”s.

Gracias a los dos relatores del viaje de la nao Florida, se reconstruyd

este recorrido.

‘Véase mapa * Viaje de exploracién costera™

*"Relacién del viaje de Alvaro de Saavedra Ceron hecha por Vicencio de Népoles™ AGN, Hospital de Jesus,
leg 438, exp.l ; una segunda versidn de esta relacion que aparece en Coleccion de viajes, doc. XXXVII.
Utilizare ta primera versién enunciada v en adelante sélo citare “Relacion de Vicencio de Napoles”
““Relacién del viaje que hizo Alvaro de Saavedra desde fa costa occidental de Nueva Espafia a las islas del
Maluco, Esta sacada del libro que trajo Francisco Granados, escribano de la armada” en Coleccion de vigjes,
doc. XXXVI, pp. 266-272 (BAE, 77)
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Las carabelas Florida y Santiago junto con el bergantin Espirtu
Santo estaban preparades para zarpar en octubre de 1527, cuando la
temporada de lluvias ha concluido?. La pequena flota salid de la cercania
del rio, villa y provincia de Zacatula el 31 de octubre. Costed el litoral
esperando condiciones propicias, y el primere de noviembre de 1527 zarpd
desde el puerto de Zihuatanejo, al sur de Zacatula unas seis leguas. Aqui
el capitan Saavedra inicié su viaje hacia el Occidente

Durante los primeros dias de navegacion, el viento Sur de la costa,
que va del mar hacia la tierra, impidié el avance de la flota; sélo al salir a
alta mar la navegacion se hizo con cierta rapidez. :

A partir del primero de noviembre, fecha en que muri¢ el cirujano
Mease Francisco, hasta el 13 del mismo mes cuando la nave capitana
Florida sufrid una ruptura en su quilla la flota avanzdé un total de 205
leguas. Vicencio de Napoles en su relacién anotd 212. El rumbo que siguio
la flota fue Oeste-Sur-Oeste con algunas variaciones hacia el Qeste

Cabe anotar que durante el desarrollo del presente capitulo se
escribieron los rumbos de navegacion en uso en la rosa de los vientog,

Continuando con el relato, la ruptura de la quilla de la Florida
ocasiond que la carga se mojara, perdiéndose alguna parte de las
provisiones. Con el aumento del pesc de forma irregular el barco se ladeé.
La consiguiente pérdida de contrel puso en riesgo toda la expedicion.

Ante este problema se reunieron los capitanes para deliberar si debian o

? Existe en el Catalogo de Torres y Lanzas una mencién importante a este respecto: “509. Copia de una
relacion hecha por Alvaro Saavedra de los navios, gente, municién, anilleria de ia armada que bajo su mando
va al Moluco por orden de Heméan Cortés™ fechada el 20 de octubre de 1527. Su ubicacién en el Archivo
General de Indias es Patronato 1-2-1/ 101

¥ Rosa de los vientos: figura en que se representan los principales rumbos o coordenadas de orientacion.
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no continuar el viaje. En esta reunién el capitan Saavedra animé a sus
companeros para continuar.

Inmediatamente, se buscé la ruptura del casco de la Florida para
repararlo, que no se encontré. La unica solucién fue el trabajo de desagiie
con la bomba de achique. Para esto se intercambid tripulacién de los otros
dos navios, con el fin de que en la Florida no faltaran hombres capaces

para el duro trabajo de la bomba.
(...} y por el trabajo que se pasaba de dar a la bomba el dicho Capitan tomd de los
otros navios la gente de mas trabajo, y paso de la suya a los otros y los capitanes le
dijeron que se pasase en el otro navio que ne hacia agua, y él respondié que en
aquei navio patrio y que en €l se habia de perder o salvar, y ansi seguimos nuestro
viaje(...)" 9
La flota navego otras 408 leguas con rumbo Oeste desde el 14 hasta

el 27 de noviembre.

La flota se desvid de su curso Oeste para buscar tierra,
seguramente alguna isla que les parecid ver. El nuevo rumbo fue hacia el
huestenorueste (sic), es decir al Oeste Noroeste, por el que se siguié por
dos dias, 28 y 29 de noviembre, recorriendo unas 40 leguas. Con esta
busqueda solo se certifica la esperanza de Cortés por descubrir algunas
islas abundantes en riquezas hacia el occidente de la Nueva Espania.

*A los veinte y uno [dias] parecionos tierra y fuimos en busca de ella toda la noche

al Huesnorueste, y por la maiiana otro dia no hallamos nada y volvimos a nuestra

derrota; anduvimos este dia obra de veinte y cinco leguas.”10

Las naves regresaron a su rumbo Oeste al no hallar isla alguna.

Navegaron hacia el Oeste otras 371 leguas desde el 30 de noviembre hasta

¥ “Relacién de Vicencio de Napoles™
" *Relacion de Vicencio de Nipoles”
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el diez de diciembre. El once de ese mes cambiaron nuevamente su curso y
se enfilaron hacia el Oeste Nor Oeste y avanzaron 28 leguas mas.
El piloto de la armada, Ortuno de Arango que dirigia la navegacion

calculd por medio de un astrolabio la altitud del Sol y con ello la posicién

de la flota en 11° 02 * Norte, era el 12 de diciembre!!.

Una segunda ruptura en la quilla de la Florida ocasioné que la nave
perdiera el control y para evitar su naufragio las otras dos Santiago y
Espiritu Santo la sujetaron en medio de ellas. De esta manera navegaban
los tres barcos amarrados. En la noche del quince de diciembre después
de haber recorrido 162 leguas una tormenta dispersé la flota.

Vicencio de Napoles relaté la causa de la perdida de los nawvios
Santiago v Espiritu Santo. La noche del 15 de diciembre en medio de
grandes vientos y olas de la tormenta, la falta de pericia del marinero que
controlaba las velas por poco ocasioné el naufragio de los tres barcos, pues
los navios estaban sujetos. Y si el viento era fuerte empujaria una nao
contra la otra. Para evitar naufragar los marineros de los navios Espiritu
Santo y Santiago soltaron las amarras con la Florida, ésta tltima tuve que
amainar las velas y detenerse. Los otros dos barcos pasaron de largo
perdiéndose de vista de la embarcacién capitana.

La manana del 16 de diciembre la Florida corrigié el rumbo hacia el

1 “Jueves [12 de diciembre] , continuamos el mismo curso, 38 leguas. Este dia el piloto determino la [atitud
por la alitud de el Sob, y encontrd estar a 11° 20* N “Relacién del viaje en los papeles de Francisco
Granados™
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Oeste por donde navegaria sola de ahi en adelante.

Durante los dias siguientes la nave encontro indicics de tierra como
aves y maderas flotantes. Los marineros avistaron una isla el 29 de
diciembre, que el piloto Arango identificé como una de las islas de los
Ladrones, donde le hurtaron a Magallanes algun equipo. La Florida
recorrid un total de 335 leguas del 16 al 29 de diciembre.

La esperanza de encontrar a los otros navios dispersos se mantenia
aun el lunes 30 de diciembre, cuando el piloto cambié el rumbo hacia el
Oeste para buscar tierra en donde poder esperar o dejarles algun mensaje
a las naves extraviadas. La Florida anclé en una pequena isla el primero de
enero de 1528 dando descanso a la tripulacién y dejando alli una botija
con cartas para los otros navios.

La nave Florida siguié adelante hace el Oeste, Idurante enero recorrié
231 leguas. En este mes hizo escalas en algunas islas donde la tripulacién
tomo agua y rescaté provisiones. El piloto calculé nuevamente la posicién,
esta ocasién la ubicéd el cuatro de enero de 1528 en 11° Ni2,

Seguramente un suceso angustioso a bordo del navio fue la muerte
del piloto Ortuio de Arango, él se encargaba de comandar la nave y
calcular la latitud para planear el rumbo a navegar para llegar a las

Molucas.

Ambas relaciones consignan este hecho con sobriedad, pero en

realidad el navio y sus tripulantes estaban a un paso de perderse, pues el

*+E| $dbado, sall con cf piloto y otre hombre a pescar, ¢l piloto determino la latitud, y encontr6 estara 1]1° |
Norte] del Ecuador”. “Relacién del viaje en los papeles de Francisco Granados™
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substituto del piloto sélo era un marinero con experiencia pero gue no

tenia el oficié para calcular la latitud y guiarse por sus mediciones.

“Sabado y su noche enero 25 [1528] navegue 10 leguas hacia el Oeste. Este dia mi
piloto y mi herrero murieron, ¥ quede sin piloto Imagino que podriamos estar a 70
leguas de entrar al archipiélago. Nombre a Viurco como piloto, El no sabe nada
acerca de calcular la latitud por la observacidn del sol, pero es un buen marino y
entiende de navegacion pero murid pronto.” 13

“QOtro dia el Piloto estaba muy malo que no entendia en nada, abajamoslo de arriba a
abajo y hizo testamento y en acabandolo de hacer murid; deciase el Piloto Ortuiio de
Arango, natural de Portugalete, este dia anduvimos quince leguas, este mismo  dia
echamos a la mar al Herrero.”14

La Florida navegd sin piloto ni certeza de su ruta otras 57 leguas,
siempre al Oeste, hasta que encontrd el archipiélago de San Lazaro, por
donde buscéd fondear. La nave llegé a la isla de Mindanao el dos de febrero
de 1528, en esta isla se decidié reparar la nave de sus rupturas. Pusieron
en seco la nao y se inicié su reparacién.

Después de 20 dias zarparon de Mindananc y continuaron su
busqueda de las Molucas. En una isleta cercana el 26 de febrero
rescataron a un castellano de nombre Sebastian de Puerta, y luego a otros
dos: uno Romay y el otro Sanchézl’; los tres marineros del galedén Parral.
Gracias a sus informes la Florida corrigié el rumbo para llegar a las
ansiadas Molucas.

Con la certeza del rumbo la nave se dirigié hacia el sur. La gran
travesia de la Florida desde las costas de la Nueva Espafia hasta los

archipiélagos orientales durd 95 dias y se recorrieron 1923 leguas,

Y- Relacion del viaje en los papeles de Francisco Granados™
"+ Relacion de Vicencio de Napoles”
15 «Derrotero del viaje y navegacién...” en Coleccion de viajes, doc. X1V, p. 165. (BAE, 77}
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Los expedicionarios en las Molucas

La nave Florida se alejé del archipiélago de San Lazaro rumbeo al sur.
Llegd cerca de la isla Terranete, donde fue recibida por algunas
embarcaciones lusitanas-islefias. Al cerciorarse de que eran castellancs,
los portugueses se retiraron para buscar refuerzos con la esperanza de
capturar la nave.

El mismo dia se acercd a la nave una flotilla de tres barcos indigenas
aliados de los hispanos. En éstos venian tres castellanos de las fuerzas
comandadas por el capitan Hernando de la Torre. La sorpresa debid de ser
grande al constatar el origen del navio: la Nueva Espanal6.

Uno de los castellanos fue con las naves hacia Tidore, mientras los
otros dos se quedaron en la Florida.

Mientras tanto, los lusitanos que antes se habian retirado volvieron
hacia el navio, pero en esta ocasidén no fueron sdlo a informarse sino a
hundirlo. El enfrentamiento se detuvo cuando la Florida huys, luego se
dirigié hacia Gilolo. Al dia siguiente los lusitanos fueron a bombardear al
navio con una fusta y un batel. Parecia que la Flond. estaba perdida, pero
gracias al barco que envio el capitan de la Torre en su busqueda, los
lusitanos se retiraron dejando a los castellanos.!?

La Florida llegd a Tidore el 30 de marzo de 1528 iba en extrema
necesidad: sin piloto ni pélvora y con minimas provisiones de alimento.

Solo 25 de los 110 tripulantes llegaron a las Molucas. Los castellanos

* “Derrotero del viaje y navegacién...” en Coleccidn de viajes, doc. X1V, p. 139 (BAE, 77)
7 “Derrotero del viaje y navegacion...” en Coleccidn de vigjes, doc, X1V, p. 160 (BAE, 77)
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descargaron algunos materiales como armas: ballestas, escopetas,
arcabuces, lanzas y coseletes, también la botica y descargaron dos de los
tres cafiones de bronce que llevaban!8.

Los castellanos del navio Florida reforzaron a los contingentes
hispanos al mande de Hernando de la Torre. Los espanocles estaban en
guerra contra las fuerzas portuguesas; ambos tenian aliados en los reinos
islenos. La tripulacién novohipana participd en los combates contra los
lusitanos, mientras se daba carena al navio. También se dedicaron al
principal negocio de su empresa: las especias. Adquirieron una valiosa

carga de 60 quintales.

Primer intento de volver a la Nueva Espaifia

La Florida se repard en abril y a fines de mayo estaba lista para
zarpar!?. Habian pasado casi dos meses después de su arribo y siete desde
su salida del puerto de Zihuatanejo. El navio se cargd con el matalotaje
necesario mas 60 quintales de clavo.

La nave zarp6 de Tidore el 3 de junio, pocos dias después regresé por
causa de vientos contrarios y nuevamente partié el 12 de junio. En su

tripulacion iban dos pilotos: Macias del Poyo?C y el portugués Simén de

'8 “Carta de Hernando de la Torre at Emperador™ en Coleccion de vigjes, doc. XIV, pp. 170 - 171 (BAE, T7)
"% ~Dermotero del viaje y navegacion...” en Coleccidn de viajes, doc. XIV. p. 161 {BAE, 77)

-y el dicho Macias, el afio de veinte y ocho fue proveido de piloto de la nao de Sayavedra para la Nueva
Espafia, cargada de clavo...” en “Relacién Sumaria del viaje del Comendador Loaisa que dieron Andrés de
Urdaneta y Macias del Poyo y de sus propios sucesos desde el 24 de julio de 1525 hasta el 4 de septiembre de
1536" Coleccidn de vigjes. BAE, 77, doc. X1, pp. 204 - 205. (BAE, 77)
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Brito?!. También iban a bordo Bernaldin Cordero, marino lusitano y
Fernan Romero, prisionero también portugués??; y otros dos marinos
lusitanos.

Después de tres dias de navegacion al “Les nord este” (sic), la nave
sufrio calmas por varios dias consecutivos. Atn con esta dificultad, por la
ausencia de vientos, la Florida recorrio 250 leguas hacia el Este, y llegd a
una isla que nombraron de Oro, donde recalaron y rescataron provisiones.

El piloto portugués Ximdn de Brito junto con tres lusitanos mas y
dos esclavos suyos, en total seis hombres hurtaron el batel?? del navio
Florida y huyeron hacia las Molucas. El capitan Saavedra decidié
continuar aun sin el batel que le permitia aprovisionarse en pequenas
islas. La Florida zarpd de la Isla de Oro con el viento sur hacia al Este.
Navegd 14 leguas hasta encontrar una cadena de archipiélagos por entre
los cuales navegd 100 leguas mas.

En alguna de esas islas un parol salié a enfrentarse con la nave,
pero fue rechazado. En represalia se anclo en la isla y se capturd a tres
aborigenes. Luego, la nave continudé su viaje. La Florida después de
recorrer 250 leguas ancld en otra isla, donde se calculé la latitud en 7° N.

La isla era habitada por gente blanca y barbada.

' “Estando para embarcarnos, un Ximon de Brito...y como nuestro piloto se habia muerto y éste nos dijeron
que lo era..” en * Relacién de Vicencio de Nipoles™; “Carta de Pedro de Montemayor escrita desde
Cochin,.” en Coleccion de vigjes, doc. XIX, p.193(BAE, 77)

2 ~Relacién escrita y presentada al Emperador por Andrés de Urdaneta...” en Coleccidn de vigjes, doc.
XXVI, p.236 (BAE, 7T)

= Declaracion de Macias del Poyo en “Declaraciones dadas por Andrés de Urdaneta y Macias del Poyo , en el
interrogatorio que se les hizo por el consejo de Indias sobre el viaje de Loaisa™ en Coleccidn de vigjes, doc.
XXIV, p. 221 (BAE, T7)
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Desde aquella isla zarpé la Florida con rumbo Norte y Nor Noru
Este, navegando hasta que llegdo a 14° N. En esta coordenada los fuertes
vientos del Les nord este (sic) la obligaron a retornar a las islas Molucas.
Pasé por las islas de los Ladrones y luego llegd a Mindanao. De alli cambid
el rambo hacia el Sur rumbo a Tidore.

La Florida legé a la isla de Tidore el 19 de noviembre de 1528.

En este primer intento, la Florida recorrié 614 leguas, en el calculo
de Vicencio de Napoles 800 leguas, y llegé hasta 14° de latitud Norte.
Posiblemente cruzé las actuales islas Marshall v subié de estas islas
ubicadas en los 10° hasta los 14° Norte desde donde regresaron?4.

Al regresar a la fortaleza castellana en Tidore se encontraron con
Ximén de Brito quien habia contado que la nave habia naufragado. Brito
regresd a las islas cercanas a las Molucas desde donde fue llevado a Tidore
por Andrés de Urdaneta?s. Inmediatamente el capitan Saavedra pidié

justicia y Ximén de Brito fue juzgado y sentenciado.

“(...y que al dicho Simon de Brito le arrastrase por la ciudad de los moros, e después
le cortasen la cabeza, e le hiciesen cuatro cuartos. ¢ al dicho Fernan Romero le
ahorcacen en un ahorca, todo lo cual asi se cumplié (...) e luego el mismo dia se
ejecutd(... )20

Segundo intento de volver hacia el Oriente

La Florida se repard por segunda vez en Tidore, pero su arreglo se

prolongd por seis meses debido a la guerra castellano-portuguesa, al

M Véase mapa *Viajes de la nave Florida”

¥ “Declaraciones dadas por Andrés de Urdaneta y Macias del Poyo, en el interragatorio que se les hizo por el
consejo de Indias sobre e viaje de Loaisa” en Coleccidn de vigjes, doc. XX1V. p. 217 (BAE, 77)

¥ “Relacidn escrita y presentada al Emperador por Andrés de Urdaneta..” en Coleccidn de vigfes, doc.
XXV1, p.236 (BAE, 77)
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deteriorado estado del navio y a la necesidad de construirle un batel.

“Como el navio volvio se puso hacer un batel. e porque el dicho navio se comia ya

del gusano e hacia mucha agua le echamos un aforro de tabla por de fuera en el

costado(...)"?7

Y no obstante que le sugirieron al capitan Saavedra que fuera por ¢l
camino de la Buena Esperanza, él decidio ir nuevamente en demanda de la
Nueva Espana?s.

La nave se acabd de reparar en mayo de 1529 y zarpd nuevamente
hacia el Es nord Este (sid). El pilote Macias del Poyo y el capitan Saavedra
Cerdn intentaron por vez segunda navegar a la Nueva Espafa.

La nave siguié el mismo curso que la vez anterior hasta llegar a la
Isla de Oro. Desde alli continuéd la travesia otras 250 leguas mas,
encontrando nuevos archipiélagos. La tripulacién estimé navegar a 1000
leguas de las Molucas.

La Florida arribé a una isla donde intercambiaron rescates por
provisiones y los tripulantes salieron a tierra. En esta isla estuvieron ocho
dias dando descansc a la tripulaciéon y al capitan que iba enfermo. Alli el
piloto calculé la latitud en 11° N.

La nave zarpd de aquella isla y llegando a los 26° N muri¢ el capitan
Saavedra Cerdn, Entonces se eligid entre los principales de la nave a su

sucesor, el hombre designado para sucederle fue Pedro Laso de la Vega,

7T Relacion escrita presentada al Emperador por Andrés de Urdaneta...” p. 236 (BAE, 77)
*® wRelacion escrita y presentada al Emperador por Andrés de Urdaneta...” p.236 (BAE, 77)
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quien embarcod desde la Nueva Espana. El recién nombrado capitdn murié
ocho dias después.

La nave gquedd en manos del maestre y del piloto Macias del Poyo,
quienes siguiendo las ultimas érdenes del capitan Saavedra navegaron
hasta 31° N, a esta altura se decidié volver a las islas de las Molucas por
no poder seguir mas adelante.

El calculo de la navegacién en este segundo intento fue de 1200
leguas hacia el Este de la Melucas y la latitud alcanzada fue de 31° N. La
nave estaba aproximadamente a 1000 leguas de las costas novohispanas.
La cuenta en la relacion sacada de los papeles del escribano Francisco
Granados se detiene en octubre de 1529 y el namero de leguas era en ese
punto 812 y la altura 11° 30" N.

En ambos intentos de volver a la Nueva Espana hacia el Este las
fechas en que zarpé la nave fueron en la misma temporada del afio, mayo
de 1528 y junio de 1529. Razén por la que en ambas ocasiones la Florida
se enfrentd a las mismas condiciones fisicas de navegacion.

El rumbo Este, las leguas recorridas 1200 aproximadamente y la
altura de su navegacion alrededor de 10° N indican que la Florida se
enfrentd a la Corriente Ecuatorial del Norte, corriente maritima superficial
que es constante todo el afno y que va de Este a Oeste. Si bien durante la
ida les favorecid, a la vuelta les fue contraria.

Con respecto a los vientos, las fechas de la navegacion coinciden con

la temporada de julio- agosto, cuando los vientos son favorables para salir
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de las islas Molucas hacia el Norte. Pero la nave al corregir el rumbo hacia
el Este se enfrenté con los vientos superficiales que van de Este a Oeste??,

La Florida se enfrentd a ambas condiciones: la corriente maritima y
los vientos SL;perﬁciales contrarios. Considerando que la nave Florida era
un navio de vela se entiende que estas circunstancias ocasionaron el
fracaso de los dos intenitos de la vuelta a la Nueva Espana.

Mientras la nave Florida navegaba, en las islas Molucas la guerra
por la posesién de las islas se decidi6.

En octubre de 1529 sdlo restaban en el fuerte castellano de Tidore
25 hombres dispuestos a pelear3?, el capitan lusitano Jorge de Meneses y
sus aliados islefios atacaron decididamente la fortaleza. Poco antes una
flota de los reinos islefios aliados a los castellanos habia dejado sola la isla
en busca de provisiones y de atacar a otros reinos. La opertunidad se

aprovechd y los portugueses capturaron el fuerte el 293! de octubre de

1529.

El capitdn Hernando de la Torre y sus hombres de la fortaleza se
entregaron a los portugueses, entre ellos se cuenta a Pedro de

Montemayeor, teniente, Martin Garcia Carquizano, Diego de Salinas, Martin

* Véase mapa; “Vientos y corrientes del Pacifico”

% 28 de octubre y con 25 hombres en “Relacion de Hernando de 1a Torre de lo ocurrido en las Molucas contra
los portugueses de la isla de Terranete desde su ingreso en aquellas islas hasta fin del afo 1533 en Coleccidn

de viajes, doc. XX, pp.196-197 (BAE, T7)

! »Carta de Pedro de Montemavor escrita desde Cochin...” en Colececion de viajes, doc. X1X, p.194 (BAE,
i



128

de Islares, Pedro Rodrigo Ramos y Diego de Ayala. El capitan de la Torre
dio su palabra de no volver a iniciar guerra contra Portugal.

El 3 de noviembre de 1529 regresé la flota islefio-castellana, y
muchos de los hispanos que iban en ella se pasaron al bando lusitano.

El navic Florida regreso a Tidore ¢l oche de diciembre de 152932 con
solo 22 tripulantes. Al enterarse de la derrota castellana, los marineros de
la nave se dirigieron hacia Gilolo donde estaba refugiado el capitan de la
Torre. Iban a entregarle navio. Por cierto, el rev de Gilolo mantenia a su
costa a los castellanos¥, seguramente pensando en contratarlos como
mercenarios.

El viaje de la Florida hacia Gilolo fue su ultima travesia pues se

perdio en su totalidad por causa del teredo que la comié.

El tres de noviembre de 1530 llegé Gonzalo de Pereira a Terrante con
el cargo de capitan La paz concertada con los castellanos se respetd,
firmandose el 20 de diciembre de 153034

Poco tiempo después una conjura de los reinos islefios contra los
portugueses fracas3s, Otro levantamiento estallo en mayo de 15313, Esta
fue ocasionada por el asesinato de Quichil de Reves gobernador de

Terranete a manos lusitanas. En los enfrentamientos murié el capitan

* ~Relacion de Herando de la Torre de lo ocurrido en las Molucas contra los portugueses de la isla de
Terranete desde su ingrso en aquetlas islas hasta fin del afo 1533 en Coleccidn de vigjes, doc. XX, pp.196-
198 (BAE, 77)

¥ “Relacién escrita y presentada al Emperador por Andrés de Urdaneta.." en Coleccidn de vigjes, dee,
XXVI, p.239 (BAE, 77)

* »Carta de Pedro de Montemayor escrita desde Cochin...” en Coleccidn de viajes, doc. X1IX, p.195 (BAE,
)

¥ Ibid., p,193

* Relacion de Hernando de la Torre...” en Coleccicn de vigies, doc. XX. pp 199 (BAE, 77)
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Pereirad’. Los lusitancs nombraron a Vicente de Foncecad® como su
capitan, quien busco la alianza de los pocos castellanos que habia. Gracias
a este pacto los castellanos, que no participaron en los combates entre los
reinos islefios y los portugueses, enviaron a Pedro de Montemayor a la
India en enero de 1532. Los castellanos en esas fechas sélo eran 27 o 28
hombres. El 26 de noviembre de 1533 volvié Pedro de Montemayor en
compania del capitan portugués Tristan de Taide para desalojar a los
castellanos de las islas?®.

Los castellanos se embarcaron hacia la India en 1534, dejaron en
aquellas islas a un grumete francés. Pasaron por la isla de Java y llegaron
a la peninsula de Malaca el 15 de agosto de 1534.

En las Molucas también quedaron el pilotec Macias del Poyo y Andrés
de Urdaneta para cobrar mercancias, pero ambos se embarcaron poco
tiempo después pues su vida corria peligro. Ellos zarparon de Malaca
hacia Cochin el 15 de noviembre de 1535, en la India se reunieron con el
capitan de la Torre y sus demas comparierost?,

La razon era que los portugueses nunca dejarian volver a Espafia a
marineros o pilotos que supiesen hacer la ruta hacia las regiones

orientales.

* Ibidem, p.198

** “Relacion escrita y presentada al Emperador por Andrés de Urdaneta...” en Coleccion de vigjes, doc.
XXV, pp.241-242 (BAE, 77)

¥ “Relacion de Hernando de la Totre de lo ocurride en las Molucas contra los portugueses de la isla de
Terranete desde su ingreso en aqueilas islas hasta fin del afo 1533 en Coleccidn de vigjes, doc. XX, pp.200
(BAE, 77)

* “Relacidn esctita y presentada al Emperador por Andrés de Urdaneta..” en Coleccidn de vigjes, doc.
XXV, p.246 (BAE, 77)
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Los castellanos que lograron pasar hasta la India se enteraron de
que el Emperador habia vendido sus derechos sobre las islas de las
especias al rey de Portugal en 1529. El arreglo se firmé en Zaragoza €] 22
de abril y la suma acordada fue de 350 000 ducados de oro de 345
maravedis'!. Estaban en Goa cuando el gobernador Nufio De Acufia les
informo acerca de esta venta.

En Goa, el marinero Vicencio de Napoles pidié licencia al gobernador
para dejar la India e irse a Portugal. Acunia se la concede y asi Vicencio
zarpo en el navio Flor de la mar al mando de Tristan de Lorona. Llegd a
Lisboa €l 15 de agosto de 153442,

Los pocos castellanos supervivientes que estaban en la India
recibieron el permiso del Gobernador desde Diu para salir rumbo a
Espafia, Entre ellos estaban: Macias del Poyo y Andrés de Urdaneta, el
capitan de la Torre y otros seis o siete castellanos.

El grupo espanol saldria de la India en barcos lusitanos y dividido:
Macias del Poyo y Andrés de Urdaneta zarparon en la nao San Rogue, otros
tres castellanos mas en otra nave y el capitan junto con otros cuatro en el

navio de nombre La Gallega. La flota en que viajaron los castellanos zarpé

15, vendieron, de este dia para siempre jamas al dicho seflor Rey de Portugal, para el y todos los sucesotes
de 1a Corona de sus reinos. todo el derecho, accién, dominio, propiedad e posesién o casi posesion, y todo ¢l
derecho de navegar y contratar y comerciar por cualquier modo que sea, que el dicho Emperador y Rey de
Castilla dice que tiene y podra tener por cualquier via y manera que sea en el dicho Moluco, islas, lugares.
tierras y mares(...)” més adelante especifica la forma de pago a plazos. Coleccion de Viajes, doc. XLI, pp. 646
ss5, (BAE, 77)

#2 “Relacion que presentd en Madrid el afio de 1534 Vicente de Népoles sobre los sucesos de |2 armada de
Saavedra que salio de las costas occidentales de Nueva Espafia al descubrimiento del Maluco, p. 279
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desde Cochin el 12 de enero de 1536, primero salié la nac San Reque y
después las otras dos3.

Llegaron a Espana solo ocho castellanos?®, ellos recibieron su paga y
gratificacién como sigue:

Andrés de Urdaneta recibié veinte ducados, mas 48 ducados
posteriores.

A Macias del Poyo le pagaron veinte ducados, y mas tarde otros 60,

Hernando de la Torre recibié doce ducados y en 1538 se le pago en
dos ocasiones: primero 16 750 maravedis y después 18 750 maravedis.

Francisco Granados recibio seis ducados en 1536 y en 1538, 3750
maravedis.

Juan de Perea cobré seis ducados al igual que Martin de Islares.

Juan de Mazuecos recibié cuatro ducados y Francisco de Paris 20
175 maravedis.

Con esto concluye el relato de la aventura de la nave Florida en sus
navegaciones oceanicas. Si bien se cierra el cuarto v ultimo capitulo de
esta investigacion, todavia quedan varios asuntos a investigar a futuro
detalladamente: la expansidn portuguesa por el sudeste de Asia, la historia
de los "reinos” de las Molucas y su participacidon en las guerras entre los
europeos, la situacién de los castellanos en los puertos bajo dominio

lusitano en el indico, entre otros,

3 “Relacion escrita y presentada al Emperador por Andrés de Urdaneta.." en Coleccidn de vigjes, doc.
XXVI, p.246 (BAE, 77)

* Juan Gil. Mitos y nropias del descubrimiento 2. EI Pacifico. Alianza editorial, Madrid, 1989, p. 45.
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Algunas condiciones de la navegacién en el siglo XVI

Gracias a las fuentes que relataren el viaje y en especial a la relacién
de Vicencio de Napoles, acerca de la vida de los marineros en alta mar es
posible esbozar un acercamiento de lo que pasaba en esas pequenas
embarcaciones*s.

La vida en un barco era dificil. En la Florida viajaban mas de 30
personas, y varias circunstancias se conjugaban para dificultar la travesia:
el espacio reducido, la mala dieta, las ratas, las enfermedades y los
peligros de la navegacién como tormentas, calmas, motines, entre otros.

En lo que al espacio se refiere se debe tener en cuenta el tamafio con
el que contaban los navios en relacidén con lo que transportaban:
alimento, mercancias, agua y armas. Los 38 tripulantes de la Florida
estaban practicamente hacinados sobre la cubierta del barco. La situacién
sanitaria era precaria, mejor dicho inexistente.

El tiempo que el viaje durase era cuestion de vida o muerte,
sobretodo por las reservas de alimento y agua, debido a que se comian
conservas que producian la conocida deficiencia mortal, sin tratamiento,
de vitamina C: el escorbuto. Antonio Pigafetta relaté el viaje de Magallanes,

y describié los sintomas de este mortal padecimiento:

* Pero por encima de todas las penalidades. ésta era la peor: que les crecian a
algunos las encias sobre los dientes -asi los superiores como los inferiores de la
boca- hasta que de ningin modo les era posible comer; que morian de esta
enfermedad(...)otros enfermaron quien en los brazos quien en las piernas(...)” 46

El escorbuto es tratable consumiends alimentos con alto contenido

45 Ademas se consultd el estudio de José Luis Mantinez, Pasajeros de Indias. Viajes Transatldnticos en el
sigle XV | Alianza Editorial, Madrid, 1983, 303 p. llustr ; para comprender la vida en [os viajes.
* Antonio Pigafetta Primer viaje en torno del gloho. p. 76




133

de vitamina C como lo son los citricos y comida fresca.

La reducida dieta que consistia en aceites, quesos, tocinos y
bizcocho no proporcionaban el requerimiento de nutrientes necesarios, lo
que provocaba debilidad en los marineros. Ademas, con el transcurso de
los dias el pan se convertia en una galleta dura que para ablandarla era
preciso remojarla en agua, elemento que también resultaba putrido por
estar almacenado por largos periodos de tiempo. Para evitar de alguna
manera las debilidades fisicas relacionadas con la alimentacién, en la nave
Florida también se cargaron dulces y se llevé a un confitero, para la
fabricacién de jaleas y mermeladas. -

El margen de tiempo de las reservas con la racién minima se
aproximaba, sin renovarse, a los cien dias. En los viajes transoceénicos las
escalas en las islas Pacificas representaron la prolongacion del tiempo de
supervivencia, pues dichas islas resultaban basicamente escalas para
satisfacer la dotacion necesaria de agua y de alimentos frescos.

Si los marineros morian en alta mar, segun la costumbre sus
cuerpos eran arrojados al mar. Si estaban cercanos a alguna tierra se
facilitaba el desembarco para enterrar “cristianamente” al cadaver. De
acuerde con el relato del viaje de Saavedra Ceron ocurriercn numercsas

muertes, en las que los cadaveres fueron arrojados al mar:

“El siguiente dia, Viernes, primero de Noviembre, avanzamos con el mismo curso 8
leguas. Est: dia, el cirujano lamado Maestre Francisco muri6 y arrojamos su cuerpo
al mar.”7

“Ortro dia el Piloto estaba muy malo que no entendia en nada, abajamoslo de arriba a
abajo y hizo testamento y en acabandolo de hacer murid: deciase ¢l Piloto Ortuiio de
Arango, natural de Portugalete, este dia anduvimos quince leguas, este mismo dia
echamos a la mar al Herrero.” 48

7w -z .
‘" “Relacién en los papeles de Francisco Granados”
# "Relacion de Vicencio de Napoles”
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La nave Florida sufrié dos de los mayores peligros de la navegacion
en esa época, a saber: el hacer agua por la quilla v las calmas. Otros
peligros eran: el motin, las tormentas, los piratas, los vientos contrarios y
el encallar.

El hacer agua, se refiere a la técnica constructiva del navio, pues al
ser armado con base en la quilla, era en ésta donde se encontraban las
junturas. La presién del mar y la carga ocasionaban que la madera
sufriera rajaduras o rupturas. En ocasiones no se detectaban estas
perforaciones en el casco de la nave sino hasta que el agua que se
introducia por ellas mojaba la carga y el peso ladeaba la nave.

Las calmas son la ausencia de vientos durante la navegacién. Si se
considera que la principal fuerza motriz de los navios en el sigio XVI era el
viento, se comprendera efectivamente la importancia de esta situacion.
Practicamente el tener calmas durante un viaje transoceanico era
acercarse a la muerte por inanicién. La desesperacién y la angustia hacian
presa a la tripulacidn si estas clamas se presentaban en mares
desconocidos.

Segun las relaciones del viaje de Saavedra Cerdn y respecto a la
ruptura de la quilla se apuntd que: al octavo dia de la navegacion se
descubridé un agua - un perno en la quilla - que puso en riesgo al barcoy a
la expedicién. La unica solucion fue destinar hombres para el trabajo de
desague, por medio de una bomba de achique.

Los turnos de los trabajos de la bomba se tenian que regular por
tiempos. Estos eran medidos por medio de ampolletas, las cuales
constituian en relojes de agua o arena. A lo largo del viaje el trabajo de
bomba fue la vunica forma de controlar la nave y continuar con ia travesia.

El agua en el navio era doblemente peligrosa porque mojaba las
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cargas, telas y alimento, haciéndolas inservibles y pesadas. La nao Florida
sufrié precisamente este problema cuestion que orillé al capitan Saavedra
a tirar el pan y la harina mojados al mar.

~El miércoles, {Noviembre 13, 1528] (...) Este dia se descubrid agua en el barco,

navegamos sobre nuestras provisiones de pan [bizcocho o harina] la cual estaba en

el poco espacio de almacenamiento. y no pudimos detener la agua.. Tuvimos
queechar al agua nuestro pan, cerca de 30 quintales. v algo de came v otras cosas.

El agua en el barco crecié rdpidamente durante ese dia y esa noche pasaron

marineros de las otras naves a ayudar a la mia para hacer agua del barco.” 42

En el viaje hacia las islas de las Molucas la armada del capitan
Saavedra Cerdn sufrid pocas calmas. Lo cual significa que la expedicién
navegé con corrientes maritimas y vientos superficiales favorables. Las
velas siempre estaban hinchadas. La situacion fue totalmente distinta en
los dos intentos de retornar a la Nueva Espana, ya que en ambos viajes
hubo bastantes dias de calmas - incluso todo un mes - y los vientos antes
favorables ahora fueron contrarios.

Como parte de la carga del navio estaban los rescates. La utilidad de
las mercaderias fue incuestionable. El rescate servia para comprar o trocar
provisiones en las tierras a donde se llegara. En casos extraordinarics
sirvié para comprar a castellanos que estuviesen en aquellas regicnes
intercambiandolos por baratijas y si estas nce bastaban, era necesario
entonces incrementar el monto con oro o hierro.

*(...)¥ luego otro dia vino ¢! Rey y hizose la paz y trujeronos muchos bastimentos

de gallina arroz y vino de la tierra y batatas v clavo y canela por lo cual se les dio
mantas y manteles ricos de los de la Nueva Espafia, estuvimos tres dias en la isla, en

**-Relacién del viaje en los papeles de Francisco Granados”
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los cuales rescalamos a dos espafioles por los cuales pidieron por su rescate oro.(...)
y mas les dio por rescate de los dichos una barra de hierro que ellos pidieron(...)” 30

Estas fueron algunas de las circunstancias que vivieron y s¢

enfrentaron los intrépidos marineros de la nao Florida que zarpé desde la

Nueva Espana.

*® Relacion de Vicencio de Napoles
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CONCLUSIONES

A continuacion, se presentan las hip6tesis iniciales con las que comenzo Ia
presente investigacion:

a) Dentro de la politica maritima de la Corona espariola la presencia en
Oriente representaba: Una posibilidad real de participacion de la Corona en el
comercio de las especias, rompiendo el monopolio de la Corona lusitana; o por el
contrario aspiraciones de algunos particulares que veian en el trato transoceénico
una ventaja economica privada?

Los resultados que arrojo la investigacién con respecto a las preguntas
iniciales son:

- Las especias en el siglo XVI fueron un producto estratégico debido a sus
altos costos y a su demanda creciente. Ambas circunstancias motivaron la pelea
por controlar los mercados del occidente europeo de la especierfa. La Corona
portuguesa tomo la delantera al aduefiarse de la ruta de la India y establecer
escalas en los puertos de transito mas importantes del Océano Indico. Por su parte
la Corona castellana enfrentd grandes dificultades para llegar a las regiones
orientales. Las tres expediciones que arribaron a las Moiucas fueron la de
Magallanes, la de Loaisa y por ultimo el navio al mando de Saavedra Cerén. Y
eran una iniciativa de particulares que buscaron la apertura de una ruta comercial
hacia el Oriente.

Asi, los viajes analizados se organizaron por intereses particulares, mismos
que eran controlados o aprobados por la Corona con dos fines primordiales:
primero sacar el mayor provecho econdmico posible y segundo mantener su poder
sobre los aventureros particulares.

El negocio de las especias y del comercio oriental fue acariciado por los

espaiioles bajo el reinado del Emperador Carlos V. Una politica que siguio
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continuamente el Emperador fue el mantener a Portugal dentro de su esfera de
accion y no enemistarse con él. Algin conflicto representaria una guerra para
Carlos V quien se enfrentaria asi en dos frentes geograficos: el primero en el centro
de Europa debido a sus problemas en el Sacro Imperio Germano, a la divisién
religiosa iniciada por Lutero en 1517 - que se conoce como Reforma. Y el segundo,

¢l queria mantener tranquila la peninsula.

La primera empresa maritima que zarp¢ desde la Nueva Espafia con rumbo
hacia el Occidente fue organizada por Hernan Cortés, quien en el tiempo de
llevarla a cabo tenia dificultades insalvables con los oficiales reales que estaban alli
precisamente para estorbarle y mantenerlo en el redil de la Corona. Por ello se
comprende que aunque hubiesen intereses de los oficiales para participar en la
expedicion a las islas Molucas atraidos por las enormes ganancias, Cortés y los
conquistadores que eran sus enemigos no aceptaran asociarse con ellos. En la vida
del Conquistador el actuar por cuenta propia fue una constante. Podemos decir
que su animo emprendedor, ambicioso y decidido le otorgd enormes motivaciones
para aventurarse en empresas arriesgadas.

Por otra parte, la investigacion cubrié de manera completa el desarrollo de
la expedicion a las islas Molucas del capitan Alvaro de Saavedra Cerdn. Si bien es
verdad que como una empresa de inversion la expedicion fue un fracaso
economico, no lo fue en el proceso de extensién hispana.

Esta armada descubrit en el sistema climéatico del océano Pacifico, las fechas
mds propicias para zarpar desde la Nueva Esparia hacia el Oeste. También la ruta
para cruzar el Océano Pacifico de Oriente a Poniente por el hemisferio Norte.
Ademas, después de cargar especias en las Molucas, el navio Floridn intent6 en dos
ocasiones el regreso o “Tornaviaje” a la Nueva Espafia, que por desconocimiento

de las corrientes marinas y de los vientos no se pudo realizar.
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Acerca de cuestiones particulares de la investigacion de la organizacién de
la armada y del viaje se puede concluir que:

Los documentos existentes de la crganizacién en tierra de la travesia nos
proveen de indicios acerca de los afanes descubridores en la Nueva Espaiia,
ademas del porque la importancia para los castellanos de dicha ruta.

El mayor inversionista de la armada fue HMHernadn Cortés. Durante la
investigacién no se encontraron datos que indicaran lo coentrario. Sobre el
particular sélo se obtuvo un indicio de la posible participacion de otros
inversionistas.

En la obra de Francisco de Icaza, Diccionario autobiogrifico de conquistadores y
pobladores de la Nueva Espana sacado de los fextos originales, aparece una mencién
acerca de que el capitan Alvaro de Saavedra Cerén se endeudé por 6000 pesos en
la Nueva Espafia poco antes de que la expedicién zarpara con rumbo a la
especieria. La fuente no ofrece mayores datos por lo que sélo se puede especular.
Dicho capital, seguramente, lo invirtié en ropa y bagatelas (pequefias mercancias
como cuentas de vidrios y peines) para el rescate en la armada, el cual
intercambiaria por las valiosas especias. Recordemos que era aportar en
mercancfas a la carga de la nave una practica comin entre los marineros de la
época, que aprovechaban cualquier resquicio de la nave para sacarle algin
provecho econdmico.

Los pilotos emplearon cierto instrumental nautico para guiar a la nave con
rumbo al Oriente. Sobre el particular, en los documentos consultados s6lo se hace
alusion de un astrolabio nautico (instrumento de medicion estelar y posiblemente
se referfan a la valestiila) rudimentario hecho de madera. No obstante, cabe aclarar
que las naves contaban con las descripciones de la ruta que realizara
Magallanes. Estas descripciones llegaron a manos de Cortés por medio del patache

Santiage, un navio de la expedicién del Comendador Loaisa, que llego a las costas
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pacificas novohispanas en 1526.

En lo que a la edad de los tripulantes se refiere, cabe sefialar que no fue
posible encontrar datos concretos. No obstante, por inferencia de la época y de
viajes paralelos, se puede suponer que la mayoria de la tripulacién de la armada
de Saavedra estuvo constituida por individuos jovenes. En la época los hombres
emprendedores iniciaban su vida a una edad temprana considerando los patrones
de edad del siglo XX,

La dieta de los marineros segun los documetnos era principalmente tocino,
bizcocho, vinagre, vino harina, algunos animales como gallinas. Debido a la falta
de refrigeracién y conservadores, las condiciones insalubres y putridas en el navio
llegaban afectar el estado de las provisiones a tal grado que era imposible
alimentarse de ellas.

Un dato relevante es el margen de supervivencia de los viajes transoceénicos
a inicios del siglo XVI, ya que de una tripulacién de 110 hombres sélo 30 llegaron a
las Molucas; més del 60 % se perdi¢ durante la travesia. La mayoria de las muertes
se debieron al naufragio y a las enfermedades como el escorbuto. Esta enfermedad
es causada por la deficiencia de vitamina C producida por la dieta durante los
viajes ocednicos. Y aun mas, de las tripulaciones sobrevivientes a la travesia
transocednica de las armadas de Magallanes (la nave Trinidad), del Comendador
Loaisa (dos navios) y la de Saavedra Ceron (un navio), aproximadamente 140
hombres en las islas Molucas, sdlo nueve retornaron a Espania, esto sin contar
aquella gente que se pasd al bando contrario: los portugueses en el Oriente,
concluyendo con la circunnavegacién del globo.,

El indice de mortandad indica que era toda una suerte sobrevivir a estos
viajes, y mas sorprendente ain, que existiesen personas dispuestas a
emprenderlos. Las motivaciones debieron ser grandes y profundas.

La importancia de la expedicién de Alvaro de Saavedra Cerén, radica en
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que fue la.precursora de una ruta proveniente de las Islas asiticas al continente
americano. Los dos intentos de volver a la Nueva Espafia de la nave Florida, ambos
piloteados por el navegante Macfas del Poyo, dejaron una experiencia importante
para viajes posteriores, en particular el emprendido afios después, desde la Nueva
Espafia, por su compafiero en las islas Molucas Andrés de Urdaneta, quien logré
realizar el “tornaviaje” y asi establecer la ruta maritima de Asia a América.

La empresa de Hernan Cortés en el Océano Pacifico continué después de
esta expedicitn, aunque la ruta se modificé: en vez de ir al Occidente se dirigi6 al
Sur con rumbo al Pertt y hacia el Norte con direccién a las Californias. Buscando

comercio y conquista.

Con el abandono de los castellanos del Oriente en la década de 1530, las
Islas Molucas quedaron en manos lusitanas, quienes a su vez fueron expulsados
por los islefios en 1576. Posteriormente los holandeses en su bisqueda por las rutas
y el comercio a finales del siglo XV1 e inicios del XVII se apoderaron de estas islas,

su presencia se mantuvo hasta el siglo XX.
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Cuadros de equivalencias

Honedas
peso de minas = 450 maravedis = 1.6 de oro comun,

peso comin(tepuzque) = 270 maravedis = .6 de minas = 8 reales
ducado = 365 maravedis (o 375) = .8 de minas = 1.3 de oro comtin

Metales preciosos
marco de plata =1/2 libra = 230 gr. = 8 onzas

marco de oro = 50 castellanos

castellano = 6.2 onzas = 1 /50 marco de oro

onza de oro = 6 gr.

onza de plata = 1/16 de libra castellana = 28/716 gr.
tomin = 1/8 castellano

Liquidos y aridos
arroba = 25 libras = 11.5 Kg

arroba de liquidos = 16.13 L

arroba de aceite = 12.56 L

botija o cantara = 1 arrcba de liquidos
pipa = 23 arrobas

libra = 460 gr.

Fuente: Pilar Gonzalbo Aizpuru, coord. Indice v catdloge de escrituras del s. XV1.
Archivo historico de Notarias de la CD. de México, El Colegio de México, 1988, p. 8.

Distancia
legua marina (de origen portugues) = 4 millas romanas = 3.7 millas

terrestreas = 3.2 millas nauticas = 5.9 Km. Aprox.

Fuente: Martha de Jarmy Chapa, La evpansion espaniola hacia Améi'ca vy el
Oceano Pacifico. I La mar def Sur y ef impulso hacia el Oriente, Fontamara, Aézico,
1688, p. 503.
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GLOSARIO

Ampolleta: reloj de arena

Broma: Teredo, molusco que carcome 'a madera del casco de fas naves
Calafatear: tapar con estopa y brea las junturas de las tablas del casco de una
nave

Calafete, calafeteador: trabgjador que repara las naves

Chimorro: red pequeria

Confitero: trabajador que se dedica a hacer dulces, confites

Duela: Nombre de las tablas encovadas y ubidas que forman I3 cuba o el tonel
Estoperol: clavo corto de cabeza grande

Gurmete: aprendiz

Gurbia: herramienta que sirve para

Jarcia: Conjunto de velas, aparejos y cuerdas de un buque

Matalotaje: comida que se lleva en el barco para la marineria

Odreros: Trabajadores que elaboran el cuero cosido para contener vino o aceite,
odre

Patache: navio aviso de las flotas, incluye a varios tipos de nave todos elios de
muy pequeno tamafio

Pez: Substancia pegajosa que se extrae de los pinos y abelos, la pez se usaba
para calafatear los barcos

Quilla: Pieza de madera o hierro gue forma la base del barco y que sostiene toda
SU amazon

Tonelero: Trabajador que hace toneles (vasijas de madera en que se hecha un

liquido para tranportario.
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Los astrénomos, para mayor
tacilidad, ven las estrellas como
colocadas en la pared intertor de una
esfera cuyo centro es la Tierra. Para
un observador en la Tierra, e
herizonte se convierte en un circulo
al proyectarse sobte la esfera

celaste. Como la Tierra rota de ceste
a este, el cielo parece moverse de
este a oeste llevando consigo a las
estrellas. Para un observador ubicado
en el hemisferio norte, ol polo norte
celeste permanece permanentemente
sobre ol horizonte. La observacién de
las estrollas, cuiles se ven y como 5o
mueven, depende de la latitud del

observador.

H: horizonte
P: polo

N: norte

S: sur

E: este

O: oeste

L: ratitud

) segmenta
g/ e edipuca
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