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Presente.

Estimado Director:
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bajo mi asesoria y direccion.
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para esta clase de monografias en cuanto a investigacién, metodologia y aportacién

personal, motivo por el cual, lo someto ante Usted para su aprobacion o
correccion.

Quedo como siempre respetuosamente a sus ordenes.

ATENTAMENTE
“POR MI RAZA, HABLARA EL ESPIRITU”.

LIC. GERA RODRIGUEZ BARAJAS.
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asignandose como asesor de la tesis al LIC. GERARDO RODRIGUEZ BARAJAS.
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respectiva carta de terminacién considerando que reine los requisitos que establece el
Reglamento de Examenes Profesionales.

Apoyado en este y otro adicional dictamen, en mi caricter de Director del Seminario, tengo
a bien autorizar su IMPRESION, para ser presentado ante el Jurado que para efecto de
Examen Profesional se designe por esta Facultad de Derecho.

El interesado debera iniciar el tramite para su titulacion dentro de los scis meses siguientes
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INTRODUCCION

Antecedentes.

La sociedad humana desde su aparicion en la faz de la tierra ha sido
presa de constantes riesgos, ya sea por la naturaleza o por acontecimientos
imprevistos que siempre ocasionan desastres y traen aparejadas pérdidas
tanto luumanas como materiales, es asi como derivado de los diversos riegos
ocurridos, el hombre sufre de menoscabos en su patrimonio. Aunado a los
desastres naturales, los avances técnicos que el hombre por curiosidad y otras
veces por azar del destino realizd en progreso de la sociedad, han traido
también constantes riesgos tendientes a la seguridad de! ser humano y su
patrimonio.

Derivado de la preocupacion por parte del ser humano por salvaguardar
sus bienes y persona, es como surge el contrato de secguro, que ha dado
confianza y servicio a diversas sociedades. En relacion con el contrato de
seguro  su aparnicion ha dado respaldo a todo tipo de actividades humanas y
muy en especial a las actividades mercantiles, pero definitivamente ¢l
contrato de seguro se relaciona con diversos actos de la sociedad humana,

Los avances tecnolégicos marcan un sin fin de riesgos para ¢l hombre,
desde la aparicion del fuego hasta la utihzacion de plantas nucleares. De tal
manera que ¢l automavil no es la excepeion, ya que trajo con su invencion el
grave problema mundial que representan los accidentes de transito y
consecuentemente la preocupacion de remediar los daiios causados por estos.

El problema que representan los accidentes de transito, llegd a la
legislacion de la ciudad mas grande del mundo como lo es la ciudad de
Meéxico, y debido a esto el dia 3 de dicicmbre de 1997, se publicé en el Diario
Oficial de la Federacion la reforma al reglamento de transito de la ciudad de
Meéxico, el cual por medio del articulo 42, de dicho ordenamiento establece la
obligatoriedad para todo vehiculo que circule por el Distrito Federal, de contar
con un seguro que cubra por 1o menos la responsabilidad civil por daiios a
terceros en su personas.

De similar forma el 30 de noviembre de 1999, v siguiendo la tendencia
de atacar el cancer social que implican los accidentes de transito, se reformo la
legislacion de transito en el Distrito Federal, dejando entre ver que el seguro




automovilistico deberd de ser obligatorio para todo aquel que circule por la
capital de nuestro pais, pero la reforma de fecha indicada deja latente el
problema que aqueja la figura del seguro para vehiculos automotores y que es
la obligatoriedad.

Problematica.

Derivado de esta reforma a la legislacion de transito en el Distrito
Federal, surgieron diversas opiniones sociales por parte de los distintos
sectores de 1a ciudadania,

Directamente el problema que causa la implantacion del seguro tnico
por ¢l uso de vehiculos automotores, es saber si realmente este tipo de seguro
cubre las necesidades de la ciudad mas grande del mundo, pues esta medida
aseguradora se ha instituido con éxito en diversos paises de Latinoamérica, sin
embargo la ciudad de México, constituye una megaldpolis, con problemas
particulares, que requieren de soluciones especiales.

Objetivo.

En consecuencia, este trabajo tiene como objetivo el estudio juridico y
social del seguro (nico por ¢l uso de vehiculos automotores y establecer
mediante el mismo, las posibilidades gue tiene esta medida legal para resolver
los problemas ocasionados por los accidentes de transito.

Marco Referencial.

De acuerdo al problema planteado y al objetivo seialado, este estudio
parte de los marcos histdrico-social, legal y factico social en que surge y se
regula el transito vehicular en el Distrito Federal y sus necesidades de
establecer una figura aseguradora que dé solucion a los problemas diarios
\derivados de los sinicstros viales.

Metodologia.

Ademas de estudiarse los aspectos sociales y juridicos, en la presente
mvestigacion se trata de determinar las medidas convenientes para combatir
los probiemas sociales que representan los accidentes de transito y la falta de
sepuro automaotor.




Alcance.

Este estudio se refiere a las disposiciones legales que el dia 3 de
diciembre de 1997, que fucron impuestas a los conductores de vehiculos
automotores en el Distrito Federal, mediante el reglamento de transito, asi
como las reformas realizadas el 30 de noviembre de 1999 y a las
implicaciones sociales, que se¢ puedan generar con la implantacion que el
seguro obligatorio por el uso de vehiculos automotores puede crear.




CAPITULO I

NOCIONES HISTORICAS DEL CONTRATO DE SEGURO.

1.1. Marco histérico-social.

Dentre del marco listorico-social del contrato de seguro, se encuentran
diversos acontecimientos que dieron origen al mismo, asi como la evolucion
por la que ha temido que pasar dicho contrato hasta nuestros dias.

1.1.1. El surgimiento del seguro.

En el proceso evolutivo del hombre, se observa la existencia de diversos
riesgos que pueden ser de vital importancia para el desarrolio de sus
actividades, en tal virtud el ser humano ha buscado la forma de tener un
respalde que pueda aminorar algunos daios sufridos espontaneamente y que
alteran sus diversas tareas, ocasionando pérdidas costosas.

“Las medidas que se toman para prevenir pérdidas son consecuencias
naturales de la lucha continua por la seguridad. De hecho, son parte del
proceso de acomodacion al medio, que el hombre lleva a cabo. Finalmente, el
seguro surge como parte del proceso para lograr la seguridad™.'

Con respecto al surgimiento del seguro, el profesor Oscar Vasquez del
Mercado expresa: “De no existir un riesgo no habria razén de seguro, ya que
¢l seguro es el producto del riesgo™.*

Sin diferir con el autor previamente citado, el seguro debe también su
nacimiento a fa existencia de la propiedad privada, ya que la misma deternina
cierta preocupacion por parte del dueiio de un bien, en conservarla en estado
conveniente, para un fin determinado o para satisfacer sus necesidades,

' MAGEE. Ihon H. Sepuros genenles, Traduccién de li segunda edicidn por Caros Chstillo. Editorial
Hispano-Americana. México, 1947, p. 6.

* VASQUEZ DEL MERCADO. Oscar. Comtratos nercamtiles. Séptima cdicion. Editorial Porria $.A.
Méxica. 1977, p. 263,




“El contrato de seguro, como tal, surge hasta principio del siglo XIV.
En cambio, los gérmenes de sus elementos (mutualidad y transferencia del
riesgo) se encuentran en épocas muy anteriores: ya en el Talmud y en el
Codigo de Hammurabi™. y

“En Oriente, Grecia y Roma se encuentran asociaciones que, mediante
la contribucion de sus miembros, enfrentaban las pérdidas originadas por la
destruccion de naves, muerte de animales, gastos funerarios derivados de
actividades militares. En Roma la transferencia del riesgo era conocida como
accesoria de otro contrato”.”

Necesariamente algtna actividad humana origing el contrato de seguro,
y esa actividad fue la navegacion que se practico con fines comerciales en ¢l
siglo X1V en Europa.

“El seguro nacié en las ciudades italianas del medioevo. Su aparicion,
bajo forma de un préstamo gratuito y, luego sobre todo, de venta por un precto
a pagarse si la cosa no ilegaba a destino, se debio fundamentalmente a la
prohibicion, por GREGORIO IX, en 1234, del interés en el préstamo a la
gruesa”.”

“El seguro maritimo -ain sin reglamentacion- fue la primera actividad
en la que se desarrollé el seguro y el documento historico que puede
considerarse como poliza de seguro maritimo, lleva fecha 23 de octubre de
1347°

1.1.2. Evolucion.

La evolucion del contrato de seguro, indudablemente se refiere a las
diversas necesidades que van planteando las etapas del desarrollo tecnologico

' GARRONE. Jos¢ Alberto, Digcionario Juridico Abeledo-Perrot, Tomo 111 Scgunda edicion ampliada,
Editorial Abcledo-Perrol. Argentina, 1997 p. 356.

* Ihidem.

* HERMARD. Citado por HALPERIN, Isiac. El Contrato de Scpuro. Editorial Pogrilica. Argeima. 19340,
pp. by 2

* MINSONI CONSORTI. Antonia, Crénica de Doscigntos afios del Scpuro en Mésico. Primeri Edicion.
CNSF. México, 1992, p. 22,

a




de la sociedad, que como siempre establecen las carencias que por motivo del
mismo surgen, Por eso se debe de hablar de los riesgos que implican los
adelantos técnicos; por que es cierto que éstos son de mucha utilidad para el
progreso de la humanidad, pero también es cierto que nunca se piensa en {os
problemas que estos pueden ocasionar, tal es ¢l ejemplo de! wvehiculo
automotor que se creo para dar beneficio a los transportadores y transportados
de todo el mundo, pero jamas se pensd en los riesgos que implicaba su
invencion y los problemas que este traia  aparejados y que aun para las
socicdades modernas son problemas dificiles de resolver. Por tal motivo sc
puede entender que la evolucion del contrato de seguro tiene un vinculo
inseparable con el progreso y las nuevas actividades en las que el hombre
. lenga ingerencia directa o indirectamente.

1.1.2.1. En ¢l mundo.

El contrato de seguro a pesar de que se practicaba de hecho, necesitaba
su regulacion juridica, de tal manera que, “el primer instrumento juridico que
reeulo la actividad aseguradora, y particularmente la maritima, fue la
Ordenanza de Barcelona de 1345, dedicada a extirpar fraudes, danos,
discusiones vy debates que podian tener lugar en dicha ciudad en ocasion de
los seguros sobre buques, mercancias, efectos y bienes, también en beneficio
de los asegurados y aseguradores’™’

Como era natural surgieron diferentes legislaciones tendientes a regular
la actividad aseguradora y estas fueron las “Ordenanzas del Gran Consejo de
Venecia (1408), Estatutos de Fiorencia (1523), Ordenanza de Burgos (1538),
Ordenanzas de Sevilla (1556), Ordenanzas de Bilbao (1560), Ordenanzas de
Carlos V y de Felipe [1 para los paises Bajos (1549-1563 y 1570), Costumbres
de Amberes (1582), Ordenanzas de Amsterdam (1598), Ordenanzas de
Middelboury (1600}, Ordenanzas de Rotterdam (1604) v Edicto del Rey de las

dos Sicihas de (1622), eie "

En cuanto a las diferentes materias sébre las cuales se podin contratar
un seeuro, éstas fueron aparcciendo segun las necesidades de cada sitvacion.

" MINSONE CONSORT!. Antonio. Créanica de Doscicnlos afios del Seguro cn México. Op. cit, p. 22,
" HORS Y BAUS. Pedro. Tratado de los Scpuros de Transporte, Editorial Gustinve Gil. Espadia, 1944, p.v2.

-




En Londres nacid por primera vez el seguro de incendios. lFue

consecuencia de un célebre siniestro de este tipo producido en 1066 en esa
: . "
misma ciudad.

“El seguro de vida aparece por primera vez en Inglaterra en el siglo
XVI. con la Casuality Insurance, para rescatar presos de los turcos, y en lalia
para el embarazo, bajo la forma de un seguro de vida temporario. Pero pronto
se prohibid su practica como operacion de juego € incitacidn a la muerte del
asegurado: asi lo condenaron el Guildon de la Mer, la Ordenanza de 1681 ¥
las juristas del siglo XVIIL Ni Inglaterra se salvé de la prohibicion general:
prohibido por la Buble Act de 1720, la ley de i 774 admitio su legitimidad s
mediaba el consentimiento de la persona asegurada y la fijacion de la

. . <y o : . 10
indemnizacion maxima de acuerdo al interés del asegurado™

“En la segunda mitad del siglo XVII, ya perfeccionado el seguro
maritimo, se desarrollo ¢l seguro terrestre y la empresa asepuradora. El

- > - - 1
periodo se extendid hasta fines del siglo xvir!

En un principio el contrato de seguro s¢ encuentra desarrollado en las
actividades navales mercantes, pero todavia se esperaba que el contrato de
seguro diera un salto mas grande hacia otras tarcas humanas.

El autor” Gasperoni, seiala que el seguro de la responsabilidad civil
halla su origen en el resarcimiento del abordaje cn el derecho maritimo. Su
progreso se vio dificultado por dos principios, hoy ‘en franca declinacion: estos
principios son: que no hay responsabilidad sin culpa, y que el asegurador no
indemniza los danios derivados de actos o hechos culposos del asegurado o de
sus dependientes. Los primeros contratos se celebraron en Francia, a
comienzos del siglo XIX en 1825.% '

Es asi, que como consecuencia de los distintos adelantos tecnologicos,
han aparecido diversos riesgos, sobre los cuales se han creado variedades del

" GARRONE. José Alberte. Diccionario Juridico Abeledo-Perrat. Tomo 11, Onp. cil. p. 357,

1" HALPERIN, [saac. El Contrala de Seguro. Op. cil, p. 5. .

' GARRONE. José Alberte, Diccionario Juridico Abcledo-Perrol. Op. cit. p. 357, °

\* HALPERIN fsaac. Sepuros. Scpunda cdicidn. actualizada por Juan Carlos Feélix Marandi. Vol. 1.
Ediciones de Palma, Argentina, 1994 p. 4.




contrato de seguro que cubran los mismos. Por eso se puede afinnar que la
evolucion del contrato de seguro va a la par con la evolucion social, ya sca
ésta tecnologica o evolucion cultural. Se pueden encontrar diversos e¢jemplos
sobre los cuales se observa la evolucion del seguro, mismos que van desde
pérdida de cosechas, robo de obras de arte o de materia prima para la
elaboracion de productos de ‘consumo diario, incendios y hasta los seguros
mas peculiares como lo son los seguros contra daios que puedan sufvir las
prernas de artistas famosas o los deportistas, y un caso muy particular, ¢l
seguro contra dafios causados por la explosion de una planta nuclear. Todos
vai creados indudablemente para la proteccion de los bienes que puedan sufrir
siniestros que suelen aparecer fortuitamente o simplemente para proteceion de
bicnes de uso diario como lo es el automédvit,

1.1.2.2. En México.

En la época precolonial segin el histonador “Bernardo de Alba, en su
historia de los chichimecas habla de una << prevision en caso de muerte >>
que otorgo et Rey de Texcoco Netzahualcoyotl y que a la letra dice: << siendo
este rey un monarca el cual gastaba parte de sus rentas buscando pobres y
meritorios en que emplearlos, cuidaba que los guerreros utihzados y
aquellos que, de alguna manera, habian sufrido por el servicio pliblico, en caso
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de muerte, a los familiares se les extendiera su socorro>>"",

Indudablemente, la caracteristica altruista del Rey Netzahualcoyotl, cs
patente con este tipo de proteccion para diversos sectores de su pueblo, pero
en cierta forma puede ser equiparada a l1a actividad aseguradora, por que con
ésta proteccion se establecio la prevencion sobre acontecimientos futuros e
inciertos, creandose un tipo de seguro para favorecer a cierta clase de gente
segan las actividades desempenadas.

" Posteriormente con la conquista de México, como era de esperarse
llegaron muchas costumbres y legislaciones de Espana, que se arraigaron en
nuestro pais, tal es el caso de “las Ordenanzas del Consulado de la
Universidad de los Mercaderes de la Nueva Espaia, confirmadas por el Rey
el 24 de julio de 1604, las que aclaraban que en materia de seguros, cuando
Negara a presentarse, deberian regirse por Jas Ordenanzas de Sevilla. De

" MINZONI CONSORTI. Antonio, Crénicn de Doscientos jios de Segura en México, Op. cit. p. 23,
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hecho, las Ordenanzas de Bilbao rigieron en México hasta 18547 11

En el afio de 1789, se constituyd la primera compaiiia de seguros,
denominada Compaiia de Seguros Maritimos de Nueva Espaiia. Esta operd
por espacio de un ano para después desaparecer, sin embargo dejo ¢l
antecedente de haber sido la primera compaiiia aseguradora en nuestro pais. '

Los diversos conflictos bélicos acontecidos a principios del siglo XIX
en México, no permitieron la continuidad de la legislacion sobre seguros, por
la inestabilidad social que originaban; por eso durante un largo tiempo ¢n
nuestro pais la actividad aseguradora se estancod. Es por eso que en 1834, ~El
Codigo Lares reglamento el seguro en el titulo VII de su libro segunda,
dedicado a los *Seguros de conducciones temestres’, y en la seccion [V del
tituio 111 de su libro tercero, que se ocupa de los Seguros Maritimos™.""

Con las ideas reformistas en la presidencia de México surgen cambios,
por tal motivo: “Siendo Presidente Don Benito Judrez, s¢ publicd un Codigo
de Comercio en el que por primera vez sc legisla sobre asuntos relativos al

Exd I-l'

seguro”.

“La primera ley especifica sobre instituciones de seguros, es la
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publicada en 1893, la cual tenia fines preferentemente fiscales”.

Es importante seialar que esta ley fuc muy vinculada a la ley del
timbre y que conjuntamente eran aplicadas para obtener recursos hacendarios.

La actividad aseguradora en México, era practicada en-su gran mayoria
por compaiiias extranjeras, de tal manera que “Para fines del siglo XIX, en
(1897), operaban en el ramo de vida 9 compainias de seguros, siendo
mexicanas “La Fraternal’ y “La Mexicana’ con 3,380 polizas, y siendo {as
extranjeras todas norteamericanas, ‘La Equitativa’, la ‘Mutual Reserve’, “Sun
Life of New York’, la ‘Mutual’, ‘New York Life’, la ‘Germania’, la

Hibidem, p. 23,
" thidene. p. 20.

" RUIZ RUEDA. Luis. El Coturiug de_Segura, Primers Edicion. Editarial Pormin S.A. México. 1978, p. 20,

" GARCIA TORRES. H. Aruro. “Historia de los Scgures en México”. Revista Mexicam de Sepuros.
volumen X Vi1, Nimero 197, México. Publicacién mensual. Agosto de 1964, p. 35,

' Ibidem. p. 35.
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I'ravelers’ y la Pacific Mutual !

En el periodo de 1898 a 1910, se fundaron y operaban en el ramo de
automoviles, Ia “Cia. Gral. de Seguros Anglo Mexicana que se fundé en 1897,
en el ramo de vida, ‘La Nacional’, Cia. d¢c Seguros sobre la Vida, fundada en
1901 y la “Latino Americana’ Cia. de Seguros de Vida fundada en 1906; vy
finalmente, la ‘Compaiiia de Seguros Veracruzana’, que se fundé en el afo de
1908, para practicar los seguros de incendio y de transporte maritimos
especialmente” ™

El proceso legislativo con relacion a la materia de seguros en nuestro
pais, determind diversos cambios, mas todos originados en los distintos
momentos politicos en nuestra nacion.

“En 1926, bajo la Presidencia del General Plutarco Elias Calles, se
promulgo una nucva Ley General de Sociedades de Scguros que marca un
tutelaje por parte del gobiemo a favor de los asegurados. Esta Ley presenta
dos caracteristicas muy importantes: En primer lugar se hizo extensiva  a
todos los ramos del seguro, y en segundo, somete a las compaiiias extranjeras
al nuevo régimen juridico a través de su articulo 13, en el que se estipula que
las sucursales o agencias penerales de compaiiias extranjeras, estaran sujelas
exclusivamente a las leyes mexicanas y a la jurisdiccion de los tribunales de la
repiblica, sin que puedan invocar derechos de extranjeria™.®!

-

El 26 de agosto de 1935, i:onstiluye una fecha memorable en los anales
del desarrolio de! sepuro en Meéxico, pues fue entonces cuando se
promulgaron y entraron en vigor las dos Leyes que son fundamentales del
progreso alcanzado por nuesiro pais en esta materia: la “‘Ley General de
Instituciones de Seguro, que dejo sentadas las bases para la verdadera
mexicanizacion y el correcto funcionamiento de la industria aseguradora en
México, y Ia ‘Ley Sobre el Contrato de Seguro’ que establece las normas para
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la interpretacion y adecuada aplicacién de dicho contrato™.

" Ihidem. p. 36.
M GOMEZ ARREOLA. Salvador. “Los Scguros Privadoes cn México™. Revista Mexicawa de Sepuros.
volumen XIX. México. Publicicion mensual - Septicubre de 1965, p. 4+,

:' GARCIA TORRES. H. Artwro. Revista Mexicana de Seguros, Op, cil. p. 37.
X GOMEZ ARREOLA. Salvador. Revista Mexicana de Seguros. Op. cil. p. 47,




El punto esencial en materia de seguros en nuestro pais es la
promulgacion de las Leyes de 1935, que marcaron la mexicanizacion del
seguro, y muy en especial en la Ley de Instituciones de Seguros que prohibio
la practica de cualquier operacion activa de seguros en el territorio mexicano,
a cualquier persona que careciera de la autorizacién expresa para operar como
Institucion de Seguros o en representacién de una que lo esté para practicarlo
en el pais y contratar con empresas extranjeras los seguros que se requieran
para la proteccion de personas o de intereses domiciliados en el pais.

La mexicanizacion del seguro, marca la independencia en la
contratacion de pdlizas de seguros, estableciendo un mercado interno desde el
aiio de 1935.

1.2. El surgimiento del automovil.

El surgimiento del automovil, atn en sus principios resultd de gran
beneficio para los humanos por que establecio un vinculo muy importante
entre la sociedad y el adelanto tecnoldgico, de igual manera acortd con su
tecnologia las distancias y nacio cierta comodidad para las personas que
gracias a él, también acortaron tiempo en ciertas actividades para las cuales
servia el automévil en sus inicios.

1.2.1. Antecedentes en el mundo.

s necesario entender que el avance tecnologico de la humanidad, se ha
formado con cada invento, y asi nuevas e interesantes perspectivas de vida y
de progreso, ya que desde ¢l invento de fa rueda el hombre ha necesitado por
naturaleza del desarrollo; mismo que dejo de efectuarse durante mucho tiempo
por la época del oscurantismo que limito el progreso del hombre.

~El automévil ha revolucionado la estructura y las comunicaciones de la
sociedad moderna. La palabra automévil significa autopropulsado, es decir

(que se mueve por si mismo™.™

" Enciclopedin Bisica Viswal Qcdane. Tomo 1. Grupo cditorial Océane. Espaita. 1989, sip.




“Se sabe que ya en el afio de 1447, en las calles de Alemania, se exhibié
un coche que no era tirado por animales, sino que funcionaba a través de una
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combinacion de poleas y engranajes™.

“En 1680 Isaac Newlon, inspirandose en la eolipila (sic) de Heron,
aludid a un proyecto de vehiculo automotor de reaccion, con caldera situada
entre las cuatro ruedas™ &

Sin embargo la evolucion alcanza todas las actividades y es asi como se
descubre la energia que genera el vapor y que fue aprovechada por el hombre
en la industria. “Fue sobre todo Inglaterra la que empled la nueva fuente de
energia en los vehiculos terrestres, incluso primero que sobre railes (sic),
perfeccionando poco a poco el grupo propulsor de vapor, si bien sélo el campo
de los vehiculos pesados hasta tres toneladas, los cuales podian marchar a una
medida de 15 a 18 k/h, transportando hasta una decena o mas viajeros™

“El vehiculo de vapor aparecio en las carreteras francesas hacia 1840
. ) . e .. ) 17
con Charles Dietz, quien organizo servicios con esa clase de vehiculos™,

La tecnologia relativa al vapor en el vehiculo automotor, fue una
creacion artesanal hasta principios del siglo XX, y es a mediados de este siglo
que pasa a la produccion en seric, sin embargo la segunda guerra mundial,
obstaculizo el avance del automovil, ya que las grandes potencias dedicaron
sus industrias a la fabricacion de elementos bélicos.

.

Al término de la guerra en Europa la situacion era desastrosa, ¢l parque
de vehiculos estaba envejecido y en muchos casos destrozado en buena parte.
A grandes rasgos, las caracteristicas que tenia que cumplir el nuevo tipo de
automovil eran: 100 kim/h, capacidad para cuatro personas y un consumo
maximo de 10 litros por cada 100 km. Los mas caracteristicos son ¢l 4 CV de
Renault, la DKW, el Volkswagen y el Fiat 500, El Volkswagen (coche

U GHERSI, Carlos A. Accidentes de Trinsito, Derechos v Reparacidn de Daiios. Editorial Universidad.
Argenting. 1995, p. 24,

= LEON. David. “Historia del Amtomovil™. Diario La Prensi, México. Publicacian del dia 2 de seplicmbre de
1948, p, 32.

= LEON. David. “Historia del automévil”. Diztrio La Prensa. México. Publicacion del dia 9 de seplicmbre de
1998, p. 20,

" Ihidem,




popular) habia sido estudiado por el austriaco Porsche de 1934 a 1936, pero no
tue realmente fabricado hasta después de la guerra por H. Nordohfl, quicn
logro superar el récord de produccion del modelo 2

La produccion de los vehiculos en seric y a precios accesibles fuc
consecuencia del pensamiento nacionalista de Adolfo Hitler, es asi como sc
cred el volkswagen que cruzo fronteras popularizandose en muchos paises ‘del
mundo, estableciendo una modalidad de transporte con ahorro de combustible.

En “La época moderna del automovit estd plenamente representada por
los potentisimos grupos estadounidenses Ford y General Motors, que han
formado los verdaderos imperios mundiales de la automocion, extendiendo
sus tentaculos hasta Europa™*’

En la evolucion del automovil, han surgido varias marcas y modelos
que han ido superando afo con aho la potencia y ¢l rendimiento de las
maquinas, tal es el caso de los modelos japoneses que van ganando terreno
mundialmente en el mercado de automotores, creando competencia ain con
los grupos estadounidenses.

Entre los ultimos adelantos tecnologicos se puede cncontrar (ue
diversos grupos asi como universidades crean automoviles que funcionan a
través del consumo de encrgia solar que puede llegar a ser la tecnologia del
futuro, por ser esta abundante y una opcion para evitar la contaminacion que
originan los actuales automotores que funcionan a base de combustion de
pasolina.™

1.2.2. E} primer accidente de transito.

La trascendencia de los accidentes de transito es imperceptible para
todos aquellos que no han sufrido este tipo de percances, pero el vehiculo
automotor desde su aparicion ha acarreado riesgos de gran magnitud,
causando pérdidas materiales y/o personales,

* Biblioteca Salval de Grandes Temas. EL Automovil. Salvat editercs 5.A. Esparia. 1973, p. 22.
* Diecionario Enciclopédico Satval. Decimosexia edicién. Sabvat editores S.A. Espaiia, 1987, p. IS8,
* Bibligieen Snhviil de Grandes Tenws. ELauwtomovil. Op. cit, p. 29,
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“El primer accidente por vehiculo de motor ocurrio el 29 de julio de
1834, acacci¢ en Paisieg, ciudad proxima a Glasgow, y en él fallecieron cinco
personas. A partir entonces se han incrementado notablemente las muertes y
lesiones secundarias a causa de éste mecanismo, al grado de que la
Orgamzacion Mundial de la Salud lo ha considerado como problema de salud
piblica”.”'

El hecho de que un adelanto tecnologico, cause problemas sociales,
determina siempre una preocupacion para las autoridades de un pais y para
los grupos aseguradores.

Ejemplo de lo anterior es lo que sucedio; En Inglaterra, en 1863, a raiz
de un accidente automovilistico que arrojd por resultado varias victimas, se
votd una ley que puso fin al progreso del desarrollo del automawil de vapor,
pues ella les prohibia llevar una velocidad superior a seis kildmetros y medio
por hora, y ademas debian ir precedidos de un guia a pie, con una bandera,
para advertir a ta gente que se encontraba en el trayecto. Esta ley tue abolida
en 1896 por los reclamos de los constructores ingleses que veian con cierta
envidia los avances que ¢l automévil hacia en Francia.™

Indudablemente que desde el primer accidente de transito se ha buscado
la forma de evitarlos, pero con la gran cantidad de vehiculos que circulan a
diano en las calles de todas las ciudades del mundo, esto resulta imposible, y
no deja de ser preocupante para las actuales generaciones, el saber que los
adelantos tecnoldgicos en el ramo de automotores, lejos de ser comodidad
para los usuarios de este transporte, viene a ser una causa mas de riesgo para
ta scguridad de conductores y peatones.

1.3. Breves antecedentes del seguro obligatorio  para  vehiculos
automotores.

Dentro de los antecedentes del seguro obligatorio para vehiculos
awtomoteres, se puede observar los motivos y as necesidades que este tipo de

® RICO M. F. Gerardo v DE ANDA. Dicgo. Lo _fotografia Forensc en fa Peritacion Legal. Prinera edicion,
Editarial Trillas. Méxicol 99 1. p.40.
¥ GHERSI. Carlos A. Accidentes de Transito v Derechios v Repanicién de Dafio. Op. cil. p. 25




seguro ha implicado para su implantacion en algunos paises del mundo.

1.3.1. En el mundo.

La responsabilidad civil surgio como consecuencia de los percances
automovilisticos de cualquier indole y como una necesidad de proteger a las
victimas vinculadas con este tipo de accidentes.

Por tal motivo, “Los paises del Norte de Europa establecieron el seguro
obligatorio de responsabilidad civil en la década de los aiios veinte, Finlandia
en 1925, Noruega en 1926 y Dinamarca en 1927, paulatinamente ha ido
extendiéndose a los demas paises europeos, llegando a generalizarse y
reconocerse en convenios inlernacionales, como el del Consegjo de Europa
celebrado en Estrasburgo el 20 de abril de 1959 y el Convenio Europen de 14
de mayo de 1973 %

En Francia, desde 1958 el seguro de responsabilidad civil automotriz es
obligatorio con un minitmo de 2 millones de francos por persona lesionada o
fallectda. En Francia la poliza de automovil cubre la responsabilidad publica
del asegurado, del propietario o del conductor y en casi la mitad de los casos,
los danos sufridos por el vehiculo,™

Es importante enfatizar que en las naciones europeas se desarrolla una
cultura del seguro automovilistico, partiendo de la base de la obligacion de
adquirir el seguro para poder circular por las calles y carreteras de Europa.

“En ltalia a partiv del 12 de junio de 1971 se implanto ¢l Seguro
Obligatorio de Responsabilidad Civil Automovilistica (para personas y para
bienes) extendiéndose dicho tipo de seguro obligatorio también a las lanchas
de motor”

Y DE LAS RIVAS A. CELADA. Domingo. “Scgure Obligatorio de Awlomaviles™. Revisla Mexicana de
Scguros v Fianzas, Volimen XXX, México, Publicacion mensual. Diciembre de 1981, p.27

UMINZONI CONSORTI. Autonio. “Algo mas sobre ¢l Scauro de Automéviles™. Revista_Mexicana de
Sepuros v Fianzas. México. Publicacion mensual. Julio de 1977, p. 4.

* MINZONI CONSORTI. Antonio. Revista Mexicana_de Scynros v Fianzas, México. Julio de (977, Op. cit.
P




Como es de suponerse en el viejo continente es donde se desarrolla mas
la actividad aseguradora y sus alcances son realmente ejemplo a seguir para
cualquier nacion: “Actualmente en Europa, bajo los auspicios del Comité
Europeo de Seguros, funciona el acuerdo entre ascguradoras de automoviles
para la pronta liquidacion de los daiios materiales sufridos por terceros y el
convenio ‘Carta Verde’, el cual existe desde 1949, bajo el patrocinio de la
Comision Econdmica Europea de las Naciones Unidas, donde se ampara a los
automovilistas  que viajan fuera de su pais contra los riesgos de

oy .. . .. . + A
Responsabilidad Civil por uso y circulacion de vehiculos de motor™.™

“El seguro obligatorio ha sido concebido para otorgar proteccion a todas
las victimas de los accidentes de transito, scan éstas el conductor, los
ocupantes particulares, los pasajeros de vehiculos publicos o los peatones. lo
cual se deriva del hecho de que el seguro es de Accidentes Personales™.

“El seguro obligatorio tiene por objeto la cobertura de las sigutentes
contingencias por viclima

* Gastos médicos: quirirgicos y hospitalarios.
* Incapacidad permanenie,

* Muerte.

*Gastos funerarios™.™

En el continente americano la difusion del seguro obhgatorio ha sido
paco expandida por los diversos problemas que implican la {alta de culiura
aseguradora entre sus habitantes, sin embargo lentamente las cconomias van
abriendo a nuevas opciones de prevencion como o es el seguro. Hay que
excluir de ésta situacion a tos vecinos del norte como lo son Estados Unidos y
Canada, que lejos de ser faltos de cultura aseguradora, ésta viene a ser una
costumbre legal dentro de las sociedades anglosajonas.

" SOSA G. Luis, Primery Semana del Sepuro cn México. AMIS. México. 1989, p. 62,
v Ibiden, p. 03.
* Ibidem. p. 63.




A pesar de la poca difusion en América Latina del seguro obligatorio
para vehiculos automotores, éste tiene sus breves antecedentes. En Venezuela,
por gjemplo, en el aio de 1976, aparece un fenémeno muy interesante, ¢n o
referente al seguro de automoviles: no solamente ha aumentado - fenomeno
éste ha ocurrido en todas partes del mundo- sino ha aumentado frente a los
aiios anteriores en forma mucho muy sensible, la frecuencia del siniestro.™

Entre los (ltimos antecedentes del seguro obligatorio para vehiculos
automotores, tenemos el caso de Argentina, que a partir del lo. de febrero de
1993, a través del reglamento nacional de trinsito y transporte en su articulo
07 establece: “Seguro obligatorio. Todo automotor, acoplado o semi acoplado
debe estar cubierto por un seguro, de acuerdo a las condiciones que fije la
autoridad en materia aseguradora, que cubra eventuales daiios causados a
terceros, incluidos los transportados. Este seguro obligatorio serda anual y

. . . . A
podra contratarse en cualquier entidad awtorizada para operar en el ramo”™,

El hecho de que en algunos paises latinoamericanos  se esté
implementado el seguro obligatorio para vehiculos automotores, no quiere
decir que éste seguro  haya llegado a uniformarse en todo el continente
americano, y esto es debido a la falta de convenios bilaterales o en su caso
multilaterales, que pucdan ser celebrados entre varias naciones con el fin de
proteger no solo a los nacionales de un pais sino a los diferentes extranjeros
que puedan necesitar de la proteccion de éste tipo de seguro, pues es indudable
que‘en cualguier lugar del mundo todos y cada uno de sus habitantes Hegamos
a ser peatones, conductores de vehiculo automotor o bien pasajeros de los
mismos, y todos con la particularidad de poder sufrir en cualguier momento
un accidente de transito vehicular.

1.3.2. En México.

La cultura del seguro de automotores en Méeéxico esta en plena
expansion, pues cada vez mayor nimero de gente recwrre al seguro como
medida de prevencion, en caso de robo, responsabilidad civil por dafios a
lerceros en sus bienes o0 sus personas o para proteccion de algunos giros

* MINZONI €. Antonio. Revista Mexicama de Scguros v Fianzas, México. Julio de 1977. Op. cit: p.13,
" S, STIGLITZ. Ruben y Gabricla A. Siiglitz. Seguro Automotor Obligatorio. Editorial Abcledo-Perot,
Argentina. 1993, pp. 22 v 23,




comerciales, efc,

El seguro obligatorio para vehiculos automotores. “Por lo que refiere a
Meéxico, este tipo de proteccion nunca ha existido realmente, se hizo un primer
intento durante ¢l régimen encabezado por el Lic. Adolfo Lopez Mateos, en
donde el Lic. Ortiz Mena, entonces Secretario de Hacienda y Crédito Publico,
encargd al profesor Luis Garrido, la formacion de una comision para el
estudio del Seguro Obligatorio de Automdviles y que entonces se llamaria
seguro del peaton, el cual nunca llegd a concretarse™. "

Posteriormente, en el reglamento de transito para el D.F. del 28 de julio
de 1976, en el articulo séptimo fraccion X, se imponia la obligacion de un
seguro y dice textualmente: “Los vehiculos sujetos a registro, deberan
presentar poliza de seguros sobre automoviles que cubran al menos, la
responsabilidad civil de los accidentados en que participe el vehiculo durante
la vigencia del registro, sin embargo nunca ha sido solicitado al realizar los
tramites de registro”.*2

Es indudable que debido a que no prosperd la idea del reglamento de
tramsito para el Distrito Federal de 1976, es necesaria la presion por parte de
los diversos sectores gubernamentales para que el seguro para awlomotores
llegue a ser una obligacion de los miles de automovilistas que circulan en
noestro pais y que no tan selo sea letra muerta en un reglamento o parte de un
proyecto sin conclusion, pues los accidentes de transito dia con dia suceden, y
todos los habitantes de las ciudades de nuestro pais podemos en cualquier
momento ser parte de la estadistica de los aceidentes de transito.

" SOSA G. Luis. Primer Sciuna del Sepira en México, México, Op. cit. p. 64,
12 .
" Ibidcin.




CAPITULO 11

LA SOCIOLOGIA Y EL CONTRATO DE SEGURO.

2.1. La sociologia.

La sociedad implica una complejidad, que ha lievado durante mucho
tiempo a la observacion del desenvolvimiento de la misma, por tal motivo
durante muchos siglos la sociedad y sus diversos factores han sido estudiados

por diversos doctriarios en la materia.

2.1.1. Concepto de sociologia.

Son muchos y diversos los conceptos de sociologia que se han emitido
por parte de los estudiosos de la sociedad y gracias a éstos se puede establecer
el contexto esencial de la ciencia sociologica,

Entre los diversos textos consultados se encuentra el siguicnte conceplo:
“La sociologia es la ciencia de la sociedad entendida ésta como conmjunto de
individuos que, reunidos en grupos de diversas dimensiones y distintos
significados, integran el conjunto de la humanidad”™. *# La anterior definicion
se refiere directamente a lo que es la sociologia y su tema de estudio, por lo
cual en la basqueda de la comprension del ténmino encontramos antecedentes
que de este concepto se pudieron abtener.

La primera vez que se utilizo la palabra “Sociologia’ (Socmlouc) int,
en 1838, en el tomo del Cours de Philosophie Positive de Comte™. !

“La palabra Sociologia fue creada por Comte. Significa tratado o
estudio de los fenomenos sociales, tratado de las sociedades. Sus elementos

" Bibliotech Salvan de Grandes Tenis. La_Seciologia. Salvat editores S.A_ Espaiia. 1973, p. 19,
T SINIOR, Albeno F. Sociglogia, Duodécima edicion, Editorial Porrlia S.A. México. 1993, p. .
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etimolégicos proceden de dos lenguas diversas: del latin socius, socletas

(sociedad) y de! griego logos (discurso, tratado)”,*’

Para algunos autores la Sociologia es la ciencia que se aplica al estudio
de los fenémenos de la convivencia humana. Otros la definen como la ciencia
que se dirige a la investigacién de los agrupamientos humanos. Otros
emplean la modalidad de expresion sosteniendo que la Sociologia estudia los
fendmenos colectivos. Para Comte la sociologia consiste en ¢l estudio de los
fendmenos de las “coirelaciones’ que se establecen entre los hombres. Spencer
la concibe como la ciencia de lo ‘super-organico’. Segin Gabriel Tarde la
Sociologia es la ciencia que estudia los fenomenos interpsiquicos. Emilio
Durkheim la considera como la ciencia que tiene por objeto de estudio los
‘hechos sociales’. En el pensamiento de Jorge Simmel la Sociologia es el
cstudio de las ‘interacciones humanas’ o de la “interactividad humana’. L.
Von Wiese sostiene que es la ciencia cuyo tema de estudio consiste cn las
‘relaciones interhumanas’. Marx Weber la define como la ciencia que sc
propone entender el obrar social, interpretando  su sentido y, mediante ello,
explicar casualmente su desarrollo y sus efectos. 4o

Los autores doctrinarios coinciden en que la Sociologia se ocupa de
estudiar a la sociedad y los fenomenos o hechos sociales que en ella ocurran,
dejando de lado la discusion sobre la semantica del término. Con la intencion
de que el término de sociologia quede expresado para ¢l desarrollo de esta
tesis, se puede decir que la sociologia tiene como base de estudio a la sociedad
a través de los hechos sociales que en ella acontccen.

2.1.1.1. Les fines de la sociologia.

La sociologia se caracteriza como disciplina cuyo objeto de estudio es
la sociedad, es decir, el lugar que habitamos y compartinos con otros hombres
de los que no podemas desligarnos y mucho menos dejar de participar en su
desarrollo y evolucion a través del lif:mp().47

¥ RECONDO. Gregorie, Sociologia s Ciencias Sociales. Ediciones Panncdille, Argenting. 1970 p. Y,
" RECONDO. Gregorio. Sociologia v CienciasSogiales. Op. cit. p. Y.
-

Idem. p.7.




EEs impontante subrayar que los fines de la sociologia no estan enfocados
a resolver los problemas sociales, pues para esto existen ciencias como la
politica, la psicologia, la economia y varias mas relacionadas con ella.

“La Sociologia es una disciptina, mas no la (nica, que explica,
interpreta y conoce los mecanismos de organizacion social, asi como las
normas de conducta colectiva. También tiene su faceta practica para poder
existir por que todo pensamiento humano tiene la finalidad de utilizarse en su
presente y la Sociologia se utiliza para conocer y dominar la realidad social;
en consecuencia, influye de acuerdo con lus intereses individuales, de grupo o
clases sociales”™ ™

2.1.1.2. La sociologia del derecho.
(23

La sociologia tiene diversas relaciones con otras ciencias. Para
desglosar la estrecha relacion entre la sociologia v el derecho, es necesario
entender que el ser humano desde que decide vivir en grupos, comunas, tribus,
etc. Es decir, relacionandose con otros seres humanos, tiene la necesidad de
establecer reglas que hagan de esa interrelacion una convivencia armonica,
con tendencia a una integracion social y aceptacion de diferentes ideologias,
con la finalidad especifica de crear una sociedad tuera dei caos y la anarquia.

Es por lo anterior que, “El Derecho nace como una necesidad vital, con
el fin de regular las relaciones que se establecen entre los diversos miembros
de una colectividad. Acaso el fin mas esencial del Derecho lo constituye el de
ser un conjunio de reglas normativas que resuelvan de antemano y por medios
pacificos los conflictos que puedan surgir entre los componentes de una
colectividad™"

Es evidente que la sociedad da como consecuencia el Derecho, pues
para poder vivir en ella necesariamente el individuo se somete a fa coaccion
de las normas preestablecidas que delimitan la enorme cantidad de actos que
pueda realizar cualquier snjeto.

" RECONDQ. Gregorio, Seciologia v Ciencins Sociales. Op. cit. p. 9.
" Idem, p. 101,




Para establecer un parametro que indique la relacion entre la Sociologia
y ¢l Derecho, se puede determinar que ambas ciencias existen paralelamente,
ya que la sociedad es inconcebible sin Derecho y el Derecho nacio por v para
fa socicdad.

René Barragan establece: 31 Derecho es una superestructura, ting post
construccion normativa que tiene por mision ¢l sostenimiento del orden social
efectivo de una época v de un pais. La justicia no es el fin inmediato de
Derecho. Antes que ella csta la seguridad, la conservacion social remante. Si
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el Derecho es mutable es por que lo es el orden social al cual sirve™.

De igual manera el citado autor supra indicado senala directamente “la

sociologia del Derecho es, pura y llanamente, Sociologia™.”

De lo anteriormente sefialado es patente que la Sociologia es
directamente correspondiente al Derecho, y ambas son reciprocamente
coexistentes.

2.2, Los hechos sociales.

Necesartamente al entender a la sociedad como un ente viviente, que
sufre de constantes movimientos, es logico pensar que dentro de ella se
desarrollan  hechos que deben de ser estudiados, para comprender su
naturalcza y observar la relacion que desempenan en el amplio margen que
establece la sociedad y para comprender los cambios que sufren las diversas
sociedades, por la existencia de los hechos sociales.

2.2.1. Concepto de hecho social.

Acerca del hecho social, el maestro Luis Recasen’s  Siches expone:
“El Derecho en su produccidn, en su desenvolvimiento, en su cumplimiento

4

BARRAGAN. René. Bosquejo de uni Sociolopia del Dereche. Scpunda edicion. Editonal Cultur TGS A
Mexico. 1963, p. 51,

' ldem. p. 33




espontanco, en las transgresiones que sufre, en su aplicacion forzada, en sus
- - . - ay 32
proyecciones practicas, se mucstra como conjunto de hechos sociales™.”

E! hecho social, fue definido por Emilio Durkheim como: “Hecho
Social es toda manera de hacer, fijada o no, susceptible de ¢jercer sobre el
individuo una coaccion exterior; o bien: Que es general en el conjunto de una
sociedad, conservando una existencia propia, independiente de sus
manifestaciones individuales™.™

El doctrinario Emilio Durkheim, establecio dos caracteristicas de los
hechos sociales, determinando que son externos y coactivos,

De lo anterior se puede deducir que la importancia juridica del hecho
social, aticnde directamente a que la creacion de normas, leyes, reglamentos y
sentencias son actos exhimidos de la vida individual. De tal manera que son
hechos sociales juridicos y existe una sociedad que se somele @ esas leyes
directamente, mediante innumerables tipos de conductas para dar como
consecuencia un derecho positivo vigente. Es por eso que el hecho social
directamente se convierte en un hecho juridico, sicmpre y cuando con la
manifestacion de un hecho social se pueda regular la conducta individual o
colectiva de los integrantes de una soctedad.

2.2.2.1. La importancia juridica del hecho social.

La relacion que guardan los hechos sociales con el derecho, es muy
estrecha y puede establecerse un vinculo de complementacion, como bien se
expresa que: “El Derecho en su produccion, en su desenvolvimicento, en su
cumplimiento espontaneo, en las transgresiones que sufre, en su aplicacion
forzada, en sus proyecciones practicas, se muestra como un conjunto de
hechos sociates”.™

“ RECASSENS SICHES. Luis. Tratndo Generl de_Sociolagia. Decimasesta edicion. Reimpresion de Ta
tercer edician. Editorial Pornia S.A. México. 1978, p. 204,

Y DURKHMEIM, Emilio. Las Replas del_Método Socioldgico. Edicioncs ¥ Distribuciones Hispanicas S.A. de
C.V, Méxtco. 1987, p. 54,
9 RECASENS SICHES. Luis. Trlado General de Sociolopia, Op. cil. p. 381,
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Es decir, el conjunto de hechos sociales son en si mismos ¢l Derecho.
Derivado de esto se puede establecer, que la importancia juridica de los
hechos sociales radica en que sin Derecho no existen hechos sociales y sin
hechos sociales no existe el Derecho.

2.3. La sociedad ante el seguro automovilistico,

Los datos estadisticos realizados para estudiar cierlos aspectos
relacionados con la sociedad, imponen siempre una realidad que se ve
refiejada en la verdad inevitable, esta realidad representa todas y cada una de
las conductas y omisiones que se presentan dentro del tema a investigar para
tntegrar una informacidn especifica.

£l resultado de una investigacion estadistica arrojd que: “De los 3
millones de automoviles que circulan en el Distrito Federal solo el 30% tiene
seguro. s decir, alrededor de 900,000 propietarios de vehiculos, por lo que
2,100,000 automovilistas tendran que adquirir et SUVA™.™

De estos datos obtenidos se puede establecer que a pesar de que la
sociedad de la ciudad de México, vive grandes problemas de vialidad y
accidentes de transito, en la misma no ha nacido una preocupacion por parte
de las autoridades o bien de los mismos habitantes por contar con un seguro
para su automovil que pueda proteger tanto a los conductores como a los
peatones, para evitar desde las pérdidas materiales hasta las pérdidas
humanas que como consecuencia de los accidentes viales ocurren a diario en
la cindad de México.

2.3.1. El riesgo de accidente automovilistico.

Dentro de las diversas causas que pueden originar un accidente
automovilistico encontramos especialmente dos que son: imnternas y externas.

* ROMAN. Romina, “Descartan aplazar ¢l uso abligatorio det SUVA™. Diaria_El_Universal. Seccian
Financicra. México. 13 de mavo de 1998 p. 1.




Las causas internas son integradas por conductas realizadas u omitidas
por el conductor de un automotor y que provocan un percance automotor y
estas conductas pueden ser conducir cansado, distraccion, falta de precaucion
y pericia, conducir en estado de ebriedad y por Ultimo el desconocimiento y
violacion de los reglamentos vy leves relativos al transito vehicular.

Por otra parte las causas externas que originan un accidente de transito
son todas aquellas ajenas a la voluntad del conductor y se refieren
directamente a las condiciones meteoroldgicas vy estado fisico de las calles o
carreteras por las cuales circulan los vehiculos automotores. De tal manera
que: “La precipitacion pluvial interactia estrechamente en los hechos de
transito, y la temperatura, como variable independiente, también influye en la
presentacién en forma mas importante en las condiciones animicas del
conductor. Este trabajo efectuado con todo rigorismo cientifico, demuestra
que si bien las condiciones meteorolégicas son factor causal importante, no se
comparan en ningun momento con el factor humano".™

Para ser mas especifico, el riesgo de accidente automovilistico obedece
a los factores que integran su propio objeto, es decir, invariablemente siempre
va a existit un conductor y siempre van a existir factores meteorologicos, de
tal manera que de una u otra forma un accidente de transito va a ocurrir, ya sea
por causas internas o externas. Y por ofra parte el ricsgo de siniestro
automotriz, es constante debido a que diartamente la circulacion de
automoviles, es la causa directa de los accidentes de transito.

2.3.2, La importancia social del accidente automovilistico.

Durante un accidente de transito, existen distintas actitudes asumidas
por los implicados y en su gran mayoria cuando del percance solo se obtuvo
consecuencias de tipo material, estos (uman una actitud de fortuna, es decir
dan gracias por no haber sufrido dafios personales, pero la realidad social
implica mas alld de una actitud individual, ya que “segin apuntan los datos
estadisticos, tanto nacionales como internacionales, las muertes violentas
secundarias a hechos de transito son un problema de salud publica con una

* RICO M. F. Gerrdo v Dicgo De Anda. La Fotoprafia Forense en fa Peritacién Legal. Primcr cdicién.
Editorial Trillas. México. 1991, p, 47.
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alta mortalidad y con una pérdida material incalculable, por lo cual deberin
) A w57
desartrollarse estrategias prioritarias para atacar este severo problema”.”

En el problema social que causa el accidente de trinsito
automovilistico, cabe destacar que en caso de muerte de uno de los implicados
o ambos en un percance entre  automotores, suele tener ingerencia directa con
ta tamilia, ya que indudablemente va a sufrir un menoscabo moral y puede que
a la larga y dependiendo de las consecuencias del siniestro, este daio pueda
ser pecuniario ya que si ¢l que muere en el accidente de transito resulta ser la
persona gue aporta ¢l sustento ccondmico de una familia, ¢sta se-va a ver
afectada no solo en un aspecto, sino en diversos aspectos en su
desenvolvimiento que le corresponden dentro de la sociedad.

2.3.3. El beneficio social del seguro automovilistico.

“Los danos producidos con motivo de la circulacion deben ser
reparados y para ello todo propietario tiene que estar asegurado, pues
solamente un asegurador puede garantizar suficientemente y en forma
solvente la indemnizacion de las victimas. Este deberia incluir, tanto los dafios
causados a terceros en sus personas, como en sus cosas”.™

“El seguro solo entra en juego después de ocurrido un dafio. De hacerlo
antes no lo haria como producto, sino como factor contribuyente para un
manejo consciente de prevencion, resultado de un sentido de prevision
emanado de la conciencia de que se vive mmerso en la incertidumbre v que
podria apuntar como aversion al riesgo™.™

Para hablar del seguro automovilistico, se requieren dos vertientes
necesarias como son; la prevencion y ¢l respaldo. Ya que al adquinr un
seguro, la persona esta previniendo un riesgo al cual esta expucsto, este riesgo
esta sujeto a diversas circunstancias y puede que no ocwra. Por otra parte el
respaldo consiste en que una compania aseguradora con la cual se contratd una

*dem. p. 49,

*® DE LAS RIVAS A. DE CELADA. Domingo. “EL scgiro obligatorio de automaviles™. Revisia Mexicana dg
Seguros v Fianzas, Publicacion wmicnsual. México. Dicicmbre de 1981, p. 63,

* ROJAS MENDOZA. Genuario. “Historia del scguro”™. Revista Mexicana de Segaros v Fianzs, Publicicion
mensunl, México, Marzo de 1987, p. 5.
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poliza de seguro va a solventar los gastos erogados por el accidente de
transito, obteniendo directamente beneficios el asegurado para no sufrir un
menoscabo en su patritnonio.

En relacion, al respaldo que el seguro automovilistico ofrece en caso de
realizarsc un siniestro, la compafiia aseguradora cubre los daiios ocasionados a
ferceros ya sea en sus bienes o sus personas, asi como la representacion
juridica y algunos gastos que se establecen en el contrato de seguro.

“El seguro cumple con la importante funcion de dar tranquilidad al
. . - - +2 0}
asegurado en tanto siente que elimina el riesgo que absorbe el asegurador™.

Otra funcion social muy importante que se origina con la existencia del
seguro automovilistico, es la creacion de empleos y a través de €stos sin duda
crea un beneficio econdomico-social, que determina un lugar muy importante
dentro de la economia de cualquier pais, toda vez que una de las funciones del
sistema asegurador es la creacion de riqueza, que en muchos paises genera una
derrama econdmica bastante fuerte, y representa siempre un sector importante
dentro del sector financiero de un pais.

' VASQUEZ DEL MERCADOQ. Oscar. Contratos Mercamtiles. Op. cit. p. 268,
[}




CAPITULO III

CONCEPTOS GENERALES DEL CONTRATO DE SEGURO.

3.1. Contrato de seguro.

Dentro de los conceptos generales de la presente tesis, se estudia el
relativo al contrato de seguro y todos los térmimos que se encuentran ligados
al mismo, este estudio parte de lo general a lo particular, con la finalidad de
lograr el entendimiento de los elementos que intervienen en el desarrollo de la
presente investigacion.

3.1.1. Concepte del contrato de seguro.

En la biasqueda del significado del contrato de seguro, el diccionario
juridico Espasa que establece: “Seguro {contrato). Aquel por el que el
asegurador se obliga, mediante el cobro de una prima y para el caso de que se
produzca el evento cuyo riesgo es objeto de cobertura a indemnizar, dentro de
los limites pactados, el daiio producido al asegurado o a satisfacer un capital,

. - G
una renta u otras prestaciones convenidas™."’ -

.

Ahora bien, dentro de la misma linea de las definiciones cxpresadas en
los diccionarios en relacion con el tema, se encuentra la aportada por el
dicéionario de ciencias juridicas, politicas, sociales y de economia que define
al contrato de seguro como: “El contrato por el cual una persona, por lo
comun juridica, llamada asepurador (v). (sic), se obliga, mediante la
percepcion de una prima, a indemnizar a otra persona, que recibe el nombre de
asegurado (v). (sic), por las pérdidas o dahos que éste pueda sufrir a
consecuencia de la produccion de ciertos riesgos personales o cconomicos,
que son objeto del seguro”. ™

“! Diccionario Juridico Espasa. Fundacion Tormis Moro, Editorial Espasa. Espaila. 1998, p. 906.
= Diccionario de Cienciag Juridicas. Sociales v de Economia, Dirceeion Victor de Santo. Editorial
Universidad. Argentina, 1996, p. 278,
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Con relacion a la doctrina la definicion del maestro José de Jesis
Martinez Gil apunta: “Contrato de seguro. Documento suscrito ante una
compaiiia de seguros entre el contratante, por una parte y la aseguradora, por

- N3
laotra™ "

La definicion juridica del contrato de seguro, establecida en el articulo
1°de la Ley sobre el Contrato de Seguro sefiala: “Por contrato de seguro, la
empresa aseguradora se obliga, mediante una prima, a resarcir un dano o a
pagar una suma de dinero al verificarse la eventualidad prevista en el

=2 0+
contrato .

Por lo que respecta a la anterior definicion, ésta no establece que es un
contrato de seguro, sin embargo, si mtegra los elementos del contrato de
seguro que interesan para el estudio del término en la presente tesis.

En consideracion a que el contrato de seguro se encuentra definido de
diferentes formas y todas ellas no relacionan directamente lo que se pretende
en ¢l presente estudio, me permito aportar un concepto facil y entendible del
msmo y que puede definirse como: Contrato de seguro. Aguel contrato por
medio del cual una empresa aseguradora se compromete, mediante el pago de
una prima, a cubrir los danos que ocurran a un bien propiedad del asegurado o
tercera persona siempre y cuando se realice un riesgo accidental o
fortwitamente que ocasione daiios en su persona o bienes y que se encuentren
estipulados en la poliza de seguro.

3.1.1.1. Elementos del contrato de seguro.

Es indispensable analizar tos elementos del contrato de seguro, es decir,
conocer de que esta conformado, por eso se puede hablar de 4 elementos
esenciales como lo establece el profesor Luis Ruiz Rueda, “esos elementos
especificos son los siguientes:

“* MARTINEZ GIL. Jos¢ de Jesis. Mamml Tedrico v Prictico de_Scguros. Editorial Porrin’ S.A. México.
1997, p. 103,

“! Lev sobre ¢ Contratg de Sepuro. Publicad: cn ¢l Diario Oficial de la Federacidn en el mes de Agosio de
1935,




a) riesgo;
b) prima;
¢} garantia, prestacion del asegurador, y
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d) la empresa”,

a) “el riesgo puede definirse diciendo que es el evento futuro ¢ incierto
de cuya realizacion depende el nacimiento de la obligacion de la empresa
aseguradora. Es la eventualidad prevista en el contrato como dice el articulo
1°. De la Ley sobre el Contrato de Seguro. La incertidumbre de la realizacion
del riesgo debe ser al menos en cuanto al momento en que habra de
producirse™ **

1 maestro Omar Olvera de Luna define al ricsgo como: “Es el evento,
futura e incierto de cuya ledllzauon depende el nacimiento de la obligacion de
la empresa aseguradora™.

En cuanto a la definicion legal del ricsgo la ley de la materia no
establece un significado al mismo. Es importante subrayar que en términos de
seguros el riesgo una vez acontecido es denominado como siniestro y se
refiere simplemente al accidente o pérdida de un bien o persona segin la
naturaleza del contrato de seguro.

b) La prima. “Puede decirse que 1a prima es el costo del seguro o la
contraprestacion que el contratante de seguro debe pagar a la empresa por al
s (8
obligacion de indemnizar que contrae dicha empresa”™,

Por 1o que se refiere a la denominacion legal de la prima de seguro, la
Ley sobre el Contrato de Sepuro, en su articulo 31 establece el contratante de
seguro estara obligado a pagar la prima en su domicilio, si no hay estipulacion
expresa en contrario™."

“* RUIZ RUEDA. Luis. El Contrato de Scpura. Editordal Pormia S.A. Mcéxico. 1978, p. 51.
"' DE PINA VARA. Rafacl. Elemenios del Derccho Mercintil Mexicang. Vigésimo quint edicion.
Aclu izada por Juan Pablo De Pina Gareia, Editorial Pornia. México. 1997.p. 284,
" OLVERA DE LUNA. Omar, Contrilos Mercantifes. Scgunda edicion. Editorial Porrit S AL Mdxico, 1997,
n. 253,
" Idem. p.256.
" Ley sobre ¢l Contrte de Segnros. Op. <il.




Ciertamente de hecho la prima es solo ¢l pago de una cantidad de dinero
estipulada por ia empresa para poder respaldar al asepurado en caso de ocurrir
ust siniestro,

¢) “Garantia prestacion del asegurador. Este tercer elemento esencial del
contrato es uno de los que mas discusiones ha traido consigo, por que no hay
acuerdo perfecto en su determinacion: para unos es solamente el pago de la
suma asegurada, segin se trate de seguro de dafios o de personas, prestacion
esencialmente eventual (salvo en seguro de vida entera) para otros es ademas
la cobertwra del riesgo por el asegurador, con su garantia desde en
determinado momento en que se inicio el contrato hasta aquél en que se
extingue; lapso durante el cual el riesgo queda cubierto por la empresa de
seguros”. ™

Indudablemente la garantia de prestacion del asegurador se cstablece
como obligacion derivada de la contratacidon del seguro sea cual fuere su
naturaleza.

d) La empresa. Esta persona sélo puede ser segin el articulo 1° de la
Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros, las
empresas que se organicen y funcionen como instituciones de seguros y
sociedades mutualistas de seguros. Ya que por medio de lafraccion tercera del
articulo 3° de la misma legislacion, se prohibe la actividad aseguradora a toda
persona fisica o moral distinta de las senaladas en el articulo 1° para que
desarrolle la practica de cualquier actividad aseguradora en el territorio
mexicano.

3.1.1.2. Clasificacion del contrato de seguro.

Para encontrar la clasificacion del contrato de seguro, habra que
referirsc a las caracteristicas especiales de éste, pero se debe de partir de la
clasificacion general, por lo tanto es de mencionarse el criterio doctrinal del
maestro Rafael Rojina Villegas que establece: ** Principales clasificaciones de
los contratos.- Estas clasificaciones de los contratos se presentan en la doctrina

" RIUZ RUEDA. Luis. El Contrato de Scauro, Op, cit, p. 51.




y en el derecho positivo, desde diversos puntos de vista. Se distinguen:
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[°. Contratos bilaterales y unilaterales; 2°. Onerosos y gratuitos; 3°
Conmnutativos y aleatorios; 4°. Reales y consensuales: 5% Formales y
consensuales; 6° Principales y accesorios: 7°. Instantaneos y de tracto
sucesivo™. "

1°. En cuanto a la clasificacion de “Contratos unilaterales y bilaterales.-
El contrato unilateral es un acuerdo de voluntades que engendra solo
obligaciones para una parte y derechos para la otra. El contrato bilateral es el
acuerdo de voluntades que da nacimiento a derechos y obligaciones en ambas
partes™.”

En lo correspondiente a la clasificacion legal el articulo 1835 del
Codigo Civil para el Distrito Federal, establece:

Ll

“Articulo 1835.- El contrato es unilateral cuando una sola de las partes

se obliga hacia la otra sin que ésta la quede ol)ligada”.”

El articulo 1836 del mismo Cadigo establece: “El contrato es  bilateral
cuando las partes se obligan reciprocamente”.74

-

El contrate de seguro, segun la anterior clasificacidn, se puede definir
como bilateral, toda vez que las apartes se obligan reciprocamente cuando se
contrata un segurg,

2¢ Contratos onerosos y gratuitos.- Es oneroso el contrato que tmpone
provechos y gravamenes reciprocos, Es gratuto aguel en que los provechos
corresponden a una de las partes y los gravamenes a la otra”. "

Legalmente el Codigo Civil para el Distrito Federal, establece en su
articulo “1837.- Es contrato oneroso aquel en que se estipulan provechos y

" ROJINAS VILLEGAS. Rafact. Derccho Civil Mexicana, Sexta edician. Tomo 1. Volumen sexto, Editorial
Pornial 5.A, Mcxico. 1994, p, 11

- ROJINA VILLEGAS, Ratucl. Derecho Civil Mesicano. Op. cil. p.12.

! Cadigo Civil para cl Distrito federal. Publicado cl 26 de marzo de 1928 v reforniado cl 2% de mavo delyvy.
! Ibidem,

" ROJINA VILLEGAS. Rafacl. Dereeho Civil Mexicano. Op. cit. p. 15.




gravamenes reciprocos; y gratuito aquel en que el provecho es solamente de
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una de las partes”™.

El contrato de seguro se encuadra dentro de lo que son los contratos
onerosos toda vez que por logica no es gratuito.

3% “Contratos conmutativos y aleatorios.- Los contratos onerosos se
subdividen en conmutativos y aleatorios.

Conmutativos, cuando los provechos y gravamenes son ciertos y
conocidos desde la celebracién del contrato; es decir, cuando la cuantia de las
prestaciones puede determinarse desde la celebracion del contrato. Aleatorios,
cuando los provechos y gravamenes dependen de una condicion o término, de
tal manera que no pucda determinarse la cuantia de las prestaciones en forma
exacta, sino hasta que se realice la condicion a término.

Lo aleatorio estd en que las prestaciones no son determinadas en su
cuantia al celebrase el contrato, y en que habra de precisarse en el futuro,
cuando se realice la condicion o térming™.”’

Legalmente los contratos conmutativos y aleatorios estan detinidos por
el articulo 1838 del Cadigo Civil para el Distrito federal que establece: Il
contrato oneroso es conmutativo cuando las prestaciones que se deben las
partes son ciertas desde que se celebra el contrato, de tal suerte que ellas
pueden apreciar inmediatamente el beneficio o la pérdida que les cause éste.
Es aleatorio, cuando la prestacion debida depende de un acontecimiento
incierto que hace que no sea posible la evaluacion de fa ganancia o pérdida
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sino hasta que ese acontecimiento se realice™.

Debido a que en el contrato de seguro se establecen desde el principio
clausulas a las cuales se sujetan las partes, éste se debe de considerar como
conmutativo. '

4° Contratos reales y consensuales.- Los contratos reales son aquellos

™ Codigo Civil para cf Distrito Federal. Op. cit,
ROJINA VILLEGAS. Rafacl. Derecho Civil Mexicano. Op. cit. p. 26,
™ Cadigo Civil para el Bistrito federal. Op. cit.



que se constituyen por la entrega de la cosa. Entre tanto no exista dicha
entrega, solo hay un ante contrato, llamado también contrato preliminar o
promesa de contrato™.”

El contrato consensual lo define categoricamente el maestro Rojina
Villegas que cstablece: “Cuando se dice que un contrato es consensual, ¢n
oposicion a real, simplemente se indica que no se necesita la entrega de la

cosa para la constitucion del mismo”.™

Por las caracteristicas senaladas y derivado de las definiciones
aportadas anteriormente se puede definir al contrato de seguro como un
contrato consensual, toda vez que no requiere de la entrega de la cosa para su
constitueion como tal.

Los contratos formales y consensuales.- “son contratos formales
aquellos en los que el consentimiento debe manifestarse por eserito, como un
requisito de validez, de tal manera que st no se otorga en escritura publica o
privada, segin ¢l acto, el contrato estard afectado de nulidad relativa. Por
consiguiente, el contrato formal es susceptible de ratificacion expresa o tacita
se cumple voluntariamente y queda purgado el vicio,

El contrato consensual, en oposicion al formal es aquel que para su
validez no requiere que el consentimiento se maniflieste por escrito y, por lo
tanto, puede ser verbal, o puede tratarse de un consentimiento tacito, mediante
hechos que necesariamente lo supongan, o derivarse del lenguaje mimico, que
s otra fm;llna de expresar ¢l consentimiento sin recuwitir a la palabra o a la
escritura”’

Por su parie ¢l contrato de seguro es factible de considerarse como un
contrato format, pues si bien es cierto que no necesita de cseritura publica, si
requicic de que el contralo conste por ecserito, ademds de que el
consentimiento de los contratantes no es por medio de senas o lenguaje
mimico, por ¢l contrario debe de firmarse el contrato, para darle la validez al
mismo.

" ROJINA VILLEGAS. Rafacl, Derecho Civil Mexicana, Op. cil. 31
* Iden. p.33.
ROJINA VILLEGAS. Rafacl. Derecho Civil Mexicano. Op. cit. . 33,




6°. Los contratos principales y accesorios. Los principales son los que
valen por si mismos, cumplen por si mismos su finahdad contractual, sin
necesitar ningun otro. Los accesorios son los que se llevan a cabo para
garantizar un contrato principal, es decn existe la relacion con otro contrato al
que s6lo garantiza su cumplimiento™.*

Es indudable y facil deducir, que el contrato de seguro es un contrato
principal, que vale por si mismo.

7°. Los “contratos instantaneos y sucesivos. Los contratos instantaneos
son aquellos que se cumplen en el propio instante en que se celebran. Son
sucesivos aquellos que no se realizan en un solo momento, sine que las partes
quedan sujetas a prestaciones repetidas™.”

Ahora ien ya determinadas las caracteristicas generales de los
contratos, se puede establecer por sus particularidades que el contrato de
seguro; es bilateral, onerosoe, conmutativo, consensual, principal ¢ instantaneao,

Puede swmarse otra caracteristica al contrate de seguro, segin ¢l
maestro Luis Ruiz Rueda, define al contrato de seguro con dos caracteristicas
mas como lo son nominado y de adhesion y expresa al respecto: “Contrato
nominado.- La division mas amplia en que se pueden agrupar los contratos es
la que comprende los dos grupos conccidos con los nombres de contratos
nominados y contrates innominados ¢ bien ue contratos tipicos y contratos
atipicos.

Aquellos para los cuales la ley establece un régimen particular propio,

independientemente de que tenga o no un nombre determinado y legalmente
2 He
establecido™ ™

En México, el contrato de seguro sc¢ rige por una legislacion especial,
que por consecuencia lo hace nominado o tipico, es decir al ser regulado por la
Ley sobre el Contrato de Seguro, adquiere esta caracteristica.

* FLORESGOMEZ GONZALEZ. Fernando v Gustave Carvajal Morena. Nociones de Derecho Positive
Mexicang. Decimosépting edicién. Editorial Pormis. México, 1979, p. 305,

* Ibidem.

M RUIZ RUEDA. Luis. El Conirato de Seguro, Editorial Pomi §.A de C.V. Méxica, 1978, p. 74
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En la otra clasificacién que menciona el maestro Ruiz Rueda expresa:
“Ahora bien, los contratos cuyo clausulado general es predispuesto, es decir.
redactado previamente por uno de los contratantes, para regular
uniformemente  determinadas relaciones convencionales; son los que
doctrinariamente se llaman contratos de adhesion”™.

Es importante entender que todas las empresas aseguradoras tienen i
contrato, normalmente lamado machote sobre el cual ya se encuentran
establecidas todas y cada una de las clausulas que van a regir los términos de
contratacion del seguro, por lo tanto ese contrato es propuesto por la empresa
aseguradora al contratante o asegurado con el fin de que lo lea v en caso de asi
convenir a sus intereses, éste lo firme adheriéndose a lo estipulado.

El sustento legal para la adliesion al contrato de seguro, se encuentra en
la fraccion | del articulo 36 de la Ley General de Instituciones y Sociedades
Mutualistas que establece: “Las instituciones de seguros al realizar su
actividad deberan observar los siguientes principios.

[. Ofrecer y celebrar contratos con relacion a las operaciones autonzada,
en términos de las disposiciones legales aplicables y conforme a los
sanos usos y costumbres en materia de seguros con el proposito de
lograr una adecuada seleccion de los riesgos que se asuman.”™

3.1.2. Concepto de contrato de seguro automovilistico.

Es dificil encontrar una acepcion que defina directamente al contrato de
seguro automovilistico o seguro de automovil, pues de manera especifica no
se encuentra definido en los diccionarios y enciclopedias, por tal motive es
necesario acudir a la doctrina que lo define como: “Seguro de Automaoviles,
Tiene por base el pago de la indemnizacion que corresponda a {os daiios y
pérdidas del automdvil y a los dafios y perjuicios causados a la propiedad
ajena o a terceras personas con motivo del uso del automovil™ ¥

e
tdenmi. p. 76,
™ Lev General de Instituciones v Sociedades Mutnalistas de Scgures. Publicada en et Diario Oficial de la
Federacion cl 31 de agosto de 1935,
* OLVERA DE LUNA. Omar. Contratos Mercantiles, Op, cit, p. 259
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Por otra parte el prolesor Oscar Vasquez del Mercado, sin emitir
propiamente una definicion apunta: “En cuanto al automovil en si mismo, el
seguro tiene como finalidad proteger al asegurado contra el dafie por la
eventualidad prevista, dafio de caracter patrimonial, es decir, satisfacer la
necesidad que del evento dafioso se produzca™, ™

En relacion con la defimicion juridica del contrato de segwro
aulomovilistico, ésta no existe, pero la fraccion VII del articulo 8 de la Ley
General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros, establece cual
es el fin del seguro de automdviles de la siguiente manera: “articulo 8.- Los
sepuros comprendidos dentro de la enumeraciéon de operaciones y ramos del
articulo anterior son las siguientes: fraccion V1L Para el ramo de automoviles,
el pago de la indemnizacién que corresponda a los daios o pérdidas del
auwtomovil, y a los dafios o perjuicios causados a la propiedad ajena o a
lerceras personas con motivo del uso del automaovii™*

En las anteriores definiciones y anotaciones sobre ¢l contrato de seguro
automovilistica, se puede observar que generalimente éste se establece en
cuanto a su alcance y pretensiones del mismo, pues lo que se ofrece en un
seguro de automdvi! es la reparacion del daio al asegurado o blen al tercero
involucrado en un percance por el uso de automadvil.

3.1.2.1. Elementos del contrato de seguro automovilistico,

Los elementos del contrato de seguro automovilistico, no se encuentran
definidos legalmente y tampoco por parte de la doctrina, por esto se debe de
partir de los elementos generales del contrato de seguro como se establecio en
el punto 3.1.1.1. y los cuales se¢ determinaron que son: riesgo, prima, garantia
prestacion del asegurador y ta empresa.

En cuanto al riesgo, se debe de entender que indudablemente la rama de
automdviles cubre eventos futuros, que con motivo de la circulacion de
veliculos automotores puedan ocasionar percances o siniestros que dafien a
las personas o los bienes de éstas.

“ VASQUEZ DEL MERCADO. Oscar. Contritos Mercantiles. Op. cit. p. 321.
** Lev General de Institngiones v Sociedades Mutualistas de Seyuros, Op. cit.




De manera similar en el contrato de seguro en forma general y en el
contrato de seguro para automdviles, la prima es una cantidad de dinero que
debe de aportar el asegurado para tener derecho a estar representado por la
empresa aseguradora.

La garantia prestacion del asegurador de igual forma se establece en el
contrato de seguro para vehiculos automotores, toda vez que ocurrido un
siniestro la empresa aseguradora hace efectiva esta garantia, prestando el
servicio al asegurado.

Por to que corresponde a la empresa aseguradora ésta no puede ser
ninguna que conforme a la ley correspondiente no se encuentre establecida
conforme a las leyes son sus alcances y himitaciones.

Es de sefialarse que los elementos en ¢l contrato de seguro en general y
el contrato de seguro para vehiculos automotores son similares y lo unico que
varia es el fin o motivo de la contratacion del seguro, pues la rama sobre la
cual versa el contrato de seguro es la que determina la finalidad del mismo.
Por lo tanto solo se podria establecer un elemento que falta mencionar y que
determina al contrato de seguro automotor y es precisamente el vehiculo o
auto que va a ser un elemento que determina la razon de ser del contrato de
sepuro y del cual se puede sefialar que es un elemento que da nombre a ese
contrato, pero el objeto del contrato de seguro autoimotor es cubrir los riesgos
previstos en el mismo e indemnizar por los dafios ocasionados por el
automovil.

3.2. La poliza.

La necesidad de materializar las obligaciones y derechos en un contrato
de seguro para las partes, da solemnidad al mismo, es por eso que la poliza de
seguro surge de esa materializacion, que normalmente se plasma por escrito
para beneficio o perjuicio de las partes contratantes.




3.2.1. Concepto de péliza.

El concepto de poliza para las fuentes enciclopédicas, es directo y
conciso, tal como se encuentra determinado en el diccionario juridico Espasa
que determina: “Poliza y documentacion del contrato de seguro.
Denominacidon que recibe el documento expresivo de las condiciones

. [}
generales y particulares de un contrato de seguro”.”

De similar forma puede determinarse el concepto de poliza como “el
instrumento en el que se hace constar la totalidad de las condiciones y
formalidades de un contrato. Suele, preferentemente, designarse asi la pdliza

de fletamiento, de seguro y de empeﬁo”.”|

Las anteriores definiciones san coincidentes, pero solo determinan la
existencia de un documento que contiene las condiciones de un contrato de
seguro. Al respecto el profesor José de Jes(is Martinez expone: “Poliza. Es el
documento en que constan los derechos y obligaciones de las partes
contratantes y forman parte de la misma todos aquellos documentos necesarios
para la expedicion de la pdliza y los anexos y endosos posteriores a su
emisidn, (como pueden ser las clausulas adicionales. de la misma, los
certificados individuales de sepguros de grupo, los certificados .de pélizas
abiertas, los certificados provisionales de pélizas), los endosos, las notas de
cobertura, las solicitudes de seguros, los formularios de ofertas suministradas
por la compaiiia, los formularios médicos, en fin todos aquellos documentos
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que forman parte integrante del contrato de seguro™.”

En cuanto a la definicion juridica de la poliza, la Ley sobre el Contrato
Seguro en su articulo 20, establece: * la empresa aseguradora estard obligada
a entregar al contratante de seguro una poliza en la que consten los derechos y
obligaciones de las partes™. **

La definicion legal de la pdliza no se encuentra determinada por los
diversos cuerpos legales de nuestro pais. Pero se encuentra determinado como

"' Digcionario Juridico Espasa. Op. cit. p, 776,

" GARRONE, José Albcrio, Diccionario Juridico Abeledo-Perrot. Op. cit. p. 101
" MARTINEZ GIL. José de Jeshis. Manual Teérico y Praclico de Sepuros. Op. cit. p. 230.
“* Lev sobre el Contrato de Sepure, Op. cit.




obligacion por parte de la empresa aseguradora, el hecho de celebrar el
conlrato de seguro.

Para entender facilmente el concepto de poliza, y con.el fin de no
desviar la atencion en el presente estudio, me permito expresar el siguiente
concepto de poliza: Es el documento en el que constan por escrito, los
alcances de indemnizacion por parte de la aseguradora y las obligaciones de
pago por parte del asegurado, respecto de un bien objeto del contrato de
seguro.

3.2.2. Elementos de la péliza.

Los elementos de ia poliza, son aquellos que necesariamente se
requieren para la existencia de este documento.

La poliza es el documento principal del contrato de Seguro y consiste
precisamente en un escrito redactado cominmente por el asegurador, impreso
y aprobado en su contenido por la autoridad. El articulo 20 de la Ley sobre ¢l
Contrato de Seguro de Seguro seiiala que: “La poliza debera contener;

Por lo que se refiere a los clementos de la poliza, estos son:

I. Los nombres, domicilios de los contratantes y tirma de la empresa
aseguradora;

Il. La designacion de la cosa o persona asegurada;

NI La naturaleza de los riesgos garantizados:

IV. El momento a partir del cual se garantiza el riesgo y la duracion de
esla garantia;

V. El monto de la parantia;

V1. La cuota o prima del seguro; y

VIL Las demas clausulas, que deban figurar en ia pohza, de acuerdo

con las disposiciones legales, asi como las convenidas licitamente por los
s
contratantes”.

"' Lev sobre ¢f Contrato de Segura. Op. cit.
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Con relaciéon a la poliza en materia de automoviles, ademis de los
anteriores existen varios elementos que deben establecerse para su expedicion
¥y estas son:

a) Descripcion del objeto asegurado o automaovil;
b) Deducible:

c) Propietario;

d)Accesorios especiales: y

e) Coberturas de reparacion del daio.

3.2.3. Clases de péliza.

Derivado de lo que establece el articulo 29 de la Ley sobre el Contrato
de Seguro, existen tres cases de pdhiza:

a) Nominativa,
b) A laorden; y
¢) Al portadar.

Si bien es cierto que la legislacion sobre seguros establece las clases de
poliza existentes, ésta no define cada una de ellas, por tal motivo es necesario
acudir a su definicion extra legal. :

Sepin el diccionario de derecho, el término nominativo se refiere a:
“Titulo de crédito extendido a favor de una persona determinada’”. :

Pero como ho se encuentra definida como tal, la poliza nominativa, en
conjuncion con el término de poliza y la anterior definicion pueden llegar
establecer una definicién con respecto a la péliza nominativa y que me
permito mencionar: Poliza nominativa. Es el documento expresivo de las
condiciones generales y particulares de un contrato de seguro, extendido a
favor de una persona determinada.

“* DE PINA. Rafacl v Rafacl De Pina Var. Diccionarig de Dercchio. Vigésimo tercera edicion. actualizida
por Juan Pabto de Pina Garcia. Editorial Parriia S.A de C.V. Mdéxico. 1996, p. 382,
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Por lo que se refiere a a poliza a la orden ésta tampoco se encuentra
definida sin embargo, siguiendo las definiciones del diccionario juridico, la
clausula a la orden significa: “Es aquella que, inserta en un titulo de crédito,
indica que éste cs transmisible por endoso a la persona designada al efecto
bajo la férmula de * a la orden de...” (sic)”.”

Como consecuencia de la inexistencia del término poliza a la orden, en
conjuncion con la anterior definicion y la de poliza es posible obtener el
término buscado que puede ser el siguiente: péliza a la orden. Es el documento
expresivo de  las condiciones generales y particulares de un contrato de
seguro, que es transmisible por medio de endoso a una persona designada.

Referente a la poliza al portador y en la inteligencia de que el iérmino
no se encuentra definido como tal por la doctrina y aun menos por la
tegistacion; en la definicion del diccionario se encuentra que la clausula al
portador: “Es aquetla que inserta en un titulo de crédito  indica que este es
transmisible por simple tradicion, esto s, por la entrega del tituto™"" En union
con fa detinicion de poliza, se puede obtener que poliza al portador es el
documento expresivo de las condiciones generales y particulares de un
contrato de seguro y que es transmisible por simple tradicion, es decir por la
entrega de la pohiza.

Sin embargo y a pesar de que.se establece que las polizas pueden ser al
portador, en contradiccion a esto el articulo 153 de la Ley sobre el Contrato de
Seguro establece. “La poliza del seguro sobre las personas ademas de los
requisitos del articulo 20 de la presente ley, debera contener lo siguiente:

I El nombre completo y fecha de nacimiento de la persona o
personas sobre quienes recaiga el sepguro:

1I. El nombre completo del beneficiario si hay alguno determinado:

. El acontecimiento o ¢l término del cual dependa la exigibilidad
de las sumas aseguradas, y

IV.  Ensu caso, los valores garantizados™.™

Las tres clases de péliza que se expusieron aneriormente, tan solo se

™ DE PINA, Rafucl v Rafiacl De Ping Vara, Diccionario de Derccha, Op.cit. p. 158,
" ldem. p. 6.
™ Ley sobre ¢l Contrato de Seguro. Op. cil.




refieren a la forma de expedicion de ias mismas y su forma de transmision, y
aan que no son titulos de crédito se pueden transmitir en los mismos términos
que estos.

3.3. L.a cobertura.

Dentro del estudio de la cobertura de seguro, se pueden observar que
estas varian segun el ramo de que se trate o bien de las posibilidades
economicas del asegurado, y como el objeto de estudio del presente trabajo cs
el ramo de awtomoviles, se estudiara la cobertura en su definicion general,
para poder encontrar su dimension en materia de automoviles.

3.3.1. Concepto de cobertur:

La definicion mas corta respecto de la cobertura es la siguiente:
“Cobertura. En operaciones de seguros, la cobertura es el monto del niesgo
asegurado™.”’ :

Dentro de la doctrina el macstro José de Jesas Martinez Gil, aporta la
siguiente definicion: “Cobertura. Es el riesgo contratado. Es lo que la
compaiiia aseguradora esta cubriendo para el caso de que se presente un
siniestro y como consecuencia de ello, esta la eventualidad prevista en el
contrato. Es sinonimo de garantia. La consecuencia de una cobertura otorgada
es en un principio, el pago de la indemnizacion correspondiente”.'"

En cuanto a la definicion legal de la cobertura, la Ley de la materia no
la establece, sin embargo en la fraccion V del articulo 20 de la Ley Sobre ¢l
Contrato de Seguro, se refierc como elemento de la poéliza, al monto de la
garantia.

Al hablar de cobertura en materia de seguros, se esta hablando en
tériminos economicos, es decir, de una cantidad que se debe de cubrir por parie
de la empresa aseguradora en el momento de que ocurra algin riesgo que esté

" Diccionario de Ciencias Juridicas, Politicns. Sociales v de Economia. Op. cit. p. 228.
"™ MARTINEZ GIL. Jos¢ de Jesis. Manual Tedrico Prictico de Scpuros. Op. cit, p. 81,
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previsto en la pdliza de seguro.

En matenia de seguro de automdviles, ta cobertura se refiere al monto
econdmico maximo por el cual va a ser respaldado el asegurado en caso de
ocurriv un accidente de transito, y dependiendo de las consecuencias del
mismo, se podra obtener la ayuda econdmica por parte de la aseguradora, ya
sean los daiios ocurridos al vehiculo asegurado, los de otros vehiculos o los
daiios a bienes ¥/o personas denominadas terceros en materia de seguros.

3.3.2. Clases de cobertura en materia de vehiculos automotores.

En el contrato de seguro, cada una de las ramas en que las que se divide,
tienen caracteristicas diferentes debido a que se refieren a diversos objetos
ascpurables. En el caso de vehiculos automotores existen 2 tipos especificos
de coberturas, la cobertura limitada y la cobertura amplia. Estos tipos de
coberturas pueden ser contratados por los asegurados dependiendo de sus
posibilidades econdmicas v sus necesidades.

3.3.2.1. Cobertura Iimithda.

La cobertura limitada se contrata con cada empresa aseguradora
invariablemente con un minimo de responsabilidad para la aseguradoray es
mas economica que la cobertura amplia.

“Como cobertura lumitada, debe entenderse el paquete formado por las
siguientes coberturas: Robo total, responsabilidad civil por dafos a terceros y
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sastos médicos ocupantes”™.

En el caso de la cobertura limitada existen ciertos aspectos que le
establecen ese nombre, es decir teniendo una cobertura de este tipo no se tiene
derccho a ser indemnizado por la aseguradora, en caso de que ¢l automovii
propio resulte afectado en un accidente de transito y tampoco se tiene el
beneficio de pagar una parte proporcional (deducible), en caso de ruptura de

" Condicioncs Generales para Automéviles v Camiones Residewtes. Aba Sepuros. México. 1997, p. ¢
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cristal o bien si como consecuencia del accidente de transito resultara alguna
responsabilidad penal, ¢l gasto que se genera por representacion legal corre a
cargo del asegurado.

La mayoria de las empresas aseguradoras contratan con estos planes
para ¢l caso de cobertura limitada,

3.3.2.2. Cobertura amplia.

La cobertura amplia no se encuentra definida por texto alguno, de igual
manera la legislacion omite esta definicion, de tal forma que por exclusion la
cobertura amplia, contrariamente a la cobertura limitada, abarca una variedad
de servicios a favor del asegurado, tales como el robo total de la unidad
asegurada, daiios a terceros en sus bienes y sus personas, gastos médicos
ocupantes, dafios mateniales del automdvil propio, asistencia legal, ruptura de
cristales, asistencia legal y algunas veces también incluye el servicio de
asistencia en el camino, que cuenta con grias y servicio mecanico automotriz,
en caso de que la unidad asegurada liegue a fallar.

La cobertura amplia, definitivamente ofrece mas proteccion a un
asegurado que la cobertura limitada y puede ser de mas utilidad en casos
extremos como lo son los accidentes con consecuencias personales.:

3.3.3. Tipos de cobertura en materia de vehiculos automotores.

Dentro de los diferentes tipos de cobertura para el seguro automotor se
encuentran dafios materiales, robo total, dafios a terceros en sus personas,
danos a terceros en sus bienes, gastos médicos ocupantes y asistencia legal.
Estos tipos de coberturas surgen de la posible pérdida que sufren los
implicados en un accidente de transito y que cuentan con los servicios de un
seguro, por medio de éste pueden evitar gastos excesivos que no podrian en
algunos casos ser cubiertos por una persona comim y comiente, pues en su
gran mayoria los gastos generados por un percance vial  generan un
desequilibrio econdmico para aquellos que no cuentan con  solvencia
econdmica y que probablemente tampoco cuentan con un segure para




automotor.

3.3.3.1 Daiios materiales.

“Dafioc material. El que, directa o indirectamentie, afecta a un
patrimonio, aquellos bienes (cosas o derechos) susceptibles de valuacion
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cconomica .

Este tipo de dafio es el que cominmente se encuentra en todos los
accidentes de transito y que da origen a la reparacion del dafio causado, toda
vez que es cuantificable desde el punto de vista econdmico.

3.3.3.2. Robo total.

El término robo total, no se encuentra definido como tal, por que es una
derivacion del lenguaje de seguros, por tal motivo y tendiente a que el término
quede entendido para los fines de este trabajo, se citara lo que ¢s un robo
genérico y posteriormente se procedera a explicar lo que para el lenguaje de
seguros significa ¢l robo total.

“Robo. Delito consistente en el dpoderamiento ilegitimo de una cosa
mueble, total o parcialmente ajena, mediante el empleo de la fuerza en las
cosas o la intimidacion o la violencia en las personas; siendo indiferente que
dicha fuerza, violencia o intimidacion tenga lugar antes del hecho, para
facilitarfo, en el acto de cometerlo o inmediatamente después, para lograr el
fin propuesto o la impunidad”.'““

El robe total, es una definicion que se utiliza dentro del lenguaje de
seguros con ¢l fin de distinguir el robo parcial del robo total, ya que las
empresas aseguradoras no se hacen responsables de robos de autopartes a los
vehiculos asegurados cuando estan estacionados, de tal manera que ¢l robo
total se refiere al robo de la unidad vehicular asegurada (todo el vehiculo) y ¢l
cual se puede cometer estando o no presente el asegurado ya que el fin de

"> Diccionario de Cicncias Juridicas, Politicas, Sociales v de Economia, Op, cit. p. 3035,
I"* Diccignario de Cicngins Juridicas, Politicas, Sociales v de Econgmia. Op. cit. p. 771




cubrir el riesgo de robo total, es proteger al asegurado de la pérdida de sus
bicnes.

Es interesante entender por que existen diferencias entre las coberturas
de robo total y robo parcial, debido a que en la prictica los ascgurados
confunden los términos y se mantienen en el entendido de que cualquier clase
de robo sera cubierto por parte de la empresa aseguradora.

En cuanto al robo parcial sélo sera pagado como indemnizacién por la
empresa aseguradora, en caso de que sea consccuencia del robo total del
automowil.

3.3.3.3. Daiios a terceros ¢n sus personas.

“Daio personal. Expresion que implica que nadie puede reclamar mis
que la reparacion de un perjuicio que le es propio, y originado en a lesion de
sus bienes morales 0 ccondmicos, tanto si el agravio afecta directamente como

. . . . PO [ X
si lo afecta indirectamente™"

El término tercero en materia de seguros, ¢s muy utilizado para referirse
a la persona o personas implicadas en un accidente de transito y gque es distinta
a la persona asegurada.

En materia de seguros, el dafio personal se denomina responsabilidad
civil por dafios a terceros; “Esta cobertura ampara la responsabilidad civil en
que incurra el asegurado o cualquier persona que con su consentimiento
expreso o tacito use el vehiculo y que a consecuencia de dicho uso cause
daios materiales a terceros en sus bienes y/o cause lesiones corporales o la
muerte a lerceros, incluyendo la indemnizacion por dano moral que en su caso

39 MOF

legalmente corresponda™.

Este tipo de cobertura es sin duda una de las menos utilizadas por la
mayoria de los asegurados, toda vez que las consecuencias fatales en un
accidenie de transito, no suelen presentarse muy frecuentemente, sin embargo

" Diccionario de Cicncias Juridicas, Politicas, Sociales v Econdmicas. Op.cit. p. 305.

Condiciontes Generales para Camiones v Aulomdyviles Residentes. Op. cit. p. 4.
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es una cobertura que determina indudablemente la prevencion.

3.3.3.4. Daiios a terceros en sus bienes.

Este tipo de cobertura establece al igual que la inmmediata anterior, la
proteccion para ¢l asegurado y/o persona que conduciendo el vehiculo
asegurado incurra en responsabilidad civil en los bienes muebles o inmuebles
de un tercero, y que por su responsabilidad requiera reparar los daiios
ocasionados.

3.3.3.5. Gastos médicos ocupantes,

L.os gastos médicos ocupantes, se refieren a: “El pago de gastos médicos
por concepto de hospitalizacion, medicinas, atencién médica, enfermeros,
servicio de ambulancia y gastos de entierro, ortginados por lesiones corporales
que sufra el asegurado o cualquier persona ocupante del vehiculo, en
accidentes de transito o a consecuencia del robo total del vehiculo asegurado,
ocurridos mientras se encuentren dentro del compartimento, caseta o cabina

destinados al transporte de personas”.'"

3.3.3.6. Asistencia legal.

La asistencia legal o asistencia juridica, es otro tipo de cobertura que sé
refiere a: “Asistencia juridica. Servicio que los abogados prestan a quien

. .. . vy ~ < HI7
necesita de sus conocimientos juridicos para la defensa de sus derechos™

En materia de sepuros, la asistencia legal comprende la representacion
del asegurado ante la autoridad competente, ya sea civil o penal, cuando asi lo
requiera la magmitud del siniestro en el que interviene la persona asegurada, de
igual manera la asistencia juridica también incluye el pago de cierta cantidad
por concepto de hanza, que deba depositar el asegurado -para obtener su

" Candiciones Generates para Camiones v Automéviles Residenies. Op cit p. 8.
""" Diecionario de Ciencias Juridicas, Politicas, Sociales v de Economia. Op, cit. p.122.




libertad en ¢l caso de que el accidente de trdnsito tenga como consecucncias
lesiones o la muerte del tercero implicado en el siniestro.

Existe otro tipo de cobertura que establece cierto servicio como lo es el
de gria en caso de que el vehiculo asegurado se llegue a descomponer o que
por causa dc un siniestro vehicular no pueda funcionar debidamente, De igual
manera las diferentes aseguradoras incluyen el servicio denominado seguro de
cristales, que no es mas cosa que otro tipo de cobertura, es decir los cristales
del vehiculo se encuentran asegurados, en caso de su ruptura, y el pago de la
substitucion de los mismos corre a cargo del asepurado quien salo cubre un
porcentaje del precio del cristal. El monto por o regular es del 20%, del costo
total del cristal.

ios diferentes tipos de cobertura se encuentran delimitados siempre por
el alcance de la poliza que se adquiere en el contrato de seguro, es decir si la
cobertura es amplia, dentro de esta se encontrara por lo regular una proteccion
mayor, ya sea para el asegurado o para los terceros involucrados en un
accidente de transito; no pasard lo mismo en el caso de la cobertura limitada
en la que su nombre establece el alcance en cuanto a proteccidn al asegurado.

3.4. El deducible.

Este concepto frecuentemenie es confundido con ¢l concepto de prima,
cosa que por lo regular sucede debido a Ia falta de instruccion de las empresas
aseguradoras en la venta del seguro automovilistico. Por tal motivo hace falta
explicar debidamente el concepto de deducible asi como cudndo s¢ debe de
pagar y cuando no se debe de pagar. '

3.4.1. Concepto de deducible.

El concepto de deducible se encuentra poco estudiado por la doctrina,
pero dentro de la conceptualizacion del término, se encuentra lo aportado por
el profesor José de Jesits Martinez Gil, que lo define: “Deducible. Se conoce
con este nombre a la cantidad que tiene a su cargo el asegurado por cada
siniestro que tenga. También se considera técnicamente que se trata de un
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coaseguro entre compaiia aseguradora y asegurado™.'™

Definido por ¢l lenguaje utilizado en materia de seguros, se define
como: “Deducibles. En caso de pérdida parcial, las coberturas de Daiios
Materiales y Robo Total se contratan con la aplicacién invariable en cada
siniestro de una cantidad a cargo del asegurado, denomninada deducible. El
monto de esta cantidad resulta de aplicar a la suma asegurada contratada, el
porcentaje elegido por ¢l asegurado. Dicho porcentaje se consignara en la

. A H Sy
caratula de la poliza”.

Como se apunt6 anteriormente, la prima y el deducible son confundidos
con frecuencia, debido a que se habla de cantidades de dinero y no se le
indica al asegurado la diferencia que existe entre los mismos. Por tal motivo Ia
diferencia entre la prima y el deducible es sencilla, pues la prima se paga al
contratar un seguro de cualquier tipo y le da derecho al asegurado para estar
representado por la aseguradora cn caso de que ocurra uno o varios riesgos
que cubra el contrato de segurc. Y por otra parte ¢l deducible en materia de
vehiculos automotores es la cantidad de dinero que va a pagar el asegurado
siempre y cuando ocurra un siniestro, existan dafios al vehiculo asegurado
ademas que por voluntad del asegurado y mediante el pago de la cantidad
convenida con la compaiiia aseguradora ésta se compromete a reparar los
dafios ocasionados al vehiculo asegurado.

3.4.2. El pago del deducible.

El pago del deducible por to regular es de 5% en caso de daios
materiales y de 10% en caso de robo total. El monto del deducible se obtiene
de la suma asegurada, es decir del valor por el cual se encuentra asegurado el
vehiculo, este valor lo determinan los valuadores de la compatiia aseguradora.
Por lo tanto segin sea ¢l valor del vehiculo y dependiendo del siniestro que
ocurra se cobrari el deducible.

El deducible siempre se debe de pagar cuando ocurre el siniestro de
robo tolal, generalmente al darse la recuperacion de la unidad asegurada ésta
se encuentra, sin la mayoria de sus autopartes o bien se encuentra con dafios

" MARTINEZ GIL. José de Jeshs. Manual Tedrico v Prictico de Seguros. Op. cit, p. 230
" Condiciones Gengrales para Camiones v Automgviles Residentes. Op. cit. p. 3.
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ocasionados por motiva del robo, lo que presupone que el vehiculo debe ser
reparado para regresarlo al asegurado. Por otra parte si la unidad asegurada
robada no se encuentra, se debera de indemmizar al asegurado seglin las
clausulas establecidas en el contrato de seguro y previo pago del deducible,
que por lo general es descontado del pago de Ia suma asegurada.

E! deducible no debe de pagarse cuando por causa de daios materiales
ocasionados al vehiculo asegurado en un accidente de transito, el monto del
deducible resulta ser mayor a la reparacion del vehiculo, pues resultaria
ventajoso para la aseguradora dar ese tipo de servicio. Pero cominmente
cuando el monto de los dafios ocasionados al vehiculo asegurado, resulta ser
menor que el deducible estipulado en la poliza, la compaiiia aseguradora por
medio de sus valuadores se lo comunica al asegurado y a potestad de éste s¢ le
presta servicio por medio de uno de sus talleres mecanicos para que se le
repare el auto solo por el costo del dano ocasionado, sin la aplicacion del
deducible.

3.5. Accidentes de trinsito.

Las fuentes basicas para la existencia de los seguros automotores, son
los accidentes de transito, el problema social que estos implican y la
frecuencia con la que se presentan dieron origen a la cobertura de este tipo de
siniestros. *

3.5.1. Cancepto de accidente de transito.

El concepto de accidente de trinsito, s explicado en la mayoria de los
casos por las consecuencias que estos ocasionan, pero existe ¢l expresado en
el Diccionario Abeledo ~ Perrot, que establece: “Es aquel que se produce en
las vias o parajes piblicos a expensas de las personas que viajan o transitan
por ellos, y sus expresiones mas habituales son el choque de vehiculos o el

- o
acto de atropellamiento de peatones”™.

" Diccionario Juridico Abcledo-Perrot. Op. cit. p. 4.
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Por lo que corresponde a la definicion legal de los accidentes de trdnsito
csta, no se encuentra definida por la legislacion actual, pero
independientemente de esto se puede tener una idea clara de lo que significa el
accidente de transito con el concepto anteriormente seialado.

3.5.2. Consecuencias del accidente de trinsito.

No es dc extranarse que a diario por cualquier medio de comunicacion
nos enleremos de algim accidente de transito que tenga  diversas
consecuencias, por tal motivo se puede hablar de dos grandes consecuencias:

1.- las pérdidas materiales y;
2.- las pérdidas personales,

Dentro de las pérdidas matenales, tenemos todos los daios causados a
los bienes o patrimonio de cualquiera de los que intervicnen en un accidente
de transito. Hechos que se encuentra prevenidos en el contrato de seguro.

Por otra parte también se encuentran las pérdidas personales, que se
pueden ariginar con motiva de un accidente de transito, y que no solo se
limitan al deceso de un individuo, sino que también pueden desencadenar la
desintegracion de una familia por la falta de cualquiera de sus integrantes. Sin
embargo aunque este tipo de riesgos son contemplados por el contrata de
seguro  automovilistico, lamentablemente no evita que estas  pérdidas
acontezcan,

3.5.2.1. La responsabilidad civil.

La responsabilidad civil: ** Obligacidn que corresponde a una persona
determinada, de reparar ¢l dafo o perjuicio causado a otra, bien por ella
misma, por el hecho de las cosas, o por actos de las personas por las que deba

responder”'"!

° O oy = « .
El profesor Luis Benitez, se refiere a a responsabilidad civil como: "L

"' DE PINA. Rafacl y Rafact De Pina Var, Dicclonario de Derecha, Op. cit. p. 443,
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reparacion del daiio que debe de ser igual al perjuicio integral sufrido™.

L.a definicién legal de la responsabilidad civil no existe, sin embargo ¢l
Cadigo Civil para el Distrito Federal, contempla la naturaleza de la misina ya
que cn su articulo 1913 establece: “Cuando una persona hace uso de
mecanismos, instrumentos, aparatos o sustancias peligrosas por si mismos, por
la vetocidad que desarrollen, por su naturaleza explosiva o inflamable, por la
energia de la corriente eléctrica que conduzcan o por causas analogas, esta
obligada a responder por ¢l daito que cause, aunque no obre ilicitamente, a no
ser que demuestre que ese dafio se produjo por culpa o negligencia
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mexcusable de la victima™,

Es precisamente la responsabilidad civil, la que da clementos de
vigencia al contrato de seguro para vehiculos automotores, pues los accidentes
de transito necesariamente deben de tener un responsable que resulta ser
cualquiera de los implicados en el mismo, y el cual debe de cumplir con la
accion indemnizatoria a favor del implicado inocente del accidente de triansito.

Por otra parte el profesor Jesis Rodriguez Sala, expresa: “Siguiendo
esta travectloria o principio sustentado por el derecho civil, la Ley Sobre el
Contrato de Seguro pretende definir la idea rectora de la responsabilidad civil,
en los siguientes términos: art. 145. En el seguro contra la responsabilidad, la
empresa se obliga a pagar la indemnizacion que el asegurado deba a un tercero
a consecuencia de un hecho que cause un dafio previsto en el contrato de
seguro; que en otros términos, es el contratade por el cual el asegurador se
obliga a pagar o resarcir por el asepurado, los dafios que ¢éste cause en la
persona y bienes de otra, ya sea que obre por imprudencia o negligencia sin
llegar tales actos a constituir un delito intencionat”. '™

3.6, Los vehiculos automotores.

La mayoria de los vehiculos automotores que conocemos en las
ciudades son tos que a diario circulan por las calles de una ciudad, como son

"> BENITEZ LUGO. Luis y Mundo Rey. El Sepuro Obligatorio de_Vchiculos Automatercs v sii Proveceion
Indemunizatoria. Instituto Editorial Rec. Espafi, 1995, p. 23,

T Codigo Civil para ¢l Distrite Federal. Op. cil,

" RODRIGUEZ SALA. J. Jesits. El Contrato de Scguro. Op. cit. p. 555,




sin embargo, también dentro de esta categoria debemos incluir a los tractores
y a todo vehiculo que se mueva por accién de un motor.

3.6,1. Concepto de vehiculo autemotor.

No es posible encontrar la definicion directa de vehiculo automotor, por
tal motivo se debe de hacer referencia a los conceptos vehiculo y automotor
por separado para llegar a un concepto idoneo, el diccionario de la lengua
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espaiiola define: “Vehiculo. Medio de transporte de personas o cosas™.

En cuanto a la palabra automotor el mismo diccionario establece:
“Aparato que funciona con sus propios mecanismos”.'"

Por lo que sc refiere a la doctrina, no se encuentra una definicion directa
del término pero el maestro Cutberto Flores, apunta: “Vehiculo. Medio
cualquiera que éste sea que nos permita trasladarmos de un lugar a otro, un
movil que nos auxilie a desplazarnos hasta las distintas partes a las que
deseamos legar™. '’

La concepcion juridica de los vehiculos automotores no existe, pero
para un mejor entendimiento del concepto con ¢l fin de hacer mas entendible
la presente investigacion, se podria establecer que los vehiculos automotores
son aquelios medios de transporte moviles por medio de motor, y que tienen
permitido transitar por las vialidades y caminos de las ciudades de nuestro
pais.

3.6.2. El seguro obligatorio para vehiculos automotores (SUVA).

El seguro obligatorio por ¢l uso de vehiculos automotores, es una
figura relativamente nueva en lo que se refiere al transporte en la repablica
mexicana y en la ciudad de México, de tal manera que este seguro, a pesar de
que desde la década de los 20°s se establecio en algunas naciones europeas, en

"'"* Diccionario de la Lengna Espadiola. Editorial Océano. Espaiia, 1993, p. 763,
" Idem. p. %3,
""" FLORES CERVANTES, Culberto. Los Accidentes de Trinsiio. Editorial Porrin S.A. México. 1997, p. 6.




nuestro pais surge en el aio de 1997. Por medio del reglamento de transito
para el Distrito Federal, que establecio la figura de un seguro determinado
como obligatorio para los vehiculos automotores que circulen por el Distrito
Federal, mismo que opera para el caso de vehiculos residentes desde el | de
julio de 1998 y que serd extensivo a todos los vehiculos que circulen por las
~ vialidades del Distrito Federal a partir del 1° de julio de 1999.

El SUVA significa: “Seguro por el Uso de Vehiculos Automotores™.'

Es importante determinar que el SUVA, como seguro liene
caracteristicas muy peculiares tal como lo afirmé el Lic. Juan [gnacio Gil
Anton:

“Se trata de un seguro tinico ¢n su especie en México con las facultades
. . . ‘p: W 1Y
de ser incancelable y obligatorio, aspecto que no contemplan otras polizas™.

“Con la entrada en vigor v la obligatoriedad del SUVA, los capitalinos
estaran cubiertos por los dafos que les ocasione un auwtomovilista en sus
personas. Pero como en cualquier poliza, ésta también tendra sus exclusiones,
que deberan ser observadas por conductores y pablico en general.

El SUVA, no cubrira los percances que ocurran por participacion en
competencias o exhibiciones de toda indole, ni cuando exista dependencta
econiimica del accidentade con el asegurado.

También quedan fuera el pago del perjuicio, gasto. pérdida,
indemnizacion y dafio, siempre y cuando estas afectaciones patrimontales sean
indirectas, asi como el daiio moral; los dafios a lerceras personas en sus
bienes; daiios a los ocupantes del vehiculo asegurado y el pago de fianzas,
causiones o multas de cualquier indole. '

El SUVA no cubrira el daiio, cuando sea ocasionado por un acto
intencional de la victima y cuando se trate de actos de guerra, revolucion o

1 Fodo sobre ¢l S.UV.A. Editado por Comercial Amdérica. México. 1998, p. L.
" LUNA PALENCIA. Claudia. " Vigilarin la aplicacion del SUVA™, Diario Reformi. Scecion financien.
Meéxico. 15 de mayo de 1998, p. L
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medidas de represion de las autoridades”. '

Definitivamente las peculiaridades SUVA, determinan un seguro que
solo protege a los peatones en caso de un accidente de transito y que cubre
dafios fisicos ocasionados a una persona.

3.7. Breves referencias del seguro obligatorio para vehiculos automotores
en México.

Por lo que se refiere al seguro obligatorio para uso de vehiculos
automotores en nuestro pais, este no ha sido acogido por la legislacion en
materia federal y ain menos por las legislaciones locales, sin embargo dentro
de algunas legislaciones del Distrito Federal, se encuentran antecedentes que
si bien no se refieren directamente a lo que es el SUVA, si establecen una
obligatoriedad en cuanto al seguro de vehiculos automotores ¢n los diversos
ramos en nateria de transporte.

Existen tres grupos en los que se puede dividir a los usuarios de los
vehiculos automotores en el Distrito Federal y éstos son: transporte de
pasajeros, transporte de carga y transporte particular,

Por to que se refiere al transporte de pasajeros en el Distrito Federal,
esta materia comenzd a ser regulada por ¢l reglamento para el servicio pliblico
de transporte de pasajeros para el Distrito Federal, que fue publicado en el
Diario Oficial de la Federacion el 14 de abril de 1942 y fue derogado por ¢l
reglamento para el servicio de transporie de pasajeros para el Distrito Federal
el dia 3 de diciembre de 1997.

Es precisamente en Ja dluma reforma de este reglamento, {raccion Il
del articulo 8, donde se establece que “Los concesionarios del servicio pildico
de transporte de pasajeros deberan: [II. Tener siempre vigente la poliza de
seguros de responsabilidad civil, que garantice como minimo, la
mdemnizacion por muerte o lesiones, asi como la reparacion de daios a

. bl
usuarios o a terceros”.'?!

'WAZQUEZ, Mavela, ~Todos con SUVA™, Diario Reforma. Seccion fimancicra, México. 14 de cnero de
1998.p. 3.
"' Diarig Oficial de Ja Federacion. Publicado el 3 de dicicmbre de 1997,
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En cuanto al transporte de carga en el Distrito Federal; se comenzd a
legislar al respecto por decreto presidencial creado por la comision técnica
consultiva del ramo de transporte de carga en el Distrito Federal, publicado en
el Diarto Oficial de la Federacion el dia 23 de marzo de 1939. Tuvieron que
pasar varias reformas, para ser exacto 4, la del aiio 1951, la del afio 1976, la
del aiio 1990, y por uitimo la reforma que dio origen al seguro obligatorio en
ésta materia, la reforma publicada el dia 3 de diciembre de 1997, que
establece en el reglamento de transporte de carpa para el Distrito Federal, por
medio de su articulo 8. “Los interesados en obtener un permiso deberan
indicar la modalidad del servicio de transporte de carga para el cual lo
sohcitan y acreditar que cuentan con poliza de seguro que cubra, cuando
menos, la responsabilidad civil y los daiios a terceros, con vigencia anual
renovable por el mismeo plazo, con un monto minimo de quinientas pesos, que
se ajustara de acuerdo al indice Nacional de Precios al Consumidor”,'*

EY transporte particular, es aquel que cualquier persona por medios
propios adquiere y utiliza para satisfacer sus necesidades y no es utilizado
para fines comerciales, este tipo de transporte asi como cualquier otro que
circule por la capital, debe sujetarse a lo establecido por el reglamento de
transito del Distrito Federal.

El primer reglamento de transito para el Distrito Federal fue publicado
en el Diario Oficial de la Federacion el dia 3 de marzo de 1933, durante
mucho tiempo no se encuentra precedente en o que se refiere al seguro
obligatorio, pero es en el reglamento publicado en el diario oficial de la
federacion el dia 10 de agosto de 1976, cuando se establece en el capitulo [,
Del registro de vehiculos, en el articuldo 7 que: “Los propietarios de vehliculos
sujelos a registro, deberan presentar solicitud por escrito, ante las
correspondientes oficinas de la Dircecion General de Poticia y Transito, la que
contendra su nombre y su domicilio, la descripcion del vehiculo (marea,
modelo, modalidades, nimero de serie y nimero de motor), la mamifestacion
de que aceptan responder solidariamente del pago de las multas que se
impongan a cualquier conductor del vehicuio, asi como cualquier otra
informacion relacionada con el mismo que sea requerida por la autoridad para
determinar si puede ser inscrito con dicha solicitud deberan presentarse los
siguientes documentos...

2 Diario Oficial de 1a Federncién. Publicado of dia 3 de marzo de 1933,




[V.- Poliza de seguros sobre vehiculos, que cubra, por o menos fa
responsabilidad civil por accidentes en que participe el vehiculo durante la
vigencia del registro. Este requisito no sera exigible tratandose de bictcletas y
triciclos” '+

Es importante entender que éste tipo de seguro se establecid como
requisito para los vehiculos automotores nuevos, es decir no se tomo en cuenta
los vehiculos que ya circulaban en la capital con anterioridad. También es de
hacer patente que dicho requisito no es vigente, por lo tanto quedo como letra
muerta del reglamento de transito mencionado.

Por lo que respecta al seguro obligatorio por el uso de vehiculos
automotores, éste no tiene referencia directa dentro de nuestra legislacion y
tampoco dentro de la doctrina, es decir es una figura novedosa para su estudio,
que tan solo alcanza referencias generales, ya que ¢l seguro obligatorio para
automotores, tiene caracleristicas muy especiales.

1} Diario Oficial de I Federacion publicado ¢l 3 de marzo de 1933, Op.cit.
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CAPITULO IV

MARCO JURIDICO.

4.1. Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguro.

Respecto de la legislacion actual, que rige al contrato de seguro unico
para vehiculos automotores, es importante sefialar que ninguna legislacion
contempla la figura del mismo y por lo tanto, se recurre a los diferentes
cuerpos legales que pueden abarcar su implementacion asi como las reglas
generales, que deben de imperar para su funcionamiento, de tal manera que la
primera de las legislaciones a la que se encuentra ligado el seguro anico para
vehiculos automotores es a la Ley General de [nstituciones y Sociedades
Mutualistas de Scguros ya que la misma establece las generalidades para el
funcionamiento respecto de la actividad aseguradora en nuestro pais.

El contrato de seguro en el ramo de automoviles, se encuentra
legalmente defimido por el articulo 7 de la Ley General de Instituciones y
Sociedades Mutualistas de Seguros, el cual establece que: “Las autorizaciones
para organizarse y funcionar coma institucion o sociedades mutualistas de
SELUros, son por su propia naturaleza intransmisibles y se referirin a una o
mas de ias siguientes operaciones de seguros:

1.Vida:

[I. Accidentes y enfermedades, en alguno o algunos de los ramos siguientes:
a) Accidentes personales. '
b) Gastos médicos.

¢) Salud, y

[11. Danos en alguno o algunos de los ramos siguientes:

a) Responsabilidad civil y riesgos protesionales;

b) Maritimo y Transportes.

¢) Incendio:

d} Agricola y de animales:

¢) Automoéviles;

f) Credito;




£) Diversos;
h) Terremoto y otros ricsgos catastroficos, y

i) Los especiales que declare la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico,
conforme a lo dispuesto por el articulo 9° de esta ley.. ' '

Es evidente que el sustento legal que actualmente rige la existencia del
seguro para automoviles, se encuentra expresado en el articulo anterior, y
queda claro que las empresas aseguradoras prestan sus servicios respecto a las
materias que se encuentran contempladas legalmente, entre estas materias se
encuentra la operacion del seguro en el ramo de automoviles.

Por otra parte en la misma legislacion, ¢l articulo 8 establece que "Los
seguros comprendidos dentro de la enumeracion de operaciones y ramos del
articulo anterior, son los siguientes: ...

... X. Para el ramo de automoviles, el pago de la indemnizacion que
corresponda a los dafios o pérdida del automovil y a los daios o perjuicios
causados a la propiedad ajena o a terceras personas con motivo del uso del
awlomovil. Las instituciones y sociedades mutualistas de sepuros, que se
dediquen a este ramo, podran en consecuencia, incluir en las polizas regulares
que expidan, el beneficio adicional de responsabilidad civil”. 123

La Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguro se
encuentra muy limitada en lo que se refiere al seguro de automoviles, pues
solo establece sobre qué materias deben de operar las instituciones de seguro y
también determina lo que abarca la contratacion del mismo de manera general.
Por lo que se refiere al seguro unico para vehiculos automotores, no se
encuentra regulado en la legislacion mencionada, pues este tipo de seguro
ademas de ser innovador en nuestro pais, se encuentra peculiarmente detinido
en lo que a su cobertura se refiere, por tal motivo es de mencionar que ¢l
SUVA no corresponde a lo que un contrato de seguros normalmente cubre, ya
que el SUVA solo protege contra los danos ocasionados a terceros en sus
personas.

'** ey sobre ¢l Contrato de Seguro. Op. cit.
12
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4.2. Ley sobre el contrato de seguro.

La Ley sobre el Contrato de Sepuro establece la regulacion de los
contratos de seguros de manera particular; por o que se pueden encontrar las
diversas ramas que integran la materia de seguro, con excepcion del seguro
maritimo y el seguro social va que estas ramas se encuentran reguladas en
cada una de sus legislaciones.

Respecto del tema de la presente tesis, cabe mencionar que la Ley sobre
¢l Contrato de Seguro, no define propiamente lo que es un contrato de seguro
anico para vehiculos automotores, sin embargo tomando en cuenta la
naturaleza del seguro de vehiculos, éste puede encuadrarse dentro del capitulo
V articulo 145, que se refiere al seguro contra la responsabilidad civil, y que
establece que “En el seguro contra la responsabilidad, la empresa se obliga a
pagar la indemnizacion que el asegurado deba a un tercero a consecuencia de
un hecho que cause previsto en el contrato de segurn”.m' En este articulo se
contempla la naturaleza del seguro inico para vehiculos automotores, ya que
la esencia directa de este tipo de sepuro obedece directamente a los dafios que

puedan sufrir en sus personas los implicados en un accidente de transito.

Ahora bien, tomando en cuenta que el seguro tnico para vehiculos
automotores, es una figura de innovacion en lo que respecta al contrato de
seguro de automdaviles, éste no se va a encontrar directamente referido en las
diversas legislaciones, es por eso que se tiene que referic un antecedente
legislativo que pueda abarcar en su gran mayoria las caracteristicas del SUVA.

En la misma Ley sobre el Contrato de Seguro, se encuentra el capitulo
IV, denominado seguro de transporte terrestre, que podria pensarse que se
refiere directamente al seguro de los vehiculos automotores. pero en realidad
este capitulo desde articulo 138 al 144, se refiere a los dafios que pueda suftrir
la mercancia que contienen los vehiculos de transporte de carga y que muchas
veces sufren accidentes que puede originar que 1a misma se pierda.

12 Ley sobre el Contrate de Seguro. Op. cit. p. 131,




4.3. Ley de transporte del Distrito Federal de 1997,

La Ley de transporte del Distrito Federal, regula directamente el transito
de vehiculos en esta entidad federativa y contempla los vehiculos de
transporte publico, ya sean de carga o de pasajeros y los vehiculos particulares
con sus diversas modalidades.

En relacion con el seguro por uso de vehiculos automotores, la Ley de
transporte del Distrito Federal establece en el capitulo “XI de las vialidades y
el transito; en el articulo 63 - La vialidad y el transito en el Distrito Federal se
sujetardn a lo previsto en ésta ley y sus reglamentos asi como a la
normatividad y medidas que se establezcan respecto de: .. fraccion [I. Las
limitaciones y restricciones que se establezcan para el transito de vehiculos en
la via publica, con objeto de mejorar la vialidad, preservar el ambiente,
salvaguardar la seguridad de personas y el orden publico.

Todo vehiculo que circule por las vias piblicas del Distrito Federal,
debera contar con pohiza de seguro que ampare al menos la responsabilidad
civil contra dafios a terceros en sus personas, de acuerdo a las bases que

r ” l27
establezca la Secretaria™.

La Ley de transpoite del Distrito Federal, es concreta respecto del
seguro por uso de vehiculos automoleres, por que establece que todos los
vehiculos que transiten por las vias publicas del Distrito Federal, deben de
contar con este tipo de seguro.

4.4, Reglamento de transito del Distrito Federal de 1997.

® El reglamento de transito del Distrito Federal de 1997, establece en el

capitula IV articulo 42 denominado de los accidentes de transito v de la
responsabilidad civil resultante que: “Todo vehiculo que circule en ¢l Distrito
Federal debe contar con poliza de seguro de responsabilidad civil vigente que
ampare, al menos, fa responsabilidad civil contra dafios a terceros en sus
personas. La compaiiia aseguradora con la que se contrate la poliza debera

'*" Ley de Transporie del Distrito Federal. Publicada en el Diario Oficial de la Federacion el dia 3 de
dicicmbre de 1997




expedir la calcomania correspondiente, misma que deberd portarse en el
se 12N

vehiculo de manera obhigatoria™.

Es interesante sefialar que en el reglamento de transito del Distrito
Federal, solo el articulo 42 se refiere a la tigura del seguro obligatorio para el
caso de que existan dafios a terceros en sus personas, sin detallar exactamente
a que se refiere dicho seguro y deja entre ver que es una obligacion por parte
de todo vehiculo que transite por el Distrito Federal el contar con el seguro
tinico para vehiculos automotores.

En el entendido de que el seguro por el uso de vehiculos automotores es
una figura de reciente creacion en nuestro pais, es dificil encontrar una
legislacion que contenga la especificacion juridica del mismo.

4.5. La inobservancia del reglamento de trinsito de 1997, en el Distrito
Federal.

Las reformas al reglamento de transito que en materia de seguro
obligatorio para vehiculos automotores se reahizé en el aio de 1997, causaron
gran expectativa entre los ciudadanos de la capital de nuestro pais, y aunado
al fendmeno politico-democratico surgido en el mismo aiio en la capital donde
la oposicion gano las elecciones locales. Dieron como consecuencia un
descontento sacial con las pretensiones que el sector asegurador tuvo respecto
del parque vehicular y su reglamentacion.

Derivado del descontento social y de una tendencia democratica la voz
de los ciudadanos se hizo patente en los diarios de la capital y del pais. Tal
como lo expresaron los transportistas por medio de los: “Representantes de la
Asamblea Nacional del Transporte manifestaron su apoyo a la prorroga
indefinida para la aplicacion de la sancion a quienes no hayan adquirido el
Seguro Unico de Vehiculos Automotores y exigieron que las aseguradoras
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incluyan a la poliza la responsabilidad civil que cubra los daiios a terceros™.

2 Reghamenio de Trinsilo para ¢l Distrito Federal. Publicado en ¢f Diario Oficial de la Federagion el dia 3 de
dicicibre de 1997.

1 BORDON. Sandra. “Apovan demora del SUVA los iranspartistas™. Diario El Universal. Seccion nucstra
cindad, México. 14 de junio de 1998, p. 5B. .
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El descontento que se generé determiné otro aspecto que socialmente se
difundié desde la creacion del seguro obligatorio. Ya que los transportistas
expresaron de igual manera: “con un animo de lucro, las empresas
aseguradoras estan cobrando precios ‘onerosos y arteros’ a los usuarios a
cambio de polizas que sélo cubren dafios a terceros en sus personas, cuando

. . [ .. ~ - 130G
originalinente deberian abarcar la responsabilidad civil de dafios a terceros™.

Las inconformidades de los ciudadanos se hicieron mas constantes hasta
que obtuvicron que “se podria definir el plazo de prorroga para la entrada en
vigor del seguro por el uso de vehiculos automotores (SUVA), informo
Alejandro Gonzdlez, director de relaciones pablicas de la Asociacion de
Instituciones de Seguros (AMIS).

‘Las aseguradoras solicitaron una audiencia con Cuauhtémoc Cardenas,
para definir cuinto tiempo se extendera la entrada oficial del SUVA’,

s 131

sefialo”,

La entrada en wvigor de! SUVA, se debilito toda vez que se habia
legislado y no se tuvo el consenso ciudadano para a aplicacion de la ley. Esto
originé que el seitor Raymundo Artiz expresara; “La aplicacion de la sancion
por no cumplir con la obligatoriedad del Sepuro por el-Uso de Vehiculos
Automotores (SUVA) no se realizara hasta que estén dadas’ las condiciones

. 132
necesarias para llevarla a cabo™.

Los problemas que se generaron para que entrara en vigor el SUVA,
fueron diversos y abarcaron desde la apatia por parte de los ciudadanos para
comprar el seguro por uso de vehiculos automotores hasta la crisis
ccondimica.

1

thidem. .

"' LUNA PALENCIA. Claudia. Exigen definir prérroga de SUVA™, Diarig El Universal. Seccion iwiestr
ciudad. México,. 24 de junio de 1998, p. 6B.

" TALAVERA. Gustavo. “Faltan condiciones para la obligatoriedad do! SUYA™. Diarig El Universal.
Seccion nuestra ciudad. México. 29 de junio de 1998, p. 1.
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Lo cierto es que el SUVA, no se aplico aun que estaba regulado v de
facto solo se quedd como letra muerta, debido a los motivos expresados por
las diferentes autoridades.

4.6. Las reformas legales en materia de seguro por el uso de vehiculos
automotores en €l reglamento de transito de 1999, en el Distrito Federal.

El dia 30 de noviembre de 1999, en la Gaceta Oficial del Distrito
Federal se publicd un nuevo reglamento de transito que contiene reformas en
materia de seguro obligatorio para vehiculos automotores y entre lo mas
unportante se encuentra el articulo 51 que determina que “ Todo vehiculo que
circule en ¢l Distrito Federal debe contar con péliza de seguro de
responsabilidad civil que ampare, al menos la responsabilidad civil contra

2 133

daiios a terceros en sus personas v patrimonio en términos de la Lev™.

El antecedente de la nueva reglamentacion en materia de seguro
obligatorio para vehiculos automotores es el SUVA, sin embargo la nueva
legislacion de transito establece que el seguro para automéviles debe de contar
con proteccion contra daiios a terceros en sus personas y sus bienes, es decir
se aumenta la proteccion a los bienes de terceros que anteriormente no estaban
sefnalados por la legislacion.

™ Gaceta Oficial del Distrito Federal. Ediciones novena época. 30 de noviembre de 1999, México. p. 10
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CAPITULO V
LA PROYECCION JURIDICO- SOCIAL DEL SUVA.

5.1. La exposicion de motivos de la Asamblea Legislativa para la reforma
y adicién a la Ley de Transporte del Distrito Federal.

Las diversas modificaciones que surgen en los cuerpos legales,
corresponden a los cambios sociales que dia a dia exigen una adecuacion del
derecho a una sociedad demandante de leyes actuales y justas, que sean
aphicables a los problemas cotidianos.

Es por eso que el C. representante, José Luis Luege Tamargo, el dia 2
de abril de 1997.en términos del articulo 122 de la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, hizo del conocimiento de la asamblea de
representantes del Distrito Federal, la exposicion de motivos para sentar las
bases del ordenamiento de! transporte piblico y particular en el Distrito
Federal, vy en el punto I expresd: “En primer término, los Representanies
promotores de la iniciativa hacemos nuestra una vieja demanda de la sociedad,
tendiente a establecer los mecanismos que garanticen que los daiios que se
causen a terceros, derivados de accidentes automovilisticos, sean debidamente
cubiertos.

.

En este sentido, las estadisticas oficiales indican que en ¢l Distrito
Federal circulan por las vias piblicas, alrededor de tres millones de vehiculos
automotores, Cuyo uso representa un riesgo potencial para la integridad fisica
de las personas y de sus bicnes,

De este parque vehicular, solo el 28% cuenta con algin tipo de seguro
que ampare civilmente, los daos que pudicran causar, por su uso, a lerceras
personas,

Al respecto, baste sefialar que anualmente se registran en la ciudad,
alrededor de ocho mil cuatrocientas denuncias ante el Ministerio Pablico,
relacionadas con el transito vehicular, en las que se ven afectadas casi diez mil
personas por lesiones y novecientas por fallecimiento.




En muchas ocasiones, los daiios no son debidamente cubiertos, toda vez
que  los responsables no estan asegurados o carecen de los recursos
cconomicos suficientes para hacer frente a los compromisos relacionados con
estos eventos™ '™ '

La esencia primordial emitida en ésta primera parte de la exposicion de
molivos es patente, ya que se trata de explicar la creacion de una figura que
cumpla con la proteccion de los diversos habitantes de ésta ciudad, ante un
problema eminentemente cotidiano, como lo son los accidentes de transito vy
las consecuencias que se derivan de éstos.

Continua exponiendo el C. representante: “En virtud de lo anterior y
considerando que para esta H. Asamblea Legisiativa debe ser responsabilidad
prioritaria el proteger la integridad fisica de las personas, proponemos al pleno
de este Organo, el incorporar a la L.ey de Transporte la obligatoriedad de que
todos los vehiculos que circulen por las vias del Distrito Federal, cuenten con
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un seguro contra dafios a terceros en sus personas”. "

Es importante subrayar que si bien es cierto que la idea de los
asambleistas resulta ser de gran trascendencia social, también es ciertc que
olvidaron en su exposicién de motivos un detalle muy significativo, y este es,
que no todos los accidentes de transito conllevan a lastimar o perjudicar
fisicamente a una persona, pues la gran mayoria de los accidentes de transito
siempre tienen consecuencias materiales, es decir con daios a terceros pero en
sus bienes, y esto es lo mas comun en los siniestros vehiculares, sepin la
practica laboral que en mi caso obtuve como ejecutivo de servicio en el ramo
de seguros de automoviles.

Por otra parte, los asambleistas distan mucho de conocer la realidad con
relacion a los accidentes de transito, pues no solo basta el hecho de conocer
las estadisticas y pronunciarse en contra o a favor de emitir un reglamento, va
que el sentido social que debe determinar la emision de leyes v reglamentos
debe de ser particularmente estudiado, pues con la exposicion de motivos tan
solo se espera proteger la persona de 10s terceros afectados por un accidente
de transito y se deja sin importancia el hecho que a diario ocurren cientos de

" Diario de los debaes de la Asambles de Representante del Distrite Federal. 2 de abril de 1997, México.

1997, p. 3.
" ldens p 4
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accidentes que tienen repercusiones economicas para los implicados y que en
muchas ocasiones son grandes para el culpable de un accidente de transito.

5.2. Adicion al reglamento de trinsito del Distrito Federal en materia de
seguro obligatorio por el uso de vehiculos automotores.

En el reglamento de transito publicado en el Diario Oficial de la
Federacion, el dia 3 de diciembre de 1997, se establece en el capitulo 1V,
denominado De los accidentes de transito y de la responsabilidad civil
resultante; en el articulo “42. Todo vehiculo que circule en el Distrito Federal
debe de contar con poliza de seguro de responsabilidad civil vigente que
ampare, al menos, la responsabilidad civil contra dafios a terceros en sus
personas. La compafiia aseguradora con la que se contrate la poliza debera
expedir la calcomania correspondiente, misma que debera portarse en el

. . (T ¢
vehiculo de manera obligatoria™ '**

La adicion efectuada al reglamento de transito del Distnito Federal
mediante el articulo que precede, definitivamente corresponde a la
preocupacion directa que ocasionan los accidentes de transito, sin embargo es
de puntualizar como ya se sedald anteriormente que sélo se establece la
proteccion a las personas, dejando sin proteccion los bienes de las personas
que intervienen en los siniestros vehiculares, por otra parte se olvida la
pérdida enorme que ocasionan en los bicnes los accidentes de transito y las
implicaciones sociales que ¢stos conllevan, pues definitivamente la pérdida de
horas howmbre, las pérdidas materiales y las consecuencias que estos puedan
ocasionar no son apreciados por el contenido de la adicién del articulo 42 del
Reglamento de transito, y lo que es mas, sélo determina una pequena solucion
al problema ocasionado por los accidentes de transito.

5.3. La creacién del seguro obligatorie.

L.a creacion de un segwro obligatorio para vehiculos automotores
indudablemente esta determinada por un problema social come son los
accidentes de transito, pero éste sepuro debe corresponder directamente a

1

Replamento de Trinsito para cl Distrito Federal. Pubticado en ¢l Diario Oficial de fa Federacidn ¢l 3 de
dicicbre de 1997, Op. cil.



resobver un problema gue a diano se sufre en el Distnito Federal y que lejos de
mejorar tiende a empeorar, por que el parque vehicular en nuestra ciudad va
en incremento, ademas la falta de cultura al manejar por los conductores de
automoviles y la inobservancia de las disposiciones establecidas tienden a
aumentar los problemas vehiculares.

Es por esto, que surge la necesidad de crear un seguro obligatorio para
vehiculos automotores que corresponda a las caracteristicas de las necesidades
en el Distrito Federal, pues en este estado de la repablica mexicana se puede
encontrar que desde el transporte publico concesionado hasta los vehiculos
particulares, se encuentran circulando sin seguro vehicular.

La creacion de un seguro obligatorio para vehiculos automolores, debe
ser estudiada en su impacto econdmico y social, pues si bien es cierto que la
necesidad del seguro es patente, este debe responder a la situacidon econdmica
del Distrito Federal, ya que la creacion del seguro obligatorio para vehiculos
automotores debe de ser un factor de proteccion social y no un articulo de
lujo que pueda ocasionar un menoscabo en la economia de los propietarios de
vehiculos automotores.

5.4. La forma de operar del seguro obligatorio para uso de vehiculos
automotores.

En relacion con la forma de operar del seguro obligatorio en el Distrito
Federal la Comision Nacional de Seguros y Fianzas emiti¢ las reglas para
operar la constitucion de un fondo de compensacion para el seguro obligatorio
por el uso de wvehiculos automotores. La cual en su capitulo primero
denominado la Constitucion, establece en el namero “2.- El fordo de
compensacion se constituira mensualmente, con los siguiente recursos:

a) Con las aportaciones que realicen las instituciones de seguros, derivadas de
los recargos efectuados a las primas de cada una de las coberturas obligatorias
del seguro por el uso de vehiculos automotores.

Para estos efectos las instituciones haran las aportaciones al fondo, en
los primeros 10 dias de cada mes, conforme a los montos recaudados por
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concepto de recargos, correspondientes al mes immediato anterior,
b) Con los preductos financieros que resutten de la inversién del fondo.

¢) De los demas ingresos que correspondan conforme a la Ley, por concepto

. » 13
de recuperaciones, rescates, entre otros M

Este fondo de compensacidn se establece para responder directamente
ante los diversos accidentes de transito que dejan como consecuencia dafios a
lerceros en sus personas solamente, debido a que éste es el verdadero fin del
fondo de compensacion y no la restitucion de los dafios materiales que se
sufran en un siniestro vehicular.

De acuerdo con el punto 5 de las rcglas para la constitucion del fondo
de compensacion para el seguro obligatorio por el uso de vehiculos
automotores “El fondo de segure obligatorio por el uso de wvehiculos
automotores, se conformara como un fideicomiso, el cual serd administrado
por la institucion fiduciaria que al efecto determine 1a Secretaria de Hacienda
y Crédito Piblico. En su oportunidad, la propia Secretaria awtorizara el
contrato de fideicomiso respectivo.

En este fideicomiso actuaran como:
a).- Fideicomitentes:

Las instituciones que operen seguros obligatorios por ¢l use de vehiculos
automotores,

El Gobierno Federal el caso de insuficiencia del fondo.
b).- Fideicomisarios:

- Las persona que sufran un daiio en su persona, por parte de un tercero, como
consecuencia de un accidente automovilistico y de acuerdo a las coberturas

" Circular S-%.1. Emitida por Iz Comision Nacional de Scguros v Fianzas ¢f din 18 de agosto de 1997, p. L
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que brinda ¢l contrato de seguro obligatorio por el uso de vehiculos
automotores, en caso de que no se pueda identificar al responsable del daio
causado.

- Las persona que sean sujetas de un dafio en su persona, de acuerdo a las
coberturas que brinda el seguro obligatorio por el uso de vehiculos
automotores, cuando el responsable del dafio no cuente con poliza
correspondiente.

- Las personas que sean sujetas de un daiio en su persona, de acuerdo a las
coberturas  que brinda el sepuro obligatorio por el uso de vehiculos
automotores, cuando el monto de los danos causados exceda el limite de
responsabilidad del contrato del seguro mencionado y el responsable de los
dafios sea declarado oficialmente sin capacidad econdmica para responder por

. .y - k3
esta situacion™.'™

Dentro de la regla quinta se establecen las excepciones sobre las cuales
opera el fondo por uso de vehiculos automotores y éstas son:

“Las personas que sean sujetas de un daiio en su persona, de acuerdo a
las coberturas que brinda el seguro obligatorio por el uso de vehiculos
automotores, cuando el dafio causado se encuentre dentro de las siguientes
exclusiones que figuran en el contrato del seguro abligatorio, y no se puedan
fincar responsabilidades o se declare oficialmente insolvente al responsable:

Cuando el wvehiculo asegurado participe en competencias
automovilisticas de velocidad o de resistencia, ya sea de aficionados o
profesionales, fuera de las vias publicas.

Cuando el vehiculo asegurado sca destinado a un uso, servicio o
modalidad diferente al estipulado en la caratula de la pdliza y que agrave el
Tiesgo.

[
Dafios a terceros en sus petsonas cuando dependa civilmente del
asegurado, directamente responsable del daiio.

1 Circular $-8.1. Emitida por la Comisién Nacional de Seguros v Fianzas. Op. cit. p. 2.
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- Las personas que haciéndose acreedoras a una indemnizacion por el seguro
obligatorio de vehiculos automotores, no puedan ser indemnizadas por
institucion de seguros en virtud de que dicha institucidn se encuentre en una
situacion de insolvencia o quicbra legal.

- EI gobierno federal, cuando existan remanentes en caso de extincion del
- . . T
fideicomisa™.'*

Es importante aclarar que las reglas establecidas por la circular S-8.1
emitidas por la Comision Nacional de Seguros y Fianzas, no determinan el
costo de la poliza de seguros por el uso de vehiculos automotores, y de igual
manera no establece el monto total con el cual se protege a las personas que
sufran de dafios en su persona por un siniestro vehicular.

Las reglas para la constitucion del fondo de compensacion para el
seguro obligatorio por el uso de vehiculos automotores, no establecen un
procedimiento para hacer reclamos del pago de indemnizacioncs por ser
afectado por un siniestro vehicular v de igual forma nunca determina ia
autoridad competente para llevar acabo un reclamo, tan solo establece reglas
generales vy obscuras, 1al como lo establece la regla nimere 7 del capitulo
segundo que expresa textualmente: “Las reclamaciones que se hagan, por
parte de personas de acuerdo cou lo establecido en la Regla Sexta, deberan
hacerse al menos dentro de los 60 dias habiles posteriores a la ocurrencia del
siniestro que surjan sin tratamiento previo, un aiio después de la ocurrencia del

. ©o NPT
citado siniestro™.

Indudablemente las reclamaciones por parte de una persona siniestrada,
deben de hacerse al fondo constituido, pero la anterior regla deja diversas
dudas con respecto ante gquien debe hacerse la reclamacion y cuando, esto es
debido a que no son claras las reglas de la circular S-8.1 emitida por la
Comision Nacional de Seguros y Fianzas.

Con relacion a las autoridades competentes para efectuar una
reclamacion respecto del seguro obligatorio para el uso de wvehiculos
automotores, éstas no se encuentran determinadas directamente por las Reglas

1
Idem. pp. 23 3.

"™ Circular S-%.1. Emitida por In Conisién Nacional de Scguros v Finwzas, Op. cit. p. 3.
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para la constitucion del fondo de compensacion para el seguro obligatorio por
el uso de vehiculos automotores, ya que la regla nimero 9 establece “La
procedencia y monto de toda indemnizacion debera estar previamente
sancionada por autoridades competentes™.'®' En esta situacion cabe mencionar
cual serd la autoridad competente, ya que en caso de siniestro vehicular
corresponde al ministerio pablico conocer del accidente de transito, y por otra
parte, con relacion a las quejas correspondientes a seguros la Comision
Nacional de Seguros y Fianzas es la autoridad a quien corresponde ejercer la
ley; lo que determina una duda mas en cuanto a la forma de operar del seguro
obligatorio para vehiculos automotores.

Resulta de gran importancia saber como opera el seguro obligatorio
para vehiculos automotores, ya que la mayoria de la gente lo desconoce, y lo
ven como un impuesto mas para circular por las calles del Distrito Federal, por
otra parte la informacion que las autoridades y los medios de comunicacion
emiten, es definitivamente escasa y deja a la ciudadania con la responsabilidad
de estar asegurados sin decir los beneficios que pueden adquirir con el seguro
obligatorio para vehiculos automotores.

5.5. Las sanciones por falta de seguro obligatorio.

El reglamento de transito para el Distrito Federal publicado-el dia 3 de
diciembre de 1997, determina que la sancion para todo aquel vehiculo que
circule por las calles de la ciudad de México y no cuente con el segaro
abligatorio para vehiculo automotor, sera de 25 dias de salario minimo general
vigente en el Distrito Federal y la remision de la unidad al corralon. '

Las sanciones impuestas por la falta de este seguro, son verdaderamente
ejemplares, pero la circulacion de vehiculos, cuyos duefios clandestinamente
lleguen a conseguir calcomanias falsas, como ha sucedido verbigracia con la
verificacion vehicular, hace pensar que las multas no resolveran el problema
social, y si a esto sumamos que las corporaciones policiacas en si mayotia no
hacen cumplir el reglamento de transito, es de asegurar que las sanciones
impuestas por falta del seguro obligatorio vendran a ser causa de corrupcion,

" Ibidewn.
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5.5.1. Las sanciones por falta de seguro obligatorio por el uso de vehiculos
automotores segiun el reglamento de trinsito para el Distrito Federal de
1999.

Entre las sanciones pecuniarias que determina el nucvo reglamento de
transito para el Distrito Federal. no s¢ encuentra determinada sancion alguna
para aquellos que no tengan asegurado su veliculo automotor contra daitos 2
terceros en sus personas o en sus bienes.

5.6. Criticas al seguro obligatorio por el uso de vehiculos automotores y
sus implicaciones juridico-sociales.

El seguro obligatorio por ¢l uso de vehiculos automotores, surge en
nuestra ciudad como una preocupacion apremiante debido a los interminables
accidentes de transito en la capital, y si bien es cierto que el seguro para los
vehiculos automotores es una necesidad de seguridad para los conductores,
también lo es para los peatones que somos lodos y cada uno de los habitantes
de esta ciudad.

Sin embargo la creacion de un seguro para automoviles se debe de
apegar a las verdaderas condiciones socioeconomicas de los condugtores y
habitantes de la ciudad de México, ya que no solo debe de contemplar los
daiios a terceros en su persona. También debe de proteger el patrimonio de las
personas que resultan perjudicadas por un accidente de transito y que la
mayoria de las ocasiones son los dafios mas cuantiosos y mas frecuenics.

Necesanamente el seguro por ¢l usoe de vehiculos automotores, debe de
apegarse no sdlo a una realidad juridica sino también debe de contemplar ¢l
clemento mas importante que es al que va dirigida la legislacion, en esle caso
es la sociedad. Por lo tanto debe de establecerse un vineulo entre la conciencia
ciudadana, Ta tegislacion v el seguro para vehiculos automotores; tratando de
implementar la ley, no solo por su poder coactivo, sino por la prioridad
mtrinscea que genera la enision de esa ley, es decir el problema que significan
los accidentes de transito v la imperiosa necesidad  de resolver  estos
inconvenientes,
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Por otra parte los habitantes del Distrito Federal requicren, no solo de
medidas inteligentes para resolver sus constantes conllicios vehiculares, sino
de estudios directos en cuanto a las posibilidades de adquirir un seguro para
vehiculos cliciente.

La implementacion del seguro obligatorio por el uso de vehiculos
automotores en el Distrito Federal, puede traer diferemes implicaciones
Juridico-sociales.

Entre las consecuencias juridicas se encuentra, el contormar una
lcgislacion en materia de transporte que sea mas eficaz y que pueda establecer

un precedente para dar solucion a los diversos probiemas viales.

En cuoanto a las consecuencias sociales por el uso de seguro obligatorio
para vehiculos automotores, basicamente son Lres:

. Puede generar conciencia a los conductores de vehiculos automotores.

[N

Puede crear proteccion para ciertas victimas de los accidentes de transito,

fE]

Pucde crear corrupeion policiaca, debido a la falta de seguro awtomotor.

Respecto de la creacion de conciencia ciudadana, con ¢t motivo de la
impiementacion del seguro por el uso de vehiculos antomotores, ésta debe de
estar no solo enfocada a los ciudadanos de la capital sino de igual manera a las
autoridades que deben de emitir informacion directa y correcta de lo que
significa el seguro obligatorio para vehiculos automotores, para ka scguridad
de 1os habitantes de nuestra ciudad capital. Ademas de explicar tos bencficios
que con ¢l se obtienen.,

La creacion de conciencia ciudadana con respecto del segura de
automotores, puede desencadenar soctalmente, en la creacion de una cultura
del seguro que traiga beneficios sociales importantes, ya que st en la ciudad de
Miéxico, nace la cultura del seguro para aulomotores, seguramente esto
resolvera muchos de los problemas que aquejan a diario las vias de transporte
en la capital, pues ¢l seguro antomotor viene a dar una solucion a un problema
tan aicjo como lo es ¢l caos ocasionado por los percances viales en la ciudad.




La creacion de proteccion social, se refiere a que el seguro de
amomotores esta enfocado en cierla forma, para dafos a terceros en su
persona, esto significa que no se encuentran contemplados los dafios a terceros
en sus bienes, lo que significa que se deja sin solucion un problema directo y
que por lo regular es tipico en los accidentes de transito, como lo son los
darios en propiedad privada.

En cuanto a a probable corrupcion policiaca que puede desencadenar la
falta de scguro obligatorio para vehiculos automotores, es de csperar que s
pucde generar y a pran escala, debido a que no se cuenta con un cuerpo
policiaco confiable que haga cumplir las leyes en materia de circulacion.

En relacion con las nuevas reformas al reglamento de transito para el
Distrito Federal de 1999, es de mencionarse que sino existe sancion que
obligue a los conductores de automotores a adquiric ¢l segure para sus autos,
de ninguna manera en su mayoria éstos lo adquiririn,

Esto hace muy eriticable la nueva reglamentacidn de trinsito para el
Distrito Federal, toda vez que en materia de seguros automotores determina
que tos autos deben de contar con seguro que cubra los daitos a terceros en sus
personas y/o sus bicnes, pero al no existir sancion alguna, no existe obligacion
por parte de los conductores para adquirir éste tipo de scguro, lo que
securamente hard de la nueva reglamentacion una norma inadccuada ¢
inobservada por los autoconductores.




CONCLUSTITONES

Derivado del estudio realizado al  segure  obligatorio para ¢l uso de
vehiculos automotores, y las diversas causas que dieron surgimiento en el
reglamento de transito, asi como los diversos cuerpos legales relacionados con
¢l mismo, ¢s de determinarse que ¢l seguro obligatorio por el uso de vehiculos
automotores:

Primera. Resulta ser una alternativa poco confiable para la proteccion
de tos habitantes de la ciudad de México, por tratarse de una ciudad con
caracteristicas particulares, y que requieren de un estudio especial para la
impiementacion de un seguro abligatorio, ya que el mismo, sélo cubre dafos a
lerceros en sus personas, olvidando que la mayoria de los accidentes de
transito ocuiridos en esta capital dejan mas daios a terceros en sus bienes v no
e SUS personas.

Segunda. Este tipo de seguro obligatorio, requiere  de una camparia
social informativa, para dar a conocer sus alcances, limitaciones ¢ impactos
sociales v asi poder dar una correcta informacion a los adquirientes del
mismo, no solo para que sea una medida de proteccion, sino para que sea una
parte mtegral de la solucion a los problemas viales de ésta metrépolr v de la
creacion de Lz cultura del seguro.

.

Tercera. El seguro por ¢l uso de vehiculos automolores serd moperante
para las caracteristicas que demanda la sociedad automovilista y peatona del
Distrito Federal, y serd necesario la miplementacion de un seguro obligatorio
que ademas de proteger al peaton, proteja también los bienes de los terceros
afectados por un accidente de transito.

Cuarta. Respecto a las nuevas reformas del reglamento de transito para
el Distrito Federal de 1999, donde efectivamente s¢ contempla que los
vehiculos que circulen por la ciudad deben de contar con el seguro de
aulomotores que cubra danos a terceros en sus bicnes y sus personas, con ki
laguna legislativa que se abstiene de sancionar a quien no cuente con ¢
segurg, es facil determinar que en este aspecto la ley no sera cumplida por la
ciudadania que conduce automaviles en ¢l Distrito Federal, dando origen a
detcrminar ¢l articulo 31 del reglamento en cita, como inoperante v de
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cumplimiento a potestad. Por esto es necesario y delerminante (ue se
instrumente ¢l seguro obligatorio para vehiculos automotores debido a que en
Meéxico se esta retrasando la cultura aseguradora con relacion al vehiculo
automotor, por espacio de 80 aiios, toda vez que el seguro obligatorio se aplica
en paises curopeos desde Ia segunda década de este siglo.

Quinta. Necesaramente y al ser contemplados los accidentes de
transito como enfermedad social, es imperante que se implemente el seguro
por el uso de vehiculos automotores, obligatorio, con las caracteristicas de ser
un seguro incancelable, que ampare los danos a terceros en sus bicnes y
personas; con una sancion a quien incumpla con el seguro, tanto pecuniaria y
fisica por lo que al automodvil se refiere, por otra parte también cabe
mencionar que también se pueden imponer sanciones a los conductores que
mcumptan con el seguro obligatorio por el uso de vehiculos automotores.

Por tal moltivo se puede considerar como sancion pecumaria fa cantidad
que resulte de 30 salarios minimos gencrales en el Distrito Federal.

Como sancion fisica al automotor ainfractor, la remision al corralon y la
liberacion del mismo hasta que ¢l conductor presente fisicamente, la poliza
que garantice el cuomplimiento con el reglamento de transito,

Y por lo que se refiere a la sancion al conductor, se debe de contemplar
que en caso de reincidencia en no contar con el scguro automotor, se le
cancelaria la licencia de manejo.

Sexta. Debido a que en caso de que s¢ implemente obligatoriamente cl
seguro automotor, la sociedad en sus diversos sectores se inconformara, las
awtaridades deben de dejar de ver al seguro automotor como problema o
medida politica, toda vez que es un problema social y de urgente solucion,
que no han podido resolver. Por esto debe  resaltarse a los ciudadanos que
Icjos de ser vna carga ¢l seguro, ¢s un beneficio para todos los habitantes de la
ciudad de México, el contar con la tranquilidad gue el seguro automotor puede
brindar. no solo a conductores de autos, sino de manera directa a los peatones
en nuestra metropoli, Esto también debe de ser mterpretado en razon de que a
mayor numere de automaoviles asegurados, el costo del seguro pucde ser
menor,
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