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1.1. INTRODUCCION

El proyecto_de estacionamiento subterraneo en el
Parque Espafia nace del estudio preliminar de fa
problematica existente en la Colonia Hipédromo.

Con el crecimiento del area urbana de la ciudad de
México la colonia Hipddromo ha quedado ubicada en su
centro geografico, generando ura dinamica que ha
modificado sus condiciones de habitabilidad originales.

Dentro de los problemas mas graves que afronta este
poligono de estudio es &l alto nivel de poblacién flotante.
Este fenomeno que comenzd a manifestarse con el
establecimiento, en sus limites, de grandes tiendas
deparfamentales se intesificd con la construccion,
dentro del poligeno, de edificios de oficinas y la
aparicion de nuevos giros cuya clientela se extendia
fuera de la colonia.

El problema se dramatiza con los sisimos de 1985
cuando la poblacion emigra, y se produce un vacio en
casas y edificios habitacionales que parcialmente se ha
ido llenando con comercios y oficinas, provocando una
utilizcion intesnsa del espacio publico, deterioro de
edificaciones consideradas de vator patrimonial.

Al tener un bajo nivel de poblacién arraigada a la zona;
como consecuencia de una mala distribucién del uso
del suelo generada a partir de factores de rentabilidad
de los predios, surge un gran déficit de cajones de
estacionamiento, el cual de una manera u otra se le
tendra que dar solucion, ya que si no, la propia
poblacion le encontrard una solucidn y esta no sera la
mas adecuada ya que esfos solo buscan solucionar el
problema a corto plazo.

A su vez se busca explotar ia infraestructura con la que
cuenta esta zona, que goza de una buena calidad
urbana, solo que se encuentra desaprovechada, por
ejemplo el camellén de Av. Nuevo Lebn, que podria
funcionar como un corredor peatonal se ve mutilado al
llegar al Parque Esparia.

El criterio de ubicacién del estacionamiento fue el
siguiente: Ubicarlp en un lugar de facil acceso y que
estuviese fuera del perimetro de estudio, en la frontera
para no introducir mas transito a este y retomar la idea
inicial del proyecto original.




1.2 DEFINICION DEL AREA DE ESTUDIO

El area de estudio y poligono de aplicacion dei
proyecto, esta comprendido dentro de los linderos que
se consideraran catastralmente como limites de la
colonia. Estos son:

Al este la avenida Insurgentes, al noreste la Av.
Yucatan, al noroeste ia Av. Alvaro Obregdn, al oeste las
avenidas Nuevo Ledn hasta Juan Escutia, y Tamaulipas
hasta Benjamin Franklin hasta Av. Nuevo Leén vy al
sureste la Av. Nuevo Ledn hasta la Av. Insurgentes. La
superficie de este poligono es de aproximadamente
110.8 hectareas.

1.3 ANTECEDEINTES HISTORICOS

La seccidn inicialmente llamada Insurgentes Hipddromo
data de la segunda mitad de los afios 20 de este siglo y
la preceden cronolégicamente la fundacion de las
colonias Roma, con la que colinda al oriente y
norponiente y la Hipddromo Condesa al poniente. Su
disefio, del arquitecto José Luis Cuevas, es de una
calidad sobresaliente y se distingue tanto por su trazo
como por la generosidad de sus espacios publicos y la
calidad de su infraestructura. El poligono del proyecto
original estaba formado por las Avenidas Insurgentes,
Yucatan, Oaxaca, Nuevo Ledtn y la calle de
Aguascalientes con una superficie de 47.9 hectareas
cuadradas a las que se han sumado las areas
comprendidas entre las avenidas Tamaulipas, Nuevo
Ledn y Benjamin Franklin y et triangulo formado por las
avenidas Nuevo Leodn, Insurgentes y la calle de
Aguascalientes, con lo que el area total se elevo a las 1
1 0.8 hectareas actuales.

La Colonia Hipédromo, cuyo proyecte data de 1928, fue
pensada como un Dbarrio predominantemente
habitacional pero con usos mixtos del suelo de modo
que sus vecinos encontraran, a distancias caminables,
todo lo que se requiere cotidianamente, sin recurrir al
automdévil particular. Aunque casi todas las casas solas
tenian lugar para un automavil, pocos de los edificios de
departamentos construidos en los afos 30 contaban con
cochera, pero era bastante usual que tuvieran locales
comerciales en planta baja. Asl la colonia, desde su
origen, funciond como barrio con vida propia y con ligas
importantes con el resto de la Ciudad de México. Por
otro lado, el Parque México, por su ubicacion, belleza y




dimensiones, era el que mas visitantes recibia, después
de Chapultepec, desde principios de los afos 30.

A partir de 1944 se comenzaron a construir edificios
altos, principalmente de departamentos. Esto se debié
a los altos valores del suelo y tecnologias que
permitieron edificar sobre terrenos poco resistentes este
tipo de construcciones. Otro factor importante del inicio
de esta tendencia fue que hasta los aftos 80 no habia
restricciones especiales para la Colonia Hipédromo, en
cuanto al uso del suelo y altura de las construcciones.

Los terremotos de 1985 causaron en la colonia
Hipddromo dafios que rebasaron lo meramente
material. Muchos edificios de departamentos tuvieron
que ser desalojades para su reparacién, pero los
efectos psicologicos fueron mas importantes que los
fisicos: se produjo una importante salida de residentes y
un abatimiento en los valores de los inmuebles.

‘Fuentes: revistas "Obras Publicasjulio de 1930, pag. 19 y "en
Sintesis® No.- 23 otoflo de 1996. U.A.M.-p4g.12

Ambas cosas propiciaron que antiguas casas fueran
ccupadas por oficinas, comercios, restaurantes y otros
giros rompiéndose el equilibrio que se mantuvo por
muchos afios entre los diversos usos del suelo.

1.4.AMBITO URBANO Y/O METROPOLITANO

La colonia Hipddromo se inserta entre las colonias
Roma, Condesa e Hipodromo Condesa; de fa primera la
separa, al oriente, la avenida de los Insurgentes y al
norponiente las avenidas Yucatdn y Oaxaca; de la
segunda la avenida Nuevo Ledn y de la tercera la
avenida Tamaulipas. La Av, Insurgentes tiene
importancia a nivel metropolitano ya que atraviesa la
ciudad, siendo una de las avenidas mas transitadas.

Con el crecimiento de la zona urbana, las colonias
Hipddromo, Roma, Condesa e Hipddromo Condesa,
quedan practicamente en el centro geografico de la
Ciudad de México y el area de influencia de los
servicios establecidos en ellas se extiende mas alla de

sus limites politicos.

Practicamente desde su creacion el parque San Martin
adquiere un caracter metropolitanos . La tiendas de
departamentos que se establecen en los afios 50 y 60
en los bordes oriente y norponiente de la colonia




Hipédromo (SEARS y El Palacio de Hierro), aunque
ubicadas fisicamente en la colonia Roma, sirven a un
4rea extensa de la ciudad. Este fendbmeno se ve
reforzado por el hecho de que inmuebles de vivienda
cambian de uso para alojar oficinas y restaurantes.

En materia de equipamiento las colonias Hipédromo,
Roma, Condesa e Hipodromo Condesa se
complementan. Mercados publicos, escuelas, clinicas y
hospitales que se encuentran en las coionias Roma e
Hipédromo Condesa sirven también a la colonia
Hipddromo; la clinica del Seguro Social de las calles de
Chilpancingo es regional; los cines que se encuentran
en |a colonia Hipédromo dan servicio a las colonias
circundantes. Aunque la colonia Hipodromo no cuenta
con equipamiento para los cultos religiosos, en las
colonias Hipddromo Condesa y Roma se ubican varias
iglesias y templos de diversas religiones que satisfacen
estas necesidades.

".. a5 ef parque San Martin el mas hermoso de la Ciudad de México
Y el mas concumido después dej Bosque de Chapultepec.” (revista
Obras Publicas, julio de 1930).

1.5. MEDIO NATURAL

El paisaje natural de la colonia Hipddromo es inducido
totalmente y esta conformado por las areas que abarca
el Parque México, las glorietas y camellones de las
avenidas principales y el arbolado de banquetas
principalmente.

La colonia cuenta en promedio con 12 m2 de area verde
por habitante, proporcion que es tres veces mayor que
el promedio para la Ciudad de México. Cumple con la
norma de la Organizacién Mundial de la Salud y supera
los 8 m2 que recomiendan otras instituciones para esta
ciudad.

La vegetacién se ha incrementado en su biomasa dando
como consecuencia el aumento en la produccion de
oxigeno, humedad, retenciébn de contaminantes y
polvos. Se ha reforestado con vegetacién de diversos
tipos sin considerar el espacio necesario para que cada
una de estas se pueda desarrollar adecuadamente. Los
arboles al no tener las condiciones adecuadas, se
enferman y se deforman.




" 1.5.1. Elementos del medio natural

Topografia y geomorfologia

La cuenca de México presenta cinco unidades
morfoestructurales que son: la planicie lacustre; la
planicie aluvial;, el talud transicional, estructuras
tectovolcanicas y elevaciones volcanicas menares. La
planicie lacustre corresponde a lo que era la superficie
de los antiguos lagos del valle México. Esta se
encuentra rodeada por la planicie aluvial, que se formo
a partir de sedimentos (arena, ceniza y arcilla)
arrastrados de las montafias que rodean el valle.

La colonia Hipédromo se ubica sobre la planicie aluvial;
es decir, en el borde de los antiguos lagos, entre los
2,240 y 2,230 m. de altitud sobre el nivel del mar. Al
carecer de topografia relevante constituye una
superficie sin desniveles considerables y con
pendientes no mayores al 3% de ahi que se pueda
clasificar dentro de l|a categoria de planicies de
transicion. E! desnive! minimo que presenta la zona se
da al sur de las calles Laredo y Tehuantepec,
conformando dos niveles diferentes en le parque
México, aunque sin declives abruptos.

Geologia

En la colonia Hipddromo se localizan y predominan los
depdsitos lacustres del centro de la Cuenca de México.
Estos depdsitos son sedimentos originados por el
denudamiento de las partes altas, Seglin las cartas
geoldgica y geomorfolégica de INEGI, la zona se
encuentra dentro de la clasificacion Q (la),
comprendiendo un suelo lacustre formado por arcillas.

De acuerdo a la zonificacidén geotécnica, la colonia
Hipbdromo esta ubicada en la denominada zona [l del
Valle de México, misma que se integra por potentes
depositos de arcila altamente comprensibles,
separados por capas arencsas con contenido diverso de
limo y arcilla. Estas capas son de consistencia firme a
muy dura y de espesores variables.

En cuanto a la factibilidad sismica del terreno, esta area
cuenta con periodos de oscilaciéon predominantes que
fluctiian entre los 0.9 y 1.8 segundos, lo cual presupone
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una factibilidad elevada. Esto implica que es una zona
de alta sismicidad. Sin embargo debido a los sistemas
constructivos actuales se ha resuelto la vulnerabilidad
de las edificaciones. Existe ademas una falla que corre
por toda la delegacion Cuauhtémoc con direccion norte-
poniente, y Qque antes de continuar por la vecina
delegacién Miguel Hidalgo, atraviesa la colonia
Condesa, a uncs 500 metros de la calle Tamaulipas,
esto es en |la zona poniente de la colonia Hipédromo.

Edafologia

E! tipo de suelo de la zona es Feozem luvico (H1) de
origen iacustre, pero la capa de cemento y asfaito que lo
cubre ha provocado [a pérdida de todas las
caracteristicas originales.

E! suelo urbano de la colonia Hipédromo, como en la
mayor parte de la ciudad, se puede dividir en dos tipos:
el pavimento que carece totalmente de permeabilidad y
el suelo de las areas jardinadas que tampoco presenta
caracteristicas originales por estar enriquecido con
suelo lama o tierra negra para jardin. Este Ultimo
presenta generalmente una cubierta vegetal de diversa
densidad, dependiendo de la intensidad de su
mantenimiento.

Climatologia

El clima de la colonia Hipédromo es templado
subhimedo con lluvias en verano de menor humedad
C(wO). La temperatura media anuai registrada por la
estacién mas cercana a la zona, la de Tacubaya, es de
15.1 °C y la precipitacion media anual de 720.8 mm.
Durante el periodo 1954-1988, la estacion de Tacubaya
Presa registré una temperatura media de 14.9 °C y un
promedio de precipitacion de 7854 mm ( Datos
historicos de los factores meteorolégicos de la estacion
Tacubaya, D.F.). '

En general el régimen térmico se encuentra dentro de
los limites ideales de confort ambiental 15-16°C de
temperatura media anual. Las temperaturas minimas,
cercanas a O°C, se registran durante los meses de
enero y diciembre, aunque es notorio que los dias de
heladas en la zona han disminuido en los ultimos afos,
hasta su practica desaparicion. Esto se debe al
fenémeno de "isla de calor" que se presenta en la
ciudad, ya que las extensas areas pavimentadas y
edificadas absorben una gran cantidad de calor que se




desprende sobre la atmésfera inmediata de la ciudad.

De igual manera, el proceso de urbanizaciéon acelerada
ha inducido un aumento .en la frecuencia de aguaceros
intensos observandose que las lluvias con granizo son
iregulares en todo el valle, presentandose caon una
frecuencia de 2 a 5 dias por mes en las estaciones de
verano y oteio principalmente.

Un efecto mas del procesc de urbanizacion al que esta
sometida la ciudad, es la pérdida de humedad en el aire,
lo cual afecta el confort de vida y provoca un aumento
en la incidencia de las enfermedades respiratorias.
Este proceso se hace mas notorio al observar que la
incidencia de dias con neblina en los ditimo diez afios
ha disminuido considerablemente, hasta el grado de su
completa desaparicidon. La perdida de zonas boscosas
a lo largo de las barrancas occidentales del valle, es sin
duda, una de las causas principales de la desenrtificacion
paulatina que sufre el ambiente urbano.,

Hidrologia

El 100% de la Delegacion Cuauhtémoc se encuentra en
la cuenca hidroldgica perteneciente a la regién de rio
Panuco.

A pesar de la falta de desniveles no se registran
inundaciones importantes en la colonia Hipédromo.
Esto se debe al sistema de drenaje que conduce las
aguas residuales a los colectores 8 y Tlaxcala de la
Zzona; mismos que a su vez son depositadas en los
colectores La Viga e Insurgentes Sur, para finalmente
ser vertidas en el Gran Canal de Desagilie. Durante la
época de lluvias, el superavit generado es controlado
por el interceptor central del sistema de drenaje
profundo. La zona no posee corrientes superficiales
aunque se sabe que existe filtracion de agua potable y
tratada por tuberias rotas debido a hundimientos que
sufre la ciudad. Esto contribuye a recargar los mantos
fredticos de la zona, que se ubican a una profundidad
de 1.60 m.




1.5.2. PROBLEMATICA AMBIENTAL

Debido a encontrarse en un area urbana totalmente
consolidada, el medic natural de la colonia es inducido,
de caracter totalmente urbano y de problemas muy
especificos relacionados con este medio como la
contaminacion atmosférica y la compactacion del suelo.

Racarga Acuifera

La colonia cuenta con 16 ha. de area permeable que se
encuentran principalmente en camellones, parques,
glorietas y area verde de banquetas, que representa el
15 % del total de ia zona. Se considera un 5% de 4rea
permeable por lote basado en un muestreo que se
realizo en la colonia. Se ha construido o pavimentado
sobre lo que antes eran areas verdes o jardines.

Por el tipe de suelo de la colonia, poco permeable, y con
problemas de compactacién principalmente por
extraccién de agua del subsuelo, el agua de lluvia tarda
mucho tiempo en filtrarse en las areas permeables. Los
jardines particulares se han cubierto con pisos que ya
no filtran agua al subsuelo. Esto da por consecuencia
que la mayor parte del agua de liuvia se conduzca al
drenaje y se agrave el problema de recarga de los
mantos acuiferos,

Contaminacién

La Cuenca de Mexico, en la cual estd inserta ta zona de
estudio, presenta graves problemas de contaminacién
ambiental por el elevade numero de industrias y
automotores concentrados en eila.

Existen dos tipos de emisores contaminantes del aire:
fuentes fijas y moviles. Dentro de las primeras no se
encontraron fuentes de importancia debido al caracter
residencial y de servicios de la zona. En cuanto a las
fuentes moviles se encuentran: vehiculos de pasajeros,

- particulares, colectivos y de carga, que transitan por ia

zona emitiendo contaminantes permanentemente. Las
vias de mayor transito son: Av. Insurgentes, Av. Nuevo
Ledn,Alvaro Obregén. Baja California, Benjamin
Franklin, Juan Escutia, Tamaulipas, Yucatan y Av.
Sonora.




Basura

Para los habitantes de la colonia Hipddromo, la basura
constituye uno de los mas importantes problemas. No
obstante afirman que el servicio de recoleccion es
adecuado po_r' lo que se puede atribuir su persistencia a
la falta de colaboracion de residentes, comerciantes y
restauranteros para hacer coincidir los horarios en que
sacan la basura con los del paso de los camiones
recolectores.

Los extremos de los camellones de Av. Amsterdam son
los sitios mas notorios en los que se deposita basura;
ahi permanece varias horas hasta que la recoge el
camién que, ademas, tiene dificultad para estacionarse
sin interferir con el transito.

La permanencia de la basura hace que los lixiviados
manchen las banquetas, contaminen la atmosfera y
deterioren la imagen de la colonia, creando un foco
propicio para la proliferacion de fauna nociva.

La composicién de la basura doméstica corresponde a
la caracteristica de las zonas de ingresos medios y
altos; los restaurantes producen basura principalmente
orgdnica que se suma a la resultante del mantenimiento
de parques y jardines. No hay infraestructura ni
disposiciones que alienten la clasificacién y separacion
de basura para su reciclaje y aprovechamiento.

Agua

Existen cuerpos de agua arificiales como son las
fuentes de las distintas plazas y los lagos del Parque
México. El agua potable que surte las fuentes de
Popocatépetl y del Chorre y el agua tratada que
alimenta al resto de las fuentes y lagos se vacia en el
drenaje cada 2 o 4 semanas para darles limpieza,
dando como resultado un gasto de agua excesivo.

Aire

La contaminacidon proviene principalmente de [os
automotores que circulan en la zona, sobre todo en las
avenidas de mas afluencia como Insurgentes, Nuevo
Ledn, Tamaulipas, Sonora y los ejes viales 3 y 4 Sur.
Adicionaimente , es motivo de constantes quejas de los
vecinos, el paradero de microbuses de avenida Sonora
y Parque México. En este sitio los transportistas
mantienen encendido el motor mientras esperan su
turno de salida. Existe molestia por parte de los




usuarios de restaurantes en areas exteriores por los

humos de los camiones que circulan en estas zonas.
Los residentes, vecinos de los restaurantes, se quejan

‘de olores y el contenido de grasas que arrojan a la

atmosfera los extractores de los restaurantes. Asi
mismo existe el problema manifiesto de las
fumigaciones periédicas que realizan los restaurantes
establecidos y que molestan a los vecinos.

Ruido

Las zonas de mayor ruido son las grandes avenidas y
calles mencionadas donde circula gran cantidad de
automotores. Ademas, con base en la encuesta
realizada entre los vecinos de la colonia, se detectaron
varios establecimientos cuyo ruido les resuita molesto:
una fabrica de tamales localizada en las calles de
Huichapan y Amsterdam, varios restaurantes y bares
con musica en vivo hasta altas horas de la noche y el
ruido que producen los extractores de algunos
restaurantes. .

Suelo

No se presentan problemas de contaminacién de suelo
debido a que no hay industria contaminante ni corrientes
superficiales contaminadas que se filtren al subsuelo.
Las zonas permeables son areas verdes. Sin embargo
el suelo se ha compactado, al igual que el resto de la
zona lacustre, por la extraccidn de agua dej subsuelo y
el paso de autos y transeuntes.

1.6.ANALISIS DEMOGRAFICO Y SOCIOECONOMICO

1.6.1. Aspectos demograficos

La colonia Hipédromo se ubica en la Delegacion
Cuauhtémoc en el extremo suroeste y ésta a su vez
forma parte de la Ciudad Central que comprende,
ademas, a las Delegaciones Venustiano Carranza,
Miguel Hidalgo y Benito Juarez. La Delegacion
Cuauhtémoc ocupd en 1995 el 62. lugar en cuanto a
poblacién del Distrito Federal representando el 6.36%
del total de poblacidn.

En 1970 la Delegacion registrdé una poblacion de
2'902,969 habitantes mientras que para 1990 se registro
una poblacién de 595,960 habitantes (Fuente: Cuadermo




Estadistico Delegacional, Delegacién Cuauhtémoc,
Ed.1997). Para el Conteo realizado por el INEGI en
1995 registrd un total de 540,382 habitantes por lo tanto
desde los afos 70, la Delegacion Cuauhtemoc presenta
una tendencia descendente en el nimero de habitantes.
Segun el XI Censo General de Poblacion y Vivienda
(datos por AGEB), en 1990 el nimero de habitantes de
la colonia era de 15,065, mientras que segun el Conteo
del Instituto Nacional de Estadistica  Geografia e
Informéatica {INEGI) de 1995, especifica que ta poblacion
en este afo habia descendido a 12,742. Esto
representa un descenso en la poblacion residente de un
15.42% en s6lo 5 afos, a una tasa promedio del 3.3%
anual.

Con respecto al total, la poblacion entre 35 y 64 afios
aumentd, en términos relativos, del 31.4% al 45.3% lo
gue nos puede indicar que una parte importante de la
emigracién se dio entre la poblacion joven. Entre 1990
y 1995, |a participacién de la poblacién entre los 0 y 17
arios bajé respecto a la poblacion total, del 25.9% al
21.7% y lade 18 a 34 anos del 31.5% al 22.1 %.

Para el analisis de los aspectos demograficos vy
socicecondmicos del poligono de estudio se utilizd la
informacién de las Areas Geoestadisticas Basicas
(AGEB) realizadas por el INEG! y que conforman la
colonia Hipddromo, Esta informacién fue extraida del
Sistema para la Consulta de Informacién Censal
(SCINCE) 1990 y 95, del X! Censo General de
Pobiacién y Vivienda 1990 y del Conteo 1995 realizados
por INEG!I, ademas de informacion obtenida del Plan
Parcial de Desarrollo Urbano de la Delegacion
Cuauhtémoc.

PIRAMIDE DE EDADES

Los datos obtenidos en el Censo de 1990 y en &l
Conteo de 1985 muestran que hubo incremento relativo
en la poblacion que va desde los 35 hasta los 64 afos
de edad (de 31.4% a 45.3%) y del grupo de poblacion
que va de los 65 afios en adelante (de 10.2% a 10.9%).

Por otro lado podemos también observar que ha habido
una importante pérdida de poblacién entre los rangos de
0 a 17 afos: en 1990 este grupo de edad representaba
el 25.9% del total de poblacién del area de estudio,
mientras que para 1995 esta cifra cayé al 21.7%.
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Sin embargo, la pérdida mas impartante ha sido en &l
rango de poblacién que va de los 18 a los 34 afos, ya
que el porcentaje de poblaciéon de este grupo para el
afio 1990 era de 31.5%, mientras que para el ano de
1995 bajo al 22.1 %. Esto explica la caida en la tasa de
natalidad para el periodo de 1930 - 1995, ya que es éste
grupo de pohlacidén en el que se registran las mayores
tasas de natalidad, por o que se puede esperar sigan
disminuyendo en los proximos afios.

Con esto se deduce que los altos indices de emigracién
de la zona ocurren principaimente entre la poblacién
ubicada en el range de 0 a 34 afos.

Cabe mencionar que esta pérdida poblacional no es
proporcional a la pérdida en el numero de viviendas en
la zona porgue los hijos que forman nuevas familias se
establecen en otras 4reas mientras que los padres
permanecen en su vivienda.

Esto se ve reflejado en el porcentaje de ocupantes por
vivienda en la zona de estudio, el cual ha bajado de
3.18 habitantes segun los datos Censales de 1990 a
2.93 habitantes por vivienda segun lgs datos del Conteo
1995, mientras que el numero de viviendas particulares
habitadas en la zona ha bajado en un 0.92%, es decir
de 4,728 viviendas registradas en 1990 a 4,347
viviendas registradas en 1995, por lo que han quedado
deshabitadas o cambiaron de uso.

1.6.2. ASPECTOS ECONOMICOS

De acuerdo a la dltima informacién censal de 1990 Ia
poblacion econdmicamente activa {P.E.A.) en el drea de
estudio sumaba 6,792 personas, que equivale a 45.08%
de la poblacién total en la colonia. En los mismos afios
la Delegacion Cuauhtémoc registrd 40.10%. La P.EA.
de la zona de estudio equivalia al 1.14% de la P.E.A.
total de la Delegacion Cuauhtémoc. Del total de la
P.E.A. registrada en 1990 en la zona de estudio el
98.54% eran personas ocupadas y solamente el 1.45%
se encontraba sin empleo.
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ESCOLARIDAD

Los niveles de escolaridad en la colonia Hipédromo son
muy altos; la poblacién de 15 afios y mas alfabeta era
en 1990 del 98.28% y en 1995 del 98.66%.

En 1990, el 59.8% de la poblacidn de la Hipédromo
tenla estudios superiores.

Con base en lo anterior se concluye que en la colonia
predominan los estratos de poblacién adulta, con un alto
grado de escolaridad, que trabaja y percibe ingresos
superiores a fa media nacional y del D.F,

1.6.3. ASPECTOS SOCIALES

La problematica social fue detectada a través de la
interpretacion de las encuestas realizadas por la
Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda (SEDUWI),
la Subdelegacién Roma-Condesa de la Delegacion
Cuauhtémoc y el grupo consultor detectandose 1o
siguientes: -

Un acelerado cambio en los usos del suelo y la
presencia creciente de poblaciéon que ofrece o hace uso
de servicios en la colonia sin habitar en ella, han
provocado fricciones entre grupos de vecinos Y
restauranteros asl comec una  inconformidad
generalizada por el uso prolongade de la via pablica por
vehiculos estacionados propiedad de empleados de
oficinas.

A pesar de ia oposicién que manifiestan los residentes,
la multiplicacion de prestadores de servicios y de
comercios continda, alterando las condiciones de vida
de la colonia y provocando choques de intereses entre
grupos.

Este fenémeno, caracteristico de las areas centrales de
las grandes ciudades, favorece la concurrencia de una
importante poblacién flotante proveniente de distintos
rumbos de la Ciudad y su 4rea metropolitana y suele
rebasar aspectos juridicos y de normatividad que es
necesario revisar si se quieren lograr consensos ¥y

proponer soluciones que eviten mayores fricciones.

Los actores sociales que intervienen en el conflicto de
intereses que ha surgido en la colonia Hipddromo se
pueden clasificar en dos grandes grupos: el de los
rasidentes y el de los usufructuarios del espacic urbano
que mayoritariamente no habitan en ella.




Los residentes. Estos actores estan divididos en
varios grupos: los organizados en grupos como la
"Asociaciéon de Amigos de los Parques México vy
Espafia® (AAPME), la “asociacién independiente de
vecinos” y los que no pertenecen a ninguna
organizacién formal que son la mayoria. Hay consenso
en oponerse a legitimar los cambios que, en materia de
uso del suelo, ha experimentado la colonia. La AAPME
es la que ejerce mas presion sobre las autoridades y
sobre los demas actores actuando como si fuera la
representante legitima de los intereses de sus
habitantes.

Como un subgrupo de los residentes no organizados se
encuentra el de los vecinos jovenes y el de arquitectos
que habitan y construyen en la colonia, que ven con
simpatia el que la colonia Hipodromo se convierta en un
*barrio bohemio' con uso de suelo habitacional mixto.

Los restauranteros. De los usufructuarios del espacio
urbano, danicamente los restauranteros pertenecientes a
ta Asociacidn de Restaurantes del Corazén de la
Condesa {ARCCCQ) estan organizados a modo de ser
interfocutores de los restauranteros organizados. Sus
acciones van encaminadas a lograr la legitimacion de su
actividad no sélo ante las autoridades sino también ante
los demas actores sociales de la colonia y en algunos
aspectos su posicidn es concurrente con la de los
residentes.

Los restauranteros que no pertenecen a ARCCCO
constituyen un grupo que ha proliferado aprovechando
la dinamica de la colonia. Algunos empiezan a
organizarse y estan interesados también en aspectos
como seguridad, solucién al problema de la basura y
embellecimiento de los camellones.

E! comercio formalmente establecido. En ausencia de
una reglamentacién de usos del suelo que lo prohibiera,
es una actividad que se da en la colonia desde sus
primeros afios. Su presencia es legitima y mientras no
sea agresiva para el entorno y se adecue a la
legislacién vigente, no constituye un 'motivo de conflicto.
Sus propietarios estan en favor de una reglamentacion
que ordene la actividad.

Las oficinas. Este grupo se divide en ias formal y
legalmente establecidas, generalmente ubicadas en
edificios construidos para ese uso, y las que
informaimente, cuando menos frente a las autoridades
delegacionales, han ido ocupando con oficinas los




' espacios dejados vacantes por propietarios que les

rentan o venden sus casas porque econdémicamente les
resulta mas redituable que conservarlas como
habitacion. Estos Ultimos no se han manifestado quiza
porque su situacion no esta regularizada.

Los vendedores ambulantes. La mayor parte de ellos
se ubica en las banquetas que rodean la estacion
Chilpancingo del Metro y en menor medida en torno a la
estacion  Patriotismo. Pertenecen a un grupo
organizado que practica el comercio informal en
diversos puntos de la ciudad. Son producto de una
problematica socicecondmica de nivel metropolitano,
ignoran la problematica de ia colonia y no muestran
interés en participar en su solucion.

Los transportistas. Son resultado de un largo periodo
de negtigencia cficial en materia de transporte plblico
de superficie y se han constituido en grupo de presién
que tiene poder en toda la ciudad de México. No estan
interesados en participar en la blsqueda de soluciones
a problemas que sienten ajenos.

El valet parking. Es un subproducto de ia proliferacién
de restaurantes que han soslayado- lo que, sobre
estacionamientos, establecen regiamentos y convenios.
Este grupo ha generado malestar entre los residentes
por la invasion de la via publica.

Uno de los temas en los que hay consenso entre los
distintes actores sociales de la colonia Hipédromo es el
de la conveniencia de frenar y revertir su proceso de
despoblamiento, cosa que dificimente se lograra
mientras subsista la poca atraccidon econdmica para
invertir en edificios de vivienda.

1.7. ESTRUCTURA URBANA

TRAZA

La colonia Hipédromo esta seccionado por vias
importantes que la cruzan, generando sectores de
colonia con traza distinta. Estos sectores son:

Seactor |. Comprendido entre las avenidas Insurgentes,
Aguascalientes, Nuevo Ledn, Oaxaca y Yucatan. Su
traza es concéntrico al Parque México, respondiendo a
los circuitos de Av. Amsterdam y Av. México. Esta
zonz corresponde al proyecto inicial de la colonia
de1926.
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Sector II. Comprendido entre las avenidas Insurgenteé.
Nuevo Leén y Aguas calientes. Su traza es reticular
con orientacion noreste-suroeste.

Sector Ill. Comprendido entre las avenidas Benjamin
Franktin, Tamaulipas, Juan Escutia y Nuevo Leon. Su
traza es reticular con orientaciébn  norte-sur.
CORREDORES

Se localizaron en la zona de estudio corredores de dos
tipos: de aita y baja intensidad.

CORREDORES DE ALTA INTENSIDAD

Los corredores de aita intensidad corresponden a la
vialidad primaria y son aquellos donde se dan las
principales concentraciones comerciales y de servicio.
Estos corredores son:

INSURGENTES. Este corredor cruza la Ciudad de
México de Norte a Sur; su importancia es metropolitana.
Tiene dos sentidos de circulacién. Es via de acceso y
salida hacia otras entidades de; pais. Colinda con la
colonia en su acera poniente entre las avenidas Yucatan
y Nuevo Leon. En este tramo los usos predominantes
SON comercio y servicios que se acomodan en edificios
la mayor parte de ellos mayores a 5 niveles. A nivel de
calle se encuentran: tiendas de menudeo, bancos,
restaurantes, gasolineras, conjuntos comerciales, cines.
En los niveles altos: oficinas corporativas y privadas y
consultorios médicos.

NUEVO LEON. Su orientacién es noroeste-sureste,
tiene dos sentidos de circulacion divididos por una
amplio camellén jardinado. El uso de suelo
predominante es oficinas y restaurantes destacandose
por su acomodo en edificios de altura (5 niveles o mas).
Este corredor reviste gran importancia para la ciudad
debido a que se continba con la Av. Division dej Norte
conectando las zonas habitacionales dej sur
(Xochimilco, Villacoapa, Portales, Narvarte y Del Valle)
con las zonas de oficinas de Chapultepec, Reforma e
Insurgentes-Zona Rosa.

BAJA CALIFORNIA. Su orientacion es noreste-
suroeste. La circulacion, en un solo sentido, va de este
a oeste. Por su flujo vehicular y usos se considera
corredor de primer orden entre Insurgentes y Nuevo
Ledn, los usos predominantes def suelo son: en planta
baja comercios destacando especificamente en este
tramo las fotocopiadores; y en los pisos altos, oficinas.




Entre Nuevo Ledn y Diagonal Patriotismo la
comercialidad de este corredor disminuye debido a la
mayor velocidad del flujo vehicular, lo que desalienta
estos usos. El uso predominante en todos los niveles
es habitacién con una sensible tendencia al cambio a
oficinas. Es por esto que en este tramo se considera
como corredor de segundo orden.

BENJAMIN FRANKLIN. Corre de Poniente a Oriente,
desde e! Periférico hasta su entronque con
Chilpancingo. Recibe el flujo vehicular de Av. Baja
California en direccion al Poniente, por lo que tiene
dobte sentido desde su confluencia con esta avenida
hasta el Periférico y es de un solo sentido desde la calle
de Comercio hasta Chilpancingo. Entre Nuevo Letn e
nsurgentes toma el nombre de Tehuantepec. Los usos
predominantes son el habitacional, entre Baja California
y la calle de Unién. Equipamiento y servicios entre
Unidn y Nuevo Lebn. Tiene uso habitacional
plurifamiliar con servicios desde Baja California hasta
Tamaulipas. Es corredor de alta intensidad porque sirve
de liga entre el Periférico, Revolucion y los Ejes Viales 3
Poniente Av. Coyoacan y 4 Sur Xola.

CORREDORES DE BAJA INTENSIDAD

Los corredores de baja intensidad revisten menor
importancia comercial para la ciudad por ser ejes
menores; sin embargo, son por los que circula la mayor
parte de la gente que visita la colonia. Estos corredores
son:

TAMAULIPAS. Su orientacion es noreste-suroeste,
tiene dos sentidos de circulacidn divididos por un amplio
camellén jardinado. Constituye el borde poniente de la
colonia desde Juan Escutia hasta Benjamin Franklin. El
uso predominante del suelo a nivel de calle se reconoce
por los restaurantes y bares que ocupan el agradable
"espacio publico de esta avenida. En ésta se encuentran
también dos reconocidos cines de la ciudad: el Cine
Plaza (Tamaulipas y Nuevo Leoén) y el Bella Epoca
(Tamaulipas y Benjamin Hili). En los pisos altos se
localizan principalmente oficinas y habitacion.

MICHOACAN. Su orientacion es este-oeste, la
-circulacion corre en igual sentido; recibe el flujo que
proviene de las colonias Obrera, Doctores y Roma,
cruza Insurgentes y dobla en la Av. México hasta
Sonora y se dirige a Chapuitepec. Esto hace que el
tramo de la avenida Michoacan que cruza e! parque
México tenga un fujo reducido. Pasado el parque toma




direccidn noreste-surpeste, sale de la colonia
Hipédromo y penetra en la HipédromoCondesa. Son
reconocidos en esta calle tambien los diversos
restaurantes con "terrazas”, especialmente cercanos a
la avenida Tamaulipas, donde los concentran muchos
restaurantesde la colonia Condesa. A nivel de calle se
encuentran también distintos comercios y en los pisos
superiores habitacion.

SONORA. Su orientacién es este-ceste de insurgentes
a Av. México, donde cambia a sureste-noroeste. Tiene
doble sentido de circulacidn con camelldn central, su
uso predominante es, a nivel de calle, comercio y
habitacién y en los pisos aitos habitacién. Aunado a la
importancia del paso que constituye entre las colonias
del oriente y la zona del metro Chapultepec, la seccion
vial de esta arteria la hace propensa de un intenso uso.
Se destaca la presencia del paradero de microbuses a
la altura del Parque México y una consecuente
proliferacion de usos comerciales y de venta de comida
formal e informal entre el parque y la Avenida
Insurgentes.

CIRCUITO AMSTERDAM. Es un circuito de doble
sentido, cuenta con amplio camellon arbolado y es
concéntrico al Parque México. El uso predominante dej
suelo es habitacional con algunos restaurantes y
oficinas.Los corredores no estructuran la colonia, ya que
las Avenidas Insurgentes y Tamaulipas funcionan como
bordes y los corredores como Baja California y Nuevo
Ledn la seccionan.

NODOS
NODQOS METROPOLITANOS

Los nodos donde se concentran las actividades en el
area que aqueja a el proyecto son: el Parque México, el
Metro Chilpancinge y el Metro Chapultepec que
funcionan como nodos metropolitanos.

NODOS REGIONALES

Un nodo que funciona a nivel regional es el nucleo
formado por el Cine Plaza y la zona de restaurantes
(Distrito IV), el cruce de las avenidas Nuevo Leén y
Alfonso Reyes, donde esta la zona bancaria y varios
servicios (Distrito V), el mismo parque Espafa el cetro
comercial Palacio de Hierro y la glorieta de las
Cibeles.En general, los nodos tanto metropolitanos
como regionales, no estan ligados a la estructura de la
colonia.




1.8. Usos del suelo

Para el andlisis del uso del suelo se obtuvo informacion
del Programa Parcial de Desarrollo Urbano Colonia
Hipédromo, lote por lote ( Levantamiento total de
predios ubicados en la Colonia Hipddromo. Relacién de
Restaurantes en la Colonia Hipédromo.).
Adicionalmente se realizo un andlisis diferenciado entre
los usos encontrados en planta baja y los usos
predominantes en los niveles superiores.

A partir de esta informacion se obtuvo la composicién
de usos del suelo en planta baja y niveles superiores
gue se muestra en la siguiente grafica.

Distrito 1. Este distrito estd delimitado por las avenidas
Sonora, Insurgentes, Yucatan y Alvaro Obregon. Es
parte del proyecto original de la colonia y por tanto
presenta una traza concéntrico al Parque México y
radial a partir de la glorieta de Popocatépetl. La forma
de ias manzanas responde a la curva de la Awv,
Amsterdam. Este distrito estd conformado por 11
manzanas. Debido a la traza no existe una manzana
tipo en cuanto a forma; sin embargo la mayoria de estas
tienen en promedio 4000 m2 y cuentan con 17 lotes de
aproximadamente 1 0 x 25 metros.

1.9 .ESTRUCTURA VIAL

JERARQUIA VIAL

Vialidad regional

En el ambito regionl la zona de estudio se encuentra
comunicada por medio de la via Patriotismo y Diagonal
Patriotismo. Cuenta con seis carriles teniendo un solo
sentido de circulacién, que se realiza de sur a norte.
Pasando la zona de estudio la vialidad se une al Circuito
interior.  Patriotismo cruza el Eje 4 Sur Benjamin
Franklin, donde cambia su nombre a Diagonal
Patriotismo vy posteriormente c¢ruza la avenida
Tamaulipas. En general la superficie de la carpeta
asfaltica se encuentra en buenas condiciones al igual
que la sefializacién tanto horizontal como vertical. La
Av. Insurgentes también es una vialidad de este tipo que
cruza la ciudad de Sur a Norte. Al sur entronca con la
autopista a Cuernavaca y hacia el nororiente con la
autopista a Pachuca.

Vialidad primaria
Dentro de la vialidad primaria de la zona se tiene al Eje
4 Sur Benjamin Franklin que en sentido poniente -
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oriente cruza con Patriotismo. Poco después de este
cruce entronca el Eje 3 Sur Baja California que tiene
sentido de circulacidn de oriente a poniente. Hacia el
oriente ambos ejes conectan con la calzada de Tlalpan.
En ese cruce el Eje 4 Sur se convierte a un solo sentido
en direccion Poniente - oriente, cruza mas adelante con
la Av. Nuevo Ledn, continuando hasta desembocar a la
Av. Insurgentes. Al norte de la zona el Eje 2 Sur Juan
Escutia entronca con la avenida Nuevo Ledn
incorporandose al sentido de la misma. En este tramo,
de sur a norte pasando el parque Espafia, cruza la Av.
Sonora en donde la circulacién se incorpora a la Av.
Alvaro Obregén. A su vez se encuentra de frente con la
Av. Qaxaca con direccién de circulaciéon de norte a sur.
La Av. Alvaro Obregén tiene circulacion hacia et oriente
de la colonia Hipédromo y en el cruce con la calle
Cacahuamilpa se convierte- en la avenida Yucatan la
cual desemboca en Insurgentes. Todas las vias se
encuentran pavimentadas y en general en condiciones
satisfactorias para un transito constante.

Eje 4 Sur Benjamin Franklin- Esta via tiene dos sentidos
de circulacion con cinco carriles por cada uno, hasta
Patriotismo donde se hace de un solo sentido con cinco
carriles. El ancho de arroye por sentido es
aproximadamente de 15 metros.

Eje 3 Sur Baja California- Es de un solo sentido de
circulacibn de cinco carriles en direccion oriente -
poniente, con un arroyo de 20 m. de ancho.

Avenida Nuevo Ledn- Esta via cuenta con dos sentidos
de circulacién con cuatro carriles en ambos sentidos en
su mayor parte aungue en el tramo comprendido entre
el Eje 2 Sury Av.

Alvaro Obregén se convierte en un solo sentido de sur a
norte con carrit de contraflujo, su arroyo mide en
promedio12 m. por sentido.

Avenida Alvaro Obregén- Esta via tiene un solo sentido
de circulacién con direccidn poniente - oriente, con 4
carriles de circulacién y un ancho de arroyo aproximado
de 36 metros.Avenida Oaxaca - Cuenta con un solo
sentido de circulacién con 4 carriles de circulacion
en sentido norte a sur y con orientacidon surponiente,
con un ancho de calzada de 12 metros.

Avenida Yucatan- Su circulacién se realiza de poniente -
oriente con 4 carriles y un ancho de 29 m
aproximadamente.
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Las condiciones generales de estas vias se consideran
satisfactorias tanto en el estado de su carpeta asfaltica
como en su sefialamiento vertical y horizontal.

Vialidad secundaria

La vialidad secundaria de la zona estad comprendida
principalmente por la Av. Tamaulipas la cual es una de
las principales vias de acceso a la colonia Hipdédromo
encontrandose en el limite de la misma. Al centro de la
colonia cruza con la Av. Michoacan que atraviesa
desde Av. Insurgentes hasta Tamaulipas en sentido
oriente - poniente y al cruce se convierte en doble
sentido. La Av. Tamaulipas continGa con doble sentido
hasta su cruce con el Eje 2 Sur donde termina. En
sentido opuesto se encuentra la Av. Parque Espaiia
que rodea el parque del mismo nombre con direccién de
circulacion de norte a sur y se incorpora a la Av.
Tamaulipas en el mismo sentido. La Av. Parque
Espafia nace en el cruce con la Av. Sonora que cuenta
con doble circulacién poniente - oriente y viceversa
cruzando en sentido poniente oriente con Nuevo Ledn y
continia hasta desembocar en Av. Insurgentes.
También se incluye el circuito lacal de Amsterdam como
vialidad secundaria, el cual circula en doble sentido al
rededor del Parque México.

Otra de las vias secundarias importantes para la colonia
aunque no se encuentra comprendida dentro de esta es
Salamanca la cual tiene circulacion de poniente a
oriente conectando a Paseo de la Reforma al principio
con el nombre de Sevilla.

La vialidad secundaria de la zona cuenta en su mayoria
con tres ¢ cuatro carriles con dos o tres de circulacion y
uno de estacionamiente o en algunos casos de
contraflujo para transporte publico o exclusivo para
ascenso y descenso de personas en |os cruceros, su
ancho de arroyo promedio €s de 12 m por sentido.

Las condiciones de superficie de rodamientc vy
sefialamientos en |la mayoria de las vias se considera
como satisfactoria.

Vialidad terciaria

En el rubro de vialidad terciaria !a colonia cuenta en sus
inmediaciones con diversas vias como Benjamin Hill
que corre en ambos sentides poniente oriente y en su
contrario, cruzando de poniente a oriente por Diagonal
Patriotismo, posteriormente con la Av. Tamaulipas y




finalmente desembocando en la calle de Altata. Otra de
las vias imporantes es Alfonso Reyes que también
cuenta con circulacion en ambos sentidos con la misma
direccién que la anterior pero orientada al S-0, cruza
con la Av. Tamaulipas y sigue con el nombre de
Alfonso Reyes hacia el oriente y recibe el entronque de
Aguascalientes en sentido poniente. Mas al norte de la
Zona paralela a Alfenso Reyes en su orientacidn
norponiente y a Aguascalientes al nororiente se
encuentra Campeche que liene doble sentido en su
primer tramo y sentido poniente - oriente en su segundo
tramo. Conecta al centro de la zona con el Eje 3 Sur
tenemos a Chilpancingo con sentido sur - norte
cruzando Aguascalientes, Campeche y el circuito local
de Av. México que circula en forma interior delimitando
el parque dej mismo nombre. Transita de norte a sur en
la zona poniente y de sur a norte en fa zona oriente. Al
sur oriente del Parque Meéxico la avenida México
entronca con Citialtépeti que tiene doble circulacién
entroncando con Nuevo Leén y con Culiacan la cual
tiene arientacidn suroriente y un solo sentido de norte a
sur cruzando con el Eje 3 Sur, Eje 4 Sur mas adelante y
finalmente desembocando en Av. Insurgentes. Al
nororiente del circuito de Av. México se forma una
glorieta donde la calle cambia de nombre a
Popocatépetl.

En promedio las vias mencionadas cuentan con dos
carriles de circulacion mas carril de estacionamiento, en
algunos casos con dos carriles de estacionamiento
teniendo un ancho de arroyo aproximado de 9 m. por
sentido y cuentan con condiciones aceptables de
superficie de rodamiento y sefializacion adecuada tanto
horizontal como vertical.

Vialidad local

La vialidad local de la zona tiene la funcion de conectar
entre si las vias de.mayor jerarquia logrando asi los
suficientes accesos a las zonas habitacionales,
comerciales y de oficinas. Estas vias en general tienen
un ancho de arroyo entre los 7.50 y 9 metros contando
con dos carriles de estacionamienta y uno de circulacidn
en el caso de un solo sentido y con dos carriles de
circulacion en el caso de dobles sentidos. Las

-condiciones de la superficie de rodamiento en algunos

casos son insatisfactorias debido a deformaciones o
dafios en la carpeta asféltica, faita sefialamiento vertical
en algunas calles y en la gran mayoria el sefialamiento
horizontal no delimita los carriles de circulacién ni las
zonas de estacionamiento publico.




Vialidad peatonal

La unica vialidad de uso exclusivamente peatonal es el
tramo de Chilpancinge entre Comitan y la exgiorieta de
Chilpancingo.

CONFLICTOS VIALES

Los principales preblemas en la zona se deben a nodos
viales conflictivos debidos al transito vehicular en horas
pico, nodos viales confusos (debidos a la mala
geometria dej disefio de las vias), estacionamiento en
segunda fila, vueltas conflictivas, uscs de suelo que
provocan conflictos viales como las oficinas y
restaurantes y las paradas desordenadas de
micrcbuses. Los puntos problematicos especificos son
los siguientes:

» Crucero de Av. Insurgentes - Nuevo Ledn. En este
punto se ubica un nodo conflictivo debido al gran
transito vehicular gue circula por ambas calles en horas
pico. Otro tanto sucede en los cruceros Nuevo Ledn
con Eje 3 Sur, Aguascalientes, Campeche y Av.
Sonora, asl como el crucero de Av. Insurgentes con el
Eje 3 Sur.

+ En el entronque de Culiacan y Bajlo con Av.
Insurgentes, sobre Av. Insurgentes se genera una gran
fila de vehiculos que dan vuelta en U para incorporase a
Nuevo Ledn ya que la vuelta en el cruce con Av.
Insurgentes esta prohibida.

+ Se generan largas filas sobre la Av. Insurgentes de
los vehfculos que quieren acceder a la colonia por Av.
Sonora, Av. Michoacan y Eje 3 Sur,debido a que no
existen alternativas claras para pasar con carril de
vuelta. '

* En el cruce de Insurgentes y Baja California autobuses
y microbuses se paran en doble y triple fila poniendo en
riesgo a los pasajeros que ascienden o descienden de
ellos y estrangulando el flujo de vehiculos que va de
Norte a Sur.

» Un problema que se encuentra también en la zona es
la falta de definicién en las paradas de microbuses que
causas trastornos viales debidos al descenso y ascenso
de pasajeros continua, anarquicamente y en segunda
fila.




"+ Otro conflicto de Oriente a Poniente cuando se circula
por Insurgentes en direccion Sur-Norte que se genera
por la geometria de !as calles en el crucero de Av.
Tamaulipas y Vicente Suarez.

El estacionamiento frecuente en segunda fila
principaimente en algunos tramos de Nuevo Leén, en la
zona cercana a Av. Insurgentes sobre el Eje 3 Sur y
entre las calles de Culiacdn, Aguascalientes,
Chilpancingo y Tlaxcala por quienes concurren a las
oficinas y comercios de la zona.

Existen también usos de suelo especificos que
provocan conflictos en la calle de Tamaulipas en el
cruce con Michoacan por los autos de quienes
concurren a los restaurantes o en Amsterdam a horas
pico por la recepcion en segunda fila de los autos por
acomodadores.

AFOROS VEHICULARES
Volumenes vehiculares en estaciones maestras

Para obtener el dato del volumen vehicular en la colonia
se procedi® a escoger estaciones maestras
representativas de |a zona donde se midieron los aforos
correspondientes obteniendo los siguientes datos:

+ En el crucero de Aguascalientes - Culiacan se tomaron
mediciones comprendidas entre las 8:00 y las 22:00 hrs.
con intervalos de 1 hora. Se obtuvo como resultado un
aforo de 7410 vehiculos al dia con un promedio por hora
de 494 vehiculos integrados por automoviles,
autobuses, microbuses y camiones de 2 gjes.

» En el crucero de Saltilo - Mexicali se tomaron
mediciones comprendidas entre las 9:00 y las 21:00 hrs.
con intervaios de 1 hora. Se obtuvo como resultado un
aforo de 5846 vehiculos at dla con un promedio por hora
de 380 . vehlculos integrados por automoviles,
autobuses, microbuses y camiones de 2 gjes,

En el crucero de Av. México - Michoacan se tomaron
mediciones comprendidas entre las 8:00 y las 22:00 hrs.
con intervalos de 1 hora. Se obtuvo como resultado un
aforo de 9555 vehiculos al dia con un promedio

por hora de 637 vehicuios integrados por automoviles,
autobuses, microbuses y camiones de 2 ejes.




En el crucero de Nuevo Leén - Ay, Sonora se tomaron
mediciones comprendidas entre las 9:00 y las 21:00 hrs.
con intervalos de 1 hora. Se obtuvo come resultado un
aforo de 48346 vehiculos al dia con un promedio por
hora de 3223 vehiculos integrados por automoviles,
autobuses, microbuses y camiones de 2 ejes.

Composicion por direccion

* En el crucero de Aguascalientes - Culiacan a las 16:00
hrs, en direccién de C-P circulando por Aguascalientes
siguen de frente atravesando Culiacan el £62.5% de los
vehiculos y el 37.5% dan vuelta a la izquierda para
incorporarse a Culiacan en sentido N-S. De los
vehiculos que circulan por Culiacan en sentide N-S
cruzan Aguascalientes en la misma direccién el 69.2%
de los vehiculos y dan vuelta para incorporarse a
Aguascalientes en sentido O-P el 30.8%.

+ En el crucero de Saltillo - Mexicali a las 13:0Q hrs. en
direccion de O-P circulando por Mexicali siguen de
frente atravesando Saltilic el 56.4% de los vehiculos y el
43.6% dan vuelta a la derecha para incorporarse a
Saltilto en sentido S-N. Los vehiculos que circulan por
Saltilio en sentido S-N cruzan Mexicali en la misma
direccién et 100% de los vehiculos debido a que Ia
vueita a la izquierda esta prohibida.

« En el crucero de Av. México - Michoacan a las 14:00
hrs. en direccidon de S-N circulando por Av. México se

. siguen derecho atravesando Michoacan el 63.1 % de los

vehiculos y el 36.9% dar vuelta a la izquierda para
incorporarse a Michoacan en sentido O-P. De los
vehiculos que circulan por Michoacan en sentido O-P
cruzan Av. México el 50.4% y dan vueita para
incorporarse a Av. México en sentido S-N el 49.6%.

» En el crucero de Nuevo Lebn - Av. Sonora a las 15:00
hrs. en direccion de O-P circulando por Av. Sonora
siguen de frente atravesando Nuevo Leén el 78.9% de
los vehiculos y el 21.1% dan vueita a la derecha para
incorporarse a Nuevo Leén en sentido S-N. Los
vehiculos que circulan por Av. Sonora en sentido P-0
cruzan Nuevo Ledn en la misma direccion el 97.2% de
los vehiculos y dan wvuelta a la izquierda para
incorporarse a Nuevo Ledn en sentido S-N el 2.8%,
Circulando por Nuevo Ledn en direccidn de S-N




atravesando Av. Sonora continian el 64.9% de los
vehiculos. Dan vuella a la derecha para incorporarse al
sentido P-0 de Av. Sonora el 12.2% y dan vuelta a la
izquierda incorporandose al sentido de O-P el 22.9%.

Horas pico de afluencia vehicular

Las horas pico que se interpretan de las graficas de
volumenes vehiculares obtenidas en las estaciones
maestras aforadas, son 1as siguientes:

En el crucerc de Aguascalientes - Culiacan la principal
hora pico en direccion norte - sur es a las 14:00 hrs. con
un aforo de 452 vehiculos. En direccion oriente -
poniente la hora de mayor afluencia coincide con la
anterior con un aforo de 312 vehiculos. Las horas pico
en ambos sentidos coinciden. El aforo total promedio
en esta hora es de 764 vehiculos.

* En el crucero de Saltillo - Mexicali la hora pico en
direccion sur - norte se ubica a las 9:00 hrs. con un
aforo de 484 vehiculos, en direccidn oriente poniente se
ubica a las 17:00 hrs. con un aforo de 280 vehiculos, en
volumenes totales la hora pico se encuentra a las 9:00
hrs. con un aforo de 632 vehiculos.

* En el crucero de Av. México - Michoacan la hora pico
en direccién sur norte es a las 8:00 hrs. con un aforo de
596 vehiculos y tiene otro pico representative a las
14:00 hrs. con un aforo de 424 vehiculos. En direccidn
oriente - poniente se encuentran dos picos iguales, uno
de ellos a las 10:00 hrs. y el otro a las 14:00 hrs. con un
aforo de 352 y ofro a las 16:00 hrs. con un aforo de 360
vehiculos. En volumenes totales la hora pico mas
representativa se considera la de las 8:00 hrs. con un
aforo de 908 vehiculos.

« En el crucero de Nueveo Ledn - Av. Sonora las horas
pico se encuentran en direccion poniente - oriente a las
9:00 hrs. con un aforo de 752 vehiculos y cercana se
encuentra la afluencia de las 17:00 hrs. con un aforo de
664 vehiculos. En direccién sur - norte se ubica
principaimente a las 9.00 hrs. con un aforo de 1728
vehiculos y cercana a las 13:00 hrs. con un aforo de
1620 vehliculos, de oriente - poniente. La principal hora
pico es a las 9:00 hrs. con un aforo de 1824 vehiculos.
En volumenes totales la hora pico mas representativa
es a las 9:00 hrs. con un aforo total de 4304 vehiculos.




Composicion vehicular

En cuanto a la composicion vehicular predominan los
automdviles que representan un porcentaje en todos los
casos superior al 95% por lo que se consideran como la
porcién masTepresentativa de estudio.

Por los datos obtenidos, por medio del afero, podemos
deducir que en la zona de oficinas y servicios que se
ubica en el crucero de Aguascalientes Culiacan, es
basicamente local. En |la zona de viviendas y oficinas
donde se ubica el cruce de Mexicali - Saltillo y la
mayoria de los vehiculos se canalizan hacia el
entronque con Nuevo Leon. Con respecio a los
vehiculos estacionados los resultados nos confirman
que la zona tiene la actividad caracteristica de una zona
de oficinas debido a que la mayoria permanecen entre
una y dos horas y le siguen en importancia los que
permanecen entre 6 y 9 horas.

En la zona considerada como de oficinas vivienda y
restaurantes donde se ubica el cruce de Av. México -
Michoacadn podemos suponer segun lo datos de la
compasicion por direccién, que el transito vehicular se
canaliza a la Av. México la cual a su vez ceonecta con la
Av. Sonora y recibe a los vehiculos que entran por la
Av. Michoacan de la colonia Roma y Doctores. Parte
dej volumen vehicular se sigue sobre Michoacan hacia
la zona mas importante de restaurantes de la colonia
Condesa. Otra componente imporiante se presupone
de transito lecal. Con estos factores se puede catalogar
esta zona como de paso principalmente, lo que ha
ocasionado en la Av. Mexico el asentamiento de
comercios  principalmente  restaurantes. Otro
componente de la zona mencionada es el cruce de
Nuevo Leén - Av., Sonora donde ¢l transito existente se
presupone de paso siendo que las vias que lo
componen conectan a la gran zona habitacional ubicada
al criente de la colonia Hipédromo con la zona
importante de oficinas en las inmediaciones de Paseo
de la Reforma y Chapultepec, y el centro de la ciudad.




1.10. Transporte publico

La colonia Hipédromo esta bien servida por medios de
transporte. Dentro dej poligono se encuentran las
estaciones dej Metro Chilpancingo y la dej Metro
Patrictismo (linea 9) que la hacen facilmente accesible
especialmente en el Distrito 111. Cerca dej area de
estudio, se ubican las estaciones de; Metro
Chapultepec, Juanacatlan, Sevilla e Insurgentes (linea
). Ademas de dichas estaciones, se localizan dos
bases de transporte colectivo. Las rutas de transporte
cruzan por Av. insurgentes y Av. Nuevo Leodn, con
orientacién norte-sur. La colonia cuenta con el servicio
de unidades tipo microbus que circulan por Av,
Michoacan, Av. México y Av. Sonora. En la zona se
localiza un sitio de taxis en la interseccién de Av,
Michoacan y Av. México.

1.1 1. Estacionamientos

Debido a la importancia que reviste en la colonia
Hipodromo el proceso de cambio de usos de suelo y su
impacto, en la demanda de Ilugares para
estacionamiento, se trata este tema de manera mas
especifica.

OFERTA DE ESTACIONAMIENTOO

Estacionamientos publicos en lotes baldios con una
capacidad de 825 cajones. Se encontraron tres edificios
destinados a estacionamiento publico con un total de
770 cajones. Dos se encuentran en el distrito 111 y otro
en el distrito 1V, éste corresponde al estacionamiento
del Cine Plaza. (500 cajones).

Los edificios de oficinas con estacionamiento publico
cuentan con 280 cajones. Uno de ellos se ubica en el
distrito 1 y dos en el distrito lil.

La via publica tiene capacidad para 3066 vehiculos por
el desarrollo de banguetas descontando entradas,
pasos peatonales en esquinas y corredores viales
como: Insurgentes, Nuevo Lebn, Sonora, Alvaro
Obregén, Yucatan, Baja California y Tehuantepec.

Los estacionamientos de uso privado c¢on los que
cuentan los edificios, tienen una capacidad de 6495
cajones.

Otarta y demanda estacionamlanto oficinas
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La oferta total con la que cuenta la colonia,
considerando [os puntos anteriores es de 11,436
cajones.

DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

Para analizar la demanda de cajones de
estacionamiento se utilizd la norma del Reglamento de
Construcciones para el Distrito Federal, considerando el
namero minimo de cajones requeridos por los distintos
usos. 12 El calculo se hizo por distritos y los resultados
son los siguientes:

La mayor demanda corresponde al distrito !l con 91
01 cajones, al cual le siguen los distrites 11 (6973
cajones), 1 (6016 cajones) y V (5267 cajones). La
demanda disminuye en los distritos IV (954 cajones} y
VI {1 414 cajones).

La demanda total de estacionamiento en la colonia es
de 29,725 cajones. A partir de estos resultados se
detectd un déficit de estacionamiento equivalente a
18289 cajones.

Una de las razones por las cuales el déficit es tan aito
se puede atribuir a los cambios en el reglamento
habidos entre 1926 y 1994 y a algunos casos de
incumptimiento.  Por otro lado, se observé que las
oficinas son las que presentan una mayor demanda de
estacionamiento que en ninguno de los distritos se
cubre con la oferta. Esto hace que en calles en donde
predominan las oficinas se estacionen en doble fila y en
los casos de vialidades con camellon haya autos
estacionados en cuatro filas.

En el siguiente cuadro comparativo de oferta y demanda
se observa que de los seis distritos, cinco presentan un
déficit de estacionamiento siendo el mayor en el distrito
il Esto se debe a la gran demanda para el uso de
oficinas en esta zona. El Unico distrito que cuenta con
una mayor oferta que demanda es el [V por la presencia
del estacionamiento del cine Plaza.

Olerta y demanda ssiacionam lento oflcinas
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Tabla 7.0ferta y demanda por Distritos.

DISTRITO |OFERTA DEMANDA DIFERENCIA

! - 1224 6016 4792
il 3268 7688 4420
il 3136 8386 -5250
[\ 1000 954 46
\' 2280 5267 -2877
vl 429 1414 -985

Es importante destacar que el problema de la gran
disparidad entre oferta y demanda se ve atenuado
porque no se da en forma simultanea. Las principales
horas de afluencia son las de la mafana, teniendo como
horas pico de las 2:00 p.m. a las 4:00 p.m., ya que a las
oficinas se les suman los restaurantes. El problema
disminuye por la noche cuando los autos de las oficinas
dejan iibre la via publica, que es ocupada por los de {a
vivienda y en algunas zonas por autos de los
restaurantes. ‘

1.12. Infraestructura
AGUA POTABLE

La colonia Hipddromo esta practicamente servida en un
100% con tomas domiciliarias. El abastecimiento de
agua proviene tanto de fuentes internas como de
fuentes externas de la Delegacion. Las fuentes
externas estan integradas por el sistema de tanques de
Dolores y los acueductos Xotepingo, Chalco vy
Xochimilco. La fuenies internas estan constituidas por
lineas de interconexién {de 122cm. de diametro) entre la
planta de bombeo de Xotepingo y la camara de vélvulas
de la Condesa ubicada en Av. Division dej Norte y por
tres pozos localizados en la colonia Hipddromo
Condesa.

]



Fuente: Direccién Genera! de Construccién y Operacidn
Hidraulica del D.F.

Para la distribucion del liquido se manejan dos tipos de
redes:

Red Primaria: capta el agua de; sistema de acueductos
de Xotepingo entrando por la Av. Nuevo Le6n ¥y
Benjamin Franklin donde se junta con et Tanque de
Dolores y se dirige hacia el cruce de Av. Nuevo Leon
con Ozuluama para seguir su recorrido y salir por la
calle de Oaxaca.

Red Secundaria: es la que hace llegar el agua a los
predios de los usuarios.

Para llevar un control sobre las presiones que se
ejercen en la red, la Delegacion cuenta con seis
estaciones medidoras de presién. Una de las cuales
(La Atiixco) estd localizada dentro de la colonia
Hipédromo, en las calles de Alfonso Reyes e Irapuato.
Esta estacidon tiene un equipo con un diametro de 90
cm. y una presion promedio de 0.851 kg/cm2. De
acuerdo con sus dates, la colonia presenta bajas
presiones (0.4 - 0.7 kg/fcm2) ocasionadas por la falta de
un bombeo programado y la falta de estructuras
especiales que permitan el abastecimiento de agua de
manera satisfactoria. Debido a la altura de muchos de
los edificios de la zona, éstos cuentan con cisternas y
bombas de agua, lo que hace que este problema pase
desapercibido por una gran parte de la poblaciéon de la
colonia.

Los principales problemas de fugas que se presentan en
la red se deben a la antigledad de las tuberias y los
hundimientos que ha sufrido el terreno. Las calles que
tienen servicio intermitente o faltas de agua son:
Campeche, Alfonso Reyes, Ometusco , Saittillo,
Tlaxcala, Cuemavaca y Cholula.

DRENAJE 14

Practicamente el 100% de los predios de la colonia
Hipddromo tiene servicio de alcantarillado sanitario.

El sentido de escurrimiento de;j sistema de colectores es
de poniente a ocriente y de sur a norte y descargan
finalmente en el Gran Canal del Desagle.




Fuente: D.G.C.0.H. del D.D.F.

La descarga de aguas negras cuenta con dos tipos de
redes: Red primaria cuyos diametros oscilan entre 61 y

" 315 cm. y Ja red secundaria con diametros menores a

60 cm.

Un tanque de tormenta destinado a recoger los
excedenles de las aguas pluviales superficiales se
encuentra localizado en las calles de Huichapan y
Popocatépeti y sirve para evitar inundaciones
provocadas en los momentos de maxima demanda.

En el Parque México hay una garza de agua residual
tratada con {a que se riegan los camellones de
Amsterdam y de Insurgentes. Otros camellones y
zonas jardinadas se riegan con agua potable; las
fuentes de Popocatépeti, iztaccihuatl y Citialtépeti se
llenan con agua potable, se recirculan durante dos
meses y después se vacian al drenaje.

En época de estigje las aguas residuales son vertidas a
la red primaria;, en época de lluvias el sistema de
alcantarillado se alivia por el sistema de drenaje
profundo, a través de su interceptor central.

En época de liuvias se presenta el problema de
encharcamiento en la Plaza Popocatépeti y las calles
que confluyen hacia ella, provocades por puntos bajos
en la red, hundimiento dej terreno y principalmente por
el azolve de las alcantarillas.

Se cuenta con plantas de bombeo, pertenecientes a los
Sistemas Viaducto y Consulado, ademas de las plantas
ubicadas en pasos a desnivel de las estaciones del
STC-Metro.

Los colectores correspondientes a Ia colonia Hipédromo
son:

El colector Tlaxcala: recorre las calles de Sindicalismo,
Tlaxcala e Insurgentes; tiene un didmetro de 0.91 cm. y
descarga en el colector Insurgentes sur.

+ El colector 8: recorre las calles de Tamaulipas,

- Michoacan, Mérida, Coahuila y Querétaro. Presenta

didmetros de 0.60 a 2.13 cm y se dirige hacia el colector
La Viga. Este colector esta dotado de un sifén
localizado en Doctores Olvera y Nifios Héroes en la

.colonia Doctores, que se utiliza para evitar dafios en la

construccién de otros sistemas.
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ANALOGOS
LA HISTORIA

A mediados de los afos 60's, principalmente en
Estados Unidos, Alemania y Espafa, se tiene la gran
inquietud por parte de la elite cientifica de crear un
sistema de estacionamiente que desplazara a los
métodos actuales y que significara un maximo
aprovechamiento del espacio destinado para tal efecto.

Los primeros mecanismos resultaron ser simples
plataformas con gatos hidraulicos que subian y bajaban
los autos para asi poder colocar uno sobre ofro
apilandolos de par en par. Esta medida resulto ser una
primer solucion para lugares existentes en donde se
requeria duplicar la capacidad del lote de
estacionamiento; pero este mecanismo resulta ser
totalmente mecanico, por lo tanto es totalmente
necesaria la intervencion de un operador aumentando
con esto el margen de error y no fue lo suficientemente
adaptable a cualquier lugar, ademas de que su
mantenimiento era bastante complicado y los
mecanismos no tenian una larga vida.

No fue sino hasta los afios 80's cuando con a aparicion
de los sistemas computarizados se lograron desarrollar
sistemas mecanicos totalmente controlados por la
computadora, dependiende de la intervencion humana
minima necesaria {manejo del software).

Después de esta “segunda revolucién industrial” han
surgido numerosas variantes en este tipo de sistemas,
por lo cual nos enfocaremos como caso analogo en un
sistema espafiol fabricado por el Grupo Camunsa, que
es lider en automatizacion y robética en Europa.

Ei sistema automatizado de esta empresa se adapta a
cualquier perimetro debido a su concepcion modular y
flexible, con ello se consigue estacionar el maximo de
vehiculos en una superficie dada, ya que se eliminan los
accesos peatonales y las rampas para los vehiculos, de
esta forma se rentabiliza el volumen disponible
estacionando entre el doble y el iriple de vehiculos mas
que en las denominadas soluciones tradicionales. Tiene
la virtud de no ser agresivo con el entorno ya que
permite una gran variedad de soluciones gque se
integran armonicamente en el paisaje urbanistico
puesto que el acceso de los vehiculos hacia el interior
se realiza en un espacio minimo, el sistema proporciona
una rapida ejecucion en sus instalacion ya que se monta
faciimente gracias a su estructura autoportante vy
concepcidn modular.
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Como Funciona?

Cuando el conductor entra a la zona del
estacionamiento (motor lobby), recibird un ticket o
comprobante magnético, enseguida conductor inserta
este dentro de un lector éptico el cual activa el
mecanismo “de cierre de la puerta de! cubo de
ascensores, seguido de esto detectores laser se
aseguran de que el automoévil se encuentre en posicién
correcta, de no ser asi las puertas no se cerrardn y un
mensaje luminoso indicara al usuario que tiene que
colocar el automovil correctamente, el sisterna también
detecta mediante sensores si el vehiculo se encuentra
encendido o todavia existe alguna persona en su
interior, mediante estos denominados candados, el
sistema se bloquea aumentando la seguridad de
guienes lo utilicen.

Una vez verificado todo y cerradas ias puertas del cubo
de ascensores, el sistema de cémputo da instrucciones
al sistema automatizado para mover el vehiculo sobre
su plataforma hacia una plaza vacia de
estacionamiento, entonces el sistema hace
cuidadosamente todos los movimientos necesarios para
situar al vehiculo en el lugar destinado, lo codifica y
almacena en memoria para su posterior retiro.

Cuando el conductor regresa, es muy simple pagar en
la caja insertando el ticket en un lector, el cual le
indicarad el importe de su cobro y le dara la opcidn de ‘
pagar con moneda (el sistema tiene la capacidad de STk ,
detectar el monto del ) :
bilete o moneda insertados y dar el cambio ;
correspondiente) o bien deslizar una tarjeta de crédito o I RS
débito y posteriormente teclear su nomero de Cee
identificacion confidencial (NIP}; una vez efectuada la . TV o

operacién de cobro el sistema procede a recuperar el R .
vehiculo de su plaza de estacionamiento al mismeo sitio S
donde el conductor lo dejé posteriormente, entonces el
sistema abre las puertas y libera el vehiculo para que

sea conducido nuevamente, todo esto en menos de dos
minutos entre la insercidn del ticket en el lector y la :
apertura del ascensor. T
Con esta opcidén de estacionamiento, los cajeros
(humanos) pueden ser eliminados, tal y como sucede

en las terminales de aeropuertos, hospitales y hasta en

las mas simples maquinas expendedoras de refrescos,

con lo cual se evitan riesgos de robos hormigas por

parte de los empleados ya que el efectivo de maneja por

empresas de traslado de valores y por transferencias -y i
electrénicas. g_a_—e-_—r—_— p— - I} I
Sm— - -} il |
1

Otra ventaja que sugiere la conveniencia en el uso de ;
este sistema es el hecho de que la intervencién de |
acomodadores de autos es nula, con lo cual las persona
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Elevador para autos.
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Charolas sobre las cuales se colocan los autos

Meacanismo con el cual se mueven las charolas.
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Camun Park, Motor Lobby (Edificio Palau du la Rambla)

Camun Park, ascensor, Barcelona 1998 (Edi
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EDIFICIO GUBERNAMENTAL

Vestibulo 1 456
Informacién 1 10
Sala de espera 2 27
Cubiculos 10 150
Sala de juntas 1 26
Sanitarios Hy M 1 46
Bodega 1 14
Auditorio 1 112
SUBTOTAL 431
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Ac::;i“’ 5 Activity Orig | Rem =7 SEP I 6T 2000, NOY l DEC i JAN 1 FeB [ [ Z(mv I JUN [ JuL } AUG Sep |
escription Dur | Dur 1 25 2 9 23_30_6 A3 20 27 A A1 1B 25 8 A5 27 20 5 42 19 26 5 12 9 26 2 2330 14 21 28 _a T 25 28 5 2 o 27 1
Acabado
CG13560 Limpieza Fina .Limpieza Fina/S=_%/ L
CG1320 Acabados en pisos Acabados en pisos /N__\/ * \;r"
Cr 730 Herreria y Canceleria Herreria y Canceleria /N \/ : -q
- BiO ! ,
CG1030 Excavacion muro Milan 75| 75 AT £ v aci6n muro Mildn : :
CG1070  |Excavacion Etapa A s0| 60] : A N / ). c 2vacion Etapa A
'CG1080 Excavacién Etapa B 20| 20 : wExcavacién Etapa B
atacione , ; Co o
CG1290 instalacion del sistema Robotizado 120} 120 h* —— L . e LT S T i ST e —— : Vinstalacién del sis
CG1270 Instalacion Hidraulica 3 3 ‘ : AT : . ‘V—I'nstalacién Hidr;‘aul_ica
CG1340 Instalacion Eléctrica 18 18 ) ' Instalacién Eléctrica /N %/~ . '\;r. :
CG1310  |Ventilacion 8 ‘ ' ANV 7 Vventilacién
€G1300  |Pruebas del sistema robotizado I o : o Pruebas del sistema robotlzado /W ) v —
CG1350 Instalacién Contra Incendios 18 i8 X Instalacién Contra Incendios ZS»:':‘ :-:_-:_:_j._ - -_?- - - st i _,_-_"'- —
CG1280 Instalacién Sanitaria 6 : ) ' ’ Instalacién Sanitaria 2]
CG1010 Despalme del Terreno 2 Despalme del Terreno ; k
CG1020 Trazo y Nivelacion del terreno NTrazo ¥ Nivelacién del terreno

5 0 606 060 09
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JONOVO0 12:52

\/ Fioat Bar
— Progress Bar

Critical Activity
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CG10s0 Colado de Brocales 20 B/ Colado de Brocales
CGE10860 Habilitado de acero Mura Milan 301 30 Habilitado de acero Muro Mitan
CG1040 Colado de Muros Milan 907 90 ; % B/ Colado de Muros Milan !
CG1080 Habilitado acero Losa Cimemtacion 15[ 15 ETESEEREE /{5 bilitado acero Losa Cimentacién
. CG1100 Colado Losa de Cimentacion 5} 5 mcmado Losa de Cimentacion
CG1110 Habilitado Acero Columnas nivel -5 10| 10 Habilitadoe Acero Cotumnas nivel -5
CG1130  |Habilitado Columnas Nivel -3 6 8 £ZE0 Habilitado Columnas Nivel -3
G‘l 160 Habilitado Lamina Romsa Nivel -4 1 1 gHabilitado Lamina Romsa Nivel -4
Caolado Losa Niveles -1 al -4 8 8 EMColado Losa Niveles -1 al -4
CG% 140 Hatilitado Columnas Nivel -4 5 5 MHablmado Columnas Nivel -4
CG1170 Habilitado Lamina Romsa Nivet -3 1 1 ﬂHablmado Lamina Romsa ch! -3
JCG1 120 Habilitado Columnas Nivel -2 6 8 MHahimado Columnas Nivel -2
CG1190 Habilitado Lamina Romsa Nivel -2 1 1 A7 Habilitado Lamina Romsa Nivel -2
.‘CG1 180 Hablitado Columnas Nivel -1 5 5 Hablitado Columnas Nivel -1“7
.!CG1200 Habilitado Lamina Romsa Nivel -1 1 1 Habilitado Lamina Romsa Nivel -1 47 .
CG1150 Habilitado Lamina Romsa Nivel P.B. 1 1 Habilitado Lamina Romsa Nivel P.B.
CGi220 Colocacion de postensados en P.8. t0] 10 Colocacion de postensados en P.B.q
CG1250 Habilitade de Acero muros Rampas 3 3 Habilitado de Acero muros Rampasﬂ'
CG1230 Habilitado de acero en Rampas 5 5 Habilitado de acero en Rampasm'
CG1260 Colado Murgs Rampas 5 5 i - o L _ o L . o e _"___Colado Muros Rampasw i
CG1240 Colado de Rampas 3 3 Colado de Rampasﬁ
CG1000 Incio de los Trabajos 0 0 Incio de los Trabajos
CG1370 Puesta en Marcha Puesta en Marchadp—— N
EF;::IISh- (;:e Ejzgm L\,_ : ‘\7 Early Bar UAN Sheet 1061
Data Date 253EPO0
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Proyecto Arquitectonico.

Sistena Aranceles del Colégio de Arquitectos.  Tarifade lo
Sx.- Superficie construida del provecto

Lsa.- Limite de Superficiec menor mas proxima a Sx.

Lsb.- Limite de Superficic mayor mas proxima s Sx.

Fsa.- Factor de Superficie correspondiente a Sa.

Fsh.- Factor de Superficie correspondiente a Sb.

Fsx.- Factor de Superficic correspondiente a Sx,
Imerpretacion lineal:

{ Sx - Lsa )Y{ Fsb - Fsa )
F8x = +

{ 6350000 - 4000 ) ( 533 - 586 )
FSx= +
{ 10600 - 40000 )

Honorarios

3
%]

100

H = Importe de honorarios en moneda nacional.

Fsx = Factor de superficie correspondiente a la sup total const,

Cd = Costo Directo de la edificacion por m2.
CD=( Cd x Sx )
CD= 4000 x 6£500.0)
CD = Costo directo de la Edificacion,
( 564 ) ( 26,000,000.00 )
100

Descuento del 20 %

Total Honorarics proyecto arquitectonico

Arquitectonico

6500.00
4000.00
100600.00
5.86
533

5.64
4000.00

26,000,000.00

1,466,183.33

293236.67

1,172,946.67
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El proponer un estacionamiento subterraneo que se basa en un
sistema tan novedoso, que podria llegar a romper la pauta del uso de
los estacionamientos tradicionales, es un poco dificil de entender ya
que este sistema adn no es utilizado en ef pais en virtud de que su
costo resulta un poco elevado; y al poco conocimiento que se tiene de
de estos sistemas automatizados.

Pero si analizamos los sistemas de transporte como es el Metro y
que la gente lo consideraba come una locura, y en la actualidad es la
columna vertebral del transporte en México, esto nos podria dar la
esperanza de que en el futuro no muy lejano se utilicen tecnologias
inteligentes para el usc y manejo de los espacios de estacionamiento.

De esta manera se podria dar respuesta a la falta de cajones de
estacionamiento en la ciudad. Resolviendo la problemética de ios
estacionamientos tradicionates que son grandes edificaciones las
cuales ademas de ser agresivas al contexto, no resuelven el
problema del todo, ya que la inseguridad de los vehiculos como ia del

usuario corren peligro por el riesgo de colisién, robo de autopartes
asaitos violaciones etc. En virtud de que se utilizan areas
excesivamente grandes y poco vigiladas.

Gracias a estos sistemas en los cuales no es necesario la
intervencion de! ser humana para el aimacenaje y acomodo, se
pueden utilizar dreas que no requieren cendiciones de habitabilidad
humana. Pudiéndose utilizar como lo es en esta propuesta areas

impermeables de la ciudad como lo es el Eje vial, en lugar de un
espacio penmeable o en su defecto habitacional recreativo etc,

Es importante resaitar que estos sistemas de estacionamiento surgen

bajo la premisa de terrenos costosos, y el precio que tiene esta
tecnologia es amortizado por el incremento en el niumero de cajones
que se puede liegar a tener en el mismo espacio.

En este proyecto se busca satisfacer la demanda de estacionamieto
parcial de la zona. Creando un anillo de estacionamiento alrededor
del drea de interés, rescatando y fortaleciendo los recomidos
peatonales.
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