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INTRODUCCIÓN 

El desarrollo de la Investigación de tesis dentro de la ciudad de Felipe Carrillo Puerto Quintana Roo. surge a partir de la necesidad de 

regular y ordenar el constante crecimiento de centros de población, asl como su Incorporación a un modelo económico que 

permita disminuir el rezago en el que se encuentra. 

Debido a que el estado de Quintana Roo es un territorio "Joven· de reciente formación. el cual aún no se ha consolidado en su 

totalidad. se tiene la ventaJa de planear comunidades considerando los aciertos y desaciertos de otras de nuestras ciudades. 

El creciente aumento poblaclonal requiere de una mayor cobertura en servicios y equipamiento que satisfagan las necesidades 

bóslcas de la población sin afectar sus costumbres ni tradiciones. las cuales han sabido conservar a pesar de las diversas diflcuttades 

histórtcas. No pOdemos olvidar que nos encontramos en una zona que cuenta con una amplia hlstorta. al ser esta habitada desde 

hace mós de 2000 años. por lo que el presente estudio pretende establecer una atternatlva de desarrollo para su población 

atendiendo a las caracterlstlcas especfflcas de la reglón. 



.. e 

ANTECEDENTES 



1.1 ANTECEDENTES HISTÓRICOS. 

Felipe Carrillo Puerto surgió en la época de la guerra 
de las castas a mediados del siglo pasado. 

Los antiguos mayas después de estar subyugados 
durante siglos se alzaron contra los crtollos y al paso 
de vortos años de años de lucha lograron vencertos. 
reconquistando gran parte de la penfnsula de 
Yucatón. 

El origen de este asentamiento se da cuando José 
Morfa Bravo uno de los caudillos mayas fue obligado 
por las fuerzas yucalecas a abandonar la comunidad 
de Kampocalche y a trasladarse a Chan Sonia Cruz. 
donde se dice que había una cruz portante. 

A partir de este culto los mayas fueron creando su 
propia formación social. una nuevo sfntesls de la 
cultura colonial espóñola y la de los antiguos mayas: 
dando ortgen a un asentamiento de 
aproximadamente 4000 habitantes. 

A finales del siglo pasado se amplio su nombre por el 
de Chan Santa Cruz Brava en homenaje al caudillo 
maya que dio ortgen al poblado. 

En 1896 el gobierno central planeaba crear un nuevo 
territorio a partir de tierras pertenecientes al gobierno 
deYucatón. 

Al ser oflclales y públicas estas Intenciones. se levantó 
una ola general de Indignación y protesta entre los 
yucatecos. El entonces gobernador de Yucatón 
envio una carta aceptando la decisión presidencial. 
sin embargo sugeria que se rectificaran parcialmente 
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los limites del nuevo terrllorto federal. en el cual Yucatón 
al:Jarcara el norte de la penfnsula a partir de Tulum. e 
Incluyendo Islas Mujeres y Cozumel. 

El presidente Polflrto Dfaz contesto que tomarla en cuenta la 
petición. pero la decisión ya estaba tomada y el proyecto 
ortglnal no sulrtó ninguna modificación. 

De esta manera el 24 de noviembre de 1902 fue creado el 
territorio federal. que lle varia el nombre del Insurgente Andrés 
Quintana Roo, con una extensión de 50,000 km2. 
superando al estado de Yucatón por 8,000 km2. y de mayor 
riqueza en recursos. 

Los años 30 · s constituyó en Quintana Roo una etapa de 
transformación Importante en el pleno Interno y marcaron su 
Incorporación al resto del pafs. Podemos señalar como 
Inicio de esta etapa el 14 de diciembre de 1931 ; el terrttorlo 
de Quintana Roo desapareció como entidad polfflca. para 
ser dividido entre ros estados de Yucatón y Campeche. Lo 
que hoy en día es el municipio de Othon P. Blanco. paso a 
formar parte de Campeche, mientras que el resto fue 
anexado a Yucalón. · 

El primer presidente municipal que llega a Santa Cruz de 
Brava proveniente de Yucatón se entrevistó con algunos 
jefes mayas y señalando que el nombre de santa Cruz de 
Brava estaba lleno de malos recuerdos. reflrténdose a que 
habla conquistado y destruido el santuario de Chan santa 
Cruz. les propuso que cambiaran este nombre por el de 
Felipe Carrillo Puerto. en honor de ol lfder soclallsta de 
Yucatón que tanto habla hecho por los mayas. Los Jefes 
mayas aceptaron y asf. mediante el decreto expedido en 
1932 por la legislatura yucateca. Santa Cruz de Bravo pasó 
a llamarse Felipe Camilo Puerto. 



A principios de la década de los 70 • s se planeó la 
creación del estado de Quintana Roo. la dispersión 
de los asentimientos humanos, que habla sido 
siempre uno de los obslóculos mós duros de vencer, y 
por lo mismo la articulación de los espacios 
geogróflcos: fue uno de los objetivos claves. La 
ampliación de la red de carreteras favoreció la 
Integración geogróflca, económica y social de 
Quintana Roo al resto del territorio nacional. 

Una vez sentadas las bases necesarias. se Inició el 
proceso polltlco Institucional que culminó con la 
creación del estado de Quintana Roo por decreto 
presidencial el 8 de octubre de 197 4. 

PLANltAMIENTO DEL PROBLEMA. 

La reglón donde se ubica la ciudad de Felipe Carrillo 
Puerto se ubica en el municipio del mismo nombre, y 
se ha caracterizado por ser un punto donde se 
concentro un gran número de población de origen 
maya que hasta nuestros días ha perdurado. 

Por su ubicación ha llegado a ser un punto 
estratéGlco de comunicación a nivel regional uniendo 
a las ciudades de Cancún, Chetunnal y Mérida, 
elemento que ha favorecido el crecimiento 
poblaclonal y el desarrollo de actMdades en el sector 
servlclós. comercio, agricultura y distribución de 
productos agrlcolas. 

No obstante que los carrilloportenses han seguido 
utilizando el modelo de vivienda maya, que les 
soluciona su relación con el medio ambiente. dichas 
viviendas sufren de un constante deterioro 

3 

significando una pequeña pero constante devastación de 
su entorno ecológico: asl como un gasto adicional en su 
reparación. 

El crecimiento poblaclonal se ha dirigido en últimos años 
hacia la zona selvótlca. Por lo que debe ser reorientado y 
plan~lcado. 

Dicho crecimiento ocasiona que se presenten ciertos 
déficits en equipamiento urbano, vfalldad. transporte. 
vivienda e Infraestructura. Principalmente si consideramos 
que este no lleva una planeaclón adecuada; lo que 
Incremento el problema de suministro a la población. 

La falta de empleos dlflculta mós aún el desarrollo de la 
localidad y sus alrededores. PJí lo que resulta Importante la 
necesidad de crear fuentes de empleo que atraigan a la 
población a trabajar dentro de su comunidad. 
permltléndole su desarrollo y consolidación. 

OBJETIVOS. 

• Crear una tesis que contenga las estrategias a seguir en 
los aspectos urbanos y arquitectónicos para permitir un 
desarrollo dentro de la localidad. 

• Dar soluciones reales que permitan a la cd. de Felipe 
Carrtllo Puerto satisfacer sus necesidades prioritarias. 

• Fomentar la explotación racionalizada de los recursos 
de la reglón. y crear alternativas que puedan darle a 
estas materias primas un mayor valor agregado. 



• Atraer habitantes de los pequeños JXJbloclones 
por medio de lo creación de empleos. 

• A lo por del desarrollo del municipio, se debe de 
dar el crecimiento y bienestar de su población, 
mejorando sus condiciones de vida; con el 
planteamiento de mejoras o su viviendo actual. 

• Establecer elementos que ayuden al reciclaje y 
tratamiento de residuos tendientes a lo 
preservación ecológica del Jugar. 
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1.2 ÁMBITO REGIONAL 

La localidad de Felipe Carrillo Puerto se encuentra 
Integrada en el sistema estatal de ciudades para la 
prestación de servicios en un nivel Intermedio, 
quedando directamente relacionada con las 
ciudades de mayor Importancia en el ómblto estatal 
y regional. Representa un punto de paso obligatorio 
entre dichas ciudades y es el núdeo en donde se 
encuentran los servicios y equipamientos urbanos que 
puedan cubrir las necesidades tanto de sus 
habitantes como de los centros de población mós 
cercanos. esto es mencionado dentro de los planes 
estatales y municipales para estimular el crecimiento 
e Impulso de todas sus comunidades. 

En el plan estatal del gobierno de Quintana Roo 
destaca la ·necesidad de establecer una zona 
Industrial en el centro del estado, asi como en las 
zonas norte y sur"¡l),correspondléndole a la ciudad de 
Felipe Carrillo Puerto ser el asentamiento Industrial de 
la reglón centro. Actualmente se cuenta con el 
parque Industrial "Leona Vicario", que surgió como 
respuesta a los objetivos estratégicos de dicho plan. 
El parque Industrial funcionó en su momento y 
constituyó una fuente Importante de empleo mientras 
estuvo en manos de copita/ extranjero. aspecto que 
terminó por molestar a los carr/lloportenses, los cuales 
pretendieron reiniciar/a por si mismos, pero la falta de 
apoyo financiero y tecnológico fueron entonces y han 
sido hasta este momento el principal Impedimento de 
que dichas estrategias se lleven a cabo. 

El municipio cuenta con grandes riquezas en materias 
primas (maderos. productos agrtco/as. arcillas entre 
otros productos) que hasta el momento no han sido 
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aprovechados de manera adecuada. para transformarse y 
de esta manera obtener un mayor valor agregado que les 
proporcione mejores Ingresos. 

REPUBUCA MEXICANA 
SUP. 1.967.863.00 krn2 

EDO. QUINTANA ROO 
SLIP. 50.843.00 km2 

(1) Plan estatal de desarrollo, Gobierno de b!Untana Roo, 1980 



UBICACIÓN GEOGRÁFICA. 

El municipio de Felipe Carrtllo Puerto, se encuentra 
ubicado en la parte central del estado de Quintana 
Roo. y se sitúa entre las coordenadas: 

Latitud norte: de 19" 35' a 20" 30' 

Latitud oeste: de 8 7º 30' a 88º 03' 

Este municipio llmtta al norte con el municipio de 
solidaridad y con el estado de Yucatón; al sur con el 
municipio de Othon P. Blanco. al este con el mar 
caribe y al oeste con el municipio de José Maria 
Morelos. La extensión del municipio es de 13.B06 km2. 
lo que represento el 27.15% de la superficie total de 
Quintana Roo. que es de 50,843 km2. 

Históricamente el municipio de Felipe Corrillo Puerto 
represento lo esencia misma de la entidad 
quintanorroense; ya que en su territorio se concentra 
lo población descendiente de aquellos mayas. los 
cuales lucharon por lo creación de este lugar. 

Estas circunstancias le dan al municipio caracteristlcas 
particulares con respecto al resto de la entidad al 
conservar aún muchos de sus rasgos soclocutturales 
de 10 roza maya como es el Idioma. el cual es 
hablado por mós del 70% de la población. 

Feli~ Carrillo Puerto por la ubicación geogróflco en lo 
que se encuentro constituye un punto estratégico de 
enlace reglónal. así como un punto de concentración 
de servicios l'.)ara los pequeños localidades aislados. 
Para tal fin se vincula a las ciudades que conforman 
su sistema y a otros de lo siguiente forma: 
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CENTRO DE POBIACIÓN VIALIDAD DISTANCIA (KM.) 

Mérida pavimentada 280 

Chetumal pavlmentadla 280 

Chempón pavlm.- c. rural 40 - 15 

Boca Palla pavlm. - terrac. 110-12 

X - Hazll pavimentada 119 

HomBomplch pavlm.- terrac. 40-20 

Cancún pavfméntada 226 

Valladolid pavimentada 147 

Encontróndóse también conectodla o las redes de 
distribución regional de energlo eléctrica. telégrafo Y 
teléfono. 

Cuenta también con equipamiento que i:x>r su cobertura 
tiene un carócter regional, como son: centro de educación 
normal de preescolar, Internado (nivel primaria). CETIS. 
hospttal del IMSS. conasupo, terminal de autobuses Y 
servicios bancarios de Bonrural y Banamex que constituyen 
una base Importante en las actMdades productivas de la 
reglón. 
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ASPECTOS SOCIOECONÓMICOS. 

Se han establecido Intervalos de propuestas de 
planeaclón dentro de la zona de estudio mediante la 
observación de sus caracterlstlcas socloeconómlcas, 
como: establecer pequeñas y medianas lndustrtas 
que consoliden no sólo a la ciudad de Felipe Carrillo 
Puerto sino también a las pequeñas comunidades 
adyacentes. llevando esto a que los carrllloportenses 
obtengan un mejor nivel de Ingresos y no tengan la 
necesidad de emigrar a otras ciudades que les 
ofrezcan una ·mejor opción". 

Así se plantea que la ciudad cuente con un 
crecimiento urbano que cumpla con los servicios 
elementales para sus habitantes, ademós de 
requerimientos que satisfaga sus necesidades 
bóslcas. 

Los Intervalos que se proponen responden a un 
crecimiento a plazos, los cuales permlllrón observar 
los avances que presente la comunidad en todos sus 
aspectos. 

CRECIMIENTO POBIACIONAI. 

80/0 IOCW~ !t1tM 19l26 l\196 2.c9r.O ll0el9 JIO'!l . . -

Fuente: 
•Cuaderno estadfs11co municipal; F.C.P .. Q.Roo. 1993 

" Pian mur\lclpal de desarrollo urbano. H. Ayuntamlenfo; F.C.P .. 
Q.Roo. 1996 - 1999 
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POBIACION TOTAL POR SEXO 

90VMAS 

66-90 

80·84 

75-19 

70·74 

..... 
60·64 ..... 
00·54 

45-49 

40-44 

35-39 
fi!ii;¡ ESTADO 

30-34 
DlD MUNICIPIO 

2~-29 

20-24 

15-19 

10.14 

... 
0-4 

4 3 2 o 

M 1 l ES 

Durante la década de los años 70's se dio el auge de la 
cuidad de Cancún, lo que ortglnó un crecimiento mínimo 
de la zona de estudio debido a la oferta de fuentes de 
empleo que. requería la nueva zona turtstlca. Por lo que se 
requiere ahora dar alternativas de desarrollo y consolidación 
al municipio. 
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A partir del onóllsls planteado, se considero que lo hipótesis 
medio es lo propuesto que se ha estimado pord que 
cumplo con los expectativos que se planeo poro el 
desarrollo de lo ciudad de Felipe Corrillo Puerto. yo que es 
qulzós lo mós próximo o lo realidad que vive en lo 
octuolldod esto población. 

Considerando que uno de los evidentes problemas de lo 
localidad son lo follo de fuentes de trabajo, se debe de dar 
un fuerte Impulso hacia esto actividad que propicie el 
desarrollo de sus habitantes. 

Es prudente pensar que lo población de lo zona dejoró de 
emigrar y de comportarse como uno población ftotonte, sin 
tener que tronslodorse o otros ciudades o buscar lo manero 
de subsistir siendo odemós un elemento que hago mós 
atractivo al municipio. 

ASPECTOS SOCIALES-PóLITICOS. 

Lo pobloclón de Felipe Corrillo Puerto es gente con 
costumbres fomlllores muy arraigados. en donde al Igual 
que el resto de lo República Mexicano se encuentran 
representados por el mandatorio de lo locolldod, no 
obstante que esto tiene vigencia o lo largo de todo su 
territorio, en el óreo rural sus representantes tienen un 
corócter ciertamente mllttor. de ·protección" de su 
comunidad. y equivalen al sacerdote del órea urbana; en 
este ómbtto las tradiciones religiosos y de compromiso hacia 
su propia comunidad son bóslcas. 

En Felipe Carrillo Puerto existe una organización definida en 
lo que se refiere o los octMdodes económicos y sociales de 
la población. Se encuentran agrupadas en cooperativos. 
organizaciones y sindicatos; lo que les permite obtener con 
mayor facilidad solución a sus demandas primarios. 



ASPECTOS ECONÓMICOS. 

Originariamente la totalidad de la población del 
municipio se dedica al sector 1 de producción, la tala 
de órboles y la caza; siendo esta su principal fuente 
de Ingresos. En las últlmas décadas esto se ha Ido 
transformando a partir del Impulso dado al turismo en 
el estado, gran parte de la poblac\6n ha Ido 
cambiando sus actMdades por las del sector 11\, 
teniendo éstas un gran Impulso y llegando a ser cada 
vez menos la población que se dedique a las 
actividades rurales, saturando las de servicios. 

Las actMdades agropecuarias han sufrido un 
descenso, también debido o la falta de tecnologia 
empleada en estas. Tales actMdades son en la 
actualidad casi solo de autoconsumo o en ocasiones 
solo abastecen de sus productos a la cabecera 
municipal. sin aprovechar todos los recursos que el 
medio les brinda. 

POBLACIÓN OCUPADA POR SECTORES DE ACTIVIDAD 1990 (%) 

6.1~~-
a SECTOR 

PRIMARIO 

~·· 
•SECTOR 

~15.~ 
SECUNDARIO 

O SECTOR 

58.im. 
TERCIARIO 

ONO 

l!STllDO 1131190 ESPEClFICADO 

5.30% IJSECTOR 
PRIMARIO 

27.70%Q~ •SECTOR 
\\"·-~'l.; SEClH>ARIO 

~ ' :f· 57.10% IJSECTOR 
TERCIARIO 

11.90% IJNO 

MUNICIPIO 1 Z,129 
ESPECIFICADO 
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La explotación de maderas preciosas para la realización de 
durmientes y la caza de especies silvestres como el venado 
han originado que se den grande daños a este ecosistema 
llegando casi a la extinción de estas especies dentro de la 
zona, esto debido a que hasta la fecha no se ha llevado a 
cabo la planeaclón de proyectos que planteen la 
explotación controlada de los recursos naturales de manera 
ordenada, tomando en cuenta un lapso para que se lleve a 
cabo una cierta renovación de éstos logrando asi obtener 
un mayor valor agregado de los recursos con los que 
cuenta. 

Con esto las politlcas correctivas propuestas se basan en 
que el municipio en donde nos situamos es eminentemente 
rural. por lo que se tendró que poner especial atención a las 
actMdades propias del agro. 

En Felipe Carrillo Puerto el grueso de la población rural 
depende del sistema de producción tradicional. 
caracterizado por la combinación de actividades 
agropecuarias y forestales. Las condiciones de los suelos. la 
dispersión de las comunidades y óreas de cultivo han sido 
llmltantes para la optimización productiva. 

De esta manera lo que se pretende es que los habitantes de 
la zona urbana ya no carezcan de fuentes de empleo y que 
no tengan que emigrar a ciudades que ofrezcan "mejores 
condiciones·. La respuesta se encuentra en la población 
misma y a base de Infraestructura de apoya Indispensable 
para Impulsar el desarrollo de la zona maya, tomando en 
cuenta la modernización en sectores como la 
transformación. recolección, vías de acceso a las unidades 
de producción, construcción de carreteros, electrlflcaclón, 
dotación de agua para las unidades, entre otros. 



--

DELIMITACIÓN ZONA DE ESTUDIO 



Para determinar los lfmltes de la zona de estudio se 
parte del principio del crecimiento poblaclonal para 
lo cual se seleccionó la hipótesis de crecimiento 
media a la meta de planeaclón. lo que slgnfflca que 
el órea urbana se dupllcaró en los próximos 30 años. 

Una vez establecido el posible crecimiento, se 
procede a duplicar la distancia del centro del órea 
urbana al punto mós alejado con el fin de trazar una 
circunferencia que contempla el posible crecimiento 
de la población y del órea urbana. 

Finalmente se procede a establecer puntos 
fócllmente de Identificar a partir de los elementos 
fislco naturales y/o artlflclales. 

NOROESTE.-

NORTE.-

1. En el eje de la carretera a Polyuc a 2 .3 
km. a partir con la Intersección de la 
avenida Lózaro Córdenas. 

2. En el eje de la carretera a Sel'\or a 2.4 km. 
a pcrtlr de la Intersección con la calle 66. 

3. En el eje de la carretera a Tulum a 3.0 km. 
a pcrtlr de lo Intersección con la calle 70. 
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NOROESTE.-

SUR.-

4. En el eje de la carretera a Vlgla chico a 
2.9 km. a partir de la Intersección de la 
diagonal 63. 

5. En el eje de la carretera a Chetumal a 2.7 km. a 
partir con la Intersección de la calle 70. 

6. Empezando la selva. en la primera curva de 
nivel a + 5.00 m. 

SUROESTE.-

7. Punto medio de altura en la selva a un nivel de 
+ 8.00m. 
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ASPECTOS FÍSICOS NATURALES~:. 



La superficie total del municipio de Felipe Carrillo 
Puerto es una planicie con una mlcrotopografía 
accidentada. A excepción de la parte oeste-suroeste 
en donde se observan algunas ondulaciones 
caracterfstlcas de la subprovlncla flslogróflca 
denominada "Karso y Lomerlos de Campeche". la 
mayor parte de su territorio forma parte de la 
subprovlncla denominada "Karso Yucateco". 

Esta reglón se caracteriza por la presencia de rocas 
calizas muy permeobles por consiguiente cuando 
llueve. el agua no escurre por la superficie y no se 
logra la formación de rlos o arroyos de Importancia. 
sino que se filtra a través de las fracturas o cavidades 
de erosión deposltóndose al encontrar capas 
lmpermeobles o flotando por diferencia de 
densidades. sobre el agua de mar que se Infiltra 
hacia el manto freótlco en virtud de la poca 
dfferencla de amtud. 

Referente al clima se puede afirmar que no existen 
diferencias significativas entre las distintas 
mlcroreglones y solamente se observa cierta 
tendencia a la disminución en el gradiente de 
precipitación pluvial en sentido sur a norte. 

Esta homogeneidad en el clima se debe a que no se 
presentan factores que pudieran Influir para darle 
alguna partlculartdad definida. ya Que no existen 
grandes diferencias en altltud. así mismo los vientos 
dominantes ( alisios ) afectan próctlcamente en la 
misma medido a toda la reglón. 

Con respecto o los suelos el territorio del municipio es 
un auténtico mosaico. ya que en óreas reducidas se 
pueden encontrar varios tipos. Esto dfferenclación se 
debe esencialmente a los mlcrorelleves 
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caracterfstlcos. Mismos que ocasionan distintos grados de 
pedregosldad y acumulación de humedad por lo tanto. de 
descomposición de los elementos del suelo. 

La combinación de los factores cllmótlcos y edóflcos 
mencionados anteriormente. han dado como 
consecuencia que la vegetación natural del municipio esté 
caracterizada por la predominancia de selvas balas y 
medianas en la mayor parte de su extensión geogróflca con 
excepción de las zonas costeras y bajas en donde la 
vegetación típica son las asociaciones hlgrofltas e hldrofltas 
como algunas gramíneas. manglares. nenúfar. tosiste y otras 
especies. 

El objetivo de dar a conocer las caracterfstlcas del medio 
físico natural y del anóllsls de estos. es a favor de presentar 
un aprovechamiento para el mejor manejo de la 
problemótlca que Implica el desarrollo urbano; así como la 
fundamentación de las propuestas que se dertven. 

Los elementos que se estudian para el anóllsls del medio 
físico natural son: topografía. edafología. hidrología. 
geología. usos de suelo. vegetación y clima. 



TOPOGRAFÍA. 

La zona esta formada por una extensa planicie 
constituida por rocas calizas recientemente 
emergidos pertenecientes a lo unidad flslogrótlca 
conocida como plataforma yucateco que es 
también parte de la llanura costera del Océano 
Atlóntlcó en la reglón norte. 

Esta unidad fislogróflcá se encuentra en las estadas 
de: Yucatón, Campeche y Quintana Roo 
conformando una gran llanura con una suave 
lncllnaclón de sur a norte presentando pendientes 
que van de O a 3 %; sin detectar elevaciones, pero sf 
depresiones de entre 1 O y 1 00 metras bajo el nivel del 
mar, que son parte de lagunas y pontanas. 

----·---
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EDAFOLOGÍA. 

Se procederó al anóllsls edafológlco de la zona de estudio 
como auxiliar en el estudio de los usos del suelo. 

En la reglón predominan los suelos de rendzlma que se 
pueden encontrar asociados a otros tipos de suelo como 
son: lltosoles. vertlsoles y suelos de gley. Las rendzlmas son 
suelos derivados de mate~al calcareo, delgado y 
pedregoso. 

De acuerdo con la clasificación maya de suelos. ademós 
de los tzekel correspondientes a rendzlmas. lltosoles y 
regosdes: existen suelos como los kankalo y ya· ax - hom. 
que son aptos para la práctica agrtcola. 
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HIDROLOGÍA. 

La superficie de la plataforma muestra características de 
fuerte erosión qufmlca y/o ffslca que da como resultado que 
la lluvia disuelva el anhfdrldo carbónico de las rocas y suelos, 
las aguas al circular por la superficie disuelven y arrastran 
las suelos y fragmentos de rocas corizas ortglnando grtetas y 
produciendo ffttraclones de agua anulando los 
escurrtmlentos superflcfales. dando paso a las aguas 
subterróneas de gran lmportancra pues a través de ellas se 
da abasto de agua potable a la poblacrón de Felipe Carrillo 
Puerto. Estas afloran. por medio de cenotes y nos 
subterróneos que se producen por disolución de la capa 
rocosa. 
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GEOLOGÍA. 

Se ha procedido al onólisls de lo estructuro geológico de lo 
reglón poro determinar lo optimo utlilzoclón y 
aprovechamiento del subsuelo con lo finalidad de conocer 
Jos corocterlstlcos y propiedades de sus estratos. 

El municipio de Felipe Corrllio Puerto estó conformado por 
uno loso calizo de edad terclorto (hacia el centro y oeste del 
municipio). ligeramente Inclinado o lo que no se le han 
encontrado fracturas tectónicas y es asfsmlca. 

Se han determinado dos tipos de rocas en la reglón: caliza 
masivo. perteneciente al grupo de rocas duras y aluviones 
del grupo de rocas medianos. Ambos con caractertstlcas 
similores. 

Este tipo de rocas es aprovechable como soportante poro 
los construcciones y como motertal de hormigón. En este 
tipo de roca se puede dar el crecimiento urbano aunque 
esto resulto muy costoso. debido o lo dificultad que 
presenta el tipo de roca para las redes de Infraestructura, 
siendo necesorto el uso de equipo especial. 
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VEGETACIÓN. 

Lo vegetación esto conformado por selva mediano 
supem~ollo con especies como: el zapote. el ramón y el 
dzolom. Se pueden encontrar en abundancia el chechen 
negro y el chechen blanco de selva bojo coduclfollo y 
subperen~ollo. 

· En lo zona existen maderos preciosos. como lo son lo caoba 
y el cedro. 

Los ·condiciones cllmótlcos de lo zona permiten que uno 
gran variedad de especies se desarrolle. No obstante esto, 
lo mismo se encuentro muy alterado por lo próctlca 
ogricolo y lo explotación desmedido. 

Lo selva es un elemento Importante de olslor'nlento de los 
asentamientos de los alrededores, pues les protege de 
fenómenos naturales como son: el arribo de huracanes. 
ciclones y tormentas tropicales. 
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CLIMA. 

Felipe Carrillo Puerto presenta temperaturas que van 
desde los l 9 .7'C hasta los 31. 7'C con un promedio 
anual de 27. 7°C predominando el clima (AW) cólldo 
subhúmedo con lluvias en verano; presenta una 
precipitación entre los 1 .500 mm. en la zona costera y 
l .000 mm. hacia el oeste del municipio. Con vientos 
dominantes del sureste con velocidad de 1 a 3 
m/seg. y con un promedio anual de 2.6 m/seg. El 
coeficiente de humedad que presenta la zona de 
estudio es de 67%. 

El penado de lluvias se encuentra afectado por 
huracanes. ciclones y lluvias tropicales que afectan la 
región entre los meses de mayo y noviembre. 
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USO DE SUELO NAlURAL. 

En la actualidad la estructura productiva del medio 
rural en este municipio. estó caracter1zada por la 
próctlca combinada de las actividades agricolas. 
pecuarias. forestales. eocena. artesanías. etc. 

Sin embargo y debido al creclmíento. a los procesos 
de colonización y a los modelos de desarrollo 
seguidos: se han Ido conformando vanas zonas 
socloeconómlcas caracter1zadas por algunas 
variantes en su estructura productiva así. podemos 
ubicar cinco zonas, que son: 

1 . Ubicada en la parte suroeste del municipio y 
cara<;:terlzada por tener óreas dedicadas a la 
agricultura tradicional. 

2. Ubicada en la parte sur del municipio en la cual 
p¡edomlnan las óreas dedicadas al aspecto 
forestal en la extracción selectiva de maderas 
preciosas alternada con la actMdad mllpera. 

3. Ubicada en la parte centro del municipio la cual 
se caracter1za por la exp!Otaclón de maderas 
duras tropicales sobre todo en la elaboración de 
durmientes, combinando esto con la agrtcultura 
tradicional y con algunas unidades de 
producción hortlfrutícola. 
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4. Ubicada en la parte noroeste del municipio en donde el 
eje de su estructura productiva es la milpa tradicional y 
cuya economía (de subsistencia bóslcamente) se 
complementa con la producción de traspcr11o y la 
caceria. 

S. Ubicada en la parte or!ental del municipio y que 
corresponde a la reserva de la blosfera de ·s1an kaan· 
con una superficie de 506,360 has. Se excluye del 
presente anóllsls. esta últíma en virtud de que su uso y 
aprovechamiento se debe sujetar a lo estipulado en el 
decreto relativo publicado en el diario oficia! de la 
federación del 20 de enero de 1986. 
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CONCLUSIONES SOBRE EL MEDIO FÍSICO. 

Los aspectos que se presentaron durante este capitulo 
respecto al medJo flslco sirven para poder establecer los 
diferentes usos que se plantean dentro de las zonas que son 
aptas para un futuro asentamiento urbano y a su vez 
detectar las zonas mós propicias para establecer los 
diferentes usos de suelo propuestos. procurando mantener 
el equlllbrlo ecológico de la zona. 

De esta manera se plantea que la mancha urbana continúe 
con un desplazamiento hacia la zona sur de la ciudad y por 
lo tanto se hace necesario establecer zonas de 
amortiguamiento a base de viveros y de conservación de la 
selva, al Igual se propone el desarrollo de óreas para la 
agricultura de riego tomando en cuenta que existen 
Instalaciones. las cuales se tendnan que rehabllltar para un 
buen funcionamiento. también se contempla el crecimiento 
de óreas para ser usadas como pastizales y para la 
agricultura de temporal. 
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4. 1 ESTRUCTURA URBANA. 

Lo disposición vial que se encuentro dentro de lo 
ciudad de Felipe Camilo Puerto se compone 
esencialmente por uno disposición de trozo tipo 
ortogonal. debido o sus dos princlpoles e/es de 
comunicación lo avenido Bentto Juórez y lo avenido 
Lózoro Córdenos. 

Lo primero lo mós importante debido o que es el 
princlpcl enloce entre lo copttol del estado con lo 
ciudad de Concún atravesando completamente el 
estado de norte o sur. Mientras que lo segundo se 
baso con uno dirección contrario oriente - poniente y 
une o lo pequel'io comunidad de Vlgio Chico con lo 
ciudad de Mérida. copttol del estado de Yucotón. 

Dichos vialidades se encuentran orientados según el 
clima y vientos del lugar. 

BARRIOS Y COLONIAS. 

Lo trazo urbano ha generado que se constttuyon 
colonias. primeramente estó lo colonia centro que es 
al Igual que en cualquier otro porte de la República el 
lugar en donde se concentro lo mayor porte de los 
selvlclos (lo presidencia munlclpol, lo iglesia. lo plazo. 
telégrafos. tiendas con diversos giros. etc.). Lo 
secuencia que se dio en lo formación de colonias es 
con lo llamado col. Cecilia Chl poro continuar con los 
siguientes: Leona Vicario. Javier Ro/o Gómez. Juan 
Bautista Vega. Jesús Martínez Ross. Francisco Moy y 
Rafael E. Melgar. 
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Siendo los colonias Eml/lono Zapato. Pion de Ayalo y Lózoro 
Córdenos los úfflmos en consolidarse. debido o esto son 
lugares en donde se registro lo menor densidad de 
habitantes y lo mayor cantidad de baldíos. 



ABCDEFQHI 
- - -- -- - - - ··-

1 
--- - -·- -- --

2 
3 

11 
-

12 
13 
14 
18 

-
18 -17 

- -
18 
18 
20 

-
21 

@ V/Q l?a¡toná 

O Vra f11cro¡a¡1oná 

~"0 Vra PrlrlOrlo 

8 Vfo ~eo.mtÍorlo 

/!fff, VrO!' Je 'fm«:alo ,,, 

\!ID Trozo Urbano 



CRECIMIENTO HISTÓRICO. 

La reglón donde se ubica la ciudad de Fellpe Carrillo 
Puerto tradicionalmente se ha caracterizado por ser 
un punto de concentración de Población de ongen 
maya. 

Su ubicación ha lnfluído para ser un centro estratégico 
de comunicación y enlaces regionales. Esto ha 
favorecido tanto para su crecimiento poblaclonal 
como para el desarrollo de actividades de servicios, 
comercio. agricultura y distribución de productos 
agrícolas. 

El crecimiento urbano generado dentro de esta zona 
comienza hacia los años 50 ·s. la cual presenta una 
Importante concentración de habitantes. en 
comparación con otras comunidades. 

En la década de los años 70's es proclamada como 
cabecera municipal, pero no fue sino hasta los años 
80 · s en donde presenta un crecimiento notable. 
Siendo en el año de 1970 que la ciudad de Fellpe 
Carrillo Puerto contaba con una población de 8692 y 
una tasa de crecimiento de 0.1 %; en 1980 eran 
l 0044 los carrilloportense y presentaba una tasa de 
3. 9%; mientras que para 1996 Carnllo Puerto tenía 
una población de 19326 hab. y se propone una tasa 
de 4.4%, tomando en cuenta que se plantea un plan 
de consolldación y desarrollo para esta zona. 

Resumiendo, la manchó urbana ha crecido en forma 
constante (en los cuatro puntas cardinales) durante las 
dos últimas décadas. pero en los 90 's el crecimiento 
de la mancha urbana estó presentado una tendencia 
hacia la zona noreste. 
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La zona de estudio se Inicia con una superficie de 13 
hectóreas y que correspondían a la colonia centro. 
actualmente se tiene una superficie de 21 O hectóreas 
mismas que abarcan las once colonias que conforman a la 
ciudad. 

El problema que presenta la ciudad para un crecimiento a 
futuro es que la zona de estudio se encuentra rodeada de 
selva, por lo que se llene que tener cuidada con Invasores o 
asentamientos Irregulares que no tengan un previo estudio. 
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USO DEL SUELO URBANO. 

El órea urbana ocupa una superficie aproximada de 
21 O hectóreas en donde el uso habllaclonal 
representa alrededor del 56. 16% del órea urbana y 
ocupa lotes de diversas dimensiones. 

En la zona central existen lotes desde 150 m2 hasta 
l 000 m2 dependiendo del uso que tenga. En esta 
parte del órea urbana se concentra el mayor número 
de servicios con que cuenta la localidad. 

En la zona intermedia y periférica de la ciudad los 
lotes varían de tamaño. siendo algunos de mós de 
1000 m2, en mucho de los casos carecen de 
loliflcación por lo que son predios muy Irregulares en 
cuanto a sus dimensiones. en estos terrenos con 
amplios espacios se realiZan actividades que 
contribuyen a la economía familiar como son: 
huertos. siembra de maíz y cría de especies 
domésticas. especialmente cerdos y gallinas. 

Estas condiciones de uso de suelo limitan el Muro del 
órea urbana. ya que conlleva a una mayor demanda 
del suelo. 

También destaca el porcentaje de suelo que ocupan 
los servicios de equipamiento y vlalldad. 
representando el 9.39% y el 11.03% del órea urbana 
respectivamente. 

Por lo que respecta al comercio este abarca una 
superficie mínima de 2.8%, la mayor parte de estos 
negocios de artículos bóslcos son viviendas que 
fueron adoptas para este servicio. El área que se 
encuentra definida para brindar el servicio se 
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ubica en el perlmetro del mercado y a las dfueras de la 
ciudad (sobre la carretera a la cd. de Mérida). 

El uso de suelo que se da para servicios como: recreación. 
oficinas. servicios de turismo y alojamiento es del 5.2%. por 
lo que no es muy slgn~lcatlvo sin embargo, cabe mencionar 
que esos servicios sólo existen en este lugar. 

Existe un área grande que se ha denominado como uso 
rústico y se ubica al norte de la zona de estudio es parte del 
terreno que ocupa el I.N.I. (Instituto Nacional Indigenista) y 
esta destinado para el cultivo de hortaliZas. 

En el área denominada como uso especia! esta ubicada 
una partida mllltar. la que abarca un área aproximada de 
siete hectáreas de equivale al 3.34% del área urbana. 

La superficie de lotes baldíos significan alrededor de 12 
hectáreas (5. 76%) y se localizan principalmente en las 
colonias donde presentan una baja densidad de habitantes. 



Actualmente el uso del suelo en la zona de estudio se 
encuentra con los siguientes porcentajes y superficies. 

6.32% 

5.76%-' 
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3.34%-' 
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DENSIDAD DE POBLACIÓN. 

Actualmente. el órea urbana ocupa una superficie de 210 
hectóreas y aloja a una población estimada de 19.326 
habitantes. 

Definiciones. 

DENSIDAD NETA.- Se refiere al número de personas sobre la 
superficie habitable. 

DENSIDAD BRUTA.- Es la relación del número de habitantes 
sobre la superficie total del terreno. 

DENSIDAD URBANA.- Se refiere a la población total sobre la 
superficie urbana. 

Para elaborar la densidad de población se utlllzó el siguiente 
crtterlo. se realizó al censo de población de la zona de 
estudio por colonia recabando también las dfferentes 
superficies como son la habttaclonal y la total. Con estos 
datos se calculó la densidad de población neta. bruta y 
urbana. 

Los rangos que se tomaron para clasfflcar el tipo de 
densidad son: 

• Densidad bala de 1 01 a 200 hab/ha. 
• Densidad media de 21 O a 400 hab/ha. 
• Densidad alta de mós de 401 hab/ha. 



SUPERFICIE DENSIDAD 
POBLACIÓN NETA BRUTA URBANA 

COLONIA HAB. HABITACIONAL TOTAL URBANA HAB./HA. HAB./HA. HAB./HA. 

1 . Centro 3.441 53,172 78.673 146.852 647 alta 437 alta 234 media 

2. CecllioChl 1.836 44,985 95.385 132.937 408 alta 192 baja 138 baja 

3. Leona Vicario 1.972 41.996 108,720 150.225 469 alta 181 baja 131 baja 

4. Emlllano Zapata 773 27, 187 53.196 64,871 284 media 145 baja 119 baja 

5. Plan de Ayala 682 15.638 25,964 39,264 436 alta 263 media 173 baja 

6. .k:lvler Rojo Gómez l.913 48,741 97,507 100.436 392 media 196 baja 190 baja 

7. Lózaro Córdenas 591 9,591 76,822 82,093 616 alta 207 media 194 baja 

8. Juan Bautista Vega 2, 145 39.452 64.725 73, 180 546 alta 331 media 293 media 

9. Rafael E. Melgar 2.977 60,829 41.238 87,792 489 alta 721 alta 339 media 

10. Jesús Martínez Ross 1.295 43.107 79,466 98,006 300 media 162 baja 132 baja 

11. Francisco May l.701 52.745 117.791 129.238 322 media 144 baja 132 baja 

TO TAL 19,326 437.443 839,487 1'104.894 446 PROMEDIO 270 PROMEDIO 189 PROMEDIO 
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TENENCIA DE LA TIERRA. 

El fundo legal del ejido Felipe Carrillo Puerto abarca una 
superficie de 904 has. de la cuales 21 O has. ocupan la 
población del mismo nombre. y el resto esta destinado 
como zona de reserva para el crecimiento urbano. 

Actualmente existe una lrregulartdad con relación a los 
asentamientos al no recibir sus tltulos de propiedad. ya que 
solamente se les otorga un oficio de ocupación de terreno. 
esto ha originado el crecimiento desmedido de la mancha . 
urbana. 

Los terrenos de propiedad municipal estón destinados 
prlnclpalmente para el establecimiento de sus Instalaciones. 
Asl mismo. el ayuntamiento cuenta con un predio el cual se 
encuentra en proceso de construcción para dar orlgen al 
ed~lclo de la dirección de segurldad pública y trónslto 
municipal. 

Mientras que el predio de propiedad federal es ocupado 
por una partida militar. 
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4.2 INFRAESTRUCTURA. 

AGUA POTABLE. 

La fuente de abastecimiento de agua potable. para 
la ciudad de Felipe Carrillo Puerto la constituyen los 
mantos freótlcos subterróneos que hay en la reglón. 
No obstante. es Importante e Indispensable cuidar sus 
condiciones actuales y las formas de explotación. 

El sistema hldróullco cuento con tres pozos y dos 
tanques de regulación. uno de estos es elevado y 
llene una altura de 15 mis. y uno capacidad de 200 
m3: el otro es superficial con una capacidad de 600 
m3. el cual funciono con un motor de 20 H.P. y sirve 
de rebombeo al tanque elevado. El agua que se 
obtiene no es de muy buena calidad debido a que el 
sistema de potabilidad se ejecuta en los tanques de 
regulación a través de lo dotación de agua. 

El sistema tiene un aforo de 65 lls./seg. para 
abastecer al 67% de lo población total. 10 que 
representa un promedio de 552 lts./seg. diarios por 
habitante. 

El déficit actual comprende 5063 habitantes que 
corresponde al 33.2% de la población y 
aproximadamente el 50% de la superficie del órea 
urbana. lo que se significa cubrir alrededor de 42. 705 
metros lineales de red en las colonias de nueva 
formación. 

Los problemas que tiene el sistema de agua potable 
son la falta de mantenimiento, extensión de lo red y 
fallas del sistema de bombeo. debido 
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principalmente a lo deficiencia de voltaje de energla 
eléctrica. altos costos de operación y falta de un s!Stema 
adecuado de potablllzaclón. 
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ENERGIA ELÉCTRICA. 

Casi toda la población cuenta con este servicio aunque 
presenta un déficit que afecta a un 4% de la población 
total. principalmente este problema se encuentra en los 
asentamientos Irregulares o populares y de recién 
formación. 

La energfa eléctrica proviene de la población de ncul. 
Yucatón y en menor escala de la planta de Chetumal. 

Este servicio se abastece por medio de una forma 
tradicional o sea. aérea. La localización de las redes de 
distribución se encuentran ubicadas de una forma aleatoria, 
debido al crecimiento de los asentamientos urbanos que se 
hon originado por las necesidades de viviendo. 

En general. existen problemas en cuanto al abastecimiento 
de este servicio paro la población y por supuesto fue 
Insuficiente abastecer la zona Industrial por su el baJo voltaJe. 
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DRENAJE. 

Actualmente el l 00% de la población carece de este 
suministro. debido al tipo de suelo en que se sitúa el 
poblado de Felipe Carrillo Puerto. 

Los métodos utlllzados son diversos: fosas sépticas. 
pozos negros e Inclusive defecan al aire libre: lo que 
trae como consecuencia la contaminación del suelo 
y el contagio de los montos oculferos. 

PAVIMENTO. 

El 40% del óreo urbano tiene pavimento de tipo 
ostóltlco en buenos condiciones. pero o su vez 
presentan deficiencia en sus banquetas debido o que 
son muy angostas y en algunos casos no cuentan con 
estos. 

Este problema es mós notable en calles secundortos y 
terclortos. en donde algunos de estas vfos carecen de 
pavimento, guarniciones y banquetas lo que 
ocasiono el rópldo deterioro del pavimento osfóltlco. 
Dentro de la ciudad se encuentran calles todovfo sin 
pavimentar. y no es solamente un problema de 
asentamientos recientes. sino que se presentan en 
varios calles periféricos del prtmer cuadro de lo 
ciudad. 
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ALUMBRADO PÚBLICO. 

Este servicio cubre el 60% del óreo urbano, en general su 
estado es bueno, los lómparos tienen uno distancio de l 00 
metros aproximadamente. 

Los zonas pertfértcos del óreo urbano no cuentan con este 
servicio lo que represento alrededor de 84 hectóreos. 



4.3 EQUIPAMIENTO URBANO. 

Dentro de la zona de estudio es notoria la deficiencia 
de equipamiento para satisfacer las necesidades de 
selVlclo, como son: salud. educación, recreación, 
abasto. entre otros. 

A continuación se enumeran los problemas 
principales de los seJVlcios que se prestan dentro del 
municipio. 

SALUD. 

Debido a la estructura administrativa de este sector. el 
anóllsis se abordó considerando la Jurisdicción 
sanitaria no. 111, conformada por los municipios de 
Felipe Carrillo Puerto y José María Morelos con una 
extensión terrltorlal de 20,545 km2 y 104,256 
habitantes. Es una zona eminentemente rural con 
una dispersión de la población bastante alta, en 
Felipe Carrillo Puerto de 1 63 localidades 160 son 
menores de 2500 habitantes, esta situación de 
dispersión geogróflca de las localidades dmculta la 
prestación de selVlclos hacia la población, aunado a 
esto y con base en los indicadores de marginalidad 
municipal en un nivel estatal, Felipe Carrillo Puerto y 
José Maria Morelos ocupan el 2º y 1° lugar 
respectivamente de marginalidad de medio a alto. 

Con respecto a la demanda de seJVlclo de atención 
médica únicamente el 8. 13% del total de la 
población cuenta con seguridad social. el 89.52% es 
del grupo de población abierta que queda baJo la 
responsabilidad de la secretaria de salud y finalmente 
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el 2.35% de la población restante estó conformada por 
rancherias y localidades menores de 1 00 habitantes que no 
llenen acceso directo a los selVlclos de salud. 

POBLACIÓN CON ACCESO A LOS SERVlCIOS DE ATENCIÓN MÉDICA. 

Seguridad social ( IMSS, ISSSTE ) "'"" "" """"""" 8. 13% 
Población abierta ( SSA J ................................... 89.52% 
Sin acceso a seJVlclos de atención médica ..... 2.35% 

EDUCACIÓN. 

Hablando del tema educativo dentro del municipio, cabe 
mencionar que aproximadamente la quinta parte de la 
población mayor de 6 años es analfabeta. un porcentaJe 
similar cuenta con primaria Incompleta y menos del 1 % ha 
recibido algún curso de adiestramiento. 

Las anteriores c~ras nos Indican un panorama caracterizado 
por un balo nivel educativo. ocasionado por diversos 
factores que dan compleJldad al problema. En primer 
término estó la dispersión de las comunidades. esto d~iculta 
la dotación de otros seJVlclos relacionados con el bienestar 
famlllar tales como los de salud y vivienda digna. lo que 
ocasiona que muchos maestros no se arraigan en sus 
comunidades por no encontrar la satisfacción de sus 
requerimientos mínimos de bienestar. 

Otras de las causas del baJo nivel educativo que se ha 
mencionado anteriormente son los Indices de deserción, 
debido a que los habitantes de la óreas rurales a temprana 
edad se Incorporan a las actMdades productivas. 



ABASTO. 

Mencionar el servicio de comercio dentro de la zona 
de estudio es referirse al actual mercado público de 
esta ciudad. el cual satisface las necesidades bóslcas 
de abasto pero. presento un problema notable 
dentro de sus calles. que es el ambulantaje de 
Indígenas; los cuales ofrecen sus productos 
artesanales hechos a partir de materia prima 
obtenida principalmente de su entorno natural. De 
esta manera se hace Indispensable el crear un 
espacio digno poro esta gente. con el propósito de 
dar una buena Imagen urbano o esta ciudad. 

/'sí como estos servicios presentan ciertos problemas 
hay otros que se encuentran en igual estado, para 
conocer esto se elaboraron los siguientes cuadros de 
Inventarlo en equipamiento urbano. 
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EDUCACIÓN 

ELEMENTO U.B.S. SUP. SUP. EDO. ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. o SUP. p L A Z O 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Jardín de niños AULA 10.980 4,730 26 17 +9 +6 -- 6 
Primaria • 45,900 6.412 58 55 +3 8 20 21 
Secundarla general " 30.907 3.368 13 11 +2 l 3 4 
Secundarlo técnica " 6.106 640 14 9 +5 +3 -- 3 
Bachillerato general " 10,000 234 5 5 o 2 2 2 
Bachillerato técnico " 4,500 1.344 9 4 +5 +4 +2 +l 
Capacitación para el traba/ador " 615 320 6 3 +3 +2 +l --
Normal de maestros " 27,850 378 9 2 +7 +6 +5 +3 

CULTURA 

ELEMENTO U.B.S. SUP. SUP. EDO. ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. oSUP. p L A z o 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Biblioteca m2 const l.517 624 624 190 +433 +398 +330 +260 
Casa de Ja cultura • 5,760 9.000 9,000 270 +8730 +8678 +8583 +8483 
Centro social popular • 5,760 84 84 666 -582 126 233 246 
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S A L U D 

ELEMENTO U.B.S. SUP. SUP. EDO. ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. o SUP. p L A Z O 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Cllnlca médica 1 er. contacto CONSULT. 560 195 7 6 +1 -- 3 2 
Cllnlca " 2.000 316 5 4 +1 -- 2 2 
Cllnlca hospital " 4,000 3,848 5 3 +2 +2 +1 --
Cllnlca hospital CAMA 4.000 3,848 30 13 +17 +14 +10 +4 
Clínica hospital " 4,000 3,848 5 4 +1 +1 1 1 

ASISTENCIA SOCIAL 

ELEMENTO U.B.S. SUP. SUP. EDO. ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. oSUP. p L A z o 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Guarderla CUNAS -- -- -- 9 -9 1 4 4 
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COMERCIO 

ELEMENTO U.B.S. SUP. SUP. EDO. ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. o SUP. p L A z o 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Tienda Conasupo A m2 const 5,000 254 254 380 -126 72 133 141 
Mercado público PUESTO 3.910 2.868 125 111 +14 6 40 40 
Tienda tepepan ISSSTE m2const 540 200 200 72 +128 + 114 +90 +62 

ABASTO 

ELEMENTO U.B.S. SUP. SUP. EDO. ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. o SUP. p L A z o 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Almacén de granos m2 const 1.986 662 662 840 -178 158 294 311 
Rastro " 1.000 498 498 40 +458 +410 +347 +269 
Bodega " 5.000 1.361 1,361 49 + 1312 +1253 + 1177 + 1083 
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COMUNICACIONES 

ELEMENTO U.B.S. SUP. SUP. EDO. ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. o SUP. p L A Z O 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Oficina de correos m2 const 400 88 88 66 +22 +8 22 25 
Oficina de telégrafos . l,000 70 70 40 +30 +7 14 15 
Oficina de teléfonos . l,000 30 30 15 +15 +12 +8 +2 

TRANSPORTE 

ELEMENTO U.B.S. SUP. SUP. EDO. ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. o SUP. p L A z o 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Terminal de autobuses foróneos CAJONES l.280 375 4 4 o l l 2 

RECREACIÓN 

ELEMENTO U.B.S. SUP. SUP. EDO. ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. o SUP. p L A Z O 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Plaza cívica m2 plazo 5,625 5.625 5,625 2,132 +3493 +3091 +2345 + 1556 
Parque de barrio rrQ porque -- -- -- 13,328 -13.328 2,505 4.667 4,926 
Cine BUTACA 1,080 l.080 530 133 +397 +372 +325 +276 
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DEPORTE 

ELEMENTO U.B.S. SUP. . SUP. EDO. ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. o SUP. p L A z o 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Centro deportivo m2 concha -- -- -- 6.664 -6,664 1.252 2.334 2,463 
Unidad deportiva " 85,470 36,000 36,000 2,666 +33,334 +32,833 +31.900 +30.914 

ADMINISTRACIÓN PÚBLICA 

ELEMENTO U.B.S. SUP. SUP. EDO.ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. o SUP. p L A z o 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Palacio municipal m2 const l ,750 1,750 1,750 773 +977 +831 +560 +275 
Hacienda federal . 50 48 48 128 -80 25 31 33 
Juzgados civiles y penales • -- -- -- 89 -89 16 32 32 

SERVICIOS 

ELEMENTO U.B.S. SUP. SUP. EDO. ACTUAL REQ. ACTUAL DEF. oSUP. p L A z o 
TERRENO CONST. U.B.S. U.B.S. U.B.S. CORTO MEDIANO LARGO 

Comandada de pollcla m2const -- -- -- 81 -81 15 28 30 
Cementerio FOSA 15,000 l,800 600 476 +124 +35 132 176 
Basurero municipal m2. 10.000 -- 10,000 2.666 + 7,334 +6,666 +5,900 +4,914 
Estación de gasolina 90MBASE1l 2,688 456 12 2 + 10 -- -- l 
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4A ESTRUCTURA VIAL. 

VIALIDAD REGIONAL. 

La localidad de Felipe Carrillo Puerto constituye el 
punto central de enlace que comunica a todo el 
estado, y a su vez lo Integra con la península. 

La principal vía de comunicación del estado es la 
que Inicia en la parte sur con la ciudad de Chetumal 
Y culmina en dirección norte con la ciudad turtstlca 
de Cancún. mientras el enlace que hay con 
dirección poniente es la carretera que comunica a 
las capitales de los estados de Quintana Roo y 
Yucatón. Al noroeste podemos encontrar la carretera 
cm dirección a la ciudad de Valladolid en el estado 
de Yucatón, y finalmente con rumbo hacia el 
pmlente se encuentra una pequeña carretera de 
terracerta, que se dirige hacia la pequeña población 
de Vigla Chico la cual colinda con el mar Caribe. 

Estas carreteras son las de mayor flujo vehlcular dentro 
del estado. La de Mérida a Chetumal tiene un trófico 
de 700 vehículos diarios, mientras que la carretera 
Valladolid - Felipe Carrillo Puerto presenta 200 
vehículos diarios. 

Dichas carreteras atravíesan por el centro del órea 
urbana de la zona de estudio funcionando como 
víalidades primarias, lo que produce puntos viales 
cmfllctlvos y zonas de difícil circulación sobre todo en 
la carretera Cancún - Chetumal. 

Son carreteras en buenas condiciones y que 
presentan un fluido vehlcular constante durante todo 
el año. 
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SISTEMA DE ENLACE A NIVEL REGIONAL. 

CILJ/)11[)[$ DF fNU1C~r DISTl\N(:/I\ 1 ivt'; f/[fviPO //'.',": 

.. --------------·· ----- ---- ·--- ·--
F. C. P. - Mérida 280 4 : 00 ------------------ ------·--·- -·-- -------·····------------ ·····---··- ---···--· - ... -······ -··-······-··-··----
F. C. P. - Cancún 226 3: 30 ---------- -- ------ -------------- -----· '---------- ~-------- --------- ·---------------
F. C. P. - Chetumol 153 2 : 30 -·---------------··-------------·- -------- - . - --------------- --~---- ___________ _, ____ _ 
F. C. P. - Valladolid 127 2: 00 

VIALIDAD URBANA PRIMARIA. 

La vialidad primaria se conforma a partir de las carreteras 
que atravíesan la localidad; de norte a sur estón las 
avenidas Benito Juórez y Constituyentes de Quintana Roo. las 
calles 66 y 62 (desde la Av. Santiago Pacheco hasta la 
salida a Valladolid); de oriente a poniente se ubica la Av. 
Lózaro Córdenas hasta la vinculación de esta con lo calle 
diagonal 53 y la Av. Santiago Pacheco (solo el tramo 
ubicado entre lo calle 62 y la Av. Constituyentes de 
Quintana Roo). · 

Todo la vialidad primaria funciono con doble sentido. el 
ancho de las calles vana entre los 6 y 8 metros excepto las 
Av. Lózaro Córdenas y la Av. Constituyentes de Quintana Roo 
que son avenidas amplias con camellón central y 
banquetas. 

Los conflictos viales se presentan principalmente en la Av. 
Benito Juórez [en el tramo comprendido entre las Av. Lózaro 
Córdenas y la Av. Santiago Pacheco). provocando 
problemas de trónslto y flujo vehlcular tanto para los usuarios 
locales como para los de paso. debido a que esta avenida 
no satisface en amplitud. y se Incrementa este corifllcto 
debido a que sobre dicha avenida se encuentran un gran 
número de locales comerciales. 



El resto de las calles se consideran como vialidades 
secundarlas. la parte del centro de la localidad 
cuenta casi en su totalidad con calles pavimentadas 
siendo el perlmetro el que presenta calles de 
terraceria. pero tomando en cuenta las 
características del terreno se puede asegurar que son 
calles transitables durante todo el año. 

Cabe mencionar que no todas las calles contienen 
nomenclatura lo cual hace difícil su orientación y 
ubicación dentro del órea urbana. 

De acuerdo a lo expuesto anteriormente. se hace 
necesario la regularización y mejoramiento de la 
vialidad en general. creando pares viales de norte a 
sur y de oriente a poniente. conformando circuitos 
Interiores. prolongando calles (por ejemplo las vías 
cortadas por el predio que ocupa la partida mllttar). 
etc. 

Con esto lo que se pretende es un mejoramiento en 
cuanto al fluido vehlcular al no saturar la zona centro 
y desviar dicho trófico por la periferia de la ciudad. 
Por ello se hace necesario la pavimentación del resto 
de las calles, la construcción de guarniciones. 
banquetas y señalizaciones. 
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TRANSPORTE FORÁNEO. 

Existe una terminal de autobuses foróneos paro pasa/eros 
que da servicio tonto a nivel local como de paso, este 
servicio se proporciona por medio de tres líneas de 
autobuses de cobertura regional, que tiene como 
principales destinos las ciudades de: Mérida, Chetumal y 
Cancún. Esta terminal se encuentro dentro del primer 
cuadro de la ciudad lo que ocasiona conflictos como los 
mencionados con anterioridad. por lo tanto se tiene una 
propuesta de reubicar dicho servicio hacia una zona que no 
presente conflictos vehlculres, de seguridad y por supuesto 
de Imagen. 
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4.5 YIYENDA. 

Por la calidad y condiciones generales de la vivienda 
se distinguen tres zonas. 

Una esta conformada en la parte central del órea 
urbana la cual presenta un tipo de construcción 
homogénea. La mayoría tiene matertales duraderos 
en buenas condiciones como son: muros de 
tabique. de block o de piedra; cubiertas a base de 
!osos de concreto. de lómlna y en algunos casos de 
huano y pisos de concreto. 

La segunda caracteristlca de vivienda es la que se 
observa en la parte media y periferia de la ciudad en 
donde existe una mezcla respecto a la calidad y tipos 
de mater1ales. ya que algunos estón constituidos con 
materiales duraderos como el uso de piedra con 
tablcon en muros. techos de huano. y en algunos 
casos armados y cubiertos de paja. 

La vivienda de mós "baja calidad" es las que se 
caracteriza por tener sólo en su estructura matertales 
rústicos y perecederos como son: muros de 
bajareque, madera o carrizo, techos de . huano. 
madera o lómlnas de cartón; y pisos de tierra. 

Es Importante resaltar que este tipo de vivienda no es 
mala en su totalidad debido a que a permanecido 
durante siglos respondiendo a d~erentes condiciones 
de la naturaleza y aprovechando los mater1ales que 
les proporciona su medio. 

Se caracterizan por ser de un nivel y de forma absldal 
con un órea promedio de 32 m2, este tipo de 
construcción ayuda a que los rayos solares no entren 
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de una manera directa sobre la vivienda ocasionando un 
confort ambienta!, pero si de confort se habla esta vivienda 
cumple con esa condición ya que gracias a su cubierta de 
huano y a su doble altura ademós de su sabia or1entaclón 
(aprovechando los vientos dominantes y el espacio que 
existe entre bajareque y bajareque). La parte posterior del 
lote es usado para la cria de animales domésticos. cultivo 
de huertos. hortalizas o sembradíos de maíz. 

El porqué del extenderse tanto en este tipo de vivienda. es 
debido a que ninguna de las anter1ores tiene caractertsticas 
propias de la reglón donde se ubica. debido a que esas 
construcciones fueron hechas por personas que Inmigraron 
a esta reglón trayendo sus propias costumbres y tradiciones. 

Así, surge la propuesta de rescatar la clóslca vivienda maya 
la cual debe de ser característica no solamente de esta 
reglón sino de todo el estado. A su vez. se deben de hacer 
mejoras para crear nuevas condiciones sanltar1as y buscar · 
opciones para fortalecer su manero de construcción. 

DEFICIT DE VIVIENDA. 

/'(J{Jj f\CION (;(){'vlP\..X.(XW M' Vl VNICNU•"CJ Nu /)f VN!t-NUA';, UI 1 n o 
rotAJ f '\¡\11,/W( NfCfS<'W/l'\S ['(/ST[NrfS SUP[R6vrr 

19326 B m/lam. 2.416 2.254 -162 

• lf'NESTIGACIOO DE CAMPO 

NECESIDADES FUTURAS. 
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4.6 IMAGEN URBANA. 

La locallzaclón del poblado de Felipe Carrillo Puerto 
tiene su origen en un asentamiento maya del cual. a 
partir del culto de la Cruz Parlante durante la guerra 
de las Castas surge una nueva sociedad mezcla de 
antiguos mayas y españoles. que fue desarrollóndose 
hasta ser el punto mós Importante de enlace regional 
del estado. 

Los elementos que muestran su historia son: el 
oratorio maya (actualmente museo que contiene la 
historia de la guerra de castas). el museo al aire libre 
donde se presenta la forma de vivir de sus antiguos 
habitantes. la fuente o pila de los azotes. ubicada 
dentro de la plaza central, la Iglesia de la Santa Cruz 
y el edificio del Conalep (antiguamente usado como 
cuartel) finalmente. como se mencionó con 
anterioridad la vivienda tradicional maya. lo cual 
muestra la forma de vivir dentro de este entorno 
natural. Todos estos constituyen los elementos mós 
Importantes de Imagen dentro de la sociedad 
carrilloportense. 

Existen óreas que por sus caracteristicas se consideran 
como zonas de valor ambiental como son: la Av. 
Constituyentes de Q. Roo la cual cuenta con un 
camellón en donde se ubican una gran cantidad de 
palmeras las cuales provocan un ambiente 
agradable. ademós de contar con un asfalto en 
buenas condiciones y estar escoltada por casas 
típicas de la reglón. en algunos casos estas viviendas 
se encuentran Inmersas dentro de la selva que rodea 
la localidad. 
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Sobre esta misma avenida se ubica un gran órbol (de 
dimensiones aproximadas de un dlómetro de 3.00 m:y una 
altura de 15.00 m.) llamado por los lugareños 'el plch", y se 
distingue por creer que tiene un carócter religioso. ódemós 
de encontrarse en la mayoria de los pequeños poblados 
dentro de este municipio. 

Otros slttos Importantes que enmarcan a la ciudad de 
Carrillo Puerto. son los tradicionales cenotes. aunque estos 
no se encuentran dentro del órea urbana cabe mencionar 
que son lugares cercanos (a una distancia aproximada de 5 
km.) rodeados por una naturaleza virgen y en donde se 
pueden observar animales típicos de esta reglón dentro de 
su medio natural. 

Finalmente la plaza central cuenta con los principales 
selVlclos para satisfacer a la comunidad, ahí se puede 
observar una desintegración de Imagen urloana debido al 
tipo de construcciones que le rodea. en donde se pueden 
encontrar edificios coloniales del siglo XVIII. como la Iglesia 
de la Santa Cruz y la casa de la cultura (en este último se ha 
hecho un anexo para albergar un teatro al aire libre que no 
presenta una desintegración con el edificio principal. debido 
a que se trato de usar materiales y formas que se Integren 
con el ambiente de la construcción). Desde luego no fallan 
las construcciones de concreto alrededor de la plaza las 
cuales presentan dfferentes alturas. acabados y falta de 
mantenimiento como el palacio municipal. la terminal de 
autobuses y todos los comercios y oficinas que le rodea. 

Este problema no es único de la plaza principal ya que esto 
lo podemos observar en casi todo el poblado. el predominio 
del uso de tabique. concreto. lómlnas. etc. en nuevas 
construcciones dejan atrós los materiales rústicos. pero 
adecuados al clima de la reglón. ademós del concepto de 
hacer mós confortable la habitación con sólo Incrementar 
su altura. ha quedado suprimido por el uso de aire 
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acond!Clonodo o cualquier otro artefacto ort~lclol que 
satisfaga eso necesidad. 

Lo .VElgetoclón dentro de lo ciudad es porte 
fundamental poro que los lugareños sientan confort al 
caminar entre sus calles. plazas. Jardines. etc.. por 
medio de grandes sombras que aminoren los 
Inclemencias cllmótlcos. Dentro de lo ciudad no 
existe uno notado afluencia de vegetación en los 
calles, lo cual ocasiona uno . monotonfa al andar 
sobr/3 estos. esto es debido o que en ocasiones no se 
cuento ni siquiera can banquetas ó son demasiado 
pequeños poro albergar a un órbol. . , ., 
Felipe Corr111o Puerto tiene uno op0rlenclo global 
agradable, visualmente proyecta u.no Imagen de 
ciudad limpia cuento con elementos de ~lor 

ambiental. histórico y cultural en los cuales se élebe 
de hacer un esfuerzo para conservo~os y me]ora~os. 

1 
Así mismo es necesario crear más elementos para · 
mejorar lo Imagen urbano de lo kx:olldod como la · 
creación de Jardines públicos y d~ borr1o. plazoletas . 
dentro de las colonias, pavimento en calles, zonas y/o ·· ·. 
parques de reservo ecológica. " crear un pion 
regenerador de fachados dentro del centro histórico 
de lo ciudad. meJorar y sobre todo dar un concepto 
para ta creación de la nuevo viviendo, etc. 

CONTAMINACIÓN. 

Existen elementos que por su ubicación dentro o en la 
periferia del óreo urbano se consideran como 
Incompatibles con los usos de suelo que se ubican a 
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su alrededor, estos son: lo Industrio de lo mlelero. lo partido 
mllltar y lo calero. 

Esto última es la que presento mayor problema debido o 
que es cor\slderodo como Industria contamlnc;mt~. porque 
en determinados épocas del año aumenta su emisión de 
polvos provocada por la picadura de piedras poro 
materiales de construcción, y por si no fuero poco se 
enc;uentra ubicado cerco de uno escuelo primario. 

. .. 



4.7 PROBLEMÁTICA URBANA. 

Dentro de la zona de estudio se pueden detectar un 
gran número de problemas y carencias que se 
presentan en los diversos asentamientos populares. los 
cuales parecen ser los mós afectados en todos los 
aspectos urbanos debido principalmente a su 
ubicación Irregular, lo que ocasiona la fatta de una 
planeaclón urbana en cuanto a la lotlficaclón de 
predios y por lo tanto en su dimensionamiento. Otros 
problemas relevantes son la falta o carencia de 
seJVlclos como el del suministro de Infraestructura y la 
lejanfa del equipamiento urbano, ademós de 
hacerse notable sobre cada calle la variedad que 
existe en cuanto a la construcción de viviendas en 
tipos Y calidades de las mismas, debido 
principalmente a costumbres y tradiciones dfferentes 
a las que existen dentro de la zona de estudio y 
desde luego a las poslbllldades económicas con las 
que cuente cada familia. 

Este último punto no es exclusiva únicamente de los 
asentamientos Irregulares va que en el mismo centro 
de la ciudad de Felipe Carrillo Puerto se puede 
observar la misma diversidad en el tipo de 
construcciones no solamente en viviendas sino 
también en edificios públicos y privados. Las calles 
que conforman la ciudad son en su mayoria muy 
estrechas y si todavla se les añade una mala 
ubicación de servicios como el de la terminal de 
autobuses. la gasolinera y los comercios que se 
ubican sobre las calles principales que ocasionan 
conflictos viales que entorpecen tanto la clrculaclón 
local como la forónea. 
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Los seJVlclos de Infraestructura presentan carencias 
principalmente dentro de los asentamientos populares, lo 
mós netable de este seJVlclo es la fatta de drenaje debido 
principalmente al tipo de suelo que existe en toda la 
península yucateca, por tal motivo se debe de fomentar la 
construcción de fosas sépticas dentro de cada vivienda 
porque existen sectores que no cuentan con estos seJVlclos 
sanitarios. por consiguiente presentan una diversidad de 
casos y enfermedades en las que destacan las Infecciones 
Intestinales. 

Lo descrito con anterioridad es la expresión que refieja el 
poblado de Felipe Carrillo Puerto al andar por sus calles. 
pero sin duda uno de sus principales problemas que aqueja 
a la ciudad es el bajo nivel socloeconómlco de sus 
habitantes. ocasionando esencialmente la falta de fuentes 
de trabajo que se puedan originar dentro de esta localidad. 
lo que ha originado que sus pobladores busquen esas 
oportunidades fuera de su sitio de procedencia. dando 
como resultado un atraso económico en todos sus sectores. 
Por lo que se sugiere tomar acciones que den como 
resultado la necesidad de adecuar recursos físicos y 
humanos que permitan a la poblacón contar con empleos 
generados principalmente de los recursos naturales con los 
que su propio entorno les ha provisto. 



PROPUESTA DE DESARROLLO 



Gracias a la Información de capítulos anteriores 
podemos acertar con un diagnóstico - pronóstico 
que nos establezca los principales problemas que 
enfrenta esto zona. Y a su vez. se contrarrestorón a 
partir de propuestos que borren o aminoren conflictos 
tales como: la falta de empleo, vivienda digna. 
suministro de Infraestructura y equipamiento, vtolldod 
y transporte. por mencionar algunos. Estos propuestos 
sen fundados en los diferentes piones o nivel federal. 
estatal y municipal. 

· Lo estrategia que se planteo para esto zona es por 
medio de lo consclldaclón de la cabecera municipal, 
debido a las Instalaciones con las que cuento puede 
abarcar un gran radio de Influencia hacia las 
pequeñas comunidades aledañas paro después 
buscar un beneficio sobre éstas. 

Para esto se llene que empezar por solucionar los 
problemas que aqueJon o lo comunidad 
corrllloportense. Con base a los antecedentes que 
presento la ciudad se espero que su población seo 
duplicada en aproximadamente 15 años, lo que 
ocaslonaró la falta de suministro en la mayoña de sus 
setVlclos por lo que se hace necesario el ubicar un 
óreo donde se asiente eso futura población y la cual 
cuente con los se!Vlclos neceso~ paro su bienestar. 
sin olvidar que hace falto brindar el apoyo a ciertos 
colonias carentes de se!Vlclos bóslcos. Por tal motivo 
antes de proyector nuevos asentamientos se debe de 
tomar en cuento esos zonas para hacer de éstos 
colonias. lugares que ofrezcan bienestar o sus 
colonos. Esto se espero por medb de una 
denslflcaclón de óreos odemós de plantear zonas de 
amortiguamiento y de resetVOs naturales que eviten el 
crecimiento de lo mancho urbana hacia lugares no 
aptos. 
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Debido a estos circunstancias es vltol el Impulsor programas 
de desarrollo rural que con la generación de fuentes de 
empleo propicien el arraigo de los pobladores hacia sus 
comunidades. Aunado a esto se deberó regular el use del 
espacio destinado o las zonas urbanos con un elemental 
enfoque consetVOclonollsta y de desarrollo sustentable. 

De la misma formo se tiene que plantear un pion paro lo 
viviendo. que tenga como objetivo fundamental que todos 
los pobladores cuenten con una viviendo digna. esto quiere 
decir. que la coso tengo bs se!Vlclos Indispensables para el 
bienestar de sus Inquilinos como b son los se!Vlclos sanitarios. 
de agua potable y de energfa eléctrica. Algo muy 
Importante es el respeto hacia sus costumbres y tradiciones. 

Otros problemas o seluclonor con respecto o la tierra y o la 
viviendo sen: 

• La modernización de los direcciones de catastro y de 
registros públicos de lo propiedad, osf como con otros 
sistemas de Información. 

• Fomentar programas que tengan como obJetlvo lo 
atención al campesino que originen créditos que 
puedan ser usados paro sus tierras y paro el mejoro de 
sus viviendas. 

• Proponer ante el municipio y ante el gobierno del estado 
que se Incremente la oferta de tierra paro lo vivienda 
especialmente la construcción de Interés scclal y 
popular, todo esto a través de la agilización de trómltes 
para lo deslncorporoclón. transferencia, enajenación de 
bienes de la propiedad federal o estatal. etc. 

Se debe de tomar conciencio que lo zona en donde nos 
encontramos es un lugar en donde se producen un sin fin de 
productos naturales como son: arroz. maíz. sergo. girasol. 



frijol. chile. calabaza. pepino. róbana. camote. yuca. 
tomate, hortalizas. aguacate, mango. naranja, 
papaya, sandia. chicozapote. entre otros. 

Basóndonos en esta riqueza natural se plantea que se 
comercialice e lndustrtallce con cualquiera de esta 
variedad de productos, lo cual tiene corno objetivo 
Implementar nuevas fuentes de trabajo que 
consoliden a las comunidades que se dediquen a 
esta explotación agricola. 

La Importancia de la ecologla resulta ser rnós 
Importante cada dio. por eso se tiene que tener 
cuidado en la preservación de la selva que rodea 
este lugar. ya que durante una época fue explotada 
Irracionalmente este recurso en busca prtnclpalrnente 
de maderas finas corno la caoba. el cedro y el 
chicozapote. de esta manera un punto que se debe 
fomentar es la elaboración de pro-¡ectos y estudias 
que contengan elementos para la protección de 
estos recursos naturales. estrategias de reforestación. 
prevención de Incendios, etc. 
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PROGRAMAS. 

Lo que se pretende establecer en este capflulo es. el 
planteamiento de un plan de desarrollo para la 
comunidad de Felipe CarrlJJo Puerto, conociendo de 
antemano la sttuaclón que guarda tanto a nivel 
estatal. como polltlco, económico y social. 

A continuación se enumeran las acciones que se 
pretende siga este programa dentro de la propuesta 
de desarrollo para la zona de estudio: 

EDUCACIÓN Y CutlURA. 

Hablando de educación y cuttura. no solamente de 
la ciudad de Felipe CarrlJJo Puerto sino de todo el 
municipio; se hace necesario la reformulación de 
planes y programas de estudio, a fin de definir una 
política educativo y determinar las acciones que el 
gobierno y la sociedad deben de tomar para una 
mayor cobertura dentro del municipio. 

Para combatir esto es necesorlo la construcción de 
una escuela primaria con 18 aulas, al Igual que un 
centro social popular. esto es una necesidad 
contemplada a un largo plazo, ciertamente exlstlró 
mayor demanda de aulas en un lapso de 1 O a 15 
años, lo que haró necesario la ampliación de las 
unidades. 

SALUD Y ASISTENCIA SOCIAL 

El principal problema que presenta este género es la 
población que no cuenta con servicios de atención 
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médica, lo que conlleva a que enfermedades simples se 
compliquen por no ser atendidas. Para esto es Importante 
que mayor número de carr!lloporter:\S@s. sean Integrados 
como derechohablentes de unidades médicas tanto del 
IMSS como del ISSSTE. 

Actualmente se encuentra cubierta esta necesidad. pero al 
Igual que el selVlclo de educación necesita ser ampliada a 
largo plazo. Ademós de hacerse notoria la !atta de una 
guarderla dentro de la ciudad por lo que es una necesidad 
de primer grado. 

COMERCIO Y ABASTO. 

Este tipo de servicio actualmente satisface a la comunidad 
de Felipe Carrillo Puerto, con Instalaciones como: el 
mercado público. la tienda del ISSSTE, el rastro y la bodega, 
siendo estos últimos tres suficientemente grandes para 
satisfacer una demanda mayor a quince años. 

El défictt se hace notorio en la tienda Conasupo y en el 
almacén de granos, debido a que no cuenta con 
instalaciones apropiadas para cumplir la necesidad de sus 
usuarios. A su vez, el mercado público presenta cierto 
défictt a partir de un plazo medio, la solución propuesta es el 
de ubicar ciertos lugares estratégicos en donde se puedan 
asentar mercados sobre ruedas. Esto debido a que no es 
muy adecuado hacer un mercado de 40 puestos. 

COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. 

Las oficinas de comunicaciones (correos, telégrafos y 
teléfonos) satisfacen a sus usuarios hasta este momento, 
pero va a ser necesario incrementarse en los próximos ocho 
años. Esta ampliación se puede hacer dentro del mismo 



predio. ya que al Igual que otros elementos, cuentan 
con una gran extensión de terreno libre. 

La actual terminal de autobuses ocasiona grandes 
problemas por sus Incomodas Instalaciones. su 
ubicación es causa de conflictos vfales. etc. Por tal 
motivo el ayuntamiento ha destinado un terreno para 
la reubicación de este servicio. su ubicación parase 
solucionar este problema. ya que se puede conectar 
con avenidas prlmarlas y a su vez se sitúa dentro de 
una zona que cuenta con una baja densidad. 

RECREACIÓN Y DEPORTE. 

Estos espacios al aire libre parecen ser comunes 
dentro de la zona de estudio, pero na por eso son 
suficientes hace fatta la creación de centros de barrlo 
dentro de cada colonia, porque al parecer el único 
espacio para la recreación con el que cuenta la 
ciudad es precisamente la plaza cMca. 

Los espacios deportivos con los que cuentan los 
pobladores de Felipe Camilo Puerto son Instalaciones 
muy completas de grandes dimensiones. pero de 
una fatta de mantenimiento. este género satisface 
por mucho a sus usuarlos debido al gran número de 
canchas. pistas. gimnasio. Juegos Infantiles. óreas 
verdes. etc. Para satisfacer completamente la 
necesidad del ejercicio es necesarlo la creación de 
un centro deportivo. 

ADMINISTllACIÓN PÚBLICA Y SERVICIOS. 

La sede del ayuntamiento es propicia para que 
dentro de sus Instalaciones puedan albergar 

68 

funciones que presentan défictts como son las oficinas de 
hacienda y los juzgados. Ademós se requiere la 
construcción de una comandancia de policía y un predio 
para ubicar un cementerlo. 

INFRAESTRUCTURA. 

Al Igual que en cualquier otra parte de la República se hace 
necesarlo el tratamiento de aguas negras. con base en el 
uso de pequeñas plantas a base de cómaras de 
fermentación. microorganismos, algas y protozoarios. a fin 
de lograr un proceso de oxigenación mós dlnómlco. 

Lo mismo sucede con el agua potable en donde los 
tanques reguladores deberón Incrementar su capacidad 
para satisfacer esta necesidad a futuro. Ademós se tiene 
que fomentar el tratamiento a base de arena slllca. gravo. 
descaclflcadores. carbón activado. etc. 

Se ·debe de tomar en cuenta el uso de fuentes no 
convencionales de energía eléctrlca. como el uso de 
celdas fotovottalcas o de aerogeneradores para las zonas 
que no cuentan con alumbrado público e Ir sustttuyendo 
poco a poco el alumbrado tradlclonal. Cabe mencionar 
que se deben de hacer las gestiones necesarlas ante la 
C.F.E. para que la población cuente con un eficiente 
suministro de energía. 

VIALIDAD Y TRANSPORTE. 

Se proponen vías alternas. prlmanas y secundarlas ademós 
de pavimentar las calles que así lo requieran. todo esto con 
el propósito de mejorar la clrculaclón. 

Una de las propuestas prlnclpales se basa en que la Av. 
Constituyentes de Q. Roo sea constituida como una vía 



primaria que despeje el trónslto vehlcular de la Av. 
Benito Juórez. esta última se plantea que funcione 
como corredor urbano: esto quiere decir que contaró 
con caminos peatonales sobre una avenida rodeada 
de comercios y otros servicios y conclulró en el centro 
de la ciudad. 

Mientras que la Av. Constituyentes tornaró el fluJo 
vehlculor con el que no ha contado a pesar de ser 
una de las dos avenidas que cuentan con amplios 
carriles. camellones, guarniciones y banquetas y 
sobre esto avenida se ubica el órbal del "plch". De 
esta manera la propuesta es de entroncar esta 
avenida con la carretera federal Chetumal - Cancún 
ampliarlo y finalmente unirla con las carreteros del 
mor Caribe y Mérida (esta última es la carretera que 
cuento con la Infraestructura antes mencionada). 

Del mismo modo se plantea una vio de libramiento 
sobre la carretera que va de Chetumal a Cancún. La 
Imagen que se tendró seró la misma que presentan 
las vialidades primarias antes mencionadas. esto 
quiere decir que contaró con camellones que 
albergaran vegetación propia de la reglón. 

Ademós comunicara al proyecto de la nueva termina! 
de autobuses, gracias a que se ublcaró sobre un 
punto Intermedio. Y de esta manera se pretende 
eliminar los conflictos viales existentes. 

El último punto que se propone dentro de este 
programo es el de fomentar el crecimiento de esta 
reglón ublcóndola como uno de los principales 
centros turtsttcos de la reglón maya. Esta zona se 
encuentra situada en suelo maya lo que faclllta el 
obJetlvo debido a que esta órea se encuentra 
rodeada de recursos naturales. historia y de gente 
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que conserva aún hasta la fecha sus costumbres y 
tradiciones. 

En el municipio y muy cerca de la zona de estudio se 
encuentra la reserva ecológica de "sien kaan· puntó 
Importante que se pretende explotar con el proyecto 
mundo /'TlO)IO, que consiste en comunicar todos los sitios 
arqueológicos. sin tomar en cuenta las fronteras que dMden 
a los paises que cuentan con vestiglos mayas. Cabe 
mencionar que la reserva de •stan kaan· no es la única 
atracción con la que cuenta el municipio. ya que a lo largo 
del lltoral existen lagunas costeras que son lltorales acuótlcos 
y que ttenen en su moyarta comunicación permanente 
subterrónea con el mar y conforman Interesantes 
ecosistemas. 

Las lagunas Interiores o continentales son cuerpos de agua 
que podrfan aprovecharse paro la producción de diversas 
especies, las mós Importantes son las lagunas de Noh • bec, 
x· conha. Ocom. Attamlrano. Mlchel. Laguna Kanó: en 
algunas existen antecedentes en la producción de tllaplas. 
ademós en sus aguas se reproducen especies de tortugas 
como la Jicotea. 

Así. el propósito es hacer de la ciudad de Felipe Carrillo 
Puerto un lugar ciertamente de enlace que comunique a 
ciudades Importantes. pero también ser un punto de 
atracción que ofrezca una diversidad de servicios. 
equipamientos y fuentes de trobaJo para sus pobladores. y 
no tengan la necesidad de emigrar a sitios extraños en 
costumbres y tradiciones. 
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PROYECTOS PRIORITARIOS. 

El crecimiento de la mancha urbana se plantea con un 
destino hacia la zona sur de la ciudad de Felipe Carrillo 
Puerto debido prtnclpalmente a que la población a 
mantenido esa tendencia. Por tal motivo y debido a que 
existen planes para la comunicación de servicios bóslcos de 
Infraestructura y de equipamiento se plantea proyectar un 
órea que sea propicia para albergar ese futuro 
asentamiento. 

Los proyectos que san considerados como prtorttartos según 
las necesidades actuales son: 

• GUARDERIA 

• CENTRO SOCIAL POPULAR 

• CENTRO DEPORlNO 

• PARQUES DE BARRIO 

• TERMINAL DE AUTOBl..5ES 

• INDUSTRIA LIGERA 
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ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TRANSPORTE Y DE LAS TERMINALES EN MÉXICO 

El transporte tiene sus orígenes desde la época prehispánica, desde que los aztecas, en el crecimiento del reino, contaba a lo 
largo de sus caminos con paraderos llamados "Techcaloyan" que en nahuatl significa "lugar en que se guarda", en este sitio se 
daba albergue y descanso a los corredores relevistas que desde Veracruz, de trecho en trecho y de paradero en paradero, traían 
a cuestas diariamente pescado y frutas frescas para los sacerdotes de aquella época. 
Durante la intervención española por el año de 1531, al introducir Fray Sebastián de Aparicio, la carreta tirada por bueyes, se 
logró un gran avance en lo que se refiere al transporte, sin embargo no se modificó la concepción de paraderos o estación 
originaria por los aztecas. Al llegar el termino del dominio español, cobró auge la fabricación de postas de lujo para viajeros 
pertenecientes a la nobleza, también se construyeron mesones para dar servicio a gente perteneciente a un estrato inferior, 
siendo el medio de transporte las diligencias y los carromatos abiertos. 

Una vez establecidos los primeros gobiernos, surge el ferrocarril, en el año de 1873, para cubrir las necesidades de desarrollo 
y de expansión económica del país; con los ferrocarriles nace el concepto de estación ferroviaria y en forma sistematizada se 
construyen en todos los puntos de importancia de la ciudad. Así se mantuvieron los transportes estancados hasta el año de 
1925, ya pasada la revolución, se inicia bajo el mandato de Plutarco Elías Calles, el período de los servicios carreteros. 

Tras la construcción de los primeros caminos como; México - Puebla, México - Toluca, México - Laredo y México -
Cuemavaca, nacen las primeras empresas regulares de autotransporte. 

Con el crecimiento de la red nacional de carreteras, la industria del autotransporte se tomó en problema de vital importancia 
social, es por eso que el estado se vio en la necesidad de convertirlo en un servicio público y controlarlo mediante la Ley de 
Vías Generales de Comunicación, en su Capítulo de Explotación de Caminos. 

Cabe mencionar que la gran mayoría de la población actual, utiliza Jos autobuses como principal medio de comunicación, 
debido a que su precio es muy accesible. Y por lo general llegan a todos los destinos usuales. 

72 



EL TRANSPORTE EN LA CIUDAD 

La localización de la terminal existente, se hizo de forma empírica, tomando en consideración únicamente factores como la 
cercanía con la zona céntrica y las zonas comerciales, hotelera, etc. de la ciudad de F. Carrillo Puerto. 

Esta terminal es muy peque:ña, pues no dispone con la amplitud para el descenso y ascenso del pasaje, causando problemas de 
tránsito en el centro de esta ciudad. 

Tampoco se disponen de servicios higiénicos, las calles se encuentran con basura, existen puestos ambulantes de comida, lo 
cual trae como consecuencia un alto grado de infecciones para los usuarios. Los andenes no permiten el libre manejo de 
mercancías, provocando que siempre se conserven en mal estado. 

La Ciudad de Felipe Carrillo Puerto, sirve de enlace principal entre las ciudades de Chetumal y Cancún, lo que aunado al gran 
crecimiento y los grandes desarrollos turísticos que esta teniendo la zona, provoca que esta terminal de autobuses, por su 
peque:ño tama:ño en el número de cajones, ya no tiene abasto y el control del numero de salidas y llegadas de autobuses a esta 
ciudad , Jo cual genera un gran conflicto vial, no solo por los habitantes de Carrillo Puerto, si no también interviene en el 
enlace comercial y turístico con las ciudades de Cancún y Chetumal, por ser Ja única manera de comunicarse vía terrestre 
entre estas tres ciudades. 

El objetivo de este proyecto es evitar estos conflictos, por lo que se pretende hacer un libramiento vial, en el que se ubique 
una terminal de autobuses con mayor capacidad y mantenga comunicadas a las ciudades de Cancún - Felipe Carrillo Puerto -
Chetumal. Sin tener que perjudicar y contaminar el centro de la Ciudad de Carrillo Puerto. 
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REGLAMENTOS Y ASPECTOS FINANCIEROS 

La intervención del Gobierno Federal, a través de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, tiene como función 
principal el vigilar las construcciones y funcionamientos de las Centrales de Autotransportes, con base en los requisitos 
legales contenidos en la Ley de Vías Generales de Comunicación y su reglamento titulado "Explotación de Caminos". 
Para que se lleve a cabo la construcción de Terminales de Autotransporte, existen dos alternativas ; 

a) Si se construyen con fondos del Gobierno Federal. 

b) Si se construyen por medio de aportaciones de los concesionarios o permisionarios de los servicios públicos. 

Para este proyecto se consideró la segunda alternativa, en la cual la Secretaría de Comunicaciones y Transportes y por la ley 
de Vías Generales de Comunicación, hará la correspondiente declaratoria y abrirá un concurso para ver cual de los solicitantes 
de la concesión propone las mejores condiciones y se le sea otorgada ésta. 

El Art.12 de la "Ley de Vías Generales de Comunicación", establece que las concesiones para la construcción de una Central 
Camionera sólo se otorgará a las sociedades constituidas conforme a las leyes del país, por tal motivo las terminales, deberán 
ser financiadas única y exclusivamente por los transportistas concesionarios en cada zona. 

Debe aclararse que la sociedad solicitante que se encuentre formada por más del 51 % de los concesionarios que deben 
servirse de la Central Camionera, tendrán preferencia para el otorgamiento de la concesión, siempre y cuando se obligue a 
admitir como socios a los restantes concesionarios, en las mismas condiciones que los fundadores, de acuerdo con lo 
dispuesto por el artículo citado. 

La ley de "Vías Generales de Comunicación" obliga a todas las empresas de autotransporte a construir o instalar en sus 
terminales, bodegas y estaciones intermedias, toda clase de servicios tales como; 
Salas de espera, servicios sanitarios, taquillas, lugares de recepción y entrega de equipaje, patios de maniobras y 
circulaciones, estacionamientos de autobuses y de taxis, todo esto dentro de la mayor funcionalidad e higiene. 
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CONCEPTOS DE DISEÑO DE CENTRALES CAMIONERAS 

Las centrales camioneras son un espacio de enlace, su función principal es la de conectar actividades y acciones diferentes, o 
sea, debe tener fluidez. 

Deberá tener características como la espera, la alimentación y el descanso. 

Tendrá que ser un espacio abierto que no tenga problemas de uso, facilitando para el usuario su movilidad dentro de esta. 
Deberá permitir el reposo, la reunión, la meditación, la lectura, etc. 

Se evitará que haya cruces entre vehículos y peatones, circulaciones peatonales a desnivel, cuando lleven equipaje. 

Se diferenciarán áreas de movimiento y áreas de espera y desembarque. 

Si para muchos usuarios el viaje puede ser rutinario y desean que el abordaje del camión sea lo más rápido posible, para 
muchos otros viajeros tiene otros significados emocionales como el miedo de partir o regresar, tristeza, etc. La central deberá 
alojar de manera adecuada esta diversidad de comportamientos. 

El aspecto formal de la central deberá ser importante, su significado e imagen será una característica de la ciudad donde se 
encuentre. 
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DIMENSIONES DEL AUTOBUS TIPICO ADOPTADO 
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RADIOS DE GIRO Y DIMENSIONES VEHICULARES 
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ANÁLISIS PARA EL CÁLCULO DE CAPACIDADES 

Se tomó como base un radio de 50 KM, a partir del centro de la ciudad aproximadamente, este radio incluye los poblados que 
están a menos de una hora de distancia. 
Para el cálculo de capacidades se utilizó el número de horas críticas en el transporte, el número de llegadas y salidas a dichas 
horas, el número de ascenso y descenso (aproximadamente 15 minutos para ascenso y 1 O minutos para descenso), lo cual 
determinó el número de andenes para salidas y llegadas. 

Para determinar el número de andenes de llegadas, se consideró que todos los autobuses que salgan de la ciudad como punto 
inicial, también llegarán a este punto al final de su recorrido y requieren andenes de llegada. 
Los autobuses que tienen sus destinos en otro lugar y que solo pasan a la ciudad para subir más pasajeros, se consideran al 
anden de salidas. 
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VIAJES I DIA TOTAL DE TOTAL DE TOTAL DE 
LINEA CLASE ITINERARIO SALIDAS LLEGADAS PASAJEROS PASAJEROS AL DIA AUTOBUSES 

A.O.O. PRIMERA F.C.P.-CHETUMAL 4 4 120 
F.C.P.-CANCUN 4 4 160 
F.C.P.-MEXICO 3 3 90 
F.C.P.-VERACRUZ 1 1 20 
F.C.P.-VILLAHERMOSA 3 3 60 
F.C.P.-ORIZABA 1 1 24 35/PASAJ/HORA 
F.C.P.-SAN ANDRES 1 1 24 SALIDAS309 
F.C.P.-TULUM 2 2 60 LLEGADAS 309 2/AUT/HR/PROM 
F.C.P.-P. DEL CARMEN 2 2 60 TOTAL618 TOTAL42 

A.T.S SEGUNDA F.C.P.-CHETUMAL 6 6 240 
F.C.P.-CANCUN 8 8 320 
F.C.P.-P. DEL CARMEN 8 8 240 
F.C.P.-TULUM 4 4 80 
F.C.P.-PETO 1 1 40 
F.C.P.-TEKAK 1 1 40 
F.C.P.-OXKUTZCAB 1 1 40 
F.C.P.-TICUL 1 1 40 61/PASAJ/HORA 
F.C.P.-MERIDA 1 1 40 SALIDAS 575 
F.C.P.-AKUMAL 1 1 40 LLEGADAS 575 4/AUT/HR/PROM 
F.C.P.-PUERTO M. 1 1 30 TOTAL 1150 TOTAL66 

. 
DORADA SEGUNDA F.C.P.-MERIDA 12 12 600 

F.C.P.-MUNA 2 2 120 
F.C.P.-TIKUL 2 2 120 
F.C.P.-OXCUTZAB 2 2 120 
F.C.P.-TECAX 2 2 120 
F.C.P.-TZUCACAB 2 2 120 
F.C.P.-PETO 2 2 120 
F.C.P.-DZIVCHE 2 2 120 
F.C.P.-KM. 50 2 2 120 
F.C.P.-CANCUN 6 6 240 
F.C.P.-PUERTO M. 6 6 240 
F.C.P.-P. DEL CARMEN 6 6 240 
F.C.P.-TULUM 4 4 120 
F. C. P. -VALLADOLID 2 2 120 
F.C.P.-TIZIMINI 2 2 120 186/PASAJ/HORA 
F.C.P.-CHETUMAL 13 13 650 SALIDAS 1765 
F.C.P.-BACALAR 2 2 120 LLEGADAS 1765 8/AUT/HR/PROM 

F.C.P.-LIMONC 2 2 120 TOTAL3530 TOTAL 142 

- . . .TOTAL "14ANDENES/l-fR . 
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ANÁLISIS GENERAL DE NECESIDADES 

La Central de Autobuses tendrá dos funciones, las cuales son; 

1) Proporcionar un servicio al usuario, donde encontrara las más optimas condiciones de funcionalidad. 
2) Brindar un mejor servicio de transporte. 

I.- Zona de Estacionamiento 

Este servicio será para el público usuario y para el personal de la terminal. 
Su función básica es la de facilitar la llegada del público a la misma. Esta zona tendrá tres tipos de cajones para 
estacionamiento; Autos particulares, autos empleados y autos minusválidos. 

II. - Vestíbulo General 

El usuario que llegue a la central camionera, necesitará de un espacio que lo reciba y oriente, dentro de este vestíbulo se 
contará con un local de información general y turística. 

III.- Empresas 

Las tres empresas que darán servicio en la central, tendrán un área de ventas y área de oficinas administrativas. Por lo tanto 
requerirán de un mostrador para venta de boletos, recibo, pesa y entrega de equipaje, así como almacenamiento y control del 
mismo. 

IV.- Oficinas de las Empresas 

La Terminal de Autobuses contará con oficinas administrativas y las siguientes áreas; Gerencia, contabilidad, tesorero, tráfico, 
almacén, secretarias, archivo, personal, sala de juntas, mantenimiento y servicios sanitarios. 
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V.- Sala de Espera 

ESTA TESIS NO SALE 
DE lA BmLlOTECA 

Esta zona tiene la finalidad de brindar una espera agradable y tranquila al usuario, para ello contará con servicios sanitarios, 
locales comerciales, servicios telefónicos, y áreas de telégrafos y correos. 

VI.- Zona de Concesionarios 

El restaurante, cafetería y locales comerciales como: farmacia, puestos de periódicos, artesanías, turismo, telégrafos y correos. 
Serán para dar servicio al público usuario. 

VII.- Área de Autobuses 

Al llegar o salir los autobuses contarán con áreas de estacionamiento, plataformas de salidas y llegadas, patio de maniobras, 
taller de aire, engrasado y agua, bodega y caseta de control. 

VIII. - Andenes de Servicio 

Estos andenes serán lo suficientemente amplios para lograr un confort y seguridad a la hora de ascender y descender 
pasajeros, así como el transporte de equipaje y maniobras de éste. 

IX.- Zona de Choferes 

La función de esta área es la de brindar descanso y comodidad a los choferes, después de haber realizado su trabajo; se 
compone del área de sanitarios, regaderas, cocineta, cafetería, y sala de descanso o reuniones. 

X.- Servicios Generales 

Dentro de Jos servicios generales y mantenimiento de Ja terminal de autobuses, se contará con un área de subestación 
eléctrica, cuarto de máquinas, área para basura y bodega general. 
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO GENERAL 

amo DE TAXIS PUZA DE ACCESO >-----

ESTACIONAllllENTO 
PARADA DE CAMION 

VESTIBULO 

ULA DE ESPl!RA 
PAQUETERIA 

INPORllACION 

NAVE PRINCIPAL ANDENES PLATAFORMAS 

L COMERCIAL 

ESTACIONAMIENTO 

TELEGRAFOS 

SANrrARIOS 

TAClUILLAll RESTAURANTE ADMINlllTllACION 

CAllETA CONTROL 
l!QUIPA.IES S. CHOFlllll!ll 

Tll!Ll!l'ONOS P. S. ClENl!RALllll 

IUITllADA SALIDA 
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ANÁLISIS ESPACIAL 

ESTACIONAMIENTOS 

De acuerdo con las normas de equipamiento urbano, se establece que el número de cajones para estacionamiento público en 
centrales camioneras estará comprendido entre uno y tres veces por cada plataforma de servicio. 
15 unidades de servicio x 3 cajones = 45 cajones de estacionamiento público. 
De estos se tomó el 10% para personas minusválidas = 5 cajones para minusválidos. 

Con un área de 12.5 m2 por cajón x 45 = 

Y un 25% de esta área para circulaciones = 

Total de estacionamiento = 

562.5 m2 
141.00 m2 
703.50m2 

La Central de Camionera contará con un sitio de taxis con capacidad para 12 cajones. 

12 cajones x 12.5 m2 = 

Se tomará un 25% de circulaciones = 

Total de autos para alquiler = 

VESTÍBULO 

150.00 m2 
37.50 m2 
187.50 m2 

El número de personas que se encontrarán en los vestíbulos generales en 15 minutos de una hora pico en temporada de 
vacaciones será de 387 personas y se considerará 1.5 m2/persona. 
387 personas x 1.5 m2 = 580 m2 
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TAQUILLAS Y EQUIPAJE 

En esta zona se requiere de un mostrador o caja, con almacén, circulación interior y en el área exterior unifilas para controlar 
al público usuario. 

Se considera 86m2 por módulo de taquillas 
86 m2 x 3 módulos = 258 m2 

LOCAL DE INFORMACIÓN 

Este local será simultáneo para todo el funcionamiento de la central con un área de 9.00 m2 

OFICINAS ADMINISTRATIVAS 

Las oficinas administrativas contarán con las siguientes áreas; 
Recepción y área secretaria( = 15 m2 
Contabilidad= 14 m2 
Administrador = 14 m2 
Sala de juntas = 15 m2 
Total= 58 m2 

SERVICIO MÉDICO 

Se tendrán un consultorio médico con 9.00 m2 

LOCALES COMERCIALES 

Estos se diseflaron buscando una modulación con espacios de 4.00 x 4.00 = 16 m2 
Considerando 6 locales x 16 m2 = 96 m2 
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ZONA DE TELÉFONOS PÚBLICOS 

Se consideró 3 teléfonos por cada 100 personas 
387 personas = 12 teléfonos públicos, los cuales se distribuirán por las 3 salas de espera. 
Con un área de 1.00 m2 por teléfono= 12 m2 

SALAS DE ESPERA 

La capacidad de las salas de espera debe ocupar el 50% de pasajeros, cada 15 minutos de la hora pico. 
387 personas x 0.50 = 194 asientos. Se considera 1.00 m2 por persona. 
194 personas x 1.00 m2 = 194 m2, para circulaciones se dará un 50% y tendremos: 
194 x 0.50 = 97.00 m2 + 194.00 m2 = 291 m2 totales 
291 m2 / 3 salas de espera = 97 m2 por cada sala de espera. 

SANITARIOS PÚBLICOS 

Se considera que el 30% de los pasajeros ocupan los sanitarios. Los muebles sanitarios tienen 10 usos por hora (seis minutos). 
387 personas x 0.30 = 116 / 10 usos= 12 muebles sanitarios 
Con un área de 2 m2 por unidad= 12 muebles x 2 = 24 m2 + 50% de circulaciones 
24 x 0.50 = 12 m2 + 24 m2 = 36m2 
Como se tienen 2 núcleos de sanitarios = 36 / 2 = 18 m2 por núcleo sanitario. 

SERVICIOS ESPECIALES AL PÚBLICO 

Oficina de Correos, esta contará con 12 m2 
Oficina de Telégrafos con 12 m2 
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RESTAURANTE 

Del total de personas que ocupan la central camionera en 15 minutos de la hora pico, el 25% hace uso del restaurante 
387 personas x 0.25 = 97 = 100 personas, se considera un área de l.5m2 por persona incluyendo la circulación. 
100 personas x 1.5 m2 = 150 m2. 

Para determinar el área para cocina y barra de autoservicio se considera el 40% del total del área del restaurante 
150 m2 x 0.40 = 60 m2 totales. Y para el área de almacenamiento se toma el 10% del área de la cocina 
60 m2 x 0.10 = 6 m2 

Total del área del restaurante= 216 m2 

ANDENES 

Se tienen 15 plataformas de servicio de 3.50m de ancho más un l.OOm de ancho de separación y descarga del autobús, se tiene 
4.50 mi I autobús x 15 plataformas= 67.5ml 
El andén tiene 6.00m de ancho x 67.5 mi= 405 m2 

PLATAFORMAS DE SERVICIO 

Tenemos 15 plataformas de servicio de 49.00 m2 cada una,= 15 x 49 = 735 m2 

ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES 

El total de autobuses en la hora pico es de 15 y se tendrán estacionamiento para el total de autobuses más 5 autobuses en 
estado de espera para las siguientes corridas. Con un total de 20 cajones para estacionamiento de autobuses. 
Se considera un área de 50 m2 por autobús x 20 = 1000 m2 

PATIO DE MANIOBRAS 

Para tener una capacidad suficiente libre de cruces y conflictos interiores, se tiene un área de 4180 m2 
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TALLER DE SERVICIO 

El servicio que se dará a los autobuses será rápido y elemental, y se requiere de las siguientes áreas; 
Área de lavado y engrasado para 8 autobuses. 
8 x 50 m2 por autobús= 400 m2 y se tendrá un área de reparación mecánica y bodega con 127 m2 
Total = 527 m2 

ÁREA DE CONDUCTORES 

Se tendrán las siguientes áreas para la zona de conductores; 
Sala de descanso = 30.00 m2 
Cocineta = 9.00 m2 
Baños y vestidores = 18. 00 m2 
Sanitarios= 18.00 m2 
Total= 75.00 m2 
+ 
CUARTO DE MÁQUINAS Y BODEGA 

Estos cuerpos se encuentran el área de servicios complementarios; 
El cuarto de máquinas tiene los tableros eléctricos y se divide para contener el equipo hidroneumático. = 12.00 m2 
La bodega general tiene un área de 9.00 m2 para uso exclusivo de intendencia 

ÁREA PARA BASURA 

Se tiene un área de 9.00 m2 y se encuentra dentro del área de servicios. 
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RESUMEN DE ÁREAS 

ESTACIONAMIENTO 
SITIO DE TAXIS 
VESTIBULO 
TAQUILLAS Y EQUIPAJE 
LOCAL DE INFORMACIÓN 
OFICINAS ADMINISTRATIVAS 
SERVICIO MÉDICO 
LOCALES COMERCIALES 
TELÉFONOS PÚBLICOS 
SALAS DE ESPERA 
SANITARIOS PÚBLICOS 
OFICINAS DE CORREOS 
OFICINAS DE TELÉGRAFOS 
RESTAURANTE 
ANDENES 
PLATAFORMA DE SERVICIOS 
ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES 
PATIO DE MANIOBRAS 
TALLER 
ÁREA DE CONDUCTORES 
CUARTO DE MAQUINAS 
BODEGA 
ÁREA PARA BASURA 

GRAN TOTAL 

703.50 m2 
187.50 m2 
580.00 m2 
258.00 m2 

9.00 m2 
58.00 m2 

9.00 m2 
96.00 m2 
12.00 m2 

291.00 m2 
36.00 m2 
12.00 m2 
12.00 m2 

216.00 m2 
405.00 m2 
735.00 m2 

1000.00 m2 
4180.00 m2 

527.oo m2 
75.00 m2 
12.00 m2 
9.00 m2 
9.00 m2 

9432.00 M2 
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PROGRAMA AAQUITECTQNICO • .·· 

1 SERVICIOS AL PUBLICO 
2 SERVICIOS ADMINISTRATIVOS 
3 SERVICIOS GENERALES 

1 SERVICIOS AL.PUBLICO 
1.1 EXTERIORES 

1.1.1 ESTACIONAMIENTO PÚBLICO 
1.1.2 ESTACIONAMIENTO PARA MINUSVAUDOS 
1.1.3 SITIO PARA TAXIS 
1.1.4 PARADA DE CAMION URBANO 
1. 1.5 PLAZA DE ACCESO 

1.2 INTERIORES 
1.2.1 VESTIBULO GENERAL 
1.2.2 DEAMBULATORIO 
1.2.3 INFORMACIÓN GENERAL 
1.2.4 INFORMACIÓN TURISTICA 
1.2.5 SALA DE ESPERA 
1.2.6 TAQUILLAS 
1.2.7 EQUIPAJE 
1.2.8 SANITARIOS PÚBLICOS 

1.3 SERVICIOS ESPECIALES 
1.3.1 TELÉFONOS PÚBLICOS 
1.3.2 TELÉGRAFOS 
1.3.3 CORREO 

1.4 CONCESIONARIOS 
1.4. 1 RESTAURANTE 

1.4.1.2 COCINA 
1.4.1.3 BODEGA DE AUMENTOS 

1.4.2 COMERCIOS 
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2.1 OFICINAS ADMINISTRATIVAS 

2.1. 1 VESTiBULO 
2.1.2 RECEPCIÓN 
2. 1.3 ÁREA SECRETARIAL 
2.1.4 SALA DE JUNTAS 
2.1.5 CONTROL DE EMPLEADOS 
2.1.6 CONTABILIDAD 
2.1.7 ADMINISTRACIÓN 

2.2 SERVICIO MÉDICO 

2.2.1 CONSULTORIO 

c:·.··:•'.a·~, .... SERViCió$deÑEAA1.ES. 
l, , ' ' '• ___ ,___ __:,_, ' . ,, ' -- ·-· - o c.:-.. - ·---· _.,_ 

.............. ., .... , 
-.. ', '1 

3.1 ZONA DE AUTOBUSES 

3.1. 1 ANDENES 
3.1.2 PLATAFORMAS 
3.1.3 PATIO DE MANIOBRAS 
3.1.4 ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES 
3.1.5 TALLERES 

3.1.5.1 LAVADO Y ENGRASADO 
3. 1.5.2 MECANICA DE BANCO 
3.1.5.3 CAMBIO DE LLANTAS 
3.1.5.4 BODEGA 

3. 1.6 CASETA DE CONTROL 

3.2 ZONA DE CONDUCTORES 

3.2. 1 SALA DE DESCANSO 
3.2.2 COCINETA 
3.2.3 BAÑOS Y VESTIDORES 

3.3 SERVICIOS COMPLEMENTARIOS 

3.3.1 CUARTO DE MÁQUINAS 
3.3.2 SUBESTACION ELÉCTRICA 
3.3.3 BODEGA 
3.3.4 ÁREA PARA BASURA 
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MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO 

La Terminal de Autobuses se ubicó fuera del centro de la Cd. de Felipe Carrillo Puerto, para evitar todos los problemas de 
contaminación que existen en esta zona, así como el trafico vial. El terreno se encuentra en un libramiento vial y a este se 
puede acceder caminando, en auto o taxi, a un tiempo de 18 a 20 minutos del centro de la ciudad. 

Esta cuenta con el servicio de paraderos y un carril especial para el ascenso y descenso de pasajeros por vehículo, ya sea en 
taxi o camión, esto con el fin de no entorpecer el flujo vehicular. 
Después de pasar este paradero, se pasa al acceso principal el cual tiene tres bóvedas escarzanas como remate visual, se optó 
por este sistema constructivo, debido a que la zona y el estado de Quintana Roo, mantiene una influencia de la cultura maya, 
la cual fue la base para el disefio de esta terminal de autobuses. 

La Central Camionera parte con un eje general, el cual es la nave principal, se compone de once bóvedas de ladrillo, y un 
acceso por el área del estacionamiento pergolada hacia ésta. Como remate se encuentra el área administrativa y del otro lado 
el área de servicios generales y restaurante. Estas dos áreas se unen a la nave principal de la terminal por medio de vigas de 
madera. 

La nave principal cuenta con cinco accesos distribuidos por toda ésta, y dentro del área del vestíbulo existen cubículos de 
información 
Después de pasar por el vestíbulo y por el deambulatorio se llega a los servicios al público que son las taquillas, sanitarios, 
sala de espera, locales comerciales y de servicios telegráficos. y correos. 
El deambulatorio principal tiene grabado en el piso una serpiente y la cual remata con un círculo, la intención es de 
representar un patio rectilíneo, pues ya que fue la unidad básica de la planeación de la cultura Maya. Este es iluminado por un 
domo por el pasillo principal y el cual divide la zona de descenso y ascenso de pasaje, con los usuarios que se encuentran en 
la sala de espera. 

Posteriormente se pasa a los andenes por los accesos de salida y llegada de usuarios, estos se encuentran con una circulación 
amplia y segura para el abordaje de los autobuses, los andenes son remarcados por paraboloides invertidos, los cuales tienen 
la función de proteger a los usuarios de la lluvia y de los rayos solares. 
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Como remate de la nave principal, se encuentra el área administrativa, la cual cuenta con la gerencia, contabilidad, 
mantenimiento, etc. 

Del lado contrario de la zona administrativa, se encuentra el restaurante, el cual tiene la función de atender a los usuarios que 
estén dentro de la terminal de autobuses o a las personas que pasen por fuera de esta. Además el restaurante se encuentra 
totalmente pergolado, con vigas de madera preciosa del lugar. 
Pegado a este, esta el área para choferes, los cuales cuentan con sala de descanso, cocineta, bailos y vestidores. 

El autobús que llega o sale de la terminal se encuentra vigilado y checado por una caseta de control, y el camión puede llegar 
a quedar en la plataforma de servicio y estacionamiento o puede llegar al taller de engrasado, lavado, y cambio de aceite y 
llantas. 
Este cuerpo del taller esta independiente de la terminal de autobuses, para evitar algún accidente o mal olor con los usuarios. 

Las circulaciones en el patio de maniobras no tiene cruzamientos que puedan ocasionar un accidente de tránsito interno y con 
los usuarios. 
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LANTA AROUITECTON CA 

ZONA DE SERVICIOS 

SIMBOLOGIA 

.J 
HACIA RED 
GENERAL 

- INDICA TU6[RIA SANITARIA DE PV.C. 11150, 100, \~mm 

~tNOICA lUBHl'IA $.AH/TARJA "'lBA~Al CEMEtlTO ARENA o 1 50 mm. 

Q-- INOIC,t, REGISTRO SANITARIO DE TABIQUE ROJO R(CQCIOO DE 0.40•0.60 cm. 

-- REJILLA PllMAL 

• INOICA COLADERA 

8 . .l.P. BAJA 0( AGUA PLUVIAL 150mm0 CON CQl.¡!.Q[RA 

l-IELVEX MOO. ••6 ro.ro. 

3.A,N, BAJADA 0( AGV .... NEGRA 100mmlll FO.fo. 

S.1.V, SUBE llJBO VENllLADOR 50mmll FO.fo. 30 CMS. S.N.l.A.t. 

-0.03 1NOICA LDNGllUD EN m-OIAM(TRO (N mm-PElllOilEt.nE EN m;1. 

~ INDICA NIVEL SUPERIOR DE POZO, REGISTRO 0 P(JILlA 

1

420 INDICA NIVEL INr(RIOR DE POZO, REGISTRO O REJILAA 

bQQ. INDICA PROFUNOIOAO DE POZO. REGISTRO 0 REJILLA 

r INDICA SENTIDO DE F"LWO Y /0 PENDIENTE 

T.t.PQN OC REGISTRO FO.fo. 100mm 

INDICA CODO Q( 90' 

INDICA CODO Q[ 45· 

!NOICA TEE 

INOICA Y([ 

+ + 
l '41 

* 
:: j¡ JU 

¡r 

±0.00 RED GENERAL•150 -0.10 

PLANTA AROUITECTONICA TIPO 

SANITARIOS PU BUCOS 

NOTAS: 
- CONSUL HR EST[ PLANO U"llCM.t[NTE PARA 
!NSULACION SANFTARLA - PLLl\/IAL. 
- LOS W.l(Rl.l.LES SON LOS INQICADOS 
- LOS {)IAt.IETfiOS ESTAN INOICAOOS EN l.lr.! 
- SE [IJPl[AR.IJ'.I TB. POR CONJUNTO Y (N 
L.O. 8#.JA()A 
- El COLCANlEO DE TUBERI• SE DEBERA 
EJECUTAR CON ABRAZAO[RAS TIPO P(R,I, O 1.50m 
- LOS REGISlROS SERAN 0( 40•60 CMS, HASTA 
LA PROFUNDIDAD or 1 .00 t.I. DE 50•70 DE 1.00 
A 2.00 u. y oc 80•100 DE i.oo A 3.00 t.t. 
- VER REQUISITOS OE EJECUCION EN lilH~OR!A 

0E ClLCULO 
- COUSULTAR TABLA DE t..IQBILl~O V EQUIPO 

LA TUBERIA SANITARIA INTERIOR SERA OE P.V.C. CON 21' PENO. 

LA 1U8[1i'1.+.. SANITARIA. ()(f[RI~ SERA 0E "L8/<TIAL_. CON 2':: PENO 

SE El.lPLEARAN COLADERAS HELVE~ t.AQO(lO &44 [N SANITARIOS. 

V[R CARPETA ()( O(Ull[S (AtJ[XQ) 

' 
-+-- -· ,,,. ..... ,_., ..... 
+-•«r··-. _,_,,....._._ 

...., ....... 

-· W"~-"-
.... t«OOPO<ISl: ... -l 

•llCl."l<M<GOH2 ..... - •• 
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CALCULO DE LA BOVEDA ESCARZANA 

MATERIAL PESOKG/M2 ESPESOR 

1 
LADRILLO 1500 2 
ENTORTADO I 1500 2 
RELLENO DE TEZONTLE 900 10 
FIRME DE CONCRETO * 2000 4 
CAPA DE LADRILLO 1500 2 
*con malla electrosoldada 

1 1 TOTALCM 

1 CARGA DE VIENTO 

REVISION ESPESOR DE LA BOVEDA 

CLARO ENTRE VIGAS 
CARGA UNIFORME POR ML 
FLECHA AL CENTRO DE LA BOVEDA 
COMPRESION POR EL LADRILLO 

ESFUERZO DEL TRABAJO 

H=WL2/8H 463.8(8.10)2 30429.918 
8(0445) 3.56 

H/A= 8548 

1 TOTAL 

8.10m 
57.25 kg/ml 
0.445m 
12 kg/cm2 

=8548 

8x100 10.685 kg/cm2 < 12 kg/cm2 

PESOKG 

30 
30 
90 
80 
30 

300 
163 
463 

KG/M2 
KG/M2 
KG/M2 

2cm ladrillo 
4cm firme 
2 cm ladrillo 

espesor= 6 cms. 



CALCULO DEL PERAL TE DE LA VIGA TIPO "1" 

LONGITUD DE LA VIGA 
ESFUERZO ACERO A LA FLEXION 

CARGA POR M.L. EN VIGAS 
W= 463.8 kg/cm2 X 4.05 mi= 1878.39 kg/ml 

FORMULA ESCUADRIA 
M = SxFs 

MOMENTO EXTERIOR MAXIMO ME=Wl2/8 
=1879"6"6000 =845550 

8 

L=S.Om 
F's=1520 kg/cm2 

MODULO DE SECCION Sx----x = 845550/1520 = 556.28 cm3 

(según tablas de vigas M.M.) 
PARA UNA VIGA DE 12" (304.8 mm) 
Sx---x= 589.6 cm3 > 556.28 cm3 y un peso propio de 47.32 kg/m 

REVISION DEL PESO PROPIO 

Mpp= 47.32x6x600/8 = 21294 KG-CM 
Sx--x = 2129411520 = 14.0 cm3 

556.28 cm3 + 14 cm3 = 570.28 < 589.6 cm3 O.K. 

REVISION DE LA FLECHA 

í':Yt.AX [§n el centro :3 5wl4 
384EI 

MODULO DE ELASTICIDAD DEL ACERO Es=2 100 000 KG/CM2 
MODELO DE INERCIA DE LA VIGA lx--x=8552.9 CM4 
WT= 1879 + 47.32= 1926.32 = 1927 kg/ml 

í':Yt.AX = 5x1927x6x6003 *POR LO QUE SE CAMBIA A LA VIGA DE 12" 
384x2100000x8952.9 = 1.72 CM Sx-x=734.5cm3 y un peso propio de 60.72 kg/m 

FLECHA ADMISIBLE SEGÚN R.C.D.D.F. lx--x= 11193. 7 cm4 
oÓADM= U480 + 0.3 600/480+0.3 = 1.55 cm < 1.72 MAYOR A LA ADMISIBLE* 

f:::.MAX= 5x1940x6x6003 
= 1.40 CM lo.K. 384x2100000x11193.7 



--CALCULO DEL PERAL TE DE LA VIGA TIPO "1" 

REVISION DEL ESFUERZO O CORTANTE 

Fv adm= 0.40 py= 0.40 x 2530 = 1012.0 kg/cm2 

Vmax= R1 = R2 = 1940 x 612 = 5820 kg 

Fv= R1/A = 5820 = 163.20 < 1012.0 kg/cm2 O.K 
30.48x1.17 

DISEÑO DE LA COLUMNA 

CARGA AXIAL = 11 .64 TON 
LONGITUD = 4.5m 
K = 1.2 
1.2 x 4.5 = 5.4 m LONGITUD EFECTIVA 

(viendo tablas del M.M.) 

( J 4A165 CARGA ADMISIBLE= 13.2 TON 

OISEfÍIO DE FLEXOCOMPRESION 

USANDO UN PERFIL TIPO "I" 

A=-47.55 cm2 
dx= 10.34 cm 
Sx= 400.2 cm3 

M = fsxh = 0.99 x 4.5m = 5.238 t.m. 
fa= 11640 / 47.55 = 244.80 kg/cm2 
fa= 1.2X450/10.64 = 52.22---1278 
fs = 0. 10 X 11.64 = 1.164 

CONDICION fa I fa + fb / fb = < 1.3 

k= 1.2 
L=4.5 m 
N= 11.64 ton 

fa/ fa+ fb / fb = 244.811278 + 1308.9 /1520 = 0.19 + 0.86 = 1.05 < 1.3 O.K. 



DISEÑO DE LA PLACA DE ACERO 

~ .. 
o 

9.,5• 32cm 

-ANCHO DE LOS PATINES ( 12 CM X 25.4 CM) 
- SE CONSIDERAN ANCLAS DE 19 mm = 3/4" 

TOMANDO LA COLUMNA TIPO "I" DE 10" 

F'c= 200 KG /CM2 
FB = 1520 KG/CM2 
FP = 0.25 F'c= 50 KG/CM2 
P =PESO DE LA CUBIERTA+ PESO COLUMNA 

11.64 + 0.170 = 11810 KG 

- DISTANCIA MINIMA DEL CENTRO DEL AGUJERO AL CENTRO DE LA PLACA= 25mm = 1" 
- PARA TENER SUFICIENTE ESPACIO ENTRE EL PATIN Y EL ANCLA PARA SU CORRECTA 
INSTALACION, SE DEJA OTRA DISTANCIA IGUAL 
-ASI TENDREMOS UNA PLACA DE 14" (35.56 CM) X 8" (20.32 CM) 

Y SU AREA SERA DE 35.56 X 20.32 CM 

A= 722.58 cm2 
f*p = P/A = 11810 KG /722.58 cm2 = 16.34 kg/cm2 
f*p = < fp = 16.34 < 50 kg I cm2 
M = ( e - 0.95 d) 12 = 

= 35.56 - (0.95 X 25.40) /2 = 11.43 / 2 = M=5.71 
N = (B - 0.86 b) / 2 = 

= 20.32 - 9.46 /2 = 5.43 < 5.71 

T :J3 f*pM2 = 1.025 cm = 3/8" 
fb 



DISEÑO DE ANCLAS 

" " 
t.-- COLUMNA -

PLACA DE 14" ){ 8M 

DADO 35 x 20 cm._,,_ [~ K30 
ZAPATA 

1 

PLACA DE 14" x 8" 

;.,%~'"ro /-m 
/ 

PERFIL " 1 " 12" 

ANCLAS 4V 3/4" 

ANCLAS 4V 3/8~ 

1 

M = 5.238 T.M. 
Fb= 1520 KG.M 
d= C- (2.5 cm x 2)=35.26-5 = 30.56 cm 

Fa = M/d = 5.238 T.M./ 0.30 m = 17.46 T.M. 
As= Fa/Fb = 17460KG.M/1520 KG/M2 = 11.48 CM2 
AO 3/4" = 2.87 CM2 
11.48 / 2.87 = 4 ANCLAS DE 3/4" 

DISEÑO DE ATIEZADORES (SOLDADURA) 

M= 5.235 T.M. 
D =25.4 CM 
Ff= MI d = 523800 / 25.4 = 20.622 
USANDO UNA SOLDADURA F = 1200 KG/CM2 = F'= 1300 KG/CM2 
PARA UN ESPESOR DE SOLDADURA IGUAL A 3/8" F = 876 KG /CM2 

L = 20622 / 876 = 23.54 -12 -11 = 0.54 =O O.K. 



CALCULO DEL DADO 

DIMENSIONES DE ACUERDO A LA PLACA BASE 

AREA DE PLACA= 35.56 X 20.32 = 722.58 CM2 
AREA DE CONCRETO= A.P. = 722.58 CM2 
AS = 0.001 X AC = 0.01 X 722.58 = 7.22 CM2 

USANDO 4 V 5/8" As= 4 X 1.99 CM2 = 7.96 CM2 
7.96 CM2 > 7.22 CM2 

ESTRIBOS DE 1/4"@ 10 CMS 

CALCULO DE LA ZAPATA 

PESO DE LA CUBIERTA= 
PESO DE LA COLUMNA = 
PESO DEL DADO = 

PESO TOTAL =I 

11640KG 
170KG 
168KG 

11978 KGI 

AREA DE CONCRETO = N/CCT = 11.978 / 20000 = 0.59 = 0.60 M2 

Fe= 1.4 
F'c = 200 KG/CM2 
FY = 4200 KG/CM2 
RT = 20000 KG/M2 
PU = 11978 X 1.4 = 16770 KG 

ROCA CALIZA 
RT=20TON/M 

PESO DE LA ZAPATA, ESTIMANDO EL 6% DE LA REACCION DEL TERRENO 

Az = 16770 + 168 16938 
RN = 20000 - 6 % (20000) 18800 0.90095745 M2 

A1 = A2 = RAIZ 2 DE 0.91=0.96 M 

MOMENTO DE FLEXION =X= 0.96 - 0.35 / 2 =0.305 M 

DIMENSION DE LA ZAPATA= 1.00 x 1.00 = 1.00 M2 
PESO DE LA ZAPATA= 1 X .3 x 2400 = 720 KG 

CARGA AXIAL+ P.P. DE LA ZAPATA= 16770 + 720 = 17490TON 

A= 1.00M M= 5238T.M. 

1 ar 
ºf° 
0.40 
1 

¡: 

4 V DE 5/8" 

e 1/4" @10cm 

1.00 :¡ a1=a2 

,~ '"''1 11 
DrJ]º 

1Q.32~1 • o 35 • Q.32~ 



-CALCULO DE LA ZAPATA 
S= bh3/6 = 1.0x1 .03 /6 = 0.16 POR SISMO= 200 KG/CM2 *1.33 = 266 

N/A +MIS= 17.49/1 + 5.238 / 0.16 = 17.49+32.73 = 50.22 < 266 O.K. 

REVISION POR CORTANTE 

F'c= 200 KG/CM2 
Ac= 0.325 X 1.00 = 0.325 M2 
V= AC + CCT = 0.325 X 266 = 86.45 TON 
FV = 0.325 RAIZ DE F'c = 4.60 KG/CM2 
d =VIL x Fv = 86450/100 x4.60 = 187 kg/cm2 

M = Rn X X2 X a= 18800 X 0.3252x 1/2 = 5358 KG/CM 
2 

A= 1.4 X P.T. / R.T. = 1.4 X 11978120000 = 0.838 

d2= MR 5358 
Fr X b X F'c X y (1 - 059 y) 0.9 X 100 X 200 X 0.23 (1 - 0.59 X 0.23) 

d = RAIZ 2 DE 1.4974 = 1.22 -- 20 CM COMO MINIMO 

AREA DE ACERO 

p = 0.011 
As= pbd = 0.011X100 X 20 = 22 cm2 

22 cm2 30.9859155 = 31 V DE 3 /8" 
0.71 

22cm2 
1.27 

17.3228346 = 18 V DE 1/2" 

--'-10'--'0'""'cm;.;..;.;..._ = @ 5.5 cm 
18 varillas 

POR TEMPERATURA 
As= 0.002 X 100 X 20 = 410.71 = 5.63 = 6 V DE 3/8" @15 CM 



CALCULO DEL PARABOLOIDE 

LADOS 
a= 4.05m 
b =4.05m 
h = 3.50m 

SE PROPONE UN ESPESOR DE = e = 6 cms 

CARGA MUERTA 

CONCRETO= 1 X 1 X 0.60 X 2400 = 144 
IMPERMEABILIZACION = 6 
CARGA POR VIENTO= 163.8 

!CARGA TOTAL= 313.8 

VALOR DE~ 

KGIM2 
KGIM2 
KGIM2 

IKGIM2 

.ff = ab / 2h X W = 16.4025 / 7 X 313.8 = 753.3 = 754 kg 

ESFUERZO DE COMPRESION 

__ f_c_=_.f!' __ = 754 1600 = 1.256 kg/cm2 
100 e 

f adm = 0.225 fe= 47.25 kg/cm2 
= 1.256 < 47.25 kg/cm2 O.K 

R 10 
b~4n<; h=4.n<; 

B F e l 
a=4. 

E o G 

a=4. 

A H D J 



CÁLCULO DEL PARABOLOIDE 

AREA DE ACERO NECESARIA A TRACCION 

As =0' 
fs 

= 754 /1400 = 0.538 

No. Diam 3/8" = 0.53/0.71 = 1 

Sep = 100/1 = 100 cms 

ACERO DE TEMPERATURA 

Ast = 0.003 Ac = 0.003 x 600 = 1.8 cm2 
No. Diam 3/8" = 1.8 / 0.71 = 2.53 
Separacion = 100 / 2. 53 = 39 cm 
Separacion Maxima = 3e 
s = 3 x 6 = 18 cms 
diam de 3/8" @ 18 cms para la direccion de los arcos 

BORDES A·B Y D-C, A-D Y 8-C 

1 o 15 1 

4VS 1/ 

VS 3/8'' A CJ\DA 18cms 

ESPESOR 6 CMS 

TRACCION TOTAL 
T =..e'x L = 754 x 8.10 = 6107.4 

AREA DE ACERO NECESARIA 
As= T /fs = 6107.411400 = 4.36 
aprox = 4.36 / 1.27 = 3.43 = 4 V 1/2" 



CÁLCULO DEL PARABOLOIDE 
BORDES A COMPRESION 

BORDES EO Y GO 

4.05 
L ? 

SE PROPONE UN PORCENTAJE 
p = 0.01 
CAPACIDAD DE CARGA 

L = RAIZ DE 4.052 + 4.052 = 5.72 
POR LO TANTO C = 754 x 5.72 = 4318.58 KG = 4319 KG 
ES COMUN A 4 PARABOLOIDES 

C=4319x4=17276KG 
SE PROPONE UNA SECCION 

AREA = 100 x 25 / 2 = 1250 

P = 0.85 Ag (0.25 fe+ fsp) = 0.85 x 1200 (0.25 fe+ 0.01 x 1400) = 
=70656.25 > 17276 kg O.K. 

AspAg = 0.01X1250 = 12.5 cm2 

ESPESOR 

3 VS 1 ~ E 3/6,. A CADA 1 Bcms 



CALCULO DEL LA COLUMNA 
ANALISIS DE CARGAS 

PESO TOTAL DEL PARABOLOIDE= 
p = 4 abw = 4 X 4.05 X 4.05 X 313.8 = 20589 kg 

PESO PROPIO DE LA COLUMNA SUPONIENDO DE 40 x 40 CMS 
P.P.C. = 0.4 x 0.4 X 4.5 x 2400 = 1728 kg 

CARGA TOTAL SOBRE COLUMNA 

P.T. = 22117 KG 

COEF. SISMICO = 0.08 x 22117 KG = 1769.36 KG 
= 1769.36 X4.5 = 7962.12 KG 

e = M I P = 7962. 12 I 22117 = 0.36 = 40 CMS 

SE PROPONE 

F'c = 210 KG /CM2 
Fs = 1400 KG/CM2 
n = 10 
P = 0.01 POR CARA: PH >= 0.10 

SECCION DE 40 X 40 CMS 

CALCULO DE LA COLUMNA 

DATOS; 
b=40CM 
h=40 CM 
d' =6 CMS 
fe = 250 kg /cm2 
fy = 4200 kg /cm2 

CONDICION BALANCEADA 

Cb = 6000 I 6000 + fy d = 6000 / 6000 + 4200 x 34 = 20 cm 

ab = Bcb = 0.85 x 20 = 17 cm 

ACERO EN COMPRESION ALCANZA LA CADENCIA (Fs = fy) 

CL 



CALCULO DEL LA COLUMNA 
CARGA BALANCEADA 

Pb - Fr [0.85 X 250 X 17 X 40) = 0.70 (108375) = 75863 kg 

para acero= E's > fy I Es por lo tanto 4200 I 2000000 = 0.0021 

COMPARACION DE TRIANGULOS 

Ec I E's = e I e -d' por lo tanto E's = Ec e - d' I e= 0.003 (20 - 6) / 20 = 0.0021 

ares de acero (A's + As = Ast) 

Pb = 0.70 (0.80 X fe ab +As+ fy) = 0.70 (108375 + Ast X 200) = 
Ast = 7586312940 kg/cm2 = 26 cm2 
A's=As=13cm2 

MOMENTO BALANCEADO 

Mb = 0.70 [108375 (34-14 -17 / 6)+13 x 4200(34-6-14) = 2372467 KG 

Mb = Pb cb por lo tanto cb = 2372467 kg / 75863 = 31.88 cm 



CÁLCULO DE LA INSTALACIÓN HIDRAÚLICA 

PROYECTO: TERMINAL DE AUTOBUSES 
UBICACIÓN: CALLE 55 S/N, CD. FELIPE CARRILLO PUERTO, QROO. 
PROPIETARIO: 

DATOS DE PROYECTO. 

No. de usuarios/día = (En base al proyecto) 
Dotación (Recreación Social) 
Dotación requerida 

= 
750 
10 

7500 
7500 

lts/asisUdía. (En base al reglamento ) 
= lts/dia (No usuarios x Dotación) 

Consumo medio diario = = 0.086806 lts/seg (Dotación req./ segundos de un día) 

Consumo máximo diario 
Consumo máximo horario 
donde: 
Coeficiente de variación diaria 
Coeficiente de variación horaria 

= 
= 

= 
= 

86400 

0.08680556 
0.10416667 

1.2 
1.5 

CÁLCULO DE LA TOMA DOMICILIARIA (HUNTER) 

DATOS: 

X 1.2 
X 1.5 

= 
= 

0.10416667 lts/seg 
0.15625 lts/seg 

Q = 0.10416667 lts/seg se eprox. a 0.104 lts/s (Q=Consumo máximo diario) 

0.10416667 X 60 = 6.25 lts/min. 

V = 1 mis/seg (A partir de Tabla y en función del tipo de tubería) 

Hf = 1.5 (A partir de Tabla y en función del tipo de tubería) 

o = 13mm. (A partir del calculo del área) 

Q 0.104 lts/seg 1 E-04 m3/seg 

A = A = = = 0.000104 

V 1 mis/seg 1 m/seg 

A = 0.0001 M2 
11 d2 

si el área del circulo es = = 
4 

3.1416 
d2 = = 0.7854 d2 = 0.7854 

4 



A 0.000104 m2 
diam. - = 

d2 0.7854 

diam = 0.01150724 mi. = 

DIAMETRO COMERCIAL DE LA TOMA = 

= 0.000132 m2 

11.50724 mm 

13 mm. 
1/2" pulg 

TABLA DE EQUIVALENCIAS DE MUEBLES EN UNIDADES MUEBLE 

MUEBLE Na.DE TIPO DE UM DIAMETRO TOTAL 
(segun proy) MUEBLES CONTROL PROPIO 

Levaba 10 11""9 1 13mm 
Regadera 4 mezcle.dora 2 13mm 
Lo.vadera o 11""9 3 13mm 

w.c. 12 tan a u e 3 13mm. 
Freoe.dero 6 llave 2 13mm 
Minottaria 1 3 llave 3 13mm. 
Total 35 

71 U.M. 
DIAMETRO DEL MEDIDOR = 3/4" =19 mm 
(Según tabla para especificar el medidor) 

CÁLCULO DE CISTERNA Y TINACOS 
DATOS: 

U.M. 

No. asistentes = 750 (En base al proyecto) 

10 
8 
o 

36 
12 
9 

75 

Dotación = 10 lts/asisVdía (En base al reglamento) 
Dotación Total = 7500 lts/dia 
Volumen requerido = 7500 + 15000 = 22500 lts. 

(dotación + 2 días de reserva) 
según reglamento y género de edificio. 

DOS TERCERAS PARTES DEL VOLUMEN REQUERIDO SE ALMACENARAN 
EN LA CISTERNA. = 15000 lts = 15 m3 

5.000 

3.00 

H =1.4 
h = 1.0 

mts. 
mi. 

CAP.= 15 mts.3 



No. DE TINACOS Y CAPACIDAD 

LOS TINACOS CONTIENEN UNA TERCERA PARTE DEL VOLUMEN 
REQUERIDO. = 7500 lts 

1 /3 del volumen requerido = 7500 lts. 
Capacidad del tinaco = 1500 lts. 
No. de tinacos = 5.00 = 5 Tinacos 

se colocarán : 5 tinacos con cap. de 1500 lts = 7500 lts 

Volumen final 7500 lts 

MATERIALES. 

Se utilizará tubería de cobre rígido tipo "M" en diámetros de 13, 19, 
25, mm marca Nacobre ó similar. 

Todas las conexiones serán de cobre marca Nacobre ó similar. 



CALCULO DE LA INSTALACIÓN SANITARIA 

PROYECTO: TERMINAL DE AUTOBUSES 
UBICACIÓN: CALLE 55 S/N CD. FELIPE CARRILLO PUERTO, QROO. 
PROPIETARIO : 

DATOS DE PROYECTO. 

No. de asistentes 
Dotación de aguas servidas 
Aportación (80% de la dotación) 
Coeficiente de previsión 

Gasto Medio diario 

Gasto mínimo 

M = 
14 

4 V P 

14 
M = 

= 
= 
= 
= 

= 

= 

+ 

750 
10 

7500 
1.5 

6000 

86400 

hab. (En base al proyecto) 
lts/hab/día (En base al reglamento) 

X 80% = 6000 

= 0.06944444 lts/seg (Aportación 
segundos de un día 

0.06944444 X 0.5 = 0.03472222 lts/seg 

14 
1 = + 1 = 

4 
P=población al millar) 

750000 

+ 1 = 1.00404145 
4 X 866.025404 

M = 1.004041 

Gasto máximo instantáneo = 0.06944444 X 1.00404145 = 0.0697251 lts/seg 
Gasto máximo extraordinario = 0.0697251 X 1.5 = O. 10458765 lts/seg 

superf. x int. lluvia 37 X 1100 
Gasto pluvial = = = 11 . 3055556 lts/seg 

segundos de una hr. 3600 

Gasto total = 0.06944444 + 11.3055556 = 11.375 lts/seg 
gasto medio diario + gasto pluvial 

CALCULO DEL RAMAL DE ACOMETIDA A LA RED DE ELIMINACIÓN. 

Qt= 
(por tabla) O = 
(por tabla) v = 

11.3750 
100 

0.57 

lts/seg. 
mm 

En base al reglamento 
art. 59 

diametro = 150mm. 



pend. = 2% 

TABLA DE CÁLCULO DE GASTO EN U.M. 

MUEBLE No.MUEBLE CONTROL U.M. O propio 

Lavabo 10 llave 1 3B 

Re¡¡adera 4 llave 3 50 
Lavadero o llave 2 38 

W.C. 12 tanaue 4 100 
coladera 50 

Fre¡¡adero 4 llave 2 38 

Min!litorio 3 valvula 4 50 
total= 

MATERIALES 

Se utilizará tuberia de P.V.C. en interiores y bajadas de 
agua con diámetros de 38, 50 y 100 mm. marca Omega o 
similar. 

Las conexiones serán de P.V.C. marca Omega o similar. 

La tuberia en exterior será de concreto con diámetros de 100 
y 150 mm. Se colocarán registros ciegos y registros con 
coladera marca helvex o similar. 
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CRITERIO ESTRUCTURAL 

Para la cubierta de la Central de Autobuses, se utilizaron bóvedas llamadas "escarzana", compuesta de ladrillo y un firme de 
concreto con un espesor de 6cm, y un claro de 8.1 Om. 
Este sistema tiene dos características importantes; 

1) La estética de las bóvedas, se retoma un sistema constructivo de la cultura maya que predomina en este lugar 
2) Son muy económicas. 

Estas bóvedas son apoyadas sobre vigas de acero tipo "I" de 12" y una longitud de 6.0m, estas a su vez son sostenidas por 
columnas de acero con un perfil tipo "I" empotradas en una placa de acero de 14" x 8 ". 

En el área de andenes se utilizaron paraboloides invertidos, con el fin de tener un remate visual y marcar una separación 
virtual entre las bóvedas (nave principal) y los paraboloides (andenes). La otra función de estos paraboloides es proteger a los 
usuarios de la lluvia y del sol, mientras esperan el ascenso del autobús. 

CIMENTACIÓN 

El tipo de terreno pertenece a un estrato rocoso "caliza" y de acuerdo a las investigaciones realizadas se obtuvo una 
resistencia de 20 ton/m2, este estrato se encuentra superficial en el terreno. 
Cabe mencionar que este lugar se encuentra en un área "no sísmica", solo hay efectos de cargas o coeficientes por viento. 
La cimentación será a base de zapatas aisladas de concreto armado y un dado de 35x20 el cual recibe la placa de acero donde 
llegan las columnas. 

CRITERIO HIDROSANITARIO 

El sistema de agua potable será a base de un sistema hidroneumático, el cual abastecerá las áreas del restaurante, sanitarios 
públicos y talleres. _ 
Se tomará de la red municipal y llegará a una cisterna de 15 m3 la cual será extraída por el sistema hidroneumático. 



CRITERIO SANITARIO 

El desagüe pluvial en las bóvedas será a base de un canalón de lámina, el cual se conectará a las bajadas de aguas pluviales 
con un tubo de p.v.c. y saldrá a los registro de aguas jabonosas. 
En toda el área de patio de maniobras y estacionamientos, los desagües serán por medio de rejillas pluviales, las cuales 
mantendrán una pendiente del 1.5% hasta la salida al colector municipal. 

Los desagües sanitarios son a base de registros de tabique, los cuales tendrán una línea de aguas negras y salida hacia el 
colector municipal. 

CRITERIO DE ACABADOS 

Tomando en cuenta el clima caluroso de la cd. de Felipe Carrillo P; Se seleccionaron los materiales con los siguientes 
factores. 
Frecuencia de uso, buena apariencia, fácil mantenimiento y economía. 

Pisos; en los estacionamientos y patio de maniobras se utilizó carpeta asfáltica. Para las áreas de administración, servicios, 
zona de choferes y restaurante el piso será de terrazo, ya que es fresco y de fácil mantenimiento. 
En el área de talleres, andenes y banquetas exteriores el piso será de concreto en módulos de 2.00 x 2.00m y acabado 
escobillado 
Para el deambulatorio o nave principal el piso será de concreto con color integral, el cual tendrá el dibujo de una serpiente por 
todo el pasillo central. 

Muros; en todas las áreas los muros serán de block hueco vertical, con aplanado fino y pintura vinílica. Las áreas de 
administración, servicios y restaurante, llevarán un rodapié perimetral superficial de piedra como cimentación. 
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* COSTO POR M2 DE CONSTRUCCION AL MES DE SEPTIEMBRE DEL 2000 

CONCEPTO 

TERRENO CON UNA SUPERFICIE DE 

NAVE INDUSTRIAL MEDIA CON OFICINAS 

CARPETA ASFALTICA EN ESTACIONAMIENTO, 
PLATAFORMAS Y PATIO DE MANIOBRAS 
INCLUYE REGISTROS PLUVIALES E 
INSTALACION PLUVIAL 

MOBILIARIO Y EQUIPO 

JARDINERIA 

LIMPIEZA FINAL 

NOTA: INCLUYE LOS SIGUIENTES PARAMETROS 
INDIRECTOS Y UTILIDAD DE CONTRATISTAS: 
PROYECTOS Y LICENCIAS: 
NO INCLUYE IVA 

•FUENTE BIMSA CMDG, SA DE C.V. 

UNIDAD 1 PRECIO 

17000 M2 $200.00 

2933M2 $3,950.00 

7658 M2 $270.00 

LOTE $325,000.00 

150 M2 $125.00 

2933 M2 $10.00 

GRAN TOTAL 

24% 
5% 

·1 

TOTAL 

$3,400,000.00 

$11,585,350.00 

$2,067,660.00 

$325,000.00 

$18,750.00 

$29,330.00 

s11,42s,09o.ool 
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