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PROLOGO

La comunicacién  ha sido siempre la base del
desarroilo social: el comercio, la polffica y la educacién, actividades
eminentemente sociales surgen y se desarrollan a partir de esta y el
transporte ha sido el medio de comunicacién fisica del hombre y de sus
obras como ser productivo.

En México, la historia, la cubtura y los
ferrocarriles, han side inseparables, el ferrocamil ha contribuido ol
fortalecimienio de los lazos de unién entre las disfintas regiones del pafs,
afirmando los vinculos de identidad nacional. Las estaciones de los
ferrocarriles se convirtieron inmediatamente en centros de infensa
actividad social, comercial y de enlace econémico del desarrcllo
nacional.

La dindmica ferroviaria que se habia
observado en el siglo XIX y principios det XX disminuyé notablemente por
el advenimiento del automévil y lo carretera durante el presente siglo, a
pesar de esto, el ferrocarril siguié constituyendo un pilar de la
economia, apoyando los procesos de expansién industrial y la ubicacién

de actividades econémicas.
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El tema que se presenta es el proyecto de una
ESTACION DE PASAJEROS DE FERROCARRIL en la civdad y puerto
industrial de Coatzacoalcos en el estado de Veracruz. La inquietud por
desarroflar este proyecto, surge, por un lado, de la necesided de
rehabilitar e! servicio de transporte ferroviario en esa regién del pais, la
cual se encuventra en plenc desarrollo por lo que requieren nuevas vias
de comunicacién y fransporte, en particular, la actual estacién de
pasajeros de ferrocarril, se encuentra en condiciones inoperantes.
Ademés de tratar de recuperar o de preservar ese espacio ferrocarrilero
existente en México, como en muchos ofros paises, que alberga un
amplio conjunto de hdbitos, formas de pensar y hacer, tradiciones y
practicas propiamente ferroviarias, que actualmente se han visto

desplazadas por el auge de otras vias de comunicacién y transporte. Sin
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embargo en ese espacio ferrocarrilero mexicano la vida es movimiento,
miles y miles de kilémetros de vias que sirven principalmente para vigjar,
para llevar y traer, ha sido y es un espacio singular, nico, una gran red
que enloza todo el pals, y un pafrimonio cultural e histérico que es
necesaric mejorar y preservar para beneficio de México y los mexicanos
y encarnar una cultura viva y dindmica a la vez de vinculor historia y

modernidad.

A partir de 1837, aio de la primera concesién
ferroviaria, comenzé el azaroso proceso de establecimiento de vias
férreas o lo largo y ancho del territorio nacional, pese o las dificuliades
encontradas en los primeros proyectos, a los obstdculos de nuestra
orografia, a las vicisitudes producto de los cambios histéricos, sociales y
politicos, frecuentemente apoyados en lo infraestructura ferrovioria, el
resultado ha sido fructifero: un sistema ferroviorio que ha contribuido de
manera invaluable a la integracién econdmica, social y polifica de
México.

Desde sus inicios, los ferrocarriles mexicanos
tuvieron un papel fundamental en la configuracidén geogréfica del

desarrollo, la urbanizacién del pals y su integracién econémica, con lo
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que permitieron el ingreso de México al mundo modemo. Los
mexicanos cifraron sus mds caros anhelos de una vida mejor en el
impetuoso y nueva medio de transporte. Los ferrocarriles han estado
estrechamente vinculados con la historia de México y con mucho de sus
momentos mds significatives, pero lo més importante de todo esto, ha
sido lo que los ferrocarriles y sus estaciones han significado para
muchos: la esperanzo de una nueva vida, la oportunidad de romper con
la monotonfa de lo cotidiane, la novedad, lo insSlito y la posibilidad de
ver a través de las ventanillas del tren, lo fierra, los cielos, los horizontes
de México como nunca antes se habian podido contemplar.

Durante la segunda mitod del siglo XX, lo
sierrq, lo costa, el desierto y los ciudades de nuestro pais, fueron
escenario de la apertura de nuevos caminos por los que el progreso, el
transporte y el comercio avanzaron con el impulso de las méquinas de
vapor, las cuales representaban la voluntod de construir una nacién
moderna, que integrara historias y potencialidodes hasta entonces
dispersas.

La ciudad de Coatzacoalcos estd ubicada en
una zona privilegiada geogréficamente; el Istmo de Tehuantepec,

considerado el puente terrestre que comunica los oceGnos més
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transitados y ser una regién de inigualable riqueza, de ahi la
importancia de esta porcién del pais la cual se reconocié desde los
tiempos de la conquista. Aquf se ha registrade en los Glimos afios un
incremento demogréfico, debido a las grondes inversiones que se
realizon en los complejes industrioles ubicados en la  zona.
Recientemente el Gobiemo Mexicano ha anunciado su infencion de
privatizar a través de concesiones de largo plazo la empresa
Ferrocarriles Nacionales de México, lo anterior es una de las razones
que hace posible la vialidad del puente terrestre entre el puerto de
Salinag Cruz en el Pacifico y el puerto de Coatzacoalcos en el Golfo de

México.
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LA NECESIDAD SOCIAL

Debido al progreso de la civded, la estacién
ferrocarrilera, en la actualidad, es yo inadecuada, pues no cuenta con
las cualidades minimas indispensables en los servicios que debe prestar
al usuario. De la misma manera el transporte de carga no tiene
instalaciones adecuadas, utiizando la via pdblica pora realizar sus

movimientos.,

Analizando el Plan Nacional de Desarrollo, el
cual integra territorialmente al pais para su ordenamiento en un Sistema
Urbano Nacional conformade por doce zonas, de la cual destaca

Coatzacoalcos-Minatitlan. Estas ciudades operan a largo plazo como
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ciudades con servicios regionales, con un édrea de influencia
determinada, misma que ofrecerd mejores oportunidades para los
asentamientos humanos y alternativas para la localizacién industrial y de

servicios.

Para inicior las acciones que requiere el
Sistema Urbane Nacional, se han propuesto zonas pricritarios que es
conveniente apoyar a corto plazo; Coatzacoalcos forma parte de lo
zono costera del Golfo e stmo de Tehuantepec que tiene prioridad “A”
y una politica de impulso. La funcién de Cootzacoalcos se explica
también por su acelerado proceso de urbonizacién debido ol efecio de
su desarrollo industrial.

La estrategia para el desarrollo urbano y rural
del Edo. de Veracruz, se conforma por un sistema de ciudades,
infegrado por cinco Subsistemas Urbano Regionales. Coatzacoalcos se
encuentra deniro del Subsistema del Sureste, el cual se forma del
complejo Urbano Industrial Petroquimico cuyo centro de gravedad

Coatzacoalcos-Minatitlan. Los  centros

polo

corresponden al Subsistema del Sureste son: Acayucan, Minatitlan,

radica en el que

Coatzacoalcos, Agua Dulce y las Choapas.
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En cuanto al Plan General de la Ciudad, este
tiene considerados algunos proyectos importantes entre los que
destacan: ampliacién o la zona portuaria; libramiento carretero, puerto
industrial de laguna del Ostién; y la TERMINAL DE PASAJEROS Y
CARGA DE FERROCARRILES.

Por otra parte las reformas a la Constitucién
Politica de los Estados Unidos Mexicanos y la promulgacién de la nueva
Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario, establecen las condiciones
para que los inversionistas privados coniribuyan al mejoramiento de los
Ferrocarriles de México. En virud de fa reforma constitucional, los
Ferrocarriles se consideran prioritarios para el desarrollo nacional que
al modernizarse, se enfrentan al reto que les plantea el mundo actual,
para confinuar desempefando un papel protagénico en el desarrollo
nacional y cumplir su histérica funcién de eje fundamental en el sistema

de transporte mexicano.
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ANTECEDENTES HISTORICOS
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En Europa, el advenimiento de los ferrocarriles
marcd una nuevo era en los fransporfes; en México el impacto fue
mayor, el ferrocaril se convirtié en el medio que unirfa las extensas
tierras mexicanas. Desde los inicios de la primera repiblica, surgieron

proyectos para construir el ferrocarril.

La larga y accidentada historia del ferrocarril
en nuestro pals se remonta a los primeros tiempos del México
Independiente, unos afios después de que en Inglaterra se pusiera en
servicio, en 1830, el primer tren de pasajeros entre Manchester y
Liverpool. Los primeros infentos que se realizaron para construir vias
férreas con capital nacional fracasaron por escasez de recursos. La
primera concesidn para una linea férrea que uniera a la capital del pais
con el puerto de Veracruz data de 1837, aunque no tuvo efecto
préctico alguno y fué declarada insubsistente; marcaria el inicio del
largo y azaroso camino que se habria de recorrer para ver concluido el

valioso sistema de transporte que conforma la red ferroviaria nacional.
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EL PRIMER FERROCARRIL EN MEXICO

1837 ---------- Linea México-Veracruz

En 1837, el general Anastasio Bustamante, en
su segunda administracién como Presidente de la Repéblica, otorga a
Francisco Arillaga, lo concesién del ferrocarril del puerto de Veracruz o

la capital, ésta se nulifica al no realizarse deniro del lapso establecido.

1842 --ooooo-- Tramo Veracruz-Rio San Juan

Sin embargo, el interés por construir la via
entre el puerto de Veracruz y la capital de la Repiblica persistia y en
1842 el presidente Antonic Lépe: de Santa Anna ordend la
construccién del framo que abarcarta del puerto al rfo Sen Juan, en dos
afios sblo se construyeron siete kilémetros debido a la invasién

norteamericana.
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1850 --uoea- Tramo Veracruz-Rio San Juan

Los trabajos se reanudaron y para 1850 se
hablan construido 13 kilémetros hasta El Molino, framo que se inaugura
el 16 de septiembre de ese afo transitando asi por primera vez en

México el ferrocarril.

1857 --eomoeea- Tramo Veracruz-Acapulco

Santa Anna decreta una nueva concesién, en
favor de los hermonos Mosso, para la construccidon del ferrocarril
Veracruz-Acapulco pasando por la ciudad de México. Esta fué o
primera vez que se cumplié una concesién y en 1857 pudo inaugurarse
el tramo de Tlatelolco a la Villa de Guadalupe, siendo el primer
recorrido de un tren sobre rieles en lo ciudad de México. Poco tiempo
después se suspendieron las obras y la concesibn pasé al sefior Antonio
Escandén a quien se le otorgd una nueva concesién para construir un
ferrocarril de Verocruz al Pacffico, después de exploraciones y
reconocimientos del lugar, se prefirié la ruto mas dificil y costosa por

Orizaba y Maltrata. (1) Cuatro ofos més tarde bajo el mandatoe del
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presidente Benito Juérez se le otorga una nueva concesién para una

linea desde la capital veracruzana al Pacifico con un ramal a Puebla.

1863 -------- Treamo Lo Soledad-Monte del Chiguihuite

Maximiliano contrata ol ingeniero M. Lyons la
construccién de un ferrocarril, de La Soledad al Monte del Chiquihuite,
tramo que mds tarde formarfa parte de lo linea hacia México. Durante
el llamado imperio, los framos de San Juan a Tejeria y el de México a la
Villa, se fueron prolongando y al mismo tiempo se iniciaron tas obras en
Maltrata, Parg 1867, se habfan construide 76 km. hasta Paso del
Mache, en Veracruz y el tramo de la Villa de Guadalupe se habia

prolongado hasta Apizaco.
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1869 -----————- Tramo México-Apizaco

Juérez inouguré el tramo de México a
Apizaco, de 139 kilémetros y el ramal de Apizaco a Puebla de 47
kildmetros, quedando unida desde entonces por una linea férrea ésia
olfima ciudad a lo capital de la Repiblica. Desde entences se trabajé
con mayor actividad en los puntos extremos de Apizaco y Paso del
Macho y sucesivamente se fueron abriendo al piblico los tramos de

Paso del Macho a Atoyac en 1870, y de Atoyac a Fortinen 1871.

[ R F i — Linea Veracruz-Orizaba

Venciendo el obstéculo de la Barranca de
Metlac, habiendo llevado la via por sus bordes, pudo correr la
locomotora desde Veracruz a Orizaba y ese mismo afio quedaron
unidos los rieles en las Cumbres de Malrata. Después de un
reconocimiento minucioso y de haber hecho algunas pruebas la red
ferroviaria mexicana inauguré el Ferrocarril Mexicano en enero de
1873 con 470.750 km. de recorrido desde lo capital hasta el puerto de

Veracruz.
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Asl se vié realizado el suefic de dos generaciones:
comunicar mediante un camino de hierro, el altiplano con el mar,
venciendo todos los obstéculos socicecondmicos, geogréficos y
politicos que durante 35 afios impidieron su realizacién. "Una vez
concluida, la construccidn ocupd lugar distinguido entre las més bien

hechas del mundo, convirtiéndose en modelo de técnica ferroviaria® {2)

Esta linea, perteneciente o una empresa
inglesa en la que hubo participacién  privada y poblico mexicana,
disponia de 28 estaciones a Jo largo de su ruta principal, y de tres més
en ef ramal a Pueblo. Sobresalian por su tamafo, sus caracteristicas
generales y sus materiales de construccidn las fres terminales (México,
Veracruz y Puebla) y las estaciones intermedias de Apizaco, Esperanza y
Orizaba

PUENTE SOBRE LA BARRANCA DE METLAC con una longitud de 137 metros en curva,
considerodo como uno de los obras mds notobles y hermosas de fa fineq,

15
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"la estacién del Ferrocomil Mexicano en Veracruz fue concluida en 1874, Se
localizé en terrenos baldios de la Coleto, al norte de lo ciudad. Ero vna construccién de
una planta, con techos encontrados de dos aguas y cubierfos de fejo, cuyo elemenio
ceniral, de forma triangular, reolzaba ef occeso of edificio. En el cruce de las fechumbres
encontradas se levantabe, oirosa, una torrecillo que rematabe en una cipula de pequerias
dimensiones. Por el frente y los costodos circundaba of edificio uno especie de andador
cubierto, cuyo techo estoba sostenido por pilores ol parecer meftélicos. Una extenso
bodego de dos aguas con 12 vanos en su fachada principol complefabo ef frente del
modesto conjunto amquitectnico, no exento, sin embargo, de' cierla bellezn, acaso debido

o su misma senciflez.” {3}
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TRENES Y MEJORAS MATERIALES

Los tiempos de Porfirio Dioz, quien envejecid
en el poder mientras los rieles otravesaban el territoric nacional, fueron
plenamente ferrocarrileros, durante su mandato se efectuaron grandes
obras para dotar al pais de una red de ferrocarril adecuade que diera
solucién a los problemas econdmices, politicos y sociales del pais

debidos a la escasez de vias naturales de comunicacién,

En 1892 ya estaban concluidas y en pleno
funcionamiento las dos grandes lineas troncales que partian de la
Ciuded de México, cruzaban tedo el altiplano y llegaban hasta el limite
septenirional del territoric. Eran la del Ferrocarril Central Mexicano, de
1,970 km. de longitud hasta Paso del Norte (hoy Ciudad Juérez), y la

del Ferrocarril Nacional Mexicano haste Nuevo Laredo.

El célebre Ferrocarril Mexicano tenia ya casi
20 ofos de transportar la mercancia y los pasajeros que se ponfan a su

cvidade entre le capital de la Republica y el puerto de Veracruz,
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uniendo en el camino a Puebla y a la importante zona industrial y

agricola dominada por los civdades de Orizaba y Cérdoba.

FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO

La linea principal del Ferrocarril Cenirol
Mexicano, de la copital del pais o Civdad Judrez, por Querétaro,
Celaya, Salamanca, lrapuato, Silao, Leén, Aguascalientes, Zacatecas y
Chihuahua se comenzé a construir en 1880, a partir de la Ciudad de
México. Pronto se iniciaron también las obras desde la ofra punfa. la
construccion se acelerd en los primeros afos del régimen de Manuel
Gonzélez, de suerte que en 1882 ya corrian los trenes desde México
hasta Lagos y desde Paso del Norte hasta Chihuahua. Teda la linea se
concluyé en un tiempo inusitado: 1 388 dias de vertiginoso ritmo
constructive.(4)

A lo largo de sus 1,970 km. habfa 128
estaciones. Seis estaban en ciudodes capitales: México, Querétaro,
Guanajuato, Aguascalientes, Zacatecas y Chihuahua. Unas quince se

situaban en lugares de importancia como Tula, San Juan del Rio,
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Celaya, Salamanca, lrapuate, Silac, Leén, Calera, Fresnillo, Torreén,
Lerdo, Jimulco, Jiménez, Santa Rosalia y Tierra Blanca. Las estaciones
principales se hablan edificado todas con mamposteria y entre tas

secundarias habia algunas de madera.

FERROCARRIL NACIONAL MEXICANO

La linea del Ferrocarril Nacional Mexicano, se
comenzd a tender en 1880, igual que la del Ceniral. En su trayecto a la
frontera norte pasé por Naucalpan, Lerma, Toluca, Ixtlahuaca,
Maravatio, Acdmbaro, Celaya, San Miguel Allende, Dolores Hidalgo,
Jaral, San Luis Potosi, Venado, Real de Catorce, Saltilic, Ramos Arizpe,
Monterrey, Salinas y Lampazos, entre otros muchos puntos a lo largo de
sus 1 350 km. de via angosto.

Los trabajos se iniciaron al mismo tiempo en
diferentes secciones de la ruta. En 1882 ya funcionaban los tramos
México-Toluca y Nuevo Laredo-Monterrey. El siguiente afo entraron en
servicio los tromos Toluca-Acambaro-San Miguel Allende y Monterrey-

Saltillo. De Acadmbaro partiria luego una linea hacia Morelia y

18
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Patzcuaro, que debia prolongarse hacia el Pacifico segin la concesion
de la empresa; en este exremo occidental ya estabo en operacién en
1892 el Gltimo segmento: Colima-Manzanilio, de 94.5 km. de longitud.
Las obras liegaron a suspenderse por problemas finoncieros, de suerle
que el Nacicnal Mexicano no pudo avanzar con el mismo ritmo que el

Central. De hecho se retrasé més de cuatro anos con respecto a éste.

Asi nacieron las dos grandes rutas que son la
columna vertebral de nuestro Sistema Ferroviario. Durante los afos
siguientes se confinué con entusiosmo fa construccién de lineas

ferroviarias producto de la consolidacién de numerosas concesiones.

FERROCARRIL INTEROCEANICO

El Ferrocarril Interocednico tenfa dos lineas
principales: la de Veracruz y la de Morelos. La primera solia de México y
pascba por Los Reyes, Texcoco, lrolo, Calpulalpan, Texmelucan,
Puebla, Amozoc, Perote y Jalopa, antes de llegar al puerte. La segunda

se extendia desde Los Reyes hasta Jojutla y Puente de Ixiia, pasando
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antes por Amecameca, Yecapixtia, Cuautla y Youtepec. Ademés, el
Interocednico tenia dos ramales: el de Pueblo o lzicar de Matamoros y
el de lzocar o Chiefla, que debia prolongarse hasta Acapulco, con lo
que justificaria el nombre del ferrocarril.

Tras un largo proceso de fusiones, maniobros
financieras y politicas en pos de los subsidios, incumplimientos de plazos
y condiciones y, por ende, tentafivas para obtener prérrogas, se
constituy6 en febrero de 1883 la empresa del Ferrocarril Interoceanico
de Acapulco-México-Morelos-lrolo y Veracruz. En mayo de 1888, ésta
traspasé todos sus derechos y concesiones, asi como los tramos yo
construidos, a la empresa inglesa Interoceanic Railway of México, la
cual termind los tramos inconclusos y establecié la conexién de Veracruz
con Jojutla, pasando por Los Reyes.

El servicic directo de toda la linea del Golfo
quedd establecida en mayo de 1892. Asf se pudo viajar a Jalapa desde
la Civdad de México o desde Veracruz, sin necesidad de transbordar en
Tejeria, en lo linec del Mexicano. Puabla también se beneficib, pues su

comunicacién hacia el oriente y el poniente se hizo directa y mucho més

rapida.(5)
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En conjunto el Interocednico tenfa por entonces 46
estaciones o paraderos en la linea de Verocruz y 20 en la de Morelos.
Las més eran de madera y provisionales. La de México estaba en
construccién, la de Jalapa se habia concluido y se pensaba que las de

Puebla y Veracruz deberian ser importantes.

Se habian establecido ofras comunicaciones
ferroviarias entre el altiplano y el Golfo de México gracios a la linea San
Luis Potost-Tampico y a la de Monterrey al mismo puerto. Desde Puebla
corrfa un ferrocarril de via angosta que, antes de Hegar a la civdad de
Oaxaca, pasaba por Tehuacdan y luego, mediante un accidentado curso
en zig-zag, atravesaba las cofadas de los rios Salado, Grande de

Quiotepec, Tomellin y San Antonio.

FERROCARRIL MEXICANO DEL SUR

Con base en la autorizacién concedida al
gobierno del estado de Oaxaca, y onte la folta de recursos de éste para

levar adelante el proyecto, se gestiond en lLondres la constitucién de
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una nueva empresa. Asi nacié lo Compodia Limitada del Ferrocarril
Mexicano del Sur, la cual emprendié los trabajos en septiembre de
1889, al amparo de una concesién de mayo del mismo afo.

La via angosta que unid primero a Puebla y
Tehuacén ya estaba tendida en 1890. Al afo siguiente la linea se
extendié hasta Tecomavaca. Al fin, el 13 de noviembre de 1892, el tren
llegé venturosamente a la capital caxaqueda. De las 28 estaciones de
lo linea, 15 se locdlizaban en fterritorio poblano y 13 en suelo

oaxaqueno.

FERROCARRIL HIDALGO Y NORESTE

Esia linea construfda en 1881 con capitel
mexicano y subvencién del Gobiemo Federal, fue un sistema de via
angosta, comunicaba a lo capital con Pachuco y Tulancingo, Pachuca
con Puebla y Pachuca con Ometusco.

El Ferrocarril de Hidalgo trabojoba con buen

éxito sus tres fineas, de arraigada tradicién pulquera; una de éstas tenia,
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ademds, lo pretensién de prolongarse hosta el Golfo, por el rumbo de

Tuxpan o Tampico, y clgunas obras se emprendion para este fin.

FERROCARRILES DE YUCATAN

En Yucotan estaban en operacién varias lineas
férreas de escantillén angosto, algunas de las cuales todavia no
llegaban a su punto terminal. Todas partion de Mérida rumbo al
oriente, hacia Valladolid, con ramal a Progreso; rumbo a Campeche,
otras dos hacia Peto e lzamal. La de Peto, aln en construccidn por
entonces, se dirigia al sur atravesando la parte central de la peninsula,
en plena zona henequera, y luego llegaba a los terrencs de Yucatan
desfinados exclusivamente al cultivo de la cafia de azdcar, por lo cual
de auvguraba a este ferrocarril un destacodo papel en la promocién de
la agricultura y el comercio exterior yucatecos. (6)

Estas lineas fueron construidas con capital
mexicano, y a principio de siglo se fusionaron para formar Ferrocarriles
Unidos de Yucatén con un desarrollo de 832.515 km., con excepcién

de la linea a Peto, que fue incorporada en 1908. La linea de Mérida a
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Compeche fue ensonchada para conectar sus servicios con el
Ferrocarril del Sureste dando forma a Ferrocarriles Unidos del Sureste
S.A. de C.V,, esta empresq, afios mds farde, fue incorporada al Sistemo

de Ferrocarriles Nacionates de México.

FERROCARRIL DE SONORA

El Ferrocarril de Sonora, que luego seria el
nicleo del Sud-Pacifico de México, ya unia o Guaymas con Nogales, en
plena frontera. Originalmente irfa de Guaymaos a Paso del Norte, via
Hermosillo, con un ramal desde este punio hasto la frontera con
Arizona. La linea de Hermosilio a Paso del Norte nunca se construyé. La
concesién se habia otorgado en 1880 y a finales de 1881 el ferrocarril
ya estaba o las puertas de Hermosillo. Ahi se hizo el cambio de ruta,
quedando pendiente con prérroga de seis afos la que debia dirigirse
hacia la frontera de Chihuahua y Texas. La via principal continu hacia
un punto que después se llamaria Nogales, sitvado a 422 km. del
origen. En octubre de 1882 terminaron los frabojos y la comunicacién

quedsd establecida.
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Casi todos las 28 estaciones del Ferrocarril de
Sonora eran pequefias construcciones de madera y no obstantfe

llenaban las exigencias de la operacién ferroviaria.

FERROCARRIL INTERNACIONAL MEXICANO

Y en el centro-norte, el Ferrocarril
internacional comunicaba a Ciudad Porfiric Diaz (hoy Piedras Negras)
con Torreén, en la comarca lagunera, y se extendia hacia Durango.

Lla concesién del Ferrocarril Internacional
Mexicano data de 1881. Los intereses del Southern Pacific estaban tras
la linrea que al fin se construyé de Piedras Negras a Durango, ciudad a
la que llegd en 1892.

Este ferrocarril comunicaba la  fronfera
coghuilense con localidades importantes del propio estado, como
Monclova, y llegaba hasta la capital de Durango, en un recorrido de
870 km. Ademés contribuyé al cuge de ciudades futuras que se
volvieron con el tiempo centros de aclividades econémicas en ascenso,

como Sabinas, la misma Monclova y Torreén, donde se empalmaban
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las vias de este ferrocarril con las del Central Mexicano. Asi se podia
viajor desde Piedras Negras hasta la Civdad de México y a muchas

ofras localidades en los cuatro puntos cardinales.

y casi 11 000

km. de longitud comunicaban eficazmente a las principales y mas

Los ferrocarriles estaban ahi

pobladas ciudades del pais, entre si, con la frontera norte, y con dos
puertos del Golfo. Adn quedoban en el aislamiento porciones
importantes del ferriforio, como la mayor parte del litoral del Pacifico,

Baja California y el Sureste.

FERROCARRIL CHIHUAHUA AL PACIFICO

En 1882 se otorgs la primera concesidn para
la construccién de lo que hoy es el Ferrocarril Chihuahua-Pacffico, se
trataba de una linea que partiendo de Ojinagae, en la frontera con
Estados Unidos, en direccién suroeste, tocaria la ciudad de Chihuahua y
a través de la Sierra Madre Occidental terminario en Topolobampo en

el Golfo de California, con una longitud de 240.7 km.
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El servicio directo de toda la linea de
Chihuahua ol Pacifico quedé concluido hasta 1961, después de un
largo proceso de maniobras financieras y politicas. Este ferrocarril estd
constituido por dos lineas principales: la linea “A” que se inicie en
Oijinaga, Chih., y concluye en el puerto de Topolobampo, Sin., con una
longitud de 940.7 km. La linea “B” se inicia en la Junta, Chih., en
donde se conecta con la linea “A”, y recome 572.5 km. para llegar a

Ciudad Juérez, Chih.

FERROCARRIL NACIONAL DE TEHUANTEPEC

El Ferrocarril Nacional de Tehuantepec ha
sido el gran anhelo de nuestros hombres de estado, desde en tiempos
de la conquista, se reconocié la importancia de este Istmo, y Hernén
Cortés lo recorrié y examind perscnalmente quedando convencido de
sus excelentes condiciones geogréficas.

En el afio de 1840 ya se hablaba con interés
de establecer un ferrocamil que cruzara el Istmo para hacer la

comunicacién entre los dos océanos. A partir de 1842 se celebraron
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vorios contratos de concesién en los que se gastaron fiempo y dinero sin
el menor resvitado, sin embargo, o pesar de todas los demoras,
dificullades y contrariedades se logré ver terminado el ferrocarril en
toda su longitud de 309 km. en octubre de 1894, cincuenta y dos afios
siete meses después de iniciado, una de las mas importantes vias férreas
para facilitar el comercio del mundo, faltaban todavia las obras en los
puertos terminales de Coatzacoclcos en el Golfo de México, donde
comienza et ferrocarril, y el de Salina Cruz en el océano Pacifico donde
termina, que se encargaron a la Compadia 5. Pearson & Son LD. de

Londres las obras de dichos puertos.

Durante la revolucidn los ferrocarriles fueron
los més dafiados de los bienes nacionales, porque venfon a ser un
implemen?c; que todos querian destruir en su lucha contra los grupos
enemigos; no solamente los ejércitos revolucionarios ufilizaban los
ferrocarriles mexicanos, también las fuerzas federales se servian de
ellos. Los cuantiosos dafios cada vez fueron haciendo la situacién, fisica

y econdmica, mds critica para los ferrocarriles. Voladura de trenes, vias
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destruidas, estaciones incendiadas y saqueadas, trenes ascliados,
locomotoras y puentes dinamitados, en general la destruccién del
material rodante y lo ausencio casi total de flete y pascijeros y por
consiguiente la desaparicién de los ingresos, fueron el panorama del
servicio ferroviario nacional. En la  historia  del movimiento
revolucionario, los ferrocarriles son conocidos como “Los Cabaltos de
Acero de la Revolucién”, fue indudable que estos fueron un importante

factor en los acciones de los grupos revolucionarios.

Al consolidarse el gobierno de Carranza y
restablecerse la paz en el territorio nacicnal empezé a normalizarse lo
sitvacién de los ferrocarriles, aumentando sensiblemente los ingresos
inicidndose la reconstruccién de vios y edificios, lo mismo que la
renovacién de! equipo. Los gobiernos que sucedieron a Carranza
también dedicaron especial atencién o la reconstruccion del sistema y
durante el gobiemo de Alvaro Obregén se invirié cuatro millones de
pesos en la compra de equipo y 33 millones en gastos de reparaciones

y conservacién.(7)
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ta expansién ferrocarrilera transformé la
estructura productiva del pals, y las regiones més pobladas y ricas
quedaron comunicadas entre si, enlazandose con las zonas mineras,
con los principales puertos y fronteras, esto permitié que México se
convirfiera en un pais exporfader de oro, plata, café, henequén y

materias primas.

Sin embargeo, la disparidad de intereses que
habia entre los compaiifas privadas concesionarias de los ferrocarriles y
el gobiermo mexicano provocs la nacionalizacién de 13,000 km de vias
férreas, asi el 23 de junic de 1937 el presidente Lazaro Cérdenas dicté
un acuerde expropiando los bienes de la compaiio de Ferrocarriles
Nacionales de México y el 25 de junio del mismo afic expidié un
decreto creando el Departamente Auténome de Ferrocarriles. Durante
su gobierno se inician los trabajos para la construccién de 2 lineas
importantes que fueron el ferrocarril del Sureste de Coatzacoalcos a
Campeche, que conectaria con FC Unidos de Yucatdn, la otra linea
partiria de la estacién de Benjamin Hill, Sonora, de FC del Pacifico y

terminaria en Mexicali, Baja California.
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La historia del ferrocarril de una gran riqueza y
hondo sentido, por estar entretejida con los aconteceres de la nacién: el
desarrollo del mercado interno y la actividad comercial exportadora
durante la segunda parte del siglo XIX, que contribuyeron al crecimiento
econdmico del porfiricto y o un auge ferroviario sin precedentes; la
guerra revolucionaria, con los trenes militares, los vagones blindados y
el movimiento inusitade de tropas y civiles por todo el territorio, y las
migraciones del campo ¢ o civdod, que se incrementaron
notablemente o partir de 1940, con el aumento verliginoso de las
actividades fabriles. No obstante, el kilomeiraje total de lineas férreas ha
permanecido précticamente inalterable durante tres décadas, ya que las
nuevas vias se compensan con las que cayeron en desuso y fueron

nuevamente levantados.
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1.- Tijuana

2.- Mexicali

3.- Nogales

4.- Del Rio

5.- Naco

6.- Cananea

7.- Agua Prieta

8.- Nocorari

9.- Benjamin Gil
10.- Hermasille
11.- Guoymas
12.- Novojoo
13.- La Junta
14.- Topolebampo
15. San Blas
16.- Rosario
17.- Son Francisco del Oro
18.- Parral
19.- Jiménez
20.- Santa Rosdlia
21.- Chihuahua
22.- Ciudad Juarez
23.- Ojinaga
24 .. Ciudad Acuna
25.- Piedras Negras
26.- Mizquiz
27.- Ciudad Frontera
28.- Nuevo Laredo
29.- Bl Oro
30.- Escalén
31.- Culiacén
32.- Mazatlén
33.- Tepehuanes
34.- Durango

35.- Dinamita

36.- Torredn

37.- Goémez Palacios
38.- Viesco

39.- Ramos Arizpe
40.- Saltillo

41.- Margarita

42.- Monterrey

43.- Reynosa

44.- Matamoros
45.. Ciudod Victorio
46.- Tampico

47.- Cérdenas

48.- Rio Verde

49 .- Son Luis Potos!
50.- Matehuclo
51.- Felipe Pescador
52.- Zacatecas

53.- Aguascdlientes
54.- Tepic

55.- Ameca

56.- Guadalajara
57.- Colima

58.- Manzanille
59.- Pénjome

60.- Los Reyes

61.- Uruapan

62.- Ajuno

63.- Apatzingén
64.- Lazaro Cérdenas
65.- Morelia

66.- Acdmbaro
67.- lrapuoto

68.- Guanajuato

VERACRUZ

69.- Querétare
70.- Zitdcuaro

71.- Folueca

72.- Ciudod de México
73.- Cuernavaca
74 .- Igualo

75.- Pachuca

76.- Honey

77.- Apizaco

78.- Puebla

79.- Cuautla

80.- Teziutlén

81.- Jalapa

82.- Veracruz

83.- Cérdoba

84.. Oaxaca

85.- Tierra Blonca
86.- San Andrés Tuxtia
87.- Coalzacoalcos
88.- Medias Aguas
89.- Ixtepec

90.- Salina Cruz
91.-Tongld

92.- Puerlo

93.- Ciudad Hidalgo
94.- Tenosique
95.- Escéreege
96.- Campeche
97.- Peto

98.- Mérida

99.- Progreso
100.- Dzitas

101.- Tizimfn

102.- Valiadelid
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NOTAS:

{1) F.N.M. Breve resefia histérica de los ferrorcarriles mexicanos. Pag. 9
Se cree que la razén por la que se escogib la ruta por Orizaba y las

cumbres de Maltrata fué debido o que los hermanos Escandén, como

concesionarios de la construecién de la linea, y como dueiios de plantas

textiles en la zona de QOrizaba, influyeron en la desicién, desechando la

ruta por Jalapa, que era mejor.

(2) Gustavo Baz. Historia del Ferrocarril Mexicano, Pag. 5

(3] Ortiz Hernan Sergio. De las estaciones. Pég. 20

{4} Ortiz Herndn Sergio. ob. cit. Pag. 27

(5) Ortiz Hernén Sergio. ob. cit. P4g 32

{6} Ortiz Herndn Sergio. ob. cit. Pég. 17

{7) F.N.M. Breve reseiia historica de los ferrocarriles mexicanos. Pég. 44
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ANTECEDENTES HISTORICOS DEL SITIO

Los primeros asentomientos que se conocen
datan de la época anferior a la conquista de México; inclusive Bernal
Diaz del Castillo en sy Crénica llustrada de la Conquista de fa Nueva
Espoiia, narra encuentros con los habitantes del lugar y las tropas de
Herndan Cortés en su paso a la expedicion de las higueras.
Coatzacoalcos deriva su nombre de Céatl “culebra”, Tzacualli, “donde
se guarde o esconde algo” y Co “en ...", porque segin la leyenda, aht
Quetzalcoat! el mas grande héroe cultural, sefior del viento y del cielo,
fue al rio mandé construir una balsa y desaparecié navegando en ella.

En 1522 Gonzalo de Sandoval, por mandato

de Conés, quien estaba impresionado y convencido de la riqueza y
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majestuosidad del “gran rio Guacacualeo” {pronunciacién que le dieron
los espaiioles a la pronunciacién néhuatl de *Coatzacoaleo"), fundé la
Villa del Espirit Santo en el prehispénico Coatzacoalcos, pueblo
ubicado en la margen derecha del rfo homénimo, la Villa existié sélo
algunas décadas de manera que para el siglo XVIl dnicamente se
consideroba el nombre como recverdo de la antigua cabecera del
seforio prehispdnico.

Durante el México Independiente, o pesar de
que por decrefo de 1825 se ordend que se habilitara el puerto y se
estableciera una receptoria en el paraje denominado el Fuerte (el actual
Coatzacoalcos), la poblacién no logré mayores progresos y continud
siendo una avanzada pérdido en medio de lagunas y pantanos; hay que
recordar que a mediados del siglo XX no alcanzaba ni siquiers fos 500
hbts.

Hasta fines del S XIX, época en la que se inicia
la construccién del ferrocarril transistmico, teniendo la necesidad de
crear un puerto en el Golfo de México y de esta manera unir las costas
del océano Pacifico con el Golfo para poder transporiar de una manera
més rapido los productos a lo largo del Istmo de Tehuantepec,

Coatzacoalcos crecié y de ser una poblacién riberefia saltd a la
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categoria de Puerto Internacional, para 1906 yo tenia més de 4,500
hbts. y cinco afios maés tarde obtuvo el titulo de Ciudad con el nombre
de Puerto México, que le fue adjudicado desde 1900 y el cual mantuvo
durante 36 afos.

En las tres Gltimas décadas la ciudad vivié un
espectacular proceso de industrializacién que la llevé a ocupar el Ter
lugar en produccién petroquimica del pafs, pues en su municipio se
establecieron los grandes complejos de Pajarites, La Cangrejera vy
Morelos. Ademés reafirmaria su vocacién de puerta marftima del

sureste.
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ASPECTOS GEOGRAFICOS

Coatzacoslcos es cabecera del municipio del mismo
nombre del estado de Verocruz y se encuentra aproximadamente a 280
km. del puerto de Veracruz y a 200 km. de la ciudad de Villahermosa,
Tobasco; localizado scbre los 182 12 de lafitud norte y los 94° 08’ de
longitud oceste.

Se localiza geogréficamente en la porcién norte del
Istmo de Tehuantepec y en la margen izquierda de la desembocadura
del rio Coatzacoolcos. Es considerada come la puerla del sureste de la
Republica ya que es paso obligado para las comunicaciones entre el
este y centro del pais.

La ciudad limita al norte con las costas del Golfo de
México, al sur con una vasta llanura inundable, al oriente con el rio
Coatzacoalcos y al poniente con la laguna del Ostién y la porcién final

de la sierra de los Tuxtlas.
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CLIMATOLOGIA

El municipio tiene un climo tropical himedo con
obundante Huvia en verano, sin existir una amplitud térmico de

importancia, los dias mdés calurosos se presentan en mayo y junio.

TEMPERATURA

La temperatura media anual es de 25.6° C, siendo las
més bajas en diciembre con 12.1° C y la mds alta en el mes de mayo
con 40.3° C, en este mes se registran las méaximas extremas alcanzando

algunas veces los 42° C.
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VIENTOS

Los vientos predominantes en la ciudad se presentan
del norte durante gran parte del oiio, de abril a octubre, con variantes
de noroesie de noviembre o morzo. Dependiendo de lo velocidad, los
vientos se pueden clasificar de acuerdo a la siguiente lista:

5-50 km/hora vientos frescos y fuertes
50 - 70 km/hora vientos fuertes-viclentos
70 - 90 km/hora violentos huracanados
130-150 km/hora racha huracanadas

150-200 km/hora huracanes excepcionales
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DIRECCION DE LOS VIENTOS
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PRECIPITACION PLUVIAL
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Las {luvias presentan sus niveles mas bajos durante los
meses de abril y mayo con solo 81.6 mm; esta condicién es debida
que durante estos meses se presenta la época de sequias y a su vez ser
los meses mas calurosos del afio.

Durante el invierno y especificamente en los meses de
diciembre y enerc se registran los llamados nortes, denominados asf
porque durante su presencia se registran rachas hasta de 90 km/hr en
direcciéon norte-sur, depositando ademds cantidades medias de agua
por medio de precipitaciones pluviales.

Durante el afo se presentan 1635 dias con lluvia
apreciable, lo que representa que el 45.2% del afo existe este

fenémeno.

LLUVIAS

NUM. DS

<

m
N

b.- DIAS CON LLUMIA
2.- PUAS NUBLADOS
3.- DIAS DESPEJIADOS
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La nubosidad se presenta con un promedic de 4.7 dias

al mes y la presién atmosférica es de 1,011 milibares.

Debido a que la ciudad se encuentra en una zona con
altas temperaturas y como se menciond con anterioridad la
precipitacién pluvial se presenta el 45.2 % del ofio, los valores de
evoporacién méxima son de 207 mm, 130 mm como medic y una

mfnima de 56 mm.
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COATZACOALCOS VERACRUZ
HUMEDAD RELATIVA MEDIA
%
87 87
B, B =
R 20
73
VEGETACION
D% |
Esta se encuentra constilvida principalmente por pastos U

altos y vegetacién perennifolia, dentro del municipic los pastos y la
vegetacién tipica de pantano ocupa el 80 % de su superficie.
En los clrededores de lo zona urbana se pueden

encontrar manglares como en la zona poniente préxima o la laguna del

Ostibn, arbustos de pantano en la poreién sur y postos en la zona de la 0

playa.
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CONTEXTO SOCIAL
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COATZACOALCOS VERACRUZ
POBLACION 300,000 habitantes (1995)
80000
70000
ESTRUCTURA SOCIOECONOMICA
46000
POBLACION |
Mo HES
<0000 | / ‘
Debido al desarrollo industrializado, durante los s0000]]
dlimos treinta afos la ciudad de Coatzacoalcos ha presentade un /
crecimiento demogréfico considerable, ya que de una poblacién de it /
109,588 hbts. en 1970, para el afic de 1995 el nimero de habitantes \0009.,/ / [
del municipio ascendfa a un total de 300,000, de los cuales 146,836 /,4 / %
Q-

4 15. 3% 40 - 54 5O M5 I

{48.94%) representaba o lo poblacién masculing, y 153,164 (51.06%)
€0AD

a la poblacién femenina, alcanzando una densidad de poblacién de
93hab/km2, con una tasa de crecimiento media anual de 1.89%. HoveRS

[ ] wmss
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COATZACOALCOS

SECTOR ECONOMICO

Lo poblacién econbmicamente activa asciende a
127,770 hbts., es decir el 42.59 %, mientras que la poblacién
econdmicamente inactiva es de 172,230 hbis., el 57.41 % restante. La
actividad econémica ests diversificada y se distribuye principalmente de

la siguientes manera:

e SECTOR PRIMARIO 1.2 %
¢ SECTOR SECUNDARIO 299 %
e SECTOR TERCIARIO 68.9 %
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Como se puede ver la mayoria de la poblocién de
Coatzacoalcos desarrollan  sus actividades principalmente en el

comercio y los servicios presentando el siguiente porcentaje:

= Comercio 19.4 %

= Servicios 371 %

= Gobierno 4.7 %

= Comunicaciones 7.7%
y transportes

En segundo lugar estd la poblacién que se dedica a fa
industria con los siguientes actividades:

= Industria de la
transformacién 19.7 %

= Industria extractiva y
de la electricidad 1.5%

= Construccién 8.7 %

Por Gltimo se encuenira la poblacién que se dedica a
las actividades agropecuarias y que representa solo el 1.2 % de la

- poblacién econémicamente activa.
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En cuanto a la actividad econémica, Coatzacoalcos es
uno de los puertos industriales y comerciales con mayor movimiento de
carga en México, con tréfico y conexiones a diversas partes del mundo.
El Puerto industrial cuenta con lo infraestructura més grande del pais
para operar actividades comerciales e industrioles, pues cuenta con
terrencs disponibles para futuros parques dentro del recinto fiscal
autcrizado, en donde se puede desarrollar un parque industral,
ademds, la ciudad cuenta con estudios que muestran la factibilidad de

desarrollo de lo Indusirio Maguinadora en esta area.

Por o anterior se prevé que la Ciudad mantengo un
comporiamiento dindmico en los sectores industrial y comercial, ya que
el drea de influencia del puerto abarca los Esiados de Chiapas,
Tabasco y las regiones surefas de los Estados de Oaxaca y Veracruz, y
existen en lo regién varias extensiones de terrenos disponibles para el
futuro desarrollo industrial, con diversos accesos al rio, al sistema
ferroviario, a autopistas y carreteras Federales, a fas tuberias de
productos petroquimicos, etc. En general la ciudad cuenta con niveles
de servicios aceptables para la atencién de su poblacién en moteria de

salud, educacién, comercio y recreacién.
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ESTRUCTURA SOCIOCULTURAL

Cootzacoalcos es uno de los principales centros de
poblacién del Estade de Veracruz, ya que su poblacién representa el
3.9 % del total de lo poblacién de todo el  estado de Verocruz,

ocupando el tercer lugar de los municipios del Estado.

En la regién existen todos los niveles de educacién,
que se clasifican desde preescolar hosta licenciaturas. La Ciudad cuenta
con mano de obra calificada tales como técnicos y profesionistas con
gran experiencia gracias al establecimiento de varias plantas industriales

que ilevan operando en la regidn varias décadas.
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El indice de analfabetismo se logré disminuir de 1970
¢ 1990deun 183 %aunB8.2%.

92.98 %
7.60 %

» Alfabetos (mayores de 15 afios)

* Analfabetos {mayores de 15 afos)

NIVEL DE INSTRUCCION

yd g
nivel nivel nive nive s/instruccién
basico  medio medio  superior
basico  superior

NOTA: Los datos poblacionales y econédimicos se sacaron del Sistema para la
consulia de Informacién Censal del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia
México, D.F. 1995
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EQUIPAMIENTO URBANO
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SECTOR EDUCACION SECTOR CULTURAL
El total de escuelas en el Municipio es de 231, de las Este sector es quizds el mds carente en cuanto a
cuales 81 son privadas y 150 son piblicas. equipamiento urbano se refiere, yo que hay un nimero muy reducido de

edificios para este fin. Hay importantes zonas arqueolégicas cerca de

Coatzacoalcos pertenecientes a la cultura Olmeca.

EDUCACION
Grado No.
Kinder - CULTURA/RECREACION
Primaria - Auditorio i
Secundaria - Teatros 1
Preparatoria - Centro de bienestar social ]
Bachillerato general - Bibliotecas
Bachillerato Tecnolégico 2 Cines 12
Universidades 7 Templos "
Instituto Tecnolbgico i Centros Deportivos 5
Escuela Técnica 10 Club do Golf
Clubes Sociales 2
Agencios de Viojes 10

47



ESTACION DE PASAJEROS

SECTOR SERVICIOS

Salud

En el sector salud lo Ciudad cuenta con un Hospital regional y

siete clinicas privadas. El Institultoc Mexicano del Seguro Social

proporciona el servicio médico de asistencia social.

COATZACOALCOS VERACRUZ

Administracién

EDIFICIOS PUBLICOS

SALUD
Nombre Nivel Tipo
Clinica 36 IMS$ secundario Hospital
Hospital Regional secundario Hospital
Sanatorio Castellanos primario Clinica
Sanatoric San Froncisco primario Clinica
Sanatorio Rendén primario Clinica
Sanatorio Revolucién primario Clinica
Sanaterioc Coatzacoalcos primario Clinica
Sanatorio Viva primario Clinica
Sanatoric Metropolitano primario Clinica
Semedis primario Clinica
Cruz Roja primario Clinica

Palacio Municipal

Ofic. Federal de Hacienda y Advana Marina
Delegacion Federal de Trénsito

Direccién Gral. de Sonided Vegetal

Srio. de Agricultura y Recursos Hidraulices
Secretaria de Marina

Direccién General de Telecomunicaciones
Oficinas de Correos

Oficinas de Telégrafos

Comisién Federal de Electricidad

Agencia del Ministerio POblico

Médulos de vigilancia

CAMARAS Y ASOCIACIONES LOCALES

Camara de Comercio y Turismo (CANACO)

Cdamara de la Industria de la Construccién {CNIC)
Asociacion de Industriales de Veracruz (AIEYAC)

Céamaro de la Industria de la Transformacién ECANACINIRY
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Comercio INFRAESTRUCTURA
Debido a que la mayoria de la poblacién de Coatzacoalcos
desarrolla sus actividades principalmente en el comercio y los servicios, TRANSPORTES
la Ciudad cuenta con aproximadamente 2,300 pequefios comercios de
diversos giros, y se fienen registrados 272 talleres y 276 confratistas Aeropuerio
civiles e industriales. El aeropuerts Coatzacoalcos-Minatitlan ofrece  conexiones

diarias con las siguientes ciudades:

. Cancin 3.00 Hes.
. Mérida 2.50 Hrs.
. . . .
covsron D g oni
Establecimientos comerciales 2,300 . Tampico 3.00 Hrs.
Cantros comerciales 4 d Veracruz 0.50 Hrs.
Mercados 8 * Villahermosa 0.50 Hrs.
instituciones Bancarias H
Notarias Piblicas 11 Ferrocarril
Hoteles 40 Respecto a la red ferroviaria la ciudad de Coatzacoalcos es
Restaurantes 350 servida tanto por Ferrocarriles Nacionales de México como por el

Ferrocarril del Sureste {(comparias oducimerte fusionacks), y fa comunican con
el centro del pais, los estados de Tabasco, Yucatén, Campeche y el

Istmo de Tehuantepec hasta el Pacifico, comunicando los dos ocednos.
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Caminos y Autopistas
La ciudad estd muy bien dotada de vias de comunicacién, se
cuenta con acceso inmediato a las principales rutas de México. La
carretera transfstmica constituye el principal eje vial de la regidn,
comunicando al norte con la carretera costera del Golfo y al sur con la
carretera panamericana. Ei fluje més imporiante de transito se realiza
en el tramo Coatzacoalcos-Minatitién, siguiéndole el del Puente
Coatzacoalcos.
El municipio se comunica con sus localidades por el siguiente
sisterna carretero:
¢ Eje costero longitudinal Allende-El Colorado-Tortuguero-
Punta Gorda-Barra de Tonal4.
s Eje Coatzacoalcos, Pajaritos, Allende.
¢ Eje longitudinal Coatzacoalcos-Cangrejera-Santa Rosa- E
Faisdn-Agua Dulce.
» Eje transversal Barra de Tonala-El Bardo-Agua Dulce-Santa
Elena-El Paralelo-El Pesquero.
s Eje longitudinal Coatzacoalcos-Nachital, Moloacan-Arroyo-

La Arena-Pesquero Panal.
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Puerto

Las comunicaciones maritimas actualmente estén representadas
basicamente por dos puertos: el de Coatzaccalcos y el de Pajaritos. El
primero cuenta con el "Recinto Fiscal Autorizade® que comprende las
instalaciones comerciales para el manejo de cargo en general. También
cuenta con varias ferminales privadas destinadus para el manejo de
productos Petroquimicos, Meloza, Azufre, Cemento, Granos, efc. Las
instalaciones portuarios industrioles localizados en la laguna de Paojaritos
cuenta con las terminales privadas de Petréleos Mexicanos, la Terminal
Pajaritos de Agronitrogenados (Planta de Urea} y la Terminal Pajaritos
de Albright & Wilson Troy (Planta de Fertilizantes), estas instalaciones
operan de manera privada.

El puertc de Coalzacoalcos comunica con los siguientes

puertos:
. Corpus Christi 2.0 Dias
. Houston 2.0 Dias
. Mississipi River 2.0 Dias
. Mobile 2.0 Dias
. Progreso 1.0 Dia
. Tampico 1.0 Dia
. Veracruz 0.5 Dia




ESTACION DE PASAJEROS

comunicaciones:

COATZACCALCOS

COMUNICACIONES

Coatzacoalcos cuenta con los siguientes servicios de

Teléfono

Télex

Telégrafo

Correo

Tres estociones comerciales de radio

Dos canales de televisién de la Cd. de México

a través de dos repetidoras.

51

VERACRUZ

SERVICIOS FUNDAMENTALES

La civdad dispone de agua, electricidad y combustibles
suficientes.

La principal fuente de abastecimiento de
Coatzacoalcos es el agua subterrdnea, concretamente la que proviene
de lo regi6bn denominada Céanticas, en donde se localizan cinco pozos
profundos, existen ademdés otras dos fuentes de abastecimiento, el agua
se califica de potable y para asegurar esta calidad recibe trotamiento de
cloracién.

El servicio de electificacién esté a cargo de la
Comisién Federal de Electricidad divisiébn oriente, zona Minatilan-
Coatzacoalcos. El suministro de energia de Coatzacoalcos proviene de
la planta hidroeléctrica del sistema Malpaso, en el estado de Chiapas.
La energfa es conducida por una linea de transmisién o la subestacién
de Minatitlén Il, de ese punto es transportada en aita tensién a las
subestaciones de Minatitlan | y Pajaritos y de ésta Gltima es enviada a la
subestacién de Coatzacoalcos.

NOTA: Lo fuente de informacién acerca de la Civdad, es de la Oficing de

Promocién y Desarrollo Econdmico de Coatzacoalcos.




ESTACION DE PASAJEROS

VERACRUZ

COATZACOALCOS
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CONTEXTO INMEDIATO
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ANALISIS DEL ENTORNO INMEDIATO

Lo civdad de Cootzacoalcos estd estructurada por una
reficula ortogonal con manzanas de aproximadamente 190 X 60 metros
con orientacién norte-sur. A partir de la avenida Independencio hacio el
poniente las manzanas varian de 120 a 140 metros de largo por 60 de
ancho, presentando variantes a esta estructura las colonias mas nuevas

como la colonia Petrolera e lquisa.

A pesar de los intentos que se hicieron desde los
tiempos de la conquista para poblar lo regidn como ya se menciond, la
ciudad de Cootzacoalcos es de muy "corta” antigiedad y no cuenta con

construcciones de una gran valor histérico, sélo se podrian considerar
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escasos edificios con un ciero volor arquitecténico, de caracter
habitacional, localizados en la parte més antigua de lo ciudad, la zona
del centro, que datan de principios de Siglo cuande la Ciudad comenzé
a crecer gracias a la construccidn del Ferrocarril Transistmico. Por ofro
lado no hay una tipologfa arquitecténica caracteristica en la ciudad que
pueda servir como referencio © pavta para un concepto o disefio
arquitecténico. No existe una hegemonia en cuanto a los construcciones
ni en los materiales de consfruccidn, ni tampoco una infegracién al
medio natural, esto es debido quizds al acelerado proceso de
urbanizacidn que de repente padecié la civdad, como efecto
extraordinario de su desarrollo industrial que no permitié un estudio y
andlisis suficiente para lograr uno mayor y mejor integracidn

arquitecténica al contexto.
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ANALISIS DEL TERRENO PROPUESTO

El terreno se encuentra en el poligono sur del
municipio de Coafzacoalcos, esta zona es practicamente plana, la cual
forma parte de la Hanura de inundacién del rio Coatzacoalcos, sin
embargo, la construccidn, en la zona, de carreteras y vias de ferrocarril,
asi como los relienos en vialidades y lotes urbanos, han cambiado los
movimientos hidrolégicos del drea produciende, tanto nuevos cauces,

como dreas inundables diferentes.
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Caracteristicas del suelo
El suelo estd constituido basicamente por aluviones
depositados por arrastre de arenas y limos.
Constitucién del suelo:
s De 0 a 10 metros copa de arenas suellas
¢ De 10 a 25 metros capa compuesta por arcillas
» De 25 a 30 metros capa de limos y en algunos casos coral

o De 30 a 35 metros se extrajeron nuevamente arcillas

Los terrenos propiedad de Ferrocarriles Nacionales de
México, empresa encargada de la operacién del Sistema Ferroviario
Mexicano, comprenden lo gue se conoce como derecho de vig, que
abarcan cuarenta metros a lo largo de las vios del tren, estos derechos
de via son terrenos federales y no se permite su construccién para fines
habitacionales, comerciales u otros usos que no competan al servicio

ferroviario o a la empresa encargada de éste.

En Coatzacoolcos los derechos de via y la zona donde
se ubica la terminal de Ferrocarriles Nacianales de México, actualmente

se encuentran invadidos por viviendas, estan enclavados en la Civdad
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sin posibilidad de expansién, por lo que se propone expropiarlos en el

area que afecie la realizacién y construccién del proyecto,

El sifio seleccionado para el desarrollo del proyecto se
encuenta ubicado muy cerca de la confluencia de dos grandes vias
rapidas de acceso a la civdad, une es la carretera o Villahermosa, que
funciona como libramiento urbano, y la otra es el frame Coatzacoalcos-
Minatitlén, procedente de la ciudad de Minatitldn, siendo este dliimo en
donde se realiza el flujo mas importante de trénsito pesado de cargo y

urbano.

Como ya se menciond el terreno se localiza dentro de
los derechos de via de los ferrocarriles, y ol norte se tiene la carretera a
Villahermosa, al sur se encuentran las vias del tren, al oriente continda
el derecho de via a lo largo de tode o via lo mismo que ol peniente,
aunque también hacia este lado tenemos como referencia el tramo de
la carretera Coatzacoalcos-Minatittdn que pasa por arriba las vias del
tren, el proyecto se propone ubicarlo a aproximadamente 190 metros

de ese eje vial hacia el oriente.
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TRANSPORTE

Con el surgimiento de nuevas colonias en la periferia
de la zone urbana se ha tenido que dotar con varias lineas o rutas de
transporte sub-urbano los cuales tienen su recorride de estas colonias al
centro de la ciudad. En el drea cercana al terreno corren diversas rutas
de este transporie colectivo hacia diferentes colonias dentro de la
civdad e incluso hacia los municipio aledafios a Coatzacoalcos.
Ademés de faxis que circulan por toda lo ciudad. El servicio de

transporte abarca fodas las colonias de la ciudad.

USOS DE SUELO

En el érea donde se ubica ia estacién de pasajeros el
uso de suelo es comercial, de servicios y turisticos, esto debido a que
sobre el tramo Coatzacoalcos-Minatitlan, que como yo se dijo es el
acceso a la ciudad proveniendo de Minatitlén, hay una gran variedad

de hoteles y comercios lo mismo sobre lo carretera a Villahermosa.
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USOS DEL SUELO
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VIALIDAD

Las vialidades mas cercanas ol predio las cuales se
podria considerar que delimitan el predio son vialidodes regionales y
por lo tanto son vias de acceso répido, los caracteristicas de éstas son

las siguientes:

e Carretera a Villohermosa; sirve como librarmiento urbano y
fiene circulacién en ambos sentidos cado uno de estos consta de tres
carriles de via répida con una seccién de 9.00 metros, con comellén

enmedio.

. Tramo Coatzacoalcos-Minatitldn; es la carretero que
comunica a estos dos municipios y tiene circulacién en ambos senfidos
cada uno con una lateral y una via rapida:

{3.00 mis. de seccidn)
3 carriles {9.00 mis. de seccidn)

Laterales 1 carril

Vias répidas
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INFRAESTRUCTURA

Por lo que se refiere o los servicios el terreno cuenta

con:

e Abastecimiento de ogua potable mediante una toma que

lteva a un tanque elevado.

s Drenagje y alcantarillado, cabe mencionar que en el drea
donde su ubicard la nueva Estacién si existe este servicio, porque hacia
el lado poniente de la cametera Coatzacoalcos-Minatitldn no cuenta
con este servicio. Las aguas pluviales se recolectan por separado de las
aguas negras pues actuclmente se estd construyendo una planta de

tratamiento para aguas negras.

e Electrificacién y alumbrado puoblico, servicic de teléfono,

lineas de telégrafos.
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NOTA:

VER PROPUESTA
URBANA DE NORTE
VIALIDADES PARA
ACCEDER A LA
ESTACION
CARRETERA A VILLARERNGOSA
PROFUESTA URBANA DE
VIALIDAD PARA
ACCESQ RED DE AGUA POTABLE Y
nz N COLECTOR MUNICIPAL
LIMTTE DERECHO DE WA [4
NOTAS
RED DE AGUA POTABLE
— @ COLECTOR 8"
- MATERIAL ASBESTO-CEMENTO
— PROFUNDIDAD 1m
- PRESICN 2 kg/em2

COLECTOR MUNICIPAL

- 9 COLECTOR 1,20 mts,
- MATERIAL CONCRETO
- PROFUNDIDAD 1.60 mis.

SIMBOLOGIA

W D s gemon

DERECHC DE WA
---------- RED DE AGUA POTABLE

“““ =0 TOMA MUNICIPAL DE AGUA
————— COLECTOR MUMICIPAL

PLANO DEL TERRENO
INFRAESTRUCTURA
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VER PROPUESTA

URBANA DE NORTE
VIALIDADES PARA
ACCEDER A LA

ESTACION

CARRETERA A VILLAHERWMOSA
PROPUESTA URBANA OE
VIALIDAD PARA P
M
ALUMBRADO PUBLICO

LIMITE DERECHO DE WiA

NOTAS

EL ALUMBRADO PUBLICC SE
LOCALIZA A CADA 35 MTS,
DE DISTANCIA SOBRE LA
BANQUETA

EL CABLEADO ELECTRICO
ES SUBTERRANED

SIMBOLOGIA

#DICA TERRENOS PROPIEDAD
%

OFE F.N.M. HASTA EL LIMITE
///% QERECHO DE WA

wAP ALUMBRADO PUBLICC

~—rs-—— CABLEADO ELECTRICO
— ACOMETIDA ELECTRICA

PLANO DEL TERRENO
INFRAESTRUCTURA
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CARRETERA A MLLAHERWOSA

SIMBOLOGIA

UMTE DERECHO DE WIA

INDICA TERRENOS PROPIEDAD

[ W DE TNM_HASTA LOS LMITES
/ // /_ s

PROPUESTA URBANA DE VIALIDADES

I
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Yista de lo actual estacién de ferrocarril, desde
la cametera o Minctitién, lo cual afravieza los
vias del iren por arriba,

Actuales andén y sala de espera de la estacion,
se encueniron en pésimas condiciones.
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Debido a su mala ubicacién, folio de planeacién
y ol dererioms que  he sufrido, lo esfacién de
posajeros se encuentra en condiciones inoperontes.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO
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Los estaciones ferroviarias de pasajeros se clasifican de
acuerdo a la cantidad de instalaciones con las que cuente; en general

se consideran las siguientes:

Estacién terminal

Estas estaciones son llamadas asi porque se ubican en
donde las vias terminan, por fo tanto en estas estaciones comienzan y
finglizan los recorridos. En algunas ocasiones, las estaciones de
pasajeros son denominadas de cola, y se loceolizan of eje del peine de
las vias de los andenes, como un ramal que se apoyo en una 'y' en la
troncal. Se opera virando el tren y entrando de cola af andén. Un
ejemplo de este tipo de estucidn es la Estacién de Pasajeros de
Buenavista, en la Ciudad de México.

Prestan servicio a las enormes civdades e industrias, ya
que desplazan grandes voldmenes de pasajeros y mercancias. Para su
edificacién se necesitan terrenos de dimensiones considerables con

accesibilidad desde los puntos més importantes de la ciudad.
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De mediana importancia

Este es un punto que sirve para cambio de recorridos y
se enlaza con otros medios de fransporte (terminal de autobuses,
ceropuerto, tren subterrdneo, etc.) Se proyecta para dar servicio mixto
(pasajeros y carga).

E! edificio principal se disefa para recibir al piblico,
para la venta de boletos, para albergar concesiones y servicios. Dispone
también de un andén amplio, intermedic entre dos vias (exclusivas para
pasajercs), para atender frenes en dos direcciones distintas,
simultaneamente. A el se accede por puentes, circulaciones horizontales
y/o tineles. Los accesos pueden estar ligados a un hito urbano

importante.

De paso o pequeiia

Son puntos de enlace en recorridos cortos y es poco
complicade su funcionamiente por la dificulied que presenta en la
maniobra de cambio de vias. Su infraestructura es menor comparada
con la estacién terminal. Tiene importancia comercial en el recorrido de

la unidad (ya que ahi se estaciona para descansar, cargar mercancia,
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pasaje y abastecerse de los elementos necesarios para continuar el
recorrido. En una estacién pequefia, el flujo de mercancias no esté

separado del servicio de pasajeros.

Hay otras clasificaciones de estaciones de ferrocarril
que no se contemplan por no aproximarse al tipo de estacién que se
desarrolio en el proyecto, de acuerdo a las clasificaciones anferiores la
ESTACION DE PASAJEROS DE COATZACOALCOS, VERACRUZ, se
aproximaria a lo segunda, es decir una estacién de mediana
importancia, sin embargo, hay que considerar que también se trata de
una estacién de paso pues como se ha recalcado Coatzacoalcos es un
punio de enlace entre el centro y el sureste del pals, al igual entre el
Golfo de México y el ocedno pacifico con el puerto de Salina Cruz.
Ademds si se analiza la aclual infraestructura ferroviaria en esta ciudad,
por un lado se trata de una estacidén de paso porque las vias que
comunican las diferentes regiones del sureste con el centro contindan
hacia ambos lados. Pero si consideramos la ruta que recorre el stmo de
Tehuantepec podria considerarse una estacién terminal, pues va de
Coatzacoalcos a Salina Cruz, sin embargo, para efectos de la estacién

de pasajeros esta ruta transistmica también convendria considerarla de
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paso pues comunica poblados del Istmo con los diferente puntos de

enlace que fiene la ciudad con otras ciudades.

La capacidad del edificio es determinada por un lado
en base o lo demanda de pasajeros obtenida o través de la
investigacién de estadistica de pasajeros en Coatzacoalcos realizada del
afno de 1988 al aio de 1991, y por una investigacién de campo a base
de entrevistas realizadas o personal que labora en fo empresa

ferroviaria.

La forma del edificio se deriva de la concentracién de
las diferentes areas y de su situacion con respecte a los andenes. El
edificic de viajeros dispone de todos los locales relacionados con el
movimiento de pasajeros y, algunas veces de las oficinas de

ferrocarriles.
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CONDICIONANTES DE DISENO

En la estacién de pasojeros se disfinguen ires

movimienios que son:

+ el de vigjeros con su equipaje de mano
+ el de equipaje

¢ el de frenes

Pasajeros

Pueden ser los de clase pullman, primera y segundg,
{octuaimente el servicio pullmen no se da). Deben considerarse dos
sentidos de circulacién ya que se tienen caracteristicas distintas que son
la llegada y la salida.

En lo llegode se considero que el viojero hoge uso del
fransporte propio, transporte piblico y la menos frecuente: a pie. Por
esta razén se requiere frente a o estacién un espacio amplio para el
movimiento de vehiculos con entrada a cubierto. Una vez que el vigjero

entre a la estacién, debe encontrar las ventanillas de boletos para pasar
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de alli a la sala de espera. También puede Hevar a cabo acciones
eventuales, como leer, comprar revistas y curiosidades, comunicarse,
hacer usc de los servicios sonitarios, comer, pasar a resellar su boleto,
etc. Al occeder a los andenes muesiran y verifican el boleto en el control
de entrada para abordar el carro correspondiente.

El caso del pasajero de salida, su movimiento varia en la
recepcién de equipaje, ya que dependiendo de su situacién, debe pasar
por una aduana, departamentc de sanidad, migracién o por la

Secretaria de Hacienda.

Equipaje

Su movimiento puede ser manual o automatizade. En ombos
casos el vestibulo principal y el drea de recepcién de equipaje, deben
ser amplios para permitir a los pasajeros o cargadores, maniobrar sin
dificultad. Las circulaciones deben ser amplias y flexibles para desplazar
el equipaje hasta la zona de carga e, incluso cuando se consideren

bandas transportadoras.
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Trenes
En lo que respecta a los trenes, corresponde al técnico
ferrocarrilero dar criterios de maniobrabilidad y accesibilided o lo

estacién o a los patios.
El disero del edificio fiene ciera relacién con las
terminales de autobuses y ceropuertos, en cuanto a las partes que se

consideran o nivel general: accesos, taquillos, circulaciones, servicios,

etc.

LISTADO DE NECESIDADES
AREAS EXTERIORES
Estacionamiento

Debido al flujo de vehiculos tante piblicos comeo privados se

hace necesaric disponer frente a la plaza, a un costado, este tipo de
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servicio para que ayude o evitar el congesfionamiento de los vialidades

que comunican al acceso con la plaza.

Parados

Las porodas del tronsporte colectivo adecuadamente
localizadas liberan calles angostas y pasajes comerciales para uso
exclusivo de peatones; se obtiene potencia mdxima del transpore

general.

Accesos

En o estacién de ferrocarril se distinguen dos puntos generales
en los accesos: la vialidad y la plaza.

Vidlidad: dentro del sistemo urbanistico de una civdad es
indispensable considerar lo localizacién del sistema vial general para
establecer el occeso a lo estacidn por arterias de transito rdpido de
circunvalacién o diagonales.

Plaza de acceso: es necesaric prever frente a la estacién el
drea necesaria para disefiar una plaza abierta, con la sefalizacién
adecuada. Debe coneciarse al estacionamiento piblico, paradero de

vehiculos y accesos al edificio de la estacion.
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EDIFICIO

Vestibulo
Su disefic debe permitir la visibilidad al mayor nimero de
locales relacionados con los pasajeros. Debe tener gran altura y contar

con un cubiculo de informes y un plano de la estacién.

Taquillas
Deben encontrarse muy cerca del vestibule, para la adquisicidn
de los boletos; son usadas por cualguier tipe de usuario, la venta de

boletos son automatizadas para reducir la aglomeracion.

Area de equipagje

En la estacién habrd un lugar de recibo y otro de entrega, pero
lo esencial es lograr una buena circulacién desde estos puntos a les
trenes de manera que no interfieran al poblico, es decir, por medio de

circulaciones independientes que causen menos molestias.
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Servicios sanitarios
Son para uso de los viojeros (hombres y mujeres), deben estar

ubicades en los extremos o centralizados dentro de las salas de espera.

Concesiones

Debe tenerse en cuenta que dentro del programa de la
estacién hay varics elementos, como agencia de turismo, restaurantes,
adquisicién de ariculos varios, revistas y periddicos efc., que pueden ser

usados tanto a la llegada como a la salida.

Sala de espera

El ndmero de salas de espera debe ser igual al de las clases de
boletos que se fengan (pullman, primera y segunda clase), pero directa
al promedic de poscjeros en los distintas clases. Se requiere
relativamente mayor espacio para la close méds barata. Se deben

considerar dos acompafiantes por pasajero.
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Circulaciones generales

Segun estudios hechos en algunas estaciones norteamericanas,
se han obtenido los siguiente datos:

Longitud promedio del paso: 0.76 m (debe tenerse siempre en
cuenta los caracteres especificos del grupo racial).

Velocidad de los pasajeros: 90 m por minute. Cada persona
ocupa en promedio 0.92 m2; por cada 0.30 de més que se considere
en el ancho de la circulacidn pueden salir 30 personas por minuto.

Escaleras; ef ancho puede ser de 2.5, 3.0, 3.5 y 4.0 m. como méximo.

AREA RESTRINGIDA

Administracién

Requiere un espacic flexible para una interrelacién funcional y
debe estar ligado a las Greas de trenes de paosajeros y de carge.
Contard con una zona de recepcién, area secretarial, cubiculos y

privados seguin la jerarquia, orchivo, sala de junias, cvarto de aseo y

servicios sanitarios.

ANDENES

Para pasajeros
Es el espacio abierto o cubiero a lo largo de la via para

obordar el tren; en ellos se deberd prever todo elemento necesario para

mayor seguridad de los viajeros

Ancho del andén

Est4 en funcién de la circulacién: el sencilio varia de 2.40 o
4.00 m.; a ambes lados de 4.0 0 8.0 m.; principal de 7.5 a 2.0 m., los
intermedios de 6.0 m. Lo altura del escalén del andén debe ser de 0.38

m cuando se tengan que cruzar los vias para Hegar ol andén y 0.96 m

cuando son lineas de velocidod mayer,

El acceso debe ser por escaleras, pasos a desnivel y/o tneles.
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PROGRAMA DE ACTIVIDADES

PASAJERO DE SALIDA
Transportarse a la estacién {transporte individual © colectivo)
Estacionar su vehiculo o bajarse de taxi o colectivo
Acceder directamente al edificio o terminal
Pedir informes
Pagar su boleto o pasaje
Entregar su equipaje

Hacer uso de servicios complementarios tales como
teléfonos, telégrafo, restourante o cofeteria, concesiones
y/o sanitarios

Esperor salida del tren

Abordar el tren por andenes

PASAJERO DE LLEGADA A LA ESTACION
Bajar del tren af andén
Entrar ol edificio o terminal

Recoger maleta o equipaje
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e Hacer uso de servicios complementarios tales como
teléfonos, telégrofo, restaurante o cafeteria, concesiones
y/o sanitarios.

* Salir de la estacidn a estacionamiento
e Abordar automévil o algdn otro medic de transporte

» Salir umbo o la civdad

VISITANTES, AMIGOS O PARIENTES DEL PASAJERO

¢ Transportarse a la estacién (fransporte individual o colectivo)
¢ Estacionar el vehiculo

e Acceder ol edificio o terminal

s Esperar llegeda o salida de amigo o famitiar

¢ Hacer uso de servicios complementarios

s Observar la salida o llegada de trenes desde la sala de
espera

¢ Salir de lo estacién
¢ Abordar automdvil o algun otro medio de transporte

s Salir rumbo a la ciudad
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EMPLEADOS DE LA ESTACION
¢ Transportarse a la estacion

s Estacionar vehiculo

e Entrar al edificio o terminal

« Dirigirse a su oficina y desarrollar las actividades propias
de su cargo como:
- Controlar los trenes

-~ Dirigir operaciones de {legada y salida
- Dar servicio médico
— Actividades administrativas

— Proporcionar otros servicios como correos, telégrafos
concesiones, efc.
— Revisar equipaje

— Confrolor entrada y salida de pasajeros a andenes
— Hacer limpieza a las diferentes instalaciones del
edificio
e Hacer uso de servicios complementarios
s Salir del edificic

¢ Abordar su automévil o transporte colectivo

o Dirigirse a la ciudad
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SUBSISTEMA COMPONENTE SUBCOMPONENTE | AREA ACTIVIDAD USUARIO NORMATIVO MOBILIARIO
1,Areq publica
1.1 Vestibulo principol 300 m? |Entrado y distribucion de posa— Variable Tilulo V art, B1-82 | Areneros. mocetones
jeros o los diferentes espacios Reigj .
114 informes 10 m2 Itonsulta sobre hargrios de ego— | Usuorios de 1o estocion Barra de atencion
as, salidos, recorridos elc. reneral rt. 90. 98, . quipe de cemputo
4 I id en greneral y Art. 90, 98, 101 Eq d put
1.2 Ventag de boletos o 40 m2Z |Vento y compro de balelos cinco empleados 02z, 16 Pizarron electrico
taquillas Sillos
1.2.1 Oficing de trofico de | 36 m2 Administracion y contobilided Dos empleados Equips de compulo
pasajeros lde ingresos por vento de boletos Escritorios, silios
1.2.2 Badego Libcero
1.3 Recepeion de equipoj DO Barra de otencion
3 Recep Quipoe Recoger o entregor equipaje Carros maleteros
1.4 Areo de concesiones 60 M2 | vente de orlieulo vorios Usuarios de la estocion | Arl- 81 82, 98 Estontes de exhibicion
1.4.1 Revistas y periodicos | 20 m2 en general Barrg—-mostrador
1.4.2 Objelos tipicos 20 m2 (S:gligé sillos
1.4,3 Dulceria 20 m2
1.5 Salo de espera 300 m2 |Espera de solida o llegada Usugrios de lo estacion | Art. 81, 82, 90, 98 MIDUI.JOD de bo?cas sujetas
h al piso, macetones
1.5.1 Primera ciose 100 m2 |9 lrenes aproximodemente 200 Areneros, bosureros
1.5.2 Segundo ctose 200 m2 Reloj
1.6 Sanilorios publicos 66 m2 | Arreglo personol Pasajeros en general Arl. B1, B2, B3, LSI Lavebos, espejos
Aseo de manos (varioble} 192. 153, 15 we, mingltorios.
1.6.1 Hombres 30 m2 | Mecesigod fisiclogica 157, 160 Cuorio de limpieza
1.6.2 Mujeres IC m? Despochaderes de papel
1.7 Restouronte 216 m2 [Consumo de alimentes y bebidas ¢ Posajeros y empleedos | Arl. 81, 82, 83 Frigorificos, olacenas
. . . Borrg de preparocion
i.7.1 Cocing y preporacion | 30 m2 | Preporacion de dlimentos, lovado | Cocinere Doble torjo, estufo, horno
1.7.2 Atencion 15 m2 y coccion de aglimentos dos ayudontes Borra de atencion
Vento de olimentas 2 empleodos Mesos con cuctro sillas
i.7.3 Area de mesos 160 M2 | consumo de olimenios Usuerios de fa estacion Mesgs con bancos corridos
1.7.4 Patio de servicio Carga y descorga
1.8 Andenes de pasajeros 290 m2 | Abordor y bajorse del iren Variable Reio)
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SUBSISTEMA COMPONENTE |SUBCOMPONENTE | AREA ACTIVIDAD USUARIO NORMATIVO MOBILIARIO
2. Area de oficincs
2.1 Areo de espero o a m? Recepcion y distribucion de Empleadas Art. 81, 82, 83 Dos sillones, unc mesa de
recepcion empleades o personal ceniro.moceiones,oreneros
2.2 Areg de secretorios 44 m2 | Apoyo odministralive, olencion Sels secrelarlas Art. 81, 82. B3 Equipo de compulo
Muebles modulores de
2.3 Cficina de jefe de 30 m32 | Supervisar el movimiento de oc- | Jefe de estaclon Art. 83, 82, 83 oficinas, sillos, tomparos
eslacion lividodes de toda lo estacion Archiveros, libreros
2.3.1 Secrelarios Apoye administralivo Dos secretorios
2.3.3 WC Aseo. necesidad fisiologica
2.4 Solo de pntos 30 m2 | Reuniones semanales Tedo el personal Art. B1, B2, §8 Mesa de pintos, sillos
Librero, video, (v
Pizgrron, magcetones
2.5 ingenieros residentes| 30 m2 Proyecto de mantenimienio 4 ingenieros residentes Equipo de cempute
de vios Muebles modulores de
oficinos, sillos, archiveros
2.8 Areg de dibujontes 30 m2 | Dibuje en restiroder_como opoyo | Cuotro dibujonies Reslirodores, boncos
a los ingenieros residentes Planeros, archiveros
2.7 Areg de contabilidod 36 m2 [ Administror ingresos de la Cuairo contadores Muebles modulores de
eslecion oficings, sillas, archiveras
fquipo de computo, ceja
2.8 Sonitories 36 M2 }yecesidad fisiologica Empleados Art. Bi, 82, B3, 150 Lovobos, espejos
1.6.1 Hornbres 15 m2 | ase0 de menos, arregla personal 152, 153, 154 | Mingitorios, wc
1.6.2 Mujeres 15 m2 157, 160 despachadores de papel
2.9 Solo de tripulacion 20 m2 {Consumc de alimenlos y des—  |Tripulacion Sillones, sofe
congo de la tripulacion Meso para preparar, sillas
Horno, closet
2,10 Servicie medico 30 m2 | Atencion medico en case [Empleodos y usuarios s . .
2.10.1 Recepclon de emergencio Doctor Escritorio. sillas, librero
S " Mesa de observocion
2.10.1 Consullerio
3. Estacionamientio
3.1 Publico 1100 m? | tlegodo y salide de poscleros Ermpleodos y posojeros |Art, 8, 108, 109
3.2 Privado y empleadas en oulomovil 110, 112, 113

4. Areas verdes

114
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MEMORIA DESCRIPTIVA DEL. PROYECTO

Las determinantes para el proyecto fueron:
e Elterreno y su accesibilidad

¢ la orientacién

e Eleje

¢ Laplaza

¢  Sus niveles

El concepto arquitecténico nace de diferencior las actividodes
del conjunto que se traducen en espacios claramente identificables:

acceso, vestibulo, salo de espera, andenes, etc., buscande su
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versatilidad con un sistema de circulaciones y/o conexiones espaciales
claros e identificables por su ubicacién.

El planteamiento arquitecténico surge, por lo tanto, de
responder a una fécil ligo de estos elementos o espacios a través de
cuerpos anexos, los cuales, ademds, deben ser generadores de una
nueva imagen, es decir, las formas de estos anexos van a ser la imagen

tormal del edificio.

En cuanto a lo imagen del edifcio los premisas de disefio se
basaron en una presencia digna, sobria y serena, sin pretensiones de
formas. El edificio fué elevado por presencia, seguridad y proteccién de
eventualidades. Se procur6 la liberacién del espacio de elementos fijos,
buscando la flexibilidad por ejemplo: paquetes de servicios sanitarios,
escateras, taquillas, informes, etc. Se manejo la presencia de un
porficado pensdndolo como prolongacién de lo plaza dentro del
edificio y como motivo de atraccién y de reunién aumentando la vida
activa y de utilizacién del espacio tratando la integracién entre edificio-
plaza-acceso-calle.

La orientacién del edificio fué determinada bésicamente por las

vias del fren, manejando un eje central perpendicular ol eje de las vias y
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que atravieza los elementos més imporiantes del edificio que son:

vestibulo, sala de espera y andenes.

La administracién se manejé como un edificio independiente
pero unide al edificio principal por medic de un puente y pasillo
exterior. Esto se decidié asi porque la adminisiracién también abarca
aspectos de la estacién de carga no sélo es de la estacién de pasajeros,
entonces el edificio administrativo puede ser la unidén entre los dos
edificio el de carga y el de pasajeros. Este edificio se estructuré en base

a una serie de plantas libres.

Otro factor importante es que se hizo una propuesta urbana de
accese o la nueve estacién con un nuevo sistera viel, previo un estudio
de vialidades aproevechando el entronque de dos vias regionales se dié
una solucién vial para permitir la fluidez del transito vehicular (que en
eslas dos vias es donde se realiza el mayor flujo de trénsito), y hocer de
esle cruce una imagen urbena digna y agradable pues se proponen la
disposicién de drens verdes con vegetacién propia de ia regién. El

acceso gl edificio se recorrié hacia el oriente sobre la carretera a
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Villahermosa y buscar o investigar zonas susceptibles de expropiacién

en base al nuevo traza vrbano en esta pequeiia zona.
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MEMORIA DESCRIPTIVA INSTALACION HIDRAULICA

Una vez determinada la demanda de agua potable se obtuvo
como resultado el voldmen de la cisterna la cual tiene una capacidad
de 13,200 lis. En esta cisterna se almacena dos terceras partes de la
dotacion de agua, ya que lo ofra tercera parte se aimacens en un
tanque elevado desde el cual se hace al alimentacién a los muebles por
gravedad. Para subir el aguo de la cisterna al tanque se fiene un sistema
de bombas; una eléctrica y otra de combustién interna en un cuaro de
méquinas en donde también est4 el sistema de bombas contra incendio.

El ramal principal que sale del tanque elevado es de tuberia de
cobre @ 1 1/2", este ramal va por la azotea de! edificio y baja a cada
uno de los nicleos de servicio que requiera de este, los romales
secundarios en los nicleos de baAos serd de tuberia de cobre & 1%y las
solidas de cada mueble serdn de & 1/2" . En los excusados vy
mingitorios se usardn fluxomeiros Helvex que estardn ocultos en los
ductos de instalacién, tas llaves de lavabos serén llaves economizadoras

de cierra gutomdtico Helvex.
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REGLAMENTACION

An. B2 .- Las edificaciones deberdn estar provistas de servicios
de agua potable capaces de cubrir fas demandas minimas siguientes:
Dotacién minima

10 li/m2/dio
2 lt/m?2/dia

Comunicaciones y transportes
Estaciones de transporte

Estacionamientos

Art. 152.- los tuberias, conexiones y vélvulos para agua
potable deberén ser de cobre rigido, clorure de polivinito, fierro
galvanizado o de otros moteriales que aprueben las avtoridades

competentes.

Art. 154.. Las instalaciones hidréulicas de bofios y sanitarios

deberan tener llaves de ciere automdfico o© aditamentos

enonomizadores de aguo, los excusados tendrdn una descarga méxima
de & i en cada descarga, los mingitorios tendrén una descorga méxima
de 1 It por minuto, y dispositivos de apertura y cierre de agua que evite

su desperdicio.
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MEMORIA DESCRIPTIVA INSTALACION SANITARIA

Los tres tipos de aguos residuales se separaron de la siguiente
manera: el agua pluvicl se separ® de las aguas negras y jobonosas,
esto con la finalidad de usar el agua pluvial para el sistema de riego. El
agua proveniente de las bajadas de agua pluvial seréin canalizadas a un
ramaol colector de aguas pluvioles, que cuenta con registros areneros a
cada 10 m pare levarlas a un cdrcamo de agua pluvial de donde serén
bombeadas pora riego. Las bajodas de agua pluvial seran de polietileno
alta densidad de diémetros de 4" y 6*, desembocando a un registro
arenero de 40 x 60 y una profundidad de 1m, el ramat que conduce el
agua pluvial al cdrcamo serd de asbesto-cemento @& 6" con una
pendiente de 1 a 2% dependiendo del framo.

El agua pluvial de plazas, colles, estacionamientos, andenes y
pavimentos exteriores en general se irén colectando o diferentes
ramales con registros dobles areneros-coladeras y una pendiente del
2% para desembocar en pozos de absorcién, ubicados especificamente
en 4reas de jardin, para permitir su filtracién al subsuelo.

Las aguas negras junto con las aguas jabonosas de los muebles

sanitarios se desalojarén con ramales de fierro fundido. Las salidas de
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los excusados serdn de un didmetro de 4% las de los mingitorios serdn
de un didmetro de 2"y las de los lavabos serdn de un didmetro de 1.5",
con una pendiente de 1 a 2% dependiendo del tramo, el tubo ventilador
seré de 2*. El material del ramal principal de aguas negras seré de
concreto, con registros a cada 10 m o en cambio de direccién. El agua
grasosa proveniente de la cafeteria se conectard al ramal de aguas

negras previo paso por una trampa de grasas.

REGLAMENTACION

Art. 83.- los edificaciones estardn provistas de servicios
sanitarios con el nimero minimo, tipo de mueble y sus caracteristicas
que se establecen a confinuacién:

Terminales y estaciones de transporte:

Excusados Lavabos Regaderas
Hasta 100 personos 2 2 ]
De 101 a 200 4 4 2
Cada 100 adicional 2 2 1

o fraccién

Art. 157.- Las tuberias de desagie de los muebles sanitarios

deberdn ser de fierro fundido, fierro galvonizado, cobre, cloruro de
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polivinilo o de otros materiales que aprueben las autoridades
competentes. Las luberias de desagiie tendrén un didmetro no menor de
32 mm, ni inferior al de la boca de desagiie de cade mueble sanitario,

con una pendiente minima de 2 % para didmetros hasta de 75 mm.

Art. 159.- 1as tuberios o alboiales que conducen las aguas
residuoles de una edificacién hacia ofuera de los limites del predio,
deberdn ser de 15 cm de didmeiro como minimo, contar con una
pendiente minima de 1.5 %. Los albonales deberdn de estar provistos
en su origen de un tubo ventilador de 5 cm de didgmetro minimo que se

prolongaré cuando menos 1.5 m arriba del nivel de azotea.
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MEMORIA DESCRIPTIVA INSTALACION ELECTRICA

Uno vez hecho el célculo de watts fotales necesarios, se
determiné que se requeria energia de alto tensién, por lo que se
considerd una sub-estacién eléctrica.

La acometida de alta tensién llega a la sub-estacién por piso,
con regisiros de alta tensién, de la sub-estacién sale la corriente a los
tableros generales, el cableado en baja tensién también es subterrneo,
con registros de baja tensién, y se distribuye a las diferentes partes del

conjunto en donde se encuentran los fableros genrales.

En cuanto a la iluminacién se propuso una combinacién de
lamparos, es decir, ufilizar en Greas de salas de espera, andenes,
vestibulo y 2zona de comensales l6mparas halégenos, y en los éreas de
servicios como son sonitarios, pasillos y oficinas administrativas se

wsardn lémpaoras fluorescentes.
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REGLAMENTACION

Art. 167.- Los locales habitables, cocinas y bafos domésticos
deberan contar, por lo menos, con un contacto o solida de electricidad
con una capacidad nominal de 15 amperes para 125 volis,

Art. 169.- Llas edificaciones de salud, recreacidén ¥
comunicaciones y transportes deberén tener un sistema de emergencia
con encendido automético, para iluminar pasillos, salidas, vestibulos,
sanitarios, salas y locales de concurrentes, asi como letreros indicadores

de salidas de emergencia, en los niveles de iluminacién establecidos.
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MEMORIA ESTRUCTURAL

El proyecto de la estacién fue resuelto estructuralmente con un
sistema mixto a base de concreto y acero de la siguiente manera:

Como ya se mencioné el edificio se levanté por lo que se
proyectd construir un terraplén de 1.00 m de altura en toda el drea del
proyecto, esto con el fin de evitar posibles inundaciones. Cada cuerpo o
elemento del proyecto se manejé independiente, uniendolos con juntas

constructivas.

La cimentacién se solucioné a base de un sistema de cajén de

cimentacién gue corre a lo largo de los ejes esiructurales con anchos de
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2.50 m a 3.00 m, la profundidad de los cajones es de 2.00 m. Los
muros de los cajones estaran armados con malla elecirosoldada y la

losa de la cimentacién de concreto armado con varilla del # 3.

Los cuerpos fueron resueltos o base de apoyos aislados
{(columnas) con diferentes secciones dependiendo del claro, las
columnas son de seccién cuadrada excepto en el drea del vestibulo en
donde hay columnas circulares huecas con una seccién de 1.00 m, esfo
debido a que el vestibulo como tiene doble altura se procuré que las
columnas se vieran de aspecic masivo, gruesas; ya que por cdleulo
dieron de menor seccién.

En la zona de las escaleras, sala de espera y andenes se

estructurd con muros de carga de sillar, de 0.60 m y de 0.45 m.

Las trabes son armaduras de acero a base de PTR, debido a los
claros que se tienen, que van desde 8.00 m hasta 15.00 m, rigidizando
con frabes secundarias de menor peratte y con montenes que a la vez
sostienen las cubiertas que son a base de losa-acero cubierta con una
capa de compresién armoada con malla electrosoldada, se manejo una

pendiente integral de 2% que se logrard desde los peraltes de las
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armaduras con el fin de evitor tener que rellenar para lograr la
pendiente necesaria y tener un peso excesivo en las azoteas.

La sala de espera estd cubierta con una tridilosa que la cubre a
todo lo largo y ancho y tiene una inclinacién de 45°, sobre ésta se
cubrié con péneles de policarbonato, se propusieron parasoles
metdlicos con formas disefadas especialmente para evitar la insolacidn
en esta zona. El drea de andenes fué cubierta a base de tubos de acero
que van de muro o muro con pdneles de policarbonato encima como

cubierta final y con una pendiente integral de 10%.
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ANALISIS ECONOMICO- FINANCIERO

En el andlisis de costo por m2 de constuccibn se
considerd un costo de $6,244.12 el m2 de construccién los cuales
incluyen indirectos y ufilidad del contratista, licencias y proyecio. La
jardineria se consideré aparte a un costo de $1,200.00 el m2 de jardin
incluyendo nivelacién de terremo y povimentos. No se incluye
movimiento alguno de via debide a que el proyecto se ubicé en una
zona donde no era necesario reubicar vias, pues esto implicaria mayor

inversién en tiempo y costo,
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LOCAL AREA EN M2

ZONA PUBLICA

Vestibulo 300
Taquillos e informes 50
Tréhao de posaiercs 36

Area de congesiones 60

Sala de espera 300
Sanitarios 66
Restaurante 216
Anchénes de posaiercs 4425

5453 x 6,244.12 = $34,049,186.36

OFICINAS

Espera o recepcidn
Zona secretarial
Privacio jefe de esiodién
Sala de juntas
Avenr de residertes
contabiidod y dhouio
Sanitarios

Servicios médicos

9
44
30
30

116
36
30

295 m2x5,012.89 = $1,478,802.55

Jardines y estacionamientc  7400m2x1,200.00 = $8,880,000.00

TOTAL

$ 44,407,989 . 4

g9
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Lo idea de realizar el proyecto tuvo su origen en:

e Politicas sectoriales que se plasman en estrategios © programas
regionales promovidos por organizaciones publicas dependientes del
Gobierno Federal, a través de la Secretaria de Comunicaciones vy

Transportes.

e Potencialidades de ufilizacién de recursos que se encuentran

desaprovechados o son usados de maners subdptima.

Depende para su financiamiento y construccién de:

s Gobierno del Estado de Veracruz, mejorando y acondicionando al

proyecio los violidades de accese o la estacién.

» TRIBASA, empresa privada interesada en comprar la linea que
comprende Coatzacoalcos, realizando la construccidn de la estacién.
¢ Ferrocarriles Nacionales de México, proporcionando el predio que

estara ubicado dentro de los limites de deracho de via.
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Este proyecto se asume con el supuesto que existird una
inversion, ojena a la empresa constructora que se encargard del
proyecto, que consistird en una mejora considerable en las condiciones
del transporte en si, es decir, una modernizacién de los trenes que
prestan el servicio ferroviario de pasajeros no sélo de la zong, sino a

nivel nacional.

Lo inversidn se verd respaldada en la administracién de lo
comercializacién del servicio de transporte que se brinde hacia todas las
zonos que abarca la Iinea del sureste, asi como también la reubicacién
de las oficinas de la estacién de cargo. Implementendo programas
publicitarios durante ciertas épocas del afio con finalidades turisticas e
incluso de trabajo, y dirigidos o cierfos grupos sociales, ayudaran a

reactivar el servicio de transporte
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En la mayor parte de los proyectos sociales, los impactos no
siempre pueden ser valorados en meneda por lo que la técnica mas
odecuada es el Andlisis Costo-Efectividad {ACE). Su particularidad
radica en comparar los costos con la potenciolidad de olcanzar més
eficaz y eficientemente los objefivos no expresables en meneda. (1)

Adln cuando los objetivos de un proyecto social no se pueden
expresar en unidades monetarias, en muchas ocaciones se busca
valorarlos asi para poder comparar costos y beneficios, para ello se
supone que los fines extraecondmicos pueden concebirse como medios
para alcanzar una finalidad econdmica ulterior.(2)

E! texto enfoca el problema del *cémo® obtener una evalvacién
de dichos rendimientos esperados desde un punto de vista econémico
que involucre el interés de la sociedad en su conjunto y no solamente
desde un punto de vista financiero o privado. La evaluacién econémica
de proyectos de inversidn trata pues de valorar los recursos de inversién

a los precios que realmente cuestan a la sociedad.

NOTAS:
(1) Cohen Ernesto. Evaluacién de proyectos sociales. Pag. 171
{2) Cohen Emesto. ob. cit.. P4g. 172
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