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1. INTRODUCCION.

TERMINAL DE AUTOBUSES EN LA CIUDAD DE CUERNAVACA, MORELOS.




1. INTRODUCCION.

El ransporte es un factor determinante en e desamollo econdmico y soacial de un pals. En Mé&dco los sistemas de fransporte tienen un retraso, en relacion con los
paises desanollados, de unos 50 afos aproximadamente. Las causas son politicas, como sociales. Ef desanollo histdrico de México refleja que no fue hasta principios de
este siglo que se dieron las condiciones sociales, econdmicas y poliicas para la creacion de sistemas de fransporte a nivel nacional.

Las consecuencias de este alraso son muchas, pero podemos decir que las principales son: Ei aislamiento de zonas rurales del resto del pals y el centralismo de
la economia, servicios y gobiemo; propiciando que existan poblados sin [os servicios basicos de infraestiuctura como agua potable, drenaje y luz entre otros.

México es un pals de una extension temestre de aproxdimadamente dos millones de Kidmetros cuadrados, donde encontramos 166,602 localidades, de éstas un
69.2% son localidades de mencs de 100 habitartes. Esta dispersién crea un serio problema de comunicaciones y transportes en la Replblica Mexicana. Si a esfo
agregamos la centralizacién que existe en cuanto a infraestructura y senvicios, se hace evidente la importancia de las comunicaciones y transportes regionales en el pais.

La sHuacién geo-econdmica de todas estas localidades plantea de que el transporte debe de ser econdmico, Si consideramos los tipos de transporte existentes,
encontramos en primer término tres divisiones principales:

-  H aéreo.
- Etemestre.
- & martimo.

De éstas consideraremos la terrestre como la més viable para la problemdética existente. Esto debido a que las condiciones geogréficas de Mé&dce, presentan tnma
extension teritorial muy basta, asi como una concentracion de la poblacién en zonas no costeras. £sto descana al transporte marfimo como medio principal de
transporte. También es importante mencionar que la situacién econémica de la poblacion y dispersién en pequefios poblados descarta fa viablidad del transporte aéreo
como principal medio de transporte en nuestio pals.

tl transporte terestre se divide a su vez en dos lipos:

-  Eifémeo
- Autotransporte. -

Bl retraso en la expansion det sistema de ferocaries del pals, el cual no ha dado un incremento significativo en su infraestructura desde principios de siglo, lo
hacen insuficiente para las necesidades de transporte del pals ademdas la dispersién de las comunidades dificutta ta utilizacion primaria del mismo para transporte de
pasajeros.

El autotransporte tiene dos divisiones principales:

- Paticular. Este consta de los vehiculos de uso particular por sus duefios, ya sea para transporte local o foraneo.

- Publico Federal. Integrado por kos vehiculos que dan senvicio de transporte foraneo, o local al piblico en general,

En Méxdco ta gran mayoria de la poblacion se ransporta por ef Autotransporte Piblico Federal debido a que la situacién socioecondmica de ka gran mayorta de fa
poblacién, los imposibilita a la adquisicién de un automdvl propio.

&l transporte publico esta conformado por diferentes tipos de vehiculos: automdviles, microbuses y autobuses, siendo los diimos los mas importantes por su
capacidad de transporte. Los autobuses de servicio foréneo requieren, ademés de la infraestructura general para todo tipo de autotransporte fordneo, de puntos de
embarco y desembarco de pasaje en cada poblacion, como de abastecimiento y rantenimiento de las unidades. Estos puntos pueden variar en sus programas
especificos dependiendo de! volumen de pasajeros y de la frecuencia de vigjes de los autobuses, por o que pueden ir de simples caselas de venta de bolelgje, hasta
terminales de aulobuses.




Lastaniabsdeaﬁo&sesson%ﬁbspaadhnﬁaambﬂodels&stmdehmsmﬁe.yaquesonpmbosdondeoonmgenvaizsnxas.Enbﬂem'.ﬁm
Mexicana el sistema de transporte publico foraneo se maneja bajo el siguiente esquema:
. Lasnﬁasseorgarizansegmhkmonamiadelasbcalidad%,siendoporbtantomesqmmaqueobedecealaimpo@wciaecomnicadeka
e Las capitales de los estados suelen ser los puntos de convergencia de todos 10s autobuses que circulan hacia dentro del estado, como también son
conexién de muchas localidades con el resto del pals.
e Lagran cantidad de pequerias localidades en el pals y la falta de cameteras y/o caminos, hacen imposibie que los autobuses ingresen a éstas, o cual
causa que la organizacion centralizada de las nitas que se tiene a nivel nacional y estalal se repita a nivel municipal, donde las cabeceras de municipio,
0 &l pobiado con mayor irfico de pasajeros, sean los puntos de conexidn del municipio con e resto del estado.

B autotransporte en el pals es el sisterna de transporte mas viable para solucionar las necesidades del mismo en todas las localidades del pafs. De los sistemas
de transporte ya analizados, e! Autotransporte Publico Federal, es el que mayor desarrollo a tenido en cuanto infraestructura, siendo éste en muchos casos el inico medio
de transporte en méas de! 50% de las poblaciones de la Repiblica, movilizando en los (ftimos & anos como promedio el 98% de los pasajeros interurbanos y el 60% de la
carga transportada por via terrestre. Por esto considerarmos gue es el de mayor influencia en el bienestar social de la poblacion del pals.

En la actualidad, e! Sector Transporte es un sesvicio de apoyo a los sectores econdmicos y sociales, por ko que es necesario desarrollar un sisterna integral de
ransporte para flevar de manera eficiente el trastado de bienes y personas, en el &mbito nacional e intemacional, con calidad, comodidad, seguridad y precios

La contribucion de la arquitectura en el sistema de Autotranspornte Publico Federal se puede destacar en las terminales, cuyo comecto disefio y planeacién, afectan
directamente la eficencia de! mismo.

Esta tesis profesional pretende proponer una sohucién a un problema espechfico y local con relacién al Autotransporte Publico Federal, considerando gue la
eficiencia en el funcionarmiento y capacidad det inmuebile deben responder plenamente a la demanda que la comunidad exile.

La hipGtesis es que en la Ciudad de Cuemavaca, Morelos, la problemdtica det Transporte Pitblico Federal se refieja en la ubicacion de tas termindles de autobuses
foraneos en zonas conflictivas de la Ciudad y en que las instalaciones de estas son insuficientes para las necesidades actuales de la pobilacion. Por lo que es necesaria
la rehubicacién de éstas en una o dos terminales nuevas de Autotransponte Plblico Federal, gue no solamente cumpla con las necesidades actuales, sino también a
futuro.
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2. JUSTIFICACION DEL TEMA.

El equipamiento para el transporte con que cuenta el municipio de Cuemavaca contempla dos niveles de servicio; el urbano y e foraneo,

En Yo retativo al transporte wbano y suburbano existe unicamente un paradero al interior del centro comercial A doffo Lopez Mateos, no se cuenta con bases ni
encieros en ningun lugar de la ciudad, por to que fa mayor parte de los vehiculos pemoctan por las vialidades de diferentes zonas.

En lo relativo al transporte foraneo se cuenta con seis tenminales cuatro de ellas localizadas en el Centro Histérico, una en la avenida Plan de Ayala y olfa e ef paseo
Cuathnahuac.

Las temminales de autobuses existentes en la Ciudad de Cuemavaca Morelos son las siguientes:

1.- Pullman de Morelos La Selva.
2.- Puliman de Morelos Centro.
3.- Estrefla Blanca,

4 - Estrella de Oro

5.-1MSS.

Las Iineas de autotransporte foranec federal de pasajeros son operadas por 11 empresas cuyas temninales se encuentran ubicadas en e primer y segundo cuadro
de la ciudad, acrecentando el problema de congestionanieto vial especialimente sobre las avenidas Avaro Obregén, Morelos y Plan de Ayala.

La ubicacién de todas eslas terminales en zonas de alta affuencia vehicutar contribuyen de manera imporante al congestionamiento vial, f&anto por el
desplazamiento de los autobuses, como por los senicios de transporte sin itineranc fijo (laxis) que trasladan a los pasajeros a distintos puntos.

La estructura vial de Cuemavaca presenta una problemdtica muy particular debido fundamentalmente a las caracteristicas topograficas de la ciudad; en virlud de
que ef area urbana se asienta en un alio porcentaje sobre las lomas que se localizan entre barranca y baranca y que los puntos de cruce de una a otra se ubican en las
partes més bajas y estrechas de los cauces, fa vialidad es sinuosa y angosia, requifiendo de grandes recomidos para pasar de una zona a ofra,

La estructura vial presenta faita de figa entre avenidas, dificuitando los enlaces oriente-poniente, asi mismo para los recomidos norte-sur, esta falta de integracion
provoca recormidos lentos, congestionamientos vehiculares, perdida de tiempo y contaminacion del ambiente por nuidos y emisidn de humos por automéviles.

Todo lo anterior es resultado en gran parte de las condicionantes topograficas del sitio.

Aunado a esto la habitabilidad y funcionamiento de las terminales de autobuses es inadecuado, ya que la demanda del senvicio de transporte de pasajeros es
supenor a la capacidad de alojamiento que posee cada una de las instalaciones.

Con base en la problemética que se deriva de la localizacion y condiciones espaciales de estos equipamientos es necesarno rehubicaros hacia una 0 dos
lerminales centiales de autobuses.

La rehubicacion de las teminales que actuaimente se localizan dentro del Centro de la Ciudad y sobre vialidades primarias se contempla a corto plazo, hacia une
zona localizada at Norte de la Cuidad en terenos de la comunidad de Ocotepec y a la que puede accederse por el derecho de via del femocar, lo que permirira evitar e
paso por vialidades que no reunan las condiciones adecuadas y facilitari tambie “n el acceso de ofros medios de transporte para ef répido trastado a distintos puntos de
la Ciudad, a fravés del derecho de via del ferrocanil ya en desuso. '
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3. ANTECEDENTES HISTGRICOS.
31 Desamollo Urbano de Cuemavaca.

Bl origen de Cuemavaca data de 'a época prehispanica, habiendo sido conocida con el nombre de Cuauhrahuac, fue fundada por una tribu chichimeca al inicio
det siglo Xi.

Los aztecas la conquistasron durante e reinado de lzcoatl, (1428-1440) y su sucesor Moctezuma lthuilcaming nacido de una princesa de Cuauhndhuac hizo del valle
de Cuemavaca uno de sus lugares de residencia favoritos. -

Al anibo de los conquistadores espaficles el teritodo que hoy ocupa el Estado de Morelos se encontraba habitado por los tlahuicas, descendientes de los
chichimecas, ios que se hablan instalado en Cuemavaca conviiéndola en un importante sefiorfo y dejaron como testimonio el centro ceremonial y religioso de
Teopanzoico.

Durante la conquista y como accion previa al sitic de Tenochtitian, Heman Cortes tomé Cuauhndhuac con el fin de proteger su retaguardia; cuando o apartd gel
poder Carlos V, voivib a Cuemavaca y se hizo construir un palacio alrededor de 1532, fundd tambien el segundo ingenio azucarero de Amérfica continental en Aomuico v
posteriormente ka Hacienda de Tialtenango frente a la que se constiuyt ta primera iglesia de Cuemavaca.

Dadas las caracteristicas de la region se impulsé el cuttivo de 1a cana de aziicar, asi como el establecimiento de las industrias relacionadas con éste, por lo que se
establecieron en la zona varias haciendas y fabricas de azicar y alcohol.

La ciudad de Cuemavaca era una ciudad préspera en la época colonial, muy reconocida como lugar de residencia por las bondades de su clima. Se encuentra
igada también a importantes hechos histéricos que se desarroliaron durante la fucha de independencia y en los afos posteriores & ésta. En 1854 Cuemavaca fue sede
del gobiemo de la repltiica emanado de la revolucion de Ayutia.

E! 17 de Abril de 1869 se fundb el Estada de Morelos y el 16 de Noviembre del mismo ano Cuemavaca es declarada su capital, durante la época revolucionarnia ya
en el presente siglo, estuvo bajo el control del General Emiianc Zapata hasta 1919, afno en gue lo asesinason.

Previo al perfodo revolucionario el crecimiento urbano de Cuemavaca se daba en dos niveles: a) en el centro se ubicaban las actividades politico-administrativas y
comerciales, con un lento crecimiento que mas que de expansién fue de consolidacién, en este perodo se inicié el desarrollo de zonas residenciales con predios de
grandes superficies; b) se produjo una fuerte expansion fisica de las grandes haciendas azucareras en tomo al casco wibano, incorporando éstas a los poblados, a las
zonas comunales, a pequefas propiedades y a tlemenos municipales por la via de la compra-venta.

El periodo de 1917 a 1940 fue una etapa de reconstruccién y consolidacion que implicd también la renovacion de las estructuras socioecondmicas como
consecuencia de la post-revolucién. En el &mbito urbano se inicié un proceso de densificacidn en el Centro Histérico y de expansién fisica, condicionada por ta topografia
de la zona y por la infraestructura carmetera que la liga de manera importante con la ciudad de Méxdco, manteniendo la direccion del crecimiento ubano
predominantemente en el eje Norte-Sur.

Hasta el afio de 1940 el &rea urbana presentaba un crecimiento con cierta tendencia hacia el norte sobre & efe carmetero, los poblados del norte del municipio
Chamilpa, Ocolepec y Ahuatepec se caracterizaban por ser localidades ajsladas, iguaimente Chapultepec y Acapanizingo ubicados hacia el oriente.

A parlir del decenio 1940-1950, la ciudad crece ripidamente tanto fisica como demogréficamente, apareciendo fraccionamientos fesidenciales como
consecuencia de la intensiticacion de la funcidn turfstica de Cuermavaca y de su cambio en la estructura econdémica cuya tendencia se orienta hacia el sector terciario,
estos crecimientos se dieron a partir del centro hacia el oriente, & norte y al sur, hasta el periodo de 1950-1960 en el que como consecuencia del proceso de
industrializacion de la Ciudad de México, disminuyen los fluios migratorios hacia el municipio y se frena el desarrofio de fraccionamientos, lo gue caracterizé a este periodo
como de lento desarmotio, sin embargo continué la expansidn de la mancha urbana hacia el norte y ef oriente.

En cuanto a ka estructura socioeconémica las actividades clasificadas deniro del sector terciano son cada vez méas predominantes manteniendo 1a tendencia que
desde 1950 se vislumbraba.

: Como resultado de los programas nacionales de impulso a los principales centros de poblacién préximos al Distrito Federal, comienzan a instumentasse acciones
que tuvieron repercusiones no solo en et desarolio y crecimiento de Cuemavaca, sino también en forma imporiante en los municipios vecines como Temixco, Jutepec y
Emiliano Zapata.




B desarrollo turdstico fue también un factor importarte en la expansion del sector tercianio, refiejdndose en un fuerte incremento de fa poblacion migrante, la
expansion fisica de Cuemavaca a partir del decenio 1960-1970 implicé un crecimiento fuera de los limites municipales inicidndose la corwrbacion fisica con los
rmunicipios colindantes. La expansién de la mancha ubana se da con mayor intensidad hacia el oriente, esto en virtud de que en el afo de 1965 se crea la Ciudad
Industrial del Valle de Cuemavaca (CIVAC), en el municipio de Jiutepec inicidndose un perfodo de auge industrial gue contribuye a diversificar aun mas las actividades
econdmicas y a incentivar s fujos migratorios hacia ka zora.

En el decenio de 1970 a 1980 la mancha wbana continua absorbe a los poblados det norte: Chamipa, Ocotepec y Ahuatepec, se expande hacia el oriente hasta el
brarniento v se une con CIVAC, hacia el sur se extiende fuera def mite municipal hasta los municipios de Tembao y Emiiano Zapata, lambiénsepresemancrecirriemos
en menor medida hacia el poniente hasta la colonia del Bosgue, Alta visia y La Lagunilla, los que han sido limitados por la topografia.

En la década 1980-1990, el crecimiento de la mancha ubana en el municipio de Cuemavaca se presenta bésicamente en das niveles: a)wbaﬂzacnondeéreas
baldias hacia el norte, oriente y poniente, gue se encontraban rodeadas por 4reas ya urbanizadas y b) divisidn de predios al interior de la mancha urbana, incrementando
las densidades de poblacion en algunas zonas de la ciudad.

Cabe mencionar que en este perfodo se produio una fuerte comente migratoria a ralz de los sismos de 1985 y de los problemas ambientales en el Distito Federal y
suU zona metropofiiana.

De 1990 a 1998, se ha continuado con el proceso de redensificacién por la via del fraccionamiento de predios urbanos y la construccion de algunas unidades
habitacionales, siendo el més impartante desarolio wbano el que actualmente se constiuye en las lomas de Ahuatlén-Tzompantie, en teirencs ejidales desincorporados
de Tetela del Monte, al poniente de la cludad este desarrolio fiene una superficie de 150 Ha, y cuenta con 4reas de vivienda residencial, media y de interés social, en este
periodo se han ido incorporando también algunas superficies de terenos comunales de Ahuatepec y Sta. Marfa, por la constitucion de asentarmientos imegulares.

32 Tradiciones.
Las ferias populares.

La feria de la Flor se establecid en 1965, comenzaba el 2 de mayo y terminaba el dia 12 del mismo mes. En & Jardin Borda, los floricultores de toda la Replbiica,
presentaban las méas beflas flores que cultivaban, compitiendo por e prerio anual. La feria de la flor que ha seguido realizandose afo con afo es de gran importancia en
Cuemavaca, en primer lugar porque simboliza la imagen de la ciudad de la eterna primavera.

Cuemavaca es una ciudad en la que se celebran numerosas ferias poputares. En cada barmio existe una iglesia alrededor de cuya fiesta anual dedicada af Santo
Patrono se hace una verbena popuiar en la que foman parte no solo los habitantes de esa zona, sino los de los olfos barrios y con el crecimiento de turismo, los viajeros
que liegan a la bella capital morelense.

Toda la alegrfa, la gracia y 2l color de ja buena gente del pueblo se vuelcan en la feria. La iglesia en cuestion se adoma profundamente por dentro y por fuera, con
enommes ramos de flores, guias de seda y papel picado de vanios colores y con un enorme arco con estuctura de paja y vara que, se cubre totalmente de flores, en cuyo
centro destaca el nombre del santo de la fiesta.

Comités de festejos, formados con los mas connotados vecinos del barmio, organizan todo, de manera que existe una rivalidad nc declarada entre ios habitantes de
cada barmio para que su feria sea la mejor de fa ciudad. Destaca por su importancia ia Fernia de Tlaftenango que se celebra en el mes de septiembre.

3.3 Zonas Histdricas.

Bl Centro Histérico de Cuemavaca data del afio 1521 en que fue fundada la ciudad por Hemdan Cortes, quien construyd un palacio como fortaleza sobre los
antiguos templos prehispanicos, en esa época los frales franciscangs construyeron la catedral y ofras obras religiosas y civiles.




£l Centro Histénico de Cuemavaca se encuentra delimitado de la siguiente manera: comenzando al Norte en ef entrongue de las avenidas José Marla Moreios y
Manuel Avila Camacho con rumbo este bordeando el puente conocido como *Del Diablo” y continuando hacia ef Sur sobre ef cauce del fo Amanalco hasta antes del
pn.semedeiacaizadaLeandroVaﬂe{ProﬁriéD!az);deaﬁt*aciae!&cletastaelenbmedelacaﬂeAbarmycdeMadem,sigtjendohaciaelwporestam hastafa
biturcacién del bouevard Adoifo Lépez Mateos desde donde se sigue nuevamente por el cauce del o Amanalco hacia el sur, hasta el puente de a calle Rufino Tamayo,
(Puente de la Emperatriz) punto en el cual se toma con rumbo oeste hacia el norte hasta la finea cofindante de los predios situados en la acera de la calle Cuauhternotzin,
hasta antes de llegar a la calle Galeana, en donde la envolvente de esta poligonal abarca los predios hasta la cafle de Amate; regresando hacia el Norte hasla antes de la
calle de Cuauhtemotzin; de ahl al poniente hasta la bammanca del Chifién de los Caldos, siguiendo el cauce de ésta hacia el norte hasta la calle de Nicolas Bravo; de ahl
tomando con rumbo oriente hasta la colindancia posterior de los predios con frente & la Av. José Marfa Morelos hasta la calie de Venustiano Carranza; y de ahi hasta ia Av.
Avaro Obregdn prolongandose hacia el norte hasta la Av. Avila Camacho, cemando ta poligonal en el punta de inicio.

La estructura iregular que tiene ef Centro Histérico, la concentracion de actividades administrativas, comerciales y de recreacion, d igual que el crecimiento
apresurado que ha tenido la ciudad de Cuemavaca, ha provocado grandes desequiibrios estructurales.

LospermsmtesdelaciudatheronestablecidosenelsigloXVl,deMasmwrdhbnesmpograﬂcasysiQGauohum&tambramMm
el disefio urbano de las manzanas y casas, segin la especificacién requerida en la *céduta real* de Felipe |I. Estos fimites de la antigua Cuemavaca forman el contomo
det actual Centro Histdiico.

€1 concepto de progreso a sido mal intespretado, mal fundado, ya que no se ha respetado ta fisonomia de la ciudad, los intereses econdmicos han repercutido en
la calidad de vida de las personas, el centro y corazén de Cuemavaca se ha vuelto casi inhabitable, el perfil urbano de las calles ha cambiado; en la actualidad fos cables
v los anuncios comerciales totalmente desproporcionados obstruyen la imagen visual de nuestra ciudad y de sus edificios.

Durante estos casi cincuenta ancs, se han construido nuevos niveles a inmuebles antiguos, en algunos de ellos (la mayoria), se ha dividido la propiedad rompiendo
con ello e} concepto arquitecténico con que fueron disefiados, ademds el cambio de uso de los inmuebles a contribuido tarmbién a su detenioro.




4, EL MUNICIPIO D

TERMINAL DE AUTOBUSES EN LA CRJDAD DE CUERNAVACA, MORELOS.
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4.1. MEDIO FISICO GEOGRAFICO.

4.1.1 Localizacién Geografica.

El municipio de Cuermavaca se ubica enlas siguientes coordenadas geogralicas:
Al Norte 19°02
ASur  18°49' de Latitud Norte
AlEsie  S9M10
Al Qeste 99°20F de Longitud Este
Se ubica dentro de las regiones del Eje Neovolcanico ( lagos y volcanes de Andhuac ) y ta Sierra Madre del Sur ( sierra y valles guererenses )

4.1.2 Aftitud.

El relieve que presenta la Ciudad de Cuernavaca es un declive de 2,200 m.s.nm. en la pane nore y de 1,255 m.s.n.m. en la parne sur
m.s.n.m. : metios sobre el nivel del mar

4.1.3 Colindancias.

£l municipio de Cuemavaca se encuentra localizado al Noreste del Estado de Marelos v presenta las siguientes colindancias.
Al Norte: el municipio de Huizlac
Al Sur los municipios de Temixco y Jiutepec
Al Oriente: los municipios de Tepoztlan y Jiulepec
Al Poniente: el municipio de Temixco y &l municipio de Ocuilan en e! Estado de México

4.1.4 Divisién Administrativa Municipal.

Administrativamente el municipio de Cuernavaca esta dividido en ocho Detegaciones que sor:

Emiliano Zapata 77.000 37.16%
Mariang Malamoros 62.857 30.33%
Lazaro Cardenas 21.085 10.17%
Benilo Julrez 15.129 7.30%
Plutarco Eliag Calles 15.407 7.44%
Antonio Barona 9.069 4.38%
Miguet Hidalgo 3.822 1.84%
Vicentg Guenero 2.855 1.38%
TOTAL 207228 100.00%




4.2. MEDIO FISICO NATURAL.
4.2.1 Clima.
Exsten en el municipio de Cuemavaca cinco tipos de climas, de los cuales dos son predominantes siendo éstos
C (w2 ) Templado subhimedo con lluvias en verano de mayor humedad, el cual se localiza en la parte norte det municipio y abarca el 40.59% de su superficie.

ACw1  Semicélido subhimedo con lluvias en verano de humedad media, e cual se localiza en et &rea wbanizada y ocupa el 54 57% del teritorio municipal

4.2.2 Temperatura.

La temperalura media anual es de 21.1° C. Los meses en que se presenta mayor temperatura son Al y Mayo entre los 24° y los 28° C., y los meses en que
desciende la temperatura son Diciembre y enero hasta menos de 15°C.

Temperatura °C (1980 — 1998)

AT

MEDIA 1947 21.11 2236 | 2404 | 2408
MAXIMA 258 28.12 3087 |3247 | 31.90 | 2854 | 2710 [ 27.20 | 26.60 | 27.05 | 26.96 | 26.00

MINIMA 1062 | 1197 | 1371 {1576 | 1647 | 1807 | 14.96 [ 15.13 | 1491 | 13.75 | 1220 | 11.42
Fuente: Observatorio Metearologico, Cuernavaca, Morelos,

4.2.3 Precipitacién.

La precipitacion media anual oscila entre los 800 y los 1500 mm.

Precipitacion Pluvial mm (1980 — 1998)

MEDIA 16.50 550 400 | 1590 | 5680 | 242.0 | 2465 | 268.0 | 269.3 150 | 847
MAXIMA 11730 | 4070 | 330 |8960 2421 }340.1 4173 | 5019 5764 | 27787720 | 738
MINIMA 0 0 0 0 o 123 | 467 |1257 [1660 )| © 0

Fuente: Observatorio Meteorcldgico, Cuemavaca, Morelos




4.2 4 Visntos Dominanies.

La ciudad de Cuemavaca se encuentra localizada sobre ka vertiente sur de iz Siema del ChichinAutzin esta ubicacion es la principal causa que detenmina el régimen
de los vientos dominantes, estas comentes de aire se oniginan por ef calentamiento diumo en los valles del sur del estado ascendiendo a o targe de ias barancas con
drecciénmﬂe.ydesoerdendomnelenﬂianienlomcMmenMswysuoeste:bsviernosdenayorwerlsidad(4.5y5.6nVseg.}soplandefnoroesteenbs

meses de Enero y Marzo




4.3. MEDIO GEOFISICO.

4.3.1 Fisiografia.

El 56.52% del temitorio del municipio se localiza en el Eje Neovolcanico y ef 43.48% dentro de la Siera Madie detf Sur,

Al norte del municipio se localizan las fallas de la Siera del Ajusco, a peniente las seranfas de Chalma y Ocuilan, a sur y el onente no existen elevaciones
importantes. El tipo de suelo influye en la construccion de infraestruciura. Los suelos més gruesos facliitan la consluccion de eguipamiento y vivienda, el suelo mas fino [0
dificulta,

Fisiografia.

NEIENY

. X Eie 57 s y Volcanes | 100 Sierra i 28.73

Neovolcanico de Andhuac 200 Lormerfo 22.63
Xl Siema Madre 69 Sierras y Valles 220 Lomerio con cafladas 48.05
det Swr Guererenses 502 Llanura con Lomerios 0.59

Fuente: CGSNEGI. Carla Fisiogréfica,

4.3.2 Geologia.

El municipio de Cuemavaca forma parte de la regidn de los valles y montanas del Andhuac y en particular de la vertiente sur de la siema del Chichinautzin, cuyo
origen volcanico determina la procedencia de las rocas y suelos que se encuentran en su teritofio.

Las formaciones geolégicas que se presentan en la region donde se ubica el municipio, son de los perodos Cretécico y Cuatemario, predominando las rocas
fgneas extrusivas, basaltos, andesilas y tobas y las rocas sedimentarias, areniscas, conglomerados, calizas, lutitas y las rocas piroclasicas o materiales cinerfticos.

Geologia
Terciaio | lg ; Andesita
Cenozoico Terciario Clastico Tobas 48.75%
Cuaternaria igneo Extrusivo Basalto, Basallo-Brecha volcanica basica 43.39%
Cualemano Sedimenios Asenisca conglomerado, Brecha sedimentana. 1.35%

Fuente: INEGL. Carla Geologica.




4.3.3 Edafologia

Deacwrdoaladasiﬁmciénedafobgica.enelmuicipiodeCuemavacasepuesemmlossiguientesﬁposdesueb,aimdeandosoltﬂniooyandosolécrbo.
&steﬁmdemebssedeﬂvandecertasmlcamcasyﬁemnmmkmmenbmxsaaddos,ﬁ;arlosiosiatos.sondelnmgraﬂaaccidentaday%dhterﬂeemsiombles.
porloquemseoonsidefmapropiadosparaelusoagrfoola.eiusoindicadopemestetipodesuebseselforestal:aszoesteseencuennanleozem haplico, y
combinado con litosol y vertisol pélico, que presentan cierta potencialidad para el uso agricola.

En e 38% del temitorio municipal que comprende a la mayorfa de la mancha wbana se localizan las sigulentes combinaciones: feozem hivico, feczem hépico y
litosol; feozemn haplico y vertisol pélico; visol crémico y feozem Ivico; la aptitud de este tipo de suelos es siMcola ( selva baja caducifolia ). sin embargo son apropiados
también para el uso ubano por su bajo nivel de fertilidad.

Al sur del municipio se localiza una combinacién de vertisol pélico y feozem héplico que presenta apiitud para el uso agricola.

4.3.4 Hidrologfa.

Bl municipio de Cuemavaca se ubica en la cuenca del fio Grande de Amacuzac dentro de la cual participa con el 2.51% de su exension, el tefritorio municipal
drena sus aguas en tres subcuencas en 1a del o bdapan, en la del rfo Apatiaco y en la det flo Yautepec. Sus principales rlos son: el rfo Apatlaco con dos afluentes, el Pollo
y Chapuitepec, los anoyos permanentes ef Salto y Ojo de Ague; los manantiakes El Limén, Chapultepec, Santa Marfa Tepeili y el Tnel.

El rfo Apatiaco nace en los manantiales de Chaputepec y recibe las aguas de las bamancas del centro y occidente de Cuemavaca, destacando el Tunel, la del
Polio, Pikcalta, Amanalco, £ Limon, Tlazala y los Sabinos. El o Apatiaco aumenta su caudal por el io Cuentepec y por los arroyos Salado,Fria, Salto de Agua, Colotepecy
Poza Honda.

Las precipitaciones pluviales son el principal abastecimiento de agua a la subcuenca de Cuemavaca. Con e! propasito de beneficiar tiemas agricolas de riego af
swroriente de ta ciudad, el rio Chapullepec suflrid madificaciones en su cauce.

4.3.5 Vegetacitn.

El norte del municipio se encuentra cubierto por bosques de tipo meséfilos de montafa, pino y encino, al extremo sur predomina el pastizal inducido asociado con

" condiciones secundarias de selva baja caducifolia, representada por herbaceas altas como la higuerilia y acahuales; en las barancas que se localizan at poniente y en las

que cruzan la ciudad se aprecian distintas variedades de arboles como fresno, jacarand4, ciruelo, sauce, dmate y guayabo. Dentro de las bamancas se presentan aun
bosques.




4.4. ASPECTO DEMOGRAFICO.
4.4.1 Crecimiento Histdrico Demogréafico.

Et municipio de Cuernavaca cuenta con una superficie aproxirada de 208.00 kn?
Ef crecimiento de ta pobilacidn en el municipio de Cuernavaca se incremento de la siguiente manera:

it o

1950 | 54938 | 2045 1940-1950 79

1960 85.620 349.88 1950-1960 4.53
1970 160,804 657.12 1960-1970 6.5%
1980 232.355 949.51 1970-1980 375
1990 281,204 1149.49 1980-1990 1.93
1995 316,782 1294.52 15980-1995 2.40

Fuentes: Xt Censo General de Poblacion y Vivienda 1990, IEN.E.GJ.

4.4.2 Poblacién Actual.

Con base en la inforrmacion estadistica del censo poblacional realizado por el INEGI, el municipio de Cuemavaca tenia al afo de 1995, 317,600 habitantes, los
cuales se distribuyeron de ia siguiente manera;

1.Cuermnavaca 315,806
2.Buenavista del Monte 782
JAhuatenco mm
4 Natempa 117
5.Colonia la Unidn 115
6.El Cebadal 78

Total 317,600

De la informacion anlerior se desprende que ef 89.6% de la poblacién municipal es ubana y se ubica en la ciudad de Cuemnavaca, y el 0.04% es rurdl y se
encuentra asentada en las otras cinco localidades.




45 ASPECTO SOCIOECONOMICO.
4.5.1 Escolaridad.

Def total de la poblacién municipal mayor de 12 anos el 5.5% no sabe leer ni escribir.
Con base en el Xl Censc general de Poblacién y Vivienda 1990 del INEG, la poblacién municipal contaba con los siguientes estudios:

7 Primaria 39,795 1253
Secundaria 37,762 11.89

Medio - Superior 2781 8.7
Superior 32,172 1013
Total 137,380 43.25

‘ 4.5.2 Estructura Econdmica.

La poblacidn econbmicamente activa es de 130,732 personas que representa et 41% de la poblacién total, y ésla se distribuye por sectores de la siguiente
manera:

Sector Primario { agricultura, ganaderia, caza y pesca ) laboran ef 2.5% de la PEA

Sector Secundarnio { Industia, minerfa, electricidad y agua, y construccion ) faboran el 28.3% de ta PEA
Sector Terciano { comercio y senvicios ) laboran el 66.7% de la PEA.

Y &1 2.5% en actividades insuficientemente especificadas.

De manera general y con base en la distibucion seciorial de la poblacidn econdmicamente acliva { PEA ) se desprende que la economia municipal se orienta
predominanternente al sector terciario tendencia que se ha venido fortaleciendo desde 1950 y que se ha incrementado en los (ltimos dos decenios.
£ nivel de ingresos que representa la situacion econémica de la poblacion que habita en et municipio de Cuemavaca es la siguiente:

Et 11.2% de la poblacion percibe de 0.5 a un salatio minimo
Et36.11% de 1 a 2 salanos minimos
El 34.62% percibe de 2 a 5 salarios minimos

En general puede considerarse que el porcentaje de poblacion en exrema pobreza es reducido, sin embargo el 55% de la poblacion percibe ingresos de
subsistencia, entre 1y 3 salanos minimos. Al presente afo de 1999 vy como consecuencia de fa crisis econdmica que se vive en el pais desde hace varios anos y con
mayor intensidad a partir de 1994, la situacion econdmica de la poblacidn se ha deteriorado, incrementandose ef indice de desempleo.




Poblacion Total por Sexo Segun Grupo Quingquenal de Edad, 1995,

HOMBRES MUJERES

M ymas

75-79
70-74

L] F =1
20181614121086420246310‘214161820

| Del andlisis de la informacion anterior se desprende que & 8.97% de ta poblacién municipal tiene hasta 4 afios de edad; la poblacion en edad escolar que se ublca

: on el rango de [0s 5 2 108 19 ahos comprendiendo los niveles de educacidn preescolar, primaria, Secundaria y preparatoria, representa of 30.34% de la poblacién total;
la poblacidn en edad de ¥abajar se ubica en ef rango de los 16 a 65 ahos, lo que representa de acuerdo a la estructura demografica det municinio & 62.3% del total;
la poblacion con mayor capacidad feproductiva que comprende el rango de entre 13 y 34 anos representa el 38.17% del total, ylapoblaadndelatercemedad mayor
de 60 afos representa & 5.42% de la total del municipio,

Conlorme a la estructura actual de la pobilacidn del municipio, es posiole advertr que i 68% comprende edades de 0 a 34 aos, lo cual implica una poblacién
emnentmmtajovenyse!raduoeendémhlowbamenbdanandadedwemossahsfmtu&ewmsmequpam&ﬂoseammm culturales, recreativas, deportivos,
comerciales, en fuentes de trabajo, transporte y sevicios de toda naturaleza,




4.6. MEDIO URBANO.
4.6.1 infraestructura Basica.

La infraestructura es el conjunto de redes de obvas de ingenierfa que constituyen los sopores de! funcionamiento de las ciudades, estos a su vez pemiten el
saneamiento ded medio ambiente, el ransporte y la distribucidn de los servicios bdsicos como la son e agua potable y la kuz eléctrica, efc.

Agua Potable.
Actualmente el 80% de la poblacién municipal cuenta con el senvicio det agua potable, distibuyéndose por tipo de uso de la siguiente manera:
Uso doméstico 91%
Uso comercial 8%
Uso industrial 0.12%
Uso gubemamental  0.88%
Drenaje y Alcantarillado.

En Cuemavaca; la red de drenaje, cubre el 65% del rea urbana, of 35% se resueive a través de fosas sépticas; hoy en dia los pozos de absorcién se encuentran
prohibidos por contaminar os manios freaticos.

Electrificacion y Alumbrado.

El suministro de energla eléctrica en el municipio de Cuemavaca, se realiza bajo la juisdiccion de a Compatifa de Luz y Fuerza del Centro.

La ciudad de Cuemavaca y el resto de la zona conubada, cuenta con un alto nivel de dotacion de esla infraestructura, llegando su cobertura inclusive a los
asentamientos imegulares que han ido swigiendo en los (iimos afos. Puede afimarse, que casi el 100% de la poblacién cuenta con este senvicio a excepcion de algunas
éreas imegulares de reciente creacién y con bajo nivel de ocupacion.

Por lo que se refiere al servicio de alumbrado pablico, mas del 80% de las dreas urbanizadas cuentan con éste, solo existe carencia en los nuevos asentamientos
imegulares.

4.6.2 Vivienda.

En el municipio de Cuemavaca existen 76,828 viviendas, que se clasifican de la siguiente manera:

Tipo residencial 33%
Tipo medio 20%
Vivienda popuiar 45%

Vivienda interés social  1.8%
Vivienda precaria 0.2%




Servicios de la vivienda.

El 95% de las viviendas habitadas disponen de agua entubada

£l 96.5% de las viviendas habitadas disponen de drengje, de las cuales el 61. &%es@wectadosalaredmmpai el 25.23% cuentan con fosa séplica, el 0.36
0.34% descargan a rlos y ef 9.21% descargan a bamancas.

El 99% de las viviendas cuentan con el senicio de energia eléctrica.

4.8.3 Pavimentacion.

£n cuanto & rubro de pavimentos, existe un gran porcentaje de 1a estructura vial de Cuernavaca que se encuentra pavimentada, predominando el asfalto, el
concreto y a (liimas fechas la carpeta asféfica y finalmente en menar proporcién se encuentra el empedrado, las vialidades primarias se mantienen en buen estado, pero
algunas de las vias secundarias de uso intensivo se encuentran en malas condiciones, 1o anterior por las caractersticas fisicas del suelo; ademas de las deficiencias y
carencias de un sistema de alcantariliado pluvial, el intenso trédnsito vehicular ha sido también factor importante en el continuo deterioro de los pavimentos.

La viglidad que carece de pavimento aiguno se localiza principalmente en las colonias periféricas y en algunos de los poblados antiguos.

4.6.4 Vialidad.
Viafidad Regional.

Las vialidades regionales que se localzan en el municipio de Cuemavaca son:
La carretera federal Médco-Cuemavaca con una longitud de 11.88 Km;
La caetera federal Cuemavaca-Acapuico, con una longitud dento det municipio de 7.18 Km;
La cametera Federal Cuemavaca-Tepaztién con una longitud dentro de! municipio de 6.34 Km;
La autopista de cuota México-Cuemavaca, con 6.98 Km;
B Librarriento que enza la ciudad hacia e oriente que conecta a la autopista Médco-Cuemavaca con la Autopista del Sot con una trayeciona de 14 Km. y
La caretera federal Cuemavaca-Cuautia con una longitud de 1.86 Km.

Oada la convergencia de importantes vias regiondles en ef entomo wbano se ha evidenciado su impacto en ¢ patrdn de crecimiento de la ciudad de Cuemavaca, ef
crecimiento ubano se ha manikestade con mayor dinamismo a lo largo de estas viglidades, siendo un factor importante que ha favorecido el fendrmeno de la conurbacion de
Cuemavaca.. .

Vialidad Primaria,
La estructura vial primaria de la ciudad esta conformada por las siguientes vialidades:
Ejes Norte-Sur Ejos Oriante-Poniente
+ Av. Emifano Zapata-Alvaro Obregon-Av. Morelos. + Av. Heroico Colegio Miitar
+ Av. Domingo Diez-Poder | egisiativo. + Av. Plan de Ayala-Paseo Cuauhndhuac
+ Av. Vicente Guenero. + Av. San Diego.
+ Av. Teopanzolco. + Av. Rio Mayo-Diana.
+ Av. Cuauhtémoc.
+ Av. Atacomuico.
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Por las caractersticas topograficas del municipio, la comunicacion oriente poniente se ha dificultaco en vitud de que se requiere Construr vanos puenies sobre las
barancas. para que estos ejes se prolonguen en toda la extension de la mancha ubana.
Esta kmitante ongina congestionamientos viales en el centro urbano y obliga a realizay largos recomidos para cnuzar de ofiente a ponienie de la ciudad.

465 Trunsporte.
El tipo de fransporte con el que cuenta el municipio de Cuemavaca es el siguiente:

a) B senicio de transporte piblico de pasajeros con itinerario fijo {colectivos) cuenta con 2,123 unidades atendidas por 29 organizaciones de transporfistas que
cubren ef 100 % del tenitorio municipal y fienen cobertura en la zona conurbada incluyendo a los municipios de Temixco, Jitepec, Xochitepec, Emiiano
Zapata y Yautepec; generan 879 mil vigies al dia, en jomadas de trabajo de 14 horas diarias, teniendo una frecuencia de salida de cada tres minutos en
promedio.

b) Enlo que se refiere a taxis el municipio cuenta con un poco mas de 5,000 unidades, este ndmero se eleva a 7.500 considerando los taxis de los municipios
conurbados, que realizan viajes al interior de Cuemavaca.

¢) Las lineas de autotransporte pblico foraneo federal de pasaeros son operadas por once empresas cuyas terminales se encuentran ubicadas en el primer y
segundo cuadro de ta ciudad.

d) Este tipo de transporte atiende la dernanda de todo tipo de establecimientos comerciales y de senvicios ( bafios, andenes, oficinas de despacho de senvcios,
4reas de reparacion de vehiculos y enciermo ) se establecen en las calles sin ninguna medida de higiene, mpieza y segundad provocando malesiar a i
ciudadania, ademds su ubicacidn no es la adecuada operativamente.

Las nitas ocales no cuentan con bases en temenos especiicos con los semcios minimos necesarnios (bafios, andenes, oficinas de despacho de senvicios, &reas
de reparacién de vehiculos y encieno) se establecen en las calles sin ninguna medida de higiene, impieza y seguridad provocando malestar a la ciudadani, ademas su
ubicacion no es la adecuada operativamente.

4.6.6 Uso del Suelo.
La zonificacion primaria de usos del suelo en & municipio de Cuemavaca presenta la siguiente distribucion:

uso SUPERFICIE KM* %
Mancha wbana 77.82 3r.72
Forestal 62.08 30.10
Acricola de rieqo B.28 159
Agricola de temporal v zonas sin uso, 51.62 2503
Zonas etosionadas S % K 250
Zonas agropecuanias con presion para 633 3.06

su urbanizacion
TOTAL 208.28 100.00




La mancha wbana se subdivide a la vez de la siguiente manera:

Uso Habitadional  85.00% mancha urbana
10.22% mancha urbana
1.05% mancha urbana
1.256% mancha urbana

Uso Mixdo
Uso Comercial
Uso industrial

Considerando las caracteristicas fisicas det muricipio en cuanto a clima, geologa, fisiografia y edafologia, se desprende que partiendo def.limite sur del municipio
hasta la cota 1800 m.s.n.m., el uso recomendabie es el pecuario o e urbano; entre las cotas 1800y 2100 m.s.n.m., es para uso mixio, agricola y forestal, excepto la franja

colindante con la baranca de Mexicapa, cuyo uso potencial es el agricola y a partir de los 2100 m.s.n.m. el uso mas adecuado es el foreslal.

4.6.7 Equipamiento.

Uniciad Unidad
Ectucacidn Salud
Preescolar 115 Senvicios de Salud Morelos 23
Primaria 186 Seguridad Social 8
Secundaria 74 Unidades Medicas privadas 23
Nomal 5 Asistencia Socia 14
Capacitacion 88
Técnico 11 Recreacion y Deporte
Bachitterato 47 Unidades deportivas 3
Superior 21 Canchas deportivas 116
Pistas deportivas 3
Cuttura Campos deportivos M
Museos 5 Albercas 8
ALctorios 10 Gimnasio y arenas 11
Tealros 8 Estadios 1
Cines 9
Casas de Culiura 2
Abasto
Mercados i1
Mortuonos
Cementerios 14
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5. EL AUTOBUS.

TERMINAL DE AUTOBUSES EN LA CIUDRAD DE CUERNAVACA, MORELOS.




5.1. Dimensiones del Autobis y Radios de Giro.

NOMERO DE EJES LARGO ANCHO EE - BJE MOTRZ EJE MOTRZ ALTURA AIRE ACONDICIONADO PESO
EJE ALDJLUIAR TONELADAS
A B c D
2 11.30 260 585 3215 0.30 1580
2 1200 280 633 3372 0.30 10.50
3 1320 280 7.53 1.48 3.490 0.30 20.50
3
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Estaclonamisnto de unidades

Los andenes sirven como punto de ascenso y descenso de pasajercs y equipaje, estos deben de contar con espacio suficiente para que se
que estacione el autobts asf como las areas de maniobras que penmitan un acceso libre a eslos
Existe una gran variedad de conformaciones de andenes, enseguida presentamos los més comunes

El Autobds:

Qrientacion da los Andenes.




6. NORMAS Y REGLAM

TERMINAL DE AUTOBUSES EN LA CRUDAD DE CUERNAVACA, MORELOS.

ENTOS.




6.1.

Normatividad de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

ESPECIFICACIONES MINBMAS PARA CONSTRUCCION DE TERMINALES DE PASAJERCS SERVICIOS MINIMOS QUE DEBE OFRECER LA TERMINAL DE PASAJEROS
SEGUN NORMAS DE LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE LA S.C.T.

LOCAL ("

- Sala de espera por caién anden 90.00
- Recencidn de eguipaje por cajdn anden 2.30
~ Entrena de equinaie oor caidn anden 3.30
- Taquillas por caibn anden 22.30
- Sanitarios por cajdn anden 2.10
- Cafeteria por caidn anden 23.70
- (Guardaequipaje 500
- Pagueteria v Emvios 25.00
- Locales comercidles 25.00
- Telégrafos v comecs 50.00
- Méduio de informacion 5.00
- Institucion bancaria 45.00
- Telétonos 1 / 200 pasajeros - hora pico

- Madulo de inspectores de autotransporte 20.00
- M&duio de autotransporte federal 25.00
- Policla federal de caminos 25.00
- Administracion de la terminal 30.00
- Atencidn al plblico 27.00
- Sala de juntas 12.00
- Administrador 12.00
- Contador 12.00
- Secretario 12.00
- Tesorero 12.00
- Oficina para la ermbresa tansportista 40.00
- Patio de maniobras por cajon anden 360.00
- Caseta de control 5.00
- Cuarto de méaquinas 25.00
- Subestacion eléctrica 25.00
- Bodegas por caién anden 17.00
- Dormitorios / operadores por caidn anden 6.00
- Banos v vestidores por caidn anden 2.50
- Sala de estar por caion anden 1.50
- Plaza de acceso por caidn anden de senvicio 45.00

- Estacionamiento piibiico - caién anden: 3 caiones
- Estacionamiento de servicio: 12 caiones

- Paradero de autobuses urbanos: 12 andenes 168.00 c/u
- Paradero de microbuses: 12 andenes 168.00 c/u
- Sitio de taxis de ruta fiia: 20 - 25 cajones 21.50 ciu

-Servicios de conesddn urbana:
Plaza de acceso.
Estacionamiento pdbtico.
Paraderc de autoduse uibanos v taxs.

- Senvicios al operador:
Dorrnitorios { opcional 1.
Baios,

- Servicios al usuario:
Sala de espera.
Taquiillas.
Entrena de equipaje.
Recepcion de equipaie.
Mabdulo de informacién.
Guardaequipaie.
Locales comerciales.
Pagueteria y envios.
Sanitanios.
Tetétono.
Cateteria / Restaurante.
Anden de ascenso vy descenso.

- Dependencias oficiales:
Correos v telégrafos.
Medicina preventiva en ef transporte.
Depto. De transporte federal {opcional.
Policia federal de caminos (opcional).

- Servicios adrinistrativos de la terminal:
Administracién de la terminal.
Oficinas para la empresa.

Servicos sanitanos.

- Servicios al autabis:
Patio de maniobras.
Caseta de controf.
Estacionamiento de autobuses de
Guardia.
Talleres v gasolinera { opcional }.

-Servicios penerales:
Cuarto de maquinas.
Subestacion eléctrica.
Bodega.




Nomatividad de la Secretarfa de Comunicaciones y Transportes.

CALCULO DE SERVICIOS Y AREAS.

- El nimero de cajones en €l anden debe seriguat a:
NOmero de autobuses gue llegan y salen de la terminal en la hora pico.
N. de cajones en ks andenes = N. De autobuses en la hora pico.

- Los cajones de estacionamiento en & anden deben estar onientados a:
45° respecto al gje perpendicular del anden.
60r respecto al eje perpendicular del anden.

Et anchd minimo del anden debe ser de 3 metros, estar cubierto por ko
menes una tercera parte del autobus y el total del anden.

- Ef lado minimo del patio de maniobras debe ser igual o mayor al largo de
dos autobuses.

- Bl ndmero de taguillas es igual al imero de lineas que haran usc dela
terminal, cada taquilla debe contar con horarios, nutas y precios del pasaje
alavista,

+ Céiculo de sanitarios:

Un inodore por cada 12 pasajeros en la sala de espera.
Determinado el nimero total de incdoros se destina:

50 % PARA MUJERES
50 % PARA HOMBRES

El ndmero de mingitorios es igual al nimero de inodoros
Considerar minimo un mueble para minusvalidos por cada nickeo de
Sanitarios.

+ Ef nimero de lugares en e! estacionamiento debe ser:
De 1 2 1.5 veces el nlrmero de cajones de los andenes

+ El drea de la sala de espera se obtiene:
1 /3 (No. De pasajeros en la hora pico ) (1.20 M2 / pasajero ).

+ El nimero de pasajeros por hora es igual a:
Numero de pasajeros por dia
Horas de uso de fa teminal

+ El nimero de pasajeros por dia es igual a:
Autobuses de legada y salida { 35 pasajeros / autobls ).

+ Célculo de |a cafeteria;
30 % de |a sala de espera
Se considera un area de 8MF para una mesa de 4 personas,




8.2,

Asticulo 80.

Articulo 82.

Articulo 83.

Articulo 95.

Adticulo 100.

Parametros del Reglamento de Construccion. .

1 caién de estacionarmiento por cada 50n7 construidos.
Destinar un cajdn de cada 25 o fraccidn a partir de doce, para uso exclusivo de personas impedidas
Las dimensiones de los cajones de estacionamiento para coches seran de 5.00x 240 m. y de 5.00x3.80 m. para discapacitados.

La dotacion de agua para oficinas es de 20 lts./mé/dfa.
La dotacidn de agua para estaciones de transporte es de 10 tts /pasajero/dia.
Las necesidades de riego son de 5 Its /m%dia

El nimero de muebles sanitarios para oficinas es el siguiente:

Magnitud Excusados| Lavabos
Hasta 100 persona 2 2
De 101 a 200 3 2
Cada 100 adicionales 0 fraccidn 2 1

Bl nimero de muebles sanitarios para terminales y estaciones de transporte es:

Magnitud Excusados | Lavabos
Hasta 100 persona 2 2
De 101 a 200 4 4
Cada 200 adicionales o fraccién 2 2

La distancia desde cualquier punto en el interior de una edificacién a una puerta, circutacién horizontal, escalera o rampa que conduzea directamente a la
via pliblica &reas exteriores o a vestibulo de acceso de la edificacién medidas a lo largo de ka linea de recomido, sera de 30m. como M&Gmo, excepio en
edificaciones de habitacion, oficinas, comercio e industrias que podra ser de 40 como méaxdmo.

Estas distancias podran ser incrementadas hasta un 50%, si la edificacidn cuenta con un sistema de extincion de fuego.

Las edificaciones tendran siempre escaleras, aun cuando existan elevadores y las condiciones de estas seran las siguientes:
Las escaleras contaran con un maximo de 15 peraltes entre descansos.

Hancho de los descansos debera ser cuando menos , iguat al de anchura reglamentaria de ia escalera

La huella sera de un ancho minimo de 25 cm.

El peralte de los escalones tendra un mé&ximo de 18 cm, y un minimo de 10 cm.

Todas las escaleras deberan contar con barandajes con una altura de 90 cm. medidos a partir de la nariz del escaldn y disefiado para impedir ef paso de
105 nifos.




Atticilo 117.  Para efeclos de seccion, la tipologia de edificacion; sondeﬁesgonayumaﬁoes@abjadosdaﬁodemedﬁdonésdedosdaioso&wﬂes, o
. cuando ta edificacién es mayor de 3,000.00 M? construidos.

Aticulo 122, Las edificaciones de riesgo mayor deben disponer de redes de hidrantes: Una cistema para aimacenar agua en proporcién de 5 Its./rmf/constiudos.
Dos bombas autométicas autocebantes una eléctrica y otra de combustion intema y ta capacidad minima de la cistemna seré de 20,000 its.
Una red hidraulica para alimentar directa y exclusivamente las mangueras contra incendio, dotadas de una toma siamesa de 64mm. de diamebo y
se colocara cada una a cada 90 metros lineales de fachada y se ubicardn al pafio del alineamiento a un metro de altura sobre el nivel de la banqueta
y deberan estar pintadas de rofo con pintura de esmalte.
£n cada piso se colocaran gabinetes con salidas contra incendio.




7. EL TERRENQO.

TERMINAL DE AUTOBUSES EN LA CIUDAD DE CUERNAVACA, MORELOS.




7. EL TERRENOQO.

B terreno se ubica en la zona norte del Estado de Morelos en fa Delegacion Emiliano Zapata, al que puede accederse facimente por el derecho de via de
fenomrril,oonsiderandoque!axbbacbnydgedonisrmadademadowamnsﬁdrhtemiuldeaﬁouﬁesbrémos.porquresentalasca'acterisﬁcas
siguentes:

e Selocaliza fuera de la zona urbana.

. ElterremcwntaoonIaproyecciondeviaﬁdadesprimariascapacesdesopoﬂme!ﬁéﬁcodehwspMepfﬂboypaﬁaHydebspropbsadobmes
foraneos y locales que genere el uso de la terminal.

e [l tereno tiene las vias de comunicacién necesarias para trasladarse desde este punto, hacia cualquier sitio de ia Ciudad.

s El tereno esta ubicado en una zona que tiene facil acceso a las principales carreteras y autopistas del Estado, siendo estas la carrelera a Ocotepec,
Tepoztian y Cuautia y la autopista Méxdico Acapulco.

e £l terreno elegido tiene una superficie de 254.460 Has., siendo esta superficie mas de la necesara para albergar tanto a la terminal de autobuses
foraneos, como también al sitio de taxis y paradero de microbuses que complernentan al proyecto arquitecténico.

e El temeno presenia una topografia sin muchos accidentes en la porcion norte del predio, sitio que sera ufiizado por esta razén principalmente  pam
emplazar el proyecto arquitectonico.




7.1.

Localizacion Geogréfica.

COORDENDAS GEOGRAFICAS.

Norte 16° 02'

Sur  18° 49 de Latitud Norte
Este 89°1(¢

Oeste 99° 20' de Longitud Oeste

CLIMA

+ {ACW 1) Semicélido Subhimedo con
Liuvias en Verano de Humedad Media
+CW2) Templado Subhumedo con

Liwvias en Verano de Mayor Humadad

VIENTOS DOMINANTES. N
\ | rj‘;’
-~ };4-
TEMPERATURA.
PROMEDIO EXTREMA
MAXIMA  MEDIA  MINIMA
28° 21° 1°

PRECIPITACIONES.

800 - 1500 mm. { Anual Media }
Meses con Mayor Uuvia
Junio, Julio, Agosto y Septiembre
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Zona Norte del Municipio de Cuemavaca.

Locallzacién del Terreno.




72.

Plano del Terreno.

PLANIMETRIA ALTIMETRIA
L T BRI
= ‘t 6' -l -‘ l[ 'I'I -l-i tl a.-‘
= —nigas_l“ | M
— - Via de Femocarrd i - — 3
—————— Restriccion Federal 15.00m CORTE A-A
Trazn y Dimensién del Tesreno E




7.3. Vistas dal Terreno.

Vista - 1 Vista - 2 Vista - 3
Av. Ferrocamil Av. Ferocaml

Vista - 5 Vista - 6
Calle Fco. |. Madero Autopista México-Acapulco

Vista -7 Ubicacion de Fotograflas

Fotograflas del Terreno.




8. EL PROYECTO.

TERMINAL DE AUTOBUSES EN LA CIUDAD DE CUERNAVACA, MORELOS,




8.1. OBJETIVOS Y ALCANCES.

Bl objetivo de una tesis protesional debe ser el aporiar soluciones a problemas de habitabilidad actuales y reales en ef pals, a traves de los conocimientos
adquirkios en la carera.

" En consecuencia el propdsito principal de esta tesis, consiste en desamolar e proyecto ejecutivo de una Terminal de Autobuses Foréneos en la Ciudad de

Cuemavaca Morelos, que satistaga la demanda del servicio de transporte federal foraneo de la entidad y que sustituya a las terminales de autobuses existentes que son
achmalmente inoperantes.

Este proyecto debera de:

s Serfuncional proporcionando los espacios arquitectdnicos adecuados a las acthvidades demandantes.

« Debe proyectarse para cubrr ias necesidades de & poblacion a corto, mediano y largo plazo.

»  Ser un proyecto congruente con su medio fisico, urbano y arquitecténico.

e Serun proyecto propositivo, sin que eslo signifique el no aprovechar las soluciones exdstentes en otros proyectos.

Los alcances consisten en el desanollo del disefo amquitectonico de la propia Terminal de Autobuses asf como el comecto disefio y planeacion de fas
instalaciones que intervengan en el proyecto.




8.2. TABLA DE tOS HORARIOS DE LAS SALIDAS DE AUTOBUSES DE [LAS TERMINALES EXISTENTES EN LA CIUDAD DE CUERNAVACA, MORELOS.
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ndmero de comidas actuales.
para su buen funcionamiento, en un lapso de 20 afios.

Tabia de Comidas.




83. CALCULO DE ANDENES Y PROYECCION AL ANO 2,020.

CALCILO DE ANDENES EN BASE AL NOMERO DE CORRIDAS. PROYECCION DE ANDENES - 20 AROS.
Linea |No Conid 'mm Nommmlmm,;ﬂw no | No.Ances
: ¢ m'm“ 1 5 ] . 000 0 - ®
] L
MOA mi: - 5 2 ) o 5
E 8 20m ) g &6
SRR :
) 20m S0 2 0
2 c LASSER m &4 1 £
G L M 3 1080 &£
: A amcam:: P 5 2 1 1" :
f € Esaﬁm:“ » [ 2 200 1340 a n
Factor de uso por anden. 2020 1340
1 Hora Se efectuan 4 salidas m&dmo, en 18 horas comesponden - 72 SALIDAS 1988 - 700 35 Andenes
1 Hora Considerar 3 salidas, en 18 homs comesponden - 54 SALDAS g:g/s«anz
&l Factor de Uso pos Anden es : 54 47 ANDENES
El considerar 3 salidas por hora, en un lapso de 18 horas, crea un facor de seguridad Nota: . .
del 25%, que equivale a 18 safidas. Este porcentaje demés se emplearé para contar E} porcentaje que se utiizo para céiculer la proyeccion
andenes de fesenva serdn Jtizados en los dias de o es del3 % que comesponde a la tasa de crecimiento
con . que en temporaciz alta, para anual de la poblacidn en la Cludad de Cuemavaca.
las comidas extras. Fuerte: INEGH

Al efectuar la proyeccion al afio 2020, la terminal de autobuses requeria de 50 andenes que seran los necesarios para dar el semcio

adecuado a 1,340 comidas diarias.

Oonelm‘merode1.340wﬁdasdmknaodepasajerosahar\spmarenmdaseréde46.900pasmas.q.neoonespomleatmsmafd

doble de pasajeros que en el afio de 1993 y en ka hora pico se concentrarén 2,600 personas.

Proyeccién al Afic 2020,




8.4. PROGRAMA ARQUITECTONICO.

ZONA PUBLICA

1.- Anden de Descenso de Pasajeros 1.800.00
2.- Vestibulo Principal 850.00
3.- Ambulatorio 1,900.00
4.- Taquillas de Primera Clase 3mod{22miciu}  66.00
5.- Entrega de Equipaje 1. Clase 8 Mmoaulos 62,00
6.- Clasificacion y Emvio - Equipaje12.C. 140.00
7.- Taquillas de Segunda Clase 3mod (2217 cie) 66.00
8.- Enfrega de Equipaje 22 Clase 8 midulos 62.00
@.- Clasificacién y Envio - Equipaje 2.C. 140.00
10.- M&duto de Informacion 14.00
11.- Sala de Espera 12 Clase

11.1 Asientos 3mod (486m2 chd  1.458.00

11.2 Control de Acceso 2 Andenes 2 mod (54m? ch) 108.00

11.3 Sanitarios Hombres 2 mod {33 n? cu) 66.00

11.4 Sanitarios Mujeres 2 mod (33 P c/u) 66.00
12.- Sala de Espera 22 Clase

12.1 Asientos 3mod (486m2 c/u)  1.458.00

12.2 Control de Acceso a Andenes 2 mad (54m? chy) 108.00

12.3 Sanitarios Hombres 2 mod (33 m? cAy 66.00

12.4 Sanitarios Mujeres 2 mod (33 m? ciy) 66.00
13.- Andenes 12 Clase

13.1 Ambulatoria 1,200.00

13.2 Cajones para Autobuses 27 cajones 1,380.00
14.- Andenes 12 Clase

14.1 Ambulatorio 1200.00

14.2 Cajones para Autchuses 27 cajones 1.380.00
15.- Sanitarios Generales

15.1 Controt 2mod ( 12m? ciu) 2400

15.2 Hombres 2 mod (39m? /) 7800

15.3 Mujeres 2 mod (397 o) 78.00

SUBTOTAL

SUPERFICIE CUBIERTA 12,050.00 W

SUPERFICIE DESCUBIERTA 1,800.00 W




PROGRAMA ARQUITECTONICO.
ZONA COMPLEMENTARIA DE SERVICIOS AL PASAJERO.

16.- Concesiones 17.5 Administracién
16.1 Locales Comercizles 26 mod {16mPciy} 41600 17.5.1 Gerente
16.2 Cafeterfa 17.5.2 Confackr
16.2.1 Barra 4.00 17.5.3 Area Secretarial
16.2.2 Comensales 34 mesas 24300 17.6 Senvicios
16.2.3 Cocina 17.6.1 Barma de Control
Camara de Refigeracion 6.00 17.6.2 Vestidores Empleados
Despensa 12.00 17.6.3 Estacionamiento Cllentes
Lavado de Alimentos .00 18.- Estacionamiento Pdblico Temminai
Preparacion / Alimentos 6.00 18.1 Caseta de Contro!
Coccitn de Alimentos 6.50 18.2 Cajones/Automiviles
Preparacitn de Bebidas 350 19.- Sifio de Taxis
Lavado de Vajila 10.00 20.- Paradero de Microbuses.
Despensa de Vajila 200
Depositc de Basura 5.00
16.2.4 Privado Administrador 9.00
16.2.5 Comedor de Empleados 11.00
16.2.6 Lockers Empleados. 200
17.- Mensajeria y Paquetera
17.1 Vestbulo 396.00
17.2 Bama de Atencion
17.2.1 Entrega de Mercancia 70.00
17.2.2 Documentacion . 30.00
17.2.3 Recepcién / Mercancia 70.00
17.3 Clasificacion y Envio 600.00
17.4 Anden de Carga
17.4.1 Ambulatorio 130,00
17.4.2 Estacionamiento 15 camionetas 500.00
17.4.3 Patio de Maniobras 1,500.00
SUBTOTAL
SUPERFICIE CUBIERTA 3,100.00 M*

SUPERFICIEDESCUBIERTA 8,100.00 M*

16.00
16.00
25.00

6.00
20.00

17 cajones 570.00

2 mod (@mPe/u) 18.00
228 cajones 6,500.00
400.00
540,00




ZONA ADMINISTRATIVA.

21.- Admirstracion Central

21.1 Direccion
21.1.1 Privado Director
21.1.2 Privado Gerente
21.1.3 Privado Jefe de Terminal
21.1.4 Sala de Juntas
21.1.5 Area Secretarial

21.2 Contabilidad
21.2.1 Privado Contador
21.2.2 Control de Trafico

21.3 Sequridad
21.3.1 Privado Jefe / Vigilancia
21.3.2 Sanitarios y Lockers
21.3.3 Policla Federal Caminos
21.3.45C.T.

21.4 Gerencia Medica

21.5 Autas de Capacitacidn

21.6 Sevicios
21.6.1 Vestibulo
21.6.2 Recepcidn
21.6.3 Salade Espera
21.6.4 Sanitarios Hombres
21.6.5 Sanitarios Muieres
21.6.6 Lockers Hombres
21.6.7 Lockers Mujeres

22.- Administracion Empresas Transporte

22.1 Privado Gefente

22.2 Privado Contador/1 Awdliar

22.3 Jefatura de Servicio
22.3.1 Privado Jefe de Taquilla
22 3.2 Privado Jefe de Trafico
22.3.3 Controt de Trafico
22.3.4 Area Secretarial

SUBTOTAL

2 mod {19.0mPc/u)
2 mod {19.0m?c/)
2 mod (15.0méchl)
2 mod (21.0mPcAd
6 lineas

6 mod {9.5mPe/u)
6 mod {10.5mPcAs

6 mad (8.0mPcu)
6 mod (8.0m’chy)
6 moad (12.0mec/u}
6 mod (9.0m?cfu)

SUPERFICIE CUBIERTA

819.00 M

SUPERFICIEDESCUBIERTA

0.00W

PROGRAMA ARQUITECTONICO.

16.00
16.00
16.00
33.00
40.00

16.00
20.00

12.00
12.00
15.00
32.00
15.00
67.00

9.00
400
6.00
38.00
38.00
30.00
42.00

57.00
63.00

48.00
48.00
72.00
54.00




PROGRAMA ARQUITECTONICO.

ZONA COMPLEMENTARIA DE SEVICIOS AL OPERADOR.

23 .- Medicina Preventiva 2 mod (32miciu) 64.00
24.- Domnitorios
24.1 Vestibulo 13.00
24.2 Control 8.00
24.3 Sala de Descanso 92.00
245 Cuartos 60 cuartos 770.00
24.6 Sanitarios 80.00
24.7 Vestidores
24.7.1 Lockers 36.00
24.7.2 Regaderas 18.00
24.7.3 Sanitarios 30.00
SUBTOTAL
SUPERFICIE CUBIERTA 1,117.000
SUPERFICIEDESCUBIERTA 0.00 W

ZONA COMPLEMENTARIA DE SEVICIOS AL AUTOBUS.

25 - Caseta de Control 9.00
26.- Patio de Maniobras 7,000.00
27.- Estacionarmiento de Guardias §.000.00
28.- Gasolinera 4 bombas 700,00
29.- Lavado de Autobuses
29.1 Zona de Espera 1.000.00
29.2 Maquinas de Lavado 2 unidades 80.00
29.3 Bodega 9.00
SUBTOTAL
SUPERFICIE CUBIERTA 790.00 W

SUPERFICIEDESCUBIERTA 13,000.00 &




SERVICIOS GENERALES.

30.- Intendencia y Mantenimiento
30.1 Vestbulo
30.2 Bama de Control
30.3 Privado Jefe de intendencia
30.4 Vestidores Hombres
30.5 Vestidores Mujeres

31.- Cuarto de Maguinas
Hidroneumaticos
Subestacion Eléctrica
Plarta de Emergencia
Cistema

32 - Estacionamiento Empleados

SUBTOTAL

40} cajones

SUPERFICIE CUBIERTA

864.00 M°

SUPERFICIE DESCUBIERTA

TOTAL

82500M

SUPERFICIE CUBIERTA

18,742 W

SUPERFICIE DESCUBIERTA

24725

PROGRAMA ARQUITECTONICO.

12.00
400
6.00

21.00

21.00

800.00

825.00




8.5. SINTESIS DEL PROGRAMA ARQUITECTONICO.

ZONA SUPERFICIE CUBIERTA SUPERFICIE DESCUBIERTA

ZONA PUBLICA 12,050.00 M? 1,800.00 M

ZONA ADMINISTRATIVA 819.00 M 0.00 W*
ADMON CENTRAL 477.00 W 0.00 M?
ADMON EMPRESAS 342.00 M° 0.00 M

SERVICIOS 5,873.00 M 22,825.00 W
AL PASAJERO 3,100.00 M* 9,100.00 M*
AL OPERADOR 1'"1_&“2 0.00 W
AL AUTOBUS 798.00 M 13,000.00 M?
GENERALES 864.00 W* 825.00 M

TOTAL 18,742.00 M2 24,725.00 W
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868. DIAGRAMAS DE FLUJO.
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DIAGRAMAS DE FLUJO.

OPERADOR DE SALIDA OPERADORDE LLEGADA AUTOBUS DE SALIDA
Liega a la Terminal en: Ingresa a ka Terminal Del Estacionasmiento pasa a:
Taxi MicrobGs | [Automévil Se Estadona en [ Carpa de Combustitle |
[Faxi ] | | [ ] e | (e ]
ngresa a ka Temminal y se Dirige a: [ Patio de Maniobras |
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recoger su rof
de Viaje Ueva o Autobls [ Patio do Maniobras |
8l Estacionamiento
Va a Medicina . Sale de la Taminal a su
72 a Medicina Se Dirige &: [ Destino]
Bamén Médico . .
Vestdores Domitorios OPERADOR DE LLEGADA
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Recoge AEEGS °
Estacionamiento
Sale de la Terminal y se Dirige & [__Patio de Maniobras |
Se dirige a _ . .l.
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Tanis Microbuses de l
Descenso de Lapso de
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de Pasajeros Pasajeros y Equipaje S5a7 minuos
al Autoburs
{  Patio de Maniobras |
Registra su Hora de Salida y Inicia Viale
Recoge Bithcora de Visje [ Estacioramiento || Espera provima Salda |




DIAGRAMA DE FLUJOS.

ESTACIONAMIENTO
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8.7. EL ENTORNO.
8.8.1 Meiio Fisico.

El cima en Ia Ciudad de Cuemavaca es muy calido y himedo casi todo el afio. Presenta temperaturas méximas promedio de 28° C. vy una temperatura media
diaria de 21° C. y ura precipitacidn promedic anual de 1150 mm.

Los vientos dominantes en la zona tienen una direccion Sur-Norte en la mayor parte del ano, camharﬁMmaeiNomesteenlosrrm&edeEreroylVazo

El temeno presenta una topografia con pendientes ascendentes hacia la zona sur del predio con una pendiente del 0.020%.

En el terreno encontramos muchos arbustos de poco tamaiio y una gran cantidad de arboles ubicados en todo el perimetro del terreno.

8.8.2 Contexto Arquitectnico.

La zona actualmente esta deshabitada ya que solamente existen unas cuantas construcciones destinadas a la vivienda unifamiliar, por lo que en la zora inmediata
g temeno sblo se puede hablar de un contedto natural; la zoma fisiograficamente es muy accidentada come kb es toda la Ciudad de Cuemavaca y presenta una
vegetacion de pinos, jacarandas y pequenos arbustos.

Sin emnbargo en téminos generales la Ciudad de Cuemavaca tuvo un gran desarmollo habitacional e industrial a finales de la década de los 60s y principios de los
70s, lo cual dio como resuftado una arquitectura ecléctica sin identidad regional, ya que las edificaciones anteriores a este periodo cronoldgico son meramente coloniales.

8.8.3 Contexto Urbano.

El temeno donde se va a construir la terminal de autobuses, se ubica en fa Delegacidn Emiliano Zapata, enia cual segin el Programa Parcial de Desamolio Urbano
el uso de suek es el siguiente:

» Resera Ecoldgica. 64.44 % de la superficie total de la Delegacion.
+ Uso Habitacional. 30.63 % de la superficie total de la Delegacion.
» Educacién, Comercio, Transporte, etc.  4.93 % de la superficie total de la Delegacién.

Con base en los usos de suelo que marca el Programa Parcial de Desanoflo Urbano de la Ciudad de Cuemavaca, la imagen whana de esta zona serd
habitacional, con vivienda unifamiiar y muttifamiliar en edificios de 2 a 5 niveles de construccidn inmersas en una zona boscosa de resenva ecolbgica.




8.8. DESCRIPCION DEL PROYECTO.

La terminat de autobuses se localiza en ka zona norte de la Ciudad de Cuemavaca, Morelos en ka Delegacion Emiiano Zapata, en un femreno ubicado sobre ia
autopista México - Acapuico. )

Su proximidad con la caretera, le confieren una situacion estratégica para que el autobis pueda ingresar directamente a la autopista y transportar a los pasajeros
a la Ciudad de México, Querétaro, Taxco, Acaptico, efc. y puntos intermedios, ademés de las poblaciones de Jiutepec, Jojutia, Civac entre otras pertenecientes al mismo
municipic de Morelos., .

Et terreno posee una extensién de 254.50 Has. de las cuales se utilizaron 123.00 Has. para el desarollo del proyecto siendo 20,897.00 M cubiertos y 102,103.00
M descubiertos.

El proyecto se desarroliara en la parte norte del temeno ya que esta zona es la menos accidentada del predio y porque ademds este alineamiento da a ka avenida
Fermocail,que es una vialidad primaria que cuenta con el amoyo suficiente para soportar el trafico que generara la fluencia de vehiculos hacia la terminal.

El proyecto arquitectdnico en su conjunto consta de los siguientes elementos:

Edificio Terminal.

Patio de Maniobras,

(Gasolinera (4 bormbas).

Dormmitorios para Operadores de Autobuses.
Mensajeria y Paqueteria.

Estacicnamiento de Empleados.
Estacicnamiento Plblico.

Sitio de Taxis.

Paradero de Microbuses.

Bl ndmero de cajones en los andenes es de 55 y el nimero de salidas para el afo 2020 serin aproximadamente 1,340 transportando diariamente a 46,900
pasajeros.

&} partido arquitecténico consta de un elemento principal que es la terminal y de dos complementarios que son los edificios de mensajeria y paqueterfa y los
dormitonios para los aperadores de autobuses.

£l edificio terminal se ubica en la parte central del conjurto siendo rematado en su costado orente por el edificio de mensajera y en el poniente por los
domitorios.

En la pare posterior y a lo largo del edificio terminal se ubican los andenes de los autobuses techados por paraguas, gue son elementos estructurales
independientes a la estructura de la nave principal que sirven ademés para dar sombra a las salas de espera.

Al frente de la terminal se encuentra el sitic de taxds, paradero de microbuses y estacionamiento plblico que funcionan como zora de transicion entre ka via poblica
y el conjunto de edificios del proyecto,




En & conjunto eﬂstem‘.rﬁcamentedosaooesos.enelpmweroirugresamosusuariosyenpleadosporlaz\v.delFerrocamI.atrav&demcﬁwn)Wai, que en su
trayectoria cnuza los siguientes puntos:

s Estacionamiento piblico.
« Sitio de tads.

e Paradero de microbuses.
+ Mensajerfa y pagueterfa,
e Edificio terminal.

La utiidad de emplear este circuito vial por los usuarios es que se evita el realizar grandes recorridos a pie transportando su equipaje de la calle hacia la terminal o
viceversa ya que encuentra un medio de ransporte dentro del conjunto arquitecténico que le permita salir e ingresar de i con rapidez y comodidad.

El oo acceso se ubica en la calle Francisco |. Madero al costado criente del tereno y es utiizado exclusivamente por los autobuses para acceder y salir de la
terminal.

EsteaocesosemiooenestazonadebidoaqwIavialidadenestecos!zjodeltenemseeriazadirectamenteoonlaamoptstaMé)doo-AmpUm que es el
punto de distribucién de los autobuses hacia sus diferentes destinos.

La importancia de diferenciar y de separar estos accesos fue para evitar la mezcla de los autobuses con los automiviles particulares y camiones del transporte
piblico que convergen hacia la terminal y tener una fiuidez vial en las inmediaciones de 1a zona préxima & {a tesminal.

B edificio terminial consta de una planta rectangutar techada con estructura y minas metaficas.

En la parte central de la nave esta el acceso y vestibulo principal que antecede a la zona de taquillas y entrega de equipaje, en esta misma zona pero en la planta
mezzanine se ubica las oficinas de las empresas de transporte y cafeteda. :

La cubierta en esta &rea es lechada por un gran domo que permite la entrada de luz cenital, que ilumina fa cafeterfa y zona de taquitias.

A ambos costados del vestibuio principal se desanolian las salas de espera de primera y segunda clase, en la parte poniente y oriente respectivamente; las salas
tanto de primera como de segunda clase se desarrolian en una misma zona compartiendo sSenicios comunes como o son los sanitarios y locales comerciales, pero
consenando independencia entre ellas, a ser delimitadas por &reas verdes interiores cublenas por domaos que permiten el paso de la luz cenital.

En la parte posterior de! edificio estn el estacionamiento de autobuses y una gasolinera con 4 bombas intema que los abastece de combustible.

Losopetadoresde!osamobusescueﬁtanconlosserviciosdedomﬁtor‘ns(GOCannos)éor\snudosendosediﬁdosdetresriveleswdawn.sa!adeestar.
banas y vestidores; semicios que se desanolian en el extremo poniente del conjunto arquitecténico.

El edificio de mensajeda y paqueteria remata al edificio leminat en su costado oriente, edificio que consta de dos plantas arquitectonicas.
La planta baja en una planta libre donde se ubican ia zona de recepcion y entrega de mercancla, andenes el &rea de bodega y en ia planta alta que es una
mezzarine estan las oficinas adrmirsstrativas.
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9. PROYECTO ARQUITECTONICO.

TERMINAL DE AUTCBUSES EN LA CIUDAD DE CUERNAVAGA, MORELOS.




PLANOS: TOPOGRAEICOS.

TERMINAL DE ALITOBUSES EN LA CIUDAD DE CUERNAVACA, MORELOS.
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PLANOS: ARQUITECTONICOS.

TERMINAL DE AUTOBUSES EN LA CRUDAD DE CUERNAVACA, MORELOS.
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PLANOS: CORTES POR FACHADA.
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10. CRITERIOS CONSTRUCTIVOS.

TERMINAL DE AUTOBUSES EN LA CIUDAD DE CUERNAVACA, MORELOS.




10.1. CRITERIQO ESTRUCTURAL.
Los elementos estructurales que soportan los edificios son disefiados en acero, las columnas son en cagjdn hechas a base de 4 placas de acero soidadas en
corddn, reforzadas por un atiesador interior a la altura del empotre con las trabes. Las tabes son de alma abilerta en cajon, empotradas a las columnas a través de placas
soldadas en corddn.

Las trabes en las cublertas ienen una pendiente del 6% que penmite dingir el agua pluvial hacia los canalones, ademésqueestapencieriepemﬁeredwwh
carga viva en la azolea, valor que incide directamente en obtener una menor seccién en la cimentagion,

Enios entrepisos y cubierta se utilizo el sistema Yosacero como losa, la cual esta soportada por vigas joist que se empotran a las trabes de alma abierta.

El edificio terminal es el (nico inmueble que cuenta con junta constructiva por terperatura, que se localiza en la parte central del edificic entre los ejes 16-17 y 24-
25 con una separacién de 10 cm.

La cimentacion propuesta es de zapatas aisladas de concreto armado, al considerar los siguientes purdos:

e Eltereno tiene una resistencia de 20 TV,

» Los edificios no tienen mas de tres niveles de construcaion.

e Flpeso estnxctural que se cbiiene de la bajada de cargas no es elevado ya que no supera la tonetada por M,

En la cimentacién no se utitizan contratrabes de liga, ya que el momento que produce ka columna en la cimentacién es tomado por la zapata & incrementar su
superficie de contacto.




10.2.1. INSTALACION HIDRAULICA.

La loma de agua municipal se ubica en el alineamiento ponkente del predio,
ElabastemmeluodeagtammpalsMedlrectamemeatﬁcastemasdewmmmnadomnuadenwﬁamtddeTmnﬁqesem.yenenbsmm
edificios de la siguiente manera:

DOTACION EDIFICIC DE DORMITORIOS EDIFICIO TERMINAL EDIFICIO DE MENSAJERIA
USO DIARIO 0 m 168 m’ om°
RESERVA 90 m® 168 m* 40m
CONTRA INCENDIO 20m® 64 m’ 20m®
Subtotal 200 m’ 400 m* 100 m’

Las cisternas que abastecen de agua a estos edificios se ubican en el interior de los mismos, en el cuarto de méquinas, donde esta instatado un equipo
hicroneurnético que suministrara de agua a los muebles sanitanos.
La red hidraulica sera de cobre tipe "M en didmetros segin las necesidades de! proyecto.

En su totalidad el conjunto cuenta con 6 cistemnas de captacién de aguas pluviales, aimacenando en su capacidad médma 1,100 m® de agua, que seré utilizada
para el riego de las dreas verdes, el lavado de los autobuses de la terminal y como fittracion a los martos treaticos.

Durante el periodo de sequia, dos de estas cistemas serin abastecidas de agua por la torma municipal para regar las zonas jardinadas y continuar con la limpieza
de los autobuses.

10.2.2. INSTALACION SANITARIA.
La recoleccién de aguas pluviales y de aguas negras se hara por iubertas independientes para aprovechar el agua de finvia.

La bajada de aguas pluviales de las azoteas se realizard mediante canaiones de lamina conectados a tubos de fierro fundido que bajaran adosados a las
columnas, canalizandose por uberias de albafiat a las cistemas de captacién de aguas pluviales.

Una parte del agua captada en estas cnstemasserémectadaa] subsuelo por medio de pozos de absorcidn v la restante serd empleada para riego y lavado de
autobuses.

Las aguas negras se candlizaran a fosas sépticas. al no existir en esta zona de la ciudad drenaje profundo, donde seran tratadas y postenormente utiizadas para
regar zonas jardinadas a fravés de campos de filtracion.

EneidiseﬁodelareddedrenajelosregistrosIoca!izadoseneiinteﬁordebsedmdosseténdedobletamybsmbadosenlasareaseneﬁor&ese:anregisb'os
con arenero, fabricados en ambos casos con tabique rojo comin.
Los registros se ubicaran en fas bajadas de aguas pluviales, en cada cambio de direccion a 45° y en la unidn de dos fuentes existiendo una separacion méxima
entre elios de 10 metros.
Las pendientes de la tuberia seran del 1% y 2% para las redes de aguas pluviales y aguas negras fespectivamente.




10.2.3. INSTALACION ELECTRICA.

Lademndadeemrgiadédﬁcade!proyectoharaneoesa:ialainsta!adbndeuasmestacbnelécmcaoonmapotenciadeal).mwansydeunplarm
genecadoradeenergiaeléctricadeﬂs,m()watts,abjadosenmmmdemamjmsqwsetbicametdireamiertoponiemeddprecﬁo.ﬁqx.neenestesiﬁoh
Comisién Federal de Electricidad (C.F E.) tendré un facl acceso a esta instalacion.

También en este cuarto de maquinas se localizardn los tableros principales, medidores generales y los medidores pam ks contratos independientes de los
eslablecimientos comerciales. -

_ Cada uno de los edificios que conforman al proyecto arquitecténico seran suministrados de comiente eléctrica por cableado subteraneo, con registros en las
entradas de energia ekctrica a cada edificio; ya en el intenor del inmueble el cableado serd conducido a los tableros de distribucion que abastecern de Huminacion y de
comiente eléctrica a cada uno de los espacios arquitectonicos.

Todos los conductores eléctricos tienen un aistamiento tipo THW a excepcién de ta ierma fisica que es desnuda, utiizando el siguiente codigo de colores:
FASES: Negro, amantio o rojo
NEUTRO: Blanco o gris.

Todos los circuitos estaran atenizados a ravés de una varifla tipo Copperweld de 3.05m. de fongitud y 15.9 mm. de diametro.

£n los edificios se colocaran segiin sea el caso el siguiente tipo de luminarias, especificados en los planos eléctricos:
= Reflectores {Proyector de halogenuro metalico)
e Luminarias de alta intensidad.
+ {uminarias flucrescentes.
» Luminarias de vapor de sodio.

Para el calculo de la iluminacién en los distintos espacios arquitectdnicos se empleo ei método de rendimiento de iluminacion, aplicando la siguiente ecuacion:

OT=Emx S
n xtu

OT = Bujo luminoso total

Em = lluminacidn media Unidad Lux
S = Superlicie Unidad M2
N = Rendimiento luminoso  Unidad Im

f.u. = Factor de utilidad mﬂ TISIS 'B m




10.2.4. INSTALACIONES ESPECIALES.

Sistema Contra incendio.

Cada uno de los edificios cuenta con 1a instalacién de un sistema de proteccién de rociadores de agua { spriniders ) ubicados exclusivamente en las zonas que
sig:iﬁq.ennesgodeinoendio,siendo4.50meﬂoslamé:dmadistamiapenﬁsibleeMemciadoresyabmca:ﬁomareadepfoteociénporrociadormmayoralos15rnz

£i equipo que suministra de agua a la red de rociadores consta de 3 bombas, dos de motor eléetrico y uno con molor de combustidn interma.
L a tuberfa que alimentara de agua a los rociadores sera de cobre tipo "M" con un didmetro de 38mm.

En las zonas de bajo riesgo de incendio, se instalaran  extintores de polvo quimico de 6.0 kg. (equipos portétiles contra incendio) ubicados en sitios visibles, de
tAcil acceso, o cerca de los trayectos nomalmente recomidos por 10s usuanos, colocando un extintor por cada 300 mPy a una distancia no mayor de 30 metros entre uno
y ofro.

Ademés de estos sistemas contra incendio, cada uno de los edificios contara con la instalacion de tomas siamesas a lo large de su fachada longitudingl con una
separaciin maxdma entre toma y toma de 90 mebros.

Aire Acondicionado.

Et empleo del aire acondicionado se utiiizara exclusivamente en el edificio terminal, en las zonas de oficinas, anto en kas que se ubican en la planta baja como en
kz planta alta, por ser 4reas cemadas que carecen de ventilacion natural.

Las manejadoras de aire se localizaran en la azotea del edificio y se distribuiran al interior del inmueble por un ducto exclusivo para esta instatacion.




11. PRESUPUESTO.

TERMINAL DE AUTOBUSES EN LA CIUDAD DE CUERNAVACA, MORELOS.




FRESUPULET0 No T ESTACIORNANIENTY O

—

i

No CONCEPTO UNIDAD. CANTIDAD. P.U IMPORTE
ESTACIONAMIENTO.
11 PRELIMINARES.
Deshierbe de tereno M2 3920500 $ 150 $ 58,807.50
Acamreo de material M3 784100 § 3800 § 297,958.00
Trazo y nivelacién def tereno estableciendo ejes y referencias M2 3920500 & 600 $ 235,230.00
Cornpactacion de temeno M3 7841.00 $ 21.00 § 164,661.00
SUBTOTAL § 758,656.50
12 PAVIMENTOS
Guarniciones de concreto amado M 365000 8 10500 $ 383,250.00
Banquetas de concreto ammado M2 635000 § iMoo $ 641,350.00
Pavimento asfaltico M2 1490000 § 6500 $ 968,500.00
SUBTOTAL § 1,983,100.00
13 PINTURA
Lineas ML 142000 $ 5250 §$ 74,550.00
Sefializacion PZA 3000 § 30000 § 9,000.00
SUBTOTAL § $3,550.00
14 JARDINERIA Y LIMPIEZA
Colocacion de pasto M2 1535000 § 1800 ¢ 276,300.00
Colocacion de abcles FZA 70000 $ 600 § 4,200.00
Limpieza general LOTE 100 § 700000 $ 7,000.00
SUBTOTAL § 287,500.00
COSTO TOTALESTACIONAMIENTO $ 3,120,008.50
COSTO x $ 79.60
Presupuesto de Obra:

5



-

 { PRESUPUESTO No. 2 PATIO DE ﬁAﬁlﬁ__ERIi
No CONCEPTO. UNIDAD. CANTIDAD P.U. IMPORTE.
2 ESTACIONAMIENTO.
21 PRELIMINARES.
Deshierbe de tenenc M2 4325000 $ 15 § 64,875.00
Acameo de material M3 865000 & 3800 $% 328,700.00
Trazo y nivelacién del tereno estableciendo ejes y referencias M2 4325000 § 600 & 258,500.00
Compactacion de tefreno M3 865000 $ 2100 § 181,650.00
SUBTOTAL §$ 834,725.00
22 PAVINMENTOS.
Guamiciones de concreto amado ML 235000 § 10500 $ 246,750.00
Banquetas de concreto armado M2 111000 $ 10100 § 112,110.00
Pavimento asfaltico M2 4020000 $ 6500 $§ 2.618,850.00
SUBTOTAL § 2,977,710.00
23 PINTURA
Lineas ML 115.00 § 5250 % 6.037.50
Senalizacién PZA 1500 & 30000 $ 4,500.00
SUBTOTAL § 10,537.50
24 JARDINERIA ¥ LIMPIEZA
Colocacién de pasto M2 296000 $ 1800 $ 53,280.00
Colocacion de arboles PZA 20000 8§ 600 § 1,200.00
Limpieza general LOTE 100 § 700000 $ 7,000.00
SUBTOTAL $§ $1,480.00
COSTO TOTAL P. MANIOBRAS $ 3,884,452.50
COSTO x w2 3 89.51
Presupuesto de Obra:
Patio de Maniobras.
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CONCEFTO.
EDIFICIO TERMINAL
PRELIMINARES,

Deshierbe de terreno

Acareo de maternal

Trazo y nivelacion del temeno estableciendo ejes y referencias
Compactacion de tereno

CIMENTACION

Excavacion de cepas

Plantilla de concreto pobre fc=100 kg/cm?2 de § cm de espesor
Zapatas aisladas, incluye cimbra y acero de refuerzo.

Dados de cimentacion, incluye cimbra y acero de retuerzo
Colocacion de anclas en dados de cimentacién

Colocacién de placas de apoyo en dados de cimentacion
Relleno y compactacion de cepas

ESTRUCTURA

Cotunnas de geero

Trabes de acero

Soporteria metélica para fachada prefabricada

Vigas joist

Losacero (entrepiso) fc=150 kg/fcm2

Losacero (azotea) fo=150 kg/cme

Columnas de concreto incluye: cimbra y acero de refuerzo
Trabes de concreto incluye: cimbra y acero de refuerzo
Contratrabes de concreto incluye: cimbra y acero de refuerzo
Castillos de concreto incluye: cimbra y acero de refuerzo
Muros de concreto {cistemas) incluye cimbra y acero de refuerzo
Losa de concreto (bafos) incluye cimbra y acero de refuerzo
Cascardn en paraguas incluye: cimbra y acero de refuerzo
Relleno de tezontie

Presupuesto de Obra:
Edificio Terminal.

UNIDAD.

BRE®

NEEEE

TON

8

gg¢

ERTEEESEERAF

CANTIDAD. P.u.
1552600 $ 1.50
310520 & 38.00
15526.00 § 6.00
310520 % 21.00

SUBTOTAL
260000 § 69.00
174000 § 40.00
34500 $ 1,725.00
10000 § 1,725.00
189200 & 335.00

1200 § 10,800.00
173000 $ 40.83

SUBTOTAL
26300 $ 18,000.00
69600 $ 18,000.00

7500 & 2250000
7320.00 $ 360.00
230000 $ 202.50
10000.00 % 202.50
1800 $ 1,725.00
125.00 $ 1,725.00
7000 § 1,725.00
1500 § 1,725.00
90200 $ 1,725.00
52000 § 1,725.00
520000 $ 957.00
145000 § 139.05
SUBTOTAL

L X K N K]

IMPORTE

23,289.00
117,997.60
93,156.00
65,209.20
299,651.80

mAMAANDD

179,400.00
69,600.00
£35,125.00
172,500.00
633,820.00
129,600.00
70,635.90
1,060,680.90

L AN AADPAAAANNNA

4,734,000.00
12,528,000.00
1.687,500.00
2,635,200.00
465,750.00
2,025.000.00
31,050.00
215,625.00
120,750.00
25,875.00
158,700.00
897,000.00
4,976,400.00
201,622.50

30,702,472.50




No CONCEPTO. UNIDAD. CANTIDAD. P.U. {MPORTE.
EDIFICIO TERMINAL

34 ALBARILERIA INTERIOR

Firme de concreto para pisos fe=150 kg/em2 M2 1020000 & 4005 § . 408,510.00
Revestimienios de paneles tablamoca (1 cara) (Y3 150000 $ 15534 § 233,010.00
Muros divisorios de tablamoca (2 caras) M2 132000 $ 22500 $ 297,000.00
Muros divisorios de tabique 6x1224cm M2 226100 § 177.75 § 401,892.75
Apianados de mortero M2 148000 $ 1990 § 29,452.00
Pintura M2 587000 § 2070 ¢ 121,509.00
Escaleras PZA 500 § 13,490.00 $ 67.450.00
SUBTOTAL § 1,558,823.78
35 ALBARILERIA EXTERIOR
Guamiciones de concreto armado ML 696.00 § 105.00 § 73,080.00
Firne de concreto para pisos fe=150 kg/cm2 M2 330000 §$ 4005 ¢ 132,165.00
Revestimiento de paneles de Durock M2 690.00 § 20706 § 142,871.40
Revestimienios de paneles tablarroca (1 cara) M2 29000 $ 15534 § 45,048.60
Muros de tabique 6x1224cm M2 29000 § 177.75 § 51,547 50
Aplanados de mortero M2 43500 $ 1390 $ 8.656.50
Pintura M2 43500 §$ 2070 § 9,004.50
Sefalizacion PZA 7500 $ 30000 $ 22,500.00
SUBTOTAL § 484,573 50
38 ACABADOS.
Pisos de manmol M2 11600.00 § 36750 % 4,263,000.00
Loseta ceramica M2 19500 § 14250 §$ 27,787.50
Azuleio M2 230000 § 10621 § 244,283.00
Alfornbra modular fiotex de trinsito pesado M2 55050 $ 24000 % 132,120.00
Falso plalond de tablaroca M2 42000 $ 17250 § 72,450.00
Falso plafond modular 6h@1cm. M2 301000 $ 28500 § 857,850.00
Prefabricados en fachadas M2 200500 § 94500 $ 2.745,225.00
Fachadas de cristal a hueso M2 142200 § 126250 § 1,781,055.00
Impemeabiiizante prefabricado dibiten M2 15000.00 § 21000 $ 3.150.000.00
Puertas de madera PZA - 5200 § 45000 $ 23,400.00
Canceleria de aluminio MW 52000 § 57470 $ 298,844.00
SUBTOTAL § 13,596,014.50
Presupuesto de Obra:

Edificio Terming.
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CONCEPTO.
EDIFICIO TERMINAL
INSTALACION HIDROSANITARIA

Safida de lavabo, incluye plomeria
Saliga de inodoro, incluye plomeria
Salida de mingitorio,incluye plomeria
Bajada de aguas pluviales de fo.lo
Equipo hidroneurmatico

INSTALACION SISTEMA CONTRA INCENDIO.
Rociadores
Gabinetes

Hidrante de toma siamesa por fachada
Extinauid

INSTALACION ELECTRICA

Alumbrade general exdesior de lamparas de vapor de sodio

de 200w
Reflector HA {proyector de halogenuro metalico)
Mod. 76/2H-150 W

Luminarias coigantes de alta intensidad de 200W con difusor
Dowlinght para ldmpara incandescente A-19/100W Mod. 39/67
Versalita A-19 para embutir en platond

Colocacion de contactos tifasicos

Sistema parasrayos, con punta ionizante y mastil de 6 m. Incluye:
tierras, cables y rehilete.

Planta generadora de energia eléctica de 175Kw incluye: transfer y
tangue de diesel.

Presupuesto de Obra:
Edificio Terming.

UNIDAD.

SALIDA

SALIDA

SALIDA

PZA

LOTE

LOTE

CANTIDAD.

90.00

120,00

310.00
835.00

543.00
1.00

1.00

P.u.
S 795.00
[ 1,095.00
g 848.62
$ 398.00
$ 16500000
SUBTOTAL
3 875.00
$ 1,600.00
$ 3,150.00
$ 750.00
SUBTOTAL
$ 1,650.00
$ 1.230.00
$ 1,870.00
$ 900.00
$ 230.00
$ 6804846
$ 429,876.00
SUBTOTAL

IMPORTE.
$ 87,450.00
$ 77.745.00
$ 25,458.60
$ 178,304.00
$ 330,000.00
s £98,957.60
$ 92,750.00
$ 6.400.00
$ 15,750.00
s 27,000.00
$ 141,900.00
$ 148,500.00
$ 147,600.00
$ 579,700.00
$ 751.500.00
$ 124,890.00
$ 68.948.46
s 429,876.00
$ 2,281,014.48
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313 INSTALACION

Presupuesto de Obra:
Edificio Termninal.

CONCEPTO.

EDIFICIO TERMINAL

DE

SONIDO.
INTERCOMUNICACION
AIRE ACONDICIONADO.

EXTRACCION

UNIDAD.

SALIDA

M2

TOTAL

CANTIDAD. P.U IMPORTE
3500 & 65000 $ 22,750.00
SUBTOTAL § 22,750.00
6000 § 177883 § 106,720.80
SUBTOTAL § 108,729.80
200000 § 750000 § 15,000,000.00
SUBTOTAL § 15,000,000.00
11200 8 320000 $ 358.400.00
‘ SUBTOTAL § 358,400.00
EDIFICIO TERMINAL § 67,072,268.81
COSTO x M2 $ 4,320.00
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