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INTRODUCCION

El Istmo de Tehuantepec, segundo mas estrecho de América, cuya posicion
estratégica habia sido ponderada desde la Conquista por Hernan Cortés y
retomada por el geografo Alejandro de Humboldt a fines del XVIII, fue
motivo de disputas en la segunda mitad del XIX por parte de las potenciés
extranjeras que deseaban explotarlo. Desde los trabajos de caracter
arqueologico emprendidos en la zona, pasando por las rebeliones indigenas en
las haciendas Marquesanas durante la Colonia, los proyectos de construccion
de vias de comunicacion durante el XIX, el Ferrocarnl Nacional de
Tehuantepec y la Revolucion durante el XX, el Istmo de Tehuantepec
correspondiente a Oaxaca ofrece un amplio material bibliografico al que
pretenda estudiarlo. Sin embargo, estos trabajos pasaron por alto la parte norte
del Istmo perteneciente al sur de lo que actualmente es el estado de Veracruz.
Esta divisién entre norte y sur del Istmo de Tehuantepec no es
arbitraria; ambos se encuentran diferenciados debido a variaciones tanto en su
clima como en su poblacion, pero estan unidos porque forman parte de la
estrecha franja istmica y comparten una historia comun a partir del dltimo
cuarto del siglo XIX y principios del XX. La region norte, cuyo eje es el delta
del rio Coatzacoalcos, poseedora de numerosos pantancs y una mayor
humedad, estuvo escasamente poblada hasta entrado el siglo XIX; mientras
que la regién oaxaqueiia, localizada en el golfo de Tehuantepec, con clima
mas seco y una poblacién nativa que sobrevivio a la Conquista y a la Colonia,
no enfrentd los problemas de insalubridad y falta de poblacion de la primera.
Entre los trabajos sobre el Istmo veracruzano, destacan los realizados en
los afios sesenta por David Ramirez Lavoignet (1962) y Fernando Winfield

Capitaine (1965), quienes se dedicaron a estudiar, via la corriente indigenista



impulsada por Gonzalo Aguirre Beltran, poblados como Chinameca,
Soteapan, Cosoleacaque y Acayucan, con la finalidad de estudiar a los grupos
indigenas existentes en la zona (nahuas, popolucas y zoques, principalmente),
desplazados, tanto geografica como culturalmente, por los “nuevos™ polos
petroleros de Minatitlan-Coatzacoalcos y sus poblados satélites. En 1973 se
agregd el trabajo de Félix Béez Jorge sobre los zoque-popolucas de la sierra
de Soteapan.'

Correspondié a dos antropélogos abrir el campo a nuevos estudios. En
1976, Margarita Nolasco presentd un trabajo de antropologia urbana en las
ciudades de Minatitlan y Coatzacoalcos con la finalidad de mostrar los efectos
negativos del proceso de urbanizacion emprendido a partir de 1950. Si bien el
tema es eminentemente contemporaneo, la autora demostré la pertinencia de
ahondar en la historia de esta region. Posteriormente, Guido Munch (1983)
empezé a llenar este vacio al realizar un rescate etnogrifico del Istmo
veracruzano desde el afio 1200 a.c hasta nuestros dias, pasandose asi, de la
simple descripcion de la zona, a su plena identificacion y delimitacién con
respecto a su contraparte oaxaquefia.”

Mencion especial merece la aparicion de la tesis de doctorado en
estudios urbanos de Marie France Prévot Schapira (1981) sobre el desarrollo
regional-industrial de Minatitlan y Coatzacoalcos durante los afios sesenta y
setenta. En el primer capitulo de este trabajo, Prévot Schapira realizé un

anlisis histérico sobre el nacimiento de la region, a la que denomina Istmo

! David Ramirez Lavoignet, Soreapan. Luchas agrarias, Xalapa, Veracruz, Universidad
Veracruzana, 1971; Fernando Winfield Capitaine, “Chinameca: una relacion geografica del
siglo XVIII”, en La Palabra y el Hombre, Xalapa, Veracnuz, Universidad Veracruzana,
nim. 15, julio-sept., 1965; Félix Bdez Jorge, Los zogue-popolucas. Estructura_social,
Meéxico, INI-SEP, 1973,

? Margarita Nolasco Armas, Cuatro ciudades: el proceso de urbanizacion_dependiente,
México, UNAM, 1976; Guido Munch, Etnologia del Istmo veracruzano, Mexico, UNAM-
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veracruzano, manifestando que entre 1900 y 1940 se llevo a cabo el proceso
modernizador y migratorio que defini6 a Minatitlan-Coatzacoalcos. Poco
después, Elena Azaola Garrido (1982) investigé la revuelta magonista de
1906, poniendo énfasis en los conflictos territoriales y en las condiciones de
vida de la clase trabajadora para el periodo de 1906-1911. Alfredo Delgado
(1989), en su calidad de antropélogo, retomé parte de la tradicion oral
celosamente guardada por las comunidades indigenas sobre las rebeliones de
1887. Estos tres trabajos representan aproximaciones histéricas mas profundas
hacia ta zona.*

En los ochenta, y como respuesta a la crisis petrolera que se vivia,
surgieron numerosos estudios sobre la historia del petréleo en México,
destacando, en ¢l caso de Minatitlin y Coatzacoalcos, los de Manuel Uribe
(1980 y 1988), Julio Valdivieso (1983), Elena Sehiavon De la Maza (1988),
Leopoldo Alafita (1988), Leopoldo Allub (1982) y Javier Santos Llorente
(1988).*

Instituto de Investigaciones Antropologicas, 1983.

? Marie France Prévot Schapira, Pefrole et nouvel espace industriel au Mexigue.
Coatzacoalcos-Minatitldn, Thése Doctorale en Etudes Urbaines, Paris, Université de la
Sorbonne, 1981; Marie France Prévot Schapira, “Una modemizacion a marchas forzadas”,
en Emilia Velazquez ef al,, Llanuras costeras_de Veracruz, Xalapa, Veracruz, Universidad
Veracruzana - Gobterno del Estado de Veracruz, 1992, Elena Azaola Garrido, Rebelion y
derrota del magonismo_agrario, México, SEP, 1982; Alfredo Delgado Calderén,
Acayucan: _tierra _sublevada. La  rebelion _indigena de 887, Acayucan, SEP-
CONACULTA, Direccién General de Culturas Populares, 1989.

* Manuel Uribe Cruz, El movimientp obrero-petrolero en Minatitldn Ver. 1908-1924, tesis
de Licenciatura en Antropologia Social, Xatapa, Veracruz, Universidad Veracruzana, 1980;
Manuel Uribe Cruz, Tradicidn, petroleo y revuelta en Minatitlin Veracruz, México,
PEMEX, 1988; Julio Valdivieso Castillo, Historia del movimiento sindical petrolero en
Minatitlén Veracruz, México, Imprenta Mexicana, 1983; Elena Susana Schiavon de la
Maza, La influencia del establecimiento de la refineria de la ciudad de Minatitlén Ver., en
la organizacién_espacial del uso del suelo, tesis de Licenciatura en Geografia, México,
LUNAM, 1988; Leopoldo Alafita Méndez, et al., Historia grdfica de la industria petrolera y
sus_trabgiadores (1900-1938), Xalapa, Veracruz, Instituto Veracruzano de la Cultura-
Centro de Investigaciones Histéricas, Universidad Veracruzana, 1988; Leopoldo Allub y
Marco A. Michel (comps), Impactos regionales de la politica peirolera en Meéxico,
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Finalmente, en los noventa, encontramos los trabajos de corte ecolégico
sobre los istmos de Tehuvantepec y Veracruz reatizados por Alejandro Toledo
(1996), asi como el intento por parte de investigadores veracruzanos de
ahondar en la historia inmediata del Istmo, son prueba de ello los textos de
Martin Aguilar Sanchez y Leopoldo Alafita (1996).°

Estas son, a grandes rasgos, las tendencias en que se dividen los
estudios sobre el Istmo veracruzano. Orientadas en un principio hacia las
investigaciones de caracter etnolingtiistico, la situacién cambia en la década
de los setenta, momento en que la zona empieza a ser estudiada, ya sea desde
las perspectivas de la antropologia urbana, de la etnografia “moderna”, de los
conflictos agrarios, de la historia obrera y sus luchas o de la industria
petrolera, hasta desembocar en los tan de moda estudios ecolégicos. Sin
embargo, hay una practica inexistencia de trabajos regionales que arrojen una
vision de conjunto sobre temas como las formas de explotacién econdmica
antes y durante el Porfiriato, €l impacto de las politicas decimonénicas, el
acaparamiento de tierras por parte de los inversionistas extranjeros, el
Ferrocarril Nacional de Tehuantepec, la creacion de ciudades como Minatitlan
y Coatzacoalcos y las migraciones hacia estos nuevos polos de desarrollo,
indispensables para entender el desarrollo y crecimiento de esta porcion del
Istmo.

A fines del siglo XIX hicieron arribo a México numerosas ideas y

corrientes importadas de Europa, que tenian como base al positivismo,

Meéxico, Centro de Investigaciones Sociales-UNAM, 1982; Javier Santos Llorente, Ei
peirdleo en Veracruz. 50 aniversario de PEMEX, México, PEMEX, 1988,

3 Alejandro Toledo, Geopolitica y medio ambiente en el Istmo de Tehuantepec, Meéxico,
Centro de Ecologia y Desarrollo-La Jornada, 1996, Martin Aguilar y Leopoldo Alafita, “El
Istmo veracruzano: notas para una historia de la construccion de una region”, en Anuario X,
Xalapa, Veracruz, Instituto de Investigaciones Historico-Sociales, Universidad
Veracruzana, 1996; Martin Aguilar, Minatitlin-Coatzacoalcos, inédito.




doctrina que exaltaba el valor de la ciencia y del progreso. Este positivismo
fue retomado por ¢l régimen de Diaz (1880-1910) como instrumento
ideolégico para justificar sus prerrogativas sociales y politicas®. Esta
modernidad trajo consigo una transformacién de los sistemas de referencia de
la sociedad y de los individuos. Fue una mutacién que hizo pasar el referente
esencial det grupo al individuo, y esto ocurri6 tanto en la forma de asociarse
de los hombres, como en las instituciones, en los valores y en los
comportamientos,

En este contexto, la idea de la modernidad era tomada por el grupo en el
poder como requisito indispensable para lograr el crecimiento econémico y
social del pais que gobernaba, el que finalmente llegaria a convertirse en una
nacion a la par de las europeas, las que en ese momento se encontraban
insertas en una loca carrera por controlar los mercados y fuentes de materias
primas mundiales. Esta penetracion de los intereses extranjeros se hacia
visible a través de su intervencion en la vida econémica de paises
potencialmente productivos mediante la explotacién de sus recursos naturales
y la creacion de una red de transportes con miras a conducirlos fuera del pais.

En el caso de México, esta modernidad trajo como consecuencia, aparte
de un muy cuestionable desarrollo econémico, una mayor diversificacion
social. La sociedad tradicional se desgaj6. Fuertes nicleos de poblacién
abandonaron sus modos rutinarios de vivir para correr la aventura de probar
fortuna en otro ugar y ocupacién. Del mismo modo, las clases medias, cuya
participacion era muy limitada antes del porfiriato, crecieron enormemente y
nuestre pais se acercé a las sociedades occidentales con que deseaba
equipararse. Sin embargo, las contradicciones también se acentuaron.

El Istmo veracruzano debe su desarrollo y consolidacién a estos

® Leopoldo Zea, El positivismo en México, 1. 1, México, COLMEX, 1943,
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procesos modernizadores emprendidos durante el porfirtato. Las leyes de
baldios expedidas por Porfirio Diaz para fomentar la inversion extranjera asi
como los latifundios en el pais durante 1878, 1883 y 1886, permitieron ta
instauracion y el auge de las plantaciones en el rio Coatzacoalcos y Uxpanapa,
Hegandose a concentrar en esta regién las propiedades con mayor numero de
hectareas en el estado durante 1880-1910. Aparejado a esto, los intentos por
unir los dos océanos dieron origen a numerosas concesiones que durante la
segunda mitad del siglo XIX y principios del XX trabajaron en la zona para
inaugurar el ferrocarril de Tehuantepec en 1907. Finalmente, el petréleo,
culminacion de la panacea modernizadora decimononica, hizo su armribo a
principios del siglo XX, lo que 1levo a construir una refineria experimental en
1906, por lo que el Istmo veracruzano se convirtié, a partir de 1910, en un
importante enclave econémico y polo de atraccion laboral; situacion que se
afianz0, a pesar de las luchas revolucionarias, durante 1910-1920.

En estos tres momentos aparecen como constantes el crecimiento
econdémico, la reorientacién del espacio, los movimientos poblacionales, la
irmupcién de pueblos y ciudades en el Istmo veracruzano, la bisqueda de los
grupos que llegaron para ocupar “su” lugar entre los demas, las relaciones
laborales conflictivas, etc., para finalizar con la consolidacién econdmica y
social de la region.,

Con estas ideas, se empezo a buscar informacion en el Archivo General de
la Nacion, especificamente en los ramos de Comunicaciones y Obras
Piblicas, Ferrocarriles y Departamento del Petroleo. Asimismo, consideramos
que el archivo de la Secretaria de Relaciones Exteriores y €l de Porfirio Diaz
enriquecerian y ampliarian nuestro panorama. También se consulté el Archivo
General del Estado de Veracruz. Desafortunadamente, su deficiente

clasificacion impidié una investigacion a fondo. Al trabajo de archivo se sumé




el hemerografico: a nivel nacional y regional se rastrearon noticias sobre la
zona. Se dio un especial interés a la época del Porfiriato; de hecho, nuestra
mirada fue mds aguda para este momento, en detrimento quizd del periodo
revolucionario. La justificacion estriba en que, como el proceso modernizador
del que pretendemos dar cuenta debe su origen al régimen de Diaz
(plantaciones, ferrocarril y petroleo), era necesario un mayor acopio de
informacién sobre estos proyectos decimonodnicos. Asimismo, hubo una
mayor disposicién de material al respecto.

Para el pertodo de 1910-1921, nuestras fuentes se modificaron; ya no
contdbamos con archivos como el de Porfirio Diaz o el del Ferrocarril
Nacional de Tehuantepec, existente en el ramo de Comunicaciones y Obras
Plblicas. A nivel hemerografico, las noticias estaban mas enfocadas hacia los
conflictos bélicos y politicos en que se debatia el pais, por lo que las alusiones
hacia e] Istmo aminoraron. Un archivo que nos interesaba consultar para este
periodo, el de Pemex, se encontraba cerrado al publico. Ante esta situacion, la
informacion existente en el Departamento del Petrdleo, la Secretaria del
Trabajo y el Archivo General del Estado de Veracruz, permitieron seguir
rastreando los temas que nos interesaban para de esta forma dar cuenta del
desarrollo de la zona mas alla del Porfiriato, concluyendo en 1921 por
considerar que a partir de ese momento el Istmo veracruzano ent'é en una
nueva dinadmica econdmica, politica y social.

Este trabajo pretende ser una historia social de caracter regional,
entendiendo por regién una unidad de grupos sociales que, asentada en un
cierto espacio geografico natural, ha adquirido, a través del proceso histdrico,

una dinamica propia, auténoma, con una tendencia particular y una identidad
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singular.” Tomando como eje la idea de que la historia social procede de
acuerdo con un modelo de trabajo en €l que se empieza por el entorno material
e historico, pasando posteriormente a las fuerzas y a las técnicas de
produccion, las relaciones sociales que nacen de ellas asi como el
funcionamiento que hay debajo de las mismas, este trabajo se propone seguir
ese camino: describir la regidn, sus origenes, la irrupcion de los procesos
modernizadores, los cambios que éstos conllevaron en el espacio y en la gente,
es decir, proceder al analisis de periodos historicos relativamente breves
durante los cuales la sociedad se reorienta y transforma.®

En el primer capitulo se abordara la regién, los intentos emprendidos
durante el siglo XIX por colonizarla, asi como los elementos que permitieron
su mantenimiento hasta los trabajos del ferrocarril y las plantaciones
extranjeras. A partir de este momento, empieza a despuntar como zona de
atractivo econdmico, atrayendo a inmigrantes que poco a poco se establecen y
para 1900 constituyen una poblacion bastante considerable.

En el segundo capitulo se analizard la importancia de las plantaciones,
del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec y del petroleo para el desarrolio
econdmico de nuestro pais en general y de la zona en particular, especialmente
cuando los tres respondian a las necesidades internacionales de materias
primas a bajo costo y rutas que hicieran mas rapido el intercambio de
productos. Con el petrdleo, la importancia fue en aumento a partir de 1914,
momento en que el conflicto bélico mundial lo situé como un recurso

estratégico para las potencias en pugna.

? Carlos Martinez Assad (coord.), Balance y perspectivas de los estudios regionales,
México, UNAM-Pomia, 1990, p.10.
* Eric Hobsbawm, Sobre la Historia, Barcelona, Critica, 1998, pp.90-115.
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Finalmente, en el capitulo tres se vera el impacto de esta modernidad en
la regién. Como se poblé el Istmo veracruzano, qué actores interactuaron en él
durante este periodo, sus relaciones con los poseedores del poder econdmico,
asi como con el régimen porfirista, en un principio, y posteriormente con los
gobiernos revolucionarios.

De esta forma, se pretende dar cuenta de una regién que, a los umbrales
del siglo XXI y después de una severa crisis econdmica, vuelve a estar en la
mesa de discusiones debido a su importancia estratégica; de ello dan cuenta
los proyectos discutidos en los ultimos aftos para rehabilitar la via
transistmica. Una vez mas, al igual que hace cien afios, el Istmo veracruzano

trata de inscribirse en el discurso de 1a modernidad.



. EL ISTMO VERACRUZANO: “CORAZON DE LA OBSCURIDAD”



“Las regiones son como el
amor ~dificiles de describir, pero las
conocenos cuando las vemos-"

Eric Van Young'

1.1 EL ESPACIO

Las pugnas emprendidas durante el siglo XIX entre el grupo liberal y el
conservador por imponer sus proyectos de nacion dieron por resultado la
irrupcion regional: espacios que al amparo de la debilidad del Estado nacional
en ciemnes gozaron de una relativa autonomia politica y econémica, heredera
en cierta forma de los dltimos afos coloniales, pero ahora superada debido a
un nuevo factor: la consolidacion del capitalismo industrial europeo y su
necesidad de materias primas (algoddn, henequén, cobre, oro, plata, etc.). De
esta forma, entre 1821 y 1880 se delinearon en México las caracteristicas del
capitalismo dependiente o periférico, con numerosas regiones al servicio de
los intereses extranjeros, situacion que alcanzd su esplendor con el
advenimiento de Porfirio Diaz al poder.’

Nuevas regiones aparecieron, otras se reconfiguraron o desaparecieron,
dependiendo de los recursos que poseyeran y su capacidad para explotarlos y
comerciarlos. Entre las zonas de reciente creacidon se inscribe el Istmo
veracruzano. Si bien su consolidacion tendra lugar hasta bien entrado el

Porfiriato, sus origenes los podemos rastrear en los numerosos intentos

! Eric Van Young, “Haciendo historia regional: consideraciones metodologicas y tedricas™,

en Pedro Pérez Herrero (comp.), Regidn e historia en México (1700-1850), Antologias

Universitarias, México, Instituto de Investigaciones Dr. José Maria Luis Mora, 1997, p.99.



emprendidos a partir de Ia independencia para construir un paso que uniera a
los oceanos Atlantico y Pacifico, empresa en la que Gran Bretaiia y Estados
Unidos, principales potencias de la época, se encontraban sumamente
interesadas, en su loca carrera por el control del comercio mundial ’

Con respecto a los elementos naturales que delimitan al Istmo de
Tehuantepec, encontramos que, geograficamente hablando, éste se encuentra
dividido en tres partes principales: la primera se extiende desde las costas del
Golfo de México, en la sierra de San Martin, hasta la base de la cordillera que
atraviesa el Istmo; a esta parte se le conoce con el nombre de llanos del
Atlantico, asiento del Istmo veracruzano; la segunda comprende las porciones
mas elevadas o montafiosas de la zona Central; y la tercera, la mas conocida,
es la superficie Hana bafiada por el océano Pacifico, correspondiente al estado
de Oaxaca.’

El Istmo veracruzano puede ser definido a partir de dos elementos; el
primero, de carécter natural, y el segundo, producto de los intereses politicos y
econémicos que durante el convulso siglo XIX trataron de aprovechar su
ubicacion estratégica. Con respecto al primer elemento, uno de sus aspectos
caracteristicos es el rio Coatzacoalcos, via de comunicacion creadora y
recreadora de espacios durante el siglo XIX y principios del XX.

Con una extension de 29800 km2, el rio Coatzacoalcos nace en la sierra
Atravesada, en pleno territorio oaxaquefio, a mas de 2000 metros sobre el

nivel del mar. Unos kiloémetros después de Santa Maria Chimalapa recibe el

? Ciro Cardoso, Méxica en el siglo XIX (1821-1910), México, Nueva Imagen, 1980, pp.46-
51, 61-83.

* Angel Bassols Batalla, México: formacidn de regiones econdmicas, México, UNAM,
1992, p.167.

* John Jay Williams, El Istmo de Telmamtepec.Resultado del reconocimiento que para la
construccion de_un ferrocarril de comunicacion entre los ocednos Atlantico y_Pacifico




nombre de rio del corte. A partir de su confluencia con el Jaltepec, sale de las
zonas montafiosas de Oaxaca y penetra en territorio veracruzano, siguiendo su
curso hacia el noreste, para desembocar en el Golfo de México por la barra del
Coatzacoalcos, dejando tras de si numerosos arroyos y afluentes, entre los que
destacan los rios Chalchijapa, Coachapan, y Tonald.” MAPA 1.1. EL ISTMO
VERACRUZANO.

De clima tropical, con temperaturas medias que oscilan entre los 25 y
26°, y con precipitaciones medias anuales de 2000 y casi 4000 mm., la zona
conforma una planicie limitada al norte por colinas bajas; al oeste por la sierra
de los Tuxtlas y al este y sureste por monticulos de escasas elevaciones,
sirviendo de limite natural con el cantén de Acayucan. Entre los diversos
nichos ecologicos que la conforman se encuentran estuarios, pantanos,
ciénagas, manglares, sabanas y selvas.®

Desde el punto de vista politico, la Constituciéon de 1824, en la que se
establecia la Republica Federal, dividia el pais en 19 estados y cuatro
territorios. Destacaba entre los primeros el de Veracruz, con casi los mismos
limites que actualmente posee. El Coatzacoalcos formaba parte del cantén de
Acayucan, al redactarse la Constitucion de 1857 se decidi6 separarlo para
crear el cantén de Minatitlan, cuyos limites se fijaron de acuerdo con las
caracteristicas naturales arriba resefiadas.” Hasta 1917, afio en que

desaparecieron los cantones como unidades politicas intermedias entre el

ejecutd la Comision Cientifica._bajo la direccion del sr. J.G. Barnard, México, Imprenta
de Vicente Garcia Torres, 1852, p.12,

* Alfonso Luis Velasco, Geografia y estadistica de la_Repiblica mexicana, tomo TII,
México, sfe, 1890, pp.19-20; Luis Pérez Milicua, Veracruz. Resefia geogrdfica y
estadistica, México, libreria de 1a viuda de Bouret, 1912.

¢ Alejandro Toledo, Geopolitica y desarrollo en el Istmo de Tehuantepec, México, Centro
de Ecologia y Desarrollo, 1995, pp. 35-38.

7 Enrique Florescano Mayet, Las divisiones politicas del estado de Veracruz. 1824-1917
Xalapa, Veracruz, NESES-Universidad Veracruzana, 1979, pp.32, 40.
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municipio v el estado, el de Minatitlan englobaba ai Istmo veracruzano. No
obstante, como veremos adelante, a través del siglo XIX se dieron numerosos
intentos por integrar los istmos de Veracruz y Oaxaca en uno solo, al que se
queria dar el nombre de Tehuantepec, los cuales resultaron fallidos debido,
entre otras cosas, a la inestabilidad reinante en el pais en aquélla época asi
como a las diversidades climaticas, poblacionales y econdmicas de las dos
zonas, lo que puso en evidencia las caracteristicas particulares que las

. . 8
diferenciaban.

1.1.1 LOS INTENTOS DE COLONIZACION EN EL ISTMO DURANTE EL
SIGLO XIX
Una vez consumada la Independencia, una de las cuestiones fundamentales
fue tratar de poblar las tierras fértiles que se encontraban olvidadas en el
inmenso territorio ya nacional. La colonizacion se volvia una cuestién de
caracter no s6lo econémico sino también politico: era necesario lograr un
equilibric poblacional capaz de contrarrestar el avance expansionista
estadounidense, sobre todo en las regiones costeras y en el norte; situaciéon que
preocupaba a quienes buscaban, en medio del caos, la estabilidad econdmica y
politica de lo que empezaba a ser México.
Tadeo Ortiz de Ayala, colaborador del régimen de Iturbide, decidio
colonizar el rio Coatzacoalcos, zona menos poblada del Istmo de Tehuantepec.

Esta estrecha franja ya habia sido motivo de interés por parte de aquéllos que

& Manuel B. Trens, Historia de Veracruz, t. V, México, sfe, 1950, pp.57, 134-135, El Istmo
oaxaguefio, a diferencia del veracruzano, constituia una region geogrifica bien definida
cultural y econdmicamente hacia finales del siglo XIX, producto de una importante
concentracion demografica durante la época colonial y el siglo XIX. Ver Leticia Reina,
“Etnicidad y género entre los zapotecas del Istmo de Tehuantepec, México, 1840-1890”, en




acariciaban el sueito de lograr una comunicacion entre los dos océanos. Desde
Hernan Cortés, pasando por los informes de las comisiones enviadas durante
el gobierno virreinal a la zona, hasta el famoso estudio que realizo ¢l Barédn
Alejandro de Humboldt sobre el Reino de 1a Nueva Espaiia, la posibilidad de
unir los dos mares seguia siendo un proyecto inalcanzable.’

Tadeo Ortiz de Ayala consiguié en 1823 la aprobacion del Congreso
para la creaciéon de una nueva provincia, llamada del Istmo de Tehuantepec, la
que comprenderia las jurisdicciones de Acayucan y Tehuantepec,
procediéndose a su poblacién y colonizacion, sobre todo en los terrenos
baldios del centro del Istmo y la barra del Coatzacoalcos; decreto que en 1826
fue ratificado por el Congreso del estado de Veracruz.'® Ortiz de Ayala se
desplazd a la zona y fundé numerosos poblados, a los que denominéd de
acuerdo con los héroes de la independencia, agregandoles la terminacion
“polis”, la que después seria cambiada por el gobiemo del Estado por la de
“titlan” (lugar de). Aparecieron asi Minatitlan, anteriormente conocida como
Paso de la Fabrica, lugar en el que se concentraba durante la época colonial
la madera que se enviaba a los astilleros de Cuba; Hidalgotitlan, fundado
sobre una antigua poblacién conocida como Remolino de los Almagres;

Morelostitlan, Abasolotitlan y Allendetitldn, simples caserios que dejaban

Leticia Reina (coord.), La_reindiemizacion de América. Siglo XIX, México, Siglo XXI
Editores, 1997, p.341.

® Hernan Cortés, Cartas de Relacidn de la conquista de la Nueva Espaiia, Madrid, Espaita,
Espasa-Calpe, 1932; Joseph De Solis, “Estado en que se hallaba la provincia de
Guazacoalcos en el afio de 1599”, en Boletin del Archivo General de la Nacion, t. XVI,
México, AGN, nam. 2; José Antonio Villasefior y Sanchez, Teatro Americano, México,
Editora Nacional, 1952;Thomas Gage, Viajes en la Nueva Espaiia, La Habana, Casa de las
Américas, 1980, Miguel Del Corral, La costa de Sotavento, editado por Leonardo Pasquel,
Meéxico, Editorial Citlaltépeti, 163; Friedrich Alexander Von Humboldt, Ensave politico
sobre el Reino de la Nueva Esparia, 3* edicion, México, Edit. Pormla, 1978,

10 «Decreto del 15 de octubre de 1823” y “Decreto de julio de 1826”, en Archivo General
de la Nacion, en adelante AGN, Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas, en
adelante SCOP, 2/257-1, fojas 132-135.




mucho que desear. Ante la falta de moradores, se exportaron indigenas de la
Mixteca Alta para servir a los colonos extranjeros que estaban por legar. "

Los resultados de esta colonizacion han sido ya ampliamente
resefiados.'? Basta decir que entre 1829 y 1834 llegaron diez expediciones al
Istmo veracruzano procedentes de Francia, trayendo un total de 1036
personas, las que en su mayor parte no eran campesinas, como originalmente
se habia pensado, sino citadinos con escasos conocimientos agricolas y poco
acostumbrados al clima del trépico. Las enfermedades, la falta de apoyo por
parte de los encargados de la colonizacion, los fraudes y malos manejos de las
concesionarias encargadas de llevarlos, acabaron con las intenciones de poblar
las niberas del rio Coatzacoalcos. Para 1849 solo quedaban 96 franceses,
establecidos en su mayor parte en fa ciudad de Acayucan.'

En 1835 se cambia la estructura politica de la Republica y se instaura el
sistema centralista, por lo que fa zona del Coatzacoalcos volvié a formar parte
del Distrito de Acayucan, siendo postergados los intentos por conformar el
territorto del Istmo. En 1842, Antonio Lopez de Santa Anna, en medio de las
pugnas entre los centralistas y federalistas, concesiond la apertura de una via
de comunicacién entre el océano Pacifico y el Atlantico, pero el empresario
con que se negocié, Jos¢ De Garay, resultd ser insolvente y vendid su

concesion a una compailia estadounidense.'

' Ver Guy P. C. Thomson, “La colonizacién del Departamento de Acayucan: 1824-1834",

en Historia mexicang, vol. 24, nim. 2, 94, oct.-dic. 1974, pp.253-298,

'2 Entre Iz bibliografia que aborda el fracaso de la colonizacion francesa, destacan los

escritos de los propios migrantes que dieron cuenta de su lucha por sobrevivir en el Istmo,

Ver Hippolite Maison y Charles Debouchet, La colgnizacion francesa en Coatzacoalcos,

Xalapa, Veracruz, Universidad Veracruzana, 1986; Mathieu De Fossey, Vigje a México,

Meéxico, CNCA, 1994; Pierre Charpenne, Mon voyage an Mexigue ou le colon du
nazacoalco, Paris, Roux, 1836.

3 Guy P.C. Thomson, op. cit., pp.279-280.

' AGN, SCOP, vol. 2/238-1, fojas 3-4.



Durante estos afios, la critica situacion por la que atravesaba el pais no
logrd consolidar ningin plan de colonizaciéon y desarrotlo en el Istmo. La
dolorosa experiencia de la guerra con Estados Unidos hizo que el gobierno
mexicano insistiera en mantener el control de esta zona clave para la seguridad
nacional, razén por la cual no sélo no reconocio la enajenacién de Garay at
capital norteamericano, sino que se negd a conceder la via transistmica al
gobiernc de Estados Unidos, el que ya gozaba de un tratado que les
garantizaba el paso por el Istmo de Panama."® Ante esta situacion, y temerosos
de una nueva ocupacion norteamericana, se decretd el establecimiento de
cuatro colonias militares, mandandose construir una fortificacién en la barra
del Coatzacoalcos, asi como su respectiva poblacion.'®

No fue sino hasta 1853, afio de los tratados de la Mestlla, a través de
los cuales Santa Anna concedi6 privilegios a los norteamericanos para la
construccion ferrocarrilera en el Istmo, y justo cuando se volvieron a suprimir
la independencia y soberania de los estados, cambidndolos por
Departamentos, que arribd el primer comandante militar encargado de
colonizar la barra, con lo que se pretendia rescatar el decreto de 1823 y erigir
el territorio del Istmo con terrenos de Veracruz, Qaxaca y Tabasco. De esta
forma, los intentos por colonizar y mantener un control sobre Ia zona fueron
resucitados. En 1855 se restablecié a Minatitlan como su capital, situacién que
no agrado6 a las autoridades de Acayucan, las que se amotinaron contra esta
disposicion, alegando que los intereses madereros ahi establecidos eran Ia
verdadera causa de querer cambiar el gobierno.”’ La vida de este termritorio
volvio a ser efimera ya que desde 1854 1a parte oaxaquefia se unid al Plan de

Ayutla lanzado por Juan Alvarez, segregindose asi de su contraparte

¥ Op. cit.
' Manuel B. Trens, op. cit, tomo IV, p.645.




veracruzana. En 1857, el gobierno liberal de Ignacio Comonfort decreto la
apertura de los puertos de Coatzacoalcos en el Golfo de México, y de la
Ventosa en el Pacifico, motivo de beneplacito para los explotadores de madera
en la zona."®

La Constitucion del estado de Veracruz de 1857, al desaparecer los
Departamentos como unidades territoriales y sustituirlos por los cantones, cred
el de Minatitlan, segregandole terrenos a Acayucan. A partir de entonces,
Minatitlan fue la punta de lanza para la colonizacion del resto de su ternitorio
que, todavia en la década de los ochenta, seguia contando con vastas
extensiones desocupadas, motivo de preocupacion por parte de los trabajos
ferrocarrileros que para entonces empezaban a efectuarse. Asi, fue necesario
emprender nuevos intentos de colonizacién. En esta ocasion, la poderosa
Secretaria de Fomento porfirista impulsé el establecimiento de concesiones
encargadas de llevar familias mexicanas a poblar los rios Coatzacoalcos,
Jaltepec y Jamapa. No obstante, los resultados fueron parecidos a los de la
colonizacién francesa: la mala administracion, asi como el clima malsano,
hicieron estragos entre los nuevos habitantes.'® Para 1882, el propio Ministro
de Fomento, Carlos Pacheco, visité la zona y formé una expedicién al mando
del ingeniero del Ferrocarril Interoceanico del Istmo, Alejandro Prieto, quien
vio posibilidades de colonizacidén en el norte del Istmo (Veracruz), aunque

nada se concret6.?’

17 Ibid., tomo V, pp. 134-138.

18 National Archives, en adelante NA, Despatches from US Consuls in Minatitlan, april 13,
1853-october 7, 1880. Decreto con respecto a la apertura de los puertos de Coatzacoalcos y
la Ventosa al comercio exterior, carta del consul de los Estados Unidos en Minatitlan,
Alejandro Pleasant, al Secretario de estado norteamericano, Minatitlin, Veracruz, 19 de
febrero de 1856.

19 £ Monitor Republicano, México, 28 de noviembre de 1878, p.2.

® Alejandro Prieto, Proyectos sobre la colonizacion del Istmo de Tehuantepec, México,
Imprenta de Ignacio Cumplido, 1884.




En sintesis, desde 1823, afio en que se emprendieron los primeros
esfuerzos de colonizacién, hasta 1880, momento en que se llevd a cabo la
construccion del ferrocarril, los intentos por colonizar el Istmo veracruzano
fueron infructuosos. Soélo los poblados de Minatitlan e Hidalgotitlan lograron
salvarse de la suerte que corrieron el resto de las colonias establecidas a lo
largo y ancho del rio Coatzacoalcos. Sus origenes provenian de antes de la
fiebre colonizadora, por lo que ya contaban con un cierto nimero de
habitantes que subsistieron a las promesas de riqueza ilimitada en el trépico
mexicano. Posteriormente, los dificiles momentos por los que atravesé nuestro
pais, impidieron llevar a buen término la necesidad de colonizar el Istmo. Si
bien la atomizacién regional experimentada durante la época permitié el
crecimiento de viejos y nuevos espacios. En el caso del Istmo veracruzano,
esto fue posible hasta la llegada del gobiemo liberal, momento de
conformacion de nuestro pais como nacion. Porfirio Diaz, su maximo
exponente, a la par que centralizaba el poder, abria las puertas a la inversion
extranjera, dando paso a la consolidacién de ciertas regiones cuyos origenes se
perdian en la época pasada, pero cuya potencial riqueza seria plenamente

explotada bajo el amparo del caudillo de Tuxtepec.

1.1.2 1850-1880. EL BOOM DE LAS MADERAS PRECIOSAS

Aunque los intentos de colonizacion fueron un fracaso, poblados como
Minatitlan e Hidalgotitlan subsistieron gracias a la entrada y salida de barcos
de procedencia inglesa y norteamericana que hacian su recorrido por el
Coatzacoalcos para aprovisionarse de maderas preciosas de manera ilegal,
aprovechandose de la inestabilidad politica reinante en México durante esa

época. Establecida en 1823, la aduana de Minatitldn atrajo tres afios después



los intereses comerciales norteamericanos, nombrandose un consul en la
zona.’' La principal riqueza que se extraia de los bosques aledafios y se
embarcaba en Minatitlan, eran las maderas preciosas. Caoba (mahogany,
como era llamada por los estadounidenses e ingleses), cedro, palo de tinte,
ceiba e indigo fueron los causantes de la presencia de barcos estadounidenses,
ingleses, espaiioles, italianos y suecos, en ese orden de importancia, que
practicamente saqueaban las tierras de las niberas del rio Coatzacocalcos en su
afan por cargar sus navios de riquezas forestales. Hacia 1850, los ingleses le
arrebataron a los norteamericanos el control maderero en la zona. No obstante,
los intereses politicos del vecino pais del norte se mantuvieron resguardados
gracias a los consules establecidos en Minatitlin y posteriormente en
Tehuantepec, quienes informaban al Departamento de Estado norteamericano
sobre las condiciones politicas del México de esa época y abogaban por el
control del Istmo. Con el tiempo, estos consules también fueron acaparando
terrenos que servirian ya fuera como aserraderos, o bien para la explotacién
agricola de productos como el cacao, café, algodon, cafia, afiil y tabaco.?

En 1850, el ingeniero John Jay Williams, encargado de realizar una
exploraciéon por el Istmo con miras al establecimiento de un ferrocarril,
calcuté en 25 000 el namero de habitantes en la parte norte. La gran mayoria
provenia de entidades como Jaltipan, Chinameca y Cosoleacaque,
pertenecientes a Acayucan. De hecho, Minatitlain e Hidalgotitlan,

sobrevivientes de la desastrosa colonizacion francesa, poseian,

3 Archivo Histérico de la Secretaria de Relaciones Exteriores, en adelante AHSRE, exp. 2-
3-2138.

2 NA, Despatches from US Consuls in Minatitlan, april 13, 1853- october 7, 1880, rollo 1,
docto. 54, carta del consul Alejandro Pleasant al Secretario de estado norteamericano, 1°
enero de 1854 y José De Garay, An Account of the Isthmus of Tehuantepec in the Republic
of México; with Proposals for Fstablishing a Communication between the Atlanfic and




respectivamente, 460 y 400 habitantes, entre marineros, labradores y
carpinteros, poblaciéon cuya existencia databa de antes de los intentos de
colonizacion, aumentada gracias a la explotacion maderera® El que gran
parte de los terrenos existentes en el Coatzacoalcos fuera baldio atrajo a
vecinos de Chinameca, Cosoleacaque y Jaltipan, quienes emigraron hacia el
sur, rumbo a Minatitlan.2*

Para 1853, los intereses comerciales en Minatitlan estuvieron detras de
la decision de separarlo politicamente de Acayucan. El establecimiento del
cantén de Minatittan en 1857, quitandole territorio y poblados importantes a
Acayucan, no fue mis que resultado de la insistencia de poblar el Istmo,
aprovechando la explotacion maderera y los planes de construccion de la via
transistmica. Desafortunadamente, una nueva nube entorpeceria estos intentos:
la intervencion francesa. Entre 1863 y 1864, el Coatzacoalcos, debido a su
aislamiento con respecto a los centros de poder politico, se encontrd en manos
de los invasores. Ante esta situacion, el comercio se paralizo, la agricultura se
estancO y las autoridades establecidas tuvieron que huir ante el avance del
enemigo.”’

Finalizada la guerra y después de mas de cuarenta afios de lucha, se
emprendié el proyecto liberal de Estado-nacion, en donde el orden y el
progreso fueron la clave para llevar a México al concierto de las naciones

civilizadas. La Republica Restaurada tenia ante si el desafio de reconstruir un

Pacific Qceans, Based upon the Surveys and Reports of a Scientific Commision, London,
J.D. Smith and Co., 1846, pp.71-72, 79.

23 john Jay Williams, op. cit., pp.5, 37, 42, 220, 295,

2 Raul Salinas Aragon, Minatitldn de ayer de don Viriato Da Silveira, México, s/e, 1993,

.25,
B NA, Despatches from US Consuls in Minatitlan, april 13, 1853~ october 7, 1880, rollo 1,
docto. 0395, carta del consul de Minatitlan, R. Hoyt, al Secretario de estado norteamericano
William Seward, informandole de la caida del comercio ante la invasion francesa,
Minatitlan, Veracruz, 1° de noviembre de 1864.
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terntorio que durante casi un lustro se encontré a la deriva, de ahi la
continuacion no solamente de las reformas tendientes al afianzamiento de la
organizacién constitucional, sino que también se¢ emprendieron medidas
economicas, educativas, demogréficas, etc., capaces de contribuir a la
reconstruccion y modernizacion nacional. Se inician las obras publicas, se
pretende controlar el comercio interno y externo, se impulsa a tos capitales
nacionales y extranjeros para que inviertan en el pais, sobre todo en el ramo de
las vias de comunicacion -tan importantes en ese momento- se aumentan las
facilidades para la colonizacion de zonas despobladas; en pocas palabras, se
configura el armazon de crecimiento y desarrollo liberal largamente
postergado.

En este contexto, el cantén de Minatitlin retomé el crecimiento
vislumbrado a fines de los cincuenta. Aun cuando la intervencion francesa
habia significado un retroceso en sus timidos intentos por despegar
regionaimente, los alicientes liberales a la inversion econdémica pusieron, una
vez mas, al Istmo veracruzano en la mira de los intereses nacionales y
extranjeros. Las leyes sobre terrenos baldios y los intentos por construir un
ferrocarril en el Istmo, como se vera mas adelante, inyectaror una nueva
fuerza a la region. Ejemplo de ello es el censo de 1868, primero que se
realizaba en Minatitlan desde que fue erigido canton, el que cuantificé 11 897
habitantes, contra los 16 561 de su vecino Acayucan. Claro, hay que tomar en
cuenta que en él figuraban numerosas poblaciones que se le habian segregado
a Acayucan, como Jaltipan, Cosoleacaque y Chinameca. No obstante, el
poblado de Minatitlan registrd 1 269 habitantes, casi el triple de los que poseia

dieciocho afios antes.

¥ Carmen Blazquez (comp.), Veracruz. Informes de sus gobernadores, tomo 11, Xalapa,
Veracruz, Gobierno del Estado, 1986, pp.699-700,




El capitan R. W. Shufeldt, enviado por el gobierno norteamericano a la
cabeza de una comision que debia hacer un reconocimiento del Istmo de
Tehuantepec para averiguar la viabilidad de construir un canal interocednico,
describid en esos afios a Minatitlan como la ciudad mas rica del Istmo, desde
donde salia el comercio mas importante, cerca de 10 000 toneladas de caoba al
afio, y que era habitada por numerosos extranjeros.” Para 1878, el canton
alcanzé los 15 467 habitantes, mientras que el de Acayucan 19 696, notdndose
el crecimiento del primero por encima del segundo. CUADRO 1.1.
POBLACION DE LOS CANTONES DE ACAYUCAN Y
MINATITLAN, 1868-1878.

Si bien la explotacion maderera habia sido en un primer momento el
motor que habia mantenido a la zona con vida, ésta perdi¢ atractivo debido a
que la tala inmoderada hacia cada vez mas dificil el acceso a los arboles,
teniéndose que internar en los bosques para conseguir el botin deseado, lo que
resultaba poco rentable para los intereses extranjeros. Al mismo tiempo, las
pugnas entre éstos y los que habian conseguido permisos del gobierno para
utilizar los terrenos que eran considerados nacionales, sin pagar los impuestos

necesarios, frente a un Estado que pretendia mantener un mayor control sobre

2 AGN, SCOP, vol. 2/238-1. Una fuente de consulta muy importante que nos permite
reconstruir los inicios del Istmo veracruzano son los informes de los numerosos extranjeros
que durante gran parte del siglo XIX y comienzos del XX viajaron por la zona. Entre los
mas importantes sobresalen; Charles Brasseur, Viaje por el Istmo de Telmantepec, México,
FCE, 1981; Matias Gustavo Hermesdorf, “On the Isthmus of Tehuantepec”, en The Journal
of the Roval Geographical Society, vol. 32, Londres, Ed. John Murray, 1862; F. Ratzel, dus
Mexico, _[864, Breslau, 1878; Lambert De Sainte Croix, Qnze mois_au Mexique, Paris,
librairie Plon, 1897; Vaquero, Adventures in Search of a 'orm of Life in Hispanoamérica,
Londres, John Bale, Sons and Danielsson, 1911; Miguel Covarrubias, México South: The
Isthmus of Tehuantepec, London, Cassell, 1928,




CUADRO 1.1 ]
POBLACION DE LOS CANTONES DE ACAYUCAN Y MINATITLAN
1868-1878*

POBLACION DEL CANTON DE ACAYUCAN

1868 %o 1873 Yo 1878 Y%

Municipio Acayucan 4 887 30 4 935 27 4 907 25
Municipio S. Juan E. 3 580 22 3 865 21 3521 18
Municipio Sayula 1839 11 2 256 12 2503 13
Municipio Soteapan 1577 10 1703 9 2242 il
Municipio Texistepec 1475 9 1 609 9 1774 10
Municipio Oluta 1 245 8 1306 7 1388 8
Municipio Mecayapan 994 5 1 567 8 1587 8
Mungcipio Soconusco 964 5 1237 7 1193 7
TOTAL 16561 100 18478 100 19696 100

POBLACION DEL CANTON DE MINATITLAN

1868 % 1873 % 1878 %
Municipio Minatitlan 1269 11 1339 9 2 687 17
Municipio Cosoleacaque 3 567 30 3912 26 3202 20
Municipio Jaltipan 2718 23 3441 23 3525 23
Municipio Chinameca _1 110 9 1381 9 1378 9
Municipio Oteapan 971 8 1116 7 1033 7
Municipio Ixhuatlan 753 6 865 6 621 4
Municipio Moloacan 499 4 503 3 586 4
Municipio Hidalgotitlan 447 4 614 4 431 3
Municipio Zaragoza 300 3 393 3 427 3
Municipio Pajapan 263 2 913 6 1035 7
Mungcipio Minzapan 517 4 542 3
TOTAL 11897 100 15048 100 15467 100

«Tomado de Carmen Blazquez, Veracruz. Informes de sus gobernadores, t. 11 y 111,
Xalapa, Veracruz, Gobierno del Estado, 1986.




las contribuciones que recaudaba, terminaron con el negocio redondo de la
extraccion de maderas preciosas.28

El comercio establecido en la villa de Minatitldn, que para esos afios
contaba con cerca de 37 establecimientos dedicados a las actividades
mercantiles, aunado a un modesto crecimiento de la agricultura en poblados
aledafios como Jéltipan ¢ Hidalgotitlan, fueron los elementos necesarios para
el mantenimiento de la zona. El maiz, arroz, platano, tabaco y cafia de azicar
se daban con numerosa facilidad. Al mismo tiempo, las fincas ganaderas de
Chinameca, Jaltipan y Cosoleacaque hacian su aportacién a la industria de la
curtiduria.?® Asi, alrededor de la villa de Minatitlan, poseedora de la aduana
maritima y asiento comercial que mantenia estrechos contactos con
Tehuantepec y Chiapas, se desarrollé una economia que si en su primer
momento fue de subsistencia, al caer la explotacion maderera los intereses
extranjeros volvieron sus ojos hacia ella, teniendo a su favor la riqueza
ilimitada de un territorio virgen, listo para ser explotado. No obstante, la falta
de brazos seguia siendo uno de los frenos principales para el desarrollo
econdmico y social del cantén mas grande del estado de Veracruz.

Hasta este momento, nuestro espacio de estudio, de ser un proyecto en
pape!l y una serie de buenas intenciones por parte de los proyectos de nacion
tanto liberales como conservadores, asi como motivo de codicia de las

potencias extranjeras, s¢ va convirtiendo, a través del proceso histérico que se

% NA, Despatches from US Consuls in Minatitlan, april 13, 1853-october 7, 1880, docto.
0598, Reporte del consul de Minatitlan, R. Hoyt, al Secretario de estado norteamericano,
Minatitlan, Veracruz, 25 octubre de 1868; para las quejas entre particulares por la tala en
terrenos nacionales, ver £l Federalista, México, viernes 3 de marzo y jueves 1° de junio de
1871, pp. 2-3.

2% “Noticia general de los productos naturales y agricolas que se cosecharon en el estado,
durante el segundo semestre del afic de 1877, formada con vista de los datos ministrados
por las jefaturas politicas”, en Carmen Blazquez, gp. cit., tomo 1V, 1986, Xalapa, Veracruz,
Gobierno del estado de Veracruz, 1986, pp.2041-2052,
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vive en esos afios, en una realidad. De los fracasos de ta colonizacion francesa
se levantaron pequefios poblados que de manera paulatina fueron adquiriendo
una dinamica propia. La explotacion maderera por parte de Europa y Estados
Unidos, asi como los intentos por construir un paso que uniera los dos
oceanos, fueron el motor que permitié su sobrevivencia y crecimiento. Una
vez consolidada la Repiblica esta accion se intensificé. El canton de
Minatitlin poseia ya una representatividad politica dentro de un territorio
propio. Si bien gran parte de su poblacién le va a ser heredada por Acayucan,
su cabecera logrard un crecimiento considerable, aprovechando primeramente
la coyuntura dada por las pugnas liberal-conservadora y, posteriormente, las
politicas econémicas del nuevo Estado, todo esto aunado a las necesidades de

los paises capitalistas en expansion,

1.2 LAS POLITICAS MODERNIZADORAS DEL PORFIRIATO

Con la muerte de Juarez en 1872, los liberales que habian sido relegados por
el sagaz estadista oaxaqueiio, aprovecharon la coyuntura de la pretendida
reeleccion de Sebastian Lerdo de Tejada, sucesor de Juarez en la presidencia
de la Repiiblica, para buscar su lugar dentro de la vida politica del pais. Entre
estos actores se encontraba Porfirio Diaz, el que a través de la Revolucion de
Tuxtepec llegd a la ambicionada silla presidencial. A partir de 1876, el
proyecto liberal de orden y progreso se hizo realidad, aunque con un fuerte
costo politico y social que finalmente estallara en 1910. No obstante, en este
periodo, 1876-1910, incluyendo los cuatro afios en que Diaz le “prest6™ el
poder a su compadre Manuel Gonzalez para “respetar” la no reeleccién, el

desarrollo econémico de México fue una realidad. Los pactos que el caudillo
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logré hacer con los diversos poderes creados al amparo de la inestabilidad
politica reinante durante gran parte del siglo XIX, permitieron concentrar los
esfuerzos “nacionales” en la reconstruccion de un pais fragmentado. Los
intereses extranjeros, a la caza de mercados baratos para extraer productos,
sobre todo materias primas, vieron con buenos ojos al gobierno de Porfirio
Diaz, el que se consolidé a partir de 1a reeleccion de 1884, instaurandose asi lo
que conocemos como Porfiriato, cuya politica se orienté hacia la inversion
extranjera y el desarrollo de tres sectores que consideraba elementales para el
progreso: la mineria, la produccién agricola y el petréleo; siendo necesaria la
creacion de vias de comunicacion capaces de unir al pais entre si y con el
resto del mundo, requisito indispensable para transportar las riquezas
nacionales hacia el extranjero. Poco a poco, la afluencia del trafico maritimo
aumentd, los caminos se mejoraron y se concretd el gran proyecto del
Porfiriato: el ferrocarril. De esta forma, México se encarrilaba hacia la ruta

trazada por el capitalismo mundial.

1.2.1 LOS PRIMEROS INTENTOS POR CONSTRUIR UN FERROCARRIL,
1878-1894

Desde que en 1842 se expidié un decreto concediendo un privilegio exclusivo
a don José De Garay, los intentos por establecer una via de comunicacion
entre €l océano Pacifico y el Atlantico habian fallado. De hecho, entre 1842 y
1894, afio en el que se terminé el primer ferrocarril, encontramos més de diez

concesionarios y wuna cantidlad mayor de contratistas, ingenieros y
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especuladores  implicados en las varias etapas de construccion de la ruta
ferroviaria, la que hasta 1880 se empez6 a construir. **

En 1853 se celebro un contrato con los sefiores A.G. Sloo y socios para
construir un camino de madera desde el punto en que ya no fuera navegable el
rio Coatzacoalcos en direccidn al Pacifico, el que deberia quedar terminado en
un lapso de tres afios, para construir un ferrocarril desde las partes de ese
punto. Sin embargo, esta concesion fue declarada caduca en 1857. En ese
mismo afio se otorgd un privilegio a la compafiia de la Louisiana de
Tehuantepec para la apertura de la comunicacion interocednica. El gobierno se
comprometia a mantener abiertos y habilitados para el comercio de altura los
puertos de Coatzacoalcos en el Golfo de México y de la Ventosa en
Tehuantepec. La compaiiia, a su vez, deberia construir muelles y diques para
los puertos y todo lo necesario para el uso de la via. Como se llego a construir
parcialmente un camino carretero, el gobiemo prorrogd el plazo para finalizar
los trabajos.

La intervencion francesa y la ocupacién del Istmo por parte de las
tropas enemigas ocasiond que las labores se suspendieran. Hasta 1867, afio en
que Benito Judrez declaro la caducidad de la concesion a la compatiia de la
Louisiana de Tehuantepec, se reiniciaron los proyectos, ahora con la empresa
formada por Emilio La Sére, la que en 1871 inauguré las obras del ferrocarrii,
camino carretero y linea telegrafica. En 1872 y 1874 se renové la concesion,
acordandose a partir de entonces subvencionar a la compaiiia del ferrocarril
con 7 500 pesos por cada kilémetro que construyera.

La falta de cumplimiento de la compaiiia de La Sére provocd que en

1879 se le retirara la concesidn, otorgandosela entonces al sefior Eduardo

* Paul Garner, “La compailia Pearson y el Ferrocarril Nacional de Tehuantepec (1896-
1907)”, en Romana Falcon y Raymond Buve (comps), Don Porfirio Presidente.. nunca
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Learned, a quien se le dio un plazo de tres affos. Learned decidié cambiar la
traza original del ferrocarril que partiria de Minatitlan para finalizar en la
Laguna Superior en Tehuantepec, por la de Coatzacoalcos- Xipehuca, al
occidente de dicha laguna, vislumbrando asi la construccién de los puertos de
Salina Cruz y Coatzacoalcos.’!

Como se seguia fracasando en los intentos ferroviarios, en 1882 el
Congreso faculté al Ejecutivo para que la construccién del multicitado
ferrocarril quedara en manos de la nacion. Los informes de los inspectores
enviados a la zona ponian en entredicho los pretendidos alcances de los
contratistas: las lineas se encontraban invadidas por la maleza, el mal clima
destruia ia madera empleada para la construccién de los puentes, provocando
numerosos derrumbes, entre otros muchos inconvenientes. Asi, en ese mismo
afio, el gobierno se hizo cargo de las obras del ferrocarril, pagandole a la
compaifiia del Ferrocarril Interocednico de Tehuantepec, 6 000 000 en bonos
hipotecarios.

Una vez saldada la deuda con la compafiia de Learned, el gobierno
contraté a Delfin Sanchez para que se encargara de las obras y equipamiento
del ferrocarril. Sanchez emprendi6 las obras de reconstruccién, pero los
multiples inconvenientes por los que atravesd hicieron que pidiera una
prorroga para ia entrega, desistiendo finalmente de su empresa en 1886. No
obstante, dej6 hechos 63 kilometros de la seccion sur del ferrocarril
(correspondiente a Oaxaca) y 45 kilémetros de la seccidn norte

(correspondiente a Veracruz). Ese mismo afio el gobierno contraté al sefior

omnipotente, México, UIA-Depto de Historia, 1998, pp.105-109,

H AGN, SCOP, vol. 2/238-1, foja 14 y Leticia Reina, “Estados Unidos e Inglaterra en
?ugna por el Istmo de Tehuantepec”, en Eslabones, nim. 2, 1991, pp.82-89.

? AGN, SCOP, Ferrocarril Nacional de Tehuantepec, 2/15, AHSRE, H/651.2(727.3)1,

tegajo uno.
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Eduardo Mac Murdo para la continuacion de las obras, asi como Ja ereccion
de un muelle en Salina Cruz. Como este proyecto fracasé, en 1890 el
gobierno mexicano contratd al inglés Thomas Tancred para que se encargara
de la construccién de 170 kilémetros del lado de Veracruz, encomendindosele
al mexicano Juan Manuel Velazquez los trabajos en territorio oaxaqueiio,
desde el punto conocido como [.a Puerta, hasta Salina Cruz. En 1892 se
celebré un nuevo contrato con los sefiores C.S. Stanhope, JH. Hampson y
C.L. Corthell, los que en 1894 dieron fin a la construccion de la via; no
obstante, ésta adolecia de numerosos defectos.*

Los trabajos se dividieron en tres zonas: la norte, la centro y la sur. La
primera correspondia a los llanos del Atlintico, la segunda a la zona
montafiosa entre Qaxaca y Veracruz, y la tercera a las tierras del Pacifico,
teniendo las diversas concesiones numerosos problemas en la zona central,
cuya geografia no ayudaba en lo absoluto para emprender los trabajos. El
proyecto original pretendia la construccion de 309 kms en tres afios; asi, se
logro cruzar el Istmo en unas cuantas horas >

En 1879 arribé a la region en representacion de la compaiiia Learned,
el norteamencano George Tyng, encargado de iniciar los trabajos de
construccion del ferrocarril interoceanico de Tehuantepec. Tyng encontrd el
terreno necesitado en la margen izquierda del rio Coatzacoalcos, en el paraje
conocido como “Hato de la Bamrilla”, y procedid a comprar sus terrenos a los
escasos habitantes. Con base en esto, la Legislatura estatal formo el municipio
de Coatzacoalcos, asiento de los trabajos del ferrocarril, asi como nueva sede

de la aduana maritima que hasta ese momento funcionaba en Minatitldn.”® La

33 AGN, SCOP, vol. 2/238-1, foja 23; “Ferrocarriles”, en £ siglo XIX, México, miércoles 2
de julio de 1890, primera plana.

3 <Tehuantepec”, en La Libertad, México, domingo 16 de mayo de 1880, pp.2-3.

33 AGN, SCOP, 2/757-1, foja 51; Luis Pérez Milicua, gp. cit., p.36.
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decision afect6 los intereses de la cabecera del canton, sumergiéndola en una
crisis econdmica al perder una de sus principales fuentes de sostenimiento asi
como la posibilidad de desempefiar un papel importante en los trabajos
ferrocarrileros. Por otra parte, la creacién del municipio de Coatzacoalcos,
reafirmé al Istmo veracruzano, ya que com el tiempo este pequefio
asentamiento, poblado en su mayor parte por vecinos de Chinameca, Ixhuatlan
y el estado de Tabasco, se convertiria en un importante bastion econdomico que
incluso lleg6 a superar a Minatitlan en los primeros afios del siglo XX. Sin
embargo, los origenes de este municipio fueron bastante polémicos. George
Tyng, que habia acaparado la mayor parte de los terrenos, se enfrento al recién
formado ayuntamiento que pretendia expropiarselos por causas de utilidad
nacional; en el fondo, lo que prevalecia era una lucha entre los poderes
politicos locales y el representante de la compaiiia. Lo interesante del asunto
es que, para legitimar sus pretensiones a expropiar los terrenos con que Tyng
habia especulado, €l ayuntamiento, formado en su mayor parte por gente que
poseia intereses econdmicos en la zona, apelé a la antigiedad de
Coatzacoalcos como poblado, aunque gran parte de sus habitantes
empadronados ex profeso eran los recién llegados trabajadores del
ferrocarril *

Los vecinos y el “comercio” de la villa de Minatitlan, por su parte, en
una carta enviada al presidente de la Republica, se quejaban de haber sido
excluidos de la traza del ferrocarril de Tehuantepec, situacion que los afectaba
en sus intereses econdmicos, por lo que se proponian sufragar los gastos que
fueran necesarios para que se construyera un ramal que pasara por

Minatitlan.” La cabecera del cantén no fue Ia tnica que vio sus intereses caer;

*6 AGN, SCOP, 2/15; 2/757-1, foja 62; 2/23, legajo uno; 2/26-1 legajo uno.
¥ AGN, SCOP, 2/239-1, 19 fojas.
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Cosoleacaque, Oteapan, y en cierta medida hasta Chinameca, poblaciones que
se mantenian de la ganaderia y la agricultura, corrieron la misma suerte. Sin
embargo, los mismos trabajos ferrocarrileros fueron los encargados de
remediar esta situacion: la necesidad de agentes que proveyeran de los
materiales y servicios necesarios para avanzar en la construccion, encontré en
Minatitlan, Chinameca, Jiltipan y Acayucan, principalmente, el capital asi

como la mano de obra necesaria. ™

1.2.2 LAS PLANTACIONES EN EL ISTMO VERACRUZANO
La fiebre ferroviaria trajo consigo el interés por los terrenos del Istmo. En el
caso de Veracruz, numerosas extensiones se encontraban sin dueifio,
“esperando” quién las volviera productivas; al menos asi lo interpretd el
famoso ministro de Fomento porfirista, Carlos Pacheco, el que visit la zona
en 1882 y trat6 de llevar a cabo una colonizacién, al mismo tiempo que se
adjudic6 una enorme extensién de terrenos baldios, conocedor del precio que
alcanzarian con el tiempo. Detras de él vinieron personajes no menos ilustres
como el propio suegro de Porfirio Diaz, Manuel Romero Rubio, con 42 030
has., y José I. Limantour con cerca de 50 000 has.”

Las leyes de Desamortizacion de Benito Judrez, expedidas en 1856, asi
como las de Nacionalizacién de terrenos baldios de 1859, fueron la pauta que

permitio el control de los intereses capitalistas nacionales y extranjeros en la

3 Los “agentes” de Minatitlin, Acayucan, Jaltipan y Chinameca, proveian desde madera,
incluidos camne y pan para los trabajadores, hasta trabajadores enganchados. Entre los
agentes que poseian mayores contratos con la empresa del ferrocarril, podemos citar a
Vicente Sudrez, Agustin Cevallos, Hugh Leetch y Rosalino Fernindez de Minatitlin, asi
como José Cassauranc, Rafael Miravete e Isidro Molina de Acayucan, Rafaela Alor
deChinameca y Francisco Carrion e Ignacio Aguirre de Jaltipan. Ver AGN, Fomento
Ferrocarriles, cajas 37 y 163.

% “Tehuantepec”, en La Libertad..., op. cit.; Elena Azeola Garrido, Rebelion y derrota del
magonismo agrario, México, Sep/ 80, 1982, pp.64-69, 94, 96, 108-109.
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produccion agricola de materias primas de exportacion. Como ya se vio, el
{iberalismo del siglo XIX veia en la explotacion de las tierras y su
colonizacién, la clave para el desarrollo econdomico del pais. El gobierno
porfirista, incluido el periodo de Manuel Gonzalez, terminé de favorecer esta
situacion a través de las leyes de deslinde y colonizacion de terrenos baldios
de 1878, 1880, 1883, 1887, 1889, 1890 y 1894, expedidas para fomentar la
inversion extranjera, asi como los latifundios.*®

Las inversiones norteamericanas, inglesas y alemanas, principalmente,
se dieron a lo largo y ancho del terntorio mexicano, lo mismo en el norte que
en el sur, consolidando regiones preexistentes (la zona central del pais
principalmente, con estados como Puebla, Morelos, Tlaxcala y el estado de
México), dandole un auge inusitado a otras (Nuevo Leoén, Chihuahua,
Coahuila y Sonora) y conformando nuevas (Sinaloa, Colima y Durango).

En las zonas tropicales se emprendieron los cultivos de azicar, café,
algodén y frutas tropicales, con gran demanda en el exterior.*' Estados como
Qaxaca, Veracruz, Tabasco y Chiapas fueron “descubiertos” por su potencial
agricola, asi como por las extensas zonas de terrenos baldios que poseian,
situacion que afectd a numerosos grupos indigenas y campesinos asentados en

ellos.

* Moisés Gonzalez Navarro, La colonizacion en México. 1877-1910, México, sle, 1960,
p.12 y Daniel Cosio Villegas, Historig moderna de México. Iil Porfiriato, tome VIII, Vida
cconomica, México, editorial Hermes, 1965, pp. 187-190.

41 Nuestro vecino del norte, después de la guerra de Secesion, estaba ansioso por expander
su poderio tal como el Destino Manifiesto se lo imponia, y la obtencion de materias primas
se convertia en una de sus necesidades principales.

“? En el caso del canton de Minatittin, salveo algunas comunidades de Chinameca y Pajapan,
las pugnas por la tierra no fueron significativas, contrariamente al cantén de Acayucan,
donde las luchas en contra del despojo de las compafiias deslindadoras llevo a los grupos
indigenas a sostener un larga batalla tanto legal como armada. Ver David Ramirez
Lavoignet, Soteapan. Luchas agrarias, Xalapa, Veracruz, Universidad Veracruzana,
Seminario de Historia, 1962; Leonardo Pasquel, La rebelion agraria en Acayucan en {906,
México, Editorial Citlaltépetl, 1976; Elena Azaola, op. cit, Félix Béez Jorge, Los zoque-
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A fines de los afios ochenta y priacipios del siglo XX, encontramos en
el tropico mexicano el tipo de propiedad denominada “plantacidn”,
caracterizada por su larga extension en manos de sociedades extranjeras que
utilizaban mano de obra asalariada y cuyos productos estaban orientados hacia
el mercado externo.*® Estas plantaciones, bastante parecidas a lo que también
se conocio como fincas cafetaleras, se dedicaron a la explotacion del café,
cafia de azicar y el caucho.

En términos generales, podemos encontrar en las plantaciones
establecidas en el sur de México ciertos patrones regulares: la explotacion de
manera intensiva de grandes extensiones de tierras, utilizando mano de obra
barata traida ex profeso, gran parte de ella enganchada, lo mismo nacional que
fordnea (chinos y japoneses, principalmente), la administracién se encontraba
a cargo de extranjeros, norteamericanos y alemanes, principalmente. Los
productos explotados eran primeramente el café, posteriormente el hule y la
cafia de azicar y, después del Porfiriato, los que sobrevivieron por su demanda
en medio de la Revolucion, el platano. En la mayor parte de los casos su
duracion dependid de las necesidades del mercado mundial, el que
ripidamente encontraba nuevas zonas para explotar.

Si bien la economia de plantacion tuvo una duracion relativamente

corta, sus efectos sobre las zonas explotadas fueron radicales. Ahi donde

popolucas, México, SEP, 1973; Guido Munch, Etnologia del Istmo veracruzang, México,
UNAM, 1983, José Velasco Toro, “Legislacion e indigenismo en Veracruz durante el siglo
XIX”, en México indigena, suplemento 9, México, INI, febrero 1979, Alfredo Delgado
Calderdn, Acayvucan, tierra sublevada: la rebelion indigena de 1897, Acayucan, Veracruz,
CNCA, Direccion General de Culturas Populares, 1989 y Florentino Cruz Martinez,
Cosoleacaque, génesis de un pueblo nahua, Cosoleacaque, Veracruz, CNCA, Direccion
Generat de Culturas Populares, 1990.

3 Anselmo Arellanes Meixueiro, “Finca cafetalera y plantacién en el sur. Oaxaca a finales
del siglo XIX”, en Maria Eugenia Romero Ibarra y Pablo Serrano (coords.), Regiones v
expansion capitalista en_México durante el siglo XIX, México, UNAM-Universidad de
Colima, 1998, pp. 298-299, 306-307.
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existieran medios de comunicacion que permitieran el traslado de sus
productos, su accion fue aun mayor. Muchas de ellas dejaron tras de si
historias de maltrato que mostraron el precio que se pagaba por acceder a la
modernidad propalada por el régimen de Diaz, como fue el caso de Valle
Nacional, en los limites de Oaxaca y Veracruz, o en los altos de Chiapas y las
fincas cafetaleras alemanas. En el Istmo veracruzano, como se vera, su
presencia fue fundamental en materia economica, politica y social, aunque
también tuvo sus puntos obscuros.*

El corte de maderas preciosas, asi como el desarrollo del cultivo del
tabaco, eran las dos actividades agricolas que mantenian en pie a Minatitlan
una vez que se le hubo quitado su cardcter de aduana maritima. De hecho, esta
modesta actividad habia permitido el poblamiento de la zona limitrofe con el
estado de Oaxaca, naciendo hacia 1880 el pueblo de Suchilapan, asentamiento
de monteros que con el tiempo establecieron tiendas que surtian a los ranchos
de la zona, siendo intermediarios entre éstos y Minatitldn. La riqueza de esta
porcidn del cantén aumentd con el paso del ferrocarril en el paraje de Santa

Lucrecia, muy cercano a Suchilapan, por lo que el gobiemo del estado lo

* Entre los trabajos que abordan ¢l tema de las plantaciones durante el Porfiriato en los
estados de QOaxaca, Veracruz y Chiapas, sobresalen los siguientes: Anselmo Arellanes
Meixueiro, gp._cit., pp.293-317; Peter Henderson, op. cit., pp. 235-260; Basilio Rojas,
Miahuatlan, un pueblo de México, México, s/e, 1964; Friederik Baumann, “Terratenientes,
campesinos y ia expansion de la agricultura capitalista en Chiapas, 1896-1916”, en
Mesoamérica, nim. 5, CIRMA, 1983, pp. 8-63; Marioc Humberto Ruz, Savia_india,
floracion ladina. Apuntes para una historia de las fincas comitecas, México, CNCA, 1992;
Mario Humberto Ruz, “Etnicidad, termitorio y trabajo en las fincas decimondnicas de
Comitan”, en Leticia Reina (coord.), op. cit., 1997, pp.267-293;, Armando Bartra, £/
Meéxico_bdrbaro. Plantaciones y_monterins del sureste durante el Porfiriato, México,
Ediciones El Atajo, 1996; Odile Hoffmann y Emilia Veldzquez (coords.), Las Hanuras
costeras de Veracruz: la lenta construccion de regiones, México, Universidad
Veracruzana-ORSTROM, 1994 y David Skerrit, Rancheros sobre tierra fértil, Xalapa,
Veracruz, Universidad Veracruzana, 1993.
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ascendié a la categoria de municipio, sitio escogido por las principales
sociedades extranjeras que se establecieron en el Coatzacoalcos,*

En menos de cuatro afios se establecieron 25 explotaciones de cafetos,
las que para ese momento ya contaban con edificios y maquinaria moderna
para el beneficio del café, asi como con vapores para transportar sus
productos; incluso, algunas de ellas poseian comunicacién via telefonica, la
pionera en el uso de este medio fue la denominada El Remolino, propiedad del
estadounidense M. Mac Farland.

Podemos dividir a las plantaciones del Istmo veracruzano de acuerdo
con el tipo de capital invertido en ellas. En los primeros aiios (1895-1900),
una gran parte pertenecia a aventureros norteamericanos y alemanes que
llegaron a la zona atraidos por la fiebre ferrocarrilera.*® Con el advenimiento
de Pearson al rescate de los trabajos ferrocarrileros, se instalaron sociedades
anénimas de estructura eminentemente capitalista, con accionistas tanto
mexicanos como extranjeros, comprando, en muchas ocasiones, las fincas de
los pnimeros explotadores agricolas, principalmente de los que sucumbieron a
raiz del fracaso cafetero. Aparejado a esto encontramos a los terratenientes
mexicanos de Chinameca, Jaltipan y Cosoleacaque, asi como a los que via las
leyes de deslinde se hicieron de propiedades, o bien vendieron parte de sus

tierras a las compailias extranjeras, o bien las utilizaron en la explotacion de

* La riqueza de Suchilapan se encontraba determinada por poseer tierras elevadas que
permitian el cultivo del café, asi como por ser el sitio donde se unian el rio Coatzacoalcos y
el Jaltepec. Ver Alejandro Prieto, gp. cit., pp.71-72.

“ Si bien la mayor parte de las plantaciones en la zona eran de capita! norteamericano y
aleman, no podemos descartar la participacién inglesa, aunque de manera indirecta. Tal fue
el caso del encargado de los negocios britanicos, Lionel Carden, quien adquirié 28 000 has,
en el cantén de Minatitlén, con el fin de formar una sociedad agricola. Ver AGN, Depto
del Petroleo, caja 251, exp. 5, 223/321.1-451/43; Lorenzo Meyer, Su_majestad britdnica
conira_la revolucién_mexicana, 1900-1950._El fin de un imperio_informal, México,
COLMEX, 1991, pp. 62,141-142 y Danie| Cosio Villegas, gp, cit., pp.1108-1110.
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maderas y la ganaderia, aunque con el tiempo terminaron por arrendar a
Pearson cuando éste descubrio petroleo.*’

Entre las primeras plantaciones establecidas encontramos: la Cocksill,
Las Perlas, Modelo, El Plan, Las Flores, Solostchil, San Francisco,
Tecolotepec y La Puerta. Por parte de las grandes compafiias encontramos La
Dos Rios, establecida en 1894, poseedora de la mas vasta extension de terreno
cultivado en la Repiblica mexicana con 7 288 has., propiedad de la compaiiia
norteamericana Agricultora del Golfo Mexicano, la que para 1900 contaba con
cerca de 2 000 000 de cafetos; La Qaxaquefia, de la Tabasco Land and
Company, con 4 756 has., la Amate, perteneciente a una compaiiia de Saint
Louis; Filisola o Ceiba Bonita, propiedad de alemanes y asentada en el rio
Uxpanapa con 10 000 has, La San Carlos o Constancia, Colombia,
perteneciente a la compaiiia Mexican Tropical Planters, con sede en Kansas
City, establecida en 1898; La Rubio, de la Tehuantepec Rubber Culture, Co.,
de Nueva York, con 2 027 has., la Uspanapa Land Co., nacida al amparo de
Lionel Carden, con 18 588 has. y Embry Fulton con 15 687 has. Por parte de
los terratenientesr figuraban: P.A. Hearst, con 106 000 has., Carlos Pacheco,
con 87 500 has., Manuel Romero Rubio, con 42 030 has., José 1. Limantour
con cerca de 50 000 has., Carlos David De Gheest, con 56 690 has., Leonardo
Fortufio con 7 214 has., Federico Martell con 87 745 vy Carlos Casasis, con 7
214. Finalmente, entre los nativos de la zona figuraban: Pedro Lara, Plutarco
Maldonado, Antonio Riveroll y José A. Ortiz con 5 902 has.”® MAPA 1. 2.

“7 AGN, Depto del Petroleo, caja 9, exp.25, fojas 1-103; Elena Azaola, op. cit., pp.96-105.

** Informacion obtenida a partir de: AGN, Depto del Petréleo, caja 251, exp.5, 23/321.1-
451/43, caja 198, exp.2, 321.1/763; AGN, Nacionalizacion y Desamortizacion de Bienes
nacionales, 588-140/239; AGN, SCOP, 2/239-1, foja 18; Archivo General del Estado de
Veracruz, en adelante AGEV, Ramo Gobernacion, Seccion Tierras, caja 7, nim.9, letra
E/1901; Seccion Extranjerias, caja 1, nim.2, Letra F/1911-12; “Los americanos en México,
El Istmo de Tehuantepec”, en E{ Progreso de México, op. cit., pp.630-631; Soledad Garcia
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LOCALIZACION DE LAS PRINCIPALES HACIENDAS Y TIERRAS
EN EL ISTMO DE TEHUANTEPEC.,

Mencion especial merece a plantacion Dos Rios. Fue tal su importancia
que en 1897 el ayuntamiento de Suchilapan creé la congregacién Dos Rios,
cuarte] general de la plantacion.*’ Dedicada en un principio a la explotacion
cafetera, posteriormente se enfocé al cultivo del hule. Su vasta extension, lo
cambiante del mercado exterior en cuanto a la necesidad de materias primas,
que siempre encontraba lugares mas baratos tanto en producciéon como en
mano de obra, asi como la falta de garantias para las empresas extranjeras con
el advenimiento de la revolucidn, acabaron tempranamente con ella. A
principios de 1905 tuvo que empezar a reducir sus operaciones, dado que el
café no estaba dando los resultados esperados. Para fines de 1910, sus cerca
de 80 campamentos se encontraban semi abandonados. No obstante, mientras
durd, sdlo tuvo como rival, en cuanto a importancia, a su vecina la
Qaxaquefia, dedicada a la explotacién de la cafia de azacar. Ambas poseian
sus propios vapores para trasladar sus mercancias a Minatitlan, sus tiendas de

raya para proveer a los trabajadores, un camino ferroviario que las

Morales, “Analisis de la estadistica de 1907. Haciendas y hacendados”, en Carmen
Blazquez, et al., Veracruz, un tiempo para contar, Xalapa, Veracruz, INAH-Universidad
Veracruzana, 1985, pp. 134-137; John Southworth, El estado de Veracruz-Liave, Xalapa,
Veracmz Gobterno del Estado, 1900, p.245.

* Ignacio Cevallos, “Memoria que rinde el jefe politico del canton de Minatitlan al C
Gobernador del estado de Veracruz. 17 de mayo de 1897”7, en Soledad Garcia Morales y
José Velasco Toro (coords), Memorias e informes de jefes politicos _y autoridades de]
régimen porfirista. 1883-19/1, t. VI, Xalapa, Veracruz, Universidad Veracruzana, 1997,
p.240; “Los americanos en México. El Istmo de Tehuantepec”, en E! Progreso de
Meéxico..., op. cit, pp.630-631;, John R. Southworth, op. cit, p.142; Soledad Garcia
Morales, “Analisis de la estadistica de 1907. Haciendas y hacendados”, en Carmen
Blazquez et al, op. cit., 1985, pp.131-179.

27



MAPA 1.2
LOCALIZACION DE LAS PRINCIPALES HACIENDAS Y TIERRAS
EN EL ISTMO VERACRUZANO
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comunicaba con sus campamentos, telégrafo, y todas las innovaciones
necesarias en sus beneficios e ingenios.*

Al mismo tiempo que se sembraban cafetos, también se aprovecharon
los terrenos para la cafia de azicar, naranjas y hule, asi como para el platano,
que servia de sombra al café. No obstante, para 1910 el café habia resultado
un fracaso. Como bien lo habia presagiado Karl Kaerger, un ingeniero enviado
a princtpios de siglo por el Imperio alemin, 1a regién no estaba ubicada a la
altura necesaria: la vertiente del Pacifico era una zona mas adecuada para el
cultivo del café (Chiapas y Oaxaca).”

El desaliento cafetalero fue rapidamente substituido por el auge del
hule, que en un principio era plantado como sombra del café; esta empresa si
tuvo éxito. Ya desde la época de las exploraciones de John Jay Williams en el
Istmo (1851), se habian detectado mas de dos millones de arboles de hule en
el valle del Coatzacoalcos y rios tributarios, pero no fue sino hasta el
descubrimiento de Charles Goodyear sobre el proceso de vulcanizacion, que
se utilizo en la construccion de llantas para bicicletas y automoéviles. Asi, la
importancia del caucho, obtenido a partir del arbol de hule, crecié. Brasil,
principal productor durante el siglo XIX, no se dio abasto para la demanda
mundial, por lo que fue necesario encontrar nuevas regiones en las que

pudiera explotarse. México, que lo extraia en pequefia escala, aumentd su

% Un ex trabajador de la plantacion nos da cuenta de su decaimiento en los albores de la
revolucién: “En 1910 volvi a Dos Rios como empleado de mi paisano Leandro Garcia, y
entonces ya no habia ninguno de los viejos contratistas, aquello estaba a punto de total
abandono...”, ver Epalocho, “La plantacién Dos Rios™, en La Opinidn, Minatitlan, Ver_,
domingo 22 enero de 1939, pp. 4-5.

! Karl Kaerger, Agricultura v colonizacion_en Meéxico en 1900, México, Universidad
Auténoma de Chapingo, CIESAS, 1986, p.78.
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produccién a principios del siglo XX, pasando de una exportacion de 500
toneladas en 1905 a 8 000 mil entre 1910 y 1911 %

1.23 LAS PRIMERAS MIGRACIONES: LOS TRABAJADORES
ENGANCHADOS PARA EL FERROCARRIL Y 1.AS PLANTACIONES

El inicio de los trabajos de construccion del Ferrocarril de Tehuantepec fue
una labor titanica. A los desacuerdos de caricter técnico y econdmico habria
que agregarse otro igualmente importante: la falta de brazos.

Ya desde 1863, en un informe del consul norteamericano en Minatitlan,
éste se quejaba de que la escasez de trabajadores era el impedimento para
hacer del Istmo una de las porciones mas ricas de México. Si bien el cantén
de Minatitlan habia logrado un timido crecimiento econdmico y poblacional,
éste no alcanzaba para las necesidades de la magna obra ferrocarrilera, En
1880, recién inaugurados los trabajos en Coatzacoalcos, los contratistas
tuvieron que enfrentarse a la falta de trabajadores. Los existentes en la zona no
eran suficientes. De hecho, muchos veian con recelo los trabajos a
desempefiar, prefiriendo permanecer en sus poblados a ser trasladados por la
ruta del ferrocarril, la que tocaria zonas tan poco salubres como la central,
donde enfermedades como la fiebre amarilla y el paludismo eran endémicas;
esto, aunado a las dificiles labores que habrian de desempeiiar, asi como a las
historias de malos tratos por parte de los capataces, inhibieron la participacion
espontanea de los naturales. Ante esto se recurrié al enganche o contrato de
trabajadores con la ayuda de los jefes politicos, los que consiguieron reclutar

cerca de mil hombres en Jaltipan, Chinameca, Oluta (Veracruz), El Barrio,

** Daniel Cosio Villegas, op. cit., 1. VIIL, pp.682-683 y Peter Henderson, gp. cit., pp.235-
260.
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Guichicovi y La Puerta (Oaxaca), pagandoles un peso diario, por lo que
esperaban que en breve se sumaran mas.*”

Con el tiempo, se encargd a contratistas la obtencion de trabajadores en
los estados del centro de la Republica como México, Hidalgo, Michoacan y
Jalisco. Sin embargo, las bajas eran notables. En menos de un mes la mano de
obra descendia considerablemente, no pudiendo mantenerse mas alli de los
mil operarios. Como éstos no eran suficientes ¥ en esos momentos se
encontraba en auge la explotacién minera, agricola y ferrocarrilera en gran
parte del pais, la que necesitaba numerosa mano de obra barata, se decidié
exportarla, aunque los inversionistas no terminaban de decidir si los negros
norteamericanos, los de las Bahamas, los chinos o los japoneses eran los mas
idéneos.>

Si bien las migraciones mas extensas se daran con los trabajos de
reconstruccién de Pearson a partir de 1899, es interesante destacar que en el
primer periodo de construccién, Salvador Malo, contratista del ferrocarril,
gestiond una colonizacion china y japonesa para que laborara en las obras, A
cambio, les ofrecio facilitarles la venta de tierras cerca de la traza ferroviaria,
Se solicitaban 10 000 trabajadores, llegando solamente alrededor de 1 500, en

# “Tehuantepec”, en La Libertad, op._cit., pp2-3. La mano de obra contratada o
enganchada consistia en obtener trabajadores mediante su endeudamiento. Esta forma de
explotacion fue bastante socorrida en el sur de México, especialmente en las plantaciones
de capital extranjero, las que necesitaban un numeroso contingente humazno, el cual era
traido de otras partes de la Republica a través de “enganchadores” que, a cambio de un
anticipo, los obligaban a firmar desventajosos “contratos” laborales, Ver Friedrich Katz, La
servidumbre agraria en México en la época porfiriena, México, Ediciones Era, 1995, pp.
25-28.

** AGN, Fomento Ferrocarriles, caja 37.

# AHSRE, 3739-20; “La cuestion de los trabajadores negros, chinos y Japoneses™, en Ef
Pais, México, 11 de octubre de 1899, p.2.
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sa mayoria chinos, muchos de los cuales sucumbieron ante las enfermedades
del trépico al poco tiempo de tlegar.*

La compaitia del ferrocarril carecia del personal adecuado para Hevar
por buen camino sus obras, La falta de trabajadores especializados como
mecanicos, herreros, carpinteros, conductores, maquinistas, torneros y
telegrafistas, principalmente, pusieron en serios aprietos a la empresa, a pesar
de que trajeron a trabajadores norteamericanos, los que desempefiaban los
puestos de mando. Detras de ellos venian los capataces, encargados de los
campamentos que se iban estableciendo conforme se avanzaba en la traza, Al
mismo tiempo, existia un jefe en cada una de las tres secciones. Después
venian los puestos intermedios como almacenistas, tomadores de tiempo,
escribientes, bodegueros, vigilantes de puentes y sobrestantes, los que podian
llegar a ganar hasta 300 pesos al mes. En cambio, los trabajos con mayor
demanda como los de peones, mozos, cabos, engrasadores, cargadores de lefia
y fogoneros, percibian la décima parte de esa suma; quizd por eso los
trabajadores “fijos” no duraban mas de un afio, a pesar de las coerciones de
que eran objeto pueblos enteros de la zona para enviar sus contingentes.’

A esta falta de trabajadores hay que agregar la competencia existente
entre las plantaciones que empezaban a despuntar en esos afios y el ferrocarril.
Las primeras también contaban con astutos enganchadores que aprovechaban
las fiestas importantes de los pueblos cercanos, como la de la Candelaria en
Jaltipan y la de San Martin en Acayucan para contratar trabajadores mediante

el anticipo de 100 o 200 pesos, los que eran rapidamente despilfarrados en

% AHSRE L-E-1515, tomo IV y Armando Rojas Rosales, Reconstruccion del Ferrocarril

Nacional de Tehuantepec, 1894-1919, tesis de maestria en Historia, México, UAM, 1991,
.183-184,

f]‘PAGN, Fomento Ferrocarriles, cajas 188 y 211; Armando Rojas Rosales, op. cil., pp.190-

191

31



alcohol y apuestas. Endeudados asi, se veian obligados a laborar en las
plantaciones, prefiriendo estar unos cuantos meses en éstas, en lo que duraban
las labores agricolas, y después regresar a sus pueblos, que laborar en el
ferrocarril durante tiempo indefinido y lejos de sus casas.

La mano de obra obtenida en un principio para las plantaciones era la
proveniente de la zona vecina a Suchilapan y al rio Uxpanapa. Con el tiempo,
ésta no fue suficiente y ‘empezaron a enganchar gente del Istmo de
Tehuantepec, de la Mixteca y de Cuilapam, en Qaxaca, asi como de Tabasco,
para posteriormente entrar en contacto con los enganchadores “nacionales”
como Pedro Tresgalios y Leandro Lopez que conseguian brazos en los estados
de Michoacan, Jalisco, Guanajuato y Puebla, principalmente, asi como yaquis
deportados.®® Su negocio con las plantaciones veracruzanas de Papantla,
Cosamaloapan, San Andrés Tuxtla, Acayucan y Minatitlin, era méas que
redituable: con s6lo invertir diez pesos en el pasaje y comida del enganchado,
obtenian el doble al “venderlos™ a los contratistas. >

Las empresas norteamericanas delegaban el poder en un administrador,
quien realmente se ocupaba de la plantacion. Este administrador, a su vez,
ponia en manos de los contratistas las cosechas de cada campamento asi como
la obtencion de trabajadores. Estos contratistas eran originarios de Jaltipan,
Acayucan o Minatitlin, aunque también habia algunos indigenas de Oluta y
Sayula, asi como zapotecas del Istmo oaxaquefio, tabasquefios, y extranjeros
(espafioles, norteamericanos y alemanes, principalmente), los que pagaban a

sus peones entre 15 y 20 pesos mensuales, mas comida y habitacién. Estos

%% AGEV, Ramo Gobernacion, Seccion Asuntos Laborales, cajas 1y 2, nam. 40; caja 41,
num. 37; Epalocho, op. cit.

* Coleccioén Porfirio Diaz, en adelante CPD, legajo XXXV, docto. 012141, AGEV, Ramo
Gobernacion, Seccion Asuntos Laborales, cajas 1 y 2, nums., 41, 87; caja 41, nam. 37,
tomo 2, letra E, 1900-1910; Epalocho, op. cit.
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sueldos no se daban en efectivo sino que se acreditaban a la cuenta del
empleado, teniéndolos de esta forma comprometidos a no abandonar el trabajo
hasta que finalizara el contrato, el que generalmente era por ochenta dias. Al
mismo tiempo, la plantacion poseia algunos trabajadores fijos, encargados
sobre todo de las labores administrativas, de la limpieza y del cuidado de las
caballerias, su sueldo era mayor al del resto de los peones.

A principios del siglo XX, a ta par que Pearson reconstruia el camino
ferroviario con trabajadores de diferentes nacionalidades, las plantaciones
empezaron a utilizar mano de obra japonesa y china, principalmente. La Dos
Rios y La Oaxaquefia, poseian entre 800 y 1000 trabajadores asiaticos, a los
que con engafios se reclutaba desde su pais de origen, se les desembarcaba en
Salina Cruz y de ahi eran trasladados a las fincas y/o a los trabajos
ferrocarrileros.®® Si las condiciones para los naturales del pais eran dificiles,
esta situacion aumentaba para los extranjeros que tenian en su contra
elementos tan importantes como el idioma para poderse comunicar y defender
de los abusos de que eran objeto tanto por parte de las autoridades
ferrocarrileras o finqueras, como del resto de sus compaifieros.

Con base en esta fuerza laboral que fue llegando, algunas veces por su
propia voluntad, en muchas ocasiones a la fuerza, al despuntar el siglo XX el
Istmo veracruzano era ya una realidad. Las promesas ferrocarrileras y la
economia de plantacion hacian de la zona, a pesar de la desconfianza por las
enfermedades, un sitio de atractivo econémico para todos aquéllos que
buscaban su lugar dentro del progreso porfirista. Si bien muchos de ellos con
la idea de hacer riqueza y volver a sus lugares de origen, la realidad los fue

insertando, poco a poco, en la zona. Aunque es muy pronto para hablar de una

8 AHSRE, L-E-1515, tomo IV; Maria Elena Ota Mishima, Siete migraciones japonesas en
Meéxico. 1890-1978, México, COLMEX, 1982, pp.51-57.
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“identidad” comin que llegue a identificar al numeroso contingente de
inmigrantes, asi como sus relaciones con los va establecidos en la zona,
encontramos para este momento la puesta en marcha de una serie de
importantes elementos en el largo proceso de identificacion comunitaria, lo
que servira de base para las posteriores alianzas laborales y sociales que
permearan las primeras décadas de! siglo XX.°!

Los trabajos ferrccarrileros y las plantaciones se convirtieron en el eje
rector de nuevas formas de socializacion: al frente se encontraba el capataz,
persona temida y que en muchas ocasiones era extranjera (alemana o
norteamericana). Alrededor de esta figura estaban los representantes de cada
grupo “étnico”, por darles un nombre, quienes respondian por su gente y eran,
al mismo tiempo, los intermediarios durante los conflictos, €l punto de enlace
entre los trabajadores y los detentadores del poder.62 Estos representantes
tenian que hablar, ademés del idioma nativo, el espafiol, poseer una cierta
educacion, al menos saber hacer cuentas y escribir, y, sobre todo, gozar de
cierto status moral dentro del grupe al que representaban, situacion
imprescindible para mantener la estabilidad. La unién no debié haber sido
facil ya que cada grupo trabajaba y vivia con los “suyos™.

A falta de grupos étnicos lo suficientemente fuertes, como en el caso del
Istmo de Tehuantepec, para ejercer un control cultural sobre los recién

liegados, en el Istmo veracruzano seguia predominando lo que podriamos

®! Para los fines de este trabajo, la identidad es entendida como la serie de elementos que
caracterizan a un grupo, gue¢ s¢ construye y reconstruye a través del tiempo. Ver Luis
Villoro, “Sobre la identidad de los pueblos™, en Ramén Ruiz (coord.), Reflexiones sobre la
identidad de los puebios, Tijuana, El Colegio de la Frontera Norte, 1994, pp. 23-35; Leticia
Reina, “Etnicidad y género entre los zapotecas del Istmo de Tehuantepec, México, 1840-
1890, en Leticia Reina (coord.), op. cit., 1997, p.341.

%2 Se utiliza el término étnico para hacer referencia a la serie de elementos que un grupo
posee y con los que se distingue de los “otros”. Estos clementos también son, al igual que la
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mencionar una cultura “jarocha”, producto de la cercania con Acayucan y sus
lazos con el Sotavento. Por esto, la ciudad de Jaltipan, importante centro
dominical en el que se llevaba a cabo cada afio la fiesta de la virgen de la
Candelaria, era originalmente el sitio preferido por los enganchadores para
proveerse de trabajadores de los lugares aledafios, asi como de los que ya
habian terminado su contrato y bajaban a las celebraciones. Mientras tanto, los
nahuas y popolucas, replegados en las zonas altas de la sierra de San Martin y
Santa Marta, se mantenian al margen, con la excepcion de los asentados en las
zonas bajas como Chinameca y Oluta, los que de manera local siguieron
conservando y reestructurando sus costumbres ante la llegada de los nuevos

- 6
actores sociales.®

1.2.4 SITUACION  DEMOGRAFICA  DE  MINATITLAN Y
COATZACOALCOS A  PRINCIPIOS DEL SIGLO XX
En 1895 se celebré el primer censo general de la Republica. Encabezado por
don Antonio Peiiafiel, la Secretaria de Fomento deseaba tener un
conocimiento lo mas exacto posible acerca de la situacién que guardaba el
pais, llamado a formar parte de las naciones civilizadas. Hasta ese momento,
la contabilidad poblacional habia estado en manos de las autoridades estatales,
las que pedian a los jefes politicos que se ocuparan de mantener un control

sobre el namero de personas que habitaban en sus distritos o cantones, de ahi

identidad, parte de un proceso histérico. Ver Roberto Cardoso de Oliveira, Emnicidad y
estructura social, México, CIESAS, 1992, pp.85-86.

 Richard Bradley, Processes of Sociocultural Change and Ethnicity in Southern Veracruz,
Meéxico, Ph.DD. Dissertation, Oklahoma, University of Oktahoma Press, 1988, pp. 98-111;
Guido Munch, op, cit., pp.27-35.
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la importancia del primer censo general de poblacion. Sin embargo, como sus
resultados dejaron mucho que desear, en 1900 se efectud uno nuevo,

En este apartado hemos escogido estos dos primeros censos nacionales
los que, a pesar de los errores que pudieran contener, nos sirven de pardmetro
para analizar las transformaciones ocurridas en nuestra zona de estudio a
finales del siglo XIX y principios del XX. De hecho, el censo de 1895 o
utilizaremos solo como referente para poder comprender mejor los cambios
que aparecen en el de 1900.

De 1895 a 1900, el estado que mas aumentd en poblacién en toda la
Republica Mexicana fue ¢l de Veracruz, alcanzando a principios de siglo los
94 215 habitantes. En este contexto y segun los informes de los jefes politicos,
el cantén de Minatitlin, dividido en trece municipalidades y 27
congregaciones, poseia 21 499 vecinos en 1890 y 23 392 en 1894.% En el
primer censo nacional (1895) aparece con 27 974 habitantes, mientras que el
de Acayucan con 32 979.%° Si bien el de éste ultimo contina siendo mayor, la
diferencia no era ya tan grande (5025). De hecho, si confiamos en las cifras
recopiladas, habria un crecimiento de 1894 a 1895 de mas del 20%. De los 27
974 habitantes que poseia Minatitlin, 26 619 pertenecian al estado de
Veracruz y 1 355 a otros estados de la Republica como Tabasco 631) y
Oaxaca (323), estos dos eran los que aportaban el mayor nimero de
inmigrantes. GRAFICA 1.1. COMPOSICION DE LA POBLACION EN
EL ISTMO VERACRUZANO, 1895, Le seguian en importancia los estados

“IM Rodriguez, “Memoria que rinde el jefe politico del Canton de Minatitlin al C,
Gobemador del estado de Veracruz. 11 de julio de 1890”, y Estuardo Cuesta, “Memoria
que rinde el jefe politico del canton de Minatitlin al C. Gobernador del estado de
Veracruz.8 de marzo de 1895”, en Soledad Garcia Morales y José Velasco Toro (coords.),
op.cit, t. IX, pp.181, 215.

Direccion General de Estadistica, Censo General de ia Remiblica mexicana verificado el
20 de octubre de {895, México, Oficina tipogrifica de la Secretaria de Fomento, 1897
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Fomento, 1905, pp. 398-403.




de México (42), Michoacan (39), Puebla (25) y Jalisco (11), exportadores de
mano de obra para los frabajos del ferrocarril y las plantaciones. Campeche
(14) y Chiapas (i3) también exportaban elemento humano al Istmo.
GRAFICA 1.2. POBLACION DE LOS ESTADOS DE LA REPUBLICA
RESIDENTE EN EL ISTMO VERACRUZANO, 1895.

Con respecto a la poblacién extranjera, de las 174 residentes en el
canton, 56 eran norteamericanos, 45 espaiioles y 29 ingleses; seguidos por
algunos colombianos, alemanes, itatianos y suecos. Acayucan sélo contabilizd
como extranjeros a 44 espaiioles. GRAFICA L3. POBLACION
EXTRANJERA ASENTADA EN EL ISTMO VERACRUZANQO, 1895.

Segiin el idioma habitual, 15 702 personas hablaban castellano, frente a
las 10 550 que declararon utilizar el idioma “mexicano”, cuando en realidad se
trataba de la varante dialectal conocida como nahua del Istmo veracruzano,
hablada principalmente en Jaltipan, Chinameca, Oteapan, Mecayapan, Pajapan
y Cosoleacaque.*® 95 personas se comunicaban en idioma extranjero y s6lo 11
en zapoteco. El resto de la poblacion no se especifico. GRAFICA 1.4.
POBLACION SEGUN EL IDIOMA EN EL ISTMO VERACRUZANO,
1895,

En cuanto a las ocupaciones, 21 794 personas quedaron dentro del rubro
de ocupaciones diversas, 5 452 dentro del agricola, 38 de ellos como
propietarios y 201 en el relativo comercio.

Hacia 1900 las actividades econdmicas del poblado de Minatitlan se
encontraban paralizadas. De hecho, a partir de 1895 hay un decaimiento en
detrimento de Coatzacoalcos, asiento de los trabajos del ferrocarril en la zona

norte, lugar hacia donde la gente empezo a emigrar, por lo que fue elevado a

% Ver Antonio Garcia de Ledn, Pajapan, un dialecto mexicano del Golfo, México, INAH,
1976 y Richard Bradley, op. cit., pp.61-61-68,
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GRAFICA 1.2,
POBLACION DE LOS ESTADOS DE LA REPUBLICA RESIDENTE EN EL
ISTMO VERACRUZANO
1895
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Carmen Blazquez (comp.), Estado de Veracruz. informe de sus gobernadores. 1826-1986, 1. IX, Xalapa, Veracruz, Gobiemo del Estado, 1988, pp.4850-
4851.




GRAFICA 1.3.
EXTRANJEROS ASENTADOS EN EL ISTMO VERACRUZANO
1895
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la calidad de villa en 1900. Sin embargo, el ser cabecera del cantén, asi como
lugar de paso entre las plantaciones que empezaban a establecerse, impidid
que Minatitlin desapareciera por completo, ya que su poblacién se dedicéd a
abastecerlas, lo mismo que a la burocracia, aunque tuvo que empezar a
compartir con Coatzacoalcos el papel de eje rector del Istmo veracruzano, al
menos durante los primeros diez afios del siglo XX.

En el segundo censo nacional, la poblaciéon del canton de Minatitlan
poseia ya 34 490 habitantes, cada vez mas cerca del canton de Acayucan, el
que contaba con 38 1647 De los 34 490 habitantes del cantén, si bien la
mayor parte de la poblacion se encontraba establecida en los antiguos
dominios de Acayucan, como Jaltipan, Cosoleacaque y Chinameca, es
interesante resaltar que la municipalidad de Minatitlan logrd rebasarlos en
namero, alcanzando los 6 126 habitantes, siendo asi la poblacién mas habitada
de la zona. Le seguian Jaltipan, con 5 920 habitantes, Cosoleacaque, con 5 031
y, producto del “boom™ ferrocarrilero, Coatzacoalcos, con 4 487 habitantes,
cifra bastante considerable para una poblacién que habia sido fundada hacia
solamente veinte afios. Continuaban Chinameca, con 2 476 y Pajapan, con
2 474. Hidalgotitlan, fundado a la par que Minatitlan, alcanzd 1 246 habitantes
y, Suchilapan, creado unos afios atras por las plantaciones, 1 996 habitantes.
GRAFICA 1.5. COMPOSICION DE LA POBLACION EN EL ISTMO
VERACRUZANO, 19060.

Para 1900, el nimero de inmigrantes nacionales en el cantén habia
aumentado a 1 677, establecidos en Coatzacoalcos, Minatitlan, Jaltipan y
Suchilapan, eran los estados aledafios como Tabasco (722) y QOaxaca (530) los

encargados de proveer la mano de obra. Le seguian en importancia Puebla

*7 Antonio Pefiafiel, Censo General de la Republica mexicana, verificado el 28 de octubre
de 1900, vol. X1, México, Imprenta de la Secretaria de Fomento, 1905,
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(73), el Distrito Federal (59), Chiapas (38), Michoacéan (37), el estado de
México (34) y Campeche (23). GRAFICA 1.6. POBLACION DE LOS
ESTADOS DE LA REPUBLICA RESIDENTE EN EL ISTMO
VERACRUZANO, 1900,

Por lo que respecta a los 378 extranjeros residentes en la zona,
Coatzacoalcos, Minatitlan y Jaltipan eran los poblados en que habitaban. Si en
1895 los norteamericanos eran la mayoria (56), en 1900 ocuparén el segundo
lugar frente a los ingleses, encargados de las obras de reconstruccion del
ferrocarril y del puerto de Coatzacoalcos. Asi, éstos ascienden a 103, seguidos
por los norteamericanos (85), espafioles (80) y alemanes (17). Es interesante
notar que si bien ya habian empezado a efectuarse las migraciones chinas y
Japoneses, s6lo aparecen 8 chinos. El canton de Acayucan no resulté ser tan
atractivo para la migracion internacional, pues contaba solo con 98
extranjeros. GRAFICA 1.7. POBLACION EXTRANJERA ASENTADA
EN EL ISTMO VERACRUZANO, 1900.

En cuanto a la estructura ocupacional en el Istmo, de las 11 547
personas que aparecen como parte de la poblacion econdémicamente activa, la
agricultura representaba el 73%, seguida por la prestacién de servicios con el
13%, las labores artesanales con el 11%, el comercio con el 3% y las
actividades profesionales con cerca del 1%. Coatzacoalcos era la villa con una
mayor diversificacion laboral, sobre todo en el area de prestacion de servicios,
asi como en ¢l ramo artesanal, mientras que Jaltipan y Suchilapan contenian a
la mayor parte de la poblacion campesina. GRAFICA 1.8, ESTRUCTURA
OCUPACIONAL DEL ISTMO VERACRUZANO, 1900.

Las diferencias en cuanto a la cantidad de poblacién econdmicamente
activa en Coatzacoalcos con respecto a Minatitlan, asi como su

diversificaciéon, ponen en evidencia el viraje en cuanto a la importancia
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GRAFICA 1.6.
POBLACION DE LOS ESTADOS DE LA REPUBLICA RESIDENTE EN EL ISTMO
VERACRUZANO
1900
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GRAFICA 1.7.
POBLACION EXTRANJERA ASENTADA EN EL ISTMO VERACRUZANO
1900
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economica de la primera, no obstante que Minatitlan poseia un mayor nimero
de habitantes. Baste decir que en sélo veinte ailos Coatzacoalcos atrajo el
establecimiento de 152 comerciantes, frente a los 32 que ostentaba el antiguo
Paso de la Fabrica. Albaiiiles, carpinteros, pintores y mecanicos se
encontraban mayormente representados en Coatzacoalcos, al igual que los
empleados piblicos y particulares, asi como los pocos profesionistas
existentes en la region (ingenieros, médicos y abogados).

Poco a poco, “el progreso” iba sentando sus reales en Ia zona: se habia puesto
en marcha primero con Minatitlan, después con Suchilapan y al despuntar el
siglo con Coatzacoalcos, el Istmo veracruzano se iba poblando tanto al norte
como al sur. Lo que antes era tierra de nadie se convertia en un asentamiento
econémico y social que no tardaria en nivalizar con las antiguas ciudades de
Juchitan y Tehuantepec, en la porcion correspondiente a Oaxaca.

Mas de setenta afios habian pasado desde los primeros intentos de
colonizacién del Istmo. En los umbrales del siglo XX esta lenta pero efectiva
empresa empezaba a rendir sus frutos. Atras quedaban las empresas fallidas y
la falta de poblacién, abriéndose un camino promisorio de crecimiento

econémico al amparo de la modernidad.



Il. LOS ARTIFICES DE LA MODERNIDAD: EL FERROCARRIL
NACIONAL DE TEHUANTEPEC Y EL PETROLEO



« _alld en los troncos de los cocoteros,

se enreda la serpiente mientras que desde las copas los monos
observan la civilizacion que pasa bajo la forma de un ferrocarril...”
Lambert de Sainte Croix'

2.1 WEETMAN PEARSON AL RESCATE DEL FERROCARRIL, 1899

A partir de la consolidacion del régimen porfirista en 1888, momento en que
la ficcién democratica cede su lugar a la dictadura, se inicia en nuestro pais €l
arribo de la modernidad largamente esperada por los liberales del siglo XIX.
El positivismo, doctrina que exaltaba el valor de la ciencia y del progreso, fue
el instrumento ideolégico utilizado por el nuevo régimen para justificar sus
prerrogativas sociales y politicas.2 Dentro de esta logica y una vez conseguida
la paz y aglutinado el poder en manos de una sola persona, se podia proceder a
la explotacion de los ilimitados recursos que el cuerno de la abundancia
mexicana poseia, y qué mejor manera de llevarlo a cabo sino a través de las
potencias extranjeras que veian con buenos ojos la llegada a la silla
presidencial de un hombre capaz de controlar lo que durante tanto tiempo
habia sido un caos. La idea de la modernidad era tomada como requisito
indispensable para lograr el crecimiento econémico y social y convertirse en
una nacién a la par de las europeas.

En el caso de nuestra zona de estudio, su crecimiento y desarrollo no
pueden ser entendidos sino a partir del impacto de uno de los grandes logros
de la modernidad porfirista: el ferrocarril. Durante mas de cincuenta afios, la

necesidad de contar con un camino de fierro capaz de unir al pais entre si y

! Lambert de Sainte Croix, “Once meses en México y Centroamérica”, en Gobierno del
Estado de Veracruz, Cien vigjeros en Veracruz, vol. VII, Xalapa, Veracruz, Gobierno del
Estado, 1992, p. 335.



con el resto det mundo habia representado el suefio inalcanzable tanto de
liberales como conservadores. No es sino hasta el Porfiriato que se consolida
la construccion de una red ferroviaria que superé los 20 000 kilomeiros.
Iniciada formalmente a finales de la década de los sesenta con capital ingiés,
la primera linea que se inaugurd fue la del ferrocarril Mexicano, de la ciudad
de México al puerto de Veracruz. A partir de ese momento, la fiebre
ferroviaria se convirti6 en una realidad. Interesados en las vias de
comunicacién para la entrada y salida de productos, las siguientes lineas se
construyeron hacia el norte del territorio. El Ferrocarril Central, el de Sonora,
el Nacional y el Internacional fueron ejemplo de ello. Manuel Gonzélez y
Porfirio Diaz continuaron otorgando las concesiones necesarias, sobre todo a
los inversionistas ingleses, apareciendo compafiias poderosas como la
Interoceanic Railway of Mexico y la Mexican Southern Railway, Ltd.

Esta preferencia del Estado porfirista por el capital inglés se debia al
deseo de neutralizar el avance de Estados Unidos, pais que a finales del siglo
XIX ya se perfilaba como una potencia mundial. Ante esto, se penso que la
Gran Bretaria seria un importante contrapeso a las ambiciones del vecino del
norte. Si bien el imperio inglés veria caer parte de su poderio a finales del
siglo XIX, en nuestro pais se convirtié en la segunda potencia mas importante
después de Estados Unidos, gran parte de su capital estaba invertido en
compaifiias ferrocarrileras.’

El 15 de octbre de 1894 fue inaugurada la via transistmica después de
mas de cincuenta afios de vanos intentos. No obstante, ésta dejaba mucho que
desear. La concesion otorgada en 1892 a C.S. Stanhope y socios, reformada en

1893, mediante la cual se comprometian a terminar los 59 kilémetros faltantes

? Leopoldo Zea, £l positivismo en México, t. I, México, COLMEX, 1543,



de via, asi como su conservacion y explotacion, la instalacion telegrafica y las
estaciones necesarias, entre otros aspectos, resultd un rotunde fracaso. En un
principio se pensé que la labor de la nueva compafiia seria subsanar las
deficiencias que ya una comisién técnica enviada en 1890 a la zona habia
dejado entrever: inundacion de los terraplenes de las vias, problemas con el
balastramiento de las mismas, mala calidad del material rodante, etc. Con el
tiempo, no s6lo no se compusieron los desperfectos ya existentes, sino que las
nuevas obras también adolecieron de numerosos errores. Cuando Stanhope
entregd la via, el nimero de puentes construidos era inferior al planeado, no
todas las estaciones estaban listas, de hecho, solamente dos se encontraban
medianamente construidas, quedando pendiente terminar el muelle de Salina
Cruz, asi como el acondicionamiento del puerto de Coatzacoalcos al trafico
maritimo.? De esta forma, los casi setenta millones de pesos gastados por los
gobiernos de Porfirio Diaz y Manuel Gonzalez para concluir el ferrocarril
resultaron infructuosos.

En los dos afios siguientes, los inconvenientes no hicieron mis que
aumentar, quejandose los que visitaban el Istmo de las pésimas condiciones
existentes

...desgraciadamente dan mucho que desear las seguridades de
puerto en Coatzacoalcos y Salina Cruz, vy que hasta hoy dia no
han llenado las exigencias del trafico universal y también el
que la explotacion de dicho ferrocarril, cuya direccion se
encuentra en manos del gobiemo, no ha producido desde la
fecha en que se inauguré ... mas que grandes pérdidas en su
explotacién, las cuales durante un afio han montado a cerca de
2 % millones de pesos... ’

3 Lorenzo Meyer, Su Majestad britdnica conira la revolucion mexicana, 1900-1950. El fin
de un imperio informal, México, COLMEX, 1991, p.62.

+ AGN, Fomento Ferrocarriles, caja 37 y AGN, SCOP, FNT, 2/1-1.

5 Enrigue Lemcke, “El Ferrocarril Nacional del Istmo de Tehuantepec y su importancia
para el trafico universal”, en AHSRE, L-E-1515,t. IV.
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Entre 1895 y 1898 fueron multiples los accidentes en la flamante linea,
1o que inhibié su uso por parte tanto de las empresas transnacionales
encargadas del trafico de mercancias, como de aquellos pasajeros que
pretendian cruzar el Istmo; asimismo, sus ingresos eran menores a los que se
tenian Gue erogar para su conservacion y reparacion. Ante esta situacion, ¢l 30
de mayo de 1896 se expidié un decreto que facultaba al Ejecutivo para el
arrendamiento de las obras del ferrocarril a alguna empresa particular.®

Los intereses del régimen porfirista con respecto a la inversion
extranjera sufrieron un cambio a partir de 1898, momento €n el que un
marcado nacionalismo lo lleva a tratar de controlar aquellas empresas que
consideraba vitales para el pais, entre ellas sobresalian los ferrocarriles.”
Dentro de este contexto es que podemos entender ¢l contrato celebrado entre
¢l gobierno mexicano y el inglés Weetman Pearson para la reconstruccion del
Ferrocarril de Tehuantepec. Celebrado por vez primera en 1896, rehecho en
1898, aprobado por decreto en 1899 y reformado en 1900, tenia como
caracteristica el ser un contrato de sociedad entre ¢l gobierno de México y la
compaiiia Pearson and Son Limited para explotar el ferrocarril y puertos de
Coatzacoalcos y Salina Cruz. En lo que la sociedad empezaba a tener efecto,
la compaiiia actuaria como agente del gobierno y por cuenta de éste haria las
obras de reconstruccion, administrando a la vez el ferrocarril y los puertos.®

Pearson se encargaria de reparar los desastrosos efectos del primer

ferrocarril inaugurado, por lo que se procedié al cambio de puentes y

¢ «E] Ferrocarril Nacional de Tehuantepec™, en El Pais, México, viernes 27 de enero de
1905, p.2.

7 paul Garner, “La compafiia Pearson y el Ferrocarril Naciona! de Tehuantepec (1896-
1907y, en Romana Falcon y Raymond Buve, Don Porfirio presidente...punca omnipolente,
Meéxico, UTA-Depto de Historia, 1998, pp. 105-109.

% Ibidem; AGN, SCOP, vol. 2/257- 1, fojas: 19-43.
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alcantarillas que estaban hechos de madera y que por lo tanto eran fragiles, al
mejoramiento de las curvas rapidas y las fuertes pendientes, el levantamiento
del lecho de la via de las zonas por donde pasaban las corrientes de los rios y
la construccion de los laderos necesarios. Para llevar a efecto todo esto, el
gobierno entregaria o aportaria un capital de cinco millones de pesos,
entregandolos en cuarenta mensualidades de 125 mil pesos. Si hubiese
pérdidas, éstas serian divididas por la mitad entre el gobierno y la compaiiia,
lo mismo que las ganancias, de las cuales corresponderia al gobierno una
mayor cantidad. El término de la sociedad seria de cincuenta afios, contados a
partir de la conclusion de las obras del ferrocarril, que se calculaban en tres
afios y medio, si bien quedaban todavia pendientes las relativas a los puertos.’
Por 1ltimo, se prohibia la venta de intereses a individuos o empresas
norteamericanas.

Weetman Pearson, personaje cuya fama y fortuna estuvo intimamente
ligada al Istmo de Tehuantepec, representaba al contratista moderno que el
régimen necesitaba. Su compafiia, la Pearson & Son Ltd, dedicada a la
construccién de obras publicas, ferrocarriles, bienes raices, energia eléctrica y
petréleo, principalmente, operaba en diversas partes del mundo (Estados
Unidos, Espafia, China, Egipto, el Caribe), por lo que llamé la atencién de
Porfirio Diaz, quien le ofrecié encargarse de las obras del gran canal de
desagiie del Valle de México en 1889. A partir de este momento, los intereses
y el prestigio de Pearson en México crecieron, otorgandosele en 1895 la
reconstruccion del puerto de Veracruz y en 1896 la terminacién de las obras
del Ferrocarril de Tehuantepec.'® Con el tiempo, su influencia lo llevo a

convertirse en un personaje plenamente identificado con el régimen:

® AGN, gp. cit.
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estableci0 una amistad personal con Diaz y sus allegados, y gozd de
numerosas canonjias en los diversos negocios que emprendié en la Republica

mexicana.''
2.1.2 EL TRAZADO DE LA LINEA Y EL, ACAPARAMIENTO DE TIERRAS

A pesar del contrato, los trabajos de reparacion del ferrocarril se reiniciaron
hasta 1901, una vez que la comision enviada por Pearson al Istmo levanté un
presupuesto general de los trabajos que serian necesarios. El futuro Lord
Cowdray tenia ante si el reto de componer una via que tardaba més de quince
horas en conectar a los dos océanos y que carecia de los puertos necesarios
para la carga y descarga de los productos; al mismo tiempo, debia combinar
los trabajos de reconstruccion con los servicios de transporte que ya se venian
prestando.'? Para poder llevar a cabo su cometido, el empresario nombré
gerente general del Ferrocarril a John B. Body, quien a su vez designé a un
subgerente y dos ingenieros de Divisién, uno encargado de la via desde
Coatzacoalcos hasta el kilémetro 190 (limites del estado de Veracruz con
QOaxaca), llamada la Division del Norte, y el otro desde el kilémetro 190 hasta
Salina Cruz, llamada la Divisién del Sur."’ Con esta reparticién de los trabajos
se pretendia un mayor contro! en los avances de las obras en ambos lados del
Istmo, pues las concesiones anteriores no habian logrado una construccion

homogénea, sobre todo en el punto donde terminaba el estado de Veracruz y

11 orenzo Meyer, op. cit,, pp.62, 83.

!* Para las inversiones de Pearson en México, en especial las obras de desagiic en el Valle
de México, ver Priscilla Connolly, £l contratista de don Porfirio, México, Colmich-UAM-
FCE, 1997.

12 Armando Rojas Rosales, Reconstruccion del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec,
1894-1912, tesis de maestria en Historia, México, UAM Iztapalapa, 1991, pp. 86, 90-93.

¥ AGN, SCOP, FNT, 2/119-1.
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comenzaba el de QOaxaca, caracterizado por la existencia de pendientes y
confluencia de rios que dificultaban los trabajos.

A partir de 1902, la sociedad formada entre el gobiemo mexicano y la
Pearson & Son se llamé Compaiiia del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec.
Uno de los primeros cambios efectuados en las nuevas obras fue la decision de
construir talleres de reparacién en Rincon Antonio, tercera estacién en el
estado oaxaquefio, viniendo de Coatzacoalcos, situada en el kilometro 214. No
obstante, las oficinas generales continuaron en ¢l puerto de Coatzacoalcos.
También se incluyd el cambio de los rieles viejos de 56 libras por yarda por
otros auevos de 80 libras por yarda, en extensiones cuyo total aproximado era
de 150 kilémetros. Asimismo, se empezaron a adaptar las locomotoras para el
uso de petréleo crudo como combustible. ™

Los primeros afios de reconstruccion no fueron faciles, entrando en
conflicto la Secretaria de Hacienda con la compafiia Pearson. De hecho, el
viaje de inspeccidn del secretario Jos€ [. Limantour en 1902 a la zona se
entendio como un llamado de atencion a los derroches que se estaban
efectvando cuando ain ni siquiera se iniciaban los trabajos en los puertos de
Salina Cruz y Coatzacoalcos. Se calcula que de 1898 a 1907 el gobierno
mexicano erogd entre 80 y 180 millones de pesos para las obras del

1. Ante esta situacion, la opinion pablica empezd a manifestar su

ferrocarn
preocupacién por la suerte de un ferrocarril que parecia destinado al fracaso,
dirigiendo sus ataques hacia la compaifiia contratada y las prebendas que
recibia por parte del gobierno federal:

..la casa Pearson tiene experiencia en construcciones
hidradlicas, y esa es su especialidad, pero no la tiene, y
sobradamente lo demuestra, ni en construccién ni en manejo de

" AGN, SCOP, 2/257-1, foja 32.
'* Paul Garner, op. cit., pp.114-115.
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ferrocarriles.. el gobierno federal ha subvencionado
ampliamente a la empresa, y no contento con los subsidios que
semanariamente le da, después doblé esos subsidios; lo que la
empresa ha hecho... es gastar con liberalidad tan grande como
iniatil, desde el mes de diciembre de 1899 hasta diciembre de
1901, cinco millones de pesos del gobiemo federal, entregados
durante ese plazo a los representantes de dichas firmas en
Meéxico cuando no se ha hecho ni la décima parte de lo que
tendra que hacerse, por lo que es facil calcular que aunque la
firma de S. Pearson and Son sea, como se pretende, garantia de
un buen éxito final, por el momento, el Ferrocarril de
Tehuantepec no presenta un aspecto lisonjero..."®

A pesar de los contratiempos, Diaz mantuvo su confianza en el
empresario inglés. Poco a poco, los trabajos de reconstruccion se fueron
mejorando. Los puentes se hicieron mds resistentes, venciendo las dificultades
en puntos criticos como Jumuapa, Sarabia y Tehuantepec, a la par que los
modernos talleres de Rincon Antonio y Salina Cruz empezaron a despuntar.
Sélo de 1901 a 1903 se gastaron cerca de 10 millones de pesos en las obras de
reconstruccion, frente a los 800 000 mil pesos que se obtuvieron como
ingresos por el transporte de madera, azicar, café, cacao, maiz, petréleo y
pasajeros, principalmente.'’

Estas obras de reconstruccion vinieron a avivar un problema que desde
1880, momento en que se empezaron formalmente los trabajos ferrocarrileros
en el Istmo, se venia presentando: el acaparamiento de tierras. Si bien las
concesiones anteriores habian tenido a su favor las prebendas
gubernamentales para la expropiacién de tierras para la construcciéon del
ferrocarril, fue con la llegada de Pearson a la zona que la fiebre acaparadora

crecid. Los grupos indigenas de Soteapan, pertenecientes al cantén de

'6 “Las obras en el Istmo de Tehuantepec”, en £/ Tiempo, México, miércoles 29 de enero de
1902, primera plana.
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Acayucan, fueron los mas afectados. El suegro de Porfirio Diaz, Manuel
Romero Rubio, aprovechandose de su posicién politica, se habia adjudicado
una buena parte de los terrenos comunales. Esta situacion llevo a una larga
batalla, en principio legal, que posteriormente fue la que determiné la
participacion de esta zona en el levantamiento armado de 1906.'® En el caso
del cantén de Minatitlan, los mayores problemas ocurricron en los terrenos
aledafios a Coatzacoalcos, Chinameca, Cosoleacaque, Jaltipan, Hidalgotitlan,
y Suchilapan, especificamente en Tonalapa, Santiago Xomate y Santa
Catarina de Jara, en donde se dieron quejas por los abusos de 1a compafiia del
ferrocarril, la que no solo acaparaba terrenos sino incluso saqueaba los
recursos naturales de las comunidades.”” De hecho, en Chinameca,
Cosoleacaque y Jéltipan existia una poblacion nativa mayoritaria que entré en
pugna con los trabajos ferrocarrileros por la delimitacién de sus terrenos.

Los trabajos realizados sobre €l acaparamiento de tierras en el Istmo
oaxaqueiio sirven de guia para analizar lo que sucedié en el veracruzano.
Aqui, al igual que en su vecino, la presion sobre la tierra se dio a partir de las
leyes de desamortizacién, siendo otorgadas numerosas concesiones a
extranjeros que vieron en los planes ferrocarrileros una magnifica oportunidad
para hacer negocio. La Secretaria de Fomento, encargada de Hevar a cabo el

proceso de seleccién de tierras que eran consideradas de utilidad nacional para

7 Armando Rojas Rosales, op. cit, p.107; AGN, SCOP, FNT, vol. 2/788-1, foja 40.

¥ Para los conflictos por tierras en Soteapan ver AGEV, Seccion Tlerras caja 3; CPD,
Iegajo XXVIII, carta 01683 1.

* Un ejemplo de ello se dio en Tonalapan, en donde los vecinos se quejaban con el jefe
politico de Minatitlan de que las obras del ferrocarril estaban extrayendo piedras de los
terrenos de la comunidad. Ver AGN, Fomento Ferrocarriles, caja 31,
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ta construccién del ferrocarril, procedié a la bisqueda de la cesion voluntaria
por parte de los propietarios o, en su defecto, la compra a bajos precios.’

Durante la primera etapa de la construccion ferrocarrilera (1882-1894),
los mayores problemas se dieron en la delimitacién de lo que seria el puerto de
Coatzacoalcos. En ese entonces se intentd la compra de los solares habitados,
lo que provocd un pleito entre el recién constituido Ayuntamiento de
Coatzacoalcos y el representante de la compaifiia ferrocarrilera.’! En
Suchilapan, zona dedicada a la agricultura de exportacion, gran parte de la
tierra se encontraba acaparada por capitales extranjeros, quienes vieron con
buenos ojos el paso del ferrocarril por sus terrenos, asi como la creacion de
una estacién en el lugar denominado Santa Lucrecia, la que con el tiempo
llegaria a rivalizar en importancia econémica y politica con Suchilapan. Para
1890, adentrandose hacia el lado oaxaquefio, todavia quedaban tierras sin
poblar, por lo que se encontraba en venta una amplia faja comprendida entre
Sarabia y Boca del Monte, cercana a las obras del ferrocarril %

Alrededor de 1906 y 1908, las quejas de particulares que se veian
afectados en sus intereses por las expropiaciones dieron por resultado que
Ricardo Jordan, inspector encargado por la Secretaria de Fomento para
lievarlas a cabo, tuviera que explicar a Porfirio Diaz la manera en que éstas se
estaban efectuando, ya que era acusado por parte de los quejosos de utilizar
los terrenos no para obras de utilidad publica sino en su beneficio personal,
apoyado por la casa Pearson. Segun este inspector, en el puerto de

Coatzacoalcos, motivo de numerosas disputas ya que atin no se terminaba de

2 Leticia Reina, “El impacto econdémico del Ferrocarril de Tehuantepec y ¢l poder de los
zapotecas en la regidén”, en Rosa Maria Meyer (coord.), identidad y prdcticas de los grupos
de poder en México, siglos XVII-XIX, colecci6n cientifica, serie Historia, México, INAH,
1999, p.191.
M Ver el apartado 1.2.1 del primer capitulo.
22 “Ferrocarriles”, en E! Siglo X1X, México, miércoles 2 de julio de 1890, primera plana.
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delimitar su fundo legal, se habia tratado de lograr un arreglo mutuo con los
propietarios de casas y terrenos afectados; cuando no se obtenia, se procedia al
Jjuicio de expropiacion. Este arreglo mutuo impedia que los afectados pudieran
nombrar un perito propio, por lo que tenian que conformarse con lo que el
sefior Jordan considerara conveniente, de acuerdo con lo dispuesto por los
ingenieros de la casa Pearson encargados de realizar el levantamiento de los
terrenos. Se ofrecian entre diez y doce centavos por metro cuadrado, tomando
como base las contribuciones pagadas al ayuntamiento entre 1900 y 1903, sin
considerar el aumento de la propiedad a raiz de la reapertura de los trabajos
ferrocarrileros y del puerto.®

Lo interesante de la llegada de Pearson a la escena istmefia se encuentra
en el control irrestricto que emprendid con las tierras de la zona, sobre todo en
el lado veracruzano, en donde descubrié yacimientos petroliferos a partir de
1902, adquiriendo cerca de 200 000 hectireas de propiedades risticas. Como
se vera mas adelante, Pearson cre6 una compaiiia de bienes inmuebles,
encargada del acaparamiento de tierras para la explotacion petrolera.

Parte del vasto territorio del Istmo veracruzano ya habia sido otorgado a
renombrados politicos mexicanos asi como a las plantaciones extranjeras,
quienes no tuvieron mayores problemas en ceder parte de sus terrenos a la
linea ferroviaria, aumentando asi el valor de sus propiedades. Prueba de ello
fueron las cesiones hechas desde 1879, un afio antes de que se iniciaran las
obras ferrocarrileras, de terrenos por parte de prominentes personajes de la
zona como el conocido diputado Julio S. Novoa, el terrateniente Pedro Lara e

hijos, asi como la sucesién de Carlos Pacheco, los que junto a los De Gyves,

B CPD, Legajo XXXI, docto. 005551, 20 de mayo de 1906; AGN, SCOP, FNT, 2/294,
fojas 52-54.
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Woolrich y Wood en la parte oaxaqueiia, vieron ampliamente recompensados
sus “sacrificios” en aras de la nacion.?*

Las irregularidades con que se dieron las expropiaciones y cesiones de
terrenos en el Istmo para la construccion del ferrocarril encuentran su prueba
inequivoca en el hecho de que para 1919, aito en que se disuelve la sociedad
con Pearson, la Secretaria de Comunicaciones no encontraba los titulos que
amparaban los terrenos pertenecientes al Ferrocarril Nacional de Tehuantepec,
saliendo a relucir que desde 1902 los archivos se habian extraviado, razén por
la cual en 1906-07 se le habia encargado al citado Ricardo T. Jordan que
pusiera en orden los pocos titulos existentes en la zona, desconociéndose si en
los archivos de la Secretaria de Fomento o en los de Comunicaciones y Obras

Publicas existian, ya que tanto en los cantones de Minatitlan y Acayucan, asi

como en los distritos de Juchitén y Tehuantepec se encontraban perdidos **

213 LA INAUGURACION DEL FERROCARRIL NACIONAL DE
TEHUANTEPEC Y SUS PRIMEROS ANOS

Los trabajos del ferrocarril se intensificaron a partir de 1902. Los talleres
instalados en Coatzacoalcos desde la década de los ochenta fueron renovados
por las modernas instalaciones de Rincén Antonio, Oaxaca, en donde también
se establecerfa un hospital, asi como un importante tinel, resultado de los
avances tecnolégicos de la época. Para 1905, la linea habia quedado
configurada de la siguiente manera: punto inicial, Coatzacoalcos, en el canton
de Minatitlan, teniendo en éste las estaciones de Limones, Chinameca y

Jaltipan; en el canton de Acayucan penetraba a través de Ojapa, Almagres,

# AGN, SCOP, FNT, 2/199-1, foja 185.
3 AGN, SCOP, exp. 2/382-1, fojas 3-5, 20-22.
54



Juile, Medias Aguas y Tortugas. Volvia a entrar al cantén de Minatitlén en
Naranjos, Santa Lucrecia, Los Muertos, Ubero y La Puerta. De ahi se
internaba en Oaxaca, en la parte correspondiente al distrito de Juchitan,
tocando Palomares, Mogoiié, Rincén Antonio, Lagunas, Chivela, Rio Verde y
San Jer6nimo. En el distrito de Tehuantepec penetraba por Comitancillo,
Tehuantepec, Santa Cruz y Salina Cruz, estacién terminal.® MAPA 2.1.
FERROCARRIL NACIONAL DE TEHUANTEPEC.

Para aumentar la importancia de La linea de Tehuantepec, asi como las
comunicaciones hacia el sureste de la Republica, se inicid la construccion de
nuevas lineas férreas que interconectaran con la del Istmo; tales fueron los
casos del ferrocarrit de Veracruz al Pacifico y del Panamericano. El primero
se unia al de Tehuantepec en la estacién de Santa Lucrecia, comunicando asi a
la zona sur con el importante ferrocarril Mexicano; el segundo tocaba
territorio istmefio a la altura de la estacién de Ixtepec para continuar hacia
Chiapas y Guatemala,

Sin embargo, y a pesar de las buenas intenciones, los resultados de estos
proyectos dejaron mucho que desear, por lo que, incluso, se lliegé al conflicto
con la compafiia Pearson, la que no estaba dispuesta a compartir su papel
‘hegemonico en el Istmo. Prueba de ello fue la batalla emprendida contra el
ferrocarril de Veracruz al Pacifico, también llamado ferrocarri! del Istmo, por
la utilizacion de las vias reconstruidas por Pearson, con 1o que se mostraba el
caracter monopdlico que habria de caracterizar al empresario de don

Porfirio.Z’

% “E] Ferrocarril Nacional de Tehuantepec”, en £l Pais, México, jueves 26 de enero de
1905, primera plana,

7 Para mayor informacién sobre las lineas construidas para su interconexién con el
ferrocarril de Tehuantepec y su fracaso, ver Francisco José Ruiz Cervantes, “Promesas y
saldos de un proyecto hecho realidad (1907-1940)”, en Leticia Reina {coord.), Economia

contra sociedad, El Istmo de Tehuantepec. 1907-1986, México, Editorial Nueva Imagen,
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Una vez que la linea se encontrd en condiciones mas optimas, se
iniciaron las obras portuarias en Coatzacoalcos y Salina Cruz. La idea era
lograr la construccién de dos puertos capaces de proveer a tos navios mas
grandes del mundo de las seguridades para cargar y descargar sus productos
en las terminales del ferrocarril, y de ahi dirigirtos ya fuera hacia el Golfo o
hacia el Pacifico. En el puerto de Coatzacoalcos se procedio a la creacion de
enormes escolleras que limitaran la bahia, encauzando asi la salida def agua
del rio, la que se encargaria de destruir la barra. Con el tiempo, fue necesaria
la utilizacién de potentes dragas, ya que la temporada de secas hacia dificiles
los intentos por acabar con los bancos de arena.?® Se terminaron siete muelles
con sus almacenes, de 10 000 toneladas de capacidad, que estaban equipados
con 12 grias eléctricas para manipular las toneladas de productos a
transportar, una potente planta eléctrica, asi como los depositos de petroleo
crudo con que se movian las locomotoras, un depésito para 50 de éstas, un
lazareto, los talleres de reparacion y las oficinas de la compaiiia Pearson. Todo
esto construido en una extension de 76 hectareas de terreno ganadas al mar 2’

Porfirio Diaz visitd el ferrocarril en 1905 y a principios de 1907 regresé
para su inauguracién, aunque los trabajos de los puertos concluyeron hasta
1910. Ei 21 de enero de 1907, el tren presidencial, acompaiiado de cinco
trenes especiales, sali6 de la ciudad de México hacia Tehuantepec. Se
invitaron a 250 personas asi como a todos los periédicos de 1a capital para que
atestiguaran la apertura de la via transistmica. Entre los secretarios de estado

presentes se encontraban José I. Limantour (Hacienda), Leandro Fernandez

1994, pp. 34-36. Sobre el conflicto entre Pearson y la compaiiia del ferrocarril de Veracruz
al Pacifico, ver AGN, SCOP, FNT, 2/257-1.
** “Apertura del ferrocarril”, en EI Imparcial, México, sibado 28 de julio de 1906, primera

lana.
% AHSRE, L-E-1516, t. V, Armando Rojas, gp. ¢it., pp.146-147.
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(Comunicaciones y Obras Publicas) y Justo Sierra (Instruccién). Por parte de
los gobernadores figuraban Emilio Pimentel (Oaxaca), Teodoro A. Dehesa
(Veracruz), Fernando Gonzilez (estado de México) y Guillermo de Landa y
Escandon (Distrito Federal). También asistieron los consules y ministros del
cuerpo diplomatico.*

México era el orgullo de Latinoamérica por la apertura del ferrocarril,
habia un notable optimismo en cuanto al futuro del comercio mundial.
Después de numerosas viscisitudes y como corolario de un régimen que era
ejemplo de paz y prosperidad ante el mundo, el 23 de enero se declard
oficialmente ingugurada la via transistmica en Salina Cruz. El presidente
Porfirio Diaz, en todo momento acompafiado por Pearson, fue ¢l encargado de
colocar los sellos a las mercancias que se encontraban listas para ser
transportadas por el ferrocarril hacia Coatzacoalcos, donde ya eran esperadas
por otro navio que las conduciria hacia el Atlantico. El primer barco que
desembarcd sus mercancias fue e! Arizonian, con 12 000 toneladas de azicar.
Del lado del Golfo arrib6 el Luckenbach, con 7 000 toneladas de viquetas,
cuyo destino final era San Francisco. Se esperaba la comrida diaria de diez
trenes de carga y dos de pasajeros. Para asegurar esto, la compaiiia Pearson
habia adquirido en 1905 el control de la American Hawaiian Steamship Co.,
una linea naviera que proporcionaba el servicio de Nueva York a Hawai por
la via de Tehuantepec y San Francisco. Con el tiempo, cerca de once empresas
navieras utilizaban el Istmo para llevar y traer carga no sclamente a Estados

Unidos, sino también hacia Canada, Alaska y Europa.”’

3 “Inauguracién del ferrocarril de Tehuantepec”, en Diario del Hogar, México, domingo
20 de enero de 1907, p.2.
3 AGN, SCOP, FNT, vol. 2/182-1, fojas 16-18; vol. 2/277-, fojas 24-25; Lorenzo Meyer,

op. cit., pp.74-75.
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A partir de 1907 la linea empezd a operar con ganancias, superando
éstas a los gastos que se venian erogando por las obras de reconstruccion. Para
1910 y 1912 alcanzo sus puntos mds altes, oscilando entre los seis y ocho
millones de pesos y los 140 y 195 mil toneladas de carga.”? CUADRO 2.1.
GANANCIAS DEL FERROCARRIL NACIONAL DE TEHUANTEPEC,
1895-1912.

2.1.4 EL FERROCARRIL DE PANAMA SUPERA AL DE TEHUANTEPEC

La bonanza de los primeros afios del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec no
permitia presagiar lo que sucederia con la inauguracion del Canal de Panama.
La busqueda de un paso que acortara las distancias entre el Atlantico y el
Pacifico habia sido, como ya se vio, la obsesion de las grandes potencias
mundiales durante el siglo XIX. Nicaragua, Panami y el Istmo de
Tehuantepec se encontraban entre los puntos que mayor interés despertaron.
Con la apertura del canal de Suez en 1869, los deseos de contar con un paso
semejante en el continente americano dieron por resultado que el ingeniero
encargado de las colosales obras en el Medio Oriente, Ferdinand Lesseps, se
interesara por construir un canal en Panama. Si bien ésta no era la zona mas
idénea en comparacion con Tehuantepec y Nicaragua, en ella se encontraban
numerosos intereses franceses que ya desde la década de los treinta habian
obtenido un permiso del gobiemo colombiano, al que pertenecia Panama, para
la construccion de un paso interoceanico.

Cuando en México aparecieron las noticias sobre la construccién de un
canal en esa zona, se pensé que nunca se llevaria a cabo y que la construccion

del Ferrocarril de Tehuantepec, en esa época a punto de empezar formalmente,

32 AGN, SCOP, 2/754-2.
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CUADRO 2.1.

GANANCIAS DEL FNT
1895-1912°
ANO GANANCIAS | GASTOS CARGA CARGA
(PESOQS) (PESOS) LOCAL [INTEROCEA
NICA

1895 68 130 385 820 5030
1896 113 521 589 970 2 843
1900 227 437 700 000
1901 295419 994 016 21 057
1902 556 889 1109 588 24 833
1903 1009 271 1114243 33 845
1904 1 053 666 1059038 34 852
1905 1 207 749 1252 086 41 440
1906 1 276 860 1 387 620 49 475
1907 3570 143 2990014 70 871 452 571
1908 3713122 2 749 602 78 773 574 782
1909 4 863 761 3279677 105 476 557 615
1910 6 874 387 3559 498 140 946 636 474
1911 7110 487 3 766 424 155 258 825 724
1912 8 387 544 4295 150 195 929 851 447

* Tomado de Paul Garner, “La compafiia Pearson y el Ferrocarril Nacional de Tehuantepec (1896-
1907), en Romana Falcon y Raymond Buve, Don Porfirio Presidente...munca omnipotente,
Meéxico, UTA-Depto de Historia, 1998, p. 117.




no peligraria. Efectivamente, los primeros afios de la construccion det canal de
Panam4 fueron un desastre. Aun cuando ya existia desde 1855 un ferrocarril
de capital norteamericano que hacia la ruta, ésta era bastante defectuosa. Las
obras de Lesseps tuvieron que enfrentarse a un clima mortal, a una orografia
poco convencional y a ia falta de brazos, asi como de dinero, en una obra que
parecia superar los calculos estimados para su construccion.™

Cuando Pearson retomoé las obras del ferrocarril de Tehuantepec,
Teodoro Roosevelt, personaje encargado de cambiar el destino del canal de
Panam4, subidé a la presidencia de Estados Unidos. Obsesionado con la
supremacia militar de su pais como parte fundamental para llevar a cabo el
Destino Manifiesto de éste, Roosevelt se interesd en controlar el paso entre los
dos océanos. Después de fracasar en Nicaragua, “apoyo” la independencia de
Panama, obteniendo 2 cambio el tratado Hay-Buneau-Varilla, mediante el cnal
controlaria las obras y tierras adyacentes al canal, asi como su explotacién
durante 100 afios. Asi, en 1904 se reiniciaron los trabajos del canal bajo el
amparo estadounidense.*

Durante 1a inauguracion del ferrocarril de Tehuantepec en 1907, todo
parecia indicar que la suerte estaba de parte de éste y no del canal, el que
Hevaba casi treinta afios construyéndose. Se esperaba que la linea del
ferrocarril alcanzara a transportar entre 500 y 600 mil toneladas anuales de
mercancia, mientras que la de Panama maniobraba para esas fechas con sélo
300 mil. Los primeros afios de la via tehuana no hicieron sino confirmar este

futuro promisorio:

3 Sobre la historia del Canal de Panama, ver Danie! Bellet, La nouvelle voi maritime, le
Canal du Panama, Paris, Guilmoto, 1910; Ricaurte Soler, Panamd, historia de una crisis,
México, Siglo XXI Editores, 1989.

3 Leticia Reina, “Los istmos centroamericanos: Nicaragua, Panami y Tehuantepec™, en
Dimensién Antropologica, afio 1, vol. 2, septiembre-diciembre 1994, pp. 71-94,
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..¢Qué sucederd el dia en que se inaugure la via
maritima de Panama? No hay para qué traer nuevamente a
cuento los estudios muy serios y muy documentados que se
han hecho en demostracién de la supremacia de nuestro
ferrocarmi) Nacional sobre el canal en proyecto. No se trata ya
del camino mas corto, de buen servicio en el transporte, de
regularidad, tritese también de economia en los fletes.
Respecto de este punto se duda que el canal sea el mas barato
de los caminos existentes en la actualidad. Un canal entre dos
mares de niveles diferentes reclama costosas obras de
ingenieria y fuertes erogaciones constantes. Tehuantepec, en
cambio, puede, en las condiciones actuales mejorar sus medios
de transporte, con desembolsos de poca cuantia, después de la
definitiva consolidacién de la linea. Por eso pensamos que la
presente victoria de la ruta del Istmo sefiala una posicion
definitiva conquistada.*

A partir de 1912, el panorama empez6 a cambiar. La caida del régimen
promotor de las obras, los ataques a los trenes por parte de los rebeldes
revolucionarios asi come la disminucién del trafico intercontinental debido a
la Primera Guerra Mundial, provocaron que el transporte de mercancias
empezara a disminuir. El tiro de gracia lo representd la inauguracién del canal
de Panama en agosto de 1914. Después de mas de cuarenta afios, y con un
costo de 639 millones de délares, sus 64 kilémetros se encontraban finalmeate
listos para hacer posible el paso de buques desde el puerto de Col6n hasta la
ciudad de Panama. El hecho de que Estados Unidos fuera el promotor de estas
obras aseguré ¢l control casi inmediato del transporte de carga. De esta forma,
en solo dos afios, el canal vencid el orgulio de la ingenieria britanica, ahora
obsoleto, frente a las nuevas ventajas transistmicas, pues no era lo mismo

desembarcar las mercancias para su transporte en ferrocamil, que el paso

3% «E] triunfo del Ferrocarril de Tehuantepec”, en El Imparcial, México, lunes 10 de febrero

de 1908, p. 4.
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1. Consciente de esta

inmediato de los buques a través de un canal artificia
situacién, y desencantado por la situacion politica que s¢ vivia en México a
raiz de la caida de Porfirio Diaz, Weetman Pearson inicid negociaciones para
vender al gobierno su parte en la empresa ferroviaria. En 1918, y después de
haber sido ocupado por las fuerzas revolucionarias, el contrato existente entre
el Estado mexicano y la compailia Pearson para la construccion y explotacién
del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec fue rescindido, pagiandosele a lord
Cowdray cerca de 17 millones de pesos.”” CUADRO 2.2. GANANCIAS

DEL FERROCARRIL NACIONAL DE TEHUANTEPEC, 1913-1920.
2.2 LOS INICIOS DE LA EXPLOTACION PETROLERA

A principios de la segunda mitad del siglo XIX, el petréleo irrumpié en el
escenario mundial como fuente de energia capaz de superar al carbon. Entre
1857 y 1859 se realizaron las primeras explotaciones comerciales en Rumania
y Estados Unidos, pais que se convirtié en su principal productor y
acaparador. Utilizado en un principio en forma de kerosene como materia
prima para el alumbrado, con el tiempo y gracias a los descubrimientos del
motor de combustién interna v de la aviacidn, su importancia crecid
notablemente, deviniendo un recurso no renovable motivo de codicia y
competencia entre las potencias imperialistas de la época.

Existente en nuestro pais bajo la modalidad de chapopote, el petroleo se
empezo a explotar en Tamaulipas hacia 1865. En 1869 se fundé una compaiiia
explotadora en Papantla y para 1886 unos empresarios norteamericanos

inauguraron una refineria en el puerto de Veracruz, llamada El Aguila. No

% Lorenzo Meyer, op. cit., p.299.
37 ; . L
Paul Garner, gp. cit.,pp. 116-118; Lorenzo Meyer, ibid, p.302.
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CUADRO 2.2

L,

GANANCIAS DEL FNT
1913-1920°
ANO GANANCIAS | GASTOS CARGA CARGA
(PESOS) (PESOS) LOCAL |INTEROCEA
NICA
1913 166 082 850 827
1914 167 299 255 055
1915 128 801 8 757
1916 n.d. nd.
1917 n.d. n.d.
1918 3 164 598 2247018 145 411 336
1919 151 977 599
1920 153 203 511

2

* Paul Garner, ibid.

|




obstante, no fue sino hasta 1900 que los grandes capitalistas se empezaron a
interesar en la zona norte del estado de Veracruz y Tamaulipas, siendo la
Waters Pierce Qil la primera empresa en explotar con éxito el petréleo.
Dirigida por Henry Clay Pierce, esta compaifiia se encontraba afiliada a la
poderosa Standard Oil de New Jersey, trust propiedad de John Rockefeller.
En esta misma época también se establecio la Mexican Petroleum Company of
California, en El Ebano, San Luis Potosi, la que con el tiempo se convertiria
en la famosa Huasteca Petroleum Company, propiedad del norteamericano
Edward Lawrence Doheny.*®

El gobierno porfirista, ante el avance de la bisqueda de petréleo por
parte de los inversionistas extranjeros, norteamericanos principalmente,
encargé al Instituto Geologico su opinién sobre las posibilidades petroleras del
suelo mexicano. En ese entonces, los dos gedgrafos encargados de dicho
proyecto discreparon: mientras que uno sostenia la existencia de ricos
yacimientos en nuestro territorio, el otro, con mayor experiencia, sostuvo fo
contrario, Ante esta situacion, se considerd que la produccion petrolera carecia
de futuro por lo que no se le dio mucha importancia. No obstante, el ge6grafo
cuya opinién fue desechada se encarg6 de mostrar lo contrario: gracias a la
asesoria prestada a Doheny se hicieron importantes descubrimientos
petroliferos en la Huasteca.”

A principios del siglo XX, a la par con las obras de reconstruccién del

ferrocarril, dio inicio la explotacién petrolera en el Istmo veracruzano. Si bien

3% Camara de Senadores, El petréleo. La mds grande rigueza nacional, México, Camara de
Senadores, 1923, pp. 205-207; Roberto Ortiz Gonzalez, Compaitia mexicana de petroleo El

Aguila, S.A : 1908-1938. Su importancia en_la industria mexicana, tesis de maestria en
estudios regionales, México, Instituto de Investigaciones Dr. José Maria Luis Mora, 1995,

. 34-36.
ngLorenm Meyer e Isidro Morales, Petrdleo y nacion. 1900-1987. La politica petrolera en
Meéxico, México, FCE, 1990, p. 22
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ya existian informes dados por los cénsules de Minatitlan en el siglo anterior
sobre la existencia de yacimientos petroliferos en la zona, ro es sino hasta ta
llegada del ojo avizor de Weetman Pearson que se busca petrdleo en los
terrenos por donde pasaban los trabajos ferrocarriteros.*

El primer pozo que se exploto fue el San Crstobal, cercano a la
poblaciéon de Minatitlan, mandindose tracr de Estados Unidos a perforadores
que habian trabajado en la rica franja de Texas. En un principio se obtuvieron
17 250 barriles, alcanzandose su maxima explotacion en 1908, con 80 000
barriles. La aparente riqueza del San Cristébal llevd al empresario britanico a
planear la apertura de una refineria para no depender de la Waters Pierce Oil,
encargada hasta esc momento de abastecer de petroleo y sus derivados a la
compafiia del ferrocarril de Tehuantepec.

Entre 1904 y 1906 dieron inicios los trabajos de construccién de la
refineria en las inmediaciones del pozo de San Cristdbal, en el terreno
denominado Riberas Coloradas, comprado por Pearson a la familia alemana
Baldwin."' Aunque establecida en un principio con caricter experimental,
poco a poco se fue construyendo una refineria en forma, poseedora de una
planta eléctrica, una estacion de bombas para el agua, alambiques de
refinacién, un poderoso laboratorio quimico -el secreto principal para la
correcta refinaci6én del petréleo-, tanques de almacenamiento, bodegas,

calderas, central telefénica y todos los implementos necesarios para

“* El consul norteamericano en Minatittlan, reportaba hacia 1868 lo siguiente: ._petroleum
in this district is sufficiently abundant to supply the world indications. It is everywhere and
in many places. It comes to the surface and form small lakes and springs to such an extent
that it can be dipped up in large quantities; in fact the whole of this side of the Isthmus is a
vast lake of petroleum in my estimation...”, en NA, Despatches from US consuls in
Minatitlan, april 13, 1853-oct. 7, 1880, rollo 1, docto. 0598.

“I AGN, SCOP, FNT, 2/42-1; “El petréleo en México”, en Diario del Hogar, México,
sabado 14 de noviembre de 1908, primera plana; Marie France Prévot Schapira, Pefrole et
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convertirla en la mas grande del pais.* Con el fin de asegurar su inversién, el
empresario inglés obtuvo, por decreto presidencial de 1906, la exploracién y
explotacion de los criaderos de petréleo existentes en los subsuelos de
Veracruz, Tabasco, Chiapas, Campeche, San Luis Potosi y Tamaulipas, asi
como la exencion de impuestos durante 50 afios.*

A pesar de los buenos augurios y de los nueve millones de libras que
Pearson invirtio en la construccion de su refineria, los campos petroleros que
se empezaron a descubrir en el Istmo veracruzano no resuitaron tan ricos.
Después del pozo de San Cristobal se exploto el de Capoacan, contiguo a éste,
con escasos resultados; lo mismo sucedié con los de Buenavista, Tonalapa,
Juile, Filisola, Potrerillos, Jaltipan, Sayula, Teterete, Santa Ana y Tuzandépetl,
los que ya para 1910 se abandonaron por improductives, por lo que tuvo que
volver a adquirir el preciado liquido con la competencia.®

Afortunadamente, el sibdito britdnico también habia adquirido tierras
en Tuxpan, en el norte de Veracruz, las que resultaron ser mucho mas ricas
que las del Istmo. Gracias a esto, a partir 1908, con el incendio del pozo Dos
Bocas, la casa Pearson pudo respirar tranquila; por fin la falta de petroleo
habia quedado atrés. A través del ferrocarril y del puerto de Coatzacoalcos, el
combustible arribaba a Minatitlin para su refinacion. En poco tiempo, las
demandas de petréleo para el ferrocarril fueron mas que superadas: se

aprovecho el excedente en las empresas de electricidad y tranvias de Veracruz,

nouvel espace industriel au Mexique. Coatzacoalcos-Minatitldn, Thése doctorale en Etudes
Urbaines, Paris, Université de la Sorbonne, 1981, p. 45,

“> Raul Salinas Aragén, op_cit,, p. 14.

3 Manuel Uribe Cruz, £I movimiento obrero-petrolero en Minatitlan, Ver. 1908-1924, tesis
de licenciatura en Antropologia Social, Xalapa, Ver., Universidad Veracruzana, 1980, p.
34,

“ AGN, Depto del petréleo, caja 40, exp. 6, fojas 1-14,




también propiedad de Pearson, y se exporto el resto a Inglaterra; asi, dio inicio
una de las empresas inglesas mas rentables en México. ¥

Los resultados obtenidos en la explotacién petrolera llevaron a Pearson
a crear en 1909 ta Compaiiia Mexicana de Petroleo El Aguila, S. A., con un
capital de 23.2 millones de pesos, sin incluir la refineria. Figuraban en su
directorio prominentes hombres del régimen porfirista como Guillermo de
Landa y Escandén, Porfirio Diaz Jr., Fernando Pimentel y Fagagoa, Enrique
Creel y Pablo Macedo.* En unos cuantos afios, el capital de la compaiiia se
triplico, hecho que fue motivo de orgullo para su fundador, quien de esta
manera se deshacia de su poderosa rival en esa area, la Waters Pierce Oil. En
un principio, El Aguila tenia en su contra la mala refinacién det petréleo, lo
que provocaba que se ahumara, mientras que la compafifa de Rockefeller
ponia a la venta productos de mejor calidad. Con el tiempo, el gobierno
mexicano favorecié al inglés a través de concesiones especiales sobre los
impuestos que pagaban, en detrimento del capital norteamericano, lo que
permitid su consolidacién en el ramo petrolero, no sin antes librar una guerra
de precios con la Waters Pierce. Finalmente, El Aguila de Pearson terminé

por vencer al “gallito” norteamericano.’

* Lorenzo Meyer, op. cit., 1990, pp. 87-88.
S Ibidem.
*7 Para la guerra entre las dos empresas y la clara preferencia de Porfirio Diaz por el capital
inglés, ver CPD, legajo XXXV, docto. 001733. Ver también Lorenzo Meyer, gp. cit., 1990,
pp.86-87. Lo del “aguila” y el “gallo” se referia a los distintivos con que se vendian al
piblico los productos de las dos compafiias. Ver Abel R. Pérez, Minatitldn y otros topicos
de interés general, México, sle, 1948, p. 25-27.
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2.3 EL SUENO PETROLERQ EN EL ISTMO

La posibilidad de encontrar petréleo en terreno istmeiio levé a Weetman
Pearson al acaparamiento de tierras, sobre todo en la parte correspondiente a
Veracruz, menos poblada y en donde se pensaba encontrar oro negro en
abundancia. Para lograr esto, en 1905 el britanico comprd a la sucesion de
Manuel Romero Rubio cerca de 133 932 hectareas en los cantones de
Acayucan y Minatitlin. Poco después, empezo a arrendar terrenos durante
veinte y cincuenta afios a particulares, pagandoles dos centavos por barril de
petroleo extraido.*® No contento con esto, adquirié terrenos “vacantes”, los
que tradicionalmente se conocen como baldios, entre Acayucan y Minatitlan,
los que les fueron cedidos por decreto de la Legislatura del estado en 1908. De
hecho, es a partir de 1906 que Pearson se dedicé a comprar y alquilar terrenos
en ¢l Istmo con verdadero furor, en tal magnitud que pueden clasificarse en
petroliferos, agricolas y urbanos. Al primer grupo pertenecian las 133 932
hectireas de tierras de Romero Rubio, 21 851 hectireas de otras tierras
adquiridas y 18 588 hectareas de la Uspanapa Land Co. En el segundo rubro
se encontraban las 9 000 hectareas de la Veracruz Land and Cattle Company y
al tercero, 5. 8 hectdreas de predios en Coatzacoalcos y Salina Cruz.®

La historia de la Veracruz Land and Cattle es un claro ejemplo de la
forma de operar de Pearson: aparentemente descentralizaba sus diversas
posesiones, pero en el fondo éstas permanecian intimamente ligadas, asi, lo
mismo las dedicaba a la agricultura que a la explotacién petrolera cuando esto
era necesario. Mantenia en ellas a gente de su entera confianza, experta en los

diversos negocios manejados. De esta forma, como dijera Lorenzo Meyer,

“8 Elena Azaola Garrido, gp. cit., pp. 96-100; y Lorenzo Meyer, op. cit., 1990, p. 89,
“° patricia Connolly, gp. cit., pp.43-44.



Pearson representaba al capitalismo modemo con una estructura de propiedad
caracteristica de etapas anteriores.’® La Veracruz Land and Catile, establecida
en 1907 en la ciudad de México, era una sociedad con una vigencia de 50
afios, compuesta por accionistas, entre los que figuraban John B. Body como
presidente, y la propia sociedad S. Pearson and Son, a través de R. D.
Hutchinson. Tanto Body como Hutchinson ocupaban, al mismo tiempo,
puestos importantes en la compaiia El Aguila.”

La Veracruz Land and Cattle poseia numerosos terrenos en
conduefiazgo con terratenientes de la regién, como Agustin Reyes, Antonio
Riveroll e Ignacio L. Rosaldo. Tal fue el caso del predio La Concepcién, de
aproximadamente 14 295 has, las que para 1912 fueron arrendadas a la
compaiiia El Aguila para la biisqueda de pozos petroleros.”” No obstante, las
relaciones con los nativos no siempre fueron amistosas. La parte norte de la
zona de Capoacan, situada enfrente de Minatitlan, y considerada como posible
yacimiento petrolero, fue motivo de disputa por parte de la Veracruz Land and
Canle que empezd a acaparar terrenos a partir de los que Pearson habia
conseguido via un norteamericano desde 1904. En Chinameca, la compafiia
poseia la cuarta parte del fundo legal del pueblo. Situacién similar ocurria en
Jaltipan.

Cuando se formé la Compafiia de Petrdleo El Aguila, la sociedad
Pearson and Son le traspasd todas sus propiedades, muebles e inmuebles
ubicados en los estados de Veracruz, Tabasco, Chiapas y Campeche,
relacionados con la exploracion y explotacion de petrdleo. Estas propiedades
comprendian alrededor de 618 arrendamientos, los que juntos arrojaban un

drea aproximada de 500 000 hectareas. Adquiridos a partir de 1902, los

%% Lorenzo Meyer, Ibid., 1990, p.81.
. AGN, Depto del Petréleo, vol. 254, exp. |, fojas 1-32,
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terrenos correspondientes a Veracruz habian pertenecido en su mayor parte a
las plantaciones que para esos momentos comenzaban a declinar,
Encontramos asi: El Tabasquefio (640 has.); La Concepcién (1 439 has.);
parte de los terrenos de la Uspanapa Land Company (18 587 has.); terrenos
en Hidalgotitlan; la Finca Salsipuedes (497 has.); ejidos del municipio de
Moloacan (500 has.); Tonalapa; Ixhuatepec; Hacienda Filisola o Ceiba Bonita
(9 480 has.); parte sur de Capoacan; San Fco Chichigapan; Rancho El Encanto
(mas de 2 000 has.); terrenos de la Merced; predios Santa Magdalena (parte
norte de Capoacan); predio Buenavista (parte norte de Capoacan); Remolino
Grande; Mata Redonda; Cerro Alto y Los Limones, en Cosoleacaque; predio
El Arenal (1 758 has.); terrenos de Jaltipan; terreno El Maguey (367 has.).>

En 1913, las posesiones de Pearson en el Istmo veracruzano se
integraron en la Compaiila Mexicana de Bienes Inmuebles, S.A. Esta
compaiiia fusiono las propiedades de la Pearson and Son, Lid., asi como las
de la Veracruz Land and Cattle Co., las que juntas sumaban cerca de 177 110
has., ademas de las propiedades urbanas en Minatitlan y Coatzacoalcos. De
hecho, en la primera poblacion llegé a poseer cerca de 79 000 has., lo que
generd conflictos a la hora que la poblacion desbordé el fundo legal en 1917 y
fue necesaria la intervencidn presidencial para que los habitantes dejaran de
pagar por la utilizacion del suelo.

Finalmente, otro de los mecanismos aprovechados por Pearson para
aumentar sus posesiones fue la construccidn de un ramal del Ferrocarril
Nacional de Tehuantepec hacia Minatitlan, conocido como Ferrocarril de
Minatitldn a El Carmen. Erigido entre 1906 y 1909, tenia como finalidad

principal el enlace de los productos de la refineria con las necesidades del

2 AGN, Depto del Trabajo, caja 254, exp. 1, fojas 1-37.
> AGN, Jbid.



puerto de Coatzacoalcos.”® Propiedad de la Pearson and Son Lid., fueron
utilizados para su construccion terrenos “incultos y llenos de maleza™, algunas
porciones de la Veracruz Land and Caitle, asi como las posesiones de
particulares que vendieron de no muy buena gana. De esta forma, Lord
Cowdray logré controlar las tierras aledafias a la refineria.”

Entre 1901 y 1910, sir Weetman Pearson, ya fuera a través de la
Pearson and Son Ltd., de la Veracruz Land and Cattie, de la Compaiiia El
Aguila o de la Compaiiia Mexicana de Bienes Inmuebles, por compra directa
o en arrendamiento, acaparé cerca de 500 000 hectareas en el Istmo

veracmzano.5°

2.4 LOS PRIMEROS ANOS DE BONANZA

Al finalizar el primer decenio del siglo XX, la extraccion petrolera entr6 en
una etapa de crecimiento. La progresiva popularizacion del automévil, asi
como el desarrollo de otros medios de transporte tanto maritimos como
terrestres, convirtieron al petréleo en el oro negro de las grandes potencias. La
produccién aumenté: el barril de crudo llegd a alcanzar hasta tres dolares,
frente a los 60 centavos que en un principio costaba. En los afios siguientes
esta situacion no hizo sino aumentar. El conflicto bélico iniciado en 1914
aceleré la utilizacion de la gasolina como combustible, y se convirti asi en el
producto mas importante de la destilacién petrolera. Estados Umidos, principal

productor y acaparador de petréleo desde fines del siglo XIX, se dedico a la

54 AGN, SCOP, FNT, 2/768-1, Elena Azaola, op._cit., pp. 107-108.
* AGN, SCOP, 301/15-1
* AGN, Obregon-Calles, 104-pl-p-a.
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bisqueda de nuevas fuentes que le permitieran seguir manteniendo el papel
hegeménico en la explotacion petrolera, por lo que puso sus ojos en México.

Durante los primeros afios de la explotacion petrolera en territorto
mexicano, la produccidon se enfocd hacia el mercado interno (como
iluminante, gasolina, combustible para los ferrocarriles, material para la
pavimentacion de calles, etc.); el crudo se exportaba hacia Estados Unidos
para su refinacion en ias sofisticadas refinerias norteamericanas. Después, era
colocado en el mercado mundial. De hecho, existia una cierta desconfianza
hacia el combustible mexicano, por lo que se preferia refinarlo en el
extranjero.”’

Los descubrimientos en los yacimientos de Dos Bocas y Potrero del
Llano aceleraron el furor de los inversionistas. Solamente del pozo de Potrero
del Llano se extrajeron mas de 117 millones de barriles entre 1910y 1937. A
los grandes trusts como la Waters Pierce y la Standard Oil, se afiadio la
Compaiiia de Petroleo El Aguila, ganadora indiscutible de las prebendas de un
gobierno pro britanico. CUADRO 2. 3. CAPITAL Y UTILIDADES DE LA
COMPANIA EL AGUILA, 1912-1920.

En 1511 la suerte de esta compaiiia mejoré al dar fin €l monopolio de la
Standard Qil, su eterna enemiga, contra la que habia iniciado una guerra de
precios en la lucha por el control del mercado interno. Al fragmentarse la
Standard Oil, via el gobierno de Estados Unidos, El Aguila se convirti en la
empresa petrolera mas importante de México, creando en 1912 la Eagle Oil
Transport, dedicada al transporte del petréleo, asi como la Anglo Mexican

Petroleum Products Ltd., encargada de la comercializacion en el exterior. De

% Lorenzo Meyer, op. cit., 1990, pp. 26-27.
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CUADRO 2.3,
CAPITAL Y UTILIDADES DE LA COMPANIA MEXICANA DE PETROLEO

EL AGUILA
1912-1921*
ANO CAPITAL UTILIDADES %
(PESOS) (PESOS)

1912 67 010 882 4264 942 6.4
1913 8166 517
1914 9 688 975
1915 11 215 499
1916 86 604 708 17 064 386 18
1917 19 870 648
1918 98 914 359 28 235 441 28.5
1919 37 194 427
1920 165 449 404 59 453 537 36
1921 199 327 610 85 320 429 43

* Tomado de Lorenzo Meyer, Su Majestad Britdnica contra la Revolucién Mexicana,

1900-1950, México, COLMEX, 1991, p. 136.




esta forma, El Aguila aumentd su valor en el mercado a 100 millones de
pesos.”®

De 1912 a 1913, las utilidades de El Aguila crecieron en un 100%,
alcanzando una produccion anual de nueve millones de barriles. Cuando la
Armada britanica adopt6 el petréleo como principal combustible en lugar del
carbdn, su importancia estratégica aumentd, pues fue ta compaiiia encargada
de proveer al Almirantazgo britanico. Asi, de Coatzacoalcos, rebautizado
como Puerto México y unico puente a través del cual se exportaba hacia
Inglaterra, salia el combustible rumbo a Ewropa. No obstante, el poderio inglés
nunca logrd ser autosuficiente en materia petrolera y tenia que importar
combustible de Estados Unidos, pais que, a su vez, importaba el crudo de
Meéxico, creandose asi una complicada dependencia entre los puertos del
Golfo, las refinerias estadounidenses y el Imperio britanico.”” CUADRO 2.4.
EXPORTACION DE PETROLEO MEXICANO, 1911-1920.

Entre 1914 y 1915 la compafiia El Aguila obtuvo 24 millones de
barriles. Apremiada por las necesidades desatadas durante la Primera Guerra
Mundial, en poco tiempo se convirtié enla empresa con mayor capacidad de
almacenamiento para crudos y destilados, poseia el 57% del volumen total de
almacenamiento existente en nuestro pais, asi como el 25% del total de
oleoductos y tres refinerias (Tamaulipas, Tuxpan y Minatitlan).% Le seguian
en importancia ta Huasteca Petroleum Company y la desarticulada Standard
Qil, aunque también surgieron otras empresas como la Oil Fields of Mexico y
La Corona, controladas por holandeses, aunque ninguna alcanzo las
dimensiones del emporio Pearson. CUADRO 2.5, PRODUCCION DE
PETROLEQ DE LA COMPARIA EL AGUILA, 1916-1919.

%8 Lorenzo Meyer, op. cit., 1991, p. 112; Roberto Ortiz Gonzilez, op. cit., pp. 81-83,
*® Roberto Ortiz Gonzalez, ibid., p. 93.
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CUADRO 2.4.
EXPORTACION DE PETROLEO MEXICANO

1911-1920*
ANO BARRILES
1911 901 596.37
1912 7729 420.72
1913 21 330 867.89
1914 23 365 513.29
1915 24 769 332.92
1916 27 268 748.62
1917 46 023 740.48
1918 51 767 218.73
1919 75 549 714.52
1920 145 508 949.07

* Tomado de Camara de Senadores, El petréleo: la mds grande_riqueza nacional, México, Camara
Je Senadores, 1923, p. 280.




CUADRO 2.5. )
PRODUCCION DE PETROLEO DE LA COMPANIA EL AGUILA

1916-1919*

ANOS BARRILES
1916 16 376 293
1917 16 922 332
1918 16 910 646
1919 18 798 306

*Tomado de “Estadisticas”, en Boletip del Petroleo, val. III, ndm. 3, 1917, pp. 231-233.




Entre 1901 y 1920, México asistio al nacimiento y consolidacion de su
explotacién petrolera. Iniciada como una extensién de los hallazgos petroleros
efectuados en Estados Unidos, el gobierno mexicano desestimé su potencial
futuro, aunque se encargd de otorgar los privilegios necesarios a compaftias
inglesas como la encabezada por Weetman Pearson, en sus intentos por
contrarrestrar el avance estadounidense. A partir de 1910, y paralelamente a la
caida del régimen porfirista y las convulsiones revolucionarias, su avance fue
espectacular. En unos cuantos afios se explotaron mas de 300 millones de
barriles. La fiebre del petroleo, al igual que la del oro en territorio
norteamericano afios antes, dio origen a la creacion de nuevos espacios
econdmicos y sociales. La riqueza de las compaiias petroleras, el
acaparamiento de tierras para su explotacién, la atraccion de la gente hacia los
campos petroleros en busca de fortuna y un contexto internacional que
favorecia todo esto, nos ayudan a comprender mejor su bonanza, aun en medio
de una guerra civil, asi como el interés de la faccion revolucionaria triunfante
por participar de esta riqueza. CUADRO 2.6. PRODUCCION DE
PETROLEO EN MEXICO, 1901-1919.

2.5 LAS POLITICAS REVOLUCIONARIAS PARA IA EXTRACCION
PETROLERA

Como se ha venido mencionando, el régimen de Porfirio Diaz se caracterizé
por su apertura hacia la inversién extranjera como medio para alcanzar el
desarrollo econdémico. A finales de 1910 esta situacién empezd a carnbiar.
Con la llegada de Francisco I. Madero a la escena nacional, la suerte de

inversionistas privilegiados como Weetman Pearson se modifico. L.os afios de

0 «Estadisticas”, en Boletin del petroleo, vol. 1T, nim. 3, 1917, p. 622.
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CUADRO 2.6,
PRODUCCION DE PETROLEO EN MEXICO
1901-1919*

ANO PRODUCCION % VALOR COMERCIAL %

BARRILES (PESOS)

1901 10 345 2 069

1902 40 200 389 8040 389
1903 75 375 183 15075 188
1904 125 625 167 25125 167
1905 251 250 200 50 250 200
1906 502 500 200 100 300 200
1907 1 005 000 200 201 000 200
1908 3932 900 391 786 580 391
1909 2713 500 68.9 542 700 68.9
1910 3 634 080 134 726 816 134
1911 12 552 798 345 2 510 559 345
1912 16 588 215 132 4 139 555 165
1913 25 696 291 155 7 708 887 186
1914 26 235 403 102 7 870 621 102
1915 32910 508 125 13 164 203 167
1916 40 545 712 123 22 300 141 169
1917 55292770 136 46 998 854 211
1918 63 828 326 115 89 655 859 191
1919 87 072 954 136 159 036 282 177

ente: Boletin del petroleo, vol. XVIIL, nam. 1, julio 1924, p. 65.



prebendas habrian de dar paso a relaciones tensas con gobiernos nacionalistas
que pretendian poner coto a las demasias de los extranjeros. Salvo en el caso
de Victoriano Huerta, en quien Weetman Pearson vio a un posible interlocutor
con el cual llegar a un acuerdo, la etapa de 1911-1938 se encuentra marcada
por el estira y afloja entre los gobiernos revolucionarios y los intereses
foranecos.

La nqueza generada por la explotacién petrolera sobrepasé las
expectativas, por lo que los sucesivos gobiemos revolucionarios se
encontraron con una legislacién bastante benigna en la materia.

Segim la tradicién espaiiola, el territorio era propiedad del rey, por lo
que las leyes mineras durante la época colonial reflejan el derecho de la
Corona espafiola a recibir parte de las ganancias por los minerales encontrados
en el subsuelo. Cuando en 1865 se otorgaron las primeras concesiones para la
explotacién de yacimientos petroliferos, la situacion cambid. A partir de este
momento, se observa una ambigiiedad en las leyes mineras en cuanto a la
propiedad del subsuelo.®'

Durante la presidencia de Manuel Gonzilez, en una época caracterizada
por su liberalismo econémico, se promulgd la primera ley minera de la
Repiblica Mexicana. En ella se declaraba que el petroleo y el carbon eran
propiedad del duefio de la superficie. En 1892 aparecié el Codigo Minero, en
el que si bien no se sefialaba especificamente a quién pertenecia el subsuelo,
se otorgaron mayores facilidades a la inversidn extranjera. Hacia 1901 se
legislé sobre el petréleo, reconoctendo el derecho del superficiario para

explotarlo asi como la facultad del Ejecutivo para otorgar concesiones en

¢! Roberto Ortiz Gonzalez, op. cit., pp. 40-45.
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terrenos nacionales.”” Finalmente, en 1909, una nueva ley minera puso fin a
las multiples interpretaciones; en ella claramente se sefialaba que el subsuelo
pertenecia también al propietario. Hasta 1917, esta ley no sufri6 alteraciones.®*

En 1912 el nuevo gobierno maderista, necesitado de recursos, expidid
un impuesto especial del timbre para, de esta manera, obligar a las compaiiias
petroleras a pagar 20 centavos por tonelada de petrdleo que exportaran.™* A
esto se agregd un impuesto federal sobre el petréleo crudo y la imposicion de
restricciones a los privilegios (exencion de gravamenes), lo que provocéd el
enojo de las compaiiias petroleras.

Uno de los personajes que ingresaron en la lista “negra” del nuevo
gobierno fue Sir Weetman Pearson. Plenamente identificado con el régimen
derrocado y beneficiario del mismo, traté de vender sus intereses en México,
proponiéndole a su rival, la Standard Oil, sus acciones en El Aguila,
ofrecimiento que finalmente no prosperd.®® No obstante, salvo el Ferrocarril
de Tehuantepec, la mayor parte de sus empresas siguieron operando con
nimeros negros a pesar de los gobiernos revolucionarios. Esta falta de

entendimiento entre el maderismo y Pearson, llevé al inglés, al igual que a

2 Entre estas concesiones destacan los seis contratos-ley otorgados a la Pearson and Son
Lid entre 1906 y 1907 para la explotacién y exploracion de criaderos de petréleo en
temenos nacionales y baldios. Ver AGEV, Seccion Fomento, Industria petrolera, Decretos,
20, letra R, nam. 20.
® Ibidem; Lorenzo Meyer, op. cit., 1990, p. 23.
® Por ley de 1887 se eximia a la explotacion de petréleo de toda contribucién federal, local
o municipal, salvo la del timbre. Ver F. Bach y M. De la Pefia, México v su petrileo.
Sintesis histérica, México, Editorial México Nuevo, 1938, p. 11.
 El fracaso de las negociaciones entre la Standard Oil y Pearson se debid, entre otras
cosas, a las advertencias de la Corona britinica, dependiente de por si del petrdleo
estadounidense, con respecto a la pérdida de una industria de caricter estratégico a sus
intereses. Para mayor informacion sobre este tema, ver Lorenzo Meyer, op. cit, 1991,
pp.193-199.
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muchos otros que buscaban ua rpido retorno a la paz y estabilidad perdidas, a
prestar su apoyo al régimen de Victoriano Huerta.®®

Desde el extranjero, el empresario de don Porfirio se dedicé a presionar
a favor del reconocimiento de su pais al gobierno huertista, al que incluso trat6
de conseguir un préstamo. Finalmente, los intereses britanicos tuvieron que
reconocer que los norteamericanos tendrian la altima palabra en el escenario
mexicano. Con el apoyo de Estados Unidos a Venustiano Carranza, las
esperanzas de encontrar un interlocutor a la medida de Pearson se
desvanecieron. Pesaban sobre el empresario la enemistad no sélo del nuevo
gobierno sino también, en cierta medida, la del poderoso vecino del norte, asf
como ¢l disgusto de la Corona britanica por los aprietos diplomaticos
provocados con su actitud.

Ante esta situacion, Pearson se dedicara, al igual que muchas otras
compafiias inglesas y norteamericanas, a la explotacién sin ningin tipo de
inversién en la infraestructura. El Aguila, por ejemplo, dejé de expandirse y
entre 1914 y 1919 sélo construyé una planta de destilacion primaria en
Tuxpan y ampli6 la capacidad de las refinerias de Minatitlin y Tampico.*’

El gobierno carrancista, ganador en la contienda por el poder entre las
diversas facciones revolucionanias, fue el encargado de asestar el tiro de gracia
a las compafiias petroleras. Ya desde las adiciones al Plan de Guadalupe habia
realizado los primeros intentos por una mayor participacion gubernamental
con respecto a la riqueza petrolera. En 1914 puso en vigor el impuesto de

“derecho de barra”, a través del cual se imponia el cobro de 0.10 pesos por

% A pesar del apoyo inglés al gobierno de Huerta, la politica de éste no excluyo el aumento
al impuesto del barril de petroleo, asi como una propuesta enviada al Congreso para
nacionalizar la industria petrolera en México. Ver Michael Meyer, Huerta. A_Political
Portrait, Nebraska, University of Nebraska Press, 1972, pp. 170-171.
7 [bidem, p. 206.
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tonelada de petréleo crudo de exportacién y para 1915 decret6 la suspension
de los trabajos en los campos petroleros hasta que se diera una nueva
legislacion en la materia. Esta situacion irrito a los inversionistas fordaneos, asi
como a los paises que representaban ya que €l conflicto bélico mundial hacia
que ¢l hidrocarburo se convirtiera en materia prima estratégica. El gobierno
mexicano, por su parte, necesitado de recursos, trataba de obtenerlos a través
de una mayor injerencia en las industrias redituables, gran parte de ellas en
manos extr&mjeras.68

El articulo 27 de la constitucién de 1917, al reivindicar la proptedad del
subsuelo a 1a nacion y la prohibicién a las sociedades comerciales de poseer,
adquirir o administrar fincas rusticas, sentaba las bases para el control del
Estado mexicano en materia petrolera, asi como el conflicto abierto con los
intereses extranjeros. En ese mismo afio y para reforzar las necesidades de un
erario en apuros, se decretd un nuevo impuesto del timbre, conocido como
impuesto de produccién. Tanto los inversionistas norteamericanos como los
britanicos se inconformaron, llegando estos iltimos a conspirar en contra del
gobierno carrancista.®’

A pesar de las buenas intenciones nacionalistas, el contenido del
articulo 27 tuvo que ser matizado. Los gobienos norteamericano e inglés
prestaron el apoyo necesario a sus siibditos, haciendo sentir su fuerza sobre un
Estado que necesitaba el reconocimiento de las dos grandes potencias. Debido
a esto, en 1919 se someti6 al Congreso de la Unién una ley reglamentaria al
parrafo IV del articulo 27, referente a la prohibicién de las sociedades para

administrar predios risticos. Las concesiones adquiridas antes de 1917 no

% Ppara un anilisis de la politica de Carranza ante la explotacion petrolera, ver Linda B.
Hall, Qi Banks and Politics, Austin, University of Texas Press, 1995,

% Ver Friedrich Katz, La Guerra secreta en México, t. 11, México, Ediciones Era, 1982,
p.161.
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serian afectadas, aunque se exigia la denuncia de los yacimientos y el pago del
5% de la produccion bruta como regalia. No obstante, los intereses
extranjeros, norteamericanos principalmente, no quedaron plenamente
satisfechos, por lo que la mayor parte de los asuntos de tramitacién petrolera
tuvieron que ser resueltos por acuerdos presidenciales.

El desarrollo de los acontecimientos, negativos para los intereses de
Pearson, a pesar de que el Aguila continuaba operando de manera exitosa, lo
llevaron a concretar en 1918 la venta de sus acciones petroleras a la Royal
Dutch Shell, de capital angloholandés, manteniendo asi los intereses de la
Corona britanica con respecto a la explotacién petrolera en nuestro pais. A
pesar de que conservo para si algunas acciones minoritarias en la nueva
empresa, sir Weetman Pearson dio por terminada sus relaciones con México,
dejando tras de sf casi treinta afios de negocios, veinte de los cuales estuvieron
marcados por el apoyo de un régimen que vio en €l a la figura del empresario
exitoso y emprendedor. Diez afios después, lord Cowdray desaparecia de la
escena mexicana, desencantado del gobierno emanado de la revolucién, con el
que nunca pudo llegar a un acuerdo, asi como con la decepcion de no haber
sido apoyado por la Corona britdnica en sus intentos por regresar al orden
anterior, en el que Porfirio Diaz era soberano absoluto.

El ferrocarril y el petroleo fueron los ramos de crecimiento estratégico a
finales del Porfiriato. Con la inauguracién del Ferrocarril Nacional de
Tehuantepec, ¢l gran suefio de unir los dos océanos llegaba a su fin. De hecho,
durante sus primeros afios de funcionamiento nada hacia presagiar el duro
golpe que representaria la apertura del Canal de Papama. De 1907 a 1913, el
FNT oper6 con nimeros negros. A partir de 1914, esta situacion cambid, por
lo que Pearson decidié deshacerse de su parte y venderla a su socio, el

gobierno mexicano.



En la segunda actividad, la extraccion petrolera, el régimen
decimonénico subestimélos recursos petroleros del pais, por lo que permitié el
control del contratista de don Porfirio, en aras de poner un freno al
expansionismo estadounidense. Sin embargo, la caida del régimen vino a
trastocar esta relacion idilica con el capital inglés. Las necesidades
internacionales no hacian sino preveer un futuro mas que provechoso para los
intereses petroleros, por lo que éstos se convirtieron en la panacea econdmica
de la que los nuevos gobiernos revolucionarios también pretendian participar,
sobretodo cuando se iniciaba la reconstruccion de un pais sumido en la lucha.
Por esta razon dio inicio una legislacion en materia petrolera, con lo que se
pretendia mantener un control sobre su explotacion, motivo de enconadas
protestas y disputas, especialmente durante el gobiemo de Venustiano
Carranza.

El Istmo veracruzano crecid con estas dos actividades. A los buenos
augurios del trafico interoce4nico se sumo la refineria de Minatitlan. Si bien la
primera cayd, el oro negro-mantuvo el desarrollo de la zona, aunque esta
bonanza estuvo acompaiiada de un control irrestricto de las tierras e intereses
del cantén por parte de Pearson.

En el contexto nacional e internacional, tanto el Ferrocarril Nacional de
Tehuantepec durante sus primeros afios, asi como la explotacion petrolera
posterior, se convirtieron en un negocio bastante rentable. A nivel regional,
esta bonanza permiti6 el crecimiento poblacional entre 1900 y 1920, aun en

medio de las luchas revolucionarias.
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““Miren la vaina que nos hemos buscado- solia decir
entonces el coronel Aureliano Buendia-,

no mds por invitar un gringo a comer guineo.”
Gabriel Garcia Marquez'

CAPITULO 3

3.1 MINATITLAN Y COATZACOALCOS: DE VILLAS A CIUDADES

A principios del siglo XX, el Istmo veracruzano se encontraba en plena
efervescencia. A partir de este momento, el camino trazado por la modernidad
fue ascendente, alcanzando su cispide en 1907-1910, con la inauguracién del
Ferrocarril Nacional de Tehuantepec y la explotacion petrolera, asi como con
el breve auge de las plantaciones extranjeras establecidas a lo largo y ancho
del Coatzacoalcos.

En el capitulo anterior se hablé de ia importancia del ferrocarril y de la
explotacion petrolera a nivel nacional e internacional; veamos ahora cémo
estas industrias influyeron en el espacio y la gente del Istmo.

Minatitlan vio decaer su influencia al no ser considerada en la traza del
ferrocarril, emigrando una buena parte de su poblacién hacia Coatzacoalcos.
Afortunadamente, su posicion estratégica como via de paso entre las
plantaciones evité su desaparicidn, y cuando Weetman Pearson encontré los
yacimientos petroliferos de San Cristébal, la poblacion renacio,

experimentando un nuevo boom econdémico.

! Gabriel Garcia Marquez, Cien afios de soledad, 9 impresion, México, Editorial Diana,
1991, p. 241.

? Minatitlan era el cantén que poseia €l mayor numero de haciendas en el estado de
Veracruz en 1907. Ver Soledad Garcia Morales, “Analisis de la estadistica de 1907.
Haciendas y hacendados™, en Carmen Blizquez, ef al., Veracruz,_un_tiempo para contar,
Xalapa, Veracruz, INAH-Universidad Veracruzana, 1985, p. 136.




Minatitlin se encuentra ubicada en la margen izquierda del rio
Coatzacoalcos, a 32 kiléometros de su desembocadura en el Golfo de México;
era asiento de los poderes cantonales asi como el lugar al que se dirigian los
trabajadores cuando bajaban de las plantaciones existentes rio arriba, en la
busqueda de tugares donde gastar el dinero obtenido. Entre 1900 y 1910, esta
porcion del sur de Veracruz vio su espacio trastocarse con la llegada de la
modernidad, especificamente con la instalacién de la refineria de Pearson.

Desde 1a época de la explotacién maderera se habian establecido casas
comerciales y agentes consulares de Estados Unidos e Inglaterra. A fines del
siglo XIX esta presencia aumentd con representantes de Alemania, Espaiia,
Noruega y Suecia, quienes lo mismo se encontraban en Minatitlan que en
Coatzacoalcos.” Muchos de ellos establecieron tiendas para abastecer a las
plantaciones y a las obras del ferrocarril. Una de las principales era la del
norteamericano Hugh Leetch. Este personaje representaba al tipico aventurero
que llegé a 1a zona en el siglo XIX e hizo fortuna a través de la ganaderia y la
exportaciéon de maderas preciosas. Le seguian en importancia las tiendas de
los nativos de la zona, José A. Ortiz (“La Hermosa India”), Norberto Luna
(“La Barata”) y Aquilino Saenz, asi como la del espaiiol Pedro Ruiz, en
sociedad con Agustin Brunet (“La Fama”). La mayor parte de estos
establecimientos se dedicaban a la venta de trozas de madera de caoba y
cedro, arroz, frijoles, lentejas, café, cacao, maiz, sal, harina, petroleo, manteca,
aguardiente, vinos y licores.*

Este auge comercial trajo consigo el que las fiestas de la Candelarnia, el

festejo mas importante de la region, se empezaran a celebrar en esta

3 AHSRE, exps. 42-6-118; 42-7-151, 42-17-178; 42-17-180;42-17-27; 44-13-97; 30-29-49,
30-29-50.

4 pAbel R. Pérez, Minatitlin y otros topicos literarios de interés general, México, s/e, 1948,
pp.37-39, 49-50, 55-61.
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poblacion, en detrimento de las fiestas de Jaltipan.® Asi, los trabajadores de las
plantaciones bajaban a finales de enero a gastar lo obtenido a través de meses
de trabajo. Por esta razon se establecieron cantinas, billares, juegos de azar y
fabricas de hielo para satisfacer las necesidades y los gustos de los hombres,
en su mayor parte solteros, que abarrotaban el pueblo en esta época del afio.’
Estos sitios de “sano” esparcimiento lo mismo fungian como cantinas que
como tiendas de abarrotes, droguerias, cantinas y tiendas mixtas; todo tocal
era propicio para el comercio, no importaba de qué tipo.

Al llegar a Minatitldn, lo primero que se divisaba eran siete colinas
sobre las cuales se asentaba la poblacion, asi como los “almacenes” de los
grandes comerciantes, bodegones de madera establecidos a la orilla del rio
donde guardaban sus productos. A la derecha se encontraban las obras de la
refineria, las que con sus grandes chimeneas daban un aspecto exdtico: la
modemidad incrustada en un paisaje de casas de palma y barro. A diferencia
de Coatzacoalcos, creado de acuerdo con los intereses ferrocarrileros y
portuarios, el trazado de Minatitlan se fue dando segun las circunstancias. Al
despuntar el siglo, la poblacién se encontraba concentrada en las orillas del
rio, su calle principal era la denominada “del muelle”. Le seguian otras cinco,
entre las que destacaba la calle de Hidalgo o “de en medio”, al final de la cual,
tierra adentro, se erigia la iglesia y el parque, asi como numerosos callejones
que se internaban tierra adentro, hacia el norte, colindando con el arroyo de

Tacoteno. Hacia el oriente terminaba en unas colinas denominadas Riberas

5 Las fiestas de la Candelaria, preparadas con meses de anticipacion, representaban toda
una tradicion en Jaltipan; durante ellas, el pueblo se convertia en verdadero centro
dominical al que llegaban a comerciar los zoques de la sierra, los “arribefios” de Puebla y
Tlaxcala y los mixes de Oaxaca, asi como las tehuanas del Istmo oaxaquefio. Ver Epalocho,
“La Candelaria”, en La Opinién, Minatitlan, Veracruz, domingo 19 y 24 de enero y 9 de
febrero de 1936.
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Coloradas y, hacia el occidente, colindaba con el ejido denominado “El
Jagiiey”, cercano también al rio. Su altimo fundo legal, levantado en 1888,
arrojaba un total de 105 hectareas y algunos metros cuadrados mas.”

Desde la época de la construccion ferrocarrilera, la necesidad de contar
con mano de obra asi como los intentos de colonizacion, llevaron tanto al
gobierno como a particulares a fomentar el poblamiento del Istmo. A través
de folletos en los que se ensalzaban las ventajas de esta porcion del territorio,
diversas compailias nacionales y extranjeras se dedicaron a promocionarlo a
finales del siglo XIX y principios del XX. Por esta razén arribaron a
Minatitlin ingleses, norteamericanos, alemanes, jamaiquinos, cubanos,
Japoneses y chinos que se establecieron en la zona con la construcciéon de la
refineria.®

Hacia 1890, con la concesion ferrocarrilera otorgada a Salvador Malo,
llegaron los chinos al Istmo veracruzano. Las primeras migraciones fueron un
desastre debido a que las condiciones malsanas en que eran enviados a nuestro
pais los hacian propensos a las enfermedades, situacién que en el tropico
aumentaba. Poco tiempo después, con Pearson, ia inmigraciéon tuvo mayor

éxito. Durante el periodo de 1904-1906 arribaron nuevas remesas de

¢ Raill Salinas Aragén, Minatitidn de ayer de don Viriato Da Silveira, México, sle, 1993,
P 28; Abel R. Pérez, op. cit., pp. 31-44, 71-74.

AGEV, Ramo Gobernacion, Secciéon Tierras, “fundo legal de Minatitlan”, caja 6, s/n,
1901, Salinas Aragon, Rail, op. cit., p.125.
¥ Las plantaciones extranjeras se dedicaban a promocionar sus terrenos a través de folletos
que repartian en Estados Unidos, asi como en distintas partes del mundo para atraer
trabajadores. Un conocido fotografo del México decimonénico, C.B. Waite, también llevé a
cabo trabajos propagandisticos al respecto y obtuvo a cambio una propiedad en
Hidalgotitlin; asimismo, en el archivo de la Secretaria de Relaciones Exteriores existen
algunos folletos elaborados por el alemin Enrique Lemcke. Ver Enrique Letncke, “El
Ferrocarril Nacional del Istmo de Tehuantepec y su importancia para et trafico universal”,
en AHSRE, L-E-1515, t. IV, enero 1903; Epalocho, “La plantacién Dos Rios”, en La
Opinidn, Minatitlan, Ver., domingo 8 de enero de 1939, p. 2; Francisco Montellano, C.B.
Waite, fotografo, México, CNCA-Grijalbo, 1994, pp. 145-155.

83

e



trabajadores, enganchados por una compaiiia de vapores que navegaba entre
Hong Kong y Salina Cruz, con destino a las plantaciones.g A partir de la
construccion de la refineria muchos de ellos se asentaron en Minatitidn, sitio
en ¢l que fueron, al igual que en gran parte del pais, tratados con recelo,
cuando no con xenofobia, tanto por parte de la compaiiia Pearson como por el
resto de la poblacién. De hecho, se les aparté en galerones construidos a las
orillas del rio, a un costado de las obras, cercano al pantano, sitio en el que
sembraban hortalizas que posteriormente vendian en el pueblo. Con el tiempo,
y una vez que concluyeron los trabajos de la refineria, los que no laboraban en
ella en el area de fabricacion de latas, se dedicaron a la prestacion de servicios,
asi como al comercio."

Los japoneses hicieron su apariciéon bajo las mismas circunstancias que
los chinos: de la construccion de la fallida linea del ferrocarril en 1890 a las
plantaciones y de ahi a las labores de construccién y petroliferas de Pearson en
1901-1906. No tan vejados como los chinos, fundaron sociedades
cooperativas y se¢ asentaron en la zona, también se distinguieron en la
prestacion de servicios y el comercio, especificamente en las labores
farmacenticas promovidas por el Departamento de Salubridad en el cantén de
Minatitlan.”!

Los negros jamaiquinos arribaron en 1905, enganchados para las

plantaciones. De ahi se ubicaron en los trabajos de reconstruccién del

® CPD, legajo XXX, docto. 005327, legajo XXXI, docto. 007065; AHSRE, 3739-20, L-E-
1515, tomo IV, “Noticias cortas”, en £/ Tiempo, México, domingo 3 de enero de 1904, p.
3; “Inmigrantes chinos”, en gp. cit,, miéreoles 9 de noviembre de 1904, p. 3.

19 En Santa Lucrecia, punto de unién del Ferrocarril de Veracruz al Istmo con el de
Tehuantepec, €l unico hotel existente era propiedad de un chino. Ver Cosme Andrade
Delgadillo, Monografia del municipio de Jestis Carranza, Ver, mimeografiado, 1980, p. 40.
"' AHSRE L-E-1515, tomo IV, exp. 3739-23; “Inmigrantes japoneses para Salina Cruz”, en
£l Tiempa, México, miéreoles 1° de febrero de 1905, primera plana; Maria Elena Ota




ferrocarril y, finalmente, llegaron a la refineria en Minatitlan, donde
destacaron por su arrojo en las peligrosas labores ahi desempeiiadas.'? A partir
de 1906 también encontramos austriacos, rusos, alemanes y texanos
contratados por la compafifa Pearson para las labores de destilacion y
refinacion del petréleo. Algunos cronistas de la zona mencionan a arabes,
turcos y persas dedicados al comercio, aunque éstos se establecieron en
Jaltipan y Acayucan, principalmente.

Las labores petroleras crearon nuevas expectativas de trabajo, asi como
la “especializacion” en los talleres. Se necesitaban fogoneros, mecénicos,
engrasadores, paileros, albafilles, marinos, perforadores, tuberos y
constructores de torres petroleras, quienes aprendieron su oficio sobre la
marcha. Nuevos espacios aparecieron con los campamentos en zonas aledafias
a Minatitlan como San Cristobal, Filisola, Potrerillos, Santa Maria y
Tecuanapa, acudiendo a ellos oleadas de inmigrantes, con lo que aumentd la
importancia econdémica y poblacional de la cabecera cantonal.

Desde comerciantes, artesanos, carpinteros, peluqueros, sastres,
prostitutas, cantineros, coheteros, musicos, cocineras y dependientes, hasta
telegrafistas, ingenieros, farmacéuticos, abogados y profesores de instruccion
primaria, la diversidad de “profesiones” en Minatitlin es muestra de las
oportunidades que el Istmo ofrecia a todos aquellos que se vieron inmersos en
las labores ferrocarrileras y su relevo petrolero.

Los profesionistas y técnicos ingleses y norteamericanos encargados de

poner en marcha la refineria vivieron en un principio dentro de sus

Mishima, Siete_migraciones japonesas en México, 1890-1978, México, COLMEX, 1982,
. 4349,

FP“Gac:etilla de los estados™, en £ Tiempo, México, jueves 30 de marzo de 1905, p. 2; en

1908 se incendio lz refineria y gracias a la intervencion de los trabajadores jamaiquinos, el

fuego no se extiendid hacia la poblacién. Ver Rail Salinas Aragon, op. cit., p. 40.
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instalaciones, creando poco después su propia colonia rumbo al norte de
entidad, separada del resto de la gente. Esta colonia, conocida como
Tacoteno, poseia originalmente nueve casas. Una era del gerente de la
refineria, otra estaba destinada al club de los empleados extranmjeros, otra
correspondia al comedor, y las demas estaban divididas en varios
departamentos donde se alojaban los demas empleados. En la parte norte de la
refineria, conocida como portada norte, habia 33 casas construidas a ambos
lados de la via del tren, destinadas al resto de los empleados extranjeros.
Adentro de la refineria vivia el superintendente de la planta eléctrica, asi como
el mayordomo de la planta de 4cido. Las viviendas eran estilo “inglés™
construcciones de ladrillos con techos de teja, rodeadas de pasto bien cuidado
y cercadas del resto de la poblacion; contaban con un club social exclusivo
para extranjeros, una sala de lectura, un gimnasio y cancha de tenis,
comodidades y distracciones necesarias para sobrellevar la vida en el
tropico.”

Hasta 1907, el puerto de Coatzacoalcos le llevo la delantera a Minatitlan
con respecto al crecimiento econdémico. No obstante, una vez que las obras
ferrocarrileras cesaron, muchos de sus trabajadores se dirigieron hacia
Minatiti4n, atraidos por la refineria, aunque esto no sigmifica que la
importancia del puerto decayera, manteniéndose alli la aduana maritima, asi
como las labores portuarias.

Coatzacoalcos, situado en la orilla izquierda del rio del mismo nombre,
cerca de su desembocadura en el Golfo de México, fue declarado wvilla en

1900, aunque los inicios no fueron faciles. Punto de partida del ferrocarril de

13 Manuel Uribe, El movimiento obrero-petrolero en Minatitldn, Ver., 1908-1924, tesis de
licenciatura en Antropologia Social, Xalapa, Veracruz, Universidad Veracruzana, 1980,
Rail Salinas Aragéon, Minatitidn y su_refineria, Minatitlan, Veracruz, Grupo Editorial
Azteca, 1996, pp.30-37.




Tehuantepec, era practicamente un campamento de trabajadores que no
deseaban asentarse debido a las frecuentes epidemias de fiebre amarilla que lo
azotaban. De hecho, la recurrencia de las epidemias hizo necesaria la creacion
de un hospital de la compaiiia, por lo que se trajo a un médico de Inglaterra
que se contagi6 y murié. Todavia para 1900 y 1901 se informaba que faltaban
trabajadores debido a la mortandad, 12 que se hacia sentir, sobre todo, en
Coatzacoalcos y Salina Cruz, asi como en la zona central del Istmo, en los
limites de Oaxaca y Veracruz."

Poco a poco la situacion fue cambiando y se establecieron practicos de
mar, carpinteros, comerciantes y marinos provenientes de Chinameca,
Ixhuatlan, Tehuantepec, Pajapan, Poza Rica y Tabasco."® Paralelamente a esto
la compaiiia establecié modernos talleres, lo que aumenté su importancia y
atrajo a numerosos trabajadores, al mismo tiempo que se procedio al arreglo
del fundo legal, gracias al cual la poblacién se edificoé de una manera
planeada.'® Para 1897, el jefe politico informaba que se habia construido un
mercado, asi como una fuente para el abastecimiento de agua potable.'” Como

1a poblacién se encontraba cercada por pantanos hacia la parte sur, se extendi6

4 | M. Rodriguez, “Memoria que rinde el jefe politico del Canton de Minatitlan al C.
Gobernador del estado de Veracruz. 11 de julio de 1890, en Soledad Garcia Morales y
José Velasco Toro (coords.), Memorias e informes de jefes politicos y autoridades del
régimen porfirista. 1833-1911, 1. V1, Xalapa, Veracruz, Universidad Veracruzana, 1997,
pp. 170-171; “El vomito en la costa”, en £l Tiempo, México, sabado 28 de julio de 1900,
p.2; Armando Rojas Rosales, Reconstruccion del Ferrocarril Nacional de Tehuaniepec,
1894-1919 tesis de maestria en Historia,México, UAM, 1991, pp.186-187.

'* AGN, Scop, vol. 2/757-1, fojas 65-70.

1€ AGN, SCOP, FNT, 2/119-1, legajo 1; Marie France Prévot-Schapira, Pétrole et nouvel
espace _industriel au Mexique. Coatzacoalcos-Minatitldn, Thése doctorale en Etudes
Urbaines, Paris, Université de la Sorbonne, 1981, pp. 36-41.

'7 Ignacio Cevallos, “Memoria que rinde el jefe politico del canton de Minatitlan al C.
Gobernador del estado de Veracruz. 17 de mayo de 1897”, en Scledad Garcia Morales y
José Velasco Toro (coords.), op. cit., p. 239.
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hacia €l norte y poniente. Las calles se dirigieron de oriente a poniente y de
norte a sur, terminando en la estacién y las obras del ferrocarril.

En 1901, la liegada de Pearson a la zona determiné su desarrollo: se
planeé la construccion de muelles, almacenes, talleres y oficinas
ferrocarrileras. Como resultado de la importancia que empezaba a adquirir, y
previendo su futuro promisorio como centro de trafico internacional, se hablo
de la posibilidad de que pasara a formar parte de la Federacién, la que
arrendaria a sus habitantes el uso del suelo.'® Esta propuesta, bastante
exagerada por cierto, aun cuando no encontré eco, sirve para ejemplificar
hasta qué punto Coatzacoalcos era motivo de grandes esperanzas.

En 1905 Porfirio Diaz realiz6 un viaje a la region, mostrandose
admirado por la amplitud de las calles portefias, las instalaciones del
ferrocarril, el hospital de dicha compaiiia, asi como por la proliferacion de
establecimientos mercantiles a las orillas del rio." El puerto de Coatzacoalcos
era un hervidero de “agentes™ tanto del ferrocarril como de las plantaciones,
encargados de proveerlos con los implementos necesarios. Surgteron las casas
comerciales de extranjeros como Brunet, Guillermo Weil, Emilio Frank y
Federico Carpenter, asi como la del espaifiol Joaquin Soler, los que lo mismo
eran consules de paises extranjeros, que habiles negociantes en productos tan
variados como hule, maquinaria, carbon, madera, pintura, puertas, cera, papel
y timbres.”®

Cuando en 1907 se inaugur6 formalmente el ferrocarril de Tehuantepec,

se le cambi6 ¢l nombre al puerto de Coatzacoalcos por el de Puerto México,

1 “La obra m4s importante para el trifico”, en £l imparcial, México, jueves 23 de mayo de
1901, primera plana, “Coatzacoalcos”, en_El Mundo Ilustrado, México, 26 de mayo de
1901. )
19 “Ef viaje del sefior presidente”, en £l Imparcial, México, martes 31 de enero de 1905,
Eorimera plana.

AGN, Fomento Ferrocarriles, caja 57.




para facilitar su pronunciacion entre los ingleses y los norteamericanos, lo que
provoco la critica de la prensa liberal de la época.?! Un extraniero que anduvo
por la region la describe como la mejor ciudad sobre la linea del Ferrocarril de
Tehuantepec, con anchas calles de arena sueltay algunos miles de habitantes
que habitaban en casas de madera.

A fines de 1907 ya contaba con oficinas de correos y telégrafos, tres
hoteles de propiedad espafiola, uno de ellos nombrado, en pleno tropico, “El
Polo norte”, una agencia del Banco Mercantil de Veracruz, asi como
numerosas casas de comercio establecidas a las orillas del rio. En 1909, y
gracias a las gestiones de la casa Pearson, la poblacién conté con un apropiado
sistema de drenaje y abastecimiento de agua potable. En unos cuantos afios, lo
que habia sido un sitio insalubre y sin posibilidades agricolas, se convirti6 en
una importante poblacién cuya vida giraba en torno al ferrocarril y al
comercio emanado del mismo.” Por esta razén, en 1911 alcanzo la categoria
de ciudad.

En estos diez afios de vida, Puerto México se caractenzd por ser una
entidad cuya poblaci6n se dedicaba a los trabajos del puerto y ferrocarrileros,
asi como a la prestacion de servicios. Al igual que al despuntar el siglo, aqui
se encontraban instalados la mayor parte de los profesionistas y extranjeros, ya
fueran empleados de la compaiiia Pearson o representantes consulares de los

paises que hacian negocios en el Istmo. Por otra parte, lo mismo existia un

2l «Coatzacoalcos no debe llamarse Puerto México™, en Diario del Hogar, México, viernes
19 de julio de 1908, p.3.

 Un inglés que visité Coatzacoalcos en 1906 recogio las impresiones de la gente con
respecto al lugar. Ver Vaquero, ddventures in Search of a Form of Life in Hispanoamerica,
Londres, John Bale, Sons and Danielsson, 1911, pp. 254-255.

3 CPD, legajo XXXIII, doctos. 001395, 001469; “Gacetilla”, en El Tiempo, México,
domingo 27 de enero de 1907, p. 2; “Viaje a Tehuantepec”, en Diario del Hogar, México,
martes 29 de enero de 1907, p.2;, “Formidable incendio en Puerto México™, en £/
Imparcial, México, domingo 19 de enero de 1908, primera plana.
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clevado nimero de comerciantes, dependientes y aprendices de las multiples
tiendas establecidas, que lavanderas, tortilleras, planchadores y planchadoras,
criados y sirvientes, todos ellos buscando su lugar en el espacio recién creado
por la modernidad **

Por su parte, Jaltipan, Cosoleacaque y Chinameca, antiguos poblados
segregados a Acayucan, siguieron dedicandose a la agricultura y a la
ganaderia, aunque su desarrollo fue mucho menor al experimentado por
Minatitlan y Coatzacoalcos. Un viajero que visité esta parte del Istmo la
describié como un reducto de lo “exético” frente al avance modernizador de la
época.25 A pesar de ello, el paso de la linea ferrocarrilera por Jaltipan y
Chinameca revivid su actividad comercial, destacando en ella una mujer, asi
como la familia Carrién, poseedora de la tienda “La Colmena”, encargada de
proveer a las obras ferrocarrileras con productos alimenticios para las
cuadrillas (granos), cabalios, mulas y pastura.?®

Rio arriba, hacia Qaxaca, aparecieron nuevos poblados como Columbia,
Cuapiloloyita, Chalchijapan, La QOaxaquefia y Las Perlas, asiento de los
trabajadores que laboraban en las plantaciones de los alrededores.

La importancia que iba adquiriendo la estrecha franja llevé otra vez a la
mesa de discusion la posibilidad de crear un territorio del Istmo. Entre 1902 y
1903, sir Weetman Pearson traté de mover sus influencias para lograr la
instauracion de un Distrito Judicial del Istmo que se encargaria de los asuntos

tanto de la parte oaxaquefia como de la veracruzana. Esta propuesta fue

™ Reflejo de esta “modernidad” son las quejas por el alto costo de la vida en la Zona,
especialmente en el puerto. Ver “Istmo de Tehuantepec”, en £l Tiempo, México, domingo
24 de marzo de 1901, primera plana,

2 | ambert de Sainte Croix, “Once meses en México y Centroamérica”, en Gobierno del
Estado de Veracruz, Cien Viajeros en Veracruz, vol.VII, Xalapa, Veracruz, Gobiemno del
Estado, 1992, pp. 330-332.




descartada por el Congreso de la Unién, aunque en 1903 se establecio un
Juzgado de Distrito que comprendia los cantones de Minatitlin y Acayucan,
en Veracruz, asi como los distritos de Juchitan y Tehuantepec, en Oaxaca.”’
De esta forma, los lazos entre ambos istmos se reforzaron; ya no solo
formaban parte de un proyecto econémico comun sino que politicamente se
encontraban emparentados. Unos afios después, estos lazos se reforzaron en el

plano social y cultural, cuando los zapotecas emigraron hacia Minatitlan.

3.1.2 EL BOOM DEMOGRAFICO Y ECONOMICO DEL ISTMO
VERACRUZANO

En 1910, el canton de Minatitlan poseia 46 270 habitantes, repartidos en 13
municipalidades y 27 congregaciones, aunque la mayor parte se encontraba
asentada en los poblados de Minatitlan, Puerto México, Jaltipan y
Cosoleacaque. De hecho, 1a cabecera del cantén poseia el mayor namero de
habitantes (8 921), a pesar de que su importancia econémica apenas volvia a
despuntar. Puerto México aparecia en segundo término, con 6 616 habitantes,
seguido por Jaltipan con 6 488 y Cosoleacaque con 6 263. La mayor parte de
la poblacién crecié aproximadamente en un 20%. Minatitlan, Coatzacoalcos y
Suchilapan fueron las excepciones. El primero aument6 un 30%, el segundo
un 50% y el tercero un 75%.

Suchilapan es el caso extremo del crecimiento poblacional efectuado en
el [stmo veracruzano durante la primera década del siglo XX. Fundado con la

llegada de las plantaciones extranjeras y las posteriores obras ferrocarrileras,

% AGN, Fomento Ferrocarriles, caja 31; CPD, legajo XXX1V, docto. 018275, noviembre
1909.

7 AGN, SCOP, FNT, 2/57-1, 1902 y Diario del Hogar, México, martes 6 de enero de
1903, primera plana.
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se convirtié en un poderoso centro laboral y comercial en los limites con el
estado de Oaxaca. Por esta razon, hacia 1910 poseia 3 415 habitantes,
superando a antiguas poblaciones como Chinameca (3 224), Pajapan (3 408} y
Oteapan (1 830).%

Los inmigrantes nacionales atraidos por las posibilidades de trabajo eran
casi 5 000. Esta cifra es dificil de precisar; resulta probable que se trate, en su
mayoria, de los nacionales asentados en las poblaciones principales. De los
enganchados para las plantaciones y las labores ferrocarrileras quedaron pocas
constancias, pero su importancia numérica se encuentra reflejada en las
remesas de los enganchadores que varias veces al afio visitaban la regién,
llevando partidas de 200 a 500 trabajadores procedentes del Distrito Federal,
Jalisco, Michoacan, Querétaro, Guanajuato, Puebla y San Luis Potosi.? De
acuerdo con los censos oficiales, encontramos que la mayor parte pertenccia al
estado de Veracruz, siguiéndole, en orden de importancia, Oaxaca (1 437),
Tabasco (897), Guanajuato (304) y Puebla (230). GRAFICA 3.1
COMPOSICION DE LA POBLACION EN EL ISTMO
VERACRUZANO, 1910. Para este momento (axaca se convierte, por
encima de Tabasco, en el primer estado exportador de fuerza laboral al Istmo
veracruzano. GRAFICA 3.2. POBLACION DE LOS ESTADOS DE LA
REPUBLICA RESIDENTE EN EL ISTMO VERACRUZANO, 1910.

La poblacion extranjera se incrementd casi seis veces entre 1900 y
1910. Con 1 041 componentes, destacaban los japoneses (256) y chinos (204)
empleados en las obras ferrocarrileras, en las plantaciones y en los trabajos

petroleros, aunque su namero real debe haber sido mayor. Le seguian en

%8 Secretaria de Agricultura y Fomento, Tercer censo de poblacion de los Estados Unidos
Mexicarios verificady el 27 de octubre de 1210 t. 1, México, Oficina impresora de la
Secretaria de Hacienda, 1918, pp. 408-409.

¥ Ver AGEV, Seccién Gobernacion, Asuntos laborales, cajas 1 y 2, nim. 40, 1900-1910.
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importancia los espafioles (187), los norteamericanos (110) y los ingleses (51).
Es interesante destacar el crecimiento de los espaiioles en la zona: De ser sélo
80 en 1900, las actividades mercantiles atrajeron al finalizar la primera década
del siglo XX a cerca de 200. Los ingleses, por el contrario, bastante
numerosos al despuntar el siglo, se redujeron a cerca de la mitad de lo que
eran una vez pasados los trabajos de reconstruccién ferrocarrilera, los
superaron los norteamericanos de las plantaciones y por los que se
desempefiaban como trabajadores calificados del ferrocarril y la refineria.*
GRAFICA 3.3. POBLACION EXTRANJERA ASENTADA EN EL
ISTMO VERACRUZANQO, 1910.

Por lo que respecta al idioma hablado en ¢l Istmo, éste era, logicamente,
el espafiol, aunque hay que resaltar que, de un cantén que poseia 46 270
habitantes, 16 248 hablaban nahua, creciendo esta lengua alrededor de un
60% entre 1900 y 1910. Esto nos habla de su capacidad de resistencia y
adaptacion a la modernidad. La mayor parte se asentaba en los poblados de
Pajapan, Oteapan, Zaragoza, Chinameca y Cosoleacaque. También se
contabilizaron 19 hablantes de “popoloco” y 61 de zapoteco.”’ GRAFICA
3.4. POBLACION SEGUN EL IDIOMA. ISTMO VERACRUZANO,
1910,

La estructura ocupacional era bastante diversificada: 30 954 personas
conformaban la poblacién econémicamente activa del canton, el triple de la

existente en 1900. Aun cuando la agricultura continuaba siendo la principal

3 AGN, Fomento Ferrocarriles, cajas 31 y 57.

3 En realidad, et idioma hablado en el sur de Veracruz es el “popoluca” y no el
“popoloco”. El primero corresponde a la familia mixe-zoqueana; mientras que el segundo,
hablado en el estado de Puebla, pertenece a la familia otomangueana. Ver Barbara
Cifuentes, Letras sobre voces. Historia de_los pueblos indigenas de México, México,
CIESAS-INI, 1998, pp. 54-56 y Richard Bradley, Processes of Sociocultural Change and
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GRAFICA 3.3,
EXTRANJEROS ASENTADOS EN EL ISTMO VERACRUZANO
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19% 27%

21%

E norteamericanos

B japonesas

O chinos

Hingleses

Barabes

2 espaiicles

8l puerto riquefios

W franceses

B guatemaltecos

B otras nacionalidades

Fuente: Secretaria de Agricuftura y Fomento, op. ¢i. , pp. 242-247.




GRAFICA 3.4.
POBLACION SEGUN EL IDIOMA
ISTMO VERACRUZANO
1910

Ecastallano

B mexicano
Oidioma extranjero
W otros idiomas

Fuente: ibid. , p. 440.




actividad (12 469), ésta era seguida de cerca por la prestacién de servicios (11
869); en tercer lugar aparecian las labores artesanales (5 787), después el
comercio (748) y por gltimo las actividades profesionales (81). GRAFICA
3.5. ESTRUCTURA OCUPACIONAL DEL ISTMO VERACRUZANO,
1910,

La prestacion de servicios a finales del Porfiriato se encontraba
plenamente desarrollada en Minatitlan y Coatzacoalcos. El crecimiento
econoémico operado en la zona encuentra su reflejo en el predominio de esta
actividad, sélo superada por la agricultura, aunque, si tomamos en cuenta que
una buena parte de ésta se daba a través de las plantaciones extranjeras, la
estructura ocupacional creada a partir de las necesidades externas aumentan.
En lo tocante a las actividades artesanales, encontramos lo mismo tejedores de
palma que herreros, alfareros y hojalateros, jaboneros y albaitiles, panaderos y
plomeros, coheteros y electricistas, dentro de toda una gama de actividades en
la que tradicion y modernidad iban de la mano.

Si bien la fiebre de construccién ferrocarrilera habia concluido, los
primeros afios de auge en el transporte de mercancias no aminoraron el
crecimiento econémico de la regién. Por el contrario, el futuro promisorio al
que parecia estar destinada esta porcion del pais tanto en materia comercial
como agricola, aumento la afluencia humana. Sin embargo, al interior de este
vendaval, el descontento ante un régimen que ya habia dado lo mejor de si se
apoderd tanto de sus beneficiados como de los olvidados de siempre, y,ala
par del crecimiento, se mostraban signos inequivocos de rebeldia.

Aun cuando sus consecuencias fueron limitadas con respecto a otras

regiones del pais, la crisis econémica y politica de los altimos afios del

Ethnicity in Southern Veracruz México, Ph. D. diss., University of Oklahoma, 1988, pp.

57-58,
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Porfiriato también se reflejé en el Istmo. Su carécter de enclave moderno lo
hizo sitio propicio para la propagacién de ideas sediciosas que, aungque no
interrumpieron su crecimiento, representaron una llamada de atencién con

respecto al futuro del gobierno porfirista.

3.2 CRISIS POLITICA DEL REGIMEN: SU REPERCUSION EN EL ISTMO

A principios del siglo XX, México parecia arribar con éxito al sendero del
crecimiento econdmico largamente esperado. Porfirio Diaz se acercaba a su
quinta reeleccién y todo indicaba que la premisa de “poca politica y mucha
administracién” habia dado resultado, al menos asi lo creian los partidarios del
régimen. Sin embargo, detrds de esta confianza en el porvenir se estaba
gestando un fuerte sentimiento de descontento por parte de aquellos que
consideraban que dicho crecimiento economico deberia ir acompafiado de una
mayor participacion politica de la sociedad.

Aparejado a este malestar politico se criticaba la cada vez miés frecuente
participacién extranjera, principalmente norteamericana, en la vida econémica
de} pais. Los ferrocarriles, las minas, las fabricas y los mejores terrenos de
cultivo se encontraban en poder de capitalistas fordneos. Las clases medias
crecidas al amparo de los primeros afios de bonanza econémica del Porfiriato
fueron las mas afectadas, descargando su impotencia en los cientificos,
especialmente en el ministro de Hacienda, José [. Limantour, al que
consideraban el culpable directo de la entrega de los recursos naturales de

Meéxico a los extranjeros.*

 La llegada de Limantour al escenario politico se dio después de la crisis economica que
vivio México en 1892. Para autores como Alan Knight, la estrategia de este ministro
permitié sortear con éxito la bancarrota cronica del gobieno y lograr una estabilidad
presupuestaria y fiscal sin precedentes, haciendo de la exportacion la base del crecimiento
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En este contexto, y teniendo ante si las elecciones para presidente de la
Republica de 1900, aparecié en San Luis Potosi, entidad que habia visto
como las compaiiias extranjeras se apoderaban de sus minas, un movimiento
politico que pretendia retomar los objetivos del liberalismo del siglo XIX, una
de cuyas partes culminantes era la separacion de la Iglesia y el Estado. Por
esta razon se fund6 el Club Liberal Ponciano Arriaga, dirigido a las clases
medias y altas relegadas econémica y politicamente. Encabezado por los
intelectuales Camilo Armriaga, Antonio Diaz Soto y Gama, Librado Rivera y
Juan Sarabia, este club se expandié por el pais. Como la represion no se hizo
esperar, las labores se radicalizaron hasta convertirse en una lucha abierta
contra el régimen, contando para ello con colaboradores como Ricardo Flores
Magoén, editor del periodico de oposicion Regeneracion. Desde el exilio, los
principales cabecillas liberales continuaron el movimiento, en espera del
momento propicio para cuentas con la dictadura.

En 1906 aparecid el Programa del Partido Liberal Mexicano, producto
de los perseguidos politicos que desde el exilio se dirigian a todas las clases
sociales con el fin de derrocar a la dictadura. Difundido el 1° de julio, su
programa de accion consistia en una serie de medidas laborales, agrarias y
sociales tendientes a lograr la adhesién de todos aquéllos que estaban

sufriendo las consecuencias de la modernidad y su nulo avance democratico.”

econdmico, ¢osa singular en un pais latinoamericano, mientras que para John Mason Hart
esta politica economica fue errénea ya que el depender tanto de la inversion extranjera no
fogrd sino una vulnerabilidad que se manifestd en un creciente indice de inflacién, en el
desalojo campesino como resultado de la comercializacion agricola, la imupcion de
enclaves industriales en detrimento de los antiguos centros poblacionales y laborales, asi
como la exclusion de las élites regionales por parte de los extranjeros. Para ambas posturas,
ver Alan Knight, La revolucidn mexicana, vol. 1, México, Grijalbo, 1996, p. 42 y John M.
Hart, £f México revolucionario, México, Alianza Editorial Mexicana, 1992, pp. 261-262.

3 James Cockeroft, Precursores intelectuales de la Revolucion {1900-1913), México, siglo
XXI Editores, 1971, pp. 221-226.




Los grupos de comerciaates, obreros y prestadores de servicios que se
asentaron en el Istmo veracruzano a partir de su desarrollo econdémico, no
fueron ajenos al malestar por la falta de oportunidades politicas, utilizando las
luchas electorales regionales como valvulas de escape. Por esta razon, las
quejas en poblados como Cosoleacaque, Coatzacoalcos, Hidalgotitlan,
Jaltipan, Suchilapan y Pajapan, en ese orden de importancia, se hicieron
frecuentes.™ Entre las principales acusaciones que se hacian figuraban: el
control de las mesas electorales por parte de los caciques locales, la falta de
respeto al voto popular, la complicidad en los fraudes del jefe politico, la
aparicion de grupos que se disputaban el poder en las comunidades, la
falsificacion de votos, asi como la intervencion de la compaiiia Pearson en las
elecciones a través de sus empleados de confianza, los que en muchas
ocasiones ni siquiera eran nativos del estado. **

En 1903, los conflictos se manifestaron en el ramo obrero mediante la
huelga de la Union de Mecanicos contra el FNT por el aumento de las horas
de trabajo y la disminucién de los salarios. Este movimiento encontrd apoyo
entre las agrupaciones de maquinistas, empleados y fogoneros.* Las tensiones
continuaron en 1907, cuando los estibadores del puerto amenazaron con una
huelga por la rebaja que se les hizo del 25% de su salario, aunque fueron
convencidos de lo contrario a través de la intimidacién por parte de las fuerzas

rurales y federales.”

34 Resulta interesante que Minatitlan no figure entre los poblados que reclaman una mayor
participacion politica, 1o que pone de maniftesto €l control del jefe politico del cantén,
Manuel Demetrio Santibafiez, viejo aliado de Porfirio Diaz.

3% AGEV, Seccién Gobemacion, Elecciones Municipales, cajas 81 y 90; Partidos Politicos,
caja 122,

3 AGN, SCOP, FNT, 2/673-1.

37 “Disgusto de trabajadores en Coatzacoalcos™, en £l Tiempo, México, viemnes 8 de marzo
de 1907, p. 2.



También en estos afios empiezan a aparecer en el Istmo periddicos

regionales como El Constituyente, El Norte y El Gallito, encargados de atizar

el descontento politico y esparcir las ideas liberales en Minatitlan,
Coatzacoalcos, Chinameca y Jaltipan.”® Resultado de ello fue la fundacién,
entre 1904 y 1905, de dos clubes liberales: el Vicente Guerrero en Chinameca
y el Valentin Gémez Farias en Coatzacoalcos, ambos integrados en su mayor
parte por jovenes obreros del ferrocarril, artesanos, pequefios comerciantes,
empleados publicos, maestros y dependientes de las casas comerciales.>®

En marzo de 1906, el secretario del club Valentin Gémez Farias,
Cipriano Medina, aproveché un mitin realizado en honor a Judrez para atacar
abiertamente a la dictadura, por lo que fue enviado preso a San Juan de Ulia.
Enrique Novoa, otro miembro del PLM, también fue objeto de persecucion
por romper una imagen de Porfirio Diaz en un acto publico. Telegrafista y jefe
de la estacion de Hibueras del FNT, Enrique pertenecia a la élite politica e
intelectual de la zona. Publicé articulos en Regeneracion, donde atacaba al
régimen por las concesiones otorgadas a los extranjeros, la explotacion de que
eran objeto los peones de campo, asi como los grandes latifundios creados a
costa de las tierras indigenas. Su padre era Julio S. Novoa, originario de
Tlacotalpan, viejo amigo y colaborador de Porfirio Diaz, razén por la cual

habia ocupado varias veces escafios en la diputacién estatal, ademas de ser

** CPD, legajo XXXIII, docto. 007963; Epalocho, “Peribdicos y periodiquitos”, en La
Upinién, Minatitlan, Ver., domingo 23 de julio de 1939, p. 2. Para el papel de la prensa
como medio propagador de las ideas liberales en las regiones, ver Francois-Xavier Guerra,
Mérico: del Antiguo Régimen a la Revolucion, tomo 1, México, FCE, 1995, pp. 10-14, 35.
* Para Francois-Xavier Guerra, tanto estos clubes como las sociedades mutualistas y los
sindicatos representaron nuevas formas de asociacién o “sociabilidades modernas”, nacidas
al amparo del desarrollo econdmico y la migracién. Los enclaves de modernidad, tal es el
caso del Istmo veracruzano, dieron paso al mundo obrero, medio propicio para la
proliferacion de los clubes liberales. Francois-Xavier Guerra, gp. cit., pp. 46-47; Francois-
Xavier Guerra, “Teoria y método en el analisis de la Revolucién mexicans™, en Revista
Mexicana de Sociologia, México, afio LI, nim. 2, abril-junio 1989, pp. 6-9.
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jefe militar y politico de Minatitlan, Se dice que cuando Diaz le informé de las
actividades insurrectas de su hijo, Novoa le contesté que debian batirlos,
aunque posteriormente hizo hasta lo imposible por liberarlo *

Desde 1904 se habia establecido en la zona Hilario C. Salas, delegado
del PLM, quien llegé a Coatzacoalcos como trabajador de las brigadas de
sanidad y fundé el club Valentin Gomez Farias, realizando proselitismo en los
cantones de Minatitlin y Acayucan. Este personaje, nacido en Oaxaca, habia
seguido la trayectoria “tipica” de muchos de los integrantes de los clubes
liberales de los enclaves modernos: de extraccion humilde, su contacto con el
gremio obrero de Orizaba y Veracruz le abrio las puertas al mundo letrado de
los clubes liberales y del PLM, convirtiéndose en su agente.*’

Uno de los aspectos mas interesantes del movimiento de 1906 en la
zona es que si bien éste fue producto de las desavenencias entre los grupos
sociales creados gracias a la modernidad, supo articular en su provecho el
descontento de los excluidos de las prebendas decimononicas: los indigenas;*
éstos no s6lo sobrevivieron a los embates modemizadores sino que también
hicieron sentir su voz cuando lo consideraron necesario, ya fuera de manera

pacifica o armada.®

% Ver CPD, legajo XXXIII, docto. 000790; Elena Azaola, Rebelién y derrota del
magonismo agrario, México, SEP, 1982, pp. 149-150.

4 Leonardo Pasquel, La revolucicn__en el estado de Veracruz, t. I, México, INEHRM,
1971, pp. 54-81; Elena Azaola, op. cit., p. 143.

%1 Establecidos en la zona montafiosa del Istmo veracruzano, los zoque-popolucas de los
cantones de Acayucan y Minatitlan se convirtieron en aliados del PLM, controlando la zona
serrana durante algin tiempo, mientras que sus vecinos los nahuas prefirieron mantenerse
al margen de la situacion. Ver Richard Bradley, op. cit., pp. 114-130.

* Hasta 1880, los indigenas no tuvieron mayores problemas con las autoridades, aunque ya
habian dejado entrever su caracter combativo en 1866, cuando el pueblo de Chinameca se
levantd en armas debido a los excesivos impuestos, extendiendo la revuelta hacia Jaltipan,
Cosoleacaque y Acayucan. Ver NA, Despatches from Consuls in Minatitlan, april 13, 1853-
october 7, 1880, rollo I, docto. 0455.




Hacia 1880, la fiebre acaparadora de tierras en el Istmo sento sus reales,
por lo que 1a Secretaria de Fomento emprendio una delimitacion y posesion de
terrenos baldios, despojando a los indigenas de la Sierra de Soteapan de sus
tierras a favor de Manuel Romero Rubio; situacién que motivd el
levantamiento de los zoque-popolucas contra las autoridades locales en
1888.“ En 1889, el gobernador Juan de la Luz Enriquez emitié una ley estatal
que reforzaba a las de Reforma en lo tocante a la prescripcién del reparto
individual de las tierras de las comunidades indigenas, por lo que se procedié
a la reparticion de los terrenos comunales y de los ayuntamientos en
fracciones. Esta ley, que se mantuvo vigente hasta principios de 1910,
representaba un ataque directo a las comunidades agrarias al acabar con sus
terrenos mediante la propiedad privada y la expansion de los latifundios. En el
sur de Veracruz, uno de los sitios mas afectados fue la sierra de Soteapan, lo
que dio origen a una larga lucha, tanto legal como armada.*’

En 1906, este problema seguia latente, ¢ Hilario C. Salas lo utilizé a
favor de su causa. Como empleado de salubridad habia tenido acceso a la
sierra, hasta donde llevd los planteamientos del PLM, sobre todo los
concernientes a los problemas agrarios y establecié una serie de alianzas con
sus lideres, comprometiéndolos en una lucha armada.*

Hilario C. Salas, Enrique Novoa y Romn Marin eran los encargados

de tomar las poblaciones de Acayucan, Minatitlan y Coatzacoalcos,

4 A partir de 1880 se dieron connatos de violencia por la posesion de la tierra. Ver Félix
Béez Jorge, Los zoque-popolucas. Estructura social, México, INI-SEP, 1973, p. 38

° Para profundizar sobre el tema de la reparticién de tierras en Soteapan, ver AGEV,
Seccion Gobernacion, Tierras, caja 3. A la muerte de Romero Rubio, los indigenas se
velvieron a levantar en armas para recuperar sus tierras; ver Guido Munch, Emologia del
l,gtmo veracruzane, México, UNAM, 1982, p. 38.

“¢ El programa del PLM se proponia modificar la condicién de los campesinos a través de
la aplicacion de la ley del jornal, la abolicion de las deudas de los peones, el reparto de los
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respectivamente. El movimiento contaba con aproximadamente 1 000
hombres, entre indigenas, vaqueros y campesinos de los municipios de
Oteapan, Cosoleacaque y Zaragoza. En la noche del 30 de septiembre, Salas
atacé Acayucan, mientras que sus compaifieros fracasaron en Minatitlin y
Coatzacoalcos debido al control de las fuerzas armadas en esta parte del
territorio. "’

Porfirio Diaz tranquilizd a los intereses extranjeros y norteamericanos
establecidos en la zona mediante la aseveracion de que se trataba de un
levantamiento de indios por cuestiones de tierras, apoyados por empleados
“revoltosos™ del ferrocarril que no desaprovecharon la oportunidad de cortar el
telégrafo e intentar volar algunos puentes de la linea, pero que el movimiento
carecia de importancia. De hecho, gran parte de la alarma se debi6 a la falta de
comunicacién telegrafica, lo que ocasiond que rumores de todo tipo fueran
esparcidos, especialmente los relativos a una supuesta toma de Minatitlan y
Coatzacoalcos por parte de los rebeldes.*

Ante la férrea proteccion de Minatitlan y Coatzacoalcos por parte de las
fuerzas armadas, el movimiento se replegé hacia la Sierra, donde tuvo mayor
éxito. Los rebeldes tomaron las poblaciones al grito de vivas a los liberales y
mueras a Diaz; encarcelaron a las autoridades y nombraron nuevas,

aduefiandose de la situacién por algunos dias.*® Comoapan, Tacamichapan,
p p

terrenos ociosos de los latifundistas y la restitucion de les ¢jidos a los pueblos; ver Elena
Azaola, op. cit., pp. 146-147.

‘7 CPD, legajo XXXI, doctos. 012288-89.

*8 Tanto los embajadores de Inglaterra como de Estados Unidos, asi como los encargados
de los intereses de Pearson en la zona y los duefios de las numerosas plantaciones
establecidas en el rio Coatzacoalcos, se alarmaron con los acontecimientos de 1906, por lo
que establecieron una nutrida correspondencia con Porfirio Diaz. Ver CPD, legajo XXXI,
doctos. 012287, 012351, 0132225 y 013347,

“* CPD, legajo XXXI, docto. 012809, Céndido Donato Padua, Movimiento revolucionario-
1906 en Veracruz, México, sfe, 1941, pp. 23-26; Elena Azaola, ibid, pp. 152-1553, 157-
158,
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Jalapilla, La Lajilta, Coacotla, Coapiloloya, Zifiiga, Chamilpa, Hidalgotitlan,
Pajapan, Cosoleacaque, Chinameca, Dehesa, Oteapan, Mizapan, Hormos de
cal, Ixhuatlan, Chacalapa y Santa Lucia, fueron las comunidades del cantén de
Minatitlin que participaron en la revuelta. MAPA 3.1. MAPA DE LA
SIERRA.

Hilario C. Salas continu6 el movimiento en la clandestinidad hasta la
revolucion de 1910, aunque ahora mds ligado al cantén de los Tuxtlas.
Mientras tanto, los principales cabecillas de Chinameca y Coatzacoalcos
fueron aprehendidos y trasladados a San Juan de Ulda. En cuanto a los
indigenas de la sierra, algunos siguieron apoyando a los rebeldes que se
dedicaron a la guerra de guerrillas; otros se replegaron, no volviendo a entrar
en contacto con las ideas “modernas” que los ayudarian a recobrar sus tierras;
la mayoria, finalmente, persisti¢ al interior de sus comunidades, en espera del
momento propicio para hacer valer sus demandas; éste habria de darse hasta
los afios treinta, a través de la Comision Agraria Mixta creada por el gobierno
revolucionario.

La clase trabajadora de las plantaciones, otra de las grandes empresas
del Istmo veracruzano, también mostroé indicios de descontento, Quizd su
aislamiento, el caracter flotante y disperso de sus pobladores, asi como el
férreo control de que eran objeto por parte de los empleadores, fueron las
causas que impidieron su integracion con ¢l movimiento del PLM, por lo que
se manifestaron a través de brotes de rebeldia espontaneos contra los
administradores y capataces. No obstante, algunos trabajadores nativos de la
zona si se unieron a la rebelién de 1906.

El 30 de septiembre de 1906, los operarios de Chinameca que
trabajaban en las plantaciones Baltimore y San Miguel, secundaron el

movimiento revolucionario de Hilario C. Salas y trataron de tomar las
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instalaciones de las citadas plantaciones, situacion que no se logro debido a la
intervencion del destacamento militar de la zona.*® En diciembre del mismo
aiio, ¢l incumplimiento en la paga estipulada a los més de 700 trabajadores
japoneses de la plantacion La Qaxaquefia, provocé que se amotinaran,
teniendo que intervenir la fuerza publica para apaciguar la situacion.
Temerosos de un nuevo levantarmento, los administradores de La Oaxaqueiia
retiraron a los japoneses de la plantacion. Algunos de ellos se dirigieron hacia
Minatitlgn*'

El 12 de abril de 1907, los peones indigenas de la plantacién Colombia
que habian vivido de cerca el movimiento armado de 1906, se manifestaron
con armas de fuego y machetes en contra de la decision de los directivos de la
compaiiia de darles su paga a un comerciante espaiiol para que éste se cobrara
lo que le debian y despojarlos de su salario. También en esta ocasion fue
necesaria la intervencion de la fuerza armada para apaciguar los animos,
optando los referidos indigenas por llegar a un “arreglo” y volver a ser

“sumisos y obedientes”.*?

3.2.1 LA REVOLUCION SUI GENERIS DEL ISTMO

En 1910, el régimen porfirista se preparaba para celebrar ¢l Centenario de la
independencia. Numerosas regiones del pais participaron de este magno

evento. El cantén de Minatitlan no fue la excepcidn, inaugurandose mercados,

5% CPD, legajo XXXI1, docto. 005108,
5! Ver CPD, Legajo XXXII, doctos. 000673 y 000682, Maria Elena Ota Mishima, op. cit.,

. 48. .
b Al menos asi lo referia el comandante del destacamento militar de Santa Lucrecia,

Gonzalo Luque, a Porfirio Diaz; ver CPD, legajo XXXII, doctos. 006366-006367.
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parques, calles y monumentos, al tiempo que su cabecera fue elevada a la
categoria de ciudad.”® Sin embargo, detras de este aire de festejo, existian
informes de malestar en la zona, situacion que el jefe politico no tardé en
desmentir. Ni la aparicion de asaltantes en los caminos a las plantaciones, ni la
presencia del bandido Santandén cerca del puerto de Coatzacoalcos, fueron
capaces de entorpecer los festejos preparados ex profeso.™

La efervescencia politica en el canton continué entre 1908 y 1910,
especialmente en Jaltipan y Coatzacoalcos, haciéndose eco de las pugnas a
nivel nacional entre “reyistas” y “corralistas”, “cientificos” y
“antirreeleccionistas”. Asimismo, los alijadores que trabajaban en el puerto de
Coatzacoalcos se declararon en huelga debido a los malos salarios y exceso de
horas laborales impuestas por la compafiia Pearson.”® En este contexto, todo
parecia indicar que el llamado de Francisco 1. Madero a levantarse en armas
encontraria campo fértil en el Istmo veracruzano. No obstante, la
desarticulacion del PLM, la férrea wvigilancia por parte de las autoridades
porfiristas de cualquier nuevo intento de revuelta, especialmente en los centros

urbanos como Minatitlin y Coatzacoalcos, asi como la estabilidad econémica

*} Carmen Blazquez (comp.), Estado de_Veracruz, Informe de sus gobernadoses. 1326

1986, t. 1X, Xalapa, Gobierno del Estado de Veracruz, 1986, pp. 5063-5078.

*4 Santanon era un bandido que operaba en la zona de los Tuxtlas, donde entr en contacto
y se ali6 con los revolucionarios de 1906, En octubre de 1910 traté de extender su
influencia hacia Coatzacoalcos, lo que provocd su persecusion por parte del batallén de la
zona, fue asesinado rumbo a la sierra. Ver AGN, Fondo Gobernacion, legajo 908, caja 105,
foja 28; *,Ha muerto Santandn?”, en £ Diario del Hogar, México, viernes 21 de octubre y
martes 1° de noviembre de 1910, primera plana.

%% CPD, legajo XXXIV, docto. 015794; Julio R. Alor, “Las persecusiones del caciquismo
porfiriano en Jaltipan en 1908”, en La QOpinion, Minatitlan, Veracruz, domingo 12 de
febrero de 1939, p. 2; “Elecciones”, en El Diario del Hogar, México, viernes 2 de
septiembre de 1910, p. 3.
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a pesar de la crisis que sacudia al resto del pais, impidieron la articulacion de
un movimiento armado propiamente dicho.™

La revuelta maderista en nuestra zona de estudio, al igual que en otras
regiones del pais, fue el pretexto para sacar a flote toda una serie de
descontentos locales, sobre todo de caracter politico.”” Por esta razon, no es de
extrafiar que el “zapatismo”, “orozquismo”, “huertismo”, “felicismo”,
“villismo”, “carrancismo” y demas “ismos” desencadenados durante el
proceso revolucionario encontraran cabida en el Istmo veracruzano entre
grupos que aprovecharon la coyuntura de la época para atender reclamos muy
particulares, en muchas ocasiones en su beneficio personal. Tal fue el caso del
“revolucionario” Castulo Pérez, al que lo mismo se le ubicé como zapatista,
huertista y felicista, dedicandose a atacar poblados desprotegidos, trenes y
plantaciones,*®

El inicio de las hostilidades abiertas contra el régimen en apoyo a la
causa “maderista” se dio en enero de 1911, cuando los rebeldes atacaron la
plantacion La Constancia, asi como el vapor La Oaxaqueifia, teniendo su
primer enfrentamiento con los soldados.” Durante los meses siguientes, la

labor “revolucionaria” en el cantén consistioé en asaltar a las plantaciones mas

% Los miembros del PLM que sobrevivieron a la catéstrofe de 1906, entre ellos Hilario C.
Salas y Candido Donato Padua, optaron por reorganizar el movimiento armado en €l cantén
de los Tuxtlas y Acayucan ya que el de Minatitlan se encontraba mucho mas vigilado por
las autoridades.

57 Francois-Xavier Guerra, op. cit., 1995, pp. 262-263.

%8 AGEV, Ramo gobernacion, Seccién Elecciones Municipales, caja 35, nim. 483, letras F-
G/1916,

* A fines de 1910 llegd al canton de Minatitlan Guadalupe Ochoa, originario de Tierra
Blanca, Ver., en calidad de jefe de las fuerzas insurgentes en el sureste veracruzano,
dedicandose a reclutar gente entre los vecinos de Jaltipan, los que desde fines del siglo XIX
venian sufriendo los excesos de la familia Camridn, la que controlaba al pueblo tanto
economica como politicamente. Para Candido Donato Padua, Ochoa fue un advenedizo que
le “robé” el movimiento al PLM. Ver CPD, legajo XXXV, docto. 015439; Julio R. Alor,
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alejadas asi como al ferrocarril, liberar a los trabajadores enganchados y
obtener lo que se pudiera, mientras que gran parte de los poblados se
mantuvieron ajenos a lo que consideraron saqueo y bandidaje.®

Entre 1912 y 1915, fueron constantes las quejas de los intereses
extranjeros que pedian un mayor resguardo por parte de las autoridades.’!
Entre los rebeldes de esta época destacan Manuel Pavon Flores, Procopio
Martinez y Abraham Dodero, todo ellos emparentados con el cantén de
Acayucan, asi como José M. Leyva, hijo de un ex alcalde de “oposicién” de
Coatzacoalcos. De hecho, las sucesivas facciones en la lucha por el poder
tuvieron ante si una zona controlada por empresas extranjeras que no estaban
dispuestas a permitir que se lesionaran sus intereses, situacién que las llevé a
apoyar a la contraguerrilla de la zona, encabezada por Castulo Pérez,
mstrumento de coercién en la disputa entre los extranjeros y el gobierno
mexicano.”

Si bien en 1919 fueron frecuentes las incursiones en Minatitlan de
grupos “rebeldes” como los encabezados por Panuncio Martinez, su objetivo
era el robo de la tienda de El Aguila, mas que un ataque frontal a la poblacién.
Para la gente del cantén, la verdadera revolucién se dejé sentir a finales de
1923 y 1924, con la rebelién delahuertista.®® Entonces si los alimentos
escasearon, las tropas federales abandonaron las principales poblaciones y el

ueblo se encontrd a merced del “caos” que aflos antes habia invadido a una
P

20 de noviembre de 1910. Madero y la revolucién”, en La Opinidn, Minatitlan, Veracruz,
domingo 20 de noviembre de 1938, p. 3; Candido Donato Padua, op. cit., pp. 126-129,
% CPD, legajo XXXVI, docto. 002080.

' cPD, legajo XXXV, docto. 020368; AHSRE, 12-24-16; AGN, SCOP, FNT, 2/235-1 y
2/259-1.
%2 AGN, Depto del Petroleo, caja 7, exp. 31, 03%(02)/6, Héctor Zarauz Lopez, “El petroleo
como clemento de disputa mundial y rebelion local”, en Solo Historia, nim, 6, oct.-dic.
1999, pp. 50-56.
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buena parte del ternitorio nacional. Los cronistas relatan que las autoridades
locales huyeron del pueblo, por lo que €l comercio tuvo que pagar a hombres
armados para que cuidaran sus intereses. La refineria suspendié actividades,
refugidndose en ella 1a poblacion. Igual situacion se repitié en Coatzacoalcos,
sitio donde el gobierno delahuertista se establecio durante algin tiempo.*’

El movimiento revolucionario de 1910-1920, afecté al Istmo
veracruzano de una manera indirecta. Aqui, las diversas facciones que
luchaban por el poder solo encontraron eco en gavillas de oportunistas que, al
amparo de la situacién reinante, hicieron de la “lucha armada™ su modus
operandi, sin contar con un programa politico propiamente dicho que pudiera
causar algun efecto entre la poblacion. De hecho, este periodo estuvo marcado
por otro tipo de conflictos de caracter laboral, en el que las huelgas, apoyadas
por los gobiernos revolucionarios como medio para contrarrestar el poder de

las compaiiias extranjeras, jugaron un papel primordial.

3. 3 LAS MOVILIZACIONES SOCIALES, UNA NUEVA FORMA DE HACER
POLITICA

La clase obrera se convirtié en una aliada importante para el afianzamiento en
el poder de Venustiano Carranza, por lo que se procedid a atender sus
demandas. Las legislaciones en materia laboral emprendidas por Candido
Aguilar en Veracruz, marcaron una nueva etapa en las relaciones de los

trabajadores del Istmo con las compaflias extranjeras.

® AGN, Secretaria General de Gobierno, caja 1, exp. 29, serie 2.00.67 y caja 2, exp. 3,
serie 2-00.134,
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Hasta 1914, la vida laboral estuvo determinada por las reglas de las
compaiiias explotadoras.®® Las posibilidades de defensa eran escasas. Aun
cuando algunas huelgas tuvieron lugar en el Istmo durante los Gltimos afios del
Porfiriato y primeros del conflicto armado, sus resultados rara vez fueron
favorables.®

Con el auge petrolero, la oferta laboral aumenté. Entre 1912 y 1919, la
nueva industra atrajo hacia la region, ya fuera en las zonas urbanas o en los
campamentos, a un nimero cada vez mayor de trabajadores. Tan sélo en la
ciudad de Minatitlan, los obreros petroleros sumaban alrededor de 1 200 en
1917.57

Los trabajos en la refineria eran realizados a destajo en una jornada
laboral que comprendia 12 horas, siendo el salario basico de $1.50 por dia, sin
ningiin tipo de prestaciones o derechos. Los obreros debian enfrentarse a los
malos tratos por parte de sus jefes extranjeros y a las pésimas condiciones de
higiene de las instalaciones; esto, aunado al clima del tropico, hacia frecuentes
las enfermedades y epidemias. Asimismo, los bajos salarios no alcanzaban
para subsistir en una zona donde la supuesta riqueza laboral aumentaba los
precios de todos los servicios: En 1915, el kilo de aziicar costaba 2 pesos; el

arroz 2. 25 y el café 3 pesos. La renta de cuartos para vivir tanto en Minatitlin

® Ranl Salinas Aragom, op. cit., 1993, pp. 42, 71.

 Entre 1912 y 1914, la mayoria de las quejas laborales provenian de las plantaciones, Si
bien el auge de éstas decay6 después de 1910, continuaron operando algunos afios més en
el Istmo. Las tiendas de raya, ¢! enganche de trabajadores y las malas condiciones en
general, fueron motivo de quejas al Departamento de Trabajo, por lo que muchos de sus
trabajadores emigraron hacia las obras petroleras; ver AGN, Departamento del Trabajo,
Conciliacidn y Arbitraje, caja nim. 36, exp. 20, 8 fojas; Conciliacién y Arbitraje, caja nim.
75, exp. 23, 5 fojas; Fondo Gobernacion, legajo 908, caja 105, fojas 26-29.

% En 1911, en plena efervescencia maderista, los checadores y trabajedores del FNT en
Puerto México se declararon en huelga; ver AGEV, Ramo Gobemacion, Seccién Asuntos
Laborales.

67 AGEYV, Fondo Fomento, Seccién Asuntos Laborales, Serie Huelgas, exp. 2, letra U,
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como en Coatzacoalcos era bastante alta debido a 1a demanda, situacion que se
repetia en otros lugares del canton. 68

En 1914, el gobernador Candido Aguilar expidié un reglamento que
establecia la jornada laboral de 9 horas, el descanso dominical y la retribucion
por el trabajo nocturno. Esta medida no fue vista con buenos ojos por parte de
la compaiiia El Aguila y se mostrd reacia a aceptarla. Ante esta situacion, el
gobierno empezd a fomentar la creacion de agrupaciones obreras como medio
de presion a las intransigencias inglesas, al tiempo que se enviaron inspectores
del Departamento del Trabajo a las instalaciones petroleras con el fin de
informar sobre las condiciones laborales.

En 1915 se cre6 la Unién de Petroleros Mexicanos, agrupacién que
tenia como antecedente a la Unién de Artesanos Latinos Profesionales, de
corta existencia durante 1913. Los lideres de esta agrupacion fueron fusilados
en 1914 y sus cadéveres arrastrados por el pante6n municipal para que sirviera
de escarmiento al resto de los trabajadores ®® Entre los integrantes de la Union
se encontraban alambiqueros, fogoneros de la planta eléctrica, mecanicos y
carpinteros, los que se encargaron de realizar en 1915 la primera huelga
petrolera en demanda de la reduccion de la jornada de trabajo y aumento
salarial.”™ El presidente municipal, encargado de actuar como arbitro en los

conflictos laborales segin la ley de 1914, fue facilmente sobornado por la

% AGN, Departamento del Trabajo, Legislacion, caja 106, exp. 22, 12 fojas, Ramo
Gobernacion, caja 27, exp. 12; Abel R. Pérez, op. cit., pp.65-69.

% Raul Salinas Aragén, gp. cit., 1993, p. 61.

™ Esta huelga sirvié de ejemplo a otras zonas petroleras del pais como Tamaulipas, donde
las condiciones de tos trabajadores de la Standard Oil eran parecidas a las que tenian tos de
Minatitlén, ver Norman Caulfied, “Wobblies and Mexican Workers in Mining and
Petroleum. 1905-1924", en International Review of Social History, vol. 40, part. 1, april
1995, pp. 51-76.
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compaiiia Pearson, lo que impidié una resolucion favorable para los
trabajadores.”’

Otra causa que 1nfluyo en el fracaso de esta primera huelga fue que la
antipatia hacia la empresa petrolera no era general. Para una parte de la
poblacion, la actitud de El Aguila con respecto a los dificiles momentos que se
vivieron en México durante 1914, habia sido mas que generosa: se trajo
ganado de Tabasco y productos alimenticios de Centroamérica para abastecer
a la zona; de la misma manera, cuando alguna faccion “revolucionaria”
merodeaba la region, las instalaciones de la refineria eran abiertas para que el
pueblo se resguardara en ellas,”

A finales de 1916, los conflictos aumentaron al entrar en vigor una ley
expedida por Carranza en la que se estipulaba que todos los sueldos de los
empleados, jormaleros y obreros en general, se pagarian en oro o su
equivalente en moneda nacional. Si bien la empresa acatd la medida, su
distanciamiento con el nuevo régimen fue insalvable.”

La promulgacién de la Constitucion de 1917 fue la punta de lanza para
que el movimiento obrero en Minatitiin se volviera mas agresivo. En este afio
la Unién de Petroleros se declaré en huelga en demanda del 75% de aumento
salarial. ™ Las luchas por el cumplimiento de las garantias en materia laboral
estipuladas en el articulo 123, determinaron la creaciéon de la Unién de

Obreros de Minatitlan. La postura de la compaiiia Pearson también se

" Julio Valdivieso Castillo, Historia del movimiento _sindical petrolero_en Minatitlan,
Veracruz, México, s/e, 1963, pp. 27-28.

™ Rail Salinas Aragon, op. cit., 1993, p. 41; Julio Valdivieso, op. cit., pp. 27-28 y Manuel
Uribe, ap. cit., pp. 104-105.

™ Para los conflictos entre Carranza y los intereses ingleses, ver Lorenzo Meyer, Su
Majestad Britdnica_conira la Revolucién Mexicana, }900-1950, México, COLMEX, 1991,
especialmente las paginas 174-241.

™ AGEV, Fondo Fomento, Seccion Asuntos Laborales, Serie Huelgas, exp. 2, letra U.
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radicalizd y utilizé a los “revolucionartos™ Castulo Pérez, Benito Torruco y
Alvaro Alor como sus guardias blancas.

La lucha dirigié sus esfuerzos al plano politico. Como las autoridades
locales eran controladas por la compaifiia Pearson, los grupos obreros
buscaron, con la ayuda del gobierno, insertar a sus lideres en la vida politica
municipal y estatal. Antonio Rios, alambiquero de la refineria, se convirtié en
el primer diputado obrero petrolero. Esta victoria permitié que entre 1918 y
1919 el poder municipal en Minatitlan estuviera en manos obreras. Durante
esta época, al igual que en el Istmo de Tehuantepec, la vida politica se
encontraba dividida entre los partidos verde (liberal independiente) y rojo
(obreros); el primero casi siempre controlado por los grupos comerciantes en
unién con los intereses petroleros.” Sin embargo, las pugnas politicas
prevalecieron por encima de los intereses gremiales y la Unién de Obreros se
desarticulo a fines de 1918.

En 1919, ante la proximidad de las elecciones municipales, se formé
una nueva agrupacion, denominada Unién de Obreros y Artesanos de
Minatitlan, encabezada por Bernardo Simoneen, obrero del departamento de
compresoras, el que fue postulado para presidente municipal. Sin embargo, la
empresa, declaré ganador a su candidato, lo que tens6 ain mas las relaciones.
En junio de 1920, la Umién de Obreros se declard en huelga por mejores
condiciones de trabajo, salarios y la firma de un contrato colectivo de trabajo.
El movimiento fue apoyado por los trabajadores del Departamento de Marina
y de los campos petroleros, lo que llevd a la compaiiia a pactar un acuerdo y al

. . ”
mismo tiempo preparar su venganza.'®

”® AGEV, Fondo Secretaria de Gobiemno, Seccion Gobernacion, Serie Partidos Politicos,
caja 124, exp. Clubs politicos, letra C.

™ En 1921, la empresa mandé a matar a Bernardo Simoneen, contando para ello con la
“discrecion” del jefe de las fuerzas militares de la region, Céstulo Pérez, guardia blanca de

m



En estos primeros afios de vida obrera propiamente dicha en ef Istmo
veracruzano, la situacion no fue facil. Al igual que en gran parte del pais, €l
cambio en las relaciones obrero-patronales, asi como en el papel del Estado en
ellas, no fue aceptado por las compaiiias, gran parte de ellas extranjeras y
emparentadas con el antiguo régimen, que habia prestado todas las facilidades
para su desarrollo; ademas, la inestabilidad reinante fue aprovechada para
postergar el cumplimiento de las nuevas leyes obreras.

A pesar de los esfuerzos por mejorar las condiciones laborales, antiguas
formas de explotacion como el enganchamiento de trabajadores continuaron,
solo que ahora dentro de la “moderna™ industria petrolera; las historias de
malos tratos siguieron siendo frecuentes; los abusos y humillaciones por parte
del personal extranjero también. Las uniones de obreros pretendieron terminar
con todo ello pero la realidad era otra. Treinta afios de prebendas no se podian
borrar tan facilmente. Ademds, aunque el nuevo Estado se encontraba de su
parte, su aun débil posicién en el contexto internacional lo hacia ser cauteloso.
Un rompimiento era demasiado riesgoso. Habria que esperar algunos aftos
mas para que la situacion laboral en el Istmo se equilibrara. Mientras tanto, los

primeros pasos se iban dando.

los intereses petroleros en el Istmo; ver AGN, Ramo Gobernacion, caja 42, exp. 30 y Julio
Valdivieso Castillo, gp. cit., pp. 32-34.
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3.4 DE TEHUANTEPEC A MINATITLAN Y COATZACOALCOS. ANALISIS
DEL CRECIMIENTO DEMOGRAFICO Y ECONOMICO DEL ISTMO
VERACRUZANO

Entre 1910 y 1920, el Istmo veracruzano, a pesar de los avatares
revolucionarios, continué su crecimiento, si bien ya no tan espectacularmente
como en el periodo 1900-1910, si con respecto al resto del pais GRAFICA
3.6. POBLACION, DEL ISTMO VERACRUZANO, 1895-1921. La caida
del trafico comercial a través del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec y el
paulatino abandono de las plantaciones asentadas en los mérgenes del rio
Coatzacoalcos, frenaron un poco este desarrollo, especialmente en lugares
como Coatzacoalcos y Suchilapan. Minatitlan, por su parte, se convirti¢ en el
polo de atraccién econdmica gracias a las labores petroleras.”’

Aunque la poblacion de la Repiiblica mexicana bajé un 6.67% entre
1910 y 1921 debido a la coyuntura revolucionaria, el Istmo veracruzano tuvo
un crecimiento del 4.10%, mientras que el resto del estado descendié en un
2%, aproximadamente. CUADRO 3.1. POBLACION DE LA REPUBLICA
MEXICANA, ESTADO DE VERACRUZ Y CANTON DE
MINATITLAN., 1895-1921.

El Censo de poblacion de 1921 no permite una aproximacion detallada a
la estructura del cantéon ya que los datos comrespondientes al estado de
Veracruz s¢ presentan integrados de manera general, sin desglosar por
municipios aspectos como la estructura ocupacional, lugar de procedencia de
sus habitantes y la lengua hablada por los mismos, tal como sucedia en los

censos anteriores. Por otra parte, el canton de Minatitlan desaparece como tal
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CUADRO 3.1,
POBLACION DE LA REPUBLICA MEXICANA, ESTADO DE VERACRUZ Y

CANTON DE MINATITLAN
1895-1921
1895 1900 1910 1921

POB. REPUBLICA 12632427 13607272 15160369 14 334 780

POB. VERACRUZ 853 892 081 030 1132859 1110971

POB. ISTMO 27974 34 490 46 270 48713

Fuente; Censos de poblacion, afios de 1895, 1900, 1910y 1921.



y surgen en su lugar los municipios libres como nueva forma de organizacion
politica, quedando nuestro espacio comprendido en 12 de clos, asi como en
numerosos pueblos, congrepaciones y rancherias.”

Las zonas urbanas se encontraban representadas por Coatzacoalcos y
Minatitlan, mientras que las agricolas por Santa Lucrecia, Oluta,
Cosoleacaque y Jaltipan.” Asimismo, los campos petroleros dieron origen a
poblados como Nanchital, Cangrejera, Ostapa, Paso Nuevo, el Chopo, San
Agustin y Tuzandépeti, todos ellos en el municipio de Ixhuatlan, uno de los
que mas aument6 debido a las explotaciones petroleras.®® De esta forma, el
crecimiento de este periodo se extendié hacia la desembocadura del rio
Coatzacoalcos, quedando excluida la zona limitrofe con Oaxaca, lugar de
asentamiento de las plantaciones. La Oaxaquefia, 1a plantacion que llegod a
contar con mas de 1200 operarios, era en 1921 una rancheria con apenas 343
habitantes, lo mismo ocurrié con la plantacion Columbia. Més significativo
aun es el caso de Dos Rios, la que ya no aparece para esta época. Suchilapan,
antigua cabecera de la zona, se convierte, con sus 175 habitantes, en
congregacion del municipio de Santa Lucrecia, estacién que alcanzo cierta
prosperidad por ser entronque del ferrocarril de Veracruz al Istmo con el de

Tehuantepec, dediciandose a la agricultura y prestacion de servicios a los

77 Marie-France Prévot-Schapira, gp. ¢it., pp. 60-63.

7 Estos 12 municipios eran: Coatzacoalcos, Cosoleacaque, Chinameca, Hidalgotitlan,
Ixhuatlin, Jaltipan, Mecayapan, Minatitlin, Moloacin, Oteapan, Santa Lucrecia y
Zaragoza, los que juntos arrojaban una poblacion de 48 713 en una superficie de 12 195 .20
kms2. Ver Departamento de Estadistica Nacional, Censo General de habitantes. 30 de
noviembre de 1921, México, Talleres Graficos de la Nacion, 1928.

™ Jaltipan y Cosoleacaque, que habian alcanzado un cierto crecimiento como abastecedores
de las plantaciones y obras del ferrocarril entre 1900 y 1910, vieron disminuir su poblacion.
Para 1921 el primero poseia 5 267 habitantes y el segundo 5 195,

% AGN, Departamento del Petroleo, caja 7, exp. 21, 032(05)13.
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pasajeros que mantuvieron con vida al FNT en esos afios.®! MAPA 3.2,
PRINCIPALES CAMPAMENTOS PETROLEROS EN EL ISTMO
VERACRUZANO.

Alrededor de Minatitlan y Coatzacoalcos se concentré el grueso de la
poblacion, atraida por las posibilidades laborales.® La primera, poseedora de
la refineria mas grande de la Republica, era considerada una zona de
desarrollo industrial y comercial de importancia; mientras que la segunda se
mantenia de los trabajos de carga y descarga en los muelles, ta industria de la
navegacion, la pesca y el comercio, aunque una buena parte también se
aventuraba en los campamentos petroleros.

Entre 1910 y 1920 continu6 emigrando fuerza laboral al Istmo. A la
mano de obra extranjera llegada en el periodo de 1900-1910, se sumaron los
trabajadores de la industria textil en Puebla y Orizaba, asi como del norte de
Veracruz y Tamaulipas, sitios en los que también existian intereses petroleros;
no obstante, el grupo que sobresalié durante todo este periodo fue el de los
zapotecas del Istmo de Tehuantepec, desplazados por la crisis economica en
que dejé sumida a la region oaxaqueiia la apertura del canal de Panama.* Con
el tiempo, este grupo se convertira, mediante el control del sindicato petrolero,
en la principal fuerza econdmica y politica de Minatitlan, aunque sus inicios

no fueron faciles. En un principio, los “tehuanos™ fueron vistos con recelo por

#1 AGN, CNA, Resoluciones Presidenciales, vol. 11, Santa Lucrecia, Veracruz, 6/XI1/1917,
Departamento de Estadistica Nacionat, gp. c¢it.; Marie France Prévot-Schapira, op. cit., p.
58.

¥ E] municipio de Minatitlan contaba con 10 572 habitantes y el de Coatzacoalcos con
7627,

®para la crisis del Istmo oaxaquefio a partir de la caida del FNT, ver “Desarrollo
economico de Tehuantepec, Qax., y a qué se debid la decadencia del Istmo”, en E/
Universal, México, 24 de junio de 1941, p. 3 y Francisco José Ruiz Cervantes, “Promesas y
saldos de un proyecto hecho realidad (1907-1940)", en Leticia Reina (coord.), Economia
conira sociedad_El [stmo de Tehuantepec. 1907-1986, México, Nueva Imagen, 1994, pp.
91-137;
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parte de la poblacion veracruzana, la que no veia con buenos 0jos sus
costumbres. Asimismo, es interesante sefialar que esta primera oleada de
trabajadores zapotecas a la refineria de Minatitlan no participé en los
conflictos obreros de 1914-1921 sino como “esquiroles”, contratados por la
compafiia El Aguila para contrarrestar los paros y demandas de los
hue]guistas.84

Al término de las obras ferrocarrileras, una buena parte de la poblacion
tehuana ocupada en las mismas se encontrd sin trabajo. No obstante, los
primeros afios de bonanza ferroviaria permitieron el desarrolio de actividades
alternas entre la poblacién. Para 1914, esta situacidon cambid; la subestimacion
del impacto de la apertura del Canal de Panama fue duramente pagado. En
unos cuantos afios, el FNT cay6 en picada.® El Istmo veracruzano pudo
sortear esta situacion gracias al petréleo; el oaxaqueiio, por su parte, se vio
obligado a exportar su fuerza laboral.

Los prnimeros trabajadores oaxaqueitos que llegaron a Minatitlan fueron
desempleados ferrocarrileros de Matias Romero e Ixtepec; después arribaron
campesinos de Ixtaltepec enganchados por contratistas de El Aguila.¥ La idea
era laborar de manera transitoria en la refineria, juntar dinero y regresar a sus
pueblos en la temporada de cosechas, aunque la realidad se dio de otra
manera. Las malas cosechas, la inestabilidad reinante en la zona debido a la
revolucion, asi como las epidemias, hicieron gue los emigrantes zapotecas

prefirieran radicar en el lado veracruzano.®” Poco a poco se fueron asentando.

84 Entrevista con la sefiora Teresa Enriquez, Minatitlén , Veracruz, 6 de agosto de 1999,

% Ver el cuadro tres del capitulo dos.

8 Muchos de estos enganchadores eran tehuanos que, conocedores de la precaria situacion
por la que atravesaban muchos de sus paisanos, iban a sus pueblos a ofrecerles trabajo en El
Aguila, a cambio de un salario de §1.50 diarios. Entrevista al sefior Santiago Contreras,
Minatitlan, Veracruz, 26 de febrero de 1979, tomado de Manuel Uribe, op. cit., pp. 91-92.
* Francisco José Ruiz Cervantes, op. cit., pp. 107-108.
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Detras de ellos vinieron sus mujeres, muchas de las cuales se dedicaron al

establecimiento de fondas, asi como a la venta de productos en el mercado.
Los zapotecas mostraron su cohesién étnica tanto en el area laboral

como en su vida social. En la refineria eran comunes los talleres

exclusivamente de zapotecas, asi como los barrios habitados por “tehuanos”.*®

Sus fiestas y costumbres empezaron, poco a poco, a penetrar en la n;-,gi('m.39

Durante este periodo, la ciudad se dividi6 en numerosos barrios,
producto de las necesidades laborales. De la orilla del rio y las inmediaciones
de la refineria, la poblacion se extendié hacia el norte y noroeste, con barrios
como La Bomba y Santa Clara, habitado por indigenas de Jaltipan y
Cosoleacaque, cercanos a las vias del ferrocarril; el barrio militar; el barrio de
El Playon, cercano a los pantanos, el de Tacoteno, €l mas poblado por la gente
de la refineria; el barrio de la Estacion, centro comercial de los barrios
occidentales de la ciudad; el del Guayabal, hacia donde se extendia la zona de
tolerancia de la cindad; el de la Curva, habitado en su mayor parte por gente
nativa de la zona. Cercanos a la refineria se encontraban la loma del Vacilon,
sitio escogido por los zapotecas para asentarse, el barrio de la Cachimba y el
del Yegitero. Este crecimiento determind que en 1919 se ampliara el fundo
legal ®

El comercio también se extendid, tierra adentro, hacia las calles de
Hidalgo y Lerdo. El mercado ya no estaba dirigido hacia los trabajadores de
las plantaciones sino a las necesidades de una poblacién que dia a dia iba en

aumento. Los antiguos establecimientos de la region continuaron, al tiempo

5 Epalocho, “Barrios de Minatitlan”, en La Opinidn, Minatitlan, Veracruz, viernes 1° de
marzo y miércoles 6 de marzo de 1940.

% Un cronista defensor de las costumbres “jarochas™ se quejaba, algunos afios después, de
como los zapotecas habian ido borrando los fandangos y demas fiestas celebradas antes de
su llegada a la region, ver Epalocho, op. cit.

% Epalocho, Ibid.
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que aparecieron nuevos, destacando entre ellos la poderosa tienda de la
compaiia El Aguila, 1a que no sélo se dedicaba a la venta de productos
derivados del petroleo, sino que era un verdadero almacén, en donde lo mismo
se compraban pabellones de “importaciéon” contra los mosquitos, aceite de
higado de bacalao, muy apreciado entre la poblacion para prevenir
enfermedades como la fiebre amarilla, tuberculosis y paludismo, asi como
toda una variedad de combustibles para el uso doméstico.

El cine, los circos, los carnavales y los salones de baile, el beisbol y
demas distracciones, hicieron su aparicion en el poblado. A las diversiones de
los hombres solos se agregaron las de las cada vez mas numerosas familias
que llegaban a la region. Minatitlan dejo de ser, poco a poco, un lugar de paso.
Los “altos” salarios en comparacion al resto de la region la hacian sumamente
atractivo. Aun si no se conseguia trabajo en la refineria, una casa de
huéspedes, una fonda o una pequefia tienda de abarrotes resolvia el problema
economico de cualquier persona en busca de mejores condiciones de vida.®!

La poblacion inglesa, por su parte, continué aislada aunque también
aumento; esto determiné que en 1920 se construyeran nuevas casas asi como
un club y un hospital. Al igual que en otras regiones del mundo donde se
asentaron, su relacion con los nativos fue distante. Las colonias Tacoteno y
Portada Norte (“sus™ colonias) desarrollaron una vida ajena a la del pueblo,
salvo honrosas excepciones.”” Su comunidad s6lo admitia a los
norteamericanos, austriacos, holandeses o alemanes que ocupaban altos

puestos en la refineria. El resto de la poblacién constituia un mundo aparte.

*! Entrevista con la sefiora Teresa Enriquez, op. cit.

%2 En algunas ocasiones invitaban a las familias “honorables”, integradas principalmente
por comerciantes, a sus instalaciones. Asimismo, algunos solteros llegaron a desposar a
jovenes de la region.
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La fisonomia del Istmo hacia los afios veinte era la de una region en
pleno desarrollo industrial. Frans Blom, quien llegd a trabajar a ia zona como
empleado de la compaiiia El Aguila, describia a Minatitlén y Coatzacoalcos
como “villas” modernas que no ofrecian ningun atractivo para un arquedlogo
como él, interesado en encontrar lo exdtico. No obstante, sus impresiones
sobre estos sitios las dejo plasmadas en una serie de cartas enviadas a
familiares y amigos. En ellas describié sus actividades como cajero de la
refineria de Minatitlan, los asaltos de que eran objeto por parte de las gaviilas
de rebeldes que asolaban la zona, asi como el mundo aparte que representaba
la colonia extranjera de Tacoteno. Por esta razon, prefirid aceptar los
ofrecimientos de fungir como inspector petrolero en los alejados
campamentos, sitios que representaban el paraiso frente al avance
modernizador de Minatitlan-Coatzacoalcos.*

L.a modernidad otorgaba a Minatitlan y Coatzacoalcos un estatus por
encima de lo tradicional. De hecho, cuando los “campesinos” de estos dos
poblados pidieron una dotacién de tierras a los gobiernos revolucionarios,

éstas les fueron negadas al aseverarse que nunca habian sido utilizadas para la

% Frans Blom arribé a Minatitlan en 1919, Entre 1920 y 1922 viajé por los mmerosos
campamentos petroleros de la zona y llegé hasta Tabasco y Chiapas. En 1925 organizd una
expedicion  financiada por la Universidad de Tulane, en la bisqueda de vestigios
arqueoldgicos en la zona. Si bien el libro producto de estas investigaciones apenas si
nombra a Minatitlan y Coatzacoalcos, calificindolos de sitios poco atractivos, al igual que
sus habitantes, las cartas que escribié durante su primera estancia (1919-1922) dejan
entrever aspectos interesantes del Istmo veracruzano. Para las cartas de Blom, ver Frans
Blom, el lugar de los grandes bosques, Chiapas, Gobierno del Estado de Chiapas,
CNCA-INAH, 1989, pp. 49-154; de su expedicion arqueoldgica existe el libro Tribes and
Temples. A Record of the Expedition to the Middle America Conducted by the Tulane
University of Louisiana in {925, New Orleans, La,, The Tulane Univeristy of Louisiana,
1926.
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siembra ya que su desarrollo se debia a las actividades industriales de la
refineria y del puerto, asi como al comercio.**

Por el contrario, Jaltipan, Cosoleacaque y Chinameca mantuvieron su
caracter de pueblos dedicados a la agricultura y a la ganaderia, con una
poblacion nativa significativa. No obstante, ésta comenz6, poco a poco, a
emigrar hacia Minatitlin y Coatzacoalcos en busca de trabajo. La vida
economica se encontraba ya plenamente identificada con estos dos polos de
desarrollo. Ni los conflictos petroleros entre el gobierno mexicano y los
capitalistas extranjeros, ni las ultimas sacudidas de las luchas revelucionarias
fueron capaces de frenar este crecimiento.

El Istmo veracruzano, este espacio que se conform6 y desarrollé a
finales del siglo XIX y principios del XX, tenia ante si un futuro promisorio.
Gracias al ferrocarril y a las plantaciones, los intentos por colonizarlo se
convirtieron en realidad. La explotacion petrolera no hizo sino terminar de
confirmar su permanencia.

A partir de 1921, la existencia de trabajadores establecidos de manera
definitiva en el espacio y ya no de manera esporadica, asi como el apoyo de
los gobiernos revolucionarios a los sindicatos como aliados er su lucha por
construir un Estado fuerte, determinardn una nueva etapa en la vida economica
y laboral del Istmo. La importancia estratégica del petréleo y de la zona
encontrarad campo fértil para el despliegue de un nacionalismo que culminara
con la expropiacion de la industria petrolera en 1938,

En menos de un siglo, esta olvidada porcién del territorio veracruzano
se habia desarrollado. Las plantaciones y el ferrocarril, empresas

decimondnicas que permitieron su crecimiento, si bien expiraron, dejaron tras

* AGN, CNA, Resoluciones Presidenciales, vol. III, Minatitlan, Ver. 14/11/1918, fojas
136-139 y Puerto México, Veracruz, 14/111/1918, fojas 133-135.
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de si un espacio que, al iniciar la segunda década del siglo XX, se abria, una

vez mas, a la modernidad.
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CONCLUSIONES

Durante el periodo de 1900-1921, la zona de Minatitlan-Coatzacoalcos
experimentd un cambio que la llevd a convertirse en polo de atraccién
economica y social. Las necesidades de la época hicieron posible este
crecimiento. A las demandas de materias primas y rutas para transportarlas
durante el Porfiriato, siguié el petréleo, recurso estratégico motivo de pugnas
entre las potencias extranjeras y los gobiernos revolucionarios.

A fines del siglo XIX, con el establecimienio de las fincas extranjeras,
el Estado porfirista dio un gran paso en la colonizacién del Istmo veracruzano
asi como en la inversion de capitales foraneos en la misma. Debido a la
coyuntura de la época, se dieron todas las facilidades para hacer de estas
empresas un éxito. Las posibillidades laborales aumentaron la poblacién de la
zona. De esta forma, lugares como Minatitlan y Coatzacoalcos crecieron mas
que los municipios del antiguo cantén de Acayucan como Chinameca, Jaltipan
y Cosoleacaque, los que fueron queddndose atras ante el boom agricola.
Desafortunadamente, la mecanica de las plantaciones, controladas por un
capital peregrino, dedicado a la explotacién masiva para la exportacién, limito
sus alcances, por lo que hacia 1910 gran parte de estas fincas se encontraban
en decadencia. Esto no impidi6 que la poblacion del Istmo continuara en
ascenso, especialmente a partir de los trabajos ferrocarnileros.

La construccion del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec, asi como de
los puertos de Coatzacoalcos y Salina Cruz, entre 1900 y 1907, cristalizaron lo
que hasta entonces habia sido imposible: comunicar al Atlantico con el
Pacifico, colocando a los dos istmos (el veracruzano y el oaxaquefio) como
ejemplo de la modernidad porfirista. De 1880 a 1910 este éxito fomento la

urbanizacién y las migraciones a la zona, con lo que se dio un salto



espectacular en el crecimiento economico y social de la region. Hombres de
diferentes nacionalidades y regiones de nuestro pais (norteamericanos,
coreanos, jamaiquinos, japoneses, zapotecos, tabasquefios, chiapanecos, etc)
se fueron estableciendo en la parte veracruzana.

En este desarrollo mucho tuvo que ver la figura de Weetman Pearson, el
“contratista” de don Porfirio, quien hizo del Istmo su zona de influencia, no
solamente como encargado de los trabajos de reconstruccion ferrocarrilera y
del puerto de Coatzacoalcos, sino acaparando tierras y demas intereses, con lo
que se convirtic en un importante terrateniente. Esto aumentd con los
descubrimientos petroleros y la creacion de la compaiiia El Aguila,

Aun cuando el petrélec encontrado en la zona fue escaso, la existencia
de una refineria en Minatitlan determiné su mantenimiento y crecimiento. A
ella arribaron trabajadores de diferentes nacionalidades, lo que le dio un
aspecto cosmopolita, crisol de costumbres antiguas y “modernas”, fusién de
costumbres regionales, nacionales y extranjeras. Esta situacién se repetird en
Coatzacoalcos, donde las labores del puerto fomentaron el comercio y la
prestacion de servicios.

Este desarrollo econémico también tuvo sus fricciones. Desde
principios de siglo, los trabajadores del ferrocarril, empleados del gobierno y
prestadores de servicios crecidos al amparo de la modernidad, empezaron a
demandar una mayor libertad politica, hasta desencadenar, algunos de ellos,
en una oposicion abierta al régimen. Para ello se aliaron con los antiguos
habitantes de la zona: los grupos indigenas que viercn su espacio trastocarse
con la llegada de 1a modernidad, pero que a pesar de ésta, subsistieron. En
1906 se unicron a los grupos urbanos en demanda de las tierras que las leyes
de desamortizacién porfirista les habian quitado. Aparejado a esto hubo

levantamientos en las plantaciones de la zona, asi como huelgas de los
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trabajadores ferrocarrileros, preludio de la caida del régimen. Sin embargo, el
descontento en el Istmo era mas politico que econémico. A la bonanza
ferrocarrilera siguio la explotacién petrolera, nueva panacea en medio del
conflicto revolucionario.

La revolucién en el Istmo veracruzano, a pesar de los antecedentes de
los nltimos afios detl porfiriato, no encontrd eco. La zona se encontraba mas
ocupada en la explotacién petrolera y el trafico de mercancias, siendo, de
alguna manera, controlada por los intereses britanicos y norteamericanos
existentes en ella, los que no estaban dispuestos a permitir la trastocacién del
orden por parte de las facciones en pugna. Por esta razén, mientras una parte
del pais era escenario de luchas e inestabilidad econdmica, para Minatitlan-
Coatzacoalcos la revolucion se encontraba representada por las gavillas que
asaltaban las plantaciones y la tienda de la compaiiia El Aguila.

A nivel internacional, la importancia del petrdleo crecia
apresuradamente. El conflicto bélico de 1914, la Gran Guerra, no hizo sino
agravar esta situacion, convirtiéndose en motivo de disputa por parte de las
grandes potencias como Estados Unidos, Inglaterra y Alemania. Los
gobiernos revolucionarios, por su parte, trataron de controlar la explotacion de
este hidrocarburo en nuestro pais mediante una legislacion que fuera mas
restrictiva al respecto. Esto dio por resultado numerosas fricciones con los
intereses norteamericanos y britanicos, quienes no estaban dispuestos a pagar
impuestos y demas tasaciones por el petroleo mexicano.

En respuesta a la negativa extranjera, el gobierno mexicano apoyé a los
trabajadores petroleros en sus demandas de mejores salarios y condiciones
labores. En la refineria de Minatitlan, tanto el gobierno estatal como federal
permitieron la propagacion de asociaciones obreras asi como de huelgas

contra la compaiiia El Aguila. Los ex trabajadores de las plantaciones y del
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ferrocarril, asi como migrantes del Istmo oaxaqueiio desplazados por la caida
del ferrocarril de Tehuantepec frente al de Panamd, habian conformado, entre
1910 y 1921, una poblacion trabajadora bastante numerosa en la regiém,
convirtiendo a Minatitlan y Coatzacoalcos en sitios de desarrollo industriat de
importancia.

Por su parte, poblados como Jaltipan, Chinameca y Cosoleacaque,
anteriores a Minatitlan y Coatzacoalcos, devinieron satélites de esta
modernidad. Exportaron fuerza laboral, asi como productos agricolas y
ganaderos para el sostenimiento de los nuevos polos urbanos. Hacia 1920, esto
se volvid mas evidente. Para entonces, el Istmo veracruzano, de ser una serie
de proyectos en papel que databan de la Colonta, se erigia como una realidad,
una realidad en la que mucho habia tenido que ver la politica de Diaz con
respecto a la modernizacion del pais, asi como los intereses extranjeros en ella
establecidos. A diferencia de otros polos ¢conémicos decimondnicos, éste no
decay6. Por el contrario, su crecimiento se sostuvo entre 1910-1920. A partir
de 1921, la paulatina institucionalizacion del régimen revolucionario lo hard
entrar en una nueva etapa, caracterizada por una mayor participacién obrera
en la vida econdmica, politica y social de la zona, lo que determinara, hacia

1938, la expropiacién petrolera,
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