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E! Sr. Romere tfiménez, he conciuido el trabajo referido, el cual ieno -
los requisitos exigides para este tipo de investigaciones, por lo que - -
doy mi APROBACION, para todos los efectos académicos correspondien-
tes.

*El interesedo deberg iniciar el trémite para su titulacion dentro de fos
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cional conserve su actunlidad y siempre que la oportuno iniciacién del -
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rancia"grave, todo lo cual cafificaré la Secretaria General de lo Fo—
cultad®.
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INTRODUCCION

Como hemos visto en las Oifimas décadas y a menos de dos afios de iniciar
el siglo XXI, la aviacion comercial se ha desarroliado y transformado, por 1o que
ha originado muchos cambios, sobre fodo, ha generado fendmenos juridicos que
se ven refiejados en el ambifte civil, mercantil, internacional y en e derecho en
general.

Asimisme, la aviagion en todo el mundo constituye un importante factor en
los aspectos econdmico, politico y de seguridad nacional; por lo que para que una
‘aeronave pueda volar fuera de las fronteras nacionales es imprescindible e
importante que posea una nacionalidad con ef fin de que los gobiernos puedan
responder © se hagan résponsables de la conducta de éstas en el extranjero, de
Que se respeten sus derechos y que se determine en algunos casos la ley
compelente para regir los actos o hechos ocurridos a bordo de las aeronaves, a
través de una mafricuta que las identifiqué e individualice.

El aumento en la demanda de este servicio piblico {Transporte aéreo de
personasl, ocasiona que las empresas de transporie aéreo se vean en la
necesidad de aumentar su capacidad, sin embargo e! elevado costo de estas
geronaves y su consiante necesidad de renovar fiotas, ocasiona que dichas
empresas se provean de aeronaves por contratos de arrendamiento, en los cuales
frecuentemente el amendatario o expiotador adquiere derechos scobre fas
aeronaves de diferente nacienalidad.

Nuestra legislacién confiere la nacionalidad mexicana a las aeronaves que
se han insciito en el Registro Aeronautica Mexicano, en el que se olorga el
cerificado de matricula, obligando a éstas a portar la insignia nacional. Asi se
analizara en el presenie trabajo, la responsabilidad y competencia del estado
mexisano como arrendatario ¢ explotador de una aeronave extranjera ¢uando ésta
conserva la matricula del estado propietario.

Para tal efecto se analizaran los principios de nuestra legislacion asi como
la naturaleza y forma de los actos que el gjercicio del arendamiento de una have
exiranjera puede ocasionar, incluyendo un andlisis de fa naturateza juridica de las
asronaves, la propia del explotador, vy fa de su matriculacion, asi como las
responsabilidades en el arrendamiento mexicano y la forma y fondo del contrato
de arrendamiento.




Por io anterior, con este andfisis se obtendra una informacién amplia
respecio a las acronaves, que son amendadas por empresas mexicanas y nos
ayudara a comprender los aspectos anies descritos, toda vez que esta rama del
derecho no es muy conocida por ta gente y en muchas ocasiones hasta por los
mismos profesionisias del Derecho.




CAPITULO PRIMERO
ASPECTOS JURIDICOS RESPECTO A LAS AERONAVES

La definicion de Derecho Aerondutico y el exacto concepto de aeronave
son de gran importancia para el concreto desarrollo del andlisis de los
problemas juridicos que con la aparicién en la vida moderna de ambos ha
traido consigo, como lo es precisamente el objeto de este estudio.

1.1 DEFINICION DE DERECHO AERONAUTICO

Para tener una definiicion de Derecho Aerondutico es necesario hager un
andlisis o estudio de diversas definiciones, para asi obtener la definicién que
pueda cubrir todas nuestras expectativas.

Ambrosini o define “como aquella rama del Derecho que estudia todos los
factores esenciales a la navegacion aérea, es decir el ambiente (atmdsfera y
superficie} en el que se organiza y desenvuelve la aeronave, asi como las
reiaciones1juridicas publicas y privadas nacionales e internacionales a las cuales
da Jugar.”

Lemoine opta por definiffo coma:

“La rama del Derecho que determina y estudia las leyes y reglas juridicas que
reglamentan la circulacién y utitizacion de las aeronaves asi como las relaciones
que aqueltas engendran.”

De la primera definicién observamos que introduce un nuevo concepto como
fo son los factores esenciales de la navegacion, refiriéndose al medio ambiente,
atmésfera, superficie, sin embargo éstos no son frascendentales en una definicién
juridica.

En mi opinién citare la definicion mas completa que es la del jurista Videla
Escatada:

! TAPIA SALTNAS LUIS: Curso de Derecho Aeropdutice; {s.€), Bosch, Madrid, 1944, p. 10
2 1 EMOINE MAURICE: Traité de Droit Adrien; (s.¢) Recueil Sirey Paris, 1947, p.3.




“Conjunto de principios y normas de derecho plblico y privado, de orden internc e
internacional, que rigen las institticiones v relaciones juridicas nacidas de la
actividad aerondutica o modificadas por ella.” ®

1.2 TERMINOLOGIA Y CONCEPTO DE AERONAVE EN EL DERECHO
MEXICANO Y EN EL DERECHO INTERNACIONAL.

‘TERMINOLOGIA

Desde el globo creado per los hermanos Montgolfier y la ascencion de
Pilatre de Rogier y ol marqués de Orlandes hasta nuestros dias fa evolucion
iecnica de las aesronaves ha sido extraordinaria.

En ef lapso transcurrido desde entonces se han elevado y surcado en ¢i
espacio aparatos de disfintas formas y pesos basados en diversos principios
tecnicos y desfinados a diferentes fines. Todos ellos interesan al Derecho
Aeronautico por o que son o han sido fuerza potencial o efectiva de problemas
juridicos; sin embargo, este se ocupa esencialments de las aeronaves.

Desde el punio de vista mecénico se puede aceptar como una maquina
provista de motores que la impuisa a desplazarse en el medio atmosférico; este
punio de vista fisico le interesa -al jurista para que al tomar en cuenta los
problemas del Dereche Agronautico, pueda darle vida juridica.

Por ofra parie vemos que en las legislaciones de diversos paises han
utilizado para denominar a las naves aéreas las siguientes traducciones:

En Francia se ufiliza la patabra “Aercnef’, como vocablo equivalente a

aernave; en Inglaterra “Aircraft” y *Airship” para denominar a la misma como navio

aéreo 0 buque aéreo, en Alemania “Luftiharzug” se refiere a la maquina aérea s
decir aire y nave, embarcacién o aparaio de locomocién aérea; en ltalia
"Aeromobile” tiene un significade andlogo expresa mas bien el concepto de
mobilidad o movimiento en el &ire, caracterizandose de la misma forma por su
contemdo amplio y general,

En las leyes mexicanas se le denomina aeroplano, avién, o aeronave, es
dedir todo vehiculo aéreo, {érmino que resulta de la capacidad de desplazarse en
la atmésfera vy para transportar personas o cosas, aungue cada uno tiene un

3 TAPIA SALINAS LUIS: Curso de Deregho Agronsutico;Op. Cit. p. 1
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significado. diferente: aeroplano vehiculo aéreo mas pesado que el aire y avién
vehfculo aéreo mas pesado que el aire de sustentacion aerodinamica, es decir
vehicule que ofrece muy poca resistencia al aire.

Sin embargo, esta acepcidn no es ni suficiente ni exacta ya que ademas dei
facior traslativo, basico en este aspecto se presentan otros de forma de
sostenimiento en el aire, propulsion, direccidn, etcétera que intervienen en una
manera notable delimitando o ampliando dicho concepto.

En efecto no se puede considerar como aeronave al paracaidas que en
sentido vertical pero por via aérea transporta personas ¢ cosas, ni al dirigible que
es menos pesado que el aire y que por la fuerza ascencional del gas se eleva y se
mantiene duranie la marcha por sustentacion mecanica.

Andlogas dudas habria al infentar aplicar el término aeronave a los
proyectiles dirigidos, cometas, planeadores, en algunos casos aparatos sin pilotos,
alobos sonda, elc. o

Por todas tas diferencias en la terminologia es necesario recurnir al derecho
positivo intemacional como a la legislacion inferior para obtener el concepto
previse de aetonave.

Asimismo forma parie pringipal del contenido de la legisiacion aérea, ia
internacional: en los tratades y convenciones internacionales sobre navegacion
aérea que | gobierng mexicano haya suscrito y ratificado constitucionaimente y Ia
interior en sus aspectos adminisirativo y civil.

CONCEFTO DE AERONAVE EN EL DERECHO INTERNACIONAL

En el Derecho Internacional han surgido debates acerca de la forma de
denominar a las naves que se trasladan de un lugar a otro a fraves del espacio
aéreo llegando a multiples posturas.

Los principales Convenios Internacionales Sobre navegacion aérea que han
tratado ia determinacion y concepto de aeronave se encuentran los siguientes:

El firmado en Paris el 3 de oclubre de 1919, define a la aeronave como
"“todo aparato gue pueda sostenerse en la atmdsfera a merced de la reaccion dei




aire™, y que a nuestro juicio es muy general por que no los diferencia de los
aparatos que no transportan personas ni cosas, ni de los que utilizan la
sustentacion estatica del aire.

CONVENIO DE CHICAGO

En el anexo siete denominado * Marcas de Nacionalidad y Matriculas® del
Convenio Sobre Aviacion Civil Intemacional firmade en Chicago el 7 de diciemiwe
de 1944, define a la acronave de la siguiente manera:

“Toda maquina que puede sustentarse en la atmodsfera por reacciones del mismo
contra la superficie de la tierra”. ®

Andloga a la anterior definicion mas por cuanio en elfa se comprenden las
regcciones estéticas como 1as de los globos o aérostalos y las dinamicas como de
las aeronaves © aeradings; pero no se incluyen las que no se pueden denominar
como neumaticas en las que esiaria comprendido el denominado *Hoovercraft” o
colchdn de aire.

CONVENIO DE GINEBERA DE 1948

Aunque se refiere tan sblo a los derechos reales sobre las aeronaves
estipulé que la expresidn aeronave comprende la célula, ios motores, hélices,
aparatos de radio vy todas las piczas destinadas al ser\ncm de la aeronave que
estén unidas o permanezcan temporalmente separadas. °

Se establece asi un criterioc acumulativo técnico de unién de partes cuyo
todo forma la asronave.

CONCEPTO DE AERONAVE EN Ei. DERECHC MEXICANO

En ¢l sistema juridico mexicano de acuerdo a lo establecido - - el articulo
73 Fr. XVl de la Constitucion menciona que es facultad del Congreso de ia Unidn
dictar leyes sobre vias generales de comunicacion.

4 TAPIA SALINAS LUIS: m%%eeioﬁmn@un_oo Op Cit. p. 133
5 ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL, Aricraft Nationality and Registration

Marks, Anexo 7 ala Convencion de Aviacién Civil Intemacional. p. 7
& O TAPTA SALINAS LUIS: Ihidem. p. 133




Con 1o anterior se decreto la ley de Aviacion Civil, fa cual fue publicada en
el Diario Oficial de la Federacién el dia 12 de mayo de 1995, que defineh a la
aeronave en su articulo 2, Fr. | ,de la siguiente manera:

*Aeronave: cualquier vehiculo capaz de transitar con autonomia en el espacio
aéreo on personas, carga o comeo;”’

La ley de Vias Generales de Comunicacion la cual fue derogada por Ia ley
antes citada consignaba en su articulo 311, la idea sobre agronave |

“Aeronave es cualguier vehiculo que pueda sostenerse en el aire”. ®

De los anteriores conceptos podemos observar, que la Ley de Aviacién Civil
especifica mas su definicién de agronave comparada a la que se consignaba en la
Ley de Vias Generales de Comuricacion.

De esta forma se puede deducir que a los globos sondas y a los aparatos de
aeromodelismo, no les son aplicables las disposiciones generales sobre
aeroraves.

1.3 CLASIFICACION DE ACUERDO AL ASPECTO TECNICO Y JURIDICO.

Toda vez que las leyes de jos distintos Estados no concuerdan en un criterio
uniforme para dar una clasificacion de las aeronaves; numerosas han sido las que
se han hecho, sin embargo pueden agruparse en dos: bajo el aspecio téenico y
bajo el aspecto juridico.

De acuerdo al aspecto técnico, se han dado multiples clasificaciones. Unas aluden
a la forma de sustentacion ofras a la forma de propulsion, ofras a {a elevacion al
tamario, ete. Esta Clasificacion nos inferesa en ta medida que produce efectos
juridicos. El organismo de Aviacidon Civil Internacional, en su anexo nlmero 7
donde se alude a las normas y méfodos recomendados sobre marcas de
nacionalidad y matriculas de las aeronaves, establece la siguiente clasificacion:

- “Mas ligeras que €] aire o aerostatos.

- Maés pesadas que el aire o aerodinos”. °

! Axt. 2, Fr. 1, de La Ley de Aviacion Civit; 3ed., Delma, México, 1998. p. 227.
8 Art. 311 de 1a Ley de Vias Generales de Comunicacién; 14 ed., Pormia, México, 1985, p. 140
$ OACI. Anexo 7 al Convenio Sobre Aviacién Civil Inmernacional, Op . Cit. p. 8




Entre fas primeras figuran ios globos libres y los dirigibles entre fas
segundas los aviones, los hidroaviones, planeadores, autogiros y helicdpteros.

La clasificacion mas importante de acuerdo al aspecto juridico fue la que se
hizo en ta convencion de Paris de 1919 y la convencion de Chicago de 1944, al
dividir las aeronaves en plblicas y privadas. Asi esta ditima convencidn establece
en el articulo 3° Que el convenio se aplicard solamente a aeronaves civiles y no
acronaves del Estado, considerando que estas Jltimas serdn las utilizadas en
servicios militares de aduanas o de policia.

Esta clasificacion Hiene trascendencia juridica para la distincidn entre
aeronaves del Estado y privadas, en las diferentes legislaciones mas no hay
uniformidad entre ellas para denominar y diferenciar una de otras. En efecto ia
terminologia que usuaimente emplean para referirse a las aeronaves publicas no
es idéntica, al coniraric se emplean diversas denominaciones tales como
publicas, del Estado, oficiales, de servicio al plblico entre otras.

Si bien todos concuerdan en la division en cita y no en la terminologia
tampoco existe uniformidad en [0 que respecta a la diferencia que pueda
caracterizar unas de olras. En algunios Estados la separacion esta en razdn de
quien es su propieiario, si es el Estado son plblicas si son del particular son
privadas. Olros se basan en ta naturaleza del servicio que prestan: del Estado o
particular. De aqui que afirmemos que no existe un punto de vista homogéneo que
permita separar en forma calegorica a las aeronaves def Estado de ias privadas,
en todos los paises.

Sus diferencias son tantas que existen aviones militares, no militares, de
aduana, de pdlicia, de corres v comersiates del Estado.

En la legislacion mexicana se ciasifican las aeronaves de Ja siguiente forma:

L “Civiles, que podran ser:

a) De servicio al piblico: las empleadas para la prestacion al pabfico de un
servicio de transporte aéreo regular © no regular, nacional o internacional, y

b) Privadas: ias ufilizadas para usos comerciales diferentes al servicio al pGblico
o para el kransporte particular sin fines de lucro, v

il De Estado, que podran ser:
a) Las de propiedad o uso de (3 federacion distintas de ias militares; las de los
gobiernos esiatates, municipales, y las de las entidades paraestatales, y




b) Las militares, que son las destinadas o en posesion del Ejército, Armada y
Fuerza Aérea Nacionales” 1

Desde el punto de vista de la mafricula fas aeronaves pueden clasificarse
en nacionales y extranjeras. Las nacioniales seran aquelias maquinas matriculadas
en los registros del pais al cual pertenecen, en nuestro pais-se denomina Registro
Aeronautico Mexicano. Las extranjeras son aquellas que esian inscritas en otros

-registros no pertenecientes al Estado en el cual cumplen su actividad.

1.4 NATURALEZA JURIDICA

Un dificil problema para el Estado fue el determinar la naturaleza juridica y
caracter de la aeronave, muy especialmente al pretender incluirlo en alguno de los
dos grandes grupos de bisnes muebles o inmuebles.

Si atendemaos tan solo al gniferio juridico concepto del término, entendiendo
por muebles aquellas cosas que careciendo de situacidon fija, pueden ser
desplazadas de un lugar a oiro sin detrimento de su naturaleza no cabe duda que
podemos esfimar a la agronave come un bien de ese carécter. ’

En ] Codige Civil se eslablece que las embarcaciones de todo tipo sen
bienes muebles Este principio por analogia se aplica a las aeronaves en virtud de
su naturaleza'?.

lguaimenite, si admitimos, que toda aeronave debe posesr una determinada
nacionaglidad, contando de fa correspondiente matricula siendo obligatoria su
inscripcitn en el Registro Asrondutico Mexicano en el que anotan los nombres de
los propietarios y ios sucesivos cambios y gravamenes que experimenten, no
podemos por menos considerar Jue tales requisitos son caracteristicos y
exclusivos de los bienes inmuebtes. !

Por ofra parte también se plantea la interrogante de si fa aeronave es objeto
0 sujeto del derecho. El hecho de que algunos autores nos hablen de los derechos
y obligaciones de la aeronave, no quiere decir que haya de consideraria como
subsiracto de la relacion juridica aerenautica sino tan sélo es debido a un empleo
de terminologia inexacta, ya que lo que quiere darse a entender con ello es

10 ant.5. Ley de Aviacién Civil. Op Cit. p. 228

U ¢t Azt 753 Del Cédipo Civil par el Distrito Federal en Materia Comin y para toda la Repiblica en
Matexia Federal, 64° edicién, Ed. Porria, México 1995,

2 Aqt 756 Codigo Civil para el Distrito Federal, 64* edicidn, Pormia, México 1995, p. 181

13 Art 47 frace. I Ley de Aviacién Civil.. Op Cii. p 242




simplemente el conjunto de derechos y obligaciones que posee ‘el titular de la
aeronave {tanto st es propietario como poseedor, usuario, arrendatario, etc), en
relacion con ella misma con el uso y con fa navegacion aérea a que se destina.

De aqui que pueda afirmarse que sélo puede ser cosa objeto del derecho ¥
esto cualquiera que sea la concepeidn juridica aceptada, la aeronave reune todos
aqueltos requisitos generalmente exigidos para la determinacion juridica de los
bienes, es Uil, por cuanto puede constituirse sobre su valor de uso o de cambio,
cualquier derecho real, es apropiable, posible, determinable, licito y esté en el
comercio y su sustentabilidad, se revela a través de su matricula que fa identifica,
separa € independiza.

Fragalli citado por Lena Paz, critica la opinién de considerar la aeronave
como sujeto de derecho, sostiene que esta doctrina sera inconciliable con la
admisién de un derecho. Lena Paz la considera una cosa mueble de naturaleza
compleja, compuesta por un conjunto de cosas simples, que estdn unidas
organicamente con una finakidad comin, que unas concurren a integrar la
estructura fisica de la aeronave, en forma que, faltando una de ellas, la misma no
puede sostenerse en et aire {las alas, los motores, etc) en tanto que ofras,
destinadas permanentemente al uso de la aeronave, no son téchicamente
indispensables a la realizacion del vuelo pero contribuyen a su mayor seguridad o
comodidad (equipos de radiocomunicaciones, paracaidas, etc.). Las primeras son
tas partes constitulivas ¢ infegrantes de la aeronave; las segundas son accesorios
de la aeronave, y ambas categarias constituyen una individualidad juridica y un
valor econdmice distinio de los elementos que la forman. 14

lgualmente Foglia sostiene que “la aeronave es una cosa que esta en el
comercio que no es fungible, gue &5 compuesta, ademas fa considera como cosa
‘mueble y que es registrable.” !

Esta en e comercio ya que puede ser enajenada libremente, sujeta a las
caracterisficas del mercado comiin regutar sin que ello obste para afirmar que esta
somelida a las limitaciones y condiciones administrativas o reglamentarias.
Iguaimente , estima este autor que son un bien no fungible, debido a que tienen su
individualidad propia en relacidn.a sus congéneres. Pasee nacionalidad y marca
que vienen hacer su personalidad exclusiva y es compuesta porgue es una
integracion de modalidades mecanicas que forman un todo organico que a su vez
constituye un fodo juridico de una maquina aérea.

M Cfr, LENA PAZ RIAN ANTONIO: Compendio de Derecho Aerondutico; 2* . Ed. Bibliografia Atgentina,
Buenos Aires, 1959, p. 96, )

¥ FOGLIA RICARDO A Y MERCADO ANGEL R. Derecho Aerondutico; (s.e.) Apello — Perrot, Buenos
Aires, 1963. p. 89.




Nuestro Cédigo Civil para el Distrito Federal, aplicable en toda la Reptblica
e materia Federal, menciona que seran bienes muebles los que pusdan
trastadarse de un lugar a ofro, s& muevan por si mismos, o por fuerza exterior.
Asimis;glo especifica que las embarcaciones de todo género se consideran como
tales.

La ley de Vias Generales de Comunicacian por su parte establece que en ¢l
Registro Aerondutico Mexicano se inscribirdn ‘los titulos por los cuales se
adquiera, transmita, mod:ﬂque, grave o extinga, el dominio, los demés derechos
reales o la posesion, asi como los arendamientos o alquileres” . 7. Asimismo la
Ley de Avizcion Civit eslablece que deberan registrarse en ¢l Registio
Aerondutico Mexicano, los dosimentos por los cuales se adquiera, transmita,
modifique, grave ¢ extinga la prapiedad, la pensién y los demés derechos reales
sobre las aeronaves civiles maxicanas ¥ sus motores; asi como el arrendamiento
de aeronaves mexicanas o exiranjeras.

" En resumen podemos ¢onsiderar que las aeronaves son bienes muebles
registrables, compuestos, que no son fungibles y que estan en el comercio.

1.5 NACIONALIDAD DE LAS AERONAVES Y LAS PERSONAS RELACIONADAS
CON LAS MISMAS.

CONCEPTO Y GENERALIDADES SOBRE LA NACIONALIDAD.
Desde los primeros tiempos de la navegacién aérea, la doctrina y la
legislacion han reconocido la importancia de atribuir una nacionalidad a las

aeronaves con ¢! fin de individualizarlas, como principio de reconccimiento
internacional para seguridad de las personas y l0s paises.

Eduarde Trigueros ta define como:

“E] atributo que senala a los lﬂleldUOS como integrantes dentro del Estado del
elemento social denominado pueblo” !

Henry Batiffol nos da otra definicion:

16 PR Axt. 753 del Codigo Civil. Op, Cit.p 181

7 art 371 de Ley deViasGenerales deComunicacién. 3* ed. Pelma, México 1998. p. 39.

¥ Art 47 de la Ley de Aviacion Civil, Op. Cit. p. 242.

¥ pEREZ NEETO CASTRO LEONEL: Derecho Intemaciona) Privado; Harla; México, 1980; p. 34, 35.




" “Perienencia juridica de una persona a fa poblacién constitutiva de un Estado” ?®

Esta definicién no toma en cuenta los elementos culturales, sociales,
histéricos, lingisticos, para afirmar que el juridico es el Gnico elemenio suficiente
y necesario para establecer ef vinguls individuo — Estado, sin embargo considera
que lodos 1os elemenios se pueden reunir, en la siguiente definicion del autor

- Lerebours Pigieonniere:

“Calidad de una persona en razén de su nexo politico y juridico es el dnico
elements que la une a un Estado del cual ella es uno de los elementos
constitutivos” 2 ‘

O como en la de Niboyel gue wme parece cancisa y completa:
"Vinculo juridico y politice de un individuo con un Estada” #

Este mismo autor s¢ plantes 12 cuestion de si la nacionalidad es un atributo
de fas personas fisicas no puede por fo tanto existir un vinculo entre un Estado y
una ¢osa y resueive dicha disyuntiva al justificar que fa aeronave debe llevar un
pabelion, enarbolar ta bandera de su Estado, por lo tanto se le atribuye una
nacionalidad que é! considera pseudonacionalidad de acuerdo a la naturaleza de
ésta.

JUSTIFICACION DE LA ATRIBUCION DE LA NACIONALIDAD A LAS
AERONAVES.

El primero en iratar esie problema fue Fauchille en 1901, sostuve que las
maquinas aéreas debian gozar de nacionalidad. Afiadic que una aeronave sin
nacionalidad seria una aeronave pirata. »

Varias son las razones que justifican la atribucion de la nacionalidad a fas
aeronaves,

2 PEREZ, NIETO CASTRO LEONEL. Derecho Intemacionat Privade. Op. Cit. p. 36,

! hidem. p.37

2 ARELLANO GARCIA CARLOS: Derecho Internacignal Privado; 10* Ed. Porrita, México, 1992. P. 189,
* CFR. FOGLIA RICARDO.A. Derecho Aeronautico. Op. Cit. p. 48,
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L.a aviacion constituye un importante factor de la potencialidad econdmica y
politica del Estado, y en consecuencia, debe reconocerse entre éste y las
aeronaves que forman parie del pattimonio nacianal, la existencia de un vinculo de
nacionalidad que permita a los gobiernos protegerlas internacionalmente, en la
misma forma que a sus cludadanos.

La nacionalidad es condicion imprescindible para volar fuera de las fronteras
de cualquier pals puesto que {a seronave es un objefo de transparte infernacional
por excelencia, y por ende es menester que los gobiemos se hagan responsables
de sus actos en e] exiranjero ¥ al mismo tiempo aseguren el respeto de sus
derechos.

Desde e punto de vista del dereche privado, la atribucion de una
nacionalidad permite determinar en algunos casos fa ley competente para regir los
hechos y actos jurfdicos produgidos a bordo de las aercnaves.

La afribucion de una nacionalidad importa tanto desde el punto de vista
plblico como desde &i punto de vista privado, sin embargo sbio el Estado puede
afribuirle tas marcas de grandes series por ser una autoridad que ha creado el
registro compelente para ef efggto.

Admitida asi ta conveniengia de que las aeronaves tengan una nacionalidad
surgieron en la doclrina diversas teorfas las cuales pueden agruparse en tres
sistemas: '

1.- Nacionalidad de las personas relacionadas con la asronave. 2.- Nacionalidad
basada en las circunstancias propias de fas maquinas y 3.- Nacionalidad Mixta.
NACIONALIDAD DE LAS PERSONAS RELACIONADAS CON LA AERONAVE

Se fiene en cuenta fa nacionalidad del comandante del avidn; domicilio del
propietario; nacionalidad del propistaric y nacionalidad de la tripulacion.

NACIONALIDAD DEL COMANDANTE

Es !a base fundamental para establecer la nacionalidad de la maguina.
Sostenida por Couannier, quien afirmaba que la funcitn principal en una aeronave

i




ta tiene quien Ya conduce. Por ello 1a nacionalidad de ésta debe basarse en la
riasionalidad del conductor.

Asi un pais puede ser objeto de reclamaciones, demandas de dafios y
perjuicios, sanciones penales, eic. Por lo cual conviene que la maquina esté
relacionada con la de su capitdn en cuante a su nacicnalidad. Sostiene que la
atribucién de la nacionalidad es un acto de autoridad del cual fas modalidades
dependen Gnicamente del Estado que asegure |a responsabilidad de su puesta en
servicio.

Asimismo, oping que debido a que no existe ningdn derecho antetior ni por
encima del Estado sgberano y por ofra parte puede ser objeto de algunas
reclamaciones, por dafies causados, o de sanciones penales por los actos
cometidas por fa acronave que enarbola su marca de nacionalidad y que no tiene
el poder real y permanente mas que sobre sus nacionales, conviene que la
nacionalidad aplicable a la aercnave sea aquella que tiene el comandante por la
necesidad de fener en cuenta o) papel que juega el elemento humano en el
transporte aéreo. **

En la aclualidad esta teoria cayd en desuso ya que el progreso técnico ha
lograde que fas aeronaves puedan dirigirse por si mismas por o que la
intervencidn del conductor no-es suficiente para atribuir su nacionalidad.

NACIONALIDAD DEL DOMICHIO DEL PROPIETARIO

El domicilio del propietario es el del lugar en donde éste reside, desarrolla
su actividad en forma continua, donde tiene el asiento de sus negocios o de sus
funciones. El establece ef centro mercantil de una maquina aérea. Es el punto
donde ésta fiene su vida econdmica. Pero de esios principios surgen
inconvenientes de indole praclicos y politicas, en el primer caso, ¢l domigilio es
variable a voluntad de las partes, y en el segundo, se pueden mudar para eludir la
jurisdiccion de un Estado y someler el avion a la soberania de otro pais, con
propasitos de defensa nacional o postulados paliticos

NACIONALIDAD DEL PROPIETARIO

# CFR COUANNIER HENRY ANDRE: Elements Createurs de Droit Aerien, Per Orbem, Paris, 1929. p.
174
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l.a nacionalidad del duefio determina !a nacionalidad de ia maquina. Tiene
dos ventajas con relacion a ta anterior. Primero, el Estado Gnicamente puede
conceder ta nacionalidad del avién a sus nacionales y segundo el pais tiene
derecho a conceder su pabellén a las maquinas aun cuando residan en nacién
extranjera integrandose una defensa de la nacion en el sentido en que el pabelldn
‘nacional no lo lieven méas que las aeronaves pertenecientes a nacionales.

En caso de guera un Estado, puede movilizar todas las aeronaves a las
cuales les haya conferido su nacionalidad, pero si las que operan son propiedad
de extranjeros y éstos se convierten en enemigos despegaria dicha flota aérea a
hacer guardia en su pafs. Por olra parte es mas frecuente que las aeronaves
pertenezcan a sociedades, el hecho de exigir que dicha sociedad se constituya
conforme a las leyes de un Estado en su territorio, o el hecho de exigir que el
presidente o un porcentaje de los administradores sean nacionales no ofrece
garantias suficientes para atribuir a una aeronave la nacionalidad.

NACIONALIDAD DE LA TRIPULACION

Es la que se funda en que la nacionalidad de ia aeronave debe asentarse en
la nacionalidad de su tripulacidn. Sostenida en los primeros tiempos, hoy no tiene
razon de ser. Las tipulaciones se forman en la mayor parte de los casos con
individuos de distintas nacionalidades.

NACIONALIDAD SUSTENTADA EN CARACTERES PROPIOS DE LA
AERONAVE.

Se sienta en tres principios: lugar de construccion de la maquina, lugar de
estacionamiento continuo de la maquina y pais de 1a mairicula de la maquina.

LUGAR DE CONSTRUCCION DE LA MAQUINA

Para esta posicién fa nacionalidad se sustenta en el lugar de construccion
de la aeronave. No s posible aceptar que un elemento accidental construccion
del avién sea quien delermine la nacionalidad, requisito fundamental de una
maguina.

RESIDENCIA PERMANENTE DE LA AERONAVE
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Quienes postulan este principio, se basan en la norma que de ahi parten en
vuelo las maquinas y es el punto donde retoman a su regreso. Luego ahi funciona
su nacionalidad. Se refuta en tanto que pueden ser varios los sitios de los cuales
salen en vuelo los aviones. Entonces ;cual de ellos es el que determina su
nacionafidad? Ademas seria inconducente que una aeronave tenga forzosamente
gue poseer el pabelldn def Estado en el cual reside.

PA[S DE LA MATRICULA

Sus adeptos atribuyen a fas aeronaves la nacionalidad de! Estado en donde
se encuentran matriculadas. Tampoco es aceptada, un ciudadano podria
matricular su maquina en otro pais para evitar acciones del primer Estado. Ello
reportasia un perjuicio para este ltimo. - :

NACIONALIDAD MIXTA.

Como resultado de los problemmas que sustentaban las posiciones antes
mencionadas, se propuso una tercera posicion gue no vendria a ser sino una
conjugacion de tas dos teorias anteriores; es decir la maguina posee la
nacionalidad del Estado en el cual se haya matriculada y sélo la podran matricular
los nacionales de ese mismo estado. Como efecto los otros paises no pueden
aceptar una matricula a no ser que se refiera a maquinas de pertenencia de sus
subditos. Propugnada por Von Bar es la mas factible. Con ella se eliminan los
defectos anteriores.

DERECHO POSITIVO INTERNACIONAL

En el congreso Internacional para ia Reglamentacion de la Aeronavegacion
realizado en Verona en 1910, asi- como en el primer Congreso convocado por el
Comité Juridico Internacional de ta Aviacion (Paris 1911) se ilego a la conclusion
que toda aeronave debia tener una nacionalidad y s6lo una, en virtud del elemento
mavil de fa misma que le permite entear, circular y salir de los Estados, es decir su
facilidad para cruzar las fronteras de los paises y los mares.

Tal postulado fue consagrado en la Convencion de Paris de 1919, en cuyo
articulo 6°, dispone que fas aeronaves fienen la nacionalidad del Estado en cuyo
registro han sido matriculadas y en el articulo 18 del mismo instrumento se prohibe
& las aeronaves que se matriculen en mas de un Estado.

A su vez la Convencién de Chicago de 1944 contiene una norma similar en
el articulo 17 el cual establece que las aeronaves tendran la nacionalidad del
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Estado en el que estén matriciladas. Con el proposito de evitar problemas
igualmente han establecido que ninguna aeronave podra matricularse legalmente
en mas de un Estado, pero su matricula podra cambiarse de un Estado a otro. #°

TEORIA ACEPTADA POR LA LEGISLACION MEXICANA

En fa legislacién Mexicana las aeronaves civiles tienen |a nacionalidad del
Estado en que estén matriculadas y podran matricularse las aesronaves propiedad
o legitima posesion de mexicanos, asi como la de los extranjeros dedicadas
exclusivamente al transporte adreo privado no comercial.

La nacionalidad mexicana de la aeronave se adquiere con” el certificado de
matricula de fa aeronave, ef que se otorgara una vez inscrita la documentacion a
que se refiere la fraccién | def articulo 47 de la Ley de Aviacién Civil, er el Registro
Aeronautico Mexicano.” 2

PERDIDA DE LA NACIONALIDAD

Aceptada la existencia de una nacionalidad para la maquina aérea, en
sentido opuesto tendriamos que hablar de la perdida de esa nacionalidad,

Las leyes de los paises establecen tas causas o mofivos principates por los
que pierde ia nacionalidad el avidn. Puede agruparse de fa siguiente forrma:

- Enajenacion de la aercnave a persona extranjera. En este supuesto, el
propietario dei bien deja de ser sibdito del pais donde esta registrada (a
aeronave es declr la transfiere a otro sujeto no domiciliario de alli.

- Matriculacion de la maquina en estado extranjero. Se ajusta a lo establecido
en e articuio 18 de la convencion de Chicago de 1944 que dispone que
ninguna aeronave podra matricularse legaimente en mas de un Estado, pero
su matricula podra cambiarse de un Estado a otro. Aqui la voluntad def
propietario del avioh somete a éste a otra legislacion destinada a la que regia
al ser matriculada.

* CFR. DIAZ LUIS MIGUEL: Tnstrumentos Administrativos Fundamentales de Organizaciones
Internacionales; 1% .ed. UNAM, México, 1938, p. 258
% Art. 44,45 de la Ley de Aviacion Civil. Op. Cit. p, 241,
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- Cambio de nacionalidad de su duefio. En este caso la aeronave pierde su
nacionalidad en el mismo supuesto en que lo hace su propietario cuando
adquiere |a nacionalidad de otro pafs.

- En la legislacién Mexicana la cancelacion de Ja matricula de una aeronave en
¢! Registro Aeronautico Mexicano tendra como consecuencia |a perdida de su
nacionalidad mexicana y se realizaria en los siguientes caso:

1. “A soficitud escrita del propietario o lagitimo poseedor de la aeronave. No
podra cancelarse ei registro de matricula de una aeronave sujeta a
gravamen, sin el consentimiento del acreedor.

i Por mandamiento judicial o de otra autoridad competente:

. La resolucion de ta autoridad aerondutica en caso de abandono de i3

_aeronave;

V. Por vencimienio del plazo, iratdndose de matriculas provisionales;

V. Por matricularse en otro Estado, y '

VI Por cualquier ofra causa que sefialen los reglamentos respectivos”

1.1 RELAC!(SN JURIDICA ENTRE AERONAVE Y SU NACIONALIDAD

A diferencia de-la nacionalidad de las personas fisicas y de fa nacionalidad
de las personas morales, el vinculo juridico en la nacionalidad de las cosas no se
establece, como es légico deducirlo, entre la cosa a la que se asigna la
nacionalidad y el Estado de que se frate, ya que una relacidén no puede
establecerse enire una persona v una cosa. Las relaciones juridicas surgen
siempre entre personas. En consecuencia, la nacionalidad de las cosas es
constitutiva también de vinculacionses juridicas entre personas. De esta manera,
cuando a una cosa se le fifa una nacionalidad, la vinculacion juridica nace entre el
Estado gue otorga la nacionalidad y la persona o personas que deriven derechos y
obligaciones por habérsele otorgado nacionalidad a esa cosa. Un ejempio ifustrara
estas reflexiones. &l articulo 30 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos prevé “ef inciso A} fraccion Il que son mexicanos por nacimiento ios
que nazcan a bordo de embarcaciones o aeronaves mexicanas sean de guerra o
mercantes”, 28

Aqui ia atribucién de la nacionalidad mexicana a las embarcaciones o
aeronaves mexicanas engendré una vinculacién juridica entre las personas
hacidas en esas embarcaciones y aeronaves y el Estado mexicano. Esta relacion
juridica esta establecida en funcion de la nacionalidad de dichas cosas.

* Art. 46 de 12 Ley de Aviacion Civil, Op. Cit,, p. 242.
B Art. 30 de la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos.46* ed. Delma. México 1997, p. 21,
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En ofros términos, en México, la atribucién de la nacionalidad a los bugues
y aeronaves tiene trascendencia excepcional conforme al articuio 30 inciso A},
fraccion il antes mencionado, en virtud de que son mexicanos por nacimiento {os
que nazcan a bordo de embarcaciones ¢ aeronaves mexicanas sean de guerra o
mercantes. Es decir, las aeronaves y embarcaciones mexicanas se consideran
coma territorio mexicano. '

1.2 NACIONALIDAD EN LOS ACTOS JURIDICOS RELACIONADOS CON LAS
AERONAVES.

. Consideréndose que el caracter internacional es uno de los mas
trascendentales en €] Derecho Aeronautico, forzoso sera dotario de todo
sistema para la fesolucién de cuantos problemas referentes a conflictos de
leyes puedan presentarse en el ejercicio de la navegacion aérea. Ei caso de
una agronave con una nacionafidad distinta a ta de su bandera es hoy en dia
tan frecuente y normal que puede decir que gran parte del trafico aéreo se
desarrofta en estas condiciones.

Por ello mismo y dada la duracion de estos vuelos internacionales, es
perfectamente presumible la realizacion a bordo de la aeronave de
determinados actos con repercusiones juridicas que han de estar reguladas
por una norma, cuya nacionalidad debe ser fijada “a priori” ¢ con anterioridad,
con ¢l objeto de buscar una cierta estabilidad y homogeneidad a aquella
situacién. interesan ademas en este trabajo fos factores que influyen para tal
situacion en ef caso de arrendarniento de aeronaves. Por lo que la lay aplicable
a los hechos o actos realizados a bordo de una aeronave podra depender de
cierto modo de Ja voluntad de los factores, de fa nacionalidad de la aeronave

~ del estado sobre votado, punto de partida, domicilio, fugar de destino pero sea
una u ofra la solucion que se adapte no debera variar ésta por la causat
concurrencia de otros factores (aterrizaje imprevisto, etc.)

Creemos por lo tanto que la determinacion de la Ley a aplicar debe ser
considerada como primordial y se encuentra regulada en el articulo 3, de la
Ley de Aviacion Civil:

Se someteran a las leyes y autoridades mexicanas:




“Los hechos ocurridos y fos actos realizados a bordo de una aeronave civil con
matricula mexicana” 2

DE LOS NACIMIENTOS

El nacimiento a bordo de una aeranave, hecho que si bien no es muy
frecuente se ha presentado en diferentes ocasiones y se encuentra ai fin vy al
cabo dentro de los limites de la posibilidad.

A parte de ia colision normal en el Derecho Internacionat Privado entre el
‘jus sanguinis” o derecho adquirido por la sangre y el "jus safi” o derecho
adquirido por &l suelo, en la determinacién de este Gltimo con respecto alaLey
del feriitorio a aplicar, se presenta @ problema, cuando se trata de una
agronave en vuelo que tiene fa nacionatidad de su matricula y es explotada por
una empresa de olra nacionalidad.

Es un principio generalmente admitido en nuestra legistacion, gue los
nacidos a bordo de aeronaves mexicanas, de acuerdo a nuestra Constitucion;
seran mexicanos:

La nacionalidad mexicana se adquiere por nacimiento o naturalizacién.
Son mexicanos por nacimiento:

IV~ Los que nazcan a bordo de embarcaciones o aeronaves mexicanas sean
de guerra o mercantes.” ¥

Si tomamos en cuénta que la aeronave, que por matricula sea de otra
nacionalidad y que enarbola ia bandera mexicana, los nacimientos a bordo de
una aeronave de tal caracteristica seran mexicanos o cuando menos
considerados como nacidos en territorio nacional.

El Codigo Civil a su vez estipula:

" 8i el nacimiento ocutriese a bordo de un buque nacional, ios interesados
haran extender una constancia del acto en que aparezcan las circunstancias-
del mismo, y en su caso solicitar que la autorice el capitan o patron de la

2 Art. 3 de 1z Ley de Aviacién Civil. Op. Cit,, p. 228.
*® Art. 30 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos. Op. Cit. p. 72.
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embarcacion o dos testigos que se encuentren a bordo expresandose si no ios
hay, esta circunstancia.” >

Aungue no se especifica que sera también en aeronaves, este se puede
aplicar por analogia a las aeronaves,

DEFUNCIONES

En una aeronave mexicana el interés juridico que puede presentar la muerte
a borde de una aeronave es en realidad escasa en cuanto se refiere a diferencias
fundamentales tales como la acaecida en otros lugares.

Lo que esta reguiado, es la intervencién del comandante de Ja aeronave con
su caraoter de actividad administyativa para fos tramites de esta indole.

TESTAMENTOS

Puede llevarse a cabo dentro de una aeronave con bandera mexicana un
testamento, tomando en cuenta por analogia el testamento maritimo establecido
en el articulo 1583 del Cédigo Civit:

‘Lo que se encuentia en el altamar a bordo de navios de la Marina Nacional, sea
de guerra o mercante, puedé testar, sujetandose al Codigo.” 2

El comandante de la aeronave dard constancia oficial, sin embargo,
considera necesatia a adicion de un testamento aéreo.

LEGISLACION PENAL

El articuto § fraccion IV del Cadigo Penal para e Distrito Federal, contiene
las bases para apticar la legislacién penal a bordo de una aeronave arrendada por

. un expiotador mexicano ya que se puede considerar como si el delito se ejecutara

en territorio de fa Republica Mexicana y es al mismo tiempo extraterritoriai en

*! Art. 70 del Cédigo Civil para el Distrito Federal, Op. Cit. p. 56
* Ibidem. p. 294.
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cuanto- se establece fa presuncidh de que los delitos son cometidos en el
tersitorio, atmodsfera o aguas tewiforiaies extranjeras. :

De lo anterior se puede deducir que 1a legislacion penal basicamente es
territorial pero que su aplicacién extraterritoriat se funda en la nacionalidad
mexicana de la aeronave que le otorgo el explotador.

Por tanto debemos entender que la atribucién de la nacionalidad a buque y
aeronaves produce efecto adicional de extender juridicamente el ambito espacial
de vigencia de tas normas consfitucional y penales antes referidas.

* CFR. SEPULVEDA CESAR. Derecho Internacional: 14 ed. Pornia. Meéxico 1984. p, 602,
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CAPITULO SEGUNDO

MATRICULACION DE AERONAVES

2.1 CONCEPTO E IMPORTANCIA.

Con este vocablo derivado del latin se entiende como registro la lista o
catdlogo de personas, cosas que se asientan con un fin determinado por las leyes
© reglamentos, pero en el sentido estrictamente juridico puede decirse que es;

“La inscripcién que en un registro se hace de personas, cosas, actos o
circunstancias que asignan, a lo que se matricula, una eficiencia determinada que
ha de producir efectos ulteriores.” 3

Tarnbién se considera como el medio por ef que el Estado conoce el nombre
y la clase de aeronaves privadas en su territorio sobre las cuales 6| ejercera
eventuatmente su derecho de requisicion y se sujetaran a sus feyes focales.

Al mismo tiempo, dicho Estado podra, gracias a los datos que obtenga de
ofra informacion {marcas individuales, declaraciones de itinerario), conocer todas
las particularidades de los aparatos y de sus propietarios.

Como ya se menciond todas las aeronaves deben tener una marca de
nacionalidad y matricula la cual le puede otorgar el pais de su nacionalidad por la
autoridad competente de dicho Estado. Cuando vuelan sobre territorio extranjero,
su estancia es temporal, por o tanto, no Hay necesidad de matriculacion ¥y por
consiguiente existen dos situaciones que deben ser previstas; la matriculacion de
aeronaves que circulan en el interior del pais permanentemente y la ausencia de
matriculacion para las aeronaves provenientes del extranjero por un viaje definido.

Para Tapia Salinas la matricula es la institucion e instrumento de caracter
obligatorio que cumple una doble funcién. Por un lado, anotar vy expedir las
correspondientes matriculaciones y certificaciones que las aeronaves deben
poseer y por ofro, constituir el autentico medio de informacion publica con las
garantias de fidelidad y veracidad de la situacion y estado de Ia aeronave, *°

> LENA PAZ JUAN ANTONIO: Compendio de Derecho Aeronsutico. Op. Cit. p. 98
¥ Cfr. TAPIA SALINAS LUIS: Curso de Derecho Aerondutico. Op. Cit. p. 140
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Para Lena Paz la matriculacion equivale a una verdadera acta de
nacimiento, desde que fa existencia juridica de la aeronave como fal, sdlo
corienza desde el momento de su inscripcion en el registro, que es cuando recibe

un nombre o un nimero seriado que la identifica. {con excepcion det cambio de
nacionalidad)®®

De lo anterior se desprende que la matricula constituye el nacimiento de unha
situacion juridica cuyos efectos deberan regularse de acuerdo con la ley, como
ocurre en las diferentes clases de matriculas, tales como la de propiedad
inmueble, matricula de comercio, automotores, aeronaves, etcétera.

Algunas legislaciones como la francesa ha acogido el vocablo
inmatricutacion, concibiéndola como la representacién de un inmueble de la hoja
especial donde figuran los derechos reales de que sea objeto. Como puede verse
este vocablo sdlo ha querido usarse por los autores para referirse con &l ala
matricula de los bienes inmuebles.

2.2 PRINCIPIOS INTERNACIONALES

El vinculo entre la matriculacién y ia nacionalidad se basa en un principio
fundamental definido en el articulo 17 de la convencién de Chicago: Las
aeronaves tenen la hacionalidad del Estado en el cual estén matriculadas, pero
una aeronave no puede estar matriculada simultaneamente en dos Estados y por
lo tanto no puede tener mas que una nacionalidad (Art.18), una aeronave, sin
embargo puede cambiar de nacionalidad por el cambio de matricula para otro
Estado (Art .18 v 19).

Los principios y bases generales estdn dadas en dicha CONVencidn pero
corresponde a la legislacion y reglamentacion de cada Estado precisar fas
modalidades de aplicacion conformadas en el anexo 7 del mencionado cohvenio
como sigue: fa nacionaiidad ¢ marca de nacionalidad y matricula consistiran en un
grupo de distinfivos y la primera presidira a la segunda. Asimismo cuando regula
que el primer distintivo sera una letra y se separara por medic de un guién
establece que se fijard por cualquier que se asegure su permanencia en la
aeronave. Dichas marcas deberan permanecer limpias y visibles en cualquier
momento, tas letras deberdn ser mayisculas y con escritura romana, os niimeros
seran arabigos y sin ninguna ornamentacion.?

% Cfr. LENA PAZ JUAN ANTONIO: Op. Cit. p. 98
¥ Cfr. OACK *Aircraft Nationality and Registration Marks" Anexo 7 Op. Cit. p. 7 y 8.
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En los suplementos al anexo en cuestién se sefialan las letras que
correspondan a los distintos paises, estableciendo los siguientes requisitos:

- Deben fijarse en la superficie superior e inferior de las alas a ambos lados del

fuselaje y de la cola, en medidas perfectamente visibles, no menores de 50
centimetros.

- Se debera exhibir una marca en la superficie superior de las alas y otra en la
superficie inferior de tas mismas, asi coma en cada lado del fuselaje.

- Cerca de la puerta del aparato debe fijarse una placa material no combustible
que contenga por lo menos Jas marcas de nacionalidad y de matricula.

2.3 LA MATR[CULA EN LA LEGISLACION MEXICANA

Para nuestra legislacién, s6lo podran inscribirse en el Registro Aeronautico
Mexicano las aeronaves propiedad o legitima posesion de mexicanos, asi como
las de extranjeros dedicados exclusivamente al transporte aéreo privado no
corercial. Por o tanto, una aeronave podra estar matricutada en México a menos
que no esté matriculada en el extranjero, toda vez gque su inscripcién en el citado
registro matricular le confiere la nacionalidad mexicana, hay casos excepcionales
en que las aeronaves con matricula extranjera arréndadas por los concesionarios
podra ser operadas temporalmente previa autorizacion de la Secretarta. Asi la
Secretaria de Comunicaciones y transportes asignard a cada aeronave una
matricuia fa cual junto con la de nacionalidad se fijara en la aeronave en Ia forma y
caracteristicas que determine el reglamento.®

2.4 EL CERTIFICADO DE MATRICULA Y CANCELACION DE LA MISMA

El certificado de matricula reviste el caracter de documento publico entre los
Estados firmantes de los convenios internacionales de admisién de vuelo de
maquinas extranjeras. Su contenido hace plena fe de que la maquina se encuentra
insciita en el registro del pais a que pertenece su propietaric y determina
fehacientemente su identidad, asi como el derecho de volar por el espacio aéreo
de los Estados coniratantes, configurando el elemento esencial de la personalidad
del avién.

* Cfr. Arts. 44 y 45 de la Ley de Aviacién Civil. Op Cit. p. 241
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El anexe namero 7 de la Convencion de Chicago, ya citado prevé que el
certificado de matricula debe Hevarse siempre en la aeronave, debiendo constar
en él, tas marcas de nacionalidad y de matricula; el nombre del fabricante ¥
designacion dada por éste a la aeronave; nombre de propietario y la certificacion
hecha por la autoridad competente del pais de matricula de que la asronave esta
inscrita en sus registros de canformidad con las normas de la convencion,

En nuestra legislacién se menciona ‘que se adquiere el certificado de
matricula de la aeronave cuando se inscribe la documentacién a que se refiere el
articulo 47 fraccion |, de la Ley de Aviacién Civit en el Registro Aeronautico
Mexicano y asi se adquiere Ja nacionalidad mexicana” %

La cancelacién de la mairicula se hara a solicitud escrita del propietario o
legitimo poseedor de la aeronave, por mandamiento judicial o de otra autoridad
competente; en caso de destruccién, pérdida abandono de la aeronave; por
vencimiento del plazo, tratandose de matriculas provisionales; por matricularse en
otro Estado y por cualquier otra causa que sefialen los reglamentos respectivos,

2.5 MARCA DE NACIONALIDAD DE LAS AERONAVES MEXICANAS

La marca de nacionalidad sera asignada por la QACI quien a su vez la
determinara por una serie de simbolos nacionales incluidos en las sefiales de
radio establecidas por 1a Unién Internacional de Telecomunicaciones.

Las marcas de nacionalidad seleccionadas se notificaran a la Organizacion
de Aviacion Civil internacional {OACH).

La Ley de Aviacion Civil en su arficulo 44 establece que toda asronave civil
deber4 llevar marcas distintivas de su nacionalidad y matricula.

Las marcas de nacionalidad para las aeronaves mexicanas seran las siglas
siguientes: XA, para las de servicio al pablico de transporte aéreo; XB, para las de
servicios privados, y XC, pata las aeronaves de Estado, distintas de las militares. %0

** Art. 45 de la Ley de Aviacién Civil. Op, Cit. p. 241,
* Ibidem. p, 241,
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Internacionalmente las marcas de nacionalidad y de matricula se
constituyen por un grupo de caracteres, la marca de nacionalidad precedera a la
matricula. Cuando el primer caracter de la marca de matricula sea una letra, ésta
ira precedida de un guibn.

Por lo anterior, toda aeronave gue sobrevuele un Estado extranjero, deberj
portar su marca de nacionalidad ya que dicho Estado esta encargado de proteger
la vida y los bienes de sus gobernados garantizando la navegabilidad de los
aparatos que afravieésan su aimosfera, porque estos aparatos portaran la marca
de un Estado con el cual una Convencion que se haya llevado a ¢abo entre ellos
reglamentara ¢l paso de dichas aeronaves. El vuelo de otras aeronaves estara
prohibido y se veran obligadas a atermrizar.

La marca de nacionalidad permite al Estado sobrevolado perseguir ante ios
estados donde las aeronaves son permitidas para penetrar en su atmosfera, la
reparacion de dafios cometidos por ellas. Si se identifica sera facil obiener las
reparaciones necesarias. Sila aeronave no tuviera nacionalidad el estado seria
sometido a peligros constantes y no podria protegerse. Seria mas conveniente
prohibir el paso a las aeronaves piratas. :

Por ofro lado, la nacionalidad de fas aeronaves permite que estén protegidas
par las Convenciones internacionales y puedan asi hacer valer sus derechos en
ciertas cirounstancias. 8in efla no tiene valor, revestida por una nacionalidad, goza
de todas las garantias del estado que ia protege.

Cabe senalar que la identificacion de una aeronave debe estar por delante
de todo nacional y de sigrios privados de identificacion(seria en todes los casos
insuficientes).

Cada aeronave debe de tener un signo distintivo particular por (o tanto se
deben crear marcas de grandes series y no hay mds que aquélias de los Estados
que pueden satisfacer esta condicion. De aqui debe entenderse que |a aeronave
esté inscrita en los registros, domiciliada en un iugar determinado y que esta
sometida antes de su partida alas leyes de su pais.




2.6 CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD.

El documento que acredita la aptitud de un aparafo para Ja navegacion
aérea es el certificado de aeronavegabilidad.

Este certificado es expedido por la unidad técnico-aerondutica del Estado
donde esia matriculada la aeronave.

Los Estados signatarios del Convenio de Chicago para otorgar un certificado
deben ajustar el progedimienio de inspeccion de ia aeronave a las disposiciones
del anexo 8, que se ocupa de la aeronavegabilidad y tener en cuenta las normas v
métodos recomendados por la OACI para el caso.

En Mexico, conforme a los reglamentos vigentes el certificado de
aeronavegabilidad de las aeronaves civies nacionales es otorgado por la
Direccion General de Aerondutica Civil previo irforme del departamento técnico de
dicho erganismo dependiente de la Secretaria de Comunicaciones y Transpories a
quien le compete:

"Formular y conducir las politicas y programas para el desarrollo del fransporte y
las comunicaciones de acuerdo a las necesidades del pais’ !

Et cerificado es de cardcter obligaforio constituyendo uno de los
documentos fundamentates de la aeronave. El convenio de Chicago dispone que:

"Toda aeronave que se dedique a la navegacion aérea infernacional debers estar
ahi provista de un certificado de aeronavegabilidad expedido o convalidado por el
Estado donde esla matriculada la aeronave ” #

En el cerfificado se hace constar: las marcas de nacionalidag y de
maftricula de la aeronave, el nombre del fabricante, fa designacién del aparato, el
ndmero de serie v la catégoria a que comesponde la aeronave. Ademés debe
constar la fecha de vencimienio del certificado.

“ axt. 36 Fr. 1 de JaLev Orgdnica jnistracion Piblica Federal; Libros Econdmicos; México, 1982,
p.43.
2DIAZ LIS MIGUEL: I tos Administrativos F entales de izagiones Internacionales

Op, Cit. p. 345,




Los certificados de aeronavegabilidad expedidos por e! Estado donde esté
malriculada a aeronave son reconocidos por los demas paises, siempre que [as
requisitos de acuerdo con [os cuales se hayan otorgado sean iguales o supericres
@ las normas minimas establecidas por la OACH.

La perdida o exravio del certificado de aeronavegaviidad obliga al
propietario © explotadaer de unea aeronave a dar aviso inmediato a la autoridad
aeronautica correspondiente y no debe esperarse hasta la fecha de inspeccion
reglamentaria para su reposicidn,

2.7 DIFERENCIA ENTRE MARCA DE NACIONALIDAD, MATRICULA Y
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILDAD.

Be Io antes analizado se puede deducir fo siguiente:

- Lamarca de matricula generalmente se indica con letras, nameros o con una
combinacion de ambos.

- lLamarca de nacionalidad indica a que estado pertenece una acronave y por
su parte la matricula la individualiza.

- Lamarca de nacionalidad precede a la matricula v los grupos que las forman
van separados por un guidn st el primero de los caracteres de la matricula es
lefra.

~ Lamatricula es fijada por cada pais en tanto que la nacionalidad es asignada
por la tabla de Marcas de Nacionalidad de Aeronaves confeccionadas por la
OACI, conforme a las sefiales de radio establecidas por la Unidn Internacional
de Comunicadiones.

- Eicertificado de aeronavegabilidad es un documento que acredita la aptitud de
volar; la matricula y la marca de nacionalidad son un registro.

- Para obtener ¢l certificado de aeronavegabilidad se necesita hacer constar que
la aeronave poses 1as marcas de nacionalidad y matricula.

De todo 1o anterior podemos inferir que la matriculacion es el género y fa
marca de nacionalidad v el ndimero de matricula las especies, la primera le otorga
una nacionatidad v {a segunda solamente 1a identifica, mientras que el certificado
de aeronavegabilidad, es un documento de naturaleza completamente diferente a
{as dgs anteriores.
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2.8 REGISTRO AERONAUTICO MEXICANO.

Segun hemos venido mencionando la matriculacién de las aeronaves le
olorga la nacionalidad a la misma, haciendo preciso que ésta se lieve a cabo en
registros destinados a estos fines, que tienen por objeto darle publicidad oficial a
las aeronaves como garantia de su nacionalidad de modo que esa entidad no es
$ino una institucion plblica organizada para servir de inscripcidn a las maquinas
aéreas, como una prateccidn a terceros y a ta publicidad de ios derechos de cada
uha,

La palabra regisiro iene diferentes acepciones entre las que se encuentran:
“oficina piblica. dedicada a la inscripcion en los fibros preparados al efecto de
determinados actos y contratos para asegurar principaimente su publicidad; libro
o mafricula en gue se hace constar quienes son ias personas habiltadas para
alguna accion; raconocimiento de las personas que pasan por una aduana o
registro fiscal y como una andiacion en un fibro o regisiro” ©

L.os registros de acronaves tienen dos principios uno puiblico y ofro privado.
El primero tiende @ establecer la nacionalidad de la méquina que se inscribe en &,
el segundo se encamina a proteger a los terceros y dar publicidad de los derechos
de cada uno y de todos para asegurar su cuidado.

St bien es el consenso general en este aspecto, es muy dificil separar
completamente lo privado de lo plblico en esta materia como para una
diferenciacion complela, -~ Asi las leyes de varios estados colocan ambos
GQNceptos en un mismo fegisiro, como Argentina y Venezuela mientras que otros
los hacen en registros separades como en Espaia. A pesar de esto, en los Ultimos
tiempos se ha notado, en la legislacion aerondutica de ciertos paises una
tendencias a un segistro de caracter plblico Unicamente (como Io es el caso de
Suiza en su Ley de Navegacion Aérea).

El sistema de registro, a su vez, puede ser Gnico o doble: ser4 (nico cuando
constituya un registro nacional en el que se inscriban tanto la aeronave en si
misma como todas sus caracteristicas técnicas v situacion administrativa vy
aerondutica, e igualmente un totai valor juridico en relacion con las viscisitudes
que afectan al derecho privado v aplicable a ta misma (propiedad, gravamenes,
hipotecas y demas derechos reales, embargos, transmisiones de propiedad,
arrendamiento, etc.) como se lleva a cabo en México.

“ DE PINA VARA RAFAEL: Dicionario de Derecho: 10* Ed., Porriia, México, 1981. p. 286
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En los paises de dable registro, las atribuciones suelen estar bien definidas,
anto en sus dalos como en sus consecuencias. Una de ellas podriamos
denominaria gubernativa llevada en general por la administracion aerondutica, fa
otra seria de tipo juridico y en la mayoria de ios casos formaria parte, bien dsi
denominado registro de la propiedad o bien del lamado registro mereantil, segtin
laimportancia y la relacion que quiera otorgarsele con ia aeronave como objeto de
naturaleza mueble, o con su actfividad comercial como de instrumento de
transporte.

Quiza ¢! ideal legislativo fuera recoger en un registro Gnico tanto el aspecto
pliblico como el privade de [os hechos y fenémenos que a ia aeronave afectan. En
algunos paises como Uruguay, es ésta ta orientacion del derecho positivo, pero es
evidente que lal sistema puede enfrafar dificultades técnicas al someter a una
misma autoridad al cumplimiento de principios, normas y la calificacion
consiguiente, de indote tan distinta como son las pablicas{administrativas y
politicas) y las privadas (civiles y mercantiles). Para la Ley Federal de Registro de
Vehiiculos fa cual fue abrogada, fas aeronaves eran consideradas vehiculos.

“Los prapietarios o poseedores de vehicuios de crigen extranjero estan obligados
a solicitar la inscripeion en el registro y dar los avisos que esta ley establece.

Sin embarge no era un doble registro ya que la Ley y el Reglamento
respectivos establecfan que para la aplicacion de 1a Ley v del Reglamento, la
Secretaria de Hacienda y Crédito Publico se coordinaria con el Registra
Aerondutico Mexicano”» *

“ Contradictoriamente y para reafirmar el concepto de registro tnico el artfcuto 8°
de dicho reglamento excluye de fa obligacion de inscribir a los vehiculos
importados temporalmente y las embarcaciones y aeronaves que presten servicio
pliblico exiranjero de transporie Internacional”.®

* Art. 5Re o delz Ley Federal del Registro de Vehjculos de Cormunicacion
“Tomo F*, Andrade, 1943, p, 284-120-34-7.
45 At 7 el Regisiro B e Vehjeulo de Comunicaciones v T tes. “Tomo I,

Andrade, 1943.p. 284-120-34-7
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. El Registro Aerondutico Mexicano estd regiamentado por los aticulos 6
Fraccion Vi y 47 de la Ley de Aviacién Civil, publicada en el Diario Oficial de la
Federacién del 12 de mayo de 1995,

De conformidad con dichos preceptos el registro depende de la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes y a' su vez de la Direccion General de
Acrondutica Civil a la cual segin el reglamento interior de la mencionada
secretaria publicado en el Diario Oficial de la Federacion el dia 15 de diciembre de
1980 le compete, entre oiras funciones, programar, coordinar y controlar la
prestacion de los servicios publicos y privados de transporte aéreo nacional e
internacional de fos servicios auxiliares v de sus instalaciones; Hevar el Registro
Agrondutico Mexicano; asignar marcas de nacionalidad v matricula de las
aeronaves civiles y auforizar dentro del marco de sus facultades legales, los
permisgs de importacion de aeronaves.

El registro mencionado tiene el cardcter publico ya que todo interesado
puede obtener copia de 1o inscrito en &l Se trata de un registro distinto del
administrativo y esta destinado a hacer constar toda Ja vida juridica de la aeronave
en lo que se refiere a su creacion, vicisitudes, gravamenes e incluso desaparicion.
Ademas de la funcién informativa cumple con una finalidad constitutiva ya que los
actos juridicos retacionados con las aeronaves no quedan perfeccionados entre
tas partes ni producen efectos contra terceros si no van seguidos de ia inscripcion
en el Registro Acrandutics Mexicane.

La matriculacidn de una aeronave da lugar a la inscripcidn en el registro y a
la constancia de éste en un ceriificado de matricula; para tales efectos el registro y
ta certificacion deben contener: Las marcas de nacionalidad y matricula, la fecha
de matriculacion, ia descripcion de la aeronave (constructor, serie. Clase) nombre
y domicilio del propietario, nimero de inscripcion en el regisiro.

Esta inseripcidn produce efectos diferentes que en derecho civil la
inscripcian en el registro equivale al titulo de propiedad y Ia cesién de propiedad
de una aeronave no produce efectos a terceros mas que por ia inscripcion en el
registro.

Todos los actas, toda fraslacion por destruccién, toda sentencia trasfativa,
constitutiva o declarativa de propiedad debe inscribirse en el Registro Aerondutico
Mexicano.

La Ley de Aviacion Civil estatuye que se inscribiran los documentos por los
cuales se adquiera, fransmita, modifique, grave o extinga la propiedad, la pensién
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y los demas derechos reales sobre las aeronaves civiles mexicanas ¥y Sus
motores; ast como ef arréndamiento de aeronaves mexicanas, los certificados de
matricula y de agronavegabilidad.

Con el propésito de evitar cuestiones nacidas de la duplicidad de
inscripcicnes de aeronaves patiendo de la base de que le otorguen Ila
nacionalidad y de que no pueden estar matriculadas en mas de un Estado, es
preciso que sean conocidas por los ofros estados, para lo cual es necesaria la
publicidad oficial que s& requiere a los paises como condicion indispensable. Por
tal motivo el articulo 21 de 12 Convencion de Chicago establece que cada uno de
los Estados contratantes se compromete a trasmitir a cualquier otro estado
contratante o al Organisato Internacional de la Aviacién Civil, a solicitud, informes
relativos a la matriouta y propiedad de cualquier aeronave parficular matriculada
en el estado, ademas cada uno de los estados confratantes transmitira a la OACH.
De conformidad eon los reglamentos que éste dicte cuantos informes detallados
puedan iransmilirse respecio a la propiedad y direccion de aeronaves
matriculadas en el estado que se dediquen regularmente a la navegacion aérea
internacional.

Ei Organismo Internacional de la Aviacion Civil fransmitira a solicitud de los
ofros Estados contratantes, los detalles asi obtenidos.

Por ofra parte toda operacion que se pretenda inscribir en 2l registro, deberé
constar en un documenio pdblico y privado, segin proceda y requerira la
presentacion simultdnea del titulo de propiedad, a fin de relacionar en éste e
asiento practicado.

De fo anterior se deduce que nuestra ley no reglamenta ta naturaleza de los
actos por medio de los cuales se adquiere una aeronave, se modifica su propiedad
© se constituye cualguier derecho real, sino que para ello remite a la legisiacion
comun, limitandose a reglamentar la inscripcion de tales actos con arreglo a los
documentos en tos que deben realizarse ambos en el reglamento def registro, por
cuanto se refigre a las normas sobre los actos y documentos inscribibles,
requisitos, forma y efectos de la inscripeion y modo de ttevar el registro.

Asi como cada Estado dicterd sus propias leyes en cuanto a registro, fas
auvtoridades competentes de cada estado contratante tendrén el derecho de
regisiro en las aeronaves de ios demas estados contratantes, a su entrada o a su
salida y el de examinar los certficados y otros documentos prescritos por la
convencion. La legisiacion argentina por ejemplo, hasta que una aeronave
permanezca en el teritorio mas de cuatro meses seré obligatoria su inscripcion en
el registro, con lo que adquiere la nacionalidad argentina.
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2.9 ABANDERAMIENTO DE AERONAVES.

“Toda aeronave ¢ivil debera Jlevar marcas distintivas de su nacionalidad y
matricula. Las aeronaves mexicanas deberan ostentar ademas, la bandera
nacional”. %

En efecto, el derecho de enarbolar e pabellén nacional no es mas que una
consecuencia def otorgamiento de la nacionalidad a la aeronave. E|
abanderamiento es pues, un'signo  distintive de la nacionalidad y constituye una
exteriorizacion de la misma. Por el hecho de enarbolar el pabelién se presume
que la acronave tiene Ia nacionalidad de! Estado al que pertenece dicho pabelidn.
Sin embargo, ¢! pabelléry "G es prusba decisiva de la nacionalidad puesto que ésta
$e comprueba dnicamente por la matricula.

En general el uso indebido Y no autorizado de! pabeilén se casfiga
severamente, incluso con la confiscacion de ia aeronave, con fundamento en los
canvenios internacionales que los paises pertenecientes a la Organizacion de la
Aviacién Civil Internacional han firmado sobre nacionalidad.

En vista de lo anterior, se puede afirmar que cuando fa aeronave pierde la
nacionglidad se extingue corelativamente el derecho de ostentar el pabelldn, el
retiro de la bandera no significa otra cosa que las desnacionalizacion de ia nave,
por lo que la juncidn que desempefia fa bandera es de innegable utilidad ya que
rae como consecuencia la atribucién de una serie de derechos y obligaciones al
responsable de fa seronave, segln la nacionalidad que ostente.

El pabelién permite que le sea otorgada proteccion en casos de guerra o en
tiempos de paz y ayuda & I3 represion de la pirateria, ya que se presume que una
nave es pirata cuando navega sin pabelion y no puede demostrar una determinada
nacionalidad.

La osientacion del pabellén por la aeronave es una verdadera necssidad de
la vida del aire y una medida de poiicia en cuanto a tal derecho que tienen sobre
las aeronaves de guerra y las mercantes para verificar el pabelion,

“C Ani. 44 de Ia Ley de Aviacién Civil. Op, Cit. p. 241
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7 Existe también ofra consecuencia importante, y es que el pabeiién
determina ia ley aplicable, pues la nacionalidad indica una relacién entre la
aeronave y la ley del estado cuya bandera enarbola.

Puede afirmarse que la aeronave lleva consigo el signo claro e inequivoco
de la ley de que depende su régimen, especie de estatuto personal creado para
certeza de los derechos de los terceros.

De las consecuencias juridicas del abanderamiento debemos tomar como
base primeramente que toda aeronave debe poseer una nacionalidad se puede
comparar con una persona fisica. La nacionalidad de una persona fisica 23 [a
relacién entre ésta y un estado. Lo mismo sucede con las asronaves que tienen
relacién con un estado y por consiguiente la nacionalidad def mismo,

Para quienes no puede existir una relacién entre el Estado y una cosa se
trata de una peculiar situacion juridica de proteccion, en virtud de la cual las
aeronaves, ain cuando ne sean propiedad estatal, estdn sometidas = las leyes y,
en general a la soberania dei estado cuyo pabelidn estan aviorizadas a enarbolar,
lo que trae como consecuencia el disfruite de una serie de. derechos y el
cumplimiento de ciertas ebligaciones. Sin embargo, no teniendo fas aeronaves
personalidad juridica, falia un elemento basico de esa relacién vinculatoria que es
ta nacionalidad.

El concepto de pabelién puede ser suficiente para denctar esa particular
situacion de dependencia, puesto que el pabelldn significa que la aeronave esta
matriculada en un pais, f cual le otorga el derecho de invocar la proteccion det
Estado y fa intervencidn diplomética.

El andlisis comparativoe de los principios de la nationalidad de las aeronaves
frente a la de los individuos revela a primera vista notorias diferencias. Asi por
cjemplo mientras que una persona fisica puede no tener nacionalidad v se le
considera apatriada, la aeronave que carezca de ella sera considerade como
pirata o un enemigo comin.

De ia misma manera, mieniras que en los individuos es usual enconfrar
casos de doble nacionalidad, en relacién con las aercnaves se consideraria una
situacion altamente irregular que presupondria la comisién de cuatquier acto iiicito.
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En efecto una aeronave sujeta a doble nacionalidad, tendria dos situaciones
juridicas simultaneas que le permitirian violar la ley de uno de los paises o
escudarse con la nacionalidad que més le conviniera o favoreciera. Este principio
es relevante en el caso del arrendamiento de una aeronave extranjera, que nos
ocupa en este trabajo, debido a que la nacionalidad de la aeronave que le otorga
el propietario, no es la misma a la que le otorga por medio del arrendamiento, un
explotador,

2.10 LA AERONAVE COMO TERRITORIO NACIONAL

Los estados como tales poseen elementos consfitutivos existenciales como

pueble, territerio y gebiemnao,

Para Gonzalez Uribe el teritorio abarca no solamente la superficie, con sus
campos, montarias, rios ¥ 1agos sino también el subsuelo, con sus minerales, el
espacio atmosférico y las eostas ylitorales, en su extension. Las caracteristicas de
cada uno de estos elementos, asi como las fronteras o limites del Estade, estan
fijados por fa Constitucion Politica del propio Estado y los tratados internacionales
celebrados con sus vecings e igualmente por fas convenciones internacionales
multitaterales, Al sefiatar al Estado sus limites, sus fronteras, delimita el ambito
espacial de validez de sus leyes y érdenes

El tervitorio, en efecto permite al estado realizar sus funciones de control v
vigitancia sobre la poblacion, por medio de las oficinas aduanales y de migracion;
de averiguar las entradas y salidas de extranjeros y evitar las que sean nocivas
para el pais y ser privado de su existencia misma como unidad soberana e
independiente.

Asi resulta un elemento imprescindible para el estado, sin él no puede
cumplir sus funciones y debe tener un dsrecho sobre el mismo, el cual no puede
ser un derechoe personal porgue no se ejerce sobre personas sino sobre cosas.

La scberania se ejerce sobre los seres humanos que habitan en un territorio
pero no sobre ¢l territorio mismo.

“El territorio no €s mas que un medio o instrumento para el servicio del fin del
estado’ # '

“ Cfr. GONZALEZ URIBE HECTOR: Teoria Politica; 3* ed. Porria, México, 1980. p, 296.
% Ibidem. p. 298.
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“El territgsrio no es mas que un medio o instrumento para el servicio del fin deél
estado” ’

Para Jellineck el territorio es:

“El espacio en que el poder del Estado puede desenvolver su actividad especifica
o sea la del poder publico® *

Dicho poder es limitado por ia propiedad o posesién que tengan [os

- participantes sobre ¢l mismo ia cual puede substraerse en ciertos casos como por

ejemplo fa expropiacién por fo que se deduce que dicho poder no es un dominio
sobre el territoric mismo sino un “imperium’ o poder de mando.

Las aeronaves al ser abandonadas y tener nacionalidad son consideradés
como parte del territorio de ese mismo Estado aunque se encuentren en ofro
Estado.

Sobre el particular, Romero del Prado expone que las leyes relativas a las
aeronaves deben dividirse en dos categorias: “las que sirven para conservar e
principio politico econdmico ¥ consfitucional del estado y ta organizacion de la
propiedad y las que favarecen al interés privado del propietario”. %

El territorio en esie sentido también es el supuesto necesario del ejercicio
del poder del Estado sobre los nacionales del mismo que viven en otros paises.
Estos s0fo pueden quedar sometidos al poder de su Estado hasta que las
consecuencias juridicas de su sometimiento puedan realizarse en el teritorio, le
faltarian igualmente por completo los medios de autoridad sobre sus miembros
domiciliados en el extranjero.

*® GONZALEZ URIBE HECTOR. Teoria Politica Op. Cit. p. 29%.

* JELLINECK GEORG: Teoria del Estado; (trad, Aleman por Fernando de los Rios); s.e., Albatros,
Buenos Aires, 1980, p. 295

¢ COCCA ALDO ARMANDO: Boletin de Ia Facultad de Derecho v Ciencias Sociales. Universidad
Nacional de Cordoba(Argentina) Exero, funio y Diciembre 1,2 v 4 Afio XVI.
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La aeronave como teritorio es fundamento espacial para que e| Estado
pueda desplegar su autoridad sobre todos los hombres que viajaren en ella ya
sean nacionales propios o de un pais extranjero.

Todo acto de mando solamente puede alcanzar su plenitud dentro del

propio territorio © en tenitorio extrafio en virtud de la extension que permita el
Derecho Internacional al propio poder.

La adquisicion del derecho de soberania por parte de un Estado sabre el
espacio adreo que domina sus ferritorios y aguas jurisdiccionales, se produce de
modo originario y come 16gica consecuencia de la relacion inmediata y directa que
existen entre tal espacio y el territorio geogréficamente delimitado.

El temitorio de un Estado no obstante Ja etimologia de la palabra,
comprende no solo € temitorie propiamente dicho, incluso e subsuelo, lagos rios
ete., sino tambign el espacio atmosiérico situado sobre el territorio mismo, asi
come aquellos teritorios que, aunque fisicamente separados de dicho Estado se
hallan en una relacion de dependencia de! mismo.

Ast para que la aeronave se considere como territorio se necesita gue el
Estado lenga la vigencia de su soberania territorial, es decir e! dominio en el
ambito del derecho publico sobre fas personas y las cosas que estan
comprendidas en la acronave.




CAPITULO TERCERO

CONSIDERACIONES JURIDICAS SOBRE LA EXPLOTACION DE AERONAVES
POR EMPRESAS MEXICANAS.

3.1 EL EXPLOTADOR DE AERONAVES

Como ha quedado asentado y €5 de explorado derecho que las aeronaves
no pueden ser tiulares de concesiones para la prestacion del servicio, aparece
entonces et explotador como figura importanie que, en términos de la Ley de Vias
Generales de Comunicacién, serd et cuncesionario o el permisionario para realizar
dicha actividad.

En este confexto se enuncian y analizan los principios juridicos
internacionales gue regular dicha explotacién asi como los contratos de utilizacion
de aerohaves que celebran para tal efecto.

Por lo anterior es importante hablar de la naiuraieza juridica de la
denominacion de explotader ta que fue empleada por primera vez en su aspecto
juridico en la ley francesa del 31 de mayo de 1924 (se aludia a la expiotacion de
una aeronave). Algunos tralados intemacionales en cambio aceptan como mas
acorde con la funcion que desernpefia et explotador, en cambio la jurisprudencia
nortearaericana ha denominado a aquel ¢on el nombre de “manager”.

La legislacidn mexicana, en la ey de Vias Generales de Comunicacién en
su capitulo VIl y en parrafos posteriores menciona la palabra explotador, por lo
que utiizaremos éste vogablo.

Las empresas o sociedades de acuerdo con la misma ley, para construir,
establecer y explotar vias generales de comunicacion o cualquier clase de
Servicios conexos a estos necesitardn tener concesion o permiso del Ejecutivo
Federal por conducto de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Pero cualquiera que sea el aspecto que se aplique, éste se encuentra
vinculado a quien tiene el contrat técnico de la explotacion de una méquina aérea.
Por elio en |a doctrina se enumeran {as siguientes caracteristicas a las que puede
estar ligado un explotador:
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- Propiefario de la aeronave- Es quien explota directamente Ja méguina,
ademnds tiene el uso, goce y disfrute v puede disponer de ella. Aque! que usa la
aeronave por cuenta de otro, no puede considerarse como explotador.

- Tener el uso de la aeronave para ef transporte aéreo.- Si ef sujeto utiliza una
maquina para el transporte, tiene forzosamente que dedicaria a la actividad del
transporte aérec. En caso contrario no seria explotador.

- Lograr un provecho.~ no es preciso que sea econémico. Puede ser grafuito y
sin embargo ser benéfico para el explotador.

- Poseer la facultad de direccidn del bien- Es una de las caracteristicas
principales de la condicidn del explotader el, de poseer la direccion técnica v
gcondmica del fransporte aéreo.

Una vez analizadas las caraclerislicas que se encuentran ligadas a un
explotador es importante hablar del concepto y que ademds existe una disparidad
de criterios, para Tapia Salinas ha definido a1 explotador come:

“Toda persona que teniendo el uso legitimo de una asronave y el poder de
direccién sobre la misma, la ulilice por cuenta vy provecho propio a los fines del
transporte aéreo”.*

En una opinidn personal, la denominacién de explotador se otorga cuando
se rednen los siguienies exiremos fegales: que sea una persona que utilice la
aercnave en forma legitima {ya sea propietario o legitimo poseedor), por cuenta
propia y que la destine al transporte aereo para lograr un provecho.

Para Lena Paz el explotador de aeronave es:
“Aquella persona que fa utiiza por cuenta propia aun sin fines de fucro™ 52

No existe una definicidn expresa en nuestra legistacion de explotador, sin
embargo las antericres concepciones, concuerdan con la nuestra.

3! FOGLIA RICARDO A. Derecho Aerondutico Op. Cit. p. 129.
2 LENA PAZ JUAN ANTONIO. Compendio d¢ Derecho Agrondutico. Op Cit. p.133
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En los conceptos anteriores quedan comprendidos un propietaric que la
emplea directamente o0 por medio de sus dependientes en el transporte de
personas o cosas; un arrendatario de la aeronave va gue de acuerde con el
respectivo conirafo adquiere la tenencia de ia misma que queda sometida a su
auloridad; un socio de un aerociub que utiliza el material de !a institucién, puesto
que de acuerdo con fas reglamentaciones tiene derecho a usar y disfrutar de ese
material, convirtiéndose por ello tambien temporalmente, por espacio de horas o
minutos, en tenedor de la aeronave.

En cambio, no podria ser considerado explotador, e} fletador de una
aeronave, desde que et contrato de fletamento no le atribuye 1a tenendia de la
misma i poderes de diregcion, sing tan solo la facultad de dar instrucciones al
comandante en lo que respecta 2 la utilizacion comercial de {a aeronave.

Si se eniendiera que explotador es cualquier usuario de aeronaves, se
flegaria al extremo de poner a carge del fletador la responsabilidad por dafios
causados a terceros en ta superficie, fo cual seria injusto, dado que ¢} fletador es
geno a la conduccién y manejo de la aeronave, que son ejercidos por la
tripulacion en nombre y represeniacion del fletante,

Es logico entonces que los riesgos recaigan sobre quien ha puesto en
actividad la seronave conservando el control de sy navegacion, y por eflo
concluimos que el fletador no puede ser considerado como explotador.

Cabe asimismo destacar que Iz Convencion de Roma de 1952 sobre dafios
a terceros en la superficie considera explotador al que habiendo conferido
directamente ¢ indirectamente el derecho de utilizar la aeronave, se ha reservado
la direccidn de sunavegacién, 5

Como puede observarse | el elemento que la Convencion toma en cuenta
para alribuir la calidad de explotadar no es tanto el uso de la aeronave como las
facultades de direccitn de la misma,

De los dos capitulos anteriores hemos coneluido que las aeronaves deben
tener una naciondiidad y que las matriculadas en ef Registro  Aerondutico
Mexicano seran mexicanas.

* Convencién de Roma sobre daiios a terceros; Publicacion de Ia Organizacion de Aviacion Civil
Internacional.




Por otra parte encontramos también ef elemento nacionalidad vinculado al
explotador ya qué ta ley establece:

Para constiulr, establecer y explotar vias generales de camunicacidn, o
cualquiera clase de servicios conexos a éstas, serd necesario el tener concesion
0 permiso dei Ejecutivo Federal, por conducto de la Secretaria de Comunicaciones
y Transportes y con sujecion a los preceptos de esta ley vy sus regiamentos.>*

Las concesiones para la construccion, establecimiento o explotacién de vias
generales de comunicacion, sdlo se otorgardn a ciudadanos mexicanos o
ciudadanos mexicanos o a sociedades constituidas conforme a las leyes dei pais.
Cuando se trate de socledades se establecera en la escritura respectiva, que, para
el caso de que tuvieran o llegaren a terier uno o varios socios exfranjeros, éstos
Se consideraran como nacionales respecto de la concesion, obligéndose a no
invocar, por (6 que a offa se refiers, la proteccion de sus Gobiernos, bajo pena de
perder, si o hicieren, en beneficio de la nacién, todos los bienes que hubieren
adquirido para constniir, establecer o explotar la via de comunicacion, asi como
los demas derechos quesdes otorgue la concesion. ®

De lo anterior se désprende que las empresas a las que se les otorgue (a
concesion para operar aeronaves deberan ser mexicanas (constituidas bajo
nuestra legistacidh y por io tanto las aeronaves arrendadas deberan ser
matriculadas y abanderadas en nuestro pais y no podran matricularse en otro.

En la misma ley se estipula que dichas concesiones caducaran porque el
explotador cambie su nacionafidad.®

Sin embargo, el explotador podra realizar sus actividades conjuntamente
con otras empresas nacionales o extranjeras celebrando al efecto los arreglos o
convenios necesarios que se someteran a la previa aprabacién de la Secretaria de
Comunicaciones y Transporetes™

Por otra parte el servicio de transporte agreo extranjero de o hacia el
territorio mexicano se efectuara de acuerdo con pemiso, que otorga la Secretaria
mencionada en el parrafo antes citado, el cual contendra las mismas obligaciones
impuestas por empresas mexicanas.

> Aut. 54 Ley de Vias Generales de Comunitacién. Op Cit, p. 3
** Ibidem, p. 6

¥ Cir, Art. 29, fr. VI, Ley de Vias Generales de Comunjcacién. Op Cit. p. 8

 fhidem. p. 15




3.2 PRINCIPIOS INTERNACIONALES QUE REGULAN LA EXPLOTACION DE
AERONAVES. :

En los ditimos afos, los Estados han buscado asegurar su dominio sobre
las aeronaves registradas y matriculadas bajo sus respectivas leyes, por la ventaja
que esto tiene en cuanto al conirol sobre el transito aéreo internacional y en casc
de guerra sobre otras naciones, pues las aeronaves civiles podrian reforzar su
parque bélico. Es decit, ¢! concepio de aeronaves, visto de ese modo se relaciona
con la seguridad nacional.

Por ofra parte, ya hablamos en el capitulo anterior que las aeronaves son
consideradas como territorio nacional y fomando en cuenta gue circutan sobre el
espacio aéreo de diferentes Estados y se internan en los mismos, se ha regulado
esta situacion a traves de Convenios Internacionales. Cabe sefialar que en
nuestra Carta Magna se prevé:

“Esta Constitucion, 1as teyes del Congreso de la Unién que emanen de elia y
todos los tratados que estén de acuerdo con la misma, celebrados y que se
celebren por &l Presidente de ta Reptiblica, con aprobacion del Senado, seran Ley
Suprema de toda la Unién® %

Al reconocer caracter de la Ley Suprema a fodos los tratados celebrados
por el gjecutivo con aprobacién det Senado el Estado mexicano se compromete a
su cumnptimiento, por si mismo como Estado o por sus ciudadanos, dependiendo
de la materia de que sé trate.

En ¢l case de la actividad aérea, el Convenio sobre transporte aéreo,
firmado en Chicago en 1944, esiablece los compromisos politicos de los Estados
firmantes, entre ellos Meéxico.

De €I derivan ofros compromisas que los propios Estados reconocen para
incorporar  a sus legistaciones infemas las disposiciones de caracter écnico,
normativo y juridico que emanen de fas decisiones de la Organizacién de Aviacion
Civit Internacional {drgano reconocido por ios estados firmantes del Convenio de
Chicage como competente en la materia aerondutica) o de offos convenios
internacionales custodiados por la propia organizacion. Tomando en cuenta o
anterior y con refacion a la explotacion de aeronaves por medio del contrato de ——

% Art. 133 de I Constitugion Politica de los Estados Hnidos Mexicanos. Op. Cit. p.93.




arrendamiento Ya asambiea de la Qrganizacion de Aviacidn Civil Internacional

aprobd eltexto de enmienda al Convenio de Chicago para integrar el articulo 83
bis que contempla la responsabilidad y competencia del Estado del arendatario
de la aeronave en 1o referente a la aeronavegabilidad y explotacion de la misma.

Por o tanto sera competencia del Estado - mexicano el de legisiar sobre la
operacion de las aeronaves arrendadas y por ende en los contratos se aplicaran
las reglas del derecho comiin.

3.3 FACULTAD DEL EXPLORADOR PARA CELEBRAR CONTRATOS

Sitemamos como elemento vélido la nacionalidad mexicana del explotador,
Yy por consiguiente que éste se regira por nuestra legislacion, para explotar Vias
Generales de Comunicacion y Medios de Transporte, también enconframos vélido
reconocer los confratos que celebre para poder llevar a cabo el objsto de sus
concesiones © permisos: prestacion del servicio de transporte aéreo, situacion
previsia en niuestro dereshio comin y en la legislacién en la materia,

En el derecho civil, partiendo de 1o anterior v en caso de arrendamiento de una
aeronave exiranjera que se celebre en el extranjero regiran los siguientes
principios:

El Cédigo Civil para ¢ Distrito Federal, textualmente establece:

“Los efectos juridicos de los actos y confratos se regiran por el derecho dei lugar
en donde deban ejecutarse, a menos que ias pares hubieran desighado
validamente 1a ap!:cabmdad de otro derecho”.>

Es un precepto de gran amplitud en cuanto se refiere a las consecuencias
de actos y contratos que han de producirse en el pais, aungue el contrato se
celebre en el extranjero. Por {o tanto dentro de ta fibre confratacion no cabe que
las partes se sometan a fa ejecucion del contrato a la legislacion extranjera, puesto

* Azt 13, frace 'V del Codigo Civil para el Digtritp Federal. Op. Cit. p. 44



los efectos se han de regir por las disposiciones iegales contenidas en el propio
Cadigo Civil.

No permite la disposicidn que se comenta que los efectos juridicos a
producirse en México de fos contratos celebrados en el extranjero se sometan a
un precepto extrafo, excepto cuando se hubiera designado validamente la
aplicacion de otro derecho.

Sin embargo, et precepto antes mencionado se aplica en el sentido de que
ambas partes deciden que jurisdiccidn es la que va a regular estos contratos en
los casos de alguna irregularidad de los mismos.

lgualmente fodas las aeronaves que se encuentran en el territorio mexicano
se regirdn por las disposiciones legales mexicanas. La territorialidad de este
precepto no admite refutacion ya que la doctrina tradicional v la tegislacion de
todos tos Estados concuerdan en establecer la aplicacion de fa ley en donde se
encuentra la cosa "lex rei sitas’, para fos bienes inmusbles. Respecto de los
muebles la mayoria de las legislaciones y de ia doctrina moderna, admiten la
competencia de ia lay de la situacion.

La justificacién de ta aplicacion territorial legisiativa en materia de bienes
inmuebles y muebles estd en la admisién del poder soberano que se ejerce sobre
el territorio de un pais. Adn y cuando fuera ofro sistema de solucion de confiictos
de feyes el que adoptara nuestro pais en forma general, fratdndose de bienes,
tendré gue regir este principic especial del tipo territorial,

Por elio, admitimos plenamente la regla “Lex rei sitae” o ley del iugar,
aplicada a muebles ¢ inmucbies.

Por otra parte vy reforzando o anferiormente expuesto, cabe sefialar ef
siguiente precepte:

La constitucidn, régimen y exincion de los derechos reales sobre
inmuebles, asi como los contratos de amendamiento y de uso temporal de tales
bienes, y los bienes muebles se regirdn por el derecho del lugar de su ubicacion,
aungue sus lilllares sean extranjeros.

De lo anterior se desprende que las aeronaves aunque conserven un
propiefario de nacionalidad diferente a la mexicana, si ésta se encuentra en



territorio mexicano se regira por nuestra legislacion vy se le asignara una matricula
mexigana.

En la ley de Vias Generales de Comunicaciéon prevé que los
concesionarios que exploten vias generales de comunicacién y medios de
_transporte podran, con ta previa aprobacion de la Secretaria de Comunicaciones y
sujetos a las restricciones que establece la misma celebrar todos los contratos
directamente relacionados con los objetos de la concesién o permiso los que no
surtiran efectos mieniras no se lleve a cabo el requisito de aprobacion.

Traténdase del servicic nomal que las empresas de vias generales de
cormunicacion, deben prestar al piblico, éstas pueden someter a la aprobacion de
fa Secretaria contratos iipe que una vez aprobados se pondran en vigor en todos
los casos sin variacion aiguna.

3.4 LOS CONTRATOS DE UTILIZACION DE LAS AERONAVES Y LAS CAUSAS
POR LAS QUE SON OBJETO DE ESTOS CONTRATOS

Cuando el propietario de una acronave no realiza la explotacién comercial
de ta misma, es decir, 1a actividad transportista, su figura pierde el cardcter
mercantil que caracteriza al sujele activo del transporte aéreo y pasa a ser
simplemente el titular de la relacién juridica sobre la agronave, por un tado y uno
de los elementos personales del confrato que tiene por objeto la explotacién
mercantil realizada por ofra persona.

La explotacion de aeronaves es hoy en dia comiente en el fransporte aéreo
y en este concepto existen diversas formas de contralos frecuentemente utilizadas
sobre elio debido a la mezcla de términos estrictamente juridicos y tradicionales en
el derecho comin (civil y mercantil) como formulismos financieros incorporades, v
con la especislidad que concurre én algunas situaciones en el transporte aéreo en
la que los acuerdos intemacionales o enfre compaias de lineas aéreas y mucho
mas en las denominadas de vuelos "charter” o fletados permiten y aln fomentan
la utilizacidon conjunia de una aeronave, bien en su total capacidad o bien en una
parte de ella especialimente reservada

E! propietario puede por varias figuras legales fransferir ciertos derechos
concernientes a ta aperacidn, a ofras personas, siluacion & ¥a que ha contribuido
mucho la terminologia aceptada y empleada en los ambientes aeronduticos en fos
que se manejan {érminos tan definidos como arrendamiento, fletamento, etc., con

% Art, 52 frace, Ide 1a Ley de Vias Gengrales de Comunicacién, Op. Cit. p. 15




otras amplisimas como “dry lease® o arrendamiento seco, “blocked space
agreement” o acuerdo de asighacién de una parte del avibn, “leasing® o
arrendamiento financiero, intercambio de seronaves, intercambio de tripulagiones
etc. De estas figuras el alquiler 0 amendamiento def aparato es de las figuras mas
comunes en México y en fas que nos ocuparemos.

De fas causas por las que fas aeronaves son objeto de estos contratos
mencionariamos las siguientes :

- El etevado costo de 1as aeronaves, E) mejoramiento constante de la técnica
dedicada a fa construccidn de aeronaves y a la mayor capacidad y velocidad
de elias son causas entve ofras de que sus precios se eteven de tal forma que
se hacen prohibitivas a muchas empresas para su adquisicion debiende buscar
formutas de simple utilizacion.

- La constante necesidad de renovar la flota. Las exigencias competitivas de la
industria del fransporte aéreo, obligan a las companias aéreas a modernizar
sus flotas, utilizando los tipos mas modernos de aeronaves, muchas veces ain
antes de haber amorfizado tas anteriores.

- Incremento ocasional del transporie aéreo. Existen deferminadas situaciones
unidas, por 1o general, a cierfos acontecimientos que determinan una mayor
demanda de iransporie que no puede ser satisfecha con las exigencias
normaies de aeronaves y que constittyen una necesidad esporadica.

3.5 VENTAJA DE ESTOS CONTRATOS
Las ventajas 0 beneficios de estos contralos serian los siguientes punios:

- Aumentar ia capacidad de ransporie de las empresas aéreas proporcionando
medios superiores a 10s que nermalmente poseen.

- No supone cuantiosos gastos en la adquisicion de las aeronaves.

- Permite a las empresas cubrir necesidades de transporte de caracier
permanente, atendidas con la posesidn de una mayor flota.
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~ Favorece a ambas paries, por cuanto la propietaria obfiene unos ingresos
extras y la ofra resuelve sus problemas de aumento de trafico.

- Permite aempresas cuyos recursos economicos le impiden la adquisicion de la
mas grandes y modemas aeronaves utilizadas.

3.6 GENERALIDADES SOBRE EL ARRENDAMIENTO DE AERONAVES Y
CLASES DE ARRENDAMIENTO.

En caso de arvendarmienio de aeronaves las relaciones entre propietario y
explotador son de purc derechio comin, nacidas del comespondiente contrato
enire ambos elemenios que s ajeno al derecho aerondutico, v a los convenios o
disposiciones internacionales referentes al transporte aéreo,

Nos enconiramos en la presencia de la conocida y dldsica figura ded
arrendamiento de derecho civil, “locatio rei® o “arrendamiento de cosa’. Los
acuerdos de aiquiler o arrendamiento varian mucho, segin sean fos términos y
condiciones. Sin embargo, ¢l avendamiento infernacional de asronaves requiere
la participacién de tos goblemos interesados con el objeto de resolver o dar forma
a lus problemas que pueden surgir como consecuencia de diferencias en sus
legislaciones, respecto a matricula, nacionalidad, certificado de asronavegabilidad,
licencias al personal, seguros y procedimientos de operacién.

Para Verplaetse el amendamiento “es un contrato por el cual una persona
adquiere la posesion del aparato y con elta a usarlo en su propia cuenta, es degir
cuando el propietario de una asronave no usa de ella sino que cede a ofro la
utilizacion, mediante un precio quedando el locatario en libertad de darle el destino
que desee ™

El alquiler es bastante frecuente en la practica de hoy. En 1957 la linea
aérea Sabena arvendd a ta compaiiia privada alemana Luftthanport Union varios
aeroplanos de lipo viking para que biciesen servicio como aviones de carga de
diferente lineas, Los aviones serian piloteados por alemanes, en tanto que ¢l resto
def personal seria belga,

' VERPLAETSE JULIAN G. Derecho Internacional Aéreoy del Espacio. 2* ed, Atlas, Madrid 1963, p.297
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CLASES DE ARRENDAMIENTO.

Ef contrato de arrendamiento en cuestion tiene por objeto a la aeronave,
considerada ésta como una “universitas rerum ¢l personarum® o unidad total con
fripulacidn.

Sin embargo hay diferentes clases de amendamiento atendiendo a estas
caracteristicas del confrato.

7/

Arrendamiente *Rerum” o Seaco,

Comprende a ta propia aeronave y accesorios preciosos para la navegacion,
también se le conoce coma arrendamiento a casco desnudo. Ef equipamiento de
la aeronave y su aprovechamiento asi como la contratacion de la tripulacion, estén
a cargo del arrendatario de modo de que éste asume fa fenencia del aeroplano y
toda su utilizacion, el rigsgo corre por su exclusiva cuenta, pues el arrendador
queda gjeno a toda cuestion de cualquier indole. Es conocida como “universitas
rerum’ y se ha traspasado a la moderna terminologia del transporte aéreo como
“dry lease” o arrendamienta seco.

Arrendarmiento “Personarum” ¢ Mojado.

En el arvendamiento de la asronave para el transporte, puede ir en algunos
casos comprendida la tripulacidn, se distingue como amendamiento armado o
equipado. Se arriendan con la fripulacion completa, la cual simultdneamente es
contralada por ef arrendatario. Por las ¢ldusulas del contrato pasa toda aquella al
arrendatario junto con 1a utilizacion de 1a méquina. El arfendamiento  “personarum”
o personat es tambien denominado *wet lease” o arendamiento mojado.

Segln fa OACI, el alquiler o arrendamiento de aeronaves con tripulacion
celebrado entre lineas aéreas para s utilizacion por una de ellas, puede tomar la
forma de contrato, de simple acuerdo enire las partes interesadas, mientras que
cuando se realizan ¢on aeronaves sin ripulacién, generalmente se llevan a cabo
de acuerdo con los témmtines de un condrato formal entre compafias.

Es méas comun el alquiler de aviones sin tripulacion, en Ios términos de un
contrato formal durante un periodo de tiempo relativamente largo. Cuando se trata
de un corio plazo suele hacerse por horas o en ofras condiciones.
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CAPITULO CUARTO

EL CONTRATO DE ARRENDAMIENTO DE AERONAVES
4.1 DEFINICION, CLASIFICACION Y ESPECIES

Ei contraito de amendarmiento de aeronaves, como hemos visto en e capitulo
anterior, al enurmerar las generalidades del mismo, constifuye uno de fos mas
utilizados por las empresas mexicanas de transporte aéreo.

Por lo tanto en este ulfimo capitulo desglosaremos aquellos elementos
inherentes a! contrato, las caracteristicas esenciafes del mismo, tas semejanzas y
las diferencias, con fas figuras afines al mismo, asi como las teorias para la
legistacion aplicable en este caso.

Por to anterior iniclaremos con fa definicion y fa clasificacion, Segun el Cadigo
Civil en ef cornitrato de armendamiento, el arrendador se obliga a conceder et uso y
goce temporal de una cosa al arrendatario, a cambio de un precio cierto.%

El confrato es bilateral, oneroso, conmutativo, principal, de tracto sucesivo v
de ejecucién duradera, es “intuiti personae” o personal por lo que se refiere al
arrendamiento, en atencion a que no puede subarrendar ni ceder sus derechos a
terceros. El afrendamiento es consensual cuando recae sobre muebles y formal
en ¢l caso de inmuebles. $) tomamos en cuenta lo establecido en el primer
capitulo de esta tesis, que no obstante la aeronave es un bien mueble, comparte
tas caracteristicas de fos bienes inmuebles precisamente porque el contrato es
formal, éste debera celebrarse por estrito e inscribirse en el Registro Aerondutico
Mexicano.

Especies:

El arrendamiento sobre bienes musbles es civil o mercantil segun e! caso,
sin embargo sobre biengs inmuebles solo existe el arrendamiento civil puesto que
tradicionalmente no se considera el arrendamiento mercantil sobre bienes raices.
La aeronave bien mueble-inmueble, por su cardcter registral, no obstante que

“Cfr. Ant. 2398 del Cédigo Civil. para e} Distrito Pederal Op. Cit. p.415




dicho contrato se celebra con el fin de prestar el servicio pablico de transporte
aereo (actividad comercial) éste serd considerado como un contrato civil.

4.2 FIGURAS AFINES

Conirato de Compraventa.

En el confrate de compraventa de aeronaves hay transmision del derecho
real de propiedad, inmediata o diferida, a través del cambio de matricula y pago
del precio cierio precisamente en dinero.

Por oira pare en ef contrato de arrendamiento hay sélo nacimiento de
obligaciones, permaneciendo en propiedad de quien obtuvo la matricula, o los
derechos de créditos; v, ef precio, dierto puede consistir en oftos bienes que no
sean precisamente dinero.

Contraio de Arrendamiento Financiero - Venta o “Leasing’

Uno de los contratantes entrega al otro una aeronave para que la use por
cierto fiempo, durante €f cual el que recibe debe pagar cantidades periddicas de
dinero que en su cuantia pueden ser iguales o exceder del precio comercial de
ese bien, y con el pacto de que al cubrirse la Uiima de tales cantidades o al
pagarse, ademas de eflas, un precio adicional, se convertira en propietario de ia
aeronave. En e arendamiento al terminar el contrato debe restituirse la agronave
y de ninguna manera podra adquirir la propiedad de la misma el explotador.

Contrato de Ventas a Plazos o en Abonos.

Como en la compraventa simple, en este contrato se adquieren derechos
reales sobre la aeronave y no de crédito, sblo que el precio se paga en diferentes
momentos. A diferencia def arrendamiento e comprador adquiere ia propiedad de
ia geronave desde un principio y no séio el uso y goce de ta misma.
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Contrato de Fletamento

Para Tapia Safinas el Fletamento consiste en general en poner a
disposicién de una persona o empresa, una aeronave para que la uiilice, goce y
disfrute como medio oportunc para poder consequir el intento econdmico de
iraslacion de un lugar a otro que sé propone”.®

Se trala de un contrato en el que el fletante cede al fletador e uso de fa
capacidad de la geronave, siendo a cuenta ef fietante el mantenimienic del
gparato en condlciones de navegabilidad. Normalmente se ha venido
considerando como caratteristica de la navegacién aérea, aungue hoy en dia,
algunos autores y la practica de los explotadores u operadores hacen admitir la
utilizacion parcial de ia capacidad.

Este conirato se caracteriza porgue no importa la transferencia al flietador de
ta explotacion de la mdquina, ni de las responsabilidades del fletante. Este
conserva la wipulacion en sus aspectos juridicos y econdmicos y ademas la
tenencia y gestidn técnica de la aeronave. El flefante tiene a disposicion del
fletador la capacidad ufil de una preestablecida maguina, asi como fos servicios de
la tripulacion, sean para un viaje determinado, sean para varios de ellos, pero
siempre bajo sus drdenes, su conduccidn téenica y dependencia de 1a tripulacion,

Sin embargo, el fletador puede dar érdenes al comandante. Ello no implica
que tenga autcridad sobre aquél. Su modalidad es de indele practica. Bvitar una
cadena de drdenes o instrucciones, del fistador al fletante de éste al comandante.

A diferencia dei arrendamiento el fletante no es un concepto sobre el que se
haya fogrado un gran acuerdo. Es un préstamo en el Derecho Maritimo en donde
a veces es sinonimo de carga de mercancia, transporte y a veces de alquiler. En
la reunion undécima del Comité Legal de Tokio de 1957, los delegados tuvieron
mucho cuidado acerca de la definicion y las distingiones. La opinién dominante
parece haber sido la dificultad de delinearlo, y se encontrd una via de escape al
deciarar que para los finés de la convencidn no era necesario definirlo. Quizas esa
expresion general usada por Mr. Wilberforce se acerca a lo que quiers decir el
concepto: “el caso en que el espacio de carga del aparato es tomado por alguno
para el transporte de pasajeros y/o carga”.®

© TAPIA SALINAS LUIS. Cyrso de Derecho Aeronautico. Op, Cit. p. 155.
¥ Thidem. p. 155.




Generalmente, el fiete incluye el aeroplano con a tripulacion y quiza estd en
conexian con un contrato de transporie, pero fa esencia de! flete no incluye ningtin
servicio.

Las diferencias que existen entre los contratos de arrendamiento y &
fletamento son las siguientes:

- La diferencias mas acusada enfre el arrendamiento vy el fletamento consiste en
fa pérdida, en €l primer caso, de la condicion de explotador por parie del
arrendador, mientras que en ¢l segundo la conserva normafmente,

- Elarrendamiento no es conirato de transporte aéreo el fletamento sifo es.

- El arrendamiento tiene (ugar enire un simple propietario y un explotador, es
decir enire ung persona que no ejerce una actividad comercial aérea y ofra
cuya mision es precisamente e! ejercicio de tal funcién; el fletamento, por el
contrafio, fiene lugar enire elementos personales que gozan de caracter
mercaniil agreo.

- Ef objeto del arrendamiento es, precisamente, fa aeronave como entidad totat y
como cosd, el abjeto del fletamento es, en cambio, la capacidad de carga de fa
aeronave y no £sta,

- Ei arendamiento puede reatizarse sobre la base de una aeronave, equipada o
no, y con tripufacidn o sin ella, el fletamento supone siempre una aeronave
equipada y con tripulacion, a carge del fletador o explotador.

- Aunque no hay una clara linea divisoria entre alquiler y flete, ya que algunas
partes del flete son meros coniraios de alquiler pudiera decirse que ¢l flete
siempre es de naturateza. comercial, en tanto que el alquiler no lo es
necesariamante. En coniraposicién al arrendador, el que fieta no tiene la posesion
del aparato, normalmente no compromete al personal, no es responsable y no es
técnicamente ¢) operador del aparato. El flete se distingue de! confrato de
fransporte porque en ¢! fiete se designa al aparato mientras en &l transporte no.

Ei arendador transfiere al amrendatario ja tenencia de ia aeronave,
desentendiéndose de la gestion técnica y comercial de la misma, en tanto que el
fletante sdlo se obliga a prestar la navegacion de la aerochave en las condiciones
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previstas en ef contrato. En el arrendamiento la aeronave constituye ef objeto de la
prestacion debida por el arrendador, mientras que en el fletamento representa una
funcién instrumental: es el medio de que se vale el fletador para cumplir las
obligaciones contraidas por ) convenio.

La discriminacion entre arrendamiento y fletamento puede originar
dificultades en ¢! caso de aeronave va armada vy tripulada, dado que en esta
hipdtesis el arrendatario al igual que el fletador, tiene la disposicion de una
acronave ajena y uliliza los servicios de una tripulacion que no ha contraido. Sin
embargo, es fach llegar a la calificacion del vincuio juridico existente entre fas
paries examinando la naturaleza de las prestaciones contempladas en el
CONVENio.

Si [a obligacion asumida por ef arrendader se limita a entregar la aeronave
al arrendatario, pasando la #ipulacion bajo fa direccién y dependencia de este
Gltimo, habrd afrendamiento y no fletamento. Si en cambio ef arrendador se ha
comprometido wiv solamentie a fagilitar 1a aeronave sino también a hacerla viaiar de
acuerdo con las instrucciones del arrendatario, habra fletamento Yy no
arrendamiento.

Carece de relevancia contractuat como fletamento, el hecho de que el
convenio atribuya al fletador la facultad de impartir 6rdenes al comandante en o
que respecta a la ulilizagidon comercial de la aeronave, ya que la tripulacion se
encuentra bajo la dependeiicia juridica y econdmica del fletante, siendo a éste en
realidad a quien presta sus servicios, en tanto que el fletador se le debe(por el
fletante} el resultads Ufil de estos servicios.

La circunsiancia de que el fletador pueda dar drdenes al comandante no
significa que tenga autoridad sobre & y sélo responde a una razén de
conveniencia practica: evitar que el fletador tenga que impartir 1as instrucciones al
fletante y éste a su vez fransmitiria al comandante, como seria 1o normal dada la
fiaturaleza de la prestacion debida por ef fietante.

La distincion entve arrendamiento y fletamento no es, como podria creerse,
una cuestion iedrica y desprovista de interés practico, puesto que la correcta
cafificacion de las relaciones juridicas existentes entre amrendador y arrendatario,
asi como el fletante y flefador es de gran importancia para determinar, cuando es
necesario, las normas legales aplicables a cada tipo de relacion.

El propietario se obliga a ceder a la ofra parte, mediante un precio en dinero,
el uso y goce de una aeronave desarmada {en el sentido que esta expresitn tiene
en el Derecho Maritimo) corriendo por cuenta del cesionario &l equipamiento y
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aprovisionamiento de la aeronave y la contratacion de ia fripulacidén. En este caso
existe un confrato de arrendamiento y el cesionario o arrendatano adquiere fa
tenencia de la aeronave, realizandose los viajes bajo su exclusiva direccion y
responsabilidad. El cedente gueda ajeno a la gestién técnica y comercial de la
aeronave, que es efectuada en nombre v por cuenta def cesionario.

Si el propietario cede el uso de una aeronave armada, es decir equipada y
fripulada, deben distinguirse dos supuestos:

1.- La tripulacién pasa, en virtlud de las esfipulaciones de las partes, bajo la
direccion y dependencia del cesionario y en esta hipotesis existe nuevamente
arrendamiento de agronave.

2.~ La tripulacidn queda bajo la direccion y dependencia del cedente, conservando
éste fa tenencia y ta gestion técnica de |a aeronave, sin perjuicio de los derechos
del cesionario en lo que se refiere a la utilizacion comercial de Ja misma.

Agui estamos en presencia de un contrato de fletamento en que el cedente
{fletante) pone a disposicion del cesionario {fletador) la capacidad til de una
deterfrinada aeronave y los servicios de la tripulacion, ya sea por un viaje (fietante
o vigje) o por cierto tiempo (fletamento a tiempo), reservandose ta conduccion
técnica de fa aeronave y el control de la tripulacion.

4.3 INTERCAMBIO DE AERONAVES

Se entiende por infercambio de aeronaves, la utilizacion por una empresa
de transporte encargada de asegurar un servicio aéreo en virtud de un acuerdo
internacionat ¢ de una autorizacion oficial, de una aeronave extranjera y
matriculada en un estado extraniere con o sin tripulacion de este estado™

Esta definicion se confunde con la del arrendamiento desviruado el exacto
contenido de fo que fa simpte ufitizacion conjunta basada en el aprovechamiento
por unha empresa aérea de las aeronaves de otra, o el intercambio mdltiple

% TAPIA SALINAS LUIS: Cusgo de Derecho Aerongutico. Op Cit. p. 438.
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mediante la utifizacion sucesiva y alfernada de un mismo material por empresas
de paises diferentes. El intercambio puede basarse en un libre acuerdo o en el de
una autoridad oficial.

Normalmente, [a tripuiacion no cambia con el aparato, es decir [a misma
tripulacion servira la nueva aerolinea y en este caso, la operacion, es
comerciaimente, un flete. La venlaja es que los pasajeros no tienen que cambiar
de avion y que la direccidn fiene una rotacion mejor de su equipo. Pero por oftro
lado, una compaiila extranjera no autorizada puede tomar el fugar del porteador
original, Por es0 se ha sugerido que el intercambio de aparato debiera aprobarse
por los Estados en gue se gjerciten tales derechos.

La Conferencia Europea de Aviacién Civit da la siguiente definicion de
intercambio:

“La patabra irdercambio debiera referirse a la capacidad de un explotader, para
usar ofra aergnave que perienece a otra aerolinea extranjera y se haya registrada
en un Estado extranjero, ¢on o sin fa tripulacion del aparato”.%

Como norma se piensa que en los casos limitados a los aparatos
registrados en {os Estados contratantes de la convencién de Chicago, el caso de
infercambic sin tripulacion que es comparable con ¢l fietamento de casco, no es
tan senciflo.

Cabe sefialar que, una transferencia de registro ¢ una enmienda de la
Convencion para proveer un registro doble no es indispensable en las presentes
circunstancias para la solucion de {os problemas que surgen de dicha Convencidn,
sin embarge, una mayor experiencia y una mayor informacion pudieran requerir
una enmienda de la Convencién de Chicago para proveer la transferencia
temporal del registro de intercambio, de tal manera que coincida con [a
nacionalidad ds la aerolinea que realmente opere el aparato.

iL.a ley aplicable sera esencialmente la misma que en e alquiler y en ol flete,
de acuerdo con los elementos del caso, dependiendo de fa transferencia de
posesion.

Ei intercambio de aeronaves se diferencia del arendamiento de {a siguiente
fanma:

* VERPLAETSE JULIAN G.: Derecho Internacional Aéreo v de} Espacio. Op. Cit. p. 305




Padria estimarse gue algunos de los problemas y ventajas que representa la .
ufifizacion conjunta en general quedarian resueltos a base de la simple y conocida i
figura juridica del arrendamiento de aeronaves, pero existen unas muy olaras
diferencias que son consecuencias de que el arendamiento o fletamento no
proporcionen ia agilidad, hoy en dfa, necesaria o presten alguna desventaja, y asi:

- Un arrendamiento lteva consigo una entrega total de la aeronave por parte del |
amrendador para-su uso por el arrendatario, bien proporcionando éste la
fripulacién y combustible, ("dry lease” o arrendamiento seco en la terminologia
aeronautica anglosajona) mientras en ef intercambio no se entrega el uso total,
sino que se permite la utilizacion de la aeronave eén upa o varas rutas
determinadas por una empresa aérea que no es su propietaria v en lfas
condiciones que se estipulen.

- En el arendamiento de aeronaves, el arrendador pierde fa disponibilidad y uso
de la misma, por to que tiene que darla de baja de manera temporal (durante ef
plazo del confrato) en su flota con perjuicio o desasistencia quiza de algin
servicio, mieniras que en el intercambio esta aeronave sigue reafizando su
actividad en una ruta determinada de fa empresa propietaria, a la terminacion
de la cual, &l avion es ufilizado por la otra empresa que ta hace volar en otra
rita establecida, recuperando nuevamente su control, la empresa propistaria,
una vez concluido este ditimo servicio.

- El amendamiento de aeronaves suele exigir por parte de las legistaciones
nacionales: o bien periodos de tiempo minimos, pero en generai elevados, o
bien la inscripeion de ta misma en el registro de matricula con el consiguiente
cambio fransitorio de su nacionalidad mientras que el intercambio puede
efectuarse sin dichos requisitos.

4.4 ELEMENTOS PERSONALES, REALES Y FORMALES.

Las dos partes que intervienen son el arrendador o propietario quien da la
aeronave en arrendamiento y e arrendatario guien la recibe.

Scbre el arrendador, cabe aclarar que debe tener legitimacién sobre ia
aeronave que va a dar en arrendamiento a través del certificado de matricula que
haga constar que es propietario y no debe teneria arrendada a otra persona ni
iener ninguna fimitacion legal para celebrar contratos de arrendamiento
internacionales.



Asi el Codigo Civil especifica ias siguientes limitaciones para el arrendador:

- Cuando ya dio en arrendamiento 1a aeronave a una determinada persona fisica
o moral, no puede volveria a dar en awendamienio, a ofra persona por el
mismo tiempo.

- Cuando la aeronave arendada estd hipofecada no puede el duefo de ella
darta en arrendamiento por un plazo mayor gue el de ta hipoteca,

- Cuando conforme a fas feyes respectivas del Esiado donde se encuentra
malricutada ba aeronave se leve a cabo un secuestro judicial del aparafo.

- Cuando la agronave pertenezca en copropiedad a varios conduefios no puede
uno de ellos, sin el consentimiento de ia mayoria dar en arrendamiento la cosa.

- Por su parte & arrendatario fiene que tener capacidad legsi para arrendar la

aeronave y tener la concesion para prestar ef servicio publico asi como el
permise necesario para arrendar determinada aeronave, que le otorgue la
Secretaria de Comunicaciones y Transpories.

Elementos Reales

Son dos los elementos reales del contrato de arendamiento; ia aeronave, e
precie.

La Aeronave

Es un bien corpdreo que la ley no prohibe que pueda ser dado en
arrendamiento, debe de existir en la naturaleza, ser determinable: |, licito y estar en
gl comercio,

El Precic
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En estos contratos el precio generalmente se pacta en dinero, y los bienes
depen ser ciertos y determinados en la calidad y cantidad.

De acuerdo con el Cddigo Civil puede pactarse una cantidad determinada y
ademas una cierta participacion en los frutos, productos o ingresos, pero por ia
naturaleza de! arrendamiento internacional de aeronaves, no se hace.

Cabe sefalar que ne es (o mismo precio incierto que precio indetemminado.
Et precio incierto afecta la existencia del mismo precio, como ocurre cuando el
precio depende de que una aeronave arrendada tenga utiidades y participe en
ellas ¢f arrendader en un determinado porcentaje como tinica renta.

La renia indeterminada, en cambio, afecta sdlo a la cuantificacion de la
mismay por ello puede darse en el arrendamiento con tal de que sea determinable
al hacerse exigible.

Asi acontece er algunos arendamientos en que fas partes no fijan la renta
en & mismo confrafo, sinp, solo dan tas bases para su determinacion cada mes
como ocurria con esta estipulacion: cada mes se fijarg la renta a base de
muliipticar con ndmero de veces €l tipo oficial de cambio de la moneda extranjera
vigente en ese momento.

A este respeclo es necesario sefialar que debe quedar establecido e} tipo de
moneda en cue se haran los pagos, aclardndose el mismo, de que pais y 1o
necesario para que se identifique el pago de larenta.

Lo anterior no se contrapone a la tey Monetaria que establece que todas las
operaciones deben pactarse en moneda nacional toda vez que cuando se trate de
un contrato internacional y asi lo demande Ia contraparte pusde pacfarse en
cualquier moneda extranjera.¥’

Por otro tade, considero de gran importancia mencionar el tiempo, pero éste
no se ubicaria dentro de los elementos reales, sino como una caracteristica es el
tiempo.

& Cfr, Art. 8 de la Ley Monetaria.




Por fo que foca al fiempo en el arendamiento, es un caracteristicas
esenciales de este contrato como lo indica su carcter temporal que se menciona
en la definicion del punto 4.1

En Ja praciica ios contratos de arrendamiento se pactan por una duracioh de
2a 5 afos con ura prorroga de 1 a 2 afos.

No obstanie que &s una caracteristica esencial, si las partes omiten sefialar
¢l plazo de duracién del arrendamiento nuestra ley establece normas supletorias o
dispeositivas en cuanto autoriza a darlo por terminado mediante un preaviso con
dos mieses de anticipacion. En caso de que exista un confiicto de teyes v sea
competente talegislacidn mexicana, esta se puede aplicar.

Elementos Formales

Segin se dijo en la dasificacion ¢l amendamiento es consensual cuando
recae sobre bienes muebles y formal cuando se trata de bienes inmuebies y en ef
caso det arrendamiento de aeronaves se puede afirmar que por regla general es
un contyato format, ya que en teoria sélo los bienes cuya renta no excede de cien
pesos anuales no requieren de formalidad alguna, hipdtesis que es muy dificii de
darse en este tipo de amendamiento, ademas que tiene la peculiaridad de
inscribirse en un registio, para producir efectos contra terceros.

Como ya dijimos en capitulos antericres, la aeronave es un bien mueble ~
inmueble, debido a que por naturaleza es mueble pero para que pueda sobre volar
el espacio aéreo infernacional debe estar matriculada y enarbolar ta bandera det
Estado en donde estad registrada 0 en donde es explotada ya que adn siendo un
mueble en irdnsito por excelencia algunas veces comparte como en materia de
hipoteca, la naturaleza de los inmuebles.

Pues bien, tomando en cuenta lo anferior se colige que e} contrato de
arrendamiento de aeronaves sera formal.

Cuando la aeronave es extranjera, como en el caso que tratamos en esta
investigacion, conserva la maticula del Estado donde el propietario la da en
arendamiento sin embargo, la bandera cambia vy la legislacion aplicable serd
aquelta del arrendatario o explotador, por tanto y de acuerdo a lo establecido en ia
Ley de Vias Generales de Comunicacién en donde se establece que en el
Registro Aerondutico Mexicano se inscribiran los titulos por los cuales se adquiera,
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posesion, .asi como los arrendamiento o ios alquileres sobre las aeronaves
mexicanas.

Al respecto considero que fue muy importante que en la nueva ley
denominada de Aviacién Civil, la cua) deroga varios articulos de ia Ley de Vias
Generales de Comunicacion, se incluyera la inscripcion de los arrendamientos de
aeronaves exiranjeras, ya que antes sélo mencionaba aeronaves mexicanas, va
que después de esta inscripcion ia aeronave con matricula extranjera se considera
mexicana,

4.5 EFECTOS DEL CONTRATO

El contrato de awendamiento sdlo genera obligaciones ¢ un derecho de
crédito, pero no da nacimisnto de un derecho rea).

‘Las obligaciones generales del arrendador y del arrendatario previstas en
las leyes de cada pais pueden aumentarse o modificarse por pacto expreso, salvo
tas obfigaciones esenciales que no pueden faltar como son la enirega y uso
garantizado de ia cosa y ¢l pago de la renta, 1as demas obligaciones pueden ser
_ suprimidas por la voluntad de Yas paries.®

Como se menciond en este contrato en donde el derecho al arrendatario de
la aeronave es un derecho personal o de crédito y no es un derecho real, pero en
¢l sigio pasado legé a sostenerse en Francia, por algunas resoiuciones judiciales,
que ese deracho constiiuia un derecho real, en viriud de que la ensjenacion de Ia
aeronave hace que ef arendatario continie frente al adquirente con los mismas
derechos que tenia con el arrendador - enajenante.

Esta teoria del derecho real aduce diversas razones:

- Aligual que los derechos reales, el amendamiento de aeronaves se inscribe en
&l Registro Aeronautice Mexicano.

“ Cfr. Ant 371 de Ley de Vias Generales de Comunicacion. p. 39 y 47 deTaLey de Aviacion Civil. p. 242,
©* SANCHEZ MEDAL RAMGN: Op. Cit. p. 184,




- En caso de juicio sobre arrendamiento, al igual que cuando se ejercitan
acciones reales se atiende al lugar de la ubicacién de la cosa para fijar Ja
competencia, sin embargo, tales razones carecen de sdlido fundamento ya que
la nave se frasiada de un lugar a otro. Por lo que se fijara la competencia dej
estado arrendatario

Esto carece de fundamento en virtud de lo siguiente:

- No sdlo los derechos reales se inscriben en los registros, también actos como
la constitucion de personas morales que explotan aeronaves, etc.

- La competencia deriva del lugar de ubicacion de la cosa, especialmente en
arrendamiento de aseronaves extranjeras, no determina que el arrendamiento
origine un derecho de propiedad.

La openibilidad del arendamiento se explica a través de una subrogacidn
legal por viriud de la cual €l legistador establece que el adquirente se sustituya en
los derechos y obligaciones del arrendader sin necesidad de acudir a la
explicacion de un derecho real.™

La inscripcion de un contrato de arrendamiento en ¢l Registro Aeronautico
Mexicano no fansforma de personal en real, ef derecho del arendatario, sino sélo
faé como consecuendcia que puede oponerse frente a terceros, para ef caso en
que el mismo bien haya sido dado en arrendamiento separadamente a dos o mas
personas y por €l mismo fiempo en cuyo supuesto debera prevalecer el
arrendamienio que se hubisra inscrito,

Al respecto, es importante aclarar que el Cédigo Civil en el articulo 13
fraceion 1V, establene:;

La forma de los actos juridicos se regira por el derecho del lugar en que se
celebren. Sin embargo, podrén sujetarse a las formas prescritas en este Codigo
cuando el acto haya de tener efectos en ei Distrito Federal; y

Los efeclos juridicos de jos actos y contratos se regirdn por e! derecho del
lugar en donde deban &jecularse, a menos de que las partes hubieran designado
validamente la aplicabilidad de ofro derecho.™

7 SEPULVEDA CESAR: Derecho Internacional. Op. Cit. p 595.
"' Art 13 Codigo Civil parg el Distrito Federal, Op. Cit p. 44




Laregla tradicionalista aplicable desde los postglosadores a fa forma de tos
actos es la “locus regit actum” o que se regirdn por [a ley del lugar donde pasen.

Esta es ia formula adoptada por ¢l articulo transcrito. Se justifica que en
materia de forma, adopten tos actos juridicos, la del pais de su celebracion en
alencitn a gue, si se encuentran en el extranjero ignoran los requisitos de forma
que exige su ley nacional, ademas aln en el supuesto de que la conocieran o que
existiera el deber de conocerla, no podrén acudir a los funcionarios ni Hevar los
requisitos exigidos, por su ley nacional. El mencionado articulo permite la
aplicacion exiraterritorial de la norma juridica extranjera en materia de forma, la
cual presenta toda la problemdtica que e! derecho extranjero requiere de
ceriificacion de vigencie, de traduccion, de prueba, efc.

En cuanto a {a inscripcion se refiere, et reglamento Interior del Registro
Asronautico - Mexicane establece que ésta se llevarda a cabo en lps libros
correspondientes y contendra todas las caracteristicas de 1a aeronave asi como
las del amendador y amendatario. El registro lo podra pedir todo aguel que tenga
interes legal enh asegurar ef derecho a arrendatano previendo igualmente si éstos
se han llevado a cabo en pais extranjero.”

4.6 OBLIGACIONES DEL ARRENDADOR Y ARRENDATARIO.

Las obligaciones del arrendador consisten sustancialmente en entregar la
aeronave en buen estado para el uso convenido o natural de la misma,
consefvaria en buen estado y garantizar dicho uso.

Nuestra legislacién enumera cinco obligaciones del arrendador:

a) Deber de entregar- Es una obligacién compleja, el amendador debe entregar
la seronave con {odas sus pertenencias y en estado de servir para e uso
convenido o natural de fa misma.

La entrega debe hacerse por el arrendador en el tiempo o fecha convenido y a
lafalta del pacto expreso tan pronto como sea requerido por ¢l arendatario.

2 Cfr. Ar. 2, 11, 15, 20y 23 de) to del Registro Aer ico Mexicano
Reglamentos: Andrade; México, 1971, p 752-387-9-382




b}

Esta entrega es esencial en el arrendamiento, dado gue por regla general fa
renta debe pagarse por el arrendatario desde €l dia en que reciba la aeronave
hasta el dia en que la devuelva al arrendador. Si no hay entrega de la
aeronave tampoco hay obligacion de pagar la renta

Dicha enfrega puede ser real o virtual ya que el arrendatario puede haliarse va
€n posesidn de la aeronave, o bien puede &l mismo arrendatario, provisio de
un mandato def arrendador, recuperar la aeronave que estuviera en manos de
otro explotador.

Las pertenencias de la aeronave, cuya entrega debe hacerse, también pueden
ser muy variables, por gjemplo: Llaves, muebles inlegrados a ta asronave,
motores, etc. En ¢ste aspecto es muy importante afadir que siempre se
enlregaran los manuales de operacion de la misma, registros, cerfificados ¥
todes los documentos necesarios incluyendo los manuales técnicos
correspondientes al funcionamiento de los motores y partes de la aeronave ¥
tos insiructivos de aeronavegabilidad.

Para que la entrega se fleve a cabo debe haberse cumplido con todas
las condiciones necesarias para el efecto, como: frma del contrato,
autorizaciones necesarias para que la aeronave salga del pais, es decir los
permisos de exportacion, el page de impuestos y gasios relativos.

Ademas de eniregar todo lo anterior debe hallarse la aeronave en
estado de servir precisamente para el uso convenido o en defecio de un
destino pactado, para el uso que sea conforme & la naturaleza de la misma,

Por ejemplo, debe ser entregada funcionando de acuerdo al certificado
de zeronavegabilidad, y puede corroborarse, también por un iapso de vuelo
prueba gue correra a cargo del mismo arrendador.

Deber de conservar.- En el amendamiento civil el arrendador debe de
conservar la aeronave en ese mismo estado, o sea en estado de servir para el
use convenido, salvo pacto en contratio.  Por las caracteristicas de la
aeronave, el caracler internacional del contrato que tratamos y por cambio de
matvicula, el deber de conservarla estd en la mayoria de los casos en ef
arendamiento. Esta obligacion significa que el arrendatario tiene una
obligacién continua y sucesiva que se renueva cada dia hasta el fin del
arrendamiento y tiene dos aspectos: activo y negativo.




1. - En sus aspectos positivo 0 activo la conservacion de la aeronave
implica el deber del arrendatario de hacer las reparaciones necesarias para que 2 |
aeronave se mantenga en funcionamiento de la aeronavegabilidad natural de la
misma.

2. « En su aspecio negativo, la conservacion de la aeronave impone al |
arrendatario la obligacion de no varier la forma de la misma, esto quiere decir que
ni con el pretexio de reparaciones ni por otro motiva debe cambiar 4
sustancialmente la aeronave.

¢) Debe de garanlizar- Tiene el amendador la obligacién de garantizar al
arrendatario ¢l uso ¢onvenido o el uso normal de ta aeronave, puesto que con
razon se hace notar que el arendador debe proporcionar un uso Gfil y
garantizado de la cosa. Este debe comprender fres obligaciones:

1. - La garantia del hecho personal o sea la obligacién de hecho o de -
derecho del amendador a abstenerse de toda clase de perturbaciones,
sobre Ja aeronave, que puedan impedir al arrendatario el use convenido o
el uso natural de la misma.

2. La obligacién del arrendador de garantizar el uso y goce pacifico de la
aeronave por tode et tiempo def confrato fo que significa que el arendador
debe garaniizar o proteger al arrendatario contra todas las perturbaciones
de derechio que dimanen de terceros.

3. La obligacion de! arrendador de responder por 1os vicios o defectos ocultos
de la aeronave, sean ellos anteriores al contrato ¢ que hubieren aparecido
después sin culpa del arrendatario, pero siempre a condicidén de que
impidan eflos el uso convenido de ia aeronave o el uso sea conforme a ia
naturaleza de la misma.

d} Debe de reembolsar ias mejoras.- Por regla general, puede el arrendatario
hacer mejoras en la asronave ya que quien tiene la facultad de usar ta
aeronave puede adaptar ésta a2 un mejor uso y hacer obras gue mejoren su
utilidad, pero sin pefjuicio de establecer en la aeronave el estado en que Ig
recibid, al momento de devolveria.

$in embargo hay dos casos en que por excepcitn no puede el arendatario
hacer mejoras a la aeronave: cuande varie la forma de la aeronave o cuando se
- haya pactado expresamente.




e} Debe de conceder a arrendatario un derecho de preferencia, en igualdad de
condiciones, frente a lerceras personas para el caso de venta o realizar un
nuevo arrendamiento de la aeronave,

Debido a la internacionalidad del contrato en cuestidn es poco factible que e!
derecho del tanto se deba a favor de un explotador extranjero en cuanto a la
venta, pere no en cuanto a un nuevo arendamiento ya que el derecho de tanto
frente a terceros para el caso de venta es una obiigacion a cargo de! arrendador Y
no de un derecho real a favor del arrendatario, v en el caso en que las dos
tegislaciones-lo prevean y se hubiere pactado en el contrato, 12 violacion de éste
hace responsable al amendador por el pago de darios y perjuicios al arrendatario
pero no es causa para que se anule la venta ¢ el arrendamiento que sin respetar
dicha preferercia hubiere celebrado, con terceros, el arendador,

Las obligaciones del arrendatario son Jas siguientes;

Pagar ia renta, usar debidamente la asronave, conservar ta aeronave, avisar
de las reparaciones necesarias y de las novedades dafiosas, permitir ciertos actos
al arendador y devolver la aeronave.

a) Debe pagar ia renta. Esta obligacion debe hacerse en fa forma y tiempos
convenidos en el contrato. Esta obligacion es la principal porque constituye ella
la contrapresiacion fundamental para el uso de la aeronave de manera que
cuando se priva de ése uso al amendatario, se suspende también e! pago de la
renta,

La renta debe ser cierta y en el caso de Jas aeronaves generalmente
consiste en dinero y en una divisa que sea sdlida econdmicamente en el mercado
intermacional.

El monto de la renta puede fijarse libremente por las partes en el contrato de
arrendamienio debido a que no hay limite en libertad contractual en orden a la
determinacion del monio de la renta.

En cuanto a la época de pago, la renta debe pagarse en el tiempo
convenido, desde que se recibe la aeronave hasta que se devuelva al arrendador
a falta de pacto en conirario, las rentas deben pagarse por periodos vencidos y no
por adelantado.
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En fo que se refiere al lugar en que ha de pagarse la renta debe estarse
también a lo convenido, pero si no hubo pacto expreso, la renta, de acuerdo a
nuestra ley debe pagarse en el domicilio del amendatario, siguiendo la regla
general de que salvo convenio en contrario, la obligacion debe pagarse en ei
demicilio de! deudor. Acerca de ese punto, cabe aclarar que deben pactarse, las
sanciones de las que sera sujeto al arrendatario en caso de mora, si se probd que
se cobrd o interpelo al arrendatario en su domicilio y que a pesar de ello, dicho
arrendatario no pago la renta, para que se produzca la mora en dicho arrendatario,

b} Debe de usar la actonave para el destino convenido.- En este caso sera para
el transporte de personas o cosas o servicio publico de transporte aéreo o, en
su defecto, para el que sea conforme a la naturaleza de ta misma aeronave.

. Bl arrendaiario esta obligado a hacer uso y no simplemente facuitado a ello.
En esio el arendatario se distingue del comodatario, quién sélo estd facultado y
no obligado a usar de la aeronave del acreedor prendario, quien pude estar
faculiade, pero tampoco estd obligado a usar de la aeronave y del depositario,
quien no estd facultado para usar de la aeronave.

Ei uso de la aeronave no debe ser irrestricto y al libre arbitrio del
arrendatario, sino gue debe ser conforme al destino convenido y en defecto de &,
de acuerdo con la naiuraleza de la aeronave, asi por ejemplo, si se rentd una
aeronave para transportar pasajeros y carga, no puede usarse para el riego en ia
‘agriculiura © para experimentos tecnoldgicos, aunque nada se haya establecido
sobre el desting.

Se considera también en el derecho comparado, como incumplimiento a
esta obligacion el uso abusivo, inmoderado o deshonesic de ia aeronave
citandose como ejemplo  ufiizar fa capacidad de la aeronave en un grado
maximo, la falta de mantenimiento, cuidados necesarios para ia misma, el
agotamiento del funcionamiento de Ja aeronave, sin proporcionarie o necesario
para que funcione dplimamente, o la practica de vuelos ¢ acciones con la
aeronave gue se consideren delitos, permitir que causas externas desfruyan ia
aeronave, la instalacion de bienes peligrosos en ia aeronave. Sin embarge estos
ejemplos también se aplicaran a la siguiente obligacion de conservar la cosa.

¢} Debe de conservar la aeronave en buen estado y responder por 1os perjuicios
que sufra fa misma por culpa o negligencia de & o sus representantss, [a
triputacién o subarrendatarios. Esta obligacion implica obligaciones de hacer o
no hacer.




A este respecto se presume que la aerohave se entregd en buen estado,
saivo piugba en confrario, cuando no se hace Una descripcion expresa de las
COSsas gue la componen,

Como obligaciones de hacer cabe mencionar 1a obiigacién de efectuar las
reparacion menores © locativas, como son: reposicion de piezas de motores,
composturas etc,

Por la peligrosidad que implica la aeronave el arrendatario para preservarla
esta obligado a asegurarta. Dicho seguro deberd amparar los dafios que pueda
sufrir la aeronave de los que sea responsabie ef arendatario; esta obligacion esta
estrechamente figada a la obligacion de consenvarla previendo incendios, casos
foriuitos, casos de fuerza mayor etc. La responsabilidad por caso de incendio para
ol arrendatario existe en algunas legislaciones, como en Argentina en donde se
exige & avendador que priuebe el descuido o {a culpa del arendatario para
reclamar de éste 1os daiios y perjuicios.

d) Debe de poner en conocimiento del amendador, a la brevedad posible, la
necesidad de las reparaciones de la Que éste sea responsable y que en
conerelo exija la geranave,

¢)  Pemitir al arrendador determinados actos en la aeronave durante la vigencia
del arendamiento como puede ser la inspecciones de la aeronave, de los
manudles de operacién o de cualquier ofro documento, sin embargo el
arrendador no debera enlorpecer fas actividades del arrendatario dando aviso
<on anteroridad para que puedan realizarlas.

) Devolver ta aeronave al concluir el amrendamiento tal como la recibis, satvo o
que hubiere parecido menoscabado por el uso del tiempo.

4.7 MODOS DE TERMINACION DEL ARRENDAMIENTO

- La nulidad del contrato, Esta puede darse por diversas causas: vicios de
consentimiento; falta de fonma exigida por la ley mexicana 6 del pais de a contra
parte; si se hubiere arrendads una aeronave cuyo arrendamiento en ese pais este
prohibido.

- Ef arrendamiento de una aeronave pablica; el hecho de que la aeronave ya
estuviera dada en arrendamiento a otra persona fisica o moral de cualquier pais y
por el mismo plazo; si la aeronave perteneciere en copropiedad a varios
conduefios, hubiere sido dada por uno o varios de elios pero sin el consentimiento
de Ia mayoria,




- Vencimiento del plazo. Es fa causa normal y natural de terminacion del
arrendamiento, por ser este esencialmente de cardcter temporal de acuerdo con
su definicion. Esta terminacion opera de pleno derecho pues no requiere de un
aviso o notificacidn previos para darjo por terminado,

- Rescisién det Contrato. Por ser el arrendamiento un contrato bilateral cabe
la resolucion del mismo en dos supuestos: por incumplimiento de las obligaciones
a cargo de una de las partes o por imposibilidad objetiva de dar cumplimiento a las
abligaciones de una de las partes.

- El mututo consentimienio de ambos contratantes.

- La perdida o destruccion fotal de la aeronave por caso fortuito o fuerza
mayor.

- La muerte de alguno de los contratantes no es causa de terminacion del
arrendamiento, pera puede pactarse vélidamente por las partes que tal hecho
ponga fin al contrato,

4.8 DERECHO APLICABLE

Teorias:

Las méquinas aéreas con frecuencia atraviesan las fronteras del teritorio
‘mexicano para introducirse en el espacio de otro estado, o en puntos no
sometidos a seberania alguna.

Tal circunstancia, asi como fa que tratamos en esta tesis del arrendamiento
de aercnaves con maticula exiranjera han dado lugar al problema de resolver {a
Ley que se aplicaria a los hechos ocurridos, actos realizades o delitos cometidos
comt resuliado de un vuslo,




Ante elfo se han sustentado criterios a este respecto:

Ley del Pais Sobre Volado.

Todo proceder que lleve a cabo en el ambito del territario sobrevolado por 1a
aeronave, en el cual la Nacion ejerce absoluta y exclusiva jurisdiccion, caeria bajo
el régimen de sus leyes ordinarias por afectar los intereses de la Soberania
nacional. En consecuencia aquel proceder caera bajo los tribunales de este pais
que son los competentes para aplicar sus leyes e intervenir en los procedimientos
gue ¢l heche origine. No existe diferencia con los actos realizados dentro del
propic territorio y con respecto a los mismos sujetos.

Su inconveniente consiste en saber que la tey que se aplicaria cuando la
maquina sobre vuele el mar fibre o territorio fibre. Su solucién no es facil, pues ia
jurisdiceion se extiende hasta donde llega la soberania lo cual indica que ia ley de
este Estado regird hasta el limite de su soberania.

Ley del Pabellon

Fue sustentada por Fauchille en 1902. Sostiene la intervencion de los
territorios del Estado al qual pertenece la matricuta del avién. De modo que los
autores serian juzgados por fas leyes de aquel pais sea cual fuere su nacionalidad
de los actores o victimas. Principio aplicable mientras la mdaquina vuela en
territorio o mar libre. No asi cuando lo hace dentro de los limites de otra Nacion.

* En esle caso se viclara su soberania al aplicar una legislacion extrafia a la que
rige denfro de sus limites.

La tesis de Fauchille sirvié para sustentar los principios de fa Convencidn
Internacional del 13 de ociubre de 1919, pero no logro que fuera introducida en su
texto.

Ley del Lugar de Aletrizaje

Partidario de ella fue Pholien. Decia que la ventaja que tenia esta tesis es
dejar al lado las dudas y las discusiones relativas a ia competencia. Por elio el
delito sera siempre sancionado. Se evilaba que e delincuente se liberara del
castigo dentro del sisiema de la ley del pabellén si descendia cuando la aeronave
hacia escalas intermedias. No obstante poseia graves inconvenientes. Si en el
Estado en el cual hacia escala Ja maquina no se consideraba delito dicho acto, no
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habia sancién. O bien si tampoco el damnificado ¢ el procesade eran nacionales
de ese pais ¢ Qué tey se aplicaba? Indudablemente habria un conflicto de leyesen
cuanto a su apficacion. Asi un delincuente, cuyo acto ia ley de la maquina estima
delito y en cambio fa legislacion de aterrizaje no ;Debe ser aprehendido por este
pais o dejarse en libertad? La solucidn es dificil, sin algun acuerdo preciso entre
los paises.

Sistema Ecléctico

Ante esas incongruencias Lapradelle presentdé al Comité Juridico
Internacional de Aviacion, en 1930, un proyecto mixto para regular ia competencia
en el territotio de la nacidn.

Asi fa Convencién de Chicage dispone que cada Estado contratante se
compromete a adoptar medidas que aseguren que todas fas agronaves que lleven
la marca de nacionalidad donde quiera que se encuentren, observen las reglas y
reglamentos en vigor relativos a los vuelos y maniobras de las aeronaves en tal
ugar. Cada estado contratante se compromete a mantener sus propios
reglamentos sobre este particular conforme en todo lo posible con lo que
oportunamente se establezca en aplicacién del convenio en cuestion.”

Aqui se deduce la coexistencia de la competencia de la ley def pais sobre
volado y ia ley del Estado de la maquina en donde se ejecute fa violacion de la
norma fegal segim e ¢aso en estudio.

4.9 LEY APLICABLE PARA EL CASO DE ARRENDAMIENTO

En lo que se refiere a la ley aplicable a las refaciones confractuales entre
arrendatario y arrendador en el caso que envuelvan elementos internacionales se
sostiene que la autonomia de la parte esté limitada por la naturaleza peculiar del
objeto y de los acuerdos.

Ei contraio se refiere a una “Universitas” que estd conectada muy
cercanamente a la ley del Pabelldn.

 Cfr. DIAZ LUIS MIGUEL, Instrumentos Administrativos Fundamentales de Organizaciones

Internacipnales Op. Citp. 259.
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En materia de conflicto de leyes de la "Universitas” o a un todo que las
partes puedan ser libres de escoger su relacidn contractual siempre que no haya
una modificacion de la “res” o cosa.

Cuando la “jura in re” o derecho de la cosa esta en juego, la ley del Pabelldn
se convierte en imperativa. Esto no es cierto tan solo para la sustancia, sino
también para las formalidades. No deja de ser frecuente que se haga una
excepcion a la norma “locus regit actum” o ley del lugar y que cualesquiera de
estos.contraios en el extranjero deben tener lugar ante las autoridades consulares
tocal como medidas de seguridad y palicia con respecto a la seguridad social de la
tripulacion.

La respuesta respecto a que jurisdiccién se va a someter estos contratos no
se encuenira en algin fralado o convenio, si no estd en ambas partes ellas
decidiran a que jurisdiecion o Estado dirimivd los conflictos en caso de
incumplimiento,




CONCLUSIONES GENERALES

Toda aeronave debera contar con una nacionaiidad debido a que jos
gobiernos necesitan protegerlas intemacionalmente, en forma similar a sus
ciudadanos y hacerse responsables de su actividad en el extranjero y al mismo
tiempo asegurar el respeto de sus derechos.

En cuanic 2 la naturaleza juridica de las aeronaves, eéstas son
consideradas como bienes muebles, atendiendo a que pueden ser desplazadas de
un lugar a oiro sin detimento de su naturaleza, sin embargo comparien las
caracierisicas de los bienes inmuebles toda vez que deben poseer una
determinada nacionalidad que depende de una matricula, por lo que se hace
obligatoria sts inseripcion en un registro.

La aeronave €5 un bien objeto del derecho y no sujeto del mismo es un
bien mueble que esid en el comercio, no es fungibie y es compuesto.

La geronave posee la nacionalidad de! Estado en el cual se encuentra
mairiculada y sdle la podran matricular 10s nacionales de ese mismo Estado,
evitando de esta forma que un ciudadano pueda matricular la aeronave en ofro
pais para evitar acciones del primer Estado o que en un Estado se apere una gran
parte de aeronaves éxiranjeras.

Con base en los principios de la nacionalidad de {as aeronaves, se impone
la necesidad de individualizacién e identificacion de las mismas, por lo que es
recesario proveerlas de los correspondientes ndmeros e inscripciones |, los que
s6lo pueden ser marcas de grandes series; no existiendo hoy mas que aquélias de
los estados que pueden satisfacer esta condicion, creando un registro competente
para tal efecio, que consfituya un auténtico medio de informacién publica con tas
garantias de fidelidad y veracidad de la situacién y estado de fa aeronave.

Las marcas de nacionalidad, de matricula y el cerificado de
aeronavegabilidad se diferencian de la siguiente manera; la marca de nacionalidad
se indica con un nimero de fetras y ta matricula con letras o nimeros o con una
combinacion de ambaos. La marca de nacionalidad precede a (2 de matricula v los
grupos que la forman van separados por un guién; si el primero de los caracteres




del grupo es una lelta, la marca de nacionalidad indica a que estado pertenece
una aeronave y por su parte la matricula la individualiza.

La matricula es fijada por cada pafs, en cambio Ja marca de nacionalidad
es asignada por fa Tabla de Marcas de Nacionalidad de Aeronaves, confeccionada
por la OACH conforme a las sefiales de radio establecidas por la Unidn
Internacional de Telecomunicaciones.

El certificado de aeronavegabilidad es un documento que acredita ta aptitud
de volar y tanto la matricula como la marca de nacionalidad son un registro.

En México el registro es Unico, ya que en el Registro Aeronautico Mexicano
s inscribe tanto fa asronave en si misma como todas sus caracteristicas fécnicas,
situacién administrativa asi como gravamenes, hipotecas y demas derechos
reates, embargos, transmisiones de propiedad, arrendamientos efc. Es de caricter
pliblico y ademas de la funcidn informativa, cumple con la finaiidad constitufiva ya
que los actos juridicos relacionados con las aeronaves no quedan perfeccionados
entre {as partes ni producen efectos contra terceros si no estan inscritos.

Si comparamos fa nacionalidad de las aeronaves con la de los individuos
podemos deducir dos supuestos:

1. = A una persona fisica sin nacionalidad se le considera apatriada mientras que
una aefonave se le considera pirata o un enemigo comun.

2. — En las personas fisicas es usual encontrar casos de doble nacionatidad en
cambio en las aeronaves no es posible tener una doble nacionalidad, toda vez
que se ¢onsidera come un acto ilicito.

Se considera explotador, a aquella persona fisica 0 moral que tiene ef uso
legitimo de una aeronave, el poder de direccion sobre la misma y la utiliza por
tuenta y provecho propios a los fines del transporie aéreo. Por fo tanto, serian
explotadores un propietario, un arrendatario, un socio de un aeroclub; en cambio
no seria explotador un fletador. Para ta Ley de Vias Generales de Comunicacién lo
seria el concesionario o permisionario para flevar a cabo el transporte adreo.

Las empresas a las que se les otorgue la concesion para operar aercnaves
deberan ser mexicanas, esto es constituidas bajo nuestra legislacion v tener su
domicilio en Méxice.




El elevade cosio de las aeronaves, la constante necesidad de renover Ja
flota y el incremento ocasional del transporie aéreo ha originado varias figuras
legales para transferir ciertos derechos concernientes a la operacion a otras
personas, es decir contratos de utilizacion de azeronaves como el fletamento,
intercambio de aeronaves, arrendamiento.

En el caso de arrendamiento de aeronaves las relaciones entre propietario
y explotador son de puro derecho comin, nacidas del contrato entre ambos, que
es ajeno al derecho aerondutico por un lado y por otro, a los convenios ©
disposiciones internacionales referentes al transporte aéreo, sin embargo, el
arrendamiento internacional de aeronaves requiere de la participacion de los
gobiernos para dar forma o solucionar ios probiemas que surjan  como
consecuencia de diferencias en sus legislaciones, respecto a matricula,
nacionalidad o aeronavegabilidad.

Por et conlrato de arendamiento de aeronave el arrendador se obliga a
conceder el uso y ¢l goce temporal de una aeronave al arrendatario a cambio de
un precio cierto. Es bitateral, oneroso, conmutativo, principal, de tracto sucesivo y
de ejecucion duradera, personal por lo que se refiere al arrendamiento y formal,

E! contrato de arrendamiento de aeronaves se diferencia de otras figuras
afines de la siguiente manera: '

1.~ En el contrato de compraventa de aeronaves hay transmision real de propiedad
a través def cambio de matricula y pago de precio cierto en dinero.

2~ En e confrate de amrendamiento financiero el arrendador concede al
arrendatario €l uso de una aeronave por el precio cierto, gue paga en cantidades
periddicas, con el pacto de que al cubrirse fa Gitima y al pagar un precio adicional
éste se convierie en propietario de la aeronave.

3.- En el confrato de compraventa a plazos o en abonos se adquieren derechos
reales sobre la aetonave y no de crédito. .

4.- En el conirato de fletamento el propietario conserva la condicién de explotador;
€s un conirato de transporte aérec no regular, en que ambas partes gozan del
caracter mercantil aéreo; el objeto de la capacidad Gtil o parcial de una o mas
aeronaves es para ransportar personas, carga o correo, una o mas veces durante
un periode determinado, en el cual el fletador o explotader conserva la
conduccion técnica de ia aeronave y la direccidn de la tripulacién.
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S.- En el intercambio de aeronaves una empresa aérea se aprovecha de las
aeronaves de olra, sin tener el uso total de ia aeronave.

En el arrendamiento de aeronaves el arrendatario adquiere un derecho
personal y no un derecho real, ya que no solg los derechos reales se inseriben en
los registros y la inscripcion de este contrato solo trae como consecuencia que
pueda oponerse frente a terceros. De la misma forma el arrendatario no tendré un
derecho real sobre la aeronave, por el hecho de que la competencia en juicios
sobre arrendamiento derive del lugar de ubicacion de la aeronave, caracteristica
de los contratos que generan un derecho real.

Exclusivamente para el arrendamiento de aeronave la ley aplicable serd
la que decidan las partes el arrendador y el arrendatario en este sentido en caso
de existir algin incumplimiento de alguna de los contratantes se aplicaran las
leyes que hayan paciado ambas partes, por lo que se refiere a fa operacion
técnica de fa agronave se regulara por los tratados y convenios celebrados por los
Estados, a través de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.
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CONTRATO DE ARRENDAMIENTO

Contrato de Arrendamiento de Aeronave que celebran por una parte
quien en lo sucesivo se le denominara el Afrrendador
representada en este acto por y por la ofra pare

@& quien en lo sucesivo se le denominara
"ARRENDATARIO", representada en este acto por

DECLARACIONES

1. Declara el Arrendador:

aj Que es una sociedad legalmente constituida de acuerdo a las leyes de los
Estados Unidos Mexicanos, segtn se desprende de la escritura Plblica No.

otorgada ¢l ___ de de 19 ante el Notario Piblico No. del Distrito
Federal, Lic.

b) Que interviene con la personalidad que le confiere el Poder
General contenido en la Escritura Pdblica No. del _ _ de enero de 19
ctorgada ante la fe del Notario Publico No. del Distrito Federal, Lic.

c} Declara ser legitima propietaria de la aeronave materia de este Contrato,

il. Declara EL. ARRENDATARIO

a) Que es una sociedad legalmente constituida de acuerdo a las leyes de los
Estados Unidos Mexicanos como se desprende de la Escritura Pablica No.

Otorgada ante la fe del Notario Publico No. del Distrito Federal, Lic.
el __de___ _~~  de1g

b) Que interviene con la personalidad que le confiere el

Poder General contenido en la Escritura Pablica No. Ldel __ de

de 19 otorgada ante la fe del Notario Publico No. del Distrito Federal, Lic.

ill. Declaran ambas partes.

a) Estar de acuerdo en obligarse conforme ai contenido de las siguientes:



CLAUSULAS

PRIMERA: Arrendamiento de Aeronave.- Por el presente el "ARRENDADOR’
arrienda al "ARRENDATARIO" y el "ARRENDATARIO" arrienda y toma de
"ARRENDADOR" conforme a los términos y condiciones de este Arrendamiento,
la Aeronave que de manera especifica se describe en el Anexo "A” dei presente,
mismo que ha sido rubricado por las partes contratantes.

SEGUNDA; Vigencia. -

a) La vigencia de este Arrendamiento iniciar con ia entrega de la Aeronave y
terminar tres (3) afios después a las doce horas del dia. EI “ARRENDADOR”
tendra la opcion de extender la vigencia de este Arrendamiento hasta por dos
periodos adicionales de un (1) afio cada uno, basicamente bajo los mismos
términos y condiciones (excluyendo principalmente, monto de Renta Yy Reservas
en su caso) con sujecion, sin embargo, a que el "ARRENDADOR" reciba aviso
escrito, por telegrama o facsimil-fax a mas tardar ciento ochenta (180) dias antes
de la fecha de terminacién del presente, de la intencion del "ARRENDATARIO" de
extender el Arrendamiento.

TERCERA: Renta.-

a) El "ARRENDATARIO" se obliga y conviene en pagar al "ARRENDADOR", una
renta basica neta mensual por la Aeronave, por la cantidad de $
—-----—-—-Mas reservas. El primero de dichos pagos basicos mensuales con
respecto a la Aeronave, se liquidara en la fecha de firma o celebracion de este
Contrato de Arrendamiento. El segundo pago basico mensual y las reservas con
respecto a la Aeronave, se liquidara en treinta dias naturales después de fa
entrega de la Aeronave al "ARRENDATARIO", y posteriormente deberan
efectuarse los siguientes pagos basicos mensuales por adelantado. Todas las
rentas mensuales se pagaran con la moneda de curso legal de los Estados Unidos
de Norteamérica y se enviaran mediante giro telegrafico a la cuenta bancaria de el
"ARRENDADOR", Cuenta No.
. @ la atencién del Sr.

Si el pago de renta no se efectia dentro de los cinco dias posteriores a la fecha
de su iiquidacién conforme a los términos y condiciones del presente Contrato, el
"ARRENDADOR" se reserva el derecho de cobrar intereses moratorios
equivaientes a un 15% anual.

Dichos intereses se calcularan mensualmente sobre saldos insolutos por cada
mes patural (o fraccion del mismo) durante el tiempo en que dicho pago se



encuentre en mora y por el monto vigente en la fecha en que se haga e! pago de
los mismos.

b) De acuerdo a este Arrendamiento, al "ARRENDATARIO" se le requerird el pago
de reservas al "ARRENDADOR" por concepto de costos por reparacion mayor
(overhaul) de la Aeronave, de la APU, de las propeias y de Motores; Entonces
"ARRENDADOR" deber pagarle al "ARRENDATARIO" una cantidad iguat a $6.00
Délares por hora/ciclo por la APU, $15.00 Dolares por horalciclo por cada propela,
G- por horalciclo por el fuselaje y $-——- por hora/ciclo por cada
Motor, muitiplicado por el Numero de dichas horas o ciclos operadas, lo que
resulte mayor.

C) Si de acuerdo con el programa de mantenimiento establecido en el Parrafo 8 de
este Arrendamiento, fuera necesario efectuar una remocion de Motor para servicio
mayor pragramada durante la vigencia del presente, y que dicha reparacion mayor
devuelva al Motor a una condicion de tiempo cero o restaure los ciclos de Motores
disponibles a ciclos restantes, 0 en caso de que se requiera de una
reparacion mayor/Check "D'1 del fuselaje, el "ARRENDATARIO" por su propia
cuenta y costo ser responsable de la misma. Dichas reparaciones mayores del
Motor y fuselaje deber realizarlas una agencia o agencias aprobadas previamente
por "ARRENDADOR", y el "ARRENDATARIO" dar preferencia al taller de
reparacion, autorizado por la Administracion Federal de Aviacién de los Estados
Unidos de Norteamérica (FAA} que, previamente apruebe al "ARRENDADOR". Ei
"ARRENDATARIC" dar al "ARRENDADOR" un aviso en el gue sefale, por lo
menos con diez (10) dias de anticipacion, que habra de realizarse dicha
reparacion mayor/check "D" de fuselaje o del Motor, de tal manera que €}
"ARRENDADOR" pueda supervisar dicha reparacion mayor/check “D"
determinar el grado de partes, de reparacién o de reemplazo. E) "ARRENDADOR"
se reserva el derecho de solicitar que se realicen trabajos adicionales durante
dicha reparacién mayor, por su propia cuenta y gasto. Los castos de reparacion
por dafios y costos de fallas prematuras, asi como los costos de mantenimiento,
incluyendo los de rutina no obstante lo previsto en el articulo 2416 del Cdédigo Civil
para el Distrito Federal (la "Ley"), son también de la exclusiva responsabilidad del
"ARRENDATARIQ" y no estdn sujetos a pago por parte del "ARRENDADOR". En
caso de gue se dafie un Motor, el "ARRENDATARIO" le notificara inmediatamente
al "ARRENDADOR" acerca de lo ocurrido y la naturaleza de dicho dafio y
"ARRENDADOR" contara con un periodo de 48 horas, a partir del momento en
que reciba dicha notificacion, para inspeccionar el Motor dafiado con el fin de
determinar si debe realizarse una reparacion mayor al Motor en el mismo
momento en que se repare el dafio.

Si el "ARRENDADOR" no responde dentro del citado periodo de 48 horas,
entonces el "ARRENDATARIQ" tendra la libertad de iniciar la reparacion de! dafo.
deberan enviarse al "ARRENDADOR" copias de todos los informes de dafios
inmediatamente después de que el "ARRENDATARIO" reciba los mismos. Al
momento de su entrega al "ARRENDATARIC", la Aeronave deber presentar las
siguientes caracteristicas:



No menos de horas y ciclos restantes para fa siguiente reparacion
mayor programada para cada Motor, y no menos de horas y ciclos
restantes para partes rotables. El "ARRENDADOR" deber haber realizado una
revisibn/check "C1' reciente en la Aeronave de acuerdo con el programa de
mantenimiento del "ARRENDATARIO", antes de la entrega.

d) El "ARRENDATARIQ" puede iniciar las modificaciones que se indican en el
Anexo "D" del presente al recibir el primer pago mensual de $ Ddlares
que se sefiala en el Parrafo 3(a) de este Contrato de Arrendamiento. En el caso de
que no se lleve a cabo la transaccién que aqui se contempla, por razones distintas
a una falta del "ARRENDADOR", ademas de cualquier otro derecho que el
"ARRENDADOR" pudiera tener en virtud del presente, el "ARRENDADOR" tendra
también el derecho de retener la totalidad del citado primer pago mensual siendo
equivalente a las cantidades que haya gastado para efectuar dichas
modificaciones y para retornar a la Aeronave en la misma condicion que tenia en
la fecha de este Contrato de Arrendamiento, exceptuando el uso y desgaste
normales.

CUARTA: Entrega y Devolugion.-

a) De conformidad con lo establecido en el articulo 2413 de la Ley, el
"ARRENDADOR" conviene en entregar y el "ARRENDATARIO" conviene en
aceptar la Aeronave en Monterrey, Nuevo Ledn; Estados Unidos Mexicanos o en
cualquier otro lugar que las partes acuerden mutuamente en o antes del primero
de marzo de 1991. Las partes convienen en gque al momento de la entrega,
firmaran certificados de entrega, en la forma que se adjunta al presente como
Anexoc "B",

b) El "ARRENDATARIQ" conviene en entregar y el "ARRENDADOR" conviene en
aceptar la Aeronave a la terminacion de este Arrendamiento en Monterrey, Nuevo
Ledn, Estados Unidos Mexicanos, o en cualquier otro lugar que las partes
acuerden mutuamente. Al momento de la devolucién y cuando conciuya la
inspeccion, las partes Deberan firmar un certificado de aceptacion de la Aeronave
en la forma adjunta at presente como Anexo "C".

c) La obligacion del "ARRENDADOR" de entregar la Aeronave al
“ARRENDATARIO" esta sujeta a gue el "ARRENDADOR" haya recibido con tres
(03) dias habiles de anticipacion a la entrega de la Aeronave, lo siguiente, en
forma satisfactoria para el "ARRENDADCOR":

1) Evidencia en cuanto al debido cumplimiento con las disposiciones sobre
seguros de {a Clausula Décima Segunda;

2) BEvidencia de que este Arrendamiento ha sido debidamentie presentado para su
inscripcion en la Direccidn General de Aeronautica Civil de [a Secretaria de



Comunicaciones y Transportes (DGAC) ante todas las dependencias
gubernamentales Mexicanas necesarias, y de que se han obtenido todas las
autorizaciones gubernamentales que se requieren para que este Arrendamiento se
inscriba de inmediato en el Registro Aeranautico y Control de Empresas de la
Direccion General de Aeronautica Civit;

3) Una opinién legal del abogado del "ARRENDATARIO", en forma
razonablemente satisfactoria para el "ARRENDADOR", en el sentido de que el
Arrendamiento ha sido debidamente formalizade o celebrado por el
"ARRENDATARIO", que dicho Contrato ¢ documento es una obligacién legal,
valida y exigible de!l "ARRENDATARIO", y que el Amendamiento ha sido
presentado en tiempo y forma ante las Autoridades Aeronauticas Mexicanas y que
el "ARRENDATARIO" ha recibido la autorizacién de las mismas para arrendar la
Aeronave;

4) El primer pago basico mensual es de $ -

1

5) Evidencia de que la Direccién General de Aeronautica Givil le ha asignado a la
Aeronave una matricuia ;

d) Antes de aceptar la Aeronave del "ARRENDADOR", ei "ARRENDATARIO"
puede inspeccionar la misma para determinar su condicién, y si asi lo requiere el
"ARRENDATARIO", y el "ARRENDADOR" deben realizar un vuelo de aceptacion,
con tripulacién del "ARRENDATARIQO" y asegurada por el misme, el cual no deber
exceder de una hora, cuyo costo debe ser sufragado por el "ARRENDADOR" y el
"ARRENDADOR" conviene en corregir cualesquiera de las deficiencias que se
observen durante dicho vuelo de aceptacion y que solicite el "ARRENDATARIO",
En caso de pérdida o destruccion total o parcial de la Aeronave antes de la
entrega conforme al presente, o si a consecuencia de un caso de fuerza mayor
(como se define diche término mas adelante en el presente), el "ARRENDADOR"
ro entregar la Aeronave al "ARRENDATARIO" o una aeronave equivalente a
satisfaccion del "ARRENDATARIO" denfro de un periodo de treinta (30) dias
siguientes a la fecha de entrega que se menciona en la Clausula 4(a), entonces
este Arrendamiento se da por terminado y carecer de toda validez v efecto, y tanto
el "ARRENDADOR" como el "ARRENDATARIO" quedaran liberados de todo
cumplimiento y responsabilidad.

e) El "ARRENDATARIO" pagara cualguier impuesto o derecho, incluyendo todos
los gastos, derechos, cuotas de registro y demdés costos por concepto de la
presentacian y registro y demas costos de este Arrendamiento, asi como aquellos
inherentes a cualesquiera modificaciones ¢ suplementos al presente, en todo
momento y en los lugares gue sean necesarios a fin de proteger y preservar el
titulo de propiedad del "ARRENDADOR" y proteger ¢l interés que el
"ARRENDADOR" tiene bajo este Arrendamiento.



Antes de [a entrega de la Aeronave al "ARRENDATARIO" conforme al presente, el
"ARRENDATARIO" deber colocar ¢ encargarse de que se coloque en un lugar
razonablemente visibie, el Certificado de Aeronavegabilidad de dicha Aeronave, y
en un lugar no menos visible que dicho Certificado, una placa con a siguiente
leyenda:

De manera similar, el "ARRENDATARIO" debera , al momento de la entrega,
colocar © encargarse de que en todos los Motores instalados en la Aeronave, se
cologuen placas que contengan la misma leyenda que se indica anteriormente. El
"ARRENDATARIO" deber mantener y conservar dichas placas permanentemente
en ios Motores de la Aeronave durante la vigencia de este Arrendamiento. Durante
la vigencia del presente, la Aeronave deber conservar la matricula de acuerdo con
lo establecido en la Clausula Séptima de este Contrato.

f) Antes de la entrega de la Aeronave, y por su propia cuenta y gasto, el
"ARRENDADOR" deberd renovar por completo la pintura de la Aeronave,
inspeccionar el revestimiento minuciosamente para detectar posible corrosion,
limpiar y dar el tratamiento necesaric y pintar ta Aeronave de color blanco de
acuerdo con el estandard de la industria "parte superior blanca". Antes de que el
"ARRENDATARIQ" le devuelva la Aeronave al "ARRENDADOR", por su propia
cuenta y gasto, el "ARRENDATARIO" debe re-pintar la Aeronave de color blanco
de acuerdo con el estandard de la industria "parte superior blanca”.

QUINTA: Declaraciones y del "ARRENDADOR". - el "ARRENDADOR" declara y
garantiza al "ARRENDATARIQO" Io siguiente:

a) Ei "ARRENDADOR" tiene la capacidad de arrendarle la Aeronave al
"ARRENDATARIO" conforme a los términos del presente, y que al momento
previo a la entrega de la Aeronave, se han liquidado cualquier contribucion
incluyendo todos los impuestos y cargos hasta dicho periodo.

b) Las partes del presente convienen y acuerdan de manera especifica que el
"ARRENDATARIO" arrienda la Aeronave en la condicidn "como esta" y “"donde
esta”, segun exista dicha condicion en la fecha de entrega y con todas ias fallas,
salvo que de otra manera se especifique en el presente, por lo gue el
"ARRENDATARIO" renuncia expresamente a lo establecido en el articulo 2421 de
la “Ley". Salvo las que se incluyen en &! presente, el "ARRENDADOR" no hace
declaraciones o garantias, ya sean expresas o implicitas. El "ARRENDATARIO"
acepta que antes de celebrar este Contrato ha examinado la Aeronave y, en la
fecha de entrega o antes, el "ARRENDATARIQ" examinar la Aeronave tan
ampliamente como io desee.

c) El "ARRENDADOR" tiene la plena facultad, autoridad y el derecho de celebrar y
cumplir con los términos y condiciones del presente Contrato. No existe acuerdo
alguno en cualquier hipoteca, escritura, contrato o convenio vigente por el que se



obligue al "ARRENDADOR" a incumpiir con los términos y condiciones de!
presente.

d) Con excepcion de lo aqui previsto, el "ARRENDATARIO" renuncia mediante el
presente a todas las garantia |, obligaciones, derechos y recursos, ya sean
expresos o implicitos, que suijan por derecho o de alguna manera, incluyendo
pero sin limitarse a la garantia implicita de comerciabitidad, cualquier garantia
implicita que surja del curso de cumplimiento, del curso de negociacion o practicas
comerciales, cualquier garantia implicita de idoneidad, y cualquier obligacién o
responsabilidad del "ARRENDADOR" que surja por la no utitizacién, perdida de
ingresos o utilidades, o por darios y perjuicios.

e) Ademas, se conviene y acuerda que las obligaciones y responsabilidades que
el "ARRENDATARIO" ha contraido en el presente, y los derechos ¥ recursos que
en este mismo documento se le otorgan, no se modificaran, salvo por un acuerdo
escrito, firmado por los respectivos representantes de las partes debidamente
autorizados para tal efecto.

SEXTA:  Declaraciones y Garantias del "ARRENDATARIO"- El
"ARRENDATARIO" declara y garantiza al "ARRENDADOR" lo siguiente:

a) El "ARRENDATARIQ" es una Compaiia debidamente constituida, existente y
soivente de acuerdo con las teyes de los Estados Unidos Mexicanos, y esta
debidamente autorizado para realizar negocios que sean necesarios para llevar a
cabo sus actuales operacicnes comerciales.

b) El "ARRENDATARIQ" tiene plenas facultades, autoridad y el derecho para
celebrar y cumplir con los términos y condiciones de este Arrendamiento. Este
Arrendamiento ha sido debidamente autorizado por todas las acciones
corporativas necesarias del "ARRENDATARIO" y constituye una obligacién valida
y exigible al "ARRENDATARIO", de acuerdo con sus téminos y condiciones.
Actualmente no existe en estatutos del "ARRENDATARIO", asi como cualquier
disposicion en alguna hipoteca, escritura, contrato o convenio vigente por el que
se obligue al "ARRENDATARIO" a violar o a incumplir los términos y condiciones
de este Arrendamiento.

c¢) Como condicién para la validez de este Arrendamiento, no se requiere ni se
requerird de ninguna autorizacién de los accionistas, o del Consejo de
Administracién o de ningtn acreedor del "ARRENDATARIO",

d) El "ARRENDATARIO" obtendra cualiquiera y todas las autorizaciones y notificar
a todas las Autoridades Gubernamentales necesarias gue se requieran en relacion
con la celebracion y cumplimiento de este Arrendamiento conforme al presente.

e) Ademas, queda entendido y acordado que las obligaciones y responsabilidades
del "ARRENDATARIO" conforme al presente, y los derechos y recursos del
"ARRENDATARIO" en virtud de este instrumento nc se modificaran, salvo



mediante un acuerdo escrito firmado por los representantes debidamente
autorizados de las partes.

SEPTIMA: Registro y Uso de la Aeronave.-

a} Deber cancelarse el registro de la Aeronave en los Estados Unidos de
Norteameérica y registrarse en la Direccién General de Aeronautica Civil de los
Estados Unidos Mexicanos (DGAC) de conformidad con la Ley de Aviacion Civil y
el "ARRENDATARIO" usar la Aeronave en sus negocios como concesionario de
transporte de pasajeros, carga y correg.

La Aeronave:

1} Se operar de acuerdo en el manual de vuelo de la Aeronave, con el Programa
de Mantenimiento Continuo aprobado por la FAA y por la "DGAC", con los
procedimientos de operacion recomendados y, con los manuales de operacion del
fabricante de la Aeronave, sus Motores, equipo, componentes o accesorios. Al
entregarie [a Aeronave al "ARRENDATARIO", el "ARRENDADOR" deber también
entregar los manuales de vuelo, y todos los demas documentos necesarios para
permitirle al "ARRENDATARIO" que cumpla con los términos de este Péarrafo;

2) No se mantendra , usar u operar en violacion de ninguna ley o disposicién,
reglamento, u orden de aigin gobiemo o autoridad gubernamental que tenga
jurisdiccién sobre este Contrato, © en violacién de ningin certificade de
Aeronavegabilidad, licencia o registro relativo a la Aeronave o a los Motores que
expida cualquiera de las autoridades mencionadas;

3) No sera operada en ninguna rea que esta, excluida de cobertura por alguna de
las polizas de seguro en vigor con respecto a la Aeronave o que se requiera segin
los términos del Parrafo Doce del presente;

4) No se usard ni operara en violacion a los términos y condiciones de las pélizas
de seguros relativas a la Aeronave o a sus operaciones.

b) En el caso de que el "ARRENDATARIO" instale algtn Motor de
"ARRENDADOR" en cualquier ofra aeronave que no sea la Aeronave que se
arrienda en el presente, el "ARRENDATARIO" se encargaré de que dicho Motor
esté, libre de cualesquiera gravamenes, intereses u otras afectaciones.

¢) Para beneficio del "ARRENDATARIO" y de cualquier vendedor condicional o
cualguier otro armendador de o cualquier parte que tenga aigun interés con
respecto a cualquier Motor que se arriende ai "ARRENDATARIO", o que posea o
compre el "ARRENDATARIQ", el mismo acuerda mediante el presente que nij el
"ARRENDADOR" ni sus sucesores o cesionarios adquirirdn o reclamaran en
contra del "ARRENDATARIO" o de dicho vendedor condicional, del citado
arrendador o de dicha parte con interés, ningun derecho, titulo o interés en ningan
motor de reemplazo que se instale en la Aeronave a causa de la instalacion de



dicho motor en el fuselaje; Sin embargo, en caso de dicho motor que arriende,
posea o compre el "ARRENDATARIQ" junto con otro fuselaje, el "ARRENDADOR"
debera recibir de dicho vendedor condicional, de dicho arrendador o de la
mencionada parte con intereses (segin sea el caso), un acuerdo escrito en el que
dicho vendedor condicional, el citado arrendador o la mencionada parte con
intereses (segln sea el caso) acuerde expresamente que ni &l ni sus sucesores o
cesionarios adquirirdn o reclamaran ningan derecho, titulo o interés en ningan
motor que estd, instalado en la Aeronave por razén de la instalacién de dicho
motor en este fuselaje o en alguna otra Aeronave en cualquier momento en el que
dicho motor este sujeto a este Arrendamiento. ademas, si dicho acuerdo se
inciuye en el Contrato de Arrendamiento, o en el Contrato de venta condicional
correspondiente, la entrega al "ARRENDADOR" de una copia de la disposicion
correspondiente del mismo deber satisfacer los requerimientos de la disposicion
anterior. EI "ARRENDATARIOQ" acuerda que ni la disposicion anterior ni ninguna
otra similar que se contenga en aigin otro Contrato de venta condicionada o
arrendamiento, se modificara 0 enmendara en ningin momento durante la
vigencia del presente sin el previo consentimiento escrito del "ARRENDADOR".

OCTAVA: Mantenimiento y Operacion de la Aeronave.-

a) EI"ARRENDATARIQ", por su propia cuenta, costo y riesgo debera llevar a cabo
o encargarse de que se realice todo el mantenimiento, servicio y reparaciones,
incluyendo, sin limitacién, costos de reparacién por dafio y costos por fallas
prematuras, asi como de que se cumplan con todas las directivas de
Aeronavegabilidad exigibles por la FAA y/o DGAC, obligaciones y boletines que se
necesiten para conservar la Aeronave, sus accesorios y equipo, en una condicion
equivalente a la que haya tenido en la fecha de entrega, exceptuando ef uso y
desgaste normales, asi como en la condicién de operacién dptima que se requiera
Para que la Aeronave se mantenga siempre en buen estado, ¥y para mantener la
Aeronave completamente calificada para su servicio en las operaciones
comerciales de aerclineas de acuerdo con ia Parte 129 de los reglamentos de a
FRA y con el Acta de Aviacién Federal de 1958 de los Estados Unidos de
Norteameérica, segin se modifique y de conformidad con el programa de
mantenimiento del "ARRENDATARIO" como aerclinea certificada. En caso de
expedirse algunas directivas de Aeronavegabilidad o boletines obligatorios
después de la entrega de la Aeronave y se requiera cumplir con ellos durante la
vigencia del presente, por su propia cuenta y costo, el "ARRENDATARIO", cumplir
con todas las mencionadas directivas o boletines a2 menos que el costo de
cumplimiento con cualquiera de las mencionadas directivas exceda de $ ,en
cuyo caso el "ARRENDADOR" deber sufragar el costo de cumplimiento superior a
% que se requiera con el proposito de cumplir con dichas directivas o
boletines.

El trabajo que se requiera para el cumplimiento citado debera realizarlo una
agenciataller de servicio a satisfaccion del "ARRENDADOR". Todas las
inspecciones, mantenimiento, reparaciones mayores/overhauls, reparaciones y
reemplazos se haran de acuerdo con los programas de mantenimiento aprobados



por la DGAC y por la FRA, asi como de conformidad con las especificaciones de
operacidn y manuales de mantenimiento y demas manuales similares, incluyendo
los de cualquier fabricante que conciernan a la operacion de la Aeronave. Todas
las reparaciones, mantenimiento y trabajo de reemplazo con respecto a la
Aeronave Deberan ser de buena calidad, estar libres de defectos y se efectuaran
de una manera optima por personal calificado debidamente autorizado para
efectuar dicho trabajo, y respetando las practicas normales de lineas aéreas, y el
"ARRENDATARIO" deber mantener a ese respecto los registros, bitdcoras vy
demas materiales similares. El "ARRENDATARIO" cumplird con todas las jeyes de
las jurisdicciones en las que pueda usarse u operarse la Aeronave, asi como con
todas las disposiciones de la FRA y de la DGAC y de cualquier otro organismo
legislativo, ejecutivo, administrativo o judicial que ejerza algun poder o jurisdiccién
sobre la Aeronave, en la medida en la que dichas disposiciones afecten las
operaciones, mantenimiento o uso de la Aeronave. El "ARRENDATARIO" deber
cumplir o encargarse de que se cumpla con lo anterior sin costo aiguno para el
"ARRENDADOR" y mantener la Aeronave en condicion apropiada para su
operacion conforme & dichas disposiciones.

b) Con sujecion a los requerimientos del presente Arrendamiento, el
"ARRENDATARIQ" podra reemplazar cualquier parte de la Aeronave cuando sea
necesario en el curso del programa de mantenimiento del "ARRENDATARIO" y
gue se requiera conforme al presente, con la condicién de que dicho reemplazo
tenga una utilidad, condicién y valor, por lo menos equivalente a los que haya
tenido ef articulo que se pretenda reemplazar o se haya reemplazado. Si antes de
devolver la Aeronave al "ARRENDADOR", se pierde, se dafia iremediablemente o
se destruye algun accesorio, equipo, parte u otra propiedad que se arriende o
sefale en el presente (a menos que dicha destruccién, dafio o pérdida ocurra en
refacion con la pérdida o dafio de la Aeronave que requiera el pago de! Valor
Declarado del mismo a ARRENDADOR" conforme al Pérrafo Décimo Segundo), el
"ARRENDATARIO" obtendra inmediatamente un substituto de dicho accesorio,
equipo, parte o propiedad, mismo que deber tener una valor, condicion y utilidad
por lo menos igual a los del accesorio, equipo, parte, o propiedad que se haya
reemplazado. E! "ARRENDADOR" debera retener todos los productos del seguro
que se estipulan en el Parrafo Décimo Segundo.

¢) Dentro de un periodo razonable, el "ARRENDATARIO" reemplazara todos los
dispositivos, partes, instrumentos, accesorios, aditamentos o demas equipo de
cualquier naturaleza, que ocasionalmente sean una parte de ia Aeronave o se
anexe a la misma, que de manera ocasional se gaste, pierda, hurte, destruya,
decomise o confisque por cualquier razén, Salvo que de otra manera se disponga
en Parrafo Octavo, el "ARRENDATARIO" sufragar el costo y gasto de dicho
reemplazo. Todos esos dispositivos, partes, instrumentos, accesorios, aditamentos
y demas equipo de reemplazo Deberan estar libres y exentos de todo gravamen,
afectaciones y derechos de otros salvo en el caso de una propiedad de reemplazo
que se instale temporalmente por urgencia o partes arrendadas, siempre y cuando
se remuevan de la Aeronave antes de la devolucién y se reemplacen con partes
similares, libres y exentas de la manera que se sefala en este Parrafo), y estar en



una condicion operativa tan buena y tener un valor y utilidad por lo menos igual a
la propiedad que se haya reemplazado como si dicha propiedad hubiera estado en
la condicién y estado de reparacion que se requiere conforme a los términos y
condiciones del presente. La propiedad de reemplazo antes citada (salvo en el
caso de la propiedad de reemplazo que se instale temporaimente por urgencia o
partes arrendadas, siempre y cuando se remuevan de la Aeronave antes de la
devolucion y se reemplacen con partes similares, libres y exentas de cualquier
gravamen conforme a este Péarrafo), ser propiedad de "ARRENDADOR", se
sujetara de inmediato a este Arrendamiento y, ademas se considerara parte de ia
Aeronave para todos los efectos del presente, en la misma medida que la
propiedad gue originalmente haya conformado la Aeronave o se haya instalado en
la misma; pero la propiedad que de esa manera se reemplace ya no pertenecera
al "ARRENDADOR". El "ARRENDATARIO" también puede, ocasionalmente,
agregar otros dispositivos, partes, instrumentos, accesorios, aditamentos u otro
equipo a la Aeronave, o efectuar otras alteraciones a la misma, siempre y cuando
dicha adicion o alteracion no menoscabe el valor o la Aeronavegabilidad que la
Aeronave haya tenido inmediatamente antes de llevar a cabo dicha accién o
alteracion. Cualquier dispositivo, parte, instrumento, accesorio, aditamento o
articulo del equipo que se agregue de esa manera, a menos que el
"ARRENDATARIOQ" lo arriende de un tercero, ser propiedad de "ARRENDADOR" y
se considera parte de la Aeronave para todos los efectos del presente en tanto
dicho dispasitivo, parte, instrumento, accesorio, aditamento o articulo del equipo
sea parte de la Aeronave, esté, instalado o se adhiera a 'a misma.

Sin embargo, queda acordado que a su opcion y en cualquier momento, el
"ARRENDATARIO" podra por su propia cuenta y gasto, remover dicho dispositivo,
parte, instrumento, accesorio, aditamento o articulo del equipo, momento en el que
dicho dispositivo, parte, instrumento, accesorio, aditamento o articulo del equipo
pasar a ser propiedad del "ARRENDATARIO" y ya no se considerara parte de ia
Aeronave, siempre y cuando. nho se requiera que dicho dispositivo, parte,
instrumento, accesorio, aditamento o articulo del equipo se agregue de reemplazo
como se sefiala anteriormente; (u) la remocion de los mismos no menoscabe la
Aeronavegabilidad de la Aeronave; cualquier deterioro o dafo de cualquier
naturaleza de la apariencia de cualquier parie de [a Aeronave que resulte de la
instalacion @ remocion de dicho dispositivo, parte, instrumento, accesorio,
aditamento o articulo del equipo se repare y devuelva a una condicién igual o
mejor que la que haya existido previamente.

Cualquier dispositivo, parte, instrumento, accesorio, aditamento o articulo del
equipo que no sea removido por el "ARRENDATARIO" como se indica
anteriormente, antes de devolverle la Aercnave al "ARRENDADOR" conforme al
presente, NOVENA: Alteraciones. -

El "ARRENDATARIOQ", sin el previo consentimiento escrito del "ARRENDADOR",
no realizara ningun cambio o alteraciéon a la Aeronave excepto: cuando sea
necesario para cumplir con las disposiciones del presente; (u) otros cambios
menores que no sean permanentes y no menoscaben el valor o



Aeronavegabilidad de la Aeronave; o que se estipulen especificamente en este
Arrendamiento o algun Anexo del presente. Los boletines de servicio aplicables a
la configuracion de la Aeronave, Motores y ofros accesorios, equipo y partes
instaladas, o pertenecientes a la Aeronave y emitidos por los fabricantes de los
articulos antes mencionados, se consideraran cambios ¢ alteraciones aprobados
por el "ARRENDADOR”. Todos los cambios y alteraciones Deberan registrarse en
las bitacoras vy libros de registro de la Aeronave.

DECIMA: Gravamenes. -

a) El "ARRENDATARIOQ" no debera, directa ni indirectamente, crear e incurrir ni
permitir que se cree o exista ninguna hipoteca, gravamen, cargo o afectacién o
reclamacion de ningdn tipo sobre o con respecto a la Aeronave, el titulo de
propiedad de la misma o algun interés sobre la Aeronave, exceptuando: los
derechos correspondientes de! "ARRENDADOR" y del "ARRENDATARIO" que se
sefialan en el presente; (u) gravamenes o afecfaciones que resulten de
reclamacion en contra del "ARRENDATARIO"; gravamenes por impuestos, que
aln no sean exigibles; y gravamenes por responsabilidad obrero-patronal con
mecanicos, frabajadores o empleados, que surjan en el curso ordinario de sus
negocios. Por su propia cuenta y costo, el "ARRENDATARIO" deber eliminar
cualquier pignoracion, gravamen, cargo, afectacién o reclamacion, de surgir la
misma en cualquier momento como resultade que el "ARRENDATARIO" posea,
use U opere la Aeronave,

b} Queda entendido que las disposiciones de este Parrafo 10 no prohibiran al
"ARRENDATARIO" incurrir en: gravamenes permitidos, como se especifica en el
Sub Parrafo a} anterior; y gravamenes que sunan de juicios o sentencia contra el
"ARRENDATARIQ" respecto a los que el "ARRENDATARIQ" recurra via apelacion
o procedimientos para revisién, y respectoc a los que haya asegurado una
suspension de sentencia, hasta resolverse ia apeiacion o los procedimientos para
revision.

DECIMA PRIMERA: Riesgo de Perdida o Dano y Responsabilidad.-

a) El riesgo de pérdida pasar al "ARRENDATARIO" inmediatamente después de la
entrega como se establece en la Clausula Cuarta y terminar con la devoiucion. El
"ARRENDATARIO" indemnizar y sacar en paz y a salvo al "ARRENDADOR", sus
directores, funcionarios, agenies, empleados y cesionarios y los mantendra libres
de cuaiquier dafno, pérdida o destrucciones que resulten por el hecho de que el
"ARRENDATARIO" no mantenga un cuidado razonable sobre la Aeronave.

b) En caso de dafo o destruccion parcial de la Aeronave, la renta conforme al
presente no disminuira ni se suspenderd, y el "ARRENDATARIO" reparar y
restaurar la Aeronave a ila condicién que haya tenide antes de dicho dafio o
destruccién parcial. Salvo en la medida del reembolso conforme al seguro,
cualquier reparacion o restauracién ser sufragada por completo por el
"ARRENDATARIO". En el caso de pérdida total o pérdida total convenida de la



Aeronave, la obligacion del "ARRENDATARIO" con el "ARRENDADOR" con
respecto a la Aeronave, es cesar cuando el "ARRENDADOR" reciba el Valor
Declarado de la Aeronave e inmediatamente después de que el "ARRENDADOR"
reciba dicho Valor Declarado, concluir la vigencia del Arrendamiento. Para los
propositos de este Parrafo, el dafio a la Aeronave se considerara una pérdida total
o pérdida total convenida si los aseguradores declaran que la Aeronave se
encuentra en un estado de pérdida total. En el caso de pérdida total o pérdida total
convenida, continuaran todas fas rentas hasta que el "ARRENDADOR" reciba g!
valor de la pérdida declarada. Ademds, en caso de pérdida fotal, cuando el
"ARRENDADOR” reciba ios productos del seguro, el "ARRENDADOR" e pagar al
"ARRENDATARIQ" toda la renta no devengada en la medida en que ei total de los
productos del seguro y de la renta no devengada excedan el Valor Declarado de la
Aeronave, y et "ARRENDADOR" transferira al "ARRENDATARIO" todo su interés
sobre la Aeronave, incluyendo el titulo de propiedad si asi lo permite la compaiiia
de seguros.

¢} El "ARRENDATARIO" por el presente indemniza y mantiene al
"ARRENDADOR", sus directores, funcionarios, agentes, empleados y cesionarios,
libres en contra de cualquier y de todas las responsabilidades, reciamaciones,
demandas, juicios, sentencias, procedimientos, dafios y pérdidas de cualquier
naturaleza, incluyendo los costos y gastos por concepto de los mismos, por
muerte o lesion de cualquier persona, incluyendo sin limitacién, a los directores,
funcionarios, empleados, o agentes del "ARRENDATARIO" y por pérdidas, dafio o
destruccion de cualquier propiedad, incluyendo, sin iimitacidn, a la propiedad del
"ARRENDATARIQ", sus directores, funcionarios, empleados ¢ agentes, a causa
de, que surjan de o que de alguna manera tengan que ver con el uso, operacion,
custodia o control de fa Aeronave conforme a este Armrendamiento o con el
cumplimiento de este Arrendamiento, o que pueda atribuirse a algun defecto en la
Aeronave que surja de cualquier mantenimiento, servicio, reparacion, reparacién
mayor, prueba o uso de la misma durante el término del Arrendamiento.

d) En el caso de cualquier dafia o destruccion de la Aeronave arrendada conforme
al presente, no obstante cualquier disposicion contraria que se contenga en el
presente, queda expresamente entendido y acordado que el "ARRENDADOR” no
debe ser responsable ante el "ARRENDATARIO" por ninguna pérdida de ingresos
o utilidades u otros dafios y perjuicios que de manera directa o indirecta surjan de
dicho dafic ¢ destruccion.

DECIMA SEGUNDA: Seguros.-

Queda entendide y acordado que cuaiquier pérdida de la Aeronave o sus Motores
o fuselaje, que no este, cubierta por el seguro que se requiera en ef presente, ya
sea por causa de un deducible o por cualquiera ofra razén, ser de la exclusiva
responsabilidad del "ARRENDATARIO" durante ia vigencia de este Arrendamiento
o cualquier extension del mismo. El "ARRENDATARIC", en todo momento en que
la Aeronave esta, a su cuidado, custodia, control o posesidn, se encargara de que
se mantengan con compariias de seguros o aseguradores satisfactorios para el



"ARRENDADOR", coberturas de seguro por las cantidades que se indican a
continuacion y que contengan las disposiciones siguientes:

a} Seguro de casco todo riesgo.

1) El seguro Contra Todo Riesgo del casco en vuelo, taxeo, tierra e ingestién con
respecto a la Aeronave incluyendo los Motores y demas equipo instalado en la
misma con un Valor Total Declarado no inferior a U.S. $ , durante
la vigencia de este Arrendamiento o cualquier extension del mismo. El Valor
Declarado ser neto y no estar sujeto a ninguna cantidad deducible que el
"ARRENDATARIO" deba asumir conforme a sus polizas de seguro.

2) El seguro contra todo riesgo cubriendo Motores, refacciones y/o demas
componentes o equipo que sean parte de la propiedad arrendada o que se sefala
el presente, mientras se remuevan de la Aeronave y no estan adheridos al
fuselaje, con un valor total declarade no inferior a U.S. § por
Motar. Ei Valor Declarado ser neto y no estar sujeto a ninguna cantidad deducible
que el "ARRENDATARIO" pueda o deba asumir de acuerdo con sus pélizas de
Seguro.

3) Adicionalmente al seguro que se especifica en los puntos 1) y 2) anteriores, el
"ARRENDATARIO" obtendra una cobertura de perdida, dafio o destruccion de la
Aeronave por peligros adicionales incluyendo, sin limitacion:

a) Huelgas, motines y paros laborales;
b) Cualquier acto malicioso o de sabotaje;

c) Confiscacién por cualquier gobierno, incluyendo confiscacion por el gobiernc de
registro asi como la requisicién para titule de propiedad o para alquiler, secuestro,
nacionalizacién o alguna otra forma de adquisicion del dominio por parte de alguna
autoridad gubernamental, estatal o federal de los Estados Unidos Mexicanos;

d) Secuestro o cualquier decomisa o ejercicio contrario a ia ley dei control de la
Aeronave o tripulacion en vuelo (incluyendo cualquier intento de secuestro o
control), por parte de una persona o persanas que se encuentren a bordo de la
Aeronave y que actien sint el consentimiento del Asegurado;

e) Riesgo de Guerra.

4) Todas las pélizas del seguro del casco que se expidan para y que cubran los
puntos 1}, 2) y 3} anteriores:

a) Deberan contener una disposicion de Renuncia de Subrogacién en el sentido
de que el Asegurador renuncia a cualesquiera derechos que pudieran



subrogarsele a cualquier derecho de cualquier asegurado en contra del
"ARRENDADOR", sus directores, funcionarios, empieados y agentes con respecto
a la Aeronave arrendada al "ARRENDATARIO" de acuerdo con los términos de
gste Arrendamiento;

b) Deberan contener un Endoso en Garantia en el sentido de que el seguro no se
invalidara en lo que respecta a los intereses del "ARRENDADOR" por ningiin acto,
omision de acto o descuido del "ARRENDATARIO”, que viole cualquiera de los
terminos y condiciones de dicho seguro, ni por ningtin cambio en el titulo o
propiedad de (a Aeronave.

¢) Deberan estipular que los productos de dicho seguro Contra Todo Riesgo en
vuelo, tierra e ingestion, se pagaran en la moneda de curso legal de los Estados
Unidos de Norteamérica, directa y Unicamente al "ARRENDADOR”. Ninguna otra
persona fisica, asociaciéon, organizacion, sociedad o compafifa (que no sea al
"ARRENDADOR” tendra ninguna participacion en ningunos productos del seguro.
No obstante to anterior, los productos hasta por la cantidad de $100,000.00
Délares en exceso de cualquier deducible, se pagaran directamente al
"ARRENDATARIO" con el fin de efectuar las reparaciones necesarias;

d) Deberan esfipular que la coberfura se referira a la Aeronave arendada al
"ARRENDADOR" de acuerdo con este Arrendamiento desde el momento en que
dicha Aeronave sea aceptada por el "ARRENDATARIO",

&) Deberan estipular gue ia Aeronave asegurada se considerara destruida en caso
de que se pierda y no se tenga conocimiento o reporte por un periodo de freinta
(30) dias después de haberse iniciado el vuelo, y los productos del seguro se
Deberan pagar entonces de inmediato de acuerdo con las disposiciones de
Pérdida establecidas anteriormente.

f) Deberan estipular que el Asegurador renuncia a cualquier derecho de
compensacion, reconvencion, contra reclamacion u otra deduccion ya sea por
gmbargo o de otra manera, con respecto a cualguier responsabilidad del
"ARRENDADOR" sobre cualquier pago vencidc o que se adeude al
"ARRENDADOR".

g) EI Valor de Pérdida Declarado durante la vigencia del Arrendamiento o
cualesquiera extensiones del mismo de ila Aeronavel no serd inferior a U.S.
$ por la pérdida total o por la pérdida total convenida de la
Aeronave, inciuyendo Motores adheridos, v § Dolares por pérdida
total o pérdida total convenida de cada Motor que se arriende medianie el
presente, mientras no este, instalado y no sea pare de 'a Aeronave; el Valor
Declarado de un Motor que se destruya por completo cuando esté, instalado en un
fuselaje es de $ Dolares. En cualquier caso de pérdida total, a
opcion del "ARRENDADOR", "EL ARRENDATARIO" entregara los productos del
seguro al "ARRENDADOR" ¢ un motor de reemplazo que tenga un valor, utilidad y
condicidn iguales, bres y exentos de todos ios gravamenes o afectaciones, y en
dicho caso se aplicaran las disposiciones pertinentes del Parrafo 8 c)



b) Seguro de Responsabilidad Civil General.

1) E! seguro de responsabilidad civil por dafios a terceros en sus bienes y/o
personas respecto de la Aeronave, incluyendo responsabilidad civil para
pasajeros, responsabilidad de dafios materiales, responsabilidad de instalaciones
y responsabilidad derivada de la carga, deber ser contratado con una suma
aseguwrada no inferior a § en Limte Unico y
Combinado (Veinticinco Millones de Dolares Americanos). Dicho seguro deber
cubrir cualquier responsabilidad en que puedan incurrir "TARRENDADOR” y/ o el
"ARRENDATARIO" por razén de la posesion, propiedad, uso, mantenimiento y
operacion de la Aeronave en o sobre cualquier teritorio det Continente Americano
(excluyendo Alaska y Hawaii). Todas las pdlizas de responsabilidad civil deberan
nombrar al "ARRENDADOR" Asegurado Adicicnal. Las polizas Deberan incluir un
endoso de Divisibilidad de Intereses (responsabilidad cruzada> en la que los
Aseguradores acuerden obfigarse por todas las disposiciones de seguro e
indemnizacion dej Contrato de Arrendamiento.

2) Todas las pdlizas de seguro de responsabilidad civil que se especifican en esta
seccion estipularan expresamente:

a) Que todos Jos términos y condiciones de las mismas, excepto los Limites de
responsabilidad, operarén de la misma manera en que si hubiera una péliza
separada que cubra a cada Asegurado.

b) Que la cobertura, como la prevén las polizas de responsabilidad de linea aérea
del "ARRENDATARIQ", se considerara una pdliza primaria de cualquier cobertura
que esté, en vigor para "ARRENDADOR" y que cuaiquier cobertura de seguros
que mantenga "ARRENDADOR", ser secundaria o seguro excedente.

¢) Que en caso de que se presenten reclamaciones a causa de lesiones yio
muerte que sufra algtn empleado o empleados del Asegurade conforme al
presente, y de lo que otro Asegurado resulte responsable en virtud del presenie,
entonces las polizas Deberan cubrir a dicho Asegurado en contra de! Asegurado
que sea demandado, de la misma manera en que si a cada Asegurado se
hubieran expedido pdlizas separadas.

d) Que en caso de que se realicen reclamaciones a causa de dafios a propiedad
perteneciente a cualquier Asegurado cenforme al presente, por los que otro
Asegurado sea o resuite responsable, entonces esta poliza debera cubrir al
Asegurado en contra del que se haga una demanda de la misma manera en que si
a cada Asegurado conforme al presente se hubieran expedido pélizas separadas.

e) Que la cobertura se referira a la Aeronave arrendada al "ARRENDATARIO” de
acuerdo con los t&rminos y condiciones de este Airrendamiento, desde el momento
en que ef "ARRENDATARIO" acepte dicha Aeronave,



f} Que el Asegurador renuncia a cualesquiera de los derechos que pudieran
subrogarsele a cualquier derecho de cualguier Asegurado en contra del
"ARRENDADOR", sus funcionarios, directores, agentes y empleados con respecto
a la Aeronave que se arriende al "ARRENDATARIQ" conforme a los términos de
este Arrendamiento.

g) Que el Asegurador renuncia a cualquier derecho de compensacion,
reconvencion, contra reclamacion, respecto a cualguier responsabilidad del
"ARRENDADOR".

h) Que la Compafiia de Seguros, Corredores de Seguros y/o sus asegurados
convienen en reconocer y aceptar todos los términos, condiciones y definiciones
de seguros e indemnizaciones de este Contrato de Arrendamiento, y cualesquiera
de (as edensiones del mismo, mientras la Aeronave este al cuidado, custodia,
contral o posesién del "TARRENDATARIO",

3) En caso de cancelacion del seguro por cualquier razon, o de cualquier cambio
material, restriccion o reduccién en la cobertura otorgada por la péliza, debera
enviarse mediante correo certificado y via facsimile o por un aviso escrito de dicho
cambio, restriccion o reduccion en cobertura o cancelacion de dicho seguro a:

El Arrendatario

Atn:
Tel:
Fax:

Indicando por lo menos con 30 dias (07 dias en caso de cobertura de guerra y
riesgos adicionales) de anticipacion, la fecha en que entrar en vigor dicho cambia,
restriccion, reduccion en cobertura o cancelacion.

4} Antes de iniciar la vigencia del Amendamiento, el "ARRENDATARIO" se
encargara de que se proporcionen al "ARRENDADOR" certificados de seguro,
cuyo formato deberd ser aprobado previamente por el "ARRENDADOR”, que
demuestren que el seguro antes mencionado es valido y esta en plena vigencia y
efecto.

5) En caso de que el "ARRENDATARIO" deje de conservar un seguro de la
manera que se estipula en el presente, entonces a su opcion, el "ARRENDADOR"
podra obtener dicho seguro, en cuyo caso, y a solicitud, del "ARRENDATARIO"
debera reembolsarle al "ARRENDADOR" el costo (incluyendo gastos) de dicho
seguro a manera de Renta Suplementaria.

8) La Compariia de Seguros y/o los Aseguradores informaran al "ARRENDADOR"
por escrito y de inmediato acerca de cuaiquier incumplimiento en el pago de
cualguier prima y de cualquier otro acto u omisidn de parte del



"ARRENDATARIOQ", del que tenga conocimiento y que pueda perjudicar, invalidar
la totalidad o parcialmente cualguier seguro de la Aeronave. Dicha obiigacién de
tener seguro, se aplicara ya sea que el "ARRENDATARIQ" tenga © no la Aeronave
a su cuidado, custodia, conirol o posesion de acuerdo con el presente o de ofra
manera.

DECIMA TERCERA: Inspeccién.- EI "ARRENDATARIO" permitir al
"ARRENDADOR", o a cualquier persona autorizada que designe, agente o
representante de "ARRENDADOR", que inspeccione la Aeronave en cualquier
momento razonable, y debera proporcionarle al "ARRENDADOR" y/o a la persona
designada y debidamente autorizada, agente o representante, cualquier
informacién referente a la Aeronave y a su uso, que ef "ARRENDADOR" o dicha
persona designada, agente o representante solicite de manera razonable.

El "ARRENDADOR" no tendrd ninguna obiigacién de efectuar dicha inspeccion ni
incurrir en ninguna obligacion o responsabilidad por el hecho de que no lleve a
cabo ta mencionada inspeccion.

DECIMA CUARTA: Cesién y Subarrendamiento.-

El "ARRENDATARIO" no cederd ni subarrendar ninguno de sus derechos ni
delegar ninguno de sus deberes conforme a este Arrendamiento de la Aeronave,
ni permitir a ninguna otra persona, firma o compariia ia utilizacion de la Aeronave
durante la vigencia del Arrendamiento sin el previo consentimiento por escriio del
"ARRENDADOR". Como condicion para cualquier cesidn o subarrendamiento que
acuerde el "ARRENDADOR", al cesionario o subarrendataric se le requerira que
acepte y se obligue por todos los términos y condiciones de este Arrendamiento.
Dicha cesion o subarrendamiento no exime al "ARRENDATARIO" de ninguna de
sus obligaciones contraidas en el presente Contrato.

DECIMA QUINTA: impuestos.- El “ARRENDATARIO" mantendra en paz y a salvo
al "ARRENDADOR" con respectc a cualquier perjuicio por todas las obiigaciones
de licencias, impuestos, derechos aduanales y otras contribuciones (incluyendo la
cantidad de interés y muitas correspondientes), que imponga o retenga el
Gobierno Mexicano o cualquier autoridad o dependencia de dicho gobiemo como
resultado de esta transaccion o de la transferencia de cualquier propiedad que se
haga en virtud de este Arrendamiento.

El "ARRENDADOR" deber recibir una cantidad neta igual al monto que hubiera
recibido de no haberse aplicado cualquier contribucion, siendo obligacién vy
responsabilidad del "ARRENDATARIQ" efectuar cualquier pago ante las
autoridades Hacendarias Mexicanas correspondientes que se derive de ja renta u
otras cantidades que se deban liguidar al "ARRENDADOR".

DECIMA SEXTA: Incumplimientos y Recursos.-



a) Cualquiera de los casos siguientes que ocurra durante la vigencia de este
Contratoc de Arrendamiento con respecta a la Aeronave, se considerara un
incumplimiento {denominado en el presente un “Caso de Incumplimiento):

1) Cuando el “ARRENDATARIO" no efectie algln pago de renta dentro de un
periodo posteriores al vencimiento correspondiente, y dicha falta
confinie dentro de un lapso de después de que el
"ARRENDADOR" haya nofificado de ello; o

2) Si el "ARRENDATARIO" no cumple u observa cualquier otro convenio,
condicién o acuerdo con el que este obligado en el presente, y dicho
incumplimiento ne se resuelve durante siguientes en que el
"ARRENDADOR" haya notificado de elio; o

3) Si se comprueba la fata de veracidad en algin aspecto, de cualquier
declaracion o garantia que el "ARRENDATARIO" haya hecho en el presente, o en
algin documento ¢ certificado que haya otorgado el "ARRENDATARIO" en
relacion con o de conformidad con este Contrato de Arrendamiento.

b} En el supuesto de que ocurra cualgquier Caso de Incumplimiento por parte del
"ARRENDATARIO", entonces el "ARRENDADOR", a su opcidon y después de
cumplir con cualesquiera requerimientos obligatorios de ley que estan en vigor y
que aplique el "ARRENDADOR" a dicha accion, podra notificar por escrito al
"ARRENDATARIO" en el que se especifique el evento que haya dado lugar a
dichos Casos de Incumplimiento, y se indique que este Arendamiento expirar y
terminar en ia fecha que se sefiale en el mencionado aviso, lo cual deber suceder
por lo menos guince {15 dias después de haber dado dicho aviso; ademas, en
dicha fecha especificada terminar este Arrendamienio y se extinguiran también
todos los derechos que el "ARRENDATARIO" tiene en este Arrendamiento, como
se este Arrendamiento nunca se hubiera celebrado, pero el "ARRENDATARIO"
sera responsable de la manera que se establece en el presente contrafo. En dicho
caso, & "ARRENDATARIC" debera entregar de inmediato la posesion de la
Aeronave al "ARRENDADOR", y el "ARRENDADOR" podrda mediante aviso
posterior que pudiera requerirse para el cumplimiento con cualesquiera
requerimientos obligatorios de ley referente a la accion que fuera a tomar el
"ARRENDATARIO", tomar o encargarse de que su agente o agentes tomen
posesion inmediata de la Aeronave, sin ninguna respensabilidad de devolverle al
"ARRENDATARIO" renta alguna, que se hubiera pagade conforme al presente, y
libre de reclamaciones de cualquier naturaleza del "ARRENDATARIO"; ademas el
"ARRENDADOR" podra quitarle al "ARRENDATARIOQ" la posesion y uso de la
Aeronave, para 10 cual podrd enirar a las instalaciones del "ARRENDATARIO"
donde se encuentre la Aeronave o, como agente del "ARRENDATARIO", a las
instalaciones de quien opere o use la Aeronave, y respecto a dicha remocion
podra usar y emplear suministros, senvicios, medios u ofras facilidades del
"ARRENDATARIO" con o sin orden judicial; sin embargo, el "ARRENDADOR"
tendra el derecho de recuperar del "ARRENDATARIO" todos los montos que



entonces se adeuden y cuyo pago este pendiente, o que puedan vencer para el
uso de la Aeronave (incluyendo fas rentas que se acumulen conforme al presente
después de que el "ARRENDADQOR" recupere la posesion de la -Aeronave, asi
como de recuperar de inmediato del "ARRENDATARIO" y en la medida permitida
por la ley, lo que se indica a continuacion:

1) Darios y perjuicios adicionales a lo anterior que el "ARRENDADOR" haya
sufrido por violacién a uno de los acuerdos o convenios del "ARRENDATARIO" en
el presente, incluyendo sin limitacién, el acuerdo del "ARRENDATARIO" de
arrendar la Aeronave durante toda la vigencia y de pagar la renta correspondiente;

2) Interés al por ciento ( % anual sobre el monto de dichos dafos,
desde Ia fecha de terminacidn y hasta que se haga el pago, y honorarios
razonables de abogados en que incurra el "ARRENDADOR” por tomar pesesion,
remover, aimacenar y vender o liberar 1a Aeronave.

¢} "ARRENDADOR" puede, a su eleccion, renunciar a cualquier Caso de
Incumplimiento y a sus consecuencias, como a rescindir y anular cualquier
notificacion de terminacién mediante la entrega al "ARRENDATARIO" de un aviso
formal expreso y escrito en ese sentido, en el que se especifique dicho caso de
Incumplimiento y de no haberse realizado dicha notificacién. No obstante las
disposiciones de este Parrafo 16 c), las partes expresamente acuerdan que la
fecha es esencial en este Arrendamiento, y que ninguna renuncia, rescision o
anulacion se extender a ni afectar ningln otro incumplimiento posterior, ni
menascabar ningin derecho o recursos consiguientes.

d) Todas y cada una de las facultades y recursos que en el presente se otorgan
especificamente al "ARRENDADOR", seran adicionales a todas las demads
facuitades y recursos que de manera especifica se otorguen o que acfuaimente o
a {a postre existan conforme a derecho, ytodas y cada una de las facultades y
recursos pueden ejercerse ocasional o simultaneamente y con |a frecuencia y de
la manera que el "TARRENDADOR" considere conveniente.

Dichas facultades y recursos seran acumulativos y el ejercicio de uno de ellos no
se considerard como una renuncia al derecho de ejercer cualquiera de los demas.
Ningun refraso u amisién gue cometa "ARRENDADOR" en el ejercicio de dichas
facuitades o pagos que se adeuden en el presente, debera afectar a dichas
facuftades o recursos ni se considerara como una renuncia a ningidn
incumplimiento del misme. En caso de que el "ARRENDATARIQO" demande sus
derechos conforme al presente y tenga derecho a juicio, entonces en dicha
demanda el "ARRENDADOR" podra recuperar gastos razonables, incluyendo
honorarios de abogados y la cantidad por este concepto se incluird en el
mencionado juicio.



DECIMA SEPTIMA: Develucion de ia Aeronave y Registros.-

a) A la terminacidn del Arrendamiento, el "ARRENDATARIO", por su propia cuenta
y gaste, deber devolver la Aeronave asi como cualquier parte, accesorio o articulo
del equipo que no este instalado en la Aeronave y que pertenezca a [a misma, y
cualguier equipo de repuesto o reemplazos que se hayan entregado o que deban
entregarse conforme al presente, en el Aeropuerto internacional de la Ciudad de
Monterrey, o en cualquier otro lugar que sea mutuarnente satisfactorio en la fecha
de terminacion, pudiendo extenderse dicha fecha per acuerdo mutuo. La Aeronave
deberd devolvérsele al "TARRENDADOR" con un minimo de horas
restantes para la siguiente revisién\check "C" de acuerdo con el programa de
mantenimiento aprebado por "ARRENDADQR".

b) Si se retrasa la devolucion de la Aeronave hasta después de la fecha
especificada en et Sub Parrafo a) antefior por aiguna de las razones que se
especifican en el Sub Parrafo d) del presente por cualquier dafic a dicha
Aeronave, o debido a una Causa de Fuerza Mayor, entonces dicha fecha se
considerara extendida en proporcién a la duracién del retraso ocasionado. con
la condicidn de que el "ARRENDATARIO" debera enviarle al "ARRENDADOR"
notificacién escrita de dicho retraso, indicando la causa det mismo y la fecha en
que habra de devolverse la Aeronave y ademas, con sujecion a que dicha
extensidn no exceda de treinta (30) dias después de la fecha que se indique en
el Sub Parrafo a} anterior, sin autorizaciéon escrita det "ARRENDADOR". Todas
las obligaciones del "ARRENDATARIQ" establecidas en este Arrendamiento
con respecto a la Aeronave, incluyendo [a obiigacién del "ARRENDATARIO" de
pagar renta por el mismo, tontinuardn durante dicha extension vy
posteriormente hasta que haya recibido la Aeronave.

¢} La Aeronave y demas equipo, al terminar este Arrendamiento seran
conservados por el "ARRENDATARIO" hasta el momento de dicha devolucién de
acuerdo con las disposiciones del presente; La Aeronave debera estar limpia v en
buenas condiciones de reparacion y operativas, con excepcion de o dispuesta en
Clausula 8 del presente, y ademas deber satisfacer fos requerimientos de tal
manera que el "ARRENDATARIC" pueda cumplir con todos tos requerimientos
juridicos de los Estados Unidos Mexicanos para Ia exportacién de la Aeronave a
cualquier otra jurisdiccién que las partes acuerden mutuamente; deber mantenerse
de acuerdo con los térninos de este Arrendamiento; debera estar libre de todos
los gravamenes con excepcion de lo dispuesto en la Clausula 10; deber estar
equipado con los Motores y con todos los accesorios y partes que se hayan
instalado al mismo momento de su entrega al "ARRENDATARIQ", con excepcion
de las reparaciones y substituciones que el "ARRENDATARIO” haya realizado
apropiadamente conforme a los términos del presente, y debera estar ent la misma



condicién y tener la misma configuracion que tenia al momento de su entrega, con
excepcion del uso y desgaste normales.

d) Antes de aceptar la devolucion de la Aeronave por parte del
"ARRENDATARIO", el "ARRENDADCR" podra inspeccionar la misma para
detemminar si esta en las condiciones que se requieren en este Parrafo, y si asi lo
solicita el "ARRENDADOR™, el "ARRENDATARIO" deber efectuar un vuelo de
prueba que no exceder de una hora y media (1 \2> en la Aeronave por cuenta y
gasto del "ARRENDATARIO", incluyendo tripulaciones del mismo, con el propdsito
de comprobarle al "ARRENDADOR" que la Aeronave s& encuenfra en dicha
condicién. Las disposiciones de fa Clausula 11 del presente seran aplicables
durante dicho vuelo de prueba, a menos que las pares no convengan en eilo. Por
sy prapia cuenta y gasto y bajo peticibn del "ARRENDADOR", el
"ARRENDATARIQ" deber corregir y reparar por completo cualquier discrepancia
de [a Aeronave que no coincida con el subinciso ¢) anterior. El "TARRENDATARIO"
no tendrd responsabilidad u obligacidh alguna respecto a8 ¢ que surja del
mantenimiento, uso u operacion de la Aeronave por parte del "ARRENDADOR" o
sus cesionarios, después de la devolucion al "ARRENDADOR" al concluir la
vigencia del Arrendamiento, y el "ARRENDADOR" mediante el presente indemniza
y mantene al "ARRENDATARIO", sus directores, funcionarios, agentes,
empleados y cesionarios, libres en paz y a salvo en contra de todas las
responsabilidades, reclamaciones, demandas, juicios, pérdidas, incluyende sin
fimitacion al "ARRENDADOR", sus directores o0 cesionarios, funcicnarios,
empleados o agentes, y por pérdida, dafo destruccion de alguna propiedad del
"ARRENDADOR", de sus directores, funcionarios, empleados ¢ agentes, que
surjan ¢ de alguna manera se relacionen con el uso u operacion de la Aeronave
después de fa devolucion de la misma al "ARRENDADOR" conforme a este
Arrendamiento, o que pueda atribuirse a algin defecto en la Aeronave que surjan
del mantenimiento, servicio, reparacion, reparacion mayor, prueba o uso del
mismo después de dicha devolucioén.

e) El "ARRENDATARIO" conviene en entregarle al "ARRENDADOR", en la fecha
en que la Aeronave arrendada conforme al presente se deba devolver al
"ARRENDADOR", incluyendo:

1} las bitdcoras en la Aeronave y todos los registros de reparaciones mayores,
modificaciones e inspecciones aplicables a dicha Aeronave, incluyendo la
documentacidén actual de todo el mantenimiento, alteraciones, reemplazos y
substitutos que realice o liave a cabo el "ARRENDATARIO"; y

2) todos los documentos, informacién técnica y demas manuales, informes,
archivos y registros que el "ARRENDADOR" haya eniregado al
"ARRENDATARIO" respectc a la Aeronave. todos los documentos que se
entreguen al "ARRENDADOR" conforme a este Pdarrafo, pasaran de inmediato a
ser propiedad inmediata de la Aeranave (y de todos los registros pertenecientes al
mismo>, ya sea con o sin Orden Judicial, cualquiera gue sea e! lugar donde se



encuentren y para ese proposito podra entrar a las instalaciones en donde se
encuentre la Aeronave y remover la misma sin responsabifidad por allanamiento o
dafio, que se necesite para obtener el acceso y remover la Aeronave. El
"ARRENDATARIO" debera reembolsarle al "ARRENDADOR" e indemnizarlo por
concepto de todos [os costos y responsabilidades inherentes a la reposesion de la
Aeronave por la via judiciai, o de alguna otra manera.

g) Al momento de la devolucion, los representantes de! "ARRENDADOR" y del
"ARRENDATARIO" Deberan firmar y entregar certificados por duplicado sobre la
transferencia de la posesion de la Aeronave y de cualquier ofro equipoi en la
forma que se adjunta al presente como Anexo "B". Dichos certificados Deberan
indicar la fecha y el |lugar de ia devoiucién. El combustible que se encuentre a
bordo de la Aeronave al momento de la devolucion sera compensado contra el
combusiible que se haya encontrado al momento de la entrega y la diferencia neta
que resulte la pagar la parte que reciba ef excedente.

DECIMA OCTAVA: Cesion, Compensacion .-

a) EI "ARRENDATARIC", sin el previo consentimientc escrito del
"ARRENDADOR", no deberd vender, ceder, transferir o enajenar su interés,
derechos y obligaciones sobre la Aeronave.

b) Este Arrendamiento serd obligatorio y redundar en el beneficio del
"ARRENDADOR" y del "ARRENDATARIO", asi como de sus respectivos
sucesores y cesionarios segln se permite aqui, y ningunas otras personas tendran
o adquiriran ningan derecho conforme a o en virtud de este Arrendamiento.

DECIMA NOVENA: Notificaciones.-

Todas las notificaciones que se requieran conforme al presente se realizaran por
escrito, ya sea en forma personal, por correo certificadc solicitando acuse de
recibo, o por telégrafo, telex o telefax. La fecha en fa que el destinatario reciba
dichas notificaciones o cualquier solicitud, se considerara ta fecha efectiva de
dicha netificacién o solicitud.

Domicilio de "TARRENDADOR™

México, D.F.



Atencion:

Tel:

Fax:

Domicilio del Arrendatario:

México, D.F.

Atencion:

Tel:

Fax:

o a cualquier otro domicilio que ei destinatario designe ocasionalimente por escrito.

VIGESIMA: Autorizaciones Complementarias. -

Este Arrandamiento y los derechos y obligaciones que surjan conforme al presente
se hacen expresamente con sujecion a que el "ARRENDATARIO" obtenga del
Gobiermno mexicano el permiso o autorizacién para operar la Aeronave en los
Estados Unidos Mexicanos, asi como todas las autorizaciones gubernamentales
que exijan las leyes de los Estados Unidos Mexicanos en o antes de la fecha del
vuelo de entrega.

VIGESIMA PRIMERA: Varios.-



a) Los términos y condiciones de este Arrendamiento no se modificaran mediante
un acuerdo o declaracion verbal ni de alguna otra manera que no sea mediante un
documento escrito de misma fecha que el presente o posterior al presente, firmado
por los representantes debidamente autorizados de las partes contratantes.

b) Los encabezados de las cldusulas son Onicamente para facilitar su referencia y
no aiteraran ni afectaran el significado del presente contrato.

¢) Las disposiciones de este Arrendamiento y todos los derechos y obligaciones
conforme al presente, se regiran e interpretaran de acuerdo con las leyes de
Mexico, Distrito Federal, Estados Unidos Mexicanos, y las partes contratantes
convienen en que el Distrito Federal sera el foro apropiado en el que se ventilaran
los conflictos y\o cualquier controversia que surjan de este Contrato de
Arrendamiento.

d} Para los efectos de este Arrendamiento, el término "Fuerza Mayor” incluye
actos de la naturaleza, hueiga, paro u otro conflicto laboral, actos del enemigo
Publico, guerra declarada o no declarada, bloqueo, revolucion, motin, insurreccion,
conmocion civil, relampagos, incendio, tormenta, inundacién, terremoto, explosién,
restriccion gubernamental, embargo, incapacidad de obtener o retraso en la
obtencién de equipo o transporte y cualquier otra causa, ya sea del tipo que se
senala especificamente con anterioridad o de cualquier otro tipo y que no este
dentro del control razonable de la parte que reclame la Fuerza Mayor.

e) El "ARRENDADOR" y el "ARRENDATARIQ" garantizan y deciaran que no hay
agentes, comisionistas o intermediarios involucrados en [a presente transaccién o
Arrendamiento, y el "ARRENDADQR" y el "ARRENDATARIO” se indemnizan y
mantienen en paz y a salvo entre si mismos en contra de cualquier comision por
corretaje o de otro tipo que pudiera reclamarse como resultado de esta
transaccion. Si alguna de las disposiciones, términos y condiciones de este
Arrendamiento se invalidara o no fuera exigible conforme a las leyes de cualquier
Jurisdiccion aplicable, entonces la parte restante de este Arrendamiento subsistira
y. en caso de no aplicarse alguna disposicién a alguna persona o circunstancia, se
aplicara sin embargo dicha disposicion a las demds personas y circunstancias.

Las partes contratanfes ceiebran este Amendamiento en la civdad de México,
Distrito Federal a través de sus respectivos representantes el dia de de
1991.

("ARRENDADOR"> ( "ARRENDATARIO")
Por;
Cargo:



Por:
Cargo:
TESTIGOS

ANEXO B

CERTIFICADO DE DEVOLUCION

El "ARRENDADOR" y El "ARRENDATARIO", mediante el presente confirman que
el Fuselaje vy los Motores que se describen adelante han sido devueltos al
"ARRENDADOR" a las horas, este dia de
de 199 (la "Fecha de Devolucién", de acuerdo con los
términos del Contrato de Arrendamiento de la Aeronave celebrado entre el
"ARRENDADOR" y el "ARRENDATARIO" y fechado el de
de 19 (el "Arrendariento"), y que los términos del
Arrendamiento concluiran en dicha Fecha de Devolucion y continuaran hasta que
asi lo estipule el Arrendamiento.

Fuselaje:

Una aeronave — maodelo
Numero de Serie del Fabricante
Tiempo Total de la Aeronave
Combustible a bordo

Motores:

NUmero de Serie del Fabricante Numero de Ciclos/Horas:

Nimero de Serie del Fabricante Niumero de Cicles/Horas:



Numero de Serie del Fabricante Numerc de Ciclos/Horas:

El "ARRENDADOR" confima mediante el presente que ef Fuselgje y los Motores
han sido examinados a plena satisfaccion del "ARRENDADOR" como se indica en
el Amendamiento, y que el Fuselaje y los Motores se marcaron clara y
visiblemente con los Numeros de Serie del Fabricante que se sehalan
anteriormente.

Ademas, el "ARRENDADOR" confirma que el Fuselaje y los Motores han sido
debidamente examinados a piena satisfaccién del "ARRENDADOR" poer un
representante debidamente autorizado y designado del "ARRENDADOR", y que el
Fuselaje y los Motores se encuentran en la condicién de devolucion que requiere
el Arrendamiento.

Ademas, et "ARRENDADOR" confitma que a partir de esta Fecha de Devolucion,
el Fuselaje y los Motores fueron debidamente aceptados por el "ARRENDADOR",
se extingue fa obligacidn del "ARRENDATARIO" de pagarle al "ARRENDADOR"
las rentas estipuladas en el Arrendamiento.

("ARRENDADOR")

Por:

("ARRENDATARIO")

Por:

ANEXO C



CERTIFICADO DE ENTREGA

El"ARRENDADOR” y El "ARRENDATARIO", confirman mediante el presente que
el Fuselaje y los Motores que se describen a continuacion, se han entregado al
"ARRENDATARIO" a fas horas de este dia de

de 19 (la "Fecha de Entrega), de acuerdo con los términos del Contrato de
Arrendamiento de la Aeronave ceiebrado entre el "ARRENDADOR" y el
"ARRENDATARIOQ", fechado el dia de 199 (el
"Arrendamiento”), y que el término del Atrendamiento comenzar en dicha Fecha
de Entrega y continuar hasta que as 1o estipule el Arrendamiento:

Fuselaje:

Motores:

LIna aeronave modelo
Numero de Serie del Fabricante
Tiempo Total de la Aeronave
Combustible a bordo

Numero de Serie del Fabricante Nimero de Ciclos/Horas:

Nimero de Serie del Fabricante Numero de Ciclos/Horas:

Namero de Serie del Fabricante Nuimero de Ciclos/Horas:

Ef "ARRENDATARIOQ" confirma mediante el presente que el Fuselaje y los
Motores han sido examinados a plena satisfaccion del "ARRENDATARIO", como
se estipula en el Arrendarniento y que el Fuselaje y los Motores fueron clara y
visiblemente marcados con los Numeros de Serie del Fabricante que se indican
anteriormente.



Ademas, el "ARRENDATARIO" confirma que el Fuselaje y los Motores han sido
debidamente examinados a plena satisfaccion del "ARRENDATARIO" por un
representante debidamente autorizado y designado del "ARRENDATARIO", y que
el Fuselaje y los Motares estan en condicion adecuada.

Ademas, el "ARRENDATARIO" confirma que a partir de esta Fecha de Entrega,
(el Fuselaje y los Motores de la Aeronave) fueron debidamente aceptados por el
"ARRENDATARIO" de acuerdo con el Arrendamiento, (el Fuselaje y los Motores
estan sujetos y se rigen por las disposiciones del Arrendamiento, (el
"ARRENDATARIO" esta obligado a pagarie al "ARRENDADOR" las rentas que se
estipulan en el Arrendamiento.

("ARRENDADOR"™)
Por:

Cargo:

("ARRENDATARIC">

Por:
Cargo:

ANEXO A

DESCRIPCION DE LA AERONAVE

FUSELAJE:



MOTORES:

Una Aeronave modelo
Namero de Serie del Fabricante
Matricula XA-

Namero de Serie del Fabricante.



CONTRATO DE ARRENDAMIENTO DE AERONAVE

Contrato de amrendamiento de aeronave que celebran por una
parte en lo sucesivo “E! arrendador”; y por ofra
En lo sucesivo “El arrendatario” al tenor de los siguientes
antecedentes, declaraciones y clausulas.

ANTECEDENTES

DE “ARRENDADOR"

UNICO.- Que se constituyd bajo las leyes de
con su oficina matriz en , con domicilio en

y

bajo el nombre de

Q: (En caso de persona fisica)

UNICO.- Que és de nacionalidad
originario de donde nacic él
de de con domicilio en

DE "EL ARRENDATARIO"

UNICO.-
compafia constituida bajo las leyes de los Estados Unidos Mexicanos, con su
oficina matriz en . y

con domicilio en

O: (En caso de persona fisica)

UNICO.- Que es de  nacionalidad
ariginario de donde nacio &l
de de con domicilio en




DECLARACIONES

DE “E) ARRENDADOR”

I

Que tiene derecho de propiedad sobre la aeronave, lo cual justifica
con el certificado de matricula namero
en el

cudi esta su nombre.

Que de acuerdo a las leyes de
tiene capacidad legal para

contratar.

Que es su voluntad dar en arrendamiento la aeronave
de matricula

Que justifica Ja personalidad que ostenta mediante el poder que le
confirid su representado otorgado en escritura publica numero
de fecha olorgada ante
ia fe de Notario Pdblico No. Lic.
inscrita en el Registre Publico de la
Propiedad y del Comercio bajo el nimero et cual lo
acredita para celebrar el presente convenio.

OE “EL ARRENDATARIO”

Que es una sociedad constituida y organizada bajo las leyes de los
Estados Unidos Mexicanos por o que tiene capacidad legal para
celebrar convenios y contratos.

Que es su voluntad tomar en arrendamiento la aeronave
con matricula

registrada en

Que cuenta con la autorizacion de la sociedad para celebrar el
presente instrumento debidc a que previamente obtuve todos los



consentimientos y aprobaciones y ha dado los avisos requeridos en
conexion con la forma y otorgamiento de este arrendamiento.

V. Que e sefor
representante de acredita su
personalidad por escritura publica nimero de fecha
otorgada ante la fe del licenciado
Notario Publico nimero
en instrumento  que
contiene un poder general para celebrar actos de administracion.

V. Que las facultades que fiene como apoderado no le han sido
revocadas ni en forma alguna modificadas.

DE “AMBAS PARTES”

UNICA : Que "EL ARRENDADOR® y “EL ARRENDATARIO" desean
celebrar un contrato conforma al cual “EL ARRENDADOR’ otorgaréd en

arrendamiento una aeronave con  equipo
completo, Ndmero de Serie con matricula
No. para que "EL ARRENDATARIO” a utilice en

su caracter de fransportista en sus rutas regulares, entrenamientos de vuelo y
vuelos de fletamento, y por lo tanto otorgan las siguientes:

CLAUSULAS

PRIMERA: “DEL OBJETO". “EL ARRENDADOR” concede el uso temporal
a "EL ARRENDATARIO" de [a aeronave descrita en las declaracionss y en el
anexo respectiyo a este contrato.

SEGUNDA: “VIGENCIA’. La vigencia de este contrato comenzara con Ia

entrega de la aeronave y terminara “EL
ARRENDATARIO” tendra la opcion de extender el términe de este arrendamiento,
por un pericdo adicional de bajo los mismos términos y

condiciones, esto sujeto, sin embargo, a que * EL ARRENDATARIO" gue tiene la
intencién de ejercitar dicha opcién,



TERCERA: “PRECIO DEL ARRENDAMIENTO". “EL ARRENDATARIO”
acepta y se obliga a pagar a "EL ARRENDADOR’” en la siguiente forma:
‘EL ARRENDATARIO" enterara las mensualidades por adelantado, mas un interés
del % diario por cualquier abono, o cualquier reserva de pago vencida con
respecto a la fecha debida del page que sera el dia de cada mes y que
sumado formara parte de ia remta.

CUARTA: "MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE” “EL ARRENDADOR” se
obliga a pagar reservas por gastos del motor deficients y reparacion de la
aeronave misma que se llevara a cabo con fa regularidad a las que las panes se
ajusten, sin embarge una vez terminado este arrendamiento o cualquier extensién
de éste, debera haber un ajuste en las pagos de acuerdo a lo gue convengan las
partes y al programa de mantenimiento.

QUINTA: “ENTREGA DE LA AERONAVE" “EL ARRENDADOR”® conviene
en enviar y "EL ARRENDATARIO" en aceptar (a aeronave en no antes del ___de

de 189 en de la misma
forma “EL ARRENDATARIO" acuerda en enviar y "EL ARRENDADOR" acuerda
en aceptar Ja aeronave una vez terminado este arrendamiento. En Ia ciudad de

en en caso de
incumplimiento de cualquiera de las partes ambas partes se obligan a pagar a ia
contraparte la cantidad de por dia de retraso.

SEXTA: "FORMALIDADES DE LA ENTREGA “, Las partes convienen en
que una vez realizado el envio formal, efectuaran recibidos de envio,
estableciendo la fecha en que la aeronave ha sido debidamente inspeccionada
para |a total satisfaccion de “EL ARRENDATARIO", las horas totales de vuelo, que
la aeronave esta sujeta a los términos de este arrendamiento, gue la aeronave
esté en condiciones apropiadas para volar de acuerdo al certificado de
aeronavegabilidad vigente No. de fecha
expedida por , que este contraio ha sido debidamente
aprobado por el Gobierno Mexicano y que se han obtenido Jos documentos de
autorizacion apropiados expedidos por las autoridades correspondientes que
autorizan la entrada a los Estados Unidos Mexicanos de ia aeronave, como
s0n {permisos de aduana, de ia
Secretaria de Comunicaciones y Transportes)

Con anterioridad a la fecha de envio “EL ARRENDADOR” debera haber
realizado todos los instructivos de aeronavegabilidad, los avisos requeridos y
tadas las operaciones que como propietario de la aeronave sean requeridas por su
gobierno, para ser completadas en o antes de la fecha de envio de la aeronave.



La obligacion de “EL ARRENDADOR® de enviar la aeronave a “EL
ARRENDATARIO” esta sujeta a que “EL. ARRENDADOR" haya recibido en forma
y substancia fo siguiente:

a) Evidencia satisfactoria de la adquisicion de un seguro.

b} Evidencia de que este arrendamiento ha sido propiamente registrado en
todas las dependencias gubsrnamentales mexicanas necesarias, y que
todas las aprobaciones gubernamentales requeridas han sido obtenidas
de acuerdo para que este contrato sea inmediatamente inscrito en el
Registro Aeronautico Mexicano.

SEPTIMA: “MODALIDADES DE LA ACEPTACION”, con anterioridad a la
aceptacion de la aeronave de “EL ARRENDATARIO® podra inspeccionar la
aeronave para determinar su condicion y “EL. ARRENDADOR" debers si le es
solicitado por “EL ARRENDATARIO", efectuar un vuelo de prueba para la
aceptacion, el cual sera por cuenta de “Et. ARRENDADOR” quien conviene en
corregir cualquier deficiencia deteciada durante el vuelo de aceptacion, solicitado
por “ EL ARRENDATARIO™.

Si la aeronave se pierde o es substancialmente destruida con anterioridad
al envio, o si, debido a fuerza mayor, o "EL ARRENDADOR” faliara ¥ ho obtuviera
ta cancelacion temporal del registro de la aercnave en
y no fuera enviada la aeronave por “EL ARRENDADOR” 3 los
dias posteriores al envio mencionado en la clausula séptima a “EL
ARRENDATARIQ", ambas partes estaran libres del cumplimiento derivado de éste
Con respecto a la aeronave.

“EL ARRENDATARIO” debera pagar todos los gastos, impuestos derechos,
cuotas de registro y otros gastos en relacion con la presentacion v registro de este
arrendamiento y de las enmiendas o suplementos de éste, en todo tiempo vy en
dichos lugares en que puedan ser necesarios, en orden de proteger y preservar
i0s titulos e intereses de “EL ARRENDADOR” derivados de este arrendamiento.

OCTAVA: “LA PLACA DE ARRENDAMIENTO", con anterioridad al envio de
la aeronave a "EL ARRENDATARIO", “EL ARRENDADOR” debera fijar o hacer
que se fijie en un lugar adyacente razonable una placa que contendra Ia siguiente
leyenda.

ARRENDADOR. Esta misma leyenda debera fijarse en nsimilares en todos Jos
motores instalados en la aeronave.



NOVENA: “EL ARRENDATARIO" debers conservar y mantener todas las
placas citadas permanentemente, clara y visiblemente en los motores de la
aeronave de acuerdo a todos los términos de este arrendamiento.

DECIMA: Con anterioridad al envio de la aeronave “EL ARRENDADOR"
debera por su propia cuenta quitar completamente ia pintura y efectuar inspeceion
de corrosion limpiarla y tratarlas si es necesario ¥ pintar la aeronave
completamente de acuerdo a las especificaciones de “EL ARRENDATARIOD"
quien pintara por su propia cuenta la aeronave.

DECIMA PRIMERA: “EL ARRENDADOR' hard constar que no existir
constitucion de hipoteca sobre la aeronave ia cual contravenir la realizacién del
presente.

DECIMO SEGUNDA : El Registro de Matricula
en sera cancelado temporaimente y ta misma debera
ser registrada bajo las leyes de os Estados Unido Mexicanos para el uso de “EL
ARRENDATARIO” como si fuera de Bandera Mexicana.

DECIMA TERCERA: “EL ARRENDATARIO” empleara la asronave en sus
operaciones como transportistas de pasajeros, de propiedad y de correo aéreo,

Asimismo serd empleada de acuerdo a su manual de vuelo y al programa
continuo de mantenimiento aprobado por
y la Direccion General de Aerondutica Civil de México y con los procedimientos de
operacion recomendados por los citados organismos y si esta en corflicto con los
anteriores, con el manual de operaciones del fabricante de la aeronave de sus
motores, equipo, componentes o accesorios.

DECIMO CUARTA * EL ARRENDATARIQ", debera por su cuenta propia y
Costo realizar o hacer que se realice todo mantenimiento, servicio y reparaciones
incluyendo pero no limitando a costos de reparacitn por fallas prematuras, y todas
las instrucciones de aeranavegabilidad avisos obligatorios y boletines necesarios
para mantener la aeronave sus accesorios y su equipo, en buena condicidén al
tiempo de entregar y en una condicién razonable en uso y desgaste y en completa
condicion de operacion de acuerdo a lo que sea necesario para que la aerchave
sea mantenida en buen estado todo tiempo y mantener la aeronave
completamente habilitada para servicio de acuerdo con las especificaciones de
operacion y con los manuales de mantenimiento y otros manuales, incluyendo los

del fabricante de acuerdo a lo que sea pertinente para la operacion de la
agronave.



DECIMA QUINTA: Todo trabajo de reparacion de mantenimiento y de
reempiazo con respecto de la aeronave que realice “EL ARRENDATARIO® debera
ser de buena calidad, libre de defectos y debera ser realizado por personai
calificado de primera y debidamente autorizado para realizar dicho trabajo.

DECIMO SEXTA: Cualquier aparato, parte instrumento, accesorio, articulo
0 equipo adicionado a menos que sea arrendado por “EL ARRENDATARIO” a
otros pasara a formar parte de la propiedad de “EL ARRENDADOR" y sera
considerado como parte de ia aeronave para todos los efectos a que haya lugar
durante el tiempo que dicho aparato, parte instrumento, accesorio, articulo o
equipo permanezca instalado en la aeronave.

DECIMO SEPTIMA: "EL ARRENDATARIO" no debera sin consentimiento
escrito previo de “EL ARRENDADOR" efectuar cualquier cambio o alteraciones en
Ja aeronave excepto:

a) De acuerdo a lo necesario para cumplir con las provisiones de este
arrendamiento.

b) Otros cambios menores que no sean de naturaleza permanente y que no
modifiquen el valor de la aeronavegabilidad de ia asronave.

DECIMO OCTAVA: “EL ARRENDATARIO” no deberda directa o
indirectamente, originar cualquier hipoteca, gravamen, cargo o afectacion o
reciamos de cualquier clase sobre con respecto a tituio de la aeronave.

DECIMO NOVENA: El riesgo de pérdida pasara a “EL ARRENDATARIQ"
inmediatamente una vez enviada y terminarg una vez que se regrese.

VIGESIMA: En caso de dafio o destruccién parcial de la aeronave, la renta
no sera retenida ni reducida y “EL ARRENDATARIO” debera reparar o restaurar la
aeronave a su condicion anterior.

VIGESIMA PRIMERA: En caso de pérdida total, todas las rentas deberan
continuar hasta que “EL ARRENDADQOR” haya recibido el valor deciarado de ia
aeronave perdida.

VIGESIMA SEGUNDA: “EL ARRENDATARIQ” conjunta y solidariamente
por el presente indemnizara y protegera a “EL ARRENDADOR" de cualquier
responsabilidad en contra de ellos y de todas las responsabilidades,



reclamaciones, demandas, dafios y perdidas por lesiones o muerte de cualquier
persona o destruccion de cualquier propiedad, causada por el uso, operacién,
custodia o control de Ia aergnave derivado de este arrendamiento.

VIGESIMA TERCERA: “EL. ARRENDATARIO" debera contratar un seguro
de riesgo que ampare pérdida, destruccién o dafio de la aeronave.

VIGESIMA CUARTA: “EL ARRENDATARIQ® no debers ceder o
subarrendar cualquiera de sus derechos o delegar cualquiera de sus obligaciones
derivadas de este arrendamiento, ni debera permitir a otra persona, firma o
corporacién alguna el uso de la aeronave durante el término de este
arrendamiento previo consentimiento escrito de “EL ARRENDADOR” el cual nio
debera ser negado sin razon alguna. Como una condicién de cesidn o
subarrendamiento consentido por ‘EL ARRENDADOR®, el cesionaric o
subarrendataric convendrén en obligarse en todos los términos y condiciones de
este arrendamiento, sin embargo esto no debe ser considerado como una

prohibicién para realizar vuelos de fletamento en operaciones normales de la
aeronave.

‘EL ARRENDATARIO” deberd mantener a “EL. ARRENDADOR” libre de
responsabiiidades derivadas de la obtencion de licencias, pago de impuestos,
derechos aduaneros, gravamenes y retenciones (incluso intereses y penalidades)
del Gobiemo Mexicano.

VIGESIMO QUINTA:  “EL ARRENDADOR’ debera mantener libre de
perjuicio alguno y de responsabilidad a “EL. ARRENDATARIO" por autorizaciones,
impuestos, derechos aduaneros o gravamenes incluyendo intereses y penalidades
impuestos o pensiones por cualquier dependencia gubernamental de
, como resultado de esta transaccién o de la cesion de
cualquier propiedad derivada de este arrendamiento.

VIGESIMA SEXTA: Seran considerados casos de incumplimiento al
presente los siguientes:

a) Falta de pago por concepto de renta de “EL ARRENDATARIO".
b) Si “EL ARRENDATARIO” no observa cualquier convenio condicidn o
contrato al que se obligue por el presente.

En tales supuestos “EL ARRENDADOR” podra dar aviso por escrito a “EL
ARRENDATARIO" en el que especificaréd que el amendamiento debera



expirar y establecerd la fecha en que terminard la cua! debera ser por lo
menos dias después del aviso y ésie Gitimo devolvera
inmediatamente la posesidn de ia aeronave a “EL ARRENDADOR".

Sera considerado incumplimiento por “EL ARRENDADOR" cuando
‘EL ARRENDATARIQ” sufra alglin dafo o perjuicio mediante fa violacion de
cualquier convenio, contrato u obligacidn de “EL ARRENDADOR” derivados
de este arrendamiento. Si éste se llegare a dar, “EL ARRENDATARIO”
podra dar por terminado inmediatamente este arendamiento.

VIGESIMA SEPTIMA: “EL ARRENDADOR” ¢ “EL. ARRENDATARIQ”
podran renunciar cualquier incumplimiento y a sus consecuencias vy
rescindir y anular el presente previo aviso escrito formalmente.

VIGESIMA OCTAVA Terminade el  arrendamiento  “EL
ARRENDATARIO® deberd por cuenta propia devolver ia aeronave y
cualquier parte, accesorio o articuio del equipo instalado que sea
perieneciente a ésta en la fecha de terminacidn misma en la que “EL
ARRENDADOR” y “EL ARRENDATARIO" deberan enviar y firmar recibos
por duplicado.

VIGESIMA NOVENA: Para cualquier efecto a que haya lugar las
partes sefalan los siguientes domicilios:

“EL ARRENDADCR’

“EL ARRENDATARIO”

Este arrendamiento y los derechos y obligaciones que surgieran del
presente estdn expresamente realizados y sujetos a la obtencién de “EL
ARRENDATARIO" del permiso del Gobiemno Mexicano de traer toda
aeronave a México, asimismo a cualquier otra aprobacidn gubernamental
requerida bajo las leyes de los Estados unides Mexicanos a ser obtenida en
© con antericridad a la fecha de vuelo o transporte.



Ademas dicho contrato estd suietc a fa obtencion de “EL
ARRENDADOR" para exportar la aeronave y para cancelar su registro
temporaimente, asi como cualquier otra aprobacion requerida por las leyes
del Gobiemo de en o antes de la fecha de vuelos de
transporie.

Expuesto lo anterior las partes firman el presente a los
dias del mes de de 199 en

POR POR
(ARRENDADOR}) (ARRENDATARIO)
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