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PREAMBULO

A pesar de la ejecucidn de grandes proyectos de desarrollo turistico en otras regiones del pais. Acapulco no ha perdido
su prestigio y jerarquia como centro turistico a nivel Nacional e internacional.

Aeropuertos y Servicios Auxiliares, el organismo pOblico descentralizado del gobierno federal, con mas de 25 aflos de
existencia, y encargado de planear, proyectar, construir, mantener y operar los 61 aerdpuertos que conforman la red
federal, ha participado desde su origen, en la consolidacién de este prestigio, por medio del servicio prestado por el
Aeropuerto Internacional de la Ciudad de Acapulco.

En funcién de los programas de modernizacidén emprendidos para este polo turistico asi como los propios planes de trabajo
del organismo, se ha elaborado el Plan Maestro del Aeropuerto, que responde a las interrogantes sobre el desarrollo futuro
de sus instalaciones.

K—Eapulco Gro.
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1.0 INTRUDUCCION

La importancia del transporte en la sociedad, es de vital importancia ya que es fundamental para el desarrollo de la
actividad humana, tanto laboral como recreativamente.

El transporte representa uno de los medios de comunicacidén mas importantes siendo de fundamental utilizacidén para el
desarrollo del comercio, del turismo y de las actividades personales en general.

En México este rubro en especial ha generado la necesidad de contar con un adecuado equipamiento que debera irse
actualizando dia con dia, ya que el pais ha ido desarrollandose de una manera impresionante tanto social, politica y
econémicamente. Por lo cual requiere irse actualizando lo mds pronto posible en este rubro, puesto que para dentro de un
par de ailog tendremos a cuestas el Tratado de Libre Comercio, el cual requiere de un comercio activo dando como resultado
un transpoerte eficaz por lo que es necesario darle un impulso inmediato para poder competir equilibradamente con Estados
Unidos y el Canada.

De acuerdc a las funciocnes que Acapulco cumple como centro turistico internacional, captador de divisas y principal
destino para el turismo nacional; y a nivel estatal, significando el mayor centro urbano del estado, representando el
punto de articulacidén para las costas chicas y grandes de Guerrero, asi como expectativas para inversionistas y para la
poblacidén, generando trabajo y servicios que puedan ofrecer un mejor nivel de vida a toda la poblacidén de su regidn.

Enmarcando dentro de este contexto y siendo de vital importancia el traslado de visitantes Nacionales e Internacionales.
El Aeropuerto de la Ciudad de Acapulco juega un importante papel manteniéndose dentro de los diez primeros lugares de la
red federal, atendiendo a mas de 1.5 millones de pasajeros en 1991, teniendo cada afio una demanda mayor, exigiendo el
crecimiento de esta terminal aérea; ya que actualmente se tiene otro factor que presiona a desarrollar y aumentar las
instalaciones, siendo este la terminacidn de la nueva Autopista México-Acapulco que reducird el tiempo de traslado a poco
més de tres horas en automdvil.

Acapulco Gro. <

Pag.13




Aeropuerto Internacional Acapulco 2000

|

Esta via de comunicacidén y traslado de visitantes generara una importante competencia para el Reropuerto. Por ello, la
atencidén y servicio que ofrecerid la terminal aérea deberd ser competitiva, y de una calidad muy alta a fin de mantener
e incrementar la demanda de transporte aéreo.

Este documento serd la base para planear la estrategia que habra de regular la operacidén y las previsiones de crecimiento

a corto, mediano y largo plazo, de manera racional y planificada, para que el Aeropuerto ofrezca un servicio adecuado a
su categoria.

Siendo este mi pretexto para la realizacidén del tema de tesis para la titulacién como Arquitecto.

Acapulco Gro.
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2.0. JUSTIFICACION

Acapulco es el municipio con mas asistencia turistica y desarrollo econdmico de la Repiblica Mexicana, el cual esta
considerado en tercer lugar nacional.

Acapulco como centro turistico demanda dia con dia medios de transporte, mas eficaces que permitan un traslado de personas
con mayor rapidez, eficacia y confort, aunado a lo anterior y con el tratado de libre comercio. El nivel de competencia
exige una nueva adecuacidn, nuevas necesidades, el nivel de importancia que toma el Aeropuerto debera de cumplir con un
programa urbano arquitecténico nuevo que se adecue a las necesidades actuales y futuras.

Esta situacidén da wmotivo a realizar estudios encaminados, por una parte a proponer un desarrollc a un complejo
aeroportuario en el estado de Acapulco que garantice la eficiencia requerida por los usuarios y operarios del mismo.

Ya que el Aeropuerto de Acapulco no cumple con la demanda actual que requiere este tiempo, descentralizando vuelos que
a la fecha se realizan en el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, creando asi un centro distribuidor de vuelos
a la terminal aérea de Acapulco Guerrero.

De esta manera el Aeropuerto de Acapulco, ofreceri vuelos directos y sin escala a sitios estratégicos tanto Nacionales
como Internacionales.

Acapulco Gro. %ﬂ
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3.0. OBJETIVOS

3.1. ESCOLARES.

El alumno estara preparado y capacitado para concebir, determinar y realizar los espacios-forma internos y externos que
satisfagan las necesidades del hombre en su dualidad fisica y espiritual expresada como individuo y como miembro de una
comunidad.

3.2. PERSONALES.

Mediante el presente documento, presentc el tema Aeropuerto Acapulco 2000, en el estado de Guerrero, con el cual pretendo
titularme como Arquitecto, habiendo cubierto con los periodos educativos correspondientes a las etapas de la licenciatura
y conforme al plan de estudios de la Escuela Nacional de Estudios Profesionales Aragdn. Al finalizar y cumplir con estos;
realizando el servicio social y ajustandonos en lo general a los términos del reglamento escolar de la Universidad

Nacional Autdnoma de México.

Presento este documento que fundamenta la presente tesis para la titulacidn como Arquitecto.

3.3. EXTERNOS-U.N.A.M.

Asegurar gque los habitantes de ésta regidn tengan la accesibilidad de contar con los servicios Aeroportuarios, ya
que de esta manera se tomaran en cuenta las necesidades que se tienen, asi como también se determinardn y plantearan las
diferentes acciones para satisfacer los requerimientos a corto y largo plazo en esta entidad gque lo demanda, poniéndonos
con esto al servicio de la comunidad.

Acapulco Gro. _
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4.0. MARCO TEORICO

El Aeropuerto de Acapulco abarca los aspectos mis importantes para conocer y evaluar los factores sociales, econdmicos
Y geograficos que influyen en su operacidén y a pesar que existen proyectos turisticos en otras partes del pais, Acapulco
tiene el prestigio y la jerarquia como centro turistico Nacional e Internacional.

En funcidén de los programas de modernizacién y demandas emprendidas para este polo turistico, asi como de los propios
planes de trabajo del organismo, se ha elaborado este Plan Maestro del Aeropuerto de Acapulco, que responde a las
interrogantes sobre el futuro desarrollo de sus instalaciones. .

Acapulco cumple una doble funcién, a nivel nacional como centro turistico e internacional como captador de divisas y
principal destino para el turismo nacional y a nivel estatal, significando el mayor centro urbano del estado, articulando
las costas chica y grande de Guerrero y proporcionando servicios especializados a toda la poblacidn de su regidn,
generando ademas expectativas tanto para los inversionistas como para la poblacidén que atrae en busca de trabajo y
servicios que le puedan ofrecer un mejor nivel de vida.

Dentro de este contexto y jugando un papel de gran relevancia en el traslado de visitantes de origen Nacional e
Internacional, el Aeropuerto de la Ciudad de Acapulco ha lograde mantenerse durante muchos afios dentro de los principales
lugares en los Aeropuertos de la Red Federal, en cuanto a los pasajeros atendidos.

En 1991 esta terminal aérea atendid una cifra superior a los 1.5 millones de pasajeros y por tal hecho se coloco en
séptimo lugar, dentro de la Red Aeroportuaria que administra el organismo Aeropuertos y Servicios Auxiliares.

Destaca cque el hecho de movimiento de pasajeros domésticos registro un incremento, con respecto al afio de 1990, del 11.76%
lo que refleja que el puerto de Acapulco sigue siendo un destino de gran preferencia para el visitante nacicnal, que acude
a este polo atraido por su clima tropical y sus bellezas naturales, caracteristicas que ha conservado durante el

transcurso de los arlios.

Acapulco Gro. %
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El puerto de Acapulco ha experimentado una clara evolucidén en las ultimas cinco décadas, periodo en el que se han
conformado tres zonas plenamente identificadas: Acapulco Tradicional, Acapulco Dorado y Acapulco Diamante.

Acapulco Tradicional.- Esta constituido por la parte "vieja" de la ciudad, es decir la zona urbana de mayor concentracidn
de poblacidén y por lo mismo, la que requiere del mayor numero de servicios para satisfacer las necesidades de sus
habitantes, lo que, por lo general pertenecen a un nivel de ingresos medio y dependen en gran medida de la actividad
turistica gque se genera en el puerto.

Acapulco Dorado.- Esta caracterizado por altas torres hoteleras, conjuntos condominales, equipamiento de recreacidn y
numerosos comercios turisticos. La columna vertebral de esta zona es la Av. Costera "Miguel Aleman".

El dinamismo de la construccidén turistica de Acapulco Dorado, que inicio su desarrcllo en la década de los sesentas y lo
continua hasta la fecha, ha propiciado un punto de saturacidén y una baja oferta de tierras, ocasionando la apertura en
los lltimos afios el Acapulco Diamante, tercera fase turistica del puerto.

Acapulco Diamante.- Que inicia en la Av. Escénica y termina por la zona del Aeropuerto y del poblado Barra Vieja. En la
actualidad ya aloja hoteles de alta calidad como "Las Brisas","Princess" y "Pierre Marques".

Bajo estas premisas el futuro del puerto turistico esta claramente definido, por un lado la nueva autopista serd utilizada
por los visitantes que provengan del centro del pais y que encontraran acomodo en el Acapulco Dorado; por otra parte la
afluencia turistica por via aérea sera fundamentalmente del extranjero y una pequefia parte del origen nacional, que seran
alojados en el Acapulco Diamante y en baja proporcién en el Acapulco Dorado. Y finalmente en el Acapulco Tradicional que
sera de donde surja la poblacién que sera ocupada para atender a los visitantes al centro turistico.

Por otra parte, la conclusién de la nueva Autopista México-Acapulco generara una importante competencia para el
Aeropuerto. Por ello, la atencidén y servicio que debera ofrecer la terminal aérea tendrd que ser competitiva, y de una
calidad muy alta a fin de mantener e incrementar la demanda de transporte aéreo. Este documento serd la base para planear
la estrategia que habra de regular la operacidén actual y las previsiones de c¢recimiento a corto, mediano y largo plazo,

—_—eer e
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de manera racional planificada, para que el aeropuerto ofrezca un servicio adecuado a su categoria.

En este sentido se presenta el plan maestro del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de Acapulco Gro., con el objeto de
mostrar el crecimiento esperado de la demanda y de las instalaciones requeridas para satisfacerlas, asi como la evaluacidn
econdémica y financiera para lograr su desarrcllo.

Acapulco Diamante

Acapulco Dorado: Playa puerto Marques, Playa condesa y Costera Miguel
Aleman
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5.0. ANTECEDENTES

5.1. HISTORICOS.

El desarrollo de la aviacidén en México se remonta a 1910, aflo en que se construye, para fines militares, el aeropuerto
de Balbuena. Tres afios después el General Alvaro Obregén establece un campo de maniobras aéreas en Guaymas, al que 1le
siguieron los de Chihuahua, Mapula y Saltillo. Ante el auge cobrado por la aviacidn, el S de febrero de 1915, el General
Venustiano Carranza crea la Fuerza Aérea Mexicana.

Para fines de 1940, el pais contaba con aeropuertos en 15 ciudades de importancia y con campos de aterrizaje en otras 80
localidades.

Como consecuencia del desarrollo econdmico alcanzado en los afios posteriores, para 1970 se tenian mas de 1000 aeropuertos
Yy pistas, cifra que en 1975 se elevo a mas de 1250 aerddromos y mas de 70 aeropuertos: de estos dltimos 59 pertenecen a
la red aeropuertaria nacional, administrada por Aeropuertos y Servicios Auxiliares (ASA).

En 1965 se crea la Comigidn Intersecretarial de Aeropuertos, integrada por técnicos de la Secretaria de Comunicaciones,
Secretaria de Obras Piblicas, Colegio de Pilotos y Compaliias Aéreas; lo que dio origen a la creacidn de organismos como
Aeropuertos y Servicios Auxiliares (ASA) a la extinta Direccidn General de Aeropuertos (DGA), Servicios a la Navegacién
en el Espacio Aéreo Mexicano (SENEAM) y a la Direccidn General de ARerondutica Civil (DGAC)} que se encargan de tareas
especificas dentro del quehacer aeronautico y aeroportuario.

De esta forma, se ha logrado integrar una amplia red para la transportacidn aérea, que da servicio a todas las regiones
del pais y que permite vincular nuestros principales centros productivos, turisticos y poblaciones con otras naciones.

Aeropuertos y Servicios Buxiliares es un organismo piblico descentralizado, con personalidad juridica y patrimonio propio.

Para el control y operacién de los 50 aeropuertos que administra, 28 internacionales y 22 nacionales, el organismo ha
dividido el territorio nacional en 8 regiones:
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I .- Noroeste v .- México
II .- Mar de Cortes VI .- Centro
I1II.- Noroeste VII .- Istmo, vy
IV .- Occidente VIITI.- Sureste

5.2, DEL TEMA,

El Aeropuerto Internacional de Acapulco Gro. pertenece a la .regién centro y es la cede de la jefatura correspondiente.
La regidén 1la integran ademds los aeropuertos de Poza Rica, Morelia, Veracruz, Uruapan, Zihuatanejo y Minatitlan {(anexo).

El aeropuerto de Acapulco esta a 411 Km. de la Ciudad de México. Las instalaciones aeropuertarias de esta Ciudad son
consideradas como alternas del primero y entre si.

El Puerto de Acapulco cuenta con transportacidén aérea desde 1933, operando en un lugar ubicado prdximo a la Playa de
Hornos y posteriormente en lo que hoy es la Base Militar de Pie de la Cuesta. A principio de la década de los cincuentas
la Secretaria de Comunicaciones y Obras Pidblicas construyo instalaciones aercpuertarias en el sitio actual, que

permitieron atender aviones del tipo DC-6.

Con la creacidén de la Comisidn Intersecretarial de BReropuertos, en le afio de 1965 integrada por técnicos de la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes, Secretaria de Obras Piblicas, Colegio de Pilotos y Compafiias Aéreas, se determino el Plan
Nacional de Aeropuertos, dentro del cual el Gobierno Federal entrego al Organismo Aeropuertos y Servicios Auxiliares la
administracién de las instalaciones.

En el afio de 1966 se concluyeron obras de adaptacidén total en las diferentes zonas del aeropuerto que facilitaron
gservicio a los distintos tipos de aviones Turbo-Reactores.

La actividad aérea en el aeropuerto de Acapulco se ha incrementado considerablemente a partir de esta fecha, lo gue ha
traido como consecuencia la saturacidn de los diferentes elementos que lo integran.
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l

En el presente, por el volumen de transito aéreo que opera en el aeropuerto, este ocupa el tercer lugar nacicnal de mayor
actividad aérea y presta servicios a 6 lineas aéreas con vuelos comerciales regulares: Aeroméxico, Mexicana de Aviacidn,
American Airlines, Braniff Internacional, Eastern Airlines, Western Airlines; con vuelos comerciales irregulares a 11
lineas y ademds de las aeronaves de aviacidén general.

Los prondsticos sefialan que para el afio 2005 deberdn atender un movimiento del orden de 9 millones de pasajeros, con lo
que podra ser considerada como una terminal aérea mayor.

Un movimiento de esta naturaleza obliga a una planeacién oportuna y cuidadosa que establezca un desarrollo arménico de
los diversos elementos que constituye el aeropuerto, de manera tal que pueda ofrecer sin restricciones y sin
interferencias entre si, siendo el objeto de este documento.
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6.0. INVESTIGACION GENERAL

6.1. MEDIO FISICO NATURAL.

6.1.1. LOCALIZACION,

El municipioc de Acapulco de Judrez se localiza en la zona central de la costa del Estado de Guerrero, frente el Océano
Pacifico a 133 Km de distancia al sur de Chilpancingo, capital estatal y a 347 Km de la ciudad de México por la autopista.

Este municipio se ubica entre los paralelos 16 grados 41 minutos y 17 grados 13 minutos Latitud Norte y los 99 grados 32
minutos y 99 grados 58 minutos de Longitud Oeste, siendo su cabecera municipal la ciudad y puerto de Acapulco.

Las localidades con las que limita son: Al Norte con los municipios de Chilpancingo y Juan R. Escudero (Tierra Colorada) ;
Al sur con el Océano Pacifico; Al Oriente con el municipio de San Marcos Yy Al Poniente con el municipio de Coyuca de

Benitez.

Su extensién territorial es de 1,882.60 Km2, que representa el 2.95% de la superficie total del Estado y las localidades
que lo integran son 168, segun datos del XI Censo General de Poblacidén y Vivienda de 1990.

De la superficie total del municipio es de (188.260 Has.). El1 38.70% (72,856.62 Has), pertenecen al régimen ejidal; El
59.40%(111,826.44 has), es comunal y 1.9% restante (3,576.94 has) a la pequefia propiedad.
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Localizacion Actual del Aeropuerto Internacional de Acapulco Gro.
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6.1.2. ASOLEAMIENTO.

En el estado de Acapulco Gro. como es sabido por su temperatura media anual es de 27.5 grados centigrados, tiene un alto
indice de asolamiento, por lo que se buscard la forma arquitectdnica de proteger el edificio para dar un confort
ambiental. '

6.1.3. TEMPERATURA Y HUMEDAD.

La temperatura en la zona urbana de Acapulco presenta una media anual de 27.5 grados centigrados, con una miaxima de 28.7
grados centigrados en Agosto y una minima de 22.0 grados centigrados en Enero.

Lo anterior ocasiona que el clima sea predominante subhiimedo calido; sin embargo, presenta ciertas variaciones: caliente
y himedo en las partes bajas y templado en las zonas altas, razdén por la cual estas tltimas son las de mayor demanda y
consecuentemente las de mas alto costo. En conclusidén se encuentra que la humedad en la regidén es alta por estar en el
nivel del mar, con altas temperaturas por lo que debera ser ventilada y crear un sistema de microclima de confort (confort
es de 24 grados centigrados a 26 grados centigrados).

6.1.4. VIENTOS.

Los vientos dominantes se presentan en los meses de diciembre a julio y provienen del Oeste-Suroeste, con velocidades que
varian de 2.2 a 4.6 m/seg; en agosto, octubre y noviembre provienen del Oeste y en Septiembre del Noroeste. Los vientos
de velocidad mixima registrados (35 m/seg), provienen del Oeste-Noroeste, y los ciclones de mdxima velocidad (69 Km/h),
no se han presentado en una direccidn fija, aunque predominan los del Oeste-Noroeste con velocidades de hasta 43.9 Km/h,
la incidencia de huracanes es de uno cada 2.4 afios y se presentan junto con los ciclones entre los meses de julio y

octubre.

Los vientos dominantes que se presentan en la zona donde se ubica el Aeropuerto tienen una direccidén Este-Sureste / Qeste-
Noroeste, por lo que la orientacién de la pista principal se alinea de acuerdo a dichas direcciones, ya que el porcentaje
total de vientos directos cubiertos es de 49.90% (41.5% para calmas Yy de 0 a 3 millas por hora y 8.20% mayores a 3 mph),
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razén por 1? cual el 80% de las operaciones se realizan por la cabecera 28 (ESE) y el resto por la 10 (ONO) ; en cuanto
al porcentaje de vientos cruzados, la orientacidn de la pista transversal cubre el 98.93%, lo que brinda la posibilidad
de que las aeronaves ligeras puedan operar en dichas circunstancias. Lo anterior se ilustra en la" Rosa de Vientos".
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6.1.5. PRECIPITACION PLUVIAL.

La precipitacién pluvial anual varia de 1500 a 2000 milimetros; con una midxima de 353.9 mm, presentada en Septiembre,
originada por la influencia ciclénica y la minima de 0.2 mm, en Marzo. El promedia anual de la humedad es de 74% y en dias
nublados el 95.2%. Como conclusién la precipitacidn pluvial que es tan alta, nos da como una alternativa de tener una
captacidén de agua pluvial para riego, y un posible reciclaje del mismo.

6.1.6. TOPOCGRAFIA, SUELOS Y VEGETACION.

El municipio de Acapulco presenta tres formas de relieve; Accidentados, que comprenden el 40% de la superficie total
municipal; semiplanos, también el 40% y plancs, el restante 20%.

El monte que rodea la bahia de Acapulco, se clasifica como accidentado y tiene una altura sobre el nivel del mar que se
injcia en los 200 m y llega a rebasar a los 500 m, con pendientes gque varian entre el 35% y el 60%.

Acapulco Presenta en su constitucién dos tipos: el chernozeno negro y los estepa paire o pradera. Los primeros se
caracterizan por ser aptos para la agricultura y el cultivo de diversas especies vegetales y los segundos son propicios
para la actividad ganadera.

En particular, en la bahia de Acapulco los suelos que predominan, son someros y bajos en contenido orgdnico, por lo que
su capacidad agricola es nula, prevaleciendo en ellos la selva baja subperennifolia, el nanche, el jicaro y el cicién,
gue no son susceptibles de exportacidén pero mantienen el equilibrio ecoldgico y la calidad del paisaje gue caracteriza

Acapulco.

El pie de monte o talud, se ubica entre 1los 50 y 200 metros sobre el nivel del mar, con pendientes que llegan a alcanzar
del 17% al 25% y que sus ultimos afios se ha caracterizado, por estar densamente poblado, por lo que los suelos y la
vegetacidén, practicamente han desaparecido.
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Los valles y las llanuras aluviales se inician en el corddn litecral y ascienden hasta los 50 metros sobre el nivel del
mar cuando se ven interrumpidos por elementos orograficos.

Los suelos en esta unidad tienen aptitud urbana y capacidad agricola, donde se desarrolla la vegetacidn secundaria, tal
como el pastizal, el matorral y en mayor proporcidén plantaciones de coco, maiz y mango.

En torno a las lagunas, estereos y pantanos, se han desarrclladeo los gleysoles, que son suelos inundables sujetos a

periodos de oxidacidn, por lo que el valor agricola es nulo, proliferando el mangle rojo, el palo de aguas y la vegetacidn
tular.

Por dltimo el corddn litoral esta formado por la zona de transicidn entre la llanura aluvial y el mar, prevaleciendo los
matorrales espincsos, los pastizales y las plantaciones de palma. :

En conclusidn se tiene que la topografia del terreno donde se localiza el Aeropuerto tiene una pendiente de 0 a 5 m,
considerandose plana y una resistencia de terreno 3.5 ton/2 gque lo hace apto para el desarrollo aeroportuario.
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6.2. MEDIO SOCIOECONOMICO

La ciudad de Acapulco presenta una tendencia creciente para absorber las pequefias localidades que la rodean, especialmente
las localizadas hacia el Norte y el Noroeste, fuera del anfiteatro.

De continuar con las tendencias en la distribucidn de la poblacidén en el territorio de la zona urbana, el anfiteatro se
saturara, por lo que su poblacién practicamente dejari de crecer.

La zona Emiliano Zapata-La Sabana seguird un proceso similar al de la saturacidén del anfiteatro, dejando su lugar a la
zona de Tres Palos como principal receptora de poblacidn.

Probablemente esta tendencia de crecimiento hacia el Oriente de mantenga, ya gque hacia alld se generarin los nuevos
empleos de la actividad turistica.

Con ello, Pie de la Cuesta y Coyuca de Benitez, constituirdn la opcidn menos deseada para la poblacidén y por lo tanto
seran las dltimas &reas de ocupar y saturar.

En cuanto a la Poblacidén Econdémicamente Activa (PEA} de Acapulco, tiende a consolidarse en el sector de servicios y en
menor medida en las actividades industriales, aumentando en ambos cagos su participacidn en la estructura de la PEA a
costa de las actividades agricolas y pesqueras ya que, entre otros factores, se reducirid la frontera agricola ante el
avance de la mancha urbana.

En 1990 la PEA estatal fue de 636,938 personas y la del municipio de Acapulco 181,989, lo que representd el 28.57% de este
total.

El sector secundarioc {mineria, extraccidn, manufactura, electricidad y construccidédn), empled a 32,787 personas (18.02%)
y el sector terciario (comercio, transportes, comunicaciones, servicios, administracidn y defensa) dio trabajo a 127,570
personas (70.10%), lo que demuestra que la tendencia de ocupacién de la PEA se dirigird hacia este lltimo sector con el

transcurso del tiempo.
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En los prdéximos 25 afios serd necesario crear mds de medio millén de empleos, la mayor parte de ellos en el sector
servicios. Se espera que en el afio 2010 la Poblacién Econdémicamente Activa en el sector primario s6lo represente 6.05%
del total, en actividades industriales el 15.14% y el 78.81% restante se dedique a las actividades comerciales y de
servicios.

Asimismo, se espera que la evolucidn en la estructura de la PEA ocurra gradualmente y que en la medida que exista este ’
desplazamiento entre las ramas de actividad, exista un ligero incremento en el nivel de ingreso de la poblacidén, ya que
la PEA entre los sectores secundario y terciario tiene un nivel de ingresc mayor, ademas de que exista una mayor
participacién de PEA asalariada que necesariamente tendra ingresos iguales o mayores al salario minimo.

Con ello, para el aflo 2015 se estima que la PEA asalariada represente el 44.7% del total, ya que durante 1990 significé
el 30.68%.

De acuerdo con lo anterior, se espera que dentro de 25 afnos la Poblacién Econdémicamente Activa, que aln percibirid ingresos
inferiores al salario minimo, represente el 52.55% y la PEA con ingresos de tres veces el salario minimo el 41.23%, siendo
esta la poblacién que requiere de una atencidn prioritaria por parte de los organismos rectores de uso del suelo y la
vivienda para la solucidn a los problemas urbanos.

6.2.1. AGRICULTURA

La zona costera es la principal Area agricola del municipio. No obstante, se carece de areas de riego que permitan elevar
la produccidn.

En el municipio de Acapulco se cultivan diversos productos, sin embargo, la mayor parte de la superficie laborable es
ocupada por cocoteros. Le siguen en importancia el maiz, el ajonjoli, el café y algunos frutales como platano, mango,

papaya, limén y tamarindo.
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El cultivo y explotacién del cocotero es.de gran importancia por el nimero de familias que ocupa y por su contribucién
al valor de la produccidén estatal, ya que la produccidn de compra ha representado en los Ultimos afios alrededor del 20%
del valor total de la produccidén del estado.

6.2.2 GANADERIA

Las principales especies explotadas en este municipio son el ganado caprino, ovino, bovino y porcino; en particular este
dltimo cuenta con un ndmero importante de granjas dedicadas a su cria y explotacién, especialmente en Coyuca.

Por otra parte el ganado bovino para la produccidén de leche generalmente es criolle de baja produccién y se explota en
unidades familiares cuya produccién es insuficiente aln para cubrir la demanda local.

6.2.3 PESCA

Acapulco cuenta con una extensidén de 83 Km de litoral, 17% de litoral total estatal; posee ademds 6,700 Has de lagunas,
734 Has de aguas interiores y 1,000 has de esteros, sin embargo, su actividad pesquera estad desarrollada, de acuerdo al
potencial con el que cuenta ya que esta actividad representa una real alternativa de empleos e ingresos y un potencial
invaluable para mejorar la dieta alimenticia de la poblacién.

En 1990 se estimd que la PEA dedicada a esta actividad era del orden de 2,000 personas y se contaba con una flota de 478
embarcaciones, de las que 17 eran del tipo "Mayor" (camaroneras) y 472 "Menores".

Durante ese lapso, Acapulco logré una produccién pesquera de 2,082 toneladas, que representd cerca del 20% de la
produccién estatal (10,477 toneladas).

En la laguna de Tres Palos se pesca charal y camardn, con una productividad de 50 Kg/ha, que mantiene 600 empleos
permanentes; mientras que en la laguna de Coyuca se pesca camardn, rdbalo y lisa, con una productividad de 85 Kg/ha,
generando 500 empleos permanentes, dando asi un total de 1,100 empleos permanentes y una produccidn de 135 Kg/ha.
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6.2.4 INDUSTRIA

La actividad industrial de Acapulco es muy reducida, cuenta con una planta de cemento, un molino harinero, una
pasteurizadora, una fabrica de tubos, una productora de lamina de cartén, una fabrica de perfiles y estructuras de
aluminio y con varias embotelladoras de refrescos y aguas gaseosas, industrias que en 1990 dieron empleo a 32,787
trabajadores, que significo el 17% de la Poblacién Econdmicamente Activa.

6.2.5 COMERCIO
La actividad comercial en el puerto de Acapulco es una de las ramas mas dinamicas de la economia.

Entre 1980 y 1990 la inversién comercial se triplicd, al pasar de 267 mil a 768 mil millones de pesos. Las ventas del
sector crecieron 3.1 veces, al pasar de 445 a 1,417 mil millones de viejos pesos.

El personal ocupado en 1990 fue de 44,032 personas y el niumero de establecimientos comerciales registrados fue de
20,587.Cabe resaltar que el 70% de la actividad comercial del estado se realiza en Acapulco,
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6.3. MEDIO URBANO

6.3.1. PLAN ESTATAL DE DESARROLLO URBANO DEL ESTADO DE GUERRERO.

Este plan establece a Acapulco como una ciudad concentradora de actividades turisticas, sujeta a politicas de ordenamiento
Yy regulacién que reduzcan sus tendencias de crecimiento. En el Plan del Sistema Estatal de Ciudades, Acapulco funge como
centro de servicios estatales.

Una de las metas que establece el plan, para el puerto de Acapulco, es en el sentido de que se aplicaran politicas de
ordenacidén del crecimiento urbano y se reubicaradn los asentamientos irregulares, se protegeri el medio ambiente, se
reubicara el puerto de carga y se creara equipamiento.

A nivel estatal, se rehabilitaran y se impulsaran las instalaciones hoteleras y se revisaran las politicas de vivienda.
6.3.2. PROGRAMA NACIONAL DE DESARROLLO URBANO Y VIVIENDA

El programa establece a Acapulco como una ciudad con servicios a nivel estatal y sujeto a una politica de impulso al

turiemo. Asimismo, la declara como una ciudad media donde se aplicaran lineas de accidn relativas a la consolidaciédn de

procesos y equipos locales de planeacidén, a la constitucidén de reservas territoriales, a la construccién de

infraestructura urbana, al mejoramiento del transporte, a la induccidn de las actividades industrialeg, al mejoramiento
urbano ambiental y a la rehabilitacidn del centro de la ciudad.

6.3.3. PLAN DIRECTOR DE DESARROLLO URBANO DE ACAPULCO GUERRERO.

Durante 1980, fue emitido el Plan Director Urbano de la ciudad de Acapulco, que establecid las bases para resolver los
problemas fundamentales de la ciudad y encauzar el crecimiento urbano.
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Sin embargo, las condiciones econdémicas, politicas y sociales fueron muy diferentes a las esperadas y que prevalecian en
este momento; la afluencia turistica bajd, la poblacidén crecid con tasas superiores a las estimadas y no fue posible crear
nuevasg zonas de crecimiento urbano.

Por tal motivo, fue imprescindible revisar, adecuar y precisar los objetivos, alcances, politicas y estrategias emitidas
en 19680, por lo que, en 1988, los Gobiernos Estatal y Municipal, elaboraron la nueva versidén del Plan Director Urbano.

Este plan tiene por objeto lograr el desarrollo equilibrado e integral de las actividades turisticas y urbanas en la zona
de Acapulco, por medio de la definicién de una estructura urbana que la integre, que prevea y encauce su futuro
crecimiento hacia las zonas mids aptas para cada una de ellas, que ordene y consolide el area urbana actual y gue preserve
y mejore su patrimonio histdérico y el medio ambiente natural que constituye la base de su desarrollo turistico, creando
de esta manera condiciones que contribuyan en el mejoramiento de la calidad de vida de sus habitantes y el desarrollo
econdmico.

6.3.4 TENDENCIAS DE CRECIMIENTO
Como ya se menciond, la ciudad de Acapulco tiende a absorber las localidades que la rodean, por lo que Pie de la Cuesta

y Coyuca de Benitez, por su lejania y carencia de servicios basicos, constituiran la opcidn menos deseada para habitar
y por lo tanto seran las iltimas Areas de ocupar y saturar.

6.3.5 DESARROLLO TURISTICO

El desarrollo turistico en Acapulco se puede catalogar en tres etapas fundamentales: Acapulco Tradicional, Acapulco Dorado
v el mis reciente Acapulco Diamante.
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En 1990 el programa integral de renovacién turistica de Acapulco fue puesto en marcha con resultados significativos
como: mejorar la calidad del transporte urbano, regular y controlar el problema de la proliferacidén de vendedores
ambulantes, etc.

Para preservar los recursos naturales, conservar y mejorar la competitividad de este centro turistico, fue implantado
el Programa de Ecologia y Turismo de Acapulce que incluye: la expedicidén de una Ley de Equilibrio Ecoldégico y de -
Proteccién al Medio Ambiente y la Ley de Proteccidn a los Animales, por medio de la creacidén de la Comisidn Estatal de

Ecologia.

Como parte importante de este Plan, se ha iniciado la construccidén de tres plantas mas de tratamiento de aguas residuales,
para sumar un total de siete, para dar uso a las aguas tratadas en beneficio de un gran nimero de habitantes que hasta

la fecha carecen del vital liquido.

Asimismo se han emprendido acciones para evitar asentamiento irregulares y respeto al Parque Nacional el Veladero y de
esta forma evitar también la contaminacidén de la Bahia.
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Asimismo, el programa establece para cada sector las siguientes medidas:
Acapulco Tradicional

Las obras destinadas a este sector comprenden la remodelacidn del muelle-malecdn que ya estad concluida; la restauracidn
de la zona turistica del Fuerte de San Diego, la Quebrada, la reubicacidn de la zona militar y la terminal de autobuses.

Acapulco Dorado

Para dar realce al Acapulco Dorado, que es la zona donde se alojan la gran mayoria de los hoteleg del puerto, destacan,
entre otros aspectos, la labor tan eficaz que ha desarrollado el servicio concesionado de limpieza "ACALIMPIAY,
manteniendo el aspecto de pulcritud que atrae a los turistas.

Se han concluido nuevas plazas de acceso a las playas, se ha preservado el cuidado la imagen y el dinamismo de la Bahia
y la construccidn de nuevos y modernos condominios.

En 1991 comenzd la construccidén de un Centro Comercial, cuya inversidn total asciende a 100 mil millones de pesos; asi
como de condominios de departamentos con una inversidén de aproximadamente 12 mil 500 millones de pesos, proporcionando
la creacién de un gran nimero de empleos y ampliando la capacidad de servicios al gran turismo que arriba a este lugar.

Acapulco Diamante

Para estimular el crecimiento ordenado y asegurar la disponibilidad de tierra de vocacidn turistica, el gobiernc del
estado cred Promotora Turistica (PROTUR) a efecto de integrar un banco inmobiliario y promover desarrollos con la

participacién de los particulares.

El Organo PROTUR es el encargado del control y ordenamiento del proyecto denominado "Acapulco Diamante", cuyas
expectativas de desarrollo han atraido a un gran ndmero de inversionistas, para tal fin han emprendido acciones tendientes
a reglamentar su expansidn, a fin de regular las obras y construcciones que se lleven a cabo, otorgandole un toque
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particular y de gran atraccidén que lo distingan, ya que este proyecto en sus inicios, surgid sin instrumentos de control
Yy en forma desordenada.

Las finalidades de Acapulco Diamante promovidas por PROTUR, son:

* Asegurar oferta de tierra fuera de Acapulco Dorado, dada la escasez de los predios y su alto costo.

* Prevenir dafios ecoldgicos al puerto.

* Descongestionar, desde el punto de vista urbano, la ciudad de Acapulco, dadas las limitaciones de vialidad y
estacionamientos.

* Inducir el crecimiento a una zona que cuente con .oferta de tierra barata, vivienda obrera, cercania con el Aeropuerto,
posibilidad de acceso directo con la autopista, resolver viejos problemas. de tenencia de la tierra, como los de Punta
Diamante y el exfraccicnamientoc Copacabana.

Este desarrollo turistico es ya una realidad, en el tramo de la Av. escénica funciona casi una decena de magnificos
restaurantes y en este afio entran en operacidn hoteles de gran tamaiflo.

La columna vertebral que conforma al Megaproyecto de Desarrollo "Acapulco Diamante",la constituyen "Punta Diamante" y
"Playa Diamante".

Punta Diamante.- Este polo de desarrollo constituye un nuevo y ambicioso proyecto turistico que forma parte de la Bahia
de Puerto Marqués. El area peninsular que ocupa es de 265.37 Has, constituidas por terrenos de topografia variable.

Por otro lado, las caracteristicas geomorfolégicas y su posicidébn sobresaliente de la masa continental, le permiten

aprovechar los vientos que actdan todo el afio, aunado a una intensa vegetacidn tropical, logrando asi una zona de confort
térmico natural.

Su localizacidén es éptima si se considera que por el Boulevard de las Naciones, el RAeropuerto Internacional se encuentra
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a cinco minutos y muy préximo un sitio de indudable mérito ecoldgico como la laguna de Tres Palos, o de gran atractive
gastrondmico comc Barra Vieja y Puerto Marqués.

Durante 1991 se inicid y concluyd la construccidén del puente de acceso a Punta Diamante con longitud de 94 mts, lo cual
permitira contar con un acceso directo a la zona peninsular.

Asimismo se avanzd en el aseguramiento de la dotacidn de servicios de electrificacidn, agua potable y alcantarillado.

Playa Diamante.- Este polo de desarrollo es una parte mas de Megaproyecto "Acapulco Diamante". Egta ubicada en la franja
costera que se extiende desde el Aeropuerto Internacional de Acapulco hasta el hotel "Princess", sobre una superficie de
139 hectareas de terrenoc de forma casi rectangular, con més de 2.7 Km de frente marino y aproximadamente medio kilometro
de fondo.

Esta zona estd magnificamente comunicada por la carretera que llega al aeropuerto (Nuevo Boulevard de las Naciones); su
estructura vial lo enlaza con el hotel "Princess" y con Punta Diamante. Su localizacidn privilegiada y geomorfologia con
suaves pendientes, la califica especialmente para constituirse en un desarrollo de alta calidad.

Como oferta inmobiliaria, Playa Diamante contara con lotes hoteleros, condominales y residenciales, en los que se tiene
proyectado alojar 6,300 habitaciones, planeado todo para atender las mas altas exigencias del turismo nacional e
internacional.

Como resumen Acapulco Diamante, con sus desarrollos turisticos Punta Diamante y Playa Diamante, acrecenté sin duda alguna
el gran turismo en el puerto; al igual gue acrecentard la capacidad de recibir turismo nacional e internacional para los
proximos afios. :

6.3.6 ACTIVIDAD TURISTICA

El puerto de Acapulco continiia ocupando uno de los primeros lugares entre los destinos turisticos del pais. Muestra de
ello es que tan sdlo por via aérea, el nimero de visitantes uUnicamente fue superado por Cancin y por via terrestre fue
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el destino captador mas importante de visitantes.

En 1990 recibid cerca de un millén y medio de visitantes, casi el triple de los que visitaron Puerto Vallarta y desde
luego, cifra muy superior a los visitantes que acudieron durante el afio a Ixtapa, Manzanillo, Cozumel y los Cabos.

Con la conclusién en 1992 de la nueva autopista . de alas especificaciones que unird a este puerto con el centro del pais,
el tiempo de recorrido se reducird a poco mas de tres horas, lo que ocasionard un incremento considerable de visitantes.

6.3.7 APTITUD TURISTICA

Las Areas con aptitud turistica corresponden con aquellas zonas localizadas cerca del litoral, que constituye, tanto en
las Bahias de Acapulco y Puerto Marqués como en algunas zonas de mar abierto, que significan el principal atractivo de
Acapulco y con aquellos que sin encontrarse cerca del litoral tienen buenas vistas de la Bahia.

En el anfiteatro estas areas se encuentran casi totalmente ocupadas. En Puerto Marqués gran parte de la Bahia se encuentra
disponible, 868 has en la montafia y en particular en el area conocida como Punta Diamante-Copacabana, en donde se dispone
de 1,757 has.

En esta misma zona existe el sistema fluvial de la Laguna Negra-Laguna de Tres Palos, en donde se pueden realizar
desarrollos turisticos eccoldgicos en 675 has, y la ribera de la laguna misma, en donde se dispone de 1,362 has en la zona
de la playas y 699 has en Plan de los Amates.

En la Laguna de Coyuca y Pie de la cuesta se disponen de 478 has en la ribera y de 1,117 has en el litoral, lo que en
total resulta una disponibilidad de 6,957 has para usos turisticos.
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Playas de incomparable belleza

Crecimiento de Acapulco: En base al
Turismo Receptivo
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6.3.8 IMPACTO TURISTICO

El crecimiento acelerado de Acapulco ha dependido fundamentalmente de la actividad turistica, en particular del turismo
receptivo, lo que hace que su economia sea muy vulnerable ante posibles cambios en el comportamiento del mercado.

Para que Acapulco mantenga su participacién en el desarrollo econdémico nacional, en particular en la captacidn de divisas
Y en la generacién de empleos, es indispensable la recuperacidn del turismo receptivo, en particular el llamado "Gran
Turismo", sin descuidar por ello la atencién de las necesidades del turismo nacional.

La captacidén del gran turismo requiere de la diversificacién de la oferta, tanto hotelera como en infraestructura y
equipamiento, en particular de desarrollos nauticos que en Acapulco pueden ser desarrollados tanto en las bahias como en
aguas interiores.

En general puede seiflalarse que existe un limite para el crecimiento de la actividad turistica y por lo tanto para la
generacién de empleos y para alojar poblacién en Acapulco en condiciones que permitan su desarrollo integral. Este limite
estd dado por la capacidad de las Areas con aptitud turistica.

6.3.9 ALTERNATIVAS TURISTICAS PARA LA REGION

El turismo de las categorias complementarias debera desarrollarse hacia el Oeste: Pie de la Cuesta y la Laguna de Coyuca;
y de las categorias de gran turismo hacia el Este: Puerto marqués y la Laguna de Tres Palos, en la zona conocida como

Acapulco Diamante.

Asimismo, deberdn rescatarse las &reas subutilizadas del Acapulco Tradicional para la categorias complementarias, en
particular la peninsula de las playas y las de Acapulco Dorado para las categorias turisticas.
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6.3.10 OCUPACION HOTELERA

Acapulco concentra el 11.2% del total de cuartos a nivel nacional con 17,001 habitaciones de un total de 151,503 de los
cuartos existentes en el pais en 1990.

De hecho, la capacidad hotelera en Acapulco es mayor a la de cualquier otro centro turistico del pais, exceptuando a la
ciudad de México (18,138 habitaciones) y Cancin (17,470 habitaciones), de acuerdo a los datos reportados en 1990 relativos
a este rublo.

Por otra parte, gi bien en niumeros absolutos Acapulco capta un gran nimero de visitantes, 1,466.300 en 1990, desde 1975
existe una tendencia a la baja en cuanto a la ocupacidn hotelera, ya de haberse registrado una ocupacidn de 56.9% en 1975,
durante 1990 el porcentaje disminuyd a 45.6%. .

6.3.11 VIAS DE COMUNICACION

La infraestructura de transporte que comunica a la ciudad de Acapulco es una de las mas completas del pais, ya gque cuenta
con una red camionera de 245.4 Km de camino rural, ademds posee una instalacidn para servicios maritimos-portuarios, un
aeropuerto internacional y la nueva autopista Cuernavaca-Acapulco.

Dentro del sistema carretero que actualmente conecta a este centro turistico con otras entidades del pais, destaca la
carretera federal nimero 95 a la Cuidad de México y la carretera federal nlumero 200 que comunica a Acapulco con
Zihuatanejo, hacia el norte y a Salinas Cruz, en el estado de Oaxaca, hacia el sur.

Cabe subrayar que con la construccidén del libramiento carretero se ha desahogado la circulacidén vehicular de la zona
Urbana, en particular al anfiteatro, del transito regional a Zihuatanejo.

Sobresale por su magnitud e importancia la construccidn de la autopista Acapulco-Cuernavaca que vendra a dar un gran
impulso a este centro turistico, ya que permitira que no sea s61lo un destino de temporada; sino gque lo sea también de fin
de semana.
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La construcciédn de esta nueva autopista dio inicio el 31 de Agosto de 1989 vy quedo concluida en el mes de
Septiembre de 1992, aunque varios tramos han entrado en operacidén escalonadamente, como €l caso de la seccidn Cuernavaca-
Alpuyeca, que empezd a funcionar en el mes de Diciembre de 1990, con 30 Km de longitud. Asimismo los segmentos Tierra
Colorada-Acapulco y Chilpancingo-Palo Blanco, con una longitud total de 65 Km, comenzaron a operar el 25 de Octubre de
1991.

En estos tramos fueron tendidos 11 puentes, destacando el del Rio Papagayo, con una longitud de 368 metros y una altura
de 74 metros; sobresalen también los tineles gemelos sobre el tramo Acapulco-Tierra Colorada.

La nueva autopista cuenta con cuatro carriles y una longitud total de 264 Km{desde Cuernavaca hasta Acapulco) y casi la
totalidad de su costo (1.7 billones de pesos), los aportara al sector privado, gue la manejara mientras dure la concesidn
(15 anos) .

Esta obra representa una innovacién radical por parte de la SCT, ya que en lugar de financiarse exclusivamente con
recursos fiscales, se lleva a cabo con capital privado y el concurso de constructoras particulares.
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Caseta de cobro: Tramo Tierra Colorada - Acapuleo
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Dentro de las vias de comunicacidén con gue cuenta Acapulco esta el puerto maritimo, ubicado en la Base Naval Icacos, en
la playa del mismo nombre, en el que se atienden servicios fiscales, de cabotaje, pasajeros y pesca, contando para ellos

con las siguientes caracteristicas:

" Muelle Longitud Calado Finalidad l
(M) (M) )
Fiscal 198 8.0 Carga i <]
Cabotaije 150 4.0 Carga J'
Pasajeros 206 10.0 Pasajeros
Pesca 173 4.0 Pesca
Total 727

Asi mismo, cuenta con una area de bodegas para almacenamiento de carga de 5,725 m2 y una capacidad anual de 164,900
toneladas y una zona de patios con 9,186 m2 y una capacidad de almacenamiento de 202,200 toneladas anuales.

Con estos antecedentes, es posible advertir que el incremento en la afluencia hacia el puerto se ha mantenido, si bien
en baja proporcidén, en una linea ascendente y que hace que las perspectivas de recuperacidn para este centro se vuelvan

Sptimas.
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6.3.12 TRANSPORTE AEREO DE LA REGION

En el Estado de Guerrero existian, hasta 1990, un total de 63 aerddromos y aeropuertos oficialmente registrados ante la
DGAC, de ellos, dos ofrecen servicio a vuelos comerciales: el de Acapulco, que permite vuelos de largo alcance y el de
Ixtapa-Zihuatanejo, para vuelos de mediano alcance.

Ambos aeropuertos son administrados por ASA; el resto, de menor importancia, son propiedad de particulares, de municipios,
de ejidos, etc. en los que se operan principalmente vuelos locales, sobre superficies de asfalto y terracerias.

Para el servicio de transporte aéreo de la ciudad de Chilpancingo, capital del estado, se cuenta con una pista asfaltada
de 1,350 por 40 metros, en la que puede operar aviones de turboelice DC-3; en la ciudad de Iguala, se encuentra una
aeropista de asfalto con una longitud de 1,700 m por 30 m de ancho, que puede operar equipo del tipo HS-748 de vuelos
regionales.

En Cd. Altamirano existen un aerddromo de régimen ejidal con una pista de terreceria de 1,600 m de longitud por 20 m de
ancho, en la que pueden operar aviones tipo DC-3, y por Ultimo en la zona de Pie de la Cuesta, se cuenta con una pista
de terreceria en la que operan principalmente avionetas.
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PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LA CD. DE ACAPULCO

Y DEL ESTADO DE GUERRERO

u l(

:ﬁ
Concepto lEstado de Guerreroc cd. De Acapulco
——— -1 e
Genaralidades
Uhicacidn Provincia Fisiografica de la Sierra Madre del Sur de la Repiblica Mexicana Zona central de la Costa de Guerrero, frente al QOcéano Pacifico

Extensifén Territorial

64,282 km2

1,883 km2

Distancia por Carretera

264 km. De México a Chilpancingo

a 133 kxm de la Cd. De Chilpancingo y a 347 de la cd. de México

Tipo de Suelo

Sedimentarie y de Acarrecs, para la agricultura y la ganaderfa

Somero y bajo en contenido orgénico no apto para la agriculcura

Temperatura Media

de 14 a 25 grados €

27.5 grades C©

Clima

Subhinedo C&lido y Semicélido

Subhtmedo C4dlido

Precipitacidén Pluvial Media Anual

de 1,055 a 2,000 mm

de 1,500 a 2,000 mm

Longitud de Litoral

505 km

83 km

Datos de Poblacidn

Poblacién 1990

2'620,637 habirantes

593,212 habitantes

Poblacidén 2010

3'947,900 habitantes

893,660 habitantes

Poblacién Econdmicamente Activa

636,938 personas

181,989 personas

[

Patos Turisticos 199%0

Sectores Turisticos

Taxco, Zihuatanejo, Acapulco

Acapulco Tradicional, Acapulco Dorado y Acapulco Diamante

Afluencia Turistica

Nacicnales: 1°'825,Q00 personas; Extranjercs: 604,500 personas

Nacionales: 1'049,200 pers. ;Extranjeros: 417,000 pers.

Oferta Hotelera

28,626 cuartos

17,001 cuartos

Vvias de Comunicacidn

Aeropuerto

2 Comerciales y 5% aerddromos y aercpistas

Internacional de Largo Alcance

Principales Carreteras

Autop.Méx-Aca,Carr.fed. 200 y 95;436 km cam.pavim. y 4,177 km cam. rurales

Autopista de Cuatre Carriles a la Ciudad de México

Puerto Maritimo

Servicios Fiscales, de cabotaje, pamajeros y peaca

Servicios Fiscales, de cabotaje, pasajeros y pesca
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6.4 PLAN MAESTRO

6.4.1 DATOS GENERALES DE LA EVOLUCION DEL AEROPUERTO.

El aeropuerto de la Ciudad de Acapulco ha sido histéricamente uno de los mas importantes aeropuertos a nivel nacional,
vya que fue de los elementos precursores en la atraccién hacia México de visitantes a nivel nacional e internacional,
convirtiendo al sector turismo en una de las actividades mas dinamicas dentro de la economia del pais.

El primer aeropuerto del que se tiene conocimiento en la zona de Acapulco, fue construido en el afio de 1928 iniciando
oficialmente operaciones en el afio de 1933, localizando en un lugar préximo a la playa de Hornos. Posteriormente, fue
trasladado a 1o que hoy es la base militar de Pie de la Cuesta, realizando vuelos con aviones de pistdén y turbo-hélice.

Debido principalmente al crecimiento de la mancha urbana y la presidén de la demanda de trafico aéreo ejercida en el
anterior sitio, durante el sexenio 1946-1952 al Gobierno Federal aumentd su apoyoc a este centro turistico y se construyd
el aeropuerto internacional, reubicandolo en el lugar que actualmente ocupa, localizado al sureste de la Bahia de Acapulco
en la barra formada por la Laguna de Tres Palos y el Océano Pacifico, préximo al poblado Plan de los Amates.

En el afio de 1966, bajo el entonces denominado "Plan Nacional de Aeropuertos", se efectuaron obras de modernizacidén en
todas sus instalaciones, permitiendo con esto la operacidn de aviones turbo-reactores.

En el afioc de 1978 se realizd la construccién del rodaje paralelc rumbo a la cabecera 10, para desalojar mds rapido la
pista, durante los aterrizajes y lograr una circulacidn més &agil hacia la plataforma comercial, con lo que se logrd
aumentar la capacidad practica anual de 124 mil a 195 mil operaciones.

El edificio terminal de Aviacidén Comercial, que en un principic constaba con pasillos elevados que conducian a los
pasajeros hasta los aviones estacionados en plataforma, fue ampliado durante el periodo 1978-1980 aproximadamente,
construyendo el nivel +2.90 m, para alojar las Salas de Ultima Espera, sobre la zona de seleccidén y manejo de equipaje.
Adicionalmente y para ubicar las oficinas administrativas y de apoyo a las aerolineas, se construyd el nivel +6.25 m,
logrando con ello una optimizacidén y distribucidn adecuada de las areas del edificio.
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La plataforma de operaciones comerciales,.que inicialmente constaba de tres posiciones, ha tenido dos ampliaciones, la
primera en el afioc de 1973 aumentando su capacidad con tres posiciones adicionales para obtener una capacidad total de
seis; la segunda y la mAs reciente se realizd en el afio de 1978 con un incremento de ocho posiciones, logrando una
capacidad de 14 posiciones simultaneas con una superficie total de 166,300 m.

6.4.2 NOMBRE, UBICACION Y VIAS DE ACCESOQ.

El nombre oficial del aercpuertoc es : "General Juan N. Alvarez" y se localiza al sureste de la Ciudad de Acapulco, en los
paralelos 16 grados 45 minutos de Latitud Norte y 99 grados 46 minutos Longitud Oeste, a una distancia de recorrido por
carretera de 15 Km y un tiempoc de 30 minutos, en la Barra formada por la Laguna de Tres Palos y el Océano Pacifico,
préximo al poblado Plan de los Amates y cercano al nuevo emporio turistico denominado "Punta Diamante"; su camino de
acceso de 2.5 Km de longitud, entronca con la amplia autopista de cuatro carriles Acapulco-Pinotepa Nacional.

6.4.,3 HORARIO DE OPERACION Y AEROLINEAS EN SERVICIO

El horario de operacién actual del aeropuerto es durante las 24 horas del dia, ya que se considera alterno al de la Ciudad
de México.

Las aerolineas nacionales de itinerario regular que ofrecen servicio son Aeroméxico, Mexicana, Servicios Aéreos Rutas
Oriente (SARO) y TAESA.

Las compafiias internacionales que operan son Delta, Continental, American, LACSA y de las atienden vuelos de fletamiento
destacan Canada 3000, Express One, National Air, LTU, Air Transat, American Trans Air, Canadian Airlines, Martin Air y

Air Europe.
6.4.4 FECHA DE INCORPORACION

El Aeropuerto de Acapulco se incorpord la Red Federal el 10 de Junio de 1965, fecha en que fue creado el Organismo
Aeropuertos y Servicios Auxiliares. Posteriormente, el 30 de Abril de 1966, se hizo la entrega de las obras del Edificio
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Terminal, oficializando con esto el traslado de esta Terminal Aérea al patrimonio del Gobierno Federal y del Organismo,
que desde entonces hasta la fecha se encarga de su operacidn y administracidn.

6.4.5 CLASIFICACION, TIPO, CATEGORIA Y CLAVE

Este Aeropuerto estid clasificado como internacional de largo alcance, de acuerdo a la longitud de su pista principal y
de tipo turistico por la zona en donde se localiza; se considera de Sexta Categoria, debido a que el equipo con que cuenta
para el rescate y extincién de incendios, tiene capacidad para solventar siniestros, en caso de ser necesarioc, para
aviones del tipo B-747-200, que es el avién de mayor fuselaje que opera en el aeropuerto.

De acuerdo a la Clave de Referencia, el Aeropuerto se cataloga 4E, debido a que su pista principal es mayor a los 1,800
metros de longitud y porque en ella pueden operar aerconaves de mas de 52 metros de envergadura y hasta 14 metros de ancho
del tren de aterrizaje principal, ofreciendo la posibilidad de realizar vuelos por instrumentos y por medio visual, a todo
tipo de aeronaves, nacionales e internacionales.

6.4.6 SUPERFICIE Y ELEVACION

Este aeropuerto se encuentra delimitado por una superficie de 446.4 has a una elevacidén sobre el nivel del mar 5.50m.

6.4.7 TEMPERATURA

Para fines y procedimientos técnicos, la temperatura de referencia de este aeropuerto es de 29.0 grados centigrados,
asimismo, la temperatura mixima registrada fue de 32.6 grados centigrados en mayo de 1990 y la minima de 21.0 grados
centigrados en enero del mismo afio.

6.4.8 VIENTOS

Los vientos dominantes que se presentan en la zona donde se ubica el aeropuerto tienen una direccidn Este-Sureste/Oeste-
Noroeste, por lo que la orientacidn de la pista principal se alinea de acuerdo a dichas direccicnes, ya que el porcentaje
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total de vientos Directos Cubiertos es de 49.90% (41.50% para calmas y de 0 a 3 millas por hora y 8.20% mayores a 3 wph),
razén por la cual el 80% de las operaciones se realizan por la cabecera 28 (ESE) y el resto por la 10 (ONO)}; en cuanto
al porcentaje de vientos Cruzados, la orientacién de la pista transversal cubre el 98.93%, lo que brinda la posibilidad
de que las aeronaves ligeras puedan operar en dichas circunstancias. Lo anterior se ilustra por medio de la "Rosa de
Vientos",

6.4.9 OBSTACULOS
En base a las aerovias en operacidén, diez de llegada y cuatro de salida, las trayectorias actuales de aterrizaje y
despegue, se realizan sin mayor complicacidén , ya que no existen obstaculos naturales que las obstruyan y en cuanto al

fendmeno de nieblas, este sdlo se presenta durante una parte del mes de enero y nunca llega a rebasar los minimos
permisibles de visibilidad. '

6.4.10 INFRAESTRUCTURA ACTUAL
A continuacién se hace una breve explicacidén y descripcidn de los principales componentes que conforman el sistema; para
un mayor entendimiento se dividieron las instalaciones en cinco grupos de la siguiente manera: zona aerondutica, zona
terminal, instalaciones de apoyo, ayudas a la navegacidén e instalaciones de servicio.

Asimismo, se describen datos administrativos complementarios a la infraestructura actual del aeropuerto.

6.4.11 ZONA AERONAUTICA

La Zona Aerondutica es la destinada a las operaciones de aterrizaje, despegue y carreteo de las aeronaves y esta
conformada por dos pistas y seis rodajes, como se indica a continuacidn:

a) Pistas.-El aeropuerto cuenta con dos pistas, ambas construidas con pavimento de concreto hidraulico y una
notificacién publicada de PCN 70/R/X/U, que significa que a resistencia de los pavimentos es de un PCN de 70, el tipo de
pavimento es rigido (R), la resistencia del terreno de fundacidn es media (B), la presidn maxima de los neumdticos de las
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aeronaves se limita a 145 1lb/plg (X) y el método por el que se evalila es practico (U).

La pista principal tiene una designacién 10-28 y es de 3300 metros de longitud por 45 metros de ancho y la secundaria
transversal con designacién 06-24 es de 1,700 metros de longitud por 35 metros de ancho. La pendiente longitudinal de
ambas pistas varia de +0.1 a -0.1%.

En atencién a la normatividad internacional establecida por la Organizacidén de Aviacién Civil Internacional (OACI), la
pista principal (10-28) cuenta con franjas de sequridad de 150 metros a cada lado del eje y zonas de parada de 60 metros
en ambas cabeceras.

De acuerdo a las configuracidn geométrica existente del sistema pistas-rodajes, es posible atender en las horas de maxima
demanda en el orden de 38 operaciones por hora, siendo la cabecera 28 las més utilizada, con un coeficiente de ocupaciédn

de 80%.

b) Rodajes.- El sistema estd complementado con seis rodajes para el desalojo y carreteo desde y hacia las pistas,
construidos todos ellos de pavimento hidraulico y al igual que las pistas, tienen una notificacién publicada de PCN
70/R/B/X/U; a continuacidén se hace una descripcidn de los mismos.

Rodaje Alfa, paralelo a la pista principal, de 2,390 m. de longitud con un ancho de 23 m.
Rodaje Bravo de 180 m. de longitud con 23 m. de ancho; al Coca con 550 m. de largo por 23 m. de ancho; el Delta de 420

por 23 m. de ancho; el Eco con una longitud de 250 m. y 23 m. de ancho y por dltimo el rodaje Fox de 700 por 23 m. Todos
los rodajes cuentan con luces de borde, sefialamiento horizontal y vertical.
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6.4.12 ZONA TERMINAL

La zona terminal se localiza en el tercio extremo de la pista principal, contigua a la cabecera 10; ubicacidn determinada
de acuerdo a que el mayor porcentaje de operaciones de aterrizaje se realizan por la cabecera 28, que como ya se indicéd
es del 80%. Estd constituida por una plataforma de aviacién comercial y otra de aviacidn general, un edificio para
pasajeros de aviacidén comercial y otro para los de la aviacidn general, asimismo se encuentran varios estacionamientos
para automdéviles.

a) Plataforma de Aviacidn Comercial.- Estd construida con pavimento de concreto hidrdulico, de forma irregular,
en una superficie de 116,300 m2, con dimensiones de 205 metros de ancho desde el rodaje "F" hasta el limite con el
edificio terminal y 522 metros desde la posicidén No. 2 hasta el borde que limita con el rodaje "F". Al igual que los
elementos descritos en el parrafo anterior, esta plataforma tiene una notificacién publicada de PCN 70/R/B/X/U. .

La superficie actual le permite a este elemento contar con una capacidad para estacionar 14 aeronaves en forma simulténea
cuya mezcla es de : 9, B-727; 3, DC-10 y 2, B-747. Dentro de la plataforma existen areas de 200 m2 cada una, destinadas
al estacionamiento de equipo de rampa de las aerolineas Mexicana, Aeroméxico, Delta, American y de ASA.

Para el suministro de combustible a las aerconaves, se tienen instalados un total de 18 hidrantes para el suministro de
combustible a 9 de las 14 posiciones (1,2,3,4,5,6,7,10, y 12), al resto se les proporciona por medio de carros tangue.

b) Plataforma de Aviacidén General.- Esta plataforma cuenta con dimensiones de 400 metros de longitud por 80 metros
de ancho, para una superficie total de 40,000 m2 y con sefialamiento de 30 lugares para el estacionamiento simultdneo de
las aeronaves que pernoctan; construida de pavimento asfaltico (26,500 m2) y pavimento hidrdulico (13,500 m2}.

Esta plataforma tiene una notificacién publicada de PCN 70/R/B/X/U, en la zona de pavimento rigido y de PCNS50/F/M/Y/U,
en la zona de pavimento flexible y que significa que la resistencia es PCN 50, el pavimento es flexible (F), 1la
resistencia del terreno de fundacidén es media (M), la presién maxima de los neumdticos es de 1451b/plg2 y el método de

evaluacidn es préactico.
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Dentro del drea de pavimento rigido (13,500m2), se realizan maniobras de ascenso y descenso de pasajeros de este tipo de
aviacién y asi mismo, en el borde de esta plataforma, cercano al rodaje "Coca", se encuentra ubicada una isleta de
combustibles, con dos tanques de 50 mil litros cada uno de gas-avién 100/130,con bombas estacionarias para el suministro
de combustible a las aeronaves ligeras.

c)Zona de Hangares.-La Zona de hangares cuenta con una superficie de 2,500m2 y se localiza frente a la plataforma
de aviacién general, en la que actualmente se ubican un total de cuatro hangares construidos.

De dichos hangares, uno pertenece al Gobierno del Estado; el segundo ala compaiiia Aviacidn ejecutiva de México; el tercero
se encuentra compartido por Aerovias de México, Mexicana de Aviacidn y el Comisariato y por Gltimo, el cuarto Hangar se
encuentra ocupado por la Procuraduria General de la Repiblica (PGR), esta zona se muestra en los planos EA-2 (Zona
terminal) y EA-10 (Zona de Aviacién General y de Hangares) .

Edificio terminal en 1966. Vista a platatorma

Acapulco Gro. %/(1

Pag. 64




Aeropuerto Internacional Acapulco 2000

Acapulco Gro. ' %‘

Pég. 65




Aeropuerto Internacional Acapulco 2000

Aerolineas con itinerario regular

El transporte de pasajeros en plataforma es vehicular

Aeropuerto de largo alcance
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d)Edificio Terminal de Aviacién Comercial.- El edificio terminal es el elemento de mayor importancia dentro de toda
terminal aérea, ya que en &l se realiza el intercambio de un sistema de transportacién terrestre a uno aéreo y viceversa.

El propésito fundamental del edificio terminal es el de proveer el medio de conexién entre los pasajeros y las aeronaves,
permitiéndoles iniciar o terminar su vuelo y conducirles, junto con su equipaje, hacia y desde la aeronave.

Este elemento cuenta con una superficie de 19,560 m2, distribuidos en distintos niveles de la siguiente manera:

En el Sétano (nivel -0.50), de 2,826 m2, se realizan las actividades destinadas al manejo y seleccidn de equipaje, donde
se conduce, desde y hacia las aeronaves, las pertenencias de los pasajeros.

En la planta baja (Nivel +0.40), de 7,630m2 se localizan instalaciones para el servicio y procesamiento de los pasajeros,
tales como el vestibulo general, las zonas de documentacidn nacional e internacional, los reclamos de equipaje nacional
e internacional, bodega aduanal, las oficinas de apoyo a las compafiias aéreas, la revisidén de seguridad a los pasajeros
nacionales y una amplia zona de locales comerciales.

En la plataforma intermedia (Nivel +2.90), de 2,570m2, se ubican las Salas de Ultima Espera nacional e internacional, con
algunas concesiones comerciales en el interior de ellas.

En la Planta Media Alta (Nivel +4.90), de 4,774m2, se ubican las oficinas de las autoridades aeroportuarias, asi como las
de las aerolineas extranjeras, el Duty Free, un restaurante, un Bar, algunas concesiones comerciales, una seccidén de salas
de Gltima espera internacional, zonas de revisidén de seguridad y de migracidn para los pasajeros internacionales.

En la Planta Alta (Nivel +6.25), de 1,760m2, se encuentran instaladas las oficinas de las aerolineas nacionales, del
organismo administrador, los salones VIP, el control de operaciones, algunas concesiones y la Central telefdnica con

capacidad para 600 lineas.
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d.l) Flujo de Salida Naciomal.- Para el proceso de salida nacional, el pasajero debe realizar tramites de
documentacidén, revisidén de seguridad y su arribo a las salas de UGltima espera, para abordar -1los aerocares gque 1lo
conduciran hasta el avién.

La vialidad frente al edificio cuenta con un ancho de 11.3 m con tres carriles de circulacidn, la longitud de la bangqueta
para el descenso de los pasajeros nacionales es de 62.5 m y para los internacionales es de 69.0 m.

Vestibulo de Documentacidn Nacional, ubicado en el lado oeste de la planta baja, cuenta con una superficie de 1,075m2 y
un total de 31 mostradores y 14 basculas; de ellos, 15 mostradores y 7 basculas pertenecen a mexicana vy 16 mostradores
y 7 basculas las utiliza Aeroméxico.

Revisidn de Seguridad, localizando en el centro de la zona de documentacidén y rumbo a la SUE nacional, el Equipo de
Revisién de Pasajeros y su Equipaje (ERPE}, para pasajeros nacicnales, cuenta con un arco detector de metales y un equipo
de Rayos "X", sobre una superficie de 24m2.

En el Nivel +4.90m, se encuentra otra zona localizada en el nivel +2.90m y el del lado oceste al misme nivel, hacia donde
desembocan los pasajeros después de su revisién de seguridad, cuenta con una superficie de 972m2 y en su interior se hayan
algunos locales comerciales para servicio de los pasajeros.

d.2)FPlujo de Salida Internacional.- Al igual que en el proceso anterior, el pasajero internacional debe realizar
tramites de documentacidén, revisidn de seguridad y adicionalmente su inspeccién de migracidn, ya que su destino es fuera
del pais, para posteriormente dirigirse hacia las salas de Ultima espera, de las que por medio de aerocares procedera a

abordar el avién.

Vestibulo de Documentacidén Internacional, se encuentra en el lado este de la planta baja, desarrollada sobre un Area de
1,195m2 y un total de 33 mostradores y 15 basculas pertenecen. De ese total, 9 mostradores y 4 basculas pertenecen a
Delta, 8 y a American, 7 y 3 a Continental, 3 y 1 a TAESA y 6 y 3 son compartidos por la lineas de fletamento con SORO

Y LACSA.
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Revisidén de Seguridad, una vez que los pasajeros internacionales han realizado sus tramites de documentacidén, se dirigen
hacia el nivel +4.90m, por medio de escaleras eléctricas y pedestres, donde se localiza el ERPE internacional, en un area
de 160 m2, que cuenta con un arco detector de metales y una mdgquina de rayos "X", para su inspeccién, enseguida proceden
a la revisidén migratoria, para finalmente arribar a la SUE internacional.

Sala de Ultima Espera Internacional, este elemento se encuentra conformado por dos secciocnes, la primera en el nivel
+4.90m y la seqgunda en el nivel +2.90m, que en conjunto cuentan con una Superficie del orden de 2,600m2, para que de aqui,
los pasajeros procedan a abordar los aerocares que lo llevaran hasta el avidén correspondiente., En este elemento se
localiza una amplia zona de locales comerciales, asi como Duty Free, donde los pasajeros pueden adquirir articulos libres
de impuestos.

d.3) Flujo de Llegada Nacional.- El proceso de arribo de los pasajeros domésticos se inicia con el descenso de las
aeronaves estacionadas en plataforma, el abordo a los aerocares que los conduciran hasta la zona de reclamo de equipaje,
para finalmente desembocar hacia los estacionamientos del edificio.

Zona de Reclamo de Equipaje Nacional, ubicada en el extremo oceste del edificio, con una superficie de 570m2 y con dos
banda para recoleccidén de equipaje, adicionalmente se ubican mostradores de compafiias rentadoras de autos, de
transportacidn terrestre taxis, asi como de diversos hoteles que ofrecen sus servicios a los turistas.

d.4) Flujo de Llegada Internacional.- Se realiza de la misma manera que el proceso de llegada anterior, con la tnica
diferencia de que adicionalmente deben realizar tramites de migracién y de aduana, para poder abandonar las instalaciones

aeroportuarias.

Zona de Revisién Migratoria, inmediatamente después de descender de los aerocares, el pasajero internacional procede a
la zona de revisidén de migracidén (8 mostradores), ubicada en el extremo este del edificio, con un area de 322m2, para

realizar los tramites de internacidén legal en el pais.

Zona de Reclamo del Equipaje Internacional, con una superficie de 584m2 y dos bandas para recoleccidn de equipaje de los
pasajeros de origen internacional. Para servicio a los pasajeros, en esta zona encuentran mostradores de compafiias
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arrendadoras de autos, de taxis y de hoteles.

Zona de Revisidén Aduanal, ubicada frente a la zona anterior, cuenta con dos semdforos fiscales y 4 mesas de revisién, la
que se realiza de forma agil para comodidad de los turistas.

Los flujos de salida y llegada de los pasajeros, nacionales e internacionales, asi como las zonas donde se realizan para
complementar los servicios que se ofrecen a los pasajeros dentro de la terminal, se cuenta con médulos de informacidn
turistica, salones VIP's, servicio médico, correo, telégrafo, 72 teléfonos pablicos, servicio bancario, 7 compariias de
renta de autos, 4 compaiiias de taxis y colectivos, restaurantes, del orden de 16 médulos sanitarios y 70 locales
comerciales con distinta variedad de productos, distribuidos todos ellos en los distintos niveles del edificio.

Para las actividades de revisidén de seguridad, se cuenta con 3 arcos detectores de metales portatiles y 1 detector de
explosivos.
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Vista parcial de la zona aerondutica y zona terminal
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e) Edificio Terminal para Pasajeros de Av. General.- Este edificio en su conjunto cuenta con un area de 1,574m2,
distribuidos en dos niveles de la siguiente manera:

-Planta Baja de 1,417m2, en la cual se ubican los servicios de Documentacién, oficinas de aerolineas de vuelos comerciales
de tercer nivel, oficinas de autoridades (DGAC;SENEAM Y ASA), bodegas de compafiias aéreas y el saldén Oficial.

-Planta Alta, de 157 m2, para la concesidén de oficinas de lineas aéreas.

f) Estacionamientos de Automdviles.- Actualmente se cuenta con nueve estacionamientos para distintos usos,
distribuidos de la siguiente manera:

Uno piiblico para alojar los vehiculos de los usuarios de aviacidn comercial, con un &rea disponible para 230 lugares y
con una superficie de 12,925m2.

Otro para los de la aviacion general con 24 lugares y una superficie de 880m2, el tercero para brindar servicio a los
empleados del aeropuerto con una superficie de 1,285m2 y con capacidad para 38 lugares.

El cuarto con un area de 1,200m2 y capacidad para 10 autobuses de transportacidén terrestre.

El quinto estacionamiento se encuentra ubicado a un lado del acceso al aeropuerto con una superficie de 1,400m2 y con
capacidad para 65 lugares de vehiculos de transportacidén colectiva.

Otro estacionamiento para los empleados del SENEAM con superficie de 362.5m2 y capacidad para 16 lugares.

Por dltimo se cuenta con dos estacionamientos laterales a ambos lados del ambulatorio con capacidad total de 15 lugares.
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Las caracteristicas de los estacionamientos se describen a continuacién:

Estacionamiento Superficie Lugares
m2

Aviacién Comercial 12,825 230
Aviacidén General 880 24
Empleados 1,285 38
Autobuses (2) 2,600 27
Colectivos 1,826 65
SENEAM 363 16
Laterales (2) 450 15
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6.4.13. INSTALACIONES DE APOYO A LA OPERACION.

Existen en el aeropuerto instalaciones que si bien son de gran tamafio, si son de importancia para la operacidn segura
y eficaz del aeropuerto. Con la finalidad de hacer una descripcién en forma ordenada y detallada de los servicios de

apoyo con que cuenta el aeropuerto, a continuacién se hace una breve descripcidén de las caracteristicas generales de

cada una de ellas.

a) Torre de Control.- Para el control del trafico aéreo, de aproximacién, de despegue y el terrestre, el
Aeropuerto de Acapulco cuenta con una torre de control, cuya-cabina se localiza a una altura de 23.4 metros y seis
niveles para el alojamiento del equipo de radio ayudas y las oficinas de despacho y control de vuelo, distribuidos de
la siguiente manera: )

-Primer Nivel, destinado para la Ingenieria de Servicios.

-Segundo Nivel, se ubica el servicio de Meteorologia y transito aéreo.

—-Tercer Nivel, destinado para el Mantenimiento de ASA.

—Cuarto Nivel, se tiene la Unidad Administrativa de SENEAM.

-Quinto Nivel, se encuentran instalados los equipos receptores y transmisores.

-Sexto Nivel, es destinado al uso exclusivo de Cabina de Control y Transito Aéreo.

El equipo de que dispone la torre de control, es el siguiente:

-Consola de Control Local de Aerddromo.

_Sistema de grabacidén para 31 canales.

-Consola de Tiras de Vuelo.

-Consola para Control y Monitoreo de Radio Ayudas.
-Pistola de sefiales.

-Radio de Frecuencias Variables.

-Sistema de Intercomunicacidn

-Binoculares.
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b) Casa de Maquinas.- Se localiza en contigua al lado este del edificio terminal en la llegada de aerocares de la
zona internacional, esti construida en una superficie de 660m2 en donde se alojan los equipos que a continuacién se
describen:

-Sistema Hidroneumatico,
-Sistema generador de agua fria para el sistema de aire acondicionado.

-Subestacidén principal.

c) Subestaciones Eléctricas.- La acometida eléctrica que abastece al aercopuerto proviene de la red de la Comisidn
Federal de Electricidad y alimenta a la subestacidn principal (1,000 KVA), localizada en la casa de maquinas, se.
distribuye en el aeropuerto mediante otras 6 subestaciones, ubicadas en la zona de combustibles (300KVA), casa de
macguinas (300 KVA), en la terminal de aviacidn general (2 de 300 KVA) y en la torre de control (300 KVA).

Las subestaciones funcionan para los siguientes servicios:

Servicio a pistas, para las radio ayudas.

Servicio a terminal comercial.

Servicios Generales del edificio terminal comercial, para restaurante y planta alta.
Servicio aire acondicionado.

Servicio edificio terminal de av. general.

Servicio a la zona de combustible.

d) Plantas de Emergencia.- En caso de alguna falla en el suministro de energia eléctrica, en el aeropuerto se
cuenta con 5 plantas de emergencia, ubicadas en la casa de maquinas (4) y en la zona de combustibles y se destinan en

caso de requerirse, para los siguientes servicios:
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-Servicio a pistas, torre de control.y radio de ayudas de 250/300 KVA.
-Servicios generales del edificio terminal comercial de 375 KVA.
-Servicios a subestacién del edificio terminal comercial de 300/350 KVA.

BTA Tests o

-Servicios a edificio terminal de aviacién general con 113/125 KVA. ’ sm‘ M ] Uﬂt
I T
2w,

-Servicio a la zona de combustibles 300 KVA. grfc‘

-Adicionalmente se cuenta con una planta de emergencia mdvil.

e) Zona de Combustibles.- Se localiza hacia el noroeste de la zona terminal, al lado del camino de acceso, en una
superficie de 43,000m2 y con capacidad para almacenar 6.4 millones de litros de turbosina, 200 mil de gas de avidn
100/130 y 50 mil de Gas-Avidn 80/87, distribuidos de la siguiente manera:

Cuatro tanques verticales para el almacenamiento de turbosina, con capacidad para 1'600,000 1lts. cada uno.

Un tanque horizontal para el almacenamiento Gas-Avién 100/130 octanaje, con capacidad para 100,000 lts.

Dos tanques horizontales para el almacenamiento de Gas-Avidén 100/120 octanaje, con capacidad de 50,000 lts.
cada uno, ubicados en la isleta frente a la plataforma de aviacidén general.

Un tanque horizontal para el almacenamiento de Gas-Avidén 80/87 octanaje, con capacidad para 50,000 1lts.
Un tangue vertical para el almacenamiento de agua, con capacidad para 500,000 1ts.

Un tanque para Diesel con una capacidad de 12,000 litros, utilizando para suministrar combustible a los vehiculos
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de ASA.

f) Cuerpo de Rescate y Extincidén de Incendios (CREI).- Se ubica en medio de las plataformas de aviacién comercial
y aviacidén general, frente al rodaje "delta", se compone de un edificioc de 570m2, en dos niveles, planta baja de 285m2
en donde se aloja el comedor, bodegas, Oficinas, Cocina, Gimnasio y Sanitarios y Planta Alta de 285m2, donde se cuenta
con Salén de Academias, Dormitorios, Bafios y Sanitarios.

El personal que labora en esta instalacién se conforma de 34 gentes, distribuidos en tres turnos, para atender
cualquier eventualidad que se presente en el aeropuerto, durante las 24 horas del dia; el tiempo de respuesta de CREI,
de acuerdo a los simulacros que se realizan (tres mensuales), es de 30 segundos.

Asi mismo, el CREI cuenta con un cobertizo de 580 m2, para proteccién de las unidades de rescate y extincidn.

En base al avién maximo operable que es B-747, el CREI estd considerado de sexta categoria, por lo que en caso de ser
necesario para solventar un siniestro cuenta con el siguiente equipo:

-Doble agente de extincidn, conteniendo polvo quimico seco, 1,540 litros de agua ligera y 11,000 litros de agua

comin.
-Yanqui Walter de ataque © extincién con 11,000 lts. de agua comin y 1,540lts. de agua ligera.
-John Bean con 5,600lts. de agua comin y 560 lts de agua ligera.
-Un carro cisterna con capacidad para 10,000 lts. de agua comin .
-2 ambulancias.
-Unimog con 750kg de polvo quimico.
Acapulco Gro. ' :&A
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g) Edificio Anexo.- En este edificio se encuentra ubicado anexo a la torre de control y en el se haya instalado
el centro de control, dos subestaciones y las oficinas de SENEAM, en una superficie de 350m2.

h) Zona de Carga y Almacén.- Existe en el aeropuerto una instalacidén que brinda servicio como bodega y Almacén
con un area de 25m2, la cual se encuentra ubicada en la zona de llegada internacional del edificio terminal de
pasajeros, contigua la casa de maquinas.

Cuenta también con una superficie de 900m2 destinada para bodega y almacén de compafiias aéreas, con una capacidad
estimada de 3.5 ton/m2, lo que significa que puede almacenar 3,238 toneladas de carga.

i) Zona de Mantenimiento.- Esta zona para mantenimiento de vehiculos del aeropuerto cuenta con un area de 410m2 y
se ubica a un costado del comedor para empleados.

j) Comedor para Empleados.- Para servicio de comedor de los empleados del aeropuerto, se cuenta con una
instalacién que se ubica frente al estacionamiento para vehiculos de empleados, en un area de 180m2.

6.4.14 AYUDAS A LA NAVEGACION

Para lograr una operacidn segura y como apoyo a la realizacidn de los aterrizajes y los despegues, el aeropuerto estéa
dotado de Ayudas a la Navegacidn tanto visuales como Radio Ayudas, las cuales se describen a continuacidn.

a) Ayudas Visuales

Sistema PAPI en ambas pistas y en .las cuatro cabeceras.
Luces de Aproximacidén en la cabecera 28.

Luces de Umbral en la pista principal (en ambas cabeceras)
Luces de borde de pista en ambas pistas.

Luces de borde en todos los rodajes.

Faro de aerddromo.
3 conos de vientos iluminados, ubicados, uno en la cabecera 28, otro en la cabecera 24 y el tercero en el
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rodaje "alfar".
Sefialamiento horizontal en pistas, rodajes y plataformas.
Sefilalamiento vertical iluminado en pistas, rodajes y plataformas.
pistola de sefiales.

b) Radio Ayudas

Radar primario con alcance de 80MN.

Radar secundario con alcance de 80MN.

NDB con alcance de 400MN.

VOR/DME con alcance de 100MN (ubicado en interseccidén de pistas).

Sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) de categoria II (para pistas de vuelos por instrumentos, para guiar
al avidén hasta la superficie de la pista y a lo largo de la misma) constituido por los siguientes componentes:

-Radio baliza (MM} intermedia con alcance de SMN {localizado a 900m de la cabecera 28}
-Localizador (LLZ) con cobertura de 20MN (ubicado a 400m en las cabeceras 10 y 28 de la pista

principal
-Trayectoria de planeo (GP) con cobertura de 20MN (localizado en la zona de toque de la cabecera

28) .

6.4.15 INSTALACIONES DE SERVICIO.
a) Camino de Acceso.- Para unir al aeropuerto con la carretera acapulco Pinotepa Naciconal exigte un acceso con

longitud de 2,500m y un ancho de 7m con un carril por sentido de 3.5m cada uno.

b) Camino Perimetral.- Con una superficie de 9,370 X 5m, construido con pavimento de concreto asfiltico (en mal
" estado) y en partes estd conformado solo con terraceria.

¢) Cercado Perimetral.- De 15,000 m de longitud, a base de alambre de plas con 6 hilos y malla de tipo ciclénica.
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d} Camino de Servicio.- El cual es utilizado para dar mantenimiento a las luces de aproximacién, ubicado en la
cabecera 28 con longitud de 800m por 3m de ancho construido con pavimento de concreto asfaltico en mal estado.

e) Incinerador de Basura.- Para procesar la basura que se genera en el aeropuerto se cuenta con un incinerador,
ubicado a un costado del edificio de aviacidén general cercano al vivero.

f) sistema de Drenaje.- Para el desalojo de las aguas pluviales y servidas, se cuenta con un sistema compuesto
por dos redes: la de capacitacién de aguas pluviales del sistema de pistas-rodajes y la coleccidn de aguas usadas de
la zora terminal. '

El sistema que drena la zona aerondutica, es la base de canales laterales, en ambas pistas y los 6 rodajes, que
desemboca en un carcamo colocado al final de la plataforma de aviacidén general y que canaliza el volumen de agua hacia
la laguna de Tres Palos, mediante una tuberia de 20 pulgadas de diametro. El otro sistema, coclecta los volimenes
generados por la zona terminal y los conduce hacia el cArcamo localizado entre la casa de maquinas y la plataforma de
aviacién comercial, para después dirigirlo hacia la planta de tratamiento, ubicada frente al edificio de aviacidn
general, donde por medio de procesos de aireacidn y cloracidén es aligerada, para descargarla finalmente hacia 1la
laguna, por medio de una tuberia de 20 pulgadas.

g) Planta de Tratamiento de Aguas Servidas.- Para el procesamiento de aguas servidas en el aeropuerto, existe una
planta de tratamiento, ubicada al final del ¢aminoc de acceso y frente al estacionamiento de aviacidén general.

h) Pozos para Abastecimiento de Agua.- El abastecimiento de agua se realiza por medio de cuatro pozos, para los
siguientes servicios:

Aviacién Comercial
Aviacidén General.
Zona de Combustibles.
CREI.
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i) Cistermnas.- Existen actualmente tres cisternas, una para el edificio terminal, otra para el &rea terminal y la

tercera para la aviacién general,

6.4.16

EQUIPCOS DE TRANSPORTE

con capacidades del orden de 10m3 cada una.

Para los servicios del aeropuerto, existen actualmente los vehiculos que se describen a continuacidn:

Para servicios de combustibles. unidades.

Para servicios al CREI. unidades.

Para transporte de personal. unidad.

Para servicios de personal de seguridad. unidades.

Para el tratamiento. unidades.

Para servicios administrativos. unidades.
Aerocares. unidades. “
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6.4.17 ASPECTOS ADMINISTRATIVOS.

Para el funcionamiento adecuado del aeropuerto, se requiere de personal del organismo, a continuacidén se detalla el
desglose de este y se indican los servicios complementarios a la terminal aérea.

a) Personal.- En el aeropuerto existe una poblacidén est;mada en 2,000 gentes, de las cuales 257 son empleados de ASA
y se distribuyen de la siguiente manera: )

TOTAL DE PERSONAL

Personal administrativo. 53

Personal de servicios médicos. 2 '
I

Personal de Obra Civil. 3

Personal de Servicios Generales. 12

Persconal de Operaciones. 36

Personal de Limpieza. 1

Personal de Mantenimiento. 43

Personal del CREI. ’ 34

Personal de Combustibles. 56

Personal de Seguridad. 17

TOTAL 257

b) Servicio Telefénico.- Existen actualmente 72 teléfonos puiblicos y 150 teléfonos para servicio a oficinas, y esta
por entrar en funcionamiento una central telefdénica para 600 lineas.

¢) Servicios Contratados.- Como apoyo y complemento de los servicios que ofrece ASA en el aeropuerto, se tienen
contratados servicios de: Transportacidn de personal, Comedor para empleados, Servicio de Limpieza y por Gltimo Servicio
de seguridad y vigilancia.
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6.4.18 OPERACION ACTUAL.

El aeropuerto de Acapulco, de acuerdo a los datos del movimiento registrado en 1991, ocupa el séptimo lugar de toda la
red aeroportuaria nacional, en lo que se refiere a total comercial de pasajeros y el octavo en los vuelos comerciales
atendidos; de la misma manera ocupa el sexto y octavo sitio en la demanda internacional de pasajeros y operaciones,
respectivamente, de vuelos de fletamento y se coloca en el segundo sitio con respecto a pasajeros totales y cuarto lugar
en aterrizajes y despejes totales.

La operacidn actual del aeropuerto de Acapulco presenta caracteristicas muy especiales, dada su infraestructura,
capacidad instalada, tipo, categoria, etc. Por lo que a continuacidén se describen sus aspectos mas sobresalientes:

a) Aterrizajes y Despegues, - El mayor porcentaje de las operaciones que se realizan en el aeropuerto (80%), se llevan
a cabo por la cabecera 28 de la pista principal, ya que la direccidén de los vientos asi lo dispone. La pista transversal
se utiliza en un nimerc muy reducido de operaciones, principalmente para aeronaves ligeras gque puedan despojarla rapido,
para no obstruir la operacidén por la pista principal.

b) Estacionamiento de Aeronaves.- La entrada y salida de posicidén de las aeronaves en la plataforma comercial, se
hace por propio impulso, a excepcidén de las posiciones cercanas al edificio, cuya salida se hace por medio de tractor.
Las posiciones 1,3,5,7 y 9, localizadas del lado de la pista principal, son utilizadas para estacionar perfectamente
aeronaves de cabina ancha (DC-10, B-747, L-1011) y en las posiciones 2,4,6,8,10,12,14,16, y 18, cercanas al edificio, se
ubican aeronaves de cabina angosta ( B.727, DC-9, B-737, MD-80).

¢) Servicios de Rampa.- Las aerolineas Mexicana, Aeroméxico, Delta, American y TAESA, cuentan con un equipo propio
para los servicios de asistencia a sus aeronaves en plataforma, como son escaleras, carritos de equipaje, bandas conveyor,
tractores, arrancadores, etc.. Aquellas compafiias que no cuentan con dicho equipo son atendidas por ASA.
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d) Sistema de Abordaje a Aeronaves.- Debido a la configuracidén actual de la plataforma comercial, que es de tipo
abierto, la transportacién de los pasajeros desde y hacia las aeronaves, se realiza por medio de aerccares, que si bien
no es considerado el éptimo, en este aeropuerto se realiza con agilidad y sin demoras considerables.

e) Suministro de Combustible.- El1 suministro de combustible a las aeronaves comerciales, estacionadas en la
plataforma, se realiza mediante hidrantes, aunque sélo 9 de las 14 posiciones { 1,2,3,4,5,6,7,8,10 y 12), cuentan con
estas facilidades, al resto (5) se les proporciona por medic de carros de tanque.

£) Comisariato.- En este aeropuerto se cuenta con una compaiiia que elabora los alimentos que se le ofrecen a los
pasajeros durante el vuelo.

g) Flujos de Pasajeros.- Los flujos de pasajeros que tienen lugar en el edificio, presentan el siguiente panorama:

Los pasajeros nacionales de salida arriban al edificio desde el ambulatorio frente a la vialidad principal, proceden hacia
la zona de documentacidn que se ubica frente a los accesos, a través de las zonas de revisgidén de seguridad, desembocan
en la SUE, para finalmente abordar el aerocar que log conducirad hasta la aeronave.

Los pasajeros de llegada nacional descienden de la aeronave estacionada en plataforma, abordan el aerocar, que los conduce
a las zonas de reclamo de equipaje, para posteriormente dirigirse hacia el area de estacionamiento.

Ambos procesos se realizan de manera &gil y con una fluidez adecuada. En cuanto al proceso de los pasajeros
internacionales de salida, se realiza de manera confusa, ya que ademds de no existir un seflalamiento adecuado, los
usuarios después de haber realizado los tramites de documentacidn, se dirigen hacia la zona de escaleras, ubicada en el
extremo opuesto del edificio, ya que la revigidn de seguridad, los tramites de migracién y las SUE se ubican en un nivel

al que se accede por las escaleras.

No sucede lo mismo con los pasajeros de llegada internacional, cuyo flujo es similar a los pasajeros domésticos que
arriban, con la Unica diferencia de que deben realizar los tramites de wmigracidn y aduanales para poder abandonar la

terminal.
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h) Flujos de Equipajes.- El manejo y seleccidn de equipaje de los pasajeros de salida, nacionales e internacionales,
se realiza desde la entrega en las zonas de documentacién, enseguida se conducen por bandas hacia la zona de movimiento
Yy seleccién ubicada en el sdtano del edificio, posteriormente son colocadas en carritos portaequipaje que las llevan
directamente hasta las aeronaves.

Para el equipaje de los pasajeros de llegada, el proceso inicia desde su descarga de la aeronave, después es colocado en
los carritos portaequipaje, que los llevan hasta la zona de seleccidn, en el sbétano, donde es colocado en las bandas
ubicadas en las zonas de reclamo, para que cada pasajero seleccione la suya y proceda a abandonar el edificio.

i) vehiculos.- La circulacién de vehiculos dentro de la zona terminal se caracteriza por la gran abundancia de
vehiculos de renta, taxis, colectivos y autobuses, que debido a la vocacidén turistica del aeropuerto tienen una gran
demanda. Por tal motivo, las empresas propietarias tratan de que sus unidades se ubiquen lo més cercanoc posible a los
accesos del edificio, para comodidad de sus usuarios.

Ante ello, el organismo administrador ha logrado otorgar espacios adecuados para el estacionamiento de estos medio de
transporte, para evitar entorpecer la circulacidn sobre la vialidad principal del aeropuerto, obteniendo resultados wmuy
favorables, que se reflejan en la agilidad del trafico que se presenta, en las horas de mayor movimiento.

j) Estacionamientos.- Para complementar el punto anterior, basta mencionar que en la zona terminal existen 9
diferentes estacionamientos, destinados a satisfacer las necesidades de espacio de los vehiculos, tanto de pasajeros,
empleados, de alquiler, como de transportacién masiva.

k) Servicios que se Ofrecen a los Pasajeros.- Dado gque la categoria de este aerocpuerto exige un servicio de calidad
para sus usuarios, en él se haya una gran cantidad de establecimientos tales como restaurantes, bares, venta de articulos
de diversa indole, servicios bancarios, de correo, de telégrafo, tienda libre de impuestos, etc. para satisfacer los
gustos y necesidades de todos los pasajeros y acompafiantes.

|
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S:U:E Internacional Sala de reclamo: Llegada
Internacional

Pasajeros de salida del nivel +4.40
al Nivel +2.90

Sala de reclamo nacional
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Areas Edificio Terminal
(Metros Cuadrados) |
Elemento Indicador Capacidad Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel TOTAL % OBSERVACIONES
M2/pas pas/hor -0.5 +0.40 +2.90 +4.90 +6.25

Plujo de Salida Nacional ] 1,099 972 26 2,097 10.7%
Documentacidn Nacional 1.5 716 1,075 1,075 5.5% 31 Most, 14 bdsculas
ERPE Nacional 1.5 33 24 25 50 0.3% 2 arcos, 2 rayos “X*
SUE Nacional 1.5 648 972 972 5.0% 1B4 asientos

Flujo de Salida 1,185 1,404 1,537 4,135 21.1%

Internacional
Documentacisn 1.5 796 1,195 1,195 6.1% 33 Most. 15 basculas
Internacional
ERPE Internacional 1.5 107 160 160 0.8% 1 arco, 1 rayos "X7
Migracitn 1.5 124 186 186 0.9% 3 mostradores
SUE Internacional 1.5 1730 1,404 1,191 2,595 13.3% 428 asientos

Flujo de Llegada KWacicnal 569 569 2.9%
Reclamo Equipaje Nacional 2.0 284 569 569 2.9% 2 bandas

Flujo de Llegada 1,379 1,379 T.1%

Internacional
Filtros de Migracién 1.5 214 ' 322 322 1.6% 8 mostradores
Reclamos Bguipaje 2.0 292 584 584 3.0% 2 bandas
Internacional
Filtroa Aduanales 2.0 237 474 474 2.4% 4 mesas de revisitn
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Areag Edificio Terminal (continfa...)
(Metros Cuadrados)
Elemento Indicador Capacidad Nivel Nivel Nivel Nivel Nivel TOTAL % OBSERVACIONES ~
M2/pag pas/hor -0.5 +0.40 +2.90 +4.590 +6.25
Zona de Movimiento de ' 2,826 2,826 14.4%
Equipadie
Equipaje Nacional 1] ags 4.5% 2 bandas
Equipaje Internacional 1,938 1,938 9.9% 2 bandas
Zonas Comunes 1,827 69 906 494 3,295 16.8% =
vestibulos 1.5 1,032 1,548 1,548 7.9%
Circulaciones 1.0 1,181 763 418 1,181 6.0%
Sanitarios 2.0 283 279 69 142 76 566 2.9% 16 mddulos
Locales Comerciales 504 125 2,053 324 3,006 15.4%
Cuty Free 2.0 277 654 554 2.8%
Concegiones 2.0 813 504 125 6§74 324 1,626 8.3%
Restaurante 2.0 413 826 826 4.2% 114 comensales
-Oficinas Admtivas. y de 1,058 252 323 2,253 11.5% — ]
Apoyo
Ofic. administrativas 922 151 118 1,191 6.1%
ofic. Lineas Aéreas 518 518 2.6%
ofic. Advas. Aeron. 280 280 1.4%
Central Telefbénica 28 28 0.1% 600 lineas
Aire Acondicionado 136 101 0 237 1.2%

[Total por Wivel | 1.0 , 397 ; . 2,570 . . 760 19, :

Fuente: Informatica Construccién y Administraciém, 8.A. de C.V.
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Aerolineas nacionales que operan
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7.0. ANALISIS DE LA DEMANDA

7.1. AREA DE INFLUENCIA.

El 4rea de influencia de un aeropuerto es un conjunto de localidades cercanas al sitio donde se encuentra ubicado, de cuya
poblacidn se genera la mayor parte de los usuarios.

En el caso de los aeropuertos tipo turistico, la mayor proporcidn de los usuarios son visitantes de origen nacional e
internacional, ya que los usuarios residentes a los que sirve el aeropuerto representan un niimero en general reducido del
total de pasajeros atendidos por ello, la demanda en este tipo de aeropuertos es estimada en funcidn de pardmetros, como
cuartos de hotel, el comportamiento histdrico, etc, en el caso del aeropuerto de acapulco el concepto de Aarea de
influencia a pesar de su vocacidn turistica es aplicable, ya que la magnitud de la poblacidén que comprende, genera una
porcidn significativa del trafico total, ademas de permitir delimitar la zona turistica a analizar.

En términos generales, el area de influencia permite delimitar las variables de generacidn o correlacidn los aspectos
demograficos, turisticos, econdmicos y de transporte utilizados en los distintos modelos matemidticos y econométricos con
lo que estima la demanda futura.

El &rea de influencia del aeropuerto de acapulco, ha sido delimitada, al igual que en otros aeropuertos, en funcidn del
tiempo de traslado en automdévil y del tipo de carretera, considerando una velocidad de 100 km/h, para autopistas de cuatro
carriles, 75 km/h, para carreteras federales de dos carriles y 60 km/h, para las demés.

Asi, de acuerdo a la metodologia establecida para definirla, tenemos que el area de influencia se divide en dos zonas:
La primera esta delimitada mediante un recorrido médximo de 40 minutos, captando el 95% del total de la demanda generada.
Dentro de esta zona se sitlan los municipios de Acapulco, Coyuya de Benitez y San Marcos. La segunda zona, esti delimitada
mediante un recorrido entre 41 a 60 minutos en automdvil y capta el 5% de la demanda, encontrandose ubicados 1los
municipios de Cruz Grande, Tierra Colorada y Tecoanaga.
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7.1.2, RUTAS AEREAS.

Las rutas aéreas cubiertas por los vuelos directos de tipo doméstico, abarcan los destinos
Guadalajara, Monterrey, Ledn, Veracruz, Puerto Vallarta y Oaxaca.

Los vuelos directos de tipo internacional tienen su radio de accién principalmente haci
Norteamérica. En menor proporcién abarcan destinos a las ciudades de Monterrey y Toronto, en e

San José, en Costa Rica.

Para los vuelos de fletamiento los destinos mas frecuentes son a los siguientes lugares:
E.U.A. : Miami, Atlanta, Chicago, Detroit y Mineapolis.
Canada : Quevec, Montreal y Toronto.

Europa : Millan, Italia.
Estas son la rutas actuales en operacién, hacia y desde el aeropuerto de Acapulco.

de la Ciudad de México,

a los Estados Unidos de

1 Canada y a la Ciudad de
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7.1.3. INTINERARIOS.

Los intinerarios del aercopuerto de Acapulco, al igual que el resto de la red, se opera en base a las temporadas, altas
(vacaciones) baja al periodo normal. La maxima afluencia de visitantes via aérea de tipo nacional se presenta en tres
periodos, basicamente: El primero hacia el final de cada aifio y al principio del siguiente. El segundo durante la semana
santa y El terceroc en la temporada vacacional escolar.

En el caso de la afluencia de visitantes de origen extranjero, estos arriban cuando en su pais se vive la temporada
invernal, buscando la calidez del clima que impera en la regidén y a que se encuentra mas al alcance de su economia.

En cuanto a los turistas que arriban de los vuelos de fletamiento, estos tienen su mayor incidencia durante el periodo
que va de Febrero hasta Abril, que es cuando se experimenta el mejor clima del afic en Acapulco.

7.1.4. CUARTOS DE HOTEL.

A pesar de que la tendencia en la ocupacidén durante los Gltimos afios a sido a la baja, las perspectivas se vuelven
optimistas, con el nuevo desarrollo turistico que se estd llevando a cabo y que se denomina Acapulco Diamante.

La oferta hotelera de Acapulco sefiala que para el afio 2015, se tendran un total de 38,509 cuartos, es decir, 18,508
adiciocnales a los 17,001 actuales. )

Del nGmero de cuartos adicionales se estima que en el orden de 13,500 serdn generados por el Acapulco Diamante y sus
diversos polos (Punta Diamante, Playa Diamante, Copacabana, etc.) y aproximadamente 8 mil cuartos se crearan dentro de
la zona del Acapulco Dorado.

A

Lo anterior significard que la infraestructura hotelera aumentara del orden de 126.51% es decir mias del doble de la que
actualmente se dispone en ese centro turistico.

Acapulco Gro. . . % e
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Acapulco Gro.

) PRONOSTICO DE CUARTOS DE HOTEL

Ano Oferta/Cuartos Qcupacion %
1995 17,001 45.60
1996 17,851 47.20
1997 18,744 48.85
1998 19,681 50.56
1999 20,665 52.53
2000 21,698 54.16
2001 22,674 55.78
2002 23,695 57.46
2003 24,761 59.18
2004 25,875 60.96
2005 27,040 62.78
2006 28121 64.35
2007 29,246 65.96
2008 30,416 67.61
2009 31,633 69.30
2010 32,898 71.30
201 33,951 72.46
2012 35,037 73.90
2013 36,158 75.38
2014 37,315 76.89 -
2015 38,509 78.43
TMCA 4.17% 2.75%
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7.1.5. AFLUENCIA TURISTICA.

Durante el afio de 1991 la afluencia por via aérea de turistas nacionales experimentd un incremento del 12% y la de origen
internacional un decremento del 19% lo que refleja el panorama que hasta hace poco tiempo experimentd Acapulco.

Por un lado los turistas nacionales, cuyo m&ximo volumen se genera via terrestre han regresado a este puerto atraidos por’
el mejoramiento que se ha emprendido a la bahia y a los servicios al turista, aunado a la diversidad de opciones y
alternativas al alcance de cualquier persona y por otro lado el turista internacional a empezado a llegar a la bahia
atraido por el clima, los eventos socialesg, culturales, de espectdculos, etc., disfrutando asi su periodo vacacional.

Como ya se ha notado con anterioridad el impulso que se le estd otorgando a Acapulco, conlleva la finalidad de recuperar
el turismo de origen nacional e internacional, ofreciendole alternativas, de alto nivel, como las que se estdn ejecutando
en el nuevo polo del desarrollo que tiene lugar en este puerto.

Ante tales perspectivas, 1995-2015, se presentan las estimaciones cuanto al nimero de visitantes que llegaran a este lugar
por los diferentes medios de comunicacidn, con lo que el nimero de turistas nacionales alcanzara un valor, para el afio
2015, del orden de 2.4 millones mas del doble del registrado en 1990.

En lo que toca a los visitantes del origen internacional, se prevé que estos pasaran de cerca de 0.5 millones de 1990 a
1.2 millones en el mismo periodo, lo que representa un incremento de mas del doble.
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| PRONOSTICO DE VISITANTES 1995 - 2015,

I Ano Nacional Internacional Total.
1995 1,049.20 41710 1.466.30
1996 1,101.70 442,10 1,543.80
1997 1,156.70 468.70 1,625.40
1998 1.214.60 496.80 1,711.40
1999 1,275.30 526.60 1.801.90
2000 1,339.10 558.20 1,897.20
2001 1,399.30 588.90 1,8988.20
2002 1,462.30 621.30 2.083.60
2003 1,528.10 655.40 2,183.40
2004 1,596.90 691.50 2,288.40
2005 1,668.70 729.50 2,398.20
2006 1,735.50 766.00 2.501.50
2007 1.804.90 804.30 2,609.20
2008 1,877.10 844.50 2.721.60
2009 1,952.20 886.70 2,838.90
2010 2,030.30 931.10 2,961.30
2011 2,095.20 976.70 3.071.90
202 2,162.30 1,024.50 3,186.80
2013 2,231.50 1,074.70 3.306.20
2014 2.302.90 1,127.40 3,430.30
2015 2.376.60 1,182.60 3.559.20
TMCA 4.17% 5.35% 4.53%
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1

7.2. ESTADISTICA
7.2.1. ESTADISTICA ANUAL.

a) Pasajeros y Operaciones Totales.- La ciudad de Acapulco cuenta con un servicio de transportacién, aérea desde el
ano de 1928, registrando estadisticas de su actividad aérea a partir del afio de 1967. En dicho afio se registrd un
movimiento de 576 mil pasajeros en cerca de 20 mil operaciones. A partir de ese afio el incremento en la demanda fue’
extraordinario atendiendo en el siguiente afio, 1968, un volumen de 654 mil pasajeros totales, lo que dio como resultado
una tasa de crecimiento del 13.6%, asimismo las operaciones ascendieron a un total de 20 mil observidndose un crecimiento
con una tasa del orden de 2.3%. '

De acuerdo con los datos estadisticos, los pasajeros registraron el crecimiento mas elevado en los periodos 1971-1974 y
1977-1979 con velimenes de movimiento que pasaron de 1.0 a 1.6 millones respectivamente, asi también sus tasas de
crecimiento resultaron elevados presentandose del orden de 24 a 25 % y de 14 a 13 %, respectivamente.

El afio de mayor movimiento de pasajeros atendidos fue 1983, con 2.3 millones y una tasa de crecimiento de 30.8%, con
respecto al afio anterior (1982).

Con respecto a las operaciones totales, estas tuvieron en los mismos afios, un crecimiento m&s conservador que el de los
pasajeros, con la Gnica diferencia de que en el afic de 1971 registrd un decremento de 2.1%

Por lo consiguiente, en el periodo estadistico {(1967-1993), una tasa promedioc de 4.2% en los pasajeros y 2.7% en las
operaciones, mostrando ascensos y descensos y un ligero estancamiento en los Gltimos cuatro afios en el rengldn de los
pasajeros, lo que no ocurrié con las operaciones, en las que se registrd decremento en los dos Ultimos afios.

En cuanto al panorama que ha prevalecidoe durante el actual sexenio, que dio inicio después de un largo periodo de
recesién, inflacién y estancamiento de la economia nacional, lo que se reflejd inevitablemente en el descenso de la
demanda aérea y de la influencia turistica, presentadndose durante 1988 el mayor decremento experimentado durante la
historia estadistica de pasajeros con una tasa negativa de 13.4%, lo que no ocurrié con las operaciones cuyo mayor
descenso se presentd en 1985 con -2.4%.

Acapulco Gro. ’ .
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Sin embargo, con todas las medidas emprendidas por el Gobierno Federal, que han logrado que la economia y el poder
adquisitivo de la poblacién se recupere, aundque no sea a niveles deseables, muestran una perspectiva mas optimista que
también repercute en el sector turismo.

b) Aviacién comercial nacional.- Con relacién a este tipo de aviacién, la demanda registrada en el periodo 1967-1993
presentd un movimiento con crecimientos méds estables que los del total, observiandose en 1967 un volumen de 361 mil
pasajeros atendidos en 8 mil operaciones; en el siguiente afio, 1968 ascendid a 423 mil pasajeros en 8 mil 500 operaciones,
arrojando como resultado, altas tasa de crecimiento de 17% y 6% respectivamente.

"En dicho periodo destacaron con mayor crecimiento los afios de 1969, 1971, 1972, 1977, 1983 y 1993 con volumenes de
pasajeros que pasaron de 472 mil a 1.4 millones, registrando tasas de crecimiento desde 12% a 23%.

El afio que mayor movimiento experimentd este nivel de aviacidén fue 1983 con 1.4 millones de pasajeros atendidos y en 1993
se registraron 912 mil, gue significd el tercer afioc consecutivo de crecimiento con una tasa del 12%, con respecto al afio
anterior.

Con respecto a las operaciones de tipo nacional, el afio de mayor volumen procesado fue, al igual de los pasajeros, 1983
con 16 mil operaciones y una tasa de crecimiento de 19 %, para que en los siguientes afios el comportamiento de la demanda
mostrara una tendencia de reduccidn significativa, que fue decreciendo hasta llegar a 8,502 en 1989.

Sin embargo, en los afos de 1990 a 1993 la demanda muestra una recuperacidén importante, alcanzando valores del orden de
10 y 11 mil operaciones arrojando tasas de crecimiento del orden de 12 y 14% respectivamente, representando esta tGltima
la tercera mas alta del periodo estadistico, lo que arroja como resultado una tasa promedio de crecimiento del orden de
2%. '

Respecto al volumen que representa el movimiento de pasajeros y operaciones nacionales, respecto del total a lo largo de
la estadistica, es posible detectar que siempre ha significado la mayor proporcién del total atendido, muestra de ello
es que durante 1993 aporté el 61% de pasajeros y el 68% de operaciones del total comercial "A" y el 60% y el 32%,
respectivamente, del gran total registrado en ese afo.
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¢) Aviacidn comercial internacional.- La demanda de trdfico internacional registrd crecimientos espectaculares, en
el afio de 1967 atendid 196 mil pasajeros en 5 mil operaciones. Los afios mas sobresalientes por su c¢recimiento fueron los
siguientes: 1969 con 269 mil pasajeros y una tasa de crecimientos del orden de 28%; 1971 con 421 mil pasajeros y un
crecimiento de 41%; el siguiente afio, 1972, ascendid a 549 mil pasajeros con un incremento de 30% y el afio de 1973 atendiéb
un volumen de 812 mil pasajeros, registrando una tasa de crecimiento de 48.0%.

El afio de mayor movimiento de pasajeros fue en 1979, con un total de 874 mil, para que a partir de ese afio la demanda haya
presentado diversos decrementos que llegan a 378 mil en 1972 y a 388 mil en 1991, resultando el hecho de que a partir del
afio de 1988 y hasta 1991, las tasa de crecimiento registradas sean solamente negativas, aunque en el Gltimo afo, el valor
absoluto de decremento se redujo a -10%.

En orden de importancia el movimiento internacional ocupa el segundco lugar después del nacional, registrando en 1993 un
porcentaje de 26% del total comercial "A" y un 25% del gran total de pasajeros.

d) Aviacién comercial de fletamiento.- Este tipo de aviacidén comenzd a registrarse a partir del afio de 1981, afio en
el que tuvo un movimiento de 924 mil pasajeros en 695 operaciones, y en los aflos consecutivamente se registraron
decrementos hasta llegar al afio de 1989 donde se registro el mayor movimiento de este tipo de aviacidn, tanto en pasajeros
como en las operaciones, alcanzando tasas de crecimiento de 12% y 43% respectivamente.

Respecto al volumen aportado por la aviacién de fletamiento, durante 1993, este significd Unicamente el 11% en pasajeros
y el 5%, en operaciones, del total comercial "A" y el 11l% en pasajeros Yy 2% en operaciones del gran total.

e) Pasajeros en tramsito.- Al igual que los pasajeros de fletamiento, se tiene registro estadistico de los pasajeros
en transito a partir del afio de 1981, afio en que se presentd un movimiento de 21,700 pasajeros, mostrando a lo largo de
su historia una tendencia estable y poco significativa respecto al movimiento, total.

f) Aviacién regional y aviacidn general.- El analisis de estos dos tipos de aviacidn se ha agrupado, ya que las
aeronaves utilizadas en estas dos modalidades de transporte son similares en cuanto a peso, fuselaje, ndmerc de plazas
y radios de alcance.

Acapulco Gro. 3
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La estadistica de estos dos tipos de aviacidén, muestra un comportamiento a lo largo del periodo y poco significativa con
respecto al movimiento del gran total de pasajeros, muestra de ello es que durante 1993 los pasajeros representaron sdlo
el 5% del gran total de movimiento de pasajeros.

‘En lo referente a las operaciones de esta modalidad de la aviacidén, en el afio de 1993, participd con el 52.2% del total,
debido principalmente al gran nimero de aeronaves que arriban y a que la mayoria de ellas tienen un nimero reducido de °
asientos comparado con los de aviacidn comercial.

g) Pasajeros por operacidn.- Este indicador es muy importante dentro del movimiento operacional, ya que representa
fundamental en el calculo del pronostico de las operaciones anuales.

g.1l) Pasajeros nacionales por operacidn.- En 1993 se registrd una cifra de 86 persocnas por vuelo y una tasa promedio
de 3 % en el periodo estudiado. Este valor, al igual que en los otros tipos de aviacidn, se considerd para la proyeccidn
de la demanda de este nivel de aviacién.

g.2) Pasajeros internacionales por operacidn.- La ocupacidén en los vuelos de tipo internaciocnal ha mostrado a lo
largo de su historia un comportamiento irregular y rara vez estable.

g.3) Pasajeros de fletamiento por operacidn.- El caso de este tipo de aviacidn es muy singular, ya que sus valores
registran cifras mayores a la ocupacidn nacional e internacional.

g.4) Pasajercs de aviacién regional y general por operacidn.- En el caso de estos tipos de aviacidn, el factor de
ocupacién se ha mantenido estable y sin experimentar cambios importantes en cuanto a su valor.

h) Carga Aérea.- El volumen de carga aérea que se procesa en este aeropuerto no es significativo, comparado con
aeropuertos de mayor movimiento, debido principalmente al tipo de aeropuerto, a que no opera aviones de la clase

"Carguero".
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7.3. PRONOSTICO.
7.3.1. PRONOSTICO ANUAL.

a) Consideraciones basgicas.- Para plantear un crecimiento arménico y ordenado de las instalaciones, de acuerdo al
tipo de trafico aéreo de este aeropuerto, es necesario contar con la demanda presentada, asi come la hipbtesis de la
demanda esperada en el horizonte de planeacidén definido. )

Un vez que se cuenta con un prondéstico, es posible realizar el analisis de demanda-capacidad y en base a ello determinar
los elementos del aeropuerto con problemas de saturacidn y el tiempo aproximado cuando ello ocurra, relacionandolos con
el volumen de la demanda que procesaran.

En tal sentido, para elaborar el prondstico anual de aviacidn comercial "A", se consideraron las tasa promedio del
crecimiento estadistico registrado durante el periodo 1967-1993, para cada tipo de aviacidn, ya que estas resultaron ser
aceptables para la elaboracidn de las proyecciones de la demanda.

Se estudiaron otros factores que influyen en el comportamiento de la demanda, como las expectativas de las compafiias
aéreas nacionales en el sentido de que se pretende crear un "puente aéreo" e implementar paquetes turisticos promocionales
con la finalidad de darle un impulso a la demanda de este tipo de transporte.

Para tal fin, se adecud el prondstico por medio del sistema de ajuste de curvas exponenciales y potenciales, el cual se
realizé utilizando el método de minimos cuadrados, eligiendo la curva gque mejor factor de correlacidn presentara.

Adicionalmente, para la elaboracidén del prondstico anual se involucrd el desenvolvimiento de las variables econémicas y
financieras que se espera gue tenga tanto en la economia nacional como en la internacional y que afectan de manera directa
e indirecta la actividad aérea, ya que este resulta sensible a los efectos econdmicos por los que atraviesa el pais,
resultando también impactado por los ajustes de orden internacional.
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La metodologia empleada para generar el prondstico anual, se basa principalmente en la utilizacién de modelos
econométricos, que analizan el impacto que tiene en el movimiento aeroportuario las variables econdmicas y financieras
tales como el crecimiento del Producto Interno Bruto de la regidén y el nacional; el crecimiento poblacional; la paridad
del peso respecto al ddlar; la oferta hotelera; la competencia de la comunicacidén por via carretera y las variaciones en
las tarifas aéreas.

Para precisar el impacto de cada una de las variables mencionadas, fue necesario recolectar y procesar la informacidn
sobre la historia de su comportamiento y seleccionar, de entre varias opciones de prondstico, la que se considerd mas
optimista y que alcanzaba valores de prondstico razonables.

Para tal fin, se encontrd que las estructuras de los modelos econométricos correspondian precisamente a las estructuras
del comportamiento de la actividad aérea, dado que la variacidén de los coeficientes de los modelos obtenidos, representan
la variacién de la demanda del transporte aéreo.

Adicionalmente, los modelos fueron sometidos a andlisis estadisticos, por medio de pruebas de consistencia para garantizar
su validacidén y de que su comportamiento se adecuara al de la demanda.

a.1l) Producte Interno Brute (PIB).- El PIB esg una variable muy representativa del comportamiento de la aviacién en
el pais, ya que histdéricamente se ha correlacionado con ella, las tasas de crecimiento consideradas fueron las sefialadas
en el Plan Nacional de Desarrollo, actualizadas de acuerdo a las lUltimas expectativas expresadas por las autoridades

competentes.

a.2) Crecimiento de la Poblacidn.- En cuanto a la variable de poblacidén, los crecimientos considerados fueron los
propuestos por el Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica (INEGI) y el Consejo Nacional de Poblacién
(CONAPO)}, tomando las tasas de crecimiento de la poblacién a nivel municipal,  dentro de una zona de influencia de
aproximadamente 50 km de radio del aeropuerto.

a.3) Paridad cambiaria.- El indice de cambio Peso-Délar se obtuvo de la relacidén entre el prondstico estimado del
deflactor del PIB nacional y el PNB de los Estados Unidos, considerando fijo el pronbéstico de inflacién del vecino pais
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para el horizonte establecido.

a.4) Oferta hotelera.- En cuanto a la oferta hotelera, se utilizd el indice de crecimiento en el ntmero de cuartos,
que se vera impactado por el aporte que harda el nuevo polo de desarrocllo "Acapulco Diamante" y que establece las
expectativas del crecimiento de esta variable en la regidn.

a.5) Competencia carretera.- En lo que corresponde a la competencia de la nueva autopista, que significari una opcidn
mas atractiva que el transporte aéreo para los turistas de origen nacional, fundamentalmente del centro del pais, se
considerd un ligero decremento en la afluencia nacional, que vendra a ser compensada por visitantes domésticos con mayor
capacidad de pago y turistas internacionales que arribaran atraidos por el nuevo polc de desarrollo.

a.6) Tarifas aéreas.- El prondstico de la variable de las tarifas de ‘trangportacidén aérea se realizd en base a su
comportamiento histdrico y a los valores que se espera alcanzaran en el futuro, sirviendo de base para obtener un
indicador econémico directamente ligado a la actividad aérea.

Por lo que corresponde al prondstico de operaciones, cabe hacer mencidn que para poder determinar su tendencia de
crecimiento futuro con un alto grado de certeza, se tomaron en cuenta aspectos relevantes como son el factor de ocupacidn
promedio de las aeronaves, y las innovaciones futuras de aeronaves con mayor capacidad.

En lo referente a la Aviacién General y Regional, su prondstico se elabord, al igual que la carga aérea, considerando por
una parte la tasa promedio de crecimientc estadistica y adecuandolo por el sistema de ajuste de curvas, utilizando el
método de minimos cuadrados, eligiendo la que mejor factor de correlacidn presentara.

b) Pasajeros.- Los resultados obtenidos de las proyecciones de la demanda muestran para el afio 1992 un volumen de
1.6 millones de pasajeros totales y para el aflo 2015, un total de 5.8 millones, lo que representa un crecimiento de casi
tres veces con respecto al valor actual, con una tasa media anual de crecimiento de 7.3%.

b.1) Pasajeros nacionales.- La demanda esperada para el final del horizonte, afic 2010, prevé un movimiento de 3.0
millones de pasajeros del tipo nacional, lo que significaria mas del doble del registrado en 1991, es decir en un lapso
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de 19 ailos, representado el 52 % del gran total hacia el final del periodo de estudio, estimandose una tasa de crecimiento
media anual del orden de 6.5 %.

b.2) Pasajeros internacionales.- En consecuencia de las expectativas planteadas, para atraer un mayor nimerc de
visitantes internacionales, a través de la apertura y funcionamiento del nuevo polo de desarrollo, factor fundamental en
la proyeccidn de la demanda de este tipo de pasajeros, esta tendra al final del horizonte de planeacidn fijado, afio 2015
un volumen cercano a los 1.7 millones de pasajeros, lo que significa un crecimiento mayor a tres veces en 19 afios, con
una tasa media anual de crecimiento de 8.0 %.

b.3) Pasajeros de fletamiento.- Respecto al movimiento de vuelos de fletamiento, se estima para el afio 2015 una
demanda de casi un milldén de pasajeros (4.6 veces mayor al actual), resultando una tasa media anual de crecimiento del
orden de 9.5 %.

b.4) Pasajeros en transito.- Para los pasajeros en transito, estos tienen un movimiento poco significativo, ya que
gran parte de los vuelos tienen como destino final o inician en el aeropuerto de Acapulco, razdn por la cual existe poco
movimiento de este tipo de pasajeros, estimandose una demanda para el afio 2015 de 63 mil pasajeros, lo gque da como
resultado una tasa media anual de crecimiento del orden de 6%.

b.5) Pasajeros de aviacidn regional y general.- En lo que concerniente a la demanda de la aviacién ligera, esto es
la aviacién regional y aviacidén general, su tasa media anual de crecimiento resultd ser del orden de 4.8%, arrojando un
valor al afio 2015, para el total de los dcz tipos de aviacidén de 109 mil pasajeros.

¢) Pasajeros por operacién.- Para la elaboracidn del prondstico de operaciones en sus distintas modalidades, fue
necesario realizar previamente el pronéstico de pasajeros anuales, ya que estos sirven de base para la obtencién de la
demanda de operaciones anuales, siendo indispensable poder ligarlos con el tipo de aeronaves susceptibles de operar en
el futuro. Los datos basicos utilizados fueron los coeficientes de ocupacidén registrados en el periodo estadistico.

c.1l) Pasajeros nacionales por operacién.- Los resultados obtenidos seflalan que para la aviacidn nacional, hacia el
afio 2015, se obtiene una tasa media anual de crecimiento en el factor de ocupacidn de 1.4%, con un factor de 112 pasajeros
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por operacidén, 30% mayor al valor actual.

c.2) Pasajeros internacionales por operacidén.- El prondstico del factor de ocupacidén de los pasajeros
internacionales, arroja un resultado de 115 para el afio 2015, que representa un incremento del 28%, con respecto al valor
actual y una tasa media de crecimiento de 1.3%, durante.el periodo de analisis.

¢.3) Pasajeros de fletamiento por operacidn.- La ocupacidn de este tipo de aviacidn, como ya se sefialo, es la mas .
alta de todos los tipos de aviacidén, por lo que se estimd que su crecimiento deberia ser el mas conservador, ya que no
seria adecuado continuar con dicha tendencia, arrojando un valor de 227 pasajeros por operacidn, hacia el afio 2015, con

una tasa media de 0.6 %.

¢.4) Pasajeros de aviacidén regional y general por operacidn.- De acuerdo a la tendencia en la ocupacidén en este nivel
de aviacién, la cifra resultante no muestra un incremento considerable, arribando a un valor de 4 pasajeros por
operacidén, para el afic 2015 y una tasa media anual de 2 ¥%. :

d) Operaciones.- La demanda de operaciones a la que se logrd llegar considerando los factores anteriormente
descritos, se detallan a continuacidn,.

d.l) Operaciones nacionales.- Se espera una demanda para el afio 2015 de 28 mil operaciones nacionales, dando como
resultade una tasa media anual de crecimiento del orden de 5.0%.

d.2) Operaciones internacionales.- Con respecto a la aviacidn internacional, se espera atender en el afio 2015, una
demanda de 15 mil operaciones, creciendo con una tasa media anual del orden de 6.7%.

d.3) Operaciones de fletamiento.- Para la aviacidén de fletamiento, se espera llegue a tener al final del horizonte
estudiado un movimiento anual de 4 mil operaciones con una tasa media anual de crecimiento de 8.8%.

d.4) Operaciones de aviacién regional y general.- Para la aviacidn ligera se pronostica crecerad con tasa media anual
de 2.7% lo que da como resultado un movimiento de 30 operaciones anuales. '

e) Carga.- Para el caso de la carga se estima llegue a ser de dimensiones considerables la cifra pronosticada para
el afio 2015 sera de 5,502 toneladas con tasa media de 3% de crecimiento.
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PRONOSTICO ANUAL DE PASAJEROS (En miles)

| Ade NAL, TRANSITO J:m" l FLETAMENTO TOTAL COMTA”™ REQ.+ GRAL. GRAN TOTAL
1991 912 21 3se 169 1,489 45 1,534
1992 967 22 419 185 1,592 45 1,638
1993 1,025 23 452 202 1,703 48 1,751
1994 1,086 25 489 221 1,821 50 1,871
1995 1,152 26 528 242 1,948 52 2,000
1996 1,226 28 570 265 2,090 55 2,145
1997 1,306 29 615 291 2,242 57 2,299
1998 1,391 31 665 318 2,405 60 2,465
1599 1,482 13 718 348 2,581 62 2,643
2000 1,578 35 775 382 2,770 65 2,835
2001 1,680 37 837 418 2,973 €8 3,041
2002 1,790 39 904 458 3,191 72 3,263
2003 1,906 42 977 501 3,425 75 3,500
2004 2,030 44 1,058 549 3,678 79 3,757
2005 2,162 47 1,139 601 3,949 83 4,032
2006 2,313 50 1,230 658 4,251 88 4,339
2007 2,475 53 1,329 720 4,577 93 4,670
2008 2,648 56 1,435 789 4,928 LT 5,026
2009 2,834 59 1,550 864 5,306 103 5,409
2010 3,032 63 1,674 946 5,714 109 5,823

ﬁ
TMA .5 . . 8.0 9.5 7.3 4.8 7.3

Fuente: Informitica Congtruccidn v Administraciéo
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PRONOSTICO DE PASAJEROS POR AVION

Ao NAL. + TRAN, INT. FLETAMENTO TOTAL COM*A~* REG.+ GRAL.
1991 86 90 201 83 3
1932 a7 92 203 95 3
1993 88 94 206 96 3
1994 90 96 206 96 3
1995 31 37 211 180 3
1996 92 99 212 101 3
1997 94 100 214 103 3
1998 95 102 215 134 3
1999 96 103 217 106 3
2000 96 104 Z19 106 3
2001 99 105 219 109 3
2002 100 106 220 111 4
2002 102 107 224 112 4
2004 103 108 221 114 4
2005 105 109 222 115 4
2006 106 110 223 117 4
2007 106 111 224 118 4
2008 109 112 225 120 41
2009 111 114 226 122 4
2010 112 115 227 123 4
TMA 1.4 1.3 0. 1.5 2.0

Fuente: Informatica Construccidén y Administracidn
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7.3.2 PRONOSTICO HORARIO

a) Consideraciones béasicas.- Con base en los resultados obtenidos en los prondsticos anuales de pasajeros y
operaciones, se requiere calcular el movimiento que se presentari en las horas de maxima demanda, los cuales son conocidos
como "Para&metros Horarios'.

Estos valores estan intimamente ligados a los itinerarios que prevalecen alo largo del ailo, que como ya se menciond,
funcionan en base a temporadas e impactan en los lapsos de mayor concentracidédn del aeropuerto.

Los parametros horarios son utilizados para el disefio y dimensionamiento de los principales componentes del aeropuerto
‘en las horas frecuentes de mayor demanda, en cada una de las etapas previstas para su desarrollo.

El calculo de la demanda horaria fe elaborado considerando por una parte las estadisticas horarias existentes del
aeropuerto, 1las cuales fueron tomadas como referencias para el afio base del pronostico (1993} y por otro lado se
proyectaron dichos parametros utilizando modelos matematicos que a su vez se correlacionaron con la demanda anual,
obteniendo los resultados que se describen en los siguientes parrafos:

b) Pasajeros Horarios.- Los resultados obtenidos para el afio de planeacién (2010) muestran un combinado nacional de
1,108 pasajeros; para el combinado internacicnal se estimd una demanda de 2,477 y para la demanda de la aviacién de
fletamiento un movimiento de 1,213 pasajeros en hora maxima de demanda.

c) Operaciones Horarias.- La demanda esperada para el afio 2015 en hora critica del sistema pista-rodajes seri del
orden de 28 operaciones horarias totales combinadas, en aviacidén comercial "A" sera de 15 operaciones y para la aviacién
ligera la demanda serd de 18 operaciones horarias.

d) Posiciones Simultaneas.- La plataforma de aviacidn comercial tendra para el aifio 2010 una demanda de 21 posiciones
simultaneas en hora critica de las cuales 7 corresponden a la aviacidn nacional (4 B-727; 1 757 y 2 A-320), 8 a la
Internacional (2 B-727; 2 B-757; 2 DC-10 y 2 A-320) y 6 a los vuelos de fletamento ( 1 B-747; 1 B~-757; 1 DC-10 y 3 A-320),
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los cuales se estimaron en funcidén del factor de ocupacidn asi como las tendencias de evolucidn.

e) Lugares para Estacionamiento de Vehiculos.- Para este tipo de elemento fue necesario hacer un desglose por cada
tipo de estacionamiento, obteniendo un total de S estacionamientos.

Las proyecciones sefialan que en el destinado para acompafiantes y pasajeros de la aviacidn comercial "A", asi como los de’
renta se presentara una demanda para el afio 2015 de 307 vehiculos, para el de empleados se espera un total de 50 unidades,
el de aviacidén general tendrd una demanda de 31 autos, el de los colectivos tendra una demanda de 40 lugares en la hora
de mayor demanda.
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RESUMEN DEL MOVIMIENTO ANUAL Y HORARIO

Concepto 1988 1991 1995 2000 2005 2010

Datos Anuales

Pasajeros (Miles) 1,688 1,535 2,000 2,835 4,032 5,824
Nacionales 724 912 1,152 1,578 2,162 3,032
Internacionales 586 EX:L:] 528 775 1,13% 1,674
Fletamento 281 169 242 382 601 946
Transito 34 21 26 3s 47 63
Total Comercial “A” 1,625 1,490 1,948 2,770 3,949 5,715
Av.Reg.+Gral 43 45 52 65 83 109

Pasiajeros por Avidn
Hacionales + 50 B& 91 a4 105 112
Transito
‘Internacicnales 115 50 97 104 109 115
Fletamento 216 201 210 218 222 227
Total Comercial “A* 102 93 100 108 115 123
Av.Reg.+Gral 3 3 3 3 4 4

Operaciones (Miles) 32.7 34.1 39.9 48.7 60.3 76.6
Nacionales 9.5 10.9 13.0 16.5 21.1 27.6
Internacionales 5.1 4.3 5.4 7.4 10.2 14.6
Fletamento 1.3 0.8 1.2 1.8 2.7 4.2
Total Comercial *a" 15.9 16.0 19.5 25.7 34.2 46 .4
Av.Reg.+Gral 16.8 18.1 20.4 23.0 26.1 30.2
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Concebto ' 1988 1951 1985 2000 2005 2010

Carga{toneladas) 3,158 2,997 3,540 4,235 4,907 5,50
Nacional 2,678 2,411 2,785 3,239 3,650 . 3,983
Internacional 480 586 755 996 1,257 1,520

Datos Horarios

Pasajeros

Nacionales
Llegada 395 365 418 495 619 809
Salida 412 EN L] 424 502 627 B20
Combinado 485 500 572 678 847 1,108

Internacionales

Llegada 408 . 555 657 822 1,039 1,341
Salida 521 785 930 1,162 1,469 1,887 ,
Combinado 557 1,025 1,214 1,517 1,919 2,477

Fletamento
Llegada 256 460 521 637 814 1,089
Salida 306 425 481 589 752 1,006
Combinado 435 480 552 688 893 ] 1,213

Combinado Comercial *“A" 917 1,260 _ 1,448 1,721 2,150 2,813

Av. Regs+Gral - 62 60 - 64 71 84 102

Cperaciones
Comercial “A" ] 11 12 13 14 15
Av.Req.+Gral 10 13 14 15 17 18
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l!

Concepto 1988 1991 1955 2000 2005 2010
Total Combinado 1B 15 22 24 26 28
Posiciones Simultdneas
Total Comercial *“A* 7 9 12 15 18 21
Nacionales 2 3 4 5 6 7
Flota 1 B-727 2 B-727 3 B-727 3 B-727 3 B-727 4 B-727
1 DC-9=-32 1 A-320 1 A-3290 1 A-320 2 A-320 2 A-320
1 B-757 1 B-757 1 B-757
Internacionales 3 4 5 6 7 B
Flota 3 B-727 3 B-727 3 B-727 4 B-727 2 B-727 2 B-727
1 B-757 1 B-757 1 B-757 2 B-757 2 B-757
1 DC-10 1 DC-10 2 DC-10 2 DC-10
1 A-320 2 A-320
Fletamento 2 2 3 4 3 6
Flota 2 B-727 1 B-727 1 B-727 1 B-727 1 DC-10 1 DC-10
1 DC-10 1l pC-10 1 DC-10 3 A-320 3 A-320
1 A-320 1 A-320 1 B-747 1 B-747
1 B-747 1 B-757
Av.Reg+Gral 26 30 EL 42 50 55
Hangares 4 4 6 8 10 12
Estacionamientos
Aviacién Comercial 177 184 202 232 272 307
Aviacidén General 17 19 22 25 28 31
Empleados 27 30 33 38 44 50
Autobuses 1B 20 25 30 35 40
Colectivos 50 55 60 65 70 75
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Zona de aviacion general
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|

8.0. ANALISIS DEMANDA - CAPACIDAD

El andlisis Demanda - Capacidad permite dimensionar cada uno de los componentes del Aeropuerto y definir, criterios para
su crecimiento en las diversas etapas para su crecimiento, siendo el presente en realizar un andlisis de cada componente,
considerando su configuracidén y drea disponible de operacidn, para que en base a la demanda que se presenta y la esperada,
permita dictaminar su estado de operacién y con ello programar sus etapas de desarrollo.

Una vez dimensionados los elementos, es factible diseriar su forma geométrica y organizar etapas constructivas de los
mismos, siendo el objetivo de este.

8.1. PARAMETROS.

Un aspecto importante al desarrollar el andlisis Demanda - Capacidad de los componentes del aeropuerto, se refiere a lo
gue se denomina "Nivel de Servicio", el cual estd ligado al tipo de aeropuerto. En efecto, dependiendo del tipo de trafico
que se atiende, se define el nivel de servicio que.debe ofrecerse, tomando en cuenta la relacidédn de las instalacicnes con
los usuarios del aeropuerto y el equipo aeronautico en operacidn, a través de estandares o pardmetros.

Los parametros son la medida unitaria de la capacidad de un elemento, que en el caso de los aeropuertos se cuantifica de
acuerdo a cada uno de ellos y a la magnitud requerida para un adecuado nivel de servicio.

Cuando se desea un nivel 6ptimo, estos valores deben corresponder a un funcionamiento conveniente de las instalaciocnes,
justo en el limite inferior de la saturacidn del sistema, pero que proporcionen un adecuado servicio al pasajero; sin
embargo, esto no siempre es posible alcanzarlo y, en ocasiones, ni siquiera es prioridad de las autoridades aeroportuarias
el proporcionamiento. De ahi que este punto es relativamente subjetivo y por tanto da origen a diferencias de criterios
respecto al dimensionamiento de las instalaciones. ’

Muchos factores tales como los patrones de conducta de los pasajeros, necesidades, psicoldgicas, temperatura, humedad
relativa, etc., pueden afectar los requerimientos de espacio en relacidén con el tiempo de ocupacidn. En tal virtud es
necesario fijar con antelacidén ciertas normas para la prestacidén de los servicios, que permita contar con parametros para
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el dimensionamiento de las Areas y, de esta manera, poder establecer un marco de comparacidn y evaluacién del nivel de
servicio, en cada uno de los elementos de la terminal aérea. .

La base principal para la obtencidén de los parametros se fundamenta en la elaboracidén de diversos estudios para la
definicién de criterios generales de planeacidn, resultado de la experiencia mexicana a través de 27 afios de actividad.

8.2. ESTADO ACTUAL

A continuacidén se hace una descripcidn de la capacidad instalada actual del aeropuerto de Acapulco y de los aspectos de
Demanda - Capacidad gue se presentan en sus componentes principales, asimismo se describen sus etapas de saturacidn.

8.2.1, ZONA AERONAUTICA. .
Se refiere a las zonas del aeropuerto dedicadas especificamente al movimiento y operacidén de aeronaves.

a)Sistema Pistas - Rodajes.- Para determinar la capacidad del sistema se considerd su configuracién geométrica {(longitud
de pista, la ubicacidn de la salidas o calles de rodaje y la direccidn del viento dominante), asi como el porcentaje de
aeronaves que operan en el aeropuerto, estimandose un 20% para aeronaves de cabina ancha tipo DC-10; un 50% a las de
cabina angosta del tipo B-727-200; un 20% para aeronaves de tipo regional como el F-27 y el restante 10% a aeronaves
ligeras de aviacidén general.

En practica real la operacidén se ve influenciada por turbulencias, condiciones meteoroldégicas, habilidad de pilotos y
controladores, por los tipos de avién que actualmente operan y los tiempos en ocupacién de pista. Estas variables
determinaron una capacidad ofrecida de 38 operaciones en la hora maxima demanda, ya que, por lo general, el 80% de las
operaciones que tienen lugar en este aeropuerto, corresponden a vuelos por medio de instrumentos.

Por tal motivo, este sistema no tiene problemas para atender la demanda actual de 19 operaciones en hora critica.
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8.2.2. ZONA TERMINAL.

En este grupo se incluyen los elementos que tienen relacidn con el procesamiento de los pasajeros, desde su arribo a la
terminal hasta el abordaje a la aeronave y desde que desciende de la aeronave hasta que abandona la terminal.

a)Plataforma de Aviacidén Comercial.- Para este componente se consideran las areas de estacionamiento de aeronaves para
el embarque y desembarque de pasajeros. La entrada a posicidén de todas las aeronaves se hace mediante su propioc impulso,
Yy la salida se realiza de dos formas:

-Las posiciones cercanas al edificio terminal, salen por wmedio de arrastre de tractor.

-En las posiciones ubicadas hacia el lado del rodaje paralelo, las aeronaves salen por propic impulso.

3

En base a ello, se obtiene como pardmetro, un area promedio de 8,300m2 por propio impulso y de 7,000m2.por tractor, para
cada aeronave estacionada en forma simultanea, el cual incluye un porcentaje de circulacidn.

Actualmente el drea disponible es de 116,300m2, por lo que conforme al parametro de 8,300m2/aeronave, tiene capacidad para
albergar 14 aeronaves estacionadas en forma simultaneas, para una poblacién de aviones de los siguientes tipos o©

similares:
9 B-727-200
3 DC-10

2 B-747
Dado que la demanda actual es de 9 posiciones simulténeas, este elemento se encuentra operando holgadamente.

b)Plataforma de Aviacidén General.- Esta zona es utilizada para el estacionamiento y pernocta de las aeronaves de aviacién
general; el parametro considerado para este elemento una superficie por aeronave de 850m2 por posicién, incluyendo un

porcentaje para la circulacidn.
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La superficie actual es de 40,000m2, de la que se destina una parte para el ascenso y descenso de pasajeros de vuelos de
tercer nivel (13,500m2), por lo que solo queda una superficie itil para estacionamiento de aeronaves de 26,500m2, que le
permite una capacidad de alojamiento para 31 aviones estacionados en forma simulténea.

Por tal motivo, este elemento se haya cercano al limite de su capacidad, ya que la demanda actual es de 30 aercnaves
estacionadas en forma simultdnea.

c¢)Zona de Hangares.- La zona de hangares es el area donde se proporciona espacio a los usuarios particulares y oficiales
para construir instalaciones para alojar sus aerconaves, que fundamentalmente son avionetas o aviones ligeros.

En general, en la zona solo se construye la infraestructura basica para su operacidn, a saber: rodajes, accesos viales
e instalaciones de servicio (agua, drenaje, energia eléctrica, teléfono, etc.) y el usuario se encarga de la construccidn
del hangar y de introducir las redes de servicio a su lote.

Actualmente existen 4 hangares, 2 de cardcter oficial y 2 de empresas privadas, con lo que se satisface la demanda, sin
embargo, se considera que a corto plazo se habra de requerir locales adicionales, por lo gue se ha contemplado una
ampliacidén inmediata a esta zona.

d)Edificio Terminal de Aviacidén Comercial.- El edificio terminal es la zona mas importante en el procesamiento de los
pasajeros, ya que en &€l se concentran los elementos mediante los cuales se llevan a cabo los flujos de llegada y salida
de los mismos, ademé&s de que esta instalacidn representa la imagen del aeropuerto para los visitantes del lugar, por lo
que es primordial ofrecerle los servicios adecuados para una mejor atencidén, durante el tiempo que dura su estancia en
la terminal.

Bajo este contexto y con la finalidad de determinar el nivel y la capacidad que posee el edificio terminal para atender
la demanda de pasajeros en hora critica, se utilizan dos tipos de parametros: el global y el particular.

El pardametro global es el que utiliza para referenciar en general el comportamiento del ¢onjunto y que para esta categoria
de aeropuerto se considerd de 14m2 por pasajero, en la hora de maxima demanda.

Ac;;;ﬁco Gro. ie

Pag.123




Aeropuerto Internacional Acapulco 2000

Por su parte, el parametro particular considera cada componente del edificio terminal en forma independiente, de acuerdo
a la zona que va a ser analizada y a la correlacidn que tienen con el procesamiento de los pasajeros.

En cuanto al parametro global, que para este aeropuerto se determind en 14m2 por pasajero en hora critica y considerando
la superficie con que cuenta actualmente el edificio de pasajeros comerciales que es de 19,560m2, es posible determinar
que esta instalacidn tiene una capacidad de procesamiento de 1,397 pasajeros en hora critica.

Con dicha capacidad, se satisface la demanda actual de 1,260 usuarios en hora critica, otorgandoles un indicador de
servicio de 15.5m2/pasajero, superior al establecido para este elemento.

d.1l) Principales Elementos del Flujo Nacional del Edificio Terminal de Aviacidén Comercial.

d.1.1.) Flujo de salida.

- Vestibulo de Documentacidn.- Esta zona cuenta con una superficie de 1,075m2, en la que los pasajeros domésticos realizan
todos los tramites para abordar, conjuntamente con su equipaje, las aeronaves. En general, se considera un parametro de
1.5 m2 por pasajero en esta instalacidén y se estima que el tiempo de procesamiento de un vuelo es de 40 minutos como
méximo, con lo que obtendremos un indicador de 478 pasajeros en el periodo critico, cifra superior a la demanda actual

de pasajeros nacionales de salida que es de 370.

Por lo anterior, este elemento se encuentra operando adecuadamente, ya que el indice obtenido de calidad ofrecida es de
1.95 m2/pasajero horario.

- Revisién de Seguridad (ERPE).- En esta zona se realiza la revisién a los pasajeros y su equipaje de mano, por lo que
se considera un proceso dinamico, cuantificando la capacidad de este elemento en base al tiempo que se realiza para
inspeccionar a cada usuario y que se determind en un promedioc del orden de 4.5 segundos por pasajero. Debido a eso, se
obtiene una capacidad de 837 pasajeros horarios, cifra por arriba de la demanda actual que se presenta y que es de 370
pasajeros, otorgdndole un indicador del orden de 10 segundos para la revisién de cada uno de ellos, lo que significa méas
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del doble del tiempo necesario para realizar este tramite.

- Sala de Ultima Espera (SUE).- En esta sala los pasajeros esperan el momento para abordar la aeronave, transportados
desde el edificio por medio de aerocares.

Actualmente cuenta con una superficie de 972 m2, que al aplicarle un parametro de 1.5 m2/pasajero y un factor de espera
de 40 minutos, arroja una capacidad de 432 usuarios en hora critica. '

La demanda actual establece una cifra de 370 pasajeros domésticos de salida, inferior a la capacidad de este elemento,
obteniéndose un indicador de 1.8 m2/pasajero, lo que seilala que este elemento se encuentra operando adecuadamente.

d.1l.2) Flujo de Llegada:

-Vestibulo de reclamo de Equipaje.-

En este vestibulo los pasajeros nacionales que finalizan su vuelo, realizan la recoleccidén de sus pertenencias, para
después proceder a abandonar la terminal. Cuenta con una superficie de 569 m2 y dos bandas para equipaje, que al aplicarle
un parametro de 2.0 m2/pasajero y un factor de 1.75 (considerando un lapso de 35 minutos por vuelo atendido), arroja una
capacidad de 498 usuarios en un lapso critico, cifra mayor a la que actualmente se atiende y que es de 365, obteniendo
un indicador de servicio de 2.7 m2/pasajero.

d.2) Principales Elementos del flujo Internacional del Edificio Terminal de Aviacidén Comercial.

d.2.1) Flujo de salida.

-Vestibulo de Documentacién.- La zona de documentacidén para vuelos con destino al extranjero cuenta con un area de
1,195m2, considerando un parametro de 1.5m2/pasajero y un factor de tiempo de 1.0{que es el lapso midximo de 1 hora para
procesar un vuelo internacional),obtenemos una capacidad horaria de 797 usuarios, lo que demuestra que esta sala opera
con cierto grado de saturacidn, ya que la demanda actual es de 847 pasajeros de salida en lapso critico. Por tal motivo,

!
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se prevé realizar una ampliacién a esta instalacién de manera inmediata.

-Revisidn de Seguridad.- La revisidén a los pasajeros con destino internacional y a su equipaje de mano, se realiza en una
zona de 160m2, considerando un parametro del orden de 4 segundos/pasajero, con dos personas revisando, para obtener una
capacidad de 2,057 pasajerocs horarios, valor muy superior a la demanda que actualmente se atiende y que es de 847
pasajeros internacionales de salida combinados (internacional + fletamiento).

-Revigidén de Migracidn.- Una vez que los pasajeros internacionales han realizado su revisidn de seguridad, proceden al
tramite de migracidén, el cual se realiza en un area de 186m2, por medio de cuatro inspectores. Al igual que en la zona
anterior, se considera un promedio del orden de 4 segundos por pasajero, obteniendo una capacidad de 2,057 pasajeros
horario, cifra muy por arriba de la demanda combinada actual (internacional + fletamiento),que es de 847 usuarios en hora
critica.

’

-Sala de Ultima Espera.- Este elemento esta conformado por dos secciones que en total suman una superficie de 2,595m2,
que al aplicarle un parametro de 1l.5m2/pasajero y un factor de 50 minutos de espera, arroja una capacidad de 1,442
usuarios en lapso critico. Con dicha capacidad, se observa que este elemento opera adecuadamente, ya que la demanda actual
es de 847 pasajeros en hora de maxima demanda.

d.2.2) Flujo de Llegada.

-Revigién de Migracidén.- El proceso de llegada de los pasajeros internacionales dentro del edificio terminal, inicia con
la revisidén de sus documentos migratorios, la cual se lleva a cabo en una superficie de 186m2. Considerando un parametro
de 4 segundos por pasajero y cuatro inspectores, se obtiene una capacidad de procesamiento de 1,800 usuarios en hora
critica y dado que la demanda que se presenta es de 711 usuarios, este elemento opera de manera adecuada.

-Vestibulo de Reclamo de Equipaje.- Esta zona comprende una superficie de 584m2, que al aplicarle un paridmetro de
2m2/pasajero y un factor de 30 minutos por vuelo, con dos bandas de equipaje, arroja una capacidad de 292 pasajeros en
hora critica, cifra inferior a la demanda actual que es de 711 usuarios, lo que indica que esta instalacién requiere de
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una ampliacidén inmediata.

-Revigién Aduanal.- La revisidn de aduana que se realiza a los pasajeros de llegada internacional, es una superficie de
474m2, considerando un factor de 4 segundos/pasajero, por medio de 4 mesas de revisidn, se obtiene una capacidad de 1,800
usuarios en el periodo de mixima demanda y si se considera que la demanda actual es de 711, se observa que este elemento
opera de manera adecuada.

e) Edificio Terminal de Aviacidén General.- En esta instalacién se procesa la llegada y salida de los pasajeros de aviacidn
general; el parametro utilizado para determinar la capacidad de este elemento es de 12m2 por pasajerc en hora critica.
Actualmente cuenta con una superficie de 1,574m2, lo que le permite procesar 131 pasajeros en hora critica. La demanda
actual es de 60 usuarios en lapso critico, obteniendo un indicador de 26m2/pasajeroc, lo que indica que se encuentra
operandc muy por abajo de su capacidad. '

f) Estacionamientos.

f.1) Estacionamientos de Aviacidon Comercial.- En este estacionamiento se ubican los vehiculos de pasajeros y visitantes,
asimismo da la gran proporcidn de turistas, los vehiculos de renta también se estacionan en esta zona, para comodidad de
ellos. El1 parametro usado en este estacionamiento es de 55m2 por lugar, incluyendo un porcentaje de circulacién y
banquetas. Actualmente se tiene una superficie de 12,925m2, por lo que puede alojar 235 autombdviles, procesando
adecuadamente la demanda actual gque es de 184 lugares.

£.2) Estacionamiento de Aviacién General.- Esta zona es utilizada para estacionar los vehiculos de los usuarios de
aviacién general, con una superficie de 880m2. Para su andlisis, se utiliza un parametro de 30m2 por lugar, en el cual
se incluye la circulacién, arrojando una capacidad de 29 lugares y dado que la demanda actual es de 19 automdviles
estacionados en forma simultdnea, este elemento opera sin ninglin problema de saturacidn.

f£.3) Estacionamiento para Empleados.- En este estacionamiento se brinda espacio para los vehiculos de las personas que
laboran en el aeropuerto, contadndose con una superficie disponible de 1,285m2. Si se considera un parametro de
30m2/automdvil, cuenta con capacidad para albergar 43 vehiculos, cifra superior a la demanda actual que es de 30 autos.
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f.4) Estacionamientos para Autobuses.- Para el estacionamiento de autobuses, se cuenta en la actualidad con una superficie
total de 2,600m2, que al aplicarle un pardmetro de 80m2/unidad, incluyendo un porcentaje para circulacién, arroja una
capacidad de 33 lugares, cifra que se ubica arriba de la demanda actual que es de 20.

f£.5) Estacionamiento para Colectivos.- En esta 2zona se estacionan los vehiculos que prestan servicio de transporte
colectivo entre el aeropuerto y la ciudad. la superficie actual de este estacionamiento es de 1,826m2 y de acuerdo al
parametro de 28m2/vehiculo, tiene capacidad para alojar 65 unidades de este tipo, 10 lugares mas que la demanda presentada
en la actualidad que es de 55.

8.2.3. INSTALACIONES DE APOYO.

a) Zona de Combustibles.- En esta zona se ubican los tanques donde se almacena y distribuye el combustible que se
suministra a las aeronaves que operan en este aeropuerto.

a.l) Turbosinas.- La capacidad actual de suministro de turbosinas es del orden de 206 millones de litros anuales,
superficie para satisfacer la demanda actual de 171 millones de litros.

a.2) Gas Avién 100/130.- Para suministrar combustible a las aeronaves ligeras que operan en esta terminal, se dispone de
una capacidad anual del orden de 19 millones de litros, cifra superior a la demanda actual de 16 millones de litros
anuales.

b) Zona de Carga.- Actualmente se dispone en este aeropuerto de una instalacién para manejo y almacenamiento de la carga
que se procesa, desarrollada sobre una superficie de 925m2, si consideramos un parametro de 3.1 ton/m2, obtenemos una
capacidad del orden de 2,900 toneladas anuales. Debido a que la demanda actual es cercana a las 3,000 toneladas por afio,
se requiere realizar una ampliacién de manera inmediata a este elemento.

¢) Vvialidad de Acceso.- La vialidad de acceso al aeropuerto cuenta con un ancho de 7 metros, con dos carriles de
circulacidn en ambos sentidos. Si se considera un parametro de 2.5 millones de pasajeros anuales por carril, esta vialidad
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es capaz de atender la demanda actual que es del orden de 1.5 millones de usuarios al ano.

d) Zona de Mantenimiento Vehiculos ASA.- Para el mantenimiento del equipo terrestre propiedad del Organismo
administrador (aerocares, equipo de rampa, vehiculos de servicio, automdviles, etec.), se cuenta con una instalacién de 410
m2, si referimos la capacidad de este elemento al movimiento aerondutico, determinando un parametro de 98ops/m2 y dado
que el namero de operaciones anuales que se procesan en la actualidad es del orden de 34 mil al ajfio, la capacidad de esta
zona se encuentra sobrada, no requeriendo ninguna ampliacién de manera inmediata.

8.3. NECESIDADES FUTURAS.

A continuacidén se describen los requerimientos de infraestructura para satisfacer la demanda estimada hasta al final del
horizonte de planeacidn, afio 2015, en cada uno de los elementos que conforman este aeropuerto. .

8.3.1. ZONA AERONAUTICA.
a) Sistemas Pistas -Rodajes.- Este sistema tiene una capacidad actual para atender 38 operaciones en la hora de méxima

demanda.

De la demanda que se presentd en 1991, 11 operaciones corresponden al movimiento comercial y 13 a la aviacién regidnal
y general, resultando un combinado de 19 operaciones en la hora de maxima movimiento.

La proyeccién de la actividad aérea permite determinar que la capacidad del sistema, podra soportar la demanda esperada
mas alld del afio 2015, afic en el que se estima habrid una demanda maxima frecuente de 15 operaciones horarias de la
aviacién ligera, arrojando un combinado total de 28 operaciones horarias.

Por tal motivo, se determind que, para este componente, no se requerirad de ampliacidn alguna a lo largo del horizonte de
planeacidén estudiado.
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Los resultados obtenidos se muestran en la grafica siguiente:

Il DEMANDA - CAPACIDAD DEL SISTEMA PISTAS-RODAJE Il

TOTAL

CAPACIDAD
{Opa/bora}

DWJ‘IDA
{Opa/hocal

2000
2001
2002
2003
2004
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2008
2009
2010
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2014
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24
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26
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28

p=_ Pista ; s= Salida |

8.3.2. ZONA TERMINAL.,

a) Plataforma de Aviacidén Comercial.- La capacidad actual de este componente es de 14 aeronaves estacionadas en forma
simulténea. ’

El andlisis realizado muestra que actualmente se ofrece, en promedio por aeronave, una superficie de 8,300m2, permitiendo
la entrada de las aeronaves por propio impulso y la salida de posicidén de igual manera, aunque en algunos casos, como se
indicé con anterioridad, los aviones estacionados cerca del edificio, lo hacen por medio de tractor.
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Es importante hacer mencién que, hasta el afio 2005, final de la segunda etapa de desarrollo, la plataforma operarad en
forma abierta y posteriormente, para el tercer periodo (2001-2005), se ha previsto la construccidén de wmuelles para
albergar las SUE, con lo que las aeronaves se estacionaradn alrededor de ellas, por lo que la entrada y salida de posicidn
serd por medio del arrastre de tractores, ocasionando que el pardmetro por avidédn se ajuste a 7,000m2 para cada avidn,
incrementando la capacidad de este elemento sin necesidad de realizar algiln tipo de ampliacidn, requiriendo solamente la
modificacién del seflalamiento horizontal.

Con esta accidn se dispondria de 17 lugares para el estacionamiento de aeronaves, cubriendo la demanda proyectada hacia
el inicio de la tercera etapa y serd de la misma cantidad, es decir 17 aercnaves en forma simultéanea.

Para el final de la tercera etapa, es decir el afio 2010, la demanda estimada indica que atenderan 19 posiciones
comerciales, lo que obligard a realizar en el afio anterior (2009), una ampliacién del orden de 17,000m2, aumentando la
capacidad de este elemento en dos lugares mas, para un total de 19 y una superficie acumulada de 133,300m2, manteniendo
el indicador de 7,000m2/aeronave.

Finalmente, para la cuarta etapa {2011-2015) y ante el incremento de la demanda y la conclusidén del segundo muelle, se
debera realizar una ampliaciédn de 14,000m2, para atender 21 posiciones, conservando el indicador de 7,000m2/avidén, con

una superficie total de 147,300m2,

1
Del total de las posiciones estimadas para el fin del horizonte de estudio, 16 estardn en contacto con los muelles y las
restantes 5 se operaran en forma remota.

La forma en que crecera este componente se ilustra en la siguiente tabla:
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DEMANDA CAPACIDAD DE LA FLATAFORMA DE AVIACION GENERAL.

BUPERFICIE SUPERFICIE PARAMETRO CAPACIDAD DEMANDA SUPERFICIE
AR AMPLIACION TOTAL OFRECIDA
(M2) (M2) (M2/70SIC) (POSIC.) (POSIC.) (M2 /POSIC.)
199§ 26,500 850 31 30 883
1997 26,500 850 31 31 848
1998 3,250 129,750 B50 3s 33 915
1999 29,750 850 35 34 881
2000 29,750 850 35 a5 850
2001 5,950 15,700 850 42 36 981
2002 15,700 850" 42 38 944
2003 35,700 850 a2 39 911
2004 35,700 850 a2 41 879
2005 35,700 B850 a2 a2 gs0
2006 6,800 42,500 §50 S0 44 975
2007 42,500 850 50 a5 940
2008 42,500 as0 50 47 908
I 2009 42,500 850 50 18 878
2010 42,500 850 50 50 B50
2011 4,250 46,750 850 55 51 917
\ 2012 46,750 @50 55 52 839
1 2013 46,750 850 55 53 2@z
2014 46,750 850 55 54 866
46,750 55 55

TOTAL DE AMPLIACION.

20,250 M2

b) Plataforma de Aviacidn General.- Para el analisis de este componente se determind un parametro promedio por aeronave
de 850m2, obteniendo una capacidad actual para 31 lugares.

7

La estimacidén de la demanda a atender en la primera etapa, sefiala que este elemento requerira una ampliacién de 3,250m2
para adicionar 4 lugares y obtener un total de 35, suficientes para procesar el volumen proyectado para este periodo, que
seria de la misma cantidad (3% aeronaves).
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Durante la segunda etapa (2001-2005), la demanda se elevara a 42 posiciones, por lo que se debera realizar una nueva
ampliacién del orden de 5,950m2, para obtener una capacidad de 42 lugares, con una superficie total de 35,700m2,
conservando el indicador de 850m2/posicién.

Para la tercera etapa, que comprende el periodo 2006-2010, se prevé que la demanda llegara a 50 aeronaves en hora critica,
motivando la construccién de una superficie adicional de 6,800m2, para satisfacer el nimero de aeronaves sefialado,
acumulando una superficie de 42,500m2 y manteniendo el indicador de 850m2/posiciédn.

Por dltimo, durante la cuarta etapa (2011-2015), la demanda alcanzard un nimero de 55 posiciones en hora critica,
requiriendo un incremento de superficie de 4,250m2, para procesar la demanda prevista, con una superficie total de 46,750
y ofreciendo el mismo indice por avidn que el obtenido para las anteriores etapas.

!
El crecimiento descrito de este elemento, se detalla cronoldgicamente y graficamente en la tabla anterior (Capacidad
Plataforma de Aviacidén General).

c) 2Zona de Hangares.- La demanda esperada para esta zona sefiala que hacia la primera etapa, Se requerira de la
construccidn de 2,500m2 para sumar un total de 7,500m2, que daran capacidad total de é hangares.

Esta capacidad sera suficiente hasta la segunda etapa, en que la demanda requerira incrementar dos hangares, lo que
significa 2,500m2 de superficie de ampliacidén, para un total de 100,000m2 y 8 hangares.

Para la tercera etapa sera necesario incrementar el nimero de lotes en 2 mAs para obtener un total de 10, con una
superficie de ampliacidén de 2,500m2, para una superficie total de 12,500m2.

Finalmente, ante el incremento de la demanda, se deberan aumentar 2 hangares, para un total de 12, con la ampliacidén de
2,500m2 y una superficie total al final del periodo de 15,000m2 en esta zona.

El crecimiento de este elemento se muestra en la tabla siguiente: Demanda Capacidad Zona de Hangares.
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if

DEMANDA CAPACIDAD DE LA ZONA DE HANGARES. ]
SUPERFICIE SUPERFICIE PARAMETRO CAPACIDAD DEMANDA SUPERFICIE
Afio AMPLIACION TOTAL . OFRECIDA
(M2} {M2) {M2 /HANG. } (HANG. ) (HANG.) (M2 /HANG. )

1996 5,000 1,250 4 FO. 1,250
1997 5,000 1,250 4 4 1,250
1998 2,500 7,500 1,250 3 5 1,500
1599 7,500 1,250 6 5 1,500
2000 7,500 1,250 6 6 1,250

h 2001 7,500 1,250 & 6 1,250

‘ 2002 2,500 10,000 1,250 8 7 1,429
2003 10,000 1,250 8 7 1,429
2004 10,000 1,250 8 8 1,250
2005 10,000 1,250 8 8 1,250
2606 10,000 1,250 8 8 1,250
2007 2,500 12,500 1,250 10 9 1,389 -
RIART 12,500 1,250 10 9 1,339
cuds 12,500 1,250 10 10 1,250
o+ e 12,500 1,250 10 10 1,250
2011 12,500 1,250 10 10 1,250
2012 2,500 1%, 000 1,250 11 11 1,364
2913 15,000 1,250 11 11 1,364
2014 15,000 1,250 12 12 1,250
2015 15,000 1,250 12 12 1,250

TOTAL D B AMPLIACTON. 22,700 M2

d) Zona Concesicnada.- En este punto es preciso sefialar que el Organismo ASA, tiene contemplado concesionar una superficie
para construir una zona de hangares, en la que se ubicaran 20 lotes, por lo que, en congruencia este Plan Maestro, se ha
determinado ubicarla a 200 metros del borde actual de la plataforma comercial, rumbo a la cabecera 10 de la pista.

Asimismo, para complementar su operacidn, se ha proyectado incluirle una plataforma, dos rodajes de acceso, dos rodajes
interiores y cuatro vialidades y de acuerdo a la informacién proporcionada por el Organismo, serd construida durante el
lapso que comprende la Primera Etapa de este Estudio
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Dado que esta obra serd realizada en base a un acuerdo de conversidén, se ha considerado, para fines del estudio,
totalmente independiente del desarrollo planteado para la actual zona de aviacidén general y de hangares del aeropuerto,
por lo que su ubicacién dentro del plan de desarrollo se ha realizado con el fin de que no interfiriera con el crecimiento
de la plataforma comercial, planteado en este documento.

e) Edificio Terminal de Aviacidén Comercial.- La superficie actual de esta instalacidén es de 19,560m2,de acuerdo al °
parametro establecido de 14m2/pasajero, la capacidad de procesamiento en la hora de maxima demanda es de 1,397 pasajeros.
La demanda que se presenta actualmente es de 1,260 pasajeros horariocs totales combinados por lo que se puede apreciar una
capacidad ligeramente por arriba de la demanda.

Con dicha superficie se podra procesar la demanda, con un nivel de servicio adecuado, hasta el fin de la primera etapa
de desarrollo, afio 2000, en la que se espera atender 1,448 pasajeros horarios totales combinados. Ante este hecho, se
prevé realizar una ampliacidén de 3,500m2, con lo que se obtendra una superficie total de 23,060m2 y una capacidad de 1,647
pasajeros/horarios, con lo que se podra atender la demanda hasta el afio 2005, en el cual se espera un volumen de 1,663
pasajeros horarios totales combinados, lo que ocasionara la necesidad de realizar una nueva ampliacién de 5000m2, en dicho
afio, para una superficie acumulada de 28,060m2,lo que le brindard una capacidad para procesar a 2,004 pasajeros totales
combinados en la hora de maxima demanda.

Con la capacidad obtenida, se procesara la demanda esperada hasta el afio de 2004, en el que se estima un total combinado
de 2,057 pasajeros.

Para atender dicha demanda, serad necesario realizar una ampliacidén del orden de 7,500m2 en el periodo indicado, mediante
la construccién del primer muelle y un médulo del segundo, que albergaran las Salas de Ultima Espera (SUE), con lo que
se tendri una superficie total de 35,560 m2 y una capacidad de 2,540 pasajeros horarios totales combinados, suficientes
para procesar la demanda con un adecuado nivel de servicio hasta el afio 2004.

Por Gltimo, en dicho afio, se realizara una ampliacidn de 6,700 m2, completando el segundo muelle, para una area total de
42,260 m2 y una capacidad para procesar en la hora critica a 3,019 pasajeros totales combinados, cifra superior a la
prevista en el afio 2015, fin del horizonte de estudic en que se estima atender 2,813 pasajeros horarios totales
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combinados, manteniendo una holgura en el nivel de servicio, con un indicador de 15m2/pasajero.
El analisis de lo expuesto anteriormente, se muestra con mayor detalle en la grafica anterior.
En cuanto a los elementos principales del edificio, a continuacién se describe su desarrollo.

e.1l) Principales Elementos del Flujo Nacicnal del Edificio Terminal de Aviacién Comercial.- Los requerimientos de
ampliacién en los elementos mas importantes del edificio terminal, sefiala que la mayoria de ellos deberan ser ampliados
como se detalla. '

e.l.1) Flujo de Salida.

- Vestibulo de Documentacién.- Este cuenta con una superficie de 1,075 m2 y requeriré de dos ampliaciones en el periodo
analizado; durante la tercera y cuarta etapas, con 510m2 y 350m2, respectivamente, para arrojar una superficie total de
1,935m2 y una capacidad de 860 pasajeros horarios en el -afio 2010, en que se presentardn 820 usuarios de salida, con una
calidad ofrecida de 1.6m2/pasajero.

- Revisién de Seguridad.- La revisidn de seguridad a los pasajeros domésticos de salida, se realiza actualmente en dos
médulos, con una superficie total de 50 m2 y de acuerdo a las previsiones establecidas, tGnicamente se debera adicionar
un area de 130m2, en la tercera etapa para obtener un total de 180m2 y una capacidad de procesamiento de 837
pasajeros/hora, suficientes para atender la demanda hasta el ano 2010, en que se procesaran 820 usuarios

- Sala de Ultima Espera.- Esta se ubica actualmente en el nivel + 2.90 m del edificio terminal, sobre una superficie de
972m2. De acuerdo al desarrollo planteado durante la tercera y cuarta etapas serd construido el segundo muelle, que sera
destinado a atender el movimiento nacional, por lo que las (SUE) estaran localizadas en esta instalacién. Las ampliaciones
contempladas seran de 630 Yy 1,575m2, respectivamente para cada etapa acumulando un area total de 2,205m2, para el afio
2015, con capacidad para procesar del orden de 1,470 pasajeros horarios, cuando la demanda estimada serd aproximadamente
de 1,000 pasajeros/hora, ofreciéndoles un indicador de 2.0m2/pasajero. '

Acapulco Gro. : T

Pag.136




Aeropuerto Internacional Acapulco 2000

e.1.2.) Flujo de Llegada.

- Vestibulo de Reclamo de Equipaje.- Este para procesar adecuadamente la demanda prevista hasta el afio 2010 necesitard
ser ampliada durante la tercera y cuarta etapas, con superficies de 317 y 671 m2 respectivamente, obteniendo finalmente
un area acumzlada de 988m2, con una capacidad de 865 pasajeros/horarios suficientes para absorber la demanda en dicho afio
Y que serd de 809 pasajeros/hora y un indice de servicio ofrecido de 2.0m2/pasajero.

e.2) Principales Elementoa del Flujo Internacional del Edificio Terminal de Aviacidén Comercial.-

e.2.1) Flujo de Salida

- Vestibulo de Documentacidn.- La demanda en hora critica de este vestibulo, durante los lapsos de mayor movimiento,
ocasiona que el indicador obtenido sea menor al fijado, por lo que las previsiones sefialan la necesidad de ampliar esta
zona en el corto plazo, es decir hacia la primera etapa. Con ello, ser&n adicionados 1,032m2 en la primera etapa; 1,131m2
en la segunda etapa y 310m2 en la cuarta etapa, acumulando un total de 3,668m2 al final del periodo de andlisis y una
capacidad horaria de 2,445 pasajeros, cifra por arriba de la demanda calculada de 2,032 usuarics, obteniendo un indicador

de 1.8m2/pasajero.

- Revisién de Seguridad.- El1 &rea actual de esta zona, de acuerdo a los analisis realizados, resulta suficiente para
procesar la demanda hasta el afio 2015, ya que cuenta con una capacidad de 2,057 pasajeros/hora, valor mayor al estimado
para el fin del periodo y que serd de 2,032 pasajeros/hora.

- Revisién de Migracién.- Similar situacidén que el caso anterior sucede con este elemento, ya que su area y
capacidadactual (186m2 y 2,057pas/hora), se estiman suficientes para atender la demanda hasta el afio 2010, en que se

presentaran 2,032pas/hora.

- Sala de Ultima Espera.- El drea actual de esta instalacidn es de 2,595m2, con una capacidad de proceso de 1,442pas/hora
y un indice de servicio de 2.6m2/pas.
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Por tal motivo, y de acuerdo a las previgiones que han establecido construir el primer muelle en la tercera etapa,
ubicando una parte de las SUE internacionales en este elemento, mediante 1,434m2, para un total hacia dicha etapa de
4,029m2 y una capacidad de 2,238pas/hora, mayor que la demanda prevista y que es de 1,555pas/hora.

Para la cuarta etapa se ha planteado adicionar la SUE que actualmente atiende a los pasajeros de salida nacional,
convirtiendo en internacional todas las que se alojan en el edificio terminal central y que atenderan las posiciones
remotas, con lo que se adicionaran 286m2, arrojando un total de 4,315m2 al afio 2010 y una capacidad de 2,397pas/hora,
mayor que la prevista para este afio que sera de 2,032pas/hora.

e.2.2.) Flujo de Llegada.

- Revigidén de Migracién.- Esta zona seri dividida en dos secciones, hacia la cuarta etapa, para atender tanto a los
pasajeros que arriben del muelle, como para los que provengan de posiciones remotas, con superficies del orden de 160m2
(actual) y 90m2 (en la cuarta etapa) respectivamente, con lo que se contara con un total del orden de 270m2 y capacidad
para absorber la demanda que se presentara hasta el afio 2015 (1,701 pas/hora}.

- Vestibulo de Reclamo de Equipaje.- De acuerdo al andlisis realizado, este elemento deberad ser ampliado en corto plazo,
ya que en la actualidad opera con cierto grado de saturacién. Asi resulta que se han programade adiciones durante todas
las etapas del periodo estudiado, obteniendo al final una superficie acumulada de 3,980m2, con capacidad para procesar
1990 pas/hora, por arriba de la demanda estimada y que serd de 1,701 pas/hora.
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Vestibulo de llegada nacional
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Contando al final de la cuarta etapa con dos zonas de reclamo, una ubicada en el lado noroeste del edificio de 2,800m2,
para pasajeros provenientes del muelle y la otra del lado opuesto, es decir en el extremo noroeste, de 1,100m2
aproximadamente para recibir a los pasajeros de aviones en posicidn remota.

- Revisidn Aduanal.- De acuerdo a la demanda que se prevé procesar en este elemento, los requerimientos sefialan
ampliaciones en cada etapa, para acumular una superficie hacia el afio 2015 de 1,686m2 y una capacidad de 1800pas hora.
La revisién aduanal serd realizada en dos médulos ubicados en cada vestibulo de reclamo de equipaje internacional.

Los datos sefialados para cada uno de los elementos anteriores se presentan en la siguiente tabla: Demanda Capacidad
Elementos principales del Edificio Terminal Comercial.
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|

DEHA.NDA-CAPACIDAD—ELEMENTOS PRINCIPALES DEL EDIFICIO TERMINAL COMERCIAL.

—

FLUJO NACIONAL

FLUJO INTERNACIONAL

DOCGMEN- ERPE SUE RECLAMO DOCOMEN- ERPE MIGRACION SUE MIGRACION RECLANO ADUANA
TACION TACION SALIDA LLEGADA
Pardmetro M2/PAS 1.5 1.5 2.0 1.5 1.5 2.0
Faccor H/PRS 0,67 0.7 1.75 1.00 0.83 1.00
Tiempc SEG/PAS 4.3 3.5 3.5 4 4
astado actual
{1955}
Superficie M2 1,078 50 972 569 1,185 P14 186 2,595 186 584 474
Demanda BAS/H 370 370 370 365 B47 BAT 847 847 711 711 711
Cap Real PRS/H 478 837 432 498 797 2,057 2,057 1,442 1,800 252 1,800
Cap Ofrecida l1.9a 9.73 1.75 2.73 1.41 8.50 8.50 2.55 10.13 0.82 10.13
rimera Etapa
(2000)
Superficia M2 1,075 50 972 569 2,227 160 186 2,595 186 1,728 830
Demanda PAS/H 424 424 424 418 988 584 988 988 825 825 a2s
Cap Real PAS/H 478 837 432 498 1,485 2,087 2,057 1,442 1,800 864 1,800
Cap Qfrecida 1.69 B.49% 1,53 2.38 2.25 7.29 T.29 2.19 8.73 2.09 B.73
egunda Etapa
{2005)
Superficie M2 1,075 50 972 569 3,358 160 186 2,595 279 2,529
Demanda PAS/H 502 502 502 495 1,226 1,226 1,226 1,226 1,021 1,021
Cap Real PAS/H 478 817 432 498 2,239 2,057 2,057 1,442 1,800 1,265
Cap Ofrecida 1.43 7.17 1.29 2.01 2.74 5.8%7 5.87 1.76 7.0% 2.48
ercara Btapa
12010)
Superficiae M2 1,585 180 1,602 886 3,358 160 1B6 4,029 186 2,849
Demanda PAS/H 627 627 627 619 1,555 1,585 1,555 1,555 1,297 1,297
Cap Real PAS/H 704 837 T12 775 2,239 2,057 2,057 2,238 1,800 1,425
Cap Ofrecida 1.69 5.74 1.70 2.50 2.16 4.63. 4.63 2.16 S.55 2.20
uarta Btapa
{2015)
Superficie M2 1,935 180 2,205 988 3,668 160 186 4,315 186 3,980
Demanda PAS/H B2o 820 820 809 2,032 2,032 2,032 2,032 1,701 1,701
Cap Real PAS/H 860 837 980 865 2,445 2,057 2,057 2,397 1,800 1,990
Cap Ofrecida 1.57 4.39 1.79 2.14 1.81 3.54 3.54 1.77 4.23 2.34
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f) Edificio Terminal para Pasajeros de Aviacidén General.- Este edificio se destina para el servicio de los usuarios de
Aviacién Comercial "AA", asi como a los de la Aviacidén Privada, en donde los pasajeros realizan sus tramites de
documentacidén, migracién y aduana.

La superficie total con que cuenta este componente es de 1,574m2, el parametro utilizado es de 12m2 por pasajero en la
hora de maxima demanda. De acuerdo a este parametro, la capacidad ofrecida (131m2/pasajero), es suficiente para procesar '
un total de 102 pasajeros en la hora de maxima demanda, que se presentardn en el afio 2015, por lo que no requerira de
alguna ampliacién, durante el periodo analizado.

En la siguiente tabla Demanda-Capacidad del Edificio Terminal de Aviacidn General, se puede apreciar que la demanda que
actualmente se esti presentando es de 60 pasajeros en hora critica, asimismo se puede ver gque este elemento se encuentra
operando con suficiente holgura en cuanto a la calidad de servicio que se ofrece, por lo que se estima podra soportar la
demanda esperada mas alld del horizonte de planeacidn (2015), atn y cuando el nivel de servicio se ird reduciendo
paralelamente al crecimiento de la demanda, pasando de un indicador alto que actualmente ofrece de 26m2 por pasajero en
el afio 2015, que significa que el nivel de servicio se mantiene confortable para los pasajeros que ahi se procesan.
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l!

"__ DEMANDA-CAPACIDAD DEL EDIPICIO TERMINAL DE AVIACION GENERAL.

afo SUPERFICIE CALIDAD CAPACIDAD DEMANDA
TOTAL OPTIMA
(M2) (M2/PAS) (PAS/HORA} (PAS/HORA)

1996 1,574 12 131 60
1997 1,574 12 131 61
1998 1,574 12 131 62
1999 1,574 12 131 63
2000 1,574 12 131 64

I 2001 1,574 12 131 66
2002 1,574 1z 131 67
2003 1,574 12 131 68
2004 1,574 12 131 70
2005 1,574 12 131 71
2006 1,574 12 131 73
2007 1,574 12 131 75
2008 1,574 12 131 77

i 2009 1,574 12 131 80
2010 1,574 12 131 84
2011 1,574 12 131 a7
2012 1,574 12 131 a9
2013 1,574 12 131 92
2014 1,574 12 131 95
2015 1,574 12 131 102

g) Estacionamientos.- Para realizar el andlisis de la Demanda-Capacidad de los estacionamientos, se utilizaron como base
las superficies actuales, asi como la demanda presente y futura de cada uno, considerando los parametros correspondientes
para cada modalidad de usuarios, los andlisis realizados arrojaron los resultados que a continuacién se describen.

g.1l) Estacionamiento de Aviacidén Comercial.- En la tabla siguiente se presenta el andlisis con los siguientes resultados.
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Como ya ha sido mencionado en parrafos anteriores, el pardmetro estimado para este tipo de estacionamiento fue de 55m2
Y que con la de superficie de 12,925m2, permite ofrecer una capacidad actual para albergar 235 automdviles.

DEMANDA-CAPACIDAD DEL ESTACIONAMIENTO AVIACION COMERCIAL. ———“
Ao SUPERPICIE SUPERFICIE SUPERFICIE CAPACIDAD DEMANDA |
AMPLIACION TOTAL X LUGAR
(M2) (M2) (42) {LUGAR) {LUGAR)

1996 12,925 55 2135 184
1997 12,925 55 235 188
1998 12,925 55 235 193
1999 12,925 55 ' 238 197
2000 12,925 55 215 202

2001 12,925 55 235 ' 208 l
2002 12,925 55 235 214
2003 12,925 55 235 219
2004 12,925 55 235 226
2005 12,925 13- 235 232
2006 4,500 17,425 55 ar? 239
2007 17,425 55 317 247
2008 17,425 55 317 255
2009 17,425 -1 117 263
2010 17,425 55 317 272
2011 17,425 55 317 279
2012 17,425 55 317 285
20123 17,425 55 317 292
2014 17,425 55 317 300
201% 17,425 55 317 307

" TOTAL AMPLIACION 4,500 . _ __

La demanda que actualmente se presenta en las horas mids frecuentes de maxima concentracidn, es de 184 vehiculos incluyendo
los de renta, se puede observar que con dicha superficie se podra& scoportar la demanda conservando el mismo nivel de
servicio, hasta el afio 2005, afio en el que se estima una demanda horaria de 232 vehiculos, apreciandose cierto grado de

saturacion.
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En tal razdn, se planea para la tercera etapa una ampliacidén de 4,500 m2, acumulando una superficie disponible de 17,425
m2, lo que permitirad el alojamiento de 317 vehiculos; con tal capacidad se podra atender la demanda esperada hasta el afio
2015, etapa final del estudio en la que se estima una demanda midxima de 307 vehiculos, logrando con esto una calidad de
servicio adecuada.

g.2) Estacionamiento de Aviacidén General.- Con la superficie disponible para este estacionamiento y que es de 880 m2, se
determind un parametro de 30 m2 por lugar, lo que le permite una capacidad para 29 vehiculos estacionados en forma
simultanea, como se observa en la siguiente tabla.

DEMANDA - CAPACIDAD -DEL ESTACIONAMIENTO AVIACION GENERAL.
affo SUPERPICIE SUPERPICIE SUPERFICIE CAPACIDAD DEMANDA
AMPLIACION TQTAL X LUGAR

(M2} (M2) (M2) {LUGAR} (LDGAR)
1995 880 30 29 19
2000 880 30 29 22
2005 880 a0 29 25
2010 880 a0 29 28
2015 50 930 30 31 31

TOTAL AMPLIACICN 50

La demanda actual de este estacionamiento, es de 19 vehiculos en horas de mayor concentracidén, observandose una capacidad
superior a la demanda, por lo que se estima que este componente tendra capacidad suficiente para soportar la demanda hasta
el afio 2009, por lo que para el siguiente, 2010, se planea un incremento en la superficie, de 50 m2, que da un total de
930 m2 con lo que se tendrad una capacidad para alojar 31 vehiculos estacionados simultineamente, con un indicador de 30
m2 por lugar, en el cual se incluye un porcentaje de circulacidén, logrando con ello atender el mismo niimero de vehiculos

que se atenderdn hacia el afio 2015.
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g.3) Estacionamientos para empleados.- Con la superficie actual de 1,285 m2 y el parametro fijados para este componente
de 30 m2 por lugar incluyendo la circulacién, el area actual permite una capacidad para alojar en forma simulténea a 43
vehiculos, como se muestra en la siguiente tabla.

“ DEMANDA - CAPACIDAD DEL ESTACIONAMIENTO PARA EMPLEADOS.
" : Affo SUPERFICIE SUPERFICIE SUPERFICIE CAPACIDAD DEMANDA
AMPLIACION TOTAL X LUGAR
(M2) (M2) (M2) {LUGAR) {LUGAR)
1995 880 30 29 19
2000 B8O 30 29 22
2005 880 30 29 25
2010 880 aa 29 28
2015 50 930 30 3 31
TOTAL AMPLIACION S0

Actualmente se atiende una demanda del orden de 30 automdéviles en hora critica, por lo que la capacidad es suficiente para
soportar la demanda de 43 lugares estimada para el afo 2009.

Por lo anterior se recomienda realizar una ampliacién en el afio 2010, contemplando un drea de 250 m2, que acumulada da
un total de 1,535 m2, superficie suficiente para cubrir la demanda esperada mas alla del afio 2015, afio en que se espera

tener 50 vehiculos para este tipo de usuarios.

g.4) Estacionamiento para autobuses.- La superficie total actual es de 2,600 m2, considerando un parametro de 80 m2/lugar,
arroja una capacidad para alojar 33 autobuses, el andlisis de este elemento se muestra en la siguiente tabla.
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|| DEMANDA - CAPACIDAD DEL ESTACIONAMIENTO PARA AUTOBUSES. ~

Ao SUPERFICIE SUPERPICIE SUPERPICIE CAPACIDAD DEMANDA
AMPLIACION TOTAL X LUGAR
(M2) {M2) (M2) (LUGAR) {LUGAR)

1995 2,600 80 33 20
2000 2,600 80 33 25
I 2005 2,600 a0 33 30
2010 700 3,300 80 41 35
2015 3,300 80 41 40

TOTAL AMPLIACION: 700

En la hora de maxima demanda, se requieren de 20 lugares para estacionar simultaneamente autobuses, lo que indica que la
capacidad actual es suficiente para atender la demanda hasta el aflo 2008, por lo que al siguiente, 2009, se debera
adicionar una superficie de 700 m2, para una superficie total de 3,300 m2 y una capacidad de 41 autobuses esgtacionados
en forma simultanea, procesando adecuadamente la demanda hasta el afio 2015 en que se presentaran 40 unidades en hora
critica.

g.5) Estacionamiento para Transportacidén Colectiva.- La superficie actual de este estacionamiento es de 1,826 m2,
considerando el parametro de 28 m2/lugar, permite alojar simultineamente un total de 65 vehiculos. Se registra actualmente
una demanda de 55 vehiculos, que al compararla con la capacidad, existe una holgura para soportar la demanda esperada en
las horas de mayor concentracidén, hasta el afio 2005.

Para aumentar dicha capacidad se prevé una ampliacidén en el afio 2006 de 300 m2, que sumada da una area total de 2,126 m2,
con lo que su capacidad se incrementa para alojar 76 vehiculos estacionados simulténeamente, que permite cubrir la demanda
mas allid del horizonte previsto, asi como se muestra en la siguiente tabla.
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DEMANDA~CAPACIDAD DEL BSTACIONAMIENTO PARA COLECTIVOS.
aflo SUPERFICIE SUPERFICIE SUPERFICIE CAPACIDAD DEMANDA

AMPLIACION TOTAL . X LUGAR

(M2) (M2} (M2) {LUGAR} (LUGAR)
1995 1,826 28 65 5%
2000 1,826 28 65 60
2005 1,826 28 65 65
2010 300 2,126 28 76 70
2015 2,126 28 16 75
“ TOTAL AMPLIACION: 300 -
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m
8.3.3. INSTALACIONES DE APOYO.
a) Zona de Combustibles.

a.l) Turboaina.- Con las instalaciones que se tienen actualmente, se cuenta con una capacidad de almacenamiento de 6.4
millones de litros en turbosina, que incluyendo un suministro diario de 546 mil litros (199.3 millones de litros al afio),
es posible contar con una capacidad total anual del orden de 206 millones de litros, por lo que se tiene una capacidad
suficiente para satisfacer la demanda esperada hasta el afio 1996.

Mediante la siguiente tabla, se muestra el consumo promedio por dia, el cual se obtuvo del registro del mes representativo
del afio, asimismo para etapas futuras se considerd la proyeccidén de la demanda de las operaciones aéreas realizadas en
el aeropuerto, con el criterio de que solo se suministra combustible a los aviones de salida, obteniendo el consumo
promedio anual para cada etapa.

" CONSUMO PROMEDIO DE TURBOSIRA. (Litros)
aflo OPERACIONES CONSUMO CONSUMO

ANUALES ANUAL X OPS

(mill.1ts) (lts)
1995 16,695 171,428 10,268
2000 19,035 195,456 10, 268

2005 22,450 230,522 10,268
2010 26,370 270,774 10, 268
2015 29,195 299,782 10,268

En base a las cifras mostradas en la citada tabla, se determind que en el afio de 2002 se debera instalar un tanque
adicional de 1.6 millones de litros incrementando la capacidad de suministro a 257 millones de litros anuales, logrando
con ello cubrir la demanda requerida hasta el afio 2007, y que sera de 246 millones de litros.

Para mantener un adecuado servicio en el suministro de combustible y dadeo que la demanda superaria a la capacidad en el
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afio 2008, se deberi instalar otro tanque, de similares caracteristicas que el mencionado en el parrafo anterior, por lo
que la capacidad ofrecida se elevari a 309 millones de litros anuales, suficiente para satisfacer la demanda al afio 2015
observandoge ligeramente menor a la capac¢idad instalada. Lo

Y que se egtima serd del orden de 300 millones de litros,
expuesto anteriormente se muestra en la tabla siguiente.

" DEMANDA-CAPACIDAD DE COMBUSTIBLE (TURBOSINA)

1
|

Afio AMPLIACION CAPACIDAD DEMANDA
SUMINISTRO ANUAL
(Mill.1ltas) (M111,1ts) (M111.1ts)
1996 205.69 171.43
1997 205.69 177.15
1998 205.69 183.05
1999 205.69 189.15
2000 205.69 195.46
2001 205,69 202.02
2002 51.52 257.11 208.79
2003 257.11 215.80
2004 257.11 223.04
2005 257.11 230.52
2006 257.11 238.06
2007 257,11 245.85
2008 51.52 308,53 253.89
2009 308.53 262.19
2010 308,53 270.77
2011 308,53 276.34
2012 308,53 282.02
2013 308.53 287.82
2014 308.53 293.74
2018 308,53 299.78
b —— — )
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a.2) Gas Avidn 100/130.- Con relacidén al Gas Avidén 100/130, en la siguiente tabla se muestra que actualmente, durante todo
el afio, existe un consumo promedio de 16 millones de litros y una capacidad instalada del orden de 18 millones de litros,

incluyendo el suministro diario, que es de 50 mil litros aproximadamente, por lo que se podrd atender a las necesidades
hasta el afio de 2003.

r -CONSUHO PROMEDIO DE GAS AVION 100/130 (Litros) ’I

afio OPERACIONES ANUAL PROMEDIO
| ANUALES X OPS “
{mill.lts) {(1ts)
1995 18,565 16.43 885
2000 20,100 17.78 885
2005 21,610 19.122 885
2010 23,000 20.354 885
2015 24,300 21.502 885

Al siguiente afio, 2004, se debera incrementar la capacidad de almacenamiento con la instalacidén de un tanque de 100 mil
litros, que sumado al suministro diario, acumula un total anual de 25 millones de litros, capacidad suficiente para
satisfacer la demanda hasta el afio 2015, en que se estima una demanda del orden de 22 millones de litros. En la siguiente
tabla se detalla el andlisis de la demanda de este tipo de combustible.
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ll . DEMANDA-CAPACIDAD DE GAS AVION 100/130. "

afto AMPLIACION CAPACIDAD DEMANDA
SUMINISTRO ANUAL
(Mill.lta) (Mill.1tae) (M111.1ts)
1996 18.5 16.425
1997 18.5 16.754
1998 18.5 17.091
1999 18.5 17.433
2000 18.5 17.783
I 2001 18.5 18.043 I

2002 18.5 18.306
2003 18.5 18.573
2004 6.2 24.7 18.844
2005 24.7 19.118
2006 24.7 19.359
2007 24.7 19.602
2008 . 24.7 19.848
2009 24,7 20.097
2010 24.7 20.349
2011 24.7 20.574
24.7 20.801

24.7 21.031

24.7 21.264

24.7 21.499

|
l

b) Zona de Carga.- La superficie actual para manejo y almacenamiento de carga es de 925 m2, considerando el parametro de
3.1 ton/m2, se cuenta con una capacidad del orden de 2,900 ton anuales. Como ya se seiflald, la demanda actual es cercana
a las 3,000 ton por afio, por lo que se deberd realizar una ampliacidén, durante la primera etapa de desarrollo, de 250 m2
a esta instalacién para aumentar la capacidad de 3,600 ton/aiio, con lo que se podra satisfacer la demanda hasta el afio

2000.
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Para las siguientes tres etapas, ante el incremento del volumen de carga, sera necesario realizar ampliaciones, del orden
de 200,250 y 150 m2, obteniendo hacia el afio 2015, una superficie total del orden de 1,800 m2, con una capacidad de 5,500
ton/afio, suficientes para satisfacer la demanda de carga que se prevé atender en dicho afio y que sera igual a la capacidad
obtenida. El anidlisis de este elemento se muestra en la siguiente tabla.

|r______-'——______-_____-__—______BEEKEBKTEKFKEEBKE_BE_LA ZONA DE CARGA.
Afto AMPLIACION SBUPERFICIE PARAMETRO CAPACIDAD DEMANDA ___1
" (M2) (M2) Ton/m2 Ton/afio Ton/afio
1996 925 . 3.1 2,868 2,937
|~ 1997 250 1,175 3.1 3,643 3,130
1998 1,175 3.1 3,643 3,265
L 1999 1,175 3.1 3,643 3,402
1 2000 1,175 3.1 3,643 3,529
2001 1,175 3.1 3,643 3,678
2002 200 1,375 3.1 4,263 1,817
2003 1,375 3.1 4,263 3,957
2004 1,375 3.1 5,263 1,096
2005 1,375 3.1 4,263 4,235
2006 200 1,575 3.1 4,883 4,373
| 2007 1,575 3.1 4,883 4,510
2008 1,575 3.1 4,883 4,644
2009 1,575 3.1 4,883 4,717
| 2010 1,575 3. 4,083 4,907
2011 200 1,775 a1 5,503 5,034
2012 1,775 3.1 5,503 5,157
2013 1,775 3.1 5,503 5,277
2014 1,775 3.1 5,503 5,392 {
2015 1,778 3.1 5,503 5,502
TOTAL AMPLIACION: 850

¢} vialidad de Acceso.- La capacidad determinada para la vialidad es de 1 carril por cada 2.5 millones de pasajeros
anuales, lo que significa una capacidad para 5 millones de pasajeros totales anuales. Si consideramos que el prondstico
anual de pasajeros establece que para el aflo 2015 se atenderd 5.8 millones de pasajeros, la vialidad de acceso al

P
Acapulco Gro. : .

Pag. 153




. Aeropuerto Internacional Acapulco 2000
——meeeeeeeeeeeeeee—e————— e e e ————— e
aeropuerto deberd ser incrementada con dos carriles adicionales, uno en cada sentido, para procesar adecuadamente el
volumen de pasajeros previsto.

d) Zona de Mantenimiento Vehiculos ASA.- Esta zona deberid ser ampliada durante la segunda, tercera y cuarta etapas, con
dreas del orden de 90, 120 y 170 m2, respectivamente, obteniendo una superficie total del orden de 800 m2 hacia el afio
2015, suficientes para dar servicio a las unidades del organismo administrador, cuando el aeropuerto procese del orden °
de 77 mil operaciones anuales.

8.4. SATURACION DE LOS PRINCIPALES ELEMENTOS.

En base a los afilos en que los principales elementos del aeropuerto alcanzaran su saturacidn, se elabord la siguiente
tabla, en la que se muestra, de acuerdo a los andlisis realizados para cada zona, la etapa en la que se deberi realizar

alguna ampliacién.

Ingresos por venta y suministro de combustible
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SATURACION DE LOS PRINCIPALES ELEMENTOS. - . ‘"
UNIDAD  CAPACIDAD 1991 1995 2000 2005 2010 1
istema Pistas-Rodajes Op/Hor. 38 19 22 24 26 28
lataformas ‘ :
Plataf.Comercial Posic.Sim. 14 9 12 15 18 21
Plataf.General Posic.8im. 31 30 3s 42 50 S5
ona de Hangares No.de Hangares 4 4 6 ] 10 12
l dificios
Terminal Av.Comercial Pas/Hor. 1,397 1,260 . 1,448 1,721 2,150 2,613
, Terminal Av.General Pas/Hor. 131 &0 64 71 84 102
stacionamientos
Av.Comerc¢ial Lugares 235 184 202 232 272 107
Av.General Lugares 30 19 22 25 28 31
Empleados Lugares 43 30 a3 38 14 S0
Autcbuses Lugares 33 20 25 30 3is 40
Colectivos Lugares 65 55 60 65 TQ 75 i
ombustibles
Turbosina Mill. ltg/Aiio 206 171 195 231 271 300
Gas Avién 100/130 Mill.lts/Riio 19 16 , 18 19 20 22
ona de Carga Ton/Afio 2,868 2,997 3,52% 4,235 4,907 5,502
ialidad de Acceso Mill.Pas.Aflo/carril 5 2 2 3 4 6
ona.Mant .Vehic.ASA M2/0ps ,Aflo 410 347 408 497 675 782
ota: N(Gmeros sowmbreados etapa de saturacidn.

Asi tenemos que la Zona de Hangares y la Zona de Carga ya se encuentran en estos momentos al limite de su capacidad,
requiriendo llevar a cabo acciones tendientes a ampliar su capacidad de manera inmediata.

Para la primera etapa, las instalaciones que deberan ser ampliadas son la Plataforma de Aviacidn General y el Edificio

e s e e —
Acapulco Gro. , ;&

Pag. 155




: Aeropuerto Internacional Acapulco 2000
e~ — . e B — e —

Terminal de Aviacién Comercial.
Durante la segunda etapa, los elementos que se saturaran y que deberan aumentar su capacidad son la Plataforma de Aviacién
Comercial, el Estacionamiento para Colectivos, el suministro de Turbosina y Gas Avién y la Zona de Mantenimiento de

Vehiculos de ASA.

En lo que corresponde a la tercera etapa, se ampliarad la capacidad de los estacionamientos de Aviacidén Comercial, para
Empleados y el de Autobuses. ’

En la cuarta etapa, flinicamente seran ampliados el Estacionamiento de Aviacién General y la Vialidad de Acceso.

Los elementos que procesaran la demanda con la capacidad actual y que no sera necesario ampliar son el Sistema Pistas-
Rodajes y el Edificio terminal de Aviacidén General.

B.5. RESUMEN.

Con los resultados obtenidos del andlisis Demanda-Capacidad, se ha elaborado la siguiente tabla. Requerimientos de

Infraestructura Horizonte de Planeacién 1995-2015, en la cual se destacan las dimensiones de los elementos que seri
necesario ampliar, para el procesamiento adecuado de la demanda, durante las etapas de desarrollo definidas en el estudio.
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REQUERIMIENTOS DE EHPRABBTRUCTWE!ORIZOME DE PLANEACION 1995/2015

.

" CONCEPTO UNIDAD  CAPACIDAD  PRIMERA SEQUNDA TERCERA  CUARTA TOTAL
ACTUAL ETAFA ETAFA ETAPA ETAPA
iptema Pistas-Rodajes
apacidad Op/fHor. 38 3B 38 38 38
Demanda Op/Hor. 19 22 24 26 28
latatormas v
Plataf.Comercial M2 116,300 17,000 14,000 174,300
Fapacidad PoB. 14 14 17 19 21
pananda Pos ., 9 12 15 18 21
Plataf.General M2 26,500 3,250 5,950 6,800 4,250 46,750
Capacidad Poa 31 35 42 50 55
Demanda Poa. k1] 35 42 50 113
ona de Hangares M2 5,500 2.500 2,500 2,500 2,500 15,000
apacidad Hangar 4 3 -] 10 12
Demanda Hangar 4 [ :1 10 12
dificios
Terminal Av.Comerclal M2 19,560 3,500 5,000 7,500 6,700 42,260
Capacidad Pas/Hor. 1,397 1,647 2,004 2,540 3,019
Demanda Pas/Hor. 1,260 1,448 1,721 2,150 2,813
Tearminal Av.General M2 1,574 1,574
[Fapacidad Pas/Hor. 131 131 131 131 131
Demanda Pas/Hor, 60 64 71 B4 102
|IEatacionamientos
Av.Comercial M2 12,925 4,500 17,425
fapacidad Lug/Hor. 235 235 235 317 a7
Demanda Lug/Hor. 184 202 232 272 307
Av.Genaral M2 880 50 930 |
Fapacidad Lug/Hor. 29 29 29 29 n
Pemanda Lug/Hor. 19 22 25 28 31
Empleados M2 1,285 250 1,535
Fapacidad Lug/Hor. 43 43 43 581 51
Damanda Lug/Hor. 30 33 s 14 50
Autcbuaes M2 2,600 160 3,300
fapacidad Lug/Hor. 33 33 33 41 41
Demanda Lug/Hor. 20 25 30 a5 40
Colectivos M2 1,826 300 2,126
Capacidad Lug/Hor. 65 65 65 16 76
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CONCEPTO ONIDAD CAPACIDAD PRIMERA SEGUNDA  TERCERA  CUARTA TOTAL
ACTUAL ETAPA ETAPA BTAPA ETAPA
Lug/Hor. 55 60 65 70 75
[ombugtibles
Turbosina
Capacidad Mill.lts/Aflo 206 206 257 08 308
Deranda Mill.lts/Aflo 171 195 231 271 300
Gas Avidén 100/130
Capacidad ¥ill.lta/Afio 18.5 18.5 24.7 24.7 24.7
Demanda Mill.lte/ABo 16.4 17.8 19.1 20.3 21.5
ona de Carga M3 935 250 - 200 250 150 1,775
pacidad Ton/Allo 2,868 3,643 4,263 5,038 5,503
Deamanda Ton/Allo 2,997 3,529 4,235 4,907 5,502
ialidad de Acceno Carriles 2 2 4
. pacidad Paa (u111) /Aflo 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0
Demanda Pag(Mill} /Mo 1.5 2.¢ 2.8 4.0 5.8
ana ,Mant . Vahic.ASA M2 410 a7 118 167 782
Capaclidad ops.Afic 40.2 40.2 48.7 60.3 76.6 702
Denapda . 60.3 - 76.6

Asi tenemos que para la Plataforma de Aviacidén Comercial seréd necesario incrementar una superficie de 21,000 m2,
obteniendo un total de 147,300 m2 al final del periodoc analizado.

La plataforma de Aviacidén General tendrd un incremento de 20,250 m2, arrojando un total de 46,750 m2.

La Zona de Hangares serd incrementada en 8 lotes con 10,000 m2, para ampliar su superficie a 15,000 m2 y un total de 12
hangares.

El Edificio de Aviacidén Comercial sera ampliado en una puperficie de 22,700 m2, que considera la construccién de dos
muelles y los pasillos de enlace, para obtener al final un total de 42,260 m2. '

En cuanto a los estacionamientos, el de Aviacién Comercial se ampliara 4,500 m2, para un total de 17,425; el de Aviacién
General se aumentaria en 50 m2, acumulando 930 m2; el de Empleados requerira 250 m2 adicionales, para obtener un total de

T e e e e I e —— —_—
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1,535; al de Autobuses se le adicionardn 700 m2, arrojando un total de 3,300 m2 y finalmente, el de Colectivos sera
ampliado en 300 m2, para un total de 2,126 m2.

De igual manera, en lo que toca al suministro de combustible, la capacidad de Turbosina serad incrementada con el
emplazamiento de dos tanques y la de Gas-Avidn sera ampliada con la instalacién de un tangue adicional. La Zona de Carga
serd ampliada con 850 m2, para una superficie acumulada de 1,775 m2.

Y
La Vialidad de Acceso se incrementari con 2 carriles adicionales y por Gltimo, la Zona de Mantenimiento de Vehiculos de
ASA, requerirad del orden de 380 m2 adiciocnales, para un total de 782 m2.

" Mediante la realizacidén de las ampliaciones sefialadas, resultado del analisis Demanda-Capacidad, el Aeropuerto de Acapulco
estari ‘en posibilidades de procesar, con un nivel de servicio acorde a categoria y tipo de trafico, la demanda que se ha
previsto para las diversas etapas del horizonte de planeacién y enfrentar adecuadamente el inicio del préximo siglo.

W ——
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9.0 ESTRATEGIA DE DESARROLLO

Como consecuencia del analisis Demanda-Capacidad elaborado en el capitulo anterior, en este apartado se analiza y
define la dimensidén y la forma de crecimiento del aeropuerto, considerando tanto el nivel de servicio con el que deben
operar las instalaciones, como la demanda de trafico aéreo esperada.

Para tal efecto, es preciso contar con una programacién de las obras o recomendaciones a realizar, mediante etapas de
desarrollo determinadas en funcién del crecimiento de la demanda, en los momentos en que las instalaciones se encuentren
préximas a saturarse y requieran alguna adecuacidédn o ampliacidn.

El horizonte de planeacién determinado en este estudio finaliza en el afio 2015, definiendo etapas intermedias para el
desarrolloc del proyecto que van del corto (2000), mediano (2005} y largo plazos (2010);en las que desacuerda a los
requerimientos de la demanda de trafico aéreo para cada fase, serd necesario implementar obras de ampliacidén o; cuando
el caso lo precise, la construccién de nuevas instalacicnes que se adapten al tamafio de la demanda prevista.

Como puede observarse en el capitulo anterior, El resultado del anidlisis Demanda-Capacidad determindé que las instalaciones
con las que cuenta actualmente el aeropuerto ofrecen la capacidad suficiente para la demanda que se procesa a la fecha,
aunque algunos elementos del edificio terminal operan con cierto grado de saturacidén en las horas de maxima demanda (p.e.
documentacidén y reclamo internacional), por lo que no se requiere de ningin tipo de ampliacién o remodelacidn de manera
urgente.

9.1 ALTERNATIVAS DE DESARROLLO
9.1.1 ALTERNATIVAS ANALIZADAS

Los factores que intervienen para determinar el tipo de terminal que requerird este aeropuerto para su futuro desarrollo,
son los siguientes: la configuracién geométrica de su sistema de pistas-rodajes; el emplazamiento de las instalaciones
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actuales, de tal manera que se pueda aprovechar al maximo la infraestructura instalada; el crecimiento ldégicc de las
instalaciones, que permita realizar cualquier tipo de obra sin entorpecer la operacién del aeropuerto; el costo que
implica cada opcidén considerando las condiciones econdémicas actuales y las mas relevante de todas, el volumen y el tipo
de demanda de trafico que se atendera. )

Cabe destacar que el elemento fundamental a analizar’ en este caso, es el conjunto de la zona terminal, ya que el sistema
de pistas-rodajes se encuentra definido y conforme al andlisis demanda-capacidad, no requerira en el horizonte de estudio,
modificaciones significativas.

Para tal efecto se analizaron varias propuestas de desarrollo, tomando en cuenta que, la que resultara elegida después
de una evaluacidén técnica, deberia ofrecer mas ventajas o beneficios que las desventajas que implicarian su
realizacidén, por sobre las demds alternativas estudiadas.

En consecuencia, se considerd que los elementos que determinarian el tipo de tamafio de la terminal aérea requerida para
el periodo de estudio, son los que estan directamente relacionados con la atencidn y procesamiento de los usuarios, asi
como el equipo de vuelo, gue se encuentran relacionadas entre si, para conducir el crecimiento arménico y ordenado del
conjunto aeroportuario.

En base a lo anterior, como alternativas de desarrollo se analizaron los c¢inco conceptos de terminal siguientes:

a) Opcidén de desarrolloc No.l Tipo Muelle.- Este concepto estd formado por un Edificio Terminal Central con Tres muelles
o Dedos, para instalar ahi las Salas de Ultima Espera para los pasajeros de salida y recibir a los de llegada, comunicando
las aeronaves por medio de pasillos telescdpicos a través de los cuales haran su desembarque y embarque a los aviones
usuarios; el aérea de estos elementos debera ser suficiente para albergar de manera o6ptima al namero de pasajeros que se
estima se atenderdn en las etapas de ampliacidn.

En la plataforma para la Aviacién Comercial, con este tipo de terminal, el estacionamiento y salida de aeronaves se
realizari mediante el arrastre de tractor en las posiciones en contacto con los muelles, las cuales se ubicaran en el
contorno de los muelles; el area de ampliacidn total requerida para este tipo de plataforma serad de 31,000 m2,
complementariamente se deberd modificar el seflalamiento actual y se ubicarén los hidrantes, la superficie de la plataforma
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llegara a un total de 147,300m2.

Asimismo las calles de rodaje, que son utilizadas para comunicar la plataforma con las pistas, requeriridn de una
superficie adicional de 700m2.

Al desarrollar esta opcidén, se contempla gque el recorrido que realizaran los pasajeros, desde el vestibulo de
documentacidén hasta las salas de dGltima espera, sera de una distancia méxima de 400 metros, la cual se encuentra dentro
de los limites aceptables, ademds de que el flujo en los procesos para tramites de los pasajeros asi como la seleccidn
y manejo de equipaje, resultan sencillos con fluidez.

Es preciso hacer mencidn que el acceso de los pasajeros a las aeronaves con esta opcién, se realizara en forma eficiente,
directa y segura por medic de pasillos telescdpicos, para las posiciones en contacto y via Aerocares, para las posiciones
remotas, localizadas hacia el extremo noroceste de la plataforma, cercanas al rodaje "Fox" y que seran un minimo del total
de las posiciones.

Se considera que esta opcidn ofrece la ventaja de poder desarrollarse arménicamente, brindando la posibilidad de continuar
el crecimiento de este aeropuerto en etapas posteriores al afio 2010.

Para desarrollar esta opcidn, como ya se sefialo, se contempla la reubicacidn total de los hidrantes para el suministro
de combustible, por lo que se estima un costo alto para la realizacidn de esta alternativa.

b) Opcidén de Desarrollo No.2 Tipo Satélite-Muelle.- En lo concerniente al crecimiento con este tipo de configuracidn, su
desarrollo serd similar a la opcidn anterior, esto es, contard con edificios tipo muelle, con la diferencia de que tendra
adicionalmente un edificio tipo satélite.

Por tal razén, la zona terminal estara constituida por un edificio central con sus respectivos muelles o dedos y un
edificio satélite, que estardn intercomunicados por medio de pasillos, que serviran de conexidn a los pasajeros para tener
acceso desde y hacia las salas de ultima espera desde el edificio central.
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El estacionamiento de las aeronaves serd en el contorno de los muelles y del edificio satélite, entrando y saliendo a
posicidn por arrastre del tractor.

El crecimiento de la plataforma para la aviacidn comercial, requerira una superficie de 30,000m2, para llegar a una area
total acumulada de 146,300m2.

Adicionalmente, se deberan construir 4,500m2 de rodajes que comunicaran a la plataforma con la pista. Con dicha
configuracidén, se tiene un maximo aprovechamiento en la superficie actual de la plataforma. El embarque y desembarque de
pasajeros a las aeronaves, serd en forma directa a través de pasillos telescépicos por lo que no requerira de aerocares.

La distancia maxima de recorridoc de los viajeros, desde el vestibulo de documentacidén hasta las salas de ultima espera,
sera de 400 metros, considerada dentro de los limites recomendables, asi como el flujo de los pasajeros, el manejo y la
seleccidn de equipaije resultan sencillos y con fluidez.

A diferencia de las otras alternativas, esta opcidén ofrece la desventaja de no poder continuar su crecimiento en etapas
posteriores al afio 2015, ya que al construir el edificio satélite en el costado noroeste de la plataforma en direccidn
a la cabecera 10, se frena su desarrollo.

Es preciso hacer mencidén que, para desarrcllar esta opcidn, se contempla la reubicacidén total de los hidrantes para el
suministro de combustible cuyo costo se considera alto.

¢) Opcién de Desarrollo No.3 Tipo Vehicular.- Este concepto de terminal estara compuesta sdlo por un edificio central,
dando como resultado una centralizacidén de los servicios al pasajero. El acceso hacia y desde las aeronaves, por lo tanto,
serd por medio de aerocares, asimismo el flujo de pasajero, la seleccidén y manejo de equipaje resultan sencillos y con
gran fluidez.

Para este tipo de alternativa la plataforma de Aviacidn Comercial crecerd en forma lineal hacia la cabecera 10, sobre una
superficie de 13,000m2, resultando esta superficie la minima requerida de todas las alternativas estudiadas.
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El costo para la reubicacién de las instalaciones es elevado, ya que el seflalamiento que se disefiara para las posiciones
simultaneas de los aviones en plataforma, requerira de modificar la localizacidn de los hidrantes para el suministro de
los combustibles.

Si bien es una alternativa que representa una mayor optimizacién en la plataforma, existe un alto grado de mecanizacién,
ya que se requiere de un gran numero de aerocares para el embarque y desembarque de los pasajeros a los aviones, lo que
arroja como resultado un alto costo en el mantenimiento y operacidn de este tipo de equipos, ademd@s de que el traslado
de pasajeros se torna tardado y molesto.

En cuanto a los rodajes, seri necesario una superficie adicional de 1,100m2,para ligar la plataforma con el gistema de
pistas.

Al desarrollar esta opcién, en caso de requerir un mayor crecimiento de la plataforma, al final del horizonte de estudio,
se tendria el inconveniente de que las distancias de recorrido serian muy grandes, lo que a esta opcidén en la mas
desfavorable para el servicio de traslado de los pasajeros desde y hacia la aeronave.

d) Opcién de Desarrollo No.4 Tipo Muelle en Diagonal.- En esta alternativa se contempla la construccién de dos muelles,
en los que se alojaran las SUE, localizados en forma diagonal en los extremos del edificio central, conectados por dos
pasillos.

La plataforma de Aviacidn Comercial requeririd de una ampliacién minima de 16,000m2, logrando con esto una superficie total
de 132,300m2, que permitir& atender la demanda esperada en el afic 2010 (21 posiciocnes simultineas).

Con este tipo de terminal, se podra realizar el embarque y desembarque de los pasajeros hacia y desde el avidn en forma
directa, eficaz y segura, ademds no requiere de superficie adicional en los rodajes.

La distancia de recorrido que realizaran los viajeros desde el wvestibulo de documentacién hasta las salas de Gltima
espera, sera de 510 metros, resultando ser una distancia demasiado larga, la cual esti fuera de los limites recomendables,
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aungue podria mecanizarse, incrementando con ello el costo de inversidn y operacién.

Asimismo, el costo para la reubicacién de instalaciones resulta ser alto, por lo que hacen que esta opcidn se convierta
en una de las mas desfavorables para llevarla a cabo. Adicionalmente, también se ve frenado su crecimiento en el caso de
requerir la realizacidn de alguna ampliacidn mas alld del horizonte de planeacidn estudiado.

e} Opcidén de Desarrollo No.5 Tipo Satélite.- Esta configuracién se encuentra constituida por un edificio Central y un
Edificio Satélite, dividido en dos médulos y localizados al centro de la plataforma.

El acceso a los satélites, en donde se ubicaran las salas de ultima espera, serd por medio de pasillos subterraneos y los
aviones seran estacionados alrededor del satélite para tener acceso directo desde y hacia los aviones por medio de
pasillos telescdpicos, este tipo de conexién es considerado como el mas adecuado para brindar mayor seguridad al pasajero.

La plataforma de aviacién comercial, en esta opcidn tendra un incremento de 54,000m2, siendo esta superficie la mayor
requerida dentro de todas las alternativas analizadas, ademds se prevé la necesidad de reubicar la totalidad de los
hidrantes, por lo qQue resulta ser una de las opciones menos recomendables.

El estacionamiento de las aeronaves se harda por arrastre de tractor, al igual que la salida, ya que con ello se
racionaliza la superficie requerida de la plataforma.

Con respecto al recorrido de los pasajeros, serd de una longitud mdxima de 410 metros, que se considera dentro de lo
aceptable para que lo realicen sin mayor problema los usuarios.

El desarrollo por etapas se puede considerar factible, asi también, la realizacidn de ampliaciones mds alla del horizonte
estudiado.
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9.1.2. EVALUACION Y SELECCION DE ALTERNATIVAS

En este apartado se hace una evaluacidén de los aspectos mas significativos de cada una de las alternativas descritas
anteriormente, con la finalidad de destacar las ventajas y desventajas que ofrece cada una de ellas y por consiguiente
poder seleccionar la que ofrezca mayor beneficio y factibilidad.

Como ya se ha mencionado de las cinco alternativas anteriores la calificacidn total corresponde a la Opcidn de Desarrollo
No.1l "Configuracidn Tipo Muelle", ya que resulta la mds adecuada para el crecimiento de este aeropuerto, en virtud de que

es la que presenta mayores ventajas con respecto a las otras alternativas, destacando las siguientes caracteristicas:

a) En la plataforma para la aviacidén comercial, la superficie que tiene actualmente es optimizada al maximo y ademas
se requiere de poca area de ampliacidén, dando como resultado un adecuado indicador promedio para cada aeronave.

b) En relacidén a la superficie adicional de rodaje, que se requiere para dar acceso directo a las aeronaves a su
posicién asi como a la pista, es de las mas bajas.

c) Con respecto al recorrido maximo que tendran que realizar los pasajeros, desde la zona de documentacidén hasta las
salas de ultima espera, si bien no es de los mas cortos, si estd dentro de los limites adecuados.

d) La seguridad en el acceso de pasajeros hacia y desde el avién es alta, ya que se realiza a través de pasillos
telescdpicos, con la exclusién en las 6 posiciones remotas, en las cuales los pasajeros realizaran su embargque y

desembarque por medio de aerocares.

e) Con respecto al costo de operacién y mantenimiento para los equipos de transportacidén terrestre, se estima que este
sera bajo, debido a que el nimero de aerocares serd el minimo requerido y ya se cuenta con ellos en la actualidad.

f) Se prevé que el costo en la reubicacién de instalaciones serd minimo, con respecto a las otras alternativas.

g) Existe la posibilidad de realizar en forma arménica y adecuada el desarrollo para las etapas intermedias y en el caso
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de ser necesario el desarrollo mas alld del horizonte de planeacién fijado al afio 2010, se podra realizar sin mayor
problema, ya que cuenta con espacio suficiente para su crecimiento.

h) Cuenta con claridad y fluidez en los procesos de llegada y salida de los viajeros, asi como en la seleccidén y manejo
de equipaje.

Una vez seleccionado el concepto de terminal que se ajusta a los requerimientos de la demanda a procesar en las distintas
etapas, que continuacién se detalla la forma de crecimiento que se ha previsto.

Para ello se partird del miximo desarrollo, con la finalidad de exponer en primera instancia, la configuracién e
instalaciones que integrardn a la terminal aérea, hacia el final del horizonte analizado, y posteriormente se desglosara
en las etapas que lo componen.

9.2 MAXIMOC DESARROLLO

Para el final del horizonte de planeacidén el aeropuerto se encontrara operando en forma 6ptima, por lo gue contard con
la infraestructura y equipos necesarios para brindar un servicio adecuado a los usuarios y al equipo de vuelo; para lograr
este objetivo, las instalaciones del aeropuerto en su médximo desarrollo, tendran las caracteristicas que se muestran de
manera general.

9.2.1 2ZONA AERONAUTICA

a) Sistema Pistas - Rodajes.- Este sistema contarda con elementos y la misma configuracidén geométrica que existe
actualmente, ya que la demanda estimada para esta etapa serd de 28 operaciones en hora critica y la capacidad de sistema
podra soportar dicha demanda, por lo que no se requerira de ningin tipo de ampliacién.

Con ello, la infraestructura de esta zona serd suficiente para continuar funcionando, de acuerdo a las proyecciones de
la demanda horaria y anual de operaciones, hasta la cuarta etapa, afio 2010 y que consiste en una pista principal para el
aterrizaje y despegue de la aviacidén comercial y otra pista secundaria para los vientos cruzados, en donde se atendera

1
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primordialmente la demanda de operaciones aéreas de aviones ligeros; el sistema esta complementado por cinco rodajes ya
existentes para comunicar a las pistas con el Area terminal.

b) Rodaje de Accesoc a la Zona de Hangares.- Es conveniente aclarar que la construccién de este rodaje no se realiza

con la finalidad de aumentar la capacidad del sistema pistas-rodajes, ya que su funcién es Gnicamente la de comunicar a
la nueva zona de hangares con los demas elementos.

La construccién de este elemento se realizarid durante cada etapa, conjuntamente con la ampliacidén de los hangares,
contemplando superficies de 975, 600, 1,350 y 600m2, respectivamente, para obtener la final del periodo de estudio un
total de 3,525m2, que permitiran el acceso directo de las aeronaves a su respectivo lote.
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9.2.2 ZONA TERMINAL

A continuacidn se describen los elementos que forman parte de esta zona y que se muestran en la Zona Terminal Maximo
Desarrollo.

a) Plataforma de Aviacidén Comercial.- Para atender la demanda en forma adecuada a lo largo del horizonte de planeacidn
estudiado, la plataforma deberd contar con una superficie total de 147,300m2, lo que implica una ampliacidén de 31,000m2,
en la gque se podra albergar un total de 21 posiciones simultaneas, con la siguiente composicidn de aviones:

TIPC No. POSC. EQUIPO

NACIONAL 7 4:B-727
1:B-757
tA-320

N

INTERNACIONAL 8 1B-727
:B-757
:DC-10

+A-320

NoORoN

FLETAMENTO 6 :DC-10
;A-320
:B-747

:B-757

Mo W

TOTAL 21

Como se observa, la demanda serd de 21 posiciones simulténeas, con un indicador promedio de 7,000m2 por posicién,
obligando a que la entrada y salida de las aerconaves a las posiciones en contacto sea mediante arrastre de tractores,
mientras que para la plataforma remota la entrada sera por impulso propio y salida con arrastre.

Para llegar a la etapa final de desarrollo, sera necesario realizar dos ampliaciones, durante la tercera y cuarta etapas,
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con 17,000 y 14,000m2 respectivamente, que adicionados a la superficie actual arrojaran el total sefialado de 147,300m2,

Es importante seflalar que el concepto de operacién de la plataforma, se modificarad al llegar a la tercera etapa operara
en forma abierta, motivado por la construccién de los dos edificios muelle, permitiendo que las aeronaves estdn en
contacto con las SUE.

En cuanto a las posiciones remotas, la disposicién de su posicionamiento, por cuestiones de superficie, operativas y de
homogeneidad, sera de manera similar a las de contacto.

b) Plataforma de Aviacidn General.- Debido a la cercania gue existe con la Laguna de Tres Palos y a las fuertes lluvias
que se originan en el verano, esta plataforma se encuentra en tanto limitada en su crecimiento, ya que se localiza muy
proxima a la zona que sufre constantes inundaciones, aunque sera factible aprovechar la superficie suficiente que permita
el crecimiento planteado.

De esta forma, hacia el ario 2015 se habran ampliado 25 lugares adicionales a los 30 actuales, para sumar un total de 55,
con una superficie de ampliacidén de 20,250m2 que afiadidas a la actual de 26,500m2, arrojan un total de 46,750m2.

Las ampliaciones previstas para este elemento, se deberdn llevar a cabo durante la Primera (3,250m2), segunda (5,950m2),
tercera (6,800m2) y en la cuarta etapa (4,250m2), obteniendo al final una superficie acumulada de 46,750m2 y un indicador

de 850m2/lugar.

Adicionalmente se requerirad de la construccién de un filete en la interseccidn del rodaje "Coca" con la plataforma actual,
que va ha sido contemplado en las superficies indicadas.

¢) Zona Concesionada. - Existe la solicitud de inversionistas privados para realizar un convenio con el Organismo
Administrador del Aeropuerto, para llevar a cabo la construccién de hangares, en donde planean dar un servicio integral
de mantenimiento y reparacién a las aeronaves de la aviacidn general.

Para ello, se ha previsto asignar una zona cercana a la plataforma comercial actual y que, en concordancia con el
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crecimiento previsto de la Zona Terminal en este Plan Maestro, serd ubicada a 200 metros del borde actual, rumbo a la
cabecera 10 de la pista principal.

Los elementos con que contara esta zona son:

- Un area para la ubicacidén de hangares con un total de 20 lotes, de los cuales 17 serin de 30x25m (12, 750m2) y los
restantes 3 lotes de 30 x 30m (2,700m2), obteniendo una superficie total en esta zona de 15,450m2.

De igual manera y para complementar el funcionamiento de esta zona, se ha proyectado, dentro de la estrategia de

desarrollo planteada en este documento, la construccidn de los siguientes elementos:

- Plataforma para el estacicnamiento de aeromnaves, con una dimensidn de 110 metros de ancho por 180 metros de largo,
lo que da como resultado una superficie de 19,800m2, con lo que lo podra albergar un total de 30 aviones estacionados
simulténeamente, en plataforma abierta.

- Dos rodajes de acceso de 90 metros de largo por 23 de ancho cada uno, resultando una superficie total de 4,140m2.

- Dos rodajes internos para la vialidad dentro de la zona de hangares con 100 metros de longitud por 15 metros de
ancho cada uno, con lo que resulta una superficie total de 3,000m2.

- Estacionamiento para los vehiculos de los usuarios de esta zona, con capacidad para alojar un total de 30 lugares.

- Vialidades para ligar esta nueva zona con la plataforma comercial y el camino de acceso, con una superficie total
de 10,450m2.

De acuerdo a los planteamientos del Organismo y el Inversionista Privado, esta zona se desarrollarad dentro de la
primera Etapa de este estudio.
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d) Zona de Hangares.- Para la etapa del maximo desarrollo, la zona de hangares tendra una superficie adicional de
10,000m2, para un total de 15,000m2 con 12 lotes de 1,250m2 cada uno, de los cuales se incrementaran a razén de dos
hangares en cada etapa y 2,500m2 de superficie.

Para este componente, al igual que en la plataforma de aviacidén general se planted aprovechar al maximo la superficie
cercana a la zona donde se encuentran ubicadas los hangares existentes, es decir, frente a la plataforma de Aviacién
General.

e) Edificio Terminal de Aviacidn Comercial.- El crecimiento que tendrd este componente, en el aspecto global, serd en
base a la demanda de pasajeros horarios de este tipo, que se espera atender en el final del horizonte de planeacién
estudiado.

Considerando las superficies de ampliacién y algunas remodelaciones en las etapas previstas, se requerira de un incremento
total hacia el maximo desarrollo de 22,700m2, que sumados a la actual superficie (19,560m2), tendrid un area del orden de
42,300m2, logrando con esto mantener un nivel adecuado de funcionamiento, con un indice de servicio de 15m2/pasajero.

Las ampliaciones contemplan la construccién de dos muelles o dedos para la ubicacidn de las salas de ultima espera, los
que tendran una superficie de 2,830m2 para el muelle "A" Internacional y 2,880m2 en el Muelle "B" Nacional, asimismo se
incluye la construccidn de pasillos de conexidn entre estos elementos y el edificio central, con una superficie del orden
de 1,900m2, 1o que permitira a los usuarios de esta terminal la comunicacidn directa con el edificio central, considerando
de igual manera, las ampliaciones al mismo edificio central.

El desarrollo del conjunto terminal serd realizado a través de cuatro etapas, previstas en funcidn de los requerimientos
del crecimientos de la demanda, la cual necesitara para la primera etapa una superficie adicional de 3,500m2, para la
segunda etapa serad necesario un incremento de 5,000m2, en la tercera etapa crecerda con una superficie de 7,500m2 y por
iltimo, en la cuarta etapa se tendrd una ampliacidn de 6,700m2, que sumados con la superficie actual de 19,560m2, arrojan
un total del orden de 42,300m2, con capacidad para atender 3,019 pas/hora, procesando sin problemas la demanda esperada
hacia el afio 2010 y que sera de 3,019 pas/hora.
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e.1l) Principales Elementos del Flujo Nacional del Edificio Terminal de Aviacidn Comercial.- En lo que corresponde al
concepto particular, que considera por separado a cada uno de los principales elementos del edificio terminal, el panorama
para el periodo analizado es el siguiente:

e.1.1) Flujo de salida

- Vestibulo de Documentacidn.- Las ampliaciones consideradas para este elemento se llevaran a cabo durante la tercera
y cuarta etapas, con areas de 510 y 350m2 respectivamente, que sumadas a la superficie actual (1,075m2), arrojan un total
de 1,935m2. Asimismo, para el proceso de documentacién de los pasajeros de salida, se contarda con un total de 16
mostradores y 8 basculas, para una longitud total de mostradores de 24m, suficientes para atender la demanda prevista para
el final de periodo analizado y que serd de 820 pasajeros/hora de salida en 7 vuelos con destino doméstico.

- Revisidn de Seguridad (ERPE).- Esta zona actualmente cuenta con dos médulos de revisidén, el primero de ellos se ubica
en el centro del vestibulo de documentacién actual y el segundo en el nivel +4.90m, contando cada uno con un arco detector
de metales y una mdquina de rayos "X". De acuerdo al desarrollo planteado, durante la tercera etapa esta zona sera
reubicada totalmente en el nivel +4.90m, periodo en el que sera desarrollado el segundo muelle nacional, ampliando una
superficie de 130m2. Para procesar la demanda prevista al aflo 2015 (820 pasajeros de salida), el proceso de revisidn se
continuara realizando mediante dos mddulos, dos arcos y dos magquinas de rayos "X", sobre una superficie total del orden
de 200m2, considerando una ampliacidn durante la tercera etapa de 130m2.

- Sala de Ultima Espera (SUE).- La ubicacién de esta instalacién variard de acuerdo al desarrollo de cada etapa durante
la primera y sequnda operara de igual manera que en la actualidad, ya que su capacidad asi lo permite.

Para la tercera etapa se ha planteado la construccién del primer médulo del segundo muelle que atenderi a los pasajeros
nacionales, por lo que ahi se alojaradn dos SUE en contacto con las aeronaves y la actual SUE, localizada en el edificio
terminal central, atendera las posiciones remotas, procesando simultdneamente las 6 aeronaves previstas en esta etapa,
con una superficie en conjunto del orden de 1,600m2.

En la cuarta etapa se contempla la conclusién del muelle nacional, mediante la construccidn de los tres médulos restantes,
con lo que todas las SUE estaran en contacto con las aeronaves, que para esta etapa seran 7.

Acapulco Gro. I

Pag.177




Acropuerto Internacional Acapulco 2000

Con esto la SUE ubicada en el edificio terminal central dejard de atender a los pasajeros nacionales y se podra destinar
a procesar a los internacicnales y los de fletamento.

La superficie de este elemento hacia el afio 2015 sera del orden de 2,200m2 y contard con una capacidad para atender 1,470
pas/hora, cifra mayor a la demanda estimada en dicho afic y que serd cercana a los 1,000 pas/hora, con un nivel de servicio
de 2m2/pasajero.

e.1.2) Flujo de Llegada

- Vestibulo de Reclamo de Equipaje.- Para el procesamiento de la demanda en hora critica de los pasajeros nacionales
de llegada (809pas/hora, esta instalacidén deberd ser ampliada durante la tercera y cuarta etapas, con superficies del
orden de 320 y 670m2 respectivamente.

Los pasajeros domésticos de llegada arribaran desde el segundo edificio muelle, denominado "Muelle B Nacional", por medio
del pasillo peatonal de conexién, hasta esta sala, en la que se contard con tres bandas de seleccidén de equipaje, una zona
de concesiones y dos pasillos para que desalojen el edificio.

La superficie total acumulada de este elemento, serd del orden de 1,600m2 y con una capacidad para procesar 865 pasajeros
y 7 vuelos en el lapso critico, cuando la demanda prevista hacia el final del periodo estudiado sea de 809 pas/hora y el
misme numero de vuelos indicado.

-Movimiento de Equipaje.- El &rea que es destinada para el Area de manejo y seleccidn de equipaje de pasajeros
nacionales, ante el incremento del nimero de mostradores de documentacidén y bandas de reclamo, debera crecer conjuntamente
considerando ampliaciones en la segunda, la tercera y la cuarta etapas, con superficies de 615,300 y 250m2 respectivamente

acumulando en total de orden de 2,000m2 con la superficie actual.

e.2) Principales Elementos de Flujo Internacional del Edificio Terminal de Aviacidn Comercial.- Dado que en este
concepto se agrupan los pasajeros en vuelos internacionales y de fletamento, las zonas relacionadas a ellos son las que
requeriradn de mayor superficie de ampliacidn.
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e.2.1) Flujo de Salida
- Vestibulo de Documentacidn.- Este elemento, como ya se indicd, presenta cierto grado de saturacidén en la actualidad,
por lo que se ha previsto realizar ampliaciones durante la primera y segunda etapas, para desahogar la zona.

Posteriormente en la cuarta etapa se ampliard su dimensién para atender adecuadamente la demanda, con superficies del
orden de 1,000, 1,100 y 300m2 respectivamente, para acumular un total del orden de 3,700m2 y una capacidad de 2,445
pas/hora de salida (internacionales y de fletamento).

Al final del horizonte de estudio, esta zona constard de 40 mostradores y 10 basculas, con una longitud de mostrador de
50m, atendiendo sin problemas 14 vuelos en hora critica y 2,032 pas/hora, previstos para este periodo.

- Revisidén de Sequridad (ERPE).- Esta zona estari ubicada en el nivel +4.90m y constard de dos mddulos de revisidn
para los pasajeros con destino internacional, con una superficie del orden de 200m2, similar a la actual, procesando
adecuadamente la demanda estimada para la cuarta etapa, que serad de 2,032 pas/hora, por lo gue no se ha contemplado
ampliacidén alguna, sdélo su reubicacién.

- Revisidn de Migracidn.- Para el final del periodo analizado, esta revisidén se realizard por medio de cuatro
mostradores, en una superficie del orden de 200m2, semejante a la actual, por lo que no se considera necesaria alguna
ampliacidén, ya que con esos elementos y el area considerada, la demanda proyectada serd atendida sin mayores problemas.

- Sala de Ultima Espera (SUE).- Durante la primera y segunda etapas, el volumen de pasajeros de salida estimado sera
atendido en la SUE existente en el edificio central. Posteriormente, en la tercera etapa, con la construccién del Muelle
"A" Internacional, se dispondra de 8 SUE en contacto, para igual nimero de aviones, con un drea del orden de 2,400m2.

En cuanto a la SUE en el edificio central, esta operara con una seccidén del area actual (920m2) durante la tercera etapa,
atendiendo a las posiciones remotas, para gue en la cuarta etapa, con la adicién de los 972m2 de SUE nacional, que

cambiara su uso a internacional, se acumule un total del orden de 1,900m2.

Con la superficie en conjunto de las SUE en contacto y la SUE para posicién remota (del orden de 4,300m2), se tendra
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capacidad para atender 2,900 pas/hora, superior a la demanda proyectada para la cuarta etapa y que sera de 2,400 pasajeros
de salida, en 14 vuelos en periocdo critico {8 en contacto y 6 en forma remota), con destino internacional.

e.2.2) Flujo de Llegada

- Revisidén de Migracién.- La revisién de migracién para los pasajeros internacionales de llegada, se continuara
realizando en la zona actual durante la primera y segunda etapas.

Para las etapas siguientes (tercera y cuarta), al haber sido desarrollado el muelle internacional y presentarse posiciones
remotas, la zona de revisidn se dividird en dos secciones, la primera serad reubicada en el pasillo de conexidn con el
edificio de terminal y la segunda en el lado opuesto a la actual, dentro de la SUE que se ubicard en el extremo noroeste
del edificio, para atender a los pasajeros que arriben en los aviones estacionados en forma remota, agilizando el proceso
de inspeccidn.

Constardn en total de 8 mostradores y una superficie del orden de 280m2.

- Vestibulo de Reclamo de Equipaje.- De acuerdo a los planteamientos establecidos para atender a los pasajeros de
origen internacional, esta instalacidn serd dividida en dos secciones, la primera, para los pasajeros que arriben de las
posiciones en contacto con el muelle y la segunda para los que provengan de las posiciocnes remotas.

El vestibulo de reclamo para los pasajeros provenientes del muelle tendrd hacia el afio 2010 una superficie del orden de
2,800m2, con cuatro bandas de reclamo y el vestibulo para los pasajeros gue arriben de las posiciones remotas tendra
1,100m2 y tres bandas de reclamo, obteniendc en conjunto un total del orden de 4000m2 y 7 bandas, suficientes para
procesar 14 vuelos y 1,990 pasajeros en hora critica, cifra superior a la demanda estimada para la cuarta etapa y que sera
del orden de 1,700pas/hora, en el mismo nimero de vuelos.

- Revisién Aduanal.- De la misma manera que los elementos anteriores, para la cuarta etapa, esta drea de inspeccién
serad dividida para realizar la revisién a los pasajeros que provengan de los vestibulos de reclamo de equipaje.
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La revisidén por el lado noroeste {(en la que ubica actualmente el vestibulo de reclamo), atendera a los pasajeros que
provengan del muelle y constarid de 4 mesas, con una superficie del orden de 1,000m2 en tanto que la revisién para los
pasajeros que arriben de las posiciones remotas, a la zona de reclamo del lado noroeste del edificio, tendra 2 mesas de
revisidn, con una superficie del orden de 700m2. la superficie en conjunto de los 2 médulos de revisidén serd, hacia el
aflo 2015, del orden de 1,700m2 y contard con 6 mesas de revisidén.

- Movimiento de Equipaje.- Para el manejo y seleccién del equipaje con origen o destino internacional, se continuara
utilizando el Area actual, considerando ampliaciones durante la tercera y cuarta etapas, con superficies de 300 y 200 m2
respectivamente, obteniendo al final del periodo un total del orden de 2,500m2.

e.3) Sala de Pasajeros de Transito.- Dado que la mayoria de las SUE serén ubicadas en los muelles, se podra disponer,
hacia la cuarta etapa, de una zona del orden de 350m2, para el procesamiento de los pasajeros en transito, ya sea nacional
o internacional, en una instalacidén adecuada y especifica para su atencién.

e.4) Pasillos de Conexién Edificio Central-Muelles.- Durante la tercera etapa del desarrollo se contempla construir
la totalidad del primer muelle y un médulo del segundo, lo que obligara a degarrollar pasillos que los inter comuniquen
con el edificio central, considerando una superficie total del orden de 2,000m2.

e.5) Oficinag.- Las zonas destinadas a albergar las oficinas de aerolineas y autoridades, a la par del crecimiento
de las demds zonas, requeriran un incremento durante la primera etapa del orden de 500m2, que acumuladas al drea actual
arrojan un total del orden de 5,500m2 hasta el final del periodo analizado.

e.6) Concesiones.- De la misma manera que en el caso anterior las zonas de concesidén comercial creceran al ritmo de
las demas instalaciones del edificio terminal, ya que los usuarios requeriran de diversos servicios que iran ubicando en
las zonas que se vayan ampliando o desarrollando. Asi tenemos que las zonas comerciales creceran con superficies de 400,
2,100, 1,500 y 2,300m2, respectivamente por cada etapa, obteniendo al final del estudic un total de orden de 10,000m2.

Es importante destacar que, con objeto de incrementar la calidad de servicio, seria posible construir, una vez realizados
los muelles, la vialidad a doble nivel frente al edificio, con lo cual se meodificaria su concepto de operacién. Sin
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embargo, las obras propuestas de remodelacidén y ampliacién en las distintas etapas, se adaptarian adecuadamente a este
concepto.

f) Edificio Terminal de Aviacidn General.- Las instalaciones con que cuenta actualmente este componente, podran
atender la demanda esperada a lo largo del horizonte de planeacidn estudiado, por tal motivo este edificio no requerira
de ampliacidén alguna.

g) Estacionamientos.

g.l) Estacionamientos de Aviacidén Comercial.- De acuerdo a la proyeccidn de la demanda, se prevé atender en la
tercera etapa a 239 vehiculos estacionados gsimultaneamente, cifra mayor a las capacidad actual (235), por lo que requerira
de una superficie adicional de 4,500m2, para un total acumulado de 17,425m2, suficientes para albergar 317 vehiculos.

Con la capacidad obtenida, esta instalacidn estara en posibilidad de procesar la demanda prevista hasta el afio 2015 y que
serd de 307 lugares.

g.2) Estacionamiento de Aviacidn General.- La demanda esperada en la cuarta etapa para este estacionamiento, sera
de 31 vehiculos estacionados en forma simulténea, 2 lugares més que la capacidad actual, por lo que s6lo serd necesario
realizar una ampliacién de superficie en 50m2, para llegar a un total de 930m2, con lo gue se tendra capacidad para 31
automéviles, suficiente para atender dicha demanda.

g.3) Estacionamiento para Empleados.- La capacidad actual de este estacionamiento (43 lugares) serd alcanzada por
la demanda hacia el afio 2009, por lo que para el siguiente, 2010, requerird de una ampliacidn en su capacidad mediante
una superficie adicional de 250m2, llegando a un total del orden de 1,550m2, suficientes para dar cabida a 51 vehiculos,

cifra mayor en una unidad a la demanda esperada en el afio 201S.

g.4) Estacionamiento para Autobuses.- Durante el afio 2008, la capacidad de este estacionamiento {33 lugares), sera
igualada por la demanda, por lo que para el siguiente, 2009, se debera agregar un superficie de 700 m2, suficiente para
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alojar a un total de 41 autobuses, lo que permitird atender la demanda estimada hasta la cuarta etapa y que se prevé seré
de 40 autobuses estacionados en forma simulténea.

g.5) Estacionamiento para Colectivosg.- Este estacionamiento atendera una demanda de 65 unidades en el afio 2005,
similar a la capacidad actual, lo que obligara a realizar en el afio 2006, una ampliacién del orden de 300m2, para sSumar
un total de 2,100, obteniendc una capacidad para 76 lugares, suficientes para procesar el nimero de vehiculos gue se
estima atender en el afio 2015 es de 75.

9.2.3 INSTALACIONES DE APOYO

a) Zona de Combustibles.- En base al analisis realizado sobre el consumo promedio de turbosina y gas avién, se ha
determinado lo siguiente.

a.l) Turbosina.- Para ofrecer una capacidad de suministro que garantice el abasto a las aeronaves, serd necesario
instalar en el afio 2002 un tangque adicional de turbosina con capacidad de 1.4 millones de litros y otroc en el afio 2008
de igual capacidad.

Con el incremento mencionado, los tanques actuales (6.4 millones de litros) y un suministro promedio anual de 299 millones
de litros, se tendra capacidad de 308.6 millones de litros anuales, con lo que se podrd atender la demanda de 300 millones
de litros esperada para el afo 2015.

a.2) Gas Avidn 100/130.- En el caso de los combustibles para las aeronaves de la aviacién general, se requiere de
la instalacién de un tangque adicional con una capacidad para almacenar 100 mil litros, durante el afio 2004. Con el tanque
adicional, los tangues actuales (250 mil litros) y un suministro anual de 24.4 millones de litros anuales se obtiene para
el final del horizonte estudiado del orden de 24.7 millones de litros anuales, con lo que podra atender en forma eficiente
la demanda de 21.5 millones de litros de este tipo de combustible.

Cabe hacer mencién de que la zona actual de combustibles ya cuenta con el espacio necesario para la instalacidn de los
tanques requeridos, por lo gue no serd necesario una superficie adicional.
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b) Zona de Carga.- En la actualidad existe un drea muy reducida destinada para este tipo de servicio con una
superficie de 925m2, pero debido al continuo incremento de la carga, se considero necesaria su ampliacién, durante la
primera, segunda y tercera etapas, mediante 250, 200 y 250m2 resgpectivamente. Posteriormente y para emplazar esta
instalacidén en un sitio acorde con el desarrollo previsto, se reubicard en una zona cercana a la cabecera 10 de la pista
principal, con una superficie total de 1,775m2, que se considera suficiente para el almacenamiento y manejo de la carga
aérea estimada hasta el afio 2015. En esta zona se podran alojar los volimenes de carga de las compafiias aéreas, asi como
las de los resguardos aduanales.

Asimismo para independizar la zona de carga del resto de los elementos, sera complementada con una plataforma de 19,800m2
de superficie y que permitira el alojamiento de tres aeronaves del tipo B-727. Adicionalmente contard con un
estacionamiento para las maniobras de carga y descarga de los vehiculos con una superficie de 300m2, asi como una vialidad
de acceso de 50 metros de longitud por 7.5 metros de ancho. Estas

instalaciones seran construidas durante la cuarta etapa.

¢) Cuerpo de Rescate y Extincidén de Incendios (CREI).- Debido principalmente a que en el horizonte de planeacién
estudiado en el nimero de operaciones aéreas se incrementard gradualmente, las instalaciones del Cuerpo de Rescate y
Extincién de Incendios (CREI), requeriran de una ampliacidn de 300m2 que sumados al drea anterior de 570m2, acumulan una
superficie total de 870m2.

Asimismo serd necesario incrementar el nimero de vehiculos con una unidad de extincidn, otra de ataque y una de
evacuacién, para poder disponer de un total de 10 unidades para atender en forma eficaz y segura, las eventualidades que
se llegaran a presentar en el aeropuerto.

Esta instalacidén se ampliara durante la tercera etapa, en el sitio qgue actualmente ocupa, ya que no obstaculiza el
crecimiento de la zona terminal y por consiguiente no serad necesario su reubicaciodn.

d) vialidad Principal de Acceso.- De acuerdo al parametro establecido para esta vialidad, durante la cuarta etapa,
cuando el aeropuerto procese mas de 5 millones de pasajeros anuales, se deberd incrementar dos carriles de circulacidn,
para permitir el transito de los vehiculos que lleguen o abandonen la terminal aérea.
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e) Vialidad Secundaria de Acceso.- De acuerdo al crecimiento que tendran los estacionamientos y la ubicacidn que se
les ha asignado en el plan de desarrcllo, serd necesaria la construccién de vialidad de acceso secundaria de 500 metros
de longitud por 7.5 metros de ancho, la cual serd realizada en la tercera etapa, conjuntamente con una ampliacién de la
mayoria de los estacionamientos de vehiculos.

f) vialidad de Acceso a la Zona de Hangares.- Para comunicar a esta zona con las demas componentes y tener acceso
directo desde la vialidad principal, se deberd construir un camino hacia esta zona, con una longitud aproximada de 300
metros por 7.5 metros de ancho, la superficie resultante sera de 2,250m2 y serd construida en la primera etapa.

g) Zona de Mantenimiento de Vehiculos de ASA.- Este elemento deberd ser ampliado en la segunda, tercera y cuartas
etapas, con superficies del orden de 90, 120 y 170m2 respectivamente, para que el afic 2010 cuente con un total cercano
a los 800m2, afio en que el aeropuerto se encuentra atendiendo del orden de 77 mil operaciones anuales.

h) Planta de Tratamiento de Aguas Servidas.- Actualmente existe en el aeropuerto una planta para el tratamiento de
las aguas residuales, que se encuentra operando adecuadamente, pero se estima que la vida Util de este equipo en corto
tiempo llegarda a su fin, por lo gque serd necesario contar con una hueva instalacidén que la sustituya, planeando su
instalacidén e inicio de operacidn en la primera etapa del desarrollo de este aeropuerto.

Dicha instalacién serid prefabricada y requerira de una superficie de 500m2, sustituyendo a la existente, la cual se
localiza en la zona cercana al edificio de aviacidén general, hacia donde se dirige la descarga de aguas servidas del

aeropuerto.

i) Incinerador de Basura.- En apego en cumplimiento con las recomendaciones y normas internacionales y en virtud al
gran volumen de basura que se genera, es necesario contar con un incinerador para eliminar los desechos, sobre todo los

provenientes de los aviones.

Actualmente existen en el aeropuerto dos incineradores que se encuentran fuera de uso y se espera durante el periodo
comprendido en la primera etapa de este estudio, sea instalado un nuevo equipo, cuya incineracidn sera a base de gas y
gue cuenta con una capacidad de 200 kilogramos por hora.
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La superficie para la ubicacién de este equipo es de 50m2 y cuenta con un patio para maniobras de descarga de los
vehiculos que transportan los desperdicios.

j) Isleta de Combustibles en Plataforma de Aviacién General.- Debido a que se prevé un incremento en la actual
plataforma de aviacidén general, la isleta que actualmente atiende el suministro de combustible a las aeronaves ligeras
en esa zona, se debera reubicar en direccidén al rodaje paralelo, continuando el crecimiento de dicha plataforma, durante
la segunda etapa.

k) Hidrantes para Suministro de Combustible en Plataforma Comercial.- De acuerdo a la propuesta de desarrollo elegida
y la nueva distribucidn de los aviones estacionados en la plataforma comercial en contacto con las SUE (16 posiciones),
serd necesario la reubicacién total del sistema de hidrantes actual. La reubicacién de los hidrantes se ira realizando
en forma paralela a la construccién de los muelles proyectados, durante la Tercera Etapa (20 hidrantes para 10 posiciones)
Yy en la cuarta etapa (12 hidrantes para seis posiciones).

Cabe aclarar que para las posiciones remotas (6 en total), no se ha contemplado su abastecimiento de combustible por medio
de hidrantes, por lo que se les debera proveer mediante autotanques.

9.2.4 AYUDAS VISUALES

a) Luces de Eje de Pista.- Para complementar las Ayudas Visuales para la operacidn aerondutica, basicamente 1la
nocturna, se plantea la instalacidén de un sistema de luces en el eje de la pista principal, con lo que brindara una
facilidad mas a las aeronaves que arriban a esta terminal aérea. Este sistema serd instalado durante la Cuarta Etapa del

desarrollo.

b) Luces de Aproximacién.- Para dotar de una ayuda visual adicional a la operacidén aeronautica, cuando se realice
por la cabecera 10, se plantea instalar un Sistema de Luces de Aproximacién de Tipo "Corto", cuya longitud serd de 420
metros, para que sea factible su emplazamiento dentro de los linderos actuales. Este sistema debera ser emplazado durante

la Cuarta Etapa.
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c) Sefialamiento Horizontal y Vertical.- De acuerdo a las ampliaciones que se llevaran a cabo en la zona aerondutica,
serad necesario dotar de un nuevo sefilalamiento, para la guia posicionamiento de las aeronaves, el cual se ird ajustando
en base a la composicidn de la flota y la construccidn de los nuevos componentes en esta zona.

9.3 PRIMERA ETAPA {1995 - 2000).

Para este periodo, la ampliacidn de la infraestructura como consecuencia de la presién ejercida por la demanda, se
llevardn a cabo en los elementos que se describen:

9.3.1 ZONA AERONAUTICA

a) Sistema Pistas-Rodajes.- Como ya se describié anteriormente, la capacidad que ofrece este sistema es suficiente
para soportar la demanda esperada a lo largo de todo el periodoe de planeacidn estudiado, por lo que no requerira de
ampliacién en ninguno de sus componentes.

b) Rodaje de Acceso a la Zona de Hangares.- Para comunicar a la zona de hangares con la plataforma de aviacidn
general, en esta etapa Se construirid una parte del rodaje interno, con 65 metros de longitud por 15 metros de ancho, lo
que da como resultado una superficie de 975m2.

9.3.2 ZONA TERMINAL
a) Plataforma de Aviacidén General.- La demanda prevista para esta etapa, determina la necesidad de realizar una
ampliacién, para asi aumentar la capacidad a 35 lugares Y un indicador de 8,500m2 por lugar, con lo que serd posible

atender en forma adecuada la demanda en este periodo, cuando se atiendan 35 aeronaves en forma simultanea.

La ampliacién se llevara a cabo sobre una superficie aproximada de 3,300m2, sumando una superficie total de plataforma
del orden de 29,800m2.

b} Zona Concesionada.- Durante esta etapa sera construida una nueva zona de hangares, que serd concesionada a un
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inversionista privado para ofrecer servicios integrales de mantenimiento y reparacién de aeronaves ligeras.

Por tal razdn se tiene asignada una zona para llevar a cabo el desarrollo de esta coinversidn, a un costado de la
plataforma comercial rumbo a la cabecera 10 de la pista principal, con una separacidén de 200 metros del borde actual de
la plataforma comercial, en donde seran construidos 20 hangares (15,450m2), una plataforma para 30 aeronaves (19,800m2),
dos rodajes de acceso (90 por 23m cada uno), dos rodajes internos (100 por 15m cada uno)}, estacionamiento para 30
vehiculos (900m2) vy vialidades de 10,450m2 en total.

c) Zona de Hangares.- Al igual que en la plataforma de Aviacidn General actual se planted la estrategia de aprovechar
al méaximo el sitio actual donde estidn ubicados los hangares y construir para esta etapa dos hangares adicionales.

Las dimensiones que tendran, seran de 1,250m2, lo que da como resultado una superficie de ampliacién de 2,500m2, para un
total de 7,500m2 en seis lotes.

d) Bdificio Terminal de Aviacién Comercial.- La demanda de pasajeros prevista para esta etapa, exige la ampliacidn
de este componente para con ello poder seguir ofreciendoc un sgervicio adecuado, se estima una ampliacidén del orden de
3,500m2 aproximadamente, obteniendo una superficie total acumulada de 23,060m2.

Con dicha ampliacién se podréd procesar una demanda de 1,647 pasajeros en hora critica, obteniendo un indicador cercano
a los 16m2/pasajero. La demanda prevista para esta etapa llegara a un total de 1,448 pasajeros horarios, lo que significa
que este componente estara operando de manera holgada.

d.1) Principales Elementos del Flujo Internacional del Edificio Terminal de Aviacidén Comercial.- Para llevar a cabo
la ampliacién descrita anteriormente, serd necesario realizar las adecuaciones y ampliaciones en los componentes del
Edificio Terminal que a continuacién se mencionan.

d.1l.1) Flujo de Salida

- Vestibulo de Documentacidén.- Sera ampliado con una superficie del orden de 1,032m2, que sumados a la actual
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superficie, de 1,195m2, tendra un &area total de 2,227m2, y 4 bandas de seleccidn de equipaje, para atender 8 vuelos
simultédneos y 864 pasajeros horarios de llegada, con lo que serd posible procesar la demanda prevista para esta etapa.

d.1.2) Flujo de Llegada

- Vestibulo de Reclamoc de Equipaje.- En este componente se plantea la necesidad de ampliar el area actual en 1,144m2
y una banda adicional para la seleccidén del equipaje, que sumados a la zona existente (584m2), arrojan una superficie
total de 1,728m2, suficientes para atender la demanda en foema adecuada hasta el ano 2000.

-Revigidén Aduanal.- En este elemento se deberd realizar una ampliacién de superficie del orden de 456m2, sumando un
drea total para este componente 'de 930m2, suficientes para procesar agilmente a los pasajeros de llegada internacional.

d.2) Oficinas.- Con la ampliacién de la zona de documentacidn internacional, las compaiiias aéreas regueriran de
espacio para instalar oficinas de apoyo; por ello, serada posible asignarles un area adicional, en esta etapa, del orden
de 470m2.

d.3) Concesiones.- Para la zona de llegada internacional, se planea construir un area de comercios, dado que el
crecimiento de la demanda asi lo exige ya que existe un mercado potencial en la venta de artesanias y articulo de consumo,
con mayor superficie a los concesicnarios que solicitan espacio en este aeropuerto.

9.3.3 INSTALACIONES DE APOYO

a) Zona de Carga.- Como ya se indicd esta instalacidn se encuentra operando al Limite de su capacidad, por lo que
durante esta etapa se contempla una ampliacidn de 250m2, acumulando 1,175m2, y capacidad anual para 3,600 toneladas.

b) Vialidad de Acceso a la Zona de Hangares.- Durante este periodo se construird una vialidad de 2,250metros de
longitud por 7.5 metros de ancho, que comunicard a esta zona con los deméds componentes y para acceso directo desde la
vialidad principal de entrada al aeropuerto a los vehiculos de los usuarios de esta zona, la superficie de esta vialidad
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sera de 2,250m2.

c) Planta de Tratamiento de Aguas Servidas.- En esta etapa se deberd sustituir la planta actual con la instalacidn
de una nueva que vendra a sustituirla. Dicha instalacidén serad prefabricada y requerira de una superficie de 500m2 para
su emplazamiento.

d) Incinerador de Basura.- Se planea durante esta etapa la instalacién de un nuevo equipo de incineracidén de basura,
con capacidad de 200 kilogramos por hora, en una superficie de 50m2, ya existente y que cuenta con un patio para las
maniobras de descarga de los vehiculos gque transportan los desperdicios.

9.4 SEGUNDA ETAPA (2001 - 2005)

Para esta etapa, que considera el periodo del afio 2001 al afic 2005 y ante el incremento de la demanda del trafico
aéreo, se requerira la ampliacidn de algunos de los componentes del sistema aeroportuario, como se describe a
continuacién.

9.4.1 ZONA AERONAUTICA

A) Rodaje de Acceso a la Zona de Hangares.- Al igual que en la primera etapa, en esta fase serd necesaria la
construccidén de una parte del rodaje de acceso a la nueva zona de hangares, con una longitud de 40 metros y un ancho de
15 metros, resultando una superficie adicional de 600m2 prevista para esta etapa.

9.4.2 ZONA TERMINAL

a) Plataforma de Aviacién Comercial.- Hacia el final de esta etapa, el concepto de area terminal que ha sido adoptado
para este aeropuerto, motivara que la operacidn de esta plataforma se modifique, previendo la construccidén en la siguiente
etapa de los edificios muelle. Ante esto, el estacionamiento de las aeronaves se realizara de manera paralela al edificio
central y el area disponible por aeronave se ajustara de 8,300m2 a 7,00m2/avién, ampliando su capacidad a 17 posiciones,
superior a la demanda prevista para esta etapa que serd de 15. Por tal motivo, este elemento no requerira de ampliacidn

durante esta etapa.
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b) Plataforma de Aviacién General.- La demanda del trafico aéreo prevista para este periodo, establece la necesidad
de efectuar una ampliacidén del orden de 6,000m2, para incrementar la capacidad a 42 aeronaves en forma simulténea, cifra
similar a la demanda prevista en este periodo.

Con la ampliacién antes mencionada, la plataforma tendrd una superficie total de 35,700m2, cofreciendo un indicador de
850m2 por lugar.

c) Zona de Hangares,- La demanda para esta zona, durante la segunda etapa, sefiala la necesidad de ampliar la
infraestructura para ubicar dos hangares adicionales, obteniendoc una capacidad total de oche, con una superficie de
ampliacién de 2,500m2 y un area total acumulada de 10,000m2.

d) Edificio Terminal de Aviacidén Comercial.- De acuerdo a la proyeccidn de la demanda de pasajeros horarios prevista
para esta etapa, el edificio terminal requerira un incremento en su area del orden de 5,000m2, obteniendo una superficie
total de 28,060m2 y una capacidad para atender 2,000 pas/hora.

La demanda prevista para esta etapa llegara a un total de 1,700 pasajeros en hora critica, lo que significa que este
componente estard operando con un nivel de servicio de 1lém2 por pasajero.

" d.1) Principales Elementos del Flujo Nacional del Edificio Terminal de Aviacidén Comercial.- La ampliacidn del
edificio terminal se realizara en los elementos que a continuacidn se describen.

- Movimiento de Equipaje.- Esta zona se ampliard con una superficie adicional de 615m2, que sumada a la actual
(888m2), se obtiene un area total de 1,503m2, con lo gue se podra procesar 5 aeronaves en forma simultanea.

d.2) Principales Elementos del Flujo Internacional del Edificio Terminal de Aviacidn Comercial
d.2.1) Flujo de Salida.

- Zona de Documentacién.- Se ampliara en 1,130m2, obteniendo un &rea total de 3,358m2, con lo que sera posible
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atender la demanda esperada en esta segunda etapa.

La actual zona de documentacidén nacional sera ajustada para un mejor aprovechamiento, permitiendo el incremento de
mostradores para vuelos internacionales.

d.2.2) Flujo de Llegada

- Vestibulo de Reclamo de Equipaje.- Para mantener el nivel de servicio en esta zona, serd necesaria realizar un
incremento de 801m2 y una banda adicional para seleccidn de equipaje, desarrollando una segunda seccién para atender a
los pasajeros de llegada, en el extremo noroeste del edificio terminal, contigua a la sala de reclamo nacional.

En esta nueva zona se procesard a los pasajeros que provengan de las posiciones remotas y que en conjunto con la otra
seccidén de reclamo, sumardn un total acumulado de 2,529m2, suficientes para atender la demanda de 10 posiciones
simultaneas y 1,021 pasajeros horarios.

- Revisidn Aduanal.- Los regquerimientos para esta zona, durante la segunda etapa, indican la necesidad de realizar
una ampliacién en la superficie del orden de 350m2, mediante un méduloc que se instalaria en la sala de reclamo noroeste,
sumando en conjunto con el médulo de la sala noroeste, un area total de 1,277m2.

d.3) Concesiones.- En esta etapa se ampliard el area existente, con una superficie de 2,100m2, para obtener con la
anterior superficie un Area total de 6,133m2 con lo que se ofrecerda a los usuarios de este aeropuerto, un area adecuada

para los servicios comerciales necesarios.

9.4.3 INSTALACIONES DE APOYO
a) Zona de Combustibles

a.l) Turbosina.- De acuerdo al consumo promedioc de turbosina, en esta etapa serad necesario instalar un tanque
adicional para almacenamiento y distribucién, aumentando la capacidad anual a un volumen disponible de 257.11 millones
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de litros, satisfaciendo la demanda estimada en esta fase (230.5 millones de litros anuales).

a.2) Gas Avidn 100/130.- Para el caso de las aeronaves de la aviacidn general, se requiere de la instalacién de un
tanque con capacidad para almacenar 100 mil litros, aumentando la capacidad de suministro anual a 24.7 millones de litros,
con lo que se podra atender la demanda hasta el afio 2010 y que sera del orden de 22 millones de litros anuales.

b} Zona de Carga.- Para el proceso adecuado de la carga estimada para esta atapa, esta instalacién se debera ampliar
del orden de 200m2, acumulando un total del orden de 1,400m2 y capacidad para procesar 4,300 toneladas anuales.

¢) Zona de Mantenimiento de Vehiculos de ASA.- Esta instalacidn serd ampliada en el orden de 90m2, para acumular un
total de 500m2 aproximadamente, para dar servicio de mantenimiento a las unidades del organismo administrador.

d) Isleta de Combustibles en Plataforma de Aviacidén General.- Como ya se indicd, el crecimiento previsto para la
plataforma de aviacidén general, durante este periodo, motivara la reubicacidén de este elemento desplazandola rumho al
rodaje "Coca" y considerando las mismas dimensiones e instalaciones con los que cuenta en la actualidad.

9.5 TERCERA ETAPA (2006 - 2010)
Para esta etapa, que comprende el periodo 2006-2010, se requeriran las siguientes acciones.

9.5.1 ZONA AERONAUTICA

a) Rodaje de Acceso a la Zona de Hangares.- Para el acceso a las aeronaves a la zona de hangares, en esta etapa se
construird una ampliacién de 90 metros por 15 de longitud, lo que implica una superficie de 1,350m2.

9.5.2 ZONA TERMINAL
a) Plataforma de Aviacidn Comercial,.- Con el incremento previsto de la demanda y de acuerdo a la estrategia de

desarrollar el Muelle "A" Internacional y un médulco del Muelle "B" Nacional, ademds de la composicién y nimero de aviones
que se atenderd en la hora critica, para esta etapa sera necesario realizar modificaciones sustanciales a este componente,
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para permitir el proceso de desarrollo de la zona terminal.

La superficie de ampliacién que se llevard a cabo seria de 17,000m2, que sumados a la superficie existente, arrojan un area
total de 133,300m2 y una capacidad para 19 aeronaves, con un indicador promedio de 7,000m2 por avidén. Aparentemente con
la construccidn de los muelles, la superficie Gtil de este elemento se reduciria, lo cual no significa necesariamente una
pérdida de espacio, si no que el area se ajustara de tal manera que la mezcla de aeronaves previstas a presentarse en esta
etapa, tendran perfecta cabida en esta zona.

Con la ampliacidén descrita, se podrd albergar la demanda esperada en este periodo y que de acuerdo al pronéstico se estima
serd de 18 aercnaves comerciales estacionados en forma simultanea, de los que 10 estaran en contacto con las SUE y 8 en
forma remota.

b) Plataforma de Aviacidn General.- La demanda prevista para esta etapa pone de manifiesto la necesidad de llevar
a cabo una ampliacién de 6,800m2, para un total de 42,500m2 y un total de 50 posiciones en forma simultdnea y un indicador
de 850 m2 por lugar, con lo que serd posible atender en forma adecuada la demanda para esta etapa.

La ampliacién de esta plataforma contempla la construccidén de un rodaje interno, en la parte que se encuentra cercana
al rodaje "Coca", completédndola con la construccién de un filete en la interseccién del mismo y la plataforma.

c} Zona de Hangares.- El crecimiento de la demanda en esta zona, durante la tercera etapa, sefiala la necesidad de
ampliar la infraestructura para ubicar dos hangares adicionales, sobre una superficie de 2,500m2, para obtener un total
de 12,500m2 donde se ubiquen 10 hangares.

d) Edificio Terminal de Aviacidén Comercial.- La proyeccidn de la demanda de pasajeros para esta etapa, indica que
el edificio terminal requiere un incremento de superficie del orden de 7,500m2, obteniendo una superficie total de
35,560m2 y una capacidad para atender 2,540 pas/hora.

Ccon ello, se podra atender en forma adecuada la demanda de 2,150 pasajeros en la hora maxima demanda que haran uso del
edificio terminal, con un indicador al final del periodo del orden de 14m2 por pasajero, lo cual se encuentra dentro de
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los limites de operacidn adecuados para este elemento.

d.1l) Principales Elementos del Flujo Nacional del Edificio Terminal de Aviacidon Comercial.- La ampliacidn al edificio
terminal plantea realizar las adecuaciones en las zonas gque a continuacién se describen.

d.1l.1) Flujo de Salida
- Vestibulo de Documentacidén.- Se ampliard con 510m2, sumando con la anterior superficie un area total de 1,585m2,

con lo que sera posible atender la demanda esperada en esta tercera etapa.

- Revisidn de Seguridad (ERPE).- En esta etapa sera reubicada la zona de la revisidn de seguridad hacia el nivel
+4.90m, contemplandc la instalacidn de dos médulos, con un area de ampliacién de 130m2, obteniendo un total de 180m2,
suficientes para procesar la demanda hasta el aifio 2010.

- Sala de Ultima Espera (SUE).- En esta etapa sera construido el primer mdédulo del Muelle "B" Nacional, donde se
alojaran dos SUE en contacto, con 630m2. La actual SUE ubicada en el edificio central continuara operando para alojar a
los pasajeros que abandonaran los aviones estacionados en posicidén remota (4), en total se atenderéan 6 aeronaves

simultéaneas previstas para esta etapa, con una superficie total de 1,602m2 de SUE y capacidad para 712 pasajeros en hora
critica, cifra superior a la demanda estimada en este periodo de 627pas/hora.

d.1.2) Flujo de Llegada

- Vestibulo de Reclamoc de Equipaje.- Para esta sala serid necesario realizar una ampliacidén de 317m2 en la que se
ubicaran tres bandas de seleccién de equipaje, arrcojando un total de 886m2 y capacidad para atender 6 vuelos simultaneos
y 775 pas/hora. La demanda para esta etapa serd de 619 pasajeros nacionales de llegada en hora critica y se les ofrecera

un nivel de servicio de 2.5m2/pasajero.

- Movimiento de Equipaje.- Ocasionado por la ampliacidn del vestibulo de documentacién, la zona de manejo y seleccién
de equipaje se incrementara en 300m2, que sumada al area anterior se obtiene un total de 1,803m2, con lo que se podra
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atender este requerimiento de servicio.

d.2) Principales Elementos del Flujo Internacional del Edificio Terminal de Aviacién Comercial. -
d.2.1) Flujo de Salida

-Sala de Ultima Espera (SUE).- Para esta etapa serd construida el primer Muelle "A" que alojard 8 SUE en contacto
con las aeronaves, contemplando una superficie de 1,434m2. La actual SUE instalada en el edificio central, continuara
operando para atender las posiciones remotas (4). La superficie en conjunto serd de 4,030m2, con una capacidad para 2,238
pasajeros en hora critica.

d.2.2) Flujo de Llegada

- Vestibulo de Reclamo de Equipaje.- La superficie de ampliacién para esta etapa serada de 320m2 y se desarrollari en
la zona noroeste del edificio, contigua a la sala de reclamo nacional, incrementando una banda adicional de reclamo de
equipaje, para un total de 6 y una superficie de 2,849m2, en el final de esta etapa. La capacidad obtenida, permitira
atender los 12 vuelos internacionales simultaneos y 1,300 pas/hora estimados en este lapso.

-Revisién Aduanal.- Los requerimientos para esta zona, durante la tercera etapa, indican necesario realizar una
ampliacidén en ambos mddulos instalados en las dos salas de reclamo, con una superficie del orden de 198m2, sumando un area
total acumulada de 1,475m2.

d4.3) Pasillos de Conexidén Edificio Central-Muelles.- Los pasillos que uniran el Muelle "A" Internacional y el Muelle
"B" Nacional con el edificio central, tendridn una dimensidn total del orden de 2,000m2. Seran utilizados para conducir
a los pasajeros desde las zonas de revisidén de seguridad hasta las SUE en los muelles y desde estas hacia las zona de
reclamo de equipaje, en la planta baja. '

d.4) Concesiones.- Se ampliaria durante esta etapa en una superficie de 2,106m2, para obtener un area total de
6,133m2, contemplando la ampliacién del Restaurante, el Duty Free y el area de concesiones en los vestibulos de reclamo.
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e) Estacionamientos.- De acuerdo al crecimiento de la demanda de pasajeros que hardn uso de esta terminal aérea, sera
necesario realizar una ampliacidn, durante esta etapa, en la mayoria de los estacionamientos que existen en este
aeropuerto, determinando ubicarlos en la zona adyacente al acceso principal y con las dimensiones que a continuacidn se
describen.

\ e.l) Estacionamientos de Aviacidn Comercial.- Se incrementara la capacidad construyendo una superficie adicional del
orden de 4,500m2, lo que sumado a la superficie existente arroja un area total de 17,425m2 y una capacidad para 317
lugares de estacionamiento, suficientes para absorber la demanda proyectada hasta el afio 2010, ofreciendo un indicador
de 57m2 por lugar que incluye un porcentaje para la circulacidn.

e.2) Estacionamiento para Empleados.- Para este elemento se requerira de un area adicional de 250m2, los que sumados
a la actual area arrojardn una superficie de 1,535m2 y una capacidad para el estacionamiento de 51 vehiculos de este tipo
de usuarios, cifra mayor a la estimada para el afio 2010 y que serad de 50 unidades.

e.3) Estacionamiento para Autcbuses.- El drea de ampliacidén de este componente, sera de 700m2, dque sumando con lo
anterior, da un total de 3,300m2, lo que implica una capacidad para 41 autobuses estacionados, cuando la demanda en el
afio 2010 indique 50 lugares.

e.4) Estacionamiento para Colectivos.- La demanda de lugares de estacionamiento prevista para esta etapa (75),
determind la necesidad de realizar una ampliacidn con una superficie de 300m2, que sumando con la anterior superficie da
un total de 2,126m2 y una capacidad para alojar 76 unidades destinadas para el transporte colectivo de pasajeros.

9.5.3 INSTALACIONES DE APOYO
a) Zona de Combustibles

a.l) Turbosina.- Con el incremento en el namero de las operaciones comerciales previstas para esta etapa, la
capacidad de almacenamiento y distribucién de turbosina se debera incrementar, mediante la instalacién de un tanque
adicional con capacidad de 1.6 millones de litros, que en conjunto con el suministro anual y el volumen alcanzado en la
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anterior etapa, arrojan un total de 308.53 millones de litros anuales.

Con la capacidad obtenida, serd factible atender la demanda anual que se prevé suministrar para esta etapa, que se estima
sera de 271 millones y la que se presentaria hacia el afio 2010 y que serad del orden de 300 millones de litros.

b) Zona de Carga.- Hacia esta etapa, la instalacién para procesar y almacenar la carga que se atienda en el
aeropuerto, debera ser ampliada en 250m2, acumulando una superficie de 1,625m2, ofreciendo una capacidad anual del orden
de 5,000 toneladas, similar a la demanda prevista para esta etapa.

¢) Cuerpo de Rescate y Extincidén de Incendios (CREI).- Ante las necesidades de prevencidén de siniestros, hacia esta
etapa, ante el incremento de operaciones en el aeropuerto, se ha proyectado la ampliacidn de esta instalacidn, para
adecuarla a los requerimientos de seguridad, mediante un area adicional de 300m2 para alojar dormitorios, oficinas, un
nicleo sanitario y area de capacitacidn, para que, sumados a la superficie actual, arrojen un total del orden de 900m2.

Adicionalmente y para complementar la capacidad de ataque y prevencidn de siniestros, se planea la adquisicién de tres
unidades mdviles adicionales, que se refieren a una unidad de extincidn, otra de ataque y una de evacuacidn, para obtener
un total de 10 unidades disponibles.

d) Vialidad Secundaria de Acceso.- En esta etapa se construira una vialidad de acceso secundaria con longitud de 500
metros y un ancho de 7.5 metros, con lo que se ligara a esta zona, en la que se ha previsto ubicar las ampliaciocnes a los
estacionamientos, tanto con el camino de acceso como con la zona terminal.

e) Zona de Mantenimientos de Vehiculos de ASA.- En esta etapa este elemento sera ampliado en 118m2, obteniendo una
superficie total del orden de 620m2.

f) Hidrantes para Suministro de Combustible en Plataforma Comercial.- Con el desarrollo de los muelles para albergar
las SUE y la modificacidén en el posicionamiento y sefializacidn de la plataforma comercial, la reubicacidén e instalacién
de la red de hidrantes se llevara a efecto en esta etapa y consistird en colocar 16 hidrantes para 8 posiciones en el
muelle "A" y 4 hidrantes para 2 posiciones en el Muelle "B", para un total de 20 hidrantes para suministro directo de
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turbosina a las aeronaves.

9.5.4 AYUDAS VISUALES

a} Sefialamiento Horizontal y Vertical.- Dado que en esta etapa el concepto de operacidén de la plataforma comercial
sera modificado con la construccién del 1los edificios muelle, se desarrollarid un nuevo sefialamiento para el
posicionamiento de las aeronaves.

9.6 CUARTA ETAPA (2011 - 2015)
Este periodo, que comprende el lapso 2011-2015, requerira las siguientes acciones.

9.6.1 ZONA AERONAUTICA

a) Rodaje de Accesc a la Zona de Hangares.- Para permitir el acceso de las aeronaves a la ampliacidn sefialada en la
zona de hangares, en esta Gltima etapa se construira la seccidén final de rodaje de acceso, sobre una longitud de 40 metros
por 15 de longitud, para una superficie total de 600m2.

$.6.2 ZONA TERMINAL

a) Plataforma de Aviacidén Comercial.- Hacia esta etapa, la demanda indicara la necesidad de complementar el sequndo
muelle "B" Nacional, por medio de la construccidn de 3 mddulos adicionales para ubicar 6 SUE de las posiciones en contacto
que se atenderan con esta ampliacidén y que en total seran de 8 para este muelle.

En total, se presentaradn hacia esta etapa, final del periodo de estudio, un total de 21 posiciones, de las que ocho
estaran en contacto con el muelle "A"; otras siete, en contacto con el muelle "B" y las restantes seis seran estacionadas

en forma remota y se atenderdn a los pasajeros por medio de aerocares.

La superficie de ampliacién considerada en esta fase, sera sobre un drea de 14,000m2, rumbo a la cabecera 10 y en las
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que se alojardn, primordialmente, las posiciones estacionadas en forma remota.

El adrea total de este elemento, hacia el afio 2010, serd del orden de 147,300m2, con un indicador promedio de 7,000m2 por
aeronave.

b) Plataforma de Aviacidén General.- Este elemento requerira durante esta etapa una ampliacidn final, dentro del
periodo analizado de 4,250m2, acumulando una superficie total de 46,750m2, con una capacidad para albergar a 55 aeronaves
estacionadas en forma simultanea cifra similar a la demanda estimada para esta etapa final, ofreciendo un nivel de
servicio de 850m2/avidn.

c) Plataforma de Carga.- Motivado por la reubicacién de la terminal de manejo y almacenamiento de carga, se plantea
construir una plataforma para las aeronaves cargueras. Se ha considerado desarrollarla sobre una superficie de 19,800m2
(180 x 110m), que permita el estacionamiento de tres aviones del tipo B-727-200.

d) Zona de Hangares.- Las necesidades de espacio en esta zona, durante la cuarta etapa, indican que se deber& ampliar
con 2 hangares adicionales, sobre una superficie de 2,500m2 para obtener un total de 152,000m2 y 12 hangares.

e) Edificic Terminal de Avidén Comercial.- Las previsiones de la demanda de pasajeros para esta Ultima etapa, indican
que el edificio terminal requerirdn de un incremento de superficie del orden de 6,700m2, obteniendo una superficie total
hacia el final del periodo analizado de 42,260m2 y capacidad para procesar del orden de 3,000pas/hora.

Con ello se podra atender en forma adecuada la demanda de 2,813 pasajeros en la hora de miaxima demanda que haran uso del
edificio terminal, con un indicador al final del periodo del orden de 15m2 por pasajero, lo cual se encuentra ligeramente
arriba de lo requerido para este tipo de terminal.

e.1l) Principales Elementos del Flujo Nacional del Edificio Terminal de Aviacidn Comercial.- La ampliacidén al edificio
terminal plantea realizar las adecuaciones en las zonas que a continuacidén se describen.

e.l.1) Flujo de Salida

Acapulco Gro. %?

Pag.200




Aeropuerto Internacional Acapulco 2000

- Vestibulo de Documentacidn.- Se ampliarid con 350m2, sumando con la anterior superficie un area total de 1,935m2,
con lo que serd posible atender la demanda esperada en esta etapa.

- Sala de Ultima Espera (SUE).- Al concluirse los tres mddulos faltantes del Muelle "B" Nacional, la totalidad de
las SUE para pasajeros de destino doméstico en dicho muelle, contemplando una superficie de 1,600m2 y un total acumulado
del orden de 3,200m2.

Esta superficie considera la SUE actual ubicada en el edificio central, que debido a que se destinara a los pasajeros
de posiciones remotas reducirid el Area disponible en SUE nacional a 2,205m2 y una capacidad para atender el orden de
1,000pas/hora, cuando la demanda serd de 820 pas/hora en la dltima etapa.

e.1.2) Flujo de Llegada

- Vestibulo de Reclamo de Equipaje.- Para complementar la zona de reclamo de equipaje de los pasajeros nacionales
gue provengan del muelle, serd necesario realizar una ampliacidén de 671m2, gue sumados a la superficie anterior arrojan
un total del orden de 1,600m2 con tres bandas de reclamo, suficientes para atender los 7 vuelos simulténeos previstos para

la dltima etapa.

- Movimiento de Equipaje.- Esta zona sera ampliada en 250m2, obteniendo un total de 2,053m2 en esta etapa, con lo
que se podrad atender a las 7 posiciones simultaneas previstas.

e.2) Principales Elementos del Flujo Internacional del Edificio Terminal de Aviacidn Comercial
e.2.1) Flujo de Salida

- Vestibulo de Documentacidn.- Sera ampliado en 310m2, basicamente en zona de vestibulo y circulacidn, ya que el
nimero de mostradores y Basculas (40 y 20 respectivamente) obtenidos en la anterior etapa, se conservara. El area
acumulada al afio 2015 sera del orden de 3,700m2 y con capacidad para procesar 2,445 pas/hora, cuando la demanda indique
una cifra superior a los 2,000 pas/hora en dicho afio.
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- Sala de Ultima Espera (SUE).- En esta ultima etapa del horizonte de planeacidn las SUE estaran destinadas a atender
a los pasajeros de salida en 14 vuelos simultaneos ( 8 posiciones en contacto y 6 posiciones remotas).

Las SUE en contacto contaran con una superficie del orden de 2,400m2 y las SUE para posicidén remota tendran del orden de
1,900m2 (adicionando la superficie de la SUE nacional actual), para obtener en total del orden de 4,300m2 y una capacidad
para procesar del orden de 2,400pas/hora, cuando la demanda en esta etapa indique una cifra superior a los 2,000pas/hora.

e.2.2) Flujo de Llegada

- Revisidn de Migracidn.- Esta zona requerird de una ampliacidén del orden de 100m2, para procesar la demanda de
pasajeros que arriben de posicidn remota a la zona de reclamo del lado noroceste del edificio. La superficie en conjunto
de las dos zonas de revisidn que existirdn en el edificio central serd del orden de 280m2.

- Vestibulo de Reclamo de Equipaje.- La superficie de ampliacidn que se requerira en la zona ubicada en el lado
noroeste del edificio serd de 1,131m2 y una banda adicional, para sumar en esta zona 3 y en total 7 contando el vestibulo
del lado opuesto.

Al final del horizonte de estudio, la superficie acumulada serd& del orden de 4,000m2 y con capacidad para procesar cerca
de 1,900pas/hora, momento en el que la demanda estimada sera de 1,700pas/hora.

- Revisidén Aduanal.- Los requerimientos para esta zona, durante la cuarta etapa, indican necesaria una ampliacién
en la superficie del orden de 200m2, que se incrementard en la zona norceste del edificio, acumulando, conjuntamente con
la zona de revisidén ubicada en el lado opuesto del edificio un area total del orden de 1,700m2.

- Movimiento de Equipaje.- En esta zona se ampliara el &rea con una superficie adicional de 200m2, que sumada al
area anterior se obtiene un total del orden de 2,500m2 con lo que se podrad atender este requerimiento de servicio.

e.3) Sala de Pasajeros en Transito.- Al final del horizonte de estudio, sera posible hacer uso de una zona que
actualmente se destina a la SUE internacional y en la que se ubicaran los pasajeros en Transito, con una superficie de
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330m2.

e.4) Concesiones.- Al igual que en las etapas anteriores se ampliara con una superficie de 2,265m2, para llegar a
un total del orden de 10,000m2.

f) Estacionamiento de Aviacidn General.- De acuerdo a la demanda prevista para esta etapa, este elemento se saturari
al presentarse 29 vehiculos estacionados en forma simultanea por lo que requerird una ampliacién de 50m2, aumentando su
capacidad a 31 lugares, cifra similar a la prevista par el fin del periodo de analisis.

g) Estacionamiento de la Zona de Carga.- Como ya se planted, durante esta etapa sera desarrollada una nueva zona de
carga que habra de requerir un estacionamiento para los vehiculos que arriben a esta instalacién. Se contempla la
construccidn de una superficie de 300m2 para ubicar dichas unidades.

9.6.3 INSTALACIONES DE APOYO

a) Zona de Carga.- Los veolimenes de carga que se moveran hacia esta etapa requeriran de la construccidén de una
instalacidén adecuada para su procesamiento y manejo, por lo que se ha previsto reubicar dicha instalacidén, ubicandola en
una zona cercana a la cabecera 10, sobre una superficie del orden de 1,800m2, que se utilizara como almacén y resguardo
aduanal y con capacidad para el manejo de 5,500 toneladas anuales.

b) Vialidad Principal de Acceso.- Hacia el final del horizonte de estudio, en el que se prevé que el aeropuerto
proceso una cifra superior a los 5 millones de pasajeros anuales, la vialidad principal de acceso serd ampliada en dos
carriles, uno para cada sentido, con una superficie de 17,500m2, para procesar adecuadamente el trafico de vehiculos que

arriben o abandonen la terminal aérea.

¢) Vialidad a Zona de Carga.- Se construiran vialidades vehiculares para comunicar la zona de carga con el acceso
del aeropuerto y la plataforma comercial, con una superficie total de 375m2.

d) Zona de Mantenimiento de Vehiculos de ASA.- La ampliacién final para este elemento, considera una superficie del
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orden de 200m2, acumulando un total de 800m2 aproximadamente.

e) Hidrantes para Suministro de Combustible en Plataforma Comercial.- Con la construccién de los méduleos que
complementen al Muelle "B", las aeronaves gque estaran en contacto requerirdn de la instalacidén de la parte restante del
sistema de hidrantes y que serid de 10, para un total de 30 hidrantes y que daran servicio a los 16 aviones que atenderan
los muelles. Como ya se sefialo, las 6 posiciones restantes, del total de 21 que se presentaran en esta etapa, se
estacionaran en forma remota y se les suministrara combustible por medio de autotanques.

9.6.4 AYUDAS VISUALES

a) Luces de Eje de Pista.- Para complementar las ayudas visuales del aercopuerto, en condiciones nocturnas, se dotara
a la pista principal de un sistema de luces de eje que facilitaran el aterrizaje de las aeronaves que arribaran al
aeropuerto.

b) Luces de aproximacidén.- Con la finalidad de que sean factibles los aterrizajes de precisidén por la cabecera 10
de la pista principal, se planea instalar un sistema de luces de aproximacidén del tipo "Corto", es decir, con una leongitud
de 420 metros, gue serd posible instalar dentro de los linderos actuales del aeropuerto.

c) Sefialamiento Horizontal y Vertical.- Para guiar la circulacidn de las aeronaves en las zonas aeronauticas que se
ampliardn y construiran (Plataforma comercial, general y de carga y rodajes de acceso); se realizara el sefialamiento
horizontal y vertical, de acuerdo a las normas internacionales al respecto.

9.7 EVALUACION FUTURA
Con la finalidad de presentar la configuracién de las instalaciones que podrian conformar al Aerocpuerto de Acapulco en
su evolucidédn futura, mds alla del horizonte de planeacidén analizado en el estudio que finaliza en el afio 2015, a

continuacién se describen las principales caracteristicas de esta fase.

9.7.1 ZONA AERONAUTICA
a) Sistema Pistas-Rodajes
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a.l) Pista Principal Actual.- Para la futura operacién de la pista principal actual, se plantea su ampliacién en
800 metros, para una longitud total de 4,100 por 45m de ancho, lo que permitird el despegue de aeronaves del tipo DC-10
a maxima carga y una autonomia de 9 horas de vuelo, con lo que alcanzaria destinos tales como las ciudades de New York,
Seattle, Boston, Vancouver y Montreal entre otros. En cuanto a su designacidn, esta se modificaria al contar con dos
pistas paralelas, por lo que seria 10D-28I.

a.2) Pista Transversal Actual.- La pista transversal actual 06-24, continuaria funcionando con la misma dimensidén
Yy caracteristicas actuales, destinada fundamentalmente a la aviacidén ligera.

a.3) Pista Paralela Futura.- Adicionalmente se contaria con una pista paralela a la actual, con designacidén 10I-28D
y una longitud de 3,000 m por 45m de ancho, la cual serd ubicada hacia la Laguna de Tres Palos, osea, al norte de la zona
terminal actual y con una distancia entre ejes de 1,500 metros, la cual que permitirda la operacidén simultinea por
instrumentos entre ambas pistas.

Esta segunda pista dara servicio primordialmente a una nueva zona terminal y su longitud permitiria gue se realizaran
vuelos directos de aviones del tipo B-727 de una autonomia mayor a 4 horas. Es pertinente indicar que el trapecio de
aproximacién definido para esta pista, por la cabecera 101, se ve obstruido por obstdculos naturales, por lo que se
tendria gque realizar conciertas restricciones, o bien mediante trayectorias especiales.

a.4) Rodajes.- Para la conexidn de las pistas con las plataformas, se contaria con el rodaje paralelo y los c¢inco
rodajes de salida actuales, asimismo para la nueva pista paralela se emplazarian un rodaje paralelo y 7 rodajes de salida,
4 de ellos inclinados a 30 grados.

La conexién entre las pista paralelas y las zonas terminales seria por medio de un rodaje de liga, de aproximadamente
1,300 metros de longitud por 23 metros de ancho, ubicado hacia la cabecera 10D de la pista principal actual y en el primer
tercio de la nueva pista.

Este sistema permitiria una capacidad practica de procesamiento de cerca de 120 operaciones en hora critica y del orden
de 600 mil operaciones anuales, por instrumentos.
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9.7.2 ZONA TERMINAL

a) Plataforma de Aviacidn Comercial.- El movimiento de aeronaves de la aviacién comercial se procesarian por medio
de 3 plataformas, 2 en la zona actual, que se destinarian al movimiento internacional, para albergar 36 posiciones
simultaneas y la tercera, donde se atenderian los vuelos nacionales, ubicada en la nueva zona terminal y con capacidad
para 22 posiciones simultdneas, lo que arroja un total de 58 aviones estacionados en forma simulténea. La totalidad de
las posiciones estarian en contacto con los Edificios Muelle que alojarian a las SUE.

b) Plataforma de Aviacidén General.- Al igual que en el elemento anterior, constaria de tres mddulos, dos en la zona
terminal actual con capacidad para 120 aviones y el tercero en la nueva zona terminal, con capacidad para 30 aviones
ligeros, para un total de 150 avionetas estacionadas en forma simultanea.

c¢) Plataforma de Carga.- Se construirian dos plataformas para el estacionamiento de aercnaves de carga, una en cada
zona terminal, con capacidad para 3 aviones del tipo B-727 en cada plataforma.

d) Plataforma de Mantenimiento de Aeronaves.- Se plantea una zona para el estacionamiento de aeronaves, con
emplazamiento en la nueva zona terminal, cercana a la cabecera 20D.

e) Zona de Hangares.- Compuesta también por 32 secciones, 2 en la zona actual para 40 lotes y la tercera en la nueva
zona, con superficie para alojar 15 lotes, lo que arroja un total de 55 lotes para ubicar hangares.

f) Edificio Terminal de Aviacidén Comercial.- Para la atencidén a los usuarios, se desarrollarian 3 conjuntos
terminales, de aproximadamente 40,000m2 cada uno, de los que se destinarian dos en la actual zona, para atender el
movimiento internacional y el tercero para pasajeros nacionales, en la nueva zona, con capacidad total del orden de 20

millones de pasajeros anuales.

g) Edificio Terminal de Aviacidn General.- Para el procesamiento de los pasajeros de aviacidn general, se contaria
con dos edificios terminales, el primero, ubicado en las instalaciones actuales y el segundo en la nueva zona terminal.
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h) Estacionamientos.- Para el estacionamiento de vehiculos de los pasajeros, se contaria con tres estacionamientos,
uno en cada conjunto terminal y se complementarian con estacionamientos para empleados y para vehiculos de transportacidn
terrestre.

9.7.3 INSTALACIONES DE APOYO
La infraestructura descrita, se complementaria con las instalaciones de apoyo siguientes.

a) Zona de Combustibles.- Para suministrar combustible a las aeronaves, la zona actual seria ampliada en su capacidad
para contar con 9 tanques de turbosina y 4 de gas avidn. Las aeronaves comerciales serian proveidas de combustible
mediante hidrantes y las de aviacidn regional y general por medio de bombas estacionarias instaladas en cada
plataforma.

b) Zona de Carga.- Conjuntamente con las dos plataformas de carga previstas, se construirian dos terminales de carga,
una en cada plataforma, para su manejo y almacenamiento.

c) Cuerpo de Rescate y Extincidén de Incendios (CREI).- Para la prevencidn y ataque de siniestros que llegaran a
ocurrir en el aeropuerto, se planea la instalacién de 3 CREI, 2 de los cuales se ubicarian en la zona actual y
restante en la nueva zona.

d) Torre de Control.- Para el control de las operaciones aéreas y terrestres se prevé contar con dos torres de
control, la actual, que daria servicio a la zona existente y la segunda en la nueva terminal, atendiendo cada una
en forma independiente los procedimientos de aterrizaje, despegue y carreteo que se lleven a cabo en cada una de
las zonas.

e) Vialidad de Acceso.- La comunicacidén al aeropuerto se realizaria por medio de dos vialidades, una para cada zona
terminal, que contaria con cuatro carriles, dos en cada sentido, para cada una y con capacidad para atender del orden

de 20 millones de pasajeros anuales.
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9.7.4 AYUDAS A LA NAVEGACION

Para proporcionar las ayudas necesarias a la operacién aérea, se contaria con ayudas visuales y radio ayudas tales como
sistema de luces de aproximacidén en las cuatro cabeceras de las pistas principales; dos VOR, uno en cada zona terminal;
sistema PAPI y conos de vientos iluminados en las cabeceras de las tres pistas previstas; asimismo se emplazarian los
seflalamientos horizontales y verticales que conduzcan a las aeronaves en las zonas aeronauticas y terminales.
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10.0 IMPACTO AMBIENTAL

La construccién y operacién de cualquier aeropuerto implica la afectacién del ambiente en su entorno social y ecolégico,
lo cual puede ser controlable o susceptible de moderar, mediante la aplicacién de medidas de mitigacién al impacto
ambiental, preventivas o correctivas.

Con la medicién e identificacidédn del impacto ambiental que provoca la operacidn del Aeropuerto de Acapulceo, serd factible
dar atencién especial a las fuentes de emisidn de contaminantes, para dirigir hacia ellos los recursos necesarios y
aliviar el impacto adverso en el entorno de la terminal aérea.

Los temas sobre impacto ambiental gque se analizan en el presente capitulo, son:

L La identificacién del espacio aéreo, que debe permanecer libre de obstaculos, para no inferir ni poner en peligro
la operacidn aeronautica.

o La creacidn de reservas territoriales.

° La generacién de ruido de las aeronaves y las zonas que afectan.

L La emisién de gases producto de los motores de las aeronaves, durante sus distintas fases operativas.

[ El adecuado manejo de los desechos sbélidos que se generan en el aeropuerto y el tratamiento de las aguas
servidas.
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Para cada tema se detalla el efecto ambiental que produce y se sefialan los medios que se recomienda utilizar, asi como
las medidas preventivas que conviene aplicar para mitigar el impacto en el medio en que opera y funciona el aeropuerto.

Como se ha mencionado, el aeropuerto de la ciudad de Acapulco se ubica a 15 kildmetros del centro de esta, en una zona
adecuada para su operacidén, ya que cuando se decidid emplazarlo en este sitio, las cuestiones de espacios aéreos y
generacidén de ruido no significaban mayor problema para los asentamientos humanos.

Sin embargo, conviene aclarar que debido al incremento del trafico aéreo en los dltimos afiog, y al previsto en los
proximos, asi como al crecimiento turistico en las zonas aledafias al aeropuerto, se considera que el impacto negativo al
medio ambiente serad mas significativo.

10.1 ESPACIO AEREQ

Para garantizar la seguridad en la realizacidén de las operaciones aéreas, el espacio aéreo utilizado se debe conservar
libre de obstaculos.

En el RAeropuerto de Acapulco operan aviones turborreactores del tipo B-727-200 o similar, aviones de fuselaje ancho del
tipo DC-10 en vuelos nacionales e internacionales y del tipo B-747 en vuelos de fletamento.

La delimitacién del espacio aéreo libre de obstdculos, se realiza en base a las normas internacionales emitidas por la
Organizacién de Aeronautica Civil Internacional en el documento denominado “"Anexo 14".

De este modo, la zona libre de obstaculos se compone de las siguientes superficies imaginarias.

10.1.1 SUPERFICIE DE APROXIMACION

La superficie de Aproximacién inicia a 60 metros del umbral de las cabeceras de la pista 10-28 y termina a 15 kildmetros
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de longitud, con una altura de 150 metros sobre el nivel del mar. La longitud de 15 km estara dividida en dos secciones
con pendiente distinta y una seccidén horizontal; la primera seccidén tendrd una longitud de 3,000 metros y una pendiente
del 2%, la segunda seccidén sera de 3,600 metros de longitud con pendiente de 2.5% y la seccidén horizontal tendra una
longitud de 8,400. (ver croquis anexo).

10.1.2 SUPERFICIE DE DESPEGUE
La superficie de despegue, la cual limita los obsticulos para el ascenso, deberd iniciar a partir del umbral de la pista,
con una pendiente del 2% y una longitud de 15 km, hasta alcanzar 300 metros de altitud. (ver croguis anexo).

10.1.3 SUPERFICIE CONICA

La superficie Cénica, en forma de hipddromo inicia a 45 metros de altura y se extiende con una pendiente de 5% hasta
alcanzar los 100 metros de altura el borde interior tendra un diametro de 8 km y exteriox de 10 km.

Mediante la aplicacién de las normas descritas del espacio aéreo, determinada por las superficies limitadoras de
obstaculos seflaladas, deberan mantenerse 1ibres de obstrucciones los alrededores del aeropuerto, lo cual evitard que se
ponga en peligro la operacidén de las aeronaves.

En la actualidad, estas superficies se encuentran libres de obstrucciones y permiten la operacidn adecuada de las
aeronaves, situacidén que se estima se mantendrad hasta el final del horizonte del analisis del estudio (afio 2015) . En el
momento de requerirse la pista paralela adicional, originara un nuevo andlisis de espacios aéreos. (ver croquis anexo}.
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10.2 RESERVA TERRITORIAL

Los resultados arrojados por el Andlisis Demanda-Capacidad, se determino que las instalaciones y superficie con las que
cuenta en la actualidad el Reropuerto de Acapulco no habran de requerir ampliaciones que rebasen sus linderos, por lo que
no se considerd contar con una reserva territorial para el crecimiento planteado, en el horizonte de estudio que finaliza
en el afo 2015.

Sin embargo como se indicé anteriormente en el punto Evolucidén Futura, es conveniente plantear a las autoridades
correspondientes la conservacidén de la superficie aledafia al aeropuerto, para fines aeronauticos futuros. De acuerdo al
crecimiento planteado, posterior al afio 2015, Que se deberia reservar del orden de 500 has. hacia el norte de la terminal
actual, sobre la zona aledafia a la Laguna de Tres Palos, que permitiria el desarrcllo futuro del aerocpuerto.

10.3 RUIDO

La operacidén de naves turborreactores y el aumento de las operaciones en el largo plazo, impactan de manera adversa, por
el ruido generado por los motores en las distintas fases de operacién, en el entorno del aeropuerto. Este impacto se mide
de acuerdo a los niveles de exposicidn y a usos y extensidén de terrenos afectados, principalmente aquellos que se
encuentran cercanos a las trayectorias de aterrizaje y despegue de las aeronaves.

Para tratar de disminuir el efecto nocivo del ruido en los aeropuertos, desde hace varios afios las autoridades y los
fabricantes de aviones han desarrollado diversas acciones, como el perfeccionamiento de las técnicas de medicién del
impacto ruido, fabricacidén de motores mas silenciosos y obras de proteccidn contra ruido.

Los métodos para determinar las areas afectadas por el ruido que provocan las aeronaves en su operacidn, tanto presente
como futura, permiten actualmente detectar con mayor precisidén las zonas sobre las que actia y los niveles en que se
presenta éste, posibilitando el conocimiento de las zonas en que se debera restringir, en el horizonte del estudio (2015} .

Uno de estos métodos, desarrcllando por la Agencia Federal de Aviacidén (FAR) es el denominado "Noise Exposure Forecast"
NEF (Pronéstico de exposicidn al Ruido), que define al Ruido como el sonido producido por distintos tipos de aviones que
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vuelan en tiempos distintos a lo largo de trayectorias distintas, utilizando como mediada basica los decibelios (dB) de
ruido efectivo producido en puntos determinados.

Para su utilizacién necesita de informacién detallada sobre el namero y tipo de aeronaves, utilizacidén de la pista,
trayectorias de vuelo, procedimientos operativos y momento del dia, para delimitar las zonas que se ven o serén afectadas
por la emisién sonora.

Por otro lado, el LDN (Level Day/Night), utilizado también por la FAA, es el método mas usual de medicidén del ruido
producido por la operacién de las aeronaves en el entorno, en un punto especifico, durante un periodo de 24 horas.

Para el desarrollo del analisis de ruido en el aeropuerto de Acapulco, se ha utilizado el programa "Integrated Noise
Model" (INM), desarrollado por FAA, que reporta, en forma del nivel de exposicidén al ruido, la contribucidén de sonido
emitido por la operacidén de cada aeronave.

Los resultados obtenidos para el afio 2015 se presentan por medio de "Curvas de ruido" isonoras; que definen zonas y
niveles de exposicién.

Los niveles de operacidn del afio 1995, seilalan que el ruido superior a los 75 decibeles (Zona D}, no rebasa los linderos
del aeropuerto y para el afio 2015 se ha calculado que abarcard una superficie de 282 has y no sobrepasara el peririctro
del mismo.

Las zonas con ruido de 65 decibeles (Zona C}, se extienden actualmente en una superficie aproximada de 1,313 Has, que se
incrementarin para el afioc 2015 a 1,844 Has y afectaradn una seccidén del desarrollo turistico "Acapulco Diamante", por lo
que sera necesario recomendar procesos constructivos que consideren algln tipo de aislante de sonido.

Finalmente, las zonas expuestas al ruido de 55 a 0 decibeles (Zonas A y B), abarcaran en la actualidad una superficie de
7,312 Has y para el afio 2015 se estima que se incrementardn a 9,296 y debido a que este nivel no se considera dafiino, se
podrd alojar cualquier tipo de construccidn. {ver crogquis anexo) .
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i0.4 G A SES
Uno de los problemas que ocasiona la operacidén de un aeropuerto en el medio ambiente, es la contaminacién del aire.

La contaminacién del aire generada por un aeropuerto, proviene principalmente de las emisiones de las turbinas de los
aviones, la cual depende del tipo de avidn, turbina y las diferentes fases de operacidn.

Las fases de operacién de una aeronave son el Carreteo, Despegue, Ascenso (desde que separa las ruedas de la pista hasta
900m de altura), Aproximacidn (desde los 200m de altura hasta la toma de contacto) y Aterrizaje.

La mayor tasa de emisién se presenta durante las fases de Carreteo, Despegue y Aterrizaje de los aviones. Con esta
informacidén se puede conocer la cantidad y tipo de contaminantes promedic, emitidos por cada aeronave en sus distintas
fases de operacidn.

Los volimenes individuales emitidos por cada aeronave, pudieran parecer poco significativos, sin embargo, si se considera
el nimero de operaciones por dia y al afio.

Los resultados obtenidos al evaluar la contaminacidédn indican que esta no es significativa actualmente y tiende a crecer
en los afios cercanos al 2015, por lo que desde ahora es conveniente implementar medidas que controlen y reduzcan al minimo
posible las emisiones contaminantes de los motores de los aviones, para que el efecto nocivo al medio ambiente no sea de

gran impacto.

Una medida que ayuda a la reduccidén de la emisidn de gases y que ya se esta tomando en cuanta, como se ha mencionado, el
perfeccionamiento de los motores de las aeronaves, asi como el mejoramiento en la calidad de los combustibles, que en
conjunto con los controles estrictos del uso del suelo, evitaradn efectos nocivos a la poblacidn.
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10.5 DESECHOS SOLIDOS Y AGUAS SERVIDAS

Los desechos sélidos y las aguas negras generadas en el aeropuerto, representan otro impacto ambiental causado por la
operacidn del mismo, que debe ser considerado, en particular debido al hecho de que los volGmenes generados se incrementan
en el tiempo.

10.5.1 DESECHOS SOLIDOS

La mayor parte de los desechos provienen de las aeronaves que arriban a esta terminal, lo que indica que es posible gque
provengan de otros paises y, en consecuencia, significan un riesgo para la salud piblica, por lo que, de acuerdo a las
normas internacionales establecidas al respecto, deben ser eliminadas.

Por ello, deben ser manejados de manera adecuada para proteger el ambiente y evitar focos de contaminacién.
Por tal motivo se ha planteado la instalacién de un incinerador a base de gas, que elimine los desechos generados y venga
a sustituir a los existentes.

10.5.2 AGUAS SERVIDAS

En el caso del tratamiento de las aguas servidas, se refiere a la eliminacidn de los sélidos inorgénicos y las impurezas
disueltas y a la destruccidn de los organismos productores de enfermedades.

Actualmente en el aeropuerto de Acapulco, las aguas usadas se canalizan hacia la Laguna de Tres Palos, por lo que
previamente son tratadas para evitar contaminarla, ya que en este lugar se realizan actividades de pesca y se podria dafiar
a las especies que ahi existen, debido a que la contaminacidén del agua reduce el contenide de oxigeno en los cauces

naturales y la vida acuatica dificilmente puede sobrevivir.

La planta de tratamiento en funcionamiento, en breve llegard al fin de su vida Gtil, lo que obligari a sustituirla en el
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corto plazo, para continuar con el proceso de tratado de las aguas servidas que se producen en el aeropuerto y que, como
ya se menciond, son descargadas hacia una zona gue posee recursos naturales como es la Laguna de Tres Palos.

10.6 MEDIDAS ANTICONTAMINANTES Y PREVENTIVAS

En este apartado se indican varias medidas y recomendaciones para reducir el impacto que provoca el aeropuerto en su
entorno ecoldégico y social.

10.6.1 MANEJO DE BASURA Y DESECHOS SOLIDOS

La problemdtica gue representa la presencia de este tipo de desechos en el aeropuerto, se ve incrementada por la necesidad
de eliminarlos, de acuerdc a normas sanitarias, evitando con ello la formacidén de tiraderos a cielo abierto, contaminando
en consecuencia terrenos, agua y aire y provocando la proliferacidn de fauna nociva y la generacién de enfermedades a la
poblaciédn.

De acuerdo a la estimacidén de la cantidad de desechos s6lidos que se originan en el aeropuerto y las que se prevé se
producirdn hacia el afio 2015, aunado al hecho de que los incineradores que existen en el aeropuerto se hayan fuera de uso,
resulta primordial la instalacidén de un nuevo incinerador, asi como el mantenimiento de los actuales, para evitar

posteriores consecuencias.

Por tal razdén, se recomienda la instalacidn de un incinerador a base de gas y con una capacidad de 120 Kg por hora, cuya
vida dtil se estima en un promedio de 15 afios, de acuerdo al mantenimiento que se le proporcione al equipo.

10.6.2 TRATAMIENTO DE LAS AGUAS SERVIDAS

Ante el hecho de que la descarga de las aguas servidas se canaliza hacia la Laguna de Tres Palos y dado que la Planta
Tratadora actual, en corto tiempo llegarad al final de su vida Gtil, se recomienda su sustitucidn, durante la primera etapa
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definida en este estudio (1995-2000).

Como ya se indicd, es conveniente gque esta Planta sea del tipo "Prefabricada", con capacidad para procesar del orden de
200 m3 diarios de aguas utilizadas y con un monto de adquisicidn e instalacién de aproximadamente $ 300 millones.

Adicionalmente al control de las aguas aprovechadas, este tipo de facilidad posibilita la obtencién de un volumen del
orden del 70% de dichas aguas, que podria utilizarse para diversos consumos y usos, como riego o limpieza.

10.6.3 RECOMENDACIONES ADICIONALES

a) Reduccidn y Control en la Emisién de Ruido.- Es recomendable la aplicacién de diversas técnicas y procedimientos,
gque en la actualidad ya se estan llevando a cabo en varios paises y en el nuestro, tales como el adecuado disefio y
planeacidn de los aeropuertos acorde a su entorno social; regulacidén en el uso del suelo, para evitar la afectacidn por
la accidn del ruido de las aeronaves y finalmente, la utilizaciédn y operacién racional de las aeronaves durante las fases
de operacién, principalmente durante el Carreteo, para reducir las altas emisiones sonoras, asi como el establecimiento

de horarios de operacidén adecuados.

b) Reduccién en la Contaminacién del Aire.- En este caso, las recomendaciones para remediar y reducir la
contaminacién del aire y que ya estdn siendo aplicadas con resultados positivos, se refieren al perfeccionamiento en el
diseilo de los motores de los aviones, que ahora cuentan con aditamentos que los hacen mas silenciosos y eficientes;
modificacién de los procedimientos operativos tales como el gque los motores permanezcan parados en las zonas cercanas al
edificio terminal y por dltimo, recomendar a los piloteos que eviten revolucionar al maximo los motores durante el rodaje,

para reducir la emisidén de contaminantes.

c¢) Reduccién de la Contaminacidén del Agua.- En este proceso, en el que la descarga se dirige hacia la Laguna, es
recomendable, hasta donde sea posible, evitar que los derrames de combustible se incorporen al sistema de drenaje pluvial;
prohibir de manera terminante el vertido de residuos de combustibles, aditivos y grasas en la red pluvial y finalmente,

Acapulco Gro. %

Pag.220




Aeropuerto Internacional Acapulco 2000

reducir la utilizacién de detergentes en la limpieza de aviones y otras zonas del aeropuerto.

En la medida en que se apliquen las recomendaciones anteriores, se podran obtener resultados significativos que
ayuden a reducir y controlar el efecto nocivo de la operacidén aeroportuaria sobre la poblacién y su entorno ecoldgico.
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11.0 CONCEPTO DEL PROYECTO

11.1. CONCEPTO DEL PROYECTO (AEROPUERTO INTERNACIONAL ACAPULCO 2000).- Se partid de la premisa de que el Aercpuerto de
la Ciudad de Acapulco histdricamente es unc de los mas importantes a nivel nacional por ser:

a) Precursor en la actividad turistica hacia México.

b) Promotor de vigitantes a nivel nacional e internacional.

c) Por el gran desarrollo de la actividad turistica en la economia del pais.

d) Por pertenecer al "Plan Piloto" para futuros desarrcllos turisticos en el pais (con el proyecto cono Dorado del

Pacifico, Punta Diamante, etc.)
e) Promotor de eventos artisticos, deportivos y culturales.

A consecuencia de esto se establecid dos caracteristicas fundamentales del proyecto las cuales se describen a

continuaciodn:

1.- Deberd ser un edificio nuevo y contemporaneo, que se adecue a las nuevas necesidades, tanto de funcionamiento
como de uso. Significa que actualmente de acuerdo a los datos arrojados por el plan maestro y por el analisis del estado
actual del edificio yva es insuficiente y el plantear su ampliacidén a las instalaciones existentes no es operativo; porque
el aeropuerto ya ha sufrido tres ampliaciones y de acuerdo a las nuevas necesidades ya no justifica una mas, tanto por
su costo como por su funcionamiento, teniendo actualmente la siguiente problematica.

a)El trafico aéreo requiere urgentemente la ampliacién de una pista mas, pues llegd a su nivel de saturacidn y si
tomamos en cuenta el nuevo programa de desarrollo, puede llegar a niveles de colapso.

b)El flujo de turistas tanto nacionales como internacionales ya no le es guficiente en el edificio terminal, tanto
que en temporada las aglomeraciones son intolerables y los flujos de llegada y salida se llegan hacer sobre las

pistas caminando (al aire libre) con la incomodidad que esto conlleva.

c¢)Por su alta demanda la aviacién general (tanto avién privado, como comercial) requiere su ampliacidn de su edificio
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terminal con sus respectivos, angares, bodegas, etc.....que actualmente es insuficiente.

d)Como ldgica todo el equipamiento de apoyo requiere adecuarse y replantearse a un nuevo proyecto y programa mas
eficiente y me refiero a la torre de control, aviacidén civil, los servicios como estacionamientos, oficinas,
talleres, entre otrosg,.

2.- Dada la importancia del aeropuerto: se tomard en cuenta su cardcter cosmopolita, por estar apoyando las
actividades productivas, negocios, turismo, recreacidn, cultura, asi como los complementarios de comunicacién (enlace),
comercio (presupuesto), asi como el apoyo de control territorial {(militar) en casos de desastres.

Estas caracteristicas refuerzan la importancia de aeropuerto a nivel nacional como internacional, que a manera de puerta
de entrada y salida deberi mostrar la imagen de un México moderno, nuevo, eficiente y con un alto valor tradicional-
cultural, que de alguna manera se vea reflejado en sus formas y espacios la identidad nacional mexicana, y esta partira
definitivamente de revalorar nuestra arquitectura, sin conceptos escenograficos (folkloristas}) y si con un caracter y
sabor a identidad mexicana.

La zonificacién se establecid a partir del estudio del crecimiento de las pistas con sus diferentes opciones propuestas
(ver anexo opciones de pistas), que a su vez se articulo con el tipo de terminal (ver anexo alternativas de terminal
aérea), y con el costo de factibilidad; es decir se buscd la propuesta gue implicard menos costo, tanto en su operacidn
(no dejara de funcionar), asi como en posibles afectaciones que elevarin el costo de la misma.

Optando por la propuesta de pista no.1, ya gue podriamos reutilizar la existente ampliandonos hacia la laguna de tres
palos, sin tener afectaciones de predios alrededor del aeropuerto y al mismo tiempo podria sequir funcionando la actual
terminal se selecciond la del tipoc muelle, ubicando la terminal comercial asi como la general en los costados de la
existente (ver plano anexo propuesta tipo muelle), con el fin de aprovechar la infraestructura existente. Y también por
proyecto particular de las terminales que se genera en forma troncal, con un eje de composicidn central en torno al cual
caben la disposicién de los elementos siguiendo una distribucidn central en forma de patios internos amplios que conducen

a los diferentes espacios y niveles.

Es decir, se busca que todos los espacios puedan ser ubicados claramente por el usuaric y al mismo tiempo no generar
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cauces de circulaciones auxiliandonos de puentes y desniveles (mezanines), que facilitan dicho funcionamiento, haciendo
mas optimo y eficiente la terminal.

Su forma sera definida en cuanto a sus espacios de tradicidn; asi como el acceso se plantea como un espacio virtual, que
enmarque la llegada y salida con elementos pesados e imponentes (monumental) y en cuanto a su interior deberd ser
dindmica, asodinamica, ligera, etc.... es decir se plantea una cubierta ligera con estructuras contemporineas para grandes
claros asi su cara posterior debera mostrar firmeza, seguridad, limpieza, por lo que se dara una forma continua haciendo
aberturas para reforzarlo visualmente ante la llegada del visitante.

Los interiores seran amplios y espaciosos, con jardines interiores y que refresquen los interiores (independiente del aire
acondicionado), fuentes asi come de ventilaciones naturales, gue den una sensacidn de confort.

En cuanto a lo técnico constructivo, se plantean cubiertas ligeras, para gque no generen grandes pesos y por tanto
cimentaciones complicadas, asi mismo por estar en zona sismica. Por tanto las estructuras seran fabricadas de fierro en
forma de tubo en distintas medidas de acuerdo al colado. La cubierta sera en forma curva, buscando el maximo de reflexidn
solar, asi como el rapido desalojo de las aguas pluviales, todas las instalaciones seran visibles, formando parte de 1la
decoracidn integrandose a la forma del "High Tec". (Alta Tecnologia)
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12.0 EVALUACION ECONOMICA Y FINANCIERA

La determinacidén de la factibilidad econdémica y financiera de un proyecto de inversidn piblica, permite visualizar de
manera cualitativa y cuantitativa, los beneficios que arrojara el desarrollo y realizacidn de los proyectos que se han
definido para este aeropuerto.

Las obras propuestas para ampliar la capacidad del aerocpuerto de Acapulco, a lo largo del horizonte de planeacidén {1995 -
2015), permitirdn atender de manera adecuada a la demanda prevista durante ese lapso y que ya ha sido documentada en
capitulos anteriores.

Por tal motivo, al realizar la evaluacidén de las condiciones econdmicas y financieras del proyecto, es posible medir las
ventajas y beneficios, asi como el monto de los egresos gue arrojara su realizacidn, para sustentar, mediante este
analisis, la aprobacidén ante las autoridades del sector comunicaciones y presupuestales.

Adicionalmente y como parte primordial de un proyecto de caracter piublico, es de suma importancia determinar la
trascendencia que tendrid dicho proyecto en el entorno socio-econdmico de la localidad a la que pertenece, asi como en el
contexto a nivel nacional. Por eso, el estudio de factibilidad, a la vez que determina los beneficios y costos financieros
sociales que sBe aportardn con él.

Bajo este panorama, el analisis para el aeropuerto de Acapulco, como proyecto publico, se desarrolla por medio de dos
tipos de evaluacidn:

1) Evaluacién Financiera o Rentabilidad Privada y 2) Evaluacidén Econdémica o Rentabilidad Social.

En los capitulos precedentes, ya se realizd el analisis técnico, de aqui que en los siguientes apartados se desarrollen
las evaluaciones sefialadas anteriormente, con lo que se complementard el presente estudio para este Plan Maestro del
Aeropuerto Internacional de Acapulco Guerrero 2000.

12.1 Programa de Inversiones.- En el capitulo Andlisis Demanda-Capacidad fueron determinadas las superficies de ampliacidn
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requeridas, asi como las nuevas instalaciones a construir y las que serd necesario reubicar, en cada etapa de desarrollo.
En este apartado se procede a realizar la estimacidédn del monto que se debera erogar para llevarlos a cabo.

Los costos aproximados de construccidn se muestran en la siguiente tabla. Programa de Inversiones en Infraestructura
Horizonte de Planeacidén 1995 - 2015, en la cual se han agrupado los elementos por tipo de obra y de acuerdo a los periodos
en que se llevaran a efecto, en concordancia con la estrategia definida en el capitulo "Estrategia de Desarrollo".

Mediante la tabla sefialada, se indica la distribucidén del costo total aproximado para las obras propuestas en el
Aeropuerto de Acapulco, que ascienden a un monto total de § 150,113.5 millones (a pesos constantes de 1995).

En el primer grupo de obras se integran aquellas que se refieren a terracerias y pavimentos, tales como ampliacidn de
plataformas, vialidades y zona de hangares.

El segundo bloque se integra con las obras de edificaciones y estructuras, entre las que destacan la construccidn de los
muelles, la ampliacidén del cuerpo central ampliacidén CREI, etc.

El tercer grupo considera las obras de ampliacidén a la capacidad de almacenamientc y suministro de combustible, la
reubicacién del sistema de hidrantes para el abastecimiento de combustible a las aeronaves.

Por ultimo, en el cuarto grupo, se determinan las necesidades de equipos de ayudas visuales, de operacidn terrestre y a
la navegacién aérea.

La erogacidn por grupo de obra asciende a $ 45,922.5 mil n.ps (30.6%), para obras de terracerias y pavimentos; $§ 29,241.0
mil n.ps (66.1%), para estructuras y edificaciones; $ 1,830.0 mil n.ps {1.2%), para zona de combustibles y $ 3,120.0 mil
n.ps (2.1%), para iluminacién y ayudas, con lo que se obtiene el total mencionado de § 150,133.5 mil n.ps.

De igual manera, la distribucién de la inversidn para cada etapa sefiala que para la la. se deberan erogar $ 18,615.0 mil
MN; para la 2a. $ 24,661.0; en la 3a. $ 49,324.0 y en la 4a. § 57,513.5, siendo esta ultima la requerira de mayor volumen
de recursos, va que es el periodo en el que se prevé realizar la mayoria de las obras definidas en el estudio.

Acapulco Gro. i

Pag.229




Aeropuerto Intemacional Acapulco 2000

PROGRAMA DE INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA HORIZONTE DE PLANEACION 1995-2015.

Concepto Dimensibn Preclo Ceoato Primera Sequnda Tercera Cuarta
m2 Unitario Total Etapa Etapa Btapa Etapa II
|k.-'rzmczams Y PAVIMENTOS 45,923 3,368 3,620 15,610 23,328
Amp. Plataf. Comercial 31,000 0.5 15, 500 8,500 7,000
Amp. Plataf. General 20,250 8,100 1,300 2,380 2,720 1,700
Const. Plataf. Carga 19,800 7,920 7.920
Consat .Rodaje Accesc Hang. 3,525 1,410 390 240 540 240
Amp.Zona de Hangares 10,000 4,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Amp. Est. Comercial 4,500 0.3 1,350 1,350
Amp. Est. General S0 15 15
Amp. Est. Empleados 250 ) 75
Amp. Est. Autobuses 700 210 210
Amp. Est. Colectivos 300 a0 90
Const.Est.2ona de Carga 300 0.3 90 90
Amp. Accedo Principal 17,500 5,250 5,250
Conat. AcCeso Secundario 3,750 1,128 1,126
Const.Vialidad Zona de Hang. 2,250 0.3 675 675
Conat.Vialidad Zona de Carga 375 113 113
- ESTRUCTURAS Y EDIFICACIOKNES. 99,241 15, 250 20,881 32,604 30,526
Amp. Edificio Comercial 22,700 4 20,800 14,000 20,000 30,000 28,800
Ampliacién CREI 300 2 600 600
Adquisicidn Vehiculos CREI 3 300 900 900
Const. Terminal de Carga 1,775 3 5,325 750 600 750 3,228
Zona de Mto.Vehfculos ASA 372 3 1,116 261 354 501
Planta de trat.Aguan negras 1 agoe 300 300
Incinerador de Basura 1 200 200 200
3.- ZONA DE COMBUSTIBLES. 1,830 180 1,050 600
Tangue de Turbosina 2 50 100 50 50
Tangue de Gas Avién 100/130 1 30 30 30
Reubicacién Isleca de Combus. 1 100 100 100
Red de Hidrantes iz S0 1,600 1,000 600
- ILUMINACION. 3,120 &0 3,060
Sefialamiento Horiz. y Vertical 2 60 120 60 60
Luces de Eje de Pista 1 1500 1,500 1,500
Luces de Aprox. Cabecera 10 L 1500 1,500 1,500
G RAN TOTAL 150,114 18,615 24,661 49,324 57,514 |

+ Lag cantidades estin expresadas en miles de pescs {1995).
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12.2 Ingresos y Egresos.- En este inciso se determinan los ingresos y egresos que generara el aeropuerto con motivo de
las obras puestas en funcionamiento, las fuentes de donde se originaran y los gastos en que incurririd el organismo
administrador para ofrecer los servicios requeridos en la terminal aérea.

12.2.1. Ingresos.- Los ingresos son las cantidades que el organismo administrador percibe por la prestacidn de los
servicios que son requeridogs en el aeropuerto y que se desglosan en:

a)Revigidn de Seguridad a Pasajeros y Equipaje (ERPE).- Esta cuota se aplica a la revisidén de cada pasajerc de
salida, ya sea nacional o internacional, resultando una tarifa de $ 4.70 y § 5.75, respectivamente.

b)Tarifa de Uso de Aeropuerto (TUA).- Es la tarifa gue paga cada pasajero de salida y que es de § 200.00 para
pasajero nacional y $ 350.00 para pasajero internacional.

c)Servicios Aeroportuarios por Aterrizaje.- Este ingreso se obtiene por el servicio que se presta para ayuda de
aterrizaje, en el que interviene el tipo de avidén y su procedencia, ya sea nacional, internacional o regional. Para la
mezcla de trafico en el aeropuerto de Acapulco se han obtenido cuotas promedio de § 322,600, $ 686,930 y & 24,170,
respectivamente; la tarifa obtenida se aplica Unicamente a cada operacidn de aterrizaje dependiendo de cada tipo de vuelo.

d) Servicios Auxiliares.- Se aplica a cada aeronave de llegada por los servicios de rampa que se le proporcionen,
arrojando un monto promedio de ¢ 835,185, tanto para la aviacidn nacional como para la internacional. Cabe destacar que
la aviacién regional no se incluye en este rubro, ya gue no requiere de este servicio.

e)Suministro de Combustible.- Se obtiene debido a el uso de equipo dispensador para proveer a la aeronave de
combustible y que resulta ser de $ 137,640 para la aviacién nacional; $ 573,091 para la internacional; $ 40,136 para la
regional y $ 15,960 para la general.

f)Venta de Combustible.- Se obtiene del monto total de la venta de combustible a cada aeronave estacionada en
plataforma, cuyos montos promedio resultaron de $ 3'423,879 para la aviacidén nacional; $ 10'246,879 para la internacional
§ 397,086 para la regional y $ 742,394 para la general.
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g)Renta de Concesiones.- Se considera una renta promedio mensual de $ 231.39 por metro cuadrado para todas las
concesiones que existan en el aeropuerto.

Al ser aplicados estos valores a los datos de demanda esperada en el periodo, se obtienen los ingresos derivados de todos
los conceptos sefialados, asi como el total estimado para el horizonte de planeacidén que importard una cifra del orden
de 2.2 mil n.ps de pesos. De este total, la mayor aportacidén provendrd del suministro y venta de combustible con un monto
de 1.4 mil n.ps de pesos (64.5%); el TUA aportara 391,750 mil n.ps (175%); los servicios auxiliares de rampa 174,962 mil
n.ps (7.8%); los servicios aeroportuarios de aterrizaje 102,992 mil n.ps (4.6%); la renta de locales comerciales 112,788
mil n.ps (5.0%) y finalmente la revisidn a los pasajeros y su equipaje 14,309 mil n.ps (0.6%). Cabe hacer mencién que para
efectos de evaluacidn, se considerd Unicamente el incremento del movimiento de pasajeros y operaciones a partir de 1996,
con respecto a 1995, ya que este afio es el que se estima entrarian en operacién las primeras obras de ampliacidn, y 1la
demanda excedente posterior serd atendida en las nuevas instalaciones.

Una vez determinadas las fuentes de donde provendrian los ingresos y sus montos, se procede a continuacién a determinar
el destino del capital o sea los egresos por concepto de inversidn, operacidén y los montos que significarian.

12.2.2. Egresos.- Los egresos son todas agquellas cantidades gque se destinan para estar en posibilidad de mantener
operando a la terminal aérea y que se refieren a:

a)Egresos de Operacién.- Para determinar el costo actual y futuro de operacién del aercopuerto, se realizd un estudio
de los gastos y del movimiento estadistico de 12 aeropuertos representativos de la red, el cual demostrd que existen una
correlacidén entre el movimiento aeroportuario (pasajeros y operaciones}) y los costos de mantenimiento, adwministracién y
operacién de los mismos, para lo cual se obtuvo una férmula que involucra las variables de demanda estimada y que permite
conocer el costo que implicard la operacidn del aeropuerto en las etapas que considera este estudio.

b)Costos de Inversidén.- Son las cantidades de dinero para el desarrollo de las obras requeridas en el horizonte de
estudio, para las distintas etapas.

c)Costos de Adquisicién de Combustible.- Este punto se refiere a la erogacién del Organismo administrador en la
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adquisicidén del combustible que se suministra a las aeronaves.

El monto total de los egresos que ge estiman para el periodo analizado es del orden de 1.9 billones (62%), corresponden
a la adquisicién de combustible; 589,088 mil n.ps (30.1%), a los costos de operacidn y 150,113 mil n.ps (7.7%), a las
inversiones para desarrollar el proyecto.

En este punto del estudio, en el que ya han sido determinados los Ingresos y los Egresos, se puede realizar la comparacion
de ellos y conocer el flujo de efectivo, es decir la diferencia anual de los dos valores senialados, dato que a su vez se
utiliza para definir los distintos indicadores que habran de establecer la factibilidad del proyecto, que a continuacidn
se presenta.

12.3. Evaluacidn Financiera.

La evaluacién financiera permite determinar la rentabilidad del proyecto, el cual se mide a través de indicadores que
permiten conocer la magnitud de los beneficios que aportara la realizacién del mismo.

Para ello se utilizan indicadores que evalian la rentabilidad financiera del proyecto, tal es el caso de la Tasa Interna
de Retorno (TIR), el Valor Presente Neto (VPN) y el Periodo de Recuperacidén del Capital (PRC) y que a continuacidn se
describen.

12.3.1. Indicadores Financieros.
a)Tasa Interna de Retorno (TIR).- Es la tasa que reduce a cero los saldos no recuperados de la inversidn para
desarrollar el proyecto.

La TIR determina el mérito o viabilidad del proyecto, puesto gue permite saber si los resultados netos justifican su
ejecucién, para ello, se compara con el Costo de Oportunidad del Capital (COC), mismo que se define como la mayor

rentabilidad que puede tener el Capital si no es invertido en el Proyecto.

Si el proyecto tiene una TIR superior al COC se considera "Bueno", desde el punto de vista financiero y, en consecuencia,

Acapuico Gro.

Pag.233




Aeropuerto Internacional Acapulco 2000

se procede al estudio de rentabilidad econdmica.

Suele considerarse para proyectos pliblicos un valor de 10% para establecer un rango de aceptacién de la TIR del proyecto.
Si esta es igual o superior al 10%, el proyecto se considera aceptable y se recomienda su realizacidn.

b)Vvalor presente Neto (VPN).- Se basa en la actualizacién de los ingresos y egresos totales, a pesos actuales y a
una tasa atractiva para el inversionista, determinado, por medio de una resta algebraica, el flujo que se obtendria en
esas condiciones.

Si el resultado es mayor que cero, es decir, que los ingresos totales actualizados sean mayores a los egresos, el proyecto
sera factible de brindar ganancias.

c)Periodo de Recuperacién del Capital (PRC).- Es el plazo requerido para que el flujo de ingresos netos acumulados
se iguale al monto que representa la inversidn, con lo que se estard determinando el afilo en que se recuperaria el capital

invertido en el proyecto.

12.3.2. Resultados Financieros.
De acuerdo a los resultados obtenidos con la evaluacidén, en su fase econdmica, se han obtenido los siguientes

parametros:

a)Tasa Interna de Retorno (TIR).- La TIR obtenida es de 20.85% lo que indica que la inversidn del proyecto tendra
un rendimiento a dicha taga, de tal forma que, si se decidiera invertirlo en alguna institucidén financiera, la ganancia

seria menor que la obtenida aqui.

Lo anterior es consecuencia de que el importe que significan los ingresos, al ser comparados con los egregos, son
superiores y garantizan que al final del horizonte de planeacién, la inversién realizada para desarrollar el proyecto sera
totalmente recuperada, habiendo sido deducidos los ingresos y egresos generados por el desarrollo del proyecto.

b)Ingresos y Egresos.- Al inicio del periodo de anadlisis se observa que los egresos son muy superiores a los
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ingresos, debido principalmente a que es cuando se erogan grandes cantidades para dar inicio a la ejecucidén de las obras.

En el afio 2005 los ingresos superan a los egresos, obteniéndose para ese afio un saldo positivo de $ 9,953.8 mil nuevos
pesos. A partir de ahi, hasta el final del periodo analizado, el balance muestra UGnicamente resultados positivos, a
excepcidén del afio 2009, en el que las inversidn para el proyecto vuelve a ser importante.

c)Flujo de Efectivo.- Al calcular el flujo de caja anual, esto es realizar la suma algebraica y la amortizacidén de
los ingresos contra los egresos, indica que durante los primeros afios y debido a que es cuando se realizan las inversiones
para dar inicio al proyecto, el flujo es negativo, siendo hasta el afio 2008 cuando se obtiene un flujo positivo de $
5,764.08 mil nuevos pesos, para continuar con la misma tendencia y alcanzar un valor, en el afio 2015, de 280,309.3 mil
nuevos pesos.

d)valor Presente Neto (VPN).- El valor presente neto que se obtiene indica un flujo positivo de $§ 947.7 millones
de pesos, al aplicarle una tasa de actualizacién a los ingresos y edgresos del orden del 9%, por lo que a valor presente,
muestra un saldo positivo que indica la rentabilidad del proyecto.

e) Periodo de Recuperacidn del Capital (PRC).- La recuperacidn del capital invertido en el proyectoc sucede hacia el
afio de 2004; para entonces se obtiene un saldo positivo de $ 42,726.8 millones, lo gue asegura que a 4 afios de dar inicio
las primeras obras de ampliacién previstas, la inversidén para desarrollar el proyecto podra ser recuperada.

12.4. Evaluacidén Econdmica.
En particular, cuando el Organismo que financia un proyecto es una entidad gubernamental, se deberan determinar los

beneficios que brindard a la comunidad y la dimensién en que contribuye al desarrollo econdmico de la regidn y del pais

en general.

La diferencia fundamental entre la evaluacién financiera y la econdmica, es que esta determina las consecuencias de la
ejecucidén del proyecto en la sociedad y su economia, y no solamente los efectos para los propietarios del proyecto, como

ocurre con la primera.
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12.4,1. Indicadores Econdmicos.

Al proceso de evaluacidn econdmica se le conoce como Analisis Beneficio-Costo de los valores o efectos sociales del
proyecto, y es posible cuantificarlo mediante los indicadores que se seflalan a continuacidn:

a)Relacidén Beneficio-Costo.- Muestra el nimerc de veces que los ingresos superan a los egresos, cuantificando como
ingresos los que percibe el administrador del aercopuerto y los montos de los sueldos pagados a las personas gque se
relacionen con él; en tanto que los egresos, son los costos de inversidn y operacién del proyecto.

b)Empleos Primarios Directos.- Se generan por la construccién del proyecto (eventuales) y por su posterior operacidn
(permanentes) . Dentro de los empleos permanentes se engloban aguellos que se crean en los organismos implicados en el

funcionamiento del aeropuerto (DGAC, SENEAM y ASA).

c)Empleos Primarios Indirectos.- Surgen de los gastos para obtencidn de bienes o servicios de los empleos primarios
directos y generalmente se desarrollan dentro de las ramas del comercio y de servicios.

d) Empleos Secundarios Directos.- Son los empleos gue complementan la operacidn del aeropuerto y se constituyen en
las lineas aéreas y comercios.

e)Empleos Secundarios Indirectos.- Al igual que los primarios directos, estos surgen de las necesidades de servicio
y gastos de los secundarios directos.

f)Aportacién al Producto Interno Bruto Regional (PBI).- Monto generado por la realizacidn y operacién del proyecto,
que se induce directamente en esta cuenta nacional y se integra con las contribuciones de la inversidn Total del Proyecto
y los sueldos pagados a los empleos que se habran creado.

12.4.2, Resultados Econdmicos.

a)Relacién Beneficio-Costo.- Este indicador muestra que los beneficios del proyecto, al ser comparados con los costos
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que implica se ejecucidn, superardn 1.3 veces a las erogaciones realizadas, lo que muestra que el proyecto generara
beneficios superiores a los costos en que se incurrira.

b)Empleos Primarios (Directos e Indirectos).- Los eupleos permanentes (ASA y SENEBM) y eventuales (Construccidn),
directos e indirectos, alcanzaran una cifra acumulada de 5,240.

c) Empleos Secundarios (Directos e Indirectos).- Los empleos secundarios (directos e indirectos), esto es 1los
generados en compafiias aéreas y comercios, asi como sus complementarios, llegaran al final del periodo estudiado, a un
total acumulado de 408.

Finalmente, el total de empleos acumulados sera de 8,792 a lo largoe del periodo de estudio.

Para el afio 2015, el nimero de empleos creados serdn de 192 para construccidn, 8 de ASA, 3 de SENEAM, 30 de Lineas Aéreas
y 8 de comercios, para un total en dicho afio de 231 empleos directos y 145 indirectos.

d) Aportacién al Producto Interno Bruto Regional (PBI).- La aportacidén al PBI, por concepto de inversiones del
proyecto y el pago de salarios, genera un monto de $ 171,449.5 mil nuevos pesos en forma directa y de
$ 12,801.6 mil nuevos pesos en forma indirecta; para obtener una cifra hacia el final del horizonte de planeacidn, de
$ 184,251.1 mil nuevos pesos como aportacidn al PBI regional, motivada por la ejecucidn y puesta en operacidn del
proyecto.

e)Renta de Concesiones.- Las aportaciones debidas a las rentas de locales comerciales serdn de $112,784.4 mil nuevos
pesos acumulados al final del periodo de estudios, lo gue representa un ingreso sumamente significativo en los activos
del organismo.

Acapulco Gro. %

Pag.237




Aeropuerto Intemnacional Acapulco 2000

12.5. RESUMEN.

De acuerdo a los resultados obtenidos del andlisis econémico y financiero, en el horizonte de planeacidén estudiado,
se estd en condiciones de indicar que la ejecucién del proyecto es a todas luces factible, debido a que la mayoria de los
indicadores muestran una alta rentabilidad del proyecto y recomiendan la conveniencia de llevarlo a la realidad, por los
beneficios econémicos y financieros que redundaran en el ambito regicnal y nacional.
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13.0. CONCLUSIONES

En este apartado se describen las conclusiones obtenidas del desarrollo del Plan Maestro del Aeropuertoc de Acapulco
Guerrero, con objeto de destacar los aspectos mas relevantes del estudio, tales como las previsiones establecidas, las
variables gque influyen en la demanda, las perspectivas de desarrollo, el crecimiento propuesto de las instalaciones del
aeropuerto, los beneficios econdmicos y sociales generados con motiveo de la ejecucidn de las obras, el efecto que
provocara la operacidén del mismo y las medidas de proteccidn ambiental que deben ser realizadas.

Antecedentes y Desarrollo Turistico.

> El aeropuerto de la ciudad de Acapulco entrd en operacidn a mediados del aifioc de 1966, con instalaciones gue siguen
funcionandc hasta la fecha. :

> Durante esa década y la siguiente (60s y 70s), la demanda de transporte aéreo tuvo un incremento extraordinario, ya
que Acapulco se convirtid en el principal destino turistico del pais.

> En la década de los 80s, con el auge de otros polos turisticos {Canciin, Huatulco, Puerto Escondido, Los Cabos, etc.),
la influencia turistica hacia este lugar experimentd una sensible disminucidn, reflejandose en el movimiento
operacional del aeropuerto, el que desde entonces hasta fechas recientes, ha mostrado una tendencia moderada de

crecimiento.

> Sin embargo, al analizar los datos operacionales de 1995, se detecta un importante incremento en la demanda de
pasajeros de origen nacional, cuya capacidad de paga ha aumentado, sustituyendo en alguna medida a los visitantes
de origen internacional que han preferido otros centros vacacionales.

> La implementacidén del Megaproyecto denominado "Acapulco Diamante” cuya magnitud, caracteristicas, emplazamiento y
perspectivas, se espera que sea un detonador para volver a impulsar a Acapulco hacia los primeros lugares en la
preferencia del turismo, particularmente el internacional; motivando con ello la captacidn de divisas al pais y la
generacién de nuevos empleos con el aumento en la oferta hotelera, la cual registrd durante 1995 17 mil cuartos,
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estimdndose para el afio 2015 un total del orden de 39 mil, lo que significa un incremento mayor al 100% es ese lapso.

» La infraestructura de comunicaciones del polo turistico se completara con la nueva autopista Cd. de México-Acapulco,
que reducird el tiempo de traslado desde el centro de la Replblica, convirtiéndose en una alternativa de transporte
mds al alcance de los visitantes nacionales a este puerto, rivalizando con la transportacién aérea. Ante este hecho,
se debera dotar al aeropuerto de Acapulco con la infraestructura y servicios de calidad acorde al nivel de trafico
que atiende y que se prevé atender en el futuro, a fin de que compita adecuadamente con el transporte terrestre.

d La mancha urbana durante el periodo analizado en este documento no se acercara al aeropuerto; no asi el nuevo
desarrollo turistico, ya que el Plan Maestro del Proyecto "Acapulco Diamante" abarca zonas aledafias a él por lo que
apareceran nuevas construcciones en los terrenos que lo circundan para el afic 2015. A pesar de ello, dicho plan
considera una zona de reserva para futuros crecimientos del aeropuerto, lo que permitira ampliarlo en su evolucidn
futura. De aqui la importancia de indicar en este documento los terrenos requeridos y las areas que seran afectadas
por el ruido de las aeronaves, zonas "normalmente inaceptables para uso habitacional" y que deberan observarse en
la planeacidn municipal.

Demanda Actual y Futura.

> Actualmente la capacidad instalada del aeropuerto se considera suficiente para la operacidn que procesa. Sin embargo,
para ofrecer un nivel de servicio adecuado, acorde a las proyecciones de la demanda en las distintas etapas, se
requerira de ampliaciones, las que se definen mediante la estrategia de desarrollo.

- En base a la tendencia experimentada y previendo que el aeropuerto recupere los niveles alcanzados en décadas
anteriores, apoyado por la creacién del nuevo emporio turistico, se estima gue hacia el afio 2015 el movimiento aéreo
crecera de manera significativa, alcanzando valores del orden de 6 willones de pasajeros anuales en 80 mil
operaciones, con tasas medias anuales de incremento de 7% en pasajeros totales y de 4% en operaciones totales.

Los volimenes de pasajeros anuales se multiplicardn por 4, respecto a los valores actuales, incrementaran en cerca
de 4 veces en pasajeros totales, ya que de 1.5 millones atendidos en 1991, se presentaran 6.0 millones en el afio
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2015.

En cuanto a operaciones anuales totales, el incremento serd de poco mds de 2 veces en el mismo periodo, ya que de
34 mil procesadas en 1991, se estima atender 80 mil para el afio 2015.

Desarrollo de la Instalaciones.

> La definicién de la demanda prevista permite dimensionar los elementos del aeropuerto y determinar su capacidad y
las etapas de saturacién. El desarrollo del aeropuerto se ha previsto por medio de cuatro etapas, durante el periodo
que comprende del afio 19%5 al 2015, planteando la realizacién de obras nuevas y de ampliacidn que permitan lograr
un crecimiento arménico acorde al incremento de la demanda de transporte aéreo.

El analisis de las distintas opciones de desarrollo, arrojd que la mejor solucidn del area terminal serd la del tipo
muelle. En base a esta opcidn, el estudico indica que para el afio 2015, el edificio terminal debera contar con una
superficie de 23,000 m2, adicicnales a los 20,000 m2 actuales, con lo que llegarad a una superficie total del orden
de 43,000 m2. La superficie adicional se distribuye en la ampliacidén al edificioc terminal actual (15,000 m2), la
construccidén de los muelles que albergaran las Salas de Ultima Espera (SUE) de 3,000 m2 cada uno y los pasillos que
log comunicaran (2,000 m2) .

En cuanto a la plataforma de aviacidén comercial, las previsiones para el aifio 2015 indican la necesidad de contar con
una superficie adicional de 31,000 m2, gue acumulados al area actual de 116,000 m2, resultan en un total de 147, 000
m2, para alojar 21 aeronaves en posicidén simultanea, gque se presentaran en ese periodo, de las cuales 6 estaran
estacionadas en forma remota.

Para el caso del sistema pistas-rodajes, el movimiento operacional previsto para el final del horizonte de estudio,
sefiala que no habria de requerir ninguna clase de ampliacidén al sistema.
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Impacto Ambiental.

El impacto que tendrd en la regidén la operacidén del aeropuerto, obligara a tomar acciones tendientes a reducir el
efecto que provocarid la incidencia de la operacidén aerondutica en la zona y que se incrementara con el transcurso
de los anos. .

La ubicacidén del aeropuerto inicialmente significaba una ventaja, al encontrarse a una distancia considerable de la
zona urbana. Sin embargo, ante el crecimiento del desarrollo turistico emplazado en esta zona, se deberd implementar
algin tipo de accidn que evite al maximo las molestias causadas por la emisidn de gases y ruido de las aeronaves,
va sea restringiendo el uso del suelo o aplicando medidas que limiten la emisidén de contaminantes y ruidos.

De aqui la importancia de indicar en este documento, para conocimiento de las autoridades correspondientes, las areas
que seran afectadas por el ruido de aeronaves y gue se consideran zonas "normalmente inaceptables para su uso

habitacional".

- El adecuado tratamiento de los desechos sdlidog y aguas negras que generard el aeropuerto, hace de primordial
importancia la construccidén de instalaciones para su adecuado tratamiento, asegurando su participacién arménica en

el entorno.

Evaluacidén Econdémica y Financiera.

» El programa de inversiones mostrado en este capitulo, establece que el monto total de las inversiones en el
aeropuerto para el periodo en estudio asciende a $ 150.1 MDP, asimismo define las obras a realizar en el horizonte
de estudio y los periodos de construccidén planeados, asegurando un desarrollo 16gico y preciso del proyecto

planteado.

Del analisis de las condiciones financieras y econdémicas elaborado en dicho capitulo, se define la factibilidad del
proyecto, ya que los resultados obtenidos demuestran que las ampliaciones previstas arrojaran un gran namero de

Acapulco Gro. %

Pag.243




Acropuerto Internacional Acapulco 2000

beneficios tales como la creacidén de 9 mil empleos acumulados en el periodo; la aportacién al PIB Regional de un
monto del orden de $ 184.2 MDP. De igual manera se obtendri un ingreso acumulado por concepto de servicios, tarifas
y renta de locales del orden de $ 2,238.0 MDP.

En este contexto, la TIR obtenida es del orden del 21%, que muestra el alto rendimiento del proyecto. Asimismo, el
valor presente neto actualizado obtenido es de $ 948.0 MDP y un periodo de recuperacién del capital invertido en el
desarrollo del proyecto de nueve afios.

RESUMEN,

En sintesis, los resultados obtenidos en el Plan Maestro indican que el crecimiento del Aercpuerto Internacional de
Acapulco, sera un factor decisivo en el desarrollo planteado por las autoridades municipales, estatales y federales,
para este importante polo turistico, aportando beneficios a la poblacién y significando una fuente de ingresos muy
importante para el organismo administrador, que seran canalizados hacia otros rubros que permitan continuar con el
desarrollo de la infraestructura aeroportuaria y del pais en general.
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14.0 PROGRAMA DE REQUERIMIENTOS ARQUITECTONICOS

14.1 ACTIVIDADES GENERADORAS DE ESPACIOS.

En un proyecto de un edificio para pasajeros, el andlisis del recorrido de pasajeros y equipaje es fundamental, ya que
con esto, se evitan recorridos excesivos y cruces de circulaciones, elevando asi el nivel de servicio.

Los recorridos que llevan a cabo los pasajeros van de acuerdo a las funciones que realizan, ya sea para abordar una
aeronave o al finalizar un viaje. Dichas actividades se pueden clasificar de acuerdo al tipo de pasajero, ya sea nacional
o internacional y aun mids, se pueden; por una parte, considerar las actividades caracteristicas, que son las que le dan
precisamente carécter al edificio, generando espacios y muebles caracteristicos; y por otra parte, las actividades
complementarias que igualmente generan espacios y muebles complementarios.

A) Actividades caracteristicas de un pasajero de salida nacional.

Entrar al edificio

Esperar para ser documentado
Documentar pasajero y equipaje
Pasar por revisidén de seguridad
Esperar para abordar la aercnave
Abordar la aeronave

> > > > >0

B) Actividades complementarias de un pasajero de salida nacional.
Hablar por teléfono

Comprar un seguro de vida

Comprar libros, revistas, regalos, artesanias, etc.

Pasar a los sanitarios

> S >
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L Tomar alimentos y bebidas
Despedirse de sus acompanantes

<>

C) Actividades caracteristicas de un pasajero de salida internacional.

Entrar al edificio

Esperar para ser documentado
Documentarse (pasajero y equipaje)
Pagar el derecho de usoc de aeropuerto
Pasar por la revisién de seguridad
Pasar revisidn de migracidn

Esperar para abordar la aeronave
Abordar la aeronave

L K R BE IR K K BB 2

D) Actividades complementarias de un pasajero de salida internacional.

Hablar por teléfono

Comprar un seguro de vida

Comprar libros, revistas, regalos, artesanias, etc.
Pasar a los sanitarios

Tomar alimentos y bebidas

Despedirse de sus acompanantes

Comprar articulos libres de impuestos

Cambiar moneda

> S S "N

De lo anterior se concluye que existen actividades comunes a pasajeros nacionales y a internacionales, sin embargo, las
actividades caracteristicas requieren espacios y muebles por separado, no asi las complementarias para las cuales en la
mayoria de los casos se dan espacios y muebles comunes.
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E) Actividades caracteristicas de un pasajerc nacional de llegada.

<>

Esperaf el equipaje
Recoger el equipaje

L 4

F) Actividades complementarias de un pasajero nacional de llegada.

Encontrarse con su acompanante
Hablar por teléfono

Rentar un auto

Comprar regalos, flores, etc.
Reservar una habitacidén de un hotel
Comprar boleto para taxi o colectivo
Pasar a los sanitarios

L R IR 2K B R BB o

@) Actividades caracteristicas de un pasajero internacional de llegada.

Esperar para revisién de sanidad

Mostrar documentos de vacunas (en caso necesario) tanto para personas Como de animales o plantas
Esperar para revisidn de migracidn

Mostrar documentos de migrante

Esperar para recoger el equipaje

Recoger el equipaje

Esperar para revisidén de aduana

Revisién del equipaje en aduana

L 2R IR R K R 3B 2 4

Acapulco Gro. %

Pag.248




Acropuerto Internacional Acapulco 2000

H) Actividades complementarias de una pasajero internacional de llegada.

Encontrarse con su acompaflante

Hablar por teléfono

Rentar un auto

Comprar regalos, flores, etc.

Comprar un boleto para taxi o colectivo
Reservar una habitacién de hotel

Pasar a los sanitarios

L K R BE 3R 3 BE 4
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14.2 PROGRAMA ARQUITECTONICO.

Nacional Internacicnal Nacional Internacional
4.2.1. Elementos para pagajercs de salida.
* Documentacién
* Area de colas * * 120/m2 120/m2
* Numero de documentadoresg * M
* longitud de mostrador * *
* Circulacibn y manejo de equipaje * * 3.5/m2 3.5/m2
* Oficinas para compafiias > * 105/m2 85/m2
+ Seleccidn de equipaje * * 90/ m2 72/m2
* Revipidn de seguridad.
* Area de colas * - 72/m2 72/m2
+ Filtros * o 3/m2 3/m2
* Darecho de uso de aeropuerto.
* Area de colas * 72/m2
+ Mostradores * 6,/m2
* Migracidm.
* Area de colas - 50/m2
* Filtros *
* Oficinas (es comiin el servicio
de salidas y para el de llegadas) * 30/m2
» Tienda libre de impuestos. - 50/m2
* Banco para cambio de monedas. * 9/m2
* Sala de aspera
* prea de sala * * 1400/ m2 1400/m2
* Mostrador de despacho * * 4/m2 4/m2
* Sanitarios hombres * * 16/m2 16/mz
* Sanitarios mujeres * * 16/m2 16/m2
4.2.2. Elementos para pasajeros de llegada.
* Entrega de eqguipaje
* Area de espera * . 120/m2 60/m2
* Banda (s} d bl
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Tiegndap para venta de refrescos, periddico
b s —

Nacional Internacional Nacional Internacional

* Bodega de maletas no reclamadas * * 6/m2 6/m2

* Manejo exterior de equipaje - - 60/m2 90/m2
* Sanidad.

* Areas de colas . 9/m2

* Filtros *

* pDficina * 25/m2

* Consultorio * 25/m2
* Migracién.

* Area de c¢olas * 190/m2

* Filtros .
* Aduana.

* Area de colas > 180/m2

* Mesa de revisidn * 6/m2

+ Oficina * 18/m2

*+ Bodega de objetos decomisadosn - 6/m2
* Bienvenida.

* Area de espera b B0/ m2 120/m2

* Venta de flores y regalos * &/ m2 6/m2

* Venta de boletos para taxi v 9/m2 9/m2

* Arrendadora de autos - 15/m2

*» Teléfonos piblicos *

* Banco para cambio de monedas * 20/m2 20/m2

* Sanitario hombres . 50/m2 50/m2

* Sanitarios mujeres * 50/m2 50/m2

.2.3. Elementos comunes para pasajero de salida y llegada 2'365.50 2'942.50

* Vestibulo general.

* Yestibulo * 1000/m2

+ Modulo de informacién > 2/m2

* Correos > 12/m2

+ Teléfonos piblicos *

« Telégrafos b 9/m2

* Banco para cambio de monedas * 120/m2
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Nacional Internacional Nacional Internacional

artesanias, productos de perfumeria, rega-

los, etc. * * 120/m2
+ Compaiiia de seguros * * 12/m2
* Sanitarios hombres * - 60/m2
*+ Sanitarios mujeres - * 60/m2

* Restaurante.
* Comedor * * 350/m2
« par * * 120/m2
* Cocina con bodega - - 120/m2
* Frigorificos, bafios * * 90/m2
* Banos vestidores hombres * bl 36/m2
* Bafios vestidores wmujeres * - 36/m2
* Oficinas para autoridades.

+ padministrador, c¢on sanitario * * 36/m2
* Zona secretarial con sanitario * * 250/m2
+ Sonido local . * 18/m2
* Almacenes de mantenimiento * - 100/m2
* Servicio medico * A 36/m2
* Casa de magquinas * * 1102/m2
+ Subestacidn eléctrica * * 50/m2

M/2 CONSTRUIDOS

M/2 ESPACIOS ABIERTOS.
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