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. Cwdad pufiado de alcantanilas, Cwdad de
cristal de vahos y escarcha mneral, Civdad
presencia de  nuestros olvdeos, Cwdad de Iz
brevedad mmensa, Cwdad del sol  detenido,
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vigia en s luces, Cwdad nueva entre el poho
escufpido, Cuwdad de  barmces  obscuros  y
pedreria, Cudad de la derrota violada, Cudad del
hanguis sumiso, Cwdad del fracaso  ansiado,
Civdad en tempestad de cipulas, Cudad Egpda en
la amnesia, Cwdad en la region mas transparente
del arre.,. "
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Introduccidn e

Es conoaido para todos los que
temos habitado de alguna forma en la Ciudad
de México, el desmesurado crecmiento que
estd sufriendo desde hace ya algin tempo.

Dwersos factores han mfluido en la
falta de planeacidn y configuracién en el
crecimiento urbano: la excesiva concentracion
de la poblacion, la falta de una politica de
crecimiento  adecuada, la  especulacidn
ternitoral, corrupaién, etc. Dentro de las
consecuencias que este problema implca,
quizd de las mis ewvidentes sea la formacidn
de estructuras urbanas completamente
deswitegradas  del resto de fa  cwdad,
carentes de significado e identidad,

S por vrbanidad s¢ entiende €l hacer
cwdad y saber vwir en élla, de hecho nos
estamos enfrentando a un problema de des-
vrbamzacion ' donde falta suelo, el costo es
elevado y en que los espacios piblicos
urbanos, destinados a actwidades de valor
social y cultural de vso comin, han sido
olvidados.

El presente trabajo representa un
esfuerzo por mostrar alternativas de solucion
a este problema. Reconociendo la falta de
atencion que los “Arquitectos
Contemporaneos” han puesto al disefio de
los eswvacios piblicos, y en el entendide de
que tal actiwidad debe de ser una parte
integral  en el proceso  del  disefio
arquitectonico, Al existir un edificio hablamos
de Arguitectura; cvando s€ relaciona con
otro, hablamos de FPasze Urbano. ° A
continuacidn  présentamos un gjerciclo
colectivo de Andl=mis vy Propuesta de
reconfiguracidén  del espacio  urbano  que
consideramos, en estos términos,
problemético: el Borde Ornente de la Cudad
Universitana, en su refacion con la coloma
Santo Domingo de los Reyes, con Avemda
Datas y la estacidn del Metro Unwersidad.

, : TS rHERG)
ieter Uspeersind (Santo Domngo)

Como parte ntegral de esta propuesta se
presentan 03 anteproyectos arquitectémeos

ndiduales de algunos de los edificios que se
plantean en el conunto, con fa idea de
desarrollar una vision completa del disefio de
esta tramo de la cwdad, tanto en la escala
Urbana - colectva, como en la escala
Arquitectémea particular,

| Pesci Rubén, * Espacios abertos y calidad vrbana”, en
Medho ambiente y vrbamzacion, CLASCO-CIFCA, Duenos
Arres 1982,

2 Gordon Cullen “El paisaje Urbano™

o
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“1 take it, in a few words : An architect ip a poet who uses not words
but building materials as a medium of expreesion... He must impart
to the passive materials & oubjective or spiritual human quality
which ahall make them five for the other humans”

Louis Sullivan 1918
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Delimitaciédn de la

Zona de estudio -

Delimitacidn de la zona de
estudio

Al extenderse la linea 3 del Sistema
de  Transporte Colectvo  “Metro” vy
proponerse la  estacién  Unwersidad, se
deaidid que esta no penetrase en la Cudad
Universitaria vy que quedase a uno de sus
costados, junto a una colonia de “crecimiento
espontaneo (Santo Domingo de los Reyes).
Fara tal efecto, se abrieron las Vialidades del
ahora denominado Eje 10 Sur y la Avenida
Dalias que wnia a este Oltimo con Av. De fa
Iman.

Se abré asi wna tajada o herda
Urbana, que es como un lunar extrafio y
separa  Civdad Unwersitara de  Santo
Domingo, formando un extrafio node Urbano
en la estacion terminal del “Metro”. Ante fa
evidencia de que actuvalmente las actividades
que se realizan en fa termmal han sido
rebasadas espaciatmente generando
conflictos entre ellas, la poca delimcidn e
mportancia del acceso a C.U. asi como los
bordes Orente y SurOnente se encuentran
cerrados y marcando una franca separacion
con el drea contigua que mpide la generacion
de una wvida urbana mds interactwa y de
mejores condiciones; se plantea la necesidad
de identficar las intervenciones espaciales
urbanas que permitan un mejor
funcionamiento.

La presente propuesta se desarrolla
sobre el borde orente de la Cuwdad
Unwersitaria, comprendido entre la  Av.
Antomo Delfin Madrngal (antes Av. Dalias)
desde sv cruce con la Av. La Liga Insurgentes
- Tlalpan (antes Av. Del imin) hasta el Metro
Universidad; esta franja comprende la cantera
oriente, el estacionamiento, la  estacién
termmal del metro y los paraderos, el borde
de Santo Domingo, el acceso y colindancia
de la Ciudad Universitaria,

s autatransporte urbano

e R SR e e T TR e e e M T R e T R e

Ramirez Vizquez Victor M. Taler Max Cetto

Foto

aérea

Fetagibn santo
Domingo

lfﬁwefﬁldad

de la zona de estvdo
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“ A través del concepto de territorio, sitio, lugar y del principio de
arraigo en elfos, el entorno puede llegar a ser elemento esencial de la
produccién arqwteatamaa Y desde e8¢ esencial punto de vista nuevos
principios, método y poética pueden derivarse...”

Vittorio Gregotti
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Analisis

Del Sitio ==

CIUDAD UNIVERSITARIA

El proyecto de la Cwdad Universitaria
e ncio en el afio de 1247, partiendo de los
anteproyectos expuestos por la Escuela de
Arquitectura,

Bt programa general de la  Cudad
Unwersitaria, consideraba:

i. la creacion de la unidad fisica, moral y
pedagbgica ogue permibiera una facil
comunicacion de las dwersas escuelas
entre si y, por lo tanto, la convivencia de
los estudiantes, profesores e
mvestigadores.

2. La centralizacion de las ensefianzas basicas
comunes a diversos planteles, para evitar
ta mulbiplicidad de locales y cétedras, Esta
centrahzacién daria a las escuelas un
cardcter mds especializado, con mejor
calidad en la ensehanza y seria ademas un
factor importante de intercambio cultural y
social entre los diversos alumnos.

3. la convemencia de inclur un museo de
arte, con un doble aspecto: el didictico,
para el conocimiento del desarrollo de fas
artes en todos los tiempos y el dindmico,
para la  exhibicidn  de  exposiciones
temporates en constante renovacion.

4. Bl establecimento de un club central para
lograr un mtercambio socal convemente
entre profesores y alumnos de las
diversas disciplinas.

5. la creacidn de campos deportwos,
destinados a la prictica y entrenamiento
de los alumnos, as{ como la de un estadio
de exhibicidn.

6. La centralzacidn de servicios de tipo
general, como talleres, almacenes,
garajes, etc., con el obeto de no
multiplicartos, a la vez de tener control
sobre ellos de la manera mds eficazmente
posible.

Ademas de todo lo anteror, se
determnd que el conunto de Ciudad

v

ke AULGTranSporte uroans
atro Universidad (Sarto Domingo)

Faradero de autotransporte wbano
Mcthmndad(SamqDonmga)

Unmversitana se proyectara para algjar en
total un masmo de 25 000 alumnos,
considerande  que  este nimero  seria
suficiente  para  absorber el  crecmento
previsible, ya que en esa fecha habfa menos
de |5 000 alumnos.

Zonmbcacidn.

La zona escogida, en donde el
terreno origmal se cubre con la capa de lava
dejande espacios irregulares bien defindos
exentos de ella, sugnéd el partido adoptado
que permtid6 en estos espacios la
clasificactén y ubicacidn de los grandes
elementos de la composicidn arquitectdnica
(fig.2). El proyecto se dwicdd en las
siguientes zonas fundamentales:

I} Lazona escolar

2} Lla zona de practica de deportes
3} La zona del estadio de exhibicion
4} La zona de servicios comunes

Fl. 2 Zombeacidn
Sistema Vial

El sistema que se adoptd, es el
propuesto Herrey; considera todas las calles
de un sélo sentido en awrcuitos cerrados que
se conectan por medio de “ganchos” que
permiten la incorporacién tangencial de los
vehiculos ademis de los
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trazos de este sistema tienen la ductilidad
necesaria para adaptarse facimente a las
irregulandades del terreno del Pedregal. Con
este sistema el automdwl recorre mayores
distancas, a cambio de la elminacién total de
los cruzamentos.

La caracteristica fundamental del
sistema  wial  adoptado para la  Cwdad
Universitaria, (hg. 3) consistié en un gran
antlo de arculacién que se circunscribe en
otros arcutos cerrados que hmitan las
dwversas zonas de conjunto. A este gran anilio
se Insertan con facihdad todos los circutos
mteriores que se requieran.

Se tomd en cuenta la artena
existente de la Av. De los Insurgentes, que
en el sstema hace el papel de un gran
puente,

El anllo penférico es doble con el
objeto de hacer mds ehcente el sistema,
formando parte el anllo interor de los
crreuitos secundarios.

las diferentes grandes zonas del
conjunto  de Cwdad Umversitana  estén
defimdas tante por el trazo hbre de la lava
que las imita como por los circuitos cerrados
de crculacién de vehiculos, aue permiten la
libre intercomunicacion de los peatones entre
2zona y zona, medante pasos a desnvel
convenientemente  localzados. De  esta
manera se resolvd el acceso de la Av.
Insurgentes a los circutos interiores y se
soluciond el problema del cruce de esta
avenida con el anllo perférico de Cidad

Unwersitana (fig, 4)

Fig. 3 Circutos C.U. Fig. 4 Liga con Insurgentes

CertL O 8 BRCIENIPOT L WRNnG

e Unversged (Santo Domig 0
Paradero de atotransporte urbano
Metro Universidad (Santo Domingo)

Ramirez Vizquez Victor M. Taller Max Cetto

Caracteristicas de la Ciwdad Universitaria

Reconausta del espacio por. el peatdn.

En la Ciudad Universitana, el vehiculo
crcunscribe siempre el espacio que se deja
libre al peatodn, ligando con pasos a desmvel
las diferentes zonas entre si. De esta manera,
la gran superficie ocupada por la Cwdad
Uriversitara puede ser recornda
fntegramente por el peatdn sin cruzarse nunca
con un automovil,

los accesos a los edificios.

Estos son siempre penféricos y se
locahzan con plena libertad en los lugares més
convenientes, prescinchendo de toda dea de
monumentahdad. La artena de crculacidn de
vehiculos llega siempre sin cruzamiento alguno
al estacionamiento y de éste se pasa a la
zona de dispersién que se conecta con la
entrada del edificio.

los desnveles.

Los desniveles y accidentes del
terreno fueron de gran valor y la importancia
determinante para la composicidn; permitieron
destacar y valonzar algunos elementos vy
afinar las proporciones de los espacios
abiertos lmitando flsicamente su tamafio o
reduciéndolos visual y psicoléaicamente.

Las grandes dimensones exigidas por
los edficios que integran el conjunto tendian
a configurar espacios  abertos  que
sobrepasan la relacién deseable con la escala
humana vy ello motwé cudadosos estudios y
ensayos para la correcta modulacidn del
campus por medio de una mportante
reduccion en sus proporciones (fig. 5)

Se acentud con frangueza el desnvel
del terreno por medio de los muros de
contencién y escalinatas. Pudo asi bmitarse y
subdividirse el espacio de una mejor forma.
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BORDE ORIENTE C.U.

Prapuseta Urbane Arqubectdmca

el avlotransporte urpano
Matro Universidad (Santo Domingo)

SEENT

Jerarquizacion de sus elementos.

Bl conjunte de la Cwdad Universitaria
hace ver una clara Jerarquizacion entre sus
elementos, como sucede en el casc del
edificio de la Rectoria
. lgual acontece con la posicién otorgada a
las facultades de Humanidades y de Ciencias.
Esta Jerarquizacidn docente se acentud més
por el hecho de que en esas facultades
estaba planeado que se imparbieran las
cidtedras de las materas no aplicadas
cominmente a varias escuelas. Al comenzar a
funcionar ahi las escuelas este propdsito
basico no se llevd a cabo en la practica. Esto
contrarid la idea de “Universidad” vy la
conveniente interrelacidon académica de los
alumnos pertenecientes a una misma drea
docente. Lo  anterior  justificaba el
agrupamiento de las escuelas.

Importancia del Campus.

Fl proyecto de conunto de Civdad
Unwversitaria contenfa la idea de “Urniversidad”
y por ello el campus tenia una importancia
capital como elemento central y unificador. Al
prevalecer la primitwa idea de avtonomia de
las escuelas sobre el crterio unitario del
programa, se modiicéd el uso y el valor de los
elementos arquitecténicos. Asl la importancia
del campus se vio menguada, ya que las
relaciones de las escuelas que se habia
previsto hacia este elemento, funcionaron
hacia afuera, al no realizarse la relacion comin
gque s& habia previsto.

Ya en pleno funcionamiento, lo primero que se
hizo patente en la Cwudad Unmwversitara fue la
falta de previsién del programa de la facultad
de Ciencias, puesto que este edificio, con
toda la preponderancia que se le concedid,
pronto resultd insuficiente e inadecuado por
la falta de elementos muy especalizados que
requeria y que no fueron previstos. Las
condiciones antes dichas hicieron que se
retirara del  campus unwversitario  esta
facultad, Construyendo para ella un conjunto
de edifictos que, en cuanto a su magnitud
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cauwvale a la casi totalidad de las escuelas
que mtegraban la Ciwdad Universitana. Este
hecho destruyd la unidad arménca y funcional
que se pretendia que tuviera la el campus
uversitaro.,

Crecimento desordenaddo.

For otra parte, el crecmento
explosivo que tuvo la escuela de Ingeneria
hizo que se construyeran, desordenadamente,
una serie de edificaciones para las suceswvas
e mprevistas amplaciones requendas. De la
misma manera, todas las escuelas tuvieron
que crecer, algunas veces con
construcciones anexas que las alteraron vy
desfiguraron, otras con edificaciones algjadas
y desligadas, ubicadas en cualqumer espacio
disponible. Todo lo anterior se realzd para
alojar, muy forzadamente, al enorme nimero
de alumnos gque crecid hasta llegar a ser 4
veces mayor de lo que se habia fiado
orignalmente.

Estos cambios, amplaciones y
agregados, destruyeron la relacién mutua v el
equlibrio que tenian en ese entonces los
edficios entre si. Al no tomarse en cuenta la
repercusion  que todo ello tenia en el
connto, éste quedd gravemente dafado,
parbicularmente por el hecho de que los
edficios agregados 5€ ubicaron
desordenadamente, sin el menor propésito
de lograr una integracién correcta a lo
exstente, y ocuvpando espacios abiertos
Jardinados que en el proyecto original tenian
un valor tan importante como el de las
proplas construcciones.

FEICRCEN0 g2 BUROIREREIOIS WeanD
Mietro Unnersdad (Santo Domingo)

Faradero de avtotransporte urbano
Metro Universidad (Santo Domingo)

Ramirez Vizquez Vickor M. Taller Max Cetto
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DORDE ORIENTE C.U.  Propuesta Urbane Arquitectdmca

SANTO  DOMINGO DE LOS
REYES

Lbieacidn,_Limtes v Caracteristicas

la Colona Pedregal de Santo
Domingo de los Reyes se encuentra ubicada
en la delegacion Coyoacdn; lmitada al norte
con el Eje 3 Sur (Avenida de las Torres); al
oriente con la colonia Awsco y al Ponente
con ¢l Borde de Ciudad Universitara, y el
Fueblo de Copilco. Muy cerca del lmte
oriente aparece la Avenida Aztecas que divide
a la Colonta Ajusco, por la amplitud de esta
via se puede decir que este es &l hmtte fisico
actual,
La topografia es muy irregular presentando
grandes desniveles en el terreno de manera
accidentada, ya que el suelo esta conformado
por rocas de origen volcanico proveniente de
la erupcion del Volcan Xitle hace ya mas de
400 afios, brinddndole al terreno una
morfologia compuesta por cuevas, oquedades
y grietas del brusco producto del modo de
cristalizacion de fa lava. Ha sido considerado
por ¢l Observatorio de Tacubaya como zona
sismica.

la Colonia Santo Dommngo de los
Reyes se origma producto de wna vasidn
iniclada el 3 de sephiembre de 197 | ,con mas
de 4000 famillas que ocuparon las 261
hectareas que pertenecieron a los
comuneros de la cercana poblacidn de los
Reyes.

la coloma Pedregal de Santo
Dommgo de los Reyes, tiene una traza
ortogonal, contando con 263 manzanas de
aproximadamente 50m. X 200m. La poblacion
25 de aproximadamente | 10,000 habitantes
con un coeficiente de utiizacidn de mas de
350 habitantes por hectarea.

Actualmente la colonia es una zona netamente
habitacional con  pequefios talleres vy
comercios mezclados con la vivienda.

Varaders a8 dautotransporte urbano
Metro Unveraidad (Santo Domingo)

Centros de barrio en Santo Domingo  Nov. 1937

En la estructura urbana notamos el desarrollo
de dos pequefios “centros”, unc  al
Nororiente de la calle Canacuate y otro en la
nterseccidn de Tetongo y Av. Las Rosas.

Comparando la densidad de poblacion
con el tipo de construccidn {(de uno o dos
niveles) se identifica una ccupacion del suelo
alta. También es muy alto el indice de
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Superficie destinado a la vivienda careciendo
totalmente de areas verdes y teniendo gran
escasez de terrenos disponbles apara
equipamento.,

La imagen de Sante Domingo esta
determinada por las modestas wvivendas,
amplas avenidas y las estrechas calles que
abastecen a cada casa, dentro de una traza
regular.

Debido a la proximidad de Santo
domingo de los Reyes con la Cuwdad
Universitana, y a la posterior construccién de
la linea tres del metro, esta coloma se ha
convertido en un importante conectador para
las distintas colonias que la rodean con el
sistema de transporte.

Bl acadente topografico de la
cantera fue un importante actor para impedir
la expanm:dn de este asentamiento haca los
terrenos propiedad de la Univeraidad Nacional
Autdnoma de México, la cual marco su limite
con una extensa barda de aproximadamente 5
metros de altura.

Frogramz de Barro

La estratega del programa de barrio
para esta coloma, elaborado con la
participacidn de los vecmos y discutido en
asamblea, tiene como primisa fundamental
garantizar la permanencia de la poblacidn en
su coloma, impulsando medidas que refuercen
el cardcter popular de la zona y desalentando
la presién inmobiharia. Esto sin embarge no
significa frenar el desarrollo de la coloma y
mucho menos aplazar la resolucion de las
necesidades mis urgentes, se trata de
modificar aquellos aspectos de su realidad
que la clasifican como “zona marginal™ para
ser una colonia en que se desarrolle en forma
decorosa la vida de los pobladores.

La auvtorizacdn de construr vivienda
de mecdhana densidad, el admitir un incremento

6
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i ste Unverad=d (Senio Dumonan)

Faradero de avtotransporte urbano
Metro Universidad (Santo Domingo)

Ramirez Vizquez Victor M. Taller Max Cetto

importante de la poblacion hasta llegar a los
450 Hab./ha, el admitir la construccién de
talleres con la vivienda, son medidas que
llevan a confirmar este caridcter.

Se propone que Santo Dominge se
estructure alrededor de un sub-centro urbano
y dos centros de barrio; se ntenta que estas
concentraciones recuperen en SUS
alrededores algunas dreas verdes y se
fomente asimismo la conversién de algunas
calles en pasos peatonales, de modo que la
calle siendo el lugar de trabajo, de recreacién
y de encuentro entre la gente. Se prevé la
dotacién de equipamientos y se reserva para
ello  algunas dreas habitacionales como
reserva estratégica. En los programas y sub-
programas se da cuenta de las acciones
priontarias.,

Bl programa de Santo Dominge
intenta dar estructura a un barrio de gran
poblacidn y relativamente corta historia. La
flosofia expresada por los vecinos fue la de
encontrar un tipo de Cwdad donde la vida de
los  trabajadores se desenvuelva con
digndad.
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BORDE ORIENTE C.U).  Fropuesta Urbano Arquitectémca

CANTERA ORIENTE

la UNAM es propetana de Ia
denominada cantera onente, en la dque se
encuentra incluido el tridngule de Montserrat,
desde Octubre de| 955,

Con fecha de Abrl de 1970 |la
Universidad cedié a fa planta de asfalto de!
D.D.F. la concesién pava explotar el matenal
baséltico del citado predio.

En 1971 por decreto presidencial,
fueron expropados algunos terrenos de la
comunidad Pedregal de Santo Dommgo,
mcludo el denominade  fridngulo  de
Montserrat, en los que se construyeron dos
escuelas y una unidad deportva,

La U.N.AM. celebré de nueva cuenta
con el D.D.F. un contrato en Agosto de
1960 en el que otorgéd una superfice e
193,837,708 me, destinada  a la
construccion de fa linea 3 del “metro” vy a la
apertura de la Av. Dalas (ahora Delfin
Madrigal), la cval comunica el gje 10 Sur con
Av. De la Iman.

Finalmente en wirtud de todas las
afectaciones que ha sufndo “la Cantera® la
superfice quedo apstada en 27,395m Ef
Il de Agosto de 1995 el D.D.F. hzo I3
expedicion del decreto que avtoriza enajenar
a titulo gratuito a favor de la U.N.AM.
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Aspectos Fisico Naturales

Topografia

A escala general encontramos que la
zona de estudio al 1gual que los lugares
proximos al  Ausco se desplantan sobre
terrenos cublertos en su  totalidad por
materal basdltico, producto de la erupcidn
del volcin “Xitle” por lo que es clara la
pendiente en  ascensc hacia tal regidn,
nuestra zona de estudio presenta grandes
acadentes topograficos en los que se
muestra la rugosidad del material, aunque en
algunos casos se tuvo que nivelar con
materiales de relleno en los lugares en que
cruzaban alguna Vialidad.

Edafologia

La mayor parte de la supgrhoe de la
zona de estudio esta constituida por suelos
de origen volcamco con estratos fisurados de
roca basdltica.

Basandose en el reglamento de
construcciones del D.F. hablamos de que el
lugar a tratar se encuentra dentro de la zona
tiwo | conocido como lomerio.

Suelos

Eventualmente se encuentran rellenos
no compactados, ublizados para mvelar
terrencs cerca de  barrancas, cubnr
oquedades y galerias de minas antiguas.

las caracterisbicas estrabigraficas
para esta zona son tales que la amplificacion
de las ondas sismicas son poco criticas.

El disefio de la estructura no queda
regido por sohcitantes sismicas como sucede
en otras zonas de la ciudad.

TEMTGND G ANGATENSR0 L UleliT i
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FParadero de avtotransporte urbano
Metro Universidad (Santo Domingo)

Ramirez Vizquez Victor M. Taller Max Cetto

De acverdo con los criterios para el
aprovechamiento  de las  caracteristicas
edafoldgicas en el uso urbano:

a) Suelo: Rocoso y/o Tepetatoso

by Caracteristicas: Alta compresbilidad
semipermeable, duro

¢} Usos recomendables: Cimentaciones
superhiciales, drenaje  poco  profundo,
mtensidad y densidades altas.

Temperatura

Temperatura méxima anval 25°
Temperatura minima anval 1 0°

Temperatura media anval ~ 20°

Vientos

los wientos dominantes soplan de
Norte a Sur, aunque provienen con mayor
frecuencia del Noreste. la temporada de
mayor incidencia de este fendmeno es en los
meses de Enero y Marzo.
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PORDE ORIENTE C.U.  Propuesta Urbano Arquitectonica
Estructura Urbana

s Fstructura vial

Dentro de nuestra zona de estudio nos
encontramos con dos tipos de trazas wales;
por una parte, en la Cwdad Universitana la
organizacion espacial gira en torno a aircuttos
de vialidad continua con tres carriles que se
adaptan a la accidentada topografia, de una
manera hbre, sn jerarquia de Vialidades.

E?- Wy M
o = w{/ f /Z./ f.z!,
.=S /'/ .

; CU o e EnemOrTe e
Wt Uneversided (Santo Domingo)
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Dentro  de este carcuto  guedan
perfectamente aislados y  configurados los
espacios peatonales de aquellos destinados a
vehiculos. Esto contrasta con la reticula que
conforma a Santo Domingo, formada por
calles locales de tres carnles (dos ocupados
como estacionamientos) en que peatédn y
vehiculo son separados tan solo por una
bangueta, y existe una jerarquia marcada en la
seccibn de las calles. Esta traza se fractura al
llegar a fa calle de Anacahuita por un blogue
habitacional vy comercial que funciona como
una frontera que impide la liga tanto espacial
como  funcional con el paradero de
transporte, siendo tan solo un  pequefio
calleydn de 2.5 mts. la umdn entre Santo
Domingo y el metro Unwersidad.  Ambas
trazas (C.U. Sto. Domingo) duedan
separadas por Ay, Dalias, que s un gje val
de dos sentidos con tres carrles en cada
uno cuya funcidn es conectar Av. Aztecas con
el Eje 10 Sur,

o  Transporte

La estacidn del metro es otro punto
importante que altera la estructura urbana, ya
que al ser yna estacidn terminal, en ella
mteractian los vusuarios del metro, los
vehiculos destinados al transporte urbano y
los vendedores ambulantes. En la actualidad
en el paradero confluyen || rutas con mas de
200 unidades entre transporte subsidiade y
privado, para los cuales el predio destmado a
paradero resulta msuficiente, asi que se
vtiizan como  estacionamento  las  calles
aledafias. Dentro de Santo Domingo circulan
aproxmadamente 3 rutas de transporte, las
cuales recorren algunas de fas calles para
luego hacer una obligada parada cerca del
metro. En el caso del paradero de C.U. el
transporte se dwde en dos tipos; el interno
de la UN.AM. y el transporte piblico. Entre
estos tipos de transporte existen vinculos
pero no llegan a mezclarse.

B Vizlidades en la 20na de Estucho

o oD T T oW T o



Usos de Svelo

El plan parcial de Desarrollo Urbano
clasifica el terrtorio de la Ciudad Universitana
como drea verde, mientras que el terntorio
del Pedregal de Santo Domingo como
habitacional de densidad media 400 Hab / ha
con un centro de barmo en las manzanas
proximas al metro Universidad.

Uso Habitacional } Comercial

En realidad la zona es

predominantemente  habitacional de  baja
densidad, vwvienda unfamlar en sy mayoria
con ung o dos nveles.
Las calles de uso continuo han transtormado
su uso habitacional en uso mixto, habitacional
con comercio en planta baja. Estas calles son:
Anacahuta y Manmfiesto de Judrez, en estas
calles existen todo tipo de locales
comerciales.

Areas Verdes .

Las zonas destinadas a los espacios
verdes son muy pocas en comparacién a la
masa de concreto predomnante; cuenta con
un deportivo pequeno; la cantidad de arboles
en las aceras es mimma, no se cuenta con
zonas verdes planeadas m conformadas,
debido al asentamiento irregular del lugar. El
borde orente de la Cudad Universitaria s su
mayoria espacios verdes con algunos edificios
aislados asentados a lo largo de Av. Dahas,
como son la tienda U.N.AM,, T.V. UNAM,,
el CENAPRED. Al sur, el termtono
Universitario se exbiende hasta Av. De la Imdn
con una reserva ecolbégica y un espaco de
contemplacidn a la cual no se puede acceder.
Estos lugares son necesanos y se deben
conservar porque funcionan como pulmones
de la cudad.

10

: At £ AROTE Yﬁ?ﬁ?ﬁ@ W
ko Unversided (Sento Domingo)

faradero de avtotransporie urbano
Metro Universidad (Santo Domingo)

El equpamento en la zona esta
formado por todos los espacios puiblicos
donde se desarrollan actwidades de dreas
como:

Edvcacion 2 jardines de nifios,
2 escuelas primanas y
3 secundanas

recreacion y cultvra ceportwo, parque
vecinal, \glesia

salud y asistencia | quarderia

transporte y terminal de la linea tres

COMUMCACIONES del metro, paradero de
microbuses, camiones y
taxi,

COMEICIO Tienda UNAM,

comercios locales y
mercado sobre ruedas
en la calle de Oaxaca

o /magen urbana

Para tener una imagen conceptual del
sitio que nos permita identificar de forma
general a la zona de estudio, hemos tomado
cinco conceptos que menciona Kewvin Lynch y
que determman la personalidad de la cudad:

Distritos
Viales
Bordes
Hitos
Nodos

SEE A

Distritos Son elementos que ntegran a la
Cwdad (vecindanos, distntos

compuestos)

la Cwdad Universitana se identifica como
distrito “X"

El pedregal de Santo Domingo como el distrito
g

Y Lta Cantera como el dstnto “Z°
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BORDE ORIENTE C.lL. Propuesta trbane Argquitectonca

VIALES

Cada uno de ellos cuenta con caracteristicas
propias que deben ser analizadas en forma
fisica y actividad wsible.

En los dos grandes distntos (X, Y)
identificamos  una  gran dferencia en la
configuracidn  vial, la  cual representa

claramente el proceso de urbanizacién que ha
tenido cada uno de ellos.

Trazas de Santo Dominge y C.U.

la Cwdad Unwersitana fue concebida
como un ente aislado del resto de la ciudad.
Su estructura se desarrolla a través de
Vialidades continuas en torno a
supermanzanas, con edficios exentos, y
arcuitos  vehiculares  permetrales, abwerta
originalmente sdlo hacia Insurgentes y a la
Avenida Universtdad. Al paso del tiempo, la
Ciudad Universitarta se ha ido desarrollando,
poblando sus fronteras, y se ha visto rodeada
por la trama urbana, pero no ha consequido
establecer una mtegracidn con el resto de la
cludad. Esto es particularmente wvisible en
nyestra zona de estudio. Hacia Av. Dalas, la
Universidad presenta una serie de edficios
ain relacién con la estructura vrbana de CU, y
a su vez sin una defincidn clara de imagen
hacta el exteror. En esta zona de |la
Universictad se ha hecho una especie de
lotificacidn, sembrando edficios que, a
diferencia de la mayoria de las mnstalaciones
universitarias, estin pensados para llegar en
avtomowi,

Varaaery ds aubalransporte urpand
peten Unwersidad (Santo Domingo)

Por otra parte Santo Domingo presenta un
sistema vial de traza ortogonal resultado de
la gran densidad habitacional que aprovecha al
maxmo el espacic creando blogues de
wwiendas continuas contenidas en grandes
manzanas las cuales ocupan el espacio sin
dejar contrafiguras. Santo Domingo estd
conformado bdsicamente por casas de uno,
dos y tres niveles, con materales aparentes y
aplanados.

BORDES

los bordes de cada uno de los distrntos
tienen una configuracidn distinta, en el caso
de la CU. se da un borde cerrado
conformado por un gran muro de piedra que
se desplaza a lo largo de Av. Delfin Madrigal,
mterrumpido por con algunas penetraciones
para los  estacionamentos de  las
dependencias  unwersitartas.  En Santo

Domingo observamos un borde hermético
formado, por una banda de wviviendas que
muestran la fachada trasera hacia La Cantera.
El dnico punto de paso se da en el encuentro
con el “metro”

Fachada de La Cantera
hacia Ay, Dalias

Fachada de C.U.
hacia Av. Dalias

11



DORDE ORIENTE C.4. Fropuests Urbane Arawtectoncs

NODOS E HITOS

Son conceptos diferentes pero en este caso
estdn representados por el msmo elemento
dque es la estacién Unwersidad, lugar en el
que confluyen las fuerzas, y es el punto mas
importante en la concepcidn visual.

La lectura que hacemos de este tramo de
cudad es la de un espacioc urbano no
configurado. En él se encuentran dos
estructyras urbanas funcionales y
Morfolégicamente distintas que no consiguen
relacionarse, que estin separadas por una
gran viahdad, que deja en medo de ellas
varios espacios sin actvidades definidas pero
con un gran potencial de uso.

Fachada de Santo Domingo hacia el “Metro”

El acceso a CU por esta zona carece
de jerarquia v de referencias urbanas, tanto
para los vehiculos como para los peatones.

Por su parte, Santo Domingo nacid y
se desarrollé como resultado de una invasién
de terrenos, 4que fue creciendo vy
urbanizindose sin una adecuada planeacion de
infragstructura de servicios y equipamento.
Esta coloma fue amplindose hasta toparse

12
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con ¢l limte de CU, y de esta manera, su
frontera con la Universidad quedd definida
por las fachadas traseras de las casas.
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BORDE ORIENTE C.U,  Propuesta Urbang Argquitectomea

PROGRAMAS DE DESARROLLO

Marco Normative Delegacional

Programa de Barrio

La estrategia del programa de barrio
para esta coloma, elaborade con Ila
parbicipacién de los vecmos y discubido en
asamblea, tiene como primisa fundamental
garantizar la permanencia de la poblacién en
su coloma, impulsando medidas que refuercen
el cardcter popular de la zona y desalentando
la presidn wmmobiliaria. Esto sin embargo no
significa frenar el desarrollo de la coloma y
mucho menos aplazar la resolucidn de las
necesidades mas urgentes, se trata de
modhficar aquellos aspectos de su realidad
que la clasfican como “zona margmal” para
ser una colonia en que se desarrolle en forma
decorosa la vida de los pobladores.

La autorizacién de construir vivienda
de mediana densidad, el admitir un incremento
importante de la poblacion hasta legar a los
450 Hab./ha, el admitir la construccion de
talleres con la wwvienda, son medidas que
llevan a confirtar este cardcter.

Se propone que Santo Domingo se
estructure alrededor de un sub-centro urbano
y dog centros de barno; se intenta que estas
concentracionas recuperen en SUS
alrededores algunas 4areas verdes y se
fomente asimismo la conversidn de algunas
calles en pasos peatonales, de modo que la
calie siendo el lugar de trabajo, de recreacion
y de encuentro entre fa gente. Se prevé la
dotacidn de equipamientos y se reserva para
ello algunas 4reas habitacionales como
reserva estratégica. En los programas vy
subprogramas se da cuenta de las acciones
priontaras.

£l programa de Santo Domingo
intenta dar estructura a un barrto de gran
poblacién y relativamente corta histora. La

Caradieen de autotransporte urbang
Meter Unneersdad (Santo Domingo)
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Fillosofla expresada por los vecnos fue la de
encontrar un tipo de Ciudad donde la vida de
los  trabajadores de desenvuelva con
dignidad.

INTENSIDAD DE USO Y DESTING DE SUFLO

Intensidad Densidad Max, Mts2
permitida construidos

3.5 Media 400 Hab/ha Max. 3.5 area
del terreno

Normatividad de Ciudad Universitaria

I. la Cidad Universitama queda mtegrada
por las 516U|Cnt65 Zonas:

Campus General

Expansion Académica y de
investigacidn

Investigacion Cientifica

Deportiva

Servicios y Apoyo

Cultural

Admimstrativa Externa

Productos

Reserva Ecoldgica.

Te raan Tw

2.Llos iimtes de Cwdad Unwersitara sobre
Av. de los Insurgentes:

a. Respetarian el derecho de via de 100
mts. en amboes lados.
b. Mantendrdn sin edificaciones, salvo

casetas de viglancia o sefializacidn,

3Todas las construcciones nuevas que se
autoricen dentro de Ciudad Universitana:

a. Observarin |Omts. como minmo a
partir de la quarnicion de la banqueta.
b, Integrardn drea de estacionamiento
reglamentanio,
c. Atenderan el programa de ambiental.
d. Contardn con planta para tratamiento
de areas residuales.
13
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DORDEORIENTE C.U. Propuasta Urbane Arauitectomeca

€. Considerardn un minmo del 50% del
terreno sin construir, sin tomar en
cuenta  estacionamentos, plazas,
andadores para no saturar la zona.

f. Armomizaran con los edficios
existentes, respetando el contexto
circundante.

4.las dependencias universitamas observaran
las siguientes disposiciones:

a. Respetaran lo planeado en su Plan
Maestro Inmobiliario.
b. Respetaran los  materales  y

proporciones  con  que  fueron
proyectados los edificios orginales.

c. Mantendrdn la  1magen de las
edficaciones y su contexto.

d. Adoptardn las medidas necesarias
para riesqos de mcendio

e. Respetaran fas areas de

estacionamento, plazas, andadores,
dreas verdes no obstruyéndolas
con edihicaciones.

Zona de Serncios y Apove

* Fn la zona de servicios y apoyo queda
permitida la construccidn de edificaciones
nuevas.

e las edificaciones podran sobrepasar los 4
niveles, aunque es recomendable evitar el
uso de elevadores.

e FIl drea correspondiente a nuevas
edificaciones se delmitarda con una cerca
de alambre, y

* los edificios que produzcan malos olores
se ubicaran considerando los  wvientos
dommantes.

gona Cyltural
* [n la zona cultural se permitirdn nuevas
edificaciones:

a. Atenderin los valores estético -
arquitectonicos de la zona.

14
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b. Su limte de altura lo serd el edificio mids
alto a la fecha de  expedicion de la
presente normatividad.

Admimstratwva Exterior

a. Se respetara el derecho de via de las
lincas de alta tensidn desde cualquer
edficacién,

b. Las edficaciones no tendran limte de
altura, aunque se recomienda evitar el uso
de elevadores.

c. las construcciones se mantendran i
enrejados o bardas para debmitarlas.

Zona de Frodvctos

Esta zona se destinard preferente a
empresas u organsmos privados nacionales o
internacionales vinculados con las labores de
investigacidn y docencia que realiza la UNAM.
a. la zona se lotificara en fracciones de

5000m2, los terrenos serdn rentados

por la  Unwversidad, atendiendo las
disposiciones  para el  efecto  dicta

D.G.FP.U.

b. la construccidn de edficaciones podrd
ser financiada por los usuarios o por la
misma [nstitucidn.

c. La construcaidn en esta zona:

d. Tendran acceso inicamente por Av. De la
Imdn,

e. Observardn una restriccidn de Smts. en la
parte frontal, en ambos lados de las
colndancias en un tramo equvalente a
2/3 de la profundidad del terreno.

Reserva Fcoldgica

a. la reserva ecoldgica se mantendrd como
zona nafectable

la regulanzacidn de usos y actividades en

esta zona correspondera a la Coordinacion de

la Investigacién Cientifica, con la particpacién

del Centro de Ecologia.




000000000 POOOGCOODOLOOBDOOOONONOONONONONONOO

"¢l hombre se ha pasado ia vida buscando 1a perfeccion en todas
partee, sin darse cuenta que esta Frente a sus gjos”..

Mario Benedetti
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Circulaciones vehicularas an 13 zona de estudio

Al analizar cada una de las zonas por
separado, vemos que tienen una sere de
problemas que les son excluswos, pero la
problematica real del conunto sélo se puede
entender al analizar las distimtas relaciones
que establecen unas zonas con otras.

/. Metro - Santo Domingo

la dmea conexidn real que existe
entre Santo Domingo y el metro es un

mfotransportes urpano
sdact (Sante Domingo)

e — e —— T e ——— T re— —

Estrecho corredor peatonal. Este corredor
presenta una gran afluencia porque ademds de
la gente de la colonia, por ahi circulan los
usuarios del transporte piiblico que pasa por
Anacahuita. Creemos que este vinculo es
msuficiente vy que no  ofrece  espacios
adecvados para las actwdades que ahi se
llevan a cabo, es decr, circulacién y
comercio. La presencia del metro y la terminal
de transporte ha generado un marcado
cambio en el uso de suelo de la zona,
desarrollando un esquema mixto de habitacién
con comercio.

Sante Domingo también tiene una pobre
vinculacion vehicular con Av. Dalias, ya que en
un tramo de aproximadamente 1 Km hay una
sola vialidad que permite el ingreso y la sahda
de vehiculos.

Salda y entrada a la
estacién desde Santo
Domingo

2. Metro ~ Cwdad Universitania

Los espacios de  oarculacidn  que
conectan a los vsuarios del metro con la CU y
con el transporte universitario no tienen una
defimcién clara de direccionalidad ni un disefio
espacial adecuado.

Paradero correspondiente
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El comercio ambulante entorpece las
crculaciones. La distribucidn de la gente, una
vez dentro de la universidad, tampoco ofrece
recorndos claros.

2. ClU. - Cantera

El terrenc de la cantera junto con 5usS
bordes, pertenece administrativamente a la
Universidad. Actualmente estos  terrenos
estan ocupados por dos “parques” piblicos y
por instalaciones del Club Pumas.

Al estar divichdas por Av. Dabas, CU y la
cantera han quedado totalmente
desvinculadas. No existe ninguna conexidn real
entre las dos zonas, ya que la arculacion
peatonal entre un lado y otro de la avenda
pricticamente no exste. El idmco paso a
desnivel se da a través de los puentes del
metro.

Creemos que la cantera y sus bordes
han dquedado como espacios residuales y
subutilizados, que no logran ntegrarse al

resto de las instalaciones universitanas.

—_— .- o oo PR U

O St S i
La Cantera Onente

3. Santo Domingo — Cantera

La colindancia entre estos dos
espacios mide aproximadamente 600 metros
de largo, y en todo este tramo, hay sclo dos
acceso desde Santo Domingo al pargue
vecinal que ocupa el borde de la cantera, y
ambos estin a un extremo y otro del pardue.
Fste borde, delmitado al oriente por las
bardas traseras de las casas y al pomente
por el vacio de la cantera, se conwierte en un
terreno muy peligroso y poco concurrido. La
cantera, dado su acceso restringdo y sus
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Faradero de avtotransporte urbano
Metro Universidad {Santo Domingo)
Ramirez Viizquez Victor M. Taller Max Cetto

cvalidades topograficas, tampoco se integra
a Santo Domingo.

4. Metro - Servicios complementaros

El sistema de transporte en la zona
representa en si msmo un problema bastante
complejo. En esta terminal confluyen tres
tipos de transporte distintos: por un lado
estid la estacon del metro, por otro los
paraderos de transporte colectivo y por
fitimo el transporte unwersitario. Es decir que
en la zona hay, por lo menos, tres tipos de
usuarios: la poblacién de Santo Domingo, la
poblacion unwersitaria, y los usvanos de
paso, aue llegan de distintos lugares del sur
de la ciudad y toman el metro hacia el norte,
o bien, de regreso del norte al sur.

S en la estacién del metro tiene algunos
problemas de disefio - como las escaleras de
ascenso y descenso - en general, funciona
bien, no asi el resto del transporte. Los
paraderos de colectivos no estdn  bien
disefados para cargar y descargar pasje, la
falta de espacio es notoria. En general, la
logica de las circulaciones entre el metro y el
transporte se podria mejorar.

El transporte unersitano tampoco
tiene un espacio adecvado a sus funciones.
No hay una diferenciacién clara entre los
espacios de espera y los de ascenso vy
descenso, ocasionando congestionamiento
vehicular en el circuito universitano.

El comercio ambulante en las zonas de
circulacién también representa un problema,
ya que los puestos se ubican en medio de los
fljos de gente, reduciendo ain mas los
estrechos corredores.

Ambulantes y micobuses
invadiendo circulaciones
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DBORDE ORIENTE C.L1. Propussta Urbane Argquitecidnica.

6. Avenida Dallas entre Santo Domingo y
c.u.

Esta avemda cruza a través de
terrenos umversitarios con una  direccién
Norte - Sur, viniendo del Eje 1O hacia Av. Del
IMAN. En su recornido desde Eje 10 hasta
donde comienzan los terrencs de fa UNAM, la
avenida atraviesa por una zona de wvivienda
mecha - baja, entre las colonas Copilco e
Alte y Sto, Domingo. En este tramo, ambos
lados de la wviahdad estdn contemdos por
paramentos de edificios de altura no mayor a
tres niveles, con uso bésicamente habitacional
y comercial. Al pasar por los terrenos de la
Unwversidad, esta configuracion wrbana se
pierde totalmente, dando paso a una zona sin
defimicidn espacial, En el recornde se van
encontrando entradas y sahdas vehiculares,
bardas y rejas, hasta llegar a Av. Del IMAN,

Av, Dalias - Ciwdad Unversitaria

En un recorrido de sur a norte pasa
algo parecido. Se¢ viene de una zona con
paramentos a ambos lados de la avenida, y al
atravesar Av. Del IMAN se pasa por terrenos
vniversitarios que aparecen como un vacio
dentro de la mancha urbana. No hay ninguna
referencia que nos diga que pasamos en
medio de la universidad.

Av Dalas — La Cantera

Faraders (o aulOransgorte urpano
Metro Unversidad (Sante Domingo)

Ramirez Vizauez Victor M. Taller Max Cetto

£l recorndo a través de este tramo de Av.
Dalas es completamente mondtono, y la
mayoria de los avtomdwles pasan a gran
veloadad, y al no ewstir nstalaciones
atractivas para la gente que podria crcular
por alli, hacen de ésta una zona no apta para
peatones, en general, el problema que vemos
en esta zona. CU y Santo Domingo ro se
mtegran a las estructuras urbanas. Ambas
conviven, como ya se ha wisto, al estar una
frente a la otra, pero el espacio que queda
entre ellas  carece completamente de
defimicion, tanto formal como de wuso,
estableciendo una barrera  practicamente
impermeable. Existen dos condiciones que
permiten que la relacén se dé de esta
manera: por un lado, la Avemda Dalias, que,
como ya se dijo, funciona como un elemento
de divisidn muy fuerte; y por otro, la cantera,
que por sus caracteristicas topograficas
también tiende a aislar un lado del otro. De
esta manera, la cantera y los terrenos que
quedan del lado oriente de Av, Dalas estan
desvinculados tanto de CU como de Sto.
Domingo.

Cabe mencionar que ademds del metro no
existe algin otro hito, ni al imiciar ni al fimalizar
Av. Delfin Madngal, vy es justc en Ia
intersecaién de esta vialidad con Av. Aztecas
donde encontramos otro predio con gran
potencial de uso, pero subutilizado.



Perspectiva del nodo De.lfin Madrgial — Av,
Aztecas

Una vez analzados los puntos que
Integran nuestra zona de estudio, podemos
resumir; que tenemos 5 grandes
componentes:

a. la estacidn del “Metro” y servicios
complementarios

El borde de la Cwdad Universitaria

La cantera onente

Santo Domingo

Av. Dahas en la relacidn con C.U. y “La
Cantera”

0T

El problema no radica concretamente en
casos particulares, sino la relacién que pueda
existir entre las partes.

b, Dar a la Cwdad Universitara una
fachada y acceso en este borde
Oriente, que sea coherente con la
situacion actual tanto en escala como
con los wvalores  Estétices vy
Urbanisticos del proyecto ongmnal.

2. Reestructuracion de los paraderos de
transporte en ambas partes del
“Metro™ {Orente y  Poniente),
ofreciendo espacios que cumplan con
las  demandas requeridas y se
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fFaradero de autotransporte urbano
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Ramirez Vizquez Vickor M. Taller Max Cetto

adecuen espacialmente con el sitio y
los elementos contextuales.

3. Reciclaje de  predios en desuso
ubicades en la zona de estudho, con
el fin de revtilzarlos para quitar ese
cardcter de “chatarra”

4. Apertura del borde que limita a Santo
Domingo con el paradero de
transporte, haciendo permeable el
acceso a la coloma.

5. Intervencién Urbana en Av. Dalas,
que genere un mejor funcionamento e
imagen en los costados que la imtan
y no sdlo exista como una viahdad con
ongen accidental.

6. Resolver la relacién  funcional vy
espacal de la zona recuperada para
la Unwversidad “la Cantera Ornente”
con la Ciudad Umversitana.

Tomando como base dque puede
existir un sin nimero de posibilidades
para la solucion a una problemitica,
hemos decidido explorar algunos casos
factibles que satisfagan las necesidades
requendas.
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“El orden existe, el diseRo es creacién ordenada de ia forma. La forma
emerge de un sistema constructivo. Ef crecimiento es una construccidn.
En el orden se encuentra fa fuesrza creadora. En &l disefio se encuentran
los medios jdénde... con que... con cuanto 7. La naturaleza del espacio
refleja fo que desea Ser...

Louis Kahn
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Prondstico

El proceso que adoptamos para obtener la
Propuesta de Disefio Urbano se realizé de la
sigulente forma:

Una vez anabzada la zona de estudio,
identificamos  los  diferentes componentes
que la mtegran, Estas son dreas definidas,
aue segin el andlisis resultan con  gran
potencial de utilizacidn, funcionande asi como
detonadores urbanos, esto es, focos que
debido a las actwvidades que en ellos se
desarrollan, cobran tal wmportancia, que la
estructura del sitic gira en torno a esos
puntes.

Teniende como  premisa 4que Nno  sScMos
poseedores de la Verdad y que es nuestra
obligacibn contemplar, ademas del nvestro,
el crterio de vsuarios, avtoridades y demas
especialistas que mtervienen en fa toma de
decisiones  sobre  cuestiones  urbanas,
decidmos elaborar una matniz que contiene
distintas posibilidades de combinacion de las
zonas anteriormente citadas.

.De estas posibiidades se desencadenan
diferentes posturas con las que se puede
hacer frente a la problemdtica estudiada, las
cuales nombramos Escenarios.

Finalmente, se reallzé wna evalvacidon
confrontando  los  diferentes  escenarios.
Entre estudiantes y profesores se dho lugar
al Escenario Final, fundamento como punto de
partida para la Fropuesta Urbana y para el
posterior  desarrolio  del  Anteproyecto
Arquitectdnico.

ESCENARIO |

DISTRITO Z SE INTEGRA A
SANTO DOMINGO

Dentro de este escenario se pretende que
los espacios subutiizados en sy mayoria del
distrito "z, se destinen al uso y desarrollo en
favor de la coloma Santo Domingo, para
satisfacer las diversas carencias de la misma.

En este casc se propone también que la CU
mantenga cerrada su frontera pomente con un
gnico acceso-puerta en sitio puntual y las
demds dependencias se desarrollen de uma
manera independiente. De tal forma que las
dwersas varables para la zona en este caso
son:

Borde Poniente de Santo. Domingo:

i .Extender vvienda para la coloma darle un
uso de svelo mixto con comercio

2.Farque vecinal sobre mejoramento del
existente y con dotacidn de servicios.

Cantera Onente:

| .Parque piblico para la coloma con dotacién
de serviclos y comercios menores
2.Equipamiento urbano de salud, deporte,
educacion, etc.

3.Fraccionamento y desarrollo de vivienda
popular.

En todos los casos se considera la zona
concedida al Club Unwversidad como aislada
del resto del desarrollo.

Estacionamento

! .Equipamiento urbano para la coloma, desde
cultural y educatwvo hasta deportvo y de
entretemmento.

Se considerard factible dejar parte del
estacionamiento tal y como f{unciona
actualmente.
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Av. Dalbas y Camelldn:

| .Permanece como estd y solo se establece
la utihzacién del espacio subutdizado dentro
del camelidn y la iga de éste con la cantera y
su borde pomente a través de actmdades
compatibles.

Borde Oriente de C.U

| .5e cierra este borde con el desarrollo de
nuevas dependencias conforme al plan original
de CU basindose en crrcutos externos y
espacios comunes centrales.

2.5¢e cierra con forme a un desarrollo sobre
la base de prechos otorgados a dependencias
y sin relacidn unos con otros. Se considera
por una parte una reserva ecologica en él
nodo sur y el planteamento de una "puerta”
en su enlace con la estacén de metro. Los
predios y nuevas dependencias se entenderan
como borde de enlace interior-extenor entre
CU vy la ciudad.

Nodo de Transporte

| .Estacidn  final de metro con dos edhcios
paradero de transporte pibhco.

2.Estacion de paso con edificios paradero.

3.Distribuidor  vial con  edificios  paradero
integraclos.

En los tres casos se plantea dotar de
espacios para comercio fyjo y ambulante
propio de los usuarios potenciales.
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BORDE ORIENTE C.U.  Propuresta Urbano Arqutectémes

ESCENARIO !

DISTRITO Z SE INTEGRA A C.U.

Dentro de este escenario se busca fa
plena integracién del distrito conformado por
la cantera oriente, la Av. Dahas, el camellén
que dmde ambos  sentidos y el
estacionamiento (distrito '2")  en terrenos
propledad de la UNAM, quedando el distrito
"' asi entendido como la coloma Santo.
Domingo totalmente aistado y solo viculada
con “El Metro™.

De esta manera se busca wtegrar
plenamente fa poligonat de ta CU, que fue rota
por dicha avenida, buscando funciones y
elementos urbanc-arquitecténicos que higuen
ambos lados de la actval barrera wvial. Dichas
actividades, propuestas como elementos de
los escenarios, pudieran ser:

Borde ponente de Santo Domingo:

I Mwienda para trabajadores de fla UNAM,
2 Vwvienda para estudiantes de la UNAM,
3.Dependencia universitaria cualquiera,

Cantera Oriente:

I .Espacio privado de fa UNAM y con acceso
restringido

2.Espacio publico de la UNAM y con acceso
controlado. Ambos considerando la zona
concedida al Club Unwversidad como aslada
del resto del desarrollo.

Estacionamiento:

| Estacionamiento administrado por la UNAM
y con dependencias universitarias como nueva
obra.

2.Dependencias UNAM en la totalidad de la
construccion

T i AUDOLVARBPONNE Weano
Metry Universidad (Santo Domingo)

2 o
Popdnogr it §.
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ESCENARIO Il
TRES DISTRITOS (NDEPENDIENTES

En este caso se plantea lo opuesto a los dos
anteriores, supomendo que el desarrollo én la
zona se hace en benelicio de ntereses ajencs
a los de CU y Santo Domingo, es decr, en
favor de la cudad por mecho de obra piblica
& de la miciativa privada.

Dentro de este marco se
propone una mayor especulacion en 10s vs0s
de svelo para cada sitio. Se presentan sélo
los casos mas lbgico dentro de un sin fin de
posibihdades, de acverdo a nuestro parecer:

Borde pomente de Santo. Domingo:

| Vivienda de moativa privada cerrada hacia
Santo Domingo y la Cantera.
2.0ficinas de niciativa privada.

Cantera Onente

I .Centro deportwo de alto rendimiento.
2.Farque de dersiones

Estacionamiento:

I .Centro comercial.
2.Centro deportwo, cultural o educativo de

privado
3.0ftcinas. Todos o algunos de los antenores

Av. Dalias y Camelldn:

| .Ohcinas para la  Subsecretaria  de
transporte y vialidad del DDF y/o del S.7.C.
Metro,

2.Centro cultural para la cwdad.

3 Extensién de talleres de carros de metro
ylo tabrica de refacciones del mismo sistema.

- Borde oriente de C.U:
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Paradero de avtotransporte urbano
Metro Universidad (Santo Domingo)

Ramirez Vizquez Vickor M. Taller Max Cetto

| Se cierra este frente con desarrollo de

Nuevas dependencias awsladas al extenor vy
con acceso Unicamente hacia la CU.

Nodo de transporte:

| Estacién final de metro con dos edificios
paradero de transporte piblico.

2 Estacién de paso con edificios paradero.
3.Distribwdor wvial con edificios del paradero.
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BORDE ORIENTE C.LL. Propuesta Urbanc Arquitectdmea

ESCENARIO IV
EL DISTRITO Z SE SEGMENTA

Como combmacdn de los tres
escenarios anterores, nace ung con mayor
complepdad pero a la vez satisface las
demandas de la zona en los diversos
elementos que conforman los escenarios
establecidos.

los dwversos distrntos  plantean
demandas a las cuales se busca responder
con este esquema y de acverdo a una
relacién entre  estas achbwvidades, que en
prmcipio establecemos las siguientes:

Borde Pontente de Santo Domingo:

| Vivienda para trabajadores de la UNAM.
Con acceso restrmgide y controlado haca
Santo Domingo.

2 Vvienda de interés social ablerta en puntos
elegidos hacia la colonia popular.

Cantera Onente:

| .Parque ecologico piblico con acceso
controlado por la UNAM, con dependencias
de la mstitucidn en intervenciones puntuales.
2.Parque-reserva  ecelogica con  acceso
restringido y dependencras de la UNAM.
Ambos consideran la zona concedida al Club
Universidad como astada del resto y dentro
de la cval se concbe fa Casa Club vy
extensiones necesarias,

Estacionamiento:

| .Centro de equipamiento y servicio privado.
2.Centro de equipamiento y servicio pibhco

Av. Dalias y Camelion:

| .Oficinas  para la  Subsecretaria de
transporte y wialidad del DDF yfo del S5.T.C.
Metro.

Vargdans de autolransporle urpans
Metro Universidad (Santo Domingo)

2.Dependencias universitarias culturales y
de nvestigacion.

- Borde Oriente de C.U:

| .S5¢ abre el frente con el desarrolle de
nuevas dependencias basdndose en el
planteamiento original de CU.

2.5e cierra el Borde con los nuevos edificios
aclaptados a una lotiicacton independiente
entre si, con acceso controlado hacia la Av.
Dahas.
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Paradero de avtotransporie urbano
Metro Universidad (Santo Domingo)

Ramirez Vizquez Victor M. Taller Max Cetto

ESCENARIO FINAL

luego de hacer la evalvacién a los
dferentes escenarios, tomando el cntero de
ser UNIVERSITARIOS y que la C.U ha sido
histéricamente y  continua  siendo  la
propietana de esta zona, salvoe  algunas
excepcones, deadwmos  adoptar  una fi
combinacién entre los escenanos | y IV, Ya
que a través del tiempo hemos visto que la e
gran mayoria de nuestro patmmonio histérico S S
esta resquardado por la UNAM, no solo como :
articulos de aparador smo dando un cardcter P \
otl en que se realza nvestigacion, i DISTRIT
conservacion vinculando ademds recreacion y DISTRIT .
Cultura, en el que se da dfusdn vy ‘"Z“
mantenimiento a los nmuebles etc. Como
ejemplo: La Academa de San Carlos, Palacio 7
de Mineria, Casa del Lago por atar algunos ‘
casos, asi pues La Cantera quedaria como un
espacio en el que se mvestigaria y a la vez r—
tendria acceso a la gente (jardin Botanico).

I. Sewncula C.U. con La Cantera por medio
de varos puntos a través de Av. Dahas.

2. La Cantera es una reserva en la que se
hace un parque ecolégico.

3. El estacionamento se vuelve un espacio
para Santo Domingo, ya que otra funcién
resultaria similar al estado actwal de La
Cantera

4. El borde Poniente de Santo Domingo se
destina para “hilvanar” la estructura de la
coloma con vivienda para trabajadores de
la Unwversidad, por ser estos terrenos
vniversitarios

5. Se reestructuran los paraderos de
transporte en el “Metro” Universidad,
ademas de hacer mas ehciente él vinculo
con Santo Domingo

G. Se interviene el borde Orente de la
Cwdad Unwersitana, dando claridad al
acceso
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" los elementos de la plansacién urbana son: el irmamento, el
espacio, loa arboles, el higrro y ¢l cemento en ese orden y en esa
Jjerarguia...”

Le Corbusier
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Plan Maestro

Bl proceso de la elaboracién de la
propuesta Urbana partié de la concepcion del
problema de coémo seria la relacidon del
distrito “Z" con los demds distritos.

Del  andlsis  reahzade  partieron
distintas soluciones Urbanas-Arguitecténicas
las cuales giraban y se desarrollaban en torno
a yn concepto abrir o cerrar los bordes de fa
Cwdad umversitaria, integrando o no los
diferentes espacios exstentes a todo lo
largo de este borde con el fin no solo de
beneficiar a la UNAM, sino que este fuese un
€spacio ganado y aprovechado por la Cludad.

Después de un proceso de seleccion
sobre los distintos escenarios planteados en
los cvales analizamos las ventajas vy
desventajas que pudiesen tener cada uno de
los diferentes casos y sus miltiples variantes.
Llegamos a la conclusion de que la mejor
manera de rescatar esta parte de la Ciudad
era lograr un punto en que tanto Santo
Domingo y la C.U, marcaran de una manera
clara y defimda los [mites de cada una,
puesto que resulla imposible tratar de hgar
dos estructuras <que mantienen  cierto
contacto pero con caracteristicas funcionales
y morfolégicamente diferentes por to que al
abrir el borde del Campus Universitarnio haca
la Av, Delfin Madnigal proponemos desarrollar
una sene de edificios que conliguren fa
colindancia y la lmagen Urbana en esta zona,
dquée a su vez con las actividades gue ahi se
generen, origingn la arculacidn peatonal que
al momento €s nula.

1} En el nodeo ubicado en Av. De fa Imén
y Delfin Madrgal proponemos un
edificio que por cuya altura enfatice (a
referencia en esta esquina, la funcidn
sena para dependencias universitanas
o bien, que continiie siendo un predio
concesionado como lo es hasta el
momento, wvineulado con algin giro
comercial que abastezca de servicios
a fas colonias aledafias.
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Junto al CENAPRED y a TV UNAM
existe un predio el cual serd uvtihzado
como una undad de Congresos
conectada a un puente peatonal con
el HMotel Unwerstaro que sera la
Onica intervencion puntual dentro del
vacio de La Cantera.

Retomande la zonficacién original de
la C.U., proponemos en el espacio
comprendido  entre TV UNAM vy
Filmoteca el proyecto de algunos
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Edificios  (Radic  UNAM,  Imprenta,
Telecomumcaciones) que
complementen lo que denominamos
“Zona de Comunicaciones”™ con un

crcuto  vehicular  que orcunde  y
hmte esta zona y un niclec comin
que vincule a todos los edificios, de
donde partiria un puente que llegaria
al parque ecoldgico propiedad de la
UNAM dispuesto en La Cantera.
Redisefiar el acceso a C.U. tanto
vehicular  como  peatonalmente,
resolviendo  él  wvinculo  “Metro”-
Universidad vy el sistema de
transporte  tanto externo como
mterno, separando las circulaciones
veheulares de las  peatonales,
provocando ademds espacios hbres
complementados con servicios  de
tipo comercial en que se pudieran
realizar actwidades recreatvas.

En cuanto a Santo domingo solucién
al transporte colectvo y al comercio
ambulante por medio de wn edficio
que alberque a todas las unidades y
que evite la nvasion de las calles
aledafias, disminuyendo los recornidos
de transbordo para los vsvarios.

Abrir el acceso haca Santo Doemingo
desde Av. Delfin Madrigal por mecho
de crculaciones tanto  vehiculares
como peatonales.

En el predio que actualmente ocupa €l
estacionamiento se plantea un Centro
Comuntano que de servicios a los
habitantes de Santo Domingo. Este
centro tendria instalaciones
deportivas, culturales, comercales,
etc. Respetando la idea de
estacionamiento en el primer nivel y
desplantar las mnstalaciones a partir
del siguiente nivel. Este edificio se
conectaria con Santo Domingo por
medio de un corredor comercial y con
el parque ecologico Unwersitaro a
través de un puente peatonal.

8)

2)
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Faraderc de avtotransporie urbano
Metro Universidad (Santo Domingo)

Ramirez Vizquez Victor M. Taller Max Cetto

Como ya se ha mencionado, en el
terrenc de La Cantera se propone un
Parque Ecoldgico Universitano,
vinculado y a cargo de la UNAM, pero
con acceso restringide como en él
caso del Jardin Botanico, respetando
las instalaciones del Club Fumas.

Por ultimo, en el borde Oriente de la
Cantera se propone un conjnto de
viviendas para trabajadores
umversitarios, con un (nco acceso
vehicular por Av. Dahas, pero con
algunos accesos peatonales desde
Santo Dommgo, permitiendo el uso
Comiin de parte de los servicios que
formarian el conunto.

En resumen, los temas y I
mtervencién propuestos benen como
finalidad; benehcar tanto a la
poblacion Unwersitaria como  la de
Santo Domingo, haciendo claros 1os
limtes de cada una de las partes.
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wToda forma constructiva realmente tecténica posee un nicleo absoluto y
quien enfoca el disefio de elementos estructurales desde el punto de vista de
fas consideraciones externas, decorativas, se aleja del descubrimiento de la
forma nuclear pura...

Hans Fdelzig
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Propuesta
Arquitectonica

la estacion del metro Universidad es una
estacidn terminal y se convierte en el punto
de partida de un considerable nimero de
vehiculos  dedicados al  transporte de
pasajeros; las mstalaciones destinadas para
talleres y termmnal del metro se extienden a lo
largo de Av. Dalas separando las
orrculaciones de esta artera wval que comunica
el Ejet O Sur con Av. de la Imédn, siendo a la
vez colindancia en el fado onente de la
Cwdad Universitaria y el borde que imita con
la  traza yrbana del resto de la cwdad.
Debido a las caracteristicas fisicas que
envyelven a la mencionada estacion, el
paradero de transporte colectivo se divide en
dos partes: costado orente y pomente; el
primero es el que corresponde a la CU. y
que  a la vez contiene dos tipos de
transporte; transporte internc y externo al
Campus Unwersitario, por lo tanto existen
dos paraderos independientes uno del otro
pero  estrechamente lgados por  sus
funciones.

El paradero que corresponde  al
costado Oriente es priontariamente el que de
mayores problemas adolece debido al nutndo
ngmero de camiones y microbuses gue lo
constifuyen, lo que provoca una gran
concentracién de usuarios que vtilizan tanto el
sistema de transporte urbano como ef metro.

Ambos paraderos tienen como comin
denomador problemas con la organzacion
espacial y funcional de los componentes que
alli mtervienen y ambos son propicios para una
reorganizacion.

El paradero Oriente serd el objeto a
tratar; fue seleccionado porque representa
una necesidad palpable para todos los que
vwimos la desorganizacidn de las estaciones
de transporte, que mphca problemas
funcionales y de 1magen del lugar.

T RULOLTANSPOrLe urbano

dMelro dnversidad (Santo Domingo)

Foto aérea de los paraderos Enero 1337

En un inicio ambos paraderos cumplian
con su cometido de una manera eficiente,
pero luego de algin tiempo, al aumentar la
poblacién, crecid la demanda y por ende
tambign  las  unmidades  destinadas  al
transporte, s a este fendmeno de expansidn
le sumamos la apancidn desmedida del
comercio nformal el resultado, es el caos.

El metro cuenta con cuatro puentes
para el arrivo  de los usuarios, dos por cada
paradero, éstos tienen como determmanteuna

funcidn Omica Entrada y o / Salida (hg | )
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Borde Onente .1, Propuests Urbano Arquitectdnea

Y al ser dichos puentes el onico
vinculo entre el metro y el resto del
transporte, se presta para ser punto de
aglutmamiento y especulacidn por parte tanto
de ambulantes como para los andenes
destinados a cada una de las rutas de transita
de pasajeros. Es comin no-solo en este caso
que algin grupo de transportistas acapare los
lugares mas cercanos a las entradas y salidas
del metro, y al no existir reglas las demas
agrupaciones optan por establecerse con la
mayor proxmidad posible a e€sos accesos,
vtilizando las calles aledanas a los paraderos
como “bases”, cavsando asf saturacion en las
Vialidades, volviendo imposible la circulacion a
través de esas arteras a los vehiculos ajenos
al transporte piblico.

Y es tal é numero de “combs”,
microbuses y camiones en busca de un lugar
donde esperar mientras parten las unidades
que los anteceden que deben ser albergados
en un estacionamiento al SurOrerte del
metro extendiendo asi el drea destinada al
paradero.

En la actualdad existen & rutas de
transporte privado (microbuses), los cuales
se componen de vanos ramales, mas 3 rutas
de la extinta R100:

Ante la evidencia que actvalmente las
actividades que se realizan en el paradero han
sido rebasadas espacialmente y due esto
acarrea conflictos entre los componentes,
dejando en clara desventaja al uvsvario, se
requere de una intervencion.
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Paradero de avtotransporte urbano
Metro Universidad (Santo Domingo)

Ramirez Vizquez Victor M., Taller Max Cetto

Ruta No. | Destino No.
Unidades
10 & Caseta del 153
Colegio Militar
® San Pedro
Martir
& Villa
Panamericana
@ Fowvissste Boya
Moka
® WVilla Coapa-
Tenoros
29 & Tasquena tOO
40 & Xochmico- 46
Hhdalgo
Amphacién
Tepexmilpa
43 ®  Sto. Tomas 18
Ajusco
45 & Mercado de la|&67
Bola- Eje 105
&0 B Reino Aventura — | 6O
Av. las Torres
76 & Pedregal de 32
Carrasco
& San Angel
95 ® Villa Coapa- 105
Cafetales * combis
RI10OQ & Varos destinos | 20
Total 60!

*De las citadas rutas excepte RI00 todos
los dias descansa el 20% de las umdades
debido al programa:

HOY NO CIRCULA.
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Borde Orente C.U, Propuesta Urbano Arquitectdmca

Funcionamiento de “Microbuses”:

I} El vehiculo lega y deja a los pasajeros.

2) El “colectivo avanza dentro de la fila
conforme salen los vehiculos que lo
anteceden. esperande para ser abordado

3) Es abordado

4) Sale de la estacién

Por lo que resumimos en zonas:

a} Acceso

b} Sitio de descarga
c) Sitio de espera
d) Siio de carga

e} Salida

lrvasidn de las calles por falta de espacio mentras
esperan ¢l turno de salida

Usuanos

Transporte Terrestre — “Metro™

1} Llega a estacion

2) Desciende del transporte

3} Camma por el andén

4) Asciende al *Metro” o camina hacia Santo
Domingo

“Metro”- Transporte Terrestre

1} Desciende del “Metro”
2) Camna por él anden

G el B
BT LTHNETRIG

3) Asciende al transporte o cammna haca
Santo Domingo
4) OSale del paraderc

Cstacionanent
actual)

Saturacion en las Entradas y Salidas det metro

De lo antenor podemos deducir que exsten
acciones: ' Descargar pasaje ° Esperar
mientras avanzan los que anteceden * Cargar
Pasaje. Estas actwdades los transportistas
las realizan en  un solo andén provocando
que los andenes sean nsuficientes en
espacio. El usvano por otra parte es el que
debe recorrer los tramos que degjan sin cubrir
los transportistas, es decir 12 distancia desde
donde se estacionan porque ya no hay lugar
hasta los puentes de ascenso, en el sentido
opuesto es exactamente lo mismo. Podemos
pensar que cada una de las actividades que
realizan los vehiculos de transporte se
pueden hacer en espacios destinados a
cada activdad, esto es un lugar para
descargar, otro para cargar etc. Para esto
se requenria de mayor espacio .Fara tal
efecto existen varas opclones

29
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i. Utihzar el estacionamiento en desuso

2. Abarcar parte de la Colona para la
ampliacidn

3. Crecer el paradero en altura utilizando
solo el drea destinada para tal fin.

Crecmento del paradero

ta opcidn! es factible debido a la cercania
con el paradero, aunque el inconveniente sera
la distancia a recorrer por €l usuario  ya que
el estacionamento funcionana como drea de
descarga y 4drea de espera para los
transportistas.

La opcién |l no es factible ya que habria que
demoler viviendas y por lo tanto reubicar a la
gente expulsada, ademds de que entre mas
extenso se haga un paradero mayores son |as
distancias a recorrer y menor control se tiene
con el movimento de la gente {Indios Verdes,
Pantitldn etc.)

La opcién 1l es al parecer la mds factible ya
que a diferencia de las anteriores todo se
desarrolla de una manera mas compacta en
cuanto a extensidn, s uvhlizar nada mas que
el espacio destinado a paraderos ewitando
asi el crecimento horizontal y sobre todo omn
afectar predios aledafios.

Una vez seleccwonado el tpo d amphacion
existe un gran determinante que es los
accesos y saldas del metro, porque a

30
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Metro Unversidad (Senio Domingo)

FParadero de atotransporte urbano
Metro Unwersidad (Santo Domingo)

diferencia de otras estaciones no se puede
entrar y salir por el mamo puente.

En el estado
actual el hecho de tener una
sola entrada y una sola
salida concentra flujos en
wna sola direcadn con un
solo sentido

S1 ambos puentes fueran
salidas vy entradas se
disgrega a o9 usuarios, hay
"W} &, encventro y derrame de
W‘;flu‘ps peatonales, exishiendo
poco control

Un solo puente concentra a
Ltodos los usuanos en un
solo punto saturando las
¥ Wgntradas y sahdas ademds
e 2 FT  de los choques de flyos
peatonales.

Por o aue al parecer el hecho de que solo
existan uria entrada y una salida hace mis
dmémico el movimento de la gente sn que
existan obstaculos, por otra parte estas
caracteristicas no se aprecian en la actualidad
ya que no existe relacidn con la descarga de
pasajeros en C.U. con la de Santo Domingo.
Algo que se ha mencionado en repetidas
ocasiones es la manera en que se estacionan
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I. Estacionamento comin en el que resulta
dificit cualgquier mantobra a menos que los
vehiculos avancen.

2. Con este acomodo se logra que los
microbuses tengan independencia en
cuanto a movimentos, solo que se
requiere de gran espacio para lograr 1as
maniobras, pero el area de
estacionamiento es reducida

Rl ]
Estacionamiento
con caenes a 60°

Faraaoers a8 sulaliansporte urtano
Mebro Unieersdad (Santo Domingo}

3. Con la propuesta a 60° se sigue
logrando no depender del movimiento de
los demds vehiculos y el drea de
mamobras se reduce.

Estacionamiento
con cajones a 45°

4. Con los cajones tanto a 45° como a 30°
el 4drea de maniobras se reduce,
aumentando el espacio que ocupa el drea
de estacionamiento

] 1 ¥, :'Iﬂg A PR AR TR

= P
con cajenes 2 20°

La conclusién a esto es que estacionarse en
corddn mientras se espera pasaje no es
necesarlamente m es la Omca forma de
estacionamente, y que utihzar la manera de
las terminales camioneras con cualquier tipo
de nclinacién del os cajones puede resultar
mas eficiente, lo que ahora hay que decidir es
que mclinacidn; ya que algunas requieren de
mayor longitud y otras de anchura, por lo que
él termino medio podria ser el de 45° o el de
60°
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Al comparar los tiempos en que los
pasajeros ascienden a un vehiculo en termnal
y el tiempo que espera este para poder sabr
del paradero con el tiempo de descenso, €s
notorio que es mas tardado el proceso para
cargar pasajeros.

Al haber cerca de |7 destinos a cubnr y
sabiendo que cada uno de los vehiculos que
cubren estos destinocs ascienden pasajeros
simultaneamente, y que en promedio llegan &
vehiculos con pasajeros por minuto, se puede
deducir que se requere de mayor espacio
para el ascenso de pasajeros que para el
descenso, ahora bien esto enfocéndolo a la
forma aue contiene el area destnada al
paraclero resulta:
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El puente sur de la estacién tiene mayor 4rea
que el otro por lo que una vez analhzados los
sentidos de dichos puentes, es el del lado
Sur el destinado al ascenso y el Norte para el
descenso.

Ya que hemos analizado y concluido
que €l problema en el paradero es de espacio
y la utilzacén de este, que el usuano es en
quen recae el hecho de camnar desde y
entre mcrobuses hasta llegar a los puentes
que conducen
al metro vy
viceversa, que
€5 buena
solucidn la de

separar

circulaciones
en dichos

Faraderc Santo Domingo
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Paradero de autotransporte urbano
Metro Universidad {Santo Domingo)

Puentes, que el paradero no debe aumentar
su extensién en metros cuadrados sine en
cibicos. la propuesta va enfocada a dar
mayor dinamsmo en el transbordo de
transporte terrestre a “Metro” y en general a
fas Saldas y Entradas claras a cada una de las
diversas cuestiones, la idea es proyectar un
edficio con tres nwveles cada uno con una
funcion diferente:

I. Descenso de pasajeros

2. Estacionamiento de autobuses

3. Ascenso de pasajeros

Esto con el fin de despejar las calles
aledanas, y una manera mas fluda de mover a
la gente aprovechando los medios niveles.

El comercio ambulante sé reubicana dentro de
los recorndos de los pasajeros de tal manera
ordenada y requlada.

Ambulantes en recorndo de pasajeros.

Se propondré crear algunas perforaciones en
el borde que hmita Santo Dommgo con la
finalidad de establecer un mayor vinculo de la
colonia y este tramo de la cwdad.

“Fl paradero de transporte €5 vna obra cuyo
nflyo no se redvce al uvmverso de los
usyarios del servicio de transporte. 51 no que
se extiende 4 otras dreas: efectos
soctourbamsticos de control de la actwidad
transportadora del nwel de servicio del
transporte de pasajeros, raciondhzacion y
desarrollo de ta movilidad”
Escala| 294
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Programa Arquitecténico

12 Cajones para autobuses para el
descenso de pasajeros.

70 Cajones para autobuses para espera
de espacio de carga.

17 Cajones para el ascenso de
pasajeros.

150 Locales comerciales para reubicacidn
de los exstentes con superficie de 4
metros cuadrados.

Espacio para equipo hidroneumatico 5 metros

cvadrados.

Espacio para sub-estacion eléctrica 10
metros cuadrados.

Espacio para pozo de absorcién 5 metros
cuadrados,

Sanmtarios 15 unidades para Mujeres.

Santarics 15 umdades para  Hombres.

Farsderc ce asotranaporte urbano
Metro Unversidad (Santo Domingo)

Faradero de autotransporte wbano
Metro Unversidad {Santo Domingo)
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Memona Descriptiva

FProyecto

Este edificio consta de tres niveles,
cada uno representa y conbene a las tres
grandes actwvidades que caracterizan  al
transporte: Descarga, Espera y Carga.

El primer nivel o sétano es el lugar en
que se estacionan los autobuses mentras que
esperan  turno para ser abordados. la
sequnda planta que se encuentra al mismo
nivel que el de Av. Delfin Madngal y en esta
planta se aborda el transporte. Por ultimo el
tercer nwel esta 1.5 mts. Amba de la
crculacién de los puentes que conducen al
“Metro” y aqui se desciende de los
autobuses de transporte.

El paradero funciona de la siguente
manera: Los avtobuses circulan por Av. Delfin
Madngal y 5 metros después de cruzar la
vialidad que conduce de la avemida antes
mencionada haca Santo Domingo, existe una
entrada que es el mco de una rampa que
lleva a los vehiculos de la altura 0:00 hasta
los 5.50 metros scbre el nvel de calle, en
esta planta los autobuses se estacionan
momentineamente mientras que los pasajeros
a quienes transporta descienden del vehiculo
para abordar el “Metro”, tan solo bajan 1.5
metros a diferencia de que en la actualidad
deben subir 6.7 mts. Luego de lo anterior, el
autobis ya sin pasajeros desciende por una
rampa que lo conduce hasta el
estacionamiento en el cual se aparcara
mientras espera turno para ser abordado,
este estacionamiente ubicado en el sétano
del edificio a una altura de — 5.00 mts. For
vitmo la gente que desciende del metro sale
por el puente restante y en torno a este se
colocan los wvehiculos de  transporte
estacionados en una bahia dentada con
cajones destinados a cada ruta, los usuanos
tienen la opcion de abordar los avtobuses

34
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wigtro Unversidad (Santo Domingo)

Paradero de autotransporte urbano
Metro Universidad (Santo Domingo)

Atravesar el paradero para liegar a
Santo Domingo. El auvtobis una vez que ha
sido  abordado  realza la maniobra
corresponchente  y parte del paradero
después de activar un sensor colocado en la
rejlla sobre la que estaba estacionado
informando en el sétano que ya hay un lugar
disponible para su ruta, cabe destacar que la
reubicaciéon de los ambulantes se hace de la
misma manera que en la actualidad; en los
recorrdos de la gente
Metro- paradero y viceversa.

Cimentacién y Estructura

Los cimentos se desplantan a —6.00 mts.
sobre zapatas aisladas hechas de concreto.
El tipo de suelo rocoso abre la posibiidad de
encontrar oquedades durante la excavacion,
para lo cuval se retiraria el matenal hasta
encontrar suelo firme y desplantar las zapatas
desde ese punto. La superestructura se basa
en marcos rigidos de acero hgados con vigas
del msmo material, parten de los dados de
las zapatas, uniéndose a estas por una placa
de acero de /2" ahogada en el concreto,
cabe sefialar que en el ee A los apoyos
sufren una modificacion en cuanto a la
morfologla con el fin de lograr un efecto de
mayor verticabdad en cuanto a la perspectiva
urbana desde Av. Delfin Madngal. Los
entrepisos son de losacero. La cubierta es
de acero laminado con aslante térmico. la
rampa que conduce al tercer nivel se apoya
en la estructura conformada con los mismos
matenales. La rampa que lleva a los autobuses
al estacionamiento, al 1gual que la que los
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Conduce al segundo nivel se sustentan con
nicleo rigido de concreto armado del que
parten las vigas que cubren el claro de dicha
rampga.

Acabados

Debido al desgaste que suvfrirdn los
pi50s, los mateniales escogidos son de bajo
mantemmiento y gran durabilidad, concreto en
los lugares en que circulen los autobuses y
marmol donde circulen los usvanos, en los
locales el acabado serd de cemento pulido.
En los focales se colocard Multypanel v el
acabado serd aparente

fluminacién

Para la el estacionamento y pasillos
del paradero se seleccionaron lummanas de
campana con elementos actimos Spartan £¢H
senes de 400 w. En los locales se
colocaran lamparas en gabinetes de .22
mes. Y en exteriores reflectores en el piso
Spartan F senes de 200 w. Toda Ia
alimentacion se hard desde la subestacién y
l0s ramales son de manera aparente

fnstalacion Hidraulhca

La toma que se hace de fa red desemboca en
una cisterna para luego ser bombeado por un
equipo hidroneumatico, el cual consta de una
bomba sumeralble de 3 HP Prisma
PRESP4323-1 19 y dos tanques prisma 30-3
de ©2 galones cada uno. Los ramales de la
instalacién  contemplan  tomas  generales
comunes en la zona de locales para dar
servicios a estos. Estos ramales al 1gual que
los de mnstalacién eléctrica son aparentes y
viajan por canalones a través de las vigas sin
perforar ningin elemento estructural.

G o

2

Meten Unpeer

Instalacién Sanitaria y Pluwial

Desde la cubierta en el nwvel +
14.50 se contemplan canales que contengan
el aqua producto de la precipitacion pluvial,
conduciendo el flyjo hasta las bajadas de agua
que bajan paralelamente a la estructura de
manera aparente, en cuanto para las aguas
negras se contempla el mismo tipo de
conduccidn perc con tubos independientes,
hasta que ambos tipos de aguas lleguen hasta
el sotano y en el caso de las pluviales se
depositen en una cisterna para luego ser
myectadas al subsuelo, par las negras, se
construird un contenedor par ser bombeadas
hasta el nivel en que se encuentre la red de
drenaje.

Instaiacidn contra incendios

La osterna en que desembocan las
aguas pluvales es la misma de donde se
abastecerd la red contra incendios y el
excedente de este contenedor pluvial se
nyectara al subsuelo, La red contra mcendios
consta de tomas siamesas que estdn
dispuestas en Av. Delfin Madrigal y en la
lateral que colnda con Santo Domingo,
dentro del paradero existen gabinetes con
mangueras de 30 mts.
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FPresupuesto:

[. Trazo y nivelacién de terreno plano por medios
manuales para desplante de estructuras
estableciendo ejes, ges auxhares, pasos y
referencias.

Costo directo: $ 3,083 Ha

| .8034 Has x 3063 = $ 5.560

2. Excavaciéon con maquina matenal tipo “C" roca
a cielo abierto O-5 mts. profundidad, volumen
medido en banco, mcluye mano de obra,
afloje, extraccién y afine a mano de taludes,
impieza de la plantilla, carga a camon y
acarreo a 3 Km

Costo directo: $43.15 M3

31715 M3 x 43,15 = $ 1,368,502

3. Zapata aislada concreto F'c= 250Kg fcm?® de
| .50 mts. Por lado peralte | 0- 20, habiitado
de acero V2" cluye: plantila de Scms de
espesor y cimbra.

Costo directo: : % 1,325.00 Pza.

&5Pzax 1325 =9 112,625

3.1 Zapata cornda concreto F'c= 250Kg jcm?
de .80 mts. de ancho |0- 20cms peralte,
habilitado de acero V2" x mide concreto
incluye: plantifa de 5cms de espesor y
cimbra.

Costo directo: : $1,192.00 M?
1351 M x | 192 =$ 1,610,322

1610392 + 112625 = $ 1,723017

4. Relleno de cepas compactado con rodillo y
detallado con “balarna” en capas de 20 cm.
Utlizando tepetate, inchrye volteo y mano de
obra.

Costo directo: : $63.10 M3

3805.79M° x 63.10 = $ 240,145.95
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5. Columna 60x60cm. Concreto fc= 250
Kg/em®habilitado en superestructura de 120
Kg acero de 5/8” y ¥2" x M?* de concreto en
superestructura, incluye: mane de obra, cimbra
de duela de machihembrado sobre bastidor de
madera de pmo.

Costo directo: $2,074 M*

32.74 M>x 2074 = $ £67,944.24

6. Estructuras metdlicas con acero estructural
astm-36,ptr,anqulo, canal y vigas, de 3.7
hasta 1 O0Kg (perfiles  pesados ¥
semipesados), ncluye: montaje hasta 25 mts.
de altura con gria.

Costo directo: $23.26 Kg

427.336.61 Kg x 23 .26 = $ 9,946,396.40

7. Suministro y colocacion de muros de
Multypanel para locales ncluye: marno de
obra, soporteria y elementos para fjacion.

Costo directo: $1465 Local

193 locales x $1485 M2 = $_2866,605

8. Sumimistro, colocacién y colado de losas para
entrepisos deck galvak, con concreto
premezclado F'c= 200 Kg /fem® incluye:
bombeo hasta 20 mts. vibrado, curado y mano
de obra,

Costo directo: $174.18 M?

15078 M2x 174,16 =% 2,623,572

9. Piso de mirmol de 30.% x 30.5 color gris
Tepeaja asentado con mortero cemento-
arenal -4, lechadeado con cemento blanco-
agua, incluye: acarreos a estacion a 20 mts.

Costo directo: $ 119,97

2470 M2 x 11997 = $  296,325.20
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10. Piso de concrete armado §¢c= |50 Kglem?®
de 10 ems. Premezclado, refuerzo de malla
electrosoldada 6-6 10-10, incluye: acarrec a
la Ira estacion a 20 mts.

Costo directo: & 95.28 M2

4622 M?x 95.28 = $ 358,512,

I'1. Summstro y colocacdn de lavabo redondo de
sobreponer (deal Standard ALUMINIC Mod.
O1-10& con sensor de presencia  Mod.
Tet30 advl Mca. TOTO incluye: Materales de
Consumo y mano de obra,

Costo directo: $ 1615 Pza.

18 Pzas. x1615 = $ 29,070

12, Suministro vy colocacién de  Inodero  Ideal
Standard ZAFIRO Mod. M-138 5pud32 para
fluxémetro  con sensor de presencia  Mod.
TetiDrw Mca, TOTO incluye: Materiales de
CoNsSYMo y mano de obra,

Costo directo: $ 3197 Pza,

23 Pzas. X 3197 = $ 73,531

I3, Sumimstro y colocacidn de Mingitorio ideal
Stancard NIAGARA Mod. OI1-247 Spud3?2
para fluxdmetro  con sensor de presencia
Mod. TeulDrw Mca. TOTO ncluye:
Materales de consumo y mano de obra.

Costo directo: $ 238) Pza.
fOPzas. X 2381 = $ 23,810

4. Suministro vy colocacion de  Tuberia para
tnstalacién thdrdvlca y contra Incendios con
fierro fundido C-40 hasta 51mm. incluye:
Materal, piezas especiales para conexiones,
valvulas, soldadura y manc de obra.

Costo directo: $ 13231 M

556 mts X 139.31 = $ 77,734.98

CObranspeorte urnang
v {Sento Domingo)
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5. Summistro vy colocacidn de Tuberia para
Instalacién  Sanitama y Plowal con  Frerro
fundhdo C-40 hasta | 50mm, mcluye: Materal,
plezas especiales para conexiones vilwlas,
soldadura y mano de obra.

Costo directo: $228.42 M

407 mts X 229.42 = $ 23,373.94

I 6. Suministro y colocacién de Tuberia y cableado
para (nstalacion  Eiéctrica (Alumbrado y
Contactos) con poliducte 13 mm cable cu.
ThweQO hasta no. & incluye: Material, piezas
especiales para conexiongs, soporteria  y
mano de obra.

Costo directo: $12.65 M

3517 mts X 19.85 =% 62,612.45

i 7. Suministro y colocacion de Tuberia y cableado
para Salidas de apagadores y contactos con
polducto |3 mm cable cu, incluye: Material,
ptezas especales para conexiones, soporteria
y mano de obra hasta 5 mts.

Costo directo: $ 215.37 Salda

431 Saldas X 215.37 = $ 22,8624.47

1&. Summistre y colocacién de Tuberia y cableado
para DSaldas de lamparas fluorescentes de
sobreponer 2x74 ncluye: Matemal, piezas
especisles para conexiones, soporteria  y
mano de obra hasta 5 mts.

Costo directo: $ 127.79 Pza.

215 Pzas. X |127.79 = $ 27,474.85

19. Sumistro y colocacion de Tuberia y cableado
para Salidas de lampara dicréica de campana
tpo  de empotrar de 400w con
transformador inteqrado Mca. Spartan E4H
series o equivalente incluye: Luminana, piezas
especiales para conexiones, soporteria vy
mano de obra.

37

SH S M Ty

o

1

[¢TRad



$ 467.33 FPza.

Costo drrecto:

101 Pzas. X 467.33 = $ 47.200.33

20. Banqueta de concreto f'c = 150 kglem?
tma. de 40 mm,, de |5 cms. de espesor.
(incluye base)

Costo directo: $71.20 M?

BISM® X71.20=% 271,628

Costo Directo Total de la Obra

$ /7.725,034

" Presvpuesto a Mayo de 19992

Posibles patrocinadores:

-  Gobierno de la Ciudad de México

- Fideicomso para transportistas y
locatamos

- Imciativa Privada
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Manc de obra Material 60% - 5%

35% - 40%
$ 62,037,612 $ 115,212,721
IMSS INFONAVIT
28.5 % Il %

% Tempo de obra % Tempo de obra

Pago mensual Pago Bimestral

Sindicate  cuota neqooable.

Credito pagadero a 5 afios

Prestamo base $ 20,000,000

Pago anval por ¢f concesionario 20000000/ 325
= $&G) 538 por 5 aiios sin ntereses

%61 538/ 5 afios = $ 12,307

|2 307 /365 duas = $ 33 7] pesos darios
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“ia realidad creada
poria Arquitectura es el espacio ™

Gerrit Rietvelt

“La# arquitectura e9 el tejido denso
pero penetrable que conforma la Ciudad”

Aldo Rossi
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En Méxice se ha achicado el horizonte de
nuestra existencia de manera constante en las
Oltwnas décadas, este es hoy uno de los
principales rasgos de nuestra scciedad, es
una especie de enfermedad para la cual no
hallamos curacién ¢ al menos, alvio.

El horizonte de nuestras expectatwas se ha
acortado durante el largo periodo de
estancamiento econdmico y aparece, también,
un achatamiento de ideas. las acciones
politicas no solo parecen msuficientes sino
practicamente irrelevantes para la dimensién
de los conflictos que se gestan.

En los Ultimos afios han nacido 20 millones de
personas que quieren y tiene derecho a todo;
hay en el pais al menos 40 millones de
habtantes wviviendo en condiciones de
pobreza y las condiciones de vida de fa mayor
parte de la poblacidn, empezando por sus
salarios, se han deteriorado enormemente. Y
a la vez mphcado el deterioro de las
cwdades y el funcicnamiento de tas mismas.
Es importante tener conciencia del mpacto
que los medios de transporte tienen en las
actividades econdémicas, el empleo, la
orgamzacion social y la calidad de vida de la
povlacion; ello exge a pesar de las
restricciones econdmicas y politicas tomar
decisiones que ofrezcan alternativas realistas
para resolver los problemas de insuficiencia,
mcomodidad e nsegundad del servicio de
transporte colectivo. No se trata de invertir
mas de forma indiscriminada, de aumentar la
viahdad ejecutando obras cada vez mayores,
n de adqunr tecnologias que generen
dependencia del extranjero.

Tengamos en cuenta que el espacio es el
elemento prmordial para la  convivencia
humana, y podriamos comenzar a aprovechar
la desconfiguracidn de lagunas zonas urbanas,
explotando sus grandes potencuales, sin la
necesidad de derrur lo existente para dar
fugar a nuevos complejos que solo ocasionan
aislamientos  urbanos y  sccales y  no
interactian con el resto de la Cudad; por el

Faraciers da sutotransporte urbano
Metro Universidad (Santo Domingo)

contrario hay que actwar las zonas existentes,
en torno a proyectos puntuales que funcionen
como detonadores urbanos que mejoren el
funcionamento  de citadino y configuren los
espacios urbanos.

Una de las primeras condiciones para que un
sistema de transporte funcione
apropladamente; es la adecuacdn de la
infragstructura para ordenar las manobras de
ascenso, descenso y transferencia, que
ademds sean recintos que ofrezcan seguridad
y una gama de servicios complementarios.
Otra desde luego son las Vialidades.,

La Cwdad de México no fue planeada par
crecer como lo ha hecho, por ello 1a demanda
exagerada de servicios en todos los ordenes
cred un sin numero de snconvenientes que han
sido todo un reto para la imagnacién y
capacicdad de sus habitantes.
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