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I.- INTRODUCCION.

"En la presente investigacion se propone realizar un estudio del entorno fisico y comportamiento urbane arquitecténico
de la ¢iudad de Morelia, y sobre la base de éste, elaborar una serie de propuestas de accién urbana y zonas aptas para los

nuevo# asentamientos humanos.

Se eligié esta zona con base, en la problematica que presenta dicha ciudad y en general el estado. Un factor
determhinante le contribuye el desarrollo de centros urbanos, donde existe una alta concentracion de las actividades
econdinicas, politicas, socioculturales y las mas importantes inversiones del sector publico y privado; Siendo Morelia la que
por sys caracteristicas y desarrollo ha generado un crecimiento acelerado de su poblaciéon causando fuertes problemas de
indold econdmico, sociocultural y de los asentamientos humanos, debido a la falta de prevision y orientacion en su desdrrollo;
Aunadlo a lo anterior la gran dispersién de su poblacion y la gran cantidad de localidades que existen al entorno de los focos de
desarjollo, dificulta la dotacién de equipamiento urbano de manera tal que se optimice, haciéndose necesario el ordenamiento

de log asentamientos con el fin de hacerlos mas eficientes.

El objetivo de la investigacion sera afrontar de manera critica la problemaética urbana arquitecténica que presenta

Moreﬂia, y sobre la base de ésta realizar un proyecto arquitectéonico acorde a las necesidades de la ciudad.
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II.- ANTECEDENTES.

Michoacan de Ocampo, con una superficie de 59,864 Km pertenece a la regién centro occidente dél pais, zona que
aporta el mas alto porcentaje del producto interno bruto en el ambito nacional. Los estados con lo que colinda son: Jalisco y

Guanajuato al norte, Querétaro al noroeste, el Estado de México al este, Guerrero al sur y sureste y Colima al oeste,

A pesar que Michoacan cuenta con vastos recursos naturales y humanos, su desarrollo ha sido bajo en el ambito
regional; su participacion mas activa la encontramos en la Ciudad de Morelia, donde se encuentra la mayor parte de las

industrias del estado, otro centre industrial de importancia nacional es la Ciudad Lazaro Cardenas, donde se encuentra el

complejo industrial “Las Truchas”.

En el ambito estatal encontramos lag ciudades de: Morelia, Uruapan, Zitacuaro, Cd. Hidalgo, Patzecuaro y Cd. Lazaro
Cardenas las de mayor potencial econémico de la entidad; desafortunadamente su desarrollo ha tenido un rezago considerable
en cor;;lparacién con las entidades vecinas; El lento ritmo de crecimiento y los bajos niveles de desarrollo ]o atribuimos al
deficiente modo de explotacién de los recursos disponibles y a la falta de impulso econémico y técnico, asi como a las politicas
tanto estatales y federales para que se realicen inversiones. El estado cuenta con recursos naturales y humanos, asi como

una favorable situacién geogrifica para que sé de un buen desarrollo econdmico.



En cuanto al desarrollo en los centros urbanos encontramos en la década pasada, que las principales ciudades de la
entidad presentan serios problemas urbanos, debido al inadecuado funcionamiento de redes de agua potable, la falta de
periféricos y libramientos, asi como la pavimentaciéon en sus calles, lo que han producido problemas viales y un crecimiento
anarquico, debido a la falta de zonificaciones efectivas, ultimamente sé esta dando un impulso considerable’ a los principales
focos de desarrollo de la entidad, dotdndolos de una mayor infraestructura, incrementandose las inversiones en el sector

terciaric y secundario,

La falta de infraestructura adecuada pone en desventaja a Michoacan con las entidades vecinas, Estos factores
econdémicos han generado un alto porcentaje de emigracién de la poblacién hacia otros estados de la repablica, en busca de

fuentes de trabajo ya que el estado no les brinda esta oportunidad tanto en la ciudad como en el campo.

SISTEMA DE CIUDADES.

Debido a la homogeneidad que presentan las diferentes areas del estado y tomando en cuanta sus regiones naturales,
recursos, asentamientos humanos y distribucién de la infraestructura y servicios, ha quedado delimitado por zonas

econémicas que comprenden 6 divisiones y esta a su vez subdividido en 18 municipios, que incluye los siguientes polos de

desarrollo.
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Region Centro

Region Ciénaga

Regién Occidente

Regién Oriente

Regién Costa

Region Tierra Caliente

SISTEMA DE ENLACES.

Polos

Polos

Polos

Polos

Polos

Polos

Morelia Zacapu

Zamora, La piedad, Sahuayo, Jiquilpan y los Reyes.

Uruapan Apatzingan

Cd. Hidalgo y Zitacuaro

Cd. Lazaro Cadernas

Huetamo de Nunez

La infraestructura para las comunicaciones presenta algunas deficiencias, principalmente en la porcién

correspondiente a la sierra madre sur, donde las comunicaciones terrestres se dificultan por lo accidentad¢ del terreno y lo

escaso de su poblacién, sin embargo en esta region las vias férreas y carreteras, adquieren gran importancia, pues comunican



a un elevado niimero de comunidades agricolas, ganaderas y artesanales, asi como el puerto industrial méas importante “Las

truchas” con las regiones centro y norte del pais.

El estado cuenta con 3,145 Km de carreteras pavimentadas, 3,543 Km de revestidas y 3,405 Km de terraceria, con un

total de 10,093 Km de caminos.

Sus principales vias de comunicacién son las 2 carreteras provenientes de la Ciudad de México, uho de ellos cruza
Toluca y después se adentra en territorioc michoacano, continuando posteriormente hasta la Ciudad de Guadalajara, Jalisco.
El otro enlace procede también de la capital mexicana, entra a Michoacan por Zinapécuaro y recorre la entidad de norte a sur.
La red ferroviaria del estado tiene una longitud de 1,127.46 km. su importancia radica en que por este media se moviliza gran

parte de los productos agropecuarios que se producen en la zona.

ASPECTOS DEMOGRAFICOS.

Con relacién a la poblacién, existe en el ambito estatal una tasa de crecimiento y una densidad de pbblacion por km?2

muy baja, con una tasa de crecimiento anual del 2.2%, siendo inferior a la registrada a nivel nacional de 3.1%. El bajo

incremento de la poblacién se debe a los graves problemas de emigracién que presenta la entidad y que han venido dandose



desde los afios 50’s, incrementédndose en los afios 70°s, ocupando los primero lugares a nivel nacional de movimientos
migratorios.
La poblacion en 1980 fue de 2'868,824 habitantes representando el 4.8% de la poblacién total del pais, parh 1990 el namero

de habitantes fue de 3'548,199 representando el 4.2% a nivel nacional, registrandose un descenso.

Con referencia a la estructura urbana y rural de la poblacién se observan cambios tendientes a la urbanizacién de
ésta; pero estos cambios son tardios en comparacién a la region a la que pertenece. En 1980 la poblacién predominante era
rural con un 53.33% pero para 1990 los porcentajes se invirtieron obteniéndose un 52.80% en la poblacién urbana; éste

hecho se explica por la migracién interna que se realizé en el estado, cuyo flujo se dirige hacia los centros urbanos como

Uruapan, Morelia, Zamora, La Piedad.

Por lo que respecta a la conformacion de sexo es de 50% de mujeres y 50% de poblacién masculina observando que en
la composicién de la poblacién por edades, se modificé principalmente en los grupos de poblacién de 15 a 65 arios de edad,
incrementandose ya que en 1980, constitujia un 54.3% y para 1990 representa un 57.4%; los grupos de 0-4 afios y de 65 a

mas, mostraron un descenso durante la tltima década.

ASPECTOS ECONOMICOS.

La poblacién econémicamente activa tuvo un crecimiento anual de 4.8% en la década de 1980 a 1990 y se observan

cambios importantes en cuanto a la distribucién de las diferentes ramas.



El sector primario sigue ocupando el primer lugar aunque ha disminuido para aumentar en otras ramas de servicios.
La participacién femenina se ha incrementado en las ramas de tipo agropecuario y en la industria manufacturera, las

actividades comerciales tuvieron un incremento notorio.

El estado de Michoacan aporté un 2.5% del P.L.LB. a nivel nacional, en comparacién con sus entidades vecinas que lo
superan faciimente como el Estado de México con un 8.6%, Jalisco con un 7.1% y Guanajuato con 3.3%. Para 1990 su

participacién descendié a 2.4% y su relaciéon en el ambito regional no tuvo variantes.

El P.LB. percapita de Michoacan ha sido de los mas bajos a nivel nacional en contraposiciéon de sus vecinos que se

encuentran en los primeros lugares.

ACTIVIDADES DE MAYOR IMPORTANCIA EN EL ESTADO.

Sector Primario: Michoacan junto con otros 4 estados constituyen el grupo de entidades que mas aportacion ha
generado en esta actividad al P.I.B. con un 5.9 en 1990. Las mas significativas (agricultura y ganaderia) han registrado bajas,
sin embargo cabe sefialar que en la agricultura se logré duplicar la produccién de arroz, palay y triplicar la de SOIgo en grano.

En ganaderia las especies mas explotadas fueron la porcina, bovina y las aves.



En la silvicultura en los ultimos afios la explotacién de los bosques adquirié a mayor importancia permitiendo un mejor

abastecimiento de materias primas.

Sector Secundario: es el de menor aportacion de los 3 sectores econdémicos, pero es importante analizarlo por el
incremento que ha tenido en esta Ultima década, en la industria manufacturera, tuvo mayor participacién en la industria

alimenticia, de bebidas y la de madera y sus derivados.

Sector Terciario: se encuentran las actividades de mayor aportacién al P.I.B. del estado.

De manera sintética podemos sefialar que el estado, pertenece a la regién mas productiva en el ambito nacional en la
que desafortunadamente la participacién de Michoacan es minima debido a su bajo desarrollo econémii:o, por lo que es
necesario impulsar al campo con inversiones de capital, capacitacién de personal, modernizacion de maquiinaria; Fomentar
con inversiones estatales en la industria alimenticia y maderera; Y que el estado impulse la modernizacién de la

infraestructura y vias de comunicaciéon para agilizar la comercializacién.
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III.- ZONA DE ESTUDIO,

La zona de estudio se realiza la cindad de Morelia en su conjunto, municipio del mismo nombre y capi@ del Estado de

Michoacan.

Morelia se localiza a la 19°42°00” latitud norte y a los 101°11°00” de longitud oeste de meridiano de Greenwich, con

altura de 1941 metros sobre el nivel del mar.

El clima se caracteriza por ser templado en su mayor parte del afio, los vientos dominantes provienen del sudoeste y

noroeste,

La ciudad se ubica en un valle delimitado por montanas y lomerios, con pendientes ligeras cruzando por el recorrido

sinuoso de los rios grande y chiquito.
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MARCO SOCIO-ECONOMICO.

El crecimiento de la poblacion y todos los factores que en éste intervienen, asi como los cambios y las relaciones que en
el ser humano se realizan, como el comportamiento de éste dentro del conglomerado urbano, conforman y tipifican estos
centros socialmente en su conjunto y por zonas, la interrelacion de las acciones que facilitan un medio de vida y que se
escenifican dentro y fuera del conjunto urbano, generan una economia que se identifica con un rubro especial, segin la
actividad fundamental presentada y que es el medio de subsistencia de dicho centro urbano. En el caso de Morelia, capital del
estado, es una ciudad de servicios donde se encuentran alocjados los poderes estatales, ademas de ser un importante foco

educativo a nivel regional.

' ASPECTOS DEMOGRAFICOS.

La poblacién de la ciudad de Morelia, sobre la base de los ultimos censos oficiales, se registra en 1980; 353,055
}habita.ntes, con una tasa de crecimiento de 4.8% y una densidad de 264.3 hab/km?2. Para 1990 tenemos 492,901 hab. , Con

una tasa de crecimientos de 369 hab/km?2, registrandose un descenso en tasa de crecimiento a 3.5%.
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El crecimiento es originado por la inmigraciéon campo ciudad, los movimientos teltricos que obligaron a algunos
habitantes de la ciudad de México a dispersarse en el territorio nacional, siendo el Estado de Michoacdn uno de los

principales captadores de inmigrantes, ademas del apoyo gubernamental a los asentamientos de clases populareés.

La Estructura Poblacional esta conformada por sexo: 50.6% de mujeres y 49.4% de poblacién miasculina y la

composicion por edades esta constituida por nifios y jévenes que representan el 72.8% de la poblacion total. El &lto porcentaje

- de jovenes se debe en parte a que la ciudad de Morelia es un centro educativo a nivel regional importante por lo que existe una

- inmigracion considerable en los niveles medio superior y superior.

ASPECTOS ECONOMICOS.

La poblacién econéomicamente activa corresponde al 43.0% de la poblacion total que es de 339,420 habitantes. La

poblacién econémicamente se distribuye como sigue: El 6.6% trabaja en el sector agropecuario; el 25.9% en el sector

~ industrial, el 63.7% corresponde a la poblacién dedicada a los servicios y el 3.8% a actividades no especificadas..

Distribucién de la poblacién econémicamente activa por sector.
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Analizando los datos anteriores, encontramos que el sector primario ha tenido una baja del 35.05% con una tendencia
ha desaparecer debido a la falta de impulso y apoyo econémico y técnico al campo. En el sector secundario vemos que la

participacién se ha mantenido en los mismos porcentajes siendo necesario impulsar mas a este sector; en contraposicion se

- encuentra el sector terciario y el de actividades no especificadas que han tenido un considerable incremento; el primero del

19.26% v el segundo del 2.5%.

Morelia presenta la misma problematica que la entidad, aunque su desarrollo econémico es superior, por lo que es

necesario tomar politicas correctivas, el sector primario esta desapareciendo por asentamiento urbano en tierrag de cultivo, el

. sector secundario por falta de inversiones y las actividades no especificadas o subempleos incrementandose, por lo que

consideramos necesario que se conserven las tierras de cultivo existentes, apoyando con recursos econdémicos e intreduccién

de tecnologia adecuada, impulsar la industria de la transformacién aprovechandose la madera y sus derivados para su

industrializacién y fomentar la industrializacién y fomentar la industria alimenticia y manufacturera; incorporarido asi a mas

poblacion a este sector.
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DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO.

Con el propésito de establecer un ambito de determinacion fisica mas funcional donde se desarrollara la investigacion, se

 han tomado en cuenta los siguientes aspectos:

1

2)

3

Determinacién de la hipotesis de crecimiento medio en los préximos afios y una consolidacién de la poblacién actual, con
base a que el crecimiento acelerado en afios anteriores se debié a circunstancias especiales y la ciudad no cuenta con una

infraestructura adecuada y un desarrolio econémico alto para darse un crecimiento mayor.

Proyecciones de poblacion:

Plazos.

Corto plazo 2000
Mediano plazo 2005
Largo plazo 2010

Incremento de poblacién:
Férmula: Pb=log.P.f + logPf - logPi (Ab -Af)
Af - Al

Pb + log 492,901. + log 492 901 - log 353,055. (2000 -1990)
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1990 - 1980

Fb = 5.69 + 5.69-5.69
10

Pb = 5.69 +.15
Pb = 5.84
Pb = 10 (5.84 )= 691830.97 habitantes

|
1693 = 691830.97
1996 = 851138

2p00 = 977237.2

4)‘1 Se calculo la distancia entre el centro de la figura urbana al punto mas alejado de la misma.

5} Se incremento la distancia igual al % de incremento que hubo en la poblacion y se trazo una circunferencia.
6) Se tomaron en cuenta las barreras fisico naturales, para tener puntos de referencia mas exactos.

|

7) Se redujo el radio de accion porque invadia a otros municipios.
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DESCRIPCION DE LA POLIGONAL.

VERTICE A) Punto de referencia que se encuentra en la carretera que conduce al poblado Las Flores.

VERTICE B} Punto de que localiza a 9.300 metros al N NE del punto A con un angulo de inclinacion de 80°,

VERTICE C} Punto de se encuentra a 2,900 metros direccién E NE con angulo de inclinacién de 25°, intersecta la carretera

; federal a Cuitzeo.

VERTICE D) Punto que se localiza a 6,500 metros, direccion E SE con un angulo de inclinacion de 18°, intersecta la

carretera a Meéxico.

~ VERTICE E) Punto que se encuentra a 5,400 metros, direccion S SE con un angule de inclinaciéon de 264, intersecta la

carretera a México.

VERTICE F} Punto que se localiza a 2,700 metros, direccion S SO con un angulo de inclinacién de 24°.

VERTICE G} Punto que se encuentra a 6,300 metros, direccién S SE y una inclinacién de 15°.



®$ S o OO ®E

VERTICE H)  Punto que se localiza a una distancia de 4,400 metros, con direcciéon O SO y un angulo de inclinacién de 130°.

VERTICE ) Punte que se encuentra a una distancia de 4,900 metros, direccion O SO, con un angulo de inclinacién de

152°, intersecta la carretera a Patzcuaro.

Se cierra el punto a una distancia de 8,100 metros, con direccion N NO con un angulo de inclinacién de 140°,
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IV.- ASPECTOS FISICO-NATURAL.
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IV.- ASPECTOS FiSICO-NATURALES.

Para fines de esta investigacién, se vio la necesidad de verificar un estudio de la situacion fisica y el grdado de
desajrollo que presenta la region en que se encuentra enclavada la ciudad de Morelia, determinandose asi las aread aptas
para} la expansion urbana, ademas atendiendo a los usos actuales y potencial del suelo, infraestructura, hidrologia,
edafblogia, geologia, topografia, vegetaciéon y clima, elementos esenciales para mejorar la ambientacién ecoldgica y

aprgvisionar insumos alimentarios y aprovechamiento de recursos existentes.

TOPOGRAFIA.

La ciudad se ubica en un valle delimitado por montafias y lomerios, con pendientes menores al 30%, que van de
SL’doeste a noreste, en el cual la topografia del terreno no ofrece dificultades técnicas para los nuevos aserjtamiento

humanos. Del sur al sudeste se encuentra la zona montafnosa con pendientes superiores al 35%, dificultando la dotacién

d¢ infraestructura para el crecimiento urbano.
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EDAFQOLOGIA.

" Los suelos que destacan son vertizol asociados con (pélico, halpico, crémico y litusol); Acrisol asociado con (értico) y
Ando#ol asociado con (Hamico, ocrico, moélico}. Son suelos expansivos de textura fina, principalmente arcillosos ﬁor su
aﬁni(#ad con el agua, que al secarse se contraen causando agrietamientos en el suelo, originando rupturas en las reaes de
agua;‘ y drenaje y cuarteaduras en las construcciones; otra caracteristica es que son colapsables, suelos fuertes cuandg estan
secas, pero que al saturarse de agua se encogen y sufren grandes contracciones, cuando se encuentran en zonas sismicas,
los ﬁaﬁos son mayores desde la obstruccion total y repentina de la construccién u obra de infraestructura urbana, hasta las
cuarteaduras, derrumbes. La textura es arcillosa presentando las siguientes caracteristicas grano muy fino, harinoso 'y suave
cu;ﬁndo estdn secos y se torna plastico cuando esta humedo, erosionable, los usos recomendables es para construcciones de
baja densidad y bueno como material para carretera.

'.

i Los suelos aptos para el desarrollo urbano que se encuentran en la zona son: Planosol asociado con (eutrich), feozen
a,i.ociado con (haplico), litusol, ranker y luvisol asociado con (crémico, vértico, ortico, districo}, presentandose en diferentes
fqises. Por su clasificacién textura arenoso arcilloso, presenta caracteristicas de ganc grueso, consistencia pegajosa,
drosionable, resistencia media y su uso recomendable son para construcciones de alta y mediana densidad.

f
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GEOLOG{A.

Las formas de relieve estan caracterizadas por conos volcanicos (quinceo, tetillas, cerro pelén, cerro de la trampa) y

otros ¢onos de baja altura de donde se extraen grava y arena para la construccion.

La conformacién geologica esta constituida por rocas igneas en su mayoria (brecha volcanica, basdltica, tobas riolitas,
intrupivas y extrasivas acidas) consideradas con una resistencia del subsuelo bueno. Otra zona esta compuesta por suelos

residuales de aluvién y lacustre, presentando problemas de resistencia pero aptos para la agricultura.

El problema que se detecta es la gran cantidad de fallas y fracturas en la zona; por lo que se debera respetar las

restﬁricciones de 50 y 100 metros alrededor de las mismas y evitar el desarrollo urbano de alta densidad y equipamiento

urhjano.

t

HIDROLOGA.

El agua que surte la ciudad procede de manantiales, pozos y de las presas de Coinzio, distante a 16 kilémetros y la

1'
Mintzia, toda tratada en una plata potabilizadora.
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En la zona tenemos tres zonas, donde se encuentra material consolidado con posibilidades altas, constituide por
rocas: toba acida, arenisca, conglomerado y material aluvial, localizandose al sudeste Y sudoeste de la ciudad, son de arigen
tectoni¢o y forman acuiferos de tipo libre. El aprovechamiento son pozos, cuyos niveles estaticos varias de 14 a 43 metros y
temper?éturas de 23 a 27°, con agua de calidad dulce y generalmente de uso agricola. La direccién del flujo es de sur a norte,
su recarga proviene de la precipitacién pluvial, la cual se infiltra a través de las fallas regionales orientadas en sentido noreste

- sudgste. La familia de agua a la que pertenece es magnésica, sodica, potasica, bicarbonatada, sulfatada.

r

En la mayor parte de la zona se encuentra material consolidado con posibilidades bajas, constituido por rocas igneas
extruT'sivas como riolita y basalto, con sus correspondientes brechas y tobas, el intemperismo es somero, en el basalto :a veces

es pfofundo originando suelo residual; las formas de relieve estan caracterizadas por conos volcanicos, lomerios, sjerras y

escat)adas.

!
* El material no consclidado con posibilidades bajas esta conformado por depésitos de tobas acidas de origen volcanico
forthado por arcilla, limo y arena de grano fino y medio; aluvién y residual formados a partir de intemperismo de unidades de

baqalto, estos suelos forman parte de lomerios de pendientes suaves, depésitos al pie de montana, zonas sujetas a J'nt;'l.ndacién.

i

t
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CLIMA.

El clima se caracteriza por ser templado en su mayor parte de afio, con luvias en verano; Con latitud de 19°42! ¥ una

altitud de 1,941 metros sobre el nivel del mar, la temperatura anual media es de 18° C, mientras que los prome,dws de

maxifmos y minimos son de 29°C y 7°C, respectivamente, la precipitacién pluvial media anual es de 55.5 mm, los que se

presgntan en su mayor parte en verano. La zona de confort determinada por la relaciéon temperatura - humedad esta entre

21°d a 28°C y de 50 a 70% de humedad.

Las temperaturas minimas y la direccién de los vientos presentan poca variacién en sus cambios, lo cual indicd que las
zon#s mas adecuadas para los nuevos asentamientos son las que se ubican al sudeste y noroeste de la ciudad, ya que reciben

los fvientos frios. Los vientos dominantes son regulares y vienen de S SW con una velocidad de 2.1 kilémetros por hora

promedio, considerados como minimos.

VEGETACION.

. La vegetacién que presenta la region de Morelia, es la de Bosque de quercus y coniferas, matorral subtropical y matorral.
Bgsque Quercus: son comunidades cuya altura varia entre 2 y 30 metros alcanzando en ocasiones hasta 50 metros,
gdneralmente son de tipo cerrado, pero también los hay muy abierto, Varian de totalmente caducifolios a totalmente

p¢renifolios, y el tamasio de las hojas de las especies dominantes de nanéfilas a megafilas. Pueden formar masas puras, pero

predomina el reparto en varias especies del mismo género y a menudo admite la compafiia de pino a otro arbol.
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los cuales a veces interviene Juniperus Flaccida. También de hojas grandes pero en general mas meséfilas son los en¢inares
Q. Magnolifolia acompafiados por Q Conspersa, Q Peduncularis y una o varias especies de pinos,

También estan ampliamente difundidos los bosques de Q. Obtusata, Q. Rugosa, Q Laurina; estos fltimos
frecuéntemente intercalados en medio de bosques de Abies. Q. Acutifolia, Q Candicans ¥ Q Scytophylla son arboles c?munes
en erjcinares de afinidades mesofilas de mediana altitud, mientras que Q Glaucoides es caracteristico de zonas de trej.nmmon

hacid el bosque tropical caducifolio,

Hosque de Coniferas: La especie mas abundante en esta zona es el Pinus Montezumae y forma bosques puros. En sitios

mas. humedos suele mezclarse o ceder lugar a P. Pseudostrobus, en cambio, en suelos someros o en situaciones secas lo
desglazan P. Rudis y P. Teocote. En las vertientes inferiores a menos de 2,000 metros de altitud; P. Ocarpa y P. Michoacano

son (los pinos mas comunes, formando bosques bajos y espaciados en los cuales intervienen P, Lawsonii, P. Heﬁerae P.

Pringlei, P. Leiophylia.

La vegetacion que podemos introducir por sus caracteristicas climaticas, suelo, son las siguientes especies;

ARBOLES atzitzintle ARBUSTO Azalea

Alamo plateado Boj



SHECECE- N -

S 0 ® 0O

Acacia

Aile

Colorin
Casuarina
Chopo Temblén
Eucalipto
Fresno
Hule
Jacaranda
Laurel de la india
Liquidambar
Pirul
Pino Canadiense

Troeno

Limpiatubos
Clavo ondulado
Clavo comun
Cotoneaster
Jazmin
Camelia

Lila

Choisia
Escallonia
Hortensia
Lanta
Bambu
Madre selva

Rosa
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CONCLUSION DE MEDIO Fisico.

Analizando los factores que conforman el medio fisico hemos subdivido la area de estudio en 5 zonas quédando'

conformadas de la siguiente manera:

ZONA 1: Lomerio suave con pendientes del 5 a 15%, su conformacién geologica es basalto perteneciente a rocas
igndas, no se encuentran fallas o fracturas en la zona, en cuanto a sus caracteristicas hidrelogicas son de baja posibli.l.idades
de #gua. Sus suelos son expansivos de textura fina, principalmente arcillosos, por su afinidad con el agua al set;arse se
con_Ltraen causando agrietamientos en el suelo, otra caracteristica es que son colapsables, fuertes cuando estan secos; pero al

satjirarse de agua se encogen y sufren contracciones. Los vientos son buenos, la temperatura templada y la vegetacion

exiftente es matorral. '

Esta zona es buena para el desarrolle urbano de baja y mediana densidad, Se tendria que mejorar el suelofpara no
evi:tar agrietamientos.
|
ZONA 2: Su topografia es plana con pendientes que fluctitan entre 0 a 5%. Su conformacién geologica es c§le suelos
deiresiduales de aluvién, presentando problemas de resistencia, ademas las posibilidades de encontrarse agua so:n altas y

soh areas susceptibles a inundaciones, sus vientos son buenos, la temperatura templada.



> e e

A

@SS e

Esta zona por sus caracteristicas se debera conservar como area de reserva, parques, viveros o para actividades de

cultivo b/y pecuarias.

ZONA 3: Su topografia oscila de 0 a 5% de pendientes relieve casi plano, su conformacién geoldgica esta compuesta
por tobas riolitas, en el area se encuentran una gran falla y fracturas, por lo que se respetara la zona de restriccién, sus suelos

son registentes, al sudeste se encuentra un area con posibilidades de agua, los vientos son buenos y la temperatura templada,

la vegetacién es minima.

-En esta zona por su proximidad con la mancha urbana Y por sus caracteristicas fisicas es la mas adecuada p#ra los
asentamientos humanos a corto plazo, se tendran que respetar las areas de restriccién por fallas geologicas y conservar las

zonas ,‘con posibilidades de agua para que no se contaminen y puedan dotar de este liquido a la poblacién.

. ZONA 4: Se encuentra en area montafiosa su topografia es muy accidentada con fuertes pendientes de mas dé 30%,
la vegtlktaci()n son de bosque de quercus 1 asociado con bosque de coniferas, su conformacion geologica son tobas rioliticas de
rocas jgneas, alta concentracién de fallas y fracturas, suelos de alta resistencia. Los vientos son buenos.

El dedarrollo urbano no es conveniente en esta zona, por lo accidentado del terreno y encarecia la dotacién de infraestructura,

ademés es el area con mayor vegetacion de la region regulando el clima.
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ZONA 5: Las pendientes son moderadas de 5 a 15%, su conformacion geolégica es toba riolitica de gran resistencia,
sus suelos son buenos la vegetacioén es casi nula y conformada por matorrales.
Esta zoha se encuentra al nordeste de Morelia, zona alejada que por su ubicacién y direccién de los vientos es apta para el
desarroillo industrial, la contaminacién no pasaria por la ciudad; En las areas mas proximas a la mancha urbana se prdapone

zonas de tipo habitacional de mediana y alta densidad.
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V.- ESTRUCTURA URBANA.

3 En 1531, se funds la ciudad en el Valle de Guayangareo, con el nombre de Valladolid (debiéndose su nombre actual, al
eprbm'mo siervo de la nacién Don José Ma. Morelos y Pavén), asignandole una estructura y uso del suelo funciotial en eso
épbca; Por atencién civica- religiosa imperante generd, construcciones edilicias como es el Palacio de Gobierno, la datedra.l el
Pa;acm Clavijero, el Palacio de H. Ayuntamiento, el Colegio de San Nicolas, el Templo de San Agustin, etc.; que poste}normente

co#l el cambio de orientacién del desarrollo urbano hacia un caracter regional, se extendié la mancha urbana sob#‘e los ejes

v1dles regionales.

| En la actualidad este fenémeno del crecimiento, es propiciado por factores del sector servicios, que aglutina‘poblacién
cm’l intereses diversos, siendo la situacién econémica y social la regente del desarrollo urbano.

La!superﬁcie urbana actual de Morelia, es de aproximadamente de 4,544.60 has. , De las cuales 1,976.4 has, Con"es'ponden a

un incremento dado en el periodo de 1983 a 1987.

Elicrecimiento y densificaciéon de la ciudad se debi6 a diversos factores, entre otra inmigracion campo-ciudad; el apoyo
bnhdado a las familias afectadas por el sismo de 1985 en la ciudad de México, por cambio de administracién estatal ;y el apoyo

gubemamental a los asentamientos de las clases populares en forma desordenada, reduciendo asi las pocas arefm de uso

agjicola intraurbanas, y las areas de recarga de acuiferos.



La estructura urbana actual esta constituida por el centro histérico, con un area de 232 has. Colonias,
fraccionamientos y unidades habitacionales que totalizan 190 con una superficie de 4,212 has. Los elementos de la
estructura urbana estan apoyados por la vialidad primaria (en la que destacan los periféricos Nueva Espana, Independencia,
Rgpublica y Revolucién), las avenidas Madero, Morelos, Lazaro Cardenas, Camelinas, Héroes de Nocupetaro y las calzadas La
Hli,xerta, Juérez y Ventura Puente, entre otras vialidades no menos importantes y la distribucién de los diversos usos, reservas
y dlestinos del suelo, que funcionalizan el area urbana: constituidos en cuatro sectores que por su nomenclatura historica son
Nlﬁeva Espana, al sudeste, Independencia al sudoeste, Republica al noroeste, Revolucién al noreste, resultantes dél cruce de

log ejes viales oriente y poniente {Av. Francisco 1. Madero) y de norte a sur {Av. José Ma. Morelos).

La superficie suburbana es de aproximadamente 366.9 has. Y esta constituida por 20 poblaciones.

USOS DEL SUELO.

Debido al rapido crecimiento urbano, la ciudad se ha expandido sobre zonas ejidales, cambiando su uyso a fines

habitacionales, comerciales, industriales, los cuales se presentan sin una planeacion.



Usdo del Suelo Habitacional.

Es fundamentalmente unifamiliar; el tipe de vivienda es de uno o dos niveles como maximo. Basicamente se presentan
tr¢s tipos de vivienda, residencial de buena calidad, localizandose al sur de la ciudad, Residencial medio encontrandose en

colonias aledafias al centro y Popular que se encuentran en la periferia de la ciudad, con carencias de los sérvicios de

infraestructura basicos.

Uso habitacional Multifamiliar se ha desarrollado en los ultimos afios siendo del tipe popular, ubicandose en la zona

ndreste a lo largo de la carretera a México.

Udo del Suelo Comercial.

La zona comercial de Morelia se concentra en el centro de la ciudad, generandose el ambulantaje sobre la calle, plazas

y banquetas, lo que dificulta la vialidad peatonal y afecta a la imagen urbana.

Uslo del Suelo Industrial.

Las principales industrias en el Municipio de Morelia se encuentran en la zona industrial al nordeste de la tiundad, ha

excepcidn de algunas industrias que se encuentra insertadas en la ciudad, provocando contaminacién ambiental, ruﬁdos.
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Uso del Suelo para fines Recreativos.

Los espacios destinados para la recreacion son limitados, encontrandose dispersos por la ciudad, siendo las zonas

periféricas las que més carecen de estos espacios.

Ugos del Suelo para Servicios Administrativos.

La ciudad de Morelia en calidad de capital del estado concentra la mayoria de los servicios administrativos, ubicandose

en el centro de la cindad, ocupando edificios coloniales.
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VI.- INFRAESTRUCTURA.

Regionalmente cuenta con una infraestructura de riego y redes de comunicacién terrestre y telecomunicaciones, asi
como de energia eléctrica, gasoducto, poliducto y acueducto. Esta comunicada con los estados limitrofes y las principales

|
poblaciones de Michoacan y del pais.

Se esta trabajando en el entubamiento de las aguas negras y residuales que conectan a los rios chiquito y grande de

Morelia y una planta de tratamiento que permitira la regeneracién de estos cuerpos,

La ciudad de Morelia, cuenta con un conjunto de obras Y servicios necesarios para su desarrollo econémico y social con
|

la desventaja que éstos se concentran al centro de las mismas. En este estudio se detecta las deficiencias persistentes

fespecto a la demanda.

AGUA POTABLE.

El agua que surte la ciudad es sustraida por pozos y de fa presa Cointzio, pasando por una planta potabilizadora. El

primordial problemas son los pozos que se agotan y la falta de tanques superficiales para la distribucién del agua.
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ALUMBRADO PUBLICO.

Respecto al alumbrado publico la red no abarca a toda la poblacién, siendo los nuevos asentamientos los due carecen

fle estos servicios representan el 40% de la poblacién.
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La dotacién de agua potable solo abastece en un 44% de los requerimientos de la ciudad y son 26 colonias las que carecen de
epte servicio en un 100%. El problema es fundamental, por lo que la extraccion de agua para usos urbanos debera tomar en
cuenta la capacidad de recuperacién de pozos para evitar desajustes ecolégicos, el agotamiento o receso de los manantiales,
En aquellos casos en donde la presién natural por gravedad o la afluencia de las fuentes de aprovisionamiento no permita

cpntar con servicio continuo, €l sistema de distribucion debera ser dotado a través de tanques de almacenamiento y equipo de

bombeo.

DRENAJE.

El sistema de alcantarillado existente en la zona es de tipo combinado donde las aguas negras y residuales son vertidas
en los rios chiquito y grande de Morelia, lo que dificulta la expansién, causando contaminaciéon. Los déficits se p#esenta.n en

la periferia de la ciudad, siendo 33 las que carecen de este servicio, representando el 35% de la poblacién.

BLECTRICIDAD.

La red eléctrica se extiende por toda la zona conurbada de tal manera que todas las colonias cuentan con este servicio,

cubriendo la demanda en un 100%.
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VII.- EQUIPAMIENTO URBANO

Morelia cuenta con el siguiente equipamiento urbano

A) Educacién.- En este sector Morelia cuenta con equipamiento educativo satisfactorio para los niveles bésicos y medios no

asi en el preescolar con un déficit del 33.94% y en educacién especial que solo se atiende al 10.85% de la demanda.
y q

En el nivel superior la ciudad cuenta con amplitud y variedad de especialidades, cubriendo la demanda a nivel estatal,

manteniendo estrecha relacion con los estados vecinos.

B) Asistencia piiblica.- Constituida por cendis, centros de integracién juvenil, casa cuna, orfanatos e inteinados la ciudad
no cuenta con el equipamiento para dar servicio de centros de desarrollo infantil, centros de integracién juvenil casas cuna,
orfanatos e internades. es un sector desprotegido cubriéndose el 15% de la demanda total. La participacién de la mujer a las
actividades econémicas de la entidad requiere de el servicio de centros de desarrolle infantil. por el momentb se encuentra

en proceso la construccién de el edificio destinado a la rehabilitacion para atender la demanda.




C) Abasto.- En este rubro de equipamiento

Morelia se encuentra atendido en un 80%, siendo las areas pdriféricas las que
requieren mas atencién.

, tianguis mercados ¥ tiendas se cubre e] 70% de la dema.bda.
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En los rubros de areas de exposicién, ferias, especticulos deportivos y culturales asi como cines y teatrosise cubre el 80% de

la demanda.

G) Comunicaciones y administracién piblica.- La cobertura para estos elementos de equipamiento ademas de dar
atencién a la ciudad satisface a otras localidades. El equipamiento civico- administrativo, con que cuenta la ciudad de
Morelia como capital de la entidad presenta un equipamiento adecuado a través de los servicios que prestan.

Palacio Municipal, de Gobierno Estatal , legislativo estatal, oficinas de hacienda, delegacién de policia de transito, agencia de

correos, oficinas de telégrafos asi como de teléfonos y canal de televisién.

H) Cultura.- La ciudad de Morelia, presenta para su culturizacion, un equipamiento casi completo, estapdo integrado por
salas de espectaculos, teatros, auditorios, clubes, bibliotecas, un planetario, un centro de convenciones, instituciones,

exhibiciones y/o exposicién y templos religiosos. Estas instituciones satisfacen el 80% de las demandas de la ciudad.

.J) Salud.- Integrado por los cuatro rubros de este sector. Clinicas, clinica hospital, hespital, unidad de emergencia se

atiende en un 80% de la demanda siendo la clinica- hospital la que necesita mas apoyo.
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VIL- EQUIPAMIENTO URBANO.




VIII.- VIALIDAD Y TRANSPORTE.
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Viii.- VIALIDAD ¥ TRANSPORTE.
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El sistema vial de la ciudad de Morelia es reticular o malla, generando manzanas cuadradas o rectangulares, variando

al cambiar el angulo, el cruce de la vialidad, o al tomar formas curvas. Los elementos de la estructura urbana estan apoyados

&S

por la vialidad primaria {en la que destacan los periféricos Nueva Espafia, Independencia, Reptiblica y Revolucifn; las avenidas

Morelos, Madero, Lazarc Cardenas, Camelinas entre otras vialidades importantes).

® @

Los principales flujos se dan hacia el centro de la ciudad, provocando serios problemas de congestionamiento vehicular

en las vias primarias y cruces mas importantes; sobre todo la Avenida Madero, debido a la alta concentracion de servicios y

comercio.

® @

En las calles aledafias a la avenida de Madero en el centro, existe una alta concentracién de puestos ambulantes sobre

banquetas generando molestias a los peatones,

El estado de conservacion de la estructura vial es bueno, el material utilizado es asfalto, en donde se presentan

vialidades de terraceria son en colonias populares.

La senalizacion existente es poco visible y la escala no es adecuada sobre las avenidas primarias.

© @ @
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En cuanto al mobiliario urbano casi no existe, es necesario jerarquizar las paradas de transpori:e colective, Es
necesario la construccién de pasos preferenciales que articulen debidamente la vialidad primaria y su prolongacién hacia las
areas de reserva que lo vayan demandando.

La capacidad del transporte urbano en la mayoria es buena, existen 16 rutas de microbuses con sus respectivas
terminales y encierro de unidades. Se cuenta con 40 rutas y un total de 289 unidades cubriendo el 90% de la demanda,

dando servicio a un total de 239,425 usuarios por dia, con una frecuencia constante de salida.

El transporte suburbano presenta serios problemas, las unidades estan en mal estado y el servicio es déficiente.

La central de camiones foraneos esta inmersa en el centro de ciudad, por lo que es necesario reubicarla, para flescongestionar

al centro. Ademas la capacidad de la central no cubre la demanda de la poblacién.




gt iy
T
= i |

g

- 2 .
B T PO v
Y 8 N g

¥

PUNTOS DE CONFLICTO VIAL




e 8 8 S e 9P PR OP 0SS 6O

IX.- CONCLUSIONES DE ESTRUCTURA U]RBANIA.




IX.- CONCLUSIONES DE LA ESTRUCTURA URBANA.

La ciudad de Morelia, siendo a la vez capital del estado, se enfrenta dia con dia, serios problemas urbanos,
agravandose éstos, por el descontrol desmedido de la poblacién que origina, problemas de transito, de transporte, de basura,

|
de puestos ambulantes (fritangas), de asentamientos irregulares, de humos, gases, polvos, ruidos, causando a la vez deterioro

a8 s 886

len la calidad de vida de los habitantes de la misma.

A continuacién se analizan los diversos conflictos y emergencias urbanos, que causan descontrol y a la vez deterioro

‘urbano.

1} La industria que se encuentra establecida en la ciudad de Morelia, se localiza primeramente dispersa en el area urbana,

ocasionando problemas de tipo ecolégico (contaminacién, desechos, ruidos), deteriorando ademas la imagen urbana.

12) Los conilictos de transito por el cruce peligroso se localizan en: Cruce de libramiento norte con Av. Del tecnplégico, cruce
av. Nocupétaro con av. Tecnolégico, cruce Av. Héroes de Nacozari con Av. Sindicatos, cruce calles Juarez con Santiago
Tapia, cruce calle Morelos norte con Santiago Tapia, cruce calle Morelos norte con av. Madero, cruce Plan de Ayala con

Miguel Silva, cruce av. Ventura Puente Vasco de Quiroga con av. Acueducto, entronque calle Teniente Aleman con av.

Camelinas.
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3) Existe irregularidad de usos por asentamientos en terrenos ejidales localizados en: Colonia La soledad, fraccionamiento

4)

.5)

6)

7)

Indeco Santiaguito, al norte de la colonia Independencia al oriente de la colonia Lazaro Cardenas, colonja El Lago y
ampliacién, al oriente del fraccionamiento Jardines de Quinceo, al oriente del fraccionamiento El realito 2da. Etapa,
fraccionamiento Loma Bonita (Erandi) y en los poblados de la Aldea, Atapaneo, Buen Vista, Jesus del Monte, San José de
Cerritos Simpanio norte, Tenencia Morelos — Emiliano Zapata, Cointzio, Cepamisa, La Mintzita, San Juanito Itzicuaro, San

Lorenzo Itzicuaro, colonia Cerritos, Sindurio, Tinajero, San Pascual, San Isidro e Itzicuaro.

Existen asentamientos irregulares en derecho de via a un costado del camino que une al fraccionamiento Jardines del

Quinceo con el fraccionamiento el Realito.

Existen incompatibilidad de usos, dados por la industria dispersa en el area urbana, (Pemex, Harinera Santa Lucia, Trén

hermanos, Resinera El Pini, Cepamisa, Harinera Lourdes) El rastro, La penitenciaria, Estacion de gas y 1§a Central de

Antobuses Foraneos.

Se localiza contaminacion del agua (por basura, desechos residuales y otros), en los margenes del rio grande iy chiquito de

Morelia.

Existen zonas inundables, por insuficiencia del servicio de alcantarillado y drenaje sanitario en zonas periféridas.
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8) Existe contaminacién por basura: En 1 parte posterior del Club Britanea, salida a carretera a Mil Cumbres, margenes de
los rios grande y chiquito de Morelia, parte oriente de la Ciudad Universitaria, en el fraccionamiento Sénta Cecilia,
Mercado Revolucion y al sur y oriente de la colonia Adolfo Lopez Mateos.

9) Existe contaminacién de la atmésfera, por humos, gases, polvos y ruidos en Av, Del Tecnoldgico, Av. Morelos, norte y sur,
calzada Juarez, Av. Virrey Antonio de Mendoza, Av. Ventura Puente, Av. Madero oriente y poniente, Av. Michoacan,
Santiago Tapia, Melchor Ocampo, Aquiles Serdan, Héroes de Nocupétaro, calzada La Huerta, bulevar Garcia de Ledn, Av.

Camelias, calle de Cuautla, Av. Lazaro Cardenas, Av. Acueducto, libramiento oriente y sur y Cepamisa.

De no preverse la desconcetralizacién de la zona centro, la descentralizacién de oficinas administrativas ¥ su replicacién y

¢rdenamiento en la nuevas area de ocupacién urbana, la estructura vial sera incapaz de atender el incremento de vehiculos

automotores, agudizandose cada vez mas los conflictos de transito.

Se hace necesario continuar con apego insistente para la relocalizacién de algunos usos incompatibles que han quedado
¢n el area urbana, a fin de lograr su reubicaciéon en zonas adecuadas a la expansion, ya que la industria y €l rastro han
priginado conflictos por contaminaciéon y la penitenciaria y estacién de gas, por razones de seguridad.

Respecto a la tenencia de la tierra se hace necesario implantar acciones que favorezcan su regularizacion, a fin de lograr

fin desarrollo urbano equilibrado.
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De igual manera, deben establecerse medidas necesarias a fin de solucionar los problemas de contaminsjgcién, zonas
efosionadas e implantar medidas preventivas para el asentamiento humano, tomando en cuenta las fallas y fractliras que se

lécalizan en la zona.



¢ e oSS 9GS OCEEES

CENTRO

ORIENTE

PROPUESTA URBANA.

CORTO PLAZO
Descentralizacién de equipamiento:
preescolar y primaria.

Reubicacién de central camionera,
distribnidora de gas y zona
industrial.

Transporte: Estacién de taxis y
estacionamientos publicos.

Dotar de infraestructura: agua
potable y drenaje en dreas

Instalacién de tanques superficiales
para reducir los deficit de agua
potable.

Equipamiento educativo:
preescolar, primaria y secundaria.

MEDIANO PLAZO
Descentralizacién  de  clinicas,

escuelas secundaria y bachillerato
general.

Replanteamiento de rutas de
transporte.,

Mobiliario urbano y sefializacién.

Salud: Clinica y hospital.

Asistencia Pdblica; CENDI'S

Comercio: Tiendas Institucionales y
mercados.

Cultura: Biblioteca y Casa de la
cultura.

LARGO PLAZO
Cierrre de algunag vias para uso
peatonal en el centro historico.

Mantenimiento de 1a zona.

Asistencia Pfiublica: Centro de
Integracién juvenil.

Médulos

Deportivos y de
recreacidn. '

Abasto: Bodegas

Transporte: encierro de autobuses
fordneos.




NORTE

OCCIDENTE

CORTO PLAZO

Infraestructura:  agua  potable,

drenaje y tanques de
almacenamiento.
Equipamiento: preescolar,

primaria, y secundaria.

Salud: Clinica,

Vias de comunicacién primaria,

Cultura: Centro social y Casa de la
Cultura.

Usos incompatible: reubicacidn de
planta de gas, industrial y depdsito
de petroleo.

Abasto: rastro, drea de reserva.

Educacién: primaria, secundaria y
preescolar.,

MEDIANO PLAZO

Equipamiento:

Educacién: Esc. de Educacién
Especial y Bachillerato.

Salud: Clinica y clinica-Hospital.

Asistencia Piblica; Guarderfas vy
Centro de Intregracién Juvenil.

Educacién: Escuela de Educ.
Especial y Bachillerato
Tecnolégico.

Salud: Clinica y clinica Hospital.

Abasto: Central de Abasto.

LARGO PLAZO

Abasto: Central de Abasto vy
Bodegas,

Comercio: Centro Comercial.
Transporte: Encierio de autobuses.

Comunicacién: ofi¢inas de correos,
telegrafos y casta telefénica.

Comercio: Corredor Comercial.

Comunicacién: Caseta telefénica y
oficina de correos.

Médulos Deportivos.

Asistencia Piblica: Guarderias vy
Centro de Integracidn Juvenil.
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SUR

CORTO PLAZO

Educacién: Nicleo educativo vy
bachillerato tecnolégico y esc. de
educacién especial

Infraestructura: Agua potable y
drenaje.

Deportes: Nicleo Deportivo.

MEDIANO PLAZO

Salud: Clinica hospital.

Asistencia Pdblica: Guarderia.

LARGO PLAZO

Abasto: Bodega

Asistencia Publiga:  Cntro
Intregracién Juvenil,

de
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X.- JUSTIFICACION DEL PROYECTO.

El rapido crecimiento demografico y el proceso de concentracién urbana registrada por la poblacién en lag ultimas
décadas, a propiciado la necesidad de definir con mayor precisién en el avance y la participacion de los medio y tnodos de
|

transporte, con el objetive de estructurar una politica que garantice el desarrollo arménico, integral y equilibrio con la

pdblacién.

Por otra parte el estado ha impulsado la construccién de redes de comunicacién por todo el pais, atlemas de

modernizar las Centrales de Autobuses y cambio de unidades vehiculares.

En Morelia la ubicacién de la Central de Autobuses Foraneos se encuentra en el primer cuadro de la ciudad,
plovocando problemas de vialidad, contaminacién, ademds de presentar problemas de funcionamiento al interior del edificio
y'no cubrir las necesidades de capacidad, por esta razén se planteé la elaboracién de este proyecto de tesis, como un
ir.s'xstrumento de apoyo para establecer un conjunto de normas de dotacién, ubicacién ¥ construccién de una Tdrminal de

A}utobuses y contribuir al desarrollo de sus actividades como centro estatal y educacional de la region; adi como al

crecimiento de las actividades turisticas.
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XL- ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TRANSPORTE EN MEXICO
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KI- ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TRANSPORTE EN MEXICO.

Ya los aztecas contaban a lo largo de sus rusticos pero efectivos caminos con paraderos llamados “Techcdloyan” que
dn nauhuatl significa “lugar en que se guarda’, en estos sitios se daba albergue a los corredores relevistas que desde las
dostas de Veracruz, traian diariamente para deleitar a los sefiores del reino, pescado y frutas frescas.

Durante la invasion espanola en 1531, al intreducir Fray Sebastian de Aparicio, la carreta tirada por bugyes, vino a

gonstituir un avance en los sistemas de transporte.

| Una vez durante los primeros gobiernos nacionalistas, surge el ferrocarril en 1873 con ello nace el concepto'de estacion
fé¢rroviaria. Asi se mantuvieron los transportes y sus anexos hasta 1925, donde se inicia el periodo actual de construccién de

servicios carreteros.

dRIGEN DEL TRANSPORTE COLECTIVO.

El desarrollo econémico de un pais esta altamente influido por la existencia de sistemas de comunicacion y transporte,

dhirante los Giltimos anos el gobierno ha impulsadoe las inversiones para la construccién de nuevas carreteras y aufopistas, se
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han modernizado las Centrales de autobuses y se han reemplazado las unidades, logrando un considerable desarrollo en este
Bexenio.
En la vida diaria de la comunidad el transporte lo efectian las personas utilizando sus propios vehidulos, o bien

c,‘:mpleando el transporte pablico a cambio del pago de una tarifa.

El transporte publico es el servicio que proporciona el gobierno por sus propios medios o mediante concesién, a través

de particulares, para que las personas o sus propiedades y pertenencias puedan ser trasladadas de un lugar a otrg.

HI transporte publico se clasifica en:
Transporte de Pasajeros

Transporte de Carga

Pér sus rutas que cubre:
Transporte Urbano
Transporte Suburbano
Transporte Regional
Transporte Estatal

Transporte Nacional




El transporte a lo largo de la historia ha desempeniado un papel de suma importancia en el desarrollo econémico, por lo

® & 6

gue es necesario para el desarrollo armonico del pais, incrementar los medios de comunicacion y transporte, que a su vez

@

j?ermitan el mejor funcionamiento de la estructura social, mediante la integracién de redes nacionales de transporte y

domunicacién.

&

Las redes nacionales de comunicacién y transporte estan estrechamente vinculadas y deben de tener la capacidad
recesaria para contribuir al desarrollo y beneficio de todas las regiones del pais, asi como atender a un namero de pasajeros,

stiendo las Terminales los centros de servicio de autotransporte.

VENTAJAS DE ESTE SERVICIO.

@e s e

AL PUBLICO USURIO. ‘2

: Conocimiento de la oferta del transporte. ‘

Facilidad de transbordo sin salir de la terminal.

Aplicacién uniforme de las tarifas, derivadas de una vigilancia de los servicios por parte de las autoridades.

Seguridad en el pago de indeminizacion, en caso de accidente, pérdidas o extravios de mercancias.

® @

A LOS PRESTARIOS DE LOS SERVICIOS.

e

Disminucién de los gastos administrativos para las empresas.

@
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Optimizacién de los recursos humanos, técnicos y econdmicos.

Facilidad y seguridad del equipo a un bajo costo, por el funcionamiento de talleres comunes.
Mejor programacion de las rutas.

Puntualidad en su horario.

A LAS AUTORIDADES ENCARGADAS DEL SERVICIO.
Mayor control del servicio.
Revision periddica de las unidades.

Regulacién y control de trafico.

Cabe hacer mencién, que para obtener mejores beneficios en este servicio, es necesario una planeacion y ubicacién de

la terminal de autobuses, para evitar conflictos viales.
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XII.- CENTRAL DE AUTOBUSES FORAEOS DE MORELIA.
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XII.- CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS DE MORELIA.

1)

=

3)

4)

S)

6)

Sobre la base del analisis realizado a la Central de Autobuses de la Ciudad de Morelia, encontramos:

El edificio que alberga fue adaptado, donde sus espacios no fueron disefiados para esta actividad.

No cuenta con zona de estacionamiento publico y el paradero de taxis invade la via pablica.

La calle que da acceso Unico a la central es de seccién reducida, con muche flujo vehicular, generandosd problemas de

vialidad y seguridad para el peaton.

El area es insuficiente.

Los andenes de abordaje presentan serias dificultades por la conglomeracién de usuarios y la invasién de concesiones en

esta zona,

Los cajones son insuficientes y los camiones de llegada tienen que esperar para el descenso de pasajeros.
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7) No existe relacién alguna entre recepcién ¥ entrega de equipaje con respecto al andén de abordaje, por lo que la gente tiene

que cargar su equipaje.
8) Los teléfonos estan en plena circulacién.
9) La sefalizacion es insuficiente ¥ a una escala no adecuada.

10) No existe estacionamiento de camionesy el area de patio de maniobras es muy reducido.

11} La superficie de construccion con que cuenta la central es de 14,000 mZ2, la cual es insuficiente para el niimero de

i0, que ascienden a 30,000 usuarios diarios, por lo que consideramos necesario la

reubicacién y construccién de la Central de Autobuses de Morelia, Ya que el autotransporte foraneo de pasajeros reviste

vital importancia social, como servicio pliblico al alcance de toda ia poblacién.
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LINEAS DE AUTOBUSES QUE COMPONEN LA CENTRAL DE MORELIA.

Grupo Flecha Amarilla

Autobuses Centrales de Meéxico Flecha Amarilla $.A. de C.V,

Autobuses del Bajio S.C.L.

Autotransportes La Piedad Cabadas S.C.L.

Ovnibus del Jorullo S.A. de C.V.

Grupo Autobuses de Occidente

Autobuses de Occidente S.A. de C.V.

Autotranspotes Unién S.C.L.

Grupo Galeana

Autotransporte Galena S.A. de C.V.

Transportes México Guadalajara S.A. de C.V.

Grupo Huétamo

Autobuses San Juan Huétamo S.A. de C.V.

Sociedad Cooperativa de Autotransportes San Juan Huétamo S.C.L.
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Lineas Unidas del Sur México, Cuernavaca, Acapulco y anexas.

Flecha Roja S.A. de C.V.

Grupo Tres Estrellas

Autotransporte Corsarios del Bajio, S.A. de C.V.
Autotransportes Mexicanos, S.A. de C.V.

Autotransportes Tres Estrellas de Oro, S.A. de C.V.

Transportes Norte de Sonora, S.A. de C.V.

Grupo Cooperativa de Trabajadoes

Sociedad Cooperativa de Trabajadores del Autotransporte de la Linea México-Morelia-Guadalajara, S.C.L.
Tapia Fernandez Ignacio.

Autobuses Estrella blanca, S.A. de C,V.UTOBUSES ESTRELLA BLANCA, S.A. DE C.V.

Atobuses M éxico-Toluca-Zinacantepec y ramales S.A.

Autotransportes Herradura de Plata S.A. de C.V.

Transportes Norte de Michoacan S.A de C.V.
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XIIL.- LINEAMIENTOS GENERALES.
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XII.- LINEAMIENTOS GENERALES PARA EL DISENO ARQUITECTONICO DE UNA TERMINAL DE
AUTOBUSES.

La ubicacion del terreno debera procurarle a los usuarios un traslado adecuado de y hacia las instalaciones,

profurando aliviar problemas de transito y abatir problemas de contaminacién ambiental.

Las dimensiones y proporciones deberdan ser acordes al tipo de unidades por construir (modulacion de e¢spacios),

considerando el nimero de cajones, angulo adecuado de andenes 60°, y los radios de giro necesarios para la circulacion de las

uniflades de transporte.

La seleccion de la orientacién del terreno se hara tomando en cuenta las posibilidades de solucién arquitectonica del

edificio, condicionado por la climatologia.

@@ ®0 000 0O

Debe aprovecharse la direccién del viento para proporcionar ventilacién natural.

El asoleamiento debe estar regulado.

@

Prevenciéon de ampliacién futura, sin romper con el esquema basico de Disefio Arquitecténico.

® @
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LINEAMIENTOS PARA SU LOCALIZACION.
El terreno debera ubicarse en zonas alejadas al centro de la ciudad (subcentro - urbano), para evitar que interfiera con
las agtividades de este. La pendiente del terreno debe ser suave, ya que pendientes mayores al 8% encarecen la construccion y

diﬁcdltan las alternativas del disefio.

No afectar futuras zonas de crecimiento urbano.

LINEAMIENTOS PARA LAS SALAS DE ESPERA.

Facil acceso.

Comodidad.

Libre visibilidad a los andenes.

Buena iluminacién {(natural y/o artificial).

|
{
,,:
é



® G

LINEAMIENTOS PARA LAS EMPRESAS.

@

Taquillas accesibles, sin obstruir la circulacién de ambulatorios.

Entrega de equipaje.

Tableros de horarios y tarifas, en lugares visibles.

® @ @

Basureros por cada 25m?2

@ @

Salas de espera

® ® @

LINEAMIENTOS PARA ANDENES Y PATIO DE MANIOBRAS,

: El anche minimo de los cajones sera de 4 metros.

@

Debera existir una diferencia de altura, entre el piso terminado del andador con respecto al cajon de 30 cm.

2 © @
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Las ruedas delanteras del camién deberan llegar a un tope de 40 cm. De altura del ancho del cajon.
Altura minima de cubierta 3.50 metros libres.
Buena iluminacién.

Pavimento de concreto armado.

Caseta de control de acceso no debe exceder 2 veces el ancho del edificio.
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1)

2)

3)

4)

S)

6)

9)

7,

SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO

PROGRAMA ARQUITECTONICO BASICO
CRITERIOS GENERALES SEDESOL

UNIDADES BASICAS DE SERVICIO
(Cajon de abordaje}.

M2 CONSTRUIDOS/UBS
190 a 200 m2

M2 DE TERRENO/UBS
610 A 735 m2

MODULACION GENERICA DEL ELEMENTO
{Cajones/médulo)

NIVELES DE CONSTRUCCION
FRENTE MINIMO RECOMENDABLE
No. DE FRENTES RECOMENDABLES
PENDIENTES RECOMENDABLES

RESISTENCIA MINIMA DEL SUELO

107 UBS

(190M2) (107 UBS)

(610M2) (107 UBS)

51 UBS =107/51

130 MTS

1% AL 4%

8TON/M2

20,300.00 M2

65,270.00 M2

2 MODULOS

T

I Y
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Area de espera

Taquillas

Concesiones (comercio, restaurante, correos, ete.)
Paqueteria

Bodegas

Sanitarios

Servicios Internos

Andenes

Cajones de Abordaje

Patio de Maniobras

Estacionamiento

8,150.00m2

2,080.00 m2

3.880.00 m2

900.00 m2

400.00 m2

200,00 m2

120.00 m2
5,610.00 m2
9,180.00 m2

34,970.00 m2

5,850.00 m2

Area total; 68,400,00 m2

e R RN WL
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PROGRAMA ARQUITECTONICO BASICO
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

DATOS: No. de €mpresas que concurren

No. de pasajeros diarios

11

&)

30000
No. de corridas x dia 720
Horario de Operacion 24 hrs
No. de pasajeros x hora 1,250
Frecuencia de salida 330 a 45 min.
1.-  SERVICIOS DE CONEXION URBANA
1,1  PLAZA DE ACCESQO 800.00 m2
Funcién de vestibulo
12 ESTACIONAMIENTO PUBLICO 12.50 m2 x automovil 1250
Se toma el 10% de los pasajeros que llegan en una hora a Pasajeros x hora x .10 = 125 .10
utilizar este servicio, lo que nos dara el No. de automoviles x Automoviles x hora 125
hora. Cajones de estacionamiento
Area x cajon: 12.5 m2
Area de Estacionamiento: 1,562.50
1.3 PARADERO DE AUTOBUSES URBANOS Y TAXIS. Area de un camion: 10.8
Integrado a la plza de acceso, facil acceso a los usuarios, No. de camiones 3
dimensiones necesarias y no interferencia al transito. Area para camiones 324
Area x taxi: 4.30 m2
No. de taxis: 2
Area para taxis: 8.60 m2
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2.-

21

22

2.3

2,4
2.5

26

2.y

SERVICIOS AL USUARIOQ.

SALA DE ESPERA

Se debe contar con basureros, ceniceros, modulo de
informacion, sefializacion, iluminacion y ventilacién natural.

Para acceso de sala de espera al anden se tendran 2 puertas de 2

TAQUILLAS

Facil localizacion al area de espera y accesoos, contara con

pizarrdn, barra de atencion, letrero de razén social, pasillo de
circulacion unterno para personal.

ENTREGA Y RECEPCION DE EQUIPAJE.
Integrados a la taquilla, de plataforma lisa para el mejor
deslizamiento del equipaje que no exceda de 30 cms. de altura,

MODULO DE INFORMACION
Facil visibilidad
GUARDAEQUIPAJE.

Opcional

LOCALES COMERCIALES
Acceso a sala de espera

PAQUETERIA Y ENVIOS

Mostrador de 0.60 x 1 mts. superficie lisa, resistente, contara
con bodega.

Pasajeros x hora:
Area x pasajero
Area total:

Area x taquilla:
No. de empresa:
Area total:

Area x local:
No. de locales:
Area total;

Area x local:
No. de locales: Area

total:

1,250.00
1.20
1,500.00 m2

20 m2
11
220 m2

25m2

3Im2
25 m2

20 m2
40
800 m2

30 m2

120 m2
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2.8

2.10

2.11.

2.12

3.-
3.1

32
33

3.4

SERVICIOS SANITARIOS

No. de Muebles:

WC = No. de pasajeros x hora/12

Lavabo: 350% de Wc

Mingitorio comun

Tarja para limpieza del local

TELEFONO

Zona visible y que no interfiera con la circulacién

RESTAURANTE

30% destinado a la cocina, iluminacién y ventilacion natuiral,
patio de servicio 6 m2.

ANDEN DE ASCENSO Y DESCENSO.

3 mts., de ancho minimo, techado 1/3 parte del autobus,
desnivel 25 cms.

Cajon de 4 x 12.50 mts, contando con una rampa para el manejo
de equipaje y paqueteria de 1 mt. de ancho.
No. de cajones ‘= No. de corridas

DEPENDENCIAS OFICIALES.
TELEGRAFOS

CORREOQOS

MEDICINA PREVENTIVA

DELEGACION DE TRANSPORTE TERRESTRE

WC (104) x area (.85)
Lavabos (52) x area {.85)
No. de mig (4) area (1.2m2)
No.tarja (8) x area (1.5)

No. (10) x area caseta(1)

Pasajeros x hora:
Area x pasajeros:
Area total:

No. de corridas:
Horario:

No. de andenes:
Area x anden
Area total:

89 m2
35m2
4.8 m2
8.4m2

10 m2

" 1250
185 m2
1062m2

720
24 hrs.
107

12

25 m2
30 m2
20 m2

4m2

R T T T T T T YR
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3.5

4.-

4.1

4.2

4,3

5.
51

5.3

POLICIA FEDERAL DE CAMINOS

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL.

ADMINISTRACION DE LA TERMINAL
4 m2 x No. de personas que laboran.

OFICINAS PARA LAS EMPRESAS
4m2 x No. de personas que laboran

SERVICIOS SANITARIOS.
No. de personal /12

SERVICIOS GENERALES

PATIO DE MANIOBRAS.

El area de un autobus que utiliza para efectuar sus maniobras,

considerando que se requiere como minimo 3 camiones a partir
de la orilla del anden.

CASETA DE CONTROL

ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES
50% del total de cajones en los andenes.

No. de personal:
Area x persona:
Area total:

No. de personal:
Area x persona;
Area x oficina:
No. de oficinas:

Area total:

Area x sanitario:

Area x camidn:
Area de maniobra:

Area de andenes x el 50%

4 m2

24 m2
15
360 m2

43.2
129.6 m2

4m2

13,867.20
6,933.6 m2

gl L g gy = i e, G e

i T S S it o

L bh s e

F

TR T
Bk e i e et a T




@ @@ @ E@G®®OGEOEEOLOLOLO

=

3 o,

SERVICIOS GENERALES

CUARTO DE MAQUINAS

25m2
Alejado de la circulacion de personas.

SUBESTACION ELECTRICA 10 m2
Cercana al centro de cargas del sistema, se tomara en cuenta la

acometida, fuera de zonas que contengan gases o sustancias
inflamables.

BODEGA
Limpieza interior y exterior.

AT

20 m2

T

SERVICIOS DE APOYQ AL OPERADOR.

DORMITORIOS PARA OPERADOR. i
Sala de estar, habitaciones de 6 m2 regaderas colectivas y ‘
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AREAS.

1.-
1.1
12
13

2.1
22
2.3
2.4
215
216
2,7
2,8
29
2.10

3.-
3.1
32
3.3
3.4
33

SERVICIOS DE CONEXION URBANA

Plaza de Acceso
Estactonamiento Publico
Paradas de camiones y taxis

SERVICIOS AL USUARIQ
Sala de Espera

Taquillas

Modulo de informacion
Guardaequipaje

Locales comerciales
Paqueteria y envios

Servicios Sanitarios
Teléfonos

Restaurante .

Anden de ascenso y descenso

DEPENDENCIAS OFICIALES
Telégrafos

Correos

Mediicina preventiva

Delegacion de transporte terrestre
Policia federal de caminos

800 m2
1,563 m2
600 m2

1,500 m2
220 m2
3 m2

25 m2
300 m2
120 m2
140 m2
10 m2
1,062 m2
1,284 m2

25m2
30 m2
20 m2
4 m2
4 m2

2,963 m2

5,164 m2

83m2
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4.-
4.1
42
4B

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS DE LA TERMINAL
Adminiistracion de la terminal

Oficinas para las empresas

Servicios sanitarios

SERVICIOS GENERALES
Patio de maniobras
Caseta de control

Estacionamiento de autobuses de guardia.

SERVICIOS GENERALES
Cuarto de maguinas
Subestacion eléctrica

Bodega

SERVICIOS AL OPERADOR
Dormitorios

32m2
360 m2
30 m2

13,867 m2
4m2
6,934 m2

25 m2
10 m2
20m2

204 m2

422m?

20,805 m2

53m2

204 m2




XIV.- PROYECTO ARQUITECTONICO.
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XIV.- MEMORIA DESCRIPTIVA.
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La terminal de autobuses foraneos, viene a cubrir una necesidad sumamente importante para la poblacién de la

Cihdad de Morelia y lugares aledafios.

@

Dotar de este servicio de autotransporte foraneo a la comunidad, es contribuir al desarrollo de sus actividades como
ca}pital de la entidad, asi como colaborar al crecimiento de las actividades comerciales y turisticas de la regidn.

L:;li ubicacién propuesta del terreno se encuentra al norte de la ciudad, sobre el libramiento teniendo accesos carréteros a las

® @@

cludades de Guadalajara, Méxice y Salamanca. El terreno se encuentra en un lugar de facil acceso para los usuarios.

El terreno colinda:

Al norte con la zona de cultivo de baja productividad.

=

Al sur con el libramiento.

Al oeste con el Fraccionamiento Jardines de Quinceo y

Al este con la carretera a Torreén Nuevo.

El terreno satisface la superficie necesaria, la pendiente es adecuada al proyecto y no presenta problemds geologicos,

A . %
‘Cuenta con una vialidad secundaria y no rompe con el contexto urbano.

e e
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GROQUIS DE LOCALIZACION DEL TERRENO

AREA DE
LOCALIZACION

-
-

MORELIA, MICHOACAN

4r SECTOR REVOLUCIONARIO
B4 SECTOR NUEVA ESPANA
€.+ SECTOR INDEPENDENCIA
Di- SECTOR REPUBLICA.
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ELEMENTOS BASICOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO.

1) I?laza de Acceso

Estg es elemento complementario de suma importancia, ya que es el punto principal de llegada y salida de los usuarios al
ediﬁcio terminal, asi como también es generador de las circulaciones peatonales y vehiculares ligando a los servicios de:

par#ldero de autobuses urbano, taxis y estacionamiento piblico, en la paste exterior, en la parte interjor se comunica con el

|
ves’:ibulo general del edificio.

2) |Edificio Terminal

El ponjunto en su esquema conceptual se apega a los ordenamientos por SEDUE, este edificio es de forma radial ¥y se compone
de'su area central, donde se alojan el vestibulo, taquillas, informacién y entrega de equipaje en la planta baja y el réstaurante
en'planta alta; techada por una cubierta de tridilosa, de esta area se desprenden tres cuerpos donde se encuentran las salas
deiespera, dos alas corresponden a salida y la tercera a llegadas, cada una cuenta con concesiones, sanitarios y teléfonos.

Lgs salas de espera estan ubicadas estratégicamente, su funcién es brindar un servicio confortable, eficaz ¥y agradable al

pf,ibh'co, teniendo una clara vision desde el interior hacia los andenes.

pren - T
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3) Las areas Administrativas del Edificio.

$e ubican en la planta alta de las salas oeste y sudeste del edificio, éstas zonas estan vinculadas entre si, con un punto

clarp de contacto con los usuarios y autobuses, evitando asi la interferencia con otros flujos.
|

Los servicios al operador.

Se ubican en el drea sudeste del edificio, contando con dormitorios, areas de descanso, regaderas, enfermeria, almacén,

centro de personal, teniendo relacién directa con los andenes e independencia con respecto al usuario.

Las Dependencias Oficiales.

Se encuentran albergadas en la ala oeste, estando vinculadas con la zona de carga y descarga y con el estacionamiento.

4) 'Patio de Maniobras.

. Esta area esta constituida de la siguiente manera, se dispone de una circulacién vehicular independiente de ‘autobuses
foraneos, que se comunica al patio de maniobras con la vialidad secundaria, se considera una caseta de control de llegadas y

salidas integradas a un circuito interior para evitar asi el cruce entre los autobuses que salen y los llegan.
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Los andenes son el elemento de este proyecto, se disefiaron dé tal forma que se optimizard al méximo el tiempo de las
actiyidades que se realizan en ésta zona, se tomé en cuenta que el angulo de inclinacién de estacionamiento fuera el ddecuado

(60"’, ubicandose siempre a la derecha del circuito para facilitar las maniobras al conductor.
|
Las normas de disefio establecen que los cajones tendran un minimo de cuatro metros y deberan estar cubierta las tres

cuaftas partes del autobiis, asi como su totalidad del area de circulacion peatonal de los anden.

Se considera dos zonas complementarias que son: la zona denominada encierro que es el lugar donde se estadionan los

authuSes que pasan la noche.
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CRITERIO ESTRUCTURAL.

}31 edificio esta compuesto de un elernento central de forma irregular, desprendiéndose radialmente tres cuerpos-donde el

disefio estructural estd basado en un sistema de modulacién, considerando como elemento principal de moduladién siete

metiros de claro.

1) Cimentacién

'Es a base de zapatas aisladas de concreto armado, debido a los grandes claros se planteé trabes de cimentacién al
petimetro del edificio, de seccidon rectangular fabricadas en concreto pretensado, con preesfuerzo postensado en obra para
obtener continuidad. Su disefio ha sido elaborado con el de una pieza con carga uniforme proveniente de la carga de }os muros

Y apoyada en las propias zapatas de cimentacién a través de las cajas de columnas,

Las cajas de cimentacién son necesarias para conectar eficientemente las columnas a las zapatas de cimentacién. Son
pi¢zas de forma rectangular huecas con paredes de concreto reforzado prefabricado. Se suministran provistas de anclas de

acero corrugado de longitud variable en forma de canasta, de manera de poder ajustar la altura de desplante,
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2) Estructura

e —

®

Esta constituida por columnas de concreto reforzado utilizando aceros FS=2000 kg/cm?2 y concretos fc=400 kg/cm2,

@

libranido claros de 30 mts. De longitud, la forma de columna en cruz, con la finalidad de dar mayor estabilidad y rigidez a los

elem¢ntos principales de soporte, asi como también esbeltez y estética.

® @

Las trabes de rigidez ubicadas generalmente a niveles de lecho alto de trabe prorrateen menos 10 cm. Y ¢ en los

misnjos ejes de las trabes de cimentacién.

@

Trabe portante de concreto pretensado de peralte variable seccién “T” emplea concreto fc=400 kg/cm?2 y acero de

refuqrzo de 14,500 a 17,500 kg/cm?2.

@

)
@
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CRITERIO DE INSTALACION HIDROSANITARIA.

1) Agua Potable

Para abastecer el agua potable al edificio se plantean dos tomas domiciliarias, una que llega de la redi general
munjcipal a través del patio de maniobras a la cisterna nimero 1, ubicada a un costado del cuarto de maquinas de ésta zona,
la sq?gunda es introducida por la parte posterior del terreno, la cual abastece a la cisterna niimero 2, de ahi es distribuida

medjante equipo hidroneumatico a todas las salidas y cada uno de los muebles que requiere este servicio.

El servicio de agua caliente para la zona de bafos de los operadores es mediante un sistema de calentadores elgctricos,

ubichdo en el cuarto de maquinas.

El sistema de riego se pensé con tuberia de PVC que surtira a los aspersores localizados en las zonas jardinadas. Este

fluido proviene de la planta de tratamiento de agua a través de un equipo hidroneumatico.
2) lbrenaje

Ibebido a la circunstancia de no contar con una linea municipal se plantea la siguiente solucién:

T —— L —

e ——————
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Sepagar las aguas negras de las aguas jabonosas, las aguas negras seran conducidas hacia fosas sépticas, localizadas en los
extremos del edificio, para ahi procesarlas y después conducirlas a canal.

!
| Las aguas jabonosas y pluviales seran conducidas a una planta de tratamiento de aguas que posteriormente se usen

para riego de las areas verdes.

e T g = TS
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CRITERIO DE INSTALACION ELECTRICA.

Para el disefio de la red, la acometida y los controles, se considerd el consumo total del edificio terminal.

Los tableros de control y los medidores estan agrupados y localizados en una zona accesible para su registro, pero protegidos

del acceso indiscriminado del piblico.

| Se propone una subestacién eléctrica que es alimentada por una acometida de corriente de alta-tension, que llega

subterranea procedente de la linea de energia localizada sobre la carretera.

Esta sub-estacion procede a cambiar ]a corriente de alta a baja tensién para alimentar al tablero general, localizado en
el mjsmo lugar, de ahi se distribuye por lineas subterraneas a los demas tableros localizados dentro del edificio en lugares

estre‘tégicos. Se considera una planta de emergencia.

Para la iluminacion interior del edificio se pensé en lamparas de luz fluorescentes (luz de dia), combinadas con

lémﬂaras de sodio de alta presién, éstas ultimas estan localizadas en la parte mas alta de la cubierta,

Para la iluminacion exterior se propone un sistema de alumbrado a base de luz mercurial controlado por fotoceldas.

T AT TR T T )
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.- CALCULO DE MUEBLES

875 pasaj. X hr.

INODOROS

mujeres 438/12

hombres 50% de mujeres

LAVABOS

50% de inodoros

MUJBIES ---ce----mmmn--- 365 x .5
honjbres -~-------=------ 365 x
VERTEDEROS

It

438 hombres

36,5

18,5/55 inodoros

18

18/36 lavabos

438 mujeres

P




A v e At e s ome el TRl

@ @ @@ @@ @@

0 haedio

0 fnaximo diario

II.- $UBDIVISION POR MODULOS
Repartidos en 4 modulos de
14 inodoros

10 Qavabos

I11.- CALCULO DE CISTERNA
Nunjero de pasajeros por dia =

Dotdcion diaria =

gasto promedio
60x60x24

21,000
10 its. x pasaj.

210.000 lts / diarios.

= 210.000 = 243 lts/ seg
86,400

medio x 1.2 ( coeficiente)

243 x1.2 = 291ts/ seg

o TR
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0 mnjaximo horarios
0 njaximo promedio

agua requerida

contira incendio

Cisterna =

ared: =

= 29 x 1.15 = 3.331ts x seg.
= 3.33 x 86,400 = 287,712 lts./ dia
287,712 Its./ dia
14,400 Its
302, 112 Its./ dia

302,112 = 302.11 m3

1,000

302.11 m3 = 100 m?2
3

2 cisternasde medidas 6 x 4 x 2
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IV.- BISTEMA CONTRA INCENDIO
|

Sistdma contra incendio: ---------cmmememeo_lL hidrantes medianos
Valvhila 1.60 sns = 2 manguera; 27 30 mts,
Dianjetro de tuberia: ¥ matriz ramales de 2 1/2 presion 2.10 k/seg.
Gasto 480 l.p.m. long. de chorro 6 mts

el valamen es 14,400 para mas de 2 hidrantes x 1/2 hora

BOMBA PARA SISTEMA CONTRA INCERDIO

HP. = G XH G = Gasto en litros x seg. = 14,400
76x .67 H = Altura manomeétrica total = 3+1.60
HP. = (14,400) (12.7) = 182,880h = potencia del motor = 67
76x.67 50.92
HP. = 3591.5
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ES;QUEMA DE FINANCIAMIENTO.

A finales de la década de los 80’s ante la necesidad de modernizacion de la infraestructura en Mexico, el gobierno
addpté nuevos esquemas de financiamiento con ayuda de la iniciativa privada para la realizacion de proyectos prioritarios
parpa el pais.

La legislacion mexicana prohibe que la iniciativa privada sea propietaria de obras destinadas al servicio pYblico,
pero existe la figura legal de la concesién, mediante la cual la iniciativa privada esta autorizada para la explotacién de los

servicios publicos por un determinado niimero de afios al final de este periodo, el proyecto, incluyendo los agtives

nedesarios para su operacién, se revierten al gobierno.

Actualmente se contempla la utilizacién de estos esquemas para puertos, aeropuertos, terminales de autobuses,
fertocarriles e infraestructura para el sector petrolero.

Estos esquemas permiten el desarrollo del pais sin la necesidad de reducir el presupuesto gubernamental, aciemés
de estar fuera del balance del gobierno.

En la concesién la iniciativa privada constituye una “empresa concesionada” que se encargara de la construjccién,
opg¢racién, mantenimiento y financiamiento del proyecto. Una vez terminada la obra la misma empresa es la responsable de
cobrar (por un periodo predeterminado) las cuotas, las cuales deberan cubrir los costos de operacién y manteninjiento,

Tefminado el periodo de concesién se revierte al proyecto al estado.

T T
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COSTO APROXIMADO,

COSTO DEL TERRENO:
SUPHERFICIE DEL TERRENO.

CcOSTO POR M2 DE TERRENO

COSTO DE OBRA:

COS{TO POR M2 DE SUPERFICIE CUBIERTA
SUPERFICIE CONSTRUIDA

COS'TO DE LA OBRA CUBIERTA

COSTO POR M2 DE AREAS EXTERIORES
AREAS EXTERIORES

COSTO DE AREAS EXTERIORES

COSTO TOTAL DE LA OBRA
COSTO DEL TERRENO

COStTO DE OBRA

50,519.50 M2

3 35.00 M2

$ 2,100.00 M2
9,169.60 M2

$ 19,256,160.00
$ 185.30 M2
41,349.90 M2

$ 7,662,136.00

$ 28'918,478.00

3 1'768,182.00

$ 26918,296.00

$ 1°768,182.00

$ 26'918,296.00

T T T o T ——

T T Ny y—
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