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I N TROD UOCION

LA PRESENTE TESIS, SE ORIGINA DEL REQUERIMIENTO POR PARTE DE LOS FERROCARRILES
NACIONALES DE MEXICO, (FN.M.) ESTA DEMANDA TIENE COMO FIN ESPECIFICO EL. PROPORCIONARLE
A LA INSTITUCION UNA NUEVA IMAGEN, TANTO EN POLITICA COMO EN EL SERVICIO QUE
PROPORCIONA. PARA PODER REALIZAR ESTE OBJETIVO LOS FNM. CUENTAN CON EL APOYO Y
COLABORACION DE LOS DIVERSOS ESTADOS QUE CONFORMAN LA REPUBLICA MEXICANA, ENTRE
ELLOS SE ENCUENTRAN : EL ESTADC DE MEXICO, TLAXCALA, VERACRUZ, PUEBLA Y OAXACA, POR
MENCIONAR ALGUNOS.

LOS PRINCIPALES OBJETIVOS QUE SE A TRAZADO LA INSTITUCION FERROVIARIA PARA PODER
CRISTALIZAR ESTA TRANSFORMACION SON :

.- MEJORAR EL ESTADO FISICO Y MECANICO EN QUE SE ENCUENTRAN LAS UNIDADES Y LAS
ESTACIONES FERROVIARIAS. :

2.- AMPLIAR Y MEJORAR EIL SERVICIO QUE SE BRINDA A LA TRANSPORTACION DE PASAJEROS Y
CONJUNTAMENTE GENERAR LAS CONDICIONES APROPIADAS PARA QUE LA TRANSPORTACION DE
PRODUCTOS AGRICOLAS, INDUSTRIALES Y GANADEROS ViA FERREA SE INCREMENTE Y DESARROCLLE.

3.- CREAR RUTAS DE CARACTER TURISTICO EN DONDE, TANTO NACIONALES COMO EXTRANJEROS
PUEDAN DISFRUTAR DE RECORRIDOS CULTURALES Y RECREATIVOS TENIENDO COMO MARCO,
PARAJES HISTORICOS Y ESCENARIOS NATURALES LOS CUALES HAY EN UNA GRAN DIVERSIDAD Y EN
DIFERENTES REGIONES DENTRO DE NUESTRA REPUBLICA MEXICANA,

ES EN ESTE ULTIMO PUNTO DONDE SE GENERA NUESTRO TEMA DE TESIS, POR LO TANTO
PROFUNDIZAREMOS EN EL DE MANERA INMEDIATA. EL RECORRIDO TURISTICO AL QUE NOS
ABOCAREMOS TIENE $U INICIO EN LA ESTACION DE LOS FNM. EN BUENAVISTAMEXICODF, Y
TENDRA COMO DESTINO FINAL EL MUNICIPIO DE ATLIXCO EN EL ESTADO DE PUEBLA. (LA RUTA
QUE TOMARA EL RECORRIDO TURISTICO SE ILUSTRA EN EL PLANO NO. 1.

EL RECORRIDO CONSTA DE CRNCO ESTACIONES ,DE LAS CUALES LA PRIMERA SE UBICA EN LAS
PIRAMIDES DE TEHOTIHUACAN, EDO. DE MEXICO, LAS SEGUNDA Y TERCERA SE ENCUENTRAN EN
LA CIUDAD DE PUEBLA, UNA EN LA CENTRAL DE AUTOBUSES DE PUEBLA Y OTRA EN EL MUSEC
NACIONAL DE LOS FERROCARRILES, LA CUARTA EN CHOLULA Y LA QUINTA EN ATLIXCO, SERA LA
TERCERA DE ELLAS LA QUE SE ESTUDIARA EN ESTA TESIS.
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XL~-JUSTIFICACION DEL TEMAMA

ES PMPORTANTE MENCIONAR QUE AL INTRODUCIR ElL FERROCARRIL A LA CIUDAD DE PUEBLA,
EN ESTA SEEFECTUARAN DOS PARADAS:LA PRIMERA DE ELLAS SERA EN LA CENTRAL DE
AUTOBUSES (C.APU.) Y LA SEGUNDA EN EL MUSEC NACIONAL DELOS FERROCARRILES
NACIONALES DE MEXICO. SON VARIOS LOS PUNTOS QUE INVITAN AL DESARROLLO DE ESTE
TEMA EN PARTICULAR., LOSCUALES SE ENLISTAN A CONTINUACION :

-EL. INTERESDE VINCULAR UNA INTEGRACION MAS SOLIDA ENTRE EL DESARROLLO TURISTICO
Y EL USO DE LA RED NACIONAL FERROVIARIA.

-EL AFRONTAR EL RETO DE PARTICIPAR EN LA REINTRODUCCION DEL FERROCARRIL EN LA
CAPITAL POBLANA. UN ACONTECIMIENTO TRASCENDENTAL ~ DENTRO  DEL DESARROLLO
URBANO DE LA CIUDAD; PUES DEPENDIENDO DEI. PROGRAMA ARQUITECTONICO QUE SE
DESARROLLARA , LOS RESULTADOS EN UN FUTURO INMEDIATO PUEDEN  TENER
REPERCUSIONES DE CARACTER POSITIVO O NEGATIVO EN LA VIDA DE ESTA METROPOLIS.

-EL HECHO DE PROYECTAR CERCA DE LUGARES QUE SON PATRIMONIOS NACIONALES, LOS
CUALES POSEEN UNA GRAN RIQUEZA  ARQUITECTONICA, ARQUEOLOGICA Y DE UN
INCALCULABLE VALOR HISTORICQ, COMO LO SON EL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE
PUEBLA Y EL EDIFICIO QUE OCUPA EL MUSEOQ NACIONAL DE LOS FERROCARRILES.

EN CONCLUSION, CREEMOS QUEEL PRINCIPAL Y MAS GRANDE RETO ES EL DE GENERAR UNA
PROPUESTA DONDE SE LOGRE UNA INTEGRACION EQUILIBRADA DE LOS PUNTOS ANTERIORES,
CONLA PROPUESTA FORMAL DEL PROYECTO QUE SE ORIGINE EN ESTE DOCUMENTO DE TESIS.



ITI-HISTORIA DE LOS FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO

A -LOS PRIMEROS FERROCARRILES

UNA VEZ QUE EN EURCPA SE DA LA  APARICION DEL FERROCARRIL., $U INCURSION EN EL
CONTINENTE AMERICANO ES CASI INMEDIATO, Y SE CONSOLIDA COMO EL SISTEMA DE
TRANSPORTE MAS EFICAZ DE LA FEPOCA , POR ELLO AL ADQUIRIR MEXICO SU
RECONOCIMIENTO COMO ESTADO INDEPENDIENTE, EL GOBIERNO TIENE LA NECESIDAD DE
ADOPTARLO PUES EN AQUEL ENTONCES CARECIA DE UNA INFRAESTRUCTURA EN MATERIA DE
TRANSPORTE QUE SATISFICIERA LAS NECESIDADES DE LA POBLACION, ES  ASI COMO EN 1837 EL
GOBIERNO OTORGA LA PRIMERA CONCESION PARA LA CONSTRUCCION DE UNA LINEA
FERROVIARIA, ESTA CONCESION SE LE DIO A UN HACENDADO ESPARNOL LLAMADO FRANCISCO
ARRIAGA. PARA 1873 SE HABIA CONCLUIDO LA LINEA QUE COMUNICABA A VERACRUZ CON LA CIUDAD
DE MEXICO (VER PLANO NO.- 2) ESTE PROYECTO COMIENZA A  DESARROLLARSE, PEROC
DESAFORTUNADAMENTE SE VE INTERRUMPIDO POR ACONTECIMIENTOS QUE VAN A AFECTAR
DIRECTAMENTE LA VIDA NACIONAL, COMO LO FUERON :

- CONFLICTOS ENTRE CENTRALISTAS Y FEDERALISTAS.
-LA GUERRA DELOS PASTELES.

- LAMUERTE DE FRANCISCO ARRIAGA.

CUANDO EL PAfS LOGRA ADQUIRIR NUEVAMENTE CIERTA ESTABILIDAD, SE CONTINUA
IMPULSANDO LA CONSTRUCCION DE ESTA LINEA ( LA CUAL SE CORRERiA DELA CIUDAD DE
MEXICO AL PUERTO DE VERACRUZ}.HAY QUE RECORDAR QUE ENTONCES MEXICO TRATABA
DE CONSOLIDARSE COMO UNA NACION , PERO PARA QUE AMBOS OBJETIVOS SE REALIZARAN SE
TENDRIAN QUE SALVAR OBSTACULOS TALES COMO:

- INCUMPLIMIENTO DE LAS CONSTRUCTORAS Y DEL GOBIERNO.
-GUERRA DE REFORMA.

- GUERRA DE INTERVENCION Y DEL IMPERIO.

CON LA CAIDA DEL IMPERIO Y LA ENTRADA DE JUAREZ AL GOBIERNOESTE LE DA UN NUEVQ
IMPULSO AL SISTEMA FERROVIARIO. ES PRECISO MENCIONAR QUE ANTES DE LA SALIDA DE
MAXIMILIANO, [A LINEA MEXICO - VERACRUZ CONTABA CON 139 KM. LOS CUALES SE
RECORRIAN DE LA CIUDAD DE MEXICO A ATLIXCO. PARA 1872 LALINEA CONTABA CON 423 KM.
YA CONCLUIDOS. ESTE SISTEMA FERROVIARIO SIGUIO  AUMENTANDO. PERO EN RUTAS DE
MENOR IMPORTANCIA SE HACIA USO DE TRENES [MPULSADOS POR TRACCION ANIMAL (TRENES
DE MULAS.) ESTE TIPO DE SERVICIO $E INCREMENTO CONSIDERABLEMENTE CREANDOSE SUB -
LINEAS Y PARA 1877 ESTAS ASCENDERIAN A 270 KM.
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B.LOS FERROCARRILES EN EXL. PORFIrRIaTo. CONLA LLEGADA DE PORFIRIO DIAZ A LA PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA, SE INICIA UNA
NUEVA  ETAPA EN LA HISTORIA DE LOS FERROCARRILES, PUES SE DAN CAMBIOS
SUBSTANCIALES EN LA POLITICA.

UN CAMBIO TRASCENDENTE, ES EL HECHO DE QUE EL GOBIERNO COMIENZA A CONSTRUIR
PARTE DE LAS LINEAS FERROVIARIAS, ESTE HECHQ NO IMPLICA QUE LAS CONSTRUCTORAS
EXTRANIERAS QUEDARAN FUERA, PUES ESPERTINENTE MENCIONAR QUE SON ELLAS LAS
QUE SIENTAN LAS BASES DEL FERROCARRIL INTEROCEANICO (VER PLANO NO.-3 “APUNTE DE LA
ESTACION INTEROCEANICA) E  INTERNACIONAL. AL TERMINO DEL SEGUNDO PERIODO DE Diaz
SE CONSTRUYERON 433 KM.

CON MANUEL GONZALEZ ,SE LOGRA LA INTEGRACION CONEL NCORTE DEL PAIS Y PARA 1884
SE CULMINARON 1970 KM. (VER PLANO NO.- 4 RED FF.CC. 1889)EN ESTE = TIEMPO CUANDO
INDEPENDIENTEMENTE DEL AVANCE QUE SE ESTABA  GENERANDO SURGE EL  PRIMER
RETROCESO EN MATERIA DE PLANEACION PUES SURGEN DOS GRANDES COMPANIAS
FERROCARRILERAS LAS CUALES UTILIZABAN DIFERENTES TIPOS DE VIA, ( LA VIA ANCHA Y
LA VIA ANGOSTA) LO CUAL DA ORIGEN A QUE NO SE PUEDA INTERCOMUNICAR EL NORTE
CON EL SUR. AL TERMINAR MANUEL GONZALEZ SU PERIODO SE CONTABA CON UN TOTAL DE
4,658, KM. DE LOS CUALES 2834 ERAN VIA ANCHA.(VER PLANONO.- 5 RED FF.CC. 1898)

CUANDC DiAZ LLEGA NUEVAMENTE A LA PRESIDENCIA ( ENSU TERCER PERIODO) REALIZA
UNA SERIE DE ACCIONES LAS CUALES VAN A TERMINAR DE CONSOLIDAR A LOS FERROCARRILES,
ENTRE LAS QUE DESTACAN:

- CONCLUSION DEL, FERROCARRIL INTEROCEANICO.

- CONCLUSION DE ESTACIONES TRONCALES NEURALGICAS, COMO NUEVO
LAREDO Y PIEDRAS NEGRAS.

- NACIONALIDAD MEXICANA DELAS EMPRESAS CONSTRUCTORAS.

-FIN ALAS CONCESIONES EXTRANJERAS.

-REGLAMENTACION DE CONDICIONES PARA EFECTUAR HIPOTECAS,

COMO PRODUCTG DE LAS MEDIDAS ANTERIORES, EL 29 DE ABRIL DE 1899 SE APROBO LA LEY
DE LOS FERROCARRILES, EN LA CUAL SE LOGRA TENER UN CONTROL MAS FUERTE SOBRE LAS
CONSTRUCTORAS FERROVIARIAS. EN LOS ULTIMOS 10 AROS DEL GOBIERNG DE DON PORFIRIO SE
PRESENTARON CAMBIOS  SUBSTANCIALES EN LA ESTRUCTURA FERROVIARIA, ESTO SE
ORIGINO POR LA COMPETENCIA QUE EXISTIA ENTRE LAS DOS COMPANIAS CONSTRUCTORAS LA
NACIONAL Y LA CENTRAL ( ESTA  ULTIMA QUEBRARIA) Y LA AMBICION DE LA
CONCESIONARIAS EXTRANJERAS LAS  CUALES PRETENDIAN CONTROLAR EL SISTEMA
FERROVIARIO, LO QUE PROVOCARIA QUE EL 29 DE FEBRERO DE 1908 SE FIRMARA UN
CONVENIO ENTRE CONCESIONARIAS EXTRANJERAS, CONSTRUCTORAS NACIONALES Y EL
GOBIERNO FEDERAL, PARA ASI DAR ORIGEN A LOS ACTUALES FERROCARRILES NACIONALES
DE MEXICO (FNM). LA NUEVA EMPRESA QUE DARIA CONFORMADA POR LOS FERROCARRILES
NACIONALES, CENTRAL, INTEROCEANICO, INTERNACIONAL Y PEQUENAS COMPARIAS. TODO ESTE
NUEVO ORGANISMO CONTABA CON 11,137 KM. DE TENDIDO DE ViA. CON LA CREACION DE LOS
FNM. SE EMPEZARON A DAR LOS PRIMEROS MOVIMIENTOS SINDICALES QUE VAN A DAR
ORIGEN A LA GRAN LIGA MEXICANA DE EMPLEADOS DEL FERROCARRIL.
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C-EL PERIODO REWVOLUCIONARIO

D.-CONSOLIDACION FrERROVIARIA.

LA EXPANSION FERROCARRILERA TRANSFORMO LA  ESTRUCTURA ECONOMICA DEL PAISEN
DONDE LAS REGIONES MAS RICAS Y PROSPERAS ERAN LAS MAS BENEFICIADAS, AUNQUE Si
HUBO BONANZA ECONOMICA LAMENTABLEMENTE NO SE REPARTIO EQUITATIVAMENTE;, ESTE
HECHO SERA UNA  DE LAS  RAZONES PARA EL SURGIMIENTO DEL MOVIMIENTO
REVOLUCIONARIO, AUNADO, CLARO ESTA, A QUE LAS GARANTIAS INDIVIDUALES Y COLECTIVAS
DE LAS CLASES POPULARES SE ENCONTRABAN VIOLADAS PLENAMENTE. PREVIO AL MOVIMIENTO
BELICO, LA RED FERROVIARIA ERA SUMAMENTE EXTENSA (PARA TENER UNA IDEA VER EL PLAND NO.-
6 RED FF.CC. 1910).

UNA VEZ INICIADO EL MOVIMIENTO REVOLUCIONARIC Ei. FERROCARRIL SE CONVIERTE DE
MANERA INMEDIATA EN UN FUERTE MEDIO DE CONTROL POLITICO, MILITAR Y ESTRATEGICO.
QUIEN POSEIA EL CONTROL DE ESTE. YA FUERAN REVOLUCIONARIOS O FEDERALES, ADQUIRIAN
UNA CONSIDERABLE VENTAJA CON RELACION A SU OPONENTE , POR ELLO AMBOS FRENTES,
COMENZARON LA DESTRUCCION SISTEMATICA DE LAS LINEAS DE MAYOR IMPORTANCIA.

EL FERROCARRIL PODIA UTILIZARSE DE MANERA VERSATIL, EN LOS FRENTES DE BATALLA
SEGUN LAS NECESIDADES QUE SE TUVIERAN EN ESOS MOMENTOS, FUNDAMENTALMENTE SE
LES USABA PARA:

- TRANSPORTACION DE EFECTIVOS MILITARES.

- TOMA DE CIUDADES.

- IMPROVISACION DE HOSPITALES, VIVIENDAS O CUARTELES.
- PARA DISLOCAR BASES Y DURMIENTES.

POR ESTOS MOTIVOS AL TERMINAR LA REVOLUCION, LOS DANOS CAUSADOS A LA
INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ERAN CONSIDERABLES Y CUANTIOSOS, ERAN TAN
IMPRESIONANTES QUE PARA LOGRAR SU RESTAURACION SE REQUIRIO EN 1918 DE 82.5 MILLONES
DE DOLARES, CANTIDAD QUE AUMENTOEN LOS ANO$S SUBSECUENTES .

ENEL PERIODO DE 1921 A 1937 LOS FNM. PASARON POR UNA DE SUS PEORES CRISIS, PUES
EN ESTE LAPSO POSREVOLUCIONARIO EL PA[S SE ENCONTRABA EN UN ESTADO DE POBREZA
QUE PRECCUPABA ALARMANTEMENTE AL GOBIERNC FEDERAL Y DEBIDO A QUE EL GREMIO
FERROCARRILERO ERA UNO DE LOS MAS FUERTES Y CUALQUIER CIRCUNSTANCIA QUE DE
ALGUNA MANERA LO DESESTABILIZARA , REPERCUTIAN EN EL GOBIERNO FEDERAL.SE TRATO DE
QUE ESTA DEPENDENCIA OBTUVIERA UNA ESTABILIDAD PERMANENTE.

PARA FINES DE LOS 20°'S LOS FERROCARRILES SE AGRUPAN EN TRES EMPRESAS: FERROCARRILES
NACIONALES DE MEXICO CON 35900 TRABAJADORES, FERROCARRIL DEL SUR PACIFICO CON 4,300
TRABAJADORES Y EL FERROCARRIL MEXICANO CON 3,300 TRABAJADORES. PRESIDENTES COMO
ALVARQ OBREGON; PLUTARCQ ELIAS CALLES; PASCUAL ORTIZ RUBIO Y EL PROPIO LAZARO
CARDENAS TUYIERON QUE RESOLVER PROBLEMAS CON LOS GREMIOS SINDICALES
FERROCARRILERCS Y CON LOS ACREEDORES E INVERSIONISTAS EXTRANIJEROS, PERO FUE
LAZARO CADENAS QUIEN LIBRO LA BATALLA MAS DIFICIL. PUES AL PERCATARSEDE LA
PROBLEMATICA DE ESTA INDUSTRIA TOMA LA DECISION DE EXPROPIAR SUS
BIENES INMUEBLES, PARA CAUSA DE UTILIDAD PUBLICA, ESTE ACTO SE LLEVA A CABOEL 23 DE
JUNIO DE 1937
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E.- EL PERIODO ACTUAL

UNA VEZ QUE CARDENAS EXPROPIA LOS BIENES FERROCARRILEROS, ESTOS
ADMINISTRATIVAMENTE SE CONSIDERARON UN ORGANISMO DESCENTRALIZADO DEL GOBIERNC
FEDERAL. DESPUES DE ESTE ACONTECIMIENTO TRASCENDENTAL LOS FERROCARRILES SE
ENCONTRABAN A LA DERIVA, PUES SE CARECIA DE UNA ESTRUCTURA  SINDICAIL,
ADMINISTRATIVA Y POLITICA. ESTAS TRES CARENCIAS SE DETALLAN A CONTINUACION:

SINDICAL .- PORQUE ERAN TANTAS ORGANIZACIONES SINDICALES DENTRO DE LA EMPRESA
QUE DEBIDO A ELLAS, ERAN CONSTANTES LOS PROBLEMAS POLITICOS DE SUS LIDERES. ES HASTA
1938 QUE SELOGRA LA FUSION DE TODOS ESTOS EN UN SOLO SINDICATO EL CUAL SE
LLAMARA * EL SINDICATO DE LOS TRABAJADORES FERROCARRILEROS DE LA REPUBLICA
MEXICANA” Y EL CUAL CONTARA CON 70,000 MEMBROS,

ADMINISTRATIVA - PORQUE POR PRIMERA VEZ DESDE SU FORMACION, EL GOBIERNO ESTABA
DEJANDO SALDOS NEGATIVOS, PUES DEBIDO A SU INEXPERIENCIA SE CAUSARON DANOS QUE
ACTUALMENTE REPERCUTEN EN ESTE ORGANISMO.

POLITICA. - PORQUE AUNQUE LOS FNM. YA CONTABA CON VARIOS ANOS DE EXISTENCIA, SE
CARECiA DE UNA ESTRUCTURA INTERNA LO SUFICIENTEMENTE MADURA PARA QUE PUDIERA
CONTROLAR FAVORABLEMENTE LOS PROBLEMAS QUE SE LES PRESENTARAN. TODO ESTO DE
ALGUNA MANERA SE REFLEJABA EN LA CONFUSION DE OBJETIVOS Y METAS QUE PUDIERA TENER
LA EMPRESA.

AL DESATARSE LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL, DEBIDO A QUE LOS ESTADOS UNIDOS DE
NORTEAMERICA REQUERIAN DE UN PROVEEDOR CERCANO, LOS  FERROCARRILES SON LOS
ENCARGADOS DE SATISFACER  ESTA NECESIDAD; POR ELLO SE AGILIZA SU REPARACION Y
RECONSTRUCCION LA CUAL NO SE HACE A CONCIENCIA, EN ESTE CORTO LAPSC LOS
FERROCARRILES SON SOMETIDGS A UNA INTENSA  ACTIVIDAD Y AL FINALIZAR EL
MOVIMIENTO BELICO, 1L.AS CONDICIONES DE LA RED FERROVIARIA NACIONAL ERA NUEVA
MENTE DESASTROSAS.

ENEL PERIODO DE 1940 A 1980, FN.M. SIGUE TENIENDQ GRAVES PROBLEMAS SINDICALES, A TAL
GRADO QUE EN 1939 EL EJERCITOC NACIONAL TUVO QUE OCUPAR SUS INSTALACIONES DEBIDO A
UN PARO DE LABORES POR PARTE DE LOS TRABAJADORES. ASf EN MEDIC DE PROBLEMAS
SINDICALES Y ADMINISTRATIVOS, EL GREMIO FERROCARRILERO HA PASADXD POR UNA ETAPA DE
ESTANCAMIENTO, LA CUAL EN PARTE SE HA ORIGINADO POR EL SISTEMA CARRETERO NACIONAL,
PUES ESTE VINO A DESPLAZAR EL USO DEL FERROCARRIL COMO MEDIO DE TRANSPORTE A
NIVEL NACIONAL, YA QUE CUANDO LOS FERROCARRILES ORIGINABAN DIVERSOS CONFLICTOS, SE
OPTO POR IMPULSAR A LA RED CARRETERA.

HACIA 196¢ LARED DE TENIENDO TENIA UNA LONGITUD APROXIMADA DE 23,619 KM DE ViA
AL 1LEGAR LA DECADA DE LOS 80°5,LAS CONDICIONES NO HAN VARIADO RADICALMENTE Y
POR LO TANTO LOS FERROCARRILES SE ENCUENTRAN EN LAS MISMAS CONDICIONES DE
ABANDONO QUE AL TERMINAR LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL. SI HABLAMOS DE INTENTOS
PARA SACAR DEL ESTANCAMIENTO A ESTE SECTOR, PODRIAMOS DECIR QUE $E HA PRETENDIDO
DAR UNA RENOVACION A LA ESTRUCTURA NACIONAL FERROVIARIA, ESTE CAMBIO NO ESTA
CONTEMPLADO A CORTO PLAZO, PUES EL PAIS NO SE ENCUENTRA EN LAS CONDICIONES
ECONOMICAS ADECUADAS PARA QUE ESTE SE LLEVE A CABO. LA LONGITUD QUE TIENE
ACTUALMENTE LA RED FERROVIARIAES DE 25900 KM. DE VIA (PARA TENER UNA IDEA MAS
CLARA DE LA RED NACIONAL EN LAS CONDICIONES ACTUALES VER PLANO NO. 7 RED
FERROVIARIA ACTUAL).
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LA PRINCIPAL PRECCUPACION QUE TIENEN LOS DIRIGENTES FERROCARRILEROS, ES QUE A CORTO
PLAZO EL FERROCARRIL CAPTE UN MAYOR NUMERO DE PASAJEROS, AUNADO, CLARO ESTA, A
UN CAMBIC DE IMAGEN, POLITICA Y DE SERVICIO. PARA LOGRAR ESTO LA ADMINISTRACION HA
PUESTO EN MARCHA UNA SERIE DE MEDIDAS CITADAS A CONTINUACION :

- RENOVACION DE VIA, ES DECIR SE ESTA CAMBIANDO A ViA ELASTICA CON DURMIENTES DE
CONCRETO (PARA MAYOR SEGURIDAD Y ESTABILIDAD EN LA CONDUCCION DE LAS MAQUINAS) .

- MODERNIZACION DEL EQUIPC DE TELECOMUNICACIONES.

-RENOVACION Y MANTENIMIENTO DE MAQUINAS Y VAGONES QUE ACTUALMENTE PRESTAN
SERVICIOC.

-CREACION DE TALLERES Y CENTROS DE CAPACITACION.

- SACAR PROVECHO DE LAS VENTAJAS DEL SISTEMA FERROVIARIO, COMO LO SON LA
TRANSPORTACION DE PASAJEROS, MATERIAS PRIMAS Y PRODUCTOS A GRAN ESCALA.

-PROMOCION DE RECORRIDOS TURISTICOS.

PARA FINALIZAR, ESPERAMOS QUE EN LOS ANOS SUBSECUENTES, PROMUEVAN A ESTE SECTOR
PARA QUE SE LOGRE UNA VERDADERA CONSOLIDACION.
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IV~-HISTORIA DE 1. CIUDAD DE FPUEBLA.

A~ FUNDACION.

B.- EYOLUCION ¥ CONSOLIDACION
COMO CIUDAD

LA FUNDACION DELA CIUDAD DE PUEBLA TIENE ACONTECIMIENTOS SINGULARES, PUES EN UN
INICIO SE QUERIA HACER SU CONSTRUCCION EN TEHOTHIUACAN, PERO DEBIDO A QUE LAS
CONDICIONES F{S1CO - GEOGRAFICAS NO ERAN LAS ADECUADAS Y ERA EVIDENTE LA CARENCIA
DE MANO DE OBRA, SE OPTO POR OTRO LUGAR PARA TAL ACONTECIMIENTC.

DESPUES DE ESTE PRIMER INTENTO, EL OBISPO GARCES INTENTO ESTABLECER UNA COLONIA EN
TLAXCALA E HIZO LA PETICION CORRESPONDIENTE A LA REINA ISABEL DE PORTUGAL,
PETICION QUE FUE NEGADA, FINALMENTE LA CIUDAD DE PUEBLA SE FUNDOEN EL VALLE DE
CUETLAXCOAPAN, ESTE VALLE SE ENCONTRABA DELIMITADO POR EL CERRO DE LAS FLORES
{ AL SUROCESTE), Y POR EL CERRO DELA DIOSA DEL MAlZ ( AL CESTE). LOS FUNDADORES
FUERON FRAY JULIAN GARCES Y EL ORISPO DE LA DIOCESIS CAROLENSE DE TLAXCALA, LA
FECHA DE ESTA FUNDACION OCURRIOEL 16 DE ABRIL DE 1531 EL. NOMBRE QUE INICIALMENTE
SE LE DIC FUE EL DE PUEBLA DELOS ANGELES.

PUEBLA ES UNA CIUDAD QUE TIENE Y SE CONSERVA LIMPIA ENLO QUE RESPECTA A SU TRAZO
ORIGINAL ; DICHO TRAZOSE LE ATRIBUYE A DON HERNANDO DE SAVEDRA. DENTRO DE LOS
PERSONAJES MAS DESTACADOS DE ESTA PRIMERA ETAPA DE VIDA DE LA CIUDAD PODEMOS
CITAR A FRAY TORIBIO PAREDES DE BENABENTE “MOTOLINA™ QUIEN OFRECIO LA PRIMERA
MISA; HAY QUE RECORDAR QUE EN AQUEL ENTONCES LAS CEREMONIAS RELIGIOSAS Y EN
ESPECIAL EL PODER DE LA IGLESIA, COBRABA GRAN IMPORTANCIA EN LOS HABITANTES DE LA
REGION . LA SUPERVISION DEL TRAZO DE CALLES Y DE LAS PRIMERAS OBRAS ESTUVIERON
ENCOMENDADAS A FRAILES FRANCISCANOS ,LOS CUALES DIRIGIAN A INDIGENAS DE PUEBLA,
TLAXCALA , CHOLULA Y POBLADOS VECINOS.

LA TRAZA DE LA CIUDAD OBEDECE A LAS ORDENANZAS DEL URBANISMO RENACENTISTA;
PARA LA CONFIGURACION DE DICHA TRAZA, SE DELINEO UN NUEVO ESQUEMA ESPECIAL ,
PUES LAS NECESIDADES QUE SE TENIAN EN EUROPA ERAN DIFERENTES QUE EN AMERICA , DICHA
DIFERENCIA RADICABA EN QUE EN LA NUEVA CIUDAD HABRIA DOS GRUPOS DE DIFERENTE
CLASE: LOS COLONOS ESPANOLES, A QUIENES CORRESPONDIA LA TRAZA EUROPEA Y LOS
INDIGENAS O NATURALES, QUIENES OCUPARIAN LOS LUGARES ESPONTANEOS, SIN TRAZA.

HACIENDO UNA DESCRIPCION DEL AREA QUE CONFORMA  LAS DOS ZONAS ANTERIORES,
MENCIONAREMOS QUE DENTRQ DE LA RETICULA URBANA SE CONSTRUYERON CERCA DE
CINCUENTA CASAS PARA ESPANOLES, ADEMAS DE IGLESIAS Y EDIFICIOS PUBLICOS: FUERA DE
ESTA CUADRICULA SE CONFORMARON LOS BARRIOS INDIGENAS, LOS CUALES NC CONTABAN
CON UNA CONFIGURACION HOMOGENEA. PARA 1543 , LA PUEBLA DE LOS ANGELES AIXQUIERE EL
TITULO DE CIUDAD Y SE OTORGA UNA SERIE DE CONCESIONES COMO LO FUE LA SUSPENSION
DE ALCABALAS POR TREINTA ANOS. ESTE HECHO GENERA QUE PAULATINAMENTE LA CIUDAD
ADQUIERA ESTABILIDAD ECONGMICA Y DE INICIO A LA PROMOCION DE ACTIVIDADES
INDUSTRIALES.



UN ASPECTO QUE FAVORECIO EL DESARROLLO Y EL CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE PUEBLA,
FUE QUE LA CIUDAD SE ENCUENTRA EN UN PUNTO INTERMEDICO DEL RECORRIDO DE EL PUERTO
DE VERACRUZ A LA CIUDAD DE MEXICO, YA QUE ESTA ERA LA RUTA COMERCIAL DE MAYOR
TRAFICO EN LA FEPOCA COLONIAL , LC QUE PROVOCA QUE ALGUNAS PERSONAS,
PAULATINAMENTE, FUERAN ESTABLECIENDOSE EN LA CIUDAD. CABE MENCIONAR QUE EN SUS
INICIOS LA CIUDAD SE PLANTEABA COMO SUBTERFUGIO. PARA ESPANOLES DESEMPLEADOS
DISPUESTOS A UTILIZAR A LOS NATURALES DE LA REGION PARA TRABAJAR LA TIERRA.

LAS PRIMERAS CONSTRUCCIONES QUE SE DIERON EN LA CIUDAD, PRESENTA RON VESTIGIOS DE
LA EPOCA MEDIEVAL. AL FINALIZAR EL SIGLO XVI, LA CIUDAD CRECIG CONSIDERABLEMENTE
PUES EN ESTA FECHA ESTABA CONFORMADA POR 120 MANZANAS EN LAS CUALES SE LEVANTARON
UN GRAN NUMERO DE CONVENTOS, COLEGIOS, HOSPITALES Y EDIFICIOS CIVILES ,QUE A 1A
POSTRE LE PROPORCIONARON A ESTA EL TITULO DE * LA SEGUNDA CIUDAD DE AMERICA “,
ADEMAS DE LO ANTERIOR SUS VIAS DE COMUNICACION ERAN DIVERSAS . TODO ESTE CUMULO
DE ACONTECEMIENTOS NOS INDICA QUE LA CIUDAD TUVO UN FRANCO DESENVOLVIMIENTO Y
DESARROLLO EN TODOS SUS ORDENES .

PARA EL SIGLO XVI LA ECONOMIA POBLANA PRESENTA AUGE EN EL SECTOR COMERCIAL,
COMO SUCESO DE ELLO TENEMOS EL SURGIMIENTO DE GRAN NUMERO DE PANADER{AS,
TOCINERIAS, TIENDAS, ETC. POR OTRO LADO PRESENTA UN ESTANCAMIENTO EN EL SECTOR
INDUSTRIAL AL FINALIZAR EL SIGLO, LA CIUDAD CONTABA CCON UNA POBLACION DE 68,800
HABITANTES .

AL INICIAR EL SiGLO VXIIl, EL AUGE ECONOMICO PERMITE LA CONSTRUCCION DE OBRAS
CIVILES , RELIGIOSAS Y PUBLICAS. ESTE SIGLO ES TRASCENDENTAL EN LAS MANIFESTACIONES
ARQUITECTONICAS DENTRO DE LA CIUDAD. DEBIDO A ESTOS ACONTECIMIENTOS, PUEBLA FUE
ADQUIRIENDO EL  PERFIL. URBANO QUE ACTUALMENTE RECONOCEMOS EN SU CENTRO
HISTORICO. EN ESTE SIGLO LA ACTIVIDAD DE LA CIUDAD SUFRE UN RETROCESO PROVOCADO
POR FRECUENTES EPIDEMIAS QUE PRODUCIAN TRASTORNOS EN SU VIDA ECONOMICA,

CON LA LLEGADA DEL S. XiX, SE PRESENTAN CAMBIOS IMPORTANTES EN TODAS LAS
ACTIVIDADES : EN LA ARQUITECTURA , LAS DIVERSAS CORRIENTES QUE SE MANIFIESTAN EN
EUUROPA REPERCUTEN EN LAS CONSTRUCCIONES DE LA EPOCA Y ES EL ESTILO NEOCLASICO EL
QUE SE ADOPTA Y A SU VEZ SE RELEGA Al. BARROCO, ESTE HECHO ORIGINA QUE SE
MODIFIQUEN MUCHOS EDIFICIOS Y LA IMAGEN SE DETERIORA. CON EL FINAL DEL SIGLO EL
ASPECTO URBANO INICIA UNA NUEVA ETAPA, PUES EN EL SECTOR INDUSTRIAL (TEXTIL), SE DA
COMIENZO A LA CONSTRUCCION DE OBRAS DE CARACTER PUBLICO Y SE INTRODUCEN LINEAS
TELEFONICAS, LINEAS DE ENERGIA ELECTRICA Y TELEGRAFICAS; ESTOS CAMBIOS SON LOS
CIMIENTOS PARA QUE PUEBLA SE CONSOLIDE COMOC UNA CIUDAD.

iy



C.-INTRODUCCION DEL FF.CC. EN PUERLA. EL PROYECTO DE CREAR UNA LINEA FERROVIARIA QUE ENLAZARA A LA CIUDAD DE
MEXICO CON EL PUERTO DE VERACRUZ, PROVOCO QUE EN DIVERSOS LUGARES DE ESTE
RECORRIDO SE FORMARAN PEQUENOS ASENTAMIENTOS . EL HECHO DE QUE SE INTRODUCIERA EL
FERROCARRIL A LA CIUDAD POBLANA SE DEBE A LA AGUDEZA POLITICA DEL QUIEN FUERA
ALCALDE DE LA CIUDAD EL LIC. FELIX BEISTEGUI, YA QUE AL DARSE CUENTA DE QUE EL
PROYECTO INICIAL NO CONTEMPLABA UNA ESTACION DE PASO POR PUEBLA , PUGNO POR QUE
LA CIUDAD TUVIESE ESTE SERVICIO TAN INDISPENSABLE PARA LA EPOCA, HASTA QUE LO
OBTUVCO Y NO SOLO ESO SINO TAMBIEN DE QUE EL ENTONCES PRESIDENTE LIC. BENITO JUAREZ
ASISTIERA A LA INAUGURACION EN EL ANO DE 1869.

LOGRADA YA LA INTRODUCCION DEL FERROCARRIL EN LA CIUDAD, SE DA INICIO A LA
CONSTRUCCION DE ESTACIONES QUE DAN SERVICIO A LA POBLACION, CONSOLIDANDOSE ASf
ESTE SERVICIO, PARA POSTERIORMENTE CONVERTIRLA EN UNA CIUDAD DE ENTRONQUE FERREO
QUE TENDRIA CONEXIONES CON CIUDADES COMO VERACRUZ, MATAMOROS Y MUNICIPIOS
COMO ATLIXCO Y CHOLULA.

LAS ESTACIONES QUE SE UBICARON EN LA CIUDAD FUERON LA DEL FERROCARRIL EL MEXICANO
Y LA DEL INTEROCEANICO ESTA ULTIMA CORRIO CON MALA FORTUNA, PUES SU CONSTRUCCION
TERMINO EN 1897, Y SU VIDA CONCLUYO EN 1914 CUANDO  TROPAS CARRANCISTAS LA
INCENDIARCN . APARTE DE ESTAS DOS ESTACIONES LA INFRAESTRUCTURA FERREA DE LA
CIUDAD CRECIO RAPIDAMENTE PUES ESTE TRANSPORTE  SE CONVIRTIO EN EL PREDILECTO DE
LA POBLACION FUE TAL SU APOGEO QUE  INMEDIATAMENTE SE PENSO EN UN MEDIO MAS
COMODO PARA LA TRANCITACION POR LA CIUDAD Y SE OPTO POR EL USO DE EL TRANVIA;
ESTE REPENTINO AUGE LLEGO RAPIDO A SUTERMINO ( DE 1871 A 1928 ) PUES LA
COMPETENCIA A ESTE SISTEMA DE TRANSPORTE SURGIO CON LA PRESENCIA DE CAMIONES
INTERURBANOS,

N



V-PUEBLA ACTUAL

A-PERFIL GEOGRAFICO ¥ Fisico.

B.-ANALISIE URBANOC IDE LA CITUDAIY.

EL ESTADO DE PUEBLA SE ENCUENTRA LOCALIZADO EN LA REGION CENTRO-ESTE DEL PAfS. SU
SUPERFICIE SE EXTIENDE A LA LARGO Y ANCHO DE UNA AREA IRREGULAR DE 34,017 KM.2; EL
ESTADO LIMITA AL NORTE Y AL ESTE CON VERACRUZ:; AL SUR CON OAXACA Y GUERRERO: Y
AL OESTE CON EL ESTADO DE MEXICO, TLAXCALA E HIDALGO (VER PLANO NO. 8 “ESTADO
DE PUEBLA.”).

LA ENTIDAD SEENCUENTRA INTEGRADA POR 217 MUNICIPIOS. EL ESTADO POBLANO TIENE UNA
GRAN VARIEDAD DE ACTIVIDADES, PUES EN SU JURISDICCION LA INDUSTRIA DE LA
TRANSFORMACION LLAMESE TEXTIL, ARTESANAL E INDUSTRIAL, HA TENIDO UN BUEN
RECIBIMIENTO ; LAS ACTIVIDADES TIENEN POTENCIALMENTE UNA GRAN POSIBILIDAD DE SEGUIR
DESARROLLANDOSE.

EN LO QUE RESPECTA A LA BASE DE COMUNICACION CON QUE CUENTA EL ESTADO, DIREMOS
QUE DEBIDO A SU CERCANIA CON EL DISTRITO FEDERAL, SE HA FAVORECIDO ENORMEMENTE A
ESTA REGION , PUES LA RED CARRETERA CON QUE CUENTA ES BASTANTE EXTENSA SU
LONGITUD ES DE 7400 KM. DE LOS CUALES: 424 SON DE BRECHA; 534 KM. DE TERRACERIA,
4,320 KM, DE CAMINOS REVESTIDOS Y 2,226 KM. DE PAVIMENTO. LA RED POBLANA OCUPA EL
OCTAVO LUGAR CON RESPECTO A LOS DEMAS ESTADOS DE LA REPUBLICA Y SE CONSIDERA
QUE POR CADA 100 KM2, DE SUPERFICIE EXISTEN 20.5 KM. DE CARRETERA. CON RESPECTO A LA
RED FERROVIARIA ACTUALMENTE SE CUENTA CON UNA LONGITUD DE 9925 KM., CABE
SENALAR QUE ESTA RED COMUNICA AL ESTADO DEPUEBLA CON EL DiSTRITO FEDERAL, ASi
COMO TAMBIEN CON IMPORTANTE § CENTROS COMERCIALES E INDUSTRIALES DEL GOLFO DE
MEXICO Y DEL PACIFICO. EL SISTEMA FERROVIARIO DENTRO DEL ESTADO SE DIVIDE EN DOS
PARTES.

SUBDIVISIONES PUEBLA : EL FERROCARRIL PRESTA SERVICIO DIRECTO HACIA LOS MUNICIPIOS
DEL ESTADO Y DE LOS ESTADOS VECINOS. (VER PLANO NO.9 RECORRIDO ESQUEMATICO DEL
FE.CC. DIVISION Y SUBDIVISION PUEBLA).

LA CIUDAD DE PUEBLA CUENTA CON UNA SUPERFICIE DE 598 KM.,2 DENTRO DE ESTA AREA
LAS ACTIVIDADES MAS FAVORECIDAS SON: EL COMERCIO, LA CULTURA, LA INDUSTRIA Y EL
ESPARCIMIENTO, SIENDOQ MOTIVO DE ORGULLO PARA SUS HABITANTES; UN EJEMPLO DE ELLO ES 8U
CENTRO HISTORICO PUES RECIENTEMENTE FUE DECLARADO POR LA UNESCO COMQ PATRIMONIO
DE LA HUMANIDAD, PUES EN EL SE ENCUENTRAN GRANDES JOYAS ARQUITECTONICAS E
HISTORICAS.
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C-INFRAESTRUCTURA FERROCARRILERA

COMO TODA CIUDAD COLONIAL, LA CAPITAL POBLANA AL INICIO DE ESTE SIGLO COMENZO A
REBASAR SU TRAZA ORIGINAL Y A PARTIR DE ENTONCES PADECE DE UN CRECIMIENTO
DESMEDIDO Y SIN PLANEACION. LOS INMUEBLES TALES COMO EL AEROPUERTO, LA ESTACION
DE LOS FERROCARRILES Y LA TERMINAL DE AUTOBUSES, SE HAN VISTO ABSORBIDOS POR EL
CRECIMIENTO DE LA MANCHA URBANA, DICHO CRECIMIENTO SE HA CONVERTIDO EN EL PRINCIPAL
ENEMIGO DE SUS PROPIOS HABITANTES QUE IMPAVIDOS SE SORPRENDEN ELLOS MISMOS POR SU
APATIA E INDIFERENCIA DE LA PROBLEMATICA QUE LOS AQUEJA (VER PLANO NO. 10,
CRECIMIENTO HISTORICO™).

EL ACTUAL GOBIERNC ENFRENTA GRAVES PROBLEMAS EN LOS DISTINTOS SERVICIOS QUE SE
LA BRINDAN A LA POBLACION, COMO SON:

TRANSPORTE:- LA DEFICIENTE PLANEACION EN LAS RUTAS DEL TRANSPORTE COLECTIVO Y
PUBLICO DAN COMO RESULTADO QUE MUCHAS RUTAS SE TRASLAPEN EN SU RECORRIDO,
PROVOCANDO AS[ AGLUTINAMIENTOS EN LAS ESTRECHAS CALLES DEL CENTRO, ASf SE DA UN
HECHO INSOLITO YA QUE ES MUY PROBABLE QUE EL ACTUAL PARQUE VEHICULAR PUDIESE
SATISFACER LAS NECESIDADES DE LA CAPITAL, PERO DESAFORTUNADAMENTE NG SE UTILIZA
CORRECTAMENTE.

VIVIENDA.- EN ESTE SECTOR EL GOBIERNO HA TRATADO DE CONTROLAR  EL CRECIMIENTO
DESORGANIZADO Y PROLIFERO QUE SE HA DADO EN LA CIUDAD, PUES COMO TODA URBE EN
PROCESO DE DESARROLLO, LA POBLANA ES PRESA DE ASENTAMIENTOS IRREGULARES EN SU
PERIFERIA, SOBRE ESTE HECHO LA SECRETARIA DE ASENTAMIENTOS HUMANOS Y OBRAS
PUBLICAS DEL ESTADO DE PUEBLA CREO UN PLAN DE CONTINGENCIA ENFOCADO HA NO
REBASAR LOS LIMITES PREVIAMENTE ESTABLECIDOS POR ESTE ORGANISMO ( PLAN SAHOPEP.
1985) . LO QUE  SIES EN UN HECHO ES QUE LA ACTUAL CONFORMACION DE LA CIUDAD EN
EL SECTOR SUR HA PROLIFERADO LA VIVIENDA Y EN EL SECTOR NORTE LA INDUSTRIA.

RECREACION.- LAS AREAS DESTINADAS A LA RECREACION, ESPARCIMIENTO Y CULTURA HAN
PASADO A UN SEGUNDO TERMINO. DENTRO DE LOS PLANES DEL DESARROLLO URBANO DE LA
CIUDAD, SEHAN LLEVADO ACABO ALGUNOS PROYECTOS QUE CARECEN DE SERIEDAD, COMO LO
ES EL DE LA ALAMEDA CENTRAL (ACTUALMENTE MUSEO NACIONAL DE LOS FERROCARRILES DE
MEXICO); EL ANTIGUO AFROPUERTO DE LA CIUDAD  SE TRANSFORMO EN UN PARQUE
PUBLICO EL CUAL NO SE HA TERMINADO. LA CREACION DE UN RECIENTE PLANETARIO ES
EVIDENTEMENTE UN ACTO POLITICO, MAS QUE UNA DEMANDA REAL AL SERVICIO DE LA
POBLACION, YA QUE ES DE DIFICIL ACCESO AL PUBLICO EN GENERAL, SE OBSERVA ADEMAS
CARENCIA EN CINES, TEATROS, Y AUDITORIOS (VER PLANONO. 11 “USOS DEL SUELO ™).

EL SISTEMA FERROVIARIO DE LA CIUDAD DE PUEBLA SE ENCUENTRA INTEGRADO A LA RED
NACIONAL POR MEDIO DE LA DIVISION PUEBLA, A LA CUAL SE LE INCORPORAN SECTORES DE
LOS ESTADOS DE MORELOS Y OAXACA LOS PRINCIPALES PROBLEMAS QUE TIENE SON EL GRAN
NUMERO DE VIAS DENTRO DE LA CUIDAD, YA QUE SE EFECTUAN CRUCES PELIGROSOS CON LAS
VIALIDADES PRINCIPALES; EN EL RECORRIDO DE LA LINEA QUE ATRAVIESA LA CIUDAD SOLO
EXISTE UN CRUCE A DESNIVEL, EL CUAL SE UBICA CON ELCRUCE DE LA CARRETERA
MEXICO - PUEBLA - VERACRUZ . LOS CRUCES A NIVEL ORIGINAN UN GRAN NUMERO DE
ACCIDENTES, PUES AUNQUE LAS DE MANIOBRAS NO SON EXCESIVAS, EL FLUJO VEHICULAR
81 LO ES, TRAYENDO COMOQ CONSECUENCIA PERDIDAS HUMANAS Y MATERIALES COSTOSAS
PARA LA POBLACION CAPITALINA (VER PLANOQ NO.- 12 * PROPIEDADES DE LOS F.NM.™).
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D.-EIL CENTRO HISTORICO

TODO EL ESTUDIO ANTERIOR KOS SIRVE COMO MARCO DE REFERENCIA PARA COMPRENDER
LA PROBLEMATICA QUE VIVE ACTUALMENTE EL CENTRO HISTORICO, PUES A RA[Z DEL
DESMESURADO CRECIMIENTO QUE SE DIC EN LA CAPITAL  POBLANA, EL MAS AFECTADG
FUE EL CENTRO, YA QUE AL CARECERSE DE UNA LEGISLACION  ADECUADA QUE
FOMENTARA LA CONSERVACION DE LOS INMUEBLES HISTORICOS, SUDESTRUCCION  FUE
LOGRANDOSE PAULATINAMENTE A PLACER DE LOS PROPIETARIOS QUE DECIDIAN
REALIZAR ADECUACIONES A LAS CONSTRUCCIONES . ESTE NOES EL UNICO PROBELEMA QUE
AFECTO AL CENTRO HISTORICO, PUES TAMBIEN LO HIZO EL DESORDEN VIAL GENERADO POR
LA FORZOSA NECESIDAD DE TODOS LOS SECTORES DE LA POBLACION POR TRANSITAR POR EL
CENTRO DE LA CAPITAL, PUES ES ALLi DONDE SE CENTRALIZAN TODAS LAS  ACTIVIDADES
PRIORITARIAS DE LA MISMA. SURGIENDO AL MISMO TIEMPO EL GRAVE PROBLEMA DE EL
COMERCIO AMBULANTE. . LA UNESCO PERCATANDOSE DE ELLO Y TRATANDO DE CONSERVAR EL
LEGADO HISTORICO, CULTURAL Y ARQUITECTONICO QUE SE TIENE EN EL CORAZON DE ESTA
GRAN METROPOLIS SE DECRETO EL DIA 18DE NOVIEMBRE DE 1977 QUE EL CENTRO HISTORICC
DELA CIUDAD DE PUEBLA DELOS ANGELES , PASARA A FORMAR PARTE DEL PATRIMONIO DE
LA HUMANIDAD, CONSIDERANDO A ESTA AREA COMO ZONA DE MONUMENTOS HISTORICOS.
ESTA ZONA SE LOCALIZA AL SUR DE LOS CERROS DE LORETO Y GUADALUPE Y SE INSCRIBE
EN UN POLIGONO REGULAR CON UN AREA DE 699 KM. 2 SUPERFICIE (VER PLANO NO 13 ,
CENTRO HISTORICO™ . DENTRO DE ESTA AREA EXISTENTE UN TOTAL DE 319 EDIFICIOS
CONSTRUIDOS DEL SIGLO XV AL XIX; LOS CUALES ESTAN CLASIFICADOS DE ACUERDO A SU
FUNCION. ASl PUES TENEMOS QUE 6! SON DEDICADOS Al CULTO RELIGIOSO; EN 71 DE
ELLOS SEIMPARTE EDUCACION Y SE PRESTAN SERVICIOS ASISTENCIALES Y LOS RESTANTES
SON EDIFICIOS CIVILES DE USO PARTICULAR.

PARA PODER SALVAGUARDAR ESTE PATRIMONIO MUNDIAL , EL GOBIERNO DE PUEBLA HA
ADOPTADO LAS SIGUIENTES MEDIDAS:

-CREACION DEL PLAN PARCIAL DEL CENTRC HISTORICO.

- DESCENTRALIZACION DEL CENTRC HISTORICO.

-MAYOR CONTROL EN LA EXPEDICION DE LICENCIAS DE USC DEL SUELO.

- MEJORAMIENTO DE LA IMAGEN URBANA

-PLAN SECTORIAL DE TRANSPORTE Y VIALIDAD DE LA CIUDAD DE PUEBLA.

- PROGRAMA DE ORDENAMIENTO URBANC DEL AREA METROPOLITANA.

- RESCATE, RESTAURACION Y REUTILIZACION DE INMUEBLES, PARQUES Y PLAZAS.

EN BASE A ESTE PLAN LA SAHOPEP HA ESTRUCTURADO UN PLAN PARCIAL DE DESARROLLO
URBANO (VER PLANOQ NO 14 DESARROLLO URBANO DE LA S.AHO.PEP) EL CUAL INCLUYE :

- CONSTRUCCION DE DOS CENTRALES DE AUTOBUSES

- AMPLIACION DE LA ESTACION DE FERROCARRILES

- CARRETERA A MORELOS

-CARRETERA A VERACRUZ

- LIBRAMIENTO CARRETERO DE LA CIUDAD DE PUEBLA
- CREACION DE ARFAS VERDES

SI ESTE PLAN SE CUMPLE DEBIDAMENTE, LAS REPERCUSIONES SERAN EN BENEFICIO DE LA
CAPITAL Y DE SUS HABITANTES.
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