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Introduccion

Los asentamientos humanos desempefian un importante papel como unidades
sociales y econdmicas dentro del territorio nacional. Como presentan una dinamica
sobre el espacio territorial que les rodea, su estudio puede abordarse desde un
punto de vista geografico porque disponen de un emplazamiento, muestran una

evolucion espacial y socioecondmica y mantienen vinculos entre si.

En México los estudios sobre asentamientos humanos se han enfocado hacia las
grandes aglomeraciones urbanas; sin embargo, a nivel regional hace falta dirigir las
investigaciones geograficas hacia localidades que articulan pequefios subsistemas
de ciudades, donde éstas actuan como centros de intercambio y concentracién de

funciones agropecuarias, industriales y comerciales.

En ese contexto, el estado de Colima tiene un subsistema de asentamientos
sobresaliente porque, a diferencia de oftras entidades mexicanas de menor
extension, esta articulado por tres ciudades medias, ubicadas en diferentes puntos
extremos del territorio estatal: Colima en el norte; hacia el oeste se localiza
Manzanillo y en el sur estd Tecoman; centralizan diversas funciones comerciales y
de servicios y se localizan en los ejes carreteros y ferroviarios de |a entidad, de
modo que tienen una comunicacion directa con otros asentamientos humanos de

Jalisco y Michoacan.



Asi, tales ciudades conforman el subsistema de asentamientos humanos, que ha sido
definido por autores como Bassols (1979), CONAPO (1931), Kunz (1991) y Garrocho
(1992), enire otros. Sin embargo, ¢Qué elementos intervienen en su formacion?,
écuales son sus caracteristicas? y jcudl es su dinamica local y regional reciente?
Para responder a eslos cuestionamientos, el presente trabajo examina el espacio
territorial, de influencia econdmica, de la zona metropolitana de Colima, Manzanillo y
Tecoman. La delimitacion del mismo, se basa en las funciones econdmicas terciarias,

gue cada ciudad centraliza y la difusion territorial de ciertas actividades de servicios.

Para ello se planteo la siguiente hipotesis. Dentro del ordenamiento jerdrquico de
los asentamientos humanos del estado de Colima, la ciudad de Manzanillo,
debido a su nivel de especializacién econémica, presenta una mayor drea de

influencia, en comparacién con el resto de las ciudades medias estatales.

A partir del planteamiento hipotético anterior, se establecieron como objetivos de la

investigacion los siguientes;

1. Caracterizar los principales rasgos socioeconomicos que denotan la importancia

jerarquica de los asentamientos urbanos del estado de Colima.



2. Cuantificar 1a intensidad y frecuencia, en el tiempo y el espacio, de los flujos
generados por algunas aclividades terciarias, desde las ciudades medias de Colima

hacia su area circundante.

3. Delimitar las dreas de influencia econdmica de tales ciudades y su distribucién

sobre el territorio colimense y en las entidades vecinas de Jalisco y Michoacan.

Con base en lo anterior, se conciben cuatro capitulos con los contenidos que se

relacionan a continuacion:

El capitulo primero se refiere a la revisién tedrica-conceptual y que representa el
sustento de la investigacion, como son la Teoria de los Lugares Centrales y la
Teoria General de los Sistemas, la diferenciacién entre los asentamientos de
poblacién y la definicion de subsistemas urbanos; la caracterizacion de sus
principales atributos, donde destacan la jerarquia, funciones y especializacién
econdmica, centralidad, vinculacidon y la delimitacidn de los distintos tipos de
areas de influencia. Asimismo, se describe 1a metodologia empleada durante la

investigacion.

En el segundo capitulo se examina el entorno geografico de la zona de estudio, se
hace énfasis en las caracteristicas del relieve, la hidrografia y el uso del suelo,

ademas se abordan algunos temas de la poblacion municipal, con el fin de evaluar la



importancia demogréfica que ostentan los municipios urbanos del estado. Entre esos
temas destacan la evolucion y distribucion espacial de la poblacion, composicion por

edad, sexo, migracion y condiciones socioeconomicas de ésta.

La caracterizacion de fos asentamientos urbanos colimenses, en el contexto nacional
y regional, es el contenido central del tercer capitulo, donde también se examinan el
emplazamiento geogréfico y los aspectos demogréficos y socioeconomicos de mayor
relevancia para cada una de las ciudades medias que encabezan el subsistema

urbano en Colima.

Finalmente, en el cuarto capituio, se delimitan y caracterizan las distintas areas
de influencia econdmica que las ciudades de Colima definen en su entorno
geografico; ello se realiza a partir de los resultados obtenidos con la apticacion
del modelo clasico gravitacional y del andlisis sobre la difusién de las actividades
terciarias, recopilada en la investigacion de gabinete y de campo. Asi, se
consideran la disposicién y transito sobre las vias carreteras y ferroviarias, el
transporte foraneo de pasajeros, la distribucion de los periodicos locales y las
administraciones postales. También, se examinan las funciones comerciales y
turisticas presentes, en especial, en el puerto de Manzanillo, las cuales definen el

alcance local y regional de su area de influencia.



Las conclusiones derivadas permiten cubrir, satisfactoriamente, los objetivos
planteados al inicio de la investigacion. Por consiguiente, se logré comprabar la
hipétesis inicial que sirvio de sustento a la presente investigacion y que afirma
que Manzanillo es la ciudad con la mayor area de influencia econémica del

estado.



CAPITULO |

Posturas teérico - conceptuales y metodologia

1.1. Los asentamientos humanos y su caracterizacién

Los asentamientos humanos constituyen un componente significativo que configura

el espacio territorial donde se localizan.

Dichos asentamientos han evolucionado a través de la historia de la humanidad, no
s6lo en cuanto a su configuracién fisica (tamafio, forma o disposicién), sino también
en cuanto al nimero de habitantes presentes en cada uno de ellos; ademas esa
poblacién ha presentado cambios importantes en cuanto a organizacion social y
econdmica, que se refleja en cada asentamiento. Lo anterior puede cbservarse en
diversas etapas histéricas de la humanidad, de una cultura a otra y de un lugar a

otro del planeta.

En algunas etapas, culturas y lugares, los asentamientos se han establecido bajo
ciertos criterios, han evolucionado, sucumbido o se han mantenido; otros se aislan o
bien tratan de ser auténomos, pero la mayoria de ellos han tratado de establecer

comunicacion e intercambio de bienes o personas mediante diversas practicas.



Este trabajo asume que, todo asentamiento humano es el lugar donde se localiza
un conjunto de viviendas habitadas; la cantidad de personas que las habitan, asi
como las actividades econdmicas que desempefan determinan su tamafio y
denominacion. Por consiguiente el término locatidad, utilizado frecuentemente en
los documentos estadisticos del INEGI' serd sustituido por el de asentamiento

humano.

Existen varias tipologias acerca de los asentamientos humanos, utilizadas en
México y otros paises, tales como: caserio, comunidad, rancheria, villa, puebio,
ciudad pequeiia, media y grande, zona metropolitana, conurbacién, megalépolis
etc., sin embargo, una primera clasificacion general, desde el punto de vista de los
estudios urbanos, establece una diferenciacion entre los asentamientos de

poblacién: rurales y urbanos’.
1.1.1. Los asentamientos urbanos y sus denominaciones

Una ciudad es todo asentamiento humano dotado de ciertas funciones (actividades)
econdmicas y culturales, que supera cierto umbral de poblacion. No existe un
acuerdo internacional sobre cuales deben ser las funciones y el tamafo de la

poblacién que permitan definir a una ciudad (Racionero, 1981),

El Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica (INEGI) utiliza como

limite cuantitativo el de 2,500 habitantes, para clasificar a un asentamiento como



‘urbano”; en tanto otras instituciones como El Colegio de México proponen el criterio
numerico de 15,000 habitantes, resultante de una tipologia de asentamientos

elaborada a partir de diversas variables demograficas y econémicas (Unikel, 1978).

De acuerdo con esa tipologia, en la Republica Mexicana se pueden distinguir los
siguientes asentamientos humanos: rurales cuando tienen menos de 5,000
habitantes, mixto-rurales con pob!acic_':n entre 5,000 y 9,999, mixto-urbanos entre
el rango de 10,000 a 15,000 habitantes y urbanos cuando excedan esta Gitima

cifra.

En la presente investigacion se adopta este (ltimo criterio cuantitativo para

diferenciar los asentamientos humanos en el estado de Colima.

Los asentamientos urbanos pueden recibir diversas denominaciones, en funcién del
nimero de habitantes, sut estructura urbana y econdmica, o bien de acuerdo con su
desarrollo y evolucion econdmica y social en el tiempo y el espacio; es decir, se
definen mediante criterios cualitativos y cuantitativos, estos ultimos son los mas

comunes.

Para Gonzalez (1984) las ciudades mexicanas se clasifican mediante el siguiente
criterio numeérico: si tienen entre 15000 y 49,000 habitantes seran ciudades

pequenas, cuando la poblacion se ubica en el rango de 50,000 a 499,999 se



denominaran ciudades intermedias o medias, pero al exceder esa ultima cifra

seran consideradas ciudades grandes.

Existen otras clasificaciones cuantitativas de los asentamientos urbanos
mexicanos’, como las de SEDUE (1990) y Cortés, et. al. (1993), pero debido a la
escala estatal del presente trabajo se asumira la clasificacién de Gonzalez (op. cit),

para diferenciar los asentamientos urbanos colimenses.

Por su parte, en el cuadro 1.1 se observan ejemplos de las denominaciones que
reciben los asentamientos urbanos, con base en la evolucién espacial que éstos
presentan a través del tiempo. Asi, en la primera fase de la urbanizacién se foma
una zona metropolitana, para posteriormente constituir la conurbacion y por Gltimo

las regiones metropolitanas o megal6polis.

Sin embargo, lo importante es tratar de unificar, dentro de las investigaciones que
se realizan en distintos campos del conocimiento, una tipologia de los
asentamientos, que a su vez justifique sus umbrales y rasgos generales, en vez de
solo enumerar una serie de nombres, los cuales muchas veces son confusos y ni

siquiera son definidos concretamente.

Independientemente de lo anterior, lo cierto es que las ciudades han experimentado
un crecimiento importante, en cuanto a su numero, localizacién y distribucién, en el

mundo contemporaneo.



CUADRO 1.1. ALA CLAS!FICACI6 S ASENTAMIENTOS URBANOS
BERER ¢
T |
Et‘.1‘LO¢:AI.II'MI} O ASENTAMIENTO URBANO

) nSEhTAM‘ | , ptcm_,u _‘,u ]
Es aquedla drea geogréf ca urbanizada mlegrada por. magzanas edlﬁcaclas muestra diferentes usos del
suelo: habﬁaaonamndusmal Jcomerqal.aseruucios entre;otss. ‘Presenta una continuidad fisica en todas
direcciones a partir. de'lin punto hasta ser: lnien‘umplda por un cambio en el use del suelo no urbano:

como puede ser el fomstﬁlbagropecuano {Conés et al. 1992) —
Avs.

——AREAURBANA O MANGHA URBANA
. |Ao?‘lh’5CHA REA adn .”‘[\,_”n“
Censlituidda por Ia audad | central; «(localidad pmr:lpa'l) yrsu pgnfena’ estd’ eduf‘ cada en todas direcciones
hasta ser interrumpida’ en forma notoria; por espados teritariales’ ocupados en labores agricolas. Como
los contomos de:esta §rea o oomc:den ooty el lithité pohuoo-admmlstralwo 'de 1a ciudad, también se le
denomina mancha urggn)a {Afids, 1990; Medina, 1993} . —
Lna.t -7 )

38k AT quOZONA 0 AREA METROPSQI:.IT‘NEQ e
Ests constituida por fa ciudad. centraliy- las'unldades pohttco—admmlstralavas contiguas a ésta, que
presentan caracteristicas urbanas y ‘mantienen una nqleraocu&n {socicecondmica) directa, constante e
intensa con elta. Coma'la c:udad centrahcrece -alcanza cierto tamano y rebasa ios limites de su unidad
adminisirativa original’ (:nunicnptos o delegaciones). ‘
,l - sz . '“l

Sus limiles no son tan imegulares, como fost del érea urt;ana “sino que ‘estdn demarcados por las
unitades poimoo—admmistmﬂvas compielas (en: el caso de México son 1os° mumc:pnos y las delegaciones
de! Distrito Federal)r Un- aspecto Jmportante e que dlchas unidadés.'debeh manifestar un caracter
predominantemente urbano™ Y teper,una mayor mterﬁependenc:a con [a ciudad central (ibid.; Negrete y
Salazar, 1986). Lo i . 1

.. aav! aclOl\ CONURBACION .
i Yy

Es la unién fisica de dos o mas asentamientos urbanos o cabecéras mumupafes que perlenecen a

diferentes municipios y presentan ung- contintidad urbamsuca reat {Caudillo, ef. al., 1993). Este término

es usado por la escuela mglesa Para Wdowiak (1982) 1a nocion contemporanea de una conurbacién es

el término "aglomeracién urbana”. N

Lo

T ROPO" REGION METROPOLITAN.:‘: e A
Es una unidad geogréfica mésAenensa ‘que el rea melrupohtana esta compuesta por una zona
meiropolitana y por una penfena mtermelropohtana Inlegrada can, asentamientos urbanos, de diferente
tamafio que se vincifan entre si y con el resto del pais, mediante los ejes carreteros (Arias, op. cif). Este

término es usado por la escirela americana.

1

3 &[6'150' -3 MEGALOPOLIS e
hl PRt
De acuerdo con Gottrman, 1961 (citado, por:Arias;‘op. cit)) €% una gran reglon: confo’rmada por NUMerosas
y extensas conurbaciones, con’ elevada densidad demografica, a-lravés de’ vaslos territorios. Wdowiak
(1982), par su parte, utiliza un térmmo similar para conceptualizar a la megalépohs denominado

“espacio urbanizado®. .-
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En diversos trabajos se tratan los problemas relacionados con el proceso de
urbanizacién, mediante el cual las ciudades se erigen como el principal tipo de
asentamiento humano tanto en paises desarrollados como subdesarrollados;
mientras que en los primeros las ciudades han alcanzado un nivel de desarrollo
significativo, en los segundos el proceso urbano se acelera pero su evolucion no
presenta una estructura apropiada y lo Unico que ocasiona, en varios paises, es la
creacion de grandes centros urbanos no organizados con problemas sociales y

economicos evidentes.

1.1.2. La estructura de los asentamientos urbanos

Como cada asentamiento urbano presenta numerosos fequerimientos sociales,
economicos e incluso politicos, se configura una organizacion espacial urbana. En
ella participan elementos fisicos o materiales, asi como las actividades que la
sociedad desempefia dentro de la ciudad®, de modo que la focalizacion y
distribucion de estos componentes permite conocer la organizacion de una ciudad.
Al realizarse estudios de la estructura espacial urbana se deben tomar en cuenta los
anteriores elementos, puesto que no sélo cambian su localizacion en el territorio,

sino también en el tiempo.

Por ello, se dice que la ciudad es un espacio configurado social y espacialmente en
forma desiguat. Como existen diferencias sociales para tener acceso a los medios

de produccion, a la riqueza generada por el trabajo, al uso del suelo y, en general, a
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los diferentes beneficios que puede ofrecer e! medio urbano, éste presenta una
diferenciacion espacial. Asi por ejemplo, se tienen barrios residenciales desde los
mas precarios hasta los mas lujosos; la calidad de los diferentes servicios varia

también de una zona a ofra dentro de la misma ciudad (Verduzeo, 1990).

Finalmente, es posible encontrar una relacion entre la estructura espacial urbana y
el entorno natural. Las ciudades, al constituirse, crecen, y se topan con obstaculos
de caracter natural como el relieve, los cuerpos de agua y la vegetacion. Dichos
obstaculos constituiyen una restriccion al crecimiento urbano que se puede superar,

pero a un costo adicional al que tiene normalmente el desarrolio.

1.1.3. Las funciones economicas de las ciudades

En todo asentamiento urbano existe una diferenciacién espacial entre aquellos
elementos de la estructura urbana y econémica gue lo integran; en muchos de los
casos, la distribucion de tales elementos tiene gue ver con la funcién que la ciudad

desempefia en su entorno.

Las funciones urbanas son aquellas actividades que desarrolla la ciudad para que
sus habitantes, y los de la region inmediata, satisfagan sus necesidades. Debido a
ello, fa ciudad tiene que ser muitifuncional, al menos en un grado minime. Por
gjemplo, por muy especializada que sea la funcion industrial, requiere tener cierto

minimo de la funcidn comercial para ef aprovisionamiento de los trabajadores de las
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empresas y sus familias, o bien cierto minimo de la funcion educativa para sus hijos

y para los de los trabajadores comerciales {(Winnie, 1974).

Capel (1983) aborda el problema de la evolucion y las caracteristicas que presenta
el concepto de funcién urbana aplicado dentro de la geografia, en especial la
anglosajona. Segun el autor el concepto de funcién urbana fue propuesto por G.
Chabot, quien sefalaba que si los hombres se agrupaban, lo hacian para efectuar
de una forma mas adecuada sus diversas actividades, las cuales constituyen |a
funcién de la ciudad. Por ello, establece una analogia al decir que ia funcién urbana
es como la profesidén ejercida por una ciudad, la cual puede presentar una

proyeccidn extertor {regional).

Lo anterior da pauta para el establecimientc de una diferenciacién entre las

actividades realizadas dentro de la ciudad:

A las actividades que poseen una proyeccidn exterior, tienen mercados
extrarregionales y extranacionales, ofrecen bienes y servicios especializados y no
estan encaminadas a satisfacer directamente las necesidades de la poblacidn iocal,
se les denomina funciones bdsicas o no centrales. A éstas se les considera la
base economica de una ciudad, ya que son las encargadas de proporcionar
ingresos, que a su vez permiten obtener otra serie de bienes y servicios que no
poseen y, por consiguiente, su desarrollo y existencia. A la poblacidén que se

desempenia en estas funciones se le denomina poblacién activa basica.
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Sin embargo, resulta claro que no todos los habitantes que residen en una ciudad
trabajan para el exterior, sino que una parte de ellos lo hace para satisfacer las
necesidades directas de los habitantes locales. Estas personas, al igual que sus

actividades o funciones, reciben la denominacion de no basica’.

Es dificil, en la practica, la distincion de las funciones de una ciudad, debido a la
interaccién y al doble papel que desempefian. Asi, por ejemplo en una localidad
turistica, los dependientes de los bares y salones de fiestas forman parte,
evidentemente, de la poblacion basica, mientras que estos mismos trabajadores en
una gran ciudad deberan ser incluidos dentro de fa poblacion no basica; por ello, a
veces, se determina la importancia econdémica global de ia ciudad, como sinénimo

de funcion urbana (Kunz y Valverde, 1994; Cape!,1983).

Al momento de identificar las funciones de un asentamiento urbano se consideran
diversos criterios y variables. Generalmente sé emplean datos referentes a la
poblacién, por sector econdmico, ademas de los ingresos percibidos en la
comunidad por la exportacién de bienes y servicios; sin embargo, en estudios
recientes, ademas de las anteriores variables, se promueve incluir las inversiones
publicas y privadas, la importacién de beneficios o de intereses, los salarios, entre
otras. George (1982) menciona que las actividades comérciales y de servicios son
muy comunes en fas grandes ciudades, debido a que, en la mayoria de ellas, la

funcién industrial ha reducido la importancia que en otros tiempos tuvo.
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Independientemente del criterio utilizado para conocer 1a funcion urbana, en la
actualidad acontece una especializacion funcional que se traduce en un predominio
de ciertas actividades econémicas (funciones), lo cual repercute, entre otras cosas,
en la division teritorial del trabajo®. Al aumentar la poblacion de los asentamientos
se agregan nuevas funciones econdmicas, se incrementa el numero de las
existentes, se modifican las relaciones con su area de influencia y se tienden a

consolidar los asentamientos (Sobrino, 1995:255).

Los estudios de funciones urbanas aportan conocimientos para la comprension de
la dinamica de los asentamientos en un territorio, y para el establecimiento de

clasificaciones de ciudades’.

1.2. Sistemas de asentamientos humanos

1.2.1. Los sistemas de asentamientos urbanos, atributos y comportamiento

Los asentamientos presentan clasificaciones en funcion de los atributos que se
analizan: sin embargo, los asentamientos no actian aislados, sino que se
encuentran inmersos dentro de un espacio econémico y social interdependiente, por
lo que se estudian muchas veces en conjunto. Al estudiar los asentamientos se
adoptan diversos enfoques, uno de los mas tilizados, por numMerosos
investigadores de diversas corrientes, escuelas y nacionalidades, es el sistémico,

basado en la Tecria General de los Sistemas®.
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Para Bourne {Garrocho, 1992:119) un sistema de asentamientos es un conjunto de
concentraciones de poblacion y actividades en una regién o nacién, las cuales se
relacionan estrechamente entre si y, en menor grado, con las localidades de ofras

regiones.

Otra definicion de sistema de asentamientos sefala que es un grupo de localidades
de tal manera interdependientes, que cualquier cambio significativo que
experimente alguna de ellas en sus actividades econdmicas, estructura del empleo,
ingresos, entre otros aspectos, provocara alteraciones simitares en una o mas

ciudades del mismo grupo (Pred, 1974; citado por Garrocho, 1992).

Por su parte, existen dos enfoques hacia los que se dirigen los estudios de sistemas
de asentamientos urbanos contemporaneos: uno de ellos estudia al sistema en
conjunto y los cambios que presenta en el tiempo, en cambio, el otro estudia los
rasgos y los cambios que presentan las ciudades individualmente dentro de la
jerarquia que guarda en el conjunto de asentamientos a través del tiempo (Robson,

1973; citado por Graizbord y Garrocho, 1987).

Los elementos de los sistemas de asentamientos urbanos, son identificados y
definidos por Racionero (op.cit.,:16-17) como un conjunto de objetos (ciudades) mas
las relaciones entre estos objetos y los atributos o propiedades de los objetos
(superficie, forma, poblacién, y sus actividades economicas). También sefiala que

las relaciones en el sistema corresponden a la posicidén de las ciudades en el
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espacio (distancia entre ellas), el numero de ciudades de cada tamaho, la
complementariedad funcicnal a nivel industrial, la jerarquia de lugares centrales
comerciales y la interaccién o flujos de personas, articulos o informacion. El
planteamiento de Racionero habla de los atributos de las ciudades y de sus

relaciones, pero no menciona cuales son propiamente los atributos del sistema”.

De lo anteriormente expuesto, se resume que Ios‘sistemas de asentamientos
urbanos se delimitan por el conjunto de elementos (ciudades) integrados,
fupcionalmente, en un espacio geografico definido, a partir de los atributos del
sistema. Existen vinculos entre el sistema y su entorno, pero éstos no indican
necesariamente una fuerte integracion entre ellos, por 1o menos en el mismo nivel y
esto se debe a que, tanto el sistema como el entorno, pueden ser componentes de
otro sistema de nivel inferior o superior, los cuales sufren transformaciones en el

tiempo.

Es posible establecer una tipologia de los sistemas de asentamientos urbanos, con
base en sus afributos generales. La siguiente clasificacion (Ramirez-Martinez,
1990:;15), a nivel nacional, considera el tamafo y jerarquia de los asentamientos,

por lo que resultan los siguientes tipos:

A. Sistema nacional de ciudades, estd conformado por el conjunto de
asentamientos urbanos enlazados por su jerarquia y se caracteriza porque [os
centros urbanos que le siguen, en orden de tamafo, aumentan en numero

conforme disminuye la poblacion. Este sistema lo encabeza la ciudad de México.
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B. Subsistemas regionales, se integran por una ciudad de tamafio medio que
sirve a una serie de pequenas ciudades y asentamientos mixtos y rurales situadas
airededor de ella. En este caso se tienen los subsistemas urbanos de Guadalajara,

Monterrey, Leén, Ciudad Juarez y Acapulco, entre otros.

C. Subsistemas locales, compuestos por un conjunto de pequefios asentamientos
rurales que mantienen vinculos con una ciudad pequefia que actia como centro.
Como ejemplos se tienen los subsistemas urbanos de Puerto Valiarta, Iguala,

Ciudad Guzman, Manzanillo y Lazaro Cardenas.

La anterior clasificacion muestra la importancia que adguieren los asentamientos

cuando se consideran como elementos que integran los sistemas urbanos.

1.2.2. Las interacciones entre los asentamientos humanos

Una de las caracteristicas mas importantes de cualquier sistema de asentamientos.

lo constituye su complejo patron de interacciones, tanto urbanas como rurales.

El crecimiento (demografico, econdmico, y fisico) de los asentamientos esta
intimamente relacionado con la existencia de enlaces comerciales, administrativos,
politicos, sociales o de transporte y comunicaciones con el resto de los

componentes del sistema. Los enlaces pueden favorecer el desarrollo y crecimiento
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de las localidades, lo cual incrementara su especializacion econémica, su eficiencia

e interdependencia (Garrocho, 1988).

Si los asentamientos de un pais o region no fueran interdependientes, las politicas
de desarrollo urbano y regional no cumplirian con sus objetivos reales, sin embargo,
dado que los asentamientos son interdependientes y cada vez lo son mas, gracias a
los avances técnicos en comunicacion, las politicas de desarrcllo fragmentadas son
inapropiadas. Es por esto que los planificadores, en la actualidad, estan de acuerdo
en que los analisis de las interacciones urbanas son esenciales para disefar

politicas integrales de desarrollo urbano y regional (ibid.).

Un problema comdn de interacciones entre los asentamientos urbanos y rurales se
presenta en paises subdesarrollados, donde existen elementos que contrarrestan la

integracion urbano-rural.

En esos paises se carece de un suficiente nimero de asentamientos centrales de
orden inferior, que puedan tener capacidad para albergar servicios y actividades
basicas para su regién. La mayoria de [os asentamientos rurales son muy pequefos
y se encuentran dispersos y aislados por consiguiente, su vinculacion es débil o

nula.

De lo expuesto, se destaca que, si bien la ciudad es el centro que ofrece un
conjunto de bienes y servicios, no solo para sus habitantes sino para los de las

ciudades vecinas, el acceso a ellos, en paises subdesarrollados, queda circunscrito
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a un determinado sector de la poblacion, lo que favorece una desintegracion, mas
que una integracion, como lo proponen los planificadores, entre el ambito urbano y

rural (Rondinelli, 1988; citado por Vieyra, 1994).

1.3. La Jerarquia urbana

1.3.1. Ei ordenamiento de las ciudades y su pape! para definir sistemas de

asentamientos

En un sistema de asentamientos humanos se incluyen todos los presentes en un
territorio, tanto urbanos como rurales, por eso mientras se considere a un mayor

numero de elios, el analisis del sistema tendra un mayor alcance.

Por lo tanto, dentro de los estudios de sistemas de asentamientos es comin que se
les ordene jerarquicamente, primero a los asentamientos y, posteriormente, al
sistema. Kunz, ef. al. {1992:7) sefialan que la jerarquizacion de las ciudades no es
la del sistema, la primera se refiere a un ordenamiento de las ciudades de acuerdo
con su importancia (demografica, econémica, administrativa, entre otros aspectos),
y la segunda es la organizacién por subsistemas de distinto orden; sin embargo,
existe una correspondencia entre ambas jerarquizaciones, puestc que para
establecer los subsistemas sera necesario considerar los elementos que definen fa
jerarquia de algin asentamiento; asi, los subsistemas de mas alta jerarquia

necesariamente deberan ser encabezados por ciudades también de alta jerarquia.
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La estructura del sistema de asentamientos urbanos puede favorecer o retardar el
desarrollo econémico y cultural de una regién. Si el sistema es equilibrado en
tamanfos y se encuentra bien distribuido en el espacio, las innovaciones que causan
el desarrollo econdmico y social se difunden equitativamente por el territorio. En
cambio, si el sistema estd desequilibrado en tamafios o mal distribuido por el
territorio, entonces los procesos de difusion se alteran y las innovaciones no se
pueden transmitir a los otros niveles de la jerarquia de ciudades {Racionero, op.

cit).

1.3.2. El ordenamiento jerarquico y [a clasificacion de las ciudades

Entre los geografos se ha registrado un interés por clasificar a los asentamientos, en
especial a las ciudades, de acuerdo con su especializacion en actividades
(funciones) de los fres sectores economicos. En este sentido, existe una
preocupacion por establecer la relacién entre el tamano de un asentamiento urbano,
medido por su ntimero de habitantes y la gama de actividades gue ofrece. Es por
esto que, la determinaciéon de las categorias del ordenamiento jerarquico de las
ciudades es mas dificit de mostrar en los estudios de regiones mas extensas, en
comparacion con los efectuados en regiones pequefias, debido a los numerosos

elementos gue alteran o dificultan su constitucién (Johnson, 1887).

Existen diversas investigaciones cuyo tema principal se dirige a la determinacién de
un ordenamiento jerarquice de los asentamientos urbanos, por ejemplo la de

Christaller (1933) plantea la Teoria de fos Lugares Centrales, que sienta las bases
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para analizar la estructura y comportamiento espacial de los sistemas de
asentamientos urbanos. A partir de los postulados de esta teoria, es posible sefialar
que la posicién que ocupan las ciudades dentro de la jerarquia dependera de dos
factores: por un lado, el grado de especializacion, que a su vez es producto de la
diferenciacién de la division del trabajo dentro del sistema y, por el otro, del nive!l de

centralidad que presenta cada asentamiento (citado por Brambila 1992:252).

Para otros (Racionero,op.cit), la determinacion del ordenamiento jerarquico de las
ciudades requiere tomar en cuenta variables, tales como:

1. La etapa del desarrollo econdmico.

2. La extensidn del pais.

3. El sistema de ciudades preexistente.

4. La especializacidn econdmica del pais (actividades predominantes).

5. El intercambio econdémico con el exterior.

6. Los lugares y canales del proceso de difusion de innovaciones.

Por su parte, Kunz y Valverde (1994) utilizan diversas variables sobre el tipo y
capacidad de las actividades econémicas de las ciudades mexicanas, como: la
cantidad de poblacién, la especializacion funcional de la ciudad, areas de influencia
e interaccion. Con ellas se pretende analizar la distribucion de las ciudades por

importancia y, por consiguiente, su jerarquia.

Por tanto, fas ciudades constituyen un sistema social complejo, jerarquizado, abierto

y adaptable, en donde sus elementos son interactuantes vy, de acuerdo con su
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tamafo, ejercen una influencia mas o menos importante hacia su entorno. Las
ciudades no son independientes, ni autosuficientes, su funcionamiento depende de
su posicion jerarquica, de su evolucidon, ademas de las relaciones que presentan

con otros asentamientos humanos mayores o iguales a ellos (Graizbord, 1993).

1.4. Los estudios de asentamientos urbanos en México

1.4.1. Los estudios urbanos recientes

Si bien es cierto que la historia del pais muestra una clara evolucion de sus
asentamientos manifestada desde antes de la colonizacién esparicla {(Garrocho,
1992. op. cit), no es sino hasta mediados del presente siglo, cuando se acelera el
proceso de urbanizacion y los cambios notables se reflejan en la cantidad y en |a
distribucion de la poblacion del pais. "México ha dejado de ser un pais
predominantemente rurail y esta en proceso de conveitirse en predominantemente

urbano" (Unikel, op. cit.,:24),

Ante este panorama, diversos estudios plantean las caracteristicas y lineas de
accion para abordar dicho fendmeno urbano. En un trabajo referente a Ia
investigacion urbana realizada en México durante el periodo 1980-1980 (Damian,
1991) se identifican los principales temas realizados en dicho periodo, algunos de
ellos se caracterizan por ser generales, persistentes y descriptivos, tales como los

referentes a la concentracion econdmica y pablacional, a la estructura urbana y
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distribucién de la poblacién o bien los relacionados con las migraciones, fa vivienda

y los asentamientos irregulares.

Sélo en afos recientes se empiezan a realizar estudios de fenomenos urbanos, en
donde la escala de analisis se modifica y en vez de considerar todo el territorio, se
orientan hacia escalas estatales, regionales o locales. Algunos de los nuevos temas
abordados se refieren a los transportes, los servicios, al impacto ambiental en el

desarrollo econdmico © bien a cuestiones de alimentacion y salud (/bid.).

Los estudios de asentamientos humanos en México han sido elaborados por
autores de diversas disciplinas y corrientes del pensamiento, la mayoria de ellos

considera los temas anteriormente citados'?.

En este sentido Garcia-Amaral (1993), rescata algunas consideraciones de lo que, a
su juicio, constituyen los principales estudios sobre sistemas de asentamierntos
urbanos en México. Autores como Unikel (1978), Bassols (1979), Kunz (1991},
ademas de instituciones como E! Colegio de México (COLMEX), El Colegio
Mexiquense, Ei Consejo Nacional de Poblacion {CONAPO) y el Instituto de
Geografia de la UNAM, en donde un grupo de investigadores se han dedicado, en
el ultimo decenio, a realizar estudios sobre aspectos urbanos, sistemas de
ciudades, entre otros. Ademas, también se deben incluir los aportes realizados por
el sector publico, aungue muchas veces su utilidad y eficacia ha sido duramente

cuestionada.
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Los anteriores trabajos comparten diversos intereses particulares o bien son
antecedente, o respuesta, a las politicas y estrategias guberamentales que

intentan solucionar el problema del crecimiento urbano nacional.

1.4.2. Los niveles de estudio en las investigaciones urbanas

En términos generales, las ciudades mexicanas se han estudiado de acuerdo con
tres niveles de organizacion: sistemas de asentamientos urbanos, areas o zonas
metropolitanas (ZM) y ciudades medias. A(n cuando parece existir cierta
independencia entre cada uno de ellos, hay una interaccion directa, por lo que es

posible conocer el proceso urbano mexicano a distintos niveles.

Trabajos como los de Unikel (op. cit), CONAPO (1988), Kunz (1991, op. cif) y
Garrocho (1992, op. cit.), muestran la importancia que tienen la delimitacién y el
andlisis de los sistemas de asentamientos urbanos, también denominados
sistemas de ciudades, con el fin de observar el crecimiento y la estructura

funcional de cada unoc de ellos.

Por su parte, en los estudios de areas metropolitanas se incluyen tanto a las
grandes ciudades como a las ciudades medias, que se han convertido en zonas
metropolitanas. Destacan los trabajos de Negrete y Salazar (1986), quienes

emplearon diversos criterios tanto demograficos como geograficos, asi como datos
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censales de 1980 y delimitan 26 zonas metropolitanas para México. Tambien, se
puede mencionar, el estudio de Caudillo, ef al. (1993) donde se emplean los
resultados del dltimo Censo de Poblacion (1990) y la cartografia censal, ademas de
un criterio especifico, con los cuales se determinan 36 zonas metropolitanas y 60

conurbaciones.

Por (ltimo, las ciudades medias se analizan desde finales del decenio de los
setenta e incluso se ha incluido en el disefio de las politicas gubernamentales de
desarrollo urbano nacional. Mediante la evaluacion de la informacién proporcionada
por los Gltimos censos de poblacién, tanto en México como en otros paises, autores
como Racionero {op. cit), Graizbord (1984), Negrete y Salazar {op. cit), Hardoy y
Satterthwaite (1988) y Garrocho (op. cit), entre otros, demuestran como las

ciudades medias han presentado un desarrollo notable en los dos ultimos decenios.

Al comparar las tasas de crecimiento anual de poblacion en el periodo 1970-1880,
se observa que las ciudades medias (de 100 mil a un millén de habitantes)
presentaron un incremento del 4.8%; mientras que las grandes ciudades, mayores
de un millén de habitantes, sélo se incrementaron un 2.9%, por abajo de este
incremento se tiene el resto de los asentamientos humanos mexicanos, fanto

urbanos como rurales (Garrocho, 1992, op. cit.)

De acuerdo con el diagnostico del Programa Nacional de Desarrolic Urbano, desde
1970 las ciudades medias han crecido mas que las grandes ciudades; sin embargo,

también se observd, que a pesar de las recomendaciones de ese programa, para
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promover las inversiones econdmicas en las ciudades medias, en la practica

continué el apoyo a las grandes ciudades (Toca, 1891).

El sector publico ha considerado los anteriores estudios y niveles de organizacion,
en la elaboracidn de planes y programas de desarrollo urbano''. Sus objetivos
intentan corregir el inadecuado patrén de asentamientos humanos del pais,
promover el desarrolio equilibrado de los mismos, desalentar el crecimiento de las

grandes ciudades y estimular y fortalecer las ciudades medias, entre otras acciones.

En este Gltimo caso, es evidente ia promocion que reciben varias ciudades,
destacan los apoyos oftorgados a las ciudades fronterizas, turisticas  y
agroindustriales’?. En el estado de Colima el puerto de Manzanillo ha recibido un
fuerte impulso, desde el decenio de los setenta, por ser uno de los mejor ubicados
en el pais y recientemente por servir de enlace (entrada y salida) a los productos
qgue participan en la denominada "Cuenca del Pacifico” y en el Tratado de Libre

Comercio (TLC).

Como consecuencia de la eventual privatizacion del puerto de Manzanillo durante la
presente administracion de gobierno (de Ernesto Zedillo), se daran concesiones
para la construccion y operacion de terminales especializadas para exportar
cemento, alimentos y automoéviles. Tales actividades demandaran mano de obra y

tendran un impacto econdmico a nivel estatal y regional {Matus, 1995).
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1.5. Posiciones tedricas

1.5.1. La Teoria de los Lugares Centrales segun Christaller y Losch

Las ciudades desempefan numerosas actividades, las cuales ademas de servir a su
poblacién complementan y afectan a ofras que se realizan a nivel regional. Asi, la
diferenciacion de funciones y actividades que desempenan las ciudades, constituye un

elemento fundamentat para la Teoria de los Lugares Centrales.

En 1933, el aleman Walter Christaller, propuso un modelo teérico general para estudiar la
distribucién espacial de las ciudades: la Teoria de los Lugares Centrales. En ella se
considera que los asentamientos urbanos son sedes de actividades centrales, funcionan
como distribuidores de bienes y servicios para sus alrededores, por lo que los
asentamientos no aparecerian de una forma desordenada sobre el espacio, sino mas
bien deberia existir un principio regulador de esas distribuciones (citado por Kunz, et. al

1992:52).

El planteamiento del modelo de Christaller, fue aplicado en una region del sur de
Alemania, caracterizada por disponér dé un territorio Hano y homogéneo en todas
direcciones, con una fertilidad y disponibilidad de recursos naturales uniforme; ademas de
contar con una poblacién distribuida adecuadamente, que dispone de una red de

transporte y un poder adquisitivo semejante,
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La oferta y los costos de produccion permitiran la existencia de ciertos bienes y servicios
que necesitaran una mayor drea de mercado (area de influencia}, que permita reunir un
numero suficiente de consumidores, a fin de que sean rentables dichas funciones. Ef
consumidor se desplaza al Lugar Central para proveerse de bienes y servicios de los que
no dispone en su asentamiento, lo anterior implica un mayor costo, pues ademas de
incluirse el del producto se agrega el del transporte. Por ello, se plantea que el costo se

incrementara cuanto mayor es la distancia para acceder a dichas funciones centrales.

Esto da lugar a la existencia de una jerarquia constituida por distintos tipos de centros

{asentamientos), que se diferencian por el niimerg de bienes y servicios que ofrecen.

Es asi como Christaller construye un sistema evolutivo de la red de asentamientos
urbanos a partir de las actividades terciarias, cuyas areas de mercado, en un principio
circulares, adoptan formas hexagonales, debido a que éstas son mas eficientes que las
primeras y evitan dejar espacios sin abastecer de bienes o servicios , ademas de que no

permiten que las areas de influencia se encimen.

Por su parte, Lasch (1939) elabora una teoria en la cual llega a conclusiones similares a
las de Christaller. A diferencia de este autor, quien consideraba a las funciones centrales
basadas en la disponibilidad de servicios, Lésch emplea, en primer lugar, las funciones
cumplidas por el sector manufacturero, por ello trata de desarrollar un modelo que

beneficie al maximo a los consumidores. Intenta describir un espacio ideal en el cual los
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desplazamientos de los consumidores sean minimos, para adquirir bienes y servicios

{Estébanez, 1986:311).

En su modelo, cada productor se localiza en una region con caracteristicas similares,
tanto de continuidad termitorial como de recursos naturales y poblacion; ademas, el
requiere de una region optima para la distribucion y venta de sus productos. El autor
analiza los procesos de localizacion de empresas y se dirige a la estructuracion de un

sistema hexagonal en el que cada industria ocupa un centro.

" diferencia de Christaller, que partia de la ciudad de rango mayor

para luego pasar a los bienes con areas de mercado mas pequenas,

Lésch comienza por las areas menores e introduce sucesivamente areas

de mercados mayores"...(Béventer,1963, citado por Yunosvky y Tobar,

1968).
Se pueden establecer diversas comparaciones entre las teorias de Christaller y Lésch,
asi como diferencias; no obstante, lo importante es que ambas, contribuyen para una

mejor comprension de la Teoria de los Lugares Centrales y para el estudio de las

interacciones entre los sistemas de asentamientos (Carter, 1974).

A parir de 1950, se han realizado numerosos trabajos empiricos que tratan de
comprobar o aplicar dicha teoria, la mayoria de ellos se efectuaron en paises
desarrollados, como Estados Unidos de América, Gran Bretana y Alemania; en cambio,
en paises subdesarrollados, solo unos cuantos se han elaborado’>. Sin duda, dentro de

los trabajos sobre la Teoria de los Lugares Centrales, destacan los realizados por Berry:
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_.." Su trabajo de 1964, es importante porque establecio una conexién
formal entre la Teoria General de Sistemas, la distribucion de ia
poblacién y sus actividades, y la Teoria de los Lugares Centrales.
Sintetiza generalizaciones inductivas y construcciones tedricas que estan
aun dispersas y las relacioné con regularidades empiricas reportadas en
la literatura. Con la aparicidn de este trabajo, la terminologia de los
sistemas de asentamientos llegd a ser plenamente aceptada en la
planeacion regional "...(Bourne, 1975, citado por Garrocho,1992:119).

1.5.2. Los conceptos derivados de la Teoria de los Lugares Centrales

£n la Teoria de los Lugares Centrales se plantearon algunos conceptos, y aunque estos
aparecieron hace mas de 50 afios, todavia pueden considerarse validos, bajo ciertas

adecuaciones, a la realidad urbana mexicana que atarie a esta investigacion.

Los siguientes conceptos han sido rescatados de los trabajos revisados los cuales, a su

vez, se remiten a las fuentes originales.

Primeramente, es necesario sefialar que la ciudad tiene como funcion especifica el ser un
“lugar central”, puesto que es proveedora de numerosos bienes y servicios a la
poblacion que se localiza en la ciudad y sus alrededores (Estebanez, op. cit). Se emplea
el término "lugar central’, ya que para llevar a cabo su labor eficazmente, la ciudad debe
localizarse en el centro de su area de influencia. Por lo tanto, en los lugares centrales de
alto orden, la poblacién es mayor, se disponen de mas establecimientos comerciales y de

servicios, se ofrecen mas productos y las areas de influencia son mas extensas.
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Sin embargo, no siempre las ciudades actian como lugares centrales. De acuerdo con su
orden, dentro de la jerarquia urbana nacional, existiran ciertos asentamientos urbanos
con las caracteristicas propias de los propuestos por la teoria pero, en la mayoria de los

casos, las ciudades dependeran unas de otras para satisfacer sus necesidades.

Otro concepto util al presente estudio se refiere al de las "funciones centrales®, que son
las actividades econdmicas que se llevan a cabo en un asentamiento humano, su
jerarquia depende del radio de accion y trascendencia de las mismas (Puente,1971).
Generalmente se incluyen en este caso a las actividades terciarias como el comercio y

los servicios.

Las funciones centrales de bajo orden son mas abundantes en aquellos lugares
centrales, con mayor nimero de habitantes, ya que pueden ser sostenidas por la
poblacién local; en cambio, las funciones de alto orden como, por ejemplo, las que
efectda un centro médico especializado necesitan abarcar un espacio mayor, puesto que

requerira un mercado potencial mas amplio.

Berry y Garrison (1956) desarrollaron los conceptos de "umbral” y "alcance de una
funcion central”, a partir de la revision que efectuaron de los trabajos de Christaller
(Estébanez, op. cit) El umbral es el minimo de poblacién que se requiere para que la
funcién central pueda provocar la oferta de la misma, este umbral representa el area
interna de mercado o de ventas (/bid.). En cambio, el "alcance de la funcién central” es la

distancia maxima que el consumidor recorrera para comparar o conseguir un bien o
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servicio. Este alcance depende de la importancia del lugar central y de la categoria del

bien o servicio (Carter, op. cit.}.

Seglin Estébanez (op. cit.) "L.os precios aumentan con fa distancia de un modo uniforme
y conforme aumenta el precio disminuye la demanda, hasta tal punto, que al superar un
cierto umbral de distancia el precio se incrementa tanto que hace imposible adquirir el
producto o servicio en ese lugar central". Este hecho incide en que los compradores se

dirigiran a otro asentamiento humano.

1.5.3. Especializacion

En términos economicos existe una competencia entre las funciones urbanas, en
especial para captar mercado, lo cual puede generar la especializacion de esas
funciones. Por ello, se dice que la organizacion de! sistema de asentamientos urbanos se
basa, precisamente, en la especializacion de las actividades economicas de las ciudades,
porque permite un descenso en los costos de produccion de bienes y servicios, un
aumento en los ingresos y un incremento en la calidad y cantidad de los mismos

{Graizbord y Garrocho, op. cit.).

Asi, es importante distinguir entre la especializacién de una actividad econdmica de la
poblacién activa local y la especializacion funcional de las actividades econdmicas de las
ciudades. Esta ultima resulta mas significativa para identificar rasgos y dinamicas de los

sistemas de asentamientos urbanos (Brambila, op. cit.).
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En las grandes ciudades existen muiltiples actividades econdmicas, en algunos casos con
cierta especializacion pero, en términos generales, no se puede decir que la ciudad esta
especializada, sino mas bien presenta una diversificacién de funciones (actividades),
algunas de las cuales son especializadas. Ademas, los niveles de especializacion seran
funcionales y dependeran, entre otros aspectos, de la posicion funcional de las ciudades

dentro del sistema nacionat de asentamientos urbanos (fbid.).

_“Las ciudades estaran jerarquizadas en funcion de los bienes y
servicios que ofrecen, entre mayor sea la especializacion de aquelios,
mayor sera la jerarquia en que se ubica la ciudad, su tamafo y su area
de influencia; porque solo de una darea mas grande podrd obtener el
mercado suficiente para mantener la oferta de las funciones centrales, la
cantidad de centros de alta jerarquia serd menor, y por lo tanto, las
distancias entre ellos seran grandes.

Por el contrario, los centros que ofrecen bienes y servicios no
especializados serdn de menor tamafio y se ubicardn en un nivel mas
bajo de la jerarquia, seran numerosos y estaran cercanos unos de otros,
con areas de influencia pequefias, ya que al ofrecer bienes y servicios
poco especializados, la demanda de éstos serd mayor y en un area
pequena se obtiene faciimente la demanda minima necesaria”... (Kunz,
et al, 1992:52).

1.5.4. Centralidad

Ligado al concepto de funciones centrales se encuentra el de “centralidad”, que se
refiere al grado en el que una ciudad sirve a su area circundante; se mide en términos de
los bienes y servicios ofrecidos, es decir, de acuerde con las diferentes funciones

centrales que ofrezca la ciudad (Carter, op. cit.).
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La centralidad representa el total de bienes de consumo y servicios plblicos y privados,
que se ofrecen al mercado potencial regional. Toda funcion central requiere de un
namero de consumidores variable, segin la naturaleza de la misma, la preferencia y el
poder adquisitivo de aquellos; por eso, mientras mas funciones centrales existan en el

lugar central, mayor sera el grado de centralidad.

Como se puede apreciar, existe una relaciéﬁ entre la especializacion y el nivel de
centralidad, pero ésta no es directa ni Unica (Brambila, op. cit). Dicha relacion es
relevante y mayor para las ciudades pequenas y medias, cuya base productiva esta mas
especializada;, en cambio, en grandes asentamientos urbanos, los niveles de

especializacion se reducen, debido a una amplia diversificacién econémica.

La importancia de la centralidad de las ciudades en los subsistemas regionales
mexicanos ha sido minimizada por la desproporcionada comparacién entre las grandes

metropolis y las ciudades medias y pequefas del pais.

Por ello, en los estudios locales, es preferible omitir, en lo posible, las comparaciones con
las grandes ciudades, con el fin de medir solamente la especializacion local y la

centralidad de los asentamientos.
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1.6. El area de influencia de una ciudad

De acuerdo con Johnsen (op. cit.}), un area de influencia se define "...por vinculos sociales
y econdmicos a un nicleo urbano determinado... y en cuyo estudio, es apropiado

considerar a sus actividades terciarias..."

Para Lopez Trigal (1979}, " El concepto de area de influencia muestra un contorno o
extension superficial que se estructura en sectores o aureolas cada vez menos
relacionados con el centro, unidas a éste a través de las vias de transporte y
comunicacion ademas de los flujos existentes entre centro y area, abarcando lazos y

relaciones humanas” (citado por Kunz, et al.,1992).

Como puede apreciarse en las anteriores definiciones, el concepto de area de influencia
tiene una aplicacion, puesto gue permite delimitar [as areas existentes en una region, a
partir de los vinculos sociales y econdmicos que existen entre los asentamientos
humanos locales. Dichas areas no son necesariamente continuas, ni son exclusivas de
un asentamiento, su extension dependera de la cantidad y calidad que presenten las

funciones centrales (Garroche, 1988, op. cif.).

.."Los intentos iniciales por definir las esferas urbanas de influencia, se
hallan ligadas al ‘complejo caracteristico’ de Smailes (1947), pues si
los elementos de ese complejo definian a una ciudad, entonces el area
que dominaban esos elementos constituia la esfera urbana de
influencia"... (Carter, op. ci.).
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Diversas denominaciones ha recibido el concepto de "area de influencia”. Algunos utilizan
los términos alemanes hinterland o umland. También se han utilizado términos como
"esfera de influencia”, “zona de influencia”, "area tributaria” o "area de atraccion”.
Independientemente del término empleado, lo importante radica en establecer los

elementos y criterios adecuados para su delimitacion.

Es claro que las caracteristicas de ese concepto estan planteadas a partir de elementos
inherentes a la Teoria de los Lugares Centrales: lugar central, funciones centrales o
centralidad; éstos son conceptos que ponen de manifiesto la relacion que Christaller y
Lésch pretenden establecer cuando mencionan el area para ta cual las funciones
centrales de ia ciudad son servidas y a la que denominan "regién complementaria”,
antecedente del drea de influencia. Los conceptos de umbral y alcance de un bien o
servicio, acttan como limites, puesto gue permiten establecer un espacio que conforma

el area de influencia de las funciones de la ciudad.

1.6.1. El papel de las relaciones urbanas

Como fas relaciones entre tos asentamientos urbanos constituyen uno de los principales
elementos para definir las reas de influencia, en su trabajo Graizbord y Garrocho (op.

cit.: 72-75) mencionan la existencia de tres tipos de relacion entre una ciudad y su area

de influencia, a la que ellos denominan hinterland:
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1. Relaciones de comercio y servicios. Es la mas frecuente de las relaciones, en este
sentido es importante recordar la conexion existente entre el area de influencia de una
ciudad con la teoria propuesta por Christaller, quien denominé “areas de mercado” a las

zonas de atraccion o influencia.

A pesar de que cada bien o servicio tienen su propio grado de atraccion de consumidores
y su area de influencia, es cierto que los viajes a la ciudad no se efectdan para obtener
un solo bien o servicio, ya que a fin de minimizar los costos de transporte, los
consumidores realizan esos traslados con multiples objetivos, asi el poder de atraccion
de las funciones urbanas dependera del total que ofrezca la ciudad; por consiguiente, no

todas esas relaciones implicaran una influencia directa.

2. Relaciones por el palrén de viajes al trabajo (commuting patfemns). Son las que se
establecen entre los residentes del area circundante con la ciudad, el objetivo es trabajar
en ésta. Tal relacion se ha incrementado con el adelanto de la tecnologia del transporte y
las comunicaciones, por lo que hoy en dia es mayor el nimero de personas, que
procedentes de las regiones rurales, tienen acceso a las funciones y oportunidades de

empleo que se ofrecen en las ciudades cercanas.

3. Relaciones de tipo politico-administrativo. Como, con frecuencia, las ciudades son el
lugar de asentamiento de los diferentes niveles e instituciones de la administracion
puablica, existe una relacion entre la ciudad y su region tributaria a partir de las anteriores

funciones urbanas.
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1.6.2. La tipologia interna de las areas de influencia

Asi como las ciudades se pueden clasificar de acuerdo con. ciertos sectores de la
economia (ciudades turisticas, financieras, mineras, etc.), también se pueden’ plantear
areas de influencia especializada en el turismo, las finanzas o la mineria (Kunz, ef
al.,1992) Si se establecen distintas areas de influencia de acuerdo con las funciones que
desempefian los asentamientos, también cada érea puede a su vez dividirse hacia su

interior. Por ello, algunos autores han establecide "anillos" internos para dichas areas.

Vivian (1959) realizé un estudio en la ciudad francesa de Grenoble y determiné diversas
areas de influencia que se establecen a partir de esa ciudad hacia su regién circundante,
con base en los niveles de intensidad y a los que denomind como &rea suburbana, de

vecindad y de influencia (Johnson, ap. cit.).

Por su parte Shdller (1953), establecié una de las tipologias mas utilizadas, en fa que
distingue zonas con distinta gradacion a las cuales denoming; umiand, hinteriand y drea

o zona de influencia (Puente, 1971, op. cit.; Sanchez-Crispin, 1983).

1. El umland es la zona de relaciones fundamentales, puesto que guarda una estrecha
relacion entre la ciudad y su espacio inmediato. Para Singh (1972) citado por Sanchez-
Crispin (/bid.) el umland de una ciudad es el area donde se presentan diversas

interacciones socioecondmicas, politicas y culturales. Asimismo, en ella también existira
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un gradiente de relacion, entre la ciudad central y su area contigua, aquel serd mas
intenso a medida que [a zona se encuentra proxima a la ciudad y débil cuando se aleja

de ella.

2. El hinteriand es aquella zona contigua al umland hasta donde la mayor parte de los
motivos de atraccidbn se dejan sentir, se considera intermedia o de relaciones
ocasionales. Como los desplazamientos de las personas se efectian hacia el lugar
central de rﬁanera ocasional, existe una mayor especializacion de los servicios que
requieren los habitantes de fa regidon. En algunos trabajos el término hinterland es

empleado como sinénimo de area de influencia.

3. La zona de influencia o periférica se caracteriza por presentar relaciones marginales
entre la ciudad y su entorno. El desplazamiento de los habitantes de esta zona a la
ciudad central se realiza de manera excepcional, y depende de la adquisicion de un bien
muy especializado o de la prestacion de un servicio, los cuales sélo pueden ser ofrecidos

en el lugar central.

Ademas, en este tercer anillo de interacciones se llegan a sobreponer las influencias de
otras localidades centrales. Winnie (op. cit.) le asigna el nombre de penumbra o zona de
traslape, y constituye un territorio de transicion. A partir de el los habitantes eligiran su
desplazamiento hacia el lugar central que, por distancia y costo de viaje, les resuelva sus

necesidades. A veces es posible identificar traslapes entre las otras zonas de influencia.
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£l empleo de los anteriores conceptos es dtil en la planeacion regional, puesto que al
conocer la gradacion de la influencia de una ciudad sobre su entorno, se podran
determinar las necesidades especificas de la poblacion y la manera en que aquellas
seran canalizadas a fin de contrarrestar los desequilibrios econdmicos regionales.

En el presente trabajo son empleados los conceptos de umland, hinterland y zona de
influencia, para delimitar los distintos tipos de interacciones que, a partir.de las funciones

terciarias, tienen las ciudades medias del estado de Colima.

1.7. Criterios que permiten delimitar las reas de influencia = . .

En términos generales, los criterios para definir las areas de influencia estan referidos a
las funciones centrales, en especial a las actividades econdmicas terciarias y a .Ia.
poblacién econdmicamente activa (PEA) que se localizan en la ciudad central.

Si el establecimiento del area de influencia de una ciudad depende de las diversas
funciones que desempeifia, se pueden delimitar varias areas de influencia. Por ello, para
Santana (1993:31), es importante caracterizar, primeramente, tas areas de influencia
para cada tipo de funcion o actividad, puesto que presentan notables diferencias en
coberturas, frecuencias, distancias, eicétera, para posteriormente sobr_eponerias y

obtener el area de influencia total de la localidad centrat.
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1.7.1. Los enfoques: centrifugo y centripeto

Para Carter (op. cit) existen dos enfoques que identifican las dreas de influencia, uno
recibe el nombre de centrifugo y consiste en proyectar la influencia desde la ciudad hacia
el area servida; mientras que el otro se denomina centripeto, y proyecta la influencia del
campo o area servida hacia la ciudad central. La adecuacion de cada enfoque dependera

de los objetivos de las investigaciones que se realicen al respecto.

1.7.2. Las encuestas y el analisis matematico

En cuanto al método empleado para delimitar las areas de influencia se observd la
existencia de dos variantes: la primera, se refiere a la aplicacidn de encuestas a un
determinado nimero de personas con la ayuda de cuestionarios, a este método se le

denomina anatitico (Bailly, 1978; Estébanez, op. ¢il.). '

En dichas encuestas, se cuestiona a la poblacién acerca del lugar al que acuden,
habitualmente, para abastecerse de ciertos bienes y servicios. Con los resultados
obtenidos, se elaboran matrices y, posteriormente, los datos se pueden representar en
mapas, con el fin de observar ef drea de alcance que presenta cada funcion central en la

regién de estudio’.
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La otra variante se refiere a un tratamiento y andlisis matematico de la informacién
obtenida en visitas de campo o registros estadisticos, como son ia densidad, numero,
intensidad y frecuencia, entre otros, de las funciones centrales de !a ciudad. A éste
método se le denomina sintético y se ha utilizade en numerosos trabajos'”. El
complemento que ambos métodos presentan es el comun denominador en varias

investigaciones sobre problemas urbanos.

1.7.3. Ejemplos de investigaciones que delimitan areas de influencia

Enseguida se muestran los criterios para delimitar las areas de influencia empleados en

algunos trabajos urbanos, en paises desarrollados y subdesarrollados.

Christaller (1933) identifica la centralidad de los asentamientos urbanos mediante la
cuantificacion del numero de aparatos telefénicos, pero no considerd el numero y la
direccion de las llamadas (Carter, op. cit) Después, utilizd los datos de las funciones
centrales, como las administrativas, econdmicas, sociales y culturales, para conocer la

distribucion de los asentamientos y su 4rea de influencia.

Para Quincy (1941), el drea de influencia de una ciudad se obtiene al considerar el
nomero de escuelas y alumnos que se localizan en las grandes universidades. Este
autor, por lo tanto, considera solo una funcién cultural y especifica de la ciudad (Derycke,

1971).
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Smailes (1953), sehala que para llegar a clasificar los centros (urbanos) en una zona de
Idanda, es necesario considerar las corridas de autobuses, la circulacién del semanario
local o el rea tributaria de las tiendas y escuelas secundarias. En un nivet de jerarquia
mayor, también se deben considerar las instituciones bancarias y de seguros, los diarios,

comunicaciones ferroviarias, entre otros (Johnson, op. cit.).

Bracey (1953), emplea encuestas en un estudio realizado en Inglaterra, mediante el
enfoque centripeto de Carter para examinar las zonas rurales y, con los datos obtenidos,

delimita el area de influencia de la ciudad {/bid.).

Por su parte Hautreux (1963), empled el método sintético al estudiar el area de influencia
de las grandes ciudades francesas y considerd los siguientes criterios: las
comunicaciones telefonicas, los transportes ferroviarios y las migraciones internas (Bailly,

op. cit).

Un estudio empirico mas detallado fue realizado por Yunovsky y Tobar (op. cil.) en una
zona de la mesopotamia argentina, al norte de dicho pais. Ellos consideran 84 funciones
centrales agrupadas en ocho categorias: comercio y servicios en general, funciones de
gobiemo y seguridad, comunicaciones y transportes, educacion, sanidad, finanzas y
servicios profesionales. Con ellas, los autores establecen la jerarquia de centros vy,
posteriormente, con los resuitados de entrevistas y los movimientos origen-destino de los
transportes, delimitan sobre mapas las areas de influencia de los asentamientos

humanos.



Sanchez-Crispin (1983) en su trabajo sobre [as relaciones espaciales entre Acaputco y su
region, emplea los siguientes parametros para delimitar el drea de influencia del puerto
guerrerense: difusién del servicio de autobuses, de las llamadas telefonicas, ademas de
los periédicos y las radiodifusoras; afluencia hacia los hospitales y escuelas de estudios
superiores; asi como el nimerc de unidades bancarias y dependencias administrativas

del gobierno federal.

Cabe sedalar que, en dicho trabajo, se proponen elminar ciertas funciones
especializadas, que no permiten generalizar el area de influencia de una ciudad en un
pais subdesarrollado, como son las joyerias, boutiques, los establecimientos industriales
y la afluencia hacia los hoteles. Estas funciones son comunes para un sector muy
reducido de la poblacién que dispone de altos ingresos econdmicos, en 1os que se incluye

al gran turismo, por lo que a nivel regional no se consideran dentro del analisis.

Kunz, et al (19811992} publican los resultados de una investigacion sobre Ia
delimitacion de las areas de influencia de las ciudades del centro del pais y de la totalidad
de las ciudades mexicanas mayores a los 47,000 habitantes. En el primer caso, se basan
en encuestas aplicadas vy los flujos telefénicos presentes entre las ciudades, ademas su
informacion se sustenta en las corridas de los transportes, la disposicién de las vias de
comunicacion terrestres, los limites administrativos de las entidades, entre otros

aspectos.
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Para el segundo estudio, ademas de los anteriores criterios y a una escala menor, se
utilizaron diversas variables referentes a ciertas actividades terciarias, tales como:
numero de instituciones bancarias, de seguros; lineas de autobuses y camiones; centros

culturales, hospitalarios, estaciones locales de radio, tiraje de periddicos, ete.

En afios recientes la Universidad Auténoma del Estado de México ha realizado algunos
estudios sobre regiones de la entidad {Santana, op. cit. y Ubaldo, et. al, 1995). La
metodologia empleada comprende la obtencién de indices de ia centralidad, para cada
ﬁna de las funciones (educacién, salud y establecimientos comerciales) que se efectian
en los asentamientos humanos y mediante la aplicacion de encuestas, se determiné Ia

cobertura de las funciones a nivel regional y, por consiguiente, su area de influencia.

La revision de los anteriores trabajos muestra la variedad de criterios que se han utilizado
para definir las areas de influencia de las ciudades; ademas, permitié identificar que en
varios de ellos, primeramente se determina la jerarquia de los asentamientos localizados
en el area de estudio, con base en su especializacion y centralidad para, posteriormente,
delimitar el drea de influencia de los mismos, con el auxilic de las encuestas y los

métodos matematicos y estadisticos con diversas variables,

1.8. Metodologia

De acuerdo con los objetivos del presente trabajo, serd necesaric considerar los

siguientes planteamientos metodologicos y técnicos.
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1.8.1. Enfoque y métodos

En cuanto al enfoque, se utilizara el centrifugo, mediante el cual se pretende proyectar la
influencia de las ciudades de Colima, Manzanillo y Tecoman, a partir de sus funciones
centrales, hacia el exterior, es decir, al area servida por cada una de las ciudades yenla

cual se ubican asentamientos rurales.

Por lo que respecta al método, sera necesario emplear el sintético a fin de poder evaluar
las variables estadisticas referentes a las actividades terciarias y funciones
especializadas que efectlian los habitantes de la regién, el nimero de personas
residentes en ella, los flujos de los anteriores elementos, entre ofras variables. Esta
informacién se recabé en la investigacién documental, asi como en la visita de campo

realizada del 8 al 14 de abril de 1996.

1.8.2. La determinacion del ordenamiento jerarquico de los asentamientos

humanos en el estado de Colima

En primera instancia, sera necesario jerarquizar el sistema de asentamientos humanos,

LN

con base en su especializacion funcional y su centralidad.

Para ello se evaluaran las funciones que la ciudad realiza para el area tributaria, medidas

por los establecimientos que venden algiin producto, prestan una serie de servicios, por
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el numero de empleados que laboran en dichas actividades o bien por el monto de sus
ventas. Sin duda, la evaluacién de tales funciones, es una de las técnicas mas utilizadas
en numerosos trabajos, puesto que evalia con mayor efectividad la presencia de las
funciones centrales de la ciudad, en contraposicion de aquellas que sdlo consideran el

tamafio de la poblacién para establecer la centralidad de los asentamientos.

En la presente investigacion, un primer trabajo preliminar®®, mostré una refacién directa
entre la poblacic')n absoluta y el nimero de establecimientos comerciales y de servicios,
para establecer el ordenamiento jerarquico de los asentamientos. Asi, las ciudades de
Colima, Manzaniflo y Tecoman, encabezan el subsistema de asentamientos del estado,
tal como lo muestran los trabajos de CONAPO (1991) y Gobierno del estado de Colima
(1980). Para complementar lo anterior, seran examinadas las principales caracteristicas

socioecondmicas que condicionan su actual emplazamiento.

Cabe aclarar que las técnicas empleadas en esta investigacion seran caracterizadas en

los siguientes capitulos o bien en las notas correspondientes.

1.8.3. Las areas de influencia econdmica de las ciudades de Colima ¥y su

determinacion

Una vez que se haya delineado el ordenamiento jerarquico de los asentamientos
humanos en Colima se procedera a delimitar el drea de influencia econdmica de las

ciudades medias estatales. El andfisis de los flujos de las funciones, personas o
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informacidn entre los fugares centrales y su entorno, es uno de los elementos mas

usados para delimitar el area de influencia de las funciones y de las ciudades.

En este trabajo se emplearan, con base en las funciones centrales que dispone cada una
de las ciudades, aquellos flujos significativos que expresen la influencia regional, tanto su
namero, intensidad y frecuencia, como sucede con el autotransporte de pasajeros, de
carga, y la cobertura de los periddicos locales y las zonas postales; asimismo se
aplicarép algunos modelos matematicos, para determinar las posibles interacciones o

alcances maximos de la influencia de cada ciudad.

Cabe mencionar que, a pesar de la importancia que tiene la funcién comercial en el
puerto de Manzanillo y la cual genera flujos y relaciones extrarregionales, estas (ltimas
no seran consideradas directamente en esta investigacion, debido a que ésta se dirige a

delimitar las influencias regionales inmediatas.

Como los flujos no se distribuyen homogeneamente entre las ciudades, las
caracteristicas naturales y socioeconomicas de cada una de aquellas, definiran la

capacidad para atraer o generar desplazamientos.

La informacién resultante sera representada en mapas, para observar el comportamiento
de las funciones centrales, de manera espacial. E} analisis de los mapas ayudara en la
delimitacion del area de influencia econdmica de las ciudades en Colima y en la medida

de lo posible, su tipologia interna.
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Durante el desarrollo del presente trabajo, €s necesario caracterizar los aspectos
geografico-naturales de la entidad, puesto que en la determinacidn de los flujos de
bienes, servicios y personas, para el establecimiento de las areas de influencia,
intervienen de manera significativa el relieve, 1a red hidrografica, entre otros
elementos del entormo natural. También, 1a disposicidn y accesibilidad de las vias de
comunicacion y modos de transporte, los limites politico-administrativos y factores

sociodemograficos de la poblacion.

Notas:

1. El Instituto Naciona! de Estadistica, Geografla e Informatica define 2 una localidad como “ef lugar donde se
ubica una vivienda o conjunte de viviendas que estdn cercanas unas de otras y donde por lo menos una esta
habitada. El lugar es reconocido cominmente por un nombre dado por la ley o la costumbre® (INEGI, 1992a: 97).

2 Diversos criterios, tanto cuantitativos como cualitativos, se han establecide en numerosos trabajos e
investigaciones geograficas y sociales, con el fin de lograr una definicién de lo que sera rural o urbano. Ver
por ejemplo el trabajo de Capel {1975) titulado "La definicién de lo urbano™

3. Para SEDUE (1980) y Cortés, ef al. {15993) las ciudades mexicanas serdn pequefias si tienen una
poblacién entre 2,500 y 95,999 habitantes; medias cuando registran de 100,000 a 599,899 habitantes y

grandes al tener mas de un millén de personas.

4. Para Crowter y Echenique {1975) la estructura espacial urbana estd integrada por dos aspectos: el
primero locatiza la infraestructura fisica (edificios, establecimientes, suelo y redes de transporte y
comunicaciones), en respuesta a las necesidades de “espacio” requeridas por las actividades urbanas.
Garcia-Coll {1987) io denomina estructura urbana.

El segundo aspecto localiza las actividades {industriales, comerciales, recreativas o residenciales) dentro de
|a anterior base fisica, ademnas incluye las relaciones que se establecen enire esas actividades expresadas a
través de flujos de personas, mercancias, dinero o informacién. A este se le denomina: estructura

econdmica.

5. En términos generales se plantea que las funciones basicas introducen capital a la ciudad, mientras que
las no basicas suponen simplemente un intercambio de capital dentro de la misma.

6. En general, los asentamientos urbanos pequefios y medios alcanzan mayores grados de especializacién,
en cuante a las funciones que desempefian, mientras que las grandes ciudades poseen casi siempre una
estructura mas compleja y menos especializada. Por ejemplo la Ciudad de México, ademas de constituir la
aglomeracién mas importante, presenta diversas funciones que le confieren el caricter de capital
administrativa, comercial y cultural de todo el pals, con un nivel jerarquico claramente dominante sobre e
resto de los asentamientos urbanos.
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7. Una ctasificacién fue planteada por Harris y Ullman {1945) citados por Carter (op. cit.}, quienes establecen
tres categorfas: ciudades consideradas camo lugares centrales, ciudades can funciones de transporte y
ciudades con funciones especializadas.

8. La Teoria General de Sistemas ofrece un andlisis de los fendmenos, reconoce que las elementos de un
sisterna no son autdnomes, sino que actiian en una compleja red de interdependencias; son afectados unos
por otros y su estado actual no puede ser entendido sin considerarse desde una perspectiva de conjunto
{Garrocho, 1992, op. cit.). Si los elementos del sistema se adaptan a los cambios de su entorno crecerdn en
tamafto y complejidad, los que no to hagan desapareceran,

8. Por ello Kunz (1991) propone como atributos de los asentamientos urbanos: la impartancia relativa de la
ciudad (jerargula), las funciones y su especializacion, el Area de influencia y el nivel de interaccién en el
sistema, En cambio, para los sistemas de asentamientos urbanos considera el namero de ciudades y su
distribucién, la organizacion jerarquica de eflas y su nivel de integracién a partir de sus relaciones.

10. Una extensa bibliografia tanto de los temas urbanos que persisten, como de los nuevos enfogues
tematicos realizados en México durante el perfoda 1880-1890 se pueden cansultar en Damian, 1991,

11. Un primer trabajo de planeacidn urbana, por parte del sector pablico, fué el realizado por (a Secretaria de
Asentamientos Humanoes y Cbras Pablicas (SAHQOP) a mediados del decenio de los setenta, a partir de éste
han aparecide cuatro planes, a nivel nacional, correspandientes a los cuatro Ultimos sexenios presidenciales.

12. Véase las investigaciones realizadas por Aguitar (1991 y 1692) y Aguilar y Graizbord (1992) sobre la
politica urbano-regional en México.

13. En et trabajo de Bailly (op. cit.) se incluyen algunos ejemplos de las verificaciones empiricas de la Teoria
de los Lugares Centrales, como son los realizados por Isard (1956), Berry y Garrison (1958) y Berry (1964},
entre otros.

14, Bracey (1953) citado por Carter {op. cit.) realizé una investigacién mediante el método de las encuestas.
A partir de #ste diversos investigadores usan el método de encuestas para conocer el drea de influencia de
ciertas funciones y de los lugares centrales, como Yunovsky y Tobar {op. cit.), Zapater, of. al. (1984) y
Santana (op. oft.).

15. Puente (op. cit.), Bailly (op. cit.), y Estébanez {op. cil.}, entre otros, incluyen ejemplos de la aplicacién de
métodos con caracter sintético en trabajos de jerarquia urbana.

16. Este trabajo permitit elaborar los Indices de centralidad para 21 asentamientos humanos de Colima
con mas de 500 habitantes, segiin el censo de 1990, a partir de 168 funciones econémicas integradas en
tres grupos de servicios: al productor, al consumidor y colectivos. Mediante este Indice se evalla la
importancia que cada asentarniento tiene en el sector terciario a partir del nimero de funciones centrales
que aglomera (Garrocho, 1990). Los resultados finales permitieron corroborar que, las ciudades de Colima,
Manzanillo y Tecoman tienen fos indices de centralidad méas altos del sistema de asentamientos humanes
del estado de Colima, que fueron 56.8%, 22 8% y 11%, respectivamente. Estos resultados son sirnilares a
los observados en los estudios de CONAPO {1988) y Gobierno del estado de Colima (1991).

51



CAPITULO Il

El entorno geografico y 1a poblacion en el estado de Colima

2 1. Las caracteristicas generales del entorne geografico

2.4.1. Situacién geografica

El estado de Colima se localiza en la porcion occidental de la Republica Mexicana y
en la vertiente del Pacifico central. Tiene una extension terrtorial de 5455 km?
correspondiente al area continental; ademas cuenta con una zona insular {167 km?)
constituida por el archipiélago de las islas Revillagigedo, que se localizan a 750
kilometros de! puerto de Manzanillo. Dichas cifras representan en conjunto el 0.27%
de la superficie total de! teritorio nacional, y supera sélo a las entidades de

Tlaxcala, Morelos y Aguascalientes, asi como al Distrito Federal.

La entidad se extiende entre las coordenadas geograficas 18° 41" 17"y 19° 31 de
latitud norte y entre los 103° 29' 20" y 104° 41' 42" de longitud oeste (SPP,1981).
Colinda al norte, este y ceste con el estado de Jalisco; al sureste con Michoacan,

mientras que por el sur y el suroeste con el Océano Pacifico (véase la figura 2.1).

Politicamente Colima esta dividida en diez municipios, donde se distribuyen, en
alrededor de 948 tocalidades', los 428,510 habitantes registrados en el censo de
poblacion de 1990, que representan, a su vez, aproximadamente el 0.5% de la
poblacion total del pais (INEGI, 1991a). Hacia 1995, se registraron en Colima 1147
localidades que agruparon a 488,028 habitantes, mismos que representaron el 0.5%

de Ia poblacién nacional (INEGI, 1896).
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FIGURA 2.1.

LOCALIZACION DEL ESTADO DE COLIMA EN LA

REPUBLICA MEXICANA
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Si bien es cierto que Colima es una entidad pequefa, dispone de un territorio
donde, se han establecido asentamientos humanos, desde hace varios siglos. La
conformacion y distribucion de aquellos no sélo obedece a factores de caracter

natural, sino también intervienen factores socioeconémicos, gestados a través de su

historia,

Por lo que respecta a los factores fisico-geograficos que pueden incidir en la
distribucion de los asentamientos humanos y en la actividad economica focal, se

presentaran a continuacion los mas importantes.

2.1.2. El relieve y la geologia

En la figura 2.2 se aprecia que el terrtorio colimense se extiende entre las
estribaciones del Sistema Volcanico Transversal y la llanura costera del Pacifico,
por lo que practicamente tres cuartas partes de la superficie estan cubiertas por
relieve montafioso, en especial la regién norte. En cambio, hacia el sur existen

algunas montafias de [a Sierra Madre del Sur que alteran la monotonia de la llanura

costera (SPP, op. cil}.

La provincia fisiografica de la Sierra Madre del Sur ocupa una gran porcion del
estado de Colima. Se caracteriza por un relieve montafioso cuyo rango de altitudes
varia entre los 300 y 1,700 metros sobre el nivel medio del mar. Esta conformada

por sierras complejas y plegadas que se extienden en direccion noroeste-sureste
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{INEGI,1995a). Destacan come principales unidades de relieve la sierra Perote y
cerro Grande en el noroeste y norte de! estado respectivamente, mientras que hacia

el oriente se encuentran las serranias de Piscila y el cetro del Salto.

En tormo a las zonas montafiosas se encuentran numerosos valles que se extienden
por la planicie costera y sobre los cauces de los rios, limitados por prolongaciones
de promontorios montafiosos. Destacan ios valles de Minatitlan, Central-Pena
Blanca, Santiago-Salagua, Jalipa-Tapeixdies, El Colomo, Venustiano Carranza vy el
valle de Ammeria-Tecoman-Periquillos, éste Gltimo es el mas extenso de la costa,
tiene una superficie de 450.9 km?, su parte mas ancha alcanza 15 km de longitud,
limita al ceste con fa laguna Cuyutlan y al este con el cerro de San Gabriel y el rio

Coahuayana (/bid.).

Por su parte, la provincia fisiografica del Sistema Volcanico Transversal tiene una
pequefia porcién al noreste de la entidad, corespondiente a la ladera meridional del
volcan de Colima o de Fuegoz. Este tiene una altitud de 4,220 metros snmm., sirve
de limite al estado de Colima con los municipios de Tuxpan y Zapotitlan, en Jalisco,
y junto con el volcan Nevado de Colima, cuyos crateres distan 5 kilémetros uno de
otro, forman el denominado complejo volcanico Colima que se localiza en el
extremo sur del graben de Colima, en el occidente del Sistema Volcanico

Transversal (Robin, et. al., 1987).
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Al sur del volcan de Colima se extienden los valles de Colima y Coquimatlan con
una extension aproximada de 1,280 kmz, su variacion altitudinal fluctia entre los
500 y 1000 metros snmm., se encuentran limitados al oeste por la Sierra Perote y al

este por los cerros La Yerbabuena y El Salto.

Por lo que respecta al sustrato geolégico, en Colima afloran distintas unidades
litologicas compuestas por rocas igneas y sedimentarias, principalmente de las eras

geolégicas Mesozoica y Cenozoica.

Los principales afloramientos de rocas igneas se localizan al noroeste y parte del
sur de fa entidad, donde predomina el granito; a lo largo de la zona central existen
afloramientos de rocas extrusivas alternados con rocas sedimentarias, por tltimo en
las inmediaciones del volcdn de Colima y en la zona noreste se encuentran

depédsitos mas recientes de brechas volcanicas (SAHOP, 1880).

Las rocas sedimentarias que predominan en !a entidad estan representadas por
asociaciones de célizas-marga-lutita. que alternan con rocas extrusivas al norte, en
la Sierra de Manantian y en cerro Grande; en cambio, la arenisca y el conglomerado
lo estan en la parte occidental del valle de Colima y algunos afloramientos de

conglomerado en la Sierra de Manantian, principalmente (Ibid.}.

Por dltimo, en los valles y planicies costeras se forman depositos aluviales,
asociados con los dos tipos de roca antes mencionados y en cuyos suelos se finca

buena parte de la productividad agricola del estado.
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2.1.3. Clima

El predominio de climas cdlidos y subhimedos en el estado de Colima obedece a

los siguientes factores:

1. Como la mayor parte de su tenitorio presenta altitudes inferiores a los 500 metros
y por ubicarse en la regidn térmica tropical, al sur del Tropico de Cancer, recibe una
insolacién constante durante el afio, por lo que las temperaturas se mantienen
elevadas (por arriba de los 20° centigrados), en especial en la zona costera y en la
parte central mientras que, hacia el norte, la temperatura disminuye por efecto del

aumento en ia altitud.

2. La entidad se localiza en la vertiente del Pacifico, por ello no recibe la influencia
maritima de los vientos alisios hdmedos procedentes del Golfo de México. No
obstante, durante el verano, se tienen como principales fuentes de humedad y
precipitacion a las masas de aire, que se desplazan desde el Istmo de Tehuantepec
hacia el norte por el litoral del Pacifico, acompafiadas en algunas ocasiones por

huracanes.

De acuerdo con la clasificacion climatica de Képpen, adaptada por Garcia a las
condiciones de la Reptiblica Mexicana (SPP, op.cit), se distinguen los siguientes

tipos de climas para ia entidad:
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El clima predominante es el cdlido subhdmedo Aw (w), con una temperatura media
anual superior a los 22° C, con precipitaciones medias anuales entre ios 800 y 1200
mm, concentradas durante el verano. Este clima cubre aproximadamente el 83% de
la entidad, se distribuye a lo largo de la zona costera, asi como en el centro y
algunas zonas del noreste. Presenta localmente tres variantes de humedad: mayor,
media y menor, de ellas la mas significativa por su influencia y extension es la de

menor humedad.

Hacia el sur y sureste existe una zona con clima semiseco y luvias en verano
BS;(h)wiw) que ocupa aproximadamente el 8% de la superficie estatal. Las
temperaturas medias anuales son superiores a los 24° C y las precipitaciones varian

entre los 600 y 800 mm anuales, ademas presenta canicula o sequia de verano.

En la zona alta de la sierra de Perote, en las laderas del cerro Grande y del volcan
de Colima existen climas semicalidos A(Cwi(w) y {A)C(w){w), ambos constituyen fa
transicion entre los climas calidos y templados; se distinguen porque el primero es

mas calido y menos himedo que ef segundo.
Por Ultimo, en pequerias zonas de norte y noreste, cerca de la cdspide del volcan de

Colima y del cerro Grande el clima es templado subhumedo, con lluvias en verano

del tipo C(w), cuya temperatura media anual fluctia entre los 12°y 18° C.
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2.1.4. El agua y su distribucién

A partir de la distribucién de! relieve, la permeabilidad de las rocas y las
caracteristicas climaticas, en Colima se presentan escurrimientos supetficiales y
subterraneos de agua, tanto perennes como intermitentes. Estos se desplazan de
las zonas montafiosas hacia la llanura costera y desembocan tanto en los esteros y
lagunas costeras como en el Océano Pactfico o bien se filtran al subsuelo®. Asi, la
entidad se encuentra comprendida dentro de las regiones hidrologicas 15 y 16,
denominadas Costa de Jalisco y Ammeria-Coahuayana, respectivamente, cuyo

parteaguas corresponde a la sierra de Manantian.

La regidn hidrolégica Costa de Jalisco se divide en tres cuencas de las cuales la del
rio Chacala-Purificacién se localiza dentro de Colima con una superficie de 2187.94
km?Z. Por su parte, la otra regién hidrologica esta formada por las cuencas de los rios
Armeria y Coahuayana, en ambas queda fncluido el resto del territorio estatal

3,267.12 km? (véase figura 2.3).

La cuenca Chacala-Puiificacion comprende dos subcuencas en el estado de
Colima, una de ellas es la del rio Chacala llamado {ambién Marabasco, Minatitlan o
Cihuatlan. Este rio se origina en la Sierra de Manantlan, en el estado de Jalisco, y
durante su trayectoria de 123 kilémetros, ademas de recibir numerosos afluentes,
sirve de limite entre Jalisco y Colima; desemboca en Barra de Navidad, en el

Qcéano Pacifico.
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La otra subcuenca es la de Cuyutlan, en ella existen numerosos arroyos, la mayoria
de ellos intermitentes y de trayectorias cortas. Nacen en la sierra de Perote, se
dirigen a la llanura costera y desembocan en el Océano Pacifico y en la laguna de

Cuyutian.

Por su parte,-el rio Armeria nace en la sierra de Cacoma, Jalisco y en su cuenca
recibe varios afluentes durante su trayecto de 294 kildémetros hasta desembocar en
Boca de Pascuales, en la costa del Pacifico. Este rio cruza la parte central de

Colima y se considera el mas importante, por su caudal y area de escurrimiento.

La cuenca del rio Coahuayana se localiza al oriente, entre los estados de Jalisco,
Michoacan y Colima. Esta comriente nace en la sierra del Tigre, en Mazamitla,
Jalisco, su curso tiene una direccion sur-suroeste y una longitud de 152 kitdmetros;
durante su trayecto recibe varias denominaciones como Tamazula, Tuxpan, Naranjo
y Coahuayana, asi como diversos afiuentes antes de desembocar en Boca de Apiza

frente a las costas del Océano Pacifico.

En las inmediaciones de la planicie costera se localizan varias lagunas y esteros.
Destacan por sus dimensiones, y por el aprovechamiento de sus aguas con fines
agricolas, las lagunas Alcuzahue y Amela, con una extension superficial de 3 km? ¥
12 km?, respectivamente. La laguna Cuyutlan es la mas extensa de! estado, ocupa

una superficie aproximada de 68 km? y tiene una longitud 30 kilémetros.
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Como el caudal de los rios y arroyos disminuye por efecto de la elevada
evapotranspiracion y concentracion del régimen de lluvias en el verano, los
depésitos subterraneos de agua son otra fuente natural. Estos se originan por la alta
permeabilidad de buena parte de los afloramientos rocosos y del suelo, por €50 se

forman manantiales y se aprovechan a través de pozos y norias.

2.1.5. El suelo y su utifizacion

Si bien es cierto que el suelo no es un recurso que interviene directamente en el
establecimiento de los asentamientos humanos, si lo es para las distintas
actividades que el hombre realiza sobre ellos, como son las agricolas. De acuerdo
con la clasificacion de suelos propuesta por la FAO/UNESCO (1970) y estudios
realizados por el INEGI, en Colima predominan los suelos regosol, feozem y

cambisol (INEGI, 1995a).

El primero de eilos ocupa una mayor superficie en la entidat_:l, es de origen volcanico
y se localiza en el oeste (Sierra de Perote), noreste (taderas del volcan de Colima) y
en algunas zonas del oriente, en asociacion con otros suelos; no dispone de gran
capacidad agricola, aungue en algunos sitios se utiliza para cultivos de temporal, o
bien sustenta vegetacién naturai como bosques de pino y encino, seivas baja

caducifolia y mediana subcaducifolia {figura 2.4).

63



s

T
az

95601 "SUMOD 4P OPFIER 9P OWRKGED-IDIN] OUeN S

1]

M o401

&

=

A Ak
Ak
apronpu) ezERg {[H]Il]

awbuew op uopeedep,

0z

weson [T
JRsoduse) 9 mangnoyBy m

oboy op mnynouBy E

wHouidsa ieq eyeg

"roEapes efeq eneg m /054
VIR{ROPESINS SUlpeur RyLg m

;
:
i

o

at
NUQID 2BRET

i
[l

ofau] sowey cipueleny ‘Qioney

.08

YWMOO 3a 0avisa
'NQIOYLIDIA A 03NS 30 OSN "+’ YHNOII




El feozem, de origen sedimentario, es profundo y rico en materia organica y
nutrientes, se encuentra en varios valles, como el de Colima, y en la zona costera,
como en la regién de Armeria-Tecoman-Periquilios. La vegetacion natural, en
especial, selva baja caducifolia se ha visto desplazada por ta agricultura de riego y
temporal, por fo que sus rendimientos agricolas son significatives para la economia

local.

Por su parte, el cambisol se encuentra asociado con los anteriores suelos, en
algunas zonas del centro del estado y del oriente. Se caracteriza por ser joven, tiene
alta permeabilidad, y es susceptible a erosionarse, carece de nutrientes y materia

organica, por lo tanto presenta bajos rendimientos agricolas.

2.2, Evaluacidn de los recursos naturales del entorno geografico

A partir de las caracteristicas y potencialidades que presentan los diversos recursos
naturales, es posible sefialar el impacto que tienen sobre el entorno geografico de la

entidad colimense.

En principic, el relieve, predominantemente montafioso, limita el desarrollo
adecuado de varias actividades, en especial hacia el norte. Por ejemplo, el relieve
abrupto y los suelos poco desarrollados dificultan y ocasionan bajos rendimientos

para la agricultura de temporal, predominante en esta regidn. La excesiva
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explotacion forestal, muchas veces clandestina, disminuye los escasos bosques

existentes en la zona.

Asimismo, la topografia del terreno condiciona la accesibilidad de los asentamientos
de poblacion, el patron del flujo de personas y mercancias, asi como la dotacion de
servicios publicos. En esta forma, en Colima la mayor parte de los asentamientos
humanos y las vias de comunicacion se localizan en las planicies y en los valles,
cuya fertilidad, disponibilidad de agua y clima también favorecen a la prospera

agricultura comercial, tanto de riego como de temporal.

En otro contexto, las recientes manifestaciones volcanicas® y sismicas® ocasionan

alarma en la poblacion y dafan ta infraestructura fisica de la region.

Las elevadas temperaturas y la humedad variable, que determinan los climas
calidos, son significativas para ciertos sectores de la economia, como son las
actividades agropecuarias; pero no son condicionante para el establecimiento de los

asentamientos humanos.

El impacto de aquellos elementos climaticos se atenia mediante el uso de la
tecnologia, con el fin de incrementar el grado de comodidad en sus habitantes o
bien mediante la reduccién de sus actividades al mediodia; no obstante, esto no

evita los elevados gastos en el consumo de electricidad.
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Los fenomenos meteorologicos como los huracanes, si bien es cierto que aportan
agua a la entidad, también traen consigoc inundaciones que afectan los

asentamientos humanos, dafian la infraestructura fisica y las zonas agricolas.

El agua, no es muy abundante en la entidad, pero su almacenamiento en presas,
bordos y en el subsuelo, pemmite destinar sus usos a diversas actividades, en
especial las agropecuarias y para consumc doméstico, en los principales

asentamientos

Hay proyectos que contemplan el almacenamiento y control de las avenidas de
agua que causan inundaciones, en especial en Cihuatlan, Jafisco, localidad
colindante con el municipio de Manzanillo; otros estudios pretenden elevar el
suministro de agua potable a numerosos asentamientos principalmente a los
mayores centros de poblacién, cuyo crecimiento demografico la demanda (INEGI,

1995a).

La sobreutilizacion y el mal manejo del suelo, disminuyen su fertilidad y ocasionan
erosion, ademas la vegetacion se encuentra dafada o eliminada, de modo que el
avance de las zonas agricolas y el crecimiento de las ciudades afectara su usc

actual,
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2.3. Crecimiento de la poblacion en el estado de Colima

En el marco geografica anterior se encuentra asentada la poblacién de Colima
desde hace varios siglos, su composicion y distribucién obedece a diversos

factores, tanto de caracter natural, como de indole histérica y socioeconomica.

En el periodo 1800-1990, a nivel nacional, las tasas de crecimiento de {a poblacion
presentan cambios notables, pues de mantener un elevado crecimiento, que
alcanza su maximo valor en el decenio de los sesentas con una tasa del 3_:_41%,
disminuye hasta casi la mitad hacia 1990 (2.0%); sin embargo la poblacion continua

en aumento, segun nimeros absolutos {figura 2.5).

De acuerdo con el Plan Nacional de Poblacidn 1985-2000, en 1990 se registraron
poco mas de 81 millones de habitantes; en tanto, en 1995 la poblacién de México

ascendid a poco mas de 91 millones (INEGI, 1996a).

Por su parte, el crecimiento de la poblacidn en Colima no ha sido constante a lo
largo del presente siglo. De contar con 65,115 habitantes en 1900, pasd a tener
488,028 habitantes, noventa y cinco afios después {cuadro 2.1). La poblacion se
incrementd casi siete veces en lo que va del siglo, y es superior al valor nacicnal,

que fue de 6.29 veces en el mismo periodo.

A pesar de ello, Colima participa con una pequefa fraccion de la poblacion totat del

pais (0.53%) y ocupa el pendltimo lugar nacional, pues solamente supera a Baja
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California Sur (INEG!, 1991 y 1996). De lo anteriormente expuesto, se observa que
la evolucion demogréafica del estado, durante el presente siglo, se puede dividir en

tres periodos:

CUADRO 2.1. EVOLUCION DE LA POBLACION
CENSADA, 1895-1995,

MEXICO Y ESTADO DE COLIMA
ANOS MEXICO COLIMA
1895 12,632,427 55,752
1900 13,507,272 65,115
1910 15,160,369 77,704
1921 14,334,780 01,748
1930 16,552,722 61,923
1940 19,652,552 78,806
1950 25,791,017 112,321
1960 34,923,129 164,450
1970 48,225 238 241,153
1980 66,846,833 346,293
1690 81,245,645 428,510
1995 91,158,290 488,028]

Fuente: CONAPO, 1985 e INEGI, 1994 y 1986

—
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El primero que va de 1900 a 1940, se caracteriza por un lento crecimiento y en
algunos momentos hasta negativo, debido a la elevada moralidad y a los

desplazamientos de la poblacidén como consecuencia de la Revolucién.

El segundo periodo es el de 1940 a 1980 cuyo crecimiento poblacional se acelera,
fundamentalmente, por el descenso de la mortalidad y la permanencia casi
invariable de elevados niveles de natalidad, en especial durante el decenio de los

sesentas con un 4.1%.

Por ultimo, €l periodo de 1980 hasta la actualidad, se caracteriza por mantener un
crecimiento de la poblacion del orden del 2.2%, muy cercano al nacional y por una
reduccion de la fecundidad; es decir, las familias tienen cada vez menos hijos que

en los periodos anteriores (CONAPO-Gobiernoe del estado de Colima, 1995).

Como complemento al panorama poblacional anterior se presentan algunos rasgos,

de fos componentes que también intervienen en el crecimiento demografico del

estado de Colima (Ibid.):

1. Por lo que se refiere a la natalidad, ésta permaneciod relativamente constante
hasta 1970, ya que desde ese decenio y hasta la actuaiidad mantiene una
reduccién, en especial en las zonas urbanas y en los grupos sociales de ingresos
medio y alto. En 1970, la tasa bruta de natalidad fue de 44.14%, en 1980 de 35.38%

y para 1990 disminuyd a 23.07 nacimientos por cada 1,000 habitantes.
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2. En relacién con la tasa global de fecundidad, que se considera como principal
indicador del cambio demografico en México, se observa una marcada tendencia al
decremento. En 1800 una mujer tenia, en promedio, al final de su vida fértil cerca de
7 hijos; en 1960, 6.98; para 1980 se reduce a 4.83 y finalmente, en 1990, alcanza

un nivel de 2.92.

3. La esperanza de vida al nacer ha aumentado de 65.98 afios en 1980 a 69.37 en
1990, casi igual a la media nacional que fue de 69.0 anos; se estima que, a ese
ritmo alcanzard niveles de 69.70 y 75.86 afios para hombres y mujeres,

respectivamente hacia el afio 2005.

4. Finalmente, la mortalidad también presenta una tendencia a! decremento
sostenido. La tasa bruta de mortalidad fue de 10.21 defunciones por cada 1,000
habitantes registrados en 1970 y para 1990 fue de sélo un 5.51. Esto se debe
fundamentalmente al fortalecimiento de la infraestructura hospitalaria y sanitaria y a
los avances logrados tanto en ampliacién como cobertura de las campaias de

vacunacion y de medicina preventiva.
2.4, La poblacién municipal y su crecimiento

En la figura 2.6 aparece el crecimiento de la poblacidon absoluta entre 1970 y 1980
para cada uno de los municipios de Colima. Se observa que, en ese periodo, en

todos ellos se ha incrementado el nimero de habitantes.
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Destacan por su crecimiento poblacional absoluto, y por concentrar a la mayor parte
de la poblacion, los municipios de Colima, Manzanillo, Tecoman y Villa de Alvarez;
en cambio, el resto no tiene incrementos notables, en especial Ixtlahuacan y

Comala.

Las tasas de crecimiento poblacional intercensal se incluyen en la figura 2.7, éstas
permiten apreciar mejor la dindmica demogréafica estatal. Asi, en el periodo 1960-
1970 habia municipios con un alto crecimiento, como Tecoman y Villa de Alvarez,
por arriba del 6% e incluso con tasas mayores a la nacional de 4%; mientras que los

menores valores se concentraban en Ixtlahuacan, Comala y Manzanillo.

Para el periodo 1970-1980 se distinguen, por su alto crecimiento demografico, Villa
de Alvarez, Manzanillo y Minatitlan, en ellos se evidencia una importante
participacién de las migraciones, en respuesta a los incentivos que favorecieron la
dinamica de varios sectores de su economia; en cambio, se destaca un decremento

en Ixtlahuacan.

Hacia 1990, las tasas de crecimiento del estado han disminuido, en términos
generales, pero se mantienen ligeramente superiores a la media nacional (2.0%) en
Armeria, Manzanillo y Tecoman; en el resto de los municipios |a tasa esta por abajo,
tanto de la nacional como estatal, pero destaca el importante crecimiento

poblacional del municipio de Villa de Alvarez, que supera, en mas de dos veces al
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FIGURA 2.7. CRECIMIENTO DE POBLACION POR MUNICIPIO, 1960-1995. ESTADO
DE COLIMA
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nacional, debido al incremento de residentes en la cabecera municipal del mismo

nombre, que a su vez se encuentra conurbada con la capital det estado.

Finalmente, en e! periodo de 1990-1995 se aprecia que Villa de Alvarez y
Manzanillo mantienen las tasas de crecimiento mas elevadas con respecto al resto
de los municipios, con 11.8% y 3.17%, respectivamente; en tanto los demas tienen
tasas menores al 2%, con excepcion de Ixtlahuacan donde se identifico un

decremento de su poblacién a causa de los movimientos migratorios.

2.5. Densidad de poblacion

Una primera aproximacion para determinar el grado de concentracién poblacional
en una zona especifica se obtiene a partir de la densidad de poblacién. En el estado
de Colima, en 1990, se registrd una densidad de 79 habitantes por km?, superior a
la nacional de 41 habitantes por km?, cuyo valor es s.igniﬁcativo para una entidad de

escasa proporcion territorial, pero con una concentracion importante de habitantes.

Municipios como Colima y Tecoman se caracterizan por una elevada concentracion
de la poblacién, superior a los 100 habitantes por km?; por arriba del valor estatal se
encuentran también Villa de Alvarez y Armeria (figura 2.8). El resto de los

municipios tienen menores densidades, en especial Minatitlan e Ixtlahuacan.
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Si bien es cierto que, en la grafica, no se consideran los asentamientos humanos,
es evidente que las mayores densidades poblacionales estan asociadas con las

ciudades de mayor jerarquia.

2.6. Las migraciones

-.-"La movilidad de la poblacién de un iugar a otro obedece a la

combinacion de diferentes situaciones econdmicas, sociales y

politicas, que se dan en el pais. Tales situaciones generan factores

que inciden directamente, tanto en la forma de actuar y pensar de la

poblacion como en su bienestar, que se traduce en la permanencia en

su lugar de residencia o en el desplazamiento hacia otro...” (Colegio

de México, 1981:86).
La migracion interna o interestatal involucra a millones de personas en el pais y su
nimero ha crecido en los ultimos decenios, en especial la que procede del campo y
tiene como destino las grandes ciudades. Hacia 1960, poco mas de 5.5 millones de
personas vivian en una entidad diferente a la de su nacimiento, en los afios
siguientes el nimero de migrantes se incrementé hasta llegar a 15.4 millones de

migrantes en 1990. Esta dltima cifra representd, en ese afio, alrededor del 17.4% de

los mexicanos residentes en el pais (CONAPQO-Secretaria de Gobernacion, 1995a).

Ademas de las migraciones hacia las grandes ciudades, es posible identificar flujos
migratorios cuyos destinos son pequefios subsistemas de asentamientos humanos,

que incluyen ciudades medias, pequefias e incluso asentamientos ruraies.

Colima tiene un crecimiento poblacional elevado ocasionado por las migraciones,

Entre 1950 y 1970 existia un predominio de entidades cuya migracién neta® fue
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negativa; sin embargo, a Colima, no le correspondi¢ dicha situacion, puesto que en
ese periodo la migracién neta acumulada fue positiva, de mode que se considerd

como entidad de atraccion {Instituto de Geografia, 1988).

El comportamiento migratorio se mantuvo durante el decenio de los ochenta. Asi, el
censo de 1990 reportd que el 27.23% de la poblacién censada, era no nativa vy,
ademas, el B.75% de la pobilacién de 5 afios y mas, que en ese mismo afo residia
en la entidad, anteriormente, no vivia en Colima (CONAPQO-Gobiernc del estado de

Colima, op. cit).

2.6.1. Inmigracion

Segun la encuesta sobre dinamica demografica 1992, realizada por el INEGI, entre
marzo de 1990 y octubre de 1992, aumentd la paricipacion de la poblacién no
nativa (inmigrante) de la entidad, al pasar de 27.23% al 28%, cifra similar a
Tamaulipas y superior incluso a la del D.F. y Nuevo Leén con participacion de

27.4% y 25.4%, respectivamente (/bid.).

Ademas, en esa encuesta, al medir los movimientos migratorios con el registro del
jugar de residencia anterior de los inmigrantes, se encontrd que entidades con los

valores mas altos fueron Quintana Roo, Baja California, México y Colima.

Jalisco y Michoacan proporcionan la mayor parte de la poblacion inmigrante que

llega a Colima, su paricipacion es del 46.6% y 22.3%, respectivamente (INEGI,
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1991a, op. cit;; figura 2.9). La colindancia de ambas entidades vy Ia actual situacion
econdmica precaria de los municipios jaliscienses y michoacanos, son causas que

motivan el desplazamiento de la poblacién hacia Colima.

Aproximadamente el 75% de los inmigrantes se dirigen hacia tres municipios:
Manzanillo, Colima y Tecoman (figura 2.10). En el primero de ellos la inmigracién se
atribuye a su auge portuario, turistico y minero; la actividad comercial e industrial

destaca en el segundo; y la agropecuaria en el tercero.
2.6.2. Emigracién

La figura 2.11 muestra que la poblacién emigrante de Colima en 1990 se dirigi6, en

general, a los mismos destinos que en 1980; en el tltimo decenio, el nimero de los

emigrantes ha aumentado con respecto al anterior.

Jalisco y Baja California son las principales entidades destino de los emigrantes; asi,

hacia 1980 ambas agrupaban el 54.13% de los emigrantes y en 1990 el 57.27%.

Mientras fa ciudad de Guadalajara capta emigrantes colimenses debido a su
cercania con la entidad expulsora, Tijuana adquiere importancia como destino de
los emigrantes, por colindar con Estados Unidos de América, principal objetivo de
las emigraciones internacionales mexicanas. Otros destinos significativos son el

Distrito Federal, México, Sinaloa y Sonora, pero con menores proporciones.
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FIGURA 2.9. POBLACION INMIGRANTE POR LUGAR DE
NACIMIENTO, 1990. ESTADO DE COLIMA

Otros paises 1%

Edo. de México 2% Jalisco 46%

Veracruz 2%
Guanajuato 2% NS

Fuente: INEGI, 1931a.

FIGURA 2.10. POBLACION INMIGRANTE POR MUNICIPIO DE
RESIDENCIA, 1920. ESTADO DE COLIMA

Armeria 6%

Vv, de Alvarez 7% Colima 26%

Comala 1%

Coquimatlan 2%

¥ Cuauhtémoc 3%
Ixtlahuacan 1%

Fuente: INEGI, 1991a.
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FIGURA 2.11. POBLACION EMIGRANTE SEGUN ENTIDAD
DE DESTINO, 1880-1990. ESTADO DE COLIMA

DISTRITO

BAJA CALIFORNIA
MICHOACAN P‘]
SINALO,
VERACRUZ

OTRAS ENTIDADES

Fuente: CONAPQ, 1985; INEGI, 1994,

La poblacién emigrante procede de todos los municipios colimenses, con excepcion
de Villa de Alvarez. En este caso sucede que ese municipio atrae a numerosos
emigrantes intraestatales y recibe un importante nimero de habitantes procedentes
de fa ciudad de Colima, como resultado de la metropolizacién de fa capital con la

localidad de Villa de Alvarez (Garcia-Palacios, 1991).

2.7. Distribucién espacial de la poblacion

2.7.1. El incremento de los asentamientos humanos

La tendencia predominante en el pais, hasta hace relativamente pocos anos, era la
concentracion de un gran nimero de habitantes en unas cuantas ciudades, en

especial en el centro del pais; sin embargo, dicha tendencia ha sido modificada,
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para dar paso a una distribucion mas amplia de la poblacién en asentamientos

urbanos de diversas dimensiones (CONAPO-Secretaria de Gobernacion, op. cit.).

Destacan por su notable crecimiento las ciudades intermedias (entre cien mil y un
milion de habitantes). En 1970, habia 37 de ellas y en 1990, eran ya 56. Asimismo,
en ese Ultimo afio, cerca de!l 23.7% de la poblacién total y el 39% de la poblacion
urbana de México residia en ellas; apenas dos decenios atras las cifras eran 16.6%

y 33.6%, respectivamente (/bid.).

Lo anterior contrasta con la persistente dispersién de la poblaciéh en miles de
asentamientos rurales. En 1970 se clasificaron 96 mil localidades con menos de

cinco mil habitantes, mientras que en 1990 su nimero aumentd a 156 mil (Ibid.).

En el cuadro 2.2 se aprecia que, en términos generales, durante el periodo 1950-
1995, la cantidad de localidades en el pais se incrementd, al igual que lo ha
efectuado la poblacion absoluta. Aunque hubo un ligero decremento, de cerca del
10% hacia 1960, auspiciado aparentemente por e! crecimiento de las ciudades
sobre el resto de los demas asentamientos, en los siguientes decenios el nimero de
localidades continud su aumento.

CUADRO 2.2. NUMEROQ TOTAL DE LOCALIDADES 1950-1995.
MEXICO Y ESTADO DE COLIMA

1950 1960 1870 1980 1990 1995
MEXICO 98 325 89 005 97 580 125 300 156 602 201138
COLIMA 555 801 590 724 948 1147

Fuente: INEGI, 1894 y 1996.
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Algo similar se presenté en Colma, solo gque en este caso el decremento se dio en
el decenio de los setentas. Para 1990, existian 948 localidades en el estado, este
valor representd el 0.60% del totat nacional, que era de 156,602. En 1985, se
registraron 1,147 localidades, que representaron el mismo porcentaje nacional

{(0.60%) y que ascendid a 201,138.

Por su parte, también es posible constatar la distribucion iregular de la poblacidn de
Colima, dado que un porcentaje elevado (67%) habita en tan sdlo cinco
asentamientos de mas de quince mil habitantes: Colima, Villa de Alvarez,
Manzanillo, Tecoman y Armeria; mientras, el 33% de la poblacion se agrupa en los

943 asentamientos restantes (cuadro 2.3 y figura 2.12).

2.7.2. Distribucion de la poblacién rural y urbana

Segtin el censo de 1990, en 18 asentamientos que tienen mas de 2,500 habitantes
se encuentra el 83.3% de la poblacion total del estado, mientras que en el lado
opuesto se encuentran 801 localidades con menos de 100 habitantes (1.9% de la
poblacién. total) y 129 localidades entre 100 y 2,499 habitantes, que representan el

14.7% (CONAPO- Gobierno det estado de Colima, op. cit.).

El mayor numero de localidades (57%) se localizan en los municipios de mayor
poblacidn y tamafio: Tecoman, Manzanillo y Colima. Los municipios de Minatitlan y

Cuauhtémoc agrupan solo al 8.3% de las localidades. Al igual que en el caso de la
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CUADRO 2.3. LOCALIDADES Y POBLACION TOTAL POR
TAMANO DE LA LOCALIDAD, 1990. ESTADO DE COLIMA

LOCALIDADES HABITANTES

TAMARNO DE LA LOCALIDAD | TOTAL 7 TOTAL %
COLIMA 948]  100.0 4268,510] 1000
7 A99 801 84.5 8218 19
100 A 499 g1 9.6 22,670 53
500 A 999 21 22 14,174 3.3
1000 A 1999 14 15 19,464 45
2000 A 2499 3 03 6,950 16
2500 A 4959 7 0.7 24,473 57
5000 A 9999 6 0.6 45,978 10.7
10000 A 14999 0 - 0 -
15000 A 19999 1 0.1 15,104 35
20000 A 49999 7 0.1 35,877 84|
50000 A 99899 2 6.2 128,635 30.0
100000 A 495999 1 0.1 106,967 25.0

Fuente: INEGI, 1991,

FIGURA 2.12. PROPORCION DE POBLACION POR TAMANC DE
LOCALIDAD, 1990. ESTADO DE COLIMA

De 100000 a
499999 25%
Del1ad9 2%

De 1002499 5%
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De 2500 a 9999
6%
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poblacién, ias localidades presentan una dualidad ambigua de concentracion y

dispersion (cuadro 2.4).

CUADRO 2.4. DISTRIBUCION DE LOS TIPOS DE LOCALIDADES POR MUNICIPIO, 1980,

ESTADC DE COLIMA
MUNICIPIOS NUMERO DE TIPOS DE LOCALIDADES
LOCALIDADES RURALES | MIXTAS-RURALES | MIXTAS-URBANAS| URBANAS
ESTADO COLIMA 948 937 ] - 5
ARMERIA . 68 66 1 - 1
COLIMA 126 125 - - 1
COMALA 80 79 1 - -
COQUIMATLAN 79 78 1 - -
CUAUHTEMOC 43 4 2 - -
IXTLAHUACAN 47 47 = - -
MANZANILLO 129 127 1 - i
MINATITLAN 36 36 - - -
TECOMAN 283 282 - - 1
VILLA DE ALVAREZ 57 56 — - 1

Fuente: INEGI, 1991b y célculos propios.

Por el tipo de localidad predominan las rurales (98.8%), en cambio sélo once
localidades agrupan la proporcion restante, de ellas seis se consideran mixtas-
rurales y no se contabilizaron localidades mixtas-urbanas en 1990. Asi, en solo
cinco asentamientos urbanos radica la mayor parte de la poblacién colimense. En la
figura 2.13 se aprecia la distribucion de los asentamientos humanos, de acuerdo

con su tamario de poblacién.

2.7.3. Los grados de urbanizacion y dispersién

Tanto los grados de ruralizacion como de urbanizacion’, asi como el nimero
promedio de habitantes por asentamiento o grado de dispersiéna. dependen del

niimero, tamafo y poblacién de los asentamientos humanos y municipios. Aunque
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éstos se consideran indicadores elementales, permiten conocer las condiciones

generales de la poblacién, ya sea urbana o rural, dentro de la entidad de estudio

{cuadro 2.5 y figura 2.14). Como resultado de Io anterior, en 1990 y a nivel estatal,

el 66.9% de la poblacién fue urbana, contra un restante 33.1% de poblacion rurai,

Hacia 1995, éstos porcentajes modificaron sustancialmente su participacion estatal:

la poblacién urbana ascendit al 69.6%, en tanto, la rural descendio a 30.4% {INEGI,

1996).

Es asi como en cinco municipios, de los diez existentes, se tiene poblacion urbana,

Sus mayores grados, préximos al cien por ciento estan asociados con la zona

metropolitana de la ciudad de Colima, y se encuentran en el municipio del mismo

nombre y Villa de Alvarez. Otros municipios con grados de urbanizacién superiores

al estatal son Manzanillo y Tecoman, en ellos la concentracion urbana de sus

habitantes esta proxima al 75%.

CUADRO 2.5. GRADOS DE URBANIZACION, RURALIZACION Y DISPERSION, 1990. ESTADO DE COLIMA

GRADQ DE GHADO DE LOCALIDADES FOBLACION POBLACION GRADGC DE

MUNICIPIOS URBANIZACION | RURALEZACION < 1000 HAB. LOC.< 1000 HAB, LOC.> 1000 HAB, DISPERSION
ARMERIA 54 40) 45.60 54 2 410 3372 3 B>
COLIMA 91 80) 8.1 123 6059 110 448 45 26]
COMALA, = 100-00) B 4 003] 2906 52.67
[COQUIMATLAN — 100 00 77 3 23] 12184] 49 67
[CUAURTEMOC ~ 100.00 ng 45658 19 852 42015
IXTLARUACAN - 100.00] 46 2998 2 244 65.17
WMANZANILLO 7290, 27.10 123| 11 362 81 501 92 37
MINATITLAN -] 100.001 34 20959 5232 87 02
TECOMAN 73.10 2&.?01' 276 4915 77 764 17 B0
VILLA DE ALVAREZ 94.80 510 £ 1965] 35877 3508
ES TOUMA | 66901 10| 513 45062 38) 443 49 35

Nota: Los valores de fos grados de urbanizacion y ruralizacion estan expresados en porceniajes.
El prado de dispersain s wia unidad adimensional.
Fuente. INEGI. 1991b; Vieyra, 1994 y calcuios propics
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Por su parte, los municipios con elevado grado de ruralizacion, correspondiente al
cien por ciento, son aquelios con predominio de localidades rurales tales como:
Comala,-Coquimatlan, Cuauhtémoc, Ixtlahuacan y Minatitlan; en los otros el grado
es menor al 50%. Sin embargo, por su namero total de habitantes, son tres los
municipios con mayor poblacion rural; Manzanillo, Tecoman y Cuauhtémoc. Los dos
primeros se caracterizan, a su vez, por tener poblacién urbana, disponen un mayor
nimero de localidades y extensiéon temitorial, mientras que el Ultimo es

eminentemente rural.

Contrariamente a lo anterior, los resultados obtenidos a través de los grados de
dispersidn, establecen un patrén diferente. Como los municipios de Cuauhtémoc,
Manzanillo y Minatitln registran los maximos valores, se caracterizan entonces, por
tener una menor dispersion de su poblacién; esto quiere decir, que en ellos un
reducido nimero de localidades agrupa a grandes contingentes de habitantes. A
medida que ese valor disminuye se tienen municipios con un mayor grade de
dispersién, porque tienen varias localidades rurales, con menos de mil habitantes,
pero con escasa poblacién, ejemplos de lo anterior se tienen en los municipios de

Tecoman, Villa de Alvarez y Armeria.

Por lo anteriormente expuesto se puede afirmar que, en los municipios urbanos se
localizan los principales centros directores de la economia y la politica de Colima.
En tomno a ellos se encuentran numerosas localidades de escasa poblacion y, salvo

excepciones, la mayoria de ellas tienen un nivel de vida precario, carecen de los
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servicios publicos elementales, se encuentran aisladas geograficamente; de modo
que manifiestan una alta dependencia, con respecto a los centros urbanos y
asentamientos humanos vecinos de mayer jerarguia, para satisfacer sus

necesidades.

2.8. Composicion de la poblacién

2.8.1. Edad y sexo

Como se observa en las figuras 2.15 y 2.16, que representan la estructura de |a
poblacion por edad y sexo, tanto de Meéxico como del estado de Colima, en 1970,
ambas piramides seftalan una base ancha en los grupos de menor edad y se
reduce hacia aquellos de mayor edad. En ese afio, aunque ya era significativa la

reduccion de la mortalidad, todavia era superada por una elevada tasa de natalidad.

Para ambos casos, a partir de 1980, el primer grupo quinguenal de 0 a 4 afios
comienza a disminuir y, por consiguiente, |a base de la piramide de edades también;
sin embargo, todavia la poblacién menor de 15 afios tiene un peso relativo en la

proporcion de ta poblacién total (figuras 2.17 y 2.18).

Hacia 1990 la piramide de edades, a nivel nacional, indica que el 38% de la
poblacion total tiene menos de 15 afos: pero, al igual que en el periodo anterior, se
mantiene una ligera disminucion, para el primer grupo quinquenal. Asimismo, se

reduce la base de la pirdmide de Colima, y el grupo con edades entre los 10y 14
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FIGURA 2.15. COMPOSICION DE LA POBLACION POR GRUPOS

QUINQUENALES DE EDAD Y SEXOQ, 1970. ESTADOS UNIDOS MEXICANOS
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FIGURA 2.16. COMPOSICION DE LA POBLACION POR GRUPOS
QUINQUENALES DE EDAD Y SEXO, 1970. ESTADO DE COLIMA
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FIGURA 2.17. COMPOSICION DE LA POBLACION POR GRUPOS
Edad QUINQUENALES DE EDAD Y SEXO, 1980. ESTADOS UNIDOS MEXICANOS
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FIGURA 2.18. COMPOSICION DE LA POBLACION POR GRUPOS
QUINQUENALES DE EDAD Y SEXO, 1980. ESTADO DE COLIMA
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FIGURA 2.19. COMPOSICION DE LA POBLACION POR GRUPOS !
Edad QUINQUENALES DE EDAD Y SEXO, 1990. ESTADOS UNIDOS MEXICANQS
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FIGURA 2.20. COMPOSICION DE LA POBLACION POR GRUPOS
Edad QUINQUENALES DE EDAD Y SEXO, 1990. ESTADO DE COLIMA
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afios concentra la mayor cantidad de poblacién, reflejo de una reduccién notable de

la fecundidad (figuras 2.19 y 2.20).

No obstante, la estructura por edad del estado, es considerada joven, pues el 38%
de la poblacion tiene menos de 15 afos y solo el 4.6% tiene 65 afios y mas (INEGI,

19813, op. cit).

Con respecto a la composicion por sexo, la poblacidn colimense, en general,
muestra un equilibrio, la poblacion femenina representa el 50.4% y la masculina el
49.6%. Las diferencias en cada grupo de edad reflejan las diferencias en la
mortalidad por sexo, con proporciones mayores de muertes de hombres en los tres

primeros grupos de edades y menores en los siguientes (fbid.).
2.8.2. Poblacién econdmicamente activa (PEA)

La generacion del empleo a partir de las distintas actividades econdmicas constituye

unc de los principales atractivos para el desplazamiento y reacomodo de la

poblacién a través del tiempo.

Asi se tiene que, en 1870, la tasa de participacién de la PEA, para los habitantes de
doce anos y mas fue de 43.5%, a nivel nacional, contra un 46.5% para el estado de
Colima: dos decenios después, se encontraron resultados muy semejantes, 43%

para el primer casoy 45.9% para el segundo (INEGI, 1892a). En la figura 2.21 se
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Fuente: INEGI, 1991a.
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FIGURA 2.21. POBLACION DE 12 ANOS Y MAS POR CONDICION DE

ACTIVIDAD, 1990. ESTADO DE COLIMA
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FIGURA 2.22. SECTORES ECONGOMICOS DONDE SE EMPLEA LA PEA
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aprecian los datos de la peoblacion colimense, por condicién de actividad econdmica,

censados en 1990.

También se reporté que, de las 136,046 personas que componian la PEA estatal,
133,474 se consideraban poblacion ocupadag. lo que representa una tasa de
ocupacién del 98%, solo superada por las entidades de Quintana Roo y Yucatan
(CONAPO-Gobierno del estado de Colima, op. cit); por su parte, el 53% de la

poblacién de mas de 12 arios se considerd inactiva.

Las diferencias por sexo determinan un predominio de la poblacion masculina
(70.9%) dentro de la PEA activa. La presencia de varones se da en la mayoria de
las ocupaciones, con la excepcion de los renglones tradicionales femeninos como
los educadores, oficinistas y trabajadores domésticos, cuyos porcentajes para las

mujeres son det 59.8%, 57.2% y 97.7%, respectivamente (/bid.).

2.8.3. PEA por sectores econémicos
Al relacionar la informacion contenida en las figuras 2.22 y 2.23, se pueden

caracterizar los principales rasgos que presenta la distribucion de la poblacién

ocupada en los sectares econémicos'® como se describen a continuacion:
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1. La participacion poblacional en el sector primario pasé del 43.8%, en 1970, al
24% en 1990. Los municipios rurales concentran la mayor parte de |la poblacion
ocupada en actividades agropecuarias, en este sentido destacan Ixtlahuacén, con
un 75% de su poblacién y Cogquimatian, Comala, Armeria y Tecoman, con mas del

40%.

La desigual distribucion de tierras, areas de riego, créditos, insumos e
infraestructura, aunada con la sustitucion de cultivos basicos por comerciales y
especulativos, constituyen factores que inciden en la disminucion de la poblacién
ocupada en el sector primario, por lo que ésta se dirige hacia otros sectores

economicos con mayor oferta de empleo.

La participacion de la iniciativa privada, tanto nacional como extranjera, desde hace
varios decenics, favorecié la orientacion del sector agricola hacia la produccion
fruticola y agroindustrial. Las mejores tierras de la planicie costera colimense y las
zonas de riego son ocupadas por parcelas de limén, cocotero, banano, mango y
tamarindo, cultivos de alta rentabilidad comercial o bien por estancias ganaderas de
corte extensivo, en cambio la produccién de cultivos anuales, la mayoria de ellos
basicos y en zonas de temporal, aunque se practican en varios municipios,
disponen de un mercado limitado y poco redituable, que solo abastecen a la

entidad.
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2. Por el contrario, la participacion de la poblacién ocupada en los sectores
secundario y terciario se ha incrementado, como resultado de politicas que
favorecen las inversiones tanto en la industria y la construccidbn, como en los
servicios y el comercio, en este (ltimo caso, el intercambio de bienes e informacién

involucra a un niimero importante de individuos.

3. En el sector secundario destacan actividades tales como la mineria, la
agroindustria y la construccion, ésta dltima asociada con el turismo; de modo que
los porcentajes de poblacion empleada en el sector secundario aumentaron del

14.6% al 21.4%, en los ultimos dos decenios.

En Colima destacan, en el municipio de Minatitlan, la extraccion y beneficio de
mineral de hierro; en Cuauhtémoc la produccion del ingenio azucarero de Queseria,
la produccién y el empaque de cultivos agricolas (agroindustrias) se presenta en
Villa de Alvarez, Armeria, Manzanillo y Tecoman; en tanto que, la obtencién de sal

se realiza en Armeria.

Por lo que se refiere a la mineria, en Colima existen importantes yacimientos de
hierro y sal. En cuanto al primero, la entidad dispone de importantes reservas
nacionales, cuya extraccion la realizan las empresas Consorcio Minero Benito
Juarez Pefia Colorada S.A de C.V. y Hojalata y Lamina S.A de C.V. {Las Encinas}).
La primera tiene sus yacimentos mas importantes en Minatitlan, desde donde a
través de un ferroducto (44 kildmetros de longitud) envia el mineral hasta la planta

peletizadora de Tepeixtles, en el municipio de Manzanillo. En tanto, la segunda
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también dispone de una ptanta beneficiadora en Alzada {Cuauhtémoc) que recibe el
mineral del yacimiento de Pihuamo en Jalisco (Secretaria de Planeacion y

Promocidon Economica, 1994).

La produccion de pellets en 1994 fue del orden de los 3.8 millones de toneladas, de
las cuales 2.9 millones correspondieron a la empresa Pefia Colorada y sélo 0.9 a la
de Las Encinas (Gobierno del Estado de Colima, 1985a:58). Por ofra parte, la
produccion de sal durante el periodo de octubre de 1994 a septiembre de 1995,
registrd un volumen extraido de poco mas de 21,000 toneladas entre las dos

sociedades de salineros, la de Cuyutlan y la de Villa de Alvarez (fbid.).

4. Por ultimo, cabe sefalar que el incremento mas notable de la PEA lo registré el
sector terciario, compuesto principalmente por el comercio y los servicios, pues su
participacion paso del 33.4% al 51.6% en el periodo 1970-1990, incluso esa ultima
cifra supera a la nacional que fue de 46.1%. Las mayores proporciones de
poblacidn ocupada, se presentan en los municipios donde se asientan las ciudades

de mayor importancia estatal.

5. Por lo anteriormente expuesto, se observa que en los municipios de Colima,
Manzanillo, Tecoman y Villa de Alvarez se advierien los mas altos niveles de
participacion economica, por su numero de habitantes ocupados (figura 2.23). Las
condiciones econémicas de sus respectivos asentamientos urbanos, asi como de

sus zonas agropecuarias adyacentes, favorecen la creacion de empleos, tanto
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formales como informales; en los municipios restantes se aprecia una menor

proporcidn de fa PEA, en especial, Minatitlan e Ixtlahuacan.

2.9. Condiciones socioeconémicas de la poblacion

Existen algunas variables socicecondmicas que dan idea de la calidad y nivel de
vida que tiene la poblacién en el estado de Colima. A continuacién se muestra un

analisis de las mismas.

2.9.1. Analfabetismo

Aqui se toma en consideracion la proporcién de analfabetas y de habitantes que no

disponen de una educacién primaria completa y son mayores, en ambos casos, de

15 afos de edad.

El analfabetismo en México, comparado con 1970, ha descendido de manera
significativa, en ese afo el porcentaje de la poblacion analfabeta fue de 25.8%,
frente al 12.4% en 1990 (INEGI, 1992a, op. cit). La situacion anterior también se
registro en Colima, cuya poblacion analfabeta en 1970 correspondia al 22.3%, en
cambio a principios del presente decenie, s6lo poco mas del 8% de la poblacion de

mas de 15 afios se considera analfabeta (/bid.).
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Los resultados anteriores se pueden comparar con otros datos complementarios
para conocer la situacion que tenia, hacia 1990, el nivel de instruccion de la
poblacién de Colima. Por ejemplo el 11.3% de los habitantes con mas de 15 aflos
no tenia instruccion, el 24.2% solo contaba con primaria incompleta, en cambio el
19.1% disponia de primaria completa y el 43.9% tenia instruccién postprimaria

(INEG),19923; figura 2.24). '

FIGURA 2.24. ALGUNOS RASGOS DE LAS CONDICIORES SOCIOECONOMICAS DE LA POBLACION, 1930,
MEXICO ¥ ESTADO DE COLIMA
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Por consiguiente, de manera global, se puede seftalar que 36.02% de la poblacion
mayor de 15 afos tiene una instruccion deficiente, no dispone de la educacion

primaria completa y su proporcion (29.31%) es mayor que la registrada, a nivel
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nacional {CONAPO, 1993). En este sentido, merece atencion el andlisis de las
caracteristicas internas de los anteriores niveles de instruccion para conocer las
deficiencias, quizas asociadas con la falta de una infraestructura adecuada de los

servicios educativos.

A nivel municipal se observa, para ambos indicadores, elevadas proporciones en
municipi?s como Ixtlahuacan, Tecoman, Armeria, Coquimatlan y Minatitian con mas
del 10% de su poblacidén analfabeta, y mas del 35% de pobiacién sin primaria

completa; mientras que los menores valores se tienen en Colima y Villa de Alvarez

(thid.).

Es asi como los mejores niveles educativos se registran en la zona metropolitana de
la capital de Colima, en contraste con las graves carencias de los municipios con

elevada poblacién rural.

2.9.2 Vivienda

Se consideran indicadores referentes al hacinamiento'' y a la disponibilidad de
servicios basicos dentro de las viviendas. En 1990, se registraron en Colima un total
de 90,057 viviendas ocupadas, a partir de elio se calcula que habia, en promedio,
4.7 ocupantes por vivienda. Este promedio es menor al registrado en 1970 (de 5.8}

y al de! pais, en 1990, que fue de 5 (INEGI, 1992a y 1993).
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El hacinamiento, por lo tanto, se da en el 36% de las viviendas del estado, y todos
los municipios, con excepcion de Colima, tienen porcentajes superiores a esa cifra.
En este sentido, destacan por su elevado porcentaje de hacinamiento
(aproximadamente del 65%) los municipios de Comala, Tecoman y Coquimatlan

(CONAPO, 1993).

En cuanto a la disponibilidad de servicios basicos en la vivienda, en los dltimos
veinte anos, se han incrementado notablemente, tanto en el pais como en el
estado, incluso los referentes al estado de Colima rebasan los reqistrados a nivel

nacional {figura 2.24).

Asi se tiene que, del total de viviendas en la entidad, casi el 94% dispone de
energia eléctrica, el 93% agua entubada, un 82% tiene drenaje, poco mas de! 88%
excusado, y un 80% vive en casas CoOn piso que no es de tierra. Por ello, Colima
destaca a nivel nacional, puesto que se ubica entre las siete entidades con los
mayores porcentajes de cobertura de los anteriores servicios, con excepcién del

uttimo de ellos (INEGI, 1992a, op. cit.).
A nivel municipal la marginacién ocasionada por una insuficiente cobertura de

servicios en la vivienda se distribuye, segun datos de CONAPQO (1993), de la

siguiente manera:
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1. El porcentaje de ocupantes en viviendas sin energia eléctrica es superior al 10%
en los municipios rurales como Ixtlahuacan, Comala y Minatitlan, mientras que es

inferior al 5% en Colima, Manzanillo y Cuauhtémoc.

2. Municipios como bdlahuacan, Ameria, Minatittan y Manzanillo tienen porcentajes
mayores al 10% de ocupantes en viviendas sin agua entubada, por el contrario

Colima y Villa de Alvarez tienen porcentajes menores al 4%.

3. Ixtlahuacan, Minatitlan y Comala son municipios con porcentajes mayores al 20%
de ocupantes en viviendas sin drenaje ni excusado, en cambio por abajo del 5% se

encuentran Colima y Villa de Alvarez.

4. Finalmente, con altos porcentajes de ocupantes en viviendas con piso de tierra,
destacan los municipios de bdlahuacan y Ameria con mas del 35%, mientras que

Colima, Cuauhtémoc y Villa de Alvarez tienen porcentajes menores at 16%.

De lo anteriormente expuesto, se observa que son los municipios urbanos, y con
asentamientos de baja dispersién poblacional, los que disponen de una mejor
cobertura de servicios en su vivienda; por el contrario, los municipios con una alta
dispersion rural o bien que tienen asentamientos irrequlares, presentan una mayor

deficiencia en cuanto a la difusién de servicios.
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2.9.3. Ingresos

El ingreso monetario que percibe ia poblacidn ocupada es otro indicador que valora
las condiciones socioeconomicas de la misma, puesto que constituye el medio

basico para obtener los bienes y servicios necesarios para vivir.

El gobierno mexicano establece una regulacion sobre los salarios, a través del
denominado "salario minimo”, que es una forma legal de mantener un minimo de
ingresos. Esto determina la existencia de tres areas geograficas en el pais, que
disponen de un diferente salario minimo base para cada uno de los 88 oficios

considerados por ia Comision Nacional de los Salarios Minimos.

E! estado de Colima se ubica en el area geografica "C", por consiguiente, dispone
de los menores salarios minimos registrados en el pais junto con la mayoria del
resto de entidades mexicanas. A modo de ejemplo, los salarios minimos vigentes a
partir del primero de enero de 1997 para Colima fueron de tres dolares'?, contra
$3.52 dolares para el area geografica "A” donde se localiza entre otras, la capital del
pais. Esto pone de manifiesto una distribucion diferencial de los ingresos por

concepto de salarios minimos a nivel regional.

Ante este panorama CONAPO (1993) sefala que:..."los ingresos
monetarios de hasta dos salarios minimos son insuficientes para
cubrir las necesidades basicas de los hogares..."
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Sin embargo, el censo de 1990 revela que ef 56% de la poblacion ccupada, a nivel
nacional, declaré recibir ingresos equivalentes hasta dos veces el salario minimo
vigente en esa fecha. En el mismo ario, el 46.7% de la poblaciéon ocupada de

Colima tenia ese nivel de ingreso (figura 2.25).

FIGURA 2.25. DISTRIBUCION DEL SALARIO DE LA POBLACION OCUPADA, 1990,
MEXICO Y ESTADO DE COLIMA
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Fuente: INEGI, 1991a y 1892a, Porcentaje respacto al total

Asimismo, se observa que la entidad mantiene proporciones menores de poblacién
ocupada que percibe menos de un salario minimo de ingreso, la mayoria de
trabajadores se ubica en rangos medios de ingreso, y hay un minimo de personas

que perciben salarios elevados.

Municipios rurales como ixtlahuacan y Comala tienen mas del 60% de su poblacion

ocupada con ingresos menores a dos salarios minimos; por el contrario, sélo los
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municipios de Manzanillo y Colima presentan bajos porcentajes en ese rubro e
incluso estan por abajo del estatal. Esto Gltimo obedece a la presencia de un mayor
numero de trabajadores y oferta de empleo, muchas veces calificada, lo cual se

traduce en salarios mayores a los minimos vigentes.

Lo anterior reitera la insuficiente capacidad adquisitiva que presentan los ingresos
mensuales de una buena parte de la poblacién trabajadora; si a ello se asocian los
graves problemas econémicos imperantes en la actualidad es de explicar la

tendencia de marginacién observada para el pais y para Colima.
2.9.4. Grado de marginacién

Las condiciones socioecondmicas de la poblacion, hasta aqui expuestas, son parte
de las nueve variables utilizadas por CONAPO (1993) para conocer el grado de
marginacion de los municipios mexicanos. El resultado quedd expresado en cinca

grados: muy bajo, bajo, medio, alto y muy alto.

A Colima le corresponde un grado bajo de marginacion, a nivel nacional se ubica
entre las diez entidades con menos marginacion. Comparte tal denominacion con
entidades de mayores dimensiones y poblacién, tales como Jalisco, Sonora,
Coahuila, Chihuahua, Nuevo Le6n, Aguascalientes, Distrito Federal, Baja California

y Baja California Sur.
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En Colima, s6lo el municipio de Ixtlahuacén, eminentemente rural, se cataloga con un
grado medio de marginacion, por consiguiente, ocupa e! primer lugar dentro del

contexto estatal.

En la figura 2.26, se abserva una asociacion directa entre la marginacidn con los
grados de urbanizacion, antes mencionados. De modo que los menores grados de
marginacién (muy bajo) correspenden a municipios con elevada proporcion de
habitantes urbanos tales como Colima, Villa de Alvarez y Manzanillo, mientras que la
mayor parte de los municipios restantes {rurales) registraron un grado de marginacién

bajo.

Notas:

1. EY termino localidad sélo sera utilizado cuando ef presente trabajo requiera utilizar datos estadisticos de
las censos de poblacién del INEGI, para referirse a los asentamientos humanos que se ubican entre 1y 500
habitantes.

2. Mientras ¢! Nevado de Colima es un volean inactivo, &f volcén de Colima se le sefiala como el volcén de
mayor actividad de! pais, pues dispone de un registro histérico, con descripeiones documentadas de sus
erupciones desde hace més de cuatro siglos. En los (ltimos decenios se han presentado derrames de lava,
camo en los afios de 1961-1962, 1975-1976, 1981-1982 (Robin C. et al., 1987) y, recientemente, en 1991 y
1994 (Lugo, 1995).

3. Esta seccién se basa en informacion obtenida de un estudio hidrolégico de Colima publicado por el INEG!
{1985a).

4. Cientificos como Martin del Pozo y Romere (1989:54) prevén, en un futuro cercano, la posibilidad de una
erupcidn violenta del volcan de Celima que puede afterar la dindmica socioeconémica regional. Por gjemplo,
una intensa caida de ceniza o derrame de lava afectaria numerosos asentamientos, incluso la capital, asi
camo vias de comunicacin y zonas agricolas, situados en un radio de 30 kilémetros atrededor del volcan,

5. Las consecuencias devastadaras del sismo que se presentt el 9 de octubre de 1995, en las costas de
Colima y del sur de Jalisco, ponen de manifiesto la falta de medidas preventivas para afrontar tal fenémeno.

6. La migracién neta, también conocida como saldo neto migratorio, es la diferencia entre el nimero de
inmigrantes y el de emigrantes que se registran en un lugar determinado, serd positiva cuando el nimero de
inmigrantes excede al de emigrantes y negativa cuando los emigrantes exceden a los inmigrantes (Instituto
de Geografla, 1988). Las entidades que tengan una rigracién neta positiva seran de atraccién, mientras que

las de expulsién seran aquetlas que presenten una migracién neta negativa {ibid.).

108



7. La proporcion de habitantes que radican en un determinado grupo de asentamientos permite conocer, grosso
modo, su pregominancia rural o urbana, mediante la siguientes fémula (CONAPQ, 1988);
La férmula utilizada para ambos grados es:

G={PUPT)"100  donde:

Pi= Pablacion de localidades de menos de 15,000 habitantes (ruratizacién) o con mas de 15,000 habilantes
{urbanizacion).

PT= Poblacion total de la unidad de estudio (municipio).

8. Los cdlculos se realizaron a partir de la siguiente férmuia:

Poblacion lotal municipal - Pob. de localidades. > 1000 habitantes
Grado de dispersién=

Suma del niimero de localidades. < 1000 habitantes
Fuente: Vieyra, 1994.

9. El censo de poblacién establece diferencias entre la poblacién activa {ocupada o desocupada) y la
poblacidn inactiva. La primera se refiere al grupe de habitantes de 12 afios y mas que, a cambio de un salaric,
efectuaron cualquier actividad econtmica, e! el periodo del levantamiento censal y, por consiguiente, disponian
de un empleo. La poblacion desocupada incluye a los habitantes que no tenian emplee, pero ya habian
trabajado o io buscaban por primera vez (INEGI, 1992a, op. ¢iL.). Por el contrario, la poblacién inactiva es aquefla
que, en la semana de referencia, no desempefiaba ninguna aclividad, ni buscaba trabajo, por ejemplo los
estudiantes, las amas de casa, jubifados o discapacitados.

10. Los sectores econdmicos, segin el censo de poblacidn de 1980 (INEGIE, 1992a), incuyen las siguientes
actividades:

Sector primario: agriculiura, ganaderia, silvicuttura, caza y pesca.

Sector secundario: mineria, extraccion de petrleo y gas, industria manufacturera, generacion

de energla eléctrica y construccion.

Sector terciario: comercio y Senvicios.

11. Hacinamiento es un término utilizado por INEGI (1991a) para indicar el promedic de personas que habitan
las viviendas censadas y el porceniaje de viviendas con una habitacién, a nivel municipal. Si los valores de los
promedios y de los porcentajes son elevados, el hacinarmiento sera mayor.

12. £l tipo de cambio fue de aproximadamente $7,50 pesos por un délar,

110



CAPITULO Il

Los asentamientos y la poblacion urbana de Colima

3.1. Colima en el contexto urbano de México

3.1.1. La urbanizacién a nivel nacional

A partir de os resuitados del censo de poblacion de 1990 e investigaciones como
las de CONAPO (1991 y 1994), Toca (1991), Garrocho (1992), Gutiérrez (1983) y
SEDESOL (1995) se pueden plantear las siguientes caracteristicas, que

prevalecen en el sistema de asentamientos urbanos de México:

1. En la actualidad la poblacién urbana es predominante en el pais. Durante el
periodo 1900-1990 la poblacién que reside en asentamientos con mas de 15 mil
habitantes se ha multiplicado en 35 veces, mientras que la poblacién rural sdlo ha
crecido tres. En este mismo lapso de tiempo, el porcentaje de poblacidén urbana

pasé de 10.5% a 60.6%.

2 Asimismo se ha observado, en el iltimo decenio, un crecimiento demografico con
una tasa anual del 8%, centrado en las ciudades medias y grandes entre 100 mil y
un millén de habitantes, cuando el crecimiento de la poblacién en su conjunto fue
del 2.6%. Es ese sentido, la participacion de las migraciones internas ha sido

significativa.
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3. Poco mas de un cuarto de la poblacion nacional (27.2%) reside en cuatro zonas
metropolitanas: Ciudad de México, Guadalajara, Monterrey y Puebla, al tiempo que
la poblacién de la primera representa mas de cinco veces la de Guadalajara, casi
seis veces la de Monterrey y poco mds de 10 veces la de Puebla (SEDESOL,
1995); asi, en las primeras veinte zonas metropolitanas y ciudades mexicanas se

encuentra el 40% de la poblacién censada hacia 1890 (ver cuadro 3.1).

CUADRO 3.1. CIUDADES MEXICANAS
DE MAYOR POBLACION, 1980.

[~ JERARQUIA CIUDAD POBLACION TOTAL |
1 Z M. Ciudad de México 14,983 9881
2 Z.M. Guadalajara 2,987,194
3 Z.M. Monterrey 2,573,528
4 Regién Urbana Puebla-Tlaxcala 1,788,800
5 ZM, Ledn 951,551
3] Z.M. Torredn 878,287
7 Z.M. Toluca 827,163)
8 Ciudad Judrez 789,522|
9 Tijuana 721,818|
i0 Z.M. San Luis Potosi 658,712
11 Z.M. Tampico 571,185
12 Z 0. Mérida 558,702
13 Z.M. Chihuahua 534,699
14 Acapulco 515374
15 Z .M. Coatzacoalcos 514,042
16 Z.M. Veracruz 473,156
17 Z M. Cuermnavaca 450,305
18 Aguascalientes 440,425
19 Mexicaii 438,377

20 |Morelia 428,486

|Poblacién total (20 primeras ciudades) 32,086,315

Fuente: Garza y Rivera {1934)

4. Por consiguiente, el sistema de asentamientos urbanos de México se caracteriza
por su alta primacia, puesto que el tamafio de la ciudad mas grande supera con
mucho el de las siguientes, y ain cuando en los ultimos decenios se tiende a la

estabilizacion e, incluso reduccion demografica, todavia desempeiia un papel
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significativo en la gestion y las relaciones de control que mantiene con el resto del
pais en varios ambitos politicos, socioeconomicos y culturales.

s

3.1.2. La consolidacion urbana en la region Centro-Occidente =
K

" Hacia 1950, la poblacion en la region Centro-bccidente’ era de 4.8 mil!%nes de

. habitantes, lo que representaba el 18.6% del total nacional; en 1990, aume“nté a

cerca de 14 millones, qt.]“e significaron el‘_._l17.2% del pais. Si bien existe una

reduccién en la participacion relativa de la Qoblacién en los Gltimos cuarenta afos,

en términos absolutos aumentd en poco mas de 9 millones de personas (Sanchez-

Almanza, 1994).

Al igual que el resto del pais, el Centro-Occidente presenta una polarizacidn
demografica: la poblacién rural se reduce y dispersa en varias localidades, mientras
gue un menor numero de asentamientos concentra la mayor parte de la poblacién

regional {cuadro 3.2 y figura 3.1). En torno a esta situacién se concretan las

observaciones siguientes:

CUADRD 2.2. ASENTAMIENTOS URBANQOS, 1990. REGION CENTRO-OCCIDENTE

REGION POBLACION POBLACION ASENTAMIENTOS POBLACION URBANA
Y ENTIDAD TOTAL URBARNA * URBANOS * _ %
Contro-Occidante 13,981,650 8,311,562 79 59.45
Aguascalientes 719,659 492,341} 4 68.41
Colima 428,510, 298.004 4 69,54
Guanajuate 3,882,593 2,277,787 25 w5718
Jatsco 5,302,689] 3,764,339 25 T iF0.99
Michoacan 3.5.45.199' 1,478,091 21 _41.69
Total Nacional 81,249645] 49,435,000/ 309 60.84

* Incluye asentamienios con mis de 15.000 habitantes.
Fuenta: INEGL, 1591b; 1991c. 1991d; Garza y Rivera, 1994,
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- La region tiene tres de las entidades mas pobladas de! pais y dos de menor
poblacion. Guanajuato, Jalisco y Michoacan concentran el 90% de los 79
asentamientos considerados como urbanos, mientras que Colima y Aguascalientes, -
a penas parﬁcipan con el 5%. En conjunto esas ciudades absorben ei 60% de la
poblacién urbana regional, que ascendié en 1990 a poco mas de ocho miliones de

habitantes.

- Por su parte, el grado de urbanizacion es mayoritario en Aguascalientes, Colima y
Jalisco, donde representa el 68%, 69% y 71%, respectivamente. Sin embargo,
entidades como Michoacan y Guanajuato, tienen participaciones menores, ia
primera con 42% y la segunda con 57%, porque una proporcién importante de su

poblacion radica en numerosos asentamientos rurales.

- Asi, el subsistema regional de asentamientos urbanos (cuadro 3.3) indica que diez
ciudades sobrepasan los cien mil habitantes, de ellas seis son inferiores a los 500
mil habitantes, mientras que tres se ubican entre este valor y el millén de habitantes
y s6lo Guadalajara tiene mas del millén de habitantes, el resto de los asentamientos
urbanos son ciudades pequefias con poblacion entre quince mil y cien mil
habitantes. l.a mayor concentracion de las mismas, se da en el area central de la
region y a lo largo de importantes vias de transporte y comunicacion, en cambio las

demas se distribuyen aleatoriamente por el territorio.
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CUADRO 3.3. TAMANO POBLACIONAL DE LOS ASENTAMIENTOS
URBANODS, 1590. REGION CENTRO-OCCIDENTE
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- Encabezan el ordenamiento jerarquico varias ciudades localizadas en Jalisco,
Guanajuato y Michoacan. Los asentamientos urbanos colimenses ocupan los
lugares noveno (La ZM Colima) décimo quinto (Manzanillo) y vigésimo (Tecoman),
mientras que en el dltimo lugar de la jerarquia, que contempla 79 ciudades, se

encuentra Armeria.

- Por ultimo, se identifican en la regién tres subsistemas de ciudades que son:
Guadalajara-Ciudad Guzman-Manzanillo, Leén-Irapuato-Celaya, Morelia-Uruapan-
Zamora y parte del conformado por las ciudades de Aguascalientes-Zacatecas-
Fresnillo. Ademas se contabilizan 35 micro-regiones, de las 205 identificadas a nivel
nacional. Todos estos subsistemas tienen diferentes grados de vinculacién funcional

entre ellos mismos y con otras regiones del pais (CONAPO, 1991 op.cit.).

- Es en este contexto en el que se incluyen los asentamientos humanos de Colima,
y aunque no destacan demograficamente a nivel nacional, puesto que gravitan en
torno a Guadalajara, en el subsistema que esta tltima ciudad encabeza, actian
como enlace entre el interior de la region Centro-Occidente y la costa de Océano

Pacifico.

3.1.3. Guadalajara y su funcién regional

Actualmente, la capital de Jalisco tiene una primacia urbana regionalz, porque el

tamafio de su poblacién es mas de dos veces el tamafio de la siguiente ciudad
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dentro de la jerarquia urbana, que es Le6n {cuadro 3.3). Hacia 1990, la Zona
Metropolitana de Guadalajara® se mantiene como la segunda ciudad mas poblada
del pais, concentra al 54% de la poblacion jalisciense y al 80% de la poblacién

- urbana estatal. En este sentido los flujos migratorios han sido decisivos.

También la primacia de Guadalajara se expresa, por un lado, como [a concentracion
de poder para la torna de decisiones econdmicas, politicas y culturales, de alto nivel,
y por el otro, como la centralizacién de materias primas, capital, produccion agricola
e industrial, fuerza de trabajo, funciones comerciales y de servicios (Pozos,1991).
Lo anterior explica el lugar que ocupa la capital de Jalisco en el subsistema de
ciudades Guadalajara-Ciudad Guzman-Manzanillo con vinculos directos en el propio

estado, en Colima y con otros subsistemas nacionales (CONAPO, op. cit.).

En la figura 3.2 se aprecian los asentamientos influenciados por Guadalajara, con

base en los flujos telefonicos que se dirigen a ésta ciudad.

En principio, se tiene un grupo de ocho ciudades que realizan con la capital tapatia
mas del 20% de sus llamadas telefénicas, entre ellas se incluyen a Colima y
Manzanillo. En un segundo grupo, se ubican seis ciudades, todas ellas dirigen entre
el 10 y el 20% de sus llamadas telefénicas a la capital de Jalisco, pero ademas de
mantener vinculos con ésta, articulan a varias ciudades de menor jerarquia. Por
{itimo, otras ciudades, tienen una relacion menos intensa con Guadalajara y dirigen
hacia ella menos del 10% de sus lamadas telefonicas, tal como sucede, con

ciudades del centro del pais como Morelia, Lazaro Cardenas, Zacatecas, San Luis
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Potosi y la zona urbana del Bajio o bien con asentamientos urbanos del noroeste

como Tijuana y Hemmosillo (Sanchez-Almanza, op. cit.).

FIGURA 3.2

SISTEMA DE CIUDADES POR JERARQUIA Y RANGO DE INFLUENCIA DE LA CIUDAD DE GUADALAJARA

L ey .

Fusrte: TELMEX, 1980. Tomado de Sdnchez - Almenre, 1004

3.1.4. La subregién adyacente al estado de Colima

Esta subregién® la integran cinco micro-regiones que agnupan 73 municipios y tiene
una superficie de 55,070 km?, que representa el 30.3% dei area total de la region
Centro-Occidente. La subregién fue definida, para la presente investigacion, con el

fin de observar, a un nivel local y con mayor detalle, la distribucién territorial que
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presentan los asentamientos humanos, de mas de 500 habitantes, adyacentes al

estado de Colima, tanto del sur de Jalisco, como suroeste de Michoacan.

El andlisis de esa distribucidn muestra que las ciudades se localizan a lo largo de
los principales ejes carreteros y en algunos puntos estratégicos de la subregion; al
mismo tiempo, se hallan zonas con gran dispersién de asentamientos rurales (figura
3.3.). De este modo, las micro-regiones Guzman, Colima y Tepalcatepec, agrupan
cerca del 75% de la poblacion subregional, en cambio Autldn y en especial, la

micro-regién Costa tienen escasa poblacion (cuadro 3.4.).

También se observa un mayor grado de urbanizacidn en las micro-regiones Colima
y Guzman, la primera con el 42% y la segunda el 23%; por el contrario las micro-
regiones Costa, Autldn y Nueva ltalia-La Huacana, poseen escasa poblacién y

asentamientos {cuadro 3.4).

De las quince ciudades de la subregion, sdlo seis tiene mas de cincuenta mil
habitantes: Colima, Apatzingan, Guzméan, Manzanillo, Tecoman y Lazaro Cardenas
y de ellas la primera constituye la principal ciudad subregional, no sblo por su peso

demografico, sino por las funciones terciarias que realiza.

Por su parte, existen nueve asentamientos mixtas-urbanos, repartidos en forma
uniforme en la subregion, con poblacion mayoritaria en la micro-region Guzman, con
exepcion de Cofima, que no registro, en 1990, este tipo de rango poblacional. Los

asentamientos mixtos-rurales de la subregion son 23, los mas poblados se
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CUADRO 3.4. POBLACION DE LOS TIPOS DE ASENTAMIENTOS HUMANOS, 1990.
MICRO-REGIONES AUTLAN-COLIMA.GUZMAN-COSTA-TEPALCATEPEC *

MICRO-REGIONES TOTAL URBANA | MIXTA-URBANA MIXTA-RURAL RURAL ** J RURAL ***
TOTAL SUBREGIONAL 1,650,147 687,198] 129,519 167,017, 400,778 265,635
AUTLAN 238234 51,654] 23,873 27,966 80,257 54,184
COLIMA 428 510 286,583 | 45,978 64,462 31,487
GUZMAN 439,770 156,851 57,002 25,220, 138 457 62,240
COSTA 108,334 88,159} 23614 20553 24,703, 41,305
TEPALCATEPEC 345,200] 103,651 25,030 47,300 92,859 76,419
APATZINGAN 220,066] 76,643| 14,827 38,132 48,701 41,763
NUEVA ITALIA-LA HUACANA 125,233) 27,008] 10,203 9,168 44, 198] 34,656

* Con base en la regionalizacidn de COMAPQ (1991),
“* £n asentamientos eatre 500 y 5.000 habdtanies
=** £n asantamientos mancres a los 500 habdantes.
Fuente: CONAPQ, 1991; INEGI, 1931b, 1991c y 19914

distribuyen en las micro-regiones Tepalcatepec y Colima, con un 56%. En cambio,

la poblacién de los asentamientos rurales entre los 500 y 5,000 habitantes es mayor

en las micro-regiones Guzman y Tepalcatepec (cuadro 3.5).

CUADRD 3.5. CANTIDAD DE ASENTAMIENTOS HUMANOS POR TIPO, 1990.
MICRO-REGIONES AUTLAN-COLIMA-GUZMAN-COSTA-TEPALCATEPEC

URBANQOS MIXTOS MIXTOS RURALES
MICRO-REGIONES URBANOS RURALES 500 A 5,000 HAB.

[AUTLAN 2 2 4 63
COLIMA 4 — 6 44
GU [ 3 4 93
COSTA 2 2 3 20
TEPALCATEPEC 2 2 6 82
APATZINGAN 1 1 5 47
NUEVA ITALIALA HUACANA 1 1 1 35
TOTAL SUBREGIONAL 15 g 23 302

Fuente: CONAPO, 1991; INEGI, 1991b, 1931cy 18910

De lo anteriormente expuesto, se concluye que en la subregion predominan

asentamientos rurales: ademas, en todas las micro-regiones es mayor la proporcion

de este tipo de poblacién, excepto en Colima donde es mayoritaria la poblacion

urbana sobre la rural. Asimismo, se distinguen algunos asentamientos que

establecen relaciones funcionales de importancia con el estado de Colima, como:
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- Autlan de Navarro (Jalisco) es una pequefia ciudad que, se localiza al noroeste de
Colima, en un valle de la Sierra Madre del Sur, y se conecta funcionalmente con
Guadalajara y la costa del Pacifico, mediante la carretera federal # 80. Es la
principal ciudad de su micro-region, cuenta con una importante actividad comercial y
de servicios, y una agricultura moderna basada en cafa de azdcar, maiz, sorgo,

sandia y garbanzo, entre otros productos (Gonzalez, 1994).

- El sur de la Costa Alegre de Jalisco es una zona de poblamiento reciente,
favorecida durante el decenio de los cincuenta, con el fin de integrarla con el centro
de Jalisco. La existencia de recursos turisticos y agricolas motivé varias inversiones
plblicas y privadass, en especial en los primeros, y ocasiond la paulatina
urbanizacion, de asentamientos como Cihuatlan, Barra de Navidad y Melague, con
claras desventajas para la pesca y la agricultura local (Rodriguez,1993); sin
embargo, todavia el puerto de Manzanillo satisface numerosas funciones terciarias

que requieren esos asentamientos.

- Al oriente de Colima se extiende una de las zonas de gran aislamiento y escasa
poblacion, tanto regional como nacional. La costa del suroeste michoacano, con
relieves escarpados, escasas planicies costeras, clima tropical seco, ausencia de
tierras cultivables y escasez de vias de comunicacion, la convierten en una zona

desprovista de ventajas notables (Cochet, 1991).
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Los principales asentamientos humanos de la micro-region Costa son Nuevo
Coahuayana de Hidalgo y Lazaro Cardenas, éstos se localizan en los puntos
extremos de la zona. Coahuayana, se asienta en un’'pequefio valle agricola en las
inmediaciones de Colima y con quien tiene mayor vinculacion econdmica. En
cambio, Lazaro Cardenas, es un importante puerto comercial e industrial que recibib
cuantiosas inversiones publicas y originé un notable crecimiento demogréfico, pero
con la privatizacion de su sidertrgica, entrd en una etapa de estancamiento, ante la
competencia que adquiri6 con Manzanillo. En la actualidad esta ciudad es
considerada un verdadero enclave econémico y de poder, en cuyo desarrollo
influyen mucho mas las decisiones fordneas, que las regionales (Vargas, 1991).
Recientemente, se iniciaron los trabajos del megaproyecto para el desarrollo integral

del puerto, que pretenden, segun palabras del gobernador Tinoco Rubi, " el

desarrollo sostenido y perdurable de toda la regién” (Puente, 1997).

- A lo largo del valle del rio Tepalcatepec, se ubica la micro-regién michoacana del
mismo nombre. Su principal ciudad es Apatzingan, cuya importancia se incrementd
a raiz del impulso oforgado a la agricultura comercial de exportacion. Las
inversiones en la infraestructura hidraulica pemmitieron ampliar las zonas de
irrigacion, esto transformé un asentamiento rural de 2,000 habitantes en 1940, en
una de las ciudades mas pobladas de la subregidn, con poco mas de 76 mil
habitantes, en 1990, y por consiguiente se acrecentaron los problemas de

urbanizacién e incluso los de narcotréfico {Vargas, op. cit.).

124



- La micro-regién Guzman se localiza al noreste de Colima, en ella se extienden
valles, dotados de abundantes recursos hidricos, que favorecen las actividades
agrarias. Para Jalisco, es la micro-region que ha presentado el mayor avance
urbano de los dos Gltimos decenios, expresado por el grade de urbanizacion, que
pasé de 21.3% en 1970 a 48.6% en 1990. Ciudad Guzman, principal centro urbano
comercial y de servicios, estd situado en el eje carretero que enlaza Guadalajara
con Manzanillo, por lo que sus vinculos hacia Colima son directos y frecuentes, pero
su centralidad terciaria se ve limitada por fa cercania con otras ciudades como
Tuxpan, Sayula y Zapatiltic, en el sur de Jalisco y Colima {Cabrales, 1992). Ademas,
Guzman suministra un importante contingente de migrantes que se dirigen hacia
Estados Unidos de América, como respuesta a la estrechez del mercado laboral y

los sueldos bajos que perciben localmente.

3.2. El sistema de asentamientos humanos en el estado de Colima

3.2.1. Antecedentes

Tanto el territorio como los diversos asentamientos de poblacién en Colima
presentan una continua evolucion desde la época prehispanica hasta la eépoca
actual, varios se fundaron y crecieron, mientras otros desaparecieron, algunos mas
tuvieron importancia demogréfica y econdmica en el pasados, pero en la actualidad
la perdieron. Para Serrano (1993), en 1a evolucion de los asentamientos de Colima

se distinguen tres etapas historicas:
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1. Durante la Colonia y primera mitad del siglo XIX, el principal centro politico-
administrativo y polo de actividad comercial, social y cultural correspondit a la

- ciudad de Colima.

2. De mediados del siglo XIX hasta los primeros decenios del siglo XX, la
concentracion demografica, econdmica y social gravitd en tomo a las ciudades de

Colima y el puerto de Manzanillo.

3. Del decenio de los cincuenta hasta la actualidad, surgen como centros
complementarios dos asentamientos urbanos (Tecoman vy Armeria) y un

asentamiento rural (Comala).

Por lo tanto, se aprecia que las ciudades de Colima y Manzanillo son, desde hace
tiempo, los principales centros economicos estatales; la primera destaca por su
condicién politico-administrativa, social y cultural, mientras la estructura econdmica,
comercial y turistica, favorece a la segunda (/bid.). Junto con Tecoman articulan la
entidad en tres polos: Colima se encuentra al norte, Manzanillo al suroeste, mientras
en el sureste esta Tecoman. Esta distribucion espacial les permite disponer de un
espacio territorial, bajo su esfera de influencia economica, donde gravitan

numerosos asentamientos rurales.
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3.2.2. El ordenamiento jerarquice de los asentamientos humanos de acuerdo

con su tamafio de poblacién

Para poder clasificar los asentamientos humanos se utilizan diversos indicadores
como la cantidad de poblacion, extension territorial, recursos naturales disponibles,
ingresos econdmicos, nivel de especializacion econdmica o centralidad de

funciones comerciales y de servicios, entre otros.

Al ordenar jerarquicamente los 54 asentamientos, con mas de 500 habitantes
censados en 1990, se obtiene una primera aproximacion de la jerarquia
demografica en Colima. Esta incluye asentamientos urbanos y rurales que agrupan,
aproximadamente, al 93% de la poblacion total estatal. En el ordenamiento
jerarquico destaca la notable concentracién de poblacién en cuatro asentamientos
urbanos, mientras seis son mixtos-rurales y el resto rurales, de los cuales 24 tienen

mas de 1,000 habitantes (cuadro 3.6 y figura 3.4).

A partir de esta jerarquia se puede constatar la relacion que guarda el vaior ordinal y
la cantidad de poblacién de los asentamientos previamente ordenados. Dicha
retacion le pemitio a Unikel (1978:55) sefialar la existencia de tres tipos de jerarquia
urbana; preeminente cuando la ciudad mayor del pais o la region tiene una
poblacién varias veces superior a la de la ciudad que le sigue en tamafio. Sera

rango-tamaito, siia ciudad mayor es el doble de la segunda, triple de |a tercera, y
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CUADRO 3.6. DISTRIBUCION DE L.OS ASENTAMIENTOS HUMANOS RANGO-TAMARO, 1990,

ESTADO DE COLIMA
JERARQU. ASENTAMIENTOS HUMANQS POBLACION TOTAL POBLACION TEORICA **
1 ZM Colima - :@I T42.844
2 Manzanillo . 87,697 71,422
3 Tecomén 60,938 47,615
4 Anmeria 75,104 357171
5 Coquimatiin 9,702] 28,569/
8 El Colomo 8,138 23,807
7 Queseria 7,735 20406
-] Comala 1.570; 17.856]
[] Cuautitémoc €.938 15.872
10 Cofradia de Judrez 5,895 14,284
11 Cerro de Ortega 4952 12,586
12 El Bayardo 4 252] 11,004
13 IMinalitlén 3,843 10,988/
14 |Madrid 3,627 10,203
15 Suchitldn 2777 9,523
16 El Trapiche 2513 8,928
17 Rincén de L 2 509 8.403
18 Pueblo Joarez {Magdalena)} 492 7.935]
19 Ixtlahuacdn 2,244 7.518
20 Tepames 2.214 7.142
21 Cuyutlan 1,864 5.802!
22 Venustiano Camanza 1,676 5,493
23 Camotldn de Miraflores 1,651 6.211
24 Alcaraces 1,592 5,052
25 Cofradia de Morelos 1,541 5,714
26 Zacualpan 1.438 5.494
27 Caleras 1,436 5,291
28 Benilo Juirez de Pefta Colorada 1,389 5102
Piscila ,265/ 4.926
Jalipa 1253 4,761
3 Cofradia de Suchitlan J21 4.608
32 JBuenavista 1,194 4,454
33 El Naranjo 1,087 4,329
34 Tacolapa 1,038 4.201
35 La Central 950 4,081
35 Augusto Gémez Villanueva 904 3,968,
k14 Palmiftas B78 3.861
33 jZorrilos {Los Reyes) B34 3.759
39 Chiapa BQ9) 3,663
40 La Caja 776 3.571
41 Alzada 755 3.484
42 Las Nuevas Juntas (La Fliorefia} 754 3.401
43 El Chavarin 655 3.322
44 |Santa Rita 648 3.245
45 Los Cedros 630 3,174
46 IEI Chanal 626 3.105]
47 El Chical 554 3.039
48 L Jala 582 2.975
49 Ocotillo 551 2.915
50 Paficajo G4t 2.857
1 Chandiablo 528 2,801
2 Rlo Marabasco 527 2,747
53 Muevo Cuyutldn 523 2,695
54 [Estapiiia 520 2.645
Poblacidn Total (54 primeros asertamientos de la jerarqiiaj. 397,023 653,573

* S&lo Incluye la poblacién de dos ciudadas: Colima y Villa de Alvarez.
* * Célcuto realizado con la fdrmula rango-tamanic Pr=Ppir donde:

Pr=Pablacidn urbana de orden o rango “r"
Pp=Pobtacidn urbana de mayor tamaio
Fuente: INEGI 1891b; Gangas, 1981 y calcutos propios.
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asi sucesivamente; ésta corresponde a una distribucion ideal y, finalmente, la
jerarquia puede ser intermedia cuando se encuentra entre los dos tipos extremos

" mencionados.

Por lo tanto, para corroborar tales aseveraciones, se utilizé el modelo clasico
denominado regla rango-tamaﬁoT. que permite establecer la regularidad de la
distribucion de los asentamientos, seguin su cantidad de poblacién y lugar que
ocupan en un sistema de ciudades (Estébanez, op. cit.). Dicha regla se aplico en los

54 asentamientos mas poblados de Colima (figura 3.5).

El resultado es un ordenamiento jerarquico integrado por nueve asentamientos
urbanos, cinco mixtos-urbanos, catorce mixtos-rurales y los restantes rurales. En el
solamente las dos primeras ciudades, Colima y Manzanillo, conservan la
distribucién cercana a la regia rango-tamafio, ya Qque el puerto tiene
aproximadamente 1a mitad de habitantes que a capital estatal, y por consiguiente, 1a
poblacion tedrica y real son similares. Mientras la tercera ciudad, Tecoman, es €l
(nico asentamiento con Mas poblacion real (13 mil habitantes) que la estimada con

la regla rango-tamano que fue de 47,615 habitantes.

La poblacion de los demas asentamientos se aleja dei modelo utilizado, pero
mantienen uniformidad en la grafica; sin embargo, tal equilibrio es aparente, pues
esas asentamientos se encuentran por abajo de su distribucion teérica. Esto es

notorio especialmente en Amneria, Coguimatlan, El Colomoy Queseria, que ocupan
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los lugares 4, 5, 6 y 7, respectivamente, y con diferencias entre poblacién real y
tedrica que fluctia entre 20 mil habitantes para la primera y 13 mil en la dltima. Los
restantes asentamientos rurales tienen diferencias cada vez menores, en especial,

en los menos poblados.

3.3. Las caracteristicas socioeconémicas de las ciudades colimenses

Es conveniente senalar que, en esta investigacion, seran consideradas como
ciudades medias los asentamientos de Colima, Manzanillo y Tecoman. En varias
investigaciones (Aguilar y Graizbord, 1992; Garrocho, 1992; Samuel, et al., 1993 y
CONAPO, 1995) se asume que las ciudades medias © intermedias son
asentamientos con poblacién entre cien mil y un millén de habitantes, como el caso
de la ZM Colima, pero no es suficiente considerar ese tamafio de poblacion, para

clasificarlas.

Existen asentamientos que, por abajo de ese valor, se considerarian ciudades
pequenas, pero dentro de su region sobresalen por su funcionalidad administrativa,
politica, religiosa y, sobre todo econdmica, que las convierte en ciudades medias;
en este sentido se encuentran Manzanillo y Tecoman. Ambos centros urbanos, a
nivel estatal, presentan rasgos funcionales, de caracter comercial y de servicios, que

los ubican como ciudades de tamario intermedio.
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3.3.1. Principales rasgos demograficos

De acuerdo con el ordenamiento jerarquico de los asentamientos, hacia 1990 se
identifican dentro de ta entidad cuatro ciudades con mas de quince mil habitantes.
Los cuadros 3.7 y 3.8 y la figura 3.6 indican la evolucion poblacional experimentada

en los ultimos tres decenios. Un breve andlisis ofrece las siguientes observaciones:

CUADRO 3.7. POBLACION ABSOLUTA DE LAS CIUDADES,
1970 - 1995. ESTADO DE COLIMA

B CIUDADES 1970 1580 1950 1395

7M de Colima 67.124 | 103,492 142,844 174,958
Manzanillo ** 20,777 39,088 67,697 80,568
Tecoman 31,625 46,371 60,938 68,847
Armeria 10,616 12,692 15,104 15,294

* Incluye 1a poblacién de Colima y Villa de Alvarez.
** S6lo incluye fa poblacién de la ciudad de Manzanillo
Fuente: Secretarla de Industria y Comercio, 1971: SPP, 1982; INEG), 1991b y 1926

1. Desde el punto de vista de la cantidad de poblacién, Colima se mantiene como la
primera ciudad dentro del ordenamiento jerarquico estatal. Paulatinamente, ha
conformado una zona metropolitana con Villa de Alvarez, asentamiento urbano
ubicado en el municipio aledafio del mismo nombre. La poblacién de tal
conurbacién ha pasado de casi setenta mil en 1970 a 143 mil en 1990, el
incremento por decenio fue mayor entre 1970-1980 con una tasa de crecimiento del
4.4%, mientras que descendio al 2.3 en el decenio 1970-1990 y, en ambos casos,
es la segunda mas alta del estado después de la de Manzanillo. Actualmente la ZM
de Colima es considerada ciudad media, a nivel nacional, y hacia 1995 registré una

poblacién de 174 959 habitantes.
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CUADRO 3.8. TASAS DE CRECIMIENTO DE LA
POBLACION DE LAS CIUDADES, 1970-1995.

ESTADO DE COLIMA
CIUDADES 1970 - 1980 1980 - 1990 | 1990 - 1995
ZM de Colima - 4.4 33 4.1
Manzanillo 6.5 5.6 3.5
Tecoman 3.9 2.8 2.5
Armeria 18 1.8 0.3

Fuente: Secretarla de industria y Comercio, 1971 SPP, 1982;
INEGI, 1991b y 1996.

2
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FIGURA 3.6. TASAS DE CRECIMIENTO DE LA POBLACION, 1970-1995.
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Fuente: Secretaria de Industria y Comercio, 1971; SPP, 1982; INEGI, 1991b y 1996.
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2. Tecoman fue durante 1970 y 1980, la segunda ciudad mas poblada de Colima,
en ambos periodos su poblacidn no sobrepasé los cincuenta mil habitantes, con
una tasa de crecimiento del 3.9%, inferior a la de Manzanillo y a la de ZM Colima.
Sin embargo, durante el Gltimo decenio cayo al tercer lugar en la jerarquia y su tasa

de crecimiento descendié a 2.7%. En 1985 registré 68,847 habitantes.

3. El puerto de Manzanillo, durante varios afios, se caracterizé por la escasa
poblacién que lo habitaba, pero, a partir de 1970 su poblacion crecié notablemente.
Hacia 1970 ésta apenas sobrepasaba los veinte mil habitantes y ocupaba el tercer
lugar en el ordenamiento jerdrquico de los asentamientos del estado, pero durante
ese decenio la tasa de crecimiento fue de 6.5%, la mas alta de todas las ciudades
colimenses y su poblacién se aproximé a los cuarenta mil en 1980, no obstante
continué por abajo de Tecoman. No fue sino hasta este ultimo decenio, cuando
logré superar a Tecoman, y aunque su tasa de crecimiento disminuyé a 5.6%,
desde 1990 se ubica como la segunda ciudad colimense, con aproximadamente 67

mil habitantes, cantidad que se incrementé a poco mas de ochenta mil en 1995.

4. Finalmente, Ameria ascendié de asentamiento rural a urbano. En 1970 tenia
poco mas de diez mil pobladores, que se incrementaron a poco mas de quince mil
en 1990, mientras que en 1995 registré 15,294 habitantes. Su tasa de crecimiento
es la mas baja, en comparacion con las demas ciudades y se ha mantenido casi
constante durante los decenios de los setenta y ochenta, con 1.8% y 1.7%,

respectivamente.
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3.3.2. La poblacién econémicamente activa

Hacia 1990, la poblacion econémicamente activa e inactiva de las ciudades
colimenses, se caracteriza porque la primera es ligeramente mencr a la segunda, y
en ambos casos, su distribucién es acorde con e! lugar que ocupa dentro del
ordenamiento jerarquico; es mayor en la ZM Colima y menor en Manzanillo,
Tecoman y Ammeria. Esta jerarquizacién tamt;ién comesponde con su poblacién
ocupada; sin embargo, la distribucion sectorial de ésta se muestra en el cuadro 3.9

y la figura 3.7 de donde se derivan las siguientes observaciones:

1. En la ZM Colima, Manzanillo y Tecom&n el mayor porcentaje de poblacion
ocupada se dedica al sector terciario, con 68.9%, 68.1% y 43%, respectivamente;
en cambio en Ammeria este sector (36.2%) es desplazado ligeramente por el

primario (36.5%).

2. La poblacién ocupada en el sector secundario es mayoritaria en la ZM Colima y,
sucesivamente, menor en las demas ciudades. Pero al considerar el porcentaje de
participacion de dicha poblacién, con e! resto de los sectores econémicos de cada
asentamiento, se obtiene un ordenamiento encabezado por Armeria y Manzanitlo,

seguido de la capital estatal y Tecoman.

3. Mientras tanto, la poblacién ocupada en el sector primario stlo predomina en

términos absolutos en Tecoman, y en nimeros relativos su participacion es mas
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significativa en Armeria y Tecoman, con porcentajes superiores al 30%, en cambio

en Manzanillo y la ZM Colima apenas sobrepasa el 5% .

CUADRO 3.9. POBLACION OCUPADA POR SECTORES
ECONOMICOS, 1990. PRINCIPALES CIUDADES DE COLIMA

SECTORES ECONOMICOS
CIUDADES PRIMARIO SECUNDARIO TERCIARIO
ZM de Colima 2632 10,691 32,750
Manzanillo 1,181 5,208 15,171
Tecoman 6,073 3,774 7,915
Armeria 1,619 1,095 1,604
Total 11,505 20,768 57,440

Fuente: INEGI, 1991b.

FIGURA 3.7. POBLACION OCUPADA POR
SECTORES ECONOMICOS, 1990. CIUDADES
DE COLIMA
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Fuente: INEGH, 1991b.

3.3.3. Zona Metropolitana Colima-Villa de Alvarez

Ubicada al noreste de la entidad, la capitai de Colima® se localiza a 224 kildmetros

de Guadalajara, 688 kilémetros de la ciudad de México y 50 Kilometros de la costa.
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Actualmente los asentamientos de Colima y Villa de Alvarez , ambos cabeceras de
los municipios del mismo nombre, se encueniran conurbados. Esta zona
metropolitana tiene una superficie aproximada de 3,077.10 hectareas, con una

poblacion estimada, en 1995, de 174, 959 habitantes.

Lla ZM de Colima concentra servicios del gobierno estatal y federal,
comrespondientes con su categoria politica, ademas es un importante centro
comercial, que abastece no solo al municipio de Colima, sino a ofros circunvecinos
como Villa de Alvarez, Comala, Cuauhtémoc y Coquimatlian, También concentra
gran parte de la infraestructura econdmica y social del equipamiento urbano,
comunicaciones, salud, educacion, esparcimiento y cuftura. En materia de
autotransporte es punto de origen y enlace a través de fla red carmretera
intermunicipal y federal, dispone de transporte ferroviario y un aeropuerto. Esto
permite centralizar la distribucion de mercancias al interior del estado de Colima y a
los asentamientos humanos limitrofes a éste, provenientes de Guadaiajara y otros

lugares del pais.

Tiene algunas industrias ligeras como embotelladoras de agua purificada, fabricas
de hielo, empresas de gas y metal-mecanica de apoyo industrial, fabricacién de
muebles; establecimientos agroindustriales que producen aceites esenciales

vegetales, jabones, alimentos balanceados, arroz y polvillo y dulces, entre otros.

En el territorio aledafio a la capital del estado se desarnollan importantes actividades

agricolas, vinculadas con la produccion de granos (maiz, arroz, sorgo) y ganaderia
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hovina de pastoreo; estas actividades se caracterizan por ser basicas para el
consumo estatal. También tiene relevancia la produccién de cana de azucar, que es
exclusiva de esta zona del estado (ingenio Queseria); en menor medida se
desarrolla la fruticultura tropicat en las inmediaciones del municipio aledafio de
Coquimatlan y, por dltimo, se tienen pequefias dreas de cafeticultura en Comata

{Muench, 1892}

El crecimiento de ia ZM Colima eé ocasionado por el incremento natural de la
poblacién y la llegada de las corrientes migratorias provenientes de otras zonas de
la entidad, asi como de Jalisco y Michoacan. Pero, ademéas de crecer
demograficamente, la ciudad ha absorbido varios asentamientos suburbanos y
rurales, como El Diezmo, La Estancia, San Cayetano, o Lo de Villa; asi como tierras
agricolas fértiles, incluso se prevé a mediano plazo la incorporacion de Comala y

Coquimatlan a la mancha urbana de la capital (figura 3.8).

Como resultado del incremento de su poblacion, el crecimiento y expansion fisica
de la zona metropolitana, en las ciudades de Colima y Villa de Alvarez, se rebaso e
limite de sus unidades administrativas originales. Por lo tanto, se ha tratado de
regular y ordenar dicho crecimiento, ademas de mejorar las condiciones
ambientales, econdmicas y sociales, mediante algunos instrumentos legales
nacionales y estatales. Los planes de desarrolio urbano y econdmico, tanto
nacionales, estatales y municipales, muestran el interés por regular e crecimiento

de (a capital de Colima.
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En este sentido destaca el decreto de formacion de la conurbacién Colima-Villa de
Alvarez, el 12 de julio de 1980 (H. Ayuntamiento Constitucional de Colima, 1990),
documento que motivé la elaboracién del primer plan director urbano de la
conurbacion, aprobado el 7 de mayo de 1983; a partir de entonces se han realizado
dos actualizaciones det mismo, con la incorporacidn de algunas modificaciones (H.

Ayuntamiento Constitucional de Colima, 1994).

El resultado final es que dicha conurbacién tiene prioridad “B” para la regulacion del
suelo, administracion urbana, reservas termitoriales y renovacion del centro de la

ciudad, y prioridad “C” para vialidad y transporte (fbid.).

Paulatinamente, se incorporan nuevos fraccionamientos, colonias y asentamientos
imegulares a la mancha urbana de la capital, en especial, al norte, el occidente y
oriente, sobre importantes vialidades mientras en el sur, en virtud de la

infraestructura de riego instalada, se frata de limitar el crecimiento urbano (ibid.).

3.3.4. Manzanillo y su zona conurbada

A. Crecimiento y expansién urbana
Al suroeste del estado de Colima se localiza la ciudad de Manzanilio, importante

puerto del Pacifico sur mexicano. Este asentamiento adquirid su titularidad de

segunda ciudad de la entidad el 23 de abril de 1948 (Secretaria de Gobernacion-
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Gobierno del estado de Colima, 1987); a partir de entonces su poblacidn y
extension territorial se han incrementado al incorporar, en forma demografica, a

numerosos migrantes y, en forma espacial, a los asentamientos aledarios.

En la actualidad el casco urbano de Manzanillo encabeza una conurbacion, que
paulatinamente ha incorporado asentamientos como: Tapeixtles, Salagua, Santiago,
Miramar, Campos, El Colomo, El Naranjo, Jalipa, La Central y Francisco Villa; los
cinco primeros, desde el censo de 1990, se incluyen formalmente, como parte de
Manzanillo, los demas se integraran a corto plazo. El area aproximada de la zona
conurbada se calcula en 2,354 hectareas, se extiende paralela a la costa con una
longitud aproximada de 18 kildémetros y un ancho maximo de 1.5 kilémetros (M.
Ayuntamiento Constitucional de Manzanillo, 1993). Hacia 1995, en la conurbacion

residian 81 mil habitantes.

La ciudad aungue incorpora varios asentamientos, es en el centro de la misma
donde se concentra el mayor nimero de funciones administrativas, financieras,
comerciales y de servicios. Aquellos se consideran subcentros urbanos de
Manzanillo, con zonas habitacionales, turisticas y conservan, en gran medida,
caracteristicas rurales (figura 3.9). Asi, el sector econdmico predominante incluye
actividades turisticas, comerciales y de servicios, en menor escala se tienen la
pesca y la mineria, mientras las actividades agricotlas, dentre de la zona conurbada,

poseen escasa participacion.
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Por lo que respecta al sector industrial, Guzman (1994:150) senala ia existencia de
establecimientos que fabrican productos alimenticios, hielo, materiales de
construccion, herrerias, tortillerias, sal, atin industrializade y pelfefs de hierro o bien

agroindustrias que producen aceite esencial de limon.

El emplazamiento de la ciudad en la franja costera, aunado con las caracteristicas
del entorno natural, constituyen las principales Earreras para la expansion continua
de Manzanillo. En este caso destacan tos cerros circundanies al norte, noreste v en
el area del casco urbano, con topografia abrupta; la presencia de bahias y
peninsulas o bien la dispersién de varios arroyos y cuerpos de agua, como el estero
de las Garzas y las lagunas de Cuyuttan, Juluapan, y San Pedrito, esta dltima

transformada en el puerto interior (Ibid.).

Por consiguiente, el crecimiento urbano es longitudinal, donde se alternan
desarrollos turisticos, habitacionales, zonas rurales, terrenos ejidales y federales,
centros comerciales y de equipamiento portuario, que dificultan la regulacion de los
usos del suelo. La situacién se agrava con la llegada de numerosos migrantes
quienes amplian el crecimiento de la ciudad, con la construccién de asentamientos
iregulares, hacia las laderas y zonas montanosas adyacentes o bien en las
margenes de las lagunas, esto dificulta la dotacién de servicios publicos; ademas se
generan graves conflictos en torno a la tenencia de la tierra, pues las zonas ejidales
sufren continuos despojos por parte de los especuladeres inmabiliarios y empresas

turisticas (Bolio y Ramirez, 1988).
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B. Planeacion urbana en Manzanillo

Para Bolio y Ramirez (fbid.) * La reorganizacion de la relacion de fuerzas sociales a
partir de la injerencia de capital financiero y el desarrollo de nuevas actividades en la
region, como turismo y comercio internacional, generdé una reorientacién del
territorio y de sus politicas regionales y urbanas, con la intervencion del sector
publico y privado”, principalmente a partir del decenio de los setenta. Como
consecuencia de este panorama, se han formulado planesg y politicas, para regular

y ordenar la zona del puerto de Manzanillo. Entre las mas significativas se tienen:

1. Plan de Desarrollo Urbano de la Zona Metropolitana de Manzanillo (1978). Este
documento considera, debido al notable crecimiento demografico, los flujos
turisticos y las proyecciones a futuro sobre la expansion fisica de Manzanillo fuera
de sus limites municipales, la creacion de la Zona Conurbada de Manzanillo-Barra
de Navidad, mediante un decreto gubernamental publicado el 9 de enero de 1978.
Su objetivo basico fue propiciar un desarrollo integral de la region, a partir de la
ordenacion de su estructura econémica (SAHOP, 1978a). Esta conurbacion estaba
integraba por un municipio de Colima {Manzanillo) y cuatro del estado de Jalisco:
(Cihuatlan, La Huerta, Casimiro Castillo vy Cuautitlan). Posteriormente, se

adicionaron Armeria y Minatitlan.

2. Con respecto al sector secundario, el Plan Nacional de Desarrollo Industrial

(1979) sentod las bases para dotar, al puerto, de infraestructura y equipamiento
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urbano, mediante estimulos para la adguisicion de terrenos y maquinaria. A partir de
elio se definieron las zonas aptas para el desarrollo industrial a través del Plan
Parcial de la Zona Industrial de Manzanillo (1987), tres poligonos en el puerto y dos
mas en el valle de Jalipa (Bolio y Ramirez, op. cit.; Gobiemo del Estado de Colima,

1993).

3. Hacia 1982 se decretd 1a primera version del Plan Director Urbano de Manzanillo;
posteriores revisiones y actualizaciones, como la aprobada en 1993, demuestran la
importancia de este documento, para definir estrategias encaminadas en ordenar
los diferentes escenarios economicos de la zona, con el fin de insertar al puerto en
la dinamica del comercio internaciona! contemporaneo, ante las perspectivas de los
tratados comerciales en que participa México. Por ello, Manzanillo recibe la prioridad
“A” para programas de regulacion del uso del suelo, administracion urbana,
renovacién urbana del centro de la ciudad; mientras en los programas de vialidad y
transporte, aspectos ambientales, suelo urbano y reservas territoriales se le asigna

prioridad B (H. Ayuntamiento Constitucional de Manzanillo,1993).

C. El Puerto de Manzanillo

A raiz de la apertura comercial del pais, €l movimiento portuario presenta mayor
dinamismo, por los vinculos que se establecen entre los modos de transporte
maritimo y terrestre, en cuanto al traslado de personas y mercancias. En anos
recientes se han realizado inversiones en los puertos, para lograr su calidad,

eficiencia y productividad. Estas se traducen en remozamiento, ampliacion de
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muelles, construccion de areas de carga y manejo, instalacion de grdas y uso
generalizado de los' contenedores, entre otras;, pero se observa que esa
modernizacién portuaria no ocasiona beneficios directos a la poblacion regional,
salvo empleos, sino atiende intereses extrarregionales, como le sucede al puerio de

Manzanillo™.

Este se localiza en una bahia limitada por punta Ventanas y punta Santiago. Desde
la época colonial se le identifico como.apta para las actividades portuarias, pero su
apertura al comercio de altura y cabotaje se concretd hasta 1825 (SCT, 1984).
Actualmente esta conformado por un puerto exterior y otro interior, con vocacién
comercial y pesquera’’. Es polifuncional, en la medida que mueve carga general,
graneles agricolas y minerales. Por su nivel de infraestructura y equipamiento‘z,
ocupa el segundo lugar en el grupo de los puertos "Apropiados”, después de Lazaro

Cardenas (Posadas, 1996).

Manzanillo es uno de los puertos mexicanos que ha recibido mayor impulso por
parte del gobierno federal y de organismos internacionales, esto ha permitido que
destague en el comercio exterior. Martner (1997) menciona que, entre 1982 y 1994,
fas exportaciones totales del pais (sin incluir la produccion maquilada), presentaron
un incremento medio anual del 2.8%, al incluir la proveniente de la industria
maquitadora de exportacion este ascendio al 7.6%; en contraste, en Manzanillo, fas
exportaciones totales, en el mismo periodo, alcanzaron una tasa media anual dei

19.3%. Por otra parte, las importaciones nacionales manifestaron de 1982 a 1994
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un crecimiento medic anual de 10.3% y 13.15%, si se incluye la industria

magquiladora; mientras para Manzanillo el incremento fue del 12.9%.

Sin embargo, los vinculos del puerto, con las vias carreteras, en especial las
ferroviarias, tienden a reforzar la relaciones con Guadalajara, ta Ciudad de México e
incluso el extranjero, mientras se carece de vinculacion regional con otras zonas del
pais, de ahi la importancia de impulsar la construccion de vias transversales de
transpoﬁe (Maldonado, 1992). La reciene privatizacion portuaria y ferroviaria
nacional parece no favorecer estas propuestas, sino mas bien reafirma los alcances
extrarregionales e internacionales de Manzanille, zl facilitar la vinculacién de
naciones del pacifico suroriental con la costa este de Estados Unidos, puesto que

utilizan a la Republica Mexicana como via de paso.

En ese proceso de privatizacion, iniciado en 1991, Manzanillo fue el puerto nacional
piloto, para entrar a la competencia internacional. Desde entonces, se han otorgado
concesiones a la iniciativa privada para la construccion y operacion de terminales
especializadas en el manejo de productos como cemento, fiquidos no petroleros,
automoviles, minerales, granos, frutales y contenedores. Asi, se trata de aprovechar
las ventajas que el puerto ofrece para construir mas terminales de alte rendimiento,
gue faciliten el transporte intermodal de carga, entre los modos de transporte
maritimo y terrestre o viceversa, para que la estadia de los barcos disminuya

{(Hernandez, 1994 y Matus, 1995).
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3.3.5. Tecoman y Armeria

A nivel estatal, las ciudades de Tecoman y Armeria constituyen los centros rectores
de la principal region agricola de Colima. Concentran el mayor numerc de
agroindustrias y canalizan la comercializacion de fos productos agropecuarios, la
distribucion de insumos y medios de produccion, ademas cuentan con servicios al
productor, como la banca, seguro agricola, manejo de sistemas de riego, entre otras
funciones (Muench, op. cit.). Por lo tanto, constituyen los principales destinos hacia
donde se dirige la poblacidn inmigrante, en especial la proveniente de Michoacan,
Ambas ciudades se localizan al sur de la entidad, sobre la planicie costera y son

cabeceras de los municipios del mismo nombre.

A. Tecoman

Tecoman se erigib como ciudad el 26 de enero de 1952 (Oseguera, 1972), pero a
mediados de los setenta la hegemonia que mantuvo pasé a Manzaniilo, que recibié
numerosas inversiones para desarrollar las actividades portuaria y turistica, lo que
trajo consigo a numerosos inmigrantes. No obstante, en la actualidad, es el principal
centro rector de la zona sureste del estado y tercera ciudad de Colima, con una

poblacién estimada en 1995, de 60,938 habitantes.
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El crecimiento espacial de la ciudad se dirige hacia el occidente y sur de la misma y,
paulatinamente, absorbe asentamientos rurales y zonas ejidales aledafas como
Ladislac Moreno, El Delirio y La Cuarta. Por su parte, el camino que une Tecoman
con el entronque de la carretera Colima-Manzanillo, donde se ubica la estacion
ferroviaria, tiene intercaladas zonas de cultivo y asentamientos humanos, lo mismo
se aprecia de este punto hacia Ameria. Por ello, se contempla, a mediano plazo, la
formacion de una conurbacion de esta dltima ciudad y Tecoman, aunque existen
obstaculos que pueden limitar su oontinl.iidad fisica como las fértiles tierras agricolas

y el cauce del rio Armeria (figura 3.10).

En un documento del ayuntamiento de Tecoman, mimeografiado durante la visita de
campo en abril de 1996, aparece como nuevo asentamiento Junta Nuevo Caxitlan,
integrado por: La Estacion, Maria Esther Zuno, Jaramillo, El Bayardo y Salazar, y
aunque su confirmacién tedavia no es oficial, denota la incipiente conurbacion que

se esta integrando.

Hacia el interior de la ciudad de Tecoman se localizan diversas funciones
administrativas, comerciales y de servicios, que atienden numerosos asentamientos
del sur de la entidad y del surceste de Michoacan. Sin embargo, su importante
vinculacion con el sector primario se confirma con la presencia del inico centro de
investigaciones agricolas del estado, la Escuela de Agronomia de la Universidad

Estatal y la actividad agroindustrial (Muench, op. cit.).
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Alrededor de Tecomdn se ubica el mayor porcentaje de las plantas agroindustriales
del estado, cuyo dinamismo econdémico se encuentra ligado a la produccion fruticola
tropical, tanto en la transformacién de productos como en el empaque de fruta
fresca para el mercado nacional e internacional. Destaca en este rubro el sistema
agroindustrial de limén mexicano, que selecciona y empaca fruta fresca, pero
también, obtiene productos como aceite esencial, jugo concentrado, cascara
deshidratada, pectina, acido citrico y citrato de sodio. Asimismo, se tiene la
produccion agroindustrial del cocotero con el procesamiento de la copra y la
obtencién de aceite y coco rayado, por (ltimo, destacan numerosas empacadoras

de frutas como el de banano, el mango y el melén, entre otras (Ibid.).

Las actividades secundarias se complementan en el cercano asentamiento de
Caleras, donde se encuentra una planta cementera del grupo Apasco v, en la
misma ciudad de Tecoman, con varios establecimientos manufactureros de

]

- 13
pequefia escala .

B. Armeria

A fines del siglo XIX, Ammeria era una hacienda conformada por unos cuantos
caserios, después se convirtiéc en rancheria, perteﬁeciente al municipio de
Manzanillo; posteriormente, por decreto del 29 de abril de 1935 se le asigha la
categoria de Pueblo. Finalmente, el 1 de octubre de 1988, adquiere la categoria de

ciudad (H. Ayuntamiento Constitucional de Colima, 1990). En la actualidad, Armeria
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es la cabecera del municipio colimense de mas reciente creacién que, por decreto
del 29 de mayo de 1967, se cred con la segregacion de territorios a Coquimatlan y

Manzanillo (SPP, 1981).

Esta ciudad pequena se localiza al pie del cerro Armeria y en la margen derecha del
ric con el mismo nombre. En ella residian 15,294 habitantes hacia 1995, Su
mancha urbana se extiende a lo largo de aproximadamente tres kitéﬁetros sobre la
carretera federal # 200 y de Ia via ferroviaria. Al su;' de la ciudad se extiende la
autopista Manzanillo-Guadalajara, por consiguiente es un asentamiento urbano de
paso ubicado, estratégicamente, entre las principales vialidades regionales que

enlazan a Colima y Tecoman con el occidente de la entidad (figura 3.10).

Al igual gue las demds ciudades, Ammeria incorpora varios asentamientos humanos
localizados en terrenos ejidales, sin regularizacidn y alejados de! centro principal,
pero existe gran dispersion de los mismos, que ocasiona falta de ordenamiento y
control en su crecimiento. En este sentido, es inminente la conurbacién de esta
ciudad con lo cercanos asentamientos de Cofradia de Juarez y Periquillos,
fenémeno que desde finales del decenio anterior se contempla dentro de! Plan
Estatal de Desarrollo Urbano (H. Ayuntamiento Constitucional de Armeria, 1989);
mientras que, a mediano y largo plazo, se vislumbra la continuaciéon de tal

conurbacién con Junta Nuevo Caxitlan y la ciudad de Tecoman (véase figura 3.10).

Armmeria concentra funciones administrativas que su categoria politica le confiere,

asi como establecimientos comerciales y de servicios basicos, pero su alcance se
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ve limitado a unos cuantos asentamientos del municipio, por la influencia que otras
ciudades del estado, como Tecoman, tienen sobre Ameria y su entorno geografico;
sin embargo, son las actividades primarias y secundarias las que predominan en las
inmediaciones de la ciudad, por ejemplo, existen empresas que se dedican a ja
pasteurizacidon de leche, fabricacién de coco rayado, aceite esencial de limén,
desfibradoras de estopa de coco, ademas de pequefios establecimientos que

manufacturan muebles, hielo, tortillas, etc. (Guzman, op. cit.).

3.4. Los asentamientos humanos de Colima dentro de la planeacién urbana

nacional y regional

A nivel gubermamental se pretende lograr una distribucion adecuada de la poblacion
y sus actividades en México, para ello se busca desalentar el crecimiento de las
grandes ciudades y zonas metropolitanas, a partir del fortalecimiento de otros
asentamientos humanos, que debido a su localizacion y potenciales se constituyen
como centros alternativos para absorber las migraciones, las inversiones pilblicas y
_ privadas, la descentralizacién de actividades industriales y de servicios, entre otras

acciones (Aguilar, 1991 y 1992; Aguilar y Graizbord, 1992).

&l propdsito final, a mediano y largo plazo, es la creacidn en México, de un eficiente
sistema de asentamientos, integrado por una jerarguia de ciudades, de acuerdo con
su nive! de atencién regional, estatal o local. Estos deberan contar con crecimiento
ordenado y sustentable que, a su vez, reafime los vinculos entre ellos y sus

respectivas areas rurales. Bajo tales premisas se han elaborado en e pais a partir
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del decenio de los setenta, varios programas y politicas tendientes a legrar alcanzar

el esquema urbano antes descrito.

Primeramente, la Ley Federal de Asentamientos Humanos de 1976 establecio
como meta "la ordenacién y regulacién de los asentamientos humanos en el
territorio nacional” y fa fijacién de las “normas basicas para planear la fundacion,
conservacion, mejoramiento y crecimiento de los centros de poblacién”. Para fograr
estos objetivos, dos afios después, la Secretaria de Asentamientos Humanos y
Obras Publicas (SAHOP) realizé el primer Plan Nacional de Desarrollo Urbano'®

(Garza, 1986).

La institucionalizacién de una politica urbano-regional, a partir de 1978, permitié la
aparicidn de cuatro planes nacionales, correspondientes a los Gltimos sexenios
presidenciales: El Plar.\ Nacional de Desarrollo Urbano (1978); Programa Nacional
de Desarrollo Urbano y Vivienda, 1984-1988; Programa Nacional de Desarrollo
Urbano, 1990-1994 y Programa Nacional de Desarrollo Urbano 1995-2000. Sus

alcances y limitaciones han sido revisados y cuestionados por varios autores'®.

A continuacién se indican las principales acciones que, los anteriores planes, han
propuesto para algunos asentamientos humanos del estado de Colima, como
muestra de la importancia que éstos adquieren dentro de la planeacién urbana

nacional,
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Plan Nacional de Desarrollo Urbano, 1978

En este plan se promueven politicas para ser puestas en practica en Colima y
Manzanillo. La primera fue designada ciudad de consolidacién de tercera
categoria tipo "C"; mientras la segunda recibié la politica de impulso y prioridad de
primera categoria "A”", que se reafirmé con la creacién de una zona prioritaria en la
regidn denominada Zona Conurbada de Manzanillo-Bamma de Navidad. Ademas,
dentro del programa de integracion de centros rurales se contempla la zona rural del
puerto, porque ofrece perspectivas de expansion econdmica. No obstante, ninguno
de los dos asentamientos urbanos fueron promovidos como ciudades con servicios

regionales, estatales o subregionales.

Programa Nacional de Desarrollo Urbano y Vivienda 1984-1988

De acuerdo con las propuestas de este programa s¢ promueven tres politicas
aplicables, dentro de ia denominada “estrategia territorial”. La primera es la de
descentralizacion, que incluye ciudades para control, consolidacion e impulso. En
este dltimo rubro se sugiere a Manzanillo, como ciudad turistica de impulso;
mientras la segunda politica de prestacién de servicios promueve, tanto al puerto,
como la ciudad de Colima, dentro de la categoria dg centros con servicios

estatales. Finalmente, la tercera politica hace hincapié en la atencién a zonas
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criticas urbanas y rurales; en este sentido se sugiere que, Camotlan de Miraflores

se convierta en centro de apoyo rural.

Programa Nacional de Desarrollo Urbano 1990-1994

Una de las principales estrategias de este programa es el reordenamiento territoria!
que incluye tres lineas de accion, la primera intenta impulsar o fortalecer diversos
sistemas de asentamientos urbano-regionales; bajo esta premisa se da categoria de
impulso, con prioridad industrial, a la Zona Metropolitana Colima-Villa de Alvarez y
al puerto de Manzanillo. Por su parte, la segunda linea de accidn pretende
fortalecer a los corredores de desarrollo econémico y enlaces interregionales,
identificados como prioritarios. En el caso de Colima, culmina uno de esos
corredores denominado Tampico-San  Luis  Potosi-Guadalajara-Manzanilio;

mientras, como corredor agroindustrial y turistico, se considera a esta Gltima ciudad.

Por ultimo, la linea de accién dedicada a la prestacidn jerarquizada de servicios
define cuatro niveles: centros de servicios regionales, estatales, subregionales
y de integraci6n rural. En el segundo nivel se incluyen la capital estatal y puerto de
Manzanillo, como centros de servicios estatales, al igual que en el programa
urbano del sexenio anterior; en el tercero, Tecoman aparece como centro de
servicios subregionales y, en cuarto nivel, como centros de servicios de

integracién urbano-rural, se ubican los asentamientos de Minatitidn y Armeria.
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Programa Nacional de Desarrollo Urbano 1995-2000

Este programa, puesto en prictica durante el presente sexenio, incluye cuatro
estrategias especificas. La primera comesponde a la continuacion del programa de
100 ciudades'’, en el que nuevamente aparecen Manzanilo y la Zona
Metropolitana de Colima, como_centros urbanos estratégicos y con ventajas
comparativas en ciertas actividades econdmicas, como las comerciales, turisticas, 1a
construccion y los transportes y comunicaciones; en cambio, la capital estatal, por
su categoria politico-administrativa y su papel como centro subregional, destaca en
construccion, servicios financieros, de transporte, comunicaciones, servicios

sociales y comunales.

Finalmente, otra estrategia aplicable en la entidad, contemplada en el presente plan,
pretende fortalecer los denominados corredores prioritarios para la integracion
urbano-regional, uno es el comedor Manzanillo-Nuevo lLaredo y el ofro es

Tapachula-Manzanillo.

Como complemento de lo anterior, en la investigacién de Aguilar y Graizbord (op.
cit), sobre el impulso otorgado a ciertas ciudades medias mexicanas entre 1983-
1989, se observd que Acapulco y Manzanillo, ambas con politicas de servicios

estatales, recibieron inversiones en infraestructura fisica (drenaje, alcantarillado,
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vialidad, agua potable) por arriba del 6%, la primera con 6.90% y 6.86% la segunda,

en comparacion con la ciudad de Colima que solo recibié el 0.15%.

En lo referente a la infraestructura social {incluidas inversiones en IMSS, ISSSTE,
FONHAPO, FOVISSSTE, entre otras) sucedio lo contrario. Colima recibio el 1.68%
y Manzanillo e 0.72%; sin embargo, ambas inversiones fueron bajas, en
comparacion a las efectuadas en ofras ciudades. En cuanto al total de la inversion
en infraestructura, Manzanillo desplaza ligeramente a Colima, con un 1.64% y
1.45%, respectivamente; de modo que se confinna, de nueva cuenta, un interés
mayor por el puerto y no por la capital colimense (fbid). Existen, ademas, planes de
desarrolio urbano y econémico con alcance regional y local. A continuacion, se
indican los rasgos de dos programas puestos en marcha recientemente en el estado

de Colima.

Plan Colima (1983-1988)

Este plan se convirtié en fa primera instrumentacion de un proyecto gubemamental
de accion regional, durante el gobiemo det expresidente Miguel de La Madrid
Hurtado'®, La eleccion de Colima como escenario y laboratorio se justificd por la
presencia de variados recursos naturales, magnitud territorial de fa entidad,
participacién ascendente de un sector privado, existencia de infraestructura basica
aceptable en varias sectores econdmicos, ademéas de la cohesién intema del
gobiemo federal, amén de ser originario de Colima el expresidente de La Madrid

{Muench op. cit.).
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El Plan Colima tuvo particular incidencia en algunos sectores econémicos. En las
actividades de comunicaciones y de transportes, se destacan las notables obras de
infraestructura realizadas en Manzanillo para convertirleo en puerto comercial e
industrial, ademas de las cuantiosas inversiones para mejorar la vialidad carretera
como la construceién de la autopista Manzanillo-Colima-Tonila, el boulevard costero
de 12 kildmetros en el puerto o bien la conservacion, mantenimiento y construccién
de tramos cortos o ramales de caminos rurales y entronques; en el subsector aéreo,
se culmind la construccién del aeropuerto de la ciudad de Colima y obras para

mejorar el funcionamiento del aeropuerto internacional en Playa de Oro (ibid.).

En la infraestructura hidraulica, se llevaron a cabo importantes obras encaminadas
a satisfacer los sectores agricola y agroindustrial, principaimente en las zonas de
riego, mediante la construccion de presas, conservacion de suelos, entre otras. Se
terminaron las nuevas unidades de la termoeléctrica y se fomentd el desarrolio de la
mineria; en lo social se constituyé el Fideicomiso Manzanillo-Las Garzas para
ampliar el area urbana del puerto y construir viviendas para trabajadores, entre otras

acciones {lbid.).

Como consecuencia de la instrumentacién de este plan, hacia 1988, se decreto fa
Ley de Planeacién del Estado de Colima, como disposicion legal para que el
gobiemo cumpla su responsabilidad de coordinar el desarollo integral a través de

organismos denominados Comités para el Desarrollo del Estado (COPLADES).
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Plan estatal de Desarrollo 1992-1997

En materia urbana, este plan promueve el aprovechamiento adecuado de los
recursos naturales y ventajas econémicas de Colima, a partir de la reestructuracion
productiva y reorganizacién comercial que permita retener e invertir una mayor
propdrcién del ingreso generado, sin olvidar su papel periférico, con respecto al
mercado de Guadalajara, y como punto de enlace entre el interior de la Repubiica y

el exterior.

De manera especial, se debe atender la reordenacion del mercado de uso del
suelo, crear reservas territoriales en los municipios de Colima, Tecoman vy
Manzanillo, donde se localizan las principales ciudades, asi como la actualizacion,
tanto del programa de desarrollo estatal, como de los municipales, indispensables
para que las administraciones correspondientes dispongan de herramientas en la

toma de decisiones.

3.5. Los subsistomas de asentamientos humanos en el estado de Colima

A partir de las politicas de organizacion y distribucién de la poblacion, establecidas
por los distintos planes antes descritos, se presentan dos propuestas de

subsistemas de asentamientos definidas en e! estado de Colima, con base en las

investigaciones de CONAPO (1988) y Gobierno de! estado de Colima (1990).
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1. La primera se basa en los resultados obtenidos por CONAPO vy, de acuerdo con
éstos, en Colima se define un subsistema de asentamientos (figura 3.11). Este
depende, a su vez, de! subsistema regional que encabeza la ciudad de Guadalajara,

con influencia directa sobre los estados de Jalisco y Colima.

La ZM Colima es la ciudad de primer orden y actia como lugar central para toda la
entidad, tiene funciones pre&ominantes en los servicios administrativos, educativos
y de salud, y a ella se vinculan los asentamientos de Comala, Coquimatian y
Cuauhtémoc, que tienen niveles inferiores, ademas de Armeria, Unica ciudad de

tercer nivel.

Las ciudades de Manzanillo y Tecoman se consideran de segundo nivel y estan
supeditadas a la capital del estado. La primera destaca por los servicios de salud,
administrativos, comerciales y turisticos, sus vinculos se dirigen al resto del
municipio y con la localidad minera de Minatitldn, de cuarto nivel; mientras la
segunda centraliza funciones comerciales y agroindustriales y tiene vinculos

directos con la cabecera municipal de Ixtlahuacan.

Por lo tanto, en esta propuesta, solamente se aprecia la inclusion de asentamientos
que son cabeceras municipales, para articular el subsistema de ciudades y aunque
ofrece un esquema general, destaca la importancia de las tres principales ciudades

del estado.
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2. El sistema de ciudades de Colima que propone SELUE y COPLADE (Gobierne
del estado de Colima, op. cit.) se basa en el nivel de servicios g cada asentamieto
debe ofrecer™®, para consolidar una red estatal jerarquizada de centros de
poblacidn, capaz de permitir fa distribucién equitati\-:a de! cguipamiento urbano y, por
consiguiente, el reordenamiento de los sistemas ¢ asznlamientss (figura 3.12). La
diferenciacién entre cada tipo de asentamientos humiano: radica en los servicios
que ofrece, asi los centros de servicios estatales uenen funciones con ~obertura
estatal o regional; en cambio los centres de servic.os rutales concentrados (SERUC)
solo detentan aquelios servicios basicos o mintimes con escasa cobertura para la

poblacion rural.

Como resultado de lo anterior, fa ZM Colima y Manzanilio uenc ol nive! de servicios
con mayor nivel y alcance estatal, ademd&s se enlazen con olras ciudades regionales
como Guadalajara. La capital de Colima conforma una extensa red de influencia
sobre varios asentamientos en la zona grizntal de la entivad, tisne vinculos directos
con Tecoman y con ofros que prestan servicios de irtegracion urbano-rural como
Cuauhtémoc, Queseria, Comala y Coquimatian que, & su vez. ariicuian Cinco
asentamientos con servicios basicos y asi, sucesivamente, aguelios se eniazan con

otros mas.

La conurbacion de Manzanillo tiene una infiuercia er 'a rora cccidental de Colima,
pero con vinculos menores. Se retaciona direciamente con Minatt to estntamiento

que posee servicios de integracion urbano--ural y con Carmninin de Miraflores y
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Venustiano Carranza, con servicios basicos, ademas del asentamiento rural de

Chandiablo, que tiene servicios rurales concentrados.

Tecoman es una ciudad con servicios subregionales o intermedios, que vinculada con
la capital estatal, se enlaza directamente con Armeria, Madrid, Idlahuacan y Cerro de
Ortega, asentamientos con servicios medios y con Cofradia de Morelos que se
clasifica como de servicios basicos. A partir de eflos se entretejen el resto de los

vinculos con dos asentamientos de servicios basicos y doce con servicios rurales

concentrados.

Notas:

1. La clasificacién de la regién Centro-Occidente se tomé de Bassols {1979} quien incluye las siguientes
entidades: Aguascalientes, Colima, Guanajuato, Jalisco ¥ Michoacan. Todas ellas ocupan una superficie
territorial de 181 634 km2, que representa el 9.2% del territorio nacional.

2. El concepto fue definido por primera vez por Mark Jefferson en 1939, quien lo usé para describir las
jerarquias urbanas donde la primera ciudad en tamafio de poblacién de un pals o regidn es mas de dos
veces el tamafio de 1a siguiente ciudad dentro de 1a jerarquia (Pozos, 1991). En sistemas de asentamientos
con primacia urbana, la ciudad primada tiende a ejercer una dominacién vertical sobre las demaés,
mediante [a centralizacién econémica, politica y cultural (ibid.).

3. La actual zona metrapolitana de Guadalajara estd integrada por l0s municipios de Guadalajara,
Juanacatian, El Salto, Tlajomulco de Zifiga, Tlaquepaque, Tonald y Zapopén y participa demograficamente
con el 36%, mientras que la zona metropolitana de Ledn representa el 11% de la poblacién incluida en sus
dos municipios Ledn y San Francisco del Rincon.

N
4. La macro-region funcional Centro-Norte y Occidente incluyen ocho entidades y seis subsistemas de
ciudades. De la anterior gran regién se consideraron las siguientes regiones para definir el area subregional
adyacente al estado de Cofima: Autlén y Guzman de Jalisco; Colima (cuya entidad conforma una sola
regitn); Costa y Tepalcatepec, por el estado de Michoacan, esta ultima se divide en las zonas de Apatzingan
y Nueva italia-La Huacana (CONAPO, 1881). Para evitar la confusion de términos, en este trabajo las
regiones definidas por CONAPO se denominarin micro-regiones.

5. A fines de 1989 se decreta et corredor turistico ecoldgice Costa Alegre, como una zona de desarrollo
turistico priaritario por parte del gobierno federal. Este proyecto dio lugar a la creacién del “Plan Xapac XX!
{Xalisco-Pacifico) como parte del Plan Jalisco 1989-1994, el cual comprende una serie de acciones
relacionadas con desarrollos turlsticos y la construecitn, no priositaria, de un aeropuerto el cual estaria
ubicado en e! ejido José Marla Morelos, municipio de Tomatlan a poco mas de 120 kildmetios de las
terminales 4reas de Manzanillo y Puerto Vallarta "(Cobidn, 1992). El problema radica en que el proyecto gira
en torno al turismo y no en un comedor turistico que se articule a {a subregién y a [as necesidades sociales.

5. De 1523 a 1789 Colima fue provincia dependiente directamente del gobierno de la ciudad de México,
posteriormente sin perder su caracter de provincia se incorpora come una de las doce intendencias en que
se dividié la Nueva Espafia {Muench, op. &l.). En esta reorganizacion territorial Colima se agregd a la
intendencia de Valladolid con el nombre de partido de Colima y se le incluyeron las zonas de Coalcoman,
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Villa Victoria y Coahuayana {del actual estade de Michoacan), asi como Tonila, Tecatitlan y Pihuamo
(Jalisco). Desde 1706, el partido de Colima pasé a depender politicamente de Jalisco hasta que se consuma
la independencia en 1823 (Olveda, 1985 y 1988).

Con la promulgacion de fa constitucién de 1824, Colima es deciarado territorio de la federacion, y queda
segregado del estado de Jalisco. Entre 1837 y 1846 Colima past a formar parte del departamento de
Michoacan, como distrite del suroeste, integrado junto a los partidos de Coalcomén y Coahuayana. Al
restablocerse en 1846 el federalismo, Colima fue declarado nuevamente territorio de la nacién. La
constitucién de 1857 le otorga a Colima la categoria de estado de la federacién, pero esto no significd la
solucién de sus problemas ni la consolidacién de su economia, pues el gobierno federal inicia un proceso de
centralizacién del poder que debilita toda expresian regionalista (Olveda, op. cit.).

El estadc de Colima quedé integrade como Departamento al Imperio desde el 3 de marzo de 1865, por
primera vaz desde la Colonia, se tuvo un gran territorio, ya que incluia los distritos de Colima, Zapottén,
Sayula, San Gabriel y Manzanillo. Pero esta situacién duré poco tiempo, el 2 de febrero de 1867 Colima fue
de nuevo una entidad de la Replblica (Terriquéz, 1982:15).

7. De acuerdo con Gangas (1981) 12 regla rango-tamatio afirma que el tamafio de una ciudad puede determinarse
conociendo el rango que ccupa en &l sistena de asentamientos urbanos de la zona de estudio, al utilizar &l nimero
de habitantes de la ciudad mayor del sistema. De este modo se plantea que la poblacién de la segunda ciudad de
una regidn, tiene la mitad de la poblacidn de la ciudad de mayor tamaf\o; la tercera un tercio y asl sucesivamente.
(Estébanez, op. ot ) La regla rango-tamafio se expresa en la siguiente férmula:

Pr=Ppirq Donde: Pr = Poblacién urbana de orden o range *r", Pp = Poblacién urbana de mayor tamafio
q = exponente de valor “1°

8. La antigua villa de Colima recibié el titulo de ciudad el 10 de septiembre de 1824, y desde entonces, salvo en
perlodos de inestabilidad, fue sede de los poderes locales, Esta situacién se reafirmaria, en definitiva, con su
asignacion de capital del Estado, e 16 de octubre de 1857, de acuerdo con la primera constitucién estatal, (INEGI,
1992:28); por su parte el pueblo de Villa de Alvarez, se le asigné ia categorla de ciudad el 13 de junio de 1991
{Guzmén, 1994).

9. Entre ellos se pueden citar e Plan Director de Desarrollo Metropolitano {1975), Plan para el Desarrollo de la Zona
Prioritaria (19789), Planes Estatales de Desarrolle Urbano de Jalisco y Colima (1978), Planes Municipales de
Desarrolio urbano (1980), Plan de Ordenacion de la Zona Conurbada Marzanillo-Barra de Mavidad (1980),
Programa Director de Desarmolio de Infraestructura Portuaria (1884), entre otros. La mayoria de ellos fue concebido
en un esquema centralista con escasa participacién de los sectores sociales focales, por consiguiente sus lIneas de
accion se dirigieron a sectores como turismo, comunicaciones y transportes, infraestructura urbana concentrada en
ta franja costera y en el puerto (SCT, 1984; Bolio y Ramirez ,1988).

10. E! puerto cuenta con un muelle de 250 metros y ocho posiciones de atraque que le permiten mover 4.8
millones de toneladas de carga al afto, cuenta con 120 hectdreas de reserva mas 100 hectéreas para futuros LUsos
portuarios que le permitirén tener otros 250 metros de frente de muelle y llegar a mover 12 millones de toneladas
de carga al afio (H. Ayuntamiento Constitucional de Manzanilto, 1993).

11. Las obras de construccidn del puerto interior de San Pedrito iniciaron en 1968 y culminaron la primera etapa en
1871, 1a segunda etapa culmind a principios del decenio de los ochenta (Bolio y Ramilrez, op. ot}

12. En un interesanta trabajo sobre la planificacion y sus efectos en Colima y en especial Manzanillo, Bolio y
Ramirez (1988) describen las consecuencias que han ocasionado los planes e inversiones publicas y privadas en la
region, implementadas en sectores clave de vinculacidn extrarregional como el turismo, actividades portuarias,
transpottes y comunicaciones.

13. Sa tienen establecimientos dedicades a la elaboracién de productos alimentarios, molienda de nidtamal y
fabricacién de tortilas, confeccién de prendas de vestir, industria de calzado, fabricacién de productos de
aserradero y carpinterfa, construcei6n y reparacién de muebles, imprentas, editoriales, talleres metal mecanicos,
entre otros (Guzmaén, 1994).

14. Cabe hacer notar que duranite 1993 se abrogé la Ley General de Asentamientos Humanos publicada en

1976 (que contenia 4 capltulos y 47 articulos), a cambio de una nueva Ley que incluye reformas a la anterior
y nuevas disposiciones contenidas en 9 capitulos y 60 articulos {Secretaria de Gobemacion, 1983).
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15. Este trabajo marcé un avance cualitativo, puesto que permiti infegrar un plan nacional de desarollo urbano,
apoyado en los instrumentos legales, técnicos y melodoldgicos necesarios, sin embargo era muy ambicioso y
parte de su marco no se adecuaba a las posibilidades reales del pais, no obstante logrd establecer una
metodologia y se avanzé en la elaboracitn de planes de desarrollo urbano para un gran nimero de ciudades y
asentamientos humanos del pais (Toca, 1991).

16. Garza (1983), Garza (1886), Connolly {1989), Garza y Puente (1889), Palacios (1989), Aguilar {1891), Aguilar
y Graizbord (1992},

17. Este programa fue aprobado por la SEDESOL el 2 de septiembre de 1992 y tiene como objetivo principal
vincular el ordenamiento urbano al desarrollo social. Con ello pretende deisafentar la migracion hacia las grandes
zonas metropolitanas y fomenta la generacion de empleo en 100 da las ciudades de dimensiones medias
definidas, con base en criterios demograficos, econdmicos, de localizacién geografica, entre otros. Ef programa
contempla, por lo tanto, acciones coordinadas que se sinfetizan en las siguientes lineas de accién: regulacién del
uso de sualo y administracion urbana, suelo urbano y reservas teritoriales, vialidad y transporte, aspectos
ambientales y renovacion urbana de los centros de las ciudades (INEG,1993b). Actualmente, e nimero de
ciudadas pasé de 100 a 116 (SEDESOL, 1995).

18. Dentro del ptan se incluye uno de los objetivos fundamentales del gobiemo del expresidente Miguel de La
Madrid: el de la modemizacién del aparato productivo, encaminado a colocar 2l capitalismo mexicano en una
nueva fase para integrarse en mejores condiciones at nuevo mercadc mundial, ademas se pretende con la
planeacién y racionalizacidn de los recursos, promover por un lado, la superacion de !a rentabilidad y
productividad en las actividades econdémicas y por el ofro mantener un nivel adecuado en la generacion de
empleos, viviendas, servicios plblicos, entre otros, en la medida que la racionalizacién de los recursos
financieros lo permita (Muench, og. cit..117).

15. La clasificacidn de servicios considera el nivel jerrquico de la poblacién, la jerarquia urbana y el nivel de
servicio, como resultado se tiene una tipologia de asentamientos en siete niveles denominados: regional, estatal,
subregional ¢ intermedio, medio o de integracién urbano-rural, basico, rural concentrado (SERUC) y rural
disperso. Los tres primeros niveles se refieren a ciudades con méas de cien mil habitantes, los restantes tienen
menos poblacién (SEDUE, 1990a).
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CAPITULO IV

Modelos y areas de influencia econémica de las ciudades medias

de Colima

4.1 Parametros para definir las areas de influencia

Para definir 1as areas de influencia se pueden utilizar modelos tedricos 0 métodos
cuantitativos. Estos muestran un panorama probable de atraccion y coadyuvan a
la argumentacion de la validez cientifica del analisis. Por ello, en este trabajo se
considerd conveniente realizar, a la vez, un estudio empirico y basico de las
funciones terciarias en Colima, cuyos flujos de personas, mercancias y servicios,
ayudan a delimitar las zonas de influencia econémica, que a continuacion se

muestra.

En la investigacion se incluyen funciones de! sector terciario. El transporte foraneo
y suburbano de pasajeros, las vias carreteras y ferroviarias originan o facilitan el
desplazamiento de la poblacién para obtener bienes o servicios en cada una de
ias ciudades. El turismo y los movimientos comerciales permiten conocer los
vinculos espaciales que, de manera especial presenta el puerto de Manzanillo; en
tanto, las oficinas postales y los periddicos locales evidencian las coberturas,

para la distribucidén de sus productos o servicios.
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Asimismo, se utilizaron dos modelos teéricos para conocer la influencia de las
ciudades sobre su region, el primero mide las transacciones posibles entre dos
pares de asentamientos humanos y el segundo determina el area de influencia
probable de cada ciudad a partir de la poblacion y la distancia que la separa de

otros asentamientos.

4.2. Estructura, organizacion y difusion de algunas actividades terciarias

4.2.1. La red ferroviaria y carretera en Colima

De acuerdo con Chias (1985), desde un punto de vista funcional, los transportes
son, el factor mas importante para cualquier espacio economico, al facilitar el
desplazamiento en las distintas fases de! proceso productivo. En el espacio
geografico, la red de comunicaciones representa las vias fundamentales, y los
transportes, en general, constituyen el instrumento mas poderoso y adecuado

para favorecer la integracion territorial y el ordenamiento racional.

Por consiguiente, el analisis de su disposicion, ademas de reflejar en gran medida
la organizacion econdémica de un teritorio, permite esbozar las posibles

direcciones que sequiran las interacciones de bienes, personas y servicios.

A nivel nacional los medios de transporte de mayor importancia son el ferrocarril y
el autotransporte por carretera, éste Ultimo es el que mas ha crecido por su

longitud, trafico y eficiencia. Ei autotransporte de carga, dispone de valores de -
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tréf co superiores, presenta flexibilidad e interconexion de rutas pero, a diferencia

del ferrocarril, tiene mayor costo y carece de gran capacidad de carga (/bid.). -

Bajo estas premisas se muestra, e seguida, un esquema general de la red

ferroviaria y carretera del estado de Colima.

~ .

-
. -,

A. La red ferroviaria

W

En Colima la red ferroviaria dispone de una longitud de 192 kildmetros que
representan - el 0.8% del total nacional, ademas forma parte de la ruta ‘
Guadalajara-Manzanillo, que tiene una longitud de 382 kilémetros. En é:uénto alos

tipos de vias, 129 kilémetros se consideran troncales, 37 auxiliares o secundarios

y 26 son particulares (Gobierno de! estado de Colima, 1895a).

Las vias férreas se extienden en direccién NE-SW a través de seis municipios y
enlazan las cabeceras municipales de Colima, Coquimatlan, Tecoman, Armeria y

Manzanillo, ademas de otros asentamientos rurales (figura 4.1).

-

Cuenta con 14 estaciones, de éstas solo Alzada, Caleras, Colima, Manzanillo y
Tecoman reportan movimientos de carga, en el periodo de octubre de 1995 y

septiembre de 1996 (Gobierno del estado de Colima, 1996).
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FIGURA 4.1. RED CARRETERA Y FERROVIARIA \
ESTADO DE COULIMA /

=~ Faderal ds cucts y tibre {pavimentads)

T Eslmal en cooperacion {pavimentada)




Estas ofrecen los servicios para el traslado de carga, paqueteria y pasajeros. Los
dos primeros servicios son los mas frecuentes y distantes porque permiten enlazar
a las estaciones de Colima con ciudades de la regién Centro-Occidente y de otras

regiones del pais como Monterrey, Hermaosillo, Tampico y San Luis Potosi (/bid.).

Las estaciones de Manzanillo y Caleras manejan el 97% de las toneladas
transportadas por el ferrocarril. La primera se especializa en el traslado de
graneles agricolas y minerales, mientras la segunda en sacos de cemento. El
porcentaje restante de la carga se desplaza en las estaciones de Alzada,

Tecoman y Colima (/bid.).

Por fo anteriormente expuesto se observa que, el ferrocarril de Colima interviene
en los procesos de intercambio comercial que se efectuan entre el puerto de
Manzanillo con otros asentamientos rurales y urbanos del estado, el pais y el

extranjero.

B. La red carretera

La longitud total de vias carreteras en Colima es de, aproximadamente, 2,018.3
kilémetros, pero su participacion, a nivel nacional, apenas significa el 0.65% de los

305,968 kitbmetros construidos a mediados de 1995; sin embargo, ese porcentaje

se eleva al 0.87% si se contabilizan los 94,868 kildmetros de carreteras
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pavimentadas. En ambos casos la participacion de Colima es minima, como

consecuencia de sus escasas dimensiones territoriales.

Los datos del cuadro 4.1 y de la figura 4.1 muestran que, hacia el interior del
estado, el 41.1% de la red carretera se concentra en los municipios de Manzanillo,
Colima y Tecoman, cada uno con mas de 200 kildmetros de caminos,
pavimentados, revestidos y terracerias. Si se consideran las carreteras
pavimentadas, los mismos municipios concentran el 59%, con una longitud tofal
cercana a los 500 kildmetros. Por el contrario, se aprecian importantes zonas de ia

entidad con vacios carreteros, en especial al occidente, ocasionados por fa

escasa poblacién y la topografia accidentada de la regidn.

CUADRO 4.1. LONGITUD DE LA RED CARRETERA (1995 - 1996).
ESTADO DE COLIMA

Kilometraje total
Municipios {Carreteras |C. Pavimentadas * |C. Estatales ** jC.Fed. Pavim."™"

Armeria 127.6 68 37.4 40.2
Colima 261.1 133.6 67.3 58.8
Comala 151.6 31.8 36.8 [R—
Cogquimatlén 91.4 30.7 225 —
Cuauhtémoc 104.7 90.7 58.3 43.3
Ixtlahuacan 137.7 20.2 8.3 Fe—
IManzanillo 330.8 197 3 37.4 157.6
|Minatittan 140.4 425 20 22.5
Tecomén 235.8 160.3 95.7 72.9
Villa de Afvarez 69.5 56.2 46.4 J—
Subtotal 1650.6

Otros caminos 3677

Total Estatal 2018.3 831.3 430.1 395.3

* Carreteras federales, estatales y caminos rurales pavimentados.
** Carreteras pavimenadas, revestidas y leacerias.
** Carreteras federates en servicio ditecto o de cuota pavimentadas.
Fuente: INEGI-Gobierno del estade de Colima, 1995 y Gobierno del estado de Colima, 1996.
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Para corroborar la importancia funcional de las carreteras, a nivel municipal, se

calcularon fos indices de densidad, respecto dei nimero de metros de carreteras

totales y pavimentadas, por kildmetro cuadrado (cuadro 4.2).

CUADRO 4.2. INDICES DE DENSIDAD CARRETERA. ESTADO DE COLIMA

Municipios | Superficie km? | Poblacién 1990 LCairettkm 2 | L.Carr.Pavikm® |
Afmeria 3416 77762 373.53 199.06|"
Colima 666.2 116,505 380.75 165.04
Comala 254.1 16,908 596.61 126,14
Coquimatlan 320.2 16,019 285.44 95.87
Cuauhtémoc 373.2 24,458 280.54 243.03
Ixtlahuacan 4687 5,242 293.79 43.02
Manzanillo 1578.4 92 863 208.57 125
Minatitlan 214.6 8,101 654,24 198.04
Tecoman B07.6 82,699 201.97 198.48
Villa de Alvarez 428.4 37,842 162.23 131.18

Fuente: INEGI,1991: Guzmdn, 1994; Chias, 1895 y calculos propios.

Los resultados muestran, en términos generales que los municipios menos

extensos tienen densidades elevadas, tai como sucede en Minatitlan y Comala,

mientras los mas extensos detentan valores mencres de densidad.

Un esquema mas cercano a la realidad funcional de la red carretera municipal se

aprecia al relacionar la superficie territorial con los caminos pavimentados, en este

caso, los mayores valores pertenecen a municipios con elevada densidad

carretera por kildmetro cuadrado, sin importar necesariamente su superficie.
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Los datos obtenidos permiten definir tres grupos de municipios, que se muestran
en la figura 4.2. En el primero se incluyen los que disponen de una mejor
infraestructura en cuanto a carreteras pavimentadas por unidad territorial:
Cuauhtémoé, Colima, Armeria, Tecoman y Minatillan. Un segundo grupo lo
constituyen Villa de Alvarez, Manzanillo y Comala, mientras que los menos
comunicados son Coquimatian e Ixtiahuacén, éstos municipios son menos

accesibles, por tener una topografia accidentada.

Asi, Colima es una de las entidades con mejores valores de infraestructura
carretera; la mayoria de los asentamientos con mas de cien habitantes estan
enlazados con todas las cabeceras municipales, a su vez éstas se vinculan
mediante carreteras pavimentadas; asi, el 98% de la poblacién tiene conexiones

con algun modo de transporte (Gobierno del estado de Colima, 1996).

4.2.2. La conectividad entre los asentamientos humanos

Para conocer el namero de conexiones directas que tienen los asentamientos de
mas de dos mil habitantes con otros méas, a partir de las vias carreteras que los
comunican, se calculd la conectividad (Garrocho, 1992a). En el cuadro 43yenla
figura 4.1 se identifican los asentamientos que se encuentran conectados, en
forma directa, mediante alguna carretera pavimentada o de terraceria, su analisis

muestra los siguientes resultados:
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CUADRO 4.3. PRINCIPALES ASENTAMIENTOS HUMANOS ¥ ANALISIS DE CONECTIVIDAD, ESTADO DE COLIMA

ASENTAMIEHTOS HUMANOS Yocomdn | Armeria [Coousmal Oueserle | Comels |Cusutd G 2 |G, ands |Munetaisn THadnd TSuchidn .

Twerndn | 3 1 1

“ |
e m— ]
Chudriaria |

1
T
Colrwdia de hebrer 1 LI ! J |
Corro o 1 1 | | i
1

{ 1

|
Winateiin | | I

Fuems Gemocho, 1893e. BCT, 1084 ¢ mvesigacion dhrela.



1. En promedio, cada asentamiento se encuentra conectado con 3.5 localidades.
La capital del estado reafirma su centralidad, por presentar el mayor nimero de
conexiones por carretera, con diez de los 21 asentamientos de mayor poblacion

en la entidad.

2. Por arriba del promedio estatal de conectividad cametera, se encuentran
Armeria con seis conexiones, Tecomdn y El Bayardo tienen cinco conexiones,
mientras Manzanillo, €l Colomo, Madrid, Cuauhtémoc e Ixtlahuacan tuvieron
cuatro conexiones respectivamente. Tales asentamientos se localizan a lo largo
de las principales carreteras estatales, con transito continuo de vehiculos. La
excepciébn son Madrd e Ixtlahuacan, localizadas en zonas rurales y de dificil

acceso (véase figura 4.1).

3. En cambio, por abajo del promedio estatal de conectividad carretera, se
encuentran con tres conexiones Coquimatlan, Queseria, Cofradia de Juarez,
Minatittan, Suchitlan y Cuyutian; en tanto, con dos aparecen asentamientos como
Comala, El Trapiche, Tepames y Pueblo Juarez. La conectividad de éstos es baja
porque se encuentran en puntos intermedios de las cameteras, en las
inmediaciones de importantes centros urbanos o en zonas rurales donde solo se

pueden enlazar con escasos asentamientos humanos.
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4. Finalmente, Cerro de Ortega y Rincén de Lépez tienen una conexion carretera
directa con otro asentamiento urbano o rural y, por consiguiente, su localizacion

limita sus vinculos carreteros.

Como en los resultados anteriores no se incluye la distancia o tiempo de recorrido,
su confiabilidad real es minima, pero son importantes para describir las posibles
relaciones que se pueden establecer entre los asentamientos humanos; ademas
de seleccionar aquellos con mejores ventajas de localizacion. Por ello, se agrega
la variable servicio de transporte a los calculos de conectividad. Al final del cuadro
4.3 se incluye el nimero de asentamientos comunicados mediante transporte

foraneo y suburbano de pasajeros, con servicio directo y ordinario.

Al incorporar la variable servicio de transporte, la ZM de Colima se confirma como
la principal ciudad conectada, se entaza con dieciocho de los 21 asentamientos
considerados. De igual manera Manzanillo, Armeria, Tecoman, Cuauhtémoc y Ei
Bayardo reafirman su conectividad y se ubican con nueve y diez conexiones,
mientras Cerro de Orega, El Trapiche, Cuyutlan y El Colomo la elevan
notablemente, al subir de uno, dos, tres y cuatro enlaces carreteros a ochg,
nueve, siete y seis, respectivamente. Compo estos asentamientos se localizan a lo
largo de las principales carreteras, son incorporados dentro de las rutas de

transporte, que atestiguan una circulacion constante.

Pero la distribucion de los principales ejes carreteros ocasiona que varios

asentamientos no cuenten con comunicacidn directa, mediante el transporte de
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pasajeros. Por ello Madrid, Queseria y Comala mantuvieron su mismo nive! de
conectividad; mientras Coquimatlan, Cofradia de Juarez, Suchitlan, Tepames y

Minatitlan disminuyeron un nivel e ixtlahuacan tres.
4.2.3. Transito diario promedio anual en ias principales carreteras de Colima

En el cuadro 4.4 y en las figuras 4.3 y 4.4 se aprecia que el transito por las

carreteras de Colima, presenta las siguientes caracteristicas:

1. Existe una concentracion del transito en los tramos carreteros del norte de la
entidad, esto denota fos vinculos que existen con otras regiones del pais. Tanto la
autopista como la carretera federal # 54 tienen eievados valores de transito, en
especial esta Gltima, puesto que los altos peajes, de la primera, ocasiona que un
sector de la poblacion opte por transitar por la carretera federal, aunque el tiempo

<
invertido y la calidad de la via no sean é6ptimos.

La circulacidn vehicular es intensa por el libramiento oriental de la ciudad de
" Colima, continuaciéon de la autopista, donde se combinan desplazamientos
originados en este asentamiento urbano con los procedentes de otras zonas que

se dirigen hacia el norte o sur del estado.

2. Entre el anterior libramiento y el entronque de Tecoman, se ubica un trama
importante de la carretera federal # 110, cuyo aforo vehicular es elevado, cercano

a los diez mil vehiculos diarios, ya que es la Gnica via carretera pavimentada que
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CUADRO 4.4. LONGITUD Y TRANSITO DIARIO PROMEDIO ANUAL.
CARRETERAS DEL ESTADO DE COLIMA

Carretera

Tramo

Longitud (km) |

TDPA *
5127

Guadaiajara-Colima Limite Jal/Col - Ent. Trapiche . 17.6]

Colima-Guadalajara Colima-Limite Jal./Col. 26.8 6836]
Colima-Guadalajara Libramiento Colima 6.8 5004
Jiguilpan-Colima Limite Jal/Col - Colima 30.7 1442
fColima-Tecoman Colima- Ent. Tecoman 40.1 9482
Colima- Manzanillo 47 3320
Playa Azul - Manzaniflo  JLimite Mich./Col. - Manzanillo 89.5 3745
Playa Azul - Manzanille  {Ramal Cuyutidn 7.4 830
Playa Azul - Manzanillo  ]Libramiento Manzanillo 6.5 5090
Manzanillo - Barra de N.  [Manzanillo - Limite Col./ Jal. 26.3 4022
[Manzanifio - Minatitian Ent. Libra. Manzanillo - Minatitian 54.2] 745

* Indica ef nimero de vehiculos que circulan diariamente, en promedio, durante el afo.
Fuente: instituto Mexicano del Transporte/SCT, 1996a.

FIGURA 4.3. TRANSITO DIARIO PROMEDIO ANUAL, 1996. ESTADO DE COLIMA
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enlaza la costa de Colima con el norte de la entidad y el centro del pais; asimisma,
permite la llegada y salida de insumos, y productos agricolas y agroindustriales de

1os alrededores de Tecomén y Armeria.

3 El transito registrado entre Colima y Manzanillo, si bien es bajo, se incrementa
al considerar los enlaces que s€ tienen hacia Guadalajara y otras entidades
aledafas. El turismo y la actividad comercial son factores que influencian tal

situacion.

4. A lo largo de la costa de Colima, se extiende un tramo de la carretera federal
#200 que eniaza a Playa Azul (Michoacan), con Manzanillo y de esta ciudad con
la Costa Alegre de Jalisco. E! transito en el tramo que une los limites de Colima y
Michoacan con Tecoman es baio, en comparacion con el resto de las carreteras
mencionadas, esto indica que los vinculos carreteros no son tan intensos con fa
costa de Michoacan, baste recordar que a lo largo de ella son escasos los

asentamientos, incluso la ciudad mas cercana, Lazaro Cardenas se localiza a 278

kilometros de Tecoman.

Por el contrario, los enlaces hacia la Costa Alegre de Jalisco, a partir de
Manzanilo, son ligeramente mas elevados, en respuesta a su funcian comercial y

turistica. Mientras el ramal Cuyuttan, que une al puerto con Armeria, tiene valores

de transito bajos.
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5. Por dltimo, se aprecian dos tramos carreteros con menor aforo vehicular. Uno
solamente enlaza Manzanillo con la cabecera municipal de Minatitian y con
algunos asentamientos rurales del occidente de Colima, tiene los valores de aforo
mas -bajos y no se vincula hacia otras entidades; en este sentido, la reciente
pavimentacion de la carretera Minatitlan-Villa de Alvarez, a través de la Sierra de

Perote, reforzd las interacciones con la capital.

El otro tramo carretero se dirige de Colima hacia Jiquilpan, Michoacan y, a
diferencia del anterior, tiene mayor transito; su aforo vehicular tiene valores de

poco mas del doble que los que tienen como destinc a Minatitlan.

Por lo expuesto anteriormente, se aprecian fuertes vinculos a lo largo de los
tramos carreteros que enlazan las ciudades costeras con la capital del estado y de

ésta con el sur de Jalisco; en cambio, hacia el interior tales vinculos son menores.

4.2 4. Flujos de autobuses de pasajeros

El andlisis anterior se refuerza al considerar los flujos de autobuses dentro del
estado'. Este es uno de los indicadores méas usados para evaluar ta influencia
urbana dentro de un territorio. De manera general permite conocer los vinculos
directos que se establecen entre pares de asentamientos humanos. En Colima se
localizan cuatro terminales o centrales de autobuses, tres prestan, basicamente,

el servicio fordneo, con destinos fuera de la entidad; mientras otra es interna, con
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entaces entre varios asentamientos suburbanos y rurales, a partir de la capital del

estado.

La localizacion de las estaciones, en las tres ciudades medias y nodos de
transporte, les permite disponer de un area de influencia variable y claramente
tipificada. Primeramente, se muestran las caracteristicas de los dos tipos de

servicio de transporte que se tienen en Colima®:

1. El servicio de Primera de Lujo o Primera, es directo, poco frecuente, su costo
es mas elevado pero su calidad y comodidad son aceptables. Enlaza
asentamientos sin hacer escalas y, en rutas de gran distancia, solo realiza una o
dos; por lo tanto, es el servicio que permite vincular las principales ciudades de!
estado entre si y con otras de importancia regional como Guadalajara y Ciudad
Guzman, en Jalisco; Morelia, Apatzingan y Lazaro Cardenas en Michoacan; Ledn
y Querétaro en el corredor urbano del Bajio o bien ciudades distantes como

Tijuana o la capital del pais.

2. En cambio, el servicio de Segunda es mas frecuente, perc su calidad y
eficiencia son menores que el anterior;, ademas, los enlaces entre los
asentamientos de origen y de destino no son directos, durante los recorridos de
las rutas se realizan diferentes escalas, invierten mas tiempo, pero resultan mas

baratos para gran parte de la poblacion.
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En este tipo de servicio, tales escalas son indispensables para determinar el
alcance o influencia local y regional de los asentamientos de origen. Cabe sefialar
que, para efectos del presente estudio, sélo se indican los asentamientos de
destino, pero longitudinalmente las rutas se cruzan por otras mas, por lo que una
revision conexa entre esta informacidén y un mapa de carreteras, ofrecera una

panorama mas amplio sobre los asentamientos comunicados.

En el cuadro 4.5 se indica el numero de corridas y pasajeros transportados en Iaé
dos principales centrales de autobuses, tanto para 1991 como para 1995, Se
aprecia un incremento de las corridas durante ese periodo, como consecuencia
de fa construccién de la autopista Guadalajara-Manzanillo y la introduccién de

nuevos autobuses que pueden reforzar la frecuencia, calidad y eficiencia de los

traslados.

CUADRO 4.5. MOVIMIENTO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS

POR TERMINAL CAMIONERA, 1891 Y 1995. ESTADO DE COLIMA

CORRIDAS — PASAJEROS

TERMINAL ORIGEN PASO TRANSPORTADOS

1991 1995 1991 1995 1991 1995
Colima 31,862 32,941 57,500 82,208 540,230 2,303,558
fAanzanillo 69,439 79,632 460 7,300,323 2,388,960
TOTAL 101,321 112,573 57,860 82,208 2349553 4,692,518

Fuente:Instituto Mexicano del Transporte/SCT,1993 y SCT, 1996

La ciudad de Colima tiene el mayor nimera total de corridas, a nivel estatal, tanto
de origen como de paso. De éstas son mas frecuentes las de paso que las

originadas en la capital del estado. No obstante, el puerto de Manzanilio es el
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principal punto de origen del transporte foraneo de pasajeros de la entidad,

situacion que confrasta con su escaso movimiento en corridas de paso.

Sin embargo, la participacion de las corridas, en ambas centrales, a nivel nacional
es minima. Hacia 1991, en conjunto, registraron 159,281 comdas lo que
representd 1.18% de las registradas en el pais, que ascendieron a 13,544,802

{Instituto Mexicano de! Transporte/SCT, 1993).

Por su parte, el nimero de pasajeros transportados se incrementd en ambas
centrales, entre 1991 y 1995, y fue ligeramente superior al millon de pasajeros;
Colima superd en este rubro a Manzanillo, pero el puerto presenta mayores
cantidades de pasajeros transportados que la capital colimense, para ambos
periodos, lo que denota nuevamente fa importancia dga Manzanillo en el transito de

pasajeros a nivel estatal.

El caracter general de fa informacién, sobre el movimiento dei transporte foraneo
de pasajeros hasta aqui sefialada, puede complementarse con los movimientos

identificados en cada una de las centrales de autobuses.

A. Nueva Central Camionera de la ZM de Colima

La principal terminal de autobuses del estado de Cclima, por sus dimensiones y
movimiento de transporte, inauguré sus nuevas instalaciones al sureste de la

" ciudad en 1990. Cuenta con 54 cajones para autobuses, diversas instalaciones
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comerciales y de servicios para los pasajeros; en ella operaban, en abrii de 1996,

nueve lineas de transporte, en su mayoria foraneas.

En primera instancia se aprecia que 68% de las corridas son foraneas, mientras el

32% son internas, esto refuerza la idea expresada con anterioridad, acerca de la

centralidad de la capital colimense para enlazar al estado con otras regiones del

pais {cuadro 4.6).

CUADRO 4.6. DIFUSION DEL SERVICIO DE AUTOBUSES FORANEQS DE PASAJEROS
DESDE LA CIUDAD DE COLIMA, ABRIL 1996. NUEVA CENTRAL CAMIONERA *

Princlpales Na total pect Principales d Numero tolal % respecto al
destinos de commidas al total Servicio Directo de i total

1[Tonda 100) 23.98 |Guadatajara. 52, 33.77
2|Guadalajara ) 18.55 [Manzanilio 45 29.22
3]Manzanilic ™ 57 13.87 |Crudad Guzman 19 12.34
AITeoomAn - 45 10.79 |Ciudad de México 10 6.49
51Cd. Gurman 24] .78 JArmera 7| 4.55
6]Pihuame 21] .04 | Tecoman 5 .25
7{Armeria ** 18] 4,56 |Pihvamo 4 2.60
8|Ciudad de México 14] 3.36 [Morelia 3 1.95
§|Zamera 8 1.02 |Lazaro Cérdenas 2 1.30

10]La Piedad 7 1,88 [Ledn 2 1.30

11 |Irapuaia [ A4 |Tuxpan, Jal. 2 1,30

12|Alzada =" .20 JAguascakentes 1 0

13| Moretia .20 |Querétaro 1 [

14| Quendtam .20 [Monterrey 1]. 0

15| Buenavista ** 4 0.96 {TOTAL 154] 100.00

16§ Cel 4 0.96

17[Lazaro Cérdenas 4 0.95 |La nueva terminal de Autobuses de la ciucad de Colima,

18]Apatzingan Kl 0.72 | ocupa un superficie de 8,295 metros cuadradas.

19|Minalitldn ** 3 0.72 |Algunas nitas son directas, pero 1a mayoria reafizan escatas en varios

20]Ag I 2 0.48 |asentarnientos.

21]Cuyutlan ** 2 .48 |La informaci6n se obluvo de 1as siguientes lineas de autobuses:

22[Len 2 0.4 Omnibus de México.

23]San Marcos 2 0.4 Enlaces Temestres Nacionales (ETN).

24| Tuxpan, Jal. 2 0.4 Autabuses tnterestatales (ELITE} y Transpodtes Nore de Sonoea.

25]Usuapan 1 D.24 | Asutolransportes del Suf de Jatisco

26]La Placita 1 0.24 | Aulcbuses de Jalisco (La Linea).

ZTlMoﬂterrey 1 0.24 Autobuses da Occidente.

28] Tijuana 1 0,24 Autocbuses Centrales da México. Flecha Amariilla.

Total de la Central Camioners 417 100.00 Servicios Coordinados (La Piramide).
Desth en otras entidades 282 67.63 Autobuses Golima-Tonila-Ciudad Guzman.
* Destinos dentro del edo. Colima 135, 32,37

* Se incluye servicio de primera de (ujo, i
Fuente: Investigacion directa.
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Las 154 corridas directas, con servicio de primera de lujo y primera, apenas
representan el 37% del total. De esas corridas, el 34% se dirigen a Guadalajara,
un 29% a Manzanillo, 12% a Ciudad Guzman y el 7% a la Ciudad de México;
todos estos destinos tienen diez o mas corridas y refuerzan los vinculos que se
mantienen con el sur de Jalisco y con la capital del pais. El resto se dirige hacia
otras ciudades de Colima y del interior de! pais, con una frecuencia diaria mengr a

diez (figura 4.5).

A nivel regional, ta figura 4.6 permite apreciar los vinculos, que en materia de
transporte fordneo, existen entre la capital de Colima y la region Centro-
Occidente, aquella se enlaza con las principales ciudades de su region
geoecondmica, en especial con el centro y sur de Jalisco, ¢l accidente, el Bajio y
{a costa de Michoacan, ademas, se comunica con tres ciudades de importancia
nacional: Tijuana, ciudad fronteriza con Estados Unidos de America, Monterrey y

la capital del pais.

Del total de corridas registradas, el 6% se concentra en cuatro ciudades: el 24%
se dirigen hacia Tonila, el 17% hacia Guadalajara, 14% a Manzanillo, 11% a
Tecoman; en cambio, Ciudad Guzman, Pihuamo, Armeria y la Ciudad de México,
participan con entre el 3 y el 6%. Seis asentamientos, entre 1 y 2% y catorce mas

apenas participan, cada uno, con menos del 1% det total de corridas (cuadro 4.6).
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FIGURA 4.6. PRINCIPALES ENLACES NACIONALES CENTRAL CAMIONERA DE LA ZM DE COLIMA
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Tonila, asentamiento rural que se localiza a 30 kildmetros de la ciudad origen,
entre Colima y Jalisco, es el punto final de las corridas continuas que se efectaan
a partir de Colima, por la carretera libre federal # 54. Su servicio es de segunda,
pero debido a la gran frecuencia de los viajes, permite el enlace frecuente entre la
capital de Colima con importantes asentamientos rurales del noreste como El

Trapiche, Cuauhtémoc, Alcaraces y Queseria.

Guadalajara, segundo destino por el nimero de corridas desde la capital
colimense, es ei principal destino de importancia econdmica y regional, a pesar de
localizarse aproximadamente a 200 kilometros, puesto que Tonila apenas es un

punto de influencia directa de Colima.

Manzanillo, Tecoman y Armeria, tienen un numero importante de corridas, por ser
las principales ciudades de la entidad, después de Colima; en cambio, Pihuamo y
Ciudad Guzman, son otros asentamientos con vinculos comerciales y de servicios
significativos con la ZM de Colima; en contraste, la Ciudad de México evidencia su
pape! nacional, al establecer relaciones con las ciudades principales dentro de

cada entidad.
La distribucion de las corridas muestra una clara vinculaciéon de Colima hacia el

vaile del mismo nombre en el norte y noreste de la entidad, mientras ia influencia

hacia el resto del estado es mas bien puntual dirigida hacia un cierto nimero de
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asentamientos humanos. A nivel externo, los vinculos son preponderantes con el

centro del pais y minimos hacia la costa de las entidades vecinas.

B. Central Camionera Suburbana “El Manchén” de la ZM de Colima

Antigua sede de la central de autobuses, hoy funciona como punto de enlace
entre la capital de Colima y los asentamientos suburbanos y rurales de la entidad.
Esta central cuenta con doce cajones y varios establecimientos comerciales y de
servicios. Siete lineas y varios permisionarios prestan el servicio de transporte,
que se considera de segunda, por realizar numerosas escalas durante los

recorridos.

La mayoria de las corridas se efectua dentro de la entidad, sdlo existe
comunicacion exterior con Zapatitlan, via San Antonio, en el sur de Jalisco. El
cuadro 4.7 permite observar que de la totalidad de flujos de transporte, el 69% se

dirige, hacia Comala, Coquimatlan, Manzanillo y Tecoman.

Un 17.7% de las corridas, en numero de diez a veinte, tienen como destino seis
asentamientos rurales, en tanto, los restantes quince agrupan el 13.3% del total.
De este modo se aprecia en la figura 4.7 1a existencia de una cobertura amplia de
corridas de transporte, gue cubre el valle de Colima, en cambio existen enlaces

puntuales con otras ciudades y las restantes cabeceras municipales.
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CUADRO 4.7. DIFUSION DEL SERVICIO DE AUTOBUSES SUBURBANOS DE PASAJEROS
DESDE LA CIUDAD DE COLIMA, ABRIL 1996, CENTRAL "EL MANCHON"

Principales Numero total %% respocto Principales desiinos Namero total % respecto al
destinos de corridas 2l total Secqvicio Dirgcto de corridas totat
1]Comala 92 9,1 {Manzanilko 32 74.4
2|Coquimatlén 84 17.5 |Armenia 11 256
am. i 78| 16.2 [TOTAL 43 100.0
4] Tecoman 78 16.2
SlArmaria 20 4.2
6{Tepames 16 3.3
7|Chiapa 14 2.
3] Zacua 14 2. Todaslascorridastienmwmorigenladudadde(:dima
9]Los Colomas 11 2. El sarvicio es en mayoria de segunda clase.
10]Pisciia 10! 2. La mayoeia de Las nutas tienen las en varas humanos.
11]La Caia 7 . La central cuenta con doGe CAIONES ¥ VaIOS SEMICIDS COMmO SAMMANcs.,
12| Pusblo Junrez 7 R tesdfono, casa de cambio y COMercios.
13[Remudadero 7 1.
14fMinatilan [ 1.2 | La informacion sa obtuvo de las siguientes lineas de autobuses:
ISIBuanista 5 1.0 Sociedad Cooperativa Colima-Manzanilio.
16] Ixtlahwacsn 5 1.0 Autobuses Nuevo Horizonte.
17]Las Gudsimas 4 0.8 iodad Cooperativa Colima-Coquimatian.
18| Madrid 4 0.8 Sociadad Coop Colima-Comata-Hacienda San Antonio
19] Tinajas 4 0.8 Autotransoprtes Tepames.
20]Zapotitian * 4 0.3 Autotranspories Colima-Madrid y Minatidlén.
21]Aaizada 3 0.6 Autotranspories bdiahuacén.
22| Trapichitios 3 06 Permisionarios.
23| Estapilla 2 0.4
24| Puerta Anzar 2 0.4
25)La Sidra 1 0.2_
TOTAL 481 100
{* Destinos en ouas entidades 4 0.8
| Oestinos dentra de Colima 477 99.1

Fuents: imvestgacidn dinecta.

Solo las ciudades de Manzanillo y Armeria estan enlazadas mediante corridas

directas. a través de la autopista Colima-Manzanillo; Tecoman no aparece como

destino final. debido a gue ésta es considerada de paso. Por lo tanto, ios flujos de

transporte con servicio de segunda, ofrecen un panorama mds especifico de la

influencia que tiene la capital sobre su territorio.
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C. Central Camionera de Manzanillo

Localizada al sur def puerto, se inaugurd en noviembre de 1971, contaba con 13
cajones, pero fue demolida por los darios sufridos con el sismo de 1995°. En abril
de 1996, todavia no se construia la nueva terminal, pero nueve lineas operaban
en el mismo sitio. A partir de ella se originan flujos de transporte de pasajeros, el
68% tienen como destino el propio estado, mientras el 32% se dirige fuera del

mismo.

De la totalidad de corridas, el 25% se dirige a Colima, el 22% a Armeria, Tecoman
recibe el 18% y Guadalajara el 12%. En conjunto estas ciudades son el destino
del 77% de los corridas. Otros asentamientosa humanos con flujos significativos
de transporte son: Autlan con el 4%; la Ciudad de México tiene el 2.5%; Tomatlan
y Zamora, cada una con €l 2% y Minatitlan, el 1.8%. En tanto, seis ciudades le
corresponden porcentajes entre un 0.7% al 1.6% y once asentamientos, cada uno

con 0.5% o menos (cuadro 4.8).

Al considerar sélo las corridas externas {figura 4.8), se detecta, al igual que en la
ciudad de Colima, una mayor frecuencia de flujos hacia ciudades de la region
Centro-Occidente; a Tijuana, a lo largo de la costa del noroeste mexicano o bien a
la capital def pais. Cabe aclarar que varias corridas de transporte qLie se dirigen

hacia estas regiones se originaron en Manzanillo, pero realizaron escalas en
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Tecoman o en Colima, por lo que estas Gtimas desempeiian un importante papel

como asentamientos humanos de paso, para el kransporte proveniente del puerto.

CUADRO 4.8. DIFUSION DEL SERVICIO DE AUTOBUSES FORANECS DE PASAJEROS
DESDE LA CIUDAD DE MANZANILLO, ABRIL 1996. CENTRAL CAMIONERA

Frinclpales Nuimero total “ respect Principales dests v total % respecto al
 destinos de corridas al total Sarviclo Directo de corridas _I total
140 25.5 {Colima ** 49 389
121 22.0 JArmmeria 34 270
101 18.4 Glmd_a;!_ajga 22 17.5
56 12.0 |Autlan de Navarre 4 32
2 4.0 |Ciudad de México 4 32
14 2.5 |Puerto Valarta 3 24
1 20 [Acapuico 2:17 I
1 2.0 |Lararo Cérdenas 2 .
10 1.8 [Moreta 2 .
9 1.5 [Aguascabentes [
8 1,5 [Ciudad Guzmdn 1 X
[ 1.1 |Querdiaro 1 0.
4 0.7 {Zhwatancio 1 0
4 0.7 [TOTAL 136] 1000
4 ki
3 5
3 .5
2 4
2 4
2 04 Laoemralmmnnemleniaunasuperﬁdadel?&m ¥ 13 cajones.
2| 04 Se Incluyen las comidas de paso y odigen en Mantanillo
1 0.2 El servicio 5 de prirera de lujo, primera y segunda class
1 0.2 ummmmummmmmm
1 02 humanas.
1 02
N 1 02 “* Se tnchuyen cormidas ton escala en Tecomdn,
TOTAL 550 100.0
H &n otras er 178 24
* Destinos dentro del sdo. Colima 372 67.6
3 rlormacion e GDRIVD Ge 1as sigioentes lineas de aulobuses:
Entaces Tefrestres Nacionales (ETN).
Autobuses Interestatales (ELITE) y Transportes Norte de Sonora (TNS)
Autotransportes del Sur de Jatisco.
Autobuses de Jatisco (La Linea).
Autobuses de Octidente.
Autobuses Centrales de México. Fiecha Amariilla (Pnmera pius}
Senvitios Coordinados {Le Pirdmide).
Autocamiones Cihuatlan,
Transportes Costa Alegra,
Spciedad Codperaliva de Autotransportes Colima- Armeria-Cuyutlan-Manzanilic

Fuente : Investigackn directa.

A diferencia de Colima, el puerto de Manzanillo, por su misma situacion
geografica, tiene vinculos con otros asentamientos del surceste de Jalisco como
Cihuatlan, Melague, Tomatlan y Puerte Vallarta, sobre la costa del Pacifico;

también La Huerta, Casimiro Castillo, Autian y El Grullo, entre otros, sobre la

198




carretera libre federa! # 84 que enlaza a Guadalajara con la Costa Alegre y cruza

la Sierra Madre del Sur, al occidente de Colima.

FIGURA 4.8. PRINCIPALES ENLACES NAGCIONALES CENTRAL CAMIONERA DE MANZANILLO

Océano

Pacifico

108°*

Principales asentamientos humanos de destino
®  Capitales estatales

. Otras ciudades

"S_. Interacciones nacionales
Fuente: Investigacion directa, abril 1006
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Asimismo, se aprecian vinculos con bajos numeros de corridas, hacia importantes
~ ciudades de la costa del Pacifico sur, como Lazaro Cardenas, en Michoacan, y
Zihuatanejo y Acapulco, en el estado de Guerrero, En esta forma, Manzanillo
actla como punto de enlace del transporte foraneo de pasajeros que, a lo largo de
la costa del Pacifico, une varias ciudades con la frontera internacional del sureste

y norte del pais.

A nive] estatal, Manzanillo se comunica con las principales ciudades del estado de
manera directa y, con servicio de segunda, a varios asentamientos rurales de los
municipios de Manzanillo, Minatitlan y Armeria, asi como del vecino estado de

Jalisco (figura 4.9).

El servicio directo incluye 126 corridas (23% del total), Colima y Armeria agrupan
el 66% de las mismas, mientras Guadalajara participa con 18%. El resto tienen
como desting otras ciudades de la region, pero en frecuencias variables y con
cantidades menores a las cuatro corridas. Esos asentamientos urbanos, cercanos
o distantes, representan puntos de enlace con el resto del pais y conforman la
zona hasta donde manifiesta la influencia del puerto colimense mediante el

transporte foraneo.
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D. Central Camionera de Tecoman

Ubicada en el centro de la ciudad, ia central de autobuses se inaugurd el 10 de
octubre de 1992, en ella operan siete lineas, que utilizan los dieciocho cajones
disponibles. Tanto la terminal como varios establecimientos comerciales y de
servicios forman parte de un centro comercial denominado “Plaza Progreso” A
diferencia de las centrales anterioreé, la de Tecoman presenta un menor flujo de
transporte de pasajeros, el niimero de corridas es menor; inclusive predsmina el
servicio ordinario, con varias escalas durante su trayecto. Asimismo, se aprecia

una tendencia de equilibrio entre los destinos internos y externos.

En el cuadro 4.9, se observa que las ciudades de Colima, Manzanillo y Armeria,
son el destino del 45% del total de corridas, principalmente con servicio de
segunda, a continuacion se encuentra Guadalajara, con 12%; Lazaro Cardenas
5.3%; la Ciudad de México y Zamora, cada una, con 5%; Coahuayana 4.5%;
Cerro de Ortega y La Placita con 4.1%; once asentamientos mas presentan

porcentajes menores al 4% (figura 4.10).

La regién Centro-Occidente acapara el mayor nimero de corridas, en especial los
estados de Michoacan y Guanajuato y, en menor medida, Jalisco. Asimismo,
Tecoman se enlaza con Tijuana, Acapulco y la capital del pais. También aparecen

como destino varios asentamientos del sureste de Colima, ubicados a lo largo de
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la carretera costera del Pacifico, entre Tecoman y Acapulco, Guerrero (figura

411}
CUADRO 4.9, DIFUSION DEL SERVICIO DE AUTOBUSES FORANEQS DE PASAJEROS
DESDE LA CIUDAD DE TECOMAN, ABRIL 1936. CENTRAL CAMIONERA “PLAZA PROGRESO"
Principales Numero total % respacio Principales destincs Nilmaro tatal % respecto al
destinos de corridas al total Servicio Directo de corridas tota!

Colima 44 18.0 |Apatzingan 2 222
2|Marzanille 35 14.3 |[Guadalgjara 2 22.2
3|Armeria N 42.7 |Lazaro Cérdenas 2 22.2
4] Guadalajara * 28 11.5 [Manzanillo 2 22.2
5|Lazaro Cérdenas * 13 5.3 [Moretia 1 111
6]Ciudad de México * 12 4.9 |[TOTAL 9 100.0
7{Zamora * 12| 4.9
B|Coatuayana* 11 45
9]Cerro de Ortega 10 4.1

10]La Plagita * 10 4.1
11|Morelia * 9 37| Seincluyen coridas de origen y paso en Tecoman.
12| Apatzingdn * 9 37| Elservicio es de prmera y segunda dase.
13]|Celaya * 41 16| Lamayoria de las nitas lienen escalas en varios asentamientos humanos.
14| Tjuana * 4 1.6 La informacion se obtuvo de 128 siguientes lineas de autobuses:
15]Salamanca * 3 1.2 Autobuses Interestatales de México (ELITE) ¥ {Transpostes del Norte Sonora).
16| Acapuico * 2 0.8 Autobuses de Jalisco (La Linea).
17[Cuyutlin 2 0.3 Autotranspories del Sur de Jalisco.
18] Querbtaro * 2 0.8 Autobusese de Occidente.
19|Abasolo * 1 [X] Autobuses Centrales de México. Flecha Amarifla.
201Boca de Apiza 1 0.4 Autotransportes Galeana,
Z1{Ranchito * 1 04| Destinos Parhikuni.
TOTAL 2424 100 |
* Destinos en otras entidades 121 49.59
Dastinos dentro de Colima 123 50.41

Fuents - investigacidn directa.

Ademas, se aprecia que las corridas directas no predominan en Tecoman, pues

solo se registraron nueve, repartidas de ja siguiente manera: Manzanillo,

Apatzingan, Guadalajara y Lazaro Cardenas con dos corridas y Morelia sdlo con

una. Lo anterior reafirma a Tecoman como ciudad de paso, y en menor medida,

como difusora del transporte fordneo de pasajeros.
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FIGURA 4.10. FLUJOS DE TRANSPORTE DE PASAJEROS
DESDE LA CENTRAL CAMIONERA DE TECOMAN

Asentamientos humanos de destine

. Con flujos directos y ordinarios

] Con flujos ordinarios

Interacciones estaialea
coft mas de 10 corridas

Guadalajsra
Moralis

Lazaro Cétdenas

“———  conmenos de 10 corridas Apatzingin
f——- Interacciones |nacionales directas Zihustaneis
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Fuenta: tnvesligacidn directa, abril 1008
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FIGURA 4.11. :,PRINCIPALES ENLACES NACIONALES CENTRAL CAMIONERA DE TECOMAN

4 ™

Océano

Pacifico

1

Principales asentamientos humancs de destino

@  Capitales estatales
- Otras ciudades

167
"™ Interacciones nacionates |
Fuente: Investigacién directa, abeil 1996 Elabord: Alejandro Ramos Trejo 0P W
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Por consiguiente, la influencia de la {ercera ciudad de Colima, parece centrarse en
asentamientos costeros del sur de la entidad y del vecino estado de Michoacan;
en la misma forma se tienen vinculos puntuales con otras ciudades comerciales y
administrativas del estado y de la region, tales como Colima, Manzanillo,

Apatzingan, Lazaro Cardenas, Zamora, Morelia, Celaya y Querétaro.

4.2.5. Difusion de la venta de fos periédicos

A nivel estatal, la prensa escrita, medida por €l numero de suscriptores o
ejemplares distribuidos, es otro indicador que determina el alcance territorial de
este medio de comunicacion y, por lo mismo, reafirma la centralidad de los

asentamientos difusores.

Un estudio sobre los medios de comunicacion en Colima realizado por Sanchez y
Covarrubias (1992) menciona la existencia de nueve periddicos editados en la
capital de estado; en Manzanillo y Tecoman se publican dos, en cada caso, de los

cuales tres son semanarios.

Para cubrir las necesidades informativas, los periodicos se organizan en
secciones, cada una orientada a un sector clave de la poblacion. Ademas,
algunos periddicos dedican secciones a ciertos asentamientos que forman parte

de su area de cobertura, para involucrar al lector con notas informativas de su
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propia region. Esto le da caracter territorial a este medio de comunicacion y, por

consiguiente, sefiala su area de influencia.

Contra lo que supone una regla general, en paises subdesarrollados y territorios
ruralizados carentes de una cultura informativa, Sanchez y Covarrubias (lbid.}
aseguran que en Colima, o al menos en las principales ciudades, y en ciero
sector de la poblacidén “el periodico si se lee”. Los establecimientos repartidos en
ja entidad, asi como las suécripciones. reportan el consumo diario de los
periddicos y manifiestan que hay preferencias por dos o fres de elios. Ademas,
observan que las ventas directas o bien las referidas a es{:acios para publicidad,

son el soporte para la existencia de la mayoria de los periddicos de 1a entidad.

Para verificar tales aseveraciones, se proporcionan a continuacién los esquemas
de cobertura territorial, de tres de los periddicos con mayor trascendencia editados

en la capital del estado.

1. El Diario de Colima, fundado en 1953, no sblo es el de mayor tiraje, sino
también tiene gran influencia, en la medida que cubre el 60% del mercado estatal.
Este diario matutino incluye, ademas de las secciones tradicionales, otras cuyos
titulos indican su influencia regional: Manzanillo-Costa Alegre y Tecoman-Armeria.

Registra poco mas de 2,000 suscriptores en la ciudad de Colima.

Tiene tres sucursales en cada una de las principales ciudades y cobertura que va

mas alla de las fronteras estatales, al abarcar asentamientos humanos del sur de
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Jalisco. Su presencia se manifiesta en las cabeceras municipales y en localidades
ubicadas sobre los ejes carreteros, en especial hacia el norte y noreste de la
entidad, mientras hacia la costa se tiene una menor distribucién (figura 4.12).

FIGURA 4.12. DIARIO DE COLIMA

| DIARIO DE COLIMA

|

MATRIZ: ZM. DE COLIMA

SUCUéSALES

COBERTURA

EL PERIODICO SE DISTRIBUYE EN LOS SIGUIENTES ASENTAMIENTOS

'

ESTATALES FORANEOS

ALCARACES CIHUATLAN
ARMERIA * + PIHUAMO
BUENAVISTA TOMATLAN
CERRO DE ORTEGA TONILA
COFRADIA DE JUAREZ
COMALA
COQUIMATLAN
CUAUHTEMOC
CUYUTLAN
IXTLAHUACAN
MADRID

MANZANILLO
MINATITLAN
QUESERIA
SUGHITLAN

TEPAMES

TRAPICHE

TECOMAN

Fuente: Diaric de Colima, abril 1996,




2. Ecos de la Costa es una empresa privada fundada en 1927. Como medic de
prensa es el de mayor antigiedad en Colima, desarrolla actividades de imprenta y
edita dos periddicos independientes, uno en la capital, con el mismo nombre de la

compaiiia y otro denominado Correo de Manzanillo, en el puerto colimense.

Al igual que otros diarios, incluye varias secciones, pero algunas son de caracter
local y regional, por ejemplo, en Ecos de la Costa, frecuentemente, se aprecian
notas informativas referidas a Tecoman y Cuauhtémoc-Queseria; mientras Correo

de Manzanillo incluye secciones como Santiago, El Colomo y Costa Alegre.

En la figura 4.13 se aprecia que el diario tiene oficinas en las tres principales
ciudades de Colima y es en elias, donde se concentra la mayor parte de los
ejemplares distribuidos pero, a medida que los municipios tienen menor poblacion,
el namero de ejemplares también disminuye. Por el contrario, su cobertura
foranea, se circunscribe a ciertos asentamientos de la Costa Alegre y sur de

Jalisco o bien del suroceste de Michoacan.

3. El periodico Noticiario de Colima se fundd en 1974, es matutino y de
publicacién diaria. Estd organizado en varias secciones, pero a diferencia de los
anteriores diarios, no dispone de apartados especificos a nivel localidad; no
obstante, la cobertura es estatal y en regiones limitrofes con Jalisco y Michoacan

(figura 4.14).
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FIGURA 4.13. ECOS DE LA COSTA

’ ECOS DE LA COSTA

{
[ mATRIZ ZMBECOLIMA |

OFICINAS |

TECOMAN @

Ciudad, donde se edita

[ CORREQ DE MANZANILLO I

I

!

COBERTURA

\.

| }

TODOS LOS MUNICIPIOS COSTA ALEGRE DE JALISCO
DE COLIMA SURQESTE DE MICHOACAN

Fuente: Ecos de la Costa, abril 1996,

El tiraje total se estima en poco méas de 6,000 ejemplares, la mayor parte se
distribuye en las principales ciudades del estado y asentamientos fordneos como
Cihuattan, en la Costa Alegre de Jalisco; Pihuamo, Tenila y Ciudad Guzmaén en el

sur de Jalisco o Coahuayana en el suroeste de Michoacan.
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FIGURA 4.14. EL NOTICIARIO DE COLIMA

EL NOTICIARIO DE COLIMA

|

MATRIZ: ZM DE COLIMA

COBERTURA

|

-

ARMERIA CIHUATLAN
COLIMA CIUDAD GUZMAN
COMALA COAHUAYANA
COQUIMATLAN PIHUAMO
CUAUHTEMOC TONILA
IXTLAHUACAN

MINATITLAN

MANZANILLO

TECOMAN

VILLA DE ALVAREZ

Fuente; El Noticiario de Colima, abril 1996.

4.2.6. Distribucién de las oficinas postales

El servicio de comrespondencia es un importante medio de comunicacién pero en

afios recientes se observa que en varios paises subdesarrollados, los correos,

telégrafos y la prensa escrita, pierden su presencia, en el ambito de la difusién de
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infformacién, como consecuencia del crecimiento notable del sector

telecomunicaciones®,

Sin embargo, en varias regiones de paises subdesarrollados, como México, tal
esquema aun no es totalmente coincidente con esta tendencia mundial; por lo
tanto, el papel que desempefan los medios de comunicacion tradicionales
continta, en especial para las zonas rurales. En este sentido se caracteriza la
d.istribucic'm de las oficinas postales en el estado de Colima, como indicativo de la
influencia que ejercen las ciudades como concentradoras y difusoras de ese

servicio.

En primera instancia, hacia 1995, existian 77 oficinas postales en la entidad.
Estas se subdividen en varias clases, de acuerdo con el servicio principal que
ofrecen, de este modo se identifican dieciséis administraciones, dos sucursales,
52 agencias, un centro de atencién al publico y seis oficinas con ventanillas de

Mexpost, Aeropost y Cintapost (INEGI-Gobierno del estado de Colima, 1995).

A nivel municipal, Manzanillo, Colima, Tecoman y Comala, centralizan el 75% del
total de oficinas postales; ademas, en varios asenlamientos, existen puntos para
la venta de estampillas postates, asi como buzones, pero se encuentran en
asociacion o convenios con establecimientos de pequefio comercio, tiendas

DICONSA, LICONSA e IMSS, o centros de readaptacion social.
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La figura 4.15 que muestra la distribucion de ias dieciséis administraciones
postales, permite distinguir las areas de influencia de las mismas, a partir de los
asentamientos rurales y suburbanos que controlan. Asi, se lienén
administraciones que concentran la correspondencia expedida o recibida de los
asentamientos bajo su jurisdiccidn municipat como Manzanille, Colima, Armeria y
Coquimatlan. En contraste, otros asentamientos poseen una menor cobertura,
ocasionada por el control que ejerce sobre ellas ofra ciudad, como !63 casos de El

Colomo, Santiago, Madrid y Queseria.

Mas aln, se aprecian administraciones con influencia interestatal que controlan
los servicios postales fuera de Colima, como Minatittan, Comala y Cerro de
Ortega. Las primeras dos solo tienen influencia sobre pequefios asentamientos
del sur de Jalisco, en cambio, la daltima, practicamente administra la

correspondencia de doce asentamientos del suroeste de Michoacan.

Por lo anteriormente expuesto, se observa, que las tres principales ciudades de
Colima. disponen de una zona de cobertura posta! variable. Alrededor de la capital
gravitan ocho asentamientos con administraciones postales, con sus respectivas
areas de control; asi, dicha ciudad centraliza fa funcidon postal de los municipios de

Colima. Villa de Alvarez, Comala, Coquimatlan, Cuauhtémoc e Ixtlahuacan.

213




FIGURA 4.15. AREA DE INFLUENCIA
DE LAS ADMINISTRACIONES POSTALES, 1996
ESTADO DE COLIMA

. Asentamientas humanos

con oficlnas de adminlstracidn postal

. Asentamientos humanos dependiontes de cada administracion
Lineas de interaccién

T~—— Estatal

-~ -
~

=~ Regional

Fuente: Investigacicn directs en SEPOMEX Cotima, 1068
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Manzanille, en cambio, concentra la correspondencia de cuatro administraciones,
en dos municipios, mientras Tecoman controla cuatro administraciones en otros
dos municipios del estado. De éstas dltimas, destaca Cerro de Ortega, que tiene
una zona de influencia que se extiende, aproximadamente, 90 kilémetros, sobre la
carretera costera rumbo a Lazaro Cardenas y 30 km sobre caminos rurales en la

Sierra Madre del Sur, que se dirigen a Coalcoman, Michoacan.

4.2.7. Los vinculos comerciales y turisticos del puerto de Manzanillo

A pesar de que la ZM Colima tiene la poblacién terciaria mas numerosa del estado y
presenta el mayor indice de centralidad (56.8%)5, por el total de establecimientos
comerciales y de servicios que ofrece, su importancia econbomica pasa a segundo
plano, cuando se contemplan los vinculos externos, generados por €l movimiento

comercial y turistico del puerto.

Los flujos de autotransporte y aviones de pasajeros, de toneladas de carga terrestre
y maritima, asi como la afluencia turistica, son parametros que ocasionan gue el
area de influencia del puerto, se extienda mas alld de la entidad. Por ello, a
continuacién se evallan algunos parametros que denotan los vinculos del puerto

con otras regiones del pais y del extranjero.

215




A. Los vinculos comerciales

La actividad comercial y de abasto se concentra en las ciudades medias del estado
de Colima, favorecidas por la infraestructura de comunicaciones y servicios que
disponen. El movimiento comercial en la regién se realiza con las entidades
circunvecinas y se recumme a la Ciudad de México, Guadalajara y Monterrey para

atender fos requerimientos de bienes intermedios y de capital.

Martner (1997) identificé el incremento de los flujos comerciales de Manzaniflo hacia
el exterior y los vinculos regionales que se desarrollan a partir del puerto colimense.
Asi, se puede afirmar que durante el decenio de los ochenta, si bien es cierto que
los flujos comerciales se incrementaron en el puerto, éstos fueron de baja
intensidad en comparacion con ofras regiones del pais, en especial dentro del rubro
de comercio exterior, por ello los vinculos temitoriales no estaban definidos del todo.
Se comenzaban a incrementar las impoitaciones de la region inmediata al puerto,
como Jalisco. Productos primarios para el consumo, como la soya, el sorgo y el
maiz, sobre todo para la produccién de alimentos para animales y personas,

conformaban tales flujos.

En cambio, en lo que va del presente decenio de los noventa, los vinculos
territoriales desarrollados por el puerto se expandieron notablemente, se
multiplicaron los flujos entre diversas zonas del centro, occidente y norte del pais.

Manzanillo adquiere la apariencia de un nodo, donde confluyen y se redistribuyen
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segmentos de cadenas productivas globalizadas, que localizan fases de su proceso
productivo, en regiones del interior. Por consiguiente, resulta mas compleja la
delimitacidon de una zona de influencia y no necesariamente el puerto aparece mas
integrado hacia su region inmediata como sucedié en el pasado, sino que existen
vinculos territoriales, de caracter econdémico, mas intensos y de mayor densidad con

regiones distantes (/bid.).

Asimismo, Martner (op. cit.) distingue, al menos, cuatro tipes de vinculos:

1. El primero se da entre el puerto y su regidn inmediata, es basicamente puntual y
se caracteriza por la importacion masiva de materias primas e insumos agricolas
comg el sorgo, semilla de nabo, sorgo para la industria aceitera y alimenticia de
Jalisco y la exportacion de bienes poco elaborados, como el clinker y el cemento de

Colima y del sur jalisciense.

2. El segundo vinculo es mas distante, tiene que ver con regiones donde
predominan flujos tanto de importacion como de exportacion, dirigidos hacia zonas
de produccién flexible, con sistemas “justo a tiempo” y altos controles de calidad que
requieren puntualidad en su envios, como sucede, con la compania automotriz
Nissan, en Aguascalientes. El puerto se inserta dentro del proceso productivo de la
empresa y actia como gestor, administrador y distribuidor; por lo tanto, ese vinculo
se centra en elementos territoriales, como los transportes, comunicacicnes e

instalaciones portuarias.
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3. Este tercer vinculo también es de largo alcance, pero es menos intenso y se
centra en la eficiencia de los traslados ferroviarios, tiene que ver con regiones que
desplazan materias primas o productos manufacturados de escasa densidad
econdmica; en este caso, destaca la exportacién, desde Coahuila, de productos
minerales, poco elaborados o practicamente en bruto, como el concentrado de zing,
el zin¢ afinado, el plomo y carbonato de estroncio; o bien productos petroguimicos

de Tamaulipas.

4. Por dltimo, se tienen los vinculos que involucran zonas distantes, principalmente
de la Ciudad de México y su regidn, con predominio de flujos de bienes de consumo
y, en menor medida, de bienes intermedios y de capital. Esa interaccion se realiza
mediante los enlaces del sector carretero con numerosas industrias, la mayoria de

capital transnacional.

Ante lo anterior, Martner (ibid.) concluye, entre otras ideas, que Manzanillo ocupa un
lugar mas importante dentro de las redes de intercambio comercial y de produccion
con otras ciudades y regiones similares del pais y del mundo, que con su propia
regidn inmediata. En la figura 4.16 se observa que los flujos de comercio exterior
con el continente asiatico generan, poco mas de mil millones de délares; con
Norteamérica y Suramérica las erogaciones son superiores a los 300 millones; en
tanto que con Oceania, Europa y Centroamérica son menores a los cien millones de

dolares.
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En cambio, a nivel nacional, la mayor parte de los vinculos comerciales del puerto
de Manzanillo se tienen con entidades centrales y del norte del pais. La derrama
econdmica es significativa con Aguascalientes, Distrito Federal, Jalisco y Colima,
con 750, 410, 301 y 225 millones de délares, respectivamente; mientras con las

demas entidades se registran transacciones menores a los cien millones de dolares

(Ibid.).

B. Principales movimientos de carga

Hacia 1993, el puerto de Manzanillo ocupd el cuarto lugar nacional, tanto en
movimiento de contenedores, con el 9.5%, como por las toneladas transportadas
que representd el 7.7%. De los tres grupos de carga no petrolera, Manzanillo se
especializa en granel mineral con dos millones de toneladas; en este rubro ocupa el
segundo lugar nacional, contra las 811,000 y 771,000 toneladas correspondientes al
granel agricola y carga general, respectivamente, donde ocupa el tercer y séptimo

lugares (Instituto Mexicano del Transporte/SCT, 1996).

En cuanto al movimiento de carga de importacion a nivel nacional, cuatro son los
puertos con el mayor flujo: Veracruz, Lazaro Cardenas, Manzanillo y Tampico. De
los 22 pares de ciudades, que incluyen los puertos mencionados con sus
respectivos destinos, cinco pares se originan en Manzanillo. En la figura 417 se

aprecia que de éstos el 6.8% del total de carga se dirigié a Guadalajara, 1.7%ala
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FIGURA 4.17. PRINCIPALES ASENTAMIENTOS HUMANOS DE DESTINO DE LA CARGA

DE IMPORTACION, 1993. PUERTO DE MANZANILLO
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capital del pais, mientras las ciudades jaliscienses de Tepatitlan de Morelos, Ciudad

Guzman y Zapopan, sélo recibieron el 0.5, 0.4 y 0.3 % respectivamente (Ibid.).

Por el contrario, al considerar los 25 pares de asentamientos humanos que utilizan
alguno de los cuatro puertos mexicanos, para manejar su carga de exportacion,
Manzanillo atiende a cinco ciudades (figura 4.18), con porcentajes de participacion
nacional menores al uno porciento. Torredn con el 0.9 %, mientras las zonas
metropolitanas de Aguascalientes, Ciudad de México, Guadalajara y San Luis

Potosi participan, cada una, con el 0.4% (lbid.).

Por consiguiente, se aprecian importantes vinculos con la capital regional,
Guadalajara, y en menor medida, con otras ciudades del Centro-Occidente y norte
del pais. Esto corrobora la funcién del puerto, como entrada y salida de una
importante cantidad de mercancias, que tiene como destino otras entidades

distintas de Colima.

C. El Turismo

En los Gltimos afios se aprecia que el turismo, en materia econdmica, muestra un
notable crecimiento a nivel nacional, tanto por la captacion de divisas, como por el
incremento de empleos generados, ademas su impulso se considera que puede

tener impacto directo sobre el desarrollo regional (Medina, 1994).
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FIGURA 4.13. PRINCIPALES ASENTAMIENTOS HUMANOS DE ORIGEN DE LA CARGA
DE EXPORTACION, 1993. PUERTO DE MANZANILLO
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Durante el decenio de los setenta, y parte de los ochenta, el turismo rmasivo de
litoral o playa habia sido base de los programas de! sector, esta tendencia se _ha
modificado para fomentar las Ciudades Coloniales, Mundo Maya v la frontera norte.
No obstante, continua el apoyo a diversos destinos, incluso con importante
participacién de las inversiones privadas y extranjeras, con el objetivo de atraer
ingresos monetarios y poblacién foranea, como los centros turisticos planeados en

Cancin, Los Cabos y Loreto, Ixtapa-Zihuatanejo y Huatulco (/bid.).

En Colima, la atencién turistica se centra en los destinos de playa, en especial en Ia
Zona costera de Manzanillo. En ésta se construyen varios desarrollos turisticos,
como Puerto Juluapan, Rancho Majahua, Isla Navidad, Palma Real, Puesta del Sol,
Kamina Palace y Holiday Inn Sunspree Resort, cuya oferta se orienta, basicarnente
al “gran turismo” nacional procedente, principalmente en forma sustancial, de
Guadalajara y el extranjero; por lo tanto, se requieren grandes inversiones, dada la
alta competitividad del sector, que obliga a que los nuevos desarrollos sean

especializados tanto en instalaciones como servicios®.

Entre las inversiones que se realizan en el puerto, el gobierno federal concesioné a
particulares la creacion del muelle turistico, que aprovechara la infraestructura
existente del antiguo muelle fiscal, con lo que se podra ofrecer al pablico areas para
instalaciones marinas, centros comerciales, helipuerto, y dos posiciones para
atraque de cruceros, entre otros servicios turisticos (Secretaria de Planeacion y

Promocién Econdmica, 1994).
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En fa construccién de tales desarrollo turisticos, Rivas (1994) calcula que el 82%

procede de inversionistas privados de Guadalajara; el 17% es de participacion

extranjera, principalmente de Estados Unidos, Japon y Alemania; mientras el 1%

restante es del gobierno estatal. Por consiguiente, los inversionistas locales estan

practicamente ausentes.

En cuanto a la oferta turistica, a nivel municipal, los cuadros 4.10 y 4.11, muestran

una concentraciébn del niumero de habitaciones y camas: de mas del 60%, en

Manzanilio; hay menores participaciones en Colima, Armeria y Tecoman.

CUADRO 4.10. OFERTA HOTELERA DE CUARTOS POR CATEGORIA
Y MUNICIPIO, 1995-1996. ESTADO DE COLIMA

GRAN CATEGORIA SIN

MUNICIPIOS TURISMO | 5| 4“ | 2* | 2* | 1+ | ECONOMICA | CATEGORIA | TOTAL
ARMERIA 166] 210] 11 251 34 672
COLIMA 255 182| 172] 48 139 122 918
COMALA 27 271
COQUIMATLAN 0
CUAUHTEMOC 13 13
IXTLAHUACAN 0
MANZANILLO 570] 86| 1261] 575] 267] 140 206 425 3560
MINATITLAN 0
TECOMAN 221] 92| 42| 136 72 35 508
VILLA DE ALVAREZ 0
TOTAL ESTATAL 570 86| 1737|1015{ 748] 335 668 629 5788

Periodo: octubre 1995 / septiembre 1558
Fuente: Gobierno de! estado de Colima, 1996.
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CUADRO 4.11. CAPACIDAD DE CUARTOS Y

CAMAS EN HOTELES POR MUNICIPIO, 1995-1996.
ESTADO DE COLIMA

— MUNICIPIOS No. Cuartos % No. Camas Y
ARMERIA 672] 116 1545 1.7
COLIMA g1g| 159 1563 11.9
COMALA 27 0.5 86 0.7
COQUIMATLAN : 5
CUAUHTEMOC 13 0.2 28 0.2
IXTLAHUACAN s .
|MANZANILLO 3560 615 3984 ©68.3
[MINATITLAN . -
TECOMAN 598} 10.3 558 7.3
VILLA DE ALVAREZ - -
TOTAL ESTATAL 5768] 100.0 13176] 1000

Periodo; octubre 1995 / septiembre 1996
Fuente; Gobierno de! estado de Colima, 1996.

Asimismo, se observa que la oferta turistica de Manzanillo se presenta en todas las
categorias hoteleras, incluso es el Unico que posee habitaciones en categorias de
cinco estrellas y Gran Turismo; en cambio la capital estatal y Tecoman, solo tienen

habitaciones hasta la cuarta categoria y Armeria en la tercera.

La afluencia turistica estatal registré, en el periodo 1395-1996, poco mas del mitlon
de visitantes; el 61% se dirigi6 a Manzanillo. Con respecto a la procedencia,
predominaron los turistas nacionales (con 80%) sobre los extranjeros, sin embargo,
el 84% de éstos ultimos prefirié vacacionar en el puerto y, en menor proporcién, en
los demas destinos turisticos del estado, por lo que se estima que la derrama

econdmica es mas importante en Manzaniilo (véase cuadro 4.12).
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CUADRO 4.12. AFLUENCIA TURISTICA POR MUNICIPIO,
1995-1996. ESTADO DE COLIMA

MUNICIPIOS NACIONAL | EXTRANJERA TOTAL
ARMERIA > 90,808 6,295 97,103
COLIMA 716,849 15,755 232,604
COMALA 5,153 243 5,396
MANZANILLO 509,670 209,122 718,792
TECOMAN 115,252 16,013 131,265
TOTAL ESTATAL 937.?5? 247 428 1,185,160

Periodo: octubre 1995 / septiembre 1996
Fuente: Gobiero del estado de Colima, 1996.

Un problema del turismo en Colima ha sido su marcada estacionalidad y
concentracion de la oferta hotelera en Manzanillo y Colima, con insuficientes
servicios complementarios, elevados costos de operacion, falta de promocion
nacional e internacional e insuficientes vuelos comerciales (SECOFI-Gebierno del

estado de Colima, 1992).

En este dltimo rubro cabria afiadir que, durante 1994, el movimiento aeroportuario
nacional de pasajeros rebasé los 52 miliones de personas; sin embargo, Ia
participacion de los dos aeropuertos de Colima, apenas significo el 0.6% del total
nacional. En cuanto a vuelos nacionales, éstos son mayoritarios para Colima,
mientras los internacionales predominan en Manzanillo, por lo tanto las ciudades
enlazadas con el estado de Colima son la capital del pais, Guadalajara, Tijuana y

Los Angeles (Instituto Mexicano del Transporte/SCT, 1996).

Ademas, se observa que entre diciembre y abril de cada afo, el aeropuerto de

Manzanillo, tiene alta utilizacidn, debido a la afluencia de vuelos de fletamiento
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denominados “charter” que, en frecuencias diarias de cinco a diez, llegan al puerto
con turistas procedentes de Canada y algunas ciudades de Estados Unidos; pasada

el inviemno, estos vuelos extraordinarios disminuyen (Hemandez, 1995).

Por lo anteriormente expuesto, el puerto de Manzanillo se convierte en un punto de
difusion y enlace para la entrada y salida de mercancias, servicios y personas,
porque dispone de una intensa e importante actividad comercial y turistica, pero de
alcance extrarregional, por lo que su &rea de influencia, a! menos en estas

funciones terciarias, lo hace destacar sobre de! resto de las ciudades de Colima.

Incluso, su importancia se ve favorecida, ya que la ZM de Colima y Tecoman
movilizan una parte significativa, de sus mercancias, poblacién y servicios hacia el
puerto, de modo que la funcion comercial de Manzanilio, disminuye el alcance

territorial que tiene la capital estatal.

Sin embargo, es evidente que tales vinculos favorecen econémicamente a un sector
reducido de la poblacion; los propietarios, duefios y empresarios de hoteles,
restaurantes, agroindustrias, transportes, entre otras actividades, en su mayoria no
son nativos de Colima, por eso es que gran parte de las ganancias e ingresos salen
de la entidad o bien no se traducen en beneficios adecuados y sustanciales para el

bienestar social de los colimenses.
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4.3. Lainteraccidn espacial de los asentamientos humanos

El modelo gravitacional propuesto por Reilly (1929), establece la semejanza entre

un area de influencia y un campo gravitatorio.

..." El flujo de personas, bienes, ideas e informacién entre dos

ciudades, depende del tamario de las mismas y de la distancia

que las separa, siendo directamente proporcional al producto de

sus poblaciones, e inversamente proporcional a la distancia que

media entre ellas “... (Estébanez,1987:318).
Se aplico el modelo a tres ciudades de Colima: la capital, Manzanillo y Tecoman, y
se obtuvieron los flujos o interacciones espaciales entre eflas y con algunos
asentamientos elegidos®. En témminos generales, los fluyjos potenciales se
incrementan a medida que los asentamientes tienen mayor cantidad de poblacion
y existe menor distancia entre Jlos mismos; por el contrario, aquellos

asentamientos lejanos o0 escasamente poblados, presentaran menores

posibilidades de transacciones.

En el caso de la ciudad de Colima (cuadro 4.13), se observan mayores flujos
hacia asentamientos cercanos como Comala y Coquimatlan, con mas de cinco mil
interacciones probables; en un segundo grupo, con flujos entre 1,000 y 5,000 se
incluyen a El Trapiche, Cuauhtémoc, El Chanal, Queseria, Suchitlan, Cardona,
proximas a Colima, asi como ‘ciudades de importancia demografica y econémica

como Manzanillo y Tecoman,
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CUADRD 4.14. MODELO DE INTERACCION ESPACIAL

CUADRO 4.13. MODELO OE INTERACCION ESPACIAL
ENTRE MANZANILLO Y SU REGIGN

ENTRE LA ZM COLIMA Y SU REGION

Ingice de ¢antralided .|
Fuosnts, Binchaz Crispia. 1583, INEGI, 1901b y 1991 SCT, 1996 y edkades propios.

incicn de caniralidsd -
Fuinie: Bhrchaz-Crizpin, 1963; INEGL 19910 y 19914 SCT. 1988 y chinuior propos.

CUADRO 4.15. MODELO DE INTERACCION ESPACIAL
ENTRE TECOMAN Y SU REGION

Acsariameenios humanes del astado ge Michaacln
" Asantamientos humancd del estado de Jaisca
Lo Bucs 58 exprain s whidades sdvsensonans

Pobiscén de Tecomin 80,932
Incics da centzaiided — 11
Futrna: Sdnchez-Crvpin_ 1543; INEGI, 1391b, 1501c y 19914, SCT. 198 y ciiculos progeos

Los flujos de 500 a 1,000 se tienen en siete asentamientos: E! Chical, Buenavista,

Armeria, Zacualpan, Piscila, Madrid y Tepames. Finalmente, el resto de
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asentamientos presentaron menos de 500 flujos, la mayoria estan alejados v,

aunque algunos estan préximos a la capital, su poblacién es muy baja.

De los asentamientos foraneos, del sur de Jalisco, sélo fueron seleccionados las
mas poblados y localizados sobre los principales ejes carreteros que los
comunican con la capital de Colima. En este caso, las interacciones mas notables
procedian de Guadalajara, cuyos intereses, de caracter econdmico, favorecen el
incremento de los vinculos. Asi, Ciudad Guzman, obtuvo flujos de poco mas de
1,000, mientras Tonila supera los 500 y por abajo de esta cifra aparecen

asentamientos como Pihuamo, Atenquique y Tamazula.

Manzanillo no recibe gran cantidad de interacciones probables, como sucede en
Colima. Su mayor flujo, apenas superior a los 6,000, procede de El Colomo, su
asentamiento humano satélite. Tecoman y la capital estatal aportan flujos de poco
mas de 1,000; en el rango de 100 a 1,000 se vincula con Armeria, Jalipa, Las
Nuevas Juntas, Venustiano Carranza, El Naranjo y Camotlan de Miraflores,
asentamientos ubicadtss en la cercania det puerto. Los demas flujos, menores a

100, se presentaron en el resto de los asentamientos humanos (cuadro 4.14).

Cihuatlan es el unico asentamiento jalisciense, que tiene interacciones con
Manzanillo superiores a 100. Autlan, Puerto Vallarta, Melaque, Casimiro Castilio y
La Huerta, originan flujos menores que ese valor. La ausencia de asentamientos

densamente poblados, alrededor del puerto, origina las escasas interacciones
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potenciales con el mismo que tienen como destino tanto el estado de Colima

como la costa de Jalisco.

Por el contrario, hacia Tecoman, el mayor flujp se origina en El Bayardo,
practicamente conurbado a la primera, con interacciones de 7,000. En segundo
lugar, Armeria y Colima con flujos de 3,000 a 4,000; Cofradia de Morelos,
Cofradia de Juarez y Manzanillo participan con interacciones en los rangos de
1,000 a 3,000. Por arriba de los 500 flujos estan Caleras y Los Reyes; en e! rango
de 100 a 500 se tienen siete asentamientos, mientras los demas participan con

flujos menores a 100.

Asl se tiene que las mayores interacciones que se dirigen hacia Tecoman,
proceden de asentamientos rurales o urbanos cercanos y localizados sobre los
principales ejes carreteros, que [a enlazan con Manzanillo y Colima o bien hacia el
suroeste de Michoacan. En esta {ltima regién inclusive, destacan las
interacciones de poco mas de 200 con Nuevo Coahuayana y El Ranchito, y las
menores a 100 con Coahuayana Viejo, Aquila, Coalcoman y L&zaro Cardenas

{cuadro 4.185).

Los resultados aqui presentados, a partir det modelo gravitacional, deben tomarse
con precaucion, pues ofrecen una simplificacién tedrica de una compleja realidad
y. por ello, sélo sirven como aproximacion para determinar las posibles

interacciones que tienen como destino las principales ciudades de Colima.
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4.4 Areas de influencia econémica de las ciudades medias de Colima

La delimitacion de ias areas de influencia econdmica, para cada una de las
ciudades medias de Colima, es uno de los objetivos fundamentales de esta
investigacion. Las relaciones extrarregionales®, que incluyen vinculos comerciales y
turisticos entre ciudades de semejante o superior importancia, no se consideran,
aunque anteriormente fueron mencionados de manera general, para destacar_el

alcance nacional e intemacional, que tiene el puerto de Manzanillo. . .

Asimismo, cabe indicar que el analisis, aqui presentado no es preciso, desde el
punto de vista estadistico y matematico, debido a gque sélo se incluyeron atributos
de algunas actividades terciarias, ademas de ciertas variables demograficas, pero
su validez, se acerca en mucho, a la realidad. Una vez aclarado lo anterior se

presentan los resultados obtenidos para delimitar las areas de influencia.

4.4.1. Distancias probables de atraccidn

Una primera aproximacion teérica de! area de influencia de las ciudades de Colima,
Manzanillo y Tecoman, se obtiene al aplicar un modelo que mesura la distancia
probable, hasta donde se manifiesta la influencia de tales ciudades sobre su

entorno geografico™.
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En los cuadros 4.16, 4.17 y 4.18 aparecen los resultados, cuyos célculos sélo se
efectuaron para asentamientos que se localizan sobre las principales carreteras y
cuentan con comunicacion directa; asl, se evitdé realizar operaciones con
asentamientos cuya posibilidad de interaccion es minima, puesto que entre ellos

existen otros que atenuan o nulifican las transacciones.

CUADRO 4.16.
DISTANCIAS PROBABLES DE INFLUENCIA DESDE LA ZM COLIMA
" - = R = op
I de 8u regidn real (km) 199) de atraccién (km)
Minatiti&n 55 FE) a7
|La Caja 14 778 13
[H| 6,702 ]
Pueblo Judrez :fq_ 2452 24
La Sidra 40 289 38
Madrid 3] 3,827 27
betiahuncan 42 2.244 37
Tepames ﬁ:l 2214 22
[Estapilta {via Tepames) 49 20 38
Trapichilioy 30 124 28
El Mixcuate 26 245 25
i {Jalisco) (via Trapichiios) [ 8325 a
Comala 7 7.570 [
16 M2 15
Suchitidn 17} 2777 15
San Antonir 2g‘ 328 28
El Trapx [ 2513 []
Los Ostices 204 353 15
Cuauttémoc 18 6,038 1
Las Guasimas 16 105 16
Queseria 26] 7735 2
Toniia 30| 3,307 26
Loy Asmoles & 437 15
Crudad Guzmdn 34 72619 48
El Chical 0 84 []
Tecoman 48] 60.938 F
[Fscia 16 1,26 i
Chiapa 15 [T 15
Tecalitidn 78 13,26 50
17| 1.438 15
IJa]a 582 20

N
hs}_"l

Poblaciin Ciudsd Cokma (dominanie)
Incica e Centrabdad de by chudad ¢a Cobma
Fuente: INEGI, 1931b y 1981c; SCT, 1588; Propin y Sancher, 1997 y ciiculos propios.
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CUADROQ 4.17.
DISTANCIAS PROBABLES DE INFLUENCEA DESDE MANZANILLO

Distancia potencial

Reeriamient = - 7 -
de gu regidn real (km) 1990 de atraccion (kmi}

i & Carranza 27, 1,676 []
Camotlan de Miraflores 31 1,651 []
(Chandiablo 25 528 7
Veladern de Camolkin 40 341 12
[Santa Rita 3 548 []
E Naranjo 22, 1,087 4
La Central 26 950 []
[Cihuatlan (Jalisco) % 13,333 3
San Busnaveniura 23] 489 3
Las Nuevas Junlas ‘11| 754 3
Cuyutlan 37 1,864 [
Jalipa 12 1,252 2
Mataqus (Jalizcoy ssl 4525 7
Barra de Navidad (Jalisco) " B4 2.186 10
Autlén de Navarmo (Jalisca) 165 34,073 T
Minatitlin 63 3843 7
Platanarillo B7 27 53
La Loma 81.4 274 27
Armeria (Autopisia) 37 15.104 2
[Armeria 47 15,104 3
Tecoman [x] 60,933 2
Colima 98' 142 644 2
La Huerta (Jalisco} 104 5,892 10
Puerto Vallarta 273 93,503 T
Poblacien de Manzanillo (dominarte) 67697

Indice de Centralidad de Manzanilto 28

Fuente: INEG!, 1981b y 1981¢; SCT, 1986; Propin y Sénchez, 1997 y célculos propios.

CUADROQ 4.18.
DISTANCIAS PROBABLES DE INFLUENCIA DESDE TECOMAN
A lentos h D | Poblacidn Distancia potencial
da su region real {km} 1990 de atracclén (km}

Amner(a 5! 15,104 1
Cuyutlan 29 1,854 4
Rinchn de Lopez 25 2,509 3
Madnd 23 3,627 3
Augusto Gomez Villarueva 25 004 :.
Cerro deé Ortega 25l 4,052
Cofradia ge Morelos [ 1,541 1
Bayando 6 4,252 1

uimatian (via Madnd 39 9,702 3
txtiahuacin 26 2,244 4
El Paraiso 22 165 B
Tecolapa 15 1,038 3
Los R IUI 834 2
Manza?u“;o 82 67,697 2
Colira 48] 142,644 1
Nueva Coahugyana de Hidalgo 25 5‘82: !;
Aquila 74 1.51
Coalcaman 123 7,520 10
Villa Victoria 87| 56 15
Lazarp Cargenas 278 53,581 9
Pobiacion de Tecoman { 60038
Indice de Centratidad de Tecomdn 1"

Fuente: INEGE, 1891b y 1991a:5CT, 1885, Propny Sanchez, 1997 y caiculos propios
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Con la informacion de los cuadros se construy la figura 4.19 donde se sefialan los
puntos de ruptura de la influencia de los asentamientos considerados, a partir de
cada una de las ciudades medias. En general, se aprecia un mayor nimero de
asentamientos enlazados con la capita! de! estado, incluso presentan una
distribucién radial; en tanto, los asentamientos que pueden vincularse con
Manzanilio y Tecoman se localizan sobre las principales vias de acceso carretero,

por lo que sus puntos de ruptura se distribuyen en forma lineat.

A partir de ellos, y con el apoyo del analisis del relieve, la hidrografia y las vias
cameteras, se construy6 [a figura 4.20 donde se delimitan las probables areas de

influencia de los principales centros urbanos de Colima.

La distribucion de las distancias probables permitié delimitar tres zonas de
atraccién, para cada una de las tres ciudades, a diez y 23 kilémetros, mientras el
area restante conforma el teritorio de influencia exterior de cada asentamiento
urbano cuyo limite se basa fundamentalmente en la distribucién orografica e
hidrografica. Estas zonas agrupan numerosos asentamientos humanos, cuya
cercania y conectividad directa facilitan las interacciones con las ciudades centrales
del estado, pero a medida que se alejan aguellos, son mas inaccesibles y se

mengua la influencia de éstas ultimas.
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Por consiguiente, las mayores zonas de atraccion tienen como centros rectores a la
ZM de Colima, hacia el norte y noreste, al puerto de Manzanillo al occidente y

Tecoman, que sdlo influye sobre espacios reducidos del sureste de la entidad.

4.4.2. Las areas de influencia y su tipologia

La centralidad econémica de cada una de las ciudades colmenses y la
confrontacion entre los resultados obtenidos, mediante la aplicacion de los modelos
y muestreos de las actividades terciarias, permiten identificar las areas de influencia

de las ciudades medias de Colima.

La influencia de cada ciudad esta integrada con asentamientos humanos que tienen
contacto directo e indirecto con ésta. La demarcacion de su linea de separacion
entre la influencia de dos asentamientos o mas, se dificulta, por e} nimero de

factores socioeconémicos y geograficos, que se deben considerar.

En realidad, no se trata de una sola linea, sino mas bien de una franja de
indiferencia, donde 1as probabilidades de influencia se aproximan al 50% (Sanchez-
Zabala, 1988), asi, una mitad de la poblacion puede optar por dirigirse a “x” ciudad,

mientras que la parte restante lo hara hacia la ciudad "y".
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Tedricamente, la farma de las areas de influencia deberia ser mas o menos circutar,
en cuyo centro se localiza la ciudad principal; sin emhargo es dificil que se cumpla
tal aseveracién, en la practica (Kunz, 1991). En Colima, dichas areas se tornan
complejas, porque son irequiares y se entrelazan, como consecuencia de la forma

y disposicion de los diversos hechos y fendmenos naturales y sociales.

Asi, el area de influencia de la ZM de Colima se acerca a la forma circular, tal
ciudad se ubica en el centro y sus relaciones se extienden radialmente sobre el valle
de Colima y regiones limitrofes de Jalisco y Michoacén, a lo largo de las principales
vias carreteras de acceso. Su jerarquia, centralidad terciaria y localizacion son
factores que condicionan su extensién de atraccion, por lo mismo cuenta con poca

competencia.

Por el contrario, las areas de influencia de Manzanillo y Tecoman, se alejan del
esquema circular ideal. Los limites naturales que el Océano Pacifico y el relieve
ocasionan que tales areas se extiendan longitudinalmente a lo largo de las
carreteras que las enlazan con otros asentamientos humanos localizados entre la
costa del Pacifico y la Sierra Madre del Sur; ademas, no existen, a corta distancia
ciudades que le resten importancia o limiten la superficie de influencia de dichos
asentamientos. Los centros urbanos mas cercanos se localizan a poco mas de 270

kilbmetras, sobre la costa, y a 165 km sobre la sierra.

Hacia el interior de cada esfera de atraccién urbana, se tipifican tres areas de

influencia.
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A. Umland

Las zonas de umland se localizan alrededor de cada ciudad media (figura 4.21),
representan los territorios con mayores posibilidades de interaccion directa, por las
relaciones comerciales y laborales estrechas e imprescindibles, determinadas por la

frecuencia del flujo de transportes, su elevadd conectividad y densidad carretera.

£t umiand de la ZM de Colima se extiende sobre el valle de Colima, en regiones de
cinco municipios, incluye cuatro cabeceras municipales: Colima, Vila de Alvarez,
Comala y Coquimatlan, ademas de varios asentamientos rurales y suburbanos

cercanos a la capital, como El Trapiche, Los Asmoles y El Chical™.

En Tecoman, la zona con mayor influencia, se amplia sobre el valle Ammeria-
Tecoman-Periquillos, cubre asentamientos de dos municipios costeros como
Bayardo, Caleras, Armeria y Cofradia de Juarez, localizados al norte y noroeste de
la ciudad de Tecoman, sobre la autopista Colima-Manzanillo. Rumbo a Cerro de
Ortega, influye sobre Cofradia de Hidalgo y Morelos, ademas de varios
asentamientos agricolas y turisticos de la llanura costera entre El Paraiso, en la
desembocadura del rio Armeria, y el Ahijadero, asentamiento cercano a la laguna

Chupadero.
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Debido al crecimiento longitudinal de la ciudad de Manzanillo, su umiand se amplia
notablemente para cubrir la zona conurbada del puerto, asi como asentamientos
que tienen comunicacion directa con la ciudad y se localizan dentro del municipio
del mismo nombre, como Chandiablo, La Central, Jalipa y Las Nuevas Juntas. Su
limite occidental se localiza en Playa de Oro, junto a los esteros de Potrero Grande,
al norte limita con los cerros Centinela, Cimborro y Palos Verdes, mientras al oriente

con el valle de Colomo y el puente Tepalcates, sobre fa laguna de Cuyutian.
B. Hinterland

E| hinterland es ia zona de atraccién que se extiende alrededor del umland, en ella
sus asentamientos cumplen con cierto niimero de funciones basicas, principalmente
comerciales y laborales, por lo que su poblacién tiene relaciones ocasionales con la

ciudad central.

£n Colima, los hinterlands de las tres ciudades medias, debido a su cercania, estan
fusionados y constituyen zona de competencia, en ellos existen numerosos
asentamientos rurales y mixtos-rurales. Esto ocasiona que la poblacion opte por
dirigirse al centro urbano mas cercano, © bien al que cubra las necesidades y

mantenga una comunicacion mas directa.
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Asi, el hinterfand de la ZM de Colima incluye asentamientos como Cuauhtémoc,
Queseria, Alcaraces, Buenavista, Suchitlan, San Antonio, Zacualpan, Pueblo
Juarez, Jala y Tepames, e incluso se prolonga hasta Tonila, asentamiento
jalisciense fronterizo con Colima. Esta area de influencia se une al sur con el
hinterland de Tecoman, a través de las carreteras y se dilata por la presencia del
relieve, por lo que asentamientos como Madrid y Tecolapa estan en una zona de

trangicion de influencia directa entre la capital estatal y la ciudad agricola.

Por su parte, Tecoman tiene un hinterfand que limita al noreste con los cerros que
circundan el valle de Ixtlahuacan, al este y sureste con el valle del rio Coahuayana,
por lo que no sélo influye en asentamientos de Colima, como Cerro de Ortega,
Callejones y San Miguel Ojo de Agua, sino de Michoacan, como Coahuayana,
Veinte de Noviembre y Ranchito. Los cerros Escorpién, El Chino y. San Diego
constituyen el limite norte del hinferland de Tecoman. En cambio, hacia el
occidente, paulatinamente, se integra con el del puerto, mediante asentamientos
humanos de transicion como Rincén de Lopez, Auguste Gémez Villanueva, Los

Reyes y Cuyutlan.

La ciudad de Manzanillo tiene un hinterfand que se extiende, a! oeste, en las
inmediaciones de los limites con Jalisco, sobre el valle del rio Marabasco, al norte
queda demarcado por el limite administrativo de Minatitlan y al oriente por la sierra
de Perote y, como se indicd, se vincula con Tecoman hacia el oriente. Influye sobre
asentamientos rurales como El Huizcolote, Cedros, Camotlan de Miraflores,

Canoas, San Buenaventura, Venustiano Carranza y Santa Rita.
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C. Zona de Influencia

Por dltimo, se tiene la periferia o zona de influencia, donde las reiaciones ejercidas
por cada ciudad central son especificas. La poblacion que reside en los
asentamientos que se ubican en esta zona, realiza viajes poco frecuentes e incluso
esporadicos a la ciudad mas cercana, sélo cuando requiere cubrir necesidades que

demandan bienes y servicios especializados, que no puede obtener en su localidad.

Esa periferia queda fuera de la atraccion directa de las ciudades, contiene
municipios montafiosos, poco accesibles y asentamientos con menor densidad
demografica, bajos ingresos econémicos y niveles de conectividad carretera, como
Minatitian e Ixtiahuacén; ademas abarca territorios del occidente de Comala, Villa de
Awvarez, Coquimatian y del oriente de Cuauhtémoc y sureste de Colima. Sin
embargo, no se circunscribe solo al estado, también se extiende a territorios de las

entidades vecinas de Jalisco y Michoacan (figura 4.22).

En el norte del estado la zona de influencia de Colima y Manzanillo se fusiona, por
lo que la poblacion acudira a la ciudad mas cercana o accesible; algo similar se

presenta para las zonas de influencia de Tecoman y Colima hacia el oriente estatal.

Por lo anteriormente expuesto, se observan trastapes de los hinterfand y las zonas
de influencia de las tres ciudades de Colima, como resultado de la competencia por

tener un mayor espacio territorial: incluso aquella es mas evidente entre el puerto ¥
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la capital estatal, porque Tecoman, aunque se especializa en actividades
agroindustriales, es punto de paso del flujo de transporte que enlaza a Manzanillo

con el centro del pais.

4.4.3. El alcance de las areas de influencia econémica de las ciudades

Al definir el alcance maximo de influencia de las tres ciudades de Colima se
aprecian zonas de atraccion terciaria pequefias; esto se explica, en parte, por la
competencia con otros asentamientos urbanos de la regidn, por lo que los territorios
influenciados, a partir de las ciudades colimenses son menores. No obstante, es
posible delimitar, a nivel regional, las siguientes areas de influencia, que se aprecian

en la figura 4.22:

1. Colima influye en el valle del mismo nombre y porciones del sur de Jalisco,
preferentemente sobre los municipios jaliscienses de Pihuamo, Tuxpan, Tonila,

Zapotitian y Toliman y una pequefia porcion del estado de Michoacan.
2. Manzanillo lo hace sobre su municipio y Minatitlan?, dentro de Colima, pero

extiende su influencia hacia el sur de la Costa Alegre de Jalisco, en los municipios

de Cihuatlan, La Huerta y Cuautitian®.
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3. Los municipios colimenses de Armerfa y Tecoman, forman parte del entorno de la
ciudad de Tecoman, que ademas influye totalmente sobre el municipio de

Coahuayana, y parte de Villa Victoria y Aquila, en el suroeste michoacano.

Los limites de tales areas son umbrales de transicidn hacia otras esferas de
influencia regional ejercidas por ofras ciudades como Puerto Vallarta y Autlan para
el caso de Manzanillo; Ciudad Guzman y Apatzingan para Colima; mientras que

para Tecoman se tiene a Lazaro Cardenas.

A su vez, todas estas ciudades estan unidas a la capital tapatia, porque las rutas de
transporte que las comunican con otras ciudades fuera de la regién pasan, en la
mayoria de los casos, por Guadalajara. Esto sugiere que aquellas dependen de

ésta para obtener diversos servicios especializados.

Por consiguiente, se define un subsisiema de asentamientos humanos en el estado
de Colima, integrado por tres ciudades centrales y numerosos asentamientos
localizados tanto en la entidad, como en los estades de Jalisco y Michoacan. Mas
aun, éste subsistema estd vinculado al de la ciudad de Guadalajara en la region

Centro-Occidente de México.

Notas:

1. La informacién se obtuvo en las cualro centrales de autobuses dz| estado, mediante la observacion de los
tableros de cada linea de autobuses y, cuando fue posible, con entrevistas con los encargados de las
estaciones, lineas y expendedores de boletos. Por lo tanto, la informacion no es directamente oficial, pero
permite tener una idea de la cobertura y frecuencia de las conidas de transporiles originadas en cada

terminal,
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2. Con Ia promulgacion en 1990, del nuevo reglamento para el Servicio Publico de Autotransporte Federal de
Pasajeros, se establecen tres modalidades de servicio, con base en la forma de operacion y el lipo de
vehiculo utilizado: Primera de Lujo y Primera operan servicios directos y con autobuses integrales con aire
acondicionado, asientos reclinables, sanitario, lachgrafo, entre otros servicios. En cambio Segunda clase
opera con paradas intermedias, en autobuses ordinarios y con escasos o nulos servicios para el pasajero
(instituto Mexicano del Transporte/SCT, 1993).

3. La siguiente informacién se obtuvo de nueve lineas que tenian instalaciones improvisadas en lo que fue la
central de autobuses y de un folleto de rutas proporcionado por la compaiiia Enlaces Termestres Nacionales
(ETN).

4. La telecomunicaciones incluyen toda emision, transmision y recepcion de signos, sefales, escritos,
sonidos e informacién de cualquier naturaleza, a través de hile, radioelectricidad u otros medios
eleciromagnéticos (Heméandez-Sanchez, 1987). En un mundo cada vez mas globalizado es indispensable
obtener informacién con !a mayor rapidez, calidad y eficacia, en este sentido desempefan un papel
importante los satélites, las computadoras, el telex, la televisidn por cable, radiccomunicacion y radiotelefonia
y el internet, entre otros.

5. Los datos de los indices de centralidad utilizados en este trabajo aparecen en la nota #16 del capitulo |

6. A fines de septiembre de 1996, el presidente Ernesto Zedillo inaugurd el hotel Gran Bay, dentro del complejo
turistico “isla Navidad®, ubicade en una peninsula del occidente de Manzanillo. El megaproyecto desarrollado por
el gnupo Barramar ha invertido 937 millones de dolares y se orienta al Gran turismo, incluye ademas del hotel,
villas, quintas, residencias unifamiliares, centro comercial, campo de golf, marinas y spa, entre otros servicios
(Reyes, 1996 y Salas, 1996).

7. Este método, propuestc por Reilly, ha sido utilizado por Morales (1970, Sanchez-Crispin (1983), Vieyra
(1994) y Propin y Sanchez (1997) entre otros. En tales trabajos se ofrece una explicacion mas amplia de 5u
aplicacidn. El modelo utiliza una fomula basada en la ley de gravitacion universal de Newton y se expresa
como sigue:

IT = 1/1000 PobA * Pob2 D?

En donde: IT = Interaccién espacial probable
11000 = constante (este valor se considera por estar la poblacion en miles de habitantes)
Pobd = Poblacion del asentamiento humano dominado
Pob2 = Poblacién de la ciudad dominante (Colima, Manzanillo o Tecoman}
D= Distancia entre los asentamientos a la potencia 2

8. Se consideraron asentamientos comunicados de una manera directa con cada una de las tres ciudades,
ademas de las cabeceras municipales o bien otros asentamientos localizados en los estados limitrofes de
Jalisco y Michoacan.

9. Algunas refaciones de intercambio, como la afluencia de visitantes, de vuetos o bien los movimientos de carga
en ferrocaril y autotransporte, son funciones que ocasionan flujos eventuales y no suponen una refacién de
dominacion o influencia directa, sine mas bien de interaccidn a incluso subordinacidn, respecto del puerto u otras
ciudades de! estado, con los principales centros politicos y econdmicos nacionales o extranjeros.

10. El modelo utilizado por Sanchez-Crispin (1883) y Propin y Sanchez (1997) se basa en Taaffe y Gauthier
(1973) y utiliza la siguiente férmula:

D= dab/ 14 raiz{Pi [ Pj}  donde:

D = Distancia potencial de atraccién

dab = Distancia entre asentamientos dominado y dominante
a = asentamiento humano dominado

b = asentamiento humano dominante

P = Pablacion

11. La cercania con la capital estatal no favorece el desarrolio de funciones comerciales y de servicios, incluso
en varios asentamientos aquellas no sobrepasan las tiendas de abarotes.
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12. Hacia 1970, el municipio de MinatittAn se integraba, de forma marginal, a la region de Colima, la principal via
de comunicacién era una cametera de temaceria que unia la cabecera municipal con la capital. Pero hacia ef
siguiente decenio se modifico significativamente el esquema anterior, se construy$ una carretera pavimentada,
asl como un femoducto, entre Minatittan y Manzanillo, el motivo principe! fue el impulso de la explotacién minera
de hiero, en el complejo Peda Colorada-Benito Juarez, con lo cual ambos municipios incrementaron sus
vinculos, desplazando a Colima (Muench, 1992:142-143).

13, En esta zona destacan ios asentamientos turisticos da Cihuatlan, San Patricio Melague y Bara de Navidad,
ademas de otras en el municipio de La Huerta como, Tenacatita, Careyes y Chamela. Par st actividad fruticola
destaca el valle de Cihuatidn, pero carece de un proceso de transformacion agreindustrial similar al presenie en
Tecoman. Al norte de Cihuatlan se localiza el valle de ia Resolana, cuyos principales asentamientos urbanos son
La Huerta y Casimiro Castillo; a partir da este valle se comunica con el municipio de Cuautilan, de escasa
peblacidn y gran dispersidn en la ocupacion del espacio. Sin embargo, los vinculos de estos asentamientos se
dirigen principalmente hacia Autlan,
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Conclusiones

Mediante el analisis del entorno geografico, se corroboré 1a interaccion que éste
mantiene en la conformacion socioecondmica del estado de Colima, en especial
en los dos ultimos decenios. El relieve, el clima y la hidrografia son algunaos de los
factores del medio geografico que inciden en la distribucion, tanto de los recursos
naturales y las distintas formas de utilizacion del suelo, como de los
asentamientos humanos; ademds, determinan, en parte, la direccidon que
mantienen entre si tales elementos naturales y sociales sobre su espacio

circundante.

Por tanto, las manifestaciones velcanicas y sismicas plantean la necesidad de
alertar a la poblacidon sobre las consecuencias gue traen consigo éstos
fenémenos, a la vez que se debe procurar diseiiar programas para hacer frente a

los mismos.

Asimismo, es importante sefalar que se abusa del recurso agua. La tala de
vegetacion, 1a erosion de los suelos y la contaminacion de mantos freaticos, rios y
lagunas costeras, disminuye fa disponibilidad de agua; el crecimiento de las
ciudades y la actividad turistica ocupa grandes cantidades de ese recurso por elio,
de no tomar las precauciones necesarias, su ausencia ocasionara problemas en

un futuro cercano.
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Ademas, debido a la sobreutilizacion y mal manejo del suelo se deben poner en
practica medidas que consideren la conservacién de ciertas zonas, mientras que,

en otras, se regule y controle su uso de acuerdo con sus potencialidades.

En cuanto, al sector econémico se observé que las actividades econdmicas
tradicionales de Colima, como la pesca y la agricultura de temporal, han sido
desplazadas por otros sectores econdémicos de gran' expansién y dinamismo como
el turismo y la actividad comercial en Manzanillo, la mineria en Minatitlan o la

agricultura comercial de Tecoman.

A nivel municipal, Colima, Manzanillo, Tecoman y Villa de Alvarez, concentran la
mayor parte de los siguientes aspectos socioecondémicos: poblacion absoluta,
urbana y ocupada, inmigrantes; infraestructura, establecimientos comerciales y de
servicios. Asi, sus respectivas cabeceras municipales, encabezan el ordenamiento

jerarquico de los asentamientos humanos del estado.

El alcance de ese ordenamiento para la planeacion regional y urbana es limitado,
porque sélo contempla a la poblacion absoluta de los asentamientos. Por lo tanto,
se requiere considerar otras vanables sociales y econémicas, que aunadas a la
poblacion, logren una jerarquia funcional de los asentamientos humanos del estado

de Colima.
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La distribucion de las ciudades medias: ZM de Colima, Manzanillo y Tecoman, es
adecuada desde un punto de vista funcional, porque se localizan en los tres
vértices de la entidad, sin embargo es necesario vincular los municipios de
Minatittin e Ixtlahuacan, a la dinamica econdmica estatal. Su naturaleza
geografica ocasiona aislamiento, carecen de centros que ofrezcan bienes y
servicios, incluso basicos; ademas, su poblacion tiene bajos niveles de
accesibilidad respecto a los tres principales lugares centrales del estado, en

cuanto a carreteras pavimentadas y frecuencia del transporte.

Dentro de los programas de planeacién regional y urbana, tanto nacionales como
estatales, se aprecia que, en el estado de Colima, se ha impulsado
preferentemente a Manzanillo, por ser uno de los puertos mexicanos mejor
ubicados, punto de enlace comercial y turistico para las transacciones nacionales
e internacionales. La Zona metropolitana de Cofima, ocupa el segundo lugar, es
impulsada al nivel de ciudad con servicios estatales; mientras Tecoman y otros
asentamientos colimenses de menor poblacion, estan practicamente ausentes de
los esquemas urbanos nacionales. En lo concermiente al impulso de sectores
econoémicos, destacan los realizados en transportes, comunicaciones, turismo,

mineria y agricuitura.

Por su parte, las ciudades de Colima interactuan localmente en un pequeio
subsistema de asentamientos; en conjunto, estan supeditadas a Guadalajara y a la
Ciudad de México. Esto se evidencia por los flujos de personas, mercancias y

servicios, que se presentan constantemente, entre dichos asentamientos.
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Asimismo, los asentamientos wurbanos de Colima concentran poblacion,
establecimientos comerciales y de servicios, son centros administrativos, organizan
e influyen su entorno inmediato; pero no actiian de manera aislada, sino mantienen
vinculos entre si. Por ello su centralidad terciaria y cercania geografica, inhibe el

surgimiento de otros centros urbanos alternativos en Colima.

De continuar, a largo plazo las tendencias de crecimiento, se podria conformar un
comredor semiurbano que integre, paulatinamente, a las tres ciudades medias del
estado, mediante enfazamientos de sus asentamientos intermedios como sucede

ya, de manera incipiente, entre Tecoman y Armeria y Colima-Comala-Coquimatlan.

Las ciudades medias de Colima articulan importantes territorios de 1a region y tienen
influencia sobre varios asentamientos. Tales flujos son mas numerosos e intensos
en la zona de influencia de la capital estatal, pero son de mayor frecuencia y
alcance-los generados en Manzanillo; en tanto, los de Tecoman son limitados, por
la cercania con respecto a las dos principales ciudades del estado, situacion que

le mengua influencia local.

En ese sentido, la conurbacion del puerto de Manzanillo, ha ganado importancia, a
nivel estatal y nacional, incluso conforma un area de influencia mayor que la propia
capital del estado. Lo anterior se confirma al observar el incremento de su pobiacién

y de los flujos generados por su categoria comercial y de servicios; sin embargo, su
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area de influencia no tiene una continuidad territorial, sino mas bien se vincula con

ciertas regiones o asentamientos humanos del pais y el extranjero.

Asi, la delimitacién del umiand y hinterland de las ciudades medias de Colima,
confirma la existencia de un corredor econdmico, susceptible de crecimiento,
caracterizado por su alta accesibilidad y densidad demografica. Este corredor
inicia en Manzanillo y se extiende hacia el norte, para englobar los principales
asentamientos de la entidad como Armeria, Tecoman, Colima, Cuauhtérﬁoc, y se
continua hacia el estado de Jalisco y zonas adyacentes de Michoacan y sur de
Jalisco. No existe una linea concreta de separacion en las areas de influencia; lo
hallado sugiere la existencia de zonas de transicion, por lo que fa poblacién que
requiere bienes y servicios, se desplaza a los asentamientos que ofrezcan

especializacion, los mejor comunicados y a menor distancia.

Lo anterior determina la existencia de moltiples contradicciones en Colima: por un
lado se tiene una moderna infraestructura, en cuanto a transportes y
comunicaciones, obviada en la presencia de autopistas, aeropuertos, terminales
portuarias comerciales y turisticas, asimismo, destacan la oferta turistica de
categoria de lujo, con multiples y funcionales servicios y la disponibilidad de

excelentes distritos agricolas de riego.

En contraste, se tiene un creciente proceso de urbanizacion anarquico, deficientes
servicios, en numerosas comunidades suburbanas y rurales, existen actividades

agricolas con bajos rendimientos, ademas de una elevada especulacién de tierras
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ejidales para construir zonas residenciales, turisticas, agroindustriales o
comerciales. Por lo tanto, un sector importante de la poblacion, tiene que emigrar
a otras zonas del pais o el extranjero para obtener ingresos que el permitan

sostener a sus familias.

Lo que hace falta es incentivar a otros centros locales alternativos, para que
ofrezcan bienes y servicios basicos a los asentamientos de menor jerarquia y
centralidad. Asi, la poblacién rural podra cubrir sus necesidades inmediatas y se
evitaran los desplazamientos a las grandes ciudades, y los gastos monetarios,

que éstos ocasionan para la poblacion.

Una propuesta de solucién a los mdltiples problemas originados por la
organizacién actual del territorio colimense, radica en el reacomodo, entre las

principales fuerzas involucradas y una planeacion acorde con las necesidades de

justicia social para la poblacién local.

Los resultados, hasta aqui presentados, podrian contribuir a la confeccion de
programas de planeacion estatal, para lograr una distribucién mas equilibrada de
los servicios e infraestructura con el fin de contrarrestar las desigualdades

sociales y econdmicas existentes.
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