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INTRODUCCION

Hoy en dia es dificil. casi imposible que los habitantes de una gran
ciudad como la nuestra no estén informados de lo que acontece, no sélo en
la capital o en el pais, sino de aquellos hechos que tienen lugar en los sitios
mas apartados del planeta.

Los medios de comunicacion con su vertiginosa evolucion e
innumerables opciones. han acortado en tforma por demas increible las
distancias y el tiempo de la noticia.

La informacidén esta al alcance de nuestros sentidos: al ver la
tetevision en la sala de nuestra casa, al escuchar la radio del automévil o al
leer algun periodico. tal parece que las noticias las podemos encontrar en

cualquier lugar y de hecho asi es

En este sentido, debemos decir al lector que algoe pasa en la Ciudad
de México desde hace varios ailos respecto a fa informacion: si usted vive

en ella ya debid haberse dado cuenta. si no es a

si, le pedimos  fije su
mirada en el firmamento cualquier manana de un dia entre semana: wal vez
observe algunas nubes con un lente y» discreto desplazamiento. o aprecie
alguna ave gue surca los aires: no se desespere. en cualquier momento
pasard como auéntica centella. precedido de su caracteristico sonido.
entonces se dard cuenta que la informacion... esta cayvendo del cielo.

Nos referimos a los helicopteros pertenecientes a algunos medios de
comunicacion del Distrito Federal, que cotidianamente sobrevuelan el
espacio agreo de la ciudad » sus zonas aledanas. para realizar reportes
informativos de diverso orden, hecho que es precisamente el tema de la
presente investigacion y que hace de esta tesina un trabajo verdaderamente

de altura. en el cual hemos tratado de establecer Ja trascendencia que ha



producido en ¢l ambito periodistico la incorporacion de esta acronave en
algunos de los servicios informativos de la lamada Ciudad de los Palacios.

Para la realizaciéon de la presente investigacion se eligio al mayor y
mas completo género del periodismo: el Reportaje. ya que pensamos es el
medio idoneco para desarrollar el tema seleccionado, pues permite incluir
entre otros elementos periodisticos a la entrevista y la cronica, recursos
que son parte fundamental en este trabajo de tesina.

Asimismo., es importante sefialar  que también  se  realizd
investigacion documental. con ¢l atin de profundizar y redondear lo mas
posible nuestro trabajo. lo cual es el objetivo de todo reportaje: ahondar y
escudrifiar en Jo hechos y sus causas.

Precisar el tipo de repornaje al que se recurriéo para el presente
trabajo es un poco dificil . ya que al atender la clasificacién establecida por

Vicente Leficro ¥y Carlos Marin en su libro Mannal de Periodismo.

consideramos que la presente investigacion cuenta con caracteristicas del
reporiaje demostrativo. del descriptivo asi como del narrativo.

Del reportaje demostrativo ﬁcnsamos que se ajusta a la investipacion
de un sucesa, que en este caso es 1a incorporacion del helicoptero a los
medios de comunicacion de fa Ciudad de México.

Respecto  al descriptivo. a io largo de In tesina se retratan
situaciones, personajes v lugares. caracteristica que distingue a este tipo de
reportaje.

Por Gltimo. pensamos que al igual que un reportaje narrativo. el
presente trabajo de tesina relata la historia de un acontecimiento, el cual
reiteramos  en la  incorporacion de helicoptero a  los medios de

comunicacion del Distrito Federal.



De esta forma, invitamos a todos aquellios que estén interesados en
hacer un recorrido. o mejor dicho. para llevar a cabo un vuelo por el
espacio aéreo de este reportaje.

Despegaremos en el primer apartado, donde se abordara la historia y
evolucion del helicoptero, desde su concepcion en la mente del genial
artista ¢ inventor italiano l.eonardo Da Vinci hasta nuestros dias. Se dara
una breve visién de la historia del helicoptero en México (aqui. es
conveniente mencionar que la informacion histérica encontrada sobre el
helicoptero a nivel general fue muy limitada. situacion que se marcd aan
mas en el caso concreto de nuestro pais). Y por daltimo. se expondran las
caracteristicas y capacidades de la acronave. por las cuales ha sido y es
utilizada para un sinfin de actividades. tanto civiles como militares.

En el segundo apartado. se llevara a cabo un sobrevuelo por la
historia que este gigantesco colibri mecdnico ha registrado en las
diferentes radioditfusoras » televisoras de nuestra capital, que  cuentan o
contaron con esta herramienta voladora para complementar sus coberturas
intormativas. fo cual tue posible pracias a las entrevistas realizadas con los
protesionales de la comunicacion que tienen o wvieron relacion directa o
indirecta con este servicio en su respectivo medio.

Sc¢ hard una comparacion entre la intormacion generada desde
helicoptero para la radio respecto de la que se manda para la television.
con el objetivo de establecer similitudes y diferencias. Ademds. se
abordari un aspecto fundamental para la existencia de este servicio aéreo
dentro de los distintos medios de comunicacion de la Ciudad de México.

Finalmenie aterrizaremos en el tercer y ultimo apartado. donde se
expondran los argumentos, que segln nuests opinion. hacen posible

afirmar la gestacion de una nueva especializacion del periodismo que



hemos denominado Periodismo Adreo. Se expondra la valiosa labor social
quec ¢l helicdptero realiza como parte de los medios de comunicacién. Por
altimo, a través de una cronica. se tratara de transmitir al lector la
experiencia y sensacion que significa volar en un helicoptero para la
realizacion de una cobertura informativa, gracias al vuelo realizado el 28
de mavo de 1996 por el equipo de Grupo ACIR Radio. al cual
AcoOMpPanamos.

De esta forma. disponganse a despegar, abrochense el cinturon de
seguridad. atiendan las indicaciones del personal de tierra, enciendan el

motor ¥ aleen el vuelo... aqui vamoooos!!!!!



Apartado 1. Imitando al Colibri

1.1 El Despeguc (El Helix Pteron)

“Viendo al colibri detenerse en el aire ¢ incluso volar hacia atrds
es indudable que cabia imaginar. acaso de mancera muy confusa, el dia en
que fiuera realidad el vuelo humano en condiciones parecidas . '

Un ave singular, que revolotea a velocidades increibles. las cuales
producen un zumbido inconfundible; una aparente quictud que oculia una
dinamica extrema: una movilidad que sé6lo se puede reunir en ¢l colibri... o
en el helicoptero.

La historia del helicoptero, o mejor dicho su despegue historico se
registra en el Renacimiento. en ¢l siglo XV, gracias a la portentosa vision
del genial artista e inventor italiano Leonardo Da Vinci, quien estudido y
disefié los primeros modelos tedricos de maquinas voladoras sostenidas
por hélices; anotando en uno de sus planos lo siguiente: 'SP cesre
nstrumento en forma do tornillo esta bion construido. ox dectr. construido
con tela de lino en la que se rapen los poros mediante almidon . v se le

hace girar rapidamente. creo que un rornillo asi se arornitlard en et aire

se elevar

En La Historia de los Invenros se afirma que el artista italiano dibujo
en 1483 un artefacto voldtil con un ala espiral -lo que es el rotor en los
actuales helicopteros-.  ia cual al girar debia  mantener en vuelo una
canastiila con pasajeros, dicha maquina fue bautizada por Da Vinci con el

nombre de Helix Preraon, que  en griego significa  precisamente ala

Y Grun Enciclopediu dvd Atunde, Tomo 1.Espaia. Durvan. 1979, p. 311,

* Juan J. Maluguer, £/ 3 teclo Serncal. Barcelona: £.G. Senny Barral Hinos.. 1934, p.2e




espiral 3, Sin embargo, las limitaciones técnicas de la época impidieron
que ¢l inventor florentino pudiera llevar a la practica su proyecto, por lo

cual e} despegue de esta aeronave se registré mucho tiempo después.
1.1.1. Los Primeros Intentos

Las ideas de Da Vinci quedaron sumergidas en ¢l olvido hasta
1784. cuando los franceses Launoy y Bienvenu disefiaron un pequefio
helicoptero de juguete el cual verdaderamente se elevo por los aires. Dicho
artefacto utilizaba en sus rotores plumas de ave en lugar de aspas. ubicadas
en los extremos de una flecha. las cuales giraban en sentido contrario por
medio de una cuerda enrollada alrededor de la fecha., cuyos extremos
estaban unidos a un arco tenso.

Mads tarde. en 1796, Sir George Cayley construyo un helicoptero que

funcionaba por medio de resortes. aparato del que

dice pudo elevarse
hasta 300 metros: ademis, Cayley realizoé los planoes de un modelo a escala

natural gque seria accionado a traviés

de vapor: sin embargo, dicho proyecto
jamas se hizo realidad.

El primer helicoptero que tunciond con vapor fue construido por
Porton d° Amecourt en 1867, disefio que no logro la sustentacion necesaria
para elevarse. Esta misma suerte tuvo un helicoptero disenado por Pomes »
de la Pauze, tres afios mis tarde. aparato que tuncionaba por medio de un
motor de pélvora.

En 1877, el italiano Forlanini construyd un pequeiio helicdptero que

también movia sus hélices coaxiales (se dice de cuerpos que tienen un

Y FHistorus oo loy Inventos. Espana:

vat, 19B6. p 246,

* Carmelo Izqui Molina, £/ Helicd de Termoproputsion. México. UNAM. Escuela Nacional
de Ingenieros. Tesis Prolesionat. I‘)‘K ed d\.l autor, pp.

6




mismo eje °) por medio de vapor, Forlanini elimino el peso de la caldera al
concentrar el vapor en una pequefia esfera metilica que se situaba en la
parte inferior, este disefio tenia un peso de 3.5 kilogramos, alcanzé una
altura de 13 metros y se mantuvo 20 segundos en vuelo.

En los ultimos afios del siglo pasado, en 1893, un reconocido
fabricante de turbinas de vapor diseié un pequeiio helicéptero con una

maquina especial. precisamente de vapor. aparato que se elevo unos

cuantos metros.®
1.1.2. La Entrada al Siglo XX

Aqui. hay que sefialar que el interés por este tipo de aeronaves se vio
afectado profundamente por el éxito que tuvieron los aviones a principios
del siglo XX: por lo que el estudio de aparatos con alas giratorias se
redujo a unos cuantos investigadores y cientificos. 7

Ya en el presente siglo, en 1905, M. Leger construyo un helicéptero
que coniaba con un par de hélices coaxiales de 6.25 metros de didametro.
accionadas por un motor eléctrico. el artefacto fue probado en Monaco v
se elevo mads de 200 metros.

Un afio después. Santos Dumond. quien tuvo una gran aficion por
las maquinas del aire y creador de muchos tipos de dirigibles, diseio un
helicoptero con el objetivo de participar en ¢l gran premio de aviacion
denominado 7. Deutschr de lau Mcwrthe v E. Archideacon.

Esencialmente esta maquina estaba conformada por tres hélices, dos

S Girom Duceionario Enciclopidico Hustrad Tome 2. da. de. Mexico' Reader’s Digest. 1975, p 247

“ Juan J Maluquer. op. cit.. pp. 28 y 29
? Gran Enciclopedia del Aundo, op. cit.p 311,
7



con ¢je vertical para la sustentacién y una mas con eje horizontal para el

avance. todas movidas por un motor, ademas de un timon que controlaba la

direccion. No obstante, durante las pruebas el aparato no logré la

sustentacion necesaria. razon por la cual Santos Dumont se alejé de esta

idea para construir aeroplanos. ®
Para este tiempo. aparece un elemento que serin de trascendencia

fundamental! para el desarrollo del helicoptero: el motor de gasolina, cl

cual estaria presente en todos o casi todos los modclos disefiados en los

P N «
siguientes anos.
Trunscurria 1907. cuando el francés Paul Corny construyéd un

helicoptero que contaba con motor 24 H.P. (Horse Power: Caballos de
¥

Fuerza. se refiere a la potencia del motor'™) v dos sustentadores

principales. El aparato se clevd mis de un metro. pero presentaba los
mismos inconvenientes de gran parte de los helicopicros: falta de control y
estabilidad. No obstante. este aparato fue el primer helicoptero de tamarnio
natural que logré despegar, ademas de mostrar un auténtivo progreso de
los que sevia mads tarde el helicoptero. '

En ese mismo aio. ¢l ingeniero francés Louis Breguet junto con ci
profesor . Richet crearon ol géroplano. que contaba con alas giratorias
biplanuas de cuatro aspas. capaces de clevar los 578 kilogramos que pesaba
Ia miquina. La primera version del giroplano  fue el primer helicoptero
que logro levantar el vuelo con piloto a bordo, hecho que sucedié en

agosto de 1907, L.a segunda version del giroplano que contaba con sélo

* juan 1 AMsluquer. op. eit. pp. 29 8 30

T Hestoria Jo fos ventos, op.cit. p 2436

" Earigue Octavio Lirs Ochea. Director de Produccion de lo revista dmcra Vol Entresista realizada
por Guillermo Ramites Cruz. Mexico. DF.. 17 de vetubre de 199

' Carmeio lequierdo Molma. op, cit.p 2
t3




dos sustentadores O rotores se probé en 1908, el aparato llevé a cabo

algunos vuelos; sin embargo, la falta de estabilidad provocé que los
. . . . 12
inventores no continuaran trabajando con este tipo de acronaves.

Para 1909, el ingeniero aerondutico de origen ruso Igor I. Sikorsky

construyé un helicoéptero de dos hélices que giraban en sentido contrario,
el cual resulté muy limitado en estabilidad. Un afio después realizé un
segundo helicdptero mas ligero, situacion que hizo posible que se elevara,
aunque sin ningin ocupante; no obstante, los problemas de estabilidad

. 1
segutian presentes. 3

Afios mas tarde, los avances del motor de explosion hicieron posible
que después de la Primera Guerra Mundial se construyeran helicopteros
que lograron realizar algunos vuelos ; empero, la estabilidad todavia no era
Ia deseada y la falta de seguridad, en caso de que el motor se detuviera,
mantuvo al helicéptero en un plano Gnicamente experimental, por el alto
riesgo que representaba su operacion.

Durante los afios que durd este primer conflicto bélico a nivel
mundial, el teniente austriaco Petroczy, propuso que los globos cautivos
que eran extremadamente vulnerables por la gran facilidad de ser
observados por el enemigo. fueran sustituidos por helicopteros. Para tal fin
el profesor Von Karman. también austriaco. construyé dos tipos de
helicopteros: uno accionado por electricidad y otro con tres motores de
explosion que movian dos hélices biplanas concéntricas de entre 6 y 10

metros de longitud. Cabe sefialar, que en caso de cualquier percance el

tripulante contaba con un paracaidas para amortiguar el desplome del
13

aparato, dicha aeronave llegd a alcanzar 49 metros de altura.

2 Juan J. Maluguer. op. cit., pp.32 y 33.
*’ Carmelo Izquicrdo Molina, op. cit.. p. 3.
4 Juan 3. Maluquer. op. cit.. pp. 35 ¥ 36.




Mas tarde, en 19]6, los mismos austriacos disefiaron una aeronave
con tres motores, con rotores de giro contrario y coaxiales, el cual se

mantuvo suspendido aproximadamente una hora. '*

En los Estados Unidos, Emile y Henry Berliner realizaron de 1920 a
1923 dos helicopteros distintos, el primero de ellos llamado Coaxial
Berliner continuaba con la tendencia de aeronaves con rotores coaxiales y

de giro opuesto; el segundo aparato contaba con dos rotores de madera
colocados sobre unas alas, uno a cada lado del fuselaje, llamado

helicoptero lado a lado Berliner, ambas maquinas presentaron limitaciones

de estabilidad, pero contaron con el control necesario para mantenerse en

vuelo durante varios minutos. '®

También en 1920, el ingeniero espafiol Juan de la Cierva se mostré
interesado en el vuelo a bajas velocidades, ademas del despegue y
aterrizaje en terrenos de poca extensién. situacién que lo llevé a construir
el aurogiro, el cual en su cuarta version alzé el vuelo en el aeropuerto de
Getafe de Madrid en 1923. Este aparato se puede decir que fue una mezcla
entre aviones de ala fija y helicdptero, pues al igual que un avién contaba
con una hélice en la parte delantera, la cual se encargaba de darle el
impulso horizontal, ademas de un rotor similar al de los helicopteros; pero
a diferencia de estos iltimos no se movian por el funcionamiento de un
motor, puesto que sus hojas giraban por la accidén del aire al pasar por
ellas. 7

No obstante, el aurogiro presentd algunos inconvenientes: siempre

requirié de una velocidad de impulso hacia adelante, su rotor representé

'3 Carmelo Izquierdo Molina, op. cit.. p. 3.
'* Eduardo Arturo Ruiz Leal., Hixis de las Perfe ias de Viuclo del Helicoprero, México, IPN.
Escuela Superior de Ingenieria, Mecanica y Eléctrica. Tesis Profesional. 1967, ed. del autor. p. 2.

¥ Historia de los Inventos. op. cit., p. 246.



una extraordinaria resistencia al aire, lo cual se reflejé en detrimento de su
velocidad que nunca pudo ser muy desarrollada: ademads, la existencia de
un motor en la parte delantera del artefacto. limitaba su grado de
maniobrabilidad en relacién con la del helicoptero. el cual terminé por
reemplazar el invento del ingenicro espaiiof. '*

En esa misma época. ademas de Juan de la Cierva otros inventores
comenzaron a probar sus respectivas aeronaves. como a continuacién
refataremos.

En 1919 el marqués de Pescara disefid en Barcelona un aparato que
debia. segiin su inventor. resolver adecuadamente todas las acciones de
vuelo. estabilidad y aterrizaje. l.as primeras pruebas sc¢ hicieron en la
ciudad catalana antes mencionada en 1920, con un helicoptero que tenia
dos sustentadores de¢ 6.40 metros de diametro. conformados por seis aspas
biplanas accionadas por un motor 45 C.V. (Caballos de Vapor, se refiere a
la potencia del motor '), que resultéd insuficiente, razén por la que dichas
pruebas no wuvieron éxito. Un afo mas tarde. ¢l motor fue sustituido por
otro de mayor potencia, con lo que logrd dar unos saltos de | metro. Este
aparato sufrid una descompostura qQue una vez reparada permitié a la
aeronave rvealizar algunos vuclos en 1922. Sin embargo. debido a la
inestabilidad de su helicoptero Pescara ide6 otro aparato en 1923, cuyos
sustentadores a diferencia del primero median 7.20 metros de diametro v 5
aspas biplanas. ademas de un motor con mayor capacidad. aparato con el
que pensaba ganar una competencia de vuclo. pero tracaso. Tres afios mas
tarde. el marqués realizé una tercera aeronave que contaba con 4 aspas

biplanas: empero. tampoco obtuvo los resultados descados ~.

Y Gran Encedopedia dol Mundo. op. it p. 310
™ Enrigue Octavia Lira Ochoa. Entrevista citada

* Juan 3. Maluguer . op. cit. pp. 39-41



Por su parte, el ingeniero francés Oemichen realizéd varios
helicopteros, el primero en 1920, que contaba con dos sustentadores y era
demasiado pesado, por los que requirié de un globo para poder despegar.
El segundo en 1924, aeronave que tenia 4 rotores de entre 6.50 y 7.50
metros de didmetro, cinco pequenas hélices de eje vertical que servian para
estabilizar; dos hélices daban la fuerza para el desplazamiento y una mas
permitia dar direccién al aparato. Todas las hélices eran movidas por un
motor 120 C.V., esta maquina a pesar de sus 1000 kilogramos de peso y de
su complicado mecanismo pudo llevar a cabo gran cantidad de vuelos,
aunque estos no sobrepasaron los 3 & 4 metros. Un tercer modelo fue
construido por el ingeniero tfrancés en 1931, el cual necesité de un globo
de 400 metros cubicos para tener estabilidad -lo cual le dio una imagen
mas de dirigible que de helicéptero- y recibio el nombre de helicostado,
dicho aparato realizé varios vuelos a 80 metros de altura, =

En 1921, el ruso Georges de Bothezat disefié uno de los helicopteros
mads grandes de aquellos afios, el cual tenia un fuselaje en forma de cruz y
en cada extremo un rotor, todos accionados por un motor 180 H.P. A pesar
de su dificil funcionamiento, contaba con mayor estabilidad en relacién a
los helicépteros construidos anteriormente, lo que le permitioé llevar a cabo
varios vuelos de baja altitud y con un peso de 1815 kilogramos, ademas de

tres tripulantes™>.
1.1.5. La Antesala del Helicoptero Actual

En 1930, el holandés Von Baumbhaver construyd un helicoptero de

*' Ibidem. pp. 38 v 39.
** Eduardo Arturo Ruiz Leal, op. cit.. p. 3.



un solo sustentador, ¢l cual era accionado por un motor 200 H.P.
Baumhaver colocé en la cola del aparato una hélice auxiliar en sentido
vertical. con el objetivo de solucionar el fendomeno de torsion (es cual se
presentaba cuando el aparato comenzaba a girar en sentido contrario al de

las aspas del rotor 7). Desafortunadamente fa maquina sufridé una averia

antes de ser probada: sin embargo. tiempo después el sistema del inventor
holandés fue retomado con resultados extraordinarios por Sikorsky =,

En ese mismo ano de 1930, surge en lalia un helicopiero que logro
volar  satisfactoriamente, rompiendo todas las  marcas oficiales

establecidas. Dicha nave llevo el nombre de su inventor: Ascanio, la cual
3

estaba conformada por dos rotores coaxiales de dos aspas que median |
metros de didmetro. accionadas por un motor de 100 C.V. Para resolver ¢l
problema de la estabilidad Ascanio utilizo dos pequenias hélices en sentido
vertical, que se colocaron en los extremos de la estructura. Entre las
marcas que el helicoptero Ascanio rompio en octubre de 1930, estan: altura
de 18 metros. distancia recorrida en linea recta con 1078 metros y duracién
de vuelo de 8.45 minutos.

Posteriormente, en 1933 se probo un helicoptero en Bélgica, el cual
tfue realizado por los Servicios Técnicos del mencionado pais europeco. ¢l
proyecto fue obra de N. Florine. La acronave estaba provista de un fuselaje
tubular en el que se colocaba el piloto; un motor 200 C.V., que hacia
funcionar los rotores. los cuales estaban colocados uno a cada extremo de
la estructura, el desplazamiento horizonial se daba por la accion de una
hélice normal de ¢je vertical.

Este helicoptero piloteado por R. Collin rompié la marca de la nave

B Nueva Enciclupedia Temdtica, Toma 6, 24a. ed.. México: Cumbre, 1979, p. 608,

* Carmelo lzquicrdo Molina. op. cit.. p.9.



de Ascanio el 25 de octubre del ya mencionado afio, al mantenerse en el
aire 9.58 minutos. Desgraciadamente. en uno de sus vuelos a causa de un
desperfecto sc vino abajo desde una aliura de mas de 10 metros para
quedar hecho pedazos.

Dos aios mas tarde. en 1935, el ingeniero francés Breguet despuds
de casi 30 afios vuelve a interesarse en el diseiio de helicopteros, al probar
en Francia con extraordinarios resultados ¢l giroplano Bregucet-Dorand,
aparato que estaba constituido por un fuselaje tubular, dos sustentadores
coaxiales con un par de aspas que median 16 metros de diametro y de giro
contrario. Mediante un sistema se podia manipular el dngulo de las aspas,
lo que permitié dirigir al giroplano. llevar a4 cabo desplazamientos ¢
incluso mantenerto inmovil en el espacio.

Hay que serfialar, Que en esta maquina se utilizaron principios de los
empleados por Juan de la Cierva en la tabricacion de su anrogiro. ya que
en caso de algan desperfecto en el funcionamiento del motor. la
disminucion del angulo de ataque de 1as aspas hacia posible que los rotores

desarrollaran una autogiracion. o cual lo convertia de giroplano a

antosTiro.

Esta maquina volatil se distinguid de los demas helicopteros por su
gran velocidad de desplazamienmo. capacidad que demosiré en prucbas
realizadas en diciembre de 1935 y noviembre del afio siguiente. cuando el
aparato al mando del piloto Claisse logrd una velocidad de 99 kiloémetros
por hora, rompiendo todos las marcas establecidas internacionalmente.

En Alemania, el profesor H. Focke se intereso en 1934 por este tipo
de maquinas voladoras, por lo que disefié dos afios mas tarde el Focke
F.W.-61. aparato que resolvio los problemas de estabilidad y seguridad.

inconvenientes que a lo largo de la evolucién de esta acronave fueron
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constantes. El 19 de mayo de 1937, fue el dia en que el piloto Rohlfs
detuvo por primera vez a 400 metros de altura el Focke, para entrar
instantes después en planeo. hecho que marcé la utilizaciéon practica del
helicoptero. Un mes mas tarde, el Focke establecid nuevas marcas de
helicopteros, al demostrar en sus vuelos perfecta estabilidad y
maniobrabilidad, realizando algunos vuelos en el inmenso Dewtschland-
Halle ( Palacio de los Deportes ) de Berlin, donde e} pueblo aleman fue
testigo de la increible capacidad de la aeronave. El piloto encargado de
manejar el Focke durante las exhibiciones fue la famosa aviadora Hanna
Reitsch.

E!l helicéptero del profesor Focke constaba de un fuselaje, el cual
tenia en los costados una estructura de acero tubular, donde se situaban las
hélices formadas por tres palas. un motor de 200 C.V. que se encontraba
en la parte delantera del fuselaje; un pequeiio ventilador, para evitar el
sobrecalentamiento del motor al estar la maquina inmdvil en el espacio y
un tren de aterrizaje del tipo triciclo.

La maniobrabilidad de esta nave se concentraba en un mecanismo
que controlaba el angulo de ataque de las aspas, lo que permitia que el
aparato pudiera volar hacia adelante, en reversa, lateralmente o en vuelo
estacionario; ademas, en caso de que el motor se detuviera se colocaban las
aspas en el &ngulo adecuado para que el Focke entrara en autogiracion.
Esta aeronave fue el primer helicéptero en realizar viajes en campo abierto,
como el llevado a cabo de la ciudad de Bremen a Berlin. *°

Las marcas de vuelo que el Focke establecidé son: duracion, 1:20
horas; distancia, 230 kilémetros; altura, 3420 metros; distancia circuito

cerrado, 81.3 kilometros y una velocidad durante 20 kilémetros de 122

* Juan 5. Maluquer. op. cit., pp. 46-52.



kilémetros por hora. ™
Fueron tan ¢xitosos los resultados obtenidos con este aparato quc el

gobierno aleman adquirio varias aeronaves de este tipo.

se¢ presentd de nucva cuenta en el

Posteriormente. en 1941
firmamento aeronautico Igor Sikorsky. quien fabricé un modelo que
denomind el V.S.-300.

principal y wres de apoyo. uno de ellos vertical »

helicoptero que contaba con un sustentador
los dos resiantes

horizontales. Dicho aparato en mayo del uaiio ya mencionado rompio el
récord de permanencia en el aire con 1 hora, 32 minutos y 30 segundaos,

marca que pertenecia al modclo Focke.

De su disefo original el V.$.-300 experimentd muchas

modificaciones, hasta lograr Ia inconfundible silueta del rotor principal y
el rotor de cola -que tiempo atrds yva habia considerado Baumbaver- ¥ El
fuselaje tenia la apariencia de una caja alargada hecha de laminas de
aluminio.

Algo importante es que el 12.8.- 360 fue el primer hidrohelicoptero.
va que al suplir las ruedas del wen de aterrizaje por flotadores podia
realizar también despeguces acuditicos,

Fueron tales los progresos que ¢l helicoptero de Sikorsky desarrolio.
que una vez realizado un vuelo de prueba de Stratford en Connecticut a
Wright Field en Ohio. fue uceptudo por el cjéreito de los Estados Unidos.™

Se desarrollaba la Segunda Guerra Mundial, cuando Estados Unidos
» la Gran Bretaia adquiricron cientos de helicopteros Sikorsky modelo VS-

31764, también conocido cono R-+. ¢l cual era un diseno distinto ¥y mas

 Carmelo Lquicrde Mobia. op. eit p 6
=7 Eduarda Aruro Rz Leal. op, cit., p.6
X Ciran Lan wclopedi del Mesdo apo it p 11
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perfeccionado. 2°

Después de la Segunda Guerra Mundial surgieron varios inventores
que establecieron sus propios despachos de disefio y fabricacion de estos
aparatos, los cuales llevaron el apellido de cada uno de ellos, entre los que

podemos mencionar: Bell, Kaman, Norton, Piasecki y Sikorsky:.
1.1.4. Nuestros Dias

Actualmente son pocos los paises que fabrican sus propios
helicopteros, el selecto grupo esta conformado por: Estados Unidos,
Francia, Rusia, {talia, Gran Bretafia y Alemania.

Cabe sefialar que el desarrollo de estas aeronaves en las tltimas
décadas ha sido sorprendente en cuanto a capacidades y modelos, variando
sus caracteristicas con base al uso para el cual estén destinados.

Sin embargo. sus altos costoas han frenado un poco su evolucién en
afios recientes, ya que el desarrollo experimentado por estas maquinas
volatiles de los unos sesentas a los setentas se dio con una mayor rapidez
que el realizado de los anos ochentas a los actuales. septn el punto de vista
de Enrique Octavio Lira Ochoa -Director de Produccién de la revista
América Vucla-, quien también afirmé que no obstante dicha situacion, el
helicoptero seguira su marcha. o mejor dicho su vuelo. lo que hari posible
construir aparatos cada vez mas modernos. rapidos. eficientes. seguros y

- s .. 30
con mayor facilidad de operacion®™.

 Hastoras de fos Irventes, ap. cit o p. 247

" Enrigue Octavio Lira Ochoa. Director de Produccion de la revista fmdrica Fucla. Entrevista realizada
por Guillenmo Ranires Cruz. Mevicu, D.F.L 20 de mayo de 1996
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1.2 Aleteo en Nuestro Espacio Aéreo

La historia del helicoptero en México inicia en la década de los

cincuentas, cuando llegan a nuestro pais helicopteros del tipo Boing,
aeronaves sumamente pesadas que se utilizaron para la transportaciéon de
pasajeros; sin embargo. al paso del tiempo estas naves desaparecieron del
territorio nacional.

En esa misma década llegan acronaves del tipo Bell 47, aparatos
que funcionaban por medio de pistones. los cuales fueron utilizados por
Petroleos Mexicanos (PEMEX) y la Comisién Federal de Electricidad
(CFE). para realizar tareas de exploracion en lugares de dificil acceso y en
el caso particular de la CFE, para el tendido del cableado para introducir la
energia eléctrica.

Para los afios sesentas arribaron a nuesuwo pais helicopteros
franceses, como el Alourre 2 v el Aloutte 3. los cuales ya eran impuisados
por turbina: maquinas utilizadas también por PEMEX y la CFE, asi como
por la Fuerza Adrea Mexicana, que adquirié varias naves de este tipo.
Asimismo, hacen su aparicion en el firmamento nacional acronaves como
el LAAA y ¢l Bell 212, que sirvieron en innumerables tareas civiles y
militares.

Cabe sefialar., que debido a la introduccidn de estos aparatos durante
esos afios. Adolto Ruiz Cortines y Adolto Lépez Mateos fueron los
primeros presidentes de México en utilizar este tipo de aeronaves, aunque
el segundo en mayor proporcion que el primero;'. De csos anos a la fecha,

se ha dado una constante modernizacion de los helicopteros que han

llegado a la Republica Mexican

Supervisor General del Equipo de Helicopteros Je la Coordinacion General de
denciales de Presidencia de [a Republica. Entrevista reatizada por Guillermo
4 de septiembre de 1990,

M Mario Rodriguez Ta
Transportes Aéreos Pr
Ramirez Cruz. México D.F.
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Actuaimente, entre las instituciones que cuentan con helicépteros
para realizar algunas de sus actividades estan: la Fuerza Aérea Mexicana,
la Procuraduria General de la Republica, la Secretaria de Seguridad
Puablica, PEMEX Y CFE; ademas de empresas privadas y algunos medios

de comunicacion de la capital, concretamente InfoRed, Televisa y

Television Azteca.

1.3 De Mily Una Ayudas

La Segunda Guerra Mundial es punto de partida para el uso masivo
P 2 N P
del helicoptera®?, ya que por sus singulares caracteristicas de vuelo ¢s una

aecronave que no tiene competencia en la realizacion de variadas

actividades, tanto civiles como militares: puede despegar de la cubicrta de
una embarcacion, aterrizar en azoteas., volar hacia atras, de costado o
mantenerse inmoévil en el aire. Por si fuera poco. esta maquina volatil
equipada con flotadores puede posuarse en zonas acudticas, como: pantanos,
lagos. mares u océanos.

En el aspecto militar, la utilizacion del helicéptero ha aumentado
considerablemente en tareas tales como: reconocimiento de terrenos:
defensa ante ofensivas submarinas: transportacion de tropas y armamento:
desembarco de efectivos en operaciones de caracter mar-tierra. es decir.
cuando las malas condiciones del mar hace imposible la utilizacion de
lanchas: entre otras.

Asi. nos damos cuenta del papel cada vez mas importante que el
helicoptero ha tomado en las actividades militares, lo cual se ha podido

observar en tiempos recientes. “En los conflictos de Corea v Vietnam puso

32 Enrique Octavio Lira Ochoa. Entrevista citada 20 de imay o de 1996,




de manifiesto su gran movilidad y su eficacia en la lucha contra las
. L . . PR 1}
guerrillas v objetivos militares de pequeiio tamaiio ™.

Otro aspecto que merece ser mencionado es que los helicépteros
representan también un ahorro considerable en la fabricaciéon de buques
para su transportacion. en comparacion con los altisimos costos de un
portaaviones: sin embargo. su poderio es menor que el de estos ultimos.

En el ambito civil, esta aeronave no se queda atras en funcionalidad,
pues se revela como una magnifica alternativa en la instalacion de lineas

telefonicas y de energia eléctrica, transportacién privada, fumigacion de
cultivos, prevencion y» combate de incendios, tanto urbanos como
forestales, enlace entre nicleos urbanos y acropuertos; transporte de correo
a cortas distancias, acciones policiacas y aduaneras. construccién en
regiones de dificil acceso y de unos afios a la fecha se utiliza en las
coberturas informativas de algunos medios radiofdonicos y televisivos. Sin
olvidar. que ¢n los Gltimos tiempos el helicoptero ha sido una herramienta
de gran valor en el combate contra el narcotratico. no s6lo en nuestra pais
sino a nivel internacional.

Mencion especial mmerecen las acciones de salvamento que realiza el
helicoptero en zonas donde solo esta aeronave puede llegar, como:
regiones montasiosas. heladas. selviticas. azoteas de construcciones en
llamas. en trentes de batalla ¥y hasta en mitad del océano. Acciones de
rescate que se hacen mas efectivas al utilizar redes, cquipo de ascenso y
balsas de salvamento. “Particilarmente notable y cficaz fue su actuacion

durante la Guerra de Corea. Mds de 1000 aviadores derribados deben su

salvacion a operaciones de rescare con helicopreros

. 1990-1991,

Gr ica |

" Encectopodia Hispcinica. Vol. 7, Estados Unidos: Ency
p322.

" Grus Enciclopedia del Mundo, op. cit.. p.312.
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al Aire

Apartado 2. Noticinas..
2.1 Un Nuevo Elemento del Periodismo

De 1967 a la fecha, un nuevo elemento hizo su apariciéon en el
ambito periodistico de nuestra capital, para darle a la informacion una
cualidad de inmediatez nunca antes vista. Factor que se ha unido al mismo
tiempo a la infinidad de elementos urbanos de nuestra gran capital, ya que
en medio del sonido de automoviles. claxones, sirenas de ambulancias y
bomberos, aviones, etc., se escuchan pasar como auténticas riafagas a los
helicopteros que dan servicio tanto a radio como a television en el Distrito
Federal (sin olvidar por supuesto a los helicopteros de la Secretaria de
Seguridad Publica, los aparatos llamados Condores, los cuales son harina
de otro cosral)

Aeronaves que desarrollan actividades informativas de diverso
orden, desde informar sobre el transito vehicular con el objetivo de dar a
los millones de automovilistas una mejor opcion para llegar mas rapido a
sus  destinos: ubicar manifestaciones y marchas; accidentes
automovilisticos: asaltos e incendios:; violaciones al reglamento de
transito; corrupcion de servidores pablicos: desperfectos en calles y
avenidas: monitoreo de fendmenos naturales -especificamente la actividad
del volcan Popocatépetl- ; hasta localizar bebés que han sido abandonados
en plena via pablica a las pocas horas de haber nacido.

Tal parece que nada, o casi nada escapa a los ojos de estos vigilantes
voladores. que en cuestion de minutos pueden recorrer de oriente a
poniente o de sur a norte el areca de la Ciudad de México y su zona

conurbada.




Pero (cédmo surge? ¢ para qué? jquién tuvo esta idea? jdénde inicié?
Para dar respuesta a todas estas interrogantes sobrevolemos lo que hasta
ahora ha sido la historia del helicoptero en los medios de comunicacion de
la Ciudad de México.

2.1.1 Los Primeros Vuelos Informativos

Antes de surcar los aires del tema que ocupa al presente trabajo,
adentrémonos un poco a los afios sesenta, conozcamos algunas de sus
caracteristicas pues fuc precisamente en esos tiecmpos., como ya se
menciond, cuando se iniciaron las coberturas informativas desde el aire.

La década de los sesenta se¢ caracterizo por la cerrada rivalidad entre
las dos superpotencias existentes en aquel entonces: Estados Unidos y la
Union Soviética.

En aqucllos afios los conflictos bélicos acaparaban la atencién

mundial: Estado Unidos se comprometia cada vez mas en la Guerra de

Vietnam: la aiieja enemistad entre drabes e israclitas gencro una guerra
sabita que Israel gano en solo seis dias.

Los actos de protesta se hacian presentes constantemente, en Estados
Unidos eran comunes los enfrentamientos entre las fuerzas policiacas y
pacifistas.

Nuestro pais y Francia tueron escenarios de importantes
manifestaciones estudiantiles que pusieron en cuestion la paz social; en el
sur del continente africano la raza negra luchaba contra sus opresores
blancos; Berlin Oriental se aislaba tras ¢l famoso muro y Checoslovaquia

intento liberarse del comunismo.

Ante este panorama de violencia la juventud de Occidente rechazaba
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sus costumbres tradicionales y buscaba una vida de amor y paz. animada
por el rock pesado y las drogas, los hippies hicicron oir su mensajc a truvés
de la musica de los Beatles, Joan Bacz y Bob Dylan.

Afos que también tueron, sin embargo. escenario de una hazafia
tecnologica que marco la ruta de desarrollo pacifico para la humanidad: la
llegada del hombre a la Luna®®.

En el caso concreto de México. nuestro pais fue gobernado en los
sesenta por Adolfo Ldépez Mateos (1958-1964) y Gustavo Diaz Ordaz
(1964-1970).

Como ya se mencioné en México se registraron movimientos
estudiantiles de gran trascendencia, al tiempo yue nos preparabamos para
ser la primera nacién latinoamericana en realizar los Juegos Olimpicos.

En el contexto nacional pensamos que ¢s importante centrarnos cn el
modelo de politica economica implementado en esos anos, el cual recibid
el nombre de Desarrollo Estubilizador o Crecimiento con Estabilidad
Monetaria.

Modelo econémico que en esa época hizo posible que se alcanzara
un crecimiento sostenido, pero que fue altamente concentrado, es decir, la
riqueza fue acumulada por el sector externo de la economia a costa del
interno. por el sector privado en perjuicio del publico. por la industria en
detrimento de la actividad agricola, por la ciudad en imenoscabo del
campo. por e} capitalista cn perjuicio del wabajador. en pocas palabras por
los mas ricos a costa de los mas pobres *°.

Situacion econdmica que consideramos hizo posible la aparicion de

un servicio tan exrremadamente caro en los medios de comunicacion de la

M Las Decadas del Siglo XX, 19605, Conflictos en Tiwrra, Exio en la tuna. Meswo FERNANDEZ

editores. 1995, p. 6.

* Paulina Fernandez Christlicb. Luisa Béjar Algazi. fo L ks de dos sescana, Evoltcnin del Extada
Mexicanc. Volumen {11, Mexico. Ediciones ¢l Caballita, 1986, p. 128,




Ciudad de México, como son las transmisiones informativas desde el aire.

Dicho lo anterior sobrevolemos la historia de las coberturas
informativas con helicoptero en México. las cuales ticnen mas tiempo del
que pensamos al iniciar el presente reportaje, ya que segun palabras del
ingeniero Jorge Alejandro Olea®’, reportero del aire de InfoRed. esta
actividad noticiosa se inici®é hace casi treinta afios. cuando en 1967 un
grupo de radiodifusores se integré con el objetivo de transmitir la
problematica vehicular de nuestra ciudad capital.

Entre las mencionadas emisoras podemos citar a Radio Chapultepec,
Radio 660, XEDIF y XER. las cuales en aquel entonces pertenecian a
Grupo ORO (Organizacion Radiofénica Orfedn), que era propiedad del
sefior Rogerio Azcarraga; ademas de Radio Capital, que todavia pertenece
a Grupo ACIR Radio.

En esos afios en la radio solo se conocian a dos personas expertas en
cuestion de vialidad: el sefior Enrique lbafiez y el ingeniero Jorge A. Olea.
siendo este ultimo el elegido por el grupo de radiodifusoras para llevar a
cabo la ya citada cobertura de trinsito. hecho que convirtio al ingeniero
Olea en el primer reportero del aire de los medios de comunicacion de
nuestro pais. experiencia de la cual comento:

“Pues como todo jo nuevo fuc una prcrlcncu\ muy
agradable y sobre todo me Hena de satistaccion, porque
antes de que yo fuerd ingenicro. antes de gque yo estudiara
la carrera de ingeniero mi ideal era haber sido piloto: pero
nunca pude hacerio. porque o era menor de edad 3 para
entrar a la escuela de aviacion necesituba la firma de mi
madre: pero mi madre me dijo que no me daba ninguna
tirma mirce usted donde terminé. ingeniero meeanico
clectricista nada mas de nombre. POrqUe Yo no cjerzo mi
carrera y ahora trabijo en aviacion que es lo que pensé
desde que era estudiante de secundaria®™

*7 Jarge A. Olea. Reportero del Aire de InfoRed. Entrevista reatizada por Guillermo Ramirez Cruz,
Mexico. D.F.. 6 de septiembre de 1996.



Actividad que-hasta a 1a fecha el ingeniero realiza para el noticiero
Monitor de la Maifiana, conducido por el sefior José Gutiérrez Vivé, que se
transmite por Radio Red A.M. y Radio Red F.M., emisoras de Grupo
Radio Centro, situacién que lo convicrie también en ¢l reportero con
mayor experiencia en esta labor.

Al inicio de este servicio las transmisiones se realizaban de lunes a
viernes, de 7:00 a 9:00 horas y por la tarde se llevaban a cabo dos vuelos,
de 14:00 a 15:00 y de 17:00 a 18:00 horas.

De esta forma comenzaron las coberturas informativas desde el aire,
servicio que tuve su origen en 1a problematica del transito de la capital. Sin
embargo, hay que seilalar que al referirnos a estas transmisiones aéreas lo
hicimos diciendo coberturas informativas desde el aire y no desde
helicéptero; lo anterior, porque al comienzo de esta actividad los vuelos se
llevaban a cabo a través de un helicoptero y de una avioneta
indistintamente; tarea que tiempo después se hizo exclusiva del primer
aparasto, ya que una avioneta no puede realizar muchas de las maniobras
que son propias de las aeronaves de alas giratorias (como las expuestas en
el subapartado 1.3 de este reportaje), ademas de tener que volar a una

altura mayor que la del helicéptero, al que hemos denominado colibri

mecednico, lo que representd un gran inconveniente para la cobertura de las
noticias.

La forma de hacer las transmisiones en aquella época requeria de
cuatro a cinco minutos, puesto que se realizaba a través de un
radioteléfono el cual se conectaba ya sea al helicéptero o a la avioneta, con
el cunl se mandaba la sefial a tierra, que era recibida por una organizacion

llamada Servicio Organizado Secretarial (5.0.8.): ésta se comunicaba via
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telefonica a Radio 660 que se ubicaba en esos dias en la calle Doctor Rio
de la Loza y calle Doctor Lucio, para luego distribuir la informacion al
resto de emisoras que conformaban al ya mencionado grupo de
radiodifusoras que inicid esta auctividad, las cuales se ubicaban en ¢l mismo
lugar (obviamente dicha organizacion ya desaparecié de cse sitio), para
que finalmente pudiera salir al aire la informacion.

El servicio se dio cn forma constante solamente durante afo y
medio, pues los radiodifusores optaron por dejar esta actividad.
Posteriormente, el publicista Héctor Pereyra retomé el servicio con e}
mismo ingeniero Olea, para venderlo por cuenta propia, situacion que se
mantuvo durante un par de aflos, puesto que pasado este tiempo las
coberturas informativas con helicoptero se quedaron por asi decirlo, en-el
aire; hasta que Radio Red se interesé nuevamente en 1973 | hecho del cual

habiaremos a continuacion después de hacer una pequeiia escala.
2.1.2 La Pionera de los Ultimos Afos: Radio Red

Radio Red despega con sus coberturas informativas desde el aire
hace 23 anos, aproximadamente en mayo de 1973, por iniciativa del sefior
José Gutiérrez Vivd, segiin nos comenté el ingeniero Jorge A. Olea™®.

Al inicio de esta actividad el servicio se daba con un helicéptero
Huges, aparato que se le rentaba al ingeniero Felipe Karam con el
patrocinio de PEMEX., por lo que no se pensaba en comprar un helicéptero
propio.

Sin embargo, el contrato con PEMEX concluyd, situacién que

produjo la suspension de los vuelos temporalmente, para reiniciarlos

* tbidem.



después con diversos helicopteros que eran alquilados.

Mas tarde el servicio comenzé a darse por medio de una
avioneta Cessna 212, propiedad del capitan Manuel Gonzilez Alcocer;
no obstante, la inquietud del sefior José Gutiérrez Vivé hizo posible
pensar en comprar un helicoptero, proyecto que se cristalizo en 1985,
al adquirir una aeronave Bell 47 (conocida por su disefio como la
burbuja). mdaquina que ya trabajaba con turbina y no con piston.

Con dicho aparato se cubrieron innumerables incidentes, como un
incendio en el Pico del Aguila en 1987 o la caida de un autobus de la
desaparecida Ruta 100 en la laguna de Xico. en Chalco Estado de México.
incidentc en el que perdieron la vida 31 personas. en esia ocasion la
aeronave de Radio Red fue la primera en llegar al lugar de los hechos.

Lamentablemente la vida de este aparato llepgd a su fin en 1988, ya
que el helicoptero al tener una falla mecanica se desplomaé dentro del area
del Instituto Politécnico Nacional (IPN). percance del que afortunadamente
salid con bien la tripulacion del heticoptere de Radio Red, incidente por el
cual se tuvieron que volver a rentar otros aparatos.

Posteriormente se compro un helicoptero Emstronm: empero. esta
mdquina era muy lenta y pesada debido a su motor que trabajaba con
pistones. por lo que mas tarde se¢ adquirieron dos aparatos Bell 206.

Para 1995 la Red Vial sumaba un totai de tres helicdpteros. 20
automoviles ¥ 15 motocicletas, para ese tiempo sc volaba en tres horarios.
los cuales estaban sincronizados con las emisiones del noticicro Moniror.
es decir. de 6:00 a 10:00. de 13.00 a 15:00 y de 18:00 a 20:00 horas.
Situacion que se mantuvo hasta la compra de Radioditusion Red por parte

de Grupo Radio Centro . hecho del cual hablaremos mas adelante.



Uno de los helicépteros utilizados por Radio Difusion Red antes de ser

adquirida por Grupo Radio Centro



2.1.3 Formula Vial

El 19 de marzo de 1990 fue la fecha en la que Radio Formula alza el
vuelo con sus coberturas informativas con helicoptero, servicio al que
denominé Formula Vial. L.a principal causa de incorporar esta acronave en
los espacios noticiosos de la radiodifusora tueron los grandes problemas de
triansito, que cotidianamente sufre la capital del pais: ademas de ofrecer a
sus radioescuchus un servicio que ya existia en otros medios de
comunicacion.

En un principio los repories adéreos de Radio Formula eran
transmitidos desde uno de los helicopteros de la entonces Secretaria de
Proteccién y  Vialidad (hoy Secretaria de Seguridad Puablica);
posteriormente, la radiodifusora alquilo un helicoptero para levar a cabo
sus actividades aéreas.

El horario de vuelo del helicoptero de Radio Formula era en las
Namadas Aoras pico, tanto por la mafiana como por la tarde (apoyado en
tierra por 10 motocicletas y 2 automaviles).

La informacion generada desde la aeronave no era exclusivamente
vial, ya que también se reportaban accidentes de transito ¢ incendios. entre
muchos otros sucesos mas. dichos reportes eran difundidos a las cinco
estaciones que Radio Formula tiene en el Distrito Federal: /03.3 X/IRPM
ORO 103y 104.1 NEDF Radio Uno en F.M.: ademas del 970 YEDF Rudlio
Formuda, 1500 NEAL Radio A1y 1470 XESM Racdio VID-A ™.

La causa de prescindir de dicho servicio en Radio Formula tue por el

alto costo que representé. aunado a los inconvenientes de informacion que

Radiodifusores det DUF.

1 Unverse de da Radio, Trimestral, Mevico, DDFL Asociacion de
L Primavera de 1995 Vol 1 Numero Lopp. 36 v 37



los reportes del helicéptero generaban respecto a la transmision satelital
que se manda a nivel nacional, es decir, debido a que los informes
generados desde la aeronave de Radio Férmula eran exclusivamente
relacionados a hechos ocurridos en la Ciudad de México y sus alrededores.
dichos reportes tenian que ser sustituidos en el interior de la Republica por
noticias de tipo local.

Por lo pronto. Radio Férmula no tiene entre sus planes reincorporar
este tipo de servicio a través de helicptero, por lo que pensamos que ¢l
aterrizaje hecho por esta radiodifusora en cuanto a sus coberturas aéreas

tendra una demora considerable *°.
2.1.4 jVuelo en Radio Ceeentro!

Las coberturas informativas con helicéptero. en el caso de Radio

Centro. nacen junto con la llamada Estacion de las Noticias Formato 21 el

17 de mayo de 1993.
En aquel entonces la citada radiodifusora inicié su actividad con dos

acronaves Bel/l 206 (apoyadas por 10 motocicletas y 8 automoéviles) »

un grupo Jde reporteros del aire, entre los que podemos mencionar a:

Manuel Amador. Vicente Palacios, Marco Antonio Sanchez Reyes,

Ivan Macias y Roberto Medina: quienes brindaban

la razon de incorporar

Antonio Ugalde.
informacion bisicamente vial. ya que

helicopteros a la estacién fue la cotidiana problematica vehicular de
nuestra ciudad capital. » por consiguicnte, a la necesidad de  brindar
reportes de transito a sus radioescuchas (lo cual e¢s parte del servicio

cion Radio Férmula. Entrevista realizada por

“ Grabriel Nudez. Vicepresidente Operativo de Organis
Guillermo Ramirez Cruz. Mévco, DF.L 10 de actubre Joe 1996



social de Radio Centro, junto con ia solicitud de sangre y la busqueda de
personas extraviadas). como lo expresd en entrevista el licenciado Luis

Repper Jaramillo *'. Jete de Informacion de NoriContro-Formato 21:

“cuando esta ciudad  empicza a crecer
enormemente como 1 tenemos ahora, crece ¢l namero de
automoviles en la calle y surge la necesidades decir: bueno
si estoy aqui qué hago. cuidl es mi opeion, quién me ayuda,
1M oricnli .
va a salir de casa. si ésa os la ruta que usted
toma abusado porque hay un bloguco. le sugerimos esto.
esto. esto
&N amponantisimo  ovrientarte para . que no te
embotelles...”

Desde que grupo Radio Centro comenzoé sus actividades con
helicoptero brindo informacion a las nueve estaciones que en ese tiempo
la conformaban: ¥2. 7 XHFO Sonido Z, 93.7 XEJP Sterco Joya, 97.7 XERC
Sterco 97.7 y 107.3 XEQR Universal Stereo de F.M. | ademas del 790
XERC E! Fondgrafo, 1030 XEQR Radio Centro. 1150 XEJP Radio
Variedades, 1320 XECMQ Formato 21 y 1560 XEFAJ La Conscutida en
AM.*

La informacion que se mancja en Radio Centro gencrada de los
helicopteros es exclusivamente vial. Sin embargo. en algunos casos se

hace referencia a choques, atropellados o algun otro incidente ocurrido. si

1o es lo que obstaculiza la circulacion.
De esta manera se mancjo ¢l servicio vial con helicoptere en Radio
Centro. hasta que Radioditusion Red es comprada por aquella, hecho que

produjo la situacion que trataremos de explicar mas adelante.

** Luis Francisco Repper Jaramillo, Sefe de Infarmacion de NonComre=Formate 2 1. Emrevisia realizada
por Guillermo Ramirez Cruz, Mdénico. [? F.. 13 de agosto de 1996,

12 Revista Ef Crnversa de ia Radio, ppd6 s 47




2.1.5 El Informoptero

En el caso de Televisa las coberturas informativas con helicoptero
comenzaron el 6 de septiembre de 1993**, cuando la duracién del noticiero
Al Despertar se extendié de una a tres horas, es decir. de 7:00 a 10:00
horas.

Dicho servicio se incorporé a Televisa por iniciativa del periodista
Guillermo Ortega Ruiz, debido a que esta actividad informativa era ya una
necesidad de los televidentes y de la propia sociedad. segin palabras de
Alejandro Hermenegildo Nava*?, camardgratfo del helicoptero de la ya
mencionada empresa televisiva.

Desde su inicio las aeronaves de la citada televisora ademas de dar
servicio al mencionado noticiero matutino, brinda reportes a la edicion
vespertina de 24 Aoras -emisién que bautizd al helicoptero con el nombre
de Imformoprero. a diferencia de A/ Despertar. que se refiere al él
simpilemente como helicoptero- y al servicio informativo £CQ: actividad
que se realiza en vivo.

Empero, el servicio del helicéptero no se ha limitado a los espacios
noticiosos antes mencionados. ya que actualmente también brinda
informacion a los programas A rravés del Video y 4 Sangre Fria; pero con
reportes grabados: sin olvidar, que la aeronave también ha sido usada para
eventos especiales v telenovelas.

Al comienzo de este servicio aéreco en Televisa, la empresa contaba

con dos helicépteros: uno modelo Thwvin Srar v otro tipo Dolphin (Deltin),

los.Méxica, D F.. Excélsior Cia.

' programacion de Tetevisa, canal 2. Exciélvior. S : Espectac
Editorial . S.C.L.. 6 de septiembre Jde 1996, p. &-L

** Algjandro Hermenegildo Nava. Camarografo del Helieaptern de Televisa. Enirevista realizada por
Guiliermo Ramirez Cruz. México, D.F.. 4 de septicmbre Jde 1996,




el primero sufrié un accidente el pasado 10 de julio de 1995, incidente
donde lamentablemente perdieron la vida el camarografo Gilberto Medina
Martinez, el capitan Sergio Espinosa y el reportero del aire Ricardo Peiia
Navarrete®; el segundo. es un helicoptero fruncés, el cual por ser un
modelo ejecutivo es mas grande que el resto de las naves utilizadas por
otros medios de comunicacién, cuenta con cinco plazas y dos mas para la

, ademas de poder desarrollar grandes velocidades por ser un

tripulaci
- . 46
aparato biturbina,
Cuando Televisa contaba con los dos helicopteros se utilizaba al
Dolphin como reemplazo del Twin Srar. cuando éste entraba a servicio de

mantenimiento; sin embargo. el mencionado helicoptero francés es

actualmente la unica aeronave que la televisora tiene para este servicio,
con la cual se cubren las necesidades de las emisiones informativas antes
mencionadas. Cabe sefialar. que el primer reporrero del aire en esta
empresa de comunicacion fue Rolando Medina Mdéndez.

LLos horarios de vuclo del helicopiero de Televisa son de Junes a
viernes de 7:00 a 10:00 » de 13:30 a 15:00 horas. los cuales hoy en dia

son cubiertos respectivamente por los reparieros del aire: Eduardo

Salazar para 4/ Despertar y Enrique Rodriguez para 2« Horas de Ia Tarde;

Sin embargo. en ambos casos despegan minutos antes de  que inicien los

citados noticieros *7.
La informacion generada desde el /nformdprero ~-como dirian en 24

Horas de la Tarde- es variada, ya que ademas de brindar informacién vial,

* Ignacio Gutiérrez : Jacqueline Ramos uricron al Desplamarse ¢l Heticoptero de Televisa Ricardo
Pena. Gitberta Medina v Sergio Espinosa™. Excélsior. Primera Seccion y Segunda Parte de la Primera
Seccion, México. D.F.. Excélsior Cia. Editorial. S.C. de R.L. . 11 de julio de 1995, pp. I-A (Primera
Plana). 3-A y 32-A.

** Adriana Guray. "Brinda el informoptero vision
C io Inleramericano di C icacion. S

de altura™. Reforme. Seccion: E Gente, México, D.F..
A.de C.V. 27 de mayo de 1996, pp. 1-Ey 7-

 rhidem
33



se dan reportes de los incidentes que diariamente se suscitan en los
diferentes puntos de la Ciudad de México y zonas aledafas. como son:
incendios, choques, asaltos, atropellamientos, fugas de agua, coladeras
destapadas, etc.; informacién que también estda destinada a las autoridades
para que en cada uno de los casos se tomen las medidas correspondientes.

En opinién de Alejandro Hermenegildo este servicio aéreo se
pueda extender hacia otras ciudades:

..en cuestién noticia \ucmpru. hum.amns cstar con
los di Togi m: para  poder
brindar un mejor servicio. En cuanto a las acronaves siento
que no solamente se va a dar aqui en la capital. sino en el
interior de la Rgpubllu.l. siento que hay ciudades tan

que ya r un servicio como ¢l que se esta
bnndando agqui en la Ciudad de México.™

2.1.6 El AC/RcSprero

Por su parte. Grupo ACIR Radio emprendié el vuelo en cuanto a
coberturas informativas con helicoptero se refiere. el 30 de marzo de
199448, para brindar este servicio a los radioescuchas del noticiero
Informautivo Panorama, para después extenderse a otrus emisiones.

La iniciativa de incorporar un helicoptero a los servicios noticiosos
de Grupo ACIR partio del ingeniero Carlos Wayler Ledn. gerente
corporativo de la mencionada radiodifusora (quien ya contaba con la
experiencia de haber participado en la creacion del concepto Formula Vial
de Radio Formula). en colaboracion con el licenciado leonardo Mendoza

. e . . . - T
Rodriguez 7, coordinador operativo del imismo grupo radiotonico.

¥ Curlos Wanler | eon. Gerente Carporative de Grupe ACIR Radia Fatrevista realizada por Guillermo

Ramirez Cruz, Mexico, D.F.. 29 de mayo de 1996,

** Leonardo Mendoza Rodrignez, Coordsnador Operativo de Grupo ACIR Radio. Entrenista realizada por
Guillermo Ramires Cruz. México, D.F.. 20 de mayo e 90
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La utilizacion de esta aeronave en Grupo ACIR se debid. segan
palabras del licenciado Leonardo Mendoza y del ingeniero Carlos Wayler,
a la necesidad de ofrecer un servicio mas a sus radicescuchas, quienes ya
lo solicitaban: porque el trifico ya es noticia de todos los dias y para no
rezagarse en los cada vez mas competidos medios de comunicacion.

Grupo ACIR conto con dos helicopteros: un Twinn Star 1995 de seis
plazas. matricula XA-BBE y un Volco 1995 de cinco plazas. matricula
XA-NNN: aeronaves que rcalizaban todos los vuelos para los distintos
programas y noticieros de ta radiodifusora.

El horario de vuelo de los helicopteros de Grupo ACIR, o mejor
dicho del ACIRciptero. como se le denominaba a cualquiera de los dos
aparatos en dicha radiodifusora eran de 6:00 a 10:00 y de 18:00 a 20:00
horas, vuelos que fueron cubiertos por los denominados reporreros del
aire: Héctor Malo Moro y Mauricio Hernandez Bustos respectivamente.

La informaciéon que manejé el citado grupo radiotdonico con el
helicoptero no solamente tue vial, puesto que también se cubrieron otros
incidentes que son  comunes en  nuestra ciudad. como:  choques
automovilisticos. incendios, atropellamientos, ete.

El ACIRcoprero brindd su servicio a las siguientes emisiones:
noticiero hformativo Panoramua, el cual se transmite a nivel nacional de
6:00 a 10:00 horas en el 1260 XEL Radio ACIR de AM. y en ¢l 88.9
XHM .zul 89 de F.M.: noticiero E/ Maiianero. conducido por el popular

comediante Victor Trujillo con su personaje de Brozo el Pavaso

través de el 95.3 XHSH OK.
(antes La Comuadre) en F. M. Informativeo Punorama de la tarde, el cual se

Tenebroso. emision que se difunde a

transmite solamente por A.M. de 18:00 a 20:00 horas ; programa Friends

Conecrions, que se emite de 19:00 a 21:00 horas en el 99.3 XHPOP Digiral
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99 en FM. y en el 1590 XEVOZ Bonitra de A.M.; cabe sefialar, que en
estos dos ultimos la informacion del 4AC/Rcoptero se brindé por medio de
capsulas informativas, ya que ambos espacios radiofénicos no son ni
cuentan con noticieros, al ser programas esencialmente musicales.

Las ultimas transmisiones realizadas por el AC/Rcoprero fueron a
finales de septiembre de 1996. debido al alto costo que implicaba su
operacion; sin embargo. la suspension de este servicio al parecer es s6lo un
breve aterrizaje, ya que Grupo ACIR Radio tiene contemplado reiniciar sus

coberturas aéreas, lo cual podria ocurrir en enero de 1997, segin nos
. . . 50

comento el licenciado Leonardo Mendoza ™ :

. el plan persiste todavia. tenemos pensado que

prnhablcmuﬂe para cnere NUCVamente s¢ enipiece. pero

€On una nueva recstructura. con mis fuerza™

2.1.7 Tango Vicior Alfa

Television Azteca abrio sus alas a este nuevo concepto periodistico

< . - -
el 21 de agosto de 1994, durante las elecciones presidencinles.

Ese 21 de agosto Canal 13 alquilé un helicoptero, para tener una
vista panoramica de nuestra capital durante ¢l tiempo que duraran los
comicios, cobertura que por azares del destino realizd el reportero de
deportes Leopoldo Diaz de Ledn, quien al respecto comento:
een aquel entoncees, ¢l 21 de agosto estabamos de
puardia la gente de deportes. Hego un helicoplers qQue se
rentd para Canal 13. para hacer una panoramica de la
ciudad, recorrer varias zonas. y no habia quien hiciera
informacion general.
Entonces cuando 1 est
ti. ¥ me dijo en ese entonce

de guardia echan mano de
¢l director de noticias Raul

wddo Mendoza Rodriguss. Courdinadar Operativa de Grupo ACIR Radio. Fotrevista realizada por
. D.¥ 96

~ e
. 18 de octubre de 19

Guillermo Ramirez Cruz, Més
*' Leopoido Diaz de Leon, Repesrtora dil ire de Televi
Ramirez Cruz. México. D.F.. 7 de junio de 1996

on Azteca. Entrevista realizada por Guillermo
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Rodrigucz que si les podia hacer el favor de subirme al
helicéptero y reportar desde el aire cual era la situacion de
la ciudad en ese momento, si todo estabu tranquilo, ete.

Con mucho gusto, mi guardia era de 7:00 de la
manana a las 3:00 de la tarde. ¢l helicoptero llego a Jas
8:30 de Ja maduna. me subi. me¢ gusto tanto por da
cxperiencia que significaba subirte a un helicoptero. por
reportar lo que estaba aconteciendo en fa ciudad. me subi a
las 9:00 de la mofana al helicoptero y no me baje hasta
las 10:00 dec la noche feliz! por estar haciendo, digo
aparte de que cra una expericacia que nunca imaginé wener
& servie para la empresa. los repories que haciamos desde
el gire siempre eran adecuados y esperados por la gente.
que cra lo que sucedia ese domingo en los diferentes
puntos de la ciudad...™

Cabe sefialar que Leopoldo Diaz de Ledn sigue cubriendo los vuelos
del helicéptero. actividad en la que ha ganado experiencia con el paso del
tiempo, pero sin descuidar su funcién como periodista deportivo.

El servicio del helicoptero continué durante dos meses mas, luego
desaparecid, para emprender de nuevo el vuelo com6 parte de una
estrategia de Television Azteca. al iniciar con un nuevo noticiario
denominado 4 Primera Hora ( el cual cambio de nombre por el de [Hola
Mixico! el 24 de junio de 1996 %), el cual contemplo la utilizacion del
helicoptero conto parte de su servicio informativo, el cual el pasado 5 de
Jjunio cumplio dos aiio en verdad. al aire.

La iniciadora de la utilizacion del helicoptero en Television Azteca,
ya como un servicio estable, fue la productora Rocio Gomez Junco, quien
junto con la gente de una nueva administracion retomé la idea de integrar
el servicio de esta aeronave para ofrecer con ello un servicio inas completo

en cuanto a noticias se refiere. ademas de no perder terreno respecto a

otros medios que ya contaban con esta innovacion.

*2 programacion de Television Azteca. canal 13, Evcilvior, Scccion: Espectaculos, México, D.F..
Excéisior Cia. Editorial, S.C. de R.L.. 24 de junio de 1996_ p. 2-E.



Para la realizacion de sus coberturas aéreas Television Azteca cuenta
con un helicoptero Bell-206 modelo 1994, matricula XA-TVA que se
identifica como el Tango Victor Alfa. lo cual obviamente hace referencia a
T.V. Azteca, acronave que vucla de lunes a viernes de 6:00 a 9:00 horas:
sin embargo, nos explicé Leopoldo Diaz de Ledn que también se utiliza
cuando se presentan eventos o noticias muy importantes, o en fechas que
de antemano se sabe son muy complicadas en cuanto al transito vehicular,
tal ¢s el caso del 10 de mayo de cada afo.

Actuaimente el servicio del Tango Vicror Alfa se brinda
preferentemente al magazine informativo ;Hola! México, que se transmite
por canal 13 de 6:30 a 9:30 de la mafana, y eventualmente a otros
servicios informativos de la televisora.

Entre los planes de Television Azteca respecto al servicio brindado
con helicoptero esta el de adquirir un aparato mas, con el objetivo de
destinar una de ellas al uso exclusivo de los servicios noticiosos de esa
televisora: lo anterior. porque el aparato con el que cuentan hoy en dia en
ocasiones es utilizada pura otras actividades, que no tienen relacién alguna

con la informacién®™.
2.1.8 La Unica Opcién en Radio: InfoRed

El 9 de enero de 1996 Grupo Radio Centro concretd la adquisicion
de Radiodifusion Red, que estaba conformada por XHRED Radio Red
F.M,, XERED Radio RED A.M. y XHRCA Radio Alfa, hoy Alfa FM.:
ademas de XEDK Radio Red de Guadalajara ¥ XESTN Radio Voz de

** Leopoldo Diaz de Leon, Reparicro del Awre de Television Azieca, Entrevista reatizada por Guillermo
Ramirez Cruz. México. D F.. 9 de octubre de 1990
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Monterrey*®.

Sin embargo. dentro del contrato de compra-venta no se incluyé el
programa noticioso AMonitor, ademis de establecerse un convenio en el
sentido de que el servicio vial, conocido como 1a Red Vial, seria manejado

por el seiior José Gutiérrez Vivo, 1o que propicid la creacion de la empresa
InfoRed, de la cual

el sefor Gutiérrez Vivo funge como su actual
. 55
director .

Como resultado del mencionado convenio, InfoRed vende sus
aeronaves porque Grupo Radio Centro cede todo lo que era su servicio vial
a IntoRed: motocicletas. automoviles,
helicopteros. lo que hace crecer a

helicopteros,

reporteros Y
la Red Vial,
15 motocicletas, 22 automoviles y

por supuesto

sumando en total 2

15 rveporteros. dicho
acuerdo tal vez se debe a cuestiones econdmicas, pues el periodista Luis
Repper Jaramillo en entrevista nos comemao:

-...el servicio lo comercializa , lo vende InfoRed.

nosotros le damos un pago Que es diametralmente menor a
e 6

nosotros tener que administrarlo.,

No obstante, debido a que el servicio informativo con helicopteros
(apoyado con motocicletas y automadviles) que maneja Radio Centro es
completamente distinto al que se realiza para AMaonitor, se decidio que los
reporteros que se integraron de Radio Centro a InfoRed. siguieran dando
informacion a Formaro 21 v Noticentro, e igualmente los reporteros que
habian trabajado para Radio Red continuarian generando reportes para las
emisiones del noticiero Aonitor: pero si la situacién lo amerita, los
reporteros de Formato 21 y Noticentro brindan informacion a Monitor y

M Revista £11 nanerso do fa Raddio p 22
** Jorge A. Olea. Entres ista citada.

Luis Francisco Repper Saramillo. Entrevista citada



viceversa. Lo anterior, para evitar errores en cuanto a las necesidades y
caracteristicas de informacion de ambas empresas (InfoRed y Grupo Radio
Centro).

Algo que debe de quedar claro es que InfoRed, que pertenece a
Grupo Medcom es una empresa  aparte, que vende sus servicios
informativos de vialidad a Grupo Radio Centro que es su cliente, el cual
por tanto ya no maneja nada al respecto, concretandose a recibir durante un
periodo de 10 aiios, segiin convenio, los repories viales generados por
InfoRed. En este sentido, lo que se pretende es extender este servicio a
cualquier otro medio radiofénico que asi lo requiera, como lo expreso el
ingeniero Jorge A. Olea:

“Radio Centro ¢s un cliente . es decir. lo que se
pretende al paso del tiempo por decir algo. es que si Radio
Mil le dice a InfoRed dame el servicio de la Red Viall
entonces se venderid a Radio Mil. o se le vienderd a XELA
o se le vendera a XEEW. a quien lo quicra se le va a vender
cse servicio. ahora de momento ¢t clicate es Radio Centro.

IntoRed es la distribuidora, es ¢l centro. de ahi sale toda la
informacion. tanto aérea como terrestre™

Actualmente InfoRed realiza dos vuelos de lunes a viernes, uno de
6:00 a 10:00 y otro de 18:00 a 20:00 horas. los cuales estan coordinados
respecltivamente con la primera y tercera emision del noticiero AMoniror:
sin embargo, cuando la situaciéon lo amerita se ha llegado a volar en

siabado o en domingo =7,
2.2 Colibri Auditivo y Colibri Visual

Seguramente la mayor parte de los habitantes de la Ciudad de

*7 Jorge A Olea Entresvista citada
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Meéxico han escuchadoe, en alguna ocasién,

los reportes que los
helicopteros de los medios de comunicacion efectiian ya sea a través de la

radio o la television, transmisiones que a simple vista parecen iguales; sin
embargo, después de comparar la informacidén generada para la radio
respecto de la enviada para la television, hablando exclusivamente de
InfoRed, Grupo Radio Centro, Television Azteca y Televisa, que son
actualmente los Ginicos medios que cuentan con este servicio informativo,

podemos sefialar las siguientes aspectos que distingue a un medio del otro:
1. Entre los reportes generados para los ya mencionados medios
existe una obvia diferencia: la imagen, pues como es sabido la radio utiliza

unicamente el audio, mmientras la television explota ambos etementos, en
este sentido Jorge A. Olea opind:

**...desde el punto de vista informativo es mas tdcil
mostrar a los televidentes un lugar congestionado. un lugar
con un accidente. que a través de 1a radio. porque en la
radio nosotros  tenemos  que  transportar al  auditorio
mediante nuestras palabras hasta el sitio donde esta la
tragedia y hacerlo vivir junto con nosotros esta situacion..
..nosotros a través de la radio tenemos la
obligacion de llevar a la gente hasta ¢l sitio del accidente v

hacerlo vivir ¢l momento con nosotros, ¢s una labor mas
. s IS Py PO ek
compleja, mas diticil que en television...™

2. La informacion que se tmanda desde un helicéptero para la radio y
la television es bdasicamente la misma. ya que ambos medios reportan la
sitnacion vial de la capital y sus alrededores, ademas de accidentes
automovilisticos, incendios,

asaltos, fugas de agua, coladeras destapadas,
baches, etc.

Empero, en el caso de

la radio la informacidn vial representa un alto
porcentaje de sus reportes;

lo anterior se debe, segin nuestra opinidn,
porque la gente al salir de sus hogares para dirigirse a 1a escuela, al trabajo

** 1bidem



o a algtn otro destino, puede escuchar en su automévil, en e! taxi o incluso
si tiene suerte en el microbus, los problemas viales que existen en ese
momento. su causa y las posibles alternativas para evitar encontrarse
atrapado en un embotellamiento. que representaria la pérdida de varios
minutos y en algunos casos hasta horas, sin contar la desesperacion,
impotencia y momentos de estrés que seguramente todos o casi todos los
que habitamos la capital de pais hemos experimentado alguna vez, al no
poder avanzar ni para adelante ni para atras en ¢! medio de transporte que
estemos utilizando. contratiempos de los que en algunos casos

desconocemos su causa.
En el caso de la televisién 1a informacion es mais equilibrada. incluso

en algunas ocasiones los incidentes que no tienen que ver con vialidad
ocupan mas tiempo ¥y un mayor nitmero de reportes, porque la informacion
de transito a través de este medio esta dirigida a las personas que estin

desayunando y arreglandose para salir de sus casas, con el fin de que
seleccionen la alternativa mas conveniente para ellas; sin embargo, una

vez fuera de sus hogares los reportes viales ya no les son de utilidad; en
cambijo. la transmision de acontecimientos como los mencionados
anteriormente, es recibida por la gente que se queda en sus hogares. con lo

cual se aprovecha la imagen, como lo expreso Leopoldo Diaz de Ledn

-Television Azteca-:

Ly ocreo que ta vialidad ha quedado en un
scpundo plano, te voy a decir por qué: la gente que xa
salio de su casa va escuchando la radio. para la radio creo

de  utilizar  un helicoptero s
eso. ofreces alternativas porque tu vas
tienes (ue explolar la imagen,

que ¢l hecho
fundamentalmente
escuchando. en television
1a imagen la explotas con Ia nota roja o con otras ¢osa
chuscas que suceden en la ciudad. aungue parerca no real
suceden cosas muy chistosas. de todo tiene: pero creo que

la alternativa cs solamente en materia vial para todos
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aquellos que en ese momento van a salir de su casa rumbo
a sus labores. te lo ofrezco antes de que salgas de tu casa.,
despucs ya busco otras cosas porque es 1o que tengo que
explotar...™ ™

3. A nivel técnico la forma de transmitir es otra diferencia. pues la
television para realizar sus enlaces, es decir imagen y voz, los lleva a cabo
por medio de una unidad de microondas. En el caso de Televisa la
microondas debe ajustarse a la antena que se encuentra localizada en el
cerro de Tres Padres. con el fin de mandar la sefal a las instalaciones que
1a television privada tiene en avenida Chapultepec, para que el reporte
pueda llegar a los aparatos de television®.

Television Azteca por su parte, utiliza el mismo sistema de
microondas. desde su helicoptero manda la sefial a su torre ubicada en el
cerro del Chiquihuite; de alli se retransmite a sus instalaciones en el
Ajusco y por altimo pasa al aire para todo su teleauditorio®’.

Mientras en ¢l caso de la radio, concretamente InfoRed, la
informacion se realiza mediante un sistema lamado VHF (Very High
Frecuency, es decir. Frecuencia muy alta). ¢ cual lanza la seiial a un
radiorreceptor que se encuentra conectado a una consola de transmisiones
que tarda en mandar la informacién al aire el tiempo que el operador se
Heva para oprimir un botdn. en otras palabras, tracciones de segundo para
que el radioescucha que esta en su casa. auto. transporte colectivo u
oficina. se entere de lo gque acontece en nuestra gran mc!répoli."z

Estas son algunas diferencias que hay entre la intformacion que se

mancja desde un helicoptero para la radio y para television. Sin embargo,

7 Leopoldo Diaz de Leon Entresista aitada T de junia de 1996
™ Adriana Garay. Anticulo citado

“' Leopoldo Dinz de Leon. Entrevista citada 7 de junio de 1990,
** Jorge A Olea. Entrevista citada.
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su simi
aeronaves

adelante.

itud es que ambos

una gran labor social. de la cual hablaremos

2.3 Un Servicio por las Nubes

medios realizan a través de cste tipo de

mads

En este subapartado. queremos abordar un aspecto del helicoptero

que en nuestra opinion esti determinando su utilizacion o no en los medios

de comunicacion de la Ciudad de Meéxico: tal vez al llegar a este punto de

la investigacion el lector tenga ya una idea del factor al que nos referimos,

quiza usted piense que se trata de la eficiencia de la nave o de la velocidad

de la misma; pero no. nosotros hablamos del costo que representa la

operacion de un helicoptero.

Ciertamente. no es muy dificil imaginar que el hecho de contar con

una aeronave de este tipo para desarrollar cualquier actividad se traduce

en un gasto considerable. Empero, al recabar informacién en este sentido

encontramos cifras

continuacion:

Jorge A. Olea -InfoRed-: “.es una operacion
carisima. aqui conservadoramente se puede hablar de unos
3 mil. 4 mil. 6 mil pesos por hora de vuelo. esto es por
dia.

Les  altisimo.  porgue  un tomillo que  usted
encuentra en la thapaleria le cuesta 30 centavos, un amillo
de aviacion aparentemente del mismo tipo Je cuesta 13 o
20 dolares...™"

- Bl costo

I copoldo Dias de Leon 1.V, Aztec
husta Jonde yo tengo emendido es de aproximadamente 13
mil pe~os diarios. entre mantenimiento. combustible. ¢l
sueldo Jdet piloto, ¢s o que cuesta mas o menos operar ¢l

thidem

por demas elevadas, como las comentadas

e
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helicoptero e¢n un dia normal™**

Luis Francisco Repper Jaramillo -Grupo Radio
Centro-:  “..¢5 un servicio carisimo.  levanlar  un
helicoptero huace tres afos costaba 6 mil pesos. por
combustible, por servicio de navegacion. por salarios. por
todo esto...”

Precisamente fue el aspecto economico el que causo la suspension
de cste servicio en Grupo ACIR Radio y Organizacion Radio Férmula,
como se expone en seguida:

Leonardoe Mendoza Rodriguez -Grupo ACIR
Radio-: ..Lamentablemente como les habia comentado
¢l senvicio  del  helicoptero es  carisimo. sale
aproximadamente en unos 2 mil a 2 mil 100 dolares por
hora. la situacion es que no fue costeable para la empresa,
puesto que no ab preci con un
helicoptero que fuera de nuestra propiedad al cien por
ciento: lo estabamos rentando...”™ ™

Gabriel Nudcz -Organizacion Radio Formula-:
“...nos salia muy caro el helicoptero. entonces optamos por
suprimirlo. porque empezamos @ pasar una ¢poca como
woda la industria. empezamos a sentir los cefectos de la
crisis. preferimos suprimir la intormacion vial a tener que
suprimir empleos..

Al final nos costaba 830 mil pesos mensuales.
entonces prefenmos presers ar nuestra plama laboral .=

Cilras » cantidades que nos permiten afirmar que la actividad
informativa, a tra\ és de un helicoptero. es un servicio que verdaderamente
esta por las nubes.

De esta forma. nos damos cuenta de que la existencia del servicio
informativo a bordo de este tipo de nave esta determinada en gran medida

por el aspecto econdmico, situaciéon que se ha acentuado adn mas por la

** Leopoldo Diaz de Leon. Entresista citada 7 de junico de 1096

“* Luis Francisco Repper Jaramilio. Entresista citada

“ Leonardo Mendoza Rodriguez Entresista citada 15 de uciubre de 1996
" Gabric! Nufcz. Entrevista citada




crisis que atraviesa el pais, lo cual se ha reflejado en los ultimos meses con

la desaparicion de esta nueva forma de informar en las ya citadas

radiodifusoras.
Hecho que nos hace pensar que este servicio ser Unicamente de

aquellos medios con la capacidad economica suficiente para poder

solventar los costos que su operacion implica: como se expresa en las
siguientes opiniones sobre el posible futuro del helicoptero en los medios

de comunicacion de la Ciudad de México:

Carlos Wayler Leon -Grupo ACIR Radio-:Se van
a reducir, antes éramos muchos, estaba Radio Red. estaba
Radio Centro. estaba Radio Formula, estabamos nosotros
(Grupo ACIR Radio): estaba Radio Mil. ahora se estan
reduciendo, ¢s muy caro. ticnes que ser un grupo muy
fuerte de radio para poder aguantar...

...siento que a la larga solo los grupos fucrtes van a
aguantar™™®
-Grupo Radio

Luis Francisco Repper Jaramillo
un futuro

Centro-: *...cual es el futuro. depende de
economico. si la crisis no se soluciona pronto. por fo caro
0 se va ha tener que reducir.
hace tres afos ta te gastabas
con fa

que representa ¢l serv
porque como ya te dije
6 mil pecsos en levantar un helicoptero. con ta ¢
gue estamos viviendo  se ha duplicado. ripli
ocasiones. debe estar sobre los 10 mil o 12 mil pesos: no
te es rentable si no vendes, si no hay anunciantes no tienes
ingresos M de esos anunciantes  ta pagas  salarios.
impuestos, servicios. todo, 1odo, todo: entonces cual es el
futuro, trancamente depende de [a situacion ccondmica del
pais. y0 no creo gue hayva una empresa gue no  esté
sufriendo.  algo les debe doler. entonces el tuturo de este
servicio de helicopteros depende mucho de eso. dn. Ja
situacion economica del pais y de la propia empre: .

% Carlos Way ler Lean. Entres it citdi.
** Luis Francisco Repper Jarmilto. Entrevista cit
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Apartado 3. La Nueva Vision de la Noticia
3.1 Periodismo ~éreo

Hablar de comunicacion es referirse a un ambito infinito de
posibilidades: radio. cine, television, fotografia. audiovisuales, prensa
escrita, etc. Es descubrir y disfrutar. casi dia a dia. algo nuevo en este
asombroso mundo que en relampagueante evolucion, ha ido de los
primeros sonidos guturales a impresionantes sistemas de satélites, de
sciiales de humo al internet, de los mensajes con tambores a la television
de alta definicion. de palomas mensajeras a la telefonia celular; todo ello
encaminado a una mayor, mejor y mds rapida comunicacion entre los seres
humanos.

Dicha evolucion ha generado en el caso concreto de los noticiarios
de las radiodifusoras y televisoras de la Ciudad de México que éstas, al
incorporar el helicoptero a sus servicios informativos se convirtieran, en
nuestra opinion. e¢n el escenario del surgimiento o tal vez debamos decir
del despegue de una nueva especializacion del periodismo al que hemos
denominado Periodismo Aérco. )

A continuacion, expondremos los argumentos para sustentar nuestra
anterior afirmacion:

En primer lugar., asi como los deportes. espectiaculos. sociales,
finanzas, nota roja. politica. etc., cuentan con determinados eventos.
lugares y fechas, donde se produce la informacién propia de cada una de
las especialidades periodisticas antes mencionadas: el Periodismo Aérco
también tiene su propia fuente de noticias, [a cual obviamente se encuentra

en el aire. al sobrevolar el espacio aéreo del Distrito Federal y sus
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alrededores (vialidad, accidentes automovilisticos, atropeillamientos,

incendios, asaltos, fugas de agua, desperfectos en la via puablica,

entre much it i

violaciones al regl de trd

mas).
En segundo lugar, porque el periodismo engloba diversas
especializaciones que requieren de conocimientos especificos en cada una
dc ellas, por ejemplo: un periodista deportivo que tenga como
especializacién el fitbol soccer debe conocer entre otras cosas las
caracteristicas, desarrollo y reglamento del torneo de liga de nuestro pais,
asi como conocimientos del balompié en términos generales; igualmente
un periodista que se especialice en locucion debe aprender a modular su

voz, a educarla para lograr una diccion impecable y una magnifica

pronunciacion wanto de nuestro idioma como de palabras extranjeras; o un
periodista que se especialice en politica debe conocer el nombre de todos
los secretarios de Estado. de todos y cada un de los gobernadores estatales,
de los dirigentes de cada partido politico, 1a ubicaciéon de cada Secretaria
de Estado, de la Camara de Diputados. de la Camara de Senadores, entre

muchas otras cosas mas.

Asi, un reportero del aire debe conocer perfectamente la

nomenclawura de la Ciudad de México y su zonas aledailas, pero no sélo
conocer las principales arterias, sino las calles y el sentido de las mismas
que puedan ser en determinado momento una alternativa para brindar un

servicio eficaz a los miles de automovilistas que diariamente circulan por

el Distrito Federal, como se puede apreciar en la siguiente opinién de

Jorge A. Olea -InfoRed-:

..siousted sube a un helicoptero puede ¢n un
momento determinado voltear para consultar. la pente que
lleva mapas, porque yo no uso mapas. yo sdlo uso lo que
tengo en la cabeza, porque la velocidad del helicoptero es
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tal que cuando usted va vuelve la vista hacia el terreno se
pierde. no sabe donde va. entonces neccesita conocer 1a
nomenclatura de 1a ciudad. lo sentidos de las calles. sobre
todo saber orientarse y tener referencias del terreno.
porque hemos trabajado con lluvia, hemos trabajado por
ejemplo: en estos dias cuando salimos a las 6:00 de la
maifiana en la obscuridad absoluta, entonces tiene usted
que conocer la ciudad de dia y de noche desde el aire, yo
en tierra manejando me pierdo. pero en el aire no™™"

Asimismo, un reportero del aire debe tener toda su concentracién
puesta en su trabajo durante todo el tiempo que dure su cobertura aérea,
para poder captar como se ha hecho en muchas ocasiones, la noticia en el
momento en que ésta se produce, porque el helicéptero como ya se
menciond es sumamente veloz.

Ademas, después de concluir el vuelo que realizamos en el
ACIRcSptero el pasado 28 de mayo de 1996, pensamos que el reportero
que realiza su trabajo abordo de un helicoptero debe contar con un cierto
valor o temperarnento para realizar este tipo de actividad, afirmacién con
la que estdn de acuerdo nuestros entrevistados:

Jorge A. Olea -InfoRed-: ““Mire para hacer el

.. twabajo desde un helicoptero necesita usted dos cosas.
tener Valor en primera y en segunda conocer la ciudad...” '

Alejandro Her ildo Nava -Televisa-: *Si. yo
pienso que ademas de lo profesional que puedas ser. a lo
mejor tener un poquito de mayor estabilidad emocional.
porque hay veces que llegar a tener un poquito de

variacién en el wrayecto y de pronto pucdes pasar un
susto..."?

Leonardo Mendoza Rodriguez -Grupo ACIR
Radio-: “Desde luego. necesita primero mucho valor.
porque realmente cs muy arriesgado su lmbajo...“7J

» Jorge A. Olea. Entrevisra citada.
" Ibidem

7 Alejandro Hermenegildo Nava. Entrevista citada.

7 Leonardo Mendoza Rodriguez. Entrevista citada 20 de mayo del996.
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Carlos Wayler Ledn -Grupo ACIR Radio-: “Ticne
mas agallas ¢l de un_helicoptero. te lo digo yo que
transmiti “alguna ve Kb

Esta ultima caracteristica se desprende del punto que a continuacién
se presenla.

En tercer lugar, un aspecto que pensamos es importante para afirmar
la existencia de esta nueva especializacion del
constante que

periodismo. ¢s una

sentimos y captamos al entrevistar a los llamados

Reporteros del Aire y personas que han tenido oportunidad de volar en una
cobertura informativa. entre las que nos podemos mencionar, aspecto que
nos hace ver diferente al Periodismo Aéreco de todas o casi todas las

restantes modalidades del periodismo, dicha constante es el riesgo

permanente, el cual viaja en cada vuelo con estos profesionales de la
informacién como un invariable y peligroso acompanante, baste recordar
el ya citado accidente del Informdptero de Televisa. En este sentido,
citamos en seguida los comentarios de dos reporteros del aire:

Jorge A. Olea -InfoRed-: ~..como tc comentaba ya
wvimos un accidente que fue un poco (uerte cuando nos
caimos alld. dentro de Zacatenco, hemos tenido otro tipo
de fullas que nos obligan a bajar muchas veces a fa
velocidad det rayo. la bucna fortuna » Dios nos han
permitido He; al aeropuerto sin mayor dificultad: hemos
tenido conatos de incendio en los helicopleros. nos ha
estallado una bateria. en in si e riesgoso.. "

Hector Malo Noro -Grupo ACIR Radie-: =,
riesgo  qQue  se sutve  todos  los  dias.  poargque e
aproximadamente a 2001 & 300 metros del nivel del terreno
»a implica cierto riesgo..

** Carlos Was ler Leon. Entrevista ciada.
™ Jorge A. Olea. Entrevista anada

™ Héctar Male Moro, Reportera dol Aire de Grupe ACIR Radio, Entrevista realizada por Guillermo
Ramirez Cruz. Mexico. D F.. 2K de mayo de 1996



Leopoldo Dinz de Leon -Television Azteca-:
LLCreo que a veees en fa vida hay que arriesgar un poquito
mis. s una aclividad con riesgo. te puedes dar una idea de
lo que ha sucedido con dos helicopteros que se han
caido...”™

En cuarto lugar, ¢! Periodismo Aéreo ticne una caracteristica que lo
hace diterente a todas las demas especializaciones del periodismo, una
cualidad que lo hace tener un lugar especial en el mundo de la
informacion, nos referimos a la inmediatez que le ha dado a la noticia,
puesto que en un gran numero de casos transmite los acontecimientos a los
pocos minutos de haber ocurrido y en algunos otros los reporta en el
instante mismo en que la noticia se produce, como lo afirmd Alejandro
Hermenegildo -Televisa-:

T..es My importante realizar la informacion on
VIVO. POrue ¥a NO enemos que ospenir unas minuwos de
mas  para poder informar lo que pasd. da o estamos
intormando 1o que esta pasando. entonces es de mucha

ventaja para el televidente. ol saber qué esta pasando en et
N i : o
instante en Que esta acurriendo...

A continuacion citaremos dos wejemplos claros de esta citada
cualidad de inmediatez:

1. El reporte rcalizado por o) periodista Ricardo Peiia Navarrete a
principios de 1995, cuando al llevar a cabo su cobertura normal abordo del
Informoprero de Televisa para el noticiero 24 floras de la Tarde.
transmitio el asalto y secuestro de un vehiculo de transporte publico. el
cual cubrio de principio a fin: labor que le valio obtener el Premio

. . - - . .70 .
Nacional de Periodismo de ese ano en la categoria de noticia” | que le fue

7 Leopoidn Diaz de Leon. Entrevista citada 7 de junio de 1996,
is1a citada

™ Alejandro Hermenegldo Nava. knt
™ Salvador Martinez Garcra. “Fortalece al Pais ta Libre Expresion”™, Evedlsior, Primera Seceion. México,

D F.. Excélsior Cia Editonal, $.C. de R.L.. 8 de junio de 1995 pp. [-A (Primera Plana) v 10-A
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entregado el 7 de junio del afo antes mencionado, fecha en la que se
celebra el Dia de 1a Libertad de Expresion.

2. Aunque el presente trabajo se enfoca especificamente a los
medios de comunicacion que cuentan o contaron en sus servicios
informativos con helicoptero (s) y la noticia a la que referiremos fue un
hecho que ocurrio fuera de nuestras fronteras. pensamos que es oportuno
mencionarla, ya que tue una noticia que conmovio e indignd a la nacion
entera, a toda la poblacidon hispana radicada en los Estados Unidos, a
Espaiia y a varias naciones latinoamericanas.

Nos referimos a la brutal golpiza propinada por Tracy Watson y
Kurt Franklin, agentes de la oficina del sheritt del Condado de Riverside
en California, Estados Unidos, a los mexicanos Alicia Sotero Vazdguez.,
Enrique Funes Flores y Santiago Garcia Pedraza el 1 de abril d. 1996° .

un
helicéptero perteneciente a la cadena de television KCAL de Los Angeles,

California, en nuestro vecino pais del norte®.

Lamentables hechos que afortunadamente fueron captados por

A continuacién citamos fragmentos textuales sobre este

desagradable suceso. publicados en el periédico Excélsior el 3 de abril de

1996. mediante los cuales nos podemos dar cuenta de la oportuna y valiosa

En las publicaciones del perindico Excélaror hay confusion en la techa en que ocurrieron los hechos. va
que en €l pie de to1o del 3 de abrif en su primera plana se Menciona que sucedieron el domingo
mediata ameriorn. es decir, ¢f 31 de marzo: mientras que en 1a redaccion de las notas de la misma
fecha se cita el lunes | de abril » v otro pie de toto pero det 3 de abrit en la pagims 12-A0 se intarma
que ¢l incidente tuvo lugar el 2 de abril, que seria martes
** Jusé Manuel Nava: Rocio Galvan. “Investigara EU la Golpiza a Inmigcames Mesicanos . Excdlvior.
Primera Scccion. Mevico. D.F.. Fxeélsior Cia. Ednorial, $.C. de R.L. 3 de obril de 1996, pp. 1-A
(Primera Planay 3 13-A
Notimen, EF

> ANSA. “Senti que me tban a Matar. Resela la Inmigrante Golpeada en LA™
Fxcdds e Primera Seccion. 3 de abril de 1996, pp. 1-A (Primera Planan y 12-A.

Redacrio, - - sepcias, “Piden 10 nillones de Dis. un Negal Galpeado en LA™, Excélsior. Primera
Seccion. & de due .l b besl e 1-A (Primera

)y ReAL
AFP. UPLy Notimex. “habian Ordenado a Policias de LA Cesar la Persccucion”. Excélvior. Primera
Seccian. 6 de abril de 1996, pp. 1-A (Primera Planayy 11-A,
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intervencién que tuvo Ila aeronave de la mencionada

estadounidense en el caso:

Dicha

Pic de Foto ( ia de tres <1 primera
plana): “Policias de California que perscguian  una
i con 20 ind itados e¢n una carretera estatal,

el domingo pasado, fueron filmadosx desde un
helicoptere cuando golpeaban brutalmente a una mujer y
un hombre mexicanos. (AP. Reuters)" ™

. Martinez. del Comiteé
“De no existir ¢l video
hubi

Declaracion de Roberto
Amigos de América (pagina 13-A
qQue o5 Ia brutalidad de los agentes. éstos
sido absueltos ¥ no bhay justificacion para dejarlos sin
sancion™™*

“Kurt Franklin y Tracy Watson son mencionados
en la demanda como los alguaciles involucrados en la
golpiza captada por camarografos de la television angelina
desde helicopteros™. ™

televisora

inmediatez se debe a la impresionante capacidad de

desplazamiento que el helicoptero ofrece, como lo afirmaron Héctor Malo

Moro y Leonardo Mendoza Rodriguez, comentarios que citaremos en el

mismo orden:

la \entaja que se tiene al estar sobrevolando 1a
ciudad cn helicoptera ¢s  que podemos  dirigirnos a
cualguier punto de 1a ciudad de manera inmediata. se tiene
mas o menos estipulado que en 7 v & minutos podemos
recorrer de un extremo a otro lo gque es la zona de
Nochimilco hacia lo que es la zona por ¢jemplo de Indios
Verdes, esto nos da Jla ventaja de que si hay algan
incidente. ya sea de transito. alpan accidente, no sé algan
incendio. inclusive hasta cucestiones de robos a bancos y
todo esto. nosotros nos podemos desplazar de manera
rapida...”

" AP. Reuters, Pic de Foto, Evcdésior, Primera Scecion. 3 de abril de 1996, p. 1-A (Printera Planay.

* Ibidem. p. 13-A.

ias. “Piden 10 Mitlones de Dis. un Hegal Golpeado en LA™ Evod
il de 1996, p. 8-A

* Héctor Malo Moro. Entrevista citada

vror. Primera
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“...mira nosotros podemos ver desde un helicoptero
la nota de diferente manera, para empezar nosotros para
llegar a un punto conflictivo cn cuanto a vialidad. que si
hay alguna persona que lamentablemente, y eso es ¢l pan
nucstro de cada dia. Ia legan a atropellar. algan accidente
fuerte no nada mas dentro de la ciudad, sino en las orillas.
en la zona conurbana que en determinado momento sucle
suceder algin problema, la agilidad. la velocidad es
impresionante, ta puedes Hegar. tG puedes cstar cn Satélite
¥ te reporian una persona lamentablemente dlrupel!udn por
Cuemanco y en 3 6 4 minutos estas en Cucmanco ..

En quinto lugar, es importante ditferenciar al Periodismo Aéreo de la
fuente de Nota Roja. ya que los helicopteros al sobrevolar el espacio aéreo

de nuestra capital reportan incidentes que ciertamente son parte también de

la segunda modalidad periodistica citada, como: accidentes

automovilisticos, asaltos, homicidios, suicidios, incendios, etc.

Sin embargo, también es un hecho que este tipo de noticias no son

las unicas que ocupan a las diversas aeronaves de los medios de

comunicacién, pues igualmente reportan como es sabido informacion vial,
coladeras destapadas, fugas de agua, marchas, manifestaciones, entre otros

sucesos mas, lo cual representa una gran labor social de la que hablaremos

mas adelante.
Otra diferencia entre estas dos fuentes es que el reportero de Nota

Roja cumple con su labor periodistica cuando llega al lugar de los hechos,

para obtener la informacién necesaria del acontecimiento y asi llevar a
cabo su nota, reportaje o investigacion. Mientras que los Reporreros del

Aire en algunas ocasiones ademais de realizar su labor periodistica, tienen

que realizar acciones de auxilio ¥ salvamento a las victimas que hayan

resultado del incidente en turno, debido a la prontitud con la que llegan al

el ocurrido el 7 de octubre de 1996 en la calle

lugar de la noticia. como

* Leonardo Mendoza Rodriguez. Entrevista citada 20 de mayo de 1996.
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Belisario Dominguez |, en San Francisco Tecoxpa, Milpa Alta, cuando
uno de los helicépteros de InfoRed trasladé al policia preventivo Norberto
Martinez Tenorios al Hospital Metropolitano. después que el uniformado
fuera herido junto con su compafiero Armando Viazquez Guevara al tratar
de frustrar el asalto en la citada direccion®® (Anexo 2).

En sexto lugar. durante la investigacion y realizacion del presente
reportaje. hemos encontrado términos que se han generado a partir de la
utilizacion de estas maquinas volitiles en los medios de comunicacion,
como son: Reportero del Aire. Reportero Vial. ACIRcoptero e
Informoptero, nuevas palabras que han venido a enriquecer el lenguaje
propio del periodismo, que si bien pueden tratarse de modismos son
términos que antes no existian y que surgieron con la incorporacion del
helicoptero a los medios de comunicacion de la capital.

Por altimo, citamos la opinion de algunos personas que tienen o
tuvieron que ver con la actividad informativa realizada con helicopteros,
en relacion con el surgimiento de un nuevo concepto del periodismo con la
utilizacion de los helicopteros en los servicios noticiosos:

Leopoldo Diaz de ledn -Television Azteca-:

“Puede ser. creo que todo cambia. todo va en constante
movimicnto...”™

José Luis Reyves Garcia -InfoRced- Es un nuevo
concepto de periodismo. yvo creo que el periodismo vial, a
pesar de que utiliza las técnicas para informar en radio ¥
lus  técnicas de redaccion periodistica ha  incorporado
nuevos términos y ha creado un estilo propio de trabaijar,
muy similar al de los reporteros de informacion general o a
los reporteros que cubren otras fuentes. pero tienc sus
caracteristicas, porque un Reportero Vial cubre un fuente

* David Vicentefio : Alfredo Joy ner. "Ejeculan cn Mllrm /\Im a 2 policias prevennvos . Rcfnrmu‘
Seccion B, Cuadid 3 Aletripals Mexic . icano de Ci i
S.A. de C.V.. 8 de octubre de |ooe pp. 1-B y 2.

*” Leopoido Diaz de Ledn. Entrevista citada 7 de junio de 1996,
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que antes cstaba ¥ bandonad repito, las

i de infor 16 distica son las mi el
objeto de atencion del Reporturo Vial si es otro totalmenie
diferente™",

Leonardo Mendoza Rodrigucz : “Desde luego.
sobre todo un nuevo concepto que te puede ayudar a todo.
es muy agil, te puede ayudar desde una nota policiaca.
desde una nota social. desde eventos. yo uco que el
helicoptero es una herr ienta muy util gnm
cualguier medio de comunicacion, te ayuda en todo...

Luis Francisco Repper Jaramillo -Grupo Radio
Centro-: ...esto te da la oportunidad de decir . bucno se ha
:n:adowuna nueva profesion del periodismo. el reporte
vial...™”

Héctor Male Moro ~Grupo ACIR Radio-: “...pues
si. yo creo que si porql 2 por cjempio. en todos
los noticicros informacion financicra. deportiva, cultural ¥
al agregar este tipo de informacion en este caso enfocada
mas que nada a los radioescuchas que van en su automévil
o que pretenden salir hacia su trabajo. la escucla, hacer un
recorrido a través de su automévil. nosotras ya le damos
un enfoque diferente a lo que normalmente se tiene
manejado en noticicros...”™'

3.2 Portavoces Voladores

Un aspecto que pensamos es importante destacar en el presente
reportaje, es la labor social que estos helicopteros han realizado desde que
se incorporaron a los medios de comunicacion de la llamada Ciudad de los
Palacios.

Labor que inicié con la ya muy cotidiana y necesaria informacion

** Jose Luts Reyes Garcia. Coordinador de 1a Red Vial de Infe Emt por G
Ramirez Cruz, Mexico. D.F., 22 de mmarzo de 1996.

** Leonardo Mendoza Rodriguez. Entresista aitada 20 de mayo de 1996

™ Luis Francisco Repper Jaramillo. Entrevista citada

“' Héctor Malo Moro. Entrevista citada.
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vial, la cual resulta vital por la problematica vehicular de nuestra
metropoli para que el padre o madre de familia pueda dejar temprano a sus
hijos en la escuela, para que el hombre de negocios inicie puntualmente
una junta importante de trabajo, para el estudiante que tiene que presentar
un examen, para que el taxista pueda realizar su trabajo con mayor
eficiencia , para que el periodista pueda llegar puntual a realizar su
entrevista, para que el deportista pueda iniciar a tiempo su entrenamiento,
para que la mujer que esta a punto de dar a luz pueda llegar oportunamente
al hospital. para que el pasante de Ciencias de la Comunicacion a quien se
le ocurrié realizar un reportaje sobre helicopteros pueda llegar temprano a
su seminario de titulacion por tesina, o para que la profesora del mismo
seminario pueda llegar a dar asesoria a sus alumnos.

En fin.

para que millones de personas tengan la informacion

oportuna y asi puedan llegar rapidamente a los diversos puntos de nuestra
capital.

Servicio que a decir de José Luis Reyes Garcia -InfoRed- es ya un

servicio muy demandado por los radiocescuchas:

Yo creo que el vilista . el es ha de
InforRed ya sea o través de las estaciones 1110 en AM.,
88.1 F.M. Sterco o todas las estaciones del Grupe Radio
Centro. incluida Formato 21 que tiene ¢l reporte del
transito  cada 10 minutos. estan  acostumbrados ¥
demandan este tipo de servicios,™

Sin embargo. la labor social de estas aeronaves no se detuvo en
informar acerca de los problemas viales y sus posibles alternativas -que
como va se dijo. fue la causa de incorporar helicopteros en las cobernturas

informativas de diversos medios de comunicacion de la capital- sino que se

“? Jose Luis Reyes Garcia. Entrevista citada.
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ha extendido en forma impresionante su campo de accién, como afirmo
Jorge A. Olea -InfoRed-:

.se supone que todos los medios deberian de dar.
como lo hicimos nosotros en un principio. informacian
vial unica y exclusivamente: pero se¢ ha visto Que el mismo
publico se encarga de Hamar a la emisora cuando habia un
asalto bancario o AIL_un d\oquc. .JIL_unJ halau.r.n. algan

incendio ¥ nos pedia infor =S e
por cllo l‘umms agrandando. ampliando ¢l campo de
trabajo.

Al punto de convertirse en auténticos portavoces de la ciudadania
puesto que por medio de ellos 1a gente da a conocer los problemas que los
aquejan y buscan solucion a los mismos.

Las personas s¢ comunican a los helicopteros por medio de teléfonos
celulares (en el caso de Television Azteca y Televisa) o a través de la
estacion (como se realiza en IntoRed), para reportar algan problema que
les afecte, los Reporteros del Aire se dan a la warea de transmitirlos a través
de su respectivo medio de comunicacién, como nos lo comenté Leopoldo

Diaz de l.edn -Television Azteca-:

la gente se hace participe. la gente te Hama y
te dice ayudeme por favor. porgue en mi colonia tengo dos
alcantarillas abiertas o la tuberia esti rota y Hevo dos
semanas y no me hacen caso. o hay un coche que han
desmantelado ayUdeme: en fin. creo que la gente quiere
que la demas gente. que tada la ciudad se entere de lo gue
estd viviendo. cual es la prob! itica en su delegacion. en
su zona. que se dé a conocer para ver si asi. presionando a
la autoridad pues ayude a que las cosas mejoren™,

Esta relacion ha establecido una importante y por demas valiosa
intercomunicacion entre medios de comunicacidon-ciudadania, enlace que

ha enriquecido tanto a los medios de comunicacion, al Periodismo Aéreo.

“ Jorge A. Olea. Entres ista citada,
“! Leopoldo Diaz de Leon. Entrevista citada 7 de junio de 1996,
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pero sobre todo a la sociedad, afirmacion en la que coincidié Leopoldo:

Yo creo que te nutres, e nutres de muchas cosas y
¢l hecho de que la gene, que ¢l teteauditorio se meta, fe
interese. pregunte. te ayude. te oriente s importante. es
fundamental, porque cuando  existe osa relacion,
intercomunicacion las cosas salen de maravilla. fa pente se
siente parte de. te llena, como W también te sicntes parte
de ellos » tambien. supongo yo que Henas muchisimo al
teleauditorio. que hay fallitas, bueno pue:
fallus. atortunadamente some

¢laro que hay
seres humanos, tenemos
esas tatlas. si fuéramos a lo mejor una computadora. alpun
robot no existiria la intercomunicacion, no  existiria el
sentimiento, las emociones gue son o que realmente tienes
que proyectar...”*

Situacion donde los medios de comunicacidon ponen de manifiesto su
gran poder de influencia y difusion, ya que cn algunos casos los reportes
transmitidos por los Reporteros del Aire encuentran respuesta y en otros
pronta solucion, como en los dos casos que detectamos al realizar un

monitoreo de los reportes desde helicoptero en el noticiario matutino 4/
Despertar:

Caso 1

Martes 9 de Abril de 1996
LUGAR

HORA INCIDENTE

7:47 horas | Desde aver hav
Hamado o la
Obregon.

wna fuga de agua, | Calle Atlamaya y Periférico Sur -
Delegacion  Alvaro [ sobre la lateral-

e
ibidem,
“* Al Despertar, Guillermo Ortega Ruiz, Canal 2. 7:00 horas. México. D.F. abril 9 de 1996.




Miiércoles 10 de Abril de 1996

HORA

7:23 horas

7:46 horas

INCIDENTE

Contintia  la  fuga de wagua.  La
delegacion Aivaro Qbregon queds de
repurar la fuga. mandi una cuadrilla,
rompic ¢l pavimenio v parte de la
bungueta, pero no lua repararon.
También corresponde u la Direccion
Keneral de Operaciones 3 Construccion
Hidrelica.

Otra fuga de agua en (Observatorio,

LUGAR

Calle Atlamaya y Periférico Sur -

sobre la lateral-

Avenida Observatorio casi

Delegacion Alvaro  Obregeon., casi Avenida
qruinte con Constituyenies.,

o

Jueves 11 de Ab de 1996

7:49 horas

Aver se reporto una fuga de agua. yva la
repuraron pero  dejaron un hove
Rigantesco vy {e pusicron wun tebo de
concreto para evitar accidenies. pero de
noche probablemente no se ve. v mis si
tennamaos en cluenta que (Qbscrvatorio os
una pendicmre. la reparacion esui oa
medias. que s¢ haga hicn.

Explicacion expuesta en el estudio del
noticiario A7 Desperiar:

Se recibic wun oficio del delegado de
Alvaro Obregaon. Manuel Diaz Infante
donde explicando a qué se deben: Fue
por cuestiones de mantenimicnto o la
linca principal de abastecimionto  de
agudg. provenienie del Sistema
Cutzamala, por lo que se suspendic el
Nervicio 3 dias: tras pernmeanceeer vacias
3 al reanudarse el servicio las tuberias
registraron wun incremento en la presion
hidretdica. 1o que geners la ruptura de

" ibidem. abril 10 de 1996,
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los conductos que  han producido 60
fugas, lus que se han atendide en un
0%, concemrando lav lahores en las

viulidedes s importanies,

%

Caso 2
Miércoles 17 de Abril de 1996
8:08 horas | Una coladera destapadia en wn sitio muyt Eje Central, Colonia  Guersrero
entrente de Garibaldi

8:21 horas

o, mucha genie de esta colonia

pelisre
st

s quien  hace  esta denuncuar,
whicada salicndo del paso a deanivel del
Eje Central, donde los vehiculos pasan o
alra velacidad, 1os vecinos han puesto un
trapo rofe parda ovitar accidemes y una
Nlanta. pero nos dicen que los accidente.
han  sido  muchos. v piden que la
Delegaci Cuaiducmuoe  venga  para
tapar este aguiero: la coladera levea 20
dias destapada 3 en fa Delegacion no ha
habida quicn responda esta queja. Esto
es nris peligroso en la noche, se han
premchacdo Hantes v roto suspenisiones.,
peligraso hasta para los peatones

(Segundo reporte de fa coludera

destapada)
Y obtuvicron FONHMORON
caromaovilistas  gue  cayeron

coludera ' sufricron la ponchadura de
saas Hlanras. alegundo dande qucedan o
impuestos  que paga la civdadania, la
memte extd  muy molesta. ademas la
pordida e ricmpo. £l primer
araomaovilista enirevistado ox ol seitor
Tomds Guticrr

de
en  la

Eje Central. Colonia Guerrero,
enfrente de Garibaldi

v

** ibidem, abril 11 de 1996,
* ibidem, abril 17 de 1996,
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HORA:

Jueves 18 de Abril de 1996

9:53 horas

INCIDENTE LUGAR
Yo taparon la coladera que  estaba) Eje Central, Colonia Guerrero,
destupada enfrente de

Garibaldi, | enfrente de Garibaldi
acudicron  lay  auwroridades  de  la

Delegacicn donde  se presencio la
ponchadura de 2 Hantas de igual namero
e coches

Pero los alcances de esta aeronave han llegado mas, mucho mas alia,

pues también los Reporreros del Aire han tenido que realizar tareas de

ayuda y salvamento -como ya s¢ mencioné en el inciso 3.1 de este

reportaje-. en las cuales verdaderamente han tenido que jugarse la vida.

Cedamos

ia palabra a sus protagonistas para conocer un par de

experiencias que ellos vivieron, casos que nos ayudan a valorar la utilidad
dc estas aeronaves en los medios de comunicacion:

Leopulde Diaz de L.eon -Television Azteca-"...1ec
puedo poner un ejemplo ¥ creo que es ¢l mas relevante
para mi en €l ane que leve en el helicaptero. Se
extraviaron unos alpinistas en ¢l Ajusco y las brigadas de
resceate, esty fue un jueves,

comenzaron a hacer labor de
revision por las taldas det Ajusco. por el Pico del Aguila
sin tener éxito, tuvieron que suspender ¢l rescate sobre
todo por las inclemencias del tiempo. fue cuando cl
Ajusco estaba completumente fleno de niey
completamente tapizado. entonces era muy dificil e
hasta ese lugar.

..Nosotros recuerdo que al dia sipuicnte partimos
muy temprano. comenzamos a volar sobre ¢sa zona v Ia
verdad déjame decinte ¥ te say muy sincero. habia miedo,
porque en la pumta exactamente donde se divide el Ajusco
¢l vieno pegaba. habia viento encontrado. entonces <l
helicoptero se movia para todos lados. pero me lleno
mucho de satistaccion que ese riespo culminaba en haber
locatizado a los alpini

1 extraviados, gracias a nosotros
lus posiciones de rescate. los socorristas... los fuimos

'™ ibidem. abril 18 de 1996




guiando. fueron ubicindose por donde estaban. hasta
lograr llegar por medio de otros helicopteros tambidn...
..ereo que han sido de las cosas que mis me han
marcado. par ¢l hecho de cumplir con vna labor social . ¢l
hecho de haber arriesgado un poquito estando tan alto y
sintiendo los aires encontrados. yo me acuerdo de esa
ar. que decia bueno, este
nuestra camara cs el

narracion. jamas s¢ me va a ol
movimicnto que ustedes ven en
viento que pega tan fuerte en este lugar...

..Nosotros  tenemos  que estar arrie
obviamente no somos temerarios. somos  arriesgados y
creo que la pente que se dedica y se sube a un helicoptero
€S ©SO. €S UN FICSEO, PEro No SCr femerario, no cier en el yo
soy lo miximo ¥y me subo a un helicoptero ¥ me siento la
divina envuclta, no es asi porque es como cualquier otro
trabajo. no hay nada de diferencia. solamente a lo mejor ¢l
miedo lo dejas un poquite de lado. porque yo lo he
sentido, siento miedo, ¢l hecho  de weparte en un
helicoptero  es sentirlo. y0  por  las mafanas ento
miedo™'"

ndo.

Leonardo  Mendozy  Rodrigucs  -Grupo  ACIR
Radio-: “Fuimos a darnos [a vaelta al Popocatépet]. a
nota en vivo desde ¢l helicaptero v
sobre Ta autopista MNéxico-
Puebla nosotros nos dimos cuenta, jbueno! ¢l compaiero
reportero que es lo que te comentaba (no? tiene que estar
en sus cinco sentidos »  cualgquicr  detallite es muay
tniportante. sc dio cuenta que en los limites de Puebla y el
Diswrito Federal se encontraba uana patrulla. una patrulla
del Distrito Federal. le llamo la atencion, le hizo el
comentario al  capitan. ¢! capitan  dijo e damos la
vueltecita para ver que tal... pues para ver que estaba
haciendo por ahi (verdad” porque estaba escondida entre
las ramas. muy raro [ no’

...Bajo  un poco el capitin el helicoptero  y
empezamos a darle vuefta. y en ese momento nos dimos
cuenta que empezo a avanzar la camioneta o la patrulla
hacia Ia autopista. nosotros no dejamos de darle 1o vuelta.
agarrs la autopista rumbo a la Ciudad de México. nosotros
pensamos que no habia ningun problema y en ese
momento nos  dirigimos hacia la ciudad de México:
casualmente ¢l mismo reportere vial volted hacia su lado
izquierdo v vio que se metio al otro lado de la autopista,

» nos Hamé mucho

filmarlo. a pasar
veniimos ya de regreso. y

nuevamente hacia los terrenos baldios

Leopoldo Diaz de Leon. Entrevista citada 7 de junio de 1996,



la atencion. nos hizo el comentario. le hizo el comentario
al capi bién y nos reg nuevamente: pero en
esta ocasion se meticron debajo de unos arboles también,
entonces bajo ¢l capitin lo més que pudo el helicoptero y
empezo a darle la vucha a esa zona donde estaba la
patrulla, vemos que se abre la puerta del lado derecho. se
haja un policia dc la parte de adelante y abre la pucerta de
wtrds de la unidad. y aviema a una muchacha hacia el
terreno. s¢ suben los dos patrulleros y se van rumbo a
Meéxico.

Nosotros  tenemos  comunicacion  directa con
Candores, en ese momento. desde el primer momento que
nosotros vimos gque la patrulla estaba totalmente fuera de
su limite. avisamos a Céndores que la unidad nomero tal
se encontraba en tal lado, pues si tiene algan problema o si
la tienen reportada con ajgun problema con todo gusto los
podiamaos haber ayudado. Condores tomé nota. dijo que no
sabia nada de esa unidad, le avisamos que ya iba rumbo a
la Ciudad dec México. que al parccer ya no tenia ningun
problema. y al volverse a incorporar al terreno volvimaos a
avisar a Céndores. que esa unidad se estaba volviendo a
meter dentro de los terrenos wodavia fuera del limite de Ja
Ciudad de México » en vse momento Céndores nos dijo
que investigdramos. que checaramos haber qué estaba
pasando. hasta de policia 1a tuvimoes que hacer ahis
cntonces en ese momento (ue vimos abrié la puerta y
aventaron a una chica. la poatrulla avanzo rumbo a la
Ciudad de México y tuvimos que descender porque nos
imaginamos que algo andaba mal por ahi. descendimos.,
tuimos con la muchacha » a lin de cuentas la muchacha
nos dijo quue estos tipos 1a querian violar. estos poli
querian violar. la subimos al helicopero. despegamos ¥
fuimos hacia donde se encomraba la unidad. la fuimos
siguiendo: todo  e¢sto se 1o comunicamos de nuevo @
Condores. que esa unidad al parccer intenté violar a la
chica. ibamos comunicando y sipuiendo a la unidad hasta
que al entronque de Zaragoza y fa autopista México
Puebla va habia un operative esperando a esta unidad por
partc de la policia. los detuvicron. descendimos. llevamos
a la chica a que declarara en contra de estos Lipos
afortunadamente todo salié muy bien.

Sin embargo. nosotros nos pusimos posteriormente
a pensar que realmente nos habiamos jugado la vida.
porque si estos tipos hubieran querido. nos hubieran
bajado o balazos. realmente es muy arriesgado. cso es
parte de lo que te comentaba, que no cualguicr reportero
puede hacer, no cualquier reportere s¢  hubiera dado

s la




cucnta, nosotros nos dimos cuenta hasta que ¢l lo vio.
entonces él va totalmente ¢n sus cinco sentidos, todos sus
sentidos pucstos en su trabajo. ¢so nos ayudé. nos dio una
gran satisfaccion haberlos ayudado. haber ayudado a esta
chica y |1mhu.n meter o ese tipo de gente a donde debe
estar v eso ¢s una experiencia muy  bonita,
uunquc muy pv.li;__rn. . pero nos Hena de satisfaccion cl

3.3 Una Experiencia Inolvidable

La entrevista transcurria muy bien . pero en mi mente me daba
vueltas cdmo hacer la peticiéon para ver si tenia alguna posibilidad de
acompariar al equipo de transmision del AC/Rcoptero a una de sus
coberturas; de pronto, la invitacion salido de mi entrevistado, el licenciado
Leonardo Mendoza Rodriguez, me quedé asombrado por mi buena suerte.
pero muy contento porque en mi trabajo de investigacidon tenia pensado
incluir una crénica acerca de la experiencia de volar en helicoptero durante
una cobertura informativa; la fecha se establecioé para realizar el vuelo: el
28 de mayo de 1996: la hora: antes de las siete de la mafiana, ya que el
vuelo del ACIRcOptero estaba coordinado con la transmision del noticiero
Informariva Panorama que inicia en esas fechas a las 7:00 horas.

Desde el momento mismo de la invitaciéon me preguntaba una y otra
vez: (qué se sentird volar en un helicoptero?. (como se veria la ciudad?.
Jseria igual que volar en un avion?; ademas de ciertos temores que en
ocasiones asaltaban mi mente, tal vez por el miedo que todo ser humano
experimenta a la desconocido. a lo nuevo: sensacion que se incrementaba
al recordar los desafortunados v tragicos sucesos que se han registrado en
vuelos de helicoptero en nuestra ciudad.

Finalmente llego el dia pactado (6:15 horas) sali de mi casa, todavia

" Leonardo Mendoza Rodriguez. Entrevista citadi 20 de mayo de 1996




estaba oscuro. las calles se tornaban solitarias, solamente se escuchaba el
ruido que hacia el barrendero al realizar su trabajo y a lo lejos el ladrido de
un perro callejero.

Después de unos minutos de espera tomé el primer taxi desocupado
que pasé. Mientras el chofer conducia a muy buena velocidad -privilegio
que gozan aquellos que salen muy temprano de sus casas-, yo revisaba una
y otra vez todo lo que podria utilizar: pluma, lapiz. goma. libreta,
grabadora, pilas. audifonos. micrétono. identificacién y dinero en el
bolsillo, para cualquier imprevisto que se pudiera presentar.

Pasamos el Hangar Presidencial y seguimos por una calle que se
encuentra exactamernte enfrente de la base donde despegan Codndores,
helicopteros que pertenecen a la Secretaria de Seguridad Publica. para esta
hora el dia ya estaba bastante claro, arribamos al ha}ugar de Taesa 25
minutos antes de las sicte, me identifiqué con el personal que controla el
acceso al lugar, les indiqué ser invitado de Grupo ACIR en el vuelo de su
helicoptero, me permitieron la entrada sin mayor problema; sin embargo, a
entré

pesar de haber llegado con varios minutos de anticipacion,

apresuradamente por una puerta que se ubicaba a la ijzquierda del

inmueble, para mi sorpresa fui a dar al sitio donde se guardan los
helicopteros. los cuales no pude observar por la prisa que tenia, atravesé
rapidamente ese lugar, una vez fuera observé dos helicépteros. uno era rojo
con blanco y tenia una F y un 21 en sus costados, obviamente era una
aeronave que utilizaba Formato 21 la llamada Estacién de las Noticias, y el
otro era un helicoptero que reunia varias tonalidades de azul, en el cual se
encontraba personal del hangar vestido con overol azul claro, quienes al
parecer verificaban la nave, para evitar alguna indeseable falla, me dirigi a
uno de ellos v le pregunté si era el helicoptero de Grupo ACIR. a lo que
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contesté afirmativamente, después le pregunté por el reportero Héctor
Malo Moro., me dijo que no debia tardar en llegar y me invitdé a pasar a la
sala de espera.

En ese lugar estaba una recepcionista a quien también pregunté por
Héctor Malo, me respondié 1o mismo que la persona anterior, me senté un
momento en la sala de espera, la cual es muy agradable y acogedora,
ademas de brindar una magnifica vista debido a los enormes cristales que
dan exactamente a la zona de despegue de los helicopteros, desde donde

pude apreciar mas atras el despegue de un par de aviones... 0 quizad fueron
tres.

A medida que pasaban los minutos mi

inquictud aumentaba,
revisaba una y otra vez mis cosas.

al igual que miraba el reloj.
Repentinamente senti necesidad de ir al bafio. o tal vez por la ansiedad que

tenia ni siquiera me habia dado cuenta de ello: un intendente del hangar me
indicé amablemente donde se encontraban los sanitarios jdigo! habia que
evitar cualquier tipo de accidente.

Sali del sanitario para dirigirme nucvamente a la sala de espera, al
pasar frente a la recepcionista dirigi mi mirada hacia ella, como una forma
de preguntar por el reportero de Grupo ACIR. su respuesta fue una simple
sonrisa acompanada de una expresion hacia arriba de sus cejas, entendi la

negativa.

Tenia unos cuantos instantes sentado cuando llegd el reportero
Héclor Malo Moro, muchacho de aproximadamente 28 afios de edad,
blanco, de ojos cafés y cabello castaiio, el cual tenia cortado casi al ras de
la cabeza, solamente un poco crecido de la parte de entrente; barba un
poco crecida en forma de candado.

Al verlo entrar pensé que se¢ trataba de la persona que estaba

67



esperando. lo abordé inmediatamente, me presenté ante éi y confirmo mi
sospecha sobre su identidad, le expliqué el objetivo de mi visita, me

respondié que ya tenia conocimiento de clia, pues L.eonardo Mendoza le
aviso de la misma.

Como ya eran casi las 7:00 horas nos dirigimos al helicoptero,
perdon al ACIRecoptero, Héctor me presentéd rapidamente al capitan que

volaria la nave -pero la verdad sea dicha no escuché su nombre-. subimos
al helicoptero: tanto el reportero como el capitan me ofrecieron
amablemente café que llevaban en un termo y agua embotellada, agradeci
la atencidn pero no tomé nada, estaba demasiado tenso, en ese momento cl
capitan encendido el motor. los rotores comenzaron a girar cada vez a

mayor velocidad. tal pareciera que mi ritmo cardiaco era parte del aparato.

porque su intensidad aumentaba igualmente, senti como empezaba a

transpirar. sobre todo de la cabeza y las manos, la vibraciéon causada por
los rotores producian un ruido casi ensordecedor. en ese instante, casi
inconscientemente clevé un pensamiento al ciclo y traté de persignarme-en
forma discreta; sin embargo, pude apreciar que el capitan me habia visto,
lo que produjo en €l una ligera sonrisa que apenas se dibujo en su rostro: la
cual adn no alcanzo a detinir, si fue de comprension por esa mi primera

vez que estaba experimentando jaclaremos! primera vez en volar en

helicoptero, o era una sonrisa con cierto toque de ironia por la torma. tal
vez un poco exagerada en que me estaba afectando el vuelo.

De pronto. senti como la nave perdia contacto con la tierra (7:05

horas), vy en cse

momento me pregunté a mi mismo: ;como me habia
metido en esto? y me decia que hubiera sido preferible no incluir la

mentanda cronica y meter cualquier otra cosa: en fin, despegamos.

No obstante. toda esa tensiéon jbueno! casi toda desaparecié cuando
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en forma sumamente velox tomamos altura, la imagen era impresionante,
maravillosa; teniamos una panorimica increible del Distrito Federal, la
llamada Ciudad mas Grande del Mundo estaba a nuestros pies, reducida a
una gigantesca maqueta que dejaba apreciar perfectamente la traza de
calles y avenidas, el movimiento de vehiculos y personas, los colores del
asfalto y dreas verdes conjugado en un collage de color y movimiento
inimaginable, mis ojos estaban disfrutando en ese momento de uno de los
mads exquisitos y abundantes banquetes visuales que jamds pensé tener y
del cual no me saciaba.

Todavia no salia completamente de mi asombro cuando reconoci la
avenida Ignacio Zaragoza (7:09 horas), la cual en ese momento no
presentaba problemas de transito.

Pasamos por encima del cerro conocido como ¢l Peiién Vigjo. a poca
distancia de la cima. lo que daba la impresion de poder alcanzarla con un
simple salto, aunque rcalmente estibamos a varios metros de altura. Fue en
ese momento cuando volvi a sobresaltarme. porque ¢! capitan viré hacia la
izquierda, lo que provocod que ¢l ACIReOptero se inclinara en forma
pronunciada, como Yo viajaba precisamente del lado izquierdo y tenia una
ventunilla justo a Ia altura de la cara. al momento de dar vuelta parecia que
no habia nada entre el suelo y vo; ademsis, en dichos movimientos el motor
producia ruidos aun mas estruendosos: no obstante, al observar que no
habia ningun indicio de preocupacion ni en el reportero, ni en el capitin,
volvio a mi la calma y pensé que debia estar alerta porque seguramente ese
tipo de maniobras se iban a repetir.

Después de unos minutos de vuelo (7:20 horas), me di cuenta que un
aspecto que resulta basico para poder realizar eficientemente la labor de un
reporteroc del aire es tener un conocimiento profundo de la Ciudad de
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Meéxico y su zona conurbada, no sélo de las avenidas, e¢jes viales y vias
rapidas mas conocidas, sino de aquellas calles de menor afluencia
vehicular que en un momento dado pueden ser también alternativa para los
millones de automovilistas que a ciertas horas del dia congestionan las
principales arterias de vialidad. lo anterior, porque en varios momentos del
viaje no tenia la menor idea de por donde estibamos sobrevolando, pues
hay instantes en que todo parece igual, o no hay un punto de referencia que
le indique a un nedfito en la materia como yo en qué parie de la capital nos
encontribamos.

Por fin observé la estructura que se levanta en el cruce de la calzada
de Tlalpan y el inicio de la avenida Miguel Angel de Quevedo, cerca del
metro. Taxqueiia, donde pude observar congestionamiento en la calzada de
Tlalpan rumbo al Centro, lo cual seguramente Héctor Malo reportd, y digo
seguramente porque debido al ya mencionado estruendo del motor me era
imposible oir y mucho menos escuchar los reportes de Héctor, incluso
escuchar lo que hablaba el capiuin con ¢l reportero de Grupo ACIR, a
pesar de encontrarme a unos cuantos centimetros de ellos, puesto que la
cabina del ACIRcoptero es similar a la de un automavil compacto.

Liegamos a Rio Churubusco y calzada de Tlalpan (7:28 horas),
donde no habia problemas viales, seguimos por Churubusco, aprecié
ripidamente la Alberca Olimpica. el Gimnasio Juan de la Barrera y Los
Viveros de Coyoacan. estos ultimos daban la impresion de ser una
alfombra verde cortada por tranjas de color adobe, senderos por donde
corrian infinidad de personas.

En Churubusco e Insurgentes (7:29 horas) tampoco se encontraron
congestionamientos vehiculares, en poco mas de dos minutos (7:31 horas)

voldbamos sobre el Bosque de Chapultepec, donde admiré su bello lago e
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imponente castillo, en otro par de minutos (7:33 horas) reconoci la
estructura metalica del Toreo de Cuatro Caminos, un poco mas adelante,
en Periférico Norte ubicamos congestionamiento vial rumbo al Centro
(7:35 horas), en ¢se momento nos encontramos con un de los helicéptero
de InforRed.

Llegamos a la zona de Santa Ménica. donde el dia anterior habia
caido una fuerte tormenta, parte de la temporada de lluvias que inicia en
este afio (7:38 horas), en esa area encontramos un anuncio espectacular
derribado por la fuerte Hluvia en la lateral del Periférico: otro en una
avenida cercada aplasté dos automoviles particulares, uno de ellos un
Shadow de color rojo: otro letrero monumental mas era retirado por una
grua. .

En aproximadamente 3 minutos estibamos observando la zona de
Cuautitlan Izcalli (7:41 horas), donde no se encontré ningin incidente que
reportar. Posteriormente ubicamos en la calzada Vallejo y Montevideo
grandes encharcamientos que entorpecian considerablemente el transito
vehicular (7:51 horas), seguimos hasta ¢l paradero de Indios Verdes (7:56
horas). donde pude apreciar gigantescas filas de automaoviles y unidades de
trunsporte colectivo, unos buscaban ingresar a la avenida Insurgentes y
otros al paradero antes citado.

Hileras de vehiculos que segin mi opinidén y a ojo de buen cubero
eran de dos a tres kilometros aproximadamente. pensé que si alguno de los
cientos y cientos de automovilistas que eran parte de ese impresionante
congestionamiento pudieran abservar la imagen que tenia ante mis ojos,
mas de uno tal vez optaria por regresar a su casa, ya que ellos solo pueden
ver algunos metros adelante, desafortunadamente esto es el pan nuestro de

cada dia.
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Seguimos sobrevolando el espacio aéreo de la Ciudad de México,
admiré en un abrir y cerrar de ojos la Basilica de Guadalupe (8:02 horas),
pasamos por la zona de Tlatelolco (8:05 horas), a la altura de esta zona
cencontramos problemas vehiculares en el Circuito Interior (8:07 horas),
observé todo el encanto de nuestro Centro Historico: Catedral, Plaza de la
Constitucion, Palacio Nacional. etc. (8:10 horas): inmuebles que elevaban
su majestuosidad -400 metros aproximadamente-, para permitirme admirar
una cara nunca antes vista por mi. ia cual era igualmente bella que 1a que
tenian las innumerables personas que caminaban cerca de alli, pero si
extraordinariamente distinta.

Proseguimos nuestro viaje sobre ¢l Paseo de la Reforma, donde me
di cuenta de la existencia de un gran numero de helipuertos que hay en los
grandes edificios de esta zona, arribamos a las Lomas de Chapultepec
(8:15 horas). alli observamos las instalaciones de Grupo ACIR Radio,
tanto las ubicadas en las calles de Pirineos. como las de avenida Virreyes.

Por cierto. al ver esta zona de la capital constatamos la tajante
diferencia socioecondmica existente en nuestra capital, ya que al iniciar ¢l
vuelo por el rumbo de 1a avenida lgnacio Zaragoza se pueden observar
azotcas de casa que no han sido terminadas, varillas salientes de los
castillos inconclusos. que en algunos casos son utilizados como
improvisados tendederos para secar la ropa: azoteas donde predomina el
color cemento. custodiadas algunas por caninos que tienen en etlas su
hogar.

En cambio en esta zona de Las Lomas. se pueden apreciar antenas
parabélicas, albercas, canchas de tenis. tejados perfectamente delineados y
aczbados. que se conjugan con la areas verdes de la zona.

Salimos del Distrito Federal, sobrevolamos la carretera y autopista
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México-Toluca (8:17horas) asi ctomo sus alrededores. sin encontrar
problemas de ningin tipo (8:19 horas). desde ese¢ punto pude observar una
densa capa de smog arriba de nuestra capital, lo que me hizo cuestionarme
como seguramente muchas personas que pueden ver lo mismo cuando
llegan en algin vuelo a la ciudad: jcOmo es posible que podamos vivir
alli? Despu€s de algunos minutos en esa zona iniciamos e! vuclo de
regreso al aeropuerto (8:25 horas).

Entramos de nuevo al Distrito Federal, el cual cruzamos como
auténtica rafaga, nos acercamos velozmente al hangar de Taesa, el capitan
comenzé la maniobra de aterrizaje. realizo un vuclo circular y descendente
al mismo tiempo, pero sin completar la circunferencia, ademas de atender
al personal de tierra que se encontraba en el helipuerto llevando a cabo las
seflales correspondientes, el capitan dirigié la nave hacia el lugar de
aterrizaje, aqui se genero otro inolvidable momento de tension y espanto
para mi, puesto que a medida que nos acercabamos a tierra, el ruido del
rotor iba en aumento y la vibracion también, parecia que ibamos a aterrizar
como un avion comun y corriente, pero a escasa distancia del suclo, el
capitan hizo virar lateralmente el ACIRcoptero para quedar de lado en
relacion a los cristales de la sala de espera del hangar, movimiento
parecido al que realiza una motocicleta cuando se derrapa, para finalmente
aterrizar suave y verticalimente (8:31 horas).

Descendimos de la aeronave. Héctor Malo me preguntd: ,qué te
parecio el vuelo? le respondi que fue algo increible. padrisimo. ctc.; pero
realmente no pude expresar fielmente la sensacion que aun tenia. Sin
embargo. pienso que &1, por la expresion de su cara, captd perfectamente
todo ese cumulo de emocion que en ¢se momento me llenaba.

Aproveché el receso para acudir de nueva cuenta al sanitario,
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posteriormente solicité al reportero de Grupo ACIR una entrevista, como
parte también de esta investigacion, peticion a la que Héctor Malo accedio
amablemente. Nos sentamos en la sala de espera, la charla se extendié 30
minutos poco mas o menos, mientras tanto el personal de mantenimiento
revisaba el aparato y cargaba combustible, el capitin posiblemente habia
acudido a las oficinas del lugar, pero de pronto aparecié para avisarnos que
podiamos continuar ja cobertura en el momento en que o desearamos.

Despegamos de nueva cuenta (9:05 horas). experimentando otra vez
la situacién descrita anteriormente. aunque con mucha menor tension,
avanzamos sobre el circuito interior sin encontrar grandes problemas
viales, observé los ejes 5 y 6 sur un poco congestionados (9:10 horas),
llegamos a Viaducto y Patriotismo (9:14 horas). Héctor Malo se acercé a
mi para decirme que aparentemente en ese sitio habia ocurrido un
accidente automovilistico. motive por ¢l cual el capitan le dio la vuelta al
lugar, o en otras palabras sobrevold el punto en forma circular, pero no
encontramos dicho percance.

Nos dirigimos al sur, ubicamos las instalaciones de Televisa San
Angel, asi como las del Centro Médico Naval (9:17 horas). el Hospital
Angeles (9:20 horas), la zona de Picacho (9:21 horas) v la de Xochimilco
(9:25 horas): doblamos a la.. perdén viramos a la izquierda para
sobrevolar la calzada de Tlalpan que presentaba carga vehicular, aprecié el
Estadio Azteca quc desde este punto se ve igualmente imponente (9:28
horas). llegamos nuevamente a Taxqueiia (9:30 horas). pasamos por el
Estadio Olimpico México 68 (9:32 horas), que si bien no es tan grande
como el Azteca, tiene un encanto muy especial: esta parte de vuelo la
podemos denominar la seccion de toros y deportes. puesto que en pocos

minutos sobrevolibamos sobre el Estadio Azulgrana -hoy Estadio Azul- y
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la Monumental Plaza de Toros México (9:36 horas).
Desplazindonos a gran velocidad
Insurgentes (9:38 horas), segundos

ferrocarriles de Lindavista (9:39

Uegamos a la Gloricta de
después observé la estacion de
horas), viramos a la derecha,
sobrevolamos nuevamente el rumbo de la Villa (9:41 horas). Debido a la
gran velocidad y a la direccion que tomé el capitan, sospeché que nos
dirigiamos nuevamente al aeropuerto; efectivamente, en poco tiempo lo
teniamos a la vista, por 1o que la maniobra de aterrizaje en el hangar de
Taesa se repitio, pero la experimenté con mayor tranquilidad (9:44 horas).
Debo confesar que en ese momento deseaba que el viaje no terminara,
porque en verdad es algo fantdstico, una experiencia que le recomiendo a
quien pueda realizarla.

Bajamos del ACIRcoptero. me despedi del capitan y del personal del
hangar, el reportero de Grupo ACIR y yo nos dirigimos a la sala de espera
y después a la salida. antes de cruzarla me despedi de Héctor Malo, a quien
agradeci todas sus atenciones y amabilidades: é! me dijo que ojala la
experiencia de volar me fuera de utilidad para vealizar mi wrabajo.

Sali del hangar. me despedi del personal de la entrada. tomé un taxi
que acababa de ser desocupado, saludé al chofer y le indiqué que me
llevara al metro Aeropuerto. durante el trayecto trataba de ordenar mis
ideas. imdgenes, impresiones y emociones del vuelo que tenia unos
minutos de haber terminado. Llegamos a la avenida Hanpgares. donde
pasamos a formar parte de un congestionamiento: ahi. awrapado entre
innumerables automolives sin poder avanzar empecé a extraiiar al

ACIRcOptero., v tuve un deseo para llegar mas rapido a mi casa: Volar.
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CO ROLARIO

Estamos a punto de terminar nuestro viaje, el helipuerto esti a la
vista, ya podemos observar al personal de tierra; finalmente descendemos
en un aterrizaje suave y verticalmente perfecto. Una vez en tierra podemos
exponer las consideraciones a las que hemos llegado después de haber
finalizado este vuelo.

Por las innumerables actividades que se pueden desempeiiar a través
del helicoptero, es necesario darle mayor relevancia a las investigaciones
sobre esta aeronave desde el punto de vista histérico, lo cual seria de
enorme utilidad en la realizaciéon de trabajos que tengan como objeto de
estudio esta maquina volitil, ya que pudimos constatar que el helicéptero
cuenta con un pequeno lugar en el amplio mundo de la aeronautica, en
cuanto a informacién se refiere, un lugar que definitivamente no
corresponde al invaluable servicio que ha prestado y presta al ser humano.

Al tomar en cuenta la situacion econémica que caracterizoé a nuestro
pais en los afios sesenta. década en la que precisamente hace su aparicidon
el helicoptero en el mundo de la informacion. consideramos que el
contexto que roded a esos afios, en el que se dio un gran impulso a la
industria y se beneficio primordialmente a los sectores privado y externo,
hizo posible incorporar este por demas caro servicio a los medios de
comunicacion del Distrito Federal.

Debido a que la causa de incorporar este aparato a los medios de
comunicacién fue la problematica vehicular. sufrida desde hace ya varios
afios en nuestra ciudad capital. pensamos que este servicio es ya
indispensable en nuestra metrépoli ¥ en un futuro, tal vez no muy lejano,
se podria establecer en otras ciudades de la Republica, como Guadalajara y
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Monterrey, las cuales empiczan a tener conflictos viales similares a los de
la Ciudad de México.
La existencia de los servicios informativos a través de helicoptero en

la capital es y sera determinada en gran medida por la situacién

econdmica, tanto de cada medio de comunicacidén ya sea radiodifusora o
televisora como de la nacion misma, puesto que como pudimos apreciar es
un servicio con costos sumamente elevados.

Los helicopteros de los medios de comunicacion realizan una labor
social invaluable, desde el momento de informar a los millones de
automovilistas sobre la vialidad de la Ciudad de los Palacios y sus
alrededores, labor que se ha extendido hasta solucionar problemas de
diverso orden, como los mencionados a lo largo de este reportaje, sin
olvidar los casos en los que han llegado a realizar acciones de ayuda,
rescate y salvamento; tareas que se han traducido en varias ocasiones en
evitar la pérdida de vidas humanas.

Por la inmediatez con la que los reporteros del aire llegan a los
diversos incidentes que cubren, como: choques automovilisticos.
atropeillamientos. asaltos, incendios, etc.: gracias a la impresionante
capacidad de desplazamiento de los helicopteros, opinamos que seria
conveniente que estos profesionales de la comunicacion y el resto de la
tripulacién de las aeronaves utilizadas por los diferentes medios de
comunicacidn, recibieran cursos de Primeros Auxilios y Reanimacién
Cardiopulmonar entre otros. con el objetivo de brindar ayuda. si la
situacion lo requiere. a las posibles victimas de sucesos como los
mencionados anteriormente.

Con la incorporacidén del helicoptere a los medios de comunicacién

ha surgido una nueva especializacion del periodismo, al que hemos
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denominado Periodismo Adreo, con base en las razones expuestas en el
presente reportaje, las cuales nos permiten afirmar lo anterior.

Es conveniente sefalar que detectamos algunos profesionales de la
comunicacién, incluso algunos que han tenido que ver directamente con
las coberturas informativas por medio de helicoptero, que no estin de
acuerdo y que encasillan este servicio aéreo dentro de la llamada Nota
Roja; segin nuestra opinién porque no se han detenido a analizar la
trascendencia que esta aeronave a tenido en e! mundo del periodismo, la
cual como ya fue expuesto rebasa por mucho la transmision de noticias de
Nota Roja, para darle lugar a la ya mencionada nueva especializaciéon

Hamada por nosotros Periodismo Aéreo.
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ANEXO1

Comentario final de la entrevista realizada al ingeniero Jorge A.

Olea, reportero del aire de InfoRed ¢l 6 de septiembre de 1996:

...seria muy conveniente que en su tesina haga
usted ion de la idad de scientizar a la
poblacion del buen uso de los medios de trunsporte, de dar
un golpe mortal a la corrupcion en las oficinas quc otorgan
licencias y placas de vehiculos, para cvitar que tanto cafre.
\alba ta trase con el respete a la twribu de los cafres en
Atrn.a. sigan usando los microbus como medios de

de sus depresi s o de sus. vamos a decir. de
sus u»mplcmﬁ' porque dcsgracmdamcntg al nacimicnwo de
los micr mas de trinsito y sobre
todo que las nulorldadcs no pongan gente improvisada en
los cargos vitales. ya no diga de ]

sino de q
otro tipo, que ponga gente capacitada porque serd la unica
forma como ayudaremos a resolver entre otros muchos la
problemaitica del trinsito de la Ciudad de México™
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ANEXO 2
Periédico Reforma, Seccion: Ciudad y Metrépoli/Justicia, México,

D.F., 8 de octubre de 1996. pp. 1-B

sus asronaves.
Minuios despats de sy
gy am\d.n“ll'pml“ i
i
cben una

Familisras de uno e los policirs aruera del Hospttal Metropolitano, =~
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