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INTRODUCCIÓN. 

El TRABAJO DE ESTA TESIS TARTA DE DAR LA SUflCIENCIA A El FUNDAMENTO DE LA 
EXISTENCIA DE LA DIRECCIÓN GENERAL DE CONSTRUCCIÓN DE OBRAS DEL SISTEMA DE 
TRANSPORTE COLECTIVO (ANTES COMISIÓN DE VIALIDAD Y TRANSPORTE URBANO). ES 
DECIR. CUMPLE LOS OBJETIVOS POR LOS CUALES FUE CREADA. Y DETERMINA LA 
FACTIBILIDAD DE CONSTRUIR OBRA METRO PARA lA CIUDAD DE MÉXICO; POR LO TANTO 
ESTE TRABAJO ES El SIGUIENTE: 

HIPÓTESIS ¿ES FACTIBLE CONSTRUIR NUEVAS LINEAS DE METRO EN lA CIUDAD DE 
MÉC!CO. EN LAS QUE SE PUEDAN PAEVEEA lAS AFECTACIONES. INTERFERENCIAS. 
PAOBLEJlllAS \/1ALES. SOCIALES. Y ECONÓMICOS? 

lA PREGUNTA HIPOTÉTICA SUENA COIW>LEJA P<::AO EN lA REALIZACIÓN DE ESTE 
ESTUDIO. SE TRATA DE ABARCAR LAS INTEAFEAENCIAS. AFECTACIONES. PROBLEMAS Y 
NUEVOS PROYECTOS. QUE PUEDAN SUSTENTAR lA DECISIÓN DE CONSTRUIR O NO UNA 
ÚNEA DE METRO. EN El DISTRITO FEDERAL. Y AAEA CONUABADA; CONTEMPLflNDOSE LOS 
BENEFICIOS Y P<::FUUICIOS QUE ÉSTA OCASIONAAIA. 

Al FINAL DE ESTE TRABFUO. SE DAN ALGUNAS RECOMENDACIONES IMPORTANTES DE 
lA SOLUCIÓN A LOS PROBLEMAS PRESENTADOS. ASI COMO lA MANERA DE ACTUAR ANTE 
ELLOS. PARA PODER TOMAR lAS DECISIONES ADECUADAS A NIVEL DE LOS FUNCIONARIOS 
DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL Y DE lA DIRECCIÓN GENERAL DE 
CONSTRUCCIÓN DE OBRAS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO. 

A.M. 



CAPfTl'l..0: l. ) 

CAPITULO l.- ''AHUiCEDENTES''. 

OBJETNO, ANAUZAR El PROYECTO DEl MCTAOPOUTANO l-B. CON lA flNAUDAD DE 
CONOCER 1.AS INTERfEAENClnS Y lOS PREDIOS AFECTADOS POA SU CONSTRUCCIÓN. 

T.- TNTJfODl/C"C"TÓN. 
T. T. - C"Jflf<TMTlfNTO Dlfl MlfTR0-
1. l. I. - RNTECEOENTES. 
T.,.- PROYlfC"TO Dlfl MlfTROPOUTRNO lfNlfR O. 
/ . .f.'. l. - PlRN /l.1RESTRO Ofl METRO. 
1 .2.2.- ObJetlvos e/el Plan Maestro del Metro: 
l . .f.'.3.- PlRN€RCION,i1R€STRfl OEl METRO. 
T • .S.- lfl PROGHHMH MRlfSTRO Dlf ,!'lfRROC"RRR'llfS VRORNOS Y SUOVRBRNOS. 
1.3. l. PlRNCRCION MReo:.'TRfl OU METRO ./UNJO OC /O<?ó. • 
1 . .5.2.· PRRR El .f?OO<?. -
1 . .5.3. - El METROPOUTRNO. l 8. 0€NTRO OEl PROGRR/l.1fl MRESTRO OEl METRO. 
T.4.- TNTRODVC"CTÓN PROl'lfC"TO l-0. 
1.4. l. - Gencrol!dadcs del Afctropo!ttono t.1nco 8. 
/. 4.2. - t.o V1al1do<7 c01nC'ldcnt'-• c'r-•/ Mctroµ<---,fltono t.1nca B. 
/,4,3. - Proµcct"o del Mc.·tropo/1tono l.·B 
T.S.- E./lf Dlf TRHZO. 
1.5.1.- Se/ccc/ón y EvaluacJón de lineas. 
7 .5.2.- AnollsJ s de las Líneas. 
J .5.3.- Cntcr1os generales pera la scJccclón del tipo de líneo. 
1 . .5.4.· ./l/STIFICRCION DE lR l/NCR. 
TflflNSPOR TE. 
T.6 •• PROl'lfC"TO Dlf lfSTRC"IONlfS. 
DlfSC"RIPCTÓN GlfNlfRRl-
/,ó. l. - TflflMO: GRR18Rl01-- TRRNSIC/ÓN SAN lilZRflO. 
l.ó.2.· 08.1€TIVOS. 
l.ó.3. · METRS. 
l.ó.4.· 8EN€FICIOS. 
l.ó.S.· CRPRC/OflD. 0€MANDR V CRPTRCION. 
l.ó.ó. · V/RUOflO CO!NCIDENT<'-
1.ó. 7.- TRlffRE.S Cll/ORD R.?TECfl. 
1.7.- El SllMTN/STifO DE ENlfifGfH tfllfC"TRIC"R Dlfl ME'TRO. 
l. 7.1.- Sl/6ESTRCIONE.S DE fi((CTIFICRCION. 
J. 7..f.'. - PflOVtóCTO OE Sl/8ES TflC/ÓN EUfCTfl/Cfl OE Rl TR TENSIÓN. 
, •••• ""ºf'EC"ro DE VIRUDRDE'S NUlfVRS. 
1-8. /. · SOll/CION R lfi V/fil/ORO CO/NCIOENTt:. 
/.8.2.- 8€Nt:r/OOS Ql/E PROPORCIONRRR lfi l/NER 8 R lfl VlRllDRO 
Mf:TflOPOl/TflNfl. 
l.'· - ME./OiffR 11 lRS ARlfHS Dlf TRHNSl'lfRENC"TR MODllL. T."'·- ,,llifTTC"l,.ifC"TÓN EN lR SOlVC"TÓN Dlfl PROBlEMR DE lH C"ONTRMINRC"TÓN 

111116,,11/TllL 



GTfltJPOIJT.4NO l./l'"EA .,,. l ( CArlnn.o, 1. ) 

1.· INrlrODllCCIÓN. 

PARA LA REALIZACIÓN DE ESTE CAPITULO. SE TRATARON DE BUSCAR TODOS LOS 
ANTECEDENTES DE LA HISTORIA DEL METRO EN EL MUNDO. DESDE SUS ORIGENES 
HASTA EN LA ACTUALIDAD. PASANDO POR EL DESARROLLO DEL PLAN MAESTRO DEL 
METRO PARA EL DISTRITO FEDERAL Y AREA CONURBADA. HASTA LA CONSTRUCCIÓN 
DEL MéTROPOUTRNO L/NéR B. OBJETO DE NUESTRO ESTUDIO. 

El METROPOLITANO LINEA B SE DESCRIBE EN TODOS SUS ASPECTOS. LOS 
CUALES INCLUYEN LAS GENERALIDADES. LA VIALIDAD COINCIDENTE. EL PROYECTO 
DEL MISMO. SU TRAZO. LAS ESTACIONES QUE LO COMPONEN. LOS PROYECTOS DE 
SUBESTACIONES DE RECTIFICACIÓN Y DE ALTA TENSIÓN. LOS DE VIALIDADES NUEVAS 
Y UNA SEMBLANZA DE LOS BENEFICIOS QUE PROPORCIONARA A LA SOCIEDAD EN 
RELACIÓN A LAS MEJOAIAS EN VIALIDAD Y EN CONTAMINACIÓN AMBIENTAL. 

ESPERO QUE ESTA INTRODUCCIÓN DEL METRO L·B SEA DEL AGRADO DEL 
LECTOR Y QUE PROPORCIONE ASIMISMO. LOS ELEMENTOS DE JUICIO NECESARIOS 
PARA EVALUAR CORRECTAMENTE LOS IMPACTOS DE UNA LINEA DE METRO. Y ASI 
CONOCER AL MISMO TIEMPO LA MEJOR SOLUCIÓN QUE PROPORCIONA EL 
GOBIERNO DE LA CIUDAD A SUS HABITANTES EN MATERIA DE TRANSPORTE 
URBANO. 

(~:l•:',;) 
A.M. 



1. 1.- CJIECIM/ENTO DEL METJIO. 

l. l. l.- RNffC€0€NT€S. 

lo Aovoluclón Industrial. tonto en su primero manifestación en Gran Bretaña 
como en su posterior extensión a Europa contlnentol y Norteamérica acentuó lo 
emigración del campo o los ciudades. donde los obreros podfon vivir cerco de los 
fábricas en las que trabajaban. 

Por otro lado, Jo aparición del transporto motorizado que llevó -primero en 
Estados Unidos y posteriormente en Europa- o uno situación en el que el 
transporte privado tcndfo o ser mós bien Jo reglo que lo excepción. creó grandes 
problemas de trófico urbano. dado que de manero paralelo aparecieron en gran 
número vchfculos de tronc;portes públicos. El crecimiento de los ciudades expulsó 
o la población del centro, con la correspondiente nuevo demando de un 
transporte público. 

los sistemas de transporte férreo masivo como transporte público. tuvieron 
sus orlgenes en los tronvfos. los cuales se desarrollaron en lo segundo mitad del 
slglo XIX. Los tranvías permitieron la expansión de las ciudades v poblados. más 
0116 de una distancio razonable o ple. proporcionando un transporte de pos.ajeros 
seguro y borato. 

El Metro nació hoce mós de un slglo en Londres. Inglaterra el 1 O de enero de 
1863 para satisfacer lo afluenclo de personas que necesitaban desplazarse al 
centro de lo ciudad. en aquél entonces lo mós poblada del mundo. los 
condiciones económicos poro su construcción fueron propicios poro Gran Bretaña. 
dado que la expansión de los mercados alivió los presiones proteccionistas, y el 
período comprendido entre 1848 v 1873. convirtió o este país en uno de los de 
movor libertad de comercio en todo Europa. 

Como reflejo de ese período de Integración de mercado que produjeron 
rópldos aumentos de productividad, nuevas tecnologías de fabricación y 
desarrollo de la Industria local. ciudades corno Nuevo York y Chlcago, 
construyeron Metro en los ai\os 1867 y 1882, respectivamente. Sin emborgo. fa 
aceptación a nlvel mundial de este modo de transporte fue lenta. teniendo poro 
el año de 1914 tan sólo 13 clud.::..Jes con el sistema. lo anterior se estimo que 
fue resultado de lo oporlcló0 .Jel automóvil en 1893. como nuevo opción al 
transporte. sumando o lo mecantzaclón de los tranvías que hicieron del Metro un 
sistema poco atractivo poro aquél entonces. 

"';. -. - .... :·: . 
r '...i.. ..,. ~ 



,\ll::TROl"f11.ITASiJ l.ÍSJ:...t "ll.. ) 

El crcc1r111cnto •.in 111r.cr.c.Jcnlc•. dv f<~ dPn\ondo cJ~ tran'-.portc- el 9rrin oumcnto 
de lo~ costo-; de lo'-. rncrgct1co--. y lo 1:,,,¡•-..t1ucc1on. 1ncrcrncnto1ot1 l<.> .... problcn1n ... 

.J•·I transporte utbo110 Sin l:'tnl_,1·119.~ v ,,,rno rcS-ultodo d,; 1 .. -.•• (t1J•~..1,, .. ~ pol1t1 ... o-:-.. 

rcononHCO'S. en rnotc~r10 d.-! rron"".(>c1rtc:· dr f>O!-('.)JCfO!-. c,c hn •,(•.c1u1dn 11na fcr1dcn{10 

clLHO o c;.u ma".1f1coc1on V c-lcct11f1cn(1nr1 tJel m1o;m0; h:-i-. nue.tu". ~c.c.nol<HJIO ... V 
de.cc.orrollo de tronc,(_,1..--.rlc de po ... ojl·t(".;• ••. ,. hnn oricntndo o trr..._ orco-=> bos1cacc. 
1nnovoeioncs c•n In"> c;.1<,.t~moc;. 9u1("1do•. r1('I y convcne1onol y .. .r ... tcrnn ... qu1odos de 

c.ttu v~locldód v nlcnrHC'" ncc;.ultud,_, <I•: "-' C1nt,~r1nr. <>e ul..>·,1~rvc, 11u•.,, en el pcr1od'...> 

cornprcndldo de 1 <J70 o 1990 1ntcinr,._ . .-, ... 1, c..pcroc1on 53 ·_ .. , ... rc-rnc-.-.. de MctrQ en el 
'l~lJndn. lo ')UC ... J(_)lllr1co c·I S..9 •J •• do•' r•J!nl d1~ n1ctr1;,•:, 1.!n ,.,.,.·u1(, c1(fuolincntc- ..... 

' ft_-'l'J....~<·, ' 

Poro is.oluc1onor '~n fJC"Htol"': c-1 <JH1,., .. ~ p,ohlen1a de Trein<>f~··,tt1· Col~ct1vo dr !o 
(1udod de MC"XICO en el c:ino df~ ] l}(,/ In .... nu1ur1<Jnd•· ..... rh·· Depurturnento del 

f;1~tr1to federal tD D f ) dcc1d1<~ron ('.n"'.ttL·tr ro~ Obro-.. c•t:I r,/:1'.tru ,:Cn C~<.l CfK>CC• 

... r dr.:tcrmtno c;u f>rimrrn Etopo. r0n <1n'1 lor191tud dP -11 •, kcn 

(n el 01\n de 1CJ77 l"I f) Oí llC"<.' lr1 f·,_·n•1•-.1r;,·, Tcc.r11c,1 ~ ¡~·,ut1vc. Ul.·I Metro que 

C'"f'\ 1970 c;.c c.onvirt1C• en lo Com• .. .1or1 e}(· ·.¡,ot1dnc.! y lrc1n•-.r·t1rtc· Urtono (COVITUR) 

y desde 199!) D1rc-cc1on General d•: 1_on~ttL.•cc1c11 c!c C-'l'r'i~. del S1c,,tcma de 
Trr.1nsporte C:olcct1vo ,l)G(C)SlC.l. Cir(_.1tin••,n1•:- ,•ntr~ c..i•;c·~ '11r1ur.11c-'"" .. cstr:l la de 
..:1:>nt1nuor con lo ornpl1oc1on del /\/\,;tto r,-..n1cncJo <1Jffi(1 m,;ro •r1tncd1ato poro C'I 

G•'"IO de 1988. conf19uror uno rcc: CL.:\,J(l crtr:n•,1on <>en del r.r:-J.-.-1 dr c1rnto ruorcntc. 

htloructro'S.. lo que• <;1q1·11f1co el , .• ru...,,·.,r,' y "-,,.<,fru<:rtt.)f> <Jl'. • no hdt•rflf?[r.__,~ de- r ... '\C'tf<:.> 

,-,,"J1c1onole"> 

':>1multancomcntt· con el crP<1rr11c-11tci de esto rcc1 -..e· ho cont1nuodo y 
c-nr1qucc1do uno te-enología muy p10¡110 dC"I f'/lcrro d.._ In (iudnd de_• f,..'\cx1co. que 

':.uvo ... u origen dutont<" lo con">tr•.•cc10r1 cJ,. lo ¡•r1rncr(.1 ~tupo:::l ("n 1967. tccnolo910 

-11..1c ha sido capo;- de cnfrC'ntar cnn c.::1:< • le·<., problcr.1oo;;, • ·1~H-"•Cnlc~ del ">ub~uclo 
pon1eulorrn~ntc cJd'.1rll del \/ollc de /\/'11 ....... 11r,, 

la Com1s1on de V1ol1dad y Trnn·,,,,,rt,': llrbono íOVlllH-1 huy rDGCOSTC}. dci 
Departamento del Distrito ícdGrnl e·. '"10 de la· .. 1nc;.r,t·H•onc-". cnccugodo.._ dc--: 

Vc"'>urrollar el com¡JICJO ~·~temu cJc· ·_·!·ru•. v1ule~. que ~cqvicre lci Ciudad de 
Mcx1co: loo; c.c.cructuroc; que con<>truv<· fH.H~dcn c;cr tan r.J1·.1~r..,,a~ como lineas dC"I 

Metro. tonto en <OJOn como P.:levodo .... v •'11 tunr.1. µo ... o o d<~.._n1v1·I. puentes violcc;.. 

pasos pcotonolc"'- 'Subterráneo~ y e l<~vndoc.. co:.toc1onnm1ento'-.. y toller es de 

rnontcn1mlcnto los condlc1oncc-o dcd ·~ul,<:..uclo en que se dcc.arrollon co:;tos obras. 

varían de los arc1fla~ mao; blondo .... v rc-rnr•tc".1blcc;, l.""l loo:,, tot..o-.. v lo"> bo~oltos , .•. ,. 
.:- ·¿1_-\j..>k"L/ .:• 

( rÁGISA N:o. "13 ) 
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,'\IETRCJIVJl.ITA.••oo t.iNE.. t .. ll" ) ( CAl'lTt•r_o, l. ) 

lo D<..::-( LJ'So T t <.,(~ c~nfrcnto <(Jt 1d1011<"'lmcnh!' con prol.:-lrrno.,, 9eotccr.1,.n<, e" f 1 f i Ir!""• 

que Ir: hon •1hl1,Jodc- a rcol1zor ri"tl.!.n...,o•. cc:impono"". oc C.J"f>loroc1on y n1uC'o.f"•~"" .. el 

troboJ<-' fl'ld1;c1< .. h.J e<;. vao;.to.). el fc1lrnntc ·~nc.•rrru., 

Surqc <'"l',1 In nccc~"'i.1dod dt• rnc1nnal1zor OfJt1r111;lll v PConom1.ror In.., rc,ur..,,or •. 
tonto hun1onoc;. como motcr1olc<,. to LH.Jf_(J~IC P1'ff<·ntc.1 (!K.lc re':((, (_t)íl lo 

rccop1loc1on y c:·Jolvoc1on rlc lo 1nformoc1ori del "'-oub"-VCIL" obtenido de te.do•, loe;. 

cc;.tud10 .... reol17odoc;.. la odopc1on de ntJC-VO' ?t':cnoco·. 1""""1 c-.iploroc1ori V rr.uc· ... treo. 

el onól1":.IO., ¡)<;! comportornlt:nto de lo-... co;,.tructurc,•. •< .. •n•,tr: .. 1d•_1 .... lo c;.1-;tc1not1zoc1on 
de. lo<> proc:cdrinlí".nto-; de d1o;,rno v con"'-trucc1nn In ,•!(lt"Jnrn<tOn dr mnnl1olc ... y 
norrnoo.;. •,.i Ju 1n1,.·cc;.t19oc1on y cl<:<>orroll<-~ de r1u<:~~ .... ••·"n1ro<;. f.JOr<...-. prr_.•,..•ccto y 
construcc1ün 

lo C1u..JocJ de ,..,....c:xu:o C"i. en lo CH .. tuulidod •HH1 r.'\.·t,,.:•pull 919nnt"·•.(_(J 4uc 
requiere de moc.Jr.rn<:>"'-o. ~.1-;t,!mo-=. dr t.onc;.pone <cil•:<t•V{• ~·.::irnu e-,, el Mctr" poro 

comun1cor loo;, cJ1'"i.t1nto5. zonao;, dir lo urbe. en d'....J•·d'· (1< Cl><: .. 1lmcntc .... C". cuirr1ton 4 8 

m1lloncc;. de ·.·1o¡c..-.lpcrsono/dio 

A"'o"•'<>r t•uc10 un s1c,tcn)O cJ(_· !ol n10':.)n1tuU tJer•·tir1lJ1 h<.>V cr. dio rPun1r todo~ 

tos c•.rucr.:'o"'> que puedan 1nc1d1r en una mc¡ur .:.on..,truc-_1on conocer úr manero 

clara y apegado o lo rcol1dod luo:.. f.J'"bl•"ma'. , ¡ue rJ,·!.:Jc rc..,olvo.:.r ,,. n<Hl mc1<; 
rmportante opt1m1zor loe, altoc. 1nvcr..-.1oncc:,. qu<'" l'"> r'!cc1..·c.nr10 C11Jl1cor en el 
s1stcmo 

En tGI sentido. lo Ploncac1on cnn•»t1luyc. ur1 111-...trlJtTH~nlo del GCJb1err1•_• Hctual 

que tomo como fuente de 1ntormoc1on lo"' dcrnor.(Jn". cJcl puC".1-,lo poro prr¡>on<.!r V 

pro9rornor lo torco pUblico los bcnef1c10'"'> que rro:..ulton r_lr lo l'loncoc1on c.on ton 

amplio-:.. e 11nportontcs que. poro el co..,o c ... p("cd.(_P de! l'."\e.tru lu 1.n,__.urtu .. c10 "'-C 

torno en nccc'"'>1dod 1mprcsC1nd1blc y obh<Jatorro f""J(" <...ih· <... 1uc ~e havo 10t1·()1odo al 

Prograrno r""iccc.tro del Metro. 1n ... trurncnto rector de- '-O•octer d1nor'!l1co po•o lo 

ornpl1oc1on ...,1 ... tcmot1ca de lo rccJ que r-rcv'"~ cor'!"'c todo hcrrcm1'-"nto de 

plancoc•on. r.·v1s1ones. poro montcn<:rlo octuol1zod1_, y , .. :iro que se odnpt<..· o loo; 

condlc1<.:;,ncc:;. que la Ciudad vova presentando 

(n el Prugrorno Maestro se dctcrn11n...:.in loo;, cta1__,n"> oc .:...rnpl1oc1on do? k~ red lo 

primero etopo ,, .. ,.. ¡ .. ·~-'c .. ;. r comprende loe-, obroc:;. rcol1zodc..c:, entre l 967 v 1 Q70 

de lo lineo 1 (Zorogozo-Obscrvotorro). ~ (Tocubolcnqueno) v 3 {llotclolco· 
Centro fll'lcd1co) f'.n 1977. c;.c 1n1c1a lo scqundci C"tOf'º ..... r.-'• ;. ~·que oborco el 

provecto 1.,.1 lo construcc1on de lo..,, L1n~O"- 4 {/\'\ort1n l..orrcra Santo Anito}. 5 

(Pontitlon Pol1tcc:ruco) y 6 (fnc;.t1tuto dC"I Petroleo-?! 110-;orio\ os1 como lo 

ornplioc1on de lo lineo 3. en c;.u porfC" Narre 1T!ntP--lolco·lnd1oc;. Vcrdc"'-1 y Sur 
(Hospital Gcnerol·Zapota) 

( PÁ.~:UNA No. I" ) 

A.M 
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lo tercero . ., ....... ;-: 7<;., 3 que dó principio hacia I 982. Incluye am(llloc1onc-. o 

la lineo 1 Orienta (Zoro9ozo.Pantltl6n). 2' Poiilcntc (Tacubo·Cuotro Comino"".). 3 
Sur (Zopoto-UnJvcrcoldod) \1 el provecto do lo linea 7 (Tocuba Borroneo del 
Muerto). F1nolmcntn lo cuarto otopo corr~.:;.pondA o Jo..-. ompllocioncs de lo•. 
lfneos 6 (Instituto PolltC.cnlco-Mortin Carrero) v 7 (Tocuba El Rosario). ademó .. de 
la construcción de lo Unco Q (Ob"iervotorlo-Pontltlan). 

En lo omplloclón d.,. la red. la admlnlc.troclón actual ha plantr.odo c:omo 

prlncipal objetivo. optlml1'or 'º"" recursos dc .. unado..,. a la con->tru<clón del Metro. 
conservando y ..iUn lncrcmr.ntancJo lo"i corcv:rcr1c;.t1ca.-. l>a<;;lca<> de.·./ c-,1 .. tcmo de 
s.egurldod. rapidez y eílcocla Se c..-..tablcclcron. en cono:;.ncu.~ncla. polft1co"i bien 
deflnldoc;; como ""i.On lo 5u-;r1ruclón de IFTJ/::>Orraclonc'>: lo n .. •ol!.·ación dcr 
lnvc .. rlgoc/oru~ .. ont:OFnlnorla._· a -.;up//r ol~rnco/'a<; o .;:/-.;ú.JFTJLJ..: qvc concJu;rron o 
abatir cosros do c/ccuclon o d~ odqut<>lcldn_· lo r<1duccton de lo asno;c>rfa :ccnu:a 
fl!lxtran.Jcro v lo superación e!,. lo-"> rroba¡os eon loo; c•bro5 do con5rrucclón 

Poro ser viable lo sustitución de 1mportnclones. "ic ha otor9ado apoyo o lo 
Industrio noclonol o trovás del Com1tc- de Su-:¡t1tuclón d~ lmportocJonco:;., 
establecido en 1983 con lo concurrencia de df'.".tlnto"> cómara-. Industriales Por un 
lado. c;c lncrc:mcntl"' lo partlcl(>OClón local en 'º"'" obro-.. y, por otro. o:;.c Jn1c1aron 
nc9oclacloncc; con IO"i provecdorco; Cl.tronjcroo:;. paro obtener fa tran<;.fr..rcnclo de 
tecnol09fo hacia fabricantes naciana!c...,. 

En cuanto al Impulso de la lnvcstlgacion. ~e tienden a !:>U~t1tu1r clementoc;; o 
sistema"!"> que satisfagan loe;; ml"'>ma..., necc-..ldodc<;. t'°'.cnlcoo;. v de sf".rviclo. al 
tiempo que reduzca coo;tos de adqu1'.'..lclón, 1n ... toloclón. operación o 
mantenimiento. Para ello. se ha dado 0µ0yo al dc-.orrullo de la tccr1olo9fa 
lndlspensoblc para ejecutar los obras En r-sto labor, coloboran diversos 
lnstltuclonc"> de lnvcst19oclón y empres.o~ mcrlcono~ cspec1oli~oda"'i en distinto~ 
campos. 

Dentro de lo polít1co de rcducclón poulatlnn de oc.co;orío e:rtronjcra en 
disciplinas de alta c<:.pcc1al1zacion. puede n1cnc1anar..._c que de J 983 o la fecha. 
lo asesorla de<>clendc de 23 hombrcVm~c;. por ~ilómetro de lfnea de Metro 
construido, o 14 hombres/me<;.. lo cual traduce en el ahorro de 
opraxlmadomento tres mil mlllonc.s de vicjo"'i pc--.o-. al provcctar los lineas 6 
Oriente, 7 y 9. Accrcorce o este r~o:;.ultada lmpl1có un progromo de capocltaclón 
en 6reas de operoc16n. mando ccntrohzodo. tclccomunlcoctoncs. cncrcJfO 
eléctrico, señollzac1ón. plloto1e automótlco. vlas y pCOJC" 

Finalmente. hay que mencionar la optlmtzoclón de los trabaJO"'> de ingcn1cría. 
mediante la diversificación de cmpreo;O'i que Intervienen en el proyecto, la 
construcción y lo supervisión 

,.., A1. 
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Cuando en 1977 se Inicia la segunda etopa de omplloclón de lo red. 
únicamente uno empresa provectobo este tipo de obro. Como resultado de los 
nuevos polítlcas. se Incorporó mayor número de empresas. todas ellas mexicanos. 
A lo fecho. se cuentan 56 distintos organismos de lngcnlerla que han 
colaborado en las mó'S relevantes obras realizados poro el Metro: 29 empresas 
de Provecto. 14 de Construcción y l 3 de Supervisión. 

Resulto evidente que lo construcción del Metro s.lgnlflco lo superación de 
grandes obs.táculos de tipo técnico. financiero y urbonfstlco. sorteados. con lo 
lmplontaclón de nuevos polftlcos como las que se han mencionado. 

lo l(neo 8 del Metro correr6 en un futuro de Indios Verdes o Constitución de 
1917. lo cu61 tendr6 una longitud de 27 .6 km con un total de 25 estaciones. Con 
la construcción de esto nuevo Uneo. se espero ollvlor los problemas de 
transporte que existen a lo largo de lo Calzado Ermita lztopolopo y focllltor el 
transporte de un gran número de usuarios de esto zona. hacia sus lugares de 
trabajo. que en su gran moyorfo se encuentran localizados en lo zona Centro de 
lo Ciudad. 

1.1.- '"º"ECTO DEI. MET/10,0l.ITllNO 1.{NEll 6. 

J .2. l ~Pl.fiN MfléSTRO Dfi METRO. 

El Pion Maestro del Metro como porte del Pion Rector de Vlalldod y 
Transporte. elaborado por el Departamento del Distrito Federal. viene a constituir 
lo que se ha llamado lo columna vertebral del sistema de transporte colectivo en 
lo Ciudad de México. 

El Metro con sus grandes ventajas paf" si solo, no resuelve el problema del 
transporte urbano. yo que formo porte de un todo constituido por el transporte 
de superficie: autobuses. colectfvos, trolebuses. tranvías v taxis. 

fue en 1965 cuando el Presidente Gustavo Oiaz Ord6z, tomó lo decisión de 
construir el Metro de lo Ciudad de México. partiendo de estudios Iniciados en 
1958; se anollzoron los problemas t6cnlcos, económicos y financieros apoyados 
en una Investigación colectivo de otros tontas Ciudades. poro conocer sus 
orígenes. desarrollo y experiencias acumulados, con el objeto de definir lo más 
conveniente para el Distrito Federal. odopt6ndolos o sus características propios. 

Después de analizar 30 alternativos de trozo propuestas. se seleccionó uno 
que cubriera los necesidades mós urgentes de transporte colectivo y soluclanar al 
mismo tiempo. los problemas de congestlonamlenta del Primer Cuadro y zona 
central de lo Ciudad. - A.M. 
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Se construveron dos lineas b6slcos V un tramo de uno tercero. lo construcción 
fue mixta. combinando v(os de equipo supcrflclol v subterr6neo. Se pusieron en 
servicio en los o~os. 1969 y 1 Q70 

El Gobierno de lo Ciudad por Instrucciones del Sr. Presidente José lópez 
Portlllo. ha Impulsado de manero definitivo el transporte colectivo y 
especlolmente al Metro. cuyos obras de omplloclón estuvieron detenidos durante 
un lapso de 6 º"os. 

En 1978 lo administración del Presidente José l6pez Portillo octuollzo el Pion 
Maestro del Metro, de tal manero que preveo lo dotación o los habitantes de lo 
Ciudad de Mó:i:lco en el oi"lo 2010. de uno Red con 378 kilómetros de longitud en 
lo que operor(on 807 trenes en 21 líneos lJ con Intervalos mlnlmos de 100 
segundos en los horos de m6x1mo demando. teniendo uno copocldod de 
tronsportocl6n de 24 millones de pasajeros al dio. Sin embargo. se ha visto lo 
conveniencia de aumentar los alcances del Pion Maestro del Metro v construir 
sistemáticamente 15 kilómetros por ot'\o poro conformar uno Aed de 444 
kilómetros; que estará acorde con los cxpectotlvoc; de desarrollo de lo Ciudad, 
especlolmcntc de to zona poniente. ~,,,.,.. r:~-,[f., ¿"' 

El Pion Maestro del Metro se desarrolla de acuerdo al Pion de Desarrollo 
Urbano de la Ciudad de México . ..,,..,.. ¡:~-.re;., !i 

En estos condiciones, lo Capital del pols contor6 con uno estructuro b6slco de 
transportación colectivo equiparable a los que ex.lsten en otros copltoles del 
mundo como son Londres. Peris. Moscú. Tokio. etc .. 

"'-M• 
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f.I!.I!.- Oó,/otlvos do! Pion MoesCTQ do/ M•cro: 

• Definir uno poUtlca de amplloclón de los lfneos que Introduzco o lo utlllzoclón 
del transporte masivo. 

• Definir los reservas terrltorloles. destinados o los edificaciones necesarios 
poro uno adecuado operoct6n del Sistema y preservar los derechos de vlo. 

• Propiciar lo reestructuración urbano v el ordenamiento del uso del suelo. 
• Disminuir la contaminación omblentol. 
• Crear más opciones de traslado a los centros de trabajo, recreación y servicio. 
• Impulsor el desarrollo de lo tecnologlo y de la industrio nocional, relacionados 

con lo operación del sistema, o fin de sustituir Importaciones 1J generar 
empleos 

• Elaborar uno ploneoclón económico IJ financiero que equlllbre lo operación y 
administración del Sistema. 

• El propósito del Pion Maestro del Metro, es tener uno base de oul•nocl6n d•I 
d,.o 11rbono, que seo el punto de partido del desarrollo Ininterrumpido que 
resuelvo por uno porte, lo deficiente transpot"toclón actual y que por otro .. 
plantee acciones o mediano y largo plazo, odopt6ndolos o lo dln6mlco de uno 
urbe quo se perfilo como lo más grande del mundo, en rozón de su crecimiento 
demogr6flco. económico y social. 

Se estoblecló os(. un dlo9n6stlco de la problem6tlco urbano que se puede 
resumir en lo fOf'rno siguiente: 

• Crecimiento Incontrolado de lo mancho urbano. 
• Desplozomlento de pobloclón o lugares codo vez m6s alejados entre s(. debido 

o lo segregación de lo viviendo, los lugares de trabajo y los de s•uvlclo. 
• Escasez de los 6reos verdes. 
• Inmigrantes que se ocvmulon en lo periferia de lo Ciudad. 
• Densidades de pobloclón Inadecuado que provocan sobre o subutlllzoclón de 

lo Infraestructura urbano. 

Con base en estos puntos y con lo experiencia obtenido en lo construcción en 
los oi'\os de operación de los Uneos lnlcloles del Metro v o lo vista del Pion 
Maestro, lo selección ele Jos líneos de lo segunclo y rercero etapas, se deFJnló en 
base o los slgulenres principios: 

• Cubrir los zonas con mayor densidad demogr6flco y de escasos recursos 
económicos. 

---A.M. 



• 
• Permitir o los usuarios un ahorro de tiempo por modio de rutas e 

lnterconcxlonos. 
• Intercomunicar los prtnclpale-. centros de actividad. 
• Permitir lo recc;tructuroclón progresiva de lo.., tron-..portcs de superficie. en 

coordlnoclón con el Metro. 
• El trozo de los líneos. no debe perjudicar o anular lo vlolldod existente. 
• En donde lo latitud de lo avenida permito lo tntegroclón de lo solución vial con 

el Metro. se deberó Implementar. 
• El trozo de los lineas debe dar servicio en los lugares donde lo demando seo 

mavor de 1 O 000 pasajeros por hora. 
• Evitar lo cntTodo de autobuses foróneos y suburbanocc;. ol centro de la Ciudad. 
• Poslbllldodco; flc;lcos poro lo cono;.truccl6n de los oc;tructuroo;. 

J .2.3.· PlRNéRC/ÓN MR€STRR Dél MéTRO. 

Durante el año de 1985. se tuvo lo necesidad de elaborar el Pro9rolTlCli 
Maestro del Metro después de un largo y minucioso Proceso de Ploneocl6n del 
Transporte Urbano, o través del cual son determinadas y evaluados los lineas 
futuros que f0<mon porte del Sistema de Transporte Colectlvo Metro. 
constltuyéndoso como el Instrumento Rector del crecimiento de lo red de 
transporte masivo. 

Este proceso tuvo sus Inicios en nuestra ciudad capital. con Ja encuesta de 
Origen y Destino del Areo Metropolltono de la Ciudad de México en el ai'\o de 
1983, con lo cual 'ie conocl6 el .. deseo do viaje de los usuarios·: determinando 
los zonas con mayor demanda de transporte.. 

Dentro de esto Proceso de Planeocl6n, son Involucrados odemós otros 
aspectos que tienen Influencio directo o Indirecta en el desarrollo del servlclo de 
transporte como son: fa poblocl6n v •' u10 c:l•I su•lo de las distintos zonas del 
Areo Metropolitana. a fin de Identificar problemas y necesidades especificas. 
Con lo volorocl6n de los demandas de transporte y los Inventarlos de los modos 
de transporte. en los cuales se está prestando el servicio. osf como el de los 
vlolldodos sobre los que se estó dando. se Identifican corredores. que 
posteriormente son evaluados. Poro el coso de la Ciudad de México fueron 
Identificados un total de 34 corredores de transporte o vlolldodes susceptibles 
de ser utlltzodas por el Metro. 

Esto5 corredores gracias a uno evoluacl6n pormenorizada. permitieron 
conformar uno red de trenes metropolitanos con 15 llneos y 274 estaciones. 
cubriendo uno longitud de 31 5.6 kllómetros, que con 838 trenes podrán atender 
uno demando que se estimó en 13.23 millones de pasajeros diarios. -"'-M. 
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Cabe destocar que esto red de Mel,..o no contemplaba oún Jo Incorporación 

del sistema a lo zona conurbodo. dobldo o los Hmltes PoHtlcos Territoriales. 

1.S.- EL ,,llOOllllMll MllESTllO DE FEllllOClllllllLES UllllllNOS V SUllUlf•llNOS. 

Poro lo octuollzoclón de lo ploneoclón del trono;porte de lo Ciudad de México 
se decidió. como punto de partido. estudiar todo la Zona Metropolltona. 

Con esto apertura. se pensó también en la poslbllldad de usar nuevos 
tecnologlos poro atender localldodes que demandan también transporte público 
de mediana y de gran capacidad como el Metro. 

Por ello, se efectuó un nuevo levantamiento de datos a través de lo encuesta 
llamado de Origen \1 Destino de los Residentes del Arca Metropolltono de lo 
Ciudad de México en 1994, con lo cual c;e obtuvieron los nuevos patrones de 
movllldod. recab6ndoc;c entre otros dotoc;.. tos corocterf"itlcos de los viajes. los 
datos generales de la viviendo V de 105 usuarios. 

Con ello se est6 en poslbllldodes de contar con la octuollzoclón del Programo 
Maestro de Ferrocarriles Urbanos v Suburbanos (por sus slglas PIV\fUS), acordes a 
las necesidades de toda la zona metropolitano. lntegróndose o él todo la 
experiencia ocumulodo en los últimos 25 ar.os, de ploncactón v operación de la 
Red del Metro que cuenta yo con 180 km de longitud. 

/ . .S. /. - P/.FINQIC/ÓN MRESTRR Ofi Mt:TRO • ./UN/O DE / Wó. • 

En este pion. se Incluye lo constr-ucclón de to Hneo B. que tendr6 una longitud 
de 21.8 kilómetros y cuya puesto en operación. est6 previsto poro 1998. 

En función de los objetivos que se pretenden alcanzar. poro definir lo 
conflguroclón mós recomendable poro el oiflo 2003, en función de su costo 
beneficio, se onollzoron seis olternotlvas de expansión de lo red. 

De los seis alternativos anallzodos por los autoridades del STC. lo que mejor 
satisfizo pre.v~ Incrementar lo red del Metro en 30.59 kilómetros. o un costo de 
64.88 millones de dólares por kllómetro e 1 Q84 millones de dólares en total). 
cifras o movo de 1996. 

De aprobarse este provecto. se termlnorfo de construir lo líneo 7 (de Mlxcooc 
hasta Son Jerónimo), V conclulr los tramos Norte v Sur de lo lfneo B (de Gorlboldl 
o lndJos Verdes v de Constitución de 1917 hasta Acoxpo). 



( CAPITULO: L } 

Asimismo. Incluye lo con.strucc1ón de lo lineo 12, de M1xcooc o Atlal1lco. 
Incorporándolo al tramo Atlolt\co Con,..tltuclón de 1917. que octualrncntc formo 
porte de lo lineo 8 

De cc;.to monero. quedarían c.omplctoc;. loe;. lineo~ 1 2. 3. 7, By A. ce;. dcCll". 6 
de un total de \ 2 lineas. que pcrmltlrOn captor un mayor numero de u..:,.uorioc;., 
sustltulro el moyor nUmcro de outomotorco:;., con lo que se dcjorion de conc;.umtr 
400 000 litro..-. de htdrocorburoc;. al dio. con lo reducción proporc1ono! en lo 
emlc;lón de contomlnontc<> 

De acuerdo a C'itudtoc;. realizado~. cc;.to oltcrnot1va ce; lo que genero el mayor 
ahorro de tiempo en el tron-=..portc de lo<;. usuoflos. pcrrnlt1cndo cconom1~or 

275.000 horas hombre al d10 

Poro lo lno;trumcntoc1ón d(.~ c-..to alternativo. c:J c-;tud10 contiene uno ruto 
crítico que tomo C'n cuento tonto loe;. coroctcri-;ttccs prop1oc;. de. loe;. ompl1oc1oncc; 
propuesto<;.. conio lo d1 .. ~µ001b1'1dod prcc;.upuc.-~tol que c;.c tr.n90 c-n ">V momento 

De esto formo ..... e han definido secuencio~ <.Je prioridad en lo con"i.trucción do 
los ampllocloncs al ano 2003. en runclon do los indices. de costo bcncf1c10. por 
una porte, y por la otra. de lo capacidad de inversión de que se dispongo 

En este sentido. el costo de los tramos. o construir en es.te r.1cr1odo. sera de 
20 455.07 m1lloncc;. de pcc-.os ~n total. calculodoc;. o prcc1oc;. y tipo de cambio de 
diciembre de l 996 qvcdondo d1stnbvldo de la c;.19u1cntc manero 

1 •• Prolongación de lo llnca 7 (de Mixcooc a Son Jerónimo). 4 962 36 mllloncc;. de 
pesos; (5 95lL83 mlllonc-; de pee.o-=:. en septiembre de 1997) 
2.- Prolongación de lo \Inca 8 al Norte (de Gat1boldt a Indio-; Verdes). 6, 17Q.58 
mlllone~ de pesos; (7 41 5 49 m11loncs de pesos en septiembre de 1997). 
3.- Prolon9oc1on de lo líneo 8 al Sur (de Con<;t1tu<lón de 191 7 hasta A<oxpa). 
4731.Q2 millones de pco.;.oc;.; (5 678 30 millones de peso<:» en septiembre de 
1997) . 
.... Construcción de lo líneo 12 poniente (de Mixcooc o Atlolllco). 4 568.21 
millones de peso"'-: (5 481.85 millane"" de pec;.o"O en oc;epttc.mbre de 1Q97). 

Estos coc;tos comprenden lo obro civil. sc.9Vn el tipo de llnca y el tipo de 
estación. lo obra clcctromcc6n1ca, loe;. obr-o<> complementarlos y el material 
rodante necesario pero lo puesto en servicio. ··~·,. l·:-,<7. r> 
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Poro el aJ\o 2009 se plonteon tres opciones. de las que en su Of>O'h>nldod se 
totn0tó lo que resulte m6"i conveniente: 

R.- Incrementar lo coptcx:Jóo de los llneos 4 y S. prolongóndok:is o Sonto Cklil'o y 
Tlolnepontlo. respectivamente. V const:n.Jlr l.H'l tramo de Uf")Q nuevo Une.o en •I 
centro de lo ciudad. 

•·- Mejorar lo movllldod en lo avenido lnsurge.ntcs. de alto actividad' 
socloeconómlco. con uno lineo subter~ de Suenavtsto al Estadio OHniplco 
Me.x1co 68. ubicado en lo Ciudad Universitario de lo UNA/.1._ 

C.- EnlozCM" lo zona Nor-Ponlente del Areo Mct7opolltano con el Distrito Fecte<ol. 
medlonte uno nuevo líneo. en coso de no reolt7aro;e el pk:w\ conce~IC>O<'.>do del uen 
elevodo. 

De ocverdo o los outOf'ldodes del STC. el Pk>n iY.oc'§.tro es uno herramienta 
esb'ot4glco de ploneoclón del Muro del Motro. a troves del cvol se pretende 
re0<denor el servicio de los dlve~ modos del transpone. 

Asimismo. reducir los nlvelcs de contamlnoci6'l o.mblentol. s.tr.>.tltulr Jos 
vehículos automotores, mejorando con eHo ~ cJrculocJ6n vlol. optlmlzOI' Ja 
Infraestructura vlol y de transporte en general. y rodvclr kJs horas ~e 
empleados. 

Con este Pion Nlonstro se pretende dar re'i..pUeSto o la de.mondo de uno mcJO< 
t:ronspe>Jtoclón de 16.2 millones de habitantes que octuolf'T'H'.nte residen en los 16 
delegocloncs polltlcos del Distrito Federal y 28 municipios. con~ del 
Est"odo de Mé:xJco, que obcircon un óroo de 4 974 kilómetros cuodrodos. 

los municipios me:uquen~es rnó.s beneflclockx. se.don entro otros. 
Amec;orn.,r;a. At1zopón. Coacafco. Cuoutltlón lzcalll. (holco. €cote.pee. Hulxqullucon. 
lxtopok.Jco. la Paz. Naucolpon, Nezohualc6yotl, Nlcolos Romero. f.,cómoc. 
Teoloyvcon. Tepottotlón. TkJlmonolco. Tlolnepantlo, Texcoco. Tvltepec. Tultltfón y 
Zvrnpongo. 

• R•f· "t .. -dc. d.I P•r•bcli.,;.~ ,.1 t.4 .. ,.,..r-1, -e~;""'"" N-•lrn C..-d..,.J. 
L ...... ~- d ... 3LA...'J:JO d• 1996 . 

•• ""-M. 
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l • .S . .S. • él Mf:TROPOUTRNO l·B. 0€NTRO Ofl PflOvflRMR Mfl€STflO 0€( Mf:TRO. 

El onOIJsls de los prioridades en lo demando de transporte masivo. permJtló 
reconocer un corredor con un volumen Importante de v10Jco;-pcrsona-dfo 
provon/ene~ ele la .rano nororlcnro qu~ domando e-/ .. crvtclo hacia lo ,rono ce-ntra/ 
do lo ch~clod 

Este onólls.ls Identificó al Municipio de Ecotepcc. en el €'5todo de México 
como uno do los prlnclpales productores de viajes. demandando transporte que 
lo conectará de manera expedita con el Centro Histórico. 

De esto manero. se cstablccló que fo ruta apropiado poro comunicar este 
municipio era o través de la Av. central, lo Av Oceanía y el EJc 1 Norte 
(Metropolitano lfneo 8). con el cual. se denoto el nuevo enfoque Mctropolltono 
utlllzodo paro la atención del transporte. ya que la U nea penetra l O kilómetros 
en el terrJtorlo del Estado de Mécxlco. 

lo captación diario de esto llnco poro 1998. e"it6 prcvlo;;ta en S2'50 000 
pasajeros en el Distrito federo/ y 1 50 000 en el Estado de Mézlco. dando 
coborturo on uno Fran.Jo c:lt!I lnfluonclo de un lan .. o /o largo ele lo ntlsmo. En tanto 
que paro el º"º 200.2. se espera que su demanda sea de 285 000 1,1 190 000 
usuarios diariamente poro cado entidad. para un total cercano o/ medio mllión de 
pos.ojeras. 

~ 
"".M. 



AJ onollzar la conflguroclón de lo Red actual del Metro con lo presencia de 
esta Lineo. so observaron las siguientes cualidades: 

• la lineo B constituye un eje odlclonol de transporte masivo. brindando acceso 
directo tanro al o;l-:;;tcma como a la zona cent.-o de lo ciudad 
• De Jos pollgonos de cargo colculodo-;. "ie pudo prever uno dl"imlnucl6n de 
afluencia de usuario"> en lo linea 1. lo que se tl"aduce en un mejor nivel de 
confort poro los pasajeros. En tonto que en lo lineo 3 se aliviaba también de su 
exceso de demando y a su vez lnc.-emontoba el uso de los Unf!.a-; 4 'J 5, lo"i 
cualc"i estón en condiciones de aceptar mós usuarios 
• Foclllto el ordenamiento y detención en lo periferia de las penetraciones de. 
transporte suburbono. proveniente del nororlcntc que actualmente llegan a la 
Linea 1 y o lo lfneo 3 en Indios Verdeo; 

En cuanto o fo ofurto de transporte que brJndoró co;to linea al Inicio de su 
operación sera del orden de 32 000 pos0Jcro~h0<0/-;entldo. ml-:;;ma que a medido 
que lo de.monda lo requiera. doró copocldod hasta de 60 000 
posojeroslhoro/scntldo. 

En general. se puede decir que esta linea ofrece no solo uno bueno 
capacidad de transporte p<>r sf misma. sino también ayuda a la red/st.-lbuclón de 
los cargas en Jos actuales lfnea'S. en oporoclón, debido o las co.-respondenclas 
que pueden realizarse con la"i lfnca!'i 3. B. 4, 5 ol Inicio de operaciones y con las 
que en un futuro. podron hacerse con los U neas 6 y 14. 

1.4.- JNTlfODUC'C'IÓN PlfOYIFC'TO L-6. 

Es de conocimiento general. la problemótlco que se vivo diariamente en el 
Area Metropolitana de la Ciudad de México. poro transportar o una poblaclón de 
alrededor de 20 millones de habitantes. ante esto perspectiva y conforme o las 
palftlcos de desarrollo de este pols. el gobierno del OJstr1to federal. analizo 
como aspecto bósfco, crear lo Infraestructura necesario y suficiente poro el 
transporte. a través de lo Dirección General de Construcción de Obras del STC 
(antes Covltur). Por ello esta OireccJón se ha abocado o Ja Ploneoclón y 
Construcción del Metropolitano lfnea ··e ... mismo que unlró el Centro Histórico de 
Jo Ciudad Copltal con el Municipio de Ecatepec en el Estado de México. 
coadyuvando do esta montHo. en lo solución del problema de transporte de Jo 
poblocJón de la zona Nor-Orlente. bojo un enfoque Integral que contemplo el 
entorno socio!. como un continua urbano. no dividido por Hmltes Jurfsdlcclonales. 
rebosando esta vez en 1 O kilómetros los mismos. 

o J14&$ 
A.M. 



Con lo construcc16n de esto nuevo Lineo de Metro. se pretende alcanzar lo 
siguiente ,.,•lo: 

•E•lobl•c•r •11 S/1t•tno d• Tronspoa• Mas/ro,,, .,.,.,.. lo Zol9o #or·Orl•nt• 
d•I lfr•o Metropolitano d• lo Clvdod d• Mtlx/co, 1nlsma qv• cv•nto con 
gro11d•• 01•l9loml•1tlo1 ,..,,,.º"º' de ••tratos con o/ta d•n•ldod d• pob/oc/6n ff 
bojo1 1Wc11r101 •con61nlco1,,, con •I C•ntro ll/st6r/co1 •I cva/ 1/11,,• 1/•ndo lo 
pr/11clpo/ •otto otroctoro de fllo,J••-· 

A).- Dar un trons,p<>t"te eficiente. rápido y seguro o 600 000 pasajeros 
diariamente. 

•>·· Reollzor lo comunlcoci6n entre lo Zona Nor-Orlente del óreo conurbodo del 
Estado de México y ol Centro de lo Ciudad. o través de un modo do transporte 
llmplo y no contaminante. 

C).- Coadyuvar ol desaliento del uso del automóvil logrando con ello uno mejor 
colldod del aire. 

D).- Mejorar lo vialidad de los arterias del Nor-Ortente. logrando uno vlolldod de 
acceso controlado. ofreciendo avenidos con alta copocldod y eficiencia. 
ayudando o •vitar conflictos vloles. 

•>·· Equlllbror lo red del Metro ol contar con uno nuevo lineo que desahogue 
lineas que actualmente se encuentren con ntveles de socurocl6n. 

El Pf'O\)ecto del Metropolitano Unea B. se desorrollo del Nor-Orlente de lo 
Zona Metropolitano ol centro de la Cludod de México. tocando Jos siguientes 
arterias principales: 

•En el D.F. 
Eje l Norte. 
Eduardo Mollno. 
Calle Artilleros. 
Av. Oceonfa. 
Av. 608. 

• En el Edo. de Mc:x. 
Av.Cenuol. 



Durante su recorrido bcncflclaro o grandes. hobltoclonoles y 
comerclalcs de los Delcgocloncs CuouhtCmoc. Vr.nustlono Carranza. Gustavo A 
Modero. los Mun1clp1os de Nczohualcóyotl y Ecotcp~c en formo directa y en 
general a lo Zona Mctropolltana. 

Desde su Inicio en el Eje 1 Norte. o lo altura de lo Av de lo"'i ln<iurgcntc.s 
hasta lo Av. Eduardo Molino y HCroe de Nocozorl, lo lineo es Subtcrr6nco; a 
partir de cc;to calle . .,.e vuelve Elevado sobre lo calle de Artilleros y Occonio 
hasta el Circuito Interior. en donde desciende hoc;.to ser Superftclol por lo Av 608 
y lo Av. Control, hasta Boulcvard de los Aztccac; E:n resumen. son 5 Q km 
subterr6neos. 4 4 km elevados y 1 3.4 km coupcrflclalcs poro hacer un total de 
23. 7 km 

El proyecto se Integro con 21 estaciones de los cuales 2 son termlnolcc;., lo 
ostoclón Buenovlc;ro en solución ~ubterróneo. con carClcter prov1 ... 1onol porque a 
futuro se prolongará al poniente hoc;.to loe; lnmcdtocloneo; de lo colonia Irrigación. 
y lo estación Ciudad Azteca <:"n cooluclón c;.upcrflclal con cor6ctcr definitivo. Cuento 
adcm6<i. con 1 3 cc;.toclonc<i. de poc;.o llamada .... Logunllla. Teplto. Gran Canal. 
Aomcro Aubio. So ... quc de Arogón. Tc~oro, VIiia de Rrogón. lmpulc;ora, Aro de los 
Remedios. MUzqulz, Tecnológico. Olfmplco y Plazo de Arogón, ubicadas a lo largo 
de lo trayectoria de lo lineo en Intersecciones Importantes. o fin de atender la 
movllldad de los usuarios con uno mayor cobertura. se contara odcm6s con 5 
estaciones de corrcspondonclo con los Líneos actualmente operando como son 
Guerrero con Unce 3. Goriboldi con Unce 8. l'./iorclos con lineo 4. Son l6zoro con 
linea 1 y Oceanía con lineo 5 y en un futuro con loo:;. linceo; 2. 6. 7. 14 y 1 5 ............ 
c.-:l--(.....'r""~c1 , _:1. 

Al lnl<:lo de su operación. rcal1zor6 uno tron-.portoclór"I del orden de 41 O 000 
pasajeros ol dfo y a medida que po"">e el tiempo. oumcntoro hasta 600 000 

Cabe destocar que esto línea. bencflclorá dlrcctomentc a 600 000 usuarios 
diariamente e Indirectamente o 2 922 000 (lCrsonos_ o troves de 21 colonias en 
el Distrito Federal y 1 Q en el Estado de Mcxlco. asentados en 3 Dclcgocloncs y 
2 Municipios. 

logror6 ahorrar 450 000 horo"i-hornbr€"'. o lo comunidad y puede reducir la 
emisión de contamlnontes de cerca de 50 ton/dio. equivalente de un 2 º/a al 4 º~ 

del Areo Mctropolltona. ol tener copocldod paro sustituir 400 autobuses. 2 000 
microbuses y 10.000 outom6vlle.s. v4·..- Ct(.. ... 1T>1.!C.J, 4. 

-A.M. 
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1.4.2.· ta Vlo//dacl Colnc/clcntc ele/ Metropolitano Unoo B. 

lo Vialidad Coincidente en el tramo superf1clol v elevado del Mctropolltono 
l(neo B que se cono;;.trulr6 sobre los Avs. Central. 608 v Occanlo. se tronsformor6 
en uno vio de Clrculoclón continuo de 1 5 km de longitud. de.o;:de el Boulcvard de 
los Aztecas ho'"ito lo callo de Artilleros que o 5U vaz forman porte de una vlolldod 
que o corto plazo puede lograrse. desde lo zona de Vento de Corplo. en Ecotepec 
hasta lo Dclagoclón Xochlmllco 

Poro esto efecto. se construlr6n 14 Pu,~ntes Vchtculares. 1 O en el Estado de 
México V 4 en el Distrito Federal. tos primeros tronsvcr"iOales o lo Av. Central poro 
dar continuidad o los Avs. Ooulcvord de los Tcocallis. Boulcvard de los Aztecas. 
Av. Ciudad Azteca. Valle del Júcor. Valle del Guodlono. Periférico Ateo Norte. Valle 
de los Zapatos v Boulevord de los Continentes. asimismo un tipo herradura y otro 
que salvo el Ff. CC. "''tn:lco-Cuautlo: en el Dl<>t:rtto Federal. se localizan· 
transversal o lo Av. 608. el Distribuidor Villa de Aragón en lo Av. 412 v 
Taxlmctros. el Ol"itrlbuldor Bosque de Arogón en la Av 602 · Vio Topo y 
flnolmentc -;obre lo Av. Occonia. el puente de lo Av. Marrucco"i y la 1190 
Puente ros. 

En formo paralelo a los obro-; de vialidad. se harón acciones de 
reforestación. alumbrado público. c;cí\olaml~nto vlol. os( como también se 
construlrón 4 zonas de Intercambio modal. uno en Ciudad Azteca. otra en la 
confluencia de las Avs. 608, 41 2 V Taximetroc;. una m6s en lo Av. 608 V Av. 602: -
Vía Topo V la cuarta on Bucnav1or.to frente o lo terminal de fcrrocorrllcs. 
CtA.,AT~RO, 3-_,..\. 

1.4 . .3.· Proµocro do/ Mctropo//tono l·B. 

A continuación. se do uno descripción de lo que es el provecto del 
""METROPOLITANO LINEA B", 

El Metropolltono Unce .. ff. es una Lineo de Metro que se pro1,1cct6 para dar 
servicio de transporte a lo población asentado en las Delegaciones Cuauhtémoc. 
Venustlono Carranza. Gustavo A .. Madero v los Municipios de Nczohuolc6votl y 
Ecatepec en el Estado de México, que tiene como destino el Centro Histórico de 
lo Cludod de Mé.:rlco. 

Es lo segunda Lineo. con ,-..-·-óctct de Metropolltono. pues unlr6 el Distrito 
Federal con el Estado de Méilco que ofrcccr6 un transporte t6pldo. seguro. 
limpio y eficiente o 600. 000 usuorlos diarios. bene(lclando una pobtoclón de 
3.000 000 de habitantes. 

los cualos 13.5. se ubican el Distrito 



METROPOLITANO LINEA B 

Ctf,-\I•k•._-, l .r\ 
PJ,.•.·,_.,__~_-.T".,A.LI'--,:._; _....\\ .- -_. ...... -•I-'_-\S 
1-'C'I.." r_.,,.._,_,,I->c=- Lrlk'f....•.-; L-.i 

, ... t.C""ZT.i.•._~L-IJ 

SIMOOLOCU: 



·-· 

Inicia su trayectoria en el Eje 1 Norte. o la altura de lo Avenido Insurgentes 
Norte. frente o lo terminal de ferrocarriles de Buenovlsto: se desplazo por el Eje 
1 Norte hacia el oriente. hasta llegar o lo Avenido Eduardo Molino donde tomo 
hacia el sur hasta lo Calle de Art1Jlero'5. do vuelto hacia el nororlente. tomando Jo 
Avenido Oceonro. continúo por lo Avenido 608 y cambio su rumbo al norte. 
tomando por lo Avenido Carlos Honk Gonzólez y continúo por esto Avenido hasta 
llegar o lo Avenido Boulevard de los Azteco'5 donde '5e enc..,entro lo Estación 
Terminal Cludod Azteca. 

El Metro linea S. contará con 21 estaciones. 13 en el Distrito federal y 8 en 
el Estado de México; cuento con 5 estaciones de corresponde:ncta con los Hneos 
1. 3. 4. 5 v 8. logrando con ésto ofrecer o los usuarios. uno mayor poslbllidod de 
opciones. pues permltlró a Jos habitantes de lo Ciudad de México. gozar de un 
,.corrido c:J. ROO Jtms .• que Integran a lo red del Metro. o partir de su puesta en 
servicio. 

las estaciones o;e encuentran locollzodoo; estratégicamente. en crvces con las 
Avenidas Importantes. que son vfas quo utlllzo el transporte de superficie, con 
ésto se logra uno mayor comodidad y amplitud en lo cobertura de servicio. asJ 
tenemos que: 

lo eatacldn •uenawlata, se encuentro en el Eje 1 Norte IJ Avenida Insurgentes 
Norte. a futuro hor6 correspondencia con lo línea 15. se encuentro frente a lo 
terminal de ferrocarriles de 9uenovlsto. 

la «atcacldn Guerrero, en el Eje 1 Norte entre la Avenido Guerrero y lo Calle de 
Zarco. hoce corTespondencla con Jo Une.o 3. 

la •atacl6ft GGrlt.aldl, ubicado en el Eje 1 Norte y lo Avenido Poseo de lo 
Reformo, hoce correspondencia con lo linea 8. 

••t•cl6n ._a9unllla, en Eje 1 Norte entre República de Bl"osll y República de 
Argentino. Inmediato ol Mercado de lo logunllla. 

eaaacl6ft Teplto, ubicado en el Eje 1 Norte. entre las Calles de Manuel Doblado IJ 
Avenido del Taller. 

e .. ecl6ft Moreloa, ubicado en el Eje 1 Norte entre ferrocarrll de Cintura v Eje 2 
Oriente. hoce correspondencia con lo lfneo 4. 

e.aecl6ft Sen ._6•oro, ubicado en lo Calle de Artllleras, casi esquino con lo 
Avenido Eduardo Molino, hoce correspondencia con lo Uneo 1. Inmediato o lo 
terminal de autobuses Topo. - A.A.•. 



t1tac16n Gran Canal, locoltzodo en la Avenida Oceonia entre las Calles Gral.. 
Francisco Villa IJ Gral.. F=ronc1'5.co Mur9ula 

E1tact6n ftomcuo ftublo. se ubico entre los Calles de Japón v Marruecos. 

Ellacl6n Oceanfa, ubicado en \o Avenido Oc.eonia y Circuito Interior. é"i.to hoce 
correspondencia con lo lineo 5 del Metro. 

Estac16n tlosqua de Arog6n. se locollzo en lo Avenido Occonlo en el cruce con lo 
Vio Topo. cercano al Deportivo Occonio. o la Esc.ucla de Odontologlo de lo UNAM 
y a los 1nstoloc1oncs del Club de la Terc.ero Edad en Arogon 

Estoclón Tesoro, o;c ubica en la A"'enlc.la 608 en e.I c.rucc con lo Avenido ól 3 y se 
resuelve en conjunto con una de loo;. entrados al Boc.que dv Aro96n 

4htacl6n VIiia d• Arogón, ubicado en lo Avenido 608 en el cruce con lo Avenido 
412, cercano o lo Planto lnduc.trlollzoc.Joro de Desechos Sólldos 

Catact6n Contlncnt••. en Avenido Central en el cruce con Boulevard de los 
Continentes 

«stactón Camp••tro. en Av en ido Central en el cruce con Valle de las Zopo tos. 

•1tacl6n fHo de los ftemc.dlos, ubicado en lo Avcntdo Central. en el cruce con 
anillo periférico, en su orco norte 

••toc16n Múaqula, ubicada en Avenido central V Avenido Gobernador Fern6ndez. 

•ataclón T•cnol6glco, ubicado en Avenida Central y en el cruce can lo Avenido 
Ciudad Azteca. ésto inmediata o los Instalaciones del Tecnológico de Estudios 
Superiores de E.cotepcc 'ºTESE ... 

•atoctón Olimplca, localizado en Avenido Central 'J el cruce con Avenido 
Sagitario. cercano o un centro comerc.lol conocido como Plazo .. Ccnter· 

•atocl6n t'loao Arag6n. ubicado en Avenido Central cercano o lo Clinlco del 
Instituto Mexicano del Seguro Social v al Centro Comcrclol Hamodo Plazo Arogón. 

eatocl6ft Termlnol Ciudad Aateca. ubicada en Avenido Central y Bou\evord de los 
Aztecas: esto Uneo tiene lo poslbllldod de sust/Culr o 400 autobuses. 2 000 
mlcrobu:ses" TO 000 avcomóvllas. logrando con ésto. la expectativa de reducir lo 
emtslóo de contaminantes de cerco de 50 ton. al dio. 



/.S.1.- So/oulón v f:vo/uaclón do llnoas. 

El transporte os un problema de corócter dlnómlco quo por fo mismo muestro 
V nos ensei'\o que no e.xlsten soluciones Integrales Inmediatos y que el desarrollo 
de una red de transporte colect#vo, se va logrando poulotlnomente, apoyada en 
los resultados y experiencias obtenidas del proyecto. la construcción v lo 
operación de coda ffnco. 

los trozos Ideales estón sujetos o mod'lflcocJones que son consecuencia de 
los condiciones de servicio. o determinados ZOl'lOS del tipo de subsuelo, de 
Interferencias con lnstolocfones subterróneos. monumentos históricos. etc. 

En su iniciación uno red de Metro. debe tener dos líneos prJncJpoles 
perpendJculores entre si y desarrollarse mediante lo constrvccJ6n de lineas 
paralelos. formóndose en un futuro. uno cuodrlculo que cubrirá progresivamente 
el área urbano. lo cuodrfculo se llga posteriormente con uno o varios onlllos. 

los principios fundamentales paro lo estructuración de uno red de Metro son 
su trónsl to. operación y construcción. 

Respecto o/ trónslt'o. los //neos del Metro dsbon: 

a) Co"esponder o loo; corrientes establecidas de cJrculoclón sobre los quo 
transitan diariamente los movores volúmenes de posojeros y cubrir las zonas de 
moyor densidad demogróflco. 

b) Dar servicio o las zonas mós congestionadas. 

e) Aborcor los centros de actividades prlnclpolos de fo Metrópoll. 

d) Permitir o los usuarios un ahorro de tiempo en sus recorridos. por medio de 
líneos. lo más rectas posibles e Interconexiones múltiples. 

•) Obtener el mayor número de pasajeros. 

b) lograr un movimiento regular de pasajeros durante el dio. 



e) Lograr uno velocidad comercial alta. mediante un trozo con un mfnlmo de curvos 
V estaciones. 

d) Asegurar el servicio con el menor número de trenes. 

o) Permitir lo reestructuración progresivo y completo de los transportes 
supcrflcloles y su coordinoc16n con el Metro. 

Respecto o lo constrvcclón. el Sistema dobc considerar: 

a) El monto de lo inversión que corresponde. o los diferentes tipos de 
construcción de los lfneos (elevado. superficial. subterr6neo y túnel profundo). 

b) Los molestlo-s y el costo que representan los dcc;ovfos de tr6nslto durante lo 
construcción. 

e) los ventajas v desventajas de lo solución elegido. en comparación con otros 
olternotlvos de trozo. 

l .S.S!..· flnóllsJs do las linoos: 

Paro el on611sls de los lineas. se estudiaron hasta 40 trazos posibles quo 
obededon o requerimientos especificas: 

1) Por densidad demográfica. El 60 •%, de longitud total. corresponde o zonas 
cuyo densidad es de más de 250 hobltontes por hectórea. que es de los mós 
altos de lo Cludod. 

S) Por uso del suelo. En un 80 ~º se aprovechan los corredores tradlclonoles de 
transporte colectivo. tol es el coso de las avenidos Insurgentes Norte. 
Cuouhtémoc. Universidad. lnguor6n. Moroz6n. Afo Consulado. Cien Metros. etc. 

3) Por origen y destino. Se comunican grandes núcleos hobltoclonoles con 
Importantes centros de trabajo. como ejemplo tenemos los trozos de los llneos 5 
v 6. que debido al volumen de pasajeros que tienen su origen v destino en los 
extremos de lo Ciudad. en los portes oriente y poniente. emplean actualmente de 
4 o 5 horas diarios en su desplozamlento pendulor. vlvle.ndo-trobojo-vlvlendo. 

A.M. 



1.SJ .. -_CrJ~orJos gon,,ra/os poro Jo .so/occlón do/ Cipo da llnoa. 

El sistema está constituido por estructuras de tipo subterr6neo. bien seo en 
cojón o en túnel. superflclol y elevado. Poro lo selccclón de codo uno de estos 
tipos. se tornaron en cuento los siguientes factores: 

- Costo de obro clvll por kllómetro. 
- Tiempo de ejecución de lo obro clvll. 
- Obstrucción de lo vio pública durante la ejecución. 
- Interferencias con los servicios munlclpales. 
- Conservación de obras V equipo. 
- Mantenimiento de lo vio. 
- Paisaje urbano: aspecto estético y barrero flslco. 
- futUf'o dlsponlbllldod vlol. 
- libramientos vicies perpendlculores Inducidos. 
- Selección odecvodo del procedimiento paro constnicclón de un túnel. 

A continuación, se hocen algunos comentarlos de coda uno de los factores 
anteriores. 

Por lo que respecta al costo de lo obra clvlt. el m6s alto corTesponde a la 
lfneo subterráneo. bien seo con cojón o por medio de un túnel. en tonto que el 
costo de lo Uneo superflclol. es cercano al de lo soluclón elevado. 

Parecerlo que lo Hneo superflclol. serlo bastante m6s económico que lo 
elevado. sin embargo al adicionar o ésto, el costo de los desvfos. de lo 
limitación del derecho de vfo de 1 O metros de ancho, de lo construcción de los 
estaciones cuyos 6reo'5 de servicio son subterr6neas. y de los posos o desnivel 
perpendlculores cuva frecuencia fue en promedio de un paso por codo kilómetro 
oproxlmodomente. su costo resulto cercano al de lo lfneo elevada. 

Por lo que respecto o los tiempos de construcción. lo velocidad poro lo 
solución subterr6neo, es del orden de 90 o 1 1 O metros llneoles por mes. en tonto 
que. poro lo soluclón elevado es de 70 o 90 metros por mes, por lo que se puede 
observar que poro lo soluclón subterr6neo. lo velocldod de construcción es 
ligeramente movor que lo de la elevada. por lo que toco o lo solución superflclol. 
los rendimientos que se alcanzan son de 130 o 150 metros llneales por mes. 

los velocldodes antes mencionados son desarrollados por un solo frente de 
trabajo. 

En cuanto o lo obstrucción de lo vfo público durante la construcción. lo 
solución que causa mavores problemas es lo subterróneo, reduciéndose éstos en 
la solución elevado. 



( ·"F.TROP011T·tNO IJ!••J:.4. -IJ" ) CAriTtTl.O: l. ) 

la~ 1ritcrfcrc11c1ac;. con 1nstolacloncc;. munl<lpolcc. son totolc~ en el caso del 
subtr.rrnn~'-), obll91.:1ndo en ocoor~,oncs. o dr,svfo.-. 1mport0Atcs de 9randcc; 
colectare~ o de rede•. e.Jo cJ1s.tr1buc1on de aguo Eslus 1Atcrfrrcncios causan menos 
problema"'- en lo--. tromo ... P.!t_•.vndos y "":>Upcrflclol 

Por lo quC" rc.,.pccta c1 lo con.,.cr•.1oclón y mantcn1mlcnto de loe;. equipo<> lo 
soluc1on subt<.".rrélnC'"o P"~"'-cnto mejore"'- condiciones que la supcrf1c1ol y lo 
elevado. debido o quC" 'º"'equipo.:; no cc.tón ci:puc.,.toc;; a lo intemperie 

Tal vez uno de loc;. foctvrc:s mee;; lm(lortanrcs. e<; el del paisaje urbano; va que 
<."I ospcc:to cc;tCtlco .-.e oltcro de acuerdo con el t•(lO de soluclon elegido lo 
ma9n1tucJ <Je lo alrcrt..--:icinn del po1c.0JC urbc:.nu. depende pr1mord1olmente del 
ancho d~ la ccdlc. as1 por CJC n1plo. el r:.-roblcmo cousodo pnr la linea elevada. se 
acentúo en calles de onchuro menor de 40 metro..-.. en tonto que en lo solución 
supcrficlol c;;c rnqu1crr uno anchura rn1rurno de 50 metro~ poro lograr '">oluclones 
sot1sfoctoriac;; ~ .•• ,./.•f ••.. 

f ~i¡ilri ,..·No. •.".'-: ·) 
A."" 



En estas constdcraclonc-. ">.C de.be tomar en cuenta. ademó">.. el tipo de. ~ano 
por la que atravle'So lo linea, Industrial. corncrclal o rc'Sldcnclol. el tipo de 
usuarios o quloncc; bcnefJciaro v lo formación de una barrero continuo que no 
e:rlste para el tipo de c;.oluclonc<;. clcvodoc; o c;ubterróncoc; 

En relaclón con la futura dlsponlbllldad vlol. Ja soluclón subterrónca no la 
afecto. en tanto qu0 la soluclón supcrflclol. ocupa un ancho cqulvolcntc a tres 
corrlles de clrculoclón v la (•1.;_·vado ocupo solamente doc; 

Por lo que respecto o llbromlcntos f.H':rpcndlculores Inducidos. lo -.oluclón 
superflclol genera problcmo'i. en crucero-.. lmportonte"i. cuvos soluclonc"i violes 
repercuten en la con"i.trucc!ón de co;.tructuro"i subterróncas o elevada-. para 4>.0lvor 
el obstOculo que representa la lineo 

(40@jlii\!M 
A M 
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1.5.4.· .!USTIFIOIOCW DE lH l/NOI. 
TRRNSPOR T€. 

lo mov1l1dc1d de lo"> c1udodonos en la parte noror1entc de lo Zona 
Mctropolltano. 4-c ha Incrementado ton rópldomcntc. como ha crecido lo 
pobtoctón. con to·~o<. que hc¡n llegado a mác; del l Oº~ anual 

Hoy en dio. et poo;.o de rno<;. de 3 mtlloncc;. de P'-~r.:;onoc. por el corredor E:Jc 1 
Nortc·Occonio flv ó08 f-lv Central (C~ta últlma en el Ec.todo de MCxlco). plantea 
lo Imperios.a n,~<c<;.ldod c-Jr. un tron~portc mo..,lvo que ofrezco eficiencia V 
seguridad a loo:,. u·~unr10<;. v que, al mismo tiempo despeje. los viol!dodcs de 
unidades de tronc:.portc de boJO capacidad y con motor~.,, de combustión Interno. 
en es.pec1al en la"'- horas pico. ch:.volvH·ndo la pos.1bd1dod de uno vcloc1dod de. 
marcho. razonablemente operante 

lo lín<":o 8 del M<"tro. <•·>n unn ((lf•(•c•dod pot..-n..-10\ d1~ ()0 000 poc;.ojcro"'- por 
<;cntldo y por hora. pc.."ldro ( o.plur dc·~d<..~ c,uo.,. tnlc10·~ úl: u¡ •<'ruu<'..-n In demando 
esperada de 32 000 po-;.ojl~.ro··. ¡1or ~·~nt1do. en !n hora de moxlma dr:monda R lo 
largo de lo jornada. "i.C tiene <Olcukic.Jo uno aflucnc10 d¡_•. rno•. de ~50 000 
pasajeros. pudiendo tnocmcntur".c r<.q)ldorncntc ha~to llcqci•. q tran~pvrtor cerco 
de 500 000 persono!> dlor•O">. o mc~d1an • ..., plazo 

¡~-­
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1 
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la t:o:;:toclor. Terminal en Ecatepcc podró atraer a porte d~ la demanda 
excesiva que actualmente. so dcl'lvo o lo EstacJón Indios Verde-; de la Unea 3. 

2.· la lineo fJ po">a por zonas muy poblados y tiene el atractivo de lle9ar al 
Centro Histórico y ofrecer transbordo con fas lineas l, 3. 4. 5 y 8. 

3 · l-:i lineo 8 cruza vtalldodcs muy importantes, como el Periférico, Circuito 
Interior. Ejes Vicies. Insurgentes. ere .. con esto linea. también se estero 
produciendo uno vlolldad confinada en gran porte. que oumentaró fo velocidad 
de marcha de los vehlculas de motor. de bojo capacidad de transporte, lo que 
fovorcceró y ordenar6 o todo el transporte de lo zona. Se hoce notar que se 
constrvlrón suficientes Posos Peatonales y Puentes Vehlculores que mejororón en 
los condicione"'> octuofes de operación de vlolldodes olcdol"llos. 

( ·~ciaj:!'! .. ~.,. ~-· 
A.M. 



( CAJ"h,ILO: l. l 

En el s1gu1cntc cuadro. --~e: mue~ua lo d1stonc10 v lo soluc.lon correspondl,~ntc 
de- codo trorno que conforman al ''METROPOLITANO LÍNEn ff" 
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1 ••• - -Ol'ECTO OE ES,,.CIOlllES. 
0ESClll,Cl6111 GElllEl•1'L 

1.6. /.· TflflMO: Gflfl/BflWI ·· TflflNS/CIÓN SflN tAzflRO. 

Este tramo so construyó con Jo solución subtorr6noo (3 043 km.). ubicado en 
el Eje 1 Norte. desde lo calle de Allende en ol Poniente hasta lo Avenida Eduardo 
Molino (Eje 3 Oriente) y sobre esto últlmo Eje. entre Albo/\lles y Héroes de 
Nocozart. consiste en un túnel somero, partiendo lo construcción en sitio de 
muros mll6n. apuntalados uno contra otro cuando se vade el espacio entre ellos. 
poro poder construir uno loso de piso. muros laterales. loso de techo y 
restitución de vlolldod. 

J_6.Ji!.~.OBJ€JIVOS: 

los ob.Jel"/vos que persigue on porrlcu/or esro /Fnea son: 

Establecer un sistema de transporte colectlvo masivo, entre lo zona 
norotlente del Area Motropolltono de lo Ciudad de México, donde existen 
grandes asentamientos de estratos, con alto densidad de pobloclón y bajos 
recursos económicos y el centro histórico. que sigue siendo Ja prlnclpol zona 
otractoro de viajes de óreo. 

Incrementar en su longitud lo Aed del metro en un 12 %. el número de 
estaciones crecerá en 14 ~{;. y se crearón S nuevos transbordos directos. con 
Uneos actualmente en operación. 

Fortolecor lo vlalldad de la zona nororlente del Areo Metropolitana. creando 
uno vlalldod' rópldo sin cruces a nivel. 

Evitar la generación de contaminantes o la atmósfera. por un valor ent're 2 y 
4 % del que actualmente se genero en todo el Área Metropolitana. 

Establecer lo conexión del servicio de Jo red de FerrocorrJfes Nocionales. con 
el ferrocarril Urbano de lo Zona Metropolitana. 

A.M. 



J.ó.4.- 8€N€FICIOS. 

f!st'o obro otrot:"ra los s19u1rntcs bonoFicio . ..:· 

R) Poro •I u.suorlo d•I rronsporr• público. 
Se tendró un mejor "ilstcmo Integral de tronc;portl"! y 600 000 habitantes do loe:: 
40 colonlo"i que conforman lo zona de lnf/uencla. se ver6n directamente 
bencfJclodos. 

Alrededor de 40 000 horas hombre dtarlac;.. se ohorrorón por concepto de 
tiempos de traslado. 

Con lo.:; cinco nuevo-; correspondencias que tendro esta lineo. se 
lncremontorón o 31 los pO"iolblfldode5 que el u.-.uarlo tcndró poro lnterconectar"ie 
con las 1 75 estaciones que cendró el sistema 

Esto lfnco por c;.u configuración, oltgcroró lo carga de poc.ojcroc;. que tienen 
algunos de fo-. actuales cc;tocioncs al di"iminutr el trono;portc público que 
albergan en sus alrededores. como c'5. el coso de lo estación Moctczuma de lo 
cual serOn rcastgnodo'S los 32 rutas v romafc"i que concentran a puntos 
estratégicos de la lineo donde se crcarón paraderos. 

Es decir. 12 800 personas al dio. contarón con un mejor servicio; ol ser 
reubicados 1 600 unidades. de Igual manera se haró reduciendo en las 
estaciones Indios Verdes 1 3 ~~. Son lózoro 90 ~o V Martfn Carrero 14 ""ó del 
parque Vchicular. con lo cual 557 unldodc<:o o:;.cran rcmovlda"i de esto"i puntos, al 
reasignar 23 rutas V ramales. 

Con Ja disminución del porque vchlcular. !ie podrá liberar una superficie de 
40 340 m2 de vialidad. lo que equtvole a tener un carrll libre en una longitud de 
1 O kllómetros. 

•J 'º'ª •I usuario d•I t,onspo,t• p,/.,odo~ 
los actuales Avenidos: 'ºCentral.. 6 Carlos Hank Gonzólez. 608 y Oceanía, 
mejoror6n su Imagen urbano. al ampliar su número de carriles de cJrculoclón, 
Incremento o la reforestación y modernización a moblllorlos urbanos. 

Serón Instalados un número necesario v suficiente de puentes pcatonole5 
paro protección y comodidad de las personas. 



Asf mismo, a fin de Integrar lo zona oriente con la poniente. serón 
construidos una serle de puentes vehlcularcs que pcrmltlron la conexión vlol 
entre ambos zonas Esto generara uno vialidad de clrculocton continua en 
alrededor de lQ kms. misma que rcduclró loo; tiempo-;. de tf"!Corrldo o lo mJtod, 
con el tncrcmt.'-nto de vclocldod. o"ii como comblén se podrán ahorrar 400 000 
fttro"i de combu"itlblc ol dio 

En modlono plazo pv•d• logrorso un con·•dor d• 4.S Jun., de'"ide lo zona de 
Venta de Carplo hasta lo Defcgodón Xochlmifco. ut1l1zand0 el eje 3 oriente. 
oll9crondo en forma s/gntflcat1va ro Avenido de los lnsurgcntcc; Norte. y 
reforzando al mismo tlcm(>O. el recién lnou9urodo orco Nor-Or/cntc del pcrlf~rlco. 
con lo cual el u5uarlo tcndra otra opción mós 

C') Poro lo población da lo zona n7•'ropo//,ono. 
Esto linea. al lnlrfo de c;u operación. tendro una <Or>acJdod de tron"portocrón de 
40 000 pasoj~roc-;.·horo o;cntldo. pero c;c prcv~ que c;co capaz de mover 60.000 
po"iojcros-horo-c;cntido lo cual hoce- posJbJc lo c;ubo:;.t1tución d~ 1 484 vehículos. 
de tronc;porte, ec;. decir l 096 combr--. y rn1crobu-;cc;. equ1vu!cntco; o una 
disminución del 27 "o del parque vc-hlcu/ar que actualmente !'>C. encuentro 
clrcufondo en el corredor con lo cual se Jogroró reducir apro:rlmodamcntc SO ton 
diarias de contomfnontr.s 

l.ó.S.- <:RP!lC!ORD. DéM!lNOR Y <:!lPTRC/ÓN 

Vfajcs·persona·día 

Captación esperado en el mediano plazo (Inclusive transbordos): 540 000. 

Captación esperado en el largo plazo: l 000 000. 

vrr C~IJRCJ: .!.i. 

rn~,;~ 
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•wm 
l.ó.ó.· Vffil/ORO COINODéNTt:. 

En el tromo subtcrrónoo (Eje 1 Norte) desdo lo Avenido Insurgentes Norte 
hasta lo Avenado lng Eduardo Moltno. se ro"itltvlr6 lo vtolldod o sus condiciones 
orlglnole'S. tonto de pavJmento~. como cJe los servicios (00 los que cuanto 
actualmente. 

R}.• TRRMO: ORRl•RLDI •• LROVNILLlf. 

Tiene una lon91tud do 594 1 55 metro"i. y lo profundidad mO.:rlrno do 
•xcovoclón os de 15.27 m .• oprorlmodomente. lo ubicación do este lntenromo 
que llgo al poniente con lo Estación Gorlboldl Metropolitano Uneo 0 y lineo 8. 
s• encuentro sobt'e el eje 1 Norte entre lo Avenido Allende y lo Av .• PerotvlUo 
(Repúbllco de 8'osll). 

•>. nr11od• LllOUMILLll. 

Tiene uno longltud di• 150.00 m .• y lo profundidad m6xlmo de excovoc:lón es 
de 25.00 m .• oproxlmodomente; Jo estación de paso tipo subterráneo ubicado 
sobre el Eje 1 Norte entre lo Av .• Perofvlllo (AepUbllco df!! Brosll) y lo Av .. Jesús 
COtTonzo (República d• Arg•nttno). también cuento con niveles andén mezzonlne 
y accesos, 4 {cuatro) escol•ros convenclonoles y posorelo poro el cambio de 
~n. 

Tiene uno longlc:ud de 010.926 metros v lo pt"ofundldod máximo de 
excavación es de 25.00 m opro:rlmodomente; como corocterfstlco prlnclpoL en 
este tramo se alojo lo vio .. z- que tiene un góllbo horlzontol de 7 00 m .• y 11 _45 
m .• el cuol tendró lo flnolldocf d• efectuor monlobros y cambios de vio - 1 Y vfo -
2: esto ubicado sobf"e el eje 1 Nort• -.ntus lo Av .. Jesús Carranza (A•públlco de 
Argentino) y la calle de Manuel Doblado. 

Tiene uno longitud de l ~0.00 m .• V la profundidad méu::lma de excavación es 
de 8.40 m .. aproximadamente. es una estación de paso tipo subterróneo ubicado 
sobre el eje 1 Norte entre las. callos do Manuel Doblado y Av .• del Trabajo 
también cuenta con nlveles de andén. mezzonlne y 4 accesos con escaleras 
convenclonoles .., posorelo poro el comblo de andén. 



E).• TllllMO: TE,ITO •• MOllELOS. 

Tiene uno longttvrl de 491. 126 m .• y lo profundidad m6xlmo de excovocl6n 
eis de 13.50 m .. opro:rlmadomente. la ubicación de este lntertromo que 1190 al 
poniente con lo estación Teplto y al oriente con lo estación Morclos del 
Metropolltono líneo B. se oncuentro ubicado sobre el eje 1 Norte entre Av .• del 
Trobojo y Ferrocarril de Cintura. 

')·· ESTllC/6111 MOllELOS. 

Tiene uno longitud de 150.00 m., y lo profundldod mó,:lmo de excavación es 
de 11.50 m .. aproximadamente. es uno estación de correspondencia con Uneo 4. 
tipo subterr6neo. ubicado en el Eje 1 Norte. entre los calles de Ferrocarril de 
Cintura y el Eje 2 Oriente (Con9re'50 de lo Unión). 

O).- TllRMO: MOlfELOS ·- Tlllf/llSIC/6111 Slf/11 tAZRlfO. 

Tiene uno longitud de 897.374 m .. y lo profundidad máximo de ezcavocl6n es 
de 8.50 m .. aproxlmadamento: como caroctedstlca Importante, se denoto la 
transición que tiene lo ftnolldod de efectuar maniobras. porte de este tramo se 
ubico sobf'e el Eje 1 Norte. retomando uno curvo sobre el jordfn Aguascollentes. 
lntegr6ndosc o lo Avenido Eduardo Mollno y punto do llegado o estación Son 
l6zoro líneo e y linea 1 . 

...... ,. Ct.<..4DRO, 6. 

- A.M. 
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l .ó. 7. - TR(Lf:Rei C/UDRD RZT€CR. 

Uno voz que el Metropolitano Lineo B seo puesto en servicio. seró necesario 
proporcionar el mantenimiento o los tren4's que clfculorón en dicho linea. Poro 
cubrir esta nece'Sldod. '§.IC concotrulr6n los Tollere"S denominados Ctudod Azteca. 
mismos que quedorlon ubicado-.. en lo jurl'!>dlcclón de Ciudad Azteca. Municipio de 
Ecotepec. Estado de México. Estos talleres estorón lnte9rodos por diversos 
edificios. los cuales ocuporón un óreo aproximado de 116 327 m2. en ellos se 
doró servicio al Inicio de operaciones o 38 tr.,ne-s de los cuales, 31 e'§torón 
circulando. 2 en resorva de operae16n IJ 5 en reservo de mantenimiento; poro 
tener un ponoronio amplio de c-..tos lnstaloclones. o contlnuoclOn se descrlblron 
sus corocterlstlcos prlnclpoles. 

Sar6 uno nave de tipo Industrial. construido en un Oreo aproximado de 
27.000 rn2, cuyo clm•ntocl6n ser6 tipo compensado, o bose de cojones de 
cimentación d• concreto armado, columnas y trabes d• cona•to refOf"Zodo, con 
muros de block y techumbre o base de ormoduros construidos. con perfiles de 
oc•ro estrvcturol y cubierto de 16mlno plnr:ro y tronslUcldo, contara con 11 
po~lclones. clrculoclones poro empleados (andenes). CVQf'tos de aseo y servicio 
de sonltorlos. 

Ser6 una nove de tipo lndvstrlol. construido en un 6rea aproximada de 8 550 
m2. su cimentación ser6 combinado o base de zapatos corTldas y olsk>da.s tipo 
cojón de concreto armado. Columnas y trabes de concreto reforzado. muros de 
block. techumbre o base de armaduras tobrlcodos con perflles de acero 
estructural. cubierto de !Omino engargolada y 1;ranslUcldo; andadores paro la 
revisión de los cotnpanentos exteriores de los trenes. contor6 con 1 O 
derlvoclon•s de v(o. 9 poro fosos de revisión y una poro la cámara de 
sopleteado. uno zona de locales t"-cnlcos. oficinas y servicio de sanitarios. osf 
como pasos de emergencia entre la zona do IO"'i fosas de revisión y los oficinas. 
odem6s de cantor con uno g<üa polipasto poro servlclo"'i. 

A.M. 



.. 
S•r6 uno nave de tipo Industrial. construido en u" áfea opf'Oztmodo de 2 940 

m2. -;u clmentoclón ser6 o base de zopatos corridos, de concreto orrnodo. 
columna'S y trabes de concreto reforzado. muf'OS fateroles de block de concreto y 
ventilas tipo Industrial; lo techumbre ser6 o base de ormoduras fabricados con 
perfiles de acero estructural. cubierto de 16mlno engargolada y tronslúcldo. 
Contoró con 5 derivaciones de vio. 2 poro fosos de revisión, una poro el oltnoc6n 
del materlol de vro v dos poro maniobras de tos vehfcutos, asimismo se 
construirá un edificio contiguo en el cual se lnstolor6n almacenes. oftclnos con 
sus servicios respectivos. da Igual manero se construlró un oltnac•n olslodo pero 
cercano o lo nove. en el cual se resguardarán moter1ofes Inflamables v gases. 

El edificio de lo plataforma de pn>ebos. estará construido en un óreo 
oprozlmodo de 938.00 m2. 

lo cimentación será resuelto mediante un cojón de cimentación de concreto 
armado. osf como los columnas. trabes y losas que forman lo estructuro: se 
comunica con el toller eléctrlco PfX medio de un poso cubierto. el edificio del 
toller el9ctrlco estará construido en un área opt'OZlmoda de 436 m2. la 
cimentación será o base de zapatas tipo cajón olsladas de concreto armado. lo 
estructuro estoró fonnodo por coh.t""'°s· trabes y muros de concreto e.modo. lo 
techumbre ser6 o base de armaduras fot:wlcodos con perflles de acero estructural, 
y cubierto de 16mlno acanalado y franjas Intercaladas de l6mlna translúcida. 

Dichos edificios contendrán talleres, bodega. loborotorlo. ottclnos. zona de 
transfot'modofes. rectificadores, zono de servicios (sanitarios). 

S.'6n pequel\as edificaciones de concreto reforzado con ocobodo oporente. 
cuyo función ser6 ezcluslvomente poro lo estancia de personal de vlglloncla. 
serón un total de 3 casetos, uno de acceso pt'lnclpol. ubicada ol flnol de los 
talleres y dos laterales. 

los locales de tracción serón 3 edificaciones pequellas, cuya estructura seró 
de concreto reforzado y su función ser6 albergar exclusivamente los aparatos de 
vro. 



El edificio se construirá en un 6rea de 1 759.96 m2 . su cimentación será o 
base de zapatos aislados. lo estructuro estor6 construido por trabes y columnas 
de concreto armado. los muros serón de block de concreto. techumbre o base de 
ormoduras do acero estructural. cubierto de 16mlno engargolado y franjas 
Intercalados de lómlno tronslúcldo. 

Este edificio contaró con un almacén de recursos de moterlales. permanencia 
de red contra Incendio. permanencia de mantenimiento o edificios. talleres V 
plazos. toller de manufacturo y reconstrucción, oficinas de bojo tensión . servicios 
(sanitarios). 

lo vio de pruebas, tendr6 uno longltud de 820 m .. mismo que será conflnodo 
con una bordo o base do un muro doflector y malfo clclón, contoró con uno foso 
de Inspección paro verificar los condiciones de los equipos de moterlol rodante. 
una vez que éste, ha sido sometido o olgUn tipo de servicio. 

Dicho foso se construlr6 a base de concreto reforzado. protegiéndose con una 
techumbre a base de acero estructural. Por otro porte como complemento o lo vlo 
de prueba. contará con uno caseto de PI lotoje Automótl co cuyo estructuro ser6 de 
concreto reforzado y se Jocollzoró o un costado de lo vfo mencionado. 

lo zona de talleres contar6 con uno vlolfdod Interna y dos zonas de 
estacionamientos asfaltados, en un 6re:o oproxlmodo de 9 856 m2 .. y 2 311 m2 .• 
de banquetas con sus respectivos se"olomlentos y guarniciones. asimismo se 
habllltarón apro:r:lmodoment• 22 000 m2 de áreas Jordlnodos con diferentes 
especies de pasto y se plantarán un total de 4 023 6rboles y arbustos. 

Por otro lodo. se colocar6n un total de 3 740 m. l.. de cerca de mallo clclón. 
apoyado en un muro detlector. con Jo flnolldad de confinar la zona de talleres. 



Estará construido en un 6reo apro:1:lmodo de 852 m2, lo cimentación estoró 
constituida pc;w uno fosa de conaeto y los corredores de occ•so. se han 
soluclonodo mediante uno losa de concreto. lo estructuro estoró formado por 
columnas de ocero estructural. lo techumtwe por trabes del mismo moterlol, y lo 
cubierto seró a base de lómlna oconolodo; esto foso estoró comunicado con lo 
caseto del visitador mediante un túnel. Dicha caseta se construirá en un área de 
96.00 m2. la cimentación y estructuro serón o base de concreto reforzado. 

J)-••'- '·-- .,,. _ , ___ "·-- --
Este conjunto, se construirá en un óreo opro:1:lmodo de 740.00 m2; lo 

lnt•grarón la planto de tratamiento, lo caseto poro móqulno lavadora con su 
base respectivo, ~ de secado y ond9nes de lavado. lo clmentoclón y Jo 
estructuro de los elementos que cornpondrón la edificación. serón de concreto 
reforzado. lo estructuración de los andenes de lavado, seró o base de perfiles de 
acero con cubierta de lómlna oconaloda. 

El ~n de maniobras será construido de conaeto reforzado con ~ 
loogltud tot"al de 150 metros. 

Dicho ancMn estará unido a lo sección del cojón del Metro. su cubierto saró 
de acero esbvcbJrol y lómlno aconatoda plntro. 

PCN otro porte. se construlró el puesto de monlobt'as cuyo cimentación y 
estructura serón de concreto reforzado con un óreo aproximada de 390.00 m2. en 
dos nlvel•s. 

En cuanto al onc::Min de conductores. •ste s..-ó de concreto armado con 
cubierto de ocel'o esttucturol y lómlna acanalada. con uno longltud total de 
475.00 metros. 

- ..._M. 



( CAMTtJLO: L-} 

Son 3 edificaciones collndontc .... con un órco total aproximada de V33.00 m2. 
cuyo estructuro se.ro de concreto reforzado acabado opou.~ntc, mismos que 
contcndrón loo;. cqutpoo;. talcc;. como. comprcsorr.~ •. tron"S.rormodorc'"i. y equipos 
eléctricos: os1m1,mo s"" constru1r6n corcomoo:.. de t>oml>co poro c ... ta zona lJ su 
C"i.tructuro "iciró de concreto reforzado. 

M) S•rvlc/os g•n•ralds v d.ssechos sólidos. 

El conjunto de '5crv1clo!i gcnerolc'i. c;.c con"itruir6 en un óreo aproximado de 
l 277.00 m2:. Lo clmentocion esteró formado por zapato-=> olslodos y controtrobes 
de concreto reforzado lo C"'>tructuro lo conforman colurnnoc;o V trabe~ de concreto 
reforzado. muros de block de concreto y lo techumbre.. será o boc;e de armaduras 
de acero estructuro! con cubierto de l6<nlno plntro Contará como elemento 
Importante un cuarto de concreto reforzado que albcrgoró lo caldera 

El edificio de dcsc1...nos sólidos scr6 con'itruldo en un área de 630.00 rn2 1/ 
su cimentación seró resucito o boo;;e de zapatos aislados y controtrabe'5 de 
concreto reforzado Asl mismo, lo estructuro estoró formada por trobec.. columnas 
y losas de concreto: los muros serón de block de concr~to. 

1.7.· EL SUMINIST/fO DE ENERO/R ELÉCT/f/CR DEL METRO. 

Lo formo de suministro de cnergia cléctrlca paro alimentar la totolldod de los 
equipos e lnterconcx1onec;, del Sic.tema de Trono:;portc Colectivo Metro do lo 
Ciudad de México. se realizo por medio de cables ollmcntodorcs de 23 mil volts, 
de uso exclusivo. proporcionados por la Compar"llo de luz y Fuerzo del Centro. es 
decir, no existen otros cables abonados o estos alimentadores. 

Lo manero en que esto energio es propor.;:1onoda al Sistema. es a través de 
Subestaciones do Aoct1ficoclón. 

Uno Subestación de Acetificación o Puesto de Rectificación. ec:o el lugar donde 
se reolizo lo transformoclón do 23 mil voltc-.. de tcno;lón de corriente alterno (C.A.) 
en tensión rectificada de 700 volt"i de corriente continuo (C.C.). lo cual alimento 
los motores de lo'i trenes del Metro y tiene dos funciones: lograr que la 
ollmentaclón se.a uniforme v gorontlzor lo cont\nutdod del servicio 

fEé'6~=u•0'.) 
A.Al'\. 



o 
lo transmisión de lo energlo se reotlzo de lo Subestación o un nicho. del cual 

se mando o lo borro de ollmentocl6n o bono gula, Instalado sobre lo vio. que. es 
lo que energizo al t.ren pc>f medio de los escobillas negativos que hocen contacto 
en el riel. mismo que se encuentro en paralelo con lo pisto de rodamiento, que 
en condlclooe" normales poro lo distribución, se encuentran cerrados, existiendo 
contlnuldod el•ctrlco en toda lo lineo. 

lo trayectoria de lo Subestocl6n des Rectlflcocl6n ol nicho, se. realizo paf" 

cables, que son 11evodos o trov6s de duetos y/o por galerlos. 

lo capacidad d• codo subestoc.16n. se ho fijado en 4 000 KW, sin embargo, 
asto potencio. est6 condicionado o los requerimientos o modificaciones de los 
par6metros operativos de los trenes. como son lo tensión de ollmentocl6n. 

Codo Subestación d•be prever uno ser'• de controles y mondos que permlton 
manejarlo, tonto o distancio como en fOf'mo 1ocol. osl como un acceso exclusivo 
directamente da lo colle poro el pet"sonol dei oparoclón y montenlmlonto, osl 
mismo debe considerar e1 espacio necesorlo poro alojar en su lnterlOI' los 
circuitos designados como -normal .. y -emergente'', provenientes de lo Compol'Ho 
de Luz y Fuerza. 

lo superficie que ocupo una Subestación de Rectlflcoclón, es de alrededor de 
180 m2. pero puede vorlof" de acuerdo o lo conflgut'oción del predio en que se 
voyo o construir. el cual debe tener ol menos 19 ::1 9.30 metros. 

Por otro porte. de lo copocldc:ad de tTonsporte Pfevlsto poro lo lineo nuevo. 
se estimo el número de trenos que en un momento dado se encontraron 
demandando energlo. o lo largo de lo mismo y uno vez que se tiene ésto, se 
determino el número de subestaciones que son requeridos por lo lineo y se 
procede o ubicarlos o lo largo de lo mismo. 

lo distancio entre Subestaciones, tomando en cuento tonto curvas 
horizontales como verticales. deben gorontlzor que existan m(nlmos Huctuoclonos 
de cargo en todas y codo uno. y en coso de follo de alguno de ellos. los 
odyocentes deben t•ner capacidad poro aceptar la cargo de lo Subestocl6n 
dol\odo en fOl'mo Igualmente Pfoporclonol. _.,. fotcu 3. 

- A.M. 



l. 7. l.· Sl./BéSTRCIONéS OC RCCT/FICRCIÓN. 

El suministro de encrgla elcctrlca al ... 1 .... tcmo de tracción de lo"" corroo; de tren 
del Metro. se llevo o cabo en corriente dlrcaa. ""In embargo. como lo 
ollmentacl6n de energía que proporciono la Componlo de luz co; ~n corriente 
alterna. se requiere de al9Vn medio que lo transformo en corriente d1tccta_ Ese 
medio es lo subestación de rectificación 

la capacidad de los primero~ transformadores utlllzados. ero de 2750 KVA. 
Como uno consecuencia d~ lus modificaciones al sistema de alimentación de 
encrgla. ónte.s comentada..... fue poslblc lncatolor transformadores de mayor 
capacidad (451 5 HVfl). y dl ... mlnulr el nUmcro de -;ubcstoclonc"i de recttflcoclón. 
De é.sta manero. se logra una Importante cconomlo tanto en lo Obra Clvll. como 
en el equipamiento dc.1 ""Olstcrna 

-



los r•ctltlcodores. equipo bóslco de las sut>.stoclon•s de r•ctlflcoclón que 
ttansforman lo corrl•nt• alterno en contrnuo. d•spld•n gran contldod de color que 
•• necesario r•gulor. m•dlant• un sistema odecuodo de •nhlotnl•nto. 
Trodlclonolrnente. ~• controlaba con v•nt1locl6n rorzado. o trov4is de uno cc.'.tmoro 
pJ9n0 y un equipo v•ntllcdor de gran coballoJ•. A partir de lo consuuccl6n de Jo 
Un.ea 9, nuevas tecnologlo• hon permitido Introducir venttk::aclón natural o base 
de diodos. d• mayor capacidad • tntercamblador•s de calor simples. con los que 
.. logra •flmlnar tanto fo cómaro pl•no con.o •I ventUodol'. con las constgulent .. 
economfo' •n con5truccfón, mantenimiento y con.umo d9 •lectrfcldod. 

A.M. 



Por lo anterior y con el fin de locollzor los. predio!> más adecuados paro la 
- ublco<lón de "6stos subestaciones. se procedió o reallzor un recorrido o lo largo 

de lo Uneo B del Metro, en ~1 cual se pretendlo ubicar los predios en los que !i.o 
tuvieron que reollzor el mlnlmo do afectaciones y que es.tuvieron dentro dol 
rango de lo distancio, previamente estoblecldo (aproximadamente o lo mitad 
entre uno estación y otro). una vez locollzodos los posibles predios a utlllzor, se 
procedfo a la elabof"ocl6n de un reporte con lo ubicación y fotogroflos de dichos 
predio._ poro su posterlOf" estudio y out0f"lzocl6n poto su adquisición . .,rr F.:7G •• 
7-A. 

(~GIHA.N•/ Ñ~.,¡;) 
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f é:ArlTuLOi · L ) 

~fiOl'ECTODE-5UBESTflOÓN El~CTR/Cfl DE flURIENSIÓN. 

-lo Subestación E14ictrlco de Alta Tensión. se tenfo contemplodo construlrlo en 
lo Calle de Norte 74 S/No .. entre los calles de Oriente 87 y Oriente 91 en un 
predio que se utJllzo como centTo deportivo de fUtbol y bosquetbol. como ,..., 
muestro en to ¡:9 .,.,,,..., a y 8' (.al1-~1.-.,._. S!".), lo superficie pot> odqulrlr serlo de 
3.475.57 m2; pero debido o lo ellploslón ocurrido en Jo fóbrlco de Aceite de 
Productos Puente. ubicado sobr• lo Av. Oceonlo esquino con ferrocorrll Industrio!. 
se anallzó fo foctlbllldod de locollzor este centro de potencio en esto zona, 
siendo 6sta positiva. El predio por adquirir cuento con 3.979.477 m2, óreo 
slmUar a la que se necesito paro ok>Jorlo. _, flo·• a-"· 

Esta nueva ubicación. s• ~llgló al -=-•sentar ventajas t•cnlcos y económicos 
para lo obra clvll" el•ctromec6nlco. como las siguientes:· 

S. ubico continuo o lo linea B. So qu• permite omitir ln!itoloclones 
odl<lanales. to reducción en los poslbllldodes de fallos. trabajos de 
mantenimiento durante su vldo út.JI y por ende significando un conslderoble 
ahorro en los gastos de lnstoloctón y conservación de lo subestación. 

Ahora bien. el construlrlo en to colonla Tenochtltlón (anterior ublcocl6n). 
lmpllca tener las siguientes desventajas poro lo obro: 

Se ubico o casi 2.850 metros de la Un.,o B. lo cual obll90 a construir uno gran 
galerfa subte"6neo con uno sección de 2.00 ::z: 2.00 metros. que oloJoró 66 cables 
de 23 Kv. que exlglrón empalmes. soport:erros de 105 cables, Incremento en el 
mantenimiento. osl como disponer d• lnstoloclones odlclonoles poro oseguror los 
condfclones de seguridad poro el personal que mantiene y opero lo subestación. 
toles como cárcamos de bombeo. alumbrado normal y proferente en lo golerlo, 
osf como oseguror su ventlloclón. 

(PÁGINA No.:" ff w) 
"""·"""· 
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1.B.· ,,l'tOl'ECTO DE VlllUDllDES NUEVRS. 

1.8.1.· .SOtUCIÓN R tfl VIRUORO CO/NC/D€NT<!. 

En los programas de construcción de los llneos del Metro. c;e prete~e 
fortalecer el ordenamiento del tron"ipo..te de 5uperflclo Integrado pC>f' microbuses 
y autobuses. o lo largo de Ja lineo y mejorar substonclolmente lo velocidad y 
condiciones de desplozomlcnto o lo largo de lo vlolldod coincidente con el 
consiguiente beneficio. tonto o los usuarios de los v1olldodes al volverse mós 
fluJdos. como o todos. lo~ habitantes al lograr reducir los indice._ do 
contaminación. gracias a una mejOC' resolución del tl'6ns1to. 

A lo largo de los 23.7 kms. de Metro, ~e estudió y re§-Olvló lo vlalldod 
coincidente, ~n función de los necesidades de codo trotn0. o-c.I vemoo¡ que el 
tramo subterrónoo ubicado en el Eje 1 Nort:ci. entre los Avenldo"i ln"iurgonte"" y 
Eduardo Molino. se rostltulr6 lo vlolldod guardando los condicionas actuales de 
operación por ser Eje Vlol. 

En el Tramo Elevado. ublcodo e.n los calles de Artllleros y Oceonfo. entre lo 
Avenido Eduardo Mollno y el Circuito Interior. se horó lo restitución de 
pavimentos y jordlnerfo en Jos zonas que se construirán las zapatos. y columnas. 
se repondr6n lo.s especies vegetales que se vean ofectodas: esto vlolldod se 
vuelve de acceso controlodo poro ser contlnuldod o lo Av .• 608 y desemboco en 
el Distribuidor Zorogozo que tombl6n. se constn..iro poro dot continuidad o lo Av .. 
Francisco del Poso y Tronco-so. 

En el Tremo Superflclol sobre lo Avonldo Oceonfo • Av .. 608 y Av .. Central en 
el Estado de M9:zlco. se logro lo vlolldod de acceso controlado que sumado o lo 
vlolldod del Tramo Elevado desCTlto anteriormente. Integran uno vlalldod de 15 
kms .• que o su vez forman porte de uno vlolldo.d Norte Sur que o corto plazo. 
puede lograrse ol oriente del Areo Metropolltono. desde lo zona de Vento de 
COl'plo en Ecotepec. hoste lo delcgocl6n Xcx.hlmllco. o tl'oves del Eje 1 Oriente 
con un total de 40 kms. Esto vlolldod seró paralelo o lo Avenido lnS1Jrgentes que 
tombl6n cruzo Jo Ciudad en sentido Norte Sur. 

Poro lograr esto vlolldod. se est6n construyendo 5 puentes vehlculore"i en el 
Distrito Federal y 8 en el Estado de f.J\é:zlco, locollzodos de lo '§.lgulente manero: 

6? e/ Olslrtro Fedoral: 

1 .... Distribuidor Vial en el cruce de Eje 1 Norte. Av .. Oceonlo. lztocclhuotl. poro 
dar continuidad o lo futuro vlolldod sobro Gran Canal. 

4401 



.... Puente Vehlculor en el cruce de Av .• Oceonlo y Av., MorTUecos. 

S.- Distribuidor Vlol en el cruce de Av .. Oc:nonfo, Av .• 608 v Av .. 602 Vio Topo. 

4.- Distribuidor Vlol en Av .. 608 y Av .. 4 1 2 poro dar continuidad o lo Av., 4 12 y o 
lo Av .. To:dmetros. 

S.- 2 Puentes veh-lculares que cruzor6n sobre el FcrrocorTll o Cuoutlo, poro dar 
continuidad o lo propio Av .. Central. 

1.• En Av., Central y Boulevord de Jos Contlnenteis. 
a. .. En el cruce de Av .. Central y Valle de loo¡ Zopoto"i. 
s .... En el Rlo de los Remedios poro dar continuidad al orco norte del periférico. 
•·-En Av .• Control y Gobernador fernóndez. 
s.- En Av .. Central y Valle del JUcor. 
•·-En Av .. Control y Av .. Cludod Azteca 
7 •• En Av .• Central y Boulcvord de lo'!> A.ltf':COS 

8 .. - En Av .• C..introl y Boulevord de loo¡ Teocoltls. 

En paralelo. se horó lo reforestación ,.,,.,b,ando 1.J 000 órbof•I en los 
camellones de lo vlol/dod qua lo permitan. constituyendo ésto uno Importante 
mejoría desde el punto de visto urbano y ecológlco. asimismo se llevarán o cabo 
acciones paro mejorar el alumbrado público y el sel\olomlcnto vlol. 

Como porte de lo reordenocJ6n del transporte. so consttu/1'6n 3 zonas de 
Intercambio do medios poro captor el tronspof'te Pf'OVenlente de lo zona Norte. 
allmentodor del Metropolitano Uneo 8. el primero se ublc:ar6 en lo Estación 
Terminal Ctvdod Azteca. o lo olturo de Boulovord de los Aztecas: el segundo en 
lo Estación VIiia de Arogón o lo olturo do lo Av .. 412 poro c:optOI' transpone 
proveniente de lo ZOf'tO oriente y el tercero en lo Estoc:lón Bosque de Aroqón. o lo 
altura de Bordo de Xochloco y de Ciudad Nczohuolcóyotl . .,. .. ,. P;.7c;., 9. 
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lo vfolldod coincidente de lo lineo. se re9cneror6 en el uomo Subterr6neo 
restituyéndolo y mejorando su Imagen. y en los tramos Elevado y Superficial se 
reconstruye gcnorondo uno v(o rápido de occe'5o controlado de 5 corrlles por 
sentido en uno longitud del orden de 19 kilómetros de vlolldod. asimismo. se 
lnstolor6n cobertizos, 14 Puentes Vehlculorcs. en lo'S Puentes Veh1culores 
coincidentes con estaciones. se dejarán bahfos de ascenso y deo;cen'5.o. se 
construlrón paraderos. acarreando como beneficios: 

• Continuar con el fortalecimiento del Eje Vial Metropolitano Norte · Sur que 
partiendo do Xochlmllco en el cruce de Periférico y Cafetales. se desplazo hacia 
el Norte Por Cafetales, Armada de México. Carlota Armero. Arneses. Av. Cinco. 
Francisco del Poso y Troncoso, liga Puenteros. Occonla. Av. 608 y Av. Central 
hasta Vento de Corpio. dcsorrollondo una longitud do 43 kll6mctros. Este 
corredor lo ha venido Integrando lo Metrópoli. en los últimos ol'\os se amplió de 
Periférico o Ermita lztopalopo. con la linea 8 del Metro se transformó o vfa 
rópldo. el tramo de 4 km de Aio Churubusco o Viaducto, actualmente el Distrito 
Federal construvc el Puente Viaducto Periférico y el Estado de México. lo omplfo 
desde Ciudad Azteca o Vento de Corplo. El proyecto Metropolltono lfnea 0 le 
transformo 19 km (el 44 '%• de su longitud) en vio r6pldo de acceso controlado de 
cinco carriles por se"tldo. 

• Es Importante resaltar que lo~ lQ km de vio que contemplo este proyecto. 
conectan en el Arco Norte del Anlllo Perlíérlco. cruzo el Circuito Interior en 
Oceonfo y llego o lo Calzado Gral. lgnoclo Zaragoza. 

• Distribuidores y Puentes Vehlculores. Poro poder confinar lo clrculocl6n del 
Ferrocarril Metropolitano lineo e. se requiere construir 14 Puentes Vehlculores 
que además de cumplir con este objetivo. resuelvan el cruce vial del tránsito 
transversal. Estos son: 

t:n_•I Dlltrllo F•deral: 

Distribuidor Oceonfo - Zaragoza (liga Puenteros). 

locollzado en el costado oriente de lo terminal de Autobuses de Pasajeros de 
Oriente (TAPO), sobre lo calle conocido como Puenteros, se construlr6 un Puente 
Vehlculor de 1.400 metros de longltud v dos nlveles poro los dos sentidos de 
clrculaclón. cruzando sobre lo Calzado General Ignacio Zorogoza • 

•••• """.M. 



con este. se do conr1nu1dod o lo Av. Oceonfo coodyuvondo a lo fntc9rac1ón 
de lo tdol/dod do occoso 'º"''ºlodo qve Inicio .,, v.nro d• Ca,plo CI rro1uls d• 
lo 11,,. e.,,r,ol, R,,. 608 I' Oc•anFo qu• so ,,uol,,•n ,,Jal/dod d• acc•so 
conrrolodo Pº' lo pr.=1•nclo do/ M•r,o, Francisco do/ Poso I' Troncoso hasta la 
Dol•godón Xoch/n7//co r,orando do lnlo9ro, 4.S lun do .,/al/dad continuo que 
._alvo alguno._ tromoc; del Eje 3 Orlcnrc que no "ie tienen continuos, se puede 
lograr. E5to Avenido soró un alivio poro la A.,. lnsur9onlos actualmente único CJ• 
Norte-Sur compl•to. 

Puente Marrucco"i. 

Este puente unlró Jos Avenido..-. Marruecoc; y del Peflón en el cruce con Ja Av. 
Oceanía con dos carrlle-. por c;entldo de cJrculocJón. 

01-srrlbuldor Bosque de Aragón 

Ubicado al Sur del Bosque da Arogón rcsolvcr6 I~ principales movimientos 
de lo Intersección de los Avenidas Oceonfa. 602 (Vio TAPO). óOB. 506 y 508. El 
puente tendró 4 carriles por sentido de clrculocrón. 

Distribuidor VIiia de Arogón. 

Se ubica ol Nar.Orlente del Boo;que de Aragón. este di..,trlbuldor doró soluclón 
o los movimientos prlnclpales del cruce del Eje 3 Norte (Av. 608). Eje 5 Norte (Av. 
412 Toxfmetros). y la Av. Central. Contor6 con S carriles de clrculocJ6n por 
sentido. 

•n •I E•tado d• Mézlco: 

Puente Ferr-ocarrll los Reyes. 

Se construlr6 con do'!> cuerpos longltudlnales a fo Av. Central con 4 corrlles por 
sentido do clrculoclón. del Boulevord de los Continentes al eje S Norte, en 
solución elevado conjuntamente con el Metropolitano Uneo 8, poro librar el cruce 
del Ferrocorrll México - Cuautlo, en Jos Inmediaciones llmftrofes del Distrito 
Federal v el Estado de México. 

---A..M. 
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Puente Contlncnt~s.. 

Puente -;obre el Boulevelrd de los Continentes que cruzará lo nv. Central. en la 
estación con el mlc;.mo nombre. constor6 de un corrll por sentido de clrculoclón y 
bohíos de po ... o. pJaro el o"iocen"'óo y descenso de po"'óo¡eroo:;. que occ.edcn o la 
cstocl6n. a trovCc;. del transporte colectivo 

Puente lmpursoro 

Se construlró sobre lo Av. Valle de los Zapatos y cruzara la Av. Central 
alimentando o fo estación del mismo nombre. tendró un carril de circuloc16n por 
sentido y bohfos de ascenso y descenso de usuarios. 

Puente Alo de los Remedios. 

lo Importancia de este puente resalto. va que resuelve el cruce del Anlllo 
Periférico y lo Av Central En una primera etapa se construirá este puente con 
dos cuerpos extremos Independientes y tres corrlles de circulación por sentido: 
contaró asimismo, con bahfos de poso para el ascenso y descenso de pasajeros 
hacia lo estación del mismo nombre. Previendo lo construcción de su segunda 
etopo. se conservará como reserva el espacio suficiente poro alojar dos cuerpos 
Interiores m6s. 

Puente Múzqulz. 

Con dos corrlle5 por sentido de clrculoclón y bohlos para el ascenso y 
descenso de tos usuarios. sobre la Av. Gobernador J. Fern6ndez. transversal o lo 
Av. Central y a lo estación de Igual nombre. 

Puente Gobernadores. 

Sobre la Av. Gobernador Alfredo del Mozo. se construlr6 este puente 
transversal o lo Av. Central con dos carriles por sentido de clrculaclón. 

Puente Tecnol6glco. 

Se construlr6 sobre lo Avenida Sor Juana Inés de la Cruz. transversal a lo Av. 
Central sobre la estación del mismo nombre: tendr6 bohios paro el ascenso y 
descenso de pasajeros y un corrtl por sentido de CITCuloc1ón. 

!rfff~?l 
A.M. 



Puente Paradero Ciudad Azteca 

Ubicado o lo altura del Porodero Ciudad Azteca, doró acceso ol transporte 
público de pasajeros proveniente del norte hacia lo zona de transferencia modal. 

Este puente complemento ol paradero en lo termino! Ciudad Azteca y se 
requiere poro que el transporte terrestre cierre en este punto el circuito y no sigo 
penetrando sobre lo Av. Central. alimentando en punto lo lfneo B. 

Puente Boulevard de los Aztecas.. 

Locollzodo sobre el Boulcvord de los Aztecas transversal o lo Av. Central. 
contor6 con dos corTlles de clrculocl6n en sentido Oriente-Poniente. 

Puente Boulcvord de lo-; Tcocallls. 

Se construlr6 con dos carriles de clrculoclón en sentido Poniente-Oriente 
sobre el Boulevard de los Tcocallls. transversal o lo Av. Central y funclonoró como 
por vlol con el Puente Boulevard de los Aztecas. 

i IL $ 
A.M. 



illf#fiM 
1.~.- MUOllfll 11tllS1111,llS O, TllllMSF,11'1/IClll MODllL. 

Poro un adecuado Intercambio de modos de transporte de bojo capacidad con 
el Metropolltono Uneo 8. se construlr6n 3 poroderos y se remodelorá uno 
existente. 

Paradero San ló.zoro. 

Este paradero ser6 remodelodo completamente con un nuevo diseno. 
buscando qu• su operación seo funclonol y acorde o lo presencio del 
Metropolltono lfneo 8. con una nuevo estación de correspondencia en el Conjunto 
San lázaro. el cual reúno en un sólo punto. al transporte for6neo procedente del 
Oriente y ol urbano de lo Metrópoll. 

Paradero Bosque d• Arogón. 

En el Distribuidor Bosque de Arogón, serón o.provechados los óreos Interiores 
de las gozas del mismo como zonas de tronsterenclo. o través de los cuales se 
podrá acceder o la estación por medio de pasarelas de comunJcoc:Jón. Asf. se 
tendrá un paradero denominado Poniente. donde se podrán olojor uno ruto de 
autobuses y tres de taxis colectivos. procedentes de lo zona poniente de lo 
Ciudad o bl•n d• lo zona d• la Colonia Son Felfpe de Jesús. prlnclpolm•nt•. 

En el porodero denominado Oriente. se olbergor6 uno ruto de tron$p<>rte 
suburbano y o tres de taxis colectivos. provenientes del Municipio de Texcoco y 
de lo zona oledoi\o o lo Colonia Ciudad lago. Asr. se tendf-6 uno zona de 
Intercambio mador. 

Ambos poroderos estón totalmente contlnodos perlmetrolmente y entre sus 
bohíos poro mayor seguridad del usuario. 

Paradero VIiia de Arogón. 

Frente o lo Planto d• Desechos Sólfdos. se consb'Ulr6 un paradero para captor 
el transporte proveniente del Municipio de Nezohualcóyotl. que permitirá 
albergar a ocho rutas. una de autobuses urbanos y siete inás de taxis colectivos. 

A través de su pasarela se comunlcor6 directamente con ol estación VIiia do 
Arogón que o su vez funclonor6 como poso peatonal. 

- "'- M. 



Paradero Ciudad Azteca. 

A ambos lados de la estación tormlnol Ciudad Azteca. so canstrulró un 
paradero de punta dividido en dos secciones, uno que olber9or6 las bohfos de 
descenso de pasajeros V otra poro el a-;ceno;o. 

Este paradero captará el transporte proveniente de los 6reas conurboda!i. al 
Norte 1J Nor-Poniente de lo estación. y tendrá capacidad poro recibir o 18 rutas. 
Formo porte de este paradero, el puente vehlculor de retorno Ciudad Azteca. 

Bohfos Bajo Puente. 

En seis de los puentes vehlculores locoflzodos sobre lo Av. Central serón 
hobllltodos lo"" espacio"" disponible!> bajo los mismos. poro ser utilizados por el 
transporte que recorre transversalmente "iObre sus vlolldodes. Con ello. se doró 
atención a 11 rutas en los puentes: Continentes (lodo poniente). Impulsora (lodo 
poniente). Afo do los Remedios (ambos lodos). Múzqulz (ambos lodos). 
Gobernadores (lodo poniente) y Tocnológlco (lodo oriente). 

Bohios de Poso. 

Poro evitar conflictos entre el transporte público v el privado. se locollzor6n 
en algunos puntos neur61gtcos como son: Buenovlsto v Planto de Desechos 
Sólidos. 

Puentes Peatonales. 

A fin de evitar que la presencio del Metropolitano lineo B en sus tramos 
elevado y superflclol. constituyo uno barrero fislco poro el llbre tránsito de 
peatones, v poro que los cruces de éstos se hagan con lo seguridad debido, 
••ulll ~•tul,11/do1 •1t lolo/ 64 p,,.1tl•• p.olOAOI••. así mismo los existentes tres. 
serón reestructurados. dos mós serón reubicados y se mantendrá en su sitio otro 
mós. Por otro porte, los posorelo!i. de acceso o los estaciones superflclales. o su 
vez funcionarán como cruces peatonales. osf como en tres de los puentes 
vehlculores. estor6 adosado un poso peatonal. De esto formo. lo vlolldod actual 

,,. •• ,. "- ,.,,.,,. P"•nl•• •Ml•l•nl•• a .,,, ''ª" lolal d• "' p .. lfl•• 
,..101101••, en un tramo aproximado de 1 8 kilómetros. con uno distancio de 
separación promedio entre puentes de 420 metros. 
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El Motropolltono lrneo B. contribuirá o lo disminución en Jo emisión de 
contaminantes o lo atmósfera que actualmente es de 7 162 toneladas diarios. lo 
cual nos arrojo un total de 2.614 millones de toneladas onvofmente. 

Al satisfacer lo demando de 430 mll viajes-persono-dio, dcsplozoró o 2 534 
microbuses. o 208 autobuses y o 65 447 outomóvlles por día. al crearse uno 
vlolldod de clrculoclón continua en los Avenidos Oceanía. 008 {EJe 3 Norte) V Av. 
Central. se lncrementoró al doble lo velocidad de clrculoclón octuoJ. con lo que se 
dejorón de emitir del orden de 205 toneladas al dio. Jo que significo uno 
reducción de 74 99Q toneladas al al\o. que represento el 2.9 % del total de 
contaminantes que se ~aducen en el Arco Metropolltooc. 

Se evltorón conge~tlonomlentos de trónsJto, ol crearse vlos de clrculocJón 
continuo. con lo cuof se dlsmlnulró en formo conslderoble el ruido; se ref0f'estor6 
el camellón de fo Av. Central del Estado de México. con especies vegetales que 
construirán una borrero verde que además de reducir el ruido. aumentará lo 
sanidad del aire; el Bosque Son Juan de Arogón será también reforestado y 
dlrectomenr:o servido por tres estaciones. A lo largo de lo Av. 608. Oceonlo V del 
Eje 1 Norte, se oprovecharón Jos espoclos urbanos poro restituir los zonas 
verdes. 
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CAPITULO 11.- ''ESTUDIOS T~CNICOS'". 

08.JETIVO• ANALIZAR Y DAA A CONOCER LOS ESTUDIOS TE'CNICOS IWlS 
AEPAESENTATIVOS PARA LA ELECCIÓN DEL EJE DE TAAZO DEL METROPOLITANO L·B. 

l.· INTlfODVCCIÓN. 
l. 1.- DETEll-NllCIÓN DE SU 111/falUDRD. 
NÚMEllO DE ,.llSIUEllOS TllRNSPOllTRDOS. 
1.1.· 1-LllNTllCIÓN DE VN SISTEMR DE OllRN CRPRCIDRD. 
2.2. I •· Evaluoclón• 
2.2.2.- El Nkx::lclo do Gencrcx.Jón de VioJcs. 
2.2.3.- El N\odelo de Distribución de Viajes. 
2.2.4.- El ""'°1dclo de Asl9f'\0Clón Oc Viajes. 
Jt.J •• CONSIDEllRCIONES OENEllRLES. 
ESTUDIO DEL svasvELO PRllR EL DISENO DEL '"""º· 
2..3.1. · tRS €STIKIO~. 
2..3.li?. - SOWCIÓN SU"€FIFK/fiL 
li? • .3 . .3. • FINflUSJS O<= lFI S€CC1ÓN SIK'6'1FKJF/l. 
li?J.4.- SOWCJóN éN CFUON Sll8T~. 
2..3.5. · SOll.KIÓN él€VRDR. 
1.4.· CONSIDEllRCIONES soa11E LRS RLTEllNR"VRS ESTVDIRDRS. 
li?.4. J. - MéOWICFI O<= Sl/€lOS. 
li?.4.li?.- IOEflllZFICIÓN DE /fl éSTRl.KTl/Flfl. 
li?.4 . .3.- 0€SCRIPCION OéN€flfll DE lFI éSTRIKTllflfl. 
li?.4.4.· SOllCIT71CION5 fl C>l/€ Sé ~ SOMéTIOR lR €STRl.KTl/FIR. 
l.S.• ZONR DE INRVENC/R. 
ONllRCIÓN DEL SISTEMR DE fl'LRNERCIÓN DEL TllRNSPOllTE VllaRNO LITP.S. 
,.,,ONósnco DE LR DEMRNDR DE VIR.JES EN EL PllOCESO DE PUINEROÓN DEl. 
TllRNSl'OllTE VllaRNO. 
e.s.1.- Pf/ONÓSTlCO °"' lR D6W'INOR O<= VWl€s. 
2.S.li?.- PRONÓSTICO DE lR RCTMDFID URBflNfl. 
li?.5 . .3. • OélVéflFICIÓN DE V7R.IE5". 
2.S.4.- OISTRISl.KIÓN DE~ 
2.S.S. - USO MODF/l. 
li?.S. ó. • FISIVNF/CIÓN DE V7fi)E5. 
1.6.· INTllODVCCIÓN. DESVÍO DE TllANSITO. 
2.ó.1.- GéNéflfll!OROéS. 
OéFJNIClÓN. 
2.ó.li?.- OBJ07YOS. 
2.ó • .3.- €STRUC7URR V7RL 
2. ó. 4. • RW PRllW1filfl. 
2.ó.S.- fléO S«UNOFlflVI. 
li?.ó.ó.- FlWOS VéHKl/lRR Y F'e7TONRL 
2.ó.7.- TRFINSPORTé IH'lSIVO Oé SIK'6'1FIC/é. 

(•AGINANe._'79 ) 
A.M. 
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L- INTlrODUCOÓN. 

EL PRESENTE CAPITULO. COMPRENDE LOS ESTUDIOS T~CNICOS NECESARIOS. 
UTILIZADOS PARA lA DECISIÓN FINAL QUE SE TOMA PARA SABCA HACIA DONDE DEBE DE 
CORREA UNA NUEVA LINEA ArJAUZANDO El NÜMEAO DE PASAJEROS A TRANSPORTAR 
POR UN SISTEMA DE GRAN CAPACIDAD. COMO ES EL METRO SE DESCRIBEN A GRANDES 
RASGOS. LOS MODELOS LJTIUZADOS EN LA GENCRACIÓN. DISTRIBUCIÓN Y ASIGNACIÓN 
DE VIAJES: SE ESTUDIAN TAMBIEN. LAS CONSIDERACIONES QUE SE TONV'tN EN CUENTA 
PARA DEFINIR LA ESTRUCTURA SEGÚN El TIPO DE SllElO Y DEl SUBSUELO: Y SE DEFINEN 
LAS SOLICITACIONES A lAS QUE SE VEAl'l SOMETIDA LA MISMA 

CABE MENCIONAR. QUE ANTES DE REALIZAR TODO lO ANTERIOR. SE EFECTÚA UN 
PRONÓSTICO DE LA DEMANDA DE VIAJES. DURANTE LA PLANEACION DEl TRANSPORTE 
URBANO. ES DECIR. SE OBSERVA TANTO LA DEMANDA DE VlFUES POR DISTINTOS MODOS 
DE TRANSPORTE. COMO SU GENERACIÓN Y SU DISTRIBUCIÓN POR ZONAS. HASTA 
LLEGAR A DET<'AMINAR QUE ·x .. ZONA. ES ATRACTOAA y GENERADORA DE ·v· VlfUES. 

EN LA SEGUNDA PARTE DE ESTE CAPITULO, Y ANTE:S DE CONSTRUIR LA lfNEA DE 
METRO. SE RNAUZAN DIVERSOS DESVIOS DE TRANSITO. CON El OBJETO DE DAR CABIDA 
A SU EJECUCIÓN ASf. SE ESTUDIAN LOS FLUJOS VEHICUlAR Y PEATONAL. lOS DE 
TRANSPORTE MASIVO DE SUPERFICIE. DE TRANSPORTE INDMDUAL Y LOS VlfUES 
EFECTUADOS POR LAS PERSONAS: PARA lO CUAL ES NECESARIO DISPONER DE SEÑALES 
PARA LA PROTECCIÓN DE LA OBRA. DISPOSITIVOS DE CANALIZACIÓN. TRABAJOS DE 
CFWIPO. INVENTARIOS DE TRANSPORTE Y DE INSTALACIONES MUNICIPALES. TRABAJOS DE 
GABINETE. DESV10S LOCALES. ZONALES. REGIONALES Y POR ÚLTIMO. AEPAESENTARlOS 
GAAflCAt-'HlTE. TANTO EN PLANOS COMO EN BOLETINES Y CROQUIS QUE SERAN EL 
MEDIO POR EL CUAL LOS USUARIOS DE LAS VIALIDADES AF<-CTADAS PODAAN CONO<EA 
LAS MEJORES ALTERNATIVAS DEl DESV10 

PARA CONCLUIR El CAPITULO 2. SE INCLUYEN ALGUNOS AFOROS IMPORTANTES. 
REALIZADOS EN El TRAMO SUPEAflCIAL. CONCRETAMENTE EN LA AV. 608. AV. CARLOS 
HANK GONZALEZ Y AV. TAXIMETAOS. ESTO PARA REPRESENTAR Y DAR A CONOCER lA 
IMPORTANCIA DE ESTAS AVENIDAS TAN UTILIZADAS POR LOS CAPITALINOS. 

( PÁGl!fA -.. -;2 ) 

A.M. 
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& 1 •• O#TEllMl/11606/11 DE SU Wll•IUDllD. 
/llÚMEllO DE' -SIUE'llOS 1'1111/ll~llTllDOS. 

( CAPfTITLO: IL ) 

Durante los dos úftlmos decenios Jo pobloclón de muchos cJudodes de Atr1co. 
Américo latino y Asfo. c¡,e ha duplfcodo. Este crecimiento demogróflco ho pt"opfclodo una 
exponslón sustonclol de '°" lfmltes de los ch.~es, y de nivele..¡ moyorc~ do octlvldod 
Industrial y comcrclol, que hori puesto nuevos y gr-ondeo¡ demondos s.ob<e los sJc;.ternos 
de tron~e urbano. 

lo soluclón de Sos problemas del transporte, se ha coovertldo en uno de Jos tetnOS 
prlnclpofes que han de encarot' tos gobiernos de los paises en doSOtTollo, b6slcamente 
por Jo Jmport:onc:Jo económica de sus crecientes cludodes En ~ tnoyol'fa de los países 
en desonollo. el soctOf' urbano representa pcw lo menos el SO ~.;. del Pf"oducto oa<Jonol 
bnJto (PN0). y en algunos paises llego ho~a el 70 %; es evidente quo un sistema 
eficaz de tr~es. cont:rlbu\le a maxJmlzor lo eficiencia económica del cvolqulet' 
cludod. 

los gobiernos de Jos cluóodes en desarrollo, destlnon en ocasiones del 1 S ~ ... al S?S 
% de svs ptesvpues.tos al sistema de transporte. Sin embargo. estos proc,iectos de gran 
Inversión de capital no siempre hon sido eficaces. en función de los costos requeridos 
poro montener de mane.ro odecuado lo demanda del servicia de t:Tonsporte colectivo. 

D ... 1 .... - . ..-u/V". ""/, 
En lo octuoUdocf. de Jos ciudades que cuenten con f!Aeb'o en opa.roción: el 42 '% se 

encuentra en €1.wopo: 34 o/ .. en Asia; 24 o/ .. en el continente americano v sólo se 
presento un caso en Ja ciudad de El Cetro. Egipto en el continente africano. 

Asf mismo. de lo lnf0f'mocf6n estodfstlco obtenido del Anexo No. 1. se observo que 
el N\etro se ho Implantado en el 22 ~-;,. de Cluc:k>des con una pobloclón menor o 1.0 
mJUón de habitantes. el 38 '% correspoodc a ciudades con uno pobk>clón movc>< o 1.0 
milSón pero menor o 2.0 mlllones en ambo-; casos. el mayo< porcentaje Incide en 
ciudades Europeas; el 21 ~ .. de cJudc:Jdcs con O'lác; de 2.0 millones. pero menos de 5.0 
mHk>tles tic.nen Metro y 19 ~;;.de ciudades eco uno poblodón superior o 5.0 millones de 
habitantes cuentan coo Metro. encontróndose el mayor número de elkts en A510. en 
portfculor en Chino. 

POI' otro lodo. de los clvdodcs or.ollzodos. se obtt.No el promedio aritmético de la 
pobloc::lón potencfolmente servido poc-- el Metro e~esodo en: hobltontes/km-Meb'a en 
operación. con Jos resultados siguientes: 

(PÁGINA NO: .73 ) 

""·M· 



En el rango superior. es decir. maVof" número de kilómetros de Metro en servicio por 
población servido. se encuentran ciudades toles como: londres. Porls. Berlln. ~"'treol. 
Son francisco. Osaka y Nueva York. entre otros. 

En el rango medio. o;;;e ubican cludodco;;; toles c0tn0: El Coito. Hong Kong. Tokto. 
l'Y\é:dco. Romo v olguno"i cludodc..-.. de lo Comt.Klldod de E..-..tcx::k>o;;;. lndcpendicnccc;. 

En el rango 1nfcrl0t". con el númc.ro mln1mo de kilómetros de N\e.tro en operación por 
hobltontc potcnclolmentc servido. se encuentran. Afo de Janclro. IV\onlla. San Poulo. 
Tlojfn. Guodolojota y Pusón. entre otroc;. 

l!.st.- IMPLRNTRGÓN DE UN SISTEMR DE GlfRN t:ílPRGDRD. 

lo rozón mós persistente poro la lmpklntoclón del f.l\etro. radico en me.}orcw la 
calidad del tronc;pot"te, c;obtc todo en oqueUns ciudades en donde el servicio de 
outobv~-. ero lento, sotvrodo y poco confortable. lo ontcriOI', ... urnodo o lo necesidad 
de lncrcmcntor la copocidod del tranco.porte público poro atender lo demando esperada 
de pasajeros; asi lo rozón fundamental paro lo constrvcd6n del tv\ctro puede 
considerarse como una necesidad de contar con lK1 sistema de tronsport:e mejor y de 
mayor copocldod. 

Otra razón ha sido el ollvlar lo congestlon de trafico. al buscar dcspla.zor Jos 
autobuses y los vehículos partlculores con el Metro: poro mucho gente. el N\etto supone 
lKlO respuesto a lo C0t't9C~l6n del trófico y ésto ero la jvstlflcocl6n b6slca. El Metro 
podrla s.er ubicado cocno el apoyo de ~'5. piones de deSCMTollo a gran escaio de uncti 

ciudad. 

En paises toles como Ccxuo, Bro"i.11 y lo India. se ha considerado al Metro como una 
solución al volumen do trófico: reducción de occidentes. de contaminación ambiental y 
de consumo de cncrgCtlcos. sumado al estimulo de lo Industrio Ingenieril domóstlca. 

(PÁGINA NI':?• ) 
A.M. 
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Sl.Sl. J.- 6o/uoc/dn: 

Al evaluar los oJte.rnc:.:>tlvos paro Jo omplioclón del N\etro de la Ciudad de ""6.Dco. se 
deSCWTolloron diferentes elementos de lnvesr:lgoclón de operación y onóllsls de 
sistemas poro determinar lo§ foctcwes económicos y ti6cnlcos de los oJternotlVQS 
propuest:os. 

los fl"OCedlmlentos de evoluoclón. permitieron slmuk:w cado alte.rrotlYllll can Jo 
oyudo desde luego de lo poderoso herramienta de lo computodo<a. empleando 
l'1l0Clebs que responclen o los necesidades previstas. siendo ll!sstos los que o 
contlnuoc:IÓl"'I se desalben: 

Este modelo consiste en l.W"'ICI expresión nmtemótlco que. ~ en \MlO 

zonificación realizado sabre el ~ Metrapolltono da lo Cludod d9 ~Jdco. - ho da 
predecir el número de viajes que se generor6n en cada zona para cac::frio horizonte del 
proyecto. El mc::ac:MJo cakulo el n(Hnero de viajes que se generan poli vfa en lea hao de 
m6afma dernc:ndo, en conccwdoncJa con •I a.cimiento de lo población y del ra'iimeto de 
v.hrculos pc:wtlculares de cado zona. Considero tambl6n, la acc•slbtllc*ad actuol y futura 
de las diferentes rsglones del óreo lA'bono. permitiendo osr repoduc:lr kls polftlcas y 
estrategias de planeoclón, esr:ableclda en el Pion de Desarrollo Urbano de la Cludcxj de 
México. 

Con kK viajes diarios u horarios resultantes del modeb ant9f'lor. se pueden cokuU 
los destinos de los viajes. genreroclc>s en codo zona mediante •st• modelo, obt:enlendo 
flnolmente la motriz orlgen-destll"w;) del área anollzodo, Incluyendo todos las 
subdivisiones lnvolucrodas. 

Todas los eJrpr•slones correspondientes o los modek>s ontertares. se calibran con 
lnlcxmoclón v.rcaz y conflat>le. obtenido o través de encuestas. oloros y otros tlfX>S de 
rnedlcl~s slm1lar9s. 

Es ll.#10 hern:wnlento ~ permite determlrmr en codo movtmlento ortgen-destlno. el 
-J<>r recorrido -. el sistema da transporte planteado. los datos que allnwntan el 
..-1o. comprenden uno ..-rlz entre coda parejo d9 ~. lo red da ~· que 
..,. los zonas y datos de control del modelo que definen los veloclclodes y tiempos de 
espera en Sos elctnentos de lo red. 

~ 
-'- M. 
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El modelo obtiene los captaciones de los lineas de transpone. slmulondo el 
movimiento de posojcro"i entre diferentes zonos de lo Ciudad, o una hora selecclonodo 
del dio. 

El modelo supone que los vloje"i entre los diferentes zonas. se efcctüon por lo ruto 
del menor csfuer:zo, o través de lo red vlol. 

Poro los estudios, se codificaron todos los rutas dei autobuses de lo red Of'togonol 
(SAAO). considerando el tipo de acceso o termlnole'S y nu1dez de lo ruto (Eje Vlol, calle 
secundarlo, vlos de acceso controlado. etc.): en los lugorcs donde dos o mós lineas se 
Interceptan. se codificaron los enloces entre lineas. o ~ro de permitir el flujo de 
pasajeros de uno lineo o otro. 

De manero semejante. se codificaron los lineas del Metro. Uolebvses, tronvfos y 
autobuses de lo red SAAO. 

Poro coda romo de lo red vlol. se codificó lo distancio. tipo de roma. (autobuses, 
N\etro, tTolebUs. tronvlo, outobús-SAAO. peatonal. ascenso. descenso. movtmlento do 
cOrTcspondenclo, copocldod de transporte. Hneos de tronsportc y kl lndlcoclón del 
sentido (slmple--doble)). 

El modeJo permite obtener una gran variedad de resultados. tonto paro revisión de 
datos como poro onóllsls externo. siendo algunos do elSos Jos siguientes. 

• • Revisión de conexiones de lo red. 

• • Aevtslón de Intersección de Uneas. 

• • Revisión de natos mfnlmos. 

• • lnfonnoclón de rutas mlnlrnas. 

• • Información de control del modek>. 

• • Wormaclón de motriz orlge.n--destlno. 

• • Información de lineas. 

• • lntcwmoclón de lo red vlol por sectores de lo cuadricula. 

• • Información de tipos de viajes. 

• • Información de distancias. 

r~"fíli:"'.!9· _., 
A.M. 
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• • Groflcoci6n de flujos. 

a) Selcccl6n de omplloclones o lo red del Metro de lo Cludod de México lntontondo 
encontrar lo olternatlvo que reduzco el total de horas-hot"rll::we. dedicados al tr'CW't'5p0rte y 
el Incremento del sistema sin crear perturbaciones de contluenclo vlol. 

b) An61isis del comport.omlento de los lineas de o;uperilcle. con objeto de optimizar lo 
planto de equipo rodante. permitiendo definir hecuenclos y ubicación de tes lln&a."i. 

e) Comporoclón de alternativos de utlllzocl6n de transporte poro el boleto LH'llco 
multlmoclol (abono~ tronSPOrt•). 

d) Anóltsls operativo de codci lfneo del l\'\etro. estudiando los congestlonomlentos de 
bs estaciones y lo ocupación de vogones. bojo diferentes condiciones de fTccuenclo de 
poso. 

Poro dar respuesto o estos preguntas, se creó uno s.egundc::li herramienta. Uomodo 
modelo lnt&f'no de openxlón del N\etro. 

tfl rnoc:Jelo Interno. se dlser'So poro cumplir tres requorlml~ bdslcos: 

1) Servir como l.KlO ayudo en lo 05lgno<l6n de trenes del sistema y ser sensible o los 
cambios en oslgtlOCIÓt"l. no sólo en términos de número de trenes. sino también o 
combinaciones en el número de vagones. 

•> Servir paro kl ptVeboi de poUtlcos de operación de codo Hneo. de tal manero que 
estos cambios, pueden lncCKporCW"Se f6cllmente. 

~) Servir no sólo poro slmuk>r "-""'O situación octvol. sino permitir lo evoluoclón en 
condiciones de operación futura, conociendo ol Incremento de pasajeros por crecimiento 
natural. 

( PÁc;uf~...;_~'77 ~) 
A.M. 



l.J •• CONSIDEllRCIONES GENE/IRLES. 
ESTUDIO DEL SU6SUELO PllllR EL DISENO DEL METllO. 

Conocer lo estotlgroffo y proplcdodco;. mccónlcos del subsuelo o lo largo del eje de 
trozo de uno llnco del Metro, es roctor preponderante poro rot1f1cor Jo decisión del tipo 
de estructuro que se utllizor6. El estudio del ~elo. consiste en ejecutor una serlo de 
sondeos de explorocl6'-l V eXU'oer (T"M.>e;Stros alterados o lnolterodos, poro determinar 
posteriormente. sus coroctcrlstlcao; con diversas pruebas de loboratorlo. 

El criterio que se establece poro determinar el tipo y kl profundidad de codo 
axpk>roclóo. consiste en rcoflzar por lo menos. un sondeo Inalterado en k>s sitios donde 
se construyen estructuras Importantes. corno estaciones. edificios. etc. Los sondeos 
alterados. se llevan o cabo con el objeto de determinar con mós precisión lo 
estotlgroflo del ~k>. lo proh.Jndldod de éstos, es Igual que la de lO"i sondeos 
Inalterado§ y que de esto manero se pueden COtTcloclonor perfcctornontc ............. F..7C...S, 

~º-

(l'MiiiiA _,.,._,.,_~~) 
""-M. 
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S!J. / •• /flS éSTRC/0/1/€5. 

SegVn los nuevos criterios de diseño. el pt'oyecto de Jos estaciones debe de 
considerar k>'S volümenas de pasaje.ros correc;.poodlentes o la operación ~I sis.tema a 
pleno cargo. que es de 1. 500. 

1 ... Zona de andenes donde el público obot-do o desciende de k>s trenes. 
a. .. Zona de acceso. sus diversas Oreas. dependen del tipo de estación y 
COf11fXende: 

Vestibulo. escaleras v clrcvlo<:looc:s. 
- Controles de entrado y solida de pasajeros (toqutUas. torniquetes y port.Jlk>nes). 
.. Cambio de andenes. 

3.• Zono de servicio que contiene los elemento-;. que requlcf'e Ja operocl6'l de So 
estación y sotl: 

Subestaciones eléctrlcas poro alumbrado nc:>f'mol y de emergencia. 
Cuarto de operocl6n. 
SaJo de telecomt.K"llcoclones. 
Cuarto de servicios técnicos. 

- Cuarto de ertrocclón de aire. 
Cárcamo y cuorto de bombeo. 
TOf'TlOs de aire. 

- Caso de m6qulnos ,::>aro es.caleros mec6nlcos. 
Almacén y depósito de cascajo. 
Sanitarios poro empleados y operoc::fot-es. 

- Espoclos paro publlcJdod y conccslooes. 
- local poro Inspectores. 
- Salo de relevodof'"es. 
- Oflclt'ICll del despochodor (estaciones terminales). 
- Sola de descanso. 

TRRZO. 

1.- Planteomlento PrellmJnor. 
2.- VertfJcoclón de kJ Geometría Prellmlnar. 
3.- Elabofaclón del Proyecto Definitivo y Ubicación en el Ten-eno. 
4.- Proyerto de Pe.-fll. 



Uno vc.z seleccionado el recOtTldo de k:i. Une.o del f'.Acr:ro. se procede o rc.oll.zot el 
Plont:eomlento Prellmlncw do! eje de trozo, mediante uno poH~J gr6flco llevodo s.ot::if'e 
p4ono'S fot~olcoc;. t:rotonoo de c.olocOt" dicho eje en el cenOo oprortrnodo de k> 
c.olle o o Cl("l.l'':-0 d1r;.torw::lo de ktc; p-:Yornento<>.. e~clf1codo por ios es.tvc:::HO!.- de r...'\e-:ónl<:.o 
de Sue.J.o.s Esto permite cok:x:OI' en fonna s.emi9f6/lco io ~.lcl'6n de ~ ~D'"i. de 
apoyo poro tangente<> ~I trozo. vo.b do detlcxt()t')..Co:;, aproximado-oc". CK.Í COtT'IO el 
plonte.onilc:onto de k::K o.A"'w"Os entre k>-i tr~ roctos y de C~o ~o. ptrCJ<~ o k> 
Venftcoctón de io Goo<nctrio Prelim•nc::w' qo...-e ~e rel1er~ o kx:olizar r.n el tener-o lc>'S 
puncos obligados del trozo, "°'º Ql~ con cst~ dotc.x ...e oltnc el P'"oV~cto. col.culondo 
lios ~ rc--alc'S. de OCt.H"rc::to con modtdoci Hn<"olc"> v ÓC"')'Jk:.•s vrrdock:-~?-S. v d<!!' esto 
mcnero se pn:x:e.de. o k> !:lobc>t'a<I°" d....·I Pr0',.1e.<to Dcftn1th10 

Paro el Proyecto de Pc-.rlll. s.e Uevo o cc;;i.t..o vr.a r.ivclo<V~ Oe prc<ISl<Xl. Of.:.?yOda en ~ 
bon<:os de nJvel prolvndo o ~ lorgt:i del CJC de trazo y s.c*Jep..>ftsto o ~-:..te. con ~to 
de conocer 5oc; nlveJes roe>4es d-,I te-neno v ~ ~ o e---.t:o IÑOfrnoclóri. tn100I' el 
p«>yecto de perfil qi...,oe O(~ )c..,, ~lgvlrnt<-•,. CT!tC-T10'S. 

• • Pendientes lof"'tgitudinoies méulmos· 7 ºó. 
• ~Pendientes longltuc:flnales mín•~: O l ""ó 
• • Relleno sotx-c el techo de ~ estr\.K:t.xo ó~ t..W"'I me~ en c.: homl:W"o. con objeto de 
&oo::>llzor en este e'ifX>do bs lns.tok><:to..-..cs. m....ini<:lpak~s menor~s.. 

lo declslót"t de cot"tS.tl'Vlr ciertos Une.os del Metro -..upotflclolrnenc.e. fue t~ en 
o..>ento lcrs avenidas o col.todos que- 5o pk:linocxión del r..hotro r~:iortó foet.1blo loc:ollzarios. 
yo que contobcw-i con uno sección transversal de más de 40 metr~. lo cuol pel'mltfo 
...O.car esto vía rópldo de ~e coiect:lvo. con otTo"io vfos rópldcs de trc::an5.pCJtte 
lndlvtduol 

la dlstonc.lo vc.rt:tcoJ que hoy del nivel de ~s,.cj del terTeno ol nivel del pis.o del 
"'-tro. trae consigo lócor olgU'l de.talle orqultectónlc:o sobre tcxk:> v1suoJ paro ocvltor k:I 
parte mec:ónlco de &es c:::~s. So cstucH6 v se de.<:ldló diseñar un ~ .. tojo"" 
FXl"'O olbef°gor ol Metro Lo olt\Ko de es.t~ tcjO seT6 'w"Of'"lobie. doc:los Jos coodlclooes del 
ten-cno. 05( como el perfil del N\et:ro. Esto sok.xión se ha lbnodo So6uc.16n Superl1ctol v 
requiere de una e:iccovocl6in p:xo protuodo. en lia CUoOI se olo,io lo estructuro del IV\et7o. 
Es o base de concreto reforzodo apoyada !".obre t~cno prc,,,1omcnc.o rncjoc"odo Dicho 
estJ"VCtUrc.. se eocventro adosodc o ctos muretes laterales 1J su diseño es muy 
semejante ol d1sol\o de vn pcrvlmento rtgldo de concreto rcfcwzodo 



1.- la estructura C"'> desplantado casi en la supcrflcic. 
2.- los c;uc/os oltomcnt'~ comprcc;ibles de lo Ch.x:Jod de Móxlco 
3.- Procosoc; constructivo-. que permitan un ataque agresivo de lo obfo 
4.- la cconomfo de la obro 

( CAPtnll.O: U .. ) 

lo soluc16o que rcco.pondc a los foctorc.., onotoc1o.._ v que flnalmcnt1~ ~e adoptó, estó 
c:onstitulda por una Jo~ de conocto de co:;.pescxcs varloblcs entre 35 o 40 cm 
acompañada de cloc; muro'"> laterales. cuya altura varia de acuerdo al perfil del Metro 
(má.xlmo 3 70 m) con cspcsOl'C"i también vorlobh::.s entre 35 a 40 cm en la porte Inferior 
o junto con la los.a y de 1 5 cm en lo COfOf"IO del nluro ....... r fof••• l',. 
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El Clif'liélilisls de Jo sección en tojo es sumamente sencHlo, ya que básfcomente se 
troto de uno loso que transmite al suekl los cor90s de diseño de lo siguiente ma.nero: 

MUERTAS 

CARG.AS DE DISENO MUERTAS 

VIVAS 

VIVAS 

Peso propio de l.t I~ 
Pesodcmu~ 

Peso dc hl1 rr._.ría de 
Prof(..~ciñn 

Balasto 
Vja, riel. barr~. guia .. 
J.ndador~. etc. 
Trenes de '-fctTo 
Tren de 
M.:intt.•n..i.mit.•ntu 
Frcndje 

Impacto 
Aceleración 
Cóllbl.~t."<>. etc. 

Asimismo. pOtTO el diseño de los muros laterales. se tcwno en cuenco el ~Je de 
tlerTOS. el cual depende de lo profvndldod o Jo que se despklnto lo estructuro del 
Metro. 

J. • CCN"'H:teto de re = 200 kg.Jcm2 
JI. ·Acero de refuet70 fy = 4 000 kgJcm2 
111. - F.C. = 1 .5 

Flnolmente. pcYO obitener uno. nexlbllldod en el cojón supctflclol. se determinó dejoir 
juntoS de dUotoci6'i o coda 2 metros en lo loso. osf como ~s de P.V.C. ClJCIO fin es 
encauzar Jos flltroc:loncs que: se tengon, o pequel\os córcomos contemplados en el 
ptt;/lyectO. 

(-1ó~i:-;ttf) 
.... M. 
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2 . .5.4.· SOlUCIÓN f'N OVON SUBTf'RRflNf'O. 

los gálibos del coJón se detcrmlnot"on en función del sistema de vía de los 
dlmenslon<"s rcqucridos por loe; corro-s. y de kJ"'> ~sµcclflcacloncc; poro el ua.zo 

El oncho libf"c en tl'arno rcc.to e-; e.Je 6 QQ m. com¡:>Uc<>to de ~ ancho--• de ca"o de 
2:.50 m coda uno. un c-.pocto Intermedio de O 40 m y dos ondodou~s lotcrolc.c; de 0.7S 
m codo uno. lo altura tiene un total de 4 80 m constltu1~ pcx 0.40 m de ec;pe'SOf de 
bolasto. 0.30 de durmiente V de pl">ta de rodomlcnto. 3 60 m de altura del vchlculo. V 
0.50 m de espacio llbf"r. sobfo el techo del tren 

En los traO"Kro;o curves. ambas dlmcn~1oncs deben incrcmentar<;c ?O' loo; 
desplazamientos central y crtrcrno del corro v por lo sobrcclcvaclón transversal. que 
prevé en las curvos. las dimensiones resultantes poro uno curvo de 1 SO m de rodio son 
de 7.40 m en el sentlck::> hof1zontal t,1 de S 50 m en venteo! 

lo sobfcclevoción "'6.xlma es de 160 mm dado o rozón de 4 mm por metro ~e 
uno longitud de 40 m do cc;plral. lo anterior. permite V<'IO vckx:ldod m6x1mo de 48 
km/h en curvos de 150 m de radio v en curvas de rodio superior o 240 m. la vcloclcJod 
puede ser Igual o la permitida en tramos recto"So 

los conductos subtcrroneoc:o requieren de uno serle de obras odlclonalcs poro 
albergar equipos clectromccónlcos. Estos obras cornplcme.11torlos cst6n constituidos po< 
nichos de seguridad. de vl->itodorec;. de acometido de cables. rejillas de vontUoclón 
natural de absorción y de extracción de tiro forzado. Los rcjlllo"> de vcnt1loción tienen 
como función. permlth· que el erecto de embolo de un tren en marcho. desaloje del 
túnel. el otrc recalentado en el intcrle<. los cs.peclflcoclonc~ de ventlklclón notvfol 
sei'\olon 270 m2 de rejilla de ventilación por coda 1 000 m de tt.Jncl poro dos v(os ........ 
FOIO,. ~. 

(',.~,. ... -·) 
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2.~.5. · SOlUCION €l€VRDR. 

En vista de quo la solución elevado e~ uno nc:>Vndod en México para el Metro. <c>.c 
estudió exhousttvomcntc. la necesidad de COf"lscrvor el rnavor número poslblc de 
C01Tllcs de clrculoclón en los calles donde se empicará esto c;.oluclón. llevó a lo deos1on 
de utlflzor una solo hllcra de columnas de apoyo. en f0<mo similor o Jo observado en 
olguno"i otros McttO'i elevados del mundo que fu"'ron objeto de cc;.rudto previo 
los de Aottcrdam. l'V\arscllo v San francisco. VC-:J.! FCFt CJ, r.. 
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u u1J<.:-.n. y 
r_le usar 

Estrvcturo l•.oc;.tót1co V190.-. l1l>h·:-nv.nt.-, O¡ ><.>y<YJ,_~·. ,_..-_,t>fc <u1,urnnc,.._, u:><1 fo..._ •.lg<Jtcntcco 

variante"'> <•n daroc:-. v •;ccci&1 

o) Prccolod<..""l prclcnc,.c.Kk"'l o t o<1·.•• ,J,· cucirro CCJJ• W"\C', de: ~~~ce Ión rcduddo un<.> bojo c:odo 
eje de rodamiento. ron cl<•ro•. do• '.r'O 9S y 30 ni unldo"i p<"" una lo..-..a colocada sob<c 

ellos. con ancho total de 8 m 

b) Prccoloda i::>fCtcn~do u 1 ... ~·H·- cJ,~ do~ cnjonc.._ di..-;. rnoyDf'" dlmcn"ilón cuyac. almos 
coincidan con loo; c.Jcc. dr;;':. r0<:.Jnm1~nro con cloro"'. d,--; 20 V 25 m. unldoo;. pot una I~ 
colada -;obre ello-. 



··~ . 
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e) Cuatro vigas 1 de acero. con uno loso de concreto. colodo sobre cllo'i con doros de 
20. 25. 30. 35 y 40 m. 

d) Cuatro "1'190"i 1 de QCt!"ro prcten...ado. con ~ cokda sobt"c clkl'i co<i cloro-.. de 30. 3S 
v40m 

•) Cojón posten"i.Odo cok>do en sitio. con cuatro nen.rodura<; co1nc1dentcc;, con los ejes de 
rodamiento. en doto"i de S?S. 3-0. 35 1J 40 rr 

r) Cuatro vigas T prccok>dos. pret<?nsadas. con cloros de 20. 25 y 30 m. uru~ por 
tramos de~ cokx:odo en sitio. 

R.- €'5.trvcturo l"i.OSt:Otlca tjpo el t-.Aetro de Aotterdonl. consistente en tfOt'T'lO!O 

slrnplc~nte opoyodoc;. en k::r-. ertrcrnos de un cabezal. coiodo ~e columnas El 
volodlzo de los coberotc'5. o coda kxk> de kl cohJ~ -;.e hlro VOf'lor entre 2 y 5 rn los 
secciones de ~tramos de trabe e.ron similores o los de Ja oltcrnot1vo 1. 

3.- Esuuctvro lsostóttco de cloros desiguolcs 35 · 1 S 35, 40 · 1 S 40 m. con voloc::t1zos 
de 7.S m de. codo iodo. 

Esta alternotlvo se estvdló unlcame.nte para sección de cajón pos.tensodo. en sitio. 
de cuotJ"o nervaduras. los dos colvmno"i podriar. ser s..vst:Jtu1do~ PQf" apoyos en formo de 
v. 

•.- Sotuci6n tipo Gérber, constituido por tramos de viga. Of'.J'OYOÓO"S sobf"c columnas con 
vokxUzo o codo lodo. ::¡uc reciben tramos -;implemente opoyodos en ~ e:rtTcrnos. Esto 
solución fue estucfiodo ünlcomentc pa10 sccc16n de cojón cok>do en sitio. pos.tensado. 
de cuatro nen.oduiros. 

S.• Solución similor" o to onterlor pero ho<:1endo los vigas contlf""'•l>OS. con las columnas y 
ortlcvloodo éstas en su bosc. 

6.· Estructuro con colt..lfTV""\IO"> artlcvk:x;:Joc;. en s.u bo~ l./ doros desl9<->0les con sección de 
cajón postensoc:So cokldo en sitio. continuo con los cohxnno-; 

7 •• Estrvcturos de viga continua. sección de cojOO po">tensodo 

Se hizo uno comparoclon ecorómlca de las distintos olternottvas c.s.tvdiodos. 
tornando en cuenta las cantidades de materiales nccesonos por km. de lineo en 
ctmentoc16n (zopoto, dado y pllotcs) y superestructura (columnas. cabezales en su 
coso. trabes y losas) torito de concreto colodo en s.1r:lo. como prccolodo o occro 
estTuctvrol. poro los d1st1ncos clOTos cstvd1odos y poro soluciones o base de concreto 

( PÁGL'A No. n ) 
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ligero hecho con agregados de orclllas expansivos o concreto de pes.o volumétrico 
normal V te>f"nOrlÓc> en CUC'!nta la po<i.lbllidod de que ~suprimiera o no el bokJsto poro la 
colococlón de lo vio. 

Se tornaron tomblCn en evento, las dlflet.Jltodes de tipo con..-.tn.x:tlvo, fo"i e.c.,ulpos de 
constn.Jcclón que serian nccc.~1os utilizar en codo solución. grúa..-.. 1ue90--. de clmbr"o. 
etc. 

1.4.- CONSIDERRC/ONES SOIRE l.RS RLTERNRTIVRS ESTUD/RDRS. 

los csrn.>ctvras contfnuos altamente hlpercstótlcac;.. p<cscntan ventajas de 
redlstr1bvc16n de elementos m-ecónlcos. al ser sometidas o sobrecorgos C%cepclorl01es. 
por ejempJo. Jo"i cov....odac; durante un sismo; sjn embargo. poro su cOf"Tecto 
funcionamiento. requieren que lo"i oi:>OYO"i no permitan despla.zomlentO"i vertlcoles 
dlfcrcnclolcs que ocoslonorfan esfvcrzos odlclOJ"'IOlec:;; de Importancia. Poro lograr é:st~. 
se.río neccsorlo utlllzor cimentaciones con pllotes. apoyado-. en lo copa duro del 
subsuek> de lo Ciudad de Me::uco. con uno pr-ofuncJ¡dcxJ variable que llego en 019~ 
zonos o más de 35 m. Jo cuol motlvorfo po< otro Jodo, el que se ofectOl"o lo zQ(""tO 
odvacentc o Ja cfmcntocfón. pues lmpedlrfa el hl.Kldlmlcnto general de lo cludod que en 
Pf"Omedlo es del orden de 1 O cm por Oi\o. formóndose de5-11lvcles Importantes alrededor 
de lo'5 zapatas de cimentación, que pcrturbarfon seriamente o la vlohdod. 
sobf'ecargorron f'ucrtcmentc los piloteo;. debido o~ fricción ne90tlva que se gcocrodo 

Por otro Jodo. loe;. ventajo-s de la contlnu1docl ~lo serian en dirección de ~ finco. 
pues en dirección perpcnc11culor. daóo que ->e apoyarlo uno s.ok> co/UfTlOO. lo 
estrvcturo serfo ls.os.tótlco. Adernóc:; Jo solución contlnvo. es mó's. vulnerable a IC>"i 
cambios de tcmperatvra. 

Debido a estas razones. ~e optó por utilizar kl solvclón lsostótlca que tolero 
f6cflmcntc hundimientos dlfcrcnclolcs y permite la solución de clmcnta<lón con pllot:cs 
de fricción. Desde el punto de vista slsmlco, en dirección de fa finca se puede hoc:er 
suflcleotcmcntc resistente. sin Incrementos Importantes en su Co"ito~ el onóllsls sísmico 
perpendicular a Ja líneo. es lguol para los soluciones continua o Jso'stótico. 

las soluciones con base ortlcvloda. presentan el Inconveniente 00 que en dirección 
perpendicular a la linea. la base no puede ser ortlcukxio por- trabajar la cstn.Jctura en 
vokx:Jlzo. lncrerncntóndosc fuertemente el costo de los ortlculoctooes y COtTiplicótldose 
sudlsei\o. 

(¡.,u,.,. ... No. .O ~ Ó'") 
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la solución lsostótlca tlpo Rottcrdom, permite cloros mayores y tendría ventaja'> de 
construcción c.n sitio comblnodo con prcfobrlcoclón. sin embargo. los dlscont1nu1dodes 
angulares de la ..río v los elementos mecónlcos en coso efe un sismo. serian 
Jnoceptobles, ~ lo qvc 'SC optó por lo soluclón sln cabezal. en que dtcha'S 
dlscont1nu1dode"i son mucho mcnon:::"i y pueden ob">.orvcrse con mayor focllldod. 
Razones slmltorc"i en rck>clón con el problema de vio. Ucvoron o dco;cortor lo solucl6n 
ttpo Gerbcr y Jo solución de cloros deslguoles. 

Por lo que respecto a to sección transversal de lo trabe:, se decidió emplear el cajón 
colado en sitio postcnsodo. puesto que Jos soluciones o base de tramos prccolodos 
pretensodos presentaban una serle de dlflcultodes desde el punto de vista de 
transporte montaje. que Incrementaban el costo excesivamente. En esto s.elccclóo 
Influyo también lo gran rigidez torslonal de lo sección en cojón. c:omporodo con los 
soluciones de vigas o caJOOCs oi<ikxk:.rs. 

Poro cvmpllr con requisitos de deformación CC>f"nPC>tlbles cOt""I Jo operocl61"l de J0'5 
COIT~. rcc;ultó ne.cesarlo lnacmentor el ec:;.pc'"iOr de lo lo"iC superior poro aumentar el 
momento de Inercia. lo que permitió cltmlnor uno de los nervaduras. quedando lo 
soluclón definitiva con 3 nef'V'Oduros. toso superior con doble voJodlro y Josa lnferlor 
formando el cojón con Jos nervaduras. Con objeto de darle rigidez o lo trabe. se 
colocaron dos diafragmas Intermedios de 30 cm. do espesor y dos dlofrogmos extremos 
de 80 cm. de espescx codo uno 

LO"i trabes se apoyaron sobre pk>co"i de neopt"eno. l.HlO de eUos rfgldo 
horizontalmente. fX:JrO restringir lo'5 desplozamlentoo; y Ja otTo ne:ilble. equlvolent:e o un 
opovc> móvll. Poro restringir los movimientos de lo trabe en dirección perpendtcular o lo 
llneo. se U'56 uno saliente que encoja en un hueco. dejado prevtarnente en lo coh.Jmna 
Se torrKllon precauciones cspecloles paro evitar lo cofda de una trabe durante 
movimientos siStnlcos Intensos. 

las dimensiones de la columna en el extremo superior. cstón regidos por k>s 
espacios entre Jos trabes poro poder postensodas y por la separación entre apo4.,1os 
perpencfJcuklrmente a lo lineo paro ton"lClr eficientemente el momento de cabeceo y de 
sismo; to sección obtenida por requisitos estnx:tvroles ero de menores dimensiones, 
por Jo que se podía optar por- hacer uno columna de sección const0t1te. con ménsulas en 
el e:rtrcmo superlOf' poro satisfacer los requisitos constructivos. o bien. hocCf'to de 
sección variable. reduciéndola del extremo superior hocla lo base. Por razones 
atqultectónlcos. se optó por esto última solución. ""'""'" 1~7c;_, -t-t 
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Para el dlsct'\o de lo trabe po-.tcnsodo. columna y cimentación. -.e C">tudioron 
distintos condicione-; de carga. lncluvcndo difercntcc; poi;lclone-. de tren tipo v tren de 
rnontenlmicnto para obtener los efectos rnó<¡ dc'ifovoroblcs (mavor flexión. tnayot' 

compresión. etc.). 

2.4. l.· M€CfiNKR D€ Sl.J€l0S. 

la lineo de estudio, se clos1f1có en su totalidad dentro de la zona 111. según el 
Aeglomento de Construcciones del O F .. siendo este terreno com(->f'CSJblc. 

Considerando la lmpot"tonc1a que rcvlo;tc el hundimiento regional en el Valle de la 
Civdod de M<?x1co. fve necesario odoptor uno 'SOluclón tal que ''5fgulcro.. dicho 
hundimiento v se estudiaron vorloc; oltcrnatlva'i. desde el u~ de cojones 
compensados. hao;to el de zapatos semlcompcnsodos con pilotes de fricción, finalmente 
adoptado. 

Se realizaron cstvdtos de mccóntca de sucios en coda uno de k>s apoyos. 
consistentes en pruebas de penetración cstóndor poro verificar cstatlgroffo v tipo de 
materiales, hoclcndo también pruebas completas de consolldoción del material 
obtenido en sondeos de tipo Inalterado en algunos apoyos. poro definir Jos 
propiedades mccán•ca"> del o;ubo;uclo talco; corno compt"co;lbllldod, rc"<;1o;tcncia al corte. 
etc. 

( PÁIGIN" Ne. 9Z ) 
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Poto determinar las dimensiones de los zapata">. O"il como el nUmcro de pilote!; p<:x' 

Of'.>Ouo, sr trmnro•• en cuento io .... ""''CJUH.r1!"P-S valores totoleo; orlmlsibl'"'"i. dc~c ni punto 
de visea <Je 01~co.-Hco cJo -.uclo"i 

a) Copoc1c!od c-1 • r(.1roo --::-l'l factOtC'!'i ..-Je ..._c9urJdod 19uol o ~ 90 ha10 s~ltc•tocioo~c;;. 

cs.tatico-. y d1nam1ca-> 

b) Hundimiento total en un apnyo no mayor de J S cm 

e) Huncllmlento dlfcrenc1ol rncximo entre apoyos contiguos. no tnayc.r de 4 cm 

d) Esfuerzos finalc<; 1oduc1doo; por lo soluc1on de cimentación en los cst:Tot~ 

compresibles no mayores de la cargo de prcconsolldoción del sucio en la (:J'Ofundldod 
de cnolisls . ........._ 

•) Presión rnó.:dmo adm1slblc al nivel de desplante de lo loso de cfmentoclÓt'I. de 8 o 
8 5 too/mP en tramo de 9 o Q S ton/mS? r.n estocjone">. 

También. se revisó la capocldod de cargo de Jos pilotes. troOOjondo o tensión por 
efecto de momentos trexlonantcs V o cortante. generados éstos por las cargos 
estótlcos .., dlnómlcos de lo esttvctvro. 

Paro claros de 35.0 m, los zapatos resuftoron del orden de 13 po< 13 rnetTos. 
espesor de J 1 S m. promedio \,1 un dado de repartición de 3.80 (XX 4.0 m y de. 80 cm 
de peralte. colocado en Jo bo-.e de lo columna. El núme:ro de pilotes poro est05 apoyos 
varío de 21 o 25 oproximodomente. con uno longitud promedio de 27 metros. en dos 
tramos pre.colados. 

En las esquinas de Jos zapatos. se dejaron preparaciones pa<a colocar pilotes de 
control o f\.Jturo. CUVo función será lo de enderezar lo estrvct\.Jro. en caso de que fuera 
necesario. 

Pa10 anollzor tos efectos slsmlcos. lo estructuro se consideró como un péndulo 
Invertido según el Aegkxnento de COf"tstrucclones poro el Distrito Federal, yo que m6s 
de SO -,:. dttJ su maso. está concentrado en lo porte superlcw v bosta Jo formoc::lón de uno 
sola ortlwloclón pJóstlco en lo columna poro producir el colapso. lo que hoce que seo 
uno estructwo vulnerable o Jos efectos sísmicos V obl/ga a diseñarlo. tomando en 
cuenta todos los efectos que puedan obrar en ello. 

( l•ÁGl.SA • .._.u. 9.J, ) 
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En lo que respecto a lo trabe. Csto se consideró con un opoyo ortlculodo en el 
extremo norte. según la dirección de SQ lfnca v un opovo sJmple en el extremo sur. Esto 
Idealización. se hlzo con el propósito de permitir que lo trabe tuviera libertad de 
rnovlmlcntoc¡, producido-; por cfectocc¡, lnter~ y externos. ralee¡, corno contracciones 
volumétrlcac¡,. deforrnocioncc;. por po<c;.tcn..,,odo. accleroclón y frenojc de trenc<c;. . ..,,lsrno. 
cte ........... 1-:-,¿:_·; .. "t.!..•. 

~ . n· 
_f"!=. '----\~"':_~-_¡--~L-~_::c:_? - .¡;' 
~... \ 

=.; .. .,...--· ... )!\ //·~ 
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2.4.3. - OESCRIPC/óN G€Néflfll °" lR éSTR/KTVRFI. 

la solución quo responde a los factores yo descritos. v que flnolmcntc se adoptó. 
est6 constituido por zapatos macizos de concreto reforzodo. opovodo en pilotes de 
h"lcclón, uno solo hilera de columnas en sentlóo transversal y vigas de concreto 
postensodo en sección cajón. con un claro entre apoyos de 35 m oproxtrnodamcnte. lo 
unión entre vJgos y columnas. se logro medlontc apoyos de neopreno refOf'Zodos con 
ptocos de acero. como se puede apreciar en So /-:7C/Akj-\ "f:.>. 

Poro el cloro tfplco de 35 m. los zapatos de ctmentoclón tienen dimensiones del 
orden de 13 por 13 m. espco;or rlc l .20 m V un dado de repartición de cargo de 3.80 x 
4 m de 80 cm de peralte. El numero de pllotes varío de 20 o 30. según seon los 
propiedades del terreno bojo coda zapato. con longitud promedio de 19 m en dos 
tramos precolodos. Se dejaron preporocloncs poro colocar pilotes de control en los 
esquinas. que servirían poro restituir lo vertlcolidod o Jo estructuro, en coso de que seo 
necesario 1:._-,,c;., 1_-.1. 

( P.4GINA Ne. H ) 
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loe;. dimcnc;;.ionc"i de lo columna en el citrcrno c.;.upc.riOf, c<"Otón <)Obernadac;. en una 
dirección. por el C""POCIO nccec;arlo poro lo.,. operocioncc;. de pocc,.tcnc:;.odo y en lo otro pnr 
el ancho entre apovoo;. de lo trobc poc;.tcn•;oda. poro tornar odccvodomentc lo,...~ cfr..cto'~ 

de sismo y cabeceo dc.1 trr:n c.n dirección tron"'.vcr~ol. lo 'SC(Ción vbtcn1da (.KA rcc,u•sltc.s 
cstructuralec; en la bo<;.c (sección critico) es de mcnQf"cS dlmcnsiOC1c~. pe< lo que se 
podio optar por hacer lo columna de sección constante y con ménsuloc;. en el crtrcmo 
superior poro satisfacer los rcquC":rlmlc-.nto"i cc>nstruct1vos o bien hacerla de sccclÓl"'I 
variable rcdue1éndolo del extremo superior o lo boo;c. PC>l razones orquitcctónlc:os. se 
optó por esta Ultimo solu<lón. quedando los columnas con dlrncn<;.Jonc-s de 2.40 x 2.20 
m en lo bac;c V 2 40 x 3.65 m e.n el extremo c;.upcrlor, CO<l uno altura de 5.44 m o partir 
del dodo de rcr..x:::irt1clon de carga. Esta altura. puede variar l19cromcnto.~ de uno a otro 
columna. o;cgún rcquic;.ltoc; de funcionamiento y 90libo~. Se tiene un recubrimiento 
arquitectónico od1ciooal de 5 cm en el \acJ.o de 9 40 rn IJ dr. 1 S c.m en las carac.. 
lncllnodos. con entrecalles horizontales V vcrtlcalc~. v.-,. 1-:-J<"; .. ¡.-,. 

En los tramos en tangente, los trabes posten<iodas, tienen 8.65 m de ancho total 
en lo parte superior. lncluyrnrlc• 1 ,.._:rL1pe.tos, con volodl2'os simétricos: el ancho en lo 
porte lnferlOf es de 5.55 m ·-· '-uJón tiene tres nervaduras unidos entre si. por dos 
diafragmas extremos y dos Intermedios: el peralte total es de 2.20 m. En los 
estaciones. el ancho total aumenta o 14.50 m poro dar cabida o dos andenes laterales; 
el ancho en la base es de 8.Qó m y lo loso superior, se une con lo lnícrlor por medio de 
paredes Inclinados. El cojón en este coso. tiene 4 nervaduras unidos por diafragmas 
extremos y 4 Intermedios: el peralte total es también de 2.520 m. 
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El opovo de las trabes sobre las coluOV'tas, e~ta constituido por dos conjuntos de 
placas de neoprcno 1J acero en codo CYt.rcmo. En el lodo norte. el es.pe.sor total del 
apoyo es de 4.1 cm con objeto de limitar los dc!".r>ku:omlcntos ho11zontotes v que 
funcione como opovo ortlculodo: en el lodo c;.ur el c~sor totol es de 16 9 cm. lo que 
do lo Hbcrtod de dcsplo.zomlcnto honzontol necc-..arlo (.>Oro con<>.ldcror c5Le apoyo corno 
deslizante: lo separación entre con}untoo:; d<.". placee;. en dirección pc.rpcndtcular o lo 
linea, es de 2.SO m a cjcc;.. v~·..- l-:·1c;.1 1•. 

' ' ... ,. ,,_,_.._,, .............. -.. 
• r•" .. , .... ~ •- < ......... '"• ..... - ·; -r..r- ,...,- .. .-.r...-·•--~ 

..... ~ .......... ·.:-:.::~'..-. ..... <;.• ........ -., --"~·= .. ., ......... _..,. ·- <", ....... ":.~.:; - ~ 

~--~.:-~"::o':~":.~:.. e_~:- ! ,,,,,,.,~ ., "~'~ -~ _ _:____ __ - ~--,-~t: 
-~:.:.-... --:.--·.....r.-,.-.__.. -

C C> R T E - 1 

--------------·-· ---- ··-·- ... 

~·:::~~-;.:,::_:..~:~·:¿:~";;: .. :r..· ::-: ~~ 
e C> R T E 2 - z 
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la transmisión de lo fuerza cortante en dirección uansversal o lo Uneo, se Logra 
mediante un dentclk>n que sobresolo de tos dlofrogmos extremos de las trabes y 
encojo en una Pf"Cporoct6n dejado al color los colufTVlCls. Además. para evitar la caldo 
de una trabe en dirección lorigltvdinol durante movimientos sl~lcos e:rtroordlnorlos. se 
prolongo SO cm lo longitud de apoyo. JX>f" medio de méno;ulos v se utilizan borro-. de 
ocero poro unir unoi trabe con otro . ...,..,.. r:.'lc;., ~~-

CONECTORES PARA S 1 $MO y MENSULA 

DENTELLON 

Asimismo, se han previsto prcporoclCN""leS en todos los trabes poro cokx:ar gatos 
hldroúllcos pionas entre trabe y columna paro un eventual cambio de apoyos de 
neopreno que sea necesorlo efcc~uor durante lo vida de lo estructuro. 

S!.4.4.- SOl.KfTflCIOIJES fl <;JUE .5€ ""°M SOM€TIOFI lfl ESTFl/.KTUflFI. 

lo estructuro del Metto §e verá 5.0llcltodo pe# diferentes efectos que se pueden 
enumerar CCNTlO: 

(rAGl,.A-.M ) 
,.l\.M. 



MET•OPOl.IT.41'\'0l.l:V,.:.4 .. R" •· ..... ( CAPiTIJLO, IL ) 

• Cargos muertos (peso propio. parapetos. balasto. vfa. riel, borro gura. ondodores, 
etc.). 
- Cargos vivas (trenes de Metro. trenes de mantenimiento, freooje. Impacto. fuerzo 
centrifugo en curvas. aceleroclón, cabeceo. etc.). 

Cargos occldcntcle'i (viento y sismo). 
Efectos de temperatura y controcclón del concreto. 

En Jo ¡:;,-,~d -17,. se anotan Jos vofores de lo'.'i sollcltoclones paro vn b'omo en 
tangente. con un cloro típico de 35 m entre ~. asf cotn0 los diferentes 
combfnocJonc"i de cargo cOr"lsJderodos. 

~-· ibJi _,jf-'. u Lf_ 
.,..a:-___ ._~~--..;.~..;...__..._ • ._!.-J ___ _.._... __ • __ .,;.._··~.;..--· __ .__... __ ·•.:.... 

e-~- c. c; .. ••c;•<> -........... " ......... .-.... 
TREN TIPO 

_1[,_:J,,,jj_c:_::_:.:_:> __ j_j_i_í ___ _ 
-~=·...!-··-·__!.:-..;.. -- ~-··---~-~ ·-.;.. ·-.: 

- ..... c .. - •• - ·- ·~ ._.... - -.... .... - ...... 

?: ~ ¿:;. ;;;;.:.-::::. ?J:;·:: {·:: 1·· 
TREl"-.1 DE IV\ANTCNT!'l..,IF-NTO 

{
·-··--.-·-··-· .. -.......... .. ·- ....... , ... --··---·--.•-, ....... -·· ..... .. _. -........... _ _... .... _ ............ -.... .__ . 

~ EN : : :;:~~:/;~ :..-:--..-. .. 
EL. APOYO ~. : :~::::'"H ...... ,.,. .. ... . .. _, ......... _,~··- -

•. - • ·-·· ....... b·-~~"-- ~ 

~ {1• 11••w,i1rii~~M,}::~~=;~:: 
CARGA~~~~ V IVA5 

.:i::._c~N.ACIC~ 
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L.5.• ZONR DE INFLUt!NCIR. 
OPERRCIÓN DEL SISTEMR DE PLRNERt:IÓN DEL TRRNSPORTE URORNO UTPS. 

PRONÓSTICO D~ tR DCMRNDR DE VJRJ~S EN EL PROCESO DE PLRN<RCIÓN DEt 
TRRNSPORT~ URSRNO. 

lo ploncoclon del tron.,,portC" urbon.o. e.._ el f-'fC><C'"•º q1 .. h . .'" 1nter...,1cnc en lo torno de 
decisiones en loe;. (->'ogromac;. y pollt1coc-;. de tronc-;.portc En c'tc procc~o loe;;. 
plonlflcodorcs obtienen lnforrnoc.1on sobcc los impncto'!> que cou-..o In 1n.-.trurncntoc1on de 
los dlvcrsac;. alternativos de los cur~.oc;;. de o<c.10<1 que com(Xcndc ">crv1c1os de 
tronc;.portc. toles como nucvar~ vío"i roplda.:;. comb1ns en lo'S ruto"'- de autotx.J..:;.c,.., o 
restr1cc1on<-.:; de. oba ... ~tcc1rn1cnt0 Esto 1nformoc1c..>t1 s"" ut1!1:0 r...oro ayudar o los q•...1<"!­

tomon dcn~1one"'> ~dacctotc<>) en "iU c.clccc1ó<i de r....-•ht1<o"i y (AO<JrOfl'K..1-... de tron•.f..oüftc 

El proccc;.o de- plnncoc1on del tTon ... -.. pottc.-. c;.c bow.,.o ~n el t-,,fono..-.. t1co de lo demando 

de tron<>portc. qu<- 1nduy<". lo prcd1cciórl de"" loo:. lm(Xlcto"'> que diferente .. ~ polit1co"i y 
progronlC'I<;; pueden tener '.C>bfl• to<. vtoic~. en o:-1 Oll-a url:x::::ino El procc.:,.o d•· prono<.t1co. 
preve-e :nmbtcn 1nforrnoc1on dctol1oda tCJI t.orno ·.olumenc-... d1..• trono;.Jt·::.>. µo~ojcro<. de 
outobu'>.C">. V cambios d~ dlrccc1on rn lo ruta. 'J{'.lfO ..;,cr 11~dü"'. en suo;. dlscr\oc:. por lo"i 
lngenlcrcs V por lo<> plonlflcodorc<> Un r..ronoc..r1co d~ lo dcmondo de VIOJCS. pcx:Jró 
Incluir el nunicro de outo-s. que v·.oron un .--.ucvo v1ocJuct1) o ,_.r nurncro de p• ... :r,.03cro"i que 
pcx:fron u~or un nuevo servicio de autobu"icS Cl.(Ac<;o<; Tornb1cn ,-...adro (.Mcdectr el monto 
de lo rcducc1on de uso de outornovll ~rticulor yuc µvede llegar o ocurrir corno 
re<>puec;.to o uno nuevo polit1ca de lmpuco;to<. de cc;.tcKLC'<Klmlrnto en el orco central. 
con lo creoceón dol.~ loo:; cc.tac10<10mlrntoc;. "'>ubt(':rtóncc<;. ...... < lt.·'f •J.....,C''· ,,-

[ PÁGL"'iA NL 100 ) 

A.M. 
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e.s. l. - Pt'/O/\IÓSTICO O<: IR oe.v/NOR O<: lmVES. 

En general. el pronóstico de lo demando de viajes intento cuontif1c0t el monto de 
los vtojcs c:n el !;l"i.t~mo de tron~c. lo demando de tron-;porte e~ creado pcx lo 
scporoclón de loe; octiv1docfc-; utbono"i ~I -;um1nl-;tro de tron-;portc. está rcprcc;.entodo 
por lo"i coroctedst1coo; del servicio de lo-; rede-; vlol v de tron-;portc público €-;tos 
reSocionc-.. bóc;lco"ii, se muestran en el dlogrorno slqulentc. 1-:·7<;. "tn. 

~OCl!:SO DIE 

"'0..0STICO DE 

LA Dl[MA•D& 

Dt:: Vt&.l([S 

Existen muchOs mét<Xk>s disponibles poro lo investigación de So demando de 
viajes: el desarroUodo en esta tesis. ha sido empleado durante k>s últimos 33 anos 
poro el pronóstico de viajes urbanos. En términos del proce"iO de ploncoci6n. este 
trotado. ~ cnfocar6 hacia &as herramientas de largo alcance del plan de trOl"lsporte. tal 
y como ha sido modificado y octvollzodo por el proceso continuo. El atender ol enfoque 
trodlclonol puede ayudor de manero Importante o lo comp<enslóri de otroc; O<if:>CCtos del 
pronóstico de lo demando de viajes. 

Existen 4 fo5.cs basteas en el proceso rrodtetonal de predicción de la demanda de 
viajes: 

• la gencrac.lón de viajes prooost1co el nUmero de viajes que pueden efectuarse. 
• la distribución de viajes. determina el dc«;tlno de los vlojes. 
• El uso modal predice. cómo deberían de ser divididos lo-; viajes entre los distintos 
modos de vlojes disponibles 
• Lo oslgnoclón de viajes. pr-cdlce los rutas que tomar6n los vloJcs. resultando el 
proo6sc1co de tTOnslto poro el s15.tcmo vlal v el pronóstico de viajeros poro el sistema 
de tronsporte públlco. 

( 1•."-Gl:'llA ~o. 101 ) 

A.. A.1. 



MF.TROl"'<Jl.n'ANO l.f.' .... F.A ""11" ) ( CÁl'tTULO:."IL ) 

El pronóstico de lo actlvtdod urbano, proporciono lnfotrnoc:lón sobre la lo<:ollzoclón v 
la Intensidad de lo futuro octlvldod en un 6rco urt::>ono v provee datos de entrado 
primarios poro lo gcnerocion de v101es. 

las descrlp<lone~ de loe;. vio.._ ráp1door:. v los redes de transpone público. 
prop<:Kclonon lo lnformoctón poro definir ··10 oferta .. de tron~c en el área: las cuatro 
foses predicen .. lo demando de viajes... los f1cc:hos en el dtogromo, señalan '° 
retroolimcntoclón 1J rcpre,..cnton revisiones de su~lc1onec;. preliminares hechas s.obf'e 
los tiempos de viaje"> y determinan ,..¡ SOf"'I necesarios ajustes, ">I no lo son. el proceso 
est6 completo . .., •. ,.. r:;;.?lé--;., -r~. 

ACTl'w"tDAO Uf.'UANA GL•~[~ACIQN Dt:: .¡,A.JCS 

uso 

ASIGNACION ASIGNACION 

A REO VIAL PUBLICO 

2.S.S!.· PFIONÓST/CO 0€ lFI flCTIVTDflO UflBIWR. 

El pronóstico de la actividad urtxJoo. proporciono estimaciones de dónde~ 
vivir los per"SOnOs y en dóod~ o:::c padrón locollzor los negocios en el futuro. Esto 
predicción. tomblCn Incluye 1.- ·ntensldod do lo actividad, tal como el número de 
vlvlendos y el número de empleados de los negocios. lo siguiente figuro muestro el 
número de viviendas y de empleos de dos zonas de los cinco qu0 forman porte del 
ejemplo conocido como UTOWN. Un pronóstico real. puede lndulr varios factores 
odlclonoles v ser m6s detallodo. tal como el empleo por tipo y viviendas pc>f' grupos 
socloeconómlcos . .,,...,.. FJCt.1 :_>c1 

e PÁGINA Na. 102 ) 

A.M. 



ZONA 3 

' ZONA 4 ";:~i:_s_--~-.. 
'. é~dt::::::.'.:'..'.~ 

Este pr tlco se rcollzo poro pequei\os porciones de terreno. Uomados ZO("QS. los 
zonas vorlon en tamaño. siendo ta m6s peqvch:l lo del tomoi'K> de una manzana en el 
área central de ta pobloclón y ta m6.s grande en lo periferia urbano que puede tener 
vort~ kilómetros cuodr~ de superficie. 

1. los estimaciones de k:J pobkK16n urbano total y de empleos. 
2. Comportamientos de localización de k:Js pers.onos v los ne9<XIOS. 
3. PoUtlcas locales referentes al desorTollo de uso del suek>. del tTonspOrte, 
zonlflcoclón. drenaje. etc. 
4. Estos pt'onóstlcos de k>s octlvldodes. son cntrodo5 dlrect.os poro kl siguiente etapa 
del proceso, o seo el an611sls de lo 9cncroc16n de viajes. 

2.S . .S. - GtNéRFKIÓN Oé "1/VéS. 

lo generación de viajes. es el procec;.o por medio del cual k>'S medidas de lo 
octlvtdod urbana. son convertidas o un número de viajes. Por ejemplo, el número de 
viajes que son generados po4" un centro comercial. es bastante diferente del número de 
viajes generado por un complejo industrial, aunque omb<:ts ocupen un espacio slmUor. 

En ta generación de viajes. el plonlflcoc:kx Intento cvontlflcor lo relación entre lo 
actividad urbano y el número de viajes. 

( ":ÁGINA No. 103·:.._) 
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Encuestas rcol1zados a lo"'> vlOJCfO<. en el orco de c<>tud10. muestran el número y el 
tipo de: viajes efectuados; rclor:100nf""ldo eo:;to-; vlojec;: con lo-; 1...atrc:-.ncc; de u....-..o~ del 
sucio el ancillsto C!'.to en lo f..l<-'""1bd1dod de f>f0f"rr.r.t1rar el n<Jrn1~r.-., dr v1CJ<-" ... que r....:x-Jron 
cfcctuorc;<"' ,~n c:I futuro óocfo..-.. lo<> prono .... t1cu·•., d<-· pobloc1c-->n V <::Je otroc:;. oct1vldr:K.lc- .. ~ 
urt-ana~,. 

He oqui un c1cmµlo c;.1mplificod0 loe;. dotoc:. de k.1 <-•ncu~ ..... to de UTúlUN. mucr.,tro que 

la zooa uno, ofrece l"mplco o 900 pcr~Of""loc;. y c;.(';gun la ~1C)u1cnfc t1qura otra'"' 4. 51 1 
vlOjl"!C:,, Al d1v1dir loe;. v10J""'- entre IV'°i. cmp!¡•odoc;. '°i.C dc.'ducc yuc- .... on cinco v!ajcc;, por 
empicado. co;to rc:.-1oc1ón puede u•;nr·.1• (>ara r·n·d~rir kv'> ritro•··1orH .... p-nrn futur•"'.l""> niveles 
de empico En c;un"K:I. el p!on1f1co..J.or c.or.<:x:c In~. ¡Ar..>(_,......>c:;.ltoc:;. ch~ lo"> •.110J<"r•. los c:ualc~ son 
dtv1d1do.-. en d11.1c>t.-..O""> ~O!l~gQtlrJ<; (unH:") lo~. '.1loj•·•. d(:1 l10<J<:lr ol trol"X)J0 o d<>I h..-.:>-gOr al 
lugar de compro-.. , ...... I . 1, .-. ; • / 

-::=:-:::::::·:::.::::::···:.:::·::::::::::::>: .·.·.·.·.··.·.·.·.·.·. UTOWN .·.·.·.· .. ·.···.·.·.·.·.·.··.· .. ·.·.·.·.·.·.·.· 

~~·--··:~¡~5:·;, 
''''''''''' ZONA ;---1 jf\~~ ZONA 4 ATRA10Üs 1 PRODUCIDOS 

¡~¡;;¡ 30~6 1633 

·>--~~~-------~~~~~ 

ZONA 5 

Existen boc-.1camcr.tc 
9encroc16n de viOJ~·~ y son. In regrc'i10n lineal rnult1plc y lo cloc-.1t1coc1on cruzado 

2.5.4.- DISTIUBUCIÓN 0€ \17f1KS 

Dc"'">PJéS de la 9cncroc1ón de vloJec:;.. el analJ.-*to cor.occ el numero de produccioncc:;. 
y otrocc1oncs de viojcc;. de codo zona corno <;e CJC".mpllflco en el c;.tgulcntc dtogromo. 
Pero¿ de donde ·.11cncn loe:. vloJc<> atroido~ por lo zooa uno ? v ¿o dóodc van los vlojcs 
prcx:fucldos? ¿cuál~~ o;on lo~ volt.Jmcnc..,, de vi ojee:; de zona o zona ? •'r·r 1-:~1c; .. .:.,.!.,. 

( PÁGISA No. 104 ) 
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;;~;~:;;::o\J@f@{'ff@U TOWN 

ZONA 3 

ZONA 4 

300 
17 

ZONA 

( CA f>ITUl.O: 11. ) 

los procedimientos de dlstrlbocJón de Viajes. determinan a dónde pueden Ir Jos 
viajes producidos en codo zona (cómo pueden s.cr d1str1bu1dos entre todos los zonas 
del 6rea de estudio). El rcsultodo. es un grupo de tablas que muestran el nujo de viajes 
entre codo por de zonas. Lo figuro anterior. mucs.tro hacia dónde son dlst:rlbuldos 'os 
viajes producidos en lo zona uno 

lo decisión de hacia dónde ir. co;tó rcprcscntoda pal' lo comporoclón de Jos 
atracciones y lo occeo;.Jbllidod. relativo~ de todo-; loo; zona~ del orco (uno pet50f"l0 tiene 
más posibllJdadcs de viajar hacia uno zona cercona con un alta nlvcl de actividad que a 
una zona distante con un bajo nivel de octlvtdod). 

2.5.S.- USOMODR(. 

En esto fose del Pf'Ol"lÓStlco de Jo demando de vlOJCS. 'SC onollzon los decisiones de 
los petSO(')OS en rclacl6n ol modo de viaje usado· automóvil. outobús, Metro. tronvfo. 
etc. L~ onólisJs de uo;o modal. -..en hecho-; comünmcntc dentro del onollsl!i. de lo 
generación de viajes .......... 1-:-/c< ... .:.'3. 

( t'Á<;J!"orA No. IOS ) 
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El punto tnó.~ cornUn se encuentro o port1r de lo d1str1buc1ón de v101cs. debido o que 
Jo Jnfonnaclón sobre e/ dco¡.tfno de fo,... v1ow.s. permite que lo rcloclÓ<l del Lr?O modal 
compare loo¡. se.rv1clo<> de tran<;.p<:Kt~ olrcrno..-; r.:n compctcn<:lo. r.xx lo coptoclóri de 
usuario.... 

Anteo; de que -.e puedo predcor corno ..,.e rcportrrón lo<. •..r10Jc" entre Joo¡. modos 
dlsponlblc<> pe>' lo..._ viajero<>. <>e deben anolt.lor Jo-e. foctOfc"> QUC afectan kl<> .-.clccc:loncs 
que hocen los pcr ... oooo; Trc<; amplio-. categoría-; ""•°'1 ccxT··.1d<":rocJo-.. en ~/uso ~I 

1. la5 caroctcristJc:as del viajero 
S?. las corocterlc;tlca<> del viaje 

3. los coroctcrístlcos del s1'"itcmo de tronSf>Orte 

Cuando el plonrficodor ..-.e hoya (>ercotodo de lo~ rcloc1onc~ qvc guardan c<;.to..._ tres 

cate90<ios. puede predecir como podrá cc;;cogcr lo rX>blaclón futvro. entre loo; rnock:>s 
que tcndro a su dJ<e.p·oc;;lc1ón 

Es oqui en donde se don algunos ce>nsldcrocl0<1c~ poro predecir el número de 
ocupantes de outornóvllcs. poro oquollos que e .... cojon c..._c modo Esto consldcroctón de 
lo o<:upoclón del automóvil. puede C".tQr Incluida en lo rcloclóo del uso rnodol con coda 
nlvcl de cxupoctón siendo con~ .. rdcrado un modo diferente 

( PÁGISA No. 106 ) 
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S!.S.ó.- FiSIGNRCION O.: ~ 

lo aslgnoc1ón de vlojcs. es el p.-occd1mlento po< medio del cual el pk:Y\1flcodor 
predice los cominos qvc ICr"i viajeros podrían tonior. Por cjcmp'a. si el viajero va de un 
suburbio hoclo el centro, el modelo predice cvol comino o ruta de transporte o;ecó 
usodo. €1 proceso de oc-,.lgnactón de viajes comienzo pcx cD<l"'i.trt.Jlt un plc:::w"X> que 
repcc:o;ento los redes del tron~c pVbllco y de Jos vehlculo'i portlcvlorcc; del 6reo de 
cstvdlo. l~ pi~ de redes, ml>0'!.tran k>'"i ~lblc5 coml004i que los viajero-. pu~n 
temor. 

l05 Intersecciones (llamadas ncx:::tos) en el pkyio de lo red ~ reconocidos. de tal 
manero que las secciones Intermedios entre ~ ~ (Uomodos tra<ne>s) pv0den ser 
Identificados. Despucs de identificar los tramos poc svs nodos. o cada uno de Jos 
ltOt'nos se le adjudico ~ k>n91tud. su tipo de lnstokx.lón. su localizoc1on en el ócea. su 
número de CatTlleo;,. su vckxldod v su tiempo de recorrido SI exl"ile r.I tton~c 
pUbllco; se lnduve en \XlO red separada. Información cx::taclonol. que examina taifas. 
Intervalos (tiempo entre vehfculoc;). y dec;.crlp<lonco;. de la ruto Ec;.to lnformoc:lón, 
permite o la con-.putodoro detc.rmlnor 104; comlnoc; que el viajero pvcdc to<n0r entre do"i 
puntos cuolcsqulcro y oslgt"'IO viajes lntcrzonolcc; a estos traycctC>f"IOc;; 

El resultado del on61lsls de lo asignación de viajes. muestra las trayoct0<ias que 
todos los viajes podrón tornar. y por lo tanto el número de outomóvllc5. en codo calle v 
el número de pasajeros en coda ruta de transporte público 

Usando estos onólloo;.ls de genet"cxlón de viaje-;_ distribución de viajes. uso modal y 
oslgnoclón de viajes. el planiflcac:J.cw puede obteoc.r estimaciones reoltst:as de ios 
efectO'"i de lo.._ politices y P'"º9'ºma-; en kl dernc::>ndo de vtaJCCO Uno vez que se conc:xe kl 
demanda de vlojc"i. el planificador puede obtencc el comportomlcnto de c;lo;..tetTIO"i 
alternativos de tranc;;.porto e Identificar lo"i diforcntos Impactos que el sistema puede 
tener on el 6rco urbana. tolos CO<TIO el uso de energéticos. contaminación y occidentes. 
Con lnfOt"mación sobre <ÓfllO se comporta el sistema de transporte. y la t"Tl09flitud de sus 
Impactos. los planlf1codorcs pueden propxclonarlc o los vocales (Directores 
Generales). lo Información necesaria que requieran poro evaluar métodos olternatl~ 
paro dot0iir de servicios de transporte a una cocnunldod. 

Hoy que tornar en cuento que o partir del eje de lo nueva Unc-0 de NM!stro. su 6rea 
de Influencio es de 1 .5 km o ombc>c;. lodos. 

('PA~~A ¡.{c;.!:1ef::) 
A.M. 
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El cr~clmlcnto urbano dcrnonda c;.crvic10«;; que. en rnuchoc;. cao;.oc;.. deben in--.ralar«;;c a 
lo Jorgo de Jo-. calle.-•. c;.ot>rc arroyo..-._ comcllon<~c;. o bonquctnoro Cntre otroc;. .-.crvr-:1oc;.. ~• 
Sl"iterno de Tron~v.vt<.'". C:-lecttvo Mrtro gcnt•ro ot-xoc,. <-n lo vio pública qtJc obl19on o/ 
~ rcs.tnn91cJo de la \llOl1cJod lo que da por rcc;.u/todo. lo dco:;vlodóo de fo..-. fluJOc;. 
vchlcularcc;. 

Estoo; dcc;.v/os de/ trnn-..ito ol>lrgan u lo r~o/1.:-aclun de plontcom1cnto<> bas.odos. en 
ofoto<>. vchlcu/orro:;;; progromoc;. e.Je con·.rruc.-1<'.:WI. rnonuolr"> y rc<Jlamcnto..., que 04'dencn los 
coodlclOf"lcS de Of'.JCroc10<1 del trcn<>.1to en loo:;. zonoc;-,. de obfa 

El proyecto. 1mplontoc1on y control de cl..>Clk¡u1r:r dt~c;.v1oc1nrt de~ fo"i. fluJO"> vP.h1<vlOTe"i. 
c;c dec;.ano/loro dentro de lo-. f")Qf'rnoo; de c;.cguridcx-J y lo-=. cor-.rl:c1onc<> de O'f.>Cronón que 
cvltcn mol<•o,.tjoo; y o "i.U veo~. d""n s.c9v11dod a los. u«,uorios de lo vio publfco odcrTléts de 
g.orontlzor el buen dn"-.0.tTO/fo de foc; ob<oc; del Metro 

P.ó.1.- G€N€Rl1UDRD€S 
cx=F"INICION 

Un dcsvlo de tran<>•to e"i el cambio tcmp<::xal de U()Q ruta establee/da. qve se debe 
sustituir por otra u otras via .... altcrooc; a co:;.a: en co;te ca'50. co; p<ovocodo (XX lo 
construcc/on del Metro y afecto la continuidad del transito vchlcuklr y pcatoool. así 
corno al transporte publico en uno determinada zona urt::x:lna. dcpcndlcndo de kl 
fn09nltüd' de kl obt"~. Para la reollzac1ón de un dc~/o de trónc;lto. se debe contar con 
tres elemcntoc; (Xlnclpalco;· 

4 lo cstn.Ktvro YIOI. 

- Jos flujos veh1cuJorcc; y pcatOf"'IQlcc; y 
- los dispositivos poro el control del ttón"i1to 

.f?.ó • .f?.- OB..1€TIVOS. 

El dcsof'Tollo de un rxoyecto de desvío de trónslto. Inducido por lo coostrvc.ción del 
Metro de k> CJudod de 111\é:c/co, debcró cumplir con los "i.lgulcntes objetivos: 

• Evitar lo Interferencia de Jo obro del Metro con lo"i flujos de viajes en lo cludod. Paro 
cumplir c;on lo indicado en el capitulo 2. 1 O 2 ··01spo<>1t1vO"i poro protección de obras 
vio/es" de Jos Normas Generales de Constn.Jcc1ón del Departamento del Distrito Federal 
(NGC-ODF). la construcc;fón de los tTamos. estaciones. y fXll'oderos del Metro. debe 
Incluir un p<ogramo de obra que evite en /o posible la interferencia del trónsJto con la 
ob<c. 

( rAGl.NA No. 108 ) 

A.M. 
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• Ofrecer alternativos de reconldo dvrot'lte kl ejecución de los obras. los ltlncrorlos 
establecidos segun el reglamento poro el tronsport:c pUblico. y para el tronspot"te 
lndlvlduol. no deben ofector..e en fcwmo importante. poro le> cuál se 1nstolor6n lo"i 
dlc¡poc;.lttvoc;; cdecuodos que minimicen ~ problemoc;. de congesttonomlento. k>"i. 
occidentes de tráno:o1to y loe;. molcc;.tloCi al públtco en general. como o:oe Indico en los 
Incisos 2.10 2 1.1 ··N\arco General .. y 2 10.2.1.2 'ºObjetivos" de Sos NGC-DDf. 
• lnfotmor sobcc los ttlnerorloc;. alternos. Poro garantizar que se cumpla con lo-.. do-.; 
objetivos anteriores. debe establecerse un sistema de lnformoclórt. que dependiendo 
del tipo de desvio. permito a los u-;.uorlcx. de lo vio pVbltco. seleccionar el recorrido 
alterno fllOS conveniente a sus Intereses de acuerdo con lo scllOlodo en los Incisos. 
2.10.2. 1.1 ··IV'tctlco Generar· y 2.10 2.1.2 .. Objetivos·· de kls NGC-ODf_ 

E-;tc o;.lc,.[cl'T'IO de 1nf0fmoc16n debera eo;.[or cCXTipUesto. cuando menos de tres 
portes. o saber· 

• Oispo-.itlvos de conuol de trónslto ccxnpoesto pt"lnclpolmente por señalamiento 
vertical. que lndvzcon los flujos vehlculores pot" los recOrTidos alterno-;.. 
• Boletines de prensa o vok:lntes que informen a los vs.uorlos sobre las caractcdstlcas 
del desv(o. tale"á cocno nl09flltud. rutas alter00;s. duración estimada. etc. 
• Boletines de prensa fXX" rodio \J televtsl6n, de rncxk> que se ofrezca uno mayot" 
difusión del dc..-v(o. 
• Proteger a Jos t:roboJadores que se encargan de Jo conc-.trucclón del Metra_ la 
lnstok>clón de dispositivos para protección de obfa"i. violes. debe s.er coogrventc con 
\os necesidades de protecc16rl de las obras del Metro; por lo tCM"'ltO deben utlllz~c 
bojo los <ondlc.lones establecidos en el coplrulo 2.10.2 \J cumpliendo con el objetivo {b) 
del inciso 2.10.2.1.2 de kls NGC-DDf 
• Prot.eger a los peatones. la protección a Jos peotot""te.S es ton Imponente. como lo de 
lo obro y la de Jos trobojOÓOf'"es. por lo que se debe cumplir con kl seOOlodo en el 
copltulo 2.10.2 de los NGC-DDI'. 

2.ó.3.- ESTR/.KTURFI V/Rl. 

Poro el pJontcomlento de los dcsvlos de tr6nslto. deben regir las definiciones que 
sobre lo estructuro vial se encvcnt::ron en el capitulo 2. 1O.1 .. Crlterl~ de plonccKlón vlol 
urbano .. de los NGC·Dt>f=. Estas definiciones sirven también. poro lo lnterpretoclOO de 
los p-esentes especificaciones. 

2.ó.4.- RED F'flll'NIRlfl. 

Según el Inciso 2.10.3.2 de las NG<·DDF. el subsistema vial primario consto de 
autopistas. arterias pflnclpales y arterias. 

( PÁGL-.,,A!"'o. 109 ) 

A.M. 
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2.6.S.· fléO SéCUIVDf1Rlfl. 

En el 1nc1s.o 2 10 2 3 3 de los mismos f"\ICOormos, el subsls.teroa vial sc~io se 
divide en calles colectora""'. calles locofcor;., ctcloplsto.,. y coflec; peatonales 

2.6.ó.- Flu..KJS VEHICUlflR YPülrONRl. 

lo-5 flujos de peatonc-. y de vehiculoc;. con.r;;;tltlJ\lcn doc; de Jo.r;;; treo;. rcxtorcs qve 
conforman el tron.r;;;Ho; ello<> -;on loe; uo;.uarto.r;;; v el medio ¡:Klro su tr~c A 
continuación. se: concreto la lmporranclo de lo"i dcsvfoc. de transito res.pecto a las 
rcwrnas de transporte. 

2.6. 7. · rRRNSA:.'RT€ MfillVO 0€ SUl""€11FIC!t. 

Tron~tc. C"'i €'!-1 tro.r;;;k:J.do de pcr..-.onaor;. y/o n1crcaocioc; de un lugar a otro, e.,. kl 
acción de tronspoc-tor (tnclc;o 2.10.1.22 de loe;; NGC·DDfl El tronc;pc.:w1'e pvedc 
clo.r;;;Jftcorc;c en mo.r;;;tvo. colc:actl110 e 1nd1vldual los ~ fAlrr>er~ tlp<:ii<; s.on de carócter 
pUbllco. CO<\ÍOf'"mon el tronc;.po-rtc de .r;;;upcrflclc y -;e dividen en tTc-; parte-; que ..;,.o.o 

• El tronsportc púb!lco de pasajeros en autobuses urtx:lnos. dentro del Distrito Federal; 
este servicio octuolmcntc. se cstó llcvoodo a cot;i.c. mcdlO<"lte una concesión entre 
po1tlcuklrcs. debido a la qujcbra ft('\QO<lcro de ruta 100. en el oilo de 1995. 
• El Sistema de Transportes. Elcct11cos (STE). es tamb1cn una Cmp4"CSO desccntralJzOC";ja 
del ~leroo del Distrito Federal. 
• los taxis. en su-o; distinta~ modolldacfo-. de Colcctlvo-; (tc:ul'i dP. Itinerario fi)O). los 
de sitio y los taxi-.. sin 1tlncror10 fijo poro turi'~ .. ta<e;. 

los tres formas de transporte óntcs mcnc1ooodos. utilizan de m<:lf")cra cotidiano las 
orterlos principales. las arterias v las calles colcctotas pat'O la prestación del servicio al 
que estón dedlcc::)ÓQS (capítulo 2.10 1 de las NGC-DDf). 

la coocclaclón de lo contlnujdod del trónslto. en cvolquicr Itinerario de o-onspo<tc. 
es motivo de provecto. lnfcwrnoclón. lmplontoclór'i y control. de un desvío de trónslto. 

El estobleclmlento de lHl desvfo de trón"ilto. que afecte al transporte masivo de 
superficie. debcró cumplir con Jos NGC-DDf. en lo relativo o los tipos de scñolamlcnto y 
o lo Instalación de los dlo;posltlvos para lo protección de obras 

El tTansporte colectivo de ..--._.¡~crf/clc. tiene ~iorlóod sobre el transporte Individuo!. 

En los cosos en que los obras del Metro tcn90n que provocar dcsvfos locales. 
ZOtlOles o regionales del tránsito. se bvscoró fa poslbJlidod de mantener el tronspon:e 
colectlvo. dentro de su Itinerario cercano al de Jo ruto orlglnolmente estoblecldo. 

( PÁ.Gl!'fA Ne. .-...... ) 

A.M. 
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En los casos en los que se piueda COf'lSetVOf" Jo ruta de transporte. coincidiendo con 
lo zona de obro. dcberó establecerse un sistema de Información que prevengo. la 
ocvrrenc:Jo de occJdeotos poro k>s. usuorlos y poro Jos vehkvlos que prestan se.vicio en 
dicho zona. 

De prefeH~.nclo. el transporte público. vtJIJZ'Ol'ó kas porte!i dlsponlbles del onoyo. en 
Jos e~ del bandeo de tt6nslto. de ocvcrdo a Jos procedimientos de coostn.>cclón de 
la obn:>. 

Tonto pcwo el tl'onsport:e masivo como para el Individuo!. la definición contenido en 
el Inciso 2. 1O.1 .2.2 de los NGC-ODF', resulta vólldo. Con escas conslderociooes. se 
establecen las siguientes cc:indiclones: 

e."'°'*>- .. oci.poc/ón dttf_ tTanspcxre tndlvtot.ol. u- como ~fo_ 1.7.5 
posq/oro5 por_ -hfcuk>. 

'16'eo nol--do-•1-.,.- Jtwl,,,_I_. # 7.M __ _,_ I' 
lo~ d 1 .,,.__ dlwo pw •I ll'DnlpO#M ptlb/ko, .., ffM 0.S M6 P« ~ 

CCWl base e.o las dos cons.fóeroclones anteriores. es evidente la ~tojo de dot 
preferencia ol transporte público de pasaje.ros. sobf"e el tr'Ol"tSpOrte lndlvlduol. 

El transporte lndlvlduol, debe!; respetar los Indicaciones de desvío y protección de 
obras que tos autoridades de lo Ciudad. establezcan en codo coso pcrt:lcular de 
traboJos en lo vfa pública. 

los c:c:andlclones que deben cumplir )os desvfos del tránsito, estarán regidos por bs 
conxterfstlcas pic.tfculares de Ja estruct.vra vtal de cada Zoncl en que hoyo que 
fmplontar" un desvfo del tránsito vehlcufar o peatonal. 

Pcw su "'°"""""n diario y hc::itorlo. Jos viajes o ple. tleoen Ut"'ICll Importando ton grande 
como la de los vlojes en vehículos públlcos o privados. 

las dlflcuftodes o los que se enfrento ef trónslto peotonof. son mayores que la....c; de 
los v.hlcuk>s autcwnotores; pcx- ésto. deben ser mayores los precOl.Klones que. se tornen 
paro pootege< o los peatones. 

los dispositivos pc;wo protección de los obtos vicies son. slmultóneomente. 
~ de protección de los personas que ctrcuklo en Jo coUndoncla con la.s obras. 

f!"A..ÓIJV...C""9-:lt.•=) 
"-""-
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Como va quedó cstablccldo. loe;. -;Is.temas de protcc:clon de obc'os viales, s.c poedcn 
utllizor con Igual cflclenclo poro los ~oc:;. del Metro v PQf' lo tanto. de 104; ~otonr-s que 
circulan en los cotl•~s en qu~ s1..· construvcn 

Debido Cl la pcltgrr:i-=.1dod e.Je lo cc>n<;.ttu-::c1ón del tl\etro. c-n lo .. ~ cov; ... en lo<;. que c;.c 
considere nccC'.-=;.ariw. loe;. dc..-..vloc:;. de tron-.1to pueden 1ndu1r a loe;. flujo•. pceitc..nalcc;.. De 
estro modo. c;.c 90rontlzo lo o:;.cgurldad de ln obro v lo de loe;.. uc;..uorioc;. d<"' lo vio públJco 

loe;; dec;.vfoc; del trón..:.lto pcotc.."">nCll pu1..•dcn ..:;.cr de tq .. ><J loe.al. zoool. o rc91onol 
dependiendo de loo<> condu:lc•nc<;. cJc !<1 obro 

En condtc1oncs rcstr1ngido-; de u•.o de la •JiO po.Jbl1t:o. d(:"bc dar">.c preferencia o los 
peatones. en s<":gundo lugar al tranc:;.(>OftC pubhc.o y f1nal~ntc al tranS{X>f"te 1nd1vidual 
en vchículoc;. outornotOf"co:;. (capitulo 9 10 2 de las NG<::-DDf) 

loe;. poc;.llloc:;. de clrculoct6<i dc- p<':oton~c;.. poro qarcmt1zar lo c;.cgurldod del tronc;.lto. 
deben cumplir con lo amplitud nccco:;.or10 rx::iro '-tUC lo c.1rculoc1on con.,..c.rvc un nivel de 
c;crviclo .. adecuado o loe:;. ncc ..... ~idodc<.> de lo octrv1dod que .,-,.e dc:.,-,.orrollc en lo 
colnc1dcnc1a con la con.:.trucclón del Metro 

S!.7.- DISPOStnvos PRRR EL CONTROL DEL TRANSITO. 

Es pruojentc advertir que el scñalornicnto poca controlar el transito. exige la 
concvrrencla de k>c;. c:;.lgu1cntcc; rcqu1c;.1to-=-. 

Sotl-sfocer uno ncccc;.ldad importante. llamar lo atención a \oc;. uo:;.uorloc:;. de las calle-;. 
transmitirles un mcn~..ojc ec;.pccíftco y cloro. lm¡::>e>ncrlco:;. rcc;.pcto. y cc:;tor <;.ltuadoo; en el 
lugar apropiado y o Jo dtstonclo normallzodo en el capitulo 1 ··seccione<;. Preventivos"'. 
del l'v\onuol de Dispositivos para el Control del Trónslto en Calles t,1 Carreteras, 
publlcodo por lo Sccrctarlu de Comun/cocloncc;. v Tran.:;.portcc; (SCT). Quinta Edición. 
1986. a fin cJc dar tiempo a reaccionar. 

J?.7.1.· SéÑRlES l.JSRDRS PRRR PROTéCCIÓN 0€ OBRRS. 

El propósito de. estos s.c.ñolcs. es el de CO<"ltrolor v guiar el tTónslto en una zona en 
obt"a y su reglomcntoclón ce; lo mic:;.mo que lo de loe. dispositivos poro el control del 
tr6nslto con excepción de Jo ubicación, yo que ésto puede tener vorlocloncs en longitud 
o latitud. pero en ningún co<.>o dcberó contraponerse a loe;. especificados p<X el 
señalamiento permanente del capitulo 1 del t-.1\anual de Dispositivos poro el Control del 
Tr6nstto en Calles y Carreteros de lo SCT. 

f•ÁGINA.No.11% ) 
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Existen tres tipos de scl"tolcs poro protección de obras. que de acuerdo o su función 
especifica se clac;lflcan en: pr.~n~/.-aSw r.st,/~tlttol • ,,,,orrnotlvas, su defiruclón V uso. 
se encuentran cnmarcodo"i en Jos Incisos 2- JO 2.3.1. 2.10.2.3.2 y 2. 10.2 3.3. de Jo~ 
NGC-DDF 

Tonto loe; "icñnlc-.. corno 10.._ d1spo .. 1t1voc; de conollzac:1ó...-1 deben cumplir con lo-; 
NGC-DDF. 

En Jos coso~ en que lo obra requiera condiciones de protección no establecidas en 
dichos Normas. se deberán de seguir los lineamientos contenidos en el fv\a.nual de 
Dispositivos poro el Control del Trónslto en Collr..s y Carreteros. editado (>O' Ja SCT 
(Inciso 2.10.2.4 2 de los NGC DOf=) 

El pravecto de protección de los otxoo;;. c--~tó <o.uJcto o lo-. fl~am1cntos de .. Control 
del desarrollo del proyocta··. Incluidos en el inciso 2 1 O 1 5 3 de Jo-s NGC-DDf 

los lcyeodos que se Incluyen en el scl'\Qlomlcnto de desvlos del trónslto. tienen 
corno condición. Informar sobre tas carocterfstlcas del fvnclooamlcnto p<ovtsJonol de Jos 
calles V sobre las rozones que provocan el desvfo 

Estos leyendas. deben tenet car6<:ter provlSO"lo y su redacción. exprcs.oró 
doromcnte este requisito. 

El tipo y tamaño de los letras. números. flechas. etc . osl cO<nO el número de 
renglones y su dlst:rtb4..J.c16n general. debcrón seguir Sos mismos recomendaciones que 
se han cstoblecldo poro 5-ei'\olcs de cor6ctcr permanente. en el N\onual de DlsposltJvos 
poro el Cootrol del Trónslto en Calles y Carreteras. Capitulo VI. Inciso DP- 1 de lo SCT y 
siguientes. 

S?. 7.J. - OlSPOSITfVOS O<' CF/Nfil./ZRCIÓN. 

los dispositivos de cooall2aclón. son elementos cvyo función cs.pedfJco es Jo de 
presentar obstóculo real o aparente o los usuarios de calles. O<lJp(>dos por cvoJquier 
tipo de obra. Estos elementoc; deben ser cxplicotlvoc; por sf mls(J"')OCi. y se protcgerón 
con se:i'\ole"i anticipados en el dio y dls~ltlvos lumlnoc;.o-c;; o reflejonte:s pot"" lo noche. 

Los dl5P0sltlvos de conoll.zaclón que obllgodomcntc C>.e deben uc;ar. ~: 
bond~eros. barrero<;, conos. dclincodorcs, tombo<cs, lómparos de destello. 
banderolas. bondcrlne"i V marcee; de prnturo en el piso 

lo definición. alcances v usos de estos dispositivos. 5.c encuentran contenidos en 
et inciso .2.10 . .2.2.2 de los NGC-DDF 

( PÁGUt,{A !'fo. 11..J ) 
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J!,7.4.- ESTUDIOSPR€V/OS. 

Poro la clat:>oroc1ón d...: los ptoyccto~ de desvíos de tronc;Ho. deberán de,S('.W"Tollarse 
los. ec;tudloc; v lo"'- trobojoo:; de campo que permitan µlontcCM" loo;,. alterroattvo-; de 
dc..,,vioctórl dc-1 tron<..,lto 

2.7.S.· TRRBR.JOS D€ CMV'O. 

Los trabajo"> de campo rnfnlmoo:. ncc~<;a11os. qvc deben rcoltzor"'>c poro prOfXJ'Ocr loe; 
altcrnatlvas de dcsvlos del trónslto por obfas del t..t.ctro. 

• Aforos vchlculorcs. 
• 1nventor10-; ~ loe; rvto"i. de tron">µ<::>t"tc 

• Inventario"" de loo:; ln<..,toloc1onc~ mun1c1polt·"-> y 

• rccorrld04i pcr~lcs. sobr~ la<>. ruto<;; alterno.,, f,.:)fopucc;tO"> poro el dco:;vfo. 

2.7.é.· ffOROS V'€HICU/fiR€S. 

los oforoc; vch1culorcs para loe; dc"ivfo-. de trónc;ao, deben rcollzorse tor'lto en kls 
calles por cerrar a la clrculoclón, <Of"nO en las que pv'°'dcn forrno.r porte de las rutas 
alternos PofopUcstos 

la dur0<.ión de 1~ aforos, dcpcnctcró de la 1nt~nc;ldod del tTóncoito vchlculor en los 
calles que o;c eo;;tén e"'>.tudlondo. En vlas róplda.-... dv accc-..o controlado. arterlac;. o 
arterias principales. el ofOfo debe ser de cuando me.nos 12 hot"oc; 

En loo; vra ... secundarlo"". calles colectDfO"> y locoll" . ..-.. el tiempo de ofe<o puede VOf"iar 
entre dos y ocho hora~. scgVn lo~ coodlcl0<1cs del tróns1to veh1cvlar; los afDf"OS se harón 
en los periodos de móxlmo afluencia. en la mal'tono y en Ja tarde. 

Para compfcmcntor la 1nforrnoclon de los afor0<>. debe hcx:c~c un inventarlo del 
señolom1ento. medir los c1cloo; de loe> o:;crnáforo<; y obtener las secciones tronsvcrsolc:s 
de los accesos. Es lndl"i.pCn"'>Oblc obtener c<.to"'> data<>. en todo<; Jos cruceros en que se 
realicen of0<os. 

Es neccc;.orlo que todo~ loe; aforoo; contengan lo Información daslílcoda ¡::>ar 

movimientos dirccclonülcs y compoc,.lcJón vchlcvlar. 

Estos datos -;e deben as· ..... r para coda periodo de 1 S minutos. o fin de facilitar el 
análisis cstodistlco. 

(PÁGINA No. 11.c ) 

A.M. 
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S!.7.7.- INVl':Nrflfl/OS DE rRRN5POllTé. 

El servicio de transporte público de pasajeros de kl Ciudad de N\éxlco. tiene tres 
prlnclpolcs modolldodes de tronspiorte: los autobuses. los tn>lebuses. y los taxis 
colectivos. Pcw ser porte del sistema de transportación rno<¡lvo, o estos servicios se les 
debe dcw preferencia en cvolqulcr caso de desvío de tránsito. 

Poro k>gror que ~ dé preferencia al ~ervtclo público de trcnsporte, e'" necesario 
conocer los ltlnerorlO'i de codo una de los rutas. diferenciando '°'5 modos de tron5porte, 
los movimientos dlrccclOf'lOles en coda crucero v el tipo de: los vehfcuSos registrados. 

Es conveniente reollzor Jos Inventarlos en fonno separado. poro posteriormente 
pSotlteor Jos alternotlvos de modlílcoclón de ltlnc."arlos. de manera que puedan 
diferencJarse los modos de transporte. 

lo revisión de So-!'l. ltlnen:>rtos en campo es obllgotorlo. pues.to que permite locollzor 
poroda-; y puntos obllgodos del rcconldo que ce; necc-..ario re~tor. tole"i como: cruces. 
corrlle5 exck..151\/05, cableados. retenidas, cobertizo-;. cte. 

S!.7.8.· JNVéNTl1'ilO ~ INSm/flGONéS Ml.llVIC/f'fll€S. 

los servicios 1T1UOlclpales. tales como alumbrado pübllco. dotación de gas. oguca 
potable. energía elCctrlco. drenaje v semoforlzocfón. resultan afectados por los obf"as 
necesarias poro ia lmp1ontocl6n de ~ desvfos de ~lto. 

El levantamiento t~óflco de los lnstokxlones de servicios públicos. deberá 
reollzorse v tornarse en cuento para lo elobonxlón de los pt'C)\lect~ de desvfos 
vehlcuSares. 

los ob'os Inducidos por So5 desvfos de t:rón§lto en kas lnstok>c:Jones de servicio 
públlco, deben t:Totorse en forma Igual o los que resultan de lo construcción del Metro. 

S!.7. 9.- R<:CORRIOOS. 

Como octlvtdod Intermedio ent:Te el pro..,.ecto de desvios violes v su lmpJantocl6n. 
es conveniente reollzor recorTldos personales. sobre ~ rutas propuestos poro los 
desvfos. 

la reollzoclón de estos recorridos. tiene Con"tO flnalldoc::f io verlflcocJ6n de lo 
foctlbllidod de que seon lmplontodos los desvíos de trónslto quo se propongan. 

f,JK~ikK?f~•:S:!-) 
.... M. 
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Es tndlSf:>Cn'iOblc que los rcconldos de verlflcocl6n de los desvíos de uOOslto. se 
hagan con to rcpreo;entoc16n outorlzodo de los entidades involucrodos. toles como. 
servicios públicos prestatarios del transporte. Jeícs del óreo de lo Secretorio de 
Seguridad Pübllco. dependenclo contratante y emptcso cOf"ltrotlsto. 

los resultado.._ de codo uno de loe;. reconl~ de rcv1.:;.l6n de IOCi desvlos de tr6n-;1to, 
deber6n oo;entorse en octos y en planos definitivos, que serón opobodos f>Of" Sos 
presentcc;. 

2. 7.10.· TRRBnJOS ot ORBllV€T€. 

Ton Importantes como Jos trot:x:ljos de campo. son los trabo~ de gabinete, en los 
que se deben tomar en cuento todo5. los espcclf1coc1ooes. poro el establecimiento de 
los desvíos de trón"iito on lo obf'o lo-5 principales trobojoS de gabinete son: 
ldenttflcocl6n de lo ZOf"ICl de trabajo, onollsls de lo 1nforrnoci6n tecopllodoi poro lo 
ek>bofoclón de loe;. pire>püesto"i. y planteamiento de loe;. olternatlveK de ~tuclón. 

2. 7. 11. · lotNTYICRCION ot IR ZOM1 ot TRF/81VO. 

Poro Identificar Jo zona en que se lmpbnt:cw6 un desvfo de tránsito. deben tOl"OQl'Se 
en cuento k>s siguientes a5P0ctos: se locollzor6 gróflcomente el trozo de lo líneo del 
IV\etro en un plano de trobojo. o Ut'lO escokl conveniente. 

• Se tdenttflcor6n en el mls.mo plano. los tromo'S en que. ¡'.Xlf"O el programo de obro. se 
hoyo dividido lo lineo en estudio. 
• Se señolor6n los inventarlos de rutas de transporte público de superficie y de 
Instalaciones mvnlclpoles. que Interfieren o crvzon el derecho de vio, propuesto por lo 
nuevo lineo del Metro. 
• Dependiendo de ki dlsponlblhdod de kas vías olternas. se determln=ll'6 el tipo de 
desvfo necesario. el cuól podrá ser local (bandeo), zonal o regional y se dcllmltar6 Jo 
zona de tTobaJo poro el desonoUo del ptQ\lecto de desvíos de trónslto. 

2. 7. 12. - flNflUSIS ot IR 11\FORMflCIÓN. 

Toda lo Información recopilada en campo. poro desvíos de tr6nslto, es susceptible 
de análisis. 

los aforos obtenidos en codo lKlO de los Intersecciones selecclonodas. deberón 
Olf"..:alizorse paro obtener Jo ~o de rnclllma demondcJ.. los volúmenes direcclot'lCJles y lo 
composición vehlcular. 

los levantamientos de secciones transversales y ele.los de semófDf'os. se usorán 
poro cloboror los onóllsts de copocldod y, en coso necesario. proponer lo modlftcoclón 
de kls condiciones de control semoforlzodo de los Intersecciones. 

( 1!.AGUIA !'le: na ) 
A.M. 
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El Inventarlo de los rutas de transporte. despuis de anollzodo, permitirá conocer 
Itinerarios. frecuencias. grado de ocupoc:lón. etc .• con el fin de detel'mlnar lo magnitud 
del efe<to que ta desviación del trit:.nslto. puede provoc.OI e.o el tronspate públlco. 

Et estudio de tas ln'Stok>clone~ mutllclpoleo; que Interfieren en los obiro-s del N\etro o 
con los desvlos del trMslto. debe dC6 pott ,.esultodo el cstobleclmlento de etopo.¡ de 
consbue.clón o de desvfos. de tal formo que se minimicen escr.i Interferencias. con el 
tránsito vehlcuk::w y e~clolmente con el transporte público. 

los restricciones Impuestos o lo clrculoclóo de vehículos ptx kls obras del N\etro. 
sus etapas de cons.trucclón, el desart'olk> de los obito.s Inducidos, y kl demanda de 
trc:wlSpOf't• público, son tedas los condiciones que deben tornarse en cuento paro lo 
proposición de oltet'notlvos de desvfo de tránsito. 

los alternativas de de§VfO del flujo vehlculor. deben proponerse en formo sucesivo, 
de menor o moyc:w complejldod y partiendo de k> general o lo pcwtlcuk:ar. 

En tocios los cO!iOS. kls propuestas deben cumplir con lo especificado en el capltuSo 
2.05.02.CXM. de los especlflcoclones de COVTTUR (hoy DG<OSTC). 

Las alternativas se representmOn gróflcomente en pklinos de trabajo. con el fin de 
~ sean revisados en camp::>. de ocue1do al Inciso 2.0S.02.00S.A.02 de las 
especlflcoclones de la DG<OSTC (ántes COVITUA). 

lo selecclón de la olternotlvo definitivo. se dlbujcw6 en pk3nos de trabajo o •~lo 
1 :S 000 y para tomar los declslone"'i. • ...,. re.querlr6 de lo cloboroclón de detalles, 4Jstos 
se dibujarán o escalos odecuodo"'i. que foclliten su lntet'piretoclón. 

R.11.1.~~ LOCflL. 

Un desv(o kxol de t:rtw'tslto. es oqu461 que afecto en fCX"rno mfnlrnca la clrcubclón 
vehlcular y permite en fCX"mo llmltodo, el uso de las calles, o los vecinos del lugar. 

los rutas piropucstos poro el desvío, no estarón alejados de lo ruto Ol'lglnol más de 
SOOmetros. 

los ,::wlnclpoles consldetoclones paro el proyecto de desvíos de tránsito local, se 
Incluyen en los siguientes Incisos: 

(PÁGINA,.;_ 11~-· 
A.M. 



.UETN<JPfJl.Tr.i.'VO 1-'.••tC.i -n ... } 

• Cuando en vn barrio. C"i. ncce"iOl'lo cerrar una calle cuyo voh.>fT\00 en Jo hc:>fo de 
má:ilmo dcrnoncto. no o;upcro kK 200 vchic:vJo.o; pcw' ho<a. ""ª cOl'l4i.lcf.4'!1'o ~ el dcsvio 
fYOVOCc-.>do. ce;. kxal loe;. c;.eñofcc; que rndul'CO el tránc;.Jto. deben 1nd1cor qve la calle c;.ó&o 
esto en scrv1c10 f><tta los vecinos del lugor 

loo;; condic1oncc;.. CO<"I que deben rcdoctor ... c ~ texto<. de Joc;. c,,cñalc~. sce cc;..tablecen 
en el copitvlo 2 10.2 de Jo-.. NGC.DDF 

• En caso de que el dcsvfo de ttón"ilto planteodo. c;.c hago en uno calle colectora. se 
consldcraró desvío local. 'ij el flu10 que se Induce. utllll'o vno calle scm.e1ante que no 
esté oleJodo de la ruta 0<lglnal mas de 500 metrO'"i (ve1 los llf"k~mlentos g.ene.roles en 
el inciso 2 10.1 5 1 de'°"" NGC.DDF) 
• Sl lo"i calle"O colectü'CX alterna-.., no se puede.n utdll'Of" poro el dcc;vío kx:ol. "Oc 
buscoró un 1tJnerar10 o trovéc; de kl'i callee;; k>colc-... Pf'OCUl'ondo CC>IJC.OI' las. mfnima,.. 
rnolostia ... o lo-. vcclno4i de lo zonci 
• El dc-.vfo e<> local en UOCli Ottcna (vfos pt"irnorlac; en lntcl"~c•onec; cOl'"ltrolodao; con 
sernóforos}, si o lo largo de dicho arteria. loe:;. ob<os qvc se estén realizando requieren 
de uno o dos carriles en una longitud no mavOt" de 500 metros 
• En este tipo de desvíos. odernós de kls señales. 1nformot1vac; deben vs.or'>c sei.ales 
restrictivas poro conttoJar el t:Tánslto en kl anchuiro libre restTlngldo las restricciones 
deben Incluir Ja Of"dcn de no estoclonarse en lo zona de rcdvcclon de carriles (capftuk::i 
2.10.2.3 .. de los NGC-DDf). 
• la conolizoclón de ~ flujo.e¡ vchln.ilarec; mediante t::ioncrac;. c;e utlli1'aró cuando en LK'I 

solo orTe>yO. se alojen ~ ~ ~cnticJ.oc; de drculaclon de lo calle. 

SI k> onctll>rO libre p:;lra lo c1rcvkx:16n de vchfcvlos. lmpjdc el tránsito slmultóneo en 
ambos sentidos. deben adoptor5e Jos condJc/Oíles marcoda.s en el 1nc1so DP-45 del 
copftuSo N del tv\oir)ual de Dispositivos para el Control del Tránsito en Calles y 
Carreteros. 

• Cvondo el tTónc;lto simultóoco en ambos sentidos. puede con">egu1rse con el V<>D de 
borTeras SCpot"odos. es obl1gotorlo atender kls indlcociooes del 1nc1so DP-46 del 
capítulo rv del mismo /'\.'\c:mual. 
• En uno Intersección controlado pcx- sc.móforoc;. c;.e conc;ldcra dcsvlo Jocol cuando '°5 
corocterístJcos de lo obfa. obllgon o cambiar el Pf'09fOITIO del cldo poro favorccCI' lo 
continuidad en uno calle. Tomblen se establece el desvío en lo Intersección. cuando Ja 
disminución del valumen del trón.sfto. es tan Importante que conviene conceJar k> 
operación de los semóforos. en tonto se termino lo obra que Induce esa disminución 
del trónsito. 
• En arterias principales o en outoplstos. el dcs ... rfo se dosifico como focal cuando so 
dousura. corno rnQxlmo. un can-11 en coda sentido y el flujo vehlc:vlar. se conollzo hacia 
cualquier lodo de la calle. sin obstrv1r cornpletotnente el pioso. 

(PÁGINA No. 1111·.) 

A.M. 
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En todos Jos cosos de reducción de carriles. se deben justificar los medidas que se 
tOf'nen en fvotlón de la copocldod' de lo v(a. de Jos volúmenes en lo hora de mó:x:Jmo 
demanda. detectado o deducldo. segUn el ofcxo de vchfcvlos y su cstlrnoclón en el 
mc:xncnto de lo obro. 

• El dcc;vfo es local. en un ~cctor de lo Clvdod. cuando -.e cambio el tron-.1to normal o 
otros callos locales o colectoras.. y únicamente se permito la clrculoclón de auto-. de los 
habitantes de ese sector . 

.f!.6 . .f!. · 0€SV/o ZO/VRl. 

Se COl"\Sldcro desvío zonal, a todo modlflca<lón del trónslto vehlcvklr en el que los 
rutas ,:wopvestas pc::lofª el desvio. estor6n alejodos de kl ruta original. un.o dis..toncla 
comprendida entre 500 y l 000 m, SC9Úf'l lOCi IJncamlentos generales del Inciso 
2.10.1 .5.1 ele los NG<'.-DDF. 

• Cuando uno calle colectora se cierre o to ctrculaclón. y por diverso.,. cou~c;. el dcc;vfo 
del tránsito. no puedo efectuarse por calles alternos ubicados o distancias menores de 
500 m. dcbcr6n utilizarse otras calles colectoras que se encuentren a uno dlstoncJa. no 
moyot" de 1 000 m. de acuerdo con lo cstab/ecldo en el Inciso 2.10.1 .5.1 de los NGC­
DDF. 

• En el caso da kls arteria-; o de los lnt~rseccloncc;. fcxmodas por anerlas. Jos flujos 
vehlculorcs ligeros. pesados y de outobu">e~. se podrán dcc;vlOf' o atrae;;. arterias que se 
encuentren alejados. como m6.i::Jmo, a una dl-;.tancJa de 1 SCX> metrO"i. 

• También. se considera desvlo zonal el cJerre parcial de uno Intersección fonnodo por 
arterias prlnclpoles. El trónslto de una o más de las arterias que se tengan que cerrar. 
no deberó desviarse pcx rutas oltet"nas. alejoda.s más de 1 500 m. de acuerdo con el 
Inciso 2.10.1.S.1 do las NGC-DDF. 

• El desvío zonal. puede ser resultado de una modificación en k:;,.s. clcl~ de lOCi 
semóforos. Si en do5 o tres lnte~ecclonco; aledaños al lugar de las obras. so cambian 
kK fases. de manera que so altere lo operación vlal de lo zona. -;e debcr6 colocar el 
señolomJeoto Informativo qve permita seleccfo.-'\Qr olternatl'v"O"i de rccOf'Tldo que 
disminuyan los connictos. provocados por Jos cambios en lo semaforlzoclón. 

• En caso de. que la obta obllgve al cambio de sentido de circuloclón de cvalcsqulera 
de Jos calles odyocentcs a lo obro y como con-secuencio. se provoque un desvío vial 
que aumente los recorTldos del tránsito entro 1 000 y 1 500 metros. se debe.ró colocar 
el sei\olomlento provlslonal correspondiente para odvertl,.- sobre eo;te cambio. 

(5i$~~..;...•.!i.':} 
A.M. 
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Un dcsvlo zonal. tomblen puede obligar o la realización de obras menores. toles 
corno lo apertura de posos en camellones que faciliten cambios de arroyo o k3 
utlllzoclóo de cncovzam1cntos hacia otros vías; ésto puede provocar oltc,oclones de 
recOtTldo. hoo;¡,to de 1 500 metros. 

En este tipo de obtos. dcbcró prcvc~c el retiro o troo;¡,plOf'ltc de órbolc"i. lo"i. obro"i 
Inducidas de lno;tolocloncs munlclpolco; y lo pavlmcntoc:l6o pra.,rlstonal. 

• los rcstrlcclonc"i de clrculaclón a vchlculoc;. pcsodoc:;: en los calle-; cercana<; o la obro. 
se consldctor6n corno desvío zonal cuando se altere de manero importante, lo octtvldod 
productivo del lugar. En estos cosoc;. es obligorodo, establecer rutas olternativac; que 
satisfagan las neccstdodcs de abasto v d1str1buc16n de los motcrloles y pr-odvctos. en 
forma porttculOI" o coda fólxica o comercio 

• lo canccloctón porclal de lo circulación -;obre una arteria. en lo que se dó preferencia 
al trono;portc público. puede ..:;.lgnlflcor un dcc;vio zonal. c;I loe; vchfculoc;. port:lcvfore"i. 
tienen que seguir reconldos alternos de 1 000 o 1 500 m . de longitud odic:lonol. 

El COfTccto funcionamiento de los dcsvlos zonales. cstó basado en el PfoVCCto 
odecuodo del senolamlento correspondiente. por lo que se dcber6n curnpllr los 
condiciones establecidos en el capitulo 2. 1 0.2 de lo-; NGC-DDf'.. en lo d6usuJa 
2.05.02.002.E de los cspcc:Jficoclonec; de la DGCOSTC· 

2.8 . .:J.- O€SVÍO R€GIONRl. 

Se denomino dcsvlo regional. o toda modificación al tránsito de vehfculos, que 
Induzco los nujos or19lnolcs o calles colectoras, arterloc;. y arteria~ prlnclpalcs, distantes 
mós de 1 500 metros de lo ruta original. oUn cvondo el trónslto afectado. no constituyo 
el volumen total. 

•El cierre de uno arteria. en una longitud mayor de l 500 m .. v cuya flujo seo necesario 
desvlorlo de Ja zona de ~o rn6s de 500 m .. establece un dcsvlo regional. 

los cot'ldlclones de utllizoclón de la estn.>etura vlol. por necesidades de desvfos 
regionales de trótlslto. deben ojvsto~e a loe; llneomicntC>CO gcnerolec; que c~clflcan el 
espoc.lomlento de lo red vlal urbano, s.cgUn el Inciso 2. l 0.1.5. 1 de las NGC-DDF. 

•Se conslderor6 desvío regional. al cierre total de una Intersección fonnoda por 
arterias Pf"lnclpalcs en todos sus accesos. y que tengan cotna efecto uno variación tan 
Importante en la operación de las calles cercanas. que se obligue al trónsito o 
recorridos movores de l 500 metros adicionales. 

(@bll!t):~ •• ) 
A.M. 
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•Cuando por requer1m1entos de kl obro. s.c tengan que rnod1f1cor los ciclos de loo:;. 
scrnaforos de rnóo:;. de tre"i. lnte~cccionac;., de tol mane.ro que sr. alter~ el 
funcionomicnto vial. c;.c conc;.ideror6 dcsvfo regional 

Un dc ... vio regional. puede fC>Uar la reollzoclón de otxac;. vtalcc; mcOCM'ec;, lnduc-Jda ... 
pcx el tronslto. tole->. corno cambio-.. de onovo. u-...o de calle->. en doble sentido. y cottc,.. 
o rnodlflcoc1onco; de 1.,.teto->. y camellones; estos et-o-; tienen corno fin disminuir lo"" 
molc"it1oc;; provocadas por el dcsvfo. 

Otro efecto de un desvío de trónslto rcglonol. puede ser lo modificación de los 
sentidos de clrculocl6n en varios calles. pero en ningún coso. se permltlró el cambio de 
sentido de clrculoc1órl en arterias prlnclpolcs o autopistas 

Poro got'ontlzor lo CC>tTecta operación de la vtolldod. durante lo pcrrnot"'tencla de lXl 
desvfo rc91c:>f"'tOI. es lndlo;.penc;..oble cumplir con loe; norrnoc; morcodoc;. en el capitulo 
2. 10.2 "Dlc;p<:>'"ittlvos poro pt'"Otccclón de Obrac; Vtalc"i" de los NGC-DC>f. 

S!.B.4.- POR U9 OBRR 0€l MffRO. 

l.01 desvíos del trónslto, SClr"1 conceptualmcnrc U?O obro lncltK/dJ PDf" lo 
construcción de alguno Instalo< Ión de servicio mvniclpal, sobre k:. vfo pjbllco. 

los tipos de obro que pueden provocor- lKl desvío de. tTónsito, abarcan muv 
vorlodos condiciones. la magnitud de lo obro, su CC>f'T\Plejldod y su duración, no 
necesariamente tienen lK"fO rekx:lón directo con el tipo de desvlo que se genero. 

Por esto rozón. se dec;.crlbcn o continuación las cotocterlstlca,.. de lo obra del Metro 
que pueden dar lugar o codo tipo de. dec;vfo. 

2.8.5.- MéTRO éffV/100. 

Cuando se construyo uno lineo elevado, sobre uno vía de doble sentido de 
clrculoclón con comeUón, en lo cu61 se tengan grandes volúmenes vehlculores. se 
desvloró el tr6nslto de lHlO de los orTCHJOS y se procuror6. no afectar mós que un carril 
del otro OrToyo. 

En los cosos en que seo posible, se conollzor6n o un sólo orrot,.10 Jo-; flujos 
vehlculores de. los dos sentidos de circulación. 

SI pof'" requerimientos de lo obra no es posible utilizar ninguno de los orrovos, el 
tr6nslto se desviará o las calles m6s próximas. 

(1-AC:L~ No. 121 ) 
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los cruces de calles lmpo1tontcs con lo v(o en obro. deber6n cerrarse segun un 
progrOfTlO de obro con el que se evite ~ carw::eloclón stmultióneo de ~ clrculoc16n 
transversal en calles odyoce.ntes. 

De preferencia. c;.e ec;toblecerá l.K'I dec;vfo locol en todo'"> lo<> callee;. c;.ccundorloc; que 
confluyan o Jo zona de e>bf-o. re..,.tr1nglendo lo clrcukKlón UOCI o do-"i cvodros 6nteco. 

En todas los situaciones anteriormente dcsaltos, deben colocarse Jos dl~itlV'04i 
de protección do obro,.. correc;.po<"ldlcntcs. De ser posible. 'e colocará un cercado en lo 
zona de obto poro protección odlclonal de los pc.otoocs. los outomovllls.tas V k=ts 
troba}Odores. 

En todos los occec;.os o lo zona de obf"o dcbcr6 haber v19lk:w"ltl"IS y bondercros. paro 
focllltor los monlobtos de entrada v salida de equipe> y rnoquinario. c;cgún se establece 
en el copitulo 2. 1 O 2 ""Dt!'..po"">ltl~ fJ'Clf'O pt"otccclón de Obf"ac;. Vlolcco"' de lo<> NGC-DDf. 

lo existencia de cualquier centro do generación de vtojc->. qua provoque lKl Intenso 
movimiento vchlculor y peatonal, debe protegcr:;c mediante el ucoo de barrera,.. que 
separen I~ d1ferentcc:¡. nujoc;., de acuerdo con lo cocnc:ikx:k> en el Inciso 2.10.2.2.2 de los 
NGC-DDF. 

Cuando la CC>tlStru<Clón del IV\e.tro elevodo cruce l.M'"1 entrc:>rlqUC. Importante. se 
procuror6 no lntenvmplr el trónslto de ninguno de sus occcsoc:;;; si esto no fuero poc:;;lblc. 
se ptogrorncv6n los dcsvlos de trónsito en foanc:a 1ntcrm1tento. pudlencto ser sólo de 
noche. k>s finos de sofTlOllO. en vococioocs. etc. 

En Jos Intersecciones con arterias prlnclpalr.c;. k..s ~t~ con"i.tructlvos y k>s 
programas de obro, deben conclllor;c o fin de cancelar lo clrculaclón vlol el menor 
tiempo posible. 

2.8_ó_ - MffflO S//PtflFKIRL 

Las ccvocterlstlcos de las calles que pueden alojar una lineo s.upcrflclal de Metro. 
son tnt.AJ semejantes a las requeridas por una líneo elevado; p<:>< esto rozón, las 
conslderoclot"tes poro el proyecto de Jos desvlos do trOOslto. Pf"OVOCOÓOS P'='f" la 
constn.x:clón del Metro elevado. también se pueden utlllzor en esto coso. Algl.Klos 
foctOt"es odlclonoles, se describen a continuación. 

Debido o que el derecho rl<"; vf.-i de los Uoeos superflcloles, forma uno bon-ero flslco 
entre un arroyo y ot:To de lo vio en obro. es necesario totl"'IOI" todos ~ precovclones 
poro mantener lo comunicación de vehlculO§ v peatones. entre ambos lodos, 6ntes, 
durante V después de la obro. 

f~~Ne.i°ii-) 
"°"'.M. 



(-MlrrlfOPOLJT-'NOU/VIU ·n~.) 

la contlnuldod do Sos arterias ptlnclpales no puede ser cancelado en founa 
definitiva poc" k> obro del Metro; por esto, será necesario construir po<!iOS a desnJvcf 
Inferiores o superJores. que montengon los condiciones de. clrculoclón. onterlOl'es a lo 
obra. ~¡ se doró cuO"lpllmlento a '°5 norma.,, de espaciamiento e11tre arterlos. 
prlncJpafcc;. cootenldo"i en el copftuk> 2. 1 O 1 .. CrlterlO"i de PloncoclÓfl vfol urbanoi de kls 
NGC-DOF ... 

la condición 00 cootlnvidod de Jos fJvj<::l-i pcatonole"i, se do en dlfUTentes 
clrcunstoncJos pero deben construirse puentes peatoooles en puntoc; estratégicos. que 
pet"mll:an cruzar sobre ta finco ~perflclol del Mot:To. Dt.xante la ob<a. lO'i puentes 
pueden ser provtslonoles. Ot..H"lQUC en forma slmultárleo. se COf'lStJ"l.Jy<: lo'S que ~ó.n 
definitivos. la separación mó.xll"Oa recomendable entre puentes peatonales. es de 500 
metros. 

8i Importante hocel' hincapié, en lo conveniencia de cokxat' un cercado. alrededor 
de Ja zona de trabajo y definir kx óreo~ de clrcukxlón de vehfOJJo.-i. y peatones en s......s 
lntnedioclooc'.'i. Además. el cmplGO de vlglSon.te"i y l:x:J,ndercrO"i '-"·O k:>"'i occe"'i.O"i o 5o 
construccJ6t"\. es lndlc-;.pcn.c;oblc poro lo SC90"ldod' do Jos vecinos v JQC'.. t:ToboJoc:Sorcs. 
conforme o lo señoloclo en el capítulo 2 10.2 .. Dls,:x:>Sltlvos pot"O protección de Obras 
Violes .. de tos NGC-OC>f=. 

1..P.- REPRESENrRCJÓN ORARCR. 

lo represeotoclón gróflco 00 los desvf~ de trón">lto. debe hacerse en ~ y 
boletines que permltOfl una ld0ntlflccx:l6n cloro de lo~ rutas cite.utas. pato kl clrruJoclón 
de los outo<novllfstos v del tr~tc púbUco . 

.2.9. / .. PUJl\IOS. 

los platlOS constituyen los prlnclpalcs do<:umentos de re¡::xcsentocl6'l gr6flco de Jos 
desvfos de trónsU:o. 

2.9.2. .. éSQ'/1.fiS. 

los escalas quo se deben usar poro el dibujo de k>s desvíos do tránsito. ~ 
\IOl'lor de ocuerdo o Ja mogf\ltvd y tlpc> del desvfo. 

Poro desvfos locales. lo es.colo de dibujo rec<>n')Cndoblc os 1 :2 000 V Sos detalles de 
Intersecciones. bond'eos, enloces y adecuaciones que fueron necesarios. se hatón en 
plano$ o escala 1 :500. 

Paro desvfos zonales, la escalo rnós conveniente 
cuolqulcr tipo, se dlbuj0r6n a escala 1 :500. 

1 :5 000. los detalles de 

@civt~u;) 
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Los dcc;.vlos regionales. pcx lo cobertura tcrrltotlol qu~ tienen. deben representarse 
en escalos no menores o 1 1 O 000. aunque algunos tramos o detalles, convenga 
dlbujalos o escalas menores odccvados. que focilltcn su 1ntcrp<,~toc1ón 

2.9 . .5.- RtT€RNRTIVRS 

Todas lo'"i. oltcrnotivoc-; de dc.,.vlo que ..-.e prOf-~. dc.bcr6n rcpre..,entor;e en 
pk:M"tos scporodoo;;. 

En coda uno de los altcrnotlvas c;,c rcprcc;.cntorOn los ctopcas de constru<cfón de &os 
distintos tramos de kl linea del Metro 

Dependiendo de lo convcnicncio po!O el trón"S.lto que <;e tcn<)O que deo;vior. se 
podrá proponer lo modificación de la sc:-cucnc10 de c0<1strvcc16n ostol:ilecida en el 
pt'ogromo de obro 

En coda una de loe;. a\ternotlvao;; do -..oluc16n. ""eró po-;;1blc Identificar loei slgutcntco:; 
elemento-"'>: 

Eje de troz:o del 1\1\ctro, etapas de construcción de los tro(T)C)'5, rutas existentes de 
transporte público de pasojcroc:. dlfcrcnclod<:>c;. fX>C" modo. fnc-;.talocloncs munlclpales V 
propuestos de modificación de loe;. flujos de tránsito. La utillzaclón de lo Slmbologla 
odecuoda. pcrmltiro lo Identificación de todos los elementos rcpt'C"icntoc.k>s en cada 
piona. 

A codo lK'lO de las olternotlvas. se le osi900rón los volUmenes de trónsito Inducidos 
por el desvfo vial. Slmultóneomcnto. se hora lo oc-;.Jgncxión de las rut~ de transporte 
público. afectado<> por el dc...vio 

2. 9.4. - S<=l€CaóN D€ l.R Mé.IOR RlT€/1NRffi'R. 

Poro la selección de la altcrnotlvo que mejor sat1sf090 los necesidades de lo obra. 
del trónslto. de lo4i usuarios del tron'SpO(tc público v de los outorldodcs responsables. 
el contratista del pravecto del dcsvfo. tiene lo obligación de p<:>ner a Jo conslderoclón 
de Jos responsables. todas las alternativas de solu<:ión. 

lo alternativo selecctonodo. deberá ser aprobado con base en el on611sis de kts 
datos representados y po'"iterlormcntc al rccOrTldo por la-5. calles que fonnon el desvfo. 

la solución deflnttlva del desvío vial. contendrá el proyecto de disposltlvo5 poro el 
control del tr6nslto y los necesarios para lo protección de los obf'as. 

líifq¡Q-.12 ... ) 
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El plano o planos que confDf'mcn lo olternotlva ffnal. rc.querJrón ta oprobocJón de las 
autorldodes rcspon~blcc; del tránsito v el transporte en ta Ciudad de México 
finalmente. se podrán hacer los cnvfos ollcloles de los planos. pot'O lo implontoc:ión del 
señalamiento provi.,.10<')01 conespc:>Odlente. 

S?.9.5.- BC>l€TINES. 

Todo el procc~ de elaboración del ptoycct:o de desvio-; de trÓrt"'iito. como 
resultado de las obro._ del Metro. se resumlró en un bolctin de prenso fortnodo ~ dos. 
portes: un croquis y una dcscrlpct6n sucinto. 

2.9.ó.· CROQUIS. 

El croquis del bolctfn es una representoclón simplificado de lo ruta que segulró el 
de5VfO del t:r6n.,.lto global durante la abra. oc;f como loe; itlncrorlos Pf'OVl.,.JOt"IOles de las 
rvtoc; de tron~e. 

Este croquJs puede clabororc;c c;ln ec;coJo. c;.t cumple loe;. c;./gulcntcc; condiciones: ser 
rcproducJblc al tamaño de mcdJa póglnci de un diario comun (35 x 25 cm). mostrar 
únicamente el rccOf'Tido modtflcodo y presenta!' con tOOo claridad los nombres de Jos 
calles que ~e utllfzarón v el periodo en que cc:otoró vigente el desvfo de trónslto .....,... .. 
Cl.V\f-'f...:C-'.::;, .'I y .Y. 

2. 9. 7. · C>éSCfl/PC/óN. 

De tonto lm~t:oncla como el croquis. C'i la desalpctón que se hago del dc~fo. las 
principales coroctcrfstlcos que debe cumplir son· brevedad. doridod y rcdacci6n que 
permito lo difusión verbal por rodio V televisión. sin pl'OVOCar confusiones. 

(PÁGINA No. 125 ) 
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SR. CONDUCTOR. 
'"" t\ t~~\.\'. 1_.\ 

A partir del 16 de marzo do 1996. se inicia la construcción dal Metropolitano Unea B en la Avenida Oceanía, entre Eje 1 
Norte y Circuito Interior. por lo que se reducirán los carriles de circulación vehicular. Para su comodidad se recomienda 
utilizar las vías alternas que se indican. 

V 

LA CIUDAD NECESITA EL METRO 

l l)(PARTAlllNlO Dfl Dimito FIDfRAL 
SECRflMUA DE OIMS 't SCRVICIOS 
Ollmi6n Glfllfll di Conltrucci6n dt Obras del S1111m1 dt TrlftlP(lf11 Colec:dvo 

,.._.."\ . '\ 
' ' 

.\-'/ \ 

·-·----- - ·---, 
SIMBOLOGIA 1 

• ZONAOEDW .; +- V\A Al TERNA NORTE SUR: 
, _ .. VlA AL T!RNA SUR NOATl 1 

Agradecemos su participación, 
El beneficio será permanente, 



SR. USUARIO Y SR. CONDUCTOR DE 
TAXIS COLECTIVOS (MICROBUSES): 

LINEA' 
EN CONSTRUCCION 

AV. 608 EN OBRA, UTILICE VIAS ALTERNAS 
1 A partir del ¡ueve1 l J de abril de 1995, se inicia la construccién del 

Metropolitano Linea "B" en lo Av 608, por lo que 1eró nemario 
~ ~; . . t' . cerrar 1u 1ent1c:o Norte-Sur, mcdi/icando el recorrido de lo1 
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Z.10.- VIRJES DE LOS RESJOENTCS DE Lfl D~ltGRCIÓN GUSTRVO R. MllDERO 

En lo Zona ."J\ctr.::>póliturl4...'.0 de: la t'11x.-kx:J d(' f.\(':cHu ._,. 'lc-.-·r.ror• • 1~rodt..><ll~n y -::iHo~·n) 

un total dc- 5.J 75~ ¡·¡~ tramo-.. e'•· .... 1a1•· .. ¡H·r ... u.--·i.n <J1~) Je lo•. vol<~~. •·1 Yf1 /(,·'..., 

conespondc a lo DclcgaclC."'1 Gu--.tcvo A N\odl~ro cr:::>n (, ~ ú6S trornoc:. de vlOJCS 

per;.ono..d 1 ('] 

o) el 41 ºo son pu:x:Ju<1do--. 
b) 4 1 ..... s.on uualdo-=-. y 
e) el 18 % son internos 

A continuación. <;.e, detallan k.r-; viaje-=-. de lo-> rc-.ldcntec;. de la Dele90clón <3ustovo 
A ~1Pro de acuerdo al l'..1'tC>pÓ'-.1to d('I ml">rno 

TlfRMOS DE VIR.IE DE LOS lfESJDENTES DE LA DELEORCIÓN OUSTRVO R. MADERO. 

~_. >I" 

PKOPÓ~1·1 <> 

RE<•RESO AL 11nc;.\1t 
IR ,1. TttAH.\.10 
IR AL\. 1-:SCl'l-:LA. 
IR DE co"tPRAS 
LLEVAlt () 1u:co<;ER A A.1.Gt•tt-::"ril 
AC-UYIDAD SOCl.\I. lll'\"EltSIÓ'."' 
H.LLAC-10'.' \.llO <O.' LI. 114..\.B \.JO 
Ut A C'0'-1 ... R 
OTRO 
TOTAl 

2t:H~O!''I 

1 43(, Rti.!" 

~? t.:-5~7~ 
273 •)62 

. :?t•f:I_ :!_I_:' 
17:? .nJ 
1:? 1 .lJ'.I' 
~I ORH 

L'l 
o.X 

- _:&.; __ _ 
1oq oo 

.,V]'\Jl" l''U>l"'(._J!• '" ",.._ ·'' ... 111<>-..<." 1 \1! •,\ "•< ''""" >• •Ct,\ ~. ; J>t l J '"'' \' .... <ol "'1."I.\.<• "l. -.t.,IJl 14:1> 
l•I •o¡,\.Jl-, "-lf.C.,!I• '"· "',•. A•..J'.l-LI 1 1-.. '•''"I lll •.¡~·Ce, .. ,,• l>J ,¡¡~., 1 l>. ¡ >111<1'\~ I< >~,¡ '" -..1 '"'•A !-t,\DI i<1 > ·, 
~;,:t;~;,'1':'·1~'• tT ,\lt.•t':!H ••!KA ltt\!1,,\L;••·~•l"-f'."•ll ll"l••lltl AH!-,"I. ".tl 'llt•!••!fr".~\ IJI ! "lll11Allllt 

Del total de tror~ de v1c.1•··~ ,..cr:;ono día yuc °'>C producen ~n lo Dclcgoc.1ón 
Gvstovo F1. f'l'todero. cx1~tcn lugorc-; que rc~ltan repceo;cntotlvo<. para 10""' residentes. 
que VlOJOt"I por los diferente-.. motivo~ dcsa1tO"io en la tablo anteflOf Pcx lo cual. to... 
distritos de or19en y de-=-.tlno rr>ó.s dcmonctodos por lo<S re<;,ldcntcc;. de GustC1vo A_ 
N\odero. me.dlonte olgvn modo de transporte, representan un totol de 5 353 trarnvs de 
vlojes pet"SO('IO-dlo. corno se muestro a continuación: 
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En la Delegación Gustavo A. r.l\odero. crJstcn un total de 143 506 avtomóvtlcs 

portlcukw'es disponibles. de Jos cuales solamente 87 361 se utlllzo.n dlOf"lamente. y 
aunado a ello. tos dJ<ittltos tnós representativos en cuooto a estocJonomlentos, 
Undovlsto. Polltécnlco y BondoJJro; mismos que tlcncn Ja sl90lente dlsb'lbu.clón: 

OISTRIT<> 
LINDA v1s·1 A 
POLITFCN/CO 
BOSDOJHO 

nPO DE ESTRC/ONRMIENTO. 
ri·n1.1c_:<J PH.IV .. \.l>O ':'i.\. ~(nr .. u: ·\. TC>T.\.L 

·' fl::!I :>..::! 4·1:' 
_! __ o.p ~7 5 1 X 

1 XX7 7 SSI 

·'-"' 
24 

--

s:: 
1 15 
474 

71 SS:'-

5-:! óH J 
-12 144 

De aos SeNlclcx pUbllcos de tTonsportc de pasajeros. los Jfomodos microbuses o 
taxis colecti~. son el modo de transporte del cual dependen las pcr'SC)(')Os que viajan y 
que tienen co<n0 exigen o destino c;u rc"'>id~ncla dentro de. esta Delegación. lo cuol 
repre<sento el 42.2 % del tot"ol de IOCi viajes producidos. 

le sigue en Importancia el autornóvll con el 23.S ~;,, de los viaje-;. y el 3.3 % 
cOrTespondfente o los autobuses urbanos de pos.ajeros A· 1 OO. cabe hacer notar que el 
21.2 "Ya CC>fTespondc a dos o mós modos de transporte lo cuól slgnlfica que 1 353 846 
tramos de viaje. se realizan cambiando de modo de transporte. 

A continuación, se des.cribe la dlstrlbuc1ón de vlOJOS. de los residentes de lo 
Delegación Gustavo A. Ntodcro por codo modo de transporte. 

(PÁGINA No. 127 ) 
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TllRMOS DE VIR.IE DE LOS IUSIDENTES DE LR DELEORGÓN OUSTllVO R. MRDEllO. 
POR MODO DE TllRNSPOllTE. 

1.11.- METODOLOG/R DEL RNAUSIS DE CRPRGDRD. 

1 .. - Pota el on61lsls, se realizó un ol'c:iw-o vohJCular el dio 19 ele abril de 1994 con uno 
duración de 24 horas 
2..- A partir de los datos del aloto. se determinaron los volUmenes de Ja hcxa de máxima 
demanda. poro codo sentido de clrcuJoci6n: 

s.Mldo norl• - su,.= .S710 ~r 
s.aM/do sur - nort• = -'05.S llVSh/hr 

3.- Poro Jo determinación de Ja composición vehlculot-. 5e utilizaron k:rs datos de 
aForo rl!JO/izodo o/ dfo 3 ele n>ayo da 1994. con kx siguiente-. resultados· 

SE~TI l>O '.'iOR rt: - St' H _ Ji~:-~~l~I!~> S_l_!_l!_:_~_Q_R_:f_l-~-
A - 77 6 º't. í(A"ut(;~~'t-.. lh:S)-- A 6J.5 °·., (Auwmovtles) 

B 18 O 0 o (Autohu~es Y A 32 O ºo (Autobuses\ 
!\11_crohu-.c-.) _______ ---~ ----~!iC:~Q~Usc~-

C =.¡_..a 'Ye. ¡·-¡(_:al~lldllCS) e ...... 4 5 ~o (Camiones) 

•-- Seporondo k>s volúmenes totales en sus componentes. ~ cuales se e~ 
hasta el oi\o en que se preveé que. ~e pongo eo mor-cha el Metropolitano lineo B 
(ílnales de 1997). se opllca un facrOf" de crecimiento de 3.0 %. 

f~,4G~j¡~"é:iza ') 
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SENTll>O NORTE - SllR SEN'l"IOO SUR - NORT•: 
ANO ~n~c---·i:~t~--A--J"l------c·- Tot~~I 

1994 287<) 668 16) 3710 JQ3<1 477 137 305.1 
1995 f-::?965--6s8 ___ i683¡¡~-,--,-.¡.,7-¡u~1;11 - 31•s-

1Q96 3054 709 17.l ~'136 2057 1036 145 .12J9 
19'J7 r3-l46 730---,7-fi" --:ü•~·--, - ·2-i ,·9-10r;x 150·---·:iJ36-

5..- Con la operación del iV.etropolltono lfnea B. se ellmlncwón 35 rutas del Transporte 
Público que octuolmente clrculon por Jo Av. 608. lo que equivale o reducir 491 
autobuses pot hora en coda sentido; los pcwcentojes do roducclón do vehfcu'°5 de 
transporte: público. serron de 07.2 % en el sentido Norte - Sur v de 45.9 % eo el 
sentido Sur - Norte. 

Con base o Jo consideración anterior. Jos volúrr"tCOes vehlcvk:wes que clrcvkwón pcw 
lo Av. 608. quedorón cocno se lncflco o continuación: 

SE!"llTIDO ~ON"lºE - SllR s•:~..-100 SliH - !'tORT•: 
AÑO IA B e ~T~o-l-a71--A- A e Total 
1997 3146 239 178 3563 2119 577 150 2846 

6.- Para el onóllsls de capocldod de la vro. se er.ponden los vofúmcnes o,tvs.todos o 
codo al\o dentro del horizonte de i=x<>vecto (o/\o 2014). 

SENTIDO NORn: - SUR SENTIDO SUR - NORTE 
A~O 1 A B e ----:rot~l-A ___ B __ c __ Tut:il 
1997 3146 239 178 JSb3 2119 577 150 2846 
1998 1 3240 24t> 18J 3670 2183 594 155 2931 
1999 3338 254 189 3780 2248 612 J5Q 3019 
2000 1 3438 261 195 3893 231s_63l ___ i6.4-~ 
2001 3541 26Q 200 4010 2385 64'' 169 3203 
2002 1 3647---277--206---4·¡-30 ·--~45.¡-669-174-- j:!9Q 
2003 3756 285 213 ·C5.t 2530 689 179 3J98 
2oo.i 1 3869 294 219--.iJs2- 2606 710 1s.i Jsoo 
2005 3985 30.:l 225 __ 42.!_~ - 26~-!_ __ 721 __ L_Qf> ___ ~.605 
2006 1 4105 312 232 4649 2765 753 196 3713 
2007 4228 32 J 239 4788 2848 775 202 3825 
2oos 1 43ss .. 331-2.u;·-4-93~-2953~-2os---3940-
2009 4485 341 254 5080 3021 823 214 4058 
2010 14620 351 261 5232 3112 847 220 4179 
201 J 4759 362 269 5389 3205 873 227 4305 
2012 149~372 277 ~.3~899-:ó¡~~ 
2013 5048 384 286 5718 3400 Q26 241 4567 
201.a f5200J~-29¡- -ssgq--35·02 954 2.is 4704 

ct&~N 
A.M. 



( · .WETllOl'lll..ITANO LINEA -,.- ) ( CArtnll.O: 11. ) 

"1.- Determinación de Jos volUmenes ~ CCWTll. permitidos poro codo nlvet de servicio en 
condiciones Ideales. 

' .... \ • t \ 1 •I e \ }<( H 11 

a .... Determinación del volumen móiltnO paro coda nlvcl de o;crvlclo. para kls alternativos 
de 4 catTlles y de S corTlles. 

''''uH1r1 ~.,uu111-

~· 2736 3.S:!O --
B 39~2 4'>40 

e 516R 6460 
[) 6536 8170 
E 7600 9500 
F 

9.- Paro So determinación del foct:or de vehfcutos pesodos. se considero So nueva 
composición vchlculor poro coda sentido que se Indico a continuación: 

SENTIDO NORTE - SL:R s•:Nl"IDO SL'R - NORTE 
A - 88.3 ~O Í (Automóvalcs) A-= 74.:5 ~º (Automóviles) 
B = 6. 7 ~ ó (Autobuses y 1-J ·• 20.3 ... º (Autobuses y 

_____M•.c;_r~~~~~---·---------- Microbusc:~ 
C-= !'.Oª/• (Camiones) C = :5.2 Cl!·ó (Camiones) 

Detel'mlnoclón del factor de ajuste por lo composición vehlcuk::w, opllcondo kl 
siguiente ~eslón: 

fvp -----------
+ Pc(Ec-1) + Pb(Eb-1 ) 

en donde: 

( PAGINÁ ,. .. 1• ) 

""'-M. 



Ml!:TllOPOLTTA/\'O tJNF.A ... ,, .. ) 

Pe = pofcentoje de camiones 
Ec = foctOf' de cqulvoleoclo para camiones 
Pb = pof'centoje de autobuses 
Eb ,.,, factor de equivalencia poro autobuses 

( CAPITt•1,o, n. ) 

por lo tCM"'lto. el factor de oju~te pcx vehfcvlos pes.ac:fo"!; poro cado sentido serfo; 

.-ni/do~ - IUF = 0...,, 
,.ni/do $UF - n~ = O..llSll 

1 O.- Ajuste pc>f' foctor de COtnpOSIClón vehlculor. 

Sf:STll>O ~ORTE - Sl' R ~~-J::.!~TIJ!9_lil '.R -~<>RT~--
F" p - O 93) ¡---- fvp - O K56 

N. S ~ CARRii.ES 5 CARRii.ES N S 4 CARRILES 5 CARRILES 
A ~:!-----J}Qo ____ A _______ 5"J4~----- ----2~-g--

B 3687 4608 B J38:1- 4:!29 e ¡--:irn---·- 60-57----- --c------442-i ___ - --55_,u-~-

D Ml97 7622 ___ p ______ _J_~9~_ ----~~~4 __ _ 
E ¡---;¡-oQO-----s-86']____ 1·~ 65t•6 8132 

F F 

11.- Determlnoclón del Foctor de Hcwo de IV\éu:lmo Demando (FHfl/t.D). 

A partir del aforo el 3 de mOyo de 1994. se determinaron los factores 
cOrTespotldlentes poro codo sentido: 

la .... AjuSto px Factor de Hcwo de 1\1\é.lxtma Demando. 

NS 
A 
B 
e 
D 
E 
F 

SE~Tll>O ~ORTt: - Sl!K SE.:"tTll>O Sl 1R- !'rilORTE 
FJlr-..1D o lJJ ¡-----Flt!Vü) --ú~93-----

j .i c~~ñ!LJ~_í__~~-~~<~J~.:!b"!__ _ ___NAs ____ ~ c~~~J!:!_·~~--~-~~i~~~!:f?_ 
3355 4 IQ3 B 3146 3848 
4387 5485 C 41 H 5143 

,--~+~~ -·------~~~+-- --~---- -!~~}--- ~~~~ --
F 

(PÁGINA N~.· l.Ji_I .-: ) 

A.M. 



·'IBTROPlJLITA."'10 l./NEA ~H .. ) 

13 .. - Ajuste pot anchos de cCVTil y di~onclo o obstáculos laterales. 

• Ancho de lo vialidad = 1 3 00 m 
• Ancho pc:>r carril ~ 3.25 m 
• Distancia a obc;tóculoc;. Laterale-.""' 0.60 m (mlnlrno) 
• fe= 0.93 

Fe O 9_1. Fe ~. O QJ 

N s 
/\ 

4 CARIUl.FS --~-CA1~J:(JIX~. _1:'1_ ~ --~S~l~l~!!.x_s 5 CARR11.FS !'"- 116;1 . - :;:!t-.()() /\ :!026 -~·--· :2º~3~ ~--

B 11 ~O .•1'N'> B 19:;'.!h 357Q 
e -Hl80 5101 l..' :HCf• 4783-· 
D 
E 

2._t_6~--~-~~~51 n 4¡.¡.:;q 6049 ¡-- 60UO 75UI ·~-~---~-h~---~7<l>~;---

F F 

14.- (omporoclón de volUmcncs expandidos con los volümcnes rnó'Xlmos. PQ'O codo 
nivel de servicio poro lo dctcrmlnoclón del ol\o en el que s.e presenta codQ nivel de 
servicio. 

(Íi'AGiNA."1'19''13%. l 
A.M. 



c-"ICTRUPül.rTA.,'tJI.~ 

RLTERNRnvn DE 4 C'RRR/lES • 
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( lUF.TROIVJ/JT,.CNO l.ISE.1 ... ,,- ) 

., 1·1 

( CAriTUr.o, 11. ) 

N1vt·I de Ser,,,.·1c10 A 

( l'ÁGINA No. IJS. -·) 

A M 
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.'11:."THCJl'tJ/..Tl'A."•iU l.INF-A ""d ( CAl"tT'lUlo lL ) 

R. IR.· llFOROS VEHIC'ULRRES EN 
RV. CRRLOS HRNH OONZALEZ - RV. TRXIAIETROS 

Y EN RV. 608. RV. 661 

Como porte de I~ trolxlJo<. cc;xrcc;.poodtentc~ al ptoyccto dC'! v/olldode.;. 
colncldcntos a Jo lineo B del Sio;.tc:"ma de Tran ... pcxtc Colectivo Metro, se realizó un aforo 
dlrecctonol de la... volumcocc;. de tran-.1to en lo 1nterscc<.16n founodo p<.>r lo Av. Corl~ 
Honk Gonzolez v lo ftv. Ta.xlmctros. 

€1 oForo se rcaluó rl d1a 94 d.:J J1..1ar.·o de 1994 en periodo matutino y tlNO una 
duroclÓ<'I de 3 hora~. entre k:ls 6 00 v lo~ 9 CXJ de ~ mor.ano Compol"ardo los 
resultados poro codo una de loe;. h<:w-oo; de oforo. o.;.c dctf"rmln.<:l que lo hoto de. méu:irna 
demando co;; de 7 00 o 8.00 A M 

Con el fin de obtc-ner lo compo .... 1c16n vchlculor de lo"'> fluJoc;. c;.c h1z..:> lo dlfercncloctón 
do lo-; "'>i9u1cnteo;; t!poc;. do vchiculo-. 

A Autom6vllcs 
8 Autobuses 
C Comlor.e:'.i 
D Combls y Microbu">oo; de Trono;porto PVbllco. 

En los ">lgulentcs hojoo;;;_ o;;e mue.;trcn Jo-.. volümencs de tr~lto rncdldcK. en codo 
una de las 3 hora-. del aforo. en loe; que c;.c dcsglocoon todos los movimientos 
dlrecclonalos. así como la composición vehlcular de los rnl-.l"TlO""'i 

Anafjzondo los resultados del aforo podemos notar que en la Av. Carlos Honk 
Gonzólez V en lo Av. 608. los volUmencs críticos. se don en el sentido Norte - Sor. en 
tonto que en lo Av. Ta.xirnctro"i y en lo Av. 412. los. volúmenes crftlcos corresponden ol 
sentido Oriente ~Poniente .......... t-:7.c: ;u}..&\!_; :..•;,,-# :.?n y :.>9. 

( PAGl!'ll'A-No. ·u:í ·) 

"'-· A1. 



.\lf:TlfOl"fJ/./T1'"fJl.Í.'~ ( C'-l"iTCl.O: 11.) 

Ct"\fiflC"í t...H.:. _VI":~,,.~ !. lf•!; 1\ 1') _ •''•~L 1:J1\:> __ t;r.J'!_4CIO_f"_~_T_r:_ 
E.STAC10r,1 J!'•!rl'.-.r._.:_ ,., ,:,··· ,.. .. T ......... ,.T ... .)'l 

.._o'\f>SO DE: ,-.r·Lh,) __ t>_l_:_' -=--'-º~----··------

( PÁGl:"°"l,\. ~o. UH ) 

A.M. 

TUAMO" -~!'...--~_f_!¡_!.!!.~-~-
f [.C1;ri.· ]'_<\ _-:: ¡,.o,-.nz_o_~_,,..,.,, 

'J' DLL f'.l\V!MEtJfO -·'"'.r_r.:> 

AV. TAXIMETROS 

1 



( .\11:.TROl"'fJ/IT·••••OI/'~ ( CA•lru1_0, 11.) 

VOLUMENES Dt..: TBANSJTO POH MOVIMIENTOS DlnECCION/'\LEZ 
CARRETERA:~'.=-~º- L_~~-cA.!'"? -y•r.l_ror.n_CO~'!i;.•?_l!_4_!_f"_ 

E.STACl'ON:_1~_!_l"~ .. c.;:::c:U!} co·. A• .. _ TA•tll.ol[TR?~_ ·-­

l:STADO OEL ,ll.MPO _!l_r~.,f".JA~O-·-------­

LAPSO OE Af"OftO __ !:._:Co .-: rt QQ. _ -· ------

lr:..?c.. 

f"C:CHJ\" _?....,_- ll.olA~ro.-.1934 -

1 
(PÁGINA No.. 1.n 1 



VOLUMENES DE THANSITO Pon M0Vlf.11Et~TOS DIR:ECCIOrJALES 

CARRETERA ~~-UNE~.!_E~'l._?___E_~~c;Jt.U_!!_f:~ TRtlMO" ~!.:.___9.'".!..!'~------------­
ESTACION'...!!!..!.!..!'_~l:-~..!2._~---c_.2.__~---1'."V____!"!~.1_.,.r:._1:!".0~.-- __ J""ECJ1J\' -""."'.'.::- ,,._.'l._R.:r> ~ l?.'~"--------- ---­
CSTAOO OCL TIEMPO __ Qc~r~_ADt> y OC:L í'•4llOMt:Nf0. --.!"!Yf"!t'~~---------­

LAPSO OE Af"Ono: ~-º-º-------

AV 412 

(PÁGINA Ne.. l'O ) 

""°'·M· 
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.UETROPOr.TTA:Vt.J 111\"B.1 -n- 1 ( C":Al'ITtJLO, 11. ) 

De la observación de Jos volUmcncs dlrecclonoles crftlcos. puede hacerse notar que 
en el sentido Norte - Su.- el volumen que se pt'esento en lo Av. Carlos Honk Gonz61oz. 
6ntos de cruzar Ja Av. Taxunctros es muy parecido ol que se presento en k:i Av. 608. 
después de dicho aucc. ésto se debe o que los vehlculooi. ¡'.Jf'OVCmcntes de k::a Av. (orlos 
HCW"lk Gonzólez que don \l'Uelto a lo derecha (312 V'Pt--i) V o la Izquierda (403 VPH) ,..e 
compensan con los 730 VPH provcnlentcc; de la Av. To.z.lmetroc;. que dan vuelto o kl 
Izquierda hoclo la Av. 608. 

En el sentido Oriente Poniente. el volumen vchlcvlor 6nte"i. de la lntcr"iccclón. es 
movar que el volumen presente después de to mismo. Csro s~ debe a la vvelta 
Izquierdo que se do hacia So Av. 608. 

Conviene hacer notar que el volumen de lo vt>Clto dcf'ccha de Av. 4 12 ho<lo lo Av 
608 es casi nuk> (6 VPH). k> cual se explico CCW"tSiderordo que d1~ ITlO\llmicnto se do 
por medio de la Av 661. que llga o lo Av. 412 con lo Av. 608. 

Lo construcción del Mct:To de tipo superflclol en lo Av. 608. tcnckó como 
consecuencia ka ellmlnoclón de J.o.., lntcr;.ecclone~ a nlvcl con dicho avenido, la cvol solo 
cuenta con 2 Intersecciones o nlvel. odcmós del cruce con lo Av. Ta.xfme.troc;.. 

En el extremo Sur - Poniente de la Av. 608. se tiene uno Intersección a nlvcl con lo 
Av. 602 (vio Tapo) en lo cual. se tiene considerada lo construcción de lKl paso a 
desnivel para resotvcr el cruce y sus movimientos direcclonoles 

lo otra lnt~cclón a nivel. se. da con lo Av. 661. la cual es controlada con 
semóforos y se ubico a 450 m al St.X • poniente de la Intersección con la Av. Taxhnetros. 

Con el fin de hacef' la re~lgnaclón de loe.. volúmenc.,. vehlculores. COfTespondlentes 
a los movimientos dlrecclonoles que serón cancelados pcx lo cons.trvcclón del N\etTo, se 
reolJzó lK1 aforo en ~ Intersección mencionada. 

Este aforo fué realizado durante la mat)Ona del 3 de 1\1\ava de 1994 v s.u ó.Koc16n 
fue de 3 horas de 6:00 a 9:00. Se hizo lo dosificación vehlcuklr con el mismo criterio 
seguido en el aforo de la Intersección de Ja Av. Cadas Honk Gonzólez con J.o Rv. 
Tax:fmetros, es decir. que se consldet'aron vehículos tipo A (ovtomóvllos). B 
(autobuses). C (comlones) V O (microbuses y combls de tn::>nspone público). 

los resultados del afcxo poro coda una de los horas de duración del mismo. se 
presentan en los hojas siguientes. 

Como so poddo suponer. doda la cercania con lo p.-lmcro Intersección ofor-oda, lo 
hora de f'l"IÓifmo def'TlOl'lda fue de 7:00 o 8:00. Poro la Av. 608 el volumen aftlco. es el 
correspondiente al sentido Norte - Sur. en tanta que en lo Av. 661. Sos volúmenes de 
omtx>s sentidos est6n muy c.quilibf'odos. 

Ef4ollfK~::) 
A.M. 



Ml!TROPtJl.rrA!VO /_/,'Y/:A -n- ) ( cArtn•1,o, 11.) 

El volumen vehlculor en dirección al Sur - Poniente. sobre la Av. 608, 5e Incremento 
en 651 VPH dcc;.puós de la Intersección, debido o que lo vuelto derecho hacia el Norte -
Poniente de lo Av. 661 y lo vvclto Izquierda hacia el Sur - Poniente de lo Av. 661 son 
bajos (62 VPH y 15 VPH. rc'"'{->C:Ctlvome.ntc). en tonto que lo vuelto Izquierda de flv. 661 
Sur - Ec-.tc hocto lo Av. 608 SuT Oc~te. 1ncremcnto el flujo en 209 VPH y lo vuelto 
derecha de lo Av 661 Norc.,,tc hacia lo ftv 608 Suroc~te. aporto 519 VPH Este Ultimo 
movimiento ce; de tal magnitud, debido o que obo~co el volumen que deberlo dar 
vuelta derecha de lo Av. 412 o la Av. 608 y que. por lo 1190 que entre º""ta.;;. dos 
ovenldo5 de lo A-.t. 661. se don en º"to lnter .. eccl6ri 

Dado lo cercan/o de. loe;; doc; lnt~rsccclonc-;. oíorodo .... los volúmenes vehlculc..reo:;. de 
IOS ITlOVlmlCOtO<;. dirCCCIOOO\~<,.. en la intCISCC'..100 de la f1v 608 y 661 que c;crón 
cancelados por lo presencia del N\.etto, dcbc16n ser reasignados al entronc:¡uc o 
desnivel que se p-oyecto en lo lnter"'>ección de kJ f-tv. Codos Honk G-on.zolcz y lo Av. 
Tcu.fmctroo;. 

finalmente. <:>e debe mencionar que poro tener uno vlc;,ión completo de loe;. 
rnovlmlcnto"i dlrccclonalcc;; que c;.e pt'"Co;cnton en lo Av. 608 v poro llegar o uno 
rcasl9nocl6n m.!J;c:-;. prcclc;a de volúmenc~ o lo..-. puente.,, vchlculorc.:;.. se deberán tornar en 
(YCnto los volUmcncs vchtc:ularc-. que 1co\i.z:on nKJv1mlcnto°;> dlrcc:c:IOf)Qlcs en los 8 
retornos ubicados o lo largo, de la Av. 608 

Tomando en cuento que. odcmós de los lntcrscccloncc;. CO<l la Av. Taxlmctros. lo Av. 
661 y la A\I". 602. o lo lor90 de la Av. l'.>08. no existen otrO'"i. 1nter'"i.Ccc100C">. por lo que un 
alto po<centoje del movimiento vchlcular. '"i.C do por me.dio de Jo«; retCX"nc>'"i.. _.., 
F ... 7c'"iUf..?_..-L~.·-1t'.. 3'1. 3:',. 3:1 _,..._,.-,, 

Ci'!!A'.~'141 .) 
""'·M· 



( .\ICTltt>/"'tJl.ITA''OT.l."'-'F-.f -11- ) 

VOLUMEtJES DE TRANSl"TO POR MOVIMIENTOS DIRECCIONALES 

CARRCrEFU. ~1.r:..!.'1_?__~..!!!~º--= -·-.~~':.-- '.:'.:~<.' _c_9:_.·.c~~=-~ '·-:-:E TRr.•.·c · _fl .. _ (j'J!' ___ - --·- - - -

ESTACtQ~.1:_!.:<..!.!-!'~~C(;,r-!.__~~---- ,-C.::CJ!.A.-_c_.,.._A_rQ__~J!1!t1 __ ~~-------
CSTA00 DEL. TIEMPO._Q~~f'...l.!'_l!.P _______ !...' 'J DEL f""AVLYCNY-0'. ~r,~?-- -------
LAPSO OC AFORO: g DO - 7 oo ~. 

'• AV. 661 

---------------------· 

CD 
o 
w 

1 
(PÁGINA No, 10 ) 



( CAPITcl.O• IL 1 

VOLUMENES DE TRANSITO POR MOVIMIENTOS DIRECCIONALES 
CARRETERA.~~~..1-...'.!!:_l~~~cr•tr:. TRAMO'.~eofl 

ESTACK>N: INTt:R:!l!:CCIOH C'Of4 A\/ ser FECftA'.--2.=...~C?..=.!-~.?~---------

ESTADO DEL TIEMf>O.~.:~~ 
LAPSO DE AFOno: -,·oo --~·'-'·-"º-"º------

AV. 661 

f•-'míi••· .. · • 
A.M. 

= C> 
w 

AV. 661 

1 



(-cAPJ nJl..o: n. ) 

VOLUMENES DE TRANSITO POR MOVIMIENTOS DIRECCIONALES 
Cl\RRETERA'.~~L_1."'!="- 10 -V1l'.1..IOAO COINCIOE.HTIC TRAMO'. -~Y -~Q.~-----·~ -------
ESTACtON'.-'!!.!~~!=~-IO'S'.!°!._ __ CON __ A_V t'HH rr:cttr.· _:o1_-_ .... ,.,.o"".:•,..'>"' ___ ---·----·------ __ 
ESTADO DEL TIC::MPO ~!=..!l~~"~º-º y OLL PA' ... IMC:rno: ~e~~----- -----

LAPsO DE: AFORO: -~~--=--'!...:.9º-----

'F....7Cf_,3,: .. •. 1 {rÁGIN . .; No'.' 14,0·) 
A.M. 
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ANEXO 1. TRANSPORTE PUBLICO. DATOS INDICE POR CIUDADES. 
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ANEXO 1. TRANSPORTE PUBLICO. DATOS INDICE POR CIUDADES. 
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ANEXO 1. TRANSPORTE PUBLICO. DATOS INDICE POR CIUDADES. 
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CAPITULO 111.· ""DESCRIPCIÓN GENERAL DE LR COMISIÓN DE VIALIDAD 
Y TRANSPORTE URBANO DEL D.D.F. (COVITUR. hoy 

DGCOSTC)"". 

OBJETNO. DESCRIBIR DE MANEAR GENERAL LA ORGANIZACIÓN DE lA COMISIÓN DE 
vtAUDAD Y TAANSPOATE UAAANO [){=L DEPAATAN\ENTO DEL DISTRrTO F€0€RAL. (hoy 
Dlre<ción Genero! de Con.....irucclón df!: Obra'"" del S1-.terna de Tronc-.pcwte Colectivo) 

J .• INT'/IODUCCIÓlll . 
.S.1.· l~llT/fNClll DE UI COMISIÓN DE VIRUDRD Y TRRNSPOllTE VlllRNO, (hofl 
D/,.~c/On 0.n.rol d• Ct:ms~rvu/6n d. Obras d./ STQ. 
3.1.1.-~S· 

3. l.Ji!. - FUNOO/VéSc 
,.l.- DIJl,CTOllES GENEllJfl.ES. 
llllEllS DE ESTllUCTUllR Y SUS OBJE77VOS. 
3.Ji!. l.· D/flECOON 0€N€flfil 
3.Ji!.S!. • COORDl!VflC7óN D€ RS€SOR€S. 

3.S!J.- CONTflfl/.Ofl/fl INT€R/VR. 
3.S!.4. · DlfléCTOR ~Né/Vll RD.IC/IVTO D€ COORD/Nf/C/ON TÓC/',l/Cfl. 
3.S!.5. • DU1ECTOfl <:Xó/Ve111l l'IO.IC/IVTO D€ flOMINISTil'KION !-' FINl'llV.?/'IS. 
.L.1.• DlllE<OONES. 
3J. /.- DIR<CCCION D€ OORR CMI. 
3.3.S!. - DU1CC00N D€ OORR CffCTROMECÁNICR. 
3.3.3.- DU1ECCIÓI\/ D€ FttOHOCTOS. 
3.3.4. · DIRCCCION D€ OBR/l5 INDIKIOflS. 
3.3.S. · DU1CCCION Dt PROHO<TOS ElffTRCWl<ECANIC05 
3.3.ó.· OU1CCCION D€ COSTOS!-' CONCU'lS'OS. 
3.3. 7.- OlflECCION DE CONTRLJIUORD P F/NfilWZRS. 
3.3.Q.- OlflCCCIÓN 0E S€RV1CIOS RDMINISTRRTNOS 
3.3. 9. · O/RéCCIÓ/\/ DE RDQUlSKI0""'-5. 
3.3. JO.· DIRCCCION 0€ .5<rl'y1C/OS lEGfil€S 
3.3. / / .. /VVlflCO./Ufl/D/CO. 

3J. IS!.· IR ROM/NlSTRflC/ON POR Pfl0t'€CTOS. lk\I /NSTRl.MéNTO POOeiOSO. 
3.3. 13.- flOM/NfSTflflCIÓI\/ D€l PERSOIVRl QU<O /NTff7RF/ El EQUIPO DEl F'J'iCJtt:CTO. 
3.3. 14.- CffCC/ÓN Del OIRC<TOR !XI PRO>'!C<TO 
3.3. /S.· PflflTIC/Pl1é/ÓND€ lOS~CVTl\-OS /1.lNOONRltS. 

... C.- Dl/IEC'CIÓN DE o•llllS /NDUODRS. 
3.4. l.- CClMO UNR 0€f/N/Clc" ·1 "e· <O QU€ ES l.9 OBRR INOIKIOR TCIVtMOS.-
3.4.S!.· OU1CCTOR DE OOR!lS llVOIKIORS. 
3.4.3. • FUNCION€S Dél Olf/t'(70R D€ C'Sl'VlS /NOUC/DRS. 
3.4. 4. - .5{)60/Ré<TOR D€ ff€CTRCIOIVCS. 
3.4.S.· .1€1'€ D€ IR UNIORD D€PRRTfl'>1€NTRl D€ ff'CCTRCIONCs. 
3.4. C. - .K/'€ D€ IR UN/ORO 0€PRRTfl'>1€NTRl D€ COIVTROl DE rttESU"UC.STO 

( PÁGL~" !"!lo. 1... ) 



Ml!TRtJPfJl.ITA.'\'tl t.J .... •EA .. ,.- ) ( e: \l'iTUl.Oo 111.) 

3.4.7.-~ Oé R€S/OéNTES Dé OBflflS /NO/K/OflS. 
3.4.8.· ~ Oé RESIOéNTES Dé 06RRS INOIKJDRS Oé UNé11S éN PROY€CTO. 
3.4. 9. · f1610éNTE GéNEflflt DE OBflflS /NDU<IDRS. 
3.4.10.- RES~NTE OENERIN. Oé lfl UNIOflD 06"flRT'*1€NTRt Oé flSUNTOS tEGntES E 
IN06WNIZFICJONeS (flBOGflDOJ. ,_.__e,,_ - 11caó11. 
3.S. /.-~eros OVE [)([TEFIM/NIW UNR OBflfl /NDl.K/Dfi. 
3.S.S!.- SOtuaóN DE l.Fl5 OBRRS /NOlKIORS. 
3.S.3. · fle>ERCUSION€5 DE lflS 08flfl5 INOUCII)fl5. 
,_.__ 011-11/SMOS QU, 1111Yllllffll,ll '" 111,00CllfCION,S. 

,.7.-º"º"_"_ 

( ¡;'Aq~A ~-9:.,_ ~~ ) 
A.M. 



METRO/'OLJTANOr.l'VEA -n- ) ( ;c.utnn.o; ur.) 

.... l/llTllODUC06/ll. 

AQUI SE TRATA lR IMPORTANCIA DE lR DIRECCIÓN GENERAL DE CONSTRUCCIÓN DE 
OBAAS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO. PARTIENDO DE SU ESTRUCTURA 
PRINCIPAL Y SUS CORRESPONDIENTES OBJETNOS DE CADA AREA. CONTINUANDO CON LA 
DIRECCIÓN RESPONSABLE DEL MOVIMIENTO Y LIBERACIÓN DE OBFIAS INDUCIDAS. 
MOSTRANDO A DETALLE lR ESTRUCTURA INTERNA DE lR MISMA Y EN lR CUAL UN 
SERVIDOR FUE MUY BIEN RECIBIDO. 

CABE MENCIONAR. QUE LA DIRECCIÓN DE OBRAS INDUCIDAS. ES DE lRS PRIMERAS 
AREAS QUE INTERVIENEN PARA lR CONSTRUCCIÓN DE UNA LINEA DE METRO. YA QUE 
DESDE SU PROYECTO DE TRAZO. SE DETECTAN PUNTOS A FAVOR Y PUNTOS EN CONTRA. 
EN LO QUE SE REFIERE Al COSTO-BENEFICIO DE lR LIBERACIÓN DE INTERFERENCIAS Y 
AFECTACIONES. AQUI ES DONDE SE GESTA UNA DE lRS TOMAS DE DECISIONES MAs 
IMPORTANTES ACERCA DEL METRO. FRECUENTEMENTE SE ELRBORA LA PREGUNTA ¿ ~ 
TAN FACTIBLE ES CONSTRUIR LA LINEA DEL METRO POR UNA ZONA DETERMINADA Y 
CUANTOS MALESTARES PAOVOCAAIA SU CONSTRUCCIÓN ?. ASI. SI DETEAMJNADO TRAZO 
DE LINEA NO SATISFACE PLENAMENTE LAS CX:IG<;NCIAS DE TRANSPORTE DE LA CIUDf1DANIA 
Y SI lR MISMA LINEA PflOVOCA MUCHOS PROBLEMAS SOCIALES. SE DECIDE CAMBIAR SU 
TRAZO Y ELEGIR UNA ALTERNATIVA MAS VIABLE. 

LA DIRECCIÓN DE OBRAS INDUCIDAS. ES A SU VEZ. UNA DE LAS AAEAS QUE POR SU 
IMPORTANCIA. LIBERAN LOS TRAMOS SÓLO HASTA QUE ESTOS ESTEN TOTALMENTE 
CONSTRUIDOS Y EXISTA TODA UNA URBANIZACIÓN Y EMBELLECIMIENTO EN LAS CALLES Y 
AVENIDAS POA DONDE CIRCULARA lR LINEA DEL METRO. 

PARA FINALIZAR CON EL CAP!TULO 3. SE DESCRIBEN LOS ASPECTOS QUE DETERMINAN 
UNA OBRA INDUCIDA. lR SOLUCIÓN DE LAS MISMAS Y SU REPERCUSIÓN. SE ENUSTAN A 
MANERA REPRESENTATIVA. LOS ORGANISMOS MAS IMPORTANTES QUE INTEAVIENEN EN 
lRS NEGOCIACIONES PARA lR LIBERACIÓN DE LAS INTERFERENCIAS Y LOS 
ORGANIGRAMAS DE lR DIRECCIÓN GENERAL. DE LAS DIRECCIONES A SU CARGO Y DE LA 
DIRECCIÓN DE OBRAS INDUCIDAS. 

t*ffl"t !W.I•:-) 
"-M· 



S. l.· l-JITlf#Oll DE UI COMISl6N DE lfllfUDJID f' TJIJl~JITE lllf•lfNO, 
(IN.v D/,.«/ón --rol - c-.-cc/6n <# Obro1 -/ STQ. 

Con n--=>t:lvo del aeclmlento demogr6flco V l.Jrt:>iono de lo Ciudad de México. 46sta 
demando contor con mejores slsterTlO'S de transporte públlco. yo que ~ habitantes 
tienden o recOrTer grandes dl'S.tonclos poro llegar o su destino. 

~.T.1.- OEVETlVOS: 

El Departamento del Dlsulto Federal decide llevar o cobo un p«>gromcll de obf"os 
violes. piones de construcción. de reof'gonlzocl6n V CM'Tlplloclón de los medios de 
transporte público de pCl"i.Ojeros, el cuál permltlr6 minimizar k>s tiempos de recotTldos 
de lo ciudadanía, 0§( como lo segl#ldod y su economía. 

Paro C'Umpllr con o~e progrorno. el C .• Jote del Oeport-omento del Distrito federal, 
autc:wlz6 el 7 de Septiembre de 1977 en O<:Uel'do 823. lo aeoc16n de un organismo de 
car6ctor técnico, denominado Comisión Té-cnlco Ejecutiva del Nwatro. COT~. 
deJeg6ndole atribuciones y facultades, qi.>e se fueron ompllondo conforme o kls 
exigencias y requerimientos de kl Cludic>d de N\éxtco. 

Cumplldos los objetivos pott este Organismo. el C.. Jefe del Oe.portomento del 
Dlsb'lto Federal ezplde el 1 S do enero de 1978 el ocuerdo 1 ,097. en el que lo Comisión 
de Vlolldod y Transporte Urbano sustituye olio Comisión Técnico Ejecutivo del IY.etro. 

El 29 de diciembre de 1978. se publico el Diario Oftclol de la Federoclón, la ley 
Orgánico del Deportoment.o del Distrito federal, en la que se es.table.ce que la Comlslát 
de Vlolldod y Tron!>.pOrtc Urbano, os un Órgano desconcentrodo del Departamento del 
Distrito Federal: asimismo. el 14 de moyo de 1965, se publica en el Diario Oflclol de lo 
Fedoroctón, kls octlvldodos sustantivos y otTIOOclCIOCS, mlStnO.S que serón coordinados 
por lo Secretoria General de Obras del Departamento del Distrito federal. en base o 
Jos programas, pocedlmlentos v normas apllcobles. 

~.T.~.- FUNCIONES. 

De acuerdo al Diario Oflclol de lo Federación. con fecha de Viernes 15 de 
Septiembre de 1995, lo Comisión de Vlolldod v Transporte Urbano. se convlert:o en lo 
Olreccl6n General de Const:rvcclón de Obras del Sistema de Transporte Colectivo, v le 
corTesponcjen Sos siguientes funciones: 

"°'.M. 



• Elaborar los PfOYoct.oc;. ejccvtlvos y de detalle cJe lo const.rucclón de los obrac;. para la 
ampliación del Slcotr.rna de Tron-.portc Colectivo. incluyendo lec,. c01Tespondlentcc; o lo.,_ 
v1ollcJodcc; colncldcntcc. y complementarla .... 
• Construir loe.;. obro-. de omr->lloclón del 5¡.,,,r~rno de Tron.....,-.>Otte Colectlvo, o.,_¡ corno "'>V"'"­

violidodc:o;. y obcoc;. Inducido"'. y complc.-mcntorio"'. 
• Adquirir loca moter1olc"> y equlpoc;, fijo"'> poro el fvnc1onom1cnto del 51"'>tef'Tl0 de 
Transporte Colectivo 
• Verificar que loe;. ob<a~ clvll y clcctromec6n1ca del Sistema de Transporte Colectivo. se 
realicen de ocue1do con el p<ograma autorizado y de conformidad con los proyecto<; 
ejecutivos v de detalle. 
• EntTegar loe;. obro-; de ornplioclón del Slcotr.mo de Tron-<..f.J'Of'tc Colectivo o los 
lnstltuclO<'lcs OJ>cro<Jofoc;, 
• Efoctvor loe. ccotudio-.. paro optimizar y octuollzor el rx-oyccto y lo cono;tnJcclón de kl 
arnplloclórl del Slc¡te:rno dG Tron"'.pOrtc Colectivo v c;.u vloltdod 

Para cumplir con las funciones sustantivos y odjcttvos. la Dirección General de 
ConstrucclÓ<'\ do Otxas del Sistema de Trono:;.portc. Colectivo. cc;,tó integrada por una 
estructuro or90nlzo<1onol. compuesta por las siguientes órcos 

J.J!.. DIRECTORES OENERRLES. 
tfRERS DE ESTRUCTVRR Y SUS 08.JETTVOS. 

3.2.1.- OIR€CCIÓN 0€N€RRl. 

Cuyo objetivo ce;. acor vna lnfroec.tn...K.turo opropiodo paro lo opcroclón y 
fVnc:lonomlento del Sistema de Transporte Colcc:tlvo .. Metro .. y cooc::h¡uvor o la bVsqueda 
de soluclones, al problema de vlolidod y tronco,porte urbano del Arco Mctropolltona del 
D.F .. así c:orno controlar el 6rco técnico y administrativo. 

3.2.2.- COORD!NRCIÓN D€ RS€50R€5. 

Avxillor al Director General en la formulaclÓf"'l. lntegrocl6n. revisión y octuolizoclón 
de. programas y estudios de pt"eíoctibllidad técnico económica. Inherentes a 5a 
pt°oblern6tlco del trOO""PO'te masivo. 

3.2.3. - CONTRR!ORIR INffRNR. 

Coadyuvar en el fortolcclmlcnto de los sistemas de transporte. a troves oe 
revisiones pe:rl6c::Hcas o lo gestión odmlnls.trotlvo del Organismo. en apego a kl 
normatlvldod vigente. 

f:i~-'.~~!'· 152 l 
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( CAPITUl.O' 111. J 

Atender los asuntos reloclonodos con Ja reollzoclón de los estudios. So elotx>f'oclón 
de ~ectos y Ja construcción del Metro. 

Administrar cx:Jecuaclome.nte los rea..sos t..nnanos. financieros y motcrloles de to 
Dirección Gene.t"OI de Construcción de otwo'§ del Sistema de Tronsportc Colectivo. paro 
lo consecución de los objetivos de lo mismo . 

.S • .S.J •• DtflE<:CJóN 0€ owrl QW(. 

Dirigir Ja obro clvll del N\etro en sus diversos Uneas en const:rvcclón. de acuerdo con 
los p<ogromas y p<oyectos autorizados. 

Aeollzar las consuuccJones e lnstaloc:lones electromecónlcos. gcwanc1zanoo ~ 
colldad. opcwtw"tldod y costo, mediante supetvtslón directo y seguimiento de 
programas. presupueRos outortzodos y contratistas espe.clollzados paro la puesta en 
operación del Metro. trolebuses. etc. 

Dirigir y supervisar Jo elabcwoclón de Sos proyectos que tiene encomendados ta 
Dirección General de Construcción de Obras del Sistema de Transporte Colectivo. en 
base o las poHttcos de sus directivos. 

Planear y dirigir las octlvtdrxtes encaminados o llbetor los Interferencias que se 
~. para lo consbueclón y fulclonomlento de las obras que reollzo So Dirección 
a.en.rol de Construccl6n de Obras del Sistema de Transporte Colectfvo. 

( ~iij;i·~~-) 
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.3.3.S.· D/liéCCIÓN O.: PRO'r'éCTOS éLéCTROMéClWICOS. 

Pkvleor y rc:allzar el proyecto electromec6nlco poro los lineas del Metro. 

Coordinar, revl'""°' y oprobcv p«>yect~ electromec6nlcO"i por especlolldodes que 
realicen los diferentes contratistas de: proyecto. de tal fTlOOC.ro que éstos a.unpk:wl con 
los nonnos. especlflcoclones y pt'ogtO~ e~toblecldos . 

.3.3.6.- DlfléCCIÓN O.: COSTOS Y CONCl.lflSO.S. 

Estudiar los costos de lo constn.Jcclón v obro elcctrornecónlco del Metro. 

llevar o cobo los concursos que lo Dirección General de ConstJVcclón de Obras del 
Sistema de Trartsporte Colec::tlvo, requiero en cuolqulero do sus 6reos . 

.3.3. 7. • Dlf1éCCIÓN 0.: CONTflB/l./DflO Y FINllNZflS. 

Elaborar y P'f'oponc.r o lo Olrecl6n General Adjunto de Admlnlstroclón y finanzas. Jos 
progrorncis operativos o dcS01Tollor poro el cumpllmle.nto de sus funclOt'leS . 

.3....5.8.- DlfléCCIÓN O.: .SéflVTC/OS flOMIN/STliflTIVOS. 

Establecer los progromc:ts de p~lón. lntegroc:lón y control do los recursos 
humanos y moterlo&es. de la Dirección General do C~clón de C>bros del Slstenm 
de Transporte Colectivo. 

Eloba'ar y pt"op<>ner ptones y programas de adquisiciones de equipos y moterioJes 
nocionales y de procedencia extranjero, osl corno de bienes. muebles. Instrumentales y 
bienes de consumo Interno. 

3....5.10.·.DlfléCC/ÓN O.: SéflVTC/O.S LéGflLéS. 

TromltCJf" y en su coso. Intervenir directamente en ki apllcoclón de ~lentos 
legoles o principios generales de derecho en octlvtdodes. rek>clonock:as con kl Dirección 
General de Construcción de Obras del Sistema de Tron§fJClfte Colectl'vo. 

(~Á ........ , • 
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AIETROl'OUTANOUNEA •n• J 

Poro el desarrollo de sus funciones, codo uno de las óreos. requiere pecsonol 
rxoteslonol en los rOO'lOS de: tngenlot"lo y at'qvlrectoto en sus diversos espcctoltóodes. 
osl como en Sos llceoclotvros dta CCW'\todvrfo públlco. odmlnlstroclón de el'l'lf'.)resos. 
derecho. etc .• y de técnicos en odmlnlWoclón. lnformótlca. consttvcclón. contobllldod y 
de pe~I secretorlof y de meo50jerfo, quienes tendrón del"ccho5 y obllgoclones. 
estoblcctdos en et morco Jurldlco. que o continuación "iC menclOt"..a: 

.S.~. l l.-l!-t'i'1CO JU'1/oKO. 

• Condiciones GeneroJes de Trobo)O. 
• ley Federal de 5os Trobojodores al Servicio del Estado. 
• ley Fede<ol de Aesponsobllldocfe;s de loo; Servidores Públlc~. 
• ley del Instituto de Segurtdod y Servtcl~ Soclofes de bs TrobojOdof'es del Estado. 
• ley Federal del Trobojo. 
• Const:ltuclón Polftlco de &os Estc:dos Unidos IV\e:rJconos. 
• Normatlvldod en N\oterfo de Admlnlstroc:t6n de Aecursos. 

El provecto tiene un conjunto único de ot:>jctlvos; conquistarlos. equlvolc o consumar 
el proyecto. En estos objetivos. se troto o menudo de lnvestrgocrones. desarrollos. 
dlsel\os, fabt"lcoclón y coostnx:croo. vJo Jnstolodón do equipos y accesorios. ovnque 
tombl~. puede estat contenido la realización de Uf"I esrudlo. el desorroUo de leteas. 
slstemcas. métodos y operaciones slmUores en Jos que no Intervienen equipos ni 
oc.cesoirfos. 

Uno corocterístlca lndfsponsoble de cuolqule.- enfo,q..>o administrativo sensato. on 
reSoc:fóo con un pravecto. es el nombramiento de un -01rector de Proyectos-. Es 
lndlspensoble hocerlo responsable de su éxito. y delegar en él. la autoridad suficiente 
poro reallZOl'fo. Pero en Sos grandes proyectos no bosta aslginor todo kJ k>lx>f- a un solo 
Director cargado de atribuciones. Es necesario octem6s de eso. dls:CJ'fbufr entre oaos 
Ofrectotes dove del equipo del proyecto. kls res.ponsoblUdodes OfX"oplodas; P'CJ'O ésto. 
existe el Subdirector. 

los pravectos cuentan can pct"SOOOll que dedican todo su tiempo a su ejecución. 
Provienen de diferentes sectores del organismo y se les pide que trobojen Oll estrecha 
unión con las cotnpai\ías proyectistas poro acoplar sus diversos octlvldodes V así 
alcanzar las me.tos del pravecto. 



(·'°lNT.TROl'<'Jl.ITANO l./Nf".A ~11" ·• 

Es preciso que. el Olrcctoc oporczca onte su equipo. como un dirlgc.ntc h:16nco y onte 
tos departamentos fvn<:ioooles C()(T\O un Olr<H.tor cc:wnpctcnto. Todos '°s mtembr05 dove 
del equipo tienen que poc;.eer semejante Idoneidad y compotlbllidod 

la ploncoclón del proycc.to. debe lnlclarc;.c fijando un conjunto de metas, roqutslto-;. 
prioridades V conceptos. A contlnuocl6n puede dctcrmlnaf"'S.0 y asignarse lo oportoclón 
que se espera de coda scctoc funciona!. lo ploneoclón del ptO'JCCto ha de ser precisa; 
no dcberO bosorse en el conjunto de las oportoctones que e.oda jefe de departamento 
considere pertinentes ho<er. la especificación de los requisitos de ejcOJ<lón de~. 
Jos proqramoclonas de fecho V bs Pfesupucstos. dcberOn e:rponctse daramcnte o las 
0<gonlze><:looes que Integren el pcoyecto o lo res.pokien. Esta es un de las funciones 
p«'imot'diales de todo Director. 

lo odmln1st:rocl6n por proyectos. exige un cambio fundomentol en lo formo en que 
funciono la orgonlzoclón, pc:xque un C>H)Onl~ que no estebo acostvmbrodo 
anteriormente al procedimiento, no puede de pronta entenderlo en su tatoltdod. Es 
cn6s. muchas deslluslones PfOVlenen de que lo Dirección General pensaba que ero 
posible adoptar el nombre de odmlnl'i.trOcl6n por provectos. sin tener qve cambiar 
pc6ctlcomcnte nodo. y o pesar de ello. tener que disfrutar de ~ beneficios de tal 
oc:fmlnlstroclón P10' proyectos. 

Poc otro parte. Introducir este tlrx> de odmlnlstroctón. no significo que t~ sus 
l"lie<esldodes posen de prOtlt.o o encobe.zar la llsto de prioridades; ni que los 
orgonlzoclone,s h.Klclonoles. queden St...lbordlnodos al proyect:o; ni que se descort:en los 
controles departamentales existentes. en oros del control del proyecto. lo que si 
significo. es que se. ho ol\Qdldo una nuevo dimensión o 1o formulación de de.cisiones. 
en los sectores de lnteres poro el f'.ll"OYecto. los nonnas polltlcos en pugn<:I. k>s 
requisitos v 1o exigencia de recursos. se hocen desde luego. salir o kl superficie. y se. 
estobk!sce lKl medio metódico poro resolver toles conflictos en el ptoceso de totna do 
decisiones. de acuerdo con los metas y con kls prioridades de 5o Dirección General. 

Cuando requieren un csfue~o "i.lgnlflcatlvo por pon.e de lo lndvstrlo prlvodo. 
solomente adjudican el contrato o 1a compañia que haya propuesto un fuerte vso de lo 
administración por prCHJectos. v que hoyo demostrado su aptitud poro opllcor 
ocertodomente el procedimiento técnico. En muchos casos la administración por 
pro\lectos. también puede ser exigida por el contratista que havo ganado el concurso. 
o sus subcontrotlstos. lrnponontes. 



' ~ .. -,-HT-R_O_PO_l_JT._:<0_,.,-'t-ll_J_.'_-.F--'-4--/-I-" j ·· ( CArf·r IJl.O: 111.) 

El Director de Proyectos debe oc:joptor un purito de vl~o propio de lo Dirección 
Gcoorol. Se Intereso en los problemas actuales o su nivel bóslco. PO< eso puede torrtOr 
decisiones que prolonguen e lntcn.-.lfiquen lo polftlco de Ja D1rC".CCi6o General SI 
tropiezo con fOf'rnac; de opetar en IO<i deportomcnt~. JncornpotlbloP;"" con lo propósitos 
de alto nlvcl. puede óorlo"i a cono<r.r poro que se conijon Ec;to o;Jn crnbargo. no quiere 
decir que voyo o ">cr un ln~ctor. un auditor y un ec;pio. mó<> bien, e-; una 
""prolongocJón orgonlzodcwa" de lo DlrcccJón General, y tiene o su cargo, l09<ar que se 
ejecuten s.vs noirrnos politlco"S en todas los fa~cs del proyecto. 

3.3.13. · ROMINISTRRClóN 0€1 PUISO/\lfll OU<ó' /NT€0Rn €l €QUIPO 0€1 PROY€CTO. 

la primera toreo fundom<"..ntof. es escoger al Dlrec::Of" del Proy0cto. de~s c;e 
ellgon o k>'"i dcmá'"i Dlrcctoro"i claves del mismo- Dcspvé"i de ésto. puede c;.clccclonorsc 
y contratarse o lo totolldod del e.quipo. lnfonnondo o todoc; Jo-e; mlcmbroc;, acerco de 
cu61 se.16 su posición y su cotegot"ío en el proyecto . 

.S.3.14.· €l€COóN 0€1 DIR€CTOR D€l PROP€CTO 

Escoger al Director apropiado. es una gro., toreo. porque e.o codo P'O\'ecto hov un 
conjunto su/ generls de clrcuns.tondos que pt'openden o exigir uno serle. también sul 
generls. do COl"lOClmlcnto-; y aptitudes de parte de c;u Director. SI el ;xovccto C"i de 
gran magnitud e Intervienen en él rT'K.IChO'S scctOf'CS diferente"'> de lo orgonlzoclón, Jo 
toreo de hoHor al dirigente oproplodo se parece mucho por su complejidad, o la de 
non-tbror a un Director General. Entre Jos fa<tores qvc se necesito tornor en cuento, se 
hallan los corocterfstlcos pe~les. ios conocimientos v las habilidades. Ja experiencia 
V ef prestigio. 

El mejor OlrectOf' del Praivecto. es oquél con mayores pt'obobilidodes de lograr que el 
trolxijo se haga bien. No soSamentc deberó el Director de Prcvectos tener aptitudes 
poro el puesto. sino que svs optltudco; deben ccf"lorc;c de ver desde luogo. Si fuese 
posible. deberian conocerlo los miembros potenciales del equipo corno Director 
experimentado y dirigente d1nómlco los dcmós ejecutivos de lo OJganizoción. deberán 
conocerlo como ejecutivo prudente. d1o;puesto o Investigar los problema"> complicodos 
por resotvcr. hacléndolo sobre bases k>glcos paro lograr la mejor solucl6n general. 

Qulz6 no seo ton acertado escoger un D1rcct0f' ··superior··. desconocido paro casi 
todos Jo'5 participantes clave. corno elegir o uno CD<npCtcnte, en quJcn todos. 
reconozcan los optftvdcs. los desconocidos si son "'Importados'', experimentan 
dificultades como Directores de Proyectos. Si o pesar de tOITIOr en cuento todas los 
dlficvltode'i. sigue siendo lo mejor Ideo de todas, el traer crtraños o le ec;.ceno. s.eró 
lnc:Jispensoble uno pt'eporoclón mó-; culdodo-;o. y hacer monlfc.,.tociones m6s visibles 
del apoyo de lo 0Jrcccl6n. 

( PÁGL"'IA J'\o. J57 ) 
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En virtud de que tonto-; ,xoyectO"'i, ~e llevan o cobo bojo co-ntrotos continuados. 
celebrados con un cllentc, o que "S-C han '°91'odo gonor en competc.nclos. lo~ 
preferencloc¡ del diente. en ~ncrol. V en portlculor la-. del Director del ProVccto del 
diente mlc¡mo. revisten ~mo llTlpOrton<:lo. Uno recomendación ~ e .. tc:. qutró rcco.ulte 
triunfante, debido o que el DlrcctOf' que menciono poto el Proyecto, tlcn~ ontc<::cdente"" 
de un trobojo honoroblo y exitoso con cou colega, en Jo mlc;mo da"'-e d<~ trabajo en 
proyectos antel'lorcs. O pe>fqvc el DlrcctOf" de un Provecto <.Je gobierno, tal vez tengo la 
lmpt'cslón de que un problema técnl co pcx- resolver, es. la clave del é..xlto. las 
ptoposlclonco; en COlT'lpCtcncla. en que se ser.ala a un Director de PrQVccto que es 
eiperta en el campo crvclol de lo acción, sc9uramcntc c;.e.rón pu .. ~fcrldas. púf'" lo menos 
en oste aspecto. 

Una ntXmo sutll de criterio paro elegir al Olrcctot del Proyecto pocdc f.Jll'OV"cnlr del 
estudio del vo!Of" que tcn90 el Cxlto y el frococoo del pro..,ccto. tonto a kw"go. co<TlC> o 
corto plazo. En alguno--; proycctO"i, conquic¡tor el éxito ce; algo cxcclcnt~. y conquistar l.H'I 

éxito mayor. es sók> un poco meJOf"; froca"iar ec; un dc<;.a"'"tJc. En c<;tc amblen.te kl 
eleccl6n natural es Jo del ciudadano firme, conflablc y ejecutante que ha po<>Odc::> con 
éxito por auos pn>cbas 

Pero, por otro lodo. el éxito puede no re"iültar ton vollO"iO "i.l el pirodvcto no q1...1eda 
primero. Entonces. el t::KIUonte Dlre<tCX' del Proyecto. representa kl mejor elección que 
p.>do hacerse. porque aunque ce><neta crrOf"cs en el trabajo no le vo peor que ol 
operodc:W" tesonero y competente que alcanzo el coegt.KKfo lugar; c;1 sole ~. lo 
elecclón es un éxito. 

SI se estudia el aspecto del tiempo, Jo que se desearlo es un DlrectOf" de pt'ogratnas 
que tt.Nlera éxito o con:o plazo. dejando tras de s.f. un ambiente dlnómlco pcwa 
proyectos futuros 1J pot"O las rek>cloncs Interpersonales conexa ... Sin emtx.lorgo, alguno<> 
proyectos. requieren uno atención tan urgente para el desempeño exitoso de los 
progratnoS de tiempo. qoc Jo elecdón COrTecto dcbcl'"ío recaer en un dirigente 
autoritario .. Qulzó to eleccl6n acertada. no serfo kl del DlrcctOf" de mento brillante. 
aunque puedo mejorar Jos costo->, los programas de tiempo. y el trabajo técnico. en 
tonto que ol que goco.to mucho dinero. hor6 el trabajo mejor o rnó<> a prisa. -;I los 
clrcunstan<:los son de gran vr9enclo. 

JJ. /S.· fflflllC/PflCJÓN 0€ lOS €1€CUTlllOS FUNC/0Nfll€S 

Es cuestión muy espinoso. decidir el grcx::Jo en que deben de partlcl¡:xy los ejecutivos 
prlnclpoles de funcione.e;. en In ciccción del Director. Por k> que. toco a lo aprobación 
general. qulz6 seo Imposible poro el Director del Proyecto. trobojar bien si no va o ser 
oceptodo por- uno o vario-o; de loe; cjccutlvo!i dovc 

f@"tiFtiio:) 
-'· M. 



MF:TROPCJTJTANO l./NP-A •Jf• l . 

Debido o que son tontas tos oportunidades de hacer ~ moJo elecclón. es lo 
Dirección General lo quo debo roollzodo. y con mucho culdodo. SI lo Otrecclón General 
conoce a alg(Hi miembro deo¡t;ocodo, tal vez seo mejor elegirlo a él. como el pró:rlmo 
Director. 

Eloglr a utl Director del Proyecto, es un evento Importante en la vida de \Kl 

organismo. la Olreccl6'i General debe lntere~ en CI. ~ue el Director del 
Provecto. no voyo a estor directamente o sus órdenes. sino situado uno o dos 
escalones más obojo en fa jcrarqufo. Hay rozonc"i fX)rtlcuJarcc; paro ésto: 

• Al Director del Proyecto. ~ lo outorlro o crvzor \l"Ol'IO"i línt.".a-; de kl organización. Por 
c~lgulente. SV"i \abores ~lereo l.N) o;.obot" a Dirección General V deben 
dese~blen. 

• lo administración del proyecto. no te.-.dt'ó éxlto sin un bJe<'I Director. Por e"'iO. si lo 
Dirección General considera adecuado. emprender vn proyecto. Indudablemente 
conslderoró que lo debido, es es<O<Jef uno persono Idóneo poro dirigirlo 
• Es mucho m6s probable que el DlrectOf" del Proyecto, cooqulst.e las metas descodc:as 
si es notorio qvc lo Dirección General. ~ha osco-gldo v nombfocfo. 

J.4.- D/l'rEC:GÓN DE 061'rRS /NDUGDRS. 

• Con,/unlO d. Act/,,/dadd.$ p,.ogra,-noda~ 1W/orf,,os o dar so/uc/6n o todos 
oqu•l/os /~,,_,.."'las qu. s. p1WS4Mon,, paro ll•vor o cabo Ja <onshv<cl6n d• uno 
obro ~~rrnlnado, •n .slw <aso •I M..~, las cuo!.s s. pucd.n d..sorrol.lar .,, hNma 
/~ndM--opo~M~o~obra~ 

.S.4.2.· D/Rff:TOfl ~ OBRFlS /NDIKIDRS. 

Planear v dirigir los actividades encaminados o IJberar Interferencias que se 
encuentren pot"o lo consb"ucclón v funclOt"lOmlento de las obras que reollzo Jo Comisión 
de Violldod y Tronsporte Urbono. en lo octualldod DG<OSTC. 

Establecer los llneomlcntos poro el cumpllmlento del objetivo del 6reo o su cargo. 
coordinando Jos octlvldodes de ésto, con las otras dependencias. organismos y 
empresas. tonto del sector Público como del sector Privado. paro Ja reallzoclón de los 
obras Inducidas. 

.......: ... 



• Presentar a la Dirección General Adjunto de COOf"dlno<lón Técnico. los piones de 
trabajo o desonoUor por lo Dirección 

• Administrar k><. rcc~ humano-.; y rnotcrlo!c"i. oc;;19nodoc;. o lo D1rccct6n 

• Anallzor v optobar el programa del ejercicio presupvcs.tol de lo Dirección y 
Pf'Csentarlo o k> Dirección General Adjunto de Coordinación TCcnlco poro su aprobación. 

• Controlar interno~ntc el cj,~rctc10 prec;.upucc;.tol d~ lo Dirección 

• Porticl¡::::io,. en lo def1rnciOO de los oltcrnotJvac;. de p<oyccto de los obras 
cncornendot:::::tas a esto Drrccc1ón. conc-,.1dcrorido lo"> obl"o""- indt.><ldos que pudieron 
gencrot en coda coso 

• Organizar lo"> act1vldodcs conducentes a lo C°'1trotoclon de las trobojo'S nccc"iOl'"los 
poro lo re.alizoc10<1 de ob<o~ 1ndu<idac,. 

• Dirigir los oct1v1dodcs encaminada .. o lo reolizoctón de otwos Inducidos. de acuerdo 
o tos progrornos establecidos, en coord1noclón con los ont1dodes de lo odmlnlstroc1on 
pública y privada que se rc~c1oncn con dicho.e, oc:t1v1dodcs. 

• Requerir V pt"OOlOver. o través de las autoridades cOJTcspood1cntes, lo ~1slclón. 
dcsocupoc1on y cntre90 de prcdiO'S e 1nmucblc"io oícctoc::fos por los ol:xos que c1ecuto k> 
Dirección. 

• Dirigir lo"i. octlvldodcs ncccsar1oc,. FJOrO lo dcscxvpac1ón de Socalce;; corncrciotes. 
industrloles y de servicios. que rcs.ultcn oícctodos po< las obras que realiza Jo 
Dirección. 

• Presidir las juntos de t:ToboiJO. orgon1zodos (.>Of" ~ Oirccc1on poto uotor los a50ntos 
relativos o los obroc; inducidos 

• Portlclpor en I04i. junto"i. cstobleclda~ por kJ Dirección Gcocrol y lo Dirección General 
Adjunto de COOf'dinoclón Técnico, poro lo coord1nocl6n de P'oqtomos y actividades de 
Jos distintos 6reos de lo Dirccclóri. 

• N\ontcne:r Informado al Director General AdjlK'lto de COOf"dlnocton Tecnlca V al OirectOf" 
General sobre el desarrollo de sus funciones 

( ~~f"Á No. 160 ) 
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.S.4J.-~ Df:l O~CTOR Df: OBflllS INOUC/DflS. 

Dentro do éY:os. se encuentro: 

Poro reolJzor uno tomo de decisiones racional. debe hacerse un esfuerzo para eleglr 
Jo mejc>r olternotlva de entre las olternotlvos foctlbles. empleando un método lóglco de 
onóllsfs. Aunque es dificil alsk>rtos como posos discretos. se puede pcnsor qve el 
an611sls poro resotver k>s problemas generados por Jo construcción de una nueva lfnea 
del N\etro. son ocho: 

1. Aecot"'IC>Clmlento del prot>lomo. lo conclentlzoc:l6n do que existe un p-oblcmo, es el 
prlmet' J:X:rSO paro res.otv.srto. 
2. Definición de lo meto u objetivo que debe olCOf'U"Cll""I. ¿Qué e~ lo que se: quiere 
hocer? 
3. Aecoplloción de Jos dotoo; relevantes. ¿Cuólos son los hechos? ¿Es necesario reunir 
dotos odlclonoles? 
4. Identificación de las olternotlvos foctlbles. ¿Cuóles son los diferentes mc:ancros 
próctlcos - logar el objetivo? 
S. EJeccJ6n del alterfo poro juzgar la mejof' alternativa. E:xlsr:en siempre muchos alterlos 
posibles poro escoger. pueden ser poUtlcos. económicos. ecológicos. soctoles. o de 
algún otro tipo. 
6. Coostruc.clón de k1s distintos lnterrekxlones. En esto etapa se construye un modelo 
flslco o matemático paro observar sus posibles consecuencias en operación. 
7. PtedlcclÓl'l de los resultados poto cac:kl olternotlvo. 
8. Elecclón de lo mejor olternatlvo paro logror el objetivo. 

El sistema de JXOCeso de decisión. no troto de proceder desde el pt'lmer elemento 
hasta el últlmo. yo que no existe uno secuencio definida que dctxa seguirse. De hecho. 
conforme se avanzo en el onóillsls. con frecuencia es necesario retroceder V reexaminar 
los e1ementos onterlOf"es. dentro de un proceso de retroollmentoclón. 

Dlsponef' Jos actividades necesarios poro el desarroUo v cumpllmlento de Jos piones 
y programas estoblecldos por el Director de Obras Inducidos poro el 6rco a su cargo. 



[~ AIETROPOfJTANO l./NE.1 •n• ) 

Coordinar los oct1vldodes de las distintos éwcas o su cOl'go. poto lo ek>boroción y 
curnpllmlento de loe;. ?"O<JIOrnac; y cjerclc10 pceco.upuestol de ka.., obf"oo:;. inducidos y apoyar 
al Director en el de'S.Cmpeñc> de ~ fun<lonco:;. 

• &ntc.gror I~ programas de obras Inducidas o dcsorroUor v pf'esentartos o lo 
cOf"'lSldcroclón de: lo Olreccl6o. 

• Organizar el programo del ejercicio presupuesto!. conforme o lo4i reqt.>ef'"imlent.0'5. de 
los distlntoco 6rcoc;. y presentarlo o la Dirección poro ~ on611col"i v C>p"oboción. 

• Organizar el ejercicio del pl'ec;.vpucc;.to aslgnodo o k> Dirección y prC>tnOVcr k> 
controtoclón de los uobajoS neccs.orlos poro lo ejecución de kls obras inducidas. 

• Coordinar los octlvldodes de los distintos oreos de lo Dirección, paro el oportuno 
cvmpllmlento de los f:W09'0ma.s cstoblectdos. 

• Organizar y porttclpor en reunlonc-s de trabajo FX>'º la coordlnocl6n de f:"~. 
octlvldodcs y proyectos de obroc; Inducidos. c°" representantes de otTos 6reos de lo 
propio Dirección. de los distintas ~nclos. lnvoluaodo.s. y con los Jefes de 
Residentes de lo Dirección. 

• Promover y cOOfdlnor los octlvldc:>c:fes de Clip0\10 encaminadas o lo odqulsictón de 
pt""edios e Inmuebles ofectodos por kls obf"as que realizo kl Olr0cc16n. 

• Disponer el envfo de lo lnfonnoclón ncce~to y suflclct"ltc. a los autoridades 
c01Te5P0C'ldlcntcs, paro la cloborocl6<'1 de dlctómcnco:; voluotorJos {ovolúos) poro k> 
oc::k:tutslclón de predios e Inmuebles afectados. 

• Instrumentar las medidas necesarios poro el control de k>s dictómenes voluatorlos 
que hayan sido recibidos y disponer su envio a '°s outorldodes conespondlent.es poro 
&o reollzoc16n de k>s tr6mltes de odqutslclón. 

• N\ontener Informado al Director acerco de los octlvldodcs propias y del dcsarroHo de 
las distintos 6rc.os 

[ ............. ~ •• i- ) 
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Efectuar los actividades encaminados o la adquisición de predios e lnlT'M...le.bles 
ofectoc::Jos por kis obras encc::>rnendodos o la Dirección. conforme o los disposiciones y 
normotlvldad vigente y o I~ programa-; de k> propio Dirección. 

Organizar y realizar tas actividades neceso.rlos ixiro lo revisión y el control de Sos 
planos generales e lndlvlduoles de. afectaciones; así como pato el envío de lnforrnocl6n 
necesario y suficiente o Sos outorldodeo; COfTespondlentes para Jos O'ómltes de 
valuoclón y adquisición de los p-ecflos e Inmuebles afectados por los obfus que ejecuto 
la Dirección: 10§.trumcntor y opllcar un sistema de Información c;.obre loe;. avonccs de ~ 
t.T6mltes de valuación do predios. en coordinación con krs representantes. de loe¡ 

dependenc:Jos CC>fT'espondlentcs (Comisión de Avolúc:>5 y Sienas Noclonales-CABIN y 
Servicios N\otropolitonos-SEAVlMET). 

• Rovt50f' los pklinos generales e lndlvldvalcs poro la afectación de predios poi" las 
obras que ejecuto kl Dirección. cocxdlnóndose con el personal de la DlrecclÓt'l de 
Pfovect:os y con Sos Jefes de Residentes de Obras Inducidos. 

• Reollzor lo5 actividades necesorlo5 poro obtener el dictamen voluotorlo. de coda lKlO 
de Jos pif"edlos e lnmveblc5 afectados. prórrogas de vigencia. rcconstdcroclonc5. 
octuollzoclones. justificaciones de renta. cte .• conforme a los programas de las di stlnto5 
obras. lnstn.Jmentondo un sis.terno de control sobre el ovonce de Jos mismas. 

• Revisor Jo'5 dlct6rnenes vokxltorlos y coordinar kls octlvldodes poro su envfo o las 
out:orldode5 encargadas de reollzor lO"i tr6mltes de adquisición de predi~. osl cotno o 
los Jefaturas de Ae5ldentes de Obras Inducidas. 

• Coordinar con Jos Jefot1.Kos de Residentes de Obras Inducidas. lo eloboroclón de 
avolúos pif"evlos, conforme o lo estoblecldo en los disposiciones vigentes. reallzCW"'ido 
los octh1ldades necesarios poro obtener lo rotlflcoclón o rectificación de los mismos. por 
porte de lo Comisión de AvolVos de Bienes Noclonolcs. 

• Aeallzor los octlvldode5 de revisión y onóllsls. en coa«::flnoclón con los Jefes de 
Residentes y las autoridades correspondientes. poro dor l:T6mlte o lo5 Inconformidades 
que presenten los piropletorlos de predios ofcct~ con relación o k>s valores de los 
mismos. establecidos en los dlct6menes voluotorlos respectivos. 

§!U!~ Ñó::·~:) 
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• Preparar informe<; poro diferente~ octlvldodc~ o juntos de trobojo de la Oirccc16n. 
relacionados con lo oct1v1dod voluotOf'•O 

• Atender o lo«i ofecte>d<:>ca que exuden o co;.to Dlrccc16n en demando de tnfOf'moclón o 
oclaroclón 

• N\ontenet lnf0tmodo a lo Subdirección del de.,.,OtTollo de las octlvldodcs. 

3.4.ó.- ..JIY'€ 0€ IR UN/OfiO 0€PfiflTRM€NTR1 0€ CONTROl 0€ ~O. 

Programar y controlOf'" el ejercicio del presupuesto. oslgnodo o lo Dirección para la 
reallzac1ón de Obras Inducidas y Afectaciones. 

Func/6n Jíl'Sl'Ufr/ca. 

Integrar el programo del ejercicio pre'SlJP"-.>Cstol v lo conuotocl6n de los trabajos 
necesorlO'"i. dirigidos al cvmplimlento de loo;. rxograma.._ ec;.tobleclc:k>c; por la Dirección. 
conforme o los requerimientos de las distinto"" 6reo"i. de la ml"i.mo. Instrumentando I~ 
sistemas necesarios poro su control 

• Esto oficina como su nombre lo Indico. llevo a cabo la programación v control de la 
oslgnoclón prcsupuestal de la DlrecclÓ<'I de Obras Inducidos v obsel'VO su estricto 
cumplimiento. coordinadamente con codo uno de ~ Jefes de Residentes de Obro. 
AeglstTo los peticiones poro elobotor V emitir cheques requerido-;. por ~ Delegocloncs 
poro el pago de fas ofectocloncs. su Comp'"obaclón ""'° vez pog<>dos. las 
modlíicoclones requerldoco o 5U cancelación. 

• EJaboror convenios o controtos con Dependencias como: Compañia de luz y Fuerzo 
del Centro. S.A .. Teléfonos de Mézlco. S.A. de C.V._ Instituto Noclonol de Antropo~lo e 
Historio. Sistema de Transporte Colectivo. Servicio de Transportes Eléctrlcos. con 
Ferrocarriles Nocionales v ocasionalmente. con lo Scaetorfo de Ccwnunlcoclones y 
Transportes; adem6s llevo el control v el registro do kls erogoclones porcloles de dichos 
CCWl\lenlos v cc:w-.trotos. mediante el pogo de focturo"i o estimaciones que previolTlente 
son autorizadas por los Jefes de Aesldentecco de Obro 

• También, realizo lo controtocl6n de servicios profeslO<lOles poro lo eloborocl6n de 
estudios socloeconómlcos que determinen el morito de kl Indemnización o comercios; y 
el control de pogo de dicho contratación. 

( •ÁUl!'IA !" .. 1w-) 
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• S. encargo de elaborar Jos lnfCllf'l'nes mensuales sobre el e.)erclcJo pre~stal. 
odemós actuoUzo y controlo el sistema de procesomfento computorlzodo de Jo 
lnf<wmoclón de ofectocfones. en coon:lfnoclón con los Jefoturos de Residentes y Jo 
Unidad Departamental de Alectoclones. 

• ~encsr Informado o Jo Dirección y Subdirección del deS01Tolb de sus hlnclones. 

Dar solución a Jos problemas de obres Inducidas. generoctos pot Ja obra que tengo 
asignada. poro pet'mltlr el oportuno curnpllmfeu"lto de Jos programas de Jo mismo. 

PJane.c:trir v dirigir Jos octfvfc:fodes. encomlnodos a llberor oportvnamente de 
lntetferencJos, Ja ejecución y tuocfonomlento de Ja otwa que le seo asignado. conlOlme 
a lo5 IJneamlentos y progromos estoblecldos por kl Dlre<.cfón y de ocverdo o Sos 
progromos ge.necales de constrvcclón de dlchc:I obro. 

• Elaborar Jos pt'ogtomO:s de obras lndvddos a desarrollar. en fo obf'o asignado V 
presentork>s o Jo oproboct6-'i de Ja Subdirección. 

• E~ tos presupuoastos ~ Ja ejea.Kléwl de obras Inducidas eo Jo obra aslgooda 
y someterlos a to conslderoclóo de Jo Subdirección. 

• Programar y dirigir Jos octfvfdode.s necesorlas poro llben:>r de Interferencias. Jos 
distintos etopo5 de construcción de lo obro oslgnodo, coordlr'lOt'ldo lo Intervención de 
los reF°)f'esentantes de Jos dependencias v organismos encorgodos de la reollzaclón de 
los obras lndUtCldos. 

• Aevfsor bs conceptos de obro amparados pcw estimaciones y facturas de trabajos 
contratados coo otros dependencias. organismos V ernp<csos públlcos y privadas, osr 
como la reollzocJóo de los mismos. presentando sus opiniones al Subdirector y al Jefe 
de la Unidad Departamental de Controf de Presupucs.to. poro lo procedente. 

(PÁGINA No. !115 ·) 
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(~ .UETlfOPOLITA!\'O LÍNEA. -11• ) 

• Organizar la rcollzoclón de censos de lnqulllno!a de vlvlc~. ofcctodos por lo ~o 
oslgnodo y coordinar con lo-; Dclegocloocs Políticos conespc>ncjicntes. los octlvldodes 
de opooyo poro lo dcc;O<Vpaclón de k>c; ml"W'OO".. IIT".tn.Jmentondo un control poro el F'090 
de ayudo<;. c;.o(lolc"i. e 1nd0rnnlzocionec;. 

• JV.ontcncr un sistema de lnforrnoclón oct:uallzodo. acerco del ovonce de Jos tromltc"i. 
de adquisición de Pf'Cdtos afectados que <>e realicen, o trovc"i. de loe;, autoridades 
correspondientes. coordinando y fX'C>mOVlendo k::is octlvldode.s de opovo. en kl ~o 
asignado 

• OrgonlZ'Or la reolizoclón de cen..-.oc; de kxoiec;. COf'Tlcrclolcc-.. tndoc;.trtolc~ y de. ser.rlcl05. 
ofectodoca. por lo obro o<>lgnoda. cCX>fdlnando kl..-.. octlvldode' ert<omlnodo<i. o 5.U 

indcmnizoclón y dc-;.ocupoclón. 

• Elobof"ar los ovolüos previos neccsoclos poro el Inicio de trámite'~ de odqutsiclón de 
predios e Inmuebles afectados. en cO<Xdlnoc16n con el Jefe de la Urlldad Dcpanarnental 
de Afectaciones. conforme a los lineamientos V no<rnotlvldod vigente~ 

• Analizar k3 Información rek>tlvo o los lncontormlc:k>de-. que P"e....enten los )'.:X'opletarlos 
de predio... aíectoc:k:>-;, respecto o lo valuación de ~ predi~ e Inmueble.;, emltieodo 
su opinión en cado caso y rcmltlé:ndoJo al Jefe de kl Unlc:k:x:t Departamental de 
Afectacloneo; ¡::ioro lo procedente. 

• Participar en los actos de cntrega·rcccpclón de Pf'Cdlos. e Inmuebles adquiridos. a 
través de las autoridades correspondientes.. confcwmc o los prcvcctos y p<ogíOITlOS de 
afectaciones de lo obro asignada 

• PrOfllOVer y participar en los octos de rcv1slón y entrego de obras de url:>onlzoclón y 
de otros que ec¡,pedflcomcntc asf. determine lo Dirección. reallzodao; como porte de So 
obro asignado, coordinando lo portlclpact6n de loe;. rcprcc;cntontcc; de otros Jefaturas 
de lo propia Dirección. asf como de los dependencias corTcspondicntes 

• Portlclf=IO" en los recOfTldos y juntos de trabajo. conjl.Kltamcntc con kl Jefatura de 
Residentes de Obra Civil. poro lo revisión de programas v coordlnoclón de octlvldodes: 
osf como con tos reP'f'esentontcs de depcndcnclos. organismos y Cmpt"esos públlcas o 
privados. para el mismo fin. 

• N\ontener lnfOf'modo ol Sl'~""'--=' rector y Director ocerco del des.empeño de sus 
funciones. 

[r4GINÁ N-. IM ·) 
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DlctomlOOI' acerco de kl"i olte.rnotlvos de proyecto que se presenten para kl 
definición de los obros encomendados o lo Dirección. con retoclón o lo lnOvenclo que en 
codo uno do el~. pvdiero tener lo reollzocl6n de obt'o'S lndvcldo'5. 

Orgorilzar y anollzar kl lnfonnocl6n de los dlstlnt~ dependencias. Of'gatilsmos y 
empresas del sectOf' pUbllco y privado, O<e.TCO de los po-slb1cs Interferencias que 
pudieren Influir en lo definición del proyecto de k>s obras enc:orgodos o kl Dirección. 
dlct:omlnondo sobre k>'S alternativos que se presenten. con relación o los obras 
Inducidos que codo uno do ellos pudiera generar. 

• Conjuntar y controklr la Información que. proporcionen las distintos dependencias. 
ocgonlsmos v empresas del sector público y privado. sobre lo existencia y Socollzoclón 
de lnstoloclones que pudle.ron reprcs.cntor Interferencia, o los obras que proyecte 
realizar kl Dirección. 

• Anollzor ta Información acerco de los posibles lntorl'erenclos que pudieron encontTor 
las distintos olternotlvas de proyecto de loo;. obt'o~ encomendados o lo Dirección. 
dictaminando sobre ellas respecto o lo 1nnucnclo qvo cvolitotlva y cvontltotlvomcnte 
pudieron representar por- Jo ejecución de obras Inducidas. 

• Participar en reunl~s v recOCTldos de trabajo. coin k>s representantes de otros 
óreas de la propio Dirección y Jos encorgodos de Jo eloboraclón de proyectos. osl como 
con k>s de ouos dependenclos y orgorilsmos. paro kl ldenttflcoclón de 5US 
lnstoloclones. 

• Organizar y controlar los planos e lnformoc:Jón de los distintos olternotlvos 
propuestos, FXU"º la definición de los proyectos de obras cncomendodos o lo Dirección. 

• Promover ontc las outorldodes concspondlcntcs. kl opllcoclón de medidos 
conducentes o Jo resb"lcclórl de construcción. en predios poro los que se contemple 
alguno ofectoclón, conforme o los obtos considerados en el Progromo f\l\ocstro del 
Metro. 

• Proporcionar al Jefe de lo Unidad Deportomentol de Afectoclones. Jo Información 
sobre los 6reos de posible ofcctoclón. confe<me o Jos poyectos de los obras 
encomendados o la Dirección. 

e~L""iA Nj.. J67-') 
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• Apovar o lo•; Jefe-. de Acsldeot...-..-. de Obfos lndu<l<"Jo"i. proporcionando lo 1nforrnoclón 
rcforcotc o lo<;. lineo-. en proyecto. con rclac1on o loo;. que .. ,e cn<•Jcntrcn en pt"ó<Cso de 

conc-..tnJ<'.f..lón 

• Proporcion<..1r ol Jl·fr d•· R<.~..._1d,;ntc-.. c;uc tengo u <..u cargo uno lín~o. lo 1nforrnoc1ón 

acerca cJo lo 1dc.nt1f1cocié"'""' d•"' 1ntcrfc..-rcnc1a ... dctc<ttJdo<> durontr. la ctor>a de rxovccto. 

• Obtener de Ja<;. out0tld<"><./•••, (Orr ...... (•C>nd1'-•nt<•r, lo<:. '·~~rm1'".•->"~ ,.....-lfO rcal1¿or en kl vía 

pUbllca y ptop1r.dodc<. ¡....artlculorc<;. lo<. c".tud10~ ciue •;.e rcq•JIPron poro lo elaboración 
de proycct • .,.,_ 

• 1\1\antcncr infc:xrnodo ol Subdif(:r:.tor y DlrcctOt". ~brc el dc-..orrollo de ~u~ oct1vldodc~ . 

.$.4. 9.- R€SID€NT€ G~N€l/Rl De· OORllS INDUC/0115 

Apoyar dtrcc.tamcntc al J<.·fe de Re.s1dcnte.,,, en lo rcolizoc16n de oct1vldodes. 
encomlnodoc;. o dor ~lu<lón o lo<> rxoblcrno<. de obro-; indu<ldoc;.. 9encrodoc;, por lo obro 
que tengo º'19nodo. paro permitir el op<..>rtuno cumplirnlcnto de lo"> progrornoc;, de Jo 
misma. 

Función gondrlco. 

Realizar loe;; actlvidode"i nccc<.0rla'- paro cJo.r cumpllm1cnto o los prog-omos 
estoblccldos por lo Jefatura de AP<;ldcntcs. <onforme a Jos (>f"ogromac;. gcncrolcs de lo 
obto que se teogo os19noda 

• Efectvor foc;, octlvldodco; nccc<,.ario"" poro <oordinor lo rco/Jzodon de lo~ obras 
induc.lda~. conforme o los f.Jrogrornos de la Jefatura 

• Apoyar So rcollzoclón de censos de Inquilinos v comercios. ofcctodos por lo obro 
aslgooda a lo Jefatura. os1 corno lo dcsocupacJón de los mismos 

• Acollzor recorrldo"i físlco"i a lo largo de lo obt"o o-.lgnoda. poro mantener octuoltzodo 
lo Información rclotlvo. al avance de loe;, obro~ lnduclda<i y loe; ofcctocloneo; 

f ~~GINA ~o. J!-& ) 
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• lnstrumentor y opllcor un proc:edlmlcnto de ldentlflcocl6n de lnterfCl'enc:los para el 
control del avance de obras Inducidos. con reloctón o Sos programas generales de lo 
obro. 

• Participar en los rounlonec¡ de trobojo organlzodo-;. por lo Jcfotvro paro coordinar los 
actividades con personal de otros dcpcndcnc:los. orgonl"itnOS y empresas públicos o 
privadas. 

• Revisor y controlar lo'5 planos cOfTcspondlcntcs al Pf'oVCCto de '°obro asignado en lo 
Jefatura. promoviendo la entrego de Sos mismos. al pe~I de otros dependencias y 
Of'goniStTK>'"'. que Intervengan en la reollzoclón de obro"i. lnducldo-s.. 

• Revisor cstlrnoclones de lo ejecución de ot:>toc; Inducida.:;. controtodo"i., 
Instrumentando y aplicando un control del avance de lo"i. misma-. poro mantener 
Informada o lo Jefatura. 

• Conjuntar lo Información necesorla poro el onáltsls de los lnconformldodes que 
presenten los propietarios de pt"edle>!O afectados. con relación o los volOf"es emitidos en 
los dlctórnenes cOrTespondlentes. 

• N'tontener lníorrnodo o lo Jefatura de Residentes. ocef"co el desarrollo de sus 
funciones. 

3.4.10.- RéSIOENT€ G€N€RRL 0€ IR UN/ORO 0€PRRTFWl€NTRl 0€ FISUNTOS LéGRléS € 
IN06'<WIZFK/O~ (fi8QQROO). 

Apoyar directamente ol Jefe de lo Unidad Dcpartomentol de AS\KltOS legales e 
Indemnizaciones. osl corno al Jefe de Residentes de Obras Inducidos. poro dar solución 
o los problemas legales. gencrodos por lo odqu1s1c16n de Inmuebles. osl como o giros 
comercloles. etc. 

0..gonlzor y realizar los o<:tlvidodec;. nece~los poro lo revisión y el control de lo 
adquisición de Inmuebles que tengan problemas legales con lec;. dependencias 
conesponc:JJentes. así como con el Jefe de Residente._ de Obra ... Inducidos poro dar 
cumpllmlento a los progromo'i de obro. 

Analizar los leyes v normas vigentes en adquisición de Inmuebles y proponer 
modificaciones en su caso. 

(rAGINA No. 16• ) 
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Rctlv/dodos asP-cfflco$. 

• Acvlc;.ar loo:; ckx:umc:ntoc; que ocrcd1tcn la propiedad de loe; bicneo; 1nrnvcblec; que se 
afectaron. corno ~ 

1. E-..ulturo.,., lcgoc.k:>c;. lnt(";.,.todo.,.. hcrcnc10.,., cte. 
2. Pago de lmpueo;to..;. ante lo tcc;.orcrlo. 
3. Planos, llccnc10 ... de consuvcclón. 
4. Dlctomtnor al respecto. 
5. Plantear. solucionar. 

• Participar en reuniones y rccon1dos do trobojo. con el Jefe de Residentes de Obras 
lndocldoo;.. º""' corno con rc(>f"co;;.cntante"O de otra"i dcpcndenctoc; qve Intervengan en \a 
odqul'5lclón de lnmveblcco. 

• Analizar y dictaminar. desde el punto de visto legal. los problemas de 
1nconform1dode~ de pago. tonto de adquio:;1c1on de Inmuebles como de 
lndcCTVilzoclones. 

• Participar con el Jefe de Ae"i.idcntes de Otxo~ Inducidos. en Jos cntTegos de obras 
ejecutodo"i por ec;to Dirección o otro<;. Dependencia<;, que c¡c coc:orgarón de su operoclón 
y mantenimiento. 

• AsesorOf'" al Jefe de Residentes. Residente General. etc , en lo eloboracl6n do 
contratos. convenios y acto de entrego-recepción. etc. 

,.S.- CRMPO DE RCC/ÓN. 

Entre Jos lnstok:Kloncc; que pueden re~c...entar uno Interferencia. tenernos: poste5 
de alumbrado. scrn6foro~. energta cléctTlco, teléfonos. trolebuses. con sus respectivos 
cables poro dar servicio; vías de fcrrocarrll; especies vegetales como 6rbolcs o 
palmeras: cables s.ubterrón~ de alumbrado. sem6foros. encrglo cléctTlca. red 
presidcnclol de comunicaciones; teléfonos, cablevlsl6n; tuberías subterráneos paro lo 
conducción de gas propone. petróleo. agua potable, drenaje; predios de propiedad 
particular. federal; etc. 

la monero poro determinar c1 •.-.ndo una lnstolact6n represento una Obro Inducido, 
es lo siguiente: 

Definido un primer trozo o anteproyecto del MctTo. se reolizon recorridos poro 
verificar aquello que puedo afectar los trobojO'!"o. asimismo. ~ proporcionan estos datos 

(PÁGINA NO: 170 ) 

..... M. 



ME:Í7ltJPOLJTANOLINF...4 .. ,,- ) 

a oquclkls Oepc.ndencl~ u Organismos que controlan o pueden Intervenir en la 
solución de los Obt'os lndvcidos. poro que sobfoc tos pkYK>s del trozo. voclen todo su 
fnformoción v así. tener un programa general d0 lo-; elementos que lnte<yon uno 
Interferencia 

Conociendo C..CO"i datos. os factible revisor So.... ontcp<oyoctoe> con relación a la ruta 
elegldo y re.ollzor uno primero evaluoclón de ~ olconce:s económicos de los Obras 
Inducidos. en su coso se podrá reonollzor k>s pr~ectCK CO<"Jternplodos P'Q'O efectvar la'§ 

modlflcocloncs pertinentes. 

3.5. 1. - RSP€CT05 QU(; DETéfl/WNRN UNR OBflfl INDlK/DR. 

Conociendo los doto-;. de k>'"i divef""iO""". Organl~. foctlbles de 1nten.1onlr en los 
Obro-s Inducidos. los pt"oyectlstas contorón con elementos f.Xll"O des.arrollar los PfCH,Jecto-s 
de una Une.o de IV\etro. conociendo oquullas Interferencias. que por la rnc>gnltucf de. su 
soluclón. necesiten c~ldcr~c íntimamente llgocJo"i. ol pt"Q\lecto de la Obt"o Metro. 

Contando con k> anterior. se desorrollar6 el dtscr.o de lo lfnco en cvec;tl6n y que 
podró ser elevado, supe.rflclal o subterróneo; O"il como las especlflcocloncs del 
procedimiento constrvct.tvo adecuado a cada uno de estos dischos. 

Es de notar que dependiendo del proyecto en si. UfloOi lnstaloclón podr6 variar su 
grado de lntcrfe.rcocla. es decir. un sistema que en un diseno. rcpn:sento una Obro 
Inducida. poro otro no lo scr6. POf" ~sto. lo que de.termlnar6 los Obro""> loducldo"i. s.eró el 
diseña v sistema conc;tn.ictlvo clegtdos. con"ilderando dentro de e"ite últlrno, los Orcos 
de b"obojo necesarias poro roollzor las maniobro~ roqocrlctoc; con el equipo por utilizar. 

3.5.2. - SOtlKIÓN Dé lFl5 OBRRS INOIK/Dfl5. 

Una vez desarrollados los prcvcctos definitivos poro Ja constTucclón de una Une.a 
del Metro. se verifican nuevomcnte CO<'J recOf'Tldos de campoo V rc\.Klloncs con Jos 
Orgonls.rnos que controJan o intervienen en lo solución de kls interferencias que se ~ 
pueden presentar. poro definir con clorlóad oquelJo.5 elementos que nos lnvolvcrar6n 
lKlO Otxo Inducido. 

~~~~w 
""-.M. 



Entre k> Orgonl~ que se mantiene uno relación por este motivo tenemos 

1.- DELEGACIONES DEL D.D.F. 
2.- SECAETAftfA DE SEGURIDAD PÚllllCA. 
3.- DllHCCIÓN GENERAL DE CONSTRUCCIÓN Y OPERACIÓN HIDRÁULICA DEL D.D.F. 
•·· SUWICIO DE TftANSPORTES ELECTRICOS. 
5.- OFICINA DE ALUMBftADO PÚllUCO DEL D.D.F. 
6.- OACINRS DE "RftQUES Y JRftDINES DE LAS DELEGACIONES DEL D.D.F. 
7.- SECRETAftfA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. AEROPUERTOS Y SERVICIOS 
AUXlllAAES. 
8.- SECRETAftfA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. RED PRIVADA DE LA 
PRESIDENCIA. 
9.- SECRETAftfR DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. OFICINA DE TELÉGRAFOS. 
lD.· COMPAlifA DE LUZ Y FUERZA DEL CEHTAO, S.A. 
11.- TELÉFONOS DE MÓ'.ICO. 
lL· ..nRÓLEOS MEXICANOS. 
13.- FERROCRftRILES NACIONALES DE MÉXICO. 
1•.- INSTITUTO NACIONAL DE ANTAOPOLOGIA E HISTORIA. RESCATE 
AAQUEOl.ÓGICO. 
15.- CAllLEVISIÓN. 
16.- COMISIÓN DE AVALÚOS DE BIENES NACIONALES DE LA SECRETARIA DE 
DESAftAOLLO SOCIAL-

Siendo es.tos Otgo.rns.rno~ con los que niooy0< frccvcnc1a se tienen 1ntcrfcrcn<Jos. 
ouoque. se llega a tratar con otros. s.ob<c todo en el caso de ofcctac1é>n de p<cdlos 

En el movimiento de lnstokx:lonco; ofectodoc; por los trobojos. loe;. proyectos r.....oro tal 
fin podrán involucrar. retiros p<ov1s1onolcs o dcf1n1tlvos. ovoqvc en general trotcvccnos 
que sean de esto último fOt"rna 

Con base al pt"og<Omo de cono;tn.K:c1on de kl Obro r.~.ctto. c;.c 9cncroran 0<dcncc-o de 
trobojo poro kl ejccuc16n de k::K. pt'Oyccte!> respectivos. 

En gsnoral; •I pro.c•dlmlc:nro qu• se s/guo con los Depondcnc/as y Organismos 
o/tifas ~clonados s.s •I s/gu/cnre: 

l.lt-.o vez conocido el prOiJccto paro 'a cons.uvcclón del N\etro. se detectan '°s 
Interferencias o lo kltgo del trazo y se sollc1ta o codo uno de los Organismos. Jo 
eSabofooción del Pf'O\lecto respectivo 

( •ÁG!llA.~:m ) 
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En bose ol pr09famo de const:rv<clón. se generaran 6fdenes de trabajo poro el 
retiro do los Interferencia~. en base o los proyectos tJO cloborodos. LO"i trabajos se 
reollzoo bojo \K'I control de personal do lo Dirección de Obt~ lnducJdos. hasta su 
tormlnoc16n. procediéndose o su pago v recepción. 

En general. los dlflcvltodc-.. que so presentan en Jo ek>t>ofoctón de k1'S. proyectos, e-.. 
el respetar los e~clflcoclones de los dlvetsO"!O slst:etna.._ 

Los o'-ctoc/o,,.s qu. son ~,,.rodas por lo cOflStrvcc/6n d• vno Lfn.a d•I M-l'ro, 
.. ,,.,_~n O.~r a: 

Trozo, estoc16n. P'-Hl'StO de rect1flcoc1ón o estacionamiento; 1.,1 los predios foctables 
de cncontTorso en esto sltvoclón pueden ser de prop1edod particular. 6 federal. 

Uno vez conocido el proyecto del f'l\etro 1.,1 determinado-;. loco ofectoclonec; necec;.orlos 
al mismo. debidamente justificados, se reollzorón IO"'i. lcvontomlentos de k>s predios 
afectados. morcando en citos la zono requerido 

En el caso de ser de ¡:.iropiedod port:lculor. se cnvfan a los Dclegocloncs del D.O.F .• 
los cuáles se encargan de su adquisición. cuvo proceso para tal fin. es el siguiente: 

Sollcltud de boleto predlal v es.crltvros. con el fin de oacditor lo propiedad del 
Inmueble: sollcltud de avalúo o lo Comisión de Avalúas de Bienes Nocionales; troto con 
el propietario poro llC90f a un convenio de COO"'llpf'"Ovento. en bes.e ol ovolúo; poc- medio 
del cual. se establece gcnet"olmente el pago del 80 al QO ~;.. o lo firmo del convenio y 
entrado al predio 1.,1 del 20 al l O ~,.º a kl escrlturaclón. ésto con el fin de cubrir algün 
gravamen del mismo. Cuondo existo algún lnqulllno, yo sea que ocupe el predio como 
viviendo o negocio. tendr6 derecho al pogo de \..H"'IO ol.¡PUdo soclal. debido o lo~ gocotos 
quo con el desalojo. se le presentan. 

En el coso de los pre.dios de propiedad federal que pueden pertenecer o 
lnstltuclones tales como el Instituto Mexicano del Seguro Social. Comlslórl federal de 
Electricidad. ferrocarriles Noclonoles de México; se puede llegar o acuerdos mós 
directamente. mediante convenios particulares o realizando pcrmuc-as fX>'" otros predios. 
propiedad del Departamento del Distrito federal. 

los desvlos de trónslto. debido o lo repercusión que se tiene ante la Ciudodonfo. 
es necesario onollzarlos en uno formo detallado. conocidos las zonas de trabajo dot"'K:tc 
será necesario restringir o c0ttor la clrculaclón de vehicvlos, se realizan aforos de los 
ortet"los ofect"odos. asf corno los de posible sustitución. con estos datos. se revisan los 
capocldodes de los vios alternas. 1J se more.en mediante planos los diversas propuestas 
poro dcsvfo de tr6nsito, las cuales soo presentados ante diversos Autoridades de la 
Secretorfo de SeglXldod Pública. según la rnog.nltud del desvfo. poro su aprobación y 
revisión de los s.eñollzoclón necesario paro Información del usuario. 

(PÁGINA. No • .¡·7.> ) 
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De igual tormo se cfcctvon rccorrtdoci. de las rutas Pf"QflUCStOS. con el ftn de 
1,1crUlcor los Ulvcrc-_._.o-s trOboJO"'> ~cc.-..Ql'los poto mepar la circulación de vehículos. ccxno 
pvcdcn ser rccncorrx~todcr<;. bc)chcos. re.corte de ~~tos o carncllooes, col<....cociOO 
de c;crnóforo"'i.. etc: ; no d\~"'.Otcnd1cr>do ~"' mcd1doc-. de µc-cov<1rx1 pot"O la circulación de 
pcot~c.;, 

J.5.3 R€PCHCUS/Ol'JCS OC U?S CYVVIS //llOUCID11_<. 

las Obfos Inducidos. po< su r'IOturolcza. llegan o repercutir en d1vc~ <;.c.ntldos, 
tonto de la Obfa N\ctro c:O<nO d~ la Clvdodanlo. taoto en k>S O'f>CClOS de proc.yoma. 
cotna tCcnico". cc:on .... Hn1co~ v sociales 

En rcklc1ón o ~ ptogrornas, la necesidad de mover ur.a sene de 1nstakx.10("tCS, 

obll9<l1'0 o considerar un tiempo P'oboblc de l1~.roc16n. pe< porte del 090'11~ 
encorgc:x::Jo de sus. 1nc;.tolac1oncc.. 

51 los tiempo<. poro lo cjc:-cuc1ón de kl Obfoa f'.l\coo. no ~ <OfTIPCll1blcs con k:J.o. 
relot1voo:o o Ja hbcroc1on. ce, nccco;.or10 rcprogron'K>f" loe. trobc:i]O". r.J'Of"o trator de tener 
~entes de trabajo, de c.ct1vidod contfnva 

En coso de que lO"'i. prog.rarnos de co<"tsuuc.c100. no odm1tan los Cc:><nf"-"CSloocs 
requeridos. es ncccsor10 rnod1f1car loo;. o;!tuc><:IO<l<':S t'-~c01ca-.. tanto en proyecto ce><no en 
proceso constructivo. en tal forma que se acoplen a k:is programa~, de ob<a. c0<1 los q...>e 
se tJ"obojcn: otra c;.ituoctón que se puede lnvoh.Kror, es el contemplar lo Ol'T'lfÁl0<1Ól'"'I de 
k>c;. sls.tcrnac;. extc;.tenter,. 

Lo mocliflccx1ón tanto de pt'09'01'1"1C2S do obro. comoo de O">.pCCtOS tecnlc.os. 
neccc;.orlomcntc rc~rcutlro en la c;.Jtuclclón cconótnlco. lo que obligoró o rc.oli:ar lKl 
balance, de qué tonto po< ciento rcP"cs.cnto lo Obfo Inducido de lo obir'o Meno. 

Las afectaciones.. dcsvlos de trórlslto y cortes de servicios poro realizar los dcsvlos 
de los sistemas que rcp<escntcn una tntcrfcrcnclo. neccsoriamcnte tcr.d<ón uno 
repercusión en lo Ctudodonío, póf lo que al cfcctvodos es ne.ces.orlo. tencT Jos 
elementos de Of'..IOYO paro J~t1f1cor talco; hechos 

f PÁ~INA fllfu. 174. •) 
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Para llevar o cobo todos las octlvldodes desonoUodos dentro de ésta Dltecclón. se 
debió de seguir un procedimiento odmlnl~otfV'O po~ o~. poro lo cual se tenía una 
rebelón con diferentes Organismos y Dependcncf~ Púbtlcos v Privadas. como kx 
siguientes~ 

• 0.legocl.,..,.,S del 0.0.F. 
- SE<A€TAAIA DE SEGURIDAD PÚ6UCA DEL D.F. 
- DGCOH del 0.0.F. 
- Servicio de Transportes Eléctrlcos. 
- Oficina de Alumb<oclo del 0.0.F. 
- Compohfo de luz y fuerzo del Centro. S.A. 
- Oficina de Parques y Jardines de k>s OelegoclOt'les. 
- TeWfonos de México. 
- Petróleos Mexicanos. 
- Instituto Noclonol do Antropología e Historio (INAH). 
- Instituto No<looal de Sellas Artes (INBA). 
- Servicios Metropolltanos, S.A. de C.V. 
- Fen'OCatrHes Noclonioles de 11.\exlco. 
- Comisión de A\tolúos y Bienes Noc:loooles. 

POI' tal motivo, se llevó o cabo Jo redacción de un gran número de oficios. dirigidos 
a estas dependencias. con dtferent:es conceptos y petlclon<ss como las siguientes: 

- Peticiones de S.P (Sollcltvcl de Presupuesto) o Jo ero de luz y fuerzo. 
- Peticiones de cheques pof' concepto de pago total o pol'clol. de predios adquiridos 
f>"" la DGCOSTC. 
- Redacción de octos de entrego de predios para su demolición. 
• Petición de ovolOos a SEAVIMET (Servicios MetTopollt0f'l0'5 def 0.0.F.). 
- Petición de lnfotmoclón de ovonccs o Obro Clvll. 
- Petición de permisos VOl'IOS, o diferentes dependencias. 
- P.,tlclón de aperturas de obra de TEtMEX (A.O.M.) 

( r:lau.r ... ,.;._ '""- ) 
A.M. 
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1 .- VOCAllA EJECUTlllR 
2.- DIRECCIÓN DE CONSTRUCCION 
3.- DIRECCIÓN DE ADMINISTRACIÓN Y FINANZAS 
4.- GEAENCIA DE INGENIERIA VIAL 
S.- GEAENCIA DE OflAA CML 
6.- GERENCIA DE OBRA ELECTAOMECANICA 
7.- GEAENCIA DE OllAAS INDUCIDAS 
8.- GERENCIA DE CONSTRUCCIÓN DE ESTACIONANUENTOS 
9.- GERENCIA DE CONTABIUDAD Y FINANZAS 
10.- GEAENCIA DE SERVICIOS ADMJNISTAATIVOS 
l 1.- GERENCIA DE NOAlll'l'S Y PRECIOS UNITARIOS 
12.- GERENCIA DE SERVICIOS INTERNACIONALES 
13.- GERENCIA DE SERVICIOS LEGflLES 
14.- GERENCIA DE RELACIONES PÚBUCAS 
l S.- SU8GEAENCIA DE INGENIERIA VIAL 
16.- sueGERENCIA DE OBAR CML METRO 
17 .- SUEIGERENCIA DE OBRAS COMPLEMENTARIAS 
18.- sueGERENCIA AAefl T~CNICA 
19.- sueGEAENCIA DE PROYECTOS 
20.-~IA DE PROYECTO ELECTROMECÁNICO 
21.- SUBGE;AENCIA DE CONTROL DE OBAA 
22.- SUBGE;AENCIA DE OBRA ELECTAOMEcANICA 
23.- SUEIGEAENCIA DE COMPRAS NACIONALES 
24.- SUEIGEAENCIA DE PUWEACIÓN 
25.- SU0GEAENCIA DE OBRA INDUCIDA 
26.- sueGEAENCIA DE CONSTRUCCIÓN DE ESTACIONAMJENTOS 
27.- SU0GEAENCIA DE NOAMAS Y PRECIOS UNITARIOS 
28.- SUBGEAENCIA DE SERVICIOS INTERNACIONALES 

(i~,;1Ni*-d'f) 
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1.- DIRECCIÓN DE OBAAS INDUCIDAS 
2.- SU0DIAECCIÓN DE AFECTACIONES 
3.- JEFE DE lfl UNIDAD DEPAATAMENTAl DE AFECTACIONES 

( :ciMnn;di' Dli) 

4.- JEFE DE lfl UNIDAD DEPAATAMENTAl DE CONTROl DE PRESUPUESTO 
S.- JEFE DE RESIDENTES 
6.- JEFE DE ~SIDENTES 
7.- JEFE DE RESIDENTES 
8.- JEFE DE RESIDENTES 
9.- JEFE DE RESIDENTES 
10.· JEFE DE RESIDENTES 
l l .• JEFE DE RESJDENTES 
l 2.- RESIDENTE GENERAl 
l 3.- SU9JEFE DE OFICINA 
14.- AESIOENTE GENERAl 
l S.· RESIDENTE GENERAl 
16.· RESIDENTE GENERAl 
17.· RESIDENTE GENERAl 
18.· RESIDENTE GENERAl 
19.· RESIDENTE GENERAl 
20.- RESIDENTE GENERAl 
21 .• SECAETAAIA 
22.· SECAETAAIA 
23.· SECRETARIA Y MENSAJERO 
24.· SECAETAAIA Y 111\ENSAJEAO 
2S.· SECAETAAIA Y 111\ENSAJEAO 
26.· SECRETARIA Y 111\ENSAJEAO 
27.· SECRETARIA Y 111\ENSAJEAO 
28.· SECAETARIA Y 111\ENSAJEAO 
29.· SECAETAAIA Y 111\ENSAJEAO 
30.- RESIDENTE GENERAl (ASESORIA lEGAl). SECRETARIA. llllENSAJEAC> Y OfOFEAES 
3 l .• SECRETARIA Y CHOfER 

~~..;:'.i.?!.) 
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ORGRNIGAANl1 DE l1' D G.C.O.S T.C 
(DIRECCIÓN GENERAL DE CONSTRUCCIÓN DE OOAns DEL SISTEMA DE TRANSPORTE 

COLECTIVO) 

l.- DIRECTOR GENERnl DE CON<;TRLKCIÓN (X onnnS CXL SISTE.Mll DE 
TRANSPORTE COLECTIVO 
2. · SECRETARIA PnFUICULF1A 
3.- COORDINACIÓN DE ASESORES 
4.· DIRECTOR GENERAL ADJUNTO DE COOADINfKIÓN TéCNICA 
5.- DIRECTOR GENERAL ADJUNlO DE ADfll'.tNl~TAíKIÓN Y FINANZAS 
6 · DIRECCIÓN DE OBRA CIVIL 
7.- DIRECCIÓN DE OBRA ELCCTAOMECf'lNICA 
B.- DIRECCIÓN DE PAOY€CTOS 
Q.- DIRECCIÓN DE OBRAS INDUCIDAS 
10.- DIRECCIÓN DE PROYECTOS EL~CTRO/\l\ECÁNICO~ 
11 .• DIRECCIÓN DE COSTOS Y CONCURSOS 
12.- DIRECCIÓN DE CONTABIUDAD Y FINANZAS 
13 - DIAECCiótJ DE SER\/lCIOS ADf.,'\!NISTRATtvOS 
14.- DIRECCIÓN DE ADQUISICIONES 
15.- DIRECCIÓN DE SERVICIOS LEGALES 
16.- CONTRALORIA INTERNA 
17.- SUBDIRECCIÓN DE CONTROL DE OBRAS 
1 8.- SUBDIRECCIÓN DE CONSTRUCCIÓN DE OBRAS 
1 9. - SUBDIRECCIÓN DE SUMINISTROS 
20.- SUBDIRECCIÓN DE CONSTRUCCIÓN ELECTROMEcANICA. 
21.- SUBDIRECCIÓN DE PROY€CTOS VIALES. 
22.- SUBDIRECCIÓN DE INGENIERIA Y PROYECTO METRO. 
23.- SUBDIRECCIÓN DE Af'ECTACIONES 
24.- SUBDIRECCIÓN DE INGENIERIA 
2S.- SUBDIRECCIÓN DE PROY€CTOS 
26 - SUBDIRECCIÓN DE PRESUPUESTO Y CONTABILIDAD 
27.- SUBDIRECCIÓN DE ESH'VIACIONES 
28.- SUBDIRECCIÓN DE CONTABILIDAD Y PRESUPUESTO. 
29.- SUBDIRECCIÓN DE FINANZAS. 
30.- SUBDIRECCIÓN DE RECURSOS HUMANOS 
31 .• SUBDIRECCIÓN DE SERVICIOS GENERALES. 
32.- SUBDIRECCIÓN DE ADQUISICIONES NACIONALES. 
33.- SUBDIRECCIÓN DE ADQUISICIONES INTERNACIONALES. 
34.- SUBDIRECCIÓN DE AUDITORIA FINANCIERA. 
35.- SUBDIRECCIÓN DE AUDITORIA [)( OBRAS 
36.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE CONTROL DE CALIDAD. 
37.- UNIDAD DEPAATA!lllENTAL DE PROYECTOS Y f\."<RTEAIALES NUEVOS. 
38.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE vfAS 

( PÁGL"'IA filo. 198 ) 
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39.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE AUIN'ICEON. 
40.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE PILOTRJE AUTOMATICO. 
41 .- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE PAO'.'ECTOS DE VIALIDAD Y TAllNSPOR TE. 
42.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE GCOTECNIA Y ESTRUCTURA. 
43.· UNIDAD DEPARTAMENTAL DE AfECTACIONES. 
44.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE CONTROL DE PAESUPUESTO 
4S.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE SENALIZACIÓN Y TORNIQUCTES. 
46.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE SUBESTACIONES DE RECTlflCACIÓN Y TRACCIÓN 
47.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE PAEUPUESTO. 
48.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE ESTIMACIONES DE OBAF! METRO. 
49.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE CONTROL DE CALIDflD 
50.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE COSTOS Y PRECIOS UNITARIOS. 
S 1.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE SUPERVISIÓN Y PROYECTO. 
S2.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE CONTABILIDAD. 
S3 - UNIDAD DEPARTAMENTAL DE CONTRATOS DE OBRA 
54.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE TRAMITES DE INGRESOS Y EGRESOS 
SS.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE RECLUTAMIENTO Y SELECCIÓN DE PERSONAL. 
56.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE CONTROL DE INVENlAAIOS. 
S7.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE /11\ANTENIMIENTO OC EDIFICIOS 
58.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE ORGANIZACIÓN Y ~TODOS. 
S9.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE ADQUISICIONES 
60.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE SERVICIOS INTERNACIONALES 
61.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE AUDITORIA DEL EJERCICIO PAESUPUESTAL. 
62.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE AUDITORIA OPERACIONAL. 
63.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE VEAlflCACIÓN DE PROCEDIMIENTOS 
ADMINISTRATIVOS. 
64.· UNIDAD DEPARTAMENTAL DE QUEJAS Y DENUNCIAS 
65.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE OBRAS. 
66.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE SENALIZACIÓN Y TElECOMUNICACIONES. 
67.· UNIDAD DEPARTAMENTAL DE PROYECTOS DE ARQUITECTURA Y URBANISMO. 
68.· UNIDAD DEPARTAMENTAL DE PROYECTOS DE OBRAS HIDAAÚLICAS 
69.· UNIDAD DEPARTAMENTAL DE /\/\ANDO CENlRALIZADO Y TELECOMUNICACIONES. 
70.· UNIDAD DEPARTAMENTAL DE SUBESTACIONES DE FUERZA Y ALUMBRADO. 
71.· UNIDAD DEPARTAMENTAL DE ESTIMACIONES DE OBAF! ELECTAOMECANICA. 
72.· UNIDAD DEPARTAMENTAL DE APOYO EN LA OBAF! 
73.· UNIDAD DEPARTAMENTAL TÉCNICA. 
74.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE ELABORACIÓN Y ANRLISIS DE PRESUPUESTOS. 
7S.- UNIDAD DEPAERTAMENTAL DE CONTROL DE Af<OCTACIONES. 
76.· UNIDAD DEPARTAMENTAL DE DESAAAOLLO DE PERSONAL. PRESTACIONES Y 
SERVICIOS. 
77.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE SEVICIOS GENERALES. 
78.· UNIDAD DEPAATAfJIENTAL DE CONTRATOS A PROVEEDORES. 
79.· UNIDAD DEPARTAMENTAL DE AUDITORIA DE ADMINISTRACIÓN DE AECUASOS. 

( P~GlNA No . . ~8:1 ) 



80.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE REVISIÓN FISICA 'I DE VALORES 
81.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE ENEAGIA EL~CTAICR 
82.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE INGENIEAIA DE PROYECTO METRO 
83.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE PILOTAJE AUTO ........ TICO 'I OPERACIÓN. 
84.- UNIDAD DEPARTfWIENTAL DE v1AS 
85.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE ESTIMACIONES DE OBAA5 COllN'LEMCNTARIAS. 
86.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE CONCURSOS 
87.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE CORRESPONDENCIA 'I AACHNO. 
88.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE COORDINACIÓN DE PROYECTOS DE OBRA. 
89.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE INGENIEAIA. 
90 - UNIDAD DEPARTAMENTAL DE INSTALACIONES MECANICA5. 
91 .- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE CONTROL DE PROGAAIW'iS 'I ESTINIACIONES. 
92.- UNIDAD DEPARTAMENTAL DE PRESUPUESTO. 

(io.A,~INA No. 1112: :) 
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CAPITULO IV.- ""PROYECTO GENERAL DE OBRAS INDUCIDAS EN El 
METROPOLITANO l-8. Y SU COMPARACIÓN CON lAS 
LIBERACIONES (TRABAJOS REALIZADOS)"". 

OBJET1VO CONOCER Y COf.11.PAAAA 1..0S TRABAJOS POR AEAUZAl~. PMRA LIBERACtóN DE 
INTE~AENCIAS. ASI COMO El PROCESO DE LOS MOVIMIENTOS CfECTUflDOS 

-«.- INTRODUC"CIÓN. 
4.1.- INTERl'ERENCIRS CON LR RED DE RLCRNTRRILLADO. 
4././ .. C0l€C70R€S. 
4. / . .J?. - PRO\'ú/OS ~C/Rl€S 
4.R.- tNrElfffRENCIRS C"ON LR REO DE ROUR POrRatE. 
4 . .f!. / .. UN€RS PRV.11'/RIRS 
4..J .• CO/llSTllUCCIÓN E INSTllLRCIÓN D~ OBRRS /NDUCIDRS. 
4.3. / .. tOCRLJLRC/ON V TRR..:.'O. 
DtSCRIPCION. 
4.3.J? R€Q/.llSfTOS D€ €.KCUOON. 
4.3.3 · EXCR1'1KIOIVES €N C€PAS 
4.3.4. · INSrRlflC!ON D€ TV8€R!RS P1'lfll'1 ~ POTRBt.€. 
DtSCRIPC!ON. 
4.3.S. · R€Ql.llSfTOS D€ €.KCl.KION 
4.3.ó. - INSTRIROCW D€ TvBCRIRS ffio// 17lCRNTflRlll9DO. 
DtSCRIPCIÓN. 
4. 3. 7. · R€QUISfTOS D€ €.KCUCIÓN 
4.3 8 · INSTRlflC!ON D€ .56WYOROS 
4.3. 9 . . R€0U/SfTOS D€ €.KClKION. 
4.3.10.- RECONSTRUCCIÓN V CONS€Rvr?CION D€ 11\/STRU?C!ONES O~. 
DtSCRIPCION. 
4.3. l 1. • R€0U!SfTOS D€ €.KCTK!ON. 
4.3. l.J?.- R€SCRT€S RRQl.J€0t001COS. 
4 3. l 3.- INSTRl.FIC/ON€S D€ RlU'>1BRROO Pl.IBUCO. 
4 3. f4.· INSTRlACION€S 0€ TEltiFCJIVOS 
4.3. !S.- INSTRU'IC!ON€S 0€l S<:R•7C!O 0€ TRRl\t:SPORTéS éll!CTRKOS. 
4.3. ló.· INSTRlRCION€S 0€ PéTROi€CS ,\1Q7C~S. 
4.3 1 7. · INSTRU'ICION€S A:RROVTRRIRS. 
4..4..- CONSElfVRCIÓN Y/O REPOSIC"IÓN OE INSrRLRCIONES DIVERSRS. 
4.4. l.· ROOU!SICJON 0€ PR€0/0S 
4.S.- PilOCEDIMIENro RDMIN!SrRRrlVO PRilR LR U8ERRCIÓN DE INTEilffilENCllfS. 
4..6.- lfEUNIONES LLEVRDRS R •HSO. 
4.. 7. • lfECOlfRIDOS. 

( PÁGISA ~ .. 1.- ) 

A.. Al\. 
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4. · INTlfODVC'OÓN. 

EN SUS DIFERENTES SOLUCIONES VIADUCTO ELEVADO SUPERFICIAL. cruóN 
SUSTERAANEO O EN TÚNEL. El TRAZO DEL METRO ENCUENTRA INTERFERENCIAS CON LAS 
AEOéS HIDAAULKAS EXISTENTES El'\l l..A' CIUDAD. DESIGNArJDOSE. S(GUN LA FOFVViA ErJ 
QUE SE SOBAEPONGAN. LOS EJES DCL MCTAO Y LOS OC LA TUBEAiA. COMO 
LONGITUDINALES O TAANSVEASALES 

A SU VEZ. lAS AED€S HIOAAULICAS SE CLASIFICAN EN AGUA POTABLE y 
ALCANTAAILLADO. LA 06P.A DEl ll."1€TAO. INDUCE DIRECTA O INDIRECTAMENTE LA 
MODIFICACIÓN D€ ESTAS REDES. EN SU ZONA DE INHUENCIA 

El ALCANCE D€ LAS ESPECIFICACIONES QUE MANE.JA lA DG<OSTC. ABflACA LOS 
CRITERIOS Y UNERMKNTOS GENERALES QUE SE APUCAAIÍN CN lA ElflOOAACIÓN DE 
PROYECTOS PARA DESVlOS O ADECUACIONES. A LAS REDES HIDAAUUCAS MUNICIPALES Y 
A SUS INSTALACIONES ASIMIS'VO. INCllHEN DIAECTRICES PARA lA SOLUCIÓN DEL 
DAENfUE PllMAL. EN NUEVOS ENTRONQUES VIALES Y cAACfWIOS DE BOMBEO PARA 
AGUAS PllNIALES 

EVIDENTEMENTE. PARA RESOLVER ESTOS PflOBLEN.AS. SE REQUIERE DE 
111.f'OAMA<IÓN PREVIA. COMO ES El TRAZO. PERFIL Y GfllJBOS DEL MCTRO. PAOYECTOS 
ARQUITECTÓNICOS DE ESTACIONES. PLANWIETAIAS. SECCIONES DE VIALIDAD Y 
LEVANTAMIENTO DE INSTALACION€S EXISTENTES. ASP€CTOS QUE DESEAAN 
COOADINAASE CON lAS AREAS T~CNICAS CORRESPONDIENTES 

LAS SOLUCIONES QUE TRATAN LAS ESP€ClflCAOONES DE DGCOSTC (Y LAS CUALES 
SON TOMADAS PAAA QUE LOS PAOYECTISTAS AEAUCEN SU TAABRJOJ. SON vAUDAS 
TANTO PARA TAIVltoOS. COMO PARA ESTACIONES DEL METRO, DE LA MISN\A MAIJEAA. LO 
€XJ'UESTO PARA ÚNEAS DE AGUA POTABLE. PUEDE FIPUCARSE Al CASO ESPECIAL DE 
ÚNEAS D€ AGUA TRATADA. 

LAS ESPECIFICACIONES. MENCIONAN QUE LOS CASOS ESPECIALES SERAN MOTNO DE 
ESTUDIO Y CONCIUACIÓN CON lA DIRECCIÓN DE CONSTRUCCIÓN Y OPERACIÓN 
HIDMULICA DEt DEPAATfWIENTO DEL DISTRITO F€DEAAL. 

AS! PUES. El CAPfrulO 4. ABAACA lAS INTEAF<:'AENCIAS CON LA RED DE 
ALCANTARILLADO. CON lA AED DE AGUA POTABLE. CON lA INSTAlACIÓN D€ ~S. 
LOS RESCATES ARQUEOLóGICOS. NECESARIOS PARA CONSERVAR NUESTRO PATRIMONIO 
HISTÓRICO. SE ESTUDIA LO RELATIVO A lAS INSTALACIONES DE ALUMBRADO PúBLICO. DE 
TELéfONOS. DEL SERVICIO DE TRANSPORTES El~CTAICOS. DE PETRÓLEOS MEXICANOS y 
DE lAS INSTALJKIONES F€AROVIAAIAS. ASI COMO El PAOCEDIMJENTO ADMJNISTAATIVO 
UEVADO A CABO. PARA LA LIBERACIÓN DE CADA UNO DE ELLOS Y DE LA ADQUISJClóN DE 
PREDIOS. 

@G~_fo~w-1 
A.M. 
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POR ÚLTIMO. SE HACE UNA RESEÑA DE l.FlS REUNIONES LLEVADAS R CABO. CON 
DIVERSOS ORGANISMOS Y RECORRIDOS DE OBRA. CON EL OBJETO DE AGILIZAR SU 
LIBERACIÓN. 

( PÁGL ..... No. IN ) 
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4.1.- INTElfJl'ElfENCIRS CON LR lfED DE RLCRNTRRILLRDO. 

-l. I l.· C0l€<70fióS 

Se ccns1dert:Jn c-r. es:o (.lac;.1f1ccx1ón. I~ cc-nductoc;. utli1zcx::k:K ..:.oCYa 1.:-i c~u-:-ctori '.J 

de">.corgo de c~guas negros v pluv1oic'i., cuyo diornctrc..o ~ca mayor de O 60 m 

los dlOmetTos comúnmente usc:x:f<:>s en lo C•Uidod de N\c.Ji:1co. son O 60. O 70. O.Ql. 
1.07. 1.22. 1.52. 1 83. 2 13. 2 44 v 3 OS metTos 

El tipo de tvbcrlo por utlllzor. asl corno los "spc:clf1Co(1e>oes que deben cumplir los 
materiales. SCW"' los siguientes 

• Concreto sllnple· Se utiliza en tuberlos con dl6tnetto de O 60 m Debcra cumplir lo 
especlflcocl6n 4 01 01 017.A de DGCOSTC 
• Co.naeto refOC'ZOdo: Se utlllzo en tobcrio"i. con diomctro moyor de O 60 m. Debcr6 
cumplir Jo especlflcod6n 4 O 1 O J O 1 7 B. de DGCOSTC 
• Concreto p<esforzodo y ouos motcrlol4."s· Solo Jos oprotx:>dos P'Of lo DG<OH. en cosos 
especiales. 

lo materia de nuestro cstvdlo, es kl descr1p-c:i6n de. l.H"\C manero gráfico y 
representotl.....a. de los rnc>vlm1ent~ mas 1mport:ontcs paro kl l1bcroc1ón de 
interfCf'enclO"i. que con motivo de lo con:c;trvcclóo del Metro l-9. se lle\l'Of'on a cobo: fX>r 
Jo cual Pf'esentorcmas brevemente olgurM:Jc;. de ellos. haclcncto notar lo~ condiciones en 
que se enc:ontroboli loe; lntcrfcrcnc1oc;. y cOtnO "iC liberaron. de ocucrdo a los 
especJflcoc10t"Ml!IS que manejo Jo Dirección General de ConstTvccion de ObrO'S del Sistema 
de Transporte Colectivo. 

En k> que respecto ol Tramo Elevodo. en k> zon.o central de la Avenido Oceonla. se 
cocont:Tobo un colector de 1 .83 m de d1amctro. que descorgobo en kl Pk>nto de Bombeo 
nUtnero 2 de k> QG.COH ._.,. f•:r•-· 35. j,,-., _y;-_,,. ¡;~1.- .. 7, 8 r ~el cual 1nterlerio con Jos 
zapatas del IV\.euo y hubo necesidad de reccx-redo hacia el cos.todo sur cwlcnte de k> 
Avenicto. Este movimiento. se puede considerar corno un desvfo definitivo. va que el 
colector construido de 1 .83 m de dl6rncuo. sitvodo en esta zona. scr6 permanente. 

( PÁGL!lltiiANo: .187) 
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4.1.2.· PRO"""CTOS éSPtC/RlES. 

los obras del Metro inducen. odomos do lo modificación do rr-dcs hidróvlico"S. 
mvniclpale"". otro tipo de proyect0'5 hldróullcoc;. ifnportonte'">. cCMnO son 

• O..cnajc pluvial en entronquc"S. viole"" 
• C6rcomo"" de bombeo. 
• Adecuación o pozos de agua potable. 

los cuales po< tratarse de movimientos de obras menores. no se trotan en cst("; 
trabo jo. 

4.1.- /Nffllff/IENOllS CON LR llED DE ROUR POTR6LE. 

4.2.1.- UNERS PRIMRRIRS. 

So constcjc,orón denuo de esto dosificación, aquéllos cuve> dl6metro seo de O 50 m 
o movo,r. 

Los diámetros usuales de la red prlmor10 de la Cludod de Méuco. son 050. 0.91. 
1.22 y 1 .83 metros. 

los tlpoc;. de tubcrfo por utllizor. osl cofnO loe; espcclftcoclone-; que debcr6n cumplir 
Jos rnoterlolcs con los que est6 fotxkodo. ~ loe;. siguientes: 

• AsOOsto-cemcnto: Dcber6 cumplir con lo c-..pcciflcaclón 4 01.01.017.f. 
• Concreto presforzodo· Deben~ cumpllr con lo cspcclflcoctón 4.01.01.017.C. 
• Acero: Ocberó cumplir con~ especlflcoclÓ<l 4.01.01.017.D. 
• Fleno fundido y otTos materiales: Sólo los QPfobadoS por la DG<OH. 
• Piezas. especiales. Deberó cumplir con la especlflcoc1ón 4.01.01 017.L. 

€/provecto. dcberó cons;1dcror Jo siguiente· 

los avccs de tvberla sobre y bojo cstrvctLKOS del Metro. se dlsei\orón con uno 
tuberlo de acero. 

Se utlllzoró tuber(a de asbe"">to.cementa. hosto de O.SO m de dl6metro; poro 
dlórnctros mayores que éste. lo tubería ser6 de concreto preslorzodo. ocero, fierro 
fundido u exro material. occptodo por kl DGCOH. 

las tvberlos de acero de 0.91 m de dlórnetro o mayores. se p<otcgerón con 
recubrimiento cpóxlco en el Interior y antlcotToslvo en el extcrlCM". 



( l'IETHOPOl.IT.rtNO l.f.••óJi.A ••11•• ) 

Se realizó uno conexión de tubcria de agua potable de 1 22 m de díometro. 
ubicada en loe; 1nn1cdtoc1onec; del cje. 1 Norte V el 1n1cto de lo ftventdo Oceanía. en 
dirección a la Hvcnido Río Consulado y en zona Jo1d1nodo. <on una tubería de 48 .. de 
diómetro. En ec;to zona c;c conc;.truycron loe; 3 coJO<; de dcflcnón poro poder conector loe; 
tvbcrlo"i. correctamente. \~·r /•:. 1 -. 1.•1, 1<~, ... .,,, .t' {··'·•·- "' .~· t 1. Ec:.toc; movimiento~. c;c 
debieron tombtcn o que fXlftc de lo tubcria de 1 92 m. 1ntcrf1crc con loe; zapatos del 
Metro Elevado. yo que esto ~1tuocJa ot>0Jo del traro 

¡.·,-17L'' 1,1' .\.l .. ,J•c-·, t:''_,,"t-·, .. -,,·~,. /•c--_;.1~··,·•,f•c I -\ lll/:(--/....'.-1_-\/'<.--_ .. \,;tl-\ 
/'r.' 17-\/i/t·-/•t·- 1:•:•~\I "/J....~ .. \\l( 0 'c--/c·\',,.\!•t:' 1 
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4.L- CO#S171UCCld# E l#STlltllod# DE O•llllS l#OUCIOllS. 

4J. J.- ICXflUZflC/ÓN Y TlflZO. 
lXSCR#"CIÓN. 

Son los trabajos topogrórlcos paro ubicar lo posición de lo otwo de que se trote. en 
el ten-eno cfronde se reollzoró. Comprende lo kxotlzoclón de k>s ejes. cotCK y referencias 
neceSQrfos poro el desp~e de fa obra. de CKUerdo con k> ser.alado en el p-o..,ecto. 

4J.S!. • ~VIS/TOS Dé e/ECUQÓN. 

lo locollzoclón. trazo y nlvekxlones. deb.wón ser cOll"'tS9l'Yado por el contratista 
durante todo el tiempo que dure lo ejecución de cuolqulet'a de los trobojos. o h::::asto que 
por escrito. el representante Indique k> contrario. 

la!i tl"ozos y nlveloclones de llneos de conducción. '5CWl los b'Obojos topográficos 
necesarios para ubicar lfneos de olcontartUodo. de ogua potable. de alumbrado públlco. 
etc. Comprenden bs trazos y nlvaloclones prellmlnal'es y definitivos de tos ejes 
Pf'lnclpoles, secundarlos y OUJi:lllares, asr como niveles y pienc:Uentes que de ocuerdo ol 
proyecto y o Sos Indicaciones del representante. sean necesarios paro ubicar dicha 
llneo de condl.K:clón. el derecho de vfo. o lo lorgo de todo k> Unea y la locollzoclón de 
elementos complementarlos, toles como re.glsb"os. pozos. cojos. postes, tomctS, 
desc:orgos. semóforos. etc. _. .. ¡;,1o. "f.!i!. 



,\lt::TROl'Ol.ITANO 1./,'\'E..t º'11" ) ( CArin11..o, IV.) 

/·"<. 1 /(-, r~· /f.~'·\.-'t •:•, '·'··.' -\/ -\• .-1,-~,·c-·:.-1•,-- {c··/ .. \l.t:.-:'·"--:''.-\1~ 

,-,, • • . .-\. .. , .. '·' ·;j·•.1 :1.:. · ¡'.\l: '\h-·,,·r1..-'. 7/..:.-\.lfl·•~-·1,-·1 ~ .. \/ 1c- 1• 

( PÁGINA No. 2t;JO · ) 

A.M 



.\ltrTHOPOIJTANO I.INl::.A ••11 00 
) ( CAriTULO' IV.) 

Poro los trozos. dcf1n1t1vo<; de los lineas.de conducción, se colocarón estacas a codo 
20 m . y/o o los dlstanclac;, que scOalc el representante. sobre el eje que dcberó tener 
la linea, uno vez construido; tamb•'!n se colocarán estacas de referencia a codo 200 m . 
y/o o las dlc:;.toncloc;, que '"'">cñale el representante. fuero del derecho de via y en el lodo 
opucc;.ta de la zanja. o aquel en \.IUC o;c dcpoc;1tó e.I producto de c.s:covoclón. los cuolec; 
llcvar6n morcado el codcnam1cnto de lo lineo 

4.3.3. €XCRVRC!ON€S €N C€f'RS 

Son loo:;. op<.~rocloncs ncc~c.orlac. poro la remoción v c.s:trocclón de rnatcrtalcs. de 
c.s:covocloncc:;. cjccutodac;. a ciclo abierto. formando .zanJOS o ccpac. poro alojar duetos e 
lnc;.toloc1oncc:;. de lubc11ao; de olcontor1llodo y agua potable boc.1camcnrc (c;,1n que í..IOf 
ello. CJCCuten poro otro" usoo::;.). de acuerdo con los datos del r>ro1.1ccto ~, •. ,. /~·'•· 

I ,-,,,-, 1; ,-:,·, -\ l '-\, .·'<','' 
,--. ''' " I • .. \. ¡.._·,--_\¡ ,·1.:..>·\fJ:.-\ 

,._.,,.__._., _ _.\j (•~·/_.\J....' 7ltt:c::-J...Y,'f ... \ 
,.,.·.-\/ ( _, \.'!.-\J...º,"'11 ... \]1,-1 

.. \¡ J , • \/...':. '! ¡ < -1-...•,-1_.; 
¡ /....'.-\ \ ,, - • ~ .-¡ ( --\ '.,.\/ ,,- • 

( rAmN,uió ... ao1·:.) 
A.M. 



( .UliTll0/"0/.J7'A./VO 1.J:w-.:.,.c ··n.. } 

4.3. 4. · INSTRL/KION 0€ TUtJ€RúiS PRtVI RVf.n POTRSlé. 
0€SC:RIPC/ÓN. 

( t:Al"ITVU>• 1v.) 

Se describe el conjunto de opcrocloneo;. nece"i.Orlac;. pt.:wo colocar. conector y probar 
sotlVactorlomentc. lac;. tuberfoo;. v dcnl6«> di~ltl~ que '"i.c requieran en la 
con"S.trucclón de rede~ de dl"i.ttibuc:rón y lineo-; de conducción de a<Juc potoblc. con los 
moterlolcs v en lo'S lugorcc¡. que señale el provecto. 

4. 3 5. · RéQUISITOS 0€ €.-"'C:UCIÓN 

lo"i tuberíaco. se afincaron o un lodo de loo; cctJO"i. procurando C)UC"' cada tulx> quede 
frente a su sitio definitivo. ante-; de f)'occdcr a ~u 1n"italac:ion. CUOl"'KJ.o los cuberías que 
so voyon o colocor. queden ollncodas fvcra de Jos cepo--.. dcbcron ei:amlt'IClf'sc. así 
cOf'TlO ~ jui1ta-o y lo.,, plczoc; c..-.pcclolc"i. llrnplandolcs. loo;. rebolx>c; que tcfl90'1 en su 
Interior y oquclloo;. que Impidan un acoplamiento perfr.cto 

El controtio;.to. dcbcró tornar todo cloc_;;c de prccouclonco;. poro que lo-; motcrlalc5 no 
sufran daño durante ~u manejo e lnstoJaclón. poro k> cu61 dcbcró emplear el equipo y lo 
herramienta odecuodos. evitando golpes v que se dej0n caer Jos rnoterfalc">. 

Cuando no seo posible que lo tuberlo seo coJocoda a lo largo de los cepas o 
instalado conformo vova siendo recibido po< el contratista. éste deberó almaconorla en 
los sltloc;; que le outOf'ice el representante. en pilos de 2 m .. de altura ITláxlmo. evitondo 
que las camponoc; «>e apo4,1cn l.K")Qc;; sobtc atrae;;. poro lo cual o;.e cuatrapeorón. coJocando 
las compaoac. contra c.rtr"'mo~ llsos del tvbo. 'S.Cporondo codo copo de tubc.rio de Jo 
siguiente. mediante tobloncc; tntcrmedioc;. 

las tubería.._ de ac;bec;to-cemento. plóc;tlco o ílbra. deberán alnlOccnorsc bojo 
techo. preferlblomentc. Cuando qvcdcn a lo Intemperie. dcbcron protc9ersc con 
montos o lómlnos de cortón asfaltado. poro evitar que sufran daños por lo'"i rayos del 
sol. 

Antes de ser Instalados los tuberfas. deberón ser limpiados de tierra. cxce'.'O de 
pintura. aceite o cuoJqvler otro rnoterlol extraño que se encuentre en su Interior- o en los 
coros erterlores de Jos extremos del tubo que se Insertará en lo Junta cOl'Tespondlentc. 

4.3.ó. · INSTRU'KIÓN O<: n!BéR/Rs Pf'/Rfl Rl<:RNTRRIUROO. 
DéSC:RIPOóN. 

Es el conjunto de c..pcraclones necesarias poro colocar. conector y probar 
satisfactoriamente. los tuberfos de concreto slmple v reforzado y demó.s dispositivos 
utlllzodos. que conjuntamente Integran el sistema a red de alcontorillodo. destinado a 
drencw y conducir lo'S. aguas ph.JVloles o negros. cumpliendo con los líneos v niveles 
sel'talodos en el proyecto 

(~Gl!VA Ne': 292 ·) 

A.A.1. 



METllOPOl.TTA."••OOl./,•1.,;F.,4 .. H- ) 

4.3. 7.- flt:Ql.l/SITOS ~ é!ECl.IOÓN. 

Uno vez term1nodo y aprobado lo excavación. de acuerdo con los dimensiones y 
niveles fijados por el proyecto. ~gún el d16metro y tipo de tubo ~ cokxor. se 
procedero o lo tnstalaclón de tubcrio-s. 

los dimensiones. tormo. colldod v pruebas de los t\.Jboo;. serón 105 lndicodos en el 
proyecto. lO'So tubos deberán fOf"rnor un conducto continuo. -..In filtraclones y con uno 
superficie lntcrlOf llso y unlfDf"me. No se accptar6n tubos agrietados o con roturas en 
SU5 bocas. lo dlstrlbuclon. se horó en lo forma Indicado en el capitulo 3.01.06.005. 

4.3.8.· INSTRl.RC!ON Dé SéiWl'OROS. 

Es el conjunto de operaciones que se realizo paro cokxar Jos sern6foros 
<OtTespC>'ldlentes en fas lnter;ecc1one:s violes que los requieran poro regular v mejorar 
el flujo del trónslto 

4.3. s:>. · RéQl.ltSrTOS ~ é!ECl.IC!ON. 

Excepto que el proyecto Jndlqvc ot7os requisitos y procedimientos. la lnstoloclón 
de semóforos, debem ajustarse a los siguientes llne:amlentos: 

• la tnstokx:i6n de los duetos de conaeto de una o dos vías de 10. 1 cm (4 puJg.) de 
dl6metro con recubrimiento tnterlot osfoltlco. se efecti.Jorá en fCM"rno similor a lo Indicada 
en los ¡;:9 •41''" .. .-, 1 ,~ 4.:,. El rnotertal de relleno. deber6 cokxor>.e corno Jo Indique el 
proyecto. con material de base compactada al QO ~,;,.. excepto cvondo se Indique ot:ro 
valor. 
• lo lns.tolacióra del dueto .. tipo tele fónico .. de cuatro vías de 1O.1 cm (4 pvlg.) de 
dlómet7o. se llevará o cobo cofTIO se señalo en lo ¡;~., .. ,. . .,, .-,3. En caso necesario y 
contando con lo aprobación del representante. dicho ducro se podrá sustituir por 4 
tubos: de asbesto-cemento. con recubrimiento lnterlot asfólt1co de dimensiones 
Idénticas a los señalados anteriormente. 
• las dlmcn ... lones de las clmcntoclories de concreto. tonto del tipo subterróneo. cocno 
los del tipo mén5ulo. se '"iei'\olon en lo'"> f.':, .. ,.....,,. ,.,,., _ ... , ,.,_~ •. El concreto dcber6 colarse y 
curorse corno se Indica en el capitulo 3.01 01.012 de las especificaciones de DGCOSTC. 
• los armados de registro de CT\JCc de arroyo y de oeomct1do. se muestran en las 
p9 ...,,....,,"" 4~ ,.. 47. Los uniones de los duetos con los registros. seron emboquilladas con 
cemento. con un acabado pulido corriente. 
• El detalle de clmcntocion para controladoras locales de sernófOfos tipo electrónico. 
se Indican en los/•:., •• ,......,.. "~"' .v .-,y_ 

( PÁGIS'°' So. 2D.3 ) 

A.M. 
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_ _,___ __ 

ACOTACIONe:5.~"' 1¡:,.. 

SIN ESCAL..A 

(CAPÍTULO: I\'.) 

F.._7c;_ .. ~.13. CC'RT€ 
T~\,V.SV6'R._~,..AL D6' L;\ 
CGP.J"\ ..C~\J;.!,.-\ VUCTOS 
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PLANTA 

.. .. 
VISTA L.ATEltAL 

.-COT'AC:t0trrll11!5. e;,. e• ª'" e:sca1...a 

1 F.:;k;., ~. loeralle d• cimentación paro controlador focal de aemáforos tipo 
.. - e Je e trónico 

(•-'--···) 
A.M. 



.\IF.TltOf"(JIJT'.'4,...,.<J IJ.YF.A -n.. 1 

&COTACtOt<ol&S, llN e• 
9111 &SCALA 

F.::u::;., .09. O•tall• cM controlador local de ••mÓforos tipa •I• ctrÓnico 

(~~··-·:) 
"-M. 



4 . .S. 10 .. RéCONSTR/KCION V CONSéRYnCION [X /NSTfll/KK>NéS orvr:nsns. 
DESCRIPCIÓN 

Es el conjunto dt~ o¡:.w:rocfonc!.. trubojos y proc~dlmlcnt~ necesarios J.>Ol'O reubicar 
y rc-.cotor ln..,taloclonc.-. qut! lntedlcron o puc.c::k><\ Interferir. con Joc¡ con,..tn..KCIOOC'i de 
lo-.. l/nco"> del Mcuo de lu Ciudad de MórJco. de ocut~rcJo con Joo¡, .-...oluclone..,, del ,xoyccto 
de IO"i. dependencia.-. ofcctoda.-. y n."lf'l Jo "it•ñalod<J (.>CX el rcprc .. cntontc.. confQl"mc al 
p1oyocto del Metro 

4 . .S.11 .. nc~UIS/TOS [X CKCl.KIÓN 

la rcconstrucclc:'>n y conscrvo<lón de Jn'italaclonc-;. de dlvcrsa-s obtos 1nduddos. se 
podro dcsonollor en fotmo /ncJ,!pcrtdJcntc o paralelo a Jos obfos del /Vlctro. de acuerdo 
con loe¡, oct1vldodc""> (X~JrOtnodo'> y rclotlvu.-, o lo .-.oluclÓf"l de lntcrfcrcnc1a~. los not"rnais 
Vfo c<;pcc1f1coc1onc"' en que o:;c apoyara codo uno de loe; obra<;. -.eran la"i. nccc'ildodc'i 
po< la dependencia u c.>fgon1"">rno afectado. o en .-.u car..o. lo"> que c;e dicten por el 
pt'Oyecto del Metro. pH•vta opf'oboc16n del or90nj">.fTlO afecta.do 

4.3. /E.· RéSC/lTéS IJR<;;Jl'éOlOGICOS 

ni detectarse un c;1c10 <on rnorcr1al arqueologlco en el trcuo de uno lineo del f'w'lctro. 
se prO<cderO a traboJO' lo zona. con lo rapidez nccc.-..at1a pa.ra tr-!".carnr fa 1nforrna<16n 
que se desee y adelantarse o lar. obras clvllcs. de a<ucrdo con- las d1s.p.os.1ci0f')cs de la 
ley cJc Protección y Conservación de N\onumcntos Arqvcol6g1cos. v.r·..- /· ''· • 

(PÁ.~lr{A.~.~:212, 
A.M. 

;.-c4 '7<-~'· 1·~ . 

.---~-\/ ,-\..:.; f.'<:...='L 
• -.~ \.:,..111 c:~:.-v 

,,.:::_.y,,--- 1,;V7c:~-. 



[ CAPITULO: IV.) 

4.3. /.5.- /NSTRIFKION€S o.: RU..fMBRRDO Púeuco. 

De ocucrdo con los normas y espcclflcoclonc$ det Ofgonismo en ciernes. deberán 
resUtulr5c Jas lnstokxlones afectadas por los obra!"i. diel Metro. En el transcurso de los 
obiros, se co•ocor6 el nuevo alumbrado. odem6s del alumbrado provisional, o fJn de que 
las calles permanezcan 1fumlnodos. En el Tramo Superflclol en la Avenido 606. se tiene 
contempSado lo slgutente: _... .... fi':7 .• .!~o .v 5-Y. En lo {19 ... ,... 5-f~ se muestro unc:i Sollcltvd 
de Presupuesto (S.P.). con el objetivo de llbcror, colocar y restituir alumbrado público e 
lnstoloctOt"les de luz y Fuerzo del Centro. 

(PÁGINA. No. 21> 1 
A.M. 



( CAl'ITUU>, IV.) 

4.3.1.5.- JNSTRIRCIONES Ot: RU.IMBRRDO PÚBUCO. 

De acuerdo con Jos OOfmos y espoctflcocloncs del organismo en ciernes. deber6n 
restituirse los ln-staloclones ofectada"i. por Jos obroc;. del Metro. En el transcurso de los 
obras. se colocará el nuevo olumbfodo. odem6s del alumbrado provlslonal, o fin de que 
Sos calles permanezcan iluminadas. En el Tramo Superficlol en lo Avenido 608. se tiene 
conternpkK:lo lo siguiente: _. ... ¡.:.7 ., -~•o ..... 5'1. En lo fi'jpv•o .!i..,1 se muestro uno Sollcttvd 
de Presupuesto (S.P.). con el objetivo de llbcror. colocar y restituir alumbrado público e 
lnstofoclones de luz y Fuerza del Centro. 

(PÁGINA No. 213 1 
A.M. 
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A.M. 
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(PÁGINA Pilo. 217 ) 

A.M. 
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.WSTJttJl"OLITA.YO tJ.Vl!.4 •11• ) ( CAPITUL<h IV.) 
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.UFTRfl/'f)llTf'Ol/,·1:.·1 -11~ ) ( CAPfTlTO: I\'.) 

[ PÁGL"t!IA Ne. 220 ) 
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( C4PITULO: IV.) 
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METROF'(Jl.ITANO rJ,va.1 .. 11- ) ( CAPiTUl..0: IV.) 

4.3.14. · INSTRU1CION€S 0€ T€l€FONOS. 

lo dcpcndcnc10 dcbcró conocer y supervisor, los troboJOS de las intcrfercnc1os 
tonto acreo"" COfll<> c¡ubtcrrónca .... de loe; lineoc; troncolcca; los equipo ..... herramientas v 
proccdlmrcntoca. durante loo; 1T10v1m1cntoca de dc"ivío ..... dcbcrón ser 'º"" odecuodo"" poro 
proteger 'º"' 1n .... toloc1onco:; V poro reubicarlos. c:;.c9Un lo cc;toblccldo en el o'º"" proycctoc; 
de loe:;. dcpcndcnc1oc; en cuc .... tion 

Con relación o c"'tc eunto. -;e efectuaron rnov1n11cnto"i de rclocolizoc1ón de 
tnstalaclon,.!"> de TElMEX. prlnnpalmcntc en zona"i donde crlstc fibra ópttca éc:;.to en su 
mayoria. porque loe; cableo; 1ntcrfC".rion con 'ª"" zapatas del tramo Elevado v con la 
c1mentae1on del Supcrf1c1al al cruzar el cJC de trozo del Metro •• _.,. ¡ .. 1.. I'• ." I':' ··.!". 

1--<-'7<-, , ..... ,_, _, ... 

l~-\.r..._-:-\J•,---:<--· !-\/..." 
.-''-'_•;7_ .. \J_ .. ,,. ,,-.,.( :_: 

/" '< -- E< --f _,\ fr _ \ < ~ \.' 

7A..:-\..-tfl-,,.-j,--1 ·-1:·,-· 
l Ó'.--/....'/'(t, :,- ... -. :~,-­
::-,J:A..:-\ <-·1 7. -.. -1 

(PÁGINA. No. 22.1 ) 



( CAPttUUJ: IV.) 

TELEFONOS DE MEXICO. S.A 

APERTURA DE OBRA 
A O M "-?,...-; ,.../ ..,--7'" 3 3 OTO. --"'é?'-'E"-·_,/~S'--

ATENTAMENTE 

(FECHA "'5•,Zf/-¿?Z 

tG72 A 
N• 

NOTIFICAMOS A USTEOES QUE 

LL...EVAAEMOS A EFECTO NUESTROS TRABA.JOS OE •-----

e,,¿,,cq e.cea y rc;r/?,,,.·,¿~, df: C?-4J<ú,;.;,,. le'''"ª'' '1'"".y:?. ª"'""¿,_ 
I / ,,. "' 

Q._RIGINADOS POR SUS OBRAS DE• r,...,t¿,,:..~q tf "' ~!{-;¿•,.µ,,.., 
QUE AFECTAN NUESTRAS INSTALACIONES Y SON NECESARIOS 

PARA MANTENER EL- SERVICIO TELEFONICO. 

SUPLICANOOLES QUE PARA CUALQUIER ACL...~ 

:ACION SE COMUNIQUEN CON NUESTRO COORDINADOR. 

ING 

OOMICIL...k/4-~-~f":':~~~=~~-
TEl-(a) -----.,~'!!-~~-='""',__ __ _ 

F.._7c; ... .!-•:...~. _,.\.J.'.,..\.1. JYG 7G.l ,¡\tt.6;."I;,. F!, .. \J...'J-\ LJ"\ .r\~"""'GRTLfl<_,..\ 17€ LOS 
/\-1C'L{.7..,-\1.7€,VT05 VG SUS .. 7/\JST-_,..\L_,.\c:.:;rO/\le.5 

[n...,;."'-n.) 
"""-M. 
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--=.=::==!~=··=-~55.!:!!?!f!_Pt.-
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~ tcWJ_) 



C•"""'-'•• CM' L"'C&LIZACI"'"' 

l·-.JC. .• _.,~•. J"\.T.1._A.,t. 7~~_,\.u·::::,,-:. ---

(PÁG.,.AN•.aH ) 

( CAP'iTVLO~ IV.) 
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4.3.15.- INSTfiUKIONéS Ofl S€RWCIO °" TRFINSPORT<=S €lt!CTRKOS. 

Poro fo!I. tronspc>f'tcs eléctrlcos. los desvíos o l'TlOdlflcoeloncs do los lnstolocJones y 
rvta'!'>. deberón rr.poner'">l": de tal rnonera que; óst:os. coincidan con los mismos 
vlolldode.., dt.Kontc la con-.trvcclón del Metro. de ocverdo con to c'§.toblecldo en el 
rxoVccto de la dcrX"<ndcnclo 

4.3. 16. · INSTfiUKION€5 °" P€Tllól€0S M€XICRNOS. 

Durante la con<.trucclOn de la'5. obra"i del Metro. la"> lntcrtcrcnclo-;. que se kxolfccn. 
dcbcrón dc-.vlorc;.c de acuerdo con los pravcctos de de ... vlo que la dependencia 
propongo en común ocucrdo con el representante. oc.::lernó"i de lo potccclón riguroso de 
los lnstolo<lonc..-. ofcc:roda"i. La ejecución de lo"i trabajo->, dcber6 cfcctvorse con el 
control tiguro..-.o cil!J1do en codo ca .. ..o. tC'"ó(..>ctondo los cr.pcc1f1cacionc-s de codo 
or9oru.-.tno o •~nt1dod ln dcf.>endenclo r.li91ró el perw;;.onol copc><HocJo paro efectuar 
ec;.to«o trabajo<> 

E::o:;toc-o movimiento<;. c;.on rcollzodo"i P'O' p<-ro:-oonol callflcodo. perteneciente a 
Pctrólcoo:-o Me:i1cono~ ._,1gu1cndo c->pcclf1caclonc"". poro coda tipo de deo:-ovlo, bojo lo 
supervisión cJc ello--. m•~rno~ v rxx 1rr•.>.trvcclcXle~ t.Jcl personal de la DGCOSTC 1J de 
PEMO. 

En el Tramo Elevado en la flvcnldo Occanio v la Avenido fY\orruccas. corno se ve en 
la /•':J,.r.1 _•_.J~ o:-o~ tenía un Go~cro de 4··. el cual se dc ... v10 de acuerdo o loo:-o 

espc.clflcoctonc ... generale'"> de ~. debido o que cruzaba en lo zona de clmcntoc1on 
de lo Estación Aomero Aubto. Personal de Petroquimtca Oocoico. fue el encargado de 
liberar esto tubcrlo corno se muestra en lo ¡ .. , .. . ,,,., 

1--1.."::Jl ,-, 1.--. 1 •e:-_:.;\ ~-'C'' 
I '~~L L (_..-l.:_~"(_-_,11¿f¡---7 C..J 

.l-'t: -- -·· ~.:. .-,..\.. _ .. , \ ". 
CA·_-·tf:'::_ ... \,..V.-~ .. \ é:~~-

.,,_ M. 



(PÁGINA No. na ) 
.... M. 

( CAPITULO: ,,._) 
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( .\fl~TROl"<ll.IT..-t,.,,.·o 1.J,~.:1::..-1 .. ,,.. ) ( CAl'iTUl.O, IV.) 

4.3. 17. - INSTRUICION€S F€RROV1flfl/AS 

las 1ntcrfercn<10<; que ~e localicen en las líneas del Metro, dcbcrón efectuarse 
siguiendo loo:-. proyr:ctoc; cloborodoc; por codo c;oluclón IJ de acuerdo con lo aprobación v 
o;upcrvi~lón de lo dcpcndcnc1a en cucc;t16n 

En cc;.tc co~o c;.c rc.allzó una obro folc-.o por medio del h1ncodo de v1gucto .... para 
'""oc;.tcncr lao:-. viac;. cJcl tren en la :ona de lo Avenido Occonio. hcntc o lo Fabrico de 
Carroccrla-. Titan. debido a 4uc el .... crv1c10 que proporc1000 F N M no ..._e µodia 
suspender. va que r;c;. uno tono lndu...,rnol. la cual ..._e c:;.umlnlc:;.tra en un 90 º;~ pc:>r cc;tc 
medio 

C::"'-tC n1ov1rn1entoJ. o;e cfcctuo d'~b•cJ.> n <luc dcl:>aJO de lo.-. vio<; .... e rcohro la nueva 
cone11on del c:ulc<.tor Occan10 vo reu\Jn.o<Jo al lodo c;ur0f1cntc. de la Rvcn1do lOO el 
m1c;mo non1brc ,, .... ¡._., ··-'•.•·/.•t.•. , .. , ", ... 

I ·,-•7 ,., : . · \ :·1-\_.; J •, --
1 . '\' \ t _• .," •.z :"-·~ _, l • 

<.'\'IJ...." ... 'J lJ.." ... ,\r,-· 
• ;¡ t I ~ !, •¡ '• . '. L' 

(PÁGINA No. 229 ) 

A M 



F..7C., ~4 . ._7,1'1.ST.r\L.r\~70/\.'é,S De r-'./V.,A1. é,,'V LA .r\ t.-! Oc.é'r\tV.:7.r\ . .Sé 
RG.SC'L V'..7Ó C.0,1V t.t,A'._,\ OBRA FT\LS.r\ I>€ H-~V~ DG V..7CfU¿t_,..\S' 

P.AIV\ SC'ST<E",\.'GR ~ V..7.AS PGL "LRG.N .V ~'17:€.NéR' 6'.L 
.SGR\Oc:.:70. 



.\fHT/lUl'Ol.rr.-tso /J'\,'/~.-t ?l ( C'1'1'hl/J,{): l\'.J 

( l'ÁGINÁ flo. 2J 1 ) 

,., ·"'-' 



( · .VIE77UJNJUTANOIJNEA. "8" ) (.c.u111Jl.OOV.) 

4.4.- COlllS#lllfll.Cldlll l'/O llE/l'OSICldlll DE INSTllLJfCIONES DIWRSllS. 

los diverso-. lnstok>ciOnes que so localicen o lntcrrieron con las obras del Nteno. 
deberán reublcot5e e Instalarse de ocverdo con Jos prQVectos elobofodos poro codo 
ca!OO. previo acuerdo con la dependencia u organismo afectado f>O' la conc;.trvcclón de 
lo§ otwas del Metro. 

4.4. l.- l10<;>(llSK/ÓN ~~/OS. 

Uno vez conocido el proyecto del Metro y determinados los afectaciones necesarios 
y debidamente justificadas, se reollzarón ~ lcvontomlentos de los predios ofectodos, 
morcando en ellos, lo z<:>oici requerido. lo adquisición de pu~dlos, se har6 conforme o k>s 
proc:odlmlontos legales vigentes • ....,.,. fl..q•.1 ~.5, ~-

(•A:rjrt,.;;;:Wá,.;.) 
""'-M. 
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A continuación. se describe el procedimiento administrativo que se llevo a cabo 
pcwa llberor Jos lntetf•enclos y alectoclones qt.M, 5CWl el l'•sultado de lia c~clc!w1 de 
l#'tO Nueva lineo de ""9tro. en b Cluc:lod de Miihlco y su área ~-

PROCEDIMIENTO PARA LA LIBERACI N DE INTERFERENCIAS DE 
TELi;FONOS DE MUICO. 

f"R(~<_-n. .. l.A f>llO·C"""l_Jt.-,...,¡ l.>t" C'fUIA._ INIJtK"ll'A .. .,. 1.A 

!>oUN>lftl><.-i;-,("lN r-... Al>KI"'' l\loN'°' TI.JKNASl'-"IJ.• A l.A 

lt·"J" ... Tt:RA flf- lo!~I>f-.-..nl:!'- ,,-.,.,,. ti <>tt/ITiy,_l J>t" H ... <lJot MAIUAi ll.>N MWTUJ<.A AiMAMJl.J . .A"-C.l'.1-TAilJl.Cl<lN~Y 

l.U·:l.:l."ltfl<Jf• .. t- ll>t-,.,,"'Titl<""f( l..A.-. JN'-'?Ail.A\.l<>l'..if-:!'o C.."--f- l'ftl•l'l.>W<.1(.1'1".iJlri INt<.*MAC-,(...,., '* "-C.I'. t YV< H'> Ai L111. 

INnJtnt-Mt-N f'I. 'tl l.A < •ttR ... Mt-~ • 

"-r. fNTlU•; ... ~T ... l"'IH..>t<M ... í"ll-....: ... n:i.l'u -- .. 1 ... "-Cf'Xk..(.' 
PAl<A._U Ct.•M•"IMll N"TI.> 

~ ...-llJ<"JT" ... Tllil'c>N< .. ,,._ M('Jll:ft.ll M ... Jott"AiM ......,... 

11'.1'">1"Al.Al."lo..."lNI~ ..UHn-:JUl.ANt'.A.._ A 1 < • l...Akt;n PU 1 U' Ot­

TRAlt • l *l Mt-""lVn 

.. 
tU:C:"l"f' l.A INt<.*MAClÓN 1"1f l.A.. .. 1""11-.J0-11.tf.l'>O<.-,A .. l'>t· Tit-.Nt- t<1'N<"><'?Mlf-"N""fl) Ut- l.o.i 'TIIUl. .. AI<-.., f'I.""* Kl'.AUl'..AJl 

Tt-":l.tJ<'"ll'<.IC.,._llf-Mf':o;:lCl• l'N l.APf<WA Y ~-1":"Kft."ll~A l"l. .. f"'RC"tl'Cl\l f'lf- <:.o(......._lJl_-,.:"'lN 

"""'11.J-VAN A CAIW. ., ........ _ .... u..-r .. OUI• ... ._, •N 1'1-JC!-• lNAI 

Ot-.. n:i.rtnNoc-... PI Mf'.xh ll .. l'"f-"Je..>N ... I l>t- l>f<f(A. .. ..., NU A<"ll"TA MNGUNA l"kl. .. .....,~TA llf! l...A , ....... (fi'tl.:.. 

INPC.X"10A.' Pt-"k'-llNA.l .. [Jot- <.'"l<.A. <. IVll. l .. X-0..JNAil.. l>t- 1...A TI'"LMF:-. t-:l.AW ..... A<.T1"1ol.A TI.A 1"1.>l••i"I'• ........ ~t11-kA<'1(°'lN' [lf! 

C.~TI"-TAi Y llt- l.A -.UM-JI:~. 1-!'>11•0 >N t-1 .. t'"fl...-T'O 

l.Jf' 11 ...... NTI .. <..AR l..A.'ó ll'.l".1"Al...A<_IOl'.IH> 4 In l...Akt.-.0 IJt· 1...A 

!'>fo t-J...Al<Ol<AN l'\... ...... fll~ 41..Tl--.MNATIVA.._ l>t ~.U<.,ON 

f'AJCA CJMiTlUJC. <.."ION l*. ~TA.S 

IN"'ITALACl<..lNI~ t"..N tJA...._l'. A f!i,;TA. .. 0,1- l'lvt- A. TI:J.l".K~ 

nF Mf..XJ• ·o f 1 f'ft{,.\l f""""Tl.., ["lf' f.J"t- RA• ..... N 

- "'-M. 



b~LITANO l./N#"4 "11" ) 

._, n ...... t-:'-TA t~. •>f'lotN . .,, fll<MA tl vr-.1" t'l:I."'.._, 1'41<• ••t' l'A•.I.• t~l <A_-.,• f t>NJkAt<I~· .._, -.f•,¡AIAN 1.A. .. 

'-Ploll ~·,-.,-.;t ... l ._t kf• .FIJ!'>AN l'AkA <.(.; NIJt\."" ti A ... •!'(A<!<"'°,;. l ... •.l't~A~I • -.f I~ ... ,....¡.ttt .+<Mt•olTI HA.-.TA •~>Ut ...,_A!'. 

~,o..:~A.._l l'At;~J.•~::._ ___________ ----------- -------' 

[,;::·----· 
A.M. 



(CAPITULO, IV.) 

PROCEDIMIENTO PARA 1.A 1.IBERACI N DE INTERFERENCIAS DE 
l.UZ Y FUERZA DEL CENTRO. 

, .. ,.. ............ ,., ··to)..A .. r-.r>t...•ll•A .. .,,._.11.,- 11 ,,. •• -uu-YA ...... !J/.14.tl ,.,... ...... T<•l>t-1 trtf.+ Tl<A.t'l•Y 

l'tn.>Yl-l,, • ('f- LA •'">I"' Mt-~<' > ._. 1,..1-, Al A I• l.A "4A'"'' ... t1'.I< A,._.,._~~Tl· < < .,. 11fól'\.-J.A ">IJ'. l!" .... -:'Al.A< I•'"'•~ 

A ll> 1 "ll•'<.<' l'f l ... ' '""">._•\ 1 l'I 1'111<""• 1•,ni..11,.:JJ.' 

··.~n--• 1 ""'· 
------~----~- ----~~ 

P'"'5C> 3 ~--- PASO 4 . -
L>C.<.::..L.JSLC -- L LA..r' V f=-LA.el-.!.LA Vc:?..J.... CéN'l-~O 

kl.A:.J.-A U ... ,..,,< W).'.Jt• lf>f • """'" >1','1 .... A 11 'f ~.:-THI< Al- 11 "''" >f.'A 11 f"I.:< •l'I• O'! >l •t- !.A I~.; ll )'H J<Jt•• '" t"- I' 1. 

IA-'>l!",....1'"' ,.., h ,...,,,.._ (..'' ,, 1 .. -n >'111i..·1.•.1"1" • .,...." ... "•• 1 n r•l >t- 1·1<1:">1.11;1.-.p •, 1,, t N'•T" .o. 1 "'r • .. •.,,-y, 

1"1••1'< ,.._,._Al nJ.1• .... 11"".,I'' "'" 1·c !•""·-~)~-'--~'~--------

A~"I J .. A ! A., I' I~.' "'-"'' •;t< l:O."-"''' 11.0.• l' 

l'f ... tk'.A<l•• .. t,..,Al ... •<''-tl'A•.i.o.\>fit;..-1•A,j.,'" 

C<'"-'"n"41"LA.I< 'l'l ·1•"-'.l A.<.1...-tlJo(HJ<'l!'.• l"-" 

j.,'•Atl/APt,t•.H< •/•• C A"•I' 
~---~· ----- - -

Dc.COSl-C 
.. --- --P B 

(rAGiJo!'A ,., .. -·u.¡') 
A.M. 
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~~---~---Jl!~l?~~!-"-··--~-

- "",...;. 
l~COSTC 
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'----------- ____ __,_ .. .,. ... ~~~~~~·~,,~·---------------~ 



ll~F.TRtlrtJl.ITA.NO l./tVEA •n.. ) 

rROCEDIMIENTO rARA LA l.IDERACIÓN DF. INTERFERENCIAS DEI. 
SERVICIO DE TRANSPORTES ELÉCTRICOS. 

,_-_·_·-:_-_-_-::_-_-_._-_··~P_.~~-~·~· ·~-o:¡~·-·----------+---~--~· -._··_-___ P~~'Aso.~--- -SZ_ ~-·~·---.:-:-
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UN,.1• •>K><ll• >l•t • ""-11''.l'<'°'ól>t l°'ó1lll<\•U."-1 t.A 

I•" <P-H 'f 1'1~-. ... 1 f•ll "TI 

"-1 (•Al"l~>f<MA<'l~"•NAl .. TI l>tl l'}.Ct ... lol.,l\M,l\llf IA 

<>tU'A ... l.A.,,.,.l•l?-.JP,l\l'l"•l"t-< ... .,, .. IP'>.1"-'<11'.""ll'. 

l'Jte.)f"'>Nl-AI -.TI- Ail'l-1<.o,,¡,l\TIV"-•l* .... "'lk"l\Ol'-oil'Jl.KA 

_!!_~~ ... !.~~!!'.~"'!...!'!!~ 1~':_! .. ~·~-~-!!:!.-,.·~··~"~·-~·~~-·,··~··~-----------------~ 

DCCD,S"l.C. s:I..G. 
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f!!~5.w..."1!f) 
A.M. 



("'!iET'Ño1v11.1T-t.••,•O 1./.-..·1-:. t .. lf .. ) 

PROCEDIMIENTO l'ARA 1.A 1.IBERACll N DE 1:-.;TERl'ERENCIAS DE LA 
DIRl'CCIÓN CENERA l. DE CONSTRUCCIÓN Y Ol'EltACl(J-.; 

1 llDl<AUI ICA. 

1- --l~~~~-1~-=-- --------+_:_ __ -_- --;r.~: .. --- --- --
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j "-4AI A<!'~• 11'11\ "'" I A I< •Al¡/¡., I• '"-' ! ... '•ll"> 

! , ••!\A' '• l 1 "• ''" ...... 1 A 1 •'11 'l t 1 I• •.t•. 1 ,.._,, f• .._, I• ,.,,.., I'>'" l'ol< t'MA• h '"• .._ 

' 1 1 1 A I' ·, • + '' ... T '• ... 1 f- ... 1 t 
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MBTllOPOLIT .. Ntl iJNP.-. •1t• ) ( CAPITUl.O' IV.) 

PROCEDIMIENTO PARA LA I.IBERACI N DE INTERFERENCIAS DE 
PETRÓLEOS !\-fEXJCANOS. 

p,.'5CJ 3 
1-'C.CO~&-C 
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( CAPtn'LO: IV.) 



"· 
PROCEDIMIENTO PARA LA 1.lllF.RACI N DE INTERFERENCIAS DE 

FERROCARRii.ES NACIONALES DE MÉXICO. 
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( <'APITl'l.Oo rv.) 

PH.<lCEI:>J,,tlE!'JT(l PAJ{A LA LllJEHACl<>!"J Y CC.l:'\,'TJV\ TAC-J():\: IJI'. 
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( CAPtnJL.O, IV.) 

PROCEDIMIENTO PARA LLEVAR A CABO LA AFEC'TACló-..: DE 
PREDIOS E IN!l.,UERLES, DElllDO A LAS OHRAS QUE REALIZA 

DCCOSTC Y POR MEDIO DE SERVICIOS METH.OPOLITANOS Y LA 
CO:\llSIÓ:-.1 DE AVALÚOS Y BIENES !';ACIO="IALES. 
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( CAPITULO' IV.) 

PROCEDl'-111~NT<-> PAH.A LA 1.IBEnACl()N DI: INSl'ALACJONES DE LA 
DIHECCJ(>:".: GE~EH.AL DI· SFl{VICIC>S UH.BA-...:<>S (AJ.U:'\.1BRADCJ 
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MF.Tllt>POl..ITANO IJNE.A *'11.. ) ( CAPITULO, IV.) 

PROCEDIMIENTO PARA REALIZAR DESV OS DE TR NSITO POR 
NECESIDADES DE OHRA. 
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METROrtJLITANOLINF.A ..... 1 

PROCEDIMIENTO PARA LA REUUICACI N DE ARDOl.ES QUE 
INTERFIEREN EN 1.A ZONA DE OBRA. 
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METlfOl"Ol.IT..t/\lO t./.''l!A -11- ) ( CAPITI'Ul' IV.) 

PROCEDl,HENTO PARA 1.A INDEMNIZACIÓN Y DESOCUPACI >N DE 
C01'-tEH.C"IO~ E INDUSTRIAS AFEC-rAOAS rort l.AS OHH.AS QUI·. 

ltEALIZA IJGCC>STC. 
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(" METllOPOl.ITANOIJNJVf .. B .. ) ( CAPITl'f-0: tv.) 

4.6.- REUNIONES LLEVADAS A C,\RO. 

Con el objeto de llevar cabo lH1 excelente control de Ja obro v de k> que-. sucede en 
torno o ello. se llevan o cabo rcunl()t')Cs con los diferentes organismos que intervienen 
en la5 negoctacloncs. Jos cuales fueron descritos en el capitulo 3 sección 3 6 y que son 
pertenecientes tonto de organlStnets pübllcos. corno dcsccntrollzodos. 

Asl pues. con codo uno de ellos. se rcollzon distintos juntas de trobojo en gabinete 
y en campo. ya sea pte>gl"Ornodos con ontlclpocJón o reuniones de emergencia. poro 
resotver ios problcfT\Os que se pudfetan present:or en codo coo;o 

-1.7.- RECORRIDOS. 

Uno vez efectuodos las juntos o relH"lloncs con el personal asignado. se procede si 
es necesario. a efe('t1.JC>r un recOITldo con ellos poro Identificar tfslcomente los 
problemos que podrlon sürglr con determinados trabajos de llberodón de Interferencias 
o de afectaciones y que provocorion un consldcroble retraso a lo cC>fl'Stru<clÓll de Ja 
obta cfvll det Metro. 

Es oquf en donde Jos funcionarios encorgodos de Jos lns.t:aJoclones y afectaciones. 
se percatan conscientemente de lo problemótlco que existe al liberar uno "'x .. zonoi, por 
COC"'lSlguiente se onollzon los posibles solucfC>f"'tes y se acoto la mós convenJente poro el 
proyecto; es OtlOlll"Odo fo propuesto por persooo.I de to DG<.OSTC y si es foctlble de 
realizarse y es lo opción más vlablc. se do el visto bueno poro qvc los encor9Qdos de 
liberar el espacio. se ocupen de eUo lo rn6s pronto posible. 

(-rÁG.LVA.Ío<o. ··%sJ ) 

A.M. 



.tt&rROPOIJTA.'\'O rJ,'VJ-jf ""/l .. ) ( CArtn;r,o, v.) 

CAPITUlO V.- .. AFECTACIONES. NEGOCIACIÓN Y LA ADQUISICIÓN DE 
PREDIOS ... 

OBJETIVO, CONOCER lflS FOMVlS CX CONUllflCIÓN EWHC nFCCTHDOS. 
NEGOCIADOAES Y COft./\PRf\DOACS POR LA CONSTRUCCIÓN DCL METROPOtlíANO l B 

S.· INTRODUCCIÓN. 
5. J •• A FECTRt:IONES. NEGOCIRC/ÓN Y lR RDOUISICIÓN DE PREDIOS. 
S. l./.- De'INIOON D€ IY€<TRC/ONE5. 
S.I •• 11.FECTRCIONES EN El. TRRMO El.EVHDO. 
S . .E» l.· Pt10Bl€MRS 
S . .P. . .P. • MODFICflCION€5 fil PflOYr..-CTO. 
S • .S. • llffCTRC'IONES EN El TRRMO SUPE'RFIC'IRL 
S.3. /. · PflOBléMÁTIC/1 CON €l BOSQU€ 0€ RRRC..ON. 
S.J..P.. · MOOFIOKION"-5 fil Pfl0>'€CTO. 
S.4.• t:ONSTRUt:CIÓN Y OPERRCIÓN. 
S. 4. l.· PORQlK SE RC-<;JUl€R€ ff<CTRR MEDIOS. 
S.S.· FRGISIUDRD DE IMPlRNTRCIÓN. 
S.6.- IMPRCTO RMBIENTRl Y SOC/Rl.. 
El. IMPRCTO D~l METRO. 
S.ó. l.· CONTRMINRCION 0€1 RIRE Y CR€CIMKNTO D€ l.R POBU'K/ÓN. 
S.ó.P. · €l l'H1Bl<ENT€ €N U9 CIUCWDfóS MOO€RNRS 
S.ó.3. - €l flttBKNTC NRTURRI Da HOMBRE. 
S.ó.4.- TRFINSPORT€ Y COMUNICRCION€S. 
S.ó.S.- €COJV01.11R Y POU!709 D€l MEDIO Rl'.181€NT€. 
S.ó.ó.· OéSRRROllO YA-1€DIOl'M181€NT€. 
S.ó.7.· S€M/0€SRRROllO. 
S.7.- Et:OlOGÍR. 
S.7. / .. FRCTOR URBRNO. 
S.7..P..- FRCTOfl ECONóMICO. 
S. 7.3. - FRCTOR"-5 SOCl.9l €S. 
S.8.- El MflRoPOUTRNO l/NER 8 COMO OPt:IÓN PRRR RESOLVER El PR08lEMR DE 
THRNSPORTE URBRNO EN El t:ORREDOR UE 1 NORTE-OCERHÍR-RV. 608-RV. 
t:ENTRRl.. 
S.8. l. - Bcnc/"klos que ,Jvscd!CCJf1 lo con.strv<ctót7 del Me tropo// tono l./nco B. 
S.8.2. - Porctctpoctón Cl'1 el Sistema Mccropo/Jcano de Tro,,"'ZSpO(tc. 
S.9 •• RPROVEt:HRMIENTO Y FORTRlEC/MIENTO DE lR RED Rt:TVRl DEl SISTEMR DE 
THRNSPORTE t:OLEt:TTVO METRO. 
S. ID.· Solu~lón o/ Probl•l'nO ck ironsporr. Urbano d• Posoj•11·os ,.~,_ el Nor-OrloM• 
d•I Ansa M•l'ropollrono d• lo Ciudad d• M9x/c'o p s" C•ntro Hlst'ór/co. 
s.11.- PRRnt:IPRCIÓH EN El MCJORRMIENTO DEL ENTORNO URBRNO. 
S. 11. l. - Moft>/Ornlento del valor urbano del ~e I Norce. 
S. 11.2. - Corz¡unco Sa/'l la .. -ol'o. 
5.11 . .S.· éntronquc Zaragoza - Occanfo. 

(PÁGINA No. 2~ ) 

A.M. 



JllETllOPOIJ7".4NO IJl'tiF-4 .. ,,... ) 

.S.11.4.· flV. Ocoonfo. 
S. //.S.- FIV. Oc«>nfo • flv. 608. 
.S. J J.6.- flwnldo <:enaol. 

....... .,:- .. 

s.. 11-- º"°'N-E/ITTO DEI. TlllfNS,.;)/9ff u,,.,,No. 
S.12.1.- Co~noctén~/bD'?SpOrte. 
S..1.1.• •-ROOS SOOlfl.ES. 
S./3.1.- a--oc/ón °"' €mP/ooS. 
S. 13.S!.-F'l:>t>loe/ón b<!ncflcloola. 
s.., ... """'IÍOS. 

( CAPITULO! - V.) 

-.00-/llES CON SE,,lllOOS METllOPOUT/9NOS V CON lA COMISIÓN DE 
lllllN.ÚOS P -/llES #llllOON/91.ES. 
.S.14.1.-~01-Hllk'ITORJO. 
S. 14.S!.- l/SO ~ COS flVRl/)OS CX lfl Cfle/N. 
S. 14.J.- Ffl<:TOflESOV!f JNOO(fN~ lOS RVRl{.)OS. 
S.14.4.· El TFIFltJYVO ~ lR cn9/N. 
S.14.S.- ~/IENTE~lRSOlK7TVO. 
S.14.6.- IJFfS(; J/\FOAW/'1171'11. 
S.14.7.- SOPOfiTé OOCUfféNTRL 
S.14.8. - ff'Dl-0 lOOlsTlcO . 
.S.14.9..- FflCll/Dfl0€S ~!7W"iS. 
S.14. /0.· FflCll.C>flOéS flOMINISTflRTlll11S • 
.S.14./1.-ffKl~DéG'iW'O. 
S. /4.12.- ftlll'WCElES. 
S. 14. 13. - .M'i'?<:O ..IVR/OKO. 
S.. IS.· l.EI' OENEll/91. DE •IENES NllOONRl.ES. 
.S. /S.1.-Rflda/f.O 63. 



.\fF.TRO/'Yl/JT 1.'0 /.J,·1:.1 .. ¡, .. ) ( CAPITn.o, v.) 

S.- INTRODUC'C'IÓN. 

COMO El CHPITULO 5 H-lllfll LO A(lilC/Of'.lllDC> n 1.ns AfECTnCIONES. NEGOOnl..lóN 
Y AD<;>UISICIÓN OC PREDIOS. COMf:.N7.nN\C'JS DCFJNICNOO (l TÉA/11\/NO DE AfECTACIONES 
DESDE El PUNTO OE Vlt::;TA l(CNICO PA(l(llr:"O. Ulll!ZADO 0',,J Ln n0unUDAD POH El 
PERSONAL O<: lfl n Ge o'.:> r e 

INMEDIATA/v'l(NTf Pf:S.f->U'-S (:XPL/(f1, .. ,,,os ORCVEMENTE l.RS f)fECTF-'tCIONES r..-viS 
IN'\POATANTES EN El TRil/\.io ElEVnD<..> .... EN El SUPC.F\FIC111L. FiSI cor .. 10 LAS 
MOD/Flcnc10Nf:S lll PROYECTO. AESUt TADO OE LOS PROOLC:lVVlS PAESCNTllDOS corJ 
u:tS l'\119.i\AS CONS€CUt?NTEMCNTC se CXPl/Cfl lfl fKCCSIDFfD oc flF('CTAR f>AED!OS; nsf 
COIV'10 TFW.81EN. se R:"-JflllZíl o l.".1Pf1Cf<__) Rl'.llfJl(:NTílL y SOCJnL QIY PAOVO<:n UNn 
NUEVA l/NEn DC Mt:TflO 

ASI PUES. E"STIJDlfl.''W::JS tn CONTrt/VllN(lClórJ [J([ AIRE. UGnon Al CAf'CtMJCNTO DE lfl 
POBlfKIÓN. LO QUE ORIGINll El Af~fJlENTC DE l..AS C/UDHDE:~ MOfXRNftS EN 
CONTRAVENCIÓN COf'J El H.~f11Tflf NflíURAL DEl HO/\'"',Bf1E. Y COfvíO El TRANSPORTE Y 
LAS COMUN1Cf1.CIONES sor,,¡ INOISf-'(:f'JSnGtc; crJ Lfl r+CTUfHIOf1D 

DESDE El PUNTO DE VISTA ECONÓMICO y POtfTICO. se VE AL MEDIO RNV31CrJTE. 
INMERSO EN El DESAl1Rütt0 Y 5(/V',JDF"SAAROI lO OC UNn CIUDAD. (5 ASÍ. COflltO NO 
POOAIAN\OS DCJfm ruc:nn DC NUO::SH~O TEJ\"tf-t. n tn ('tOLOGfr-t CON sus t!'v\PORTArJTES y 
TAASCEND€NTALES f/lCTOAES. URQ.flf"JO ECONÓl'v".JCO V S.OClfll 

PARA LA SEGUNDA PAl1T( DE NtKSTAO CAPITULO Hf'.:'1V\OS D('"JADO LOS BENCf/005 
QLK A CORTO. MEDlnNO y LARGO PLAZO GENERnnn tR corJS1AU(~!Of"J y PUESTA EN 
SEAVICIO DE Of'i::AACIÓN DEL METROPOUTAtJO llNOl 8 

SE ANALIZAN LOS OENfFICIOS GENERADOS DESDE El PUNTO rx: VlSTn DEL 
MEJORANHENTO DE u:¡ VIALIDAD. su ENTOflNC> uneANO EN El EJE J NOATC. EN El 
CONJUNTO 511N LÍtZ(HlO·THPC>. EN CL ENTAONQlYC ZAflnGO.?'A occnNJA. EN lJ=I PAOP/A 
AV OCEONIA ,,... su CONTINU/DnD HflC/fl LR nv 608 y U1 flV CCNTAfll 

SE DECIDIÓ PltM fJNAUZflA EN El CAPlíULO S. ANAUZfiA Al FINAL lOS AVALUOS QUE 
SE AEAUZAN DENTRO !X UN MARCO VAlUATORIO. CON El FIN DE DAR UN PAECIO A UN 
DETEANllNADO BIEN INMUEBLE. SE ESTUDIAN LOS MISl'vlOS. DESDE El PUNTO OC VISTA 
ADMINISTRATIVO DE lfl CABIN. SE ANEXA El ARTÍCULO 63 DE LA LEY GENERAL DE BIENES 
NACIONALES. El CUAL SUSTENTA LOS LINEAMIENTOS PflAA ADQUIRIR UN PREDIO CUYA 
UTIUZACIÓN A FUTURO SERA EN BENEFICIO DE LA SOCIEDAD 

(PÁGINA No. z..q ) 

A..M. 



~fETROP<Ji.TTA.~0 I.l."VF...4. .. lf,,. ) ( CAl"ITt:l.Oo V.) 

5. 1.- A FECTRCIONES, NEGOCIRCIÓN Y LR RDOUIS/C/ÓN DE PREDIOS. 

5. /. 1. • D€F/N/CION D€ ffCCTIKIONE.5. 

Poro nuco;.tro cc¡,tudio. uno ofcttactón c¡,c puede- definir. e.orno el pt'occ-..o tctntto 
odmtnlstrot1vo. mediante el cual el Dcportomcnto del Orc¡,trlto Federal. odqu1cr'.." IO'"i 
Inmuebles de propiedad particular o federal, poro la rcollzoc.1on de. uno obro de interés 

En lo que concierne o c-:~tc trobaJO. --.olo ..-.e doto una ciollc0<1<x1 l..>t""cvc de lo-<.. 

problemas Que !.e r1.N1rron íX"l'º H~ror las ofcctnc1oncs yo que co; "'" 1:om(:.>0 tnn 
cxtcn~. que no~ obot<.or10 vario'"> torno-J del ml'.:..rTlü. lo cual ~'"" ~okJr10 de las 
ex~ctotl' .. 'O<;. del trnbojo de Te<;!<; 

5.2 •• RFECTRCIONES EN El TRRMO ElEVRDO. 

Dcntio de lo Con'.:..trutclon del Mctropolltaf"'lo LH"'H"O B. tvv1crc.n lugar ol9unas 
afcctacloncc:; (loe; m<'"no"" ro~1blr-<;.J que<;.(': rc4ucrían por la-; obfas del N\ctro. ya c;ca pe< 
la vlolidod coincidente. al crcor puentee; vch1cuiorc-;. por loo; nuc .... oc; Subc-;toc1or,cs de 
Acct1flcoc1on. y en mcf'IC>f" c ... cok1 por el trozo de lo L1nc-a. lo quC" vino o oco.,.1onar 
alguoo-; 1ncO<"tform1dad~""· f1<:>f 1.x.-rtc d~ lo~ vrc1no'. afcctcx:k.>c; 

Poro dor~ uno idea ao~rco de lo-; afcctoc1oncs. «;e cnlls.to codo uno de ellas en el ....... / ...... ,,, 

( PÁGl~A. No. 257 ) 

A • .-..1. 
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RELACIÓN DE AFECTACIONES POR LA CONSTRUCCIÓN DEL METROPOLITANO LINEA "B" 
"BUENAVISTA ·CIUDAD AZTECA", DENTRO DEL DISTRITO FEDERAL 

mano 05 de tiM 
to~. 
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la ocJqu1c;1c1on de c"'>to..,, Pfcdlos r....uedo llevcvsc a cabo ü troves de donación. 
expropiación, compraventa y as1gnac16n 

En el ca.;.o de lo c.Jorooclón. come• <;.U nombre"; lo 1nd1ca oe.e odqute.re el Pf'Cd•o o trove<:;. 
de uno donación pe< pc>f'tc de un grvP3 de bcnef1cenc:10 ..-.oc1ol o un portlculot 

lo cxproplocloo o;.olo c;.c lleva o cabo cuando el proplctOl'•o no acepto P'090 olC)l.H"IO. 
indenvuzoclón. n1 ra.zon alguna qvc J°'t1f1quu la ock:¡u1..,loón do cc;.t:e predio Son muy 
pococo I~ co~.,_ que -.e pre-.coton pero no dejan de -.cr kl crcepclón 

lo manero mO<> fac1I de ~uutr cc;.t:o..,, predios e 1nmueblc:'5.. es por medio de lo 
compraventa. que <0.e realiza con un muy buen pago por poi-te del Oeportomento del 
Distrito Federal. 

lo O'"ilgno<lón o;e do cuando t!.I predio f.XX ofectot. e<> propiedad del D D F. y éste lo 
O'"ioigno poro lo Obfoo; del ~tro 

Cuando es propiedad fed~ol. se ek>boron convenloo; de rea<>l9f'l0<16n da lriO y se 
especifico lo formo en que el Departamento pogaró (:JO' el~s. va '5.CO con l.KlCI reposición 
dre lnstoloclones. construir uno obt"o menor o reponer un órea de te"cno c;Jm1lor el que 
fXoporClonon po<o el N\ctro 

En el siguiente esquema. se rnuest7o un Piona Gene.rol de Afcctcxloncs en el Tramo 

Elevodo . .__ ... P:-1·. !iT. 

s.2.1 .. Pfl00l6'.1/15. 

Dentro de los problemas mós comunes que se tuvieron. fue lo falto de 
prolesionolls.rno pot' porte de Sos llcenc1odos y abogados. cncotgodos de hacer lo 
notlflcoc:16o por esatto de lo afectación que "ic tenía que reollzor. para constrvlr las 
obros del Metro. lo qvr ocoo;;lonó en lo moyotío de loo;; personas uno cierto 
Incertidumbre. ol no e~Of" bien enterodo..., de todo el proccoe.u qt.Je -.e tenlo que lleVOI o 
cobo poro hbetOI' k>s p<edlo"i Aunque pot mas que le bu""Gvcmo...,. s1 kl pcwsooa sobe: 
que su predlo se necestto paro un bcnef1cJo cOf"TlÚn y e<aó con...c1ente de cUo. pero no 
sabe cotna ot:oc:or el problema al que se enfrentarlo cambiando de domtclllo. dejando 
sus amistades. lo escvekl de sus hl~ y si o é-.to. le ogre90~ que o;u actuol mc:xodo 
fue herencia de suc;. fXK:frcs. nos enfrentarnos o un gron problema de concl~nc10 ~•el 

Por lo que se roquterc un grodo muv cito de pc~tcac10. d1screc16n y slncerldod 
pcwo comunicar. orientar y 01,n.-v~ o las pcrsonoc;. que se vecn en estos sltuoclones. yo 
que paf' molos manejos en odmlnlstToclones onterloreo;. ha quedado muy deteriorado lo 
Imagen del .. Gobierno ... y kl gente. yo no tiene lo mi'5.ITIO confianza de ontcs. buscando 
osf. apoyo en su comvnldod y en sus dirigente<>. pollt1cos que en ocasiones sólo 
entapecen las negociac1ormo;.. al trotar de buscar un ben<-f1cio pet<;.Ot'"'oOI. 

( PÁGl?'lllA. ~o. l!!'le ) 

A.M. 



F.,:1C..1 ~7. PL._...'-"C> ,_.-;,es GRAL p¿ AF<ECT ,,~.:.roses¿¿-...:,¿.¡_ T R..r'\.\\O 
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( '1A"""'lí9: _, 
"'-M. 



.'Uf:TNOl"fJI~ITA'"IJt./.-.;r:A '"JI"' ) ( CAl"ltl'U>! V.) 
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En lo 4uc to<u o lo odq1J1...,1<1on de cstoo; predio•.- por medio de lo comr:.i10·.1cr1lt"• ~e 

dct~<tC~•.:..>n ur••9u!nr1cJ.nd~o; "ubre:- lo tcn.._·ncio de la t.1crrn yo qV!! nJ.:)ur.· "• d.-. c-:.co·~ 

prcd10<. c-c;tobor1 1n•e~.todo~ no .,,e tcn1on escrituro'-. r><•r r1.-.i-.:icr s1d•J <.."JlcJ0-; rron-:.rn1t1do~ 

por l1dcr<..•o; 1->0p'l..1la1cs o por <"'ncontraro.:.c en dl<sfJUto tam1!1or. lo 04uc yrncrobo c.tra--.o..,_ 
puo e-! r<='<Jº d{· !o..., :11-.,.mo•, •; ...,1. ~orr<:..-.f"<'lnd1c11t~ Ir! •cro:::1uri 

En .'!I Tramo Elcvodo. ontrc; de tener el proye<to der1r11t1v0. c;.e rc·al1zaron 
mocJ1ftcoc1onc~ ··'el tr~•;.oo, 1--oro tener lo<> mPnC>t'CS. 1nt~rfcrcnc1cv;;, poc;lbl(";-.; en cuonto ei 

lnstak1c.1on .. ~<; "' o prcc.J1oc;. -;e rcr1cr~·. en :o ¡._., ....... ··.·l. •,e opre< ro lo c .... coctón nztccao;. 
que µc ...... .> o c;cr le-: E.o;ta<100 Gron Connl c;.ot::-,rc lo rtvcn1do Occ.:"1n10. yo que c·;to 

prescnlobo mucho mejore-; cond1c1onc<. de oncho poro poder alojarla en c<>tc <.itio. en 
luqor de construirlo entre lno;,. cnllc°' de- Gral 13 Ar9urncdr., v Gral fr•v1c1c.co '/dio Uno vez 
teniendo el tro.zo defln1t1vo cJcl Metro y lo~ plonu.._ de V1alldod Co1nc1dc-n~e. no ~e 

tuvieron modiflcor1ones en lo que se rcdicre ni tro.zo drl M<.·Uo lineo B y a lo vtoltdod. 

consccucnc10 de esto rv<"' lo oct1tud por porte di~ lo DC,CC>STC. pnrt1culorrncntc de lo 
Dirección de Obro«;. lnduc1cJns, ol mo.,.trnr su bue-no d1"~fX"1";1c1un con ki"> dcpcndcnc1o<i y 

propietarios paro liberar las lntcrfcrcnc1<:'lc; v afcctoc!nnes y oc;i obt.:-ncr beneficios poro 

omboc; partee;. y el menor pcrju1c10 de ec..to 

S.J.- RFECTRt:/ONES EN EL TRR/"'10 SUP<RFIC/Rl. 

Cabe mencionar en c5tc punto que la rnoyorio de los ofcctac10<1cs que se 
rc.ollzoron. fue por mCJOtc.r la v1oltdod custcntc. sobfc lo Avenido 608. con el objetivo 
de contar con uno vtolidad .:Je acceso controlado. poro lo cual se C0n':>trvn0n 
distribuidores viole~ 1mportnntes que doran c:ont1nu1dod o orter1ac; 1mportontcs 1-:~..­

¡;~ ... ~·9. 

En la Av Central. <;c. tuvo la neccc;1dod de adquirir predio-; p<opledad del IMSS. 
CNA, luz y fuerza del Centro. entre otro5. poro mejorar loo; arcac:; de trono:;fercncia rnoclal 
y por la vb1cocion de loe; svbe°'tac1onc.,, de rcct1f1coc1on 

( r.~GlNA J"liio. 261 ) 

A .. 'V\. 



( PÁGl:"'OA ~o. %t.2 ) 

A.M. 

( rAPJTifJ.0: '\.".) 
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( l'ÁGJSI\. So. 263 ) 

A. N'l. 



( PÁGIS'°' :O.o. lM ) 
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( .WETROPOl.TTAl\'U J../:VliA .. 11.. ) ( CAPfTilf .. O: v.) 

.SJ. / .. PROBl6W1TKR CON él 00591/é Of: flfiflGÓN. 

Como se puede ver en lo f("\t1r11 60, lo v1afidod de lo Av. 608. se amplió en el 
número de corrHcc¡. e..-.to para cubrir Jos neccsidode"" de tron«;.portc: de loe; rc"iidcnte"i de 
lo Delegación Guc;.tovo A N\odero y oc;.f contor con vna violidod mo..,, fluida 
Oesofortvnodomcntc. la único opción paro ompl1orlo, cono;i"itio en afectar en uno franjo 
Importante ol Boc;.quc de Son Juan de Arogón . lo que conc;;tltuyó el punto de poi-tlda 
poro lo lnconfOt"midod de loo; vecino..., resldcntec;. y de orgonlzocloncc;. polltlcos que ante 
esto sttuoc16n. trotaban de sob<cscl1r en un ambiente popular 

Debido a esto s1t1.>aclon. el Bosque de Son Juan de Arogón. se llbcró en la franjo 
señalado. SÓio un ot\o dcS(.>UC.,, 0<0..-.Jonando serlos atroc;.oo;. de obro poro Ja 
construcc1on del Metro l-8 Ahora bien. poro retirar Jo.,, c.rtx>lco:;._ plaritor,. y flCH"o del 
Bosque y traCiplantado"'> o ZO<Y.l"'> vcc1noc;.. «;e rcolil'ó un convenio en el qvc ._,,e cc;.t1pulo lo 
siguiente· aquellos que no cons19u1cron omblcntor-;,c al cambio. y se -..cquen, pe< codo 
uno. o;erfon repvcc.toc; 10 órbolcs más. é"'>.to o;Jn contar la reforestación que '"ie haría 
despué"i de terminada lo obfo 

Aunque esto yo estaba cloro para los autoridades. lo"'>. veclno'5 scgufan en uno 
octltvd prepotente, orl<>ca V dc5conccrtontc, resultado de los molos manejo-;. de s1..:s 
lfderes populorcs 

S.3.E.· MOOFICl'KIONES fil PROtt=CTO. 

DentTo de Ja'"> modificaciones realizados en c"'>te tramo. encontramos qvc en Ja Av. 
608 se tenían prcvlc¡ta<> Isleta-. en zona de cstoc1onco;;; del Metro rxirc el O"icenso V 
descenso de pasajeros del tronsport.c tcrreo;trc. lo cual no se llevó a cabo por c:rlstlr 
lnconformldodcs de lo..; vecino->. al argumentar que é..._too;; _,.crían un porcX:h:'!ro o futuro 
con contaminación. lns.olubndod e in-;;cguridod. al permitir o m1crobuscc-o y cormoncs las 
paradas en estos zonas. 

Por lo que se atendió V ono//zo su lnconformldod y en base a ello, no se construlrón 
toles Isletas. Csto viene a ratificar el buen sentido v dispos1c16o de los autor1dodes de 
Ja DGCOSTC poro ,xovocor los menores daños postblcs óntes. durante v dcspucs. de la 
constrvcción de uno nuevo líneo de Metro. 

( PÁGL._.-A No. 265 ) 

A.M. 



-¡---- e • o o u 1 s D 1E LOCALIZACION 

~· 
... •" .. . . . . " . • • ! : •• . . --...... s--·-- --·-----_;,-~'7'7/"7,,.--~~ 7J~~;-- 11111 1 ~*;~,,s~~ s~.,....,.,..., 

;; //_~1.I; ; .l.? .1;; .1· .f .1;;; .1;; .1 //,/ 

PLA 
•UME•O _______ ._,.,.......,_....... 

Em-,.._a--.•.aa..~-ao 

.-..._,...cn~a....aa 

~ .. ..-...~- 09 09c ll'OD 

--

NDS DE RE lf ERENCIA 
DESCRIPCION 

.......,. ........... --.zo 
DIS~Ollllt...--~a&..--.O~CS1"AtZ--&TV .. 

•STS--~~T ..... :CALL89r9 A CALL& SW9 
SiSTllMAOl&...-ao._..-..coTaa..a· c..L••r9. CAL.La .. ,, 

(dGl1"AN~JM ) 

.... M. 

-- -

(c:Mtnmo..Y.) 

CIUDAD DE MIEXICD 111 1 
DEr-ENDll:NCIA 

Dl .. ECCION Oll:•IERAL DE 
SE"YICIOS URBANOS 00,,. a1:.-v1cioa u.-eaNo• 

DIRECCION DE ALUMBRADO PUEtLICO ................................ ¡:::= .. - .. -···--·····-· 1;:~.-=-~--
-. ••• ••-•i • e••••• •••i•• . --·· ··-·- ......... - ......... ·-· .. ·· ·-··· 

~~¿'~ff~~~-. . 
INC. CARLOS ALTAt.a:FV.NO PtOLLE ,s ,,. ·- _:j~J/ 
~ OC: ~CTC1; n..l"~C.-::OS • Cdina6 

PA~CTO: ·-á:ID=:n METROPOLITANO UN~ B &.'..d:CY 

.C. ~J.;~ ~-DI: tOfWI llllC • .IOS[ ~ ~? a&UtTlall:Z 
... - -~>~ 

IHC. P',t.&.O .-odtrciGla' Y WEZA - --~ 
VIALIDAD AVENIDA 608 ..c._ 1:...-.ot.C CJC)CZ A.. 

SISTEMA DE ALUMBRAÓO PUBLICO - ~~ . 
~-uTO~k . \ 

TRAMO: CALLE 999 A CALLE 613 -- .,¡:,.~- ·-.: ·"' ... !-& • ...,.. .. u .... 

=,.,., -- - - - CS-94-IEL-~9000-.m-04-01 83-P-OO 

1 1 ...,..,. -1 1 
1:900 ..,.....__, ... 

1 1 lllCOf~ 

~- 1 1 
...._ o 

F.:7Ci., 60. 



( CArlTVIA>: V.) 

NOTAS: 

1° llL.CO-.... OL.Dlll~~--L,,_-~ ... ,.._.,_C .. _,_·----------

•• ~-OOTAC•-~~c·....:~..,, ..... _....._ ... ,,. ~c~ ••C _....,,. ...... ~·--· 

~¡!=-=-~u•"~~~~fr-~~3:~~~:~!!,;.-::~li•~ 

...... LA~_, .. ,••-; .. a ...... :.~·o : • O •: to ,. •ª'•L., :. ......... C.> .. ......... --· .... _, -· ~ .., '.,,,... •. 

... CAi. :C •. ( ••• •• •C.•-:: A.> ... • t•• '' a. ---.,· 1 "'-~- • , :. "C '.A 
l(•o : ..... •o C.• "'""':•ºo LI ~ • • ' • 'Ao º'" • r ··• ., "l '• To. ( • ,•• " :• ... ' .:;. 1 l...... 111 ....... " ~ .. (' ' • ~ ' ; ' .... , 

•· ... •- e.- - · • 1 - .. ,. .. ,, •• ..... : ... -· .,, :. ... " ....... :.c ...... · .- ..... ..,-•. ..:: ... 
CI LA._•.- --- : "' "'· .a. •1-·•.• 

~· LD• ~ro't 11 .............. A'J.·•• ""- "'•-::• . ..c: .. o 1-...: ... < _--. ,.,. ....... 11- ... . 
• "º ~"'• 1 .. .:• ... c.: 11 :'4f "'"":• •• 

~·~C>V~ ~ !"~,.,·:;.1 \-'rL:•..:.;~; '-'"::.: .. ~ .... / • ._:•: -'L';'":f:,. •/• ... L.';'~ .. :.o""'•~~'.:. .• :~,,,, C :::::··=~ 
•Z· ...... Oll••u.ft :.: :.••";••l .. "•"''"": - ,,, ... _l.·~'" ·- ::::;- .:; O:.•~•:>? 

.... TCOC.,. LO" .......... ""~ ...... •oc_ ........ ,,. e~ .. •1::···-1. ... 11~ fr.••.""'" 
o4 C• • 11 ·" •11 , .. ~.:- 1 • ... :.1 : •: •' -~ O ' 1 L • =·- •.;, .. _ :oe L ...... "'"'"' ·~ .. c .. c .. •~ 

·~ • ;::2:t .. ~~~~t;";.:~:),.:..:.~ ~i!.~·~:·~~;·~~T·:~~;!~ .... :~~-::¡;~ ·-:·:..:~~' :.•_;,_ ... 
••· 1.1T1: -.. ..... ., • 1 ,._.. .o ce •:~c•c-1'" ... ~ ...... ':'e•.•• •• : ...... - ••""'""'too•· 

'9 .. 4 ............ 4- ...... -.1·•.L•C..,,..111 ;,11"• .. .a:.a11 .&o 11..---11•,..,, T .-11. 01 .a or_ .. tl•O•• 
l.l''!T"'•<;••"' ••·. ,, • .. ''""·T-.L.!l,.1.c~ •• ,.,..~~..._ ...... ~~·:.o..,.,., .. ._.,..., oa .._..,. __ ..,,,., ..,_ .. ~e_ 

•l'- ._ .. , --••••n •••• ,..._ ..... ""C ... _,..~·c.>11••""' "'º • '"'""""'"ª"ce .. ~- ••.:•o•""- """"t...-•• 
00' •z ,9;.,tl~-'"' ....:•w& ':l""•C •• "' •"""'"'" 

1.::7c;_, ""''· 

( rÁGINA No. 267 ) 

A.M. 



(¡~.-ol.INlrA-.--) 

----\-~-= 

·.::~-: 

'": 
l 

.. -s==· .-r=:=~ 

·s...u..-;.;a.: -~;~ ····c:.sñ..~ .,_,. --- -~. ,...,.., .... ,....;.-
~.e• .... ;:;.t~ - .. ~---- .... io .. • ....... 
-..is "'1:Cr...cirn OE. S•~- • • .. , .~ 

Dl •S• >O-•• IJa 

,_,..~ tC IO o-;: .. : : .¡¡;. 

('-·-· 

, 
!.JI. 

( PÁGl!'lllA. ll'o. 2 .. ) ........ 

-------···--·-·-__...,~~~ .. ,""""'-"-' 



,~ 

.! 

.-

(.: __ . • ,. 

( PÁGl!'lllA. No. l.M ) 

A. ...... 

--- .. -_-· 

F.:7C.-• 60. 





F.7Ci.r 60. 

u 
................. 

(PÁGINANL ... , 
...._.._ 

.-· .=-.-=~-= . 
.__,. .. <C lllL::T, .....,..IC. #'(;-. 

~#t:-1"&,;• 



F.:;JIC;., 60. 

METllOl'OLIFAJ\'O 1.J.'\"EA ·n- 1 

t ~--1flL.L• _JUJ _ __S-"' ! __,--.. ·- ......... 

(•4GINA NL ... ) 
..... M. 

( C."°tTVa.&. v.) 



-·,,-· 
t ~--..11.B_L.i _jjíl __ ~~-. 
! ___ ._.:_.:':.' ··-· ....... , 

f PÁGINA -- - " 
"'-""-

• 

---~-·~··--~ 
/~ 
¿ 

=~~~.~-[l~i~*~~r~~:.-~~~·~.:. ¡;;;~' -b-, :JJ. ¿' 
Tcit'A~ e J!T • • . :: 

(.:._· 



:. 

S.4. - CONSTRUCCIÓN V OP~RRCJÓN. 

~n .- , cc;.t.,..J•'' ot•oli:~ 1.-. r......, ...... n 1 .llt¡..J'Oft fc>Ut""on~ et ol en 9'1 ~•uVod·~· .. ·~n d.:!..-.orrc-llo 
con Metro en np<.•rociun. se cnc('")('l.tro que en opronf'TlOdarnente la m1tod de 1o .. coc.,.o<i 
onollza...kl .... c;,.r, h1c1c":-n caml.•oc; lmportontr.o;, o lo-;. plonc<i on91nolc'!io de <()nc;.trucclón 

lnvolvcr<.lndo con ello un lr••'•"•TlCnto en cya ... tcl4'.. el 75 º .. de IO"i. PfoVCCtoc;,. fucrN1 
tcrm1r1'C1do<r,, fucrn ele nruqrorno. el llOtTlf>O de Cot1~,trucc1ón l-"<?n1cc.llo por líncu fue <Je 

rnós de ,;1ctc oñoc.. lo..._ prc.rr090c; (.>tomc-d10 de loo¡. proqrornos de obfo fueron de mas de 
dos Of1<.)°'> <;010 alguoac;;. c1udod<""' lclt1noamericono ... como Mcuco v d~I lcJOOO Of'ICntc 

col'TIO Hong '"<009 S.ingor·vr y Scul -.P con'>crvoion lc.1°' fecho..,, d~ pv••c;.to en o;.crv1c10 

Otro..-. c.1udod .. ·-; f"»C"ic-ntaron follo... .:-n In úd<)uls1c1on opottuno ck•. terrenos.. 
,...,~f1c•cn<;10 de rnoter1<ih~ .. <.)de fondoc;., cn su defecto. lmf>U<)nú<•<:;•,..,cs r._obfc el trazo 

POI' otro loe.le lo..,, coc-.to..,, 1rrcolc-. ... 1plu:odo-.. que con c-. .1.ccpc1on de tre-.. c1udodc<a. d•o por 
rc-..ultodo '-l''"" lo.-. coo<,.tcr, de cop1to1 rcba-..oron el flfC.,,UfXJC"i.tO en cyor• µtO(JOfc16o n 
manero de- CJC-1"'1pln rn l-:1 I -·• .... 1 ..,,e rnvc-..tro •Jf"M1 cornpototlvo de los rc..,,vltodoo; 

obtenidos ~n lu·. f''ºY\~<to"'. de t-rof1co fr"ov1or10 pcsodo en 4 ciudades 
norteomcr1cono .... en la~ 4uc se ob<.crvo que el capital y los. ~ o--.tos de; opcrocl6n. fvcrc-n 
'5.Uperloreo; o lo-. prc111c;.to"'> 

r;;-O~E;;-~;:,~--- . 

\

! FECHA DE LA INFORMACION 

0dtOS pn~v1stos 
Catos reales 

WASHINGTON 

Hl77 
1986 

1 

GASTOS ANUALES EN OPERACION 
(MILLONES DE DOLARES DE 1988) 
Ga!.tos prcv1~~os G6 3 
Gasto~ ,.,ale!> 19'J 9 

~ • .. 01fcron::•<.1 ;>02 

1 COSTOS DE IUVERSION DE LOS PROYECTOS 
1 (MILLONES DE DOLARES DE 1988) 

l
n11ors1o'l pru,.r1~ta 4 352 
n.rors16n real 7.968 

% 01lcrenc1a 83 

FUENTE DEPAATAt.•HHO OE TAA~óSPORTE DE t_OS ESTADOS UNIDOS 198') 

ATLANTA DALTIMORE 

1~7B 1980 
1987 1987 

13 :- O· 

403 21 7 
205' 

l 723 840 
2 720 1.289 

58 60 

;-: , •· r·1. "- .._-~~;i-'.-\;..,:-\¡_11:-\ ;•c.--. ~r\/'. 1/.-\i .I'• ..c. '•;7c:_::'._...;J>._-·c .. :'f-t-·R, ... \,-.T(_"~\.' 
I ~¡..,:•(_--\ ·· 1~7 '-"'> J 'J...."<----... ,L '- :-.:-: 

(rif"Ol:'lo-'~n.no ) 

' MIAMI 

1965 
t98B 

,6 5 
37 5 
40 

1.092 
t 5,6 

39 

_,; 



. Ul!TllONll.fT l.,·o t.//'llE.4 .. ,, .. ) ! CAl'ITl'LO' Y •• 

CCKt todos b'S sistemas onallzados.. euuvtcron operodos de ~ra eficiente. sin 
efnbar90. kts costos de operoc16n re5Ultoton COf'lSISl'entemente rnóo¡, alt~ de 'as 
previstos. (en terminas reales): s,6lo ~detecto en el caso de HOt"tg Kong que se dio lo 
p<Klbllldod de recupetor ~ e~ de <-QP'tal, 'M!tkt por su densidad de pobkx16n Un1ca. 
y por los gronde"'i. ut1hdode"- Q&M: se tienen en el de'SOrfoUo de lo propiedad onlba y 
cerco del N'\ctto Todo<o;. ~ dernOs 5lst•mo"i ~ ~ldlc:idic:K y '°' dos tercerO"i pott•s. 
requieren de un ..ub"i.ldto anual directo poto -.u opcradóo (Méi:lco) 

•Do• l•fC•'•• pert•• r,.qu'9Nn auba¡dto ... u•I 
• ~r•lrrmnl• d1li•1• de \o pr-l•IO 
• Nlng.:tn ,.,,_,,o•• "¡.bl• d•-.d• •I punto d• 
vlst. financiero, aOlo el HK MTR •• epfQalma 

FUENTE OEVELOP1 ... a .,._.Oq1.o TFV• .. NSPO"'T .... ea. 

F'..7C,., ..... .:...•. c:-L .. ·t\IP.r\L."TC' F----·7,,,'.r\,V~J'-:J...'c' °'-:L ,\1€7 1..,•o. /..?él._,..\<--:.-76,,v 
.. 7 . . 'c..-.0. 

( PÁGl~A filio. 2'71 ) 
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Todos~ Sistema.¡. fueron pk»ne~ ~e la base de que ~~etas de outobüs 
estu\1'1eron Integro.dos ol Metro. lo cuol 1mplicttomente no permltlrlo competir con e.I 
mlSfTlO y que la"a. tortfo~ pudiesen ....ar o}VStodas de tol manero que resultoro otroc~lvo el 
uso del Metro . .¡.in embargo. sólo en la Ciudad de N\é:iuco y TU.--.z. se ha k).grodo de 
hecho. eliminar ~I out~ cQt'r'11Q ~oompeteoclo y Unlcornente Soo Paulo y Porto Aleqe 
tienen torlfo"i. lnteqrodo"i cfacttvomcnte. en ombc:><i. e~ con resultetdos de gr-ondas 
deftc1t ..... 

S 4. / .. F'ORQIX SE R<:QUIERE RFECTRR f'flW!OS. 

Poro e.1 Mctropolltono lineo 0. -;.e tienen prevl"iotos un total de 18 Sube~oc1ones de 
Acct1f1coc16o. las cvolc'!io son el resultado del m1nuc.1oso onollsl'!io de copocldod de 
tr~tc del mismo y de foct1b1hdod técnico y operativa. asf Catno de onóllsls 
e<onómlCOS 

E.,.,toc¡ "iOf"I conocido.,, con ~ ,..ombfe"í. de. Buenavl~o. Gve.ncro. lr>?""llla. Teplto. 
fYtcwclo"i.. Gran Canal. Romero Rublo. Occonio. ~ de Arogón. Tco;oro_ Villa de 
Arogé:w'J. Contlnante.c.. lmpul-...oro. N\Uzqulz. Tccnol6qlco. Olimplco. P5oza Arogón. y Cd. 
Azteca. 

lo-.. cuolco;, s-c cocuenuon ubicados en loe> sitios mO"i. razonoble-s paro el mejCM'" 
dc~mpel\o de su-.. lvnclone<S. aledol'IQ~ o los t:;~o<IOOC<i. del t..\c.tto. bvsc.ondo el 
equlllbrto cnue requerimiento y lo m1n1m1zoclóo de olectoclones o terceros. e.s por eUo 
que en olgvt"IO'S e~. esta--. se encuentran ola,tados de.nuo de 'as propios lnstolociones 
del Metro o bien cvondo fve f'.>O"i.lblc bajO puentes vahlcuk>res. 

En donde e""to ~kxlón no ero opl1coble. -.e tvvo que rccvn-lr nece">Of"latnente. o 
predi~ cctcQtlC)Ai.. cuyo ubica<l6n permite que o"i.t.O'!i- Subc"i.tactonc"S operen con un buen 
margen de servicio . .-.in alterar el entorno urbano 

S.S.- t'llcn•tUOllO D* 1-.A#TllC/Ó#. 

Oc ocue.rdo o la 1nlormo.ct6n dio¡poniblc que ~ anoliz6, o-..i CC>n"lO o los alterlos 
generales sci\olodO"io pcx R J. Allpcirt, P R. fouroae et al, e-spcc1ohst:o~ en trono;,porte; '° 
foctlb1lldod de 1mplontoc16n de. l"Ae.Uo cocno un 5.lstemo de gron capocldod en cludode5 
medios en de"iOn"ollo. e~tt'l e.n función de loo;, corocterlst:lcO"ó lntrlnscco"i. de. la propio 
cluctod e.n cvonto a ~ tofTllOl'K>. pcr.pect•vao;, de crecimiento. corocterlstlco5. de ~ 
corredon~'i. vtole-s. el grodo de flnonc1omlcnto que 5.e tengo. osl como el tipo de tarifas 
que~ utilicen. entre otro"§.: 

~ Tamaño del cone.dot: los lineas con del"T\Qnda. sirven de cone.dores radiales al centro 
de lo ciudad. con flujos pico cercanos a 1 500 posojcto!ilhof"o/sentldo; en autobús v 
otro medio de ttonsporte 

( PÁGL°'liA Plf•. 272 ) 
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- Tumoño de lo ciudad Conedore~ con los carac.t~!.ríst!cas ontcc. clto<Joc;. sólo se 
cno:::u~ntron en c1ucJoc.JC'<; 'ºn un mínimo d<~ 5.0 n11i/onc:s de hob1tontcs. a menos que lo 
c1uUod se t1oyo urbor11z<.'l• lo en fortna lineal con gran densidad de pobloc1on en ~1 

corrccJor propucc;to <orno en el co°"'o de p,_,..-~on o Singapur 

lngrcc.o"".: C:1udocJe'"i. con 1mplantoc1ón de Metro adecuado tienen un promedio de 
1n9rcc;oc; pcr copita, ..-..upc:-.r1or a 'S 1 800 U S D. en lo c1udod. excepto c-n el Co1ro. c-uyo 
coc;o co;;. r,.ICC"(>Clonal C1udodc ... con ce.e nivel de 1ngrec;o "ion d1fic1lcs cJc encontrar o 
menos que el nivel df"' 1ngrc<;.oo; pcr cópita, c;er:i de 1. 1 000 U S o rnvr! nocJono! l ~ .... 
¡._., .. , .. _,que corr~loc.ono ol lnc:Jrc·-.o pcr cóp1ta en cJ...:>larc<;. vcr-... uc; r..obloc1on í:>0' ciudad 

- Perspectiva~ de crrctrn1.:nto. lo 1.11obtl1dod ccr.>n0m1ca ·~n la mayoría cJc los Metros. 
depende del crccirmento futuro de la pobloc1<>n v de c;.u 1ngrcc;.o Sin embargo. lo 
1nml9roc1on moc;1va. t1c-ndc o cJcprimu C".I 1n9rcc;o r~r cap1tn. d~ tal manera que uno 
pcrc;pcct1va ideal. ~ur9c de un c.reclrntPnto cc;.tabl~ de lo r:~oblo<1c.>0 cornbrnodo con un 
sólido crecimiento económico 

Crec11n1cnto del centro cJe la c1ucJocJ la cx¡x:in~1on cJcl Mctr~J. c~to oo:..oc1oda 
directamente c.on el crecimiento del centro de la ciudad la cond1e1on idea,. e~ cuando 
lo ciudad. ceo la copltol federal y centro económico de lo rcg1on 

Apovo ftnanc1cro lo"> tarifo<;. deben -;cr razonablemente compct1t1vas. con k>c; 
outobusc$ y otroco moc:Joo; de tron .. ~><:>rle moo:,.1vo. lo cual s19n1f1co que deben ser 
graduales o en o;u defecto intcgrodoc;. y la"" tarife·-. del Metro. deben o;cr f1Jodoc¡ 
ligeramente boJCl~ poro poder compc.t1r En la r>roct1ca. roro vez es po'-'>iblc establecer 
este crltcrlo. sin el apoyo financiero que cvbro lo-; coo;toc; de capital IJ por lo menos. 
parte de la deprccioc10n 

los tarifas deben establecerse dentro de lo que los poc;.ojcros pueden pagar. y 
vonorón gradualmente con lo d1c¡tanc10 

5.6.- IMPRCTO RMB/t!NTRL Y SOCIRL 
EL IMPRCTO Dt!L METRO. 

Se esperaba que con lo lmplontoclón del Metro. se olivlarío lo congcstJón del 
trófico. sin embargo. no c;c han tenido rc-;ultodos notables en ninguno ciudad. 
consecuentemente ho sic.Jo ¡--:.co el impacto positivo. tonto en el consumo de energía 
como en los efectos en el ambiente. Cabe destocar_ que lo intención bOslco ha sido 
proveer de un mejor transporte público. lo cual se ha manifestado en dos resultodos: 

( PÁGl~A. No. 27.J ) 

A.M. 
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1 ... los moso5 de Ingreso medio v bojo, hon tenido un gran ohon'o en horas ~dlck:>5 e 
Incomodidad en el tr~e. En olgu.nos ciudades. sin embargo. los tCW'lrCY.i del N\iib.tto 
y lo falto de torlfos lntegrodos; han exckJldo en algunos cosos. o k>s 9"JP"0"5o Oe logres.o 
bojo, reservóndok> s6\o poro lo do...e media. 

L· En los griondes ciudades. el Meuo ha permitido el accimlcnto de oct.lvldodes de 
manero continua en el contro, deterh::xodo por "M.IS dlflcvltodes de acceso. 

Sin el Meuo. el nujo de trabajadores. negociantes. clle.nte.s. etc., podrla sec 
detenido o podrio ocurrir un crecimiento fn..tstrado. con mayor frecuencia en k>s 
subc:.cnttos. Asl mismo. se vlncv\o en té.rmtnos del cost.o: de continuar con autobuses 
s.obce sotvrodos. sot:we los avenidos prlnclpales v CO'Stos de trons.porte odlclonole-;. 
ocasionados por el trófico, o través de la ch.JllCkK::t. provocados por los potn:>oes de 
movtlldcx:I que tienden o Impulsar el tronspone privado. 

los resultados financieros en roroc¡ ocasiones. hon conc~ldo con krs 
expectativos. tonto ~ costos de operación cOi"nO de copltol. generalmente hon 
excedido los estimaciones previstas frecuentemente pcM"" un gran Nl0l'9f'ln. mlentT~ que 
k>s Ingresos y patrocinios al IV\etro han resultado cortos lo anterior. no significo que 
tos N\etros. deben llquldar sus costos de copltol. de hecho no es polltlco die kts 
gobiernos. rnculmizor beneficios o minimizar perdidos. en este punc:o se ha ae(óo que 
los Metros son flnoodercunente viables. los cuales ciertamente no lo son. 

5.6.1.- CONTfi'.f/NflC/ÓN Dt:l Rffl€ Y Cfl€CIM/6VTO 0€ lfl POBlfiOÓN. 

El exceso de pobkxtón y lo lndustTlollzocton. han contTlbuldo de dlve"°'"i ITlOl)eros 
ot general detcriOfo del ambiente del que. kl vtdo de lo humanidad depende 
cocnpletomc.nte. los omenozos dlrecto'S poro ta -..alud humano, son el aspecto m6s 
evidente. del deterioro ambiental. y de entre e-.tos orneno.zas dlrect~. los fen6rncnos 
que suelen Ogn>pcw"se bajo el término de polución. son k>s m6s ornpltomente discutidos. 
los contaminantes llegan hasta nosotros o troves del aire que respiramos del agua 
que ~bemos. del alimento que comemos y de los -..c>nldos que oímos. Pero estos 
amenazas directos. no son kls únicos; SO<\ sólo las mas evidentes 

(-stnog·· eqvtvole o Sl'T>C>hc. humo. más Fog. niebla. en c~I Hupo. humo y 
polvo). 

lo contomlnocl6n del aire moto POf'" lo general tnata lentamente y sin 
espectocvlorldod. y I~ falleclmlcntO'l'"o. no llomon lo atención del público 

¿Por qué ha sido Incapaz lo Cludod de México. de rnejO<ar su colldod del olre, o 
pesar de los enormes csfven.os de lo pobk.Kión cltochno? Una respuesto básica. se 
ena...entra en el crecimiento de lo pob~lón. AVn cuando kl contaminación pcr eóplro ho 
disminuido. el número de pcrc;.onos ha aumentado 

( rÁ.GIN'A So. 2"75 ) 
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Coda nuevo oobajodot. "-C enfrenta o la necesidad próctico de ut1llzor un outotnóvll 
poro desptozorsc en uno lnmcn~ clucfod que coree~ de un s1stcmo odcclJCloÓC/ de 
tronspc:xtc publico. Y dc!.dc luego. fnOS personas crcon mas negocios e- 1ndu!..tr1os 
mediano"'-. que a o;u ver. tienden o otror.r a rnó.,. gente 

S.ó.Ji! .. fl FVv!B/CNT€ €N U'1 C/UDRD€S MOD€RNRS 

En lo que rc">pccta al 1mpocto -..oc1al. porccC' haber prucboc;;. abundante-=. de que Joc; 
trodlclooalc«> co;;qucmac;; culturolco;.. c;.c romr....cn en loe-. c1udadcc-.. y tomblcn de que el 
elevado número de contactos con tndlvldV04>. que no forman partr; del circulo propio de 
las. rclaclooc.,_ c;.oc1olc'i. regulares, puede ccxlduclr o pctturbocioncc; mentalcc;.. Es 
lmpottontc observar que el compo<tom1cnto ont1 .. ~oc1ol y lo ~nfcrmcdod mental. se don 
en todas los cultura.,. y que en rcolldod loe;. m1<;.rno<; de~..>fdcncs rec00CK1dos po< los 
p'"iiqulotros occdcntalc..-.. c-.c encucntrun lnclu~ en )os pueblo~. pnm1t1voro. pero en 
rnt..fCho menor cc;.cala que en uno gran ciudad: de aquí o;e d<.,rlva que loe. índlCe'"', de 
crlmlnolldod ""eon cinco 1,1ccco;;. rnóo:. elevado.-.. en 0<ca..-.. urt:iono ... que r.n zonoo;;. rvrolco;;. 
Foctcxc .... tole.-.. como el dc<>.cmplco. lo pobreza. lo sobrcpobloclón. lo falto de parque.-.. 
ecol691co.-.. y un ambiente c:;.oclol pobre. contribur,,..rcn o<>lmJ->.m.o. de modo lndudoblc 

Estudios con onifTlClles. especialmente rotos. que como los pcrSO<XlS íormon 
tomblCn sistemas ~lalc<i, Indican que lo excesivo densidad. conduce a unai 9ro1,1c 
tensión en los lndl1,11duQ<;. Bojo condiciones ci:trcrnc:is d~ e::r.ccsn de r.:..-Jblaclón y de 
confinamiento. el sl.-..tcma social de loe; rotos se dcs1nrc9ro v do lugar o 
ccxnportom1cntoc;. obenantec;., en lo-s que se do el con1bollSITlO. io ogres.1on ,,11olcnto y lo 
falta de cuidodoc:;. para con la pt'Ole En loe; humano'"i. lo-<o oboftoc;. 1.,1 la falto de 
descendencia. se hocen mas comunes y s.e elevan los índlc<.-s de rnortaltdad 

M.Kho"" de loe:;. octualcc:;. pcligro-<o e lncornod1dodc.-.. de lo v1da en Jac;;. ciudadco; 
podrlon ser eliminados o mitigado.-... mediante d1sci)oc;. urboni~t•co<> mo.:; creativos. pcx­
el desarrollo do medios de ttonsportc distintos y menos contaminantes. hollando 
soluciones o los problemas do lo-. minada~ y de los que menos tienen. y pcx medio de 
formas de odm1nlstroclón de los recursos f•nonclcros mas equitativas v eficaces. Si las 
Orcos urbanas. fucs.cn plon1flcodas y realizado"" e.Je forma que lo gente. pudiera vivir 
cerca de los puestos de traba10. muchos se allv1orion de los problemas reloclonc:x:jos 
con el trons.port:e. incluidos la congestión y lo contaminación, Ot'lglnodas pcx 1-os 
outomóvlles; pero todo óo;to. ">e verla frenado por el cono;tonte crecimiento de lo 
población. Lo costumbt-e que tiene el hombre de rcallzor uno obra de con'!'>tn.Jcclón de 
Importante envergadura. es o largo plazo, cstrO(.>Cor el panorama. reducir los óreos 
n...woles y los parques ec;.tatolcc;. y fcderolec; o niveles de feoldod extremo, lo cual se 
evito en lo m6s posible. al con~.t1u1r una obra de Metro. 

("PÁGINA No.%76') 
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los nll"til:>s que han estado ezpuestos o dlvet'Mc:kaid de petcepclones visuales 
acústicos y o otros e::rpel'tenclas desde muy pequel\os. pueden aprender más de prisa. 
y postcrlOf'mente desanolkln. con m6s frecuencia que los nli\os aislados de lo 
naturaleza. aptitudes de tnvestlgac:lón y e~lón que les c::ayuc:bó o desorrolkwse en 
su vtdo odutta. 

Nuestros clucfodes. en otTos tiempos fuentes de .......a rica variedad de e:sperlenclos 
sensoriales. se están votvlendo ~anos y b'lstes. los pr'<>gramos modernos de 
desarrollo urbano. derriban grandes bloques de IX.:I sok::ii vez (bk>ques que en otros 
tiempos lnclulan una mezclo de dlferenr:es épocas y estlk>s y de riqueza cultu'al) y los 
sustltuven pe. monoUtos de concreto que carecen de calidad artfstlco. 

En Jo época que estamos viviendo ahora (flnoles del siglo XX). nos percatarnos de 
que gran porte de ~stro vida. la posamos encenodos eo los oulas escolares. en los 
oficinas y en la CO§O, k> que est6 Influyendo .,...me.mente. .,, el comportamiento 
colectivo de esto gran ciudad; pe::. lo que cado vez petdemos un poco de ,...,.stro 
capoc:ldod sensortol y de apreciación c:wtfstlca y tendemos o uno mc::wWJitonfa que sok> 
nos llevaró al caos mental. 

Fk:.temós de los orfgenes evotutlvos de los actividades del hombre. respecto de la 
rept'oducclón. debemos considerar o qué tipo de ambtent• se hoab mejor odaptodro el 
t.:xnbre. ¿c:;>u.6, dimensiones de grupo hallo más ccwtlatubles? ¿Has.to qué pl.Wll'O es 
Importante lo §Oledod para el buen funcionamiento de la psique humand1 ¿Es el color 
verde un compcwtente Importante del medio ambiente del Hottmo saplens/1 

~ biólogos como H. H. lltl'>. P. -"'""'· y O. l. loucks; plen-;an que lo 
dotación gen6tlca del hombre. ha sido mc::>ldecldo por la evolución. de moc:lo que pt1eclso 
de ambientes .. nobJroJes"" para una salucf mental óptJma: 

-Pur ........... , .............. '""'-" ... •"l..-r..--.o• .=. ... ~o•.- tr ... ..--...o• .¡.,. ...... t. .. ..,,90 tn ... tn• p.-.ob.abiltcln.dr• d .... 
r•l.ar 9.,..,.;.ti.r ......... nl.ro J•~9rn..,.n«:l•">• J••>rn ..,¡.,...,. .,...,. """ t..dobit.ot n••t ... r.ol dr nir .. li..,,pOo y ..,.,..rd.,.. y 
..,..,...,...,.,..., pniw..-.j ... ...,.,......,. .- ....... ,,r.1 ... ;.,...,. ..-.•~ .....,. .... 1( .. ~. €...c ............. _.,. ..... roj•••I•• y ...... .;-..- wn...a, ...... r ... 
ai9 ... if•r-car -.ofca..,,crnlr Cf""• ,.,1 .. ¡..,~- .. , ............... t...:.• c..,..,.rpo• ...,.......:..::...,__.,. d .. ""'"f ..... f -..do p..,....,. .. ¡ 
CM.al, ... .,. c ..... t.-nnr ,.f.,. ..,.;11 .. -........ .:Ir ...,;;.;. d.- ..-....ol.....,.i.ú.,. ...a• t..a... C\4-f ... ipn.do. FlwOc.a y 
9,...,.Jil""'-n-..... 1 ... , , • ..,. ..... c .. ~• ... ,...,,., ..,,.,..jor adortn.do>w a ... .,...,, w..-1..n.,...., l...:.pka.11 ,., .. ....., ..--no_, ..,,.,.¡..,.ni 
c ... ft ... rol wlilia-....... ., • ....,foptoc-Oo ... ..-w upr.- ..... li.Jnw flª"""'• ..,;...; .. rn p._..l.fow y ci...d'.adr•. D .... rnnt• 
..,,;r.,.. .. d .... nño• a., .. ......,.. ,....,.,..,.,.lo d ....... p .... -.d~ir ................ ,.....,.. c.n•n•.- ...,..., wólo .-1 cli-.a .;......,. todo ,..r 
..... .,Jw ........... ; ..... , .. • 1 .. ........... .....,, ,. ......... , .... rvor ...... ~ • .calor.- ...,,;...., 9',..:.-......1 ..... , ,., ............ ...... ....c1 .... ... ;.....,,r ... ~ 
C'.«> ... ,...,. ..... .-0 ........ ; ............ f-loy ... ¡ , • .,. ..... -.. •• r••9nr1 ..... r.._,,.:1 ... ~ .. irocl ... ~ ""º'" ........ ; .. ....... ; ... - ..... .......i... ...... 
o..,..,..._. piwcin•• ¡ ... .,.,,.,""' nwrwtro l,.c.9nr1 co ... pr.,_,..,. ...... ,.,.,..,.,.......,. ,...,. ,..1 c.Q-f>01 o,,., .. lo ....... "'"'. 11..,.,.,.. .. 
.a ... ..,.,..,.,..,,. "*i<>• .. l.- ..,,..,-::.,.,.-; ......... n lu ..-............ L..,.,. .. .,...w-..r.i.... ...... fiwiol. .. 9icnw ,.., • .,..c:l(i.-nw n la 

t...-lle•n y •• lu .f;.,.,..-¡,f""d• ... In• fur-'-"'• y luw c::.._-.lur ... J.,.. la ....... 1 ..... uf.-..,..., ( ... ,..,..::i""'I""'""'"'"" .... 1 
...... rct..-l, ........ _ .... ; .... ; ............ y ... , ..... 1., • .-l- "' ............... ~•--, C.:<>_, 1..,. ........... ..... .-1.,. ... :.,. .-.e> .... .. 
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J,,.,,.~ ... ,,.vul ....... 1 .... , ....... lo.,.,,,...,,. ... ¡ ... ,..,, ... ..,, ............... ., .,,.1,, .- ... 11...looo•'<• ¡.,,,,l ... •••r ,....,,,.,.,...,f,.f,, ,., .. _, 
..,. ..... ,.,._...,.. ,J,.. .... , .... ,,.., •• ,,.,.,-,...,;,1,,,1,... .. l .... l«•:I'·-·• ... N•• ,~ ....... J.- .. ,..,.. •Hn.r,,...,,1,, ....... f,,,. .l.-- ..... ;..~ ....... 
..... t ...... '·· polit .. -•• ,/, ................... , ••••• J.·l··· .... ~,~·-- r .. h ............. 1 ... 1.-

Nucsttac¡ vldoc;. en una multitud de o..-..pccto-.. .,,e han hecho m6o;. reguloda'"i, 
reglamcntodoc;. y founalistas. tendencia que ce;. debida. en porte. al crecimiento de la 
población. 

S.ó.4. - Tfl/WSPORT<: Y COMUNICRCION.:S. 

No podemoc; eco.tudlor con detalle loe. cambios que podrion Pf"oduclrse en k>s 
sistemas que C)Oblcrnan o las personas y lo Información en este pafs y en todo el 
mundo Pero ho hobldo bastantes discusiones en los Estados Unidos. acerco de los 
pos1bilidodcs a largo plazo de uno conversión general des.de el transporte por 
automóvil o los tronc;porteco. de mac;.os. Ideo que resulto mu1,1 sugestivo. Entre otros 
cosos. ayudarlo o conservar recursO"i. energéticos y o mitigar los problemas de lo 
contaminación del aire. Parece Improbable que loe; o;.lo;temas de tronco.porte e.n Estado.._ 
Unidos v otroc;. Polscco. de'S.Clrrollodoc;. cambien en sentido favorable en rncx:fo 
slgnlftcotivo micntToco el pUbllco no este lo ba..;tonte harto de lo contomlnoclón del aire, 
k>s ruidos. los colapsos del transporte v los peligros de lnsegurtdod para renunc.lor a 
mantener el crecimiento tonto de la población como del producto nocloool bnJto. los 
automóviles pueden hacerse menos contaminadores. pero mientras el pUbllco no se 
rebele contra ellos, sus ni..Jmcros Irán aumentando con suficiente rapidez poro mantener 
el nivel globo! de contaminación peligrosamente elevado. ol tlotnpo que las autopistas 
se<JUlr6n devorando terreno. SI se produjera uno transición hacia uno población V uno 
economta no crecientes. se reduc11ian o lo vez. lo ncccsldod de viajes de negocios y la 
presión para seguir constrvycndo vchiculo<S. y mercancíaco; tal vez entonces. podrlan 
resolverse estos problemas de transporte. Por fortuna los diversos tipos de pt'oblcmas 
de tron~te qve hoy constituyen vno plago en lo"i. Pal"i.eco. Oe"iartollodo"i (y en 
portlculor en 10'5 Estados Unidos) pueden evitarse en la IT'IC)l/Of'"IO do los Paises 
Subdesorrollodos. 

S.ó.S. - t:CONOMÚ'I Y POUTICR Dél MEDIO í»tB!tNTt:. 

Es posible que lo clrculaclón de los vientos.. hogo que la contaminación del aire seo 
cspeclolmente fuerte e:n 6reas urbanizadas. y al empezar a afectar o los habitantes. 
ell05 y lo sociedad. paguen altos coc;to-.. en facturas de hospltalcc;, medicinas y en 
cuotas de segura5 de vldo. 1,1 desde luego. al ayudar o traer mós gente o lo reglón • lo 
urbanización contribuye, o aumentar lo contaminación general. luego estón los 
problemas poto construir nuevas caneteros. escuelas, nuevas lineas de transporte 
masivo. centrales de depuración de aguas residuales y otros necesidades de to 
comunidad, originadas por lo nuevo subdivisión. 

(PÁGINA No. J78 ) 
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Aunque el constIV<tor hova construido las nuevos líneos de uonspotte tn0slvo de 
pasajeros, hoy que poqor mós lmpuest~ poro su conservación v eventualmente. por 
los nuevos líneos exigidos pot lo creciente densidad de población. 

En resumen, los beneficios ~ altamente colcuiodos y r6f.Jldamcntc obtenidos por 
unos poco"i: loo;. costoc¡ en cambio. son dlfvsoc;. reportlc:k>"i en el tiempo y dtfícllcs de 
calcular. 

S.ó.ó.· DéSflflflOltO Y MBJ/O ffVIB~/VTE. 

Un deso9f'odoblc oc;pccto de ol9LJnos pr09rarno-i de desarrollo. ha sido s.u 
lncornpatcnclo ecológico. consecuenclo directa de lo ceguera omblentol que ha ofl191do 
tonto tiempo a los politlc~ y tecn6Jo.9c>s de ~ Paises Subdesorrollodos. Todos los 
grandes proyectos de deS01ToUo. pueden tener con"Secuenclos eco~lcos, que hobrío 
que evaluar culdodosornente en el momento de lo plonea<lón y no coner el rles.go de 
tener que ofTontork>-i desp..Jés. una vez reollzado lo toreo 

S.ó.7.- S€MIOESRRROltO. 

los Pofses DoS01Tollodos no sólo deben otorgar una ovvdo sin precedentes a los 
Pofses Subdesorrollodos. tamb1e.n deben ayudarlos o evitar los errores que ellos han 
cometido. Hoy que cocnprcndcr un mensaje de un Pols Desorrollodo. parecido al 
siguiente: 

._,.,1 • ,,_. ... ,,.,. o•I ,.,.,..,.,. f ...... ,1 .. ...,, • .,.,.,1 ,{.- ! ...... ,. .. _.._,.,.,,.,. "º,...,..,, .1,. l'"''!l.,.•",." •• ..., f, • .-,.,,,,.,. .• ,.·,on 
,J.,.I PNli •• 1 ..... ,. ..... J'••;,. ,-,,, .. i.,l,.,to, h.- ........ C,.••o•I•• ,,.,. .,, ... ,,. c.,_.,,¡ .. J•' , ... ,¡ .... , .. ,,,¡ y '"""'' !l"'"" 
f''"L. .. .-,.,. _. ..... ,..,.!, ....._,,.ni y .... ,;.1,.- ••. l'-J..,.,. .. 1 .. .,.., ,,.., ... ,¡,,.¡..,. .. _, .. ..,,,..,.,J,:wl.- ... , ... 1.-.,,,,.,,.. ..... , ........ ,.1 .... 

.oi ......... ,. ....... .J ........... , ...... l.1..-........... , ....... !, ..... ,.,._ ,,.. .............. , -.---. ... l.L. ....... y ........... , ........ , ........... -••• 1 ... 

..,..,., .... ,·,., _.,, .. ,, ... t.-.,1 .. ,...;, .... .,..,,,, .... o .. .., .. _. J'"""""" ..- •• ,1., ,,,..-;;o -·•Y•"'",¡,. l. ....... ..- ................. ..,.,.,f,,,1 ... .. 
ro .. .,. -.-."ti" ................................. 1 ... 1 ................. 1 ............. 1 .... e:: .. .................... """º .......... ..-.._ •• .l ............. 11 ... .Jo .. .. 
.. ; ... ..,. .s ... , ........ 1 ............. 11.a.1 ..... • t .. y r ... _..,,,. ... ....,-J .. -..-. ... , ...................................... 1 ..... f.,.,,..... ..... 1 .... ~ ........... --. r 
...... ,.1 •• t.::a. ¡,;,..., ..... , ........ t ...... y ..... 1 ... 1 ..................... 1 ...... 1 ..... ,.,, ...................... !,;-.._ ...................................... y 

....... • 1 •• ,../ .. ,.,, ........ 11 .. - ..... • 1 •• l ... - ..... y .... 1 ...... 1 .... l--,,,; ...... :.::; ......... 1 ............. 11 ••• 1 ............ ''""'º .... ... 

........... ,..,., °''"•' .- .... 1., .-•• ,... .. ,.«> ..... ,...,,. ,.. ... , • ..,.,;,., ''f',..'J'"uf,..._.,. ... ..- .... 1!..., .. ,."' 

Esto parece ser sólo un Idealismo. t,>O que noc>olrOS mlStTIO'S trotolnOS por t~ los 
medios. de Imitar a los Paises Desarrollados porque desde pequeños f""loOS '°s han 
presentodo como lo élite de lo calldod huf'T"IOt'\O y de lo búo;quedo de lo felicidad; 
teniendo un razonamiento ton nefasto y e"óncc>. nunca llegaremos o nodo. sobre todo 
porque permitimos que codo dio. nos exploten rnós y mós en todos los sentidos. Por 
esto. el transporte no debe pensarse. según los modos Imperantes de k>s Paises 
Desarrollados. los autobuses. sean importados o fabricod<>s localmente. tienen mucho 
m6s sentido que los automóviles. yo que éstos solo pueden ser adquiridos por uno 
fracción de Ja población. 

,_ (PÁGINA No. 279 ) 
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S.7.- ECOLOG/R. 

lmportontc será ol bcncf1c10 de los. cludodonos ol reducirse en buena mcdlda 
alguno--. contom1nonteo;. COfTlO 90-;c<;.. humee;. v ruido. en rozón de qor. al tron~.JOf'torsc 
250 000 o tnó"" pa~Jeroo; en el .V.Ctro. en Jugor de hacerlo en vehfculor,. de combu ... ttón 
Interna. se eliminan fuentes de contam1noc16n alto, al "iuc;.tltulrr>.c pcx transporte 
eléctTlco 

TOf'rlOndo en cuento que se desplo¿orón 2 500 ml<robu"">c'S.. 700 ta.:z:1s colectivos v 
17. 700 outomóvllc"> codo dio y que lo vclocldod de marcho, puede cac;I ctuplJcars.c en 
Jos horas punta. se ha es.timado que la lineo B. cocx:h,Juvorá en lo dls.rrunuclón de un 2 o 
3 ~;,. de k:J emisión de contaminantes que generan fo'i. automotores en el Are.a 
Motropolltono. es decir que lo lmpfontoc1on de lo líneo B. "S>U'"i.tttuiró out~es, 
mtaob.r;.cc; y outornóvilo..-.. COf"I vna rekldón directo de 50 toockxkl""> de contaminante"> 
oldío. 

Tornbtcn . .,_e hoce notar que CO<"I lo con<>rrucclón dc-1 Metropolitano lineo B. se 
reforestoró el camellón de lo A-v Control con l'~c1c-. vc9etofec;. que cono;tltuiron uno 
barrero verde que reduzco el ruido v aumente la sonidod del aire lo mismo puede 
decirse de las zonas del Distrito Federal. en ia~ que se dispongo de espacio. 

El Bosque de Son Juan de Aragón, seró temblón reforestado y scró directamente 
servido por l.K'lO estación que tcndro uno de s~ accesos. dentro del mismo bosque poro 
focllldod de Jos USUOl'IOS 

A Jo torgo de Ja Av. Oceanía y del Eje 1 Norte. c;;e oprovccharón los espacios 
urbono5 para re'ititulr zonas verdee;, odcm6c; de que lo rccfvcclón de loe;; contaminantes 
o Jo Sorgo de todo el corTcdof-. beneflcloro ampllomcnte ccwno '-'° se dijo 

S.7.1.-fflCTOfl l/flBRNO. 

Desde el punto de 1,dsta urbano lo linea e. oportar6 beneficios o los ch .. >óodO('l0$. 

en prime,,. lugar ol ordenar el transporte de superficie. lo que podtlo casi eliminar lo 
onorqufo. que se traduce en exceso de oferta de transporte. en algunos zonas y 
corenclo en otros. 

A partir del ordenamiento vehlcular. se Irá definiendo con claridad el uso del ~lo. 
concenttonc:k> las zonas de scl'\llcfoe>. por una parte y loe; zoncrc; hobltoclonolas por otro. 

El corTedor urbano que utll1~ar6 lo lineo B. se veró mejorado espcc10Tmentc en el 
Estado de México. va que al disponer del transporte masivo en medio de una barret"a 
jarc:Hnoda y disponer de suficientes puentes peatonales v crvces vehlcularcs. los 
actividades ordinarias de los vecinos. se reollzorón en un cllrna de Cl\llllzoclón v orden. 

fMGll'IA--) 
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Por su porte ta zona del Bosque de Son Juan; de Arogón mejorará. ol mejorar Jos 
vlolldodcs con cnxos o desolvel v con accesos o los zonas hobltoclonoles. olskvldo Jos 
centros urbanos do tos centros 00 servido. 

la Av. Oceanía y el Eje 1 Norte, recibirán el beneficio de fa disminución vehlculor y 
ordenamiento vlol. 

5.7.2.· FflCTOfl E'CONó.u!CO. 

Debido o que el tron<;.por'to mc:tslvo. tiene corno objetivo directo mejorar el 
transporte urbonoo. hocléndolo eficiente. seg..xo y ecO(')Ói(OJco. se espero de Jo Une.o B. 
un Inmediato resultado positivo que beneficie o los el~ on vorlos o~ctos, 
COfnO SO"l: 

a) Ahorro en el costo del tron~e. 

SI bien los tarifa.... del transporte público. deben Irse octuallzondo. es necesario 
tomar en evento que el ovanc:e deJ transporte masivo. es de transportar rnC>IJOI' 
distancio por lo mlstna tarifo en promedio, dando mayor cconomfo o Jos vs.uarlos. 

b) Ahof'To de horas hotnbre. 

En esto aspecto. se beneficio pl'óctlcomente o todos Jos cludodonos que se 
tronsporton. yo que lo velocidad de marcho aumentará de 15 kmlhr. a un poco m6s de 
35 kmlhr. en Jos horoc¡ de mayor oRuencla vchlculor. 

e) Ahorro de combustlbfc. 

El transporte masivo. es mucho m6s eficiente en k> que se refiere al consumo de 
energía y COf'lSiderot'ldo Ja substitución de motores de combustión. asl cOfllO el 
mejcwomlento del tr6nslto vehlculor que requerirá menos tiempo del uso del mot()( paro 
tronsltor por el corredor lKbono. puede llegar o 75 000 litros de combustible de ahorTo 
coda día. beneficio que será recibido directamente poi' el usuario. al no gastarlo v al no 
quemarlo. lo que contominc:wó menos. 

s.7..!f.· lfiCTOflES .soarw::s. 

la líneo B. vendrá o fortalecer lo Integración Metropolltono del Distrito Federal. con 
Jo zona conurbodo del Estado de México. Con esta lineo. se lrón rOf'TIPlendo los barreras 
que Jos límites poHtlcos Imponen o Jo soclodod. que má5 que ovudor perjudican al 
correcto desarrollo del quehacer humano. 

@~~~'$ 
A.M. 
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Al desolentor el uso del automóvil. permite uno mejorlo de los personas al 
transportarse rn6s eficientemente. 

El tron~te mostvo. es m6-.. '5.cgl.Ko ya que ~ sistema-. de operación. cst6n 
dl-;e~ poro ello. empicando el concepto de scgurld<>d lntrfnseco. 

Al confinar los vlolldodes y pt"opotcl04"'\0f avces vehlculore"i y peatonales en forma 
elevado. se reducen dróc;,t1comente ICK. occidentes violes. que producen no sólo 
pérdidas rnoterlolcs cuantiosos. "ilno Incluso perdidos de vidas humanas. 

También. se menciona que lo seguridad ante robos v asaltos. oumentor6 debido o 
que lo vekx.idod de clrculoclón y disminución de porodos. oyudor6 o cumplir ese 
objetivo. 

Con e-..ta linea. lo c;ocledod tendrá lo po-;.lbilidod de enfocar el tlcrnpc> ohon'odo, e.n 
octlvldodec;. familiares y sociales de beneficio personal o beneficio común. 

,_.__ Et MEDIOl"OUTll#O Úlffll •, COMO ONIÓ# -1111 llUOtWll EL 
-O•tEMll DE T/111#$"1/lll 1111•11#0 E# EL COllllEDOll E.JE 1 #Ollff-OCEll#fll-llV. 

--/IV. CElllTllllL. 

5.8.1.· Beneficios qua )vSLlfican la conslrVcclón <MI Meál:>pO/ltano Unoo B. 

los beneUclos que aconeoró el ferTOCOrTll Metropolltono lineo B. serón de diversa 
indole: genértc.omente en el Sistema Metropolitano de Transporte y espcciflcomente en 
el fortoleclmlento de lo Red Acn,,ol del Sio;terna de Transporte Colectivo Metro. en to 
vlolldod. en el Intercambio de medl05. en lo solución de lo contaminación ambiental. en 
el desarrollo ut'bono. en el desarrollo económico. en ei dcsonollo soc.lol. etc. 

S.8.2.- PartlcJpac/óo en el Sistema Metropo/Jcano ele Transporte. 

Este proyecto. es eminentemente Metropolitano; el 60 º/v del mismo. se o5ojo en el 
Distrito Federal (Delegoclones: Cuouhtémoc. Venustlono COfTonzO y Gustavo A. 
N\Qidero). el 40 "Ya en el Estodo de Mé:.:lco. (N\unlclplO'S de Ecotepec y Netzohuolcóyotl). 

los prlnclpolcs beneficios genérlc05 que opoftoró ol Sistema Metropolltono de 
Transporte. serón: 

• Se establece un sistema masivo de Uonsport.e entre la zona Nor-Orlente del Are.o 
N\euopolltono y el Cenuo HistÓl'lco de lo CludQd de México. 

( PÁGIN~ l'fa. 282 ) 
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• Se estimo que octuolmento circulan por el trazo de esto Uneo. mó;s de 400 mil 
personas. qu0 tendr6n Jo poslbllldod de tron"'ip()rtorsc en menor tiempo. con m6s 
seguridad y en mejoro.e;. condicione"" 

• Creoró los ba"i.e"i. poro CO<ltlnvar con el recxdenomlcnto del transporte en lo zona Nor­
Orlente: entre otros aspectos. aterrizo lo poslbiHdod de r~tlror SO rvtos de transporte 
colectivo de Jos 1 59 que actualmente dan servicio en esto zona. v de mcjCH"or los 109 
restantes 

• En Suenovista se estoblece en formo directo la concuón entre lo Red actual de 
ferrocOtTlles lJrbono-. con 'a Red Nacional de FeJTocorTllec;. y en Son lózoro, ~ fortalece 
la conexión con la Terminal Oriente de Autotx.K.es F0tóneO"i. 

• Y como se expllcorO en seguido. acorrcora beneficios cspcclflcos o la red act1..JOI del 
fv'\etro. o la vlofldod. cte. 

S.9.-1,,'llOllECHll-ENTO V FOllTllLEO-ENTO DE Lll llED Rt:TURL DEL SISTEMR DE 
TllllN~llTE COLECT7VO METllO. 

la Red actual del Sistema de Transporte Colectivo Metro. tiene 178. l 31 Km y 154 
estaciones. confor~ de la siguiente manero· 

1 ...... \ 1 ( ..... , .11 1 ,, 1 .... 1 \( 1( ,, 1 .... 
t ... ,,, 

Con 1.-B Ganhald1 - Cd A/teca :!01 

Al añadirse uno Unco mós o lo red actual del Metro de la Ciudad, se aprovecha y 
fortalece ésto. porque: 

(PÁGINA No. 2&3 ) 
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• Incrementa c;.u cobertura directa, cstobleclendo el servicio en 16 nuevas estacione~: 
Bucnovlsta. logunlllo. Teplto. Gron Canal. Aomero Rublo. Bcxquc de Arog6n. Tesoro, 
Villa de Ar096n. Contlncntc"i., lmpulc;.oro. Afo de to-; Aemcdlao;., Múzqulz. Tecnológico. 
Ollmplco. Plaza Aro96n y Ciudad R.ttt._~co 

• Fortolocc lo cobertura del ""lo;tcma al Centro Hic¡.tórlco de lo Ciudad de México (que 
sigue siendo con mucho lo ZOf"lO de tnaVQr demanda de tr~te), en c;.u zona norte 
desde Bucnavlo;ta hasta Son ló..l'oro. estoblcclcndo las estaciones Bucnavlsta. lagunllla 
V Tcpito y íortalcciendo Guerrero. Gorlbaldt. N\orclO'i V San Lruoro 

• Incremento lo longitud de lo red de 178 a 201 km ( 13 %.). 

• Incremento el nUm~ro de c«;.tocionco; de 154 a 175 (14 ":o). 

• Se crean 5 nuevoo; transbordo-;· en Occonla a linea 5. en San lózaro con Une.o 1. en 
IV\of'clos con linea 4. en Gar1t:xlkjl con linea 8 v en Guerrero con lineo 3; 
Incrementando la cobertura de la red y el nUmc.ro de opclonc'S. de viaje. 

• Contribuye en el c.qulllbrla de la red octual. deo;corgo lo lfnea 3 en su tramo norte 
que C'5 critica. en cspeclal lo c-.toct6n Indios Verdes y ÓC"icotga lo linea 1 en la 
Estoc l ón Son l6.zaro V IYtoc:tczvma. 

S.10.- So/u,;/6n o/ Prob/•1710 ~ Transp~ Urbano do Posojoros, •M,.. •I Nor­
Orlonto O./ Aroo Motropolltano d• .lo Ciudad d• Mó.rl<o fl su ~•nlro Hlsrórtco. 

El prlnclpal corTcdot- por el que octvolmente se des.plaza ia pobloclón de Ecatepec. 
Nezohvolcóvotl Nor-Ponlentc y lo zona de Ar09Ó'fl. es el que forma lo Av Central, Ja Av. 
608. Oceonfo y el Eje 1 Norte. actualmente se despk:izon pcw estas vfas más de 400 mil 
po'.'i<ljcf04i diarios. y lo hacen mediante el s.crvlclo que prestan 1 59 rutas (S4 de 
autobuses y 105 de taxis con Itinerario fijo). 44 en el 6rco del D1stTlto Federal y 11 S 
del Estado de MCxico, que empican l 044 autobuses y 4 444 toils con itinerario fijo y 
también con el uso del automóvil porttculor. 

lo clrculaclón de estos vehículos o lo largo del día. es lento prlnclpolmentc de 6 o 9 
tvs .. por lo~ y de 18 o 21 tv"S .• por la tarde. 

los destinos principales de los rutas de tronsporte colectivo. se encuentran 
concentradas en 13 eo;tadonc-; de lo red actual del Metro, pertenecientes b6slcomente 
o los Uneo"S 1 y 3 y destocando como punto de mayor atracción: JY.octezvmo, San 
lózoro. lndl0'5. Verdes. 

(PÁGINA No. 2u 1 
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El Mctropolltono linea B planteo kl solución de este Pf'oblemo. va que so despJozo 
~este corredor y conecto o kl red 0<tuol en 5 puntos: 

En Oceonlo mediante to líneo S. el usuario podró de~kl.z~ hacia el Poniente. 
hoste Politécnico vol C>rlente ho'"ito Pontlt16n. 

En Son lázoro podr6 conector lo lineo 1 hacia el CentTo Histórico o hacia Pontltlón: 
ohl se pretende recibir con el Metropolitano líneo 8, todo lo ollment0<16n que 
octuolrnentc so hoce vio colcctlVO§. en N\octe:umo V Son l6zoro, provocando sttlos 
problcmo.s en el exterior de estos do'i estaciones. 

En IV\ot"olos, podr6 conectarse hacia el r.iort:e con ~fn Conero o hoclo el S...X rvmbo 
o Santo Anito. 

En Gorlboldl. podrfo conectarse hacia el Centro Hl-.t:órlco y móis hacia el sur hcista 
lztopoJopo y en Guerrero podrá tomar Jo linea 3 con rvmbo sur cruzando el Centro 
Histórico o hacia el norte o Indios Verdeo;. 

En este contexto, se planteo qve de Jos 1 59 rvtas de transporte colectivo que 
actualmente atienden Jo demanda de transporte, se pvodan retirar 50 v k2s 109 
restantes. se puodon reordenar reduciendo de manera lnlf'.XXtante. sus Itinerarios. 

Ofrece lo poslbllldod de que mudlC>s habitantes que octuo.lmente se transportan en 
OlJtomóv1I. puedorl hacerlo ahora utlllzoodo el Metro. 

Por otro parte. a los ovt0<n0vilistos que no les resuelve su problema dlrect0tnente y 
tengan que. -seguir utlllraodo su outomóvfl para despl~. v al t:Tons,:xxte colectivo 
reducido y reOf'denodo. le"i. rnejOf'oró su vclocldod de desplazamiento. reduciendo el 
tiempo en que octvalmcnte lo hocen. en promedio. S?O mln. por viaje. 

S. 11.- -lfnCil'lfOÓN EN EL MUOlflfMIENTO DEL ENTOllNO Ulfl/IRNO • 

.S./ l.1.-""-')<xamlonro dr?I"°"""~ dr?l!;/o / Norro. 

El Eje l Norte, tendró uno mejor ¡'.)f'esenclo, ~ re§.?etoró su operoclOO vlol. pet'O se 
regenerorón Jos povlmento-5. se acoran plazoletas de acceso ol Metro. en Jos que se 
rnejororó Jo Imagen generando espacios omoblc5, bien pt'csentodo5 con jardineros. 
reordonondo o través de elkls el transporte de superficie. ubicando zonas de ascenso v 
descenso puntuales; se resuelve lo cJrculoclón poro personas discopocitodas 
construyendo rompas a lo largo de la vlolldod coincidente. se mejororó en general toda 
lo urbonlzoclón con un tratamiento semejante al del Eje Central l.ózoro C6tdencas. 
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En la Colonia Sto /\¡\ario Ja Ribero. -se rc-...pctara ~I concczto url.Xino, de onJcrdo o. lo 
conciliado con loo; vcc100<>. OPQyodo~ <""n lo<> Junto--; de Con<il•o<ion CuxJodorio 1,1 ~e 

mejorara su aspecto rcc:icn<.·.rorido povuncntos. teoir.odo csp-ccial cu1c..kK.Jo en ~J r.a<rc..do-r 
jrudínodo. lncrc.m<.".íitoodo C-.,,( .... ~C::t•~.,, vcgctnlc•;. en'º" rono..;, oauolmcncc deo:;cu1dodaco 

El ConJunto San lo:oro ofrece octuolmcntc un o~.;ecto qu4". fXJ currc.-..pondc a lo 
dJgn1dod que mcr¡,_•cc. en <>uc. lnmcd1oc1onc<i. ">e ubican €1 Poloclo lc91c-..lat.1vo. EJ PolocJo 
de. .Just1c10. lo Terminal de Aurobusc<i de Pos.ajero..-. de Oriente (TAPO). et Archivo 
General de la Noc10r1. Jo cscocjÓO Son ló..zaro de lo lineo 1 del Metro y el lt'l/CIO de la 
Cof:odo General l9noc10 7nrogoza. es un nodo urbano qu(': codo día odq.v1crc rnoyOf'" 
lmportonc10. o este f--)Vnto ~e llcvoró la linea 0 en s.oluc1on elevado y se 1ntcgrotó al 
conjunto. io c~tocloo de la propia lineo. el vestíbulo y lo µos.arelo de <orTcsporx:jcnc10. 
ordenando el C"'f.>OdO con cc;to..-. bello-;. ed1í1cJo.:;.. lo coHc de ftrtlllcroc;. oc::tuofmentc 
paradero lrTe9Ulor v deo;.ordenodo de mlcr~ .... ">eró ocvpoda po< k::i ec;toclón; el 
po~lllo actuof por- donde circulan (oc;. vc;.vorloc;. del Metro. o:;.cró '">V~t.1tuido p-r:.:>r una 
posarclo corif1nodo cuvo eje directriz parte del vc">tlbulo. que remate un c;.cmldrculo 

envoJventc de lo C:.:;.toc16n de lo llf'l-co l. '">e ellrmnor6n 'º"' cobcrttzoc;. con">truidos en 
founa lndisc:rlmlnoda. r.>0ra dar reato-: a lo PfOPIO E!:.toclón. l1mplartdo la pla.zofeto de 
obst6cu/o.c; visuales poro lntc9rorlo a la perspectivo del Poloclo legls1otlvo Se 
re-Ofdcnora el Porodero Sur, ..-.e rnodtfje<:lrO el ParCYJ(".ro NC>ft.c f..i<.lro c0<1 ello. ot>rcner el 
reordenam•cnto del tlonsportc E.xlstc la propvc<>Co de cl1m1nor el Mercado qvc 
octuolmcnte presento un O"io(.M!cto denlgrorote: poor- el l".cotoblcc1m1<"nto del ombulOl"lh"lJC. 

con ésto, se locyado e.u d19n1dod o la TAPO y ">C 1ntc9ror10 vno solo ploololcto qvc 
serviría cc:xno elemento de 1190. o todo el gf"an <on1unto El p<oyccto coodvLNa o to 
dignidad 00 e"itO plaza 

S. I J .J. - t!ntrooqvc Zorago..ra - Oceonio. 

Se ha decidido constn...11r un cntrOf'lqve vial de rclcvonc10 que, a troves de la calle 
Pventeros unJra ef concdor vial generado por el Metropolitano línea B. desde Av 
Centro!_ Av 608 y Av. Oc:eonío, hasta ef Eje 3 Otc. en la Av. francrsco del Poso y 
Tr()(')C'oso que postcrle><mentc_ llc.90 ol PcrifCnco Sur, en Cafc:cares 

Actvolmcnte eJ desorden vlol ho llevado a lK"IO degcneroclOO urbano de: lo .zona. con 
onorqv1o del comercio ambulante y des.Of'dcn en el rnovjmlento de pa-..ajcros que hocen 
Intercambio de modo<; de tTan~e. Esta situación. ho hecho difícil el mantc.nimtcnto 
de cOl'petas. o~f61tlcos. de bonquctos v aun de lo mismo limpieza qve c.., et reflejo de lo 
decodenclo del fugar 

Con lo f)f"esencla dcJ entronque. esta sltvodón se rcsofveró. Integrándose COf""I el 
Conjunto Son lózoro de la mtsrna línea. 

(PÁGINA. 1'1o. 286 ) 
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Se contor6 con ortcrlas. viales bien definidas, oumcntondo la seguridad. evltot"'lClo 
el osc:cnso v descenso on6rqulco de pasajeros. 

Se lnsto~ó señalamtento, horizontal y vertical. a4ii corno alumbrado público 
suficiente. k> que mej0far6 ompllomente el entorno urbano del lugar 

5./1.4.· flv. Ocaanfa. 

Actualmente Ja Av. Oceanfa ofTccc un a-.pcc:to lKl tanto dc'-Olodor puco; suc¡ 

constJvcclO<""tCS en su maVof"IO son respaldos de fóbrlcos. en esto avenida. el Metro seró 
Elevado y se reordenará la vtolldod. votvlCndose de occeco.o conuolodo. se scmbt"oron 
árboles en las banquetas. se crcarón plazoletas e.n lo~ esta<IO<'lcs del N\cuo que le 
dot6n un mejor aspecto. el Metlo Elevado se vvctve un elemento rector del ambiente. 
haciendo pasar a un sc<JUl"'do plano Jos constnx:cloncs. 

5. 11.5. - f/v. Qc,,anfa - flv. ó08. 

En Jo Av. Oceonlo. a lo altura de Circuito lntc.rlor, esteró la Estación do 
Correspondencia de la Une.a 8 con lo lineo S. oquf se propone lo construcción de 4 
plazos que dar6n un mejor aspecto al 6rca. en Av. 608 cambia a solvctón Supc1ílcial y 
continúa hasta el Escodo de MCxlca. en este tramo se creo un cc:::>rTcdor arbolado en el 
paramento Ot'lente que servirá de morco al Bosque de Arogón. lo vlolldod de 4 cOtTllcs 
es foctlble de oumentor1a o ~a futvro. se CCX""!'Strvlrán rompa'S paro que lo'S mlnvsvóltdc:>-; 
puedan acceder al bosque. 

Desde el punto de visto del mejoramiento urbano, e.-:. a lo largo de IO"i 10.20 km de 
esto avenida que toco el p<oyocto donde los boncílclo.-:. son contundentes. yo que do 
uno Imagen urbano desagradable. pavimento en mal estado. cocencla absoluto de 
Jardines. arbok>do rolo V desordenado. falto de riego. genc1ac16n de polvaredas. on 
resumen, de una lmogen suelo y negativa. pasorá o ser unci avenido tipo Calzada 
General lgnoclo Zaragoza. Se rcforcstorán 326 000 m2. se scmtxarón 1 3 077 órbc:>lcs 
en los espacios llbres del camellón v en las banquetas. aeondo un corredor jordlnodo 
que mejoro lo calidad del espacio y con ello. la colidod do vida; se lnstaklró red de 
riego. se resotver6n todos sus crvccs vtale'S. se resotverá el t76flco peatonal. también 
se construlrón rompo'S paro los mltllriV61idos. a fin de que tengan una mcn,K>f' focllldod 
poro su desplo.zomlento. se colocará nuevo alumbrado, scf'\Olomlcnto, moblliorto urbano 
y en especial. se construirán 8 estaciones que tienen uno solucl6n bien estudiado 
desde el punto de visto estético y logren do< Ul"I ospecto de mejoría y colorido que 
ayudo al contexto urbano. coda estación cuento con plozolc:tos de acceso que elevan la 
calldod del espacio v tienen 6reos de cierre de circuito de transporte superficial, 
lnmedlot~ a los plazoletas. ordenando con ello. el transporte . ...- ... ¡;.,,,:.,o. 

(i;~w~;.~I 
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Todo ésto. repcsento uno mejorlo lmpoftonte. ki colldod urbana mejOro. elevando 
el nivel de vldo. en resumen. de uno avenido Incipiente, se tronsfOf'mo en una vio 
rápido de acceso controlodo, agradable. seguro y eficiente lo cval cOfTcS(>Ol""tde o un 
pols en desarrollo, 

'.'IETMOPOl.ITA'.'00 l.Í'.'it:A ··11-

KC"lumen de ViMlid•,h ...... 
CONCEP ro ¡- (í'úí:t~ONL'i ÚE-PE.'ius)-

PUENTES VHllCULARFS 

l.- Dis1 C>ceanu1-.7.arago.l'.a 
::?.- Puente ~1arrueco~ 
J - Dist. Bosque de .t'\rugón 
4 - D1st. Villa Je Aragon 
S.- Puente f'cnocnrTll Lo._ Reyc'.'-
6.- Puente Continentes 
7 - Puente JmpulsC1ra 
8.- Puente Río de los Remedios 
9.- Puente l\.1Uzqut7 
1 O - Puente Gobcrn.iJorc .. 
1 1 - Puente ·¡ ccnnlug1co 
1::? - Puente Paradero CmdaJ A.Lteca 
l J - Puente Boufe, ard de los A7tccas 
14_- Puente Boute ... ard de los Teucalhs 
TOTAL 

PUFN l"FS PEATONALFS 

VIALIL>AO COINCIDENTE 

INTERCA!l.IBIO OE MEDIOS 

GRASTOTAL 

1 en dic. 1996 

¡----------
159.!!0 

------ 36.50 

76.55 ¡------- --___ 9_4_83 

125.49 
r·--------------~ 

17 56 
55 78 
34.33 
34.33 

¡--------:~~ ~; 
36Q8 

1 2Q.43 
747 18 

57.94 

~----------- --
179.03 

30.24 

1 OH.3Q 

( PÁGl!WA No. 289 ) 
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S. IS!. f •• Lo roorr:lcnoclón del transpo«c. 

En el conedc:M' que cubre el Metropolitano lineo B y su rodio de Influencio, 
actuolmente el servicio del tronc;porte. se e~t6 prestando a través de 159 rutas, de kls 
cuales 44 son del dominio del Distrito Federal y los 115 restantes del Estado de 
N\éxlco. 

El desglose de estos rutas por modo de transporte. es el siguiente: 

ENTIDAD 

DISTRITO FEDERAL 
ESTADO DE r-..1l:x1co 
TOTAi. 

:'<l'.,..ERO 1n: Rl'.TAS llE 
rAli~l·u13t_1SúS-- -;l·Ax_1_S_C<-.iN-·----
l lilNER1\RIO FIJO 

14 30 ¡-----.¡() ___ ----------7-5 ~---
54 105 

De donde se desprende que el 73 % de klls rutas. pertenecen al Estado do IYtéxlco 
y que el 66 % del total son rutas de taxis con Itinerario fije>. 

Estos rutas est6n operando con S 488 unidades de bojo copocldod, 3 767 y 964 do 
estos unidades. son taxis colectivos y autobuses. respectivamente del Estado de 
N\éxlco, lo que represento el 86 °/a del total. En tCV'ltO que paro el Distrito Federal 677 
son taxis colectlvos y 80 son autobuses de kll Ex-Ruta 1 OO. 

ENTIDAD 

DISTRITO FEDERAL 
ESTADO DE MEX!CO 
TOTAi, 

:-;úMERO DE ""t:HICUL.OS l AUTcIBlJSES TAXIS CON-----
1 ITINERARIO FIJO 

MO 677 
¡q¡;:¡-------3-ib-7-~-----

I 044 4 444 

De la tabla ontet'ior. se puede observar que un poco más del 80 % de los 
vehlcuk>s que prestan el servicio, son taxis con Itinerario fijo. 

los destinos prlnc.lpoles de estos rutas. se encuentran concentKlie:fc>s en 13 
estaciones del N\etro, pertenecientes b6slcomente a los llneos 1 y 3, destocando como 
puntos de mayor ogrupomlento I~ estacl0f"l4?ls l\Acxtezuma. Sot"'I l6zoro e k'ldlos Verdes. 

(•ÁGilNA_fl!e.89,.) 
7'.M. 



.VETWOroLITANtl l.JN&< •a• • ( cutn11.o: , v.) 

El proyecto de reordenamleoto de unidades de bojo capacidad. debido o lo 
presencio del Mebopolltano linea B. con«emplo el retiro de SO rutas de los que están 
operando. 38 de kls cuales pertenecen ol Estado de IM!rlco. 

5.1~. l.- G.nwocldn o!.~ 

la reollzoclón de lo linea. apoyará lo ge,,.,oclón de ~ eo lo Industrio de lo 
cCW't5tn.Jc:clón, ol fll'opc:wcloncw 33 500 empleos afta, en forma directo y SO SCK> en forma 
lndlrerto. 

En resumen, et beneficio que dar6 esto linea o lo pobloctón del ~ea 
""9tropolltc::lt'O, se puede V9I' a diferentes niveles. 

A los 19 mlHones de habitantes les beneficia, al aear mejor clrculaclón de trófico en 
lo zona Nor·Orlente. Incorporo ruto de transpon:• no conromlnante. Inhibe kl generoc:lón 
de 205 torwlados de ccwcamlnantes del aire al dfo. lo que representa el 2.9 '% d9 k>s 
contaminantes que se emiten en todo et Ar.o Metn:lf:X>lltano. 

A bs 3 mlllol'ws de habitantes de las Delegoctc:::.-ms Ve~ICW'O Carranza. Gustavo 
A. Madero y Cuouhtt6moc en el Distrito fedefol y 9n los Ma..llcJplos de Ecotepec y 
Nezahuolcóyott en el Estado de ""6xlco, tes aeo mejores cc.ldlclones de Transporte y 
VloUdod. 

Al ~'"°' kls vtollctodes y ,:woporclc:anar auces peotono9es y vehlcukJres elevc::dos, 
se .-.Clrán lo5 occidentes violes. que producen no sólo P*dldos ..-... oles 
cuonr:1osas. slnct tatnbten p6rdlda5 humanas. 

A los 6CKl mil t.:X>ltantes que viven en lo zona de 1 km de lnrtt...nclo de las 
•sb:xlc:ir.s del Metro. pone o su s-rvlclo directamente a.-. sl5tenw:J de trcansprate de alto 
eflclencfo y segwlc::bd. 

A los 430 mll pasoj9ms. les resuei-sus~ de~·· ohA•ái-s del 
orden de RO minutos en el tiempo de traslado. ol disminuir el tiempo octuol de 88 o 68 
minutos de reconldo. 

Además. el costo octuol del nansporte de S S. 73 se reducirá o S 3.85 lo que 
Implico un ahorro en el costo de traslado de S 1.88 P"K Viaje. (diciembre - 1996). 
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Con el Metropolitano lineo B. se ofrecer6n 23.7 km de transporte no contaminante. 
desalentando el uso de otros modos de transpone, ya que de ocverdo o su capacidad 
puede sustituir diariamente a 208 autobuses. 2 534 taxis con ltlnerorlo fijo o colectivos 
y 65 447 outornóvile"S; y dejor6n de consumirse 34 millones de lltro-.. anuales de 
cornbustlble. 

Dentro de los beneficios que recibirá toda lo población o corto. mediano y largo 
plazo, se encuentran loco. c;.tgulentes: 

11 nido pl.,.o: 

• Reduccl6'i en los tiempos de vloje. 
• Ahorro en el costo del tronspoftC. 

• Reducción del trófico vehlcvlor. 
• Zonas peatonales mác;. seguros. 
• Zonas jardJnodas. 
• Nct/CK seguridad de trófico. 
• Nrencx contomlnaclón omblentol. 
• Incremento de lo plU5VCHa. 

11-d-plOIO: 

• Renovación de áreas comerciales y céntricos. 
• N\olJO'f colldod de vida. 
• Cambio de lo esl:J'vctura comercial. 
• Aumento en lo lnversl6n privado. 
• IYliciyores niveles de cargo de ~Jeras. 

• Cambio en lo distribución modal en fovor del transporte público eléctrico masivo. 
• N\6.s áreas habitables en el centro. 
• Renovación de Sos áreas hobltob'9s viejos. 
• Concentración de edificios habitables. en el entorno de kls estaciones. 

El Metro. odemós de ser un Ofdenodor del transporte. es un Ofdenodor urbano. 

(PÁGINA No. awa ) 
A.M. 
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.. ,,_ ·-lÚOS. 
-OOClllCIOlllES COlll SElllllCIOS METll-UTlllllOS f' CON lll COMISl6# OE 

11-llÍOS f' -- lllllCI0/11/UES. 

SEAVINM:T es el encorgodo de negoclor los predios que resultan otectodos por Jo 
constnxclón del Metropolltancio lineo B. poro tal efecto, se tienen que verificar tos 
dlrecclc:w..s correctos de Jos pt"edios ofectodos. osl como también, Uevorse o cabo Jo 
reallzoclón de censos. lo5 cuáles contenfon el número de predios que resultoron 
ofectodos en codo tramo. propietario del predio. número de lnqulllnos en coda pt"edlo 
en coso de tx:tibe.rlos. número de comercios que exlstran en codo tramo y que Iban o set' 

olectodos. toda esto lnlorrnoclón posteriormente. se entregia o Servicloo; 
N\eb'opolltonos poro que realice los gestiones necesarios paro su adquisición. que o 
grandes rasgos se llevo de kl siguiente l'T'llClifliel'O: 

- Se notifico a lo'5 P'f'opletorlos de tos piredlos. ccxnerclD!i e lnctVlllnos que Iban o ser 
afectados y Jos e~ por k>s cuales. se tomaba eso decisión. 

- Se llevaba a cabe> un levantamiento topográfico de codo predio afectado. con el fin 
de tener las medidos exactas de terreno y coostruccl6n que son ofe.ctodos en codea 
caso. algunos veces de tipo parcial y en otras tantos de forma total. 

- Una vez obtenidas éstos medJdos se procede o lo eJoboiroclón de un avalúo. en el 
cucil tomobon porte tres entidades; SEAVUV.ET. El Co&eglo de Ingenieros de N\é:r:lco y 
BAN08AAS; y el cvol en base o predios comerciales y 5egún un estudio del tipo de 
construcción. zona en que se ubicaba lo con5tn.x:cl6n. etc.; se fljoba un costo total del 
ovolúo. 

- P05t•lorrnente. se tenfon ptótlcas con propietarios poro Informarles el costo del 
avalúo y con su aprobación. se fogroba un convenio de compraventa. 

- Uno vez obtenido el convenio. se procedía o lo eloboroclón v pago de cheques a Jos 
propietarios. 

- En el coso de lnqulllno5. se les proporclooobo un pago por cot'lCepta de ayudo soclol; 
y en todos Sos casos. se procedfo al pago pot dlf•entes conceptos Inherentes al 
cambio de domlcllio (cambio de domlclllo. de llneo telefónlco. mudanzas. etc.). 

- En los cosos en que los afectaciones fueron de manero porclol. QG.COSTC cubría todos 
Sos gastos pot reestructuración. osf como de cambio de lnstoloclones especiales. en 
casos en que éstos existieron. 

( PA~A N;. •:i!> ) 
""".M. 



los Dependencias y Entidades do kl Admlnlstroclón PVbllca Federal. tienen diversos 
requerimientos voh . .10torlos. cuyo atención recae legalmente en )a Ccwnlslón de AvolUos 
de Bienes Nocionales. E5tos requerimientos. se derivan l\Jnóomcntalmente de los 
operaciones lnrnobillorlac; que llevo a cabo la Federación y que se traducen en lo 
determinación de precloc; mfnlrnoc¡ o mó.xtrnos. segün el coso de que ~ trote. 

S./4.l.-Afl'1CO "'11UK1TORIO. 

la Comisión Nocional de Sienes Nacionc:ales. es lKl Órgc::w-ao Técnico Administrativo 
Oesconccntrodo de la SEDESOl. que Interviene en los opcroclones lnmoblllorlos en kls 
que es Port• io AdmlnlstToclón Pública Federal. 

R gronc:Jes rasgó$. el universo clo acción óe!P lo CflBIN. es el slgulonre.-

a).- Con corócter de e::icluslvldod. lo CABIN emite dictámenes vah..totorlos pciro k>s 
siguientes ope.roclones: 

- Expropiaciones de bienes de propiedad portlcvlor. ejldol o comunal. 

- Compro. venta y anendomle.nto de Inmuebles en bs que sea parte. algunc:J 
Dependencia de lo Administración Público Fedet'ol. 

- Concesiones de bienes Inmuebles del dominio público de lo F~ocJón. 

- Enajenación de terrenos nocionales poro pn:lipérc;.ltos no ogropecuorl~. 

- Ocupaciones temporales y servidumbre de poso poro Jo er.plotoclón y beneficio de 
minerales. 

b) .... Emite avalúas poro 5as operaciones de compt"avento de Inmuebles de kls Entidades 
Paroestotoles. las que también pueden acudir poro estos efectos. ante los Sociedades 
Noclonoles de Crédito. 

e).- la CABIN establece precios de referencia paro Jo aportoclóin de terrenos ejldales de 
uso cOfTÚ'l en lo constltuc:lóin de sociedades mercantiles o clvlles y poro lo enojenc>clón 
a per"!íCW'lOS ajenos al núcleo de pobloclón de porceklS ejldoles. que hubieran c:x:k:llptodo 
el dominio pleno. 

d).- Eml te avafúo.s poro Jos efeclos de 5as expropiaciones. ocupoclones tempcwoles y 
constitución de servidumbres. 

El anterior universo de occlóin se derivo de lo que disponen lo lev G4aneral de 
Bienes Noclonoles. lea ley Agrario v el Aegaomento de lea lev Minera. 

f"4GINÁfie..- 1 ........ 



Desde un punto de visto ~concreto, la.CllBllV partldpo ""1....SUS_OM:lliias_.-i Jas 
s/gu/W1hts Upas clo provectos.-

a).- Adquisición de Pf'edlos rústicos y urbanos por lo vro del det'e.cho público y del 
deredw:> privado, poro lo construcción de conetero5. pn:>yectos hlc*oogrfcokas, • 
htdroelóctrlcO§, lineas de trQnS.mlslón do cnergfo elé<trico. pollductO"i. de PEMEX. 
constitución de rcsen.iios tcrrltorlolcs paro el dcSCJn"Ollo urbano y lo vivienda. paro 
megaproyectos turfstlcos y megoproyectos Industriales. obras violes y de 
Jnfroestructuro urbano, estas últlmos en el Distrito Federal. 

~).- Adquisición y arTeoc:tomlento de edificios por Jos Dependenc:Jos y Entidades en 
car6ct., de arrendatarios. 

e).· ~lslclón de predios rús.t:ICO!ii para obotlr el rezago ogirarto. 

4· Concesión de ~e,,.s del dominio público. entro los que destocan las zonas 
federales de corTlentcs y YOSOS naturales y ort:Jflcloles de aguo dulce. 

e).- C:O..-Clollzoclón de terrenos de -ldodes como fONATUA y fONOEPORT. 

f)..· Enqjenoclón de bienes lnmuebtes, tonto los que yo resultan 1.......,cesartos paro las 
-s de los Dependencias y Entidades. como de aquellos que ....,., 
CCll"59alendo de los f:WOCesos de privatización. 

e).- Aegulanzoclón de la t-..cla de la tlena Ult>ana. tanto de osentoml- hLwT1anos 
en ~ del Gobierno federal, cocno de asentamientos humanos ..., ten-enos de cst_, ejldal - han sido el'p<Cplados para el abje<o. 
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S. 14.2. - USO 0€ lOS RVRlÚOS D€ IR CRBIN. 

El morco 1ur1d1co que norma lo actuación de lo CABIN. cs.toblecc el vso que debe 
dorsclc a SU'""> dictómcncc:. 

a).• Siendo el acto e~Of..>lotono. un octo c;.obcorano del Estodo. el monto de ki 
lnd.cmnlzoclón lo determino lo CnGIN. tonto poro lo Ocpcndcnclo o Entidad pl"Omovcnte, 
colT'IO poro el portlculor o núcleo agrario orcctodo. Lec,. lcyc' conceden o los orcctodos lo 
po~lbtlidod cJc sol1c1tor el ornporo de lo Juc,.t1clo de lo Unión. en contra dol acto 
expropiotor10. tanto por lo yuc ~ rct1crc o la vo!1d•;.." del acto c..r.proplotono c.n función 
de lo ut1lldod público argumentado. corno pot lo que c;.c refiere ol monto de la 
1ndemnlzoc1on. co~ puec,. lo (..>0S1b1hdod de que lo rc-..oluclon judtclol. obligue a UílO 
rec0f"'lc:;.1dcrae"1on dr.I mcl<\tn de- lo 1nci<"'"mn11oc1c.....--i <"'"n lo ... tl .. rmtno<¡. que se c-..tablczcon en 

lo ejecutoria cone~lentc 

b)~· Trotandoc;.c de opcroc1oncc;. de cotT'pro. vento y arrendamiento en el morco del 
derecho privado el avoluo dC'" la CABIN. define un C":o;;.poc•o de nc90c1oc1ón 

Un prccJo mínimo cuando la Dcpcndcn<10 o Entidad vende o alqu1lo como 
orrendodoro 

Un precio mcu1"'° cvondo la Dependencia 0 Entidad COl'Op"O alquilo 
arrendatario 

Se produce o~i. uno .;.1t1....00C.1c..-1 dond~ r,\ p<.lfttculor que rx:irtlcipa en una Of>CrOc1ón 
lnrnobtllario de co;.i:a naturoll."':zo. -;.e encuentro Jur1d1comentc en la l1bcrtod de aceptar o 
rechazar lo operación. entre atrae; razone->. porque el precio no le conven90; ~ kJ 
contrario lo"i Dcpc.ndcnc10..-. y Ent1dodcc;. e~tan obllgoctoc;. o rcc;.pctar el piso o el tcc.ho 
de nc90<toc100. según ... ,ea el C.O"-O. que establezco lo CABIN 

Lo entes desi:rlto. se cornpll.;;o en los pt""oycctos 0Dr"1de la odqulslclóri de inmuebles 
~ porte d<'"I Gobierno Federal rec;.ulto obligada. como sucede en obras viales. en 
construcc1on de nuevas lií•Cos de Metro. o en carrete.ros. por ejcmp~. o lo cotnplicoc1ón 
de lo libertad jur1d1co del particular de aceptar o rccha.zar la operación. t,.t lo obllgoc1on 
de la Depc.ndcnc10 o Entidad de rcorapctar el techo de negoc.1oc1on. eo;.toblcc1do (.XX lo 
CASIN. se agrego la ncc~c;.1dod de lo Dependencia o Entidad. de adquirir pre<1somcntc 
e:c;.~ lnmucbl~. poro lograr lo cont1nuldod d~I (>'"oy~cto 

e).- E.x1c;.tcn cnOJenoc1oncc;. de bienes 1nmucblco;. por i'.>Orte de las Dependencia~ y 
Entidades que obedecen o pror...oc;.ltoc; dctcrm1nodoo;. de coractcr c;oc:1al o económico 

· Vento de t~rrcno<;, poro progrornac. de v1v1cndo. en los que cstan acotados lo 
densidad rJ~ pobloclón y el mvel so<l~conomlco al que se pretende destinar lo 
v1v1endo 

( PÁGl!'riiA ~ ... 296 l 
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• V.....co de tenenos paro fomentar el de'SIOn'Ollo económico de destln:JS n.futcos o de 
polos •"'*-lales. 

• V9nto de ltwrUebles que CCWlStltuyen unidades económicos de producción de bt.-..s o 
de prestación de servicios, lo cual lrnpllca que con •I Inmueble. se ~ lo 
maqulncwla. equipo y moblllarto. en ocash::inas alertándolo o rnera:.do abierto y en 
OCCl51ones hacia ~ del seaor soc:Jol: ltteorpora en el piso de negoctodón lc:as: 
propósitos de polltlca económica, polftlco pesupuestal y polftlca soclal del Gablwno 
de la Repúbllco . 

• Espec:lol atención metece el programo de ri9gUlartzoc:lón de Ja t~ta cM la tJeno 

-.O. - ••- como propósito da< seguridad Jwfdlco a las famlllas -· 
combatir la lrregularldad. PfOtTW:>VW el otdellaml-o urbano. hac- 5UjeCDS de ..-ro a 
las l'amlllas - • lna- y ratalec• la re<audaclón ..,-a1 de los 
,,....clplos, de tal S&Mrte - los precios de r--lmclón, d8bcwl de - carr.-1bl9s 
los anter- propósitos con la -.:esldad de que los ml"""'5 no ~en la ya de 
por sf f"e<ollo economía famlflc::r. de la gran mayoría et. los asentamientos. 

ti).• Para la Administración l'llbllca Federal. la CA8IN teocfloó que ,,....,,.,,., ..-"*> las 
~las y Entl-s. reallcen negociaciones can •Jlclos y c........-s paro la 
consl:ltucldrn de socledad9s mercantiles o ctvlles a las que los ...:deos agrarios. aparten 
sus tenenos de usa común. o cuando petendan adquirir paKelas que ya hubl_... --a-pleno. 
S. 14.3.- fflCTOfff!S <;H.E NCIDt:N EN lOS -ÚOS. 

i- awolúos - emlt• la CA81N. - usan prlnclpalmente por los o.p.ndenc:las y 
Entl-s de la Administración l'llbllca -· en un ambiente complejo y cambiante. 
los ~lnclpafes toctores que conftgwan ese c:wnblente. son '°5 siguientes: 

e).· El factor jwldlco. - ti- <*>s vwtlentes rundomentales, 

- El re_.., del _,.. a la que la ley •-c• para la _...,Ión lnmoblllarla 
~._,,.__en el marco del-público. 

- lo ~la de la ..-ación proyectado con el r6gl,_,., de propiedad del Inmueble 
qua es objeto de ella y con el ordenamiento lJlbano. y ec.ológlco. 

~).- El factor económico, prt..,.... porque el me«ado lnmoblllarlo coda vez se - m6s 
lnlluldo por la Situación pres90t• de la ec:onomfa _.,al y sectorlal del pafs. pero 
sobra todo por los pe<SPe<tlW>S rápidamente cambiantes de lo misma. 

(PÁGINA .... , •..• 
"'· .... 
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factor que es Importante de incorpc>f'ar o los lnvestlgoclones y Ot'l611sls que 
determinen los espacio~ de ncgocloclón. ya que Jos agentes de lo-;. sectores pUblico. 
privado y so<lol. están cont1nvomentc recibiendo infonnoc16n sable Jo cconomio v ésto. 
Influye en -..us cooductoc;.. 

e).- El focte>f° tCcn1co, tonto de lo perspectivo de lo calidad del provecto y de sus 
poslbllldodoo; de conversión o de remodeloc16n, COC"OO de su posición v pcro¡pectlvos 
tecnológicos. prlnc.ipalmente rcloclonodoc-.. con los Inmuebles que se con-..tltuven en 
unidades económicas. capaces de producir bienes o prestar servicios 

d).- El factor Uf'bono. Influido poir los ontcrtorcs. se manifiesto no solamente po4" lo 
ompllac16n de los mancho-.. uri:>onos. sino tomblCn por el cambio de usos v destinos en 
zonas que ec-..tabon aparentemente CC><l'""Olidodoc,, en ec;.te oc-,.pecto. movlmlent~ 

presente-.. V esper~ que generan uno conducto e;s.peculatlvo en ~ agentes de los 
sectorc~ privado y social. que no es po-ilblc 19noror en loe-.. operaciones lnrnoblllorlos en 
Jos qvc participo lo Admlnlc-..troclón Público Federal. fXlnclpalmcnte en el morco dol 
derecho privado 

•) .... El factor soclol. porque es. lnd1scutlblc que tonto en el medio rvrol como en el medio 
urbano. los grupoc; soclolec; codo vez adquieren mayor cohesión en el ejercicio de sus 
derechos v mo..,or conciencio de Jos fOCtOf'cS antes sehaJodos. lo que pa- l..H"IO porte 
lnflvve en los conductos de los agentes de ~ sectores privado v social en svs 
negociaciones con kl Administración Público federal poro operaciones lnmc:iblliorlos. y 
por otro. Influye en lo posibilidad de que se concreten determinados f'.)rOVectos de 
desorrollo. o simplemente que se puedan de.;;.tlnor detcrmioodc>s Inmuebles o 
determinados actividades. 

S. 14.4.- éL TflflBFUO DE 1.R CFIBIN. 

lo CABIN presto sus servicios a partir del siguiente esquema: 

a)..· lo solicitante. Depcndcnclo o Entidad de lo Administración Público Federal. 
proporciono o lo CABIN lo bac-..e Informativo • tonto tCcnico como juridlco, que define ol 
Inmueble v o lo operación de que va o ser objeto, osf como de los eventuales 
propósitos vinculados o loe-.. polltlcoc; económico. fXCsupuestol v soctol. De ser 
necesario, se reollzon reuniones entre lo CABIN y lo sollcltont.e. c0tn0 en este coso. poro 
uno mcjOf' precisión de lo anterior. 

lt).• lo CABIN a través del Comité de Aslgnoclón de Peritos. designo o uno persona 
frslco o mofol corno perito valuodor externo poro que, conforme o los directrices que se 
le Indican. realicen los nobojos de lo Investigación y an611sls que permtton establecer 
los valores o precios de referencia. y pof" ende los espacios de ncgoc.loclón, con lo 
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excepción de cuando se trota de exproploclón. en cuyo caso lo lndemnlzoclón. se 
debe determinar en los tlNmlnos de ley. 

De ser necec;.arlo. se ~lene uno CotnUnlcocl6n entre el personal de lo CABtN y el 
perito votuodor externo duronte el desonollo de k>s t:robojc:rS de lf"Westlgoclón y 
on611slc-.. para afinar loe-. crltorl~. mctodologio<> v pl"ocedlmlentos. yo que e-s PTecuente 
encontrar clrcunstonclos que obllgon o crear nuevos enfoque'§.. 

e).- Dependiendo de lo magnitud y complejldad del Inmueble y de to opel'OCl6n objeto 
del on611sls, tornbl6n se celebran reuniones con k:a Dependencia y Entidad sollclr:ante 
(ontes COVITUA) hoy, DG<OSTC, en '°5. que se enriquece kl base lnlcwmatlva. pero 
tCM'T'blen se Incorporan observaciones de la soUcttant:e en t6rmlnos de su e'Zperlencla y 
de k>s propósitos perseguidos con k:a opet'OCl6n ptoye<todo. 

d).- El trabajo del perito voluodot' e:rterno, es revl'Sado por el personol de la CABIN, y 
uno vez oceptodo. se f01mula et proyecto de dlcton"ten que contiene lH"10 sintesls de 5as 
memorias de los trabajo§ de lnvestlgoclón y on61isls, realizados pcw Jos prei-ltos 
externos. IJO que si esos trabo}o5 son los que permiten configurar el espacio de 
negociación. deben hacerse del conocimiento de lo Dependencia o Entidad solicltante. 
precl50mente ¡:xvo apoyo en ~ nego<.loclones. 

e).- Por últlmo, el f)'"oyecto de dictamen, es sometido a So CCW"l§ldef"oclón del Cuerpo 
Colegiado de kl CA81N, Integrado pcw rcpesentant:es de 8ANOeAAS y 8onco Mexlcot'.::>, 
de los Colegios de !ingenieros Clvtles y de FWqultect.os y del Gobierno Fedef'ol por 
conducto de '°5 servldof'es públicos de k:a CAOIN. Cuando el caso lo amerita. los 
lnt:egrontes del Cuerpo Colegiado, tombl~n participan en k:as reuniones previas con los 
peritos voluadores y con las sollcltc:w'ltes. 

El dictamen de kJ <A81N, tomará el carácter r99lomentarlo con lo autorización del 
Cuerpo Co&eglodo. tanto su volldez como su vigencia, ser6 o partir de su registro en kll 
Secretarlo de DesanoUo ScKlol. 

5.14.5.-~De lflSOU<:ITUD. 

la CA8IN abrlr6 l#l espedlent.e espe<iflco o caclr::iri solicitud debidamente requlsltcxfio.. 
de modo que •ste. cOf't§tltuya el elemento de apoyo para bs funciones de control y 
seguimiento, derivados de los trabajos valuotOllos encomendados. 

Este expediente es Identificado por el número secuencial que. se oslgnca a lo 
Sollcltud de Servicio en OflclaHo de Partes: de ahl que pc:vo cuolquler referencia 
poo;terl~. los Dependenclos y Entidades, debe.rón lnvo1tablemente hocer oh.Jslón previo 
al mismo. 

( .. ~.iiu:--a 
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Con este expediente. tomb1Cn se do seguimiento o los ovoru:es que van teniendo 
los trabajos valuot0tle>s cóf'Tec;pond1entes. se Identifico el estado que éstos guardan. 1J 
se controlan las etapas sucesivos del proceso. hao;to su conclusión dcf1n1t1 ..... a y cntrc90 
del dictamen al lntef'e~. 

S. 14.ó.· BRS€ INFOR.WiTM'i. 

Todo operación voluatcxlo. tiene ncccsortomcntc que -..ustcntor"'>c en uno bo""e 
Informativo, que o:olcndo re~'iobllldad de la Dcpcndcnc1a o Entidad solicitante. 
const1tuve o su vez. el punto de partido poro cualquier trol::xljo valuatorlo 

la base informativa tcndro que ser ton ompha como el cao;o espcdílco lo requiera. 
por lo que ántes de que se recibo uno ~llc1tud po< Of1c1olla de Partes de la CABIN. 
Csto tiene que ser evaluado en lo que a su contenido se refiere 

la sollcltud de ser..dclo contempla. entre otros O""'f>C<l~. ~ siguientes: 

Datos del Inmueble.- Información rclotlvo o lo propiedad. locoltzoción. ublcoc16n 
gcc>gróflco, tipo de inmueble. uso actual v provectodo. 

Servicio solicitado · Se trato del tipo de operación valuotorla que requiere la 
Dependencia o Entidad solic1tonte, con Información mínimo complementarlo que debe 
consignarse en la solicitud 

Objeto del c.ervlclo sollcltodo.· Paro el tipo de trabajo voluotorlo que se 
desorrollor6, es de fundorncntol 1m,:xxtonc10. conocer el objeto de servicio qve solicito 
Jo Dependencia o Entlck:>d. pcw lo que éc.tc. deber6 preclc.orse con todo detalle. 

Ane::ios requeridos. Se troto del material odlcionol que es lmprcs.c1ndiblc poro 
lnlclor los trobojos correspondientes. y que debe ocompof'\or o lo Solicitud de Servicio 
respectivo. En los cosos de movor complcjldod. se requiere una consulto previo con lo 
Subdirección de Coordinación correspondiente. adscrito o lo Dirección General Técnico. 
de modo que lo 1nformoc16n y documentación requerida. se tengan d1s.pon1blcs Junto 
con lo Sollcttud. 

No obstante lo anterior. esto Información tendr6 paro lo CASIN. un cor6cter 
prellmlnor. pc>r' lo que de requerirse Información odlclOOClll. ésto fe será sollcltodo o lo 
Dependenclo o Entidad en 5U oportunldod. 
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S.14.7.- SOPORff OOCUHENTfll. 

la CABIN podró solicitar o los Dependencias o Entidades promoventes. lo 
documentación odlclonol nece50f'lo poro llevar o cabo Jos ovolúos. justipreciaciones de 
rentos y demás operaciones que le sean sollcltodos. Independientemente de lo 
información mlnlma requerido quo deberón proporclOl"'ICtf'. -..cgún codc:a coc;.o. 

S.14.8.- li"OtO tOGISTKO. 

En codo coso que debo complementarse k> Información preliminar que ocompoi'\o o 
la Solicitud de Servicio. Ja CABIN requerlró o to Dependencia o Entidad pt'omoventc. e.1 
apoyo logfsttco complementarlo. 

Este apoyo se puede significar en Jnforrnoclón. sopon:e documental o motcclol 
odlcfonol. que tiene e~nclolmente un ccwócter odmlnlstrotlvo. y se atiende con solo 
propcwclonork> o lo CA81N. 

También puede trotarse de uno focllidod de cor6cter operativo que en su coso 
tendrfo que sollcltorse o lo Dependencia o Entidad. con el objeto de acelerar el trabajo 
valuc:atorlo en pt"OCeso de ejecución (vc::wlos reuniones con personal de finanzas. Técnico 
o Comercial 1J Jurfdlco. entre otros). 

Por otro porte. pudiese ser necesario reoltzor visitas de campo al lugar donde 
estén ubicados k>s Inmuebles. objeto de kl operoclón valuotorlo, requlrlendc:>se en 
determinados cosos. el apoyo de lo Dependencia o Entidad poro lo apertura de Sos 
lnstalo<.lones. 

A través de lo s.ollcltud de servicio. lo Dependencia o Entidad. manifiesto su 
conformidad, pcwo brindar a lo CA81N y o los peritos que contrato. los facilidades 
necesarios para el deS01TOllo de los trabajos voluatorlos que So encomiendan. 

De acuerdo o lo naturaleza. caroaerfstlcos. alcance v pirofundldod de ~ trabajos 
vok.IC:atorlos requeridos, lo CAeaN sollcltoró o lo Depenclenclo o Entidad pt'omovente. 
tantas reuniones de trabajo c0tn0 seo necescwlo. 

Estos reuniones tendrán como pt"opós.lto, revisor lo base Informativo ptoporclonodoi. 
recabando en su caso el moterlol foltonte; rotlflcor los objetivos del trabajo votuotcwlo 
encomendado. Intercambiando Impresiones respecto o los procedlmfent~. criterios, 
t16<nlcos y metodologfos que se utlllzorón; despejar Interrogantes en relación o to 
documentación soporte o cualquier aspecto. vlncufodo con el avance de la operoclón 
voluotcwlo de que se trote. entre otros. 
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En dichos reuniones de trobojo portlclpor6 personal de la propio CABIN, personal de 
tos 6reas lnvolucrodos de K. Dependencia o Entidad promovcnte. y en su caso. el perito 
osi9f"K>do por lo CABIN poro el desarrollo de los traba.tos volvat0otios. Ad1c1onotmente. y 
de c-st1morse necc"iQr10, podr6n participar o Juicio de la CABIN. los reprec;.cntontes de lo 
Admlnlstroc16"1 Público federal que esten vlncvk>dos con toles trabajo-;. 

S.14. 10.· ff/CIUOf'IDES ROMINISTRFITl\IRS. 

l~ Dependencias o Enttdade'"i ptOfTK7Vcntes de loco trobojoc;; voh.JotOf"los 
encomendados a la CABIN. proporclO<"KlrOn o ésta o al pc~I qve designe. los 
focllldodes administrativos necesarias pato el desarrollo v la concluslón de los mismos. 

En función del tipo de trol:x:ljo voluatOf'to requerido. se.r6 lmprescind1ble 
pt""opotclonor lníounaci6n y soporte documental de coroctcr jurldlco. comercio!. 
flnooclero. técnico. odmlnl«;.tTOtlvo. operativo. ccon6<nlco u OUO'i. de modo que Involucro 
to portlclpoclón de loe;. diver~o:;; 6rir:a~ que Integran la estn.Ktufo CW"90t"llZocionol de ~ 
prornovcntes. 

los responsables de dichos áreas, dcbcr6n tener conocimiento de los trobo_Joci. 
voluatotlos que se han encargado a lo CABIN. y en base o ello. íocllltar el material que 
poro toles erectos se requiera. independientemente de que en todos los casos. hobr6 
UC'l único lnterlcxutOf' oflclal que atienda los necesidades lníeirrnotlvas de lo CABlN. 

S.14.11.- ff/Ol/DflOéS °" O*l"O. 

los trabajos voluatorlos que llevo a cabo la CABIN. tienen que apc:ty0t'5C en visitas 
o Jos lugares donde se ubican lo-; Inmuebles que son objeto de la voluocl6n. 

POI" tal motivo. loo:;; peritos que asigno la CABIN. deben contar con todo genero de 
focllldodes paro estor en cOl'ldlciot'les efectivos de rcollzor ~s visitas oculares que 
exige el des.anolla de su trabajo valuatorlo. evitando dar vueltos imecesortos. 

En este sentido. una adecuado coordinación con lo Dependencia o Entidad 
sollcltonte. se re0ejar6 en una m6s pronto ejecución de Jos trabajos por uno porte. y en 
un menor gasto operativo por lo otro. 

S. / 4. 1 Jl. • Rfll'WC~té.5. 

los atribuciones de lo Coml!.lón de Avolt.:.c::>s de Bienes NoclotlOles. derivan 
fundamentalmente del Articulo 63 de Jo ley General de Bienes Nocionales. en el cual se 
establece que ..... en los distintos operoclortes In.nobiliarios en los ~ cuolescpJlero 
de los Dependencias v Entidades de l'l Administración Pública federal sea porte. 
c01Tespooderó a lo Comisión de Avalúas de Bienes Nocionales. realizar ovolúos de 
bienes y justipreciaciones de rentos v concesiones. .. 
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Poro normor el funclonam1ento de kl CABIN. esto. cuento con uo Reglamento cuyo 
ultimo vet'!;1ón fue publ1codo en el 01orlo Oflclol de la Federoclon el 14 de enero de 
1983. 

Con/Ofrne o lo c-..toblecldo co el Articuk> 23 de d•dlo Aeglomcr.to . .._.e C"i.tablcce que 
.. . . . l'oob dlct'"óm<Vl volvo~lo o do justlprco0<1ón do ron/o quo lo C:flBl!V o lo-= 
Dokgocu:•ne~ pro<rtqucn. obliga o lo De~Jo o €nrldod sol1<1t'ontt.'! o pagar los 
hc:.rnon:Yios quio el ml"i-lnO orig"·""'· ~ la hxrno v tbmlno que sc/iok Jo COl'nls/ón de 
flvoJUcr.¡; da Blenf!IS /\loclonoks o lo Dclogoclór1 • 

El mls.cno Articulo del Regla<TICnto. e-.toblece que la -Secretarlo de DcsorroUo Urbano 
y Ecologio (hoy Secretado ~ DesorroUo Social). tl)O'ó el arancel para el cotxo de Jos 
honororlos por lo-.. ovo~ o justlprec1oc1one5 de r00tas de bienes Inmuebles que 
practiquen to Com1s1on o kls Dclegoctonc-... lo 0~10 citada. rev1'!1Q(6 y en su 
CO";O. tnOdlflcoro ~I oroncel ~ k> meno~ coda cho• 

Cucando el Co'§O Jo amerite. kJ CAelN '5.U"iCJ'iblrO con los Dependencias o Entidades. 
~e!i. un convenio de honcwOl"fO".i pcw pe~oc16n de sctVIClo, obllgóndo'"ie és.t.os 
oJ pago de las C\JOt~ en k>-s términos v ploz~ que se determinen. 

5.14.1.S.--CO .A.IRIOKO. 

- Constitución Politice de los Estados Unidos McxlcOflOS; ort. 27 

- ley General de Bl~s NocJonale~; arts. 8. 11. 12. 1 3. 63. 79. 58 y 59 (publicado en 
el 0.0.F. al 25 de rnava do 1987) 

- lev de &proploclón; ort ..... 1 al 17 (put>llccda en el 0.0.F. el 25 de noviembre de 
1936). 

- Reglamento de lo Comisión de Avok.Jos de 81enc..,, Nacionales; ans. 2 al 6. 8 al 11. 16. 
21. 22 v 23 (publicado en el O O.F. el 6 de moyo de 1981. modificado el 10 de moc.K> 
de 1990). 

• Acuerdo por el que se establecen bs llneomleotos para el arrondomlento de 
Inmuebles de los ~lo~ de kJ Admlnl'"ioltodón Público Federal. en caócter de 
arrendatarias (publlcodo en el 0.0.F. el 4 de julio de 1988) 

Artkulo 22 del Reglamento oc CABtN.· lo vlgen<.lo de los dictámenes vakJotarlos y 
de los justi,:irec1ocJones de rcr,tas. no podrO exceder de Ul""I año contodo a partir de kl 
fecha de su regl~o eo lo D1reccJ6n GenétOI de Control de Blenec; lntnuebles de la 
Secretorio de Asentamientos Humanos y Obras PUbltcos. o en su caso lo Oficina de 
ContTol de Sienes Inmuebles. de los centros SAHOP. dependientes de die.ha Secretaría. 
atendiendo ol lugar de ublcoclón del Inmueble de QVC se trote. 
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En todo dlc:omr.n voluqtouo v de just1prec1oclon de rento. 1nvor1nblcmentc '>l~ 
Cot"'ISlgnoró lo vlgonc10 que se J(": C)(Of'que ol mi~ 

S. 15 .• LEY GENElfRL DE 6/ENES NRCIONRLES. 

S. IS. l.- Rflna.JlO J.3 

lll't. 6.J.. €n las d1sr1ncos C'pC'0<1on.as /n/T110bl/1ortos Crl las que cuolqu1cra de bs 
Dcpencleo ... ·1as de lo Rdnitnlstroclón Publica Foderol seo parte. n::,,,rasponcÑHO o lo 
Comisión~~ do Bloncs No</OrX>los. Jo slgulenl'f!l: 

1.- Valuar 105 lnmueble"i objeto de lo operación de adquisición. enojenocl6n o permuta o 
de cucilquter otTo. ovtorlzodo pot lo ley cvondo se requiere; 

11.- fijar el monto de ~ lndcmnlzoclón pr:x lo ex.propiocl6n de inmueble'§ que reollc::e lo 
Admlnl"'itrOclón Público Fed<Crol. trot6nc:fo'Se taot:o de propiedades pirlvodo'§. como de 
Jnrnuebles sujetO"i ol re91men ejldol o cotnl..Jl"lOI; 

111.- fljac el monto de lo Indemnización, en los ca~ en que &o federación rescate 
conc:eslonec; sobre ln1T1U0bles de Dominio Público: 

rv.- Vok.Jar loo; Inmuebles Federales mote<lo de conce'§l6n, con euepc:lón de loo; relotlvos 
o zona federal mcvltlmo tetTe-..tre. pc:x-a el efecto de detcrml"'°' el monto de. '°""" 
derechos: 

V.- Jvstlpt'eclor loe; rento'S que la Federación. debo cobrar cuando ten90 el ccvóctcr de. 
orrendodora: 

VI.- Justlpreclcv lo'S rcnto'S que debe poqot' la Fcderaclon cuando tengo el car6cte-r de 
orrc.ndotorla; 

V11.- Voluor Sos blene'S vocantes que se adjudiquen o la foderoclM: y 

VIII.- Practicar lo-s demós ovolUo-s V justlprcclociones que señolen las lcye'§ v 
AeglamentO"S.. 

El precio de IO'S lnrnucblc'S que c;e vayan o odqulrlr. O'Sr COC'TlO el monto de 
indcmnlzoclonc'S o rentos. no podr6 ser '§UperlOf' aJ soOOk>do en el dictamen respectivo. 

En los casos de enajenaciones. pe-rmutos o 01Tendom1entos de Inmuebles. federoJes. 
el Importe del precio del producto o de to renta. respectivamente no podró ser Inferior 
al sel"lolodo en el dictamen respectivo. 
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El Ejcet..Jt1vo Fudcrol d'~tcrm1noro la forma de integroc1on y tunc1onornlcnto de lo 
Comlslon de Avaluos de OJcnes Noc1onolos. osi cOO"liO Ja<; not'mos. procedimientos, 
indices v coeflc1cntcs. confQormC o los cuales reoltzoro sus voluadonr.s v 
~tlp<CCIO<IO<W'."~. 

las Entldodoo; d'e lo Adminlstrocl6o Pübllco federal dcbcr6n rcollzcv ~ 
odquislcJoncs y ventas de Inmueble-; con base en ovolVos de Jo Comlslórl de Avalúas 
do Bienes Noctonolos o de Socl~.dodeo; Noctonale._ de Crédito. 
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CONCLVSIONES. 

PAAA LA AEALIZRCION DE ESTE TRABAJO DE TESIS. SE TLNO lA NECt'.SIDAD DE 
E:SP€AAA APAOXIMADRN!EtH*-:: ~? nNOS H QUE s<: G·EfJt.'Rf1RA. EN R~lfKION n CON\O <;E 
TlMEAA UN AVANCE EN l/1 COt.JSTALKCION DE LA LINEA B DEL METRO. fJ\OTrvo POR El 
CUAl fUE UN POCO DlflCIL. AECOP!lf\A LA INfORJVinCtoN ErJ lO'S PRIMEROS /l'./\ESES PERO 
CON Cl PASO CXl TICNl>O. tSTA FUE FLUY(NDO A rwvlNCAn ouc SE TOJlnN AVnNCCS EN 
lA EJECUCtON [)€ LA ormA Del rw-.ETl10POllT8NO llNEA 8 

fUE DE.Sl<JÓN r.JE Ul'J ~AVHXJR f:l tlNHli2flH DOS SOLUCIONE~ Dt: CONSTHUCOOrJ 
DE ESTA LIN~A. "'..N lO QU('. ~ tiE:tl.__nE A OBAAS 1rJ[JU(IDAS. n SAí.Y:R El TRJW10 
ELEVADO D€SOE v:¡ TAANSIClóN DE SUOTtRHf'tNCO t1 (LEVADO. PASANDO POR LA 
ESTACtóN SAN lAZFtAO. HASTA llEGAA A LA ESTACIÓN OCCRNIA 'r' El TRANoO SUPEAFl(lfll 
DESDE LA TRANSICIÓN DEL ELEVADO. •.::ONTltJUí\NDO CON V~ ESlfKION BOSQUE DE 
ARnC.ÓN. HASTn TE"AÑ'dNRA r:ON l.A ESTn<:::IÓN c1uono nzrccn y sus Tftll.O~~s DC 
N\ANTHJIN\IErHo .;;orJ 18 172 424 M CN LO<:.. (,)Ul. -...e (f(_\fUf'lRCtJ fKCOAnlDOS y SE 
AE<OPllÓ INfORIV\ftCIÓN WoPOATANTE DE t'STOS. PARA lR PRESENTE TESIS. (r-HJNOUE EN 
REALIDAD, SE AECOAAIERON lOS CASI 24 KIJ\S OCL METRO l-0. SOLO SE MUESTRAN 
AQUELLOS. OBJETO 0€ NUESTRO TRABA.X). LO QUE NO NOS CXCLUYE OC 511BCR QUE: 
PASO CON lOS OTRCS 4.948 465 M) 

PUES BJCN. (L AUTOR TlNO A BIEN R€All7.RR ESTE TRARAJO PARA CONJUNTAR EN ~L. 
TODA LA INf-OPNA<:..IÓN QUE SE ENCONTt"VIBA DISPERSA EN DISTINTOS DOCUlv"iENTOS DE 
lR DG<OSTC. Y DEBUX:> A QUE f'JO EXJSTIA UN DOCL.llY'tENTO Sll\.1.IL.An Al QUE USTEOCS 
ESTAN lEYENDO; Y DADA LA lf'.llPERtOSA NECESIDAD DE ORDENAR TODA ESTA 
INfOAA~fON PARA QU-:: S(_n UTlLIZADA EN fOR.'\;\H r>E rMNUAL DE Of>"'RfKIO!'JES '" 
ACTUAGONES POR El F~nSON1-,l C~ lR D!RECUON DE OBRAS 1~,¡¡_y1C10AS. 

€.JENIPUFICANDO A LA LINEA 8; Y AS/ COADYlNAR CON El MEJOR(\l'J\IENTO ~ LOS 
PAO<EDIN\IENTOS DE llBERAClórJ rx INTERFERENCIAS y ffECTACIONES. EN LO QUE TOCA 
A Vl OBAA l\/IETRO 

lA HIPóTESIS DE r .. a..1t._S.1HO TRABflJO ¿ES FA( ilBLE CONSTRUiA MJEVA.S dNEAS D€ 
METRO EN LA CIUDAD DE f-'EXl(O. HJ LAS QUE SE PUEDAN PREVE-€A LAS ffECTFK.IONES. 
JNTEAFEAENCIAS. PAOOLEN'\flS VlALES. SOC1ALES Y E<ONóNJCOS?. FUE PU1NTEADA AL 
PAINCIP10 DEl MIStV!O. Y HA SIDO COi\l\PLETAfV\ENTE CUN.PLIDA. EN FORIAA AFIAA'\ATN'A. 
POA LO SIGUl(rHE 

• C~AO QU( ES HKT'Blf u--•¡<;TRUIR NUEVns l~NCR~ DE METRO EN LA (IUDAD DE 
MÉXICO. PAEVKNDO Pf\Rít r'' LRS !./IENOACS FV=€CTACIONES POSIBLES. CON El 
OBJETO DE CFrUSflA LRS MlN1t.·.i1':> .V.OLESTIAS A LOS PnOPIETARIOS DE LOS PREDIOS POR 
ADQUIRIR Y NECESA:AfOS PAAA LA COrJSlRUCCIÓN DEl METRO: AS! SE AHORRA EN 
RECURSOS Y <;E EVITAN CONfllC.TOS CON lft SOCIEDAD 
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• SI ES FACílBlE. YA QUE Al AEfRILAA El ANTEPROYECTO DE UNA NUEVfJ UNEA. 5€ 
PREVEEN l.AS INTEAfEAENCIAS. PAOBlE.IV.AS VJRlES. soonu::s .,... POR CONSECUENCIA 
ECONOMJCOS. 01.JE SE GENEAAAAN. Al CONSTAUIA UNA lfNEA POR UNA DETEAIV"INADA 
ZONA Y POA UNA -x"" AVENIDA. POR lO ClJAl El PCASONfll DE l..A DG<OSTC ANAllZA 
CONCfENSl.JOAllJ\ENH. y A fOf'~fX). CADA As.PECTO QUE SE PAfSErJTnAIH. Al (L(OIR UN 
TRAZO DEFJNfTrVO (tSTO. SIN l'AE.NOSPAECJAA El SEAVIOO AEQUEAJDO EN UN ARCA DE 
lR CIUOAO). Y EUG€ El QUE J'l..1ENOS PAOBlENRS POOAIA PRESENTAR A LA SOC!f:DAD Y 
Et QUE N'-A$ B€N€F!CIOS APORTARA A UNA COMUNIDAD 

• AS( PUES. 5E EUG€ El QUE PnESENTE fo.1.ENOS INTEAFEAf'NCIAS O AQl.Jtl QUE POA 
SU FACILIDAD D€ AETIAAAUlS. 5E AEOUIEAfl PflAA A8RIA UNfl VJALIDAO LO N'AS PRONTO 
POSlBlE Y EVITRA COSTOS INNECESARIOS Al CONSTAUIA OTRAS OGAAS DE 
INfARESTRUCTUAA VIRl QUE SUPt.flNTEN R lRS VIAllOOlXS EN lRS CLXllES SE TAABAJn. 
PAAA LIBEAAA INTERf-EAENCJAS DE AGUA. DRENAJE. ruaos DE PE.NtEX. Df': TE~ DE 
lUZ. ETC 

• SE EVJTAN RSI. MUCHOS PAOBLE.fyVtS V1ALES Y POR CONStGUW::NTE SOCIALES. Al 
PEAMJTIR QUE UNA VIRUDAD. SIGA DANDO SERVICIO AUN OllfVWTE lR CONSTRUCCIÓN 
DE UNA t.JNEA DE METRO. C>f>TIMJZANDC> 0€ ESTA MFlNEAA. lOS RECURSOS HlWANOS. 
MRTERIAlES. FfSICOS Y FINANCIEROS. DESTINADOS A lR CONSTRUCCION 0€l fll>ETRO 

• ASI MISl\.10. Al USlJARJO DE LAS V1AUDAOE5 UTlllZAOAS POR El iVeETRO EN 
CONSTRUCCIÓN . SE lE AYUDA A TENER UNA ~A VElOCIDr!.D DE CIACULAOÓN 
APOYÁNOOlO CON SEÑAlES INFOFWV'lTM'lS. PACVENTIVRS Y RESTRICTM'lS Y CON 
PERSONAl lllAl QUE lE INDIQUE POR QUE: CfVv\JNO SEGUIR Y ASI llEGRR MÁS PRONTO R 
SU OESTlNC>; ES ASI CONK> SE AHORRA EN COfiJ\BUSTIBlE. EN Tt€N.PO DE TRASlADO DE 
!V\EACANCIAS Y EN N'tOlESTIAS INNE<ESARIAS 

POR lO TANTO. lOS OBJETIVOS DE lR OGCOSTC Y DE CFlDA UNA DE SUS ÁREAS 
ANALIZADAS EN ESTE TRABNO. SE CUMPlEN Al IDO 'º Y POR CONSIGUIENTE 
FUNDAMENTAN SU EXJSTENCIA 

lOS PAOBlEMAS TRl VEZ. SE IAAN ACRECENTANDO. PERO (STO SERA POR CAUSAS 
DEl INDEBIDO CRECIMIENTO 0€ lR POBlRCIÓN. YA QUE SI NO SE lEGlZlR Al RESPECTO. 
lOS RESUlTAOOS SERAN DESASTROSOS Y NO SOlO. SE REQUEAIRAN t.JNEAS DE MORO 
PAAA TRANSPORTAR A lRS PERSONAS. SINO TfW>E3tEN. SE REQIJERIRA 0€ ESPACIO PARA 
CONSTRUIRlflS. 

PAAA FINAlJZAR. SE DRRAN AlGUNAS RECOMENDACIONES PARA FUNCIONARIOS DEL 
0.0.F. Y DE lR OGCOSTC. 
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PARA lOS rUNCIONAAIOS DEL D D F ENCARGADOS DE SUNUNISTAAA LOS RECURSOS 
flNANCi€A05 PAAA Ul AEAllZ.ACION DE ESTE TIPO DE OBRAS. SE LE.-.S HACE lR INV1TAOÓN 
A QUE LOS MISN\OS. SEAN EN NiAYOR CANTIDAD Y CON MAYOR FLUIDEZ. YA QUE UN 
ATRASO EN lR ENTAC-GR DE RECURSOS GE:NEAR POR CONSIGlllENTE. UN ATAASO EN lR 
OBRA Y UN COSTO MUCHO ~R flL EJECUTnALA CN UN TIE!.'\f-0 f'.NiS EXTENSO Y CON 
UN INCAENtENTO GRADUAL EN LOS INSUN'tOS. LO QUE NO HnCE NV'l5 QUE INCAEIVtENTAA 
El COSTO TOTAL DE lA OBAA Y El Tl€N\PO EN QUE SE PONDAA EN OPEAA<ÜN. 

PARA El PERSONAL {)€ LA DGCOSTC. EXtGIA A LAS E/J\PAESAS corHAATADAS QUE 
CLllVIPl.AN CON SU PAOGf\AIV\A DE OBRA DE CONCURSO Y QUE SE APEGUEN A LAS 
E.SPECIFICA<tONES Y NOAA-VlS GENCRtlLES Y PARTICULARES DE CONSTAUCClÓN DEL D D F . 
ASI COtoM:> A LA LEY DE ADOUISICIONE.S Y OBAAS PUBUCAS Y SU AEGl..f\VtENTO. CON EL 
OBJETO DE NO GENERAA PAGOS EN EXCESO INNECESAAKJS Y TERMINAR lA OBRA EN EL 
Pl.RZO fUAOO OAtGINAl.1\f'rENTE. 

l.RS VENTAJAS DE LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE MASIVO f~AAEQ, 111\ETAO Y LAT 
{TAEN LIGERO). SON SU CAPACIDAD. fLEXIBIUDAO Y COSTO-Ef€CTIVO DE RUTA. 
EUMINACJON DE CONTAMINACIÓN VEHICUl.RA. CONFORT Y SEGURIDAD. LA PRINCIPAL 
DESVENTAJA. ES LA NECESIDAD DE UNA INVERSIÓN INICIAL AElATIVAMENTE Al TA PARA lA 
llW'LANTACIÓN DE NUEVOS SISTEMAS. ES NECESRAIO UNA VISIÓN FINANCIERA A LAAGO 
PLRZO PAAA JUSn'ICAA TAL INVERSIÓN. PARA LOS PAisES EN DESARROLLO CON 
AECUASOS ECONÓMICOS LIMITADOS. 1.RS INVERSIONES. BIEN PODRIAN PROVENIR DEL 
EXTRANJERO, CONTRATOS llAVE-EN-N\flNO (CONSTRUCCIÓN. OPEAACIÓN Y 
TRANSFERENCIA DE TECNOLOGIA). C~DITOS BLANDOS. flNANCIAMIENTO DEL BANCO 
MUNDIAL. 

AÚN CUANDO SU llV\Pl.ANTAOÓN DE TRAZO ES FLEXIBLE. LOS ~AES BENEflCúS 
PUEDEN SEA ALCANZRDOS. CONflNANDO 1.RS LINEAS DEL TA""'ICO LO MAS POSIBLE, DE 
ESTA MANERA SE PROTEGE DE LOS HECTOS DE lFI CONGESTIÓN DEL TRANSITO El CUAL 
HA SIDO LA RAZÓN PRINCIPAL PARA SU PAOi\l\OCIÓN lO ANTEAIOA. ES UN RETO PARA 
LOS PAISE~ fl.,j OESARAOllO DONDE SE TIENE PO<O RESPETO A LAS AEGULActONES DE 
TRANSITO Y GENEAICAMENTE El 40 "· DE LOS VlFUES PERSONA. SON EN VEHICULOS 
PARTICULARES QUE OCUPAN El 80 % DE LA SUPEAflCIE DE RODAMIENTO. CAUSANDO 
CONGESTIÓN CAé>NICA. 
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1111.SNrO.- SIGlRS E:N INGl,;S DE lA AMERICAN ASSOCIATION OI' STRTE HIGHUJAY 
ANO TAANSPOATATION OfflCIAlS. 

11---- ElEMENTOS DE SOPORTE USADOS EN EXCAVACIONES O PERFORACIONES 
PAAA GAARNTIZf>A lA ESTABILIDAD DE lRS PAREDES DURANTE El TIEMPO NECESARIO 
PARA lA CONSTRUCCIÓN. 

-·- HEAAANUENTA DE EXCAVACIÓN CON lA CUAl SE EQUIPAN 0AAGAS Y 
AETAOEXCAVf'DORAS. EAN'l.EAOA PARA MfWE.JRA MATEAIAlES SUElTOS COMO TIEAAA. 
GIWM'l. ARENA Y PIEDRA TAITUVIDA: ASf COMO PAAA EXCA\IAA O SRCAA MATEAIAl DE 
l~ARS. DE ZANJ\S PAAA ATAGUIAs. PAAA MUROS Mll.ÍIN. ETC 

11-#.- AAeA DE lAS ESTACIONES CEACIY*l A lRS VIAs QUE ESTA DESTINADA Al 
TRANsn'O DE lOS PASfUEAOS PfWVt ~ O DESCENOEA DE lOS TRENES. 

llTllOIÍll.- ESTRUCTtJAA DE PROTECCIÓN PARA AESISTIR EMPUJES DE TIEAAA. 
~N. ESTRUCTURA HEAMlTKA QUE PEAMJTE. MEDIANTE BOMBEO. El ABATIMIENTO 
DEl AG00 PARA TRABRJAA Y CONSTRUIR EN SECO lA Of!AA. 

-··- COMXJCTOS DE SEAVKIO PÚ8UCO QUE PRINCIPAlMENTE RECOGEN AGUA 
DEl AlSflllilAl. 

llTllll-- MEDIOS DE ANClAJE ENTRE lA TUBEAIA. ACCESORIOS Y PARED DE ZANJA. 
CONSTRUIDOS PAEl'EAENTEMENTE DE CONCRETO PAAA EVTTAA El MOVIMIENTO DE lA 
TtJ8ERiA POR EFECTO DEl EMPUJE GENERADO POR lA PAESIÓN EXISTENTE. 

-lllCO DE -L- PUNTO FUO E ll\IMÓ\lll DE A0'€AENCIA QUE SIAVE DE PUNTO DE 
PAAT10A PARA €FECTUAR NIVELACIONES SUPEAFICIAlES. 

·-- Tll-.- oesvk:> PAO\llSIC>NAl DEl flUJC> veHIO.JlAA. 

·--- SUPERFICIE ENCARGADA DE SOPORTAR ADECUADAMENTE lAS CARGAS Y 
DISTRIBUIR LOS ESFUERZOS A lAS ~S INFERIORES EN FOA.Wl ADECUADA. 

- - -llWDllD - SISTEMA PAA ABATIR El Nl\/El FAEAnco EN SUElOS 
ARClllO-AAENOSOS. R BASE OC CRNAUZAR EL AGUA CON lA DEBJ0A PENDIENTE HACIA 
~S DE BOMBEO. 

C-1117D.- MEDIDA QUE TOIWIDA A PAATIA DE UN PUNTO FllC> 
PAEESTABlECIDO. NO PERMITE CONOCER lAS lONGITUOES 

('P-.foiJi~~--:--) 
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CAACRMO DE SOM6EO DEPOSITO EJV1PLEAOO PflRA LA AE<OLECCIÓN ~ AGUAS Y 
SU BOMBEO AL SISTEN.il DE AlCflNTAAlllADO 

CllAPETR RSFALnCR LJ1 FORl-.V10fl POR HIEGOS OC N\fHERlAl llSíf'RTICO. <UYH 
FUNCIÓN ES LA OC PAOPOACtONAA UNA SUPEAflOE C5TA8LE::. UNlfORME Y DE TE:XTUAA 
APAOPIADA. 

CEMENTO RSFAtnco.- AESIDl.X)S SOLIDOS DE LA DESTILAOON DEL PETROLEO. 

CEMENTO P'OlfTtRND · CONGLOl\'IE.RADC> HIDAAuUCO OUE RESULTA DE LA 
PUlVEAlZ.AOON DEL CllNKEA FAio. Al CUAL DUAANTE lfl !VtOUENDA SE LE flG.ACGO YESO 
PAAA CONTAOl.RA El FRAGUADO 

Ol/!llalflf.- OBRA f"ntSR QUE SJAVC PARA J'.l\OUXAA Y SOPC>ATAA El CONCRETO 
FRESCO PAM PROPORCIONAR lA KlRllM INDICADA EN El PAOY<'CTO 

COlECTOlt.- CONDUCTO TflONCAl QUE DA El SENTIDO 0€l ESCURRINUENTO Y 
PAINCIPAlMENTE RECOGE lAS AGUAS DE lAS RTAfUERS Y DE lOS SUSCOlECTOAES 

co-a.aólll.- OPERACIÓN MEcANICA PAAA REDUCIR El VOLUMEN DE VRCloS 
ENTRE lflS PARTk:ulAS SÓLIDAS DE UN fNlTERIAl. CON El OBJETO DE AUMENTAR SU 
PESO VOlUMETRICO Y SU CfY'ACIDAD DE CAAGA 

COl//ICAITO HIDA/llUUeO. N\EZClR Y Co-N\BJNACtóN DE CE.JV\ENTO PORTLAND, 
AGAEGAOOS ~REOS SELECCIONADOS. AGUA Y ADICIONANTES EN SU CASO. EN 
DOSIFICACIÓN ADECUADA. QUE Al FRAGUAR ADQUICAE CARACTEAISTICAS PAEV1AN\EtJTE 
FIJADAS 

COMO ELÉCTlr/CO.· DISPOSITIVO SENSIBLE QUE PERMITE CONOCER lAS VAAIACICNES 
CON lA PROFUNDIDAD. DE l.AS RESISTENCIAS AlA PEN€TRACiÓN DE PUtHA Y FRICCIÓN DEL 
CONO; CON LO CUAL SE PUEDEN ESTl.NoflA lRS RESISTENCIAS fil CORTE DE LOS SUELOS 

E.JE DE TlrllUO.· lJNER VIATUAl QUE SIRVE DE GUIA PAAfl DAR POSKIÓN R lOS EJES 
DE CONSTRUCCIÓN DE lR OSAR CMl Y ElECTROMECANICA. 

ES~C/RClllC/Ólll.- CONJUNTO DE DISPOSICIONES, REQUISITOS E INSTRUCCIONES 
PARTICULARES QUE SE FIJAN O C'ICTAN PARA LA EJECUCIÓN Dt OBRAS Y QUE DEBEN 
APUCARSE YA SEA Pf'IRR El ESTUDIO. PARA EL PROYECTO Y/O PARA lA EJECUCIÓN Y 
EQUIPAMIENTO DE UNA OBRA TERMINADA. lA PUESTA EN SERVICIO. SU CONSERVACIÓN 
O MANTENIMIENTO Y lA SUPERVISIÓN DE ESTOS TRABAJOS 

EST/IC/Ólll DE COlrlrESPOlllDEll/C/R.· ES lA ESTACIÓN QUE PERN'ITE POR MEDIO DE 
PASllLOS. CONCCTAA A LOS PA5AJEROS DE UNA UNEA DE METRO CON OTRA U OTAAS 
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~#.- CONJUNTO DE INSlRlACIONES QUE PERMITEN Al USUARIO INGRESAR AL 
SISTEJlllA PAAA ABORDAR LOS TRENES. 

UTllllro CADA UNA DE LAS CAPAS QUE CONFORlll'JW A UN TERRENO 

OlltEllFll - ELEMENTO DE CONCRETO REFORZADO. UTlllz.ADO PARA lA PAOTECCIÓN 
DE TUBERIAS Y COLECTORES. 

OlfullO - DIMENSIONES MINIMAS QUE EN SECCION TRANSVERSAL DEBE TENER El 
CA.JóN DEL METRO PARA ALBERGAR LOS CARROS, El TIPO DE v1A. ETC. 

llllWllCE,.,011.- CONDUCTO QUE CAPTA EN FORMA PAACIAl O TOTAL El GASTO DE 
DOS O MAS COLECTOAES. 

Ú-11 DEt -0.. CONJUNTO DE vlAS Y PISTAS PARA lA CIRCULAClóN DE LOS 
TAENES. LOS ACCESOAIOS DE vfA. lOS DISPOSlfNOS Dt:: OPEAACION Y CONTROL DE lOS 
TRENES, SUS ESTRUCTUAA DE APOYO, LAS ESTACIONES Y DEJ\N6 INSTAtAQONES 
AUXJUAAES. 

-l#Cl#llO.- BASE DE lA DMSIÓN TEAAITOAIAL Y DE lA OAGANIZflClóN POlln<O­
ADMINISTAATIVR DE LAS ENTIOAOES FEDERATIVAS. 

- ~#- MUAO DE CONTENCIÓN DE CONCRETO -.OO. COlRDO IN SITU 
EN ~ TRINCHEAA EXCRV'AOA MEDlfWTE UN CUOiARÓN DE AUlllE.W'I Y ESTAelllZAOO CON 
lO!X> BENTONfTICO. 

0111111 /#0110011 · CONJUNTO DE ACTMDADES PAC>GAFV'NIOAS. AElATMIS A DAA 
SOlUCIÓN R TODAS AQUELLAS INTEAFEAENCIAS QUE SE PRESENTAN PARA llEVRA A CASO 
lA CONSTRUCCIÓN DE~ OBRA DETEIWIJNADA. 

--llEUI DE COllllESl'0-#011.- CONDUCTO PARA El PASO DE PASAJEROS DE 
UN ANDEN R OTRO. EN LAS ESTACIONES DE CORRESPONDENCIA. 

--·- ESTAUCTlJAA CONSTrTUIOA POR VARIAS CAPAS DE MATEAIAlES QUE 
TIENE POR OBJETO PERMITIR El TAANSITO DE VOEHlcuLOS EN FORMA CÓMODA, SEGURA 
Y EfKIENTE CON UN COSTO MINIMO. 

Nll#ft EST/111-"*<0. - CORTE DEL TERRENO QUE MllESTAA lA SUCESIÓN Y lA 
FOAIW\ DE LAS CAPAS GEOLóGKAS. 

-IO - -·- ESTAUCTUAAS HIDAAÚllCO-SANITRRIAS QllE SE ERIGEN PARA lA 
INSPECCIÓN Y lJIW>IEZA DE lA AED DE ALCANTARILLADO. 
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l'fJE#TEO.- ESTRUCTURA 1;>U.O se COLOCf\ PARA SALVAR UN cuma. EN FOAtN\ 
PAACIAl O OEf INITlVA 

ll*LL6#0 - N\f\TERIAL PROVENIENTE DE EXCAVACIONES O BANCOS DE Pf\€.STANO. 
Em'LEADO PARA TRPf\A O LLENAA OQUEDADES DEJADAS POR EXCAVACIONES PARA 
ESTRUCTURAS. OBMS DE DRENAJE. ETC.. PARA SU Pf<OTECCIÓN 

llErllltlllMffMTO.- 11/IEDIDA CONVENCIONAL DE TRABAJABILIDOD DEL CONCRETO. 

S.r.C.- SISTEMA DE TAANSPORTE COLECTIVO ---11.- OE5CAAGA NETA DE LA l\NlSA DEL SUELO BAJO El Cf\JÓN. 
ORIGINADA POR LA DIFERENCIA ENTAE El PESO DE lA TIERRA DESPLAZAOA POR UNA 
ESTRUCTURA Y El PESO PROPIO DE ~STA. INCLl.NENDO PlANTILLA DE CONCRETO. 
0Al.ASTO Y RE.LLENOS AATIFICIALES 

-llOO# A-lf .. El ~ DE LOS ELEMENTOS DE CIRCULACIÓN DE LOS 
TAENES es UNA ESTAUCTUAA ~ POA ZAPATAS DE CONCRETO AEFOAZADO. 
APOYADAS S08AE PILOTES DE FRKCIÓN. UNA SOLA HILERA DE COLUMNAS COlRDAS EN 
SITIO. Y \/1GAS DE CONCA€TO POSTENSADO EN UN CLARO DE 35 A 45 M 

SOUICIÓll El# nJl#A.- ESTRUCTURA QUE ALOJA lAS INSTALACIONES EN TúNELES 
SENClllOS O D06lES. EXCA\/AOOS A UNA PAOfUNDIDAD QUE PERMITE AEAUZAA UN 
Pl'OC~O CONSTAUCTIVO SEGURO. 

SOLUOÓll su•"""""'" - ESTRUCTURA fORIW'IDA R BASE DE UN CfUÓN 
RECTANGUlAA DE CONCAOO REFORZRDO. CONSTRUIDO EN EXCAVACIONES A CIELO 
ABIERTO Y DESPlANTADO LO MAS CERCA DE lR SUPERFICIE. 

SO&UCIÓll S-llRClllL.- ESTRUCTURA CONSTRUIDA A BASE DE UNA LOSA DE 
FONDO DE CONCRETO AEfORZAOO APO'/ADA SOOAE TERRENO PAENIAMENTE 
MEJORADO Y DOS MUAETES LATERALES DE SEGURIDAD Y CONFINf\MIENTO QUE SE 
DESPUWTA A UNA PAOHJNOIDAO NO MAYOR DE 1.30 M .. LO CUAL DA COMO 
AESU\.TADO QUE LOS TRENES CIRCULEN APAOXINIAOAMENTE Al NIVEL DEl TERRENO. 

SOll0.0.- €XPlOAACJóN DEL SUBSUELO PARA SU ANAllSIS. 

SU•·•llSE.- SUPERFICIE ENCARGArlR DE TRANSMITIR LOS ESFUERZOS A LA CAPA SUB­
RASANTE. ADE.l\N)S DE FUNCl...-."'tfi¡...¡: r·oN'C> ElENtENTO DE TAANSlCIÓN ENTAE LA BASE Y LA 
SUB-RASANTE. Al REDUCIR C0-::,105. 

su•-llllSll/llTE.- SUPERFICIE QUE SIRVE DE APOYO Al PAVIMENTO. 

SUELO - AGREGADO DE PARTICULAS MINERALES. AIRE. AGUA Y MATERIA ORGÁNICA 
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TALUD - SUPtRflClt: INCUNADA O VERTICAL DE UN CORTE. DE UN TEARAPU:r.J O DE UN 
MUAO. 

TAOOU#t_- Elt:NtE.NTO CON AE:SISTENCIR A Cf1RGAS DE COf.N>AEStóN 
lONGITUDINAl. CON El CUAL SE SOSTIENE UN MURO_ PAAEO O PARTE DE UN EDIFICO 
PAAA ASEGUAAR SU ESTABILIDAD TE/IN>ORALN\ENTE. 

TÚMEL · PflSruE CONSTRUIDO POR DEBfUO DEL TERRENO O DEL AGUA. DE FORMA 
ESENCIA~NTE CILINDRICA Y ClNA AllNEA<IÓN AXIAl NO DlflEAE MUCHO DE LA 
HOAIZONTAl_ CON OIMENStONES SUflCIENTCS PAR PEAfw\fflA Cl PASO 0€ l\N)QUINAAIA Y 
VEHfCUlOS, EXCAVADO Y REVESTIDO DESDE El INTERIOR O POR O TAOS MEDlOS. 

ll'OtUME/11 WNICULllA. - CANTIDAD DE VEHICUlOS POR HOAA QUE PASAN POR UN 
PUNTO DETERMINADO 

ZONIRCACIÓN OEOTÉC/lt/CR · DELW.ITACIÓN DE LAS t'iAERS_ EN DONDE LOS 
N-iATEAIAlES QUE CONfOAlv'VlN El SUSSUElO PAESENTAN PROPIEDADES SEMEJANTES DE 
COMPAESIBILIDAO Y RESISTENCIA 
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Aepresentoc:.lortes y Servicios de ln9enlcrío. 5 ft . 1 a echclón 28 de Novlembfo de 
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1..a~lft98ftl•rfG de 5 .. lo• .,. lcu vtOA T•nea.tre&. Volvmeo 2 ··conet.er~. ferroccntles. y 
Aeroplstos". Atf~ Aleo Aodrlguez y Hermllo Del CQ"i.tlllo N\eJlo. edltorlol LUVUJSA. S.A. 
lo. ec:Uc16n. 7a. relmp-eslón. Jullo de 1992. Mexlco. D.F. 643 póglno4i. 

Manuo.I dc;.I Usuario. Comls•on de Avalúas de Bienes Noclonc:al..:s Acglome.nto Publicac:k:t 
por lo Secretorio de Oes.an-oUo Social. Septiembre de 1995 Mci1co. D.f 95 p6ginos 

flvalúos. Comisión de Avolúos de Bienes Nocionales. Avo~..10 del inmueble ubicado eo kJ 
Av Eduardo l\Aollno No 12. Col Pen1tenc1orio. Del. Venuo;.t101"l0 Carranza. N'\e.xlco. D.F 
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Pcwcero l6pez. Dele90<lo del D.F.; pc:w el lng. ~rvordo Delgado Gombc:oo. Vocal 
Ejecutivo, r::on rcJacton a kJ rcub1coclón de t~ loo;. arbole-; que hoy en el comeUón 
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