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TAXQUEÑt\, NODO SUR DE COMUNICACIONES TERRESTRES DE LA 
CIUDAD DE·-.MÉXICO.. ,./· / i . 

' . ' . ·,., , /' ¡ ¡ 
·, , I • 

RH1tructuraclón uf'bana exterior ,4
10 

Interior, Puehte C'merÓial para ambulantes, Edificio 
. Administrativo y Estaclóq de Autalftlaes Plus. ! i 

·,., _,.'· l! ! 
• ... :<·' I i 
,·' ·,_ .l i 

·' ''., l i , . , . 
,.'· '·,_ ,,. 

, ~ ' ! 
l.PRESENTACION. '·,., / 

_,.,· ·,., _,·' 
·' ., l , . , 

·' ':<" ,·' ;' ·,. 
/ / ' 

~trecimiento demográfico ur91ñºo se ha·m.crementado de manera desproporcionada en 
los 4Jtfmos anos, pero no solo ps(e factor o las 'Ktigraciones ¡de las áreas rurales ·son las 
f~J!f'Ías que intervienen ~r:a.·el proceso urbano, ta'rnpién intefvienen los diferentes factores 

,,,ocioeconómicos que_pr:o<iucen los movimientos socia~ urbapos y su expresión en términos 
,/ espaciales asi -~R'11{el desarrollo de los "círculos de accln[les¡y efectos" pues conforme los 

./ ha.~jtantee-atimentan su educación, empleo y oportunidades'·e1~vida, también incrementan sus 
4-aeiñaiidas·eñ:-espaCio·fial5ifabTe~·ré'eo~o!·nmoraté'!Y~ndif(tttEt1:rvMentta·y1os-consecuentes·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-

fenómenos de movilidad urbana demandantes de transporte lo~I. urbano regional, etc. 
i 
i 
i 

En contra.dicción a lo anterior , la crisis económica limita J crecimiento del nivel de vida y 
el d~sarrollo cultural, favorece la explotación no racional del es~acio disponible, fracturándose 
·asi cualquier tipo de orden en el crecimiento de la ciudad. ¡ 

como un organismo para la producción y consumo de bienes y 
= - · - - ' munique y enlace ~ las 
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com~hi(lades de manera eficiente. La ordenación esp~d~I de la fo.iudad, y los usos de suelo, 
constituyep una expresión de sus características dE'.,.órganizació.f\ y de su tecnología, lo cual 
implica reunir en ciertos lugares del espacio 'u,rh'ano los se~ciios de transportación de la 

~ 
población. '·,.'- ,./ j ! 

'·, ·' i i ·,·... _,., ,/ ! 
fiillfJl!I' , -~...-.-"""~ 

Calz. De Tlalpan. 
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1.1.FlJNDAMENTACIÓN DEL TEMA. ,/ fj 

·,_ ·'· ! i 
'·,_ _,·' ! ! 

' / ti '·, ,.~ i i 
·, ,· l . 

Taxqueña-~urgió hace más de tre\~fa años como un p.imt4 de comunicación entre el área 
Urbana de la ciuda~ de México y la~-~oblaciones del surÍdel Yalle de México, que en aquel 
entonces tenlan aún"r.arácter rural,/ • / ! 

· Tal es el caso de Xoctiimilco, si~do éste un punto medi6 de cÓnexión con otros poblados aun 
• '· ,· I 1 

mas lejanos y la zona urb'lv)a: Es por esta razón que .el primer transporte de esta zona es el 
tranvfa, los usuarios llegapárt-.~n trolebuses del Centró de la qiudad a Taxqueña y de ahí se 
comunicaban con la ú~~ llnea'·d~ tranvía, que te~ como es~ciones terminales Taxqueña y 
Xochimilco, la linea r~orría lo que"tlDy en día es C'álzada de Tl~pan, Río Tepepan, hasta llegar 
al centro de Xoch\rniÍco, actualmente "se, conseryi la línea transftjrmada en tren ligero. 

Posteriomíente a mediados de ·~ défada de los seoontas se empezó a construir 
Taxqueña, ~'Sistema Metropolitano de )f~nsporte (METRO)) que ha brindado durante los 
últimos tr~irÍta años grandes beneficios;ría pób!ación. i 

~á· Estación Terminal del Mejsd'°a la cual'~s referiremo~ en la propuesta es la estación 
Ten;ñnal de la línea 2, Taxquej\1:(- Tacubaya. DeºfQ_rma paralefa surge la estación terminal de 
a~obuses urbanos, La Estac1?in Sur de Autobuses Peráneos, &sí como sitios de taxis, y más 

Aarde el transporte c~leetív~ (peseros) '·,·.. ¡ 
./ Creándose a~·t1r(ñodo masivo de comunicaciones terreSt;.es idonde diariamente se mueven 

L:_~«".1.tíÓ .... Q9.Q.P.~rn9.rJª~~-5l'.t~.!1.9s!Q .. ~l'tt~.<?!!1.~DL~.~~-~!~.~~~!~ .. e~-~~J~~~~--'.!~IP.~-~· .~.1_:~~:· .......... _ . 
Av. Taxqueña al sur, Canal de Miramontes al oeste, Rfo de Je~ús al norte, actuaTmenle existe · ·- ··-·-·-·-·-·-
una gran actividad vehicular con alta densidad vehicular en la zqna, debido a que es un crucero 
de flujos con diferentes direcciones, que constantemente se ve ~fectado por la entrada y salida 
desordenada de transporte público, así como la actividad comer4ial de la zona. 

· Este crecimiento acelerado en los últimos veinte años ha ¡tenido consecuencias drásticas 
. en esta área, las áreas verdes fueron devoradas por la lleqada de un mayor número de 

ortes, la salida del metro tuvo que ser cambiada, por los ¡flujos masivos que obstruían la 
a es el fenómen~ }c~n?cido como el ambulantaje, 
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' / ! '·, ,·' !! 
···~stos vendedores ambulantes se han instalai'Ó en las úl~tnas áreas verdes remanentes, 

dejando·de ser realmente "comercio ambulante".;,Ya que se pré~encia es contante, durante los 
últim0s ano.. se les dio la oportunidad de ins~arse en un m~r~do que resolvla el problema, 
pero actualme.nte ha sido insuficiente, y ,.sé ha íncrement~d~ el problema creando otros 
problemas tamb~~ de lndole social comQ..fobos, vagos y hasfa drogadicción. 
Los usuarios que hansitan en este p~énte tienen diferent~ oc~paciones, pero en su mayoría 

· son trabajadores y -~~udiantes, g1.1~ transitan sin ·hacerí escajas, en menor porcentaje son 
• usuarios sin un horario 'fij_o, por Jó que se prestan a serkonsumidores de los ambulantes, los 

viajeros ocasionales s. a~~Rbs que se ven obligados;' pasar por esta zona para llegar a otro 
punto. i / ·-., / ; 

Gran porcentaje de l~~,·~suarl~, tienen horarios ,fiÍos, por lq que existen horas pico muy 
marcadas, para la eotfada y salidt{le transporte~·asl como el ~ujo peatonal en el interior del , \, . . 
nodo, estas hora~.'se dan dentro de'-.horario 'el metro 5:00 11..m. a 1 :00 a.m., existen tres 
periodos, de 6:00. a 9:00 a.m., de 13:00.,a 1.r:'oo. de 19:00 a hoo hrs, los problemas en la 
vialidad exteoor también coinciden estas h~res pico. ¡ . . ' . 

;' ,·' ·,_ ! 

Por lo asrt~rior, esta tesis plantea cu;¡tf~ accion~'S,, que respond~n a las necesidades actuales y 
conterfÍplan un constante e in~áble crecimiehtp en la eshuctura urbana, asl como su , , . \ 

necesario ordenamiento: ,./ '·,. i 
,.'· ... ·"'· '·, ! 

,,./ A} La primera.J1Gcróñ';s partir de un ordenamiento urblll?• .n el interior y el exterior del 
.L__.QP.d~.ctei:15municaciones, reestructuración de la cual surgari las siguientes acciones, ·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-···-·-·-·-···-·-·-·-·-·-·-·-·······-·-·-·-·-·-·-'l-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-···-···-·-·-·-·-···-·-···-·-·-·-·-···· 1 

i 
B) Intervención en la Estación Terminal Sur de Autobuses fQráneos. 

' i 
C) Ordenamiento de ubicación para comercio ambulante y ~cesos a rutas de transporte 
colectivo y metropolitano. \ . 

í 
i 

icación de nodos de servicios sanitarios, y núcleos adtriinistrativos. 
1 
1 

---
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1.2 D'eflNICIÓN DE NODO DE COMUNICACIONES,·TÉRRES1'f&s 
' ~· !¡ '\,. _,·' ! ! 

'· • ·' ' 1 '· ·' ; i 

' / ¡ l Los nodds. de comunicaciones./ terrestres son ! instrumentos que surgen de la 
organización socillf.. económica y polltiéa dentro de una cimu~idad y son esenciales para el 
crecimiento y desarro·~ de una ci~dá°d. • / ¡ 

'· ,. ·' i '·, ,. .' . 
Este tipo de nodo d~.)iilitransporte terrestre ll~an a ~r un hito dentro del desarrollo 

urbano, modificando el cof)lé~o urbano y arquitectón¡éo inmedi.to, tal es el caso de Taxqueña, 
ha influido en el cambio dé. uso~ suelo en las área~eriféricas.! ,·' . "". / i 

,· '· ·' . 
En los últimos'°ai'los la manch'a-l.lrbana de( Distrito Federal ha crecido de tal forma que 

se ha unido de .mánera física con los ·hiunicjpios conurbados,! principalmente del Estado de 
México y Msrilos, creándose nodos c~plejos de interqomunicación terrestre,. donde 
confluyen _.F(Ítas de transportes foráneos..tloc'al~s. ! 
El Nodr·~ur de Comunicaciones ~~estres T~queña, es e! punto terminal del transporte 
urb~pÓ y el enlace con el forá~.ee·; no solo en et-é~ea metro~litana, sino también para. otras 

·,.;¡ d ,. ' 1 C!JNª es. .•·•· ··., ¡ 
,·' ,,,,..,·' ·,_ ! 

,. .... '\ 1 

,/ --=.::-:::::::.-_::=-~------·----·--·--·-~':'.:~.----·--·-·--·-·-·---------
¡ 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
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' / ! ' / n '· ,· I' 1.3 NOf'.WA TIVIDAD. _,. ; ¡ 
PLA'N. DE DESARROLLO URBANO ,/ i i 

'\ . . . 
·,, . ·' ! ! 

\,. ,·' ! 1 ·,., ,.,·· I ! . 
la gaceta.prrcial del Distrito Fede.ml, publica el acuer:élo por el cual se aprueba la nueva 

versión de Prograhl!I General del Prpgrama Director parajel Qesarrollo Urbano del Distrito 
· Federal, donde errf~ tesis bá,i«:ás para controlar víorde~ar el crecimiento de la Zona 
• Metropolitana de la Ciudad de Mji<ico , así como de Or~naciófl Urbana, entre otros. 

"·, _,· .' ! 
• 1 I 1 

El Plan de Des~liuJmano olantea a T~ueñalODHLUno_deJos_Hbcentros . J--------~ 

urbanos en la Deleg~(ón de'Coyoacjn. con a~1ones de Mejoramiento en la estructura 
wbinL Entendiendq,~·or Subcentro,Urbano las á¡éas complem.ntarias de los centros urbanos, 
que ofrezcan a la pÓblaci6n servicios''cfe menor,f'iivel, y que se utilicen con mayor frecuencia, la 
ubicación de los•~ubcentros urbanos c0iTesponden a lugares y$ consolidados, como resultado 
de las fuerza,.~e mercado. )<:' i 

,·'· ,·'· '·,. ! 
l,.a~ acciones de mejoramiente>1'Íantead~~. por este proqrama abarca en forma general 

los s.i!(Üientes aspectos: control y·tirdcnamiento dSf.,uso de sue~ en esta área, mejoramiento 
det·' deterioro del medio ambH!iÍte y establecer restÍl!:!=iones eri densidades, así tambjéÓ una 

_,féordenacjón fisjca. vcoñÓmica y de servicios. '·-., ¡ 

,.-/_,·'-.-::;:-;~~~:~~~~~~~~~~~~~~~~·-·-----·-·-----------·-·-·-------·-·-·-·-·-·-·~~·:~~~J ............. --·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·---·-·-·-----·-----·-·-
1 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i. 
¡ 
1 
i 
! 
1 
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'• ·' JI 

1.4. OqJETIVOS. ,/ jj 
·,. _,. ! i 

\1r. ;' ! i 
La ~structuraci6n del Nodo Sur de,.Comunicacion~ !Terrestres en Taxqueña tiene 

como objetivb..,primordial establecer un o~namiento de vi,li~des, áreas establecidas para 
cada uno de IOfi. medios de transport~(áreas especificai:i p*a servicios, que en conjunto 
permitan un funciOFl~miento adecuad9'n cada uno de los $Ísterfias de transporte, mejorando el 

· entorno urbano y arqil(ect6nico, a§J-tomo el medio ambier)Íe y s~cial. 
' • I • 

t ·\.., _,.' / ¡ 
Las acciones anteriores r~~n de una serie de obje\itios puntpales : 

,·' .,_ _,· i 

• Aminorar los confli~p5,~ehi~~res actuales en e~~ área. i 
,.,·' ·,.,_ _,·,. ¡ 

• Establecer vl~Qtilos apropiados eht(e los d[férentes tipos d' transportes que confluyen en 
este punto. ./ ··., ./ i 

_,.,·' :;~:: ~ 
• Establ~r mobiliario urbano adecuiJ® a las. necesidades, tales como sanitarios públicos, 

case.té de control, paradero de ta¡ci(· etc. '·,., i 
_,·' _,.,· ·,., ! 

..,-f~tervención arquitectónii:a-·é~ la ampliación de la terminal sJr de Autobuses Foráneos: 
, ·"' '· 1 _,. ,.,,,·' '-,_, i 

.'/ • lntervencióp.en"e(paradero de transporte colectivo (pe~\)s)i 
,·' ............... ·,_ i 

L--:~~º~~~ñamié"ñiCicie-coñieiciañies·eñ.sltioscóñti<>raa·ºs.·-·-·-·-·~:t·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-, 
i 

• Ordenamiento de áreas verdes. Para el mejoramiento del Meilio Ambiente. 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
¡ 
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1.5 •.• LISIS DE CASOS ANÁLOGOS ,./ ii 
·, ,. ! i ·, ,· I . 

' .. / ;l ·,_ ·' ; i 
'· ,.! ,. i 
'· ,· i . 

La activli:te.d de los diferentes tiP.~ de transportes ptibli~os en un mismo punto tiene 
ciertos denomina~res comunes, qu~ie pueden apreciar.kn ~I análisis de varios nodos de 
intercomunicación t~~stre en dif~sé"ntes puntos del pais1y cori variables en sus dimensiones 

· físicas y de población .. il<ltante. ,/ / 1 
• ,. I l 

'· ,· i i 

La actividad realiza~<Ís(i alguna de las termin~s de los ~odos de intercomunicación es 
repetitiva tanto en lado ,oómo e!t·qtro , es por esta r~ón que es Jmportante tener en cuenta las 
soluciones propuest~&'y analizar 'et su funcionarpiento cotidiano. , . . 

_,· '·, ,.' 
Los casQl'análogos que he sele'Cc!onéldo son: , . , 

,-' )( 
• Tennilllf. de autobuses de Oriente •. Mextoq D.F. 
• Tel'IJl{nal de Autobuses Norte. •ico D.F."'· •. 
• Tefininal de Autobuses ForáftÍos Aguascaliefttes; Ags. ,., _,·' ·,_ ,. / ~ 
,· _,. '· 1 

/ ~/ ' i ./ Tales casos <;OA·'á°ctividades y complejidades similares, di~nsjones y en contextos diferentes. 

L_,__,..:,~;-::.-:~~~=~~~~~---·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·---·~:~l ..................................................................... ~.---·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-
' i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
! 
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' / ! ' , " 
u:\•terminal de Autobuses de Oriente. ,./ Ji 

• • I• 
''\.. i'

1 i ! 
' , • 1 

' ·/ ! ¡ '· ,· ! 1 
'· ,. I i • 

Existe ~ñ-la ciudad de México cas9'~nálogos al nodJ d~ intercomunicaciones terrestres 
de Taxquel'la, dori• confluyen diver.¡ós sistemas de tran~ort•s locales y foráneos . 

. Tal es el caso de la 'lAPO TerminaJ-~e Autobuses efe Orie/lte, áDnde confluyen además de los 
' • • 1 

. autobuses foráneos, efhJ.etro, ~Jéros, taxis, autobuses ~trop411itanos .. 
El empleo de ele~l)lós presforzados y m~eriales !translúcidos en un cincuenta 

porciento del diseno, diero~4Juz natural que requerié!t-él funciorl¡amiento de la terminal. 
.; '·, .' i , . , . 

El concepto futidamentai ~lie una inmensa-·piel que prot~e al usuario desde su llegada 
• ' I 1 

del metro, camión wfbano, taxi, o peatón; este 11)6dulo se denominó "PATUM" "peatón, autobús, 
, ., • 1 

taxi urbano y m~o·. ··., / l 
·' ·, ·' 1 

·' ,-"< i 

Est¡t1~rminal es la más grande det"inÚñflo, con respecto ~ número de 
andene~·y llegadas y salidas de autQBÚses. ·•.•. i 

; ,•' '· ! 
·'· ·'· '·, ! 

/ / ~ l 
/ / ' ¡ 

·' .,..,..- '·, i 
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'· ·' ' ' / ~ ~~ / n ' , .. 
1.~nine 2.rampas de acceso 3.zona de otic'Ínas y taquil~ 4.andenes 5.circulación de 

· '·,·,. autobuses 6.concesion~s J:,b~nos 8.llegad~~ autobuses 
'·, 9.sahd~·tie autobuses ¡ ; 

°'·-... ~-·'/ ¡ ¡ 
'·,. . .. · ~2 ! ¡ 

'• ~ . ,. I • 
'\ ·' ' • 1 ·, , -:--, ·, '4 . 

.. , .'· ~· .. -.... . ,. ! 
·-. ,;1i''~~~~ ! 

0
'\ ,• 1 {E ' ! r_ ~ 1 

,:<: i 7,· . / .. ~·· i 

'·J ,. /J?.'· . : . "-,; . ~ ! 

,· '. 1 .. • ' •• \ i . '\ ..,, . - . ~ ,· \ . 
/ :{' ·'F.: . : .• tt. .. "l .; ~ . . 'h 

/ .1-~Qi ·:.·i:i:~·t',·~io \·:·r ª~º 
/ ~-. . · . . -~·,¡"0 ~~. ', !:º 

,· 6 • 11 • .¡. IfJ~·"'"' / ~..,. '·, • . :> • . I ' j 
,., .. ·,. ·,~.. . ::. t i 

,/ -~-.-.'·,/ #'f l ! ,. 1 . ,:<.. - ,Fj 1 

·' ··"O". 5 1 • 1 -~· • 
·' ·' ' i 

La planta·'es circular inscrita en un~·~Úperficie"'ff!ctangular, permitiendo el acceso directo del 
exterjii al centro de la circunfer~ia por medio de.pasos subt,rráneos, siendo este cen_tro el 
pu,m'o de distribución para ~oaififerentes lineas de ailtQbuses, l~s servicios están ubicados en 
)á misma circunferenci~kJs cuales están resueltos en d~nivele$. 

,/ Cada uno de la~.-~ínéas de autobuses cuenta con taquilla$¡._sala de espera para abordar, área 
./ a~minisvatW"é(Úna zona de andenes, cada uno de estos lo~~s. son radiales al centro de la 

'--Circüñferefü5ía:-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·t·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·~·-·-·-·-

EI sistema radial permite una lectura clara en la ubicación Íde las líneas de autobuses y 
permite un flujo desahogado de autobuses en el perlmetro del j!dificio, los transportes locales 
como autobuses, peseros, taxis y metro tienen acceso por rriedio de pasos subterráneos, 

1 

permitiendo la canalización en las vialidades exteriores un transitp ,fluido. 
Cuanta con una cubierta central de 62.00 metros de diámelro estructurado con sistemas 
pretensados y domos de acrllico. Por el número de andenes, ll~gadas y salidas de autobuses 

· · la más gr~nde del mundo. 

~ 





~ ~ 
., I ' 

' ~ 1 

' / 1 ' ; ' ' ~ ~ 
1.Siterminal de Autobuses Norte. ,./ ¡¡ 

\.. .,. !¡ 

El esque~a,de composición de la Terminal de·l!G;obuses NortJ Js una ·r. la parte central es . . ' . 
la zona de lfagadas • formando al centro vfl eje, el cual cpnjjuce a los usuarios desde el 
descenso de loS-~utobuses hasta la enti;ada a la estación d'el $etro. 

·,_ _,. ¡ i 
.... " . ,·'. ·' i 

· En los extremos del e~ central se lpCahzan los stands de;1as litteas de autobuses, y las salas 
. de espera. Cada un de.lo~ extre~6s tienen pasos trans~rsale~ que ligan, el área de transito 

y las salas de espera, est?:t-.,~unda área esta conform~a por $ervicios, tales como sanitarios, 
comercios, cafeterlas, )\ / ! 

,.,,, .,_ l ! 
,· '· l ! 

Los transportes que tia'.estación ·~J'lfluyen son, e~.fuetro, no sí~ndo esta estación la Terminal, 
los taxis, y a difer~ticía de la TAPO"•;: la TermiRál de Autobuses Sur, los autobuses locales, 
transporte colectiVÓ (peseros) y el troleb'tl$, no,s~ encuentran en ~I mismo punto. 

/ '/ ¡ 
.,·' ... l"(., ! 

, , • 1 

La Termm'~l de Autobuses Norte, ti~~{prob~~as viales, a pJsar de estar emplazada a un al 
eje ceritral (en este tramo un sol9'-6entido y vía rá~i4a). j • 
e1./nudo vehicular surge _.,.,,-ór la constante e"lfada y *lida de vehlculos a los dos 

,éstacionamientos, y la~.eOnstantes paradas de los taXll. de sit!>, en una sola vialidad con un 
/ ~ ... . 

/ sentido y no mas.an~o de los 15 mts. ··., ? 
,.,· ...... _.............. º"·, i 

L--Tff~ffiiTñaTOe-Autotms~!·won~-ttenen·11mrenvotventft~~~en-tina-estr-uGttJi:a. . .raticulaf-,-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·
con materiales ligeros, y trasparente en ambas fachadas principales, en la parte central del 
cuerpo longitudinal existen dos niveles donde se encuentran 1091izada la zona administrativa. 

~ . 
Esta Terminal de autobuses al igual que la Tapo, bñndan ~ervicio las 24 hrs. A miles de 
usuarios. 
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Esqu'e(na A ./ Ji 

'\.. _;' i ! 
' ' , • 1 

En este ei;q_uema es claro la sucuencia de jd5 flujos tanto ~tonales como vehiculares, el 
ordenamientQ.de la ubicación de los transp,oftes es también ;1a(a,. 
La Terminal de.Autobuses Foráneos No¡:té de la Ciudad de Mé~co. cuenta con acceso directo 
al metro, taxis, y'ea la periferia se el)CÚentran los transpo~es dolectivos(peseros) trolebuses, , 

· autobuses, etc. '··... ./ • / l 
' ~ I • ·,_ ,·' i ! 

'·,. ,/ /. ¡ 
::<: / ! 

_,. '·, ,l ! 
_,·' ·,., I ¡ Sismologla 

g 
0 

Estación del M.ef~o. ·•· •. , ,/ i 
_,., ·,., ,·'· . 

Estacion~iento. "· •. , ./ 
·' ., ·' 

·' O'( 

Flujp--;ehicular ,·'/ ·••• ••. 

/ / ' , , ' _,·' _,.,· ·,., 
_,.' _,·'"' ·,., i 

/ / ' ¡ 
/ ~/ ' l ,.,· .... -·-· '·, ! . 
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' / ! '· ·' ,. 
Esq'ilema B ,/ ¡¡ 

~ / !¡ 
\,_ /' ! ! 

\ • ·' ' 1 ·,. ·' ; i 
En este esqiJepia quedan definidos dos e,S principales, ~ manera transversal el eje a que 
distribuye los r~les de las lineas d~.á'utobuses y de m~er. paralela, las salas de espera 
para abordar, seÑie(ios y comercios.Varios; de forma trao'sver&al, el eje b que conduce al 
usuario desde el ·~scenso dej.,1futobús a la salida .~e la! estación y se vincula con los 
transportes públicos coit\J> los tatis y el METRO. / ! 

·,_ ,·' / i 
)(, / ! 

_,_,. ''. / ¡ 
rh\ Eje de composiciol)·transversah. / i v ,.,· '·,. /_, ! 

/ ' / \ f:"\ Eje de co~icion longitudinal '·,, / ! 
~ _,·'· '·,., _,_,· 1 

_,·' _,:<., ! 

/ / ' l _,·' ,.,·' ·,., ! 
·' ,. ., 1 

;' _,. ''.. i 
,· ,-' ' . ,. ,. ., ' 

/ / ' ¡ 
/ / ' ! _,.,· .,. ..... -·'· '·,. ¡ 
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' 4 ·, . ~ \, ,·' 1 ·,.. ·'· 
'·,·-. . •. / 1 

'· ·' . '· ·' ,, 
1.5.)..Jerminaf de Autobuses Foráneos Aguas-ntes, Ag'i, 

• • I• 

. ' // ¡¡ 
'· ·;' ! ! 
'. .. I f 

Esta Termin~ de Autobuses Foráneos es.¿,milar a la Ternnal de Autobuses· Norte, en tanto 
que conservañ'~! mismo esquema de zoptfÍcación, un eje ~htr.I que empieza en el descenso 
de los viajeros y ·~n conducidos dir~mente a la salida,/ ! 

- En oposición a la TetT{linal Norte de·fa Ciudad la envolvente de esta estación no es trasparente, 
ni se utilizan materiales'~eros, ,./ / i 
los stands de las líneas ~ ~obuses se encuentran ~ el extfemo del cuerpo principal, y los 
comercios, sanitarios, etc./~ el lado opuesto, la P.árte central trabaja como sala de espera 

1 ,· '·, / i genera. / ·, / ¡ 
,·' . ..,_ l i , '· ·' . 

Esta Terminal de ~tobuses es un pOAfo donde,.thuchos viajero~ tienen que transbordar a otros 
transportes parwilegar a sus destino finál. pollo regular los tr4nsportes que se encuentran en 
este punto .dé intercomunicación son lo~~utobuses y los ta~is, el incremento del transito 
vehicular es notorio en relación al flujo.-tíorrrlaJ vehicular de la eiudad, pero no es caótico como 
en los .oásos de la ciudad de Méxic.9 . .d~ualquier'ot!a urbe de la~ mismas características. 

·' ·' º" i tl 

.-·" ,.,·' · ..... , ¡ 
,·' _ .. ~· .,_ i 

,.'· ,.-·'"' '·,_ ! 
• ~ ' 1 ,., .,.-·'" .. ,_ i 
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'· ·' 1 '· ·' .. 
'· ·' 11 ' , p 
Es'fi!Jema A. / ; ¡ 

'· ·' 1 1 . "\ ,·' ! i 
El esqu&Qla A muestra los principales fluj~'\tehiculares y feiitonales asl como la ubicación 

de los transpo~es publico, tanto el esqueipá de la estación ~e ~utobuses como la localización 
de los transpo~ es muy similar a la .i$tación de autobu~s ~orte de la Ciudad de México, 
aunque con la difemncia de magnitu4.in la escala urbana. / ¡ 

"\. ,.,· . / ! 
'· • • 1 '· ,., l i 

'·, _,. .' i 

Sismologla ·,_ ,·' / i 
::(: l i 

® 
~ 

,.'· '-.,_ ,l ! 
Estación del Met~o: '··. I l 

,.'· '·,. _,-' ! 
~ ' I • 

Estacionan)iénto. '·.. / l 
_,. '·, ,l ! 

,., ·,. ,·' ! 

Flujo ~icular )<, ¡ 
·' ·' ·, _,·' ,,·' ·,., 

_,·' ,.,·' ·,., 
/ / ' _,. ,.,-' ·,., , ,. . 

_,.'· _,·'' '·,, 

/ /' ' 
/ ~~ ' 

L .. ~:-.::-.::-.:~~=~~~~~~~~----·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-~~::1·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-
! 
1 

l 



' ' ~ ' /~ ' , 1 ·-·-·-.,. _,.,.···· l 
'· ·' .. ' , p ., ,. .. 
Eiqutma B / !i 

• • I• '\.. .,., i ! 
• ' , • 1 

El esqu9(!1a B define dos ejes principales, ~l'°eje a longituclfofil, donde se localiza de panera 
paralela las taguillas de la lineas de auto~es, los comer9io$, servicios, sala de espera, asf 
como la misma·~1a de llagadas, y el eje-ti donde se condl.lée el flujo de viajeros que llegan a 
la salida de la est~sión vinculándolos fA)ñ los diferentes me<1f os 4e transporte. 

' / • ! ¡ ·.... ,., ! i 

En este caso son loS..taxis, ,y· los autobuses, asl co~o los! vehlculos particulares que se 
'· • I 1 encuentran en el estacionami~to. ; ; 

,:<. / ! 
,. '· l 1 

• '\ I • © Eje de composicio~,ll'Ínsv~r-,., / ¡ 
_;' · ... , ,-'· ¡ 

,·' ·,. _,· i 

© Eje de con¡pósicion longitudinal '·,. ¡' ¡ ,. '· , . . ' ,. . _,., ·,:(. ¡ 
·' ·' ·, . 

,-' ,·' ·,. ! ,·'· _,.,· ''\.. ¡ 
/ / ' ¡ ·'· _,. '·, ! 

,·' ,., ·,. ! 
/ ,/ ' 1 _,. _,.,. '\. ! 

/ ~/ ' ! ,· _,. '· 1 

,.'· -·-·-·-·' '·,. ! 
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'• •' JI 

C~clusiones. ,/ ii 
·,. .l I i 

'·, ,., I ¡ 
' / !1 ·,_ l I ! 

'\ ,., i ! 
El análisis ariterior fue realizado en Ettaciones de Autolauses Foráneos donde los viajeros 

tienen actividades'··.,similares , llega9áo a ser este un pat~n. ~e los usuarios, en tanto a los 
· que llegan como los"q~e salen, e~/ importante entender,fas a~tividades que como usuarios 
· realizaríamos en un silio dond~·estamos de paso y nQ5 conéctamos a otro transporte para 

' • ' 1 llegar al destino final. ·•· •. ,./ / ¡ 
• I 1 

,·' .,_ .l i 

En relación a Taxqu~~. el·~e longitudinal de ,r.és dos est.ciones, tanto la del norte en la 
ciudad de México y . .d'é Aguascall!Qtes, Ags., e~/ el eje en el¡ cual se desarrolla todos los 
servicios, venta qe'boletos .. conces~es, bañ~, teléfonos, y !el eje transversal conduce los 
flujos de llegade,-'y salida • conectando ~tos.j!{jjos con transpohes alternativos para el usuario 
y llegar a su pé'stino final. >.:' l 

,. ,· '· i 
_,· _,. '·, i 

Es i~ortante que el acceso de~dl la llegada, a la Estaci6~ de Autobuses Foráneos, a los 
dife~lÍtes medios de transport~.térrestre sea clar'o •. v con distancias de fácil recorrido:, y_a que 
IQ«'viajeros la mayor parte g,ettiempo llevan consigo e'q~ipaje. l 

,·' ,.,·' ·,_ ! 
,. ·'" ' 1 
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11.At(ÁLISIS ,./ ii 
\, / !¡ 

..... , _;' ! ! 
., . ·' ! 1 
~ / ! ¡ 

11.1.1.LOCAl:JZACION. _,.. ! ! 
· .. \ _,-' ;' ! 

·, , • 1 

Este nodo de corrt~nicaciones terrestres ./se ! ¡ 
encuentra localizado en·,, la Ciudad de .México, 
Delegación Coyocacán, entre'l<is Avenidas :ráxqueña, 
Canal de Miramontes, Calz, de Tlalpan. / 

.... ·' ·,_<.' 
Las coordenadas extremas al n9rle-.son 19° 21', al 

sur 19° 18' de latitud norte; al e,ste 99° 06• y al oeste 
99°12' de longitud oeste. ./ '·,., , . ,. '· 

La Delegación Coyc¡a'Cán tiene una territorlá141ad 
del 3.50% de la su¡Íerficie del Distrito Federai'·j< / 
colinda al nort,a-·' con las delegaciones Alvaró;~' 
Obregón, Benilj>''Juárez e lztapalapa; al este con .Ja!i '·,., 
Delegacione~'lz!apalapa y Xochimilco; al sur ~n la ·,\ 
DelegacióJt'ilalpan; al oeste con la Delegación' Alvaro ·, 
Obregé¡¡{ ,./ '·, 

/ / ' 
/las principales localida~~¡;-~ esta Delegación '·,., I . . 

/SOn los Viveros de Cqyoeean, Churubusco, Copilco ·, I1reccion Tlahuac, 
/ Universidad, -~iudao·- Universitaria, San Francisco ·,·,, I~palapa 

¿_:_cula!:tscali;~~Sama-Ursula . .Caapa.....par_.!o._anteóor._._,_, ___ ,_,_, _____ ,_,_,_,~,~--·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-
Taxqueña es un punto de alto indice de influencia. l 
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' / 1 
' / ! '· ·' " 
DIAGN.OSTICO URBANO. ../ ¡¡ 

'· ·' • f 
'·,. _;' J ! 

'·,. :,·' ! ¡ 
11.1.1. ~TRUCTURA VIAL. /~ j ! 

·, .; i ! 
·,. ,-' i ! 
\,\ ,.,· i i 

Como parte dé'~ fundamen.tati6n para las aceioneef prop~estas, he realizado un análisis 
· de la sttuaci6n actual, ~~as y problemática. / ¡ 

·,. ,·' / i 
Uno de los asp~~.jmportantes que detepfiinan el ~riterio de la propuesta es el 

impacto urbano, social .Y·~con6ÍN~, factores que ~meran tra~sformaciones constantes en la 
estructura urbana. / ··., / ¡ 

,.,·' ·,.,_ ,.,. ! 
La estructura ~iéi cuenta con los seÑitllos /el equipamientoi adecuado en esta área de 
Taxquena. ¡;.t·'promedio la delegación de:;épyoacan tiene cubi~rto el 99.3% de electricidad y 
25,495 luminarias, en 9 vías rápidas, 2~.eíes ~les y 9 avenida~ principales) 

·' . ., . 
/ / ' ,· ·' \ 

/ / ' _,·' ,_ . .-·' ·,., 
,·' ___ ,.,.,,· ·,_ 
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11.1.~YIALIDADES. ,/ fl 
\. _; t¡ 

. '\ ,·' ' i 
Las valid~~s perimetrales a la zona de T~é¡ueña son m~y! importantes, debido a que la 
ubicación d~-e~te sitio comunica la parte npr{e y central con lásldelegaciones perimetrales tales 
como Tlahuac;-~ilpa Alta, Xochimilco, . .eoyoacan y algunds puntos de la Delegación Alvaro· 
Obregón. ·-.,_ / / !, 

' , . 
·,. / .. ! i 
' , ' . 

• La vialidades mas impooantes ,e6.n mayor densidad vehi6ular j de alta velocidad son Calzada 
de Tlalpan dirección no~-~6r, Canal de Miramontei,. (direc4i6n norte sur); cercano a este 
punto también se encuentl}l'·tanal de Churubusco, cwnunicand9 de oriente a poniente. 

_,· '·, ·' i 
,·' . ·,_ .' i 

Como via principal ~$ta la Av. Taxq_ueña con dire~ión oriente-~oniente y como via alternativa 
para transito en up·ínayor porcentaje-local Calle.éerro de Jesús. , . , . 

• '\ • 1 

_,·' ·,., _,-' ! 
La mayor p~rté de los transportes públic~:utilizan estas vías ~mo de acceso y salida, por lo 
que exist~r'grandes problemas de transjtó eh-tioras pico, los puntos de mayor conflicto son: 
a) lnte~eción Canal de Miramonte~.y'Áv. Tax~~i'la, ¡ 
b) ll)lérsección Av. Taxqueña, y,.e'alzada de Tlal~n. entronqu~ a desnivel y en el entronque 
cj)l'Í el puente continuidad ~-igt!Éil Angel de Quevedo~·-.,_ j 

,·'· ,.,.-· . '·, ! 
,./ En gran medi~.~A6S'conflictos de transito son produae,_de \la entrada, salida y constantes 

./ Pé!.r:ªdas.ee-1cis transportes públicos. Las vialidades que forma.n \ partes de estas vias de acceso 
~-a~Taxcjüeñá~·se:m··~n~rmrMrramantes;Av:-Taxqueña~eerrct-d~-jesús:-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·

Las rutas de salidas están divididas de la siguiente forma: ¡ 
dirección Xochimilco Tlahuac y Milpa Alta, Canal de Miramontesl 
dirección lztapalapa y algunos puntos de Tlahuac, Av. Ta~ueña conectándose con Av. 
Tlabuac . ¡ . 
Dirección Coyoacan y algunos puntos en Alvaro Obregón ¡ la carga vehicular es en el 

· entronque con la continuación de Av. Taxqueña, Miguel Angel~ Quevedo. 
i 
1 
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ll.1.4~·~RANSPORTE. / ¡ i 

'· ·' . i \~ ,·' /¡ 
' ./ ¡ ¡ 

'· ·' ; i 
Al nod'o-~ur de comunicaciones terr~tes confluyen: Í ! 

'· ·' ; ! 
'· ·' • 1 

1.-Si~lt!ma Metropolitap6' de Transpo_rte (.,iro).i 
Estación·~erminal TSJIC{uetla I l 
2.-Tren Li~•o. / / ! 

-~ ,. I 1 

Estación term'IR,t"Taxquena. / i 
3.-Autobuses·ioules. / l 

, ·, I ' 
Base de Rtrta . °'· ,. i 

4.-Aut9'f~ses Forin.. ./ i 
Tem»tial de Autobuses ~ / i 
s • .;f ransporte Colectivo. (~4riJs) i 

• ' • 1 

_,Base de Ruta /\ i 
./ 6.-Taxis. ./ ·-., i 

_,/ Sitio de taxis ,·'/ ·,·,., ! 
,/ 7.-Trolebuses ,·'_,. ·-., i 

./ Base de ruta .•. ,·'· ·-.,_ i 
/ / ' ¡ ,. ,.,. ·, 1 

,./ Cada uno d~,estoStransportes, tiene llegadas y salidas Cbqst~tes, todos están relacionados 

¿_~~~~~;t--º~.J!! . .9Y.~.-~-~--g·~!!~.'!!~~!!~--~-~~~-~.P.~~-~~~~~~-~-----~~:t--~-~!~.~--~.:.!~!.~~~--~-~--~~---·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·· 
La insaciable demanda del transporte publico, es debido a1que Taxquena es un punto de 
enlace entre el centro y las delegaciones perimetrales asl comalia zona metropolitana. 

i 
i 

El sistema de transporte colectivo es un vinculo entre el centio .de la ciudad y la zona sur, al 
igual que el trolebús; el tren ligero conecta a Taxquena con *ochimilco, asl como algunas 

tas de transporte colectivo (peseros), la delegación lztapalapa esta comunicada desde este 
· La delegación lztapalapa !cuanta ahora con la línea 8 del 



r 

' 

' A . , l 

' /J ~ / 1 
' ~ 1 '· ·' .. 

11.1.5. GeMERCIO. _,/ /¡ 
' , • 1 . . •· ' ~ ., 

Pauláti{lamente el comercio.de ambulant~~,.tiá aumentad¿ ~in un control adecuado en 
esta área. P°'. lo que una de las acciones lJlas recientes e9' el ordenamiento urbana, fue 
establecer las '·~ificaciones que cubri~n estas nece,ld~es. Se establecieron dos 
mercados, que no h~ podido eliminar el _90ínercio ambulante, ,t>ue~to que la ubicación de estos 
inmuebles, son en punlQ~ , que si bien_.sbn transitados por los usu•rios, no corresponden a los 
n:iasivos flujos peatonales;-~n direcp6nalidades establecidai. ¡ 
Debido a factores climáticds. (lluvfa, sol, vientos, etc.) 109°

1 

comerciantes ambulantes se han 
visto en la necesidad de utmi¡.,:'elementos provisionaleslpara pr~tecci6n de sus mercanclas. 
Tales elementos, provocan,.tiria ~e de tapones en lás circulacipnes tanto peatonales como 
vehiculares, asl como d~reciar efl!{ltomo y la imag,h urbana arquitectónica. , . . . 

• ' I 1 
,·' ·,. .1· j 

Con base a un an~~is hecho "in situ", 'l!l.com~iante ambulant~. tiene varios giros, regalos, 
discos, dulces, cs>ñÍida, ropa, juguetes, etc, en~neral son mercan<iías de fácil transportación. 
La superficie ¡;¡{Íe en promedio tiene cada .llfÍci'Qe estos puestos es de 3.5 m2 a 4.5 m2 

•• Los 
comercios ~riÍbulantes no cuentan con s~icio eil!cftñco, hidráulicolo sanitario. 
En su ll]ílYoria los puestos establecjdó~ en los mer~~os, son de ~limentos, y cuentan con los 
servic;iós básicos. Vecina a es!¡¡--á'rea se encuentra '·~n supermercado, y comercios bien 
esUlblecidos, factor que il)Grémenta el transito vehicula~ complieando algunos puntos viales, 
péro no influye en el c;.off'lércio ambulante. '·,.,_ i 

L-.. ~~~:-:::.:~~~~~~~~~~~~~=-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·--~:~~J-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-• i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
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11.1.6. IMGEN CONTEXTUAL. / ¡¡ 
' , • 1 
~ _,. !¡ 

"\. ;' I i 
Cont11to Urbano. En el área de Taxql,léna confluyen¡vialidades primarias, que en 

algunos casos ·'Q~ son suficientes para la d~anda del flujti vehicular, por lo que existe 
irregularidades err,los arroyos y las direcc)Onalidades que eslosisiguen. En el caso de Canal 
de Miramontes con 'i1Q:ecci6n Xochimilc~.Aiene 8 carriles y e~ di~cción opuesta Centro tiene 
solo 2, este factor lo p1C(voca la salicla' de vehículos de t~hspoi1e colectivo, con la misma 

• • • 1 

ruta. "\. _,·' / ¡ 
·,, ,., i i 

'· ,. ¡ i 

Contexto arquitect611~<C,, El área de taxque~ tiend un uso de suelo misto, 
habitacionaf, comercial, cuJt&al, eavcación, etc., En la!;·zonas hatjitacionafes circunvecinas, el 
uso de suelo ha tenidp-'eambios a\comercial, en un mayor poreentaje en las orillas de las 
principales avenidas cémo es Av. Taxqlietia, Canal de Miramontes.1 
Las repercusiones.,cfé estos cambios han.'si~o ~(el deterioro del lentomo arquitectónico; esta 
área tiene un~·lectura tipologica de los a~s 50-60's, misma RUe se ha perdido con la 
transformació¡r' físicas de fachadas adosarido·-. anuncios en estas hasta fa transformación 
formal de la$ .. edificaciones. ,./ '\ ¡ 
La altur.al de las edificaciones son .~r(su mayorfa de,~ o 3 nivele~. existen algunas zonas de 
edifi9<)s con 5 o 6 niveles, reci~.otémente han surgido ni~ edificio~. 
TQo'Ós estos cambios de!~rió'ran la unidad en la variedad·~e la ~na, al mismo tiempo están 

Ajestando otra ima_¡Ji;~<· ·,.,_ l ,.,. _____ ........ · '·,, i 
"~ñteifó~--áé-paTSa}e:-tt:fíftfa-g~n·'¡j~-p-alsaje-·-es·-·escasa;-sirr·tliif¡datt;·-corrpocos--etementos-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·

que identifique a la zona, existe una torre en el trébol de Calzad~ de Tlalpan y Av. Taxqueña, 
las áreas verdes en la periferia. ¡ 
Dentro del nodo de comunicaciones terrestres, las áreas verdes sie han perdido , debido a la 
invasión de los comerciantes ambulantes. No existe una tipología c~~a. 

! 
1 

1 

1 
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' / ! '·,., 11.2.ANALISIS DEL MEDIO FÍSICO. ,/ Ji ·.. ,. ., 
~ ./ !¡ 

'El. medio físico influye en el sitio por Ja·s actitudes d~ )novimientos peatonales, los 
cuale~.,se ven reflejados en la sol~~íón de la pro¡:¡U~sta urbana y los elemento 
utilizado"~, para las propuestas arqi,ritectónicas. por Ir/ q~e fue necesario realizar un 
estudio géR~ral de los factores .efimáticos más impoptantes, que en algunos aspectos 
llegaran a infltli[ a la propuest~/ Í ¡ 

·,·,., ~1(1 ~---~·,;. EstaciondeAutobusesSur, 
·,., A:'.if .. Y~~·;<{~ Fachada. 

i 
) 

1 

~ .·---·--·-·i-;.'..;~;: 
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'·,., 11.2.1.CLIMA. _,/ 11.2.2.VJeNTOS. 
·,.·.... _;' ! ! 

' • • , ' 1 . 

Teflleeratura. El Distrito Federal cuenta ~JI" En la f qudad de México los vientos 
cuatro ti~ de climas que se dividen en: / · dominant~ ¡cambian regularmente según el 
• Clima cati.do templado húmedo co.ir' una mes, en' la ~iguiente gráfica se observan los 
temperatura '·,. promedio de 1 B /grados vientos ?omir(antes que se mantienen del norte 
centígrados. '-,_ ,/ y nor~te d~rante casi todo el atlo, cambiando 
• Clima templa~. húmedg.' con una solam.énte al ~oreste en el mes de diciembre. 
temperatura promedie. de ,.5 a1 B grados ;' ¡ 
centígrados. \/ ta velocid~d promedio de los vientos es de 
• Clima seco. / ·,. 1Ámlseg. E>Gsten vientos esporádicos que 
• Clima frlo con una J'inperatura promedio de tapian de suri a norte provenientes del sureste, 
6.5 grados centígra.cl6s. · '·,., / presentándo5' con más incidencia en los 

/ ·-. / meses de enero a marzo. 
. El tipo de l;lifña en la Delegación 'eqyoacan / Durante e( ano ocasionalmente tienen lugar 

es: / ··., ,/ diferentes fenómenos atmosféricos tales como 
• Tem~Ílo subhúrnedo con lluvias en ve~o. las ondas pol~res y ventarrones. 
de hu)1M?dad media• C(w1) / '·,. ! 
• ,Templado subhúrnedo con lluvias ~{verano, '·,., r----,,--+i--,.----.----..... -----r----, 
pé menor humedad• C(w0) / ·,. 

/ y tiene una temperatura plJ)lfilÍdio de 16. 7 ° \ , 
/ anual, se localiza a una ~rá sobre el nivel del ··., 

./ mar de 2 256 msn"l.,./ ·,., 
~ ,.~ ~ 

,/ • _!tji01·''ATiAs cuMAnco DE lA ZONA su~' ·.SU SUR SUR NOROESIB SUR 

L__ ... ,.~~~-=-~~~~?.1:.'!~~~-~~~~~~~~-~~1.~?-·-·-·-·-·-·-·-·-· JM.~Q- _fQ~t:!9_ ---·~!@. ____ .}.!!ll.L ·---~!~·-·-· ._ . .:'.~l~·-·•·-
1~ 

~ 1U 
~9 

' l ¡,' 

SURI SUl\ESTE 1- NOROESTE-1 NOROESIB I SURESIB 
JULIO 1 AGOSf() 1 SEP11EMBRE 1 OCilJBRE 1 NOVIEMBRE 

'' 1 

"~ ¡ l ' 1 ; j UJ • 1 1 1q 
"~ '' 

·:; 1 
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'°'·, 11.2.3.LLUVIAS. ,/ 11.2.4.HUl't'l~DAD. 

·,., ,/ ! i 
·,. ·/ El promfl~ anual de humedad fli:díla entre 

El 'pcpmedio anual de
3 

precipitacion_,s· 40% y 60~. •ndo baja en la primavera y alta 
pluviales ·~. de 804.00 mm anua1

1
• l!µéVlae en verano/ j 

aproximadaml9{1te 1 O meses durante e ."'-º·. ¡ ¡ 
época de lluvi~. iras fuerte ~de los La e~aporáci6n es de mayor intensidad en 
meses de junio 'a. septiembre., . .durante los los meiies d. marzo y abril alcanzando un 
meses de junio y ag~to se ""$tra la mayor prom!fÍ!io de 190 mm. 
precipitación pluvial, al~a~dO un promedio de / l 
hasta 157.3 mm3 >: / ¡ 

_,. '\, ,/ ! 

157.3 / 
151;8/ 
1,44.3 

/Í35.7 
./ 74.0 

,./ 71.5 
/ 26.3 

./ 11.3 
,./ 9.1 .-· 
~ ... ,..::-;:-~-·-·-·-s~.r ·-·-·-·n··-

6.a 

·' ·, • 1 
·' ·, .' i ·' ·, , . 

·' ·, _,. ! 
,·' ·,_ .' ! 

_,· .. ~ '·,_ ,·' ! 
·' • '"..,_ ,l· ¡ 

. . '·, ,· 75% i 
-· :\' lj ,:( 72% i .. 
! l . i ¡ ,·'· '·,_ o ! ~ ' i 1 

• 1 1 ' '.. ,. ' 69Yo 1 '. ¡l t1 r·1 H.,· ·,. 66% i ,·: • ¡. ¡ ~, .r·r: '·,. ¡ · · q · q ( -1,,,1¡1. '·, 63% ¡ :- :: !: j• 1 
. 1 •• ·1 \1 ' • 60% 1 .. " • ' 

.>¡·tfr1 \ l ~ ¡ \ ~ '·,·-., 57% i .. ; : ~ : 
·, .... ! t 1 ¡ ,. : 1 l 1 ·, 54% 1 '. ; 1 

-·-· '1 1 1 j 1 11' ¡: ·,. i ; • l; 1 
,. • \ ¡ 1 1 t; ' : j ! : 9-1% i . . 1 ! . ' • 

• 1 : 1 '.r , . • · ' 

........ q.t- t1-Htf ~·~+·-·-;··.-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·~~-· ~·-·-·-·-·-·---·~·~--.;-L~.~·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-
, 1 1 • • l ' "·-------------

EFMAMJJASOND 
\E F M A M J J A S O N D 
i 
l 

• PRECIPITACIONES EN MILlllETROS. 
.CION SANTA URSULA. INEGI. 

1 

i 
• GRÁFICAlDE HUMEDAD 

ESTACION ~A URSULA. INEGI. 

! 
1 

1 
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11.2.S.ASOLEAMINENTOS: / il 

\... ·'' i ¡ 
' / /¡ ' ./ ; ¡ 

Asolear o, más'wopiamente, insolar, es el acto de ,/ • danos en eq~~. personas y objetos en general, 
exponer al sol un o~to; esta exposición mediante / por exposlci~n ekcesiva a radiaciones nocivas. 
suseptibilidad de control-e~ regulable. ,/ / ! 

El control de asoleamieqto radica en grad~su / l 
intensidad y dutlciOn, asl cori'lq, en gtntral, PJ!jpiciar El m*>cln)6 de dl11 soleados se alcanza en los 
los erectos deseables y evitar lot-(ndeseablel'.

0 

meses de ffbrero, rjiarzo y abril. 
Como efectos deseables se ·~~,·fuar a los / ¡ 

siguientes: ··:/ En I~ siguiente~ gráficas solares se puede ver la 
,/ ·•.•. inclinélf-16n que el si>I presenta durante las estaciones 

• la energla térmica que propo~oibna el s.Ol-. del allo, siendo el ijiviemo cuando este se encuentra 
• la luz / '·.. n$' hacia el sur !de hecho esta es la orientación 
• las radiaciones bené}itas para la satod y pledominante en 1, ciudad de México, ya que del 

favorables a las teleq)niunicaciones. '·-. /norte nunca recibe iluz directa del sol. 
./ '·,., ./ la cantidad dJ, horas de asoleamiento que se 

La indeseabilid¡io' de los efectos esta detemiinada /\ recibe al ano son l•s siguientes: 
conforme a ¡es limites de bienestar; asl pues, .e< ·-., ¡ 
exceso de•ásoleamiento en un local provQ?·los ··., l 
siguie~te's efectos Indeseables: ,,./ • ·,~?rte 1169 hrs. 

/ ,/ • SÜt· 2 ~54 hrs. 
• eJtvada temperatura ./ '·.. . 
•/deslumbramiento por il!IA'rilÍación directa de • Este '·, 2 1so hrs . 

. / intensidad excesiy51..···'°' Oe te ·-... 2 1
1
60 h 

, .-·- s ... rs. 
~...a":".:':°.::-.::-.:~:~~~-·---·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-:~:t._. _____________ . ___ .. _______ . ___ .. ___ .. ___ .. _______ .. __________________ _ 
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11.3.0~NOSTICO. / i! 

' , t 1 
·,. ·' ! i 

El rép'id_o crecimiento de la población dem$ffdante de tra~~orte público, da origen a un 
desarrollo sin ~nificación de éreas requerí~ª' para la esp~ai el asenso y descenso de 
personas a estos.'11)edios terrestres de comi.m·icaci6n. / l 

' / ¡ l 
El ordenamiento de ~~acios especl~cbs es variable, ya qÓe ~I orden es una necesidad 
p.sicológica y no es estable., / / i 
Es necesario establecer es~ciOl''especlficos en algunos.tasas eo,· n limites flsicos y virtuales 

' , ' 
para evitar su crecimiento. Oe~l{lálisis anterior de cada µho de lo~ factores que intervienen en 
este nodo de comunicaciol)és te~~stres. El Proyecto ::raxqueña, ¡Nodo de Comunicación", se 
divide en cuatro proyect~t'parciales:·q_ue en conjunto jritegran Taxquena. , . . . 

/ ' / ¡ 
Estos cuatro proyec;lós son: '·,., ./ ! 

·'' -,,\ _,.' ¡ 
¡' ·':(\ ! 

,.,. ,·' \.. ! 
,.,· ,·' '·,_ ¡ 

• REESTRUCTURACIÓN URBANA,EÍTERIOR E i'NTERIOR ! 
·' _,. '·, ! 

,·' _,·' ·,_ ! 

• REUBICIACIÓN DE COMi«CIANTES Y PARADERO'· •. , ¡ 
/ // ~ ¡ 

, -·" • 1 

./• ESTACIÓN-Df"~UTOBUSES FORÁNEOS '-,., i 
~w\&':"'~':".:7.:7'~~:. ______________________________________________________________________ ~:¡. __________________________________________________________________ _ 

• ADMINISTRACIÓN COMERCIAL Y DE TRANSPORTE cPLECTIVO, MODULO DE 
SERVICIOS SANITARIOS. ¡ 

i 
i 
1 
i 
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! 
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' / ! 111. p·~ O P U E S TA. ,/ Ji ·, ,. . , 
~ _,. !¡ 

111.1.REESfflUCTURACIÓN URBANA EXTERIOR.E INTERIOR/¡ 
·, ,. ; . 

·,_ ,l i i 
"'\ ,. i . ·,_ ·'· ,. i 

'·,_ ·'' / i 
111.1.1. Descripción. 'Debido a el fu~Ai flujo vehicular que/se ~resenta durante todo el día, 
[ncrementándose en hor~ pico, er:i-~~s Avenidas de Mira"1intes ~on dirección sur y norte, así 
como en Av. Taxqueña, l:lirecc;i6n poniente-oriente, propongo el encauzamiento de flujos 
continuos, por medio de de~veles y puentes de me(jlo nivel, 1dejando alternativa un carril 
lateral para poder hacer ca,rnbio 'de. dirección. ,/ l 
En la Av. Miramontes ~fproyecto'·~~rá un puente ,de medio nivel que cruce Av. Taxqueña, 
mientras que para la M· Taxqueña se.tá.un desniv~( de medio niv$1. 
Así como es nece,$áÍio esta intervención'·e{I el ~)d°erior también sop importante las circulaciones 
internas. La propúesta interior enfatiza el Oi:~namiento de las circulaciones creando circuitos, 
de acceso y ~-lida para cada uno de los Qif'éreptes tipos de transportes terrestres., aunque en 
algunos s~!~jmentos sean de uso comú[l.:/ ·,·,. i 

·' ,·' '·, i _,., _,.'· ·,., ! 
, ·' • 1 _,· ·" '· . 

/ 
_,·' 

L~~~.,.~7~'."~~~~~~-t.~-=~.~.~~.,.~-.--~.;"-.· :~~~~:~. · ·.~-'1~ r:-· 
~· '' \~··+ ·· .. · ... :· . 
: .. ·. ¡, ddl 
i'.··· .. ~ 
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' / ! '· ·' JI 
111.1.2.A~iones Puntuales: / il 

....... .,,·' ¡ i 
' / Ji ' ./ ! ¡ 

Acciones '·puntuales Desc~ión ! ! Esquema 
'· • • 1 ' , ' . ·.... _,· ; ! 

'\.. _,·' l i 
' I I • 

• Vialidad Exterior. ·,·,. Creación. de puente vehiculár i 
'·,., en !a'fntersección de Canal,.~e i 

·,·,.,~amontes y desnivel en/Av. ! 
/'.('axquei'ia. / ¡ 

, • I 1 

/ DM.erminar accesos y ,..Salidas ¡ 
./ de ~tacionamientos/públicos 

,/ y trani:pprtes. / 
/ ' I _,·' · ... , _,·' 

·' \, ·' _,., _,:<., 
_;' _,·' · ... , _,, ,.,·' · ...... 

/ / ' , ,. . 
_,·' ,.,·'" '·,_ 

• ,VÍalidad Interna. ,,./ Ordenamiento en circulaci\lnes 
./ ,.,.,,,., a través de canalizar el tibio 

/ -·-·-·-·-"° vehicular de los transportes ert'., ! 
~ ...... .:,..::-.::-.:~~----·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-ciriluitos--·-independlentes,.J:Oo._.~,L-·-·-·-·-·--·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-

un segmento común para el ¡ 
acceso. ! 
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111.2. fty~NTE COMERCIAL Y PARADERO DE TRAN~,PbRTE C~LECTIVO. 
' , . ' 
\. / !¡ 
'\\ _,-' ! ! 

·,_ . ·' ! 1 

111.2.1. Descri¡:tc.ión. ,/ J i 
'\. . ,. i . 

·, ·' ,. ! 
La propuesta del p1t~nte no es tan s~!<{ un elemento de ~om~nicación entre dos puntos, 
tampoco pretende obli~r al usuario ~)facer uso de éste co~o úliimo recurso para cruzar. La 
P.ropuesta del puente esta.pasada ~ri los flujos peatonales;~xiste~tes entre las terminales de 
los transportes que se han fOQTiadó a través de los años. ! ! 
El ambulantaje dentro de la Qadad de México, se ha icíérementádo creando grandes mafias 
dentro de la organización d,~·~stÓ~.vendedores. Existe ,rÍna gran v~riedad de giros comerciales 
en el ambulantaje. Por 91ro lado. 10-S.,puntos de ma~t>r densidad¡ de comercio ambulante, se 
encuentra en los cost<!rtós de los flujos"p~atonales .~ intercomuni~ción. 

_,. '·, / i 

Se propone un pj.lé~te que comunique el erl~0f de T axqueña conÍ los paraderos de transporte 
colectivo (pes~(Ós). el acceso al metro, as~.'16~ el acceso a la e~taci6n del tren ligero .. en el 
trayecto de,.t!ste puente se ubicarán a)cis come~iantes, ya que tos asentamientos existentes 
de come,riiantes se desarrollan conforrííe a los flujoS-Qeatonales. ! 

, ,. • 1 

Por e,S{a razón la propuesta cQt1templa además de b(l puente, i.Jna serie de locales que· se 
ubjefÍn con la misma dir~!OF!álÍdad del flujo peatonal. '·,·,. ¡ 
Eil módulos de tres Jocates, quedan definidas las áreas de'~.omeicio, teniendo entre modulo y 

,./modulo la_!?_circartiélones verticales, que comunican el flujo de·p.,~~nte y las islas del transporte 
'~letfriio~~·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·~+·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-

, 
La propuesta del puente comercial y de transbordo de un transporie. esta conformado por una 
estructura de acero, con una la diagonal que conduce el flujo qe los peatones, teniendo 
conio forma preexistente un rectángulo formándolo fisicamente corj una parrilla, 
Los materiales der puente comercial, quedan sintetizadas a un ju~g'o entre diferentes texturas 
de aceros. ; 
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' 1 ' /! ' / ·, ,· 1 

·,_ / l 
'· ·' .. 

111.2.2~·P.f09rama Arquitectónico y Áreas: _,/ /l 
' , • 1 

\.. ·' ! i "\.. _,., ! ~ 

Área 

Locales 
comerciales 
CirculaciOn 

Circulaciones 
verticales 

Islas 

' • ·' ' 1 ·,_ ·' ,. i 

' / f; \,_ Actividad Vtuario Clntid~d l 
' / ! l 

Venta"4_e artlculos varios./Vendedores 39io ( 
·,., / establecidos / ¡ 

Comun~ en~ los Peatones, ¡'f.00 ¡ 
diferentes '·,trjllÍsportes usuarios de ,. ; ., . . 
terrestres. / ·, transportes / ! 

./ ·,., públicos / i 
Acenso v-' descensd-, de Peatones, / 1.00 i 
pasaje.re"~ del transp0ne, usuarios . .ríe 1 
co~o ·~nsporte~/ ¡ 
/ públicos/ i 

/Éspera. asenso y usu"lm.e~ del 1.00 ! 
, , • 1 

/ descenso de transporte trapspál\e ¡ 
/ vehicular .elÍlectivo;'., ! 

, ·' • 1 ,.,. _,·' '·,_ ! 
,.,·'· _,.,·'·' '·,\.,.. ~ 

·'· ,.,·" '·, 

Superficie 
M2 
6.25 

1280.00 

1960.00 

3920.00 

Total 
M2 

243.75 

1280.00 

1960.00 

3920.00 

.,,·' , ... ·'· \.\. 

,.,·'_,.,·' ... '".:~;7.:::.::~~~~~~~~~~~~=~~~----·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·--~~:~~~~L--·-·-·-·-·--·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-, 
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lll.3>EplFICIO DE ADMINISTRACIÓN COMERCíÁ~ Y D~j TRANSPORTE COLECTIVO, 
MOD_UL'&,DE SERVICIOS SANITARIOS. ,/ ji 

' ./ ,¡ 
' / /i 

111.3.1.DescriPc;ión. /' ! ! 
'\.. ·'· / ! 

" ·' • 1 

Con base al anáilsi~ previo al ordtKiamiento de la zonificadón de transportes propuesto, 
actualmente existe u·na serie de rpÓdulos donde se rea1;%an 4ctividades administrativas con 

' relación al transporte cblectivo, ,ta'mbién existen una s-rie dei módulos sanitarios, donde se 
cobra por hacer uso de ellÓ'S.. !~'cual no asegura al usua~o encorttrar las optimas condiciones de 
h
. . .( , ' 
1g1ene. / ·•. ¡ ¡ 

La propuesta consiste ,efi reubk;ar a todos esto~/Ínódulos, $nto administrativos como de 
servicios sanitarios en .. cin solo punfc>._ / ! . , ' 
En la planta baja ~,encuentran los ~e.rvicios s~itarios con acceso controlado, por elementos 
de seguridad el~rónicos. '· •. , ./ 1 
En la planta ~~ se ubican las oficinas adrri~strativas. i 
Los mate~afes usados son: el concreto_,ápar~te y cristal esm~rilado en los vanos, asi como 
element~ metálicos. En la planta l;laf á se fon1'a. un basamentp ciego de concreto aparente, 
dejal)(fo una franja longitudinal ~-~4entilaci6n, en lil-Qlanta alta d!!I edificio es mas transparente. 

/ / ' ! 

.Ei'~odulo de servicio .sarftu;rtos cuentas con 16 wc ;··a.Javab~s para el área de mujeres, y a 
,/ wc, 10 mingitorios..y-g"íavabos para el área de hombres, a~bas áreas, cuentan con bodega y 

./ un .s;uad&úe-aseo. '··., ¡ 
~n·¡¡·parte·-áañiinis1rauva:-1a·-i>Táñlflifife-·éflifiré:·-y~cre11r(·c-orn1n-moduto·""Q'e-·servicios·-·-·-·-·-·-·-·---·~·-·-·-·-

sanitarios. ! 



' ~ 
' /j ' , l ' / '. , 1 

' ,. l ·,. _,·' ¡¡ 

111.3.%~.programa Arquitectónico y Áreas: ,/ ii 
·,. ·'· ! i 

~\.. _,·' ! ! 
'· . . l 1 • 

Zona '··... Área Actividad ./Usuario Ca~~d 
\,_ _,·' l ! 

na..:-- ........ ,_....... •., / i ! 
"'"~ ... -..r1•u~•u•ll ·, ,· • 1 

cu\l~los Admin~n por cada • Í 5.00 ¡ 
••• de lwhltas de c:tJblculo un ! ¡ 

~., ~rte trabajadot'll ! ; 
·,. ,&ilecllvo, medio tiempo, / i 

'··./· alención tm tumos. / ! 
/ ·, Individua\ al / ! 

_,·' ·,.qublieo l ¡ 
S.ivicio/' .bllo'los hombrw T11b8j_,,. 1.00¡ 

_,. \~ admin~. i 
bao6s mujeres servicios. TrabajJl!om 1.00i 
,/ · "\. ad~os. ~ 

/ recepción Brindar '., OQI" 1.00 ! 
./ lnformadón º•., .Ji6baJICIOIWS , l 

/ general, ll911Ci61:<.medio tumo, ¡ 
/ personal. / •tumos. i 

/ sala de juntas Cenc:ertac:iOil' y T1111aiadms 1.00i 
/ desarTOjld'de adrm'llOttllNos l 

/ ~entre ·,. ! 
/ .JléaJldoret '·.. ¡ 

, .. ' _,·' ldministrativos. '\.. i 
~nílarlot públicos Vnlibulo/... Brindl11 los Servicio 1 ··., 1.00 i 

,. • ••• ••• utUlriot de los público ••• ¡ 
/ ••••• • trlnl¡)Ol\el t11n1Korio tn '·, ! 

Superficie 
m2 

11.00 

3.50 

3.50 

30.00 

35.00 

12.50 

Total 
m2 

55.00 

3.50 

3.50 

30.00 

35.00 

12.50 

,/ ____ .... .,... cdectivos general,. ·"·, ¡ 
¿;__ ... ..-.::-.::-.::-.:~-·-·-·-·-·-·-·-···-·-·-·-·-·-·-~-·-···-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·~:t·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·····-·-·-·····-·-·-···-···-·· 

higi6nicos. ¡ 
Servk:o de los tiabajdores de 2.00! 4.50 9.00 
ba~os limpien ! 

Cu1rto séptico ln•trumenlos de trabaildOIWS de z.ooi 
limpieza de limpieza i 
sanitarios i 
modulo de 8 wc, Publico general 1.00! 
10 mingitorios y 8 ! 

lavabos ¡ 
16 wc, 8 lavabos Publico general. 1.oo¡ 

~ 

hombrM 

2.50 5.00 

47.00 47.00 

47.00 47.00 

i 
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·' -----~ - ,· ' non ten ,· canaleta.,padra picas de plaFon. / 
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/ .-·' ,· 1 f en plncns •' 
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de 60x61 de · ••• 
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6 de espesor 4faf '~"" "" , ~ • '" ,.,,._ ilO con canal de a UM ' 
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' / l ' / ~ 
111.4~-~TACIÓN DE AUTOBUSES FORÁNEOS V!9iNTE GU~~RERO. 

. ·,., ,.,· i ¡ 
111.4.1 Oeal!.ripción. / 1 ! . . ' . 

La ia1!'1inal Central del Sur "Ge,oéral Vicente Guérrj!ro" se encuentra ubicada en 
avenida Taxqu~~ no. 1320, Esq. Con.~alzada de Tlalpan}tu~ ignagurada el 10 de febrero de 
1972 con el objet~ de ofrecer servLoi6s de autotransport' pu~lico de pasajeros con destinos 
localizados al sur de lij república meiicana. • / l 

La vida útil de 1~·1ermin<Jl'fÚe proyectada para t5 año$, sin embargo la utilidad de la 
terminal fue muy corta debü;IQ·til crecimiento desmedid!/de la p9blaci6n , en unos cuantos anos 
se duplico y rebaso todo -~~~lo, ocasionando una ~ñe de ptoblemas urbanos tanto en la 
zona localizada la term,iffál, coñ'IQ en las vlas de acciso y de saiida de la misma. 

_,·'· '-,., ,,.' ¡ 

Este proyecto e~,·'una remodetacidt:i. de la .t'stación Sur de autobuses, adaptándose al 
ordenamiento e1(la zonificación propue~tq de~~odo de comunic3ciones. 
La estación,en su estado actual, tiene ~rtos valores, que han pasado desapercibidos, la 
consecueAéia de la adición al edificio de-úna ~rie de elementosjno planeados. 
La estación de autobuses cuenta cq~{alores ta~o espaciales ci:>mo plásticos que la propuesta 
los .~ma en conciederación, eµ-1ánto al valor e~acial, es u~a planta libre estructurada en 
mO~ulos, que definen espa~io( generando la mayor~¡:irte de lds áreas en la zona central, en 

,Aánto a los valores ~~tféos, la transparencia del ed~io y I~ limpieza en cuanto el uso de 
/ mateñales. .-·-·'°' ··., i 

L_ !..azonificaéió; actual de las áreas componentes del proyecta~-c~sponde a los requeñmientos de 
¡c,-5-ü-sü.arlcis_y_taciiffa·s·ü·recorríOo;pefr'o'ya·ñ"o·coore·rás-irérr'i11no=*s-11En~spac1u:-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·
La densidad de usuarios se ha incrementado a tal punto que hoy en dia no se cubren las 
demandas del numero de usuarios. i 
Partiendo de estos valores, la propuesta de la estación enfatiza el dinamismo y la amplitud de 

1 

espacios que se ven resaltados por la transparencia del edificio.¡ . 
Con una estructura de columnas moduladas en 16, 8, 16, la estación crece repitiendo et modulo 

· de 8, de tal forma la calle actual desaparece y el acceso del ~stacionamiento a la estación es 
1 

1 



'· 
' 1 ' /¡ 

' / 1 ••. _,. 1 

' / fi ESTMllSTICA. / ¡¡ ' , .. . . •· '·,., . ,.,·' i 
~ .... ¡ 

'· ·' , ' , . ·,_ .'.. ! 
HORAS '·,_ / I 

'\.. _,·' ¡ 
o '·,. _,·' .. / 
23 '·... _,·' ¡ 
22 '· ;' ! 

~ . ·;l~E:: , -:~:/:· 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 
9 
8 
7 , ~f •• 

,.6'· i ,... -,_ • 
,·s .~ '.; • 

,·'· 4 _,.,·' '·, i 
,.'· 3 .-·-·'·' · ... ,_ ¡ 

_,. 2 ....... -·' '·, i 

¿__""~:.: :7:=~~~---·-·-·-----·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·--~::l ..................................................................................................................................... ... 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 

No. DE AUTOSES 

i 
19! 20 

1 

i 
i 
i 
i 
i 
¡ 
1 

! 
1 

! 



'· ' ~ ~ /¡ 
·,·,. .,·'· 1 

' / ! '· .' 11 . 

cliAl>Ro DESCRIPTIVO DE No. DE ANDENES·'ÓE LLEG~AS y SALIDAS DIARIAS DE 
LA TERMtNAL, DEPENDIENDO DE LA COMPAj4ÍA. i i 

' . ./ ¡ ¡ 
'· ·' ; i 
\, ,-! j i 

' / ! ¡ 
·, ·' ·' i 

EMPRESA ~CORRIDO COJdUDASI #ASIENTO/BUS 

·•. Er.jtRESA/MES . ; 
; 

MEXICQ. LAR(iO ¡-()79 40 I 

i 
ZACA TEPEC,SA CORÍQ ·, .,·' 2,519 44 i 

DECV 
i 

:c ; 
, ·' ., ,. 

.· ·•. ,. 
PULLMAN DE LAllGO . °'·· I 

' 
,. 

MORELOS,SA <.'ÓRTO 6,5411. •• •W 
DECV. / I ,· 

·' '·, _,·' ., / 
ESTRELLA DE / LARGO 1,537 '\ ,. 40 
ORO , ·' CORTO 

';(. 

,· ,·' ·,_ 
SADECV / ,. '· •· ' 
O. CRISJ-OBAL LARGO 

-¡,~fi. 
, 

' 
COL9Ñ, SA DE· CORTO 4.l·, 
cy/ __ ,.- ... 

'· ,· LAR"0'" ·•. 
'· . ESTRELLA ROJA, , ,· ,· .-·' . ..eoliro 1,867 44 ' '·, 

SA DE CV -·-·- ·, 
.. .l.M;S;:trJ;!;.IJA._ . LARGO ~!~!? ............ -._ 40 '·, ·-·-·-coR.ro-·-·-· -·-·-·-·-·-·-·-·-·-: ROJA, SA DE CV 

,.,· 
..:.__ 

# DE ANDENES/ 
EMPRESA. 

SALIDAS-16 
LLAGADAS-7 

SALIDAS-17 
LLEGADAS-8 

SALIDAS-9 
LLEGADAS-4 

SALIDAS-11 
LLEGADAS·5 

LLEGADAS-9 
SALIDAS-4 

SALIDAS.IS 
O.'EUADXS:!r·-·-

TOTAL 23,827 1,007,216 ! ANDENES 117 



'- A -., ,· f 
' /1 

' / 1 ' / ' ' / ~ ~ERO DE ASIENTOS DIARIOS POR COMP~~IA. ij 
·, ·'· ! i ·'., .,., ! ! 

·,.,_ :,·' ¡ ¡ 
' , . . 
\ ~ ! 1 

EMPRESA·,. No.PERI MES / No. PERI DIA ¡No. PER/HORA 
MEXICO ZACA TEPEC;._ 83,160 .. 2,772 ¡ 1 154 

,.;' I i SADECV 110,836 6,ISB ! i 342 
PULLMAN DE '· 290,~.-· 9,667 i 1 537 ' ! MORELOS, SA DE CV. 

·, ,. ,. 
'· ,· i 
' ·,_ ·'· / 

ESTRELLA DE ORO ,.fif)480 2,049 / 114 
SADECV 

,. '. I 
,. '· .. l 

O. CRISTOBAL ,. 112,SOS '·, 3,?JO 208 
COLON, SA DE CV 

_,. · .. ! 
' , 

ESTRELLA ROJA, SJ< 82,148 · .. ./2,738 152 
DECV ,.,· .,_ ;' 

L.U.S. FLECH,t"R.OJA 267,080 /'\ 8,903 495 

SADECV / ·' \ .. , i 
,·'· TOTAL 1,007,216 / ~.037 ! 2,002 

, ~ ' ,·' _,·'· ·,., _,. ,.,·' .,_ 

/ / ' / ~/ ' 
/.,... ~ .. :.~~-;:::::~:~~~~~~~=~~~·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-:~~~:L ......... ___ ·-·-·-·-·-·-·-·-·-·--·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-• i 

i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
i 
j 
j 

! 
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' Ai .. / ' / ' / : '· ·' p ' , n 

111.4:2:.,Programa Arquitectónico y Áreas. ,./ ¡¡ 
' ,,. ! 

. '\, . . ;' . / 
Zona. Área ·Actividad -llsuano ! 

'· ·' I 
~\. ·'·~ ! 

' ·' I 

°'·,, Estacionamiento Eltleionar ,./ Tl'lbljldores, Í 
'·,, vehlCIJ'°''' usuarios que ; 

'·, particulÍres. recogen y !lejan ! 
·,. ,·'· viajeros. / 

Cnell 'lle control ~iitrolar y trabajlldores, / 
de ~ 1''brindlr 11gurldld de medio tumo/ 
11Hd1 ''A· 1 lot V1hlC1Jlot tr11 tumo1. ,. 

Exlerior 

/' 

0

\, tltldonldot. i 
PllZ•fo¡.lf ·~111rur Usu1rlot / 

/ · a~ldes locales, ¡¡dblico 
/ ~... en ge"'81 y 

_,·' \..... viaje[és que 
,·' ·,_ ar94'en 1 la 

/ '·, .Stación 
./ Área de Fomentar las '•:<·'Publico 

;' exposicionel al actividadeS ,·' ·._general, 
/ aire libre. C1Jttu11les eaf u\uarios 

/ medlo9'' I~. 
,.' exhíbil:lOnel viaje~ 

/ ,..ñpora1es trabaJldo"ts. 
/ cononlón ,.•·' ICllvldld Publico en ·,, 

,,·'· comercla,l.,··· b11ne1rll, Cljtros general, '·,, 
·' ,...· automtlicos, •re• trabajadores '·, 

./ ,, •• ••• de opellCionel usuarios locales '•., 
/ •••••• ·• bll1ClrilS , Viljeros 

0

' • 

..1.·'
0 

................. tmneos. '·, 
·-"-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-¡¡¡¡-cie¡üñiñ'··-·eeñciirfjCjOñ-..¡-·-¡rafljjjetilffº-·-·-·-·-·-:t·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·---·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-:-·-·-·-·-

deslnollo de administrativos i 
actividades entre ¡ 
trlb•jldoles ! 
administrativos. ¡ 
Venta de boletos. Trabajadores y ¡ 

viljeros i 
foráneos i 
Viajeros ¡ 
fortneos ! 

1 

PCJblica Interna. Taquillas 

de 

! 
1 



'· . 
' 1 ' /1 ., ,· 

' / 1 
' / 1 ' / ~ '·,. turlatica. lacll. puntos usuarios ~ j! 

'· tuñsticosenla ·' ¡ 
'·,. ciudad y en ./ ¡ 

'·, general, horarios, ;' ; 
·,. hospedaje, etc. / ; 

'·, Agencia de viajes Información, /Viajeros f 
0

'., rnervación /' forineos ! 
••• .' usuarios locales f 
'~les liendl de.bsto, Publico gene111I: ¡ 
~ados tie~.i' viajeros • f 

··., ~las fortneos / 
·,. ~. usuarios l 

'·, .Abrerta 1oca1es. / 
\./ tr1b1Jldores. ! . ea-. / ·,. Envio de corteo, Publico .ÍKt \ 

Telegfl"!ft y' • .¡nen..,.rl1. etc., gene<al: ! ¡ 
Paq~a . rltdonal e viajeros 19&111. i 
./ lnt~nal forA~: j 

·' ·, trab~ores. . 

/ ' ~ l / S1l1 de salida Siiia de ~ IJ'uarios de ¡ 
.i Plus pa11 llS salida). .'lineas con i 

./ de autobuses /\servicio plus. ¡ 
,·' plUI ,•' \, ! 

/ ~·' Ulilf.rios de i 
.; sanlJliós hombre lineas'., con ¡ 

/ y)l'Üjeles servicio,i.us. i 
,/ /focales Viajeros y'·.. ¡ 

·'· ,,,..-·--- c:omercilles trabajadores.'·, ! 
./ Sala ,.dr"ulida Sala de espera V11jeros. ·,., l 

/ • .-· autob\MI de salidas ·,. ¡ 
,.; .•• ---·-·"' forineos. ~- . "\.. ! 

; •••• -- SeMcios Usuanos de '· 1 · 
1·----.-.::-.:~·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·9ll\9tieaheMbl&·W-.·-·-·-de-·-·-·-·~:i..---·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-

y mujeres autobuses 
Locales Viajeros y 
c:omercilles trabajadores. 

Siiia de neg.dl ull de espera Famm1res y 
de autobuses de viajeros, tanto per10lllS en 

de corrida normal general, que 
cono del servicio esperan la 
plus llegada de 

viajeros. 
Viajeros 
locales, 



' ~ ' • § 

' '1 ' / ' / ' / 1 
' / 1 . , . ' / ~ ·,. eslú / /! 

\.. espera~ ¡ ¡ 
'·, vilJelll'. ! ; 

··., ~8dorn. i ¡ 
~ • • 1 

'•., Cocina, /'trabljadorwt de J i 
·,, p19paraclón deo' medio tumo, ¡ ! 

·\. alimentos _,., dos tumos. ¡ ¡ 
''., ;' ! i 

·,. Bode91', para el trabajadorts de ! i 
'·,. uSIMfe mobiliario medio tumo, / i 

'·, 111 la Clfeterfa, dos tumos. i ! 
·, ·'·etc. i ! 
\/ Almacén, para trabajad0111S dJ; i 

,·' ·\, vivieres no medio tumo,/ i 
/ ·~ do1tumos/ ¡ 

,. . '· • 1 

lodll~ ~o Via'¡ero/ ! 
/ ~.de forjnf'JS, de \ 

/ equipaje ~O. copj estancia ¡ 
/

1 
voluminoso."'" / ! 

·' caslUeros ·, ·' 1 

Guarda equipajes 

./ tel6fonos' /\Publico general, i 
;' ,·' ~ ! 

_,·' _,.'· fo~ ¡ 
,·' _,·' 1ocalñ. i 

,,. / trabajado.. ¡ 
,-' .,·' etc. ·,. ! 

!"Íxiblicl Admlnls~i;illl( Control de llneu Trabajadores'·,. ¡ 
,·' _,.,·"" de autobuses, tiempo '\ ¡ 

/ ,.-·' foclllel completo, un ·,. i 
/ ,.-·-·-· comerciales, etc. tumo de trabajo. '·, i 

L..-.-.::-.::-.::-.:~~~~:~·-·-·-·-· Enlennerfa y brindar chequeos Chofllles, '•.,. l · 1l111Wmreaimar-·11M ª"'"'w.""'-111bljad11111 y-·-·-·-·-·-·'-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-
cadl lalida y publico general ! 

Control de salida 
de choferes 

Uegu de viaje, en caso de 
brindar los emergencia-
primeros auxilios 
a los uauarios en 
caso de 

Trabajad0111S, 
medio tumo, 
tres tumos. 
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' Al ' / ' ~ ' ~ ·, ,. 1 ·,. _,. r 
'·, ·' .. . ~ 

IV. CQITEKIO DE INSTALACIONES. _,/ fl 
' ' • I MO'fl.ULO DE SERVICIOS SANITARIOS, MODOLO DE ADMINISTRACIÓN. 

. \ .. ,_ . . _,.l ; i . 
~ ~ ¡ i 
'·, /~ . ¡ ' 

IV.1. INSTALA'GJÓN HIDRÁULICA. / / ! 
"\. _;' ¡ ¡ 

El sistema funcionará básipÍ~ente con urr equiii> deipresión ( hidro neumático), .el 
. tanque hidroneumátic:Ó·~ ali~~rá de una cisterna meciiant+ dos bombas que funcionará. 

Automáticamente en fomia.~~ada y de un compreso/ de aire\ La cisterna se abastecerá de 
la toma conectada a la red ~qeral. / j 

,·; '\.. / ! 
Distribución. ,ká. red ge~ral de alimen~ci6n partirá¡ del tanque de presión y su 

diámetro gravitará .• éntre 32 y 50 mift .•. En cad~ . .úno de los esP?cios donde se encuentren las 
instalaciones s~'fes dejará una válvt.11~ de ,iompuerta, comq en el caso de los sanitarios 
públicos. ./ ··-../ ! 

.. ' ·' ·, ! 
·' ,~' ·... ! 

lcl efectos de golpe de affíete se.'·wntrarrestarán l en la tubería preeviendose 
amooí{juadores con una cámara dé"áire minima da.20 cm .. Lo$ ramales con tubo tipo-"M" , las 
uniónes se soldarán con un!l.sl'~ací6n de estaño y ple(llo espec\al para este uso. 
/ / ' ¡ ; , . .- '· . 

. / Para evít!lr.Ja·l)osibilidad de fuga en las uniones se'~beri3n probar las tuberías con una 
_,/ pr.~~jQD.de-1Cfkg/ cm2 sosteniéndola un mínimo de 24 hrs. ···,., ¡ 

"----·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-···-·-·-·-···-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-···-·-:t·-·-·-·-·-·-···-·-·-·-···-·-·-·-·-·-·-·-·-·-···-·-·-···-·-·-·-·-·-·· 
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' / 1 ' / ' ' / ~ 
1v.2:·1NSTALACIÓN SANITARIA. ,/ ÍÍ 

• • I• '··... _,/ i ¡ 
'\ ·,·' ; ! 

·,. ,.~· i i . 
'· ,. ; . 

Desagü ... La red de desagües Sf)·tonectará a la red pen~ral de Taxquena. . 
El desagüe de lo~~~vabos, mingitori91·; vertederos y colad,ras ~erán con tubería y conexiones 

· galvanizadas, con uri~!ámetro de ~'a 50 mm. El de'Sagü~1de lo~ muebles sanitaños a base de 
. tubería de fierro fundidd·d~ 100 ,.1so mm de diámetro, q{n una pendiente mínima de 2%. 

·,. ,/ / i 

Registros. Los regi~1os estarán separados it/cada 5 rlits, aunque en algunos casos 
como en el edificio de sa6itarios-~úblicos estarán a .éada 3 mtsi. 
Toda la tubería del dr,eiÍaje se detler~ probar a unp'presión hidrqstática de 30 mas. Columna de 
agua sostenida du¡ánte 5 minutos. ·•.•. ./ ! 

/ ' / i / '\ / . 
VentilJtión. Los ramales de doble ~tilación subirán ve~icalmente con un ángulo de 45 

o _,. , .. '· '·, ! 
·' • ·, 1 _,·' _,·' \ .. , ! 

·' ,·' ., 1 , ,. . . 
_,·'· ,.,·'· '·,., ¡ 

/ / ' ¡ ,. _.,,.. '· 1 
_,. ,•' '·, i , _.... \, . 

,.,.'./ -~~~::::::.::=~~~:==:~~----·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·---~~~~~j·-·-·-·-·-·-·-·-·-·--·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·- (¡J/ 
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' '} ' / ' / . / ' / : ' / ~ ' , p IV. 3.'INSTALACION DE GAS. / .; 
·,. .,. ! i 

\,~. _;' ! ! '\, ·,·' i ! . 

La inslatación partirá de un tanque ,~tacionario que .se! alimentar directamente de los 
vehículos reparfldores se tenderá del tal)Cfue estacionario d~una linea de alta presión antes de 
conectar con las ·fu~rías de la coci9''.en la cafetería y /se ~nectará un regulador a baja 

· presión. El tubo para~ instalació~ . .és de cobre tipo."L" rígido u~ando conexiones normales de 
' cobre "\.. -' / i . '·, _,., _,. ! 

., ·' ' 1 

Para la conexión d~.·~-.al las duchas de los ~oferes t~ndrá un ramal que partirá de la 
instalación de la cocina,en la calateria. / l 

En las instala9ónes se cumPlir.á con las esv'cificaciones ~ue como medida de seguridad 
ha determinado la_.$ecretaria de lndustó,a y Co~rcio, asi como ~ establecido en el Reglamento 
de Construccióp( "·.. ,/ i 

• ' • 1 

_,·' .i<., ! 
/ / ' l ,·' _,·' \.. i _,· ·' '· . 

/ / ' ¡ / / . . 
,. ,. ., 1 

,. _,. ·, i 
,.'· ,.-·'·' ·........ ! 

_,.'· _,,.,.-·-· '·,. ¡ 
, .-· ' . ; .-·- ·, 1 

~ .. .=.:':'=.:~:~:~~~;.._, ____________ ·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·---·~:::f ·-·-·-·-·--·-·-·-·--·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-
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' ' A '·, / J ' ~ ·,.,_ _,.'· 1 
'·,_ _,·' ! 

''. ·' 11 

IV.4~1tlSTALACION ELECTRICA. ,/ ÍÍ 
·,_ .,. ! i 
\.. _,·' ! ! 

' . • ·' ' 1 • 

• Determi~~~.el nivel lumínico según la fun96~ a que se destiÁe~I espacio. 
• Selección de)-tjpo de alumbrado: directo; semi-indirecto o, .iÍiditecto. 
• Selección de luihi~arias: incandes~le o fluorescente. Í i · · 

· • Determinación der!Q~ice del esp~lo en función de las ~id. del local ( largo, ancho, alto) 
· • Determinar un factor 'lf~ refle~iÓn en función del color e/el loca"¡ muros y techos obteniéndose 

de valores tabulados en.'toeficiente de utilización. / ! 
• De el equipo selecciona«i<M:. lee en las tablas el fa~or de ma~tenimiento. 
• Se procede al cálculq.d'e lúmeRes. l i 
• El número de lampafas se obtierie..en función dyÍa cantidad d~ luxes de cada equipo. 
• Separación de !~paras '·,._ / j 
• Cantidad de ,.watts y determinación det·~úrpéro de circuitos ! 
• En funcióp·'de la cantidad de wats se ~tt~la el diámetro del ~nductor y el diámetro interior 

del tub9( ,/ ·•.•. i 
,· _,. '· i 

/ / ' ! 
/ / ' l ,.'· _,·' '·, i 

,·'· ,.,·'·' ·,.,_ ! 
,. _,. '· 1 

·' .-·-·""' '·, ! 
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1v.s:·-c~ITERIO DE CÁLCULO PARA EL PROYE9J'Ó ESTRU~~URAL . . .. 
'·,. .;' I ! 

'· . ·' ' . 
Descripción'·g'eneral del edificio: _,/ Í i ' , ' . 

' / ¡ ! 
'· ·' . ! 

• que tipo de edmoip ,/ í ¡ 
• localización del lu!f.lr y tipo de te.mino en el cual se coniruirá ! 

. • dimensiones de la su~rficie jolal del edificio / l 
• descripción del proyectet'Y. fu'nción que tendrán cada i6io de lo\s espacios . 

• f( I 1 
;' ·,. ,. i 

Sistemas constructivos ,./ ·~··.. ./ ! 
_,·' '\1\. ,.,.' i 

• Consiste en de~inar los material&~ y sistevfcis a seguir para la ejecución de la obra. 
• Excavación / "•. / i 
• Cimentaci(Jf( '·;:( i 
• Estructufa ./ '· •. , i 
• Acabddos en general. .• / \. ! 

,·' _,.,·' '·,.. ¡ 
,· , ' . 

~pecificaciones de carga, .•. / ·•· •. , ¡ 
_,. ,.,·'º \ .. , ¡ 

,.-/ Una vez q1,1~--se··ha determinado el sistema constriJ~vo! se procede a formular las 

,:::__~~l9..1J'-~----·~·~·--~r.9!!._!l~~--!~!~!L~.~~--J.>~~---~~--.é~t~?t~.-estructural, también se 
especificaran las cargas vivas que deberán considerarse de! acüeréfo-·coñ'los-·régraméñfós-·-·-·-·-·-·-·-·-·~·-·-·-·-

' vigentes, asl mismo se tomaran en cuenta las cargas horizontal~s. 
1 

i 

Viento. Se considera como una carga horizontal que trabaja so~re el edificio. 
Sismo. La fuerza horizontal producida por el sismo en función ~irecta del peso del edificio y de 
, la aceleración del movimiento especificado depende del grado sjsmico de acuerdo con la escala 

~ ! 
1 

\ 



'· \ ~ \ ¿t 

' /¡ 
' / 1 

' / ! '· ·' " De ac,uerdo con estas especificaciones se deben .cónstruir ej!quemas estructurales para el 
edificio"'C\onteniendo: / i i 

·, ,·' I ¡ 
~ ./ ; ¡ 

• entre ejes~structurales ( posición de colu~as) j l 
• distribución·~ trabes principales. ./ / ¡ 
• Distribución d~Nrabes secundarias. / i l 

' I I • 

• acotaciones ·•.•. ./ • ¡ ¡ 
• indicaciones de las eargas prodticidas por los muros o ~rgas!especiales. 
• Indicaciones de las ca~s gúé la losa trasmite a las trábes. l 
• Indicación de seccion~~<:~e anteproyecto y pe~ propio¡ de los diferentes elementos 
estructurales.( losas, trat}A!!s, cdl4mnas, etc.) / ¡ 

~ . ' • 1 
_,· '·, ,.' i 

_,·' ·,\, ,/ ! 
Transmisión dtt~rgas. Canalizació~'·(e cargás de los elementos horizontales a los elementos 
verticales y e~s los canalizan a la cimeri~~6n. ¡ 

·' ·' ·, ! 
,·' ·' ·, t 

Para dete·rminar las cargas del edificiQ.én cimehtación se consideran: 
• las.16sas transmiten el 100% d~.~6s cargas a ·ras trabes que 1b sirven de apoyo, dependiendo 

..r.ita transmisión de la relacitw(que existe entre lci!t.lados de la losa. - · 
_,/ Las trabes supuestas,setTben las cargas de las l°Osas y I~ carga directa de todo tipo de 

_,/ muros, ventanas!_ete::·para contratrabes en cimentación b·l!abe~ de liga. 
/ • Las ~Jumna"s reciben las cargas que las trabes les transmiten canalizándola hasta el nivel 

,::__-ite-=éimentacioo·&-sea,-~Y&·la-~a.total-SObte..cimientQ.de~l&Ja_collJmruu$_.@._.~vJmt~.~-Jª~---·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-
cargas parciales de dicha columna recibe. ¡ 

1 

i 
i 
i 
i 
i 
i . 
i 
i 
i 
i 
l 



'·,·... .,., .. , .. 

' / 
' / 1 ••• ... 1 

'· ·' ,. ' , p 

Cái~uto de cargas sobre columnas. Teniend~ los difJ~ntes esquemas estructurales 
indicanliQ las cargas, se determinan las cargas .qe¡é cada colurii~a recibe. 
Una vez ~w.e se tienen las coneentraciones dé las cargas ed lps ccilumnas se canalizan estas 
hasta el nive~~obre cimentación. ,/ i ¡ · 

\~ ,.' ! i 
·, _,· ' i 

Pno propio de Cilnentación. En.Al'na cimentacign cop'stru~a a base de trabes de liga y 
zapatas asiladas, la~«ljmensione~1!e estos elementos ti~en u~ peso propio aprox del 15% del 
peso del edificio a cimei'lt;ir. / / i 

'· .... _,·' _,· ! 
:< , 1 

Cuando se ha obtenido ~l.Pe!tQ del edifico y el peso sfe la cime~tación se procede a determinar 
que tipo de cimentacióri se rebomienda, esta estl)l'á determinada por la fatiga que produce el 
edificio al terreno. ./ '··.. / Í 

,·' ·,. _,· i 
,. '· .' i 

Influencia de lri cargas horizontales'-sobre·1a cimentación. ! 
Viento .La pr~sión horizontal del viento yllt{a de acuerdo con ~I lugar geográfico, esta presión 
esta especificada para cada zona de la-república mexicana y • expresa en kg/m2 y se debe 
considtf{ár actuando sobre las losasÁfiélinadas ~.ta superficie vertical del edificio. 
Sismc>. El valor del coeficiente ~ico est en funciQn de los sigbientes datos: 

/ / ' l ·' ,·' ·, . 
/. función del edificio,../ ·•.• l 

·' _,. ·, i 
/ • Tipo de esJ!JJ')tllfa. ·•.• ; 

~-~~:'~~!~~~~-~~~--·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·~~~:L-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-·-, 
El efecto que produce el sismo en el edificio no afecta úniciimente a la estructura de este, 

sino que también tiene influencia en la cimentación ya que o~siona un momento de volteo Y 
este se traduce en una sobre fatiga en la cimentación. ¡ 

i 
i . 
i 

a sobre fatiga permitida generalmente es el 50% del valor de ja fatiga de trabajo del terreno. 
! 
1 
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