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A) Pl{ÓLOGO 

La realización de este trabajo de investigación adrninistratlva en el área de 
comercialización se llevo a cabo. para llegar a una conclusión verdadera sobre la 
situación actual del lransportc de carga n1cxicano frente a las exigencias que irnponc un 
TLCAN con naciones, nl{L"' por arriba dcsarrollad<L"> y su <.h:scnvolv1nliento a través de la..'i 
diferentes etapa .. ">. 

Mucho se hu hahlado del tn1tado de lihrc co111cn.:io. en t<!n11inos con1plcjos y abstractos 
que engloban n.:glan1cntacioncs. códigos. rcµhL-.;, etc. que no sic1nprc resultan rnuy claros 
en los ojos de un usuario. 

El transporte de carga ha si.Jo una c..h; lw> uHJustria ..... n1¡·L..., afectadas a pan1r de la entrada en 
vigor del TJ.C .. \.N l.a apertura de la frontera no solo ~e c~ta 1ntlw..:rn .. :1ada por la 
rcglan1cnt._u.:íún de nucv<-L' non11as y la <.ksrcgulaciun de los cstúnJarcs qw..: ant1gua1ncntc 
¡-cgian todo un a111hicntc cconún111..:o. politíco y snt..:1al de lo~ trc:-. p¡11sc:-. 1nvnlul.;"raJo:-. 

El rechazo al ca1nb10 quc t:xistc en la industna transportista t:n los paises pan1i.:1pantcs. el 
cual nn1chas vc<.:es se funda en cspcculac1oncs y rnal tnancJo de la 111fnnnac1ón. por t;ulto. 
en esta invcstigw . .:ión. anali.1are1nos cuales .-..on lo'> pros y contr¡L-;. que cxi .... tcn en la 
in1plcn1cntación del TLC/\.N tL"i corno la posihil1dad n.:al. que tiene la 1ndustnu n1exicana 
frente a este nuevo reto 

Agradcccn1os por su valiosa ayuda en Ja rci..:opilación y anúlísis del tenia u· 

Ronald L. Knoro\vsk1 
Gerente de operaciones dc /\rnstan En1presa carn1oncra de E. U.A. 

José Trcvi11o . 
Counsclor SECOFI- N/\FT/\ Embajada de Mt!xico en E.U.A. 

Bcmard Gaillard . 
Director del dcpartmncnto de transportación de E.U.A. 



Sr. Ellas Dip Rame 
Presidente Nacional de la CONATRAM, México. 

lng. José H. Agullar Alcorroca 
Director General del Autotransporte Federal de México. 

Mal. Alberto Rosas Toledo 
.Jefe de Departamento de Desarrollo. Mantenimiento e Instalación 
de Sistemas a Ntvel Nacional, SECOFI, México. 

lng. Edgar Rosas Chttvez 
Director General de la ComlsiOn Mixta para las Exportaciones-Aduanal 
México. 

lng. Laura C. Acuna Gutierrez 
.Jefe de Oepto. de Normas y Dimensiones 
Secretarla de Comunicaciones y Transportes, México. 

lng. Luis Moreno 
Jefe de Departamento de EPSON, México. 

LIC. J. CARLOS VARELA COTA 
DIRECTOR DEL SEMINARIO DE INVESTIGACION, FCA. 
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B) INTRODUCCIÓN 

Et proyecto de modcrni:z.ación del pais lleva consigo la ampliación y 
mejoramiento de la cstnJctura e infracstructur..i de todos los sistemas 
productivos del pais; En está investigación pretendernos ruiali7.ar y determinar 
cuales son los factores prcpondcrantcmcntc imponantc...as par..i una eficaz 
apertura comercial. 

Aunada ala observación de los ohstácuJos que reducen el potencial de los 
sectores productivos. cspccítlcamcntc hablando del transporte de carga. 

La tra..nsfonnación <le leyes. nonnas y reglamentos que se ajustan a las 
necesidades actuales. l:L"i opciones financiera ... <;. comerciales. guhcrnan1cntalcs y 
tecnológicas que cst..1 nueva comercial itnplica. 

En síntesis. nucstr..i finalidad es dar a conocer las caral.:tcrfstica.s que tiene 
nuestro sistema de carga. de su situación actual. en cu¡mto a infracstn.Jctura. 
los problemas que ha enfrentado y que sostiene actualmente frente a una 
apertura inn1incntc de fronteras; De la ideología que prevalece dentro del 
gremio del transporte hacia una competencia internacional futur..i. 

Pretendemos exponer las posibles acciones que ayudarían a una solución 
paulatina de los problemas una vez. iniciada la comcrciali?...ación dentro del 
Tratado de Libre Corncrcio de América del norte. Adcn1á...'"i pretende que la 
investigación y metodología guiada y asesorada por el Lic. J: Carlos Vareta 
Cota sirva de antecedente pan1 el seguimiento de futura..."'> investigaciones en 
este ramo. 

Para lograr este propósito utili:r.amos las técnica..."'> de metodología de 
investigación que son: 



J. Investigación docun1cntal: revistas varias. periódicos. memorias y material 
diverso (SECOFI, INEGl,NATA. DOT, ICC, CANACAR, COMPEX. 
BANCOMEXT, SCT). 

2. lnvestignción de can1po: cntrcvistns, confi.:rcncia.s (NATA. C<lNATRAM). 

C) OU.JETIVO GENERAL. 

Exponer la situación real dc:I l\utotransportc de Carga mexicano 
ante la apertura del ·rn1tado de libre Comercio de América del Norte a partir 

de la entrada en 1995. 

D) OIJ.JETIVOS ESPECIFICOS. 

1.- Conocer cual es la reglamentación que son la base para que las compai'l{as 
nutotran.sportista .... de carga puedan dar servicios en los tres países firmantes 
dclTLCAN. 

2.- Conocer los criterios oficiales para expedición de licencias internacionales, 
para los choferes. 

3.- Conocer los estándares que rigen el reglamento de pesos y din1ensioncs en 
México. 

4.- Definir que requisitos dehen cubrir los choferes para opcn1r sus unidades 
en E.U.A. y Canadá. 

5 .. - Establecer las condiciones de financiamiento con la.."i que cuentas los 
autotransportistas mexicanos. 



6.- Conocer Ja infruc:structuru con Ja que cuenta actualmente México. 

7.- Definir como afocta el rc.:rna fiscal úc impuestos a las empresas uutolr<.msponista.s de 
carga en l\.1~.xico. 

8.- Esrablcccr Ja situación de .seguridad en Ja rcú federal de carretera...'>. en México. 

9.- Conocer Jos requisitos que son la base para que el equipo vchicular n1c.xicano transite 
en territorio ./\n1ericano y/o Canadiense. 

E) flll'OTESIS 

J.- El equipo vchicuJar que actualmente transita en Mé.xico si puede transitar en rcrritorio 
Americano y/o Canadiense. 

2.- El terna fiscal del pago <le in1pucstos atCct.a a las cn1prcsas mexicanas con Jo cual 
impiden operar sus unidades. 

3.- La infraestructura con Ja que L'.Ucnla el país c.s Ja n1á<:; óptin1a ante la apcnura del 
TLCAN. 

4.- Las compwlias de carga mexicanas no tiene oportunidad de LJpalancarsc y/o aliarse 
(préstamos). 

5.- Existe una igualdad de equipo vchicuJar entre Jos paí.scs participantes del TLCAN en 
cuanro a pesos y dimensiones. 



6.- Las leyes que rigen el transporte de carga en los tres países son hon1ogéncas. 

7.- En lvtéxico existe un cur11pli1nícnto de los requisitos de seguridad de operación 
establecidos para los opcr;sdores Lle las unidades. 

R.- Existe hon1ogcneidad en Jos n:qu1sitos para la liccm;1a intcrnacionul. en los paises 
participantes. 

9.- El .:unhicntc cconórnico que prevalece <:n J\..1Cx1c.:o es propicio para el desarrollo del 
autotransportc de carga n1c.xicano. 

10.- E.'\ is te una eJucación vial, a.si corno capacitación de los choferes en cJ uso diario de 
su unidad y en el c:.L.;;o <..k cunungcncias 

1 1 .- Se ejercen prúcticas dc:slcalcs en l\.1C.xico. 



CAPITULO 1 

l. ACUERDOS COMERCIALES SUSCRITOS POR 

MEXICO 



1.1.1. Organización Mundial del Comercio (OMC). 

Desde el punto de visea. instirucional. Organi::r..ación Mundial de Comercio 
(antes GA·rr) ha sido uno de Jos factores fundamentales en el impulso de la 
globallz.ación. La...'i ditCrcntcs rond::t."> de ncgociaci(m se han t.rJducido no sólo 
en csfucrLos conccrt41dos de Jibt..·raH.,_ .. acic'»n n1uJtilatcraJ. sino también en un 
n1a.rco de disciplinas yuc dan seguridad y ccrti<lun1hrc a Jos flujo~ de comercio 
internacional. 

Uno de Jos resultados rna.s irnportantc.s de la Ronda lJnJguay fue Ja creación de 
Ja Orga.ni7 ... ación Mundial de Comercio (CJMC). que sustituyo al c;A·rr y se 
convirtió el principal instnuncnto y foro que regirá el intcrcainhio al nivel 
mundial.. Con d cstahlcc.inlit:nto <le la ()MC se fortalece el orden corncrcial 
internacional y se adopta un n1ccanisnH> de solucié1n de controvcrsia..'i 
adn1inistrado por el órgano de Solución de l)ifCrcncia_ .... el cual reduce Jas 
posibilidades de incun1plirnicnto de: las disciplin<:L'i acon.Jadas. Este nuevo 
mecanbn10 clirnina la posihilidad de 4uc Jos puíscs afCct:.Jdos por una 
resolución en su contra. hJoquccn su adop..:ic'>n. corno aconteció en los c.:L"ios 
del aún y dcJ cemento presentados por México; crea el C>rgano Pcm1ancn1c de 
Apelación. cuya función con:-.istirú en revisar con imparciaJid.:1d las decisiones 
de Jos paneles; marca Jos lincan1icnto.s para una estricta vigilancia de 
aplicación de las re.soluciones del órgano de Solución de Oifcn:nci<L'i, y 
establece principios y proccdinticntos para Ju aplicación de .-;ancioncs en caso 
de que no .se apliquen Ja....,; recomendaciones y rcsoiucioncs de Jos paneles. 

Otro resultado importante de Ja Ronda Uruguay ti1e Ja creación del A.cuerdo 
General sobre cJ Cornercio de Scrvil;ios. que contiene los principios .Y las 
disciplinas para lu liberación del cornen:io en este .sector. 

La actividad de México en Ja OMC ha sjdo orientado a aplicar Jos 
compromisos rcsullantcs de la Rondu Uruguay. Para eJJo,. nuestro país da 
cumplimiento a Ja..c.; obligaciones de notificución confom1e a los acuerdos: de la 
OMC y examina. entre otros asuntos las iniciativas presentadas por otros 
paises en aspectos como reducciones arancelarias. y de subsidios agrícolas 
internos y ala exportación. 



1.1 .. 2 Organi:r..ación para In Coopen1ción y el Desarrollo Económico 
(OCDE). 

La OCIJE estableció en t960y actuahnentc cuenta con 25 paises n1icmhros. 
los cuales aportan dos tercios de la producción de 111crcancía.s y tres quintas 
panes de las exportaciones n1undialcs. Su ohjctivo es prornover el bienestar 
ccunón1ico y social de sus paises rniernhros y csti1nular y armoni;,_ar los 
esfuerzos en t~1vor de los países en desarrollo_ l'\-1~)1..ko ingn.:s<°l a este 
organisnu1 t:n 19<>4. 

La OCDE constituye el foto en el cual se ha llevado al L"aho algunas lh: hL'> 
discusiones iniciales n1{L"' i1nport¡1ntcs Sllhrc lll~ tcrna.."i incorporados 
postcriorn1entc a la agenda rnultilateral <le Ja ()!\1C. Fn rn~'l.s de treinta años de 
existencia los paises integrantes han estudiado diversas rcgla.s y úisciplina.."i en 
el campo lh: la política cconún1ica. J\ctu¡thncnh: en el ..,cno de la ( >CI)J·:. ~e 
anali:r .... 'l )¡1 rclaci(m entre el comercio intcrnadonal y la!'. politica.s d..: 
competencia. 

En rnayo c.h: J 995. los pabcs rnic.=rnhros acordaron iniciar m.:gociacionc-. p:1ra 
un acuerdo t-w1ultilatcral .sohrc la lnvcrsiún. L~tc acuerdo ~urtc corno una 
rcspue.sta a b glohali/.aciún a la cconon1ía mundial y a la l:rt:cicntc 
competencia por la capitaciún de flujos de invcrsiún L·ntrc pabc'.'>. llc-..pund..: 
t¡m1bién a la Jcrnanda de: la cnrnunidad irncrsionista par;..:. \.:'Ontar con regla." 
n1ultilatcraks que favorc:rcan la cstahilidad de l:L.., invcr:-.il1ncs en los pabc!'. 
receptores. El objetivo del acuerdo ~1ultilatcral sohn.: invcrsi<'m es C!'.tablccer 
en un pla:ro de dos arlns. un rnarco juridíco de arnplio alc¡u1cc que proteja y 
JibcrJlicc progrcsivarncntc los rcgirnc.=ncs de in~crsiún. 

1.1.3 i'\1ecanismo <.k· Cooperación Econ6micu Asia-Pacifico (APEC). 

Desde 1993l\.1C:xico fonna parte dclLJ. J\PEl. C>rganistno cstahlccido en 1989 y 
que actualmente cuenta con t 8 países rnicn1hros. Los p~1íses participantes de 
la APEC genera 50'!-ó del PIB !\.1undial y 40'!-~ del comercio global. El objetivo 
principal del organisrno es fornentar un n1ayor flujo dt: bienes. servicios. 
capital y tecnología en la región Asia-Pacifico. 



En 1994 los jefes de gobicn10 de los paf ses tnicmbros de la J\.PEC. firmaron la 
declaración de Bogor. en Indonesia~ en la que se comprometieron crear un 
régimen libre y abierto par~ el comercio y la invcr.>ión entre los países 
miembros. estableciendo corno pla:t.o el año 201 O par..l las cconmn(a.."'i 
industrializadas y el 20::!0 para hL'> ccnnotnizas en desarrollo. 

En novicn1hrc de l 'J95.los jefe~ de gobierno de los países miembros de la 
APEC se volvieron a n:unir en ()sak:t. Japón. En esta oc;_Lo.;ión. acordaron la 
adopción <le la Agenda de A..:ción para la itnplcrncntaciún de la l)ccl.ar..tcibn de 
Bogor. Esta agenda contiene los linl."an1íentos que guiarán la clahoración de 
los pltu1cs individuales 4ue cada c.:..:onon1i~1 de la APEC presentará en 1996 
para la lihcral."iún di:I co1nen;io y la invcrsión cn las fechas pactadas. cuya 
complc1nentaci<'H1 se ini<.::iará cn 1997. La aµ,enda contiene.: también 
disposiciones para l(HnL·ntar la coopcraciún técnica y cconón1ica. 

TRATADOS BILATERAi.ES Y TRI LATERALES. 

En fnnna parakla a ~u participación en fl.lros y org,anisrnns n1ultil4.1tcr...ilcs. 
?\.1éxico ha celebrado ) continúa 11cg,ociando ~cuerdos de lihrc comercio 
bilatcralc~ y ~uhreg.innaks con el <1hjcto de fortalL'cL'r y dL' diversificar sus 
vínculos '--.lltncrcialcs. i\. la !'echa. ~1éxico ha suscrito cinco tr..itados o 
acuerdos de lihrc C<HtH.:rcio: con Chile; con Canad~·, y E!-.t.ados Unidos; con 
Vcnc:rucl4.1 y Colo111hia; (i:I llarnado grupo de los trcs) • ..:on Bolivia. )' con 
Costa H.ica y ._.e cncuentra ni.:guciando con (Jtros pabcs dc AnH.~rica latina. 

L 1.4 r'-cucrdo de Complcnicntacibn Econúmica entre MC-,ico y Chile. 
(1992) 

El acuerdo de complctncntación econó1nica entre México y Chile entró en 
vigor el prin1cro de enero de 1992. con el objeto de aplicar el comercio dt: 
bienes y ~ervicios. ~L~i con10 par..1 promover tlujos de inversión. Confnn1i.c al 
calendario de desgravación programado a partir del primero de enero de 1996. 
el 97o/o del universo arancelario se encuentra libre de arancel en anlbos paises. 
El resto de la..~ fracciones cnfrentaró un arancel del 4°/odur..intc 1996. rnisn10 
que se eliminará a partir <le 1998. Como resultado de la t:ntrada en vigor de 
este acuerdo. entre 1991 y JQ95 el comercio hilntcr..il se incrcn1cntó 470°/u. 



Durante 1995 9 el comercio bilateral entre México y Chile creció 127% respecto 
a 1994. Las exportaciones mcxican:L"> a Chile crecieron 140o/o9 rnicntras que las 
importucioncs provenientes de ese país se incn:mcnta.ron en J l 7'Yo. 

1.1.S Tratado de Lihrc Con1ercio del Grupo de los ·rrcs. 

El tratado de libre cornercio suscrito entre :v1éxico. Colomhia y Venezuela 
contiene -.lisposicinncs y proccdhnicntos sin1ilarcs a los del TI.CAN en 
materia de cornercio. servicios e inversión_ A partir de su entrada en vigor. 
1 º.de enero de 1995. aproxin1ada111cnh.: 40'~·;, de la~ exportaciones de México a 
Colornhia qucdaron lihrc .... de arancel. f\.1éxii..:o lihcró en fonna in1ncdiat41 6) 0

/., 

de las in1portacioncs provcnicntes de Colon1bia. 111ientras que con Venezuela 
acordó una <lcs1;.ravación hilatcral rnas µ.ra<luaL Entre Jos tres paise:-; el 
universo total de productos quc<larún lihrc de arancel el prirnero de julio del 
ailo 2004. 

[)urante el prirnt..·r ar1o de vigencia del tratado d\.:" l .ihn; Co111cr1...·iu <li:I grupo de 
los tres. l;.L'i cxpor-t;_lt..:ioncs n1cxicanas a Colon1hia a~•.:cru.lil.."rnn a 45~.~ rnillnncs 
de dúlares. lo que 'iig.nilica un incrcrnl.'ntn de --lX.1 1!;, rl.''.--.fll..:l..:to a l'J'>4; rnientra.s 
que las ventas a "\/enc:t"ucla crccicron en l JX.S 0 ·;,,<Jlcu1/ .. aruio J79.7 tnillonc~ de 
dólare~. 

1.1.6 Tratado de Lihrc Conicrcio entre :\1éxico y C,"osta 1-tica. 

El trata<lo de l~ihre Co1ncrcio de México y ('o!->la Rica.,. que entró en vigor el 
primero de enero de 1995. tamhién contiene disposiciones y procedirnicnto~ 

similares a los del TI.CAN para la libcralizaciún l.kl corncn;io. lus servicios y 
la invcr.;ión. 

El calendario de desgravación pactada cn este tratado establece que 70o/o de 
las exportaciones n1cxicanos no ag.ropccuari;L-.. a Costa Rica quedarán exentas 
de aranceles a partir de su entrada en vigor; 20<Yo concluyen su desgravación el 
lo. de enero del año lh: 1999. y el IO(Yo rcs1ante en enero del ar.o 2004. 



1.1.7 Tratado de libre Comercio entre Hulivia y l\1éxico 

()e la n1isn1a n1ancra. 75% de las exportaciones costarricenses qucd.uron 
cxcnt::L"i del arancel a partir de fa entr.:uJa en vigor del tratado. J 5o/o se 
dcsgr::1var;:l. el 1 ºde.: enero de J 99'>. y el 101X, restante en enero del año 2004. 

El Tratado del Libre l"onH:reio entre l\.·1éxico y Bolivia establece una r.:ipida 
upcrtura en el cornen.:io <le bienes a partir de -...u entrada en vigor. el prirnero de 
enero de 1995. quedaron cxent¡is de arancel lJ7 1X. de la.:-. exportaciones 
n1cxicana.s a c:-.t: rais y 99iy,_, de l:L"' cxporlacione.s holivian•L"> a México. 

En J 995.la 1..·xportacicmcs nH:xic:uws sun1aron :?.-1. I 111 i !Iones de c.Jólan:s. C<L'iÍ 
80o/o supcriores a las oh!-.ervada-.. en J 9 1)...J. 

J.2 l~csunu~n del contenido del TLC~ de._• i\nu.'..·rica th.•J Norte,. ch1hun1do por 
los c;obicrnos de los Est:uJos l luido:-. ch.· /\n1éric..·a~ :\léxico y C~.:.111:.id.:.í. 

El 12 de agosto de J l)<J:!. el Secretario Lk Cornen.:iu y Fon1cnto lndu:-.trial de 
Z\1éxico. Jairnc Serra; el 111i11i~tro de la Jndu!-.tria. ( 'icncia y Tecnología y 
Co1nercio lntcrnal..'.innal dc ('an;1d~'1. f\.1ichael \Vibon; y la Hcpre:-.c.:ntantc 
Cornt:rcial de J-:stado:• l lnidtl!-., ('arla l lill-... e,1nl.'.l11yenlll las nc1_~1..>Liaeio11e~ c.Jcl 
TrJtado de l .ihrc ( ºomcn..:io de Arnl.'."ric¡1 del nortc ( J"J ,( ~ ). 1:wKinnariPs dc lo.-. 
tres gohicn1os rccihil:ron t:I crn.:argo dc eonL"luir el lcxto lo ante~ posible. 

Los tres paises L"onfinn¡tn su L"nrnpron1iso de pronHner el c111plco y el 
crccin1icnto cconú1nico. rncdiantc la expansiún del corncrcio y de las 
oportuni<ladc.-. de in...-1..·rsiún en fa zona de lihre comcn..:io. TarnhiC-n ratifican su 
convicción de que el TI.(' pcnnitirú aurncntar la cornpclitividad internacional 
e.Je hL<i cn1prcsa:-. n1c:xicanas. canadienses y estadounidense:-. en forma 
congruente con Ja protección del rnedio arnhicntc. Se reitera el c..:ornprorniso 
de los tres paíst:!'. del TI.<..' dc prornovcr el desarrollo sostcnihlc. y proteg,c:r. 
wnpliar y ha<..:cr efectivos los dcrccho~ lahoralc.s. a.si corno rncjorar las 
condiciones de trahi.ljo en Jos tres pai.scs. 



Un Acuerdo de Libre Co1ncrcio explicado en forma muy breve es: 

Ju. Eliminar paulatinan1cntc y gradualn1cntc los impuestos al inh.:rcambio de 
mercancías entre los dos paises. 

2u. Elirninar las barreras no aranccl.-irias con10 cuotas. nomuL'i, permisos. 
barrcnL<i, técnica...;. etc. 

3º. E.stahlccirnicnto e.le mccou1ismns que otorguen un proccdi1nicnto justo y 
expedito para la solución de controvcr..ioL<i. 

El Tratado <le Lihrc Comercio establece hL"> condiciones y el calendario para la 
entrada de productos a los otros paises. SIN pagar in1pucstos. El núnu:ru <le 
productos n1exicanos qm.: ingresarán ;.1 Canadá y Estados Unidos de inn1cdiato 
es mayor que el inµrcso de productos de c~os dos paí!'>cs a ~1éxko. Esto se 
hizo en rccnnrn..:imiento del distinto grado de desarrollo entre los tres pabcs. 
El TLC tar11hiCn tiene dbposicioncs generales para que aquellos prodw..:tos 4uc 
se intcrcarnbicn curnplan con ciertas nonnas para proteger la salud hurnana. 
anirnal y vt:gct¡ll; el rnedin arnbicnte. los Jcrechos del consumidor. c..:n el 
sentido de que ~e indique el contt:nido y c..:ompo~ic..:ión <le Jos pro<lu(..':tos 
alimcntkios: la clase d1..· tihra.s con que cst{1 hecha una pn:nda de vcqir. a .. ">i 
como l<L" rc(..':ornendacioncs paht su lavado y cuidado. 

Por el irnpacto de cicnas actividades cconórnicas en el cn1plco con10 son la 
industria textil que ernplca nla."> de.:: 800 rnil pcrson•L"'; la automotriz que 
empica a 450 mil personas y la actividad agrícola. ~e ncgrn;iaron capítulos 
especiales. 

El tratado, es por consiguiente, un conjunto de reglas para fomentar las 
compras y lus '"·cntus entre los tres países, quitando paulntinu111cntc los 
aranceles o in1pucstos que pagan los productos parn entrar a otro país. las 
norn1as que deben ser respetadas por Jos productores de los tres paises y 
los 1necanisn1os para resolver las diferencias que puedan surgir. 

Al aumentar el comercio entre los tres países. México tiene la oportunidad de 
aumentar su producción par..i venderla en el exterior .lo cual crcari1 nuevos 
empleos que estarán mejor p<-1gados. 



El Tratado es. as(. tan sólo un medio más de la poHtica mexicana del gobierno 
para atraer nuevos capitales. abrir nuevos mcrc..'l.dos y crear mejores empleos. 
Desde el inicio de Ja negociación. el ex-presidente Salinas de Gortnri 
clarnrncntc sei'\aló que el TrJtado sería plenamente congruente con las 
disposiciones de la Constitución y que. por lo rnismo. el Tratado se adaptaría a 
lo establecido en nuestra Carta Magna. 

1.2.1 Que es el 1.ºratado Uc Libre Cu1nercio en i\.mérica del Norte 
(NAFTA). 

Objetivos y otras disposiciones iniciales. 

La.._c; disposiciones iniciales del TLC cstahlccen formalmente una zona de libre 
comercio entre l\.1éxico. Canadá y Estados Unidos. de confonnidad con el 
Acuerdo Gcncn1I sobre Aranceles i\.duaneros y Comercio (GA~rf). Estas 
disposiciones provr.:cn la!-> rcghL"i y los principios hás.icos que regirán el 
funcionamiento del tratado y los ohjctivos en que se fundará la interpretación 
de sus disposiciones. 

Los objetivos del Tr..itado son: 

1. Eliminar las barrcr..is al comercio. 

2. Promover condiciones para una cornpctcnciajusta. 

3. Incrementar las OJXJrtunidadcs de inversión. 

4. Proporcionar protección adecuada a los derechos de propiedad intelectual. 

S. Establecer procedimientos efectivos para la aplicación del Tratado. 

6. Solución a controversia.._o;. 

7. Fomentar la coopcrJción trilatcral, regional y multilateral. 



Los paises miembros del TLC lograrán estos objetivos mediante el 
cumplimiento de los principios y reglas del tratado, como los de trata nacional. 
troto de nación mas favorecida y transparencia en los procedimientos. Aunado 
u esto existe en México una Coordinadora de Entidades Especializadas en 
Comercio Exterior que actualmente se conoce como COECE y en la cual 
participan todos los organismos cúpula del sector privado. La función de esta 
coordinación es apoyar en dos sentidos; 

En primer lugar se debe apoyar al sector publico para que el cuerpo 
negociador oficial tenga los mayores elementos de juicio parJ poder defender 
en la negociación al sector privado. ya que serán ellos quienes negocien. 

Pro otro lado. esta organi7.aci6n debe ayudar y facilitar el que el sector 
cn1prcsarial mexicano pueda en fonna ordenada y sistemática expresar sus 
puntos de vista y sus necesidades. para que las mismas sean contempladas al 
efectuar las negociaciones. 

Para efecto~ de análisis de la problemática~ se han definido 6 divisiones que 
son: 

1. Sector Comercio y Servicios 

2. Sector Industrial 

3. Sector Agropecuario 

4. Sector Seguros 

s. Sector Financiero 

6. Sector Organizaciones de Comercio Exterior 

Cada uno de estos 6 sectores tienen un coordinador experto en el tern~ y cuya 
principal labores formar y coordinar grupos de trabajo en cada una de las 
zonas. que permitan discnar la estrategia de negociación del país frente ala 
mesa de negociaciones con Estados Unidos. 



1.2.2 COMERCIO DE BIENES. 

A. ACCESO A MERCADOS. 

Elin1inación inmcdiuta Lle aranceles: 

Se consolida el sistcrna de acceso prcfi!rcncial a l~L'> exportaciones mexicanas 
(Sistcnu1 Gcncrali:r.ado de Preferencias). 

Estados Unidos y Canadú <.Jcsgravarán el 84 y 79% de Jus exportaciones 
mexicana .. <.; no pctrolcrJ.s. 

México dcsgravar;:í sólo 43 )' ..; J ryu de J¡L<.; irnportacioncs provenientes de 
Estados Unidos y Canadú. 

Dcsgra,,.·ación al quinto ••fio: 

Estados Unidos y Canadü lihcrarün otro X~'á adicional delas exportaciones no 
petroleras de I\.1'5.xico. 

1\-féxico dcsg.ravarú sólo 18 )' J 9ryº rcspcctivan1cntc. de J¡L"i in1portacioncs de 
Estados Unidos y Canadá. 

l.>csgra,,.·ación al décin10 ur1o: 

Estados Unidos y Canac.lú desgravarán otro 7 y 12% de hL"i exportaciones no 
petroleras de ~1éxico9 rc.:spcctivan1crltc. 

México dcsgravarj en J8cyo de las in1port;.1cioncs provenientes de Canadá y 
Estados Unidos. 

Eliminación de bnrrcn.1s no arancelarias: 

Se eliminarán los pcrn1isos 9 cuot~Lo.;: y otras restricciones cuantitativa.."i a las 
exportaciones e importaciones de Ja zona. 

Las exportaciones mcxicruias no podrán ser discrin1inadas por disposiciones 
locales de Jos estados y pruvinci~L'i en Estados Unidos y Canadá. 



B. REGLAS DE ORIGEN. 

Las Reglas de origen son un conjunto de procedimientos para determinar si un 
producto puede hcncfici:usc de las ventajas que concede el Tratado. 

Si un hicn cst;0

\ fahricado lotaln1cntc en México~ Cana<lú o Estados Unidos. o 
con panes producidas cn cualquier dt.: los tres países no tiene prohlcn1:.1s para 
cnviar.-;c y vc1H.lcrsi.: en '.\.1C:xko. Canadá o E~tados Unidos. 

1 lay nll1chns otros bienes que tienen parte~ t~1hric<.u.Jas fuera de la región de 
A1nC:rica del Nnrtc. Fn cstc caso hay que dch.:nninar cuant:L'> son y que valor 
representan para que pucda enviarse y venderse en ~1éxico, Can:uJ{1 y Estados 
Unidos sin irnpucstos. l .os hicncs fahrit..·:uJns fuera de los tres p;..síscs y que 
contienen un pon .. ·t..·1Hajc muy n:drn.:ido (.k· partc..:~ fahric:ada.s en la rcgiún no 
podr~ln bcncticiar~c de la:-. ventajas del Tratado. :-.i sc quiere cnvi~1rlos y 
venderlo'-> en :'\.1é:-..ico. <.. 'anad~i y EstaUos l In idos. 

Ohjcti,,.os de las lh.•f.,!la"i de ()ri~cn. 

El TLC..' pn:vt.: la 1.:litninaciún de toda~. las tasas arancclari<L..,. sohn: los hicnc.;s 
1..¡uc sc.:an ori~inari\)~ dc..: :'\.1~·xicu. c..·anadú y E:-.ta.Jos unido~. cn c.:I transcur:-.o de 
un perio.Ju de tran..,;iciún. l .as di:-.po...,i1.:iont.:s sohre n:glas de origen contenida~ 
en el Trat~1do L·~tún dise1"l•1das rara: 

1\scg.urar que la:-. "entaj;1.s dd 1 l.C se ohlrguc.:n :-.úlo a hicnc..:s producidos en la 
región de .-\1nérica del norll.: y no a hicncs que se clahorcn total o en :-.u rnayor 
parte en otro:-. pabcs. 

Estahlcce n,;gla.... clara:-. y obtener resultados previ:-.ihlc-s y rcdw.:ir los 
ohstáculo~ adtninistrativos para los exportadores. i1nportadorc~ y prodw.:torc:-. 
que realicen actividad cn1ncrcialcs en el n1an.:o dc:I Tratado. 

Las reglas di.: origcn di~poncn que los hicni.:s se i.:onsideraran originarios de la 
región i.:uando se produl'can en su totalidad en los países de .1\.n1~rica del 
Norte. Los hicnes que t.:ontcngan materiales que: no provengan de la zona 
también se consideraran originarios~ sicrnpre y cuando los m~1terialcs ajenos a 
la región sean transfonnados en cualquier país !iocio del TLC. 



1.2.3 SECTORES ESPECIALES 

1.2.3.1 TEXTILES 

En México existen alrededor de 1 1 111il fáhricas que dan empico n 850 mil 
pcrson<-L">. México ya exporta a Estados Unidos 950 rnilloncs de dl>larcs. Las 
ventas a Canadó son de 17 rnilloncs de dólares. Las ventas de textiles 
mexicanos a E!-.tados Unidos cst~'1n lirnitadas por cuot.;:L"> y pagan impuestos .. 
algunos de ellos nu1y altos. 

Esta sccch."ln contil.."nc reglas especiales para el conH.:rcio de fihras. hilos. 
textiles y prendas <le vestir en el rncn..::ado de Arnérica del Nonc. Las 
disposiciones del Tratado relativas a tcxti les y prendas de vestir prcvalcccr{ln 
sobre las dt:I /\cuer<lo ~lullitihra--; y otro" convcnios intcn1.;:Kionalcs sobre 
comercio de productos textiles de lo:-. cuales los paisi.:s cuntr..1tantcs del TLC 
sean n1icrnhros. 

Eliminación de hurrcras ar:1ncch1rias y no aranc~Jarias. 

Los tres países elirninar;:·m de rnanera inrncdiata o gradual .. en un periodo 
1ná..xi1no de die/. arlo-"'. sus ta .... as arancelaria~ para productos textiles y del 
vestido producidos en J\r11érica <lcl Norte qut: cumplan con las reglas <le origen 
establecidas en d trataL.h.>. AJc1nú.-.. J-::-.tados l Jnido:-. eli111inar;"t innll~diatarncntc 
hL<i cuotas de irnportaciún para lo:-. productos m1.·,icanos dt: este tipo. y en 
fonna gradual para Jos producto:-. n1anuf~11,;turados 1.:11 :'\.1éxico 4uc no cu1nplan 
con la Regla de origen. 

Objetivos: 

Se clin1inarún de inrncdiato hL~ cuutas para todos los artículo~ textiles y dl! la 
confección n1cxicanos que cumplan con las n:glas de origen. 

El 45'Yo de las cxportaciune~ de MCxico a F.lJ. qui.:darán libn; de ar..inccl de 
inrncdialo. l'v1Cxico sólo dcsgravarú cl 20°/o de las exportaciones 
cstadounidcnscs de inrnc<liato. J\.-1éxico rnanti.:ndr{s las restricciones actuales a 
la importación de ropa usada. 



Para beneficiarse de las preferencias se consideraran textiles y confeccionados 
originarios de América del Norte. aquellos que sean hechos con hilos 
fabricados en la región. 

Se establecerá un régirnen denon1inado cupos de preferencia ar..incclaria para 
pennitir. hasta ciertos lirnites. el acceso preferencial a exportadores mexicanos 
que no cumplan con la regla de origen al rncrcado de E.U. y Canadá. 

1.2.3.2 AUTOMOTRIZ 

La industria d;:1 trahajo a m:\s de 400 n1il personas. México produce casi un 
n1illón de vehículos: coches. camionetas. autobuses, tractocamioncs (trJilers). 
La industria in1port;:1 cinco rnil quinientos rnilloncs de dólares a todo el rnundo. 
A Est::u..lus Unidos y Canadá va la rnayor parte de Jos vehículos. pero al entr..ir 
pagan aranceles con lo cual !'>on n1as caros qut.: los hechos allá. 

El TI.C clirninar;:i harrcr..ts al comcrcio de automóviles. camiones. autobuses y 
autopartes (pr()ductos auton1otrices) regionales dentro del ~írca de libre 
comercio. y cli111inar..í restricciones a la inversión en el sector durante un 
periodo de die;,. ar)os. 

1.2.3.3 AGIUCOLA 

El TLC estahkce ~ornpron1isos bHatcralcs entre México y Canadá y entre 
México y Estados Unidos. para el comercio de productos agropecuarios. En 
arnbos casos. sc reconocen las diferencias estructuralc:s de los sectores 
agropecuarios y se incluye un mecanismo tr..insitorio especial de salvaguard;1. 
Por Jo general las reglas del TLC respecto a las barreras ar..incclarias y no 
ar~mcclarias continuarán aplicándose al comercio agropecuario entre Canadá y 
Estados Unidos. 

Como México tiene una agricultura menos desarrollada que la de Canadá y 
Estados Unidos. se darú un impulso a la infraestructura. a los programas 
sanilarios y a Ja investigación de productos específicos. 



Medidas sanitaria y fitozoosanitnrins: 

Estas n1cdida."i son necesarias parJ proteger la vida y Ja salud hun1ana .. animal 
y vegetal. .Se conservan estas rncdid:L<i. pero los tres p.afsc.s acordaron en NO 
utili7 ... nrlm; corno pretexto para hloquear la entrada de productos agrícohL~ a 
otros mercado:-;. 

1.2.4 DISPOSICIONES GENERALES 

Gan1nli:l' ... ar la veracidad de la inforrnaciún 4uc proporciona un producto sobre 
sus ingn:dkntcs. contenidos. pcsu y vnlun1cn. 

1·,unbién existen norrn;:L-; tL·cnicas que dL"hL"rt curnplir la fi1hricaciún de 
n1a4uinaria y L"quipo. Aderná"> existen norrnas sanitarias y titozoo">anitarias 
tendientes a controlar plag~L<.> o cnfenncd.idcs dL" anir11alL":-. y pl¡u1l~L ..... 

La.s úilCrcncias de ...:lima y rcgionc.o..,, a'.-.i corno (k L"ultura."i, han hecho que las 
nonna.s de l.'.ada pais sc~111 <lill:-n:ntc:-.. Esta ..... difi:rcncias pueden irnpc<lir 4uc un 
producto !'>C c.xportc a ntro país p(lr 110 ctunplir cun la.s norn1as. ()e ahí la 
importancia de que las nonnas sean con1patihlc'.-.. 

Adcrnás las en1prcsa."> de gohierno corno PJ:!\.11-.:X y Ja Cornisiún Federal de 
Electricidad tarnhién cornprar grandes cantidades de rnatt..·riales. 

Toe.Jos Jos pai~es dejan un porcentaje de estas cornpr..Lo.; para su~ productos 
nacionales y el n:~to Jo ahrcn para los pn><.hu.:too.., de otros países. 

Las compras del gohicrno de 1:.:stados lJnido:-. que se ¡ihrirún a concurso con el 
tratado scrán de 53 1nil rniJloncs de dólares al arlo l~L"> de Canadá de 1 1 mil y 
las de México de X rnil. 

Los productores rncxicanos podrán curnpctir para surtir a los gobiernos de 
Estados Unidos y C¡inadti. 

·rambién podr...ín cornpctir para ganar contratos de construcción de obras. 



Se harán progr.:unas especiales para México y Estados Unidos para la micro y 
n1cdianas empresas. l fabr<.'1 un Cornité especial que dará a conocer los 
proccdirnientos de con1pr¡1s del sector plJhlico idcntíficar.'1 oportunidades de 
asoci¡1ción. y promovc:r:'1 el c:orncn.:io cntn.: clla.s. 

No cntrarún en e!->las ventas los t11e<lican1cntos dd cuadro 0~·1sil.'.o úcl ISSSTE )' 
del IMSS. 

I.as cotnpras <le) guhierno n1exic1110. las de PEi'-11-:X y de la ('ornisit'ln Fedcral 
de l·:Jectricidac.I n .. •...,t..·rvar:'m cantid~tdL·s t..•spL-cialc:" par~1 lo~ prodw.:tt.>rc:-. 
n1cxicanl>S. 

l.o~ paÍSL'S atC .... ·t~1do" por el .ith.:~o ~ucio plll:Jcn ca~ti!:!ar con un in1puesto a los 
proúucto..;, qtu~ SPn vendidos con durnping. ( 'uando un pab vea que existe una 
an1cna/~I grave para una actividad rroductiva puJL· recurrir a una 
ºsalvaguardia .. 4w: e~ u11:t mc:dida de cnu.:rgencia para salvar tL·mporalrnentc la 
actividad 4ue ...,e" t." arncna/ .. ada. 

Para L'llo SLº ruede 1'1\H..·\R 1 ....... irnr()rtaLiones del C"XtranjertJ. 

{ ltili/.ar u11;1 s~il,;1~11;irdia cue .... t~t. FI p;1ís qw.: b U'->a debe llturgar otros 
hcneficio..., quc comp..-n:--.L·n al pai~ cxportador. 

J ~os inventorL·..., 1Jlc.,k·anos e~tar;'u1 se!!uru~ de q11c no ~e les roban sus 
dcscubrirnientt)~ 1 ~1 prntec<.:iún di.: e~'º' rnismo~ y dc lo:-. ínvcntns. patentes. 
1nan.-~1~ dar;"1 cun1ian/ .. a a !<l.....; irnc-ntore'> c-xtr;t!ljcros a venir a 1'\k·xicn o enviar 
su tccnoln~la. 1·.-..to nos pennitirj pn,ducir n1ejor. 

J\.dL·n1ús ~e protege el nrigcn geo~r;iliL·o de- un producto~ !!.racias al trataJo. el 
tequila y el n1ezi.:al. para ser vendido en E.l 1.i\. y Cana1..b tienen que c:sta 
hcd10:-. en '.\.1éxico. No .se pt:rmit1rú su venta de lo contrari1.J. 

C'on el lraladtJ ~lllflll:fltar;'1 la c..·antidad 1.k \."t;Jllas )" dc l.'.t.Hllpras entre los tres 
paises ) aunque sicrnprc habrú difen.:nc:ias. para n.:solvcrlas. el Trat¡1do 
cstahlecer{1 una li~ta de ~"irhitro:-. t..Je f\.10xico. Canadú y Jos Estados Unidos y dc 
algún otro pab. ( ·uaraJn .surja una diferencia. corno por cjcn1plo: cntn: MCxico 
y Canad{1. habr:1 dos úrhitros tk :\.·léxico y dos de Canad¡í . l\dcrn:""ts h.ahrá un 
quinto árbitro que dcherún esc..·ogcr estos dos paises para la decisión por si 
existen aun Jiscrcpam.:i~L'>. 



CAPITULO 11 

2. GENERALIDADES DEL SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE 

DE CARGA EN MÉXICO 

q~-. ~ 

--:: .. ~~:~~~ 



2.1 SITUACIÓN ACTUAL DEL AUTOTRANSrORTE EN MÉXICO 

2.1.1 Definición. 

El aulotr::msportc federal de carga es el servicio que se rcalizu mediante la utiliz¡ición de 
vehículos autornutorcs, trasludando hicnc.:s de un pu1110 a otro dentro dcJ territorio nacional y 
opera bajo l::L...; n1odalidadcs de autotranspnrtc federal. tran:->p<>rtc público local y transpone 
particular. 

El autolnmspone fi.:dcral de carga consish..· de cJ tr<.L .... Jado de hicnt.:s en ca.n1inos de 
jurisdicción tC:dcral. según hL-; regulaciones. nom1as y tarif<L'-> L"StahlccitJ¡L<.; por la Secretaria 
de Cornun1cacioncs y Transportcs 

El transporte pllhlico Jol:'al. se <.kfinc corno un servicio 4uc cstü su_1cto a regulaciones. 
nonnas y tarifas aplicadas por los gobiernos estatales y n1unicipalcs 

El autotranspone partu.:ular e~ a4ucl que se utili/a para rnoviJi.?ar las rnen.:ancias del usuario 
en unidades de su propiedad. al arnparo dL· pL·nn1so~ e'\:pcdtdo-.. por auhlfiJw.Jcs fcdcralcs. 
estatales o rnLHllclpalcs. 

El autotransportc JCJi:ral de carga ocupa una po~icrón sobn:salicntc cntrc los Jivcrsos 
rnodos de transporte y representa una estructura estralCgica cn el proceso de desarrollo 
cconón1ico de :--..1c.:.,ico . .1\th:rná.'"> es el pruKipal dernand;mte de la industria autornotn...-:. en lo 
que se refiere a refi1ccioncs y autoparh.:s. servicio~ lle n.:par~11. ... ·iú11 y n1~uHcnirnicr110. y es un 
gran tlcrnandanh: de co1nhu.stihles. 

El autotransportc de carga se divide en las siguientes nH.H.Jalid.adcs: 

a) Servicio püblico regular de carga. 
b) Servicio púhJico de carga exclusivo de th1t~L'">, lcgur11hrcs y anirnalcs. 
e) Servicio público de carga exclusivo tk productos dd carnpo no 

clnborados y animales. 
d) Servicio público especializado de carga. 
e) ~crvicio particular de transporte de carga. 



2.J.2 i\.nleccdentes 

Es n1uy dificil csrnhJcccr con precisión el surgin1icnto en nuestro país del servicio del 
autotransportc. tmHo de persona..'"> corno de mercancías en vchícuJo:s automotores. Su historia 
se encuentra ligada aJ dcsarroJJo tecnológico. a Ja evolución de los can1inos y a las 
condicic>ncs dcrnográflca . ..; y soci(>Cc<>nórnicas ch:J país. 

En 1898 sc n:gistro el pri1ncr ;.nJtornúvil, introducido a ,\.1éxico desde El Paso, Tc.xus. En Jos 
ur1os siguientes y durante la pri111cr d~cada Ud siglo XX, Jos auton1óvllcs fueron 
considc-rados rn;iquinas dL"portiv;;L..; y objc.:tos dcc:orativns. En J 906 sc cstahlcció Ja prin1cra 
ug.cn¡,;ia <..hstrihuidl1ra <lL" auto111úviJcs en Ja Ciudad dc 1'-"1t.!.xico, asi con10 Ja prirncra 
gasolin..:ría de la t.:<.!pUal, \..'.(1ncc:-.ionaria de la \Vaters Pic.:rct.: ()iJ Co. 

En J 93·~ sc funJú ·· rransportcs dcl Nonc·· y sc inicia el scrvicio de carga a Puchla de 
nu1ncra inJivuJual 

Fn l 9J 7 :-.e fi.>n11u Ja C0Ppcrai.:1ón dc Tran~pnrtc :-....·tt:xico-1 .arc.~do, S.C, 1 ... ahncndo la nita 
para d scr.1i.:10 Je \..·ar¡;a Fstt: ai'\o sc fi .. lrn1ú en .'-1an/¡111illo c..·01., Ja Coopcrat1vL.t Grc.:1n10 
Unido. quc opc.:ra nJ1~1s de pa.'>aJc y carga. 

El Transpone de: C.trg;;i c.:n Jo~ a1los 50s, rcprcscnttl en f\.1Cxico una ahcmat1va viahlc al 
prohlcn1titico sistc.:111a dL" transportc fcrn.n:iano. qLH.: cn Jos 1nisr11os m)os prestahJ un scn:icio 
deficiente- y caro 

Al inicio de los setentas se rnanlfcsraha en l(,nna n1ás aguda la .;:uH1n1uia quc habia 
caractcri/ad1..> al autotransportc de carga por un largo periodo, tipificada por la concurrencia 
en d rncrcado de autotr~u1sponist.:L..; al rnargcn de..: Ju ley. gcnerahnt.:ntc duer)os de sus 
unidades, :Jenoniinados .. hon1hrc can1icln", el <. .. h:sconocirnicnto de Jos prohJcrnas y 
condiciones reales que prcvakcian en la opcración cJcl sc-rviclo, que ocasionaban la 
inseguridad en Ja invcr~iún y en el trasJado de J~L'i n1crcam.::Í.i:L'i. así con10 Ja descapitalización 
del sector y Ja concentn1ciú11 de la riyucza en unas cuantw• docun1cntadoras, cuya inversión 
en equipo era pn:ktican1cntc 1nc.xistcntc. Adcrnás. se prcsc:ntaban diversos prohlcrnas en Ja 
industria de autopancs, las annadoras de vehículos. i"L<;Í con10 en la red de; servicios y la 
infraestructura carretera. 



En resumen c1 autotransportc de México entre 1960 y 1980 se caractcri:.r.aba por: 

- La cstrncturación del servicio de carga por rutas que en su mayoría partían en forma 
radical hacia la ciudad de ~téxico hacia puntos fronterizos. 

- El uso obligatorio de las centrales <le servicio de carga irnpcdía una sana relación 
entre los transporti~ta.s y principalrncntc entre estos con los usuarios. 

- La existencia de una tarifa que pr.í.ú.:ticarnentc no pcnnitia ajustes e incluía la 
aplicación de n:cargos y suhrc cuota!'i-, t..:llll u1c1dencias en el 1ncrc1ncnto <le costos de.:: todos 
los scctorc:s productivos y c.k servicios 

- La flota vchicular prescntah<-t un alto índit..:c de ohsoh:st.:encia. no se contaha con un 
sistcnut adecuado de financiarn1ento y existía una escasa dispon1hilic.h1d de recursos: las 
ta.s;:Lo,; e.Je interés de Jos crCditos eran clevad<L"'> • .í.L-.,;i c..:01110 los precios de la.s unidades que 
pedio.u1 hL"'> annac.lunL". 

- La industria 111aquilat1ora enfrentaba la li1111tantc de no po<ler ohtener pernlisos para 
poder transladar su propia c.:arga 

- La cx..::lusn.·1d~u..i <le algunos suH..11..::ato:-. en la prcstacit..ln de scnncio!'i- de carga~ 

descarga, csuha. acarreo. ahnacenaje, transbordo y en general los que auxilian y 
co111plc1nentan d :-.crv1c10 pllblic.:o c...le autotransportc fctJcral en hL--> :torHL-> fronteriza.<> 
terrestres. 

- El sisrerna e.Je transporte n1ultin1odal estaba sujeto a un rnarco rcgulatorio que 
i1nplicaha dificultades para su desarrollo y ohstacullzaha la inc.:orporac1ón de nuevos 
prestadores. adcn1a.s de hnlitar el uso d..: c.:ontcncdorcs para carga gcncra<las por el t..:ornt.:rcio 
exterior. 

Con algunas variantes. este fue el csquc1na dc crecin1icnto del sector transpone, hasta 
finales de la d~cadas de los ochentas en que se presentaban grandes can1hios <le n1agnitud e 
importancia. 

En este contexto. la n1oc.Jernizat.:iún del autotransporte federal se convirtió en un asunto de la 
política econórnica del pais. que diera rcsput.:sta tanto a n:qucrin1icntos prioritarios íntcn1os 
como del entorno <le la economía 111undia1. 



Es1c proceso de carnbio, se concrcr,·, con Jos nuevos rcglamcnlos para cJ autotransportc 
federal de carg.a y cJ corrcspondit:nh.: aJ transporte 1nuJtirnodaJ inrcmacional, publicado el 7 
de julio de 1989. 4L~í corno a los aplicahlcs al scrvi<.:io exclusivo de rurisrno y aJ servicio 
regular c..Jc p4L~ajcros expedidos el S de rna.r/.o y 30 de n1ayo de 1990, rc.spccrivan1cntc. 

2.J.3 Sir1n1ci{u1 acrual 

El autotransponc dr.: i.:aq;a ¡,;nn~rll")e par41 ,'\,10,H:o un f;.u:tor csrratcgico en cJ dcsarroJio 
c~onnrnico y la intcgrai.:1ón dd pais . y su irnportanc1a SL" '>u.stcnra en su participación en el 
Producto Interno Bn1!tl c.k 1\..·k:\.11..~o. y:..i llllC en cJ período dl: JlJXO a J<J<J2 n.:pn."~L"nto arriha 
del 2.--1~(, en pro1ncdi1,. L"ll tanto qui..! d PJB dd .... ector -"CTVICHl. cn i.:J nii-..nH> periodo, 
significo en prc1n1edio J.9 1~;, 

En el penodo con.sidL·rado, el PIB dd ¡ttHotr;;uhp11rtL· dL" i..:arga nw1iruvo una tendencia 
crrúrica en Jos a11os de llJXO-J98(1 nHno f.:(_)n.o.,et:uL"llL'lil dt: Ja 1.:n .... 1s L"coru·11111ca qui:: se 
111ani1L-stú L·n cstt.· periudl'. 1111e1Hr;JS qu(.'.' dL· J lJ87 ;r J <> 1> J d L·rL·c11n1L·nru fue 1.:on .... tantc • 
pasando de J 1 .t a 136 n11lloncs dc pesn .... lk· J 1).'\0 

J'..J dcsarr0Jh1 dd JUIOtran:-.p<1I1L', aJ J¡_!ll<Jf <.JllC Ja;-; dema.-.. ~IL"fi\"Jd~llft.::-. et.:OJ10JJ1Jt:a.-... dd rai<;. SC 

dio en un JlltHIL·lo i..:1.:orh1n111.:o de.: '>U:-.lllt1no11 dL.: 1rup11nat..:1nrh:.;. y dL" rnnc1.:ciún del 111ercado 
interno. en lJUe el pí<H.ith.:tor de b1eJJL'!-- o :-01..T\ 1<..'Hh d1.->p(,f!ld dL· un JJlL"rl:aJp t:dUIJ\O C<>n 

atrat:li\"a.S ~ -.¡cguras e.xp(.'.'l.'.lat1\"aS de gana11c1~1 . ai..:dl.'t1u.J.1 ri:1.:11pcr;;K1Pn Je J.i 1n\t:rsHln y 
apo~o~ guherna111c.·11raJc .... de di\"t:rS<>'"> upo-" Ln L"l cL-.o dd ~11Hotrorn:-.p11rtc de ..:arb;J :-.i: ftit.· 1nás 
lejos. al lím1lar c11 !!ran 111cd1da tarnhiCn Ja t:on1pi..:k0 1H.:1a rllll.'"rrlil 

Fn c~tc rno<lclo c.k lk.sarroJfo d autorransponc de l:<líFiJ ti.HKlonú L'll una i..:cono1n1a cc.:rrad.:s~ 
vol\"iCndosc.: cada \"ez rn~i:' dercndit.:nlt.: del SL"CCt)f l.'"XfL"rno en i.::uantn ~JI aba.srr..·1..·in1iento de 
insurnos. eytJJpo. n.:pue.stos y ll.:cnologia Esta cJepL'ndcnc1~1 ha per-.;isrido <l<.1Ua Ja pr<llccción 
que nnmt11:ne la indu~tria auronH>rnz. Jo yuc lw 1mpcU1do has1~1 la fc.:1..·h;1 t.11.sponc.:r de 
1nsun10.s en 1.:w111dad y i.:al1dad adcL·uada y acccdc:r a equipo l:Oll 1~1 tL·cnoJogia rnás a\·~uvad.:.1. 

Lu situac1011 en f<J que SI..' desarrolla c:J autorran.s:pt1rti...· en h1 scgunJa u11rad Je Jos ochLzHa.<;, 
corncnzó u crear st:rios prohlr.:r11u.'> para qui..' crccicra dL'" f()nna salla y atcnd1t.:ra en fonna 
cficicruc y eficaz los rLquc.:rinJicrltn~ de: rranspnrtc y t.k la industria. 



2.2 l'\'lodos de transporte de carga. participación y dinamieitrno 

2.2.l Participación modal en el comercio exterior. 

En México. la actividad de transporte .. al igual que rnuchos otros campos de la cconomí~ se 
encuentra inmersa en una etnpa de ca111bios acelerados que pretenden dar respuesta a los 
retos planteados por la apertura con1crcial. El uctual n1o<lclo de crccin1icnto económico. 
prevé que la n1odcmizadón del transporte habrá de cstin1ularsc por n1cdio de una 
competencia abierta al exterior. 

El propósito de los siguientes tcnHls cst¡u-á cnc¡uninado a mostrar la distribución territorial y 
la participación actual de los 1nodos de transporte en los tlujos de comercio internacional. 

2.2.2 TAXONOMÍ,' DEL TRANSl'Ol<TE 

l. Carga 
1.1 Urbano 

1. 1. 1 Regular 
1. 1. 1.2 l'uhlico 
1. 1. 1. 3 Particular 
l. 1. 1.4 Renta 

l. l. 2 Especializado 
1.1.2. 1 Publico 
1.1.2.2 Particular 
1. 1.2.3 Renta 

.1.3 Vario 
l. l. 3. 1 Publico 
l. 1.3.2 Panicular 
1. 1.3.3 Renta 

1. 1 .4 Express 

1.2 Federal 
1.2.1 Regular 

1.2.1.1 Publico 
1 .2.1.2 Particular 
1.2. 1.3 Renta 

1.2.2 Especializado 



1.2.2.1 Público 
1.2.2.2 Particular 
1.2.2.3 Rcnla 

1.2.3 Vario 
1.2.3. 1 Público 
1.2.3.2 Panicular 
1.2.3.3 Renta 

1.2.-t Expn:ss 
1.3 Estatal 
1.4 lntcmacional 

2. Pasajeros 
2.1 Urbano 

2. l. l PUblico 
2.1 .2 Particular 
2.1.3 Renta 

2.2 Federal 

3. Postal 

2.2. I Púhlico 
2.2.::! Particular 
2.2.3 Renta 

3.1 Urh:.u10 
3.2 Estatal 
3.3. Fcd.:ral 
3.4 Privado 

Como se puede apreciar en el anterior cuadro. la distinción básica se da~ según el objeto de 
traslado. en carga. pasaje y servicio postal. Después la clas.ificución ton1a en cuenta el 
fm1hito geográfico en e) que se da el servicio: urbm10, cstntal. federal o internacional. Dentro 
de cada án1hito. d servicio se subdivide, atendiendo a su naturaleza en rcgular(con n1tas 
preestablecidas). cspccializado( en tipos de cargu o pa.snjcros específicos, a casi cualquier 
parte dentro de su áinhito). vario y cxpress. l.a subclasificación se da según la n1odalidad 
del servicio púhlico. privado y renta. 
La imponancia dentro del autotransponc dentro del mercado doméstico de transpone es de 
75°/o de la carga y 92°/o de los pasajeros. 



2.2.3 Participación del transporte en los flujos de Conicrcio Internacional de J\.Jéxico. 

La creciente industrialización y el curncrcio cnrrc naciones han IJcvudo u la Jonnación de 
un mercado global único. en el que Jos procesos de producción, distrihución y consumo 
no se concentran en una zon¡1 gc:ogrúlica lirnltada slrH> 4uc csr&.Jn distrihuidos por todo el 
planeta. Esta.~ transfanné.Jcioncs cspccwt.:ularcs no hubieran sido posihlcs sm el desarrollo 
paralelo de cornplcjos sistcn1~L~ dc transporte y dbtribw:ión. 

Para destacar Ju irnportancia del transporte, h<L"la n:cordar Jos efectos ec..·onórnico"> quc su 
ubarutamicnto o rncjoria provocan sohrc una rcg1ún al '"proporcionar J¡1 cspcc1ahzac1ón de 
la producción y. por tmlto, ar11pliar las posihili.Jadc...; c.Jc corncrcio. 

En lv1é.xico. la acrlvif..fod dc tr~u1sportc. al 1gu~iJ 4ue rnuchos otros carnpos de Ja cconornia. 
se encuentra irunersa en una et~1pa de carnflins ¿1celt:rados que pretenden dar respuesta u Jos 
retos plancudos por Ja ilpcrtura con1crcial l·J acnwl rnodclo di: crccun1cnto económico. 
preve.! que la n1odcrni.i"ació11 del transptlrtc h<1bra de cstirnularsi: por medio dc unu 
cornpcrcncia ahierta al cxtcrior 

Las irnponacioncs en ferrocarril que ingresan por Ja frontera rcrrcstre c~tán fonnu<.frL<-i 
há'iico:uncnh: por productos industnale:-> c<u110 '--·fwtarra y dcs.pi.:rd1c10 de parcl y productos 
agricol¡L~ cvrno sorgo y frijol El trúfico de e'portac1un rn•·1s 1n1portantL" c~11·1 mrcgrado por 
vchiculos auton1otorc ..... arrn;n.Jos 

El tipo de productos rnanej¡_ido:-o por a11totr<u1~portl· a travC:s <le la frontera terrestre no se 
conoce con precisión • pc.::ro una csru11ac1ón !_!ruesa a partir lh: la infl1rn1acion dJsponiblc 
para Jos otros rnodos dc tr¡u1sportc y para d rnnrlfo global. mdit.:¿1 quc n1uy probahlcrncntc 
cstCn integrados por hu.:ncs rnanufacturados .'-' proJuctps agrí1..·0Jas. tanto t:ll los íhlJOS de 
in1portación <..:orno en los de c.,portación 

En general se ohs<..·rva unu n1agnitud rnayor dc lo-. íh1_1os de u11ponac1on sobre Jos c.Jc 
c.xponación. y este dt.:shalancc origine quc a Jo lar!!º dt.:I aflo c.,ista una sohrcott.:rta de 
transporte en algunas ruta..-.;: • dando origen a Jos rcgrcsos de vacío ohservado!-. en algunos 
n1odos de trilllSportc. 

En general el autotransportc resulta cl rnodo donünantc para cJ transporte dc rncn.:ancías en 
los segmentos <le recorrido h.::rrcstrc. llnicarncntc en Ja porción de in1portaciont:s qut: ingresa 
por el litoral deJ Golfo la panicipación del ferrocarril rcsulta JigerarnerHc 1nayoritaria. En 
general en el tráfico dc irnportución Ja dislrihución aproxi1nada de Ja curga es de 60o/o por 
autotransportc y de .. JQ% por ferrocarril. 



La._.:; in1portacioncs que pas~u1 por el sistc1na portuario están integrados en su rnayoría por 
productos agrícolas, graneles nlineralcs y hicncs tnanufacturados. No es casual que el 
ferrocarril .se oriente a1 traslado de grandes cantidades de productos agrícohL-.., entre los que 
se cncucntran rnair. a/.llcar. sorgo, trigo, sc111illa de.: nabo. y frijol. 

El uutotran~purtc 1a1nb11 •. ~11 participa Je 111anL"ra i1nportanh: en el tra.slaJo de algunos 
producto~ a~ricolas con10 111a1.r. a:.1úL·ar y sorgo pero sohn: todo encuentra un gran 
111en.:ado en el tra:-.lach.' de t!.randc~ rnineralcs co1110 roca fosfórica , azufre. arrabio. rnincral 
Je hierro. iln1en1ta y 111anga11cso Tarnhién at11.:nc.Je una c.JiversiJad de pe4uc1)os en1harqucs 
<le hicncs n1;,mufaL·turo1d,)s 

Tr:tnsfcrenc..·ia de c·ari:a en Tráfico de Exportación. 

En esto~ l1u_1os se oh sen. a co1nu do:-. tcn.:l..'ras partes 1.h: Ja carga sale.: por el litoral del 
Pacifico . la:-. 11.:n111nalcs rnús 1111plu-ta111cs son Isla de ("cdros. San 1\.1arcos. J_úzaro Cárdenas 
y :'\1an.r.a11illo. la:-. dn-.. rrin1era:-. -.e dc.:1.Jit..'all al Jtl0\:1(1111.:llto Je sal y yeso Je proccc..lencia local 
por lo que.: nn :-.e 1..·(1ns1dcrarnn de 1ntcrr.:s para este anali:--1~. En d Golfo los pucnos n1ús 
11np1.ntantcs son ·: arnp1l.'.o, ('0~1t:l'acnah;os l'unta rulún1, este últuno -"C dc.:c.J.1ca 
exclusivanit.:nle al 111n' un1ento de cali.l'w• 

En lo:-. do..:c puerto:-. anali.l'adns ohscna co1110 apro,i111adarncnte el 801~0 de la carga en 
trilfico t. . .h: l!:O-..port~ll.'.IOll r•t-"a pt.lí las ?Ollí.lS Je aJrnaCCllatnicnto de) puerto antes de Ser 
crnhan.:wJa a su Je:-..llnn linal En la porc1ún de carga quc se transtic.:re directanu:nte dc los 
n1o<los terrc-.;.tres a las crnharcaciones. los enlaces carnión-harco rcsulta n1ás irnportante que 
los enluce~ t(.:nt.Karr1l-harl.'.o 

En an1hos l1toraks d autotransportc resulta el rnodo que rnayor canti<lad de carga n1ov11iza 
en Jos rc:corndos dentro i..lel terntorio: en el ca-"'O de hL-; exportaciones. t:l n:parto aproxin1ado 
de Ja carga e'"> 70° o por autotransportc y JO'!'O por fcrn.Karril 

Los principales prPductos n1ovilizaJns por el autotransportc en tráfico de exportación son 
placas de acero. fosfato Je mnonio. tubos dc acero. varilla corrugada. y hierro. 
Sin ctnbargo, Ja preponderancia dcl autotran.sponc se c..lchc a la cxistc:ncia de una gran 
<livcrsid¿¡J de pequcf'HlS crnharqucs de hícnes 111anufacturad,1s. 



2.3 TIPOS DE EMl'RESAS AllTOTIV\NSl'OHTISTAS DE CARGA. 

2 .. 3.1 Ferroviario. 

t\.ctualn1cntc la longitud del sistema fcrrovi¡irio ¡L..,c1enc.h: a 26 ... 177 krn.: 77o/o corresponde a 
la vía principal y el r-csto a vias sccundanas y particulares. Ferrocarriles NacionaJcs de 
México(FNrv1) cuenta con 1.~I:::!(> locornotor•L">, con una antigüedad promedia de 14 ai\os y 
una potencia 3.8 n1illoncs de cahallos <le fw .. •r/a. l .a crnpn:sa nHH.:vc ;1pro.ximadarncntc 20°/o 
total de carga transponada ...:n l\.h.::.....11.:0. en l lJlJ.\ su1110 un vnlun1t!n de 52 n1illonc~ de 
tonclad.:L-;. gc11crando ingresos por 2,70-l n1ill<.Hlc'-> <.k pcS<.lS (en l'J95 rnovili.1:ú 52.7 n1illoncs 
de toneladas). l .a invcrsiún privada tanto nai..:umal corno cxtranjcra asc1cndi.: a 1, 1 00 
millones de pl:sos L!'ll l:l sector. hú ....... 11..:a1nl.'.'nte cn el tnantcnunicnto de vías s1stcn1as c. .. h.: 
sc.::11alizaciún y 111cH.kn1iJ";.H..:iún <le equipo .... 

Los fcrrocarrih:s transportan prodth.:tos ti.>ri.:stak:-., an11nalcs. ag.rh:ol¡L~. tnint:raks e 
industriales. así como pctrúko y sus <lcn'.ados L:-. t..h.:c1r. 11H.:luy·cn un abanico quc cuhrc 
toda la industria naciona1 y 1a vH.l.1 ccnnú1111ca dd pab y -..on 1n~u:-.tituihlcs para cicnl) tipo 
de tleh.:s por que pw..:dcn Jll<>vcr ¡;.ran<lc'-> '-Olurncne-> y a ha_ju~ costo!->. no .;;ó1o pllr que cstCn 
suhsid1ados sino por el tipo d(,! e111..:r¡;ct1...:<' qw..: u1tl1/;lll 

La red ferroviana fueron <U..:tuahnentc inu:1;1da,.,. 1...·n el :-.q.!.lo pasado y aún no han sido 
tcnninad<L"' 1.:01nn pnr c:3c111pl'-' l )uran!-!o-:"\.1;uatlan l.jlh.: con~lu) i...: i...:n a~cn adcros con 1 35 
krn .. : MCxico- Acapuh..:o constn11da ..... solo hasta el Bals•1s con 2'}2 Kn1 ~1cxtco -
Zihuatancjo. ha..-,ta lJruapan, y Ja'" ía corta :\.1cx.11.:o - ra111ricn que llcg<l h;L-..ta i loncy 
La rt.:d ferroviaria casi en su tntalH.h1d se.: conll.lnna por vía~ '.'.encilla:--.. • 

2 .. 3 .. 2 ~larítimo. 

El con1crcio ultrarn;:rrino signífica para cual4u1cr pa1s un c1c111cnto irnportante en su 
cconon1ía~ en ese sentido la transportac:iún 1naritu11¡1 constlluyc el principal n1cdio de 
transporte que.: posibilita el cotncrcio cxlcnor de :'\.-h:x.1<..::o. por lo qut: los puertos juegan un 
papel crucial. Las instalaciones portuarÜL"' constituyen uno dt: los servicios auxiliares rnU.."i 
importantes~ y son el punto tnás irnportc y enlace c.:ntre el transporte rnariti1nn y el terrestre. 
Por ello es indbpcnsahlc contar con 111cjon:s pucnos que facilitan el n1ovifnh:nto 
internacional dc n1crcancia. ... '>. 



El pafs cucntu con un sistcrna portuario intcgrndo por 73 pUL!rtos que totalizan una longitud 
de 110 krn. Je rnuellcs. de los cuales el 55~{, se localizan en el Golfo de México y el n1ar 
Carihc y el ·l5~'0 restante.: corresponde a la longitud de rnucllcs existentes en Jos puertos del 
Pacifico. La gran rnayoria de Jos puertos cstún con1unicados con las ciudades m{L<; 

irnpnrtantcs dt.:I pais. a travCs de carreteras, vítL' féneas y aCrcas IJcl total de puertos, solo 
2-l son tennmah.'s n1an1unas corncrc1alcs. J)c c~tos, únicarncntc 4 se pueden considerar 
corno Lk afta clil.-1L·nc1a o produi.:tividad 1ntcrnac1onnl, ya que cstún equipadas con ITHH.Jcrnas 
grú~L<; e.le rnucllc: ~ de patios( i\.1anzan1llo y 1 ázaro CürJcna ....... en el f'acilico y Altmnira y 
V'-·racn1/. en el < iol frl ). en tanto que los dcrnú~ se consideran de desarrollo n.:g1onal. Los 
puenl)~ nai.:Hinak~ a111..·r11..kn alretlt:d,lr Je la h.'n.:t:ra partt..: dd niov11111enlo total dc carga que 
se transporta en i..•I pai" : rn:is del 811º" de nue:-.tras exportaciones < >tra...; tcrn11naks quc se 
perfilan corno de al1a cf1...:1c11c1a .... c.111 :'\1a/atlún. Tupt•l,,ha111po y J>1c.:hilinguc. cn d Pacifico y 
Tu.xpan ~ P1ogn:~,, t:n el e iolfo .. did1as h.:rrn1n.ales cnl<van el país ¡,;on d lejano onenti.: d 
Su1.k·~tt.: A:-.1ata:o .. nnrte J1..· I·:un~pa 1.·I :\ft..·dtterr;.inco. Ntinc.: Ar11érica. Centro y SudarnCnca en 
atnhos lih1r~1Jt::-. 1 )i..· 1 ''XS a 11 ><1-1. c1 ~istc.:rna portuario na<.:1onal ;nunc11t1·> d total de l<J i.::arga 
opcraJa dt.: ~:'. IY7.i3tl.S:"1 111111 J)e toneladas 

2 . .3.J Por' ía tern:.,.trc. 

Es la unid.id e1..·n11t1n111.:a y ,11n1d11..:a que .. hajo una sola cnt1J1tt.J prop1t..:tana o controludora. se 
dedica ¡1 la pn.:....:t;:11 ... ·1ún de ~cr·\·11..·10 púhli1..·o de transportt.: di: pi:rsnna:-.. rner1..·;u1cías u nhJclos de 
cualq11ier 11atur;1Jc/~1 

El Tran~pont.: d1..· 1n1..·r¡.;anc1as e:-. un ~crv1c10 l.Jllc se rcall/a pnr tH:rra. agua o airt: y se vale de 
diversos tn1.""d1u-, 1;1ng1hlcs para p<1dcr~c..: efe1.-·1uarsc ~l."an han.::o:-.. an1111uh:s. l.·arretcras. 
can1ionc~. autohu:-.L·:-. .. fcrroí.:'arnk·-.. .. a\'lllflCS .. hclit:úptcrns u otros. 

El transpor11..' dc 1ncrcanL.:1as e~ l.'I clenu.:nhl 111as irnportantc del costo dentro Je la 
corncn;iali/ac1011 1ntcrna1.-·ional.. de tal 1nodo que puc..·de ser JcL.:1sivo para a..-..cgurur la 
pcnnancnc1a ~ at11nen1ar la <..·ornpet1tiv1Jad en los diferentes 1ner1..·ados c'tranJcros ( y aun en 
los nacionales) en que se rnue\'t.:fl h1s l.'"tllnen.:iantcs. 

En la vida pri:ictica. la ai..:llvidad transportistas esta íntimarni.:ntc vinculado con las t.:on1pras. 
las ventas. la cohran?a. la distnhuc1ún y la logístic¡1. !\.luchos la rcsun1cn en una sola palabra 
TRAFICO 



2.3.4 Aéreo 

Es la unidad cconón1ica que se dedica a la prcslación <le servicio público de transporte en 
aeronaves. de personas. rncrcancias u objetos de cualquicr natur-aJcza. Esta constituido por 
uno o varios establecimientos que operan bajo la rnisrna dcnorninación o ra:tón sociaJ. corno 
oficina..~~ agencias, hangares. cte.~ uhicados en una misn1a localidad u en distintos lugares 
del país. 

En Ja actualidad no existe prácticaincntc ninguna li1nuan1c para el envío de carga a 
cualquier parte dd n1u1u.Jo. la cual se puede div1c...hr L"rl tres grupo:-. 

a) carga de cn1crgcncia 
h) carga de pcrcccdcru o Je nuina 
e) carga de transponación terrestre o rnari1in1a quc se pucdc cmnh1ar en aérea 

Muchas crnprcsas tlon:ci ... ·ntcs de cxportac1on n de 11nponac1ón c.Jcpcnd<.:n del tran:-.portc 
aéreo por su principal vcnt~üa~ Ja r¡1piJc.1: o vclocnJaJ de dc~pl;;uarnicnto Sin ctnhaq.!.n, no se 
dchc otnitir el ahorro en crnp•H-tUt.: y crnhala.1c.:. l .o .... costos de aln1accna_1c. ya que en rnuchos 
casos Jos gr;:uH.Jcs inver11ano" en puntos hú.-..;icos de U1stnhtH.:1ún ya no son nci.:csanos. la~ 

prirnas de seguros son r11ü.s b.LIJ;;Lo..;. Llcrivado de la ha_1a u11..:u.Jcnc1a de robo-..., nc'.'-.{;O'.'> dt.: 
transporte. ticrnpo de transito y rnancjo 

El transporte nCri.:o es actuaJn1i.:nll: un pilar lllll) fucrte de las Cl.·onorni<:L'i l"fl todo cl rnurn..Jo. 

2.3.5 ,'\lullimodal. 

Es una con1binación de dos u rnil..s rncdios de transporte para la rcalizac1ún de transfcrcncias 
fisicas de bienes o productos. con el fin de sirnplificar la docurnentaciún requerida cuando 
una mercancía pasa por <li.stinta...... fases dd transporte en 1~1 que sólo interviene un 
documento; también deberá existir urHJ solil persona que sea responsable por el total del 
transporte? evitando así cuando sc presente un reclan10 por pCrdida u dm1o a la rnercancia 
dirigiese a distintos proveedores por separado. 



El convenio se divide en m.:ho partes: 

Disposiciones Gcncralcs, Docurncntac1ún. Responsabilidad del operador del transporte~ 
responsabilidad del opcrador. rl.!clarnacioncs y acciones. [)isposicioncs cornplcrncntarias. 
cuestiones aduaneras y drmsulas finales. 
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La Jcsrcgulat.:iún c.:conúmu.·a es un<.1 de.: la.<.; política ...... de.: '-·;unh10 C.:!'>tn1ctural nH.:di~u1tc.: la cual 
se sin1plitican los pr<ll.'edi1n1c.:ntllS kgaks y se clunman las trabas 111ncccsanas para la 
operación cticicntc Lh.: las ai.:tiv1t.Jat.Jcs produi.:tivas 

/\ panir lk _1unio t.Jc.: l 9:-\l) con la política guhcrnarnc..·ntal dt.: n:guJa(.;'iún se cstahki.:e el libre 
tránsito. la si111plitic<.h.::1011 de penn1so~. la n:orga111/~H;ión de la c::>tn1ctura g.rcrnial de los 
autotransplirtistas ~ la a~tual1/al.:1on dl.!l re!_!ITni.:n tarifann que pcnnitc al transportista y al 
usuario la negociación del pn:L:io del si.:n.:in en hase..· a las caractcristic~L' de los ctnharqucs. el 
tipo. volwncn. su seguridad. la d.as...: dc carga y el sistetna de pago. Esta política vicni: a ser 
la piedra angular sohrc.: los que se estahlcccn lns carnbios 1n:is trasc..:ndentaks i:n el 
funcionan1icnto del transportt.: 4uc se hahia n1a11te111du 111a1nnvihlc por dCcaJa.s. 



Esta política de dcsrcgulación logro abatir los cosros de operación con impacro de tarifas 
más bajas; se clintinaron las exclusividad de nitas, el uso obligatorio de centrales de 
servicios de carga y se fucilitó el acceso a nuevos invcrsinnista."i, entre otros puntos. Lo cual 
constituye la base para modernización del autotransponc de carga. 

La dcsrcgulación prcscnló de rnnncra inn1cdiata Ja clirninación de trubas adntinistnHiva..oi; y 
diversas deficiencias y de operación provocadas por un grado de rnonopolio que lirnitaba Ja 
incorpornción de nucvCls inversionistas y generaban un cncarccin1icn10 general de !os 
servicios y de Ja producción en general. 

Los principales beneficiarios de este proceso han sido los usuarios. quienes ahora pueden 
disponer de scn.·icios de tn:utsportc nulc; seguros. eficientes y con r11cjores servicios de 
calidad. Tienen tan1biCn una gmna nuis an1plia de prcstadon.:s de servicios. de Jos cuah:s 
pueden contrutar al que n1cjor responda sus necesidades. sin tener que recurrir de manera 
obligatoria a hL-; centrales de servicios de caJ""ga. 

Por otra parte al clirninarsc hLc; restricciones de circular por dctcnnini1da...,; rutas. Jos 
autotransportistas están autodzados para transitar poi"" todos los caminos nacionah:s con 
cualquier tipo de rncrcuncias (excepto pl""oductos exclusivos. tó.xicos y quirnicos que se 
regulan de manera especifica). asi corno para cargar y descargar cn cualquier panc del país 
sin J""Cstricción alguna. 

También se clin1inó el control tarifario lo que propició unn san.a cornpctcncia entre Jos 
autotransportistas, pcnnitiéndolcs negociar el precio de sus servicios y eswblcccr 
cornpromisos de n1cdiano y largo plazo Jo que conJJcva a una pel""spectiva n1~L"' clara para Ja 
capitalización del sector y poder dar al usuario un servicio oportuno y de n1ayor calidad. 

Asimisn10. se actualizó en fbrn1a concertada cJ rCgirncn fiscal uplicahlc al autotransponc. 
que coadyuvó a Ja modernización administrativa y contribuyó a evitar Ja evasión fiscal. 

Con10 consecuencia de Ja dcsregulución del autotransportc federal de carga. la industria 
automotriz y de autopartcs ha crecido cnonnen1cntc. debido entJ""c otros factores al 
incremento de número de prestadores del servicio. ao;i corno al progran1a de crecirnicnto que 
se estableció entre Ja Secretaría de Comunicaciones. Ja Cámara Nacional de Autotranporte 
de Carga. Ja Industria Automotriz Nacional y el Banco de Comercio Exterior. 

Adicionalmente. el 24 de enero de J 990 se expidió el nuevo reglamento para el servicio de 
maniobras en zonas federales terrestres, en el que se establece Ja nonnatividad aplicable a Ja 
prestación de maniobras de carga y descarga en puentes fronterizos. rnaritirnos y aéreos. 



A partir de estas bases el autotransporte federal de carga se desarrolla rápidamente y se 
convierte en un sistc1na práctican1cntc insustituihlc pura el rnovirnicnto de la producción 
nacional y relacionada con el con1crcio nacional e intcnli'.1cionaJ. Esto hn llevado al 
autotransportc a 1novcr en la actualidad n1ús de 8·Jº/o de la carga transportada por via 
terrestre. 

2.5 :\IHrco jurídico. 

La Secretaria de Cornunicacioncs y Transportes (SCT) es Ju dependencia del gobierno 
federal cuya con1pctcnc1a es la planeac1ó11. coord1nac1ún y control de los sen.ricios públicos 
y privados de autotnmsportc en los canuno~ de jurisdi..:ción fCdcral, a._o;í como el 
otorganlicnto de concesiones y pcnnisos para su operación en Jos tén11inos de Ja Ley de 
Vías Generales de con1unkación ( 1. V\j(.~) y su n:g.lan1ento en el capitulo de Explotación de 
Can1inos. 

El n1arco jurídico que regla111cnta ilClualn1cntc l<-1 autnrinn.:1on. (1rgan1/.ac1on. y operación del 
autotransportc en !\.1éxko se hasa en Jo <lispth:stt• en 

i\) l.iJ Ley de Vias (icncrales de Cor11unil:ac1ú11 Cpuhl1t..:ada en <.:I J)i~trH> CHicial de la FedcruJ 
el dia J 9 de tC:brcro de 1 '>4CJ). tiene por oh.reto regular el uso de vi as generales de 
con1unicación existcntcs l.·n d terntono nacillnal l:orno son. los 111arcs territoriales. la.."i 
corrientes flt_'ltuhlcs y navegables. los lagos. lagun¡L'->. y estc...·ros tlotahlc.:s y navegahlcs, los 
ferrocarriles. los ca111inos. los pucrt(>S. el c~pacr(> nacional en qui.: se trans1h:n lus aeronaves. 
las línC4.L'i telefónicas. las lineiL"i conductor.;:L'"i ck<.:tncas y d r11ed1n '-·n qth: se propaguen las 
ondas ch:ctron1agné-tic.;:L'"i, las nnas del ~ervu.::10 postal, w .. 1 Ctlf11t> los sc.:rvic1ns auxilian:s. 
obras y constnu;ción 

B) El Reglmncnto para cJ l\utotranspnrle Federal de Carga (puhlit.:ill..ln el 7 de.: julio de 
J 989). tiene con10 ohjetivo reglarnentar cspcciticuncnlc la atJtl'lriz~u;1ón. org<:ulización y 
operación c.Jcl transporte e.Je carga que si: rcalic~ por can1mos de jurisdicción fcc.Jeral. 

C) El Rcglamcnlu del l\utotransporle ~:1ultirnnc.Jal (publicado el dia 7 e.Je julio de 1989). se 
aplica en todo lo relativo al 111ovir11icnto de n1crcancias en transpone n1uhin1odal 
internacional, en los puertos n1arit1n1os y terrestres nacionales, tcnninalcs interiores, 
bodegas o cualquier otra instalación en que podrLin hnccrsc nuuúobras para su curga y 
descarga en función a las obras e instalaciones. 



.1--\sí tan1bícn Jos seguros y tarifas rducionadas con este tipo de transporte y regulará Ju 
¿ictividad del operador de tnmsportc muJtimodaJ internacional. Las disposiciones del 
presente reglru11cn10 no .afectan el derecho del usuario a t!legir entre el transpone rnuJtimodaJ 
y el transporte scgn1cntndo. 

D) El Reglarnento para el servicio de nu1niobras en zona.._-.; fcdcralcs terrestres (puhlicudo el 
24 de enero de 1990) tiene por objeto regular Ja prestación de Ja..,. maniohr¡Lo,; dc carga, 
descarga. dcsestiva, ¡1carreo, almacenaje. lransh<lrdo y en general Ja .. -. que auxjJjcn y 
complcn1cnh:n el st:rvicio púhlico federal de transportc terrestre y a~rco 
Se excluye Ja prestación de 111aniohra.<i en los puertos rnarítirnos y tluviaJcs la...; que estftn 
sujetas a .su propio ordenmnicnto. 

E) Ley de Ca1ninos Pucnrcs y /\utotransponc Fedt:ral (publicada el 22 de diciembre de 
1993). ucm.: por ohjc.:to regular Ja constn1cción. operación. cxplotac1ón, conscrvución y 
rnantcnin1it:nto de los c;:uninos y puentes, a.-;í con10 de los scn.dcios dc autotrausportt.: ft.:dcraJ 
que en ellos operan y sus scrv·rcios au.xiJiarcs 

F) Ley de Jnvc.:rs1on 1::x1ranjcra (puhlit.:ada t.:1 27 dc cJicit:n1hre de 1993)) su Rt.:glan1cntu, su 
objetivo es la dt:fcrn11nación de rt:glas para canall/:ar la inversión extranjera hacia d país y 
propiciar 4uc esta contnhuya al dt:sarroJJo nacional. 
Las leyes y dc.:l:rc.:to~ anteriores regulan la prestaciún del scrvicio de autotransporte Je carga 
en ~1Cx1co, en lo rt:f~n.:ntc al otorganucr110 dc conccs1oncs. pcrn1isns t..• mvcrsiún. 

2 .. 6 Ororgamicnlo de permisos y concesiones. 

Se considera servicio público federal de autotransponc de carga aquel que se realiza por 
caminos de jurisdicción 1Cdcn1I cncanlinados a satisfacer necesidades coleclivas en ft>rn1a 
continua .. unitOn11c. regular y pt:nnanC"nle ofrecido o prestado a terceros. contra el pago de 
prestaciones de nurncrario. mediante el uso de vehículos que se requieran para tal efecto 
(Art. 2 del Reglamento del i\utotransportc de Carga - RAFC). 
Las concesiones para Ja explotación de cmninos federales sólo se otorgaran a ciud¿Jdanos 
mexicanos o a sociedades constituidas confom1c a las leyes del país las cuales en caso de 
tener socios extranjeros. deberán considerarse con10 mexicanos respecto a dicha concesión 
(Art. 12 de Ja L VGC). 



Es cornpctcncin e.xclusiv¡i de la SCT d estudio y uprohación revisión. n1oc.Jifh;;:1ción. 
cnncclnción o registro. en su caso. de: itinerarios, horarios. rc.:glarncntos e.Je s.crv11;.:ío~. tarifas 
y sus clcn1cntos de aplicación y de los t.Jcrn<is dcrnc:nros qlH: Jos prcstat.Jorcs t.Jc '.>crvícios de 
tnu1sportc terrestre se son1c1an u su estudio (1\rt .Jl) y 50 de Ja 1 .YtiC). 

El servicio auronHllor de '"·arga L'll c:arn.:tt:ra.s fcdc:raf..:..., e:-. una a<.:tiv1dad n.:~L"rvada dt: rnarn.:ra 
exclusiva a rncxicanos n a .SllL'icdadcs 111c.'\i<.:an;1" '"·on '-.'.lo.'1u..;11las Je la cxcJus1ún úc 
cxtr~u1jcros_ (.-'\n. -t Lll-:) 

Los servicios ck autotransporrcs de t.:arga en !;i.:nt..·ral, lo~ scrv1<.:1ns di.: autntransponc 
cspc:ciatlzados. cJ scrvi(.'.10 t.h.: atotransportc ch: 1ntuJan/as y el scrv1c10 dL" autotran.spone de 
rnatcrialt:s dc constn1ct.:"ion son aLt1v1datk<-> rcsi.:rvaJas a n1c"\.Í<.:anos (<._ ·1a .... 1 tlc¡n.:11 in nu..:"\.1can;..s 
de activi<.Jadcs y prod1Ktos - ('~11\P, '.\" Art. 152 dl: la 1 V<. iC) 

Las personas tis1~·•L<> quL" dc.:""ccn <1htcncr pcrn11-.;o.-> ~ i.:orh.:L·:-.101H.'S dL" tran...,porrc f~c....h:ral Je 
carga y ser. icios de t.:ar~~a p~trt1'"·ular Jcbcr;J11 acri.:Jitar su 11;1'"·1<-lnaladad 111c,1t....·;ma 11i.....truct1vo 
aplicado c..·n c.:I D1ann (>fiera) de la Fcdt..-rac1ú11 ( I) < l J. dd 3 l dl.!" _rulio de 1 l>Sl) 

L<:L'"i pcrson<:L<.; n1orak:-. t..k IHIL"' a ctcac1ún y Ja.., '.'-.. ª '"·1n1...,t1tu1d;h quL" dL"""ccn rc....·•il1/ar d :--cr' 1c10 

púhlit.:O di: '"-·ar!;a (l scrvj'"-·10S de '"-";tf,!-!a f°'~Utl'"-"UJar. dL"bL"LHl prt..':--t..'lltar t.:Ppl;t 1..·crt1fi'"-·;1d~ Jd acta 
i.:ons.titut1va pn1lllL"t1l1.t~HL1, l.!11 1.1 qtJL' :--L" i: .... p1...'Llfi\.p11..· que el t-!•ro de: J¿t c111pre:-.a c.::-. d 
aurotra1hp1lrtc púhl1co kdL·raJ dc '"·.irg;i. n h11..·n qt11.: dentro dd girn dc la cniprc:-..;i uno de ""us 
objetos sca la opLT<11.:"1011 dcl <1uflH1an:-.pur1t..· t..h..· t..·;tr!-'·t. en a1nbo .... c;i-..o-., di.:b'"·ra i..:t111tc:ncr 
cláu!-.Ula:-. dt: L'Xdusi1111 d1..· c'.tl<.lflJLro:-. ( !11-.;truLtl\o puhl1cadn en L'I 1 > () de le .... ·h;i .. "\ f de _p11J{1 
de 1989) 

La Secretaria de <. ,0111u111cacinni.::-. y Tran~portL"S 0101 gara pcnn1so'> y cn11L·e:--1P11e.-.. p.1r~1 la 
cxplotac1ón c.h.: SL"r..·icios dL"" aulotrarhporrc...· kdcr~tl ._Jt: caq.~a, auton/~tdP a su-; 111ulan:"" fl;tra 
rcali~ar el lranspnrh: en todo"" los car111nos c.h: _1un-.,diu.:iú11 ft:d¡_:1al :-- t....'11 ll.hhl llpo Uc 
nH:rcancias ( ,.\n. ·l·l y .l(, lkl H.1..'glarncnlt> para el ault1transponc FL"deral di.: <. ·~1rg;1 1 R.·\ FC 1 y 
cl/\n. 153<.l..:lal.VC;c¡ 

Los servicios rcgularl..'s e.Id autotransportc fcdcral de carga se sujetan al n:girncn d~ 

concesión~ sin L'Jnhargo. para mc.rcrncntar opnrtunarnL"ntc Ja oti:"rta c....h:I !'-c.::n·1c10, por 
interpretación del art. 153 LV<i(. y 195 y 196 de su n.:gla1111.:nto. L'll los últ1111os 25 af'los se 
otorgaron pcrnlisos tcn1poralcs y cvcntualc..:s L"n1crgcnrcs. los cualcs han supcr;u.Jos 
considcrablcrncntc el nú111cro de co11c:cs101H.:s originahncntc consa .. h:rado.s. 



Aquellos propié:tarios de vehículos destinados aJ transporte de carga cuya capacidad de 
carga útil no exceda de 4 ton .. podrún cir-cular por los ca111inos de jurisdicción JCdcral. sin 
requerir los pcnnisos de la .SCT para tal efecto. (Circular SCT de fecha 29 dc junio de 
1990). 

No necesitarán '-.:onccsioncs, su10 pcr1111sos dc Ja SCT los vehículos destinados al servicio de 
transporte en carninos de juris<lu.:l:iún Jl:Jcral: (;\rt. 153 LVC:iC). 

1. Cuando el U:-.tl sc rL·afi('c por cstabkcunicntos educacionales~ instituciones 
deportivas y co1npa11i~L" de navegaL·iún acuútica o aCrca. s1cn1pn: qut: se realicen en 
vchh;ulos contratados u Uc propiedad de lm; t:ntida1 .. ks rcspct.:tivas y paru sus propios fines. 

2. Para el transporte c.h: rnucbks y efectos dd uso aun cuando se ha reali/ado por una 
crnprcsa. sicn1pn: que.: si: lirnttc al serYKio de pcrson~L'> o entidades que realicen un can1bio 
efectivo de dontic1lio o local. 

3. Para el serviL'.io de grúa. para c:I arrastrc o transporte dc vchiculos. 

4. Los tran~pones para d1. .... tnhuL·1(l11 de pctrúlc:o y sus c..Jerivat.Jos 

5. Los transportc~ que cn ra/..ún de su reducida irnportancia o de sus n1odalidadcs 
particulares no constituyen si.:rv1óos públicos di.: Jos l}UI.! ;:uncrilan concesión en los ténninos 
de la L VGC. a ju1c;io de: la SCT 

6. Los agricultores. n1ineros, en1prcsas de construcción y Jos co111en;i.:u1tcs e 
industriales sean personas Jis1cas o n1oralcs. podrún~ cn1pleando vehículos de e.'\clusiva 
propiedad podrán hacer el transporte por las carrctcr~L'i federales de los productos o artículos 
de su propiedad. obteniendo para ello Ja correspondiente autorización de In SCT. 



2.7 Servicio J.""ct.lcral l;-rontcrizo. 

EJ servicio federal fronterizo es nqucl que regula la circulación de Jos vchiculos autornotorcs 
de n1atricula nortc¿uncricanu que operan el servicio púhlico di.! carga entre las áreas urbanas 
dentro del servicio federal fronteri:.to México - Nortca1n..!ric.a .. An.. 1 º del [)ccrcto de 
Servicios Ft:dcral 1:rontcrizo. (DSFF). 

La Secretaria de Cornunicacioncs y Transportes se cm.:ucntr;_1 facuhad<.s para expedir pilleas 
de scnr'icio fcdcr-aJ fronterizo las cuales tienen vigencia de un aJ1<l fiscal 

Los vehículos mnparados por dich;:L'i placas. no pndr;:in operar otra chL..,t: de servicios ni 
n:basu.r en su transiro los linlitcs de las c1u<ladcs fronterizos (i\rt ·I" dt: f)F). 

Los requisitos que dchcn curnplirse son: fi>nnular solH .. ·itud ;_ullc Ja SCT por conducto de las 
delegaciones de transito federal uhic~u.J~L"> en las ciuda1...k~ frontcri/ .. as n1c.x1can<.L .... 

Acrcdiiar que el vchkulo scrú <lcstinudo al servicio plJhlic.;(l de l.""arga y su h:giti1na posesión. 

Cutnplir con la.s condiciones rt.:cnicas <le seguridad. 

Otros aspectos del uutotransportc federa) <le carga que son n:gulados pur Ja...<; leyes y decretos 
anrcs scr1alados son los retCrcntcs a: peso y dirnensioncs de los vchícuh..l~. tarifa.e;, sanciones 
y normas para conductores. m1sn1as que se consideran en la.."i subsecuentes incisos. 



2.8 lníracstruc1ura. 

El servido de transporte carretero depende del desarrollo de la infraes1ructura de canlinos. 
de In 1nis111a ruanera en que Jos nlros 111udos alrcrna1ivos de fr¡111sportc dependen del 
<..lcsarrollo de la in fracs1ruc1ura de puertos, tCrrocarrilcs y de puertos 

En 1925 Méx1~0 rcnia J0,000 krn. de vi.a de fCr.-ocarriJ. prücucanlt..:nlc d dohk con que se 
cuenta hoy y rnuy pocas redes de carninos pavirncnt.ados. f)esdc entonces la cnnsrrucción de 
ca1ninos pav1111cntados ha crc'.:1<..lo a un rillno acclcrudo contnhuycndo a Ja intcg.rac1ón de Ja 
producción y la distrihu~1ón 

[)uran1e Jos l1lt1111os 30 ar1os el autolranspor1c de carga ha crecido y participado en Ja 
cconon1ia en una proporción n1ucho n1ayor a la de los otros n1odos de transportación. 

f)c los 2-tJ.509 k1n <.fUC confbnnan la red carretera de México. 88.000 krn. cstún 
pavn1H.!n1ados ) 1 55.000 son caminos revestidos. brechas o tcrraccria. 



Ln desrcgulación inicia en 1989 tiene con10 propósito la modernización de la infraestructura 
carretera sustentada en la conjunción de esfuerzos del sector público y en la mayor 
panicipución dd s\!ctor privado. bujo ta fonna de concesiones. con base en las reformas a la 
Ley de Vías: Gcncralcs de Con1unicación de junio de 1992. que pcrrnitc la explotación de 
carrctcn.L<; por un plazo de 30 af'los y n:glmncnta la protección de los usuarios. 

2.9 Flotu "'ehicular. 

El parque vchkular en su rnayoría es de fahricación nacional que en su proceso de 
manufactura cn1plca tecnologia dcsfo.i...-.;:1d.a con respecto a la utilizada en otros países, se 
puede decir, que tod&.L' las unidades son de tnoddus anteriores a 1990. no consideraban en 
su construcción ningún adclanto en n1atcr"Ü.1 an1hicntal y de seguru.h1d~ no obst:.ultc que el 
costo de los equipos es ~up~rior con n::spccto a otros países, existiendo adc1nas restricciones 
para la ilnponación di.: unidades. 

Asinlisnlo, c1 poco dcsarrolh1 de la 11H..lustria nacional de uutnpartcs ha provocado una 
permanente csca ..... cf. en d sun11nistro dc partes y refacciones en la cantuJ~u.l y calidad 
adccuad¡L'"' provocando un l\;nún11.::nu de dcs1nantcla1nii.:nto Je la.."\ unidades. 

La falta de scn1irrc1nolqucs acnr<lc al nu1ncro de tractoca111íoncs cuya relación 
priictican-1cnlc c ... de l a 1 propicia el uso de sct11irrc111olquc de ünportación tcn1por:1l para el 
traslado de hicncs dcstinados al ClHncrcu' intcrnac1onal, previo pcnniso de la Secretaria de 
Con1crcio y Fun1cnto Industrial y registrados por la Secretaria dt.: Cornunic;icionc..""S y 
Transpones 

En cu¡ullo a los tipos de unidades México t.:ut.:nta con una csC .. L">a variedad. debido a la 
politica de protcccic.."u1 que no pcnnitc la cntrad<.s de estos vchiculos y que solo trl.!s crnprcsas 
automotrices producen i.!.se tipo de unidades. 

Con rcspccto a n1otorcs Sl.! cuentan con tan solo cinco tipos di.! 1narcas CUM?\.11S, tres de 
PERKlNS y cuatro de tv1ERCEDE.S~ igual situación se presentan en cuanto a 
scmircn1olques especializados. ya 4uc 1.a nota se conforn1a en su 1nayoria de platafonna.o; y 
cajas cerradas y en una tnenor proporción de scn1iren1olqucs tipo ta.nqui.!. tolva.o; y 
frigorificos. 



FLOTA VEllJCULAR DE Mf:x1co 

CLASE DE SERVICIO 

Cwnión de dos ejes 
Camión de tres cjcs 
Tractor Lle dos ejes 
Tractor de tres cjcs 
Scn1irf"cn101quc de un eje 
Sc111irn.:nu-il4uc de dos ejes 
Scnlirrcn1olque de tres ejes 
Rc1nolquc 1..h: do~ ejes 

UNIDAD 

108,029 
47,160 

7,336 
62,388 

1,115 
53,189 
23,300 

589 

•20000 

1-~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~--t-•00000 

1--~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~-t-eoooo 

Clase de vchiculo 

OOos .¡es 

CT.-..-.-
a Tr.c.tof' de dos ..¡.. 
•Tr~d•U.•-i-

• 5-ni"9f'n01q..,. da un et• 
• s-r>i~ue d• do• -t•• 
• 5..nlfTW9'TIOk¡U. de tr.• •J•• 
• Ren-oo)que de dOil 9j-



TIPOS DE SERVICIOS DE AlJTOTRANSPORTE DE CARGA 

( ALCANCE TERRITORIAL ) 

Empresa Servicio Nac1onal Servicio Intcmacional Total 

Troncales 78,321 31,852 110,173 

Regionales 798 47 845 

Extranjeras 92,284 92,284 

Totul 79, l 19 124,183 203,302 

100000 

10000 

Tror.cale• 



CAPITULO 111. 

3. GENERALIDADES SOBRE EL AUTOTRANSPORTE DE 

CARGA EN ESTADOS UNIDOS Y CANADÁ. 



3.J ESTADOS UNIDOS 

3.1 MARCO LEGAL 

l·U:SE~ .. \ l>E LA l>IHECCIÚi'i GE,''1ERAI. UE TH.A1 ... SPORTE 

En Estados l luido~ Ja n .. ·f!)anicntaciún de los trOJn.sportcs responden il una lógico poJilica y 
judd1ca particular que se n:flL:Ja a 111n:I instHucion.-11 politica.s cspccificas. Pero estas 
instaru;ias no sicrnprc tiL'IJL'll junsdú:L·zoncs darasnenrc difercnci¡jdos entre si por In 
con1pcrcrH.:1a existente entre Jo.'i fHHJcrcs k!;!JSJar1\·o y L'JCCUIÍ\o .-\dc1ná..:;, la compn:n.sión se 
diticuJta por t..•I uso \.Íc ahundantc k."<\11. .. ·t.1 de rérnuno-. tt..·cn11:os y _juridicos que tienen a veces 
sentidos dJJ't:n:nrcs en cspai)PI SL· cn1111t• nci.:c..,ano pri..:scntar un conjunto de 
consHJcrat..·ror11..·.s y (_h:fi111c1tmcs prc\·1a.-., L'Ofl cl propósuo dl." 1~'1cilitur la k\.'.'tur.:J y 
cornpn:ns1on Jc c~rc rrah<IJn 

I .a n:gulacwn, nonn;H n:idad y d dcsarrvllo Je..· Jo:-. rran~portcs l.".'.'>tan cnl.·argados a dos 
1nstanc1as pnliuca.s d1sr111ras 

- El J_Jcparta1ncn nf Tra...;portar1on ( DC>T ). o 1 h~pana1n1..·nro Je Tran_r..;portc. organismo 
cquivaknrc..· a 1.a Sc<..·rctana t.lc ConHi111c¡jcioncs y Transporrc <le: ~ tc.xico. pe: ro con rncnos 
¿,sfribuciont:s 4uc aJJ.:t 

- La 1ntcrsrarc Ct •n1111crcc Ct1n11nission ( ICC). o ( 'on11sión de con11..·r..:-10 inrc:rcsr.:.uaJ, 
independiente <lcl IJ()T. 

Esta agencia fcdcraJ controlada por el congreso. di.spom.: d~ a1nplias fiu:ulradcs para upllcar 
y supervisar el hucn cun1plimicnro <le la ley lJUC rcglan1cnra el transpone terrestre en todo cJ 
lcrrirorio cst.:1dounidcnsc. Adcrnás uctUa conl<J tribunal pura arc..·nc.Jcr contlidos de 1nrcrcscs. 

Esra división de poderes corresponde en cierta rncdí<l.:J a Ja separación fundaincntal cnrrc cJ 
Ejecutivo y cJ Lt:g:islativo. atUh..JUt: eJ presidente: de l;.i ICC y los otros cu¡,¡tro corni.sii:>nados 
que confbnnan eJ equipo directivo de Ja conlisión son non1brados por el Prcsidc:ntc de Jos 
Estndos Unidos por un periodo de 5 mios y ratitic:ic.Ju por el senado. 



3.J.2 DEPAH.TAMENTO DE Tl<ANSPOH.TE DE CARGA (I>OT) 

Según cJ código de Rcgulacionc:-; Federales. cJ l )CJT cornpn:ndc la oficina dcJ Secretario de 
Transpont! y diversas cnridadcs opcn.HiV<L'"i. l~I transporte h:rrcstrc está a cargo de Ja Federal 
1-ligh\.vuy .Adr11inistration, Je la N.:HinnaJ 1 IJjh\\'ay Traffic Satl.:ty AJ:niini,!')tration y Ja 
Rescarch and SpcciaJ Prog,rarnS- .·\d111ir11 .... rrario11 

Lns principales funcionc:s Je la Federal l l1ghway Adn1inistrat1un son las srguicntc.s· 
Planear. pronH1vc:r y n1c.1orar 1,;on lo-.. estados d s1stc1na nacional de autopistas y la...; 
carreteras prirnana.s y .sccunJan<L'>. inspccóonar crnpn.:S~L'', investigar lo<> accidcnrc:s y 
rcponar J.as violacionc~ al n.:glanu:nto de scgund;.tt.J. l.h:sarroJlar y .aplicHr nonnas 
homogCncas de sc:gunc..Jad. d1:-.c11o y rnantcnHnrcnlo úc- u1fr<.Jt:-.;fnH.:rura. a ..... 1 co1110 el control 
de trafico. 

Las principales atnbucioncs t.k la Nat1onal 1 J1gfnvay Trafti'-.'. .Sati!ly Adrnin1stn.11ion son 
pron1ulgar nom1a.s de scf!undad. cstabkcc.:r y prc:-.1.:rih1r cstandan.:s para rncJt..lrar l;:L-; nonnus 
existentes y ~plic;:ir un progran1a de a.horro de <..·01nhustihles 

El desarrollo de la rc.:<l dc carn1no.~. en particular de ;:iurop1s1as. c.swblccc una de las tan.~<L" 
esenciales dcJ f)OT. Esta red csti..l tin<.mciad;:i por d 1 fighway ·rrust Fund. que se tbn1HJ con 
aportaciones provcnicntc:s de Jos unpw:stos al cornhu.strblc a los uuh>n1ovilistas privados y 
Jas cniprcsas de autotnuisponc. 1 lasta hace poco. Jos tnm1os de ;:iutopisw de cuota eran la 
excepción en Esrados Unidos. 

La seguridad es un purHo de conllicto potencial entre transponista.._"i y gobicn10. en Ja n1cdida 
en que las nom1a .. "> se han incrcn1cntado desde la n.:gulación. Por cjcrnplo fu calificación e.Je 
Jos operadores pudo ser rncjorada rccicrllc111cntc con la fii,;cnci.:t nacional y el progrruna de 
pruebas contra el uso de drogas. 



3.1.3 CO.'\IISIÓN l>E CO:\IERCIO INTERESTATAL (ICC) 

Este organ1sn10 no tic.:ni.: cquivalc..·ntc en l\1éxico I:s una unidad descentralizada del 
GobicnHl Federal, u11..lc.:pcnd1cnh: del f)()T. ''Con el objeto t.lt: llevar acaho sus fucuhudcs 
rcgulatoria.:-., Ja ( ·onusiún de Ct.llllCTcio fnlcrcst¡Jtal trata de a .... cgurar que la cornpctitivi<lad. 
cficicncra y scf!tnidaJ <.k los SL·rvic10.... de rrano..;portc propon:1onado.., satist~sgan Jas 
nct.:c:srdadi..·s th: los usuarllh. dc,..t1natar1os y c.:tH1surnidon.:-.. 

La IC<.. • tiene JUrl!-.d1cc1un "obre 50.000 cornpar1ia:-. quc pn.: ... tan ~i.:n:1c1os c:n el transporte di: 
supcrficit..• en lo" Fstadt\S l 111id(,._. 1:nrrc esta..; L·on1p;:1111a ........ e cncucntran las ti.:rroviarias. 
cn1prL"~<L" Jc alHPlran~porti.:. Jo-. c.inak:-. y vía:-. lluv1ak· .... rL·d tran,,.pnrtc c..k pasaJc.:ro'.i algunos 
duetos y \.'.h.:rtos tra11~1tonc..1s 

l.as func1ont:s c.k·l prt::-.Hh.·nti..: de ht c..·or111siún c..;tan ~po~ ada.., por un equipo de c..·:xpcrtos y 
lkvadas a 1..:ah(l por Jt.:penLkncias llan1ada~ nfi~u1a:-. ,··aftil.·e~·· y .. bureau'.->

00

). c.:Pm11 pue.Jt: \.'L"r 
en la tigur•1 °''t-!l1H .. "nlL.· l ,a..., dcpern.k.:111..:ias 111ús rL"lc.:v<mte-.. son 

- ()ffiL·c.: nf (_"pr11pl1anct.-· and Cn11-..un1L·rs .-\:-.si-..tanc.:c ( t )Jj.__·111a dt: "l1,!rl.u11:1a ~ asisteni.:ia aJ 
consurn1dor. qw.: nnl!roL1 los .. ,~ate fhneaus ... que ~011 t1fiu11as 4ue rcg1stra11 l•t .... tanfas y 
rei.:1hen la .... queJ<b de.: In-., lhU.:trlll..., ;if(:'-·r;1dos p1)r 1..."n1¡ne-..,;.b dL" tran:-.ponc..:. 

- ()fficc nf ('ongrc..·~..,1011,d and f e_!:!1:-.lat1ve Aff::1irs (C >tic111a t..Jc 1\sunto:-. c·ongrcs1ona!t:s y 
I .. eg1sl<Jllvo:-.). que tr•1ha_ja en estn:d1a L0 oord111<H.:1u11 i..:un el congrc: .... o para ;1c..::larar la:-. acciones 
y la p0Jic1i..:a t.-h: la f("C. 

- ()fticc nf Fl.·nno1nii..:s (()fii..:1na de: Econorni~1) qw.: lleva acabo ;;mal1s1s c.:conórnJcos 
csradísticos del ~cct,1r. 

- <)fTicc of ficneral Council (()fii.:ína de Congreso General). que L'-"rresa op1n1tmc.:s lc.:gaks a 
la ICC. ~ 1..kflc1Hk las dec:is1011c.:-. d1..: la Cc.)r11isiún d la Cortr..:. 

- Officc of l learmgs <<>tlcina <le Audic.:ru:ia.s), l.Jlll.! actúa corno rnhunal par.:i juzgar 
diferentes ripo~ de conflictos entre: el gobierno y los cargadores y entre cstc.>s y Jos usuarios. 

Estas funciones n1ucstran la an1plia f!arna de actividades que dcscmpcrla Ja cornisión 
administrativas. Juridic.:as y kgishuivas por una parte y. por otra. funcioni.:s de tribunal para 
dirintir controversias y rc.:solver los conflictos de intereses yue sucJc:n pn:sentarsc:. 



Como puede constatar, la ICC es en cicrtu 1ncdida juez y parte . siendo un u entidad política 
y judicial. por lo que los afCctados suelen apelar a la 111;:íxirna uutoridad judicial nacional. Ja 
Corte Suprcn1a tiene faculladcs para revisar y revocar las decisiones de Ja lC'C L;1 
intervención de esta corte hn sido llllJ)' frccth .. ·nte a raí.I'. Lle Ja dcsrcgulación 

La regulación de.: Ja 1c·c abarca lo.'i st..•rvicios de transporte c..h: alquiler de terceros (for-h1n;) o 
de bienes c.Jornésttcos y rnudanzas <housd1olc..I guods) que rL"qu1en.:n los ... crv1cio"' de un 
tn:msportista público y rcali~an un n10\.111J1erHn rrHcrc:-.latal. u .... ando la rcll Jl:dcral 

Este h:nnino intcn .. ·statal tit:rh.: uJJa coru1otal.'.ión .1uriú1ca: -.<..: ;1plica a Jos n1ov1nlientns entre 
dos estados o , en caso Jt.: que se cin.:unscnha al 1111:-.nu• c~.t;ido, cuando hay 11(.'.'CL'sidaú de 
pasar provisionaln1entt: por can1Hlll'i de un L·~radn \.L'c1no 1:..,ra dc.:Jl111c1ún considera tan1hiCn 
Jos n1ovin1Ícnto~ entre Fstat.Jos l lnidu:-. y unn de.: :-.u..; t(.'.'rrltt)rJO'-. o po:-.t.:s1onc~. as1 corno cntn.: 
Estados Unidos y un país c:xtr~u1_1enl. ltl que 111..:Ju:.1..· l..'.ualqu1(.'.'r n1t1\.11111t.:rHtl hacia a puc..:rto 
n1aritilno o frontcn.l'.o en J'. .... tado-> Lln1dth, al igual rur c...·_1(.'.'111plt1. que c1i~1lqu1cr cxponac.:ión 
texana a i\.fé.\ico. 

Un scn.·jcio de tran .... portc: est;J c.\eflttl de '.'-.Up(.'.'rv1..;1un de la JC..'( · L·uando :-.e trara de un 
servicio privado o de un prnduc10 pL'rtL'rH.:c1cnli.: ~1 J¡¡ calt.:µ.ori<J ··L',L'ntn ... o -..ca a la l1sra de 
productos que la ICC. por r.;:l/ollL''.'-t ecunlirn1c¡1:. o poJ111c1.1s, ha c.,clu1do de cu;t/1.iuH.:r rnt..·tJida 
de regulación. I'.slos prod11ctn-. '.'-tllfl 111~llt:na~ pnn1a.:.. agnL·\,Jas. mdu .... tnales y 111atL"riak·s de 
constn1cció11. Fs 1r11pnna11te resaltar que el nu111cn, dL' produt.:tos L'.....:cnto.., ha aurnerHado 
consiüerahlcznczue a raí/ de.: la dc:~rq:ulacion Je Jn~ cran~p11rte" ;1 partir Lk l 9XU. Jo quc tuvo 
con10 consecuencia aunh..:ntar Ja ofrrta Je tr<lll-"'Jlllfle d(,'.' c"tt • .., prodw: . .-ro~. provocando Ja c;.iíd;.1 
de la tarifa tic flete.: 

3.1.4 TARIFAS Y IH:CISTIH> 

A pesar de Ja dcsrcgufación ) de Ja fuerte con1pctc11c1a rcsuftaruc. que provocó la baja 
drástica del precio del flete. cl rnc..:rcado Lh:f aurotransportc r11..1 ha sufrido tlHJos los cc>rHrolcs 
de tarifas. La Ley Ji.: lJc.:sn:gulació11 del ./\utotran.spone de 1980 rnantuvo una n1cdida 
preventiva de corte saloniónico. por el acalorado cl1111.:.1 que reinaba cnronccs. 

El registro de tarifas 1ná"\.i1nas es obligatorio. Esta.... tarifas no inclu)en ninguna 
consideración respecto a ;:iosiblcs dcscueruos qu..: se rnancjan de fonna znuy generalizada 
para captar nuevos clientes, ton1ar en cuenra Jos vnJúntL"ncs y J¡J frecuencia c..lc Jos servicios 
solicitados. 



Tales acuerdos con1crcialcs se formalizan ~1 través de contratos privados de servicios. Por 
ru:zoncs de política cornercial las tarifas de descuentos pcnnancccn secretas. 

Las tarifiL"i aconJmJ¡L'i en cada contrato no se registran, pero las empresas de transporte tiene 
la obligación de depositar 1 ucopia del contruto en el "Ratc Bureau ... El contrato pcrn1anccc 
confidencial y es usado solmncntc en caso de juicio con10 prueba de cun1plin1icnto o no del 
servicio ofrecido. o en caso del juicio cornercial por quichra. 

Las oficina.." del n:gistro de tarifas pertenecen a la ICC y tiene unn jurisdicción rcgionaJ. 
Estados Unu..los cuenra m.;i con seis oficinas regionales de tarifas. Un transportista que presta 
un servicio a nivel nacional tiene que registrar sus tarifas en cada unil de ellas. 

El problcrna de l.i.L'i tarifrL'i rcgistrad~L'i se ha convertido en un problema legal sumamente 
grave en virtud dd fallo cn1itido por la suprenui corte de justicia que otorga a estas tarifas 
un valor legal exclusivo en c<.L"io de reclanu1ción. Este fallo desconoce los descuentos y niega 
toda validi:.I' a los contratos. oponiéndose asi al cspiritu de la dcsregulaciún. 

Las oficina..~ lh: registro de tarif<.L"i y en consecuenciu Ju ICC. se encuentran ahora ante un 
conflicto de proposiciones econúnlÍc<.L~ y polític¡L"i considerables. f.)urantc la década de los 
ochenta. la dcsrcgulación provocó Ja quichra de un gran nún1cro de en1prcsas que están 
ahora sornctidas a un juicio corncrcial I ,os rcpn:si.:ntnnlcs legales de los afectados por Ja.o; 
quiebras estiin dcrnanJando a Jos usuarios. acusiindolos de haber abusado de la situación 
critica por Ju 4uc atravcsahan estas. 

3.1..5 Funcinnnn1icnto de la~ En1prcsa~ de :\.utotran,.portc de C.'ar~a en Estados 
Unidos. 

A continuación se prcscnt.;.1 un glosario de definiciones oficiales aplicadas u las emprcsa.."i de 
autotransportc y a los ser\.ricios que prestan. 

- Categorías e1.:onórnicas de.! crnprcsu. 

Las definiciones de Ja..c.; categorías cconórnicas provienen de la ICC y de la American 
Trucking Association (Cfunara Nortcmnericana de Autotransportc).Las cn1prcsas de 
autotransporte Nortearncricanas están divididas en tres clases según sus respectivos 
ingresos. Los rangos nu1néricos corresponden a 1991 y el ingreso bruto reportado incluye 
cualquier tipo de servicio a terceros . 



CJase J. Comprende Jos transportistas cuyo ingreso unual bruro es de 5 n1iJJoncs de 
dólares como nlinin10 . 

Clase 11. El ingreso bnJto W1Ual está entre uno y cinco 1niJloncs de dólares. 

Clase IIJ. Corresponde a cn1prcsas con ingresos anuales úc menos e.Je un miJJón de dólares . 

Esrá definición no es sic1nprc de tüci1 uso c:n cJ ca._...;n de lu cfa.<;c Y. pues Ja clasificación no 
mencionada a las c1nprcsas suhsidiari:L'i. que puedan esrur incluidas con10 parte de Jn 
empresa mutriz ( caso dc los consorcios qui: n1cncio11ou1 curuo .. sisrc.:m.:L._·· ) . pero que a 
menudo están consideradas por scpnrildo cuunúo se rrara de crnprcsa.s Je cierto tarnru1o; 
uunpoco se consideran a Jas holdings, cuando Iw.; cr11prcsas csr.-in úcsccnrraJizada....;, o a Jos 
conglornerados. 

En lo que sigue se hace refi:rcnc1a cxclusivarnt:nrc a la.." t:rnprcs.:l.."' de pnrncra clase. por ser 
J~ que cn1plczan a ofrt:ccr scn·u.:ios cn ,'1é.xu:o y bs que .se bcncficiaron en n1ayor n1cdida 
de la dcsrcgulación. 

- Carcgorias JcgaJcs dt: servicios. 

Por razones juridicas se distinguen varias categorías de servicios que pueden o no estar 
son1ctidos aJ control de Ja 1c·c .Estas dJJ"t:rencias corrcspondcn en parte tan1hién u 
necesidades explicitas de usuarios y grupos dc ca01lúco ( Johhis . o intereses cconónúcos 
idcntificudos ) .Las disrincioncs de scrvicios se considcr;..in ind1.:p1...·ndicntcn1crHc de Ja clase 
de empresas. Existen cuatro carcgoria.:.; de servicios. 

J. EJ .. Conunon Carricr ·• o transporte n:guJar. qut: corrt:sponl.fa un transporte de carga 
público sin discrinlinación ufguna .. J::srá dividido en rransponc ·· For - hirc ··o sea dt: 
alquiler, en que Ja carga <le un cargudc>r se cnrrcg<:J a un rcrc~·ro, y ·· hau.scholtl Goods ·· ( 
pertenencias y n1obiliario don1éstico) en que la carga en n1ovinlicnfo c.s propjct..l~Jd de un 
mismo duer1o que recurre al servicio de un transpone púbJJco. 

El servicio está somcrido u distintos grados de regulación por panc dL: l<..1 lCC .El servicio·· 
for -hire º esrá dcsrcgulado. aunque sigue sornc.:ritlo u ciertas rc-striccionc-s como el regJstro 
de sus tarifas de servicio reguJar en las oficinas regionales de tarifas. 



2. EJ ºContrae carrier "\proporciona un servicio público de acuerdo con un contrato con un 
usuario. Antes de la dcsrcgulación este servicio corrcsponc.Jía a la carga cspccializuc.Ja. Las 
cn1pn.:sas tenían cntoncc:s derecho a un nín11cro lirnitado Je clientes por contratos. Lu ley 
pcm1itia un rnú.xun<l Je 8 cargadores por crnprcsas de transporte. Con el rnotor Carricr 
Acctc ( ~1CA) l.k l ''XO 4uc i111c1ú la des regulación. la .. ley de lo<> ocho·· fue dt:rogat..Ja y cJ 
servicio por ct.Hltrarac1ún no tÍl..'"llC desde cn10111:es ninguna rcstnct.~11'u1 

El servit.:10 por l'.nr11ratn í..·an1h10 a.-..i de c-..Latuto _1uru.Jil'."o. pues 110 induye .-..olarnentc a Ja 
carga cspcc1ali.rada 

El t.:ontrato .-..e ha \:Off\ ertido cn una nueva 1110JaliJat..f para consolidar las relaciones 
conH:n.:1ah:s entr1.: transport1.-..ta.-.. y u.-..uanos l .a tanr"a acordada en un :-.ervic10 por contrato 
pcn11anc.:cc :-.ccrL·W por hc11cficiarsc.: de descuento-.. sustannalcs nu1 rcspc.:cto a Ja tarifa 
registro.ida por la 1111-..111.:t c.:rnprcs<J 

3. EJ .. 1-:,L"rnpt ( ";:irri:tgc ··.se 1ral¡1 de .-..c.:rvicitlS que.: est;:."tn fuc.:ra de .runsdic~iélll de la ICC. o 
scu de h'da rq . .!ul;tL"ll.lll. Esta c;..dus1ún relle_Ja la pn,;...;ion dd lohhy de los gr.:lllJeros. que sl'.' 
hcneJii.:1a J¡;.-..dt: J lJ.>:i di.: un e:-.tatuto cspc.:cra) para c:I tran.-..portc.: di.: produc10-... agrktlfa ..... no 

cJahoraÚth l·:J c...;tatuto nnp1de que la J("(' apnieht..'" una tanl~t oficral para el 1novi1nientn de 
los pn.,úui.:to~ ;.1gr1L·0Ja-.. ~ JKTITllh: transf(:nr la capac1da<l de arra:-.tre de una región a otra 
según las nc.:cc::-.1dadcs ~·-..r~11.:1onalcs. -..111 rc.-..tnc~ron alguna 

Gruc1<.L"' a la d1.'":-.regul<1c1ún. rnui.:hos di: los 1n1c:vos transport1:-.tas que 1ngu.:saron al n1crcado 
ofrecen un sen.1c10 a lns agncultori.::-. l'.I ntuncro de productlls 1nclu1dos c.:n c ..... ta categona y 
de sen. it.:io lw aurnt:ruado de rnanera susHmL·ral Jo cual reduce cl a111h1to de contrlll de Ja 
ICC 

4. El .. Pnvatc.: c·arr1agc.: Sectnr" o transporte pnvaJo. corn:spnrHk a las flot11las de 
cornpa1lias inc..Ju~trialcs 4uc pueden ofrecer servicios a tercero~ . ET desarrollo t..fd transporte 
privado rcprc~cnta un ohjcto unportante e.Je Ja desrcgulacrón para reducir los rcgrcsos 
vacios y propil'."iar la rac101wlización de la ofl=rta pnvada. Fn la pritcllca surgieron rnuch~L'> 
dificultades para que este propúsihl .-..e curnplicra. Los privados no siernprc curnplcn con 
sus cornpronlisos ante: tcrceros por dar tlr..:1nasiada preferencia a su.s 1novirnicntos. 

El principal beneficio para Jos ducr1os de t:stas flotas h~1 sido d tran.spont.: intcr-corporartivo, 
o scu el tráfico intennúustrial. qut: st: lleva a c<.ibo entre plantas donde existe lo.1 posibilidad 
de establecer un n1ovir11icnto equilibrado o triangulado. 



- Categorías Gcográfic¡L"i de Servicios 

La Legislación Nortcan1cricana tarnhiCn cl<.L"iifica los servicios según su átnhito geográfico; 
distingue entre los scn,.icios inh:ri.:statalcs. que corresponden a la legislación federal. o sea h.t 
jurisdicción del J)()T y de Ja ICC ... y los locales, que cst~n hajo control de Ju legislación de 
cada estado. Fsta distinción es dave en la rncdida en qut: el rnarco legal federal es 
dcsrcgulaJo rnicntra..,. que rnuchos c<>ta<los pcnnancccn cerrado" a la cun1pctcncia. Los 
Estados que lograron <lcsn:gular su industria dd autotransportc son poco-.;. rn1cs sólo se lraw. 
de Alaska. ,.\.ri/ona. Florida .. i\.1ainc y \V1scon.,,111. 

El transporte local o estatal opera prim.:1paln1cntc en la /Olla 1:0111C"rc1al continua. circunscrita 
al án1hito de las fn.lnlcT~L"' estatales y utllva discrü11inadan1ente las n:Jes local y tL:dcral. 

- Cutegoria de lrafico 

El autolransponc. el scrv1'-.'.:io <.:oznprcndc do~ grande~ catcgorias c.:uya ...... lógu:LL'i c.h: scn,:icio y 
pcrspccttvas de desarrollo son rnuy <.hstinta.s -

El tráfico TL 

Corresponde a servicios por rcrnolquc cornplcto. La caja TL no necesita u a la tenninal del 
transportista~ sino que va dircctarncnte del andt!n del e111harcador al destinatario. El 
problcn1a consiste en lograr una alta rotación <le los equipos para 111antcncrlos sicn1pre 
cargados. La evolución te'-.'.:nolügicas Lle cstc scrv1c10 cs rcla11v.:unc11tc sencilla Consiste en 
proporcionar un soporte electrónico confiable para localizar las unidades y seguirlas a lo 
largo de sus recorridos, podcr llevar a CLJbo el rastreo pen11anente Je.: f.;:L.;; cajas y de Jos 
tractores disponibles para dirigirlos hacia la dcrnand.;:1 en c:I n101ncnto en que se n1anifiestc. 
Este servicio puede proporcionarse con una rnodalidad de transporte regular o a contnllo y 
hasta privada_ En el caso de cnvios ocasionaks se usa un tran:->porte regular. aplicanJo al 
cliente las ta.rifa..<; registradas sin 111odil1carlas. Los gro:mdes usuarios se henetlc1an de 
descuentos substanciales de acuerdo con los volún1enes y la frecuencia de los servicios 
requeridos. 



- El tráfico LTL 

El servicio l~TL corn:spondc a envíos de rncnor volutncn que un rc:nH>Jquc completo. El 
LTL necesita una red de tcnn1nalcs intcrn1cUias para llevar a caho la consolidación y 
dcsconsolldac:1ón de las cajas y ¡1grupan los envío ... y SC!!Ú11 sus dt:stmo._.. intc .. :-rnH.:dios finales. 

Los pctpu.:r1,,.,. \tlfún1cru.:..; di: tlcrc dcht....•n -;cr rt....·cnkcwdn-.. agruraJo-; . 1...h:scargu<los varHL<.; 
veces, sclc\."C:HHl~Hhl:-. y vueltos a cargar en una co1nple.1a l:adcna hasti.I ~u últin10 dc:-.tino y 
para ello puú.h: rcqt1crirsc hw·.ta rnL·d1a d1H..·cna de tcnninaJcs intL"nncd1as 

La opcracion de csh: servido a t!fan c:-.c:ala es un rn.:g1,\.:ÍP c,,n1pJc.10 que rcquicn.: de 1nucho 
capital, una n.:d t.''\tcnsa c.h: tclecon1u11ic;1c:1nncs c 111tl>nnat11.:a ~ una fucr.r.a lahoral 
capacitada. p11r lo quL· .-.Lh L·o:-.tt1.-.; tlJt.is t.:11 adrnrn1.-.tr;:u .. :u1n ~· PfH:rat.:1on son n1uy elevados. 

La lh:n.-.Jlfad dt.: b-. r·L·dc:-. rt.:r11111t...· c11:na.s cconornia.-. 1...h: e:--1...·ala. pero a <.:t.l'>la de un rnancjo 
rnuy St.lfl:-.tKado 

En Fstadn.-. l :rudo.., una e111pn ... ·.-.a I TI de t;1111afh1 11ac1onal pucdt.: rL·qucnr una red de hasta 
trcs<...·1cnl•L' a i:uatnH. .. ·11..:ntas ten111naks l .. as e1nprL"'.'-.;1.-. de Jll'\-C:I rcµumal n estatal requieren 
tan1b1l:n dt.: rt.:c..ks dt.: 1crn11nalc:s. qui..." s1 h1en sun 111~1s .-. .... ·rH.:ill•L" .-.l.' vc:n sometH..las a la 
con1pctcnc1a U1..: los pnnc..·1palcs C(lnsorcros nac1onak:-> 

En los F.-.rado.., l :nido'.-> de Nnrrc.:arni.:nca d tran'."">portc tcrrcstn: de i:arga. c:..-.tú reglan1entado 
por una lcg1slat.:1on fct.kraJ y d1\·c:r..-.as rC!!larncntat.:1ont.:s. pro~ru1na ... '"> y prot.·et.J1n1u.:ntos a nivel 
estatal. que debe cu111plir t.:I tran:-.porrista a su pa ..... o por los difen:nti.:s estados que ahan.:a su 
recorrido, los e..-.tados. son autúnornos c:n i.::tiantn a ~u n:g,ulacinn. sanc1on y vif!ilancia l .. h:I 
autotransportc. por ello el trúnsJto intc:rnat:ronal e 111tc:restatal esta su_1cto al ctnnplin11cnto de 
las disposiciones cstahlcc::id.:.L"' en cada uno d•.: ellos. 

A nivel federal c:I 1.nll<HnmsportL' cstú reglatnc:ntndo por Ja Cornisión de Tnu1sportc 
lntcrcstn.tnl (JCC'). con hase en el t.:údig(l de los Estados lJniUos. Ja Ley de Con1crc1o 
Interestatal y d CóUigo de Regla1nentos Fcdcr<Jles. 



En dicha rcglan1cntación se entiende por aulotransportistu: 

1. Cualquier persona dedicada a prestar el servicio del autotransponc del pllhlico en general 
(autotransportista cornün). 

2. Un contratista de autotransportt: que presta sus servicios conforrnc a un acuerdo con 
dcspnchantcs particulares para Ja o:L•·agnación de vehículos autornotorcs (i\utotransport1sta. 
por contrato) 

Unó.l cornpm1ia quC' desee participar en el con1crcio intC'rcstLJtal corno autotransportista 
cornUn dchc ohtcncr un certificado de la ( 'onus1ón de Con11..:rc10 lrnt..·rc~tatul ( La JCC o La 
Cornisión), al .mnparo tk la (sccc. JO<J2::! del art ~t<J lJ S.C) al ~ol1c1t~1r thcho ccnificado la 
cor11pa11ia tfchc de dcrnostro.tr: 

a) Que cstü preparada y t.Jispucsta para provccr transporte y rcncr Ja ..... i.;ond1c1ones para 
hnccrlo. 

h) Que el scn.·1c10 es necesario pt1r razones de: ... ·onvcniL·nt.:ia 
presente y en el futuro 

nccc~H.lad puhJ1ca. en el 

El reglanH:rHo que rige d trún11tc de las sol1c1tudes Lh: pcnn1so par<J operar corno 
autotransporust.í.J conllm o contratista <..h.~ autolranspone. figura en d t:od1go t.!L" rL'glanH:ntos 
federales (C'.F R), partes J 160 y 1 162 ,.\ntcs di.: inu.:1ar su:-; opcr.ac1uncs un 
nutotransponista dchc presentar a Ja Jc..~c . 

.:1) Constancia de ascgur;unicnto. 

b) Una rcJu.ción de las taritiL<.;:, pla./os y condiciones de Slb scrv1nos. ConHl nonna gcncral 
de Jos aututransportistas cornuncs tlchcn provcc:r scrv1chJS ante una solicitud ra.J:Llnu.hlc. 
cohr.:tr una tarifa razonable y no incurrir en d1scrirninacioncs 111dchida.. ..... 

Además. una cornp.:ulia que desee operar con10 contratista de autotr;tnsportc dehe hacerlo 
previa obtención de un penniso de Ja ICC 

Cabe aclarar. que a partir de 1982 Estados Unidos le aplica a ~1C.xico una rnoratoria de esta 
Ley, con Jo que Jos mexicanos no pueden invertir ni pueden cruzar sus carnioncs n1;.is allü de 
Ja zona con1crcial fronteriza ( 18 millas). 



Esta rnorntoria la aplica Estados Unidos~ en virtud de que cn México la Ley de Vías 
Gcncrnlcs de Cornunicación no pcnnitc ni el cn1cc fronterizo de unidudcs nortcan1cricanas 
hacin el territorio <le Méxit:o ni la inversión extranjera en cn1prcsw; de .autotr~u1sportc. Ante 
esta siluación Estados ( Jnic.Jos aplicó una rncc.Jida recíproca para evitar el p<L">O de canlioncs 
a ese país y la 111vcrsu.H1 de n1cxicanos en cruprcsas de autotnmsportc. E!-.ta rnormoria no se 
uplic<J a la .... 111vcrs1l1111.:s de: na:xicanos que se hayan re¡if1/ado con antcnonJ.ad a Ja fei.:ha Lle 
aplicación de Ja ltl<1rat(1r1a 

Un contratbta de attlotran-..porte Lkbc t..:-un1pJir lo"i rnisrnos requisito<.; que el autotra11sportista 
co111Un. 1 .a d1lt:rcn...:1a l.!S qu1...· no es nct.:1...·sario que ~orncta sus tarif¡L"> a Ja 1( ·c. por ella.'> al 
igual que las i:orll.Ji1...·1ont..·s de sus '>1...·rv11.:10 ..... !-.C ri!!en ror (.;'Olltrato. Asinli'>11lo tfchc ccr1irsc a 
li.L'> misrnas d1spo:-.1<..:1tHll.."!-. que 'º"' autotr<nbport1:-.tas connuH:s en Jo refi.:rentc a 
a."c.."gurarnicnto y ªt!t:ntc de tran1itc.: I ,as norrnas co1ll.::cn11cntcs a ra/onahilid.::s<l y 
<lisL:rln11n<.H.:1on ¡1pln.:ahJc..., .a los tr;insportJ!-.tas c..·onHHlCS nt1 rigen para Jo~ LontratJ<>t¡L<.t L.h.: 
uutellransp(1rtc 

c·onfonne a la l .1...·y de c·urnerc..·10 lnu.:rc .... tat¡iJ la J( '(.no posee _runs<l1cc1ún :-.ohn.: el tran:-.porte 
de bicnLs qui..' r..:n!!.I luµar en !-.U hltalidad dentro d¡; Jo-. lin1itLS de un cstaJo 

Tal jun~d1cc1nn pcrtc.:neL·e a G1da c:-.l•1do Ct..:-uar1...·nta y unn de: esto'."> han Jrt.."l&.l<J11 nonn~L..; aJ 
respecto) J .n<> cstad11.., q111.: no <>e han n:t!larncntal.fo a c!-.t;:1 actividad son :\l~bk.a. An/onu. 
l)chn .... ·.are. ~1ainc.:. ~1a~ land. '.'!l.!" ... Y1...·rc-.cy, 1-Jorida. Verrnont y \\'isconsin 

L~L.,. rcgla11h:ntac1011t..•!-. e'.">tat¡1Jc..., tratan. 1...·11 gro1dL1 L11verso. rnuchos de los <.L'-.pC.:ctos 
rc.:g.la1ncntados P'lr 1 .1 JCC a c:-.cala frdcral. crHrc ellos la <.1utori/ación pan1 opt.:rar. hL"­
tarif¡L.._, scn.,11..:1t1!-. ofn.:t..:1do:-. y rut;:L..., ut1li/ada ..... ) el it.-..l."gurarnicnto e historial dt.: segundad t..f<.: 
Jos autotransport1~u1.s l~n 38 r.::-.tado~ sr.: rc4u1cre una dt.."n1ostrac1ún dl." preparación y 
necesidad. 111ien1ra.s quc I .t exigen solan1cutl." prueha de que un u..;uario dc::.ea cl st.:rv1ch1 

Los dos estados rcst;:mtc.:s otorgan la aurori/aciún auto1núticarncntc. 

Con base u lo antenor los requisitos y trá1111tes 4uc dchcn rcaJizar Jos autotransportistas y 
que quieran rculizar servicios transfrontcrizos en puntos de los Estados Unidos n1iis haya de 
Ja zona comercial son los siguicnh:s: 



3.1.6. TRES Ei\JPRESAS EXITOSAS DEL AIJTOTRANSl'ORTE DE CARGA EN 
ESTADOS llNIDOS 

l. Jlern1nn j\:Jilcs ·rrucking ,es una crnpn.~sa regional del sur de los Estados Unidos 
que constituye una excepción en el mercado Uc transporte nortcan1cricano. por trat¿trsc de 
una cn1prcsa 1 ;n, cstahkcida en J 98-t, dc:-.;puCs de la dcsrcgulac1ún que ha log.raJo alean/ar 
un lugar <.kstacado gracias a una estrategia corncn:ral 111uy agn.:siva. cstrccharncntL'" asociada 
con la produl.'.cíc'in de las nw4uinador¡ls 

I-lcnnan-r-...111es ha sahido dctínir un nicho cornpcllti"º· ofn .. ·c1cndo un scrvrcio r~ipidn <lc alta 
calidad. J)urantc Jos últirnos ocho ailos ha sido p1ont:ra en el rnanc_Jn de rnw.:hos conceptos 
derivados de la aplicaciún totaL La estrategia co111cr¡,;:1al dt: la cnlprcsa es tHlil efectiva anna 
de pcnctradún en el rnercadn. La in1agen c111pn:~anal Je ~u L·~unpai1a puhlicrtaria e~ .. the air 
frcight altcrnativc ... o sea la alternativa al triin">portc i!0rco I .a L"rnpn:sa L·nno..,1lkra que put:de 
cornpctir con el trw1spnrte a0rco por ofrecer scn .. 1c10~ tan r~ip1dn-.; y cti..·ctr..-n"> il rncnor 
precio~ ofrece cuatro scr.:icios pnncipalcs: 

El JUsto a tiernpo (envíos sensihks al tiernpo) 
Tripulación con dos operadorc!". (Tcan1 <lrivcr opL·rar1011) CPil ~cn.1c10 dc dos o tn:"> <lías sin 
descanso entre J<:L'> pr111c1palc:s ciudades de J·:stados l :111dos 
Una gran variedad de tanfiL"> dt: tlt:tcs, con un '>istcnw de 11Ilúnna~1on ~11nplificado .. F.r\K 
rate infon11ation .. 

Salida. .. y Jlcgad<:L'> progra1n.:ll.!¡L'i con horarios prcestahh:cidos 

J_a cn1presa considera que st1 servicio 1.·1·L. con1plcn1cntado con Ja disponih1l1Jad de cquipo 
rnodcrno, ha s1Llo cxlrerna<larncntc cx1toso. Stn i.:rnhargo. se que.Ja dd aurncnto en los coshlS 

de operación, que ~e cstin1a hicieron duplicar las tarifas <le tlctc desde su mielo. 

Su nicho se explica por la relación estrecha entre la garna de servicios que ofrece.: y su ha.se 
Jocalizo.1da en el p:i."º· Texas. con t:I perfil ccorH-HllÍco <le sus clicnh.:s que son CiL'iÍ 
cxclusivarncntc empresas rnaquiladoras Se trara Je una crnpn.:sa <le transporte n1uy 
especializada que optó por la calidad en lugar de cornpctir con hajw; tarifi1s. aunque sigue 
siendo conipctitiva en precio frente a los tres granLlcs (Road"vay. Ycllow Frcight y 
Consolidatcd Frcghtways). 



La paradoj~ de c!-.tc éxito es que t:ont1an;:unc111c a l:L"> dcrnác.; cn1prcsas de autotransportc 
regional, su chcntda cstt.'I constituida por rnñs de 7000 cargadores. lo cual hahla bien <le su 
sistcnH1 de sc~unnh.:1110 )- de su hase de infúrnwóún cornptllari.r.ada. 

l .os hucnos rc:-.ultado.,. de la ernprc:-.a c.;i: deben cn gran panc a ~u polillca co1ncrcial y en 
particular a "ilh t..'"ifucr.ros cn tnalt:ria de c .... 1ratt..·g1<1 conll.:n.:ial 1 Hv1T otorµa una gran 
in1portanc1a a l>t forn1•1uú11 dt..· sus rt..·prcscntantc-.. l.'.Ortll.:tc1ah:~. pui.:..; ~onsH.h:ra que ~us 
agentes IH.."cc...;11•111 <111.:ndcr THl :-.olan1t..·ntL" lo qui: haL·c Li cn1ruc .... a c.;1110 t¡u11h1én cúrno sc hace 
en tl1llas su:-. r11odal11.ladc-.. 

Los cursos de 111lú1111al.'.1u11 de Jo-.. -..crllll:'dllfL":-. 110 ...,c li1111tan ;:1 ;;iprc:nLlt.:r a -..crH.Jcr ...,, no que se 
los entrena en todo ... ll1...; dq1artan1t..·ntns d1.: la ..._·11111pa1l1;i 

.Actuando as1. 1 kn11a11 - .\.1de'i :-.IL"lllC qu1.: i:-..1;·1 pri.:p;ira11do .1 lo-.. -.......-rukdort..·..., rn;i:·· <.:al1tícados 
para rcpn:-..\.'."nlar 11n ...,oJarnt:ntc a la i..:nrnpaflia, ...,lll() ta111h1cn a la 11Hlu~tria dd 
aUlOtrallSJlllrfC" .·\ h111a c:-..la i11trudui..:1cndo t.:'-.lC rro~!í<IJJl;t de CJllíCilarlllCtl(ll para el :-.crVll'."10 aJ 

cliente . 

.1\nti.:- d c:"\.1!0 nhtt:111do y i.:I L·r.....-c11111en10 oh~l..'.'rvado t."ll C">lll~ .lilus, 1 Icnnan-.\.1tlc'i ha 
antn1c1¡1<..hl una nui.:-..a fa...,r.: dL.: cxpan...;1on l-:-..1a rt.·al1...-arHJ,l 11n.ers1<1T1t..·.., t.0 11 111frat.:stna:tura. la 
~u11pliac1ú11 Je Slh oficina:-.. andt.:nc.-.., pallo">~ l..'.'-..1acuu1 di.'.'" d1c-..1.:I cn f·I P<L-..o. Tt.:xas ~ cornpra 
equipo lll<..H .. k·n1P <.."(lflHl Jp-.., tra1h:r..., Lllll -..u...;pcrhu1n dc ;1u1.: 

l lcnnan-:\.11le:-.. t.:t111~tllll)-I..'.' un hue11 ptu1t11 1..h: 1cfert.:rH.:1a par.i il1..., p.uarnl..'.'tro:-.. CPinpcttli\.o:-.. Lh: 
la .... cn1prt.·~.1:-; 111c"\.1L·ana~ qut..· p1cn...,a11 pern.:uar t.'Tl l.'.'! flK"rt.·ad11 ~nrtcarncrH.:atHi Pnr tlll lado 
confi.nna la J1tii..:ultaL1 de t.tl ··a-..cnlura .. , peri1 por otro. dcn1uc:-.tr.t que cun una e .... trateg.1a 
hicn tkfin1da ~ ...:on una gran :-.t:n~1hil1dad t."Iltrc la calidad dc :-..erv1t..·hl que dc:-..ca el clit."nle cs 
posihlc a:-..c~ura(:-.C nnportantcs 111chns de neg.octo cn d 1ncrca"10 ;....:ortca111t..·r1i.:;ino 

2. El c:t~n de ABF Frcichr s~~rcni es otro i.:Jcmplo 1..k una cn1pre:-.a L:U~o éxito estú 
asociado a la dcsn:gubc1ún. 1-'.n ll>XO. AIU: ll.:nia cl luµar ~t-· cntn.: los transportistas n-1~is 

in1portante:-.. 1111cntras qui.." cn 1992 la e111pre:-.a i.:-on:-.1dcra que c~ta justo dctrá...; dc los tres 
grandes l .TL Fn cuanto a r11ov11111c1Ho. .-\ BF e:-.. tuna acaparar d 1 1 ° o Ucl volurnen total de 
carga l.TL. nn1nc_1ado por las ernprcsas cspc...:1ali:...-adas Estas c1fr¡Lo.; parecen optnnis.tas pues 
según hL'i estadisticas de ..\Ti\ de 1989. A BF estaba t..'11 neta ... a posición con 630 n1illoncs de 
dólares de ingresos hrutos. anuales. lo L:ual sin c111hargu cs un n1uy hucn resultado. 



En diferentes anuncios. i\.BF dcclarn haber tenido Ja tasa de crecin1icnto anual rnás elevada 
en el volurnen de carga LTL. con un pron1edio de 15~~ en la dCcada de lo'> XO con 
rná."Xirnos de 24'!.,0 en 1982 y 25~/º en 1986 . 

Su cobertura es nacional. pues aharca los 50 estados. Vancouver y J>ui.:rto Rico con un 
n1ancjo diri.:cto del orden del 96<~.~ •. Su llltirna originalidad es su <L'>oc1~u.:1ún con un ·· Non 
Vesscl <>pcrating Con1111011 Carrii.:r ( NV<JCC) ·· • Botainer Consolidation Scrviccs. 
c.:spcciali/.aUo en carga l .CL. o sea 111t:nos de contencLlor cornpleto. Esta a.-.;ot.:1acH'•n pcrrnitc 
a an1bos tener un contnll sobrc toda la cadena y ofrcc-cr rnayori.:s hcnefic1os a sus dicntcs. 
Se trnta de una :L'iociac-1ú11 cquilihra<la y reciproca en Ja cual an1h~L-.. i.:n1rresas. tanto 
transponist;;L-; corno agentes de carga se cornplt.:r11c11tan. ofrcc1cndo ahorro" <le escala en Jos 
servicios Votainer cubre pc-rfe..:1an1c11tc.: lo'.'> princ1palc:-. 1ncrcadu.,. en :\s1a , .1\.u .... traha y 
Nueva Zelanda . Pan:.rn1~1 co1110 punto cn1Kcntrat.lor ;.. Furopa < >frccc una cobertura dc-
67 pucr1os en JJ paises Votamcr es un NY()(_'(" neutral Jo que- pern11tc al caq!ador elcg1r a 
su agente ;HJuanal si lo dese-a 

3. .J.ll. lfunt c-s una e111prc-'ia de transporte di.: ..:arµa na1..·1011al que tnim1..·1a un11.:iunc-11tc 
carga por c•unión entero Pc-nnani.:cc todavía al estrato di.: ctnpre,as grandes cnn un lll!!re..,o 
anual en 1989 de 509 rnillones de dólarc-s 

En 19S9. JB l lunt tcnia d déc.11110 lugar en la lí...ia de .·\.rrn.:-rH.:an Tnh.:J...:111g :\s...,n..:1at1011s l:n 
r.:ste at1o con taha con 6291 que- cnrn:spondia al 7.1(~ .. <lc ~u per~onal par;1 d IlliltleJt> Je ·-l80(J 

tro.ictorcs y un 11ún1cro dohlc de n:rnolqtu:'.'> La ct..fat..I de la llotilla es <le do~ ai)os en 
pron1cd10_ (>pera en hx-> ·18 estado~ cont1!_!uos de la l ;niún /\nH.-r1cana ;.. ( ·anada. t..fesde 
nov1en1hrc de J 9l)() esta intentando entrar en d n1er..:ado 111ex1cano. en Jnnde cstahh:cll·l un 
cont.acto con lh;tcs Sotclo <.k Cd. Ju~in:/ para Jh.:var a~abo un proyc~to c..J'-° riesgo 
compartido. creándose Ja 1.:01npal1ía l lunt 1..k J\.1t.."'.xico J ,os 1ngre"n" de la Llltnpaí''lia 
provienen en un 60~ó de sus opcrai.:iones en el Sur y Ccntro-c~fl! . a partcs 1guaks, 
n1icntras Canadü y México alcanzahan en 1 989 apcnas un 2~0 cada unn 

Su alto grado de; espcc1alización y los hucnos resultados alcaruados l.""n el inane-Jo <le 
carniones cornplcjos le hacen poco atractivo incursionar en la carga consoltdada La 
crnpresa n1antiene un servicio por st:gn1cntos cspcciali/ados. diversificados cn la rncdida de 
lo posibJc el manejo por productos Aplica uua úg.il cornerciaJización para an1pliar el 
universo de sus clientes de tal rnaner;.1 que ninguno supere el 5~/º de la facturación anual. 



En 1989 Ja mirad del crccirnicnto de sus rnuvimicntos provenían de nuevos clientes y de Ja 
industria de autopartcs. 
La fanu1 de JB l lunt proviene de cuatro iniciativas .sohrcsalicntcs: 

1. El servicio 111tcrrnodal . 
2. lJn scrvióo de recorridos cortos en grande~ urhcs. 
3. Su n.rcm..:ión creciente al 1n;1nc_10 de platafi.>rrn<L"> para el tnm~ponc in1cm1odaJ. 
..t. l.a rc(.'."icnlc apcrtur;1 de un scrvi<.:io mlcrnactonal entre Esrados l Jnidos y Europa. 

Estas iniciat1vo.1.s nH1cstra11 que ~tnte el r11crcado n1u~ L·on1pctido Llc la carga TI. en Estados 
Unidos . f lunt cstú prclincndo optar por un servicio dc alta calidad l .a crnprcs<.1 considera 
qut: las cualidadc.;; principaks di..· un transportista dchcn ser 

Rcpu10.u.:1on 
2. Calid~HJ dd sen l\.:io 
J. Tarif~t.S cnrnpctlli" as 

..f Fqu1po~ nucvus ~ h1Jc11 rnantcnirnicnto 
5 F1nan....-a.s solH.las 
6 Buen pcrstlllal 

Uno de sus princ1p1os '-.:nmpctltnlh ha .... H.:n:-. e-> rnancjar tarifa..., lle:\ihkti para estiniular 
Ja relación con -'U' clicntc"i. lkvúrHJoJns a adoptar .'->th rc!!las de opcrac1on 

Según su:-. c.Jirc1...·11vo ..... Ja L"n1pn: ..... 1 v1"c.: und tr<111~1L·nm entre un c:nfú4ue c..h: autntransportistu 
de carga a uno rn;,ls arnpltll de transporte 11111.:g.ral c.: 11tter11ac1onal El C.:.x110 registrado por sus 
servicios nrnltirnodaks Jo lleva a darle una 1111portanl'.1.1 crct.:1cntc al tran:-.ponc un1tanzado 
en el rncrcado :'-.'ortcana:r1<.:a110 JIH.:lu1dos ("anadú :'- ~1ex1co a los 4uc cc.Jfl.s1dcra con10 una 
oportunidad n1a~ 

3.2 l~EQl 'ISITOs FEl>EIV\l.ES E"° EST.\ l>OS 1 '"° l DOS 

Presentar la solicitud dc atrtorl/aciún t.."I1" 1arl:i a la Cnn11s1on de Corncn.:10 Interestatal. 
Oficina e.Je Sccrclana \\'~L"h1ng.ton. D.C 2o-i23 

Todas ILL<; solicnudcs rcqucndas c:-.tán .su_1ctas a una cuota úc registro (La solicitud no scrá 
procesada h<L<;tu que dicha cuota sea totahncntc pagada) 

Ninguna opcniciún transfrontcril'o.t puede ser rcali7ada IHL'ila que la.-; condiciones del pc,rniso 
sean satisfechas. 

Las condiciones del servicio obligan a ln.s cornpal1ias a curnplir con los requisitos de la ICC 
en seguro~ tarifi.L<;, y los requisitos paru la designación agentes representantes. 



Por la tanto. l.::L"> empresas 1ncxicanas que presenten servicios de transpone de carga 
intcn1ucional en territorio estadounidense. dcbcr.::'ln cumplir con lac;; n1isnHL"> disposiciones. 
~rodas las cornpm1ias transponistas n:guladas por la ICC dchcn ohtcner un seguro de una 
con1par1fa autorizada para hacer negocios al n1cnos en el estado de los Esrndos Unidos. 

El asegurador dchcrú tener una forn1a de seguro propia y dcherú n:aJÍ/ar su registro 
necesario en la JC'C. 

Tarifas: I~os transportistas dehcn regisrr.ar las tarifiL"> en Ja IC'C J'.n esas tanf+:L"> se declara el 
servicio dispnn1hlc, la tasa y el precio que son c..lctcrrninados para lu tr<.msponación, a.si 
con10 de cualquier scrvJcio relacionado con la transportación 

Designación de agentes representantes l .as cornpa11ías dchcn llenar y firrnar la fonna 
BOCJ. para el proceso de designación l.k los agentes reprcsent<.uHes 

Pura el servicio de proccc.;os jlu.Jicialcs en c.:..tda e.stado dentro de lo~ E~wdos l fr11tlos en el 
que d transportista estú autorizado con perr111so para operar. asi corno paru lt.>dos los cst;:,iúos 
donde s1.: propone c'.'a1n111ar la conveniencia de la opcrnciún. 

Los autotransporlistas que no deseen operar fuera tk~ las /on¡L"> co111en:1illcs aún <lcspt11.!s de 
J._t i111plcn1cntac1011 del TI .C Je A1n~nca del Norte pucden Ct.>rlt111uar operando haJo la 
autoridad de rc!:!istro de ccrt1ticadn-.; dl! la ICC, Ja cual l.·onstituyc. Ja autondad válida 
solmncnte di:ntro de Ja.._c.; .1ona." cornen.:ialcs frontcri/~L"> 

3.2.J l:"\.lPllESTOS 

l\lgunos estados in1ponen n1illajc o in1pucstos peso-d1stanc1a a los autotransportisHL<i 
co1nercialcs. Tales unpu..:stos están hasnúos sohre el peso de vchiculo comercial y Ja..-.; n1illas 
viujadas en la jurisdic..:ión del estado. 

Los autotransportistas mexicanos deberán verificar con los estados a travi.!s de los cuales 
operarán para asegurarse que cada requisito estatal sea satistCcho y que todas las cuotas 
aplicables sc<.u1 pagadas. 



La ley de Jos Estados Unidos impone un impuesto anual sobre el uso de Jos vchicuJos 
pcsudos nuton1otorcs en carreteras. El irnpucsto por el uso de vehículos de cargu se aplica a 
crunioncs grandes y autobuses que ricncn un peso bnJto de aJ rncnos de 25 toneladas que 
operarán más de 8.0~J6 kilórnctros por ailo cn Jos Estados lJnuJos 

.3.2.2 SEGl!IHD..\D 

Los conductt.,rc:s y los vchiculos crnpkados c:n el conwrcio 1ntcn.:staral o c.xtnu1.1ero cn Jos 
Est'-ldos Unidos dc.:hc curnplir con los rcgJarncntos de <->cgundad de 1.nJtotr¡L',ponc federal de 
los Estados lJnidtlS. Ellos cst.:in contcn1dos en el CFI~ .tlJ, partes 38~. J87. y 390-399 

La FT\.1C~SR se apli<:a a Jos vchiculo'> aurnrnoton:s L·orncrciah:s con peso hruto znuyorc:-. a l;L<i 
4.5 toneladas. Los rcgla1ncntos incluyen los rcqu1sllos para IJCc1H .. ·1as de conductun:s 
co1ncrcialcs; rcspon:-.ab1Jrdad linanc1t:r•1. calitii.:~1c1ún dt:I condu<:ror. seguridad en cJ 
vehículo. incluyendo frenos lklanrern" y utr<L<> c...·spc.:c1ticac1onc:-. de cqu1r>t.l" operaciones. 
incluyendo horas dc ~crvn.:10; n:g1stn"l 1..k 111•111ti.:nirn1t:ntn. panc:-. y a<:i.:t:sonos dcl vchiculo 
para una opcracu•n '->e!;ura: ~ una guia de 1n ..... pc1..:c1on. ~ r11an1en11n1en10 para hacer usalfa por 
Jos tro:msponislas 

Todos lo~ vd1iculos con1i:rc...·1;dt:s esrún '-'llJetn~ a llhpL·c~101h .. ·~ a un lado dd can11110 nuentro:L'> 
cstcn opcr¡uHJn L"n Jos L~t•1dns l Tnidos 

J.2 . .3 l;\;;\JIGl{.-\.CI<'>:-; 

Todos los conductores c:\:tranJcros dchcn t.:urnpJir· con Ja rncdida .... c.x1stcntc:-. de 1nig.rac1ón 
uplicabh:s a la entrada tctnporaJ de v1s1Hu1h:s de negocios en Jos E~tado~ Unidos (scc. JO 1) 
(a) (15) (h) de Ja h:y de Ja naturalización e 1111111grac..:1ón de J'~.52 a!'.i corno las rcfonnas 

Para entrar a los E:-.rados Unidos el conducror dc un vchicl.!lo con1crcial dch<.: prcscntur 

A) PrucbQ de c1udadania Parn nacionales rnc:x1canos tul prui:ba cnns1s1c en· 
Un pasapone 1nc.x1cano válido (o Ja fon11a 13 1ncxicana) conteniendo lanto corno visa valida 
B-1/13-2 o una cornhinación de tarjeta transfronrcriza n1cxicanu y la visa B-l/B-2 ~o una 
fonna Y-186. tarjeta transfrontcriz41 de cxtrm1jcro no residente (BCC). expedida por el 
servicio de narurahzación e inrnigración de los J:studos Unidos (lNS) expedida por el 
consulado n1cxicano. 



B) Ln demostración de la documentación de empleo por el autotrasponista de descripción 
de ln naturJlc7..a de transporte transfronterizo . 

C) Den1ostrar que los negocios del autotransportista se uhican en el catnpo Internacional y 
que el conductor no está buscando entrar al n1crcado laboral de los Estados Unidos. 

A los conductores extranjeros no se les perntitc tran~portar carga en ninguna circunstancia 
de un punto a otro dentro de los Estados Unidos. 

3.2.-t ADllANAS. 

Los carniones registrados fuera de los Estados Unidos que son empicados en el transpone 
internacional, que entran con carga destinada a puntos dentro de los Estados Unidos o 
recogen carga destinada a puntos fuera de los Estados lJnidos pueden ser adn1itidos sin una 
entrada IOrnHtl o pago de derechos. 

Los c¡unioncs registrados en ...:"! cxtran_1cro. que son adrnitidos en los Estados lJnidos. a 
n1cnos que el vehículo esté ducctarncntc operando un viujc o un transpone planeado 
rcgulanncnlc en un esqucn1a internacional 

Sistema Sintplc de Rt~istro Estatat 

El sistema sitnplc de registro c..c;;t:.ltal es un progran1a para transportistas regulado por la ICC. 

La SSRS requiere anualmente a los autotransportistas rcgistrarsc con el estado en dondc 
puede estar locali:r .. udo los principales lugares de negocios. Un autotransportista don1iciliado 
en México puede elegir el registro en un estado de los Estados Unidos en el que espera 
operar el nú.n1cro n1ás grande de vehículos durante el ai1o. 



3.2.S TAMAÑO Y PESO DEL VElllCULO. 

La ley Federal de Asistencia dc:I Transporte por superficie de 1982. estableció 
los requisitos uniti.>nncs de peso. longitud y ancho para los vehículos que usan 
el sistcrna c;1rrctcrn interestatal y otras carreteras Fcdcrah:s calificadas. 

La l .cy t.k eficiencia de transportaciún de supcrlicic intcrrnodal de 199 l 
restringe la op~r~Kil'm de vchíl·11lo...,: de grandes cornhinacioncs con el total de la 
longitud 111~1~ grande que el P"-"nnitido por lla ST./\./\. l·:~pcdlicarncntc • li1nita 
el u ..... o de la .... co111bi11aciom.:s doble-. y tripk'-' de traikro..; L·on peso hnllo rnayorcs 
de ~6 tonelada~. a lo~ c:stado-.; en lo~ cuales C'.->lahan opcrando al prirncrn de 
jun;o de lq<>I. l.a ISTF:\ prohibe la cxpan·~iún de rut;1~ o la clirninac.:iún de 
hL-.. rcstril.:~ioncs de Ppcraciún dc">pué"> de c:-.a tt:d1a. 

3.3 RE(,>t:ISITOS ESTATAi.ES DE ESTADOS llNll>OS. 

Lo~ c"'tadl1~ irnpntH.:n hls .,,¡µ.uicntc n .. ·1.¡uisitu.'-. de operación sohrc los 
transporti:-.ta ..... qw.:.., iajan dL'IHro o a tra\'(·...., de :--u...,,juri:-.di1...·cionc.,,. 

3.3.1 1u:c;1sTI{() DEL VElllClJL()_ 

Todo..., lo:-. vchh.:ulos co1ncrciah: ..... que operan en los Estado .... t .!nidos dchcn 
LJ.dccuada1ncntc ser registrados y autori:t.ado:-.. No c;-..bh: autori.?.acinncs 
fcdcralt::-. de vchil:ulns co1ncrcialcs: lo:-. operadores de vehkulos con1crcialcs 
deben adaptar-..._· a los estado:-. en los que operan y pagan las <.'uotas Ue registros 
dictado.'-.. l .as cuota_.., anuales thu.:tlian de lJSS 135.00 a $2800.00 por cada 
camiOn largo. 

Los autotransporti:-.tas n1exicanos deberán verificar con los estados a través de 
Jos cuales operaran. para asegurarse que caUa requisito de registro en cada 
estado es satislCi.:ho y que las cuotas aplicables ~can pagadas. 



3.3.2 IMPUESTOS. 

Todos los cstndos rcco:1udan in1pucstos sobre los combustibles de gasolinu y dicscl. Para 
asegurar que los autotransportistas paguen su cuota justa de irnpucsto por con1bustiblc. la 
nlayoría de los estados requiere que los transportistas obtengan una autorización o pcrrniso 
de con1bustihlc. un rcgistr-o e.le reportes pcriód1cns. y pagar un irnpucslo sohrc In cantidad de 
cornbustihlc usado (no con1prado) en el estado. 

Algunos estados irnpont:n niillagc o irnpucstos pcso-distanl:1a a lo~ aututransportistas 
con1crci:.ik!-i. Taks inlf'llh.""tn-. c•aún hasados sobre el peso de vchiculo corncrciaJ y las n1illrn; 
viajad<.L"i en la jurisdícción lkl estado. 
Los autotransportistas n1cxn.:anos Lk:hcrün vcrití...:ar ..::on lo'> estados a travt!s de Jos cuales 
opcrarún para iL'>Cgurarse qw.: 1:ada rc1,.¡u1sitn estatal sea satisfecho y 4uc todas las cuotas 
uplicabks sean pagada.s 

3.J.3 SEGlTRll>AD. 

La n1ayoría Je los cqados a adoptado los n.:g.lmncntos de seguridad f..:dcral del 
aututransportc y lo rcfw.:r.1:;:1 con una ky estatal S1n crnbargo. vanos e:->tados irnponcn 
requisitos de seguridad 4w.: ~on d1 tC.:rcntcs o 111ús cstri~tos que el rcgl;:unento de seguridad 
del autotransportc FcdcraJ dc los J~~tados l !nidos (Fl\.1CSR) 

Es responsahihdad del autotran~port1~1a estar infonnado dc todo~ los requisitos de segundad 
estatal y iL'icgurarsc que sus condw.:torcs y vchiculos cstCn cmnplJC:m.JohL"> 

3.J . .i TA:l.tA:\iO Y PESO. 

Todos los estados irnponen los lin11tcs de tarnarlo y peso p¿t.ra los tractores~ traikrs y 
scmitrailcrs 4uc operan sobre carreteras y autopist~L-; no cuhicrtas por los estatutos tCdcralcs. 

3 . ..J Generalidades sobre el Trnnsporte de Caq.,:a en Canadá. 

En Canadá histórican1entc el gobicn10 ha sido rector de transporte y ha proporcionudo 
recursos para dcsurrollar al sector en sus diferentes n1odalidadcs ( carreteras. ferrocarriles, 
hucnos y acropucnos). 



ProtcgiCndoJo.s de Ju cornpctcncia con fuertes controles rcgulntorios, situación que existía en 
1967 cuando c:I parlarncntn ctnitió Ja prirncra le.y del transporte nacional. 

1\ partir de entonces, tndas las vías generales di.: cornunicaci<'>n se han runpliado y mejorado 
su cobcrturrt hasta ser 111odenH1s y lccnificadas. En 1985 el gobierno federal acordó con los 
gohicn1os pnn:111<.:iafc.:s rcfonnar las regulaciones <lel autotransportc. scntan<lo las h~L">CS para 
10:1 ley dt..•I transporte vch1cular de 1 tJ87. con nuevas propuesras. pucsras en vigor a partir de 
J 9S8: adc111;.·t_.., crcú la agencia nacional de transporración que .íh.::llta cnrno n1cd1adora del 
gobierno ante la mtlu.stria nacinnal: dirige y guia Ja aplicac1ún de la rHtc\.·a ley y trara de 
ohtener u11 red de transpone eficiente y cornpetniva ,rt..:rnov1endo o rnod1fi..:ando 
rcgulu..::1l1ncs 
En Ju 4uc .sc rt..·fit..Tc al rransportc feJcral. su control y operacrún Te corresponde <.d poder 
ejecutivo c"\.1s1c un 111u11..;tcrin dc rranspnrtc.: y u11a corni .... lún canaiJicnsc de Jos transpones 
4uc.: en l."-"ellc.:1a n1anc_1¡1 a nornhrc.: dcl r-..1ini.-..tcrio dc Transpurtc todo h) rdati\.·(.1 Je: 1~1 

rcgla1ncnt~1i.:1on rara el contn,I, l'pcraciún y cn11sio11 de pernusos dd transpone 
cxtrapn.1v1nc1al 

l_a ley dt..· l 9X7 .-..nhri.: el lransportc carretcn1, dividc al autotransponc de carga en 
cxtrapro\.inc1al c unraprnvinc.:1al. cstahlc.:c1t:11do <..'on10 ditL-rt:nc1a fund:unental In-" lirnltc'i 
h.:rntonak·'· t.:.-..t;1hkn: que d transporte e:xtraprovuH.:1al rcqu1erc Je un pcnn1so otorgado por 
cl n1u1i..;tt..·no de tra1hrH1rh:. adt..·rnús de un pcnn1st1 dc l.."ada una l.k las prnv1nc1a.-.. quc 
atra\. 1t:sa t..'n s11 rt.:c.:otndn .·\.dt..·1nú.s Ja lcy snhre transrurtt.."S nacionaJt.·.., que defirh: !;1 polit1~a a 
seguir <.."11 m.itt.·rra dt.• ua1bporte: la Jc) sohre 1nversionc:-. cn l 'an~h.J.1 

El gohernador cn conse.10. l.."tlll el sccrerano de rransportc y de las rro\.1JH:1¡L<. t1cnc t.:orno 
fücultad de cnut1r rcglarncntos quc reg.ult:n la sct;urtdad y Ja c_xrlPtal'.1un de l.:b cn1prcsas 
cxrr.í..lprov1nc1alcs lle <..·arga 

La facultad de dictar lcycs. en rnatcria federal. ta111bi~n k es 1nhercn1c al parla1ncnto r.11..: 
Canad.íi (mtq;rado por la ca1nara de scnadort..•s y la cünara de los CUllllJJlCS). a.si l.'(lrtJO Ja 
comJsión canadiensc de los transpones. En J;:L.._. provinc.:ia.s. la t~icullad dc cxpet.Jir lcycs sc 
cjcrcitu a través de .sus legislaturas. 

Cada prov111c1a llene su propio kgislarnicnto en nu1tcria de transporte. qut: en algunos c¡L.,.os 
no son unifi . .>nncs. sin embargo por las actividades que n:nliza l::t conlisión canadiense de los 
transportes, Jw; disposiciones nonnativas fi.:derales. y la rcglmncntacioncs provinciales 
tienden a ser hornogCnc•L"-



A partir del 01 de enero de 1993 la rcgulación del transporte internacional de bienes por 
carretera. Por el gobierno fCdcraJ. se basa en un mccw1ismo de control de entrada 
rcluciorrndo con Ju capacidad del transportista respecto u: 

-Viabilil!ad financiera. 
- Los progran1as dc cntrcnarnicnto l!cl <:orH.Juctor. 
- Los prognunas <.Je scgun<la<.J. 
- y 111antc.:ni1nic.:nto de equipo 

Y otros ;;L<.;untos orientados a Ja scguri'-1acJ rnás que a Ja forr1H1 de control de entrada 
econó1111ca de autotrunsporristas 

En Canad;'1 la rcgulaciún a la presta~ión de Jos servicios de transpone internacional~ asi 
con10 a la propicd;;1<l y 1..·I control de l~L" crnprcsas de autotransporte es trrn:;:parcntc cualquier 
transportista cxtr.:u1jcro. puede Jac1hncnrc delt:rniinar lw> reghL-.; que se apJi..:au. n1isn1.:L'i que 
se sc11aJan a cont1nuac1ún 

1.- l .a prop1cd:.HJ y control de liL" cn1presas de scrv1c1os y transpone que operan en 
C;.u1ada. <'hacia ;.. dc~de ( ·¡madú cstún rcbuladus 

2.- 1.a i.H.h.-1u1s1c1ón de un pennisn canadiense. para la pre!'.ta'-=iún del scrv1c10 del 
transporte carretero, donde el ta1na1)0 th~ Ja operaciún exceda a cieno lirn1tc financiero 
preestablecido por l~L" autoridadc~ canadienses, requiere aprohac1ón dela agencia de 
transp<lr1c n¡1cionaJ 

3.- N1 la legislación ni la pr~ú:tu.:a de Ja agencia nacional de transporte discnn1ina u 
Jos no canadienses adquinenles o solicitantes de cualquiera de los procctJin11cnhls que 
abarcan Jos servicios th: tn:u1.spune l:arrctcro en Canadá 

4.- Donde un no canadiense tiene interés de adquirir un scn...·icio carretero canadiense. 
sujeto a un limite financiero preestablecido por las autoridades canadienses. la agcnciu 
nacional de transporte rcqucrirú la conforrnidad con la ley de I<.• inversión c<.u1udicnsc antes 
de seguir con el proccdirnicnto de adquisición 

5.- El autotransportc intcn1acional de carga se sujeta al requisito del pcn11iso federal 
canadiense. Jos transportistas extranjeros participan Jihrc1ncnte en el movin1icnto de carga 
internacional entre c·ana<lá y Jos Esta<los Uni<los. 



3.5 NOR'HAS Y TÉCNICAS DE SEGlllUDAD 

En Estados Unidos y Canadñ. la norrnatividad lécnica y de seguridad para vehículos se 
ccnlran principahncntc en los aspcclos de: freno. 1nantcnilnicnto. control de contmninación 
an1bicntaf. peso y Uin1cnsioncs y transporte dc rnatcriaJcs peligrosos. 

3.6 CO:"i'\.'E.'\;J()S co;-o.; l.OS TR.\NSl'OHTISTAS DE ESTADOS IJNIDOS y 
C~,.'\.1°'\'."Af> .. \.. 

Entre Jos Esrados l Trudo~ y ( ·anad;-i se ncgocio un acuerdo de cntcndin1icnto 1Jan1ado Brock 
Gotlicb para regular d ~utotransportc frorHcri/o cn dicho ::u:uerdo se con1promcticron a una 
políticu de no di..;crilnmm..:rún y a dar oponun1dadcs JllStas y cquitativas y cornplctas a Jos 
transportisl<.L<; Jc carga en arnhos paisc:-. 

3.7 TR-\FICO VElll<TL\I~ L,'\; ESTADOS 1·;-o.;11>os y CANADA 

1:1 tr.:..ifh:o NorlL"- Sur '.'-C lla u1cn.:1ncntadn a r;;1i/ dd Jihn: con1crcio cntrc I:stados llnuJos y 
C'"ano.u.J;l. en vi,gor c.k..;Llc 1 'JXCJ. aunque d n1c..·rcado canadicn~c cstú Ct>riccrHrado dcrHro de las 
prirncra.'> J 00 null;L .... cc.:rcanas a c.::-;a frnnrc.:ra y c.:n I-:srat.h>s t inidos csw n1as disperso. por Jo 
que l<:L"i cornd;L'> :-.011 ..:ortas d\..·ruro dd pa1s :"-. rnas larga....; al cnuar Ja fronti..:ra 

Los c:fcctos de da:ho tratado sJJnplrficaron Jos procct.11n11cntos .:1duancn>s y fiscales para Ja 
entrada v salida de vehiculos e i1np1diú la crcac1ú11 de nucVLL"> rcstricc1oncs irnpuc:sras al 
tr3fico de frontcra..... Dc ésto se desprende una cxpw1sión de las cornpafli.:L'> de 
autotrnnspon...:s dc arnhos paises 

En rclaciún a ,\.·1~:-..ico los c .... pnrtadorcs Canadienses hacen negocios pn:l\:rcntcn1cntc en 
ténninos C.LF. 15/ Larcdo (cntn:gaúo en Larcdo, Texas) ~ esto sirnplifica Jos rcqucnnücntos 
y deja en 111.anos dd in1por1ador nH!.xic;,.u10 la tranlitaciún aduan.al, licencias de in1portación 
derechos ,ahnaccnajc .transportación y distrihución. 



Numerosas con1paf\ias an1cricanus transportan la carga a Larcdo. pero la mayoría no están 
afiliadas a redes mexicanas y se urrcg.lan individualn1cntc en tu frontera para el traslado de 
lu n1crcancía hacia el interior del territorio n1cxicano. dada la rcg.lan1cntación que prohibe la 
penetración de autotrnnsportc extranjero. 

A Ultitnas fecha ..... se ha ucreccnta<lo la dctnando.1 de puerta a puerta. en donde los servicios de 
e\ n:cxpcdido de cargu son 1nuy rcco1nc11do.1dos por hL'i autoridadc5 Ct-u1adicnscs. 

Utilizan con1pm""\ías 4lnh:ricaruL"' con filiales en México o con cn1prcs;L'i que tengan acuerdo 
de intcrcan1hio. por ser hL" que ofrecen n1enos dcmonL"' en los transhordos. 

Dada 1;1 diversidad de legislaciones y autoridades, vigentes en Canadá los transportistas 
n1cxicanos que l.JUicrcn obtener una autonzaciiln para la prc'Stación del servicio de 
autotransportc Je carga cn t.:sc pais se ven.in en la necesidad Je hacer gestiones en diversos 
departan1cntos guhen1arnentalcs, 1nientras que los transportista .... canadienses tratarán con 
una sola autoridad en ?\.1éxlco ya que el sistc1na di.: una sola ley fcdl.!ral que regula el 
transporte es 1nuchu tnús sit11pk y prúctico que la 1nuhiplic1dad de lcyl.!S y autoridades que 
existen en ese pais . 

En los Estados \Jn1dos, con los (.;<.tmhios en la lcg1slación del autotransportc a partir de 
agosto de 1994. se establecieron condiciones de 111ayor c4u1valcnc1a entre los 111arcos 
j\iridicos mexicano y nortcrui1cricano con 1o que el autotransportista n1exicano solo dcbcró. 
gestionar y uhtencr la auluri1ación tk~ la ICC, y tctu.lr::"1 que solicitar pcrnliso a las 
autoridades estatales. sin cn1harg.o dcherú cun1plir con los requisitos cstah)ccido"" en cada 
uno· de ellos, cntr..: otros losa referentes a : Pesos y \.hn1cns1oncs dd vchiculo y norma...,;; de 
seguridad y de n1cdio arnh1entc. 



CAPITULO IV 

4. EL AUTOTRANSPORTt: DE CARGA EN EL TRATADO DE 

LllH.tE CO/\.IERCIO 



4.1.. Escenario de la apertura 

Con el fin de generar un proceso de n1odcrni;r.ación y corno medio para promover u~ 
crccin1it.:nto hacia adentro a través del cstahlccinlientu <le elevados aranceles, precios 
oficiales de: rcfcn.=nda y sobre: todo pcnnisos previos de irnportación. con objeto de 
proporcionar su fahncacion. d proceso de sustilui.:iún <le in1portacioncs de servicios. se 
inició ~n f\.1t!x11..:o en una fct..:ha ~1ntcnt11- y de 111ancra c..h:sordcnada confónnc a lo que se 
dictaron las circun'.'tancia ..... cconúr11icas. C=--to cs. sin c .... tahlcccr una estrategia especifica. que 
invc..,Jucraha a todo el "cch1r dc los sc.:Tv1c1os 

En el ... \.ut<ltr~u1:-.p1.1rlc dc ( ·arga el pn_1ce.-..o se 1111c1ú dc!'>dc 193 1. con Ju pron1ulgación de la 
prilncra Ll:'y de Vi<L" t icncralc" de ( ·onum1cac1ún y 111edios de transporte en que se 
prohihian a Ja pn:stac1ll11 del :-.crv1cio en tc..·rritnno nacional por autotransportistas 
C:\.tranjcros Sólo ha habido dP~ e~c.:cpt.:1oncs a Jo anterior, por un hido, un decreto 
prcs1dcncia1 de 1 <J5-l que pcnnnia el cn1cc..· c..k un1d¡u_Jc..·s cornplctas proccdcntcs de los 
Estado~ l lrudo:-. a Ja /lH1.1 frontc..·ri/a. pero que.· en la practH:a nunca se aplicó y. por el otro 
lado, desde- la decaJa pa_ .... ada :-.e pc..·rrnitÍl.• solo mrc-n:a1nhiar scrnirrcn1olqucs de I·:sw.Jus 
lJnn.Jos t:n la frnnrcr~1. pen1 .... u1ett1 ~1 que la~ w11dadc"> tractoras fueran n1cxican<:Lo.; y 
estuvit:ran operada ..... por pcr:-.nnal rnc.. .. \.11..'~HHl 

La Lcy dc Vi as ( i1..·11crak ... d'-' t ·01nun11,._·acion cn J l).fO. intrc.•duce l;i prohih1ciún de 
participac11·in dl.:' cmprc .... a-.. c'tranp:ra ..... i.:-11 el "i.:-n-1c.:1P <..k autotransportc en el pais El 
reglarncntn de la 1.cy dc J'-lX.9. 111~11111c11t..· c:-.ta sllu~tcHHl actu~tlrnentc 

El irnpacto Je,; e:-.lc procc..·~u dc slluac1n11 dc 1n1portac1n11c..:s Lll autntransportc de carga. con10 
ya antes se _..,ef\alú fue..: d\.'." un c.:n: .... ·11111l..'ntn an;"trquH.:o. c.aractcn.1a.Jo ..:-ntrc <1tr<L"> cos<L..;;. 

a) Un s1stc111<J d.....- cuota:-. fi_¡a:-.. donde ~e 111argmahan a transponista..... pc:quc:i1os y 
concentr.:Sn<losc el scrY1c10 en pocos co11ccs1nnanos. y en el que: aderna...,· 

b) E1 transportista llll p1..lJ1a ofn:ccr l!brl..'n1entl..' c1 serv11.:10 <le c<1rga y PL'í ende no se le 
pcm1itia ncgo.....-iar nin !ns usuann:-. la tar-i fa del serv1c10 

e) Par¿1 poder cargar los autotransportJ'-.tas tenian que pagar un;.1 cuota a la central c;.m1ioncra 
que oscilaba cntn.! los 15 y ~s~·o de su ingreso hruto. 

d) El transporte de rm..:n.:anci;:b de 11nportac1ón y de viajes en Vilcio era objeto de un 
sobrepeso del l 5 y 2.5°/í, respect1var11erltc. 



El gran monto de la deuda externa contraida por nuestro pais y cJ fin del periodo de bonanza 
petrolera u fines de 1981 agravó el desequilibrio de la balanza con1crcüd y condicionó la 
aparición de prohJcnuL.,. para Ju c:conornia rncxicana en 1 <JR2 

Ante esta situación l\1éx:1co inicia una nueva poliríca de corncrcio exterior cntOcada en Ja 
liberación de las nnportacioncs, ~urncntar la cornpc1itiv1dad de la pf;:tnta productiva y 
diversificar l¡L'i cxp<1rtacJ(lJles. 

Dado d progranta dt: lihc.:raciún dc :-...kx1co hacia rncdiados de.: Jos (H.:hcnt<L'i. l\11Cxico se 
intcgru al G/\·r-r. el coshl dl." ingn:sar al (Ji\·1-r fue- 1ninir110 ya que s1 se 1icnc l."n cuenta 4uc 
el avance del prograrna de J1hcracú'>n rebasaba ya a los cornpronlisos adquira.los para su 
ingreso a ese organisnio y repn::-.c.:ntaha hcnetic1os en ténn1nns de accc:-.o a rnc.:rcados. y de 
cn:d1bilidad y ccnidurnhrc en la política L"<HllL"rcral. a.si C<llllo la húsqul."da de n:c1prucidad de 
Ja apcnura ya i11ic1i.1da 

En Jos servicios que cru/.;111 la-" fronteras t::-. rnuy poco Jo que se ha rl."af1/ado en rnatt:ria de 
hbcración frente al e" tenor. S1 h1c11 111tc.:rna111c11tc se efectúa en J 990 una dc.: ... rc!-!ulaciún Uc 
la actividad que cliniult., los 1nlpl1na11tcs cle1nc.:nt11:-. uligopt,Jíticos cx1-..;tcntc.:s. n:ducu:ndosc 
Jos precios y rncjorando caJidadcs. sl." -..;il!llC protcgrcndo al transpone 1.:arretcro tanto de 
carga con10 de p;.L...;a_1cn1s <le la c..:nrnpt:te11<.::ia C:\.krn;i 

El ohjclÍ\."O dc las 11e!!PC1~1c..:10111..·s ~ lo:-. acuerdos nm1crc1alcs interna1...·HHialcs cs lograr Ja 
penetración y pcnnarn:nc1a de vc111a..;. en rnc.:rcado ... 1rad1c1nnales y nucvas y así foc1Jitar la 
expansión soslcnida de las rnisrnas Con c~te nn ~1i::\.1co lk·vn a cabo nc.:g<lCiac1oncs para Ja 
creación de una :rona dc.: l1hrc 1...·<t1ncrc1t• con ( ';:mada y J·:.stados l !nido~ l."11 la que ~e cl1n11nan 
las carrera."' a los tlu.10~ <le b1cncs. ~.erv1l:ios e 1nver--.iún 

...a.2. Com~rcio tran~frunrcrizo de sc~·icio~ 

El capitulo l 2 dc.:I tratudo de libre corncrcio trnnsfrontcrizo de servicios. cubre nctividades 
tan diversas co1no la construcción. Jos servicios profesionales. De cornputación. transporte 
terrestre. tclcconn1nicacioncs servicios portuarios. aCrcos especializados, de reparación y 
mantenimiento. con1crcio al nu.1yorct> y n1cnudco, tclccon1unicución del valor agregado y 
turismo. entre otros. 



Para todos ellos. el transporte estah1ccc cuatro principios gcncro:dcs que deberán ser 
aplicados por los tres paises: 

1 .- Principio de! trato nacional, que cstahlccc que el país in1portador otorgará al 
proveedor extranjero un trato cquivukntc al que proporcion;.1 a sus propios nacionales o a 
los proveedores locales de un estado o provincia.(art. 1202) 

2.- Principio Lic.! la nacion n1ús favorc1.:1da, por el ~ual los tres paises scc. otorgaran 
entre si un trato no 1ncnos favnrahk al que conccc..la en cualquier servicio a otro país no 
signatario del m:ucrdo (art. 1203 ). 

3.- Principio nivel dt.: trato: c;.ida una de las partes <>torgarú a los prestadores de 
servicios de cualquier otra parte el 1neJor <le los tratos requeridos por los principio:-; de trato 
nacional y trato de naciún tn3s favorecida (art 120-1) 

4.- f>rcscnc1a local o princ1p10 de 11(> <1hlig.atnnc<lad de rcs1dcnc1a. 1:1 proveedor de un 
servicio tendrú la po~1hilidad de prnrorc1onarlo en cualquier otro pais 1n1c1nbro del acuerdo~ 
indcpendicnte1nente <lc ~u dorniciho pennanente( an. 1205 l 

Sin etnhargo para un nútncro linliw.do de ~ervicios. que tiguran en el anexo nú1nero uno dd 
TLCAN. los puíses se reservaron de aplicar uno a 111fL' d..: dichos prmcip1os generales, como 
en el ca.'io de ~1exicn rcspl!cto a las act1v1dndcs reservadas a n1c,icanos o al estado por la 
constitución n1cxicana. 

En materia de transpone de carga el tratudo establece un calendario para la rcn1oción de 
barrera._~ a la prestación de estos scn.·1cios entre ~1C:xico, Canadá y Estados Unidos, tL<iÍ con10 
para el cstu.blcci111icnto de normo.L'> tCcnicas y de seguridad con1patih1cs. L~L'i disposiciones 
acordadas tienen el objetivo de garantizar que l.:L'i industritL"> de transporte terrestre de los 
tres paises alcancen n1ayor compctitividLJ.d, sin quedur en desventaja durante el período de 
transición hacia el libre co1nercio. 



4.2.I CALENDARIO J>E APERTURA DEL SERVICIO DE AlJTOTRANSPORTE 

En el uutotransportc de pas¡_sjc:ros y de carga. se acordó Ja apertura g.nH.fuaJ dcJ sector para 
permitir Ja modernización de las crnprcs::L'i de transporte n1cxicanas y Ja adecuación <ll! su 
operación a J.;_L.,. condiciones de cornpctc.:ncia mtcn1al..'.'innal . 

En mart!'ria <le transpone de p.;_L"iaJCHJS. a partir <le la firrna del tratado ( 17 de Llic1c111hrc de 
1992). las c1nprcsa.s 1111..:xicanas de autohuscs de fh:tarncnto y turisticos pw.:dcn brindar 
servicios en el increado transfrontcri/o cstadounidl..'nsc ) tn.:s ailos dcspw.!:-. de la entrada en 
vigor del TLCAN podr.:I prestar scrvu..:1os tran~frontcn.l'.os de pasaje c.:on tntrncrano fiJn El 
mis1no trato otorga l\:1éx11.:o a l.:L'> c111pn.:sa .. -.. st:1lal.:JtJas dc lo<> Fstadt.lS l ínidos y de Canadá 

Respecto a la inversión r-..téxico pc:rrn1t1ra dcsptu.:'> LfC" tres a1los de: Ja firn1;1 e.le:! TrawJo el ~9 
~~: 7 o.u1us dcspul.!s de la entrada en v1~nr Jel tr~ttado. 5 1 º ;) y 1 O arlos t.k~pw . .:~ J 00º O. J .os 
Estados Unidos pcnnncn el 1 OO~o de invcrs1ún c"Xtranjcra en esta <.Jt..:llv1dad 

.i.2.2. Al'ERTlfR,\ DE LOS SE1n·1c1os TR·\'.'o'SFRO'.'o'TERIZOS 

Respecto al autntranspone dc carga en el rro1!r;1111<..1 t.Jc lihcral1zac1011 prcvah:ccn dos 
carnctcristicas <1ue rnarcan la pauta para d huurn dcsannllo del sector. la prirncra. en las 
negociaciones no se considera la lihcrali.1:ac1ón dt.:I lran~ptirtc de carga <lon1Cst1c;.1~ el cual 
queda reservado para los aututran:-.port1:-.tas n1c."\.1ca110~ ~ la segunda es la Jihr.:rac1ún 
paulatina del servicio del tr~u1sponc de carga mlcrnacional incluycnJo ]~L..; uncrsiuncs 
rccíproca.s que f"calicen los autotransponisHL"i <le Jos tres pa1:-.c:-.. 

En el calendan o de lihcralización i\.'fé.xico, J-:stat..!os l /nidos y C. ·anaJá han a1..:ordado l;.1 
apcnura gradual <le los servicios de atuotransportc de carga en Jos si¡_!111cntcs térn1inos 

Tres ~u1os dcspuCs de la finna dd tf"ataJo ~1éxico pt:rn1itinl a l;.L.., cornpai\1as de 
autotf"ansportc canudiensc y cstadounidcnsc, hacer cntn.:ga."'> tf"ansfrnntcn:l'~L'> y recoger carga 
en los estados frontcf"izos, de (Baja Califrlf"nia, Chihuahu¡1, Coahuila .. Nuevo León, Sonara y 
TarnauJipas) y pcnnitiro.i adcnu.i..s entrar y salir de ~1éxico a lravCs de difcrcnlcs puerlos de 
entrada en tnlcs entidades fedcrativ<.L'>. Estados Unidos pcrnlitirri a ernprcsa.s 1ncx1cana .. ~ 
prestar los 1nisn1os servicios en los estados fronlcrizos de (California • .r\.rizona. Nu..:vo 
México y Texas). 
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Seis m1os después de que el tratado entre en vigor. Estados Unidos pcrnlitirá a tas 
co1npm1hL.;; de autotransporh: de ..:t.uga de México. cl acceso transfrontcrizo a todo su 
territorio para pn:star sus servicios. M~xico otorgará el 1nisn10 trato a lw.; ..:0111pat1ías dt.: 
autotransportc <le carga de Canada y Estados Unidos. 

Así nllsn10 tres ar"\os dcspu~s de la fecha de la finna Lle este tratu.do. sólo los nacionales 
tncxica.nos y las ctnpresa . ...; rncx1canas astH.:iada.s u C(lll participación de capital ct.1nadicnsc o 
cstu.dounidcnsc hasta un .tl)'!~1. que utilicen corn..Juctorcs nacionales rncxicanos y equipo 
registrado en ~1éxico. qui: haya sido construido en f\..1~xi(.;o o lcgaln1entc itnportu.do. podrán 
proporcionar servicio de transporh.: Üi.! carga 1ntt.!rnac1onal o de po:.L-;ajt:ros entn.: dos puntos en 
el territorio de f'.1t.:"tco. por eJCtnplo carga originun<.1 y prnvcnicntc 1...h.: los Estados Unidos u 
de C.:u1adú que llegue a algún estado de la Repúhhca ~1cx1cana podrá ser tro:.L.,.ladada por 
estas en1l?n.:sas a otro estado de la 1nisn10 rcpúhlíca 

Con hi.L'iC en d co1np101111so Uc los tres paises para n1eJorar los niveles des.alud y St.!guridad. 
y de proteger a los {.'.'on~u111idores y al 111edio .:unb1entt.:, lo~ p~1iscs 111it.:tnhros dd TLCAN 
tratarán de hacer co1npat1hlc~ la:-; norrnas relativa~ al autotransporh.:. Para tal ctt.:cl1...) en el 
capitulo IX relativo a nonnalin11.:iún se creó el ~uhco1n1t~ dt.: Norn1::L' del Transporte 
Terrr.:strc el cual c~tara 1ntcg.rado ptir n.:pn.:scntantt.:s 1.k cada pab. y :-.e cncarp.ar<.i.n de hacer 
co1npatih1cs las 1nt.:d1das n:lativ;:L...; a nonnah;.ac1ún <lt.: 

-Vchiculos. mclu1dos cquipt' con10 llantas y fn.:no~. pt.:so ~ d1111cn!->1011cs. 
n1antcni1n1cnto y reparación y 111\. eles de cn11siún: 

-Pruebas no 111cd1cas y hct.:ncias para condw.:torcs de canlioncs~ 

-Nom1.:L<; n1~dic .. L'i para conductores de c:.1n1ioncs: 

-Nonnas rdac1onadas con el transpone de sustancias pcligrosa..c;;~ 

-Scñaliznción en ltL'i carrett.:ro:.L...; y cun1p1i1niento de los requisitos de seguridad en 
el autotransportc. 



El contar con un csqucn1a de norn1as técnic¿L<; y de seguridad acorde el nuevo esquema de 
libre con1pctcncia derivado del TLC. en el que el nutotransportc Nucional dcbcJ"á 
desenvolverse ,se convierte en uno de los rnayorcs retos n superar. con este propósito los 
países micrnhros han convenido la cornpatihilización de dich~L"i norn1.w; ;1justúndosc para 
ello al siguiente prograrna de actividades y el pt:riodo para efectuarse: 

Mcdid4L<i rclativa."i a norn1<L'> no 111~dn.:<L'> rcfcrentc"' al conductor tales ccuno licencia de 
conductor. edad del conductor, id10n1a (l.FNCil J/\JE), doctnncntación requerida pan1 
dctcrn1inar la cupacidad dd condlH..:tnr, violac1rnH::-. y ~anc1orn:s y capacitación de 
operadores. de enero <lL· 1994 a Junio de 1995 

Medidas rclativa.<i a nonnas 111cdicas n.:ti.:rcntcs al conductor corno: cxan1cn 
médico(psicoflsicos intcgralcs).aspcctos ad1nln1strat1vos. pararnctros 111cd1co~. catúlogo de 
no aptos y cxárnencs a conductores en opcr-ac1ún<pennancnte 4.l al a./ar. alct1h<1l y droga."i).(.)c 
enero de 1994 u junio de 1996 

Mcdido.L'> n:Iativ¡L..;; a nonnas vd11culan:s quc cornpr-cndcn do~. n1vclc~ :Pnrncr nivel. En c:1 se 
encuentran aqucll;L...; norn1~L"i cuya falta <le co1npat1hili?ac1ún l.hficultana o unpcdiria la 
operación de un gran pon.:..:ntaJC" de la Ilota "d11cular Partes y aLt.:t:~nno:-. d..: Jos vchiculos 
frenos .llanHL"i, dispositivos de acoplamiento. cinturonc"' de sL·gundad. J1~taru.:1a <.h.· fn:nado. 
sistcn1a de luces. acondic1onanlicnto dC' Ja carga. rcparacuH1c..,, ) rnantcn1n11cnto de las 
unidades. inspección <le las unidadc'.'. en opcr-ación 

Segundo Nivel. En el se encuentran aquclJ¡L<> 
obedece diferencias. en cuanto ul tnal e~aado de: 
aplicación de regulación en un país en particular. 

norrna.s cuya falta de cornpatihill:tación 
sus u111dadc~ de 111cdid¡L..;; o a la 

Partes y accesorios de los vchiculos C~ristalcs y parahrisa_ ..... sisten1as de con1bustiblcs. 
sistemas de escape~ equipo eléctrico. dcfcns<.L"i, dispositivos de ctncrgcncias y 
otras.(crunarolc para dormir. calentadores. pisos • ele.). [)e enero de 1994 a enero de 
1997. 



l\1cdid¿.1s rclativ:.is a norrnas de supervisión que <.::ornprcndcn Ja capacit~H..·ión de inspectores 
en rnatcria de n1atcrialcs pdigrosos. carro~; tanque y conductores, hitúcora del conductor ( 
hor<.L"> de servicio y tacógrafo). rcvisiú11 de rcglarncrnos e intcr1,,;mnhio dt..: inJi:lnnaciún de 
cn1prcsa .. -.. de transporte. l )e enero de l l)l).¡ a enero de 1 <J'>7 

Rcglmm.:nh1 stihn: pnti..·has di..• uso dl'.' ah.·oh11l ~ drogas de Ja Federal J figfl\.\:ay 
Adrnir11srrac1ú11 1 ¡:1 f\\'.-\. L i.:uya (lh-.;t:n.;uicia es nccc~aria par~1 ohtcnl..':r una liccnc1a de chofl.:r 
co1nen..:íal 1Cl)J por ~u:-;. .-..1glas 1..·n 111gh.·.-..) 1 as d1'>plhlCnH1c-.. t.:r111t1d•L'> por Lt Ff l\\'A y el l J.S 
Dcpart~uncnto tlf tra:-.port~1t1011tl)< > !"). oficina del -.1..·1..-rctar111. l..'"l IS d .... · fchrc..·ro dt.: 199·l. 
establece que l1l-.. r1..·qu1-..1tn-.. arlic;.1hk-.. a ~n1plc~11.Üi1c ..... ~- d1of1..""rc..; e1nplt..·:1do.,; /voluntarios 
su_it:tllS .a '-'"la d1'>po-.u.·1011 1 >t:b1do .t que la s1¡;t11i.:11tc 111Jnr111.1c11111 1 )d11dt1 J qui.! Ja ~l!_!lJlt.:nh.: 
lnl(1nnacion e:-. un 1L·~un1c.:11 !;L·nc.:r;d lk' L"'>l.:i:-. di:-.pu ... 1....:11ine'>, 1111 di..·hL"" ...,i.:r 1..·P11"1di.:r~u.Lt pur Jn-.. 
cfc1..~1os kg.1lt.:s d .... • i.: .... 10...., re;;la111c.:1Jt''" >.:o ct1nt1e11t: 1nt1t. .. ·fll1..., de¡{,...., ri.:ql11<..;Jt<h o c1ri.:un:-.Lu1c1a ...... 
t:spt.:":1a1t..· .... dL·t;dl;nLi ..... L'll 1.1 .... d1-.;r1.i-.1L·11HJt..."" lk Ja!·! I\\'.·\ _\ i)t ff" 

El di.:-1.:rt:ln L·11k1..·t1\.P ¡i.u.i pruch.i.... ;a t.:n1pk~1dp-. del tran:-.portc puh!11..·o tk J'J'JI c:-.lahk1..·t: Li 
ohlzga1.:1ún de "tlTllctL·r .1 pn1t.:h;1.-. de tell:-.IPtl de ahu""' de alt..·nflul y u ... D de Jr(lga.~ a Jos 
c.:111p!L·ado:-. .... ·un l;ih11r .... ·-.. d1.· -..c1i-.1hd1.?a1..·111n dr.: "L'l_~lirid.id. en !;1 ;n.1;¡c1t"111. tran:-.pPrt1-..1a.--. Lh: 
vchi..:-uln-.. .1\l({)fJlt !11111.·..... l1..·1n11..·:u' ¡JL·..., L' 111du-..[t 1;1:-. d1..· tr ;1líi.:1, 111.1 ..... 1\. t t 1: 1 r )( lT t:lllllJI) 
rcgla111t:nHi-: qu1..-· r1gc11 ¡,,..., p11i~r;1111;1.-. de JH1..·ve11c11Hl ;111t1drc1F,1S ~ u.-..1) de alt..·lilH1I en ti.:hrer·o 
dt.: ] 1l1J--l l·-..1a .... d1 .... ¡H1·.1 ... ·1,1111.:-.. 1;1111h1t.:11 .... e <1pl1i.:a11 -" ..._·,}rnpk111ent¡111 h,...., ri.:gla111 .... ·1Ho" ..,obre 
prut:ha:-. r•tí.t u-..1i {k dr1l~'.·t" puhl1 .... ·.id;1-.. i.:11 f}ll\. 1..:"lllhrt.• de J 1JXX. qui..· re~~1an LL-. pn11 .. ·has •,obre 
uso Jt: d1t1.;..:o¡L-., p.1!;1 l1i-. 1..·111pk·.1dn .... dt.: l;i :!'- 1.11..·1on. tr.1n'>fH1r11-..1;b d .... · '-L"h11..-·uJo-.; <llllorno!nn.:s 
111h:rc.:sta1ak-... li.:rn11..-·.in11L·-.._ l11H:.1-.. lk· 11an~purt .. : ~ r11.111n:i n1en.:;1nlt: 1 :i... U1-..pp~1t.:1011t.: .... dt.: 
fchrcrn de J<)1J.I. plir lt1 ~·1.·ncr;tl r1..·q111cr1..·11 -..c1 1111pk1ncrnad1i.... <1 partir del pr1rncn1 de: 1..'"llt:n, <..h: 
1995 para Jo..., 1--!r•tndt.' ..... e111pk;1di11c-.. l1!;.:1lcr·;dn1t.:11tt..· rn.1-.. di..· ~(J 1..·hokrt.:" cnn :-.cn .... 1hd1/;.1c1ún 
de scg.und~1d J. y ;1 partir Jd I ''de c111.:ro tk J 1JO(, pard jp-.. .. lc111;1s l..'"lllpk~1dt1ri.:...., 

l_a FI !\\" .. \ ha c1111t1dn lir1:1 d1 .... pP-.1c1n11 e-..t:ihkc11..·1Hio J.1 ,1hl1gai.:h·1n tk :-.Prni.:ter .. 1 L .. \.arllt.'ne" 
aru1droga ..... _... de :dc(ll111I ;1 1.:IHdi.:re .... que..· .. khe11 L"lllllar 1.:1)11 1111;1 li1.:1..'IH.:1a di.: chofcr conH:n..:1al 

J _o~ reglan1ento..., tkl 1 )( 1· 1· curnprcnden lth procedin11ent1i.... p;1r~1 L:b pru1..·ba.-.. Je tktei.:c1<1n de: 
uso d~ droµas en la 11n11~1 _... d i1l11.:nto akohúl1cn 1 .a rq_.!.lanu:nf~ll..'lOn li.:gal st1bn: c.:l 
proct.:dir111e11tn p¡1ra Ja prueba de..· dd1..'t.:l."1Ún 1..k drt11!a::. en L1 orina se e1111t10 en dn:1cr11hrt.: Ji.: 
I 989 )- regula flh prll!!rama ..... di..'" i.:x;lmL·nc~ ¡1111idfl1!_!.t.-.. del.'.r.._-tado:-. pur Ja Ff l\\'t\. J_as 
crunicndas de 11)9.1 a Ja parlc .111 111Ll1rrHlran h1 ..... pnKi.:d11n1enh1s par¡1 rcali/ar pruebas e.Je 
detección 1..k aliento akohúlu.:o Jo..., proci.:di111i1..·11tos di.: 1ccolc..:i.:~1ún de..· rnu.:stras d:.: orina 
udicionalcs. qut.: cs11p11Jan la to111a de la~ nuh.:stnL"> div1did•L" de orina 



Los proccdin1icntos para los dispositivos dc lu detección para las pruebas de no evidencia en 
aliento y saliva~ se agregaron a la Parte 40 t:n abril <le 1995 

Las disposiciones de la FI l\VA co111prcndt!n a los crnplt:ados del transporte con 
sensibilización de st:guri<lad. que rnuncjan vd1íl...'.ulns autornoturcs corncrciulcs y rcquü:rcn 
para operar una licencia de chofer corncn.::iaL J·:x1srcn alrededor de 7.200,000 tirulan:s de 
licencias con1crcialcs. 

Los siguientes son cjt.:111plos, de chot~rcs y empleado-..; que C!'l-tú11 -.u_Jelus u t::-.t¿L.'"> 
disposiciones (c.!sta no es la lista con1plcta) 

Cualquier persona que posea o arriende: vchiL·uJo-.; auttlJJHlfon.~'> cun1crc:ialcs Cualquier 
persona que asigne chofcn.:s para aperar \ chicuJo-.; aurt,nioton:s L:on1ercialcs ( Johicn1os 
locnlcs. estatales y fcJeralcs. Para tran:-.pon1~L1s de '"d11L:ulos de rnotor alquilados, 
transportistas privados de vchkulos de rnotor ( >rt!<n11/ac1onc-.; i.;1vh .. ·<L" (Tr.tn-.portc de 
veteranos Lfisi.:apac1tados, nir1o~ y nir1as c:-..plor~u.lor<-1...;, t:ti.: ' 

[)i.:bido a que el alcohld es 1u1a ~uh'.--U.trh.:1a kg~1l. l~L' d1:--.pn.-..n..:1orh'.' dL·fincn c:-.pt:L'ific¡uncntc 
cuales condLH.:tw.; rcla<..:1onad~L....., L"lHI d akohol c-..t;in proh1h1Ja.., C)ucd¡1 prPh1b1t.Jo d 
dcscn1pci)o de funciones de .:->cn:-.1h1l1/~H.:1ú11 i...k -.;cµund;1d 

L~uando exista una cnnccntracrón dc.:I akt)hc)I L'll cl <.t!1cnl11 di....·() f).l p<1r .... ·1entt1 ti rnay(1r. según 
Jo in<liquc el i.:.xa1ncn de aliento alcohúl1.:o 
;\.1icntras se cstL· ingiriendo hch1da.-. ah.:nhólK.i~ 

[)t:ntro de.: las L":Uatro hor.b :-.1gu1entt:s dt.: hahcr 1ngendo alcohol. 

Adcrná<> csw prohihi<lo el n:hu~arst: a -.cr ~01nct1i...111 a u11¡1 pn1eh¡L<.; l.k alcohol. o 1ngenr 
bebidas alcohólicas dentro de o<..:ho horas postL"ríorcs a un ac¡;1<.Jcntc, <, h4L"ta que .;,e hayan 
rcaJiza<lu las pn1ebas (par:.1 los \.·hofi..·rcs que requ1crL"11 ser :~l1111d1<.Jos a cstos cxúrnenes). 

Se rcquicrcn de l<L'"> siguicnt1..:s pruebas de ahu.so dt: alcohDI 

Posteriores a un accidcnti.:.~ Son l<L" que si.: rcalt.1:an despuc.:s de un accidente a Jos chot'Cres 
cuyo dcscrnpcr1o puede hahcr contribuido al acc1dt.:nte (scglln lo dctem11nc un citatorio por 
violación al tráfico cn cireul;::u..:ión) y pur act.:identcs fatales. aún cuando no se Jc cite al 
chofer por violaciones al trúfico cn circulación. 



Por sospecha razonable.- Son las que se realizan cu.:mdo un supervisor o funcionario de la 
con1pai\ía capacit.ado ohscrv<J algún cmnportanlicnto o aparicncin carach:ristica de abuso de 
alcohol. 

i\lcatorias (al a.l'ar) - Son l<L-; que se ri.:all/an akatonan1cntc sn1 aviso prcv1n prccis ... rr1cntc 
antes. durante.: o inmcJiatatncntc después del dcscrnpci'lo dcfuncHu1c:-. di.: scnsihiliza1,;iú11 de 
seguridad 

Rcgrcso a las lahorc:--. ~ scg.uin111:nto - Son la'.'> qui.: se rcah.l'an ..:uando un 1nd1viduo 4ul!: ha 
violado la~ nonnas de ~1..ll'H.lllt.::W para c:1 uso de.; akoho 1 n:gn:sa a desarrollar tahures de 
scnsibilidaJ de scl!uru.l:.11..l l .os C'\.Útncncs J~ sc~u11111entu sc rcaluan sin previo aviso y. 
cuando 111cnns di.:hcn rcalt.J'arsc h pruehas en lo:-. pn111crl>s 1 2 n1c..::'.'>CS t.h:~pul:s Jc quc e) 
chofer rep..rt::--.c a su traha.10 1 .as prucbas de ~cguuni._-ntt_) pw.:den ;u11pli:.ir..:.c hasta 60 111cscs 
dcspuCs dd re_g.n:=--o a su~ labore..:. 

Los c:xmncncs ~1kattJft1h de llSl) dc alc...:ohol lkbcn n:ali.r;..usc Justo •ultc~. durante o 
inrnediatmncntc dcspw.:._. del dcsc1npc1)0 de un dtnkr de labore"> dt: ~cn'->1h11i.J'a~1ún dl..'.' 
seguridad El chokr e-.. '.'>dcL·i.:h'll:.llln al a.l'ar para la.-. pn1eh;.ts( por lo gcnt:ral. di..' c1Hn.: de un 
gn1pu dc chnfcrcs su.1eh1"" ;1 c'\.arncne-..) ~u hay prt:'\ \1J ~1vi~o para la:-- fcch;1:-.: hora .... cn que 
sc rca\1.J'an J1chas prucha::-. qul.' ta111h1cn ~i.: l\c" an a...:ahn con una frccucni.:1:.1 111t.ktcrn11nada a 
lo largo del a11o 1\nuali111.:ntt.: L·l IHllllL'ín 1..h: prueba-.. all.';.itori;.1:-. íl.'ail/;u.la_..,. pPr cl t:n1pkador 
deben ser 1.i;uaks en lllltllL"tO a pnr In 111cno:-. d 2~º o dc todti-.. lo'.'- chntl:rr..::-- dl.' "tCll...,1h11t.1ac1(1n 
de scgunlbd 

Los rcglan1cntns h.:gak .... pennncn rcaluar las pruehas de dctecl.'1ún utt11.l';.mdo J1'.'>po~n1vo~ 
para sahva y aliento. 4w.: l!tnpkan d1spos1t1vos para exún1i.:nes de aliento l..:"'- 1dcnr..:1alcs ( L HT. 
por la.<... s1µl:.L"i cn 1ngks 1 ~ no C'- 1Jr..:m . .:1alcs apn1hados por la ~l lTS.·\. l d 7'!1 ITS..\. púhl1ca 
pcnódicarnentc una Ji-..ta Jc d1spostt1'-o:-. aprohados en el Rcgi:->tro 1-"l.'dcral D(l:-. pn.1L'h¡L-.. se 
requieren para <lctcn11111ar ~1 una pcr~ona t1cne una concentración prul11h1Ja de alcohol Se 
realizan pnn1cro \;L..,, pruch<L"> dctecc1ún Cuah.¡u1cr resultado rncnor a 0.02 de conccntr;.1c1ún 
de alcohol se considera corno una prw.:ha .. ncgattva·· S1 la co1u:cntrac1ón de alcohol rcsulti.1 
de.: 0.02 o tnayor. dchc rcali,r~u~c una segunda pntl..!'ha de conftnnac1ún. Fl chofer y la 
persona 4uc.: llcvo:1 a l.:ah1..l la prucha de t.::onlinnación di! aliento tllatnada ti.!1,;n1co <le Jctccc1ón 
de aliento akohóh..:o { B/\T. por sus siglas en lngks)) l\cnan el fonnulario Je exún1er11.!s dc 
abuso de ul1,;ohtll. panl asegurarse Je qth.: lo"> rc.:sultados se rcgistrcn adecuaJatncntc. l.a 
prueba de continnac1ún. en ca~u ncccsario, dche reulinlrsc utiliz~u1do un FBT que i111prin1c 
los resultados. fecha~. 11ún1cro l.:oll'.'>ecut1vn dc1 cxan1cn y el nrnnhre y nl1111cro Je serie <lc la 
EBT pura gencrali.1'.ar la confiah1lid;..1d Je.: los rcsultados 



Los resultados de Ja pn1cba de confinacil'Jn dctcmlinarñn las acciones que- deben tomarse. 

Los proccdin1icntos para reali:1"_.1c.ión de pruchas que tL<;cguran la pn.:cisiún. confinhiJidud y 
confidencialidad de los rc.sulrados de los cxán1cncs ~c rcsun1c-n cn el rcglan1c.:n10 de lu p<-1nc 
40: estos prucc.:diinicnto:-> incluycn los n:quisiros dc cap;:11,;1tación y destrc.:/a para Jos técnicos 
de pruch<-L<; tk detección )S·1-r. por su.-; Slt!la_..,; cr1 mgks). TC.:-1..:11H.::os riara pruch:is de aliento 
akohólko (B.·\T. por sus ~igla.s en u1gksJ. plcn;:L..., para gara11t1.l'ar la calidad de Jo:-. 
dispositivos de: Ja:-; prucbas de alic-1110 ( que 11u.:luyc11 los rcquisito-> de c:d1hraciún para una 
adcctw.da ub1caciún de la prucha ), y una prorcc.:t.:H 111 de..: los rcg1~tro~ de pruch:.1s <.k los 
choferes. 

Los cn1plcadon:s ~011 rcsponsablc.:s de 1n1ph.·n1e11tar y d1ng1r fn-.;. pn1;_!r.unas úl.!' prw.:ha ...... 
Pucdc.:n hacer ésto utili/<uHJn sus prorios cr11plcaú11s, Ct111tr.1tandn :-.l.'T\ 1...:10:-> de ll.!'rccn1s, 
uniCndosc a un conson.:io que proporc1011c -"'"·n·1c10-... <1 rnd~L'" Ja.-• co1npa1)1a.-. ruic..:111hro-.. 

Los furu.:ionanns n:spon . ...;ahk..., de la c1f·herv~uH.:1a Je Ja k·.' nn rc;dl/ar;in Ja_..,, prut.:has •. :01110 

parte dt.: las inspccc1oncs de ca1npo y otra:-. S111 crnh;tr!..'.º h;t_Jti cn:rl.t-... 1...·ll'...:u11-...1ani..:ló.L'>. Ja_..., 
pnJcha_-; pt.1sh:norc~ a t111 ai..:c1d1..·111l.·. rc:aluad;i...; por fk'fstill~L..., de <.1h.-..cn-.lll1:1<1 tlhli!-':tlt1rt:1 Je la 
ley. serán aceptahks Cualquier mdl\ 1duo que n:al1<,:e d1d1a .... prul.."ha:-. dchc e.-..lar cap<-tc1tw.Jo 
para opcrar el l:BT y lc111..·r dc:-.tr(,.·/a en In...; pn, ... :cd11111c11to~ de prueba-.;. dt: .d1c.:nto 

Los chofl:rcs que ohsc:rvan conJuct.is proh1h1d:1.-.. 1.k tJ:--.n de: h1..•h1da.-. alcnhol1ca:-. t.khc:n s'"·r 
inrncdiatarncntc.: retirados dc li.ts fun..:1Pnes de: ~c.:ns1hdi/ac1ú11 de 'CJ..'.llíld;id I -º" d1nfl.:n:o.;. Ctlfl 
antecedentes <le abuso de ah.:nhol no podran n.:grl.·..,ar ~' J;i_.., labore~ J1..· -.c11 .... 1hll1/;1c1on de 
seguridad h:.L .... ta que.: hayan sido cvahwdo'.'i. p<.1r un profc~1on:ll c~r1..·i..:1aluddo L"1l ;1hu.-...{1 dc 
.su.stancius y cu111plan con to<.Ja_...; la . ..;; n.:...:01nc11U;:u.:io11e~ de tratarn1cr1to r.ir~1 ay t1darl().--.. 1.:11 un 
caso de prohlcrn~L'i con d akohol 

Para n1ayor salvaguardia en la seguridad en t..•I transpone.: lo.-.. Lhofcrc:-. que..: Jiay•m rcsult•1do 
con alguna conc1..·ntra<.:iún de alcohol )definida co1111l de <L02 o rnayor). al :-.cr sornet1d<.lS a 
prucb<L'i innH:diatan1cn1e antes. durant'"· o iJunediuran1L·n1c <.11..·srH1L's di.: dcsen1pe11ar 
funciones dc sen.sihili.l".aciún de segundad 1an1hi~n <lr.:hl."rún ser retirado...; t..lel dcs1.:n1pc1)0 dc 
dichas tare~" por 2·l hor<.L'i. Si el cornportar111e11to o apariencia de un choti.:r sugiere u buso di: 
alcohol. debe realizarse una pnu.:ba de abuso de akohol por so.:->pt:cha r.;:v.onahle. S1 no 
puede administrarse una pruch<J de al len lo. El choft:r de.: he ser n.·n1ov ido del desc.:1npcr)o de 
estas luborcs por un pcriodo de cu~1ndo n1c110~ ..J2 huras. l lna violac.:1bn tk l<b rc:gJas 
cstípuladas por Jos cn1ph:adorc:s e.le t.Jic..::has pnJebas no se anorar<-i ni afretara el hisloriaJ de: 
un chofer con licencia corncrciaJ. 



Los empleadores deben sun1inistrar infon11ación detallada acerca del abuso de bebidas 
utcohólicas. la politica del ctnpleudor. los requisitos para las prucbw•. y cómo y donde 
pucdcn obtener ayuda los choferes por abuso de alcohol. Lo"i supervisores de los choferes 
con labores de sensibilización de scguridad dcben asistir por lo n1cnos a una hora de 
capacitación sobre los sintollHL"i de ahuso de ah.:ohol e indicadores que ~c cmph:an para 
<.h::tcn11inar la n:all/<H .. ~iún de una prucha por sospecha raJonahlc 

Los 1.;hofcrcs que Vllllcn las n.:glas de ahuso Je hchidas alcohólu..:•1s scrún referidos a un 
profesional en ahusa de su-.;tanc1as para que- les hat!a una cvalu:.h..:1ún Cualquier tratan1icnto 
o n:hahilita(.;1ún ~e prnpurc1onara t..k ai..:uerdo l."CHl la polit1ca dd crnplcado y los convenios 
cxistcntcs entre ltt-i trahajadon:s y la agencia 1 le at..:w.:rdo 1.;1111 t::-.tas d1:-.posicioncs, no se 
rcquir:rc qut: d etnplcador prnp1..,r<.:iont: rd1abil1tai..:1ún, paµut.: pl>r el trata1111ento. n reinstale al 
chofer en su puc~hl de ..,cns1hili:1ac1ún 1.k scgun<laJ ( ·ualqu1t:r en1plcador que dt:ctda 
rcinslalar a algún chofer en :-.us lahorcs de.! scn~1hd1:1adú11 de sq,:urll.lad Jchcrú cerciorarse 
que dicho chott.:r 

1) 1 laya sido t.:valuado por un profc:-.1nnal cspl.·c1al1/adll en cl abuso l.k sub-...tancl~L'~ 

2) 11'-lya cur11pliJo con el 1ratan11cnto rl."\:'Olllendado. 

3) ! laya s1Jo sun11.:t1d1l a una prueba de uso de •dcohlll para n.:gre'iar a :-.us labores (con un 
n:sultadu 111cnor a O 02 l. 

4) Este sujeto._. prueba~ Jc sc.:gu11n1ento Je uso de alcohol :-.tn pre\ 1a notifu..:acion 

Se rcquicn: qw.: lo:-. ernplcadon.:s llcv1..:n un n.:g1stro detallado dc su:-. progr;:unas Je privación 
de abuso lh: akl>hol l .a Fl l\\' A llcvarü acaho 1nspe1.;1.;1011cs o audnorÜL" a los progr;:m1as de 
empleadores. 

Adcn1a .... etnph:adorl.!s sclccc1onados tendran que prcpar;:m infonnes rcsu1111dos anuales. por 
año calcndarí'-'· para la FI {\\'i\. 

Estos infonnes scrún ut1li;rados para ayudar a la supcrv1s1ón del cumplin1ícnto y observancia 
de estos rcgla111entos. ¡L..;í con10 para proporcionar lnfónnación sohrc el grado dc abuso de 
alcohol y necesidades dc ca1nhios en el futuro de progr•unw:; y rcgla111cntos. 

Los resultados de las pruchas y dcrnás infon11ación confidencial solo podr;i scr dada a 
conocer al cn1plc;.u.Jor o al profesional cspec1ali/ado cn ahuso e.Je suhstanci~L .... 



Cualquier otra divulgación de esta infonnación se hará únicwncntc con el consentimiento 
por escrito del chofer. Si un chofer inicia un.a querella~ audiencia. demanda o cualquier 
acción como resultado de una violación a estas disposiciones. el cn1plcador podrá divulgar 
infonnación rclcvmllc a la persona o institución que tenga que tonuir las decisiones en estos 
casos. 

La FHWA expidió una nom1a final 4uc sujct<.l.Tá a los autotransportisHL"i extranjeros el 
rcglan1cnto de ahuso de alcohol cuando csh>s condu1.:torcs cstt.!n 1nancjando en los Estados 
Unidos con1cnzando en julio de J 996 para ;:nHotransponist<L'> l'.'on rná"' de 50 conductores. 

La fecha en que erllr-arú en efecto para autoll"anspnrt1st¡L-. que contr-atcn n1cnos de 50 
conductor-es es el l º de julio de 1997. 

Los rcglmncntos para exárnencs de uso de drogas crnit1da..'i por- la Fi f\V i\ en nuviemhre de 
J 988. con eruniendas posteriores. se rnantieni.:n en vigor- La nueva n:glarnentac1ón e.Je 
pruebas de uso de sustanci•lS controladas y akuhol cinpc?.arán a tener vigencia a partir de 
enero de 1995 para todos Jos choferes de vehiculos que requieran una liccn...-:1a de chofcr­
con1crcial y que se encuentren en1ph:ados o contratados por !!l"andes en1plt:adon.:~ Sin 
embargo se estipula qut.: las rnuestras dividida .. '> para pn1ehas de uso de dro_t!a_.., dehl."n ~cr 
r-ecolcctada'i a partir del 15 de agosto di.: 1 99·l. I .a rcglarncnlac1ú11 de pn1ch•L'> sohri.: el usu 
de drogas cornprenden a Jos nlisrnos chnfen.:s que la n.:glarncntación de pn1l."ha~ "obre d uso 
de alcohol. Los tipos e.Je.: prueba-; n:yucnJ¡b son. pri.:via.'> a la contraracrún. S(lSpccha 
razonable: posteriores a un accidente: alcatori<.L'i: r-cgrcso a l<L'> lahorcs: y scguun1cnto 
Las pn1ebas sobre uso de drogas se realizan analizando una rntH..:~tra de orina dt.:I chot~r 

El análisis se lleva a cabo en los lahoratorios ...-:crti lii::1dos ) supc:rvi~aJtlS por d 
Dcpartan1cnto de Salud y Scn·icios 1 furnan11anos( l)J 11 IS por- sus sigla_..;. en ingks) 1::\.1sten 
aproxirna<lamente 90 lahora1orios ccnificados por- el I >l IJ fS para realizar l;L"i prucha_... ~ohrc 
uso de drogar. ubicados en todo el territorio de los Es1ados Unidos 

La lista de laboratorios aprobados por- la DI U IS Sl." puhlica n1ensualn1entc c:n d registro 
federal. 

EL chofer proporciona una 1nuestra de orina en una ubicación que ofrezca instalaciones 
privadas y el ··r-ccolcctorH sella y etiqueta la 1nucstr-a, Jlcna un <.locurncnto p;:l.Ta l:J cadena de 
custodia, y prepara Ja. muestra y docun1cntos acon1paf'l;ullcs para ser enviados al laboratorio 
de pruebas sobre uso de droga...;;_ 



Los proccdin1icn1os de rccolcc<.:iún de nnicstras y la cadena de custodia garantizan que Ja 
seguridad de la n1ucstra. identificación adecuada e integridad no corran ningún riesgo. El 
Decreto Colct,;tivo de Transporte Público estipula que Jos proccdirnicntos para pnicb~L'"i sobre 
uso de drogas para chofC:rcs de vchiculos auto1notorcs corncrcialcs incluyan proccditnicntos 
de n1ucstru..;; divididas C"ada n1ue:-.tra de orina se suhllivu .. h: en dos frascos etiquetados co1no 
n1ucstra .. pnn1aria .. y 111ucstra ··div1JiJa.·· .'\.rnho:-. frascos se rnandan al laboratorio. 
Únican1cntc se ahn.'.' la rnt11..-:stra prirnana y se utd1:l'a para a11úli.s1s de nnna 

r.::I fn.L<;CO con la rnuc...;tra d1v1d1da pern1anc.=cc <..cllallo ~· .~e alrnaccna CIJ el lahoratnno S1 el 
anñ.JiSÍS Üt! la llHleslra pr1111ana t.:onftnna la prc...;c.,:nna t.h! SUhstanCÍ<L'-; 1h:gaJcs contJ"ofa<.Ja.. .... cJ 
chofer dispondrú Je 72 hor~1s f"lara solicitar que la rnucstra Uív1d1da a otro lahof"atorio 
certificado por el 1 )f lf IS para anali~h 

Este procct..lun1c.:11to de 11H1c~tra:;. dn.·1U1das fu11Jar11c:ntalrncntc proporciona al chofer la 
oportunidad dc ··una ~cgunda <'p1t11ún .. 

Tod¡L<i las 1nue"itra ..... di..· or 111a ..... c <mali/an par~ dctt:ctar las s1gu11.:n1cs drogas. 
l) I\1arihuana (~h:whnlito de TI H_ ·). 
2) Cocaína; 
3)1\nli:ta1n1nas. 
4 )(Jp1úccos e llh.:lu) cndo la hcn1111a). 
5)FencicJidina< J>( 'P) 

La pruch<J c.:nn~1-..tc.: en un pn>L·c<..o de Jo~ c1apa.s Pruncro se m1aJiza una prueba de 
detección. S 1 n.:sulta po~111va para una o n1ás Jrogas. entonces se lleva una prueba dc 
confinnaclon panl c.:aJa substancia 1dc11titíc.:ada ulili.r.ando a c:J análisis lh: cro111atug.J"afia de 
gascs/cspcctrornctria de n1a~as< ( iC/I\.1S. po,- sus ~1~l~L... en 1ng.k:s). l .a confirrnación 
proporcionada por el analis1s de ( iCJ:\.-IS garanti/.a 4uc los n1cd1carr11.:ntos o pn:paracu1nes 
legales no sean rcportados corno rcsultaJos pos111vos. 

Todos los rcsultndns de pn1chas .snhn: uso de drogas son n.:vis::u .. Jt.1s e interpretados por un 
n1Cdico ( el func1onano rnéd1co dc rev1s1ón (f\..IR(), por sus siglas en tnglt!sl), ~mtcs Jc 
inforn1ar al crnpkador Si el lahoratono reporta un rcsulrado positivo al !\.1R(), c.:I I\.IRC> sc 
pone en contacto con cl choft:r (pcf"S(>Jlalrncnte por tc.:lél<>no) y lleva acaho una cntn.!vista 
para dctcnninaf" si existe una c.:xplicaciún tnédica opcional poua las substancias encontradas 
en la 1nucstra del choti:r. P<.ira todas las pruchas, c.:.xccpto la '-k PCP. cxistc.:n algunos usos 
médicos linliwdos y lcgitin1ns que pucJcn explicar un resultado positivo. 



Si el chofer proporciona la docun1cntación apropiada y el MRO dctcnnina que se trata de 
un uso n1~dico legal de la droga prohibida, el resultado de la prueba sohrc el uso de drogtL'i 
será reportado corno negativo al crnplcador. 

Lu rcglamcntaciOn sohn: c.Jroga'i prohihc el uso no autorizado de sustaru;ja._..., <.:ontroladas. 

Esta prohth1do el uso ilegal de droga.."i por parte de los chofl:rcs en labores <le sensihilizac1ún 
de seguridad fuera o dentro de su trabajo. La FJ l\VA ha cntitido otras disposiciones 
adicionales que prohiben el uso d substanci¡L-.; controladas, lcg.ahncnle prcscrll<L"i por el 
rn~dico (tales c.;01110 harbltúricos. anfctan1itHL"i, rnorfina. cte.) para los i;;:hoff.:rcs en labores de 
scnsibili.?.ación de seguridad involucrados en el con1crc10 1n1en::--.tatal ( >tros reglarncntos 
estipulan que lo~ choff.:res involucrados r.:n el cornerclo 111ten.: .... 1atal mforr11en acerca de 
cualquier uso n1C:d1co de "llstancÜL"i controladas 

Un chofer dehc de ser retirado de sus lahores de scnsihll1.1·aciun de .'-q,.~undad s1 el /dlLJ 
resultan positivo~ en d c.xarncn de uso de drogas J_a rer11oc1ún no fHH.:dC" llevarse a caho 
hasta que d I\.1R h<-1ya entn:vistaJo al choff.:r y detc.:nn1n..: que d rc~ull< .. H .. k) rositl\.O del 
exan1cn a.rH1dro!!as se debe al uso no autorizado de una substancia \..·onlrul.i.Ja 

Un chuf..:r no pw . .:de regresar a sus lahorcs de scns1hil1/i.h..:1ón de '->q!.unJ.1d ha~ta 1..1ue cl/cll~1 
haya sido evaluado por un prott:~wnal en ahuso de sustancias o h..· ~1Rc ). ha~a cu111pliJo con 
la rchahilitac1ón rccorncndada. y obtenga un resultado rn:t!<Hl\.o cn la rrucha an11drog<L.., de 
regreso a sus lahores. Puc.:dc n.:qucrirsc tan1hiC.:11 pruebas de ~q..:u11111c11l1l p.lfa '>11rcrv1~ar la 
continu.:i ahstincncia 1..k uso de.: Urogas por parte del chokr 

Los cn1plcadon.:s son los rcsponsahlcs dc llevar a cabo e.,<"unc.:nr . .:.-.; ak•1lonos anlldrog¡L'i s111 
previa not1ticac1ón. FI núrnero total de prui..'h¡L-; rcah.;:¡uJas cada ai\u 1..h:hc11 scr l.l!-ual por lo 
n1cnos al 50~--t. de Jos choferes con lahores de scns1hili.?.ac1ón de ~cgundad /\lgunos dt.: hl!-> 
choferes pueden ser sornctidos a pruebas tná ... <> de una vez i..:ada ai"'lo. algunos no :-.eran 
son1ctidos dcpcnJicndo de la selección al azar. Los e.xúrnencs alcalonos sohre u.so de droga 
no tienen que realizarse en un periodo inrnediato de proxin11daU al dese1nper1o '-h: las 
funciones de scnsihilización dt.: seguridad. Sin crnhargo. una \'C.I'. que ha :-.ido nollticaJo de 
lu selección para ser cxanlinndo. el chofer dche dirigirse al s1110 dc rei..:olccc1on de la nHJCStra 
de orina. 

Los cmplcadorc.:s deben proporcionar infonnución sohre el uso de drog¡L"' y recursos de 
tratrunicnto a los choferes con scnsibilizución de seguridad Todos los supervison::s y 
funcionarios de negocios con choferes de scnsibili.?.ación de seguridad dehcn asistir por lo 
menos una hora de capacitación sohre los signos y sinto1n¡L-; del abuso de drogas. 



Este entrenamiento es necesario para ayudar u Jos supervisores y funcionarios de las 
comparlins a hacer Jns detemlinacioncs apropiadas para los exámenes por sospecha 
razonable. 

Los resultados de los c.xá.Jncncs antidrogas de los choferes y sus registros se mantienen bajo 
estricra confidencia por el ernplcador. el laboratorio de pruebas sobre uso de drogas y el 
oficial médico de revisión. No pueden ser divulgados a terceros sin el consentimicnro 
escrito del chofer. Las excepciones a csras disposiciones sobre confidcnciaJidad csrán 
limitadas a la rurna de decisiones en proceso de arhitrajc. Jirigio o administrativos que 
originen por el rcsultudo positivo de l¿L'i pruchas antidrogas. Los resultados estadísticos e 
informes son conservados por los empleadores y los luborntorios de análisis. 

Esta información consisrc en datos agregados y se utiliza para cumplir con la supervisión 
que establecen los n:glan1entos legales y para evaluar la efectividad de Jos programas de 
ex.án1cncs sobre uso de drogas. 



CAPITUl..O V 

S. PROBLEMÁTICA DE LA SITUACIÓN ACTUAL DEL AUTOTRANSPORTE DE 
CARGA UNA VEZ INICIADO EL (TI.CAN} 



5.1 VISION DEI, TRANSPORTISTA 

El proceso de rnodcmi7..ación del lrJnsponc que se inició en julio de 1989 con el 
Convenio de Modcmi:t' ... ación del Autotransportc Público Federal de Carga .. ha 
moditicado los patrones de comportamiento de los usuarios con respecto al 
transporte. Es preciso aclarar que en un principio Jos efectos de c:-;tc convenio 
variaron con respecto al ticn1po. tcnicrH.l<l diferentes uvclocidadcs" . 

••• •lo'-• 
.... !' 

• h"Jr~. f#"I ••.lf,•: . 
... ,. ,. '' ••• 1 •• • • ' : ~ •.• ,_ • 

Este es el convenio que fue creado para 111~u1cjo de los inh:n.:scs de industriales y 
comerciantes. que cstún al hordc ,_h.: la quiebra cn el transpone de l\.1éxico. 

Está hecho para dc:-.arrollar a largo plazo el nlonopolio en el trJnspurtc. y el tiempo 
dará la respuesta. Pnu:ha de ello es que al ir f:aJt¡tndo equipo en el país. por no 
poder reponerse el que se acaba. los pulpos extranjeros. asociados con los 
prcstanombrcs 1nexicanos. irün creciendo. a tal grado que sus empresas contarán el 
dia de mañana con cientos o miles de c;uniones. 
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Si nos damos cuenta. nuestros equipos. por f~llta de rnantcnin1icnlo dia con día 
se están acabando y no tenernos fonna de pod1...·r sustituirlos por nuevos. cl 
Gobierno Federal c.sta consciente de lo que e:-.lú sucediendo. pero hace oídos 
sordos a las peticiones que se le han venido haciend(1 y lleva por nunbo 
equivocado la política del rransportc. no ">ahcrnos si por ignorancia o ya 
planeado para crear los pulpos del lransportL" rtacional. 

En hrcve se pn.;:-;L·ntaran las prirnera:-. dcnlHlcias. para tratar de frenar los 
precios del Dl Jf\.1PJN(j que ~e viene lbndP en d tran~portc de Mt..'.-xico. E:-.ta 
es la única fi.lrma de que.; suhsista el transportista pcquci\o. 

De otr;1 n1anera el transportista que nP pueda r11antcncr ·.i1s costos subsidia<los. 
caerá en las garras de esta desleal con1pctcncia, que se ha venido dando y que 
de hecho ya a terrninado con nHH.:hos de nue:<-.tros hornhrcs camión, 
orillándolos a dejar su trahajo <le a11os y crnigrar al pab del norte. en dondc Jo 
esperan toda cl;Lo.;c dc vc_jacioncs y probh:rnas aún cu~mdo él piensa 4ue scr{1 Ja 
solución de su desesperación económica. 

La economía internacional rnanificsta una tcndc:ncia hacia la formación de los 
bloques econúrnicos y una conccntraciún dc:I 1...·l•nH:rcio internacional entre los 
n1ismos. La confonnación de e:-aos hloquc:~ ha dado lugar a can1hios en las 
relaciones econúr11ica.s entre lo.s pahc:-.. lo~ prot.:c~o:<-. de pro<lut.:ción. 
con1crciali;..-.aciún y consu1110. a:-.i corno los n1ovi111icntos de invt:rsiún. 

El proceso de nH><Jerni?aciún Lkl transrortc que <..c inicin cn julio dc 19X<J con 
el Convenio dc !\.1odcrni/~U..:ión del Autotransportc Puhlko Fc<lcral <le C;:1rga. 
se han n1odifit.:ado los patrone~ dc cornporta1nicnto de Jos usuarios con 
respecto al transporte. 

Este apartado contii.:nc una serie de: a~pcctos relevantes que ntucstran 
proble1n¡L"i a los que SL" ha enfrentado los transportistas. de carga a partir dda 
entrada en vigor dc:I Tl~CAN. 

1. Espccializ.aciün; 
2. FJotilS privad¡L"i; 
3. Marco legal y rcglan1cntario; 
4. Tarifas~ 
5. Tecnología. 



5.2 PESOS Y Dl;\IENSIONES VIGENTES 

1. EJ Reglamento dt: pesos y din1cnsioncs contc1npla multas o sanciones 
desproporcionadas. con rangos de 100 u I 000 y de 200 a 2000 salarios n1ínirnos. en 
opinión de los autorransportist<.L..; no debe t!X(.."Cdcr de 1 O a J 00 y de 20 a 200. 

2 .. A Jos rcqucrin1icntos del transporte de n1atcriaJcs peligrosos. que deben curnplir y que 
en rnuchos ca..~os no entran transportista..._c;; en esta n1atcria. 

Con el propósito de n1antcncrlos dchidan1cntc infonnados sobre los pesos y din1cnsioncs 
que a Ja fecha se Cth.:ucntran en vigor y quc Jos operativos para verificarlos se realizan en 
toda la República. a continu&Jción lc:s presentarnos un cundro con las cspcciticacioncs que 
se requieren 

Tipo 
de Vehrculo 

RABON 
TORTON 
TRAll.ER O EJES) 
TR.AILER (e. EJES) 
FL1LL TRAll.ER 

(9 FJES) 

J 7 50 TONS 14 00 
:!to 00 14 00 
44 00 :!O HO 
4H "iO :!O KO 
60 :so JI 00 

17 ~o 
20 00 
44 00 
4H "iO 
{>6 50 

14 00 
14 ()() 
:!O HO 
zo 80 
:s so 

Cammo C C4111ino O 
Tipo de Vehiculo Peso hnJlo Vc:h1cul11.r Lonl"(i1ud J\.fA:.:1111~ Peso DnJIO Vehicular Longitud l\1aum:. 

RAHON 
TORTON 
TRAJLER (S EJES) 
FULL TRAJLER 
TRA!LER (6 EJES) 

•• No pueden circular ... 

1 s ~a 
23 00 

J<.> lb so 
SB 00 
43 50 

14 00 
14 00 

lb 50 
00 

1400 
:?O 50 

23 so 

12 so 
I:? 50 



El ancho nutorizado en todos los casos es de 2.60 n1ctros y la altura es de 4.15 n1ctros. 
Cuando un trasportista excede en un 1 O º/o et peso autorizado, udernás de npticarlc la 
infracción. le scrú detenida la unidad y sólo se le pcrn1itirá circular hasta que disn1inuya 
la carga a los pesos autorizados. A quienes transporten productos perecederos o 
n1atcriaJcs pdig.rosos ünican1cnte se les lcvHntar la infracción y po<lrún continuar c1 via_1c. 

Es 1nuy in1portantc que en Jos contratos de carro por entero, el usuano Jcl autotransportc 
de carga .scrú Sl>lidariatncntc rcsponsahlc con el transportista. de quc se curnpla con el 
Rcglan1cnto y Nonnas corn:spondicntcs. Mientras no se instalen hásculas. la vcrifi.cación 
del pe.so sc harú ton1ando el peso de la carga dedar~1da t:n la carta de porte rnás el peso 
vacío de la unidad qui: se trate. 

Recuerden t.1uc se pcrnlitc la circulación de vchkulus provenientes de un carnlno rnayor 
clasificación a uno dc 1ncnor con los pe.sos y din1cnsioncs dcl n1ayor, en a111bas 
direcciones sictnprc y cu<.mdo h1 longitud rccorrü..la cn cada dirt:cc1ón sea mayor a 
150Km. 
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S.3 LOS CllOl'ERES 

Los choferes constituyen una parte esencial de la operación de las empresas de transpone 
y. en lo general. son un elemento directamente ligado a la calidad del servicio. 

l. Se 1ncnciona la falta de cscucl;.L<i de capacitación de operadores. 

2. Existen cn1prcSiL"i que contratan sólo a opcrudorcs con experiencia porque. junto a 
otros factores. la n1ala operación de los vchiculos ha llevado a la quiebra a muchas 
empresa.;;; de transporte. 

3. Algunos responsables o due11os de transporte. se crean algunos problemas debido que 
permiten a sus choferes los n1cdios para hacerse de un poco de dinero a costa de falsas 
reparaciones o de la cxtrucción de cornhustiblc. de falsos peajes. de llctcs particulares y 
ha...o;;ta en el rcconocin1icnto de falsos pugos no documentados a policias. 

4. Pocas cn1prcsas de transporte dedican esfuerLos para concicntizar al chofer sobre una 
buena opcrnción del vehículo. 

5.4 PROHl.EMAS DE LOS TRANSPORTISTAS 

Algunos de los principales problcmus que afectan las labores en ruta de los transportistas 
son: 

1. Se reportan problemas con autoridades en diferentes ciudades del país. por 
restricciones a la circulación de vchiculos pesados o por simples revisiones de 
documentos. 

2. Se registran casos de inseguridad (asaltos y robos de la carga .. de camión a camión"). 



lNCIOEXCIA DEJ.JCTIVA DURANTE EJ. MES DE ABRIL DE 1'>96 

JNCIDE:"Tf'S AS ·\l.TOS 
DELICTIVtlS 

lluTaruc c:'~te inc-.. l ·l'J J.~'llh• .. 
sc JC'~ISfr:t.H'n Jur.u11c e<.fc 

1 !<~ 1nciden1c.. nii:' de ;1h11l 
dd1c11 .. u~ r\ 
p4rtH dd p:'f<."· 

~C'tllc:' a.no ..... 
¡.::enl·ru un 111 

cH:lll<'llhl de- ll\ 
lllLldcncia Je­
hL·t1\·a a nr...-1 
n.u::1nn..tl 

C'!l c-1 t'TllOC'f 

111mc;.l1e del 
del a1~0 prt"--

JNTFNTOS J>f: 
AS~\LTO 

¡q 1111e1110 .. Je 
a-...:alln 

• lnforrna~1on olitenu.Ja por la Ci\N1\C1\R 

MERC:ANCIA HO!JA­
OA CON MAYOR FRl:-

r· ·: ·r-111,. 

Corno "le:' ti..'l rC'¡.tu.rr11dc1 
En Ju, nle'l.C~ a.n1crio 
re\.. el tr:ul'\porte de 
.:a1¡.c:a. ~e n1;1nl1cnc 

<.:l•n10 d nl.\'i Hh•ctud<> 

P'-'' l.11 drhn..:uenc1.'.I. ;sJ 
lt'ncr~c CLHlL>t:1nucrll•• 
de QI 111..:1Jc111r~ 

J. 1\lgunos de los fal'.torcs que inciden sobre el n:corndo para penetrar o franquear la 
ciuda<l de 1\.kxil'.o. son las n:stnccmncs a la c1n:ulac1ón de vchiculos (progró.Ulla "'hoy no 
circula·· paru Ilotas pnvado.L-.;) que ohligan a espera .. ..:;, de h::L"'ta un dia~ la verificación 
antif.:ontanlinant..: (esto nngina prohlc111as con los agcntt:s de transito quc en oc~L..,.1oncs 

buscan pn.:tt:xto:-) para so.Kar <linero a Jos choferes y la lenta c1n.:ula~1ón en vialidades 
cotidianas. 

4. La inseguridad cn carreteras no ha sido reducida sino por el contrario creció 
considcrahlcrncntc~ iH..lcn1a.-.. 4uc los nlinistcrios püblicos siguen <lcrnasiado 
burocrati:.r.ados y con tendencias corrupuL.::., ya que cuando se: prcs..:nta una denuncia de: 
hechos. Csta no es resucita. 

5. En rclo.1ción al arrastre, salvm11cnto y pensiones tCderalcs de vchiculos accidentados. 
éstos siguen siendo uno de los problc:rnas del transporte, ya que quienes prestan este 
servicio no ton1an en cuenta las tarifas oficiales. 



5.5 TECNOLOGIA 

A continuación se prcscnuu1 algunos aspectos tecnológicos que~ como forma interna para 
producir servicios: 

1. ~1étodos para calcular costos de operación. 

Las cmprcs:.L ... no conocen los cornponcntcs que integran ese costo de operación y por lo 
tanto no llevan un control sobre sus cornponcntcs: en algunos solaincntc estiman sus 
costos a partir de los fletes que n:uluan por concepto Lh.! con1hustib)c y lubric:.mtcs o de 
lo qm! sc gana contra lo que SI.! paga. 

Son pocas hL"i c1nprcs<.L'> qut: han crcado un s1stcnH1 dc 1nt{)nniitica para el control de 
costos de operación 

Existen rnuy pocas crnpn.:sas donde se ha instalado dispositivos electrónicos que permiten 
conocer con detalle la operación del vchiculo (ttcrnpos de recorrido. nún1cro de paradas y 
tiernpo. velocidades <le opcr.;:u;lún. RPl'\..1 del n1otor. nUtncro de frenada....,. presión del 
aceite del 1notor y de Ja transn11sión. etc ) 

5.6 MANTEl'l:\llENTO DE FLOTAS 

El rnantenin1icnto de los equipos de las en1prcsa .. 'i de uutotransporte repercute en forma 
importante en Ja calidad de sen-·icio que prestan. en témlinos de disponibilidad y 
confiabilidad de los vchiculos. asi con10 en Jos niveles de scg.urido:td en las carreteras del 
pais. 

1. Hay empresas de autotransporte que cuentan con tallt.:rcs propios en los que cfcctUan 
reparaciones n1uy distintas. Sólo unas cuanl<.L'i grandes cn1prcsas cuentan con 
instalaciones y equipos para realizar mantcnirnicnto con1plcto de sus unidades. 

2. Algunas empresas~ recurren a grandes talleres externos para el mantenimiento de sus 
Ilotas. 



3. En In mayoría de los casos. lo:L'i crnprcsas sólo realizan trabajos de mantenimiento 
menor y recurren a talleres especializados para rcparucioncs nlás co111plcjos. La gran 
nu1yorfa de l::L" crnpn:sa .. -; y, sobre lodo los hornbrcs-cumión no llevan registros de 
rnruilcnin1ic:nto de sus unidades .. 

..t. La rnayoria dC' las crnpn;sas no rcali:ra el rnantt.:nitnicnto preventivo y actúa sólo 
cum11..Io la falla se ha presentado; es decir. cuando el canlión se 4ucda tirado. 

5. Se 4ueJ::U1 de quc; :-.as un1úa<les no p::ban la verificación anlicontarninantc rcalizadu en 
~1t.!xico, ~1ún cuant.Io lo:-. llcv;111 atinaJos. Por otrn lado, 111e1u;1onan que necesitan poner 
filtros a sus rnotorcs. por que el diese! licnc 111ala calidaú .. 

S.7 REl'OSl('I(>:-.; DE E<Jl'll'OS 

1 .. t\.lgunas ernpn:sa ..... lh:va11 a cabo prograrnas de expansión y/o rep(.)sición de equipos. 
Por CJetnplt.l una er11presa de ()uerdani Jec11. .. hú n1odern1.1:ar su flota~ sustituyendo equipos 
anteriores a 1 <)XO (.;011 unidades ntH;vas. Estos progr::un::.L" se llevan a caho cGn d objeto de 
¡unphar su:-. scn.1~1t.h c.:n 111en.:ad1..lS rnuy específico:--.. por lo general negociados con 
clientes 

2. Lí.b crnprc:-.as que .1dqu1n1..·ro11 vchkulos nuevos t1encn deudas por saldar y enfrentan 
dificuhadcs para 1110-\cr el volu1ne11 de ~arga sutícu.:nte que: les pcnnita ;L'->cgurar un flujo 
n1onctario n1á:-. <l rncnos l.:Onstantc. para mnorti.f.ar pré-sta1nos sin afet.:tar lu salud 
tinuncicra de la crnprcsa 

3 .. Los tra11sport1st<.L"' nH;nc1onan que los crCdítos .. blandos .. que.: otorga la CA.NAC.t"\R o 
Banubr<.L<.; para la n.:posii.:ión de equipos. no son tan atractivos ya que snn co1nparahlcs a 
los bancarios .. 

.. A.~i pu~~;. la Indu.strid <lci auto1ransportc de carga necesitará aproxirnadmncnte 15 rnil 
nlillones de pi.:sos p;ira renovar sólo diez por ciento de su parqui.: vch1cuJar y <.L"i 
contribuir a su reactivación, dijo Bernardo Lijtszani Birnslcin. presidente de la Cúnutra 
Nacional del Aulutransportc lh! Carga (CANACAR). Aseguró que su gremio buscará 
por todos los n1cdíos un financimnicnto baruto. pues el parque vchicular con que cuenta 
tiene más de 36 ar1os de uso y. según las nonnas dl.!I Tratado de Libre Corncrcio (TLC). 
ya es obsoleto. 



5.8 POSICIÓN FRENTE AL GOBIERNO 

Las nuevas disposiciones del Cjobicmo Mexicano abarcan aspectos diversos de Ja 
actividad del autotr-ansportc. 

- I...a nUC'\.'U rc~lan1entación 

Los principales efectos detectados de Ja nueva rcgla1ncnlación del autotn1n!-.portc sobre la 
anterior organización de transportistas. son los siguicnlcs: 

1. Para la prt!stación <le scrvicios de carga regular y cspcciahzada . el gn:n1io di.: 
transportista-; se rige a través de crnprcsas cunccs1onanas. alguno:Lc; de las cuales crecieron 
rápidanH:ntc cohijando en cspccial a .. hornhrcs camión·· y llegaron a corn;1r hasta con 300 
vehículos rcgistraUos .-\ pan1r Lh: la dcsrcglmncntación. se JH1 ohscrvm.Jo una 
reorganización dt: J~L"> c1nprcsas conccs1onarÜL...:; de transporte, 1...k 1nancra que cada 
agrupación reduce el nún1cro de pc1111is1onarios y vchkulos que<l{u1dosc con lo r11cjor. 

2. El no tcm:r apoyn de las respectivas Sccn.:tari;L..,, hacia la 11H.Justria deJ autolranspurtc. 
con10 es el ca..<.;o del alto quc piden a lc>'i 110 pcnni:-;os c...k in1por1ac1ún tc111poral a las c<.IJa~ 
de 53 pies, que no se siga violando la ley 

3. El costo eh:vado c...h: l~L'i 111ultas por parte e.Je la Secretarla c..k ( 'ornu111cacioncs y 
Transportes. 

4. La Cárnara Nacional del /\utotransportc de C..'arga. delegación Tan1aul1pt.:ca, rnanificsta 
que lns autotransportistas que realizan servicios internacionales, deben curnplir c..:on las 
obligaciones que cxigi: tanto E. U.1\.. con l\.1Cxico. /\1 respecto..,.¡ el transportista nu.:xicano 
desea cruzar a los E.U.1\. dchc cun1plir con requisitos como: registro anti..: <.1utondadcs de 
ese país, seguro, inspecciones estatal. federal y post-viaje diaria del vchiculo. tarjeta local 
y/o pasapone visado, líccnda federal y hittJ.con.1 de horas trubajada~. sin cn1bargo los 
transportistas noncarnéricanos cruzan a MCxico sin que Jcs sea solicitado ningUn 
requisito. aJ amparo de Ja Regla Fiscal de carácter Gcn...:ral No. 58, vigc.:nte a panir del 
lo. de abril de 1995. 

5. Los transportistas no están de acuerdo a Jos aun1cntos del dicscl, ya durante 1995 
ha sido aumentado 70o/o por encirna del precio de J 994 por lo que en su opinión 9 éste 
debe bajar o bien se subsidie a ese grcrnio. 



Por último cahe sctlalar que el Líder Nacional de In CONATRAM , Sr. Elíns Dip, hizo Ja 
petición oficial a Jos Rcpn:scntuntes de Jos tres Gobicmos USA, CANADÁ Y MÉXICO, 
por parte de CONATRAl\.·1. piden la suspensión r.Jcfinitivu del Tratado de Libre Comercio 
en n1atcria de Transporte . entre otr<:L.,. cos:.L"'i por la faJta de apoyo del Gobierno. 

S.9 ASPECTOS FISCALES 

C"on una gestión desarticulada y con poca organización y control de costos en la mayoría 
de las crnprcsas de transporte, estas últunas han p•L~ado del rl!gimcn fiscal de 
contrihuycntc rncnor al de contrihuyL·ntc 111.ayor, 

1. A la entrada en v1µor de este rég1n1c11 fiscal. se encontraron actitudes pa...">iv;:L...; de Jos 
tnu1sponist;1s en espera de que ~c dt.! tnan;ha atrú.s a esta disposición y esperando que Jos 
pugos fiscaks pllf cuota. t:omo lo hahian hci..:ho ante-.. 

2. Los transpnr1i-;1as rnL'rH .. -uman que f¡L'> illlt<,ndadt:'> los cstún apretando rnucho, pero que 
por otra park. ql1t ... •d.rn t.:ah(lS ~ucltns L'Jl cuanto al control sohn: tnu1sport1sta._"> ilegales, con 
vehículos ntl reµolan/<Hfo~ o con pl<u:~L"' sobrernh:~las 

3. El in1pw:sto que se paga por la h.:nc.:nc1a dehc dc~aparcccr. es dc..::1r, se Jchcr.:i regresar a 
las bases cspc.:t.:1ah:s <.h.· tnhutac1ó11 

4. Las auditnna~ que se practu.:an al atllotransportc en el pais deben suspenderse. a fin de 
que tlorcz..::a este negocio. 

S.IO SITll,\CIÓ:'\ DE J;"';FRAESTRUCTtfl~A 

1. Muchos de los vchiculos pesados. sobre todo Jos del servicio püblico. circulan por 
carreteras hbrcs. se argurncnta que a c.:1usa de las altas cuotas de las autopistas. 

2. La nlayoría de dicha industria continúa en Ja red federal de carreteras. debido a que 
son insuficientes Jos descuentos negociados. tanto con las cn1prcsns concesionarias de 
autopistas con10 con las 1,,;arrelcras gubcrnmncntalcs. 



3. Sobre Ja'i autopistas de cuota .• el presidente de la CANACAR dijo que a penac; el 1% 
del total de nutotransportisras de carga en el país lns utilizan. ya que en ocasiones les 
representan hasta d J 00°/o del total de ingresos. 

4. En general. Ja rncnción que hacen Jos transportislas sobre el estado de las carreteras. es 
en el sentido de quc L:L.;; nrnlas condiciones les causan dcsperfl:i.:tos ¡1 sus unidades. 

5. En Jos cruces frontcrl/:os. en especial Nucvo Lan:Jo, d congcsrionarnicnto pan:cc 
haberse transtl>rn1ado en un pruhlcr11a c<Hidian<J l~a acttml 1nt-racstn1ctura. fucrtcn1entc 
dispersa~ dc agentes aduanalcs que dt.:hcn contar con hodcgas Jd lado wncricano pura la 
recepción y rcvisiún t.lc.: la carga de i111ponación antes dc internarla il tcrrilorio nacional y 
las 1naniohras que se efectúan cntn: aduanas r¡tra el cruel.' dc n.:1nol4uc.:s t.:on transfcrs. 
aclúan sobre los largos tiernpos de espera p¡ira ~ru.r:..Jr d puc:nre. aunque: la revisión 
a.Jcaroria con :-;cr11úfl.1ro. ha agiJ1.1:.:tdo d p.<L'>o 4.Jc: los rc:r11nlquc:-. 

5.1.1 E.l E:\11'1.I FJC,.\CIÓ;\.' UE ,\J,(; 1 r.-.;As E:\l l'Rl·:S .. \S TK·\1'Sl'01{TISTAS 
DE C.-\f{G,\ E;\; :\lf:XIC'O. 

HEGJO;\.': ,.\IJ'f'OTRA:"Sl'OHTES COLl:l.IA 
E:\IPl{ES..\: 1.1:\10;\.'ES SICAR, S.A. DE C.V. 
FEFCll..\ DE ll"(;JU·:SO: 02 de MarLo de 1996. 

A1'iTECEDE;-..;TES: 

La cn1prcsu Lirnoncs Sicar. S.A. de c·.v. n1aniticsta que paril poder internarse en 
territorio Nortean1crico:mo tiene que hace.-Jo a una distancia no rnayor a 25 rnillas. si entra 
por f>.·1c Alfen . u<lquiricndo una placu con vigencia de 8 dias 

Agregu. que cstu placa provisional no es posible negocia.ria en Califon1ia. debido a que 
ahí se requiere de una placa con v,aJor de 4000 dólares con vigencia de un rulo. znás Jos 
seguros de Ja unidud y contra dailus a lcrccros. Jo i.:ual no es rentable para el transportista 
mexicano. 



Informo tener conocimiento de que ya se podia enviar Ju mercancía hasta su destino sin 
necesidad de tnu1.sponur en frontera. lo cuaJ no st! ha JJcvado a cabo . 

nESOLl:c1(>.'i: 

EJ f)ircctor Gcnc-ral i.k tH .. "goci< .. .n..:i<lflcs de scn'Jc10:-. y Europa. infonna Jo siguiente sobre Ja 
situación que itnpc..·ra en l.:t .apc.:n11ra <Jd auhllransportc en Jos estados fronterizos 
dcacuenJo a] TLC1\N . 

l) En el TLC.t\N se al.'.ordó Jihc..·rar en vanas fases el tr.:u1sportc tcrn.:strc de carga 
inten1acionaL se csrahlc~Jó. corno fcdw oficial dc .:1pcrtura. c.:J 1 X de dicicrnhrc de J 995 
n1is1na cn qu1..· Jos transport1sta'i n1cxíl.'.ano..; y c~tadounidcnscs podrían haber tenido 
acceso ::1 Ja prcstai . .:1on dt.: esti. .. • sen:1L:io i.:n Jo-.. L:11<1tro csrndos fronterizos de Estados 
Unidos y en lo;;. ~c1s de ~1e.xi~o. Ja apertura para d resto Ucl territorio dc arnbos países 
cstú proyectada para d 1" dc cnc:ro dcl ai)o 2000 

2) No oh~tantc lo anrcnor. F~r~ií.lns ll111do'.-> un1Jarcralrucruc pospone la autorización a 
lransportist.::L" nH .. ·x1i:anos para operar en su h:1T1tnno. argwncnta1HJ0 1not1vos de .seguridad 
por lo que: ~1é:x1~.:o prcscnro ~u 11H.:011f11nn1dad y adualn1cntc se t•<..tú.r1 !!c-.·.:mdo a cabo 
consultas fnnnah,.·..., para rc'i1•fver d i.'.a:o;,, b<1_10 d L"apirulo 20 ( :->oluc1ón de controversias) 
del TLCAN. 

3) A Ja. t'Ccha cl tran:-.ponc: tcrrcstn: dc carga prcstad1' por 111c"'i~ano~ en Estados Unidos 
ha estado hn11rnúo a la /.Oll:J fronteriza 

En algunos casos. c:n b:1sc a acuerdos cntrL~ ciudades fronterizas se ha pcmlitido a Jos 
transportistas n1c:.x1canos rnayor acceso en territorio Estadounidense: por cjcrnplo Ja 
Comisión del Trunsponc dc Texas ( ·rrc ) deh:nninó a finales de 1995, continuar con 
Jos acuerdos infonnalcs que existen de ciud.:1dcs hcnnanas entre Jos csr::idos de Texas y 
Chihuahua y Coahuih1 rt:solvicndn ran1biCn qut! se rnantcndria d acuerdo bilateral 
infonnal que t:xisrc entre Texas y TarnuuJipas. 



REGION: AlJTOTRANSPORTISTAS DlJRANGO 
EJ\IPRESA : DELEGACION FEDERAL DE SECOFJ EN EL ESTADO DE 
DUl~ANGO 

FECHA DE INGRESO: 30 de enero de 1996. 

ANTECEDENTES 

La delegación Federal de SEC'OFI en el estado de f)urango. expone en representación de 
la cornunidad exportadora de la cntidaJ:. que .se requiere se cvalüc las consecuencias de 
cuutro disro.sicioncs relacionadas con el autotrLinsportc de carga que contiene cJ Tradc 
BulJcti TB 9607 del "Port of el p~L"io .. e.Je! dcpart;uncntn del tesoro dd servicio de aduana] 
de los Estados U111dos, fcd10 .. 1t.Jo en novicruhrc :!_C) de 1995, rnisrnas que se rcficn:n J)os a 
las caractcrisuc.:L..., del peso vchn:ular de la carga ) c...h: los rc4uis1tos ecológico~ y <le 
segundad lh: los autotransponcs~ otro al transpone di: rnatcnas peligrosas, 4uc no es d 
c¡L"iO dc los produclos que cxporlan los durangen.-..cs y I:.i cuarta se.: relaciona con el 
registro en la 1ntcn!statc Con1n1~rcc Cornn1iss1011 ( 1 C.C ) que dchcn tc..·nt..·r todos los 
autotransponcs que pretendan ingresar ;1 lo~ 1:sraJtJ~ l ln1dos, el cual sc Jcnva de Jo"' 
acucrJos del Tl.C/\N 

./\grcga que en rcJac1ú11 a esta cuart;1 d1~pos: ... ·;ún. c11 c.:l departan1cnto del Transporte del 
estado de Tc:x;L"' poc..Jria aplu:ar el a..:ucrdo <lc 1..'.'IUdadcs hcn11an;L-; 4uc fücilita Ja entrada c..Jcl 
uutotransportc de carga ha'>ta cinco rnilJas cn cl interior de la citH..lad hcrrnana en Jos 
Estados Unidos. !-.111 e1nhargo aclaran 4uc por tratarse de una disposición federal podrían 
verse obligados a suspender d benefi~10 de lo:-. Lll:Ucrdos entre ciudades hcnnan;L'>, par<J 
hacer valer la nonnatívida<l dcl ICC 

RESOLllCIO;o.; 

La Dirección General de Servicios y de Coordinación con Europa (SEC<.)FI). inforn1a Jo 
siguiente: 

1) El 18 de Oicicmbn: de 1995 Estados Unidos decidió unilateralmente posponer Ja 
autorización a transportistas mexicanos para operar en su territorio. argumentando 
motivos de seguridLJd. 



2) Por otra panc de acuerdo con el proccdin1icnto que se pactaron en el ~rLCAN. el 31 de 
mun!.O e.Je 1996 se intcrcru11biarán las reservas sobre servicios. incluyendo el 
autrotransportc. que a nivel cstntaJ y provincial rnanrcngan ~1Cxico. Canadá y Estados 
Unidos. Una vez que se disponga de esta infórrnación se cstarft en posición de evaluar 
fonnnln1cntc si las nuevas lcycs de Tcx;:L'> son violatorias o no del tratado. 

No ohstantc Jo anterior a raí/ de la pro1nulgacic'u1 de las leyes a las que se hace rcfCn:ncia. 
la cornisión de tr:..u1sportc de: Texas (TCC) inicio un periodo de audiencias publicas. para 
incorporar hL ... nc..:es1dades y c.:on1e1uarios de los interesados. Al final LlcJ proceso. la TCC 
decidió continuar con Jos al..."uerdos infonno:tlc:s que e.'..i:-.ren crHre ciud;1dt:s ht!'nnana.s ente 
los estados de Tc.X;L'>. Chihuahua y Coahuila: rcsolviú tan1h1én 4ut!' se 1nantcn<lríu el 
acuerdo hilatcral 1nfon11al que existe entre: Tex<L" y Tan1aullp¡L<; 

Cabe dc~tacar que c:n d TLt · .. \ N St!' r11ant1cnc: Ja cxcncinn di.:! pernliso para transportista.._~ 
rncxic¡u1os de a lntcre!->talc: Co1nrnen:c Cornrn1~s1011 lt ·e·. en las znnas co1ncrcialcs 
frontcri:t;L..., 

Por su partt: el J)1rci;.:1or (icneral de < >rga111sn10 .... An1t!'n1.:ano'i y nt!'goc1aciont!'s <:on el 
Canhe 1nt'órrna In sq;u:cntc: 

a) La 1( ·e corrohoró a lravCs del Fc:dcral Reg1ster del 1 X de octubre de J 99:ti la extensión 
de Jos transportistas rnexicanos para pn:star el sc .. -r,.:ic10 dc autotransporte di: carga en la 
zona con1crctal fronteriza qut: aparece cn el anc.,o uno del TI .C.·\ N 

b) Ncl nhstanlt!' Ja t!'Xt:nción del p(.!nniso, los transportist<L'i n11.:xicanos debcran rcgislrarsc 
ante Ja Fc:deral 1 lígh\\'ai Adnlinistration 111 \Vash1ngton. 

El c~osto del registro es de 300 00 dls. y Ja solicitud puede enviarse por correo. 

El certificado de registro que se obtenga pem1itc el acceso a la zona con1crcial designada 
a cada uno de los estados fronterizos en Estados Unidos. 



Este registro exime a Jos trrutsponjstas n1c.xicanos del registro ante Jos estados f"rontcrizos 
y permite obtener unu cobertura de seguro rcrnporal y no continua como se le exige aJ 
transportista estadounidense. 

REGION: .-\utotransportistu.-. ·1·an1nulipas 
E<\JPRESA : Ladrilleru He)''"º'"• S.A DE C.V. 
FECH.-'I. DE INGHESO : 9 de .Junio ele 1995. 

ANTECEDENTES 

La crnprcsa LadriJkru de J~cynusa, S..1\. de e·. V. nH:1nifcstó que sus clientes en Estados 
Unidos rcaliza11 Ja transponm:ión de ~u producto en vinud de contar con vehículos 
cquipildos para tal fin . a:-.i 1n1:-.rno 4uc 1u11gur1a cn1prcsa dc la localidad cuenta con dicho 
equipo por lo cual nü csran cn pos1bllidaJ dc ofrecer el rcfCrido servicio. Jnfom1u que Ja 
delegación de autotransponc fcdcraJ en cs~J cnH.lad. se cncucntru realizando operativos de 
revisión a los vehículo:-. 4uc prL'stcn cJ :-.crvrc10 pühJ u . .-o de carga. habiéndose 
infraccionado a aJguno:-. de sus d1cn1cs 

Por lo anlcrior, solicita se pcnnita prc..:star en las ciudadcs lin1ih.!S con Jos Estados Unidos, 
el servicio de transporte por parte.: de las crnprcs'L" Nortcan1cncan•L"· sicn1prc que.: los 
camiones pertenezcan ¡i la crnpn:sa que curncrciaJ1za el producto 

RESOLllCION 

La dirección de norrnatividad del autotransportc. infonn.n que se trala de un caso aislado 
que es contrario al sentir de Jos dcn1á..."i tr::u1sportistas del Norte del País. quienes 
constantemente han presentado su inconfbmJid¡1d por cJ ingreso y circulación de 
unidades norteamericanas a Jo largo dt: Ju franja de 20 kn1. de Ja fronrcra con Estados 
Unidos. 

Por lo anterior. dado que Ja instauración de opcrutivos y la constante vigilancia de Ja 
policía federal de cruJ1inos y puertos obedece a razones de interés general. 



No es posible acceder a la petición de cxccpcionaJ de snncioncs y regulación a Jns 
unidades csradounidcnsc.s que transportan en territorio mexicano el rnatcrial adquirido 
por Ja cn1prcsa hu.JrilJcra Reynosa S.A. de C.V. 

REGio~·: Autotransportisras Tarnaulipas 
Ef\.IPH.ESA: Asociacibn de Locuto1rios de ,'\.J(' • ..\llen 
FECHA l>E ""c;Ju·:so: ll-' de ahril de.- J?<JS. 

ANTECEDENTES 

La w;ociación de locatarios dC' I\.1c. ;\llcn. expuso Ja problemática que !'>C deriva de Ja 
aplicación de ht nth:\"a ley d!..: tr:inspürtc corncrcial y tlc carga en cJ cst~dn de Texas, 
niisnn1 que incrcn1cntar(I en forrna significativa Jos gastos y requisitos para que los 
transportes n1cxicanos (.;"Ont11Hú:n con cstü act1v11...Jad 
Cabe uclarar que <l1cha asociación si.: 1.!llCUt..·nrra ubicada en la central de ahastos de fv1c. 
l\JJcn. ('d frtlllll.'."rl/a del c:-.tado de re.,a~ ~ <.:uyas Hl .... taJactOIJC.:S Sln1 trnportantC:S 
receptora_ ... de rrPdlh..'.{th agdt:nJa_ .... provenientes de Hl.'ynosa . 1\.1ontcre_\. Vcracru/. y 
Cancún. que son C.:.'-pnnaLlo.-. a Jos J:s1ados l Jnuhv·. 

Por Jo anh.:nur. _...;ol1t.:1t<1 la 1ntcrvcnl'.1ón de Ja t.:01n1s1ón a fin tle quc csra Jc.:y no se 
in1plc1nc.:nrc. ya qui: causaría un fuerte irnpactn a las c.'\portac1(H1cs rnex1can:1s 

RESOLl!CI0:-0 

La Dirección Gcni.:ral de Servicios y de C.'oordinación con Europa (SECOFI). infonna Jo 
siguiente: 

J) EJ J 8 de l)1cicmhrc de J 995 Esrados Unidos decidió unilatcrahncnrc posponer la 
autorización a transportistas n1cxicanos para operar en su territorio~ arguyendo nlotivos 
de seguridad por lo que I\.1C:xico presento su inconfomlidad y actuahncntc se están 
llevando a ca:Ou consultas formales para resolver el caso bajo cJ capitulo XX ( solución 
de controversias ) del TLCAN 



2) Por otra pnne de acuerdo con el procedimiento que se pactaron en el TLC/\N, el 3 1 de 
marzo de 1996 se intercambiarán 1as reservas sobre servicios. incluyendo el 
nutrotransportc, que a nivel estatal y provincial n1antcngan México, Canudú y Estados 
Unidos. Una vez que se disponga <le esta infonnación se cstarú en posición <le evaluar 
fonnahncntc si las nucvtL"i leyes de Texas son violatorias o no del tratado. 

No obstante lo anterior a raíz de la pro111ulgac1ón de las leyes a las 4uc se haci.: referencia, 
la Conlisión di! Transporte de Texas (TCC) inició un periodo di.: uud1cncia.s púhhcas para 
incorporar las necesidades y ~on1cntarios de los inu:rcsa<los. /\1 fin<tl dcl proceso, lu ·rcc 
decidió continuar con los acuerdos infornu1lcs que cxistcn t.'.'Iltn.! ciudadi.:~ hcnnanas ente 
los estados de Texas. Chihuahua y Coahu1la; resolvió tarnhiCn que sc 1nankndria el 
acuerdo bilateral infon11al que cxistc enuc Tcxa.s y Tmnaulip¡L" 

Cabe destacar que en el TLCAN sc rnantic.:nc.: la cxc1H.:ió11 dd pcrn11so para transportistas 
mexicanos de lu. lntcrestah: Co1111ncrt.:c Con11111ss1on l("l.'. en tL" Jonas con1crcialcs 
frontcriza..'i. Fsta excncion aparece en Ja reserva h:dcral de transporte tcrre~trc que 
presentó Estados Unidos en cl anexo uno del TI .C.-'\N 

REGION: Autotransportb.ta"'io de Puchla 
El\.IPRESA: Asociación de in1port:.ulorcs y cxportudorc~ de pcrcccdcro"'i>. 
FECHA DE INGHESO: 07 de No,·icmhrc de 1'>'>5. 

ANTECEDENTES 

La Asociación de ln1ponwJorcs ~ Exportadores de Perecederos. expuso que de entrar en 
vigor a partir de 18 dic1c1nbrc de 1995 la.s nuevas leyes estatales S. B 1420 y S.U 
981 ~ que regulan los vchh:ulos extranjeros que entraran a Texas. sin una correcta 
rcglan1cntación. causaran un desastre cconónlico en an1hos laUos de la frontera de Texas 
y de los Estados l\.1cxicanos lin1itrofcs. 

Scf'lala que la posición de la .1\sociación coincide con la presentada por l;:i delegación 
mexicana encabezada por el cónsul de México en Me . .-'\Ben en i.:1 •• tnccanisrno de 
enlace Federal México / Esto:icJos Unidos sohrc incidentes de frontcraH celebrada c1 
pasado 27 de scpticrnbrc de 1995 en In ciudad de Reynosa Tan1aulipas. 



RESOL\JClON 

La L>irccción General de Servicios y Coordinación con Europa ( SECOFI ) informa lo 
siguiente: 

1) El 18 de l')icicn1hrc de 1995 Estados Unidos dccid1ó urulatcralmcntc posponer la 
autorización a lr~u1sportisHL"i rncxicanos para opcnlf en su territorio, arguyendo motivos 
de seguridad por 1o t\tH: ?\111.!xico presentó su inconfonnidad y actualtncnh: se están 
llevando a L::abo consulta ...... ti.."lnnalcs par~1 resolver c1 c::L.;;o haJo el capitulo XX ( solución 
de controvcrsÜL"' ) del TLC.l\.N. 

2) Por otra parte de acuerdo con el proccdin1icnto que se pai.;taron en c1 TI .CAN, el 31 de 
n1ar.l' .. o de J l)l)(l se tntcrcmnhiarán las reservas :-.ohrc scrvn..:ios. uH.:luyt:ndo el 
autrotransportc. qui.: a nivel cstutal y provincial n1m1tcngan f\.1cxicn. CanaJa y E-.,tados 
Unido5. Una "cr. que se disponga de esta infon11ac1ón se cstaroi en pns1ctón de C'-'aluar 
fom1ahncntc s1 \as nucv¡L...; lcye..., de Texas snn v101atorias o no del tratado 

No oh.-.tante lo anterior a rai/ de la pro1nul1:,!ación Je l~L' leyes a las que se hace n;fcn.:ncia. 
la corn1!->ión dr.: transporti.: 1...k Texas lTCt'1 llll\.:10 un pcnodo J.c aud1e11c1as puhlica..-. para 
incorporar la ...... tlt.:cc ..... 1dadt.:s: ...:01nL·ntarH1..._ de: lo~ n1te1t.:sadu...,_ /\1 final Lid procc:so. la TCC 
(.li.:cid10 c-..)ntlnu;.ir i.:un lo~ ;,1cu..:1J.n...; 1nli.lnllale~ que t.: ..... 1stcn L'.ntn.: cnu.l .. H .. h.: ... hi:nnanas cntt! 
los cstados dL" l"e:-..a:-.. l"h1huahua y l 'oahuila. ri.:stllv1n t.:untnen que ::.e 1nantcndria el 
acucn.hl h1latt.:r~t11nfunnal que: cx1ste cntr"'-· Te:-..a~ y Ta1naul1pa ...... 

H.E(;IC):S: .-\.utotn1n~portista~ de Puebla 
E:\1PRESA: c·onfcdcraci6n ~aciona1 de Transporti~tas !\tc,icano~~ A.C. 
FECHA l>E J;>;GHESO: 07 tic ;>;o,·icmhrc de 1995. 

/l.NTECEn¡.;;-.;·¡·i-:s 

La Confi.:dcrac1ón Nac1011al de Transportistas !\.1cx1ca11Cls. i\. .. C_ replanteó algunos casos 
que ful:ron presentados durantc l<-L"' <livcrs;:L..; reuniones que este tOro llevó n cabo durante 
1995. entre los cuak~ .;,e c1H.:ucntran los siguientes: 

1 .. -La inseguridad de carreteras. no h.:t sido reducida sino por el contrario creció 
considcrahlcn1cntc. Adctnú.s. que los n11nistcrios públicos siguen dcn1asiado 
burocratizados y con tendencias corrupt<.L'>, ya que.: cuanc.lo se presenta un.i <l..:nuncia de 
hechos. esta no es resuelta Tan1bién que en los retenes de la policía judicial federal piden 
dinero al cmnioncro .. 



2.- Respecto aJ ·rLc t.."11 materia de transporte. urge que su cntradu en vjgor se prorrogue 
mfnimwncnte por un periodo de tres rulos. 

3.- En relación al arrastre. salvamento y pensiones fcdcraJcs de vchicuJos accidcntndos. 
esto sigue siendo uno de los problemas del transporte. ya que quienes prestan el servicio 
no toman en cuenta las tarifas oficiales. 

4.-Los transportista.s no están e.Je acuerdo con Jos aumentos al diesc.:J. ya que durante 
1995 ha sido aumentado un 70~,ó por cncin1a del precio de J 99~i por Jo que en su 
opinión, este debe hajar o bien se subsic.JiC a cslc grcinio. 

5.- El rcgJan1cn10 de pesos y dirnt:nsiones contcn1pla rnuJtas o sanciones 
desproporcionadas, con rangos de 100 a 1000 y de 200 a 2000 salarios minirnos. en su 
opinión. no úebc exceder de 1 O a 100 y de 20 a 200 . 

6.- En rnatcria de transporte de rnarenah:s y residuos pcl1gro~os, Jo~ seguros que se 
requieren tienen un alto costo 

7.- El itnpucslo que se puga por Ja rcnencia dche desaparecer. es dt.:c1r. :-.e dchcrri regresar 
a las bases especiales de tnhutación 

8.- Las autopisHL"i con fCccionadas. dchcr<in rchajarsc en un 80~--0 para que rcaJn1cnh: 
puedan usarse. 

9.- Las auditorias que se practican aJ autotransportc en el pais dcOen .suspenderse. a fin 
de que florezca este negocio. 

RESOLUCION 

Respecto a Jos aumentos aJ dit:scl. durante 1995 la politica de precios del diescl 
dcsulfurado se mantuvo confom1c a los Jincamícntos definidos en el Parauscc. un desliz 
de O. 797 % mensual hasta el n1cs de n1arL:o. El 1 O de marz.o. ba.."->ado en Jos criterios del 
Parauscc, se detcnninó un incrcn1cnto de 35 por ciento. y se siguieron aplicando Jos 
incrementos de 0.997 por ciento mensuales al resto dcJ ai1o. ;\.partir de enero de este af\o. 
se establecieron precios uniformes en todo cJ país. abandonando asi Ju política de precios 
fronterizos. 



Durante et periodo enero de 1994 a noviembre de 1995. se observó un 
incremento de 66.12o/a en el precio del dicscl sulfurado. DurJnte 1995 se ha 
observado un incremento de 55.1 o/a acurnulado a noviembre. En relación al 
impuesto que se paga por la tenencia. este gravan1cn es de car:'tctcr general. 

Si se otorgan exenciones de este in1pucsto a algUn sector. se tendrían que 
conceder a todos. Sin cn1hargo. con las recientes n.:formas a la ley en la 
m'1tcria. gran parte del sector del autotransporte vio reducidas las cuotas del 
in1puesto 50l}~ en pron1cdio respecto a las pag;ulas cn 1994. 

Dirección Gcncr..11 de Autotransportc Federal informa lo ~iguicntc: 

1) Respecto a los n1ontos de las tnulta.s que contetnpla actualmente el 
Rcglan1cnto de Pesos y Ditncnsiones. se encuentra en estudio con el 
propósito 1.k ~uc se pudieran reduc.:ir hast.a un 75tYo. 

2) Respecto a la sobre cl<.L'->ilicaciún de los caminos tipo ••en. ~e ha dctcnninado 
incrcn1cntar la longitud de 50 a 150Krn .. para que los autotransponista.s 
transiten en catninns de tnenor cspecitil.'.aciún. cuando la red troncal de 
carreteras. no presente rutas de acceso a los orÍ).!.enc~ o destinos de la c;:1rga. 
o bien. la rc<l este scgn1entada. 

3). Respecto a <-¡uc el seguro qtu; se rcquicn.: para transportar n1atcrialcs 
peligrosos. tiene un costo elevado. por acuerdo tornado en el seno de la 
Asociación J\.-1exicana de Instituciones de Seguro~ y con la intervención de 
Canacar. Instituto Nal'.:innal de Ecología. Asocial'.:ión Nacional de la 
Industria <)uínlica, y la propia IJin.:cción < iener~1I de Autotranspnrtc 
Fcdcr:.il. se llegó al consenso de solicitar una púli/.a que cuhricrJ con10 
mínimo da1los hasta por NS 1 '400.000.00 por evento accidental. de los 
cuales NS900.000.00 cubrirán daños al a111bientc..: c..:n c~Lo.;o de suscita~c 
algún accidente. 

El articulo l 09 del Reglarncnto para Transporte Terrcstn.: <le Materiales y 
Residuos Peligrosos. establece que Jos .. expedidores o generadores y 
transportistas. dehcr6.n contratar un seguro que an1pare los daños que puedan 
ocasionarse a terceros en sus bienes y en su persona~ arnbiente. vías generales 
de comunic01ción y cualquier otro d-.iño que pudiera generarse por la carga en 
caso de incidenteº. por lo que su contratación podrá ser cotnpartida o en su 
defecto avalado 1ne<liunte la póll:?.a del expedidor del rnaterial. 



En relación a In falta de se&'Uridad en las carreteras, la politica federal de caminos 
infonna que se reactivo el Programa Nacional de Seguridad de Carreteras, to que 
constituye una respuesta efectiva. que ha pcnnitido reducir los niveles de violencia en las 
mismas. 

La tarifa para el scrv1c10 público de deposito de vehículos accidentados o detenidos en 
carreteras de jurisdicción Federal es de $ 35.00 por unidad. aplicable a uutobuscs, 
remolques o scrnirrcmolqucs y tractoca.rnioncs con scmirrcmolquc. 

Las tarifas de las autopistas deberán l"Cbajarsc en un 80% para que rcalrncntc puedan 
usarse: 

En respuesta a las dcn1andas del autotransportc. el gobierno Federal en curnplinlicnto a 
uno de los compromisos adquiridos en la Alian.7..a para la Recuperación Econónlica y en 
coordinación con los concesionarios de las autopistas de cuota. lomaron la decisión de 
disminuir los peajes de dichas carreteras. 

La reducción de tarifas se incrementó a través de tres mecanismos básicos: 
Compactación de la cstn.1ctura tari faria para autohu.scs y catnioncs al pasar de 1 O a ..t 
categorías~ reducción de las tarifas que se cobrarán en las casetas y acrcditactón fiscal 
del 40o/o de la cuota cornpactada, que se otorga a los autotransportista..c.; de carga y 
pasajeros que usan las autopistas concesión, sin incluir descuentos n1 l. V.A. la 
reducción global es rnayor a un 60o/o pron1edio en la .. "i autopistas que cstún en el 
programa. 

REGION : .A.utotransportc Sonora 24 de Febrero 
E¡\,IPRESA : Sociedad Cooperati•·a de Transporte 2-i de Febrero 
FECHA: 5 de Junio de 1996 

ANTECEDENTES 

La Sociedad Cooperativa de Transporte 24 de febrero manifiesta dedicarse al transpone 
de carga nacional e internacional por lo que, sicn1prc ha pugnado por que las cn1prcsas de 
Estados Unidos y México se concreten hacer el transpone hasta la frontera para que de 
ahi sea transponada hasta su destino por Jas empresas de cada país. 



Por lo anterior solicitn a la SCT no permita la entrada y el tránsito a nuestro pals de 
trnilcrs nonerunericnnos y en la misn1a forn1n Jos mexicanos no se internen al territorio de 
Estados Unidos. estableciéndose alian7 .. as entre empresas de ambos lados para In 
distribución de la cnrga. 

RESOLUCCJÓN 

La Dirección General dt! Organis111os Americanos y del Caribe. informa que el objetivo 
central de que 1\.1éxico purucipará en el TLCAN fue contar con un instnuncnto de 
comercio exterior que brindan'! n1:1yorcs oponunidadcs de crecimiento económico y 
consecuentemente generación de crnplcos a Jos incxicanos • a través deJ incremento de 
cxponacioncs de bienes y servicios. 

REGION: 1\.utotransportes Coahuila 
Empresa : Sucia :\tedina Torres S.A. de e:. V. 
FECHA: 18 de- .Junio DE 1996 

ANTECEDE"TES 

Conaccx Bahio, en representación de la En1prcsa Suelas Medina Torres manifiesla que en 
Ja ciudad de Eaglc Pass Texas, U.S.A frontera con Piedras Negras, CoahuiJa. han sido 
objeto de una revisión constante por parte de Ja policia que vigila la-; normas del 
autotransporlc en aquel pais. 

Agrega que Jos chequeos son tan escrupulosos que por cada falla se ha llegado a cobrar 
multas que van desde J 00 has la 250 dólares por cada detalle que dice no se cumple_ 

RESOLUCIÓN 

En el Tratado de Libre Con1crcio para An1érica del Norte, México, Estados Unidos y 
Canadá • aún cuando se establecieron compromisos de apertura de con1crcios fronterizos 
a la inversión extranjera y la compatibilizución de nomHlS de transporte terrestre_ 



Desde luego mantienen intacta su sobcranla. conservando la facultad de llevar a cabo la 
rcguJución de sus servicios y la aplicación estricta de csus normas y disposiciones a todo 
aquel que pretenda operar un servicio de autotrnnsporte en su territorio. 

Uno de Jos efectos que tiene la declaración de Estados Unidos Ja suspensión unilateral del 
TLCAN ~ es precisamente no dar trato nacional a Jos autotransportistas mc.xicnnos. Jo que 
implica no otorgar pcnnisos para operar el servicio ni sujetarlos al cumplimiento de los 
mismos requisitos y supervisiones que n Jos trnnsponistas nonemncricanos. 

Desde el 18 de diciembre de 1995 los gobiernos de los tres paises están trabajando en la 
solución del problcn1a. El gobierno mexicano por conducto de buenos oficios han 
establecido contacto con las autoridades de Tc.xas pan..1 lograr un acuerdo satisfactorio. 

REGION: Chihuahua 
EMPRESA : Halcones de Chihuahua 
FECHA: 02 de agosfo de 1995. 

ANTECEDENTES 

La Empresa 1-laJconcs de Chihuahua expuso que el autotransportc de carga es el principal 
proveedor de servicios de flete. movilizando el 85% de la carga que se genera en el pais 
por lo que es necesario contar con una infraestructura adecuada en equipo y calidad en el 
servicio. 

Así mismo respecto aJ Reglwncnto de Pesos y Din1cnsioncs. que detalle. ya que c.xisten 
algunos puntos imponantes. También recalcó Ja contradicción de contar con magnificas 
autopistas y la imposibilidad de usarlas por no poder repercutir el peaje de precios y 
también menciona Ja descapitalización del autorransportc y los altos costos financieros. 
que por ende se requieren de acceso bursárilcs con n1ccanismos de apoyo para liberar 
recursos via reestructuración de pasivos y facilidad de capilal de trabajo para seguir 
operando a Jos niveles necesarios y por úllin10 Ja reactivación de Ja Comisión Nacional 
de Seguridad de Carreteras o su equivalente. 



RESOLUCIÓN 

Se respetará toda intOnnación contenida en el Reglamento de Pesos y Dimensiones que 
existe actuahncnrc. O.L"ti rnisn10. que ya existe un progran1u Nacional de Seguridad desde 
1993. 

REGJOi"' : Autotransportc San Luis Potosi 
El\IPRES,\: CANACAR de S.1..1'. 
FECll,\ : 5 de abril de J 995 

ANTECEDENTES 

La C."funara Nuc1onaJ del /\utorransportc de carga. delegación S.L.P solicito se Je informe 
sobre los rnotivos de la negativa de rcncgociación del plazo de entrada en nuestro país de 
Ja..;; cn1prcsa5 dc transporte nor1c .A1nc.-icm1a.s y canadienses 

RESOLl!CIÓN: 

El director general de negociaciones de servicios y coordinucrón con Europa de SECOFI. 
intbnna que Jos ticn1pc.1s cstablcc.::idos paru la apertura para el transporte de carga se 
acordaron en base a l~L'> consultas rcahzalhL'> con el sector tran.sport1sta. rcprcsc.:ntada'> por 
CJ\NJ\CJ\R. 

En relación a la problc111á1ica de cartcr-a vencida el director de prornoción de Nacional 
Financiera infonna: Los problcrnas fin.<:u1cicros que.: se plantc.:u1 tcndnin quc analizarse 
caso por caso. dado que el origen de Ja_..; deudas varia de crnprcsa a crnprcsa. m;i con10 las 
causas que orillaron a las rnisnu1s a no poder cumplir con sus cornprornisos. 

Se rccon1icnd.a d apoyo a través de ¡L-;csorcs financieros para rcali.?..ar el planlcarnicnto del 
problcnuJ: y dctcrrn1nar hL<i al1cn1ativas viables de solución ; con un proyecto de solución 
Jos transportistas podrán acercarse a las instituciones financieras acreedoras. para solicitar 
el respaldo mediante rccstructurución de pasivos. 



Lo mismo podrán hacer en el caso de los présllunos particulares y para facilitar la 
búsqueda de nscsorcs financieros. podrán recurrir a los centros Nufin. 

Bw1con1cx ha otorgado créditos durante 1993 y 1994 a las cn1prcsas <le autotransporte a 
través dt.::I prognuna de equipo de transporte de carga • con el propósito de aliviar a plazos 
de 5 ailos y a l4L<;;ao.; con1pctitivas. 

Los trunsportisUL"i podrán solicitar su rcc.stn1ctura de la deuda por n1cdio de las 
instituciones finm1cicras a travl.!s del /\.cuerdo a Deudores de la hanca (Al")E ). 

5.12 SINTESIS DE NOTAS PERIODISTICAS 

Periódico: El Economista Fecha: 21 de novie111bre de 1994 

S.L.P., S.L.P. 

··J\,1ás del 50 °/0 de los autotransportistas de carga del pais ejercen pró.ctic;;Lc; desleales 
debido a que no pagan in1pucstos o utilizan unidades que fueron intcn1adas de n1ancra 
ilegal ;;d país. revelo Bernardo Lijb.1'.ain Bi111stcin•·. 

h El prcsidcnte de Canacar aseguró que del total de l~L"i 290.000 unid;ides registradas. rnil.s 
de 150,000 la-; utilizan los dcnorninados hon1brcs can1ión quienes en su n1ayoria no 
cumplen con sus debercs fiscalesº . 

.. Debido a la n1ala situación en que cstanios atravesando. de las 4200 crnpn:sa.s que están 
registradas en la Secretaria de Con1unicacioncs y Transportes, yo calculo que no 
cun1plcn con sus ohligaciuncs ni la mitad ... 

060tn1 prob1cmó.tica que abate al sector . dijo. son las alHL<; tasas de intcrCs . que son trcs 
veces 1nayorcs que las de los Estados Unidos. con el 24 '!/o. Los plazos . t!Jl tnnto, de 
México son co1110 máxirno de 4 atlas • nlientras que en nortcainCrica se consiguen 
hasta a 1 O ru1os". 



uE11o9 como entre otras cosas impide llevar a cabo la urgente renovación de unas 
130~000 unidndcs en el sector • que d::tló:t. de trece ai\os en pro1ncdio , lo que rcprc...o;cntan 
un porcentaje de obsolescencia cercano 411 60 ~'Q del parque vchicular total del sector .. _ 

u¿Cuánto rcqucrirún de- tinanci¡_un1ento para operar úptin1;:u11cntc ._, .. 

HNcccsitmnos un cujún especial para n:posic1ún de equipo, otro para el crccirniento y 
n1odcrnizm.::ión de las cn1pres:Lo; y uno ITHL"> para l¡1 crcac1ún de infraestructura. cotno son 
bodega..-., cotnunicaciún \.·ia satélite y furtakcn111cnto dc cond1c1oncs cornpctitiv:L<.; pan1 el 
T.L.c·· . 

.. Hay una gran desventaja entre los tr:u1spt•rt1~tas me,icant,s y lo~ JHlrtcarncncanos 
quienes tienen 111cjores conJicioncs de fína11cian11ento y bajos costos para con1prar 
equipo" 

.. Sohrc las autop1st:L-.; Ui: cuotu c..:I prcs1dcnte de la ( ·anai.:ar d1_10. que apenas el 1 ~O de total 
de autotransportist;.L"> de carga en el país las util1/an _ ya qui.." en oi.:asH1nes les representan 
hasta el 100 ~'Ó Uc1 total de 1ngrcs1lS. co1no en el caso de la ( 'ucrnavai.:a- /\i.:apulco que les 
cuesta 1200 y eso es lo qui: cohran por tlcte ·· 

••()e acuerdo a los t1crnpos del ·r.1 .. c·. para dic1crnbrc pn.."l~11111l J¡L ... unidades carguera..."> 
terrestres dt: Estado l !nidos y C:anada pn<lran opcrar hacia lns estados fn.u1h:ril'os de 
l\.1éxico, haciendo lo n11s1110 lo~ connac1onalcs en ~t.::rH1do 111\. i.:r~o Par'-! c1 arlo 2000 el 
nlcrcado se abrirá a toda la región del T.L.C ·· 

.. El dirigente de.:: Ja Canacar se rcfiriú a In Unión de Cn.!dito par:1 el autotransportc • crcadn 
en junio de 1992 • lo cual ha rt!portado a los crnprcsarios dd sc.::ctor 500 rnilloncs de 
nuevos pesos. registrándose llllil cartera vcncida de apenas el 3 ~O .. 



MEMORIA DEL. DISCURSO DADO POR Mr_ BEllNARD GAll.L.ARD 

Mr. Bcrnard (jaillard 
Director de la Oficina ln1cn1acional 

de ·1·r..1nsportacii'>n y c,uncrcio 
dc Estados Unidos (D<YJ"). 

Gracias por Ja oportunidad de a<:ornpafiarnos en este helio Jugar. 
l\rfis corncntarios reflejan n1is opiniones y puede que no reflejen aqucll&.L'i opiniones 
de las J\sociiJcioncs i\n1crk~:u1as de l\utolransportc. 

Antes de quc hahk act."rca de las futura.-.: h.:ru.Jcncias en el transporte de carga en 
E.U.A.. úi.:jcnn1c ofrccL·rJcs hn:vcrncntc algunas ohscrv;_icioncs respecto a las 
actividades cconúrnic¡L'" en l 'J'J6. 1 Jna de l;L'> vari .... hlcs cconúrni~L-.; n1ás irnportantcs. 
es el nivel de inventarios por que Jos ajustcs en Jos invcnlarios tienen un ir11pacto 
inn1cdia10 en el a1Hotransportc de carga y son la causa de Jos balanceos (vaivenes) 
cortos en los volümcnc.:s de autotransportc.:. 

Con Ja corrección <lc inventarios 4ue se han llevado a cabo sohrc Jos dos cuartos 
pasados (cuarto en cu<-1nlo a tiempo). la rclaci<'>n (razón) inventarios a ventas parJ 
Jos niveles de nlanufoctura y vcnt;1s estaban en Jos nivclt.."S rnás bajos desde J 991. 

El lcvantarnicnto de inventarios (cornhinado con invcrs1on local. gastos 
gubcrnwncntal y gastos del consurnidor) resultó en el crccirnicnto de 4.2% del GDP 
(Gross J_)omeslic Pro<luct -=-~ Producto Interno Bruto) proporción anuali:r..ada en el 
segundo cuarto. cornpar:.tndo al 2% de proporción de crccin1iento en el prin1cr 
cuarto. 
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Este crecimiento de hL~ vcnt:L~ finalc:s para los productores Uo1nés1icos (dt:manda 
domestica o in1crna) continna (apoya) tnús allú la conclusiOn de qw .. · ya nn hahrú una 
n1ptura en el flujo <.k hkncs a trav~~ dd sistcrna de t.1istrihw.:1ón Co1110 n;sultmJo. 
cualquier crcd1nicnto futuro en el gasto del ¡;onsuntit.Jor y de la 111vcrsión crnprcsarial 
debe traer conHH..!iJaJes a travl.!s t.ld .... 1-.tcrna 

La actividad dL"I transporh: dC' carga (acancoL la nial ful..'.' cst1111ul'-1.da por d crccu111c11lo 
en la invcr~ilin en 1nvcntanos. ventas a n1cnu"-ko. y L0 .,portac1orH:-.. durante el segundo 
cuarto c1htuvo cl n.:"iult:ido de ~1tn11cntar la capacidad de util1/.1r del 't.:µn1cnto de 
tran.sporlc Lle car~a ,\.1 1111-..;nltl t1cn1r('. los ~en 1c10" d1.: d1...,trthllt.:H1n Jncal y rq,!Ínnal han 
C'."l.pc.:nn11.:ntaLhl un tú1.:rt1.: ntnio d1.: crcc111111.:ntll cn ~lh propon.:1orn . .:s (tan fa ...... ) 

FI tcn:er cuarh1 deh1: Jl.'.' t.:l1ntm11ar oh~en. ando un fuLTlt.: cn.:cn111cnto en la ai:t1v1dacJ lid 
transpllílL" de cart::a ¡a .. .-~trn..:o) a.-.1 cu1110 hh 111a11t1t~1ctun.:ros. cor11er..:1antc~ n1ayori"itas, y 
vcn<lcthlTCS a 111e11ud...:1) tenn111ar~1n rccon-..;tru~ ...:ndo Jo..,, :--tock:-. Sin ...:n1baq=~º la segunda 
rnltad Je ]l)tJ() dchL·r.t tih'.--cn.;ir u11;i ha¡11 ¿·rad11al ..:n la-.. \.Ciiia..., ~ti p11r nH:nor (rncnut.leo). 
hL"' cualcs _¡untt' con lit:-- n1.,,ek~ ... 1d1..·l..·u~1d1)'-, di: 11ne11t.1r111' al t"inal Lkl terL·i:r L'llarto y 
n1ot.lcrando d i.:re1.:11111c11to Je C'\.flt•M;ic1nn . ...,1..·1"'1al;1r<1n una ha_1a ~raLiual i:n d crc1.:1n11cnto 
del tratiL.·o 1..·n hidn L'1 s1:--tc1na de d1:--tr 1hu1.:1011 en c..., te..: l.'lJ;_1rll1 

l.as tarifa:-. de 111..·ti..·-.. l.'Tl su tot~i11dad 1thtt1\. 1cr1H1 un crei..·111111..·11111 d~.: 11 :!. n., en nia~u 

1..:0111parad11 c1111 ahnl 

/\ctuahncnle en k "·t..·g.n1cnto de 1.:atn1n1ll.."-.. Je..: i:aq~a !>e ohtu"o un nlC'J~1ra1nicnto en el 
segundo cuarto El 111\Jh:L" dt.: pn.:ct\l dcl productor- para tran:--p1u·t1:--ta:-. di.: can11oni.:s de 
carga ( trw.:h.load J aurnentú en un O 7 ° o en 111a~ o co111parado i..::nn abnl 1 o:-. "nlún1i.:nes de 
crnhar4uc:-. h•m au111cntaJo la i.:apachlad 1.k ll!'-n < utill/ac1ú11) durante el :-.e~undo cuarto. 
pcnnitien<lo a hh transpnrlist~L'-' aurnentar sus. ta11fa ..... 

Los volúrncni.:"' dt: i.:rnbar4ue:-. C4,lfltttH1ara11 s1enJ11 t'uene!'- <L"il conH1 lo:-- 1na11ufactureros. 
con1i:rc1ant1:s y vent.lt.:dl..líCS al 1ncnl11.Jco conllnuarún aurncntandn :-.u~ ( t;_irifas) u1vi.:ntarlos 

En gcni:ral csperarnos un crecu111cnto en el tr<llic.:o con una prcs1on continua cn las tarifa.o,; 
a lo largo de 1996. 

Mis con1cntarios rcstantt:s sc cnf<>i:ará11 al tan1ai"\o <lcl transpllrtc de i;arga en E. U .A. y 
factores quc.: intluyt.::n ..:n el <...·arnbio y p..:rspct.:tivas pan.1 el 2004. 



Los comentarios están basados en el tmb;tio realizado rccicntcn1cntc por l~L'i l\sociacioncs 
An1cricanas de Autotransportc de Carga y conducidus mnbas por Tata Rcsourccs lnc. 
(ORI). una divi!'iión <le pronósticos cconónticos de Me. Cinnvhrll y por rni fim1a . 

El ingrcs-.1 total de Ja Industria de Transporte e.Je Carga Dorné~tico ( Don1estic 1:rcight 
Transportation haluslIJ-'} en Jos E.lJ.I\: aurncntar~i un 2.i 1 ~'0. acunn1Jando en l9'J-l a 200...i 
de 463 hilloncs dc dls. a 57·1 hilloncs de dls. cn una hw.:;e de inflat.:iún ajustada 

El GDP (PIB) real <k l·:.lJ.A. cstú proyectado a crecer en un prnrncdio anual de 2.6 '?(1 de 
199...i a ::!00·1. DRI espera 4uc el volurncn dc rncn.::ado c..k transpnrtt.: don1L-srico (Íntcrnol 
crezca al rcücdor dc 213 (dos tcrcios) c~c pon.:crHaJc. u J f, 0 o por ;u1o. rnicntra.-., que Jo" 
ingresos L:n:ccrün 2.2 ~-O ¿.u1uah11ente. IJesdc Jos llltir11os ai)ps de: Jn" 7CJ." t.:f crcón11cn10 de 
los porcentajes e.Je tonclad<L<; de carga y¡,,.,. mgrc.s,,~ gcncralrnentc han caidt, un í''lco Cl•ll 
respecto al crecin11cnto i.Jcl Cil)J> (PIB) 

En ténninos de ingrc~o. Ja carga por aire y por tren crcccrú rn¡i." rap1do. atu11c111.;.u1do en 
un total de 92 ~O y 5.V~ó rcspecuv.Luncntc sobre un periodo Je 1 fJ a110~. pt..·ru cadu uno 
desde una hase rela11var11c11tc pcquci)a 

1 ~ª carga por aire continuar{I rnovit.:·ndosc solo O_ 1 ~í, del rotal c.Jd \ nftn1u.·n crnhan:ai..lo 
Pero la pos1c1ón de caq;a por a1n.: del total de los 1ngrcsn-.; por c<ll"!!ª .;nu111.:111ara d.: un .J --l 
en 199·1 a un 6 8 en 200·1. cuando Jos ingresos dt.: carµa por arre.: scra11 c..:a..,1 tn: .... "C~TS n1.t ...... 
grandes que Jos 111grcsos Jc c¡uga por ferrocarril ( rall intcrrnoclal > 

Micntr~L-.; c:->tú crcc1ent.Jo rúptdmnentc el transporte de caq;~1 por tf..·rrocarnl. c .... tara 
contando aún por solo 2 ]~~ de Ja cuenta nac1<ll1al de carga cn d .::!OO...i l .~.L-.; lorH.:lada-.; de 
carga (intcnnodal tonnagc) atnncnlarán por la n1itad a uzi pt,rccnta_1~ :-..obre el rn1~r11l) 

pt:riodo a J .8'!--ó del total del volu111en de carga (transpone> 

1 ~a parte de autotransportc de carga de Ja cuenta nacional t.k c;irga d1 .... n11nutrú 
Jigcnuncntc. Sin cn1hargo en el 2004 se contarü aún con el transporte para n1ü.s de 3 de 
cae.Ja 4 dúlarcs gastados en el transporte de carga de Jos E.U.A. 

Los ingresos por el autotransporte de carga fueron e.Je 362 bilJoncs de dls. En cinco m1os 
este crecerá a 395 bilJoncs de dls. Y alcanzará .¡37 billones de dls. en 200--t. 

El mercado para todo el trufico de canliones nu:dido en ingresos, .aurncntara en un 21 °/0 
de 1994 al rulo 2004. El volurnen total transpon.ad o por un ca1nión scrú J 9 '?--~ nuis en el 
2004. 



La renta de autotransportc de carga operará en pro1ncdio 25 ~~) má.s cfícicnlt! que el 
transporte privado para operaciones de ucarrco, basado en un análisis de costos 
opcrntiv(ls y dt.: capital. c·on10 rcsultad(l, en los próx1111os 1 O aí\os . l O '!-O del tonelaje 
trnnsportudo por et transporte privado scrú proporcionada para alquiladores <le transporte. 
Asi. un cn:cirnicnto ncun1ulado del ingresos del autotran..;portc di.! alquiler se c.;spcra sea 
de un 33 ~·ó y ..;ólo un 6 ~-ó para d transpurtc privado 

Cainbios en c1 an1h1cntc c..·1nprcsannl y en la industna del autotranspnrtc de carga se ha 
elevado ta cotnpct..:ncia de otras tnancras. l'\.1ud1as firtn&L..; <.k ca1111oncs de carg.a están 
cncontr;.u1do 111:L' :-;eguido qw: ello-.. pueden ..;crv1r n1cjor a su!'> d1c11h.:s transportando sus 
carg;.L~ por ferrocarril. FI transporh: por aire est~-1 qullandolc el increado Je trafico dc 
carga al ;.1utotransportc dc carg.a 

La carga cst<-l l.!ivid1da igualn1cntl.! en cargan1l.!ntns gcncraJos 1nterna1ncnte y aquellos 
generados por cl nicr<.:adl, dc 1111p\lrta~1011 y 1.!xportac1ú11 '-=º" n1ov11111cntos internacionales 
cxccdicn<.h1 ligcramcnll.! c.:I trúfico 1ntc-rno (<..hHncstJCuJ "1ntcrn1o<l.al" ha atraido 
principaln1cnte a Jos lnnglhaul-fn:1ght (tran-..portc de 1..:ar!::_~a) <le 700 a \()()1) 1n11l.:.L-; o n1ús. 
El intcm10Jal i:n algunos cnrrcdorcs pucdc agrc~!.:.1r un ha.10 valor a dbtarH.:1.:.b tan cortas 
cotno 500 rníllas El a\llotran~p11rtc lk ca1~;i cn11t1tH1.:.1ra -..1c.:ndn las altcrnatl\:as al 
fcrrocarnl. 

Ahora pt:nnitarunc cnfnL~lrn11.: a la l11~1nna n:c1cnte para a~uda1 ._, pt.1ner en pcr:-.pcd1v:.i al 
crci.:in11c.:nto pro1H)~t11..:ad~) 

La propon.:ión operada es una 111cd1da de utilidad de las opcral.'.1lHlC~ ltc tran~portc (...,ta es 
tn relación (ra:/Ón) de los gastos opera1p .. os de transporte a lo..; 1ngn.::!'>U.'-. operativos I.o 
n1ás alto qul! rt.:sulte Je c.: .... ta operac1ún existe rnenn~ nponun1daLI de ohtener ganancias 

Esta <lisn1inuc1ón muestra la r~vún opcralt\. a para lus transpnrt1sta . ..; 1..h.: <.:arga en general. 
principahnentc,; )as operaciones Je rt.:tnolqucs. La ra/ún p<-1ra lo-.. p~L"a1..h1s cinco afios ha 
sido pcr~istentc por cnc1n1a Jd 9:'~ o ...:01110 pron1c<lio l )e hc~.:lh). J 9'>:-; 111ustn' un aun1ento 
suhstanciul cercano al 97°.'ó 

Mientra!:> la razón total paru los transportbtas L'spcci~11izados ( tanques, refrigeradores, y 
equipo pesado) i:s a niveles que no proporcionan <lif\!rentcs rubros para invertir a travt!:s 
de este scgrncnto de la industria. 



El resultado es que los transponistas dchcn ser cuidadosos acerca del equipo y las 
facilidades de inversión. 

Si uno quisiera ohscrvar hL'i larifo.L'i de carga para colocarse. el mercado es 
cxtraordinarian1cntc resistente a los can1hios excepto en periodos de recesión. La tarifa de 
carga internacional parccc estar estara:au~·· ligcramcntc en n1cnos de 1. 90 úls. por milla 
esta tarifa incluye carga general ~L"i corno especializada 

La razón para n1ostrar c-ste cuadro es para tnoslrar el intcn~o an1hic..·nh.: con1pctit1vo del 
autotransportc intcrciudad. 

El promedio de longitud d!.!I n:corrido varia con la actividad cconór11ica glohal f·:sta tiene 
un prorncdio ligeran1cntc n1cnor de 380 n1illas sohre los p;L,,.uclos 5 af'los. Para 199·1 y 
1995 el promedio de longitud del re..:urnúo excedió el prorncdio dc 5 ar1os. Espcrainos 
que esto continúe p.:.ira los próxirnns ~u1os. J.)c hecho corno el trufico <lel TLC ó.Jun1enta. un 
impacto cxtt:n10 1nás adclantl! ohligará a qul! este pron1cc.Jio a11111entc 

De diferencia significativa entre los E.lJ.A. y '">US ~ocios Je Ntfftearncrica. es el prnn1cdio 
de carga para el trafico de ca111ioncs interciudad. En los 1 :. l J A el pro1ned10 pcnnanccc 
ligeramente a rnás de l·l.J tonclado:L<-> ( 13000 kg. ) 

l"Jado el pronóstico para el t.:-rcc11n1ento del trúfi1.:o en los F. l 1 . .-\.. ) dac..!a~ L:L'i h:ndcnc1as 
recientes en prorncdin de n11llas anuales recorridas. pronostü..::arno" que los ca1111onc~ de 
todos tipos aurncntarán ~u prorncd10 de rnílla.-.. anuales opcrad;:L-.;. J luy que recaJcar que la 
longitud prorncdiu del trayecto recorrido estü creciendo ligeran1cntc y yuc los ingresos 
por n1illa están resistiendo el crccirnit,;nlo. 

Como resultado, para poder aurncntar los ingresos. las rnillas por vc..-l1kulo necesitarán 
aumentar. El au111cnto serú rnás evidente en equipo de 15 toneladas rnétnc~L'> . clase 
GVW8 en Jos E.U . .-\. .. Dc 6·-1200 rnillw• ( 39900 kn1. ) por vehiculo por a1)0 dc: 1994. l!I 
promedio crecerá a 73200 rnillas ( 45500 Krn. ) por ar1o. Noten que ésto es paru el rotal 
de la población. Nosotros tenernos c4uipo d<.L<.;c 8 en los E.lJ.:\.. que viaja rnás dc: 
200000 millas ( 124200 km. ) por a.i'lo . 

Como la intOrn1ación anterior sugiere, el equipo cl:L'iC 8 tn.u1spona la mayoría de la carga 
en los E.U.A .. Este cuadro n1ucstra la dcnu1nda y circulación de la población e.Je 
camiones. 



En 1994 los E.U.A requerirán nutotransporte de carga para generar 1.2 billones ton­
millns ( 676 millones ton-km ) .Para el ai1o 2004. la dcn1andn dc uutotransportc será 
parn promover ccrcn de t .6 billones ton-n1illas ( 901 rnil ton-kn1 ) de servicios de 
trnnsportc. 

Para poder cubrir esa necesidad de transporte ( asu1nicndo que no hay can1bios de 
regulación al t:.u11ai'lo y peso ) ~ los E.IJ .i\. h!ndrán n16.s de 200000 vchiculos clase. 8 
operando y n1á<i de 350000 vehículos clase J-7 El total de la población de unidades de 
poder crecerá de: 4, 15 J 000 vchiculos en el 200·1 

Podría parecer que existe oportunidad para todos y deseo para cada uno de ustedes éxito 
en esta industria. la cual es vital para que nuestro crccirnicnto continúe. 

'" 



MEMORIA DEL DISCURSO DADO POR Dr. AARON DVCllTER 
POLTOLAREK. 

l)r. Aar{>n Dychlcr PoUolarck 
Subsecretario de TrJnsportc. 

Secretaría de con1unic~1cioncs y trJnsportcs México. 

Esfucr..1;os n1cxicanos para alentar :11 TLCAN y el transporte de carga: 
Acciones •1uc se lontar:ín en cuanto a la seguridad. 

En notnhrc de la SCT es un pla..:cr p;ira n1i ó.Jgr.:1dcccrlcs el habcnnc invitado a 
participar en una reunión Can irnport.anrc corno ésta. 

l"ambién n1c gusturía agr.adcccr especialmente Tom l.Jonohuc por el 
cxtr:1onJinariu trabajo <.JUC ha estado rcaliJ"..ando a favor úc el TLC y Ja participación 
de cada uno de Jos tres paises en cstü conlCrcncia .. cspcci.almcntc el reporte que él 
presentó acerca de la .... audiencias cclchrJdas en el estado de Tcx~Lo.;. en nuestra 
opinión fue muy positiva y relevante. 

A.si misrno. estoy muy agradecido con Ja posiciún que h.an lon1ado nuestros an1igos 
canadienses con respecto a Ja entrada de Jos servicios mexicanos de transporte a tan 
importante pais. 

fndudablcmcntc. el TLC juega un rol fundamental parJ fbrtaleccr el transporte en 
Canad:í. E.U.A. y México y así beneficiar el corncrcio entre Jos tres paises. 

México ha alca.nJ"..ado la infr-Jcstructunt técnica y administrJtiva par-J hacer frente a 
los compromisos de apertura parJ el con1crcio fronterizo del trJnsportc de carga. 
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ActunJmcntc las acciones necesaria..-; tomadas se están desarrollando para poder estor 
complctan1cntc preparados para la apertura del servicio fronterizo de transporte de 
pasajeros en todo México. 

Basado en estas lineas nos hcrnos csfor;.ado en funah:cer en la autoridad y abrir Jos 
servicios a la participación social y privada. El propósito de esta polit ica es que el 
transporte continúe haciendo el motor que impulsa a otros set.::ton.::s de la econornía a Jos 
cuales h:s hace falta protección o un sentido crnprcsanal hacia el proceso de 
modernización. 

Consccucntcrncntc, en lugar de la suspensión de pcnnisos { licencias ) an1cnc~u1os a los 
autotransportistas 111cxicanos que transportan cargu intcrnac1onal, nosotros estarnos 
interesados en atender cada foro internacional n:lac1ona<la con el transporte. 

Todo esto para poner en claro que: nosotros s\!guir11os traha.1.:u1do con todos ellos para 
lograr una n1eta cornún cscogida por nuestros tres paises la integración 

Los proccdirnicntos cstan auton:l'ados Fstc si:ra el rc:->ultado di.: una ri..:sponsahilidad 
conjunta y por lo tanto. pcnnitirú una rnayor set!uridad para lo ... qui.: hnndan d ser..·1cio 

Progran1a de rcJ:!ulación. 

En el presente un programa integrul de rcgulaciün Ucl transponc federal cstá s1crH.lo 
in1plcmcntado con el propósito de registrar y controlar la flota vchicular por cornplcto. a.si 
con10 a quienes brindan el servicio. 

Esto nos pcrn1itiri'.i. tener una hase de datos confiable teniendo d1sponihlc infonnación 
actualizada en la con1pañía.s y de los individuos, ¡L.;;í co1no su con1port¡u1llcnto cuando 
brindan el servicio. 

De la misma fom1a, nosotros estarnos participando en el Prog.rarna Nacional de 
Seguridad de Carreteras, cuyo ohjcto es conocer los crin1cnes cornct1dos en la.s carretcras 
de J\..1Cxico y designar estrategia....; para prevenirlos y atacarlos. Para descentralizar la 
toma de decisiones se han f<..lm1ado los consejos cstatalcs <le la materia precedidos por los 
secretarios generales de gobicn10 de cada estado. 



.A.ctualizar nuestra flota vchicular. 

Los proccdirnicntos necesarios para actualizar Ja flota vchicuJar se fonnaron Los 
bancos nacionales han dc.!signndo planes de financian1icnto que pcm1itirán a Jos 
transportistas cornprar tractocan1ioncs y lruiJcrs. 

1 nspeccioncs. 

Se hun establecido procedirnicntos de inspección. Estos se basan. principalmente. en 
criterios de .. fuera de .servicio ·• dctcnninados por h.1 Con1crciaJ Vchiclcs Safcl)' Assoc 
( CYSA Asociación A~cguradora de Vchiculos Comerciales ). en la cual nuestro país 
esta incJuido junto con Jos Estados Unidos y Canadá. 

Actualn1cnte. cstan1os trabaja11do en un proyecto para poder cst.ahlcccr un nlÍnimo de 
condiciones de segundad. las cuaks deberán observarse por la circulación de vc.:hiculos 
de motor en la..'> carrctcru.._c;; y puc.:ntl.~s federales. 

Con este proyecto, nuestra intención es que estos vehículos sean inspeccionados n11cntra.s 
están en operación y en esos puntos irnportantcs los cuales afi·ctan dircctarnc.:ntc.: con d 
riesgo de causar uccidcnh:s. 

1·odo lo que d gohicmu fcllcraJ 111c:·xicano ha rculizado fue hecho para poder llevar a caho 
Jos acuerdos dd -rLC a ticrnpo y dc rnancra específica. 
Apanc de las obligaciones acordad.;:L'> en el ·r·Lc. cJ gobierno n1cxic¿mo ha doblado ~us 
csfucrL.os hacia d fortalcc1nlicnro de todas sus medida...<> hL<-i cu.;:llcs pcnnitcn aun1t:ntar l<J 
seguridad en Ja operación de scrv1c1os. siernprc buscando los beneficios de los u.suarros. 

Infraestructura. 

El mejoramiento de la infraestructura carretera continúa siendo alentada a causa de la 
inversión privada para Ja construcción y n1antcni1nienlo de las carreteras federales. 
especialmente aquellas con altas especificaciones. Esto abarca el discrlo del camino y su 
sefialización. 



Así como de construcción de terminales cuyo objetivo es brindar comodidad9 anular los 
costos de operación, facilitar la supervisión y aumentar la seguridad de Jos usuarios en lns 
cnrrctcras. 

Además, recientemente se han rcali7..ado reuniones entre representantes de la Dirección 
General de Transporte Federal y representantes de los l.)cpartan1cntos de Transpone de 
varios estados con10 Texas. i\rizona y c·alifornia los que prctcndL-n intercambiar 
infomu1ción y llegar a conocer la cst¡mdarización que sera aplicadn por México y 
aquéllos estados de los E. l J .. A. para los transportbt<L"i de estos dos paises. 

NAFTA FORA 

Seguimos participando con el Suhcornitc de Transporte Terrestre cuya meta es am1onizar 
los estúndares técnicos y de seguridad entre MCxico, Estados Unidos y Canadá de 
acuerdo con el calendario de trahajo establecido dentro dd c;:tpitulo tercero del ·rLC. A 
parte de Csto, nosotros participan1os en los trahajos de Gn1po TnlatcraJ de consulta de 
transporte el cu;::il la111hién prC'lcndc arrnonizar Jos cstúndarcs. las leyes y regulaciones 
realizadas con el au1otr;u1sportc 

Dentro de cs1e rnarco, en San Diego. Califórn1a del 17 al 20 de- junio 5e efectuó Ju tcrcc.:ra 
reunión plenaria del Subcornite Estándar de Transporte Terrestre y el Grupo Tril;ncral. 

En ésta. se alcan/.aron impOrtil.ntcs acuerdos para poder curnplir con obligaciones 
adquiridas previarncntc. 

Por otro lado se elaboró el Manual dc Opcrnción y del Inversionista Extranjero. f~stc 
recopila inforn1ación acerca de los requisitos que dchc- reunir cada transponist;i 
an1ericano o canadiense para poder brindar el servicio rnarc;:J(Jo dentro del TLC 

Centros de información acerca de los requisitos operacionales. 

Con el objeto de cun1plir con el cornpronliso de cstahlcccr centros de infonnación para 
brindar a los transportistas americanos y canadienses toda Ja infonnación relacionada con 
la autorización para operar y para ayudar a aquellos en entrar en contacto con Jos órganos 
gubernamentales competentes. 
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Estos centros se basaron en las facilidades obtenidas de las delegaciones federales del 
transporte de los estados de México considerando que Ja primera ctnpn del transpone 
fronterizo podría llevarse u cabo en esta región . 

. A.spectos adniinistrarivos 

Con el propósito de llevar a cubo la expedición de licencias autorizando la operación en 
servicios de carga en la frontera. y parad registro de aquellas sociedades con inversiones 
cxtranjcnL~ con la expedición de sus respectivos pcnnisos. se elaboraron los formatos y 
proccdin1icntos correspondientes. Igualmente. se udquiricron placas y calcomanías de 
identificación. así con10 de la .. "i tarjeta.._.:; de circulación. las cuales deben ser portadas por 
aquellos vchicu]os 4uc brinden los scndcios considerados dentro del TLC . 

i'\decuan<..lo los nu1rcos lc~ales. 

En ucucrdo con el comprorniso de transparencia aJcanzado en la cumbre del transporte de 
Nortcan1c!rica. fa cual se efectúo el 29 de ahril de J 994. el n1arco legal se adecuó por 
n1cdio de la emisión de ILL"> siguientes órdenes: 

a) Ley de Can1inos. Puentes y Tnm.sponc federal. 
b) Transporte Federal y Regulación dc Servicios Auxiliares. 
e) Regulación para cJ Transporte Terrestre de r-..1uterialcs Peligrosos y Desechos. 

En México estamos delcrnlinndos a modernizar el transporte de carga organizando 
mejores cursos de cntrcnar11iento legalmente estableciendo horas de servicio. tornando 
dcn1asiado cuidado en la salud de los conductores y verificando no sólo más cxactainentc 
pero si más frccucntcn1entc la.."i condiciones flsicas y mecánicas de los vehículos. así 
como el crecirnicnto y rncjoramicnto de nuestra infraestructura carretera. 

La imponancia del TLC va más aJJii de nuestro presente para fortalecer nuestro futuro y 
hacer cada vez más posible nuestras metas ciudadanas de alcanzar el bienestar. 



CAPITULO VI 

6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 
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6.1 COMPRODACJON DE llJPOTESIS 

lllPOTESIS l. 

No. en estricta Teoría lcncrnos que. micntr.L"i el transpone vchicular. cumpla 
con Jos rcquisilos preestablecidos. no habrá ningún problcrna para su cntrJda; 
sin embargo en Ja prJctica se demuestra que no es ¡L"iÍ, ya que un vehículo con 
vida útil n1ayor de 12 atlos. con un precario rnantcnirnicnto. diJicilmcntc podr..i 
sutistbccr Jos n:qucri1nicntos cst.abJccido.s. 

HIPOTESIS 2. 

Si. el in1pucsto que atCcta dircctanlCntc a la indu~tria de carga. es la tenencia. 
ya que impide Ja reinversión del capital. es decir. las ganancias ~on baja.s y se 
mcnnan alln mñ..s con este in1pucsto. con Jo cual in1posíbilitan la renovación 
del flujo de dinero que se ve din:ctanu:ntc reflejado en el rnantcnirnit.:nto de los 
equipos y en el aumento de la cartera vencida de Ja industria. 

HIPOTESl.S 3. 

No. en general la nicnción que hacen los transponistas 1ncxicanos. sobre el 
estado de las carrctcr;:Lc.;. es en el sentido de que las n1alas condiciones. les 
causan dcsperft:ctos a sus unido.u.Jcs; adcn1.:i.s se argu1ncnta que a causa de las 
altas cuot<:L'i de J;.is autopistas produce que los costos del transporte se 
con1pri1nan aunatlo a Csto a condici<lncs de cornpctcncia exacerbada y t.fc 
presión por parte del usuario creándose a.sí una reducción a los múrgenc!-. de 
utilidad <le las cn1prcsas. 

lllPOTESIS 4. 

En la actualidad no existe un sistcn1a de financian1icnto que cubra las 
necesidades y éste al alcance del autotrJnsportisla mexicano. Jo cual hace más 
dificil Ja operación de la distribución. dado que no hay equipos y tecnología 
suficientemente capaz para operar. 



HIPOTESIS 5. 

No. en Estados Unidos existen vehículos de 53 pies Jos cuales no existen en 
México. debido a que Ja red carretera mexicana es más estrechas en sus 
dimensiones. l ,a vida útil de la Ilota vchicular de México es de 
aproximadamente de JO a 12 allos. tiempo en el cual no existían Jos estándares 
de pesos y dirncnsioncs de Ja actualidad. 

lllPOTESIS 6. 

No. en Ja actualidad los gohicrno.s dt: los paises participantes están trahajando 
en Ja homogcnci.., . ..:1ción de las leyes. Jos n:gl::uncntos. los estándares y políticas 
de actuación 4uc .sean c4uita1 iv~L<> y justas para los tres países. 

JllPOTESIS 7. 

Sf. actualmcntc con la irnplcrncn1;.1c..:ión del TLC/\N las crnprcsas gr..uuJcs. 
medianas y pcqucr1;L"i y Jos hc1n1hrcs can1ión. se han visto for.l'.ados al 
cumplirnicnto de cslos rcglarncntos ya qw.: antl'.'riorn1cntc algunos de ellos Jo 
cumplía y otros Jos ignoratnu1. 

HIPOTESIS 8. 

Si .. ya que existe una Jiccnci<J internacional quc dchcría pcm1itir a los 
transportistas mexicanos transitar en Jos estados fronterizos de Jos Estados 
Unidos .. sin embargo en el caso prJctico no sucede <:L<iÍ. 

HIPOTESIS 9. 

No, por que no existe o:ipoyo gubcnnuncntal ni financiero que permita el 
dcsarrolJo y Ja estabilidad de la Industria del AutotrJ.nsportc de Carga,. aunado 
a ésto, el ambiente que impero de inestabilidad económica y política del paf s. 



HIPOTESIS JO. 

No. ya que Jos pocos centros de capacitnción son ineficientes o nit'los. 

lllPOTESIS 11. 

Si. se sabe que rnás del cincuenta por ciento de Jos trJnsportistas de carga en el 
p01is ejercen prácticas desleales. dchido a que no pagan impuestos o utiliz...an 
uniJaUcs 4uc fueron inrcmad.:L-. de rnancru ilegal¡¡) país. 

6.2 CONCLUSIONES Y UECOMENDACIONES 

1. En un área de lihrc corncrcin como la que .se ha confUrmado en /\ntérica del 
Norte. hay scclnrcs que tit.·ncn un papt:I cstr;_itégico. 

2. En c~tc rcug.Jún. d transpone dc carga dcscn1pcr"'la un papel dctcnninantc en 
el intcrcarnhio comercial. dchi<.Jo a su intcrrclaciún cnn las <.H.:tividadc!i 
prtH.Jucliv.:L"> y Uc consun1n. siendo la unión a trav~s de Ja distrihución de 
cslos insunH1s. por Jo cual favorece la integración .:ti intL·rior y exterior Uc f¡_¡ 
cconon1ía. 

3. En México. l¡L<> expectativas de desarrollo de esta industria son preocupantes 
si se torna en cuenta qtH: ya en su fiL<>c inicial. existen p(n,;as invl:'stigaciones 
que ID aborden desde una perspectiva real y glohal. IJc un punto de vista no 
solo político. sino pr •. H.:tico. desde Ja visión del transportista; el hornbrc­
caznión, quien es d que rcainH.:ntc enfrenta las prohlc1n{uicas )' 
consecuencias. 

4. Aunado a ésto ~e puede n1enciunar que el ambiente en J\,1éxico es de 
dcsconfiun:r_;1. debido a Jos sucesos polílicos que se han presentando a 
últimas lCchas. El gran revuelo que presentó la caída del peso frente al 
dolor al final de dic.:icrnbrc de J 994. junto a Jos incidencias políticas 
violentas que se dieron. 



S. La vinculación de altos ejecutivos dentro de l;Lc; negociaciones de dudosa 
reputación. Ja actitud anti-inmigr..intc por parte del gobierno de Jos estados 
surcJ1os de Jos E.U.A. han hecho que Jos mexicanos duden de este nuevo 
vínculo de comercio con Jos vecinos del norte. 

6. Gran parte de los transportistas n1cxicanos se han quejado de un trJto 
desigual en las ?onas frontcri/..:.L'>, debido a hL'i larg;L'i fihL'> de espera y de las 
revisiones cxhaustiv<.L"i de que sus vehículos son ohjeto. ya que no ocurre lo 
mismo con Jos transportist~L~ extranjero~. 

7. Por otra parte. los t..1ue11os de Jo:; vehículos en México no ticncn las 
fllcilid.:uJcs tinancicr~L'i para el rncjora1nicnlo de sus equipos de tr.:u1.-.portc. 
dado que los intereses son rnuy clt.:vados y los requisitos de aval n1uy 
estrictos. AJ rnbn10 ticrnpo. se oh.'.crva que con Ja .... ohligaloricdad de Jos 
seguros se hace rnüs dificil Ja operaci1'>r1 de Ja induscria ya que Ja prirna de 
c:;to~; son rnuy ch.~v;.ida.:; con lo quc :....: diticufr.a su adqui.->kiún y pür Jo tanto 
Ja posibilid~uJ de trahajar. 

8. Tan1bién es nc1.:csario recalcar. que: otro gran ohst;ícuJo a \. cnccr es Ja 
hornogcnei?..:.H.:h·ln de Ja." lcy<.:s tarHo de Jo.o..; vehículo.'. Clllllo para Jo.'. 
chofi:n:s. 

9. En Jos E.l 1.A. c.:xisten kycs csratalcs y fcdcr;Jlcs que \.arian entre sí. 
dependiendo del c.::-.tado en que se encuentre. 

1 O. En l\.1éxico las Jcycs son federales c:oncicrncn a toda Ja nación. 

J 1. En E.lJ.A. sc rnancja el sisten1a de cobro por J...ilúrnclro o n1iJJa 
recorrida. 

12. En México se trabaj:i sohre tonelada transportada se rnenciona que esto 
es una causa de que las carreteras se echan a perder tan rüpido y al 
gasto incJcbido y prematuro de Ja.-.. unidades rnotrices. 

J 3. Existe gran variedad de con1c11tarios en pro y en contra dcJ TLCA.N. 
Sin embargo. lo n1ás gencrJJi.l".ado es un;_i dcsconfian:r .. a en el an1bicntc 
político cconón1ico en el que se encuentra México. y el rechazo. debido 
a Ja baja infraestructura aunada a Ja in1posihilidad de renovarla a tiempo. 
antes de que E.U.A. y Canadú abarquen el rncrcado nacional. 



J4. Existen tres etapas de con1crciali7 ..... ,ción del trata.do de libre comercio: 

¡¡) En la primera. el interc.an1hio se dará. únicarncntc 1 :n Jos estados fronterizos 
de c..,da pnfs. 

b) En la segunda aharcar::.í arnbos territorios en su totalid~..u.J. pero únicarncntc 
en carga intcrn;1cional. 

e) La (1hirna etapa y Ja rnás peligrosa. es cuando la cornerciaJLr.ación sea a lo 
largo de las naciones participantes del TI.CAN. cn carga internacional y 
don1éstica. para lo cual. i\r1éxico ya deberá tener equipo e infr.:1cstn1cturJ 
carretera suficierttcmcntc <:<unpctitiva. 

15. Los E.lJ.A. rarnpoco cstún exentos de problt:mas. ya que Jos 
transportistas norti..·arncrkano!'> creen que !->i entra a ~u país rnano de obra 
barata mcxit.:a11~1. se va a perder la preferencia de u~arlos. 

16. Adcrnüs algunos c.'\ln:rnistas rnant:jan Ja idea del vehículo de tres 
scmirrcn1olquc<.; cnonnes. húlado:-. sin estabilidad ni frenos aJ que 

definen corno .. Ll 1..·a111iún a!-.csino". 1..·osa que c.:n la practica es lotahncntc 
fiilsa. 

17. Junto L'.on todo c"ro. Ja idea de 4ue vchículcls en mal cst¡u.Jo rcc.:orran sus 
carrc1cras rn~iltra1~·1r1dolas y malgaslándol<L'i. de lo inapropiado y poco 
capacitado personal dc transporte. han propiciado rnás fucrtcmcnte el 
rcchaJ.o a la apertura por un ~rupo dcnorninado ··Tcan1stc.:rs ... y todo cslo 
derivado de a un scntirnit.·nto anti-inmigrante y discrir11inatorio de <Jtu.: 
actualmente son objeto los rncxicanos en l(ls c:-.tados sun.:ilos de los E.U.A .. 
que s por donde inicia el TI.C o NAl·-rA. 

18. Cabe dcstai.:ar 4uc la frontera iba a ahrirse en diciembre del ar1o pasado. 
pero d<-1do a <.¡uc los acuerdos de homogenci7..ación. de rcgJa1ncntos y 
estándares. ~e hallaban rnuy distantcs. y aunada la presión ejercida por los 
Tcamstcrs hacia las elecciones prc.sidcnci::rlcs úc los Estados Unidos. el 
primer rnandatario Clinton toma una decisión unilateral de cr.:n-J.T la 
frontera. situación que prevalece hase.a estos inorncntos. 



19. En México. la protest;.L'i twnpoco se han hecho cspcrJr y por parte de la 
CONATRAM (sin1ilar a ·rcamstcrs en Estados Unidos) se han 
efectuado paros u lo largo de Ja red carretera mexicana y en los puestos 
fronterizos. 

En síntesis. anali;1·.ando dct;.1Jladan1cnlc tod;.L'> las fuentes de infonn;.ición se 
cnun1cran los factores que son necesarios pan• que la industria mexicana 
prospere al final de este .siglo: 

Que se renueve~ la flota carnioucra de la siguiente: rnancr.J: 

J. Que una parte lo ahsorba la Sc:crct.aria de J lai.:icnda y Crédito puhlico y el 
fabricante; tornando los vehículos antiguos corno enganche los que se 
llevarían a sus dcstrucl.'.ión para evitar la venta de refitl.'.Cioncs usada.'>. 

2. Que P..:rncx redtu.ca el precio del diese! y rncjnrc su c;.ifidad para evitar la 
contaminación )' el d:u1o excesivo a Ja nrn4uina y que se ofrezca un 
subsidio. 

3. Que .se e.stahfe/.Ca una tarif~t 111íni1na de trJu.sponadún. 

4. Que sean prohihidos los trailcrs de 53 pies. ya que las carrcterJs de México 
no están discr1adas para tal t4unru1o y seria por dcrnús peligroso. 

5. Que sea cancclaLla en el r.:1n10 del transporte luda tenencia. porque es la 
única ran1a de la industria quc paga por trabajar. ya que los vehículos son 
sus n1cdios de trahajo y sustento. 

6. Que las autopist:L'i tengan tarit;:L'> reales y accc.sihlcs al uso del trJnsportista~ 
ya quc hasta Ja fecha se Je considera el peor fr.u:aso carretero ya que t:n 
cstin1acioncs. rncnos de un 30'!."u de transponist~L..,. hacen uso de ella dchi<lo a 
su alto costo. 

7. Que la banca otorgue créditos a corto y largo plazo que sean accesibles,. 
lógicos y cosrcablcs para los transportistas. 

8. Que la SI ICP condone tnulta.s y sanciones a aquello que no pueden o no 
pudieron pagarlos. desde la dcsrcgul.ari:l'..:.ición de 1989. 



9. Que no se caiga en un ncolihcralismo ahsoluto. ya que México todavía no 
está preparado para ello y en vez de beneficiar solo afectaría a Jos intereses 
nacionales. 

1 O. Que se integren centros de capacitación para chofi.:rcs y que Ja emisión 
de licencias sea eLJuitativa en Jos rcqucrin1icntns~ tanto parJ México 
como de los otros p:1iscs participantes. 

1 J - La irnplcmcntación de nuevos proccdim i cntos paru la seguridad de Ja 
carga y del chot'Cr a lo~ accidentes~ incidentes o robt>s en carretera. 

12. Que se le pern1ita a la Confedt:ración participar en las negociaciones de 
las regulaciones del transporte de carga en el T.L.C. 

13. L;1 construcción de paradores para los choferes en lo que se hallen 
seguros en cuanto a robos. 

14. La rcestn1c1uración efectiva dc hLc.; deudas y que Jos transportistas sean 
sujetos de crédito. 

J 5. Revisión dc:l Rcglamcnlo de Pe-sos y l.)irncnsioncs. 

J 6. Quc :-.e ahra eJ di;iJogo entre amha.s. panes ya que el problema no puede 
ser resucito de r11ancra unilatcraJ. 

17. Efectiva colahoración entre gohit:mo. sistc1na hancario y sector 
transponisws. 

18. Reestructuración del sector productivo. 

J 9. La claridad de Ja.s leyes entre los paises participantes y su 
ho1nogcnei:l'..ación. 

20. J.a adopción de nuevos proccdin1icntos y Lácticas para el abatimiento de 
accidentes y delitos. 

2 J. La rcguJari;,r..ación de grúas y dcp<."lsitos. 



22. La obtención de medios necesarios pant la renovación de Ja flota 
vehiculnr. 

23. El Programa Nacional de Rcgulari7~,ción del Transporte de Carga. 

24. La seguridad en carreteras. 

25. El rccmplacrunicnto 

26. Progran1a.s de pruebas de alcohol y drogas p.arJ Jos choferes. así como 
pruebas de estado de salud. 

27. Progr..imas de mantenimiento ccológico-vchicular. 

28. Homologación de h:yc~ fcdcr..tlcs C!it.atalcs y municipales. 

29. El proycclo de Ja construcción de centros de verificación de pesos y 
dimensiones. a_~j con10 de análisis de contaminantes. 

México no debe retraerse a este nuevo reto que también significa un 
co1uprurniso purn lograr un;.t transforrnación con miras hacia el futuro. 

Implica también hacer un csfucr..to coordinado pnra así lograr la 
competitividad en el n1undo. 



6.3 APENDICE 

l. Exprdición dr la Licrncia Frdrral del Conductor y Tramites 

USUARIOS: 

Opt:radorcs dd Servicio Público Fcdcrnl 

DESCRIPCJON 

Expedir a los intcrcs~u.Jos Ja Licencia Federal para conducir en territorio nacional y en los 
Estados Unidos de Arnérica a..;i con10. para efectuar el refrendo. reexpedición o categoría 
adicional 

REQUISITOS 

• l labcr curnplído 1 X af'los de edad . 

• Sustentar ante la Duccción General de lv1cdicina Preventiva en el Transporte o sus 
Unidades Médica.._<.; establecidas en el interior del pais. cxarucn de aptitud psicofisica y 
resultar apto. 

• Presentar en original y copia fotostatica la siguiente docurncntación: 
- Acta de nacin1icnto o cartilla de Servicio Militar Nacional o Pasaporte 
- Constancia de estudios a nivel prirnaria. en caso de que el interesado no cubra este 
requisito. en base aJ Programa Sectorial de Sin1plificación 1991. se le aplicará 
cuestionario para dc1nostrar que sube leer y escribir. 

• Sustentar y aprobar cxa111cn de conocimientos técnicos y de conducción de vehículos. 



• Cubrir el pago de los derechos correspondientes . 

• Presentar dos fotografias tarnai1o infantil de frente a color. 

REFRENDO : (se debe realizar cada dos arlas) . 

• Sustentar ante la Dirección General de Medicina Preventiva en el TrdllSporte o sus 
Unidades Médicas establecidas en el interior del país. examen de aptitud psicofisica y 
resultar apto. 

• Presentar su Licencia Federal de Conductor . 

•sustentar y aprobar examen de conocimientos técnicos. 

• Cubrir el pago de derechos correspondientes. 

FUNDAMENTO JURlDICO-ADMINISTRATJVO: 

• Ley de Vias Generales de Comunicación . 

• Rcglruncnto para el Servicio Público de Autotransponc Federal de Pasajeros . 

• Reglamento para el Autotransportc Federal exclusivo de Turismo . 

• Manual de procedimientos para los Departamentos de Autotransponc Federal. 



6.3.J Personajes que hnn intervenido en la Negociación de las Ley~ 
Reglamentos y Estándares del Tratado de Libre Comercio de América del 
Norte en relación ni Autotransportc de Carga 
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1,;, .. Cario.., Huir. S:u·ri ... 1oí11 
.Sc,·rcfHrio c.Je C"o1nt111il-:1<·io1u.·' \ 
TrJtn,porh.•.., de :\fé,ko. . 



lni,: .. lo'(.~ .\J,:uilar .\ln .. ·rren1 
l>ir. c;ral. tlel 'u1otr11n .. pnrh.• .... cc.lcrnl en 
'1é,iCIJ 



Dr. l lern1inio Hlanco :\tcnd11.1;a 
Secretario de Conu~rcio ". Fonu:nru 
Industrial de :'\.lé,icu. • 

Sr. Elin' l>ip H.arnc Prc'."tidcnh• de la ('();"rii.-\.TH .. -\.:'\-1 
junio 1..·on el Lic •• luM: .-\.lcCrrcc11. 



El RC'grntr Capitalino Ouar f:O"pmo.1.:a 
ViUarrraJ JUnfO con el prr,ic.Jc-ntr de f:¡ 
faCA:"'rrl'ACAR. Uernurdo f.ijh.1'..JJin 
llim5tcin. 

C.r. Bernardo l~iJuz.1111in Himstdnn 
Prr~idrntc dr fa CANAC::AR:. 
En :\fédco 
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6.3.2 Diferentes notas periodísticas referentes a la situación del autotransporte 
de carga en México 
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~ !~!~r~ó '-~-~~-':1ª-~~r __ J~~.-~~t::C:~~-~i_?~~~--a__! _~~~~~~~!.~-~':--~~~~-:-_ _y D~~~-~-~~~~ 

Restringen a 31 Tons. la carga de camiones en carreteras 

Inseguridad, el principal problema 
del autotransporte nacional: Canacar 

• Salen de las fábricas con escoltas hasta las carreteras 
•Llegó a dos mil el número de asaltos cometidos en 1995 

< i 
¡@\/ 
l,;,c,,~,_;.../~~ 

Después de Ja 
crisis financicrn y 
la ncJ.!ativa de 
Estados Unidos 
para cumplir el 



E"L ~INANc1C1l9_~.~S.!,OE ~!:«°~DE'"'" 
·--- --------

i.......,,.,__of~-

Decisión p r · 
de EU ? itica, el veto 

a camiones mexicanos 

·····•ri• ... 
Jfo•LUNf'"">:ll D[ NOVllMIHH IH 1•1•1.s l .. ·ma administrac1on 

Educacion y capacitaciond!abor:.1,~q1i:~Jr~nsla~~!:~m!er?;:~;,,: dicen apertos' 
'los scctore.t ent''}.:encos y t: cranspo t: • 

41•lUNFS 71 OF NOVf[MflR[ Df 1 1 J•j4 l_.••lria El Ecuutia•• 
Se usaran las autopistas cuando el transporte sea rentable 
ºAl terminar 1994, se habrtin transportado entre 200 y 250 millones de toneladas de carga: Jlector !..arios' 

.-\MlU.-\NDC) .. l.OM»-V EJ Sa-'81. 



6.3.3 R~lan1ento de Pesos y Dimensiones del Autotransporte de Carga en 
México ( Los configuraciones de vehículos más in1portantcs y referentes a esta 
tesis) 

ISO 



32 l P•lm•ro S•cción) l'IAll:I<"~ OJ"ICIAL Nlane1o 29 de nowletnb1e de 1994 

AUTD•U• 

CONFIGURACION NUMERO TIPO DE CAMINO 
DEL DE 

VEHICULO LLANTAS 
A•YA2 ••Ya2 e D 

82(4/6) CUATRO l:t.50 13.SO llSO 10.50 

1 - - 1 LLANTAS 

~ SEIS 
iljC'-'--~ LLANTAS 17.~0 17.!'00 IS.!'On 14.00 

83 (618) SEIS 19.00 ·~·ºº 16.SO ·~.so 

LLANTAS 

1 -
i@~~~ OCHO 

LLANTAS 22.on 22.00 29.!'00 17.!IOO 

83 (10) 

1 - DIEZ 26.00 26.DO 20.so 

~o;:~,,·':\.'C'"""~ LLANTAS 

' 

"4(10/12) DIEZ 26.!'00 26.SO 24.!'00 21.so 
LLANTAS 

1--
RS@j---~~ DOCE 

LLANTAS 30.SO .:tu.so 27.SO ¡ 24.SO 

' 

TABLA ID 

PF.SO RRUTO VF.HICUl.AR l\IAXll\IO AUTORl7..ADO POR TIPO DE 
VElllCULO V CAMINO (TONt:LADAS) 



34 ( P1inuun Sttuión) 

CONFIGURACION 
DEL 

VEHICULO 

82 (~/6) 

83 (6/8) 

¡~_-_~lfd 

lis .. t~ 

1 11 1 1 

L..,-..r~ 

i=- -•-- ,_, 
~~ 

CAMION 

NUMERO 
DE 

LLANTAS 

CUATRO 
LLANTAS 

SE'l'i 
LLANTAS 

SEIS 
LLANTAS 

OCHO 
LLANTAS 

TIPO DE CAMINO 

l'.!"O 1 1:t ..... O 11 ..... 0 

17.SO 

.,. ........ 

:zt •. oo ! zr •. no 

CAMION ••MOLQU• 

OCHO 
LLANTAS 

CATORCE 
LLANTAS 

DIEZ 
LLANTAS 

DIECIOCHO 
LLANTAS 

DOCE 
LLANTAS 

VEINTIDOS 
LLANTAS 

TABLA 2B 

_,z.oo 

·'"· .... º 

Z2.!"0 

27.SO 

1 

.l(o.50 -'250 

.... .c.ou 

D 

10.so 

14.1>0 

. ........... 

zo.so 

PESO HH.UTO VElllCULAH. !\IAXl!\10 AlJTOIUZ.A.1>0 POR TJPO DE 
Vl-:lllCULO Y CA!\llNO (TONELADAS) 
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CONFIGURACION 
DEL 

VEHICULO 

<=;r-~<-• ... J!: 1:1 l.... ·t,'.. 
~;-~,a,,·,.,·= 1:1 

'9-.1' '.' l 

~~-K2 (l ....... ;l.llq:::1:1 
¡..._1 '); 

"°r:.-SI (...,10) 

!'"'™~~-~.~_=->¡ 

~iitíil 
T~-S~ (IO/I ... ) 

,r~~-grm~¡ 

---...i ..... 

e: :::1 1 
i.-....1'"6 

rr::Z-S3(1 ....,:3:3) 

c::=::J(:;:;:] 
i.--.i .... 

A- ANCHO l>fo.J. V•:111cu1.o 
VEI 1 J ClJ f.() 

CAMION 

C.AMION 
'>fMJ 

MEMOL.QUf 
l E:JL~ 

CAMICll'J 
'>fMI 

fHM<"JllQIJI 
<lllJIS. 

CAMIC>f'J 
S.l:Mi 

J.tfMOl.QlJf 
"> fJES 

Tf.tACTO 
CAMION 

SC:MI 
J.t(MC.JLQlJL 

lo l Jf'.S 

TIPO DE CAMINO 

,'\.-2.f'•O A-:?.t.o 
l.-2H.00 f.-22.~0 

A-;!.60 

1 .-2H.OO 1 .-2 2.~0 

A-2.r•O 

1.-lt •. !'>O 

11= ALTURA DEL 

P.AHA ESTE TIPO OE C01,IHJNACJONESVEJIJCl1l.AlU·:S QUE 
TRASl..Al>..--\.N .AlJT():\HJ\'Jl.ES Sl."J HOl>AR. POI< CA:\IJN<JS ·rrPo ··n··. SE 
PER:\.llTE J.000 m OE CAR.C;A SOHH.ESAl.11-:NTE. EN L~\ PAHTE POSTERIOR 
DJ.:J .. Ul..TJ,'\.10 SE:'\11 H.J.::\HJl.QlJE J>E VI.A C<>:'\IBIN,\CION. 

ESTAS CO;\IHIN.·\CJONES Vfo:llJCllJ.Al-lES SOi.{) POl>H:A;\; UTILIZAR l..A 
LONGITUD INDICAD,\. A P.-\RflR J>f.:L , .. l>E NOVIE:'\IHHE llE 194>5. ANTES 
DI-: F..STA FECHA SOLO POUU.AN CJRClJLAH. CON lJNA LOi'iGJTUD 
:\IAXl.'IA J>I<: 2H.50 1n POR CA,,llN<>S TIPO ""Aº'. 

TAHLAZC 
LONGITUDES l\.IAXJl'\.IAS AlJT<lHIZAl>AS POl.t Tll'O DE Vt:lllCULO "\' 

CAMINO (MF.THOS) 



3S ( Prlmoru Socc16ra) 

T•ACTOCAMION A•TICULA.DO 

¡ CONFIGURACION NUMERO 
DEL DE 

TIPO DE CAMINO 

VEHICULO LLANTAS 
>-------------- _ --·-~--- _ j.~-,.¡--y~~-~~~~_:w--e·i ____ c; ____ f> __ 

T2-SI (8/10) OCHO Z4.0ft 24.IJO 21.00 
LLANTAS 

1- -led DIEZ 

"'"' ~~ 
LLANTAS 

27.!'>0 27.~0 24.~0 

T2-Sl(IO/l.ot) DIEZ 2H.~O ZH.~O 2~.~o 

LLANTAS 

1-- -led 
'e~ l!ld~ 

CATORCE 
LLANTAS 1c;.:c;n .lS.~O .ll.~O 

TJ-52(18) 

1-- --led DIECIOCHO _,.,_,)() 
1 ~ 

LLANTAS 

oc : 
00 

TJ-53( 16/22) DIECISEIS -'~-~º 

1--- --IQ 
LLANTAS 

'ue ae1~ VEINTJDOS 
LLANTAS 4H.SCJ 4H.~O 4.l.00 

TABLA 3B 

PESO nntrro VElllCULAH. !\11\Xll\10 AIJTOJUZ.AI>O POH. TIPO DE 
Vl-:lllClJLO Y CAi\11:"iO (T<JNEl.Al>AS) 
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T•ACTOCAMION DO•L•M•NT• A•TICUL.ADO 

TIPO DE CAMINO 

A- 2.t•O 

1.-11.00 l.-2H.'.">O 

CONFIGURACION tNUMERO 

,_ ___ ve_:i_1_~_'ü_L_o___ ~~AS 
T2-SI (8/10) 

RACTOCAMrON 

6=~[d AA,..,r¿~~~O 
'8éi-~~ Í HJES 

T2-Sl(1011"') 
TAACTOCAMJO,..~ 

i 
A- 2.t.O 

AATJCUl.ADO 
HULTIPLf 1 

6fjf5 1.-.11.00 l .-2H.~0 1 1.-2.1.:<>o 
1 

T3-S2(1B) 1 

TJ-53( 16122) 

TRACTOCAMION A.- 2.1~0 1 ARTICULADO 

1 

MULTIPLf 
l.-2H.~t) 1.-2.:l.~U 

7 EJCS 

TR.ACTOCA.MJON A- 2.t.U ,,_ 2.1.n ! A- 2.t.O 
ARTICULADO 

MULTIPLE 
9fJES 1.-.11.00 l.·-2>L~O 1.-2_1.!"U 

A=AN'CllO n•:1. V•:lllCUl.O l.-"'l.ONGJTllD lf=.-\1..TllH:A=4.JS rn 

TJ;~~':\t>K~?"Xu-.1If,'llvl/J~s ~)c~(t.ll~~~~~h'~~~tiscA\~~·~·~S~ 11i·í)!:j=~., •. ,Q~~~ 
bt~~~l\J[1~~\1,-:~~~i:i\~~~~~:~~\~:c)ü~?\~·.~:"i~~i::t~"i~rl~ .. ~:ti,~J~_PAHTE POSTEHl<JI< 

ESTAS COl\llJINACIONES Vf<:t11Clll..AR•:s sor.o POJ>I<AN lJTll.JZAn l.A 

f>~Ni~:~J .. ~ º1!/~{!,',c;.._A~~é}i 1~ P .. i°-~~J>'1~~,•~·:t ("'.i ;lltúr .. \>,Y' 'f}}~~,'/~~)¡(i,.t: 1 f.1f.:...·é~':-l"t~:i1 
MAXll\IA DJ.: 28.50 m POR CAJ\.llNOS TIPO ''A". 

TAHLA3C 
LONGITUDF.S :\fAXJ:\IAS AUTORIZADAS POH TIPO DE Vf:JllC1JLO Y 

CAMINO (METROS) 



6.4 GLOSARIO: 

Arancel aduanero: Incluye cualquier impuesto o arancel a la importación y. 
cualquier cargo dc·cualquicr tipo aplicado en rclación·a la importt\ción de bienes. 
incluida cualquicr·fonna de sobrcUL"ia o cargo adicional a las importaciones. con sus 
n::spcctiva..o.; excepciones. 

Alquiler de terceros: Ford 11 irc. 

Barreras de comercio: Obstáculo al comercio. 

Can1ión: Vehículo automotor de cuatro o má..."i llantas. destinado al trJnsportc de 
carga con peso hrulo vchícular mayor de cuatro tonelada..."">. 

Can1ión Rcn1olquc: Vehículo dcstinndo al transporte de carga constituido por un 
cam1on unitario con un r"cmolquc. acoplado mediante un mecanismo de 
articulación. 

Car-J!a internacional. Significa bienes que tic11cn su origen o destino fuera del 
territorio de una panc. 

Conlcncdor con1ún: Significa el contenedor en que el hien llegará usualmente al 
comprador final. 

Cámara Nortean1cricana de Transporte: Trucking Association. 

Comercio transfrontcrizo de servicios o prestación tr..insfrontcri::r.a. de un servicio: 
la prestación de un servicio del territorio de una parte al territorio de otra panc .. en 
territorio de una parte. por personas de esa parte. a personas de otrJ parte; o. por un 
nacional de una parte en territorio de una parte. 

Contrato con un usuario: Contrae carricr. 

CANACAR: Cámara Nacional de Autotransporte de Carga. 

CONATRAM: Confederación Nacional de Transportistas Mexicanos. 
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Dumpling: Inundación del mercado con artículos a precios rebajados. 

Desregulación: Eliminación o cambios de las regulaciones existentes. 

DOT: Dcpartament of Transportation ( J..)cpartamcnto de Transporte en Estados 
Unidos). 

Exempt Carriagc: Servicios que están fucr..i de Ja jurisdicción ICC. 

Federal llighway Adminitration: l\drninistr..ición Fcdcr:.tl de C:.1rrctcr..LS (FI fWA). 

Chofer: Persona que opcrJ rnanuaJrncntc al vchicuJo. 

llombrc camión: Se le denomina a Ja pt:rsona que otorga los servicios de 
transportación pcrsonaln1cntc y ~· través de un vehículo propio. 

ICC: Comisión de Con1crcio Interestatal úc J·:stados lJnidos 

Infraestructura: Equipo e instalaciones con la.s 4ue sc cuentan para dar un 
servicio. 

Limftrofcs: Colindante de una área. 

Norma: Significa un docun1cnto aprobado por una institución reconocida que 
establece pa.n1 uso cornún y repetido. rcgl;L'i~ directrices o carJcti.=rística .. "i parn hiencs 
o procesos y métodos de producciún conexos para servicios o n1étodos de 
operación conexos. y cuyn ohscn·ancia no sea obligatoria. También puede incluir o 
tratar cxclusivarncntc de requisitos i.=n n1atcria de tcnninología. sírnbolos. cn1balajc. 
mercado o etiquetado~ según se apliquen a un hicn. proceso o método de 
producción u opcrJción. 

Oficina de Economia: Office of Econon1ic. 

Oficina de Audiencias: Officc. 

Oficina de Congreso General: Office ofCongrcssional and Lcgislativc AfTairs. 

Peso bruto vehicular: Suma del peso vchicular y el peso de la carga. 
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SSRE: Sistema Simple de Riesgo Estatal. 

Salvaguarda: Cuidar los intereses nacionalc..'"S. 

Stock...'"i: Existencia de activos. capital social. 

Tamaño y Din1cnsioncs: Especificación que debe tener un camión para 
encuadrarse en los difcrcnh ... ~ r~ngos existentes: Alto. ancho y largo expresados en 
metros de un vehículo en condiciones <lc operación incluyendo Ja carga. 

·rráfico "J'L: Servicio para rcrnolquc conlplcto. 

Trafico LTL: Envíos de rncnor volumen que un rcrnolquc completo. 

'l~r-.afico vchículur: l.a cantidad de vehículos que lransit.a a Jo largo de una región 
dctcnninada. 

Tari.-a: Cantidad cstahlcciU.:1 por Ja otorgación de un servicio. 

Trunsfcr: ("hofcr o conductor. 

·rransportc regular: ( 0

<l1111non e_·arricr. 

Transporte pri'\-·ado: Private TrJnsport. 

Tractocamié1n: Vehículo auto1notor destinado a soportar y arra..."itrJr scmircmolqucs 
y rcn1ol4ucs. 

Transportista: Persona tlsica o n1oral que preste servicio público privado de 
autotransportc l.k p:.L">ajeros. de turisn10 o de carga. 

Transportista: Persona que directa o indirecw.n1cntc ejerce la distribución de 
productos. 

Usuario: Persona física o n1orJI que contrate con un trJnsportista el traslado de 
pcrsona."i o el transporte de carga. 

Volumen: Cantidad de lo transpc..-irtado. 
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