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INTRODUCCION

Dentro de las actividades primordiales que tiene el Plan Nacional de
Desarrollo, la Ciudad de Puerto Vallarta, es catalogada como Destino Turistico Piloto.
Con el fin de llevar a cabo en dicha Ciudad acciones de caracter multisectorial de
mecanismos federales, estatales, iniciativa privada y el sector social; por lo que se
encomienda a el organismo Publico Descentralizado Aeropuertos y Servicios Auxiliares
realice los trabajos necesarios con el objeto de mejorar y modernizar las instalaciones
que integran la Infraestructura Aeroportuaria y asi colaborar con el mejoramiento de la
Infraestructura Urbano/Turistica .
Por lo anterior se presenta el Proyecto Arquitecténico para el nuevo Edificio Terminal

en el Aeropuerto Internacional de Puerto Vallarta; Jalisco .



TEMA ¢+ EDIFICIO TERMINAL

Si hay un espacio que privilegie las sefias de identidad de nuestro tiempo,
ese es una "terminal aérea". En ella se dan las sutiles claves para entender esta época
de igualdad y de acercamiento entre las partes de la sociedad. Pues en los principios
del transporte aéreo de pasajeros, las "terminales aéreas" eran espacios de segregacién
social . Con la democratizacidn de la aviacidén las fronteras dejan de ser aparentes,
aunqgue no menos contundentes. Las "terminales aéreas"” ya no segregan a los que vuelan y
a los que no, puesto que casi todos los que acuden a una Terminal Aérea son viajeros .
Ahora las fracturas son otras: Los que vuelan a menudo y aquellos para quienes volar es
ain extraordinario. El viajero frecuente y el pasajero ocasional, se distinguen y se

reconocen en tierra por el uso que hacen del "edificio terminal®”.



JUSTIFICACION

La problemadtica de 1los Destinos Turisticos en México, precisa de un
enfoque matematico, coordinado por agquellos organismos que han de participar en atenuar
la problemética existente .

Puerto Vallarta, enfrenta una problematica general, originada pordiversos factores de
caracter econémico y social por no contar con un Plan adecuado, su evolucién fue
natural, hasta cierto punto andrquica. Por tal motivo es importante que la " terminal
aérea " participe en el Programa Multisectorial, con el objeto de integrar los diversos
servicios urbanos para atender las necesidades de la poblacién local y turistica.

El Aeropuerto de Puerto Vallarta, ha constituido 1la principal infraestructura para
incrementar la influencia del turismo a este centro urbano .

Las perspectivas que ofrece el transporte aéreo a Puerto Vallarta como principal medio
de llegada son Optimas; sin embargo, esto resume la necesidad de aumentar la capacidad
de las instalaciones y el mejoramiento de los servicios urbanos de este Centro

Turistico .




ASPECTOS HISTORICOS

Se puede considerar que 1930 representa el afo mads significativo, de la
actual Ciudad de Puerto Vallarta. Se inicia a 16.5 km de esta ciudad, un gran
movimiento agrario, esto en la zona del Valle de Banderas, en la poblacion de Ixtapa .
Las vias de comunicacién en los afios 1930 a 1948, eran casi nulas siendo la Gnica ruta
accesible, la maritima, A raiz del movimiento agrario y otro acontecimientos, se
comenzaron a operar vuelos en forma irregular con las Ciudades de Guadalajara, Tepic y
Mascota ; conténdose para ello con una pista de terraceria .

En 1958, la entonces Secretaria de Obras Publicas, concibié la construccidn de la
carretera Compostela-Puerto Vallarta-Barra de Navidad. Apesar de los esfuerzos por crear
una infraestructura de aproximacién alin se dificultaba el acceso a la zona; lo anterior
motivd la necesidad de ampliar las obras de infraestructura y comenzar la construccién
del Aeropuerto .

Hasta entonces la actividad predominante era puramente agricola y con la construccién de
las instalaciones aeroportuarias se permitidé el més féacil y rapido acceso para conocer
las playas y todas las bellezas naturales de la.zona tanto por el turismo nacional como

por el internacional. Ya en 1970 se declara como Polo Turistico .



MARCO GEOGRAFICO

En el gran litoral que tiene

México con el Océano Pacifico se ubican

Centros Turisticos de relevancia
Internacional. Todos ellos con la
infraestructura y servicios mas modernos.

En orden geografico de Norte a Sur, son: Los
Cabos, B.C.S. Mazatlan, Sin., Pto. Vallarta
Jal., Manzanillo, Col., I. Zihuatanejo y
Acapulco en guerrero., Bahias de Huatulco,
Oaxaca. Siendo Puerto Vallarta, en el
estado de Jalisco, el 1lugar seleccionado

para la realizacién del proyecto.

Oczans
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SISTEMAS URBANOS INTEGRADOS.

UBICACION GEOGRAFICA DEL ESTADO DE JALISCO

1. Baja California

2. Noroeste

3. Norte

4. Noreste

5. Bajio

6. Pacifico

Ocxano Prexvxco .



D AT O S

F I S ICOS

LOCALIZACION

Geograficamente se ubica entre

una zona montafiosa {al este) y la Bahia de

Banderas

{al Oeste),

encontrando hacia el

Norte la apertura de un valle con pequeiios

lomerios, que forman parte del rico valle de

Banderas .

C L I M A

En cuanto

a aspectos

ambientales, Vallarta presenta un clima que

segin clasificacion del C.W. Thornwarte, es

" subhumedo

calido con temperatura media".
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TEMPERATURA

Las temperaturas de mayor nivel se presentan durante los meses de Julio y
Agosto y los minimos de Enero a Marzo, con temperaturas promedio de 35°¢C y 14°cC

respectivamente ; Lo que nos da una temperatura media anual de 24.5°C
PRECIPITACION PLUVIAL

La media anual es de 1,417.5 milimetros, concentrados de Junio a Octubre.
Los meses de mayor volumen son los de verano, cuando las lluvias son tan copiosas que

se han presentado maximas de 80 cm (800 ml.) en el mes de Agosto.

ASOLEAMIENT®O

El cielo estd generalmente despejado, sobre todo después de las 10 am;
solamente se presentan nublados por la tarde en temporada de lluvias. El numero de dias
despejados promedio anual es de 78% encontrandose en los primeros y tltimos meses del
afio, dejando los meses intermedios, (los que coinciden con el periodo de lluvias) con

el menor nimero de dias soleados .
VIENTOS

Se dan en direccion Sureste, con velocidad promedio de 10 Km por hora o
2.77 metros por segundo. La vulnerabilidad a ciclones es de tipo medio, ya que por la
configuracién natural de la Bahia de Banderas, generalmente los ciclones y demds

tormentas del Pacifico no afectan al asentamiento urbano y a su infraestructura .



ASPECTOS HIDROLOGICOS

Son los que en mayor medida condicionan el

desarrollo urbano de Puerto Vallarta, ya que

el asentamiento se encuentra al pie de 1la
Sierra y en funcién de sus caracteristicas
(visuales) lineales, intercepta un gran
namero de escurrimient‘os,,- arroyos o rios,
provocando leves inundaciones.periddicas .

En la zona Norte 'l“asf‘iri_undaciones son
frecuentes , y se producen por combinacién
de  varias causas, principalmente las

relacionadas con las intensas

precipitaciones pluviales gue sumadas a las

fuertes pendientes de las cuencas, originan ASPECTOS RIDROGRAFICOS

grandes variaciones de los vollmenes de SIHBOLOGIA

agua . A lo anterior hay que agregar los .

! 20445 INUNDABLES 8 ESCURRISIENTOS L1B3ES

stibitos cambios de pendiente en los causes 9 ESCURRIMIZNTOS LIBRES

_ ESCURRINIENTOS PIRENES € 034
de los arroyos, cuendo llegan de la montafia IKTERMITENTES 10" CUENCA RRROYO EL KOSAL
11 CUENCA ARKDYD PALD MARIZ,

a la planicie . Esto hace que la velocidad coz WTRACION OF POLCS 12 ESCURRIMIENTOS LIBRES
CENTRAC 0208 13 CUENCA RID HISHALOYA "

delagua disminuya y gque, por tanto, regquiera Y ESCUPRIMIZNIDS LIBRCS
un cauce mas amplio; se produce ademas 1la Evmmms 15 ESCURRIMIENTOS L1ERES
16 CUSNCA ARROYD HOWGO
17 CUENCA RID LOS HORCOHES
18 £STERD L SALADD

sedimentacién de los asolves que disminuye CUENCA RO HASCOTA
CUENCA ZSTERO EL SALADD
CUENCA RIO PITILLAL
ESCURRIHIZNTOS LIBRES
CUEACA VENA DE STA. flA
ESCURRIMIENTOS LIBRES
CUERCA RIO CUALE

la eficiencia de los cauces propiciando alin

mé&s los desbordamientos .

- o L -



CARACTERISTICAS

El tipo de suelo que
preferentemente se encuentra en la zona es
Aluvial; concentréndose en l& zona de la
Ciudad. Las caracteristicas son por 1lo
general del tipo ‘"Granulares Arenosos”,
encontréndose estos en combinacién con roca
ignea, y roca sedimentaria en las zonas
altas de la regién. Los suelos tienen un
uso combinado de selva forestal; este tipo
de suelo granular cubre casi el 90% del area
de estudio, es un factor limitante para las
labores agricolas, aungque existen
condiciones que permiten el desarrollo, de
las actividades de cultivo con mediana
posibilidad de aplicaciédn. En la zona
serrana se encuentran grandes capas de roce
dura que condiciona adn la urbanizacidn .
Orogré&ficamente en el municipio se presentan
tres formas caracteristicas de relieve :
a.- Zonas Accidentadas, 61% de la Sup.
b.- Zonas Semiplanas, 10% de la Sup.
c.- Zonas Planas, 29% de la Sup.

DEL

TERRENO.

1 W ’(
4
2
M
vl
PRV R
@ // . ) {
;t -— //’ e §::\‘.
g « '
1 ”/ . \\ 3 A
z AN \\‘ o
[ RV

SINTESIS DE LOS ASPECTOS TOPOGRAFICOS

SIMBOLOGIA

l m PENDIENTES SUAVES

LOMERI0S SUAVES

4t

1333 area serrama 10




SINTESIS DE LAS CARACTERISTICAS FISICAS

AREA URBANIZADA

ALTERNATIVAS DZ AREAS PARA CRECIMIENTO URBANO

APTO

E CONDICIOHADD
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MARCO GEOGRAFICO URBANDO

El &area de influencia de la Ciudad de Puerto Vallarta comprende los
Distritos de: Las Palmas, Las Juntas, Ixtapa y el Pitillal, en el Estado de Jalisco y
la zona sur del Estado de Nayarit, del cual destaca el é&rea del Complejo Turistico de
Nuevo Vallarta. El centro del desarrollo urbano es la Ciudad de Puerto Vallarta éarea
en la que habitan 209677 personas. Por su importancia demografica se coloca en el
gquinto lugar de las ciudades de Jalisco, con el mayor porcentaje de poblacidn
econémicamente activa en el estado.
Apartir de 1966 la actividad turistica se ha convertido en la generadora de plusvalias
regionales. La corriente turistica que llega a Vallarta en su mayoria tiene como
principal motivacién la de vacacionar por lo que se cuenta con una poblacién -

flotante estimada en 3'368'597 personas en forma anual .

12



INFRAESTRUCTURA
EQUIPAMIENTO URBANDO

La realizacidon de diversos estudios

estadisticos demuestran que :en..la zona de

los

ién en 1la

y Natural

estado de Colima .

de Névidad'/y:f-l‘a“._ciudad”de Manzanillo,- ép el

PUERTO
VAILARTA. .



CARACTERISTICAS GENERALES DEL AEROPUERTO

Nombre del Aeropuerto
Horario de Operacibn
Categoria

Tipo

Localizaciodn

Ubicacidn Geografica

Altitud

Superficie

Datos meteoroldgicos

Aeronave Maxima Operable

Lic, Gustavo Diaz Ordaz

00:00 - 24:00 Hrs,

5a .

Turistico Internacional

Al Norte de la Cd, de Pto. Vallarta; a una
distancia de 10 Kms; el acceso es por la
carretera PuertoVallarta - Tepic .

Latitud N 20° 40" 00"’

Longitud W 150° 15' 00'*

6 m.

370 Has .

Temperatura Minima 14%
Temperatura Maxima 35%

Boeing Airplane B - 747 con capacidad para

440 pasajeros

14



DEMANDA ACTUAL Y FUTURA DEL EDIFICIO TERMINAL

A la fecha el Edificio Terminal del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de Puerto

Vallarta, Jalisco, cuenta con una superficie de 12,672m2; area no suficiente para dar

servicio a los 2'583,671 pasajeros anuales. por lo que se requiere desarrollar un

estudio que permita realizar el proyecto de un nuevo Edificio Terminal que dé servicio a

la demanda actual y futura de usuarios .

Una de las bases de la planeacidén es la estadistica, ya que mediante la organizacién de

dreas y anadlisis con apoyo de muestras construidas, es posible detectar el crecimiento

de un Edificio Terminal asi como representar en términos generales, el comportamiento de

las actividades que se realizan en él. El volumen anual tanto de Pasajeros como de

Operaciones, determina la tendencia de los cambios que sufre el movimiento

aeroportuario. Es de suma importancia comentar que este Edificio Terminal, forma parte

de un Aeropuerto de Tipo Turistico .

15



DATOS GENERALES DEL AEROPUERTO DE PUERTO VALLARTA, JALISCO .
Prondstico de Actividad Aérea

Pasajeros Anuales :

afio Nacional Trénsito Internacional Charter
1995 940072 306297 1043840 293462
2000 1381276 450051 1606078 431192
2005 1937312 631220 2359855 604768
2010 2592561 844715 3309819 809316
Operaciones Anuales :

Afio Nacional Internacional Charter

1995 14073 11930 2202

2000 20678 18357 3235

2005 29002 26973 4536

2010 38812 37831 6070

Total

2583671
3868597
5533155
7556411

Total

28205
42270
60511
82713

16



Pasajeros en Hora Critica Aviaciéon Comercial .

Nacional Internacional Charter Total
Afio LLeg Sal Comb LLeg Sal Comb LLeg Sal Comb Comb
1995 500 610 830 580 920 990 510 520 810 2630
2000 610 740 1000 685 1085 1170 650 660 1030 3200
2005 700 850 1150 800 1275 1375 820 830 1300 3825
2010 770 940 1270 945 1500 1620 1035 1050 1635 4525

Posiciones Simultdneas de Aviacion Comeracial .

Afo Total Comercial
1995 18
2000 21
2005 24
2010 26

17



IMPACTO DEL AEROPUERTO EN LA REGION

La gran preocupacioén que existe actualmente en loreferente al Impacto

Ambiental, ocasiona que las autoridades tomen las providencias necesarias .

Por lo tanto para el Aeropuerto de Puerto Vallarta,Jal; se esperan diferentes etapas de

planeacién, tomando en cuenta la magnitud de los elementos gque seran ampliados y

remodelados. El impacto ambiental durante sus diferentes etapas de desarrollo,

considera los efectos sociales, econdémicos v ambientales que podrad tener el Aeropuerto,

a consecuencia de la afectacidn de los terrenos circundantes al emplazamiento, a

consecuencia del ruido generade por los motores de turborreaccién de las aeronaves,

como el de los vehiculos de tipo particular v del mismo Aeropuerto, que se encuentren en

las instalaciones. Y la posible contaminacién en lo referente al agua, flora y fauna

Se presenta la tabla de categorias N E F ({Noise Exposuren Forecaste), que es un

método del area equivalente para poder evaluar el Impacto Ambiental por ruido en las
cercanias gel Aeropuerto. Asi como la configuracidn del Impacto Ambiental de las é&reas

afectadas por el ruido generado por las aeronaves tanto 2l despegue

como al
aterrizaje, hasta el aio 2010 .
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IMPACTO DEL AEROPUERTO EN LA REGION

La gran preocupacién que existe actualmente en loreferente al Impacto
Ambiental, ocasiona que las autoridades tomen las providencias necesarias .
Por lo tanto para el Aeropuerto de Puerto Vallarta,jal; se esperan diferentes etapas de
planeacién, tomando en cuenta la magnitud de los elementos que seran ampliados y
remodelados. El impacto ambiental durante sus diferentes etapas de desarrollo,
considera los efectos sociales, econdémicos y ambientales que podrd tener el Aeropuerto,
a consecuencia de la afectacion de los terrenos circundantes al emplazamiento, a
consecuencia del ruido generado por los motores de turborreaccién de las aeronaves,

como el de los vehiculos de tipo particular y del mismo Aeropuerto, que se encuentren en

las instalaciones. Y la posible contaminacién en lo referente al agua, flora y fauna.

Se presenta la tabla de categorias N E F (Noise Exposuren Forecaste), que es un
método del area equivalente para poder evaluar el Impacto Ambiental por ruido en las
cercanias del Aeropuerto. Asi.como la configuracidén del Impacto Ambiental de las é&reas
afectadas por el ruido generado por las aeronaves tanto &l despegue como al

aterrizaje, hasta el afo 2010 .
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Una Terminal Aérea es el conjunto de &reas con funciones especificas que
permitan al viajero iniciar o concluir un viaje con caracteristicas de tipo Nacional o
Internacional . Por lo antes expuesto el Edificio tiene la funcidn de establecer
enlaces gque permitan al pasajero acceder a la terminal asi como recibir al que inicia
o concluye un viaje con el fin de transportarlo desde y heciael avién .
Existen diferentes tipos de pasajeros gque normalmente utilizan un Edificio Terminal,
correspondiendo a cada uno de ellos una actividad diferente, dividiéndose en los
siguientes grupos :
I .- Pasajeros que aplican el sistema de Salida Nacional
Internacional .
II .- Pasajeros que aplican el sistema de Llegada Nacional
Internacional

III.-Pasajeros en Transito : Escala Técnica

Conexién

20



COMPONENTES DEL SISTEMA DE SALIDA

I. La conexién entre el medio de transporte que conduce al pasajero y/o
usuario al Edificio Terminal, son los "accesos". La actividad que se realiza esta
relacionada con la llegada o desalojo del Edificio Terminal de los usuarios en
cualquiera de sus modalidades :

-  Area para ascenso ydesenso de pasajeros y usuarios .

II. Documentacién, para uso de pasajeros nacionales e internacionales.
Este punto es el mas critico de todos, por la rapidez con que debe documentar al
pasajero; es donde la actividad del usuario de salida nacional e internacional antes de
abordar el avién, requiere de las siguientes instalaciones :
- Vestibulo de recepcién para pasajeros, es importante que el area
cuente con una superficie adecuada para evitar que la concentracidn
de pasajeros interfiera en otras actividades del Edificio Terminal .
- Médulo para la documentacidn del pasajero y facturacién del equipaje
por parte de las compafiias aéreas .

- Sistema de recoleccién de equipaje y su transportacidn al avién .

21



I1I. Control y Sequridad; es laactividad que los pasajeros deben realizar
y cumplir antes de abordar el avién, y requiere de los siguientes elementos:
- M6dulo para las actividades de control, revisiéon electrénica tanto
al pasajero como a su equipaje de mano .
- Salas de Espera General y Ultima Espera .
- Tienda Libre de Impuestos; exclusiva para pasajeros con destinos

Internacionales .

Iv. Para la conexién entre el Edificio Terminal y el Avién se utilizardn
diferentes medios mecénicos; para abordar los aviones que se encuentran en Posiciones
de Contacto se utilizaran "pasillos telescdpicos". Y para los que se encuentran en

Posiciones Remotas se utilizardn escaleras moviles, salas moviles y autobuses .

22



COMPONENTES DEL SISTEMA DE LLEGADA

I. Acceso del Avién al Edificio Terminal. Es el primer servicio que debe
otorgar el Edificio Terminal al pasajero, en caso de gque el descenso se realice en
"posicién de contacto" se requerira de los “"pasillos telescopicos". Cuando se realice
el descenso en "posicion remota" se requerira de las "salas mdviles, escaleras méviles y

autobuses", con el fin de conducir al pasajero al area de Reclamo de Equipaje .

II. Si el pasajero proviene del extranjero deberad identificar su equipaje
y pasar a los mbédulos de control Aduanal. En caso de gque sea de procedencia nacional
solo identificard su equipaje y continuarad con el recorrido que lo conduzca al Vestibulo

del Edificio Terminal .

III. Una vez que el pasajero tanto Nacional como Internacional se encuentra
en el "Westibulo General Deambulatorio”, este seleccionara el medio de transporte que

cubra sus requerimientos personales para abandonar el Edificio Terminal .

23




Una vez descritas las actividades y &reas en las que se desarrollan las
diferentes etapas que recorre un pasajero en un Edificio Terminal, es importante
establecer el nimero de usuarios que utilizaran este inmueble. Para lo cual tomaremos
como punto de referencia los datos estadisticos del Plan Maestro del Aeropuerto de
Puerto Vallarta, Jalisco. Para nuestro estudio tomaremos el afo 2000 en el que se
requeriran 21 posiciones (operaciones) en Hora Critica, nombre que le ha destinado el
Organismo encargado de la administracién de este tipo de edificaciones al lapso en

tiempo en que dicho inmueble se encuentra a su maxima capacidad .

Conociendo el nOmero de posiciones con que contard el Edificio Terminal es relevante
determinar qué nimero de ellas seran de "contacto" y cudntas "remotas", este andlisis
debera establecerse tomando en cuenta las instalaciones de apovo con las que cuenta la
Zona Terminal del Aeropuerto; lo primordial para nuestro estudio es conocer la
superficie actual y hacia donde puede extenderse la "plataforma de aviacién comercial”,
asi como el area en la que se localiza la "zona de combustibles", para poder determinar
la superficie en la que se realizara nuestro Edificio Terminal sin afectar las funciones
actuales del Aeropuerto .

Determinando que el Edificio Terminal tendra capacidad para dar servicio a cinco
Posiciones de Contacto y a diecises Remotas.Dichas posiciones serédn utilizadas por
aviones de tipo ‘"comercial" con capacidades que varian segiun sus dimensiones y
caracteristicas solicitadas por las diferentes Empresas que tienen rutas de vuelo de y

hacia este Aeropuerto .
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Enumeraremos seis tipos de aeronaves que utilizan las Lineas Aereas

Nacionales e Internacionales para transportar pasajeros a este Destino Turistico .

- Douglas Aircraft, MD- 82, con capacidad de 137 o 147 pasajeros

- Boeing Airplane, Boeing-757-200, con capacidad de 175 a 190 pasajeros
- Boeing Airplane, Boeing 767-300, con capacidad de 233 pasajeros

- Boeing Airplane, Boeing-727-200, con capacidad de 156 pasajeros

- Airbus Industrie, A-320-200, con capacidad de 108 pasajeros

~ Fokker Aircraft B.V. F-100 con capacidad de 108 pasajeros

Descritas las capacidades del equipo aéreo gque utilizara la "terminal aérea" debemos
contemplar que el numero de operaciones en "hora critica", no todos son de la misma
capacidad, por lo que las &reas del "edificio terminal", tendrénque contar con la
superficie necesaria para atender tanto a los usuarios gque inician o concluyen un
viaje. Determinando que el "edificio terminal" dara servicio a veintidn aviones en

"hora critica”, y un total de 3200 pasajeros en el mismo periodo de tiempo .
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DIAGRAMA DE FLUJO "TERMINAL AEREA"
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LISTADO ARQUITECTONICO

Areas Comunes
Vestibulo General
Sanitarios

Correo y Telegrafo
Telefonos

Modulo de Informaccion
Banco

Concesiones

Guarda Equipaje

Restaurante
Cocina con Bodega
Sanitarios

Bar

Area Mesas

Oficinas de Gobierno
Administracién
Mantenimiento

Cuarto de Mantenimiento

Comandancia

1232
90
48
53
30
27

247
28

300
60
300
1010

100
40
50
40

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

m2
m2
m2

m2

m2
m2
m2
m2
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- Elementos de Salida Internacional

Vestibulo de Documentacién 455 m2
Mostrador y Manejo de Equipaje 140 m2
Oficinas ‘ 210 m2
Seleccidon de Equipaje Exterior a Cubierto 140 m2
Revisién (Seguridad) 90 m2
Espera General * 2950 m2
Sanitarios 60 m2
Migracién - vestibulo 520 m2

area filtros 60 m2

oficinas 60 m2
Tienda Libre de Impuestos 100 m2
Sala Ultima Espera (tres salas) 1050 m2

* Area Opcional Segin Proyecto .



-~ Elementos de Salida Nacional

Vestibulo de Documentacidn

Mostrador y Manejo de Equipaije

Oficinas

Seleccion de Equipaje Exterior a Cubierto
Revisién (Seguridad)

Espera General *

Sanitarios

Sala Ultima Espera (tres salas)

* Area Opcional Segiin Proyecto

455
140
210
140
90
1700
60
700

[ .S} EN EN EN BN

83 3 83 3
[Nt Ny N
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Elementos de Llegada Internacional

Vestibulo

Migracién

Oficinas

Reclamo de Equipaje

Manejo Exterior de Equipaje a Cubierto

Area Modulos de Informacién

Aduana
Area mesas de revisidn

Oficina

Area Bienvenida
Sanitarios

Area Arrendadora de Autos y Servicios

400 m
80 m
50m

435 m

300 m

200 m

1100 m
150 m

300m

150 m
60 m

50 m
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Elementos de Llegada Nacional .

Oficinas
Reclamo de Equipaje
Manejo Exterior de Equipaje a Cubierto

Area Modulos de Informacidn

Area Bienvenida
Sanitarios

Area Arrendadoras de Autos y Servicios

50
180
100
100

200
60
50

m2
m2
m2
m2

m2
m2
m2
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Las Instalaciones Aeroportuarias, se localizan a 10 Km. de la Ciudad de
Puerto Vallarta a un costado de la Carretera Federal No. 200, Pto. Vallarta - Tepic .

Y un tiempo de recorrido en auto de 20 minutos a la zona urbana de Pto. Vallarta .

El Edificio Terminal que forma parte del Aeropuerto de la Ciudad antes menCionada.

Es un Inmueble con capacidad para atender 21 posiciones simulténeas, y una demanda de
3200 usuarios en el mismo lapso de tiempo . 5 de las posiciones son de contacto el
resto son remotas para solventar las capacidades anteriores, El edificio requerira
contar con una superficie total de 21'866 m2, con el objetivo de establecer un

servicio adecuado a los pasajeros y usuarios en Hora Critica

El Inmueble cuenta con Planta Baja y Primer Nivel, que permiten al usuario realizar

las actividades requeridas de un viajero y establecer recorridos sencillos que lo

conduscan de y haciael avién .
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CRITERIO DE  INSTALACION HIDRAULICA

La magnitud del presente Proyecto, requiere una cantidad de Agua
considerable; el Edificio Termipal cuenta con una poblacidén de 3200 pasajeros en Hora
Critica, nombre que le ha destinado el Organismo encargade de la Administracion de
este tipo de edificaciones, al lapso en tiempo en que dicho inmueble se encuentra a su
maxima capacidad .

El Reglamento de Construccidén indica que este tipo de edificio, debe estar provisto de
agua potable capaz de cubrir la demanda minima de 10 lts/pasajero/dia .

El agua que requiere el edificio para dar servicio y seguridad a los usuarios proviene
de la Red Municipal, la cual cuenta con una presién de 1 kg/cmz.

El agua se almacena en un depdsito (cisterna), para posteriormente ser bombeada al
Edificio por un Sistema Neumdtico; -la presidon se obtiene con un compresor de aire gue
funciona mediante un interruptor de presioén; el interruptor de flotador pone en marcha
la bomba centrifuga, que lleva el agua desde los depdsitos de almacenamiento
al depdsito de presidn, a medida que va siendo necesario. Pueden ser varios depositos
de almacenamiento y estar conectados entre si-.

El eguipo antes descrito, se ubica en el Cuarto de Magquinas. La conduccidn del agua
se realiza empleando una Red de Abastecimiento externa y subterranea a lo largo de las
Fachadas Longitudinales del inmueble .

De la Red de Distribucidén anterior se derivan las Tomas de alimentacidén que
suministran el aqua en forma independiente a cada uno de los médulos del Edificio .

En el interior del Edificio la tuberia se instala y ubica por piso, muros o columnas
y por lecho inferior de losa , segiun requiere el proyecto .
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CRITERIO DE  INSTALACION SANITARIA

Para efectuar la recoleccién de agua que da servicio a la Terminal Acrea,
se clasifica en Aguas Negras, Aguas Claras y Aguas Pluviales.
El desalojo de las aguas arriba sefialadas, tiene como principio desarrollar recorridos
lineales desde su origen, asi como la conduccién de las lineas subterraneas en el
exterior del Edificio .
Las dimensiones del Edificio nos obliga a tener grandes recorridos por lo gue en los
tramos de tuberia exterior al edificio,se utilizan Tuberias de Diametros mayores, con
el fin de darles la pendiente minima, lo que permite controlar la profundidad y
dimensiones de los registros .
En lo referente a las Aguas Negras, son captadas mediante tuberias de conduccioén
exclusiva para este servicio, para ser canalizada a las Fozas Sépticas, de manera que
al caer el agua en las fosas. se inicia el tratamiento de Oxidacién despues de
cumplirse el proceso, el agua se conducen a los Pozos de Absorcién . )
Refiriendose a las Aguas Claras, se conducen en tuberias paralelas a las lineas de .
desalojo de aguas negras; despues de su conduccién se almacenan en una Fosa de Tres
Compartimientos, cuando 1la capacidad de la Cisterna es rebasada el excedente se
conduce a una Caja de Distribucidn .
Las Aguas Pluviales, se captan canalizan y conducen mediante un ramaleo que nos
permite depositarla en tanques {cisternas) para almacenar agua pluvial, cuando la
capacidad de la cisterna se encuentra en el nivel previamente calculado el agua se
conduce a las Cajas de Distribucién que regaran areas jardinadas de la Zona de Acceso
en Zona Terminal. El excedente se conduce por Trincheras de concreto armado, con

destino al mar .



CRITERIO DE  INSTALACION ELECTRICA

El suministro de Energia Eléctrica , se recibe y capta en el area
correspondiente del Cuarto de Maquinas, en el se ubica el Tablero General de
Distribucién, del cual parten las Lineas de Conduccién que alimentan los tableros de
cada uno de los médulos de la Terminal Aerea .

Ubicandonos en el interior del Edificio, la distribucién del cableado es mediante
Tuberia Eléctrica que nos permite conducir el cableado a los diferentes locales de

cada uno de los modulos de la Terminal Aerea; quedando las lineas como circuitos

independientes .

ARQU {TECTONICA
Puwta Ecbosminwrh .




SISTEMA CONTRA  INCENDIO

Con el fin de preveer accidentes con fuego, la Terminal Aérea cuenta con
una Red de abastecimiento, que se conforma de una Cisterna con capacidad suficiente
para mantener el sistema de inyeccidén de agua funcionando en caso de incendio, por un
lapso de tiempo no menor a una hora .

El equipo cuenta con una bomba eléctrica y una de combustién interna con succiones
independientes para surtir a la red con una presién constante entre 2.5 y 4.2 kg/cm2 .
La Red hidraulica contra incedio se pintara de esmalte color rojo .

Se colocaran Gabinetes con salidas contra incendios con conexiones para mangueras; se
ubicaran cumpliendo con lo establecido en el Reglamento gque indica; cada manguera
cubra un area de 30m de radio y su separacidén no es mayor de 60 m. se contara con
Gabinetes en los cubos de escaleras, las mangueras son de 38 mm de diametro de
material sintético conectadas permanente y adecuadamente, se instalaran reductores de
presioén para evitar que cualquier toma de salida para manguera de 38 mm de diémetro no
exceda de 4.2 kg/cm2 .

En el exterior de la Terminal Aerea y'paralelo a sus Fachadas Longitudinaies se ubica
una linea exclusiva de abastecimiento de agua para los pozos de incendio .

Las Instalaciones anteriores se complementan con extintores de polvo guimico para

fuego tipo A, B, C.



CRITERIO ESTRUCTURAL
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CRITERIO ESTRUCTURAL

El terreno presenta una resistencia de 10 T/m2 por lo que se optd por
Zapatas de Concreto Armado .
Por ser un Edificio con funciones especificas, e integrarse a un grupo de
instalaciones de apoyo, y equipos técnicos propios para la funcién del Inmueble;
este presenta una dimensidn longitudinal considerable. Por lo que se plantea la
utilizacién de Juntas Constructivas, gque nos pemmitan establecer niveles de
control en caso de presentarse " asentamientos irregulares " en el area. de

desplante del Inmueble .

JUNTAS CONSTRUCTIVAS

Ploguz  CWERFD ALTUR/t\ MAnA  COEFIENTE  JOKTA CONSTROCTINA  JulltA coRstlicind EXTRE (2 cpERFes

TEL CONUNTO
Ex TERCS C CALCLUADA (.C.) EMPUATANERTD T CUEERDs  (C. EsPpeos.
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Los Claros utilizados son de 9.00m x 9.00m; 9.00m x 18.00m; 9.00m x
27.00m . Buscando una Planta Flexible a las modificaciones y subdivisiones
internas que presenta este tipo de inmueble segin se requiera .

Por lo antes expuesto se determino utilizar elementos "preforzados" en entrepisos
(trabe TT), y cubierta (trabe TTV). Las columnas y trabes son de Concreto Armado

las medidas y dimensiones se indican en las hojas de calculo .
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