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INTRODUCCIÓN 

CON EL PRESENTE TAAaAJO SE PRETENDE DA!< SOLUCIÓN POR MEDIO DEL PROYECTO ARGIUTECTÓNICO A LOS 
Pr<OBLEMAS QUE SE TIENEN EN LA TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR DE LA CIUDAD DE MÉXICO. CON UN PROYECTO 
NUEVO Y UNA REUBICACIÓN DEL ACTUAL EDIFICIO. 

TAMBléN COMO PROPÓSITO SE TIENE EL DE CUBRIR UN REQUISITO ACADÉMICO QUE EXIGE LA UNIVERSIDAD PAAA 
SUSTENTA~ EL EXAMEN PROFESIONAL Y OBTENER EL TíruLO DE ARQUITECTO. 

EL TEMA SE ELIGIÓ POR UN tNTERéS PERSONAL POR TENER CONTACTO CON ESTE GéNERO DE EDIFICIOS Y~ OBSERVA!< 
DIRECTAMENITE LOS PROBLEMAS QUE SE TIENEN EN LA TERMINAL ACTUAL. 

SE REFORZÓ LA IDEA DEL TEMA DEL PROYECTO, AL REALIZAR EL SERVICIO SOCIAL EN LA SECRETAAÍ-\ DE TR.ANSPORTES 
Y VIALIDAD DEL D.D.F. EN DONDE CONTABAN CON INFORMACIÓN ACERCA DE LA REUBICACIÓN DE LA TERMINAL Y QUE 
JUNTO CON LA DIRECCIÓN GENEAAL DE TAANSPO!m: TERRESTRE DE LA S.C.T. SE TEN!MJ ESTUDIOS PAAA ESTE FIN. 

EL CONTENIDO DEL T~O COMIENZA CON EL PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA EN DONDE SE DESCRIBE EL SISTEMA DE 
TAANSPOl<TE. EL Al.JTOTR.ANSPOl<TE PÚBLICO Y LA IMPORTANCV'I DE LA TERMINAL 

TAMBIÉN SE HACE RE~ERENCV'I A LOS ANTECEDENTES HISTÓRICOS Y LA SITUACIÓN EN QUE SE ENCUENTRA LA TERMINAL 
ACTUAL, PA~ QUE A PARTIR DE UN DlAGNÓSTICO DE ESTE EDIFICIO SE PUEDAN~ LAS ALTERNATIVAS DE 
SOLUCIÓN. 
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SE TIENE LA JUSTIFICACIÓN DEL TEMA EN E:L SIGUIENTE CAPh1JLO. EN DONDE SE Pl.ANTEA DESDE EL PUNTO DE VISTA 
PE~ y A aué TIPO DE MEIC.ESES INSTffUCION.llJ.S y COLECTIVOS PUEDA RESPONDER ESTE TIPO DE EDIFICIOS. 
ADEMÁS DE CONSIDERAR eL T~AJO BASADO EN UNA HETODOLOG!a\ DE INVESTIGACIÓN CIENTÍFICA 

SIGUIENDO CON ESTE ~ESO. SE TIENEN LOS OBJETIVOS y LA HIPÓTESIS DeL ~LeMA: ADEMÁS DE UN ~ 
TEÓRICO EN EL QUE SE TJENe UNA T<EVISIÓN DE CONCEPOS l<ELACIONADOS CON LA SOCIEDAD: UNA COMPAAACIÓN DE 
EDIFICIOS ANh.OGOS POR MEDIO DE CUADrlOS COMPAAATJVOS Y CrlOOUIS DE UBICACIÓN : UNA NORMATMOAD 
ESPECÍFICA PAAA ESTE GÉNEílO DE EDIFICIOS Y EL ANX,1515 DE LA DEMANDA G!JE TENDRÁ EL PrlDYECTO EN EL FUTUrlO: 
EL PROGRAJ"IA DE l<EQUIStfOS A PARTIR DE ESTAS NORMAS Y PílOYECCIONES, Y ADEMÁS SE ANEXA EL ESTUDIO DE 
COSTOS Gl.aW.ES DEL PllOYECTO. 

DESPUÉS TENEMOS EL MtlRCO CONTEXTUAL CON DATOS CUMÁTICOS Y GEOGRÁFICOS DEL LUGAR. EN DONDE SE 
INCLUYEN CIWQUIS DE LA UBICACIÓN GEOGRÁFICA DEL TERl<ENO A NM:L GENEAAL Y PARTICULAR 

EN EL SIGUIENTE CAPÍT11LO SE DESCRIBE EL PrlOYE:CTO GENE~ Pl<IMERO A NNEL DE CONCEPTOS AIZQUITECTÓNICOS Y 
ANÁLISIS FORMAL DE DONDE SURGE EL PARTIDO GENERAL DEL. PllOYECTO: Y DESPUÉS UNA HEMOR¡.>. DESCRIPTIVA DEL 
PrlOYE:CTO AAGUtfECTÓNICO. COMPLEMENTANDO ÉSTO CON LAS MEMQR¡.>.S DE CÁLCULO DEL PROYECTO ESTRUCTURAL 
Y DE LAS INSTALACIONES. 

SE INCLUYE EL PROCESO DE INVESTIGACIÓN CON UNA SERIE DE CONCLUSIONES Y l<ECOMENDACIONES FINALES DEL 
TAABAJO A QUE SE LLEGÓ DESPUÉS DEL DESAAílOLLO DEL PrlOYECTO. 

SE INCLUYE LA BIBLIOGRAF~ LtflLIZADA PAAA EL TAASAIO Y UN ANEXO DEL DESAArlOLLO DEL PrlOYECTO EN EL GUE SE 
INCLUYEN LOS PLANOS AAGUtrECTÓNICOS, ESTRUCTURtl!..ES Y DE INSTALACIONES COMO PRODUCTO F'*'L DE LA 
INVESTIGACIÓN. 
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PLANTEAMIENTO DEL PROB~ 

DESC~PCIÓN DE HECHOS 

EL TRANSPORTE ES UN.A ACTMDAD COMPLEMENTARlA EN LA DMSIÓN DEL TIW!AJO, CONSIDERADA COMO UN.A 
ACTMDAD TERCIARlA. SE TIENE QUE ES UN.A CONTINUACIÓN DEL PROCESO PRODUCTIVO CONSISTENTE EN EL 
DESPLAZAMIENTO ESPACIAL DE PERSONAS Y ME!ZCANCi-\5: POR LO TANTO LIGADO DIRECTAMENTE CON LA ECONOMLA 
REGIONAL 

ASf. EL EFECTO GLOBAL DEL TRASLADO DE PERSONAS Y ME!ZCANClA.s DE UN LUGAR A OTRO, CONVIERTE AL 
TRANSPORTE EN UN FACTOR FUNDAMENTAL DE RELACIÓN SOCIAL Y ECONÓMICA 

LOS EFECTOS QUE TIENE EL. TRANSPORTE SOBl<E EL CONJUNTO DE LA ACTMDAD ECONóMICA SE N'OYIW EN LA 
DISMINUCIÓN DE LOS GASTOS DE LA MQ\/11..IDAD Y EN LA CAPACIDAD DE MOVIMIENTO DE CAPITAL. EN'mE POBLACIONES. 

EL CRECIMIENTO Y EVOLUCIÓN DE LA SOCIEDAD VA LIGADO PARALELAMENTE AL DESAAROL.LO DEL TRANSPORTE, ASl, 
DENTRO DEL CONJUNTO DE NECESIDADES QUE IMPULSAN ESTE DESARROLLO, LOS CAMBIOS EN LA DEMANDA DE LA 
MOVILIDAD SON LOS QUE MODIFICAN LOS MEDIOS QUE REÚNE EL. TRANSPORTE PARA SATISFACE~ 
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EL SISTEMA DE TAANSPORTE ESTÁ INTEGRADO POR mE5 ESTRUCTURAS FUNDAMENT~ES GIUE SON: 

• LAS CONEXk'.JNES O MEDIOS, QUE SON LAS PAATES O ELfHENTOS FÍSICOS QUE CONECT.AN LAS TEl'a11~. 50BIZE 
LAS CUALES SE DE5PLAZAN LAS UNIDADES DE TAANSPORTE. PUEDEN SER DE 005 TIPOS: 

CONEXIONES r=!s1CAS: CARRETERAS, CALLES, RfLES, DUCTOS, RODlLLOS Y CABLES. 

CONEXIONES NAVEG~LES : t'W?ES, RÍOS, EL AIRE Y EL ESPACIO. 

• LAS UNIDADES TAANSPORTADORAS QUE SON LAS UNIDADES t"ÓVILES EN LAS QUE SE DE5PLAZAN LAS PERSONAS Y 
MERCANC!As. 

VEHÍCULOS : AIJíOMOTORES, TRENES, AVIONES. EMBAACACONES Y VEHÍCULOS NO MOTORIZADOS. 

CABINAS. BAl\iDAS, MOT060MBAS. lA PRESIÓN Y LA GRAVEDAD. 

• LAS TE0-'llNALES QUE SON AQUELLOS PUNTOS DONDE EL VIAJE O EMBAllGUE COMIENZA Y TERMINA. O DONDE TIENE 
LUGAR U'l CA11BIO DE UNIDAD TRANSPORTADORA O MODO DE TRANSPORTE. SE TfNE LOS SIGUIENTES TIPOS: 

GRANDES: .l'éROPUERTOS, PUERTOS, TEl<MINALES DE AUTOBUSES Y DE CNZGA ESTACIONES FER~ Y 
ESTACIONA.'"'.'ENTOS EN EDIFICIOS. 

PEQUEÑAS· P..ATAFORHAS DE CARGA PAAADAS DE AUTOBUSES Y GARAGES RESIDENCIALES. 

INFORMALES ·ESTACIONAMIENTOS EN lA CALLE Y ZONAS DE CARGA 
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COl"'O OBJETNOS GENERALES DEL TRANSPORTE PUEDE MENCIO~: 

o SATISFACCIÓN DE lA NECESIDAD DE TAASl.ADO Y M0\11!..IDAD DE LA5 PERSONAS. 

o IMPUl.50 A lA ACTMDAD ECONÓMICA A TAAVÉS DE LA REUNIÓN DE MEDIOS Y RECURSOS NECESARIOS PARA LA 
PRODUCC'ÓN. 

• CONTRIBUCIÓN A LA INTEGRACIÓN Y COMUNICACIÓN ENTRE Gfi?UPOS HUMANOS, ASf COMO RECREACIÓN SOCIAL Y 
DESARRCJU.O CULTURAL 

EL AIJTOTRANSPORTE FEDERAL ES UNA ACTMDAD TÉCNICA QUE ESTÁ ENCAMINADA A SATISFACE!< LAS NECESIDADES 
COLECTIVAS Y DE ORDEN PÚBLICO, RELATIVAS AL TRANSPORTE DE PERSONAS Y ~A A TRAVÉS DE LOS CAMINOS DE 
JUl<ISDICCIÓN FEDERAJ., MEDIANTE EL USO DE VEHÍCULOS AUTOl"'OTORES, POI< MEDIO DE CONCESIONES A PAATICULARES 
PARA SU EXPLOTACIÓN, REGULADO POR ORDENAMIENTOS DE DERECHO PÚBLICO. 

EL AUTOTRANSPORTE FEDERAL CONSTrruYE UNO DE L.OS MEDIOS DE TRANSPOllTE TERRESTRE MÁS VEl<SÁTIL, POR SU 
RÁOIDA MOVILIDAD, ECONOM!-\ ETC., A DIFERENCV\ DEL FERROCARRIL GUE ES MÁS LENTO, NECESITANDO UNA SERIE DE 
SERVICIOS CONEXOS PARA SU OPE~TMDAD. 

EL AUTOTAANSPORTE FEDERAL, POR LAS vt-\5 QUE UTILIZA PAAA SU MOVILIDAD, RECORRE TODO EL TER2TOl<IO 
NACIONAL, OPERANDO TANTO A CORTAS COMO A LARGAS DIST.ANCV\S, EN EL TRANSPORTE DE PERSONAS Y 
MERCA"IClAs. 

ES POR ELLO QUE LOS DEMÁS l"'ODOS DE TRANSPORTE COl"'O EL /'É.REO O l"W<ÍTIMO DEPENDEN P~ SU 
FUNCIONAMIENTO DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL 
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ASÍ LA INDUSTRIA DEL AUTOTAANSPOrll'E PÚBLICO SE INTEGRA POR: 

• USUAAí'.JS 

• AUTDTR"NSPORTISTAS (PERSONAS FÍSICAS O MOAAl..ES) 

• INDUSTRIA AUTOMOTRIZ (SUMINISTRA UNIDADE:S E INSUMOS) 

• AUTOWADES ( NM:L FEDEAAI..) 

EL ~BLEMA DE TAANSPORTE FORÁNEO EN TODA CONCENTRACIÓN URBANA SE ACENTÚA O\OA VEZ MÁS POR LA 
CRECIENTE DEMANDA EN ESTE SERVICIO. A CONSECUENCIA DEL CRECIMIENTO DEMOGRÁFICO Y POR LA DEO\DENCIA DE 
LOS DEMÁS MODOS DE TAANSPORTE MASIVO COMO EL FERROCARRIL Y EL WINSPORTE AéREO. 

ACTUALME'ITE SE BUSCA EL MAYOR GRADO DE EFICIENCIA EN LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE Y SE VALORIZA O\OA VEZ 
MÁS LA IMPOr<TANCIA DE LA TERMINAL, NO COMO UNA INSTAJ..ACIÓN COMPLEMENTAIM, SINO COMO UNA PARTE 
Pl<i:--:Qr<DIAL DE LA LÍNEA Y DEL SISTEMA ~:sMO DE T~SPOr<TE. 

SE Tli'ATA DE l<ESOLVEf.Z EL WOBLEMA DEL ~SPORTE EN LAS ENTRADAS Y SALIDAS URBANAS, EN DONDE DE 
MANEAA TEíZMINANTE. SE f.ZEQUIERE LA CONSTRUCCIÓN DE TEf.ZMINAl.ES, MISMAS QUE SE ~EN PAAA LAS 
PERIFEr<V\5 EN LAS SALIDAS CARRETERAS, CON LO QUE SE ESTARlA l<ESOLW:NDO TAMBIÉN CUESTIONES DE 
CONGESTION~IENTO 'MI., CONTAMINACIÓN Y TRASLADO INTERNO EN LAS CIUDADES. 
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A LA TE011NAI.. SE: LE PUEDE CONSIDEAA~ COMO Pl<INCIPIO Y FIN DE UNA RUTA DE TRANSPO~. YA GIUE ES LA 
INSTALACIÓN DONDE LOS t1Ql/IMIENTOS DE LAS PERSONA.S Y MEl<CANC!As DAN COMENZO O TE011NAN. Y CUENTA CON 
LOS SIGUIENTES SERVICIOS : 

• SEl<VICIO DE Pl<IMEAA DE LUJO 

• SEl<VICIO DE Pl<IMEr<A 

• SERVICIO DE SEGUNDA 

• SEl<VICIO MIXTO 

• SEl<VICIO EXCLUSIVO DE TU~MO 

TEl!MINA~ DE "'UTO&USES FORÁNEOS TESIS Pl!OFESIO\A~ 



NIVELES DE ORGANIZACIÓN DEL TRANSPORTE 

AÉ~O TE,ST~ FERIWVIARIO t'WáTIMO 

r----r--1 
PRIVADO PÚ~ICO DE CAAGA 

------¡ 
TERMINAL DE AUTOBUSES ESTACIÓN DE TAXIS ENCIERRO DE AUT. URBANOS TERMINAL DE CAMIONES 

FORÁNEOS Y URBANOS DE CARGA 

TERMNAI... CENTRAL : 

NIVEL DE SERVICIO: ESTATAL- REGIONAL 
AA"JGO DE POBLACIÓN : 100 000 A 500 000 HAB. 

ESTACIÓN CENTRAL.: 

N:vEL DE SERVICIO : INTERMEDIO 
;~,ANGO DE POBLACIÓN : 80 000 A 100 000 HAB. 

COBERTIZO : 

NIVELDESEliMCIO:MEDIO 
RANGO DE POBLACIÓN : 10 000 A 80 000 HAB. 

PARADOR: 

"JIVEL DE SEi:NICIO : BÁSICO 
l<ANGO DE POBLACIÓN : 5 000 A 10 000 H.AB. 

l'\JE~'TE · SEO<ET"ll!"-DE ~U"Jl'" •• .ACIONES Y 11<"-~S~S 
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ANTECEDENTES HISTÓRICOS 

"UE EN 1925. CUANDO SE DIO EL PRIMER INTENTO PARA. INSTITUCIONALIZAR Y REGULA'! LA AMPl..lACIÓN DE CAMINOS CON 
:.A CONSTRUCCIÓN DE LAS Pl<IME'1.AS CARRETERAS QUE DIO Oli!IGEN A LAS LÍNEAS DE AUTOTAANSPORTE PAAA EL 
SERl/JC'O PÚBLICO. SURGIENDO ASÍ LA COMISIÓN NACIONAL DE CAMINOS EN 1959. 

LAS P!;!IME'1.AS LÍNEAS DE AUTOTRA'JSPORTE PÚBl..ICO ERAN CONTf<OLADAS POR PEr<MISIONAROS PARJ'ICUL.ARES QUE 
::STABLECÍAN SUS TERMINALES EN LAS Ol<ILLAS DE LA CIUDAD. 

PA~ MEDIADOS DEL SIGW APROXIMADAMENTE. SE AGr<IJPAN LOS CONCESIONARIOS EN SINDICATOS. COMENZANDO A 
FORMARSE LAS PR1MEAAS TEli!MINALES. PEf<O QUE CARECW-1 DE S!ORVICIOS IND1sq:NSABLES Y SE LOCALIZABAN EN 
ZONAS COMERCV'ILES OCASIONANDO Pf<OBLEMAS V!ALES Y DE CONTAMINACIÓN. 

CON El. CRECIMIENTO DEO LA RED DE CAl<RETERAS Y LOS ADELANTOS TÉCNICOS EN LA INDUS~IA AUTOMOTRIZ DUAAN""E 
ESTE SIGLO. EL. AlJTOTAANSPORTE CARRETEf<O HA TENIDO UN DESARROLLO ACELE'AADO QUE HA Pf<OPIClADO QUE 
ACTUALMENTE SEA EL MEDIO DE Ml\YOR IMPORTANClA PAAA EL TAASLADO DE PERSONAS. 

EN EL. TRANSPORTE A l...AAGA DISTANCIA EL AUTOBÚS FOf'?ÁNEO HA LLEGADO A CONVERTIRSE EN EL MEDIO MÁS 
POPULAR DE VIAJAR. QUE SIRVE DE UNIÓN ENTRE LOS CENTf<OS VITALES DEL PAÍS. DESPl..AZANDO AMPL.W1ENTE AL 
FE:Cf<OCAARll.. 

NO SE CONCIBE LA TERMINACIÓN DE UNA RUTA V!AL SIN INCWIR LA CONCESIÓN ca SERVICIO PÚBLICO DE PASAJEROS. 
YA QUE SIN LOS AUTOBUSES NO PUEDE DECIRSE QUE EL. CAMINO CUMPLA DE LLENO SU MISIÓN SOCV'IL Y ECONÓMICA 
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EN 1g5g SE Cl<EA LA SECRETARlA DE COMUNICACIONES Y TRANSPO!rrES. QUE A'IJTERIORMENTE FUNCIONABA COMO 
SECRETAR(A DE COMUNICACINES Y OBRAS PÚBLICAS Y SE Cl<EA TAMBIÉN LA DIRECCIÓN GENERAL DE TRÁi'llSITO FEDE'1AL 
S"ICA12GADA DEL SERVICIO DE AUTOTRANSPOl<.TE FEDERAL. 

E'-1 ~971 CA"iBIA LA DENOM'NACIÓ!\I DE DIRECCIÓN GENERAL DE TRÁi'llSITO FEDERAL POR EL DE AUTOT'WJSPORTE 
"WERAL 

A Pl2NCIPIO DE LOS AÑOS 80'S, EL CRECIMIENTO DEL SECTOR DE AUTOTAANSPOl<'"E Y DE LAS REDES VIALES FUE 
ACELERA.DO Y SIN CONTROL; EXISTIÓ UNA SATURACIÓN EN EL USO DE CARllETE!IAS. QUE PARA ESE ENTONCES YA EllAN 
A"ITIGUADAS E INSEGURAS, AFECTANDO LA VIDA ÚTIL DE LAS UNIDADES, ASÍ COMO EL RENDIMIENTO DE LA IN\tE~IÓN. EL 
NÚM::l2'.J EXA.GERADO DE VEHICULOS EN CIRCULACIÓN Y LA PROPAGACIÓN DE ALTERNATIVAS DE TRANSPORTE (COMO EL 
AÉl2EO ). CR!:ARON UN AMBIENTE DE COMPETENCIA MÁS INTERNO. 

Eill 1988 GAMBIA EL NOMBRE LA D1i<ECCIÓN GENERAL DE AUTOTRANSPO!rrE FEDEIW. POR DIRECCIÓN GENEIW. DE 
TRA'.ISD012TE TERRESTRE DE LA S.C.T .. POR HABE~E FUSIONADO L~ DIRECCIONES GENERALES DE AUTOTRA'llSPORTE 
FEDE'IAI.. Y FERROCAARILES. 

EL DESARROLLO DE LA RED NACIONAL DE CARRETERAS PRODUCIDO EN EL SEXENIO ANTERIOR HA TRAIDO COMO 
CONSECUENCIA EL INCREMENTO DEL MOVIMIENTO DE PE~NAS ENTRE CPJDADES, CAYENDO EN DESUSO PARA EL 
TRAt-.JSPORTE DE PASAJEROS LOS MEDIOS FERRO'VW<IOS, MA.RÍTlMOS Y EN EL CASO DEL TRANSPORTE AÉREO POR SUS 
ALTOS COSTOS. 
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DISTRIBUCIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO FOAANEO DE PASAJEROS EN MÉXICO 

AÑO TRANSPORTE FERROCARJ<JLES AUTOBUSES LÍNEAS 
~RÍTIMO FOAANEOS Af.REAS 

1975 371994 24 729458 - 9635000 

m6 382244 24433995 - 10682000 

1971 455163 28529535 112000000 11718000 

1978 6308'n ;;>8875 514 823000000 14057000 

1979 842810 25437 387 988000000 16732000 

1986 630897 28875514 816000000 29694000 

1987 - 22109000 832000000 29095000 

1988 - 18487000 841000000 26458000 

1989 - 15898000 869000000 .30611000 

1990 - 17149000 886000000 33994000 

(DA.TOS EN NÚMERO DE PASAJEl<.CS ) 

l'UEl\'T'E • SEO<ErAC:!At:e COMUlll~IONf'S Y n<o\~SOOl<TES. 
NEGI. i>N\JAA:O EST NJÍS;icQ 1990 

·= 
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DIAGNÓSTICO DE LA TERMINAL ACTUAL 

AUNQUE LA TERMINAL CENTf?AL DE AUTOBUSES DEL SUR NO ES LA ÚNICA DE LAS CUAíRO DE LA CIUDAD DE MÉXICO QUE 
OPERA CON P!<OBLEMAS, SÍ RESULTA LA MÁS CONFLICTIVA: PRIMERO PORQUE SE ENCUENTRA UBICADA EN LO QUE SE 
LLAMA COMPLEJO MULTIMODAL TAXQUEÑA. UN ESPACIO DE ESCA.SAS DIMENSIONES Y AGLUTINAMIENTO DE SERVICIOS 
DE TRANSPORTE. 

o) EMDLAZN11ENTO DE LA TERMINAL EN EL CONJUNTO. 

EN EL CONJUNTO SE TIENEN LOS SIGUIENTES MODOS DE TRANSPORTE PÚBLICO: 

• METRO LÍNEA 2, CUATRO CAMINOS-íAXQUEÑA 

• íREN LIGERO, TAXQUEÑA-XOCHIMILCO 

1 LÍNEAS DE AUTOBUSES FORÁNEOS DEL SUR 

• AUTOBUSES URBANOS 

• \AXIS, RUTA LIBRE Y RUTA FUA 

1 \AXIS CONCESIONADOS 

L.OS LIMITES DEL CONJUNTO SON : AL NORTE LA CAL!..E CERRO DE JESÚS, AL SUR LA CALZADA TAXQUEÑA. AL ORIENTE LA 
AVENIDA CANAL DE MllW10NTE5 Y HACIA EL PONIENíE LA C1'J..ZADA DE íLALPAN. 
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EL Árl.EA DEL CONJUNTO QUEDA DIVIDID.A COMO SIGUE : 

ZONA NORTE 

E:DF·CACIONES DE UN LABORATOrl.O, UN CENTRO rl.ELIGIOSO. LOS TALLErl.ES Y DEPÓSITOS DE LA LÍNEA DOS DEL METRO. 
1-0S PArl.ADEROS DE AUTOBUSES Ul<BANOS Y PESEROS DE LA ESTACIÓN (PAAADE'10 NORTE) Y UN ESTACIONAMIENTO 
P0B~1CO 

EL PAAADE'10 NORTE ESTÁ DIVIDIDO EN DOS PARTES: UNA PARA AUTOBUSES URBANOS Y OTl<A PARA TAXIS 
COLECTIVOS (PESEROS); AUNQUE PARTE DE ESTOS PESEROS UTILIZAN LA LATERAL DE LA CALLE CERRO DE JESÚS COMO 
PA'WJERO. DEBIDO A LA SATUAACIÓ"J DEL ÁREA DEL PARADERO NORTE. 

POR OTRA PARTE. EL ESTACIONAMIENTO PÚBLICO QUE ESTÁ CONCESINADO, SE HA DESTINADO PRINCIPALMENTE A LOS 
USUARIOS DE LA TERMINAL DEL METRO, ENCONWÁNDOSE SIEMPRE A SU MÁXIMA CAPACIDAD 060 VEHÍCULOS). 

ZONA SUR 

LA COMPONEN UN CONJUNTO DE OFICINAS, UN CENTRO COMERCiAL CON SU ESTACiONAMIENTO (JOO CAJONES). EL 
PAAADEl<O SUR DE TAXIS COLECTIVOS, LA TERMINAL DEL TREN LIGERO, LA EST.A.CIÓN TAXQUEÑA DEL METRO Y LA 
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR CON SU ESTACINAMIENTO (300 CAJONES). 

17 

TEll'1'N"'L DE AUTOBUSES ~ORÁNEOS ~::s 5 PllO~CSIONAL 



b) VIALIDADES EXTERIOl<éS. 

LA VW..IDAD EXTt:~ LA CQt',PONEN l'OUELLAS vlA.s QUE LIMITAN EL COMPLEJO TAXQUENA LAS QUE DE ACUERDO A 
SU VOLUMEt.J DE T~SITO PUEDt:N SER CLASIFICADAS EN PRIMARtAS LA CALZADA DE TLALPAN, LA CALZADA TAXQUENA 
Y LA AVEN 1DA CANAL DE M,i<'fi.":ONTES Y COMO SECUNDARlA LA CALLE CERr<O DE JESÚS HACIA EL NORTE. 

SCBRE LA CALZNJA TAXQUENA SE TIE"'E UNA SALIDA DE LOS VEHÍCULOS QUE CONCUT<l<éN A LA CENTRAL CAMIONERA 
DEL SU:<. TAt'B'éN SIRVE DE SALIDA A LOS TAXIS CONCESIONADOS DE LA TEr<M1NAL, AUTOBUSES FORÁNEOS Y 
VEHÍCULOS PARTICULARES. TAt'B1éN EXISTE UN ACCESC SCBRE ESTA CALZADA QUE ES EL MÁS IMPORTANTE DEL LADO 
SUR DEL COMPLEJO ES AD"'iÁS ENT!W;A" SALIDA DEL CENTRO COMET<CtA:... Y SE Ef'\CUENTRA MUY PRÓXIMO AL PUENTE 
DE INTERSECCIÓN DE LA CALZADA DE íLALPAN. 

EL ACCESC SOBRE CERRO DE JESÚS POR EL PARADERO NORTE ES PARA TAXIS COLECTIVOS, AUTOBUSES URBANOS Y 
TROLEBUSES. 

LA AVENIDA CANAL DE MIRAMONTES ES SALIDA DE LA TOTALIDAD DE AUTOBUSES URBANOS. ASÍ COMO DE PESEROS 
DEL PARADERO NORTE. 

RESUMIENDO !.OS PUNTOS CONFLICTIVOS DE VIALIDAD SE TIENE : 

• LA INTERSECCIÓN ENTRE LA AV. TAXQUENA Y MIW'!ONTES 

• LA INTERSECCIÓN DE CALZ. DE TLALPAN Y CERRO DE JESÚS 

• SOBRE CANAL DE MIR.AMONTES AL CRUCE CON CERRO DE JESÚS 

• LA DESEMBOCADURA DE AV. TAXQUENA CON CALZ. DE TLALPAN 
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e) ESPACIOS Y SE:r<VICIOS CON QUE CUENTA LA TEi:IMINAL ACTUAL. 

• SALA DE ESPEAA 

o SANfT ARIOS 

• RECEPCIÓN DE EQUIPNE 

• GUARDA EQUIPNE 

• TAQU:J.LAS 

• LOC.ALES COMEl<ClAl.ES 

o TAQUIUA Di:TAXIS 

o RESTAUAANTE 

• TELÉGRAFOS Y ~REOS, S.C.T. 

o ZONA DE ANDENES 

• CM'ETERÍA AUTOSEl<VICIO 

SE TIENE ADEl'1ÁS, UN ANDÉN LONGrTUDINAL A .30 GAADOS PARA AUrTOBUSES (38 CAJONES) QUE SE UTILIZA 
INDISTINTAMENTE PARA EL ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEfZOS; SE DISPONE DE UNA PEQUEÑA ÁREA DE LAVADO 
PARA AUfTOBUSES Y UN ESPACIO QUE SE ENCUANTRA REGULARMENTE SATUAADO DE UNIDADES EN ESPEílA DE 
LUGARES EN LOS ANDENES. 

¡g 
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CUADRO COMPA~TIVO DE LAS EMPRESAS AUTOTAANSPORTISTAS QUE OPEAAN EN LA TE~INAL 

EMPRESA NÚM. DE UNIDADES NÚMERO DE CORRIDAS/DÍA 
(APROX) (PROMEDIO) 

LÍNEAS UNIDAS DEL SUR FLECHA ROJA 550 220 

AUTOBUSES MÉXICO-ZACATEPEC 175 65 

PULLMAN DE MORELOS 180 165 

ESTRELLA DE ORO 80 65 

CRISTÓBAL COLÓN 100 95 

ESRELLA ROJA 65 60 

TOTAL 1150 670 
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CUADRO COMPAAATIVO DEL NÚMERO DE CORRIDAS Y DE PASAJEROS POR AÑO DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR 

AÑO NÚMERO DE CORRIDAS NÚMERO DE PASAJEROS 

1984 7'7237 716887' 

1985 28142 7198686 

1986 230932 7620756 

1987 235982 7787406 

1988 234486 8,675982 

1989 248544 9196128 

1990 243866 9023042 

1991 257 233 9525502 

1992 279 244 10331288 

1993 286141 10587117 

1994 295739 10942343 

1995 279406 10338022 

FUENTE· COOQDNACJÓ'll GENERl>l. DE ,,..._'11~. P.D.F 

z 
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INTER~ANTES 

EN QUÉ NECfA A LA POBLACIÓN EL NO CONTAR CON ESPACIOS />DECUADOS PARA LA TERMINAL DE AUTOBUSES 
FORÁNEOS EN LA ZONA SUR DE LA CIUDAD DE MÉXICO 7 

• SATURACIÓN DE ESPACIOS EN LA TEl<MINAL ACfUAL. TANTO EN MERIOF"2ES COMO EN EL ENTORNO 

• SATU1lACIÓN EN VW.IDADES A CAUSA DE LA CONCENTRACIÓN DE SERVICIOS EN UN ESPACIO tzEDUCIDO 

EN QUÉ AFE:CfA A LAS INSTílUCIONES PÚBLICAS Y/O PR!VADA5, NO AFRONTAR LA PROBLEMÁTICA DE LA ACfUAL 
TERMINAL Y SU POSIBLE F"2EU01CACIÓN 7 

• ESTANCAMIENTO EN ACTMDADES INTERF"2ElACIONADA5 CON EL TRANSPORTE COMO EL DESARROLLO COMEíZCIAL, 
SOClAL Y TURiSTICO CON OT'MS REGIONES, ASÍ COMO LA RACIONALIZACIÓN Y DESARROLLO DE LAS ACTMDADES 
TERRESTRES 

• POSIBLES INVERSIONES A REALIZARSE EN CONCESIONES DENTRO DE LA TERMINAL Y LAS LÍNEAS DE TRN'.ISPOf<TE 

PORQUÉ ES UN PROBLEMA 7 

1 PORQUE 8(1STE LA NECESIDAD DE T'MSLADO DE LA POBLACIÓN KAC!A El. SUR DEL. PAÍS 

• ES M:CESARJO QUE LOS SERVICIOS QUE SE DA"J EN LA TERMINAL SE F"2EAL.ICEN CON EFICIENC!A 

• ES IMPORTANTE MODERNIZAR LA INF~STJ<UCTUAA DEL. TRN'.ISPORTe 
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.AJ..TEIWATíVAS DE SOLUCIÓN 

• AMPLIACIÓN DE LA TERMIN.JIJ.. ACTUAL UTll.IZ/>NDO ÁREAS DE ESTACIONN11ENTO QUE SE TIENE ENFRENTE DE LA 
TERMINAL. 

• UBICAR ESPACIOS PARA CADA EMPRESA DE TRANSPORTE COMO SE TENIA ANTES DE LA CREACIÓN DE LA TERMINAL. 

• REUBICAR .AJ.. SUR DEL EDIFICIO ACTU.AJ.. DE LA TERMINAL Y HACER MÁS EFICIENTE LOS SERVICIOS, CONECTANDO LA 
TERMINAL CON EL TRANSPORTE URBANO. 
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JUSTIFICACIÓN 

IMPORTANCIA PERSONAL DEL PIWYECTO 

DESAR:<OLLAR COMO TEl"IA DE TESIS EL PROYECTO DE UNA TE~INAL DE AUTOBUSES FORÁNEOS, COMO UNA 
REUBICACIÓN DE LA ACTUAL TEli!Mli'lAl. DEL SUR DEL D.F. ME PERMITI~: 

• CONOCE.R LA OPERATMDAD DE ESTE GÉNERO DE EDIFICIOS Y AUMENTAR LOS CONOCIMIENTOS ACERCA DE ESTE 
TEMA 

• A.PORTAR POR MEDIO DEL DESARl<OLLO DEL PIWYECTO, A LA SOLUCIÓN DE UN PIWBLEl"IA REAL. 

• CONTAR CON LOS ELEMENTOS NECESAROS PARA PROPONER SU CONSTRUCCÓN A LAS INSTITUCIONES PÚBLICAS Y 
PRIVADAS. 

•. DAR SOLUCIÓN A LOS WOBLEMAS QUE :;x1STEN EN LA TERMINAL ACTUAL Y DESCONGESTIONAR LA ZONA 

• FORTALECER LA INFRAESTRUCTURA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE Y LA IMAGEN DE LAS INSTrTUCIONES QUE LA 
PATROCINEN. 

A QUÉ INTEl<ESES INSTITUCIONALES l<ESPONDE 

• COMO PARTE DEL MEJORAMIENTO Y MODERNIZACIÓN DE LA INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE, LA SECl<ETAAiA DE 
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES (S.C.T.). Pl<EVÉ LA l<EUBICACIÓN DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES FOl<ÁNEOS DEL 
SUR. QUE JUNTO CON LA SECl<ETAAiA DE TRANSPORTES Y VW.IDAD (S.T.V.) DEL D.D.F. HAN REALIZADO ESTUDIOS PARA 
ESTE FIN. 
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• ÉSTO TAMBIÉN INTERESA A LAS INSTITUCIONES PRIVADAS COMO UNA FORMA DE INVERSIÓN, YA QUE CON EL PROCESO 
DE PRIVATIZACIÓN QUE SE HA VENIDO DMDO EN EL PAÍS. SE HA TENIDO QUE GONCESIONAR TAMBIÉN LAS TERMINALES 
DE AUTOTRANSPORTE FORÁNEO 

o EL SECTOR DE LA CONSTRUCCIÓN HA SIDO UNO DE LOS MAYORES IMPULSORES DE 06RAS. NO SÓLO POii! LO QUE DE 
TRABAJO li!EPORTA SINO PORQUE LOS Pl<OYECTOS EN CONJUNTO SON UN COLABORADOR EFICAZ DE BIENESTAli! Y DE 
DISFli!UTE DE LA COWIVENCIA Ul<BANA. 

A QUÉ INTEíZESES POLÍTICOS RESPONDE 

COMO PARTE DE LA APERTURA COMERCtAL DEL PAÍS Y LA INIClATIVA PRIVADA NACIOl'JAL, SE DESARl"OLLAN OTRAS 
ACTIVIDADES r<ELACIONADAS CON LA ECONOMÍA. NACIONAL COMO LAS COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. P0"1 ELLO, 
SEl<?iA ll"'PQIV'ANTE PARA EL GOBIErzNO FEDERAL POii! MEDIO DE LA S.C.T. LA CON5Tr2UCCIÓN DE LA TERMINAL EN LA 
CIUDAD DE MÉXICO. COMO CENTr20 DE LAS ACTMDADES ECONÓMICAS DEL PAÍS. 

• LOS CAMBOS INíl<ODUCIDOS EN EL t-"iANEJO ECONÓMICO, DONDE SE AMPLÍA EL RANGO DE PARTICIPACIÓN DE LA 
INICIATIVA Y DE LA INVERSIÓN PRIVADA ASÍ COMO EN LA GENEli!ACIÓN DE OBRAS PÚBLICAS viA LA CONCESIÓN, HAN 
Pl<ODUODO ASIMISMO, NO ÚNICAMENTE UN NUEVO ENFOQUE EN LA FORMULACIÓN DE PrcoYECTOS, SINO TAMBIÉN EN 
LA PROMOCIÓ~. EL FINANCIAMIENTO, LAS FORMAS DE CONTRATACIÓN Y DE EJECUCIÓN, Y EN LOS ASPECTOS DE 
OPERA.CIÓN Y DE MANTENIMIENTO. 
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QU1ÉNES SON LOS BENEFICIARIOS 

• EL PÚBLICO USUARIO QUE Di~CfAMENTe UTILIZA eL eDIFICIO 

t lA5 INSTITUCIONES PÚBLICAS COMO CONCESION.Al)()RAS DE lA TE~INA!. 

• 1.A INICIATí\IA PrWADA COMO INVERSIONISTAS EN EL PROYECTO 

CUÁi.. ES EL Pf<ODUCTO FIN.AL DE lA INVESTIGACIÓN 

EL PROCESO DE INVESTIGACIÓN FORMA PARTE DE UN Pl.ANTEW'llENTO CIENTÍFICO, POR LO TANTO EL PRODUCTO FINAl. VA 
A SER EL PROYECTO e.JECUTIVO COMO SOLUCIÓN AL PROBLEMA A.ANTE::AOO. 
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OBJETIVOS 

OBJETIVOS GENERALES 

• APORTAR CON EL ~YECTO PARA QUE LAS INSTITUCIONES PÚBLICAS Y/O PRIVADAS PUEDAN DESARROLLAR SUS 
PLANES EN MA TEJ:llA DE TJ:IANSPORTE. 

• DEMOSTRAR CON EL DESARROLLO DEL PROYECTO AJ:IGUITECTÓNICO QUE SE TIENEN LOS CONOCIMIENTOS 
NECESARIOS PARA SUSTENTAR EL EXAMEN PROFESIONAL Y OBTENER EL TITULO DE ARQUITECTO. 

• PODEJ:I SER CONSIDERADO EL PROYECTO EN UN FUTURO PARA SU EJECUCIÓN PARCIAL O TOTAL 

• ELEVAR EL INTERéS DEL USUARIO HACIA LA ZONA SUR DEL PAÍS. 

OBJETIVOS PARTICULARES 

• INCLUIJ:I EN EL PJ:IOYECTO ELEMENTOS PARA QUE EL USUARIO PUEDA REALIZAR LOS MOVIMIENTOS DE LLEGADAS Y 
SALIDAS CON EFICIENCIA DENTRO DE LA TEJ:IMINAL. 

• DESCENTRALIZAR LA UBICACIÓN DE LA TERMINAL DEL SUR EN LA CIUDAD. 

• ELEVAR EL NIVEL DE SERVICIO QUE SE PRESTA EN LA TERMINAL DE AUTOBUSES. 
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HIPÓTESIS 

DESARROLLAR COMO TEMA DE TESIS EL PIWYECTO DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES FORÁNEOS DEL SUR PARA LA 
CIUADAD DE MÉXICO CONTRIBUYE A LA FORMACIÓN FINAL DE LA CARRERA DE ARQUITECTURA. 

AL PIWPONER EL PIWYECTO PARA SU CONSTRUCCIÓN, SE DAAÁ SOLUCIÓN AL PROBLEMA DE REUBICACIÓN DE LA 
TERMINAL ACTUAL EN LA ZONA SUR DE LA CIUDAD DE MÉXICO. 

MARCO TEÓl<JCO 

REVISIÓN DE CONCEPTOS RELACIONADOS CON LA CULTURA Y LA SOCIEDAD Y LO QUE REPRESENTA EN EL 
DESENVOLVIMIENTO Y DESARROLLO DE UNA COMUNIDAD . 

... LA CULTURA ES UNA ESTRUCTURA DE INFLUENCV\ QUE LIGA A LAS DISTINTAS GENERACIONES DE UNA SOCIEDAD QUE 
SE SUCEDEN H:STÓRICAMENTE. PRODUCIENDO EL SUSTRATO FUNDAMENTAL DE LA COHESIÓN SOClAL. AL MOLDEAR EL 
SENTIDO DEL TIEMPO Y DEL ESPACIO. ASÍ COMO LOS MODOS DE VIDA Y DE RELACIÓN INTEl<PEl<SONAL . 

... EN LA MEDIDA EN QUE LA CUL TUAA ES UNA ENTIDAD QUE NO FUNCIONA FUERA DEL SISTEMA SOCIETARIO A SU VEZ QUE 
SE VE INFLUIDA POR LA ACCIÓN DE LOS HOMBRES QUE SE DESEMPEÑAN, LO QUE HACE QUE LA CULTURA SE MANIFIESTE 
CON TODAS LAS PECULIA~IDADES EXISTENTES EN EL SENO DE LA SOCIEDAD . 

... LA CULTURA COMO UNA MANERA EN QUE UN GRUPO HUMANO VA A REALIZAR SUS ACTIVIDADES, ACUMULANDO 
CONOCIMIENTOS: DE ESTA FORMA. TODO TIPO DE ACTIVIDADES QUE REALICE UNA COMUNIDAD VA A SER UNA 
MANIFESTACIÓN DE LA CULTURA Y VA A SEi< IMPORTANTE PARA EL DESARROLLO DE ÉSTA 
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CAAACTEl<fSTICAS GENEAALES DE LAS CUATRO TERMINALES DE AUTOBUSES FORÁNEOS DEL DISTRITO FEDERAL 

TE~INA!_ TER.""':11\A!. ~f\tAL TE~"'1il\l.At 

CN<IOE«iS 11CAS DEL NOllTE DEL !;JI( :JE~ENTE :J:LPCNENTE 

... a~6'J E.JECE"lfl(¡>¡. YAV. Tl\XGloE>;A. Y CAl.Z tAAN;OZA CA'"'i!>O A SfA FE 
PONENTE112 MlllA""'ONTES VSA"-!:AME'-.TO V ESCUl\Dl(ÓN 20I 

ESfACÓ~ ca .-¿n¡o QUE CONECTA A:JTOB:JSES NT"E Tl\XQUE>i:A SA\JWAAo O!!S6<VAT0'1JO 

~r=<os ~wos o= TR-\'-ISOQl(TE CG\J A:JTOBJS U«M~O AUT. lJl<8A~O />if.o~O Al.!'". Uc¡¡¡ANO 
O~E CO\!OCTAN mo..ES:)s Tl<OLEBÚS • ,.x,s cccecnvos. T Al(S COLECTIVOS 

TAXS COLECTIVOS TRENLJG8<0 'A"IS".iOS TAX·SF1..J05 
TAXS"l.JOS TA.'<iS CO...ECTJ\IOS 

Tl\X1SFUOS 

'"'CQ DE cP.:'1ACQNES 13DCIEM¡¡¡¡em3 7MAY01SJ75 9MAY01979 .1.JU'-."0'979 

'-:Í~EllO DE CAiO\j;S r.i 38 '64 100 

COl«OAS DE CJ!l.GE"i IDA 1522 5g5 ·352 •2;j¿ 

='A5A.JE~OSJCiA 50258 196"11 ¿¡.g57 .i.1.112 

9.P CO"ST«U'DA ( M') 1&\05 15729 33306 16230 

9.P. SN CO'ISTT<l.11< ( M') 84133 230.l.3 57.163 363.i.o 

•0Ti>1.(M') '00538 38772 9:;769 52510 

'!E:ACÓN Ñ/EA CQ»ST / ~N '.1394 413.71 20305 353.¿q 

l<ELA~IÓ\J /;REA TCT/>l. I A\VÉN 88190 1020~1 55309 52570 

•cE\'TE : COOi<::lNACIÓN GEl\~IW. DE TI<A\JS"C<"E. D D F. 
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NÚMERO DE VIAJES Y PASAJEROS QUE LLEGABAN Y S.AJ.lAN DEL DISTRITO FEDER.AJ. DURANTE LOS AÑOS DE 1984 A 1991 

TERMiN.Al. TOT.AJ.ES 

AÑO NORTE ORIENTE PONIENTE SUR VIAJES/ 
PASAJEROS 

1984 555887 497256 458043 'Ji7237 17.28423 
18344271 16409448 15115419 7168821 57031959 

1985 556179 504469 475004 218142 1763794 
18683907 16663947 15675132 7198686 58221672 

1986 573748 492469 493326 230932 1790475 
18933684 16251466 16279758 76'20756 59085664 

1987 587592 480232 450183 235982 1753989 
i9390536 15847656 14856039 7787406 57881637 

1988 604311 474122 472796 234486 1785715 
22372047 17542514 17493452 7675982 58175605 

1989 649245 495702 502473 248544 1895964 
25783567 18340974 18591501 9196128 7191'Ji70 

1990 691448 499077 522717 243866 1957108 
25783567 18465849 19340529 9023042 7XJ12987 

1991 763495 526997 528446 257433 2076371 
27879315 19498889 19537702 9525502 76441408 

FUENTE : SECRETA¡¡¡._ DE CO'<uN'OICONES Y "";:"-\~S 
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NOr<MATMDAD ESPECÍFICA 

POR DISPOSICIÓN DE LA LEY DE v!A5 GENEIWES DE COMUNICACIÓN DE LA S.C.T. Y El.. Dt:SAAROl..LO DEI.. RESl.AMENTO 
DE OPERACIÓN DE TE~INALES DE P.ASAJEl<OS. LOS SEIMCIOS AL USUARIO SON DE CAAÁCTER OBLIGATORIO PARA EL 
CONCESIONARIO. Y SE DEBE CONTAR CON: 

• SAi.AS DE ESPERA PARA LLEGAD.AS Y SALID.AS 

• ANDENes DE Sef:(\llCIO PAAA.ASCENSO y DESCENSO 

o TAQUILl..AS 

• ENTREGA Y l<ECEPCIÓN DE EQUIPAJE 

• LOCALES COMEl<CVILES 

• SEGURIDAD INTERNA 

o PAGUETEr<[A. Y ENVfoS 

• SANrTARIOS 

o SERVICIO TELEFÓNICO EN l..AS SALAS 

• CAFETER!4.RE:STAUl<ANTE 

.36 
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ESPECIFICACIONES MÍNIMAS PARA CONSTRUCCIÓN DE TERMINALES DE AUTOBUSES FoAANEOS DE PASAJEROS SEGÚN 
NORMAS DE LA DIRECCÍÓN GENERAL DE TAANSPORTE TERRESTRE DE LA S.C.T. 

• SALA DE ESPEAA: 90.00 M2 POR CAJÓN DE ANDÉN 

• RECEPCIÓN DE EQUIPAJE : 2..30 M2 POR CAJÓN DE ANDÉN 

• ENTREGA DE EQUIPAJE : 3.30 M2 POR CAJÓN DE ANDÉN 

• TAQUILLAS: 22.30 M2 POR CAJÓN DE ANDÉN 

• GUAADAEGIUIPAJE: 5.00 M2 MÍNIMO 

• LOCALES COMERClALES: 25.00 M2 MÍNIMO POR LOCAi. 

• P.AQUETERLA Y ENVÍOS: 25.00 M2 MÍNIMO 

• SANITARIOS: 2.10 M2 POR CAJÓN DE ANDÉN 

• TELÉFONOS: 1 POR CNJA 'XJO PASAJEROS EN HOAA DE MÁ.XMA DEMANDA 

• WETERLA: 23.70 M2 POR CAJÓN DE ANDÉN 

• l"ÓDUW DE INFORMACIÓN : 5.00 M2 

• lNSTITUCIÓN BA"lCAAlA: 45.00 M? 

' TELÉGRAFOS Y CORREOS: 50.00 M2 

• l"ÓDULO DE INSPECTORES DEL AUTOTAANSPORTE : 20.00 M2 

• DELEGAC'ÓN DEL AUTOTAANSPORTE FEDERAL : 25.00 M2 

• POLICLA FEDEllAL DE CAMINOS: 25.00 M2 

TERMINAL DE AUTOBUSES FORÁlllEOS 
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ADMINISTAACIÓN DE LA TE~lf\W.: 

• ATENCIÓN AL. PÚBLICO: '30.00 M2 

• SALA DE JUNTAS : 77.00 M2 

• ADM1NISTAADOR: 1200 M2 

• CONTADOR: 12.00 M' 

• SECRETARIO: 12.00 M' 

• TESORERO : 12.00 M' 

• OFICINA EMPRESAS TRA'llSPORTE: 40.00 M2 . 

• PATIO DE MANIOBRAS: 36000 M2 POR CAJÓN DE ANDÉN 

• CASETAS DE CONTROL.: 5.00 M2 MÍNIMO 

CUARTO DE MÁQUINAS : 25.00 M' 

• SUBESTACIÓN ELÉCTRICA: 25.00 M' 

t BODEGAS : 16.90 M2 POR CAJÓN DE ANDÉN 

• DORMITORIOS DE OPEr?ADORES : 6.10 M' POR CAJÓN DE ANDÉN 

• BA'\los y VESTIDOr<ES: 225 M2 POR CAJlÓN DE ANDÉN 

• SALA DE ESTAR: 1.50 M7 POR CAJÓN DE ANDÉN 

• PLAZA DE ACCESO: 45.50 M7 POR ANDÉN DE SERVICIO 

• ESTACIONAMIENTO PÚBLICO: 3 CAJONES POR CAJÓN DE ANDÉN 
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• ESTACIONAMIENTO SERVICIO: 12 CAJONES 

• PAAADERO PARAALJTOBUSES URBANOS: 12 ANDENES (CIU DE 167.50 M1 

• PAIWJERO PARA. TAXIS COLECTIVOS (MICROBUSES): (MISMO CQITEr<IO ANTERIOR) 

• SITIO DE TAXIS DE RUTA FUA: ;JO A 25 CNONes (21.50 M2 POR CAJÓN) 

.39 
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PROYECCIÓN DE LA DEM'INDA 

PAAA CAL.CULAR CUANTrTATIVAMENTE LA EVALUACIÓN FIJTU~ DE LA DEMANDA SE HAN APLICADO ESTADÍSTICAS 
BÁSICAS. ESPECiFICAMENTE HEDIANTE EL MÉTODO DE ~G2ESIÓN LINEAL MÚL TIPl.E. QUE DE AGUE~ AL 
COMPOl<Tló1AMIENTO HISTÓRICO CONSIDEAADO ( 1984 • 1995 ~ PERMITA CALCUW LAS EVOLUCIONES DE LOS 
INCRJ:MENTOS DE USUARIOS EN EL PERIODO QUE SE ANALIZA PAAA EL PROYECTO ( 20 AÑOS ). 

EN RELACIÓN CON LAS VARV\BLES CONSIDERADAS PAA-\ LA OBTENCIÓN DE LA ECUACIÓN DE LA TENDENCIA HISTÓRICA 
DE LA DEM'INDA SE TOMARON EN CUENTA LOS AÑOS DE 1984 A 1995, DE ACUERDO A LOS DATOS PRESENTADOS 
ANTERIORMENTE EN DONDE SE Pr<ESENTA EL NÚMERO DE CORRIDAS Y DE PASAJEROS POR AÑO. CON ESTOS DATOS SE 
REALIZÓ LA REGRESIÓN LINEAL OBTENIÉNDOSE LA GRÁFICA QUE SE pQfSENTA A CONTINUAClóN 

REGRESIÓN LINEAL 

300,000 ----------------

1280,000 

B 260.ooo 
u ! 240,000 

a 
111 220.000 

1 
z 200,000 

1llO.OOO ____________ _ 

! ! 1 ! lililí! 
... 9"' atoi" ... ... ... ~ ' 
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CON LO ANTERIOR SE OBTWIEl<ON LOS DATOS DEL NÚMERO DE CORRIDAS QUE SE TEND!lÁ"J DUAANTE LA VIDA DEL 
PROYECTO: 

A B e D 

V1DA DEL PROYECTO AAo NÚMERO DE CORRIDAS NÚMERO DePASAJEROS 
(AAOS) { 7162.SA + 205688 } (C><.37) 

o 1997 205688 7610456 
1 1998 .212851 1875481 
2 1999 220013 8140481 
3 2000 211176 8405512 
4 2001 234.338 8670506 
5 2002 241501 89.355.37 
6 2003 24866.3 92005.31 
7 2004 255826 9465562 
8 2005 262.988 9730556 
.9 2006 270151 9995581 

10 2007 277 313 10260581 
11 2008 284476 10525612 

12 2009 291638 10790606 
1.3 2010 298801 noss6.37 
14 2011 .305 96.3 113206.31 
15 2012 .31.31:26 TI585662 
16 2013 320788 11850656 
17 2014 .311451 12115687 
18 2015 .3.3461.3 12380681 
1.9 2016 .341776 12645712 

20 2017 .348938 12910706 

t.2 
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EL PARÑ1ETRO QUE NOS SIRVE COMO BASE PARA EL PROYECTO DE lA TERMINAL ES EL CAJÓN DE AADÉN : POR LO 
TAATO. SI TENEMOS LOS S1!3UIENTES DATOS ACTUALES: 

AÑO NÚMERO DE CORRIDAS NÚMERO DE PASAJE~ CAJONES DE.ANDÉN 

1995 279406 103380:22 38 

PARA EL NoJo '2017 ( CONSIDERANDO LA VIDA DEL PROYECTO DE ;20 NoJos ), se mVÉ UN C~CIMIENTO NO~ DEL. 
25%. ADEMÁS DE ACUERDO CON LOS RESULTADOS ANTERIORES. SI CONSIDERAl"OS LA SATUAACIÓN ACTUAL EN LOS 
ESPACIOS DE LA TERMINAL. PODEMOS ESTIMAR UN AUMENTO GENERAL DEL 7Cfi6. 

POR LO TAATO, SI ACTUALMENTE TENEMOS 38 CAJONES DE ANDÉN, PARA El. PROYECTO se CONSIDERAAÁN: 

38 X 1.70 = 65 CAJONES DE AADÉN 
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22tlfJ8 ~ ,IJ 
.ONA DE SERVICIOS IASICO 

28MJ8l _, .IJ 
¡:ONA DE SERVICIOS ADltlTI 

.IJ 
18MM1l - -1 ~ONA DE SERVICIOS AL AU 

,IJ 

16Ml8i .. .. , fONA DE SERVICIOS AL OPE 

.8 

14111881 - _, IONA DE SERVICIOS GENERA 
,IJ 

ONA DE SERUICIOS DE CON --· 

128118 

1"""8 

8tll8 

6818 

Cottponentes 
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.11 
.ONA DE SERUICIOS IASICI 

.11 
.ONA DE SERUICIOS AllltlTI 

.e 
:ONA DE SERUICIOS AL AUT1 

Diagrana de Pastel del nivel IER81 
.e 

:ONA DE SERUICIOS AL OPE. 
2.8 (3.8i0 .11 

:ONA DE SERUICIOS CENERA 

.11 
3.8 

<17 .8'/.) 
.ONA DE SERUICIOS DE CON 

~\ 'lll~l>~ 
& .1 <41.e:o 
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ESTUDIO DE COSTOS GLOBALES DE LA TE~:NAL DE AUTOBUSES F'OAANEOS DEI. SUR 

A e c D G - H -
<ACTO< =>.u 1 f"I. o 1 i; ~ 

E s 
\< CONCEPTO MlEA DENlE.". C Ol<EC!'O C.·,:;REcrO tJ11lOA ror11t. N$ 

o 
"~ (CI tC) ~ !Ch E) "•0'5 ••0.~5 F•G•M tC•I 

10 ZONI\ DE 5El1\llCIOS BASICOS 9391 01780 '53"C8694 

1.1 NIEAS DE SEQ\IJOOS eAS!COS 1539 014:29 91517947 
1,\'1 vcSTíi!ULOS Y PA!>~LOS 3.34• 00634 NS2.74 7367 c05 8/l.1 113.19 1!'05033 

'!.2 A~DS\ES ClE ~SOY DESCE\SO 2054 0038!1 '090.01 4,45 6.37 "138 5369 l.é10040 
1.1.3 5Jll.A5 o;: Es:>E:IA '5100 003€1.l 1453.43 52.35 7.85 602 662.3 5759680 
'.:A. TA:/vU.A5 24-3 0()0;6 ~09 603 09!; 069 7.62 662994 

12 N1EAS DE EQUIPAJE 193 00031 4388n 
·.~1 RECEPOON DE WU'PAES 56 00011 l()g0.01 \16 Or1 013 146 127323 

122 ENTR!:GA DE EOOPAJES 5" 00010 '09001 1.12 017 013 14! 122116 
1;¡3 GUAR:J/>EOIJ'PAJE 5 00000 109001 º'º 002 001 0.13 f368 
1;¡¿ PAO;ETE:¡¡A. Y EWOS 18 0()(75 '09001 16' 024- 0!9 ;¡04 m343 

1.3 AflEA COHERCW. 1251 002.31 4430214 
,.3: LOCA:.ES COME~S L50 00085 159a72 13.f>¿ 205 157 17.25 150055· 

'.32 0<"1?7EV. AIJTOSEl<VOO 697 00.32 17.4412 2305 .3 . .t6 265 29.15 2535.566 
'.33 1"1S11TUOO'll M~ '04 00020 181S.79 35!! oso. 041 L53 .3~8 

1.4 ~DE SEIN. COHPLEMENTAAIOS 408 0.0011 1281722 
!L.1 TELE"01'::JS MIJCOS 64 0001:1 l()g001 1.32 o;o 0.15 1.67 1'55'2 
:A..~ MCD.JLOS ~ IN"00'ACON 52 0000 !09001 107 0'6 0.12 1.36 '.'8229 
14.3 SA.\'TAR:QS i:\J8LICOS 292 00055 167144 925 1.39 106 n.10 '017980 

20 ZONA DE SEl1\llCIOS/'iJMINISTAATJVOS 1594 0.0302 1691768 

21 ADMON Df. \A TEllMINl\l 476 OCl?SIO 425814 
;u O~iONAS 4:.,6 00090 2:14406 ;¡¡:¡;¡5 30<! 2.33 25.62 ').X[1!17!1 

22 i'DMON. DE lAS EMm5A5 DE 735 0(]139 79A653 
Tl?ANSP. 

221 O•:DNAS 735 00\39 ZIM08 3127 469 3.60 39.% .3Ull26' 
2.3 l>DMON. S.C.T. SS 000'0 70IJ69 

2.31 Ci"~ SS 000'0 22M.08 2.34 o;; OZI 296 251¿35 
2.4 SEl1VICIOS COMl'l.€MENTARIOS 192 00036 g()918 

21 •. 1 SA.'<ITAROS 1!12 00036 ~6T.A4 606 09' 0.70 7.70 15$357 
2.5 SERVICIOS OEPEND. OACW.ES 136 Oo:J26 30!1214 

251 TELEGrwos 38 00001 '090.01 0.1fl º':; 009 0.911 863!1/J 
252 CCl<llEOS 35 00001 '090.01 0."2 o.~ 008 091 7115~ 
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25.3 HOD\i\.O PAAA C>'SCV:O ""óOCO 38 0.0001 1C90cr. 0.79 012· O@ 0.99 863;e 
25A. l.OO'l.PP C 25 00005 109001 052 006 006 065 561><1 

30 ZONA DE SEIMJOS A!. ALJTOBUS 18791 0.3562 ~29846 

31 AAEA OllEAAOow.L 11785 0.3372 16356037 
31.1 DA"!"() CE l""A,~~a:<A,S mes 03372 A.3272 V.5~ Z°'.e& 'ei8 ~* '605'.905 

3.2 AREA OE l"'ANTENIMIENTO 990 oaea 12266914 
3.21 TA:.l.El<SS ~ ,..A'\-E°'ME"-:-0 llllO oaea 109'.79 Zl.30 305 2.33 ;s.68 :2233798 

33 AAfA DE CONTROL 16 0000.3 6695 
33i CAS8' AG DE CO\ 1'ROL. 16 OOXl3 !Qg~01 0.33 005 004 OA:l ~78 

4.0 ZONA DE SFRV:OOS A!. O:>ERADOR 1206 00229 :1974030 
-

41 AflEAr;Jfl!VMJA 9a7 00\12 2578643 
41,1 ESTA°'OA 3:.i OOCYoO 136.307 8• m 093 10.26 89276 

l.!.2 cm::Wo~os 59.3 0.0'12 :.;se;: '5.3:1 2.30 1.i6 111.38 1685926 
4.2 AREA DE SEfN. COMP..EMENfAA105 299 Oo.::61 3!15.387 

421 s..~os v VEs-::io<Es ;;:gg 000'57 ~1iU ll/.7 1.42 1.09 TI99 1042384 

50 ZONA DE sa:MCIOS GENEQ/ol.ES 262 00050 2263213 

5.1 AREADE INSTl\l>DO~ES 142 00027 320403 
CU<>RTO DE t';'DJ "1"'5 11 000:5 1Qe'."9 1S8 021 0'8 wo T737t0 
St,'ll::STACCN E~ECfl<CA 65 00012 1081.79 1.33 020 015 l69 ~~ 

5.2 NlEA OE GUAllOADO 120 00023 1942810 
521 BODE GAG 120 00023 IC!!078 ;¡48 0.37 029 311. ;rocv. 

60 ZONA IJE SEIMCIOS DE CONEX. u¡¡¡¡. 21505 OA071 24170606 

61 AAEA DE PEATONES 3m 00116 4160020 
611 ~DEK.l:.f.SO 3m 001:6 87206 5244 ll.37 718 7899 6870037 

6.2 ~DE ESTACIONAMOOOS 11680 0.2214 1416.3194 
621 E5TAC'Ol:<ll'1::N'O USUARCS 11340 0.2150 58'.37 ·;;,igs 18.75 14.37 158.10 '67509'9 
622 ESTAQOl:A'1·E'-'OS!:RVCtCS 340 00064 58'37 3"75 056 OA3 4.7~ 4'2;e5 

63 MIEA DE PAAAOEl<OS 6048 OTI47 5840993 
6.31 PAR,4Dfi105 AIJT. '! COLEC71V05 5580 01058 .!630.3 1-898 7.35 9.6.3 61% 538WTI 

6.32 SITIODETAASDE'IVTM1;A 458 00089 .1630.3 A." 062 047 5.20 451982 

SUl1AS.o 527A.9 lOO 7A.2'5 ~.34 8536 938~ &5078357 
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COMO r<ESUMEN DE WS COSTOS TOTALES PAAA LA REAl.IZACIÓN HATERLAL DE ESTE PROYECTO SE TIENE LO SIGUIENTE : 

A) Pr<ESUPUESTO DE CONSTRUCCIÓN: $ 85 078 .357 . 00 

B) TERRENO ( 48 620 M2 x $ 97600): 47 453120. 00 

TOTAL: $13.2 531477. 00 

EL MONTO DEL CAPITAL SERÁ OBTENIDO POR MEDIO DE UN CRÉDITO DE UNA INSTITUCIÓN 8ANCARI<\ ( 50% ) Y POR LAS 
.APORTACONES DE LOS SOCIOS ACCIONIS1"A5 DE LA EMPl'<ESA CONCESIONARIA ( 50% ). 

PARA DETE~INAR SI ESTE PROYECTO ES FACTIBLE O NO, SE HACE t:L CÁLCULO DE t0S Pl2SUPUESTOS, TANTO DE 
INGRESOS ( CORP.iDAS Y COSTOS DE TAAif'AS, RENTA POR LOCALES COMERC!ALES, TARIFAS EN ESTACIONAMIENTOS ETC) 
COMO EL DE LOS EG'<ESOS, MEDIANTE EL. CÁLCULO DE SUELDOS OPERATIVOS. IMPUESTOS, GASTOS ADMINISTRATIVOS. 
DE MANTENIMIENTO, ETC. 
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ESQUEMA DE FINANCIAMIENTO 

A FINALES DE LA DÉCADA DE LOS 80'S ANTE LA NECESIDAD DE MODERNIZACíÓN DE LA INFAAESTIWCTUAA EN MÉXICO, EL 
GOBlEl<NO ADOPTÓ NUEVOS ESQUEMAS DE F1NANCW1IENTO, CON AYUDA DE LA INICIATIVA PRIVADA PAAA LA 
REAL.IZAOÓN DE Pi<OYECTOS Pl<IOió!ITAl<IOS PAAA EL PAfs. 

!.A LEGISLACIÓN MEXICANA Pl<OHIBE QUE LA INICIATIVA Pl<IVADA SEA Pl<OPIETARIA DE 0BAAS DESTINADAS AL. SEl2VICO 
PÚBLICO, PERO EXISTE LA FIGUM LEG,AJ.. DE LA CONCESIÓN, MEDIANTE LA CU,4.L LA INICIATIVA Pl<IVAOA ESTÁ 
AUTOR'ZADA PARA LA EXPLOTACIÓN DE LOS SERVICIOS PÚBLICOS POR UN DETERMINADO NÚMERO DE AÑOS. AL FINIAL DE 
ESTE PERIODO. EL Pl<OYECTO. INCLUYENDO LOS ACTIVOS NECESAAIOS PARA. SU OPERACIÓN, SE REVIERTEN AL 
GOBIERNO. 

ACTUALMENTE SE CONTEMPLA LA UTILIZACIÓN DE ESTOS ESQUEMAS PAM PUERTOS. AEROPUERTOS, TERMINALES DE 
AUTOBUSES. FERROCARió!ILES E INFRAESTRUCTURA. PARA. EL SECTOR PCTROLERO. 

!;STOS ESQUEMAS PERMITEN EL DESARf<OLLO DEL PAIS SIN LA NECESIDAD DE REDUCIR EL Pl<ESUPUESTO 
GUBERNN'iENTAL, ADEMÁS DE ESTAR FUEM DEL BALANCE DEL GOBIERNO. 

EN LA CONCESIÓN, LA INICIATIVA PRVADA CONSTITUYE UNA 'EMPRESA CONCESIONADA', GIUE SE ENCARGAAÁ DE LA 
CONSTRUCCIÓN, OPERACIÓN, MANTENIMIENTO Y FINANCIAMIENTO DEL PROYECTO. UNA VEZ TERMINADA LA OBAA LA 
MISMA EMPRESA ES LA RESPONSABLE DE COBMR ( POR UN PERIODO PREDETERMINADO ) LAS CUOTAS. LAS CUALES 
DEBERÁN CUBRIR LOS COSTOS DE OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO. TERMINADO EL PERIODO DE CONCESIÓN SE ~ERTE 
EL Pl<OYECTO AL GOBIEló!NO. 
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MARCO CONTEXTUAL 

ASPECTOS CLIMATOLÓGICOS 

• CLIMA: SEMIFRÍO SUBHÚMEDO CON LLWIAS EN \IEAANO C(EXw) 

MºC 

1129.5 mm 

• TEMPERATURA MEDIA A"lUAL: 

• PRECIPITACIÓN PRCMEDO A'JUAL: 

UBICACIÓN GEOGRÁFICA 

• COORDENADAS GEOGRÁFICAS EXTl<EMAS : AL NORTE 19°36' LATITUD NORTE 

AL SUR 19°03' LATITUD NORTE 

AL ESTE 98°57 LONGITUD OESTE 

AL OESTE 99°21 LONG. OESTE 

• PORCENTAJETERRrrOR\AL: 

t ALTITUD: 

• COLINDANCIAS ( DF ) : 

1 % DE:L PAiS ( D.F. ) 

2240 - 2710 m.s.n.rn. 

AL NORTE ESTADO DE MÉXICO 

AL SUR ESTADO DE MO~LOS 

AL ESTE ESTADO DE meo 
AL OESTE ESTADO DE MÉXICO 
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ASPECTOS TEl<l!líOAALES Y DE POBl..ACIÓN 

DISTRITO FEDERl\I. 

DELEGACIÓN COYOACÁ"J 

INVESTIGACIÓN DE CAMPO PAR!lGUl.AR 

lMOl 
1ll·O 

SUP.~os) 

1489.36 

5.389 

~li' 

11 
/! /! 
/j,/ 

l!li¡//· P" 
""' ,, ,¡ 

- \ 1/ -=-===::e __ - _. . JIOllJ llHl"-0 /J,f: ( U 1111111111.5 ----~=------------d!lf 

llJ.11 /J{lij~I)) 

-----------· \ ! 

tfllOOllll 

USO DEL SUELO: 

EC3.5 
EC • EGlcPA"Ell:70 DE COMUNICACIONES Y mA."lisPOICTES 

35. N!'E\5DAJ '-':i:D'.A. ~ASTA 35 veo:s EL Á~ DEL. TEl<~NO 
( "'ETl<OS CUAD~ CONSTICU;OQS) 

TE~i'llNA~ DE AUTOBUSES FO~ÁNEOS 

POBLACIÓN 

8 235 7.44 

640066 
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DESCRWCIÓN DEL RlOVECTO 

ANÁl.1515 CONCEPTUAL. 

COMO CONCEPTOS Prl1NCIPAL.ES QUE SE TOMARON EN CUENTA PARA El. PliOYECTO DE LA iEAM~ SE TENE EL 
ESPACIO MONUMENTAL. EN UN CUERPO CENTAAL. Y UNA FLUIDeZ HACIA UNAS EXTENSONES CON ESPACIOS 
PE~cncos. 
5E TIENEN TAMBIÉN CONEXIONES CON L05 DEM6.s CUE~ DEL. CONJUNTO POii! MEDIO DE ELEMENTOS l.INEAl.ES. 

CON ESTOS CONCEPTOS SE CUMPLE CON LAS CAAACTEl<ÍSTICAS DE LA iERMNAI. DE CONCENTl<ACIÓN Y 015TRl8UCIÓN 
DE LA POeLACIÓN Y DEL Trw45PORTE DE LAS PE~NAS. 

,-::::;::::::>¡ 

ctl{l?· 
' 

~ 
1 1 

~I\ 
LJ-<l_ 

ANÁl.1515 FOl<t1AL. 

PATlllENDO DE QUE EXISTEN 5 TIPOS DE ORGANIZACIONES ESPAClALES ( CENTl<AL., LINEAi., rl.AD~ AGRUPADA Y EN 
~ ), EN EL Pl<OYECTO SE TIENE UNA Ol<GANIZACIÓN CENTRAL. COMO PLAN PIZINCJW., QUE VA A DEFINIR a 
Pl..ANTEAMIENTO GENEl<AL. DEL PROYECTO. 
Jl.DE~ PREDOMINAN EN El. CONJUNTO L05 ESPACIOS CONTIGUOS COMO FORMA De ~ONES ESPACIALES, COMO 
ES El. CASO DEL EDIFICIO Pl<JNCIPAL EN DONDE SE TIENE ESTA RELACIÓN EN 1.05 CUE~ DE L05 ANDENES. 

EN EL RESTO DEL CONJUNTO SE TENE EL TIPO DE RELACIONES POii! MEDIO DE ESPACIOS VINCUlAlOS POii! OTRO COMÚt\I, 
EN DONDE SE TIENEN NllDADOR!:S Y PASILLOS QUE VNll A LIGiAA A LOS DEMi6 CUEllPOS DEL coNJUNTO. 
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MEMOR~ DESGl(IDTl\IA DEL PROYECTO ARQUITECTÓNICO 

EL PROYECTO ESTÁ LOGAL1ZADO EN LA ZONA SUl<ESTE DE LA CIUDAD DE MÉXICO, EN LA PARTE SUR DE LA DELEGACIÓN 
COYOWN. CWl\9A AL NORiE CON LA CALZADA DE LAS BOMBAS Y AL ESTE CON LA AVENIDA CANAL No\CIONAI.., AL 
SUR Y AL OESTE EX!S'E"' COUNDA'.lG!AS. 

EL PROYECTO SE ::;:;s::>LPN"!' A SOBRE UN ÁR::A DE .48 620 M2 CON UNA SUPERFICIE CONSTRUIDA DE 18 123 M2 Y UNA 
SUPERFICIE EXTEl<'CQ e;:; 3.: 626 ~1'. 

EL CONJUNTO SE CO"iPO'l:E DE TRES CUERPOS, MAS LOS PARADEROS PARA AUTOBUSES URBANOS Y MICROBUSES, UN 
PARADERO PARA TMS CONCE:,IONADOS, UN ESTAC:ONN1iENf0 DE SEr<VICiO Y LOS PATIOS DE MANIOBRAS PARA 
AUTOBUSES FORÁ.'\::OS. O'.JE T1ENEN LOS ACCESOS Y SA!..IDAS EN LOS EXTl<EMOS DEL CONJUNTO. 

EL CUERPO PR~~C'PAL, QUE ES PARA SEr<VICiOS BÁSICOS A USUARIOS. SE LOCALIZA EN LA PARTE SUR DEL CONJUNTO. 
AQUÍ SE T:ENE UN CUE:<DQ CENTRAL CON DOS ELEMENTOS LATERALES QUE SON LOS ANDENES DE SALIDAS, Y UN 
ELEMENTO EN LA PAQ"'.'E POSTERIOR QUE Slf<\IE COMO ANDÉN DE LLEGADAS. 

SE TIENE EL ACCESO PRINCIPAL .AL EDIFICIO POR EL LADO ESTE DEL CONJUNTO HACIA EL EDIFICIO PRINCIPAL POR AV. 
CANAL No\CIONAL. EN ESTA PAR'7E DEL CONJUNTO SE TIENE UNA PLAZA DE ACCESO PARA PEATONES EN DONDE LLEGA 
TAMBIÉN UN PASO CUBIEt<fO QUE CONECTA AL EDIFICIO DE ESTACIONAMIENTO DE USUARIOS. 
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AL ACCESO DEL. EDIFICIO PRINCIPAL SE TIENE UN VESTÍBUL.O DE LLEGADA E llllr"EOIATO A éSTE SE ENCUENTAA EL. 
DEAMBULATORIO GENERAL EN DONDE SE TENEN LAS TAGIUUA5, ESC~rlAS A LA PLMITA ALTA. LOCALES 
COMEl<CVll.ES, TEL.ÉFONOS PÚBLICOS, CASETA DE INFOlll"IACIÓN: Y POR MEDIO DE PASILI.05 L.ATEAALES SE PASA A 
VESTÍBULOS SECUNDARIOS QUE VAN A DISTRIBUIR A LA ZONA DE ANDENES DE SALIDAS O A LA PAATE DONDE SE 
LOCALIZAN L.OS DEl"ÁS SERVICIOS. 

EN LA PARíE CENTRAL DE LA PL.ANTA BAJA SE TIENE L.A SAi.A DE ESPERA DE L.L.EGADAS Y A LOS L.ADOS DE L.OS 
LOCALES COMERCV\l.ES. SANlíARIOS PLlBLICOS, CAFETERLA DE AUTOSEr.MCIO DESAAROUADA EN DOS NIVEL.ES. ÍiiREA5 
DE EQUIPAJE, PAQUETEl<[A Y TELÉFONOS PÚBLICOS. 

HACLA AMBOS L.ADOS DE\.. CUERPO CENTRAL SE TIENEN UN VESTÍBUL.0 QUE VA A CONECTAR HACIA LOS ."1NDENES DE 
SALIDAS POI< MEDIO DE PAS!L.LOS Y EN EL. CENTRO OE ESTOS ANDENES SE L.OCAL.IZAN LAS SALAS DE ESPEAA DE LAS 
SALIDAS, UN t"'ÓDULO DE INFORMACIÓN Y UN NÚCL.EO DE SANITAAIOS: DE L.OS PASIL.L.05 HAY Pi.JEJ<TAS QUE DAN 
DIRECTAMENTE AL.OS ANDENES OE SAJ.JDAS CON UN TOTAL DE 46 CAJONES. 

EN L.A PLA"JTAALTA DEL. CUERPO CENTRAL QUE SE CONECTA POR ESCAL.ErlAS DEL. VESTÍBUL.O GENERAL, SE TIENEN LAS 
OFICINAS DE LAS EMPRESAS AUTOTAANSPORTISTAS, OFICINAS DE L.A ADMINISTRACIÓN DE L.A TERMINAL, WETERLA DE 
AUTOSEl<\/ICIO Y SANITAl<!OS. 

EN EL. ANDÉN DE LL.EGADAS QUE SE UBICA EN LA PARTE POSTERIOR DEL. EDIFICIO PRINCIPAL, SE TIENE UN PASILLO 
CENTRAL CON PUEzrAS LATERALES QUE v:ENEN DE L.05 ANDENES DE LL.EGADAS CON ¡g CAJONES. 

EL. EDIFICIO DE SEl<VICIO A OPERADORES Y SERVICIOS GENERALES SE UBICA EN L.A ZONA OESTE DEL CONJUNTO. AQU! SE 
TIENE EN LA PLANTA BAJA UN Á'<EA PARA MANTENIMIENTO A AUTOBUSES, BODEGAS GENEIWES, SUBESTACIÓN 
EL.ÉCTRICA y EN LA PARTE CENTRAL, ESCALERAS QUE CONECTAN A LA PLANTA ALTA DONDE SE ENCUENTRAN LOS 
ESPACIOS PARA OPERADORES COMO DORMITORIOS, SAi.A Y 6.iWOS CON VESTIDOllES. 
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EL a.EMENTO GUE SlllVE PAAA ESTACIOW.HIENTO A U5UAJZ.IOS SE LOCALIZA EN LA PAllTE NOQESTE Da CONJUNTO. SE 
~1.LA EN DOS NM:LES. EN LA PLANTA BAJA SE TIENEN 115 OOONES, DE ÉSTOS 9 SON PARA MINUSVÁLIDOS Y EN 
LA PLANTA ALTA 119 CAJONES. 

EL ESTACIONA'11ENTO PA~ LOS USUA!lOS SE COMUNIO\ POR MEDIO DE UN PASO A CUBIERTO AL EDIFICIO PIZINCIPAI.. SE 
LLEGA AL ESTACIONAMIENTO POR EL LADO ~TE DEI.. CONJUNTO, QUE Sll<\IE TAMBIÉN DE ACCESO A LOS 
AUT00USES FORÁNEOS y A l..05 PARADEROS u~os. 
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MEMOR~ DESCRIPTIVA DEL CÁLCULO ESTRUCTURAL 

PARA EL ANÁLISIS DEL CRITERIO DEL CÁLCULO ESTRUCTURAL SE CONSIDElW EL CUERPO CENTRAL DEL EDIFICIO 
PRINCIPAL. QUE ES DONDE SE TIE.,EN lAS r-<AYORES CAAGAS. 

! CÑ..CULO DE LA CIMENí Ac;tÓN : 

EL PROYECTO SE LOCALIZA EN LA ZO\IA Si,,R DE LA CIUDAD DE México. EN LA lONA DE LAGO (ZONA 111 ~ ES DECIR QUE 
EL TIPO DE SUELO ES DE AACILlAS COMPRESIBLES Y SATURADAS, DONDE EL NrvEL DE AGUA FREÁTICA SE PUEDE 
ENCONíRAR E:N SUELO MUY Pl<ÓXiMO A LA SUPERFICIE. 

CUANDO SE TIENE UN SUELO CON ::S'".AS CARACTERÍSTICAS. LOS FACTORES COi\J L.OS QUE SE DEBEAA TENER CUIDADO 
SON LOS ASENTAMIENTOS DIFE~NC·A:..ES A MEDlANO Y LARGO PLAZO. 

LAS =clLUCIONES MÁS VIABLES SC\ LOS PiLOTES Y LA CIMENTACIÓN CQM;:>ENSADA POR MEDIO DE CAJÓN DE 
CIMENTACIÓN. 

SE DESCARTA EL USO DE PILOTES DE CIMENTACIÓN. DEBIDO A QUE EL HUNDIM:ENTO ICEGIONAL PUEDE PrZOVOCAR 
FUTURAS EMERSIONES QUE PROVOCA~ÍA'I: DJ<OBLEMAS EN LA RIGIDEZ DE LA EST'?UCTUAA. 

POR l-0 ANTF-RIOR SE PROPONE CAJÓll. CE CIMENTACIÓN, NO POR LA CAPACIDAD DE CARGA. SINO POR a TIPO DE 
TER~NO. 
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SE ~SUMé A CONTINUACIÓN El. ANÁLl515 DE CAAG/'5 PAA-\ DIMENSIONAR LA CIMENTACIÓN: 

• NOTEA 

• MEZANINE 

W(KGIM2
) 

CUBIERTA Mi.Jl. TIPANEL 10.00 

MONTENES 10-MT-14 -----· 5.00 

P!...AFON DANUM --···-··--------30.00 

CARGA INSTA!.AOONES -·· 10.00 

55.00 

CAl<GAVNA· ------00.00 

WTOTAL 175.00KGIM2··········(A) 

l.OSETA CERAMICA • ·-15.00 

i=1RME DE CONCRETO ( 7 CM ESPESO!< )---1,5.i.OO 

LÁMINA t<OMSA CAL.18 ------------15.00 

P!...AFON DANUM ··----------30.00 

INSTAl..ACIONES Y MOBll.IARIO 50.00 

264.00 

CAl<GA VNA---·-------- '200.00 

WTOTAL---464.00 KG/1'12 • • • - • • • • • ( 8) 
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DATOS: 

WT = 0.8966 T/M2 

aT:15T/M2 

Wr =(A• 6) • 40% (p.p.c.) 

Wr = 639.00 • ::155.60 

:. Wr = 896.60 KGIM' 

Ac:WT 
aT 

Ac:0.8%6 
15000 

:. Ac:0.60 

COMO SE PUEDE APRECV\R LA CM<GA TOTA!. DEL EDIFICIO ES MUY BAJA, POR LO QUE LA PIWFUNDIDAD DEL CAJÓN!::~ 
CIMENTACÓN SE PIWPONE DE ACUERDO A LA AL TURA DEL EDIFICIO : 

he : he X 0.10 : 21.00 X 0.10 

:. hc:110M 

( P!WFUNDIDAD DEL CAJÓN DE CIMENTACIÓN ) 

s; 
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! CÁLCUl.O DE LA ESTl<UCTUAA: 

ANALIZANDO LAS CAR6AS TOTALES EN EL MAl<CO TÍPICO (EL MÁS AFECTADO) íENEMOS: 

.00 

r--~.--, 1 :l0.25 1350 20.25 
;;¿..oo 

8'33T e¡g;r 

65.'9T 
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OBTENIENDO LOS !"OMENTOS DE EMPOTRA.MIENTO (M), LA RIGIDEZ ANGULAA (IZo) Y RIGIDEZ LINEAL (RJ, EN CMJA NODO, 
PARA OBTENEl'i! LOS MOMENTOS ( I: M) EN EL MARCO TÍPICO Y ~NEl'i! UNA SECCIÓN : 

DONDE: 

E=~ 
A 

E = ESFUERZO DEL ACEl'i!O ESTl'i!UCTURAI. 
( 1520 KG/CM7

) 

P =CARGA TOTAL 

A= AREA DE LA SECCIÓN 
A:~ 

E 

A= 113.450 KG = 74.637 CM7 

1520KG/CM7 

:. EL AAEA MÍNIMA DE LA SECCIÓN DEL MARCO SERÁ DE 74.64 CM7 

AL REVISAl'i!SE VARIAS SECCINES POR FLEXIÓN, POR CORTE Y POR ESBELTEZ, SE LLEGA A UNA SECCIÓN DE 30"x16' 
FORMANDO UN CAJÓN DE 4 PLACAS DE -%". 

, .. ¡·g~;,, 7'5200" 
¡ 

~ 

TEl1~'NAI. DE A.i'06LJ5E5 ~011ANE05 

PESO= 197 KG /M . 

A=248.99CM7 

1 = 276553 cM' 

S:7'ZS9CM3 
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MEMO~ DESCRIPTIVA DEL CÁLCULO DE INSTALACIONES 

A) INSTALACIÓN HIDRÁULICA 

EL SISTEMA DE AaASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE SE~ MEDlANTE CISTERNA Y LA DIS~16UCIÓN POR MEDIO DE 
TANQUE HIDRONEUMÁTICO. LOS CRITERIOS DE CÁLCULO SE APEGAN A LAS RECOMENDACIONES DEL QEGL.AHENTO DE 
CONSTRUCCIONES DEL D.F., A LA D.G.C.O.H. Y A TABLAS DE INSTALACIONES HIDRÁULICAS DEL IMSS; UTILIZ~DO EL 
MÉTODO DE HUNTER Y MANNING. 

• CÁLCULO DE LAS UNIDADES MUEBLE ( U.M. ) : 

CUERPO CENTRAL - :20 W.C. 
:26LAV. 
45M.MING. 
1 TARJA 

ANDÉN SALIDAS - 9 W.C. 
10LAV. 
45M.MING. 

SERV. OPERAD. -18 W.C. 
18LAV .. 
17QEG. 

TEl!l"llNA~ DE AUTOBUSES FOl<A!llEOS 

U.M. 

5 
1 

'2/0.75M. 
2 

5 
1 

'2/0.75M. 

5 
1 
2 

TOTAL: 

TOTALES 

100 
:26 

12 
2 

140 

45 
10 

12 M 2 NÚCLEOS 

134 

90 
18 
34 

14:2 

416U.M. 

GASTO (l.IS) 

3.42 

3.33 

3.43 

7.67L/S 

6i 
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• CÁLCULO DEL VOLUMEN DE ALMACENAMIENTO: 

DOTACIÓN: 1600 L/ANDéN!Dt.\ ( RC.D.F.) 

POI< LO TANTO: 1600 K 65 ANDENES = 104 000 L 

EL VOLUMEN A ALMACENA!< SERÁ DE DOS Dt.\s DE CONSUMO DIARIO ( RC.D.F.): 

104 0001t 2 = 208 000 L 

208.0 M3 ·CONSUMO 

67.20 M3 
• ~SE~A CONWA INCENDIO 

775.20 M3 ·SERÁ EL VOLUMEN A AW"\ACENAI< 

• CÁLCULO DE LAS DIMENSIONES DE LA CISTERNA: 

SE ~PONE UN ÁREA DE 17.70 K .9.90 = 18054 M2: POR LO TANTO LA AL TURA SERÁ DE : 

POI< LO TANTO LAS DIMENSIONES SERÁN: 

TEl<MINAL DE AUTOBUSES FOl1ÁNEOS 

V:A11h 

h =V/A= 775.'XJM' 
18054M2 

h:1.55M 
+ 0.2> M ·~DE OXIGENACIÓN 

h=l.BOM 

.9 . .90 M ·ANCHO 17.70 • l.AIZGO 1.BO-Al.TO 

ó8 
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• cAL.cuLO DEL TANQUE H!DRONEUMÁTICO: 

.ABATIMIENTO DEL AGUA DEL TANQUE (EN%): 

DONDE: C:AP 
P;¡ 

W:C{100-5) 
C+1 

ti P = DIFEr.!ENOAL DE Pr.!ESIONES P1 Y P2 ( 10 P.5.1. ) 

P,: mSIÓN MÍN!MA ABSOLUTA 

P;¡: 20 + 14.7 = '34.1 P.S.l 

5 = SELLO DE AGUA PERMANENTE ( 5%) 

:. e= JQ_= o.288 
'34.7 

W: 0.288 (100- 5) 
0.288+1 

:. W:21.24% 

L:21.24+5 

L = 26.24 % DE AGUA A LA M4'ctt\ PRESIÓN 
CON UN SELLO DEL 5 %. 

TERMINA~ DE AUTO&USES FOl<ANEOS 

8!1 
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CAPACIDNJ DEL TANQUE A Pli!ESIÓN: 

T:CmPu 
4W 

DONDE: Cm: CICLOS BOMBA/ HORA (SE~ 8) 

DIMENSIONES DEL TANQUE: 

Pu : CAPACIDNJ DE LA BOMBA ( L/MIN) 

:. T = ( 8 )( 460.20) 
(4 )( 0.:2124) 

T:4333L 

V=h(oo') 
4 

433 W = h (1x1.402
) 

4 

h=2.80M 

:. DW1e1Ro = 1.40 M. 
L.AAGO = 2.80 M. 

SE Pli!OPONE CON UN COMPli!ESOR DE ~ H.P. 

10 
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• CÁl..CUW DE LA POTENCIA DE LA BOMBA: 

H.P.: G M Hf 
76MEb 

DONDE: G : GASTO TOTAL ( L/5) 

Eb: E:FICIENClA DE LA BOMBA 

HF: PÉJ:!DIDAS POIC FRICCIÓN 

Hf(M.CA) 

LONGITUD TUBER!A ( 130.00 M) ( l"'ÁS ALE.JADA) 2.00 

5 CODOS 9d' 64 MM- 9.40 

1 VALVULA COMPUEIZTA---- -----------------0.82 
&DE64~ ~ 

REDUCCIÓN • 1.00 

:. H.P. = ( 7.67 ) ( 14.22 ) 
(76 )(0.50) 

H.P. = 2.81 

POR W Tf'MO SE PROPONEN 2 BOMBAS DE 3 H.P. CADA UNA 

rfliMINAL DE AU108USES FOQÁ\EOS 

14.22M.CA 

7l 
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B) INSTALACIÓN SANrTAAlA 

EL SISTEl"\A. DE Dr<ENAJE DEL PROYECTO SE APEGA AL r<EGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES DEL D.F. Y LA Dlr<ECCIÓN 
GENERAL DE CONSTRUCCIÓN Y OPEAACIÓN HID~LICA ( D.G.C.0.H. ). UTILIZANDO EL MÉTODO DE HUNrTEJ<. MANNING Y EL 
MÉTODO RACIONAL AMERICANO. 

• CALCULO DEL·GASTO DE AGUAS NEG~: 

DE ACUERDO AL MÉTODO DE HUNTER TENEMOS: 

U.M. 0(MM) 

CUERPO CENTRAL 140 100 

ANDÉN SALIDAS 1 67 100 

ANDÉN SALIDAS 2-· .. 67 100 

SERVICIO A OPEAADOl<ES 142 100 

-
TOTAL-- 416 U.M. 

:. Q s : 7.67 LIS 

72 
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o CÁLCULO DEL GASTO DE AGUAS PLWIALES : 

DE ACUE~ AL MÉTODO RACIONAL AMERICANO TENEMOS: 

Qp = 2178K CK h<A 

DONDE: 

C = COEFICIENTE DE ESCURRIMIENTO 

l:.30MM 

A: 4.86 Ho 

EL VALOR DE ( ! ) CORRESPONDE A UNA DUriACIÓN DE .30 MINUTOS EN UN PERIODO DE RETO~ DE 5 AÑOS. se 
--CONSIDE~ UN FACTOR DE AJUSTE DE RETORNO DE 2 AÑOS DE 0.74 Y UN FACTOR DE AJUSTE POR LA DURACIÓN DE 60 
MINUTOS DE 1.2. 

PARA CALCULAR EL COEFICIENTE DE ESCURRIMIENTO ( C J TENEMOS : 

TIPO DE ÁREA DRENADA 96 DEL ÁREA TOTAL COEFICIENTE MEDIO COEFICIENTE PONDERADO 

AOOCRETO (ÁREA LIBRE PEATONAL) 0.13 0.80 0.104 

TECHADOS 0.23 1.00 0.230 

l!STACIONAMIEll.~O Y PATIO MANIOBR-16 061 095 0579 

JARDINES 0.03 0.15 0.005 

TOT~: 0.918 

:. C:0.918 

G p =(2.778 )(0.918 )(30 )(4.86) 

:. G p = 371.82 LIS 

73 
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• CÁLCULO DEL GASTO TOTAL A DESALOJAR: 

DONDE: 

Qt: GASTO TOA!. 

Q t = Q s + Q p = 7.67 + 371.82 

:. Q t = 379.49 lJS 

Qs : GASTO DE CONSUMO 

Qp : GASTO PLlNIAL 

• CÁLCULO DEL DW1ETRO DE LA DESCARGA: 

~El!t11NAL DE AUTOBUSES FOl!ÁNEOS 

D= (Qt /0.7854 )"' 

D =V 379.49 / 0.7854 ) 

:. D = 20 CM ( 8' ) 

1t. 
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G) INSTALACIÓN ELÉCfRICA 

EL CRITERIO DE CÁLCULO UTILIZADO PAAA EL PROYECTO, SE ADEGA A l.A5 RECOMENDACIONJ:S DE LA NOM-OOl-SEMP .94 
QUE RIGE LAS INSTALACIONES ELÉCTRICAS EN NUESTRO PAÍS. 

a CÁLCULO DE ILUMINACIÓN 

o) RELACIÓN DE CAVIDAD DEL LOCAL: 

DONDE: 
h : AL TUAA AL LUMINARIO 
L : LARGO LOCAL 
o : ANCHO LOCAL 
A: ÁREA LOCAL 

b) COEFICIENTE DE UTILIZACIÓN CORREGIDO: 

DONDE: 

EJEMPLO ( VESTll3ULO PRINCIPAL) 

RC.L. :5 h(Lx o) 
A 

RC.L. = 5 ( 10 X30 + 2'.J l 
600 

:. RC.L.:4.17 

e.u.e. = e.u. x F.D.M. x F.D.s. 

C.U. : COEFICIENTE DE UTtlZACIÓN DE LA L.ÁMPARA (FABRICANTE ) 
F.D.M. : FACTOR DE DEPl<ECtACIÓN AJR CONDICIONES DE 1"1ANTENIMIENTO 
F.D.M. : FACTOR DE DEPRECtACIÓN AJR CONDICIONES DE SUCIEDAD 

75 
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e;) LÚMENES TOTALES : 

DONDE: 

e.u.e. = o.8 x o.9 x 0.85 

:. e.u.e. = 0.61 

. Lr=fulA) 
e.u.e. 

Lx: LUXES DEL LOCAL ( REGLAMENTO) 

A: AAEA DEL LOCAL 

e.u.e. : COEFICIENTE DE UTILIZACIÓN CORREGIDO 

TERMINA~ DE AUTOBUSES FORÁNEOS 

Lr = (150X600) 
0.61 

:. Lr : 147541 

76 
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PLANTA BAJA ÁREA LARGO ANCHO h e.u. e.u.e. Wi Lm No. OBSERV. 
LOCAL (M2) (M) (M) (M) LAMPS. 

VES "S.JCO :>:>ft. er..ooo 3000 :iooo 1000 0800 06'0 :so 6000 6 

A'~" ~-?.GA:l>.S 15g¡75 5750 :l9AO 6.00 ow 0.600 l5C GCB:i 66 

t'C:? .\Ce~~ ACÓ~ 2480 620 ¿00 600 07t1 0600 ~?O '360 !l 

SA!A Es:> SA.. '.JAS 8i8.00 5750 14AO 600 0739 059!1 300 0060 66 

A'\~~W:::>.S icé!lOO 57.SO '81!0 6.00 0.139 0.599 150 6CBO A8 

SA!A E;? t.:-EGtVl\S 3WOO :lOOO '800 633 osgo 0.599 ;;oo ;300 56 

NST. BA'\CAAA 10800 1350 800 597 0760 0616 500 ~ 15 

5M"1'A:<:Js 450:'.) '000 .1.5'.) !160 0800 o.w '()') ~ :l 

6AR'<A EEWCO '(l1X} a.io 800 598 0.700 0616 30:: GOeO 1() 

COCiNA 7300 \C4:l 100 598 0780 0.6:13 500 roe o 10 

CA-OTE<iA 20206 1!i07 '3t0 4.22 0.560 0.599 200 2300 30 

EC:V~A.IE 5640 TI.76 480 8.80 OllOO 0648 500 608!? 8 

TELÉGWOS 3808 7.0:i 5.:1.. 9.80 0.800 06"!8 300 608C 3 

co~os 3500 1.00 500 980 0.800 0648 300 6080 3 

O,>Q VE'-.'llOs 6400 14(%) fOO 714 0.760 0616 500 6'80 12 

LOC. CO"°Ei:¡OAl.ES 71.50 5.50 500 TIA-5 0.800 0664 500 :l3:JO 9 

TAOl.llLLAS :l'800 5700 lOO 802 0.780 0632 250 &"".'80 15 

TEL t>.°Jl!lll"1J5 3600 gm ACO 1083 0800 (),;,,p, 200 ""'.Aº :l 

ESOU:~ 36.00 9.00 too 10.83 OllOO 06'8 :lOO 155!1 A 

O~CULXC,ES lQ8300 143 O" 2764 7.~3 0690 0551 '50 6.?eO '64 
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PLANTA ALTA .ÁREA LARGO ANCHO h 
LOCAL (M2) (M) (M) ( M) 

OFl()\;f>.1 T12% 13l0 8.:0 581 

O!'ONA2 15300 11.00 900 509 

O!'IONA3 11256 \3.40 8.40 58i 

OFONl\4 9380 '.340 700 652 

Ol'IONl\5 153 O:J 1700 goo 509 

Ol'IO'IA6 \2'.)00 '3.40 8g5 558 

OFIONI\ 7 13;5 872 Bta 7(Ji 

()!'1()~1\8 5040 goo 560 869 

OFIONA9 43.50 150 58'.) 9.11 

O!'IONI\ 10 sota 900 500 869 

O"ONo\TI 4250 850 500 952 

OFONl\12 4050 8\Q 500 9.70 

OFIONl\13 2600 520 500 TI.76 

Ol'IONI\ 14 1150 50'.J 350 14.57 

CNETE¡¡¡.., 43150 215'.l 2034 286 

OQQJl.ACIONES 84566 4200 2013 no 

TERMINAL DE AUTOBUSES FORÁNEOS 

e.u. e.u.e. l..J< 

0760 06'6 m 

0470 05n IQJ 

0.700 06~6 m 

0.760 0616 v.Y.J 

0.1l0 05gg m 
0760 0616 IQJ 

0780 0623 400 

0780 0623 IQJ 

0800 06'8 400 

0.780 06,.3 ¿CY.J 

0800 06'8 IQJ 

0800 0618 50 

0800 0648 300 

080'.J 0648 3X 

0530 059;1 200 

0660 0535 \SQ 

(STA TESIS NO CEBE 
~1Ui BE LA ~iUOlECI 

Lm No. OBSERV. 
l.AMPS. 

0080 12 

0080 19 

ooeo 12 

0080 '() 

6'.l80 19 

6060 13 

60BO 7 

6080 5 

6080 6 

6080 5 

6080 5 

6Cao 4 

6:JBO 2 

6080 2 

2300 67 

2300 39 

7g 
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• ch.CULO DE ALIMENTACIONES Y CIRCUITOS 

PARA EL ch.CULO DE lA CARGA TOTAL, SE OBTUVIE~ CIRCUITOS QUE NO EXCEDIERAN LOS 1000 w Y cON UN 
DESBALANCEO MÁXIMO DE 5% : DE ESTA MANERA SE LLEGÓ A LAS SIGUIENTES CARGAS : 

PlANTA BAJA EDIF. PPAL 49 902 
PlANTA ALTA EDIF. PPAL. ---------36 830 
ANDÉN LLEGADAS -------- 8 010 
ANDÉN SALIDAS 1 - 9 868 
ANDÉN SALIDAS 2 ------------ 9 868 
BOMBAS--------------------

UTILIZÁNDOSE LAS SIGUIENTES FÓRMULAS: 

DONDE: 

S=2xLxl 
Vnxe% 

e%=2xLxl 
VfxS 

S = SECCIÓN DEL CONDUCTOR (mm) 
e%= PORCENTAJE DE CAÍDA DE TENSIÓN 
1 : CORRIENTE ( AMP. ) 
L = LONGITUD EN M. 
Vf =VOLTAJE FASE {220V) 
Vn =VOLTAJE FASE NEUTRO 

TERMINAL DE AUTOBUSES FO~ÁNEOS 

14114 
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OBTENIÉNDOSE UNA CAAGA TOTAL DE 128 592 W QUE EQUIVALE A 176 ~A POR LO QUE SE PROPONE UN 
TRANSFO~R TRIFÁSICO DE :ns KVA 

SE PROPONE ADEMÁS UNA Pl.ANTA DE EMERGENGLA DE 30 KW, PARA ALIMENTAR PASILLOS Y VESTÍBULOS DEL EDIFICIO. 

SE TIENE LA ACOMETIDA ELÉCTRICA QUE LLEGA A LA SUBESTACIÓN ELÉCTRICA Y LUEGO AL TRANSFORl"W)OR TRIFÁSICO, 
QUE PASA A UN TABLERO GENEAAL Y UNA CMJALIZACIÓN A LOS 7 TABLEROS DE ALIMENTACIÓN NORM'IL, UN TABLERO 
DE EMERGENGLA Y OTRO AL CUARTO DE BOMBAS DEL SISTEMA HIDRONEUMÁTICO Y DEL. SISTEMA CONTRA INCENDIO. 

81 
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 

• ES IMPORTANTE IMPULSAR EL DESARROLLO DEL TRANSPORTE, QUE INCLUYE TANTO LOS MEDIOS Y LAS UNIDADES 
COMO LAS TERMINAL.!:S DE TRANSPORTE PÚBLICO. 

• SE DEBE CONSIDERAR QUE PARA ESTE PROYECTO SE TOMÓ EN CUENTA LO QUE EXISTE ACTUALMENTE EN LA 
TERMINAL. DEL SUR CON LAS LÍNEAS Y LAS EMPRESAS AUTOTRANSPORTISTAS: EN BASE A ÉSTO, AL AUMENTAR LA 
CAPACIDAD DE LA TERMINAL SE PUEDE AUMENTAR TAMB:ÉN EL NÚMERO DE EMPRESAS Y LA RED DE DESTINOS QUE SE 
CUBREN ACTUALMENTE 

• PAAA FINES DEL PRES!:NTE TRABAJO SE BUSCÓ UNA MEJOR OPCIÓN DEL TERRENO PARA EL PROYECTO, Y QUE POR LA 
MAGNITUD Y GÉNERO DE LA OBRA. SE REQUIERE DE LA COORDINACIÓN CON ESPEClALISTAS EN OTAAS AAEAs. 

• COMO CONSIDERACIONES AL PRESENTE TRABAJO, DEBERÁ TOMARSE EN CUENTA COMO UN ASPECTO PRINCIPAL, LAS 
AFECTACIONES A LA VIALIDAD EN EL ENTORNO, QUE EN ESTE TRABAJO SÓLO SE ESTIMAN DE MANERA SUPERFIClAL.. 

• AL IGUAL QUE EL PUNTO DE LAS VlAL.IDADES, EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL ES IMPORTANTE POR EL TIPO DE 
EDIFICIO, EN DONDE SE VA A TENER UNA CONCENTRACIÓN DE VEHÍCULOS. 

• SE DEBERÁN TENER LÍNEAS DE CONEXIÓN URBANA HACtA LA TERMINAL. : ES POR ÉSTO QUE DENTRO DEL PROYECTO SE 
CONTEMPLAN PAAADEROS PARA EL TRANSPORTE URBANO. 

• SE RECOMIENDA QUE EXISTA UNA COORDINACIÓN ENTRE LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE Y LA ADMINISTRACIÓN DE 
LA TERMINAL PARA UN MEJOR SERVICIO HACtA LOS USUARIOS Y EL MEJOR APROVECHAMIENTO DE LOS EsPACIOS. 

82 
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