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INTRODUCCION

CON EL PRESENTE TRABAJO SE PRETENDE DAR SOLUCION POR MEDIO DEL PROYECTO ARQUTEGTONICO A LOS
PROBLEMAS QUE SE TIENEN EN LA TERMNAL DE AUTOBUSES DEL SUR DE LA CIUDAD DE MEXICO, CON UN PROYECTO
NUEVO 'Y UNA REUBICACION DEL ACTUAL EDIFICIO.

TAMPEN COMO PROPOSITO SE TENE EL DE CUBRR UN REQUISTO AGADEMICO GQUE EXIGE LA UNVERSIDAD PARA
SUSTENTAR EL EXAMEN PROFESIONAL Y OBTENER EL TITULO DE ARQUITECTO.

EL TEMA SE ELIGIO POR UN INTERES PERSONAL POR TENER CONTAGTO CON ESTE GENERO DE EDIFICIOS Y AL OBSERVAR
DIRECTAMENTE LOS PROBLEMAS GUE SE TENEN EN LA TERMINAL ACTUAL.

SE REFORZ0) LA IDEA DEL TEMA DEL PROYECTO, AL REALIZAR EL SERVICIO SOCIAL EN LA SECRETARIA DE TRANSPORTES
Y VIALIDAD DEL DDF. EN DONDE CONTABAN GON INFORMACION ACERCA DE LA REUBICACION DE LA TERMNAL Y QUE
JUNTO CON LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE LA 5.C.T. SE TENIAN ESTUDIOS PARA ESTE FN,

EL CONTENDO DEL TRABAJO COMENZA CON EL PLANTEAMENTO DEL PROBLEMA EN DONDE SE DESCRBE EL SISTEMA DE
TRANSPORTE, EL AUTOTRANSPORTE PUBLICO Y LA IMPORTANCIA DE LA TERMINAL.

TAMBIEN SE HACE REFERENCIA A LOS ANTECEDENTES HISTORICOS Y LA SITUAGION EN QUE SE ENCUENTRA LA TERMINAL
ACTUALé PARA QUE A PARTR DE UN DIAGNOSTICO DE ESTE EDIFICIO SE PUEDAN PLANTEAR LAS ALTERNATIVAS DE
SOLUCION,
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SE TIENE LA JUSTFICACION DEL TEMA EN EL SIGUENTE CAPITULO, EN DONDE SE PLANTEA DESDE EL PUNTO DE VISTA
PERSONAL Y A GUE TIPO DE INTERESES INSTITUCIONALES Y COLECTIVOS PUEDA RESPONDER ESTE TIPO DE EDIFICIOS.
ADEMAG DE CONSIDERAR EL TRABAJD BASADO EN UNA METODOLOGIA DE INVESTIGACION CENTIFICA

SIGUENDG CON ESTE PROCESO, SE TIENEN LOS OBJETVOS Y LA HIPOTESIS DEL PROBLEMA : ADEMAS DE UN MARCO
TEORICO EN EL GUE SE TENE UNA REVISION DE CONCEPDS RELACIONADOS CON LA SOCEDAD ; UNA COMPARACION DE
EDFICIOS ANALOGOS POR MEDID DE CUADROS COMPARATIVOS Y CROGUIS DE UBICACION: UNA NORMATVDAD
ESPECIFICA PARA ESTE GENERD DE EDIFIGIOS Y EL ANALISIS DE LA DEMANDA GUE TENDRA EL PROYECTO EN EL FUTURQ :
EL PROGRAMA DE REQUISITOS A PARTIR DE ESTAS NORMAS Y PROYECCIONES, Y ADEMAS SE ANEXA EL ESTUDIO DE

COSTOS GLOBALES DEL PROYECTO.

DESPUES TENEMOS EL MARCO CONTEXTUAL CON DATOS CLIMATICOS Y GEOGRAFICOS DEL LUGAR, EN DONDE SE
INCLUYEN CROGUIS DE LA UBICACION GEOGRAFICA DEL TERRENO A NIVEL GENERAL Y PARTICULAR

EN EL SIGUENTE CAPITULO SE DEGCRIBE EL PROYECTO GENERAL. PRIMERD A NMEL DE CONCEPTOS ARGUITECTONICOS Y
ANALISIS FORMAL DE DONDE SURGE EL PARTIDO GENERAL DEL PROYECTO : Y DESPUES UNA MEMORIA DESCRIPTVA DEL
PROYECTO ARGUITECTONICO, COMPLEMENTANDO ESTO CON LAS MEMORIAS DE CALCULO DEL PROYECTO ESTRUCTURAL

Y DE LAS INSTALACIONES,

SE INCLUYE EL PROCESO DE !NVEST!GAC@N CON UNA SERE DE CONCLUSIONES 'Y RECOMENDACIONES FINALES DEL
TRABAJO A QUE SE LLEGO DESPUES DEL DESARROLLO DEL PROYECTO.

SE INCLUYE LA BBLIOGRAFIA UTILIZADA PARA EL TRABAJO Y UN ANEXO DEL DESARROLLO DEL PROYECTO EN EL QUE SE
INCLUYEN LOS PLANOS ARQUITECTONICOS, ESTRUCTURALES Y DE INSTALACIONES COMO PRODUCTO FINAL DE LA

INVESTIGACION.
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PLANTEAMENTO DEL PROBLEMA

DESCRPCION DE HECHOS

EL TRANSPORTE ES UNA ACTMDAD COMPLEMENTARA EN LA DVISION DEL TRABAJO, CONSIDERADA COMO UNA
ACTVIDAD TERCIARIA SE TIENE GUE ES UNA CONTINUACKON DEL PROCESO PRODUCTNVO CONSISTENTE EN EL
DESPLAZAMENTO ESPACIAL DE PERSONAS Y MERCANCIAG : POR LO TANTO LIGADO DRECTAMENTE CON LA ECONOMA
REGIONAL.

ASl EL EFECTO GLOBAL DEL TRASLADO DE PERSONAS Y MERCANCIAS DE UN LUGAR A OTRO, CONVERTE AL
TRANSPORTE EN UN FACTOR FUNDAMENTAL DE RELACION SOCIAL Y ECONOMICA

LOS EFECTOS QUE TIENE EL TRANSPORTE SOBRE EL CONJUNTO DE LA ACTMDAD ECONOMICA SE APOYAN EN LA
DISMNUCION DE LOS GASTOS DE LA MOVILIDAD Y EN LA CAPACIDAD DE MOVIMENTO DE CAPITAL ENTRE POBLACIONES.

EL CRECIMENTO Y EVOLUCION DE LA SOCEDAD VA LIGADO PARALELAMENTE AL DESARROLLO DEL TRANSPORTE, AS|
DENTRO DEL CONJUNTO DE NECESIDADES QUE IMPULSAN ESTE DESARROLLO, LOS CAMBIOS EN LA DEMANDA DE LA
MOVILIDAD SON LOS QUE MODIFICAN LOS MEDIOS QUE REUNE EL TRANSPORTE PARA SATISFACERLA.

6
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EL SISTEMA DE TRANSPORTE ESTA INTEGRADO POR TRES ESTRUGTURAS FUNDAMENTALES QUE SON:

* LAS CONEXIONES O MEDIOS, QUE SON LAS PARTES O ELEMENTOS FISICOS QUE CONECTAN LAS TERMINALES, SOBRE
LAS CUALES SE DESPLAZAN LAS UNIDADES DE TRANSPORTE. PUEDEN SER DE DOS TIPOS
CONEXIONES FISICAS : CARRETERAS, CALLES, RELES, DUCTOS, RODILLOS Y CABLES,

CONEXIONES NAVEGABLES : MARES, RIDS, EL AIRE 'Y EL ESPACIO.

o LAS UNDDADES TRANSPORTADORAS GUE SON LAS UNIDADES MOVILES EN LAS QUE SE DESPLAZAN LAS PERSONAS Y
MERCANCIAS,
VEHICULOS : AUTOMOTORES, TRENES, AVIONES, EMBARCACIONES Y VEHICULOS NO MOTORZADOS.

CABINAS, BANDAS, MOTOBOMBAS, LA PRESION Y LA GRAVEDAD.

o LAS TERMINALES QUE SON AQUELLOS PUNTOS DONDE EL VIAJE O EMBARQUE COMENZA Y TERMINA, O DONDE TIENE
LUGAR UN CAMBIO DE UNIDAD TRANSPORTADORA O MODO DE TRANSPORTE. SE TIENE LOS SIGUENTES TIPOS :

GRANDES: AEROPUERTOS, PUERTOS, TERMNALES DE AUTOBUSES Y DE CARGA, ESTACIONES FERROVIARAS Y
ESTACIONAMENTOS EN EDIFICIOS.
PEQUENAS - P ATAFORMAS DE CARGA, PARADAS DE AUTOBUSES Y GARAGES RESIDENCIALES.

INFORMALES : ESTACIONAMEENTOS EN LA CALLE Y ZONAS DE CARGA

7

TERMINAL 2t AUTOBUSES FORANEOS TESIS PROFESIONAL




ESTRUCTURA FISICA BAGICA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
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COMO OBJETIVOS GENERALES DEL TRANSPORTE PUEDE MENCIONARSE :

o SATISFACCION DE LA NECESIDAD DE TRASLADO Y MOVILIDAD DE LAS PERSONAS.

o MPULSO A LA AGTVDAD ECONOMICA A TRAVES DE LA REUNION DE MEDIOS Y RECURS0S NECESARIDS PARA LA
PRODUCGON.

» CONTRBUCION A LA INTEGRACION Y COMUNICACION ENTRE GRUPOS HUMANOS, AS COMO RECREACION SOCIAL Y
DESARROLLO CULTURAL.

EL AUTOTRANSPORTE FEDERAL ES UNA ACTMDAD TECNICA GUE ESTA ENCAMNADA A SATISFACER LAS NECESIDADES
COLECTIVAS Y DE ORDEN PUBLICO, RELATVAS AL TRANSPORTE DE PERSONAS Y GARGA, A TRAVES DE LOS CAMNOS DE
JURISDICCION FEDERAL, MEDIANTE EL LSO DE VEHICULOS AUTOMOTORES, POR MEDIO DE CONCESIONES A PARTICULARES
PARA S EXPLOTACION, REGULADO POR ORDENAMENTOS DE DERECHO PUBLICO.

EL AUTOTRANSPORTE FEDERAL CONSTITUYE UND DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE TERRESTRE MAS VERGATL, POR SU
RAPIDA MOVILIDAD, ECONOMA, ETC., A DFERENCIA DEL FERROCARRL QUE ES MAS LENTO, NECESITANDO UNA SERE DE

SERVICIOS CONEXOS PARA Sl OPERATIVIDAD.

EL AUTOTRANSPORTE FEDERAL, POR LAS VIAS GUE UTLIZA PARA SU MOVILIDAD, RECORRE TODQ EL TERRITORO
NACIONAL, OPERANDO TANTO A CORTAS COMO A LARGAS DISTANCIAS, EN EL TRANSPORTE DE PERSONAS Y

MERCANCIAS,

ES POR ELLO GUE LOS DEMAS MODOS DE TRANSPORTE COMO EL AEREC O MARTIMO DEPENDEN PARA SU
FUNCIONAMENTO DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL.

2
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ASI LA INDUSTRIA DEL AUTOTRANSPORTE PUBLICO SE INTEGRA POR :

o USUARIOS
o AUTOTRANSPORTISTAS ( PERSONAS FISICAS O MORALES )

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ { SUMNISTRA UNIDADES E INSUMOS )

s AUTORDADES ( NIVEL FEDERAL )

EL PROBLEMA DE TRANSPORTE FORANED EN TODA CONCENTRACION LIRBANA SE ACENTUIA CADA VEZ MAS POR LA
CRECEENTE DEMANDA EN ESTE SERVICIO, A CONSECUENCIA DEL CRECIMENTO DEMOGRAFICO Y POR LA DECADENCIA DE

LOS DEMAS MODOS DE TRANSPORTE MASNVO COMO EL FERROCARRL Y EL TRANSPORTE AERED.

ACTUALMENTE SE BUSCA EL. MAYOR GRADO DE EFICIENCIA EN LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE Y SE VALORIZA CADA VEZ
MAS LA IMPORTANCIA DE LA TERMNAL, NO COMO UNA INSTALACION COMPLEMENTARIA, SINO COMO UNA PARTE

PRIMORDIAL DE LA LINEA Y DEL SISTEMA MSMO DE TRANSPORTE.

SE TRATA DE RESOLVER EL PROBLEMA DEL TRANSPORTE EN LAS ENTRADAS Y SALIDAS URBANAS, EN DONDE CE

MANERA TERMNANTE, SE REGUERE LA CONSTRUCCION DE TERMINALES, MIGMAS GUE SE PROPONEN PARA LAS
PERFERAS EN LAS SALIDAS CARRETERAS, CON LO QUE SE ESTARIA RESOLVENDO TAMBEN CUESTIONES CE

CONGESTIONAMENTO VIAL, CONTAMNACION Y TRASLADO INTERND EN LAS CIUDADES.

10
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A LA TERMNAL SE LE PUEDE CONSIDERAR COMO PRINCIPIO Y FIN DE UNA RUTA DE TRANSPORTE, YA QUE ES LA

INGTALACION DONDE LOS MOVIMENTOS DE LAS PERSONAS Y MERCANCIAS DAN COMENZO O TERMNAN. Y CUENTA CON

LOS SIGUENTES SERVICIOS :

SERVICIO DE PRIMERA DE LUJO

o SERVICIO DE PRIMERA
s SERVICIO DE SEGUNDA
¢ SERVICIO MXTO

* SERVICIO EXCLUSNVO DE TURISMO

Il
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' NIVELES DE ORGANIZACION DEL TRANSPORTE

AEREO TERRESTRE FERROVIARID MARITMO

PRVADO Postlco DE CARGA

TERMINAL DE AUTOBUSES ESTACION DE TAXIS ENCIERRD DE AUT, URBANOCS TERMINAL DE CAMIONES
FORANEOS Y URBANOS DE CARGA

TERMINAL CENTRAL :

NIVEL DE SERVICIO : ESTATAL - REGIONAL
RANGO DE POBLACION : 100 000 A 500 000 HAB.

ESTACION CENTRAL :

NVEL DE SERVICIO : INTERMEDIO
RANGO DE POBLACION : 80 000 A 100 000 HAB.

COBERTIZO :

NVEL DE SERVICIO : MEDIO
RANGO DE POBLACION : 10 000 A 80 000 HAB,

PARADOR :

NIVEL DE SERVICIO : BASICO
RANGO DE POBLACION : 5 000 A10 000 HAB.

FUENTE : SECRETAR'A DE COMUNICACIONES Y TRANSZSRES
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ANTECEDENTES HISTORICOS

EUE EN 1925, CUANDO SE DIO EL PRIMER INTENTO PARA INSTITUCIONALIZAR Y REGULAR LA AMPLIACION DE CAMNOS CON
LA CONSTRUCCION DE LAS PRIMERAS CARRETERAS QUE DIO ORIGEN A LAS LINEAS DE AUTOTRANSPORTE PARA EL
SERVIC'O PUBLICO, SURGIENDQ AS| LA COMSION NAGIONAL DE CAMINOS EN 1959,

LAS BRIMERAS LINEAS DE AUTOTRANSPORTE PUBLICO ERAN CONTROLADAS POR PERMISIONARIOS PARTICULARES QUE
ESTABLECIAN SUS TERMNALES EN LAS ORLLAS DE LA CUDAD.

PARA MEDIADOS DEL SIGLO APROXIMADAMENTE, SE AGRUPAN LOS CONCESIONARIOS EN SINDICATOS, COMENZANDO A
FORMARSE LAS PRIMERAS TERMNALES, PERO GUE CAREGIAN DE SERVICIOS INDISPENSABLES Y SE LOCALIZABAN EN
ZONAS COMERCIALES DCASIONANDO PROBLEMAS VIALES Y DE CONTAMNACION.

CON EL CRECIMENTO DE LA RED DE CARRETERAS 'Y LOS ADELANTOS TECNICOS EN LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ DURANTE
ESTE SIGLO, EL AUTOTRANSPORTE CARRETERO HA TENIDO UN DESARROLLO ACELERADO QUE HA PROPICIADO QUE
ACTUALMENTE SEA EL MEDIO DE MAYOR IMPORTANCIA PARA EL TRASLADO DE PERSONAS.

EN EL TRANSPORTE A LARGA DISTANCA EL AUTOBUS FORANEO HA LLEGADO A CONVERTIRSE EN EL MEDIO MAS
POPULAR DE VIAJAR, QUE SIRVE DE UNION ENTRE LOS CENTROS VITALES DEL PAIS, DESPLAZANDO AMPLIAMENTE AL

FERROCARRL.

NO SE CONCIBE LA TERMINACION DE UNA RUTA VIAL SIN INCLUR LA CONCESION DEL SERVICIO PUBLICO DE PASAJERCS,
YA QUE SIN LOS AUTOBUSES NO PUEDE DECIRSE QUE EL CAMINO CUMPLA DE LLEND SU MISION SOCIAL Y ECONOMICA.
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EN 150 SE CREA LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES, GUE ANTERIORMENTE FUNCIONABA COMO
SECRETARIA DE COMUNICACINES Y OBRAS PUBLICAS Y SE CREA TAMBIEN LA DRECCION GENERAL DE TRANSITO FEDERAL
ENCARGADA DEL SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL.

EN 1971 CAMBIA LA DENOMNACION DE DIRECCION GENERAL DE TRANSITO FEDERAL POR EL DE AUTOTRANSPORTE
FEDERAL.

A PRNCIPO DE LOS ANOS B80S, EL CRECIMENTO DEL SECTOR DE AUTOTRANSPORTE Y DE LAG REDES VIALES FUE
ACELERADO Y SN CONTROL ; EXISTIO UNA SATURACION EN EL USO DE CARRETERAS, GUE PARA ESE ENTONCES YA ERAN
ANTICUADAS E INSEGURAS, AFECTANDO LA VIDA UTIL DE LAS UNIDADES, ASi COMO EL RENDIMENTO DE LA INVERSION. EL
NUMERD EXAGERADO DE VEHICULOS EN CIRCULACION Y LA PROPAGACION DE ALTERNATIVAS DE TRANGPORTE ( COMO EL
AEREQ ). CREARON UN AMBIENTE DE COMPETENCIA MAS INTERNO.

EN 1988 CAMBIA EL NOMBRE LA DIRECCION GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL POR DIRECCION GENERAL DE
TRANSPORTE TERRESTRE DE LA SCT., POR HABERSE FUSIONADO LAS DIRECCIONES GENERALES DE AUTOTRANEPORTE
FEDERAL Y FERROCARRILES.

EL DESARROLLO DE LA RED NACIONAL DE CARRETERAS PRODUCIDO EN EL SEXENID ANTERIOR HA TRAIDO COMO
CONSECUENCIA EL INCREMENTO DEL MOVIMENTO DE PERSONAS ENTRE CUDADES, CAYENDO EN DESUSO PARA EL
TRANSPORTE DE PASAJERDS LOS MEDIOS FERROVIARIOS, MARITIMOS Y EN EL CASO DEL TRANSPORTE AEREOD POR SUS

ALTOS COSTOS. :
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DISTRBUGION DEL TRANSPORTE PUBLICO FORANEO DE PASAJEROS EN MEXICO

ANO TRANSPORTE FERROCARRILES AUTOBUSES LINEAS

MARITIMO FORANEOS AEREAS
1975 3N994 24729 458 - 9635 000
1276 382244 24 433 995 - 10 682 000
127 455163 28529525 712000 000 178 000
1978 620697 28 875 514 623 000 000 14057000
1979 842810 25 437 387 988 000 000 16732000
1986 630 897 28 875514 816 000 000 29 624 000
1987 - 22102 000 832000 000 29 095 000
1288 - 18 487 000 847000000 26 458 000
1982 - 15 828 000 869 000 000 3061000
1990 - 17142 000 886 000 000 33994 000

{DATOS EN NUMERD DE PAGAERCS )

FUENTE : GECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES.

NEGI, ANUARQ ESTADISTCO 1920
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DIAGNOSTICO DE LA TERMNAL ACTUAL

AUNGUE LA TERMINAL CENTRAL DE AUTOBUSES DEL SUR NO ES LA UNICA DE LAS CUATRO DE (A CIUDAD DE MEXICO QUE
OPERA CON PROBLEMAS, Si RESULTA LA MAS CONFLICTIVA ; PRIMERO PORQUE SE ENCUENTRA UBICADA EN LO QUE SE
LLAMA COMPLEJO MULTIMODAL TAXGUENA, UN ESPACIO DE ESCASAS DIMENSIONES Y AGLUTINAMENTO DE SERVICIOS

DE TRANSPORTE,

6) EMPLAZAMENTO DE LA TERMINAL EN EL CONJUNTO,

EN EL CONJUNTO SE TEENEN LOS SIGUENTES MODOS DE TRANSPORTE PUBLICO ;

o METRO LINEA 2, CUATRO CAMNOS-TAXQUENA
o TREN LIGERD, TAXGUENA-XOCHMLCO
¢ LINEAS DE AUTOBUSES FORANEOS DEL SUR

AUTOBUSES URBANOS

o TAXIS, RUTALIBRE Y RUTAFUA

o TAXIS CONCESIONADOS

LOS LIMITES DEL CONJUNTO SON : AL NORTE LA CALLE CERRO DE JESUS, AL SUR LA CALZADA TAXGUENA, AL ORENTE LA
AVENIDA CANAL DE MIRAMONTES Y HACIA EL PONIENTE LA CALZADA DE TLALPAN.

k7]
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EL AREA DEL CONJUNTO QUEDA DVIDIDA COMO SIGUE :

ZONA NORTE

EDF-CACIONES DE UN LABORATORIO, UN CENTRO RELIGIOSO, LOS TALLERES Y DEPGSTOS DE LA LINEA DOS DEL METRO,
LOS PARADERDS DE AUTOBUSES URBANOS Y PESERDS DE LA ESTACION (PARADERO NORTE) Y UN ESTACIONAMENTO

PUBLICO.

EL PARADERO NORTE ESTA DVDDO EN DOS PARTES: UNA PARA AUTOBUSES URBANOS Y OTRA PARA TAXIS
COLECTNOS (PESEROS) ; AUNGUE PARTE DE ESTOS PESERDS UTILIZAN LA LATERAL DE LA CALLE CERRO DE JESUS COMO
PARADERO, DEBIDO A LA SATURACION DEL AREA DEL PARADER(O NORTE.

POR OTRA PARTE, EL ESTACIONAMENTO PUBLICO QUE ESTA CONCESINADO, SE HA DESTINADO PRINQPALMENTE ALOS
USUAROS DE LA TERMINAL DEL METRO, ENCONTRANDOSE SIEMPRE A SU MAXIMA CAPACIDAD (160 VEHICULOS),

ZONA SUR

LA COMPONEN UN CONJUNTO DE OFICINAS, UN CENTRO GOMERCIAL CON SU ESTACIONAMENTO (700 CAJONES), EL
PARADERO SUR DE TAXIS COLECTVOS, LA TERMINAL DEL TREN LIGERD, LA ESTACION TAXGUENA DEL METRO Y LA
TERMNAL DE AUTOBUSES DEL SUR CON 5U ESTACINAMENTO (300 CAJONES).

17

TEQMINAL DE AUTOBUSES FORANEODS T£5 5 PROFLSIONAL




b) VIALIDADES EXTERIORES.

LA VIALIDAD EXTERNA LA COMPONEN AGUELLAS VIAS QUE LIMITAN EL COMPLEJO TAXQUENA, LAS QUE DE ACUERDO A
SU VOLUMEN DE TRANSITO PUEDEN SER CLASIFICADAS EN PRIMARIAS LA CALZADA DE TLALPAN, LA CALZADA TAXQUENA
Y LA AVENIDA CANAL DE MRAMONTES Y COMO SECUNDARIA LA CALLE CERRO DE JESUS HACIA EL NORTE.

SOBRE LA CALZADA TAXQUERA SE TENE UNA SALIDA DE LOS VEHICULOS QUE CONCURREN A LA CENTRAL CAMIONERA
DEL SUR, TAMBEN SIRVE DE SALIDA A LOS TAXS CONCESIONADOS DE LA TERMNAL, AUTOBUSES FORANEOS Y
VEHICULOS PARTICULARES. TAMBEN EXISTE UN ACCESO SOBRE ESTA CALZADA, GUE ES EL MAS IMPORTANTE DEL LADO
SUR DEL COMPLEJO. ES ADMAS ENTRADA ¥ SALIDA DEL CENTRD COMERCIAL Y SE ENCUENTRA MUY PROXIMO AL PUENTE

DE INTERSECCION DE LA CALZADA DE TLALPAN,

EL ACCESO SOBRE CERRO DE JESUS POR EL PARADERQ NORTE ES PARA TAXIS COLECTIVOS, AUTOBUSES URBANOS Y
TROLEBUSES.

LA AVENIDA CANAL DE MRAMONTES ES SALIDA DE LA TOTALIDAD DE AUTOBUSES URBANOS, ASI COMO DE PESERDS

DEL PARADERO NORTE.

RESUMENDQ LOS PUNTOS CONFLICTVOS DE VIALIDAD SE TIENE :

o LAINTERSECGION ENTRE LA AV. TAXGQUENA Y MRAMONTES
o+ LAINTERSECCION DE CALZ. DE TLALPAN Y CERRO DE JESUS
¢ SOBRE CANAL DE MRAMONTES AL GRUCE CON CERRO DE JESUS

¢ LA DESEMBOCADURA DE AV. TAXQUENA CON CALZ. DE TLALPAN

8
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¢} ESPACIOS Y SERVICIOS CON QUE CUENTA LA TERMINAL ACTUAL.

o SALADE ESPERA
o SANTARIOS

RECEPCION DE EQUIPAJE

o GUARDA EQUIPAJE
¢ TAQULLAS

LOCALES COMERCIALES

TAGUILLA DE TAXIS

o RESTAURANTE

TELEGRAFOS Y CORREOS, 5.C.T.

ZONA DE ANDENES

o CAFETERIA AUTOSERVICIO

SE TIENE ADEMAS, UN ANDEN LONGTUDINAL A 30 GRADOS PARA AUTOBUSES (38 CAJONES) GUE SE UTLIZA
INDISTINTAMENTE PARA EL AGCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS : SE DISPONE DE UNA PEGUENA AREA DE LAVADO
PARA AUTOBUSES Y UN ESPACKO GUE SE ENCUANTRA REGULARMENTE SATURADO DE UNDADES EN ESPERA DE

LUGARES EN LOS ANDENES,

2
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CUADRO COMPARATVO DE LAS EMPRESAS AUTOTRANSPORTISTAS QUE OPERAN EN LA TERMINAL

EMPRESA NUM. DE UNIDADES NUMERO DE CORRIDAS/DIA
(APROX.) (PROMEDIO)
LINEAS UNIDAS DEL SUR FLECHA ROJA 550 220
AUTOBUSES MEXICO-ZACATEPEC 175 &5
PULLMAN DE MORELOS 180 165
ESTRELLA DE ORO 80 65
CRISTOBAL COLON 100 95
ESRELLA ROJA 65 60
TOTAL 1150 670

20
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CUADRO COMPARATIVO DEL NUMERO DE CORRIDAS Y DE PASAJEROS POR ANO DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR

AND NUMERO DE CORRIDAS NUMERO DE PASAJEROS
1284 7237 7168 821
1985 28142 7198 686
1986 230932 7620756
1987 235982 7181406
1988 234 486 8675982
1989 248 544 9196128
1990 243 866 2023042
1991 257233 9525502
1992 219 244 10331288
1993 286141 10587 217
1994 2957392 10942343
1995 279 406 10338 022

FUENTE : COORDNACION GENERAL DE TRANSDORTE, DDF
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PORCENTAUJE

METRO
COLECTIVO

FUENTE : COCTDNACION GENERAL DE TRANSDORTE, DDF.

MEDIO DE TRANSPORTE
URBANO ALIMENTADOR

A LA

TERMINAL DEL SUR.

TAX!

PARTICULAR

w
o
<
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ACCESO A LA TERMINAL

INTERIOR DE
LA TERMINAL




CIRCULACION ENFRENTE DE LA TERMINAL

PARADERO NORTE
DEL CONJUNTO TAXQUENA




INTERROGANTES

EN QUE AFECTA A LA POBLACION EL NO GONTAR CON ESPACIOS ADECUADOS PARA LA TERMNAL DE AUTOBUSES
FORANEOS EN LA ZONA SUR DE LA CIUDAD DE MEXICO ?

» SATURACION DE ESPACIOS EN LA TERMINAL AGTUAL, TANTO EN INTERIORES COMO EN EL ENTORND

o SATURACION EN VIALIDADES A CAUSA DE LA CONCENTRACION DE SERVICIOS EN UN ESPACIO REDUCIDO

EN QUE AFECTA A LAS INSTITUCIONES PUBLICAS Y/O PRNVADAS, NO AFRONTAR LA PROBLEMATICA DE LA ACTUAL
TERMINAL Y SU POSIBLE REUBICACION 7

* ESTANCAMENTO EN ACTMDADES INTERRELACIONADAS CON EL TRANSPORTE COMO EL DESARROLLO COMERCIAL,
SOCIAL Y TURISTICO CON OTRAG REGIONES, ASH COMO LA RACIONALIZACION Y DESARROLLO DE LAS ACTVIDADES

TERRESTRES
POSIBLES INVERSIONES A REALIZARGE EN CONCESIONES DENTRO DE LA TERMINAL Y LAS LINEAS DE TRANSPORTE

PORQUE ES UN PROBLEMA ?

» PORGUE EXISTE LA NECESIDAD DE TRASLADO DE LA POBLACION HACIA EL SUR DEL PAIS
» ES NECESARIO QUE LOS SERVICIOS GUE SE DAN EN LA TERMINAL SE REALICEN CON EFICENCIA

¢ ES IMPORTANTE MODERNIZAR LA INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE

5
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ALTERNATNVAS DE SOLUCION

o AMPLIACION DE LA TERMNAL ACTUAL UTILIZANDO AREAS DE ESTACIONAMENTO QUE SE TENE ENFRENTE DE LA
TERMNAL.

o UBICAR ESPACIOS PARA CADA EMPRESA DE TRANSPORTE COMO SE TENIA ANTES DE LA CREACION DE LA TERMNAL.

o REUBICAR AL SUR DEL EDIFICIO ACTUAL DE LA TERMNAL Y HACER MAS EFICENTE LOS SERVICIOS, CONECTANDO LA
TERMINAL CON EL TRANSPORTE URBAND.

%
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JUSTIFICACION

IMPORTANCIA PERGONAL DEL PROYECTO

DESARROLLAR COMO TEMA DE TESIS EL PROYECTO DE UNA TERMNAL DE AUTOBUSES FORANEDS, COMO UNA
REUBICACION DE LA ACTUAL TERMINAL DEL SUR DEL DF. ME PERMITIRIA :

o CONOCER LA OPERATVIDAD DE ESTE GENERO DE EDFICIOS Y AUMENTAR LOS CONOCIMENTOS ACERCA DE ESTE
TEMA
+ APORTAR POR MEDIO DEL DESARROLLO DEL PROYECTO, A LA SOLUCION DE UN PROBLEMA REAL.

CONTAR CON LOS ELEMENTOS NECESARQS PARA PROPONER SU CONSTRUCCON A LAS INSTITUCIONES PUBLICAS Y
PRVADAG,

. DAR SOLUCION A LOS PROBLEMAS GLE EXSTEN EN LA TERMINAL ACTUAL Y DESCONGESTIONAR LA ZONA

s FORTALECER LA INFRAESTRUCTURA DEL SISTEMA DE TRANGPORTE Y LA MAGEN DE LAS INSTITUCIONES GUE LA
PATROCINEN.

A QUE INTERESES INSTITUCIONALES RESPONDE

¢ COMO PARTE DEL MEJORAMENTO Y MODERN!ZAQ!ON DE LA INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE, LA SECRETARIA DE
COMUNICACIONES VY TRANSPORTES (5.CT.), PREVE LA REUBICACION DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS DEL
SUR, GUE JUNTO CON LA SECRETARIA DE TRANSPORTES Y VIALIDAD (5.T.V.) DEL DDF. HAN REALIZADO ESTUDIOS PARA
ESTE FIN.

z7

TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS TES'S PROFESIZNAL




ESTO TAMBEN INTERESA A LAS INSTITUCIONES PRIVADAS COMO UNA FORMA DE INVERSION, YA GUE CON EL PROCESD
DE PRVATIZACION GUE SE HA VENIDO DANDO EN EL PAIS, SE HA TENDO QUE CONCESIONAR TAMBEN LAS TERMNALES

DE AUTGTRANSPORTE FORANEQ.

" EL SECTOR DE LA CONSTRUCCION HA SIDO UNO DE LOS MAYORES IMPULSORES DE OBRAS, NO 50L0 POR LO GUE DE
TRABAJO REPORTA, SINO PORGQUE 105 PROYECTCS EN CONJUNTO SON UN COLABORADOR EFICAZ DE BENESTAR Y DE

DISFRUTE DE LA CONVIVENCIA URBANA,

A QUE INTERESES POLITICOS RESPONDE

COMO PARTE DE LA APERTURA COMERCIAL DEL PAIS Y LA INICIATIVA PRIVADA NACIONAL, SE DESARROLLAN OTRAS
ACTVIDADES RELACIONADAS CON LA ECONOMIA NACIONAL COMO LAS COMUNICACIONES Y TRANGPORTES. POR ELLO,
SERIA MPORTANTE PARA EL GOBIERND FEDERAL POR MEDIO DE LA 5.C.T. LA CONSTRUCCION DE LA TERMNAL EN LA
CUDAD DE MEXICO, COMO CENTRO DE LAS ACTVIDADES ECONOMICAS DEL PAS,

LOS CAMBIOS INTRODUCIDOS EN EL MANEJO ECONOMICO, DONDE SE AMPLIA EL RANGO DE PARTICPACION DE LA
INICIATVA Y DE LA INVERSION PRIVADA, ASI COMO EN LA GENERACION DE OBRAS PUBLICAS Via LA CONCESION, HAN
PRODUCIDO ASIMISMO, NO UNICAMENTE UN NUEVO ENFOGUE EN LA FORMULACION DE PROYECTOS, SING TAMBIEN EN
LA PROMOCION, EL FINANCIAMENTO), LAS FORMAS DE CONTRATAGION Y DE EJECUGION, Y EN LOS ASPECTOS DE

OPERACKIN Y DE MANTENIMENTO.

3.
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QUENES SON LOS BENEFCIARIOS

o EL PUBLICO LSUARID GUE DRECTAMENTE UTILIZA EL EDIFICIO

+ LAS INSTITUCIONES PUBLICAS COMO CONCESIONADORAS DE LA TERMINAL

» LANICIATIVA PRIVADA COMO INVERSIONISTAS EN EL PROYECTO

CUAL E£S EL PRODUCTO FINAL DE LA INVESTIGACION

EL PROCESO DE INVESTIGACION FORMA PARTE DE UN PLANTEAMENTC CENTIFICO, POR LO TANTO EL PRODUCTO FINAL VA
A SER EL PROYECTO EJECUTVO COMO SOLUCION AL PROBLEMA PLANTEADO.

2
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OBJETVOS

OBJETIVOS GENERALES

¢ APORTAR CON EL PROYEGTO PARA QUE LAS INSTITUCIONES PUBLICAS Y/O PRVADAS PUEDAN DESARROLLAR SUS
PLANES EN MATERIA DE TRANSPORTE.

» DEMOSTRAR CON EL DESARROLLO DEL PROYECTO ARQUIECTONICO QUE SE TENEN LOS CONOCMENTOS
NECESARIOS PARA SUSTENTAR EL EXAMEN PROFESIONAL Y OBTENER EL TITULO DE ARGUITECTO.

* PODER SER CONSIDERADO EL PROYECTO EN UN FUTURO PARA SU EJECUCION PARCIAL O TOTAL.

o ELEVAR EL INTERES DEL USUARIO HACIA LA ZONA SUR DEL PAS,

OBJETVOS PARTICULARES

¢ INCLUR EN EL PROYECTO ELEMENTOS PARA QUE EL USUARIO PUEDA REALIZAR LOS MOVIMENTOS DE LLEGADAS Y
SALIDAS CON EFICENCIA DENTRO DE LA TERMINAL.

o DESCENTRALIZAR LA UBICACION DE LA TERMNAL DEL SUR EN LA CIUDAD.

¢ ELEVAREL NIVEL DE SERVICIO QUE SE PRESTA EN LA TERMINAL DE AUTOBUSES.
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HIPOTESIS

DESARROLLAR COMO TEMA DE TESIS EL PROYECTO DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS DEL SUR PARA LA
CUADAD DE MEXICO CONTRBUYE A LA FORMACION FINAL DE LA CARRERA DE ARQUITECTURA

AL PROPONER EL PROYECTO PARA SU CONSTRUCCION, SE DARA SOLUCION AL PROBLEMA DE REUBICACION DE LA
TERMNAL ACTUAL EN LA ZONA SUR DE LA CIUDAD DE MEXICO.

MARCO TEORICO

REVISION DE CONCEPTOS RELACIONADOS CON LA CULTURA Y LA SOCEDAD Y LO GQUE REPRESENTA EN EL
DESENVOLVIMENTO 'Y DESARROLLO DE UNA COMUNIDAD.

LA CULTURA ES UNA ESTRUCTLRA DE INFLUENGIA QUE LIGA A LAS DISTINTAS GENERACIONES DE UNA SOCEEDAD GUE
SE SUCEDEN HSTORCAMENTE, PRODUCEENDO EL SUSTRATO FUNDAMENTAL DE LA COHESION SOCIAL, AL MOLDEAR EL
SENTIDO DEL TEMPO Y DEL ESPACIO. AS| COMO LOS MODOS DE VIDA Y DE RELACION INTERPERSONAL.

EN LA MEDIDA EN QUE LA CULTURA ES UNA ENTIDAD QUE NO FUNCIONA FUERA DEL SISTEMA SOCIETARIO A SU VEZ QUE
SE VE INFLUDA POR LA ACCION DE LOS HOMBRES QUE SE DESEMPENAN, LO QUE HACE GUE LA CULTURA SE MANFIESTE
CON TODAS LAS PECULIARIDADES EXISTENTES EN EL SENG DE LA SOCEEDAD.

LA CULTURA COMO UNA MANERA EN QUE UN GRUPO HUMANO VA A REALIZAR SUS ACTIVIDADES, ACUMULANDO
CONOCIMENTOS : DE ESTA FORMA, TODO TIPO DE ACTMDADES QUE REALICE UNA COMUNIDAD VA A SER UNA
MANFESTACION DE LA CULTURA Y VA A SER IMPORTANTE PARA EL DESARROLLO DE ESTA
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CARACTERISTICAS GENERALES DE LAS CUATRO TERMINALES DE AUTOBUSES FORANEDS DEL DISTRITO FEDERAL

TERMNAL TERMINAL TERMINAL TERMNAL
CARACTERISNCAS DEL NORTE DEL SR D (RENTE DEL PONENTE
LBIAZUN EJE CENTRAL Y AV, TAXQERAY CALZ 2ARAGOZA CAMNO ASTA FE
PONENTE 12 MRAMONTES v EANEAMENTO Vv ESCUADRON 201
ESTAL SN DEL METRO QUE CONECTA AUTOBJSES NTE. TAXQUENA SANLAZARD OBSERVATORO
07205 ~2D05 DE TRANSIORTE CON AUTOBUS URBAND AT, LRBAND AUT.URBANO AUT.URBANO
OUE CONECTAN TROLEBUS TROLEBUS “AXSCCLECTNDS. | TAXS COLECTVGS
TAXS COLECTNOS TREN LIGERD TAXG FL05 TAXS FUO3
TAXS FU0S TAXS COLECTVOS
TAXIS FUOS
INCIO DE OPERACIONES 8 DICEMBRE 1973 1MAY0 975 9MAYO 1879 4 JUND9T0
NIERO DE CAJONES ™ 38 B4 100
CORRDAG DE ORGEN/ DA 522 525 262 54
DASAJERCS/DIA 50258 54! 24057 412
SLP. CONGTRUDA (M) 16405 5129 33206 6230
5UP. 5N CONSTRUR (M) 84133 23043 57483 36340
TOTAL (M) ‘CC538 38772 20169 52570
RE_ACON AREA CONST / ANDEN 4394 437 20308 36340
RELACION AREA TCTAL / ANDEN 88190 102021 55309 52570

FLENTE ; COORDNACION GENERAL DE TRANGOSRTE, DDF.
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NUMERO DE VIAJES 'Y PASAJEROS GUE LLEGABAN Y SALIAN DEL DISTRITO FEDERAL DURANTE LOS ANOS DE 1284 A 1991

TERMNAL TOTALES
ARD NORTE ORENTE PONIENTE SUR VIAES /
PASAJEROS
1984 555687 497256 458043 27237 1728423
1834427 16400448 1515419 716862 57037959
1985 556179 504469 475004 28142 1763794
18683907 16663247 15575132 728686 58221672
1986 573748 492469 493326 230932 1720475
18933684 16251466 16279758 7620756 59085664
1987 587592 480232 450183 235982 1753289
19390536 15847656 14856039 17187406 57881637
1988 043N 474122 472196 234486 785715
22372047 17542514 17493452 7675282 58175605
1289 649245 495702 502473 248544 1895964
25783567 18340974 18591501 2196128 2270
1290 621448 499077 52217 243866 1957108
25783567 18465849 19340529 9023042 72612087
1921 763495 526997 528446 257433 207637
21819315 19428889 19537702 9525502 16441408

FUENTE : SECRETARIA DE COMUNCAZIONES Y "RANSPORTES

33
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NORMATVIDAD ESPECIFICA

POR DISPOSICION DE LA LEY DE VIAS GENERALES DE COMUNIGACION DE LA SCT. ¥ EL DESARROLLO DEL REGLAMENTO
DE OPERACION DE TERMINALES DE PAGAJERDS, LOS SERVICIOS AL USUARID SON DE CARACTER DBLIGATORIO PARA EL

CONCESIONARIO, Y SE DEBE CONTAR CON :

¢ SALAS DE ESPERA PARA LLEGADAS Y SALIDAS

ANDENES DE SERVICIO PARA ASCENSO Y DESCENSO

TAQULLAS

ENTREGA Y RECEPCION DE EQUIPAJE

LOCALES COMERCIALES

¢ SEGURIDAD INTERNA

PAQUETERIA Y ENVIOS

* SANITARIOS

SERVICIO TELEFONICO EN LAS SALAS

CAFETERIA-RESTAURANTE

36
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ESPECIFIGACIONES MINIMAS PARA CONSTRUCCION DE TERMNALES DE AUTOBUSES FORANEOS DE PASAJEROS SEGUN
NORMAS DE LA DRECCION GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE LA G.C.T.

SALA DE ESPERA : 90.00 M POR CAJON DE ANDEN

RECEPCION DE EQUIPAJE : 230 M? POR GAJON DE ANDEN
o ENTREGA DE EQUIPAJE : 330 M’ POR CAJON DE ANDEN

TAQUILLAS : 2230 M? POR CAJON DE ANDEN

o GUARDAEQUIPAE : 5,00 M° MINMO
o LOCALES COMERCIALES : 2500 M? MINIMO POR LOGAL

PAGUETERIA Y ENVIOS : 25,00 M*MINMO

SANITARIOS : 210 M POR CAJON DE ANDEN

{
¢
¢
i
t
i
M
i
§
]
i
!
i
i
i
i

TELEFONOS : 1 POR CADA 200 PASAJERDS EN HORA DE MAXIMA DEMANDA

CAFETERIA : 2370 M? POR CAJON DE ANDEN

; o MODULO DE INFORMACION : 5,00 M?

INGTITUCION BANCARIA : 45,00 ™M

* TELEGRAFOS Y CORREOS : 50.00 M?
i o MODULO DE INGPECTORES DEL AUTOTRANSPORITE : 2000 M?

DELEGACION DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL : 25.00 M?

POLIGIA FEDERAL DE CAMNOS : 2500 M*

\)
R
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ADMNISTRACION DE LA TERMINAL :

ATENCION AL PUBLICO : 30.00 M°

SALA DE JUNTAG : 21.00 M

ADMNISTRADOR : 1200 M?

CONTADOR 1200 M?

SECRETARID: 1200 M

TESORERD : 1200 M7

OFICINA EMPRESAG TRANSPORITE : 40.00 M

PATIO DE MANIOBRAS : 360.00 M? POR CAJON DE ANDEN

CASETAS DE CONTROL : 5,00 M* MINMO

|
i
!
i
i
i
!
i
|

CUARTO DE MAQUINAS : 2500 M’

SUBESTACION ELECTRICA: 25.00 M?

BODEGAS : 16.90 M’ POR CAJON DE ANDEN

DORMITORIOS DE OPERADORES : .10 M? POR CAJON DE ANDEN

SALA DE ESTAR: 150 M7 POR CAJON DE ANDEN

]

i

1

i

1]

!

I o BANOS Y VESTIDORES : 225 M? POR CAJON DE ANDEN
H

i

i

» PLAZADE ACCESO: 4550 M’ POR ANDEN DE SERVICIO

§
: ESTACIONAMENTO PUBLICO : 3 CAJONES POR CAJON DE ANDEN

28

TESIS PROFESIONAL

TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS




» ESTACIONAMEENTO SERVICIO : 12 CAJONES
PARADERC PARA AUTOBUSES URBANDS : 12 ANDENES (CAJ DE 167.50 Mi)
PARADERO PARA TAXIS COLECTIVOS (MICROBUSES) : (MISMC CRITERIO ANTERIOR)

SITIO DE TAXIS DE RUTA FUA: 20 A 25 CAJONES (2L50 M? POR CAJON)

22
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CARACTERISTICAS DEL VEHICULO DE - 610 ( AUTOBUS )

TJRAY
DELANTERA EXTERNA

FUENTE : MANUAL DE PROVECTO GECVETRCO DE CARRETERAS, 5C.T.

40
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PROYECCION DE LA DEMANDA

PARA CALCULAR CUANTITATVAMENTE LA EVALUACION FUTURA DE LA DEMANDA, SE HAN APLICADD ESTADISTICAS
BASICAS, ESPECIFICAMENTE MEDIANTE EL METODO DE REGRESION LINEAL MULTPLE, GUE DE AGUERDO AL
COMPORTRAMENTO HISTORICO CONSIDERADO ( 1984 - 1995 ), PERMITA CALCULAR LAS EVOLUCIONES DE LOS
INCREMENTOS DE USUARIOS EN EL PERIODO QUE SE ANALIZA PARA EL PROYECTO ( 20 ANOS )

EN RELACION CON LAS VARIABLES CONSIDERADAS PARA LA OBTENCION DE LA ECUACION DE LA TENDENCIA HGTORICA
DE LA DEMANDA, SE TOMARON EN CUENTA LOS ANOS DE 1984 A 1295, DE ACUERDO A LOS DATOS PRESENTADOS
ANTERIORMENTE EN DONDE SE PRESENTA EL NUMERO DE CORRDAS Y DE PASAJEROS POR ANO. CON ESTOS DATOS SE
REALIZO LA REGRESION LINEAL OBTENENDOSE LA GRAFICA QUE GE PRESENTA A CONTINUACION.

REGRESION LINEAL

y= 716250+ 209888

1984
1988
1988
1987
1988
1909
1990
1991
1992
1993
1994
1995

a4t
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CON LO ANTEROR SE OBTUVIERON LOS DATOS DEL NUMERD DE CORRDAG QUE SE TENDRAN DURANTE LA VDA DEL

PROYECTO:
A B @ D
VDA DEL PROYECTO ARO NUMERD DE CORRDAS NUMERD DEPAGAJEROS
(ANDS) {G25A + 205688 ) .(Cx37)
0 1997 205 688 7610456
1 1298 22851 7875 481
2 1222 2003 810481
3 2000 22116 840552
4 2001 24338 8670506
5 2002 21501 8995537
6 2003 218663 220053
7 2004 55826 2465 562
8 2005 262988 91730556
2 2006 210151 2995 587
10 2007 27728 10 260 58!
i 2008 284 476 10525 612
12 2009 201628 10720 606
3 2010 298 801 1055 637
14 2010 305963 1320621
5 2012 33126 11585 662
16 03 320 288 1850 656
7 2014 37745 1215 687
18 2015 34613 12380 681
9 206 76 12645712
20 007 348 928 12910706
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EL PARAMETRO QUE NOS SIRVE COMO BASE PARA EL PROYECTO DE LA TERMNAL ES EL CAJON DE ANDEN : POR LO
TANTO, &1 TENEMOS LOS SIGUIENTES DATOS ACTUALES :

ANO NUMERO DE CORRDAS NUMEROD DE PAGAJEROS CAJONES DEANDEN

1995 272406 10338 022 38

PARA EL ANO 2017 { CONSIDERANDO LA VIDA DEL PROYECTO DE 20 ANDS ), SE PREVE UN CRECMEENTO NORMAL DEL
25%. ADEMAS DE ACUERDO CON LOS RESULTADOS ANTERIORES, S| CONSIDERAMOS LA SATURACION ACTUAL EN LOS
ESPACIOS DE LA TERMINAL, PODEMOS ESTIMAR UN AUMENTO GENERAL DEL 70%.

POR LO TANTO, 51 ACTUALMENTE TENEMOS 38 CAJONES DE ANDEN, PARA EL PROYECTO SE CONSIDERARAN :

38 x 170 = 65 CAJONES DE ANDEN
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CUADRO DE ORDENAMENTO SISTEMATIZADO — -
Superficies forcentaje ¥6dulos
ITECTONICOS
DE ELEMENTOS ARGUITECTONICO! G- o 150 |5 | v | | b | o | S
cosp. |pon. {Sist.} comp.| pon. | Sist.] comp.| pon. | Sist.|
10 TONK DE SERVICI0S BASICOS 1 17.&0T 1.8
1.1 AREAS DE SERVICI0S BASICOS 153 §0.18 (K]
1114 VESTIBOLOS ¥ PASILLOS m IR} b
| {L1.2|_ ANDESES DE ASCENSO ¥ DESCENSO § 2054 .U 19
1.1.3]_SALAS DE ESPERA 1900 5.0 1.6
LLAJ_TAQUILLAS u 1.1 0.5
___U_: AREAS DE EQUIPMJE 193 206 0.4
1.2,1|__RECEPCION DE EQUIPAJE 5 0.0 '8
1.2.0] ENTREGA DE EQUIPAJE 5 1.9 0.1
1,2.3] _ GUARDAEQUIPAJE 5 1.5 0.4
12,4} PAQUETERIA ¥ EVI0S 1 1K) 0.1
1 ARER COMERCIAL 181 13,3 14
1.3,1{  LOCALES COMERCIALES 150 1.9 0.9
1,3.2| _CAFETERLA AOTOSERVICLO L 5.1 1.3
L3.3[_INSTITUCION BANCARIA 104 8.3 0.2
i ARER DE SERV. COMPLENENTARIOS 40 L 0.8
| 141} TELEFONOS PUBLICOS b 15.49 0.1
1.4.2] ¥ODULO DE INFORMACION 5 10,18 0.}
1.4.3|_SASITARIOS PUBLICAS M e 0.6
1.0 108A DE_SERVICIOS ADMIYIVES. |18 1.0 10
1l ADXON, DE LA TERMINAL 17 1.8 0.9
_ LI ORICISAS 474 100.80 04
11 ADNOX. DE LAS EXP. DE TRANSP, 1% 16,11 14
L.L1|_OFICENAS 1% 100.00 1.4
13 ADNOX, §.0.T. 5 1.5 0.1
L.3.1{_OPICINS 5 100.00 i1
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Superficies Porcentaje Nédulos
conp. |pon. |Sist.| conp.| pon, | Sist.] conp.| pon. | Sist.
U SERVICIOS CONPLENENTARIOS 192 1205 0.4
] 14,11 SANITARIOS 19 100.00 0.4
18 SERVICIOS DEPEND. OFICIALES _ 1 _4.8 0.3
| jL5.1)_TELEGRAFOS B .4 0. :
2.5.0) (ORREQS Bl 8.1 0.1
2.5.3|_MODULO PARA CHEQUEQ MEDICO i} 0.8 0.1
154|100 P.E.C. Bl 1.3 0.0
10 TONM DE SERVICL0S AL AVTOBUS T 35.61 356
1l AREA OPERACIONAL 17785 9469 i
111 PAYIO DE MANTOBRAS eS| 106.00 N1
1 AREA DE MAVTENIYIENO W Ll 14
J.L1] PATI0 DE NANTERIKIENTO LLL ] 100.00 19
13 AREA DE CONTROL jﬁ 0.0 0.0
33,11 CASESAS DE CONTROL 16 100,00 5.0
[ 108K DE SERVICIOS AL OPERADOR : 1208 1.0 13
il AREA PRIVADM m 15.1 1.1
L1.1]ESTASCIA W 61 0.6
4,111 DORMITORIOS M §5.38 1.1
Ll AREA DE SERY. COMPLENENTARIOS il U.N 0.6
0.1 BAROS Y VESTIDORES 1% 100.00 0.6
5.0 T08A DE SERVICIOS GENERALES _im 0.50 0.5
5.1 AREA DE [NSTALACIONES 17! 5.2 0.3
S.1.11 CUARTO DE MAQUINAS n 5.3 0.1
§.4.2] SUBESTACION ELECTRICA 85 8.0 0.1
5 ABER DE GUARDADO 120 5.0 0.2
5.0.1) BODEGAS 10 T 1.2
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r Superficies Porcentaje ¥odulos
Sub-_[Con- [Sub- | Sub- | Con- | Sub- [ Sub- | Con- | Sub- |
cong. (gon, JSixsl. conp. | pon. | Sist.{ cosp.i pon, | Sist.
|
[X] J0¥A DE SERVICIOS DE CONEX.URB s I 0.8
6.1 | | AREA DE PEATONES m 11.5 1.l
b1 1 PLATAS DE MCCESO m 100.00 1.2
8.0 | | ARER DE ESTACIONANIENTOS 11680 .31 .1
_ 1 ib.L1y ESTACIONAMIENTO USUARLQS JURLY) . 9,09 0.8
o 8,025 ESTACIONAXIENTO SERVICIOS ny 1.4 0.6 ]
163 || REA D PARNDEROS 8 Bl 1L
§.3.1) PARADEROS MUY, Y COLECTIVGS ¢ 5560 92,26 10.6
§.3.2 SIT10 OF YAXIS DE RUTA FLIA 13 [N 0.9
sl | (0w n
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ESTUDIO DE COSTOS GLOBALES DE LA TERMNAL DE AUTOBUSES FORANEQS DEL SUR

A B [4 D E F G H t . J
FACTOR | 2., TNDC MPORTE
£5
\e CONCEPTO AREA | DE AREA C ORECTO | C.\JRECTO [UmuDA | TOTAL N§
D

M c/eC) | NSM DxE) Fx05  [FxOM5] FeGoH sCxl
10 ZONA DE SERVICIOS BASICOS 939)] OWEo 25348694
1) AREAS DE SERVICIDS BASILOS 7539]  Oue 19197947,
1:3]  VESTBULOS YPASLLOS 3343] 00624 16274 367 105 847 939, 805033
12]  ANDENES DE ASCENSO Y DESCENSD 20541 00382] 109007 4245 637 488 5369 4670040
13[  SALAS DEESXRA '¢00] 00260] 45343 5235 785 602 6623 752680
4] TAZULLAS 243] 006] BOBOI 602 020 069 762 662994
12 AREAS DE EQUIPAJE 93] 00037 43581
21| RECEPCION DE EQUPAES 56) _ooon} 10200t 16 o 03 146 127323
122] ENTREGA DE EQUPAJES 54] 0000] 08007 Q2 I o8 141 22716,
123]  GUARDAEQUPAE 5] 00000] 109007 010 002 oo [2XE) 368
1241 DAQUETERAY ENVIOS 78] 0005 109007 i@ 02 09 204 77343
13 AREA COMERCIAL 25 0ox7 443074
'31] LOCALES COMERCNES 2501 00085 ©9872 Bet 205 157 125 50055
32| CAFETERA AUTOSERVCIO 971 o032 mmu 205 345 265 295! 2535566
*33] INSTITUCION BANCARA ‘4] 0000] 8679 358 o5 04 453 394098
14 AREA DE SERV. COMPLEMENTARIOS 408] _ogon 1281122
14| TELEFONDS AUBLICOS 64] 00012 109007 132 020 05 @7 185,
142 MCDULOS OF INFORMAZION 52| 0000| ‘0daor 107 06 on 136 8229
143] BANTARDS PUBLICOS 292] ocooss] ena 925 122 106 w70 017380
20 20NA DE SERVICIOS ADMINISTRATVOS 64| 00302 917168
23 ADMON. DE LA TERMINAL 476] 00080 42584,
2| OFCNAS 4%6] 00090| 224408 2025 304 233 2561 227279
22 ADMON. DE L AS EMPRESAS DE 735] 0039 - 794653

TRANSP.

221 OFCNAS 35| 00B9] 224408 A% 469 360 3955 344020
23 ADMON.SCT. 55| 0000, 10962
231 OFCNAS 551 0000 24408 234 0323 o 296 251435
24 SERVICIOS COMPLEMENTARIOS 92| 00036 90918
241 SANTAROS 92| 00036 ‘6TAs 608 02 0710 770 66935
25 SERVICIOS DEPEND. OFICIALES B6] 00026 30924
251 TELEGRAFOS 38| 00007| 09007 0% [ 009 099, 56328
252] coREos 35| _00007] 09007 072 or 008 08 8577
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253] MODWOPARAC-EG.E0 “EDCO 38]_00007] €92CT ] 079 ou__[oce | owe 66226

254] LOCAPFC | _00005] 109007 | 0%2 0cs | 006 065 56841

30 ZONA DE SERVICOS AL AJTOBUS v 03562 20616
3) | AREAOPERACONAL 85| 03312 16356031

301 DATOLE VANDERAS Tries] O337a] 43372 | %590 785 | @B | w6 605805

32__| AREADEMANTENMENTO 990[ _ooee 1226694
31| TALLERZS JE VAN ENVEND 90| _ooes] e | 2050 205|233 | Fes 253798

33__| AREADE CONTROL 6| 00003 6695
231]_CASETAG DECONTRDL 6] 0oo03] 109007 | 033 005 oo 04) 3638

40 Z0NADE SFRV.COS AL OPERADDR 206] 0029 2976030
41__| AREADRVADA 901|__oom 2578643
] _E5TANDA 34| 00060 26307 | BT 122 093 | 0% 89276

12| _DORMT0R05 £93] oom| 2e3gr | 532 230 176 938 885022

43| AREADE SERV. COMPLEMENTARDS 299] 00057 395387
221| _BAROS Y VEET00%ES 23| 00%T| enes | gzl 142 109 199 10:2352

50 ZONA DE SERVCIOS GENERALES 262{ 00050 26373
51 | AREADE NSTALACIONES w000z 320403
CUARTO DE FAQUNAG TI| _0005| 082 | 18 024 0% 200 15720
SUBLGTACONELECTRCA 65| _oopa| weie | 133 020 | 0B 169 P

52| AREADE GUARDADO 00| 0002 194360
521 BODEGAS 90| Qoom| Te07 | 228 031__| 0% 3¢ T30

60 Z0NA DE GERVICIOS DE CONEX URB. | 2505|  04071 2410606
) __| AREA DE PEATONES E ) 266620
61| _PLAZAG DE ACCESD 5771] _0076| 67206 | B2 937 78 %08 670037

62__| AREADE ESTACIONAMENTOS 1680 02 WiE3194
621 ESTACONAMENTO UBUARGS 30| 0250| se37 | 7408 875 | w3l | e8| _ ©150898

622  ESTACONAMENTO G2RVEI0S 30| 000pl| 863 | 2% 0s6 | 023 274 o285

63| AREADE PARADEROS co4s| ol 5440993
631 PARADEROS AT ¥ COLECTVOS 5560] _010%8] 26303 | 2898 735 | 86 | 6195 £2620M

633{ 5D DE TAXG UE 2,TAFUA 4ga| 0008g| 46303 | 2 062__| oa1 520 25982
SUMAS = sugl 100 425 naa| es36] g93e94]  esoissst
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COMO RESUMEN DE LOS COSTOS TOTALES PARA LA REALIZACKON MATERIAL DE ESTE PROYECTO SE TENE LO SIGUENTE :

A) PRESUPUESTO DE CONSTRUCCION ; 85078 357. 00
B) TERRENO (48 620 M’ x $ 976,00 ): 47453120, 00
$132531477. 00

TOTAL:

EL MONTO DEL CAPITAL SERA OBTENDO POR MEDIO DE UN CREDITO DE UNA INSTITUCION BANCARIA { 50% ) Y POR LAG
APORTACONES DE LOS S0CI05 ACCIONISTAS DE LA EMPRESA CONCESIONARIA ( 50% ).

PARA DETERMNAR 51 ESTE PROYECTO ES FACTBLE O NO, SE HACE EL CALCULO DE (08 PRESUPUESTOS, TANTO DE
INGRESOS ( CORRIDAG Y COSTOS DE TARFAS, RENTA POR LOCALES COMERCIALES, TARFAS EN ESTACIONAMENTOS ETC)
COMO EL DE LOS EGRESOS, MEDIANTE EL CALCULO DE SUELDOS OPERATIVOS, IMPLESTOS, GASTOS ADMNISTRATVOS,

DE MANTENIMENTO, ETC.
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ESQUEMA DE FINANCIAMENTO

AFNALES DE | A DECADA DE LOS 805 ANTE LA NECESIDAD DE MODERNIZAGION DE LA INFRAESTRUCTURA EN MEXICO, EL
GOBERND ADOPTO NUEVOS ESQUEMAS DE FINANCIAMENTO, CON AYUDA DE LA INCATVA PRIVADA PARA LA
REALIZACON DE PROYECTOS PRIORITAROS PARA EL PAIS.

LA LEGISLACION MEXICANA PROHIBE GUE LA INICIATIVA PRVADA SEA PROPETARIA DE OBRAS DESTINADAS AL SERVICIO
PUBLICO, PERD EXISTE LA FIGURA LEGAL DE LA CONCESION, MEDIANTE LA CUAL LA NICATIVA PRVADA ESTA
AUTORZADA PARA LA EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS PUBLICOS POR UN DETERMINADO NUMERO DE ANOS. AL FINAL DE
ESTE PERIODO, EL PROYECTO, INCLUYENDO LOS ACTNOS NECESARIOS PARA SU OPERAGION, SE REVERTEN AL

GOBIERNO.

ACTUALMENTE SE CONTEMPLA LA UTILIZACION DE ESTOS ESQUEMAS PARA PUERTOS, AEROPUERTOS, TERMNALES DE
AUTOBUSES, FERROCARRILES E INFRAESTRUCTURA PARA EL SECTOR PETROLERD.

ESTOS ESQUEMAS PERMITEN EL DESARROLLO DEL PAS SN LA NECESIDAD DE REDUCIR EL PRESUPUESTO
GUBERNAMENTAL, ADEMAS DE ESTAR FUERA DEL BALANCE DEL GOBIERNO.

EN LA CONCESION, LA INICIATVA PRVADA CONSTITUYE UNA EMPRESA CONCESIONADA', GUE SE ENCARGARA DE LA
CONSTRUCCION, OPERACION, MANTENIMENTO Y FINANCIAMENTO DEL PROYECTO. UNA VEZ TERMNADA LA OBRA LA
MISMA EMPRESA ES LA RESPONSABLE DE COBRAR ( POR UN PERIODO PREDETERMNADO ) LAS CUOTAS, LAS CUALES
DEBERAN CUBRR LOS COSTOS DE OPERACION Y MANTENIMIENTO. TERMNADO EL PERIODO DE CONGESION SE REVIERTE
EL PROYECTO AL GOBIERNO.
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MARCO CONTEXTUAL

AGPECTOS CLMATOLOGICOS

o CLIMA: SEMFRIO SUBHUMEDO CON LLUMAS EN VERANO
o TEMPERATURA MEDIA ANUAL :

¢ PREGIPTACION PRCMEDIO ANUAL :

UBICACION GEOGRAFICA

CEXwW)
14°C

1295 mm

» COORDENADAS GEOGRAFICAS EXTREMAS : AL NORTE 1936 LATITUD NORTE

AL S5UR 19%03' LATITUD NORTE

AL ESTE 28°5T LONGITUD OESTE

AL OESTE 99°27 LONG. CESTE

o PORCENTAJE TERRITORAL : 1% DEL PAIS (DF.)

o ALTTUD: 2240 - 2270 ms.nm,

+ COLINDANCIAS (DF.): AL NORTE ESTADO DE MEXICO
AL SUR ESTADO DE MORELOS
AL ESTE ESTADO DE MEXICO
AL OESTE ESTADO DE MEXICO
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UBICACION GEOGRAFICA
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ASPECTOS TERRITORALES Y DE POBLACION

SUP. (Hos) POBLACICN
DISTRITO FEDERAL %8 936 8235744
DELEGACION COYOACAN 5289 640 066

INVESTIGACION DE CAMPO PARTICULAR
)
]
“T0-0
L -, wn'/ 7l
™ 0.0 0-%-4 J /
S T
b= N
[ i)
USO DEL SUELD:

EC35
EC - EQUPAMENTO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
35 - INTENGDAD VZDA, HASTA 35 VECES EL AREA DEL TERREND
{ METROS CUADRADOS CONSTRUDOS )

£5
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DESCRIPCION DEL PROYECTO

ANALISIS CONCEPTUAL

COMO CONCEPTOS PRNGPALES QUE SE TOMARON EN CUENTA PARA EL PROYECTO DE LA TERMNAL SE TENE EL
ESPACIO MONUMENTAL EN UN CLERPO CENTRAL Y UNA FLUDEZ HACA UNAS EXTENSIONES CON ESPACIOS

PERSPECTICOS.
SE TENEN TAMBIEN CONEXIONES CON LOS DEMAS CUERPOS DEL CONJUNTO POR MEDIO DE ELEMENTOS LINEALES,

CON ESTOS CONCEPTOS SE CUMPLE CON LAS CARACTERIGTICAS DE LA TERMNAL DE CONCENTRACION Y DISTRBUCION
DE LA POBLACION Y DEL TRANSPORTE DE LAS PERSONAS,

F:"//’::‘

i-l -

T

ANALISIS FORMAL

PARTENDO DE QUE EXISTEN 5 TIPOS DE ORGANIZACIONES ESPACIALES ( CENTRAL, LINEAL, RADIAL, AGRUPADA Y EN
TRAMA ), EN EL PROYECTO SE TEENE LUNA ORGANZACION CENTRAL COMO PLAN PRNCPAL, QUE VA A DEFNIR EL
PLANTEAMENTO GENERAL DEL PROYECTO.

ADEMAS PREDOMNAN EN EL CONJUNTO LOS ESPACIOS CONTIGUOS COMO FORMA DE RELACIONES ESPACIALES, COMO
ES EL CASO DEL EDIFICIO PRNCIPAL EN DONDE SE TIENE ESTA RELACION EN LOS CUERPOS DE LOS ANDENES,

EN EL RESTO DEL CONJUNTO SE TENE EL TIPO DE RELACIONES POR MEDIO DE ESPACIOS VINCULADOS POR OTRO COMUN,
EN DONDE SE TENEN ANDADORES 'Y PASILLOS QUE VAN A LIGAR A LOS DEMAS CUERPOS DEL CONJUNTO.

n

Z
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SEVC 05

VESTBUAO

8AsC08

DEAYBULATORD-

VESTBULD BEC

ANDENES ASCENSD--

ANDENES DEGLEN!

SALAESTERA SALD, 0 ;
0

SAAESTERA LLEGAD >

TAGULLAS- vaaeremssenreveced )

RECEPCON EQUPAE ] ;

ENTREGA EQUPAE-

PALJETERA Y EAVIOS—

LOCALES COVERCALE!

CAPET, AUTOGERV GO

ASTTUCON BANCARA.] 0

VBDILO NFORACLN

SANTARCS LB LOS-r

BN

CALNAG ATVEN TERM.-

ANSTRATVDS

OFCNAG E7D TRANGD

“00J.0 CHEGUEO MED

LOCA, BEC -o-r

SANTAR DD eevrmemvmoevnne

SEVCOS AL

PA™G DE AN BRAG— ]

AUTCBLS

TALLERES MANTENMENTO X X

ALLESC G o vaceenrer x

SALIDA ATOBSES-

CASETA DE CONTROL-

BERVOOS AL

EGTANC Arererceseevmnons.

ZERADCR

DORALRD G se s smnowsnsane

VESTELO

[ -

A ESTDORE G roenmrscrnace )

[eeavcos

CLARTO DF ~AQUNSG-.

GENZRALES

5 BECTACON ELECTRY

BOZEGAS GENERALEG---

SERGO50E

OLAIA D2 ALCESD e X

CONENON

ESTAL LEUARD S

LRBANA

ESTAL CERVCO--rmarommen )

PARATERD AT,

PARADERD COLECTVOS-

TANE CONCES ONADOS- X

ESTAS, MOVENTANED -

PASC A CUBERTCroees

MATRZ DE NTERRELACIONES

TIPO5 DE RELACION:
> eecenon
O vesess
<> nsemve
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MEMORWA DESCRIETIVA DEL PROYECTO ARGUITECTONICO

EL PROYECTO ESTA LOCALIZADO EN LA ZONA SURESTE DE LA CIUDAD DE MEXICO, EN LA PARTE SUR DE LA DELEGACION
COYOACAN, CONDA AL NORTE CON LA CALZADA DE LAS BOMBAS 'Y AL ESTE CON LA AVENIDA CANAL NAGIONAL, AL
SUR Y AL CESTE EX'STEN COLINDANCIAS.

EL PROYECTO SE CEGPLANTA SOBRE UN AREA DE 48 620 M? CON UNA SUPERFICE CONSTRUIDA DE 18 123 M’ Y UNA
SUPERFICIE EXTER'CR DF 34 625 M.

EL CONJUNTO SE COMPONE DE TRES CUERPOS, MAS LOS PARADEROS PARA AUTOBUSES URBANOS Y MICROBUSES, UN
PARADERD PARA TAX'S CONCESIONADOS, UN ESTACONAMENTO DE SERVICIO Y LOS PATIOS DE MANIOBRAS PARA
AUTOBUSES FORANEDS, QUE TENEN LOS ACCESOS Y SALIDAS EN LOS EXTREMOS DEL CONJUNTO.

EL CUERPO PRNCIPAL, QUE ES PARA SERVICIOS BASICOS A USUARIOS, SE LOCALIZA EN LA PARTE SUR DEL CONJUNTO.
AGQUI SE TENE UN CUERPD CENTRAL CON DOS ELEMENTOS LATERALES QUE SON LOS ANDENES DE SALIDAS, Y UN
ELEMENTO EN LA PARTE POSTERIOR QUE SIRVE COMO ANDEN DE LLEGADAS.

SE TIENE EL ACCESO PRINCIPAL AL EDIFICIO POR EL LADO ESTE DEL CONJUNTO HACIA EL EDIFICIO PRINCIPAL POR AV.
CANAL NACIONAL. EN ESTA PARTE DEL CONJUNTO SE TIENE UNA PLAZA DE ACCESO PARA PEATONES EN DONDE LLEGA
TAMBIEN UN PASO CUBERTO QUE CONECTA AL EDIFICIO DE ESTAGIONAMENTO DE USUARIOS,

%8
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AL ACCES0 DEL EDIFICIO PRINCPAL SE TIENE UN VEGTBULO DE LLEGADA E INMEDIATO A ESTE SE ENCUENTRA EL
DEAMBULATORO GENERAL EN DONDE SE TENEN LAS TAGQULLAS, ESCALERAS A LA PLANTA ALTA LOCALES
COMERCIALES, TELEFONOS PUBLICOS, CASETA DE INFORMACION : Y POR MEDIO DE PASILLOS LATERALES SE PASA A
VESTIBULOS SECUNDARIOS GUE VAN A DISTRBUR A LA ZONA DE ANDENES DE SALIDAS O A LA PARTE DONDE SE

LOCALIZAN LOS DEMAS SERVICIOS.

EN LA PARTE CENTRAL DE LA PLANTA BAJA SE TENE LA SALA DE ESPERA DE LLEGADAS Y A LOS LADOS DE LOS
LOCALES COMERCIALES, SANITARIDS PLBLICOS, CAFETERIA DE AUTOSERVICIO DESARROLLADA EN DOS NVELES, AREAS

DE EQUIPAJE, PAQUETERIA Y TELEFONOS PUBLICOS.

HACIA AMBOS LADOS DEL CUERPO CENTRAL SE TIENEN UN VESTIBULO QUE VA A CONECTAR HACIA LOS ANDENES DE
SALIDAS POR MEDIO DE PASLLOS Y EN EL CENTRO DE ESTOS ANDENES SE LOCALIZAN LAS SALAS DE ESPERA DE LAS
SALIDAS, UN MODULO DE INFORMAZION Y UN NUCLEO DE SANTARIOS : DE LOS PASILLOS HAY PUERTAG GUE DAN

DIRECTAMENTE A LOS ANDENES DE SALIDAS CON UN TOTAL DE 46 CAJONES.

EN LA PLANTA ALTA DEL CUERPO CENTRAL QUE SE CONECTA POR ESCALERAS DEL VESTIBULO GENERAL, SE TEENEN LAS
OFICINAS DE LAS EMPRESAS AUTOTRANSPORTISTAS, OFICINAS DE LA ADMNISTRACION DE LA TERMNAL, CAFETERIA DE

AUTOSERVICIO Y SANTTAROS,

EN EL ANDEN DE LLEGADAS QUE SE UBICA EN LA PARTE POSTERIOR DEL EDFICIO PRINCIPAL, SE TENE UN PASILLO
CENTRAL CON PUERTAS LATERALES QUE VIENEN DE LOS ANDENES DE LLEGADAG CON 19 CAIONES.

EL EDFICIO DE SERVICIO A OPERADORES Y SERVICIOS GENERALES SE UBICA EN LA ZONA OESTE DEL CONJUNTO. AQUI SE
TENE EN LA PLANTA BAJA UN AREA PARA MANTENMENTO A AUTOBUSES, BODEGAS GENERALES, SUBESTACION
ELEGTRICA Y EN LA PARTE CENTRAL, ESCALERAS GUE CONECTAN A LA PLANTA ALTA DONDE SE ENCUENTRAN LOS
ESPACIOS PARA OPERADORES COMO DORMITORIOS, SALA Y BANDS CON VESTIDORES.
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EL ELEMENTO GUE SIRVE PARA ESTACIONAMENTO A USUARDS SE LOCALIZA EN LA PARTE NORESTE DEL CONJUNTO, SE
DESARROLLA EN DOS NVELES, EN LA PLANTA BAJA SE TIENEN 115 CAJONES, DE ESTOS 9 SON PARA MNUSVALIDDS Y EN

LA PLANTA ALTA 112 CAJONES. ’

EL ESTACIONAMENTO PARA LOS USUARIOS SE COMUNICA POR MEDIO DE UN PASO A CUBEERTO AL EDIFICIO PRINCIPAL. SE
LLEGA AL ESTACIONAMENTO POR EL LADD NOROESTE DEL CONJUNTO, QUE SIRVE TAMBEN DE ACCESO A LOS

AUTOBUSES FORANEDS Y A LOS PARADEROS URBANOS.

&0
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MEMORIA DESCRIPTVA DEL CALCULO ESTRUCTURAL

PARA EL ANALISIS DEL CRTERO DEL CALCULO ESTRUCTURAL SE CONSIDERD EL CUERPD CENTRAL DEL EDFICIO
PRINCIPAL, QUE ES DONDE SE TIENEN LAS MAYORES CARGAS.

o CALCULO DE LA CMENTACION :

EL PROYECTO SE LOCALIZA EN LA ZONA SLR DE LA CIUDAD DE MEXICO, EN LA ZONA DE LAGO { ZONA | 1), ES DECR QUE

EL TIPO DE SUELO ES DE ARCILLAS COMPRESIBLES Y SATURADAS, DONDE EL NVEL DE AGUA FREATICA SE PUEDE
ENCONTRAR EN SUELO MUY PROXIMO A LA SUPERFICEE.

CUANDO SE TIENE UN SUELO CON Z6TAS CARACTERISTICAS, LOS FACTORES CON LOS QUE SE DEBERA TENER CUIDADO
SON LOS ASENTAMENTOS DIFERENCALES A MEDIANO Y LARGO PLAZO.

LAS SOLUCIONES MAS VIABLES SC\ LCS PLOTES Y LA CIMENTACION COMPENSADA POR MEDIO DE CAJON DE
CIMENTACION. .

SE DESCARTA EL USO DE PLOTES DE CIMENTACION, DEBIDO A QUE EL HUNDIMENTO REGIONAL PUEDE PROVOCAR
FUTURAS EMERSIONES QUE PROVOCARIAN DROBLEMAS EN LA RIGIDEZ DE LA ESTRUCTURA

POR LO ANTERIOR SE PROPONE CAICN TE CIMENTACION, NO POR LA CAPACIDAD DE CARGA, SNO POR EL TIPO DE
TERRENO,

al
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SE RESUME A CONTINUACION EL ANALIGIS DE CARGAS PARA DIMENSIONAR LA CIMENTACION :

o AZOTEA

o MEZANINE

W(KG /M)
CUBIERTA MULTIPANEL 10.00
MONTENES 10-MT-14. 500
PLAFON DANUM 3000
CARGA INSTALACIONES 1000
5500
CARGAVNA oo

W TOTAL e 175,00 KG/M2

LOSETA CERAMICA 500
FIRME DE CONCRETO (7 CM ESPESOR ) 154,00
LAMINA ROMSEA CAL 1B 15,00
PLAFON DANUM 3000

INSTALAGIONES Y MOBILIARID sememsermnc s 50,00

CARGA VA 20000 -

o2
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Wrz(A4+B)+40% poc)

Wi =632.00 + 255,60

. Wy = 896,60 K6M?

j DATOS :

WT = 08966 T2

}

| aT=157M2

: posut

i oT

1, Ac= 08966

% 15000
Ac=060

COMO SE PUEDE APRECIAR LA CARGA TOTAL DEL EDIFICIO ES MUY BAJA, POR LO QUE LA PROFUNDIDAD DEL CAJON DE
CMENTACION SE PROPONE DE ACUERDO A LA ALTURA DEL EDIFICIO :

he = hex 010 = 2.00x 010 '

L he=210M

{ PROFUNDIDAD DEL CAJON DE CMENTACION )

-
éz
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¢ GALCULO DE LA ESTRUCTURA :

ANALIZANDO LAS CARGAS TOTALES EN EL MARCO TIPICO ( EL MAS AFECTADO ) TENEMOS :

T T~

_rl

2025

I !
850

2025

85 'Qfd\

500

48267

€597

=N

[2kCly

7

B
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OBTENIENDO LOS MOMENTOS DE EMPOTRAMENTO (1), LA RIGIDEZ ANGULAR (Ro) Y RIGIDEZ LINEAL (R ). EN CADA NODO,
PARA OBTENER LOS MOMENTOS ( £ M ) EN EL MARCO TIPICO 'Y PROPONER UNA SECCION :

E=P
A
DONDE :
E = ESFUERZO DEL ACERO ESTRUCTURAL
(50 KG/ICM )
D = CARGA TOTAL
A= AREA DE LA SECCION
A=p
E

A=13450 KG = 74637 CM°
1520 KG/CM?

. EL AREA MINIMA DE LA SECCION DEL MARCO SERA DE 74.64 CM?

AL REVISARSE VARIAS SECCNES POR FLEXION, POR CORTE Y POR ESBELTEZ SE LLEGA A UNA SECCION DE 306"
FORMANDO UN CAUON DE 4 PLACAS DE %

~ PESO=127KG /M
A= 22892 CM
‘g 26200 1= 276553 cM*
5:159 M
—+

Fozot
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REVISION :

Q=4064(905(32.2) + 2% 32.21x 22.21

2
Q=451303

1= 112 (40.64)80.64)° - 112 (12.276.20)2

1= 360080)7 C4*

Fv= 176440 (4573
36008017 (.905)

Fv=176.20

05
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MEMORIA DESCRIPTVA DEL CALCULO DE INSTALACIONES

A) INSTALAGION HDRAULICA

EL SISTEMA DE ABASTECMENTO DE AGUA POTABLE SERA MEDIANTE CISTERNA Y LA DISTRBUCION POR MEDIO DE
TANGUE HIDRONEUMATICO, LOS CRITERIOS DE CALCULO SE APEGAN A LAS RECOMENDACIONES DEL REGLAMENTO DE
CONSTRUCCIONES DEL DF, A LA DG.COH. Y A TABLAS DE INSTALACIONES HIDRAULICAS DEL IMSS : UTLIZANDO EL
METODO DE HUNTER Y MANNING.

¢ CALCULO DE LAS UNDDADES MUEBLE (UM.):

UM. TOTALES GASTO (L/S)
CUERPO CENTRAL — 20 W.C. 5 100
WBLAV. 1 %
45MMNG. 2015M, 12
1TARJA 2 2
%0 342
ANDEN SALIDAS —- 9 W.C. 5 45
10LAV. 1 10
45 MMNG. 2075 M, 12x 2NUCLEOS
134 333
SERV. OPERAD, —— 18 W.C. 5 20
BLAV. . 1 B
17 REG. 2 34
%2 343
TOTAL: AGUM. 7678

&7

TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS TES!S PROFESIONAL




o CALCULO DEL VOLUMEN DE ALMACENAMENTO ;

DOTACION : 1600 L/ANDEN/DIA (RCDF. )

POR LO TANTO : 1600 x 65 ANDENES =104 000 L

EL VOLUMEN A ALMACENAR SERA DE DOS DIAS DE CONSUMO DIARIO (RCDF.):
104 000 x 2= 208 000 L
2080 M? - CONSUMO

6720 M - RESERVA CONTRA INCENDIO

275.20 t° - SERA EL VOLUMEN A ALMACENAR

o CALCULO DE LAS DIMENSIONES DE LA CIGTERNA :
SE PROPONE UN AREA DE 17.70 x 2.90 = 18054 M2 ; POR LO TANTO LA ALTURA SERA DE :
Vz=Axh

h=V/As 275.20M°
18054

h=155M
+ 0.5 M- CAMARA DE OXIGENACION

h=180M

POR LO TANTO LAS DIMENSIONES SERAN :

990 M- ANCHO 17.70 - LARGO

180-ALTO

g8

TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS

TES!S PROFESIONAL




o CALCULO DEL TANGUE HDRONEUMATICO :

ABATIMENTO DEL AGUA DEL TANQUE (EN % ):

w=C(100-5
cH

DONDE : C:=AP
P,

A P = DFERENCIAL DE PRESIONES P1'Y P2(10PSL.)
P, = PRESION MINMA ABSOLUTA
P,=20+14.7=347P5]
5 = SELLO DE AGUA PERMANENTE (5% )
. C=_10 0288
47
W=0288(100-5
0.288+1
LW=22%
L=2244+5

L = 26.24 % DE AGUA A LA MAXMA PRESION
CONUN SELLO DEL 5 %,
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CAPACIDAD DEL TANGUE A PRESION :

T=CmPu
4w

DONDE : Cm: CICLOS BOMBA / HORA ( SE PROPONE 8 )

Pu: CAPACIDAD DE LA BOMBA ( LMN)

5 T=(8)(460.20
(4)(0224)

T=4333L
DIMENSIONES DEL TANGUE :
V=h(xxD?)
4
433M - h(xx140%)
4
h=280M
. DAMETRO =140 M.

LARGO = 280 M.

SE PROPONE CON UN COMPRESOR DE ¥ HP.

70
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o CALCULO DE LA POTENCIA DE LA BOMBA:

HP.z G x Hf
ToxEd

UONDE: G:GASTO TOTAL(L/5)

Eb: EFICENCIA DE LA BOMBA

HF : PERDIDAS POR FRICCION

HI(MCA )
LONGITUD TUBERIA {130.00 M){ MAS ALEJADA ) 200
5 CODOS 90° 64 MM 240
1 VALVULA COMPUERTA 082
TEE DE 64 MM 125
REDUCGION 100
22MCA
L HP. =(767)(14.22)
(76)(050)
HP. =287
POR LO TANTO SE PROPONEN 2 BOMBAS DE 3 HP. CADA UNA
7t
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B) INGTALACION SANITARIA

EL SISTEMA DE DRENAJE DEL PROYECTO SE APEGA AL REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES DEL DF. Y LA DIRECCION
GENERAL DE CONSTRUCCION Y OPERACION HIDRAULICA ( DG.C.OH. ). UTLIZANDO EL METODO DE HUNTER MANNING Y EL
METODO RACIONAL AMERICAND.

o CALCULO DEL-GASTO DE AGUAS NEGRAS :

DE ACUERDO AL METODO DE HUNTER TENEMOS :

UM. Q(HM)

CUERPO CENTRAL %o 100
ANDEN SALIDAS 1 67 100
ANDEN SALIDAS 2 : 67 100

SERVICIO A OPERADORES 42 100

TOTAL ~—- 416 UM,

5 Qs=767L/5

72
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o CALCULO DEL GASTO DE AGUAS PLUVIALES :
DE ACUERDO AL METODO RACIONAL AMERICAND TENEMOS :
Qp=2718xCx1x A

DONDE
C = COEFICIENTE DE ESCURRMEENTO
=30 MM

A=486Hs

"EL VALOR DE {1 ) CORRESPONDE A UNA DURACION DE 30 MNUTOS EN UN PERIODO DE RETORNO DE § ARODS, SE
~CONSIDERD UN FACTOR DE AJUSTE DE RETORND DE 2 ANOS DE 0.74 Y UN FACTOR DE AJUSTE POR LA DURACION DE 60

MNUTOS DE 1.2

PARA CALCULAR EL COEFICIENTE DE ESCURRIMENTO { C ) TENEMOS :

TIPO DE AREA DRENADA %DELAREATOTAL  COEFICENTEMEDIO  COEFICENTE PONDERADD
ADOCRETO (AREA LIBRE PEATONAL) o)} 080 0104
TECHADOS 0.3 100 0230
ESTACONAMENTO Y PATIO MANIOBRAS 06 095 o571
JARDINES 003 05 _ 0005
TOTAL: 098
1C:098

Qp=(2778)(028)(30)(486)

S Qp=3N82L/5

2
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o CALCULO DEL GASTO TOTAL A DESALOJAR :

Qt=Qs+Qp=767+3N82
L Qt=37249/5
DdNDE :
Gt: GASTO TOAL
Qs : GASTO DE CONSUMO

Qo : GASTO PLUVIAL

o CALCULO DEL DIAMETRO DE LA DESCARGA :

D=(Qt/07854)7

D :\ ’ (37949/70.7854)

L D=20CM(8)

7%
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C) NSTALAGION ELECTRICA

EL CRITERD Dé CALCULD UTLIZADD PARA EL PROYECTD, SE APEGA A LAS RECOMENDACIONES DE LA NOM-OOI-SEMP.O4
QUE RIGE LAS INSTALACIONES ELECTRICAS EN NUESTRO PAIS,

¢ CALCULO DE LUMNACION EJEMPLO ( VESTIBULO PRNCIPAL )
0) RELACION DE GAVIDAD DEL LOCAL :
RCL=5h(Lx0)
A
DONDE :
h: ALTURA AL LUMINARO
L : LARGO LOCAL
0: ANCHO LOCAL
A: AREA LOCAL
RCL.=5(10)Y30+20)
600
LRCL.z4T7

b) COEFICIENTE DE UTLZACION CORREGIDO :
CUC.=CU.xFDMxFDS.

DONDE :

CU.: COEFICIENTE DE UTILIZACION DE LA LAMPARA ( FABRICANTE )
F.DM. : FACTOR DE DEPRECIACION POR CONDICIONES DE MANTENIMENTO
F.DM. : FACTOR DE DEPRECIACION POR CONDICIONES DE SUCEDAD
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CUC.=08x09%x085

L CUC.= 08
¢) LUMENES TOTALES
Lr=(lxXA)
cuc.
DONDE :

Ly : LUXES DEL LOCAL ( REGLAMENTO )

A: AREA DEL LOCAL
CUL. : COEFICENTE DE UTLIZACION CORREGIDO

L= (150 600}

oo

&Ly =754

76
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d) NUMERO DE LAMPARAS :
NG.LAM :_l:I
Ll
DONDE :

Lr : LUMENES TOTALES
LwL: LUMENES POR LUMNARO

NoLAM =147 541
259595

5 NolAM=568z6

T
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PLANTA BAJA |AREA |LARGO |ANCHO | h CU. JCUC. |jlx |Llm |No OBSERV.

LOCAL [(M2)] (M) | (M) {(M) LAMPS,

VES8.G 997, 000 3000 2000 voo| osoo|l 060 50| 6530 6
ANDENLLEGADAS BI175 5750 2240 600 | o o600 | Bs | ecas| &6
LD NECVALON 2480 620 200 600 | o1\ | 0600 | 200 1380 2
SAAESD 5A.0A5 | 82800 57156 %0 600 | om9 ]| oses | 30| 2080 @6
ANDEN BAL TAS 08100 5150 ‘880 600 | o732 os39 | w5 | s080] 48
SALAESD LLEGADAS | 36000 2000 800 633 | ossoy osee | 00| z300] s
NGT. BANCARA 0800 850 800 597 | o1e0] o5 |s0c | zo80) B
SANTARDG 4500 1000 450 2e6 | 0800 0648 | VO | 080 2
BARRA SERVCO 0120 B0 809 595 | 0760| 066 [300 | 680y ©
COCNA 7300 42 709 508 | 07180 ] o623 |scc | s080] 10
CAFETERA 20206 507 340 422 | ose0| o598 |20 | 00| 30
EQUEAJE 5640 76 489 880 | os00| oes |soo | G080 8
TELEGRAFOS 3808 700 5z 280 | ogoo0| o068 300 | zoeC 3
CORRZ0S 3500 100 500 gec | osoo| oew | 300 6080 3
DAQ VENVOS 8400 woo £00 ¢ {070 ([ 066 (500 | 6080| R
LOC. COMERCALES 2150 550 500 ns | 0so0 | oe8st |s00 | 2300 9
TAQULLAS 22800 5700 200 802 | omo| oéx2 | 80 | ecs0 ]
TEL_PUBLICOS 3600 900 200 083 | 0800] o068 | 200 1 6080 2
ESCALERAG 3600 900 200 108 o8] o6 | 200 | sa9 4
CROULACCNES 98300 u3gr 76 153 Joeso| oss 1o | 8080 4

78
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A
xfun I L BBUIECH

TESS MO CEBE

PLANTAALTA [AREA [LARGO [ANCHO [ b fcU. {cUC. [x ftm  No. OBSERV,

COCAL [(M2)| (M) (M) |(M) | AMPS,
OFiCINAL 256 B0 640 58 0760 06% 400 6080 12
OFICINA 2 5300 oo 200 509 0470 0532 400 080 -]
OFCINA3 256 BLO 840 58 07¢0 066 400 6080 2
OFONAA 9380 1340 700 652 0760 0656 [1s0] 6080 0
CFICNAS ©300 oo 200 509 070 0592 400 0080 )
OFCNAG 2000 340 895 558 0760 066 400 G080 B
OFIONAT 75 872 840 701 0780 0623 400 608D 1
OFICNAS 5040 200 560 862 0780 0623 400 6080 5
OFICINA S 4350 750 582 I-An) 0800 068 406 6080 7]
CFICNA D 5040 200 5600 862 0780 0623 400 6080 5
OFICNAT 4250 850 500 952 0800 068 200 080 El
OFICNA 12 4050 8y 500 270 0800 1 08 50 6Ca0 4
CFIONAR 2600 520 500 176 08001} 068 3co 6080 i
OFCNA YA 150 500 350 us? 0800 068 320 6080 2
CAFETERIA 43750 2150 2034 286 0530 | 0592 | 200 2300 67
CRCULADONES BAS GG 4200 083 270 0660 | 0535 B0 2200 29
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o CALCULO DE ALIMENTACIONES Y CIRCUTOS

PARA EL CALCULO DE LA CARGA TOTAL, SE OBTUVERON CIRCUTOS GUE NO EXCEDIERAN LOS 1000 w Y CON UN
DESBALANCEO MAXIMO DE 5% : DE ESTA MANERA SE LLEGO A LAS SIGUENTES CARGAG :

PLANTA BAJA EDIF, PPAL. 492902
PLANTA ALTA EDIF, PPAL. 36830
ANDEN LLEGADAS 800
ANDEN SALIDAG 1 2868
ANDEN SALIDAS 2 9868
BOMBAS 791"

UTILIZANDOSE LAS SIGUENTES FORMULAG :

5= 2xLxl
Vnx e%

e¥=2xLxl
Vix5

DONDE :

5 = SECCION DEL CONDUCTOR (mm )

% = PORCENTAJE DE CADA DE TENSION
1= CORRENTE { AMP, )

L = LONGITUD EN M,

Vi = VOLTAJE FASE (220 V)

Vi = VOLTAJE FASE NEUTRO

80
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OBTENENDOSE UNA CARGA TOTAL DE 128 592 W QUE EQUVALE A 176 KVA POR LO QUE SE PROPONE UN
TRANSFORMADOR TRFASICO DE 225 KVA

SE PROPONE ADEMAS UNA PLANTA DE EMERGENCIA DE 30 KW, PARA ALIMENTAR PASILLOS Y VESTIBULOS DEL EDIFICIO.

SE TENE LA ACOMETIDA ELECTRICA QUE LLEGA A LA SUBESTACION ELECTRICA Y LUEGO AL TRANSFORMADOR TRIFASICO,
QUE PAGA A UN TABLERD GENERAL Y UNA CANALIZACION A LOS 7 TABLEROS DE ALIMENTACION NORMAL, UN TABLERD
DE EMERGENCIA Y OTRO AL CUARTO DE BOMBAS DEL SISTEMA HDRONEUMATICO Y DEL SISTEMA CONTRA INGENDIO.

&l
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

o ES IMPORTANTE IMPULSAR EL DESARROLLO DEL TRANSPORTE, QUE INCLUYE TANTO LOS MEDIOS Y LAS UNIDADES
COMO LAS TERMNALES DE TRANSPORTE PUBLICO.

o SE DEBE CONSIDERAR QUE PARA ESTE PROYECTO SE TOMO EN CUENTA LO QUE EXISTE ACTUALMENTE EN LA
TERMINAL DEL SUR CON LAS LINEAS Y LAS EMPRESAS AUTOTRANGPORTISTAS : EN BASE A ESTO, AL AUMENTAR LA
CAPACIDAD DE LA TERMINAL SE PUEDE AUMENTAR TAMBEN EL NUMERO DE EMPRESAS Y LA RED DE DESTNOS QUE SE
CUBREN ACTUALMENTE.

PARA FINES DEL PRESENTE TRABAIO SE BUSCO UNA MEJOR OPCION DEL TERRENO PARA EL PROYECTO, Y QUE POR LA
MAGNITUD Y GENERO DE LA OBRA, SE REQUIERE DE LA COORDINACION CON ESPECIALISTAS EN OTRAS AREAS,

* COMO CONSIDERACIONES AL PRESENTE TRABAJO, DEBERA TOMARSE EN CUENTA COMO UN ASPECTO PRINCIPAL, LAS
AFECTACIONES A LA VIALIDAD EN EL ENTORND, QUE EN ESTE TRABAJO S0LO SE ESTIMAN DE MANERA SUPERFICIAL.

AL IGUAL QUE EL PUNTO DE LAS VIALIDADES, EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL ES MPORTANTE POR EL TIPO DE
EDIFICIO, EN DONDE SE VA A TENER UNA CONCENTRACION DE VEHICULOS.

o SE DEBERAN TENER LINEAS DE CONEXION URBANA HACIA LA TERMINAL ; ES POR ESTO GUE DENTRO DEL PROYECTO SE
CONTEMPLAN PARADEROS PARA EL TRANSPORTE URBANO.

o SE RECOMENDA QUE EXISTA UNA COCRDINACION ENTRE LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE Y LA ADMNISTRACION DE
LA TERMINAL PARA UN MEJOR SERVICIO HACIA LOS USUARIOS Y EL MEJOR APROVECHAMENTO DE LOS ESPACIOS.

82
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