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Introduccién

I- INTRODUCCION

El sistema ferroviario en México ha sido de gran importancia dentro del desarrollo historico,
economico, cultural y social de! pais por ser e} medio de transporte mas antiguo y de mayor
uso tanto para el pueblo en general como para la aristocracia. Fxistieron varios ferrocarriles
que cubrieron las rutas mds importantes dentro del tervitorio nacional como son el
Ferrocarril Subpacifico, el Ferrocarril Norte de Sonora, el Ferrocarril Mexicano del Sur, el
Ferrocarril Interoceanico y el Ferrocarril Mexicano, siendo este iltimo el precursor de los
ferrocarriles en México.

Si bien en forma concreta el ferrocarril que interesaba primordialmente al naciente
Meéxico, era el que debia comunicar Veracruz con la Ciudad de los Palacios (Ferrocarril
Mexicano), en forma genérica nuestro Vecino del Norte, aiin antes de la ignominiosa guerra
por adquirir Texas, ya planteaba en consorcios financiero-gubernamentales 1a posibilidad de
invertir en nuestra patria en materia de ferrocaniles, lo que se comprueba con dos hojas
impresas en Nueva York, en el afio de 1833, en la imprenta de J.W. Bell, cn las que se
seftalan "Observaciones generales para el establecimiento de caminos de hierro en los
Estados Unidos Mexicanos... y demostracion de los difesentes caminos de Ja misma clase en
Europa y Norte América”, y en el afio de 1835, "unos empresarios desean contratar con el
Supremo Gobierno y la apertura de nuevos y mejores caminos de los rumbos de Veracruz y
Tierradentro®,

En el afio de 1837, Don Francisco de Arrillaga, espafiof avecindado la mayor parte .
de su tiempo en el puerto de Veracruz, y que desempeitd diversos ¢ importantes pmétos’
publicos en los primeros Gobiernos del México Independiente, 'consiguid la pnmera
concesion para construir el camino de hierro en nuestro pais, entre Veracruz y México, y
establecer rutas, fijar tarifas y seflalar horarios, etc. Ya, desde esos pnmeros intentos; Puebla .
no quedaba comprendida dentro del paso dxrecto del ferrocaml smo con. un ramal -

secundario,

No .obstante, no estando iniciada la construcclén, ya s conshtuian nuevasj;
sociedades, se solicitaban concesiones y se aprobaban o negaban éstas, para fender vias entre

México y Cuernavaca (1841), de Veracruz al Paso del Rio de San Juan (1842); y en 1844, T

afto en el cual Don José Garay obtiene la concesion para un camirio férreo transitsmico, lav Sl
que le seria prorrogada por dictamen de la Comision de Hacienda -de Is Cémara de.
Diputados y en la cual la concesion tenia parte importante el Gobierno Britdnico. Sin
embargo, el orizabefto Don José Maria Tornel, se opuso a los deseos: de Ginty, e insistio en

1852 en la primacta det camino férreo Mémo Veracruz, pasanuo pui Gﬁziba} Cé::!ebﬂ'

En los aflos de 1848, 1849 y sxgmemes 5¢ hacen nuevas llamadas en las puenas de -
las altas autoridades administrativas, para conseguir concesiones para ejecuitar el ferrocarril -
de Veracruz aPaso del Rio de San Juan. La nacion se niega a derogar el Decreto del31de
mayo de 1842, (que otorgd la" concesion) con marcado dlsgusto delos d:putados Payno,
Zarate y Pacheco, segin se desprende de las alcgwones que preaentaron ante el Poder Sl
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Ejecutivo en 1849. Con motivo de la vigencia de la concesion, los trabajos para levantar el
ferrocarril pudieron seguir adelante, o que permitio la construccidn de un pequedio tramo
del mismo, el que fue inaugurado con fecha 16 de septiembre de 1850, primer eslabon, junto
con e} ferrocarril del la Ciudad de México a la Villa de Guadalupe inaugurado el dia 4 de
julio de 1857, del qu¢ uniria las ciudades de México y Veracruz.

Fuera de los dos primeros tramos levantados entre Veracruz y el Molino (1850) y su
prolongacion hasta Paso de San Juan (1851) y México y la Villa de Guadalupe (1857), se
siguieron haciendo solicitudes y propuestas para cancelar concesiones y adquirirlas por
aquellos que estaban en contra de los concesionarios; pero en ese fnter, en el afio de 1858, se
inauguraba ¢l ferrocarril de México a Tacubaya, que en verdad, no era sino la prolongacién
de la linea solicitada en concesion en 1838 por Don Manuel Escandon, Don Felipe Neri del
Barrio, Don José Gomez de 1a Cortina, Don Juan Orbegozo, Don Mariano Tagle y Don Luis
Vieyra, que les fue concesionada a las personas mencionadas el 2 de septiembre de 1840,
cancelada en 1850 por no haberse realizado Jos trabajos y dada la concesién a Don Jorge
Hammeken el 13 de agosto de 1851. Nuevamente cancelada la ‘concesionspor motivos
similares que los operados en contra de Don Manuel Escandén, fue dada wna nueva
concesion a los Sres. Arbeu y socios para comunicar el poblado de Chalco con la Ciudad de
México los cuales tendieron la via hasta Tlalpan, en aflos posteriores al de 1858,

En lo que respecta a las obras realizadas para comunicar a la Villa de Guadalupe con .

la Ciudad de México, fueron iniciadas en el afio de 1856 ¢ inauguradas por Don Ignacio

Comonfort, entonces Presidente de la Repiblica, el dia 4 de julio de 1857. La estacion de
salida se encontraria situada en la plazuela de Villamil, ya-desaparecida. Contaba el convoy.

de dos carros, las maquinas que lo movian en el trayecto de cinco kilometros, se
denominaban la "México" y la "Guadalupe”. Sin embargo, la salida inaugural se efectud en

Santiago Tlaltelolco, segtin reza la invitacion correspondientes y no de la estacion del -

ferrocarril, por haber sido inaugurada ésta, hasta el aito de 1858. Se Jevant6 entre el cruce de

las hoy calles de Mina, Pensador Mexicano y Aqmles Serdan para mayor comodxdad de los‘

usuarios,

Como se desprende de'lo antes expuesto los ferrocarriles construidos tuvieron
propiamente el caracter de urbanos, por lo que la idea de comunicar mediante el sistema a. -
las ciudades de Veracruz y México seguia en pm Por ello, en 1853, los Sres. Mosso -
obtienen del Gral. Santa Anna, una nueva concesion para abrir la mencionada ruta, que .
cuatro affos después venderfan a los henmanos ‘Fscandd n, los que ya' aparecen
definitivamente en Ja escena farrocarilera con caracteres proceres mdxscunbles para la-:

ereccion de esa obra.

La llegada al escenario politico y econémico enla Republica de los hermanos Manuel

y Antonio Escanddn; y-a las altas cumbres de las sociales  y culturales de su pnmo hermano

Don Alejandro Arango y Escandonpel que en 1856 habia ingresado como socio de nimero’
© de la Real Acad®imia Espafiola de la Lengua. El que las familias Escandon y Arango y
Escandon se encontraran situadas siempre en primera linea, tan‘to‘enk los gobiernos liberales -
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como en los conservadores, hizo que la construccion del Ferrocarril Mexicano tomara un
ritmo acelerado y definitivo hasta su terminacion.

El dia 5 de abril de 1861, Don Benito Judrez revalidd a Don Manuel Escandon la
concesion para la construccion del ferrocarril de Veracruz al Pacifico, obligindose el
concesionario a construir un ramal a Puebla.

El espurio gobierno de 1863, celebrd contrato por el que comenzaba a desplazarse a
Don Antonio Escandon en Ja construccion proyectada, al otorgar a Mr. Lyons, la
construccion del tramo de Soledad a Chiquihuite, ambos poblados penem:mentes al Estado
de Veracruz.

A ese primer desplazamiento siguio el hecho ¢l 19 de agosto de 1864, por el que el
mismo Escandon traspasé su privilegio del 5 de abril de 861 a la llamada "Compaiifa
Imperial Mexicana®, traspaso aprobado por Maximiliano de Austria el 26 de enero de 1865,
En aquella época sdlo se encontraba en explotacion el tramo a la Villa de Guadalupe y los
kilometros de via de Veracruz a Paso del Rio San Juan.

Fue, hasta el 13 de febrero de 1865, en que se comenzaron los trabajos en la sierra,

en especial en la zona de Maltrata, sin descuidar por ello los levantamientos que se hacian en
los dos extremos de la linea, por lo que, a la caida del llamado imperio, se encontraban
construidos y en servicio los tramos de Veracruz a Paso del Macho, en una extension de 76
kilometros; y de México a Apizaco en 139 kilometros.

El seflor Judrez reconcesiond con fecha 16 de julio de 1867, a don Antonio
Escanddn y socios, la'ya dada para terminar la construccion del t‘errocaml de enlace ‘entre
Veracruz y Ia ciudad de México, denominandose a la sociedad formada "Compaftia Limitada

del Ferrocamil Mexicano". El Congreso de la Union, con fecha 10 de noviembre de 1868,
confirmé la concesion y {a nueva Compaiiia emprendno nuevamente sus trabajos en la fecha L

seilalada.

Don Bemto Juirez inaugurd el tramo de Ap;zaco a Puebla el 16 de sepnembre de.

ki

1869; el tramo de Veracruz a Atoyac en 1870; el de Atoyac ' l-‘onin en dmembm de 1871y sl s

sin que tocara al sefior Juirez ver concluida la obra, sin0 a su sucesor, ingugurar el tendido
_ dei resto de la via entre Fortin y Orizaba y terminar los puentes de "El Paso del Toro"y

"Metlac", en diciembre de 1872, para permiti que el primero de enero de 1837 el sefor

Prendzme de la Repiblica don Sebastidn Lerdo de ’l‘egada, declarara en forma solemne’
- inaugurada la obra, aunque para los futuros vmjantes, ¢l semclo comenzara en forma regular. ‘

- hasta el dia 22'de enero de 1873 alas lZ AM.

La maugm.cién del l-‘errocaml efmuada el dia 3| de: dxclembre de 1872 en la

 inconclusa estacion de Buenavista, tuvo como preambulo la bendicion nmpamda pordon . .
 Pelagio Antonio de Labastida y Davalos un dia antes de Ia travesia hecha por el sefior Lerdo
. ‘de Tejada. ‘El primer tren se componia de varios coches ingleses, siendo el Gltimo en el
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convoy el que siempre usara Maximiliano de Austria y condujo en el primer viaje al sefior
Presidente Sebastidn Lerdo de Tejada; y ya habia sido usado anteriormente por el sefior
Juarez. No faltaron incidentes en ese primer viaje, como el ocurrido en Tepexpan, donde la
maquina exploradora se detuvo para cjecutar las drdencs del maquinista dadas a su personal,
de que retirara tres grandes piedras que algunos indigenas de Ia region habian puesto en
medio de Ja via, con objeto de ocasionar un descarrilamiento.

El tramo del Ferrocarril Mexicano de Apizaco a Pucbla, con una longitud de 47
kilometros, quedo terminado en septiembre de 1869. La estacion, considerada en sus
origenes como de segunda clase por no pertenecer a la via troncal del camino Meéxico-
Veracruz, fue construida por manos mexicanas bajo la asesoria de la compaiiia britanica, de
acuerdo al modelo de las estaciones inglesas y segin lo estipulado en ¢l convenio de 1861.
Se ocuparon para su construccion adobe, arena, madera y piedra. El techo y las ventanas
eran de madera y las trabes de piedra. Desde un principio contdé con cableado telegrafico,
bodegas, oficina para express y correo, un techado para vagones y locomotoras y una
pequeiia casa redonda o taller para reparaciones ligeras. Dicho taller se hallaba en malas
condiciones ya que se habian hundido los cimientos de la plataforma giratoria. Se propuso
que entonces se colocara transitoriamente un triangulo de cambio para que las maquinas
pudieran girar.

El 7 de septiembre de 1869 qued6 concluida la via férrea entre México y Puebla. Se
afirmo el terrapién, se aseguraron Jos rieles y se termind de techar y pintar la estacion..

La inauguracion del tramo del Ferrocarril Mexicano de la capital de la Repubhca a

Veracruz cobrod especnal importancia. Cada periodo de la historia tiene su propia tecnologia, -

1a del siglo XIX mexicano fue el ferrocarril. Se veia en el tendido de las vias férreas la

posnbxhdad de inscribir a México en el camino del progreso, La unidad geogrifica de la -
nacion por medio de los trenes seria la unidad de la riqueza del pais. La llegada del .
ferrocarril a Puebla era un primer paso hacia un futuro prometedor. El tramo ‘seria -
inaugurado ademas, como se menciond con anterioridad, por el Presidente Benito Judrez, .
un acontecimiento simbdlico de lectura politica: por primera vez en muchos afios la cmdad‘ ‘
de Puebla se vestiria de gala y saldria a la calle para festejar no la llegada de un obispo o

algiin acontecimiento religioso sino para recibir al primer mandatario, ‘al goblemo de la

O

Repiiblica, Con la visita de Bemto Judrez se quena dejar claro a las fuerzas conservadoras . -

que en adelants ! progrcso del pals sOlo seria posibie con el apoyo del comunto dela

sociedad al gobiemo liberal. La estacion del ferrocarril Mexicano en Puebla seria por elfo
inaugurada el 16. de septiembre, con lo que se festejaria tamblen el pnmer gnto de- -

Independencia luego del triunfo sobre los franceses.
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A continuacion se menciona un seguimiento cronoldgico de los preparativos de la
inauguracion -tanto en Puebla como en México- hasta la maiiana del 16 de septiembre de
1869.

26 de agosto (Puebla, Pue.): Se reunio la Junta Patriotica de la ciudad de Puebla -
integrada por representantes industriales, comerciantes y personalidades ilustres- con el
gobemador del estado para presentar el programa de las fiestas de los dias 15 y 16 de
septiembre:

1) La celebracion del pimer grito de Independencia y la inauguracion de la via ferrea
se anunciara mediante bando nacional.

2) El 15 de septiembre se reuniran en el Palacio de Gobiemo de Puebla las
autoridades civiles y militares, el ayuntamiento, los colegios y veteranos de la Independencia
que vayan a formar parte de la comitiva,

3) A las ocho de la noche de ese dia el gobernador del estado se dirigira al Teatro

Principal donde se cantard el Himno, se leera el acta de Chilpancingo y se pronunciara una -

oracion civica. El gobernador vitoreara en voz alta a la Independencia Nacional y a sus
principales caudillos. ,

4) A las once se iniciard el repique de las campanas y a esa hora las bandas militares

partiran a la Plaza de Armas.

5) A las cuatro de la mafiana del 16 de septiembre se enarbolara el pabellon naclonal :

en todos los edificios piblicos.

6) A las dos y media de la tarde de ese dia el gobernador se dmgué ala estaclon del

ferrocarril donde tendré lugar Ia recepcion al ciudadano Presidente de ln Reniblic -~

7) Despuds de ia ilegada del C. Presidente la comitiva regresara al Palacio de_‘-
Gobierno donde tendrin lugar las felicitaciones con motivo de la inauguracion del tramo"

Meéxico-Puebla.

8) A las ocho dela noche se quemarén fuegos amﬁctales enla Plazuela de San Iosé 5

Alas once dela noche habra misica enla le de Armas

9) El dia 17 de septiembre a las ocho de la maﬁana ¢l Presidente Bemto Juluez se

dirigira a la Plaza de Armas para colocar la primera piedra del monumento a la memoria del -
ciudadano Ignacio Zaragoza y de Ia victoria obtenida sobre el ejerclto francés el 5de mayo ’

de 1862

10) Con motivo de la inauguracion del Ferrocaml Mexicano el goblerno autorizard

que durante veinte dias puedan tener lugar toda. clase de diversiones entre la poblaclbn

RIS
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11) Se invitard a los ciudadanos a adornar e iluminar el exterior de sus casas en los
dias de las funciones civicas.

Dicho programa fue aprobado.

10 de septiembre (México, D.F.): Los diarios capitalinos del pais publicaron los
primeros anuncios sobre la inauguracion de la estacion del Ferrocarril Mexicano en la ciudad
de Puebla.

12 de septiembre (México, D.F.): El Presidente de la Republica solicitd al
representante del Congreso de la Unidn autorizacion para realizar el viaje a Puebla, ya que
por ley el Poder Federal no se puede mover de su lugar de residencia sin previa autorizacion
del Congreso.

13 de septiembre (Mésico, D.F.): S designo al ingeniero Robert G. Gorsuch para
revisar la via férreay su informe fue aprobatorio.

14 de septiembre (Puebla, Pue.): Salio un convoy con seiscientos pasajeros de la
ciudad de Pucbla rumbo a México para revisar la linea. La empresa dispuso que se colocaran
guarda-caminos en todo el trayecto para evitar cualquier posible accidente,

15 de septiembre (México, D.F.): A las once de la noche ¢l Presidente Benito_

Judrez arribo al Palacio Nacional para dar el grito. “Fue impresionante ver al indio inmortal

tomar en sus manos la bandera y hacerla ondear al tiempo que se vltoreaba a la o

Independencia, a la Libertad, a la Reforma”, dijo un cronista. -

16 de septiembre (México, D.F.): A las ocho de la mafiana salid de la gstacibn de

Buenavista un tren compuesto de una locomotora y seis carros con experios anesan'os, que -
se detuvieron en Santa Ana en espera de ordenes parg iSjurar, en caso necesano el tramo o’

las m;m‘nm-u-

A 1as ocho y media de la maflana se abrio el periodo de sesiones en ¢l Cbngreio de .vla‘.v ’

SR

Unién, Guillermo Prieto, luego de referirse a la Constitucion de 1857 y a la Independencia ; , |
de la patria, hizo alusion a la importancia del viaje a Puebla: "Vivas al estridor de fa .
locomotora que profetiza en su silbar la solidaridad de los mtereses hunumos hacxendo )

flotar una inmensa bandera blanca", .

A las nueve salid otra locomotora exploradora para revisar IA linea, A las diezdela-
maiana el Presidente Benito Judrez y su comitiva llegaron a la estacion de Buena\nsta hstos :

. para partir.

. Las dos principales ciudades de la Repubhca, México y Puebla, estaban preparadas 8

para estrechar sus lazos politicos y comerciales,
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En adelante las campanas de la catedral y de la estacion marcarian el ritmo de
mundos distintos. La primera el de la religion, Ia tradicion y las costumbres. La segunda el
de la ciencia, la tecnologia, el progreso y fa industria. Ambos mundos embonarian a veces y
se enfrentarian en otras.

Los primeros afios de vida de la estacion y de servicio del Ferrocarril Mexicano no
fueron faciles. El propio 16 de septiembre hubo un acontecimiento no registrado por las
cronicas de fa capital: antes de la llegada del presidente un maquinista que conducia una de
las locomotoras exploradoras echo intencionalmente humo ante quienes lo observaban, lo
que provoco que los visitantes arrojaran piedras sobre la cabina. Pero el incidente no paso a
mayores. Ademas, ese mes el ayuntamiento de la ciudad protestd por la inutilizacion de
calles antes transitables debido al tendido del ferrocarril, asi como la obstruccion de otras
por ¢l edificio del mismo. Se amenazo a la empresa con la destruccién parcial de [a estacion

en caso de que el Ferrocarril Mexicano no indemnizara al ayuntamiento. El problema se

solfuciond.

El servicio de carga de Puebla a México o cualquier ciudad de la linea s¢ inici6 el 24

de septiembre. En octubre empezaron las quejas contra el mal trato de 10s trabajadores

extranjeros hacia los pasajeros mexicanos, sobre todo en la estacion de Apizaco.

Los meses siguientes abundaron las protestas: los conductores de trenes no hablaban

espaiiol y habia confusiones, los fletes eran caros, la estacion estaba poco alumbrada, era’

insegura por la noche y el camino a México era pelxgroso Por todo ello, la estacion fue
asaltada en varias ocasiones.

Las quejas contra el servicio fem'.'xaﬁu continuaron en los afios siguientes. Esto cred :
.una gran p:eowpaclén por la que se tratd de mejorar las condmlones de la estacion para .

bnndar un mejor servicio,

A pesar de las criticas hechas, al servicio del Ferrocarril Mexicano se le dieron g
multiples muestras de apoyo y simpatia por parte de los ciudadanos de Puebla y, gracias 2 -
ello, se permiti6 la construccion de fa via férrea de Méxxco-Vetacmz pasando por Puebla,A o

Perote y Jalapa.

En enero de 1873, Ia estacion de Puebla Se considerd en condiciones aceptables para
dar un mejor sesvicio de carga y pasaje, y pam 1847, el trAﬁco emre Puebla yh Cludad de SO

Méxxco empezo a ser regular.

"Con el tendido del Ferrocarril Mexicano la cludad de Puebla aumentd su lmponancxa

geografica dentro del estado, La capital del estado incrementd su importancia como centro
comercial, sobre todo a partir de la insuguracion de toda la linea. La estacion de Pueblase
volvié indispensable para el transporte de materias primas y de productos termmados En la

estaclén habia mucha actividad, salian comdas de carga diay noche

e




Introduccién

En 1908 se creé la empresa Ferrocarriles Nacionales de México con la fusion de
varias lineas. Ferrocarril Central Mexicano, Nacional ¢ Internacional Mexicano. El
Ferrocarril Mexicano no se integrd a la misma. Sin embargo, sus trabajadores participaron
durante el porfiriato en la lucha por la mexicanizacion del personal y ¢l acceso de los obreros
nacionales a puestos de mayor categoria. En esa época, muchos mexicanos llegaron a ser
por fin maquinistas.

En 1910 estalld la revolucion mexicana sembrando la muerte, el odio y el amor
patridtico dentro de cada uno de los vagones, en cada via férrea. En este tiempoa, la estacion
fue una de las més castigadas por el conflicto bélico.

A principios de los afias veinte los dafios que suffid la estacion durante la revolucion
fueron reparados. A mediados de esta época se inicio la crisis textil y el cierre de fibricas en
ciudades veracruzanas, asi como en Atlixco y Puebla. En septiembre de 1926, se inaugurd la
carretera México-Puebla que competiria con el transporte de carga y de pasajeros, aunque
ya viajaban por ella carros y camiones desde 1925. Para 1928 y 1929 el desempleo en el
estado era alarmante. En 1929 fue colocada por primera vez en la estacion de Puebla y en el
conjunto de la linea, la bandera de huelga. Los trabajadores de] Mexicano exigian mejor
trato a la empresa inglesa y demandaban el derecho a que los rieleras de las distintas areas
pudieran firmar contratos colectivos de - trabajo con las agrupaciones que mas los
beneficiaran, La huelga se desarrolio con todo orden y ef laudo fue favorable pm los
trabajadores.

Desde 1931 el Mexicano comenzé a operar con déficit, aunque. 1933 1934 y 1935

fueron afios buenas, a partir de 1938 se consolido un deﬁc:t pennanente

De 1940 a 1946 el Ferrocarril Mexicano contnbuyo unpliuneme a sacar adelante e ' ,
trafico ferraviario que se incrententd de manera sngmﬁcanva en Méxlco durante Ia Segund&’ o

Guerra Mundial.

Dada Ia situacion de qmebra en que se encontraba la empresa, en 1946 Ios mglese{ ied :

decidieron vender el Ferrocarril Mexicano -al gobiemo-de México, pmndo a ser desde - ,‘ SR :

entonces propiedad nacional. En junio del mismo aflo, se expidlé un decmo creando la -

institucion piblica Descentralizada Ferrocarril Mexicano. En el acto de entrega, el director et

de 1a misma, el inglés J.D.W. Holmes, manifesté su agndecumento a-Jos obreros nmomles S k
y expres que su empresa habia sido siempre respetuosa de fas leyes del pais. Quedd como
nuevo gerente General Pablo M. Hemindez. A partir de ese momento la actividsd de los .

trabajadores de dicho ferracaril dependié del ‘Contrato Colectwo de Tano/{
Nacionales de México, . :

Las condiciones en que el goblemo adqumé la lmea del Mmcano ﬁmon muy
~Vias en estado deplorable, equipo de traccion viejo e insuficlente, taileres con ‘maquinaria
.- anticuada (en general de 1870-1880), zonas electnﬁcadas en mal estado, lineas telegr '

precarias, escasez de material mdmspensable para la reparaclén bgera, como upatos, '
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ejes, refacciones motrices, grasas y lubricantes, depositos de combustibles vacios y locales
de trabajo que necesitaban reparaciones y adaptaciones, ademas de requerirse la
construccion de muchos otros.

Por todo lo anterior fue necesario suspender las corridas de trenes de pasajeros y
mixtos. Los seis ultimos meses del afio se hicieron estudios sobre las necesidades mds
urgentes para la reparacion de vias y edificios, compra de material rodante y lo requerido
para ¢l area de comunicaciones.

En los primeros meses de 1947 se reanudd el servicio de trenes y se pusieron en
circulacion la serie de carros y dos coches salon de acero, construidos en los talleres de
Apizaco ainiciativa del obrero Leocadio Camacho.

En la estacion de Puebla hubo cambios sobresalientes:

Se repararon las lineas telegraficas.

Se reconstruyo a estacion.

Se construyo una fosa de reparacion de locomotoras

Se reparo la casa de maquinas ,
Se termino la instalacion de una bascula de via para fa estacion,

La rehabilitacion del Mexicano continué hasta los affos cincuenta :

La estacion del Mexicano' cerro parcnalmente durame el movumenm de huelga:

SO

v

conocido como vallejismo (1958-1959). A partic de 1960 se desnno solo’ al semcm de

pasajeros En 1974, la estacion dejo de funcionar,

Despues del cierre de la estamon, ¢l inmueble y sus pimos quedamn enel abandono e

El lugar fue utilizado como mercado e mcluswe se formod en ellos la coloma margmal La‘ P

Lagartija.

T

La estacion de Puebla fue muy importante durante el potﬁrinib' la ‘ré‘\'rolimi‘(m -
mexicana y los affos cuarenta, ya que permitié la comunicacion e industrializacion de varias: -

ciudades. En estos periodos el ferrocaril, principalmente el Ferrocarril Mexicano, suffio- :

asaltos, destrucciones, exploslones y ‘otros accidentes que- provocaron la extmczén, la-’ :
inutilizacion 'y el surgimiento de nuevas lineas: férreas que: permitieron: unir ‘muchas

poblaciones que hasta entonces se encommban aisladas de las cxudades lmponantes

Por su importancia y por todas las ‘anéedotas hlsténcas que surgteron emomo de la
estacion de Puebla, en 1985 fue asignada esta estacion para ser ¢ Museo Nacional delos

Ferrocarriles Mexicanos por el director de la empresa, Andrés Caso Lombardo. Se mauguré : i

como tal por el presidente Miguel de 1a Madrid Hurtado el 5 de mayo de 1988. Hoy el reto:‘, = REEE

€5 convertirla en viva expresion cultural t‘movmna del pais

B
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La construccion de estaciones ferrocarrileras, como se menciond con anterioridad, se
inicio en México a mediados del siglo XIX y continua hasta la fecha. Como son demasiadas
las estaciones que han existido dentro del sistema ferroviario, actualmente no se tiene un
conocimiento exacto de su numero, localizacion, caracteristicas de construccion, estado de
conservacion y uso real de cada una de las estaciones. Muchas de ellas, sin duda, poseen
caracteristicas muy particulares por lo que pueden considerarse como monumentos
historicos o artisticos. Esta inquietud provocd que dentro del Museo Nacional de los
Ferrocarriles Mexicanos -cuya labor principal es la de salvaguardar los bienes muebles e
inmuebles propiedad de la empresa, siendo estos protegidos tanto por la empresa como por
el INAH., para ser rescatados de su abandono, invasion o deterioro y considerados como
patrimonio nacional de acuerdo al valor artistico, econdmico, historico y/o cultural, que
tenga o haya tenido durante el desarrollo de sus actividades- se llevara a cabo el proyecto de
Censo General de Estaciones que pretendia cubrir estas necesidades.

En el aspecto organico de Ferrocarriles Nacionales de México, participardn el Museo
Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos, Edificios y Talleres, y la Gerencia de
Administracion del Patrimonio Inmobiliario, correspondiendo al Museo la ejecucion del
censo.

Por parte del museo, se pretende que con este censo se elabore y publique un

hamtoman miais s aameisn o sboevmn

. . T comoear oiialos macaan tae e ialio bileLetan o
uah'dugu ue €3iaciviics diic peimiiia CONROCET Cuaies poseen un inayur vaiur }'uatvm.v, Shiaur

y arquitectonico, y con ello, hacer la seleccion de las 150 estaciones, en coordinacion-con el -

Museo de Antropologia e Historia a través de la Coordinacion de Monumentos liisté;icos.

A la par de la ejecucion del censo fue necesario disefiar e implantar un sistema de .
programacion que sirviera para el almacenamiento de la informacion y para la creacion de -~
reportes que permitieran visualizar, en forma clara y rapida, las caracteristicas de cada una.
de las estaciones y, con ello, determinar cuales serian prioritarias para ser rescatadas. * .. .
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Planteamiento y objetivns

I1.- PLANTEAMIENTO Y OBJETIVOS:

IL1 PLANTEAMIENTO

Cualquiera que sea la actividad en la que nos desenvolvamos, es muy probable que exista la
necesidad de manejar datos para procesarlos y contar con informacion adecuada, oportuna y
confiable, En estos casos en que se requiere de la recoleccion, almacenamiento y proceso de
la informacion para diferentes usos, es frecuente escuchar el término Base de datos, por lo
que conviene definir que es. En general, puede decirse que se trata de una coleccion
organizada de informacion que guarda relaciones entre si, se agnupa integrando conjuntos, y
sirve para diferentes propositos segun los requerimientos e intereses de quien la use, Un
sistema de bases de datos es, en esencia, un sistema de mantenimiento de registros basado en
computadoras. En ella se pretende indicar que un sistema de bases de datos incluye cuatro
componentes principales: datos, hardware, software y usuarios.

Datos: Valores registrados fisicamente en la base de datos,

Hardware: El hardware se compone de los volimenes de almabenamiemo
secundario -discos flexibles, discos duros y CD-ROM- donde reside la base de datos, jumo
con dispositivos asociados como las unidades de conirol. ’

Software: Entre la base de datos fisica en si (es decir, el ahnacenmuento real de los
datos) y los usuarios del sistema existe un nivel de software, que'a menudo recibe el nombre
de sistema de administracion de bases de datos o DBMS. Este maneja todas las solicitudes
de acceso a la base de datos formulada por los usuarios. P

Usuarios: Son las personas que utilizaran el sxstema de bases de datos tanto para
captura como para consulta de la informacion.

Las bases de datos se comporen de _registros 10s cuales, 3 Su vez, se componen de '
campos. Un registro (record) contiene informacion que puede ser de diferentes tipos de -

acuerdo con lo indicado por cada campo (field). Un campo puede tener informacion de tipo -

numérica, alfanumérica, logica, de fecha o de texto (memo). Para cada campo se debe definir

el tamaflo de acuerdo al nimero de caracteres que se vayan a utilizar. Cada conjunto de e

* campos formaran un registro para un solo elemento de la base de datos..
Un registro pertenecxente en una base de datos puede ser de dos txpos
Registros de longttud Syja: Son reg:stros en el archlvo ‘donde cada reglstro del 8

archivo tiene Ia misma longitud, con los mismos npos de campo en‘el mnsmo orden que en’
. todos los otros registros del archivo. ' :

16
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Registros de longitud variable: Los archivos construidos por registros de longitud
variable, en donde cada uno de los cuales puede estar constituido por campos distintos y
variar en longitud dentro de un intervalo especifico.

Idealmente, las bases de datos deben tener una estructura logica y ordenada de tal
forma que la informacion que contenga pueda tener un manejo sencillo, se le localice
rapidamente y favorezca su agil consulta y actualizacion.

Es importante tener un archivo para almacenar ai conjunto de registros. Se puede
utilizar un archivo secuencial, que es la forma mas sencilla de almacenar un conjunto de
registros debido a que es una lista larga. Si los registros estan en secuencia, en términos de
uno o mis de los campos, se dice que e! arreglo es un archivo secuencial o secuencial de
llave. En un archivo secuencial simple se pueden recuperar los datos empezando desde el
inicio del archivo y leer un registro después de otro, en secuencia hasta llegar al buscado,
por lo que no son de acceso directo. Otra opcion es utilizar un archivo indice , que es
parecido al indice de un libro, ya que el libro es un medio de almacenamiento de informacion
acerca de algin tema y a los nimeros de las pagmas se les puede considerar como las
direcciones de segmentos de informacicn o lo que serian aquelias paiabras que se encuentren
en esas paginas especiﬁcas.

Es posible construir un indice (index) sobre la base de los valores cofnbinados dedos
o mas campos. Con el indice se pueden responder consultas tales como "halle todas las
estaciones que son Estaciones de Bandera y que tengan edificio en servicio".’ ’

En algunas situaciones puede convenir tomar entradas de {ndice Unicamente para
valores seleccionados del campo indicado; por ejemplo considérese un archivo en donde el .
95% de los empleados tienen estado de exento y el 5% tiene estado de no exento, Casi no:
valdria la pena proveer un indice general sobre el campo estado. Por otra parte puede ser
muy Util tener un indice que apunte a todos los empleados no exentos.

En ¢l mundo del software existen diferentes tipos de bases de dntos tanto para .
sistemas grandes (redes) como para sistemas micro (PC’s). A continuacion se dard una breve =~
explicacion de cada uno de los manejadores de bases de datos para DOS utilizados’ parael -

desarrollo- del sistema computacional del Censo General de Estacxones los’ Ferrocsmlu i
; NacxondesdeMéxxco, que son ChpperyDBase ‘ :

i1 CLIPPER

" H Chpper version 5.01 ofrece la misma facmdad de dlsmbucxon y tamblen muchas de las -

mejoras del lenguaje que ha ganado a Nantucket, seguidores ficles ¥ una reputacxon por_fi o

innovar lenguaje.
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Este sistema requiere al menos una unidad de disco, disco duro disponible para su
instalacion, DOS version 2.0 o superior y debe tener como minimo 512K de memoria, pero
es preferible tener 640K o mas para obtener mejores resultados.

El tamafio del archivo ejecutable ((EXE) esta solo indirectamente relacionado con la
cantidad de memoria libre requerida para exitosamente ejecutar la aplicacion, es decir,
independientemente de que el archivo EXE sea muy grande no quiere decir que la memoria
RAM vaya a ser insuficiente para la ejecucion de ese archivo.

La cantidad de memoria requerida para ejecutar exitosamente una aplicacion
particular, depende primeramente en el tamafio de carga (load size) y los requerimientos de
memoria fija. Por lo general una aplicacion requiere de 100 K a 200 K ademas del tamafio de
carga reportado por RTLink. Para aplicaciones grandes que usan la. mayoria de las
caracteristicas de Clipper, la figura de 100 K es usuaimente minima. La ejecucién puede ser
lenta por la gran actividad de intercambio llevada a cabo por el administrador de memoria
virtual (YMM) a menos que la memoria expandible se encuentre disponible.

Los requisitos de memoria de una aplicacion de Chpper 5.01 puede ser dividida en
tres categorias:

Tamario de carga: ‘
Esta es la memoria necesaria para leer inicialmente la imagen ejecutable de la
aplicacnén en memoria. E] tamafio de carga es determinado al tiempo del enlazado; este

siempre es el mismo para un .EXE en particular, RTLink muestra el tamafio de carga entre
paréntesis al final de cada enlazado. El tamaflo de carga es afectado un poco por la cantidad -

de codigo Clipper, aunque si es afectado por cadigo no-Clipper (de C .0 Ensamblador) ,

Asignaciones de memoria fija:

Es la memoria asignada para las tablas del sistema'y otros datos fo- vmualmdos La N
memoria asignada por funciones de C o ensamblador (bibliotecas de-las versiories de n

Summer '87 o manejadores de overlays) es usualmente memoria fija.

Los requisitos de memoria fija dependen de las funclones del s:stema que estanﬂ‘ g

siendo usadas. La mayoria de las apllcaclones varian entre 16K y 64!(

Espacio de intercambio: -

Es la memoria usada por el adnnmstrador de memona vmual (VMM) para; ; ; .
intercambiar los datos virtualizados dentro y fuera de la memoria principal. Por omision, ol
VMM usa toda la memoria dnspomble como espacio de mtercambno las asngnacnones ﬁjas i

disminuyen la cantidad de espacio de mtercamblo dnspomble

El producto mcluye el compdndor Cllpper una verslén personahzada del enlazador"‘
RTLink, un trazador de errores, un servicio make, varios servicios escritos-en : Chpper yo
unos - cuantos ejemplos de codxgo ﬁxente Para produclr un programa usando Chpper,_- -

s

e
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primero prepara su codigo fuente usando un editor de texto y lo compila usando el
compilador de Clipper, que produce un archivo objeto. Después enlaza el archivo
objeto con las bibliotecas de Clipper para producir un archivo ejecutable individual.

A pesar de que en Clipper no se encontraran muchas herramientas de disefio o
generadores de codigo, se proveen varios servicios que brindan un apoyo bésico para ciertas
necesidades. En su mayoria los programadores de Clipper usan el producto como lo que
intentaba ser un compilador de lenguaje que puede complementarse con una bateria de
herramientas y bibliotecas de otros fabricantes.

Clipper es un paquete con gran flexibilidad y arquitectura abierta. Puede afiadir la
funcionalidad necesaria construyendo bibliotecas de rutina usando C, ensamblador o
cualquier otro lenguaje que produzca archivos con extension OBJ.

Una vez que se ha terminado de escribir un programa, éste debe ser comprobado
para tener la seguridad de que no contiene errores. Algunos de los errores seran

encontrados por el comp:lador o ¢l enlazador; en estos casos se pueden efectuar las -

correcciones sin necesidad de ejecutar el programa.

El compilador de Clipper, en contraste con versiones previas, ejecuta tres tipos de

optimizacion de su codigo; abreviacion de expresiones, ehmmaczén de las subexpresiones -

constantes y eliminacion del codigo no ejecutable.

El compilador ejecuta optimizaciones (llamada shortcutting) sobre ekpresiones‘

l6gicas que contienen los operadores .AND. y .OR. Cuando la evaluacion de una expresion

es recortada (shortcut) termina cuando el resultado es evidente. El compllador de. forma '

automatlca remueve las instrucciones que no son ejecutadas

Es muy comin que un programa contenga errores que solamente- pueden ser

descubiertos durante su ejecucion. Es precisamente en este momento en que comienza la
utilidad del depurador. Como su nombre lo sugiere, un depurador es una herramienta que:
ayuda a encontrar y eliminar errores del codigo fuente. La funcién mis bésxca ‘de : un‘ E

depurador es ejecutar una aplicacion y visualizar los resul!ados

El Depurador de Clipper permite mspeccnomr el codlgo fuente durante la ejecuclén' E
de! programa. Cada vez que exista un error, simplemente se corrige el codigo, se vuelvea. L
compllar y enlazar, y se pmebn de nuevo, Es poslble que se tenga que reahzar esla operaclbn S

varias veces,

Otros asgos dlsnntlvos del depurador mcluyen la observacxén de Jos valores de L
variables y expresiones segiin se ejecuta el programa, la inspeccion de archivosdebasede: .
~ datos (.dbf), y la ejecucion lenta del programa, linea por linea. El depurador puede traba;arf‘g S

en cualquler IBM PC o compatible,

U

e
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Para depurar una aplicacion, es necesario primero crear el archivo ejecutable (EXE),
usando la opcion del compilador para la depuracion. Después de esto es posible poner en
funcionamiento al depurador y comenzar la sesion de depuracion. Es posible que algunas
partes de la aplicacion necesiten cambios en el cadigo fuente para que la depuracion sea
posible, a continuacion se explicaran estos cambios. El codigo debe ser separado en lineas
independientes, debido a que, de este modo, se facilita la depuracion, y también hace el
cddigo mas ficil de entender. Una vez terminado el proceso de depuracion, el depurador
automaticamente cerrara todos los archivos que hasta e¢se momento se encuentren
disponibles.

11.1.2 DBASE

La version de DBase mas popular y utilizada que esta en operacion ha sido DBase III plus y
DBase IV. Ashton-Tale ha logrado que DBase sea accesible a muchos usuarios de PC y
compatibles. Esto significa que no necesita un modelo actualizado y potente de computadora
para utilizar DBase I{{ PLUS. Los requerimientos minimos son un PC o compatible de 256K
con una o dos unidades de disco y un monitor de cualquier especificacion, y la version 2.0
de PC-DOS u otra superior, la 2.1 de MS-DOS u otra supen'or También puede ejecutar
DBase III PLUS en una maquina con la 3.0 de DOS u otra superior, pero debe chsponer de
un minimo de memoria de 384K.

Para conseguir un mayor aprovechamiento de DBase es necesitaria una impresora de
80 columnas y algo de memoria. No necesita 100 Mbytes de memoria a 200 gigabytes CD
ROM, pero un disco rigido hara posible que sus aplicaciones se ejecuten con mayor rapidez
y una memoria de tarjetas ampliada le permmra mayor libertad al utilizar a DBase Puede
utilizar impresoras con anchura de carro superior a 80 columnas. '

DBase sabe si dispone de una impresora compatible o no. Utdxzam cualquier mdhtot

(color o monocromatico) que pueda utilizar un PC y tanta memoria y tantos dnsposltwos‘ -

como disponga su sistema.

DBase se instala a si mismo. Todo lo que debe hacer es respohdéf a unisvcﬁimkas

preguntas sencillas. Inicialmente decirle a DBase el numero de serie de su dlsco ¢ mtroducu fpenen i

el nombre de la compafiia si lo tiene.

“Una de las versiones de DBase mzs actuales ¢3 la' de DBase IV Em vmxon de : | s
DBase offece varias mejoras, comparada a versiones anteriores. E1 entorno de programacion

“ comienza bien con el centro de control (assist) o el indicador de" pumo, que s la- mterfaz, ‘

de comando tradicional de DBase. El centro de control s un' sistema de ment con varios.
paneles de nombres de archivo en los que puede organizar- ficilmente sus bases de.

datos, indagaciones, modelos, reportes, etiquetas, aplicaciones y progumas enun catilogo i
y agrupar todos los archivos que se relaqxom con una aplicacion. . . - ‘
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La arquitectura del centro de control se ha expandido, ya que ahora hay varios
lugares en los que puede conectar sus propios programas. Se incluyen varias herramientas.
El editor de programa, que se llama con el comando MODIFY COMMAND, le deja editar
un programa a la vez dentro de DBase.

Puede usar un disefiador de modelos para disefiar los modelos de entrada de datos.
Puede usarse el generador de aplicaciones para disefiar y generar aplicaciones completas;
como DBase no tiene disefiador de meni, puede usar el generador de aplicaciones para
realizar mends prototipos y luego extraer el codigo de mend generado de ta aplicacion
generada y pegario en su propio cadigo.

Con esta version se apoya al raton en todas las operaciones del centro de control, el
disefiador de modelos, el disefiador de reportes, el generador de aplicaciones, etc. Puede
creary realizar prototipos de bisquedas usando una basqueda con gjemplos (QBE).

Aparecen varias extensiones al lenguaje. Hay un filtro de tecla inteligente. También
con esta version hay disponibles directivas para compilacion condicional, Si bien esta no es
1a implementacion completa de preprocesador que se encuentra en Clipper, las directivas son
atiles cuando se escribe codigo para distintas plataformas,

II1.3 PLANTEAMIENTO DEL CENSO DE ESTACIONES Y DEL SISTEMA DE
PROGRAMACION

Las bases de datos pueden aplicarse a cualquier rama de la ciencia, Ia técnica o el arte. Una’
aplicacion muy especifica es la que se presenta con el nombre -de Censo: General de
Estaciones de Ferrocarriles Nacionales de México, que esuna aplicacion museograﬁca de Ias
bases de datos.

Para la programacion, compilacion'y depuracion del sistema de programacwn, asi .

como para la captura informtica, se utilizo a Clipper 5.01 y DBase IV. Se utlhzo aDBase /

para la realizacion de las bases de datos que contienen la:informacion, ya ‘que ‘dicho .

manejador de bases es compatible con otros manejadores de bases de datos, lo que permite ..

que en un momento dado la informacion pueda exportarse a otro tipo de paquetes de

software o a una version superior de Dbase. Se utilizo basicamente a Dbase porque ainno .
se contaba con Clipper instalado para poder trabajar. Ademas de ello, se utilizé Chpper pau‘f S
la_programacion, compilacion y ‘depuracion del sistema, ya que, como se-menciond.. .-
anteriormente, Clipper permite el uso de campos de tipo "memo” ya sea para leer 0 escribir
informacion de tipo texto'y en ese sentido fue importante debido a que para este proyecto . -
fue necesario tomar notas de cada una de las estaciones recomridas, siendo algunas de‘las. .
notas muy extensas, y por ello fue benéfico utilizar las opciones que ofrece Chpper puestor'ﬂ iy

que facilitd efi gran medida el manejo de fa mfommclon de t1po texto

o




Planteamiento y objetivos

Clipper 5.01 y DBase 1V, fueron seleccionados para la realizacion del sistema debido
a que en las dos divisiones del Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos (la Division
Mexico y la Division Puebla) éstos dos paquetes de software son muy utilizados y se trato
en todo momento de mantener la compatibilidad entre los programas realizados dentro de
cada division para que puedan ser consultados en ambas divisiones. La programacion del
sistema se realizd dentro de las instalaciones del Museo Nacional de los Ferrocarriles
Mexicanos Division México. Dicho programa solo funciona en el modo de DOS, pero se
tiene como proyecto el ampliarlo y modificarlo para que funcione bajo ambiente Windows
en un sistema de red.

Para los objetivos del Proyecto de Censo General de Estaciones de Ferrocarril, seran
registradas Gnica y exclusivamente las estaciones de ferrocarril de los Ferrocarriles
Nacionales de México. Esto implica que otros elementos de infraestructura con los que
cuenta esta Empresa, tales como puentes, tuneles, etc., no tendran cabida en este proyecto.

La realizacion del Censo General de Estaciones a nivel nacional parecia a primera
vista un objetivo demasiado ambicioso si tomamos en cuenta la inmensidad del territorio
mexicano, la compleja y accidentada historia del ferrocarril, las distintas etapas constructivas
de las estaciones, la presencia de diversos elementos arquitectonicos asi como. la
heterogeneidad de los factores sociales, econdmicos, politicos y culturales del pais que
confluyen en las estaciones, en donde pasajeros, mercancias, maquinaria y una amplia gama
de trabajadores adscritos a ese lugar conforman una amplia red vital en la que son
constantes los momentos de espera, encuentro y despedida.

La intencion original de este proyecto fue la de aportar informacion para los fines
que persiguen otras dreas de la empresa, si bien la° puesta en’prictica, seguimiento y
sistematizacion estuvo a cargo del Museo Nacional de los Fen'ocamles Mexicanos, -
existieron otras dos instancias que desde el principio se consntuyeron como responsables

Por una parte, a la Gerencia de deﬁcxos y Talleres la utilizacion del Censo leg,'.'
brindaba la posibilidad de elaborar un diagnostico acerca de la preservacion, rehabilitacion y
restauracion de los inmuebles catalogados. En tanto que a la Gerencia de Administracion del
Patrimonio -Inmobiliario le permitia tener una visién jundlca general sabre los terrenos y ¥
ednﬁcxosdelas estaciones. e

Para el proyecto se conformé un equxpo mterdlsclplmmo en el que conﬂuyeron T

profesionales en Antropologia Social, Arqueologia, - Arquitectura, Ingenieria |y
Cinematografia. Asi, la Antropologia Social -y la Ingenieria aportaron el :desarrollo de .
habilidades para la investigacion en campo; la Arqueologia aportd elementos ‘de mediciony .-
catalogacion de restos materiales, lectura de planos, mapas, etc.; la Arqmtectura penmué la.

" ubicacién: de espaclos y estilos arqmtecténwos, deﬁmc;én de matemles construcnvos
elaboracion de croquis, erc., por dltimo, con respecto a la fotografia se contd con'el apoyo.
de una persona con experiencia en cine, retomando elementos visuales y técmcas de reg15tr0 :

del material fotografico. S
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Planteamiento y obietivos

Una vez conformado el equipo de trabajo, la aventura se inicio con la definicion de
nuestro objeto de estudio: las estaciones de ferracarril.

Para la realizacion del proyecto se elabord el material de trabajo para el desarrolio
del mismo: una cédula de regisiro de datos, la cual comprende aspectos generales como son
nombre, ubicacion, contexto, region, linea, distrito y kilometraje, aspectos juridicos que
buscaban detectar, en un primer acercamiento, el tipo de propiedad y si estaban invadidas o
no, rentadas, prestadas o en comodato a personas 2jenas a la empresa.

Una vez concluido el Censo se requirié capturar los datos obtenidos en el trabajo de
campo, siendo 2 721 cédulas de registro que contienen mas de 120 datos sobre la
localizacion, el contexto inmediato, los materiales constructivos, los elementos
arquitectonicos componentes de cada estacion, su estado de conservacion y los valores
historicos, culturales, econdmicos y sociales de cada estacion, conformando finalmente una
base de datos con mas de 326 000 datos sobre las estaciones de FNM.

111.4 CONCEPTOS GENERALES

Antes de profundizar en el tema, es necesario plantear‘ los conceptos qué son de gran
importancia para comprender algunos aspectos en el desarrollo: de la tesis y evitar 1a
complejidad para entender las ideas. Los conceptos que deberan entenderse son:

Base de datos
Estaciones ferroviarias
Tipo de estacion
Estacion de bandera
Parada por seial
Servicio de la estacion
Servicio del edificio
Uso de la estacion

‘Haciendo uso de la deﬁmcnon de Abelardo Pamagua Zwanznger, autor del hbro A

"Introduccion al DBase 111", quien deﬁne auna base de datos como

"Una coleccion orgamuda de mformacnén que guarda relacnones entre si
se agrupa integrando’ conjuntos y sirve para diferentes proposnos segun los
requenmlentos e intereses de qmen la use".

y de otros conceptos que fueron mencnonados al irlicio de este clpltulo, nos hemos basado
en ellos para definir en este trabajo entcndxendo como base de dalvs e




Planteamiento y objetivos

"Al conjunto de registros que contengan la informacion organizada por
medio de una estructura formada por campos cuyo tipo y tamaiio variaran de
acuerdo a los requerimientos del sistema, siendo dichos campos de tipo
numérico, caracter, logico, fecha o memo”.

Se entenderd como estaciones ferroviarias:

"A todo lugar determinado para dar algunos de los siguientes servicios:
ascenso y descenso de pasajeros y carga, asi como de registro operativo de
trenes, (ya sea que tenga edificio o no). Se tomarin en cuenta también
aquellos lugares determinados como "escapes" y "estaciones de encuentro”
donde el tren en ciertas ocasiones hace parada”.

Se entenderd como tipo de estacion.

"A la forma en que presta el servicio la estacion, es decir, si es una estacion
de bandera o una parada por sefial, y si esta se encuentra en servicio, fuera de
servicio o si tiene un uso distinto a los anteriores, siendo este servicio
diferente del servicio del edificio”.

Se entendera como Estacion de Bandera:

"Al lugar fisico donde exista un jefe de estacion, ya sea una edificacion, un vagon de
ferrocarril o cualquier otro tipo de mfra&structura y que preste los servicios de carga, pasaje
y/o registro de trenes".

Se entenders como Parada por sefial.

"A todo lugar fisico, con o sin edificacion, en donde se detenga el tren y que preste,
algun servicio de carga, pasaje, registro de trenes, encuentro de trenes y/o escape, pero. que :
no tenga jefe de estacion”.

Se entendera como Servicib de la estacion

"A la funcion que realice la estacnbn, es decnr, si s de carga, de pmjems de reglstro G
y/o. algin otro uso muy especifico, como son, en el caso de las pmdas por sefial: los -
escapes ¥ los lugares de encuentro, y en el caso de las estaciones ‘de-bandera; los museos &
casa de la cultura, oficinas de seccion, oficinas de region u oﬁcmas de divisién”..




¥

Planteamiento v objetivos

Fachada a via principal de 1a estacién de bandera Teotihuacan SES45

Parada por sedak: Estacién Empalme Distrito Santa Barbara
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Planteamiento v objetivos

Estacion ferroviaria Dolores Hidalgo, Gto.
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Planteamiento v objetivos

Se entendera como Servicio del edificio:

“A si el edificio presta ¢l servicio de estacion o no, es decir, si el edificio (como
estacion) se encuentra en servicio o fuera de servicio, independientemente del servicio que
esté prestando la estacion”. En este punto es importante recalcar que el servicio del edificio
es diferente del servicio que presta la estacion. Por ejemplo, existen estaciones en servicio
(donde ¢l tren se detiene para ascenso y descenso de pasaje o carga), que tienen una
construccion fuera de servicio, la cual puede ser usada como bodega, casa habitacion, etc.,
en vez de utilizarse como oficina del Jefe de estacion, sala de espera u otras actividades para
las que haya sido disefiada originalinente.

Se entendera como Uso de la estacion:

"Al empleo para el cual se requiera la edificacion de la estacion, de modo que la
estacion tenga un edificio que se encuentre fuera de servicio como estacion. Los otros usos
que puede tener |a estacion en las condiciones anteriores es para uso de Ferrocarriles
Nacionales de México, para uso de personas ajenas a la empresa (Invasion), sin ningun uso
especifico (abandono) o para otro uso (Casas habitacion, museos, casa de la cultura,
bodegas o escuelas)”’.

Los limites geograficos de la investigacion seran los mismos del territorio nacional, y
los cronologicos comprenderan a las estaciones construidas desde 1850 a la fecha.

112 OBJETIVOS
Para el desarrollo de este trabajo se tiene como objetivo general el siguieme: ,

"Mostrar que la computacion es fundwnemal para el desarrollo de todo s:stemn
donde se requiera almacenar informacion muy extensa con una capacldzd de memoria
minima, sin importar el lenguaje de programaczon enel cual Sea cad:ﬁcado ol :

Debido a la complejidad del proyecto, fue necesario conocer a fondo los objctlvos S
" que se deseaban alcanzar tanto con el trabajo del censo como con el trabajo computamonal o
Por tal motivo, se plantearon varios objetivos particulares de manera separada parna: cadatipo:
de trabajo, pcmutlcndo asi cumplir con las espectﬁcaclones definidas- pau cada érea de
trabajo pero siempre guardando un ﬁn comin. : v o

El objetivo general del censo es ¢l conocimiento real del niimero de estaclones c0n. '
que cuenta la empresa, asi como su localizacion, estado de conservaclén, servicio que presta
y su valor historico, informacion que es de gran importancia para fa Gerencia de deﬁcios y

" Talleres, que con Ia utilizacion de la informacion sistematizada y computanzada del mismo,
podra elaborar un diagnostico para la preservacion, rehablhtnclon y restauracion de las o
estaciones seleccionadas. E
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Planteamiento y objetivos

Se entendera como Servicio del edificio:

"A si el edificio presta el servicio de estacion o no, es decir, si el edificio (como
estacion) se encuentra en servicio o fuera de servicio, independientemente del servicio que
esté prestando la estacion”. En este punto es importante recalcar que el servicio del edificio
es diferente del servicio que presta la estacion. Por ejemplo, existen estaciones en servicio
(donde el tren se detiene para ascenso y descenso de pasaje o carga), que tienen una
construccion fuera de servicio, la cual puede ser usada como bodega, casa habitacion, etc.,
en vez de utilizarse como oficina del Jefe de estacion, sala de espera u otras actividades para
las que haya sido disefiada originalmente.

Se entendera como Uso de la estacion:

"Al empleo para el cual se requiera la edificacion de la estacion, de modo que la
estacion tenga un edificio que se encuentre fuera de servicio como estacion. Los otros usos
que puede tener la estacion en las condiciones anteriores es para uso de Ferrocarriles
Nacionales de México, para uso de personas ajenas a la empresa (Invasion), sin ningin uso
especifico (abandono) o para otro uso (Casas habitacién, museos, casa de [a cultura,
bodegas o escuelas)".

Los limites geograficos de la investigacion sern los mismos del territorio nacional, y
los cronologicos comprenderan a las estaciones construidas desde 1850 a la fecha.

I1.2 OBJETIVOS

Para el desarrollo de este traba]o se tlene como objetlvo general el slgmente :

"Mostrar que la compuiacion es fundamental para el desarrollo de todo sisrem’-; :

AT

donde se requiera almacenar informacion muy extensa con una capactdad de mgmona ST

minima, sin importar el lenguaje de programacion en el cual sea codlﬁcado

Debido a [a compiejidad del proyecto, fue necesario conocet a fondo los objenvos s
que se deseaban alcanzar tanto con el trabajo del censo como con el trabajo computacional, -
Por tal motivo, se plantearon varios objetivos particulares de manera sepmda para cada tipo

de trabajo, pemutlendo asi cumplir con las especlﬁcaclones dcﬁmdas pm cada dm de; SR

trabajo pero siempre guardando un fin coman. -

El objetivo general del censo. es el conocimiento real det niimero de estaclones con
que cuenta la empresa, asi como su localizacion, estado de conwvlctbn, servicio’ que prem
y su valor histérico, informacién que es de gran importancia para la Gerencia de Ednﬁ_,_;
Talleres, que con la utilizacion de Ia informacion sistematizada y- computanudn del mismo,
podra elaborar un diagnostico para la preservaclon, rehablhtaclon y restauraclon de las
estaciones seleccionadas,




Planteamiento y abjetivas

La Gerencia de Administracion del Patrimonio Inmobiliario, a partir del censo, podra
tener una vision general de los edificios en operacion o fuera de servicio ferroviario, como
también en algunos casos, el uso inadecuado de las mismos, y por witimo, el Museo Nacional
de los Ferrocarriles Mexicanos, llevara a cabo la elaboracion y publicacion de un catdlogo
que permita conocer cuales estaciones poseen un mayor valor historico, cultural y
arquitectonico, y con ello, hacer la seleccion de las 150 estaciones, en coordinacion con el
Instituto Nacional de Antropologia e Historia, a través de la Coordinacion de Monumentos
Historicos, para realizar ¢f catilogo pertinente.

A continuacion se presentan los objetivos especificos del Censo y los objetivos para
el sistema de programacion.

11.2.1 OBJETIVOS DEL CENSO:

1.- Levantamiento de un censo detaliado de las estaciones que son propiedad de
Ferrocarriles Nacionales de México, indicando sus principales caractensucas de localizacion,
construccion, conservacion y uso.

2.~ Almacenar los datos encontrados en carpetas de modo que el acomodo de la
informacion sea por region, por linea y por kilometro.

3.~ Evaluacion a nivel general, de cada una de las esmcmnes indicando sus valofes
arquitectonicos, histdricos y culturales.

3.- Reflejar el uso de las estaciones existentes, es decir, si estn en servicio, fuera de

servicio, con otro uso, en ruinas o desaparecidas.

4.- Determinar ¢} aspecto juridico de cada una de las estaciones reglstradas pata los: '

fines legales a los que haya lugar.

5.- Conocer con precision os asentamientos humanos de las estaclones que cuemen
con edificio y que este se encuentre fuera de servicio dentro del slstema fen'owano

VG

6.~ De las estaciones regxstradns‘conslderar 150 estaciones que, por sus valofes, G

arquitectonicos, culturales, sociales y/o econdmicos, se - cons:deten como monumemosj‘: :

histéricos y puedan ser rescatadas, preservadas y reutilizadas. -

7. Sentar las bases para promover acciones de conservacion, reestructuracion y

mayor funcionalidad de las estaciones en servicio, realizndolo por medm de la mfonnactén

reportada por el sistema de programacion.




Planteamiento y abjetivos

8.- Verificar cuantas estaciones se encuentran fuera de servicio para promover
acciones de restauracion, conservacion y reutilizacion, realizandolo por medio de la
informacion reportada por el sistema de programacion.

11,22 OBJETIVOS DEL SISTEMA DE PROGRAMACION

1.~ Crear un sistema de base de datos en el cual puedan ser capturadas todas lag

estaciones ferroviarias de la Repiblica Mexicana que hayan sido recabadas durante el
desarrollo del censo.

2.- Realizar un sistema de programacion que sea capaz de buscar, visualizar e
imprimir, en forma rapida y precisa, la informacion referente a cada estacion capturada.

3.- Elaborar un conjunto de reportes que permitan la visualizacion de informacion
especifica contenida en la base de datos. .
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111,- ANALISIS

1.1 METODOLOGIA DEL CENSO

La metodologia de este censo estd enfocada fundamentalmente a las actividades de campo,
debido a que ¢l INAH esta realizando de manera paralela al trabajo de campo la
investigacién documental referente a las estaciones de ferrocarril.

Para la realizacion del censo es necesario que se realicen las siguientes actividades:
Trabajo de Campo:

El desplazamiento de los equipos en cada una de las vias a recorver se hara de
acuerdo a las condiciones que presente el terreno, con esto queremos decir que los vehiculos
que transporten a los equipos de trabajo seran diversos, como son: autos, camionetas,
motores de via o a pie, en caso de que no exista otra manera de movilizarse. Una vez ya en
las estacion se efectuara el registro de los edificios retacionados a ferrocarriles, el cual se
desarrollara de la siguiente manera:

a~ Llenado de la cédula: el cual implica los aspectos siguientes: -localizacion,
nombre de la estacion, nombre del ferrocarril, tipo de estacion que fue, tipo de servicio que -
presto, uso actual del edificlo, elementos componentes de ia estacion y situacion juridica.
Anexo a la cédula, ira el croquis de la estacion, el cual serd muy esquemitico pero nos
proporcionara datos mds precisos en cuanto a las dimensiones de la estacion. Fmalmeme 5€
realizara un registro fotografico de fos elementos en cuestion.

b.- Entrevista: Para la realizacion de esta se contara con informantes del ugar ‘o

relacionados al ferrocaril con los cuales se platicara grabando la informacion. También. se .~

aplicars un cuestionario con preguntas relevantes acerca del ramal o de Ia linea en desuso. ’

Por ejemplo, motivos por los que se consmxyé afio en que se maugurb ailo en que dejé de - :

funcionar, etc., etc..

Trabajo de Gabinete'

Previo a la salida de campo se marcaran los ramales y. hneas detectadas en mapasA g
antiguos o nuevos. Se marcaran en una carta de la repiblica mexicana, esta serd la de red - sl
ferroviaria editada en 1991 por F.N.M,, esta carta se lamard carta maesira'y comendra tanto- o
lineas en funcionamiento como lineas abandonadas. Posteriormente, los ramales se vaciaran .

a cartas topogréficas (escala 1:50,000) con el objeto de poder contar con ‘datos mas precxsos‘ :

de cada uno de los ramales, asi como sus vias de acceso 'y poblaclones més cercanas. - j_’, S
Ademis se elaborari la cédula que se aplicard en campo. También se trabajard enun. =

cuestionario que ser contestado por personas que ofrezcan infonnacxéu que apone datos
que sean de unhdad para la presente mvesugac\on

e
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Sistematizacion de la informacion:

Al terminar el censo, se trabajara en la afinacion de la informacion recopilada en
campo, se pasaran los croquis en limpio y se seleccionaran las fotografias que acompaiarin
a cada una de las cédulas. Una vez que se encuentre completa la informacion de cada una de
las estaciones, se encarpetaran las cédulas y las fotografias, se encarpetaran por separado los
negativos de las fotos y se haran varios indices que permitan la biisqueda manual de la
informacion recabada. Para llevar a cabo la sistematizacion, serd necesario conjuntar los
datos obtenidos en campo para la elaboracion de los reportes estadisticos que muestren
determinada informacion, utilizando para eflo un sistema de programacion que pueda ser
elaborado de acuerdo a los recursos y necesidades actuales del museo.

De acuerdo a lo anterior, podemos enumerar los pasos a seguir para el desarrallo del Censo
de la siguiente manera:

1.- Preparacion del trabajo de campo:
- Seleccion de métodos, técnicas e instrumentos de trabajo.

- Disefio de la cédula de registro de datos, asi como la elaboracion del manual de
llenado de la cédula de registro.

. Lineamientos para el manejo de materiales fotograficos.
- Delimitacion del drea a investigar.

2.- Trabajo de- campo:

- Aplicacion de la cédula de registro en sitio. -

- Levantamiemo, de dat‘,os generales me Iocalidadi

. Regisgrb fotografico en sit(in N |

- Elaboracion del croquis en sitio,

‘ 3 . Trabajo de Gabinete:
- Sistematizacion de la cédula de registro y météﬁéles fqtogt‘éﬁcos.v :
- Codificacion y captura informatica.

R
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- Concentracion, clasificacion y elaboracion de indices y concentrados de la
informacion obtenida en campo en:

a) indices por region, division y linea.
b) Concentrado de datos arquitectonicos.
c) Indices de valores historicos y culturales.

- Elaboracion de un indice general de las estaciones de ferrocarril actualizado.

H1.2 METODOLOGIA DE PROGRAMACION

La metodologia para el disefio y funcionamiento del sistema computacional debera realizarse
de la siguiente manera;

1.- Aprender el lenguaje ferrocarrilero para entender la complejidad del sistema.

2.- Definicion del problema a solucionar y establecimiento de los datos requeridos
para solucionarlo,

3.- Revision de las caracteristicas de los datos requeridos.

4.- Determinacion del proceso a seguir en el manejo de los datos para generar los
resultados esperados.

5. Seleccionar el sistema de bases de datos mas adecuado tomando en cuenta:
- El equipo de Hardware:

a) El espacio en disco duro para instalar el snstema y realizar el programa. . :

b) La cantidad de memoria disponible para soportar el sistema completo, .~ ¢

¢) El procesador y la velocidad con que funcionan lag computadoras. P . E

o El presupuesto disponible para la mlmclon del snstema y a adqmslcxén‘ S e
de la paqueteria correspondlente : o

b ela compatibilidad del sistema de bases de datos. seleccxonado con 1
K versiones postenores 0 con otros sistemas que permltan la nctualmclbn o
‘ la conversion del programa de acuerdo alos avanices computaclomles

: * E desempeﬂo del sistema de bases de datos elegxdo dentro de un snstema L
LI de redes de computadoras ' 5
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¢ La utilizacion del sistema de bases de datos y del programa tanto en las
oficinas del museo en México como en la ciudad de Puebla sin que esto
ocasione una nueva inversion debido a la incompatibilidad de hardware o
software.

6.- Utilizar el sistema de bases de datos para elaborar {as bases de almacenamiento
requeridas para acopiar la informacion recabada en el trabajo de campo.

7.- Creacion del codigo fuente det sistema de programacion que permita ¢l manejo
de fa informacion contenida en las bases de datos.

8.- Realizar la compilacion y depuracion det programa para detectar errores de
codigo fuente que puedan ocasionar problemas durante la captura informatica
o en tiempos futuros.

9.- Llevar a cabo !as pruebas necesarias para verificar y demostrar ef funcionamiento
correcto del sistema.

10.- Implantar el sistema en la divisibn México del museo.

11.- Iniciar la etapa de captura informdtica que permita almacenar los. datos
recabados en el trabajo de campo.

12.- Corregir errores no detectados durante las pruebas anteriores y que hayan sido
detectados durante la etapa de captura informatica. ,

13.- Adicionar nuevos campos 0 codigo fuente que permita perfeccionar el prbgrama -
de acuerdo a los requerimientos que se presenten durante la captura infomutlca'
0 postenormente :

14.- Al finalizar la captura informatica, sisedael caso, corregir las erratas de toda. L

la informacion contemda en las bases de datos producidas dumnte la captura

15.- Disefiar los reportes que permnan wsualnzar la mformamén en con;unto de
acuerdo a caracteristicas especlﬁcas contemdas en los campos decadabase
de datos

16.- Elaborar los reportes mediante’ Ios campos especlﬁcados combmando da i
informacion de todas las bases de datos.

17.- Implantar el sistema en fa divisién Puebla dgi_ museo,

W
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18 .- Realizar periddicamente el mantenimiento y actualizacion al programa, para
asegurar su optimo funcionamiento y ast evitar que todo el sisiema se vuelva
obsoleto.

111.3 ANALISIS DEL SISTEMA DE PROGRAMACION

Dentro de esta fase se propuso la creacion de un sistema de bases de datos que permitiera el
almacenamiento de la informacion recabada durante el Censo de Estaciones. Se pretende
que ¢l sistema sea capaz de mostrar la informacion que se necesitar, de la manera més
rapida y facil posible, ademas de ser compatible con los programas existeates en el Museo de
Puebla o con otros que se desarrollen posteriormente.

En esta etapa se llevaron a cabo entrevistas con los investigadores del Musco, las
cuales mostraron las necesidades y los resultados esperados por cada uno de ellos. Asi, por
¢jemplo, a algunos les interesaba la informacion acerca del estilo arquiteéténico o del
penodo de construccion, a otros les interesaba el aspecto juridico de las estaciones o cuantas
estaciones de bandera o paradas por sefial existen en el sistema, etc. Con estas entrevistas se
obtuvieron datos valiosos para encontrar las mejores alternativas de solucion al programa.
Se examind detenidamente el formato de la cédula para evitar, en lo posible, el mayor
nimero de errores y de duplicidad de campos.

También fise necesario seleccionar los manejadores de bases de dazoé necesarios para
1a creacion de los programas. Para la seleccion de los manejadores de bases de datos a
utilizar, se pidio asesorfa con la Gerencia de Sistemas, la Gerencia de: Sistemas

Administrativos y el Departamento de Informatica, con el propésno de conacer cuales eran -

los manejadores mas actuales y que permitieran su uso en las computadoras del Museo.

Como en el museo solamente se contaba con una computadora cuya memoria RAM era de. ©
un Megabyte, siendo esta la de mayor capacidad tanto de disco duro comio de memoria” :
RAM, se opto por utilizar a DBase como primer alternativa para la creacion de las basesde -~
datos y para comenzar a crear parte del cédngo‘ Posteriormente fue instalado Clipper y fue:

entonces cuando se comenzaron a elaborar fos programas utilizando este mxnejador

Se desea que el programa funcione de modo que sea postble adlclonar modlﬁéér o
eliminar una cédula complen, asi como la :mpresnén de la informacion contemda demro de ,

varias cédulas para su mejor vxsuahzacién en conjunto

El programa debera funcionar tambten como un respaldo de la mformac:én escrl!a,

st

va que de perderse alguna de estas cédulas serla necesario volver al lugar donde se. .

encuenire esa estacion, de este modo, la informacion queda protegida y ‘puede ser ¢
recuperada y transcrita a su cédula én papel nuevamente, en el caso de que la cédula se ‘

: extravie
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El programa del Censo debera tener utilerias para manejar archivos faciimente sin
abandonar el programa, esto con la finalidad de que el personal del Museo que lo use pueda
trabajar con él aunque no tenga amplios conocimientos sobre los comandos basicos del
sistema operativo (copiar, borrar y renombrar).

Se tratara de que el programa sea elaborado con funciones lo mas comprensibles
para que cualquier programador que en el futuro tenga acceso a los programas fuente sea
capaz de modificarlos para su mantenimiento ¢ para su actualizacion.

Como medida de seguridad serd necesaria una clave de acceso para cada cédula, con
lo que solamente el personal autorizado del Museo podrd tener acceso a ellas sin que alguien
mds pueda obtener informacion de las mismas,
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Ejecucitn del Censo

IV.- EJECUCION DEL CENSO

El Censo General de Estaciones se realizd por el Museo Nacional de los Ferrocarriles
Mexicanos a partir del mes de septiembre de 1993 y concluyd el 30 de septiembre de 1994,

Universo de trabajo: Se delimito como ubicacion temporal y espacial al periodo de
1850 a la fecha y de todo el sistema ferroviario de Ferrocarriles Nacionales de México.

El censo se realizd tomando como base, la distribucidn por regiones que tiene
Ferrocarriles Nacionales de México, de esta manera, cada regtbn quedo censada en un lapso
aproximado de 20 dias.

Por region, se concertd una entrevista con el Gerente Regional y los Ingenieros

Residentes de Division, donde se planed con los ingenieros e mvesngadores el programa de '

trabajo a seguir, quedando cada division asignada a un investigador.

Una vez planeado el recorrido, se contacto con los supervisores de via de cada uno. PN
de los distritos de la division correspondiente, estos asignaron los motoristas que traba;aron o

con cada uno de fos investigadores,

Una vez ya en la estacion, se procedxo al lovimainiéto del censo, que contemplé d

llenado de la cédula, la realizacion de un croquis elemental de fa distribucion apacxal del
edificio y por iltimo el reg\stro fotogrifico.

Posterior al recorrido por toda la red fenovxana del pais se procedlé a realuw la’t, Pt

ultima etapa del censo que consistio en:

- Formnto para el indice por carpeta ( es un concemrado de datos generales de las estacxones '. :

contenidas en cada carpeta, ordenadas por kxlometra;e en forma ascendeme)

- Formato para el concentrado de datos arquitectonicos, también para ser mclu:do en cada_ :
carpeta. En dicho formato se anotaron los datos generales’ (region, division y linea), asit
como - datos pamculues de cada estacion (nombre, cronotogia, estilo arqmtectémco,“ o

elemcntos componentes del edlﬁClD y mazenat de los elementos arqunectémcos)

" - Cuadro esquemitico por division y linea (por carpeta) en donde se seﬂala e, tramo'f

recorrido y las estaciones que incluye.

- Formato para o registro de negativos.

Cos
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La elaboracion de los anteriores instrumentos de trabajo, se llevo a cabo por
comisiones asignadas a cada investigador, y fue la base para la aplicacion correcta de la
cédula, asi como para la integracion de carpetas, a las que se les asigné un color diferente
para identificar facilmente por region cada carpeta.

Elverde corresponde ala region centro.
Elrosa  corresponde ala region noreste.
El amarillo corresponde a la  region  norte,
El naranja corresponde ala region pacifico.
El'morado corresponde ala region sureste.

Con estos colores, se siguieron identificando los demds instrumentos de trabajo de
acuerdo a cada region.

Una vez integradas las carpetas, incluyendo croquis y fotografias de las estaciones y
¢l universo del trabajo realizado, se instrumento:

- Un indice General de Estaciones por orden alfabético, el cual incluye tambxen Ja regiony
la division a la que pertenece cada estacion.

- Un Concentrado por Region, que ademas contiene un registro por:

- Division en cada region.

- Lineas por division,

- El nimero de carpeta en la cual esta incluida cada estacion.

- También se anexan fotocopias de los indices de cada carpeta.
Como paso siguiente, se realizo la Captura Informatica:

El programa se diseiio en base al formato de la cédula, toinﬁndo todas las consideraciones

necesarias para su buen uso asi como algunas aportaciones hechas por los investigadores

para su mayor opcrauwdad Para la biisqueda de la lnfonnaclén se establecxo una clave que L -

contiene la region, la linea y el hlbmetro de cada estacion,

La realizacion del Censo Genenl de Estmones de ferrocaml ex:gxo la loclliucxon S

de antiguas estaciones, el recorrido de tramos de vias en desuso y el paso por talleres y RSN

‘cmnpamemos sembrados de chatarra y maquinaria obsoleta, pero todo esto permiti6 a'la
mayoria del cuerpo de investigadores, adentrarse en-un campo disciplinario relmvamznte L

nuevo en nuestro pds ¢l de 1a Arqueologia Industrial en donde los vestigios de las | pnmeras: :

estaciones, los viejos vagones arrumbados, 1as vias en desuso ¥ sobre todo 1as méquinas ‘-
antiguas emplazadas afuera de algunas de las estaciones en semcao adqmeren otro semldo y»

se vuelven susceptxbles de ser exhlbldas en el Museo

oy
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Con todo lo anterior, se logrd el objetivo de realizar un Censo de Estaciones que
dejo como producto final, una base de datos sobre estaciones y paradas por seiial que da,
por primera vez a la enpresa, el conocimiento real de el nimero de estaciones construidas y
que se congervan desde 1850 a la fecha, el uso al que estan sujetas en la actualidad, su
estado de conservacion y por medio de la observacion del registro fotografico, las
necesidades inmediatas para su mantenimiento y control.

Vale la pena recalcar que este trabajo fue posible realizarse, gracias al apoyo
otorgado por la Coordinacion General Ejecutiva, y que el producto final obtenido rebasa en
mucho las expectativas generadas en torno al citado censo.

En resumen, ¢l Censo General de Estaciones, se realizd en un periodo de 12 meses,
con 9 investigadores y un coordinador, con lo cual se cubrio el 100% del universo de
trabajo, obteniendo datos generales de localizacion, arquitectonicos, economicos, historicos,
sociales y culturales, asi como el registro fotografico de cada uno de los sitios visitados,
llevando la siguiente secuencia de actividades:

- Division de dreas a investigar:

El trabajo de campo se realiza tomando una por una las regiones establecidas por
Ferrocarriles Nacionales de México, (Centro, Norte, Noreste, Pacifico y Sureste). En cada -
region la tarea se distribuye entre los investigadores de acuerdo a las caracteristicas
especificas del area.

- Levantamiento de datos:

Cada investigador realiza el registro (llenado de cédula y toma de fotografias) de
cada una de las estaciones que se le han asignado. Al término de cada etapa, entrega por
estacion la informacion escrita, fotografias correspondientes y croquis cuando €s necesario. -
De esta manera, se conforma cada una de las cédulas,

- Entrega de trabajo:

Esta se realiza en conjunto por equipo de investigadores. Con la drganizaciéri de-los

paquetes de cédulas en carpetas, llenado de indices, concentrado de datos arquxtectémcos e

valores culturales y registro fotogréfico.
- Codificacion:
Todss las cédulas seran codificadas de acuerdo a una clave, formando en cdnjunto el

Censo General de Estaciones de Ferrocarriles Nacionales dé: México que contendra .
informacién actualizada y detallada de las estaciones resultantes. - :
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V.- DESARROLLO

La programacion del sistema se realizo mediante Clipper 5.01 y la creacion de las bases de
datos se llevo a cabo en DBase IV. El programa se elaboro de manera similar al formato de
la cédula que sirvio para recabar la informacion de campo realizada por cada uno de los
investigadores. La cédula esta compuesta de quince puntos los cuales se describen a
continuacion y que forman el Diccionario de Datos del sistema:

V.I DICCIONARIO DE DATOS

1.- Fecha: En este apartado se anotara, como su nombre lo indica, la fecha en que fue
censada la estacion correspondiente a esa cédula durante el trabajo de campo, de acuerdo a

la siguiente estructura: el dia (a dos digitos), el mes (a dos digitos) y el afio (los dos Gltimos
digitos).

2.- Clave: Esta clave es Gnica para cada una de las estaciones y se forma de la siguiente
manera:

- Se toma en primer lugar la clave de la region a la que pertenece la estacion. Dentro
del sistema ferroviario existen cinco regiones. Las claves para Ia region son las siguientes:

CE  Region Centro
NT  Region Norte
NE  Region Noreste
PA  Region Pacifico
SE  Region Sureste

- Posteriormente se tomara la linea a la que corresponda la estacion. En este caso, las
lineas son establecidas por la empresa y estan formadas por una o varias letras del alfabeto
para designar una troncal o un ramal. La clave para cada linea se encuentra en el anexo |,

- Por tiltimo se adiciona el kilémetro en el cual se encuentra ubicada la estaclon .
Como regla de la empresa, no se toman fas cantidades declmales sino que se aproxlman al -
entero superior mas proximo. De haber varias estaciones que se encuentren en el mismo -
kilometro o que estén una muy cerca de la otra, se adiciona la letra A para indicar que es el
mismo kilometro pero que es una estacion distinta. Cuando laestacion no aparezca en el
horario de corridas de trenes, la clave que le corresponderd, podré detemunarse al’ conocer_
la troncal o ramal a la que pertenece y el kilémetro en el que se encuentre

42




Fachada lateral izquierda de la estacién Compostela Antigua PAT1524A

Fachada a via priacipal de la estacién Compostels antigua PATIS2A
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Fachada a via principal de Ia estacién Compostela Nueva PAT1524

Fachada lateral derecha de 1a estacién Compostela Nueva ubicada en Nayarit’
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Asi, por ejemplo:

Si se tiene que la estacion Compostela se encuentra en la region Pacifico, en la linea
Ty en el kilometro 1524, su clave sera PAT1524. Como la estacion Compostela antigua se
encuentra en la misma ubicacion, entonces la clave para esta estacion es PAT15244, y de
este modo distinguimos a ambas estaciones.

3.- Numero de cédula; Este es el nGmero que es asignado por el investigador para seguir la
secuencia entre las estaciones censadas y asi evitar que sean extraviadas u omitidas algunas
cédulas. Este apartado es de uso exclusivo de! investigador por lo que no se considerd
dentro del programa ya que solo es importante para facilitarle al investigador ¢l control del
registro de cédulas en campo.

4.- Localizacion; En este apartado se anotara la ubicacion geografica de cada estacion de
acuerdo a los datos registrados en campo, asi como los consignados en el indice de
estaciones de F.N.M. En esta seccién se incluye la region, la division, la subdivision, el
distrito, la linea, el troncal/ramal, el kilometro, el estado, el municipio, la localidad y el
domicilio de la estacién perteneciente a esa cédula. Para la programacion se omitieron el
distrito y el troncal ramal por ser datos que solo son importantes para la vnsuahzaclon gréfica
dentro de los mapas, pero que pasa fines practicos no son xmponames '

5.- Contexto inmediato; Se refiera al entomo geopoblacional en que se encuentra inmersa la
estacion, en otras palabras, se refiere a que tan poblado se encuentra el lugar donde se ubica
1a estacion, si es un desierto, una ciudad, un rancho o un bosque, y de acuerdo a ello, se
clasifica dentro de las cinco opciones que se tienen en la cédula que son: aislado (lugar '
alejado sin ninguna construccion cercana donde: la - estacion - es el inico  elemento del
contexto), semi-aislado (lugar alejado con muy poca poblacion donde dentro. de la estaclén '
haya crecido algin asentamiento humaro como una rancheria o una poblacion, pudmdo o

no existir contacto entre sf), integrado (lugar donde un asentamiento humano ha crecido en - AR

tomo a la estacion, siendo dificil identificar claramente los limites entre ambos espacios por

la proximidad de construcciones o bien puede observarse: que ‘la estacion ha quedado - | B MY
rodeada por las construcciones), céntrico (lugar que puede considerarse como una ciudad) e - ‘

invadido (lugar donde la poblacion se ha establecldo formando construoctones dentro deljﬂ
terreno de la estacion) . e

6.~ Asemmmemos humanos: En este apartado se consignara si-el érea de’ la estaclén esi .
utilizada con fines diferentes a los determinados por F.N.M., es decir; que dentro del tramo

federal existen edificaciones de particulares, en otras palabras, se refiere a que en’ algunas*l* i
estaciones, que estdn o no en uso, se encuentran habitando algunas personas ajenas al - -

inmueble pero que se encuentran ahi viviendo o comerciando con o sin autorizacion de la
Empresa. En este punto se tienen cuatro opclones que son: autonmctdn escrita, autonmcxon
verbal, sin autorizacion y ninguno (este Gitimo en caso de no exxsur persona alguna :
‘habitando en [a estacion). b
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Autorizacion escrita; Cuando los particulares asentados en el drea correspondiente a la
estacion cuenten con una autorizacion de F.N.M.

Autorizacion verbal: Cuando los particulares asentados en el area correspondiente a la
estacion argumenten contar con una autorizacion de FN.M.

Sin autorizacion; Cuando los particulares asentados en el drea correspondiente a la estacion,
no cuenten con autorizacion de ningin tipo.

7.- Estacién: Comprende todos los datos referentes a la estacion pertenecientes a esa cédula
como son; el nombre de la estacion y, si se le conoce de otra manera, se incluye ese otro
nombre, ¢l tipo de estacion, el servicio que presta la estacion, los elementos componentes de
la estacidn y, en caso de que exista alguna edificacion, se incluye un apartado donde se anota
el servicio que presta la construccion y su uso, asi como el aspecto juridico de! edificio. Para
comprender estos conceptos se describira a continuacion cada una de las partes mencionadas
anteriormente:

- Nombre: Es el nombre oficial y actual de la estacion que ha sido designado por la
empresa para su control dentro del sistema,

- Otro: Se refiere al nombre anterior de la estacion o al nombre con el cual se le
conoce localmente a la estacion sin ser este el nombre oficial de la estacion.

- Tipo de estacion: Esta parte se refiere a la forma en que presta el servicio la-
estacion, es decir, si es una estacion de bandera o una parada‘por sefial, y s esta se
encuentra en servicio, fuera de servicio o si tiene otro uso distinto a Ios anteriores.

- Servicio de la estacion: Se refiere a las funciones especificas que s realizan en la.
estacion, es decir, si es una estacién de pasajeros de carga o de registro de trenes.

Estacion de pasajeros: Se refiere a aquel lugar d:spuesto para ascenso 0 descenso de
personas en cada estacion.

Estacion de carga Se refiere a aquel lugar dispuesto para ascenso o descenso de
diversos materiales para transportar ’

Estacion de registro: Son instalaciones destmadas propmmeme a regxstrar el paso de ‘
los trenes en esa localidad, con ﬁnes de control ylo sefializacion para estos.

- Construccion: Se refiere a la edxﬁcaclori dela estaclén En esta parte se mencnona '

en primer. término si la estacién tiene algin edificio o no y,.'de tenerlo, se anotara si dicho

edificio se encuentra en servicio o no, asi como el uso:que se le dé al mismo, si esta

invadido, abandonado si sirve para uso de la comunidad o sn es de uso exclusnvo para la B
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empresa. Se considerd como edificio a la construccion de estructura arquitectonica que haya
sido sustituida o modificada para funcionar como estacion de ferrocarril. Quedan excluidos
en esta definicion los conjuntos de vagones.

En servicio: Se refiere a que el edificio de la estacion que se registra esté siendo
utilizado para cumplir las funciones para las que fue disefiado.

Fuera de servicio: Se refiere a que el edificio de la estacion que se registra no esta
siendo utilizado para cumplir las funciones para las que fue disefiado. Para este punto se
tendra que especificar el uso actual del inmueble si la estacion es utilizada para cumplir
funciones diferentes a las designadas para una estacion. En este caso, ¢} uso de la estacion
puede ser cualquicra de los siguientes.

Invasion: Se encontrara invadido cuando el edificio sea utilizado por particulares con fines
diferentes a los determinados por FNM.

FNM: Se encontrar en uso por FNM cuando el edificio sea destinado para ser utilizado
como bodega, talleres, para guardar maquinaria y vehiculos, y/o para cualquier otro empleo
asignado por la empresa.

Abandonada: Se encontrara en el abandono cuando el edificio no esté siendo utilizado para
ningun fin, :

Otro uso: Se refiere a cualquier uso del edificio diferente a los anteriores y debera
especificarse posteriormente.

- Aspecto juridico del edificio: Este punto se refiere a los derechos de propiedad, es
decir, si la estacion se encuentra en terrenos de Ferrocarriles Nacionales de México, si es
propiedad federal, si es propiedad privada u otro tipo de propiedad distinta de estos. En

ocasiones este tipo de informacion se desconoce, por ello se incluye una opcién que marca

que ese dato se encuentra "no determinado”.

- Elementos componentes de la estacion: Se refiere a los elementos por los cuales
esta integrada la estacion y que se encuentran dentro de la misma. En esta seccion se anota -

si existen estos elementos y si estan en servicio. En caso de que se encuentren fiera de
servicio se debe indicar si se encuentran funcionando como casa habltaclon, mvadldos,
abandonados o si tienen otro uso. Estos elementos son:

a) Cobertizo aislado: Es aquella ediﬁcacibn sin muros, con ‘festrvn‘ctura sihlple'l

generalmente de hierro, concreto o madera, sin paredes utilizada como soporte de un techo.
Puede 0 no contar con asientos. Esta edlﬁcacxon se unl:za para esperar la llegada del tren ‘

b) Caseta aislada: Es una edlﬁcacién pequeﬁa que ‘consta de cuatro paredes y: uns_
techo con o sin asientos en el interior. Puede ser de madera, concreto lamina:o matenales -

prefabncados Se utiliza para esperar la llegada del t.'ez:
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¢) Vagon (es): Son piezas de ferrocamil que pueden estar habitados o deshabitados
dentro de la estacion. Se refiere a la utilizacion de uno o mas vagones condenados que se
habilitan como sala de espera, ya sea que tengan o no bancas interiores. Como caso especial
de este tipo de edificacion, se considera al conjunto de vagones que han sido acondicionados
y organizados de tal manera que presentan varios de los elementos funcionales de la estacion
pera que por su calidad de edificaciones construidas mediante un proceso de adaptacion, no
pueden considerarse como edificio (aunque cuente con algunos de los elementos funcionales
caracteristicos de la estacion).

d) Muelle de carga: Andén alto que en las estaciones se destina para la carga y
descarga de mercancias, materiales o ganado que sean transportados por ferrocarril.

¢) Selectivo: Es un sistema de comunicacion interno que permite a los trabajadores
comunicarse desde cualquier estacion donde existe este elemento con el despachador de
trenes mas cercano para pedir o dar informacion concerniente al movimiento operativo de
los ferrocarriles.

f) Escape: Es una via auxiliar de la principal, que se destina para el encuentro o para
quitar de la via a un tren para permitir que otro pase primero por la via.

g) Bodega: Es un espacio destinado para el almacenamiento de carga o matenales
diversos,

h) Casas de seccion: Son lugares destinados en las diversas demarcaciones del
sistema ferroviario habilitados como casa-habitacion que son construidas para uso de los
trabajadores que laboran en la reparacion de las vias del ferrocarrit durante su permanencia -
en ese lugar. En la mayoria de los casos, las casas de seccion se encuentran dentro de la -

estacion aunque existen algunas casas que se encuentran fuera de la estaclon pero ‘muy
préxxmas aella,

i) Tanque de agua: Es un deposlto de gran tamailo- que es utilizado para el
abastecimiento y almacenaje de agua. En muchas ocasiones puede solamente existir la base
~ del mismo. Estos elementos en la actualidad son wilizados sélo como cisternas, aunque ena
antigiledad se utilizaban para cargar agua en vagones o para enfnar a los trenes que -
_funcionaban por medio de vapor. ‘

.j) Otros: Esta parte se utiliza para adicionﬁr’cualquier otro elemento que no sea

* . comun para todas las estaciones y que sea importante para el desarrollo de las actlv:dades de

la estacion.
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Tanque de agua ubicado en la estacién de Querétaro
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8.- Elementos componentes del edificio: Se refiere a las partes que componen la
estacion y que se encuentran dentro de la edificacion, es decir, si tiene sala de espera, oficina
del jefe de estacion, oficina de telégrafo, casa habitacion del jefe de estacion, sanitarios
externos e internos, bodega, cobertizo anexo y si tiene alguna otra parte como por ejemplo:
cacina, restaurante, hotel, tatlec de reparacion de trenes, etc.

- Sala de espera: Es un espacio integrado dentro del edificio de la estacion, planeado
de tal forma que los usuarios del servicio puedan permanecer esperando la llegada det tren,

por lo que como parte integral de este espacio, normalmente existirdn bancas, sillas u otros
elementos similares.

- Oficina del jefe de estacion: Es el espacio designado para que la persona
responsable de la estacion lleve a cabo sus actividades.

- Oficina de telégrafo: Es un espacio donde se encuentra ubicado ¢l aparato para
enviar mensajeria telegrafica.

Casa habitacion del jefe de estacion: Se identifica como parte de las instalaciones del
edificio de la estacidn, parte que es utilizada como vivienda del sespousable de la misma.

Sanitarios: Es el espacio destinado para brindar servicios de higiene al pﬁblié,o.

Bodega: Es el espacio destinado para el almacenamiento 'de ca:ga o matenales
diversos.

Cabertizo anexo: Este elemento se refiere al espacio que es parte del edificio de la
estacion, y se forma por la prolongacion del techo de éste, generaimente sobre una de las
fachadas laterales, careciendo 'de muros, ya que el techo de este cobertlzo se. apoya en
columnas Puede ser un espacio vacio o puede tener bancas. -

Otros: Se utiliza esta opcion cuando en la edificacion se encuentre un elemento que -
10 esté contemplado en los incisos anteriores y se anotard posteriormente a que elemento se.
refiere, Por ejemplo: Un restaurante, un hotel o unas ohcmas regionales.

0
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Otros elementos componentes del edificio:
Taquilla para venta de boletos en 1a estacién Querétaso
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9 - Conservacion: Se refiere al estado en el cual se encuentra cada una de las partes
de la edificacion. Las partes de la edificacion son: fachada a via principal (parte de la
estacion que se encuentra frente a la via del tren), fachada posterior (parte trasera de la
estacion), fachadas laterales, estructura, muros, entrepisos, cobertizo, techo(s) (que pueden
ser desde una hasta cuatro aguas), puertas y ventanas, ornamentacion, niveles y otros
elementos (Cuando en la edificacion se encuentren elementos con algin valor historico y que
no se hayan considerado en los incisos anteriores). Para este punto, se tomaron cuatro
categorias que son bueno, regular, malo y en ruinas; de acuerdo a lo siguiente:

- Bueno: Cuando tanto la estructura como los acabados del edificio presenten buen estado
de conservacion, con minimos deterioros.

- Regular: Cuando el edificio necesite de restauracion en algunos de sus elementos,
considerando que el grado de intervencion debera requerirse a nivel superficial.

- Malo: Cuando el estado de conservacion de un edificio se considera como malo, puede
encontrarse afectado o en un deterioro tal, que incluso se hayan perdido elementos
arquitectonicos, y los que quedan, requieren intervencion para restauracion a un nivel mas
profundo, que implicara trabajar incluso con la estructura misma del edificio.

- En ruinas: Cuando un elemento que formaba parte del edificio, ya no se encuentra en este,
por diversas causas, por ejemplo: derrumbe, saqueo, etc.

10.- Material de los elementos arquitectonicos: Se refiere a los materiales empleados
con los cuales fue construida cada una de las partes de la edificacion. Esta seccion se divide
€n cuatro areas;

- En la primer area se enlistan las partes de la estacion o elementos arqultectomcos que
pueden encontrarse en la edificacion. Las partes de la estacion que s¢ toman en cuenta para
este punto son: estructura, muros exteriorés, muros divisorios, techos pisos mtenores y
exteriores, entrepiso, escalera intema y externa, puertas y ventanas, plafony otros. -~

- En la segunda area se encuentra un espacio donde se anotarén los materiales 'utilizados. '

- En la tercer rea se encuentra un espacio donde se anotaran los matemles que omameman
a cada uno de los elementos arquntect«’)mcos , v

- En la cuarta drea se encuentra un listado de los posibles ‘materiales de coustmcclon que se ;
observan en los elementos arquitectonicos. Los materiales que se utilizaron dentro del censo -~~~ -
fueron los siguientes: piedra, concreto, fierro; lamina, madera, adobe, ladnllo te]a, wdno N

mosaico, aplanados, tierra, aluminio y tabnque

s
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Fachada lateral izquierda de la estacién Buenavista
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11.- Valores: Se refiere la valor especifico por el cual es importante la estacion y su
valor puede ser de caracter historico, cultural, economico y/0 social, de acuerdo a la zona en
que se encuentre ubicada y a lo siguiente:

- Historico: Cuando se obtenga informacion referente a sucesos relevantes, considerando
hechos y acontecimientos que hayan contribuido en la transformacion de la organizacion
economica-social, tanto de la region como del pais, o de 12 misma estacion y los FNM.

- Cultural; Cuando se obtenga informacion referente a las tradiciones, costumbres o a la
forma de vida de los grupos huinanos vinculados directa o indirectamente a la estacion de
ferrocarril y su entorno.

- Economico: Cuando se obtenga informacion acerca de la relevancia de la estacion de
ferrocarril en las actividades economicas de la zona (agricultura, industria o servicios),
principalmente en el transporte de materias primas, mano de obra y productos terminados,
asi como la importancia economica de dichos elementos.

- Social: Cuando se obtenga informacion acerca del impacto de los ferrocarriles en los
procesos de organizacion social, politica, administrativa y civil de la comunidad, o viceversa.

- Ninguno: Como en ocasiones hay estaciones que no tienen algin valor, fue necesario
adicionar una opcion que denote que la estacion no tienen ninguno de los valores anteriores.

12.- Cronologia: Se refiere al periodo de tiempo dentro del cual fue construida la
edificacion peneneciente a la estacion; para esto se tomé el rango de tiempo de-1850 (afio
aproximado en que se inicia la operacion de trenes) hasta la fecha, dividiendo este rango en
tres penodos de acuerdo a los pnncnpales momentos en que se apoya la construccion de vias
férreas. Se tienen tres penodos ¢l primero va de 1850 a 1900 (hasta parte del periodo
porfirista donde se da el primer apoyo a la empresa ferrocarrilera), el segundo va de 1901a: -
1950 (comprende la época pre y post revolucionaria, en donde se da nuevo impulso ala
construccion de vias) y el tercero va de 1951 a-la fecha (comprende todas aquellas,
construcciones que pueden considerarse como modemas) Sl la estmon no ' nene'
construccion se anota que no tiene cronologia. ’

13.- Estil: Durante la construccion del ferrocaml en - México desde la: época '

porfirista, se encuentran. presentes tanto la tecnologia como el capntal extranjero, lo cual

 inevitablemente influy6 en el estilo constructivo de las estaciones. Las pnnclplles compaﬂias :

constructoras del ferrocarril en México fueron francesas y norteamericanas, por lo que en .-

este apartado se proponen como tipos de estilos constructivos al inglés, francés y americano.
~ Se incluye una categoria correspondleme al estilo mestizo (cuando ¢l edificio de 1a emclén
tenga elementos arquneclomcos de alguno de los tres primeros estilos y ademés mcorpora
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en su construccion tanto materiales como elementos arquitectonicos locales), otra en donde
se considera a las estaciones de tipo moderno y una Gitima para las estaciones que tienen un
estilo arquitectonico diferente a los antes mencionados. En ¢l caso de que la estacion no
cuente con edificio, se anota que tampoco tiene estilo.

14 .- Registro fotografico: En esta seccion se anotan todos los datos necesarios para
la identificacion de las fotografias incluidas en la cédula de registro, lo cual permitira
también que los negativos de estas sean facilmente localizados. Se debe asentar el niimero de
rollo que fue utilizado para esa estacion y el nimero de fotografia del rollo correspondiente
a las fotos tomadas en esa estacion. También se anota el nombre completo del investigador
que llevo a cabo la recopilacion de los datos en campo para cualquier situacion que sea
necesaria posteriormente.

15.- Catalogos y registros: Esta parte de la cédula es de control para observar si la
estacion se encuentra catalogada y registrada por el INAH, por el INBA y/o por FN.M.
Esta seccion no se utilizo ni en el trabajo de campo ni en la programacion.

Otra parte que no se encuentra enumerada pero que es parte de la cédula, es la
seccion de las notas. En esta parte se encuentran todas las anotaciones que son importantes,
ya sea del entorno de fa estacion o de los valores de la misma. El tamafio de las notas puede
ser tan pequeflo o tan largo como se desee y varia de acuerdo a fa importancia de la
estacion. :

Después de conocer cada uno de los puntos de la cédula, se procedio a realizar la
programacion del sistema. El programa consta de quince bases de datos que contienen
diferente tipo de informacion. Fue necesario realizar tantas bases de datos debido a' que,
como es demasiada la informacion contenida para cada cédula, se necesitaba cerrar una base
de datos para utilizar otra distinta, Con ello, se logré que el programa no requiriera mas .
memoria de la necesaria. Algunas de las bases de datos son utilizadas para los cuadros de-
opeion tnica que se programaron por medio de Clipper (nueve bases de datos) y otras son
utilizadas para almacenar la informacion del censo (seis bases de datos). El programa esté '
formado por varias subrutinas que realizan dlferentes procesos

6




SR N B Censo General de Estaciones de los
: - ’ ) Ferrocarriies Nacieasles de México

: o stioco | carRava [ ] 3 Nocepbuta [ ]
5. CONTEXTO INMEDIATQ
48 Estado 5.1 Aislado ]
a1 i3 i3 43 145 433 47 4.9 Municipio 5.2 Scmi-aislado ]
4.10 Localidad 5.3 Integrado [
41l Domicilio__ 5.4 Céntrico ]
7. ESTACION : 5.5 Invadido 1
7.1 NOMBRE : Oro: 7.4 CONSTRUCCION 6. ASENTAMIENTOS HUMANOS
** 7.2 TIPO DE ESTACION 7.3 SERVICIO DE LAESTACION 7 4 1 Con edificio 1| 61 Avorizacioneseria [
72.1 Estacion debandera . [} - 7.3.1 De pasajeros [ 74.11E0servicio 1| s2auonicacionverbat [}
- 7:2.2 Parada por sefial 1 732Dccara T3 7412 Fueradeserv. [ | 63 sinautorizacion 1
: 723 Ensenvici® D 733 Pemegtstin L1 rez0mum 7.5 ASPECTO JURIDICO DEL EDIFlCIOl
724Fuendeservicio [} 7421 FNM. T 551 propicdad federa ]
725000 C1 7.4.2.2 Invasién I osiienm ]
76 ELEMENTOS COMPONENTESDELAESTACION. 7423 Abandonada I sihom .
' : HAY. | Enserv] OTRO USO 752 Propicdadprivada ||
- I'sijmo] cH | INV. | ABA | OTRO '
— 753 No determinado 1

NOTAS:




Censo General de Estaciones de los
Ferrocarriles Nacionsles de México

e et . L .»«-.,, e e - SEUNACONAY U 10 FERROCARRILES MEXICANIOS | 1. FECHA ' ’ 2. CLAVE EE:]
,» E— ——B ) 5 -
R ' T a—

FERRSCARINLES MACISNALES BE MEXICO

CAPTURADA

‘8. ELEMENTOS COMPONENTES DEL EDIFICIO
Sala de espera
Oficina Jefe de estacion

~ Oficina telégrafo

" Casa-hab. Jefe estacion

Sanitarios
Bodega
‘Cobertizo anexo

Otros

00000000

1. Estructura

8

Muros exteriores
Muros divisorios
Techos

Pisos interiores
Pisos exteriores

Entrepiso

9. CONSERVACION

Enruinas -~ - D

Fachada a via principal
“Fachada posterior - -

" Fachadas laterales .
Estructura U
“Muros .

- Entrepisos . -

" Cobertizos

. Techos =

O WY B W

Escalera int.
Escalera ext.
10. Puertasy ventanas
- 11. Plafon
12. Otros

R I

D
10. MATERIAL DE LOS ELEMENTOS ARQUITECTONICOS

MATERIAL

ORNAMENT.

MATERIALES:

a) Piedra

b) Concreto
¢) Fierro

d) Lamina
e) Madera

f) Adobe

g) Ladrillo
h) Teja

i) Vidrio

1) Mosaico
k) Aplanados
1) Tierra

m) Aluminio

n) Tabique

NOTAS:

FRCATEN



Censo General de Estaciencs de los
Ferrocarriles Nacieasles de Méxi
ko ) ewmmor [ an0conuia [

Sl rawny [ SO | creon [ ase [T

12. CRONOLOGIA 14. REGISTRO FOTOGRAFICO
, 12.1 1850-1900 3 No. de rollo(s):
Historico 1 12.2 1901-1950 ] Foto(s):
Cultural 1 12.3 1951-Hoy 1 Foto nim. Descripcion
Econémico D 124 Nihguno |:]
::m ' % ' 13.ESTILO
- 13.1 Francés ]
NOTAS: 13.2 Inglés —
13.3 Americano 1
13.4 Moderno ]
13.5 Mestizo 1
13.6 Otro 3
13.7 Ninguno D : Investigador:

15. CATALOGOS Y REGISTROS

Catalogada por : NUM. DE REGISTRO
INAH l:]
INBA ]
FNM 3

TR



Desarrollo

V.2 DISENO DEL SISTEMA DE PROGRAMACION

Durante esta fase se definio cada uno de los campos a utilizarse asi como las estructuras de
las bases de datos. Se dividio la cédula de registro en 6 bases de datos, las cuales serian
utilizadas para el almacenamiento de las cédulas y 9 bases de datos para los cuadros de
opcion unica; todas estas bases de datos se encuentran interrelacionadas, permitiendo una
captura de la informacion de modo muy similar a como se haria en campo y evitando asi
saturar la memoria de la computadora.

Las bases de datos que se utilizan para almacenar la informacion se relacionan por
medio de la clave, la cual es la misma para todas estas bases de datos. Algunas de estas
bases de datos se relacionan con otras bases de datos, mismas que funcionan como un
catalogo y que corresponden a diversa informacion que sélo puede tener un valor \inico.

La cédula de registro de campo se dividi6 en seis partes las cuales conforman las 6

bases de datos para almacenamiento de la informacion, teniendo como campos los
siguientes: ‘

Base de datos para almacenar la informacion: MUSEO _1

NombredelCampo | - Tipo | Tamadio | - - Deseripcion

HOJA_I numérico 1 Nimero de hoja

FECHA fecha 8 Fecha de llenado en campo
CLAVE | caracter 10 Clave (Region, linea y km)
REGION caracter 2 Region .
DIVISION caracter 9 Division '
SUB_DIV caracter 9 Subdivision

LINEA caracter 2 ~|Linea

KM caracter ‘5 Kilometro

ESTADO caracter 16 Entidad federativa
MUNICIPIO caracter 15 [ Municipio -

LOCALIDAD caracter 15 Localidad

DOMICILIO caracter 32 Calle, nimero y colonia
CONT_IMED caracter 1 |Contexto inmediato -
ASEN_HUM caracter 1 Asentamientos humanos
NOMBRE ~ caracter 30 Nombre de la estacion
OTRO cancter 35 Otro nombre de la estacion -
EST_BAN caracter 1 |Tipode estacion - ‘
EN_SERV caracter 1 - |Servicio del tipo de estacion
DE_PASA caracter 1 Servicio de pasajeros .-
DE_CARGA caracter I |Servicio decarga = -
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Nombre del Campo Tipo Tamaiio Descripcion
DE_REGI caracter 1 Servicio de registro
CON_EDI caracter 1 Con edificio
ENSERV caracter 1 Servicio del edificio
OTRO_USO caracter 1 Otro uso del edificio
ASP_JURI caracter 1 Aspecto juridico

La base de datos MUSEOQ_1 contiene la informacion referente a los puntos 1, 2,4 5,
6,7.1,72,73,74y 7.5 de la cédula de registro de campo. Esta base de datos se relaciona
con las bases de datos TIPO, SERVICIO, FUERA, OTRO, BASEI, BASE2 y ASPECTO,
que son accesadas por medio de los cuadros de opcidn Gnica y el valor obtenido de éstas se
guardara en los campos especificados en la base de datos MUSEO_!. A continuacion se
mostrara la estructura de cada una de ellas:

Base de datos; TIPO

Nombre del Campo Tipo_ |  Tamaido | - - Descripeién
CLAVE3 Caracter 1 1 (registro 1)
2 (registro 2)
DESCRIP3 Caracter 20 Estacion de Bandera
Parada por sefial
Base de datos: SERVICIO
Nombre del Campo | Tipo. - | Tamado 0 Descripeidn
CLAVE4 Caracter 1 3 (registro'1)
4 (registro 2)
. 5 (registro 3)
DESCRIP4 Caracter 17 Enservicio -
Fuera de servicio
Otro '
Base de datos: FUERA
 [NombredeiCampo | Tipo | Tamalo | . Descripen .|
‘| CLAVES. Caracter _ 1 .- |1 (registro 1)
, ~ 2 (registro 2)
DESCRIPS Caracter 15 - .| En servicio
" |Fuera de serv.
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Base de datos: OTRO

Nombre del Campo Tipe Tamafio Descripcion
CLAVES®6 caracter 1 I (registroi)
2 (registro2)
3 (registro3)
DESCRIP6 caracter 10 FNM
invasion
abandonada
Base de datos: BASE1
Nombre del Campo |  Tipo Tamaiio Descripcion |
CLAVE Caracter 1 1 (registro 1)
2 (registro 2)
3 (registro 3)
4 (registro 4)
5 (registro 5)
DESCRIP Caracter 15 Aislado
Semi-aislado
Integrado
Céntrico
Invadido
Base de datos: BASE2
: Nembre del Campo Tipo . Tamade - | Descripeibm o
CLAVE2 Caracter 1 | (registro 1) . :
2 (registro 2)
3 (registra 3)
o 4 (registro 4)
DESCRIP2 Caracter - - 17 Autoriz. Escrita
s Autoriz, Verbal
Sin autorizacion

e

e
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Base de datos: ASPECTO

Nombre del Campo Tipo Tamaiio Descripcion
CLAVE7 Caracter 1 1 (registro 1)

2 (registro 2)

3 (registro 3)

4 (registro 4)

5 (registro 5)
DESCRIP?7 Caracter 18 Propiedad federal
FNM.

Otra

Propiedad privada
No determinado

La base de datos que se utiliza para almacenar la informacion del punto 7.6 de la
cédula de registro en campo que se enuncia como Elementos Componentes de la Estacion,
se muestra a continuacion. Esta base de datos se relaciona con otras por medio de la clave,
que es el campo llave por el cual se relaciona toda la informacion.

Base de datos para almacenar la informacion: ELEMENTO

Nembre deiCampo | - Tipo- | Tamado |~ - Deurijcién
CLAVE_1 Caracter 10 Clave (Regidn, linea y km)
NUMERO Numérico 2 Nuimero del elemento de la estacnon i
HAY Caracter 1 Hay elemento - ‘
S N Caracter 1 Si el elemento esta o no én semclo :
C_HAB ‘ Caracter N Si funciona como casa-habnacnén :
INV Caracter 1 St se encuentra invadido - - .
-|ABA Caracter 71 Si se encuentra abandonado Lo
1 Si tiene . otro  uso dlfereme aclos|

OTR Caracter
: amenores

La base de datos utilizada para. almacenar la mfonnaclén del punto 8 de la cédula de e
registro en campo que s¢ enuncia como Elementos Componemes del Edificio, se muestraen - -1
la tabla siguiente, Esta base de datos, al igual que la anterior,se relaciona con otras por .~
medio de la clave, que es el campo llave por el cual se relaciona toda la informacion. .
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Base de datos para almacenar la informacion: HOJA2

Nombre del Campo Tipo Tamaiio Descripcion
HOJA_2 Numérico 1 Numero de hoja
CLAVE_2 Caracter 10 Clave (Region, linea y km)
SALESP Caracter 1 Sala de espera
OFOIJEF Caracter 1 Oficina del Jefe de estacion
OFITEL Caracter 1 Oficina de telégrafo
CASHAB Caracter 1 Casa-habitacion del Jefe de estacion
SANITA Caracter 1 Sanitarios

BODEGA Caracter 1 Bodega

COBANE Caracter 1 Cobertizo anexo
OTROS Caracter 1 Otros elementos del edificio

Otras bases de datos que se disefiaron para almacenar la informacion son las que se
refieren a los puntos 9y 10 de la cédula de registro en campo, los cuales se conocen como
Conservacion y Materiales, respectivamente, y se relacionan con otras bases de datos por
medio de la clave, La estructura de cada una de ellas es [a siguiente:

Base de datos para almacenar la informacion: CONSER

Dese

Nombre del Campo | - Tipo _Tamado : L o

CLAV Caracter 10. - - |Clave (Region. linea ykm) ~.. >

NUM Numérico 2 Nimero de {a parte del edificio de la
estacion .- ‘

UNO Caracter 1 Bueno

DOS Caracter 1 Regular

TRES Caracter 1 Malo

CUATRO Caracter 1 En ruinas
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Base de datos para almacenar la informacion: MATERIAL

Nombre del Campo Tipo Tamaio Descripcion
CLAVE2 Caracter 10 Clave (Region, linea y km)
NUMERO2 Numérico 2 Numero del material de la estacion
MATI Caracter 1 Material de construccion
MAT2 Caracter 1 Material de construccion
MAT3 Caracter 1 Material de construccion
MAT4 Caracter 1 Material de ornamentacion
MATS Caracter 1 Material de ornamentacion
MAT6 Caracter 1 Material de ornamentacion

Por tltimo, se diseiio la base de datos HOJA3 que contiene la informacion de los puntos 11,
12, 13, 14y el apartado de las notas de la cédula de registro de campo. Esta base de datos
estd relacionada con las bases de datos CRONOLO y ESTILO, que son accesadas por
medio de los cuadros de opcion Gnica y el valor obtenido de éstas se guardard en los campos
especificados en la base de datos HOJA3. A continuacion se muestra la estructura de estas

bases de datos.

Base de datos para almacenar la informacion: HOJA3

_Nombre del Campo. | Tipo Tamado |~ ' - Deseripcion -
CLAVE_3 Caracter 10 Clave (Region, linea y km)
HOJA 3 Numérico 1 Numero'dehoja -~ .~ -
HISTORICO Caracter 1 Valor historico_
CULTURAL Caracter 1 Valor cultural
ECONOMICO Caracter o1 Valor econémico

SOCIAL Caracter 1 Valor social

NINGUNO Caracter 1 Sin valor :

CRONOLO Caracter 1 Cronologia

ESTILO Caracter 1 Estilo arquitectonico -
ROLLO Caracter 15 Numero de rollo

FOTO Caracter 20 Numero de foto

DESC Memo 10 Notas ;
INVESTIGA Caracter 35 [Nombre del investigador .~

6
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Base de datos: CRONOLO

Nombre del Campo Tipo Tamaiio Descripcién
CLAVY caracter 1 1 (registrol)

2 (registro2)

3 (registro3)

4 (registro 4)

DESC4 caracter 10 1850-1900

1901-1950

1951-Hoy

Ninguno

Base de datos: ESTILO

Nombre del Campo Tipo Tamaiio . Descripeion
CLAVS caracter I 1 (registrol)
2 (registro2)
3 (registro3)
4 (registrod)
5 (registro5)
6 (registro6)
7 (registro7)
DESCS caracter 10 Francés
Inglés
Americano
Moderno
Mestizo
Otro

Ninguno
Para visualizar las relaciones entre cada una de las bases de datos, se han elaborado los

esquemas de las bases de datos que permiten una mejor comprension de la dnsmbuclon de
los datos. (Ver Anexo3, 4, 5y 6). :

vsmoanMAcmN . .

Durante esta fase se llevo a cabo la codificacion de cadn uno de los programas de fas Y L
opciones contenidas en el meni principal, para su postenor compilacion y depuracion. Las“ v
bases de datos se realizaron en Dbase yen base ala pamclon analizada con antenondad :
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Se realizd la codificacion del ment principal y cada una de las opciones dando como
resultado los listados que posteriormente se mostrardn, mismos que permiten visualizar ¢l
codigo correspondiente al meny principal y después el de cada uno de los programas
contenidos en el mismo.

A continuacion se muestran las partes que forman el programa completo del Censo de
Estaciones y, posteriormente, la funcion de cada una de ellas:

N principa
|
R | R |

| Regisros | | Reportes .

et

Copiar | Adicionar/

Datos generales Ayuda
modificar :

Cambiar Efiminar {{ |  Datos Opciones del
— e .
nombre adicignales ment

Datos arquitect.
edif. en serv.

- Eliminar || | Visualizar {|_|

[ ] Salir L] Reindexar | [ IDatos arquitect.
edif fuera de

Contexto'y.
posesion

Valoracion , ; ’ L
~ Reporte ; :
—_fotogréfico

¥

|_|Concentrado de '
notas

Diagrama completo de! Censo de Estaciones -
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El programa esta formado por un ment principal que contiene fas opciones:

ARCHIVO REGISTROS REPORTES AYUDA

Estas opciones pueden ser seleccionadas por medio de las flechas y presionando
ENTER o introduciendo la letra resaltada de la opcion que se desea mas la tecla
CONTROL.

Enla parte baja de la pantalla, durante el desarrollo de algunos procesos, aparecerdn
varios mensajes que sirven de ayuda para el usuario sobre las acciones que debe seguir
durante el manejo del programa.

A excepcion de la opcidn de reportes, la bisqueda de la informacion se realiza por

medio de la cfave que, como se menciond anteriormente, es Unica para cada una de las
estaciones.

Ahora se explicard cada una de las opciones del mend principal:

Amhwo

C A [ E [ 8
Copiar Cambiar Eliminar Salir .
nombre

Diagrama de la opcién Aschivo del programa principal .
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En el ment de ARCHIVO se encuentran varias opciones que permiten ¢l ficil y rapido
manejo de archivos. Se encuentran las opciones para copiar un archivo a otro nuevo,
cambiar el nombre del archivo por otro diferente, eliminar un archivo y salir al sistema
operativo. Las opciones copiar, cambiar nombre y eliminar permiten un manejo de los
archivos desde adentro del sistema agilizando el uso de los archivos y evitando asi que se
tenga que entrar y salir del programa initilmente.

Copiar: Esta opcion se emplea para copiar un archivo hacia otro nuevo. Si al entrar
en esta opcion no se escribe el nombre del archivo fuente o si dicho archivo no existe, se
causard un error y se saldrd de la opcion. Si el archivo destino existe se podra conservar o
sabre escribir segiin se requiera. Si el archivo destino no se escribe, se causara un error y se
regresaré para volver a la opcion y adicionar el nombre. Despugés de realizar cada accion se
regresara inmediatamente al ment principal.

Cambiar nombre: En esta opcion se puede cambiar el nombre de un archivo por uno
nuevo. Si al entrar en esta opcidn no se escribe el nombre del archivo fuente o si dicho
archivo no existe, se causara un error y se saldra de la opcion. Si el nuevo nombre del
archivo existe se podra conservar o sobreescribir segin se requiera. Si el nombre nuevo del
archivo no se escribe, se causard un error y se regresara para volver a la opcion y adicionar
el nombre nuevo. Después de realizar cada accién, se finalizara el proceso y se regresara
inmediatamente al menu principal.

Eliminar: Esta opcion permite eliminar un archivo. Si el nombre de} archivo no
existe 0 no se escribe, se causard un error y se saldra de la opcion, de otro modo, se debera
confirmar la eliminacion del archivo. Después de realizar cada accion, se ﬂnahzarii el
proceso y se regresara al men\ principal. :

Salir: La opcion para salir permite, como su nombre lo indica, finalizar con la sesion
dentro del programa y al salir, se guarda toda la informacion que haya sido adicionada o
modificada en las bases de datos correspondientes. -

Y
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Archios Wegisires Heperies Aywda

Figura que muestra la ventana con las opciones del Menu de Principal

Ventana con las opciones del mend Archivo
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Ventana de la opcién Copiar en 12 que se muestra que el archivo fuente ha sido
encontrado y entonces pide el nombre del archivo destino al cual se copiard, en este
caso el archivo fuente es Copia.prg y el destino es el archivo Casita.

Ventana de la opcién Cambiar en 1a que se pide el nombre del archivo al que se desea
renombrar y, si lo encuentra, entonces pide el nuevo nombre. En este caso al dejarse
. en blanco el espacio para el nuevo nombre, el programa envia un mensaje de que €8
: necesario introducir un nombre para renombrar al archivo y se regresa al meni

e :




Desarrolo

Ventana de la opcién Eliminar en la que se pide el nombre del archivo que serd
horrado, en este Caso, s¢ introdujo el archivo Cambia.psg ¥, al ser encontrado, el
programa manda un mensaje para confirmar si el azchivo serd o no eliminado,

Ventana para salir del programa. Si se selecciona Aceptar, se cerrari el piogmmn y
regresard a sistema operativo, En caso de seleccionar Cancelar, se regresard al meni
principal.

Iy
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Registros

|

A | E I v l R
Adicionar/ 7 Eliminar Visualizar Reindexar
modificar

Diagrama de 1a opcién Registros del programa principal

En el menii de REGISTROS se encuentran las opciones que permiten realizar el
manejo de la informacion obtenida en el Censo General de Estaciones. Se encuentran las
opciones de Adicionar/modificar, visualizar y eliminar. También se incluye una opcién para
reindexar los registros en todas las bases de datos empleadas.

Adicionar/modificar: En 1a opcion de Adicionar/modificar se puede afladir una nueva
estacion o cambiar la informacion de alguna estacion ya existente dentro de la base de datos.
Si se introduce una nueva cédula que tiene 1a misma clave que otra capturada anteriormente,
el programa rechazara la nueva cédula. Esto se hizo con el fin de evitar que la informacion
se sobre escriba y se pierda la veracidad de la informacion contenida en la base de datos.

Eliminar: En la opcion de eliminar se puede borrar toda la informacion de una
cédula existente. Al eliminarla, la informacion contenida en todas las bases de datos acerca -
de esa estacion se perdera, de modo que sera borrada permanentemente e irrecuperable.

Visualizar: En la opcion visualizar se puede consultar la informacion de la cédula de
alguna estacion en particular. Las consultas pueden hacerse en esta opcion vinicamente por

medio de la clave. El programa se hizo de esta manera como medida de sesundad para que . ’

la - informacion sea buscada solo por el personal autorizado y los usuarios extemos no
tengan acceso a toda la informacion, ya que de saber las claves, los usuarios podrian hacer -

mal uso de esa informacion, modificandola o eliminandola. La consulta permne observar e

toda la informacion que se encuentra contenida dentro dela cédula,

Reindexar: En esta opcion se ordenan los datos para que su locahzaclén sea mas‘ ‘
facil de encontrar, :

no
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“‘Beportes Ayede

Ventana en la que se muestra la opcién Adicionar/modificar. Si se introduce una clave
y ésta no existe en la base de datos, se abre un registro nuevo y en ese momento se
puede comenzar a aiiadir la informacién de una cédula nueva,

™
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La ventana muestra que si es introducida una clave que ya existe en la funcién
Adicionar/modificar, el programa envia un mensaje de que esa clave ha sido
encontrada y permite modificar esa cédula si asi se desea.

RITETE

Ventana que muestra la opcién Eliminar donde se busca una cédula y, en el caso de
ser encontrada, puede ser borrada de 1a base de datos.
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Ventana que muestra la opcién Indexar de la opcién Registros y que es ejecutada
también al inicio del programa para la actualizacién de los indices,

i : ‘ - ‘ 7.
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Reportes
G A S F
Datos generales Datos Datos Datos
adicionales arquitectonicos arquitectonicos
C \') R N
Contexto y Valoracion Reporte Concentrado de
posesion $0Ci0-econom. fotoarafico notas

Diagrama de 12 opcién Repontes del programa principal

En la opcion de REPORTES se pueden obtener listados impresos de acuerdo con la
informacion que se requiera, Estos reportes contienen la informacion mas valiosa del
sistema. Existen 8 tipos de reportes y la forma en que imprime los datos es por medio de la
region que se deseé imprimir. Los datos correspondientes a esa region se imprimen
comenzando siempre por ¢l nombre de la estacion y en orden alfabético.

Los reportes con que cuenta el programa son los siguientes:

‘Datos generales por orden aIfabénco Contiene el nombre, la clave ¢} estado, el
municipio, el tipo de estacién y ¢l servicio de la estacion. :

Datos adicionales de la estacion por orden a{fabénco Contiene el nombre, la

~ clave, el estado, el municipio, si tiene o no edxﬁcactén y el servicio del edlﬁcm

Datos arquitectonicos de las estaciones en servicio con edjficio: Conuene el
nombre, la clave, el estado, la cronologia y ¢l estilo. \

Datos arquileclomcos de las estaciones fuera de servicio con edtﬂcm Connene el
nombre, la clave, el estado, la cronologla yel esttlo

Datos de contexto y posesion: - Contiene el mmbre, la clave el comexto mmedlato '

los asentamientos humanos y el aspecto )uridxco

o
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Reporte fotogrdfico: Contiene el nombre, la clave, el nimero de rollo, el nimero de
fotos y el nombre del investigador.

Valoracion socio-econémica y cultural de cada estacion: Contiene el nombre, la
clave, el estado y los valores de la estacion.

Concentrado de notas por orden alfabético: Contiene el nombre, la clave, el estado,
los valores de la estacion y las notas de cada estacion.

BTOUH TUUR N e e B

SERUN—

PRI A TR0 G RUM AN S04 T, L1l el LA MALCUTM A PRIAES,

Ventana que muestrs las o;idoneo dél menli Repdnei
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Ventana de la opcién Reporte Fotogrifico 1a cual muestra que si se introduce una
region que no se encuentra, manda un mensaje para aviear que esa regién no exigte y
regresa al menii principal,

7




NOMBRE -
:

- ACAMBARO -

BUENAVISTA

- METEPEC (ANTIGUA)
METEPEC

- COMPOSTELA (ANTIGUA) -

El formato para cada reporte es el siguiente:

MUSEO NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS
CENSO GENERAL DE ESTACIONES DE FN.M.
DATOS GENERALES POR ORDEN ALFABETICO

NOTA: LOS ESPACIOS EN BLANCO SERAN COMPLETADOS POSTERIORMENTE

CLAVE - ESTADO

CEVK2 MEXICO

. CEN285 GUANAJUATO

CEA2 DISTRITO FEDERAL
CEYX  MEXICO
CEV62 ~ MEXICO

MUNICIPIO

ECATEPEC
ACAMBARO

D. CUAUHTEMOC
SN JUAN TEOTIH.
SN JUAN TEOTIH.

TIPO DE ESTACION

Parada por scfial
Estacion de bandera
Eslacion de bandera
Estacion de bandera
Parada por seiial

MUSEO NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS
CENSO GENERAL DE ESTACIONES DEF.NM.
DATOS ADICIONALES POR ORDEN ALFABETICO

NOTA: LOS ESPACIOS EN BLANCO SERAN COMPLETADOS POSTERIORMENTE

PATIS24- - NAYARIT
PAT1S24A: NAYARIT -
PATSS  SONORA

MUNICIPIO

COMPOSTELA

COMPOSTELA
IMURIS

EDIFICACION
SUNO

S
S
S

SERVICIO DE LA ESTACION

En servicio
En servicio
En servicio
Fuera de servicio
En servicio

SERViICIO DEL EDIFICIO

En servicio
Fuera de serv
Fuera de serv.




MUSEQ NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS
) : CENSO GENERAL DE ESTACIONES DE FNM.
DATOS ARQUITECTONICOS DE LAS ESTACIONES EN SERVICIO CON EDIFICIO
* NOTA: LOS ESPACIOS EN BLANCO SERAN COMPLETADOS POSTERIORMENTE

NOMBRE CLAVE ESTADO CRONOLOGIA ESTILO
XALOSTOC CEVK2 - - MEXICO 1951-Hoy Moderno

ACAMBARO CEN28S GUANAJUATO 1850-1900 Frances
~ BUENAVISTA CEA2 DISTRITO FEDERAL 1951-Hoy Modemo

MUSEO NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS
- CENSO GENERAL DE ESTACIONES DE FNM.
DATOS ADICIONALES POR ORDEN ALFABETICO
Nm 'A: LOS ESPACIOS EN BLANCO SER.AN COMPLETADOS POSTERIORMENTE

 NOMBRE CLAVE " ESTADO CRONOLOGIA ESTILO
COhﬂUSTELA (ANT!GUA) PATI 524A . - NAYARIT 1901-1950 Mestizo
PATSS -~ - .. SONORA Ninguno Ninguno

CUMAL

ZC



MUSEO NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS
CENSO GENERAL DE ESTACIONES DE F.NM.
DATOS DE CONTEXTO Y POSESION
NOTA: LOS ESPACIOS EN BLANCO SERAN COMPLETADOS POSTERIORMENTE

NOMBRE CLAVE CONTEXTO ASENTAMIENTOS ASPECTO USODE LA
. INMEDIATO HUMANOS JURIDICO ESTACION

CONEXION LINEA 6 SENTZX Aislado Ninguna

TEOTIHUACAN SES45 Integrado Ninguno

MERIDA SEFA895 Integrado Autoriz. cscrita Propiedad federal

MATIAS ROMERO SENTZ204  Intcgrado Ninguno FNM

MINERVA SEPAK263 . Integrado . Ninguno

MUSEO NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS
CENSO GENERAL DE ESTACIONES DE FN.M.
REPORTE FOTOGRAFICO
NOT 'A: LOS ESPACIOS EN BLANCO SERAN COMPLETADOS POSTERIORMENTE

NOMBRE . CLAVE NO.DEROLLO NO. DE FOTOS INVESTIGADOR

XALOSTOC - , CEVK2 ‘8. 1A4 CAMILO CHAVEZ

ACAMBARO . CEN285  S01,502 - - 5A727 JORGE RAMON GOMEZ PEREZ
‘BUENAVISTA : CEA2 . - R-517 1A 19 JORGE RAMON GOMEZ PEREZ
 METEPEC (ANTIGUA) CEYX AL-17 : 25A33 ALFREDO NIEVES MEDINA

METEPEC . CEVeé2 3 ) S "00A3 LUCINA RANGEL VARGAS




NOMBRE

XALOSTOC
ACAMBARO
" BUENAVISTA
' METEPEC (ANTIGUA)

NOMBRE

- ES EDIFICIO NUEVO, LA ANTIGUA DE LACUAL QUEDAN RESTOS ESTA FECHADA EN 1924. TIENE PATIO. EL TECHO ES CORRIDO.

MUSEO NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS
S CENSO GENERAL DE ESTACIONES DE FN.M.
VALORACION SOCIO-ECONOMICA Y CULTURAL DE CADA ESTACION
NOTA: LOS ESPACIOS EN BLANCO SERAN COMPLETADOS POSTERIORMENTE

CLAVE - ESTADO VALORES:

HISTORICC CULTURAL ECONOMICO SOCIAL

CEVK2  MEXICO

CEN285 GUANAVUATO X
- CEA2 DISTRITO FEDERAL X
CEYX - MEXICO X

CEV62 MEXICO X

- MUSEOQ NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS
. CENSO GENERAL DE ESTACIONES DE FN.M.
.. CONCENTRADO DE NOTAS POR ORDEN ALFABETICO
NOTA: LOS ESPACIOS EN BLANCO SERAN COMPLETADOS POSTERIORMENTE

‘CLAVE - ESTADO. VALORES:
- R - . HISTORICO -CULTURAL ECONOMICO SOCIAL
PATIS24  NAYARIT b

'~ CENTRO TABACALERO LA CRONG.GHA ES DE JULIODE 1975

COMPOSTH.A (ANT[GUA) PAT!SZCA NAYAR!T

PATSS sonom

e LAS CASAS DE SECC]ON SEENCUEN'I'RAN EN RUINAS NO OBST ANTE HAY UN CUARTO INVADIDO.

NINGUNO

NINGUNO

X
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Ayuda

A 0 [

Ayuda Opciones del
meng

Diagrama de la opcién Ayuda del programa principal

En la opcion de AYUDA se encuentra la informacion necesaria para poder accesar a
las opciones del meni1 y una explicacion basica de las funciones que realiza cada una de ellas.
También contiene una pequefia introduccion de lo que es el Censo General de Estaciones y
de la importancia de la informacion recabada.

Todos los subprogramas de cada opcion se encuentran relacionados, debido a que las

variables y las funciones que se utilizan son similares para cada uno de los subprogramas, :

Por ejemplo, en el caso de la opcion Archivo, se utilizan casi las mismas instrucciones para

cada uno de los subprogramas de esta opcion, debido a que lasfunciones b&ﬂchs:pam :

manejar archivos son las mismas, lo Unico que cambia en reahdad esla’ accxén de copmr
borrar o renombrar. »

84
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Ventana que muesira 1a informacién contenida en la opcién Ayuda, en la cual se
pueden obsesvar pequeilas indicaciones para el funcionamiento del sistema y para Ia
captura de la informacién.
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Ventana que muesira la informacién contenida en la opcién Opciones del Menii, en Ia
cual se puede visualizar todas las funciones de las opciones de cada men, pasa saber
que opcidn debe utilizarse de acuerdo a lo que se requiera.

V.4 CONSIDERACIONES DEL DISENO

En esta etapa se disefid el sistema de programacion en Clipper y las estructuras de bases de
datos a utilizarse en DBase. Como en el Museo no se cuenta con computadoras de gran
capacidad, fue necesario particionar la cédula de modo que, al almacenar informacién en
cantidades excesivas, no se sobresature la memoria y con ello se interrumpan log procesos o
se detenga la computadora. De este modo, al contar con varias bases de datos para
almacenamiento, se puede asegurar el comrecto funcionamiento  del. sistema en una
computadora que tenga un procesador 386SX, una velocidad de 33 MHz, una capacidad de
disco duro de aproximadamente 12 Megabytes (programa completo) y 1 Megabyte de
memoria RAM. Con esta configuracion se puede manejar la informacion rpidamente y sin
ningiin problema. :

También en esta etapa se disefio el programa principal y los subprogramas a utilizarse
dentro de cada opcion de dicho programa. Estas opciones fueron creadas bisicamente para
cubrir tanto las inquietudes como las necesidades requeridas por el personal del Museo,
especialmente para los investigadores, por quienes se crearon los subprogramas de la opcion
Archivo, debido a que los investigadores, por pertenecer a otro tipo de especialidades,
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desconocen totalmente el uso de los archivos y, comiinmente, se veian con la necesidad de
copiar archivos, eliminarlos y cambiarles de nombre, haciendo con estas opciones mas facil y
rapidas sus labores de trabajo y de forma mas sencilla, sin estar obligados a utilizar los
comandos basicos del sistema operativo.

Por otro lado, los subprogramas de la opeion Registros se disefiaron para manejar la
informacion del Censo. Se tratd de respetar, en lo paosible, el formato de la cédula, con la
finalidad de que cualquier persona al consultar la informacion sea capaz de identificar a
simple vista los componentes de la cédula. La cédula original cuenta con varios espacios
para anexar notas pero para el programa se diseto un solo espacio para adicionar fas notas.
Este cambio fue satisfactorio debido a que de esta forma se engloban todas las anotaciones
recabadas en campo sobre esa estacion y es mas sencilla su visualizacion, ademas de que se
evitan campos de tipo memo que resultarian, en muchos casos, innecesarios y que solamente
estarian utilizando espacio de mas. Para el programa se eliminaron algunos apartados de la
cédula ya que, por no llenarse o ser de menor importancia, solamente estarian ocupando
espacio debido a que se crearian campos que darian informacion dudosa o siempre
aparecerian en blanco, como son ¢! apartado de Distrito, Troncal/ramal, Catalogos 'y
registros, y No. Cédula. Para esto se tomo una pequefia muestra de las carpetas
correspondientes a cada region las cuales fueron llenadas por diferentes investigadores, con
lo que se observd que estos campos eran innecesarios y que tantos espacios para fas notas de
las cédulas podian conjuntarse en un solo campo. Por egjemplo, en el caso del Distrito, es
facil de conocerse con solo saber el kilometro y 1a linea, de esta forma, al suprimirse este
campo no se pierde la informacion.

Los subprogramas de la opcion Reportes estin disefados para proposcionar
informacion muy especifica de un grupo de cédulas pertenecientes a la misma region. Se
disefaron de este modo porque en la mayorfa de los casos la informacion la- piden de
acuerdo a una region en pasticular. Cada uno de los reportes son’ diferentes entre si y
contienen informacton importante para consultar, En todos los reportes se tiene dos campos
que son comunes: el nombre de la estacion y la clave. Estos campos se encuentran en todos
los reportes para que si un investigador desea consultar una estacion en particular -
posteriormente, dentro del reporte se tengan las claves de acceso para’ poder buscaria - .
mediante su nombre y su clave, encontrandola rapidamente puesto que los nombres de las SN
estaciones se encuentran ordenados por orden alfabético. ‘

Los subprogramas de la opcion Ayuda se dxseﬂamn con la ﬁnahdad de proporcnonar.

al usuario una breve resefla de lo que es el Censo de Estaciones y de las opciones del meni =

principal. De esta manera se obtiene una ayuda muy especifica, muy cortay ficil de entender
ya que, de lo contrario, resultaris complicado y poco entendible para quienes requieran
consultar la informacion y no conozcan el programa dei Censo de Estaciones.

NI
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Con base a las especificaciones dadas en la etapa de andlisis y disefio del sistema, se
procedié a coditicar cada una de las opciones para el programa del Censo de Estaciones. Se
consider6 cada una de las partes de la cédula por separado con ¢l objeto de tener un amplio
conocimiento sobre la forma en que se codificaria cada parte, tomando especial atencion
sobre la forma de llenado de la cédula, ya que se observo que en algunos apartados se podia
tener mas de un valor, en otros casos deberia tener un valor unico, se observo el tamafio y el
tipo de datos que serian utilizados. El cadigo tue elaborado mediante comandos y tunciones
basicas de Clipper. Esto se hizo asi porque se requeria que cualquier programador que
llegara al Museo, después de temiinado el sistema de programacion, fuera capaz de entender
el codigo y pudiera modificarlo para su mantenimiento o actualizacion, para la elaboracion
de nuevos subprogramas o para eliminar algunos que ya no sean necesarios. Los indices que
se utilizaron corresponden a cada una de las bases de datos para almacenar informacion.
Estos indices se abren y se cierran para evitar la sobresaturacion de la memoria y para
facilitar la busqueda de los datos, ya que al tener abiertos todos los indices serfa
indispensable contar con una capacidad de memoria disponible mayor y no seria posible el
uso del sistema en {as computadoras del Museo.

V.5 CODIGO
Programa del ment principal: MP1.PRG

El programa principal contiene las funciones de teclas y las opciones para llamar a cada uno
de los subprogramas. Mediante nOpcion se elige el subprograma a utilizarse, mismo que
llama a la funcion correspondiente. '

//Definicion de teclas

#define K_F! 28
#defineK_SH F4  -13
//Opciones del menil archivo
#define A_ COPIAR |
#define A_CAMBIAR = 2
#define A: ELIMINAR 3
#define A_SALIR - - 4
//Opciones del men registro-
#define R_ADICIONAR - 11
#define R_ELIMINAR = 12
#define R_VISUALIZAR 13
#define R_REINDEXAR 14
//lOpciones del meni reporte
#define E DATOSGEN 21 -
#define E_DATOSADI 22
- #idefine E_DATOSARS - 23
Hdefine E_DATOSARF = 24

8
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#idefine E_CONTPOS 25

#define E_VALORA 26
#define E_REPFOT 27
#define E_NOTAS 28
//Opciones del meni ayuda
#define Y_AYUDA 31
#define Y_AYUDA2 32
STATIC hBar,[Bar
STATIC hArchMenu,hRegiMenu,hRepoMenu,hAydMenu
FUNCTION Main
LOCAL nOpcion
PUBLIC opci

hBar;=BarNew()
hArchMenu:=MenuNew("~Archivo")
hRegiMenu:=MenuNew("~Registros")
hRepoMenu:=MenuNew("R~eportes")
hAydMenu:=MenuNew("A~yuda")
PromptAdd(hArchMenu,A_COPIAR,"~Copiar")
PromptAdd(hArchMenu,A_CAMBIAR,"C~ambiar Nombre")
PromptAdd(hArchMenu,A_ELIMINAR,"~Eliminar")
PromptAddLine(hArchMenu)
PromptAdd(hArchMenu,A_SALIR,"~Salir <Shift+F4> ")
PromptAdd(hRegiMenu R_ADICIONAR,"~Adicionar/Modificar ") -
PromptAdd(hRegiMenu,R_ELIMINAR,"~Eliminar")
PromptAdd(hRegiMenu,R_VISUALIZAR,"~Visualizar ")
PromptAdd(hRegiMenu,R_REINDEXAR,"~Reindexar ) -
PromptAdd(hRepoMenu,E_DATOSGEN,"Datos ~Generales") -
PromptAdd(hRepoMenu,E_DATOSADI,"Datos ~Adicionales”)- . B
PromptAdd(hRepoMenu,E_DATOSARS,"Datos Arqultectomcos (ediﬁcios en
~Servicio)")
PromptAdd(hRepoMenu E | DATOSARF "Datos Arquxtect()mcos (ednﬁcms ~Fuera de ;
Servicio)")
PromptAdd(hRepoMenu,E CONTPOS "-Contextoyl'osesxm") Lo ‘] s
PromptAdd(hRepoMenu,E_VALORA,"~Valoracion | socio-econdmica y cultural“) o
PromptAdd(hRepoMenu,E REPFOT,"~Reporte Fotografico”) Lo
PromptAdd(hRRepoMenu,E_NOTAS,"Concentrado de ~Notas")
PromptAdd(hAydMenu,Y |, AYUD/ "~Ayuda . <F1>").
PromptAdd(hAydMenu,Y -AYUDA2 "~0pc|ones del Meni")
PromptQuickKey(hBar, hArchMenn,A SALIRK SH F4)
‘ PromthnckKey(bBu,hAydMenu,Y AYUDA,K Fl)
MenuAdd(hBar,hArchMenu)
MenuAdd(hBar,hRegiMenu)
MenuAdd(hBar,hRepoMenu)
MenuAdd(hBar, hAydMenu)
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SET COLOR TO W+/BG+
@24,0 CLEAR TO 24,79
@24,0 SAY "Presione F10 o Alt+Letra iluminada"
SET COLOR TO N/BG+
@24,54 SAY DATE()
@24,68 SAY TIME()
SET COLOR TO W+/B
@ 1,0 CLEAR TO 23,79
@1,0,23, 79BOX " [4=L|"
SET COLOR TO W+/BG+
@0,0 CLEAR TO 0,79
DO INICIO
BarActivate(hBar)
nOpcion;=BarMenuChoice(hBar)
DO WHILE 1.
DO CASE
CASE nOpcion == A_SALIR
BarDisplay(hBar)
SET COLOR TO W+/B
@ 1,0 CLEAR TO 23,79
DO SALIR
SET COLOR TO W+/B
@ 1,0 CLEAR TO 23,79
@1,0,23,79BOX " ( |4 =L|"
CASE nOpcion == A_COPIAR
BarDisplay(hBar)
SET COLOR TO W+/B
@ 1,0 CLEAR TO 23,79
DO COPIA .
SET COLOR TO W+/B
@ 1,0 CLEAR TO 23,79 .
@1,0,23,79BOX " |4 -L|"
CASE nOpcion==A_CAMBIAR
BarDisplay(hBar)
SET COLOR TO W+/B -
@1,0CLEAR TO 23,79
DO CAMBIA C
SET COLORTOW+B
@ 1,0 CLEAR TO 23,79 :
@1,0,23,79BOX " |[4-L|"
CASE nOpcion == A_ELIMINAR
BarDisplay(hBar) -
-~ SET.COLOR TO W+/B
@1,0CLEART023,79.
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DO BORRA

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEAR TO 23,79

@1,0,23, 79BOX " [ 4-L]"
CASE nOpcion ==R_ADICIONAR

BarDisplay(hBar)

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEAR TO 23,79

DO ALTA_MOD

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEARTO 23,79

@1,0,23, 79BOX " |4-L|"
CASE n0pcion == R_ELIMINAR

BarDisplay(hBar)

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEAR TO 23,79

DO BAJAS

SET COLOR TO W+/B

@1,0 CLEAR TO 23,79

@1,0,23,79BOX " |4-L|"
CASE nOpcion == R_VISUALIZAR

BarDisplay(hBar)

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEAR TO 23,79

DO CONSUL

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEARTO 23,79

@1,0,23, 79BOX " |4 -L|"
CASE nOpcion == R_REINDEXAR

BarDisplay(hBar) '

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0CLEARTO0 23,79

DO INICIO ‘

SET COLOR TO W+/B

. @1,0CLEART023,79 - :
. @1,0,23,79BOX " [4-L|"

CASE nOpcion == E_DATOSGEN

BarDisplay(hBar)

SETCOLOR TOW+/B

@ 1,0 CLEAR T0 23,79

opei=1. : ‘

DOREPO

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEAR T0 23,79

I
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@1,0,23,79BOX "¢ |[4-4]"
CASE nOpcion == E_DATOSADI
BarDisplay(hBar)
SET COLOR TO W+/B
@ 1,0 CLEAR TO 23,79
opci=2
DO REPO
SET COLORTO W+/B
@ 1,0 CLEARTO 23,79
@1,0,23,79BOX " pq [4-L}"
CASE nOpcion == E_DATOSARF
BarDisplay(hBar)
SET COLOR TO W+/B
@ 1,0CLEARTO 23,79
opci=3
DO REPO
SET COLOR TO W+/B
@ 1,0 CLEARTO 23,79
@1,0,23,79BOX "y |4-L}"
CASE nOpcion == E_DATOSARS
BarDisplay(hBar)
SET COLOR TO W+/B
@ 1,0CLEARTO 23,79
opei=4
N SET COLOR TO W+/B L _ R
i @1,0CLEARTO 23,79 RN L e
@1,0,23, 79BOX " |4=L|" L
CASE nOpcion == E_CONTPOS
BarDisplay(hBar) -
SET COLOR TO W+/B
‘@1 OCLEARTO 23,79
© opei=5
DO REPO .
SET COLOR TOW+/B :
@1,0CLEART023,79 -
@1,0,23, T9BOX " |4~ H“ '
: CASE nOpcion==E_VALORA =
BuDuphy(hBar)
SET COLORTO WHB'
@l 0CLEART023 79
" opei=6 -
SET COLOR TO W+/B
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@ 1,0 CLEAR TO 23,79

@1,0,23,79BOX " |4=L|"
CASE nOpcion = E_REPFOT

BarDisplay(hBar)

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEAR T0 23,79

opci=7 '

DO REPO

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEAR TO 23,79

@1,0,23,79BOX " |4=L|"
CASE nOpcion == E_NOTAS

BarDisplay(hBar)

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEARTO 23,79

opci=8

DO REPO

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEAR TO 23,79

@1,0,23, 79BOX " |[4-L|"
CASE nOpcion == Y_AYUDA

BarDisplay(hBar)

SET COLOR TOW+/B

@ 1,0 CLEAR TO 23,79

DO AYUDA

SET COLOR TO W+/B

@ 1,0 CLEAR TO 23,79

@1,0,23,79BOX " |3-L}"
CASE nOpcion == Y_AYUDA2

BarDisplay(hBar)

SET COLOR TO W+/B

@1,0 CLEAR TO 23,79

DO AYUDA2

SET COLOR TO W+/B

@1,0 CLEAR T0 23,79

@1,0,23,79BOX" 1 |4-L]"

- ENDCASE = - .

BarActivate(hBar)
nOpcion=BarMenuChoice(hBar) -

ENDDO

SET color‘TO
CLS ,

'RETURN NIL

e
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Programa de la opcion Archivo. COPIA PRG

Este subprograma contiene las funciones para copiar un archivo a otro. Mediante la funcion
FILE() busca al archivo deseado y, de existir, lo copia a otro archivo con un nombre
diferente.

STATIC FUNCTION COPIA
STORE SPACE(12) TO arch, arch2
STORE SPACE(I) TO 1, resp, resl
DO WHILE .T.
SET COLOR TO W+/B
@1,1 CLEAR TO 4,79
@1,0,23,79B0OX " |4 L{"
SET COLOR TO W+/BG
@179CLEAR TO I8, 64
@7,9,18,64 BOX " ]4-t]"
SET COLOR TO GR+/BG
@ 8,29 SAY "Copiar archivo"
SET COLOR TO W+/BG
@ 10,11 SAY "Dame el nombre del archivo fuente:”
@ 11,11 GET arch PICTURE "tittiny”
READ ‘
DO CASE : v
CASE LEN(TRIM(arch))=0
@ 15,17 SAY "Debe introducir un nombre"
@ 16,17 SAY "Pulse cualquier tecla para salir..." GET r
READ
SET COLOR TOW+/B
@ 7,9 CLEARTO I8, 64
RETURN -
CASE ("*" S arch) .OR. ("7" $ arch)
@ 15,17 SAY "No se aceptan comodines"
@ 16,17 SAY "Pulse cualquter tecla para salir..." GET r
READ
SET COLOR TOW+/B
@79 CLEARTO18, 64
RETURN
CASE FILE("&arch")

sn ,n’s N")
READ
TF resp— ' .OR. resp—'N'
SET COLOR TO W+/B
~@7,9CLEARTO 18, 64

R

@ 15,17 SAY "Desea copiar el m'chxvo a uno nuevo [s/n] ! GET tesp VALID(resp AL

R
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RETURN
ELSE
@ 15,17 CLEAR TO 17,63
@ 12,11 SAY "Dame el nomhre del archivo destino:"

READ
IF LEN(TRIM(arch2))=0
@ 15,17 SAY "Debe introducir un nombre"
@ 16,17 SAY "Pulse cualquier tecla para regresar” GET «
READ
Loop
ENDIF
IF ("*" $ arch2) .OR. ("7" $ arch2)
@ 15,17 SAY “No se aceptan comodines”
@ 16,17 SAY "Pulse cualquier tecla para salir.." GET r
READ
SET COLOR TO W+/B
@ 17,9 CLEAR TO 18, 64
RETURN
ENDIF
IF FILE("&arch2") .AND. arch<>arch2
@ 15,17 SAY “El archivo destino existe"
@ 16,17 SAY "desea sobreescribirlo [s/n}). " GET res!
READ
IF resi='s' .OR. resi='§'
COPY FILE &arch TO &arch2
@ 15,10 CLEAR TO 17,63
@ 15,17 SAY "“El archivo ha sido copiado”
@ 16,17 SAY "Pulse cualquier tecla para salir..." GEI‘ r
READ
SETCOLORTOW+B -
@71,9CLEARTO 18,64
RETURN
ELSE
@ 15,10 CLEAR TO 18,64
@ 16,17 SAY "Pulse cualquier tecla para salnr “ GET '
READ
SET COLOR TO.W+/B
@719CLEARTO 18,64
RETURN
ENDIF
ENDIF
IF arch<>arch2
COPY FILE &arch TO &arch? -
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@ 15,17 SAY "El archivo ha sido copiado”
@ 16,17 SAY "Pulse cualquier tecla para salir..." GETr
READ
SET COLOR TO W+/B
@7,9CLEARTO 18, 64
RETURN
ELSE
@ 15,17 SAY "No se puede copiar un archivo sobre si mismo"
@ 16,17 SAY "Pulse cualquier tecla para continuar..." GET r
READ
SET COLOR TO W+/B
@7,9 CLEAR TO 18, 64
RETURN
ENDIF
ENDIF
CASE NOT. FILE("&arch")
@ 15,17 SAY "No se encontro el archivo fuente"
@ 16,17 SAY "Pulse cualquier tecla para continuar..." GET r
READ
SET color TOW+B
@79 CLEAR TO 18, 64
RETURN
ENDCASE
ENDDO
RETURN

Programa de la opci6n Registros: ALTA MOD PRG

Este subprogrlma contiene las funclones para adicionar una cedula o mudxﬁcar una',“ v
existente. Los Indices que se utilizaron son para cada una de las bases de datos de . . =
almacenamiento de informacion y. se utilizan en todos los subprogramas. de 1a:opcion. -

Regmros El campo que se uso para hacer este indice es por medio.del campo Clave yésta . [

3 la misma para‘todas las bases de datos. Se- utilizan las funciones REPLACE pa.rav L
: modlﬁcuelregnstro y APPEND pm adicionar un nuevo reg:stro ‘ ‘

STATIC FUNCTlON ALTA MOD
SET BELL OFF :

* SET TALK OFF.

SET SCOREBOARD OFF
SETWRAPON - - =~
SETESCAPEON

SET DATE BRITISH

9%
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SET COLOR TO W+/B
STORE 0 TO VHOJA_1
STORE CTOD(' / / ) TO VFECHA
STORE SPACE(10) TO VCLAVE
STORE SPACE(16) TO VESTADO
STORE SPACE(15) TO VMUNICIPIO,VLOCALIDAD,DESC
STORE SPACE(32) TO VDOMICILIO
STORE SPACE(1) TO VCONT_IMED, CL, VASEN_HUM, CL2, CL3, CL4, CLS, CL6,
cL7
STORE SPACE(30) TO VNOMBRE
STORE SPACE(35) TO VOTRO
STORE SPACE(1) TO VEST_BAN,VPAR_SEN,VEN_SERV,VFUE_SER,VOTRO 1,
VDE_PASA,VDE_CARG
STORE SPACE(1) TO VDE_REGI,VOTRO_2,VCON_EDI,VENSERV,VFUESER,
VUSO
STORE SPACE(2) TO VREGION,VLINEA
STORE SPACE(5) TO VKM
STORE SPACE(9) TO VDIVISION,VSUBDIV
STORE SPACE(1) TO VOTRO_USO, VASP_JURI
SET DATE BRITISH
PUBLIC BUFF
PUBLIC PANT
@ 05,01 CLEAR TO 22,77
SET COLOR TO BG+B
@1,1 CLEAR TO 4,79
@1,0,23,79BOX " |4 ~4]"
@4, 1 SAY REPLICATE(-,78)
@4,0 SAY"}
@4, 79 SAY "{"
SET COLOR TO G+/B
' @2, 23 SAY "FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO"
SET COLOR TO W+/B
@?2,6SAY"HOJA "
SET COLOR TO R+/B

@3, 18 SAY "MUSEO NAClONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS“ i

SET COLOR TO W+/B
DO TITULOS1
SET COLOR TO GR+/B
DOLIMPIA e
@ 05,01 CLEAR TO 22,77
SET COLOR TO W+/B
DO TITULOS1 =~
SELECT1
USEMUSEO_1 INDEX CEDULA |

. »“97 ‘, .

S
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VHOJA_1 =1
DO WHILE T.
DO LIMPIA
@ 02,13 SAY VHOJA_1 PICTURE 9"
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,23 SAY ‘EL FORMATO DE FECHA ES [DD/MM/AA]
@ 05,11 GET VFECHA PICTURE "@B"
READ
KEY = LASTKEY()
IF KEY = 27
DO LIMPIA
RETURN
ENDIF
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
SET COLOR TO W+/B
DO WHILE .T.
@ 05,35 GET VCLAVE PICTURE "!111111)"
READ
KEY =LASTKEY()
IFKEY =27
DO LIMPIA
RETURN
ENDIF
IF VCLAVE ="'
R = [X)
SET COLORTOR+B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,19 SAY "DEBE LLENAR EL CAMPO [ENTER] PARA CONT I
GETR ,
READ
@23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@23,17CLEARTO 23,61
LOOP
ELSE
EXIT
ENDFF
ENDDO
SELECT 1
USE MUSEO_1 INDEX CEDULA_I
SEEK VCLAVE

IF FOUND()
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SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TQ 23,61
DO TITULOSI
DO WHILE .T.
SET COLOR TQ w+/B
@ 02,13 SAY HOJA_I PICTURE "9
SET COLOR TO BGHB
@ 05,11 SAY FECHA PICTURE "@B"
@ 06,09 SAY REGION
@ 06,35 SAY DIVISION
@ 06,64 SAY SUB_DIV
@ 07,09 SAY LINEA
@ 07,29 SAY KM
@ 09,08 SAY ESTADO PICTURE "1t 1111111111
@ 09,51 SAY MUNICIPIO PICTURE 11111111114}
@ 10,08 SAY LOCALIDAD PICTURE "1ty
@ 10,41 SAY DOMICILIO PICTURE "1 111001 14000
@ 13,09 SAY NOMBRE  PICTURE "1 MY
@ 13,46 SAYOTRO  PICTURE "I 111111101
@ 20,15 SAY DE_PASA
@21,15 SAY DE_CARG
@ 22,15 SAY DE_REGI
@ 16,55 SAY CON_EDI
CL=CONT_IMED
CL2-ASEN_HUM
CL3=EST_BAN
CL4=EN_SERV
CL5=ENSERV
CL6<OTRO_USO
CL7=ASP_JURI
USE BASE1
CLAVE=CL -
LOCATE FOR CLAVE=CL
@ 12,01 SAY DESCRIP
USE BASE2
CLAVE2=CL2
LOCATE FOR CLAVE2=CL2 -
@ 12,40 SAY DESCRIP2
"USE TIPO ‘
CLAVE3=CL3 -
LOCATE FOR CLAVE3=CL3 -
@ 16,01 SAY DESCRIP3 '
USE SERVICIO
CLAVE4=CL4
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LOCATE FOR CLAVE4=CL4
@ 17,01 SAY DESCRIP4
USE FUERA
CLAVES=CL5
LOCATE FOR CLAVES=CLS
@ 17,40 SAY DESCRIPS
USE OTRO
CLAVE6=CL6
LOCATE FOR CLAVE6=CL6
@ 19,40 SAY DESCRIPS
SELECT 1
USE MUSEO_I INDEX CEDULA _|
USE ASPECTO
CLAVE?=CL7
LOCATE FOR CLAVE7=CL7
@ 21,40 SAY DESCRIP7
SELECT 1
USE MUSEO_I INDEX CEDULA_|
SET COLOR TO W+/B
R = "
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61 ,
@ 23,18 SAY "REGISTRO ENCONTRADO ENTER PARA
CONTINUAR" GETR
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
RS=" L ; AT :
SET COLOR TO R+/B » , : BTN A o L
@ 23,17 CLEAR TO 23,61 Lo : ‘ R
@ 23,21 SAY "DESEA MODIFICAR ESTE REGISTRO [S/N] ’ GET RS i B :
VALID(RS $'8s0N)
READ v
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
" @?23,17 CLEAR TO 23,61
IFRS="$" .OR RS ="g"
RESP ="'
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61 e
' ‘ .- @ 23,21 SAY "DESEA MODIFICAR ESTA PANT ALLA
{S/N}..." GET RESP VALID{RESP $'S,5.n, N') ‘
‘READ
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@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
IF RESP = "S* OR. RESP ="s"
DO MODIFI1
RETURN
ELSE
DO MODIFI2
RETURN
ENDIF
RETURN
ELSE
RETURN
ENDIF
RETURN
ENDDO
ELSE
@ 23,18 SAY SPACE(44)
@ 06,09 GET VREGION PICTURE 11
@ 06,35 GET VDIVISION PICTURE ‘i1t
@ 06,64 GET VSUBDIV PICTURE "1
@ 07,09 GET VLINEA PICTURE 't¥
@07,29 GET VKM PICTURE "Il
@ 09,08 GET VESTADO PICTURE "H{{11 1111111
@ 09,51 GET VMUNICIPIO PICTURE "1ty
@ 10,08 GET VLOCALIDAD PICTURE 11111y
@ 10,41 GET VDOMICILIO PICTURE Ity
SET COLOR TO R+/B .
@ 23,17 CLEAR TO 23,61 .
@23,23 SAY 'PRESIONE [ESC] PARA CANCELAR
READ
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
KEY = LASTKEY()
FKEY=27
DO LIMPIA
RETURN
ENDIF

USE BASEI
DOBASE!
- VCONT._IMED = CLAVE
'@ 12,01 SAY DESCRIP
USE BASE2
DO BASE2

er
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VASEN_HUM = CLAVE2
@ 12,40 SAY DESCRIP2
SET CURSOR ON

@ 1346 GET VOTRO  PICTURE "Iy
READ
USE TIPO
DO TIPO
VEST_BAN = CLAVE3
@ 16,01 SAY DESCRIP3
USE SERVICIO
DO SERVICIO
VEN_SERV = CLAVE4
@ 17,01 SAY DESCRIP4
SET CURSOR ON
@20,15 GET VDE_PASA VALID(VDE_PASA $'X,x, )
@21,15 GET VDE_CARG VALID(VDE_CARG $'X,x, ,)
@22,15 GET VDE_REGI VALID(VDE_REGI $'X.x, )
READ
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@23,25 SAY "TECLEAR UNICAMENTE [§] O [N]"
@ 16,55 GET VCON_EDI VALID(VCON_EDIS"S,snN')
READ
SET COLOR TO W+B
@23,17 CLEAR TO 23,61
KEY = LASTKEY()
IFKEY =27
DO LIMPIA
RETURN
ENDIF
IF VCON_EDI ='§' .OR. VCON_EDI ='s"
'USE FUERA
DO FUERA
VENSERV = CLAVES -
@ 17,40 SAY DESCRIPS :
@ 18,50 GET VUSO VALID(VUSO § 'S0 N")
READ
IFVUSO ='S'.OR, VUSO ='s'
' USEOTRO .
DO OTRO '
VOTRO_USO = CLAVES
@ 19,40SAY DESCRIP6
ELSE

o2

SRS




Desarrollo

VOTRO_USO=""
@ 19,40 CLEAR TO 19,50
ENDIF
USE ASPECTO
DO ASPECTO
VASP_JURI = CLAVE7
@ 21,40 SAY DESCRIP7
ELSE
VENSERV='"'
vuso="'
VOTRO_USO="'
VASP_JURI="'
@ 17,40 CLEAR TO 17,54
@ 18,50 CLEAR TO 18,52
@ 19,40 CLEAR TO 19,50
@ 21,40 CLEARTO 21,58
READ
ENDIF
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET CURSOR ON
R = n
SET COLOR TOR+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,22 SAY "ESTAN CORRECTOS LOS DATOS (§/N)..?" GET R VALID(R
$"S,N;s,n"}
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
[F R = "SM -OR. R = "5"
SELECT | )
USE MUSEO_! INDEX CEDULA 1
GO BOTTOM K
APPEND BLANK 3
REPLACE HOJA_l 'WITH VHOJA_)
REPLACE FECHA ~ WITH VFECHA
REPLACE CLAVE ' . WITH VCLAVE
REPLACE REGION WITH VREGION
REPLACE DIVISION WITH VDIVISION
REPLACE SUB_DIV - WITH VSUBDIV
REPLACE LINEA - WITH VLINEA -
REPLACEKM = WITHVKM™ .- .~
REPLACE ESTADO ~WITH VESTADO |
REPLACE MUNICIPIO WITH VMUNICIPIO ,
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REPLACE LOCALIDAD WITH VLOCALIDAD
REPLACE DOMICILIO WITH VDOMICILIO
REPLACE CONT_IMED WITH VCONT_IMED
REPLACE ASEN_HUM WITH VASEN_HUM
REPLACE NOMBRE WITH VNOMBRE
REPLACE OTRO  WITH VOTRO
REPLACE EST BAN WITH VEST_BAN
REPLACE EN_SERV WITH VEN_SERV
REPLACE DE_PASA WITH UPPER(VDE_PASA)
REPLACE DE_CARG WITH UPPER(VDE_CARG)
REPLACE DE_REGI WITH UPPER(VDE_REGI)
REPLACE CON_EDI WITH UPPER(VCON_EDI)
REPLACE ENSERV WITH VENSERV
REPLACE OTRO_USO WITH UPPER(VOTRO_USO)
REPLACE ASP_JURI WITH VASP_JURI

ELSE
LOOP

ENDIF
R="'

SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61

@ 23,23 SAY "PRESIONE [ENTER] PARA CONTINUAR " GET R

READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
DO DETALLE
RETURN
ENDIF
ENDDO
RETURN

PROCEDURE DETALLE
SET ESCAPE ON
@05,01 CLEAR TO 22,77
STORE SPACE(1) TO VHAY,VS N,VC_HAB,VINV. JVABAVOTR
STOREOTORFILA :
DO TITULOS2
DO WHILE .T.
SET COLOR TOR+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61

@ 23,18 SAY "SELECCIONE LA OPCION 0 [FSC] PARA SALIR" GET R

PlCTURE nggn

Ced

SRR
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READ

@ 23,18 SAY SPACE(44)

SET COLOR TO W+/B

@ 23,17 CLEAR T0 23,61

KEY = LASTKEY()

IF KEY =27
DOHOJA 2
@ 05,01 CLEAR TO 22,77
RETURN

ENDIF

IFR>10 .0R. R <=0
RES wtt
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61

@ 23,18 SAY "ESTA OPCION NO EXISTE ENTER PARA
CONTINUAR" GET RES

READ
@23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
LOOP
ENDIF
SELECT 2
USE ELEMENTO INDEX ELEMENTO_|
SEEK VCLAVE+STR(R,2)
IF FOUNDY)
RES = "
SET COLOR TO R+/B
@?23,17 CLEAR TO 23,61 o e
@ 23,18 SAY 'REGISTRO DUPLICADO ENTER PARA .

CONTINUAR"GET RES

READ |
@23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TOW+/B
@23,17 CLEARTO 23,61
LOOP
~ ENDIF
DO CASE
CASER=1 =
 FILA=7
CASER=2
 FILA=%
CASER=3
"FILA=9

LS
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CASER =4
FILA =
CASER=5
FILA=11
CASER=6
FILA=12
CASER =7
FILA=13
CASER =8
FILA = 14
CASER=9
FILA=15
CASER =
FILA=16
ENDCASE
DO WHILE .T.
@FILA, 32 GET VHAY VALID(VHAY $'X,x)
READ
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,25 SAY "PRESIONE SOLO {S] O [N}’
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@FILA , 40 GET VSN VALID(VSyN $"S,5,n,N")
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44) :
@FILA , 48 GET VC_HAB VALID(VC_HAB $'Xx, ,)
@FILA, 56 GET VINV VALID(VINV $'Xx, ,)
@FILA, 64 GET VABA VALID(VABA $'X.x, )
@FILA, 72GET VOTR VALID(VOTR $ 'x,x, o)
READ ;
RES e i1
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,25 SAY "ESTAN CORRECTOS SUS DATOS [S/N] GET RES
VALID(RES § "S,5,0,N") :
" READ
@23,18 SAY SPACE(44)
SET COLORTO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61.
IFRES="N" OR. RES="n"
. Loop
ELSE
SELECT 2
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USE ELEMENTO INDEX ELEMENTO |
GO TOP
APPEND BLANK
REPLACE CLAVE_| WITH VCLAVE
REPLACE NUMERO WITH R
REPLACEHAY  WITH UPPER(VHAY)
REPLACES N  WITH UPPER(VS N)
REPLACE C_HAB WITH UPPER(VC_HAB)
REPLACEINYV  WITH UPPER(VINV)
REPLACEABA  WITH UPPER(VABA)
REPLACEOTR  WITH UPPER(VOTR)
EXIT

ENDIF
ENDDO
ENDDO

PROCEDURE HOJA 2
@05,01 CLEARTO 22,77
STORE 0 TO NUM,VHOJA_2,VCEDULA _2
STORE SPACE(1) TO VSALESP,VOFIJEF,VOFITEL,VCASHAB,VSANITA,
VBODEGA,VCOBANE,VOTROS
STORE SPACE(1) TO VRUINAS,VB, VR, VM,VX
STORE SPACE(10) TO VCLAV
DO TITULOS3
VHOJA 2=2
@02,13 SAY VHOJA_2 PICTURE "9"
DO WHILE .T.
DO WHILE .T.
@ 07,30 GET VSALESP VALID(VSALESP $ 'Xx, ,))
@ 08,30 GET VOFIJEF VALID(VOFUEF $ 'X.x, ,)
@ 09,30 GET VOFITEL VALID(VOFITEL $'X x, ,)
@ 10,30 GET VCASHAB VALID(VCASHAB $ 'Xx, )
@ 11,30 GET VSANITA VALID(VSANITA § 'Xx, )
@12,30 GET VBODEGA VALID(VBODEGA $ 'X,x, ')
@ 13,30 GET VCOBANE VALID(VCOBANE $ 'X.x, ,)
@ 14,30 GET VOTROS VALID(VOTROS $'X;x, ,)
READ
RES ="'
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 2325 SAY "ESTAN CORRECTOS SUS DATOS [S/N] "GET RES
VALID(RES §'S5,n,N")
READ .
@723,18 SAY SPACE(44)
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SET COLOR TO W+B
@ 23,17 CLEAR TO 23 61
IF RES = "§" .OR. RES ="s"
SELECT 3
USE HOJA2 INDEX HOJA 2
GO TOP
APPEND BLANK
REPLACE HOJA 2 WITH VHOJA 2
REPLACE CLAVE_2 WITH VCLAVE
REPLACE SALESP WITH UPPER(VSALESP)
REPLACE OFIJEF  WITH UPPER(VOFUJEF)
REPLACE OFITEL WITH UPPER(VOFITEL)
REPLACE CASHAB WITH UPPER(VCASHAB)
REPLACE SANITA WITH UPPER(VSANITA)
REPLACE BODEGA WITH UPPER(VBODEGA)
REPLACE COBANE WITH UPPER(VCOBANE)
REPLACE OTROS 'WITH UPPER(VOTROS)
EXIT
ELSE
LoOP
ENDIF
ENDDO
SET COLOR TO R+B
@ 23,17 CLEAR TO 2361
@ 23,25 SAY "PRESIONE SOLO [S/N]..."
@ 07,52 GET VRUINAS VALID(VRUINAS $ "S,5,n,N")
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
IF VRUINAS = 'N'.OR. VRUINAS = 'n'
DO WHILE .T.
: STORE 0 TO RESP
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY "SELECCIONE LA OPCION 0 [ESC] PARA
SALIR" GET RESP PICTURE "99"
READ
@23,18 SAY SPACE(4)
SET COLORTOW+B
@ 23,17 CLEAR TO 23 61
KEY =LASTKEY() . -
IFKEY =27
DO MATERIAL
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@05,01 CLEAR TO 22,77
RETURN
ENDIF
IF RESP > 12 .OR. RESP <= 0
RES = "
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY "ESTA OPCION NO EXISTE ENTER PARA
CONTINUAR"GET RES
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@123,17 CLEAR TO 23,61
LOOP
ENDIF
SELECT 4
USE CONSER INDEX CONSERYV_|
SEEK VCLAVE+STR(RESP,2)
IF FOUND()
RES =l ]
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,13 SAY "REGISTRO DUPLICADO ENTER PARA
CONTINUAR'GET RES
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
LOOP
ENDIF
DO CASE
CASE RESP = |
FILA=9
CASE RESP=2
FILA= 10
CASERESP=3
FILA= 11
CASE RESP = 4 .
FILA=12
CASERESP =5
FILA= 13
CASERESP =6 ,
"FILA= 14
CASE RESP =7

BN R
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FILA=15
CASERESP =8
FILA=16
CASE RESP =9
FILA=17
CASE RESP = 10
FILA=18
CASE RESP = 11
FILA=19
CASE RESP = 12
FILA =20
ENDCASE
DO WHILE .T.
@FILA, 63 GET VB VALID(VB §'X,x, )
@FILA, 67 GET VR VALID(VR$'X,x, )
@FILA, 71 GET VM VALID(VM $'X,x, ,)
@FILA , 75 GET VX VALID(VX $'X)x, ,)
READ
RES=""
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,25 SAY "ESTAN CORRECTOS SUS DATOS [§/N]..."GET
RES VALID(RES § "S,5,0,N")
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
IF RES = "N" .OR. RES ="7"
LOOP
ELSE -
SELECT 4
USE CONSER INDEX CONSERV._1
GO TOP
APPEND BLANK ‘
REPLACE CLAV - WITH VCLAVE
REPLACENUM ~ WITH RESP
REPLACE UNO - WITH UPPER(VB)
REPLACEDOS  WITH UPPER(VR)
REPLACE TRES ' WITH UPPER(VM)
REPLACE CUATRO WITH UPPER(VX)
EXIT o :

Bt
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DO MATERIAL
@ 05,01 CLEAR TO 22,77
RETURN
ENDIF
ENDDO

PROCEDURE MATERIAL
@05,01 CLEAR TO 22,77
STORE 0 TO VRESP
STORE SPACE(1) TO VMAT1,VMAT2,VMAT3,VMAT4, VMATS,VMAT6
STORE SPACE(10) TO VCLAVE2
SET COLOR TO W+/B
DO TITULOS4
DO WHILE .T.
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY "SELECCIONE LA OPCION O [ESC] PARA SALIR" GET
VRESP PICTURE "99"
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
KEY = LASTKEY()
IFKEY =27
DO HOJA 3
@ 905,01 CLEAR TO 22,77
RETURN
ENDIF
IF VRESP > 12 .OR. VRESP <= 0
RES ey )
SET COLOR TO R+/B ‘
@23,17CLEARTO2361
@ 23,18 SAY "ESTA OPCION NO EXISTE ENTER PARA
CONTINUAR'GET RES B o
READ R
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
" @23,17CLEAR TO 23,61
LOOP
ENDIF
SELECT § g
 USEMATERIAL INDEX MATERL |
SEEK VCLAVE+STR(VRESP,2)

e
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IF FOUND()
RES ="
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY 'REGISTRO DUPLICADO ENTER PARA
CONTINUAR"GET RES
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
LOOP
ENDIF
DO CASE
CASE VRESP = |
FILA=7
CASE VRESP =2
FILA=38
CASE VRESP =3
FILA=9
CASE VRESP = 4
FILA= 10
CASE VRESP =5
FILA=1]
CASE VRESP = 6
FILA= 12
CASE VRESP =17
FILA =
CASE VRESP = 8
FILA=
CASE VRESP =9
FILA=15
CASE VRESP =
 FILA=16
' CASE VRESP= 11
FILA=17
CASE VRESP = 12
T FILA=
ENDCASE =
DOWHILE T. S
; @ FILA , 25 GET  VMATL.
$"ab,c.d, e,ﬁ&lkld.hmeA.B CDEFGHLIKLMN,,") - Sk
'@ FLA , 28 -GET, VMAT2
$"ab,c,de, f,g,h,l,],k,l,m,n,A,B C DEF G,HJ J,K,L M N, R




Desarrollo

@ FILA , 31 GET VMAT3
$"a,b,c.d.e.f,g,hijklmnABCDEFGHLLKLMN,.")
@ FLA , 35 GET VMAT4
$"ab,c,d,ef,g,hijk,nnABCDEFGHLLKLMN, ")
FILA N 38 GET VMATS
$'ab,c,d,e.fg,h,i)k),mnABCDEFGHLLKLMN,
FILA , 41 GET VMAT6
$"a,b,c,d,6,6,g,h,i,k.1,m,n,A,B,C,D,EF,GHLLKLMN, ")
READ
RES =
SET COLOR TO R+/B

@23,17 CLEAR TO 23,61

VALID(VMAT3
VALID(VMAT4
VALID(VMATS

VALID(VMATS

@ 23,25 SAY "ESTAN CORRECTOS SUS DATOS {S/N]..."GET RES

VALID(RES § "S,s,n,N")

READ

@23,18 SAY SPACE(44)

SET COLOR TO W+/B

[F RES ="N" .OR. RES = "n"
LOOP

ELSE
SELECT 5
GO TOP
APPEND BLANK
REPLACE CLAVE2 WITH VCLAVE
REPLACE NUMERO2 WITH VRESP
REPLACE MAT!  WITH UPPER(VMAT!)
REPLACEMAT2  WITH UPPER(VMAT?)
REPLACE MAT3  WITH UPPER(VMATS3)
REPLACE MAT4  WITH UPPER(VMAT4)
REPLACE MATS WITH UPPER(VMATS)
REPLACE MAT6  WITH UPPER(VMATS)
EXIT '

'PROCEDURE HOJA 3
@05,01 CLEAR T0 22,77
STORE 0 TO nCLAVE_3,aHOJA 3

STORE SPACE(1) TO nHlSTORICO nCULTURAL nECONOMICO, ‘

" nSOCIAL, "ENINGUNO

STORE SPACE(15) TO nROLLO
- STORE SPACE(1) TO nCRONOLO,nESTILO
STORE SPACE(20) TO nFOTO -

R
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STORE SPACE(35) TO nINVESTIGA
PRIVATE mTITULO, mDESC, mDES|
mDESC =0
mDES| = SPACE(500)
AHOJA 3 = 3
nCLAVE_3=VCLAVE
@ 02,13 SAY nHOJA_3 PICTURE "9"
DO TITULOSS
SELECT 6
USE HOJA3 INDEX HOJA3_|
DO WHILE .T.
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 07,5 SAY "HISTORICO"
@07,15 GET nHISTORICO VALID(nHISTORICO § X x, ,)
@08,5 SAY "CULTURAL"
@ 908,15 GET nCULTURAL VALID(nCULTURAL $'X.x, /)
@ 09,5 SAY "ECONOMICO"
@ 09,15 GET nECONOMICO VALID(nECONOMICO $ ‘X.x, )
@ 10,5 SAY "SOCIAL"
@ 10,15 GET nSOCIAL VALID(nSOCIAL $'X,x, ,)
@ 11,5 SAY "NINGUNO"
@ 11,15 GET ntNINGUNO VALID(\NINGUNO § 'Xx, )
READ
USE CRONOLO
DO CRONOLO
nCRONOLO = CLAV4
@ 07,30 SAY DESC4
USE ESTILO
DOESTILO
nESTILO = CLAVS
@ 07,60 SAY DESCS
SET CURSOR ON
@ 14,11 GET nROLLO PICTURE "1t
@ 15,06 GET nFOTO PICTURE "ttty
@ 16,14 GET nINVESTIGA PICTURE “innmuuuumnmmumm"
READ
RES -— l‘ ]
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEARTO 23,61 -

[ S 8 n,N")

" READ

@23,185AY SPACE(44)

T

@23,23 SAY "ESTAN CORRECTOS SUS DA'IOS [S/N] " GET RES VALID(RES s i
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SET COLOR TO W+B
IF RES ='S' OR. RES ="'
SELECT 6
USE HOJA3 INDEX HOJA3 |
APPEND BLANK
REPLACE CLAVE_3 WITH VCLAVE
REPLACE HOJA 3 WITH nHOJA_3
REPLACE HISTORICO WITH UPPER(nHISTORICO)
REPLACE CULTURAL WITH UPPER(nCULTURAL)
REPLACE ECONOMICO WITH UPPER(nECONOMICO)
REPLACE SOCIAL WITH UPPER(nSOCIAL)
REPLACE NINGUNO WITH UPPER(nNINGUNO)
REPLACE CRONOLO WITH nCRONOLO
REPLACE ESTILO WITH nESTILO
REPLACE ROLLO WITH nROLLO
REPLACEFOTO WITH nFOTO
REPLACE INVESTIGA WITH nINVESTIGA
@05,01 CLEAR TO 22,77
ELSE
LOOP
ENDIF
RES =t
SET COLOR TOR+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61 :
@ 23,23 SAY "DESEA CAPTURAR NOTAS [S/N] .." GET RES VALID(RES §'
"S s n7 ll) : )
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44) R e i
SET COLOR TO W+/B T S , PR
IFRES='S' OR RES='¢ , . ¥ o FLER T R
SETCOLOR TOR+B ' T L Rt R
@?23,17CLEARTO 23,61 ' R
@23,23 SAY "PRESIONE [CTRLW]PARACONTINUAR
SET COLOR TO +N/W B T T
MEMO_BUFF = SAVESCREEN(IO 7,22,72) T e
@11,10,21, 69BOX " [4=L|" .
mDESC = MEMOEDIT(mDESl 12, 11,20, 68,.T. "xmemo")
RESTSCREEN(10, 7, 22, 72, M~>MEMO _BUFF) - ’
READ
SET COLORTO W+/B
~ RKEY = LASTKEY()
REPLACE DESC WITH UPPER(mDESC)
‘ RES..H g
@23,18 SAY SPACE(M)
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SET COLOR TO R+/B

@ 23,17 CLEAR TO 23,61

@ 23,25 SAY "PRESIONE ENTER PARA SALIR. . " GET RES
READ

@ 23,18 SAY SPACE(44)

SET COLOR TO W+/B

@ 23,17 CLEAR TO 23,61

EXIT

ELSE
@23,17 CLEAR TO 23,61
SET COLOR TO W+/B
RETURN

ENDIF

SET COLOR TO W+/B

ENDDO

RETURN

PROCEDURE MODIFI!
STORE CTOD( / / ) TO VFECHA
STORE SPACE(16) TO VESTADO
STORE SPACE(15) TO VMUNICIPIO,VLOCALIDAD,DESC
STORE SPACE(32) TO VDOMICILIO
STORE SPACE(1) TO VCONT_IMED, VASEN_HUM
STORE SPACE(30) TO VNOMBRE
STORE SPACE(35) TO VOTRO
STORE SPACE(1) TO VEST_BAN,VPAR_SEN,VEN_SERV,VFUE san,vo*mo 1,
VDE_PASA,VDE_CARG
STORE SPACE(1) TO VDE_REGLVOTRO_2,VCON_EDI,VENSERY,
VFUESER,VUSO
STORE SPACE(2) TO VREGION, VLINEA
STORE SPACE(S) TO VKM
STORE SPACE(9) TO VDIVISION,VSUB_DIV
STORE SPACE(1) TO VOTRO_USO, VASP_JURI
DO TITULOSI
SET DATE BRITISH
SELECT1
USE MUSEO_I INDEX CEDULA 1
DO WHILE .T.
SETCOLORTOw+b -
@ 06,09 GET VREGION PICTURE |I
@ 06,35 GET VDIVISION PICTURE "1ty
@ 06,64 GET VSUB_DIV PICTURE 11111111

116
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@ 07,09 GET VLINEA PICTURE "'

SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY SPACE(44)
@ 23,23 SAY 'PRESIONE [ESC] PARA CANCELAR’
READ
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
KEY = LASTKEY()
IF KEY = 27
DO LIMPIA
RETURN
ENDIF
USE BASEI
DO BASE|
VCONT_IMED = CLAVE
SET COLOR TO BG+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 12,01 SAY DESCRIP
SET COLOR TO W+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
USE BASE2
DO BASE?
VASEN: HUM = CLAVE2 : . o
SET COLOR TO BG+/B N L
@ 23,17 CLEAR TO 23,61 B TR
@ 12,40 SAY DESCRIP2 ‘ ; ey
SETCOLORTOW+B : : : , - L
@23,17 CLEAR TO 23,61
SET CURSOR ON e L
SELECT 1 : . v o SR A
USEMUSEO_! INDEX CEDULA_1 EE R L Sk P
@ 13,09 GET VNOMBRE  PICTURE "1ty
@ 13,46 GET VOTRO  PICTURE "lIiinnmniumnyey -
READ _ -
USE TIPO '
DOTIPO
VEST_BAN = CLAVE3
SET COLOR TO BG+/B
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@?23,17 CLEAR TO 23,61
@ 16,01 SAY DESCRIP3
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
USE SERVICIO
DO SERVICIO
VEN_SERV = CLAVE4
SET COLOR TO BG+B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 17,01 SAY DESCRIP4
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
SET CURSOR ON
SELECT I
USE MUSEO_I INDEX CEDULA |
@ 20,15 GET VDE_PASA VALID(VDE_PASA $'Xx, ,)
@?21,15 GET VDE_CARG VALID(VDE_CARG $'Xx, .)
@22,15 GET VDE_REGI VALID(VDE_REGI $'Xx, ,)
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,25 SAY "TECLEAR UNICAMENTE [S] O [N]"
@ 16,55 GET VCON_EDI VALID(VCON EDI $"S,5,0,N")
READ .
SET COLOR TO W+®B
@23,17 CLEAR TO 23,61
KEY = LASTKEY()
IF KEY =27

DOLIMPIA

RETURN
ENDIF
IF VCON_EDI =’S' OR. VCON_EDI ='s

USEFUERA

DO FUERA

VENSERY = CLAVES

SET COLOR TO BG+/B

_@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 17,40 SAY DESCRIPS
SET COLOR TO W+b
© @23,17 CLEAR TO 23,61

@ 18,50 GET VUSO VALID(VUSO § * S.s,n,N")

READ

IF VUSO ='S' OR VUSO='s
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USE OTRO
DO OTRO
VOTRO_USO = CLAVES
@ 19,40 SAY DESCRIP6
ELSE
VOTRO_USO=""
@ 19,40 CLEAR TO 19,50
ENDIF
USE ASPECTO
DO ASPECTO
VASP_JURI = CLAVE?
SET COLOR TO BG+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 21,40 SAY DESCRIP7
ELSE
VENSERV="*
vaai ]
VOTRO_USO='"
VASP_JURI=""
@ 17,40 CLEAR TO 17,54
@ 18,50 CLEAR TO 18,52
@ 19,40 CLEAR TO 19,50
@ 21,40 CLEAR TO 21,58
READ
ENDIF
@23,18 SAY SPACE(44)
SET CURSOR ON
R =t
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61

sus N.s.n 50 n)
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
~ SETCOLOR TO W+/B -
@23,17 CLEAR TO 23,61 -
IFR="S".OR R="s"
SELECT 1
USE MUSEO_! INDEX CEDULA i
SEEK VCLAVE
IF FOUND() - ' :
~'REPLACE REGION -WITH VREGION
REPLACE DIVISION WITH VDIVISION
REPLACE SUB_DIV WITH VSUB_DIV.

g

@ 23,22 SAY "ESTAN CORRECTOS LOS DATOS (SN).. i GET R VALID(R S o
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REPLACE LINEA  WITH VLINEA
REPLACEKM  WITH VKM

REPLACE ESTADO WITH VESTADO

REPLACE MUNICIPIO WITH VMUNICIPIO
REPLACE LOCALIDAD WITH VLOCALIDAD
REPLACE DOMICILIO WITH VDOMICILIO
REPLACE CONT_IMED WITH VCONT_IMED
REPLACE ASEN_HUM WITH VASEN_HUM
REPLACE NOMBRE WITH VNOMBRE

REPLACE OTRO  WITH VOTRO

REPLACE EST_BAN WITH VEST_BAN

REPLACE EN_SERV WITH VEN_SERV

REPLACE DE_PASA WITH UPPER(VDE_PASA)
REPLACE DE_CARG WITH UPPER(VDE_CARG)
REPLACE DE_REG! WITH UPPER(VDE_REGI)
REPLACE CON_EDI WITH UPPER(VCON_EDI)
REPLACE ENSERV 'WITH VENSERV

REPLACE OTRO_USO WITH UPPER(VOTRO_USO)
REPLACE ASP_JURI WITH VASP_JURI

ENDIF
ELSE
LOOP
ENDIF
R = "
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,23 SAY "PRESlONE [ENTER] PARA CONTINUAR " GET R
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLORTOW+B .
@ 23,17 CLEAR TO 23, 61
DOMODIFIZ ‘ PR : IR AR AN
3 PROCEDURE MODIFI2
. @05,01 CLEAR TO 22,77
nord STOREO TOFILA-
% | DOTITULOS2
- SELECT 2
o USE ELEMENTO INDEX ELEMENTO 1
GO TOP .

DO WHILE NOT. EOF()

o
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ELSE
- SKIP

IF VCLAVE = CLAVE ]

R = NUMERO
DO CASE
CASER=1
FILA=7
CASER=2
FILA=8
CASER =3
FILA=9
CASER =4
FILA= 10
CASER=S5
FILA=11
CASER=6
FILA=
CASER=7
FILA=13
CASER=8
FILA =
CASER=9
FILA=15
CASER =10
FILA =
ENDCASE
SET COLOR TO +Wh
@FILA,32 GETHAY VALID(HAY $'Xx,.)
@FILA, 40 GET SN . VALID(S_N §'S,N,5,n)
@FILA, 48 GET C_HAB VALID(C HABS'Xx,,)
@FILA, 56 GETINV - VALID(INV § X.x, ;)

. @FILA,64 GETABA  VALI(ABA S 'Xx, )

@FILA, 72 GET OTR VALID(OTR $Xx,))
READ

REPLACE HAY WITH UPPER(HAY)
REPLACE S_N WITH UPPER(S_N)
REPLACE C_HAB WITH UPPER.(C_._HAB)

* REPLACE INV WITH UPPER(INV)

REPLACE ABA WITH UPPER(ABA) .-
REPLACE OTR WITH UPPBR(OTR)
SETCOLORTO

SKIP.

ENDIF
ENDDO .




' GETRES

QUG
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STORE SPACE(1) TO VHAY,VS_N,VC_HAB,VINV,VABA, VOTR
STORE 0 TO RFILA
DO WHILE .T.
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY "SELECCIONE LA OPCION O [ESC] PARA SALIR" GET R
PICTURE "99"
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@323,17 CLEAR TO 23,61
KEY = LASTKEY()
IFKEY =27
DO MODIFI3
@05,01 CLEAR TO 22,77
RETURN
ENDIF
IFR>10.OR R=0
RES P "
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,)8 SAY "ESTA OPCION NO EXISTE ENTER PARA
CONTINUAR'GET RES , :
READ \ gy
@ 23,18 SAY SPACE(44) « ‘ :
SET COLOR TO W+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
LOOP
ENDIF
SELECT 2 o Sl
USE ELEMENTO INDEX ELEMENTO, 1 SR e
SEEK VCLAVE+STR(R2) : R
IF FOUND{ , R TR B S
RES = c‘n
SET COLORTOR+/B | ,
@23,17 CLEAR TO 23,61 : S
@ 23,18 SAY "REGISTRO DUPLICADO ENTER PARA CON'I‘INUAR“ ‘

READ
@23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
~ LOOP

ENDIF

o
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DO CASE
CASER= 1|
FILA=17
CASER =2
FILA =8
CASER =3
FILA=9
CASER = 4
FILA =
CASER =5
FILA= 11
CASER =6
FILA=12
CASER=7
FILA=13
CASER=3
FILA = 14
CASER=9
FILA=15
CASER =
FILA =
ENDCASE
DO WHILE .T.
@FILA, 32 GET VHAY VALID(VHAY $'SN,s,n)
READ
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,25 SAY "PRESIONE SOLO [S] O [N}"
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR T0 23,61
@FILA, 40 GET VS N VALID(VS_ N $"S.N,sn")
READ
@123,18 SAY SPACE(44) '
@FILA, 48 GET VC.HAB VALID(VC_HAB § Xx, )
@FILA, 56 GET VINV. VALID(VINV $'Xx, ,)
@FILA, 64 GET VABA VALID(VABA § 'X,x, )
@FILA, T2GET VOTR VALIVOTR $'Xx, ,)
READ
RES=''"
SET COLOR TOR+B
@23,17 CLEAR TO 23,61 -
@ 23,23 SAY 'ESTAN comcms SUS DATOS 1SN "GET RES B
VALIDRES § "S,5,n,N") &
'READ
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@23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
IF RES = "N" .OR. RES ="n
LOOP
ELSE
SELECT 2
USE ELEMENTO INDEX ELEMENTO_1
GO TOP
APPEND BLANK
REPLACE CLAVE_| WITH VCLAVE
REPLACE NUMERO WITHR
REPLACEHAY  WITH UPPER(VHAY)
REPLACES N  WITH UPPER(VS_N)
REPLACE C_HAB  WITH UPPER(VC_HAB)
REPLACEINV  WITH UPPER(VINV)
REPLACE ABA  WITH UPPER(VABA)
REPLACEOTR  WITH UPPER(VOTR)
EXIT
ENDIF
ENDDO
ENDDO
RETURN

PROCEDURE MODIFI3
@05,01 CLEAR T 22,77
STORE 0 TO VHOJA 2
STORE SPACE(1) TO VRUINAS,VB,VR, VM,VX
STORE SPACE(1) TO VSALESP,VOFIJEF,VOFITEL, VCASHAB VSANITA,
VBODEGA, VCOBANE,VOTROS =~
DO TITULOS3
SELECT 3
USE HOJA2 INDEX HOJA 2
GO TOP
DOWHILE.T.
" SEEK VCLAVE
 IFFOUND
SET COLORTO W+B
@02,13 SAYHOJA 2
SETCOLORTOBGHB
@ 07,30 SAY SALESP
@ 08,30 SAY OFIJEF
@ 09,30 SAY OFITEL

S




S
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@ 10,30 SAY CASHAB
@ 11,30 SAY SANITA
@ 12,30 SAY BODEGA
@ 13,30 SAY COBANE
@ 14,30 SAY OTROS
SET COLOR TO W+/B
ENDIF
RES ="
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY 'DESEA CAMBIAR ESTE REGISTRO [S/N]..! GET RES
VALID(RES $"S,5,n,N")
READ
IF RES='S' .OR. RES='S'
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
DO WHILE .T.
VHOJA_2=2
@ 02,13 SAY VHOJA 2 PICTURE "9"
@ 07,30 GET VSALESP VALID(VSALESP § ‘X x, )
@ 08,30 GET VOFUEF VALID(VOFUEF $ X%, )
@ 09,30 GET VOFITEL VALID(VOFITEL $'X,x, ,")
@ 10,30 GET VCASHAB VALID(VCASHAB §'X,x, )
@ 11,30 GET VSANITA VALID(VSANITA § 'X,x, ,))
@ 12,30 GET VBODEGA VALID(VBODEGA $ 'Xx, *,)
@ 13,30 GET VCOBANE VALID{VCOBANE § 'Xx, ,)
@ 14,30 GET VOTROS VALID(VOTROS $'Xx, )
READ
RES =t .
SET COLOR TOR+B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61 ,
@ 23,25 SAY "ESTAN CORRECTOS SUS DATOS [S/N] MGET
RES VALID(RES $'S,5,n,N") S
READ ' R N e B
@23,18 SAY SPACE(44) : : LAl A
SET COLOR TOW+/B -
@23,17 CLEAR TO 23,61 ‘
IF RES ="S" OR RES ="5" ‘
REPLACE SALESP WITH UPPER(VSALESP)
REPLACE OFUEF WITH UPPER(VOFUEF)
REPLACE OFITEL WITH UPPER(VOFITEL) -
'REPLACE CASHAB  WITH UPPER(VCASHAB)
REPLACE SANITA WITH UPPER(VSANITA) ’

R
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REPLACE BODEGA WITH UPPER(VBODEGA)
REPLACE COBANE WITH UPPER(VCOBANE)
REPLACE OTROS WITH UPPER(VOTROS)

EXIT
ELSE
L.oop
ENDIF
ENDDO
ENDIF
DO MODIFI4
RETURN
ENDDO
PROCEDURE MODIFI4
SELECT 4

USE CONSER INDEX CONSERV._|
DO WHILE NOT. EOF()
IF VCLAVE = CLAV
RESP = NUM
DO CASE
CASE RESP = |
FILA=9
CASE RESP =2
FILA =10
CASE RESP =3
FILA=1] PR ;
CASE RESP =4 - MO
FILA=12 ’ T
CASERESP =5 ,
FILA=13
CASERESP=6
: " FILA= 14
P CASE RESP =7 _
L FILA=15
' : CASERESP=8
FILA=16
[ * CASERESP=9
S | FILA=17.
b CASERESP=10
' FILA=18
CASERESP=11 '
CFILA=19
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CASE RESP =12
FILA=20

ENDCASE
@FILA , 63 GET UNO VALID(UNO $'X%, ,)
@FILA , 67 GET DOS VALID(DOS $X.x, ,)
@FILA , 71 GET TRES VALID(TRES $'Xx, ,)
@FILA, 75 GET CUATRO VALID(CUATRO$'X.x, )
READ
REPLACE UNO WITH UPPER(UNO)
REPLACE DOS WITH UPPER(DOS)
REPLACE TRES WITH UPPER(TRES)
REPLACE CUATRO WITH UPPER(CUATRO)

SET COLORTO
SKIP
ELSE
SKIP
ENDIF
ENDDO
STORE SPACE(1) TO VB,VR,VM,VX
STORE 0 TO R,FILA
DO WHILE .T.
STORE 0 TO RESP
SET COLOR TO R+/B

@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY "SELECCIONE LA OPCION O [ESC] PARA
SALIR® GET RESP PICTURE "99"
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SETCOLORTOW+B
@23,17 CLEAR TO 23,61
KEY =LASTKEY() o R
IFKEY =27 ‘ ‘ R
DO MODIFI5 , e e et
@0501CLEART02277 : e T
RETURN SR S R R L
ENDF : o SEL e
[FRESP > 12.OR. RESP =0
: RES_.H
SET COLOR TO R+/B
@?23,17 CLEAR TO 23,61 S
(@ 23,18 SAY "ESTA OPCION NO EX]STE ENTER PARA
CONTINUAR"GET RES
READ
@23,18 SAY SPACE(44)
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SET COLOR TO W+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
LOOP

ENDIF
SELECT 4
USE CONSER INDEX CONSERV_I
SEEK VCLAVE+STR(RESP,2
IF FOUND()
RES =t
SET COLORTO R+/B
@?23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY "REGISTRO DUPLICADO ENTER PARA
CONTINUAR"GET RES
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
Loop
ENDIF
DO CASE
CASE RESP=1
FILA=9
CASE RESP =2
FILA = 10
CASERESP =3
FILA= 11
CASERESP =4
FILA= 12
CASERESP =35
FILA=13
CASERESP=6
FILA=14
CASERESP =7
FILA=15
CASE RESP =8
. FILA=16
* CASERESP=9
FILA= 17
CASE RESP = 10
FILA=18
CASERESP=11
' FILA=19
CASE RESP = 12
. EILA=20

Coqps
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ENDCASE
DO WHILE T.
@ FILA , 63 GET VB VALID(VB$'X.x, )
@FILA, 67 GET VR VALID(VR $'X)x, )
@FILA, 71 GET VM VALID(VM $'X)x, )
@FILA, 75 GET VX VALID(VX $'Xx, )
READ
RES ="'
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEARTO 23,61
@ 23,25 SAY "ESTAN CORRECTOS SUS DATOS [$/N]..."GET
RES VALID(RES $ "S,5,n,N")
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
IFRES ="N" .OR. RES ="n"
LOOP
ELSE
SELECT 4
USE CONSER INDEX CONSERV _]
GO TOP
APPEND BLANK :
REPLACE CLAV - WITH VCLAVE
REPLACENUM ~ WITH RESP
REPLACE UNO = WITH UPPER(VB)
REPLACE DOS - WITH UPPER(VR)
REPLACETRES WITH UPPER(VM)
REPLACE CUATRO WITH UPPER(VX)
EXIT : :
ENDIF
ENDDO
ENDDO

PROCEDURE MODIFIS
@05,01 CLEARTO 22,77
STORE 0 TO FILA
DO TITULOS4
SELECT 5
USE MATERIAL INDEX MATERI_
GOTOP .
DO WHILE NOT.EOF) -
IF VCLAVE = CLAVE2

9
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VRESP = NUMERO2
DO CASE
CASE VRESP = |
FILA=7
CASE VRESP =2
FILA=8
CASE VRESP =3
FILA=9
CASE VRESP = 4
FILA =10
CASE VRESP =5
FILA= 11
CASE VRESP = 6
FILA=
CASE VRESP =7
FILA=13
CASE VRESP = 8
FILA=
CASE VRESP =9
FILA=15
CASE VRESP =
FILA=16
CASE VRESP = 11
FILA=17
CASE VRESP = 12
FILA=18
ENDCASE
SET COLOR TO +W/b ,
FLA , 25 GET
$"a,b,c.d.e.f,8.hi)k),mnABCDEFGHLIKLMN,."

FLA , 28 GET .

$'abedefhijkimnABCDERGHLIKLMN, ")
@ FLA  , 31  GET

$"ab,cd.efighijklmnAB,C D,E,F,G,H,l JKLMN, ") -
@ MAT4
$'abcdefghijklmnABCDEF,GHILKLMN, ") .

FILA -~ -, 35 GET

FILA -, 38 . GET.
$"ab,c,d.efighijklmnABCDEFGHL J,K,L,M,N, )
FILA , 41  GET
L a,b cdef 8.h,ijklmnABCD, EF, G HLIKLMN, ")
‘READ

REPLACE MAT! WITH UPPER(MAT!)
REPLACE MAT2 WITH UPPER(MAT2)
REPLACE MAT3 WITH UPPER(MAT3)

MATI

MAT2

MAT3

MATS

MAT6

VALID(MAT!

’-VA'LID(MATZ
vmmm* |
VALID(M;QT&%
VALID(MATS' £
VALID(MATS o

R




Desarrollo

REPLACE MAT4 WITH UPPER(MAT4)
REPLACE MATS WITH UPPER(MATS)
REPLACE MAT6 WITH UPPER(MATS)
SET COLOR TO
SKIP
ELSE
SKIP
ENDIF
ENDDO
STORE 0 TO VRESP
STORE SPACE(1) TO VMAT1,VMAT2,VMAT3,VMAT4,VMATS,VMAT6
DO TITULOS4
DO WHILE T,
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY "SELECCIONE LA OPCION O [ESC] PARA SALIR' GET
VRESP PICTURE "99"
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
KEY = LASTKEY()
IFKEY =27
DO MODIFI6
@ 05,01 CLEAR T0 22,77
RETURN
ENDIF
IF VRESP > 12 OR. VRESP = 0
RES =1
SET COLOR TOR+/B
@723,17CLEAR TO 23,61

CONTINUAR"GET RES
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TOW+B -
@23,17 CLEAR TO 2361
" LOOP

ENDIF

SELECT §

USE MATERIAL INDEX MATERI_|

SEEK VCLAVE+STR(VRESP,2)

IF FOUND() -
RES=I'

@ 23,18 SAY ”ESTA OPCION' 'NO EXISTE ENTER PARA

R
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SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
. 23,18 SAY "REGISTRO DUPLICADO ENTER PARA
CONTINUAR"GET RES
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
LoOP
ENDIF
DO CASE
CASE VRESP = |
FILA=7
CASE VRESP =2
FILA=8
CASE VRESP =3
FILA=9
CASE VRESP =4
FILA=10
CASE VRESP =5
FILA=11
CASE VRESP =6
FILA=12
CASE VRESP =7
FILA=13
CASE VRESP =8
FILA=14
CASE VRESP =9
FILA =15
CASE VRESP = 10
FILA=16
-CASE VRESP = 11
FILA=17 "
CASE VRESP = 12
FILA=18
ENDCASE
@ FILA , 25 GET VMATl = VALIXVMATL
S"a b \C. d:e f)g)h lJ,k,l,ﬂl,n,A,B CD)E FG)“:LJ K L,M,N, :") g L . P ‘ i ,. : .
FILA -, 28  GET -~ VMAT2 . -VALID(VMAT2 .
$"a,bcdef,g.h,l,y,k,l,m,n,A,BCDEFGH[,JKLMN,,") B
FILA , 31 GET VMAT3  VALID(VMAT
$"ab,cd efg,h,u,klm,nA,B CDEFGH,IJ,K,LMN, M S EE RIS e

1
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@ FILA , 35 GET  VMAT4
$"a,b,c.d.e,fgh i) kimnABCDEFGHLLIKLMN,."
@ FILA 38 GET  VMATS
$"a,b,c,d.ef,gh,ijkimnABCDEFGHLIKLMN, ")
@ FILA , 41 GET  VMAT6
$"abc,d,e,fg.hijkimnABCDEFGHLLKLMN, ")
READ
RES -— 1
SET COLOR TOR+/B

@23,17 CLEARTO 23,61

VALID(VMAT4
VALID(VMATS

VALID(VMATS’

@ 23,25 SAY "ESTAN CORRECTOS SUS DATOS [S/N].."GET RES

VALID(RES § "S,5,n.N")

READ

@?23,18 SAY SPACE(44)

SET COLOR TO W+/B

@ 23,17 CLEAR TO 23,61

IFRES ="N".OR RES="n
LOOP

ELSE
SELECT 5
GO TOP
APPEND BLANK
REPLACE CLAVE2 WITH VCLAVE
REPLACE NUMERO2 WITH VRESP
REPLACEMAT!  WITH UPPER(VMAT!)
REPLACEMAT2  WITH UPPER(VMAT?)
REPLACEMAT3  WITH UPPER(VMAT?)
REPLACE MAT4 - WITH UPPER(VMAT4)
REPLACE MATS  WITH UPPER(VMATS)
REPLACE MAT6  WITH UPPER(VMAT6)
EXIT ‘

ENDIF

ENDDO
ENDDO

PROCEDURE MODIFI6
@05,01 CLEAR TO 22,77

DO TITULOSS

STORE 0 TO nCLAVE _3,nHOJA 3 -

STORE SPACE(]) TO nHISTORICO, nCULTURAL nECONOMICO nSOC‘lAL

nNINGUNO .

STORE SPACE(15) TO nROLLO

STORE SPACE(1) TO nCRONOLO, nESTILO CLA4, CLAS
STORE SPACE(ZO) TO nFOTO

.
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STORE SPACE(35) TO nINVESTIGA
PRIVATE mTITULO, mDESC, mDES|
mDESC =0
mDES! = SPACE(500)
nHOJA 3 =3
@02,13 SAY nHOJA_3 PICTURE "9"
SELECT 6
USE HOJA3 INDEX HOJA3_|
SEEK VCLAVE
IF FOUND()
@02,13 SAY HOJA 3
SET COLOR TO +W/B
@07,5 SAY "HISTORICO"
@08,5 SAY "CULTURAL"
@09,5 SAY "ECONOMICO"
@10,5 SAY "SOCIAL"
@11,5 SAY "NINGUNO"
SET COLOR TO BG+B
@07,15 SAY HISTORICO
@08,15 SAY CULTURAL
@09,15 SAY ECONOMICO
@10,15 SAY SOCIAL
@11,15 SAY NINGUNO
@ 14,11 SAYROLLO
@ 15,06 SAY FOTO
@ 16,14 SAY INVESTIGA
CLA4=CRONOLO
CLAS=ESTILO
USE CRONOLO
CLAV4=CLA4
LOCATE FOR CLAV4=CLA4
@07,30 SAY DESC4
SELECT6
USE HOJA3 INDEX HOJA3 1
USEESTILO
CLAVS=CLAS =~
LOCATE FOR CLAV5=CLA5
@07,60 SAY DESCS
SET COLOR TO W+/B
SELECT 6
' USEHOJA3 INDEX HOJA3 _|
ENDIF -
RES =t ‘
SET COLOR TOR+/B

L "134"; L
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@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY "DESEA MODIFICAR ESTE REGISTRO {S/N].." GET RES VALID
(RES $°S,5,0,N")
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+B
@23,17 CLEAR TO 23,61
IFRES='S' OR. RE§ ='¢
DO WHILE .T.
@ 07,5 SAY "HISTORICO"
@ 07,15 GET nHISTORICO VALID(aHISTORICO $'X,x, ,)
@ 08,5 SAY "CULTURAL"
@ 08,15 GET nCULTURAL VALID(aCULTURAL $'X)x, ,)
@09,5 SAY "ECONOMICO"
@ 09,15 GET nECONOMICO VALID(nRECONOMICO $ 'X.x, ,)
@ 10,5 SAY "SOCIAL"
@ 10,15 GET nSOCIAL VALID(nSOCIAL $ 'X,x, ,))
@ 11,5 SAY "NINGUNO"
@ 11,15 GET iNINGUNO VALID(nNINGUNO $ ‘X x, ,))
READ
USE CRONOLO
DO CRONOLO
nCRONOLO = CLAV4
SET COLOR TO BG+B
@ 07,30 SAY DESC4
USE ESTILO
DO ESTILO
nESTILO = CLAVS
@ 07,60 SAY DESC5
SET CURSOR ON
SET COLOR TO W+/B
@ 14,11 GET nROLLO PICTURE "1} 11
@ 15,06 GET nFOTO PICTURE "ty .
@ 16,14 GET nINVESTIGA chmms muuuumumuuumuuuu"
READ
) RES =t
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61 ‘ L
@ 23,23 SAY "ESTAN comcms SUS DATOS [S/N)...?" ‘GhT mzsp
VALID(RESP § "$,5,N,n")
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+B
@23,17 CLEAR TO 23,61
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IF RESP ='S' .OR. RESP='s
SELECT 6
USE HOJA3 INDEX HOJA3 1
SEEK VCLAVE
IF VCLAVE=CLAVE_3
REPLACE HISTORICO WITH UPPER(nHISTORICO)
REPLACE CULTURAL WITH UPPER(nCULTURAL)
REPLACE ECONOMICO WITH UPPER(ECONOMICO)
REPLACE SOCIAL WITH UPPER(aSOCIAL)
REPLACE NINGUNO WITH UPPER (nNINGUNO)
REPLACE CRONOLO WITH nCRONOLO
REPLACE ESTILO WITH nESTILO
REPLACE ROLLO WITH nROLLO
REPLACE FOTO  WITH nFOTO
REPLACE INVESTIGA WITH nINVESTIGA
@5, CLEAR TO 22,77
ENDIF
ELSE
LOOP
ENDIF
@23,18 SAY SPACE(44)
RESP=""
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,23 SAY "DESEA CAMBIAR LAS NOTAS [S/N]..”" GET RESP
VALID(RESP $ "S,sN.n")
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+B
IF RESP='S' OR. RESP=%'
SELECT 6
USE HOJA3 INDEX HOJA3_!
SEEK VCLAVE
IF VCLAVE=CLAVE_3
@2),18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEARTO 23,61
@23.23 SAY "PRESIONE [CTRL W] PARA CONTINUAR
SET COLOR TO +N/W
MEMO_BUFF = SAVESCREEN(10, 7, 22, 72)
@11,10,21,69BOX " |4-L]"
mDESC = MEMOEDIT(mDES!, 12, 11, 20, 68,.T,, xmemo“)
RESTSCREEN(10, 7, 22,72, M>memo_buff)
READ

REE
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SET COLOR TO W+/B
@?23,17 CLEAR TO 23,61
RKEY = LASTKEY()
REPLACE DESC WITH UPPER(mDESC)
EXIT
ENDIF
ELSE
SET COLOR TO W+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
EXIT
ENDIF
ENDDO
ENDIF
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
RETURN

PROCEDURE TITULOSI
SET COLOR TO W+/B
@ 05,01 SAY "1, FECHA:"
@ 05,25 SAY "2. CLAVE:"
@ 06,01 SAY "REGION:"
@ 06,25 SAY "DIVISION:"
@ 06,50 SAY "SUB-DIVISION:*
@ 07,01 SAY "LINEA:"
@ 07,25 SAY "KM:"
@ 09,01 SAY "Estado; "
@ 09,40 SAY "Municipio:"
@ 10,01 SAY "Local.."
@ 10,30 SAY "Domicilio:"
@ 11,01 SAY "5. CONT. INMEDIATO:"
‘@ 11,40 SAY "6. ASENT. HUMANOS:"
@ 13,01 SAY "NOMBRE :"
@ 13,40 SAY "OTRO:"
@ 15,01 SAY "7.2, TIPO DE ESTACION:"
© @19,01 SAY "7.3, SERVICIO DE LA ESTACION AN
- @20,01 SAY "De pmjeros M
@?21,01 SAY "De carga:"
@122,01 SAY "De registro.”
@ 15,40 SAY "7.4. CONSTRUCCION:" S ‘ ‘ ‘ R
@ 16,40 SAY "Con edificio:" o o R U
@ 18,40 SAY "OTRO USO:" ‘ : et
@ 20,40 SAY "7.5. ASPECTO JURIDICO DEL EDIFICIO *
RETURN
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PROCEDURE TITULOS2

SET COLOR TO W+/B

@ 05,20 SAY "7.6. ELEMENTOS COMPONENTES DE LA ESTACION:"
@06,30 SAY'"HAY SN CH INV ABA OTR"
@ 07,05 SAY "1.Cobertizo aislado”

@ 08,05 SAY "2.Caseta aislada"

@ 09,05 SAY "3.Vagon (es)"

@ 10,05 SAY "4 Muelle de carga"

@ 11,05 SAY "5.8electivo”

@ 12,05 SAY "6.Escape"

@ 13,05 SAY "7.Bodega”

@ 14,05 SAY "8.Casas de seccion”

@ 15,05 SAY "9.Tanque de agua"

@ 16,05 SAY "10. Otros"

RETURN

PROCEDURE TITULOS3

SET COLOR TO W+/B

@05,01 SAY "8. ELEMENTOS COMPONENTES DEL EDIFICIO"
@07,01 SAY "Sala de espera"

@ 08,01 SAY "Oficina jefe de estacion"
@ 09,01 SAY "Oficina telegrafo"

@ 10,01 SAY "Casa-hab. jefe estacion"
@ 11,01 SAY "Sanitarios"

@ 12,01 SAY "Bodega"

@ 13,01 SAY "Cobertizo"

@ 14,01 SAY "Otros"

@ 05,40 SAY "9.CONSERVACION"
@ 07,40 SAY "En ruinas”
@0863SAY'B R' M X"

@ 09,35 SAY "1.Fachada a via princip."
@ 10,35 SAY "2 Fachada posterior"

@ 11,35 SAY "3 Fachada laterales"

@ 12,35 SAY "4.Estructura”

@ 13,35 SAY "5 Muros"

@ 14,35 SAY "6 Entrepisos”

@ 15,35 SAY "7.Cobertizo" .

@ 16,35 SAY "8.Techos"

@ 17,35 SAY "9.Puertas y ventanas"
@ 18,35 SAY "10.Omamentacion”

@ 19,35 SAY "11.Niveles"

@ 20,35 SAY "12.0tros elementos"
RETURN ‘ ;
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PROCEDURE TITULOS4
SET COLOR TO W+/B

@05,01 SAY "T10.MATERIAL DE LOS ELEMENTOS ARQUITECTONICOS"

@06,25 SAY "MATERIAL ORNAMENT."
@ 07,01 SAY "1 Estructura”

@ 08,01 SAY "2 Muros exteriores”
@ 09,01 SAY "3 Muros divisorios"
@ 10,01 SAY "4.Techos”

@ 11,01 SAY "5.Pisos interiores"
@ 12,01 SAY "6.Pisos exteriores”
@ 13,01 SAY "7 Entrepiso"

@ 14,01 SAY "8.Escalera int."

@ 15,01 SAY "9 Escalera ext."

@ 16,01 SAY "10.Puertas/ventanas”
@ 17,01 SAY "11 Plafon”

@ 18,01 SAY "12.0tros"

@ 06,55 SAY "MATERIALES:"
@ 07,55 SAY "a) Piedra"

@ 08,55 SAY "b) Concreto”

@ 09,55 SAY "c) Fierro"

@ 10,55 SAY "d) Lamina"

@ 11,55 SAY ") Madera"

@ 12,55 SAY "f) Adobe" .

@ 13,55 SAY "g) Ladriilo"

@ 14,55 SAY "h) Teja"

@ 15,55 SAY "i) vidrio"

@ 16,55 SAY "j) Mosaico"

@ 17,55 SAY "k) Aplanados"

@ 18,55 SAY ") Tierra"

@ 19,55 SAY "m) Aluminio"
@20,55 SAY "n) Tablque"
RETURN

PROCEDURE TITULOSS
SETCOLOR TOW+/B

‘@061 SAY "I1.VALORES” i
© @06,30 SAY "12.CRONOLOGIA"

@ 06,60 SAY "13.ESTILO"

@ 13,01 SAY "14.REGISTRO FOTOGRAFICO" '.

@ 14,01 SAY "No. Rollo:"

@ 15,01 SAY "Foto:"

@ 16,01 SAY "lnvesumor .
RETURN

Desarrollo
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PROCEDURE LIMPIA
SET COLOR TO W+/B
@ 02,75 SAY SPACE(1)
@ 05,11 SAY SPACE(10)
@ 05,35 SAY SPACE(10)
@ 05,65 SAY SPACE(10)
@06,09 SAY SPACE(10)
@ 06,35 SAY SPACE(10)
@06,64 SAY SPACE(10)
@ 07,09 SAY SPACE(10)
@ 07,29 SAY SPACE(10)
@ 09,08 SAY SPACE(18)
@ 09,51 SAY SPACE(15)
@ 10,08 SAY SPACE(15)
@ 10,41 SAY SPACE(32)
@ 12,01 SAY SPACE(20)
@ 12,40 SAY SPACE(23)
@ 13,09 SAY SPACE(30)
@ 13,46 SAY SPACE(30)
@ 16,01 SAY SPACE(20)
@ 17,01 SAY SPACE(20)
@ 18,50 SAY SPACE(1)
@ 20,15 SAY SPACE(1)
@?21,15 SAY SPACE(1)
@ 22,15 SAY SPACE(1)
@ 16,55 SAY SPACE(1)
@ 17,40 SAY SPACE(20)
@ 19,40 SAY SPACE(20)
@ 21,40 SAY SPACE(20)
RETURN

Programa de la opcion Registrds‘ BAJASPRG -

Este subprograma contiene las funcnones para eliminar una cédula completa La mformacnén IR,
; correspondiente a la cédula se busca por medio de la clave en todas las bases de. dltos TR
5 utilizando SEEK y FOUNIX), y borra los registros que encuentre con dicha chve unhundo R
: la funcion DELETE y posteriormente PACK : . PR

" STATIC FUNCTION BAJAS
i SET BELL OFF
SET TALK OFF
.SET SCOREBOARD OFF

w0
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SET WRAP ON
SET ESCAPE ON
SET COLOR TO W+/B
@ 05,01 CLEAR TO 22,77
SET COLOR TO BG+/B
@1,1 CLEARTO 4,79
@1,0,23, 79 BOX " 4 |[4-L|"
@4, | SAY REPLICATE(-,78)
@4, 0 SAY " "
@4,79 SAY "{"
SET COLOR TO G+/B
@2, 23 SAY "FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO"
SET COLOR TO W+/B
@2, 6 SAY "HOJA :"
SET COLOR TO R+/B
@3, 18 SAY "MUSEO NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS"
SET COLOR TO W+/B
DO BAJA
RETURN

PROCEDURE BAJA
@ 05,01 CLEAR TO 22,77
DO LIMPIA2
DO TITI
STORE SPACE(10) TO VCLAVE
DO WHILE T.
SET COLOR TOR+B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,21 SAY "SELECCIONE LA CLAVE A DAR DE BAJA ..."
@ 05,35 GET VCLAVE PICTURE "1!I!11111"
READ \
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
IF VCLAVE ="'
R =
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61 R
@ 23,19 SAY "DEBE LLENAR EL CAMPO ENTER PARA CONTINUAR"r PR
GETR L
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TOW+B
" LOOP
ENDIF ‘

TR
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SELECT 1
USE MUSEO_I INDEX CEDULA_I
SEEK VCLAVE
IF FOUND()
SET COLOR TO W+/B
@02,13 SAY HOJA_I PICTURE "9"
SET COLOR TO BG+B
@05,11 SAY FECHA PICTURE "@B"
@ 06,09 SAY REGION
@ 06,35 SAY DIVISION
@ 06,64 SAY SUB_DIV
@07,09 SAY LINEA
@ 07,29 SAY KM
@ 09,08 SAY ESTADO PICTURE "My
@ 09,51 SAY MUNICIPIO PICTURE "Iy
@ 10,08 SAY LOCALIDAD PICTURE "ty
@ 10,41 SAY DOMICILIO PICTURE "IN e
@ 13,09 SAY NOMBRE  PICTURE "! I iy
@ 13,46 SAY OTRO  PICTURE "1 1My
@20,15 SAY DE_PASA
@21,15 SAY DE_CARG
@22,15 SAY DE_REGI
@ 16,55 SAY CON_EDI
CL=CONT_IMED
CL2=ASEN_HUM
CL3=EST_BAN
CL4=EN_SERV
CL5=ENSERV
CL6=0TRO_USO
CL7=ASP_JURI
USE BASE!
CLAVE=CL
LOCATE FOR CLAVE=CL
@ 12,01 SAY DESCRIP
USE BASE2
CLAVE2=CL2
LOCATE FOR CLAVE2=CL2
@ 12,40 SAY DESCRIP2
USE TIPO
CLAVE3=CL3
'LOCATE FOR CLAVE3=CL3
- @16,01 SAY DESCRIP3
USE SERVICIO
'CLAVE4=CLA

”2’,‘ .
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LOCATE FOR CLAVE4=CL4
(@ 17,01 SAY DESCRIP4
USE FUERA
CLAVES=CL5
LOCATE FOR CLAVES=CLS5
@ 17,40 SAY DESCRIPS
USE OTRO
CLAVE6=CL6
LOCATE FOR CLAVE6=CL6
@ 19,40 SAY DESCRIP6
USE ASPECTO
CLAVE7?=CL7
LOCATE FOR CLAVE7=CL17
@ 21,40 SAY DESCRIP7
SELECT |
USE MUSEO_I INDEX CEDULA _1
LOCATE FOR VCLAVE=CLAVE
SET COLOR TO W+/B
R =1
SET COLOR TOR+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,18 SAY "REGISTRO ENCONTRADO EN’I‘ER PARA
CONTINUAR" GET R
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
KEY = LASTKEY()
) IFKEY =217
i DO LIMPIA2
RETURN
ENDIF
R ='o '
~SET COLOR TOR+B :
@23,17CLEARTO 23,61 - SR SRR
@ 23,18 SAY "DESEA DAR DE BAJA ESTE REGISTRO [SIN] " GET. ac DO L
* RVALID R $'S,5,0.N) , SRS ONH N P
. @ 23,18 SAY SPACE(44)
’ SET COLOR TOW+B
R P |SO -OR' R = 'S’
DELETE-
PACK
DO BAJA2
"RETURN
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ELSE

DO LIMPIA2
RETURN
ENDIF
ELSE
R =
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,23 SAY "ESTE REGISTRO NO SE ENCUENTRA..." GET R
READ
SET COLOR TO W+/B
RETURN
ENDIF
ENDDO
PROCEDURE BAJA2
SELECT 2
USE ELEMENTO INDEX ELEMENTO_1
GO TOP

DO WHILE NOT. EOF()
IF VCLAVE = CLAVE_|
R = NUMERO
DO CASE
CASER=1
FILA=8
CASER =2
FILA=9
CASER =3
FILA= 10
CASER =4
FILA=11
CASER =5
FILA=12
CASER =6
FILA=13
CASER =17
FILA= 14
CASER=8
FILA=15
CASER=9
© FILA=16
CASER =10
FILA=17
ENDCASE |
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DELETE
SKip
LOOP
ELSE
SKIP
ENDIF
ENDDO
PACK
DO BAJA3
RETURN

PROCEDURE BAJA3
SELECT 3
USE HOJA2 INDEX HOJA 2
SEEK VCLAVE
IF FOUNDY)
DELETE
PACK
ENDIF
SELECT 4
USE CONSER INDEX CONSERV_1
GO TOP
DO WHILE NOT. EOF()
IF VCLAVE = CLAV
RESP = NUM
DO CASE
CASERESP =1
FILA=10
CASE RESP =2
FILA=11 .
CASE RESP =3
FILA= 12
CASERESP=4
FILA=13 , T
CASE RESP= 5 . ~ PR
FILA= 14 R
CASE RESP =6
FILA=15
CASERESP=7"
FILA=16
CASE RESP =38 ‘
: FILA=17
CASE RESP =9
FILA=18

‘ ‘145‘,
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CASE RESP = 10
FILA =19
CASE RESP = 11
FILA =20
CASE RESP = 12
FILA=21
ENDCASE
DELETE
PACK
SKIP
LOOP
ELSE
SKIP
ENDIF
ENDDO
DO BAJA4
RETURN
PROCEDURE BAJA4
SELECT 5
USE MATERIAL INDEX MATERI |
GO TOP

DO WHILE NOT, EOF()
IF VCLAVE = CLAVE2
VRESP = NUMERO2
DO CASE
CASE VRESP =1
FILA=38
CASE VRESP=2
FILA=9
CASE VRESP=3
FILA=10
CASE VRESP =4
FILA=1
CASE VRESP=5
FLA=12
CASE VRESP=6 -
CFILA=13

CASEVRESP=7

FILA=14
CASE VRESP=8
~ FLA=15
CASE VRESP=9

FILA=16

: ‘,114‘6;_

R
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CASE VRESP = 10
FILA =17
CASE VRESP =11
FILA=18
CASE VRESP =12
FILA=19
ENDCASE
DELETE
PACK
SKIP
LOOP
ELSE
SKIP
ENDIF
ENDDO
DO BAJAS
RETURN

PROCEDURE BAJAS
SELECT 6
USE HOJA3 INDEX HOJA3_I
SEEK VCLAVE
IF FOUND()
DELETE
PACK
ENDIF
RES = "
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,25 SAY "PRESIONE ENTER PARA SALIR
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
RETURN

PROCEDURE TIT1
SET COLOR TO W+/B
@ 05,01 SAY"1. FECHA:"

 @0525 SAY "2. CLAVE"

@ 06,01 SAY "REGION:"
@ 06,25 SAY "DIVISION;"
@ 06,50 SAY "SUB-DIVISION:"

 @07,01 SAY "LINEA""

..." GET RES
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@ 07,25 SAY "KM:"

@ 09,01 SAY "Estado: "

@ 09,40 SAY "Municipio:"

@ 10,01 SAY "Local.."

@ 10,30 SAY "Domicilio:"

@ 11,01 SAY "5. CONT. INMEDIATO:"

@ 11,40 SAY "6. ASENT. HUMANOS:"

@ 13,01 SAY "NOMBRE "

@ 13,40 SAY "OTRO"

@ 15,01 SAY "7.2. TIPO DE ESTACION:"

@ 19,01 SAY "7.3. SERVICIO DE LA ESTACION:"
@ 20,01 SAY "De pasajeros.”

@ 21,01 SAY "De carga.”

@ 22,01 SAY "De registro:"

@ 15,40 SAY "7.4. CONSTRUCCION:"

@ 16,40 SAY "Con edificio:"

@ 18,40 SAY "OTRO USO:"

@ 20,40 SAY "7.5. ASPECTO JURIDICO DEL EDIFICIO "
RETURN NIL

PROCEDURE LIMPIA2
SET COLOR TO W+/B
@ 02,75 SAY SPACE(1)
@05,11 SAY SPACE(10)
@05,35 SAY SPACE(10)
@05,65 SAY SPACE(10)
@ 06,09 SAY SPACE(10)
@06,35 SAY SPACE(10)
@ 06,64 SAY SPACE(10)
@07,09 SAY SPACE(10)
@ 07,29 SAY SPACE(10)
@09,08 SAY SPACE(18)
@09,51 SAY SPACE(15)
@ 10,08 SAY SPACE(15)
@ 10,41 SAY SPACE(32)
@ 12,01 SAY SPACE(20)
@ 12,40 SAY SPACE(23)
" @13,09 SAY SPACE(30)
@ 13,46 SAY SPACE(30)
@ 16,01 SAY SPACE(20)
@ 17,01 SAY SPACE(20)
@20,15 SAY SPACE(1)
@21,15 SAY SPACE(1)
@ 22,15 SAY SPACE(1)

e
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@ 16,55 SAY SPACE(1)
@ 17,40 SAY SPACE(20)
@ 19,40 SAY SPACE(20)
@ 21,40 SAY SPACE(20)
RETURN NIL

Programa de la opcion Registros: CONSUL.PRG

Este subprograma contiene las funciones para visualizar la informacion de una cédula
completa. La informacion correspondiente a esa cédula se busca por medio de la clave en
todas las bases de datos y la presenta en pantalla. Se utilizan las funciones SEEK,
FOUND() y SAY, principalmente.

STATIC FUNCTION CONSUL
SET BELL OFF
SET TALK OFF
SET SCOREBOARD OFF
SET WRAP ON
SET ESCAPE ON
SET DATE BRITISH
SET COLORTO W+/B
@ 05,01 CLEAR TO 22,77
SET COLOR TO BG+/B
@1,1 CLEAR T0 4,79
@1,0,23, 9BOX " |[4=~L|"
@4, 1 SAY replicate(-',78)
@4,0SAY "}
@4, 79 SAY "{"
SET COLOR TO G+/B
@2, 23 SAY "FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO"
SET COLOR TOW+B
@2,6SAY "HOJA "
SET COLOR TOR+B BTN
@3, 18 SAY "MUSEO NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS" i
SET COLOR TO w+B :
DO CONSULTA

~ RETURN

- PROCEDURE CONSULTA

@ 05,01 CLEAR TO 22,77

DO limpia3

DO titul

STORE SPACE(IO) TO VCLAVE
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STORE SPACE(1) TO CL, CL2, CL3, CL4, CLS, CL6, CL7, CLA4, CLAS
DO WHILE .T.
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,22 SAY "SELECCIONE LA CLAVE A CONSULTAR..."
@ 05,35 GET VCLAVE PICTURE "ntime
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
IF VCLAVE="'
R =t
SET COLOR TOR+B
@ 23,17 CLEARTO 23,61
@ 23,18 SAY "DEBE LLENAR EL CAMPO ENTER PARA CONTINUAR"

GETR
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+B
LooP
ENDIF
SELECT |
USE MUSEO_] INDEX CEDULA_I , ,
SEEK VCLAVE ‘ | .
IF FOUNDY() , o
SET COLOR TO w+/B . :
@02,13 SAY HOJA_| PICTURE "9"
SET COLOR TO BG+/B
@ 05,11 SAY FECHA PICTURE '*@a"
@ 06,09 SAY REGION
@06,35 SAY DIVISION
@06,64 SAY SUB_DIV -
@ 07,09 SAY LINEA
@ 07,29 SAYKM
@908sux-:smnomcwna*mnumunn' 5
@9,51 SAY MUNICIPIO PICTURE 111111111t
@ 10,08 SAY LOCALIDAD PICTURE iy -+~
@ 10,41 SAY DOMICILIO PICTURE "Ity
@ 13,00 SAYNOMBRE _PICTURE 11111t

. @1346 SAY OTRO mcwnswmmmmmmmmmw-
" @20,15SAYDEPASA~
@21,15 SAY DE_CARG
- @22,15 SAY DE_REGI
* @16,55 SAY CON_EDI
CL=CONT_IMED ~

s
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CL2=ASEN_HUM
CL3=EST_BAN
CL4=EN_SERV
CLS=ENSERY
CL6=0TRO_USO
CL7=ASP_JURL
USE BASEI
CLAVE=CL
LOCATE FOR CLAVE=CL
@ 12,01 SAY DESCRIP
USE BASE2
clave2=cl2
LOCATE FOR CLAVE2=CL2
@ 12,40 SAY DESCRIP2
USE TIPO
CLAVE}=CL3
LOCATE FOR CLAVE3=CL3
@ 16,01 SAY DESCRIP3
USE SERVICIO
CLAVE4=Cl4
LOCATE FOR CI.LAVE4=Cl4
@ 17,01 SAY DESCRIP4
USE FUERA
CLAVES=CLS
LOCATE FOR CLAVES=CL5
@ 17,40 SAY DESCRIPS
USE OTRO
CLAVE6=CL6
LOCATE FOR CLAVE6=CL6
@ 19,40 SAY DESCRIP6
SELECT |
USE MUSEQ_1 INDEX CEDULA 1
USE ASPECTO
CLAVET7=CL?
LOCATE FOR CLAVE7=CL7
@ 21,40 SAY DESCRIP?
SELECT 1 : :
- USE MUSEO_| INDEX CEDULA |
R -t .

SET COLOR TOR+/B -

@23,17 CLEARTO 2361 ‘

@ 23,18 SAY "REGISTRO ENCONTRADO ENTER PARA -

CONTINUAR"GETR GRS
. READ

IS LIRS
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@23,18 SAY SPACE(44)

SET COLOR TO W+/B
KEY = LASTKEY()
IFKEY =27
DO LIMPIA3
RETURN
ENDIF
DO CONSULT?2
RETURN
ELSE
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,23 SAY "ESTE REGISTRO NO SE ENCUENTRA..." GET R
READ
SET COLOR TO W+/B
RETURN
ENDIF
ENDDO
PROCEDURE CONSULT2
@ 05,01 CLEAR TO 22,77
STORE 0 TO FILA
DO titu2
SELECT 2
USE ELEMENTO INDEX ELEMENTO_1
GO TOP

DO WHILE .NOT. EOF()
IF VCLAVE = CLAVE _1
R = NUMERO
DO CASE , AR : S L 1
CASER=1 - : AR R P T
FILA=7 : ‘ R N RPN R
CASF_lg‘,u;A=8
CASER =3 o
: FILA=9
CASER=4 =~
FILA=10"
CASER=5" :
- FILA=11
CASER=6 -
, FILA=12
. CASER=17.

U
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FILA= 13
CASER =8
FILA = 14
CASER =9
FILA=15
CASER =10
FILA=16
ENDCASE
SET COLOR TO BG+B
@FILA , 32 SAY HAY
@FILA , 40 SAY S_N
@FILA, 48 SAY C_HAB
@FILA, 56 SAY INV
@FILA, 64 SAY ABA
@FILA, 72 SAY OTR
SET COLOR TO
SKIP
LOOP
ELSE
SKIP
ENDIF
ENDDO
RESP = 1!
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,23 SAY "PRESIONE ENTER PARA CONTINUAR..."GET RESP
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
DO CONSULT3
RETURN

PROCEDURE CONSULT3
@ 05,01 CLEAR TO 22,77
STORE 0 TO FILA
DO TITU3
SELECT 3
USE HOJA2 INDEX HOJA_2
SEEK VCLAVE
IF FOUNDY)
~ @02,13 SAY HOJA 2
SET COLOR TO BG+/B
@07,30 SAY SALESP
@ 08,30 SAY OFIJEF

s
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@ 09,30 SAY OFITEL
@10,30 SAY CASHAR
@ 11,30 SAY SANITA
@ 12,30 SAY BODEGA
@ 13,30 SAY COBANE
@ 14,30 SAY OTROS
SET COLOR TO
ENDIF
SELECT 4
USE CONSER INDEX CONSERV_1
GO TOP
DO WHILE .NOT. EOF()
IF VCLAVE = CLAV
RESP = NUM
DO CASE
CASE RESP = |
FILA=9
CASE RESP =2
FILA=10
CASE RESP =3
FILA=11
CASE RESP =4
FILA=12
CASE RESP =5
FILA=13
CASE RESP =6
FILA=14
CASE RESpP =7 .
FlLA=15 R e
CASERESP=8 Lo S
‘ FILA=16 ‘ SRR : L
- CASERESP=9
FILA=17
CASERESP=10
FILA=18
CASERESP=11 ,
- FILA=19.
CASERESP=12
CFILA=20
ENDCASE R
SET COLOR TQ BG+/B
“@FILA, 63 SAYUNO -
@FILA, 67 SAYDOS
'@FILA, 71 SAY TRES

SN
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@FILA, 75 SAY CUATRO
SET COLOR TO
SKIP
LOOP
ELSE
SKIP
ENDIF
ENDDO
RESP ="'
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 2361
@ 23,23 SAY "PRESIONE ENTER PARA CONTINUAR..."GET RESP
READ
@23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
@05,01 CLEAR TO 22,77
DO CONSULT4
RETURN

PROCEDURE CONSULT4
@ 05,01 CLEAR TO 22,77
STORE 0 TO FILA
DO TITU4
SELECT 5
USE MATERIAL INDEX MATERI_1
GO TOP ,
DO WHILE .NOT. EOF()
IF VCLAVE = CLAVE2
VRESP = NUMERO2
DO CASE.
CASE VRESP=1 -
FILA=7
CASE VRESP = 2
FILA=8
CASE VRESP=3 -
FILA=9
CASE VRESP= 4
: FILA=10
CASE VRESP=5
‘ FILA=11
'CASE VRESP=6 -
- FILA=12
CASE VRESP=7
: FILA=13

et
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CASE VRESP =8
FILA= |
CASE VRESP =9
FILA= 15
CASE VRESP = 10
FILA=16
CASE VRESP = 11
FILA =17
CASE VRESP =
FILA=18
ENDCASE
SET COLOR TO BG+B
@FILA, 25 SAY MAT1
@FILA, 28 SAY MAT2
@FILA, 31 SAY MAT3
@FILA, 35 SAY MAT4
@FILA, 38 SAY MATS
@FILA, 41 SAY MAT6
SET COLOR TO
SKIP
ELSE
SKIP
ENDIF
ENDDO
RESP ="'
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@ 23,23 SAY "PRESIONE ENTER PARA CONTINUAR..."GET RESP
READ
@ 23,18 SAY SPACE(44)
SET COLOR TO W+/B
DO CONSULTS
@05,01 CLEART0 22,77
RETURN

PROCEDURE CONSULTS

@ 05,01 CLEAR TO 22, 77

DO TITUS

SELECT6

USE HOJA3 INDEX HOJA3_1
SEEK VCLAVE :
mDESC=0 . -

‘mDESI = SPACE(500)
IFFOUND() -

s
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@02,13 SAY HOJA 3
SET COLOR TO W+/B
@07,5 SAY "HISTORICO"
@ 08,5 SAY "CULTURAL"
@ 09,5 SAY "ECONOMICO"
@ 10,5 SAY "SOCIAL"
@ 11,5 SAY "NINGUNO"
SET COLOR TO BG+B
@ 07,15 SAY HISTORICO
@08,15 SAY CULTURAL
@ 09,15 SAY ECONOMICO
@ 10,15 SAY SOCIAL
@ 11,15 SAY NINGUNO
@ 14,11 SAY ROLLO
@ 15,06 SAY FOTO
@ 16,14 SAY INVESTIGA
CLA4=CRONOLO
CLAS=ESTILO
USE CRONOLO
CLAV4=CLA4
LOCATE FOR CLAV4=CLA4
@ 07,30 SAY DESC4
SELECT 6
USE HOJA3 INDEX HOJA3_|
USE ESTILO
CLAV5=CLAS
LOCATE FOR CLAV5=CLAS
@ 07,60 SAY DESCS
SET COLOR TO W+/B
SELECT 6 ' ‘
USE HOJA3 INDEX HOJA3_|
SEEK VCLAVE
LOCATE FOR CLAVE_3=VCLAVE
SETCOLOR TO
RES =
SET COLOR TO R+/B
@23,17 CLEAR TO 23,61
@23,23 SAY "PRESIONE ENTER PARA CONTINUAR "GETRES
READ ‘
@23,18 SAY SPACE(44)
@23,23 SAY "PRESIONE [CTRL W] PARA CONTINUAR
SETCOLORTOW+B =
*+$ GET INPUT FIELDS INTO MEMVAR DUPLICATES
SET COLOR TONW
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memo_buff = SAVESCREEN(10, 7, 22, 72)
@11,10,21,69BOX " [ =L"
mDESC = MEMOEDIT(DESC, 12, 11,20, 68, F.,"xmemo")
RESTSCREEN(10, 7, 22, 72, M->memo_buft)
READ
SET COLOR TO
rkey = LASTKEY()

ENDIF

RES = e

SET COLOR TOR+/B

@ 23,17 CLEAR TO 23,61

@ 23,17 SAY SPACE(44)

@ 23,25 SAY "PRESIONE ENTER PARA SALIR. . ." GET RES

READ

@ 23,18 SAY SPACE(44)

SET COLOR TO W+/B

@ 23,17 CLEAR TO 23,61

RETURN

PROCEDURE TITU!1

SET COLOR TO W+B

@ 05,01 SAY "1, FECHA:"

@ 05,25 SAY "2. CLAVE:"

@ 06,01 SAY "REGION:"

@ 06,25 SAY "DIVISION:"

@ 06,50 SAY "SUB-DIVISION:"

@ 07,01 SAY "LINEA:"

@ 07,25 SAY "KM:"

@ 09,01 SAY "Estado: "

@ 09,40 SAY "Municipio:"

@ 10,01 SAY "Local.."

@ 10,30 SAY "Domicilio:" ‘

@ 11,01 SAY "5. CONT. INMEDIATO:"
@ 11,40 SAY "6. ASENT. HUMANOS:"
@ 13,01 SAY "NOMBRE ;"

@ 13,40 SAY "OTRO;"

@ 15,01 SAY "7.2. TIPO DE ESTACION:"
@ 19,01 SAY "7.3, SERVICIO DE LA ESTACION:"
@ 20,01 SAY "De pasajeros.” o

@ 21,01 SAY "De carga."

@ 22,01 SAY "De registro:"

@ 15,40 SAY "7.4, CONSTRUCCION:"
@ 16,40 SAY "Con edificio:"

@ 18,40 SAY "OTRO UsSO:"
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@ 20,40 SAY "7.5. ASPECTO JURIDICO DEL EDIFICIO "
RETURN NIL

PROCEDURE TITU2

SET COLOR TO W+/B

@ 05,20 SAY "7.6. ELEMENTOS COMPONENTES DE LA ESTACION."
@06,30 SAY"HAY S/N CH INV ABA OTR"
@ 07,05 SAY “1.Cobertizo aislado"

@ 08,05 SAY "2 Caseta aislada"

@ 09,05 SAY "3.Vagon (es)"

@ 10,05 SAY "4 Muelle de carga"

@ 11,05 SAY "5 .Selectivo”

@ 12,05 SAY "6.Escape"

@ 13,05 SAY "7.Bodega”

@ 14,05 SAY "8.Casas de seccion”

@ 15,05 SAY "9.Tanque de agua"

@ 16,05 SAY "10. Otros"

RETURN NIL

PROCEDURE TITU3

SET COLOR TOW+/B

@ 05,01 SAY "8 ELEMENTOS COMPONENTES DEL EDIFICIO"
@ 07,01 SAY "Sala de espera”

@ 08,01 SAY "Oficina jefe de estacion"
@ 09,01 SAY "Oficina telegrafo"

@ 10,01 SAY "Casa-hab. jefe estacion"
@ 11,01 SAY "Sanitarios”

@ 12,01 SAY "Bodega”

@ 13,01 SAY "Cobertizo"

@ 14,01 SAY "Ortros”

@ 05,40 SAY "9.CONSERVACION"
@ 07,40 SAY "En ruinas"
@O08,63SAY'B R' M X"

@ 09,35 SAY "1.Fachada a via princip.”
@ 10,35 SAY "2.Fachada posterior"

@ 11,35 SAY "3.Fachada laterales"

@ 12,35 SAY "4 Estructura”

@ 13,35 SAY "5.Muros"

@ 14,35 SAY "6 Entrepisos”

@ 15,35 SAY "7.Cobertizo"

@165 SAY "8 Techos”
. @ 17,35 SAY "9, Puertas y ventanas"

@ 18,35 SAY "10.Omamentacion”
@ 19,35 SAY "11.Niveles"

19
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@ 20,35 SAY "12.0Otros elementos”
RETURN NIL

PROCEDURE TITU4

SET COLOR TO W+/B

@ 05,01 SAY "10.MATERIAL DE LOS ELEMENTOS ARQUITECTONICOS"
@ 06,25 SAY "MATERIAL ORNAMENT."

@ 07,01 SAY "1 Estructura"

@ 08,01 SAY "2.Muros exteriores”

@ 09,01 SAY "3.Muros divisorios”

@ 10,01 SAY "4.Techos”

@ 11,01 SAY "5 Pisos interiores”

@ 12,01 SAY "6.Pisos exteriores”

@ 13,01 SAY "7.Entrepiso"

@ 14,01 SAY "8 Escalera int."

@ 15,01 SAY "9 .Escalera ext."

@ 16,01 SAY "10.Puertas/ventanas"

@ 17,01 SAY "11.Plafon"

@ 18,01 SAY "12.0tros"

@ 06,55 SAY "MATERIALES:"

@ 07,55 SAY "a) Piedra"

@.08,55 SAY "b) Concreto”

@ 09,55 SAY "c) Fierro"

@ 10,55 SAY "d) Lamina"

@ 11,55 SAY "¢) Madera"

@ 12,55 SAY "f) Adobe"

@ 13,55 SAY "g) Ladrillo"

@ 14,55 SAY "h) Teja" ‘ » L S
@ 15,55 SAY "i) vidrio" R ' BN
@ 16,55 SAY "j) Mosaico” : L S
@ 17,55 SAY "k) Aplanados"

@ 18,55 SAY ") Tiesra"

@ 19,55 SAY "m) Aluminio"

(@ 20,55 SAY "n) Tabique"

RETURN NIL

PROCEDURE TITUS
- SET COLOR TOW+B
‘ @ 06,01 SAY "11, VALORES"
@ 06,30 SAY "12.CRONOLOGIA"
S @ 06,60 SAY "13 ESTILO"
L @Bl snmxmnsmoromcwxco"
I SRR @ 14,01 SAY “No, Rollo:" -~ -
Sl - @15,01 SAY 'Foto:"
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@ 16,01 SAY "Investigador:"
RETURN NIL

PROCEDURE LIMPIA3
SET COLOR TO W+/B
@ 02,75 SAY SPACE(1)
@05,11 SAY SPACE(10)
@ 05,35 SAY SPACE(10)
@ 05,65 SAY SPACE(10)
@ 06,09 SAY SPACE(10)
@06,35 SAY SPACE(10)
@06,64 SAY SPACE(10)
@07,09 SAY SPACE(10)
@ 07,29 SAY SPACE(10)
@09,08 SAY SPACE(18)
@09,51 SAY SPACE(15)
@ 10,08 SAY SPACE(15)
@ 1041 SAY SPACE(32)
@ 12,01 SAY SPACE(20)
@ 12,40 SAY SPACE(23)
@ 13,09 SAY SPACE(30)
@ 13,46 SAY SPACE(30)
@ 16,01 SAY SPACE(20)
@ 17,01 SAY SPACE(20)
@ 20,15 SAY SPACE(1)
@21,15 SAY SPACE(1)
@22,15 SAY SPACE(1)
@ 16,55 SAY SPACE(1)
@ 17,40 SAY SPACE(20)
@ 19,40 SAY SPACE(20)
@ 21,40 SAY SPACE(20)
RETURN NIL

Programa del cuadro de opcion inica: OTRO: PRG

Este subprograma contiene. las funclones para selecclonar una opc:én demro de este' o
recuadro, el cual al ser seleccionado apuntard al campo Otro_uso 'y en éste campo se . =
almacenara 1a informacion. Se utilizan las funmones SAVESCREEN() y RESTSCRBEN() R

principalmente. ‘

. STATIC FUNCTION OTRO

SET SCOREBOARD OFF

SET CONFIRM OFF

PRIVATE up, down, left, nght P8up, pgdn, home, FIN car_ret

1
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PRIVATE scrltop, scrlleft, scribot, scriright, scrlheight
PRIVATE currow, lastrec, firstrec, saverec, xkey, dbdir, ixdir
up=35
down =24
left =
right =
pgup =
pgdn=13
home = |
FIN=6
car_ret =13
scritop = 20
scrileft = 41
scribot = 22
scriright =
scriheight = scrlbot - scrltop +1
currow = scrltop
*SELECT 0
*USE OTRO
SET CURSOR OFF
firstrec = RECNO()
GOTOBOTT
lastrec = RECNO()
GOTO TOP
hicolor = "B/W" . i
locolor = "+W/BG" : e
savebufl = SAVESCREEN(19,40, 23,62) ‘
SET COLOR TO +W/BG ’ , LT o
@19, 40,23, 62 BOX "y jd=b )" ‘ SR R .
@ 19, 44 SAY "7.4.2. OTRO USO" v : T e
SET COLOR TO +W/BG
@20,41,22,61 BOX" .
GOTO TOP
DO OT_disp WITH .t.
DO OT _hidsp
xkey=0
DO WHILE xkey <> 27 .AND; xkey <> car_| ret

xkey = INKEY(0) ’

skey = UPPER(CHR(xkey))

DO CAS

CASE (skey >='A' AND. skey <='Z') OR
(skey >='0' .and. skey <='9')
saverec = RECNO()
SEEK skey

e
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IF .NOT. EOF()
DO OT _disp WITH .T.
DO OT _hidsp
ELSE
TONE(900,2)
GOTO saverec
ENDIF

CASE xkey = up
IF recno() = firstrec
TONE(900,2)
ELSE
IF currow > scritop
DO OT _lodsp
CUrFow = currow - |
SKIP -1
DO OT_hidsp
ELSE
DO OT _lodsp
SKIP -1
scroll(scrltop, scrlleft, scribot, scrlright, -1)
DO OT_hidsp
ENDIF
ENDIF
CASE xkey = down
IF RECNO() = lastrec
TONE(900,2)
ELSE
IF currow < scribot
DO OT_lodsp
currow = cunow + 1
SKIP
DO OT _hidsp
ELSE .
DO OT _lodsp
SKIP

scroll(scritop, scrlleft, scribot, scrlnght l) .

DO OT ludsp
ENDIF
ENDIF

 CASE xkey = pgdn

SKIP scrltop - currow + (2'scrlhe1ghx) 1
IF EOF()
TONE(900,2)
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SKIP -scriheight
DO OT _disp WITH f.
DO OT _hidsp
ELSE
SKIP 1 -scrlheight
DO OT _disp WITH t.
DO OT _hidsp
ENDIF
CASE xkey = pgup
SKIP scrltop - currow - scriheight
IF bof{)
TONE(900,2)
GOTO TOP
DO OT_disp WITH ..
DO OT_hidsp
ELSE
DO OT_disp WITH .
DO OT _hidsp
ENDIF
CASE xkey = home
GOTO TOP
DO OT _disp WITH .t.
DO OT _hidsp
CASE xkey = FIN
GOTOBOTT
SKIP | - scriheight
IF BOF()
GOTO TOP
ENDIF
DO OT_disp WITH f.
DO OT _hidsp
_ ENDCASE
ENDDO
RESTSCREEN(19,40, 23,62, savebufl)
- SET COLOR TO &locolor
SET COLOR TO BG+/B
RETURN = -
PROC OT_hidsp
SET COLOR TO &hicolor
@ currow; 42 SAY CLAVE6
@ currow, 51 SAY DESCRIP6
RETURN
PROC OT _lodsp
“SET COLOR TO &locolor
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@ currow, 42 SAY CLAVE6
@ currow, 51 SAY DESCRIP6
RETURN

PROC OT _disp
PARAM SET_TO_top
PRIVATE thisrow, toprec
SET COLOR TO &locolor
@ scrltop, scrlleft CLEAR TO scrlbot, scrlright
toprec = RECNO()
thisrow = scrltop
DO WHILE .NOT. EOF() .AND. thisrow <= scrlbot
@ thisrow, 42 SAY CLAVE6
@ thisrow, 51 SAY DESCRIP6
SKIP
thisrow = thisrow + 1
ENDDO
IF SET_TO_top
GOTO toprec
currow = scritop
ELSE
SKIP -1
currow = thisrow -1
ENDIF
RETURN

Programa de la opcién Registros: INICIO.PRG

Este subprograma contiene las funciones para reindexar la informacion. Las bases de datos
para almacenar informacion se actualizan por medio de la opc|6n INDEX :

STATIC FUNCTION INICIO

STORE SPACE(1) TOR

SET COLOR TO W+/BG

@6,8 CLEAR TO 19,69

@6,8,19,69BOX " |4=L|"

SET COLOR TO G+/BG

@7, 18 SAY "MUSEO NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS"
SET COLORTOR+BG :
@9, 22 SAY "CENSO GENERAL DE ESTACIONES DE FNM

SET COLOR TQ W+RG
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SELECT 6

USE HOJA3

@ 11,10 SAY "Indexando Hoja3"

INDEX ON CLAVE 3 TO HOJA3 1

@ 11,47 SAY “100% Indexada”

SELECT S

USE MATERIAL

@ 12,10 SAY "Indexando Material"

INDEX ON CLAVE2+STR(NUMERO?2,2) TO MATERI_1
@ 12,47 SAY "100% Indexada*

SELECT 4

USE CONSER

@ 13,10 SAY "Indexando Conser"

INDEX ON CLAV+STR(NUM,2) TO CONSERV_1

@ 13,47 SAY "100% Indexada®

SELECT 3

USE HOJA2

@ 14,10 SAY "Indexando Hoja2"

INDEX ON CLAVE 2 TO HOJA 2

@ 14,47 SAY “100% Indexada"

SELECT 2

USE ELEMENTO

@ 15,10 SAY "Indexando Elemento”

INDEX ON CLAVE_I+STR(NUMERQ,2) TO ELEMENTO 1
@ 15,47 SAY "100% Indexada" '
SELECT |

USEMUSEO_|

@ 16,10 SAY *Indexando Museo_1"

INDEX ON CLAVE TO CEDULA 1

@ 16,47 SAY "100% Indexada"

SET COLOR TO GR+/BG

=t

@ 18,20 SAY "Pulse cualquier tecla para continvar” GETR

 SET COLORTO W+B

@ 6,8 CLEAR TO 19,69
RETURN
Programa de la qpéiéh Reportes: REPO.PRG

Este s\abprogtuna contiene las' funciones para_generar los reportes ixnpr‘esés de las
informacién de las cédulas por region. La informacién de las cédulas se busca utilizando el
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SELECT 6

USE HOJA3

@ 11,10 SAY "Indexando Hoja3"

INDEX ON CLAVE_3 TO HOJA3 1

@ 11,47 SAY "100% Indexada"

SELECT 5

USE MATERIAL

@ 12,10 SAY "Indexando Material"

INDEX ON CLAVE2+STR(NUMERO2,2) TO MATERI 1

@ 12,47 SAY "100% Indexada"

SELECT 4

USE CONSER

@ 13,10 SAY "Indexando Conser"

INDEX ON CLAV+STR(NUM,2) TO CONSERV _}

@ 13,47 SAY "100% Indexada"

SELECT 3

USE HOJA2

@ 14,10 SAY "Indexando Hoja2"

INDEX ON CLAVE_2 TO HOJA_2

@ 14,47 SAY "100% Indexada”

SELECT 2

USE ELEMENTO

@ 15,10 SAY "Indexando Elemento"”

INDEX ON CLAVE_1+STR(NUMERO,2) TO ELF.MENTO 1
@ 15,47 SAY "100% Indexada"

SELECT 1 - : S 5 N
USE MUSEO_1 . : \ fo e
@ 16,10 SAY "Indexando Museo_1" - T R .
INDEX ON CLAVE TO CEDULA_1 . e - :

@ 16,47 SAY "100% Indexada”.

SET COLOR TO GR+/BG

R-.I )

@ 18, 20 SAY "Pulse cualquier tecla para continuar " GET R
READ ‘
SET COLOR TO W+/B

@6,8 CLEAR TO 19,69

RETURN

Programa de la opcnon Repones REPO PRG

Este subprograma contiene las ﬁxnclones para  generar los repones mpruos d B
informacion de las cédulas por teg:on La mformacnén de las cedulas se busca unhzando
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campo Region, utilizando un indice, y s¢ imprime todo lo que encuentre con la regién
especificada. Con la variable OPCI se selecciona el reporte deseado para imprimirse. Se
utilizan las funciones INDEX, SEEK, FOUNDY(), ISPRINTER() y SET DEVICE. El listado
Que se presenta a continuacion es una parte del programa REPO.PRG y corresponde al
reporte referente al registro fotografico.

PROCEDURE REPFOT
@ 06,01 CLEAR TO 23,77
STORE 0 TO conteo,ticmpo)lista
conteo=0
tiempo=15
STORE SPACE(2) TO LLAVE,VREGION
STORE SPACE(10) TO VCLAVE
STORE 0 TO REG, FILA
SELECT 6
USE HOJA3 INDEX HOJA3_|
SELECT |
USE MUSEO_1
INDEX ON REGION TO CEDULA_2
DO WHILE .T.
SELECT 1
@ 05,01 CLEAR TO 22,77
SET COLOR TO BG+/B
@1,1 CLEARTO04,79
@1,0,23, 79 BOX " |4~L]"
@4, 1 SAY REPLICATE(-,78)
@4,0 SAY "}
@4, 79 SAY "{"
SET COLOR TO G+/B
. @2,23 SAY "FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO"
SET COLOR TO R+/B N
@ 3,18 SAY "MUSEO NAClONAL DE LOS FERROCARRILES MEX](‘ANOS" .
SET COLOR TO BG+/B :
@ 7,29 SAY "REPORTE FOTOGRAFICO"
SET COLOR TO W+/B
@ 11,23 SAY "DAME LA REGION A lMPRIMIR
@ 11,55 GET LLAVE PICTURE "H{" ° Ca
READ - = -
SEEK LLAVE
IF FOUNIX)
DO WHILE conteot++ <= tlempo AND I(hsla =lSPRINTER())
ENDDO )
IF lista P
SET DEVICE TO PRlNT ’
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DO WHILE NOT. ISPRINTER()= F.
DO encab6
DO WHILE NOT. EOF()
IF LLAVE = REGION
VCLAVE = CLAVE

SELECT 6
USE HOJA3 INDEX HOJA3 1
SEEK VCLAVE
IF FOUND()
@ fila,46 SAY ROLLO PICTURE "Ittt
@ FILA,67 SAY FOTO PICTURE "/
@ FILAS8 SAY INVESTIGA PICTURE
AHITIHHITITTITR
fila = fila + 1
ENDIF
IF FILA >= 55
DO ENCABG6
ENDIF
SELECT |
SKIP
LOOP
ELSE
EJECT :
SET DEVICE TO SCREEN T Rt S I TR
@06,01 CLEARTO 23,77 R R
ENDIF
ENDDO
ENDDO
SET DEVICE TO SCREEN
RETURN '
, ELSE ‘
: . . SETCOLOR TOR+/B
i @ 23,17 CLEAR TO 23, 61 o
! Y L :
' @23,18 SAY "LA IMPRESORA ESTA APAGADA o NO ESTA usw. :

READ

@22 SAY SPACE(30)
_ SET COLOR TO W+/B ,
Lo @23,17CLEARTO 2361 .
L @6[CLEART02371 :
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RETURN
ENDIF
ELSE
SET COLOR TO R+/B
@ 23,17 CLEAR TO 23,61
R =
@ 23,21 SAY 'LA REGION A IMPRIMIR NO EXISTE' GET R
READ
@ 23,21 SAY SPACE(30)
SET COLOR TO W+/B
@123,17 CLEAR TO 23,61
@ 06,01 CLEARTO 23,77
RETURN
ENDIF
ENDDO
RETURN

PROCEDURE ENCAB6

@ 6,50 SAY "FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO" :

@ 17,45 SAY "MUSEO NACIONAL DE LOS FERROCARRILES MEXICANOS"

@8,48 SAY "CENSO GENERAL DE ESTACIONDES DE F.NM."

@9,58 SAY "REPORTE FOTOGRAFICO®

@IO 35 SAY "NOTA: LOS ESPACIOS EN BLANCO SERAN COMPLETADOS
POSTERIORMENTE." 3
@ 13,3 SAY "NOMBRE CLAVE = NO.DEROLLO NO. DB
FOTOS INVESTIGADOR" ‘

FILA=15

RETURN

Programa de la opcion Ayuda: AYUDA.PRG

Este subprograma tiene como finalidad el visualizar en pantalia un cuadro que contiene una

breve introduccién de lo que es el Censo de Estaciones y algunas resmcclones del sxstema L I

Para esta opcion se utiliza la funcién SAY.

STATIC FUNCTION AYUDA

STORE SPACE(1) TOR -

SET COLOR TO W+/RB

@2,J0CLEARTO 22,70

@2, 10,22, 70BOX " {4-L|" ' :

@4,12 SAY "El Censo General de Estaciones de los Ferrocamles de"
@5,12 SAY "Mexico, realizado durante 1993 y 1994, hizo posible”
@6,12° SAY "caracterizar el estado actunl de todas las estaclones" ‘

e
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@ 7,12 SAY "que se encuentran dentro del sistema. Las estaciones se”
@ 8,12 SAY “agrupan de acuerdo a la region, a la finea y al numero”
@ 09,12 SAY "de kilometro, conformando asi una clave unica la cual”
@ 10,12 SAY "permite saber en cualquier momento la ubicacion de la"
@ 11,12 SAY "misma tanto enel sistema ferroviario como en este"
@ 12,12 SAY "sistema de programacion. Es posible accesar a las”
@ 13,12 SAY "opciones por medio delas teclas de metodo abreviado"
@ 14,12 SAY "presionando la tecla CTRL af mismo tiempo que la letra"
@ 15,12 SAY "resaltada o buscar la opcion en el menu principal”
@ 16,12 SAY "utilizando las teclas de direccion (ﬂechas) yopnma"

@ 17,12 SAY "la tecla ENTER.

SET COLOR TO GR+/RB

@21,128AY " Presione cualquier tecla para salir "
@21,68 GETR

READ

SET COLOR TO W+/B

@ 3,10 CLEAR TO 23, 70

RETURN

Programa de la opcion Ayuda: AYUDA2 PRG

Este subprograma tiene como finalidad el visualizar en pantalia un cuadro que contiene una
descripcion de Jas funciones de cada opcion del mena. Para esta opcion se utth la funcidn
SAY.

STATIC FUNCTION AYUDA2

STORE SPACE(1) TO«

SET COLOR TO W+/RB

@ 2,10 CLEAR TO 22, 70

@2, 10,22, 70BOX " [ |4 =L|* ,
@4,12 SAY" OPCIONES DEL MENU "
SET COLOR TO GR+/RB

@ 6,12 SAY "Copiar"

SET COLOR TO W+/RB :

@ 6,20 SAY "Copia un archivo a otro nuevo o a uno exxsteme "
SET COLOR TO GR+/RB

@7,12 SAY "Cambiar nombre:”

SET COLOR TO W+/RB.

@ 7,28 SAY "Renombra un archivo exlstente "

SET COLOR TQ GR+/RB

@ 8,12 :SAY "Eliminar."

SET COLOR TO W+/RB

@822 SA\’ "Borra un archive del lugar donde se encuentre.”

o
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SET COLOR TO GR+/RB

@ 09,12 SAY "Salir:"

SET COLOR TO W+/RB

@ 09,19 SAY "Finaliza la sesion dentro del programa.”

SET COLOR TQ GR+/RB

@ 10,12 SAY "Adicionar/modificar:"

SET COLOR TO W+/RB

@ 10,33 SAY "Afiade o cambia Ia informacion de"

@ 11,12 SAY "una cedula."

SET COLOR TO GR+/RB

@ 12,12 SAY "Eliminar:"

SET COLOR TO W+/RB

@ 12,22 SAY "Borra la informacion de una cedula."

SET COLOR TO GR+/RB

@ 13,12 SAY "Visualizar:"

SET COLOR TO W+/RB

@ 13,24 SAY "Consulta visual de un cédula."

SET COLOR TO GR+/RB

@ 14,12 SAY "Reindexar:"

SET COLOR TO W+/RB

@ 14,23 SAY "Actualizacion y ordenamiento de los datos."
SET COLOR TO GR+/RB

@ 15,12 SAY "Reportes:"

SET COLOR TO W+/RB

@ 15,22 SAY "Estos reportes son impresos para consultar en"
@ 16,12 SAY "conjunto la informacion de las cédulas de una region"
@ 17,12 SAY "especifica. Existen 8 tipos de reportes con los datos"
@ 18,12 SAY "de mayor xmponancla, los cuales se encuentran en esta”
@ 19,12 SAY "opcién para su impresion. o
SET COLOR TO GR+/RB '

@21,128AY" Presione cualquier tecla para salir "
@ 21,68 GETR : ’ ‘
READ

SET color TO w+b

@ 3,10 CLEAR TO 23, 70

RETURN

Para consultar el codigo de las funciones no enlxstadas eneste capimlo venﬁcar el cédlgo en =

el archivo fuente contenido en el Disco de Programa anexo.
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V.6 PRUEBAS E IMPLANTACION

Al finalizar la codificacion de los programas se procedio a realizar las pruebas para verificar
la operatividad del sistema, por lo que fue necesario capturar una cédula completa para ver
si todas las opciones funcionaban correctamente y si las necesidades requeridas se estaban
cumpliendo por completo. Se realizo la captura de cada uno de los apartados de la cédula y
se abserva si se adicionaban los datos en cada base de datos, si las ventanas de opcion Gnica
funcionaban eficientemente, si el nimero de caracteres disponibles para cada campo eran
suficientes, si se podian copiar, eliminar o cambiar de nombre los archivos sin ocasionar
desperfectos, si funcionaban los reportes, etc. Con el llenado de esa cédula se observo que el
programa funcionaba apropiadamente, como se esperaba, de acuerdo al disefio ¢laborado y a
las especificaciones previamente dadas.

Sin embargo, debido a que los investigadores llenaron el formato de las cédulas de
distintas maneras ~conforme a las necesidades y a la informacion encontradas en campo-, se
observo que en ciertos apartados era necesario utilizar mas de una opcién, mientras que en
otras deberia reducirse a una sola opcion, por lo que fue necesario cambiar [as vertanas de
opcion tnica por opciones multiples y viceversa; por ello el programa se corrigié de forma
que se cumplieran estos requisitos. Por ejemplo, una estacion podia tener mas de un valor,
como es el arquitectonico y cultural, mientras que en un principio se mantuvo para que solo
tuviera un tipo de valor y fue importante hacer el cambio ya que al imprimir los reportes
para la consulta de las estaciones se mostraria la informacion incompleta, ademas de que
seria muy dificil determinar cual valor de la estacion es el mas importante si ésta tuviera mas -
de dos valores. Es importante mencionar que todas estas correcciones se hicieron con el fin
de mejorar y agilizar el proceso de captura. De forma inversa, durante esta etapa se observé
que en ocasiones se tenian que utilizar "ventanas de opcion Unica" que contuvieran las
opciones que podian seleccionarse, de manera que fuera sélo una opcion la que deberia
elegirse. Esto se debio a que algunos datos solamente pueden tener.un valor u otro pero no
ambos. Por ejemplo una estacion con edificio y jefe de estacion es una estacion de bandera,
y una estacion sin jefe de estacion es una parada por sefial. De este modo una estacion puede - -
ser parada por seflal o estacion de bandera pero no ambas. o

Al recapturar la primer cédula se observo que con estos cambios era realmente mas '
rdpida y confiable la captura de la informacion, deb:do a que se evito el escribir palabras,
con ello, el numero de erratas posibles,

La implantacion del sistema para su uso trajo consigo varios inconvenientes que enla - -
etapa de programacion no se habian consxderado, por-ello, después de realizarse por
completo la progmmclén del sistema, fiie necesario correglr ciertos detalles para el eficiente

* funcionamiento del mismo. Se elimind paqueteria innecesaria de. las computadoras del

Museo y se reviso si habia paqueterfa que quedara residente ‘en memoria, esto con la
finalidad de liberar, en lo posible, tanto memoria como espacio en disco, mismos que serian
necesarios posteriormente para que el almacenamiento de la informacion y uso del slstema :

n
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sea el adecuado, ya que de no haber espacio suficiente o memoria disponible, se veria
afectado el funcionamiento del sistema.

Para el uso del sistema, fue necesario dar un pequefio curso de capacitacion, tanto a
los investigadores como a los empleados de alto mando, para que conocieran la forma en
que es ejecutado el sistema, la manera como esta diseifiado, la relacion entre la cédula de
campo y la cédula disefiada para el programa, la forma de obtener los reportes y la
utilizacién de cada meni. Con esto se dio una vision general del sistema y entonces, al ser
completamente aceptado por todos, se llevo a cabo la captura de la informacion.

Durante la etapa de captura, posterior a la implantacion, se encontrd que al capturar
la informacion existfan dos tipos de cédulas diferentes pero con cierta informacion similar.
Por ello fue necesario aumentar las opciones dentro de algunas ventanas. Para la ventana de
contexto inmediato se tenian las opciones de aislado, semi-aislado e integrado, pero en la
otra cédula se encontrd que las opciones eran aislado, semi-aislado, céntrico e invadido, por
lo que ala ventana se le tuvieron que adicionar las opciones de céntrico e invadido para que
1a captura de la informacion fuera mas rapida y precisa. Posteriormente se realizaron los
reportes de acuerdo a la informacion que se considerd de mayor importancia para intprimir.
En la realizacion de dichos reportes fue necesario corregirlos varias veces ya que en
ocasiones no resultaban tan completos como se requerian. Debido a esto, fue necesario
disefiar reporte por reporte, de manera que la informacion de cada una de las bases de datos
se mezclara con la de otra, y de este modo se obtuviera la informacion mis relevante de cada
estacion dentro del mismo conjunto de datos. ‘

V.7 MANTENIMIENTO

El mantenimiento al que se ha sometido el sistema de programacién del Censo de Estaciones
ha sido con el objeto de afinar cada uno de los subprogramas.: Se han cambiado los colores
de las ventanas y del texto para visualizar con claridad cada una de las opciones; los
caracteres para accesar a ellas, las barras de estado, el drea de trabajo, asi como las ventanas .-
correspondxentes a esas opciones.

Durante ¢f tiempo de captura informadtica, se observo la necesidad de aumemar mas.
caracteres a algunos campos, como en ef caso de la division o del domicilio, debido a que en -
algums ocasiones los espacios asignados resultaban insuficientes, o de -adicionar mas
opciones de las que mcluye la cédula, como en el caso de los materiales, debido a que enel
disefio origindl de la cédula no se consideraron pero que, durante el traba;o de campo,
fueron localizados constantemente.

Actualmente se ha realizado ¢l mantenimiento al sistema, ya que de élvdepehde en.
gran parte el museo, debido a que la informacion que se ha recabado es de uso diario parald
preservacion de las estaciones mas importantes que han existido en el Pais, El mantenimiento -
que se le ha dado ha sido con el fin de unir la informacion de este censo con otros -
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posteriores, como son el Censo de grupos documentales, de bienes muebles, y de bienes
inmuebles que no sean edificios (Pronare) y el Censo de Ramales Antiguos, para que pueda
intercalarse la informacion de ambos censos y realizar reportes a cerca de lo que hay en cada
estado, region o linea, para preservarlos o para darles una mejor utilizacion.

Si bien se han complementado algunas partes del programa para su mayor
operatividad, ain no se ha dado el mantenimiento de la forma como se hubiera deseado; esto
se debe a que por el proceso de privatizacion y a que el Museo depende directamente de la
Direccion General de Ferrocarriles Nacionales de México, no nos permiten en este momento
hacer modificaciones considerables al programa puesto que el Museo, al no tener todavia un
caracter juridico determinado y como no se tiene conocimiento de si el Museo persistird o
no a la privatizacion, el programa en el estado en que se encuentra es parte de la empresa y
es necesario que llegada la privatizacion el programa se encuentre en las mismas condiciones
que en este momento. De seguir el Museo en operacion, éste debera estar incorporado a la
iniciativa privada o a alguna empresa gubernamental, con lo que el sistema de programacion
del Censo pasara a formar parte de esa institucion y hasta ese momento se podra dar el
correcto mantenimiento al sistema.

Los investigadores del Museo tienen la inquietud de ailadir nuevos tipos de reportes,
utilizando como base los ya existentes, y de disefiar nuevos subprogramas para poder hacer
una consulta por nombre o por linea, con el propésito de mejorar y agilizar su trabajo. Una
modificacion al sistema que es de gran importancia para la actualizacion de mismo es la
adecuacion del programa y de la informacion del Censo de Estaciones con respecto a los -
ferrocarriles que vayan surgiendo, ya que el Censo se reahzo tomando en cuenta las
regiones del sistema y, de quedarse asi la informacion, el programa podria quedar obsoleto,
debido a que no tendria la informacion organizada de acuerdo.a los cambios que esta
teniendo la empresa,

Como medida de seguridad existe en disquetes un respaldo de toda la mfonmcnén de :
las bases de datos asi como de los programas fuente, ya que de surgir algin contrmempov v
con el equipo la informacion podria perderse Para este caso, la informacion podria ser
irrecuperable a corto plazo,-debido a la i mmensa cantidad de datos contemdos en este
sistema. : »
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VIL.- ALCANCES DEL PROYECTO

El programa del Censo de Estaciones se utiliza actualmente como apoyo para diversas
gerencias de la Empresa, para consulta interna del personal del Museo, asi como para
consulta interna para personal de otras instituciones o escuelas que requieran de la
informacion contenida en el sistema. La informacion ha servido, entre otras cosas, para
realizar estadisticas que muestren que tan operativas son determinadas estaciones de
acuerdo a sus valores (ya sean de tipo econdmico, social, cultural y artistico) y con ello
mantener en funcionamiento las que en realidad sean importantes en alguno de estos
aspectos y suprimir las que no remuneren el ingreso monetario que se les asigne, es decir,
que simplemente no sean costeables.

Otro aspecto por el que ha sido importante este sistema computacional, es que fue el
iniciador dentro del Museo Nacional de los Ferrocarriles, ya que no existia ningun programa
computacional para almacenar la informacion perteneciente a este departamento y que se ha
convertido en un sistema imprescindible para el mismo. Por tal motivo, se tiene como
propésito el modificar el sistema para hacerlo funcionar dentro del ambiente de Windows, y
de este modo, poder promoverlo mediante Internet.

Se pretende que este sistema se convierta en el programa central de otros programas
referentes a censos posteriores, y que pueda mejorar, en gran medida, el manejo y uso dela
informacion, formando asi un universo que permita manipular: dicha mformaclon de la
manera mas optima. Se tiene como proyecto de la empresa el formar otros museos en
distintas ciudades, que sean importantes por su valor turistico, y hacer parte de ellos este
programa con lo que se asegura que este sistema serd de vital i xmponancxa para el desanollo
museoldgico de los ferrocarriles mexicanos.

Ademas del Museo Nacional de los Ferrocarriles en la ciudad de Puebla, actualinente
se ha instalado un nuevo museo en et estado de Guerrero, en la ciudad de Chilpancingo,
donde se tiene como ObjellVO el impulsar y fomentar la importancia de los ferrocarrites en el -
desarrolto historico, economico y social de nuestro pais, realizando censos y. proyectos.

computacionales como et desarrollado en el Censo General de Estaciones. - Para finales de ™ |

este aflo, se tiene como proyecto e conseguir la antigua estacion de La Villa para ser

acondicionada como un museo de los ferrocarrites donde se realicen las mismas actmdades o o

propuestas para los museos ya exxstentes

- Otro proyecto que se ha realxzado, es el de rescatar las estaclones cuya’ edlﬁcaclén i

sea importante arquitectonicamente y que, por razones de modernizacion, sean ‘consideradas
para ser substituidas por otro tipo de edificacion. Un e;emplo es la estacion La Griega que, '

- por sus valores artisticos y arquitectonicos, tuvo que ser movida piedra por piedra y fue - I
transportada en furgones hacia et Museo de los Ferrocarriles Mexicanos en la ciudadde - = "

Puebla, para ser armada y reacondicionarla en este lugar para servir como parte de las salas’

‘del museo. Esta seleccion de estaciones se hizo | por medio de un repone con la lnformaclén’ Gl
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del sistema y en base a ciertos criterios, lo cual, permitio recopilar los valores de todas las
estaciones con edificio que se encuentran en el sistema y que fueran dignas de ser
conservadas.

Por ¢! Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos se integrara el Catalogo de
150 Estaciones de Ferrocarriles Mexicanos con valor arquitectonico, historico y cultural, y
un Catalogo con las 60 estaciones mas importantes de acuerdo a los valores anteriores para
ser consideradas como patrimonio nacional e iniciar la elaboracion de un libro que incluya
dichas estaciones con sus rasgos que las hagan sobresalir de las demds,

Para la elaboracion de este catdlogo, se pretende realizar una segunda etapa de
investigacion cuyo objetivos es:

- Discriminacion de la informacion obtenida.

- Valoracion arquitectonica, histdrica y cultural, tipo de construccion, conservacion y
uso de cada una de las edificaciones encontradas.

- Sera determinado el valor arquitecténico, historico y cultural de cada una de las
estaciones, pre-seleccionando aquellas que conjuguen de mejor manera estos valores.

- Seleccion de las estaciones que en funcion de sus caracteristicas posean mayor
valor arquitectonico, historico y cultural. Esta seleccion deberd ser considerada con base al
trabajo de investigacion que desarrolla el INAH, en forma paralela al Museo del Ferrocarril.

- Seran seleccionadas las 150 estaciones que posean mayor valor histérico-cultural,

- Por Edificios y Talleres, se elaborard un Diagnostico sobre la Preservacion,
Rehabilitacion y Restauracion de los Inmuebles Catalogados, en poder de los Femrocarriles -
Nacionales de México, una muestra de la arquitectura ferrocarrilera de los siglos XIX y XX: -

- Por la Gerencia de Administracidn del Patrimonio Inmobiliario, se hard la
Determinacion Juridica de las Estaciones que cuenten con edificios y estén fuera del servicio
ferroviario, para someterlas a consideracion del Comité de Bienes Inmuebles a ﬁn de
determinar cuales se promocionaran pam Su venta, renta o comodato - '

- Se seleccionaran las 60 estaciones que posean mayor valor tusténco-cultmal de

entre las 150 estaciones escogidas antenonneme

- Se llevard a cabo todo el proceso de edicion para‘la elaboraclén del hbro que

contenga las 60 estaciones: con sus caracteristicas - principales, tanto histéricas - como g

arquitectonicas, fotografias, cuadros con informacion sobre todas las estaciones del sistema,
reduccién de planos y croquis, asi como mapas que indiquen la ublcamén de cada una de', ‘
ellas, S
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Se desea que todos los proyectos a realizarse por el Museo utilicen la informacion
recabada en las bases de datos del programa correspondiente al Censo de Estaciones, ya que
con la ayuda de la computadora, se pueden realizar los reportes correspondientes de ia
manera mas exacta y eficiente, y asi se podran conocer los datos que en verdad son
importantes y necesarios para la elaboracion de dichos proyectos.

Algunos proyectos que han surgido teniendo como base al Censo General de
Estaciones y que se anexaran posteriormente al sistema de computo son los siguientes:

VLt PROYECTO GENERAL PARA EL RESCATE DE ARCHIVOS DE LOS
FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO

Como parte de la defensa del Patrimonio Historico y Cultural de los Ferrocarriles Nacionales
de México, se plantea el presente. proyecto con el objeto de constituir un archivo que
preserve el acervo documental, que es en gran parte un testimonio historico que permitira
ampliar informacion, respecto al impacto social, cultural y economico que generd el
establecimiento de los ferrocarriles en México; asi como el proceso de desarrollo interno de
la misma institucion.

Hablar del ferrocarril y de su historia en la sociedad mexicana es considerar todo un
espacio cultural que comprende variados aspectos, que incluyen las caracteristicas locales y
regionales del mosaico geografico nacional. El ferrocarril ha sido un elemento fundamental
de cambio que ha permeado la tradicion de aquellas zonas por las que atraviesa, asi mismo-
ha posibilitado el surgimiento de situaciones particulares de la vida cotidiana y una relacion’
mds cercana entre las diversas regiones que componen el pais.

Una caracteristica de 1a humanidad ha sido la preocupacion por la conservacion y
preservacion del legado historico de las sociedades predecesoras, plasmada esta memoria
historica de muy diversas maneras como son las reseflas escritds y en general todos los
documentos visuales, sonoros y automatizados. NN

- En este sentido, el rescate y proteccion de archivos es una prioridad de la empresa :

es por eso que el Museo de.los Ferrocarriles Mexicanos plantea este proyecto como un :

compromiso y obligacion inefudible para actuar en la defensa, protecmén y salvaguarda .
fisica de los mismos, ya que de no realizarse de manera emergente, se corre el riesgodeuna
pérdida irreversible de gran parte de la historia de México y en’ pamcular de la cultun, '
ferrocarrilera. .

El rescate de archivos implica acciones de registro, estudio, proteccnon y dlfusxén =

qhe se efectuaran en un programa mtegral de tres etapas.
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Deteccion de Archivos y Documentos.
e Censo de Archivos: registro y valoracion de la masa documental.
o Propuesta de Conservacion Preventiva y Resguardo.
Manejo Adecuado de Archivos.
¢ Clasificacion, Ordenacion, Descripcion y Control.
o Creacion de una Red de Archivos .
¢ Consecucion de Instalaciones Adecuadas: edificio, mobiliario y personal
especializado.
Incorporacion de Documentos, Elaboracion de Instrumentos de Consulta y de
Material de Divulgacion.
o Incorporacion Permanente de Documentos: registro y clasificacion
permanente.
¢ Elaboracion de Instrumentos de Consulta.
o Elaboracion de Material de Divulgaclon,
« Establecimiento de Relaciones con Instituciones Afines.

Para lograr los objetivos durante la primera etapa del presente proyecto,
prioritariamente se registraran: los archivos y documentos que se localicen en instalaciones
de los FNM en todas las regiones del sistema. Respecto a los archivos y documentos
detectados que se encuentren en poder de jubilados, ex-empleados o personas ajenas a los
FNM, que sean susceptibles de ser devueltos o donados, se levantarén los siguientes datos
para su posterior rescate en términos formales.

o Nombre de la persona que los posee.

o Domicilio, en su caso nimero telefonico, o alguna otra manera de locahzarlo 0
comunicarse con €sa persona.

o Relacion que tuvo o tiene con los FNM,

¢ Tipo de documentos que posee.

Los objetivos para lograr el rescate de archivos y documentos son los sig_tiiemes‘:'

e Deteccion de archivos y documentacion pertenecientesalos FNM.. " - -

e Valoracion, preclasificacion y registro a nivel general de la masa documental.

e Propuesta de conservacion preventiva. Se |mplementaré un sistema de resguardo ‘
de archivo o documentos con los responsables de las’ mstalaclones en donde se
“hayan detectado estos.
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Los objetivos antes citados se llevarin a cabo apoyandose en las actividades que se
enumeran a continuacion.

1.- Elaboracion de instrumentos de trabajo:

Cédula de Registro.

o Cuestionario (se aplicara en reuniones de sensibilizacion con personal de FNM).
¢ Formato para concentrar los datos recabados.

o Instructivo para la aplicacion de instrumentos de trabajo.

2.- Deteccion de documentos y archivos del sistema, mediante las siguientes actividades:

o Reuniones de sensibilizacion: La sensibilizacion tiene como objeto orientar y
mantener una actitud colectiva acerca del manejo adecuado de archivos y
documentos de Jos F.N.M.. Durante estas platicas se aplicara e} cuestionario para
la recopilacion de informacion que nos compete.

o Observacion directa durante los recorridos que se efectien en las instalaciones del
sistema ferroviario.

o Listado provisional de archivos pertenecientes a los FNM.

3.- Realizacién del Censo.
o Registro inicial del estado fisico de la masa documental (se tomaran fotografias).
e Aplicacion de la cédula de registro y preclasificacion de la masa documental en
sus principales grupos (de acuerdo a la valoracion se -empaquetarin e
identificaran).

4.- Sistematizacion de la informacion recopilada,
o Revision de las cédulas y ordenamiento de las mismas.
o Llenado de formatos de concentrado de datos.
o Captura en el sistema de computo.

Con toda la informacion obtenida se podta contar con los elementos suﬁcnentes para B
la elaboracion del mfonne final, que incluira lo siguiente: '

. Dtrectono de archivos censados '
Preclasificacion general de los archivos y documentos censados.

Propuesta de conservacion prevennva y resguardo de fos archivos y documentos »
censados, 5
Informe de actividades por mvesngador
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V1.2 PROGRAMA NACIONAL DE RESCATE DEL PATRIMONIO HISTORICO,
CULTURAL Y ARTISTICO DE LOS FERROCARRILES NACIONALES DE
MEXICO (PRONARE)

La recuperacion, rescate, restauracion y conservacion, asi como la investigacion y valoracion
del Patrimonio Cultural de los Ferrocarriles Nacionales de México, son las actividades que
han definido, desde su fundacion y a lo largo de siete afios de vida, el trabajo cotidiano del
Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos (MNFM). Es dentro de esta linea de trabajo
que la Direccién del MNFM propuso el presente Programa, que en términos generales fue
aprobado por la Direccion General de los FNM, y que involucra de diversas formas al
conjunto de las actividades del museo. La realizacion del Programa Nacional, requiere de
una organizacion especifica que sea lo mas apropiada para alcanzar los objetivos y las metas
planteados.

Es necesario sefialar que el desarrollo y consolidacion de los ferrocarriles ha sido una
de las piezas centrales en el proceso de industrializacion y desarrollo de un mercado interno,
fortalecimiento de las zonas fronterizas, de la unidad nacional y de la estructura econdmica
de Meéxico, es decir, que los FNM se encuentran estrechamente ligados al desarrollo
historico moderno y contempordneo de nuestro pais, lo que desde una perspectiva juridica
permite afirmar que los bienes muebles, inmuebles y documentales en proceso de
catalogacion, seran susceptibles de ser elevados a la categoria de monumentos histéricos y/o
monumentos artisticos.

Considerando que los FNM desde su formacion en 1908, hasta nuestros: dias,
extiende sus vias e instalaciones a todo lo largo y ancho de nuestro territorio, en donde han
acontecido hechos historicos de gran relevancia para el desarrollo nacional, las estrategias
para realizar el Programa Nacional contemplan prioritariamente esta  gran extensnon
territorial y su compleja génesis en el tiempo.

Para llevar a buen término el Pronare, es necesario tomar en cuema tres aspectos
fundamentales que son: el sustento juridico de esta investigacion, la metodologfa autilizar'y
la infraestructura indispensable para su desan'ollo ,

El sustento juridico serviré como apoyo para los fines especificos del Plan General

de Trabajo, con lo cual se gestionara una Declaratoria que permnta 1a preservacion de'los

monumentos historicos y artisticos de la empresa. En un primer momento, con todos los

inmuebles detectados en el Censo General de Estaciones, realizado entre 1993 y- 1994, ya o

futuro, con todos los bienes historicos y anisucos reg:strados durante ¢l Pronare.

En cuanto a la metodologia a utilizar, se retoma la experiencia desarrollada en'‘campo.

por el Censo General de Estaciones, adecuindola a las necesidades mucho més amplias en el S A

presente Programa de rescate que contempla: bienes inmuebles, muebles y documemales
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Por ltimo, es necesaria la articulacion de una infraestructura apropiada para poder
llevar a cabo de manera eficiente, las tareas de sistematizacion de la informacion recabada en
campo, asi como el rescate, restauracion y conservacion de los inmuebles y objetos
patrimoniales. En este sentido se esta articulando, a nivel nacional, una red de computo
debidamente programada que permita diaamente la captura informética de los datos
registrados por el equipo de investigadores adscritos al MNFM. La red de computo que sera
utilizada es un sistema a nivel nacional llamado SICOTRA (Sistema Computacional de
Trabajo), el cual esta en funcionamiento actualmente en la mayoria de las estaciones de
bandera y en los talleres ferroviarios del Pais. Este sistema se realizo utilizando el manejador
de bases de datos INFORMIX y bajo el sistema operativo UNTX, utilizando modems y un
cerebro central formado por un servidor HP-9000 con lector para discos dpticos en los
cuales se llevara a cabo el almacenamiento masivo de la informacion. También se esta
organizando por parte de FNM, la construccion o adaptacion de Centros de Acopio en
donde se resguarden aquellos bienes que prioritariamente asi lo requieran, en condiciones
optimas y con personal capacitado.

Dada Ia complejidad que representa este Programa Nacional, se ha dividido en tres
proyectos especificos, que son: Bienes Inmuebles, Muebles y Grupos Documentales.
Asimismo se han desarrollado estrategias generales y particulares para la ejecucion del
Programa y sus proyectos.

Las estrategias generales para los tres proyectos son:

1.~ Preparacion del trabajo de campo:

- Asesorfa y apoyo técnico de personal especializado de FNM, para precisar con
mayor exactitud el universo de trabajo.

- Investigacion documental en' archivos, bibliotecas, mapotecas y  otros fondos
relacionados con la estructura operativa de la empresa para recopilar infommclén pertinente,
.y asi lograr el buen desarrollo del trabajo en campo

- Elaboracion de instrumentos de registro de la informacion recabada en campo, tales - ‘
como: cédulas para cada uno de los proyectos, manual de llenado de las cédulas y pnpeletas
de identificacion, sellos, etiquetas y otras marcas. :

- Realizacion de pruebas piloto, para evaluar la eﬁcacla de los mstmmentos de ‘
registro en cada uno de los proyectos.

- Definicion de las rutas de trabajo, en coordmacton con las Gerencms Regmnales

- Coordinacion adecuada con la red de computo que permita conectarse a cualqmer
‘parte del pais, y asi estar en condiciones de’ concentrar la informacion obtemda por cada :
investigador en sus Jomadas de trabajo.
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2.- Ejecucion del trabajo de campo

- Recorrido en motores de via o algin otro medio de transporte, en las rutas de
trabajo definidas para cada investigador, con el fin de localizar y registrar los bienes objeto
de {a investigacion.

- Llenado de las cédulas, medicion cuantificacion y registro fotografico de los bienes
localizados.

- Incorporacion a la red de computo, de la informacion obtenida durante la jornada
de trabajo.

- Los investigadores promoveran el envio de los bienes muebles y grupos
documentales, que se considere urgente de ser resguardados en los centros de acopio.

- Notificacion oportuna a las instancias correspondientes, acerca de la ubicacion de
los bienes patrimoniales muebles resguardados en los Centros de Acopio.

- En caso de que los bienes no sean susceptibles de ser enviados a los centros de
acopio, las Gerencias Regionales designaran al personal responsable, asi como los lugares
para la custodia de dichos bienes.

- Sistematizacion adecuada de las fotografias tomadas en campo por cada
investigador.

3.- Sistematizacion de la informacion recabada.

A continuacion, se presentan los proyectos especificos y se seftalan las estrategias
particulares que se instrumentaran en cada uno de ellos.
V1.2.1 LOCALIZACION Y REGISTRO DE BIENES INMUEBLES
En Ferrocarriles Nacionales de México no es nueva la inquieiud de rescatar y conservar -
bienes inmuebles con valor histdrico o atistico, por ello se han llevado a cabo algunas”
acciones de restauracion por ejemplo: de las estaciones de Puebla y Acambaro, eritre ‘otras. ‘
Se consideran Bienes Inmuebles de FNM a todas aquellas construcciones que se encuentrany '

ﬁjns al suelo, que son parte inseparable de una construccion o estructura, asi como todo el -
equipo rodante que esté operando en el sistema. Cabe sefialar que para los fines del Pronare,

el equipo rodante en operacion no serd registiado como- bien inmueble en virtud ‘de que !

unicamente se registrara el equipo rodante que se encuentra fuera de servicio, lo que
juridxcunelne se convierte en bien mueble; esto sngmﬁca que no se conslderaré en este »

estudio ningln tipo de terrenos,

A partir de septiembre de 1993 y durante todo el aflo de 1994, el Museo Nacxonal de .
los. Ferrocarriles Mexicanos realizd un "Censo General de Estaciones” con ¢l fin: de.
determinar cuales de esas edificaciones podrian considerarse como patrimonio h:sténco
cultural y arqmtectémco de la empresa.

LR




Alcances del proyecto

La metodologia utilizada se baso en el registro en campo de todas las estaciones -ya
fuesen regulares o de bandera- lo que nos permitio obtener de manera actualizada datos
sobre la ubicacion, estado de conservacion, uso y posesion de los inmuebles.

Pensamos que gracias a esa experiencia y retomando algunos aspectos de aquel
modo de proceder, sera posible la realizacion de este proyecto.

Ferrocarriles Nacionales de México es una empresa propietaria de gran cantidad de
bienes inmuebles tales como puentes, viaductos, tuneles, estaciones, casas de seccion,
tanques de agua o de combustible, bodegas, talleres, almacenes, casas redondas, casas de
bombas y de bomberos, oficinas, armoneras, plantas suavizadoras, torres de vigilancia, y
otras estructuras como: postes de telégrafos, alambres, selectivos, terraplenes o alcantarillas
que son considerados monumentos historicos, artisticos o culturales de gran valor: por su
antigiiedad, por haber sido escenario de acontecimientos historicos relevantes o por su valor
estético, y que se encuentran en muchos casos en proceso de deterioro, cumpliendo
funciones diferentes a las que originalmente estaban destinados, subutilizados o en franco
estado de abandono. Es notable el desconocimiento de las caracteristicas especificas de esta
parte de la infraestructura ferrocarrilera cuya localizacion, identificacion, cuantificacion y
clasificacion se wvuelve prioritaria ahora, cuando esta por iniciarse una profunda
reestructuracion de la empresa y el patrimonio cultural, historico o artistico que esta
comprendido en estas, corre el peligro de deteriorarse ain mds o de. perderse
irremediablemente.

Los objetivos siguientes dan cuenta de la finalidad que se persigue con este proyecto:

- Se hard un registro de todos los tuneles, puentes y edificaciones. propiedad de’
Ferrocarriles Nacionales de México que se encuentren a lo largo de las vias, dentro del -
perimetro de las estaciones de este sistema ferroviario ademas de los que con presunto valor -
histarico, cultural o artistico se encuentren en cualquier parte-del pals, describiendo sus
principales caracteristicas arquitectonicas y artisticas en general, constructivas, hnsténcas
culturales y funcionales.

- Se determinard el estado de conservacion y el uso actual de dichos  bienes:
inmuebles. '

- Se aportaran elementos que permitan pteciéar cuales de esos bienes inmuebles son .
susceptibles de ser preservados y protegidos como patnmomo l'ustonco artisnco y cultural ‘
de la empresa y de la nacion. : ‘

Debido a que las primeras lineas ferreas de nuestro pais fueron tendldas a pamr de

mediados del siglo XIX, consideramos que-es pertinente recabar la. informacion :

correspondiente a todos aquellos bienes inmuebles que fueron construidos de 1850 hasta ; .
nuestros dias, aunque existe la posibilidad de hallar algunos erigidos antes de esa fecha
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Ya que se tiene noticia de la construccion de vias férreas en todos los estados de la
Replblica Mexicana, con la excepcion de Baja California Sur, esta bisqueda de bienes
muebles se llevara a cabo en todo el territorio nacional, exceptuando dicho estado de la
federacion.

Para poder localizar y catalogar los monumentos histéricos y artisticos propiedad de
Ferrocarriles Nacionales de México deberd ponerse en estudio el conjunto de los bienes
inmuebles de esta empresa pues solo de esa manera serd posible en un segundo mornento,
seleccionar aquellos que deban considerarse patrimonio histdrico, artistico y cultural de
FNM.

No obstante, dada la enorme magnitud del objeto de estudio que aqui se plantea, se
le ha clasificado de acuerdo a la prioridad y al grado de profundidad con que se recopilard
cada una de sus partes;

a) En primer lugar, se registrardn con mayor detalle todas aquellas estructuras y
edificaciones propiedad de los Ferrocarriles Nacionales de México que, se localicen a lo
largo de las vias férreas: Puentes, viaductos, tineles, estaciones, casas de seccion, tanques
de agua o de combustible, bodegas, talleres, almacenes, casas redondas, casas de bombas y
de bomberos, oficinas, armoneras, plantas suavizadoras, torres de vigilancia, etc.

b) Otras estructuras que a pesar de su importancia operativa como: sistemas de
seflalizacion, postes de telégrafo, alambres, selectivos, antiguos terraplenes o alcantarillas,
slo serdn registrados cuando evidentemente sean susceptibles de considerarse monumentos
histéricos, artisticos o culturales, o cuando su registro pueda contribuir a la identificacion o .
fechamiento ‘de edificaciones o estructuras aledafias. Tal es el caso de algunas antiguas
alcantarillas que ostentan fechas anteriores al siglo XX y que, por sus materiales o su estilo
constructivo, dan testimonio de que los terraplenes y otras obras a que estin asoclados les
son contempordneas y por ello también son monumentos histdricos por ley.

c) Finalmente, como parte de este estud:o, también serdn reg:stradas otras
construcciones pertenecientes a la empresa que estén alejadas de las vias, siempre y cuando: ‘
se hallen dentro'de alguna Unidad Espacial Significativa y exista la posnblhdnd de que se
trate de monumentos histéricos, artisticos o culturales.: ‘

Asi, aunque se registrardn con mayor detalle todos  los tl‘xneles; ‘puentes y

edificaciones aledafios a la via propiedad de F.N.M. y de manera mas general y selectlva el :

resto de los bienes inmuebles propiedad de esta empresa, cabe reiterar que en pnnclplo
todos ellos conforman nvestro objeto de estudio.

En principio debe considerarse que: -

a) Los avances de este proyecto se regiran por las disposiciones que la Direccion
General de FNM establezca en cada uno de los momentos del proceso de investigacion; lo
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que significa que esa Direccion General hara llegar indicaciones al equipo de investigadores
sobre los conjuntos de bienes inmuebles que deban ser registrados.

b) Por indicaciones de la Direccion General de FNM, los trabajos se iniciaran
registrando los bienes inmuebles propiedad de la empresa que se localicen a lo largo de Ia
Linea "B" México-Nuevo Laredo que sera considerada la primera Unidad Espacial
Significativa,

c) Se continuara el proceso de investigacion registrando otros conjuntos de bienes
inmuebles que dicha Direccion General disponga, estableciendo con base en ellos, otras
Unidades Espaciales Significativas que permitan dar coherencia a las actividades.

Es importante considerar que este y los otros dos proyectos (el de archivos y el de
bienes muebles) que forman parte de esta Primera Etapa del Programa de Rescate del
Patrimonio Historico, Cultural y Artistico de los Ferrocarriles Nacionales de México serin
desarrollados de manera simultanea y por el mismo equipo de investigadoresA

Para realizar los trabajos de registro de bienes inmuebles correspondientes a cada una
de las Unidades Espaciales Significativas deberan efectuarse las siguientes tareas:

L.- Preparacion del trabajo de campo.
11.- Trabajo de campo,
1I1.- Sistematizacion y presentacion de resultados.

1. Preparacion del trabajo de campo.

Ya que en Ferrocarriles Nacionales de Meéxico existe una gran cantidad‘d?
informacion que se puede utilizar para orientar el trabajo de campo y que para- realizar

eficientemente ese trabajo deben elaborarse previamente cédulas. de registro de dntos de - B

campo y entablar relaciones con el personal ferrocamlero de las dlstm!as regtones Y.‘

. dmsnones

Se realizari una busqueda de datos en las Gerencias de: Vias y Estmcturas Ednﬁcms L e

y Talleres, y en el MNFM (Censo General de Estacioms)
1.- Investigacion en fuentes documenta.les

Se realizaré una busqueda de datos en los acervos a:chxvisncos dela Gerencxa de

‘Vias y Estructuras, en la Gerencia de Edificios y Talleres, en la Subgerencia de -
Telecomunicaciones, Sefales y Electricidad y en el Censo General dc Estaclones de

Fenocamles Nmonnles de Méxlco
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En la Gerencia de Vias y Estructuras se recabaran datos cuantitatives y cualitativos
de los puentes, viaductos, tineles y otras estructuras que forman o formaron parte del
sistema. Ademas se tratard de obtener un panorama general de la terminologia que el

personal especializado de F.N.M. emplea para referirse a la infraestructura ferrocarrilera en
cuestion.

En Ia Gerencia de Edificios y Talleres y en el Censo General de Estaciones se iniciara
1a bisqueda de datos sobre la cantidad y caracteristicas de las edificaciones que siendo

propiedad de esta empresa se encuentren a lo largo de sus vias férreas o en cualquier otra
parte del pais.

2.- Elaboracion de cédula de registro de campo.

Se elaborara una cédula de registro de campo y et manual de llenado e interpretacion

correspondiente con el fin de poder recopilar las caracteristicas particulares de los diferentes
tipos de construcciones.

3.- Comunicacion con las Gerencias Regionales:

Esta labor se efectuara con el fin de preparar la asignacion de vehiculos moterizados
y de informantes necesarios para la realizacion del trabajo de campo pues las cinco
Gerencias. Regionales son las instancias de la empresa que estan en posibilidad de asignar
motores de via y motoristas o camionetas y choferes, ademés de ingenieros, mayordomos o
sobrestantes de puentes y edificios, que por sus conocimientos puedan aportar datos sobre la

localizacion y las caracteristicas especificas de los bienes inmuebles investigados. Estas

personas también deberén facilitar las relaciones con otros posibles informantes que podrin
ser 0 no empleados de la empresa tales como jefes de estacion, traba;adores de via,
ferrocarrileros jubilados o habitantes de cada localidad.

4.- Definicion y documentacion de rutas de trabajo:

Esta serd la ultima etapa de la preparacion del trabajo de campo -Aqui - los

investigadores deberan revisar la informacion documental, bibliografica, cartogrifica o 1
cualquiera otra que haya sido previamente comp:lada, pm que puedan reahur s tuba;o de ‘

campo de la mejor manera posible.

Las rutas de trabajo se definirin en acuerdo con las gerenmas reglomles para que
posteriormente, los investigadores organizados en equipos (por las multiples labores y pos
‘las dificultades que el trabajo de campo implica), recorran las dreas que se'les: asngncn y

tegistren los bienes inmuebles correspondientes. El nimero de investigadores que integren B

dichos eqmpos podri variar de acuerdo alas camtedsncas decadadreaa mvemgar
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11.- Investigacion de campo:

Debe mencionarse que en primer lugar se hara una prueba de los instrumentos y de la

técnica de investigacion en campo para evitar en lo posible reajustes o modificaciones
tardias,

Durante el registro de bienes inmuebles aledafios a las vias férreas, el trabajo de
campo se realizara haciendo recorridos en motores de via. Tados los investigadores deberan
poner especial atencidn para que ademas de registrar todos los puentes, tinmeles y
edificaciones ferrocarrileras, puedan hacer lo mismo en el caso de encontrar: alcantarillas,
selectivos, postes, alambres, vias o cualquier otro tipo de obras de infraestructura que
destaquen por sus caracteristicas particulares o por su antigiedad.

Las construcciones propiedad de Ferrocarriles Nacionales de Méxice con valor
historico o artistico que se localicen alejadas de las vias, se registraran utilizando camionetas
o cualquier otro medio de transporte.

Todo el trabajo de campo se centrard en torno a [a verificacion y complementacion
de la informacion que previamente haya sido recabada en fuentes documentales, Asi se
desarrollard el llenado de cada una de las cédulas de registro de campo, 1o que implicara
observar, fotografiar y en su caso medir los bienes inmuebles correspondientes ademas de la
realizacion de breves entrevistas a diversos informantes.

Como indicadores de la magnitud de las labores que la realizacion de este proyecto
implica, debe considerarse que el sistema de FNM cuenta con aproximadamente:

TIPO DE CONSTRUCCION ~ CANTIDAD

Estaciones:

Nuamero total 2721
Puentes: R

Madera 3,350,
Acero o concreto : 17293
Nimero total o 10843,
Tiineles: : .

Numero total ' 301

De las estaciones, aproximadamente 1,060 tienen algin tipo de ednﬁcacnén
ferrocarrilera. Las restantes son pasadas por sefal o regulares, en donde el tren se detxene
sélo para reahzar alguna funcion de carga o pasaje. ‘
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il

Puente ferroviario localizado en el estado de Chihuahua
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111.- Sistematizacion y presentacion de resultados.

La sistematizacion y presentacion de resultados dara como resultado la realizacion de
varias tareas que se enuncian a continuacion:

- Cada investigador integrara la informacion correspondiente a las cédulas de registro
de campo que sean producto de su trabajo, cuidando de incluir las fotografias, croquis y
notas correspondientes, Ademas, cada uno de ellos debera presentar un informe general de
las actividades que haya realizado a lo largo del proceso de investigacion.

- Se establecera y utilizara un sistema de computo que permita almacenar y tener
acceso de manera rapida a cualquier parte de la informacion registrada. En particular deberd
propiciarse la facil seleccion de los bienes inmuebles susceptibles de ser considerados
monumentos historicos, artisticos o culturales para asi poder constituir un catalogo de
dichos monumentos.

- Antes de dar por terminados los trabajos se realizara una minuciosa revision de
toda la informacion recabada, haciéndose a la vez las correcciones pertinentes.

VI.2.2 LOCALIZACION, REGISTRO Y ACOPIO DE BIENES MUEBLES

En términos generales, entendemos por bienes muebles los objetos portétilesv 0

transportables como son: artefactos arqueologicos, artesanias, obras de arte, instrumentos
cientificos, instrumentos musicales, implementos de trabajo, etc.

En el caso de FNM, se consideran como bienes muebles los siguientes: equipo
rodante fuera de uso, maquinaria, herramienta, utensilios de trabajo y otros objetos que por. -

su historia, caracteristicas, usos o rareza sean factibles de registrarse como bienes muebles.

Es importante aclarar que solo se registrard un ohjeto representatwo ex:steme en las !

diferentes dreas de tl’lbljo, seﬂalandose el numero de piezns similares.

La sistematizacion de la informacion relativa a todos los objetos penenememes al~ v
- sistema ferroviario utilizados en diversa areas de trabajo, que va desde la via hasta oficinas, .
* es importante para la actualizacion del conocimiento del - patrimonio - mobiliario de la

empresa, asi como la recuperacion de aspectos historicos, arquitectonicos 'y culturales

existentes y que se encuentran dispersos a 1o largo de todo el pais. En este sentido, como
-proyecto se plantea elaborar un Censo a nivel nacional que recabe cuantitativa yoo

cualitativamente las caracteristicas propias de cada uno de estos hnenes muebles. |
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Gato de curvar encontrado en Rio Laja, Gto.

Caja fuerte de valores localizada en la estacién Dolores Hidalgo
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Reloj reglamentario de pared encontrado en Los Mochis, Sin.

Computadora antigua Jocalizada e los talleres de Huehmoéa, Mex.
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Autovia localizado en Tabalaopa, Chihuabua
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Este censo plantea la cuantificacion de todos aquellos objetos que forman parte de
los elementos de trabajo en general, tarca que se convierte en prioritaria en un momento de
reestructuracion de esta empresa, pues en la medida en que cada una de sus lineas van a
quedar concesionadas a la iniciativa privada, el patrimonio cultural, histdrico o artistico que
esta comprendido en estas, corre el peligro de deteriorarse an mas o bien de perderse
irremediablemente.

En este sentido, es importante conocer la ubicacion exacta de los instrumentos que
integran el sistema ferroviario de los Ferrocarriles Nacionales de México. Para una mejor y
mas rapida ubicacion de los bienes muebles, se considera conveniente tomar en cuenta la
organizacion de la empresa en Ramas de Trabajo, tomando como criterio las que se
describen en el Contrato Colectivo de Trabajo, ya que estas nos permitiran contextualizar
los objetos registrados de acuerdo a sus funciones especificas y al drea en la que se
encuentra asignado.

Las ramas de trabajo en FNM desde el punto de vista del Contrato Colectivo de
Trabajo son: Alambres, Trenes, Talleres, Vias y Estructuras, y oficinay, Dado que esta
Gltima existe con modalidades especificas en cada una de las otras cuatro ramas de trabajo,
preferiremos no incluirla como una rama diferenciada. Para los fines de esta investigacion, la
rama de oficina se considerara dentro de las cuatro anteriores, segin sea el caso.

~ Alambres. Consiste en la transmision telegrafica de disposiciones pira la operacién de los
ferrocarriles. En Ia organizacion de esta drea intervienen: despachadores de trenes, jefes de
estacion, telegrafistas, celadores-electricistas, electricistas y similares.

- Trenes. En esta rama de trabajo se lleva a cabo el transporte de mercancias y pasajeros en '
toda la red ferroviaria del pais, entendiéndose por esto el traslado de variados productos que -
se generan para el consumo en diferentes regiones, asi como ¢l transpore de personas a
diversos puntos de la red ferroviaria, Dentro de esta rama, y para los fines del registro ...
adecuado de los bienes muebles, se considerardn: andenes para pasajems, estaciones .

terminales y patios, como espacios preferemememe relacionados con la Rama de Trenes, ya -

que en estos tres 4mbitos se maneja el trafico de carga que incluye complejos ststemas de -
movirmiento y control de catros, almacenamiento y formacion de trenes. "

Los trenes son tripulados por un grupo de trabajadores denommados maquinista, -
ayudante de maquinista (antes fogonero), garroteros y conductor de tren, asi como los
patieros y similares que se encuentran mas bien colaborando en los andenes y panos de las-
estaciones,

- Talleres. Es el irea destinada a la reparacion general de equipo rodante de los fenocarﬁies, ‘
Tradicionalmente en ellos se desarrollan las especialidades de:. albadiles, cadeneros,

carpinteros, cobreros, forjadores, mecamcos moldeadores modehsxas pintores, truquerosy
soldadores. '
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El taller es un lugar donde se ejecutan trabajos tales como la conservacion,
reparacion, construccion y reconstruccion de: equipo tractivo y de arrastre, equipo eléctrico,
maquinaria, mobiliario, maquinas-herramienta, herramientas, estructuras metalicas para
puentes y edificios, accesorios para via y, todos los trabajos inherentes para ¢l servicio que
encomiende la empresa.

- Via y Estructuras. Se divide a su vez en dos grandes especialidades: Puentes, Edificios y
Estructuras ; Via y Conexos.

El Departamento de Via y Estructuras tiene a su cargo la construccion y
conservacion de vias en todo el sistema, incluyendo: patios, puentes y edificios, muelles,
mesas giratorias, mesas de traslacion, plantas de agua y combustible, plantas de
impregnacion, servicio de basculas, talleres de puentes y edificios, de motores y de
magquinaria pesada, manejo de auto-armanes y toda clase de maquinaria y aditamentos que
en lo futuro se introduzcan. En esta rama de trabajo, existe una gran diversidad de
especialidades relacionadas con las actividades arriba mencionadas.

Se realizard un censo que abarque piezas coma relojes, silbatos, escritorios,'puertas, B
maquinas o cualquier otro componente que forme parte o que sea propiedad de los:

Ferrocarriles Nacionales de México. Por ello se registrarin todos los objetos 1mpomntes

encontrados a lo largo del territorio nacional. La cronologia de estos elementos no se
delimitara debido a que es posible que se encuentren objetos tanto de este siglo como de.

siglos pasados.

- Se identificaran, localizardn y cuantificaran los bienes muebles que forman parte 'del_

sistema ferroviario de Ferrocarriles Nacionales de México o que estando fuera de uso aiin
pertenezcan a esta empresa. '

- Se determinaré cuales de estos bienes son susceptibles de ser protegxdos y preservados- :

como patrimonio histdrico, artistico y cultural.
Para alcanzar los objetivos planteados deberan realizarse las Siguiem:s tareas:

a.- Preparacién del trabajo de campo:

- Se elaboraré un juego de cédulas con el fin de podet registrar Ias caractensncas de los -

dlferentes objetos.

- Se recurrira a las notas de las cédulas del Censo Gcneral de Estacmncs para dctectark

- algunos objetos que puedan ser consxderados para ser censados
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- Debido a la gran variedad existente en los bienes muebles, ademis de los instrumentos de
trabajo comunes a todos los proyectos, sera necesario elaborar catalogos con fotografias,
que definan por rubros las diferentes modalidades de los bienes.

b).- Investigacion de campo:
- Este trabajo se realizara haciendo recorridos en motores de via.

- El trabajo de campo se centrard en la verificacion y complementacion de la informacion
recabada en el Censo General de Estaciones, completandose asi el llenado de cada una de las
cédulas de registro lo que incluira una fotografia y nimero de serie de los objetos.

¢).- Sistematizacion y presemtacion del censo :

- Cada investigador integrara la informacion correspondiente a las cédulas que trabajé en
campo.

- Las cédulas se organizaran por Region, Division, linea y kilometro, haciendo el
seflalamiento de que objetos se encuentran en ese lugar asi como los datos necesarios para la
localizacion de Ja persona que se encuentre como custodio de Jos mismos.

V1.2.3 LOCALIZACION, REGISTRO Y ACOPIO DE GRUPOS DOCUMENTALES.,

Por grupos documentales entendemos el conjunto de manuscritos, planos, mapas,
fotografias y grificos cuyo soporte sea el papel; asi como las colecciones. (seriadas o no) de
libros, revistas, periédicos folletos, y otros materiales con valor historico, ya que son-
testimonio de la memoria colectiva, de In trayectoria de la empresa y -de sus contnbuclones
al desarrollo nacional o

Desde hace algiin tiempo, el Museo Na'cional de los Ferrocarriles Mexlcanoks‘ ha -

venido realizando salvamento, preservacion, restauracion y clasxﬁcaclon del Patnmomo'
Documental en sus colecciones historicas, como son . ‘

El Fondo Grifico, integrado por més de 26,000 fotogfaﬁas en proceso avanzado de

identificacion y clasificacion. Este vasto acervo proviene de varias fuentes: de la propia. . .
empresa, principalmente de la desaparecida revista FERRONALES, del Instituto Nacional =~

de Antropologia e Historia y del Archivo General de la Naclén, entre otras. Su i unpomncla',
para documemar ¢ ilustrar la historia ferrocamlera de Mexxco es mcalculable o

‘La Nomina del los Fenocamles Naclonales de Mexlco y del Ferrocaml Mex:cano

* que abarca de los aflos de 1920 a 1935, cruciales para el estudio del movimiento obrero de - R

Meéxico. Es un registro completo de los sueldos y salarios por dichas empresas ferrowanas e
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Este fondo abarca unos 4,500 cuadernos de los FN.M,, y 500 libros del Ferrocarril
Mexicano.

El Fondo de Apizaco es un acervo documental que se rescato de la estacion de esa
localidad de! estado de Tlaxcala. Contiene valiosa informacion acerca de los talleres, del
movimiento de trenes, del personal de la casa redonda, de los contratos colectivos y de la
lista de raya. Este fondo abarca fundamentalmente el periodo 1940-1960 y una cuarta parte
de ¢l esta constituido por revistas y libros técnicos en inglés y en espaiiol.

El Fondo Reservado, se encuentra integrado por colecciones privadas que fueron
adquiridas o donadas al Museo, algunas de las cuales datan del siglo XIX; asf como escritos
de testimonios orales de trabajadores ferrocarrileros y documentos de otras instituciones
relacionadas con el ferrocarril.

La biblioteca del Departamento de Personal, recopilada por el Sr. Alberto
Torrescano, que contiene documentos importantes para conocer la historia laboral de fa
empresa.

Todo lo cual se clasifica en los siguientes grupos documentales: Archivos de la
Empresa, Fondos Bibliograficos, Fondos Graficos, Planos y Mapas.

Las circunstancias actuales del proceso de cambio por las que atraviesa los FNM,
requiere de una atencion fundamental hacia los acervos documentales que constituyen el
patrimonio histérico y cultural de la empresa, pues solo en la medida que se proteja y
controle este patrimonio, se preservara una parte importante de la memoria historica de
Meéxico, ya que desde la primera concesion para la construccion del camino de fierro-en
1837, hasta la actualidad, la historia de los ferrocarriles en México ha dejado abundantes
testimonios en innumerables archivos institucionales y personales, acervos de la empresa y
lineas particulares, fondos documentales, fotograficos y ﬁlmlcos, libros y folletos técnicos,
planos y mapas.

Como parte de la defensa del Patrimonio Historico y Cultural de los Ferroéaniles
Nacionales de México, se plantea el Presente Proyecto con el objeto de preservar el acervo
documental que es en gran parte un testimonio historico que permitira ampliar informacion
respecto al impacto social, cultural y economico que generé el establecimiento de los
ferrocarriles en México, asi como el proceso de desarrollo intemo de la institucion. En este -
sentido, ¢l rescate y proteccion es una prioridad y una obligacion ineludible para actuar enla
defensa, proteccion y salvaguarda fisica de los mismos, ya que de no realizarse' de manera

" emergente, se corre el riesgo de una pérdida meversxble de gran parte de la historia de‘ S
'Mexxco ‘
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Para lograr los objetivos del presente proyecto, se registraran los archivos y
documentos que se localicen en instalaciones de FNM en todas las regiones del sistema, asi
como los archivos y documentos que se encuentren en poder de jubilados, ex-empleados o
personas ajenas a la empresa que sean susceptibles de ser resguardados por el MNFM.

Para agilizar la identificacion y el registro del Patrimonio Documental, se trabajara
con base a la siguiente clasificacion de grupos documentales:

1.- Fondos Documentales (libros de registro de correspondencia, informes y
reportes, libros de demora de trenes, expedientes def personal, etc.).

2.- Fondos Bibliograficos (leyes y reglamentos, libros y folletos técnicos, catalogos
de piezas para treaes, manuales, etc.).

3.- Fondos Graficos (fotografias, carteles, gravados, litografias, xilografias, etc.)

4.~ Material Filmografico (cintas con soporte de nitrato o acetato, videacassetes, y
Fonografico: cintas de audio, discos, cassetes, etc.).

5.- Planos y Mapas (planos de: superficies, tendido de via, de locomotoras, edificios,
puentes, tineles; dibujos, croquis, etc.).

6.- Otros representativos (expedientes de talleres, testimonios escritos, etc.)

El proyecto abordard las tareas de localizacion, reconocimiento, - valoracion,

registro, sistematizacién, ordenamiento y almacenamiento provisional de.los bienes que -
conforman el patrimonio historico y cultural de los FNM, para su inmediata: proteccnén fisica -
y juridica, y su posterior valoracion social, a fin de determinar el destino deﬁmuvo de dxchos :

bienes.

De este modo se pretende:

1. Locahzar registrar y proteger mediante sellos, euquetas u otras marcas acordes e

los bienes documentales que se consideren patrimonio | historico y cultural

2. Embalar los bienes documemales qﬁc »tequieran ser transportados con urgencia.

3. Trasladar y almacenar correctamente el patnmomo documental selecclonado a

los centros de acopio amgnados por la empresa.-

4 Notlﬁcar a las instancias conespondxentes acerca de la ubicacion de los blenes .

pammomales documentales resguardados en los centros de acopio,

5. Concentrar la informacion obtemda_en un banco de datos.
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El plan general de trabajo que se seguira es el siguiente:
1. Preparacion para el trabajo en campo.

En el caso de los acervos documentales sera necesario que previo a la salida de
campo se lleven a cabo reuniones con personal de FNM, en donde se les aplique un
cuestionario, con el fin de sensibilizar sobre la preservacion y/o recuperacion de los
documentos, asi como para obtener elementos de deteccion y ubicacion de estos en los
distintos dmbitos de la empresa. Con base a lo anterior, se elaborara un listado provisional
de archivos pertenecientes a FNM.

1. Elaboracion de instrumentos:
- Ficha de Registro
- Formato para Resguardo y Custodia de Grupos Documentales.
- Formato de Concentrado para Datos Recabados en Campo.
- Cédula para Registro Fotogréfico.
~ Instructivo para la aplicacion y lenado de los instrumentos antes citados.

2. Prueba Piloto de los instrumentos disefiados.
- Afinacion de los mismos.

3. Una vez definida la Unidad Espacial significativa, se procedera al estudio de la
misma; al reconocimiento de !a zona en mapas y planos, y a la Elaboracion de rutas de
trabajo en colaboracion con el personal de FNM.

1. Registro de grupos documentales.

Dado que los acervos documentales tienen caracteristicas més fragiles y suelen
extraviarse con mayor facitidad que los otros acervos patrimoniales, ¢s necesario impulsar

medidas especificas de catalogacion, embalaje y preservacion como. son:  registro inicial del -

estado fisico de la masa documental (se tomaran fotografias), con el fin de ‘detectar
condiciones de humedad, hongos, etc.; aphcacnén de papeletas de registro y preclaslﬁcaclén
de la masa documental en sus pnnclpales rubros (de acuerdo a una valoracion previa se

* empaquetaran e identificaran); y se tomaran las medndas que correspondan para su traslado'

y preservacion,

- Deteccion y localizacion ﬁsica )

‘- Registro fotogrifico,

- Preclasificacion e identificacion de la documentacion.
- Separacion del material contaminado -

= Aplicacion de la ficha de registro

- Lienado del formato de resguardo y custodia

- Acopio (si es necesario). -
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I Sistematizacion de la informacion recabada en campo.

Con los datos obtenidos se podra contar con los elementos suficientes para la
elaboracion del informe final que incluira lo siguiente: un directorio de archivos censados; la
preclasificacion general de los archivos y documentos censados, una propuesta de
conservacion preventiva y resguardo de los archivos y documentos censados.

Una vez llevadas a cabo las tareas de recuperacion y rescate de los bienes
patrimoniales detectados en campo, y en la medida en que se han dejado bien resguardados
en los centros de acopio, aquellos que se requiera, se iniciardn las tareas de restauracion y
conservacion,

Puede decirse que en esta etapa del programa, se tienen ya las bases para desatrollar
posteriores acciones de investigacion y valoracion del patrimonio ferrocarrilero, Un primer
resultado de este trabajo serd la conformacion (por cada uno de los bienes inmuebles,
muebles y archivos) de catalogos que especifiquen las caracteristicas historicas y artisticas de
los mismos, aportando elementos que complementen la conformacién de una gran
declaratoria de preservacion de los bienes patrimoniales a nivel nacional.

Otro aspecto a impulsarse de manera inmediata a partir del rescate efectuado, es
poder generar por parte del MNFM pautas de proteccion y preservacion de los bienes de
FNM que a la larga enriquezcan la legislacion existente sobre monumentos y zonas
arqueoldgicos, artisticos e historicos.

También es factible impulsar politicas de reutilizacion o reciclamiento de aquellas
edificaciones como por ejemplo: estaciones o bodegas abandonadas o fuera de uso, de tal
manera que, a la vez que se preservan, contribuyan a la aportacion de servicios, ya sea como
espacios culturales, educativos, o de cardcter econdmico para las comunidades en Jas cuales
se encuentran insertos. Actualniente se estin investigando experiencias desarrolladas en este
sentido en paises como; Espaila, Colombm o Cuba.

Un impacto a largo y mediano plazo del Pronare, es la aportacidn de informacion
cuantitativa y cualitativa sobre el estado en que se encuentran las lineas concesionadas
sentando antecedentes precisos que permitan la_preservacion de nuestro patrimonio
histérico. De_este proceso. se generardn también documentos de anilisis histérico, -
fotograficos o videos, que refuercen y socialicen la necesidad dela conservaclén de nuestra' ;
identidad historica y cultural en general. : .
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VI3 CENSO DE RAMALES ANTIGUOS Y EN DESUSO.

A partir de la segunda mitad del siglo pasado se establecieron las primeras lineas férreas en
nuestro pais, y aunque actualmente contamos con una amplia red ferroviaria en uso,
desconocemos el total de lineas y ramales que existieron en otro tiempo.

La gran cantidad de ramales que se construyeron a fines del siglo XIX y principios de
este, respondio en una buena parte a objetivos muy especificos como por ejemplo: la
explotacion henequenera en el sureste, la explotacion de niinas en el norte y casos mas
aislados también respondieron a fines militares. Eso mismo provoco su pronto abandono,
puesto que una vez agotado el objetivo deseado, estas vias tendieron a quedar fuera de uso y
con el paso del tiempo a desaparecer. Asi pues en la actualidad tenemos muchos casos en
que solamente encontramos referencias de dichas vias en libros o em mapas muy
especializados y en otros inicamente las personas del lugar conocen la existencia de una via
abandonada.

A través de la no muy amplia bibliografia que se ha podido consultar, se han logrado
detectar alrededor de sesenta ramales y lineas en desuso, lo que da un aproximado de 1,800
km. de vias abandonadas y en otros casos ya levantadas. Estos ramales se localizan
repartidos en los siguientes estados de la Republica Mexicana: Baja California Norte,
Campeche, Chihuahua, Coahuila, Distrito Federal, Estado de México, Morelos, Puebla,
Quintana Roo, San Luis Potosl, Sonora, Tabasco, Tlaxcala, Veracruz, Yucatan y Zacatecas,
siendo Coahuila y Puebla en donde se observo una mayor concentracion de los mismos.

Pues bien, la importancia de realizar un Censo de Ramales Antiguos no solo radica
en el hecho de volver a trazar en mapas actuales los ramales hoy desaparecidos o
abandonados, sino en detectar, ubicar y registrar la gran cantidad de estaciones. que se -
localizan a lo largo de dichos ramales. Con respecto a esto, las estaciones (edificios) son una - ’
muestra de la importancia que pudo haber tenido la linea o el ramal, lo que actualmente

podemos observar en las magnificas construcciones que aun se conservan; ademis de que -

tienen gran importancia en la vida cotidiana de cada pueblo y a pesar de que actualmente s
esta importancia se vaya perdiendo, los ancianos de los lugares’ en donde pasd- o sigue
pasando el ferrocarril, continiian recordando y contando historias y mitos del tren,

Asi pues, creo que es tarea del Museo buscar estrategias que ayuden al rescate y
preservacion tanto de los edificios como el de la historia oral, ya que ambos corren el peligro
de perderse, los primeros debido al constante peligro en que se encuentran a causa del .
enorme saqueo y vandalismo del cual son objeto, y el segundo a que desgracmdamente afa”
gente mayor es a la que correspondié observar cuando esas vias y edificios se encontraban -
funcionando, y serian estas nuestros informantes ideales. anlmeme quisiera mencionar que -

el presente proyecto es solamente un paso a futuras investigaciones que ayudarén a conocer s e

y preservar un legado historico de nuestros antecesores mas proximos.
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El presente proyecto de investigacion tiene la finalidad de ampliar y complementar la
informacion historica contenida en el "Censo General de Estaciones de los Ferrocarriles
Nacionales de México", que fue realizado mediante el recorrido de todo el sistema en
motores de via. La guia utilizada fue el "indice de Estaciones”, los horarios de las regiones,
divisiones y lineas, y mapas tanto actuales como antiguos en los que detectamos por primera
vez algunos ramales antiguos.

De este modo, los objetivos alcanzados en esa investigacion fileron :

- Censo detallado de las estaciones que son propiedad de F.N.M.

- Evaluacién general de los valores arquitectdnicos, histéricos y culturales de cada una de las
estaciones censadas.

- Determinacion del uso actual de las estaciones existentes y su situacion juridica para los
fines legales a los que haya lugar.

Si bien estos resultados pueden ser el punto de partida para promover y realizar
acciones tendientes a la restauracion, conservacion, reestructuracion y atin e! mejoramiento
de las funciones de las estaciones en servicio, han quedado fuera de algunos de estos
beneficios los ramales antiguos y en desuso ya que el Censo delimito su universo de trabajo
a las estaciones que se encuentran en las lineas que actualmente estan en servicio. Es por
¢sto que se plantea ahora, como complemento pertinente y necesario del "Cénso General de
Estaciones de los Ferrocarriles Nacionales", la realizacion de un Censo de Ramales Antiguos
y en Desuso, puesto que consideramos de suma importancia para el Museo Nacional de los

Ferrocarriles el recuperar toda la informacion posible para la elaboracion de la historia delos”

ramales antiguos lo que permitird amphar y actualizar el conocimiento del patnmomo
histérico y cultural de los ferrocarriles mexicanos.

Los objetivos a alcanzar en el presente proyecto se enfocaran al registro snstemétlco ‘
de cada uno de los bienes inmuebles relacionados a los Ferrocartiles Nacionales de México. -

Este se hara con la finalidad de poder contar con un catélogo especializado de ramales

antiguos o en desuso. Por otro lado, se harin entrevistas con personas familiarizadas conel =
ferrocarril, esto con [a finalidad de ampliar y recop:lar informacidn, ya que el contacto conla . -
gente de el lugar nos dard una vision mas completa de la influencia que tuvo e ferrocamilen *
cada una de las diversas regiones del pais. Por liltimo, se pretende sensibilizar a la poblacion . -

acerca de la xmpomnm historica, cultural y arquntectémca de dichos inmuebles para que

tomen conciencia y valoren a los edificios en cuestion. Asi pues, se trata de una
investigacion historico-antropologica puesto que implica la reconstruccion de la historia de

los ramales apelando a informantes locales, lo que penmmia esbozar tina m(mma historia R ‘

oral de ellos y alcanzar los siguientes objetivos:

l- Levantmuento del censo de las estaciones, con o sin edxﬁcxo que tuweron en la época de E

su funcionamiento los ramales antiguos y en desuso.
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2 - Evaluacion global de los valores historicos, sociales, economicos y culturales de los
ramales censados.

3.- Evaluacion especifica de los valores arquitectonicos, histéricos y culturales de cada una
de las estaciones con edificio que sean localizadas.

4.- Determinacion del uso actual de las estaciones y de la situacion juridica de los terrenos
que ampara el derecho de via y de los terrenos en donde se encuentran o se encontraban los
edificios de las estaciones.

Para alcanzar plena y satisfactoriamente estos objetivos consideramos necesario
cumplir con las etapas del siguiente plan general de trabajo:

I.- Investigacion documental en bibliotecas, archivos y mapotecas, para detectar y ubicar
todos y cada uno de los ramales antiguos.

I1.- Investigacion de campo en los lugares en donde se ubican o ubicaron los ramales
antiguos para levantar el censo de las estaciones que existieron durante su funcionamiento.

I11 - Sistematizacion y presentacion de la informacion obtenida en el trabajo de gabinete y de
campo con el fin de configurar el archivo del "Censo de Ramales Antiguos", elaborar breves
monografia historicas de los ramales antiguos y a partir de esto crear una base de datos
especifica.

Sobre el punto I, y para potenciar al maximo el trabajo de campo, es necesario que se
realicen en gabinete las siguientes actividades :

a.- Investigacion bibliografica. De la gran cantidad de libros existentes sobre el
origen, desarrollo y situacion actual de los ferrocarriles mexicanos se hara una seleccion y
consulta minuciosa de los textos pertinentes para ubicar la localizacién y caracteristicas de
los ramales que son el objeto del censo. Para lograr una consulta permanente'y fluida de los-

materiales selectos se propone la creacion de una pequefta biblioteca adquiriendo solo los

libros lmprescmdtbles y con fotocopias de los libros raros, amnguos 0 agotados que sean
necesarios para la investigacion.

b.- Investigacion cartografica: Se localizaran los mapas que, de distintas épocas nos

permitan recabar més informacion sobre el proceso constructivo, auge y decadencia ‘de los -
ramales de nuestro interés. Al'introducirse al proceso- historico de dichos nmales se irdn
identificando y cuantificando las estaciones que deberan ser censadas en el sitio. Tamblen ;
aqui parece adecuado y necesario crear una pequefia mapoteca que en principio. tenga fa
reproduccion de los mapas mas uitiles para nuestro cometndo asi como cartas topogrdﬁcas a
escala. .
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¢~ Investigacion grafica: Se localizaran pinturas, grabados y fotografias que sirvan
como testimonio y registro grafico de las estaciones y terminales de los ramales antiguos y
en desuso.

d.- Elaboracion de una cédula especifica para este censo que ponga de relieve los
valores historicos, culturales y sociales de las estaciones, que contenga el registro
fotogrifico y croquis de cada una de ellas y que, ademas, nos permita ¢l vaciamiento de toda
la informacion obtenida en el trabajo de campo, tal como la sinopsis de eventuales
entrevistas con diversos tipos de informantes de la region.

e.- Elaboracion de un formato para la realizacion de entrevistas con informantes que
podrian ser detectados previamente o bien ubicados en los sitios investigados y que permitan
acrecentar la informacion sobre los ramales antiguos y sus estaciones. De esta manera se
pueden sentar las bases de una fonoteca que contenga en principio las entrevistas y
testimonios que recabemos en esta temporada de campo.

Acerca del punto Il y para una buena coordinacion e instrumentacion del trabajo de
campo se propone que, al igual que en el censo anterior, la investigacion de campo sea
realizada en estrecha colaboracion con las gerencias regionales pertinentes, las que deberin
proporcionar los vehiculos necesarios para efectuar log recorridos de superﬁcle que
conduzcan a los lugares en donde se encuentran las estaciones de los viejos ramales.
Ademas, dichas gerencias seran el punto de partida para la consecucion de guias e
informantes tales como trabajadores jubilados y en servicio que conozcan los ramales,
cronistas locales y viejos pobladores de los lugares investigados a los que se les aplicaran
entrevistas que deben ser grabadas para su posterior procesamiento y sistematizacion en el
trabajo de gabinete, lo que constituird la base de datos necesaria para la elaboracion de
pequedas historias de cada uno de los ramales y las estaciones investigadas. '

Una vez que las gerencias regionales estén enteradas de los propdsitos generales de .
esta investigacion y hayan accedido a prestar el apoyo arriba sefalado, cada uno de los
mvestlgadores procedera al ltenado de las cédulas, el registro fotogréfico y la elaboraclon del
croquis asf como -si es el caso- la aplicacion del guion de entrevistas. .

Finalmente sobre el punto Iil, relativo a la sistematizacion de la mfommcién

obtenida, y una vez que se haya concluido con el trabajo de campo, cada mvesugldor debera .

concentrar ¢ integrar toda la informacion obtenida en carpetas que se - organizaran dela”
siguiente manera: Las carpetas se ordenaran por ramal censado mdncando en el lomo para
su clara identificacion, los sngulemes datos: '

a.- Nombre del proyec!o "Censo de ramales antiguos y en desuso”

b.- Nombre del Ferrocarril: Por ejemplo, Ferrocarril Central Mexxcano
¢.- Region.

d.- Divisién.

e.- Linea.
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Ademas, cada carpeta deberd ordenar los elementos informativos de la siguiente
manera:

a.- Informacion general del ramal consistente en un mapa de localizacion y una breve
resefia historica o antecedentes relevantes de la misma.

b.- Informacion especifica de cada una de las estaciones que formaban al ramal: Para
cada estacion se Henara una cédula que debera incluir aparte de la informacion historica y
cultural, un croquis y el registro fotografico de la misma asi como la sinopsis de las
entrevistas efectuadas o algin otro tipo de material recabado.

¢.- Informe por escrito de cada investigador a partir de su diario de campo.

Una vez concluida la sistematizacion de toda la informacion se elaborara un informe
general del trabajo realizado, para ello tendremos como sustento y punto de partida los
informes de los investigadores participantes. Posteriormente se concentrara Ja informacion
en un sistema de computo especial para consultas especificas.

V1.4 PROYECTO DE EDICION DE UN LIBRO DE ARTE QUE ‘CONTENGA
LAS 60 ESTACIONES DE MAYOR VALOR ARQUITECTONICO Y ARTISTICO

Se propone elaborar y editar un libro de arte sobre las 60 estaciones de mayor valor
arquitecténico y artistico, con preponderancia de elementos visuales, tales como fotos,

planos, croquis y grabados que ilustren amplia y adecuadamente cada una de las estaciones .
incluidas en el libro sugerido.

A fines de 1993 y durante la primera mitad de 1994‘ el Museo deﬁal de los

Ferrocarriles Mexicanos levantd un. Censo General de Estaciones de’ Ferrocarles

Nacionales de México. Este trabajo lo realizé un eqmpo de mvesngambn multidnscnphnano o
de 12 personas, mediante el recorrido de todo el sistema ferroviario en' motores de via,

camionetas y a pie, que al final repmto un total de 2 721 paradas regulares y de. bmdera, ¥
varios miles de fotografias, croquis, datos' economicos, sociales ¢ historicos que se

- encuentran organizados en |50 carpetas, en una base de datos informética y. dnvidndos por o ' ‘ o
cada estado de la Republica . Este material es la fueme y base de mfonnaclén pnncxpal sobre e
la que se propone laedicion de un libro de arte, B R

Como fiuto de la elaboracion del Censo Genenl de Estac:ones por pnmera vez en e

los 87 aflos de vida de Ia empresa, se dispone de un ‘Tegistro exhaustivo, con fotografias, - .

croquis ¢ informacion relevante de todas las paradas regulares y de bandera del sistema, lo
que nos permite uha vision panordmica y una adecuada seleccion de las mas importantes,

desde el punto de vista historico y artistico, que es necesario comenzar 2  difundir, Ademas y g
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a pesar de la amplia bibliografia que existe sobre el desarrollo y consolidacion de los
ferrocarriles en México, aiin no contamos con un libro que destaque v reivindique, al mismo
tiempo, a las estaciones como ejemplos sobresalientes de una arquitectura especificamente
ferrocarrilera.

Con base en lo anterior es que se propone el presente proyecto para la edicion de un
libro de arte que comprenda las 60 estaciones elegidas, cubriendo de esta forma la
necesidad de un libro sobre estaciones ferroviarias y dando a conocer, al mismo tiempo, el
trabajo del Censo General de Estaciones de Ferrocarriles.

Del vasto conjunto de 2 721 paradas regulares y de bandera contenidas en el Censo,
se cligieron 300 estaciones con edificio que -por su incidencia en la consolidacion y
comunicacion de la Repablica y por sus caracteristicas arquitectonicas- son las de mayor
valia e importancia y deben ser promovidas a la condicion de monumentos historicos y
artisticos, propiciando de esta manera su debida proteccién como parte sustantiva del
patrimonio cultural de los ferrocarriles y de México.

Sobre este subconjunto se realizo una segunda seleccion de tan solo 60 estaciones
que, para ser representativa del sistema ferroviario nacional, comprende, en principio, dos
estaciones por cada uno de los 29 estados de la Republica y el DF, en donde se tendieron
vias (a excepcion de Baja California Sur y Quintana Roo).

El principal criterio utilizado para esta segunda seleccion fue el estético, es decir que,
cada una de las estaciones incluidas posee valores arquitectonicos y artisticos relevantes y,
ademds, porque son edificaciones Unicas en su tipo.

A pesar de la amplia bibliografia que existe sobre el desarrollo de los ferrocarriles en
Meéxico, ain no contamos con un libro que destaque y reivindique, al mismo tiempo, a las
estaciones como ejemplos sobresalientes de una arquitectura especificamente ferrocarrilera.
Es por esto que se propone ¢l presente proyecto para la edicion de un libro de arte que
comprenda a las 60 estaciones que fueron seleccionadas, que sean las de mayor valor
arquitectonico y artistico, con preponderancia de clementos visuales. tales como fotos, -
planos, croquis y grabados, que ilustren adecuada y ampliamente cada una de las estaciones - - -
incluidas en el libro. El texto del libro estarﬁ organizado de acuerdo a los: snguwntes' ’

. capitulos:

Presentacion:
Sera elaborada por los directores de la SCT,FNM y el MNFM respectlvameme

1. Panorama histénco : ;
Se trata de una vision general que narra de forma sucinta el desarrollo }usténco de-los :
ferrocarviles en México, desde la primera concesién otorgada hasta nuestros dias
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II. La experiencia del Censo:

Consiste en una narracion amplia del trabajo de gabinete previo al levantamiento del Censo
General de Estaciones de los Ferrocarriles Nacionales de México, las experiencias mds
interesantes vividas durante su realizacion, y las conclusiones y resultados a los que se Hegod

después de la captura y sistematizacion de los datos, las fotografias y los croquis obtenidos
en campo.

111 La arguitectura de las estaciones:

Aqui se describen minuciosamente los elementos arquitectonicos caracterislicos de las
estaciones, tales como el mirador, |a sala de espera, la taquilla, etc., y propone la valoracion
estilistica de las 60 estaciones seleccionadas, como ejemplos paradigmaticos de una
arquitectura ferrocarrilera.

V. Las que estdn pero ya no son:

Este apartado se dedicada a la consideracion de algunas de las estaciones mas relevantes
pero que, por una u oOtra razom, se encuentran fuera del sistema de los Ferrocarriles
Nacionales de México. También se mencionan ciertas estaciones que, aunque fisicamente ya

no existen, fueron muy importantes para el progreso o para el desarrollo social de la nacién
a lo largo de la historia.

V. Las que estan sélo en la memoria:

Este ultimo capitulo es un memorial y testimonio grafico sobre algunas de las estaclones'

arquitectonicamente mas destacadas con las que cont6 Ferrocarriles Nacionales de México,
pero que hace tiempo desaparecieron.

Glosario:

Para cerrar y redondear ef contenido del libro, se mcluye un vocabulario de los términos -

arquitectonicos y de expresiones ferrocarrileras de uso mas frecuente a lo largo del texto..

En los casos donde exista un trabajo de autor especiﬁco se le daré el credno,

correspondiente.

VLS PRESERVAC)ON DE 15 ESTACIONES COMO PAWMONIO.;v

HISTORICO, CULTURAL YARTfSTICO.

Con base en el andlisis de la informacion contenida en ¢l "Censo General de
Estaciones" se han seleccionado ciento cincuenta estaciones que por su gran mponmcm G
deben ser preservadas como pammomo historico, cultural y/o artistico de la empresa ¥ de la -

Nacién.
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Los criterios utilizados para la seleccion se tomaron de la Ley Federal sobre
Monumentos y Zonas Arqueoligicos, Artisticos e Historicos, que en el capitulo I, articulo
50 dice lo siguiente:

"Son monumentos arqueologicos, artisticos, historicos y
zonas de monumentos los determinados expresamente en
esta Ley y los que sean declarados como tales, de oficio o
a peticion de parte."

Y que en el capitulo IT1, articulo 36 agrega :

"Por determinacion de esta Ley son monumentos

historicos:

1. Los inmuebles construidos en los siglos XVI al XIX,

destinados a templos y sus anexos, arzobispados,

obispados y casas curales, seminarios, conventos, 0

cualesquiera otros dedicados a la administracion,

divulgacion, enseiianza o practica de un culto religioso; asi

como a la educacion y a la ensefianza, a fines asistenciales

o benéficos; al servicio y ornato pablicos y al uso de las .
autoridades civiles y militares,

Los muebles que se encuentren o se hayan encontrado en
dichos inmuebles y las obras civiles relevantes de caracter
privado realizadas de los siglos XVI al XIX inclusive."

Para la seleccion de las estaciones, ademds de utilizar la Léy Federal - sobre
Monumentos y Zonas Arqueolégxcas Artisticas e Historicas del INAH, ‘se retomaron
algunas consideraciones de la experiencia del Censo General de Estaclones
Por todo lo anterior; se considerardn para la ‘seleccién:

a) Todo inmueble construido durante el snglo XIX. -

b) Todo inmueble construido en la primera década del siglo XIX que por us .
caracteristicas arquitectonicas o historicas merezca preservarse. - \

¢) Todo inmueble en donde hayan acaec:do sucesos hlsténcos relevantes

'd) Inmuebles construidos durante la primera mitad del s:glo XXy que. por sus
carlcterisncu arquitectonicas o hlsténcas sean dlgnos de ser preservados. e

mtenor
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f) Asimismo se considerd que se recabarian los datos de las estaciones no
importando si estan en uso, fuera de servicio, abandonadas ¢ incluso en ruinas, en caso de
que éstas Ultimas estén en condiciones inmediatas de ser preservadas dignamente. Es obvio
que serdn excluidas aquellas estaciones las cuales carezcan de alguna parte fundamental de
su estructura, comno son techos, muros o trabes que sean los soportes principales de la
edificacion.

g) En caso de que el mobiliario original atn exista dentro de las estaciones sera
necesario sefialarlo para que dichos muebles sean conservados como parte de la estacion..

Para la obtencion de estas estaciones, se utilizo el sistema de programacion que
contiene la informacion del Censo, enfocindose principalmente a buscar las estaciones que
cumplieran con la cronologia determinada, asi como con la conservacion optima de la
estructura de las edificaciones para descartar las estaciones que se encuentren en ruinas.
Después cada uno de los investigadores involucrados en el Censo revisaron minuciosamente
el material recabado y se abocaron a hacer la seleccion.

De estas 150 estaciones se seleccionaron:
50 con Fotografias 50 con Planos Originales 50 con Croquis
Criterio para elaborar estos tres rubros:

50 con Planos Originales: Se seleccionarin de acuerdo a su disefio, los mds
interesantes en cuanto a su concepcion formal y espacial, asi como por programa
arquitectonico, tomando en cuenta a las edificaciones complejas y de mayor elaboracion.

50 con Fotografias: Tomando en cuenta las de mejor estado de conse'waciyén, con el
fin de apreciar o dar una prueba de lo que hoy podemos encontrar .como. prototipos de
edificacion ferroviaria,

50 con Croquis: Se seleccionaran dquellas que representan  programas
arquitectonicos funcionales, ademas de representar lo mas comin de encontrar en cada linea
del sistema ferroviario mexicano.

Debido a que en el archivo del museo (drea de mapoteca) no se cuenta con planos; :
originales de todas las estaciones es necesario hacer una biisqueda preliminar de las.que si
poseen plano. A partir de esto, se pueden seleccionar las de mayor relevancia pam ubicarlas
dentro de las estaciones con planos originales, quedando con lo anterior 100 estacxones por ‘

seleccionar, de las cuales se aplicaran los criterios de 50 con fotografias y 50 con- croquis. -

para su-seleccion, tomando en cuenta que se le dard atenclon mpectal alos croquls ya' "
elaborados durante et Censo de Estaciones. '
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V1.6 PROYECTO DE MINIGUIAS

Este es un proyecto editorial que tiene la finalidad de utilizar el material recabado del
Censo General de Estaciones del sistema ferroviario que se consideran con interés turistico,
artistico, arquitectonico, historico y/o cultural. La presentacion de estas miniguias pretende
ser en forma de triptico, con una periodicidad de una miniguia por quincena, que formara
una coleccion. La informacion que se recabara en la miniguia serd basicamente informacion
como la siguiente:

a) Antecedentes historicos de la estacion, época o afio de construccion y estilo
arquitectonico del inmueble.

b) Nombre de la linea a que corresponde la estacion, kilometro, estado y/o municipio cuando
sea el caso.

¢) Compaitia del ferrocarril que construyd la estacion y linea.

d) Informacion de los servicios con que cuenta la estacion.

¢) Informacion turistica del lugar, asi como los lugares mds importantes para visitar que se
encuentren en los alrededores de la- estacion (museos, conventos, sitios arqueologlcos,
mercado de artesanias, playas, zooldgicos, centros comerciales, etc.)

f) Informacion sobre las principales fiestas que en ese sitio se festejan,

g) Informacion sobre los sitios para alojamientos y restaurantes mas cercanos a la estacion.

h) Rutas de acceso por carretera a esos sitios.

" 1) Gréficos:

- Fotografias de la estacion.
- Croquis o plano original cuando se cuente con ello.
- Mapa o plano del trazo dela linea cuando sea importante.
- Mapa de la zona donde se marquen algunos lugares y/o smos

Toda la informacion se extraera del snstema de programacion del Censo General dc’
Estaciones, dado que en este sistema se consider6 un apartado en el que se mencionan los
valores que posee la estacion, teniendo en algunos casos mas de un valor, porlo'que se
retomarén estos datos para la elaboracion de los listados de las estaciones de acuerdo a'la -
importancia que tienen. También se retomaron las notas que se mcluyen en este sistema de
programacxén debido a que durante el recorrido del Censo se encontraron datos’ adicionales -
acerca de sitios para visitar o de ﬁestas que se celebran a algunas unagenes rehgnosas ode -
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los pueblos cercanos a donde se encuentra fa estacion. Otros datos que fueron considerados
son los elementos adicionales que componen a la estacion como son hoteles, peluquerias,
comercios de diversos articulos, pequefias tiendas o restaurantes que se encuentran dentro
de la misma para servicio al publico.

A continuacion se muestran los listados que incluyen a las estaciones de acuerdo al
interés especifico que presente cada una de ellas.

Listado de estaciones con interés turistico:

. ESTACION ESTACION
Aguascalientes: Jalisco:
Aguascalientes Guadalajara
Baja California: México:
Tecate Teotihuacan
Tijuana El Oro
Campeche: Michoacdn:
Campeche Apatzingin
Chiapas: Angangueo
Palenque Usuapan
Chihushua: Zitacuaro
Casas Grandes Morelos:
Ciudad Juirez Cuernavaca
Chihuahua Cuautla
Colima: Nayarit:
Colima Tepic
Distrito Federal; Nuevo Ledn:
Buenavista (nueva) Monterrey
Durango: Oanaca:
Durango (antigua) Juchitan
Durango (nueva) .| Matias Romero
Guanajuato: Qaxaca
Guanajuato Salina Cruz
Acimbaro Puebla:
Dolores Hidalgo Matamoros
Ledn ‘ Oriental - ’
San Migue! Allende 1 San Martin Texmelucan . - -
Guerrero: . * | Puebla (Ferrocarril Mexicano)
Iguala Querétaro: - o
Hidalgo: Querétaro - ‘
Pachuca San Luis Potosi: ,
Tulancingo

San Luis Potost (antigua) =
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Listadu de estaciones con interés ristico (continuacion):

ESTACION ESTACION
San Luis Potosi (pasajeros) Veracruz:
Sinaloa; Veracruz (pasajeros)
Guamuchil QOrizaba
Sonora: Perote
Guaymas Yucatin:
Hermosillo Mérida
Tamaulipay: Oxkutzcab
Ciudad Victoria Tizimin (antigua)
Matamoros Zacatecas:
Nuevo Laredo Zacatecas
Tampico
Tlaxcala:
Apizaco
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Listado de estaciones con interés histirico, artistico, arquitectonico y cultural:

ESTACION ESTACION
Aguascalientes: Durango:
Aguascalientes Durango (antigua)
Baja California: Durango (nueva)
Tecate Guanajuato:
Campeche: Acambaro
Campeche Celaya
Escarcega Dolores Hidalgo
Chiapas: Escobedo
Acapetahua Guanajuato
Huixtla Leon
Mojarras San Miguel de Allende
Palenque Guerrero:
Chihuahua: Iguala
Casas Grandes Hidalgo:

Ciudad Juarez Irolo (Ferrocarril Mexicano)
Chihuahua Pachuca
Mata Ortiz Tulancingo
Ojinaga Jalisco:
Coahuila: Chapala
Ciudad Frontera Guadalajara
Hipolito LaBarca
Paredon México:
Sabinas Cuautitlan
Colima: El Oro .
Colima Huehuetoca
Distrito Federal: Teotihuacan
Buenavista (antigua) Toluca

La Villa Michoacén:
San Lazaro Apatzingén
Colonia Angangueo
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Listado de estaciones con interés histérico, artistico, arquitectonico y cultural

(continuacion):
ESTACION ESTACION
Uruapan San Luis Potosi:
Zitacuaro San Luis Potosi (antigua)
Morelos: San Luis Potosi (pasajeros)
Cuernavaca Sinaloa:
Cuautla Dimas
Nayarit: _ Guamuchil
Compostela (antigua) Sonora:
Tepic Guaymas
Nuevo Lebn: Magdalena
Cadereyta Nacozari
Candela Navojoa (antigua)
El Golfo Nogales
Monterrey Topolobampo
Oanaca: Hermosillo
Juchitan Tamaulipas:
Matias Romero Ciudad Victoria
Oaxaca El Mante
Salina Cruz Matamoros
Putbia: Nuevo Laredo
Puebla Tampico -
Esperanza Tiaxcala:
Matamoros Apizaco
Oriental Mazapa -
San Mastin Texmelucan Muiloz .
Puebla (Ferrocarril Mexicano) - | Nanacamilpa
Puebla (Ferrocaril Interoceanico) | Veracruz: :
Puebla (Mexicano del Sur) Veracruz (pasajeros)
‘| Querétare: fAltaluz -
La Griega Atoyac -
Querétaro ‘| Maltrata -
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Listado de estaciones con interés historico, artistico, arquitectonico 'y cultural

(continuacion):
ESTACION —__ESTACION
Orizaba Peto
Paso del Macho Sotuta
Perote Valladolid
Sumidero Zacatecas:
Yucatin: Zacatecas
Meérida Felipe Pescador
Oxkutzcab Sombrerete
Tizimin (antigua)
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Listado de estaciones por orden alfabético:

ESTACION ESTACION
Aguascalientes: Colonia
Aguascalientes Durange:

Baja California: Durango (antigua)
Tecate Durango (nueva)
Tijuana Guanajuato:
Campeche: Acambaro
Campeche Celaya

Escércega Dolores Hidalgo
Chiapas: Escobedo
Acapetahua Guanajuato
Huixtla Ledn

Mojarras San Miguel de Allende
Palenque Guerrero;
Chihuahua: Iguala

Casas Grandes Hidalgo:

Ciudad Juarez Irolo (Ferrocarril Mexicano)
Chihuahua Pachuca

Mata Ortiz Tulancingo
Ojinaga Jalisco:
Coshuila: Chapala

Ciudad Frontera Guadalajara
Hipélito LaBarca

Patedon Meésico:

Sabinas Cuautitlan
Colima: El Oro

Colima Huehuetoca .
Distrito Federal: Teotihuacan -
Buenavista (antigua) Toluca
Buenavista (nueva) Michoacén:

La Villa Apatzingin

San Lazaro

Angangueo
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Listado de estaciones por orden alfabético (contimacion):

ESTACION ESTACION
Uruapan San Luis Potosi:
Zitacuaro San Luis Potosi (antigua)
Morelos: San Luis Potosi (pasajeros)
Cuernavaca Sinaloa:
Cuautla Dimas
Nayarit: Guamuchil
Compostela (antigua) Sonora:
Tepic Guaymas
Nuevo Ledn: Magdalena
Cadereyta Nacozari
Candela Navojoa (antigua)
El Golfo Nogales
Monterrey Topolobampo
Oaxaca: Hermosillo
Juchitin Tamaulipas:
Matias Romero Ciudad Victoria
Oaxaca El Mante
Salina Cruz Matamoros
Puebla: Nuevo Laredo
Puebla Tampico
Esperanza Tiaxcala:
Matamoros Apizaco
Oriental Mazapa
San Martin Texmelucan Muiioz
Puebla (Ferrocarril Mexicano) Nanacamilpa
Puebla (Ferrocarril Interoceanico) - | Veracruz (pasajeros)
Puebla (Mexicano del Sur) Alta Luz
Querétaro: Atoyac
La Griega Maltrata
Querétaro ’

Orizaba
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Listado de estaciones por orden alfabético (continuacion):

ESTACION ESTACION
Orizaba Peto
Paso del Macho Sotuta
Perote Valladolid
Sumidero Zacatecas;
Yucatin: Zacatecas
Mérida Felipe Pescador
Oxcubtzcab Sombrerete
Tizimin (antigua)
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V%7 ELABORACION DE ARTICULOS PARA LA PUBLICACION DEL MUSEO
"LOCOMOTIVA"

La Locomotiva es una publicacion periodica que edita el museo con el objetivo de difundir la
importancia de los ferrocarriles en la historia mexicana asi como la influencia que éstos han
tenido para el desarrollo economico y social de nuestro pais. Esta publicacion se distribuye
basicamente en la sede del museo, en la ciudad de Puebla, asl como en las estaciones de
bandera de mayor importancia; su formato es aproximadamente igual al de un periddico
convencional, con la diferencia de que en esta edicion se maneja solo informacion referente a
los ferrocarriles, asi como de acontecimientos relevantes de actualidad, como por ejemplo,
exposiciones dentro del museo, nuevos documentos u objetos que formaran parte del
museo, convocatorias para concursos, efemérides, visitas importantes o eventos especiales
que hayan sido programados para realizarse posteriormente.

Ademds de todo esto, se tiene como proyecto mostrar la informacion sobre algunas
de las estaciones recurriendo al Censo General de Estaciones, ya que en este censo se
recabaron todos los datos posibles sobre la historia de cada una de las estaciones asi como
cronicas y anécdotas de interés para ser publicadas. De acuerdo a ciertas caracteristicas, se
seleccionaran las estaciones para ser editadas, por ejemplo todas las estaciones construidas
en ladrillo, las construcciones de estilo inglés o las edificadas entre 1850 a 1900. Se ha
pensado en mostrar informacion sobre estaciones en particular que han sido reutilizadas (por
ejemplo la antigua estacion de Puebla, que funciona actualmente .como museo; Jaral de
Berrio, que da servicio como tienda de abarrotes; Mérida, que ademas de ser una estacion de -
bandera de la localidad también, en este mismo sitio, se desempeflan las  actividades
correspondientes a las oficinas regionales del la region sureste; o La'Villa, que hasta estos
dias se encuentra en comodato para albergar una parte de las oficinas de la delegacion

Gustavo A. Madero), estaciones que ya no existen en la actualidad (por ejemplo la estacion

Puebla, del ferrocarril interoceanico, que dngmnlmeme fue de madera y afios después se
edifico otra de piedra, la cual fue incendiada y posteriormente demolida en 10s aflos sesenta;

San Lazaro, que fue asignada para funcionar como Museo Nacional de los Ferrocamiles .~ '

Mexicanos pero que desgraciadamente se derrumbd con el terremoto de 1985, o Colonia, la
cual fue derrumbada, debido a que las actividades que ahi se realizaban’ e concentraron enla

estacion de Buenavista, para construir en ese lugar lo que oy se conoce como el Hospluli _ L e
Colonia, que inicialmente funciond como hospital para personal ferrocarrilero y enla -

actualidad es Hospital General de Zona del IMSS) 0 que son piezas lmpomntes para la
cultura ferrocarrilera (por ejemplo la estacion de Buenavista, que tuvo varias edificaciones
antes de llegar a la que ahora se conoce y que alberga a los andenes; la trayectoria México-
Veracrug, que pertenecit al Ferrocarril Mexicano, uno de los ferrocarviles mis antiguos y de -

gran importancia por su trayectona, y que es considerada como una via historica y ademas .. - !

de bella, ya que se puede ‘apreciar la barranca mds -hermosa; - asi considerada’ por los

empresarios mglescs desde ¢l puente de Metlac;, o Aguamhentes, la cual posee una - Ry
edificacion de principios de siglo, lo cual le proporciona una gran valor arquitectonico, =
ademas de que ahi se encuentra uno de los talleres ferrowanos mas xmpomntes de toda la, e

nacién).
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Se desea mostrar esta informacion en los nimeros siguientes, ya que han llegado
sugerencias, tanto del personal de investigacion como del publico en general, que podrian
brindar un mejor contenido a las secciones, con lo que se incrementara el interés de los
lectores enfocindonos a todos aquellos que, hayan tenido o no contacto con los
ferrocarriles, quieran incrementar su cultura ferrocarrilera utilizando un lenguaje sencillo y
entendible para que el lector, de cualquier edad o nivel cultural, pueda comprender las ideas
ahi descritas y asi aumentar el tiraje de nuestra publicacion.
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CONCLUSION

Como una conclusion del recorrido que hemos emprendido sobre una particular historica de
los ferrocarriles, vale la pena considerar la conveniencia de salvar det deterioro y la ruina a
muchas estupendas edificaciones ferrocarrileras que pueden ser rehabilitadas para usos
adecuados, ya sean econdmicos o culturales, que seguramente serian de gran influencia en la
centuria venidera, a cuyos umbrales estamos. Estas edificaciones son dignas de rescate tanto
por su valor arquitectonico como por su valor humanitario, ya que la mayoria de las
edificaciones forman parte de la vida de los habitantes cercanos a las estaciones ferroviarias
y del desarrollo econamico-social de las poblaciones cercanas a ellas. En cuanto a lo
arquitectonico, salvarlas es reincorporarlas al patrimonio cultural mexicano, pues tendrian
que ser restauradas y adaptadas para servir a nuestras funciones.

Ahora, es necesario hacer un recuento de los edificios que fueron construidos desde
1a introduccion de los ferrocarriles hasta nuestros dias. Pocos de ellos sirven para los fines
que han sido construidos, otros son casas habitacion degradadas, y asi varias edificaciones
valiosas estan siendo destruidas por el desuso, la negligencia, 1a ignorancia y, a veces, la
mala fe de propietarios o inquilinos. Este comportamiento indica lo ajeno que es a los
valores permanentes de la nacionalidad la mentalidad de quienes creen que lo que no
comprendemos, o no es de nuestro gusto, debe ser destruido. De los funestos resultados de
este proceder, abundan hechos historicos acerca de la destruccion total o parcial de edificios
que, por razones de progreso, son demolidos para la construccion de avenidas y carreteras.

Es importante hacer notar la valiosa participacion de la computacion dentro del
rescate cultural, gracias a que el avance tecnologico esta ayudando a la preservacion del
patrimonio cultural ferrocarrilero mediante la creacion de bases-de datos que: nos permiten
tener acceso directo a informacion sobre cada una de las estaciones, en servicio y fuera:de -
servicio, que integran la red ferroviaria nacional. Asf se demuestra que la computacion es
importante dentro de cualquier ambito ya sea economico, social o, como en este caso, para
la preservacion de estaciones que puedan considerarse como monumentos histdricos, que
forman parte del patnmomo cultural de muestro Pais,

Los programas y paquetes en el Museo Nacional de los Ferrocarriles Me:ucanos, son
muy limitados, sin embargo, con la elaboracion del programa para el Censo General. de
Estaciones se ha comenzado una nueva etapa del Museo, en la que la computaclén juegaun.
papel fundamental debido a que todos los proyectos futuros se realizaran tommdo como "
base la informacion obtenida en este censo y que se ha capturado en computadora :
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Conclusion

El sistema del Censo de Estaciones es un sistema realmente sencillo, pero que ha
dado muy buenos resultados. Con este sistema se muestra como la computacion es
importante en cualquier actividad y que, aunque no se cuente con los recursos suficientes
para la elaboracion de un sistema de bases de datos muy grande, es posible realizarlo
utilizando manejadores de bases de datos muy basicos, como en este caso, donde Clipper y
DBase se conjuntaron para formar un sistema confiable y seguro, del que se obtiene la
informacion requerida ripidamente, lo que ayuda no solo a simplificar el trabajo, sino que

permite realizar las acciones deseadas sin errores, con lo que se garantiza la integridad de la
informacion.
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ANEXO1
CLAVES DE LAS LINEAS

De acuerdo con la Jurisdiccion de las lineas de Ferrocarriles Nacionales de México, las
claves de las lineas que se encuentran incluidas en el Indice General de Estaciones 1992 y
que fueron consideradas para el programa del Censo de Estaciones se muestran a
continuacion, La primer columna corresponde a la letra o letras utilizadas para denotar a la
linea. La segunda columna contiene la ruta que cubre esa linea.

LINEA TRONCALES Y RAMALES
A Meéxico - Ciudad Judrez
AB Tula - Pachuca
AC Salamanca - Jaral del Progreso
AE Silao - Guanajuato
AK Cadena - Dinamita
AL San Juan del Rio - San Nicolds
AQ Meéxico - Querétaro
B Pantaco - Nuevo Laredo
B Pinto - Bocas
BA Rio Laja - Pozos
BB Vanegas - Matehuala
BC Ahorcado - Villa Reyes . L
BD Rincongillo - Ing. Buchannan Lopez.
BF Conex. Sur-conex. Nte. Dtto. de los Garcia
BG Gomez Farias - Margarita ‘
BJ - '{ Desvio Nuevo Laredo
" |BL San Luis Potosi (Pass.)
BM Salinas Victoria - Chipinque
BQ . |México- Coachiti -~~~
BS Encantada - Saltillo
C México - Olea_
~|CNA Via desahogo
DA Durango - Torreon
DB Durango - Tepehuanes
DC Durango - Felipe Pescador
DE Durango - Aserraderos - *- :
DF Emp. Dito. Sombrerete - Sombrerete
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LINEA TRONCALES Y RAMALES
DM Pedricefia - Velardeiia
DN Purisima - Regocijo
E Amozoc - Tlacolula
EA Patio Nuevo Carnero - Esperanza
EB Qaxaca - Taviche
F Monterrey - Matamoros
FA Coatzacoalcos - Mérida
FD Mérida - Tizimin
FL Campeche - Lerma
FN Meérida - Progreso
FP Mérida - Peto
FS Acanceh - Sotuta
FX Dzitas - Valladolid
G Cérdoba - Medias Aguas
GA Veracruz - tierra Blanca
GB Tres Valles - San Cristobal
GD Rodriguez Clara - San Andrés Tuxtla
GE Tres Valles - Los Naranjos '
GF Emp. Dtto. Pdte. Judrez - Presldeme Judrez
H Lecheria - Honey
HA Empalme El Rey - La Soledad
HB San Agustin - San Lorenzo
HC Tepa - Pachuca
HD Ventoquipa - Beristain
HE Sototlan - Apulco
| Irapuato - Manzanillo
B Yurécuaro - Los Reyes
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LINEA TRONCALES Y RAMALES
IC Ocotlan - Atotonilco
N Pénjamo - Ajuno
10 Zapotiltic - Planta Tolteca
J Torredn - Viesca
K Ixtepec - Ciudad Hidalgo
KA Los Toros - Puerto Madero
L Chicalote - Dofia Cecilia
L Tampico - Gémez Palacio
LA San Bartolo - Rio Verde
M Tampico - Gomez Palacio
MA Calles - Tamuin
MB Altamira - Puerto Altamira
MF San Juan - Lobos
N México - Apatzingdn
NA Tacuba - San Rafael
NB Acémbaro - Escobedo
NC Caltzontzin ~ Uruapan
ND Tultenango - El Oro
NE Corondiro - Lazaro Cirdenas
) Maravatio - Zitdcuaro
0A La Junta - Angangueo
P Jiménez - Rosario . . :
PA Emp. Dtto. Santa Barbara - Santa Barbara
PB Emp. Dtto. Frisco -~ San Francisco del Oro
Q Ojimga - Topolobampo
QA La Junta - Ciudad Judrez :
R Piedras Negras - Ramos Arizpe
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LINEA TRONCALES Y RAMALES
RA Allende - Ciudad Acuiia
RB Sabinas - Rosita
RC Barroteran - Muzquiz
RD Ciudad Frontera - Escalon
RF En Agujita
RG En Cloete
RH En Palau
RK El Oro - Sierra Mojada
RL El Rey - Quimica El Rey
S Valle de México - Veracruz
SA '} Apizaco - Puebla
SB La Villa (Via denominada Acapulco)
$C Jesus de Nazareno - Encinar
SH Jaltocan - Teotihuacan
T Nogales - Guadalgjara
TA Nogales - Nacozari
B Del Rio - Cananea
TC Empalme de Agua Prieta - Agua Prieta
™ Hermosillo - Centro ‘
TE Cd. Industrial - La Campana
TF Empalme - Guaymas -
TG Navojoa - Huatabampo
TH Naranjo ~ Guasave
T Culiacan - Navolato
T Quila - El Dorado
TK Mazatlin - Muelles
TL

Emp. Orendain - Ameca -

7
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LINEA TRONCALES Y RAMALES
™ La Vega - Etzatlan

U Pascualitos - Benjamin Hill

UA Mexicali - Pascualitos

UB Tijuana - Tecate

\ Los Reyes - Veracruz

VA Amecameca - Cuautlixco

VB San Lorenzo - Puebla - Oriental
vC Los Arcos - Cuautla

VE San Lazaro - Km. VE-3

VF Oriental - Teziutlan

VI Cuautlixco - Cuautla

VK Xalostoc - Cuautla

VL Amecameca ~ San Rafael

V§ Empalme Metepec - Empaime Teotihuacan
W Paso del Toro - Alvarado

XX Emp. Dtto. Magosal - Magosal
YA Nonoalco - San Lazaro )
YB Ferrocarril Industrial

YE Via del Chopo

YF Ex~ Colonia

YG Tlatilco

YH Ex- Hidalgo

YL Industrial Vallejo

Z Coatzacoalcos - Salina Cruz
ZA Hibueras - Minatitlén

T
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ANEXO 2
DISCO DEL SISTEMA DE PROGRAMACION

En este disco se incluyen todos los programas para el sistema de programacion del Censo
General de Estaciones, el cual contiene los archivos fuente, ejecutables, indice, objeto, asi
como las estructuras de las bases de datos para su consulta. Se incluye un listado con las
claves de las estaciones contenidas en la base de datos
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ANEXO 2 (Continuacion)

LISTADO DE ESTACIONES SELECCIONADAS PARA EJEMPLIFICAR
EL PROGRAMA DEL CENSO DE ESTACIONES

NOMBRE DE LA ESTACION CLAVE
“Y” Ciudad Juirez NTA1971
Acambaro CEN285
LA_guascalientes NTAS85
Buenavista CEA2
Compostela PAT 1524
Compostela (antigua) PATI1524A
Conexion linea 6 SENTZX
Cumeral PATSS
Empalme distrito Santa Barbara _ NTP109
Los Pinos NTDB72
| Matamoros NEF330
Matias Romero SENTZ204
Mérida SEFA895
Metepec CEV62
Metepec (antigua) CEYX.
Minerva SEPAK263
Monterrey NEB1022
Sombrerete NTDF9
Teotihuacin SES45 -

Xalostoc

CEVKZ.
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Diagrama ER para ¢l Sistema del Censo de Estaciones
Museo_ 1 Elemento Hoja2 Conser Material
Clave 1 Clave 2 Clav Clave2
Numero Hoja_2 Num Numero2
Hay Salesp Uno Matl
SN Ofijef Dos Mat2
C_hab Ofitel Tres Mat3
1 Inv Cashab Cuatro Mata
Aba Sanita Mat5
otr Bodega Mat6
Cobane
Otros
Cont _imed
‘|Descripb Asen_hum
i Nombre
‘Otro .
Est_ban Hoja3
B _serv Cronolo Clave_3
. x—Pm Hoja_3
' >_Carga Histérico
N Clav4
ge;':%' Cultural
i .
Ensere Fuera Descd Ecogomxco
ST Social
O’rofus?, g ‘Chv.ﬁ Ninguno
Asp_jurt. Estilo Cronolo
— ! S Descrips Estilo
‘ L Clavs Rollo
. ERSE Foto
Desc
Desc3 Investiga




ANEXO 4
Diagrama ER donde se muestran los catilogos para la base de datos Museo_1

Museo_1

Clave Base2
Hoja _1
Fecha Clave2
Region
Divisién -

Linea Descrip2 Basel
Km -
Estado Clave
Mumicipio
[m:c'?[ai: - Fuera Descrip
Cont_imed
Asen hum

Nombre T
Otro Descrip$

ClaveS

Servicio
; £n_serv lClavezl

Descrip4
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Diagrama ER para fa base de datos Hoja3

Museo_1 Hoja3
Clave Clave_3
Hoja 1 Hoja 3
Fecl'l:«’l Historico Cronolo
Region Cultural [Clavs
DMS‘O“ Econdmico
Linea Sacial Desc4
Km Ninguno
Esta(.lc{ ; Cronolo Estilo
Municipio Estilo
Localidad Rollo Clavs
“Domicilio Foto
Cont_imed Desc DescS

s .‘;f;g:':m Investiga
Owo. .
Est ban
En_serv
Deves |

| Otro uso |



Diagrama de los catilogos para el programa del Censo de Estaciones

Estacion de En servicio
Tipo Bandera ‘ Servicio [Fuera de servicio
Parada sefial ’ ] Otro
En servicio
Fuera - |Fuera de servicio B Francés
(construccion) : Estilo Inglés
‘ Americano
] Nodemo
Semi-aislado : Otro
Basel Integrado )
Invadido
FNM.
: DR Otro Invasion
' | . 1850-1900 A@M
"1 Cronolo |- - 1901-1950 )
: - 1951-Hoy
Ninguno : Propiedad federal
= - FNM.
— 1 Autorizacion eserita Aspecto > O%ra
. : o Y escrita ropiedad
Base2 - - Autorizacién verbal - : Privada
- : Sin autorizacion B : No determinado
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GLOSARIO

APLICACION: Una aplicacion es un programa el cual puede estar codificado en cualquier
lenguaje de programacion.

ARCHIVQ: Un archivo es un conjunto de registros guardados, provistos de la misma
estructura de archivo.

ARCHIVO EJECUTABLE: Se entiende por archivo ejecutable un archivo que puede
ejecutarse desde el sistema operativo tecleando su nombre y pulsando a continuacion Enter.
Se trata, especialmente, de un archivo que han sido compilado y enlazado, y se reconacen
con la extension EXE.

ARCHIVO OBJETO: El archivo objeto es aquel en que se almacena el resultado de fa:

compilacion. Cada archivo objeto contiene el cadigo fuente del programa correspondiente
en forma de codigo objeto. Mediante el uso del enlazador (RTLink) se convierte el archivo
objeto en un archivo ejecutable. .

BASE DE DATOS: Una base de datos es una coleccion de datos relacionados en cuanto ali

contenido, a 1a que pueden acceder libremente una o varias aplicaciones. Los accesos a los
distintos registros de diferentes bases de datos se establecen mediame relaciones.

CAMPO: Se entiende por campo una parte de un registro. Por lo general, cada regnstro
consta de varios campos, cada uno de los cuales debe estar ldermﬁcado por un nombre

CARACTER: Este tipo de datos represema campos o variables que pueden contener tanto' S

letras y numeros como cualquier otro caracter o simbolo. A diferencia de los datos de tnpo
numérico, los caracteres siempre se guardan alineados ala lzqmerda ‘

CODIGO FUENTE: El codigo fuente es la forma original del archivo del pmgrama Se trata g

de Ilnindicacion de los diversos pasos a realizar por el programa bajo Ia forma de un lenguaje; =
de progmnmén Para crear, a partir del codigo fuente, un programa ejecutable s necesano «
" compilarlo y enlazarlo.

COMODATO Convemo por medio-del cual es prestndo un blen (objeto, mmueble

comprometxdas mediante el acta correspondnente a mhzar estas acnvxdades o

Lo

s

documento) a-una institucion, ya sea pitblica o pnvada, para diversas- actividades como -

. exposiciones, para [ realizacion de conferencias o para recabar datos de cualqmer indole, .-

-~ como son datos técnicos o historicos. Este préstamo puede ser por un periodo de txempo A
especifico o indefinido; en el convenio deberdn establecerse, durante este tiempo, acciones .
de conservacion, preservacion y mantenimiento para evitar el detenoro de lo prestado o

“cual quedara bajo la responsabnlxdad de una o varias personas, - quienes estaran"
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COMPILADOR: Con el compilador se traduce a codigo maquina un programa escrito en un
lenguaje de programacion. El codigo maquina es un lenguaje comprensible por la
computadora. El programa se traduce completo de una sola vez, y al final del proceso
tendremos un archivo compilado independiente (archivo objeto).

COMPILAR: Por compilar se entiende la transformacion del codigo fuente en codigo objeto
que, a continuacion se sometera al proceso de enlazado.

DEPURAR: El proceso de depuracion es la ejecucion de un programa a fin de detectar la
existencia de errores.

ENLAZADOR: Se denomina enlazador a un programa que permite asignar acciones a Jas
distintas instrucciones de un codigo objeto.

ESTACION: Lugar determinado para dar alguno de los siguientes servicios: ascenso y
descenso de pasajeros y carga, asi como de registro operativo de trenes (ya sea que tenga
edificio o no). Se tomarin en cuenta también aquellos lugares determinados como escapes y
estaciones de encuentro donde el tren en ciertas ocasiones hace parada’

ESTACION DE BANDERA: Lugar fisico donde exista un jefe de estacién, ya sea una
edificacion, un vagon de ferrocarril o cualquier otro tipo de infraestructura y que preste los -
servicios de carga, pasaje y/o registro de trenes.

ESTRUCTURA: Se entiende por estructura el tipo, la longitud y la denommacxén de los
distintos campos de un regmro :

FUNCION: Una funcion es un conjunto de una o varias instrucciones que se repiten
constantemente, y cuyo resultado es la devolucnon de un valor o un contemdo al progmma :
llamador.

INDICE: En indice es un campo de una base de datos cuyo contemdo se almacena en un', :
archivo indice. Ademds, en éste se almacena también un puntero que seflala el
correspondiente registro, haciendo asi mas rép(do el acceso a los regtstros de la bue de
datos. - Ly

MENU: Un ment es una lista de opctones de programa, de entte Tas cuales el usuano puede e
escoger la que desea ejecutar. La seleccion de una opcion del mend ‘puede realizarse
mediante 1a pulsacion de una tecla 0 un nimero, o también desplazando Ia barra de seleccn(m i

hasta la opcion demda y pulsar a contmuac:én Enter B

OPCION: Se denomina opcion a toda posnb:hdad suscepnble de ser aplxcada, pero no de

obligada aplicacion.
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PARADA POR SENAL: Lugar fisico, con o sin edificacion, en donde se detenga e tren y

que preste algin servicio de carga, pasaje, registro de trenes, encuentro de trenes y/o escape,
pero que no tenga jefe de estacion.

REGISTRO: Se conoce como registro una unidad de informacion dentro de wn archivo. Por
ejemplo, en un archivo de clientes, cada unidad de informacion contiene Ia totalidad de los
datos referentes a un cliente, como el nombre,, el niimero de cliente y el domicilio.

RELACION: Se denomina relacion a la conexion éntre das bases de datos. La relacion hace
posible ef acceso simultineo a los registros de las bases de datos relacionadas.

TIPO DE DATOS: Se trata del tipo de un campo o una variable, pudiendo ser éstos de tipo
numérico, alfanumeérico, 1dgico 0 memo.

VENTANA: Se denomina ventana a una determinada area de la pantalla que, por lo general,

estd rodeada de un marco o elemento similar, que las separa def resto de la informacian de la
pantalla.
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