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La reflexión sobre fa arquitectura debe ser parte 
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arquitectos y actividad recurrente para quienes 

ejercen ese "arte mayor". 
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P,ESENTACIÓN 

Er presente trabajo es resultado del análisis que se fia llevado a 

cabo sobre el (Plan del Centro de(Población. Estratégico de Toluca 

(C E7), el cual pretende consolidar, mediante la aplicación de su 

estrategia, la identidad de 'Toluca como agrupamiento de localidades en 

las que se realiza una eficiente utilización del territorio, armonizando 

fas relaciones entre el uso del suero y los componentes de fa estructura 

urbana, a efecto de propiciar altos niveles de satisfacción a sus 

habitantes, el mejoramiento de las condiciones ecológicas de fa zona y 

la preservación del patrimonio histórico y cultural 

El objetivo central de este (Plan es el de normar el desarrollo 

urbano del CCET para elevar los niveles de vida de sus habitantes y 

ofrecer las facilidades requeridas para que cumpla la función estatal: y 



TEU.I.WilL (DE .A)TOBI)SES 	"%SEM:OCIÓ.% 2 

regional" que Ce Íca sido asignada para alojar importantes incrementos de 

población y de actividades económicas. El Pian del Centro (Estratégico 

de Toluca forma parte del sistema de planeación de los asentamientos 

humanos de la entidad, conforme lo previene la fracción tercera de( 

Artículo 21 de la Ley de Asentamientos fifumanos del (Estado. 

• Situación jictuat 

(El C(P(Efr se considera integrado de la siguiente manera: 

a)jrea 'Urbana Continua 

b) Poblados Periféricos 

c)Asentamientos (Dispersos 

La descripción de cada una de las partes listadas se desarrolla a 

continuación: 

a)Area 'Urbana Continua. Conformada por fa extensión territorial 

comprendida en el interior del circuito vial Paseo Tolfocan, más los 

poblados, barrios y fraccionamientos que se han unido físicamente a 
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b)Poblados Periféricos. Son aquellos que por su cercanía con el área 

urbana continua y por sus interacciones socioeconómicas dependen en 

gran medida de Toluca. 

c)fisentamientos Dispersos. cubicados en las inmediaciones de tos 

poblados periféricos, que al ser incluidos también sirven de liga con el 

área urbana continua. 

La envolvente en ras áreas descritas constituye el-  Centro de 

Población Estratégico de Toluca. 

Las cabeceras municipales de Wetepec y Zinacantepec se 

consideran, en términos del Plan Estatal de Desarrollo (urbano, 

centros de población estratégicos, cada uno independiente, formando 

parte del Sistema `Urbano Intermunicipal del Valle Toluca-Lerma. 

• Problemática y Perspectivas 

La posición estratégica, el grado de desarrollo económico y 

capacidad instalada en infraestructura y servicios del Centro de 

Población de Toluca representa, a corto y a mediano plazo una 
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alternativa viable en. 1;a estructuración y ordenamiento de los 

asentamientos humanos en el territorio de fa entidad; 

Asimismo, dentro de fas previsiones que se tienen para el 

desarrollo del Sistema 'Urbano del Valle Toluca-Lerma en términos de 

ordenar el crecimiento de los centros de población que los conforman 

evitando su conur6ación y procurando la constitución de núcleos de 

población relativamente autosuficientes, Toluca juega un papef 

primordial en la atención de funciones de servicio y centro 

estructurador del desarrollo urbano del Sistema. 

En cuanto a fa actividad económica del Centro de Po6fación 

Estratégico de Toluca, se prevé mantenga un comportamiento dinámico 

en los sectores industrial y de servicios. 

En términos de servicios Toluca cumple funciones de orden estatal" 

y regional: En general, la capital cuenta con niveles de servicio 

aceptables para la atención de su población en materia de salud, 

educación, comercio y recreación. 
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En perspectiva, y ante el crecimiento esperado, los requerimientos 

de vivienda, solamente por el incremento de la población, serán: de 

5,679 viviendas manteniendo el índice de 5.23 habitantes/vivienda. 

El abastecimiento de agua de fa población esperada quedará 

garantizada con la puesta en marcha del sistema hidráulico regional, 

capturando recursos hidráulicos locales. Asimismo, será necesario 

construir la red primaria de colectores, para ef desarojo de aguas negras 

y pluviales. 

Las condiciones impuestas para el desarrollo urbano, por fa 

capacidad de dotación de infraestructura vial y de transporte, pueden 

traducirse en grandes ventajas, ya que existen amplias posibilidades de 

canalizar el tráfico foráneo a través de fa construcción del libramiento 

al norte y al sur del Centro de (Población 'Estratégico de Toluca. 

Asimismo, existen posibilidades, y el' interés por parte del gobierno del 

Estado, de modernizar el transporte carretero y ferroviario de pasajeros 

entre ef Valle del Lerma y el Valle CuautitCán-Texpoco, como elemento 

fundamental para el impulso de Ca zona y el logro de los objetivos fi 

desconcentración. 



Lvrxoprvccrówn 

El Centro de (Población Estratégico de Toruca ((PEA) queda 

definido, según el Han de (Desarrollo 'Urbano del Estado de México, 

aprobado por la Legislatura focal (20 de diciembre de 1983), como 

principal núcleo de población del Sistema. 'Urbano Intermunicipar del 

Valle Toluca-Lerma, indicando en la estrategia general de desarrollo 

que el Varíe cuenta con una moderna infraestructura vial, de 

transporte y energética, además de una importante reserva territorial 

en zonas urbanas y parques industriales que presentan un alto 

potencial para alojar fuertes incrementos de población y actividades 

económicas; además califica a Toluca como prioritaria. 

EC CPET en su proceso de crecimiento, ña venido ocupando 

porciones territoriales pertenecientes a los municipios de Toluca, 
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4íetepec y Zinacantepec, situación prácticamente irreversible que al 

futuro habrá de mantenerse. 

Las cabeceras municipales de Mletepec y Zinacantepec son 

consideradas también. Centros de (Población. Estratégicos dentro del 

Sistema 'Urbano Intermunicipar del 'Valle Toluca-Lerma, al igual que 

Toluca, por Co que a pesar de su cercanía con el CalEq" y su unión 

física, es conveniente tratarlas por separado, elaborando sus 

correspondientes planes y manteniendo su autonomía. 

• Pian del Centro de Población Estratégico de Toluca (CHET) 

Objetivos. Er control, ordenamiento y regulación del desarrollo urbano 

del Centro de (Población Estratégico de Toluca serán acordes a los 

objetivos siguientes: 

1. (Delimitar físicamente la superficie destinada al CHET de 23,832,00 

hectáreas, para alojar una población del orden del 755,000 

habitantes de las década 2000-2010. 
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2. Ordenar y regular ros espacios urbanos actuares y futuros de fa 

capital para permitir un. crecimiento organizado de su poffación y de 

sus actividades. 

3. Consolidar fas importancia de Toluca como capital del- Estado en sus 

funciones cultural:es, administrativas y de servicios. 

4. Enaltecer fa imagen de fa ciudad en sus espacios públicos y 

edificaciones, ordenando el* carácter y calidad de los mismos y 

propiciando la convivencia social* y ras actividades cívicas de fa 

pob ración. 

5. Consolidar ras funciones administrativas, culturales y comerciares 

del centro tradicional.  y apoyar fa conformación de centros urbanos 

que distribuyan convenientemente fa atención de servicios y 

actividades de fa población y propicien la identidad y cohesión de las 

distintas comunidades. 

6. (Proporcionar 	los 	elementos 	necesarios 	en 	equipamiento, 

infraestructura y servicios para el impulso de las actividades 

industriares, comerciales y turísticas, así como las agropecuarias en 

fas zonas no urbanizables. 

7. Anticipar fa oferta adecuada de suero, vivienda y servicios necesarios 

para el asentamiento de fa pobración prevista. 
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8.firticular la estructura vial urbana con la vialidad regional y los 

elementos de equipamientos para el transporte de todo tipo de 

mercancías. 

9. Identificar fas zonas que por sus características urbanas sean. 

adecuadas para conformar nuevos espacios urbanos, revitalizando la 

imagen urbana actual y conformando el perfil" de la futura ciudad. 

10.Tomentar la apertura, renovación y mantenimiento de zonas verdes 

y de otras medidas para evitar la contaminación ambiental y mejorar 

la caridad de vida en la ciudad 

• Estructura tr6ana .11ctual 

La estructura urbana del CPET se ha visto apoyada por las 

viaridades regionales y algunas primarias, como el circuito Tollocan, lo 

que ha establecido una división de la ciudad de manera desequilibrada, 

ya que se ha originado, a partir de esta división, fa creación de zonas 

que presentan carencias de equipamiento de nivel medio y regional; y, 

por el contrario, en otras se da una concentración de equipamientos y 

servicios con niveles de cobertura local; regional y estatal 
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(Por otra parte, Ca comunicación vial y de transporte público 

resulta inadecuada e insuficiente para enlazar fas distintas zonas en 

donde se desarrollan las actividades de la ciudad, teniendo que 

efectuar, en su mayoría, recorridos por la zona central del C(PET 

debido a que la virilidades primarias se distribuyen de manera radial al.  

circuito Tollocan, dificultando los recorridos rápidos de norte a sur y 

de oriente a poniente, además de ocasionar puntos de 

congestionamiento. 

El área urbana de Toluca se extiende sobre una superficie, de 

6,505.00 hectáreas, comprendiendo 430 hectáreas de uso combinado 

habitacional y agrícola. (De las 6,505 hectáreas urbanas, el 67,80% 

corresponde al uso habitacional, el 6.72% al industrial, el 11,66% a 

espacios sin usos, el 6.95% al de servicios, el" 6.61% de uso mixto y ef 

0,26% a espacios abiertos. 

La dosificación anterior refleja los desequilibrios en los usos del 

suelo respecto a los requerimientos, equipamiento y servicios de la 

población, demás de la existencia de predios baldíos, los cuales ocupa 



TEIY/9VAL DE ii.VTOBVSES 
	immooruccrów 11 

una superficie de 758.53fias., (estos baldíos son contemplados tanto en 

las áreas habitacionales como industriares). 

(Por otra parte, fa zonificación de estos usos, al no encontrarse 

bien definida, impide fa integración de algunos usos básicos a Ca 

estructura primaria del centro de población, así como fa identificación 

(fe áreas concentradoras de servicios que permitan atender los sectores 

de Ca ciudad de una manera equilibrada. 

Sociedad 

Ef contexto general del 'Valle de Toluca-Lerma es muy variado, ya 

que se extiende la ciudad desde el centro administrativo y 

gubernamental hasta lo más elemental como son los servicios primarios 

de agricultura. 

En el centro de 'Toruca se genera ef poder gubernamental y a 

partir de este punto se dispersan los diferentes estratos sociales que 

comienzan desde el gobierno y al que le siguen las sociedades, como ro 
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son, en este caso, la alta, fa media alta, fa media, fa media baja y el 

campesinado. 

Vivienda 

1. Las acciones de vivienda atienden los aspectos fundamentares de fas 

problemática habitacional a través de: apoyo técnico, administrativo 

y financiero a la autoconstrucción, fomento al mejoramiento y 

ampliación de fa vivienda existente y oferta de vivienda terminada. 

2. (Fomenta la reubicación de habitantes asentados en áreas de uso 

industriar dotándolos de viviendas adecuadas. 

3. Incentiva ras promociones de particulares para fa construcción de 

viviendas de tipo popular, sobre todo aquellas que contemplan 

cantidades importantes de población beneficiada, salvaguardando 

siempre los intereses de las mayorías. 

• Características del Equipamiento y los Servicios `Úrdanos 

El equipamiento urbano y los servicios en (11duca presentan una 

desproporción en cuanto a Ca magnitud de ocupación del suelo de los 
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diferentes elementos, así como de su ubicación dentro del área urbana, 

lo cual refleja una concentración en fa zona centrar, quedando relegada 

la atención de fa periferia y obligando a la población a efectuar 

grandes recorridos, que no se justifican tratándose de equipamiento de 

nivel: básico, 

• Condicionantes Impuestas al Desarrollo por las Capacidades 

de Dotación de Vialidad y Transporte 

La infraestructura vial del CHET ha venido creciendo casi al 

ritmo del crecimiento demográfico, sin embargo, se requiere de la 

interacción de la estructura vial a través de los circuitos, que ligue el 

paseo Tollocan con el resto de la estructura; particularmente los 

accesos carreteros a fa ciudad provenientes de «México, (D.T., 

Atracomulco, Morelia y Tenango, ros cuales aunque resurtan generosos 

tienen deficiente liga al anillo vial (Paseo Torrocan que actual-mente 

distribuye ros movimientos al interior de( área urbana y al libramiento 

Lázaro Cárdenas que distribuye el tráfico en un sentido oriente-

poniente. 



(1141911I9VAL (DE VTOBI)SES 	I9VTROOVCCIÓW" 14 

Estructura vial 

La política establecida planea la construcción de una estructura 

vial que integre y apoye en su desarrollo a los principales elementos y 

actividades que se desarrollan en la ciudad; esto definirá en la función 

a la jerarquización de ras vialidades actuales, así como a Ca creación de 

otras, de manera que formen grandes circuitos concéntricos que 

faciliten y agilicen la comunicación norte-sur y oriente-poniente. 

• Condicionantes Impuestas al Desarrollo 'urbano por las 

Capacidades de Dotación de Infraestructura 

Agua 

La dotación de agua potable para el centro de población 

estratégico de Toluca en fa actualidad se logra por la explotación de 

mantos subterráneos, lo que aunado a la extracción intensiva que se 

realiza en una gran parte del valle para conducirla a Ca ciudad de 

México, 0.T. condiciona la disponibilidad del líquido para el futuro; 

sin embargo, las acciones que se realizan tanto para reducir la 
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e.xprotación con destino al.  D.T., corno para dotar al Sistema 'Urbano 

Toluca-Lerma resuelven la problemática. 

Se cuenta con una planta de tratamiento de un metro cúbico en el 

cruce del río Lerma y ef (Paseo Torlocan, para uso industrial; pero 

requiere el tratamiento primario dentro de cada industria y sistemas 

equivalentes para el servicio doméstico. 

En apoyo a esta planta se prevé construir dos plantas al nor-

oriente del centro de población, una de ellas localizada en el municipio 

Lerma. 

Drenaje y Electricidad: 

Los Servicios urbanos cubiertos por los programas de 

infraestructura son: agua potable, alcantarillado, electricidad y 

alumbrado público. En el área urbana actual fas acciones que reclaman 

atención prioritaria son: 

— Complementar fas redes de agua y alcantarillado en las colonias al' 

sur del (Paseo Tollocan. 
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— Canalizar los recursos necesarios para (a dotación de fa 

infraestructura en las áreas de crecimiento, según ros proyectos 

específicos que al respecto se realicen. 

— Agilizar la aplicación de recursos para obras de infraestructura por 

cooperación, en las colonias donde se regularizará la tenencia de la 

tierra y se necesita definir su estructuración urbana interna, así 

como su integración al resto del Centro Estratégico de Toluca. 

• Razón de ser del tema 

Al escoger fa ciudad le Toruca saltan a la vista ros problemas con 

los que sufre cotidianamente; uno de ellos es la actual terminal y los 

problemas que ésta ocasiona, tanto los viales, como los de insalubridad 

e impacto urbano y ro que produce en la vía pública. Los conflictos 

viales de que se Tabla son los que debido a los accesos y salidas de la 

actual terminal no fueron destinados para un futuro, como vemos en 

fas terminales lel (Distrito Telera"; también estos problemas 'viales 

obligan a que algunas rutas tengan que internarse en la ciudad y 
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debido a que sus calles tan angostas provocan que, en distintos plintos 

del centro, se entorpezca fa circulación. 

(Debido a Cos constantes conflictos viales que se presentan en el 

centro de Toruca, provocados por fa actual.  terminal de autobuses se 

propicia la descentralización y descongestionamiento de ésta, mediante 

la creación de módulos de intercambio moda* que absorban los flujos 

carreteros del norte y de( poniente de la ciudad,. específicamente se 

plantean las terminales del- poniente y norte. 

(Puesto que existe la necesidad de descentralizar la actual.  

terminal" de autobuses del' centro de Toruca, se propone ubicarla por Co 

menos tres o cinco kilómetros fuera de la mancha urbana. También 

porque se quiere proponer un proyecto que cumpla con Ca demanda de 

usuarios y que se proyecte para un futuro resolver Cos actuales 

problemas que existen, tanto en la terminal del centro de 'roñica, como 

también Cos que se observarán en las terminares del (Distrito Tederaf 
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• Estado de 9,1éxico 

SEC Estado de México es, por su extensión, uno de los más 

pequeños del país, con una superficie de 21,461 km2. Sin embargo, y a 

pesar de lo anterior, ocupa el segundo fugar en cuanto a población, con 

más fi 8 millones de habitantes. Su alta densidad de población se debe 

a que en él se concentra una intensa actividad industrial; agrícola y 

comercial, fa cual se ha desarrollado debido a su particular disposición 

geográfica. 

El Estado de México rodea al Distrito Federal; capital* del país. 

Limita al norte con Querétaro e fifidalgo, al este con Tlaxcala y Tuebla, 

al sur con el (Distrito (Federal, Morelos y guerrero, y al oeste con 
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Michoacán. Ef Estado de México se subdivide en municipios o 

localidades; el municipio que se trata en este estudio es el del "Valle de 

Toluca". 

Toluca 

Localización. El municipio del "Valle cíe Toluca" ocupa el vértice 

noroccidental de éste y fa parte suroccidentaf del Valle de Ixtfahuaca. 

Como casi todas fas ciudades de fa 4pú6lica, Toluca también se 

organiza urbanamente alrededor de una plaza centrar. :Aunque su 

origen es colonial, conserva muy pocas obras de interés de ese periodo; 

es más atractivo e importante el legado del siglo XIX, como por ejemplo 

el (Palacio de gobierno, de estilo neoclásico que fue construido en 1872, 

en el sitio que ocuparon ras antiguas casas consistoriales, donde habitó 

por algún tiempo 91artín Cortés, hijo del conquistador de Tenochtitlán. 

(Frente a ese edificio se encuentra fa catedral, una de fas más recientes 

del país, pues aunque la primera piedra se puso a mediados del siglo 

XIX en ese entonces sólo se levantaron los cimientos; y fue hasta 1952 

cuando se reanudó fa construcción, y se consagró en. 1978. 
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Otros puntos de interés son ef Instituto Científico y Literario, ef 

Teatro .Morefos, ef Tempfo del-  Carmen, y fa Casa de fa Cultura, el 

Museo de Bellas Artes, el edificio del antiguo Mercado "16 de 

septiembre" y ef .11useo de la Charrería entre otros. 

A Toluca concurren, para su venta, todas las artesanías que se 

hacen en el Estado y entidades vecinas. Existen en el municipio 

poblados que se distinguen por su artesanía: Teca* y Calixtfahuaca, 

por su cerámica y alfarería; glamitniColpan, por sus rebozos y textiles; 

Cuexcontitlán, por la elaboración de sombreros de palma; San (Pablo 

Autopan y Totortepec en donde se elaboran tejidos de lana, guantes y 

gorros. El municipio, especialmente por su ubicación geográfica, es una 

de las localidades en que existen grupos indígenas en muy baja 

proporción,, cuenta con la existencia de grupos de otomíes, 

especialmente en el poblado de Cuexcontitlán, aunque también en baja 

escala. 
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Comunicaciones y Transportes 

(Por el municipio pasan importantes carreteras (fe fa red nacional, 

para fas que cuenta con amplios bourevares corno el paseo Toffocan, ef 

paseo Cofón y el boutevar Isidro (Fabefa, que son salidas a Morefia, 

Zilluatanejo y Querétaro respectivamente. 

fa ciudad de Toluca también se tiene acceso por ferrocarril y 

una red de carreteras pavimentadas y de terracería que conducen a 

todos fas pobfaciones def municipio def Estado. Se cuenta con un 

moderno aeropuerto que da servicio nacional e internacional. (Existen 

transportes urbanos (fe amplia cobertura con más de 30 rutas. En ef 

oriente de fa ciudad se encuentra fa Terminar Toluca, que concentra las 

26 principales líneas foráneas que comunican con gran parte (fi fas 

regiones oeste y norte del país. Existe un permanente servicio de taxis. 

En cuanto a los medios de comunicación, en el municipio hay servicio 

de correo, telégrafo, teféfono con Clamadas de Carga distancia, telex y 

estación de microondas. 
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• Localización 

El municipio de Toluca ocupa el vértice noroccidental del Valle de 

Toruca y fa parte suroccidentaf del Valle de Ixtrafivaca, pertenece a la 

región I-Toluca. 

Toluca de Lerdo, la cabecera del municipio, se ubica a los 19 ° de 

Latitud norte y los 99° de Longitud oeste del meridiano de Greenwich; 

y a ros 2,680 metros sobre el nivel del mar. Se limita al norte con los 

municipios de Temoaya y Otzolotepec; al sur con Calimaya, Metepec y 

Atenco; al este con Lerma; y al oeste con Almoloya de Juárez y 

Zinacantepec, (Ver mapa de localización 19V--6). 
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• Yfidrografía. 

lfidrográficamente el municipio cuenta con dos ríos; Lerma y 

ficualtenco o Verdiguel Existen también pequeños arroyos que se 

forman con fa temporada de lluvias, (ver lámina EN-7). 

• Orografía 

La parte norte de( municipio es plana con leves ondulaciones o 

pendientes que se inclinan en fa dirección oeste-este. En fa parte sur, 

fas diferencias af nivel aumentan, af centro se alzan un sistema de 

cerros que se enfilan de este a oeste y termina en fa Teresona y 

Coatepec. En el centro de Toluca se alza el Calvario; hacia el" sur se 

levanta el cerro de Tfacotepec, y por último, af sureste, una prominencia 

de 170 metros que se engrosa para formar Ca Loma del 'Molcajete. 

Ef suelo del Valle, constituido predominantemente por material 

cofapsatfe y expansivo con textura media, producto de fa intemperación 

de los promontorios montañosos vecinos, se considera apto para el 

desarrollo urbano, (ver lámina 19V-7). 



ALMOLOTA 

ILMELOYA 

DE JUAREZ 

NONACADAN 

i)Mt MATEO 
_ATENGO ZIMACANTEPEC 

LERMA 

CA LI M AYA 

I" ENANO° DEL VALLE 

VILLA OuESIRERo 

-- LIMITE MUNICIPAL 

a• PRINCIPALES RELIEVES 

COATEPEC 

O ROGRAFI A 

CARACTERISTICAS DEL TERRITORIO TOLUCA 

AL id MOYA 

CAUMATA 	— LIMITE MUNICIPAL 

RIO 

TENANOO DEL VALLE --o--  PRFSAS  
RIO EVENTUAL 

HIDROGRAFIA 

ALMOLCYA 

ALMOLOYA 	 • NFAI.C^IMAI 
DE JURREZ 

SAN MATEO 
METEPEC ATENGO TINACANTEPEC 

CALIMATA 

T E MAXIM DEL VALLE 

VILLA GUERRERO 

LOCALIDADES 

-- LIMITE MUNICIPAL 
•-•• VIALIDAD 

FERROCARRIL 

LOCALIDADES 

• CENTRO COATEPEC 

r--- 
CROQUIS DE LOCALIZACIOR 

MORELIA 

A TEMA- ALTEPEC CD DE TOLUC4 Ji 

TESIS PROFESIONAL 
IN STEST Mit N 

!TERMINAL CE AUTOS1r£S FORAKOS. 

TOLUCA - EDO ME'XICO 
Av  JCSE___LIT,7. PORTILLO.  

y:amo-cho 	  
DATOS FISICOS-Pa'A

vE.  

- 
*Ro. ELDDIA DOMES M. 	, 1 'Kr 

 
AROL/LIAINA MORILLO C. I 

R <1__CTA)_/I_D__GU11ERREZ___1 

/03/S /E 
limeed/s,  

O. 	

I 23 	S ;I S  

OCRIEZ LAMA GABRIEL 

NO R T E 

TERMINAL DE AUTOR:  mrS  

MINAS_ CENTRAL TOLUCA-EDI:1.111E0CD 

PROPUESTA TERRENO 

V JOSE LOPEZ PORTILLO 

	.}1 



TEULWAL AVTGB1),SvES TROGV131. A GEWEML 24 

• Clima 'Y Temperatura 

La Temperatura promedio máxima es de 18 y fa mínima 1.7'C. 

En invierno se registran heladas. 

La Ylumedad dativa media anual es de 63% y con una 

precipitación pluvial de 772.4mm. 

EC Clima (CW) del municipio de Toluca es seco y frío (Templado 

Sufihúmedo), con una temporada de lluvias en verano, que van de fines 

de Abrir a principios de Octubre. 

Los Vientos (Dominantes provienen del sureste y provocan que los 

desechos industriares aéreos sean desplazados rápidamente de fa zona, 

(ver lámina 1.9f- 8 y 9). 
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BYDatos Socioeconómicos 

Marco Social.  

• Población 

La ciudad de Toluca ha presentado un crecimiento demográfico 

acelerado en el-  transcurso de las últimas décadas, ya que de una 

población de 53,489 habitantes en 1950 llegó a 361,042 en 1980 y para 

mil novecientos noventa se censó una población de 458 mil' habitantes 

con una tasa de crecimiento media anual durante la década de 1980 a 

1990 de 2.89%; de continuar con. esta tendencia se llegará a una 

población aproximada de 848,421 habitantes, para el.  2010, (ver gráfica 

sobre el crecimiento demográfico, en fa página 28 y fa gráfica sobre 

Crecimiento de po6fación anual en fa página 29). El crecimiento 

descrito se explica en función del crecimiento industrial que surge por la 

execión de impuestos a partir de 1965 y se ve favorecido por fa 

capacidad de fa infraestructura instalada y la potencialidad de 

aplicación de la misma, así como por ser Toluca sede del' gobierno 

Estatal" y centro de una amplia región de la entidad, en el cual se han 
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ofrecido servicios administrativos, públicos y privados y equipamientos 

especializados, educativos, de salud y comerciales. 

• Educación y Cultura 

(Por lo que respecta al marco educativo, Cos habitantes de Ca ciudad 

de Tofuca cuentan con innumerables beneficios para lograr su 

superación, prueba de ello es la existencia de una gran variedad de 

centros de enseñanza en los diferentes niveles, tales como: preescolar, 

primaria, secundaria, telesecundaria; media superior y superior, donde 

el aprendizaje es ofrecido a través de escuelas públicas, privadas, 

estatales, federales e incorporadas. Sin embrago, es necesario señalar 

que se cuenta con diversos centros de nivel medio superior y superior, 

entre ks que destaca la 'Universidad Autónoma del 'Estado de México 

(VOEM), que tiene en su haber cinco preparatorias. 'También cuenta 

con. 12 facultades y 4 escuetas de nivel superior. 
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• Servicios anifficos 

E1 municipio de Toluca brinda a su's habitantes ros servicios de 

energía eléctrica, alumbrado público, teléfonos públicos, agua y 

alcantarillado, parques y jardines, centros recreativos y deportivos, 

rastros, panteones, vialidad y nueva señalización, transportaciones y 

seguridad pública, centrar de abastos y un gran. tianguis que se celebra 

todos los viernes. 
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CRECIMIENTO DEMOGRAFICO DE TOLUCA 

Años 

La Tasa de Crecimiento Media Anual; (TC.90), es de 2.895, en 'roñica, este va for se 
multiplica por ef # de habitantes en 1990 y consecuentemente hasta ef ario 2010. 
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CRECIMIENTO DE POI3LACION ANUAL DE TOLUCA 
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(Datos obtenidos de fa crasa de Crecimiento !Media :Anual (ram fi), que es 

igual al 2.89%. (Basado en el Plan del Centro de Población Estratégico de 
Toluca, El inicio del cálcuro para obtener un programa arquitectónico con una 
proyección a 20 años se hace a partir dejarlo 1994 hasta el año 2015. 
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• Marco Económico 

Estructura Actual' Dei Empleo 

)1 nivel' !Municipal la población. Económicamente activa lia 

presentado cf siguiente comportamiento en el período de 1970 a 1990. 

Ei sector primario pasó de representar et 16.90% a tan soto 

3.77%, ef sector secundario pasó de( 30.89% al 32.51% y el sector 

terciario se incrementó del 44.40% al 57.58% manteniéndose casi 

constante, fa población insuficientemente especificada pasó de 7.81% 

a 6,14, lo cual se puede observar en fa gráfica sobre fa Estructura de 

la <Población Económicamente jictiva fi 1970-1990, en fa página 

siguiente. 
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ESTRUCTURA DE LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA 
1970-1990 
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• Niveles Actuales de Ingresos 

La estructura del ingreso familiar de Ca población se divide en 3 

rangos: el 52.34% de Ca población total' pertenece a familias que 

perciben. tnenos de 2.0 veces el salario mínimo, el 31.59% Co forman 

familias cuyos ingresos oscilan entre 2.0 y 5 veces el salario mínimo y 

solo el 14.4% recibe como pago a su trabajo cantidades superiores a 5 

veces el salario mínimo, 

Kin de (Desarrollo del  Centro de Población Estratégico de Toruca 

Infraestructura 

Los servicios urbanos cubiertos por los programas de 

infraestructura son: agua potable, alcantarillado, electricidad y 

alumbrado público. En el área urbana actual las acciones que 

reclaman atención prioritaria son: 

• Contemplar las redes de agua y alcantarillado en fas colonias 

ubicadas al sur del paseo ToClocan, (fas mismas que requieren 
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regularizar fa tenencia de la tierra, principalmente); el pueblo de 

Santa Ana Trapaftitlán en. fa zona oriente y los poblados de San 

(Pablo Autopan, San. Andrés Cuexcontitlán„Slan Cristóbal 

9fuichocitlán, Cafixtlafivaca„San Marcos, Tacfiifivacaltepec y San 

Mateo Otzacatipan. 

• Apoyar fa operación de comités de servicios urbanos en los poblados 

del norte del CrixE7 ampliando su cobertura af perímetro delimitado 

como zona urbana y en segundo término a los poblados rurales. 

• Canalizar los recursos necesarios para fa dotación de 

infraestructura en fas áreas de crecimiento, según los proyectos 

específicos que al respecto se realicen. 

• Agilizar la aplicación de recursos para obras de infraestructura por 

cooperación en. fas colonias en donde se regularizará fa tenencia de 

fa tierra y se necesita definir su estructura urbana interna, así corno 

fa integración al resto del CPET. 

Estructura vitt( 

La 'política establecida planea la construcción de una estructura 

vial-  que integre y apoye en su desarrollo a los principales elementos y 

actividades que se realizan en fa ciudad, esto definirá en fa función a 
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Ca jerarquización de fas viatidades actuales así corno fa creación. de 

otras, de manera que formen grandes circuitos concéntricos que 

faciliten y agilicen fa comunicación. norte-sur y oriente-poniente. 

Los elementos fundamentales de fa estructura vial establecidos 

son: 

1. En primer lugar el acceso desde México por el paseo Tollocan, que se 

destaca como la entrada más importante de la ciudad 

2.Ei libramiento regional norte constituido por ef bulevar 

aeropuerto, y ei cual tendrá como función conducir el tráfico 

foráneo hacia fa vialidad a fitlacomuCco y ligará fas regiones oriente 

y poniente del-  área metropolitana, y que se constituye como límite 

de crecimiento de población, sin cancelar con esto los caminos 

vecinales que conducen a sitios donde se desarrollan actividades 

productivas no urbanas, como Co es Ca explotación de la piedra de 

cantera en San (Pablo Autopan. 

.3. El libramiento regional del sur el cual conducirá el.  tráfico regional 

foráneo hacia la región sur del Estado; este libramiento se 

constituye como elemento de apoyo a largo plazo a las vialidades 

<bilocan y Lázaro Cárdenas. 
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4. E( circuito crol-Cocan circunscribiéndose a fa parte centra( del oPer, 

y el-  cual se consolida como fa vialidad primaria que distribuye a 

cualquier parte del área central de fa ciudad. 

Estacionamientos 

En el centro urbano se pretende desalentar ef uso del transporte 

particular con sitios de estacionamiento exclusivamente para estadías 

cortas y tarifas altas. 

También generar estacionamientos periféricos con servicios 

complementarios y tarifas bajas motivando, por un lado, el 

movimiento peatonal y, por el otro, d' uso de transporte colectivo. 

Eliminar definitivamente er estacionamiento sobre las vías 

regionales dosificadas como primarias y las vías urbanas dosificadas 

como secundarias, 
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Terminales 

(Propiciar fa descentralización y descongestionamiento de fa 

actuaf termina( camionera, mediante fa creación de módulos que 

absorban los flujos carreteros del norte y del poniente de fa ciudad 

'Específicamente se plantean fas terminales de autobuses de 5 km o 

más fuera de fa mancha urbana al norte y poniente del centro de 

Toluca. 

¡hos y (Destinos del Suelo 

SEC Plan señala la optimización del suero a través fa saturación 

de lotes baldíos (758.53 glas,), con ro que se propiciará la 

redensificación del área urbana actual alcanzando una densidad neta 

de 103 .9(6/11a., así como fa incorporación de 9,382 Has. al desarrollo 

urbano, de fas cuales 3,751.5 se asignarán a usos donde fa actividad 

predominante será fa agricultura, permitiéndose su mezcla con fa 

vivienda hasta un máximo de 4 viv./fifa. 
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(Para determinar cuates serán ros usos generales permitidos se 

han clasificado diferentes rubros, estos son: habitacional:, 

equipamiento, industria, uso combinado habitacional:, agropecuario y 

no urhanizahle; dentro de éste tenemos Ca no urhanizable agrícola, la 

no urhanizahle forestar, áreas verdes y cuerpos de agua. 

Estos usos se especifican de tal manera que abarcan fa totalidad 

de mezclas permitidas en los sectores urbanos para asegurar el balance 

e interrelación conveniente de manera que no existan zonas carentes 

de servicios, ni zonas con infraestructura y servicios subutilizados. 

Medio ,Ambiente 

Dentro de fas acciones destinadas a la preservación del medio 

ambiente, que se contemplan como los medios idóneos para evitar el 

deterioro de las condiciones de vida prevalecientes en fa ciudad, son: 

• Acondicionar e introducir los servicios necesarios para que el parque 

Sierra 011orelos funcione como el- principal-  pulmón de la ciudad, 

garantizando la calidad del aire. 
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• Rjvisar las medidas y disposiciones acerca de fa emisión de control 

de humos y gases de los vehículos de circulación, con el objeto de 

reducir el efecto contaminante de la atmósfera. 

• Establecer las disposiciones en materia de control de ruidos 

contaminantes ya sea por vehículos o talleres. 

USOS DEL SUELO GENERALES EN TOLUCA PARA EL AÑO 2010 

CONCEPTO SUPERFICIE (has.) 1 	
yo 

Habitacional 9, 674.50 40.60 
Habitación, Comercio y Servicios 191.00 0.80 
Equipamiento 1, 693.00 7.10 
Industria 2, 139.00 8.98 
Uso Mixto Habitacional- 
Agropecuario 

2, 721.50 11.42 

No Urbanizable 7, 280.00 30.55 
Cuerpos de Agua 125.00 0.55 

1 TOTAL 23, 832.00 100.00 1 
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• Conclusión Del Terreno 

(El proyecto se realizará en este terreno, porque además de contar 

con todos ros servicios, tiene una ubicación de más de 5 kilómetros 

fuera de fa mancha urbana; colinda af norte con la avenida José 

López (Portillo y va de la ciudad de %Cuca a fa ciudad de Wé.xico por 

la carretera que va hacia. Mraucalpan. 

Otra causa por la que fue seleccionado es porque tiene un acceso 

inmediato al centro de Toluca y recorre varias zonas de interés 

cultural y recreativo, (Teatros, la Plaza Cívica, museos, deportivos, 

etc.). Para llegar al lugar se accede por ef boutevar !Miguel Alemán, 

pasando antes por el paseo Tollocan, o también se continúa por el 

paseo hasta llegar a la desviación por la vía Alfredo del Mazo y cruza 

con fa Avenida José López Portillo. 

SEC contexto actual es deficiente, por la baja densidad de 

población, ya que esos terrenos son de uso agropecuario, y en un 

futuro podrán ser ocupados en base af uso del suelo permitido, ya 

planteado en el Plan de (Desarrollo de fa Ciudad de Toluca. Su 
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contexto alrededor es de terrenos todavía no habitados y urbanizados, 

(son pastizales y algunos escasamente de uso agrícola), por ro que esto 

trae como consecuencia, un impacto urbano que ocasiona un proyecto 

de esta magnitud, como lo es una terminal de autobuses y sobre todo 

foráneos. 

(EC principal objetivo que se propone, af realizar el' proyecto, es el' 

de resolver el problema vial' que ocasiona fa terminal actual, 

descentralizarla, ubicarla en una nueva terminal, con el fin de 

proporcionar un servicio más intenso que el de fa terminal de Toluca, 

para poder disminuir así el' flujo vial de los autobuses que (legan a 

esta terminal 

La terminal del norte de (Toruca que se proporcione al municipio, 

quitará una carga intensa de tráfico, tanto particular, colectivo, taxis 

y, más que nada, el transporte foráneo, debido a que únicamente 

tendrá fas rutas del norte, de fas que vienen del (Distrito (Federal, y 

del sur, que daban problemas en la terminal existente y que se 

distribuirán por las afueras de la ciudad de Toluca, por medio de fos 

libramientos y carreteras existentes que proporcionan un servicio 

adecuado. 
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libramientos y carreteras existentes que proporcionan un servicio 

adecuado. 

(De acuerdo a esta investigación se observa que al analizar los 

edificios análogos, fa terminal de Toluca, actualmente se ha vuelto 

obsoleta y que, al igual que otras terminales como la de niebla, 

(1Oxqueila, Observatorio y TATO en el D.T., han originado conflictos 

vides, insuficiencia en el servicio diario, etc. debido a la alta 

densidad de población y fa demanda de tos viajeros de utilizar esta 

edificación. 

(Esta investigación pretende ayudar a que el flujo vial no se 

detenga y que el impacto urbano no se vea tan exagerado, como el que 

ya existe, en fa actual terminal de Toluca; también a descentralizar la 

• terminal existente, ayudándola con otras terminales dejadas de la 

ciudad o centro de ellas y separadas de 3 a 5 ens, de fa mancha 

urbana. 

(De acuerdo af (Kan de (Desarrollo (urbano del Centro Estratégico 

de Toluca esta nueva terminal deberá contar con instalaciones 

adecuadas, con una capacidad requerida para su óptimo 

funcionamiento, así como también planeadas para un futuro. 



t9t*.i.gkr.A.£ AVToBrusEs 	1ROGW,131./1  GEWIEWAL 42 

(Diseñar de tal forma tiene el propósito de que para posteriores 

soluciones, se pueda ampliar, sin alterar su originalidad y óptimo 

funcionamiento 
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ft) Estudio de Edificios .Análogos 

• Terminar Centra( de (Pasajeros de Oriente erfl('O) 

En la visita que se realizó, se pudieron observar diferentes 

problemáticas, para este tipo de edificios, las principales son: 

1.r.EI transporte urbano y colectivo 

2. El contexto urbano, la vialidad (accesos rápidos) 

3. La localización (dentro de la mancha urbana). 

El autotransporte foráneo de pasajeros, reviste gran importancia 

social como servicio público al alcance de las clases de bajos ingresos. 

En el caso de la Ciudad de 'léxico, eran 127 terminales dispersas que 

se flan reducido a 4 centrales: norte, sur, poniente y oriente. 
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Esta terminal de autobuses es considerada fa más grande de( 

mundo, reviste gran. importancia social por ser un servicio público que 

coadyuvará ar mejor desarrollo defautotransporte foráneo de pasajeros, 

en especial al alcance cíe personas de bajos ingresos. 

Su construcción alberga una serie de características muy 

importantes, tales como la cúpula, edificada en base a trabe Cosas 

curvas de concreto presforzado alternado con formas de plástico 

acrílico. Otro aspecto que destaca es la gran fluidez en sus actividades 

a su paso por ésta. 

El edificio de la Terminal de Autobuses de Oriente, (TATO), fue 

inaugurado el 21 de noviembre de 1978 para estar en condiciones, 

después de las prácticas preoperacionales que se acostumbran en casos 

similares, de iniciar los servicios al público el 15 de marzo de 1979. 

TATO comprende a 18 compañías transportistas, algunas con 4 

viajes por minuto. (ver cuadro 9sfo.1, en fa página 40. Localizada en 

un lugar comprendido entre fa 'Merced y el* (Parque Venustiano 

Carranza, limita al norte con un complejo de talleres de mantenimiento 
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de algunas de ras empresas concurrentes a fa terminar; al sur con la 

calzada Ignacio Zaragoza; al: oriente con. fa prolongación (Francisco del 

(Paso y Troncoso y al-  (Poniente con la estación San Lázaro del Metro. 

El-  terreno forma un cuadrángulo irregular de 90,789m2 y 

subsuelo típico de afta compresibilidad del Valle de México, La 

construcción ocupa una superficie de 70,000m2, aproximadamente, 

entre superficie cubierta (33,.306m2), circulación de autobuses 

(26,5686m2), y restaurante (774m2). Además el área para 

estacionamientos alcanza 12,850m2. 

La Cocalización debe ser el equilibrio entre el costo de transporte 

foráneo de autobuses y el de la conexión de éste a la ciudad; dentro o 

fuera de la ciudad, el proceso de nece.sidades se estudió para determinar 

Ca alternativa de lo que era más adecuado. Tiene 80 mit-  usuarios al día. 

Gas características de esta terminal fueron el resultado de una vasta 

información: cantidad de usuarios, mínimo de acompañantes, insumos 

en la terminal, demandas de boletos, comercialización, estudios 

financieros, durabilidad de materiales, horas y días máximos de 

ocupación, etcétera. Ilif número de corridas de autobuses calculadas 
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para el ef primer año de operación fue de 1,700 salidas y 1,700 llegadas 

en. 24 floras. 

• fictividades 

(De ros 80 mil usuarios al día el volumen de estos originó el 

cálculo de fas diferentes áreas de fa terminal: Sin embargo, su 

potencialidad de operación fue de 2,500 salidas y 2,500 llegadas en 

1988 equivalentes a 185 mil pasajeros diarios. 5,350 salidas e igual 

número de llegadas, capaces de generar 50 mil pasajeros cada 24 floras. 

Cuadro No. 1 

Líneas (De Tapo 

FLECHA ROJA ESTRELLA ROJA FLECHA ROJA 
Autobuses Alas de Oro Autobuses Pullman Ómnibus Cristóbal Colón 
Autobuses de Oriente 
(ADO) 

Autotransportes Águila Roja Rápidos de Sotavento 

Autobuses Fletes y 
Pasajes 

Autotransportes México-Texcoco, 
Calpulalpan-Apizaco-Huamantla y 
Anexas 

Tres Estrellas 

Autobuses México-Puebla Autotransportes Tezihuatecos Tres Huastecas 
Autotransportes Tlaxcala-Apizaco-
Huamantla 
Camionera del Golfo 
Línea Estrella 
Línea México-Puebla-Jalapa-
Veracruz-Oaxaca y Anexas 
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• La Termina( 

En fa terminar existen varias zonas fácilmente identificables: 

1. Zona de fregadas, que abarca fa franja periférica del conjunto, 

constituido por: los andenes y edificios de llegadas. Estos son cuatro 

cuerpos enteramente iguales y distribuidos sistemáticamente que se 

alojan en la planta baja: Sala de espera, taquillas, entrega de equipajes 

y conexiones. En fa planta afta: S'ala de descanso para operadores, 

oficinas, salas de radio y sanitarios. Los andenes de arribo se ubican 

frente a los edificios de llegada. 

2. Zona de andenes de salida y edificio central que se localiza en el 

núcleo central del conjunto: Wpstaurante central, formado por dos 

zonas claramente diferenciadas entre sí: una en dos niveles que aloja 

escaleras, cocina, acceso al túnel de servicio, montacargas, etcétera. La 

otra alberga el bar y concesionarios comerciares. .;4 efecto de compensar 

ef peso de terreno excavado, no siendo suficiente fa estructura, fue 

necesario lastrar con una placa circular de 15 metros de radio y 0.40m 

de espesor con concreto ciclópeo, y un muro perimetraf de retención que 
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definiera el desnivel existente entre el-  restaurante y el resto de fa 

terminar 

3. Edificio de oficinas que está atravesado en su parte interior por el 

túnel de acceso principal: que es el que desemboca en fa plaza del metro, 

4. Túneles. (11:t'edificio central está conectado con el exterior mediante 4 

túneles, tres de ros cuales sirven para darle acceso al público. El cuarto 

de ellos está destinado a dar abastecimiento al restaurante desde la 

Central de Abastos. Los túneles tienen una sección cajón con espesores 

destinados a compensar fa excavación. 

5. Casa de máquinas, La centrar de Abastos, la su6estación eléctrica y 

cisternas, están integrados en base a muros de concreto a excepción del 

cuarto de máquinas que tiene una hilera de columnas. 

(En el análisis y diseño de las estructuras, cuando se juzgó 

necesario se emplearon ros sistemas STRVIM, I y II, con que cuenta la 

computadora IBM 360 del centro de cálalo del grupo de ingeniería en 

Sistemas de Transporte Metropolitano, S.A. del grupo ICA 
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• La Escala: el hombre 

"Una terminar se tiene que proyectar desde el punto de vista 

fiumano y no como un edilicio frío de servicios". "En ellas cl pasajero 

debe encontrar la continuidad de los espacios que está acostumbrado a 

usar, es decir, un recibimiento psicológico". 

El usuario de TAPO tiene las raíces culturales del sureste, 

representando un tipo distinto a los usuarios de las otras terminales. 

(Túrista, pariente, estudiante, anciano, niño, etcétera, es decir 

universal, está íntimamente ligado a í cultura del país. 

Los estudios de necesidade.s para el proyecto arquitectónico se 

basaron en el usuario, el autobús y los servicios intermedios. La 

entrada recibe al usuario que empieza a utilizar la terminal con sus 

diferentes servicios: un andén, o una plaza, o el metro, etcétera, los 

cuales conectan a un vestíbulo, que es primer vaso regulador de la 

entrada de masa y de afií a fa taquilla. Este vestíbulo es de 

oportunidades para Cos concesionarios, porque los usuarios escogen ahí 

fa taquilla, dejan su equipaje, esperan y abordan el autobús. 
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Cuenta con un patio de maniobras y su tiempo es exacto a fa 

salida y regufabfe a fa llegada, por imprevistos de carretera o de 

tránsito. 

Patio de Maniobras y de andenes 

y analizar ef autobús se estudió su radio de giro y en qué fugar 

era más eficiente, calibrando los espacios para movimiento y espera de 

éste, es decir, patio de maniobras y andenes, respectivamente. En ef 

número de fregadas y salidas se obtuvo un equilibrio entre la cantidad 

de andenes con el tiempo de ocupación de los mismos y de ahí se anafizó 

el tiempo de espera en ef andén con el de ocupación del autobús. (Pero 

esto está muy relacionado al tiempo y af espacio. Mientras más 

eficiencia haya, menos tiempo de ocupación del andén y más frecuencia 

de salidas y llegadas. 

• Forma de la terminal 

Primero analizamos una terminal lineal con sus andenes y 

recorridos de pasajeros y autobuses. Se empezó a desafiar ef equilibrio 
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entre el recorrido del peatón, del autobús y de las grandes 

circulaciones. La siguiente alternativa fue fa terminal en "L , que 

acorta el recorrido del peatón. La forma de "V" lo reduce y finalmente 

la planta circular, que fue fa adoptada, lo reduce aún más. 

Con respecto al concepto tiempo-construcción se definió que ésta 

se realizará en un año y que fuera prefabricada, pero con elementos 

industriales no especiales. EC edificio se prefabricó en diferentes 

industrias mexicanas y se armó como mecano en el sitio. Solamente se 

hizo fuera de estándar la estructura de fa cúpula que son piezas 

fabricadas doblemente articuladas con un apoyo móvil 

Equilibrio entre Luz y 'ventilación 9Vatural "Contra Energía y Mantenimiento. 

Este mismo concepto de conjugación de materiales se encuentra en 

el-  área, sin columnas, de taquillas, servicios, etcétera; está cubierta 

con una estructura en cantiliver de gran flexibilidad-  y equilibrio de 

cargas, en lugar de una común que podría ser un tedio a dos aguas y 

dos volados. (Por tal razón hay que compatibilizar equilibrio y costos. 

Además,. su 'ventilación e iluminación, da menor peso y gastos de 
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energía. (Para evitar el cabeceo de estas cubiertas en el punto de unión 

de los volados centrales, se ha considerado en cada trabe una junta 

articulada colada en el sitio. 

• Separación, Llegadas y Salidas 

"Otro de ros conceptos importantes de la terminar es la separación 

de llegadas y salidas. rilay salidas de autobús para llegada de usuarios 

y llegada de autobús para salida de usuarios". 

• Cúpula 

runa de fas características más destacadas de la terminal, una 

especie de logro arquitectónico, es su cúpula un poco más grande que 

de fa basílica de San Pedro, en Wpma. Sus atrevidos procedimientos en 

base a elementos estructurales prefabricados, trabefosas curvas de 

concreto presforzado que alternan con formas de plástico acrílico, 

traslúcido- plasmaron una techumbre que se asemeja a un paraguas al 

que le falta el mango. La cúpula de 60m de diámetro remata en una 

linternilla del orden de 18 metros de diámetro debido a que todas las 
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trabes curvas no pueden concurrir físicamente a un punto y terminan 

en el anillo de compresión. Esta linterniffa es una estructura de acero 

recubierta con .16 gajos meridionales de fibra de vidrio que se cierra con 

un casquete más pequeño de 5.50m de diámetro, de color rojo, símbolo 

de TAPO, 

Para quitar la obra falsa centrar construida con tubos metálicos 

fue necesario hacer descender el anillo de compresión, en forma 

milimétrica y en un tiempo prudencial para que no se indujeran en Ca 

estructura, esfuerzos bruscos que pudieran lesionado. (Para tal fin se 

ha utilizado los cojines neumáticos "Vetter", que constituye un 

conjunto flexible de 24 unidades a razón de dos por apoyo. Se estimó 

un peso a soportar de 600 toneladas en cada uno. La capacidad teórica 

de este gato peculiar es de 81 toneladas. El mecanismo de descenso se 

complementa con láminas de 9.5 milímetros y tornillos de 19 milímetros 

de diámetro. (Después se inflan los cojinetes, y se retiran las cuñas. 'En 

seguida se desinfla hasta que queda una luz de 1 milímetro entre las 

láminas y los soportes. Así, mediante operaciones de inflado y 

desinflado se van quitando láminas, una a una, hasta que el anillo de 
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compresión queda autosustentado, funcionando, de acuerdo con el 

diseño, (Posteriormente se retiró la obra farsa, desmantelándola. 

• La obra falsa 

Sobre un altillo de cimentación de 8.35 metros de diámetro medio, 

se flan levantado 12 torres formadas con estructura tubular de 4.8 

centímetros de diámetro y ligadas entre sí, constituyendo un altillo 

continuo poligonal de 20 metros de altura y 2 metros de espesor. La 

carga que soporta cada torre es de 100 toneladas y su peso de siete 

toneladas. También existe una obra falsa entre torres con po fines de 

madera de 8x8" para soportar el anillo de compresión con una pasarela 

para el colado del mismo. 

• Cimentación 

Para cimentar la estructura se emplearon zapatas ligadas 

mediante contratrabes y unirlas a fa cabeza de pilotes de fricción, 

desplantados a 30 metros de profundidad. El nivel freático se localizó 

a 2 metros de profundidad, La formación arcillosa superficial hasta 35 
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metros de profundidad; tiene un contenido de agua de 300 a 500%. (E.0 

hundimiento regional* de 1966 a 1970 fue de .30cm. 

• Descripción del Proyecto 

Se ha construido un acceso vehicular continuo, exclusivamente 

para autobuses a través de carriles prioritarios que integran. Ca Vía 

Exprés TATO, de tal manera que no van a producirse los problemas que 

existen actualmente en Ca calzada Zaragoza, aunque los números 

indican que no hay tal porque los autobuses representan solamente el 

3% (fe los vehículos en circulación. Este acceso genera un vestíbulo de 

cofa de autobuses, un vaso regulador de aproximadamente 3km. 

La salida es por Ca 'vialidad interna en el propio terreno (le Ca 

terminal que es otro vaso regulador, que se conecta con la calzada 

Ignacio Zaragoza. (Por otra parte se liga al eje vial-  (Francisco del Paso 

y Troncoso con fa calzada Ignacio Zaragoza mediante un paso a 

desnivel Esta última es convertida en paseo que se extiende desde 

(Francisco 94orazán hasta el.  monumento a Ignacio Zaragoza. (Dentro 

de este panorama cabe señalar una plaza cívica que rodea al metro, que 
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tiene amplios espacios para estacionamiento de autobuses urbanos, 

taxis y otros vehículos para fa evacuación de un. vasto número de 

personas en tránsito por fa terminal, 

En otro orden de ideas, una vez completo el restaurante y fa 

jardinería interna que lo rodean, básicamente con grandes árboles, los 

usuarios de fa terminal cuentan con un paisaje verde como 

continuación del exterior, que aparte de permitirles una mayor 

oxigenación, les provee de una ambientación adecuada. 

Aparte de su alto nivel* técnico, este edificio, fruto (fe la 

iniciativa privada en el marco del programa oficial de terminales, 

encierra otros aspectos interesantes. 'Uno de ellos, eC de supervisión y 

control de Ca obra. 

• Terminar Centrar de (Pasajeros del Sur (Taxqueña) 

Se foca liza al sur de la Ciudad (fe !México entre fa Calzada 

Ta.x,queña y Canal (fe Miramontes, en fa Estación del metro Taxqueña. 

Para su análisis se entrevistó al encargado del manejo de Ca Terminal, 
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que contestó un cuestionario que se elaboró con el objeto de poder saber 

que se tiene que hacer para iniciar un proyecto como éste y ro que 

respondió fue ro siguiente: 

1. (De acuerdo a los diferentes destinos a ros que da servicios la 

Terminar, ¿cuál* de ellos tienen mayor demanda? 

(.En ro que respecta a recorridos, ros intinerarios, por orden de 

importancia son: 

— (De más de cuatro floras: (Puerto de Acapulco, Iguala, Chilpancingo, 

Taxco, Zihuatanejo, 9fuaturco, Tuerto (Escondido, Lázaro Cárdenas 

y Michoacán. 

— Menos de cuatro horas: Cuernavaca(Centro y Casino de la Selva), 

Cuantía, Oaxtepec, Temixco, sollo, Zacatepec, Yojutra, Tepoztrán, 

'Yautepec, Tetecala, Buenavista de Cuellar, grutas, etc. 

2. ¿Qué aspectos determinaron la ubicación de la Terminal? 

Se determinó a través de un estudio demográfico, una encuesta de 

necesidades y un espacio físico que contara con ros servicios y la 

infraestructura mínimos que requiere toda terminar de Autobuses. Se 

realiza además un estudio de tipo urbano para determinar los efectos y 
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ef impacto que tendrá fa terminal' en fa zona. Se toma en cuenta, 

además, que no quede en un fugar de difícif acceso para Cos usuarios. 

3. ¿Cuáles fa superficie totaf del predio en el que se ubica la Terminar? 

La superficie de terreno es de 38,376.50m2, fa superficie 

construida es de 15,728.60m2, y el monto de fa inversión en 1975 fue 

de $ 37,664,000.00 

4. ¿Cómo se decidió ef número de fa línea y fa cantidad de autobuses? 

Se determinó en base a Cas empresas Ler autotransporte público 

federal que estaban conformadas como servicio foráneo; y Ca cantidad 

de autobuses fue determinada de acuerdo a fas necesidades del usuario 

que debían ser cubiertas por fas empresas para poder explotar ef 

servicio de autotransporte. 

5. ¿La zona contaba originalmente con la infraestructura que requería 

fa Terminal? 

En ef momento en que fue construida si; sin embargo, después cíe 

18 años de su apertura resurta insuficiente. Actualmente, para fa 

realización de una Terminal Central" de Autobuses se debe considerar 
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para un futuro de 50 ataos, ya que las necesidades crecen y fa flota 

vehicular de fas líneas autotransportistas aumentan, asimismo también 

sus rutas e itinerarios. 

6. ¿Con qué servicios cuenta la Terminal? 

Los servicios con. los que cuenta fa terminal quedan a 

continuación enumerados con el siguiente (Programa Arquitectónico: 

Zona Pública Zona de Servicios Zona Privada 
• Plaza o plazoleta • Sanitarios (públicos y • Oficinas administrativas: de la 
• 
• 

Sala de espera 
Deambulatorios • 

exclusivos para empleados) 
Estácionamientos 

S.C.T, de cada linea de autobuses, 
generales de la terminal central y 

(zona de taquillas) • Servicio de taxis de protección pública (policiaca) 
• Restaurante • Módulos turísticos • Caseta de control para salida y 
• Locales • Módulo de información llegada de autobuses 

comerciales • Oficinas de correos y 
telégrafo 

• 
• 

Andenes 
Patio de maniobras 

• Teléfonos y Fax público • Área de aseo y lavado 
• Servicio de paquetería y 

mensajería 
• 
• 

Depósito de basura 
Subestación eléctrica 

• Servicio de medicina 
preventiva 

• 
• 

Planta de emergencia 
Cuarto de bombas 

• Equipo contra incendio: Hidrantes y 
extinguidores. 

7. ¿Sufre algún problema fa Terminal que afecte al servicio y al 

público? 

Los problemas actuares de fa terminar son: en el aspecto vial 

(saturación vehicular de fa zona), hay mayor demanda de pasaje, más 
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frota vehicular (fe autobuses y fa necesidad de separar fa entrada, de fa 

salida de autobuses. 

8. ¿Se ha planeado alguna remodelación o alguna reubicación? 

Debido a ros problemas que sufre fa terminal efectivamente se ha 

pensado en llevar a cabo una remodelación generar que aún no se inicia; 

pero se considera también fa posibilidad de realizar una 

descentralización de los servicios de. autotransporte de los destinos de 

mayor demanda, ya mencionados. 

• _Análisis Comparativo de Edificios _Análogos 

Terminar de _Autobuses de (Pasajeros de Oriente (TAPO) 

(Ubicación: Estación metro San Lázaro. 

Ventajas. 

• Cuenta con tres accesos peatonales, dos son los que comunican al 

metro y el otro con la calle (Calzadá Ignacio Zaragoza). 

• Su vestíbulo circular permite una distribución de líneas y focales 

equidistantes. 
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• Cuenta con cuatro salas de espera lo que da a cada una de effas un 

buen funcionamiento. 

• Tiene un acceso de autobuses y por separado una salida provocando 

que n.o se entorpezca fa circulación viaf. 

• También cuenta con sus propios talleres de reparación de autobuses. 

• Cuenta además con su propia gasolinera. 

• Tiene sus andenes de salida y de llegada que son ros suficientes y 

entran por separado. 

Desventajas. 

• La única desventaja que se encontró fue fa de que no está proyectada 

para un crecimiento o ampfiación futura, pero que tiene basta ahora 

un tiempo de vida que se pensó al proyectarla. 

Terminal de Pasajeros del Poniente (Observatorio) 

`Ubicación: (Estación Terminal del metro Observatorio. 

Ventajas. 

• Su planta arquitectónica en forma de "V" le permite tener dos 

accesos y dos salidas en diferente fugar. 
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• Wo tiene dentro de su propia área de acceso vendedores ambulantes. 

Desventajas 
• Cuenta con un patio de maniobras pequeño para el óptimo 

funcionamiento y circulación de autobuses. 

• Los espacios de circulación son pequeños por ro que ocasiona una 

mara fluidez de usuarios. 

• Yo tiene bien definidos sus andenes de salida y fregada. 

• Cuenta únicamente con dos salas de espera y no satisface la demanda 

requerida. 

• Como no se consideró un pfanteamiento para su crecimiento, ésta ya 

no tiene un funcionamiento óptimo. 

Terminal de Pasajeros de( Sur. (Tax,queña) 

(ubicación: (Estación metro clámueña. 

Ventajas 
• Wo se fe encontró ninguna 
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(Desventajas 

• Las salas de espera y Cos pasillos son insuficientes debido al.' gran 

flujo de pasajeros. 

• Su patio de maniobras no funciona adecuadamente debido a sus 

dimensiones y al gran número de autobuses, 

• Ocasionan un conflicto vial.  en Ca calzada Taxqueña, debido a que 

cuenta con una sófa salida y entrada de autobuses. 

• Otro conflicto vial es el que al salir los autobuses circulan frente a 

Tos accesos principales de fa terminal 

• (Tiene un. estacionamiento público que está mezclado con autobuses 

de fa terminal, más los colectivos que hacen base ala 

• W'o se Ce puede ampliar para un óptimo funcionamiento. 

Terminar Centrar de Autobuses de Toruca, Estado de ,México. 

(Ubicación: Centro de la Ciudad de Toruca, Estado de México. 

Se construyó en el arlo de 1973, con una planeación para 15 años 

de funcionamiento óptimo; tiene el predio, una superficie de 50,0001112, 

con una superficie construida de 30,000m2. Se constituye por 32 

empresas de transporte y tiene un promedio de salidas diarias de 3,500. 
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Ventajas. 

• E( tipo de usuario que llega a esta terminal toma únicamente el 

autobús y no se presenta el caso de que lleguen a esperar familiares 

por lo que no se da una gran concentración de personas. 

Desventajas. 

• Tiene problemas de aseo y seguridad pública. 

• 'Encontramos que dentro de los problemas de fas empresas vemos los 

de (a indisciplina de los choferes. 

• lfay problemas viales en fas calles de Isidro Tabela hasta las Torres. 

• Encontramos un congestionamiento dentro de la terminar ocasionado 

por los autobuses suburbanos que tienen un recorrido a municipios 

cercanos. 

Terminal.  Centrar de Autobuses de Puebla (CATru) 

(ubicación: Ciudad de Puebla, (Puebla. 

Ventajas. 
• Cuenta con tres accesos diferentes: uno para usuarios a pie o en 

taxis, otro para (os autos particulares y uno más para los colectivos. 
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• Sí fue considerada para un determinado tiempo. 

• También se tomó en cuenta un espacio para su crecimiento. 

• Cuenta 	también con un estacionamiento público y 

estacionamiento á colectivos. 

• Separa los núcleos de taquillas y deambulatorios con (os focales 

comerciales. 

• Cada línea tiene su propia sala de espera para salida y llegada. 

• Sus andenes de salida y (Cegada están separados al-  igual que sus 

accesos y salida de autobuses. 

• Su patio de maniobras es muy amplio y funciona óptimamente, está 

manejado como un circuito. 

Desventajas. 
(Debido a que tiene una no muy reciente construcción todavía no se le 

puede encontrar ningún problema. 

Conclusiones 

Las visitas que se realizaron a los edificios análogos fueron de 

gran importancia, debido a que se pudieron comparar fas diferentes 
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características que cadá uno presentaba tanto en fos focales, como en fa 

sofución que cada uno daba af funcionamiento. También fas ventajas 

que se mencionaron anteriormente sirvieron para poder. elaborar el 

(Programa :Arquitectónico (Particular, tomando en cuenta cada uno de 

Cos edificios visitados, ya que fueron construidos (cace muchos años y 

Cos requerimientos para ese entonces eran diferentes, así como fa 

demanda que existía era mucho menor a la de aflora, tanto de usuarios 

como de autobuses y servicios, 

(De fos principales problemas que se encontraron en los edificios 

anafizados visitados están fos siguientes: 

• Que fos edificios no fueron planeados para una futura ampliación y 

funcionamiento óptimo, 

• Yo se tomó en cuenta ef crecimiento de fa ciudad de modo tal que 

afectaría fa vialidad de la ciudad 

• En algunos casos se hicieron dentro de una zona que no era propia 

para este servicio. 

• !Aro se respetó el contexto urbano que rodearía el edificio, 

ocasionando un impacto urbano desagradable. 



tEUI9V..AL E iTLYTOBVSES 	(PROG(R/111.0 gEstÉnco 67 

Condiciones de (Diseño 

• 9Vo debe haber talleres mecánicos ni áreas de lavado dentro del: 

predio, esto, así como cf equipamiento complementario restante 

deberá tener una ubicación que no provoque conflictos de ninguna 

Wide a fa terminal 

• Se deberá separar fa entrada y salida de autobuses con el objeto de 

no ocasionar conflictos je vialidad internos y externos. 

• Se deberá evitar el cruce de personas que llegan y salen. 

• (En fa medida que sea posible, separar ros andenes de fregada y de 

salida para tener un funcionamiento interno adecuado. 

• Se deberá prever una posible expansión a futuro. 

• Yo se considerarán los dormitorios para ros choferes dentro del área 

de maniobras de fa terminal 

(Propuesta para el Proyecto. 

Cada una de estas circunstancias se tomarán en cuenta para el 

desarrollo del programa; también se analizan ros esquemas de 

funcionamiento, fas actividades que realizan ros usuarios al llegar o al. 
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salir de Ca terminal, al igual que los autobuses y su circulación de 

fregada y salida que se vieron en tos ffujogramas descritos al' finar de 

esta investigación. 

(Para el proyecto se tomaron en cuenta varios factores que tienen 

una relación directa con el desarrollo, ubicación y características del 

mismo, como son: 

• Saber primeramente donde se requiere de este servicio. 

• 'Una vez ubicado el lugar, se verificará que la zona es la más propia 

para la ubicación de este servicio. 

• (Posteriormente se verificará el uso del suelo permitido af que será 

destinado el proyecto. 

• Se verá con que tipo de infraestructura cuenta el terreno. 

• Se considerará, factor muy importante, que fas virilidades principales 

de acceso al terreno no scan conflictivas, para poder determinar 

rutas de circulación de autobuses sin entorpecer el flujo vehicular. 

• Lo anterior llevó a determinar el terreno para poder cumplir con fas 

normas y necesidades del usuario, además de no afectar la mancha 

urbana ni fas virilidades principales, así como también que no afecte 

el contexto urbano. 
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B)Iglamento, Leyes y Normas 

• 	Ley de Asentamientos Yfumanos del Estado de México 

Los artículos de fas normas de fa Secretaría de desarrollo 'Urbano 

y Obras (Públicas en lo referente a fa vialidad y el transporte son los 

siguientes: 

• Artículo 5 

Las acciones e inversiones que llevan a cabo el (Estado y los 

Municipios en el territorio estatal deberán ser congruentes con los 

planes de desarrollo Vrbano a que se refiere esta ley. 

• Artículo 8 

Los (Planes de (Desarrollo 'Urbano, fas declaratorias y todos los 

actos de autoridad relacionados con fa ejecución de los mismos, serán 

obligatorios, tanto para fas autoridades, como para los particulares. 

(En ningún caso se permitirán construcciones contrarias a fa 

normatividad que para las provisiones, reservas, destinos y usos del 

suelo se contemple en esta ley, en su reglamento, en ros planes de 
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(Desarrollo 'Urbano y en ros demás ordenamientos aplicables de carácter 

estatal,-  y municipal. 

• flrtícu(o 9 

Se faculta al ejecutivo del estado y a tos ayuntamientos para fijar 

restricciones af uso del suelo y a fa construcción de edificaciones de 

cualquier clase, de acuerdo a fas disposiciones de Ca presente ley y su 

reglamento, así como también a lo que se establezca en la normatividad 

estatal o municipal conducente y la zonificación y normas de tos 

Planes de (Desarrollo 'Urbano. 

Toda acción que signifique una operación de construcción en, 

sobre o bajo fa tierra, así como la realización de cualquier cambio 

material.  en edificios existentes y en su uso; así como fas construcciones 

que por sus características generen impacto significativo en la 

estructura de ros centros de población o en su área de influencia, 

requerirán de la autorización previa y expresa de las autoridades 

estatales y municipales correspondientes, en los términos de esta ley y 

su reglamentación. 
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(Para efectos de esta lky se establecen: la licencia estatal de uso 

del suelo, la licencia. municipal de construcción., las autorizaciones 

sobre ratificaciones condominiales, fraccionamientos, subdivisiones, 

fusiones y relotificaciones de predios; fas autorizaciones cíe apertura, 

prolongación y ampliación de vías públicas, así como también para Ca 

explotación de bancos de materiales para la construcción y la 

realización de conjuntos y condominios. 

• Artículo 12 

Corresponde al Ejecutivo del Estado: 

Conceder autorizaciones, permisos y licencias para fa fusión, 

ratificación condominar, subdivisión, relatificación y fraccionamiento 

de terrenos, así como conjuntos urbanos, 

Otorga la licencia estatal de uso del suero, en los términos que 

prevea esta rey y la reglamentación respectiva. 

Autorizar fa apertura, prolongación, ampliación o cualquier 

modificación de una compañía pública. 
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• ilrtícuro 13 

Los :Ayuntamientos del Estado tendrán, en las materias de que 

trata esta ley, las atribuciones siguientes; 

Impulsar la construcción. y mejoramiento de obras de 

infraestructura y equipamiento urbano en el municipio, con base en fa 

ley fe aportaciones y mejoras del Estado de México. 

• Artículo 22 

Los <Planes de (Desarrollo `Urbano son el conjunto de disposiciones 

para alcanzar los objetivos previstos (fe ordenamiento urbano y 

ecológico (lel territorio y de crecimiento, conservación, mejoramiento o 

fundamentación de los centros de población de la entidad y se sujetan a 

fas normas generales. Se integran con fa identificación o diagnóstico de 

fa situación urbana y entorno ambiental, su problemática y sus 

tendencias; fa determinación de los objetivos por alcanzar; fas 

estrategias, políticas, zonificación del territorio y manejo de sus 

recursos naturales, así como los criterios y normas técnicas y demás 

aspectos que orienten o regulen las acciones de desarrollo urbano y 

ordenamiento ecológico. 
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Incorporación a su contenido, de los criterios y normas técnicas 

ambientales para la protección y aprovechamiento racional del suelo 

que determine la Secretaría de Ecología, en virtud de lo establecido en 

los artículos 4 fracción ,VÉXVII y 21 de fa ley de protección al ambiente 

del Estado. Estarán vinculados entre sí de manera que e.kista entre 

ellos la adecuada congruencia. 

• Artículo 23 

EC plan estatal de (Desarrollo 'Urbano contendrá: 

La descripción y análisis del estado y perspectivas de fa situación 

urbana y su entorno ambientar, así como de fas condiciones que elfo 

genera para fa planeación del territorio estatal, respecto de: 

I. La infraestructura, equipamiento y servicios públicos estatales y 

regionales, con el balance de sus características y capacidad global-es, 

su relación a fas necesidades por atender. 

2. Construir, ampliar o mejorar la infraestructura, equipamiento y 

servicios públicos de cobertura estatal y regional e igualmente las 

vialidades de enlace interurbano. 

3, Proteger y aprovechar de manera racional el suelo interurbano en el 

territorio estatal 
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firtícuro 24 

Los planes regionales metropolitanos tienen como propósito 

establecer un sistema urbano y ecológico intermunicipal integral, en el 

cual la estructura vial, ros grandes usos del suero y fas zonas 

concentradoras de servicios, estén. previstos para cada uno de ros 

centros de población y zonas que conformen ef sistema, en relación ala 

población por atender, a fin de optimizar las inversiones públicas y 

elevar al máximo el nivel-  de cobertura y calidad en la prestación de ros 

servicios. 

E)La infraestructura y virilidades principales, así como los 

servicios de cobertura regional 

III. La definición de ros objetivos generares para ef ordenamiento 

regional-  y de los centros de población. 

0)Construir, mejorar y ampliar la infraestructura y el sistema de 

comunicaciones, así como de servicios públicos de cobertura regional 

• Artículo 25 

Los Planes Municipales de Desarrollo 'Urbano contendrán af 

menos: 

I. La descripción y análisis de fa situación y tendencias. 
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(D)La infraestructura, vialidad, equipamiento, servicios y 

'viviendas existentes y sus necesidades. 

Capitulo VIL De fa Vía Publica 

• Artículo 119 

Para la apertura, prolongación y ampliación de vías públicas no 

previstas en ros planes de (Desarrollo 'Urbano, como también para los 

centros de población que carezcan de estos, será necesaria la 

autorización previa de Ca Secretaría de (Desarrollo `Urbano y Obras 

Públicas, a petición del ayuntamiento correspondiente. 

• Artículo 120 

Se establecen como normas básicas para fa vía pública las 

siguientes: 

I. (Ef ancho mínimo será: 

A)Para vialidades primarias de 21 metros. 

B)(Para vialidades secundarias o colectoras de 18 metros. 

C)Para vialidades locales de 12 metros 

(D)Para vialidades con retorno de 9 metros 

E)findadores de 6 metros. 
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II. Los anchos mínimos de banquetas serán de tres metros en ras 

vialidades primarias; de dos metros en ras vialidades secundarias o 

colectoras; de 1.80 metros en las locales y de 1.20 metros en las 

vialidades con retorno. 

III. Las vialidades colectoras se establecen a cada 1, 000 metros 

de distancia como máximo. 

IV. La separación máxima entre las virilidades focales será de 150 

metros, pudiéndose ajustar como corresponda a Ca topografía y 

configuración del terreno. 

'V La distancia entre las vialidades con retorno o 

estacionamientos colectivos y el Cote al cual accede, será como máximo 

de 100 metros. 

VI. Todas las virilidades cerradas deberán contar con un retorno 

para salir de ellas. 

VII. Las zonas comerciares o industriares que son, o pueden ser, 

intensamente utilizadas por el público, deberán contar con acceso de 

carga y descarga por vialidades laterales o posteriores y dentro del 

predio. 
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VIII. Las vías proyectadas como prolongaciones de una existente, 

no podrán tener una sección menor a ésta, siempre que fa misma cumpla 

con (o mínimo fijado en este artículo. 

IX Las seilafes de tránsito, lámparas, casetas y demás elementos 

integrantes del mobiliario urbano, serán instalados (fe manera que no 

obstaculicen fa circulación o fa visibilidad de los usuarios. 

X: Las redes de instalaciones subterráneas de los servicios 

públicos de teléfonos, energía eléctrica, alumbrado, semáforos, gas 

natural y cualquiera otros, deberán situarse en fas banquetas y 

camellones, de acuerdo a fas normas que emitan fas autoridades 

competentes. 

• Artículo 122 

La licencia estatal de uso del suelo será expendida por fa 

Secretaría de desarrollo Vrbano y Obras Túbficas y se requiere para 

solicitar: 

I. Licencia municipal* de construcción para ejecutar toda clase de 

edificaciones en centros de población estratégicos, así como el cambio 

de uso de construcciones existentes a usos permitidos. 
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II. Licencia municipal" para fa construcción, en cualquier lugar 

de la entidad de edificaciones u obras que generen impacto 

significativo en su área de influencia y medio ambiente. 

HL Licencia municipal para la demolición o construcción de todo 

tipo de obra situada en zonas y monumentos del patrimonio histórico, 

artístico y cultural de cualquier lugar de la entidad, y del mismo modo 

para las que se vayan a ejecutar en predios colindantes. 

Autorización para fa e.xprotación de bancos de materiales 

para fa construcción. 

Los casos de usos que generan impacto significativo en su área de 

influencia, se señalarán en el reglamento de esta rey y en los 

respectivos planes de desarrollo urbano. 

Wfquerimiento de Estacionamientos 

En lo que se refiere a fas necesidades de estacionamiento en una 

terminal de autobuses foráneos, en este caso de la ciudad de Toluca, 

será la siguiente: 3 por cada cajón de abordaje fe autobús. 
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Estas normas se podrán reducir hasta un 75% de dichos 

requerimientos en distritos populares y hasta un 50% en distintos 

precarios. Pero en el centro urbano regional, centros y corredores 

urbanos y demás distritos diferentes a los indicados, se aplicará el 

100%, que es el caso de esta terminar. 

Gas medidas de espacio para estacionamiento para coches grandes 

será de 5.00.2.40 metros. Se podrá permitir hasta un 50% de los 

espacios para coches chicos de 4.20x2.20 metros 

Se podrá permitir el estacionamiento en cordón, en este caso el 

espacio será de 6.00.7(2.40 metros, para coches grandes pudiendo, en un 

50%, ser de 4.80x2.00 metros para coches chicos. Estas medidas no 

comprenden áreas de circulación. 

Tratándose de lotes ubicados sobre virilidades primarias y con 

frente a otra vialidad deberán establecer el acceso al estacionamiento 

respectivo por esta última calle. 
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Vso del Suelo del Transporte y Vialidad 

CS4 CORREDOR DE SERVICIOS DE ALTA DENSIDAD 
LOTE MÍNIMO 120 m2 
ALTURA MÁXIMA 15 mts, á 5 niveles 
COEFICIENTE DE OCUPACIÓN DEL SUELO 70% 
COEFICIENTE DE INTENSIDAD 3.5 
FRENTE MÍNIMO DE LOTE 7 mts. 
CS5 CORREDOR URBANO MUY ALTA DENSIDAD 
LOTE MÍNIMO 120 m2 
ALTURA MÁXIMA 30 mts. ó 10 niveles 
COEFICIENTE DE OPERACIÓN DE SUELO 80% 
COEFICIENTE DE INTENSIDAD 8.0 
FRENTE MÍNIMO DE LOTE 7 mts, 

Características de tos _Autobuses 

Actualmente existe una variedad de tipos de autobuses, pero por 

tamaño se pueden clasificar en tres tipos generares: 

— grandes 

— Medianos 

— Chicos 

Considerando que al implantar una centrar de transporte se 

regularizará el tráfico y previniendo un desarrollo de ras empresas, se 

tomarán como elemento de diseño las características de los autobuses 

grandes. 
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Tabla de Medidas de Autobuses 

MODELO LARGO ANCHO ALTO DISTRIBUCIÓN DE RADIO 
+EJE DE GIRO 

CAPACIDAD 

BLUE BIRD 11.60 2,50 2.55 6.50 	13.00 40 
36 DODGE 10.00 2.30 2.50 6.30 	11.00 

MERCEDE 
S B. 

11.00 2.50 2.55 6.50 	13.00 35 

BORZANNI 8.50 2.30 2.40 4.30 	7.00 20 
IZUZ0 6.50 2.00 2.30 4.00 	6.00 40 

42 PANORAMI 
CO 

11.70 2.50 3.40 6.50 	13.00 

(Ner lamina 1.9V- 17). 

• Líneas de Auto-Transporte para Pasajeros que conforman la 

Terminal .Korte de 'Toluca (Propuestas) 

Crucero 

México: a partir de las 5:15, cada 15min., hasta fas 21:30 con 

escaras en: 

-Xonacatfán, 

-Zolotepec 

-Cliima(pa 

-fifotzingo 

-San Agustín. 

-Yaucarpan 
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fila 'De Oro 

La (Planta: a partir de fas 6:00, cada 30min., hasta ras 20:00 

San (Diego: a partir de ras 6:00, cada 30min., hasta ras 20:00 

La Cruz: Comarco a partir de ras 6:00, cada 30min., hasta fas 

20:00 

'Flecha Blanca 

La Taima: desde ras 6:00, cada 30min., hasta ras 18:30 

;Mina-México: a partir de fas 6:00, cada 30min., hasta ras 18:30 

Enlaces Terrestres Nacionales 

México: 	7:30, 8:15, 9:00, 10:30, 11:00, 12:00, 12:30, 	13:00, 

14:00, 14:30, 15:00, 16:00, 16:30, 17:30, 18:00, 19:00, 20:00 y 22:15. 

Querétaro: 14:00 viernes, sábados y domingo 

Morelia: 11:00 viernes, sábados y domingo 

Guadalajara: 23:00 y 23:30 
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Transportes Frontera 

Matamoros: 15:00 

Laredo: 16:00 

YsÍvo. Laredo: 17:.30 y 19:00 

Guadalajara: 20:30 y 21:30 

Hecha Amarilla 

Querétaro: 6:30, 8:30, 11:00, 16:30, 17:30, 20:00, 23:00, y 23:30 

crfachatoya 

Tiacharoya: a partir de lir 6:00, cada 30min., hasta fas 21:00 

<T'aborda: 7:00, 8:00, 11:00, 12:00, 13:30, 15:00, 16:00, 18:00 y 

19:00 

La Casta: 7:00, 12:30 y 17:30 

Transportes Mixtos 

Toreo: a partir de fas 5:20. cada 15min., hasta fas 20:30 
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Herradura de Plata 

Querétaro: 6:30, 8:30, 10:30, 12:30, 14:30, 16:30, 18:30, 20:30 y 

22:30 

Morelia: 7:30, 9:30, 12:00, 14:30, 16:30 y 18:30 

Ylaacomulco: a partir de ras 6:00, cada 15min., hasta las 23:00 

Jilotepec: 7:00, 8:00, 11:00, 13:00, 14:30, 15:30 y 17:00 

Trecfia (De Oro 

4'W6rica María: a partir de las 4:30, cada 15 mili., hasta las 

17:30. 

,9(07,l: (Ver lámina 1Ar 18) 
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PROPUESTA LINEAS Y RUTAS DE AUTOBUSES. 

LINEAS 

CANTIDAD DE Auro0~5 	 £111PR ESAS 

2 	 CRUCERO, ENLACES TERRESTRES NACIONALES (E-T- N) 

3 	 TRANSPORTES MIXTOS, CUATRO CAMINOS, CRUCERO 

2 	 ALA DE ORO, FLECHA DE ORO 

TLACHALOYA 

6 	 E.T.N_, FLECHA AMARILLA, HERRADURA DE PLATA, 

TRANSPORTES FRONTERA, FLECHA BLANCA, ALA DE ORO 

2 	 E.T.N., HERRADURA DE PLATA 

RUTAS DE AUTOBUSES 

TERMINAL NORTE DE TOLUCA, EDO. MEXICO. 

	 MEXICO 

- • •- - A NAUCALPA N, XONACATLAN., CHIMALPA, JILOTZINGO, SAN AGLISTIN, TOREO 

— A OTZOLOTEPEC, SAN DIEGO, LA PLATA 

-•- A TLACHALOYA, TABOR DA, LA CASTA 

-•---- A QUERETARO, IRAPUATO, GUADALAJARA, SAN JUAN DE LOS LAGOS, LA PALMA, 

LA CRUZ, COMALCO, MINA 

	A MORELIA 
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PASEO TOLLOC4N 

— CipKIERCi0 Y SERVICIOS 

2.— ZONA univERSiTARtA 

C— ZONA HABET:ICIONAL 

ZONA INDUSTRIAL 

PROPUESTA RUTAS DE COLECTIVOS 
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PROPUESTA RUTAS DE COLECTIVOS. 
RUTAS DE COLECTIVOS 

BASE TERMINAL 	 8ASE-ORIGEN 

RUTA L TERMINAL NORTE DE TOLUCA — CIUDAD UNIVERSITARIA 

RUTA 2. TERMINAL NORTE DE TOLUCA — SAN SALVADOR C. 

----RUTA 3. TERMINAL NORTE DE TOLUCA — COL. BENITO JUAREZ 

	RUTA 4. TERMINAL NORTE DE TOLUCA — ZONA INDUSTRIAL 

CARACTERISTICAS DE COLECTIVOS 

MICROBUS AT S A : 
ALTURA 	 2.80 mts. 

ANCHO 	 2. 30 rrtts. 

LARGO 	 6.90 rrtts. 

CAPACIDAD 	20 FASAJEROS SENTADOS 

CANTIDAD DE COLECTIVOS 

CONCEPTO Nc.DE UNIDADES 
1 DA 

TIEMPO 	DE 	RECORRIDO (minuto«) 
BASE. REDRESO. FUCF 	TOTAL.  

RUTA 1 10 20 10 22 10 60 

RUTA 2 6 22 10 22 10 64 

RUTA 3 6 20 8 20 8 56 

RUTA 4 10 24 8 24 8 64 

32 microbuses 
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• Análisis de Necesidades 

La terminar básicamente debe cumplir con dos funciones: 

1. (Dar servicio al- público usuario en óptimas condiciones. 

2. Ordenar un mejor sistema de transporte foráneo. 

La terminal requerirá de los siguientes elementos: 

Zona de Estacionamiento. Este es un servicio complementario tanto 

del usuario, como de( personal de fa terminar Su función básica es fa 

de facilitar fa fregada del usuario a fa terminar 

Este debe albergar: 

1. Automóviles particulares 

2. Automóviles de empleados 

3. Automóviles de alquiler y colectivos. 
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'Vestíbulo. Et usuario que llega a la terminal necesitará de un espacio 

que lo reciba y que lo oriente hacia donde dirigirse, dependiendo de( 

servicio que necesite la zona. Esta zona contempla la parte exterior 

como la interior por Co que requiere: 

1. .Área de descenso y ascenso de pasajeros 

2. Vn local para informes de la terminar 

3. `Un focal para informes turísticos 

4. Vn locar de vigilancia 

(Empresas. 'Todas las empresas de autobuses requerirán de un área de 

ventas y un área de oficinas. En algunos casos en que existen empresas 

agrupadas en cooperativas se destinará un área para cada empresa 

agrupada. En cuanto al área de venta se requiere: 

1. Vn mostrador para ventas de boletos y procesamiento de equipaje 

2. ((hl área de pasaje-equipaje 

1 'Una resbaladiCla 

4. Vna zona de almacenamiento de equipaje y un área de circulación 

5. 'Una zona de deambulatorios 
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Oficinas. La terminal requerirá de oficinas por cada empresa, para 

tener un control de su administración. interna; estas oficinas, en. 

diferentes departamentos, se integrarán de la siguiente forma: 

1. (Departamento de Gerencia: 

— 1 Gerente 	 — 1 persona 

— 1 Secretaria 	 — 1 persona 

— 1 Contador 	 — 2 Operadores de Andén 

— 1 Auxiliar 	 — 2 Intendentes. 

— 1 persona 

2. Contabilidad 

3, Tabulación 

4. Tesorería 

5. Arcliivo 

6. (Personal de servicio 

Administración. (Para la administración se requiere de una oficina de 

control-  la cual* manejará la operación de cada empresa. Esta oficina se 

integra de fa siguiente manera: 

1. (Dpto. de (Director 

2. (Dpto. de Contabilidad 
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3. (Dpto. de Jefe de Operaciones 

4. Dpto. de Personar 

5. Tesorería 

6. Á1antenimiento e Intendencia 

Zona de Espera. Esta zona tiene como función hásica brindar una 

espera con fa características de confort y recreación para hacer 

agradable fa estancia. Esta zona debe estar conformada de fa siguiente 

manera: 

1. Área de descanso 

2. Área de recreación 

3. Servicios especia fes para el usuario como: teléfonos y fax públicos 

4. Servicios de sanitarios 

5. (Primeros auxilios. 

Concesiones. (Para completar un mejor servicio al usuario se propone en 

fa terminal: 

1. Áreas de concesiones comerciales 

2. (Una zona de alimentos (Westaurante) 
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Zona de Autobuses. El movimiento interno de autobuses llevará un 

recorrido claro y direccional para evitar cruces internos, además que 

deberán contar con un patio de revisión o reparaciones ligeras, esta 

zona deberá contar con: 

1. 'Estacionamiento general de autobuses 

2. Plataformas de ascenso y descenso de pasaje 

3. 'Una caseta de control de salida y llegada 

4. Zona de talleres, refacciones, revisión 

5. Paquetería y mensajería 

Conducción de Equipaje. Aquí fas necesidades son funcionales: 

1. Área para movimiento de equipaje 

2. Área de movimiento de equipo de maniobras 

Zonas de Conductores Los conductores requerirán de una zona especial 

que consiste en una zona recreativa y cultural, un lugar a donde pueda 

recibir capacitación, tanto técnica, como cultural una sala de descenso 

que utilizará al finalizar sus labores por lo que requerirá de fo 

siguiente: 

1. Sala de reuniones 
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2. Sara de estar 

3. Servicios básicos como duchas, lockgrs y sanitarios 

4. Dormitorios 

5. Servicios [Médicos 

Servicios Generares. Dentro de estos servicios se encuentran aquellos 

destinados al establecimiento y limpieza del edificio. Contará con ros 

siguientes focales: 

1. Cuarto de [Máquinas, que contendrá: equipo eléctrico y equipo 

hidráulico 

2. [Mantenimiento, contará con: 

• Cuarto de (Basura 

• Almacén de equipo 

• (Patio de servicio y maniobras 

• Cubículo de encargado 

Estacionamiento de transporte colectivo. 'Este es un servicio 

complementario a la terminar, el cual deberá contar con lo siguiente: 

1. Plataforma de ascenso y descenso de pasajeros 

2. Control de salidas y fregadas 

3. Servicio de sanitarios 
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• Análisis de Áreas 

)1)`Usuarios en una flora crítica. 

— 35 pasajeros/autobús + 3%:1,152 pers. 

— 1 acompañante/pasajero:2,338 pers. 

(13)Dosificación de espacios 

— 1/3 de usuario en salas de espera:779 pers. 

— considerando 1.5m2/persona 

()Vestíbulo 

— Considerando salidas cada 15min., en la flora más crítica 

de la empresa de mayor demanda: 

— en dos módulos de taquilla se atienden a 3 pasajeros cada 

10min. 

— el 50% de los pasajeros compra su boleto media flora 

antes, por ro tanto, tenemos 35 pasajeros por módulo entre 

3 personas por 10 min., resultan colas de 10 personas, por 

0. 60mts., da en total- filas de 6mts. 

0)Taquillas 

— dos módulos de 0.80mts. para venta de boletos, de 96 a 

100 personas 
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— un módulo de información. 

— un módulo de entrega de equipaje de 3.20mts 

E)Oficina de fas empresas 

— un gerente, privado 2..50x2.50mts. 

— un contador, privado 2.50x2.50mts. 

— un despachador, 2.00.x3.00mts. 

— un toifet, 1.30x2.00mts. 

— secretarias, 1.30x1.50mts. 

— circulaciones son del 10% 

q9Sanitarios 

(De un total' aproximado de 2200 personas que concurren a la 

terminal y según el reglamento se tiene Co siguiente: 

— Tara hombres se requiere: 

— 1 w.c. c/450 personas, por lo tanto, se tienen 5 .w.c. 

— 3 mingitorios c/450 personas-, por Co tanto se tienen 

10 mingitorios 

— 2 lavabos c/450 personas, por lo tanto, se tienen 10 

lavabos 

— Circulaciones son de( 10% en el" área total- 
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— Para mujeres: 

— 2 w.c, c/350 personas, por Co tanto, se tienen 12 w.c. 

— 1 lavabo c/350 personas, por Co tanto, se tienen 6 

lavabos 

— circulaciones del 10% en el área total 

g)Cafetería 

— Se considera un porcentaje de área total' de( edificio de( 

15% af 25% 

90Cocina 

— Se considera un porcentaje de 15% a 35% del área de fa 

cafetería 

1)Armacén de equipaje 10% del área total de pasajeros 

j)Concesiones 

— Cocares de 2,500.00mts.:tabaquería, farmacia, artesanías, 

artículos fotográficos, dulcería, revistas y varios 

7')Oficinas generares 

— gerente, privado con baño de 5.00.1,3.00mts. 

— contador, privado de 3.00x3.00mts. 

— jefe de mantenimiento, de 3.00x3.00mts 

— jefe de personal, de 3.00x3.00mts 
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— inspector S.C.q., de 3.00.0.00mts. 

— caseta de sonido, de 3.00x3.00mts. 

— oficina de vigitancia, de 3.00.0.00mts 

— enfermería, de 42mts2, dividido en: 

— recepción enfermera, de 2.00.0.00mts 

— médico, de 2.00x3.00mts. 

— privado para revisión, de 2.00.V.00mts 

— Gaño, de 2.00.x:3.0011as 

— Sanitarios flombres y mujeres, de 6.00x3.00mts. 

L)Andenes 

— 35 cajones en andén 

— autobuses de 2.40x10.50mts. 

— altura mínima de 3.90mts 

— cajón de 2.70x11.00mts 

— área de ascenso y descenso de 1.30x11.00mts. 

— 11.00,0.00 igual" a 44.00 m2, 2.x,35=70-17 cajones en 

andén=53x44=2,335m2, esto es, 17 serán destinados a 

autobuses de llegada y no serán 35 cajones como en ros de 

salida, para no tener tanta área, por ro tanto, de 35 

cajones serán 1,540m2 y de 17 cajones, 750m2. 
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911.)Tatio de maniobras 

— radio de giro de autobuses y camiones según largo de cada 

marca de antobú,s. 

— longitud de cajones:35.0mts,=140mx30mts, ancho del 

patio de maniobras=4,200m2 

— espera de salida:35 cajones=4mtsx35=140m2. 
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• Programa _Arquitectónico 

Las propuestas de las áreas de cada focal serán tomadas en base a 

fa demanda de corridas a los diferentes destinos a que da servicio la 

actual terminal de (Toluca, únicamente en ro que se refiere a fas rutas 

del norte, pero como se requiere cumplir con el reglamento que marca el 

Estado de Méx,ico-Toluca, se deberá hacer un cálculo más preciso para 

cumplir con las áreas mínimas que se citan en dicho reglamento. Tara el-

programa de la terminal y de transporte colectivo, se considerará como 

base de cálculo las 32 líneas de la terminar de Toluca y/o más líneas si 

se requieren. 

Terminar Central de Autobuses 'Foráneos de( Worte de Toluca 

El programa se dividirá en 4 tipos de zonas como: 

1. Zona pública o característica 

II. Zona complementaria 

III.Zona privada o administrativa 

IV Zona de servicios generares 
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(Programas Arquitectónico (Terminar de Autobuses (Foráneos) 

ZO.TIA # 'US21)191,10.5/(1)E,RSOOA S A.  WEA S / m2 

CAVICTE RíSTICA 
1. Vestibufo (componente) 

a)(Pfaza de acceso 2,338 1,400 

6)9Vesti6ufo interior 	, indeterminado 525 

Subtotaf 1,925 

2. <lleambufatorios ,filas de 10 personas 1,052 

1 ;.klódlifo de información 1 4 

4. Wóduft) de información turística I 8 
5. '7áquiffas --1 22 de 3 ni2 cada una 1/finca 66 

Subtocaf 1,130 

6. Control-  de Equipaje 

aMecepción 2 16 

6)Almacéti 2 44 

c)Safida y entrega 2 a 3 9 

Subtotaf 69 

7. Locales de servicio 

a)tlelyonos y fax púbficos 2 20 

byorreos y lefégrafos 3 12 

Subtotaf 32 

8. Wensajería y paquetería 4 30 

9. Gockers para equipaje-2núcfeos 60 módulos c/u 45 

10. Safas de espera 779 1,168.5 

a)por regfamento 779 1,200 
1 

b)safida y (Cegada 600 

c)sanitarios4 3 núcfeos +309O de 

circufaciones 
° hombre-5 wc. 1.5ming., 10 favabos,  

'mujeres-I2w.c., 6 favabos 

33.50 

28,40 

Subtotaf 1,998.8 

11. Andenes 32 a 35 

a)Autobuses dé salida 32 autobuses 1,540 

6)flutobuses de llegada 16 autobuses 770 

c)30% circufaciones 693 

Subtotaf 3,003 

Iota! de fa zona 8,336.8 

Corno no son utilizados en su totalidad todos ros sanitarios, no se considera necesario poner 

todos los muebles sanitarios, sino sólo un porcentaje de ellos entre e(60 y 70% del total 
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"0.9501 # 'ILVOVOSAPER,SOXAS .)( (kE.A S/ ni2 

CO3PPLE91.(EN)11ZIA 
I. Concesiones 10 locales 

a)!tádu lo comercial 2 a 3 12 
6)Cafeteria 20 mesas 80 190 

c)Cocina 3 a 4 68 

Subtota( 270 

2. Estacionamientos 

a)flutos particulares y de empleados 

-Caseta de control' 4 

-Área de cajones (160) 2,250 

-30% circulaciones 667 

Oilutos de alquiler 

-Colectivos (32) 950 

-Ilaxis (10) 300 

-Caseta de cobro 4 

-30% circulaciones 139 

Subtota( 4,322 

3. 'Talleres de mantenimiento mecánico 

a)Preventivo y correctivo 600 

6)Carga de combustible 180 

cPatio de maniobras 1,196 

Su6tutal 1.977 

4. T'atto de 	41anio6ras 4,200 

a)Control de acceso 6 

Subtotal 4,206 

Total" de la zona 10,775 
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ZOW)1 # .USVAVOSPPER,VO:15/".)1.5 _Á WIS / in 2 

AVAI. »a STRATIVA 
1. Oficina )t dm in ist ra ción 

aMpcepción 1 a 2 12 

b)(Dirección con baño 1 30 

c)Jefe de terntinaf 1 12 

d)Dpto. de Contabilidad / 60 

c)Sccrctaria•dircctor 1 16 

f)Safa de juntas 6 a 8 80 

Subtotaf 210 

2. 	Oficina 	de 	cada 	línea 	(nueve 	fíneas+2 	de 

rujo) 

agjerencia 1 20 

6)Secretaria 1 12 

()Contabifidad 1 15 

dflabufación, tesorería y archivo 2 15 

Subtotaf 62 

3. 	Sanitarios 	empleados-1núcfeo+ 	30% 

circulaciones 

-hombres 3 wc, 2ming. 3 Cavabas 26 

-mujeres 3wc. y 3 lavabos 24 

Subtotaf 65 

4. (Baños vestidores 

-hombres 1 wc. 1 ming. 1 favabo 2 regaderas 34 

-mujeres 2 wc 2 fava6os, 2 regaderas 29 

Subtotaf 69.3 

5. )Írea descanso operarios 

a )(nom i t ori os 60 

b)Sa(a de descanso 20 

c)Lockers 4 

Subtotal 922.4 

6. Vigifancia 1 15 

7. Oficina de seguridad persona( 2 32 

8. Oficina de S.C.7 .  3 a 4 25 

9. :Medicina (Preventiva 2 16 

Subtotaf 96.8 

l 'Uta( de fa zona 1,425.5 
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ZOXA # 'OS 1.1.)1 ,i(10 S /CE (la O» S ii («)1S /in 2 

SEVVICIOS glEYV-EVILES 
1. Cuarto de Máquinas 

a)Equipo eféctrico SO 

6)E.q !tipo li ara á rico 120 

Sta-nota( 200 

2. Cisterna 2 unidades 

3. Su6cstación 70 

a)Cuarto de controles y tab(eros eléctrico 
(transformador) 

30 

Subtotaf 100 

4. 4Depto de mantenimiento 

a)Oficina de jefe de mantenimiento 1 12 

6)Cuarto de basura 30 

c)(Bodega de equipo 16 

d)Cuarto de aseo 3 

Subtota( 64 

l 'Uta( tfe fa zona 364 

Gran qbta( 	20,901.3 



D/A GUMAS 



SERVICIOS 
GENERALES 

	 ZONA FOSAS  
	Es-rAta ONAMIIENTOS I 
	SANITARIOS  

OFICINAS 

P----iESTACIONAMENTO1 

-1CiSTERNAI 

	1cro. MAQUINAS  

I----3SUB=ESTACJON 

.---4tAN7ENIMJENTO 1 

1- 

-1SALA DE, ESTAR 1 
,---1SALA DESCANSO 

SANITARIOS 
DULCERI A 

FARMACIA 

CONDUCTORES 

ARBOL DEL SISTEMA (FUNCION GENERAL) 
	

DUCHAS 

LOCKERS 

	1  ART ESANIAS  
SOUVENIRS 

SERV. AUTOBUS  

AUTOBUSES 
--IESTACIONAMEVItt  

ANDENES 

 

VAR IOS 

.-1cOCINA 

BODEGA 

TERMINAL 
DE 

AUTOBUSES 

COMENSALES 

CONCESIONES 
	ILOC.COLIEFCIAL 

	RESTAURANTE  
f- 
	1  CORREO  

T E LEGRAFO 

	-1  ASIENTOS  

SALA DE Es-'ERA 	 RECREATIVA 

	ISA N IT A RIOS 1 

PAQUETERIA  

S.A N t T ARIOS 

	 TURISMO  

	1  LOCKERS  

A LM AC E N 

DIRECCION  

CONTABILIDAD 

ADMINISTRACION 	
OFICINA ADMON. 	 PERSONA L  

	ECIFNA. 191FRESPS 
	 GERENCI A 

 

	1 VESTIBULO  

-1  TAQUILLAS  

ALMACEN ECULI 

	-1 	 CONTABILIDAD 

VENTA 
DE BOLETOS 

 

TA BU LACI 43 N 

TESORERIA  

1 NFORMACION 

S ANITARIOSt 
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COLECTI VO AUTO PARTICULAR TAXI 

REQUIERE AYUDA PARA EQUIPAJE 

AUTOBUS URBANO I 

ACCESO EXTERIOR 

CARRITO 
	

MALETERO 

CIRCULACION 
INTERIOR 

1 	  
1  

SE ALEJA DE LA 

TERMINAL 

ACOMPAÑA AL 

VIAJERO 

A PIE 

VESTIBULO CENTRAL 

DIRECCION CIA_ DE TRANSPORTE 

ESTACIONAMIENTO 

DEJA 
VIAJERO 

ESPERA 

PASAJE 

CIRCUL AC I ON 
URBANA 

ACOMPAÑANTE 
CONDUCE 

DEJA AL 
VIAJERO 

1  
VIAJERO 
CO NDUCE 

CIA. TRANSPORTISTA 
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DIAGRAMA DE FLUJO 

DIAGRAMA 1. 



SALIDA DE PASAJEROS 

CIA. TRANSPORTISTA 

TRAE BOLETO NO TRAE BOLETO 

DECISION DE 
ASIENTO 

SOBRE PESO 

1CONTROL ACCESO- ANDEN BOLETOS 

PREDECISION DE HORARIO 
Y PRECIO  

DECIS I ON DE TAQUILLA 

TAQUILLA 

INDICA DESTINO 

DECISION 	HORARIO 

(COMPUTO, BRO Y RECIBO 

PAGA 

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS 
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DIAGRAMA DE FLUJO 

DIAGRAMA 2 .  

RECIBE BOLETOS Y TALON DE 1 
EQUIPAJE PARA VERIFICAR 

ENCUENTRA ACOMPAÑANTE 

CIRCULA POR ANDEN 

LOCA LIZA ASI E N TO 

VIAJ A 

VERIFICA HORARIO I N FOR MACION 

CONTROL DE BOLETOS PESO Y 
VOLUMEN DE EQUIPAJE 

1 
ENTREGA Y SF110 DE 
EQUIPAJE EN EL ALMACEN 

CONTROL DE ACCESO AL AUTOBUS 
BOLETO 



R O L AVISO DIRECTO O L 

! AYUDANTE OPERADOR 

EN SU C AS A 

1 
SE DIRIGE A LA 

TERMINAL 
	1 	 

SE REPORTA EN TALLER 

EN SALA DESCANSO DE 
LA COMPARIA 

EN EL ARFA DE LA CIA. 

i 
RECOGE AUTOBÚS 

I 
CIRCULACION URBANA 

I 
CONTROL ENTRADA 

i 
	 CIRCULACION DENTRO DE LA 

TERMINAL 

LE FIJAN ANOE N 
I 

SE REPORTA EN LA COM:441A 
LA TERMINAL POR INSTRUCCIO-
NES CRIMARIAS  

1  

CHEQ,UEO MEDICO 

1 
RECOGE AUTOBÚS DENTRO DE 
LA TERMIN AL 

SE REPORTA EN LA CIA. EN LA 
TERMINAL PARA CONFIRMARLA 
HORA DE SALIDA, INSTRUCCIO-
NES FINALES 

I 

AYUDANTE 

OPERADOR SALIENDO 

ANDEN DE SALIDA 

1 
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DIAGRAMA DE FLUJO 

DIAGRAMA 1. 



OCUPA SU LUGAR 

1 
SALIDA DEL ANDEN 

CIRCULACION DENTRO DE LA TERMINAL 

[CONTROL DE 11A LIDA ENTREGA TARJETA FIRMADA  

RECIBE COPIA DE SALIDA MARCADA CON HORA ....... 

RECORRIDO URB A N O 

DESTINO 

OPERADOR SALIENDO 

ANDEN DE SALIDA 

!CONTROLA' 

ENVIOSI PASAJEROS EN AUTOBUS CONTR4 
TARJETA DE VIAJE  

BIT AGORA AUT. 
1 	 1 

EQUIPAJE CONFORT PASAJEROS 

ESPERA HORA DE SALIDA 
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DIAGRAMA 2 



CLIENTE ENTREGA EN 
ALAIACEN DE EQUIPAJE 

CLASIF)CACJON POR 
DESTI NO 

COLOCACION TALONES DE 
EQUIPAJ E 

1 
ALMACEN POR DESTINO Y 

HORA DE SALIDA 

ES PE R A 

CARGA EN CARRITO 

C IRCU LACION HASTA EL 
ANDEN 

CARGA EN AUTOBÚS POR 
DESTINO 

CONTROL DE EQUIPAJE 

ENVIOS Y EQUIPAJE 
SALIENDO 

FLUJO DE PASAJERO 

PASAJERO ENTREGA EQUI-
PAJE A LA COMPAÑIA 

1 
CONTROL DEL BOLETO Y 

PESO Y VOLUMEN DEL 
EQUIPAJE 

SOBRE PESO 

COMPUTO DEL COSTO 

C08110 Y 	INTREOA 
DE RECIBO 
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CARGA EQUIPAJE EN 
CAJUELA 

A NUNCIO POR ALTAVOZ DE 
LA SALIDA 

}CARGA DE PASAJEROS 

CARGA ENVIOS 
EN CAJUELA 

SALIDA DE AUTOBUSES 

    

AR EA DE LLEGADA 
UMPIEZA Y REVISION 

II4ECANICA SOMERA  

 

TALLER 

 

   

 

RECORRIDO URBANO 

 

    

ESPER'A 
	

CONTROL ENTRADA 

CIRCULACIO N DENTAD DE LA 
TER MINAL 

COLOCACION EJA'EL ANDEN DE 
SALIDA  

ESPERA 

E SPE R 

OPERADOR OCUPA SU LOGAR 

SALIDA DEL ANDEN 

CIRCULACtON DENTRO DE LA 
TERIAINAL 

CONTROL DE SALIDA 

RECORRIDO URBANO 

DESTI NO 
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AUTO PARTICULAR 
I 	 

1  

LLEGA DA DE AUTOBUS 
I 

REX)JE EQUIPAJE DE MANO 

I 
BAJA DEL AUTOBUS 

I 
ACCEDE A LA TERMINAL 

1  

ACOMPAÑANTE 

¡ESTACIONAMIENTO 
1  

C I RCULACION HASTA 

TERMINAL CE SALIDA 

1  
TRAE EQUIPAJE 

ZONA DE ENTREGA DE EQUIPAJE 

CONTRCL. DE TALDNES DE EQUIPAJE 

RECODE EQUIPAJE 
a  

REQUIERE AYUDA PARA 
ECU] PA J E 

NO TRAE EQUIPAJE 

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS 

DECISION MEDIO DE TRANSPORTE_
I  
1 

MALETERO 

I 	E COLECTIVO 	Y T AX 	1 

E AUTOBUS URBANO 

i 

ACUDE AL ESTACIO DETIENE TAXI 
NAMIENTO TAXIS QUE PASA 

i 

RECOJ E 
PASAJERO ESTACIONAMENTO 

E  

LLEGADA DE PASAJERO S 

SE ALEJA DE LA TERMINAL 
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I 
r 

1 
DESCARGA DE EQUIPAJE 

1 
ES PERA 

DESCARGA DE ENVIOS 

ORIGEN 

1  
RECORRIDO uRGANO 

I  
CONTROL DE ENTRADA 

i  
CIRCULACION DENTRO DE 

LA TERMINAL 

1 
C iRcULAcIoN EN ANDEN 

DE LLEGADA 

ANDENES DE SALIDA ESTACIONAMIENTO 

UMPIEZA Y REVISION 
MECAN ICA 

CiRCuLACION INTERIOR 

CONTROL DE SALIDA 

	1 	 
TALLER PARTICULAR 

LLEGADA DE AUTOBUSES 
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OPERADOR LLEGANDO 

ORIGEN 

I  
RECORRIDO URBANO 

CONTROL DE ENTRADA 
I  

CIRCULACION DENTRO DE 
LA TERMINAL 

I  
ANDEN DE LLEGADA 

ES EL PRIMERO QUE 
DESCIENDE 

CONTROL A 

EQUIPAJE E NVIOS PASAJEROS QUE LLEGAN 8 I T ACOR A AUTO BUS 

t 

REPORTE PARA EL 
TALLE R 

SE REPORTA
DE 

 EN 
REPOR
LA  CO

TE
MPAÑIA EN L 

CONTROL  
A TERMINAL PARA ENTREGA 

AYUDANT 

I 
	 11 

I 
INSTRUCCIONES 

A CASA 

I 
I 

SALA DE DESCANSO 
1  

SERVICIOS COMP L Fi/ EN TARIOS 
DENTRO DE LA TERMINAL 
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E NVI O S Y EQUIPAJE 

LL E DANDO 

DESCARGA DE CAJUELA 

     

 

EQUIPAJE 

 

ENVIOS 

 

   

     

     

CONTROL 	 CONTROL 

CARGA EN CARRITO 	 1 CARGA EN CARRITO 

ZONA DE ENTREGA DE 
EQUIPAJE 

CIRCULACION HASTA LA OFICINA 
DE LA TERMINAL 

CON T RO L DE TA LON ES 

EN TFEGA AL PASAJERO 

FLUJO DE PASAJEROS 

REZAGO S 

C OBRO 

CONTROL TALONES 

ENTREGA AL PORT 
DEL TALO N 

ENTREGA EN DOMICILIO 
IIt  

ENTREGA 
	

REZAGO 

I DENTIFICACI O N 
DEL. DESTINATARIO 

COBRO DE REZAGO 

ENTR E G A 

A CUDE 

I DENTIFICION DEL 
DOMICILIO 

ENTREGA FINAL 
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MEgilOnil DESCRIPTIVA 

La Terminar de Autobuses está proyectada para personas de 

diferentes edades, con una posición económica media arta y media baja, 

y tomando en cuenta la mejor ubicación, de acuerdo a las normas de 

desarrollo urbano del.  Estado de Toluca, con un terreno entre las catres 

vía José López Portillo, Antiguo camino a la Magdalena y ganadería, 

en las afueras de la mancha urbana (5 .̀Kirómetros mínimo)' entre ras 

colonias La Magdalena y Sta. Cruz, asimismo, entre los Barrios de San 

Andrés Cuexcontitlan, San Cristóbal Huichocfiitlan y San Mateo 

Otzagatipan. Se fregó a claras conclusiones de diseño, tomando en 

cuenta el análisis de la problemática urbana y arquitectónica de las 

actuares terminares del* (D. F., y Toluca, se tomó como ejemplo la 

Leyes y Normas de Asentamientos 'Urbanos del 'Estado de Toruca, 
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terminal TATO, al oriente de D. T. para tener una creación. 

arquitectónica que satisficiera fas necesidades del usuario. 

Se tomó el círculo como base de diserto arquitectónico porque es 

una figura geométrica que por su forma, y partiendo del centro, todos 

los puntos de su perímetro son equidistantes, es decir tienen la misma 

distancia, además de que para la circulación de las personas se podía 

lograr un mejor aprovechamiento del espacio, pues nuestro edificio es 

una Termina( de Autobuses de pasajeros y si tomamos las actividades 

que realiza un usuario veríamos que el círculo satisface esos requisitos. 

(Por Co tanto, en fa realización del proyecto se consideró el 

siguiente análisis para fa comodidad del usuario: 

1. Que er usuario de la terminal de Autobuses no tuviera que recorrer 

una distancia muy Carga, por esto se ubicó la Terminal cerca de la 

avenida principal, briscando que los sitios de taxis, el 

estacionamiento público y andenes de colectivos estuvieran 

directamente conectados a un acceso. 

2. Tener dos accesos diferentes para evitar la aglomeración de personas 

en uno solo, tomando en cuenta que los accesos están separados y 
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dándoles jerarquía (principal y secundario); se ubicarán en la 

orientación af Sur, (secundario) y fa otra al ~oeste, ((Principal), 

3. Se buscó un vestíbulo para cada acceso, que a su vez comunica con 

todos los servicios: con el restaurante (punto radial de fa terminal), 

zona de taquillas y con fa zona de concesiones. 

4. (Para mayor comodidad del usuario se ubicó el área de equipaje en fa 

u► itad de la zona de taquillas. 

S. Se ubicaron y seccionaron fas salas en tres: fa sala de lujo, fa sala de 

primera clase y la de segunda clase; éstas están comunicadas con un 

vestíbulo que es el que divide a fas taquillas en dos secciones. 

6.Se separaron las zonas de salida de las zonas de llegada, para evitar 

la acumulación de gente y el cruce de fas mismas. Lo anterior se 

aplicó también en andenes de salida y fregada con. sus respectivos 

patios de maniobras. 

7.Se tiene un acceso directo de las salas de espera a la zona de 

andenes. 

8. (Para mayor facilidad al usuario se ubicaron ros servicios sanitarios 

en cada sala. 

9. Las salas de llegada cuentan con sus propios baños y sus salidas 

laterales comunican a las dos plazas de los diferentes accesos. 
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10.Se ubicaron Cas oficinas en fa parte superior porque es un servicio 

que ef usuario no utiliza con frecuencia. 

En cuanto a fa Terminal se consideró lo siguiente: 

1.Se ubicó un acceso de autobuses y uno de salida de los mismos, estos 

se hicieron separados por evitar el congestionamiento de autobuses y 

tener un control de fregadas. 

2.Se separaron andenes de llegada y salida para evitar Ca aglomeración 

de los autobuses en. un solo fado corno sucede en fas actuales 

terminales. 

.3. Se tiene contemplado un edificio independiente a fa terminal que 

dará servicio de mantenimiento preventivo de autobuses, trenado de 

combustible, revisión y limpieza de fas unidades. 

4.Se ubicará fuera de las plantas de emergencia y cuartos de máquinas 

para evitar casos de incendio u otros accidentes graves. 

El edificio se encuentra en. un terreno de forma trapezoidal, poco 

accidentado, ef cual está limitado por tres elementos urbanos como lb 

son la avenida principal losé López portillo, una secundaria, antiguo 
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Cuando ros usuarios llegan por fa avenida principal primeramente 

lo que visualizan es el acceso con una gran plaza. El volumen 

monumental-  de la terminal enmarca el acceso directo al vestíbulo 

dentro de fa forma circular, que permite una apreciación simétrica que 

no delimita una fachada y marca la otra, no corno sucede en. fas formas 

triangulares, cuadradas y rectangulares, además de que se eliminan las 

esquinas que limitan. el ver una fachada y otra. 

SEC concepto volumétrico fue basado en Ca forma piramidal de las 

antiguas construcciones de nuestros antepasados (Tenochtitlán, Monte 

Albán, Quintana Xoo, etc.), pero tomando en cuenta la forma circular 

aplicada también en la Terminar de Oriente, TAPO, que como se 

indagó, es la solución, hasta ahora, óptima para un. proyecto de esta 

magnitud; no sin dejar de considerar la idea de un concepto moderno en 

la arquitectura, pero sin desligarlo de lo que es el contexto de( lugar y 

el impacto urbano donde se encuentra ubicado; aunque ros terrenos 

colindantes no están ocupados y no existe construcción alguna, sí se 

debe obedecer a ciertos criterios de lo que es la arquitectura en México 

y en ese Estado, a saber: 
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• Los colores utilizados en el edificio son ocres 

• Los acabados son texturizados y aplanados finos (prefabricados) 

• La altura del-  edificio, con respecto a los demás, debe ser apropiada y 

no provocar sombra 

• Las orientaciones de las salas deben ser las adecuadas para una 

mayor ventilación e iluminación 

• La utilización del cristal ahumado, café, contrasta con el color 

utilizado crema exterior y para evitar la iluminación del sol de 

manera directa 

• En la fachada principal, se hacen notar elementos verticales 

inclinados que enmarcan acceso en uno y otro lado de la terminar 

«anta Oe Conjunto 

Aunque tiene un acceso principal de usuarios, que es por la vía 

José López Portillo, es en el secundario donde se realiza fa mayor parte 

de Ca llegada de personas a Ca terminal En segundo lugar, el acceso a 

la terminal es por la zona de taxis y por último el acceso a automóviles 

particulares que se hace por la calle de ganadería, al igual que la 



(11X) 1.19‘01.0 (DE illYTOBVSES  911E31.0qUA(DES 	"1112)1 119 

El' acceso de colectivos se realiza por la calle secundaria, antiguo 

camino a. fa Magdafena, esto para evitar ros conflictos viales en fa 

principal-  arteria que es José López Portilro, donde hay más afluencia 

de automóviles y camiones de carga. 

Hantas _Arquitectónicas 

En ésta se aprecian dos accesos y como se dijo, se separan los 

espacios de fregada y salida para evitar cruces innecesarios y tener una 

funcionalidad tanto de usuarios, como de empleados y autobuses. 

Al entrar por cualquier acceso, (secundario o principal), er 

vestíbulo que contienen éstas brinda un punto de distribución hacia los 

diferentes fugares, además de 'visualizar el gran domo que remata con 

rrn aniffo de compresión en ro arto, se puede ir af restaurante, que sirve 

de punto radial para localizar fas zonas de taquillas, de ambulatorios, 

concesiones y fas indicaciones de donde están ubicados fas diferentes 

salas, tanto de safida como de fregada. 

Ef circuito de circulación de personas, fue disertado y estudiado 

en este tipo de edificio, para que, como ya se dijo anteriormente, 

evitará ros cruces innecesarios, pero además er usuario llegará 
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fácilmente a todos los fugares, como son: sanitarios, fockers, módulos 

de información, salas de espera, salidas, renta, venta, envíos, equipaje, 

mensajería, etc. 

Al: segundo nivel: sólo se puede llegar por medio de accesos 

controlados, como son escaleras que están ocultas para evitar el acceso 

a personas, que es innecesario que deamfiulen en la zona 

administrativa; sólo en determinados casos se tendrá cf acceso; sólo el 

personal autorizado puede estar en esta zona. Además es una zona 

puramente de oficinas donde, de acuerdo a un cálculo demográfico y 

planeado para dentro de 20 años, se consideran oficinas extras para 

que en el futuro no se tuvieran que remodelar o ajustar espacios, sino 

para que se contara con un tiempo determinado de vida de la termina( 

Lo mismo sucede con el número de andenes, 35 de salida y 24 para 

(Cegada, asimismo con taquillas y todas las zonas en genera( 



CRITERIO ESTOCTVWAL 

Para la elección de la estructura del conjunto se tornaron en 

cuenta los claros de mayor dimensión, como son: de 10.14 mts., por lo 

que la estructura debe soportar los esfuerzos por cargas 

gravitacionales, viento, sismos, a los que estará sometida. 

Se definió una estructura de acero, tanto en Cosa, como en trabes 

y en columnas, se consideró al concreto armado para tener elementos 

verticales rígidos y para darle un volumen pesarlo a estos elementos. 

La Losacero Rpmsa, permite: 

a)Mayor rapidez constructiva. 

6)Losas más ligeras y esbeltas. 
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c) Trabaja como diafragma horizontal, distribuyendo los esfuerzos a fas 

trabes y cofumnas 

d)Termite tener superficies de trabajo más seguras y eliminar el' uso de 

cimbra de madera, se aumenta considerablemente fa velocidad de 

construcción, logrando significativos ahorros de tiempo y dinero. 

e) Wpduce fa cimentación al disminuir ef peso en fa edificación. 

j):ifay fácil' manejo; permite al constructor fa utilización de pernos a 

cortante para hacer trabajar en conjunto fa fosa con fa estructura 

principal En consecuencia, se obtienen vigas más ligeras con un 

ahorro en peso de hasta 40%, asimismo, al reducirse el peralte de fas 

vigas, se disminuye la altura total-  def edificio con ef siguiente ahorro 

en muros y acabados. 

Tara fa cubierta de oficinas y entrepisos de la terminal.  se 

seleccionó losacero Xomsa, sección 3 cal 20 para claros de hasta 

3.00mts. y una sobrecarga de 478kg/m2, ya que se cuenta con Cargueros 

L-10 de perfiles angulares a cada 2.90mts. de separación y fa 

sobrecarga no es mayor de 200kg/m2. La unión de la fosacero con fos 

largueros se realiza con puntos de soldadura de 20mm. 
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(Para dimensionar las trabes se consideró los esfuerzos a que 

estará sometida en el claro más grande, por cargas gravitacionales y 

sismos, dando como resultado una trabe de 0.80 mts de altura formada 

por cuatro perfiles Caminados de 12".x,12", todo esto reforzado en 

puntos en los que estará sometido a cortante y lieclios de acero .A-36, 

Las columnas de concreto armado tienen una sección diferente, 

esto es, por tener diferente claro en todos sentidos. 

La cimentación corrida está formada por un dado de dimensión 

también variado por tener diferente carga en sus columnas y, por lo 

tanto, una zapata también de diversas bases con una altura de 

0,30mts, (Para rigidizar la estructura en su base se utilizarán 

contratrabes de liga. 

En muros sólo se utilizará el tradicional ladrillo rojo recocido 

7.x.14x28cms, que rigidiza en puntos intermedios en las salas de espera 

(sanitarios en planta baja y planta alta). 
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(En los demás muros se empleará (Panel Covintec (14) Inproc que 

tiene fácil construcción y optimización del espacio, mide 

1.22x2.44mx7.5cm., con un espesor de poliestireno de 5.7cm sin 

mortero y con mortero 10.7cm y un peso, con mortero, de 114.2kg/m2. 

El acero de refuerzo es varilla de 3/8". 

En andenes la cubierta será de concreto armado de 12cm con 

trabes y columnas de concreto. 

En cubierta de salones de espera, se tiene Losacero Xomsa sección 

4 para techos inclinados con calibre 18 y una longitud de 3.00mts. para 

claro de tipo doble, con una carga de 209kg/m2 y una distancia entre 

largueros de 2.80 y una armadura secundaria a fa mitad del claro de 15 

mts. de Ca armadura principal. La especificación de la armadura está 

marcada en el piano estructuraCES-5. 
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• Instalación Eléctrica 

(Para fa iluminación del conjunto se analizó lo siguiente: 

a)El área a iluminar, 

b)Los niveles de iluminación más adecuados de acuerdo a las 

actividades que se realizan en cada zona. 

c) La relación de Cargo, ancho y alto de sujeción de fas lámparas y de fa 

reflexión en sus acabados. 

cl)El mantenimiento de los equipos y cantidad de polvo acumulado en 

ellos, así como effácif acceso a estos. 



TEVIIN-JIL DE AYYTOBVSES CR/TEW/0 q.YE M.STOM.C/OWES 126 

"Por fo anterior se instalarán principarmente: 

1. Lámparas fluorescentes T12 de 40 watts y 122cm de largo, 

principalmente en oficinas, tafferes, salones de espera y locales 

comerciales. 

2. Lámparas fluorescentes T12 de 40 watts de .52cm de Cargo, en 

módulos de supervisión., dormitorios y fugares donde no se requiera 

tanta iluminación. 

3. Lámparas incandescentes de 40, 60, 75 y 100 watts, de uso 

domestico, ubicados en escaleras y pasiffos de servicio, entre otros 

usos. 

4.fir6otantes instalados en muros divisorios de cristaf en el.  

restaurante, de 60, 75 y 100 watts, de larga duración. 

5. Lámparas de vapor de sodio de afta presión para exteriores de 250 

watts a 9mts de altura. 

(Para distribuir fa corriente eléctrica se contará con un tablero de 

control general, que se alimenta de fa acometida de fa Comisión Tederal 

de Electricidad y por medio de cables conductores, lleva fa potencia al 

tablero subprincipaC de cada zona en fa que se divide fa terminal 
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(Por .medio de transformadores se obtiene la energía de baja 

tensión. y de ahí se lleva al tablero principal del alumbrado exterior. 

El material empleado en conductores será de cobre y se usará una 

instalación prefabricada de ductos metálicos para fa alimentación del 

alumbrado, esto para proporcionar el aislamiento de las causas 

mecánicas de deterioro y evitar el riesgo de fuego. 

• Instalación .7Ciérosanitaria 

abastecimiento de agua será por medio de tonta domiciliaria, de 

0 25cms. fa cual' se captará en cisternas, una para el edificio de la 

Terminal y otra para el conjunto. Se usará un sistema hidroneumático 

para mantener una presión constante de agua en todo el conjunto. 

La alimentación será a base de tuberías de cobre para el agua 

fría, el agua caliente, tubería de retorno de agua caliente, para el 

sistema .de riego por aspersión y tratamiento de agua pluvial 

agua caliente en regaderas y restaurante será independiente, la 

instalación de gas y calentador de agua será de tipo tradicional en una 
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casa residencial, ef cafentador de agua es para una capacidad de 60 

Cirros. 

En patios de maniobras se tomará en cuenta fa utifización de 

rejillas perimetrafes, fiftros trampas de grasa para ef residuo de agua 

que escurre de fas lluvias y del-  lavado de autobuses. 

Los desagües serán en fos diámetros correspondientes de acuerdo 

con el mueble af que están sirviendo en tubería (PVC, para redes de 

desagües ocultos en entrepisos de 150 mm., de To.To. para bajada de 

aguas negras y pfuviafes de 150mm.; se usará tubería de asbesto 

cemento con diámetro mayor a 150mm en fa red enterrada. 

Cada bajada de agua pluvial cubrirá de 100 a 150m2 y se fiará de 

150mm de diámetro. 

Los registros de los desagües serán a cada 10mts. en interiores y 

exteriores de 30 metros conectando fa tubería generar de desagüe af 

colector municipal. 
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• Instalación Contra Incendio 

Se contará con tomas siamesas en todo el-  conjunto, las cuales 

tendrán presión constante entre 2.5 y 4.2kg/m2 y serán de 64mm. con 

válvula de no retorno en ambas entradas, se pondrá una toma a cada 

50mts lineales que abarque ese radio, ésta se abastece de la red 

hidráulica que proviene de la cisterna general-  del conjunto más el 30% 

que se utiliza para este fin. 

La tubería de la red hidráulica contra incendio será de fierro 

galvanizado c-40 y pintado de esmalte rojo y sujeta a la estructura de 

la terminal. 

Los gabinetes de extinguidores y mangueras, tendrán una 

separación no mayor de 30mts y las mangueras utilizadas serán de 

38mm de material sintético. En los talleres y andenes se contará con 

extinguidores tipo ABC. 

En el restaurante se contará con un tanque de gas estacionario de 

600 litros, el cual será conducido desde la azotea hasta la zona de 

dormitorios y a la azotea de la cocina, por tubería de cobre de 1/2 
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purgada de diámetro, colocado en el exterior y pintado de color amarillo 

canario. 

Se considerarán 5 litros por metro cuadrado construido, que da 

104,506.5 litros, por lo que se tendrá una reserva de 30%, por ro tanto, 

en fa cisterna del conjunto se considerará un 100%, debido a que en fa 

terminal ef uso constante de agua no debe faltar; +30% del total que 

será iguala 31,351.95 litros. 
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