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Los espacios del hombre sc forman y transforman conforme ¢ gestan cambios en las costumbres y formas de vida d
resultados de su tiempo y circunstancias. Son par.tc de un complgjo proceso ¢n el aue intervienen un sinndmero de facteres.

El evento o funcién a realizarse en el espacio es ¢, artifice principal de la conceptualizacién. La arauitectura responde a situaciones, éstas
han generade cspacios tipo!égicos; casa, oficina, fabrica, escuela, Acropusrto, ¢spacio verde u otros, ¢n donde morames, trabajamoes, cetudiamos, nos
Transportamos O nos recreamos.

La palabra funcidn o situacion en Arquitectura no sélo se reficre a la actividad que sc realizard cn ol cepacio, sinc que también conlicva or
sinnimero de connotaciones simbdlico-cepirituales.

La arquitectura ec mantiene dentro de ciertos cénones tipoldgicos ya existentes, hasta que los paradigmas cambian. Si se mezclan
diferentes cventos y situacioncs que podrian parecer disimbolos, seguramente se gestarian espacios hivridos amalgamando difcrentes funciones. Este
tipo de combinaciones de actividades no dependen de ia interpretacidn del arquitecto, sino son un resultado de lo aue la socicdad reguicre en un
momznto determinado.

Dentro de esta confrontacibn de eventos ne se trata de empaguetarlas y mantencrias como iconos aislados, sinc més bien ¢n cada caso
exponerlas, y lograr que una actividad altere a la ovra. La arquitectura en la que pensamos no ¢s un gnte superimpucsto que responde a a lbgica de su
prepio ser, 5i no més bien una arquitectura cn 1a que ¢l hombre, Ias condiciones urbanas, culturales y ccondmicas scan los elementos protagonistas.

£l caracter tectdnico de la arquitectura, ce decir, la conccptualimcién del espacio en funcién a ia forma como se construird, es otro de los
motores del proceso creativo. Materiales y téonicas en funcibn a ticmpos y promisas ccondmicas sc plasman ¢n los espacics modernos. E

autotransporte en México esté abriendo nuevas expectatlvas en cuanto a su funcionamiento y al tipo de infracstructura que reauicre. Sc ha
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cuestionado y se esta cambiando el cardcter que éste debe tener. La funcidn, no es nada més el transporte del ser humano, sino el crear actividades
paralelas a €1 como lo son, el comercio, la infraestructura de apoyo, habitacion, oficinas y otros.

Urbanamente, las terminales no sélo son puntos de conexion entre ciudades, sino también son hitos que modifican su contexto inmediato. Su
espectro de influencia es amplio, altera las condiciones urbanas existentes, genera a su alrededor grandes movimientos humanos: y los servicios que
antes surglan de una manera empirica, ahora son parte de los planteamicntos propios de la infracstructura del autotransporte.

El rango de servicios que las componen ha cambiado. Cada terminal es respucsta a una condicién diferente; a un tipo de mercado, a un
contexto, clima y situacion econémica, entre otros. La terminal deja de ser un gran andén de espera y sc convierte ¢n un espacio plural con diferentes
actividades. Se estratifica, pero genera una interdependencia entre los estratos integrantes. Las piezas de ajedrez cambian, el juego sc hace diferente.
Tal vez, més complejo y con mas intearantes.

La terminal norte de Toluca s conceptualiza dentro de los nuevos cénones para ¢l transporte de pasaje. Este proyecto €s parte de la
estrategia de modemizacién en el autotransporte en México, cn donde tanto los autobuses, talleres de mantenimiento, cdificios comerciales,
corporativos y terminales han ido evolucionando para dar un servicio de primera clase. Este proyecto s¢ define como un aeropuerto terrestre;

agregéndose nuevos clementos funcionales a la terminal: salas de copera independientes y controladas, sistemas de paqueteria, servicio de cafeteria,

as{ como diversos servicios de apoyo.
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TERMINAL DE AUTOBUSES EN TOLUCA EDQ. DE MEXICO

ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION

El actual problema que vive la ciudad de ‘l;oluca. Edo. de México, originado por la ubicacién de su dnica terminal de autobuses, ha aenerado la
necesidad de recbicacion o descentralizacién de la misma, por el conflicto vial que csta ocasionz en todas las vialidades de la zona.

Actuaimente la terminal de autobusce de la ciudad de Toluca presenta diversos problemas funcionales aue originan una gran deficiencia
opecrativay a la vez genera m(ﬂtipics problemas a la vialidad.

Por otra parte, ¢t binomic que se forma con el mercado y la presencia de comercio ambulante en la parte posterior de la terminal actual, asi
como la mezcla de transito fordneo y urbano, complica y sgrava mis la situacién, por 10 que ¢f (obierno del Estado pidié a las dependencias
correspondientes un estudio auc tenga como conclusidn la mejor alternativa.

La saturacién de la terminal actual ocasiona que se formen lineas de autobuses en cspera de lleaar al andén de ascenso ¥ descenso, gue crecen
de forma tal gue congestiona la zona, impactando a ia Av. isidro Fabcla, hasta la vialidad Lazaro Cardenas, congestionando asimismo la interseccidn
con Pino Sudrez y las propias vias Lazaro Cardenas y Pino Sudrez.

De los diferentes estudios que realizaron la Dircccibn General de Desarrollo Urbanc y la Direccién de Obras Plblicas del Estado de México. sc
llego a la conclusidn de proyectar una nueva terminal al norte de la ciudad de Toluca, ia cual, lejos de replantear una reubicacién de la actual terminal,
pretende compiementar y desconcentrar los flujos del centro de la ciudad .

La propucsta para la descentralizacién y descongestionamiento de la actual terminal camionera serd mediante 1a creacidn de la TERMINAL
NORTE que absorba los flujos carreteros del Norte y del Poniente de la ciudad; por ser mayor la demanda de corridas hacia el Norte, la ubicacion de
ésta cs en la autopista Toluca-Atlacomulco, ubicada en la zona Norte de Toluca, Edo. de México.

Con la construccién de la terminal Norte se pretende trasiadar y complementar las lineas que dan scrvicio a la parte Norte y Poniente del pals

disminuyendo en alto porcentaje el actual flujo vial de autobuses provocado por ia concentracién de lincas en la terminal actual.
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RAZON DE SER

Toluca, capital del Estado dec México, actualmente es una de las ciudades mis importantes a nivel industrial de la Repiblica
Mexicana, por lo que cada dia los trabajadores de las diferentes fabricas y empresas s¢ tienen gue trasladar a dicha ciudad, v, dcepuée a¢ cumplir con
sus labores en ella trasladarse a su lugar de origen.

Por ser la capital del Estado, Toluca diariamente se ve visitada po- los pob!adorcs de los municipios de dicho Estado, ¢n gran
porcentaje la razdn ¢s ¢l comercio, aunque también acude mucha gente a realizar diversos tramites administrativos a las diferentes dependencias de
Gobierno del Estado. Otras razones de visita a la ciudad de Toluca son, aunque en menor porcentaje, ia visita a familiares y la visita turistica.

Por lo antes mencionado, Toluca reauicre de un eficiente sistema de transporte colectivo y foranco, éste sc logrard con la
descentralizacion de su actual terminal al construir la Terminal Norte de Toluca, que absorberd el fiujo carreterc del Noreste guc ee ¢l que mis

conflicto vial origina en la ciudad.

DONDE Y COMO

¢

En Toluca, Estado de México, en la colonia &ta. Cruz Atzcapotzalco, en la carrctera Toluca FA*lacomuico se encuentra ubicado ¢

predio propicdad del Estado de México, con una superficic de 122,762.50 m2, en ¢l cual se propone la ubicacidon de |la Terminal Norte de Toiuca. En ¢
proyecto s¢ propondrd como eauipamiento para la zona, un centro comercial, como apoyo al comercio de la zona Norte de ia ciudad y que & la vez
permitird a los usuarios de ia terminal contar con un servicio comercial muy completo.

El financiamicnto del proyecto s¢ realizard mediante un fideicomiso en ¢l que participan :

- Gobicrno del Estado de México ; proporcionando el predio, mejorando y acondicionando al proyecto las vialidades de acceso a iz Terminal.
- Empresas Transportistas que integraran la Terminal Norte de Toluca; realizacion de proyecto y construccién de la Terminal

TESIS PROFESICONALL

(8L A8 GCARCIA NAMHUM




CONDICIONANTES SOCIALES

POBLACION:

La ciudad de Toluca ha presentado un crecimiento demogréfico acclerado en ¢l transcurso de las Gitimas décadas, ya que de una pobiacion de
53,489 hab. en 1950, en 1993 se¢ alcanzd una poblacién de 523,368 hab. con una tasa de crecimiento media anual, durante la década de los BU's a
20, de 2.89%; de continuar con esta tendencia se llagard a una poblacién aproximada de 848,421 Hab., para el afio 2010.

El crecimiento descrito se explica en funcidn del asentamiento industrial que surge por la extensibn de impuestes a partir de 1985 y se v
favorecido por la capacidad de la infracstructura instalada y la potencialidad de aplicacién de la misma, asi como por ser Toluca sede del aobierno

estatal y centro de una amplia region de la entidad en el cual se han ofrecido ser..ive administrativos (plblicos y privados) vy cquipamientos

cepecializados (educativos de salud y comerciales).

CONDICIONANTES NATURALES DEL TERRITORIO

El clima imperante es del tipo templado subhdmedo con lluvias en verano y son frecuentes los dias nublados; la temperatura anual media ¢s de
14.6°C, la minima de 4.5°C y la méxima de 30.5°C. La precipitacién pluvial es de 78&mm. Dichas condiciones climiticas, aunadas a la altura sobre ¢l
nivel del mar, 2680m., caracterizan a Toluca como una ciudad fria, sin embargo, ia realidad cotidiana confirmada por los veciros del lugar, hace ver gue
¢l clima ¢s agradable y no presenta mayor problema a ia poblacién.

Los vientos dominantes provienen del Sureste provacan guce los desechos industriales aéreos scan desplazados répidamente de la zona.
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En su mayor extension Toluca ocupa terrenos planos con poca pendiente, descendiendo en forma general desde el suroeste hacia c
noroeste. Algunos barrios y colonias se ubican ¢n las partes bajas y medias de la Sierra Morelos. Algunas de las clevaciones oregraficas on Toluca y
sus alrededores son: El cerro del Calvario; constituido en el Parque Matlazincas y en ¢l Cerro de Coatepee, alrededor dei cual se encuentran varias
instalaciones de la Universidad Auténoma del Estado de México. Al sureste destaca como parte del paisaje urbano Ei Nevado de Toluca. Al noroeste se
ubica el Cerro del Perico.

El suelo del valie, constituido predominantemente por material colapsable y expansivo con textura media, €s producto de la intemperizacidn
de los promontorios montafiosos vecinos. Se considera apto para el desarrollo urbano.

De suroeste a noroeste corre ¢l rio Verdiguel, cruzando 1a mancha urbana actual a través de un entubamiento dque presenta como problema
fundamental su incapacidad para conducir las avenidas extraordinarias, que en época de lluvias liegan del Nevado de Toluca, sin embargo, su desvio
antes de que entren al drea urvana es sumamente factible, en las cercanfas de San Antonio Buenavista, al suroeste de 1a ciudad. Ei Rio Verdigue!
conduce una buena paric de las aguas urbanas servidas y su tratamiento, aguas abajo, resulta indispensable a efecto de renovar sus caracteristicas
naturales y evitar perjuicios a la agricultura.

ASPECTO ECONOMICO

A nivel Municipal ia poblacidn econémicamente activa ha presentado el siguiente comportamiento en ¢l periodo 1980-1990:

El sector primario pasé de representar €l 16.90% a tan s6lo 3.77%, el scctor sccundario pasé det 30.89% al 32.51% y el sector terciaric s¢
incrementé del 44.40% al 57.58% manteniéndose casi constante; la poblacién insuficicntemente especificada pasé de 7.81% a 6.14%.

A nivel de centro de poblacién se observa que en 1990 la poblacidén econdmicamente activa, €s del orden de 30.50% de la poblacién total.
dedicandose el 3.79% a las actividades del sector primario.

Por lo antes mencionado s¢ puede concluir que la poblacién de Toluca y sus localidades periféricas, desarrollan sus actividades
principalmente en ¢l comercio y los servicios, por ser esta una ciudad en donde se encuentran concentradas las actividades econémicas y
administrativas de la regibn.

En seaundo lugar tenemos a la poblacién due sc dedica a la industria, ya que en Toluca se ubica la zona industrial, Toluca-Lerma que ocupa ¢l
5 lugar en importancia a nivel nacional. Y por Gltimo tenemos a las actividades agropecuarias en las que ia poblacién econbémicamente activa que se
dedica a cllas solamente representa el 3.867% y aque tiende a desapareccer, por lo que ¢s nécesario un desarrollo equilibrado que obligue a conservar la
proporcibn del sector primario, y a continuar el esfuerzo para fortalecer el sector secundario, abatiendo su proceso de terciarizacion.




PROBLEMATICA Y PERSPECTIVAS EN TOLUCA EDO. DE MEX.

La capital del Estado cuenta actualmente con una poblacién de 458,000 habitantes. El incremento de la poblacién en Toluca ha registrado
un ritmo acelerado desde 1950, arrojando una tasa media anual de crecimiento de 2.4% en ia década de 1980 a 1890; por lo que s¢ ha supuesto que
esta tendencia s¢ mantendrd a corto plazo. Sin embarao, los efectos inmediatos de la politica de ordenamiento territorial de los asentamientos
humanos, tanto nacional como ¢statal, implican incrementar cste ritmo de crecimiento.

Las previsiones que se tienen para ¢l desarrollo del sistema urbano del valle de Toluca, en términcs de ordenar el crecimiento de los centros
de poblacién que (o conforman, evitando su corurbacién y procurando 1a constitucién de niclecs de poblacién relativamente autosuficientes, Toiuca
juega un papel primordial en la atencién de funciones de servicios y centro estructurador del desarrollo urbano del sistema.

En cuanto a la actividad cconbmica en Toluca, se prevé mantenga un comportamiento dindmico en los sectores industrial y de servicios. tn
términos de servicios Toluca cumple funciones de orden estatal y regional. En general la capital cuenta con niveles de sesvicios aceptables para la
atencién de su poblacidon en materia de salud, educacién, comercio y recreacién

En perspectiva y ante el crecimiento esperado, 10s requerimientos de vivienda, solamente por ¢l incremento de iz poblacidn serédn: de 5,679
viviendas, manteniendo el indice de 5.23 habtvivienda.

El abastecimiento de agua para la poblacién eseperada quedaré garantizada con la puests en marcha del sistema hidraviico regional,
capturando recursos hidrdulicos locales. Asimismo serd necesario construir 1a red primaria de colectores para el desalojo de aguas ricgras y pluviales.

Las condiciones impuestas al desarrollo urbaro por la capacidad de dotacion de infracstructura vial y de transporte, pueden traducirse on
arandcs ventajas ya que existen amplias posibilidades de canalizar el trafico fordneo a través de la construccibn del libramiento ai norte y at sur de
Toluca. laualmente, existen posibilidades y el interés por parte del gobierno del Estado, de modernizar el transporte carretero y ferroviario de pasajeros
en el Estado, como elemento fundamental para ¢l impulso de la zona y el logro de los objetivos de desconcentracion.

Una de las perspectivas que se contemplan a corto plazo y que resolverfa uno de los problemas mas importantes quc tiene la ciudad es la
propuesta de la descentralizacién de la actual terminal camionera, mediante la construccién de la TERMINAL NORTE DE TOLUCA, gue abscrba los
flujos carretercs del Norte y det Poniente de la ciudad.

NOTAS:

La fuente de la informacién de todas las condicionantes sociales, es ¢l plan de desarroilo urbano de la capital del Estado de México y
algunos datos estadisticos del censo de poblacibn y vivienda del Edo. de Mex.
Las condicionantes impuestas por ¢l plan de desarrollo y reglamentacién a considerar para la siaboracién del proyecto de la
TERMINAL NORTE DE TOLUCA se pucden consultar en los apéndices de esta investigacién.
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PROPUESTAS DE PREDIO

PREDIO TERRENO A TERRENO B TERRENO C
LOCALIZACION DEL PREDIO ENTRE LA CARRETERA TOLUCA|DENTRO DEL EJIDO SANTA CRUZIDENTRO DEL EJIDO oANTIAGO
ATLACOMULCG Y LA FUTURA | ATZCAFOTZALTONGO A 100M DE | METEPEC  COLINDAMTE A

VIALIDAD CIRCUITO INTERMEDIO.

LA CARRETERA TOLUCA

ATLACOMULCO.

CARRETERA ATLACOMULLO.

SUPERFICIE

4843750 M*

72,800 M°

47050 47

IMPACTO URBANO

HACIA LA ZONA NORTE DEL
PREDIC SE PROVOCARA LA
MODIFICACION DE USGC DE SUELD
PREVISTO (HABITACION DE MUY
BAJA DENSIDAD) A  US0S
COMERCIALES Y  SERVICIOS
COMPLEMENTARICS.

A CCORTO PLAZO ESTA ALEJADO
DE LA MANCHA URBANA.

DENTRO DEL PARQUE INDUSTRIAL
TOLUCA.

SE APRESURARA LA
CONSTRUCCION DE LA VIALIDAD
CIRCUITO INTERMEDIO

EN EL RESTO DEL EJIDO SE
PROVOCARIA LA MODIFICACION DE
UScS DE  SUELO  PREVISTO
(PRESERVACION  AGRICOLA) A
Us0S COMERCIALES ¥ DE
SERVICICS COMPLEMENTARIOS.

CON PARQUE

COLINDA EL

INDUSTRIAL.

ACELERA LA OCUPACION DE LAS
AREAS EUIDALES.

A CORTO PLAZO ESTA ALEJADO
DE LA MANCHA URBANA,

EN EL RESTO DEL EJIDC SE
PROVOCARIA LA MODIFICACIGN DE
Us05 DE  SUELO  PREVIST
(HABITACIONAL DE ALTA
DENSIDAD) A US0S COMERCIALES
v DE SERVICIOS
COMPLEMENTARIOS.
COLINDA  CON L PARGUE
INDUSTRIAL TOLUCA.

m

ACELERA LA OCUPACION DE /5
AREAS EJIDALES.

A CORTG PLAZO ESTA #LEJADC
DE LA MANCHA URBANA.

PROPIEDAD

PRIVADA

EJIDAL

EJIDAL

¥
m
_'
0
-

o
0
\:
-
- m
Y w
'—.
b
(Ilw
AR
» A
50
0y
» M

STONA .
NAHUN




PREDIO

SUELD

COMPATIBILIDAD DE LOS US0S DE

TERRENO A
POR COLINDAR CON UN CORREDOR
DE SERVICIOS DE ALTA
INTENSIDAD HACIA LA PARTE

NORTE (EN PROYECTO CIRCUITO
INTERMEDIO) EL USO DEL SUELC
ES PERMITIDO Y COMPATIBLE COM

TERRENO B
EL US0O ES PERMITIDO POR ESTAR
DENTRO DE LA ZONA DE
PRESERVACION AGRICOLA.

TERRENO C

EiL US0 ES COMPATIBLE CON EL
PREVISTO, QUE ES HABITACIONAL
DE ALTA DENSIDAD H4.

DICTAMINA LA S.C.T.

DICTAMINA LA S.C.T.

LoS FUTUROS usos DEL
CORREDOR.

OBRAS COMPLEMENTARIAS DISENAR Y CONSTRUIR LAS|DISENAR Y CONSTRURR LAS|DISERNAR Y CONSTRUIR LAS
ADECUACIONES VIALES QUE | ADECUACIONES VIALES QUE | ADECUACIONES VIALES QUE

DICTAMINA LA S.C.T.

ACCIONES Y MEDIDAS
COMPLEMENTARIAS

EL PROYECTO DEBERA INTEGRAR
LOS ESPACIOS PARA LOS USOS
COMPLEMENTARIOS (AREAS
COMERCIALES Y PARADEROS
PARA TRANSPORTE URBANO)

SUJETO A EXPROPIACION ©
CONVENIO CON EJIDATARIOS,

ESTABLECER USO COMPATIBLE Y
DE AMORTIGUAMIENTO ENTRE LA
TERMINAL Y LAS ZONAS DE
PRESERVACION AGRICOLA.

SUJETC A EXPROPIACION O
CONVENIC CON EJIDATARIOS.

ESTABLECER US0 COMFPATIBLE ¥
DE AMORTIGUAMIENTO ENTRE LA
TERMINAL Y LAS ZONAS DE
PRESERVACION AGRICOLA.
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DETERMINACION DEL PREDIO

De los tres predios propuestos, el que mejores condiciones ofrece es el TERRENO “A7, que aunque se ericuentrz
ubicado dentro una zona industrial, el uso de suelo de éste cambiard con la construccibn préxima de la vialidad Circuito

Intermedio que delimitara el predio.

La mayor ventaja de éste es el ubicarse directamente sobre una vialidad regional (Toluca - Atlacomulco), debido a
que el proyecto tiene como objetivo descentralizar las lineas que tienen como destino los estados ubicados al Norte de Toluca

{Guanajuato, Michoacan, Querétaro y Jalisco.)

Aunque esta, a corto plazo, alejado de la mancha urbana, el que este dentro de la zona industrial automaticamente
impide el uso de suelo incompatible a dicho uso de suelo. Las caracteristicas de las vialidades que intervienen en el proyecto

(carretera Toluca - Atlacomulco y una vez construido el circuito intermedio), evitardn el congestionamiento vial de la zona.
Una de las ventajas mas importantes es que la adecuacién urbana que se requiere pura el proyecto ro es muy
importante en el aspecto econbmico y urbano. Ademés el predio cuenta con infraestructura y equipamiento urbano bptimos

(alumbrado piblico, drenaje y alcantariliado, agua potable y electricidad.)

A diferencia de las otras propuestas este terreno no interfiere con la zona de preservacién agricola.




CONCLUSIONES

(VIALIDADES)

El predio esta ubicado en la zona Norte de Toluca Edo. de México, y esté deiimitado: al Norte por un predio en ¢l que se encuentra una pequefia
industria, al Sur por el pargue industrial en ¢l aue s¢ encuentran: Los Laboratorios Lakeside, al Oriente por la vialidad Circuito Interior y ai Poniente por
la vialidad carrctera Toluca-Atlacomulco.

Las vizlidades qus delimitan al predio (Circuito Interior y carretera Toluca-Atlacomulco) son vialidades regionales y por lo tante son .ias ac
acceso rapido, por o que dificilmente presentaran congestionamientos vizles.

Las caracteristicas do éstas son las siguientes:

Carretera Toluca-Atlacomuleo: Circulacién en ambos sentidos, cada uno de e6t0s consta de un derecho de via, una lateral y unz via ripida,

cuyas secciones son las siguientes -

Derecho de via: B.00 m de seccibn
Lateralcs: 2 carriles ( 6.00 m de scccidn )
Vigs répidas: 3 carriles ( 9.00 m de seccidn)

Libramiente Circuito Interior: Circulacién en ambos sentidos, cada uno de estos consta de un derecho de via, y una via répida, cuyae
secciones son ias siguichtes -
Derccho de via: 5.00 m de seccidn
Vias répidas: 2 carriles ( .00 m de seccibn)
El trénsito promedic diario anual en cstas vizlidades es ol siguiente (fucnte COTREM): 186,126 en la carretera Toluca-Atlacomulco v de 207,116
en ¢l litramicnto Circuito interior.

Debido a que en el libramiento Circuito interior Iz carga vehicular es mayor se concluye gue €3 necesario el aumento de su seccidn, como a

continuacién se proporie:
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PLANO DE LOCALIZACION
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INFRAESTRUCTURA
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VISTA FRONTAL DEL TERRENO

INTERSECCION DE VIALIDAD CIRCUITO INT. Y CARR. TOL.~ATLACOMULCO
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EXTO DE LA ACERA FRONTAL DEL TERRENO
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EDIFICIOS ANALOGOS

TERMINAL NORT™TE DE TOLUCA
TESIS PROFESIONAL
TOLUC A EDO DE MENX
19LAS GARCIA NadHumM




33

EDIFICIOS ANALOGOS

CENTRAL CAMIONERA DEL SUR

CARACTERISTICAS:
Superficie de terreno 38,376 m2
Superficic construida 15,728 m2

VIALIDADES DE ACCESO:

Calzada Taxqueiia
Calz. Osa Menor

Calz. de Tlalpan

SITUACION OPERATIVA DE LA TERMINAL:

Detido a 1a mala solucién.que se le dio con respecto a las vislidades de la zona, se forman grandes filas de autobuses en espera de poder entrar

o salir de la miema, ocasionando, a su vez, un conflicto en una terminal de peseros que se encuentra frente a la Central Camionera.

TERMINAL NORTE D E TOLUCA
TESIS PROFESIONAL
TOLUCA EDO. DE MEX
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ASPECTO FUNCIONAL:

La actual demanda de pasaje es muy alta, originando més flota vehicular de autobuses, asi como una saturacibn de sus instalacioncs.
Lo antes dicho ha originado estudios para una posiblc reubicacién de la terminal. Una de las solucioncs a corto plazo seria la descentralizacion

de los servicios de autotransporte de mayor demanda.

ASPECTO ESTRUCTURAL:

La solucién de su cubierta ¢s a base de estructura metélica y en el interior estd cubierta con falso plafén.
La cubierta de sus andenes se resolvib con apoyos aislados de concreto y como trabes principales perfiles de acero y, perpendiculares a estos

canales de acero cuya cubierta es ldmina acanalada.

ESPACIOS ARQUITECTONICOS:

PLAZA O PLAZOLETA

SALAS DE ESPERA

DEAMBULATORIOS (ZONA DE TAQUILLAS)

CUBICULO DE INFORMACION

RESTAURANTE

LOCALES COMERCIALES

SANITARIOS (PUBLICOS ¥ EXCLUSIVOS PARA EMPLEADOS)

ESTACIONAMIENTC
SERVICIO DE TAXIS

TERMINAL NORTE D E TOLUCA
TESIS PROFESIONAL
TOLUC A EDO DE MEX
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MODULOS TURISTICOS

OFICINAS DE CORREOS Y TELEGRAFO0S

TELEFONOS Y FAX PUBLICOS

SERVICIO DE PAQUETERIA

OFICINAS ADMINISTRATIVAS
DE CADA LINEA DE AUTOBUSES
DE LA 5.C.T.
GENERALES DE LA TERMINAL
DE PROTECCION PUBLICA

SERVYICIO DE MEDICINA PREVENTIVA

CASETA DE CONTROL FARA SALIDA Y LLEGADA DE AUTOBUSES

PATIO DE MANIOBRAS

ANDENES

AREA DE ASEQ Y LAYADO

PLANTA DE EMERGENCIA

DEPOSITO DE BASURA

SUB-ESTACION ELECTRICA

CUARTO DE BOMBAS

EQUIPO CONTRA INCENDIO

ERMINAL NORTE D E TOLUCA
TOLUCA EDO. DE MEX. T
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TERMINAL CENTRAL DE PUEBLA

CARACTERISTICAS:
Superficic de terreno 140,000m2
, Superficie construida 80,000m2

SITUACION OPERATIVA DE LA TERMINAL:

Enlo que a vialidad respecta, |a terminal no crea ningiin probiema vial, ya que el predio csté delimitado por 4 vialidades. Esto facilité cllograr una

divisién de las circulaciones de acceso y salida, asi como |a separacién del trénsito de auto particulares, microbuses y taxis.

ASPECTO FUNCIONAL:

Funcionalmente esta terminal tiene propucstas muy interesantes como la de el haber scparado los andenes de ascenso y descenso, pero no
sdlo £50, sino también legran evitar €l cruce de personas que entran y salen de la terminal.
A diferencia de las demés terminales al realizarse el proyecto de ésta, se previé una futura ampliacion, la cual ya esté resuelta para cuando las

necesidades 1o requicran.

TERMINAL NORTE D E TOLUCA/
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ASPECTO ESTRUCTURAL:

Este aspecto, al igual que los antes mencionados, nos permite ver que el desarrollo del proyecte fue integral, ya que 1a solucién cstructural no
sblo resolié la necesidad de salvar grandes claros, sino que adcmés Ie proporciona un valor estético al conjunto.

La cubierta de la gran nave esté constituida por una armadura de acero cubicrta con placas de ldmina, apoyada sobre apoyos corridos.

ESPACIOS ARQUITECTONICOS:

SALAS DE ESPERA CASETA DE VIGILANCIA
ZONA DE TAQUILLAS DEPOSITO DE BASURA
CUBICULO DE INFORMACION TURISTICA ANDENES

RESTAURANTE SUB-ESTACION ELECTRICA
LOCALES COMERCIALES PLANTA DE EMERGENCIA
SANITARIOS (PUBLICOS Y EXCLUSIVOS PARA EMPLEADOS) CUARTO DE MAQUINAS

ESTACIONAMIENTO PUBLICO
SERVICIO DE TAXIS
TELEFONOS Y FAX PUBLICO
SERVICIO DE MENSAJERIA Y PAQUETERIA
OFICINAS ADMINISTRATIVAS
DELASCT
DE CADA LINEA

GENERALES DE LA TERMINAL

TERM NAL NORTE D E TOLUCA
TESIS FPROFESIONAL
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TERMINAL DE AUTOBUSES DEL NORTE

CARACTERISTICAS:
Superficie de terreno 100508 m2
Superficic construida €9,108 m2
Nimero de lincas 30

VIALIDADES DE ACCESO:

Av. Insurgentes
Av de los 100 Mcetros

B Calz. Valicjo

SITUACION OPERATIVA DE LA TERMINAL:

Debido a la gran demanda que esta terminal tiene, existen muchos vehiculos particularcs y de transporte piblico, que acuden a dejar o a recoger

personas, esto ¢s lo que ocasiona cl conflicto vial que principalmente sc presenta los viernes.

TERMINAL NORTE D E TOLUCA
TESIS PRCFESIONAL
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Intermamente la terminal tiene un gran problema en su patio de maniobras debido a que no se respeta el horarie méximo permitido de estancia

de un autobiis en dicho patio (20min.). En las callcs posteriores donde se ubican los accesos de autobuses se gencra embotellamiente debido a aue cn

dichas callcs sc ubica ¢l equipamicnto complementario de la terminal (comedores, talleres, pensiones, etc.).

ASPECTO FUNCIONAL:

La capacidad actual de la terminal es suficiente de lunes a Jueves, pero debido 2 que ia demanda aumenta en ¢ fin de scmana, de vierncs a

domingo, esto crea una saturacién de sus cspacios, principalmente sc ve més afectada cl 4rea de copera, debide a que se encuentra gente que utiliza

estes cspacios para pasar la noche.

ASFECTO ESTRUCTURAL:

La solucién de su cubicrta es a base de cstructura metélica, que en ¢l interior cstd cubierta con falso plafon.

La cubicrta de sus andenes se resolvid con apoyos aislados de concreto ligados con una trabe de concreto y la cubierta se realizéd con un

cascarén de concreto.

m
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ESPACIOS ARQUITECTONICOS:

SALAS DE ESPERA
ZONA DE TAQUILLAS
CUBICULO DE INFORMACION TURISTICA
RESTAURANTE
LOCALES COMERCIALES
SANITARIOS (PUBLICOS Y EXCLUSIVOS PARA EMPLEADOS)
ESTACIONAMIENTO PUBLICO
SERVICIO DE TAXIS
TELEFONOS Y FAX PUBLICO
OFICINAS ADMINISTRATIVAS
DELAS.CT
DE CADA LINEA
GENERALES DE LA TERMINAL
CASETA DE CONTROL Y VIGILANCIA
DEPOSITO DE BASURA
ANDENES
SUB-ESTACION ELECTRICA
PLANTA DE EMERGENCIA

CUARTO DE MAQUINAS

TERM!NAL NORTE D E TOLUCA
TESiI S PROFESIONAL
TO&LUC A EDO DE MEX.
ISLAS GARCIA NAHUN




41

CONCLUSIONES

(EDIFICIOS ANALOGOS)

-No debe de haber talleres mecénicos ni dreas de lavado dentro del predio, estos, asi como ¢l equipamiento complementario restante, deberan

tener una ubicacién que no provoque conflictos de ninguna indole a la terminal

-Se deberan separar la entrada y salida de autobuses con el objetivo de ne ocasionar conflictos de vialidad internos y externcs.

-5¢ deberdn separar las salas de espera de entrada y salida con ¢l objetivo de rio ocasionar conflictos de circulaciones internos y externos.

-Se deberdn separar las salas de espera de uso comin, con la sala de espera para ¢l servicio de lujo.

-5¢ deberd evitar el cruce de personas que liegan y que salen.

-V la medida que sea posible s¢ separarin los andences de liegada y salida para tener un funcionamiento interno adecuado.

-5¢ deberé prever una posible expansién a futuro,

-No s¢ consideraran los dormitorios para los choferes dentro del 4rea de la terminal.

-El tipo de construcciones que predominan en las terminales actuales son armaduras de acero, sostenidas por columnas de concreto armado.,
cubicrtas con ldminas de acero.

-S¢ deberdn proyectar circulaciones libres y de espacio suficiente para un correcto funcionamierito de la terminal.
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CARACTERISTICAS DE LA ACTUAL TERMINAL DE TOLUCA.

CARACTERISTICAS ,  VIALIDADES DE ACCESO ~ PROBLEMATICA VIAL
NUMERO DE EMPRESAS 32 | WENCESLAO LABRA ACTUALMENTE LA TERMINAL DE AUTORUSES
DE LA CIUDAD DE TOLUCA PRESENTA
NUMERO DE  CORRIDAS ViA ISIDRO FABELA DIVERS0S PROBLEMAS FUNCIONALES GUE
PROMEDIO DIARIAS 3,500 ORIGINAN UNA GRAN DEFICIENCIA OPERATIVA
viA LAZARO CARDENAS Y, A LA YEZ, GENERA MULTIPLES PROBLEMAS
NUMERO DE ANDENES 95 A LA VIALIDAD.
viA PINO SUAREZ
PASAJEROS PROMEDIO POR POR OTRA PARTE, EL BINOMIO QUE SE FOEMA
DiA. 96.000 | VIA B DE MAYO CON EL MERCADC Y LA PRESENCIA DE
COMERCIO AMBULANTE, AS{ COMO LA MEZCLA
SUPERFICIE 40,000 M* | Via SALYADOR DIAZ MIRON DE TRANSITOS FORANEO Y  URBANO,
COMPLICA MAS LA SITUACION DE ESTA
TERMINAL.

ASPECTO FUNCIONAL: UNA DE LAS VENTAJAS QUE ESTA TERMINAL TIENE ES QUE EN SU INTERIOR LOS USUARIOS PUEDAN TRANSITAR
LIBREMENTE, DEBIDO A QUE EL TIPO DE USUARIOS A QUE DA SERVICIO (TRABAJADORES, VISITANTES) 50LO ESTA DENTRO DE LA TERMINAL FL
TIEMPO QUE TARDAN EN TOMAR EL AUTOBUS; DEBIDO A ESTO SUS SALAS DE ESPERA NUNCA ESTAN SATURADAS, A DIFERENCIA DE OTRAS
TERMINALES EN LAS QUE 5US SALAS SIEMPRE ESTAN A MAS DE SU CAPACIDAD, POR EL TIPO DE USUARIOS QUE A ELLAS ACUDEN.

LA SOLUCION DE LAS CUBIERTAS EN LA ZONA DE ANDEMES ESTRUCTURALMENTE FUNCIONA, PERO GEMERA DEFICIENCIAS
FUNCIONALES, DEBIDO A QUE NO RESGUARDA TOTALMENTE DE LAS INCLEMENCIAS DEL TIEMPO A LOS USUARIOS (PRINCIPALMENTE LLUVIA).

m

m
#
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DIAGRAMAS
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE PASAJEROS

—

ACCESO PEATONAL

TAXIS [N s -
PESEROS : PLAZA DE ACCESO 71— ESTACIONAMIENTO
- SALIDA
MOD. DE VIGILANCIA | ' ACCESO 1
TAQUILLA TAXIS
TAQUILLAS DEAMBULATORIO
o | -
l MOD. INFORMACION ——————— VESTIBULO — . LOCALES DE SERVICIO
OFICINAS DE LINEA v
} - . CAFETERIA SALA DE LLEGADA
. SALA DE ESPERA | |
B i
ERECE?CI@N DE EQUIPAJE | SAMITARIOS PUBLICOS

! n

[ANDENES DE SALIDAj—>|  PATIO DE MANIOBRAS ~ [<—JANDENES DE LLEGADA|
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO ADMINISTRATIVO.

( ESTACIONAMEENTO |

" DEAMBULATORIOS PUENTE DE ACCESO

CHECADORES

A

OFICINA GERENTE CIRCULACION DE MEZZANINE

OFICINAS DE LINEAS

SALA DE JUNTAS J CONTABILIDAD _ OFICINAS DE S.C.T.

I

~

SUBGERENCIA ¢ TAQUILLAS

SANITARIOS J SERVICIOS MEDICOS |

ARCHIIVO MUERTO GERENTE DE OPER. .

| JEFE DE TERMINAL

ERM!NAL NORTE D E TOLUCA
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE CHOFERES

( AND. DE LLEGADA )——){ANDENES DE ESPERA | " AND. DE SALIDA |
i
B v .~ o
SALADE JUNTAS +———  VESTIBULO > SALADERADIO | \VESTIBULO TAQUILLAS |~ CHECADOR
- VESTIDORES SALA DE JUEGOS > TAQUILLA
,..__
y OFICINA DE LINEA

| SALA DE DESCANSO |

I GERENCIA FICIRCULACION MEZZAMINE T OFICINA S.C.T.

'4

SERVICIOS MEDICOS |

TERMINAL NORTE DE TOoLUCA
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE SERVICIOS

! ENTRADA DE 5ERvj—-—-—>{PAﬂo DE SERVICIO 1 j———-" CONTROL [ BODEGA GENERAL

R ~™ e

v . .

LOCKERS ' INTENDENCIA J TONEL DE SERVICIO .|  PAQUETERIA

v

ANDENES LLEGADA ' COCINA CAFETERIA | ZONA PUBLICA ANDEN DE CARGA

4

[ VESTIDORES

v

CTO. DE MAQUINAS PATIO DE SERVICIO 2 | , CTO. DE BASURA

i.

\BODEGA DE EDIFICIO|
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RELACION DE PARTES

1)

()

OMENCLATURA.

INDISPENSABL_E

R

I

NO NECESARITA

NULA

COMENDABLE

ESTACION DE COLECTIVOS

TAXIS

ESTACIONAMENTO PUBUICO

ACCESC DE TERMINAL

TAQUILLAS DE UINEAS

TAQUILLAS DE TAXIS

RECEPCICN DE EQUIFAJE

PODULOS DE INFORMACION

LOCALES COMERLCIALES

LOCALES DE SERVICIO

SUAEDA EQUIPAJE

GERENC!A TE TERNMNAL

OFICINAS CE LINEAS

CHEIZINAG DES C. T

FEDICINA PREVENTIVE

ZASETERIA

ZalA DE ESFERA DT LLEGADA

SALA DE

T SALIDA

ANDENES DE LLEGADA

o

ANDENES DE SALIDA

SANITARICS FUBLICOS

SANITARICS EMPLEADOS

PATIC DE MANIOBRAS

ZONA DE SERVICIOS
E

AREA

EQUPO Y NAQUNAS

R

OLUCA

TES!S
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DETERMINANTES DE PROGRAMA
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CRUCERO:

México

con escalas en :
Xonacatlén
Zolotepec
Chimalpa
Jilotzingo
San. Agustin

Naucalpan

ALA DE ORO:

La Planta
San Diego

La Cruz Comalco

FLECHA BLANCA:

La Paima
Mina México

TERMINAL N ORTE
“QoLULC A EDCO ol

LINEAS QUE CONFORMAN LA TERMINAL NORTE

TOLUC:-

A
TESIS " ROFESIONAL
18 LASE GCGARC!IA NAHUN

n

a partir de las 5:15, cada 15 min. hasta las 21:30

a partir de las &:00, cada 30 min. hasta las 20:00
a partir de las ©:00, cada 30 min. hasta las 20:00
a partir de las ©:00, cada 30 min. hasta las 20:00

a partir de 1as &:00, cada 30 min. hasta las 18:50
& partir de las &:00, cada 30 min. hasta las 18:30




.

ENLACES TERRESTRES NACIONALES:

México

Querétaro
Morelia

Guadalajara

TRANSPORTES FRONTERA:

Matamoros
Laredo
Nvo. Laredo

Guadalajara

FLECHA AMARILLA:

Querétaro
Celaya

lrapuato
San. Juan de los Lagos

ERMINAL NORTE D E
TOLUCA EDO DE MEX

7:30, &:15, 2:00, 10:30, 11:00, 12:00, 12:30, 13:00,
13:30, 14:00, 14:30, 15:00, 16:00, 16:30, 17:30,
18:00, 12:00, 20:00y 2215

14:00 Viernes, Sabado y Domingo

11:00 Viernes, Sabado y Domingo

2300y 23:30

15:00

16:00

17:30 y 19:00
20:30y 21:30

&:30, 8:30, 11:00, 16:30, 17:30, 20:00, 23:00 y 23:30
830y 1:00

16:30, 20:00, 21:00 y 23:00

22:00y 23:30

A
/75515 PROFESIONAL

ISLAS GARCIA NAHUNM




TLACHOLOYA:
Tlacholoya

Taborda

La Casta

TRANSPORTES MIXTOS:

Torco

HERRADURA DE PLATA:

Querétaro
Morclia
Atlacomulce

Jilotepee

FLECHA DE ORO:

Fébrica Maria

CUATRO CAMINOS:

Cuatro Caminos

TERM'NAL NORT
ToLUCA EDO.

D

E

™M

TOoOLuUC

E X .

a partir de las 6:00, cada 15 min. hasta las 21:00
7:00, 8:00, 11:00, 12:00, 13:30, 15:00, 16:00, 18:00 y 12:00

7:00,12:30 y 17:30

a partir de las 5:20, cada 15 min. hasta lag 20:30

&:30, £:30, 10:30, 12:30, 14:30, 16:20, 18:30, 20:30 y 22:30
7:30, 2:30, 12:00, 14:30, 1&:30 y 18:30
a partir de las €:00, cada 15 min. hasta las 23:00

7-00, £:00, 11:00, 13:00, 14:30, 15:30 y 17:00

a partir de las 4:20, cada 15 min. hasta las 17:20

a partir de las 5:30, cada 15 min. hasta las 19:30

ESIS PROFESIONA
18LAS GARCIA NAHUN

1



HORARIO DE CORRIDAS DE LA TERMINAL NORTE DE TOLUCA
HORARIO X |
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CARACTERISTICAS DE LA TERMINAL NORTE DE TOLUCA, EDO. DE MEXICO

Nimero de empresas 14

No. de corridas diarias 2487

No. de andernes salidas 38

No. de andenes llegadas 38

Pasajeros promedio por dia 95,760

Pasajeros en hora pico (1:00 am) 3920

Superficic del predio 122,762.50 m2
NOTA:

Con base en los comportamientos de la demanda de usuarios en la terminal actual, se estima que los viernes serén los dias criticos y de

saturacion de la terminal Norte de Toluca.

FORMA DE ACCESQO A LA TERMINAL

MEDIO PORCENTAJE TOTAL
Transporte colectivo {pesceros) 70 % 10,601
Taxis 15 % 2,271
Automdévil particular 14 % 2,120
Acceso a pic 1% 153

TERMINAL N ORTE DE TOoOLUCA
TESIS PROFESIONAL
TOLUCA EDO DE MEX
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NOTA:
Los porcentajes se consideraron tomando en cuenta el nidmero de pasajeros promedio diarios en ia terminal.
La mayor demanda se presenta en ¢l transporte colectivo, debido al tipo de usuario de la terminal (trabajadores de la zona industrial)
Aungue el porcentaje de llegada en automévil particular ¢s bajo, la capacidad del estacionamiento se calculd seaiin ¢f reglamento.

El porcentaje de acceso a pic es minimo, debido a la distancia de la terminal al drea urbana {4 km.)

RUTAS DE PESEROS

Ruta 1.- Terminal - Zona Industrial 10 unidades
Ruta 2.- Terminal - Terminal Sur © unidades
Ruta 3.- Terminal Ciudad Universitaria 10 unidades .
Ruta 4.- Terminal Centro & unidades

“Tiempo de recorrido S0 minutos ida y vucita

Se considera ¢l 70 % de las unidades totales, la capacidad de iz base de transporte colectivo.

No. de unidades 22 unidades

TERMINAL NORTE D E TCOLUCA
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CALCULO DE ANDENES

- No. de salidas en hora pico (11:00 am) ~ 18
Demanda considerada en hora pico 100 % capacidad del camidn
por lo tanto : 1& unidades x 35 pasajeros — 630 pasajeros
La poblacién de Toluca en 1220 cra de 458,003 Hab.
Taza de crecimiento anual 3.00 %
Poblacién actual 498,871 Hab.

La demanda actual representa ¢l 013% de la poblacién actual

Ne. de andenes para la demanda actual 18 andencs de salida
Andencs de llegada 1& andenes de lliegada
36 andencs

Demanda méaxima plancada para la terminal (2010)
No. de calidas en 1994 1,551 salidas/dia
Considerando un crecimiento del 3.00% para ¢l 2010 serdn: 2,487 salidas/dia

No.de sal. en €l afio 2010 — 2,487 salidas/dia = 130 salidas/hora
24 horas
-No. dc and. para demanda del afio 2010 = 103 salidas/hr. = 34 andences
3 (factor de uso and. /hr.)
-Se considera un 15% de coichén — 34 andencs x 015 = 38 andenes
-El total de andenes gueda - 38 and. de 6al.+38 and. de lleg.=GGandencs
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PROGRAMA ARQUITECTONICO
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LISTADO DE NECESIDADES

- ESTACIONAMIENTO:

Estacionamiento de vehiculos particulares, es utilizado gencralmente por las personas que Unicamente llevan o recogen a un familiar de 1a
terminal, pero puede ser usado por usuarios que salgan de Toluca por muy pocas horas, y pucdan dejar su auto en el estacionamicnto.

Estacionamicnto de pescros: debido al tipo de usuarios de csta terminal (obreros que viven en México y trabajan en Toluca, y su transporte
diario son los pescros). cste scrvicio ancxe de peseros scré ¢l medio de transporte més utilizado para ¢l acceso o salida de la terminal

Estacionamiento de taxis: scri utilizado por las personas que decidan utilizar cete scervicio, para ¢l arribo a la terminal, o, a su vez, para

retirarse de la terminal, en lugar de utilizar el'sistema de transporte colectivo.

ACCESO PEATONAL:

Plaza de acceso: cots ubicada sobre la carretera Toluca-Atlacomulco; estd discPada para recibir el flujo de personas que accedan o se retiren
caminando dc la terminal; este porcentaje de usuario s¢ considera en un 1% del total de los usuarios, debido s que la terminal cstéd ubicada a 4 km.
fuera del €l &rea urbana.

Decambulatorio: una vez que 10s usuarios han liegado a la terminal (sin importar el medio de transporte), el primer copacio en utilizar dentro de la
terminal, son los deambulatorios, de donde sc podré dirigir a las taquillas.

Taquillas: sc encuentran ubicadas cn los deambulaterios, para la adquisicién de los boletos; son usadas por cualquicr tipo de usuarios.

Locales de consumo: s¢ localizan en la parte posterior de las taquillas y cstén destinados para la adquiﬁicién de todo tipo dc biencs, ya sca de
consume o peribdicos, etc.

Locales de servicio (teléfonos y fax piblico, correos, mensajeria y paqueteria): estén ubicados en ¢l area de locales, con ¢l objeto que los usuarios
tengan una drea comin donde sc localicen todo tipo de locales.

Taquillas de Taxis: su objetivo es brindar un scrvicio de taxis con tarifas fijas, para cvitar cobros indetidos en este servicio; estas taquillas s

encuentran locaiizadas cn la salida de 1a terminal

TERMINAL N ORTE D E T O L UC A
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- CONTROL DE EQUIPAJE:

Control de equipaje: disefado para los usuarios que hayan adquirido ya su boleto y puedan registrar el equipaje que cargan; con csto las lincas

s¢ encargan de transportar el cquipaje desde la taquilla hasta el autobds correspondiente.
Guarda equipaje (lockers): csta drea esta diseMada para los usuarios que necesiten guardar su eduipaje momentaneamente en la terminal,

rentando el servicio de lockers.

- INFORMACION Y VIGILANCIA:

Médulc de¢ informacién: es, junto con ¢l mbdulo de informacién turistica, el remate visual del acceso; se encuenira ubicado dentro del area de
locales.

Méddulo d¢ informacidn turistica: junto con &l médulo de informacién prestan un scrvicio a los usuarios, dando informacién acerca de 1a terminal y
de Toluca, Edo. de México

Casctas de vigilancia: se localizan en ¢l acceso y salida de los autobuses, para el control de los mismos.

ESPERA:

Sala de espera de llcgada: es el espacio que ¢l pasajero gue llega a la terminal reauiere, donde podré encontrar cabinas telefonicas, sanitarios y

un drea de descanso agradable.

Sala de espera de salida: csta sala esta dischiada para l0s usuarios que csperan la salida del autobls correspondiente de cada Iinca. Esté
scparada de la sala de llegada, para un funcionamiento éptimo de la terminal, debido a que no existe cruce de circulaciones de pasajeros que

abandonan y que llegan a ia terminal.
Sala de espera de lujo: en el estudio de edificios andlogos sc observé la existencia de una sala de espera independiente (llegada y salida), para ¢l

uso exciusiva de las lincas de servicio de lujo; ésta cuenta con un médulo de taquillas scparado del 4rea de taquillas piblicas; cuenta también con un

médulo de sanitarios piblicos.

TERMINAL NORTE D E TCOCLUCA
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- ADMINISTRA:
B ) Administracién gencral con sanitario: en la planta que en él se encuentran ubicadas las oficinas. Dentro de la administracién central de la
terminal se localiza un cubiculo de gerencia, una sala de juntas y un 4rea de contabilidad.
Administracién por linca: s¢ cuenta con 1 oficinas destinadas para las 1 lineas que conforman el servicio de la terminal
Administracién de S.C.T: en el estudio de edificios andlogos sc percibe la existencia de una oficina de la 5.C.T. en todas las terminales existentes
Medicina prcvcm:iva: sc¢ encuentra ubicada, junto con ¢l resto de las oficinas, cn la planta de mezzanine y su objetivo cs ¢l realizar un examen

médico a los choferes cada 12 hrs. para verificar que no se encuentren bajs los efectos de sedantes, etc.

MANTENIMIENTO:

o Bodeaa: se localiza en el 4rea destinada a servicios y mantenimiento de |a terminal; en ésta se almacenan herramientas y cquipo para dar un

mantenimiento a la terminal para que esta pueda ofrecer un servicio dptimo.

Cuarto de basura: s¢ localiza en ¢l 4rea de servicios.

-_SERVICIOS:

Cuarto de méiquinas: se localiza en ¢l drea destinada a servicios y contienc toda la maquinaria de bombas, para mover los equipos contra

incendio, ventilacién, cte.
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ZONA
PUBLICA

- DEAMBULATORIO

- SALA DE ESPERA LLEGADA
- SALA DE ESPERA SALIDAS
- INFORMACION

- TAQUILLAS

- EQUIPAJE (ENTREGA)

NUCLEO SANITARIO

- CAFETERIA (INCLUYE COCINA)

CABINAS TELEFONICAS

- CORREOS Y TELEGRAFOS
LOCALES COMERCIALES

- VIGILANCIA

SERVICIOS GENERALES
ESTACIONAMIENTO PUBLICO

- PARADERO DE TAXIS

- PARADERO DE COLECTIVOS

ToLUC A EDO DE MEX

!ERH!NAL NORTE

PROGRAMA ARQUITECTONICO

No. DE LOCALES

AREA PARCIAL (M?)

AREA TOTAL (M%)

TOTAL 3,522.00
490.00 4980.00
128.00 512.00
150.00 1,200.00
2.00 36.00
4.00 80.00
12.00 72.00
70.00 5€0.00
314.00 314.00
2.00 12.00
30.00 30.00
12.00 180.00
8.00 26.00

TOTAL 9,700.00

&,500.00 ©,500.00
1,200.00 1,200.00
1,800.00 1,8600.00

TOLUC;/
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ZONA No. DE LOCALES AREA PARCIAL (M%) AREA TOTAL (M%)

- PLAZA ACCESO 2 100.00 200.00

ADMINISTRACION TOTAL 1,401.00

- GERENTE GENERAL 1 30.00 30.00

- GERENTE ADMINISTRACION 1 20.00 20.00

- CONTADOR 1 16.00 16.00

- CONTABILIDAD 1 36.00 36.00

- SALA DE JUNTAS 1 35.00 35.00
OFICINAS DE 5.T.C. 1 70.00 70.00

- SERVICIOS MEDICOS 1 130.00 130.00

- ARCHIVO GENERAL 1 30.00 30.00

- OFICINA DE JEFE DE TERMINAL 1 16.00 16.00

- OFICINA DE COOPERATIVAS i 60.00 60.00

- OFICINA DE SEGURIDAD 1 60.00 60.00

- OFICINA DE JEFE DE MANTENIMIENTO 1 20.00 20.00

- GERENTE DE OPERACION 1 30.00 30.00

- OFICINA DE EMPRESAS 10 75.00 750.00

- CHECADORES & 6.00 48.00

- SANITARIOS DE ADMINISTRACION 1 50.00 50.00

TERMINAL NORTE DE TOLUCA
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ZONA
AUTOBUSES

- AUTOBUSES SALIDA

- AUTOBUSES LLEGADA

- PATIO MANIOBRAS

- CONTROL DE ACCESO

CHOFERES

- VESTIBULO

- BALA DE DESCANSO
SALA DE ASAMBLEA

- SALA DE JUEGOS

- SALA DE RADIO

- VESTIDORES

SERVICIO DEL EDIFICIO

- PATIO DE SERVICIO

- BODEGA GENERAL

- CONTROL

INTENDENCIA

VESTIDORES DE SERVICIO

PAQUETERIA

ERMINAL NORT
TOLUC A EDO.

No. DE LOCALES

38

355

AREA PARCIAL (M?)

40.00
40.00
10,603.00

12.00

10.00

30.00
50.00
40.00
20.00

30.00

&0.00
40.00
©.00
12.00
40.00

50.00

AREA TOTAL (M?)

TOTAL

TOTAL

TOTAL

‘*/

TES!S " ROCFESIONAL

i8LAS GARCIA NAHUMN

13,691.00
1,520.00
1,520.00
10,603.00
45.00
1860.00
10.00
30.00
50.00
40.00
20.00
30.00
425.00
&0.00
40.00
©.00
12.00
40.00

B0.00

\




ZONA No. DE LOCALES AREA PARCIAL (M%) AREA TOTAL (M%)

- SEPTICO COCINA 1 12.00 12.00

- RETORNABLES 2 20.00 40.00

- CARNES Y LACTEOS 2 10.00 20.00

- PRODUCCION 1 30.00 30.00

- BODEGA ELECTRICA 1 20.00 20.00

- BODEGA PLOMERIA 1 20.00 20.00

- CUARTO DE BASURA 2 15.00 30.00

- ESTACION ELECTRICA 1 25.00 25.00
CUARTO DE MAQUINAS 1 20.00 20.00

ESTACION DE SERVICIO TOTAL 2,100.00
BOMBAS COMBUSTIBLES 1 750.00 750.00
CENTRO DE DIAGNOSTICO 1 400.00 400.00

- AREA DE LAVADO EXTERIOR 1 600.00 600.00

- AREA DE LAVADO DE CHASIS i 250.00 250.00

- OFICINAS 1 100.00 100.00

TOTAL - 31,012.00 M2

TERMINAL NORTE DE TOLUCA
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MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO .

Urbanamente, s¢ buscé ¢l mejor punto de entrada y salida carretero de la Ciudad de Toluca. El proyecte sc rige por un esquema claro de
flujos y movimicntos tanto vehiculares como peatonales.

El estacionamiento plblico y la zona de taxis y colectivos es el conector entre \as vialidades y 1a terminal para ¢l viajante. Los espacios s
estratifican generando espacios servidores y espacios a servir.

En el proyecto se propone como zonas completamente ¢n conjunto: una zona comercial y una estacién de servicio. La zona comercial s, en
realidad, un centro comercial que serd parte del cquipamicnto de la zona y ademas permitira que los usuarics de la terminal tengan un servicio més, sin
tener que ir hasta la ciudad.

La cstacidn de servicio servira de apoyo a las diferentes empresas transportistas que pertenecen ala terminal. Dicha estacidn esta ubicada

al norte del predio y tiene estrecha relacién con la entrada y salida de autobuses. La estacién cuenta con las siguientes arcas: Venta de combustibie

Diescl, Area de lavado, Centro de diagnéstico y Oficinas.

FORMA DE LA TERMINAL. Sc¢ propuso ¢l esquema circular para la terminal por las ventajas que éste presentaba, a diferencia de los
esquemas lincal, en "1™ y en “U™. En la terminal circular, todos tienen la misma oportunidad poraue el vestibulo ¢s central. De éste los usuarios sc
reparten a taquillas. De ahf s¢ pasa a equipaje con entrega y clasificacién. En cuanto a los servicios intermedios sanitarics, comercializacién, cafeteria,
etc., se distribuye ¢l usuario en ellos y vuelve a concentrarse finalmente en 1a sala de espera, para pasar al andén del autobls para su abordaje. Todo

e€sto con una schalizacién adccuada.
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LA TERMINAL. En Ia terminal existen varias zonas facilmente identificables:

1.- Zona de llegada, que abarca la franja periférica del conjunto constituida por los andenes, zona de choferes, servicios y salas de licgada.
Los andenes de arribo frente a los edificios de llegada.

2.- Zona de andenes de salida y edificio central que sc localizan ¢en cl nicieo central del conjunto.

3.- Restaurante central, farmado por dos zonas claramente difercnciadas cntre st una que aloja escaleras, montacargas, cocina y accese a!
tinel de servicio. La otra alberga a la cafeteria y ¢l drea de reparacién final.

4. Zona administrativa, ubicada en la planta aita del cdificio central y en clia se localizan las oficinas generales de 1a terminal y las de cada
una de las empresas transportistas.

5.~ Puentes peatonales. B cdificio central esté conectado con ¢l exterior mediante dos puentes, due sirven para darle acceso al piblico que
liega del contro comercial, cetacionamiento, zona de taxis y colectivos. Ademés cuenta con un tingl de servicio destinado exclusivamente para dar
servicio de abastecimicnto a la cafeteria desde la zona de servicios.

6. Casa de maquinas, csta zona csté ubicada al norte del edificio perimetral y en ella se chcuentran sub-cstacidn, cisterna, bodeaa vy
cuartos dc basura. Estos espacios cstén integrados en un cdificio de planta irregular. En ¢l proyecto se planted que la entrada recibicra al usuario y
que desde |a misma éste utilizara la terminal con sus diferentes senvicios. éCudles son?: un andén, un taxi, o un colective, etc., 10s cusles concctan z un
vestibulo donde esté la cafeteria delimitada por el deambulatorio, que es primer vaso regulador de la entrada de masa, y de 2hi a las taquilias.

Este vestibulo cs de oportunidades para los concesionarios, porque los usuarios escogen ahi la taguilla, dejan su equipaje, csperan - vase

regulador de tiempo  y abordan el autobis.
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Dicho autobts, a su vez, viene del taller para una corrida larga o de afuera para una corta. Tiene su patio de maniobras y su tiempo g6 exacto
a la salida y regulable 5 1a llegada, por imprevistos de carrctera o de trédnsito. En forma general, ¢s de esta manera como el usuaric de 1z terminal

norte de Toluca liega y regresa a la misma,

LA ESCALA. Una terminal sc tiene que proyectar desde el punto de vista humano y rio como un edificic frio de servicics. En ella el pasajero
debe encontrar la continuidad de los cspacios que esta acostumbrado a usar, es decir, un rendimiento psicc!égi'co. El usuario de la terminal tiene las
raices culturales del sureste, representando un tipo distinte a los usuarios de las otras terminales del pal's. Turista, pariente, estudiante, obrero,
anciano, nifio, ¢tc., es decir, universal, esté intimamente ligado z la cultura del pals.

Al llegar a la capital del Estado de México el usuario debe ser recibido por la terminal como si fucran grandes brazos abicrtos. A fin de
cuenitas, las carreteras no dejan de ser el sistema circulatorio, boldgicamente hablando, de todas las ciudades a las que nos transportan.

La escala, entonces, debe ser el hombre con todos sus conceptos: antropolégicos, antropométricos y ergondmicos, por lo que sc proyects la
terminal con un ususrio viviente. no con un hombre-masa ci cual se integra definitivamente a su sistema. Los cstudios de necesidades para ¢ proyecto
arquitectdnico s¢ basaron en el usuario, el autobis y los servicies intermedios.

Si se analiza al usuario desde que sale de su casa, sube a un vehiculo, pide una seric de servicios de la terminal y finalmente aborda un
autobis.

Esto se traduce en una terminal lineal, porguc ¢l usuario s¢ organiza cn colas, pero también se debe contar con uns seric de cGpacios que
gon vasos reguladores de tiempo y espacio; dichos vasos los proporciono al proyccto por medio de un £squema circular que es la base del concepto.

Debido z las dimensiones del proyecto se intentd lograr un edificio masivo, el cual sea fciimente identificable a la distancia, pero de un trazo
sobrio y sendillo. El impacto que causard ¢l edificio de la terminal en el contexto de naves industrizles aue lz rodean, sers gue este edificio se vuelva un

simbolo ¢n ia zona, debido a que s¢ mancja una planta circular y una gran cﬁpula cen el edificic central que s¢ poa‘ré apreciar desde cualguicra de las




vialidades de acceso. Por no existir un contexto plenamente identificable con el cual se pudiera interpretar el concepte formal de la Terminal, sc opto
por proycctar un cdificio que aunaue contrastara con su medio, no resultara grotesco ni agresivo, logréndole con un trazo sobrio y sencillo.

SEPARACION, LLEGADAS Y SALIDAS. Uno de los conceptos més importantes que sc manejb en la terminal es la separacion de llegadas v
salidas. Hay salida de autoblis para llegada de usuario y llegada de autobls para salida de usuario.

El autebis liega a la terminal, que es una gran gloricta con un sblo sentido de marcha y un sdlo radio de giro. De csta forma no hay
positilidad de choques y no hay mezcla de luces en la noche.

Los autobuses circulardn entre los andenes de llegada y salida, sobre un pavimento de distinto color, 2 manerz de serializacién.

El edificio principal csté ubicado como si fuera una torre de control de aeropuerto, viendo la entrada y la salida.

VIALIDAD EXTERIOR. Se proyectd un acceso vehicular exclusivamente para autobuses a travée de carriles prioritarios, de tal manera aue o
van a producirse problemas viales en el Circuito Interior que s la via de acceso de dichos carriles.

Este acceso va a generar un vestibulo de cola de autobuses, un vaso regulador de aproximadamente 1.5 kildmetros. La salida ¢s por otro,

vr‘7
vialidad interna, auc €s otro vaso regulador gue coniecta con la carrectera Toluca - Atlacomuico.

Por otra parte sc ligaron la vialidad Circuito Interior y la carretera Toluca  Atlacomulco con una vialidad en ¢l propio terreno, aue tendra
como objetive dar acceso a la terminal a taxis, colectivos y carros particulares; la misma cvitaré congestionamicntos a las dos vialidades gue liga.

EXTERIORES. Ei conjunto en general pretende una armenia del hombre con la naturaleza. por lo que las dreas verdes dejan de ser un

¢clemento de ornato y se consideran como remate visual, marces de cspacios, define camines y barreras,

m
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MEMORIA DESCRIPTIVA

INSTALACION HIDRAULICA
EEGLAMENTACION

Art 152.- Las tuberias, conexiones y valvulas para agua potable deberén ser de cobre rigido, cloruro de polivinilo, fierro galvanizade o de otroe

materiales que aprucben las autoridades competentes.

Art 154.- Las instalaciones hidrdulicas de batios y sanitarios deberén tener Hlaves de cierre automéatico o aditamentos economizadores de agua,
los excusados tendrén una descarga méxima de & Lt en cada descarga; las regaderas y loe mingitorios tendran una descarga méxima de 10 Lt por
minuto, y dispositivos de apertura y cierre de agua que evite su desperdicio; los lavabos, tinas, lavadores de ropa y fregaderos tendran flaves que no

consuman més de 10 Lt por minuto.

DESCRIPCION DE LA INSTALACION

Una vez determinada la demanda de agua potable se obtuvo como resultado ¢l volumen de la cisterna correspondiente a 690.00 m3. En esta
cisterna ec almacena la dotacién de agua, la alimentacion a los muebles se hace mediante un sistema hidroneumético. El sistema consta de 1 bomba
que alimenta al tanque hidroneumatico, y una de repuesto, 1 compresor que inyecta sire al tanque hidroneumético, 1 manémeiro que activa ¢
funcionamicnto de la bomba y el compresor al pcr&cr presidn el tangue.

El ramal principai que sale del tanque hidroneumatico es de tuberla de cobre de un didmetro de 1 /2%, los ramales sccundarios en los niicleos de
bafios serd de tuberia de cobre de 1" y las salidas de cada mueble serdn de tuberia de cobre de /2" En los excusados y mingitorics sc usarén
fluxémetros Helvex que estarén ocultos en los ductos de instalaciones, las llaves de lavabos serén llaves economizadoras de cierre automético Helvex.

Er ol primer niicleo sanitario se contard con valvulas reductoras de presibn, debido a la cercania del sistema hidroneumético, yz que la

presidn requerida en todos los fluxémetros deberd ser de 0.7 kg/em2.
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TERMINAL

CALCULO DE CISTERNA
RESERVA PARA EL ANO 2010

No. de pasajeros promedio al dia 33,000 pas. = (33,000 pas.)(10 its./per.)
Personal de servicios y administracién 87 per. = (87 per.)(10 ite./per.)
No. de choferes promedio al dia 20 chof.=(20 chof)(150 its./chof.)

RESERVA ANO 2010

- 330,000 its.
- 870 Its.
- 13,500its.
TOTAL 345,000 lte.

(345,000 ite./dia)(2 dias de reserva) 690,000 its.
Equivalencia en m3 - &20 md
DIMENSION DE CISTERNA
Area de cisterna - 6920 m3 250 m2
2.5 mts.(altura) - —
1 230m2 15.16 = 15.00 m2
DIAMETRO DE TOMA= 345,000 Its./dia = 43,125 lt/hr , 43,125 it/hr 11.97 lt/seg
Bhrs. 3600 scq
[ 11.97t/seq 362" = 4°
Didmetro 10.00 om.
T
NOTA : La cisterna se construird en dos ctapas
ctapal b 75 para evitar, en los primeros atios, almace-
i — — Y nar 2gua que no se requicra.
1 ctapa 2 7.5
1 i !
T
' 15.00 *
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SISTEMA CONTRA INCENDIO
REGLAMENTACION

Art 122.- Las edificacioncs de rieego mayor deberén disponer de los siguicntes equipos y medidas preventivae:

1. Red de hidrantes, con las siguicntes caracterfsticas:

a. Tanaucs o cisternas para almacenar agua en proporcién a 5 Lt por m2 construido, rescrvada exclusivamente a surtir a la «ed interna

para combatir incendios La capacidad minima para cete efecto serd de 20,000 Its.
b.- 2 bombae autométicas autosebantes cuando menos, una eléctrica y otra con motor de combustién interna.

¢.- Una red hidraulica para alimentar directa y exclusivamente las mangueras contra incendio, detadas de tomas siamesas de 64 mm de

didmetro, con valvulas de no retormo en ambas entradas. Se colocara, por lo menes, una toma de este tipo ¢n cada fachada, y en su caso una cada

.z
VA

20m lincales de fachada. Estaré cquipada con vélvula de no retorno, de mancra que el agua que sc inyecte por la toma ro penctre a la cisterna
tuberia de la red hidrdulica contra incendio deberé ser de acero soldable o fierro galvanizado C-40 y estar pintadas con pintura de comalte color rojo.
4.- En cada piso, gabinctes con salidas contra incendios dotados con conexiotics para mangucras, las due deberdn ser en un ndmero tal

que cada manguera cubra un drea de 30m de radio y su separacién no eea mayor de 60m.

€. Las mangueras deberdn de ser de 38mm de didmetro, de material sinvético, conectadas permanente y adecuadamente a la toma y

colocarse plegadas para facilitar su uso

)
f=3)

f.- Deberdn instalarse los reductores de presibn necesarios para evitar aue en cualduier toma de salida para manguera de 35mm

exceda la presién de 4.2 kglcm.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA

Por célculo, la reserva del sistema contra incendio dio un volumen de 34.47 m3 equivalente a 34,470 Lt de agua; el agua a utilizar por este
sistema serd agua pluvial, ¢l recirculado de esta agua serd a basc de una fuente ubicada en la plaza de acceso. La alimentacién de la red de hidrantes
es por medio de dos bombas, una cléctrica, y en caso de falla de ésta, una de motor de combustibn interna.

La disposicién de las tomas siamesas sc¢ hizo de acuerdo a reglamento y tendrdn un didmetro de &4 mm. En la planta baja dei edificio se
cuenta con € gabinctes de hidrantes y uno en la gasolinera, la disposicién de estos fue de acuerdo a reglamento. En la planta alta sc cuenta con 2

gabinctes de hidrantes, con los materiales y didmetros establecidos cn reglamento.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

INSTALACION SANITARIA
REGLAMENTACION

Art 83 Las cdificaciones cstardn provistas de servicios sanitarios con el nimero minimo, tipo de mueble y sus caracterfsticas que se
establecen a continuacion :

Terminales y estaciones de transporte:

Excusados Lavabos Regadcras
Hasta 100 personas 2 2 1
de 101 a 200 4 4 2
cada 200 adicional 2

2

i

Art 187.- Las tuberias de desaglic de los muebles sanitarios deberédn ser de fierro fundido, fierre gaivanizado, cobre, clorure de pelivinite ¢ de
otros materialcs que aprucben las autoridades competentes.

Las tuberias de desagiie tendran un didmetro no menor de 32 mm, ni inferior al de la boca de desagiic de cada mueble eanitario, con una
pendierite minima de 2 %, para didmetros hasta de 75 mm .

Art 159.- Las tuberias o albafiales que conducen las aguas residuales de una edificacién hacia afucra de los limites del predio, deberdn ser de
15cm de didmetro como minimo, contar con una pendiente minima de 1.5 %

Los albafales deberdn de estar provistos en su origen de un tubo ventitador de B cm de didmetro minimo que se prolongard cuando menos 1.5
arriba del nivel de azotea.
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Art 160.- Los albafales deberan de tener registros 5 distancias no mayores de 10 m entre cada uno y en cada cambio de direccién del albatial.
Los registros deberdn ser de 40x60 cuando menos, para profundidades de hasta 1 m; de B0x70 para profundidades mayores de | hasta 2 m y de

60x80 para profundidadces de més de 2 m

Art. 162.- La descarga de agua de fregaderos que conduzean a pozos de absorcitn o terrenos de oxidacibn deberdn contar con trampas de
grasa registrables. Las gasolineras deberdn contar en todos ios casos con trampas de grasa cn las tuberfas de agua residual antes de conectarias a

colectores piblicos.

DESCRIPCION DE LA INSTALACION

Se dividicron los tres tipos de aguas residuales con el fin de dar uso al agua pluvial, esta sc usard para ¢l sistema de riego y para dar
mantenimiento al edificio, en la temporada de scquia esta dotacién de agua serd por medio de agua tratada.

Las bajadas de agua serdn de PVC con un didmetro de &, desembocando a un registro con arenero de 40x60 y una profundidad de 1m, ol rama!
aue conduce ¢l agua pluvial 2l depbsito de aguas pluviales serd de asbesto-cemento con un didmetro de 6" con una pendiente constante de 1.5 %.

Las aguss grasosas tendrin ramales separados de los de aguas negras, tendran registros con obturador hidriulico de BOXTO con una
profundidad de 1.50m, los tubos serédn de asbesto-cemento, con didmetro de 10" y una pendiente de 1.5%. Estos ramales antes de salir al colector
general desembocarén en trampas de drasa, para posteriormente conicetarse al colector general.

Las aguas negras de los muebles sanitarios se desalojaran con ramales de fierro fundido. Las salidas de los excusados scran de un didmetro de
4", las de los mingitorios serdn de un didmetro de 2" y las de los lavabos scrén de un didmetro de 15", con una pendiente de 2%. Para ¢l éptimo
funcicnamiento del desaglie se contara con un tubo ventilador de 2"

El material del ramal principal de aguas negras seré de asbesto-cemento, con registros de 50570 a una profundidad de 15m y una pendiente de

m
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MEMORIA DESCRIPTIVA

INSTALACION ELECTRICA

REGLAMENTACION

Art 167.- Los locales habitables, cocinas y bafios domésticos deberdn contar, por lc menos, con un contacto o szlida de eicctricidad con una

capacidad nominal de 1S amperes para 125 Volts

Art 169.- Las edificaciones de salud, recreacién y comunicaciones y transporice deberdn tener un sistema de cmiergencia con encendido

automético, para iluminar pasillos, salidas, vestibulos, sanitarios, salas y locales de concurrentes, asi como letreros indicadores de salidas de

cmergencia, en los riveles de iluminacién establecidos

DESCRIPCION DE LA INSTALACION

Una vez hecho el célculo de wats totales necesarios, que dio como resuitado 88,245 Wats, se doterming quc se requer(a energla do alta
tension. por lo que fue necesario considerar en el proyecto una sub-estacién eléctrica.
La acometida de aita tensidn liega 2 ia sub-estacién por piso, de esta sub-cstacién sale la corriente a los tabloros gencrales, sbicados en o
patio de servicio. De estos tableros salen los circuitos rieccearios para dar servicio a las luminarias guce sc tienen.
El control de encendide de las zonas publicas se hace desde el médulo de vigilancia, donde sc encuentran los tableros de control. Dentro de la mismz

planta baija, cn los locales comerciales, s¢ dejé lista una salida de corriente con 6l fin de gue los corcesionarios tengan la opcidn de iluminar el local

segln scan sus requerimicntos.
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E! sistema cuenta también con una planta de emergencia, la cual se activa automaticamente al cortarse la energia, esta funciona a basc de
combustible (Diesel).
Este sistema de emergencia permite mantener la iluminacién en las zonas piblicas (vestibulo, circulaciones, salas, corredores, sanitarios,

andenes y cicrtas arcas exteriores).

ACCESQRIOS UTILIZADOS:

TiPO DE ACCESORIO Watts por picza No.de piezas Sub-Total Total de Zona
ILUMINACION EXTERIOR 16,100 W
Parking/Roadway 16" 75 ez 16100 W
ILUMINACION MEZZANINE 17,120 W
Recessed canopy light 12 100 oz 2,200 W
ecctangular hid 12" 70 21 ATOW
Ceiling cutoff serie ce-7 100 22 2,200 W
Contactos 120 36 4.520W
ILUMINACION P.B. 31,350 W
Compact low bay serie ¢ 175 &2 10,850 W
Circular lights serie ce 100 56 5,600 W
Ceiling cutoff seric ce-7 100 &5 S500W
Recessed canopy light serie 127 100 58 5,600 W
Contactos 120 20 2,400 W
ILUMINACION AREA CHOFERES 9.000 W
Parking structure seric 167 175 & 1,400 W
Circular lights serie ce 100 20 2,000W
Ceiling. cutcff serie ce-7 100 32 3,200 W
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TIPO DE ACCESORIO Wats por picza No.de piczas Sub-Total Total de Zona
Recessed canopy light seric 127 100 2 1,200W
Contactos 120 10 1,200 W
SALA DE ESPERA LLEGADA (CUATRO SALAS) 7565 W
Parking structure seric 16~ 175 bl 1,925 W
Circular lights seric ce 100 25 2500 W
Ceiling cutoff serie ce-7 100 13 1.300 W
Recessed canopy light 100 12 1,200 W
Contactos 120 3 G40 W
AREA DE SERVICIOS 7.720 W
Recessed canopy light 12" 100 23 2300 W
Rectangular hid 12" 70 o] 700 W
Ceiling cutoff serie ce-7 100 22 2,200 W
Contactos 120 21 2520W
TOTAL 88,945 W

NOTA:
Los circuitos sc dividieron por accesorios, cuidando que ¢l wattaje por circuito no fuera mayor de 1500 Wats. (ver cuadros de carga cn plancs de

instalacién eléctrica.)

\
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RALER OF TIPS

MEMORIA ESTRUCTURAL wmus ‘ PN

El proyecto de la Terminal fue resuelto estructuralmente de la siguiente manera:

El edificio central (salidas), fue resuelto a base de apoyos aislados (columnas), con una seccidn de 0.60 x 1.20 M, formados
por 10 varillas del No. & y estribos del No. 3, a cada 20 cms; la cimentacién de dichos apoyos es aislada, de secciones variables. Las
columnas y las trabes de concreto gue las ligan estructuralmente y forman marcos, sostienen entrepisos de losa extruida Spancrete, con
veralte total de 0.40 cms.

Debido a la concepcidn de su perfil lateral, las losas Spancrete una vez junteadas trabajan como un conjunto y nc como
piezas independientes. Una de las caracteristicas de estas losas es que presentan contraflechas, no admitiendo entre dos viezas
adyacentes diferencias mayores a 10 mm., diferencia que cuando existe se corrige previamente a su junteo.

Una vez colocadas en su posicibn definitiva las losas Spancrete, se procede a su junteo longitudina! y transversal, que se

realiza con mortero cemento-arena en proporcién volumétrica 1:3 y al final una capa de compresién de 5 cms. de espesor con malla
electrosoldada.

En el centro del edificio central se construyo utia clpula de estructura espacial con un didmetro de 36.00 mts; ésta remata
en un anillo de compresién del orden de 7.00 mts. de didmetro, debido a que todos los elementos que cierran la cipula no pueden concurrir
fisicamente en un punto. La cdpula se cubrird con una capa de concreto lanzado de 5 cms. de espesor formada por una mezcla de

concreto reforzada con una malla electrosoldada.

El edificio perimetral tiene una estructura principal de concreto armado; las columnas tienen una seccién de 0.50 x 1.00 mts.
y las trabes un peraite de 1.20 mts. en su punto maximo; las columnas estan cimentadas con zapatas aisladas de corcreto armado de
1.50 x 1.0 mts.

El sistema constructivo de cubierta de esta zona es multypanel, en su presentacidn de multytecho, constituido per dos
l&aminas galvanizadas y repintadas, unidas mediante un nicleo de espuma rigida de poliuretanc, considerado comio el mejor aislante

térmico.
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La estructura que sustenta el panel multytecho es una estructura secundaria de metal, compuesta por trabes formadas por
dos perfiles canal, soldados entre si, a los cuales se fijan los paneles con un sistema de fijacion a base de tornillos.

La zonz de servicios esta resuelta con muros de concreto de 0.20 mts. de espesor y un cimiento corrido con un ancho de
0.90 mts. Los muros estan formados con varilia de 3/8” a cada 30 cms. formando una parrilla doble, estos murcs sustentan una
cubierta de concreto armado.

Los puentes peatonales que comunican la zona perimetral con la zona central, estan solucionados con una estructura
metalica formada por trabes cajas compuestas por cuatro placas soldadas que forman dichas trabes. El puente estd sostenido por
cuatro columnas de concreto de seccién 1.00 x 2.00 mts.

El piso y cubierta del puente se resolvieron con el sistema losacero, el cual esta sustentado por las trabes cajas metdlicas y
termina con una capa de compresién con malla electrosoldada.

L1l
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ANALISIS DE CARGAS DEL EDIFICIO CENTRAL

COLUMNA 1-B
AREA TRIBUTARIA 81.00 M2

Entrepiso (losa spancrete) — (81.00)(0.20)(260 kg/md) = 15,5652.00 kg

Trabes principales (6.02 m3)(2400 ka/m3) =14.448.00 kg

Carga viva (B1.00 m23(150 kg/m2) =12,150.00 kg

Azotea (81.00)(0.20)(960 kg/m3) - 18,852.00 ka

_ Trabes principales ~- (6.02)(2400 kg/mZ2) = 14,400.00 kg
-~ - Sub-total = 84,650.00 kg
20% p.p.c. =16,930.00 ka
TOTAL - 113,560.00 kg

AREA DE CIMENTACION

eso total = 113,560.00 kg Resistencia de terrenc — 12 ton/m2 -
113.58 ton
Ac =113.58 ton = 8.46 m2 946 m2 3.07- 310 Mi
12.00 ton
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ANALISIS DE CARGAS DEL EDIFICIO PERIMETRAL

COLUMNA D - 24

AREA TRIBUTARIA = 36.00 M2

Azotea
Trabes principales
Carga viva

Columnas

AREA DE CIMENTACION
Peso total 43,992.00 kg = 43.99 ton

Ac 43,99 ton
12 ton/m2

- (36.00)(0.20)(960 kg/m?)
(6.02 m3)(2400 kg/m3>)

- (36.00 m2 )(100 ka/m2)

- (1L.OO)(0.50)(6.00)(2400)

Sub-total
20% p.p-c.

Resistencia de terreno 12 ton/m2

570 m2 = 2.386 ml = 2.40 ml.

6,912.00 kg
 14,448.00 kg
8,100.00 kg
_7.200.00ka

36,660.00 kg
7,332.00 kg
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TERMINAL

EXTERIORES :

- Patio de maniobras
- Estacionamientos
- Andencs

INTERIORES:

Deambulatorios

NORTE D E
TOLUCA EDO. DE M

=3

TOLUCA
X

CRITERIO DE ACABADOS

FiS0S

Concreto hidraulico

450 kg/em2

Adoguin

Concreto hidraulico

450 kg/em?2

Loscta de marmol blanco

70x70

Por ia gran cantidad de grasa que

en este se derrama.

Ya que este permitird la absorcién

de aguas pluviales.

Por las condicionce que se

presentan en e5tos.

Debido a la constante circulacién
en este eopacio y al frecuente
mantenimiento que se requiere en

este tipo de edificios.
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- Yestibulo

- Salas de eopera

Bafios

—_ - Oficinzs

TERMINAL NORT
ToOtLucCcaAa EDO

Loseta de mérmol blanco
70x70

Loseta de mérmol blanco

70x70

Loseta DAL-QUARRY
Gris piedra 30x30

Alfombra trénsito rudo

Debido a2 la constante circulacidn
en este espacio y al frecuente
mantenimiento que se requicre en

este tipo de edificios.

Debido a la constante circulacién
en este espacio y al frecuente
mantenimiento que s¢ requicre en

este tipo de edificios.

Por la facilidad de asco de este

material.

Facilidad de asco y no aumenta ¢l

peso del entrepiso.
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- Oficinas

- Baflos

- Locales

Columnas

Cafcteria

- Salas
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MUROS

Tablaroca

Azulejo esmaltado DAL-HYLITES

15x15 color aqua

Canceleria de aluminio

Inea Kawnner

Concreto aparente + pintura

color gris picdra

DAL-MOSAICOS 22"

colores combinados

Aplanado + pintura beige

Por ser Unicamente muros divisorios
y no aumentar ¢l peso del
entrepiso, ademas de dar un

acabado agradable

Ademas de dar un acabado

agradable son de facil impicza

Se obtiene la transparencia

necesaria para los comercios

Ademas de dar un acabado
agradable son de facil

mantenimiento
Para dar un tratamiento diferente a
¢ste espacio, ademds de ser de

fAcil limpieza

Para crear un espacio agradable




PLAFONES

- Oficinas Membrana suspendido Para no dejar visibles las
instalacionecs

- Taquillas Membrana suspendido Para no dejar visibles las
instalaciones
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CONCLUSIONES

Se puede concluir que el disefio arquitectdnico es un proceso l8gico y ordenado, en ninguna manera producto de la inspiracion.
En él intervienen factores y se conjuntan la racionalizacion de espacios, formas y materiales para solucionar las necesidades de un

proyecto.

El cardcter tecténico de la arquitectura, es decir, la conceptualizacién del espacio en funcién a la forma como se construira,
es otro de los motores del proceso creativo. Materiales y técnicas en funcién a tiempos y premisas econdmicas se plasman en los
espacios modernos. El autotransporte en México estd abriendo nuevas expectativas en cuanto su funciohamiento y al tipo de
infraestructura que requiere. Se ha cuestionado y se esti cambiando el caracter que éste debe tener. La funcidn, no es nada mas el
transporte del ser humano, sino el crear actividades paralelas a éi, como lo son, el comercio, la infraestructura de apoyo, habitacién,

oficinas y otros.

El planteamiento arquitectdnico de la Terminal Norte de Toluca esta basado en las necesidades, requisitos del proyecto y
concepto arquitectdnico que responden a todos los factores y pardmetros considerados, por tal razén, es motivo de satisfaccién el
resultado final de este proyecto. Aungue es verdad que la evaluacién final, que refleja reaimente los resultados en Arduitectura, la resliza

el usuario al hacer suyos los espacios.
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PROYECTO ARQUITECTONICO
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REGLAMENTACION A CONSIDERAR

REGLAMENTO DEL ESTADO DE MEXICO

MEDIO AMBIENTE :

Dentro de las acciones destinadas a la prceervaciérl del medio ambiente, se contemplan come los medios idéneos para ovitar el deterioro de las

condiciones de vida prevalecientes en |a ciudad acciones como :

Acondicionar e introducir los servicios necesarios para gue el pargue Sierra Moreles funcione como ¢l principal "pulmén” de lz ciudad
garantizandce la calidad de sire.

-Revisar las medidas y disposiciones acerca del control de la emisibn de humos y gases de los vehiculos en circulacién, con ¢l objeto de reduci ¢

efecto contaminante en la atmésfera.

Establecer disposiciones en materia de control de ruidos contaminantes ya sea por vehicuios o talleres.

REQUERIMIENTOS DE ESTACIONAMIENTO:

El eepacio para el estdcionamiento sc proporcionard al usuario en tres formas diferentes:
-Ei que se ofrece en la via publica
-E! aue ec ofrece en edificios o predios destinados exclusivamente a este fin

-El que debe ofrecerse en cada edificacién

En lo gue se reficre a las necesidades de estacionamiento en una terminal de autobuses forédneos en la ciudad de Toluca Tdo. de México

corresponde a:

CAJONES UNIDAD
3 Cajén de aberdsje
TERMINAL NORTE D E TCLUCA
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DISPOSICIONES ADICIONALES SOBRE ESTACIONAMIENTO:

~Estas rormas se podrén reducir hasta en un 75% de dichos requerimientos en distritos populares, y hasta 50% en distritos precarios. Pero en
el yc‘en»tro urbano regional, centros y corredores urbanos y demis distritos diferentes a los indicados se aplicara ¢l 100%.

-Las medidas de cspacio para estacionamiento para coches grandes serd de 5.00 x 240 metros. 5S¢ podra permitir hasta un B0O% de los

espacios para coches chicos de 4.20 x 2,20 metros.

-5e. podra permitir ¢l estacionamiento en cordoén, en este caso ¢l espacic seréd de 6.00 x 2.40 metros, para coches grandes pudiendo er un 50%
ser de 4.80 x 2.00 metros para coches chicos. Estas medidas no comprenden Area de circulacién.

-Tratandose de lotes ubicados sobre vialidades primarias y con frente a otra vialidad deberdn establecer ol acceso a su estacionamicnto

respective por. ¢sta Ultima calle.
Por ubicarse ¢l predio en uso de suclo C55 (Carredor de servicio de muy alta densidad) s¢ tendrdn las siguientes restricciones:
U505 DE SUELOD

C55 CORREDOR URBANG MUY ALTA DENSIDAD

Lote minimo 120 m2
Altura maxima 30 mts. 6 10 niveles
Cotficiente de ocupacién del suelo BO%

Cocficiente de intensidad
méaxima de construccidn 8.0

Frente minimo de lote 7 mts

TERM'N AL NORTE D
TOLUCA EDO DE




REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES:
REGLAMENTO DE CONSTRUCCION DEL D. F.

Art.76.-La superficie construida maxima permitida en los predios secré la que se determine, de acuerdo con las intensidades de uso de suelo

densidades maximas establecidas en los programas parciales .

Art.77.-Sin perjuicio de las superficies construidas méximas permitidas en los predios establecidos. los predios con drea menor de BOUMZ

deberan dejar sin construir £l 20% de su drea; y los predios con drea mayor de 300m2, los siguizntes porcentajes:

SUPERFICIE DEL PREDIO AREA LIBRE
De mas de S00 hasta 2,000m2 22.50%
De més de 2,000 hasta 3.500m2 25.00%
De més de 3,500 hasta 5,500m2 2750%
De més de 5,500m2 30.00%

Art.81.-Los locaies de las edificaciones, segin su tipo. delerdn tener como minimo las dimensiones y caracteristicas siguientee:

TIPOLOGIA LOCAL AREA LADO LIRRE ALTURA
Comunicaciones y transportes Andén 2.00m
Terminal de autobuses Sala de Espera 20m2/Anden 3.00m 3.0Cm
Cascta Control 1.00 m2 080 m 230 m

TERKMIN AL N 2R T E D= T O o uC A
TESIS FROEFESIONA
ToLUCA EDC DE MEN
I1SL ~5 GAREC A NaduM




Art.83.-Las cdificaciones cstarén provistas de senvicios sanitarios con el ndmero minimo, tipo de mueble y sus caracteristicas gue se

ecstablecen & continuacidn:

Terminales y estaciones de transporte:

Excusados Lavabo Reagadera
Hasta 100 pers. 2 2 1
De 101 3 200 E 4 2
Cada 200 adic.
o fraccién 2 2 1
TERMINAL NORTE D E TOoOLUC A
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CONDICIONANTES IMPUESTAS AL DESARROLLO URBANO POR LAS CAPACIDADES DE DOTACION DE VIALIDAD Y
TRANSPORTE

La infraestructura vial de Toluca ha venido creciendo casi al ritmo del crecimiento demogréfico, sin embargo, se requicre la integracion de \a
estructura vial 2 través de circuitos que liguen al pasco Tollocan con cl reste de la estructura, particularmente 108 accesos carrcteros a la civdad
provenientes de México, D.F., Atlacomulco, Morelia y Tenango, los cuales, aunque resultan generosos, tienen deficiente liga al anilio vial pasco Tollocan,
aue actualmente distribuyc los movimientos al interior del Area urbana, y al libramiento Lézaro Cardenas, que distribuye el tréfico en un sentide Oriente
Peniente.

Es necesario atender ¢l trénsite regional Atlacomulco-Toluca-Ocuildn para reducir el tonelaje procedente del Bajio con direccidn al Sureste.

ESTRUCTURA URBANA FUTURA

El plan de centro de poblacién de Toluca prevé una estructura urbana futura en la cual se consideran diferentes elementos, y cuya funcibn =ora
ia de consolidar los uscs comerdiales y de servicio que permitan ¢l correcto aprovechamiento del suclo.

El plan considera aue para el correcto aprovechamiento del suclo se deberd establecer una interrelacion entre la estructura vial y los uscs det
sucle & partir de |a cual se establecerd una cstructura que opere en tomo a clementos que permitan la concentracion de los equipamicntos, el comercic

y 106 servicios.
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ESTRUCTURA URBANA

Los clementos de la estructura urbana es clasifican en centros y corredores urbancs, Y 8¢ reconoceran de la siguiente mancra:
CENTROS URBANOS (CU)

CUS  B50 Hab/Ha. (Centro urbarno de muy alta densidad)

CUa 275 Hab/Ha. (Centro urbano de alta densidad)

CU3 i85 Hab/Ha. (Centro urbano dec media densidad)

En relacién a los centros urbanos de alta densidad (CU4 275 Hab/Ha.), estos sc establecen como apoyo & los centros urbanos de muy alta
densidad, y se asignarén cn primer término a las comunidades que sc¢ impulsarén en su bdcearrollo; mengion especial tiene el centro tradicional de la
ciudad de Toluca, 2l cual, s¢ le asigna csta connotacion y que responde al interés de conscrvar y reforzar ia imagen del centro urbano como clemento
concentrado de scrvicios, sin ¢l deterioro de |a imagen urbana.

Estos clementos de la estructura urbana sc verédn consolidados y apoyados en su funcidn a través de corredores urbanos, a los aue et plan

diferencia por medio de intensidades y usos y se dlasifican de la siguiente manera:

CORREDORES URBANOS

53 165 HabiHa. (Correder de serv. de media intensidad)
Co4 275 Hab/Ha. (Corredor de serv. de alta intensidad)
CS5 B50 Hab/Ha. {Corredor de serv. de muy alta intensidad)

PR OFESIONAL
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(Corredor para ¢l abasto)
(Corredor turistico)
(Corredor turistico de media intensidad)

(Corredor industrial)

Esta clasificacién de componentes de la estructura urbana, de acuerdo a |a estrategia planteada, o¢ asignarén de la siguiente mancra:
Los corredores de - "wios de muy alta intensidad {CSB) se ukicardn en las principales vialidades 2z fin de optimizar {a ocupacidn det sucio ¢

impulsar el desarrcllo, estructurando la zona donde se ubiauer; sstos elementos permitirdn conducir los beneficios de los centros urbancs de muy alta

intensidad hacia la periferia del mismo.

ESTRUCTURA YIAL

5S¢ plantea la constitucidn de una estructura vial que integre y apoye en su desarrclio a los principales clementos y actividzadces que ec
desarrollan en ia ciudad, cetos s¢ definirdn en funcién a la jerarquizacion de las vialidades actuales, asi como a la creacidn de otras, de mancra aue.
confermen grandes circuitos concéntricos que faciliven y agilicen 1a comunicacién Morte-Sur y Oriente-Foniente.

Los clementes fundamentales de la estructura vial establecidas som:

1.-Deetaca en primer lugar el acceso desde México por ¢l Pasee Tollocan como la entrada més importante a ia ciudad.

2.-Ei libramiento regional Norte constituido por el Bulevar Acropuerto, el cual tendrd como funcidn conducir el tréfico fordneo hacia lz vizlidad
Hacomulco y ligaré lae regiones Oriente y Poriente del drea metropolitana.

3.-Ef libramiento regional Sur, el cual conduciré el trafico regionzl fordneo hacia ia regién Sur del Estado: este libramients e constituye come

clemerte de apoye, 3 largo plazo, a las vialidades Tollocany Lézaro Cérdenas.
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ESTACIONAMIENTOS

En el centro urbano, desalentar el uso del transporte particular con sitios de estaciornamiento sxclusivamente para estadias cortas y tarifas
altas, {un promedio de N$7.00 por hora).
. Eliminar definitivamente el estacionamiento sobre las vias regionalcs, dosificadas como primarias, y 1as vias urbanas, desificadas como

secundarias.

TERMINALES

Proporcionar la descentralizacién y descongestionamiento de la actual terminal camionera mediante 1a creacidn de médulos de intercambic

modal quc absorban los flujos carreteros del Norte y del Poniente de la ciudad: especificamente se plantean las terminales del Norte v ol Poniente.
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VIALIDAD Y TRANSPORTE

TRANSPORTE

#. fin de lograr la optimizacion en ef servicio sc establiccen las siguientes rutas de autobuses urbanos:
Troncales Norte-Sur sobre :

1. Aurclio Venegas

2.-Vicente Villada

3.-Josefa Ortiz de Dominguez

4 .-Alfredo del Mazo
—_— 5 -Felipe Villanueva
G.-Benito Judrez
7 Andrés Guintana Roo
&.~lgidro Fabela
9 -Pasco Xinantécatl

10.-Independencia-Via Naucalpan

TERKRK M!INAL NORTE DE T O LUCA
TESIS PROFESICONA
TOLUCA EDO DE MEX
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Rutas Express.

Completan a las rutas troncales anteriores.

i.-Terminal Centro

2.-Terminal zona industrial (Paseo Tollocan)

3.-Terminal zona industrial (Carrctera Atiacomulco, carretera Naucalpan)

4 -In* -1 enlace entre centros distritales
5.-Paseo Coibn-Centro
&.-Ciudad Universitaria-Centro

7.-tAédule de intercambic modal
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