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PROBLEMATICA.- Historia del desarrollo con su problemaética de planeacion a
través del tiempo, tipo de carretera y uso actual.

METODOLOGIA DEL DiSENO.- Metodologia para llevar a cabo el proyecto
(visitas, delimitacion del area de estudio, levantamients topografico, visitas de
analisis con fotos y croquis, localizacion de puntos de interes, reconocimiento de
problemas en dichos puntos, conceptes de mejoramiento y zonificacidn.

DEFINICION DEL AREA DE EStUDIO.- El porque de la zona, caracteristicas
de delimitaron y justificacién de la ploligonal.

UNIDADES AMBIENTALES .- Matriz, politicas v recamendaciones

ANALISIS - Reconocimiento de 1os valores positivos vy negatives del sitio en
base a los elementos de la zona.

POTENCIAL DEL SITIO.- Definicion de! potencial paisajistico y econdmico
(cuando lo exista) de 10s sitios por los que atraviesa la carretera.

OBJETIVOS GENERALES.- Definicion de los objetivos que seran la norma a
seguir en el disefio general.

RECOMENDACIONES GENERALES.- Propuestas a nivel conceptual
resultantes det andlisis previo.

PROPUESTA. - Definicidn del objetivo general y de los objetivos particulares de
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soluciones en el area general y en las areas especificas. asi como la paieta
vegetal general del conjunto.
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PLANOS.- Planta de conjunto (poligonal).Plano de potencial. Plan maestrc.
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INTRODUCCION:

.MEXICO ES UN PAIS EN EL QUE UN ALTO PORCENTAJE DE LA
POBLACION, (AL REDEDOR DE 15 MILLONES) PADECE LOS PROBLEMAS
DERIVADOS DEL AISLAMIENTO. ESTO PREOCUPA MAS TODAVIA
CUANDO SE ADVIERTE QUE AMPLIAS ZONAS DEL TERRITORIO
NACIONAL (EQUIVALENTES EN TAMANO A LA SUPERFICIE QUE OCUPAN
ALGUNOS PAISES PEQUENOS) QUE CUENTAN CON RECURSOS
SUCEPTIBLES DE SER UTILIZADOS EN BENEFICIO DE DE LA COMUNIDAD
NACIONAL, NO POSEEN ACCESO ALGUNO. | ]

LAS CARRETERAS REPRESENTAN EL MEDIO MAS ADECUADO PARA
RESOLVER ESTOS PROBLEMAS Y POR ELLO, DEBEN SEGUIR SIENDO UN
EFICAZ INSTRUMENTO PAA CONSOLIDAR EL DESARROLLO ALCANZADO
Y PARA ABRIR NUEVAS Y PROMETEDORAS PERSPECTIVAS A NIVEL
REGIONAL, PUES CCN LA EXPANSION DE LA RED, SE ESTABLECEN LAS
BASES FISICAS PARA EL ORDENAMIENTO DEL TERRITORIO NACIONAL.

SAHOP,1982.
CAMINOS. Instrumentos de desarrolio.




w5

ANTECEDENTES:

LA PROPUESTA PARA EL DISENO PAISAJISTICO A LC LARGO DE :A
CARRETERA MEXICO - CUERNAVACA SURGE POR LA CRECIFNIE
DEMANDA EN EL USO DE ESTA VIA DE COMUNICACION QUE CONECTA A
LA CAPITAL DEL PAIS CON UNA CIUDAD EN CONSTANTE CRECIMIENTO,
LA CUAL HA RECIBIDO A UN GRAN PORCENTAJE DE LA GENTE QUE
EMIGRO DE LA CJUDAD HACIA POBLADOS VECINOS A RAizZ DEL SISMO
OCURRIDO EN 1985, SIENDC ASI QUE MUCHO USUARIOS VivEN EN
CUERNAVACA Y TRABAJAN EN LA CIUDAD DE MEXICO, CON EL
CORRESPONDIENTE USO DIARIO DE LA CARRETERA.

TANTO EL USUARIO FRECUENTE COMO EL OCASIONAL, SE
ENCONTRABAN FRENTE A UN PAISAJE SIN DINAMISMO VISUAL,

CARENTE DE DISENO Y EMPOBRECIDO POR LA FALTA DE UN PLAN DE
USO DE SUELO EN LA REGION.

DE ESTA FORMA, ES IMPORTANTE DESTACAR QUE EL DISENO
PAISAJISTICO JUEGA UN PAPEL IMPORTANTE EN LA FORMACION DE
CARRETERAS YA QUE:

1 - BRINDA SEGURIDAD AL USUARIO AL CONTAR CON BARRERAS
VEGETALES QUE EVITAN ACCIDENTES GRAVES EN CASO DE SALIR
BRUSCAMENTE DEL CAMINO (DESPISTE).

2.- MINIMIZA EL IMPACTO VISUAL Y AMBIENTAL NEGATIVO QUE
SE GENERA POR LA FORMACION DE LA CARRETERA AL FRACCIONAR
ECOSISTEMAS Y AGROSISTEMAS.

3 - DEFINE LAS POLITICAS DE USO DE SUELO DE FORMA MAS
ACORDE CON EL POTENCIAL DE CADA ZONA DESDE EL PUNTO DE VISTA
PAISAJISTICO.

4.- SE GENERAN VISTAS DINAMICAS A LO LARGO DEL
RECORRIDO.

5.- SE MEJORA LA IMAGEN URBANA DE LOS ASENTAMIENTOS
HUMANOS A LO LARGO DEL RECORRIDO EN BENEFICIO DE
POBLADORES Y DE USUARIOS DE LA CARRETERA.

6.- CREACION DE BARRERAS ROMPEVIENTO ASi COMO
BARRERAS ANTIDESLUMBRANTES PARA LA PROTECCION DEL SOL EN
TRAMOS ORIENTE-PONIENTE.
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COMO EJEMPLO DE CARRETERA FEDERAL QUE CUENTA CON UN
TRATAMIENTO PAISAJISTICO ADECUADO EN MEXICO, ES EL “PASEO
TOLLOCAN", EL CUAL SE ENCUENTRA EN EL CORREDOR INDUSTRIAL DE
CIUDAD LERMA EN EL ESTADO DE MEXICO Y ES EL PUNTO DE LLEGADA
A LA CIUDAD DE TOLUCA PROVENIENTE DE LA CIUDAD DE MEXICO.

EN ESTE CORREDOR INDUSTRIAL SE LOGRO POR MEDIO DEL DISENO
PAISAJISTICO:

1.- MINIMIZAR EL IMPACTO VISUAL DE LA ZONA INDUSTRIAL EN
EL USUARIO DELA CARRETERA GENERANDO UN PAISAJE AGRADABLE A
LO LARGO DEL RECORRIDO.

2~ BRINDAR SEGURIDAD AL USUARIO AL CONTAR CON
BARRERAS VEGETALES QUE MINIMIZAN LOS EFECTOS DE UN DESPISTE
EN CASO DE HABERLO.

3.- BRINDAR UN ACCESO A LA CIUDAD D& TOLUCA
ESPECTACULAR A TRAVES DE UNA CARRETERA AGRADABLE Y NO A
TRAVES DE UNA ZONA DE INDUSTRIAL, LA CUAL DE POR Si NO ES
AGRADABLE.
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PROBLEMATICA:

LA CARRETERA QUE UNE LAS CIUDADES DE MEXICO Y CUERNAVACA
FUE CONSTRUIDA COMO TAL A PRINCIPIOS DEL SIGLO 20 (1932), Y
DISENADA PARA SATISFACER LAS DEMANDAS DE LOS USUARIOS DE
ESOS TIEMPOS. SIN EMBARGO, AUNQUE SE PLANEO A FUTURO, EL
INCREMENTO DEL TRANSITO DIARIO PROMEDIO ANUAL DE ESTA (TDPA),
LA HACEN YA POR S! MISMA UNA VIA DE COMUNICACION INEFICIENTE
EN NUESTROS DIAS.

BRae

LOS DISTINTOS ESPACIOS ABIERTOS DE SERVICIO ASOCIADOS A LA
CARRETERA COMO SON: PARADORES TURISTICOS Y_GASTRONOMICOS,
MIRADORES Y EN GENERAL LOS POBLADOS ALEDANOS, NO CUENTAN
CON EL DISENO ADECUADO PARA GENERAR UNA IMAGEN PAISAJISTICA
POSITIVA EN LA ZONA, ADEMAS DE QUE MUCHAS VECES NO CUENTAN
TAMPOCO CON LAS NORMAS MINIMAS DE HIGIENE COMO EN EL CASO
DE TRES MARIAS DONDE SE CONSUMEN ALIMENTOS EN UNA ZONA DE
TERRACERIA DONDE CADA AUTO QUE PASA LEVANTA REMOLINOS DE
POLVO Y TIERRA.

L)

ESTA CARRETERA SE CLASIFICA DE ACUERDO CON SU TRANSITO
DIARIO PROMEDIO ANUAL (TDPA) PARA EL HORIZONTE DE PROYECTO
SEGUN LAS NORMAS INTERNACIONALES COMO:

Carretera tipo “C” con un “TDPA” de 500- 1500 vehiculos.

i
2

LAS CARACTERISTICAS DE LA CORONA PARA UNA CARRETERA DE ESTE

TIPO SON:
Corona=7.00m Calzada=6.00m Acotamiento=0.50m sin camellon.
% G [y sm 0‘5‘“
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ACTUALMENTE ESTA CARRETERA ES UTILIZADA (COMO YA SE EXPLICO
ANTERIORMENTE) POR GENTE QUE VIVE EN CUERNAVACA O EN SUS
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ALREDEDORES (COMO HUITZILAC) Y TRABAJA EN LA CIUDAD DE
MEXICO, TENIENDO QUE UTILIZAR LA CARRETERA 2 VECES AL DIiA,
SIENDO INCOSTEABLE ESTE MOVIMIENTO DIARIO POR LA AUTOPISTA
DE CUQOTA.

AUNADO A ESTO SE DEBERAN CONSIDERAR EL TRANSPORTE DE
PRODUCTOS Y MERCANCIAS DESDE MEXICO A LA CADA VEZ MAS
GRANDE CIUDAD DE CUERNAVACA, LA CUAL REQUIERE DE UN NUMERO
MAYOR DE INSUMOS PARA MANTENER A SU POBLACION,

ESTO HA MODIFICADO EL TRANSITO DIARIO ANUAL PROMEDIO (TDPA)
PARA EL CUAL FUE CALCULADA LA CARRETERA A MAS DE 1700
VEHICULOS, TENIENDO UNA CARRETERA TIPO “C” EN UN LUGAR DONDE
SE NECESITARIA UNA CARRETERA TIPO “B” (CON CAPACIDAD PARA
1500-3000VEHICULOS DE “TDPA”, SM DE CORONA, 7M DE CALZADA Y 1M
DE ACOTAMIENTO ), CON LO CUAL SE HA REDUCIDO LA VELOCIDAD
PROMEDIO DE TRANSITO, SE HA INCREMENTADO EL DETERIORO DE LA
CARRETERA Y EN RELACION DIRECTA CON ESTO SE HA DETERIORADO
EL PAISAJE CIRCUNDANTE POR EL EXCESO DE ‘GASES NOCIVOS QUE
DESPRENDEN LOS AUTOS AL MEDIO AMBIENTE

ASI MISMO, LOS RECURSOS DE LOS ESTADOS NO SON ASIGNADOS EN
OCASIONES CONJUNTAMENTE PARA EL MANTENIMIENTO DE LA
CARRETERA Y EL MANTENIMIENTO DE ESTA TERMINA CON EL LIMITE
ESTATAL, O EN OCASIONES SE DESTINAN LOS POCOS RECURSOS A
LAS REPARACIONES DE MAYOR URGENCIA A LO LARGO DE TODO EL
RECORRIDO, TENIENDO QUE DECIDIR ENTRE REPAVIMENTAR LAS
ZONAS CON MAS BACHES O PINTAR LOS CARRILES O REPONER LOS
SENALAMIENTOS DETERIORADOS.

EN CUANTO AL PAISAJE CIRCUNDANTE, PODEMOS DECIR QUE NO
EXISTE UN PROGRAMA O UNA ZONIFICACION ADECUADA, YA QUE SE
ADVIERTE INCONGRUENCIA EN EL USO DE SUELO A LO LARGO DE LA
CARRETERA, SIENDO NECESARIO UN PROGRAMA MEDIANTE EL CUAL
SE EVITE:

T




A.- EL CAOS AGRICOLA. QUE EN LA MAYORIA DE LOS CASOS NC
RESPONDE A LAS CONDICIONES AMBIENTALES IDONEAS PARA SU
DESARROLLO, FAVORECIENDO EL AGOTAMIENTO DE TIERRAS Y LA
BAJA PRODUCCION EN LOS CULTIVOS, CON LA CONSECUENTE CAIDA
DEL PODER ADQUISITIVO DEL AGRI!CULTOR

B.- LA MONOTONIA DEL RECORR!IDO A LO LARGO DE LA
CARRETERA POR LA FALTA DE DEFINICION DE LAS ZONAS POR LAS
QUE ATRAVIESA LA CARRETERA, YA QUE LAS ZONAS DE CULTIVO SON
MUY PARECIDAS A LO LARGO DEL TRAYECTO AUN CUANDO SE CRUZA
POR 4 UNIDADES AMBIENTALES DIFERENTES.

C LA FATIGA POR LA MONOTONIA DEL RECORRIDO CON
PAISAJES TAN SEMEJANTES.
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METODOLOGIA DEL DISENO:

1.- DEFINICION DEL AREA DE ESTUDIO POR MEDIO DE_UN
POLIGONAL DETERMINADA (UNIENDO CRESTAS DE MONTANAS,
LIMITADA POR EL CAUCE DE UN RiO, BARRANCA O ACANTILADO, ETC)

2.- ANALISIS FiSICO DEL SITIO (USO DE SUELO, EDAFOLOGIA,
VEGETACION, ASOLEAMIENTOS, PENDIENTES, ESCURRIMIENTOS Y
TOPOGRAFIA).

ESTE ESTUDIO DESEMBOCA EN LA CONFORMACION DE LAS UNIDADES
AMBIENTALES, LAS CUALES SE DEFINEN POR MEDIO DE MATRICES CON
PARAMETROS ESPECIFICOS.

3.- ANALISIS VISUAL DE LA CARRETERA (VISTAS A NIVEL
CARRETERA Y VISTAS HACIA AFUERA DE LA CARRETERA).

EN ESTOS ESTUDIOS SE DEFINEN LAS VISTAS APROVECHABLES O LAS
VISTAS INDESEABLES A LO LARGO DEL RECORRIDO.

4.- GENERACION DE UN DIAGNOSTICO - PRONOSTICO PARA LA
ZONA, GENERANDGC CON ESTO UN POTENCIAL BASE, DONDE SE DEFINA
EL MEJOR USO DEL SUELO ATENDIENDO A LA PROBLEMATICA
ENCONTRADA Y DEFINIDA EN EL ANALISIS PREVIO,

5.- UNIDADES PAISAJISTICAS DEFINIDAS PARA CADA UNA DE LAS
DIFERENTES ZONAS O UNIDADES AMBIENTALES, ESTAS SERVIRAN
COMO DIRECTRICES PARA DEFINIR LAS PALETAS VEGETALES DE CADA
UNO DE LOS SITIOS POR LOS QUE ATRAVIESA LA CARRETERA O
AQUELLAS ZONAS A LAS QUE SE PRETENDA DAR UN TRATAMIENTO
ESPECIFICO O TRANSFORMAR LA IMAGEN ACTUAL POR CUESTION DE
ZONIFICACION O DE DISENO DE ACUERDO AL PLAN MAESTRO.
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6 - DESARROLLO DEL PLAN MAESTRO MEDIANTE EL CUAL SE
DEFINEN LOS PARAMETROS Y LAS DIRECTRICES A SEGUIR DURANTE EL
PROYECTO EJECUTIVO ASi COMO LA PALETA VEGETAL GENERAL PARA
EL PROYECTO Y SE DEFINEN LAS SOLUCIONES CONCRETAS A LA
PROBLEMATICA ENCONTRADA.

7.- ELABORACION DEL PROYECTO EJECUTIVO GENERAL Y
PARTICULAR, DEFINIENDO PARAMETROS DE DISENO Y PALETAS
VEGETALES POR ZONA.
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DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO:

EL AREA DE ESTUDIO SELECCIONADA ESTA DELIMITADA POR LAS
CONDICIONES TOPOGRAFICAS QUE SE PRESENTAN EN LA REGION. DE
ESTA FORMA SE DELIMITA AL OESTE, NORTE Y ESTE POR MEDIO DE LA
CUSPIDE DE LOS VOLCANES Y CERROS CERCANOS. Y AL SUR CON EL

RECORRIDO DE LA AUTOPISTA CONCESIONADA MEXICO- CUERNAVACA
EN SU TRAMO ‘LA PERA- CUERNAVACA".

DENTRO DE ESTA ZONA ENCONTRAMOS LA PRESENCIA DE LOS
SIGUIENTES ECOSISTEMAS:

A.- BOSQUE PINO-ENCINO.
B.- BOSQUE ENCINO-PINO.
C.- SELVA BAJA CADUCIFOLIA.

D.- ZONA AGRICOLA CON VEGETACION
INTRODUCIDA,PASTIZALES Y DIVERSAS ZONAS URBANAS.

Ebg ESTOS ECOSISTEMAS LAS PENDIENTES VARIAN DESDE 0° HASTA
90°,

i ENCONTRANDO DIVERSOS TIPOS DE SUELOS ENTRE LOS QUE SE
3 INCLUYEN:

FEOZEM.- SUELO CAFE.

ANDOSOL.- SUELO CON HUMUS Y MATERIA ORGANICA.
LITOSOL.- SUELO DE ROCA.

3
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UNIDADES AMBIENTALES:

SE DEFINEN LAS UNIDADES AMBIENTALES EXISTENTES DENTRO DEL
AREA DE ESTUDIO MEDIANTE UN ANALISIS PREVIO DE VEGETACION,
EDAFOLOGIA, USO DE SUELO, ASOLEAMIENTOS, PENDIENTES E
HIDROLOGIA.

POLITICAS Y RECOMENDACIONES:

1.-BOSQUE:
SE ENCUENTRA EN SUELO DE LITOSOL, FEOZEM Y ANDOSOL (EN

ESCASA PROPORCION) Y EN PENDIENTES DESDE 0% HASTA MAS DEL
30%.

BNb1 (BOSQUE EN LITOSOL < 3,000msnm) CONSERVACION DEL
BOSQUE. NO SE RECOMIENDA ACTIVIDAD HUMANA EN ESTA ZONA POR
LA FRAGILIDAD DEL SUELO. )

BNb2 (BOSQUE EN ANDOSOL < 3,000msnm) CONSERVACION DEL
BOSQUE, ACTIVIDAD SILVICOLA CONTROLADA PERMISIBLE POR LA
CALIDAD DEL SUELO, POSIBILIDAD DE UBICAR VIVEROS DE CONIFERAS
O CULTIVO DE FRUTALES COMO ZARZAMORA.

BNb3 (BOSQUE EN FEOZEM < 3,000msnm) CONSERVACION DEL
BOSQUE, RECUPERACION DE ZONAS DEFORESTADAS POR MED|O DEL
CULTIVO DE FRUTALES, NO SE RECOMIENDA ACTIVIDAD HUMANA DE
NINGUN OTRO TIPO NI ACTIVIDAD SILVICOLA. ]

BNct1 (BOSQUE EN LITOSOL > 3,000msnm) CONSERVACION DEL
BOSQUE SIN ACTIVIDAD HUMANA DE NINGUN TIPO.

BNe3 (BOSQUE EN FEOZEM > 3,000msnm) CONSERVACION DEL
BOSQUE CON RECUPERACION DE ZONAS DEFORESTADAS POR MEDIO
DEL CULTIVO DE FRUTALES YA QUE ESTA TIERRA ES RICA EN MATERIA
ORGANICA CAPAZ DE SOPORTAR EL CULTIVO DE DICHAS ESPECIES
CON AMPLIAS EXPECTATIVAS DE CRECIMIENTO ECONOMICO.

SE APLICAN LAS MISMAS POLITICAS Y RECOMENDACIONES EN
TODO TIPO DE PENDIENTES PARA EL BOSQUE.

SIMBOLOGLY ]
UNIDAD AMBIENTAL
BOSOUE
R seiva
{7 VEGETACION NTRCDOZOA
T T v Tamparsi
’ i cr R
T irazzs
urozna

TOPOGRAFIA SUELD
= <2 coomsnm = tacsw
2 000-3.0638mzn {IT; Anccesr
T} » 3 e50msn= [ recrem

PENDIENTE
] & U-102%
£ tteaia “5osum
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2.-VEGETACION INTRODUCIDA:

SE ENCUENTRA EN SUELO DE FEOZEM Y EN SUELO DE LITOSOL
(EN ESCASA PROPORCION) Y EN PENDIENTES DESDE 0% HASTA 30%.

ARDb1,2,3 (AGRICOLA DE -RIEGD 3* 2,000msnm. EN LITOSOL,
ANDOSOL Y FEOZEM) EN SUELO DE LTosoL SE RECOMIENDA SU
DESAPARICION © CAMBIO DE USO.A CULTIVO DE FRUTALES, YA QUE SE
ENCUENTRA EN LAS ZONAS DEVASTADAS DEL BOSQUE.

EN ANDOSOL EL USO DEL SUELO ES ADECUADO PARA LA
UBICACION DE VIVEROS, PARADORES TURISTICOS, GANADERIA,
CULTIVO DE FRUTALES Y GULTIVO DE HORTALIZAS, ASi COMO LA
POSIBILIDAD DE ACTIVIDAD HUMANA, ESTE SUELO ES DE LOS SUELOS
MAS FERTILES QUE SE ENCUENTRAN EN TODA EL AREA, CAPAZ DE
SOPORTAR SIN. PROBLEMAS CULTIVOS DE DIVERSAS CLASES CON SU
DEBIDA ROTACION, SE RECOMIENDA LA ACTIVIDAD AGRICOLA Y
GANADERA.

'EN FEOZEM SE RECOMIENDAN LAS MISMAS POLITICAS QUE EN
SUELO DE ANDOSOL CON LA DIFERENCIA DE QUE EN ESTE LA
ACTIVIDAD GANADERA DEBERA DE ESTAR CONCENTRADA EN SITIOS
DEFINIDOS, SIENDO UNA GANADERIA INTENSIVA Y NO EXTENSIVA.

EL CULTIVO DE FRUTALES EN ESTA ZONA GENERA UNA ALTA
EXPECTATIVA DE DESARROLLO ECONOMICO EN LA ZONA. _

LA PENDIENTE EN ESTA ZONA NO EXCEDE AL 30%, SIENDO
POSIBLE APLICAR LAS MISMAS POLITICAS EN TODAS LAS PENDIENTES
PRESENTADAS.

LA ACTIVIDAD HUMANA ES ACEPTADA EN ESTA ZONA CON
POSIBILIDAD DE DESARROLLOS DE VIVEROS, CULTIVOS, PARADORES
TURISTICOS, ETC.

ATb1,2,3 (AGRICULTURA DE TEMPORAL >2,000mshm) AGRICOLA
DE TEMPORAL EN SUELO DE FEOZEM, DE LITOSOL Y ANDOSOL (EN MUY
ESCASA LA PRESENCIA LOS DOS ULTIMOS).

EN LITOSOL EL USO DE SUELO SE DEBERA CAMBIAR A CULTIVO
DE FRUTALES PARA LA RECUPERACION DEL BOSQUE (ZONA DONDE SE
ENCUENTRA).

EN ANDOSOL SU PRESENCIA ES CASI NULA Y SUS POLITICAS SE
PUEDEN COMPARAR CON LAS APLICADAS EN LA AGRICULTURA DE
RIEGO EN EL MISMO SUELO.

MATRIZ DE UNIDADES AMBIENTALES

Urndad

(=]

Vso de suets

[=]

Topogs

[=]

Suelo

C1]_Pendeme

mcpwvLow

NATURAL

2.006-3.000
msnm

ITCSOL

raa

mada

ata

ANDOSCL

baja

me3a

ara

FECZEM

Daa

meja

anta

> 2000
msnm

LITCSOL

haa

meda

atta

-EOQZEM

taa

meaa

ata

pParrmMn

NATURAL

< 2006
msnm

o

ANDOSCL

taga

meda

ara

FEOZENM

taja

meaa

ZO0-0OPpAmoOm<

PO0O-NCO00NAZ -

TEMPORALERO

-~ 3000
msnm

LITOSCL

baa

Mmeaa

FECZEM

{e

2.000-3,000
msrm

L‘TCSOL

ANDCSCL

FEQZEM

RIEGO

2.050-3.200
msnm

34

LiTCSCL

£ DOSOL

FEOZEM

PASTIZAL

>32,000
msam

o

JATCSOL

FEOZEM

2,000-2.60C
msnm

LITOSCL

FECZEM

URBANO

<2000
msnm

ANDOSOL

2000-2,000
msnm

o

ANDOSOL

FECZEM
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EN FEOZEM SE PODRAN LOCALIZAR CULTIVOS DE FRUTALES,
PARADORES TURISTICOS DE COMIDA, LOCALIZACION DE GRANJAS
GANADERAS OVINAS, ZONAS DE DESCANSO, CRECIMIENTO DE ZONAS
URBANAS EXISTENTES, Y ACTIVIDAD HUMANA QUE NO IMPACTE
NEGATIVAMENTE AL MEDIO.
LA PENDIENTE QUE SE PRESENTA EN TODOS LOS CASOS NO
EXCEDE AL 30%, SIENDO POSIBLE APLICAR LAS POLITICAS DE FORMA
GENERAL EN ESTE TIPO DE UNIDAD.
ATc1 (AGRICULTURA DE TEMPORAL >3,000msnm) AGRICULTURA
DE TEMPORAL EN LITOSOL Y EN FEOZEM CON PENDIENTES MEDIAS Y
BAJAS.
EN LITOSOL SE DEBERA CAMBIAR EL USO DE SUELO A CULTIVO
DE FRUTALES PARA REGENERACION DEL BOSQUE EN EL QUE SE
ENCUENTRA.
EN FEOZEM SE RECOMIENDA EL CAMBIO DE USO DE SUELO A
CULTIVO DE FRUTALES DEBIDO A LA ALTURA EN LA QUE SE PRESENTA
Y A QUE SE ENCUENTRA TAMBIEN DENTRO DEL BOSQUE,
PRETENDIENDO GENERAR UNA ACTIVIDAD ECONOMICA ALTERNATIVA
MAS PRODUCTIVA PARA LA ECONOMIA LOCAL.
APb1,3. / APc1,3 (AGRICOLA PASTIZAL >2,000msnm y >3,000msnm)
AGRICOLA PASTIZAL EN LITOSOL Y FEOZEM EN AMBOS CASOS DE
ALTITUD, LA GANADERIA DE OVINOS EN ESTAS ZONAS EXTENSIVAS
TIENDEN A DEVASTAR EL ENTORNO EN QUE SE ENCUENTRAN, YA QUE
ESTE TIPO DE GANADO ARRANCA DE RA[Z LA VEGETACION QUE
CONSUME, ELIMINANDO TODA POSIBILIDAD DE RECUPERACION DE LA
= CAPA VEGETAL DEL SUELO.
EN FEOZEM SE REUBICARAN LOS CENTROS GANADEROS DE
: FORMA INTENSIVA Y AGRUPADOS, LA PENDIENTE EN ESTE CASO
: DEBERA SER MENOR A 10% PARA EVITAR EROSION, EN ZONAS CON
MAYOR PENDIENTE SE CAMBIARA EL USO DEL SUELO A AGRICOLA
TEMPORALERO. ,
EN LITOSOL DESAPARECERA POR COMPLETO ESTA ACTIVIDAD Y
SU USO DE SUELO SE CAMBIARA A CULTIVO DE FRUTALES DEBIDO A
QUE ESTAS ZONAS SE LOCALIZAN DENTRO DEL BOSQUE EN SUS
ZONAS DEPREDADAS.
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AUa2. AUb2 (VEGETACION INTRODUCIDA EN ZONA URBANA
>2,000msnm y <1,800msnm) ZONAS URBANAS EN SUELO DE ANDOSOL Y
FEOZEM EN DISTINTAS ALTITUDES.

SE RECOMIENDA EL CRECIMIENTO URBANO CONTROLADO DE
ESTAS ZONAS CON PLANES DE DESARROLLO ADECUADOS Y QUE
RESPONDAN A NECESIDADES REALES DE DESARROLLO URBANO
DEPENDIENDO DE LA REGION ECONOMICA QUE LOS RIGE.

ESTA SE ENCUENTRA EN PENDIENTES MEDIAS Y BAJAS Y NO SE
RECOMIENDA EN PENDIENTES ALTAS POR LO COSTOSO DE LAS
TECNICAS DE CONSTRUCCION QUE SE EMPLEARIAN Y A LA DOTACION
DE SERVICIOS.

3.- SELVA BAJA CADUCIFOLIA.

SNa2,3 (SELVA BAJA CADUCIFOLIA < 2,000msnm EN ANDOSOL Y
FEOZEM) EN ESTE CASO SE RECOMIENDA PARA CUALQUIER
PENDIENTE LA CONSERVACION DE LA SELVA BAJA, LA PENDIENTE HA
DETENIDO HASTA EL MOMENTO EL DESARROLLO DE LA CIUDAD HACIA
ESTA ZONA, SIN EMBARGO DEBERA NORMARSE EL USO DEL SUELO
PARA CONSERVAR EL SITIO COMO SELVA BAJA CADUCIFOLIA SIN
ACTIVIDAD HUMANA QUE IMPACTE EN EL MEDIO. SE CONSIDERARA
ESTA ZONA COMO FILTRO PARA LA RECARGA DE ACUIFEROS DEL
VALLE DE CUERNAVACA.
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ANALISIS:

SE TOMAN EN CUENTA LOS FACTORES FiSICOS Y CLIMATICOS QUE
INFLUYEN EN EL AREA DE ESTUDIO Y DE ACUERDO AL ESTUDIO DE
ESTOS, SE DEFINIERON LOS SIGUIENTES ASPECTOS POSITIVOS Y
NEGATIVOS QUE INFLUYEN DIRECTAMENTE EN EL ENTORNO A LO
LARGO DEL RECORRIDO DE LA CARRETERA.

1.- ASPECTOS NEGATIVOS:

A.- TOLVANERAS PROVOCADAS POR EL ACARREO DE TIERRA' Y
POLVO DEBIDO A LOS VIENTOS PROVENIENTES DEL NORTE EN EPOCA
DE ESTIO. ESTO SE DEBE A LA ESCASA COBERTURA VEGETAL EN LAS
ZONAS AGRICOLAS; ESTOS VIENTOS PROVOCAN A SU VEZ UNA
DESERTIFICACION ACELERADA DE LA ZONA AL ACARREAR EL AGUA
QUE EVAPOTRANSPIRA LA CAPA SUPERFICIAL DEL SUELO Y QUE NO
PUEDE RETENER POR FALTA DE UNA CUBIERTA VEGETAL O BARRERA
ROMPEVIENTOS.

ASi MISMO ESTOS VIENTOS DIRECTOS PUEDEN PRODUCIR EFECTOS
CATASTROFICOS YA QUE EL EMPUJE QUE GENERAN EN AUTOS QUE
CIRCULAN A GRAN VELOCIDAD PODRIA HACERLES PERDER EL
CONTROL Y FAVORECER ACCIDENTES.

B.- LAS ZONAS URBANAS POR LAS QUE CRUZA LA CARRETERA
COMO SON: POBLADOS, PARADORES, ETC., CARECEN EN GENERAL DE
VEGETACION A LO LARGO DEL CAMINO, POR LO CUAL SE FAVORECE LA
DISPERSION DE PARTICULAS DE POLVO Y TIERRA CON EL PASO DE LOS
AUTOMOVILES; LA IMAGEN URBANA ES DE BAJA CALIDAD EN ESTOS
SITIOS, YA QUE SON POBLADOS QUE HAN CRECIDO A PARTIR DE LA
CONSTRUCCION DE LA CARRETERA Y CON GENTE DE DIVERSOS
LUGARES, PROVOCANDO UNA FALTA DE IDENTIDAD Y UNA CARENCIA
DE ARRAIGO A ESTOS SITIOS, DONDE NO HA HABIDO LA
PREOCUPACION POR DEFINIR UNA IMAGEN CARACTERISTICA
ESPECIFICA EN ESTAS ZONAS URBANAS Y CON LO CUAL ESTOS
POBLADOS PODRIAN LOCALIZARSE POR IGUAL EN CUALQUIER LUGAR
DEL PAIS.

SIMBOLOGIA

ANALISIS
ZONAS URBANAS
=5 VIENTOS DEL NORTE
BOSGUE PERTURBADO
[ zomna DE PASTIZALES
[T zona pEL MirADOR
E= zona pE sELvA
B Z0mA URBANA EN SELVA
£33 CRIEHTACION ESTE-CESTE
VISTAS APROVECHABLES
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ESTOS ASENTAMIENTOS HAN PROVOCADO GRAN PARTE DE LA
TRANSFORMACION DEL BOSQUE HACIA TIERRAS DE CULTIVO O
PASTIZALES, LOS CUALES NO SIEMPRE SE LOCALIZAN EN LAS TIERRAS
MAS ADECUADAS.

A LO LARGO DE LA CARRETERA EN LA ZONA URBANA DE CUERNAVACA
NO SE PRESENTA NINGUN PROBLEMA DE REFORESTACION, Y S! UN
FUERTE PROBLEMA DE EXCESO DE ESPECIES VEGETALES DISPERSAS
SIN NINGUN CRITERIO DE DISENO. ADEMAS DE QUE ALGUNAS DE LAS
ESPECIES QUE SE PRESENTAN EN LAS ORILLAS DEL CAMINO NO
PERTENECEN NI SIQUIERA AL TIPO DE ECOSISTEMA DE LA ZONA (SE
PRESENTAN EUCALIPTOS, CEDROS, CASUARINAS Y OTROS ARBOLES
MAS APROPIADOS PARA UN BOSQUE DE CONIFERAS Y NO PARA UNA
SELVA BAJA CADUCIFOLIA, ECOSISTEMA PREDOMINANTEMENTE BAJO
CUYA IMAGEN DEBERA DISENARSE).

C- LA ZONA DE BOSQUE QUE SUBSISTE CON DIFICULTAD
TIENDE A DESAPARECER POR LA INTENSA ACTIVIDAD AGRICOLA QUE
SE PRESENTA EN LA ZONA, SIN EMBARGC EN ALGUNOS SITIOS Y
DEBIDO A LAS ALTAS PENDIENTES O A LA ALTITUD DE ESTOS, EL
BOSQUE SE HA MANTENIDO CON VIDA, NO OBSTANTE, EL AVANCE DE
LOS CAMPOS DE CULTIVO TIENDE A CONFINARLO EN UN FUTURO NO
MUY LEJANO A LOS SUELOS DE ROCA (LITOSOL) QUE EXISTEN EN LA
REGION.

D.- LA PRESENCIA DE CAMPOS DE CULTIVO Y PASTIZALES
INVADIENDO ZONAS BOSCOSAS FAVORECE LA DESAPARICION DEL
ECOSISTEMA FRACCIONANDOLO. LAMENTABLEMENTE ESTAS ZONAS
DE CULTIVO Y PASTIZALES NO SE ENCUENTRAN NI EN EL TIPO DE
SUELO MAS ADECUADO (EN OCASIONES EN LITOSOL) NI EN LA ALTITUD
MAS APROPIADA PARA TENER UNA PRODUCCION ADECUADA DE SUS
COSECHAS, YA QUE AL ENCONTRARSE EN LA ZONA MAS ALTA DE LA
REGION (MAS DE 3,000 M.S.N.M.) NO PUEDEN OBTENER FACILMENTE
AGUA POR ESCURRIMIENTO Y MUCHO MENOS ALMACENARLA, SIENDO
TIERRAS DE CULTIVO TEMPORALERO CON CONDICIONES CLIMATICAS
QUE INFLUYEN NEGATIVAMENTE EN EL OPTIMO DESARROLLO DE LAS
PLANTAS.
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E.- EXPOSICION DIRECTA DE LOS RAYOS SOLARES QUE
INFLUYEN DIRECTAMENTE EN LOS TRAMOS SIN BARRERAS VEGETALES
ORIENTADOS "ESTE-OESTE" AL AMANECER Y EN EL OCASO. AL
ENCONTRARSE EL SOL DE FRENTE Y SIN PROTECCION QUE FILTRE SUS
RAYOS, LOS USUARIOS SUFREN FRECUENTES DESLUMBRAMIENTOS
QUE LES IMPIDEN VER BIEN EL CAMINO, RESULTANDO EN OCASIONES
EN ACCIDENTES GRAVES.

F- PRESENCIA DE UNA SUB ESTACION ELECTRICA QUE
PROVOCA VISTAS DESAGRADABLES EN EL PAISAJE CIRCUNDANTE A LA
CARRETERA. LA PRESENCIA DE ESTE ELEMENTO MASIVO DE FORMA
FRANCA E IMPONIENDOSE EN EL PAISAJE CORRESPONDE A UN
MOMENTO Y A UNA CORRIENTE POLITICA QUE BUSCABA DEMOSTRAR
LOS AVANCES TECNOLOGICOS Y EL PROGRESO DEL PAIS ANTE SUS
HABITANTES; ACTUALMENTE LA INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION
ENCAMINA SUS PASOS HACIA SOLUCIONES MAS ECOLOGICAS Y CON
UN MENOR IMPACTO AMBIENTAL (CONCEPTO APLICABLE AL IMPACTO
VISUAL EN EL PAISAJE).

G.- LOS HABITANTES DE POBLADOS COMO TRES MARIAS, (SITIO
QUE SURGIO A RAIZ DE LA FORMACION DE LA CARRETERA COMO
LUGAR INTERMEDIO ENTRE DOS PUNTOS) EN SU MAYORIA NO SON
ORIGINARIOS DEL LUGAR, YA QUE EMIGRARON DE OTROS SITIOS POR
RAZONES ECONOMICAS PARA FORMAR TRES MARIAS, POBLADO QUE
SURGE EN SUS INICIOS COMO PARADOR GASTRONOMICC RUSTICO
APROVECHANDO LA DESVIACION A LAS LAGUNAS DE ZEMPOALA Y A
TOLUCA.

AUNQUE EL POBLADO HA SIDO SUJETO A REMODELACIONES TIPO,
ESTAS HAN CARECIDO DE UNA CONTEXTUALIZACION REGIONAL Y
LOCAL, POR LO CUAL LA GENTE NO SE SIENTE IDENTIFICADA
REALMENTE CON EL LUGAR, PROVOCANDO CON ESTO UNA FALTA DE
UNIDAD E IMAGENES URBANA Y PAISAJISTICA PARTICULAR DE LA ZONA.




2.- ASPECTOS POSITIVOS:

A.- LA ZONA DE SELVA BAJA CADUCIFOLIA SE HA CONSERVADO
GRACIAS A LA ALTA PENDIENTE DEL SITIO, LAMENTABLEMENTE SI EL
CRECIMIENTO DE LA CIUDAD NO SE CONTROLA MEDIANTE UN
EFECTIVO PLAN DE USC DE SUELO URBANO, ESTA PODRIA
DESAPARECER PAULATINAMENTE O FORMAR PARTE DEL BOSQUE
URBANO CON CONDICIONES COMPLETAMENTE DISTINTAS AL
ECOSISTEMA ORIGINAL.

B- EXISTEN VISTAS LEJANAS QUE SE DEBERA PROCURAR
INTEGRAR O APROVECHAR SIN BLOQUEARLAS Y EN EL MEJOR DE LOS
CASOS ENFATIZAR MEDIANTE EL DISENO DE LA VEGETACION, YA QUE
SON ATRACTIVAS PORQUE DEFINEN PERFECTAMENTE LAS ZONAS DE
CULTIVO ARADAS Y LOS BOSQUES NATURALES, IMPRIMIENDO
DINAMISMO EN EL PAISAJE, HACIENDO EL RECORRIDO MENOS
MONOTONO.

EN LA ZONA DEL MIRADOR ES DE VITAL IMPORTANCIA ENMARCAR ESTA
VISTA LEJANA Y DE NINGUNA FORMA BLOQUEARLA.

C.- EN LA ZONA DEL MIRADOR, EN LA SALIDA DE LA GIUDAD DE

MEXICO LA CARRETERA ATRAVIESA POR UN ACANTILADO DESDE EL
CUAL SE DOMINA EL VALLE DE MEXICO CAS| EN SU TOTALIDAD,
LAMENTABLEMENTE ESTE FUE CLAUSURALDO EN EL VERANO DEL 94
POR EL MAL USO QUE SE LE DABA, YA QUE LA GENTE LO UTILIZABA
LOS FINES DE SEMANA COMO SITIO DE FIESTA PERMANENTE,
GENERANDO PROBLEMAS DE DROGADICCICN Y ALCOHOLISMO ENTRE
OTROS.
EN ESTE SITIO LA VEGETACION CIRCUNDANTE FUE DESCUIDADA
DURANTE MUCHO TIEMPO Y DESDE HACE VARIOS ANOS YA NO SE
PODIA VER EL VALLE CLARAMENTE, ASPECTO QUE NO IMPORTABA A
LOS USUARIOS NOCTURNOS DEL SITIO, SIN EMBARGO ES UNO DE LOS
SITIOS CON MAYOR POTENCIAL TURISTICO DESDE EL PUNTO DE VISTA
PAISAJISTICO EN TODO EL RECORRIDO DE LA CARRETERA, SIENDO
ACONSEJABLE SU RECUPERACION.
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D- LA CARRETERA EN SU RECORRIDO ATRAVIESA POR 4
ECOSISTEMAS DIFERENTES, LO CUAL GENERA NATURALMENTE VISTAS
DINAMICAS, SIN EMBARGO DEBIDO A LA ESCASA NORMATIVIDAD EN EL
USO DE SUELO EN LA REGION, ESTE DINAMISMO NATURAL NO SE HA
LOGRADO.

CON UN PLAN DE REORDENACION DEL USO DEL SUELO, SE MEJORARA
CASI AUTOMATICAMENTE_EL ASPECTO PAISAJISTICO DEL RECORRIDO,
MOSTRANDO UN PEQUENA PARTE DE LA DIVERSIDAD ECOLOGICA Y
VEGETAL CON QUE CUENTA NUESTRO PAIS.
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POTENCIAL DEL SITIO: SBOLOGIA

POTENGIAL
EL POTENCIAL DE LOS DIVERSOS SITIOS POR LOS QUE ATRA\[IESA LA [ REUBICACION DE PASTIZALES
i CARRETERA A LO LARGO DE SU RECORRIDO ENTRE MEXICO Y REGENERACION DEL BOSQUE
CUERNAVACA SE DEFINE M‘EDIANTE EL ANALISIS PREVIO QUE SE 20NA DE SELVA
REALIZO FiSICA Y FOTOGRAFICAMENTE TOMANDO COMO BASE EL [ #ODULOS DE v INTRODUGDA
ESTUDIO DE UNIDADES AMBIENTALES, SUS POLITICAS Y MCDULOS URBANOS
RECOMENDACIONES. MODULOS DE BOSCUE
MCDULCS DE SELVA
1.-BOSQUE:

ZONA ADECUADA PARA LA REGENERACION Y CONSERVACION
- DEL BOSQUE, SE RECOMIENDA EL CULTIVO DE FRUTALES PARA DOTAR
A LA POBLACION DE ALTERNATIVAS DE PRODUCCION QUE REDITUEN
ECONOMICAMENTE, YA QUE CUENTA EN SU MAYORIA CON UN SUELO
DE LITOSOL, UNA PENDIENTE MAYOR AL 30% EN GENERAL Y LAS
CONDICIONES DE ALTITUD ADECUADAS PARA FAVORECER EL
DESARROLLO DE ESTOS ARBOLES DEL GENERO ROSACEA EN ESTE
ECOSISTEMA.

AL REGENERAR LAS ZONAS INVADIDAS DE ESTE ECOSISTEMA Y
CONSERVAR LAS QUE TODAVIA SUBSISTEN, SE EVITA EL CRECIMIENTO
DE ZONAS AGRICOLAS Y PASTIZALES QUE EN ALGUNOS SITIOS DE
ESTE LUGAR SE PRESENTAN ERRONEAMENTE SOBRE SUELOS DE
LITOSOL Y CON PENDIENTES ELEVADAS. ENCONTRANDO UN BAJO
RENDIMIENTO EN LAS COSECHAS Y PROBLEMAS DE EROSION QUE
AGOTAN RAPIDAMENTE EL SUELO.
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LA FRUTICULTURA EN ESTE SITIO FAVORECERIA UNA INDUSTRIA DE
TIPO REGIONAL. ,
OTRA ALTERNATIVA VIABLE PARA ESTA ZONA ES LA UBICACION DE
VIVEROS DE PINUS, QUERCUS, CRATAEGUS, PRUNUS, AMYGDALUS. Y
RUBUS ENTRE OTROS.

LA ACTIVIDAD HUMANA DEBERA ESTAR RESTRINGIDA A PARADORES
TURISTICOS, ZONAS DE DIA DE CAMPO Y A LOS PRODUCTORES DE LAS
HUERTAS, PERMITIENDO  ACTIVIDADES QUE NO IMPACTEN
DIRECTAMENTE EN EL MEDIO DE FORMA NEGATIVA COMO POR
EJEMPLO LAS ZONAS DE CAMPISMO PARA SCOUTS CON PISTAS DE
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COMANDOS, RASTREO DE ANIMALES Y SENDEROS ECOLOGICOS (LOS
SCOUTS TIENEN COMO NORMA EL CUIDADO DE LA NATURALEZA).

EN LA ZONA AFECTADA PODRIA RESULTAR ATRACTIVA LA PROPUESTA
DE RECUPERACION DEL BOSQUE POR MEDIO DEL CULTIVO DE
FRUTALES, YA QUE:

A- ES UNA ACTIVIDAD NATURAL Y ADECUADA A LAS
CONDICIONES DEL SITIO QUE PROMUEVE LA CREACION DE LA
INDUSTRIA FRUTICOLA EN LA ZONA (PRODUCCION DE FRUTAS Y
MERMELADAS) Y APORTA BENEFICIOS ECONOMICOS PARA LOS
PRODUCTORES. )

B.- REGENERA ECOLOGICAMENTE EL ECOSISTEMA DANADO CON
ESPECIES ADECUADAS AL ECOSISTEMA, PERMITIENDO LA PRESENCIA
DEL HOMBRE, YA QUE DE ESTA FORMA NO SE TIENE QUE EXPROPIAR
LA TIERRA PARA REUBICAR A LAS PERSONAS QUE LA OCUPAN, LO
CUAL SERIA COSTOSO PARA EL GOBIERNO Y NO RESUELVE EL
PROBLEMA DE RA{Z, YA QUE EN POCO TIEMPO Y POR LA UBICACION DE
ESTOS SITIOS TAN CERCA DE LA CARRETERA SERIAN INVADIDOS
NUEVAMENTE.

C- GENERARIA UN PAISAJE DIFERENTE A LO LARGO DEL
RECORRIDO EN LA CARRETERA.

D- SE PODRIA PRESENTAR LA POSIBILIDAD DE GENERAR
ESPACIOS DE INTERACTIVIDAD DONDE EL USUARIO PUEDA BAJARSE DE
SU AUTO Y RECOLECTAR FRUTA FRESCA EN CANASTAS QUE LE
PROPORCIONE EL FRUTICULTOR PAGANDO UNA CUOTA FIJA POR TODA
LA FRUTA QUE SE PUEDA METER EN LA CANASTA, CON ESTO LA GENTE
SE BENEFICIA POR LA FRUTA QUE PAGA A PRECIO DE PRODUCTOR Y

EL PRODUCTOR SE BENEFICIA POR EL DINERO QUE OBTIENE DE LA
VENTA.

EN FEOZEM SE LLEVARA A CABO ESTA PROPUESTA CON CUALQUIER
FRUTAL POR LA FERTILIDAD DEL SUELO, PERO EN LITOSOL SE DARA
PRIORIDAD AL CULTIVO DE CIRUELOS, YA QUE ESTOS PREFIEREN ESTE
TIPO DE SUELOS CON PENDIENTES ELEVADAS.

ESTA ZONA TIENE VOCACION PARA CONVERTIRSE EN PARQUE
NACIONAL Y DETENER EL CRECIMIENTO DE LA CIUDAD DE MEXICO, LA
CUAL POCO A POCO TIENDE A EXPANDERSE ENTRE OTROS SITIOS
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HACIA LA CIUDAD DE CUERNAVACA, YA QUE LA CARRETERA TIENDE
MAS A UNIR ESTOS DOS PUNTOS, QUE A CONURBARLOS.

EL CRUCE DE LA CARRETERA POR ESTA ZONA DEBERA CONTEMPLAR
EL POTENCIAL QUE REPRESENTA LA PRESENCIA DE VENTANAS PARA
PERCIBIR LA VISTA LEJANA DE LOS CULTIVOS DE FRUTALES, AS[ COMO
LA PRESENCIA DE MODULOS DE PLANTACION QUE IMPIDAN EL LIBRE
ACCESO POR CUALQUIER SITIO A DICHAS ZONAS DE PRODUCCION EN
VIAS DE FAVORECER LA REGENERACION DEL ECOSISTEMA.

EL TRATAMIENTO VEGETAL PROPUESTO DEBERA CONTEMPLAR EL USO
DE VEGETACION ACORDE AL TIPO DE ECOSISTEMA, EN ESTE CASO
BOSQUE, CONTANDO CON PINOS, ENCINOS Y VEGETACION BAJA

2.-PASTIZAL:

ZONAS CON ALTO POTENCIAL PARA LA LOCALIZACION DE
PASTIZALES, YA QUE CUENTAN CON LAS CONDICIONES ADECUADAS DE
BAJA PENDIENTE (MENOR AL 10%) PARA EVITAR LA EROSION QUE SE
PRESENTA EN LUGARES DONDE AHORA SE ENCUENTRAN ESTOS
PASTIZALES CON UNA PENDIENTE MAYOR AL 30% EN ALGUNOS CASOS,
Y CON FUERTES PROBLEMAS DE EROSION QUE AGOTAN RAPIDAMENTE
EL SUELO.

OTRO FACTOR QUE SE TOMO EN CUENTA PARA LA REUBICACION DE
ESTOS SITIOS ES LA CERCANIA A LAS COMUNIDADES, CON LO QUE LA
CRIANZA DE ANIMALES PUEDE SER VIGILADA ESTRECHAMENTE POR
SUS DUENOS. ESTOS SITIOS NO SE ENCUENTRAN ADYACENTES AL
CAMINO DEBIDO A QUE LAS CONDICIONES IDEALES PARA SU
LLOCALIZACION NO SE DAN EN ESTAS ZONAS.

ADEMAS DE QUE EN LAS ZONAS DONDE SE PROPONEN LOS
PASTIZALES ACTUALMENTE SON ZONAS CON  CULTIVOS
TEMPORALEROS QUE NO PRODUCEN CONSTANTEMENTE DURANTE
TODO EL ANO, NO SIENDO ASI LA CRIANZA DE BORREGOS, PUES EN
ESTA ZONA LA INDUSTRIA ALIMENTICIA CON LA PRODUCCION DE
BARBACOA PODRIA EXPANDIR SUS HORIZONTES Y DEJAR DE SER UNA
ECONOMIA LOCAL PARA INTEGRARSE AL APARATO PRODUCTIVO
ESTATAL, GENERANDO DIVISAS POR PRODUCCION DE CARNE.



AL IMPULSAR EN UN MOMENTO DADO LA CRIANZA DE GANADO OVIMO
EN CORRALES CONTROLADOS SE PRETENDE FORTALECER LA
ECONOMIA DE LA REGION Y GENERAR ALTERNATIVAS DE PRODUCCION
QUE FUNCIONEN DURANTE TODO EL ANO Y NO SOLO LOS CULTIVOS
TEMPORALES QUE NO PRODUCEN EN EPOCA DE SEQUIA.

3.-VISTAS:

ZONAS O SITIOS NATURALES QUE VALE LA PENA RESCATAR
COMO VISTAS LEJANAS O COMO REMATES VISUALES PAISAJISTICOS,
ESTOS SITIOS SE ENMARCARAN POR MEDIO DE LA DISTRIBUCION DE LA
VEGETACION A LO LARGO DEL CAMINO Y DE LAS VENTANAS QUE SE
DEJE ENTRE LOS MODULOS PROPUESTOS.

ESTAS VISTAS DENOTAN DIFERENTES PUNTOS DE II\{TERES LEJANOS
CON CARACTERISTICAS PARTICULARES (MONTANAS, BOSQUES,
TIERRAS DE LABRANZA, ETC)

4 -ZONA URBANA:

ESTAS ZONAS SON ADECUADAS PARA SER REFORESTADAS CON
ESPECIES DE ARBOLES DE COPA ALTA (SE PROPONE EL FRESNO POR
SU ALTURA, DIAMETRO DE COPA, ADAPTABILIDAD A LAS CONDICIONES
DE ESTOS SITIOS), YA QUE CON ESTO SE LOGRARA ENMARCAR LAS
CONSTRUCCIONES DE LOS POBLADOS, LAS CUALES SON EN SU
MAYORIA DE UN SOLO NIVEL Y POR SU CARACTER DE POBLADOS
COMERCIALES, NO CONVENDRIA BLOQUEARLES LA VISTA CON
ARBOLES BAJOS, DE LA TALLA DEL CAPULIN A LO LARGO DE LA
CARRETERA.

LA IMAGEN QUE SE PRETENDE CONSERVAR EN EL MANEJO DE LA
VEGETACION ES LA DE LAS ZONAS AGRICOLAS, YA QUE AL MANEJAR
ALGUNOS ELEMENTOS DE UN MODULO EN OTRO, SE LOGRA UNIDAD EN
EL RECORRIDO.

EN ESTAS ZONAS ES CONVENIENTE PROPORCIONAR TRANSPARENCIA
EN EL ESTRATO BAJO Y DEJARLO LIMPIO DE VEGETACION EN SU
MAYORIA, YA QUE DEBERA PERMITIRSE EL PASO DE AUTOMOVILES
HACIA LOS COMERCIOS Y HACIA LA ZONA URBANA EN GENERAL.




ESTA VEGETACION FUNCIONARA DE IGUAL FORMA COMO BARRERA
ROMPEVIENTOS Y COMO ELEMENTO QUE DIFERENCIARA LAS ZONAS
URBANAS DEL ENTORNO AGRICOLA, YA QUE LA COPA DE LOS
FRESNOS, (CON MAYOR ALTURA) HACE QUE ESTOS SE DISTINGAN
FACILMENTE DESDE LEJOS.

EN PUNTOS ESPECIALES DEL RECORRIDO COMO EN EL CRUCE DE LA
CARRETERA A CUERNAVACA CON LA CARRETERA A ZEMPOALA, ES
ADECUADO PROPORCIONAR ALGUN TRATAMIENTO QUE REALCE EL
CRUCE DE ESTAS DOS ViAS. EN ESTE SITIO EL TRATAMIENTO PODRA
VARIAR Y ADECUARSE A CONDICIONES MAS URBANAS Y CON ESPECIES
QUE REQUIERAN EN UN MOMENTO DADO DE MAYOR MANTENIMIENTO.

5.-ZONA AGRICOLA: ,

ZONA CON SUELO DE ANDOSOL Y DE FEOZEM EN SU MAYORIA,
ESTOS SON SUELOS ADECUADOS PARA CULTIVOS TANTO
TEMPORALEROS COMO EN DISTRITOS DE RIEGO (ESTOS SE DEFINEN
PRINCIPALMENTE POR LA ALTITUD EN QUE SE ENCUENTRAN).

EN ESTAS ZONAS SE RECOMIENDA EJECUTAR PLANES DE ROTACION
EN LOS CULTIVOS PARA NO AGOTAR LAS POSIBILIDADES DE
PRODUCCION DE LA TIERRA.

COMO CULTIVO ALTERNATIVO SE SUGIEREN LOS FRUTALES O
CULTIVOS COMBINADOS, EN LOS QUE SE PLANTAN FRUTALES Y ENTRE
LAS HILADAS DE ESTOS SE SIEMBRAN VEGETALES CON SISTEMAS DE
ROTACION, OBTENIENDO ASi TIERRAS CON UNA DOBLE PRODUCCION
DONDE SE OBTIENE LA COSECHA DE LOS FRUTALES Y LA DE LOS
VEGETALES PLANTADOS DURANTE LA MAYOR PARTE DEL ANO.

EN GENERAL ESTAS ZONAS CUENTAN CON PENDIENTES ADECUADAS
PARA LOS CULTIVOS, YA QUE ESTAS NO EXCEDEN EN NINGUN CASO AL
30%. ESTA ZONA CUENTA EN ALGUNOS LUGARES CON PENDIENTES
MENORES AL 10%, SUELO DE FEOZEM Y CON LA POSIBILIDAD DE
RECOLECCION DE AGUA QUE ESCURRE DE LAS ZONAS MAS ALTAS, YA
QUE ESTAS ZONAS SON PEQUENOS VALLES O CUENCAS QUE
RESULTAN DE LA PRESENCIA DE LOS VOLCANES QUE LOS RODEAN,
RECIBIENDO LOS ESCURRIMIENTOS PROVENIENTES DE LAS ZONAS
ALTAS EN EPOCA DE LLUVIA.
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EL DESARROLLO DE LOS POBLADOS SUMAMENTE CERCANOS Y EN

t ALGUNOS CASOS INMERSOS EN ESTAS ZONAS, FAVORECE LA
EXPLOTACION DE LA TIERRA CON CULTIVOS ADECUADOS Y SU
RESPECTIVA ROTACION PARA GENERAR INGRESOS DE IMPORTANCIA
EN LA ZONA.

] 6.-PROPUESTA DE FORESTACION PARA LA ZONA AGRICOLA:

ESTA PROPUESTA SE HACE A TRAVES DE UN MODULO DE
PLANTACION, EL CUAL DEBERA PREVER EN SU DISTRIBUCION A LO
LARGO DE LA CARRETERA UNA DISCONTINUIDAD ADECUADA
ALTERNANDO ENTRE MODULOS CERRADOS A BASE DE ARBOLES
PRINCIPALMENTE Y DE MODULOS ABIERTOS A BASE DE ARBUSTOS
PARA PODER APRECIAR LAS VISTAS LEJANAS QUE SE DESEAN
RESCATAR Y QUE FAVORECERAN EL ASPECTO ESTETICO DEL
RECORRIDO, ASi COMO TAMBIEN MANTENER UNA UNIDAD DE DISENO
ENTRE ESTAS ZONAS Y LAS ZONAS URBANAS POR MEDIO DEL USO DE
ALGUNOS ELEMENTOS VEGETALES QUE SE REPITAN EN AMBAS (CON
ESTO SE PRETENDE BUSCAR UNIDAD EN EL DISENO DEL RECORRIDO),
LAS ESPECIES QUE SE DEBERAN CONSIDERAR SON AQUELLAS DEL
TIPO DEL CAPULIN, TEJOCOTE Y ESPECIES VEGETALES BAJAS DE
ARBUSTOS ADECUADOS AL ECOSISTEMA.

7 -PARADORES TURISTICOS:

ZONAS CON ALTO POTENCIAL, YA SEA COMO ZONAS DE DIA DE
CAMPO O COMO MIRADORES. EN ESTOS SITIOS SE PERMITIRA LA
ACTIVIDAD HUMANA DE BAJO IMPACTO EN EL MEDIO; EN EL CASO DEL
MIRADOR, ESTE SE UBICA EN LA UNICA ZONA DE LA CARRETERA QUE
CUENTA CON PENDIENTE MAYOR AL 100% (MAYOR A 45 GRADOS) Y
CON VISTA HACIA EL VALLE DE MEXICO.

EN EL CASO DE LAS ZONAS DE DIiA DE CAMPO, LOS SITIOS FUERON
SELECCIONADOS POR SU CERCANIA A LA CIUDAD DE CUERNAVACA (LA
GENTE DEL D.F. PREFIERE COMO ALTERNATIVA DE DIA DE CAMPO EL
PARQUE NACIONAL DE "LA MARQUESA" AL PONIENTE DE LA CIUDAD) Y
A LA ACTUAL PRESENCIA DE LA GENTE EN ESTOS SITIOS, LOS CUALES
SON CLAROS NATURALES A LO LARGO DE LA CARRETERA Y CON LO
CUAL SE EVITARIA CAUSAR DAROS EXCESIVOS AL ECOSISTEMA.
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ES IMPORTANTE SENALAR LA CONVENIENCIA DE QUE ESTOS SITIOS NO
CUENTEN CON SERVICIOS DE NINGUN TIPO, YA QUE DE LO CONTRARIO
SE FAVORECERIAN ASENTAMIENTOS HUMANOS DE TIPO COMERCIAL
QUE OCASIONARIAN DANOS IRREPARABLES (COMO LA TALA PARA
AMPLIAR LAS ZONAS DE COMERCIO O PARA HACER

ESTACIONAMIENTOS IMPROVISADOS) AL BOSQUE EN EL QUE SE
LOCALIZAN.

NO SE PROPONE NINGUN MIRADOR CERCANO A CUERNAVACA DEBIDO
A QUE LA VEGETACION DEL BOSQUE EN ESTE SITIO TODAVIA SE
ENCUENTRA EN BUEN ESTADO Y NO EXISTE NINGUN SITIO
ACTUALMENTE QUE REUNA LAS CONDICIONES DE PENDIENTE Y VISTA
DEL VALLE CON VEGETACION EN MAL ESTADO QUE PERMITA SER
REMOVIDA PARA CONSEGUIR DICHA VISTA, ADEMAS DE QUE LO QUE SE
PRETENDE ES LA RECUPERACION DEL BOSQUE Y NO sU
REFORESTACION PARA LOGRAR VISTAS DESDE UN MIRADOR.

8.-SELVA BAJA CADUCIFOLIA:

ZONA CON CONDICIONES CLIMATICAS DIFERENTES AL RESTO
DEL RECORRIDO, YA QUE AQUI EL CLIMA CAMBIA DEL TIPO "C" A UNO
DE TIPO "A", Y POR CONSIGUIENTE SE ENCUENTRA OTRO TIPO DE
VEGETACION.
ESTA ZONA SE HA CONSERVADO Y HA SOBREVIVIDO AL AVANCE DE LA
CIUDAD DEBIDO A LA ALTA PENDIENTE QUE PRESENTA ( MAYOR AL 30%
EN GENERAL), PERO EN LA ZONA ALEDANA A LA CARRETERA LA
PRESENCIA DE LA VEGETACION NO DEMUESTRA NINGUN PATRON DE
DISENO NI DE COHERENCIA DE LAS ESPECIES CON EL ENTORNO, YA
QUE DEBIDO A LAS CAMPANAS MASIVAS DE REFORESTACION QUE SE
REALIZAN ANO CON ANO EN NUESTRO PAIS, EN ESTA ZONA
ENCONTRAMOS ARBOLES TAN DISIMBOLOS COMO CEDROS JUNTO A
EUCALIPTOS, COLORINES CON LIQUIDAMBARES Y FRESNOS ASi COMO
UN SINFIN DE PLANTAS QUE EN OCASIONES NO PERTENECEN NI AL
CLIMA, Nt A LA ALTITUD, NI A OTROS DIVERSOS FACTORES COMO LOS
REQUERIMIENTOS DE AGUA O DE ASOLEAMIENTO.
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ES POR ESO Y CONSIDERANDO LA IMPORTANCIA DEL ECOSISTEMA QUE
ENMARCA LA ENTRADA A LA CIUDAD DE LA ETERNA PRIMAVERA, ESTA
ZONA PRESENTA UN ALTO POTENCIAL PARA SER ORDENADA BAJO
PATRONES DE DISENO MAS ACORDES AL SITIO Y QUE REALCEN LA
BELLEZA, PROPORCIONANDO UNA IMPRESION DE PRIMERA CLASE AL
USUARIO QUE LLEGA A LA CIUDAD O AL QUE SE DESPIDE DE ELLA,
LLEVANDOSE UN BUEN RECUERDO DEL LUGAR ASI COMO DE
APRECIACION DE ESTE TIPO DE VEGETACION.
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PLAN MAESTRO:

DE ACUERDO A LOS RESULTADOS OBTENIDOS DEL ANALISIS, DEL
POTENCIAL DE LA ZONA Y DE LOS DIVERSOS FACTORES FiSICOS QUE
INTERVIENEN EN EL AREA DE ESTUDIO, SE DEFINE EL PLAN MAESTRO,
EN EL CUAL SE ASIENTAN LAS NORMAS DE DISENO A SEGUIR PARA EL
TRATAMIENTO DEL AREA DE ESTUDIO, SIENDO ESTE EL RESULTADGC DE
LA OPTIMIZACION DE LOS RECURSOS DE LA ZONA APOYADO EN LOS
ESTUDIOS ANTES MENCIONADOS.

ASI MISMO , SE DEFINEN LOS OBJETIVOS GENERALES Y PARTICULARES
DE FORMA CONCRETA PARA CADA UNA DE LAS ZONAS IMPLICADAS EN
EL AREA DEL PROYECTO (ZONAS DE VEGETACION INTRODUCIDA,
ZONAS URBANAS, BOSQUE DE PINO, BOSQUE DE PINO ENCINO, ZONAS
DE DiA DE CAMPO, AREA DEL MIRADOR Y LAS ZONAS DE BOSQUE
PERTURBAQAS QUE NECESITAN TRATAMIENTO PARA EVITAR SU
DEVASTACION).

EL PLAN MAESTRO ES EN Si, LA REPRESENTACION GRAFICA DEL AREA
COMPLETA DEL PROYECTO MEDIANTE EL CUAL SE DEFINEN LOS
OBJETIVOS Y CONCEPTOS DE DISENO DE CADA ZONA. LA ETAPA
POSTERIOR AL PLAN MAESTRO ES AQUELLA QUE COMPRENDE EL
PROYECTO EJECUTIVO DE LAS ZONAS SELECCIONADAS POR SU
POTENCIAL PAISAJSTICO, ECONOMICO ©O DE RECUPERACION
ECOLOGICA.

STBOLOGIA

PLAN MAESTRQ
[ zona asricoLa
REUSICACION DE PASTIZALES
REGENERACION DEL BOSQUE
ZONAS URBANAS
[TI} CONSERVACICN DE LA SELVA
S ESTACIONELECTRICA

CARRETERA
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OBJETIVOS GENERALES:

LOS OBJETIVOS GENERALES DE ESTA PROPUESTA DE TRATAMIENTO
PAISAJISTICO EN EL AREA DE PROYECTO SON:

1- RECOMENDAR UN USO DE SUELO MAS ACORDE CON SU
POTENCIAL DESDE EL PUNTO DE VISTA PAISAJISTICO EN LOS
DISTINTOS ECOSISTEMAS POR DONDE CRUZA LA CARRETERA Y EN SUS
ZONAS ALEDANAS, ZONIFICANDO ADECUADAMENTE EL PAISAJE A LO
LARGO DEL RECORRIDO DEFINIENDO USOS ACORDES A LOS
ECOSISTEMAS. A LOS AGROSISTEMAS Y A LAS AREAS EN DETERIORO.

2.- ENFATIZAR LA APRECIACION DE VEGETACION
CARACTERISTICA DE CADA ECOSISTEMA Y AGROSISTEMA POR DONDE
PASA LA CARRETERA APOYADO EN EL DISENO DE ESTA A LO LARGO
DEL DERECHO DE ViA FEDERAL Y EN ALGUNAS ZONAS ALEDANAS.

3.- REGENERAR LA IMAGEN DE LOS ECOSISTEMAS DANADOS EN
SITIOS ALEDANOS A LA CARRETERA.

4.- BRINDAR CINAMISMO Y SEGURIDAD AL USUARIO DURANTE EL
RECORRIDO MEDIANTE EL DISENO DE LA VEGETACION A LO LARGO DEL
DERECHO DE VIA FEDERAL.

5. RECUPERACION DEL BOSQUE CON ACTIVIDADES
ECONOMICAS MAS ADECUADAS EN ESTE ECOSISTEMA.

6.-REGENERAR EN LO POSIBLE EL IMPACTO AMBIENTAL
NEGATIVO QUE PRODUCE LA PRESENCIA DE LA CARRETERA.

7.- GENERAR VISTAS DINAMICAS'EN EL PAISAJE CIRCUNDANTE
CCN EL FIN DE EVITAR LA MONOTONIA QUE SE PRESENTA EN EL
RECORRIDO ACTUALMENTE.
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8 - CREACION DE BARRERAS ROMPEVIENTO CON EL FIN DE
EVITAR LA INFLUENCIA DE ESTE DIRECTAMENTE SOBRE LOS
AUTOMOVILES QUE CIRCULAN SOBRE LA CINTA ASFALTICA (EN
OCASIONES EL VIENTO ES TAN FUERTE QUE PROVOCA ZIGZAGUEOQO EN
LOS VEHICULOS CAUSANDO ACCIDENTES POR PERDIDA DEL CONTROL).

9.- ENFATIZAR LAS ZONAS URBANAS PARA QUE SE DISTINGAN
DESDE LEJOS Y EVITAR TAMBIEN EN ESTAS EL PASO DEL VIENTO QUE
PROVOCA TOLVANERAS.

. 10.- MEJORAR LA APARIENCIA DEL CAMINO Y SUS ALREDEDORES
ASI COMO LA REMODELACION DE PARADORES Y EL MIRADOR..

11- MEJORAR LA IMAGEN URBANA DE LOS ASENTAMIENTOS
HUMANOS POR DONDE PASA LA CARRETERA.
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RECOMENDACIONES GENERALES:

DE ACUERDO AL RESULTADO DEL ANALISIS, SE PLANTEAN LAS
SIGUIENTES PROPUESTAS A NIVEL CONCEPTUAL PARA LA
RECUPERACION Y EL MEJORAMIENTO A LO LARGO DE LA CARRETERA.

ESTAS PROPUESTAS SE BASAN EN LA UTILIZACION DEL DERECHO DE
VIA (20M A PARTIR DEL EJE DEL CAMINO) PARA EL MEJORAMIENTO DE
LA IMAGEN DEL AREA ALEDANA POR MEDIO DEL DISENO DE LA
VEGETACION NATIVA O ADECUADA AL ECOSISTEMA DONDE SE
PRESENTE.

1- UTILIZACION DEL DERECHO DE VIA PARA GENERAR
ESPACIOS CON VEGETACION QUE REPRESENTEN AL ECOSISTEMA
CIRCUNDANTE ALEDANO.

2.- UTILIZACION DE VEGETACION NATIVA DE LOS ECOSISTEMAS
POR LOS CUALES ATRAVIESA LA CARRETERA EN DISENOS ARMONICOS
CONJUGANDO SEGURIDAD Y BELLEZA EN UN MARCO QUE REQUIERA
MI{NIMO MANTENIMIENTO.

3.- REFORESTACION ADECUADA PARA LAS ZONAS URBANAS Y
PARA LAS ZONAS AGRICOLAS DONDE LA INFLUENCIA DEL VIENTO
PROVOCA TOLVANERAS POR ARRASTRE DE POLVO Y TIERRA.

4. MEJORAMIENTO DE LA IMAGEN URBANA EN POBLADOS
MEDIANTE EL USO DE LA VEGETACION, DEL. COLORIDO EN FACHADAS Y
DEL TRATAMIENTO EN PAVIMENTOS.

5. ENFATIZAR LOS ASPECTOS POSITIVOS DEL PAISAJE
CIRCUNDANTE (LEJANO Y CERCANO) MEDIANTE LA UTILIZACION DE
MODULOS DE PLANTACION CERRADOS (CON ARBOLADO QUE IMPIDA
QUE LA VISTA SE FUGUE) Y CON MODULOS ABIERTOS A BASE DE
PLANTAS ARBUSTIVAS (CON LA FINALIDAD DE QUE SE OBTENGA UN
VISTA LEJANA).




6. GENERAR SEGURIDAD DE LOS USUARIOS POR MEDIO DEL
TRATAMIENTO ESPECIFICO DE MODULOS DE PLANTACION CERRADOS
QUE OBLIGUEN A REDUCIR LA VELOCIDAD AL ENTRAR A LAS ZONAS DE
CURVAS.

7 - DISENO DE ZONAS DE DESCANSO O DE DIA DE CAMPO EN
AREAS QUE ACTUALMENTE SON UTILIZADAS POR LA GENTE EN LA
ZONA DEL BOSQUE DE ENCINO-PINO CERCANO A LA CIUDAD DE
CUERNAVACA Y NO CUENTAN CON INFRAESTRUCTURA PARA RECIBIR A

LOS VISITANTES EN UNA PROPUESTA DE SEGURIDAD PARA EL
USUARIO.

8.- DISENAR UNA PROPUESTA ADECUADA PARA LA ZONA DEL
MIRADOR, YA QUE ESTA ES LA ZONA CON EL PAISAJE LEJANO MAS
IMPORTANTE A LO LARGO DEL RECORRIDO, EN LA CUAL SE
CONTEMPLE LA POSIBILIDAD DE LA PERMANENCIA DE LA GENTE SIN
ESTAR EN CONTACTO DIRECTO CON EL TRANSITO VEHICULAR EN UN
MARCO DE SEGURIDAD AMBIENTAL Y SOCIAL (EVITAR ASALTOS).
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POLITICAS Y RECOMENDACIONES.-

1.- ZONAS URBANAS:
EMN ESTOS SITIOS SE PROPONE UN TRATAMIENTO VEGETAL DIFERENTE
AL DEL ENTORNO AGRICOLA EN EL QUE SE PRESENTA. AQui SE
RECOMIENDA LA UTILIZACION DE MODULOS DE PLANTACION
DIFERENTES A LOS DEL ENTCRNOQ BAJO LA MISMA LINEA DE DISENO.
SE PROPONE QUE ESTOS MODULOS DE PLANTACION URBANOS
LOCALIZADOS EN POBLADOS FUNCIONEN COMO CORTINA ROMPE
VIENTOS Y BRINDEN SOMBRA A LA POBLACION (EL ARBOLADC
ACTUALMENTE ES CASI NULO EN ESTAS ZONAS, HACIENDO
INSOPORTABLES LAS TEMPERATURAS Y LA INSOLACION DIRECTA EN
EPOCA DE CALOR).
EN TRESMARIAS SE RECOMIENDA ADEMAS LA UTILIZACION DE
PAVIMENTOS EN LA ZONA ALEDANA A LA CARRETERA CON EL FIN DE
EVITAR LAS TOLVANERAS QUE PROVOCAN LOS AUTOS (SOBRE LOS
LOCALES DE COMIDA) AL PASAR.

2.-ZONA DE VEGETACION INTRODUCIDA:

ZONA CON VOCACICN AGRICOLA DEBIDO A LA CALIDAD DEL SUELO Y A
LA PENDIENTE QUE PRESENTA, LA CUAL NO SUPERA EN NINGUN CASO
EL 30%. EN LA ZONA, SE RECOMIENDA EL CULTIVO DE FRUTALES DE L&
FAMILIA DE LAS ROSACEAS COMO CULTIVO ALTERNATIVO. YA QUE
ESTOS BRINDAN UNA ACTIVIDAD ECONOMICA LUCRATIVA AL TENEDOR
DE LA TIERRA DEBIDO A QUE ESTOS SE ADAPTAN PERFECTAMENTE A
LAS CONDICIONES DEL SITIO (ACTUALMENTE ENCONTRAMOS ALGUNOS
CULTIVOS DE CAPULIN EN EL DERECHQ DE VIA EN ESTA ZONA).

EMN EL DERECHO DE VIA SE RECOMIENDA LA UTILIZACION DE MODULOS
DE PLANTACION QUE FUNCIONEN COMO BARRERAS ROMPE VIENTO Y
COMO MODELADORES DEL PAISAJE, CREANDO DINAMISMO DE
IMAGENES SECUENCIADAS A LO LARGO DEL RECORRIDO Y A BASE DE
VEGETACION ACORDE A LA ZONA COMO ARBOLES DE TIPO PRUNUS O
CRATAEGUS QUE PERTENECIERON AL ECOSISTEMA DE BOSQUE PINO-
ENCINO ANTES DE SER TRANSFORMADO POR EL HOMBRE EN ZONAS DE
CULTIVO.




3.-BOSQUE DE PINO:
ZONA QUE SE PRETENDE CONSERVAR DE FORMA NATURAL Y SIN
ACTIVIDAD HUMANA QUE IMPACTE AL MEDIO DE FORMA NEGATIVA. EN
ESTE SITIO SE ENCUENTRA UNA ZONA CON USOS DE SUELO TAN
DISIMBOLOS COMO EL AGRICOLA Y PASTIZALES, ESTOS DEBERAN
CAMBIAR SU USO CON EL FIN DE RECUPERAR EL ECOSISTEMA DANADO
CON ACTIVIDADES ECONOMICAS ALTERNATIVAS PARA LOS TENEDORES
DE LA TIERRA, SE SUGIERE DE ESTA FORMA EL CULTIVO DE FRUTALES.
EN ESTA ZONA SE PRESENTAN PENDIENTES HASTA DEL 30% O
MAYORES Y EN SUELOS DE ROCA, CARACTERISTICAS ACEPTABLES
PARA EL CULTIVO DE ALGUNOS FRUTALES COMO EL CIRUELO O
ALGUNOS DE LA FAMILIA DE LAS ROSACEAS EN FORMA DE MODULOS
DE PLANTACION DISENADOS. ]
EN EL DERECHO DE ViA SE RECOMIENDA LA UTILIZACION DE MODULOS
DE PLANTACION A BASE DE PINOS UTILIZADOS EN ALTITUDES
MAYORES A LOS 3,000msnm.

4.-BOSQUE DE PINO -ENCINO:
EN ESTA ZONA SE SUGIERE EL ACONDICIONAMIENTO DE PARADORES
TURISTICOS EN LOS SITIOS UTILIZADOS ACTUALMENTE PARA TAL
EFECTO.
EN ESTA ZONA SE RECOMIENDA LA UTILIZACION DE MODULOS DE
PLANTACION A BASE DE ENCINOS, PINOS Y ESPECIES ASOCIADAS A
ESTOS, ESTOS MODULOS SE EMPLEAN EN ALTITUDES MENORES A LOS
3,000msnm Y COMO ECOTONOS ENTRE LOS MODULOS DE BOSQUE DE
PINO Y LOS MODULOS DE LAS ZONAS DE VEGETACION INTRODUCIDA
PARA PROPORCIONAR UN CAMBIO PAULATINO EN EL TiPO DE
VEGETACION A LO LARGO DEL RECORRIDO.

5.-PASTIZALES:
ESTAS ZONAS SON ADECUADAS PARA LA LOCALIZACION DE
PASTIZALES YA QUE CUENTAN CON SUELO ORGANICC CAPAZ DE
SOSTENER ACTIVIDADES GANADERAS OVINAS INTENSIVAS Y CON UNA
PENDIENTE MENOR AL 10%.




6.-SELVA:
SELVA QUE SE PROPONE CONSERVAR CON USO DE SUELO NATURAL
SIN PERMITIR SU URBANIZACION YA QUE LA DOTACION DE SERVICIOS
EN ESTA ZONA ES COSTOSA DEEIDO A LAS PENDIENTES QUE
PRESENTA, SIENDO EN OCASIONES MAYORES AL 30%.
SE SUGIERE LA UTILIZACION DE MODULOS DE PLANTACION A BASE DE
ESPECIES NATIVAS DE LA SELVA BAJA CADUCIFOLIA CON BUGAMBILIAS,
YA QUE ESTAS SE IDENTIFICAN CON LA CIUDAD DE CUERNAVACA.
ACTUALMENTE ENCONTRAMOS PLANTADOS ARBOLES DEL TIPO
EUCALIPTUS, LOS CUALES NO SON ACORDES AL ECOSISTEMA.
ESTOS MODULOS ENMARCARSN EL RECORRIDO AL ENTRAR Y SALIR DE
LA CIUDAD DE CUERNAVACA.

7.-MIRADOR:
EN ESTA ZONA SE PRETENDE RESCATAR EL USO TURISTICO Y DE
ESPARCIMIENTO PARA LO CUAL FUE DISENADO EN UN PRINCIPIO, LA
VISTA DEL PAISAJE LEJANO EN ESTE LUGAR Y HACIA LA CIUDAD DE
MEXICO REPRESENTA UNO DE LOS PUNTOS MAS IMPORTANTES DEL
RECORRIDO.
SE PROPONE LA UTILIZACION DE VEGETACION ADECUADA PARA LA
ZONA QUE REQUIERA BAJO MANTENIMIENTO, DEJANDO LIBRE LA VISTA
CENTRAL EN UNA PLATAFORMA A DESNIVEL QUE NOS RETIRE DE LA
ZONA DE ESTACIONAMIENTO DE LOS AUTOMOVILES
EN ESTE SITIC LA VISTA DEL ESPECTADOR HACIA LA CIUDAD DE
MEXICO ES EL OBJETIVO PRINCIPAL DEL DISENO.

8.-ESTACICN ELECTRICA:
ESTACION ELECTRICA CON ASPECTO DESAGRADAELE QUE ROMPE
CON EL CONTEXTO PAISAJISTICO. SE PROPONE BLOQUEAR LA VISTA
POR MEDIO DE LA UTILIZACION DE MODULOS DE PLANTACION
URBANOS A SU ALREDEDOR YA QUE ESTOS MODULOS SON DE ALTURA
MAYOR A LOS DEL ENTORNO EN LA ZONA DE VEGETACION
INTRODUCIDA.




9.-PARADORES TURISTICOS:

ESTOS SON ZONAS DE DESCANSO DISENADAS Y PLANEADAS PARA LOS
USUARIOS QUE BUSCAN EL CONTACTO CON LA NATURALEZA, ESTOS
SE LOCALIZAN EN CLAROS DEL BOSQUE DE PINO-ENCINO ENTRE TRES
MARIAS Y CUERNAVACA, ESPECIFICAMENTE EN LOS SITIOS QUE LA
POBLACION ACTUALMENTE UTILIZA PARA TAL EFECTOC PERO NO
CUENTAN CON NINGUN PLAN DE DISENO.

EL DISENO DE ESTOS PARADORES DEBERA REALIZARSE EN LAS ZONAS
YA UTILIZADAS ACTUALMENTE CON EL FIN DE NO PERTURBAR MAS AL
ECOSISTEMA ABRIENDO NUEVOS PARADORES.
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ZONA URBANA 1 (TRES MARIAS)

ZONA URBANA 2 (TRES MARIAS).
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DEFINICION DEL AREA DE PROYECTO:

LA CARRETERA (PUNTO CENTRAL DEL PROYECTO) PRESENTA UN ALTO
POTENCIAL PAISAJISTICO NATURAL DEBIDO A QUE ES UNA VIA DE
COMUNICACION ALTAMENTE UTILIZADA LA CUAL ATRAVIESA POR 4
TIPOS DE ECOSISTEMAS DIFERENTES EN UNA DISTANCIA DE TAN SOLO
55 km.

EL PROYECTO ESTA BASADO EN LA RECUPERACION DEL DERECHO DE
VIA PRINCIPALMENTE (20m A PARTIR DEL EJE DEL CAMINO) Y EN
PROPUESTAS DE MEJORAMIENTO AGRICOLA Y FORESTAL PARA
ALGUNAS ZONAS ALEDANAS CON POTENCIAL PAISAJISTICO Y DE ALTA
RENTABILIDAD ECONOMICA.

DENTRO DEL RECORRIDO Y EN EL DERECHO DE ViA FUERON
SELECCIONADOS 3 SITIOS PARA RECUPERAR EL POTENCIAL
PAISAJISTICO DE LA CARRETERA;, CADA UNO DE LOS SITIOS
SELECCIONADOS CUENTA CON CARACTERISTICAS DE DISENO
ESPECIFICAS DONDE SE DEMUESTRAN LAS SIGUIENTES APTITUDES
PAISAJISTICAS:

1-RECUPERACION DE VISTAS LEJANAS -
EN EL PRIMER TERCIO DEL RECORRIDO ENCONTRAMOS UNA DE LAS
ZONAS CON MAYOR POTENCIAL PARA EL APROVECHAMIENTO DE
VISTAS LEJANAS, ESTA ZONA SE SITUA EN LA CERCANIA AL MIRADOR.

ESTE SE ENCUENTRA LOCALIZADO EN UN LUGAR DE LA CARRETERA
DONDE EL CORTE DEL TERRENO DEBIDO A SU CONFORMACION
ROCOSA ALCANZA LOS 90° Y LA VISTA QUE SE APRECIA DESDE AHI ES
LA DE LA CIUDAD DE MEXICO CAS! EN SU TOTALIDAD.
7 LAMENTABLEMENTE ESTE SITIO SE ENCUENTRA SIN TRATAMIENTO
3 ALGUNO Y EN ESTADO DE ABANDONO POR PROBLEMAS DE TIPO
SOCIAL COMO SE MENCIONO ANTERIORMENTE EN EL ANALISIS.

T by 1

2.-PROPUESTA DE IMAGEN URBANA DENTRO DE UN MARCO
PAISAJISTICO.-
A LA MITAD DEL RECORRIDO ENCONTRAMOS EL POBLADO DE TRES
MARIAS, SITIO QUE SURGIO POR LA PRESENCIA DE LA CARRETERA
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COMO SITIO DE DESCANSO ENTRE LAS DOS CIUDADES LIMITE DEL
RECORRIDO, SIN EMBARGO ESTE SITIO NO CUENTA CON UNA
PLANEACION ADECUADA COMO SE EXPLICA EN EL ANALISIS.

3.-TRATAMIENTO PAISAJISTICO DE 1ER CONTACTO .-
EN EL ULTIMO TERCIO DEL RECORRIDO ENCONTRAMOS LA ZONA DE
BOSQUE DE ENCINO PINO, ZONA UTILIZADA ACTUALMENTE POR LOS
HABITANTES DE CUERNAVACA COMO LUGAR PARA DIAS DE CAMPO.

ESTE SITIO NO CUENTA CON NINGUN TIPO DE INFRAESTRUCTURA PARA
SOPORTAR LA VISITA SEMANAL DE LOS TURISTAS, ES POR ESO QUE SE
PROPONE EL TRATAMIENTO PAISAJISTICO EN ESTOS SITIOS PARA LA
UTILIZACION DEL VISITANTE DENTRO DE UN MARCO NATURAL.

LA INTENCION DEL DISENO DE ESTAS ZONAS ES DELIMITAR EL AREA
DEL BOSQUE AFECTADA POR LA PRESENCIA DEL HOMBRE BRINDANDO
SEGURIDAD AL USUARIO DENTRO DE UN MARCO NATURAL.
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CONCEPTO GENERAL Y CONCEPTOS PARTICULARES:

EL CONCEPTO DE DISENO QUE RIGE A LO LARGO DEL RECORRIDO DE
LA CARRETERA ES EL DE “ZONIFICACION”, CONCEPTO POR MEDIO DEL
CUAL SE PRETENDE LOGRAR UNA REORDENACION EN EL USO DEL
SUELO A LO LARGO DEL RECORRIDO Y EN EL CUAL SE DEFINEN
PERFECTAMENTE LOS ECOSISTEMAS Y AGROSISTEMAS POR LOS QUE
ATRAVIESA LA CARRETERA DESDE MEXICO HASTA CUERNAVACA.

EN EL PLANO PARTICULAR EL CONCEPTO QUE RIGE PARA:

A.- POBLADOS: SERA EL DE “UNIDAD", CONCEPTO QUE SE
LOGRA AL GENERAR UNA IMAGEN URBANA ADECUADA A LOS
POBLADOS DIFERENCIANDOLOS DEL RESTO DEL RECORRIDO. ESTO SE
LOGRARA MEDIANTE EL DISENO DELA VEGETACION EN ESTOS SITIOS Y
MEDIANTE A POLITICAS DE IMAGEN URBANA ACORDES AL CONTEXTO
DE ESTOS LUGARES.

B.- MIRADOR: SERA EL DE “CONTEMPLACION", LOGRANDOSE
POR MEDIO DEL DISENO DE LA VEGETACION EN EL SIiTIO PARA
ENMARCAR LA VISTA DE LA CIUDAD DE MEXICO, ASI COMO EL DISENO
ARQUITECTONICO EL CUAL ENFATIZARA AUN MAS LA CONTEMPLACION
ALEJANDO AL ESPECTADOR DEL TRAFICO DIRECTO DE LA CARRETERA.

C.- PARADORES TURISTICOS: SERA EL DE “ARMONIA CON LA
NATURALEZA" LOGRANDOSE MEDIANTE EL DISENO DE ESTOS SITIOS
DONDE LA VEGETACION FORME BARRERAS VISUALES Y ACUSTICAS
PARA QUE EL USUARIO SE SIENTA DENTRO DEL BOSQUE SIN ESTAR
INVERSO REALMENTE EN EL.

MIRADOR
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PROPUESTA:

LA PROPUESTA QUE SE DEFINE EN EL PLAN MAESTRO, DETERMINA LOS
LINEAMIENTOS PARA LA REALIZACION DE LOS PROYECTOS
EJECUTIVOS ESPECIFICOS DE CADA ZONA.

1.- OBJETIVOS DE DISENO.

LA PROPUESTA PARA EL TRATAMIENTO DE LA ZONA SE FUNDAMENTA
EN LA NECESIDAD DE CONFORMAR UN RECORRIDO AGRADABLE,
SEGURO Y DINAMICO, CON EL FIN DE EVITAR LA MONOTONIA EN LA
APRECIACION DEL PAISAJE QUE EN ALGUNOS SITIOS DESPROVISTOS
DE VEGETACION SE "ABRE" COMPLETAMENTE ANTE NOSOTROS,
PRODUCIENDO ESCENARIOS SIN NINGUN DINAMISMO NI INTERES PARA
EL ESPECTADOR.

DURANTE EL RECORRIDO, SE DIFERENCIARAN LOS DISTINTOS
ECOSISTEMAS POR LOS QUE ATRAVIESA LA CARRETERA GRACIAS AL
USO DE LA VEGETACION PROPUESTA A LO LARGO DEL DERECHO DE
VIA, HACIENDO ENFASIS EN LAS ESPECIES ARBOREAS MAS
REPRESENTATIVAS DEL ECOSISTEMA CORRESPONDIENTE AL TRAMO
DEL RECORRIDO Y A LA ZONA GEOGRAFICA EN QUE SE LOCALIZAN.

2.- PROPUESTA DE FORESTACION A BASE DE MODULOS.

LOS MODULOS PROPUESTOS SON DE 2 TIPOS Y LA VEGETACION QUE
EMPLEAN EN SU CONFORMACION ESTARA REGIDA POR EL
ECOSISTEMA O AGROSISTEMA AL QUE PERTENECEN A LO LARGO DEL
RECORRIDO:

A - MODULO A BASE DE ARBOLES, LOS CUALES BLOQUEAN LAS
VISTAS LEJANAS |INDESEABLES Y SE DENOMINAN "MODULOS
ARBOREOS", ESTOS A SU VEZ SE DIFERENCIAN EN MODULOS PARA
RECTAS Y MODULOS MAS DENSOS PARA CURVAS (PARTE EXTERNA).

B.- MODULOS A BASE DE VEGETACION CON ALTURA MENOR A
LOS 0.50M PARA PERMITIR LA APRECIACION DE VISTAS LEJANAS Y
CREAR LAS DENOMINADAS "VENTANAS" DEL CLAROSCURO DESEADO,
ESTOS SE DENOMINAN “MODULOS DE VACIO" O "VENTANAS" Y SE
UTILIZAN TANTO £N LAS RECTAS COMO EN LA PARTE INTERNA DE LAS
CURVAS O EN CASOS ESPECIALES EN LA PARTE EXTERNA DE ESTAS
(LA DENSIDAD NO VARIA).

S e e o

SIMBOLOGIA

T MOoQULOS OF PLANTAC|ON
V. |fn'ﬁ_oa‘ucm= ARZOREQ
TV INTRODUCIDR VENTANA
8. gENCINO-FIND ARBORED

8 ENCING-SING VENTARA
B FiNO ARBOREO

T B. PINQ VENTANA
3 !
SELVA BAJAC ARSORED
1ZONAS URBANAS



POR MEDIO DE ESTE TRATAMIENTO SE GENERA UN JUEGO DE
CLAROSCUROS O "VENTANAS" QUE BLOQUEAN CIERTAS VISTAS Y
ENMARCAN OTRAS.

LA DISTRIBUCION ALTERNADA DE ESTOS DOS TIPOS DE MODULO A LO
LARGO DEL CAMINO CREAN UN RECORRIDO DINAMICO, YA QUE EL
PAISAJE QUE APRECIA EL CONDUCTOR EN MOVIMIENTO TIENDE A
CAMBIAR CONSTANTEMENTE, IMPRIMIENDO SENSACIONALIDAD AL
ENMARCAR LAS VISTAS LEJANAS DANDO AL MISMO TIEMPO UNA
SENSACION DE SEGURIDAD EN LOS TRAMOS CON "MODULOS
ARBOREOS" EN AMBOS LADOS DE LA CARRETERA YA QUE SE DEFINE
CLARAMENTE EL LIMITE LATERAL DEL CAMINOQ.

LAS DIMENSIONES DEL MODULO SE OBTIENEN A PARTIR DE LAS
SIGUIENTES CONSIDERACIONES:

2.1.- EN LA SECCION TRANSVERSAL:
LA DISTANCIA ENTRE LAS PLANTACIONES Y EL BORDE DEL CAMINO
DEBE SER TAL QUE EL FOLLAJE NO OBSTRUYA EL TRANSITO, BRINDE
SEGURIDAD EN CASO DE UN DESPISTE (ABANDONO DEL VEHICULO DE
LA CINTA ASFALTICA) Y PERMITA SEGURIDAD DE MANEJO CON UNA
VISIBILIDAD ADECUADA.

DE ACUERDO A LA NORMA DE SCT EL AREA LIBRE DE VEGETACION CON
ALTURA MAYOR A 0.50M A PARTIR DEL LIMITE DE LA CORONA DEBE DE
SER DE 6.00M, ESTA AREA ESTA CALCULADA EN BASE A UNA
CARRETERA CON VELOCIDAD PROMEDIO DE 100KM/H, POR LO CUAL
DEBEMOS3 DE HACER CIERTAS MODIFICACIONES BASADAS EN LA
RELACION ENTRE EL ANGULO DE VISIBILIDAD Y LA VELOCIDAD DEL
RECORRIDO. LA CARRETERA EN CUESTION ESTA CALCULADA CON UNA
VELOCIDAD PROMEDIO DE 70KM/H, CON LO CUAL OBTENEMOS UNA
ZONA LIBRE DE VEGETACION CON ALTURA MAYOR A 0.50M DE 2.5M
COMO MINIMO, AL INCREMENTAR ESTA DISTANCIA, SE INCREMENTA LA
SEGURIDAD EN LA VISIBILIDAD EN EL RECORRIDO.
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LA NORMA INDICA:

VELOCIDAD. DISTANCIA LIBRE 172 CORONA LIBRE EN EL D. DE ViA.
TOKM/MH 6.00M 3.50M - 2.50M
90KM/H 8.00M 3.50M = 4.50M
110KM/H 10.00M - 3.50M = 6.50M

A LA DISTANCIA LIBRE SE LE RESTA LA MITAD DE LA DISTANCIA DE LA
CORONA, YA QUE LA LONGITUD DE VISION SE TOMA A PARTIR DEL EJE
DEL CAMINO Y HACIA AFUERA.

LA DISTANCIA QUE SE DEJA LIBRE CORRESPONDE A LA NECESIDAD
MINIMA DE BRINDAR SEGURIDAD AL USUARIO. EN CASO DE QUE UN
ANIMAL © UNA PERSONA CRUCE LA CARRETERA: LA DISTANCIA LIBRE
DE VEGETACION AYUDA AL CONDUCTOR A PREVENIR UN ACCIDENTE,
ADEMAS DE QUE AL PEATON LE AYUDA A VER SI SE APROXIMA UN
AUTO O NOC.

2.2.- SECCION LONGITUDINAL:
EN CASO DE PAISAJES LATERALES AL CAMINO DE ESPECIAL INTERES,
SE DEBERAN PREVER ESPACIOS LIBRES DE VEGETACION PARA QUE
ESTAS VISTAS PUEDAN SER APRECIADAS DESDE LOS VEHICULOS EN
MOVIMIENTO SIN QUE ESTOS TENGAN QUE REDUCIR SU VELOCIDAD.

EL TIEMPO MINIMO RECOMENDADC PARA QUE UN ESPECTADOR EN
MOVIMIENTO PUEDA APRECIAR UNA VISTA OSCILA ENTRE LOS 5Y LOS
10 SEGUNDOS, St EL TIEMPO DE EXPOSICION DE UNA VISTA ES MENOR,
ESTA SE APRECIARIA COMO UN SIMPLE MANCHON AMORFO DE COLOR;
Y Sl LA EXPOSICION ES MAS PROLONGADA, SE VOLVERIA MONOTONA Y
EL ESPECTADOR PERDERIA TODO INTERES EN ELLA.

AL RELACIONAR EL TIEMPO DE EXPOSICION DE UNA VISTA CON LA
VELOCIDAD DEL RECORRIDO OBTENEMOS LOS SIGUIENTES DATOS:

VELOCIDAD EXPOSICION DE 5 SEG. EXPOSICION DE 10 SEG.

70 KM./H 97 METROS LINEALES. 94 METROS LINEALES.

90 KM./H 125 METROS LINEALES. 250 METROS LINEALES. N
110 KM./H 153 METROS LINEALES. 306 METROS LINEALES. c":f:_?z:
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PARA UNA CARRETERA CON UNA VELOCIDAD PROMEDIO MENOR A 70
KM./H LA LONGITUD DE LAS PLANTACIONES OSCILA ENTRE LOS 97TM Y
LOS 194M, SIN EMBARGO Y DEBIDO A QUE EN ALGUNOS TRAMOS DEL
RECORRIDO LA VELOCIDAD DE LOS VEHICULOS PUEDE ALCANZAR LOS
110 KM/HR, PODREMOS DEFINIR LA LONGITUD DEL MODULO BASICO EN
125M CON LA POSIBILIDAD DE UNIR DOS MODULOS Y CREAR UN
MODULO DE 250M., SIENDO APRECIADC POR LOS QUE CIRCULAN A 70
KM./HR (O MENOS) Y POR LOS QUE CIRCULAN A 110 KM./ HR (C MAS)
CUANDO EL MODULO SE DUPLICA HASTA 250M.

ESTE MODULO SE DUPLICARA EN NEGATIVO CON EL FIN DE OBTENER
GRUPOS MAYORES DE LAS ESPECIES QUE CONTENGA. SIN SER
RECOMENDABLE UNIR MAS DE DOS MODULOS DEBIDO A QUE SE
FOMENTARIA LA MONOTONIA QUE SE PRETENDE EVITAR EN EL

RECORRIDO.
[ - \zoaien
‘ ‘ Capu‘m.
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MODULO EN ESPEJO (250m).
EN TRAMOS DE 11¢ KM./H EL MODULO DE 250M. CREA UNA VISTA DE 8.2
SEG.. LA CUAL ESTA DENTRO DE LOS LIMITES PERMISIBLES Y NO NOS
OBLIGA A CREAR UN MODULO ESPECIAL.




ESTAS CONSIDERACIONES VARIAN DEPENDIENDO DEL TIPO DE
CARRETERA PROPUESTA, YA QUE LA CANTIDAD DE CARRILES EN LA
CORONA MODIFICA EL CRITERIO DE VISION DEL USUARIO Y LA
DISTANCIA LIBRE DE VEGETACION SE TOMA A PARTIR DEL FINAL DEL
PRIMER CARRIL (EL MAS CERCANO AL DERECHO DE VIiA) HACIA
AFUERA.

ASI MISMO SE ENMARCAN LOS SITIOS URBANOS POR MEDIO DE LA
UTILIZACION DE ESPECIES VEGETALES DE MAYOR ALTURA QUE LAS
PROPUESTAS DURANTE TODO EL RECORRIDO, ESTE TRATAMIENTO
FUNCIONA DE IGUAL FORMA COMO BARRERA ROMPE VIENTO CON EL
FIN DE EVITAR LAS TOLVANERAS QUE SE PRESENTAN ACTUALMENTE
EN ESTOS LUGARES; EL TRATAMIENTO VEGETAL QUE SE UTILIZA EN
ESTOS SITIOS SE COMPLEMENTA CON LA APLICACION DE PAVIMENTOS
ADECUADOS PARA SOPORTAR EL TRAFICO DE VEHICULOS PARA
INGRESAR A LAS ZONAS URBANAS Y EVITAR LAS POLVAREDAS QUE SE
ENCUENTRAN ACTUALMENTE POR FALTA DE DISENO EN ESTAS ZONAS
LIMITROFES DE LA CINTA ASFALTICA .

ESTOS SITIOS MERECEN UN TRATAMIENTO DISTINTO AL DEL ENTORNO
YA QUE EL BIENESTAR DE LA POBLACION ES EL FACTOR PRIMORDIAL
DEL DISENO..

LAS PALETAS VEGETALES DE TODOS LOS MODULOS CONTEMPLAN EL
USO DE ESPECIES ACORDES A LA REGION O QUE SEAN COMPONENTES
NATURALES DEL ECOSISTEMA DONDE SE PROPONEN, YA QUE EN
ESTAS ZONAS NO SE CONTEMPLA NINGUN TIPO DE MANTENIMIENTO O
PROGRAMA DE RIEGO (TAMPOCO EN LAS ZONAS URBANAS).
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2.3.- MODULOS ESPECIALES:

MODULOS UTILIZADOS EN CASOS ESPECIFICOS, ESTOS SON DE 2
TIPOS:

A.- MODULO DE DESACELERACION:
ESTE TIPO DE MODULO SE PROPONE AL INGRESAR A UNA CURVA CON
EL FIN DE HACER DISMINUIR LA VELCCIDAD AL CONDUCTOR.
ESTE CUENTA CON LA MISMA PALETA VEGETAL QUE EL MODULO DEL

LUGAR QUE LE CORRESPONDE (ZONA DE VEG. INTRODUCIDA, BOSQUE
DE PINO, ETC...).

EL DISENO DE ESTE SE REALIZA MEDIANTE LA DISTRIBUCION DE LA
VEGETACION DE FORMA QUE LA DENSIDAD DEL ARBOLADO SEA BAJA
AL INICIO DEL MODULO Y SE INCREMENTE PAULATINAMENTE HASTA

CONSEGUIR UNA DENSIDAD ALTA AL FINAL DEL MODULO (VER IMAGEN
ESQUEMATICA).

EL EFECTO QUE SE PRETENDE CONSEGUIR ES LA DISMINUCION DE LA
VELOCIDAD DEL AUTOMOVIL CUANDO EL USUARIO VEA PASAR CADA
VEZ MAS RAPIDO LOS TRONCOS DE LOS ARBOLES (EFECTO LOGRADO
AL AUMENTAR LA DENSIDAD DEL ARBOLADO AUNQUE EL VEHICULO SE
DESPLACE A LA MISMA VELOCIDAD).

i

IMAGEN ESQUEMATICA.
(ALZADO)

MODULO DE DESACELERACION
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B.- MODULO DE CURVA!
ESTE TIPO DE MODULO CORRESPONDE A LA PARTE EXTERNA DE LAS
CURVAS (EN LA PARTE INTERNA SE UTILIZARA EL MODULO DE
PLANTACION TIPO “VENTANA") Y DE IGUAL FORMA QUE EL MODULO DE
DESACELERACION ESTA CONFORMADO POR LA VEGETACION
PROPUESTA PARA EL MODULO DE LA ZONA QUE LE CORRESPONDA.

LA INTENSION DE ESTE MODULO ES EL DE ENMARCAR EL RECORRIDO
DE LA CARRETERA AL FORMAR UNA PANTALLA VEGETAL ARBOLADA
QUE LE INDIQUE AL CONDUCTOR EL CAMBIO DE DIRECCION EN EL

CAMINO.

ASi MISMO, ESTE DISENO GENERA SEGURIDAD EN CASO DE QUE EL
VEHICULO SE SALGA DEL CAMINO DETENIENDO SU MARCHA CON LA
AYUDA DE UN COLCHON VEGETAL. EN ESTE TIPO DE MODULO
NO SE APLICA LA DISTANCIA MINIMA DE VISIBILIDAD RECOMENDADA
(DISTANCIA A PARTIR DEL EJE DEL CAMINO HACIA AFUERA CON
VEGETACION DE MENOS DE 0.50M DE ALTURA), YA QUE EL ANGULO DE
VISION DESDE EL VEHICULO EN MOVIMIENTO NO ES PARALELO AL
MODULO SINO PERPENDICULAR A ESTE.
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IMAGEN ESQUEMATICA DE
PLANTACION EN CURVA.
(ALZADO)
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4 - PALETA VEGETAL GENERAL:
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HOMERE COMUN NOMBRE CIENTIFICO FORMA ALTURA FRONDA LOCALIZACION
DIAMETRC POR MODULO
AMATE PRIETO Ficus tecolutensis érbel 12.00m 20.00m SBC.
BERLANDIERA Beriandieri sp. herbacea 0.15m 0.20m Vi
BUGAMBILIA Bouganvillea glabra arbusto  3.00m 300 SBC.
CAPULIN Prunus serotina arbol 12.00m 8.00m Vi BP.
CEREZO Prunus pennsyivanica arbol 4.00m 1.50m BP.
CIRUELO Prunus domestica arbol 4.00m 3.00m BP.
CLAVO Pittesporum tobira arbustc  2.00m 3.00m SBC.
ENCINO Quercus urbani arbol 10.00m 600m BEP.
FLAMBOYAN Delonix regia arbol B8.00m 10.00m SBC.
FRESNO Fraxinus undhej arbol 15.00m 10.00m Vi
HIERBA DE POLLO Comelina herbdcea 0.25m 0.25m BP,BEP.
JUNIPERO COMUN Juniperus communis arbusto  1.00m 1.00m Vi
JUNIPERO PANDA Juniperus variegatta arbuste  0.50m 0.40m VI
LANTANA MORADA Lantana montevidensis herbacea 0.25m 0.60m VI,BEP.
LANTANA ROJA Lantana cémara herbdcea 0.60m 080m SBCVIL
LANTANA ROJA CH .Lantana cdmara nana herbacea 0.25m 0.60 A8
MADRONO. Arbutus xalapensis arbol 4.00m 300m BEP.
MULENBERGIA Mulienbergia macroura herbacea 1.00m 1.06m  Vi,BEP.
PAMPA GRASS Cortaderia selloana herbacea 2.00m 2.00m Vi
PERAL Pyrus communis arbo! 4.00m 2.00 BP.
PINO COMUN Pinus teiophilla arbot 15.00m 800 BP.
PINO MOCTEZUMA Pinus montezumae arbot 20.00m 10.00m 5P BEP.
TEJOCOTE Crataegus pubescens érbol 6.00m 300m Vi, BP.
VINCA Vinca major herbacea 0.30m 050m BEP, BP.
ZARZAMORA Rubus sp. trepadora 1.00m 300m B8P BEP

- Clave: BP=Bosque de pino. BEP=Bosque encino-pino.
SBC=Selva baja caducifolia. Vi=Vegetacion introducida.
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4.- PROPUESTAS DE DISENO.

A.- ZONA DE VEGETACION INTRODUCIDA:

A LO LARGO DE LAS ZONAS DE CULTIVOS SE PLANTEA LA

COLOCAC!ON EN FORMA DISCONTINUA DE UNA BARRERA VEGETAL A
BASE DE MODULOS DE PLANTACION DE FORMA ESTRATEGICA PARA
ENMARCAR VISTAS AGRADABLES O PARA BLOQUEAR VISTAS
INDESEABLES, ESTOS MODULOS SE COMPONEN BASICAMENTE DE
CAPULIN (Prunus capulli), TEJOCOTE (Crataegus pubescens), PASTO
AMACOLLADO (Mullenbergia macroura), LANTANA (Lantana montevidensis)Y
BERLANDIERA (Berlandieri sp.).
ASI MISMO ESTAS BARRERAS FUNCIONAN COMO CORTINAS ROMPE
VIENTOS PARA EVITAR EL EMPUJE QUE SUFREN LOS AUTOS POR LA
VELOCIDAD DE ESTE EN ALGUNAS ZONAS Y PUEDE LLEGAR A CAUSAR
EN UN MOMENTO DADO ACCIDENTES DE TRAFICO.

SE RECOMIENDA EL CULTIVO DE FRUTALES EN LA ZONA DEBIDO A QUE
SU PRODUCCION GENERARIA INGRESOS SUPERIORES A LOS QUE
PERCIBE LA POBLACION CON LOS CULTIVOS ACTUALES. CON ESTO SE
IMPLEMENTARIA UNA ECONOMIA DE TIPO REGIONAL Y NO SOLO
DOMESTICA COMO SE MANEJA ACTUALMENTE.

PROPUESTA CULTIVOS ACTUALES

CULTIVO DE FRUTALES PROD. ANUAL TRADICIONAL PROD ANUAL
CAPULIN 3,300 KG./HA FRIJOL 600 KG./HA
CEREZA 3.800 KG./HA MAIZ 800 KG./HA
TEJOCOTE 6,700 KG./HA JITOMATE 5,000 KG./HA
PERA 7,200 KG./HA “EL CULTIVO DE JTCMATE £S SUSCEPTIELE
CIRUELA 9,900 KG./HA £ LA SEGUIR

ZARZAMORA 17,700 KG./HA

INFORCRIMACICH. ESTADISTICAS ANUALES OE LA “SARH" 1524

B.- ZONAS URBANAS:

EN ESTAS ZONAS (ACTUALMENTE DESPROVISTAS DE
VEGETACION) SE PLANTEA UN MODULO A BASE DE CAPULIN (Prunus
capull), FRESNO (Fraxinus undhei), LANTANA (Lantana montevidensis) Y
JUNIPERO (Juniperus communis) UTILIZANDO TAMBIEN UN TRATAMIENTO
A BASE DE PAVIMENTOS DE PIEDRA VOLCANICA JUNTEADA CON ARENA

Y ADOQUIN COLOR ROSA PARA CREAR FORMAS EN EL PISO TAMBIEN
ATRACTIVAS.



EN ESTOS MODULOS SE INTRODUCE EL FRESNO (Fraxinus undhei) YA
QUE POR LA ALTURA DE SU FOLLAJE SE DISTINGUEN A DISTANCIA LAS
ZONAS URBANAS, ADEMAS DE QUE FUNCIONAN COMOQO CORTINAS
ROMPE VIENTO PARA EVITAR LAS POLVAREDAS TAN FRECUENTES
ACTUALMENTE Y AL MISMO TIEMPO ENMARCAN CON SU FOLLAJE LAS
FACHADAS DE LOS COMERCIOS ALEDANOS AL CAMINO
(GENERALMENTE EDIFICACIONES DE 1 PISO).

SE RECOMIENDA EL USO DEL COLOR EN ESTAS FACHADAS, YA QUE
QUEDAN A LA VISTA DEL USUARIO Y ACTUALMENTE NO EXISTE UNIDAD
Ni CRITERIO DE IMAGEN URBANA QUE UNIFIQUE A ESTOS POBLADOS

PARA EL USO DEL COLOR SE RECOMIENDA UTILIZAR UNICAMENTE 3
COLORES DISTINTOS Y SUS DIFERENTES TONOS EN LAS
COMBINACIONES QUE CADA RESIDENTE ELIJA, PERO BAJO EL CRITERIO
BASICO DE QUE DOS FACHADAS DEL MISMO COLOR O CON LA MISMA
COMBINACION DE COLORES NO PODRAN SER ADYACENTES. EN
CADA POBLADO SE PROPONEN DISTINTOS COLORES BASICOS, YA QUE
LO QUE SE PRETENDE ES DARLE UN CARACTER DISTINTO A CADA UNO,
UTILIZANDO POR EJEMPLO: AMARILLO, ROJO Y MORADQO PARA TRES
MARIAS. AZUL, MORADO Y ANARANJADO PARA PARRES. Y VERDE,
AMARILLO Y ROJO PARA EL ENTRONQUE CON TOPILEJO.

MEDIANTE ESTA SIMPLE PROPUESTA DE COLOR SE PRETENDE
GENERAR UNIDAD EN LOS POBLADOS TRATADOS, YA QUE ESTOS
SITIOS SURGIERON A RA|IZ DE LA FORMACION DE LA CARRETERA COMO
LUGARES INTERMEDIOS ENTRE DOS PUNTOS. SUS HABITANTES NO
SON ORIGINARIOS DE AHI, PROVOCANDO CON ESTO QUE NO SIENTAN
REALMENTE EL ARRAIGO QUE DEBE DE EXISTIR POR EL SITIO DONDE
SE VIVE. ADEMAS DE QUE ESTA MEZCLA DE PERSONAS HA DADO
LUGAR A UNA FALTA DE IDENTIDAD ENTRE LOS HABITANTES DE ESTOS
POBLADOS. EL USO DE SOLAMENTE 3 COLORES BASICOS SE SUSTENTA
EN LA ARMONIA QUE PUEDE PRESENTAR VISUALMENTE EL CONJUNTO
Y EN EL SENTIMIENTO DE LA GENTE DE PERTENECER A UN SITIO CON
CARACTERISTICAS ESPECIFICAS. Y NO SOLAMENTE A UN POBLADO
QUE ES EXACTAMENTE IGUAL A CUALQUIER OTRO LOCALIZADO EN
CUALQUIER PARTE DEL PAIS. CUANDO LA GENTE SE IDENTIFICA CON LA
REGION EN QUE HABITA Y NO SOLAMENTE CON SUS PROPIEDADES, SE




LOGRA UN MAYOR RESPETO DE ESTE INDIVIDUO HACIA EL MEDIO,
CUIDANDO LOS BIENES DE LA COMUNIDAD Y NO SOLO LOS SUYOS
PROPIOS.

EL MODULO A BASE DE FRESNO (Fraxinus undhei) SE UTILIZA TAMBIEN
EN EL DERECHO DE ViA ADYACENTE A LA SUB ESTACION ELECTRICA
CERCANA A PARRES, AUNQUE ESTA NO SE CONSIDERA COMO UN
CENTRO URBANO SE PRETENDE OCULTAR SU IMAGEN NEGATIVA EN EL
PAISAJE POR MEDIO DEL FOLLAJE ALTO; SiI SE UTILIZARA EL MODULO
TRADICIONAL QUE CORRESPONDE AL SITIO, LAS COPAS DE LOS
CAPULINES (Prunus capulli) Y TEJOCOTES (Crataegus pubescens) NO
CONSEGUIRIAN BLOQUEAR LA VISTA DE LOS CABLES Y TORRES Y EL
EFECTO SERIA CONTRARIO, PUES ESTOS SERIAN PRECISAMENTE LOS
QUE SE OBSERVARIAN SOBRE LAS COPAS DE ESTOS ARBOLES TAN
BAJOS.

C.- BOSQUE DE PINO:

EN EL SITIO DONDE ACTUALMENTE SE ENCUENTRA
FRACCIONADO EL BOSQUE SOBRE LOS 3,000 MSNM Y LA PRESENCIA
DEL HOMBRE ES CLARA POR LA INTRODUCCION DE ZONAS DE CULTIVO
Y PASTIZALES, SE PRETENDE RECUPERAR LA IMAGEN DEL BOSQUE
ORIGINARIO DE LA ZONA POR MEDIO DEL CULTIVO DE FRUTALES DE LA
FAMILIA DE LAS ROSACEAS Y MEDIANTE EL DISENO DE MODULOS DE
PLANTACION EN EL DERECHO DE ViA A BASE DE PINOS (P.montezumae,
P.Leiophylla), ENCINO (Quercus urbani), VINCA (Vinca major), ZARZAMORA
(Rubus sp.) Y HIERBA DE POLLO (Comelina sp.).

EN LAS ZONAS DE CULTIVO TEMPORALERO Y PASTIZALES QUE SE
ENCUENTRAN DENTRO DEL BOSQUE, SE PROPONE COMO
ALTERNATIVA EL CULTIVO DE FRUTALES DE LA FAMILIA DE LAS
ROSACEAS, LOS CUALES SON ORIGINARIOS DE ESTE ECOSISTEMA Y
BRINDAN COSECHAS MAS PRODUCTIVAS QUE EL CULTIVO DE MAIZ, YA
QUE MUCHOS DE LOS CULTIVOS ACTUALES NO CUENTAN Ni SIQUIERA
CON LAS CONDICIONES BASICAS DE SUELO PARA DESARROLLARSE,
PUES ENCONTRAMOS PASTIZALES Y AGRICULTURA SOBRE LITOSOL
{suelo de roca) CON PENDIENTE MAYOR AL 30%, (SUELO Y PENDIENTE
MAS ADECUADOS PARA LA REGENERACION DEL BOSQUE POR MEDIO
DE UNA ACTIVIDAD PRODUCTIVA COMOQ EL CULTIVO DE FRUTALES Y NO

+EL ACCESO AL BOSQUE SE PROPONE
EN LAS CURVAS, ESTO IMPIDE QUE LOS
VIENTOS CIRCULEN DIRECTAMENTE Y
CON EFECTO DE TUNEL DENTRO DEL
ECOSISTEMA.
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PARA PASTIZALES O CULTIVOS AGRICOLAS). LA ZONA MAS ADECUADA
PARA LA LOCALIZACION DE PASTIZALES ES AL OESTE DE LA
POLIGONAL DONDE EL SUELO ES DE FEOZEM Y LA PENDIENTE ES
MENOR AL 10% EN GENERAL, YA QUE ESTE SITIO ES MAS ADECUADO
QUE EL LITOSOL PARA SUSTENTAR DICHA ACTIVIDAD Y LA PENDIENTE
BAJA EVITARA PROBLEMAS SERIOS DE EROSION.

EN ESTA ZONA SE RECOMIENDAN DIVERSOS MODULOS PARA EL
CULTIVO DE FRUTALES, DONDE SE COMBINAN LA PLANTACION DE
DIFERENTES ESPECIES FAVORECIENDO LA PRODUCCION DURANTE
TODO EL ANO Y LA INDUSTRIALIZACION DE ESTA FRUTA PARA
FORTALECIENDO LA REGIONALIZACION DE LA ECONOMIA EN LA ZONA,
LA CUAL ES ACTUALMENTE DE TIPO DOMESTICO, YA QUE LOS
CULTIVOS DE ESTOS SITIOS APENAS SOSTIENEN A SUS
PRODUCTORES.

AQUI SE RECOMIENDA FOMENTAR EL CAMBIO EN EL USO DE SUELOQ,
DEBIDO A QUE ES UN ECOSISTEMA QUE ESTA EN PELIGRO DE
DESAPARECER DE LA REGION POR EL AVANCE DEL HOMBRE Y SUS
ZONAS DE CULTIVO, Y LO QUE SE INTENTA PRECISAMENTE ES
REGENERARLO Y PROPICIAR SU EXPANSION, AL DAR ALTERNATIVAS
ECONOMICAS DE PRODUCCION PARA SUS HABITANTES.

EN ESTOS SITIOS NO SE PRETENDE REUBICAR A LA GENTE Y
REGENERAR EL BOSQUE CON UN MODULO A BASE DE PINOS Y OTRAS
ESPECIES, YA QUE ACARREA PROBLEMAS DE INDOLE SOCIAL AL
EXPROPIAR ESAS ZONAS Y DOTAR DE TIERRAS NUEVAS EN SITIOS
DISTANTES A LAS FAMILIAS AFECTADAS. LA PROPUESTA PRETENDE
IMPULSAR LA ECONOMIA LOCAL A NIVEL REGIONAL POR MEDIO DEL
CULTIVO DE LOS FRUTALES.
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D.- BOSQUE DE ENCINO PINO:

EN EL DERECHO DE VIA DE ESTA ZONA SE PRETENDE UTILIZAR
UN MODULO CON PINO (P. montezumae), ENCINO (Quercus urbani),
MADRONO (Arbutus xalapensis), VINCA (Vinca major), HIERBA DE POLLO
(Comelina sp.), PASTOS AMACOLLADOS (Mullenbergia macroura) Y
LANTANA (Lantana montevidensis).
SE PLAN:TEA LA POSIBILIDAD DE ACONDICIONAR ZONAS DE DESCANSO
O DE DIA DE CAMPO EN CLAROS EXISTENTES ADYACENTES A LA
CARRETERA, YA QUE ESTOS SITIOS DE PARADA QUE SE PRESENTAN
ACTUALMENTE SE MODIFICARAN PARA BRINDAR UN DISENO MAS
ATRACTIVO, PERO BAJO LA SIMPLE NORMA DE NO DOTAR SERVICIOS
DE NINGUNA ESPECIE, YA QUE DE LO CONTRARIO AL COLOCAR
SANITARIOS POR EJEMPLO, SE PROPICIARIA LA PRESENCIA
PERMANENTE DE COMERCIANTES Y PUESTOS DE COMIDA EN ESTAS
ZONAS, LOS QUE CON EL TIEMPO IRIAN CRECIENDO Y SIN LUGAR A
DUDAS ACABARIAN POR EXTENDERSE ENTRE EL BOSQUE,
DEVASTANDOLO SIN CONTROL.

EN EL DERECHO DE ViA DE LAS ZONAS AGRICOLAS ADYACENTES AL
BOSQUE DE PINO SE UTILIZA EL MODULO DEL BOSQUE DE ENCINO -
PINO PARA SUAVIZAR EL CAMBIO DE IMAGEN, FUNCIONANDO ESTE
MODULO COMO UN ECOTONO ENTRE ESTAS DOS ZONAS.

E.- MIRADOR:

ESTE SiTIO CERCANO A LA CIUDAD DE MEXICO ES UN PUNTO DE
INTERES TURISTICO QUE HA PERDIDO IMPORTANCIA, YA QUE EL USO
QUE SE LE DIO DURANTE MUCHOS ANOS NO FUE EL MAS ADECUADO Y
FINALMENTE LA SCT OPTC POR CERRARLO. CON ESTO EVITARON LA
PRESENCIA DE PAREJAS QUE CADA FIN DE SEMANA HABIAN
CONVERTIDO EL SITIO EN LUGAR DE FIESTA PARA TODA LA NOCHE,
PERO AL SOLUCIONAR EL PROBLEMA DE RAIZ CERRANDO ElL. PASO AL
SITIO POR MEDIO DE UNA BARRERA DE CONTENCION ANTI CHOQUE,
CLAUSURARON UNO DE LOS POCOS SITIOS DE INTERES DE LA
CARRETERA.

EN ESTA ZONA SE PLANTEA EL USO DE LA VEGETACION PARA ATRAER
A LA GENTE. EL DISENO SE APOYA EN EL USO DE LUMINARIAS (EN BAJA
CANTIDAD PARA EVITAR REFLEJOS INDESEABLES), UNA TERRAZA A

S
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DESNIVEL PARA QUE EL CONTACTO DEL USUARIO CON LA CARRETERA
NO SEA DIRECTO Y UN BARANDAL DE PROTECCION, ASi COMO TAMBIEN
LA REMOCION DE ARBOLES EN LA PARTE FRONTAL DEL SITIO PARA
PODER APRECIAR LAS VISTAS LEJANAS DE LA CIUDAD DE MEXICO.

BASICAMENTE SE CREAN DOS PUNTOS FOCALES A LOS LADOS Y SE
DEJA LIBRE EL CENTRO DE ESTE, PROCURANDO LOS PUNTOS CON
VEGETACION QUE ESTA NO SEA TAN ATRACTIVA COMO PARA DESVIAR
LA ATENCION DEL USUARIO PERO Si LO SUFICIENTE PARA CREAR UN
AMBIENTE CALIDO Y ATRACTIVO PARA ESTAR POR UNOS MINUTOS
ANTES DE CONTINUAR EL RECORRIDO. LA PROPUESTA COMPRENDE
JUNIPERO PANDA (Juniperus variegatia), JUNIPERO (Juniperus communis),
TEJOCOTE (Cratzegus pubescens), PASTO DE LAS PAMPAS (Cortaderia
selloana), BERLANDIERA (Berlandieri sp.), LANTANA MORADA (Lantana
montevidensis), LANTANA ROJA (Lantana camara).

EL DISENO SE BASA EN LA IDEA DE BIENESTAR Y DESCANSO, POR LO
CUAL LA VEGETACION ESTA PROPUESTA BASICAMENTE CON TONOS DE
VERDE Y ALGUNAS FLORES DE COLOR MORADO Y RGOJO -
ANARANJADO, PERO EN NINGUN MOMENTO SE PRETENDE CREAR UN
VERGEL A LA ORILLA DEL CAMINO, YA QUE ESTO ROMPERIA CON LA
IDEA ORIGINAL QUE ES DESCANSO Y VER LA CIUDAD A LO LEJOS.

DEBIDO A QUE EL MIRADOR SE ENCUENTRA EN UNA CURVA EN EL
SENTIDO DE CIRCULACION CUERNAVACA-MEXICO, EL ACCESO
VEHICULAR PARA LA CIRCULACION MEXICO-CUERNAVACA, SE
REALIZARA MEDIANTE LA PROPUESTA DE UN RETORNO CON CARRIL DE
DESACELERACION Y VEGETACION BAJA QUE PERMITA LA COMPLETA
VISIBILIDAD DE AMBOS SENTIDOS DE CIRCULACION EN LA RECTA QUE
SE ENCUENTRA 500 MTS MAS ADELANTE AL FINALIZAR LA ZONA DE
CURVAS.

EN ESTE SiTIO LA VISIBILIDAD ES COMPLETA Y SE REDUCE EL RIESGO
DE UN ACCIDENTE AL MANIOBRAR EN LA ZONA DEL MIRADOR VY LA
CIRCULACION NO SE OBSTRUYE GRACIAS AL CARRIL DE
DESACELERACION PROPUESTO EN EL DERECHO DE VIA FEDERAL.
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5- PROYECTO PARA EL TRATAMIENTO VEGETAL DEL DERECHO DE ViA:
A. SELVA BAJA CADUCIFOLIA -

INTENCION: REPRESENTAR LOS ELEMENTOS CARACTERISTICOS DE
LA SELVA BAJA CADUCIFOLIA EN FORMA ABSTRACTA CON EL FIN DE
OBTENER UNA IMAGEN ACORDE AL ECOSISTEMA CIRCUNDANTE
BRINDANDO COLORIDO Y DINAMISMO AL RECORRIDO. SE PRETENDE
REMARCAR LAS DIFERENTES IMAGENES DE LA SELVA POR MEDIO DEL
CONTRASTE TAN MARCADO QUE EXISTE DEBIDO A LA CADUCIFOLIEDAD
DEL FOLLAJE DE LAS ESPECIES.

IMAGEN: 1. DOSEL DE COPAS EXTENDIDAS PARA LOGRAR
EFECTOS DE CANOPIA A LO LARGO DEL CAMINO, YA QUE ESTE EFECTO
ES REPRESENTATIVO EN ESTE ECOSISTEMA.

2. COLORIDO EN LA VEGETACION PARA DENOTAR EL
CAMBIO DE CLIMA, YA QUE ESTE SE RELACIONA CON EL TIPO DE CLIMA
“A"  UN CLIMA CALIDO HUMEDO, AL QUE PERTENECE ESTE
ECOSISTEMA.

3.- SE PROPONE UN ESTRATO INFERIOR DENSO, CON EL
FIN DE LOGRAR EL EFECTO DESEADO DE SELVA BAJA (300% DE
COBERTURA APROXIMADA).

4. LA PALETA VEGETAL PROPUESTA INCLUYE ESPECIES
DE HOJA CADUCA, GENERANDO UN CAMBIO NOTORIO DE LA
VEGETACION EN LAS DIFERENTES ESTACIONES DEL ANO, Y
REPRESENTANDO ASi EL CARACTER CADUCIFOLIO DE ESTA SELVA
BAJA.

PROPUESTA:

AMATE PRIETO (Ficus tecolutensis) POR SU GRAN DIAMETRO DE
COPA Y SU VOLUMEN, CON EL CUAL CAS! SE LOGRA CERRAR EL DOSEL
SOBRE LA CARRETERA BRINDANDO EL EFECTO DESEADO DE CANOPIA.

FLAMBOYAN (Delonix regia) POR SU COLORIDO ANARANJADO
INVERNAL, EL CUAL BRINDA UN ESPECTACULO DIFERENTE CUANDO
TODOS LOS OTROS ARBOLES CADUCIFOLIOS NO TIENEN NADA
INTERESANTE QUE OFRECER.




BUGAMBILIA (Bouganvillea glabra) POR SU COLORIDO (MORADO,
ROJO Y ANARANJADO) EN EL ESTRATO BAJO, SU RAPIDO CRECIMIENTO
FAVORECE LA IMAGEN BUSCADA DE ESTRATO INFERIOR CERRADOC O
PROFUSO, ADEMAS DE QUE PRESENTA COLORIDO EN SUS FLORES Y
HOJAS DURANTE GRAN PARTE DEL ANO Y ES LA FLOR
REPRESENTATIVA DE CUERNAVACA..

LANTANA ANARANJADA (lantana camara) POR SU COLORIDO,
RESISTENCIA AL TIPO DE CLIMA Y SU RAPIDC CRECIMIENTO QUE
FAVORECE UNA FACIL DISPERSION.

CLAVO (Pittosporum tobira) POR SU COLOR VERDE QUE SIRVE DE
FONDO Y RESALTA EL COLOR ANARANJADO DE LA LANTANA Y
ENMARCA EL TONO OSCURQO DEL VERDE DE LA BUGAMBILIA CON
FLORES DE COLORES (MORADAS, ROJAS Y ANARANJADAS).
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B.- BOSQUE DE PINO.-

INTENCION: RESCATAR LA IMAGEN DE BOSQUE DE CONIFERAS
DONDE SE HA PERDIDO POR LA INTERVENCION HUMANA MEDIANTE LA
ABSTRACCION DE SUS ELEMENTOS MAS SIGNIFIiCATIVOS; CERRAR EN
LO POSIBLE EL DOSEL PARA AMINORAR EL PASO DEL VIENTO Y CREAR
SOMBRAS QUE IMPIDAN LA DESHIDRATACION A LO LARGO DEL
ECOSISTEMA, YA QUE ESTE LO DANA MUCHO PROVOCANDO
DESERTIFICACION DEBIDO A QUE GENERALMENTE SE ENCUENTRA EN
SUELOS ROCOSOS SIN UNA ADECUADA CAPACIDAD DE RETENCION DE
AGUA, MODIFICANDO EL MICROCLIMA INTERNO.

IMAGEN: 1.- TRONCOS VERTICALES QUE PERMITAM UNA CIERTA
TRANSPARENCIA VISUAL.

2- DOSEL CERRADO EN LO ALTO PARA PRODUCIR
SOMBRAS EN LA PARTE BAJA (150% DE COBERTURA APROXIMADA).

3. ESTRATIFICACION SUPERIOR E INFERIOR MARCADA,
SIN LA PRESENCIA DE UN ESTRATO MEDIO.

4.- IMAGEN DE PENUMBRA Y SENSACION DE FRIO.

PROPUESTA:

LOS PINOS LE DAN EL CARACTER ESENCIAL DE BOSQUE DE
CONIFERAS AL RECORRIDO, SIENDO POR ESO QUE SE PROPONEN LAS
ESPECIES SIGUIENTES:

PINO MOCTEZUMA (Pinus Montezumae) Y PINO COMUN (Pinus
Leiophylia).

VINCA ( Vinca major) POR SU RAPIDA ADAPTACION AL CLIMA QUE
SE PRESENTA EN ESTA ALTITUD Y A LA SOMBRA QUE SE PRESENTA
BAJO LOS ARBOLES, DEFINIENDO UN ESTRATO INFERIOR CON TOQUES
DE COLOR, REMARCANDO LA SENSACION DE FRIO POR SUS FLORES EN
TONOS VIOLETA.

ZARZAMORA SILVESTRE (Rubus sp) PARA PROPORCIONAR
CIERTA TRANSPARENCIA AL ESTRATO, FRENANDO EL PASO DE LA
GENTE A TRAVES DE ESTOS MODULOS, IMPIDIENDOLES ADENTRARSE
EN EL BOSQUE QUE SE PRETENDE RESCATAR AYUDADOS POR SUS
PODEROSAS ESPINAS. ESTE TIPO DE PLANTA CREA TRANSPARENCIA
EN EL SOTOBOSQUE POR LO RAMIFICADO Y POCO DENSO DE SUS
RAMAS.
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HIERBA DE POLLO (Comelina sp.) POR SER ORIGINARIA DE ESTE
TIPO DE ECOSISTEMA, SU FLORACION Y SU RESISTENCIA A SITIOS

SOMBREADOS.
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C.- BOSQUE DE ENCINO PINO.-

INTENCION: LOGRAR UNA IMAGEN DEL BOSQUE DONDE SON MAS
NOTORIOS LOS ENCINOS PARA REMARCAR LAS DIFERENTES
ALTITUDES A LAS QUE UNO SE ENCUENTRA APOYADO POR LA
VEGETACICN, (YA QUE LOS ENCINOS SON MAS NUMEROSOS MIENTRAS
MENOR SEA LA ALTITUD) AUNQUE LOS PINOS ESTAN PRESENTES, SE
ENCUENTRAN EN MENOR PROPORCION QUE LOS ENCINOS; SE REPITE
EL ESQUEMA DEL BOSQUE DE PINO ENCINOC A LA INVERSA. SE
PRETENDE AL IGUAL LA REGENERACION DEL ECOSISTEMA
PERTURBADO POR EL HOMBRE ENTRE LOS 2,000 A LOS 3,000 MSNM
MODERANDO EL PASO DEL VIENTO Y CON LA PRESENCIA DE SOMBRA
EVITAR LA EVAPORACION. ASi MISMO SE PROPCNEN DOS TIPCS DE
LATIFOLIADAS: EL ENCINO, DE LENTO CRECIMIENTO Y EL MADRONO, DE
RAPIDO CRECIMIENTO, EL CUAL PROPORCIONA UNA PRIMERA IMAGEN
DE BOSQUE DE ENCINO PINO CON LATIFOLIADAS EN CORTO TIEMPO,
YA QUE ES UN ARBOL QUE SE ENCUENTRA EN EL BOSQUE DE ENCINO -
PINO NATURALMENTE.

IMAGEN: 1.- DOSEL UN POCO MAS CERRADO QUE EN EL BOSQUE
DE PINO ENCINO (200% DE COBERTURA APROXIMADA), YA QUE LAS
HOJAS DE LAS LATIFOLIADAS PRESENTAN UNA MAYOR SUPERFICIE E
IMPIDEN EL PASO DE LA LUZ AL SOTOBOSQUE.

2.- ESTRATIFICACION SUPERIOR E INFERIOR MARCADA,
SIN LA PRESENCIA DE UN ESTRATO MEDIO. )

3.- IMAGEN DE PENUMBRA Y SENSACION DE FRiO

4.- PUNTOS DE COLOR A LO LARGO DEL RECORRIDOC
MEDIANTE EL USO DE PLANTAS CON FLORES.

PROPUESTA:

ENCINO (Quercus urbaniy POR SU PRESENCIA NATURAL EN LA
ZONA.

PINO Moctezuma (Pinus montezumae) POR SU PORTE ERGUIDO Y
POR SER NATURAL DE LA ZONA.

MADRONO (Arbutus xalapensis) PARA GENERAR UNA RAPIDA
IMAGEN DE BOSQUE DE ENCINO PINO CON LATIFOLIADAS HASTA QUE
LOS ENCINOS ESTEN EN CONDICIONES DE FORMAR PARTE DE LA
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ESTRUCTURA DEL BOSQUE CON UN TAMANO ADECUADO, ADEMAS SU
TRONCO ROJZO BRINDA COLORIDO A LA PROPUESTA.

VINCA (Vinca major) POR SU ADAPTABILIDAD A LA SOMBRA QUE
SE PRODUCE EN EL SOTOBOSQUE, GENERANDO TOQUES DE COLOR,
ESTE ESTRATO NO DEBE PRESENTARSE DE NINGUNA FORMA MUY
DENSO.

HIERBA DE POLLO (Comelina sp.) POR SU ALTA RESISTENCIA A
LOS LUGARES SOMBREADOS COMO ES EL CASO DE DICHO ESTRATO,
SU RAPIDO CRECIMIENTO Y EL COLORIDO DE SUS FLORES, EL CUAL EN
GRANDES GRUPOS ES ATRACTIVO. _

MULENBERGIA (Mullenbergia macroura) EN PEQUENOS GRUPOS
PARA DAR DIFERENTES ALTURAS AL MODULO Y QUE SU VEGETACION
NO SEA COMPLETAMENTE BAJA.

LANTANA MORADA ( Lantana montevidensisy POR SU FACIL
ADAPTACION EN LAS ORILLAS CON EXPOSICION DIRECTA DE LOS
RAYOS SOLARES, SU COLOR MORADO DENOTA EL SENTIDO DE FRIO DE
LA ZONA,

B At s it ek s Mot i 4 i e iy & et e ¢ o 33 Seaidoiar ¢ i vk A e



D - VEGETACION INTRODUCIDA -

INTENCION: FORMAR BARRERAS ROMPE VIENTO EN ZONAS
DESPROTEGIDAS, EVITAR LA MONOTONIA EN EL RECORRIDO POR
MEDIO DEL JUEGO DE CLAROSCUROS APOYADOS EN LA VEGETACION,
DIFERENCIAR POR MEDIO DE ESTA LAS ZONAS URBANAS DEL ENTORNO
RURAL, REPRESENTAR LA PRESENCIA DEL HOMBRE Y COMO ESTE HA
MODIFICADO UN ECOSISTEMA QUE ANTES EXISTIA EN LA REGION Y
AHORA YA SE VE COMO PUNTOS AISLADOS. NOS REFERIMOS AL
BOSQUE DE LATIFOLIADAS QUE EXISTIO ORIGINALMENTE EN ESE SITIO
HACE VARIAS DECADAS Y SE HA TRANSFORMADO POR LA NECESIDAD
DEL HOMBRE EN TIERRAS DE CULTIVO.

EN OCASICNES ESTAS TIERRAS DE CULTIVO NO SON LA
SOLUCION MAS ADECUADA, CUANDO SE PROPONEN CULTIVOS QUE NO
SON ACORDES AL TIPO DE SUELO, AL CLIMA Y A LAS CONDICIONES
GENERALES DE LA ZONA.

EN ESTE MODULO SE PRETENDE MEDIANTE EL USO DEL
CAPULIN Y EL TEJOCOTE (LATIFOUADAS ORIGINARIAS DE ESTE
ECOSISTEMA) RECREAR LA IMAGEN DE CULTIVOS O HUERTOS CON
ESPECIES SUMAMENTE FACTIBLES DE SER EXPLOTADAS EN LA
REGION.

IMAGEN: 1 - IMAGEN DE HUERTO DE FRUTALES.

2. TRANSPARENCIA A NIVEL DE TRONCOS.

3.- ESTRATO INFERIOR Y SUPERIOR CON_ COLORIDO
GRACIAS A LA PROFUSION DE FLORES Y DE FRUTAS EN SU EPOCA.

4.- PRESENCIA DE UN ESTRATO MEDIO EN ALGUNOS
PUNTOS PARA RECORDARNOS EL ESTADO SILVESTRE ORIGINAL DE
LOS FRUTALES.

5 EN ZONAS URBANAS SE PROCURA LA MISMA IMAGEN
CON ARBOLES MAS ALTOS PARA DIFERENCIAR ESTOS SITIOS DEL
RESTO DEL ENTORNO, PROCURANDO QUE EL ESTRATO INFERIOR SEA
POCO DENSO O NULO APLICANDO EL CRITERIO SEGUN SEA EL DESEO
DE ENMARCAR U OBSTRUIR VISTAS LEJANAS BAJAS.
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6 - SE RESPETARA LA TRANSPARENCIA DE LOS TRONCOS
Y SE ENTAPIZARA EL USO DE ARBOLES DE COPA ALTA COMO EL
FRESNO (Fraxinus undhei) QUE SIRVAN COMO MARCO SUPERIOR CON EL
FIN DE PODER DISTINGUIR LOS LOCALES COMERCIALES EN ZONAS
URBANIZADAS O DE BLOQUEAR LA VISTA DE ELEMENTOS INDESEABLES
A LO LARGO DEL RECORRIDO (ESTACION ELECTRICA DE PARRES).

PROPUESTA: ] .

SE EMPLEAN DOS MODULOS BASICOS: EL "URBANO" CON
COMBINACION DE FRESNO Y CAPULIN Y EL MODULO "RURAL" CON
COMBINACION DE CAPULIN Y TEJOCOTE, ESTO PERMITE DIFERENCIAR
LAS ZONAS URBANAS Y LAS RURALES POR ME_DIO DE LA VEGETACION.

CAPULIN (Prunus capulli) POR SER UN ARBOL ORIGINARIO DE tA
REGION Y MUY APTO PARA CRECER EN CONDICIONES ADVERSAS, LO
CUAL LO HACE CRECER EN OCASIONES EN SUELOS DE ROCA SIN
NINGUN PROBLEMA APARENTE, ADEMAS EN EPOCA DE FLORACION
PRESENTA UN BLANCO COLORIDO. SU CARACTER CADUCIFOLIO
DENOTARA MAS LA PRESENCIA DE LOS TEJOCOTES EN EPOCA
INVERNAL CUANDO ESTOS ESTEN EN EPOCA DE FRUCTIFICACION.

TEJOCOTE ( Crataegus pubescens) POR EL COLORIDO QUE
PRESENTA SU FRUTA Y POR LA FACILIDAD DE ADAPTACION A ESTE
TiPO DE CLIMA Y SUELO, SU IMAGEN RECUERDA LOS ANTIGUOS
HUERTOS DE FRUTAS TAN SOCORRIDAS EN EPOCA NAVIDENA.

FRESNO ( Fraxinus undhei) POR ALTURA, SU IMAGEN DE ARBOL
DE CIUDAD Y SU ADAPTABILIDAD AL TIPO DE CLIMA DE LA ZONA.

SU UTILIDAD RADICA EN LA POSIBILIDAD DE OBSTRUIR LA VISTA
DE LA ESTACION ELECTRICA DE PARRES, LA CUAL ES DEMASIADO ALTA
PARA PODER SER BLOQUEADA POR LOS CAPULINES Y EN SU
UTILIZACION EN LAS ZONAS URBANAS POR LA ALTURA DE SU FRONDA.

MULENBERGIA (mullenbergia macroura) PARA DENOTAR EL
ESTADO SILVESTRE EN QUE SE ENCONTRABAN ANTERIORMENTE
ESTOS ARBOLES Y RECORDARNOS POR CONTRASTE COMO EL
HOMBRE HA INTERVENIDO NO SIEMPRE DE LA FORMA MAS ACERTADA
EN EL PAISAJE, ADEMAS DE SERVIR COMO BARRERA ANTI COLISIONES
PARA PROTEGER EN CASO DE UN DESCUIDO.

BERLANDIERA (Beriandieri sp.) COMO TOQUE DE COLOR POR SUS
FLORES AMARILLAS Y POR SU ALTA RESISTENCIA AL CLIMA DE LA
ZONA.

————
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JUNIPERO PANDA (Juniperus variegatta), JUNIPERO (Juniperus
communis), LANTANA (Lantana montevidensis) POR SU IDENTIFICACION
CON SITIOS URBANOS, SU ADAPTABILIDAD AL CUIMA FRIO Y A LA
ALTITUD DE LA ZONA EN ESTOS SITIOS URBANOS ESPECIALES, COMO
ES EL CRUCE DE LA CARRETERA DE CUERNAVACA CON LA DE
ZEMPOALA EN TRES MARIAS, DONDE CUENTAN CON LA POSIBILIDAD DE
RECIBIR UN MANTENIMIENTO ADECUADO.

LANTANA MORADA (Lantana montevidensis) PARA BRINDAR COLOR
EN ZONAS URBANAS DONDE EL ESTRATO BAJO ES CASI NULO POR
CUESTIONES DE DISENO, ESTA SE PODRA COMBINAR CON JUNIPERO
QUE LE SIRVA DE FONDO SIEMPRE VERDE.

LANTANA ANARANJADA (Lantana camara) PARA COMPLEMENTAR
LA ESTRATIFICACION DEL MODULO AGRiCOLA ENTRE LA MULENBERGIA
Y LA BERLANDIERA, BRINDANDO ADEMAS COLORIDO POR EL COLOR DE
SU FLOR.

JUNIPERO (Juniperus communis)PARA BRINDAR FONDO DE COLOR
VERDE EN ZONAS URBANAS. YA SEA EN EL MODULO O EN EL CRUCE DE
DOS CARRETERAS.
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