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INTRODUCCION

Los fenicios, fueron navegantes por excelencia, el primer pueblo que

rompe con la tradicion del comercio terrestre.

Histéricamente esta comprobado que la figura mercantil, vinculada con el
Derecho Maritimo "Nauticum Foenus” fue creada por los griegos, toda vez
que se relata que hombres adinerados de Atenas, prestaron a un comerciante
que deberia fletar un navio para comprar trigo en Sicilia, habiéndose
establecido en el contrato respectivo qhe si ¢l viaje llegaba a buen término v
la mercancia sana y salva se pagaria un fuerte interés, pero si al contrario, esto
es, que fracasara la operacion de traslado de la mercancia y no se obtenia, por
lo tanto, el beneficio esperado, la suma prestada no se reintegraria, Esta
institucion se considera el antecedente del contrato de seguro v del préstamo a

la gruesa.!

En Roma, ¢l dérecho para ejercer el comercio aparece como facultad que
se éoncede a los ciudadanos romanos ¥ a los extranjeros que llegaban a Roma
o'que ahi establecian su domicilio, por que en las relaciones con los
extranjeros, los romanos no aplicaban la ley propia o extranjera, sino las
normas comunes que constituian una forma de Derecho Internacional y
formaria uno de los elementos del "JUS GENTIUM" definido como el
conjunto de normas que los romanos tenian en comin con los demas pueblos
de la antigiledad, Derecho que carecia de los formalismos del Derecho civil
que era el conjunto de instituciones juridicas genuinamente particulares del

pueblo romano,

! Joaquin Garrigues. Curso de Derecho Mercantil, 1), México,1977. Pag. 748,
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El Jus Gentium normaba las relaciones econdmicas y comerciales entre los
pueblos mediterrineos, esto no debe considerarse como que las reglas
relativas al comercio contenidas en el Jus Gentium se consideren como un
autentico Derecho unificado, ya que los romanos no distinguieron entre el
Derecho civil y el Derecho mercantil.

Roma tuvo un gran trifico comercial pero no fue suficiente como para
crear un Derecho para el comercio, tal vez por la falta de interés de los
romanos por el comercio y por la facilidad del Derecho romano para
adecuarse al trafico mercantil y por las facultades legislativas que el Pretor
tenfa para‘ establecer un equilibrio de las instituciones juridicas, las
necesidades de la vida, y por consecuencia al comercio.

En esta cultura, no se establecié un Derecho comercial, ni menos que
perteneciese a una casta social determinada, sino que se crearon instituciones
reglamentadas de cardcter comercial independientemente de las personas que
las cumplieran y del fin por el cual se llevaron a cabo, es decir fueron normas
de caracter abstracto, impersonales, y de observancia general, por todo lo
anterior , Son muy pocas las normas relativas al comercio,

. Las principales instituciones de cardcter comercial en este pueblo son, a
saber:

A) La "ACTIO INSTITORIA" la cual contrariamente al JUS CIVILES que
no considera la figura de la representacion, las interpdsitas personas que
hubiesen celebrado actos de comercio con un esclavo o con un hijo de

familia, podrian exigir directamente el pago al amo o al Pater familias,
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B) La "ACTIO EXERCITORIA" la que consistia en la facultad otorgada a
todo aquel que hubiese contratado directamente con el capitdn de un buque

para poder exigir la obligacion al duefio de la embarcacion;

C) La "NAUTICUM FOENUS" que regulaba el préstamo a la gruesa, esta
institucion se referia al mutuo oneroso que celebraban por una parte, un
capitalista rico o un banquero, y por la otra un comerciante, estipulandose un
fuerte interés, cuya exigibilidad se condicionaba al feliz arribo del bugue con
su mercancia sana y salva a puerto, y en caso contrario el prestamista perdia

suerte principal e intereses;

D) La "LEX RHODIA DE IACTU", la que establecia que todos los
propietarios de las mercancias cargadas en un buque deberian contribuir a
reparar las pérdidas sufridas por algunos de los propietarios cuyas mercancias
se arrojaban 6 echaban al mar, con el propdsito de mantener la embarcacion a
flote y evitar que zozobrara. La anterior figura es el antecedente del actual

contrato de Averia.

EDAD MEDIA

Con motivo de la caida del imperio romano de occidente, en el afio de 476
(S.V d.C.) por parte de las fuerzas barbaras, el pueblo romano se ve afectado
en su actividad comercial y el comercio en si se ve limitado (inicamente a
intercambios de insumos para satistacer necesidades de primner orden entre

individuos que habitaban una misma plaza o circunscripcion territorial, Este
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fendmeno se repite hasta aproximadamente el siglo XI d.C., cuando el
comercio vuelve a florecer y ciudades realizarian de nuevo operaciones
mercantiles que repercutirfan mas alld de sus delimitaciones territoriales,
credndose por ende prosperos centros industriales y comerciales,
particularmente en ciudades italianas y portefias como son: Génova, Venecia,
Amalfi, etc.

Florencia aun que no tiene mar, crecié enormemente como una potencia
peletera y lanar; lo mismo ocurrio con Mildn y Bologna.

Al igual que Italia el comércio tuvo auge en otros paises de Europa como
lo son Bélgica, ( Bruselas, Brujas y Athberes) , Holanda, (Amsterdam), donde
el comercio florece esplendorosamente, en Francia (Marsella y Lyon), en
Espaita, (Barcelona, Sevilla, Burgos y Bilbao)

Por el notorio desarrollo del comercio durante este lapso, se tuvo la
necesidad de reglamentar los diversos actos de comercio que se practicaban
en forma iregular, trayendo como consecuencia la multiplicacion de
disposiciones en esta materia que robustecieron y enriquecieron el Derecho
Mercantil. '

En las ciudades europeas anteriormente anotadas y con el fin de regular los
actos de comercio se constituyeron colegios de comerciantes cuyos dirigentes
eran llamados consules.

Estas corporaciones de comerciantes quienes gracias a su riqueza, tenfan
poder politico y econdmico.

Se crean también tribunales, ante quienes en un principio se ventilaban
controversias de los comerciantes inscritos en la  matricula
"MERCATORUM", para desbués juzgar no solo a los miembros de las

»

corporaciones, sino también a todos aquellos que realizaran operaciones de



comercio, aun cuando no fuesen comerciantes; es asf como se prepara una
teoria objetiva del acto de comercio. Las corporaciones a través de sus
tribunales dictan resoluciones en la materia de comercio, sentencias que van
compildndose y formando un cuerpo de leyes y reglamentos a los cuales se
les da el nombre de ESTATUTOS y con base en ellos, con posterioridad , se
regulan las relaciones de los miembros de las corporaciones. En los estatutos
encontramos ya reglas de Derecho comercial que se practicaban en
determinadas plazas que van a servir mas tarde como base para la elaboracion
del Derecho mercantil.2

En la edad media, el comercio se distinguié por su internacionalidad, esto
es, las relaciones entre los centros comerciales fueron muy importantes, por
ello surgio el JUS MERCATORUM 6 Derecho de los comerciantes, para
regular las relaciones entre los centros comerciales en la Europa occidental.
Este Derecho inspir6 al Derecho mercantil en lugares como Francia, Italia y
Espaia,

Durante este periodo 3 fendémenos histéricos originaron el crecimiento del
comercio y del Derecho mercantil, que son, a saber: '

'l) Las cruzadas.
) II) Las ferias.

I} Y la intervencion de la Iglesia.

I) Las cruzadas ( 1096- 1099). Fue el primer fendmeno, cuyo objeto
consistié en un movimiento de fe para liberar el sepulcro de Cristo de las
manos de los infieles. Estableciéndose una relacion comercial entre los
cristianos de tierra santa y los de occidente, En esta etapa histérica para

financiar las cruzadas y el desarrollo del comercio, se crearon bancos los que

2 Oscar Vasquez del Mercado.Contratos Mercantiles, Pag.7. Editorial Porrua. ed.1992.



realizaban importaciones, operaciones financieras, credndose por ello
importantes reglas mercantiles,

1l) Las ferias. A causa de la inseguridad en el transporte, surgieron las
ferias como consecuencia a la dificultad de los comerciantes en la
comunicacion por tierra, para trasladarse de un lugar a otro, organizindose
con anticipacion, para reunirse en una ciudad determinada para llevar a cabo
sus actos de comercio, asi surgen las ferias de occidente, naciendo
importantes centros comerciales. Las ferias mds destacadas fueron las de
Lyon en Francia, Leipzig y Francfurt, en Alemania y Brujas en Bélgica. En
ellas se crea un Derecho especial llamado "Jus Nundinarum" , caracterizado
por dos elementos, que son base del Derecho Comercial moderno : la rapidez
de las operaciones mercantiles y el fortalecimiento del crédito.

En las ferias surge la quiebra, esto es, que los bienes del deudor insolvente
eran inmediatamente embargados para el pago de sus acreedores,

Dentro de este momento histdrico, surge la letra de cambio, que se
utilizaba como un medio de transporte del dinero sin que en realidad el
liquido se moviera'de una plaza a otra. ‘

"El Jus Nundinarum, se aplico al principio en las ferias, pero adquirid tal
iniponancia que también reguld gran cantidad de contratos en la Edad Media,
estableciendo reglas en caso de litigio, robusteciendo asi al Jus Mercatorum,

110) La Iglesia. Se destacd por su prohibicion a los mutuos onerosos . Se
prohibe su intervencion en la Banca. Sin embargo, admitid excepciones, ya
que el mercado requeria de créditos. El Derecho Candnico, observd que
cuando los capitales estaban sujetos a riesgos, deberia cubrirse una
remuneracion relativa al riesgo corrido, por lo cual la lglesia nunca prohibio

el préstamo a la gruesa (Nauticum Foenus).
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EDAD MODERNA

Con el descubrimiento de América, el comercio sufre un giro de 180
grados desplazandose del Mediterraneo al Océano. De Italia pasa a Espafia,
Francia, Inglaterra y Portdgal. quienes con una mejor posicion geogrifica
desarrollan el comercio en forma preponderante.

El Derecho de Comercio Internacional que regulaba las ferias, fue
sustituido por el Derecho Mercantil Nacional,

Italia, es quizas el pais en donde el Derecho Mercantil ha florecido
notablemente a través de los tiempos, continuando con el desarrollo que tuvo
en la Edad Media. "Deja sin embargo el paso a los estados nacionales,
quienes comienzan a disciplinar el Derecho Mercantil a través de las
ordenanzas, Desaparecid entonces la unidad del Derecho Mercantil Europeo,
anteriormente sometido a una reglamentacion substancialmente uniforme en

todos los paises civilizados"3

EPOCA CONTEMPORANEA

Al igual que se creo una comision para la creacion del Codigo Civil
Francés, se creo otra para la elaboracion del Cédigo de Comercio, proyecto
que se convirtio en ley cuando Napoleon designd una nueva comision,

poniendo a la consideracion, en primer lugar del consejo de Estado y después

J0pus Cit



del cuerpo legislativo, aprobandose por unanimidad este cuerpo legal antes
mencionado, ocurriendo en el aiio de 1808 (s.XIX).

El Cddigo Francés de Comercio fue ¢jemplo para otros paises, como
Es'paﬂa e Italia y estos a su vez fueron una gran influencia para nuestra
legislacion mercantil de 1854, 1884 hasta la actual de 1889,

En Espaiia se cred la obra del consulado del mar, resultando la mas
completa coleccion medieval de usos maritimos, la cual tuvo vigencia a lo

largo de varios siglos en todos los puertos del Mediterraneo.

Mientras tanto, en México, debido al auge del comercio y de los negocios
mercantiles, fue urgente instalar en la ciudad un consulado como los de
Burgos y Sevilla, por lo que se cred bajo el mando del Rey Felipe il, por
cédula del 25 de Junio de 1592, misma que fue confirmada el 8 de Noviembre
de 1594.

Este consulado antes referido desempeiiaba ciertas actividades legislativas,
judiciales, administrativas y militares, Las actividades legislativas se referian
a la creacidn y sometimiento de las leyes mercantiles a la consideracion del
monarca; con respecto a las actividades administrativas, el consulado apoyaba
el comercio, y con motivo de los conflictos surgidos de la prictica del mismo,
como funcion judicial resolvia éstos; este consulado proponia las vacantes de
jefes y oficiales ante un érgano militar denominado regimiento urbano de
comercio,

Hasta 1795 se formo el consulado de Veracruz , después el de Guadalajara
y finalmente el de Puebla.

Las Ordenanzas de Bilbao por su importancia y riqueza, prevalecieron a
las leyes de Indias, que reglamentaron el comercio, Ordenanzas que

estuvieron vigentes hasta 1884,
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En la Constitucion de 1824 se establecid suprimir los consulados por
considerarlos tribunales especiales.

En 1841 fueron reimplantados los consulados pero ahora con el nombre
de Tribunales Mercantiles.

Hasta el allo de 1854 surge oficialmente el primer cddigo de comercio
mexicano resultado de la encomienda hecha a un Ministro de Santa Ana
llamado Teodosio Lares. En honor de su autor este cuerpo legal es
denominado Cédigo de Lares, mismo que fue derogado en 1855, por lo que

las Ordenanzas de Bilbao tienen otra vez vigencia.

En 1884 surge a la vida Juridica el segundo Cddigo de Comercio

Mexicano, derogando todas las disposiciones mercantiles colaterales incluso

. las ordenanzas de Bilbao.

El Codigo de 1889 que entrd en vigor el primero de Enero de 1890 es el
tercer cuerpo legal que rige a nuestra Nacién en materia mercantil, hasta
nuestros dias, el cual tiene marcada influencia del Cddigo espaiiol de 1885,
del italiano de 1882 y por supuesto del Codigo francés de 1808.4

4 Oscar Vasquez del Mercado. "Contratos Mercantiles"



CAPITULO |

ANTECEDENTES HISTORICOS.

A) EVOLUCION HISTORICA DE LA NAVEGACION Y
DEL DERECHO MARITIMO.

A partir del siglo Il a.C. con el Cédigo de Mant se regulan actividades
vinculadas con el mar, En este Cuerpo Legal antiquisimo se previenen las
compras y ventas de las mercancias que provienen de altamar, las que se
perfeccionaban favorablemente aunque el vendedor no fuese el legitimo
propietario de la cosa objeto de enajenacion,

. El antiguo pueblo fenicio aunque fue el primero que rompid con la
tradicion del comercio terrestre, no dejo leyes maritimas escritas, tal honor le
co}respondié al viejo pueblo Rodio.

* Por dos elementos era reconocida Rodas. El primero, por el coloso que
guardaba celosamente su puerto, el cual constituyé una de las 7 maravillas del
mundo antiguo; y el segundo fue el reconocimiento generalizado por todo el
Mediterraneo a sus leyes maritimas (escritas), las cuales fueron tomadas en
parte por la Legislacion Romana v por ende, heredadas a nuestra cuitura hasta
la fecha.

Entre las principales figuras juridicas que preveian las leyes Rodias se
encontraban algunos tipos de préstamo maritimo, actos ilicitos entre

marineros, delitos referentes al cargamento y al buque, cuestiones sobre

10



Politica Naval, modalidades del pago del flete, hipétesis de traslado de
mercancia de un buque a otro, robos en caso de un naufragio y otras

cuestiones mas.

GRECIA. Es indiscutible que los antiguos atenienses regularon su
actividad comercial maritima fundandose en las antiguas leyes Rodias,
logrando atraer riquezas por medio de sus diestros marineros provenientes de
Egipto y Asia, por consiguiente el florecimiento maritimo griego se debid a la

adopcion de las leyes Rodias.

ROMA. El pueblo romano asumié como suya gran parte de la cultura
griega y como parte de ésta sus instituciones juridicas y legislacion, dentro de
la cual como ya habiamos mencionado figuran las leyes Rodias.

En los codigos Teodosiano y Justiniano encontramos diversos preceptos
relativos al trifico marilimo, marina de guerra, naufragios, entre otros,

Una figura sobresaliente del Cédigo Justiniano es la Excercitoria Actione,
que es la version adoptada del Derecho Maritimo de la Institoria Actione. "En

Roma, aquellos a quienes el comerciante encomendaba el cuidado de algin

- negocio, eran llamados "institores” y la persona que habia tratado con ellos

podia dirigir su accion, sea contra los mismos, sea contra el principal. El
Cadigo de Justiniano extiende esta accion al trifico por mar: quienes habian
tratado con el capitin podian ejercitar su accion contra el propietario del
navio," '

Esta incluida en el Digesto la Ley Rodia de la Echazon , la que se
encuentra vigente hasta nuestros dias, De igual manera podemos encontrar

preceptos que regulan el préstamo a la gruesa (NAUTICUM FOENUS),

$ Conf.Bulay-Paty. Curso Di Diritto Comerciale Maritimo.Livorno, 1841, p. 4.



Cabe seilalar tratandose de esta importante civilizacion y de los cuerpos
legales que los regularon en la materia que ocupa nuestro estudio, a las leyes
del Emperador Basilio y su hijo Leone conocidas basilicas, donde
encontramos  profundos lineamientos respecto al Derecho del Mar
influenciados notablemente por las leyes mencionadas anteriormente.

Durante el Inperio Bizantino rigieron estas leyes hasta el afio de 1453 con
la caida de Constantinopla por Mahomalll.

EL MEDIOEVO

A partir de la caida del Imperio Romano de Occidente el comercio
maritimo se incrementd e hizo florecer a los puertos italianos. Un momento
que incuestionablemente coadyuvo a intensificar el comercio entre Oriente y
Occidente fueron las Cruzadas, apareciendo entonces los consules que eran
magistrados que resolvian conflictos que se suscitaban entre comerciantes
maritimos de la época. '

' Durante este periodo el Corpus Juris Romano carece de vigencia y es
reémplazado por una legislacion local, consuetudinaria y un claro ejemplo lo
podemos encontrar en los Assises de Jerusalén, que compilaron los usos
maritimos y que fueron utilizados por los consules.

En 1135 (s.X1I) fue en Amalfi, una ciudad italiana donde se creé un
reconocido tribunal maritimo compilando sus sentencias en un cuerpo que se
denomind Tabla Amalfitana, cuya aplicacion se llevéd a cabo a lo largo del
Mediterraneo.

Durante 1150 aproximadamente fueron promulgados en una isla francesa
préxima a Burdeos, una conglomeracion de sentencias integradas por 47
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preceptos que versaban sobre usos y costumbres maritimas que se aplicaban
en los puertos franceses del Atlantico y a los cuales se les conoce con el
nombre de Roles de Oleran,

Los Roles de Oleron influyeron en forma notable en la constitucion de las
leyes de Wisby que contenian lineamientos de usos maritimos que regian a la
pequena ciudad sueca del mismo nombre,

Con el principal objetivo de estimular y proteger su comercio maritimo en
el siglo XII las ciudades arias de Brunswick, Colonia, Danzig y Lubeck
constituyeron la liga Hanseatica la cual estaba regida por las leyes de Wisby
en su génesis, pero para el siglo XVII cred su Codigo Hansedtico, que incluyé
usos y costumbres maritimas previstos en los Roles de Olerdn y las Leyes de
Wisby,

El conjunto mas extraordinario de leyes maritimas britanicas data de 1375

(s.XIV) y se le dié el nombre de "El Libro Negro del Almirantazgo".

Ahora refiriéndonos a la zona del Mediterraneo, encontramos que el
cuerpo normativo mds relevante en lo que a costumbres maritimas concierne
es sin duda "El Consulado del Mar", el cual data del siglo XIV, redactado en

caialén y publicado en Barcelona, Espatia.

Para estructurar perfectamente el presente trabajo es menester tomar en
cuenta el estudio de una de las primeras regulaciones sobre seguro maritimo,
el cual se encuentra considerado dentro de la fastuosa compilacion de
preceptos de Derecho Maritimo conocida como "El Guidon de la Mer"
(Gallardete del Mar). El cual se publico en el siglo XVII,



Nuestro antiguo Derecho Maritimo estaba constituido por las leyes
maritimas espafiolas, las cuales tuvieron vigencia durante la época colonial, y
un claro ejemplo de ellas lo encontramos en las partidas del Rey Alfonso X el
Sabio, las cuales datan de 1266, las ordenanzas de Sevilla emitidas en el siglo
XIV, y por tltimo las ordenanzas y estatutos de la casa de Contratacion de
Sevilla fechadas en 1566. Este ltimo cuerpo normativo contiene una

completa legislacion sobre el seguro, materia de éste trabajo.

EPOCA MODERNA.

-Pasando ahora a la época moderna debemos hacer mencion de la ordenanza
sobre la Marina de Luis XIV, que fué inspiracion del Codigo de Napoleon y
el cual constituyd una notable influencia a nuestro Codigo de Comercio de

- 1890, Esta ordenanza francesa de Luis XIV, promulgada en [68] fue
estructurada tomando como base el Guidon de la Mer o Gallardete del Mar
del siglo XVII,

Las ordenanzas de Bilbao tuvieron tanta trascendencia en nuestro pais que
aln después de consumada la Independencia seguian siendo ley positiva en

nuestra Nacion,6 -

B) CARACTERISTICAS HISTORICAS DEL CONTRATO
DE SEGURO MARITIMO, DE LA EDAD MEDIA HASTA
NUESTROS DfAS.

Antes de abordar el estudio y analisis de la institucion mercantil llamada
seguro imaritimo, me permito a continuacion hacer una breve reseiia historica

del seguro en general,

6 Rail Cervantes Ahumada. Derecho Maritimo.
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Desde siempre el comercio terrestre y mds aln el maritimo ha significado
un oficio lleno de riesgos, por lo que la principal preocupacion del
comerciante ya sea terrestre o bien naval ha sido evitar el riesgo, y con ello,
prevenir una repercusion economicamente desfavorable.

Por lo anterior la figura del seguro se ha considerado como uno de los
inventos mds notables del hombre, y cuando éste empez6 a cohabitar con
otros hombres, es decir a vivir en comunidad, experimento la sensacion de
deber resguardarse de elementos dafiosos y de sus consecuencias negativas,

por ello decidié contemplar en diversos cuerpos legales hipotesis normativas

‘que permitirian prevenir tales riesgos y aminorar sus repercusiones.

Un nitido ejemplo de lo expuesto anteriormente lo encontramos en el

Cddigo de Hamurabi "En donde se fijaba que si en una ciudad un individuo

- era victima de un robo , la ciudad deberia resarcir dicha pérdida, y que si un-

hombre era muerto en defensa de una ciudad, su familia deberia ser
indemnizada por el Tesoro Publico"?

Mientras que en el Talmut se consideran los lineamientos de una
organizacion mutualista que cubria a los marinos que perdian sus barcos . El
pueblo fenicio cred la institucion del préstamo a la gruesa, la cual consistia en
que una de las partes (el prestamista) adoptaba el riesgo de la navegacion, ya
que la condicion sine qua non para cobrar la parte principal por lo prestado al
deudor comercignte junto con cierto interés , constituia en que el buque
arribara sano y salvo a puerto junto con su mercancia,

El pueblo egipcio por su parte instituyd sociedades mutualistas cuyo
objeto era facilitar servicios funerarios al socio que muriera, Organizaciones

parecidas fundadas en el principio de ayuda mutua, aparecen en Grecia,

TWilliam R. Vance "Ensayo Sobre ¢l Derecho de Seguros® St. Paul,Minn.1951. p.10,
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Roma, China, India, y en g_eneral casi en la totalidad de las grandes
civilizaciones de la antigtiedad.

La institucion del seguro en su forma contractual, es decir como un acto
juridico, el cual tiene por objeto que una de las partes llamada asegurador,
mediante la percepcion de una prestacion (prima), se obligue a asumir un
riesgo que originalmente incida sobre la contraparte (asegurado) .
Resarciendo el daiio pagado con una suma de dinero a éste ultimo en los
términos convenidos. Se cred en la Edad Media especificamente en los
puertos italianos.

Las primeras legislaciones que prevenfan este contrato fueron en orden
cronoldgico : las leyes de Génova (1369), las de Florencia (1393), las de
Venecia (1468) y al expanderse el comercio naval surgié en la Peninsula
Ibérica el notable Consulado del Mar (1424), las Ordenanzas de Burgos
(1538), las de Sevilla (1556) y las insignes ordenanzas de Bilbao del afio de
1569, las cuales fueron ley positiva en nuestra Nacion como una excelente

legislacion comercial,

En el rubro maritimo el riesgo se pasaba del prestatario (asegurado) al

- prestamista (asegurador), en el préstamo a la gruesa , apareciendo luego la

figura de la venta de la cosa teniendo un riesgo, consumandose cuando se
presentaba el acontecimiento daiioso, por ejemplo el hundimiento, esto
desaparecio cuando por las costumbres maritimas establecieron el contrato de
$eguro como un contrato auténomo, cuyo principal objetivo era la transmision
de consecuencias econdmicas de un suceso daiioso, futuro € incierto,

En el sigld XIIl los britanicos importaron un contrato de seguro,
convirtiéndose mas adelante Londres, en el centro occidental mds importante

en lo que a materia de seguros se refiere.
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Al principio las polizas inglesas se formulaban en italiano para
posteriormente redactarse en forma bilingile, esto es en italiano y en inglés.
La primera poliza bilingile aparecio en el afio de 1545, pero es ilegible y la
primera legible data de 1548.

En 1666 en Londrés, también el seguro progresa del campo maritimo al
terrestre, En 1686 surge la mas importante compaiia aseguradora y en 1774
se aprueba el seguro de vida de personas, que originalmente estaba prescrito
por razones morales,

El desarrollo y progreso del seguro tiene por consecuencia la distribucion
de los riesgos, puesto que antes los seguros eran individuales, convirtiéndose
posteriormente en contrato masivo. La compaiiia aseguradora obtiene lucro
por ser ella la que asume el riesgo disminuyendo considerablemente los
efectos econdmicos negativos a favor del tomador del seguro, Quien tiene
interés en que la cosa objeto del contrato subsista.

La figura del seguro maritimo desde su aparicion brindé un amplio
panorama a las especulaciones que a riesgo naval se refiere. Los elementos de
la navegacion en bique y su cargamento y el vinculo indisoluble que existe
entre esta figura y el préstamo a la gruesa con sus tipbs elevados de interés
reembolsables solo en caso de feliz arribo a puerto, ocasionaron el desarrollo
de la figura materia de este trabajo.

“Este florecimiento fue abarcando un siniimero de intereses economicos: el
navio, como elemento de transporte, las mercancias, el flete, los beneficios
esperados, la responsabilidad civil, etc. y asumiendo riesgos muy diversos
como pérdidas y naufragios, dafios y averias, el incendio, robo, accidentes y
ain los riesgos anteriores y subsiguientes al transpbrte maritimo y su

conexion con éste,"8

8 Francisco Farifia.Derecho Comercial Maritimo. Tomo IV. p.13.Editorial Bosch
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Historicamente existen documentos, estatutos, ordenanzas, etc, en donde
aparecen lineamientos acerca del seguro maritimo.

Originalmente lo utilizan los pueblos italiano y espafiol, posteriormente
Alemania y los Paises Bajos. A fines del siglo XII los Lombardos emplearon
el contrato de seguro maritimo trasladandolo a los Paises Bajos, Inglaterra y
Alemania, En 1310, en Brujas se formé una Camara de Seguros Maritimos,
Existe una poliza de fecha 23 de octubre de 1347 que asegura un cargamento
para transportar de Génova a Mallorca en el Bajel Santa Clara. Dos siglos
después tenemos una poliza archivada en la Camara de Comercio de Marsella
de fecha 13 de octubre de 1584, otra del buque Tiger, de fecha 15 de febrero
de 1513; esta se encuentra en una biblioteca de Oxford.

Otros datos historicos muestran la importancia que va adquiriendo el
seguro maritimo, pero también aparece como una figura de especulacion
turbia,

Las compafiias aseguradoras y asegurados, al principio no veian con
buenos ojos el seguro maritimo. Las primeras se resistian al pago de
indemnizaciones mientras que los asegurados querian hacer del seguro
maﬁtimo una actividad ilicita en el siglo XIV, las primas son altas,
alcanzando un 20% del valor asegurado, otras veces, llega al 30% para un
viaje a las Indias, bor eso en ocasiones, los asegurados distorcionaban el valor
real de los cargamentos.

En 1530 las polizas seiialan que se amplian con apego a los usos y
costumbres de la Estrada en Londres, pero no todos los aceptaban, cuando se
suscribian en otras plazas. Casi siempre se omitia el nombre del buque, con
ello se prestaba a la suscripcion de varios seguros sobre el mismo buque, por

fo que su posible pérdida se descontaba por anticipado. Por todas estas



circunstancias, las ordenanzas intentan poner un coto a esas irregularidades
con que se aplicaba el contrato de seguro maritimo,

A partir del siglo XVII el seguro maritimo sufre notables adelantos,
surgiendo asi empresas e;seguradoras maritimas britinicas, A finales de ese
siglo tiene verificativo la asamblea de aseguradores maritimos en el famoso
café de Edward Lloyd. Durante éste lapso la ciencia estadistica provee una
base solida al cdlculo de las primas, y simultineamente a las compaiiias
aseguradoras las reviste de una gran reelevancia,

Durante 1720 la empresa "South Sea Buble" adquiere un gran prestigio,
mientras que la "Royal Exchange Assurance" y la "London Assurance" se
organizan y obtienen un monopolio que duraria poco mas de un siglo (1825)
afio en que desaparecieron los monopolios en esta Nacién. Este dltimo fue
concedido por su majestad el rey Jorge I de Inglaterra, mediante el pago de
600,000.00 libras esterlinas las cuales ayudaron a equilibrar el deficit
financiero que sufria la corona britdnica,

Posteriormente en el afio de 1726 se instituye en Copenhage Dinamarca la
"Royal Chartered Marine Insurance Co." para que mds tarde en el afio de
1792 se fundara la primera compailia americana de seguros maritimos, en el
Estado norteamericano de Filadelfia conocida como la "Insurance Company
of North America".

La técnica del seguro maritimo fue enriqueciéndose en el Reino Unido asi
pues aparecio el Lloyd’s que no es en si mismo una empresa aseguradora y
por ende no emite en lo mas minimo un riesgo para si; constituye més bien un
tipo de mercado o bolsa de seguros en donde se llevan a cabo

intermediaciones de todo tipo de riesgos.



Esta institucion de gran tradicion y prestigio mundiales, constituyé una
genérica y eficaz estructura para la supervision, control, informacion y
salvaguarda del seguro.

Lo anterior da pie a percatarnos de la evolucion histérica que ha sufrido el
seguro maritimo que, de un acto de comercio aislado, con preceptos juridicos
y econdmicos inexactos, va desarrolldndose y convirtiéndose en operaciones
de grandes empresas, reglamentado ahora por cuerpos legales especificos.

Todos los autores que he consultado para la elaboracion de éste trabajo
han destacado el cardcter dé empresa, con una estructura y patrimonio

importantes para la asuncion de numerosos riesgos, que tienen las modernas

" instituciones de seguros,

Con ésto se oftece una garantfa mds grande de solvencia a los tomadores
del seguro, pudiendo simultineamente lograr una significativa reduccion en
las primas. Por lo que este contrato se celebra modernamente entre empresas;
éste vinculo juridico-contractual surge comunmente entre dos empresas de
gran. embergadura y poder economico. Por un lado tenemos a la empresa
aseguradora la cual asume el riesgo y por la otra el interesado de que la
mercancia quede asegurada, es decir el tomador del seguro.

_H seguro tiene la ventaja de que las consecuencias daflosas se dividen
entre los miembros de la compailia aseguradora. (De ahi la figura de
mutualidad),

Existen seguros mutuos y seguros a prima.

Los paises escandinavos estudian y aplican el seguro en términos

- generales, sin distincion, pero en otros paises se distingue el seguro maritimo

del seguro terrestre.
En México, existe un método ecléctico, ya que por un lado, la ley sobre el

contrato de seguro en su articulo segundo seffala la division al establecer que
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el seguro maritimo no se regira por esta ley, sino por su ley propia, mientras
que la Ley de Navegacion y Comercio Maritimo recientemente derogada no
duplica disposiciones y permite a la Ley Sobre el Contrato de Seguro como
Ley supletoria.

En la actualidad las compaiias aseguradoras utilizan una poliza Gnica para
el seguro de transporte, sin importar el medio de transporte que se utilice.

Histdricamente no se conocid el seguro, sin embargo en Roma por ejemplo
existen datos sobre la mutualidad, esto es, existieron grupos militares que
dieron a sus miembros compensaciones en caso de retiro o incapacidad,
~ inclusive en el Talmud, se seala que cuando un naviero perdia su navio sin
su culpa, se le reponia, ya que habia un fondo comin de marinos, pero en
sintesis entre los pueblos griego, egipcio y romano las consecuencias de los
riesgos, las absorbian siempre el grupo familiar,

En la antigiledad se ejercia el préstamo a la gruesa distribuyéndose los
riesgos maritimos entre los comerciantes terrestres, prestamistas y navieros
prestatarios, pero esta iﬁstitucién quedd prohibida por el Papa Gregorio IX,
por considerarla como figura de usura.

Durante la Edad Media se cred el seguro mutuo en el que no existia
aségurador separado de los asegurados, todos formaban un fondo comun que
se utilizaba para cubrir y reparar los dailos que resentfan los socios de Ia
mutualidad.

Existian ya las asociaciones mutualistas, con las corporaciones, las
guildas, las cofradias, etc. -

Nace el seguro a prima, con un asegurador que por cubrir el riesgo exige
una cantidad que se denomina prima, en el siglo XV, esta institucion es

regulada por primera vez por la ordenanza de Barcelona, de 1435, después
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otros Derechos Maritimos también la regularon como Venecia, Génova,
Bilbao, etc,

En 1363 aparecio una compailia mutualista portuguesa.

En cuanto a la creacion del seguro a prima, se discute el pais que le dié
origen, entre ellos Espafia, Portugal e Italia, pero existen antecedentes en
Italia en documentos de comerciantes florentinos y genoveses, pero sobre
todo un decreto del Dux Gabriel Adorno, de 1369, con los que no hay duda,
segun los tratadistas de que Italia fue la cuna del Seguro a Prima.

El seguro maritimo en la Nueva Espafia de la navegacion de las Indias
Occidentales en 1555, fue regulado por las ordenanzas integradas por el Prior
y consules de la Universidad de Mercaderes de Sevilla. .

A fines del siglo XVIII empezaron a aplicarse las ordenanzas de Bilbao,
Pero, sin duda alguna es en Londres, en donde tiene un gran florecimiento el
seguro con Eduardo Lloyd, quien era propietario de un café-taberna (coffee
house), en Tower street, cerca de la torre de Londres en el que acudian los
parroquianos a tratar negocios maritimos. El duefio publicaba tres veces por
semana una hoja titulada "Loyd’s News" con ésto, y sin ninguna organizacion
formal y técnica, se cred la bolsa de seguros, contratandose toda clase de
seguros maritimos. Los aseguradores se repartian los seguros.

Es en el aiio de 1871, con un acta especial del Parlamento la Lloyd's Act
nacié la sociedad de su nombre, para después ser el centro asegurador més
importante del mundo.



CAPITULO I

MARCO JURIDICO

En México existe la Ley Sobre el Contrato de Seguro, en la que establece
en el articulo 3° que el contrato de seguro maritimo se regira por el Cédigo de
Comercio, pero la Ley Sobre el Contrato de Seguro, sera una ley supletoria,
para la Ley de nuestra materia, en todo lo que sea compatible con sus

disposiciones,

Entre otros Ordenamientos juridicos que tienen relacion y aplicacion en
nuestro pais con el contrato de seguro maritimo y que tienen suma reelevancia
son la Ley General de Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros, la
Ley General de Sociedades Mercantiles, y la Ley General de Titulos y
Operaciones de Crédito, etc,

La Ley especifica, propia que regula nuestra figura juridica del contrato de

seguro maritimo, es la Ley de Navegacion y Comercio Maritimo, que por su

importancia transcribo en forina integra en el anexo A.
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ANEXO A
LEY DE LA NAVEGACION Y COMERCIO
MARITIMO?

ADOLFO LOPEZ MATEOS, Presidente Constitucional de los Estados

Unidos Mexicanos, a sus habitantes, sabed:
Que el H. Congreso de la Unidn se ha servido dirigirme el siguiente:
‘ DECRETO
“El H. Congreso de los Estados Unidos Mexicanos, decreta:
LEY DE NAVEGACION Y COMERCIO MARITIMOS
LIBRO PRIMERO
TITULO UNICO

Disposiciones generales

ARTS. 1° 2 14G. (Derogados).

9 Publicada en el Diario Oficial e la Federacion del dia 21 de noviembre de 1963. Fue derogada por la Ley
de Navegacion publicada el 4 de enero de 1994, con excepcion del Capitulo |V del Titulo del Libro Tercero,
denominado “Del seguro maritimo™.
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LIBRO SEGUNDO
TITULO UNICO
Del régimen administrativo de la navegacion
ARTS. 15 a 97, (Derogados).
LIBRO TERCERO
Del comercio maritimo
ARTS. 98 a 221. (Derogados).
TITULO TERCERO
c@riww v
Del seguro maritimo
ART. 222.- El seguro maritimo podra contratarse por cuenta propié o de
un tercero y se perfeccionard en el momento en que el solicitante tenga
conocimiento de su aceptacion por el asegurador. Su vigencia no podra

supeditarse al pago de la prima, a la entrega de la pdliza o de cualquier otro

documento equivalente,
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La poliza podra expedirse a nombre del solicitante, de un tercero o al
portador. A falta de poliza, el contrato se probara por cualquier otro medio de
prueba legal.

'ART. 223.- Las cléusulas manuscritas o mecanograficas prevalecerén sobre

las impresas, cuando consten en todos los ejemplares de la poliza,

ART. 224.- A falta de disposicion legal aplicable, las clausulas obscuras o
confusas se interpretardn por la autoridad competente en el sentido menos

favorable para quien las propuso.

ART. 225.- El pago del importe del seguro sera cubierto a mds tardar
treinta dias después de que el asegurador haya recibido los documentos e

informaciones que funden la reclamacion.

ART. 226.- La suma asegurada por dafios y perjuicios pactados serd el
limite de las obligaciones del asegurador; pero solo estard obligado a cubrir

los efectivamente causados,

ART. 227.- Si se celebrase un seguro, sin dolo o mala fe, por una suma
superior al valor real de la cosa asegurada, el contrato serd valido hasta por
este mismo valor, La suma asegurada se deducird por acuerdo de las partes o
en su defecto, por dictamen de peritos, El asegurador debera bonificar al
gestor del seguro o en su caso al asegurado el excedente de la prima pagada,
por el periodo que no haya transcurrido desde la fecha en que recibio a
solicitud correspondiente. En caso de probarse el dolo o mala fe, el contrato

serd nulo y las primas pagadas quedaran a favor del asegurador.
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ART. 228.- Si se contratare con varios aseguradores un seguro contra el
mismo riesgo y por el mismo interés economico, el gestor del seguro deberd
poner en conocimiento a cada uno de los aseguradores, la existencia de otros
contratos. El aviso se dard por escrito, con indicacién de aseguradores y

sumas aseguradas.

ART. 229.- Los seguros de que trata el articulo anterior serdn validos

aunque sumen una cantidad superior al valor real asegurado y obligaran a los

-aseguradores dentro de este lfmite, hasta la suma que cada uno hubiere

asegurado, a menos que se demuestre que hubo mala fe,

ART. 230.- En el caso del articulo anterior, el asegurador que pague podra-

repetir lo pagado contra los demds, en proporcion a la suma asegurada por

cada uno,

ART. 231.- Si ocurriere el siniestro, el gestor del seguro o el beneficiario
de la poliza, podran realizar todos los actos que tiendan a evitar o a disminuir
el riesgo, salvo pacto en contrario, Si no hubiere peligro en la demora, los

interesados pediran instrucciones al asegurador y se atendrén a ellas.

ART, 232.- Si la cosa se hubiese designado slo por su género, se

considerardn aseguradas todas las que de tal género existiesen en el buque.

ART., 233.- (Derogado).
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ART. 234.- Salvo pacto en contrario, la vigencia del seguro sobre las
mercancias se indicard en el momento en que éstas sean entregadas al
porteador, cesara en el momento en que sean desembarcadas en el lugar de su

destino y se pongan a disposicion del consignatario.

ART. 235.- Salvo pacto en contrario el asegurador no responderd de los
daflos mecdnicos que se ocasionen a los motores o a los instrumentos de
navegacion si dichos dafios no fueren consecuencia directa de un accidente de
mar,

ART., 236.- Si el siniestro se debio al cambio de ruta o de viaje, los
aseguradores del buque y del cargamento sdlo responderdn si el cambio fue

forzado o se realizd para auxiliar a buques o a personas en peligro.

ART, 237.- Si en el contrato se expresa el nombre del buque en que las
mercancias habrdn de cargarse, el asegurador no respondera de la agravacion
del riesgo producido por el cambio de buque. El error en la designacion del
buque no invalidara el seguro.

ART. 238.- El asegurador respondera, salvo pacto en contrario, de los
daitos y pérdidas ocasionados por vicios, ocultos de la cosa, a menos que
pruebe que el asegurado o el gestor del seguro conocian tales vicios o

pudieran conocerlos si hubiesen obrado con la diligencia normal,

ART. 239.- El asegurador responderd, salvo pacto en contrario, por las
sumas que correspondan a las mercancias por contribuciones de averfas

gruesas o colunes,



ART. 240.- El asegurador serd responsablé, si no se pacta lo contrario, de
las cantidades que el asegurado deba a terceros, por dailos ocasionados por
abordaje. Si el asegurado fuere demandado debera denunciar el juicio al
asegurador quien podrd hacer valer las excepciones que competan al
asegurado.

ART. 241.- Si el seguro sobre el buque vence estando en viaje se
prorrogara de pleno Derecho (IPSO JURE) hasta la hora veinticuatro del dia
- en que la nave llegue a su destino final. El asegurado o su representante

debera pagar la prima suplementaria.

ART. 242.- Si el seguro del buque hubiere sido contratado por viaje, su
vigencia comenzard en el momento en que se inicie el embarque; si no
hubiere sido asi, desde el momento en que el zarpe o desamarre y terminard
en el momento en que el buque sea anclado o amarrado en el puerto de
destino, o al terminarse la descarga, siempre que la duracion de tales
maniobras no exceda de quince dias, Si el seguro se toma estando ya iniciado
el viaje del buque y no se estipula la hora en que entrard en vigor, se
entendera que surte sus efectos desde la primera hora del dia en que se

contratd el seguro,

ART. 243.- El dailo al buque puede ser reparado o indemnizado, a cargo
del asegurador. Si el naviero o el capitdn debidamente autorizado optan por la
reparacion, el asegurador tendrd derecho de vigilar la ejecucion de la misma,

Si optaren por la indemnizacion, ésta se pagara en la cantidad promedio que



resulte del calculo entre nuevo y viejo, El cdlculo de los valores, a falta de

acuerdo entre las partes se computara seglin estimacion de peritos.

ART. 244.- Se considerard valor del buque el que tenga al iniciarse el

riesgo.

. ART. 248.- E| asegurador que indemnice por los dafios que cubra el
seguro, se subrogard en los derechos y acciones que correspondan al

beneficiario contra terceros, por la responsabilidad de éstos en los dafios

“suftidos, hasta el valor de lo pagado.

ART, 246.- Cualquiera de las partes podra pedir que el dafio causado se

valie sin demora. Si alguna se niega a nombrar perito, el juez lo designard a’

peticion de la otra,

ART. 247.- La intervencion del asegurador en la valorizacion del dafio no
implicard su aceptacion de pagar el valor del siniestro, ni su renuncia a oponer

excepciones,

ART. 248.- Cuando el buque se presuma perdido o quede imposibilitado
para navegar, lqs mercancias aseguradas podrdn abandonarse y exigirse el

monto total del seguro, si no son reembarcadas en el término de tres meses.
ART. 249.- El buque se considerard perdido si transcurren treinta dias

después del plazo normal para su arribo sin que llegue a su destino y no se

tengan noticias de él,
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~ ART. 250.- El asegurador perderd el derecho de objetar el abandono, si no
lo hace dentro de los quince dias siguientes a aquel en que se reciba la

declaracion.
ARTS. 251 a 255-M. (Derogados).
TITULO IV

" De los riesgos
ARTS. 256 a 271, (Derogados).
ART. 273.- (Derogado).
ART. 274.- (Derogado).

TRANSITORIOS
_ARTS. 1° a 6° (Derogados).

En cumplimiento de lo dispuesto por la fraccidn 1 del articulo 89 de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y para su debida
publicacion y observancia, expido la presente ley en la residencia del Poder
Ejecutivo Federal, en la ciudad de México, Distrito Federal, a los diez dias del
mes de enero de mil novecientos sesenta y tres.- El Presidente de la

Republica, Adolfo Lopez Mateos.- Rubrica.- El Secretario de Marina, Manuel
Zermeilo Araico.- Rubrica.- El Secretario de Comunicaciones y Transportes,

3l



Walter C..Buchanan.- Rubrica.- El Secretario de Hacienda y Crédito Publico,

Antonio Ortiz Mena.- Rubrica.- El Secretario de Industria y Comercio, Raul -

Salinas Lozano.-Rubrica.- El Secretario de Relaciones Exteriores, Manuel
Tello.- Rubrica- El Secretario del Patrimonio Nacional, Eduardo
Bustamante.- Ribrica.- El Secretario del Trabajo y Prevision Social, Salomén
Gonzilez Blanco.- Rubrica- El Secretario de Gobernacion, Gustavo Diaz
Ordaz.- Rubrica.- El Secretario de Salubridad y Asistencia, José Alvarez
Amézquita.- Rubrica.- El Secretario de Obras Publicas, Javier Batros Sierra.-
Rubrica.
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CAPITULO I

EL SEGURO MARITIMO

Para poder desentrafiar el sentido del seguro maritimo, debemos
necesariamente diseccionar sus elementos; para poder estudiarlo, analizarlo, y
poder aspirar a un conocimiento mas profundo de la figura que ocupa el
presente estudio. Asi pues tenemos que en esencia dentro del seguro se
encuentra inmerso el concepto de la mutualidad, y al llegar a esta reflexion
considero oportuno resaltar la diferencia entre el seguro mutuo y el seguro a
prima,

El seguro mutuo se caracteriza por la conjuncion de individuos sujetos a
un mismo tipo de riesgos los cuales crean un fondo comin de recursos, el
cual se forma con aportaciones realizadas por todos y cada uno de ellos,
encaminado a amparar la necesidad de cualquiera de ellos, al ser afectados
por los efectos economicamente negativos de un siniestro en su persona, en su
patrimonio o en ambos.

En este primer caso se puede observar claramente el gran principio de

mutualidad anteriormente mencionado y el cual consiste en pocas palabras

que lo que invierte cada agremiado se traduce en beneficio de los demas
miembros, y de si mismo, lo que crea un espiritu de prevision, de seguridad,
de tranquilidad y por supuesto de solidaridad.

Por su parte el seguro a prima posee la caracteristica de ser netamente un
acto de comercio, es decir posee el elemento de especulacion por lo que se

considera de manera obvia un contrato oneroso.
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Para ser mds esquematico mencionaré que en este segundo tipo de seguro
aparece la figura de la empresa aseguradora, la cual absorve los efectos o
consecuencias nocivas provocados por la materializacién de un siniestro, en
detrimento del tomador del seguro, y por esta absorcion del riesgo percibe
una cantidad liquida determinada, a la cual conocemos con el nombre de
prima.

Esta contraprestacion que recibe la empresa aseguradora por sus servicios,
llamada prima, se obtiene mediante la utilizacion de calculos estadisticos, los
cudles permiten conocer el monto total de las aportaciones que tienen que
realizar los tomadores del seguro, con esa gran masa que conforman las
primas pagadas, calculadas globalmente, la aseguradora constituird un fondo

de primas, el cual servird para hacer frente a las necesidades que le provoque

-un eventual siniestro a cualquiera de los asegurados, e indemnizarlo en la’

forma convenida en el contrato.

De la anterior disertacion se desprende que la empresa aseguradora nunca
responderd con su propio dinero ( capital social ), sino con el dinero producto
del pago de las primas ( reservas técnicas ). " Es pues, el asegurador, un
comerciante intermediario en el proceso de la distribucion de las
consecuencias economicas de los riesgos maritimos ".10

El andlisis del seguro, desde cualquier dngulo que se desee, posee
esencialmente dos facetas antagénicas entre si : la primera, como instituciénl
de cardcter econémico - social ; y la segunda, como institucion juridica,

El segundo punto de vista es el que interesa al autor y por ello
prescindiremos de los elementos que diseccionan al contrato de seguro como

una funcion economica, u operacion especulativa transformando una

10 Raul Cervantes Ahumada. Derecho Maritimo, Pag. 665. Ed. Herrero S.A. México 1970,
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gran masa de riesgos, en una masa de primas, adaptables a ciertas
probabilidades de siniestros, mediante factores fijos de calculo, operantes con
arreglo a las leyes de la estadistica, como nos dice Vivante en su tratado
comercial de 1911.1!

Por lo anterior, al contrato de seguro maritimo lo analizaremos como una

institucion juridica.

A) CONCEPTO DEL CONTRATO DE SEGURO MARITIMO.

Para aventurarme a esbozar un concepto propio de seguro maritimo, es

* menester conocer la opinion de autores tanto nacionales como extranjeros, y

aun mis, indagar lo que nos dice nuestra legislacion acerca de esta
apasionante institucion,

Asi pues tenemos que la Ley Sobre ¢l Contrato de Seguro en su articulo
primero nos sefala la definicion legal ; a saber : " Por el contrato de seguro, la
empresa aseguradora se obliga, mediante una prima, a resarcir un dafio o a
pagar una suma de dinero al verificarse la eventualidad prevista en el
contrato”, 12

El insigne jurista Don Rail Cervantes Ahumada con respecto a este
articulo nos sefiala : " La Ley habla de resarcir un daiio ( indemnizar ) o pagar
una suma de dinero, porque el concepto legal se refiere tanto al seguro de

cosas como al de personas ".!3

11 Cesar Vivante. Tratado de Derecho Comercial, Tomo 1V. Pag. 441, Paris 1911,
12 Ley sobre e! Contrato de Seguro, (vigente) Publicada el 31 de agosto de 1935. Anticulo 1°,
13 Rau! Cervantes Ahumada, opus cit.
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F. de Diego, un civilista espailol en su obra "Instituciones de Derecho
Civil Espafiol ", nos dice con respecto al seguro : " Aunque en apariencia el
seguro es una promesa de indemnizacion para el caso de un dailo sufrido por
una de las partes, no es asi ; en el fondo, el asegurador es un intermediario,
que si sus operaciones estin bien calculadas y dirigidas, apenas si corre
riesgo .14

Con respecto a los calculos de siniestralidad George Ripert nos menciona
que : " Son mas dificiles de calcular, ya que el contrato de seguro maritimo
nos ofrece mayor variedad de riesgos y més ain, un mds alto indice de
gravedad en muchos mis casos con resbecto al seguro terrestre .13

Por su parte el maestro Raul Cervantes Ahumada sefiala que en el seguro
maritimo, "El asegurador conviene con el ascgurante en asumir las
consecuencias economicas de un riesgo maritimo y se compromete a cubrir,
en consecuencia, la indemnizacion pactada, y el asegurante se obliga a pagar
como contraprestacion, una cantidad que recibe el nombre de prima ",16

Segin José Maria Garibi Undabarrena, Doctor en Derecho Espaiiol, el
contrato de seguro maritimo es el seguro mds antiguo, Para Rodrigo Uria, con
el seguro maritimo se preveen los riesgos del mar; de la navegacion, los
costos altos de los buques con sus respectivas cargas.

Para Omar Olvera de Luna se puede definir al seguro maritimo como un
contrato por el que un asegurador, mediante la recepcion de una prima, se
obliga a indemnizar en la forma y hasta los limites previstos, los dafios que

puedan suftir los intereses relativos a una o varias expediciones maritimas, o

14 F, de Diego. Instituciones de Derecho Civil Espafiol.Pag 81, Madrid, Espafia,
15 George Ripert. Prologo a la obra de R. de Smet : " Los Seguros Maritimos ", Bruselas Bélgica 1934.
16 Rati| Cervantes Ahumada. Opus Cit.
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a las operaciones relativas que se produzcan antes, durante o después de

- dichas expediciones.

Sin embargo, también el contrato de seguro maritimo puede referirse a uno
o varios intereses concretos, por ejemplo : al buque en si, a la carga, a los
fletes, sobre beneficios espérados, ete.l7
De acuerdo al tratadista espaiol Francisco de Gamechogoicoechea y
Alegria, en su Tratado de Derecho Maritimo Espailol, define al contrato de
seguro maritimo, como un contrato aleatorio, bilateral, en virtud del cual una
de las partes se obliga mediante precio, a indemnizar a la otra de los dafios
fortuitos que sufran en un accidente maritimo los bienes que tiene interés en

conservar, expuestos a riesgos,'8

A continuacion me permitiré emitir mi propia concepcion del contrato de
seguro maritimo:

“La institucion del seguro maritimo en su forma contractual, es decir como
un acto juridico, se caracteriza por ser tipico, bilateral o sinalagmatico,
oneroso, de tracto sucesivo, y aleatorio, el cual tiene por objeto que una de las
partes llamada asegurador, mediante la percepcion de una prestacion (prima),
se obligue a asumir un determinado riesgo marino que originalmente incidia
sobre la contraparte. (asegurado), comprometiendose a resarcir los efectos
economicamente daiiosos, en caso de tener verificativo el siniestro, pagando

una suma de dinero a este Gltimo en los términos convenidos, por concepto de

. indemnizacion,

17 Omar Olvera de Luna. Contralos Mercantiles.Pag. 265, Ed. Porriia S.A. Maxico 1987,

18 Francisco de Gamechogoicoechea y Alegria. Tratado de Derecho Maritimo espaitol,T IV.Bilbao,Espaia
1941
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7.- Prima a satisfacer.

8. Prima del asegurador. 1*

La interpretacion de este contrato, es la aceptada por las partes , cualquier
cambio en el contrato, se debera hacer, tomando en consideracion la poliza.
El seguro maritimo como es un contrato de confianza mutua entre las
partes, la poliza podra ser cancelada si la propiedad del buque pasa a terceros.

Los objetos del seguro maritimo pueden ser:

1.- Los buques y sus pertenencias.

2.- Las mercancias transportadas abordo.

3.- Elflete v el importe del pasaje.

4.- Las comisiones, los desenbolsos y los beneficios, siempre que esten
expuestos a riesgos, y;

8.- Las responsabilidades civiles para con terceros.

No serdn objeto del seguro maritimo los efectos personales de la dotacion,
asi, como las provisiones de consumo a bordo.
El cargamento sobre cubierta y los animales vivos deben ser asegurados
aparte, a menos que exista disposicion en contrario; A
También se puede asegurar el flete, pero no el flete cobrado
anticipadamente.
También se pueden asegurar los préstamos o desembolsos, los gastos para
solicitar prestamos en los puertos de refugio, los pagos de derechos portuarios
y todo para devengar fletes.

19 José Maria Garibi Undabarrena. Derecho Maritimo.
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En caso de guerra todo contrato de seguro pactado con el enemigo se hard
ilegal, esto es, serd nulo,

Para asegurar la compra de mercancias este contrato no surtird efectos,
mientras el bugue se encuentre en transito, solo surtird sus efectos hasta que la
mercancia llegue al buque.

Siempre en los contratos de seguro, se utiliza la frase inglesa " se pierda o
no". Es importante conocer el estado del buque, porque a veces se celebra el
contrato de seguro sin conocer su situacion, a veces se puede presentar la
pérdida de la nave y en este caso, la compaiia aseguradora tendra que
indemnizar este siniestro. Siempre el armador cobra el importe del flete,
ocurra lo que ocurra. El riesgo aparece cuando el buque inicia su travesia, y
los aseguradores deberdn conocer la ruta y los cambios que hubieran de
itinerario.

Hubo un caso de seguro maritimo en el casco de La Habana A Greenock,
en el que el capitan del buque pidid un remolcador para que lo llevaran y
fondearan al interior del puerto, en esas condiciones, y por las maniobras,
tuvo contacto con la cadena de otro buque fondeado, por lo que se
ocasionaron averias importantes a bordo. Al otro dia, otra vez fue remolcado
a otro lugar del puerto, donde descargd su cargamento, por esta razon. las
aseguradoras del casco se negaron a pagar el siniestro, porque el buque se
encontraba en La Habana, segtn lo pactado en la poliza, y porque el buque en
ningin momento estuvo “amarrado con seguridad en el puerto de llegada .

El tribunal del almirantazgo considerd que el buque estaba en La Habana
en los términos del contrato y por consiguiente hizo responsables a las
aseguradoras del pago del siniestro, '

Cuando un buque no sigue la ruta usual o se desvia sin causa legal, no serd

responsable la compaitia aseguradora de los siniestros.
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Podra haber desviacion en los siguientes casos:

1.- Cuando lo autoriza la poliza.
2.- Por situaciones que no dependan del capitan, ni de la dotacion,
3.- Cuando sea necesaria para cumplir con una expresa ¢ implicita garantia,
4.- Cuando sea necesaria para asegurar el buque o la materia asegurada.
8.- Cuando se trate de salvar vidas humanas o prestar auxilio a un buque
con personal a bordo.
6.~ Para solicitar ayuda médica o quirtrgica para alguien de la dotacidn o
del pasaje; '

7.- Por barateria del capitan y dotacion, siempre que lo autorice la poliza.

Segun el autor espaiiol, Francisco Farifla, el contrato de seguro maritimo
es sinalagmatico o bilateral, porque ambas partes asegurador y asegurado, se
obligan a prestaciones reciprocas. La parte que viole ciertas clausulas, no
podra reclamar el cumplimiento del contrato en su beneficio. El contrato de

seguro maritimo es :

Consensual.- Porque se perfecciona con el solo consentimiento de las
partes.

Aleatorio.- Porque las obligaciones que las partes contraen se fincan sobre

un aleas, un riesgo de incierto acontecimiento, cuya produccion opera sobre

las prestaciones mutuas de los contratantes.20

20 Francisco Farifia. Dereclto Comercial Maritimo. Segunda Edicién ampliada. Tomo IV, Seguro Maritimo.
Bosch Casa editorial Ungel, 51-bis. Barcelona.
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Segiin el jurista Arnould el contrato de seguro maritimo es de:
Indemnizacidn.- Porque su tnico y exclusivo objeto es procurar al asegurado
la indemnizacion por cualquier pérdida que pueda sufrir, causada por la
accion de aquellos riesgos del mar contra el efecto de los cuales el asegurador
se compromete a protegerle en virtud de las condiciones de la poliza.?!

Tracto sucesivo.- Porque es de ejecucion continuada, existe la necesidad
para el asegurador de constituir un fondo de garantia con la produccion de las
primas, para hacer frente a los siniestros que puedan surgir, y existe el
derecho para ambas partes de exigirse una garantia de pago en el caso de
quiebra o una suspension de pagos. v

Adhesidn.- Porque produce ciertas consecuencias juridicas en la
interpretacion del contrato; esto es, en caso de duda y obscuridad sobre el
significado de las causas de una poliza, redactada por la compaiia
aseguradora sin la intervencion de los clientes, se habra de adoptar la
interpretacion mds favorable para el asegurado,

Segun Farifia, el contrato de seguro maritimo puede adoptar diversas
formas, segun las modalidades de su objeto, o sea, atendiendo a los intereses

asegurados el seguro puede recaer sobre diversos valores econdmicos, por eso

- puede haber seguro de cascos, de buques, de mercancias, sobre determinados

valores del buque y otros intereses, sobre el buque en construccion, sobre el
flete, sobre las primas, sobre los beneficios esperados y sobre la
responsabilidad del armador.

De acuerdo con el profesor Omar Olvera de Luna " Nuestra Ley Sobre
Contrato de Seguro clasifica a los contratos de seguros en dos grandes ramas:

contratos de seguro contra los dafios y contratos de seguro contra las

21 Amould. "Seguro Marino" 12° Edicion.Sect. 81,1+ pag. 116,
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personas, que a su vez admiten otras subdivisiones, dentro de las cuales se
encuentra el seguro maritimo, regulado por los articulos 222 al 250 de la Ley
de Navegacion y Comercio Maritimo ".22

Este seguro tiene por objeto el buque, las mercancias que transporta, los
dafios causados a terceros por abordaje, las sumas que correspondan a las
mercancias por contribuciones de averias gruesas o comunes, etc, y en
general, todos los dafios que puedan derivarse del transporte maritimo,

Este contrato de seguro maritimo lo define el autor anteriormente citado
como el acto juridico por el cual un asegurador mediante el cobro de una
ptima, se obliga a indemnizar en la forma y hasta los limites previsfos, los
dafios que puedan suftir los intereses relativos a una o varias expediciones
maritimas, o a las operaciones relativas que se produzcan antes, en o después

de dichas expediciones.2

Este contrato de seguro maritimo puede versar sobre uno o varios intereses
especificos, por ejemplo, sobre el buque, la carga, los fletes, beneficios
esperados, etc., aunque en este contrato prevalece la universalidad de riesgos,

esto es, que la cobertura abarca cualquier riesgo, salvo aquellos que estén

- prohibidos expresamente por la Ley.

El contrato de seguro maritimo, por su duracion se puede clasificar asi:
1. Por tiempo determinado
2, Por viaje de ida.

3, Por viaje de ida y vuelta.

22 Omar Olvera de Luna. Opus Cit.
23 Omar Olvera de Luna. Opus Cit. Pag. 259, 265, 266, 267.
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El Dr. Raiil Cervantes Ahumada, en su obra Derecho Maritimo* , sefiala
las principales caracteristicas del contrato de seguro maritimo, para entender
mejor su naturaleza juridica, mencionando que el contrato de seguro maritimo

es un contrato consensual, formal, bilateral y de buena fe principalmente.

Sostiene como los demas autores citados, que es un contrato consensual y
que se perfecciona con la intervencion de un agente de seguros, que
provocard que el presunto asegurante haga a la empresa aseguradora una
oferta de contrato, si esta acepta, determinard las condiciones del contrato,
entre ellas, la prima a pagar, que sea la que corresponda segin las
determinaciones que, con cardcter de generalidad habrd hecho el estado y
participari al oferente su aceptacion.

El contrato se perfeccionard en el momento en que el solicitante tenga

conocimiento de la aceptacion del asegurador (art. 222),

Para la Ley, el perfeccionamiento de este contrato, adopta el sistema de la
informacion, pero que segin el tratadista Don Rail Cervantes Ahumada y
estoy de acuerdo con ¢él, resulta poco practico.

Se propone que el mismo se perfeccione con el sistema de la expedicidn,
esto es, que al expedir el asegurado su conformidad con la oferta, Es un
contrato compensatorio o de indemnizacion, por esta caracteristica se .
distingue el seguro de la apuesta, con el seguro, se trata de reparar un dadlo.

Este aspecto es de orden piblico, por este elemento reparador, encontramos la

‘buena fe.

Dice la Ley inglesa de 1906: * un contrato de seguro maritimo es un

contrato basado en la mas estricta buena fe; y si esa absoluta buena fe no es

3 Raul Cervantes Ahumada, Opus Cit. pag. 665
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observada por una de las partes, el contrato puede ser anulado por la otra
parte?s, por el interés que en el seguro tiene la comunidad,

No habra buena fe, cuando se oculten datos o circunstancias esenciales que
deba conocér el asegurador; y que de haberse conocido habrian variado las
condiciones del seguro o incluso, impedido su celebracion. Ni el asegurador,
ni el asegurante, ni el beneficiario podran hacer valer textos expresos del
clausulado del contrato que tengan efectos contrarios a la buena fe que debe
presidirlo. Se debe aplicar el principio de que nadie puede prevalerse de su
mala fe.

La aleatoriedad.- porque el asegurador no sabe si perdera o no en cada
contrato, Segiin el codigo civil (art. 1838) un contrato serd aleatorio cuando la

prestacion de una de las partes sea incierta y dicha parte no pueda apreciar de

- inmediato el beneficio o la pérdida que el contrato le ocasione.

Segin el Dr. Cervantes Ahumada, el contrato de seguro no es aleatorio,

por las siguientes razones:
1. Para el aségurame es un contrato de prevision y por medio del
seguro se prevén o cubren las consecuencias economicas de un riesgo

maritimo,

2. Para el asegurador no es aleatorio porque su prestacién no es
indeterminada; ella consiste en la asuncion del riesgo que correspondia al
asegurante, y como el seguro es contrato de masa, uno de cuyos elementos (la
prima) se fija en funcion de los grandes nimeros, el asegurador no pagard con
su propio dinero, sino con el fondo de primas. El asegurador sabe que pagard

y cuanto, lo que no sabe es en relacion con cuales contratos pagara,

25 Amould, Opus Cit. Tomo 10 pg. 521
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El profesor Donati es defensor de la aleatoriedad del contrato de seguro
maritimo, postura contraria a la del Dr. Cervantes Ahumada, Donati piensa
que sigue siendo aleatorio, porque cada contrato tiene su alea; ya que no se
sabe por cual de ellos el asegurador tendra que pagar; con esto Gltimo no esta
de acuerdo el Dr. Cervantes Ahumada porque sefiala que no es posible
considerar separadamente un contrato de seguro individualizado, por que uno
de sus elementos esenciales (1a prima) se ha fijado en funcion de la masa, es
decir, el seguro individualizado sin prima, no seria seguro.

Con la prima de cada contrato, sostiene el Dr. Cervantes el asegurador
aumenta el fondo de primas necesario para que en el juego de los grandes
nimeros, el fondo sea suticiente para cubrir las consecuencias de los riesgos.

Sostiene el propio autor, que el asegurador gana con cada prima y en
conjunto, que es como se debe concebir al seguro, jamds perderd. Que para el
asegurador, el seguro es el mas benéfico de los contratos, en cuanto a sus
ganancias, que previamente se calculan al contrato, al fijar el Estado el monto
de las primas.

El contrato de seguro maritimo tiene la caracteristica de ser de adhesion, porque
estando preestablecidas las condiciones v elementos fundamentales del contrato, las
partes no podrdn modificar las cuotas de primas establecidas por el Estado,

Segln el tratadista Lic. Oscar Vasquez del Mercada?¢ ,este contrato es de
cardcter oneroso por que una parte se compromete a pagar una cantidad que
se denomina prima v otra, a su vez, se compromete también a pagar una
cantidad o entregar un bien, si se produce el evento dafioso para el asegurado,
por eso se da el sinalagma del contrato, en tanto que las dos partes se obligan

reciprocamente a recibir provechos v gravamenes.

3% Contratos Mercantiles. Oscar Visquez del Mercado, Ed. Purmia, S.A., Ménico, 1992, pg. 268,269
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Es también un contrato aleatorio, segun el maestro citado, no obstante que
desde el momento en que el contrato se celebra, se conocen las prestaciones,
puesto que lo aleatorio estriba en que del evento depende que una parte,
el asegurador, cumpla la suya y sobre todo se determine el monto de la misma
prestacion, ademds, la otra i:arte al darse el siniestro deja de cubrir la prima o
sea que deja de cumplir su prestacion,

La incertidumbre de que ocurra un siniestro con efectos dafiosos o exista
una necesidad patrimonial, convierte al contrato de seguro en un contrato
aleatorio.

El asegurador nunca sabe cual o cuales de los riesgos asumidos por él, se
transformaran en siniestro o no.

En la Ley Sobre el Contrato de Seguro, en su articulo 1° se determina que
obligaciones tienen las partes, seilala que por el contrato de seguro, la
empresa aseguradora se obliga, mediante una prima a resarcir un dalo 0 a
pagar una suma de dinero al verificarse la eventualidad prevista en el
contrato. |

Segin el autor citado Lic, Oscar Vasquez del Mercado, y comparto esa
idea, el contrato de seguro debe tener la caracteristica de la buena fe, que debe
prevalecer en el campo de las obligaciones, y que en esta figura juridica
significa atribuir a sus cldusulas algo mas alla que lo escrito, significa que la _
buena fe debe ser lealtad de los sujetos contratantes, lo que les da la conﬁanza
de fijar la relacion juridica. La Ley que regula este contrato reconoce la

caracteristica de la buena fe,

De acuerdo con el maestro Francisco de Gamechogoicoechea y Alegria? el

contrato de seguro maritimo es por su naturaleza consensual porque existe y

27 Opus Cit. pg. 8- 11
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se perfecciona con el consentimiento de las partes, postura que acepto, por lo
que para mi, la poliza es un simple medio probatorio. Sefala el autor citado
que es bilateral porque intervienen dos personas: asegurador y asegurado, los
cuales adqu.ieren obligaciones, el asegurado debe pagar el precio o prima
pactada y el asegurador debera indemnizarlo, en caso de siniestro.

_ Es aleatorio, afirma el tratadista, porque la prestacion de la obligacion por
una de las partes (asegurador) depende de un hecho incierto, futuro, cuya
realizacion nadie puede prever. Esta caracteristica se parece a los juegos de

‘azar y a la apuesta. En la apuesta, una de las partes gana y la otra pierde. En el

‘contrato de seguro no sucede asi porque si el riesgo se realiza, el asegurado

no obtiene una ganancia, solo es indemnizado, por eso se dice que es un

contrato de indemnizacion. Por otra parte, si el riesgo no se produce, el

- asegurador ha ganado la prima con sus respectivos intereses, y el asegurado’

ha perdido las primas pagadas. En sintesis, hay ganancia para una parte, y
pérdida para la otra, como en la apuesta,

También este tratadista, como otros, estiman que la buena fe es una
caracteristica fundamental del contrato de seguro, Dice que la buena fe debe
prevalecer sobre todo en los contratos civiles y mercantiles, que no se explica
el porqué de muchos autores, en darle tanta importancia a esta caracteristica,
si en la prictica tanto asegurado como asegurador no la respetan.

Nos dice este autor que las polizas de seguros no estin siempre redactadas
por las aseguradoras con claridad, y a la hora del siniestro se resisten a pagar
la indemnizacion a que se obligaron, funddndose en la cldusula oscura de la

péliza, pero esto siempre debe favorecer al asegurado, y no a la compaiiia, de

 ahi la importancia que yo en particular considero debe tener la buena fe en los

contratos de seguros.
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Seglin este autor, es importante resaltar la técnica del seguro, sefalando
como base del mismo la solidaridad entre los componentes del grupo
asegurado, el auxilio mutuo, etc.

El aspecto cientifico se basa en el cdlculo de probabilidades, es decir, los
casos probables de realizacion del riesgo, esto por medio de la estadistica, que
normalmente se calcula en un afio el nimero de siniestros, para asf dividir la
suma de siniestros entre el nlimero de asegurados para determinar la prima a
percibir de cada uno de ellos. Siempre las compaiiias aseguradoras hacen sus
calculos, basandose en los nimieros,

También se le asigna al contrato de seguro el caracter mercantil, seiiala el
autor citado, sobre todo los tratadistas franceses, porque en Francia existen
los tribunales de comercio, en cuya jurisdiccion se ventilarian los negocios de
cardcter mercantil.

Siempre se pensara que el seguro de prima es un acto mercantil para el
asegurador y no para el asegurado, a menos que éste lo haya pactado para sus
actividades comerciales,

El tratadista en comento nos dice que el seguro mutuo nunca constituye un
acto mercantil, ya que nunca se proponen beneficios para los mutualistas,
pero para el autor Ripert el seguro mutuo constituye un acto de comercio.

También el contrato de seguro maritimo presenta la caracteristica de ser un
contrato de indemnizacion y no de lucro, significa que el asegurado nunca
debe proponerse una ganancia con el seguro de su patrimonio, aumentindolo
con la indemnizacion, si no que debe su situacion econdmica quedar igual, a
la que tenia antes de suscribir el contrato,-en cambio el asegurador buscard
siempre el lucro; el seguro debera limitarse a un tanto pbr ciento del valor de

la cosa asegurada. La legislacion espafiola limitaba el seguro a las cuatro
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quintas partes del valor total del buque, dejando a cargo del asegurado el
riesgo de la quinta parte restante.

Nunca se deberd asegurar la cosa por mayor valor que el que tenga
realmente, 0 que lo asegure en dos o mas compailfas, porque buscaria la
realizacidn de siniestros voluntarios, en perjuiéio del asegurador, (Articulos

227,228 y 229 de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimo).
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CAPITULO IV

ELEMENTOS DEL CONTRATO

1. ELEMENTO FORMAL (LA POLIZA).

Como ya se dijo, el contrato de seguro maritimo es consensual, por lo que

el Unico elemento formal que tenemos es la poliza, y que es solo un

instrumento probatorio del contrato de seguro y que puede ser sustituido por

otros medios de prueba 2

Hay muchas discrepancias entre los autores acerca del origen del término
poliza. La mﬁs respetable es la teorfa de Larousse que en su obra Grand
Dictionaire Universel, sefiala que el término poliza proviene del latin
poleticum (registro) que a su vez proviene del griego poluptuchos, que se
forma de polus (muchos) y plux (pliegos). Esta palabra poliza se utiliza en
esbaﬂol, en francés (police), en italiano (polizza), en inglés (policy) y en

portugués (apolice). Su uso es muy frecuente en el comercio maritimo.

E! asegurador esta obligado a entregar la pdliza al asegurado, pero la falta
de ella, no invalida el contrato de seguro, como acontecia en el Derecho
antiguo y para comprobarlo se puede utilizar cualquier tipo de prueba, Art.

222 Ley de Navegacion y Comercio Maritimo.

8 Opus Cit, pg. 669,670
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Segin el articulo 20 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro, la poliza debera
tener los siguientes requisitos:
1.- Los nombres, domicilios de los contratantes y firma de la
empresa aseguradora,

2.- La designacion de la cosa asegurada,

3.- La naturaleza de los riesgos garantizados.

4.- El momento a partir del cudl se garantiza el riesgo y la duracion
de la garantia,

§.- El monto de la garantia.

6.- La cuota o prima del seguro.

7.- La demas cliusulas que deban figurar en la poliza de acuerdo con
las disposiciones legales, asf como las convenidas licitamente por los
contratantes.

Existen diferentes clases de polizas, segun las condiciones del contrato de
seguro.

Las polizas generalmente son impresas y formuladas por las empresas

: aséguradoras, por este motivo es importante aplicar el articulo 223, de la Ley

de Navegacion y Comercio Maritimo que dispone, que si hubiere cléusulas
mecanogréficas 0 manuscritas, prevalezcan sobre las impresas. También
establece el articulos 224 de la miema Ley, que si hubiere clausulas oscuras o

confusas, se interpreten en el sentido menos favorable para quien las propuso.

Algunos tratadistas, al referirse sobre todo al seguro terrestre, discuten si la

poliza debe considerarse como un titulo de crédito. Esto, como recordaremos,
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se debe a que en el antiguo Derecho, la poliza era considerada como
elemento esencial del contrato, pero con la reforma de la Ley sobre el
contrato de seguro y el contenido de la Ley de Navegacion y Comercio
Maritimos, se concluye indubitablemente que la pdliza no es un titulo de

crédito, sino un simple elemento probatorio del contrato de seguro.

Segin el autor Antonio Brunetti, en su obra “Derecho maritimo privado
italiano"® , nos dice que el contrato de seguro maritimo en sus origenes,
parece que la escritura no debia ser obligatoria, pero en la practica solo se
convirtié en un elemento probatorio, y més tarde se le consideré como
elemento esencial, por ejemplo en Espaia, las Ordenanzas de Barcelona de
1468 (CAP.V) seiialan la intervencion del notario, excluyendo la péliza, los
billetes y las demds escrituras privadas,

Afirma Brunetti que en los tiempos del Guidon de la Mer (CAP.I,art.2°),
solo se autorizaban los seguros redactados por escrito y los “in confidenza”,

“di fiducia”, estaban prohibidos en todas las plazas.

Ante notario publico se celebraban los contratos de seguros, es decir, en
forma solemne, teniendo como ventaja la autenticidad de la firma y de la
fuerza ejecutiva,

Pero ya en el siglo XVI, las polizas se redactaban por todas partes y por

medio del sensal (corredor). El autor nos dice que el Stat di Florencia (1523)

3 Antonio Brunetti, Derecho Maritimo Privado ltaliano, Version espafiola anotada por R.Gay de Montella,
pg 201,202
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exigia que los escritos de seguridad de toda clase “sopra il mare”, debian ser

redactados a mano por el sensal, so pena de nulidad, si no se hacia asf.

Normalmente se utilizaban formularios muy complicados. Scaccia
menciona la complicada formula genovesa (de comm, et cambiis) y Straccha
(de assecur), la florentina. Estos formularios eran obligatorios segin Bosco.
Recordemos que en la Ordenanza de Barcelona de 1435, en las Leyes
genovesas y florentinas del siglo X1V, se prohibian los seguros de naves y de
imercancias contratadas con extranjeros o con enemigos, también en Venecia
se prohibia el seguro de naves que no partiesen o llegasen a Venecia. Después
esta prohibicion, con excepcion de los enemigos fue prescrita; tue admitida en
la Ordenanza de Barcelona en 1548, en la de 1484 y en la Ordenanza de
Amsterdam de 1570; porque el comercio en tiempo de paz, como decia
Baldasseroni, no admite extranjeros y ademds para el bien comin de todos,

nadie debera ser excluido ni privado del comercio,

Siempre el contrato de seguro, desde sus origenes tuvo el cardcter de
asociacion de personas. Segun Bensa, se tratd siempre de una empresa
colectiva, es decir, que varias personas asociadas se distribufan entre ellas los
beneficios, pero también entre todos absorbian los gastos. También nos dice
el autor citado que en las decisiones de las rotas, de las consultaciones de los
jurisconsultos, siempre se mencionaban a los aseguradores unidos para

responder de los riesgos.

Bonolis menciona la Ley napolitana del 11 de abril de 1751, que atribuia al
Estado la vigilancia y la alta decision de una sociedad aseguradora, para

frenar la anarquia y desorden que existia en el comercio, y sobre todo cuando los
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perticulares eran aseguradores, sin capital, y para no cumplir con la obligacién del
pago de ia indemnizacion, en caso de siniestro. .

En Inglaterra, nunca desapareci6 el asegurador como persona fisica, pero existian
asi mismo, las corporaciones o asociaciones de personas, pero se distinguian las

sociedades por acciones que s¢ dedicaban exclusivamente al seguro matitimo,

2. . ELEMENTO SUBJETIVOS ( ASEGURADOR Y
ASEGURADO).

Segun el maestro Oscar Vasquez del Mercado™ , en toda relacion juridica,
como en el contrato de seguro, tenemos el elemento subjetivo, que son las

partes. En este caso, los sujetos de la relacion juridica son el asegurador y el

* asegurado. En el contrato de seguro maritimo, existe también el beneficiario.

Asegurador ~solo puede tener este cardcter una institucion autorizada por
el gobiemo, de conformidad con la Ley General de Instituciones y Sociedades
Mutualistas de Seguros y el articulo 2° de la Ley Sobre el Contrato de Seguro que
establece que las empresas de seguros sdlo podrén organizarse y funcionar de
acuerdo con la Ley citada. Las empresas de seguros, Gnicamente funcionardn
como sociedades anonimas, y deberdn establecerse con base a la Ley General
de Sociedades Mercantiles, segiin el articulo 29 de la Ley General de Instituciones
y Sociedades Mutualistas de Seguros en el articulo citado, se seflala entre otras
cosas, en cuanto al funcionamiento de esas instituciones, la prohibicion para
que puedan participar en forma alguna en el capital de estas socieda-

30 Oscar Vasquez del Mercado, Contratos Mercantiles, Ed. Purria, S.A. México, 1992, pg. 269
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des, gobiernos o dependencias oficiales extranjeras, entidades financieras del
exterior, o agrupaciones de personas extranjeras, fisicas o morales, sea cual
fueren las formas que revistan directamente o a través de interpositas

personas.

Asegurado.- es la persona que queda protegida en el contrato de seguro,
mediante el resarcimiento o la indemnizacion del riesgo. En el concepto de
asegurado deben insertarse otras figuras subjetivas, Normalinente el
asegurado es el contratante, tomador o titular de la prestacion a que se obliga
el asegurador, es también el titular del interés asegurado. A veces, sucede que
la persona que contrata con el asegurador, no es siempre el titular de los
derechos del contrato. El titular puede ser otra persona que quedard protegida
por el seguro. _

Cuando no es el asegurado el que directamente contrata pueden surgir las
siguientes modalidades:

1.- Cuando el seguro se contrata por cuenta de otro, como el caso de
comisionistas o arrendadores financieros;
2.- Cuando el asegurado seiiala un beneficiario, esto es, el seguro se
contratara sobre la persona de un tercero;
3.- cuando el asegurado no sea el beneficiario, existird el Seguro a

favor de tercero.

Los asegurados pueden ser personas fisicas o juridicas. Para celebrar el
contrato de seguro, se deberd contar con capacidad de goce y de ejercicio,
Cuando existan menores de 12 afios, que aunque sean sujetos de derecho que

pudieran tener representantes legales, no pueden ser asegurados.
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El articulo 157 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro dispone que los
contratos de seguros que se refieran a menores que no hayan cumplido los 12
afios o sobre personas sujetas a interdiccion seran nulos. En este caso, las
aseguradoras estaran obligadas a devolver las primas, pero tendran derecho
también a exigir el pago de 'gastos que hayan efectuado, si obraron de buena
fe.

Segin el tratadista espaiiol Francisco Farifia’! , el asegurador puede ser una
persona fisica o una persona noral, compaiia aseguradora, sin embargo, lo
mds frecuente es que a través de las empresas anénimas, son las que abarcan
sobre todo el ramo del transporte. En cambio nos sigue diciendo el autor
citado, que el asegurado también puede ser una empresa mercantil o una
persona fisica. Es indispensable que el asegurado tenga un derecho presente o
futuro sobre el bien que va a asegurarse. El seguro lo puede contratar el

copropietario, el usufructuario o acreedores del asegurado.

Afirma el autor citado que asegurado y asegurador pueden contratar el
reaseguro de sus respectivos bienes. El contrato de seguro maritimo puede
celebrarse en nombre propio y por cuenta propia, o en nombre propio y por
cuenta de otro, o en nombre y por cuenta de otro. En traténdose de
mercancias, es muy frecuente el seguro celebrado por cuenta de persona ain
incierta, es decir, por cuenta de quien corresponda, sobre todo cuando las
mercancias pueden ser vendidas con condiciones, en las que los exportadores

o importadores pactan el seguro de las mercancias en beneficio de futuros

31 Derecho Comercial Maritimo, 2* edicion ampliada, Tomo 1V, Seguro Maritimo, Ed. Urgel 51, Bis,
Barcelona 1956, pg. 29 -33
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adquirentes, garantizandoles las posibles pérdidas o dafios que puedan sufrir

las mismas.

Este autor nos sefiala ciue este seguro con la cldusula “por cuenta de quien
corresponda o pueda corresponder”, ha suscitado mucha polémica juridica, en
relacion con las excepciones que puede oponer el asegurador. Unos autores
sostienen, que mientras no exista en el contrato de seguro maritimo clausula
que se oponga, todos los cesionarios sucesivos tendran el mismo derecho
de oponer las excepciones y nulidades al asegurador. Otros autores sostienen
que esto procederd cuando las excepciones se refieran a incapacidad personal
del suscriptor, a la nulidad del contrato por un vicio del consentimiento, por
error o violencia, 0 por ir contra el orden publico, pero que no podrd

invocarse el dolo,

En lo particular, pienso que el seguro con la cldusula “por cuenta de quien
pueda correspbnder", en teorfa puede funcionar, pero en la prictica es muy
riesgoso por cuanto no se determina con exactitud la persona que recibird la
indemnizacion, es decir, que al momento de realizarse algin siniestro,
surgirdn conflictos para cubrirse las indemnizaciones que procedan, por no

precisarse el o los beneficiarios.

El autor de referencia nos menciona el contrato celebrado por mandatario,
que no hay que confundir el seguro con la clausula “por cuenta de quien
corresponda”, con ¢l celebrado por mandatario, que en este tipo de contratos
siempre se especificard el beneficiario del seguro, mientras que en el otro no,
Que siempre el mandante es el tnico interesado, el mandato puede ser general

o particular para un caso determinado. Que las partes siempre estardn sujetas
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a las normas generales del contrato del mandato. Siempre el mandatario

debera exhibir los poderes legales ante la compaiia aseguradora,

Afirma el autor en comento que no es requisito esencial que se de al
asegurador el nombre de la persona o entidad que ha comisionado para la
concertacion del seguro, que solo que ocurra un siniestro y proceda la
indemnizacion, el asegurador debe tener interés en conocer la personalidad
del mandante, porque entre otras cosas, puede probar que el siniestro fue
responsabilidad del asegurado, aunque también éste puede hacer valer las

acciones que estime procedentes, en contra de la compafia aseguradora.

Pienso y diﬁero con el autor Fariia, porque creo que aunque sea un
contrato celebrado por mandatario, siempre deberd mencionarse el nombre de
la persona o entidad a quien representa el mandatario,”a la compafia
aseguradora, para que se conozcan los derechos y obligaciones de las partes, y

ademds, porque todos los datos de las partes y en particular de los asegurados

‘mandantes, no tienen que ser confidenciales.

2.1 DERECHOS Y OBLIGACIONES.
Obligaciones del asegurado.
En el contrato de seguro en general, es el pago de la prima. Segin el

maestro, Lic. Oscar Vasquez del Mercado’? , normalmente el pago de la prima

lo hace el tomador o contratante del seguro, pero el articulo 42 de la Ley

320pus Cit., pg. 291
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Sobre ¢l Contrato de Seguro, establece que el pago podra hacerlo un sujeto
diverso, es decir, cualquiera de las personas a que el articulo se refiere,
acreedores privilegiados, hipotecarios o prendarios, terceros asegurados,
beneficiarios o cualquier otro que tenga interés en la continuacion del seguro
y la aseguradora no podra rehusarlo. Que solo podrd negarse cuando el que

pretende pagar carece de interés en la continuacion del seguro.

El articulo 31 de la misma Ley, seiiala que el lugar de pago, deberd hacerse

en el domicilio del contratante.
Obligaciones del asegurador.

La principal obligacién del asegurador estriba en asumir el riesgo, en
contraprestacion al pago de la prima. Asumido el riesgo, el asegurador estara
obligado a pagar cuando surja el siniestro, sin el cual no existird la obligacion
de pagar,

La obligacion de pagar del asegurador al asegurado, solo se hard si se
produce el siniestro, y en los términos previstos en el contrato. Segun el
articulo 71 de la Ley sobre el Contrato de Seguro, el crédito que resulta del
contrato, vence a los 30 dias de que el asegurador reciba la reclamacion, la

documentacion v la informacidn para conocer la reclamacion.

También la empresa aseguradora esta obligada al cumplimiento de
cualquier otra que derive del propio contrato. Las obligaciones de la empresa
aseguradora se extinguen, cuando se ocultan hechos o existan desvios para la

apreciacion de éstos.

60



Tampoco estara obligada la empresa aseguradora si se prueba que el
siniestro se provoco con dolo, o mala fe del asegurado, beneficiario o los
causahabientes, esto de acuerdo a lo establecido en el articulo 77 de la Ley

correspondiente.

~ Otro elemento fundamental personal en el seguro maritimo, lo es ¢l
beneficiario -que es la persona a quien se debe entregar la indemnizacion,
cuando se produzca el riesgo-, es el que tiene la titularidad del interés
asegurado, esta obligado a realizar actos que tiendan a evitar o a disminuir el
riesgo. No deberd enriquecerse con el importe del seguro, solo tendrd derecho

a una compensacion o indemnizacion.

El maestro Raul Cervantes Ahumada, nos menciona en su obra Derecho
Maritimo®* , que los elementos subjetivos o personales del contrato de seguro
maritimo, son el asegurador, asegurante y el beneficiario, y que aunque el
contrato es fundamentalmente consensual, la pdliza debe tener siempre la
caracteristica de formal y que la cosa asegurada, el interés juridico-econdmico

que de ella se tenga y el riesgo son los elementos materiales.

El asegurador nos dice, como casi todos los autores comentados vy estoy de
acuerdo en que es la persona que asume el riesgo, que segun la Ley General de
Instituciones y Sociedades Mumalistas de Seguros, debe ser una sociedad
anonima que el Estado autoriza para actuar en esa forma.

Esta parte estd obligada a asumir un riesgo y a indemnizar cuando éste se

produzca.

3 Opus Cit, pg. 668 ¥ 669
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Nos dice el autor que en los contratos de seguros maritimos, normalmente
intervienen el agente y el corredor de seguro; que el agente trabaja para la
compafiia aseguradora y ‘su trabajo consiste en lograr que los posibles
asegurantes hagan las ofertas; los corredores de seguros son intermediarios
independientes que colaboran con las compaiiias aseguradoras y con los
asegurantes, pero sobre todo con estos ultimos, seflalandoles las mejores
conveniencias para su clientela, |

El asegurante, denominado por otros autores como el asegurado con los
que yo coincido, porque el primero puede llevarnos a confundirnos con el
asegurador, es en si mismo el que contrata el seguro. Sin embargo el prof.
Cervantes Ahumada insiste en que lo correcto es llamar asegurante porque el
asegurado no es el que contrata el seguro, sino el objeto sobre el cual, o en

relacion con el cual, el seguro se contrata,

Expresa que el término de asegurante es tomado por el Proyecto para el
Cédigo de Comercio y que también, estaba en el proyecto de Ley de
Navegacion, pero después, en esta ley, el legislador utilizo en forma
inéonveniente las figuras de gestor del seguro, provocando una confusién de

significados entre asegurante, agente, corredor y asegurados.

Como todos los autores nos sefiala que la mds importante obligacion del
asegurante (asegurado para mi) es el pago de la prima.

Los terceros, sin tener representacion pueden contratar seguros maritimos;
en el Derecho francés se utiliza la formula “por cuenta de a quien

corresponda”, es decir que el contrato de seguro se contrata por cuenta de




quien tenga interés o sea el titular del interés juridico-econémico sobre la
cosa asegurada en el momento en que el riesgo se materialice,
La otra parte personal del seguro es el beneficiario, que es la persona a quien
se debe pagar la indemnizacion cuando se produzca el riesgo. En otras
palabras es el que tiene la titularidad del interés asegurado.

El beneficiario, al ocurrir el riesgo (siniestro) podra realizar todos los actos

que tiendan a evitar o disminuir el riesgo, salvo pacto en contrario.

Estoy de acuerdo con el autor citado que debe entenderse como una
obligacion la que tiene el beneficiario, y no un derecho. Incluso si hubiera

tiempo, esta obligado el beneficiario a pedir instrucciones al asegurador.

No debera buscar el beneficiario enriquecerse con el importe del seguro,

solo debera buscar el derecho a la compensacion o indemnizacion justa.

El tratadista Fernando Sanchez Calero, en su obra Instituciones de
Derecho Mercantil 3, nos cita las obligaciones y deberes de las partes -sefiala
que la mas importante obligacion que tiene el contratante (asegurado) es la de
pagar la prima. Expresa que el Cadigo de Comercio espaiiol establece que en
la poliza siempre aparecera el precio convenido por el seguro, el lugar, tiempo
y forma de su pago, la parte del premio que corresponde al viaje de ida y al de

vuelta, si el seguro se pactase de viaje redondo.

Nos dice el autor citado, que la primma es unica e indivisible durante la

vigencia del contrato de seguro y salvo pacto en contrario, se pagara antes.

3 Instituciones de Derecho Mercantil, Fenando Sanchez Calero, Madrid,Espafa, 1984, pg. 600 - 603
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Se observa una excepcion al principio de indivisibilidad de la prima, en el
contrato de seguro de mercancias pactado por viaje redondo, cuando el buque
en el viaje de regreso no llega a cargar las dos terceras partes del cargamento,
p6dré efectuarse un descuento a la prima. Sefala que el riesgo se refiere a
todo el viaje, pero expresa que esta excepcion se encuentra derogada en la
poliza general de mercancias.

La més importante obligacion del asegurador, es la liquidacion del daiio, -
significa que el asegurador estd obligado a pagar una indemnizacién al
asegurado cuando se realice el siniestro. Sefala el autor anotado que existen
dos procedimientos para ello: la liquidacion por averia y por abandono, éste
ultimo- procedera cuando se han presentado dafos graves o siniestros
mayores, pero es facultativo para el asegurado tramitarlo, ya que si lo estima
conveniente podra tomar el procedimiento sefialado en primer término, o sea,
el de la liquidacion por averia.

En la liquidacion por averia, el asegurador, segun el contrato de seguro,
debera pagar una indemnizacion que corresponda exactamente al dafio
realmente producido, es decir, nos dice que hay que tomar en cuenta: la
determinacion de la cuantfa del dafo, los limites de la cuantia de la
indemnizacion y la prueba del daflo. -

Cuando el daflo es total, se pierdan mercancias o el buque, la cuantia del
dafio debera ser igual al valor del interés consignado en la poliza, la cual debe
sefialar el valor del buque o de las mercancias.

Cuando el dalo sea parcial, se considerard el valor de residuo, ya que el

daito es igual al valor del interés, menos el valor de lo que quede.
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Cuando sean averias en el buque que tengan reparacion, si se efectuan,
pueden aumentar el valor del buque y entonces tendrd un valor diverso de
aquel que tenia cuando se celebro el contrato de seguro, por lo que el
asegurador no tendrd obligacion de indemnizar al asegurado por lo que se
refiere a esa diferencia de valor, porque no representa un dafio, a esto se le
conoce como “diferencia de nuevo a viejo”, y lo que deberd hacerse es un
calculo de acuerdo con los porcentajes y tomando en cuanta los afos del
buque.

La cuantia de la indemnizacion existe por la relacion que hay entre la
suma asegurada y el valor del interés asegurado. Siempre la suma asegurada

es limite de la indemnizacion (en el caso de sobre seguro).
La prueba del daio.

Al asegurado le corresponderd probar el siniestro y consecuentemente el

dailo, o sea que los riesgos produjeron el dafio.
Liquidacidn por abandono.

Es muy caracteristico el sistema de abandono en el seguro maritimo, Sucede
que el asegurado tiene la facultad de declarar el abandono de las cosas
aseguradas al asegurador, al que le transmite los derechos que tiene sobre
ellas, pero a cambio le exige el pago de la totalidad de la suma asegurada. El
asegurado podra exigir la indemnizacién al asegurador, cuando ocurra el
siniestro, de cierta gravedad y con la respectiva declaracion de abandono del

asegurado.
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El sistema de abandono solo procede en los casos prescritos por la Ley y
bajo ciertos supuestos como son: la pérdida total de las cosas aseguradas
(buque, mercancias o ﬂete?, cuando el buque queda absolutamente inhabil
para'la navegacion, por accidente, por apresamiento, detencion o embargo de
buque por orden del gobiemno nacional o extranjero, cuando las pérdidas
sufridas por las cosas aseguradas superen las tres cuartas partes del valor
asegurado.

Declaracion de abandono.

La lleva a cabo el asegurado, y la dirige a la aseguradora, tiene por objeto
trasmitirle los derechos que el asegurado tiene sobre las cosas aseguradas y
asi, obtener la indemnizacion por pérdida total sefialada en el contrato de
seguro,

El asegurador esta obligado a pagar al asegurado la indemnizacion en el
plazo fijado en la poliza, de no haberse establecido, a los 60 dias de admitido

el abandono o de haberse declarado admitido por el juez competente.

Comentando a otro tratadista mexicano Clemente Soto Alvarez, quien

* escribié su prontuatio de Derecho Mercantil’s, en términos generales y

estando de acuerdo con él, nos dice que los derechos y obligaciones de las
partes son: la aseguradora se obliga a resarcir un daflo o a pagar una suma de
dinero al producirse el siniestro, previsto en el contrato de seguro, que es la
principal obligacion de la aseguradora,

35 prontuario de Derecho Mercantil, Clemente Soto Alvarez, Ed. Limusa, México, 1983, pg. 345
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E! asegurado, como principal obligacion tiene la de pagar la prima, en la
forma, tiempo y lugar indicados en la poliza, La aseguradora tendrd el
derecho de exigir el importe de los gastos de expedicion de la pdliza, de sus

reformas, asi como el reembolso de los impuestos que se causen. La

_aseguradora tendra la obligacion de expedir copia o duplicado de la péliza, asi

como las declaraciones hechas en la oferta.

El asegurado tendrd el derecho de exigir el resarcimiento del dafio o el
pago de la suma de dinero al producirse el siniestro; debiendo tomarse en
cuenta el tipo de seguro, pues a veces ‘ese derecho lo tendr el beneficiario o
quien en un momento dado presente la pdliza, ya que las pdlizas pueden ser

nominativas, a la orden o al portador.

- El autor Lic. Luis Beltrin Montiel, en su libro “Curso de Derecho de la
Navega‘"cién"36 , nos menciona la obligaciones y cargas del asegurado y del
asegurador, El asegurado esta obligado a proveer todo lo relativo a evitar
daftos 0 a disminuirlos, o a rescatar los objetos asegurados. También estara
obligado a acatar las instrucciones que le confiera el asegurador, y en caso de
m; haberlas debera actuar en la forma mas sensata, Deberd asimismo
interponer reclamaciones judiciales o extrajudiciales, sin detrimento de las
acciones que pueda ejercitar por su parte el asegurador.

La jﬁrisprudencia establece que el hecho de que el asegurado no hubiese
embargado el buque, no era motivo para que perdiera el derecho a la

indemnizacion, a menos que se probara la insol vencia del dueiio de la nave,

36 Curso de Derecho de la Navegacion, Beltran Montiel Luls, Facultad de Derecho, H6S85/B44, pg. 448 y
449
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El asegurado debe controlar el riesgo, de tal manera que si se agrava, podra
el asegurador rescindir el contrato, Debe el asegurado darle participacion al
asegurador cuando se adquiera el compromiso de averia gruesa,

La mas importante obligacion que tiene el asegurador es la relativa a la
indemnizacion que tiene que cubrir en el caso de que se produzcan los riesgos
fijados en la poliza, También tendrd la obligacion de cubrir el reembolso de
gastos que haya realizado el asegurado para evitar o atenuar el siniestro.

3.- ELEMENTOS OBJETIVOS (O MATERIALES),
EL RIESGO - LA COSA ASEGURADA - EL INTERES
JURIDICO-ECONOMICO.

Segun el maestro Radl Cervantes Ahumada?, en el lenguaje comercial, la
cosa asegurada es aquella cosa sobre la cual recae el contrato de seguro, por
estar expuesta al riesgo y una vez que se produzca éste, el asegurador se
responsabiliza de las consecuencias econémicas, en otras palabras, la cosa no
esel objeto del seguro, porque para que una cosa pueda ser objeto de seguro,
debe existir una persona que tenga, sobre la misma un interés juridico-
econdmico asegurable,

Solo pueden asegurarse intereses econdmicos, siempre y cuando tengan
contenido juridico, no asi los intereses puramente sentimentales,

Por ejemplo, no se podra asegurar un monumento nacional en beneficio de

un ciudadano mexicano, por que no tendria contenido econdmico-juridico. En

tratandose de recuerdos familiares, solo podran asegurarse, en funcion de su

valor comercial y no por su valor sentimental,

37 Opus Cit., pg. 670y 671
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En tratdndose de buques, no se podran asegurar, cuando sean propiedad de

un tercero y sobre todo que no exista ese interés juridico-economico al que -

nos hemos referido.

En el Codigo de Comercio se prohibia asegurar un buque afectado en todo
su valor por un préstamo a la gruesa, Pero, el prestamista a la gruesa, si podia
asegurar su interés en que el buque no se perdiera, acordandonos de que el

seguro es de naturaleza compensatoria,

El riesgo.

Riesgo maritimo o riesgo de mar.- se le puede definir como la
eventualidad o acontecimiento relacionado directamente con la navegacion

maritima y que pueda producir daitos o perjuicios patrimoniales.

El riesgo siempre ha sido un elemento esencial del contrato de seguro
maritimo. Casaregis, autor de Derecho Mercantil y de la obra "Discursos”, del
siglo XV, manifestaba: “Principale fundamentum assecurutionis est risicum

seun interesse assecurutorum; sine qua non potest subsistere assecuratio”.

Rocco, autor de obras sobre el seguro maritimo decia: “Si non adest

ristcum dssecuratio non valet, numnon adest materia in que forma potest
fundari”.

El riesgo producido, que es en si el siniestro, con su realizacidn, le da la

accién compensatoria al beneficiario.
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El profesor Lic. Oscar Vasquez del Mercado, en su obra Contratos
Mercantiles®® , nos dice que en los contratos de seguro en general, el riesgo es
un elemento objetivo, un elemento esencial. Dice que es una posibilidad de un
evento dafloso, que sin la cual, es decir, que si no hay riesgo no puede

celebrarse el contrato y si se celebra en esos términos, el contrato serd nulo,

La Ley Sobre el Contrato de Seguro establece la nulidad del contrato,
cuando se celebre y el siniestro se hubiere realizado, o el riesgo hubiere
desaparecido (articulo 45). El articulo 88 sefiala otra situacion, cuando la cosa

hubiere perecido o ya no esté expuesta al riesgo.

Define el autor citado, al riesgo como la eventualidad de que se de un
acontecimiento futuro, que puede ser incierto, o bien cierto, pero de plazo
indeterminado.

Cuando el riesgo se convierte en siniestro, siempre debe producir un dafio y

este siempre afectara al patrimonio del asegurado.

En conclusion de esto, la Ley Sobre el Contrato de Seguro establece en su
articulo 85, que todo interés economico de las personas de que no se realice
un siniestro, podra ser objeto del contrato de seguro contra darios.

Nunca se desea la produccién del riesgo, el asegurado tiene interés en que no

ocurra el siniestro,

Por su parte, el articulo 87, de la citada ley, establece que cuando el interés

asegurado consiste en que una cosa no sea destruida o deteriorada, se

38 Qpus Cit., pg. 276 y 277
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presumird que el interés del asegurado equivale al que tendria un propietario

- en la conservacion de la cosa.

Més adelante profundizaré sobre este elemento objetivo que es el riesgo,

segln los diferentes tipos de seguros,

n



CAPITULO V

MODALIDADES

A) INTERES ASEGURABLE.

Como se explicd en el capitulo anterior, uno de los elementos objetivos

_ fundamentales del contrato de seguro es el interés asegurable, que en otras

palabras diré que el objeto’ del seguro es el interés juridico-economico sobre -

la cosa y no la cosa asegurada, como lo afirma el maestro Raul Cervantes

Ahumada en su obra “Derecho Maritimo™?, y con lo cual estoy de acuerdo.

La persona que celebra el contrato de seguro maritimo deberd tener
siempre un interés juridico-econdmico sobre la cosa que va a hacer objeto del

seguro y sobre la cuial podra recaer el riesgo o siniestro.

'. Segun el maestro Oscar Visquez del Mercado*, el interés es un elemento
esencial en todo contrato de seguro. Nos dice que el tomador del seguro o el
tercero a favor de quien se contrata deberdn tener en que el riesgo que se
protege no se convierta en siniestro, evitando de esta manera una afectacion
patrimonial, en otras palabras, el interés asegurable deberd consistir en la
conservacion del valor econémico. Siempre el interés asegurable deberd ser

susceptible de valoracion econdémica o pecuniaria.

3 Opus Cit., pg. 671
40 Opus Cit., pg. 279
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Maurice Picard define al interés como el valor pecuniario que se expone a la

pérdida de un bien patrimonial o el valor patrimonial que puede ser perdido .

por el asegurado o beneficiario, como consecuencia del siniestro.

En los seguros patrimoniz'ales deberd existir el interés desde que se efectua el
contrato, por parte del titular del derecho o la cosa asegurada, recordando que
las cosas solo perecen para su dueiio, en caso de siniestro, los terceros que no
tienen vinculacion con la cosa, no les afectara la realizacion del siniestro, por
esa falta de interés,

La Ley Sobre el Contrato de Seguro, en su articulo 85 establece que todo
interés econémico que una persona tenga en que no se produzca el siniestro,

podra ser objeto de contrato de seguro contra dafios.

El articulo 91 del mismo ordenamiento sefiala que para fijar la
indemnizacion del seguro, se tendrd en cuenta el valor del interés asegurado
en el momento de la realizacidn del siniestro.

La regla seria que el daflo econdmico que se produzca por el siniestro,

icorrespon‘da al valor del interés asegurado. El articulo 92 del ordenamiento

citado establece que. si la suma asegurada es inferior al interés asegurado, la

Compaiifa aseguradora respondera de manera proporcional al dafio causado,

pero también el articulo 93, permite que se fije un valor estimativo para los

efectos del resarcimiento del daiio.

El maestro Vasquez del Mercado, nos dice que el interés sélo existe con

relacion a un sujeto, quien es el titular del mismoy con relacion a una cosa,
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Que en el interés tenemos tres elementos, el subjetivo, el objetivo y la

relacion entre estos dos.

El objeto del interés es la cosa asegurada, que siempre debera ser

susceptible de cuantificacion econdmica.

Se discute en la doctrina si el hombre puede ser objeto de seguro por la
posibilidad que tiene de valorarse, pero como sostiene el maestro, el hombre

no es un bien, pero su trabajo es lo que puede ser valorado.

La relacion entre el sujeto y el objeto debe ser de naturaleza economica,
para poder tener un valor economico.

Debe también existir una relacion entre el sujeto y el bien asegurado, de tal

suerte, que al producirse el siniestro, sera en detrimento del patrimonio del

asegurado.

Las cosas siempre deberdn ser determinadas o determinables, para que
pueda existir la relacion. Las cosas futuras no pueden ser objeto de interés

presente, porque las cosas que no existen no pueden ser objeto de relacion.

El articulo 86 de la ley sobre el contrato de seguro establece que el segurb
contra dafios, la empresa aseguradora responde solamente por el dafo

causado hasta el limite de ia suma y del valor real asegurados.

E! articulo 87 de la misma ley sefiala que cuando el interés asegurado
consista en que una cosa no sea destruida o deteriorada, se presumira que el

interés asegurado equivale al del propietario,

1



En la doctrina se discute que en los seguros de personas exista un interés,
por que no hay relacion de naturaleza economica entre el individuo y su
propio cuerpo, esto es, dicen que no puede considerarse que exista una

indemnizacion por el daflo sufrido, por la muerte de un sujeto.

Lo anterior, ya se superd, porque la vida humana es un bien, con valor
econdmico de dificil cuantificacion, pero posible. Nunca debera considerarse
al hombre como un bien, nos dice el maestro Vdsquez del Mercado, con lo
cual estoy completamente de acuerdo. Lo que trabaja y produce el hombre, es

lo susceptible de valoracién y por consiguiente objeto de seguro.

Antonio Brunetti, en su obra “Derecho Maritimo Privado Italiano™
menciona el desarrollo histérico tan importante que ha tenido el principio del
interés asegurable, al grado de ser un elemento esencial del contrato de
seguro, anteriormente, en la edad media, segin relata Schuffer no era
cqnsidérado de esa forma y su omisién no tenia la consecuencia de la nulidad
del contrato. Se utilizaba la cléusula “habeat vel non habeat, partecipit vol

non partecipit”, correspondiente a la sucesiva “valga o no", significaba
p p p! 8 gl

necesariamente que. las personas podian asegurar las cosas sin ser

propietarias, o bien sin probar que ésta tuviese el valor asegurado,

El autor in comento nos sefiala que ademds de la verdadera y propia
seguridad maritima, existia un seguro impropio, o sea la apuesta “quando
assecuratio fit super re aliena in qua assecurutus nullum habet interesse”, o

bien como sefialaba con mejor acierto Balda Sseroni: “cuando el contrato

41 Opus Cit., pg. 206 - 208
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inicamente consiste en la condicion del siniestro, y en la cudl no es necesaria
para el asegurado la prueba rigurosa de algin riesgo, esto ocurre en los
contratos de seguros que se pactan sobre cosas pertenecientes a terceras
personas, sin interés ni relacion con el asegurado, o de aquellas cosas que
siendo de su propiedad, son valorizadas por otro a un valor fijo que no
corresponde al verdadero, o a un precio por el que se obtiene el seguro, o
aquellas en que ficilmente, y con voluntad expresa se haya renunciado a la
carga de la prueba del riesgo y del valor de esto, surja la obligacion
sujetandola a la produccion del riesgo, procediéndose en esos casos, por la via
de apuesta, salvo arribo de la nave, o de la mercancia asegurada que por via

de contrato”,

El seguro impropio con frecuencia se confundia con la apuesta.
Cuando en el contrato falta el interés sobre la cosa expuesta al riesgo, se

estard en presencia de un juego o una apuesta, o sea que se deriva del contrato

(PR

como condicion, el siniestro y no el riesgo.

~ Por todo lo expresado anteriormente, nos refiere el mismo autor, se
propiciaba el fraude y las colusiones con jos capitanes para que naufragasen
las naves, favoreciendo las figuras de la echazdn, por lo que la legislacion
(Ordenanzas de Barcelona) tuvo que establecer de una manera rdpida y
enérgica, normas que combatieran tales abusos y remarcar que el contrato
debia ser celebrado de buena fe, por ser de naturaleza indemnizatoria y con
ello, puntualizar las bases del interés asegurable, que mds tarde se explicaria

con mayor perfeccion, en las legislaciones modernas italianas.

El contrato de seguro se consideraria nulo, si en el momento de su

conclusion, el asegurado tenia noticia de haber ocurrido el siniestro, o el
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asegurador tener conocimiento de la cesacion del peligro, en estos dos

supuestos, la prima debia ser, sin mayor trimite restituida,

Con la evolucién histér{ca de algunos cuerpos de leyes italianas como son:
el Cadigo comuin que proviene de las Cost di Marseillee y de la Ordommance,
encuentran su origen en cierta Ley genovesa de 1426, en la Ordenanza de
Barcelona de 1458, de 1484, en el Stat di Albenga de 1484, en el de Florencia
de 1523, en el de Génova de 1588, por las cuales se implanta en forma
rotunda las clausulas * a siniestro seguido”, “a buenas o malas noticias”, que
trataban de evitar que el seguro se impugnara, cuando se concertara el
contrato, y el siniestro ya hubiera ocurrido, porque podia suceder que el

asegurado pagase de buena fe su prima.
B) EL RIESGO.

El maestro Oscar Vasquez del Mercado® , en su obra “Contratos
Mercantiles, nos dice que el riesgo, como elemento objetivo del contrato de

seguro en general, es un elemento esencial del mismo contrato de seguro.

Se le puede definir como la posibilidad de un evento dafloso, sin la cual no
existiria el riesgo, sin él no podra celebrarse el contrato y si se celebra, el
contrato serd nulo,

- El articulo 45 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro, establece que el
contrato sera nulo, si cuando se celebre, el siniestro se hubiese realizado, o

hubiese desaparecido el siniestro,

42 Opus Cit., pg. 276 y 277
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El articulo 88 del mismo ordenamiento, seiiala otro supuesto, cuando la

cosa hubiese perecido o ya no se encuentre expuesta al riesgo.

Nos dice el maestro Visquez del Mercado que el riesgo es la eventualidad
de que se produzca un acontecimiento futuro, que podrd ser incierto o cierto,
pero con plazo indeterminado. En este acontecimiento no interviene la

voluntad de las partes, por lo que puede producirse o no.

Cuando el riesgo se convierte en siniestro, tendrd como efecto un daiio
patrimonial a los intereses del asegurado, por eso, el articulo 85 del mismo
ordenamiento establece que todo interés econdmico de las personas en que no
se produzca el siniestro, serd el objeto del contrato de seguro contra esos
daiios.

Con el seguro, el tomador del mismo no desea que el riesgo se convierta en

siniestro,

El articulo 87 de la misma Ley sefiala que cuando el interés asegurado

consiste en que una cosa no sea destruida o deteriorada, se presumira que el

* interés asegurado equivale al que tendra un propietario en la conservacion de

la cosa.
En los seguros de personas, se comprenden todos los riesgos que puedan

afectar a la persona del asegurado, en su existencia, integridad personal, salud

o vigor vital,
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Si el riesgo desaparece, después de celebrado el contrato, ¢l contrato de
seguro es valido, pero como carece de uno de sus elementos esenciales, el
contrato tendra que darse por terminado de pleno Derecho. (IPSO JURE).

Los riesgos que pueden ser objeto del seguro son multiples, mismos que
deberan ser precisados en el contrato respectivo, es decir, que las partes de
comun acuerdo especificaran cuales son los riesgos cubiertos y los no
cubiertos.

El maestro Rall Cervantes Ahumada, en su obra “Derecho Mercantil™+,

nos refiere que el objeto principal del seguro es la transferencia de las

‘consecuencias econdmicas de un riesgo, que incidia sobre la cabeza del

beneficiario (que puede ser el mismo asegurante) hacia el asegurador, quien

por el nismo contrato esta obligado a indemnizar econémicamente.

El tratadista citado define al riesgo como la exposicion de una cosa a un
acontecimiento dafioso y cuando tal acontecimiento se realiza, el riesgo toma

en el lenguaje de seguros, el nombre de siniestro,

Cuando se produce el siniestro, se actualiza la obligacion del asegurador de
resarcir el dafio causado.

Sin el riesgo, no puede existir el contrato de seguro, ya que es un elemento
esencial y por lo tanto sera nulo, ‘

También sera nulo el contrato de seguro, cuando el riesgo fuese imposible
de realizacion o porque ya el siniestro se hubiese producido, asi se regula en
el articulo 45 de la Ley Sobre Contrato de Seguro. Un ejemplo serfa un

contrato de seguro de mercancia en transito, del riesgo del transporte, al

43 Qpus Cit., pg. 591 - 593
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momento. de celebrarse el contrato ya no existia porque la mercancia habia
llegado a su destino sana y salva, o porque habia perecido durante el trayecto
del viaje,

Juridicamente no podra considerarse producido un siniestro, mientras que

las partes contratantes no téngan conocimiento sobre su acontecer, por eso se
permite el seguro sobre riesgo desconocido . En cuanto a su realizacion, es el
seguro que tradicionalmente se le conoce como seguro sobre buenas o malas
noticias.
La Ley establece que cuando la compaiiia aseguradora hubiera sabido de la
ausencia de riesgo, no tendra derecho al cobro de las primas, ni a gastos que
hubiere efectuado, también si el asegurado sabfa de la realizacion del siniestro
al celebrar el contrato de seguro, el contrato sera nulo, y estara obligado a
pagar primas y gastos, porque no debemos olvidar que en este contrato debe
prevalecer la buena fe,

Si el riesgo desaparece durante la vigencia del contrato “este se resolvera de

pleno derecho y la prima se deberd Unicamente por el afio en curso, a no ser
que los efectos del seguro deban comenzar en un momento posterior a la
celebracion del contrato y el riesgo desapareciere en el intervalo, en cuyo
caso la empresa solo podrd exigir el reembolso de los gastos “ ( art. 46 de la

Ley Sobre Contrato de Seguro).
Subrogacion del asegurador.
Cuando este paga, se subroga por ministerio de Ley hasta el importe que

haya pagado, en las acciones que correspondan al beneficiario, contra terceros

responsables de la causacion del daiio ( art. 3° de la Ley citada).

80



|
'l
|
|
!
1

Después de hacer una introduccion sobre el término riesgo en materia de
Derecho Mercantil, ahora nos ubicaremos en el campo del Derecho Maritimo,
materia esencial de este trabajo.

El maestro Raiil Cervantes Ahumada, en su obra “Derecho maritimo”# , nos
dice que el riesgo maritimo o riesgo de mar es la exposicién de una cosa a una
eventualidad dafiosa conectada directamente con la navegacion maritima.
Dicho de otro modo, es la posibilidad de un acontecimiento conectado
directamente con la navegacion maritima, que pueda producir un dafio o un
perjuicio patrimoniales.

Siempre se ha considerado al riesgo como un elemento esencial del contrato

de seguro, desde las épocas mds antiguas del Derecho de seguros,

Estoy de acuerdo con el tratadista citado, en el sentido de que cuando el
riesgo se produce, se le denomina siniestro y que con |a realizacion nace la
accion compensatoria de la que es titular el beneficiario,

El tratadista espasiol Fernando Sdnchez Calero, en su obra “Instituciones de
Derecho Mercantil™s, nos dice que el riesgo es la posibilidad de un evento
dafloso, que implica la lesidn de un interés, Sefiala que en el seguro maritimo
los intereses asegurados no son cubiertos contra un riesgo de determinada
naturaleza, sino contra una universalidad o conjunto de riesgos, que esta

universalidad de riesgos se observa por ejemplo, en los seguros de transporte,

4 Opus Cit., pg. 671
45 Opus Cit., pg. 599
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que las regula normalmente las leyes, las polizas, como son la varada,
temporal, naufragio, abordaje, echazon, fuego, apresamiento, etc. (art. 755
CC)

El autor citado no estd de acuerdo con lo establecido en el Codigo de
Comercio espaiol, al referirse a la poliza general de seguro de buque y al de
las nercancias, que con una formula general delimita esos riesgos, al
establecer en su articulo 755: “cualquiera otros accidentes o riesgos del mar",

sostiene que es mejor decir *los riesgos propios de la navegacion maritima”,

Estoy de acuerdo con este autor, en el sentido de que la navegacion no
necesariamente serd la causa del riesgo, porque por ejemplo, pueden darse los
eventos cuando el buque esté anclado en un puerto.

Ademis puede extenderse la cobertura del seguro maritimo, a riesgos
diversos de la navegacion, que comprenden el transporte terrestre o fluvial,
cubriendo las nercancias desde que salen del almacén hasta llegar a su

destino, basdndose en la clausula que reza: “almacén a almacén”.

En la obra “Tratado de Derecho Maritimo Espaiiol” de Francisco de
Gamechogoicoechea y Alegria® , nos comenta que en la actualidad, en la
navegacion a vapor, el buque no se desarma, que terminado un viaje se inicia
el siguiente, es decir, en forma continua, Que sdlo cuando realiza su primer
viaje, o después de haber estado amarrado o parado por algin tiempo, es

cuando se arma.

% Opus Cit., pg. 82,83
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El concepto de armador, en la época modema se entiende como sindnimo
de propietario, de naviero, sobre todo en el mundo de la navegacion maritima,
aunque sefiala que el Cddigo de Comercio espaiiol no lo utiliza de esa

manera.

Sostiene este autor, que antes el armador por mucho tiempo ignoraba el
paradero de su buque y no tenia tampoco comunicacion con el capitén, ahora
no sucede asi, y que gracias a los excelentes medios de comunicacion, esta
informado exactamente de la ubicacion del barco, a donde quiera que se

encuentre.

El capitan en la actualidad es un dependiente del naviero, del que recibe en
cada puerto y ain en alta mar, las drdenes e instrucciones, hasta de los
fletadores. Anteriormente los contratos de fletamento los cerraba el capitdn,
sin la intervencion del armador, ahora se celebran en las oficinas del armador,
0 por sus agentes y consignatarios, sin la intervencion del capitan, aunque
también puede celebrarlos,

. Ahora el duefio de las mercancias no tiene que acompaiar el cargamento,
aunque en el Cadigo de Comercio espafol, asi lo disponga.

Generalmente la entrega de mercancia no se hace por el capitan, sino por el
consignatario o por el consignatario del buque. Los conocimientos puedén ser
firmados por el capitan o por los agentes del armador.

Con la instalacion de tantos bancos y agencias o corresponsales en los mas
importantes puertos del mundo, casi ha desaparecido la institucion del

préstamo a la gruesa.
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En la actualidad el conocimiento a la orden ha adquirido mucha
importancia como figura de crédito y han surgido otras modalidades del
mismo como el conocimiento directo, el conocimiento mixto, el delivery
order, el conocimiento recibido para embarque, surgiendo asi mismo al time

charter, a las ventas maritimas CIF y FOB y al contrato de pasaje.

Con el crecimiento de la navegacion han aumentado los riesgos naturales
del mar, el abordaje, por la gran cantidad de buques que cruzan los mares, por
ello se han emitido disposiciones universales para evitar abordajes.

Ahora se exige como obligacion el trazado del disco de maxima carga y la
prictica de los reconocimientos periddicos periciales de los buques, en los
que intervienen sociedades clasificadoras como el Lloyd's, Bureau Veritas y

*otras.

En la embarcacion, el personal ha aumentado ya que ademas de los pilotos
y marineros de los viejos buques de vela, con la creacion de las maquinas de
vapor y de motores, existen el personal de maquinas y de motoristas, existen
también los cuerpos de radio - telegrafistas o marconis en los buques. Ademés
en los grandes trasatldnticos existe personal de servicio general, asi como

médicos, enfermeros, capellanes, etc.

El autor Antonio Brunetti, en su obra “Derecho Maritimo Privado
Italiano™? , nos menciona que en los antecedentes del contrato de seguro
maritimo florentino y genovés, que se celebraba no solo por los riesgos del
mar, sino ademds por los de la tierra, Por los riesgos del mar como son: la

echazon, las represalias, el pillaje de amigos y de enemigos, en barateria, la

47 QOpus Cit., pg. 203 - 205
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prevaricacion del patron, En la edad media, otro riesgo de tipo personal, que
las compaiiias aseguradoras cubrian era ¢l pago del precio del rescate de las

personas en caso de captura por los piratas y corsarios, ;

El contrato de seguro maritimo cubrfa la nave o las mercancias, o a ambas,
pero la costumbre italiana era que se realizaban dos polizas diferentes, a
menos que la nave y mercancias fueran propiedad de una misma persona,
ademds, si no existiese riesgo sobre las mercancias el seguro se transferia

al cuerpo de la nave.

En las Ordenanzas espaiiolas existian formularios técnicos de polizas para
viajes de ida y vuelta de las Indias, en tratdndose de mercancias y para las

naves,

Para el seguro de las mercancias, nos dice el autor Antonio Brunetti se
exigia una cuidadosa especificacion de ellas y hasta en ocasiones la mencion
de las marcas, excluyendo las mercancias ilicitas, o las consideradas como

contrabando de guerra,

Para el seguro de naves, siempre debia indicarse el nombre de la nave y el
cambio del mismo producia la nulidad, salvo que esto se hubiera pactado en
el contrato, Después se autorizé el seguro de nave indeterminada, con la
condicion de que tan pronto se conociera el nombre de la nave se diera

conocimiento,

En Italia, también podia ser objeto del seguro, los beneficios imaginarios,

las provisiones de a bordo, las primas del seguro, los fletes y las cantidades
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dadas a cambio maritimo, Generalmente se fijaba un valor aproximado a las
mercancias aseguradas, en el momento de formalizarse el contrato, pero en la

préctica esto se hacia después de ocurrido el siniestro,

Para valorar las mercancias, se tomaban en cuenta los gastos de cargamento,
si el siniestro ocurria durante la primera mitad del viaje, y segln el precio en
el lugar de destino, si el accidente acontecia en la segunda mitad.

~ En tratdndose de las naves, la jurisprudencia italiana aceptaba el principio
del resarcimiento limitado al dafio: ,

Era costumbre limitar las indemnizaciones a una parte del valor de la cosa
asegurada ( 1/8, 3/4, 1/2, etc.) y las aseguradoras no podian renunciar a esas
limitaciones, Las Ordenanzas de Barcelona de 1484, en su capitulo VI,
establecian 7/8 para los espafioles, % para los extranjeros, con una

prohibicion expresa de cubrir el resto con otros seguros.

En los Paises Bajos, concretamente en las Ordenanzas de Amsterdam, N°
26, se empled el sistema de las “franquicias”, en los seguros de las
mercancias,

El tratadista Luis Beltran Montiel, en su obra “Curso de Derecho _de la
Navegacion™® , nos habla de los riesgos asegurables - que los riesgos
ordinarios cubiertos por el contrato de seguro maritimo los sefialaba la
legislacion correspondiente, lo que no sucede con los seguros comunes, en los
que no estdn a cargo del asegurador todos los daflos y pérdidas ocasionados

por los riesgos convenidos en el contrato,

48 Opus Cit., pg. 445
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Nos dice el tratadista citado, que a falta de convencion expresa sobre los
riesgos asumidos por el asegurador, éste debera responder de los daiios y
pérdidas que se ocasionen por tempestades, naufragios, encallamiento o
varadura, abordaje, echazon, explosion, incendio, pirateria, saqueo, cambio
forzado de ruta, de viraje o de buque y en general de todos los accidentes y

riesgos del mar.

Por consecuencia, el asegurador, salvo convenio expreso en contrario,

tomard a su cargo ademas de los mencionados anteriormente, todos aquellos

" que encuadren en el concepto de accidentes y riesgos del mar,

El autor in comento, cita a otro de nombre Tanga, quien sostenia que todo

+ siniestro que se produzca en el mar o por el mar, estard a cargo del

asegurador. Sefala que es un principio del derecho de la navegacion de

tradicion historica,

En las Ordenanzas de Colbert de 1681, se establecia que el asegurador
deberia cubrir todas las pérdidas o daitos sufridos en el mar por la accién de
tempestades, naufragios, abordajes, echazon, fuego, etc., y en general por
todas las otras fortunas del mar. Entendiendo este concepto de fortunas del
mar a “riesgos del mar”, que comprende todo siniestro o accidente ocurrido
en el mar, pero en la legislacion se excluyen de la cobertura los dafios

causados por hechos de guerra civil o internacional,

El autor Francisco de Gamechogoicoechea y Alegrfa, en su tratado de

Derecho Maritimo espaiiol?, en su capitulo XII, denominado “El riesgo en el

49 Opus Cit,, pg. 116 -118
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seguro maritimo”, nos dice como todos los autores que hemos estudiado, que
el riesgo es un elemento esencial del seguro maritimo; en todo seguro debera
existir el riesgo, sin el cudl no podra existir el seguro, en otras palabras; solo

sera susceptible del seguro la cosa que este expuesta a perderse o a dafiarse.

En el seguro terrestre en general, es facil definir la naturaleza del riesgo
por la clasificacion de ellos, como son el seguro contra incendios, contra el
granizo, rotura de cristales, el de la vida, etc., en cambio en el seguro
maritimo abarca una gama endorme de formas como son: desde el naufragio
hasta la barateria del patron o capitan; desde el flete hasta el bloqueo; desde

los cargamentos a bordo hasta las mercancias en almacén,

Por esta multiplicacion de riesgos, las aseguradoras no han podido

encontrar 1a formula que agrupe a todos y cada uno de los riesgos maritimos,

En Francia existe el concepto de “Fortuna de mare” como sinénimo de
riesgo maritimo, concepto que segin el jurista Bonnecase, no tiene una
significacion precisa, sin que exista una definicion de fortuna de mar,

quedando oscuro el concepto, con lo cudl estoy completamente de acuerdo.
A pesar de esto, algunas compaiias aseguradoras espaiiolas utilizan en sus
polizas estos vocablos, asi en alguna de ellas dice: “ La compaiiia toma a su

Cargo............ y demds accidentes o riesgos denominados de fortuna de mar”,

Nos dice el autor citado, que el riesgo maritimo es sinonimo de accidente

maritimo, y asf lo toma la legislacion respectiva, al mencionar accidentes o



riesgos de mar, Se les puede definir como los fendmenos anormales de la

navegacién, que no debemos confundir con los incidentes normales del viaje.
El asegurado siempre tendrd que probar el accidente o fortuna de mar,

. El mismo tratadista nos menciona como ha evolucionado el término de
riesgo maritimo y explica que antiguamente no se trataba de agrupar al
conjunto de riesgos de la navegacion, sino solamente a los riesgos del mar

mismo, con exclusion de los riesgos de Dios y de algunos riesgos humanos,

‘pero esto cambid, ya ahora los autores consideran junto con Tarca en que los

aseguradores deben garantizar todo siniestro que ocurra en la mar o por la

mar, surgiendo asi la moderna concepcion de la fortuna de mar, con la cual no

- estoy de acuerdo, porque en todo caso serfa todo lo contrario, es decir un

infortunio, pérdida o desgracia de mar,

En las pélizas italianas originales del siglo XIV, se referian exclusivamente
a aquellos riesgos de la expedicion maritima, que provienen de la mar o que
son causados por la mar. Ahora se consideran a todo el conjunto de riesgos
marftimos, es decir que solo la clasificacion de los riesgos maritimos

cubiertos es la que han aceptado las compaitias aseguradoras en sus pélizas.

Seflala el tratadista que en los Codigos modemos se dispone que el
asegurador debe garantizar los riesgos previstos en la péliza. La legislacion
alemana, en su articulo 28 menciona los riesgos maritimos a los que esta

obligado el asegurador, como son: los dafios por introduccion de agua, abor-
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daje, encallamiento, naufragio, incendio, explosion, rayo, hielos, robos,

pirateria, saqueo u otros hechos de fuerza mayor.

En Francia el término de “fortuna de mar” ha desaparecido en forma

definitiva,

En el Derecho inglés tenemos una figura que se denomina: peril of the
seas, misma que es tomada también por Norteamérica, y que se refiere al

concepto de peligro de los mares, con la nocion de riesgo.

El articulo 3° de La Marine Insurance Act establece: “Conforme a las
disposiciones de |a presente Ley, toda expedicion maritima legitima puede ser
objeto de un contrato de seguro maritimo, En particular, hay expedicion
marftima cuando el buque, las mercancias u otros objetos, muebles estén

expuestos a riesgos maritimos.....

Se definen a “los riesgos maritimos, como los riesgos que provienen o
sobrevienen con ocasion de la navegacion maritima, es decir, los peligros del

mar, fuego, peligros de guerra, piratas, ladrones, echazon, barateria de patron,

y otros peligros; ya sean de la misma naturaleza o estén previstos en la

poliza”, en otras palabras siempre en las polizas debera insertarse el peligro
del mar, los riesgos maritimos, .

La expresion peril of the seas, en el articulo 7° del primer anexo a La
Marine Insurance Act, establece que: “la expresion peligro de los mares se
refiere Unicamente a los accidentes o sucesos fortuitos de la mar, por lo que

no comprenden, las acciones de los vientos ni de las olas, es dificil, segin los
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jurisconsultos ingleses, definir la frase peril of the seas, y la gran mayoria de
ellos coinciden en que se trata de los peligros de los mares, que el riesgo haya

tenido por causa de la mar misma. '

El autor Tulio Ascarelli, en su obra: “Derecho Mercantil"s, traducida por
el Lic. Felipe de J. Tena, al tratar a los seguros maritimos nos dice que los
riesgos particulares de la navegacion explican porque el seguro maritimo
constituye el mds antiguo de los seguros y en el campo maritimo tiene tanta
importancia, ' '

Felipe de J. Tena dice que el contrato de seguro maritimo es una sub-
especie del contrato de seguros de dailos, por lo que su regulacion debera
regirse por el art. 604 de nuestro Céodigo de Comercio.

Nos dice que los riesgos de este contrato son los que provienen de la
navegacion, por tanto, pueden ser objeto del seguro las cosas expuestas a los
rie_sgos de la naVe'gaci(m como son: la nave con su armamento, el flete, las
mercancias, efc., péro no podran asegurarse los salarios de los marineros, a fin

de que tengan un interés mayor por la salvacion de la nave y de la carga.

En la legislacion se establece que el asegurador respondera de los
siniestros ocurridos por caso fortuito, excluyendo la guerra, salvo pacto en
contrario,

30 Derecho Mercantil, Tulio Ascarelli, Traduccidn dei Lic. Felipe de J. Tena, Ed. Purria, $.A. México, 1940,
pg 612:614
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Pero también existe la posibilidad de que las partes de comun acuerdo, el
asegurador se obligue a responsabilizarse por los riesgos ocurridos por
negligencia del capitan o de la tripulacion,

El asegurador no cubrira los riesgos, si estos no llegan a ocurtir como se
pacté en el contrato, por ejemplo cuando la mercancfa se carga en la nave
diversa de la convenida, o si cambia de ruta, la nave, salvo causa de fuerza
mayor (art.617 Cod. Com.).

En los seguros maritimos a diferencia de los seguros generales, se pueden
celebrar varios contratos sin fraude, sobre el mismo riesgo, todos serdn
validos y cada asegurador respondera integramente de la indemnizacion.

El asegurador que haya pagado la indemnizacion, a su vez puede cobrar a
los demds, para que cooperen con su cuota respectiva.

Siempre como ya lo hemos sefalado, sobre todo en las obligaciones del
asegurado, cuando acontezca el siniestro, deberd procurar, evitar y limitar el
daito provocado por el siniestro,

Pero la Ley, en este seguro maritimo limita el derecho del asegurado al

reembolso de los gastos erogados, y que éstos serdn reembolsados uinicamente

- hasta la concurrencia del valor de las cosas salvadas.

En este seguro maritimo tenemos la accién de averfa, que consiste en que el
asegurado puede proceder contra el asegurador para que le indemnice los

dafios sufridos, siempre con base en el contrato de seguro.
El pago del dafio sera total, cuando la cosa se asegurd por todo su valor, y

sera proporcional al pago, cuando el riesgo quede en descubierto o la cosa

haya sido asegurada por otra aseguradora (art. 624 C.C.).
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Para obtener el pago, el asegurado, debera probar el dafio sufrido, pudiendo
valerse de las declaraciones del capitan de la nave, como maxima autoridad,
para conocer la verdad de los hechos, aunque después del arribo se acuda a la
autoridad judicial o conéular, interviniendo también la tripulacion y los

pasajeros,

Cualquier medio de prueba es idoneo para el asegurado, el asegurador por
su parte, puede probar lo contrario.

Cuando surjan controversias entre las partes, y ello ocasione dilaciones en
los pagos de las indemnizaciones, la ley ordena que provisionalmente puede
ser condenado el asegurador a exhibir la indemnizacion al asegurado que
haya probado su derecho, pero éste también debera exhibir caucion: una vez
estudiadas y valoradas las pruebas ofrecidas por el dsegurador. dictara la

sentencia definitiva que proceda (art. 627 C.C.).
C) TIPOS DE RIESGO.
El maestro Rail Cervantes Ahumada, en su obra “Derecho Maritimo™!, nos
habla de riesgos ordinarios y riesgos extraordinarios de la navegacion,
Sefala que el proyecto de Ley de Navegacion y Comercio Maritimos,

establecia que cualquier accidente de la navegacion produciria la obligacion

del asegurador de cubrir los daiios que sufiieran las cosas aseguradas, eran los

$1 Opus Cit., pg 671
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riesgos asegurados, que se podian considerar como ordinarios excluyendo a

los extraordinarios que establecia el art, 831 del Cddigo de Comercio.

El autor afirma que el articulo 233 (derogado) de la Ley de Navegacién
seflalaba: “aiin cuando la poliza se haya extendido contra todo riesgo, salvo
pacto en contrario, el asegurador no responderd de las pérdidas y daiios
motivados por cualesquiera de las causas enumeradas en el articulo 831 del
Caddigo de Comercio”.

Los riesgos extraordinarios que enumeraba el Codigo de Comercio, en su
articulo 831 son:

1. Cambio voluntario de derrotero, de viaje o de buque, sin expreso
consentimiento de los aseguradores. ' ‘

2, Separacion espontdnea de un convoy, cuando se hubiere
estipulado que iria en conserva con el (estos supuestos suelen darse en
casos de guerra, en los que, para seguridad mayor, los buques viajan
en convoy) '

3. Prolongacion de viaje a un puerto més remoto que el designado en
el seguro, .

4, Disposiciones arbitrarias y contrarias a la pdliza de fletamento y al
conocimiento, tomadas por orden del fletante, cargadores y fletadores,
8, Riesgos de guerra,

6. Merma, derramas y dispendios procedentes de la naturaleza de las

cosas aseguradas,
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Estos riesgos extraordinarios de la navegacion, no pueden ser objeto de
contrato de seguro ordinario, pero si de un contrato de seguro especifico.

En México, las compaiias aseguradoras cubren los siguientes riesgos:
furia de los elementos, explosion y rayo, varada, hundimiento, incendio y

colision de buque (abordajé), més las responsabilidades por averias gruesas.

D)RIESGOS PROPIOS DE LA NAVEGACION
(ASEGURABLES) Y RIESGOS EXCLUIDOS DEL
CONTRATO.

Los riesgos propios de la navegacion, son los riesgos ocasionados por
causas relacionadas con el mar. El articulo 235 de nuestra Ley de Navegacion
y Comercio Maritimos dispone: “ el asegurador no respondera de los daiios
mecdnicos que se- ocasionen a los motores, o a los instrumentos de
navegacion si dichos dafios no fueren consecuencia directa de un accidente de
mar”, |

Los dafios mecanicos podran ser objeto de seguro especial, por endoso a la
poliza, asi nos lo explica el maestro Raul Cervantes Ahumada, en. su obra:
“Derecho Maritimo"s2 ,

-En la actualidad existen compariias aseguradoras que expiden pdlizas
tipos, en los contratos de seguros maritimos, como son el Instituto de
Aseguradoras de Londres, el Instituto Americano de Aseguradores Maritimos,

de la Convencion Danesa de Aseguradores Maritimos, entre otras.

52 Opus Cit., pg 673 - 679
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Los seguros maritimos que mas se utilizan en nuestro pais son: el seguro
por cuenta de tercero, el seguro sobre buque, el seguro sobre mercancia, el
seguro de poéliza flotante, el seguro sobre buenas o malas noticias, el seguro
sobre provéchos esperados, el infraseguro y el supraseguro, los seguros

multiples, el coaseguro y reaseguro.
El seguro por cuenta de terceros,

Es aquel seguro que celebra un tercero, que no tiene interés juridico -

"economico sobre las cosas aseguradas, a nombre y a favor de quien al

momento de realizarse el siniestro, sea el titular de aquel interés. En el

derecho francés se le conoce como “seguro por cuenta de a quien

+ corresponda”, el a quien corresponda se refiere al titular del interés juridico -

economico,
Seguro sobre buque.

Conocido también como seguro sobre cascos, En Francia se le denomina,
seguro sobre cuerpos (assurance sur corps).
Algunos tratadistas y disposiciones legales consideran al buque como
fortuna del mar. .
Este seguro sobre buque o casco incluye el casco (buque), més los
accesorios, esto deberd puntualizarse en los contratos correspondientes,
Recordemos, que como se trata de proteger los riesgos de la navegacion, es
decir de hechos conectados con el mar, la Ley de la Navegacion y Comercio

Maritimos en vigor, en su articulo 235 establece que ‘el asegurador no res-
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pondera de los dafios mecdnicos que se ocasionen a los motores o a los
instrumentos de navegacion si dichos daiios no fueren consecuencia directa
de unaccidente de mar”.

Lo que se podrd hacer es celebrar un seguro especial acerca de estos dafios

mecanicos.

Este seguro sobre buque puede pactarse por viaje o por tiempo determinado,
el mas frecuente es el seguro por tiempo. Sin embargo, si se pacta el de por
viaje, su vigencia comenzara en el momento en que se inicie el embarque; si
no hubiere embarque, en el momento en que el buque zarpe o desamarre y
terminard en momento en ¢l que el buque sea anclado o amarrado en el puerto
de destino Si descargare en dicho puerto, el seguro terminara a la terminacion
de las maniobras de descarga, que no podrdn exceder, en su duracion, més de
quince dias (art. 242 de la Ley citada).

Este mismo articulo 242 establece que si el seguro se contratare estando el
bugue de viaje, se entendera, si no hay estipulacion expresa, que el seguro

entra en vigor: * desde la primera hora del dia en que se contrat6”.

En los seguros por tiempo, se establece la vigencia de los mismos, que serd
desde las 24 horas del dia que se fija en el contrato y fenecerd a las 24 horas
del iltimo dia de su vigencia, el art. 241 de la ley mencionada establece: si el
vencimiento llega y el buque continia de viaje, se considerara prorrogado el
seguro “de pleno Derecho hasta la hora veinticuatro del dia en que la nave
llegue a su destino final”, el asegurado o su representante debera pagar la

prima suplementaria. En caso de siniestro, ¢l buque averiado debera ser
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reparado por el asegurador, o cubrird la indemnizacion al naviero, segin

acuerdo de las partes,

Cuando eligen el sistema de la reparacion, las partes podrdn estar al

pendiente, se entiende que al que le interesa mas es al asegurado.

Si se elige la indemnizacion, su cuantificacion se hard promediando el -

valor de lo nuevo con lo viejo, o sea, que se suma el valor que la parte dafiada
tenia, con el valor de la parte dafiada, como nueva y se divide entre dos y este
resultado serd el valor de la indemnizacion, Si no hay acuerdo en el monto de
la indemnizacion, se acudird a peritos, y si subsistiera el desacuerdo, se

recurrird a un juez competente,
Seguro sobre mercancias.

Existe con un fletamento de mercancias, que podrd ser sobre nave
determinada o nave indeterminada, este seguro supuesto, en el derecho

francés se le conoce como seguro “in quo vis",

Cuando el buque designado y determinado en el que deberian viajar las

mercancias, era cambiado, antiguamente era motivo de rescision del contrato

de seguro por parte del asegurador. En la época moderna y con la’

intervencion de las empresas clasificadas en el proceso de la construccion de
buques, hace que nuestra legislacion establezca en su art. 237, que el
asegurador quedara eximido de responsabilidad por cambio de buque, solo
cuando el cambio produzca agravacion del riesgo, el error en la designacion

del buque, no invalidara el contrato,
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En los seguros “in quo vis”, podran viajar las mercancias en cualquier

barco, de conformidad con el contrato.

El art. 238 de la ley mencionada establece que: “el asegurador responderd
salvo pacto en contrario, de los dafios y pérdidas ocasionadas por vicios
ocultos de la cosa, a menos que pruebe que el asegurado o el gestor del
seguro, conocian tales vicios o pudieron conocerlos si hubieren obrado con la

diligencia normal.

El an. 239 de la propia Ley, dispone: * el asegurador respondera, salvo
pacto en contrario, por las sumas que correspondan a las mercancias por

contribuciones de averias gruesas o comunes.
Seguro de pdliza flotante.

Tiene su antecedente en el seguro “in quo vis". En este seguro se cubren los
riesgos de mercancias indeterminadas que viajen en un barco, hasta una suma
tope convenida. Se asegura todo lo que se encuentre en el barco, Todas las
mercancias estardn amparadas por el seguro: “la prima se determinard de
acuerdo con los riesgos corridos por las mercancias que se encuentren a

bordo. Normalmente se contrata por tiempo.
Seguro sobre buenas o malas noticias.

Era muy frecuente en el antiguo Derecho Maritimo, cuando un buque

tardaba mucho en llegar a su destino, era un seguro sobre riesgo realizado o
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sobre buenas o malas noticias. Para que el siniestro existiera, deberian las
partes tener conocimiento de que el buque se hundig, y solo se consideraria

hundido hasta tener la noticia exacta del hundimiento.

Como en todos los contratos de seguro, y como hemos afirmado, este tipo

~de seguro serd nulo, si al momento de celebrarse, el riesgo no existiera, por

ejemplo en el caso de que el buque ya hubiera llegado a su destino en el
seguro por viaje, o que el siniestro ya se hubiere realizado, como por ejemplo

el buque o las mercancias ya se hubiesen hundido.

Las partes pueden convenir que los efectos del seguro sean retroactivos y
que sea vélido el seguro, a pesar de que la cosa ya se haya perdido, o ya no
esté sujeta a riesgo, a condicion de que las partes desconozcan tales
circunstancias, recordando ¢l principio de buena fe que debe existir en todo

contrato de seguro,

Si el asegurado conocia la realizacion del siniestro, no tendra derecho a

cobrar el importe del seguro, ni a la devolucion de las primas que haya

- pagado, y estara obligado a cubrir los gastos que haya hecho el asegurador.

Por otra parte, si el asegurador tuviera conocimiento de la no exposicion del
riesgo, no tendra derecho a las primas ni al reembolso de gastos y deberd

devolver lo que haya recibido,

_ Estos dos ultimos supuestos, los tenemos contemplados en el art, 45 de la

Ley Sobre el Contrato de Seguro.
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Seguro de provechos esperados.

Este seguro, para mi gusto tiene la caracteristica mercantil, comercial,
porque el que embarca una mercancia lo hace a sabiendas de que va a obtener
una ganancia econoémica y que consistird en un sobreprecio que la mercancia

tenga en el lugar de destino.

En consecuencia, si la mercancia se pierde, sufrira el propietario un daito

por la pérdida del costo de la mercancia y un perjuicio por lo que dejo de

‘ganar por no poder venderla en el lugar de su destino, este perjuicio es un

interés juridico-econdmico asegurable.

El art. 129 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro dispone: * es licito el’

seguro de provechos esperados dentro de los limites de un interés legftimo”.
En nuestro medio, no se contrata este tipo de seguro, que como repito en
primer lugar beneficiaria a los comerciantes, y en segundo lugar, a las

Compaﬁl’as aseguradoras.
El infraseguro.

Es aquel seguro que se contrata por una cantidad inferior al valor de la cosé
asegurada. El beneficiario y asegurador se deben por{er de acuerdo en las
proporciones del riesgos, que normalmente se divide al 50% entre ambos, asi
se establece en el articulo 92 de la Ley Sobre Contrato de Seguro. Aunque no
es esencial en este tipo de contrato esta division, porque las partes podrin

adoptar otro sistema.
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La costumbre maritima establece que el beneficiario corra el riesgo hasta un
3% del valor de la cosa y que el asegurador pague solo en caso de que el daiio

sea superior al 3%, el que debera cubrir el beneficiario.

El supraseguro.

Surge cuando se pacte por una suma mayor al valor real de la cosa
asegurada. Solo en el caso de que el asegurado actie sin dolo o mala fe, el

seguro serd vdlido, pero por la caracteristica que tienen todos los seguros de

‘compensatorio, su importe se reducird al valor real de la cosa. Si no hay

acuerdo entre las partes, se acudird a peritos competentes, sin con ello no hay

acuerdo, tendra que ser un juez el que resuelva,

El asegurador debera bonificar a su co-contratante el excedente de la prima
pagada, por el periodo que no haya transcurrido desde la fecha en que el
asegurador haya recibido la solicitud para que se hiciera el ajuste.

Si se comprueba el dolo, o mala fe del asegurado, el contrato sera nulo y no
tendrd derecho a la devolucion de las primas, las que quedaran en beneficio
del asegurador (art. 227 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro).

Los seguros multiples.

Existen cuando se contraten varios seguros con distintos aseguradoras, por

un mismo interés y respecto de mismo riesgo, el asegurado estara obligado a
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poner en conocimiento a las aseguradoras la multiplicidad de seguros, por

aviso por escrito. ( art. 227 de la misma Ley).

Si no hay mala te, estos seguros multiples seran vélidos, a pesar de que su
suma sea superior al valor real de las cosas y cada uno de los aseguradores se

obligara hasta el limite de dicho valor real.

Si existiera mala fe o dolo por parte del asegurado, ¢l contrato de seguro

sera nulo.

Las aseguradoras se repartiran entre ellas, de manera proporcional el monto
de sus contratos, el importe pagado, y el asegurador que paga puede repetir

contra los demds, proporcionalmente.
El coaseguro.

Es una especie de los seguros multiples. El articulo 10 de la Ley General de
Instituciones y Sociedades Mutualistas de Seguros lo define asi: “es la
pafticipacién de dos o mas instituciones en un mismo riesgo, en virtud de
contratos directos realizados por cada una de ellas con el asegurado”, pero
este concepto como sostiene el maestro Cervantes Ahumada, se puede
confundir con el simple seguro multiple, En el seguro multiple, el asegurante
contrata con distintas aseguradores por separado, pero estos no se ponen de
“acuerdo previamente, ni fijan entre todos la prima y la distribucion del riesgo,

lo que si procede en el coaseguro.
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Segtin Donati, existird coaseguro “cuando contra el mismo riesgo, sobre el
mismo interés y por el mismo tiempo, se concluyen varios seguros con
diversos aseguradores, con la predeterminacion de la cuota entre los

aseguradores diversos.

Se distingue del reaseguro, porque en él un solo asegurador contrata el
SEguro coh su co-contratante y a su vez se asegura contra el riesgo asumido,

El reaseguro.

Recordemos que las Compaiiias Aseguradoras autorizadas por e} gobierno,

estan controladas y vigiladas por la Comision Nacional de Seguros,

Segin los nimeros estadisticos de los riesgos, serd la masa de seguros
contratados, de ahi que las aseguradoras tengan un limite para el volumen

minimo y mdximo de riesgos que puedan afrontar en cada contrato.

Dicho esto, si la aseguradora ho reline el nimero de contratos hecesarios
para que pueda operar la compensacion de los riesgos sin peligro para ella,
que el asegurador debe pagar, no con su dinero, sino con las primas, se le
debe obligar a reasegurarse y si en un seguro particular se excede en el monto
del riesgo que individualmente asuma en cada contrato, también estard

obligada a reasegurarse,

El articulo 10 de 1a Ley General de Instituciones de Seguros dice que por
reaseguro debe entenderse “el contrato en virtud del cudl una Institucion toma
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a su cargo total o parcialmente un riesgo ya cubierto por otra o el remanente

de dafios que exceda de la cantidad asegurada por el asegurador directo”,

Se trata de un contrato de seguro, que no debe confundirse con una cesion

de cartera, con una cesion de riesgo o con el co-aseguro,

El asegurador, como en todos lo seguros, también asume las consecuencias
de un riesgo, que al producirse el siniestro tendrd que pagar, A este riesgo
(que la Ley denomina directo) es el que el asegurador asegura con el

reaseguro,

En este seguro, como en el seguro contra la responsabilidad, el asegurado
tiene sobre el un riesgo, o sea la posibilidad de una obligacion, por ejemplo
los daflos que puede causar a terceros con su automavil, y se asegura en favor
de terceros, que son beneficiarios indeterminados en el seguro contra la
respansabilidad (art. 145 y 147 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro).

éomo afirma Donati, en el seguro'cohtra la responsabilidad como en el
reéseguro, el riesgo asegurado es la posibilidad de surgimiento de un débito a
cargo del asegurado, y la diferencia entre reaseguro y seguro contra la
responsabilidad seria en que en el primero, la obligacion de ese débito del
riesgo estd en el contrato y en el segundo, deriva de un hecho

extracontractual,

En México, y de acuerdo a nuestra legislacion, otra diferencia es la que
seflala el art, 147 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro que consiste en que

en el seguro contra responsabilidad el tercero beneficiario tiene accion directa
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contra el asegurador, en el reaseguro el beneficiario en el seguro inicial no

tiene accion alguna contra el reasegurador,

Esto también lo contemplaba el proyecto de Ley de Navegacion que
sefalaba que el reaseguro se regiria por las normas del contrato de seguro y
en especial y en lo conducente por “las relativas al seguro de responsabilidad
civil”,

El abandono al asegurador.

Este surge, cuando para hacer efectivo el cobro total del seguro, el
beneficiario podrd abandonar al asegurador las cosas dafiadas.

Asi, el articulo 248 de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos nos

seffiala que en el seguro sobre mercancias, éstas podrin abandonarse al

asegurador, si el buque se presume perdido o queda imposibilitado para

_ navegar y las mercancias no son reembarcadas en el término de tres meses.

En tratdndose del buque, nuestra legislacion no resuelve nada y en el

" proyecto de Ley de Navegacion, que regulaba sobre las mercancias, agregaba

que los buques podrian ser abandonados al asegurador si se presumian
perdidas o quedasen imposibilitados para navegar o si el costo de la

reparacion alcanzare las tres cuartas partes del valor asegurable,
El abandono del buque sera siempre motivo de controversias, y para

evitarlas, debera siempre en las polizas de seguros, de comin acuerdo entre

las partes, fijar las normas para el caso concreto,
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Riesgos excluidos del contrato.

De acuerdo con el maestro Cervantes Ahumadas? , en su obra Derecho
Maritimo, nos dice que los riesgos excluidos del contrato son los dafios
causados por huelgas, pairos, motines, disturbios obreros o alborotos
populares, o por las medidas gubernamentales en represion de dichos actos.

Sin embargo, nos sefiala que estos riesgos pueden ser asegurados por
convenio expreso, que normalmente se documenta en un instrumento anexo a

la poliza, que en el campo de los seguros se le conoce como endoso.

Por endoso también suele efectuarse el contrato de seguro sobre averia
particular.

También por endoso, pueden asegurarse los dafios causados por actos de
autoridad (apresamientos, restricciones, detenciones, etc.), actos de guerras,
de revoluciones o contiendas civiles, pirateria, asi como la barateria del

capitén o de la tripulacion,

Lo que no podré ser objeto de seguro son los dafios ocasionados pot
violacién de disposiciones legales por parte del beneficiario, o los

ocasionados por dolo o culpa grave del mismo.

El autor espailol Francisco Sanchez Calero, en su obra “Instituciones de
Derecho Mercantil* , nos sefiala que en el seguro maritimo tenemos riesgos,

que a pesar de su universalidad, tenemos riesgos que deben excluirse por la

53 Opus Cit., pg. 672
54 Opus Cit., pg. 600
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ley o por el contrato, sefiala que el art. 756 del Codigo de Comercio espailol,
enumera los riesgos que estan excluidos de la cobertura, al establecer que se
libera al asegurador de la obligacion de pagar la indemnizacion si el siniestro
se debe a uh hecho doloso o culposo del asegurado o sus dependientes (dentro
del cual se comprende la llamada barateria del patron, a no ser que esté
expresamente cubierta por la péliza) o que el siniestro se deba a vicio propio

de la cosa (por defecto de las mercancias o vicio oculto del buque).

Agrega que los riesgos excluidos en el contrato, segin los formularios

* espaiioles de pdlizas de buques y mercancias son:

1. El riesgo de guerra, incluyendo no solo la formalmente declarada,
sino la guerra de hecho, que podra ser de cardcter internacional o civil:
2, Las consecuencias de embargo por orden de un gobierno, retencion,
apresamiento y cierre de puerto. ‘

3. Saqueo, represalia, huelgas y motines populares y

4. La responsabilidad por los dafios a las personas y todas las
“reclamaciones contra el buque presentadas por los cargadores,
fletadores o destinatarios de las mercancias porteadas, pasajeros o

tripulantes del buque asegurado”, etc.

Pueden existir otros riesgos que se excluyan y que se mencionen en las
polizas, sin embargo, en la actualidad, existe la tendencia a que haya una
mayor cobertura de riesgos a cargo de los aseguradores, y se aplican y

aceptan las clausulas del Instituto de Aseguradores de Londres.
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CAPITULO VI

CONCLUSIONES

PRIMERA.

La institucion del seguro maritimo en su forma contractual, es decir, como
un acto juridico, tiene por objeto que una de las partes llamada asegurador,
mediante la percepcion de una prestacion (prima), se obliga a asumit un
riesgo maritimo que originalmente incidia sobre la contraparte (asegurado),

resarciendo el dafio pagando una suma de dinero a este Ultimo, en los

términos convenidos.

~ SEGUNDA.

Es de explorada doctrina, que practicamente nunca ha existido la figura del

* asegurador, asumido en una persona misma, siempre se ha constituido en un

ente colectivo. Todos los tratadistas exaltan el cardcter de.empresa, con una
organizacion y patrimonio importantes para la asuncion de diversos riesgos,
como cuentan actualmente las modernas instituciones de seguros. Por lo
anterior, desde el génesis, a empresa aseguradora, en especial, la maritima, se
ha conformado como una agrupacion de personas que asumen posteriormente

el carécter de sociedad.

109



TERCERA.

La organizacion de las instituciones del seguro y del reaseguro, llevan a

cabo el fraccionamiento y homogeneidad de los riesgos, permitiendo hacer

frente a todas las emergencias de siniestros, que pueden tener gran

importancia en la navegacion moderna,

CUARTA.

El Estado normalmente establece el imonto de las primas, que las empresas
aseguradoras tienen que cobrar a sus clientes (asegurados), puesto que
interpreta como un servicio piblico, el Estado concesiona este servicio a
particulares (aseguradores), vigilando que su labor se localice en el marco

legal correspondiente.

QUINTA.

La concepcion del contrato de seguro maritimo que yo tengo es: un acto
juridico que se caracteriza por ser tipico, bilateral o sinalgmatico, oneroso, de

tracto sucesivo, aleatorio, de indemnizacién y de buena fe.
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SEXTA,

El contrato de seguro maritimo tiene el cardcter de universal, por referirse

a la internacionalidad del trafico del mar.

SEPTIMA.

Deberian unificarse las normas que regulen el comercio y el Derecho

‘maritimo (seguro maritimo) en una sola legislacion; para evitar la diversidad

de normas aisladas que existen, en diferentes ordenamientos juridicos y para

evitar la supletoriedad de las mismas,

OCTAVA,

El contrato de seguro maritimo, debe siempre reunir dos elementos

esenciales: uno de cardcter economico-social, y otro de tipo juridico.
NOVENA.

En todo contrato de seguro maritimo debera existir la confianza mutua

entre las partes, la buena fe, sin la cual el contrato serd nulo.



DECIMA.

Para el perfeccionamiento del contrato de seguro maritimo, bastard que el
asegurado manifieste su conformidad con la oferta y no como lo establece el
articulo 222 de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimo, que sefiala que el
contrato se perfeccionard en el momento en que el solicitante tenga
conocimiento de su aceptacion por el asegurador.

DECIMA PRIMERA.

El contrato de seguro maritimo es consensual, s¢lo basta la voluntad de las
partes para que exista, el nico elemento formal es la péliza.
DECIMA SEGUNDA,

Una de las partes del contrato de seguro maritimo se denomina asegurado,
que es el que contrata el seguro, y no asegurante, como algunos tratadistas lo
llaman, porque podria confundirse con el asegurador.

DECIMA TERCERA.

Al asegurado le corresponderd probar siempre el siniestro, ¢l dafio, o sea

los riesgos que produjeron el daiio,

112



DECIMA CUARTA.

Sélo pueden asegurarse intereses econdmico-juridicos, no asi los intereses

puramente sentimentales.

DECIMA QUINTA,

El riesgo maritimo o riesgo de mar, es un elemento esencial del contrato de
seguro maritimo, se le define como la eventualidad o acontecimiento
relacionado directamente con la navegacion maritima y que pueda producir
dailos o perjuicios patrimoniales,
DECIMA SEXTA.

El interés asegurable deberd consistir en la conservacion del valor

econdmico. Siempre el interés asegurable debera ser susceptible de valoracion
economica pecuniaria,

DECIMA SEPTIMA.

En el contrato de seguro maritimo el objeto serd sobre cosas determinadas

o determinables v no sobre cosas futuras.
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DECIMA OCTAVA.

Nunca debe considerarse al hombre como un bien, por lo tanto, lo que
puede ser susceptible de valoracion economica y por ende objeto de seguro es

lo que trabaja y produce.

DECIMA NOVENA.
El contrato de seguro maritimo se considerara nulo, si en el momento de su
conclusion, el asegurado tenia noticia de haber ocurrido el siniestro, o el

asegurador tener conocimiento de la cesacion del peligro, en estos dos

supuestos, la prima deberd ser, sin mayor tramite restituida,

VIGESIMA.

Cuando el riesgo se convierte en siniestro, tendrd como efecto un dafio

patrimonial a los intereses del asegurado.

VIGESIMA PRIMERA.

Sin el riesgo, no puede existir el contrato de seguro maritimo, ya que es un

elemento esencial, y sin él, serd nulo.
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VIGESIMA SEGUNDA.

Si el riesgo desaparece durante la vigencia del contrato, este se resolverd
de pleno derecho y la prima se deberd tnicamente por el afio en curso, a no
ser que los efectos del seguro deban comenzar en un momento posterior a la
celebracion del contrato y el riesgo desapareciere en el intervalo, en cuyo

caso.la empresa solo podra exigir el reembolso de los gastos,

'VIGESIMA TERCERA.

El riesgo maritimo o riesgo de mar es la exposicion de una cosa a una

* eventualidad dafiosa conectada directamente con la navegacion maritima.

VIGESIMA CUARTA.

Cuando el riesgo se produce se le denomina siniestro y con la realizacion

nace la accion compensatoria de la que es titular el beneficiario.

VIGESIMA QUINTA.

Habra riesgos en este contrato de seguro maritimo, que no se realicen en la
navegacion, por ejemplo, pueden darse eventos cuando el buque este anclado

en un puertn, o cuando se trate de riesgos diversos de la navegacion, como el
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transporte terrestre de mercancias, desde que salen del almacén hasta llegar a

su destino,
VIGESIMA SEXTA.
El concepto de armador, debe ser sinénimo de propietario, de naviero, en
la época actual.
VIGESIMA SEPTIMA.
Con el crecimiento de la navegacion han aumentado los riesgos naturales

del mar, el abordaje, por la gran cantidad de buques que cruzan los mares, por

ello, se han emitido disposiciones universales para evitar los abordajes,

VIGESIMA OCTAVA.

Los riesgos de la navegacion mds frecuentes son los dafios y pérdidas que
se ocasionen por tempestades, naufragios, encallamiento o varadura, abordaje,
echazon, explosion, incendio, pirateria, saqueo, cambio forzado de ruta, de

viraje o de buque, etc.
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VIGESIMA NOVENA.

En Francia existio el concepto de fortuna de mar, como sinonimo de riesgo
maritimo, cuando en realidad debe de tratarse de infortunios, pérdidas o

desgracias del mar.
TRIGESIMA.

Todas las compaiiias aseguradoras deben garantizar todo siniestro que

ocurra en el mar o por el mar.

. TRIGESIMA PRIMERA.

Los seguros maritimos que mas se utilizan en nuestro pais son: el seguro
por cuenta de terceros, el seguro sobre buque, el seguro sobre mercancia, el
seguro de poliza flotante, el seguro sobre buenas o malas noticias, el seguro
sobre provechos esperados, el infraseguro, el supraseguro, los seguros

multiples, el coaseguro y reaseguro.
TRIGESIMA SEGUNDA.
El asegurador no respondera de los dafios mecanicos que se ocasionen a

los motores o a los instrumentos de navegacion si dichos dafios no fueren

consecuencia directa de un accidente de mar.
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TRIGESIMA TERCERA.

Los riesgos excluidos del contrato de seguro maritimo son los daios
causados por huelgas, paros, motines, disturbios obreros o alborotos

populares, o por las medidas gubernamentales en represion de dichos actos.
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LEGISLACION

CODIGO DE COMERCIO.

LEY SOBRE EL CONTRATO DE SEGURO.

LEY DE NAVEGACION Y COMERCIO MARITIMOS.

LEY GENERAL DE sqcmmnis MERCANTILES.

LEY GENERAL DE TiTULOS Y OPERACIONES DE CREDITO.

LEY GENERAL DE INSTITUCIONES Y SOCIEDADES
MUTUALISTAS DE SEGUROS. '

CODI(}O CIVIL PARA EL DISTRITO FEDERAL EN MATERIA
COMUN Y PARA TODA LA REPUBLICA EN MATERIA
FEDERAL.
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