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I. INTRODUCCION



...No pretendo de ningn modo que mi aportacién sea normativa...

Lo que se prefende en esle irabajo es que el estudiante, ya con estudios de los primeros
cursos bésicos de urbanisme contemple el amplio panorama que se tiene por explorar,
explotar y conquistar en la técnica de! urbanismo actual con aspectos sociales de la vida
urbana, para llegar a dar soluciones aceptables en la etapa del DISENO URBANO que
forma parfe indispensable en los estudios de licenciatura, de maestrfas y principalmente
en su pracica profesional. Pues se confempla un allo grado de carencias de este profe-
sionista en la prdctica profesional.

Nuestros estudiantes, deben conocer en sus cursos la amplitud de los objetivos determi-
nantes y concretos que persigue esta labor llamada urbanismo, impulsado por el incesan-
te aumento de la poblacién mundial, debiendo llegar a producir éptimas soluciones y ca-
lidad de disefio, para mejorar la imagen que contribuya a realizar un satisfactor (estético)
de tipo cultural que tradicionalmente se han heredado de ofras épocas: el espacio urba-
no.

Se deben contemplar en los planes y programas de estudio un ciclo de urbanismo bien
balanceado. Iniciéndose con la labor cientifica, técnica y teérica en los niveles de infor-
macién y de formacién. Considero que la parte més importante debe ser a nivel de alum-
nos avanzados y cuando esa labor cientifica se convierte en artistica, en lo social urbano
(el ”ente urbano). Y se mencionan términos como: humanizante, belleza, atractivo,
larte!l’. Esio de ninguna manera es suficiente para considerar la carga académica de ur-
banisto como adecuadamente balanceada. Por ejemplo, para los arquitecios, la sinfesis
de los estudios de urbanismo es precisamente la ubicacién de la obra arquitecténica en el
contexto urbano y es esta sintesis la que debe reflsjarse en el DISENO URBANO.

Quiero a lo largo de este trabajo, rendir homenaje a los estudios de tantos antecesores
que hicieron del urbanismo y del disefio urbano el objeto de sus meditaciones y a los ira-
bajos de muchos realizadores que en cierto modo me influenciaron a elaborar este tema.

Mis disculpas a los autores por permitirme la libertad de escribir aqui frases usadas por
ellos en su material que ocupé de consulta y al que hago referencia en la bibliografia.

Todas las profesiones y ocupaciones, por modestas que sean, entraian responsabilidad y

la docencia, profesién de gran trascendencia social, tiene las propias.

retendo que este trabajo sea un estudio metodolégico de trazo o de dibujo...

Lo que se pretende en este ircbo[o es que sea una ejercitacién del arte de disefar, puesto

que esfe consiste en el ejercicio continuo que es lo que conduce a su dominio y manejo, .
para llegar a la representacién gréfica de fos trazos del diseiio v rbano.

! #...el arte ha sido, es y serd siempre necesario...” Ernest Fischer.
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Pretendo realmente que éste sea una aportacién, que sirva para algo. Como objetivo fi-
nal: el disefio urbano, para que el hombre viva mejor, que nuestros profesionistas se pre-
paren y que con sus conocimientos aporten una mejor CALIDAD DE VIDA.

Es de sobra sabido que no solo se dibuja y se disefia con la mano, sino con el pensa-
miento, se fiene que saber sintetizar lo que se ve para llevarlo al papel. Para el arquitecto
y el disefiador urbano de enire ofros profesionistas dedicados al respecto, el dibujar es un
medio y no un fin, por lo que necesariamente debe expresar en sus croquis un érbol, una
figura humana, una sombra, tener el sentido de la proporcién y de la fuga (desde el
apunte perspeciivo) hasta llegar a lograr una buena perspectiva.

Asf que deberd almacenar en la memoria y en el papel una serie de signos y simbolos
para que al sintetizarlos exprese una idea espacial arquitecténica y estos lleguen a ser
verdaderos trazos urbanos.

Se deben de hacer propias los formas empleadas en la expresién y la representacién
desde los fipos de drboles, escales humanas, vehiculos, lineas y composicién general;
formas' del paisaje, como posibilidades de valorar un cielo, una mujer en la playa, la ve-
getacién, agitar o calmar el fuego, la lluvia, trabajar las profundidades (depresiones) que
se presentan en un ferreno y los lomerios (protuberancias) y los llanos, terrenos sin pen-
dientes ( planos) muy comunes en nuestro medio y quizé de més dificil representacién en
los terrencs de fuertes accidentes fopogréficos; por supuesto los edificios que forman el
conjunto o el contexto de lo que estamos trabajando, las perspectivas interiores, las calles
y la ciudad.? (pég. 341)

Se empieza a formar parte del acervo estilfstico de representacién de cada persona a tra-
vés de la copia una o varias veces de una solucién hasta que no tenga la necesidad de
recurrir a fextos explicativos empezando a emplear sus propios trazos y de lo que aqui,
algo se pretende ofrecer. Sin olvidar desde luego el uso de la computadora como he-
rramienta ideal de nuestra profesién pudiendo ser estos creados como programas senci-
ltos en Windows comos: el “Paint Brush” o el “Corel Draw” de entre otros muchos més y
dibujar a@ mano libre, déndoles la calidad y especialmente el estilo personalizado del au-
tor {pdg. 3a1). :

24 solo llegaré a ser un buen dibujante aquel que ademds de mirar, aprenda a.
observar...” Jorge Iglesias Guillard, e



2Qué; para qué, por qué?

... la computadora. Se pretende con ella...

... almacenar en la memoria y en el papel una serie de signos y simbolos; que lleguen a
ser verdaderos trazos urbanos y ademds contar con la ayuda del color entre una infinita
gama. .

... serd en poco tiempo, la herramienta insustituible del disefiador urbano que dia a dia
se hace més necesaria y llegard el autor a crear su estilo personalizado con ella a base de
su propia mano libre...

COREL DRAW PAINTBRUSH

Arbustos:

Escalas humanas:

Proporcién. Fugn, Edificios que forman el conjunto:
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Asi como el arquitecto, el estudiante y los profesores de disefio arquitecténico buscan
siempre la creacién de formas de edificios aislados. El urbanista, el estudiante y el profe-
sor de disefio urbano, ademds de crear las formas aisladas deberdn buscar la expresién
morfolégica en su conjunto, armonizando con otros edificios, con su contexto, con su lu-
gar y con su tiempo.

Pienso que el “conceptuar” al disefio en base a los diferentes enunciados que existen nos
puede llevar a concluir en, que: concepto es una idea inicial generalizada de la forma,
que surge al analizar los problemas; posteriormente se convierte en una estrategia para
pasar a la solucién de conjunto, anteproyecto, que permitird elaborar los principales as-
pectos del proyecto. Pero nunca habré que olvidar que el concepto serd: las primeras
ideas del disefio, acerca de la morfologfa del conjunto.® (pdg. éa, 6b y éc).

Los elementos méviles de una ciudad, y en especial de las personas y sus actividades, son
tan importantes como las partes fijas. No somos tan solo observadores de este especidcu-
lo, sino que también somos parte de él, y compartimos el escenario con los demds parti-
cipantes. Muy a menudo, nuestra percepcién de la ciudad no es continua sino, mds bien
parcial, fragmentaria, mezclada con otras preocupaciones. Casi todos los sentidos estén
en accién y la imagen es lo combinacién de todos ellos.

Se tratard a lo largo de este trabajo, establecer de entre otros, las siguientes
aseveraciones:

... Que el urbanismo no es una ciencia pura, sino una disciplina cientifico-artistica o arte
cientifico como la arquitectura, que ademads se complementan; tienden més al arte cienti-
fico que a la ciencia pura. La ciencia se creq, se descubre. .
En el urbanismo hay creaciédn o sea hay arte. Ademds por contener reglas y principios, es
un sistema,

Actualmente se manifiesta el urbanismo como una técnica con valor creativo que lo hace
arte y como una disciplina cientifica.

El Urbanismo NO impone formas, impone conceplos y estos serén ademés de ofros, de
habifabilidad fisica, biolégica y social.

El urbanismo debe encargarse (como disciplina) de la organizacién del medio fisico para
la vida de los hombres y de las sociedades, localizadas en el territorio y en el espacio na-
tural geogrdfico; de la reparticién de los grupos humanos, segun diferencias cuantitativas
y cualitativas y de sus actividades culturales y materiales. Asi como del medio ambiente.

. = . .0 . .
El disefio urbano debe encargarse de la armonizacién, debe tomar en consideracién la
sofisticacién del arte urbano y hacer intervenir ofra serie de apoyos indiscutiblemente im-
portantes como son el disefio gréfico y el industrial.

3 . s _—
Los "concursos” exigen la enunciacién del concepto de diseiio.
“... el concepto que fengo de este proyecio es...” .
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No debemos olvidar que las palabras: urbanismo, urbanista, disefio urbano, diseiiador
de asentamientos humanos, trazador urbano, y Glfimamente licenciado en urbanismo;
son de reciente creacién, su aparicién y uso en el mundo fue a parfir de 1911. En México
hablar de urbanismo se iniciaba en 1930 y representaba tan solo: “abrir calles en la ciu-
dad”. Su raiz urbe, se circunscribia al estudio de la ciudad, es por ésto que debemos
aclarar siempre los términos: urbe, ciudad, urbanismo y disefio urbano en este trabajo ¥
aclarar también que los actuales conceptos son totalmente distintos al que de ellos tuvie-
ron quienes los crearon. No tenian el valor conceptual del urbanismo téenico, axiomdtico,
cientifico de nuestros dias, de manera que las soluciones naturales, relacién directa de
causa y efecto que crearon los agrupamientos urbanos del pasado, los designamos como
urbanismo natural o instintivo. Los esfuerzos posteriores son sélo “razo de ciudades” o
urbanismo empirico juegos lineales de poligonos regulares y trazos circulatorios cuyos
valores plésticos, defensivos, religiosos, apenas si pueden tomarse en cuenta en nuestros
dias como derivados de un fenémeno social.

En el urbanismo, siempre se debe basar en la planeacién y en la planificacién; que son
grados de una misma actividad y fomar siempre en consideracién el medio ambiente.

Se pretende en este trabajo dar a conocer estas bases, dejando concebido el PLAN como
previsién, como un trabajo de ANALISIS y que esta previsién se hace por equipo o gabi-
nete en que cada profesionista o especialista huce su parte para beneficio de la sociedad.
La planificacion es realizar el plano como en arquitectura es el proyecto. El Hevar a cabo
la obra puede considerarse como urbanizacién. El proyecio es la representacién ideal de
lo planeado.

Por ejemplo, el arquitecio puede reunir por su preparacién, la capacidad de ejecutar la
SINTESIS y traducir el empefio en obras materiales represeniables en un papel como
PROYECTO: puesto que estd familiarizado con los cdlculos, instalaciones, presupuestos,
calendarios de obras, etc; tareas que son caracteristicas del ejercicio profesional del arqui-
tecto, mds adn en él campo de la concepcién de formas dtiles para el alojamiento huma-
no en sus funciones urbanas. No debemos olvidar que el arquitecto es un “creador de
ambientes” y que: un buen urbanista se salva a pesar de su mediocre arquitectura, en
zl espacio estético; una buena arquitectura NO subsisie en el desorden de un mal ur-
anismo.

Al inicio de la primera parte de este trabajo, haré referencia a manera de marco crono-
I6gico los aspectos histéricos del TRAZO DE LA CIUDAD DE MEXICO como parle tedrica
de iniciacién al disefio urbano.

Cualquier disefio estqd compuesto por muchos conceptos, el espacio, la circulacién, la for-
ma (la “envoltura” de los edificios), la zonificacién, el contexto. La economia (o los estu-
dios de mercado-coslo-bensficio),

* Domingo Garcla Ramos.
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En cuanto al disefio el objetivo final serd el satisfacer todos los aspecios del conjunto. De-
be existir el orden. “...Hasta que todo quede en su lugar...”

Las nociones del proyectista influyen directamente en cada proyecio especifico, sus valores
y su filosofia le proporcionardn una imagen como “creador de espacios”, cuanto mas use
para describir su punto de vista sobre el disefio mds completo serd el conjunto. Aunque
no debemos olvidar que en cuanto a los edificios entre menos, més. A sus valores me re-
fiero a lo artistico, lo individual o personal, a las necesidades y el orden principalmente.
Al disefiar para el presente y para sl futuro.®

El disefio se determinaré desde la primera etapa en la que se adquieren los conceptos
generales, los del conjunto y los del contexto {localizacién, climay), los del espacio y volu-
men que se requerird; lo econdmico (primero costos, mantenimiento, efc. Lo social
{factores humanos: percepcién, conducta, etc.).

Lo anterior es el proceso de planeacién, el buen éxito del disefio depende de cudn correc-
fos sean los andlisis elaborados en este proceso de planeacién y en ninguna ofra etapa se
eliminan tantas opciones de diseio o se integran mds en una retroalimentacién de datos
como a la del principio.

Es mds fdcil aprender y ensefnar métodos de disefo sisteméticos racionales y explicables,
que métodos artisticos, subjetivos e intuitivos. Se insiste mas en transmitir metédicamente
los principios del disefio que en alimentar “la creatividad innata del estudiante”. Al exigir-
se cada dia mds responsabilidad al urbanismo, ol disefio urbano y al orqul!ecfémco co-
mo profesidn, las técnicas de planeacién se han vuelto mds sisteméticas.

El disefio es préctica, creacién de conceptos y con estos de espacios; que se encuentran
en un estado de constante evolucién y desarrollo.

En la antigredad se recurria en el disefio arquitectdnico a la comparacién con la mésica
como un modelo organizador que abria un compo potencialmente rico para la adquisi-
cién de conceptos.

No importa de que manera se conciban por primera vez los conceptos, pero con el tiem-
po éstos deberdn quedar expresados en t4rminos visuales.

(pég. 6a, 6by 6 ).

-

... Diseiiar es un acto de idenlificar, ensamblar y refinar las partes hasta logrur untodo ...
«.. El edificio debe ser lo que él mismo quiere ser, no lo que el proyectista quiere que sea ...
... En el disefio de un conjunto, la naturaleza es la mejor fuente de analeglas

funcxonules y formales ...
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- ANEXO N° 2. EL CONCEPTO ...

La Pirémide de Comalcalco, en el Municipio del mismo nombre del Estado de Tabasco,
orgullosamente OLMECA PARA LOS TABASQUENOS que han adoptado este periodo pa-
ra ellos, y MAYA quizd para otros.

Sirvié de inspiracién para definir el disefio del edificio de oficinas corporativas

PIRAMIDE TABASCO mads alto de la Ciudad de Villahermosa y del Esiado de Tabasco en
el afio de 1992, (12 pisos de aliura y tres de sétano para sobrada érea de estaciona-
miento, ademds la existencia de un helipuerto de altura. Edificio bautizado como PIRA-
MIDE queriéndole dar mayor reelevancia y TABASCO para acusar atn mds al estado).
La propia ciudad lo ubica como un “hito” de verdadera importancia de orientacién e
identificacién urbana.

Obviamente se diseid con el aspecto piramidal para recalcar estos valores vy filosofia, el
concepto, se cred por primera vez estudiando el recorrido del sol al poniente con el edifi-
cio al frente, buscdndose efectos a contra luz, simulando esa bajada de Quetzalcéat! en el
equinoccio, de las pirdmides mayas tan famosas.

La cascada de vidrio al norte y al orients {a la parte més sombreada) representa el cielo
siempre azul de Tabasco (el tinte azu! del vidrio) asi como, el agua en abundancia con
que cuenta el estado; al frente: el parque més bello de la ciudad con su exiraordinaria y
llena de ilusién laguna, a la que tienen vista todas las oficinas. Por dltimo, el elevador
panorémico representa al Rio Grijalva, que separa fisicamente a la Ciudad de Villaher-
mosq, en este caso representada por la pared plana de vidrio de la fachada principal pe-
ro unida en su fextura, como la unién del fabasqueria.

g R T
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Ahora terminado el edificio, quedando expresados estos conceplos en términos visuales ...

2 Es el edificio lo que &l mismo quiere ser ¢

¢ adopté el conceplo concebido desde el inicio, por.su ‘cr_et.ld'or 2

Si examinamos la amplitud de formas que va de lo mental a lo verbal, a lo escrito, a lo
visual y a lo fisico, empezaremos a comprender el problema de traduccién al que nos en-
frentamos como disefiadores. Como nuesira responsabilidad es urbano arquiteciénica,
por lo tanio fisica, se deben traducir a términos fisicos la mayor parte posible del proble-
ma.



El presente trabajo se divide en tres partes:

En la parte primera; El marco teérico. En el que se refieren: Los primeros trazos de
disefio urbano en México y se foma como ejemplo nuesira gran Ciudad de México en sus
tres grandes épocas: la prehipénica, su fundacién. La colonial, ¢ qué encontraron y como
continuaron la traza de la nueva ciudad espaiola? Haciéndose referencia a manera de
marco cronolégico los aspecios de antecedentes histéricos mds relevantes hasta lo con-
temporé&neo. Se escogié como ejemplo porque una organizacién tan clara y tan geomé-
frica como la que tuvo México-Tenochtitlén NO aparece en ninguna ofra ciudad prehis-
pénica. Teotihuacan es el caso mds semejante y en alguna forma debe considerarse co-
mo antecedente. Algunos quieren ver en el trazo de la Ciudad de México la influencia de
lus ideas renacentistas {Leonardo Benévolo). Aunque el concepto de la nueva ciudad se
asemeja més al de las medievales, esto no es sélo por su trazo, sino por sus espacios
poblicos y la localizacién de los principales edificios. {Borah-Woodrow).

Los tipos de irazos, en ciudades de crecimiento acelerado y la evolucién de éstas, en
cuanto a: el fenémeno de conurbacidn, el de atraccién y rechazo, la vialidad, el fraccio-
namiento, la unidad vecinal, el centro de Barrio. Se hacg referencia al centro histérico de
México como el antes, lo que hoy se hace y el mafiana se hara. Desde los centros co-
merciales hasta los grandes ceniros de negocios {business park) de ofros paises. La crea-
tividad a base del croquis, ejemplificdndolo como excelente instrumento para realizar la
tarea del trazo del disefio urbano; cuando ya se ha enunciado el problema en términos
visuales. Desde las formas geomaéiricas bdsicas, muchas veces olvidadas. Algunos fené-
menos caracterfsticos como los de profundidad y acercamiento de entre muchos ofros
mdas. Las relaciones de los edificios y los signos mds comunes que se deben manejar a
medida de costumbre: la escala humana, la vegetacién, el agua, el cielo, los vehiculos,
las calles, la ciudad en detaite de sus diferentes componentes °.

En la parte segunda; El proceso creativo del disefio Urbano. En el que se refiere a los
estudios preliminares, pasos que se deberdn seguir en lodo proceso de disefo para los
elementos de la estructura de la ciudad, tomando en consideracién los andlisis de facto-
res, anélisis de criterio de disefio en cuanto a lotificacién, las diferentes alternativas que
existen para dar soluciones de disefio de andadores, plazas, cull de sac y retornos. Ter-
minando con el equipamiento urbano, los elementos arquitecténicos que lo forman, su
zonificacién.

L " muchas veces todas lus cosas parecen obvias y no prestamos atencién, hasta que alguien nos las
hace distinguir ... M. en Arq. Héctor Robledo Lara.



En la parte tercera; La estructura de la ciudad, se tratard sobra los trazos de las funcio-
nes bdsicas del urbanismo, sin olvidar entre éstas, el estacionamiento y futuros sistemas de
transporte masivo en vialidad, la donacién y los espacios abiertos en recreacién. El tra-
bajo y sus consecuencias.

La parte final serd la aporiacién de conclusiones y recomendaciones con una bibliogra-
fia, que permita profundizar en todos y cada uno de los temas expuestos.




" IIl. OBJETIVOS



OBJETIVOS.

Que sea una contribucién al urbanismo y en particular ol disefio urbano con el desarrollo
de esta investigacién. Para que la gente se desarrolle mejor en sus lugares de residencia.
En vista de la amplifud que se puede llegar a dar en esta tarea, tengo plena consciencia
de lo limitado en cuanio espacio y tiempo del que se dispone para la presente contribu-
cién.

Sin salirme del marco fijado de “la dosis minima de disefio urbano para la licenciotura y
la maestrfa de urbanismo (que es donde he desarrollado mi labor y experiencia) con la
ubicacién de la obra arquitecténica en el confexio urbano” preocupéndome por indicar
lo esencial del “cugl” en : LOS TRAZOS DEL DISENO URBANO, sin tomar parte en deba-
tes contradictorios sobre teorias del “cémo”. El “qué” se va a ensefar, emana evidente-
mente de los programas y planes de estudio de la licenciatura y de la maestria, que para
realizarla, hemos de partir de la realidad con que confamos, con estudiantes y profesionis-
tas (en el caso de la maestria) de nuestros tiempos, producto de la civilizacién, de la ima-
gen, de la sociedad de consumo y el “siglo del confort” que estd terminando.

Si educar es preparar al hombre para la vida, deseo ayudar a formar a ese hombre , a
ser capaz, a comprender su tiempo y de fomar posicién entre sus contempordnecs.

PRIMERO: Que sirva esta investigacién como un documento de apoyo a los correspon-
dientes cursos de disefio urbano de los niveles educativos referidos y que los alumnos en
forma sencilla y préctica puedan aprender en el tiempo del que disponen a realizar su di-
sefio. Iniciando con los primeros trazos antiguos y se foma como ejemplo a la Ciudad de
México en sus tres etapas: la prehispdnica, colonial y contemporanea. Como se trala en
la parte primera. (punto 3.1.)

Es praciso conocer o recordar el concepto ciudad, lo que son los asentamientos humanos,
penetrar en los problemas que tienen y entender el significado de las soluciones que nos
estamos planteando los mexicanos en este campo.

Se busca facilitar estas tareas y que el no especializado los conozca o pueda profundizar
en ellos si ya los conoce. Como se hacen mencién en los “fipos de trazos”. {punto 3.2.)

Se analizardn principalmente los elementos de viviendo, algunos aspectos de equipamien-
to urbano que complementen al disefio, no se dejard de considerar las funciones bdsicas
del urbanisme en cuanto a circulacién (vialidad y transporte) , frabajo, recreacién y el
patrimonio histérico, a manera de situarnos en el ambiente en el que desarrollaremos
nuestra actividad de diséfo comprendida en la estructura de la civdad, los componentes
del fenémeno urbano y las relaciones de la ciudad con su entorno y con ofras ciudades.

SEGUNDO: Por ofra parte, en cuanto al dibujo; el alumno, el profesionista y el profesor,
deberdn almacenar en la memoria y en el papel una serie de signos y simbolos para que
al sintetizarlos exprese una idea espacial y lleguen a ser verdaderos trazos urbanos. Con
la creatividad y el croquis como apoyo, refiriéndose a conceptos del disefio urbano.

(punto 3.3.)
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TERCERO: Se analizard la comprensién del espacio, la forma, funcionamiento, imagen
urbana, elementos topogréficos, formas y métodos para seleccionar los ferrenos y los ele-
mentos del disefio urbano en funcién a sus relaciones con la vida de la ciudad, hasta lle-
gar a los diferentes trazos y soluciones a detalles de los pequeos olvidos de los que ha
sido siempre victima el disefio urbano. Como se hace referencia en la parte segunda, lo
que corresponde a estudios preliminares y en las clases de disefio urbano se llegan a de-
sarrollar de acuerdo al nivel de estudios requerido. {punto 4.1.) Hasta llegar a la lotifi-
cacién {punto 4.2.} y a comentarios especificos sobre los frazos de disefio urbano en la
estructura de la ciudad, haciéndose éstos en cuanto a las funciones bésicas del urbanismo:
Vivienda, Trabajo, Vialidad (circulacién y transporte), Recreacién y Patrimonio Histérico y
Cultural. {punto 4.3.)

CUARTO: Actualmente el crecimiente de las ciudades se acusa como necesario.’ Se re- -
quiere determinar lineamientos para esas ciudades y elaborar un manifiesto contempord-
neo sobre el disefic urbano. Pienso que ya es hora de elaborarlo, puesto que desde 1957 -
que se celebré la Primera Conferencia sobre el DISENO URBANO en la Universidad de
Harvard, dentro de la tradicién del C.LA.M. y que los preceptos de este congreso han sido
atacados por sociélogos y por planeadores como Jane Jacobs y mds recientemente por los
arquitectos mismos ', asi como también apoyados por planificadores como Kevin Lynch.

Ebenzer Howard, en su tiempo (siglo XIX) con su influencia: Frederick Law, Olmstead,
Henry Wright y Clarence Stain; con su movimiento de las ciudades jardin, fue fan podero-
so como la misma Carla de Atenas del CIAM IV. Aunque en esta no se hablé sobre el di-
sefio urbano y arquitecténico de la ciudades, que en 1981 la Carta de Machu Pichu lo
hace evidente y irata de rescatar ol disefio perdido.

En México se apuniaba, por 1981 que la ciudad se transforma normalmente por razones
que estdn maés allé de lo arquitecténico y que ademds, NO todos los “contextos” son Co-
yoacén o Guanajuato; que se debe saber “poner” los edificios en un sitio determinado.
Todo esto tiene que ver, desde luego, con el talento natural y la sensibilidad del arquitecto
pero es algo que también se aprende, desde la escuela, de otros arquitecios
“comunicadores” y de la préclica profesional cofidiana.

...mientras los arquitectos no cobren la sabiduria de disponer correctamente los edificios,
no podrdn aportar nada verdaderamente significativo a la ciudad...

«."la tierra se convertird en ciudad...”
Raymond Lépez, Estudios Urbanos.
Doctorade en la Universidad de la Sorbona, Parfs, Francia
1 Donald Appleyard y Allan Jacobs, Seminario de la Universidad de Berkeley,
California. 1979,
“Los Arquitectos contra la Ciudad”. Revista ENTORNO 1. 1982
Arq. Aurelio Nuiio: “Arquitectura y Arquitectos” de la Ciudad de México.
Universidad Iberoamericana.

N



~

11~

QUINTO: se pretende hacer notar metédicamente que la ubicacién de los nuevos barrios
residenciales o ampliacién de nuevas ciudades corresponde a un crecimiento desmedido y
desordenado que se ha venido dando en nuestro acelerado desarrollo urbano hacia el
campo. Como ejemplo, se fratan los municipios conurbados con Toluca, siendo ésta la
capital y principal ciudad de atraccién del Estado de México, entre ofros ejemplos que se
mencionan en la parte final de esta aportacién

Estos cinco punios son a los que dirigiré mis esfuerzos, para obtener un proyecto de inves-
figacién Ofil, que exprese resultados claros y se den respussta a las interrogantes que se
plantean durante el desarrollo. Siendo de esta manera mi aportacién,

Otra de las preocupaciones personales es la clara y corstante destruccion en el campo,
siendo un festimonio fidedigno de lo que cada dia y cada noche suceden en muchos fuga-
res del mundo y en nuestro pais; sucesos como la destruccién de bosques, que muchas
veces desconocemos porque suceden lejos de nuestra vida urbana cotidiana. Sin embar-
go, NO estdn lejanas las consecuencias y ya se estén dejando ver en nuestras vidas urba-
nas y creo, es lo que debe movernos a actuar inmediatamente.

Que no se invada simplemente el campo para convertirlo en ciudad debiendo manifestar-
se la importancia de la restitucién ecolégica y ésta, que contribuya dando el ordenamien-
to del medio ambiente necesario sin anteponer intereses parciales. Aunque estas preocu-
paciones deberdn tratarse en ofra aporfacién diferente a esta, por motivos de espacio y
fiempo.

Al inicio de este trabajo, me preguntaba: & seré el verdadero sentimiento del arquitecto, el
DISENAR 2, ol mfo Sfl 2 Y serd tan dificil para la mayoria , que la falta de material se hace
evidente? Cuando no existen mas trazos que los que aqui hago referencia a lo largo de
esla invesfigacién, .

&Cuantos manuales de trazo de disefio urbano se conocen?

En la aclualidad, el interés persiste en la planeacién, pero NO en el frazo. ISe estudia, se
analiza, se acepta, se rechaza, pero no se dibuja, no se llega a la sintesis, se olvida la
tercera y cuarta dimensién!

... Ese es mi mayor inferés ! ...
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ELECCION Y JUSTIFICACION DEL TEMA.

Siempre se debe pensar que la eleccién del fema debe estar enfocado de acverdo a dos
faclores-muy imporiantes: Primero: a la relacién y concordancia con la profesién y espe-
cialidiad y con 2l medio social en que nos desenvolvemos, Segundo: el interés y sobre todo
el gusto personal por hacer las cosas, llegar a lo préctico y que sea digno de tomarse en
cuenta. i El tema elegido debe satisfacernos por completo !

Olras cosas nos motivan en tal o cudl tema, como indudablemente sean la disponibilidad
y el acceso a la informacién necesario; o que dentro del grupo de amistades contemos
con verdaderos especialistas en el érea, con el desinteresado y sano deseo de asesorarnos
en un trabajo de esta naturaleza, o la disponibilidad de recursos necesarios. También, so-
bre la existencia del tema: écon qué antecedentes contamos?, 2cudles estdn explorados
parcial o totalmente?.

Cuando estudié la maesiria en esta especializacién, trabajaba en el Departamento de Ur-
banismo de la Direccién General de Obras Maritimas, pensaba: ..."cuando me titule lo
haré con un tema portuariol. Al terminar los estudios trabajaba para la Secretaria de la
Presidencia, pensé: ...Cuando me titule lo haré con: “Planes Estatales y Municipales de
Desarrollo Urbano *, tema con andlisis profundos que manejabamos a este respecto, in-
clusive, en aquella época se formé el Centro de Documentacién, Informacién y Estudios
del Desarrollo Regional y Urbano (CERUR) y con estos lineamientos se creé una nueva Se-
crefaria del Estado: SAHOP. Misma que en 1982 cambié a Secretaria de Desarrollo Urba-
no y Ecologfa (SEDUE) y més tarde Secretarfa de Desarrollo Social (SEDESOL).

Con mds experiencia en el campo de lo docencia detecté algunos puntos claves que su-
cedian en nuestra escuela : 1.- El fipo de alumno. El estudianie de arquitectura requiere
para su correcta formacién de apoyos educativos fundamentados y al mismo tiempo féci-
les de comprender, provocando la necesaria motivacién que lleva al desarrollo de la ima-
gen creadora. Inicié la labor de inmediato, tratando que los cursos que impartia fueran
faciles de comprender y con un cierto dinamismo que motivara al alumno de mente
creadora: el estudiante de arquitectura; recibf los primeras satisfacciones con el interés
demostrado por mis clumnos. 2.- Las caracteristicas actuales del contexto educativo; la
institucién, el profesor y el alumno requieren instrumentos que optimisen y hagan efectiva
la accién didéctica. Me di a la labor de producir los temas de urbanismo en intentos de
audiovisuales, con la participacién directa de los alumnos, propiciando la toma de foto-
grafios y videos con sus respectivas ediciones, siendo respuestas aceptables de su imagi-
nacién creadora y su estilo y sentido artistico. Recibia también satisfacciones en cuanto a
profundidad y técnicas de presentacién, algo que se estaba olvidando o que cuando me-
nos no se le'daba la debida imporiancia en arquitectura. 3.- Apoyar los instrumentos di-
ddcticos en la teoria, de manera que sea posible explicar y evaluar el concepto estudiado.
Seleccionando ademds una metodologia dentro de la cudl se pueda aplicar y transferir
los conocimientos adquiridos por este medio. 4.- La necesidad de estimularnos para pro-
poner apoyos diddcticos, correctamente seleccionados y fundamentados en los contenidos
de enseiianza, motivando asi el interés del estudionte y orientdndolo.
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Poco después ingresé a la Jefatura de Proyectos del Instituto Mexicano del Seguro Social,
en aquel entonces empecé con una tesis de maestria que llevaba por fitulo:
“Aspectos Melodolégicos para la Planeacién de Edificios Asistenciales.”

Eran muchos los cambios y las iniciativas de investigacién que llevaba a cabo. [Ei cardcter
del tema estaba definidol  Mi inquietud se orientaba hacia la docencia, ol urbanismo, al
disefio urbano y al arquitecténico %y la decisién de dejar la descentralizada y dedicarme
desde enfonces a la iniciafiva privada. Y con esto, casi de medio tiempo a la Facultad de
Arquitectura, al alumno de licenciatura, al alumno profesional de maestria y al profesor de
disefio. 2El cuando? se les debe mencionar los aspecios artisticos, culturales, sociales y
morfolégicos del urbanismo.

La Universidad del Tepeyac, A.C., me llamé a dirigir su Escuela Mexicana de Arquitectura,
con el trabaijo e inferés personal unificados, acepté y comprendi un horizonte més amplio,
ademés de la didéctica renovada; el estifo personalizado en la educacién, la constante
actualizacién en técnicas de ensefanza-aprendizaje y sistemas pedagégicos y en diddacti-
ca, asi como los diferentes enfoques hacia el profesor y el alumno. Se me presentaron
inquietudes nuevas sobre todo lo relacionado con: ...JLa administracién académica...!
Esto me ayudé mucho, para que tiempo después dirigiera el Taller Federico Mariscal y
concentrara mi tiempo a la Foculiad de Arquitectura. Mi ingreso ademds a la Escuela
Mexicana de Arquiteciura de la Universidad La Salle A.C. en las dreas de urbanismo y di-
sefio, impartiendo desde entonces hasta la actualidad las materias de disefio urbano y di-
sefio arquitecténico, acentdo mds los horizontes referidos.

Por dlfimo; el impartir en la maestria de urbanismo de la Divisién de Estudios de Pos-
grado de Arquitectura el taller de estudios urbanos a nivel comunal y la materia optativa
de disefio urbano. (ANEXO 1: experiencia y préctica docente ).

Con todo esto, ahora si el tema estaba definido. E! disefio urbano. El paso del tiempo
fue importante, muchos temas quedaron en borradores, hasta en un 90% de avance, vgr.
“La ensefianza del urbanismo en los escuelas de arquitectura”, en que su obijsetivo princi-
pal era la creacién de una escuela de urbanismo en la Faculiad de Arquitectura.™

'3 Cursos de los que ya era profesor con anfigiedad y haber presentado exémenes de oposicién en

cada uno. {ANEXO 1: experiencia y préctica docante)
4 Actudlmente ya se creé en 1985 y han egresado 6 generaciones de ella {1986 ala 1991). Con algunos
problemas adn por resolverse, como es el llamado “tronco comdn” con arquitectura en el Ter. nivel. Pues
éste mds bien o3 un filtro, que impide ol alumno interesado en urbanismo a ingresar directamente o lo que
es peor: cursar parte de una carrera que no le interesa {viéndose reflejado en el bajo rendimiento de sus
estudios, con bajas calificaciones en su promedio, que éste lo aumenta cuando estudian lo que les gusta).
Vgr. las materias de estructuras, geometria descriptiva, etc., que en la licenciatura de urbanisme jamés
valverdn a ver, en cambio olras no ven en ler. nivel de arquitectura, como el caso de arquitectura de pai-
saje. Por éstas de entre ofras razones administrativo-académicas, se cuenta con una inscripcién de 15 a 18
alumnos por afio, Actualmente la poblacién de alumnos es de 60, repartidos en 3%, 59, 7° y 9°... “no les
hace dafio a los arquitectos permitir continuar sus estudios a otros 15 o 18 alumnos mas al afo...”
Fuente: Lic. y M. en Des. Urb. Virginia Lahera.
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Como una tesis no debe exceder un periodo mayor de ires afios, ni menor de tres me-
ses'>, siendo el mévil de la investigacién a mi actividad profesional ininterrumpida de ar-
quitecto, urbanista y profesor de disefic urbano y de disefio arquitecténico, o sea que mi
trabajo, el medio social y el interés se unen, para definir el tfulo: “LOS TRAZOS DEL
DISENO URBANO®*, con el subfitulo que aparece en la carétula y se refiere a lo largo de

este trabajo:

... “la dosis minima de disefio urbano para la licenciatura de arquitectura y la maestria
de urbanismo, con la ubicacién de la obra arquitecténica en el contexto urbano...”

Justificar quiere decir sustentar las razones por las cuales elegi este tema como proyecto
de investigacién. Con lo anterior se expresa la inquietud personal; debo explicar ahora
como complemento de la importancia del tema elegido, que serd necesario profundizar
con los frazos, porque no tan facilmente se encuentran o aparecen en libros; de lo que si
se tiene mucho es la teoria, pero no el trazo. Es mi deseo el proponer estrategias enca-
minadas a las diferentes soluciones que puedan llegar a presentarse en cada problema
de disefio, de trazo, a nivel de alumno de licenciatura, alumno profesionista de maestria y
profesorado. Para que ellos se encarguen con los conocimientos adquiridos, de tratar de
mejorar la vida en los ciudades.

Mi admiracién y agradecimiento por la cantidad de datos de trazos eloborados por los
arquitectos urbanistas, que imposible incluirlos en este reducido espacio; que han hecho,
vivido y ensefiado el urbanismo en México: Domingo Garcia Ramos, Miguel de la Torre
Carbé, Homero Martinez de Hoyos, Enrique Cervantes Sdnchez, Francisco Escalante Esca-
lante, Carlos Corral y Bécker, Taide Mondragén Servin. Todos ellos mis maestros, entre
muchos mds, que merecen mi respeto.

L

s Métodos y Téenicas da Invesfigacién, Maestra Esther Maya. Ij‘.E.PA; FA. UNAM, ]994.’ s



parte primera

I

3.1.

MARCO TEORICO

LOS PRIMEROS TRAZOS

RESENIA HISTORICA DE LA CIUDAD DE MEXICO
Prehispénica - colonial - contemporénea
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MARCO TEORICO. Como marco de referencia se indican tres épocas de caracteristicas
relevantes en los trazos de disefio urbano de la Ciudad de México y que todo interesado
en esta disciplina debe conocer por estar integrada de hechos e hipétesis compatibles en-
ire s y con esfa investigacion.

EPOCA PREHISPANICA:

Lo cuenca debié poblarse haré 22 mil afos. Se trataba de recolectores, cazadores y pescadores
agrupados en comunidades de 100 a 200 individuos. Su cardcter francamente sedentario se ini-
cié hacia 3000 A.C., coincidiendo con la aparicién de la ogricultura. Hasta 1100 A.C., fueron
desarrolléndose aldeas no mayores de mil habitantes, en ferrenos fértiles y bastante elevados,
para profegerse de los desbordamientos del sistema lacusire. De 1700 a 1100 A.C., aparecieron
los poblados de Tlatilco, Zacatenco, y EL Arbolillo, al noreste de la cuenca; y entre este afio y
100 A.C., los de Copilco, Atotoc, Xalostoc, Coatepec, Tlapacoya, Ticoméan, Aflica, Chiconautla y
Cuanalan, vinculados por relaciones comerciales e infercambios culturales y fecnolégicos. La
poblacién del valle seria enfonces de 15 mil habitanles, repartidos en esas aldeas extensas y en
varias zonas de asentamientos semindmada..., adn sin frazos de técnica alguna establecida, eran
coincidenciales, casuales.

Cuicuilco (200 A.C.) y Patlachique y Tezoyuca (100 A.C.), revelan ya una organizacién social més
amplia, los trazos aparecen con la primera “parrilla” correspondiente a un asentamiento mds es-
table y una poblacién superior al millar de habitanies. Al iniciarse la era cristiana Texcoco tendria
3500 pobladores y acaso también Chimalkuacén, pues chi se ha encontrado hasta un sistema de
pozos, lo cudl! les permitiac mantenerse congregados en tiempos de secas. Simultdneamente em-
pezé a formarse el centro urbano y religioso de Teofihuacén, en el extremo noreste del lago pero
lejos de las zonas inundables. Con una caracteristica muy importante: el eje longitudinal de tra-
zo principal: uno Avenida de 40.00 m. de ancho rematando en la gran Pirémide de la Luna en
que airds de ella se distingue la cuspide del Cerro Gordo relacionando la forma y reforzando el
periil vertical de la pirdmide asi queda como “fondo telén” la colina. Los puntos més altos que-
dan como referencia para ubicar el sitio de los sacrificios con la piedra a casi e! centro de la
monumenial plaza. A partir de dos pueblos y ofras fantas aldeas menores, se creé una ciudad de
5000 habitantes, que en el afo 100 habia aumentado a 30 mil, constituyendo la comunidad
més impertante del valle. En el afio 650 su poblacién era de 85 mil personas. Entretanto fueron
surgiendo nuevos poblados alrededor del lago; Tzacualli, Miccaotli, Tlamimilolpan, Xolapan y
Metepec. De 750 a 800 se colapsé Teotihuacan y su poblacién llegé a ser de sélo 2 mil a 5 mil
habitantes, agrupada en pequeiios centros. Mientras los grupos humanos se dispersaban en el
valle, al norte de las fronteras naturales de éste, empezaba a crecer Tula, siguiendo la traza de
parrilla. Para el afio 1000, el valle empez6 a ser una gran provincia humana cuando su frazo
urbano rodea al gran lago.

Las tecnologias agricolas (en cuanto a: regadio, pczos y canales) permitieron una gran densidad
demogréfica. De 1200 a 1400 ocurrieron las mas amplias realizaciones culturales. Cuando Te-
nochtitlan era ya preponderante, la poblacién del valle seria de dos a tres millones de habitantes.
Distribuidos en un cenfenar de poblados, formaban parte de varios sefiorios, con sede en Xalto-
can, Tenayuca, Azcapotzalco, Culhuacén, Xochimilco, Xico, Texcoca, Alcothuacdn y Tenochtitian.
Tan solo esta dltima tenia 300 mil pobladores.

MEXICO-TENOCHTITLAN. Reconstruccién esquemdtica 1325-1519. (Pégina 18)
Interpretacién de M. Carrera Stampa. Imagen de la Gran Capital D.O.F.
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EPOCA COLONIAL:

Ala llegada de los espaiioles en 1519, las islilias de Mixiuca, Tultenco, Zoquiapan, Temascaltitlan
e Tliacac hablanse unido a las mayores de Tenochtillan y Tlatelolco, formando con ofros islotes un
solo conjunio urbano, rodeado por las aguas y unide a las riberas del lugo por las calzadas {de
pilotes de madera, piedra y tierra aplanada) de Tepeyacac (Tepeyac) al norte, de Tlacopan
{Tacuba) al oeste y de lztapalapa al sur, con un ramal a

Coyohuacan (Coyoacdn).

La tribu azleca se refugié de sus enemigos en esos islotes abandonados y fundé en un paraje del
islote més grande el poblado que con el tiempo se transformé en México-Tenochtitldn, los islas
entre sf fueron uniéndose por medio de chinampas.'® Se fueron creando agrupamientes de chi-
nampas dejando entre ellas canales, que servian fanto para delimitar y regar la parcelas como
para transitar en canoas.

La traza fue formdandose por el agrupamiento de casas o chinancalli, que le llamaron chinanca-
fla, conjunto compacto de solares con chinampas y casas, rodeadas por dos o tres de sus lados
por callejuelas de fierra firme y por uno o dos acalotes (caminos de canoas) éstos no siempre
profundos, de tal suerte que se podia caminar en ellos; dejondo de ser un trazo casual al encon-
frarse que la extensién y la forma de cada chinancalli era regular y todos estaban dispuestos
geométricamente. Este alineamiento debié conducir a la solucién de cuadricula y al sistema de
culles‘ acalotes y acequias (canales mds anchos y profundos) que aparecen en los planos anti-
guos.

El agrupomiento de varios chinancalli formaba un calpulli o barrio, con Haxilacalli o calles. Un
grupo -no determinado adn- de barrios formaba un campan en que estaba dividida la ciudad
topogrdfica y administrativamente, y quizd también en el orden religioso: al norle Tlatelolco
{lugar del montdn o promontorio de tierra), al noroeste Cuepopan (sobre fa calzada), al suroeste
Moyotla (lugar de moscos), al sureste Zoquiapan (sobre el lodo) y al noreste Atzacualco (lugar de
la compuerta o donde esta el dique). Quedando asi establecida la gran traza urbana que conti-
nuarfan los espafioles y que en 1519 era de forma irregular. Siendo notoria una enirada de las
aguas por el norle. A esa zona es probable que le llamasen Atezcapan (donde el agua parece
espejo), o sea La Lagunilla de las épocas colonial y nacional, que servia de embarcadero y res-
guardo a miles de canoas. El perimetro de [a ciudad iba, por el norte, de Coyonacazco a Xaco-
pinca (glorieta de Peralvillo y avenida Manuel Gonzdlez); por el oeste, de Xiutenco a Atlampa
{Avenida Bucareli o calles de Abraham Gonzdlez a Ampardn y Arista, o Ramos Arispe y Aldama);
por el sur, siguiendo la asequia de Xoloco (que venfa por la avenida Chimalpopoca) y la margen
derecha de la calzada de lztapalapa, bajande hasta Tletamacoyan y Macuitlapilco (calzada del
Chabacano y calles de Rio Frio); y ol este, de Atzolocan, Zoquiapan y Allixco a Zacatlan, Meca-
malinco y Atenantitlan (calzada Morazén y Ferrocarrfi de Cintura y avenida del Trabajo).

Los trazos subsifuientes se fueron formando por los canales que obedecian a la necesidad de re-
gular las aguas para impedir inundaciones. Con este mismo fin habfa un extenso dique en el limi-
te oriental de la ciudad, construide para defensa de la aguas del Lago de Texcoco.

'8 Chinampa: Estas se formaron con capas de una especie de enfaginado (vegetacidn peculiar de los
lagos) cuyas raices entretefidas les permitieron flotar, de modo que se les podia remolcar al sitio mas

- adecuado y fijarlas con estacas de arbustos qua enraizaban pronto,
Planc en “papel de Maguey” (es de palma) que guarda la Biblioteca Nacional de Antropologfa e Historia.
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Las grandes acequias corrlan de sur a norte y de ocesle a este. Otras acequias como la de Zorrilla,
la de la Viga que formaba otras cuatro acequias paralelas que desembocan en Tetamazolo (cerca
de la Garita de San Lézaro). Eran también imporfantes la acequias de Xoloco o de San Antonio
Abad, la de Regina o de La Merced, la de Monserrate o del Chapitel, la de San Juan (San Juan
de Letrdn, Ruiz de Alarcén, Aquiles Serdén, Gabriel Leyva y Santa Maria la Redonday), la del Car-
men, la de Tepotezontlali, la de Santa Ana {calzada de Nonoalco, norte de la Plaza de los Ange-
les y Matamoros) la de Tlatelolco. Habla muchos mas canales que se comunicaban con esos
grandes acequias, formando calles de agua.'® Y con éstas la primera traza urbana completa bajo
condicionantes de disefio. Como complemento habio también calles de tierra y agua, con una
especie de banqueta angosta de tierra aplanada; y varias (aparte las de Tepeyacac, Tlacopan e
{zlapalapa) que entraban al centro de la civdad. Las acequias cortaban las calzadas; fuera de la
ciudad, éstas tenian aperturas para dejar el paso libre a las candas que fransitaban por los lagos.
Gruesas vigas de madera servian de puentes. Formaban parte también de la traza: dos acveduc-
fos que surffan de agua potable la ciudad, con cafios aplanados y estucados: uno desde Chapul-
fepec, por la calzada de Tlacopan y el ofro desde el Acuecuexcatl de Churubusco por la calzada
de Iztapalapa. Conocida como la traza urbana indigena. '

El Recinfo Sagrado era un cuadrado de 500 metros por lado'’que correspondia a las actuales
calles de San lldefonso, Monte de Piedad, Plaza de ia Constitucién, La Moneda, Correo Mayor y
El Carmen, Estaba rodeado por un muro con almenas, adornado en su base por cabeza de ser-
pientes de basallo policromadas (Coatepantli).

Entre los afios 1521-1522, Corlés decide reconstruir la Ciudad de México. Alonso Garcla Bravo?®
, realizé la fraza o delimitacién de la que habrfa de ser la capital de la Nueva Espafa inspirado
en la traza urbana indigena. Esia farea fué ordenada por el Ayuniamiento cuando estaba esta-
blecido en Coyoacan. Por razones politicas la nueva ciudad deberia ser edificada en el empla-
zamiento de la capital anchuacana. Esta decisién ha determinado la problemética de la Ciudad
de México. El recinto del ceniro ceremonial y administrativo de la confederacién de Andhuac?' ,
nicleo urbanistico de la ciudad tenochca y el que mayor cantidad de edificios de cal y canto fuvo,
ne fué arrazado durante el sitio de Tenochtitldn: si los teocalli, ef tecpan y el techpulcalli. Esta
circunstancia obligé a determinar la inferseccién de los ejes nore-sur y oriente-poniente del cen-
tro ceremonial, punto que queda, aproximadamente, en el pafio norte de la actual calle de Re-
publica de Guatemala, hacia el centro de la cuadra que va de Argentina a la Ta. Del Carmen, El
deslinde partié de ese punio y siguié los lineamientos generales de la ciudad anahuacang, lo cudal
hizo de la traza una yuxtaposicién parcial de Tenochfiflan.

El andlisis de estas épocas nos indica que los frazos correspondientes fueron resultado de la for-
ma de pensar y de los tradiciones del habitante urbano de esa época o de la onferior inmediata.
Vgr. La Cédula de Felipe Il, se hizo en una época y se desarrollé en olra.

'® plano México-Tenochtillan 1519, Pag. 18 siguiente.
Ignacio Marquina, “El Templo Mayor de México” 1960, '
Ayudado por Bernardino Vézquez de Tapia y dos azfecas cuyos nombres se ignoran.

? Centro llamado posteriormente: “Recinto del Templo Mayor”,
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{8, Tlacochealco. {Teocalli)

19, Apalwazilan o Azaguarla. {Teocalli)
20, Atenanlitech o letenamill. {Teocatl)
21, Xocattla o Cihuatecpan.

22.. Tianguis o mercado de Tlalelolco,

23. Templo mayor de Tlalelolco.



En 1521, México-Tenochtiflén estaba
constituituida por un gran centro ce-
remonial limitado por un muro al-
menado, el Coatepontli, interrumpi-
do por cuatro accesos correspondien-
tes a las calzadas principales que es-
tructuraban el drea en cuatro barrios,
contando cado cual con sus propios
centros ceremoniales. Junto al con-
“junto ceremonial se localizaba la
gron plaza, sede del mercado, ro-
deada de palacios y de la vivienda
de los emperadores y de los nobles.
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1.Calzada del Tepeyac, 2. Calzada co-
rrespondiente a la Puerta Norte 3. Calza-
da al Lago de Texcoco 4. Calzada a Ixta-
palapa 5. Calzada de Tacuba 6. y 7. Ace-
. Templo Mayor Il. Palacio de
Moctezuma Ill. Palacio de Axaydcatl IV.
Casas de Nobles V. Palacio de Cuchuté-

z Sob.repasicién de los principales elementos de la ciudad prehispdnica y la traza actual publicada por
Justino Ferndndez, baséndose en Alcocer, en “Planos de la Ciudad de México en los siglos Xvi y XVIi*,

Toussaint, Fernéndez y Gémez de Orozco.
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EL TRAZO DE LA CIUDAD

Garcia Bravo trazé una villa regular en forma de damero, con manzanas alargadas dis-
puesias de oriente a poniente, fomando para ello como base el trazo de las calzadas
prehispénicas y los espacios abierios de la paite ceniral. Parece ser que desds el inicio
delimité una drea paro la residencia de los espafioles, enforno a la cual habitarian los in-
digenas

Existen varias opiniones respecto a los limites. Lucas Alamén®® sefialé los siguientes: al
oriente de la calle de la Santisima y las que siguen en la misma direccién; al sur la de
San Gerénimo o San Miguel; al norte la espalda de Santo Domingo; y al poniente la ca-
lle Santa Isabel. Estas fronteras son las propuestas en el plano en el que Antonio Garcfa
Cubas reconstruyé la ciudad de México del siglo XvI 2.

Esta versién que es la mas conocida y aceptada, entra en contradiccién con el hecho de
que la parroquia de San Sebastidn, que utilizaban los indigenas, estaba ubicada en la es-
quina nororienfe y, por lo tanto, la propuesta quedaba dentro de la zona de los espaiio-
les. Para resolver esto, algunos autores proponen eliminar esta drea del paralelogramo
volviéndolo irregular. Otra versién es la dada por Ubdldo Vargas®™ quien propone las
calles de Lecumberri, Argentina y Per( para el lado norte,
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3 | {mites de la fraza segin Alaman graficada sobre el plano elaborado por el Seminario de Historia de la
2 Ciudad de México publicado en “Diserlaciones sobre la Historia de la Repiblica Mexicana®.

Garcfa Cubas, Anfonio, “Valle y Ciudad de México durante el siglo XVi”, p. 212,
@3 | imites de la fraza segon Ubaldo Vargas publicado en su estudio “la Ciudad de Mdxico”.

Vargas, Ubaldo, “La ciudad de México”, 13255-1960, p. 48. DDF.1960, México.
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Orozco y Berra?® acepta los limites de Lucas Alamdn, observando que se debe de enten-
der que en el lado norte, las espaldas de Santo Domingo, no eran actuales (siglo XIX) de
la calle de Perd sino las de Puente de Cuervo, Chiconautla, Cocheras, Misericordia, y una
linea recta por sobre las casas hasta la calle del puente del Zacate®, Alega que ésta era
la parte trasero del lugar original donde habitaban los monjes de Santo Domingo. Este
trazo corresponde actualmente a las calles de Colombiaq, libra la pairoquia de San Sebas-
tian y , por lo tanio, de fuera la parte indigena.

El lindero norte desde muy temprano fue motivo de conflicto: continuamente reclamaron
los indigenas que los espaiioles invadian su zona y el cabildo tuvo que exhortar a los es-
paiioles @ no consirvir fuera de la traza?. Hacia esta parle, sin embargo, fuvo lugar el
principal desarrollo de la ciudad, quizé provocado porque el mercado principal estaba
ubicado en Tlaltelolco. También hay referencias de las Actas de Cabildo de que en esta
zona se aumentaron solares a la fraza inicial®®. En su estudio sobre Alonso Garcfa Bravo,
J.R. Benitez®” recoge estos datos, los da como buenos y sedala que también hacia el
oriente se amplié el trazo original situado en las calles de Jests Maria.
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r“:’ Limites de la fraza segin Manuel Orozcoy Berra,
2 Actas de Cnb.ildo. 8 de julio de 1528 y 20 de diciembre de 1532.
m’Adus de Cabildo. 22 da febrero de 1527,

Limites de la traza segun J.R. Benltez descritos en la obra citada.
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Los Iimites de Colombia, Jests Marfa, San Gerénimo y San Juan de Letrén son, por ofro
lado, consistentes con un probable primer planteamiento de un trazo regular tendisnte al
cuadrado, que encerré 75 manzanas redongulares, dispuesfas de oriente a poniente, de
10 solares de forma cuadrada en cada una®,
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Este frazo regular teérico se fue deformando al irse desarrollando la ciudad®".
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@1 Reconstruccion de la Ciudad de México a mediados del siglo XVi, basada en la informacion del plano
atribuide a Alonso de Santa Cruz en cuanto a calles, acequias y érea urbanizada, en la descripcién
hecha por Cervantes de Salazar sobre la ciudad en 1554 marcando en oscuro los edificios descritos,
vaciando lodo esto en el plane de la ciudad hecha por el Seminario de Historia. Reconsirucciones
semejante han sido hechas por Orozco y Berra y J.R, Benftez,
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Las franjas sur y norte™ las cuales al desarrollarse, han mantenido el mismo patrén
hasta la fecha.

Sélo tuvieron esta traza regular, con manzanas reclangulares, la Ciudad de México y la de
Puebla®; &sta fundada en 1532, fue trazada por Alonso Martin Pérez (o Hernando de
Saavedra, segin Toussaint), por érdenes de la Segunda Audiencia.

Otras ciudades mexicanas como Oaxaca®®, Guadoloiorom’, San Luis Potosi, Morelia®™® y
Querétaro tomaron como base la manzana cuadrada. En Hispanoamérica se dio en va-
rias villas un modelo regular cuadrade. Formado de 25 manzanas también cuadradas. De
las cuales la del centro quedaba libre la plaza. Tal es el caso de Mendoza®”, Caracas
(40), y Buenos Aires {41). También se trazaron en manzanas cuadradas Lima {42), Santia-
"go de Cuba (1515) (44), La Habana (1520 (45) Veracruz {1519) (46), Cartagena {1533} y
Panamd (1519), que fueron de las primeras en trazarse, tienen un disefio que tiende a lo
regular, pero se componen de manzanas de todos tamafios y muchas de sus calles no son
paralelas.

8% Anglisis del desarrollo de la traza de la ciudad separando la franja central e identificando las grandes
construcciones que la modificaron.
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@4 pesarrollo de las franjas norte y sur *

a lo largo de la Colonia segin el trazo
inicial. Las esquinas surponiente, nor-
ponienle y nororiente las ocuparon el
colegio Vizcalnas, el Convenlo de la
Concepcidn y el Convento y Colegio de
San Pedro y San Pedro y San Pablo. La
esquina suroriente se subdividié mucho,
fue zona de residencia indigena inclusi-
ve cercana al acceso del Canal de la Vi-
ga y embarcadero principal, acceso de
alimentos de la ciudead.
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% plano de la ciudad de Pue-
bla, publicado en “Urbanismo
Espafol en América”, pag. B9

B8 planc de la civdad de Oaxa-
ca publicade en “Vocabulario
Arquitecidnico, ilustrade”

SPN, México, pag. 156.
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7 plano de la ciudad de Gua-
- ~ dalojara, publicado en
j’?—‘,’ “yrbanismo Espafiol en Améri-
G ca”, pag. 95
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98 plano de la ciudad de Valla-
dolid, chora Morelia publicado

_ en “Urbanismo Espafiol en

" América”, pég. 111, ‘
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% plane fundacional de la Ciu-
dad de Mendoza, argentina
{1562), publicado en
“Urbanismo Espafiol en Améri-
ca”, pag. 221
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% plano de la ciudad de Cara-
cas, Venezuela, publicado en
“Urbanismo Espafiol en Améri-
ca”, pag. 169.
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) plano de la ciudad de Bue- [

nos Aires, Argenting, publicado it

“Urbanismo  Espariol

América”, pag. 213.
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2 plano de la ciudad de Lima,
publicado en “Urbanismo Espa-
Aol en América”, pags. 179 y

5y
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¥3) Plano de la ciudad de Santo
Domingo, publicado en
“Urbanismo Espaficl en Améri-
ca”, pag. 59.

% Plano de la ciudad de San-
tiago de Cuba, publicade en
“Urbanismo Espafiol en Améri-
ca”, pag. 53

.
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5 plano fundacional de la ciu- -
dad de la Habana, publicado en
- "Urbanismo Espaiiol en Améri-

ca”, pag. 31. :

44 plano de la ciudad de Vera-
cruz, publicado en *Urbonisme
Espaiiol en América”, pag. 71.
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EPOCA CONTEMPORANEA:

La traza resulté un cuadrdngulo ligeramente trapezoidal en su lado norte, que segufa el
curso de las actuales calles de Pert y Pedia y Pefia. El limite oriental iba por Leona Vicario,
la Santisima, Alhéndiga y Roldén; el sur por San Pablo y San Jerénimo y el cesle por San
Juan de Letrén, Juan Ruiz de Alarcén, Aquiles Serddn y Gabriel Leyva, El eje norte-sur
tendria 18 cabeceras (lados menores de cada manzana) de aproximadamente 90 varas
cada una (75 melros y fraccién) y mediria 1350 melros; y el oriente-ponients, siete cua-
dras {lados mayores) de 200 varas cada una (167 metros ) y su longitud seria de 1338
melros. La superficie de la primitiva traza habria sido por fanto, de 180 hecidreas
- (1,806,300 metros cuadrados) a7,

El lado oriental adquirié forma urbana con anticipacién al resto. Las aguas de la laguna
llegaban al pié de los muros que iban siendo desplantados. Lodo, més pedruscos y peda-
cerla de los edificios prehispénicos servian para erigir nuevas casas cuyos muros eran de
grosor excepcional. En el lado occidental de la traza y mas haya de la acequia poniente,
las aguas de la loguna invadian los terrenos que serfan despusés los ejidos de la ciudad.

El aspecto general de la ciudad fué adusto a causa de los moles de los edificios que eran:
hogar-bodega-fortaleza. Tal adusiez era matizada por lo que resultaron ser los primeros
monumentos publicos en el siglo XVI, erigidos no por los nuevos pobladores sino por el
azar: las esculturas {lo piedra calenddrica y la Coatlicue, entre ofros) que habfan sido ob-
jeto de culto en los diversos templos del centro ceremonial, desplazadas de sus lugares
originales para quedar dispersas en una drea que, dentro de la nueva traza, vino a ser la
Plaza Mayor y sus calles adyacentes.

Las casas erigidas en el curso del siglo XIX y las tres primeras décadas del XX fueron des-
plantadas con tabiques de tepetate, robustos paralelepipedos que han resistido los sismos
que estramecen a la ciudad. En el dltimo tuarto del siglo XIX aparacieron dos nuevos ma-
teriales: el hierro y el concreto. El primero se usé en mercados cubiertos, edificios para
exposiciones, quioscos de jardines publicos y estructuras que después serfan revestidas con
piedra o méarmoles {Palacio de Bellas Artes). El concreto, empleado en estructura, amplié
los espacios e hizo posible desarrollar nuaevas formas.

En 1910 se agregaron la columna de la Independencia y la estructura de hierro del Pala-
cio Legislativo. A partir del segundo cuarto del siglo XX se acentué la arquitectura hacia lo
alto: se levanté el edificio de La Nacional y se concluyé el Palacio de Las Bellas Artes. En el
tercer cuarto, las masas prismdticas, sobre las que descuella la torre de 40 niveles ubicada
en la avenida Madero y San Juan de Letrén, dominaron el perfil de la civdad.

47 De acuerdo con ef plano reconstruido por Antonio Garcla Cubas, a mediados de! siglo XVt la ciudad
tendrfa 100 manzanas. . TR . : i
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De 1929-1935 hubo pronunciados avances hacia el este y se definieron cloramente las
colonias Federales, Moctezuma y Jordin Balbuena. Por el norte la mancha urbana incluyé
zonas de Azcapolzalco y llegd a la Ampliacién Gabriel Herndndez, incluyendo Ticoman,
Zacatenco y Santa Isabel Tola. Al poniente los més notable fué la prolongacién de las Lo-
mas de Chapultepec, en varias secciones, hasta los limites con el Estado de México.

Se frazaban la colonia Obrera al oriente y la Roma al poniente, siguiendo la tradicién ur-
banfstica reticular. Caracterizadas por su nomenclatura, en la Roma, que llegaria a su es-
plendor entre 1917 y 1922, se dieron a los calles los nombres de las entidades federativas
de algunas poblaciones del pafs, y en la Obrera, cuyos lotes fueron adquiridos por arte-
sanos, se perpetuaron los nombres de intelectuales y artistas mexicanos. La Colonia Jud-
rez, a su vez, era el drea donde la aristocracia {forjada a partir del triunfo del Plan de
Tuxtepec), erigié sus casas, prefiriendo modelos europeos en los que se prodigié la man-
sarda. :

El crecimiento de la ciudad habia ocurrido de modo esporddico hasta la tercera década
de este siglo, en que los ensanchamientos se hicieron mds frecuentes. Las colonias ante-
riores prosperaron con rapidez. Los sectores de alta capacidad econémica se alojaron
primero en la colonia Roma a partir de 1923 comenzaron a poblar el fraccionamiento
Chapultepec Heights (Las Lomas de- Chapultepec) diseitado por el Arq. José Luis Cuevas,
asl como también la Colonia Hipédromo en 1927, esta Gltima rivalizada con la anterior
en cuanto a la capacidad econémica de sus pobladores. La prolongacién de la Avenida
de los Insurgentes, al sur de la glorieta de Chilpancingo, revalué los terrenos adyacentes y
surgieron nuevos fraccionamientos, gracias a la visién financiera de José G. de la Lama,
que construyé multitud de casas, todas diferentes entre sf, aunque estuvieran dlineadas; en
los que fué el rancho de la Esperanza hizo el Parque de la Lama; en la exhacienda de
Zaldivar formé la colonia San José lnsurgentes y promovid Polanco.

De 1928 a 1953 los ensanchamientos urbanos fueron mdliiples: Anzures, Chapultepec
Morales, Polanco de alto precio; y las colonias proletarias 20 de Noviembre, Bondojito,
Gertrudis Sénchez y Petrolera, entre muchas ofras. Los Jardines del Pedregal de San An-
gel, empezé a significarse por su concepcién urbanistica peculiar, del Arqg. Luis Barragan
quién hizo el plano de conjunto, convirtiendo en zona residencial sui géneris el gran
manio de lava deyeclado por el Xitle, y aproveché como elemento de contraste de una ar-
quitectura escueta, los taludes y plataformas naturales, los riscos agudos, farallones y las
cavernas rocosas. Las colonias que aparecieron en la ciudad en casi medio siglo, a partir
de 1928 fuero 591. La Colonia Federal, que data de 1923, fué la primera de tipo radial,
con calles concéntricas. Esté ubicada al sur del Aeropuerto Internacional Benito Judrez.

Carlos Contreras proyecié el ensanche y alineamiento de la avenida de San Juan de Le-
tran en la ampliacién del callején de Lopez a partir de la avenida Judrez y su prolonga-
cién mds allé de la calle de Victoria.
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José A, Cuevas, especialista en mecdnica de suelos proyectd y calculd el primer edificio
estable de gran altura, el de la Loterfa Nacional. Manuel de la Colina proyecté el edificio
de la Latinoamericana, rascacielos ejecutado por los ingenieros Leonardo y Adolfo Zee-
vaert, ambos edificios utilizaron el método de cimentacién de “pilotes de control” patenta-
do por Manuel Gonzélez Flores.

El trazo de la Ciudad de México, deja el crecimiento hacia el norie (influencia antigua con
Teotihuacan) para iniciar una ampliacién acelerada hacia el sur y sur poniente, principal-
mente con la creacién de los grandes conjuntos de Ciudad Universitaria en 1950-1953 de
Carlos Lazo Barreiro quien dirigié su construccién y disefio junto con Augusto Pérez Pala-
cios y Ratil Cacho el centro SCOP, también proyecté el Viaduclo Piedad, primera via ur-
bana de alta velocidad con pasos a desnivel. Teodoro Gonzdlez de Leén y Abraham Za-
bludovsky son gutores de residencias, edificios de departamentos y grandes conjuntos
habitacionales, como el de Mixcoac, que consta de 8,000 viviendas. Las unidades del Insti-
tuto Politécnico Nacional son tfambién representativas de la evolucién arquitecténica de la

ciudad.

La celebracién de los Juegos de la XIX Olimpiada (1968) brindé oportunidad para que se
construyeran grandes instalaciones deportivas: el Palacio de los Deportes, proyectado por
Félix Candela, el Velddromo Olimpico; la Alberca Olimpica y el Gimnasio Juan de la Ba-
rrera. La Villa Olimpica (24 edlf'uos de habitacién, instalaciones deportivas y comerciales
en una superficie de 110 mil m?) es otro buen ejemplo del cardcter colectivo de las gran-
des obras contempordneas. Autor de! conjunto el Arq. Vicente Medel.

En 1974 el Departamento del Distrito Federal, tenia en obra las unidades administrativas
de varias de las delegaciones en que se haya dividida la ciudad*®

La urbe capitalina mantiene los contrastes que le han caracterizado tradicionalmente: vi-
viendas deprimidas junto a residencias de lujo; zonas en que los servicios publicos alcan-
zan grados préximo a lo éptimo y dreas en las que no hay siquiera pavimento.

En la década més reciente de la Ciudad de México ha sido objeto de una transformacién
radical. Los ejes viales, comparables a carreteras intraurbanas, medificaron sensiblemente
algunos barrios; y e! perfil urbano, que se acentta cada vez mds en el sentido vertical, se
aiadieron dos grandes forres: la de Pemex y la de Mexicana de Aviacién. De los Arquitec-
tos Pedro Moctezuma y Rafael Mijares, respectivamente.

Agudos ejemplos de precarismo son los conjunios de habitaciones baratas de Santa Cruz
Meyehualco, San Felipe Terremotes o Barrio Santiago, cuyo contraste, en este tlfimo caso,
estd a la vista en el lomerfo de Tecamachalco.

s . < . N
Los proyectos arquilecténicos para las de San Angel y Coyoacan suscitaron prolestas formales de los
vecino, temerosos de que fuera a perderse o a modificarse al cardcler tradicional de los centros civicos
de esas poblaciones, por cuya causa se suspendieron.



-39

Las zonas marginales no lo son tanto por estar situadas en la periferia de la mancha ur-
bana, sino por la sintesis de miseria y olvido que representan las barrancas levantadas en
lugares tan céntricos como la calle de San Antonio Tomatlén o tan visibles como los espa-
cios laterales de las vias de los ferrocarriles que penetran a la ciudad. En la capital del
pais se han concentrado millones de migrantes con la esperanza, la mayoria de las veces
ilusoria, de encontrar trabajo y mejores condiciones de vida.

En la Ley Orgdnica vigente, publicada en el Diario Oficial del 29 de Diciembre de 1978,
se reitera los limites del Distrito Federal o Ciudad de México, (denominacién por primera
vez sindnimas en un texto legal), se divide, de acuerdo con sus caracterfsticas geogrdficas,
sociales y econémicas en 16 delegaciones: Alvaro Obregén®® , Azcapotzalco, Benito Jud-
rez, Coyoacan Cuajimalpa de Morelos, Cuauhtémoc, Gustavo A. Madero, [ztacalco, lzta-
palapg, La Magdalena Contreras, Miguel Hidalgo, Milpa Alta, Tldhuac, Tlalpan, Venustia-
no Carranza y Xochimilco.

Estas tres épocas fueron las mds caracteristicas de nuestras ciudades y cada una marcé un
cambio, una generacién, un fipo de trazo que vino siempre a mejorar la calidad de vida
del habitante urbano de cada época.

-

** San Angel; por reformas de 1931 cambié su'nombfa ol bde /'\lv'd'rO-Obregén. .

it
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-

. DELEGACIONES, .

1.Azcapotzalco, 2)Gustnyo' A.'Madem, 3.Miguel Hidalgo, 4.’Cua‘uhtér}ioc, 5.Venustiano Ca-
rranza, 6.Cuajimalpa, 7.Alvaro Obregdn, 8.Benito- Judrez, 9.1ztacalco, 10.Magdalena Contre-
ras, 1 1.Coyoacan, -12.1ztapalapa, 13.Tlaipan. l4.Xochimilco}, 15.Tldhuac y 16.Milpa Alta.
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EL EQUIPAMIENTO URBANO

Los trazos de una ciudad generalmente parfen del centro de ésla, que es el que reune las
caraclerfsticas m&s importantes de gobierno, adminisiracién, comercio y recreacién,
{como se aprecia desde el México prehispanico y colonial, hasta el contempordneo) al que
la gente acude para satisfacer sus propias necesidades econdmicas, sociales, culturales y
recrealivas; como el asistir a lo iglesia, al parque central (alameda) o algén espectaculo,
deporfe organizado como el box, o simplemente al cine.

La gente que vive en las ciudades necesita de estas safisfacciones vitales, que se logran en
gran parte, por la dotacién de equipamiento urbano y servicios, que de enconirarios se
radicard en ese sitio.

Estos elementos dispuestos, ademds equidistanles, para la vivienda, son los que generan
el centro de la ciudad, por tal caso se debe llegar a ellos y a medida que la ciudad cre-
ce, los distancias también y los ejes de composicién de la ciudad formados por las gran-
des calzadas y ofros ejes aparacen enfafizando precisamente lo traza de la ciudad.
Cuando estas distancias se vuelven deshumanizadas es necesario crear oiros ceniros, que
obedezcan al factor social y a la traza de la que fue efecto de disefio. Por tal motivo de-
bemos iniciar el presente punto definiendo claramente el concepto de equipamiento ur-
bano, y recordar los 1érminos: infraestructura, servicios, mobiliario y accesorio urbano
para evitarnos confusiones, olvidos y reconocer el origen de la traza urbana.

e
oyreksr
acgesorios =

. : 1
—/"— . .
—INEMAEST hVCTUKA.————————J‘EQU'PA”'

TOmGI:IdO en cuenta el croquis anterior, se deduce que el equipamiento es al edificio en
s, la infraesiructura es el conjunto a gran escala que generard los beneficios, el mobilia-
rio {que su nombre se deriva de muebls) que podemos mover {bancas, casetas de teléfo-
nos}; el accesorio, parte que podemos cambiar, modificar o nos ayuda para ofrecer el
servicio (foco, difusor, balaustradas, etc; an un parque: el bote de basura).
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TABLA DE EQUIPAMIENTO URBANO

SECTOR:

EQUIPAMIENT O URBANO:

Eduéacional:

Comercial y de
abastos:

Salud:

Recreacional:
Social-Cultural

Turistico:

Comunicaciones
y Especioles:

Clvico, Juridico
y Administrativo:

"Centros de educacién, locales para la ensefianza: primaria, secunda-

ria, media superior, vocacional, preparatoria, técnicas, de especiali-
zacién, insfitutos y escuelas, academias y laboratorios de idiomas, de
sacretarias y contabilidad, estudios de bellas artes, arfesanfas, artes
marciales, natacién, educacién superior, universidad, locales de
maesiria y posgrado, ciudad universitaria.

Centros comerciales, mercados, locales, bodegas rurales y rastros,
comercio de barrio, de zona y de ciudad, especializado y
departamental

Centros hospitalarios, clinicas: humanos, veterinarias y zootécnias,
dispensarios médicos, consultorios, laboratorios, centros de atencién
de urgencias, rehabilitacién menial; orfanatorios, asilos para ancianos
e indigentes, centros de atencién maternal, infantil, etc.

Teatros, auditorios, espacios para parques, centros deportivos, mu-
seos, bibliotecas, hemerotecas, casas de culiurq, salas de conciertos,
estadios, plazas de toros, arenas, lienzos, autédromos, dreas de convi-
-vencia, zoolégicos, playas, salones para fiestas, centros nocturnos, ba-
res, jardines naturales y botdnicos, billares, boliches, exposiciones, fe-
rias, circos, etc.

Hoteles, restaurantes, balnearios, etc.

Se refiere a los edificios, como: terminales y estaciones de transportes
y sus obras adecuadas de comunicacién, aeropuerios, puertos marfti-
mos, subestaciones eléclricas y telefénicas, de gas o petréleo, agua
potable, drenaje, tiraderos y parques de basura, planias de tratamien-
to, cementerios y reclusorios.

Edificios administrativos de gobierno, plazas civicas, oficinas particula-
res, despachos, consultorios especiales, notarias, compaiias en gene-
ral. Servicio direclo: correos, telégrafos, teléfonos, energfa eléctrica,
hacienda, juzgados. Servicio indirecio: oficinas del gobierno federal,
municipal, organismos paraestatales y empresas descentralizadas.

El equipamiento urbano, o sea referirse a los edificios en sus diferenies sectores nos dard la
caraclerizacién de la arquitectura dentro del contexto urbano, sus trazos se convertirén en lo més
importante para el disefio siendo este resultado de una diferente forma de vida a través de los
afios y del cambiante paisaje urbano y natural y de un ordenamiento conforme a la redes y ser-
vicios de la ciudad en cuestién, del territorio y sus condicionantes fisicas.
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Una vez que una ciudad tiene el equipo necesario hay que hacerlo funcienar adecuada-
mente. A esto se le llama dotacién de servicios o seq, dar a una poblacién: agua pota-
ble, alcantarillado, teléfono, alumbrado, energla elécirica, transporte y administracién, asi
como: seguridad {policia y bomberos), todo esto debe considerarse como centros de tra-
bajos, como edificios.

El equipamiento y los servicios, son necesarios en cualquier ciudad para que sus habitan-
tes puedan gozar de educacién, de diversiones sanas y al alcance de todos, asi como del
tener acceso a la culiura. La ciudad mediana, pequefa o pueblo en que se viva, se en-
cuentra dividido en zonas. Muchas veces no corresponde a una division legal, sino que las
han hecho la costumbre y el tiempo. A estas zonas les llamamos barrios. La gente que
habita los barrios conserva costumbres y fiestas que han heredado de sus padres, estas
costumbres les permiten tener un mayor contacio social entre si y vivir cotidianamente. Lo
anterior se hace notar desde el México prehispdnico del que se hizo referencia en el
punto 3.1. anteriormente tratado y que continda este fenémeno en el colonial y en nuestro
México contemporéneo.

Generalmente el equipamiento propicia la concentracién de poblacién en el lugar donde
se localiza. Es imporiante que sea adecuada esa localizacion para generar repercusiones
positivas en todos los aspectos funcionales de la ciudad, mejorando su paisaje y propi-
ciando una mejor calidad de vida para la poblacién.

El equipamiento tiene diferentes niveles
o radios de influencia en la ciudad. De-
penderd del nimero de personas a la
que puede dar servicic en su especiali-
dad, del nbmero de empleados y de su
periodicidad de uso (cotidiano, eventual
o periédico).

Con estos aspectos se deben determinar
si el edificio de servicios airae personas
desde todos los puntos de la ciudad, si
sélo provienen de una drea o distrito
determinado, o si sélo lo usan personas
de un barrio determinado.

El contrel y planeacién de su localizacién
es de vital importancia pues, de no ha-
cerse, el equipamiento surgird en forma
“espontdnea” en lugares no convenien-
tes, generdndose ofros centros (fuera de
disefio) que pueden generar congestio-
namientos de transito, carecer de sufi-
ciente infraestructura y de las dreas ne-
cesarias para el movimiento de peato-
nes.




¥

Debemos cuidar su zonificacién, pues también podemos llegar a ubicarlos demasiados
cercanos al ceniro original y ilegar a unirse a &l con tiempo, ocasionando un centro total-
‘mente desequilibrado poco accesible a gran parte de la poblacién y con una imagen caéd-
tica.

|

Existen basicamente tres formas de agrupacién del equipamiento a nivel de la ciudad:

quipamiento centralizado.

n el centro de la ciudad en forma concentrada. Se

efverza el cardcter de centro urbano de la ciudad. El

suario se aohorra desplazamientos y tiempo. Se eco-

omiza en la introduccién de redes de infraestruciura.

e genera vilalidad confinia en el centro urbano du-

ante el dia y la noche. "

ara ciudades medianas o grandes con tendencia al
recimiento horizontal resulta lejano el acceso al cen-
tro.

quipamiento disperso.
os edificios que lo conforman a nivel ciudad se locali-
an en forma aislada y distribuidos por toda la ciudad.
o propician congestionamientos de vialidad en
randes dreas de la ciudad. Los mismos centros crea-
rén puntos de referencia dentro de la estructura fisica
e la ciudad. Se daré cardcter a los sitios, creando
na imagen mas clara de la ciudad. Este sistema oca-
sjona altas demandas de infraestructura en diversos
untos de la ciudad, por lo que puede resultar muy
cpstoso y complicado.

Equipamiento por subcentros urbanos.

Se concentra en unos cuantos nicleos de la ciudad sin
incluir el centro urbano propio. Ayuda a descongestio-
nar el centro histérico y original. Da oporiunidad a la
pbblacién de utilizar varios servicios al mismo tiempo y
ajternativas de seleccién entre diferentes centros. Or-
guniza el transporte poblico y privado, la infraestructu-
r, la vialidad y la imagen urbana.

Se debe evitar que ‘los subcentros estén demasiado aislados y carezéan del nimero de
usuarios suficientes para asegurar su costeabilidad, deben estar directamente ligados al
transporte publico y a la estructura urbana vial primaria. Su dimensién y drea deberd de-
limitarse claramente para evitar que se desborde sobre zonas habitacionales vecinas, cau-
sando su deterioro.
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La Ciudad de México es un ejemplo de lo anterior: abarca un territorio especifico limitado
legalmente y que constituye su érea urbana. Pero debido a que es sede del gobierno fe-
deral y concentra muchas industrias, escuelas, comercios, etc., influye a las poblaciones
que se encueniran fuera de sus limites. Debido a esto la llamamos metrépolis. Pero como
ha rebasado sus limites administrativos se ha constituido en lo que llamamos drea, regién
o zona melropolitana. Ademés se ha unido fisicamente con centros de poblacién de mu-
nicipios del Estado de México fales como: Nezahualcdyotl, Atizapdn de Zaragoza, Coacal-
o, Chimalhuacén, Cuautitlén, Ecatepec, Naucalpan, Tlanepantla y Tullitlén, asi como de
otros estados y ha formado lo que hemos definido como una conurbacién.

La Civdad de México ha crecido tanto y en tan diversos renglones, que ha acelerado el
proceso que conocemos como ceniralizacidn, por lo que se ha dado un nuevo fenémeno:
la macrocefalia urbana, esto es la Ciudad de México, cabeza del pais, ha crecido des-
proporcionadamente en relacién con el resto de sus mismbros, o seq, es inmensamente
més grande que el resto de las ciudades del pais. Pero pareciera que el crecimiento de la
ciudad no se detendrd y hablaremos de una megalépolis, lo que quiere decir ciudad de
gran magnitud o lamafio exagerado; es decir, México se convertiria en un complejo urba-
no constituido por muchas civdades y sus dreas circunvecinas suficientemente préximas,
alcanzando una inmensidad y una aglomeracién humana que excederé las caracteristicas
de las dreas metropolitanas. Si la Ciudad de México sigue creciendo como lo hace ahora,
en veinte afos formoard la megalépolis mas grande del mundo ya que abarcard una
regién que englobaria Cuernavaca, Toluca, Querétaro, Puebla y Pachuca enire ofras ciu-
dades y contaria con una poblacién de cuan menos 30 y 40 millones de habitantes® .

PACHUCA
QUERETARO
‘ ~ TLAXCALA
r\ CHALCO -
e W,
TOLUCA -
CUERNAVACA

9 Todos los fenémenos que se han descrito hasta chora, son comunes al resto de las ciudades qrandes del
. pafs aunque en menor proporcién. México liene 180 ciudades grandes y 1988 ciudades con una poblacién
husiul dg 20 m!l habitantes; la tendencia general de cas’ loda nuestras ciudades es seguir creciendo.
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CONURBACION.

Se deriva de “cuernos”, fenémeno
evidentemente de tipo comercial
entre diferentes ciudades.

La carretera ha-
r& ia unidén en-
fre las ciudades.

Ejemplos:
En el Pacffico Node
Guaymas y en los Mo-
chis con Topolobampo.

Paclfico
Norte

INTERESTATAL
Torredn, Coahuila,
Gémez Palacio, Durango

CIUDADES FRONTERIZAS Ciudad Lerdo
Conurbacién Internacional
E.U.A.

El Paso

LaredogR Mc. AlleRy

Cd. Judrez Nvo.Lar Matamoros™

MEXICO
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Para que el progreso urbano de nuestro pais sea equilibrado y con el fin de fijar reglas
para el establecimiento, conservacién, mejoramiento y crecimiento de los centros urbanos,
fue nacesario promulgar la Ley General de Asentamientos Humanos en 1976; esta ley
busca que en los lugares donde vivimos, es decir, nuestros aseniamientos, crezcan y so
desarrollen de tal manera que todos gocemos de los beneficios a que tenemos derecho
por sélo el hecho de ser mexicanos.

En esta ley se habla entre ofras cosas del desarrollo urbano, que a diferencia del creci-
miento urbano andrquico implica el acto voluntario de prever y planear con el fin de ga-
narle tiempo al tiempo; anticiparse a las presiones sociales que ejercerd la poblacién que
vaya llegando a las ciudades. Desarrollo urbano es sinénimo de crecimiento arménico de
todas las ciudades. Para que esto sea posible La Ley de Asentamientos Humanos indica
que se debe elaborar y aplicar un Programa Nacic 1l de Desarrollo Urbano siendo este
un instrumento del gobierno medianie el cudl se prevé el proceso que se debe seguir para
ordenar el crecimiento de nuestras ciudades. Este plan busca que se solucionen, sin afec-
far la libertad de trdnsito de todos los mexicanos, dos de los problemas mdés importantes
que vivimos ahora: la macrocefalia urbana y la dispersién de la poblacién que vive en
ol campo; esto serd posible mediante la colaboracién de los gobiernos federales, estatal y
municipal y con la participacién de la comunidad en las acciones que se llevan acabo en
los lugares en que vivimos. En este programa también se analiza una situacién que tam-
bién se estd viviendo: la concentracién y centralizacién de diferentes actividades y fun-
ciones en la Ciudad de México. De aqui se proponen dos medidas importantes: descen-
iralizar y desconcentrar.

Desceniralizacién significa llevar a ciudades mds pequefias, diferentes dependencias del
gobierno relacionadas con las actividades de la zona en que estd la ciudad (la gente no
tendrd que venir para todo). La desconcentracién tiende a distribuir en el territorio tanto
a la poblacién como o las diversas actividades comerciales, industriales y educativas ya
que asf se fomentardn mayores invérsiones y se generardn empleos, puesto que los traba-
jadores necesitardn alimentos, ropa, escuela, casas, servicios, equipamiento urbano y mu-
chas cosas mds, de tal manera que indirectamente se estard orientando a la gente que
quiere dejar sus jugares de origen para que vaya a centros de poblacion que tienen mu-
cho futuro econdmico y no presentan exceso de poblacién.

Los planificadores y el gobierno también se han preocupado por los problemas que
plantea la unién de dos o mdés ciudades diferentes estados o del mismo estado, ya que
cuando se da una conurbacién el gobierno la declara, mediante un decreto, zona conur-
bada.

Una vez que esto sucede, las autoridades de los municipios, los estados y de la federacién
se redinen para plaficar acerca de los problemas de la zona conurbada y llegan a la con-
clusion de que mediante la colaboracién de los tres se logrard que crezca la zona de
acverdo a un programa y en forma ordenada y asf en fugar de que sea un problema, la
conurbacién se convierta en un beneficio para todos.
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Se han dedarado zonas conurbadas en: el Valle de México, La Leguna, Ciudad Laare
Cérdenas, Manzanillo, Puerto Vallarta, Tampico, Guaymas y los ciwiades fronterizas sien-
do ejemplo de conurbacién internacional.

Otra de las medidas que se han decidido tomar es crear y fomentar lo que se llama polos
de desarrollo, es decir, dreas o zonas que propicien el desarrollo de actividades econé-
micas, culturales y sociales con el fin de hacerlas atractivas para la poblacién que llega a
ellas de tal manera que se logre el equilibrio de la regién en que se encueniren.

Los polos de desarrollo, por una parte, frenarén las corrientes migratorias se que dirigen
a la Ciudad de México o a ofras grandes ciudades sobrepobladas. Y, por otra parte, se-
rén una alternafiva para la gente que busca mejores condiciones de vida, pues le ofrecerd
un futuro, un trabajo, una vivienda decoroso, una escuela para sus hijos y las oportunida-
des que los llevaron a dejar sus lugares de origen™ .

Un hecho es que para crear la traza urbana de una ciudad, es necesario estar conscisntes
de que ésta crecerd siguiendo principalmente esos ejes viales que disefiamos. Por lo
pronto debemeos fomar en cuenta las condicionantes necesarias para que ese trazo ya
habitado funcione éptimamente, sin dejar problemas posteriores como son generalmente
los de circulacidn, que acarreardn légicamente a los de transporte y ofras consecuencias
mds.

La unién de dos ciudades conurbacién se va a desarrollar precisamente por los sjes de la
traza urbana que nosotros disefiamos, o sea depende del frazo; asi que la podemos des-
viar, frenar o acelerar de acuerdo a los objetivos que se pretendan generalmente politicos:
de que es lo que conviene més en este preciso momento al funcionario encargado de la
decisién, al factor econémico que serd el natural de crecimiento o al social, pero en todos
los casos los posibles problemas deben convertirse mejor en beneficios.

* Todos estos programas sumados a las acciones que realiza el gobierno para mejorar los asentamientos
humanos, consfituyen lo que conocemos desde 1986 como el Sistema Nacional de Planeacién del
Desarrollo Urbano.
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LA TRAZA DEL FRACCIONAMIENTO, TRADICIONAL RETICULADO O COMERCIAL

Las ciudades se desarrollan de fres maneras importantes:

1.- Ampliacién de la civdad.

Una civdad ya establecida y convirtiendose en atractiva.
Con empleos, desarrollo y servicios, crecerden la
forma iradicional. Su fraza continuard con las calles
existentes, prolongdndose a sus cualro punios cardina-
les {quizd uno o varios de ellos més rapido que los
otros) de acuerdo principalmente a los fenémenos
econdmicos como es el caso de la conurbacién®’, que
se mencioné anteriormente y que en la Ciudad de
Meéxico, este tipo de crecimiento data desde el México

/I\

Crecimienlo
acelerado

I

al norte.

A

—>

prehnf‘gamco. : traza de forma horizental

2.- Redentificacion.
Cuando no tiene, no se puede o no es requerido el
crecimiento horizontal y se opta por el vertical como
solucién.
Los levantamientos del estado actual en esta forma de
crecimiento, se hacen exhaustivos y se convierten en la
«fuente de informacién méas poderosa; es necesario
precisar: 2qué locales.se pueden afectar, qué predios
se encuentran baldids, cudles se pueden embargar?,
confiscar o alguna otra modalidad gubernamental pa-
ra pasar a ser del dominio péblico y cuales son los
que se pueden adquirir comprandolos.

) baldfos.’ m

.

traza de.fo'r\n&a verfieal
posible nueva zonificacién a base de borrios .-

crecimienfo
acelerado al
sur-pesiegle.

;@i}

a. .
Manzana 20 casas misma densidad
sup. unifamiliares 116 habitantes 20 viviendas
2000 mts®.  densidad 86.20 hab. x ha. 2 departamentos x piso

c.
doble densidad

2 edificios,

5 . . .
El urbanisia sélo predica orden..., Nuestro problema no estd en conocer como vamos a crecer, sino en -

prevenir como evitarlo | ...arquilecto Domingo Garcia Ramos.
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3.~ Ciudad Nueva.
La creacién de una nueva civdad en dos variantes:

.
a). Totalmente independiente de la gran ciudad res-
pondiendo a necesidades econémicas, politico-
administrativas o sociales muy definidas.
Como son los casos de las ciudades industriales, con
ingresos propios de compaiifas cementeras, petroleras
y de otros variados géneros, Son ejemplo: Civdad Sa-
hagin y Ciudad Reforma, asi como lo fuéron en sus
tiempos: Salamanca, Minatitlén, etc.
Otros ejemplos en.el mundo los enconiramos en las
nuevas ciudades capitales, como son el caso de Bra-
silia {copital de Brasil), Yess Camberra (capital de
Australia) y Chandigarth (capital de la India).

b). Dependiendo de la gran ciudad y ubicandolas
cercanas a ellas, se dié en lamarlas satélites™ .
Estas ciudades, aunque autosuficientes en cuanto a
servicios, dependen basicamente del trabajo y la in-
fraestructura de la gran ciudad. Se debe ubicar preci-
samenfe cerca a esa fuente de trabajo para cubrir este
renglén, encontréndose como ejemplo en México:
. Ciudad. Sotélite, como en ofros paises: Las Cinco
Nuevas Villas' de Paris, Las New Towns del Plan del
Gran Londres (anexo 2 .pp.: 50 Ay B), ejfemplo de
entre ofros muchos mds.

Comercio educacién cinturén ver

(e NN ASF'P
. A \ <

“;alud : ‘d_ ll+
SE! j

mE S

A
( " p AN
~
C\,)\;\:i/\\;__,- sarviclos
recreacién cinlurén verde

2 A partir de la creacién en la URSS de la primera ciudad satélite'de Mosci y que se le llamé Spunik, cuya
traduccién es precisamente “satélite”. B .
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La fraza de estas dos variantes (A y B), pueden ser un fraccionamiento. La generalidad en
las ciudades es que la gente adquiere su casa o terreno en un fraccionamiento, su nombre
se deriva del “fraccionar” una superficie de terreno en lotes o parcelas con caracteristicas
y dimensiones especificas para ser utilizadas en la construccidn de viviendos.

Los fraccionamientos, por ley deben de proporcionar a la poblacién agua, luz, drenaje,
pavimento y los espacios necesarios para construir escuelas, parques, mercados, ademas
de los locales necesarios para prestar en forma adecuada los servicios indispensables por
lo que tendrén una érea de donacién al municipio, para que este se encargue en esa
drea de construir los locales indicados.

Aqui es donde precisamente se inician los irazos de disefio urbano puesto que se deberd
disefiar una disposicién de lotes para hacer “amable” y compatiblemente econémico el
fraccionamiento.

Se deben equilibrar las conveniencias del comprador-del vendedor y del municipio, quién
finalmente serd el encargado del mantenimiento y conservacién de las redes de servicio y
dispositivo urbano, previniendo que en el futuro y por erecimiento demogrdfico las insta-
laciones no resulten deficitarias.

Nosolros como profesionistas, debemos cumplir “ni HABITANTE
mds, ni menos”. Satisfacer las necesidades del duefio 4
en cuanto a que sea econdmicamente atractivo y

cumplir con los requerimientos de los reglamentos mu- .
nicipales. Lo més importante deberd ser cumplir con los DUENO MUNICIPIO.
habitantes que finalmente serdn los que vivan sse frac-
cionamiento, brindandoles las mejores condiciones de
vida, con una vivienda digna y los servicios y equipa-
miento correspondiente adecuados.

En donacién:

1. Debemos también partir del conocer si es mds del % si @s menos
las dreas que integran la totalidad hacemos perder del %, no sé
del terreno: al dueiio, que es autoriza su
vendible o lofificable, vialidad y nuestro cliente. construccién
donacién. por el
municipio.

13
2. Deben precisarse las dimensiones del lote tipo en relacién al ancho de la calle y el
fondo que se dé a los lotes. Ya que esto determinard el indice de costeabilidad®® .

3. Se debe contar con la densidad de poblacién. Esta se fija por zonificacién y especial-
mente por el control de la edificacién

53 . . N . . e
Un lote de poca profundidad es usual en zonas comerciales que necesitan accesos por calles de servicios
paralelas a la principal; en cambio lotes de gran profundidad dan pase a vecindades. N
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4, Establecer el fipo de agrupamiento de vivienda: q) sélo unifamiliar, b) sélo multifamiliar
(conjunto habitacional) y c) mixto.

En todo fraccionamiento existe una via de acceso principal, avenida, calzada, boulevard;
que delimita o da el frente 1 del terreno o bien llega a &l desde la ciudad o prolongacién
de alguna de sus arerias ™, inclusive podria llegar a cruzar las superficie del terreno, es
decir tenos frentes las superficie de! f/rm:cionamienfo .

Es decir, esos ferrenos ya no preocupan come se van a vender, pero a su vez serd absur-
do pensar en hacer donacién de ellos, parcial o fotalmente, estableciendo jardines.

Todo otro uso de la tierra es zonificable y rigurosamente vendible, como son: el templo, el
cine, las distintas escuelas fueras de la primaria, clinicas, sanatorios, maternidades, cam-
pos deportivos, tiendas, pero estos son factores promacionales para sus ventas, por lo
que la zonificacién se sirve de ellos para establecer una valorizacién tendiente a la homo-
geneizacién, para no tener dreas de bajo valor y balancear con esta medida su venta,
dando al impresién a cada comprador que su lote es el mejor dentro del fraccionamiento
por la razén adecuada a su interés.

&
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Los ferrenos junto a una iglesia, un mercado
o una escuela: incrementan su costo y facili- Y

tan sv venia. :F-
Mucha gente prefiere vivir colindando a una } LJ——
iglesia por la calma que inspira, o junto a la - \

escuela porque los nifios estan en edad esco- 1
lar, o el papd tiene una papeleria cercana el F"
mercado y para no caminar de mds, o para —
vivir inmediato a su establecimiento comer-
cial que se encuentra de plano en el merca-
do. (Caso de taza y plato de 1940).

Existen clientes para todo tipo de terreno.

VIVIENDA

Es muy cierto que una donacién central in-

crementa el valor de la tierra en torno a ella. COMERCIO
Las donaciones complementarias deben dj
rigirse hacia las zonas marcadas con/el
punto grueso para no crear lotes de yalor
bojo que desprestigien el fraccionamientb.

Estas son algunas de las razones por lo g

Las donaciones deben internarse para promover las ventas, pero sin llevarlas a las aveni-
das pues los lotes sobre estas se venden facilmente y a mejor precio. Con las donaciones
se deben crear sub ceniros y que sirvan estos para incrementar el costo al rededor o en
las cercanias de ellos. No es conveniente que las donaciones se encuentren en zonas
irregulares que van quedando hacia la periferia. |

limite de la
L propiedad del
fraccionamiento.

o e b e o S— —

Ve

VECINOS l

COLINDANTES
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limite de la
propiedad del

fraccionamiento.

lotes perimetrales
U'proteccionistas”
’ .‘:‘(bardo limitante, a cargo de cada propietario).
R

En las zonas de accidentes fopogrdficos fuertes se dan también donaciones en los terrenos
con pendientes mayores al 10%.

X
Y

unifamiliar . unifamiliar

multifamiliar multifamiliar. |-
Y ’ L donacién e X
—15% —'— con pendientes mayores —£ 10 % ~—

2%
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LOS TRAZOS DE CIRCULACION CONTINUA

Se refiere a eliminar los eruceros que se producen en cada esquina, que proporciona la

traza reticular del fraccionamiento tradicional.

control con
semdaforo.

8 puntos de — 9 puntos de
conflictos © <_‘—¢‘\ conflictos

—0
4 divergencia © o 3 divergencia
. 2 convergencia Y4 X 3 convergencia
2 cruces [ e 3cruces

SOLUCION DE CIRCULACION CONTINUA
SIN CRUCES.

Un crucero “normal” o interseccién comdn de cuatro ramas, o sean dos vias de doble
sentido cada una, provoca cuando menos 16 puntos negros o sean posibles accidentes
viales al producirse los cruces de vehiculos y en total 32 puntos de confliclos al incremen-
tarse por las divergencias y las convergencias.

8 divergencia = ©
8 convergencia T}
16 cruces. Y

=

B Y
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Estos cruceros se pueden llegar a eliminar convirtién-
dose en un trazo de circulacién continua.

Otras combinaciones se pueden lograr siguiendo estas
técnicas de evitar los cruces. .

Este sisterna mixto como ejemplo lo encontramos en el
fraccionamiento Fuentes del Pedregal en el sur del
D.F.

Se pueden dar manzanas completas para
donacién, con los locales que correspondan
de equipamiento urbano, asi como lograr en
los retornos amplios espacios que se tomen
como jordines de donacién, considerando
para esto que la superficie sobrepase de los \
500 mits.?y 10 mis. de

ancho cuando menos.

Asi fambién en las avenidas principales de

acceso, para lograr un fraccionomiento dig-
no, vistoso y con vegetacién abundante.
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El sistema de Herman Herrey, austriaco radicado en E.U.A, quién escribié en importante

e e

revista americana de viali-
dad un sistema renovador
en cuanto a circulacién 'y
dandola a conocer como:
continua. ’

Inmediatamente fue adop-
tada por nuestros dedica-
dos técnicos de la época y
estudiosos del trazo de di-
sefio urbano, después de
numerosos estudios y ensa-
yos, Domingo Garcia Ra-
mos innova este sistema en
la creacién de la Ciudad
Universitaria y en La Ciu-
dad Satélite del Estado de
México.

Cuando aparecen las curvas de nivel, eI sistemna debe integrarse a la naluraleza, convir-

tiéndose el trazo en pulsuushco

Ny
Son dificil de encontrar los terrenos regulares o planos, generalmente al ser extensiones
grandes de ferreno se encuentran irregulares y con accidentes topogrdficos variados. -

I3
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LA UNIDAD VECINAL

Cabe hacer mencién que en épocas pasadas los términos se conocieron de una forma y
que fue. cuando se dié a conocer en México el sisterna, del que venimos haciendo refe-
rencia por su procursor el arquitecto Domingo Garcia Ramos {1954). Los estudios cada
vez més importantes sobre el caso, arrojaba sin duda alguna mayor interés por los estu-
diosos conviriéndose en verdaderos especialistas, cada vez mayor némero de técnicos y
analistas egresaban de diferentes instituciones del pais y ofros regresaban del extranjero
con-maestrias en planeacién rural y urbana, asi como de ofros titulos més. Lo imporiante
del caso es que todos terminamos reunidos en un solo sitio: La Secretaria de la Presi-
dencia, que unié y contraté este personal de diferentes centros de trabajo relacionados
con el urbanismo, asi mismo la mayor parte de los profesores de urbanismo que impar-
tfamos clases de la Faculiad de Arquiteciura. Al crearse el CERUR se habria paso a exten-
sos estudios sobre el caso que después se convirtieron en publicaciones de la Secretaria de
Estado: SAHOP-SEDUE-SEDESOL, como sintesis de sus gestiones en los afios 1982-1988-
1994 respectivamente. En esas publicaciones y en relacién a lo que en este trabajo se
trata, se expresan cambios semdanticos como: planes se convierten en programas, meca-
nismos en instrumentos e instrumentacién, documento en figura, etc. Asi nuestro tema
la unidad vecinal, por unidad de barrio; el nicleo, por centro de barrio, etc., lo ante-
rior se muestra en el siguiente croquis:
: qqm‘.has

Unidad Vecinal. gotadeagua.

Domingo Garcia Ramos .
1954. e

Nucleo de la unidad

vecinal. retomes

onacidh

Sub-centro.

Unidad de Barrio.

Iniciacion al Urbanismo. Domingo Garcia Ramos, UNAM. 1961.
Primeros Pasos en Disefio Urbano. Domingo Garcia Ramos, UNAM 1968.

Unidad de Barrio.
Secrefaria de Desarrollo
Urbano y Ecologia.

1984.
3, /
Centro de Barrio.
Sub-centro de Barrio.
Unidad Vecinal. T~

Plan Nacional de Desarrollo Urbano. SEDUE, 1984,
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Para el disefio de este tipo de unidad, se requiere como antecedente al fraccionamiento
tradicional, conocer su sistema de lotificacién, sus porcentajes de dreas en cuanto a do-
nacién, y en vialidad decidirse por el tipo de trazo que convenga mds y llevarse al cabo.
Asf mismo, se determinard el equipamiento urbano que requiera y se establecerd el tipo
de vivienda que se agrupard, asi como la densidad de poblacién a la que finalmente se
dard la autorizacién gubernamental correspondiente y esta obedeciendo al programa
‘nacional de desarrollo urbane.

Por lo que anoto en el pérrafo anterior, primero serd necesario contar con un estudio de
mercadotecnia, el que nos arroje datos definitivos para el disefio, como es el caso en el
factor econémico, de definir el poder adquisitivo del comprador, el precio por matro cua-
drado, que el objetivo en este caso sea: 2cudnto podrd pagar y cudntos metros cuadrados
adquirira?, para el disefio se traduce en conocer las dimensiones del lote tipo. En cuanto
al factor social, el estudio reflejard el estrato que se manejard en el fraccionamiento: ¢qué
tipo de personas serd el habitante del lugar, cudles seran sus pretensiones, cudles reque-
rimientos, deberd confemplarse algin equipamiento urbano especial, cémo el caso de
una civdad industrial 0 médica

2Cudl es el tamafio que requiere de casa? los casos mds sencillos que se presentan con
las anteriores preguntas resueltas, no son obviamente los fraccionamientos que serén
abiertos a la venta de clientes generalizados, sino por lo contrario a los que se parte des-
de el inicio con una pre-seleccién en cuanto a los esiratos social y econémico, como el ca-
so, por ejemplo: para oforgarle vivienda a los trabajadores de una fébrica y cuentan ya
con un programa de vivienda y con requisitos de enirega, o sea , el tipo de vivienda que
se les serd entregada y que nosotros tendremos que satisfacerles en nuestro disefio. Otro
ejemplo lo encontramos en los programas de vivienda gubernamental, y entre ellos algu-
nas secretarias cuentan con rigurosas definiciones de grado o de clases como es el caso
de la Secrelaria de la Defensa o la de Marina® . O por programa establecido y por con-
curso, como se usé (hasta el afio de 1994) por el INFONAVIT.

Volviendo al desarrollo del tema y principal objetive que se pretende en este trabajo: el
trazo, &qué fipo de trazo, cudl serd: el trazo de diseiio urbano _que adoptaremos? Tra-

diciondl-reficulado, mixto o compuesto®® .

Una de las principales consideraciones que debemos hacernos al estar en este caso es el
tipo de terreno: si es plano o accidentado, de enire otros aspecios que a confinuacién se
presentan.

** Ejemplos de ciudades médicas o ciudades hospilalarias, que llegan a medirse por némero de cuartos como
es el caso de Rochester o Houston en E.U.A.
** Fraccionamiento Antén Lizardo, en Antén Lizardo, Veracruz. .

® Fraccionamiento Olas Altas, en los terrenos ganados al mar de Mazatlén, Sin. con vidlidad de lipo mixta
© compuesta, es decir reficular en terreno plano, sin cruces y manzanas infercaladas de equipamiento ur-
bano, servicios y donacién con éreas verdas. Su foco de atraccién y de identificacién: la estacién marflima
de los fransbordadores a La Paz, B.C.
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de callesde tipo “parrilla”

{que en un terreno accidentado
no es la mejor opcidn). Vgr.
Héroes de Padierna, en el
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2.- Uso de la tierra vendible y/o
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20%
15%

Desordenado.

Sin zonificacién adecuada.
En diferentes sitios

(el teatro, aquf, el cine alld).

Centrifuga

N

100%

Ordenado. Zonificado
Solucionado su disefio
como elemento nuevo.

Con espacios determinados
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educacién, etc. \(‘

Centripeta Z‘ ()



Se desplazan sus habitantes
hacia ofuera en busca de
satisfactores.
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Sus satisfactores se encuentran
dentro de la unidad.

. ) . . 4 . . . 57
Los siguientes puntos seguiran el orden de las funciones bésicas del urbanismo™ .

l. Vivienda:

su ubicacién:

I, -Circulacién:

mismas caraclerisficas

de construccién.

* Aislada, introvertida.

{No se conocen los vecinos).
* Falta de espacios comunes.
Sélo el “gran” parque. Queda
lejos. Generalmente NO se
hace un USO constante.

* Organiza muy facilmente
la lofificacion,

* Su forma es facil de com-
prender. Modulable.

de intervalos.

Con paradas por cruces en
cada esquina.

Es facil su crecimiento pues
propicia la continuidad de
calles y la generacién de
manzanas nuevas,

En caso de saturacién de
algunas vias tiene alternativas
de solucién.

Si la reticula es igual, provoca
monofonia en el paisaje.
Cuando la vialidad no esta bien
jerarquizada, se vuelven peligro-
sos los cruceros.

Necesario uso de semdforos en
avenidas,

Posible ubicacién de topes en las
calles™® .

Se corre en las calles, en las
Aceras.

En algunaspartes, ain en las

:; Clasificacién, segin al Carta de Atenas. CIAM. 1933.
Los topes, sinénimo de atraso en las ciudades, falla de civismo y de conocer la educacién vial por sus
pobladores que requieren se los pongan y por sus gobernantes, que no ofrecieron esta educacién y ademds

avtorizaron su colocacién

mismas caracteristicas

de construccién.

* En comunidad.

* En propiedades privadas.
{vivir en retornos se conocen
los vecinos).

* Con éreas recreativas
colindantes o cercanas.

* Espacios eldsticos, de dife-
rentes USOS que inspiran y
desarrollan la creatividad del
habitante.

continua.

sin cruces, con incorporacio-
nes.

la vialidad se adapta fécil-
mente a todo elemento natu-
ral de forma irregular, que
ademads lo hace mas atractivo.
(canadas, bosques, rios,
playas, etc.)

Propicia areas verdes, asocia-
das a la vialidad, féciles de
reforestar y jardinar por sus
secciones generalmente am-
plias. .

Con circuitos y espacio dise-
fiados adecuadamente para

el caminar, el correr, el circu-
lar en bicicleta y todo tipo de
ejercicio. ’

Con cobertizos para la lluvia
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Estacionamiento

1il. Trabajo:

IV. Recreacién:

| VIVIENDA

ﬁ_E_is@m

oy el

esquinas se localizan cobertizos
para la lluvia.

Se genera la implementacién
del comercio ambulante.

Generalmente o se carece o es
insuficiente.

Propicia el uso del auto por
cualquier razén (ir a comprar
algo, ir a la farmacia, elc.)
Dejando al caminar solo para
momentos oportunos, esporddi-
camente “programados”.
Generalmente NO corresponde
el trazo vial con la tepografia.

Se sale en busca de él.

Minima dreas verdes y edificios
recreativos distantes y esparcidos
pareciendo estar disefiados mds
para gente que pasa, que para
los habitantes del fraccionamien-
to.

Il CIRCULACION

IV RECREACION

en todas las zonas de paradas
de camién con generacién de
pequefo comercio bajo efecto
disefio urbano.

Estacionamiento privado o pi-
blico por disefio en lugares in-
tariores y en retornos.

Propicia dejar el auto en casa,
caminar ala tiendaq, etc., por
disefarse lugares adecuados y
con seguridad para el cami-
nar.

Acoplamiento de las calles a
la topografia.

Se encueniran integrado con
la unidad. Generalmente este
la generd. Se debe proyectar
préximo a él.

Cumple con los reglamentos y
se encuentra de tal manera
balanceada para atractivo
principalmente del que vive en
estas. Los edificios estdn zoni-
ficados y centralizados.

Il TRABAJO
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En la fabla anferior se expresan en cuanto a sus conceptos, la diferencia qua existen
entre un sistema fradicional y una unidad vecinal acompafando un croquis a cada s
uno de los sistemas. :
En el croquis correspondiente a fa Unidad Vecinal es visible que lo caracteristico de
su traza es la vialidad: la diferenciacién entre el peatén y el automovilista. Es un
elemento estructural que da forma y funcién a la ciudad, al tipo de ampliacién de
que se frate o reedificacién que se pretenda en un sitio establecido.

El croquis siguiente {pag. 62B) nos muestra en énfasis por una vialidad sin cruces,
adaptada a la topografia, y considerada la circulacién peatonal brindéndole para
su seguridad espacios adecuados para el caminar, para el recrearse al invitar a ir
de un sitio a ofro con toda la comodidad que se requiere.
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V. Patrimonio En ciudades tradicionales poten-  En ciudades nuevas se carece.
Histbrico: cialmente rico. Se buscan nuevos sitios enfati-
Quizé la causa de su fundacién.  zado sus cualidades naturales
con los edificios que integra-
rén la unidad.

Vgr. Una unidad de vivienda agrupada con las caracter(sticas de
esta tabla {fraccionamiento tradicional - unidad vecinal), colin-
dando con una zona argueoldgica.

Generalmente crece sin orden ni  se infegrard su museo, tiendas
diseio de acuerdo principalmente arfesanales, y conexos con el
al comercio de sus pobladoresy  nicleo y ceniro de comercio.
al turismo que lo busca.

Esta tabla a manera comparativa indica algunas importantes, de entre otras muchas més,
cualidades o ventajas que puedan fener cualquiera de los dos estilos de trazo que se indi-
caron.

Es importante mencionar aqui, por ejemplo que el tener menor vialidad acusa de inmedia-
jo mayor drea vendible y/o lotificable, y al gastarse menos en su construccién de calles
{que incluye: guarnicién de concreto, banqueta, carpete asfdltica e instalaciones aéreas o
subterréneas, efc.) y siendo este fuerfe gasto por cuenta del fraccionador, {nuestro cliente)
y ademds de inmediato desembolso, puesto que el municipio recibirg el fraccionamiento
sélo cuando se encuentre el 100% construido® ., puesto que serd posteriormente el en-
cargado del mantenimiento y supervisién de la urbanizacién recibida y serd cargado en
cuenta del impuesto predial que recaudard de cada duefio.

O sea que podemos considerar que todavia existe mayor ventaja en este sistema de trazo
de circulacién continua al mejorar la tabla de cuantificacién de dreas preseniada en su
rubro de vialidad, en base evidentemente de un buen disefio urban(stico.

USO DE LA TIERRA: Vendible y/o
Cuantificacién Lotificable: 67%
de dreas.
Vialidad 18%
Donacién:  (fija) 15%

100%

-

5 o \ ; " - .
En dlgunos municipios se autoriza fa preventa, en apayo al fraccionador {inversionista), para poder ter-'

minar con la urbanizacién. Se oforgard un descuento al comprador en el precio por mefro cuadrado para
promover el porcentaje de preventa,
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OTROS SISTEMAS Y TRAZOS DE CIRCULACION.

Sistema lineal.

Ventajas:

Es f&cil su crecimiento; se van anadien-

do partes o porciones sin modificar la
estructura bdsica y sin provocar problemas
graves.

Es fdcil controlar su desarrolic y su forma.
Facilita la orientacién de sus habitantes.

Se adaptan muy bien al sistema de transpor-
te colectivo.

Facilita la concentracién evitando la disper-
sién.

Se puede llegar a adaptar (no es lo éptimo)
a condiciones dificiles de topografia.

SISTEMA CONCENTRICO O RADIAL

Ventajas:
Puede crecer con incrementos cada vez
mas grandes.

Propicia la equidistancia al centro, y por
lo tanto vuelve accesible al centro desde
cualquier punto.

En este sistema la estructura urbana se crea a
partir de una via principal (avenida, carretera),
ramificindose a sus lados en vias secundarias
dando por resultado un esquema lineal de desa-
rrollo. Como ejemplo de este tipo de ciudades se
podrian mencionar: Tijuana, Mazatlan, Acapulco,
San Juan del Rio.

Desventajas:

En caso de saturacidn o problemas de tran-
sito, no tiene muchas alternativas de arre-
glo.

Al crecer linealmente las alternativas se van
alejando cada vez més una de ofra.

No existe gran variacién en sus formas, pu-
diendo ser en algunos casos monétono el
paisaje.

En este sistema la vialidad concide en un centro
generador de radiales que pueden relacionarse
entre si por anillos concéntricos.

Desventajos:

Su desarrollo, para lograr buen funciona-
miento debe ser equidistante, es decir, se
debe desarrollar en todo su perimetro en
forma equilibrada, :

Es costosa la implementacién de infraes-
tructura y vialidad.

Propicia la dispersién.

Es dificil la adaptacién a topografias acci-
dentadas,
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'Se adapta a fopografias planas. Tiende a saturarse y congestionares
o al centro, siendo dificil su crecimien-
Propicia diferentes alfernativas de desarrollo. fo y desconcentracién.

Se adapta mejor al transporte pri-
vado que al colectivo.

SISTEMA DE "PLATO RKO})”
q.'!i‘ NN
YLD
4§/ mas
ORI
SR
|

INLITRAO
T PRITR

En este sistema la vialidad se organiza sin
un orden geométrico definido. Ejemplos:
Guanojuato y Taxco.

Desventajas:

Es dificil de controlar como sistemna
de planeacién al no permitir una
sistematizacién de sus terrenos y ca-
lles.

Generalmente provoca muchas interesantes Es costosa la implementacién de in-
situaciones urbanas y arquitectdnicas: diferentes fraestructura y vialidad.
tipos de plazas, de secuencias, tipos de terrenos, Es un sistema confuso para la orien-
diferentes alternativas de vistas, efc. tacion de la poblacién.

Dificulia el transilo y propicia el con-
Se adapta bien a la topografia y a los elementos gestionamiento vial.
naturales dificiles. La infraestructura es dificil de intro-
Genera allernativas de orientacién de los lotes. ducir, de ohi su incremento al costo.
Propicia sistemas peatonales a escala humana. Es dificil jerarquizar su vialidad.

Es caracieristico generalmente come de ciudades
o zonas pintorescas.

SISTEMA DE GRANDES EJES
En este tipo de sistema la vialidad se or-
ganiza o partir de grandes avenidas que
cruzan la ciudad para reunir puntos im-
t portantes de ellas. Ejemplos: Guadalajara,

Saltillo, ciertas partes de la Ciudad de
R México.
S Y |
! TN 1 .
Ventajas: p Desventajas: .
Organiza la ciudad y la vialidad. Los cruces entre avenidas se vuelven
Es facil propiciar nicleos o centros urbanos en probleméticos.
los puntos de origen o destino de sus avenidas. Requieren de un control en cuanto a
Jerarquiza la vialidad. usos del suelo y al aspecto arquitec-

ténico de sus edificios.
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Facilita la percepcién del paisaje urbano y Tienden a concentrarse demasiadas activi-

de las diferentes actividades. dades sobre las avenidas, saturdndose por
el elevado volumen de trénsito.

Sus_avenidas son polo de atraccién de acti-

vidades tales como las de comercio, ban- Se adapta poco a topegrafios dificiles.

cos, oficinas, teatros y cines, etc. Es costosa su implementacion inicial.

Las vias dan carécter al paisaje al propiciar
vistas y perspectivas de puntos importantes
en la ciudad.

Facilita la organizacién del fransporie publi-
co.

Propicia dreas verdes, asociadas a la viali-
dad, faciles de reforestar y jardines por sus
secciones generalmente amplios.

SISTEMA DE MALLA O RETICULA

Que se refiere al sistema tradicional que genera manzanas cuadradas o rectangulares en
forma de parrilla y que antariormente se analizé desde las diferentes funciones bésicas
del urbanismo.

SISTEMA DE CIRCULACION CONTINUA
Que en el citado andlisis ha quedado expresado.

Aunque, pueden existir ofras alternativas mds, generadas de estos sistemas, una de las
pretensiones de este trabajo es hacer notar los ventajas del sisterna de circulacién conti-
nua, y, si a cuarenta afios de su iniciacién le seguimos considerando, pienso que debemos
disefiar: ... &l cémo serd en cuarenta afios mésl Se muestran algunos ejemplos en foto-
grafias de trabajos de maquetas realizada por alumnos de licenciatura de arquitectura y el
afo de disefio se proyecté al 2035, (ANEXO N° 7). ’
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PROPUESTAS QUE EN 40 ANOS SERAN CONTEMPORANEAS (2035)
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Alumnos del 3* nivel y del 8° semestre de la licenciatura de arquitectura de la UNAMy
de la universidad La Salle,
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LOS DISTRITOS Y LOS BARRIOS O SECTORES

La estructura de la ciudad se organiza a partir de barrios que se diferencian claramente
entre sf, cada uno con caracteristicas propias de arquitectura, paisaje, topografia, adtivi-
dades, etc. Como es el caso del México prehispdanico en el que sus cuatro principales cal-
zadas {a Tlatelolco, a Tacuba, a lztapalapa y al Lago de Texcoco} estructuraban el érea en
¢uatro barrios (cada uno con su propios ceniros ceremonial) Cuepopan, Atzacoalco, Mo-
yotla y Teopan. i

Otros ejemplos que se conservan bajo esia estructura en el D.F.: Tepito, San Angel, Ta-
cubaya, Mixcoac, en provincia: S.L.P. el Barrio de San Miguelito, en Monterrey el de San
Luisito, etc.

El estudio de la estructura, las acfividades y la imagen de la ciudad se basa en tres escalas
o niveles, partiendo de lo general a lo particular: m

1a. Escala, es aquella en que la ciudad es observada en
su fotalidad, es decir, tomando en cuenta todo el espacio
que ocupa.

2a. Escala, la del distrito, que corresponde al nivel de ob-

servacién por barrios o sectores caracieristicos, como \
colonias habitacionales, centros o conjuntos urbanos, zo- _—

nas industriales, efc. Son zonas relativamente grandes en T

las que el observador puede ingresar con el pensamiento. %
. . e TN

3a. Escala, corresponde al nivel de estudio de los sitios

que infegran a la escala anterior. Aqui aparecen los no-
dos como focos estratégicos a los que puede entrar el ob-
servador.

Existe ofro tipo de nodo, caracterizado por un espacio, un
arbolado o una actividad que son sumamente tipicos.

Los nodos pueden ser al mismo tiempo confluencias y
conceniraciones. Al igual que los barrios, .los nodos pue-
den ser inirovertidos o exirovertidos. Los barrios fienen di-
versos fipos de limites; unos son rigidos, definidos, preci-

s0s, ofros pueden ser suaves o inciertos. _ e
_ﬁw% v /‘\
¢ 3

La impresién que la gente fiene acerca de su ciudad es el resuliads de la interrelacién que
se da enire el observador y su medio ambiente. Esta inferrelacién no es solo visual. Va
unida a una serie de impresiones de ofro tipo como: olores, memoria, simbolos, expe-
riencias, costumbres, etc. ..que afaclan a cado persona de acuerdo a sus condicionas
particulares,
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La percepcidn dal medio ambiente genera en cada persona unal imagen mental de las
partes de la ciudad en mutua relacién fisica, esta le servird, principalmente, para orientar-
se y desplazarse dentro de la ciudad. Es también por medio de ella que entienden la for-
ma y esiructura de su ciudad. \

Existen ciudades que por sus cualidades ambientales crean en sys habitantes imdagenes
muy claras, las cuales permiten que la gente se oriente, se despla:e sin dificuliades y ten-
ga también una idea clara de la estructura y forma de la ciudad. En este caso, la pobla-
cién se siente mds identificada con su civdad, al poder comprendgrla. Existe también otro
caso: ciudades que por su cacs ambiental provocan en sus habitantes imégenes poco cla-
ras generando dificullades de orientacién dentro de la ciudad lo cyal hace que la imagen
de la estructura y forma de la ciudad sea confusa. El resuliado en este caso es que la

gente no se identifica con su ciudad, al no poder entenderla claramente

Entre las diferentes imdgenes mentales que los habitantes de la|ciudad fienen, existen
puntos en comun, es decir, que la mayorfa o grupos muy grandes ‘de personas entienden
de igual manera parte de la ciudad y sus interrelaciones. Estos purios en comin generan
una manera colectiva de entender la forma y estructura de la ciugud, esto es lo que lla-
mamos lo imagen de la civdad. Esta se obtiene a través de los esp?cios abiertos publicos.
Por lo tanto podemos decir que cada ciudad tiene una imagen de la cual participan la
mayoria de sus habitantes.

Toda obra arquitecténica o urbana afectard los defalles y, a menydo, el conjunto de la
imagen de la ciudad. Esta se puede analizar exclusivamente desde gl punto de vista fisico,
es decir, considerando Unicamente los elementos fisicos naturales|y ardificiales que con-
forman la ciudad:

Los contenidos de las imagenes de la ciudad, pueden ser clasificados dentro de cinco tipos
de elementos:

Sendas o vias: son las rutas de circulacién que utiliza la gente para desplazarse (calles,
senderos, canales, vias férreas, efc.). la gente observa la ciudad mieniras va a través de
ellas. Conforme a estas vias se organiza y conecta los demas elemertos ambientales. Para
muchas personas son estos los elementos més imporiantes en su imagen de lo ciudad.
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Bordes: Son los limites de una regién o zona de la ciudad, o la frontera que separa una
regién de ofra. Por sjemplo una plaza, cruces de ferrocarril, limites de la ciudad, calles o
parques que separan dos barrios, muros, rios, elc. También pueden ser lineas segin las
cuales se unen y relacionan dos zonas o regiones diferentes y que el observador no usa.

Estos elementos constituyen puntos de referencia y organizan las interrelaciones entre to-
dos los elementos fisicos de la imagen de lo civdad.

Distritos, barrios o sectores: una ciudad esté integrada por sus distrifos (su centro, zonas Q\
antiguas o viejas, colonias residencidles, zonas industriales, suburbios, colonias proleta-

rias, zona universitaria, etc.) también conocidos como barrios, sectores o zonas. Estos

pueden ser de diferentes tamafios y formas, teniendo cada uno de ellos un carécier pecu-

liar que lo identifica.

Algunos distritos muchas veces no tienen limites definidos, sino que estos van desapare- X
ciendo paulatinamente hasta fundirse con ofro distrito. Son secciones de la ciudad de di-
mensiones medianas y grandes en que el observador entra.

Esto es, centros de actividades, lugar de convergencia de importantes calles, puntos de
terminacién de transportes, efc., es decir, son los sitios en los que se da mayor confluencia
de poblacién. O bien pueden sencillamente ser concentraciones debidas algin uso parti-
cular, como una esquina o una plaza donde se reune la gente. Algunas veces estos nodos
constituyen el foco o corazén de un barrio o de toda la ciudad e irradian su influencia y se
vuelven un sx’rqbolo. (zécalo, zona comercial, estacién de transporte, etc.)

i

|

~ ” . : e

Nodos: son los puntos estratégicos de la ciudad, en que el observador puede ingresar. i
{

|

]

i

Hitos o mojones: son los elementos fisicos que visualmente son prominentes dentro de la
ciudad. Son también puntos de referencia, pueden ser: un edificio, una seAal, una monta-
“fa, una tienda, una fuente, una escultura, elc.. Se pueden percibir desde grandes distan-
cias o solamente dentro de un entorno determinado. Los hitos o mojones, ayudan a que el
observador se oriente dentro de la ciudad y pueda también identificar un sitioc o una zo-
na. Un buen hito es un elemento distinto, pero armonioso, dentro del paisaje urbano.
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Ninguno de los elementos descritos existe aisladamente. Los barrios estan organizados
con nodos, definidos por bordes, atravesados por sendas y regados de hitos. Como se
expresé anteriormente, estos elementos se pueden deteclar a tres diferentes niveles: a ni-
vel ciudad, a nivel distrito y a nivel sitio.

o’ R
s
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PATRONES DE DESARROLLO DE LAS CIUDADES.

Debemos definir lo que es densidad de poblacién, ... “el némero de habitantes en de-
terminada Grea”... esta se puede indicar en kilémetros cuadrados, hectdreas y/o en me-
fros cuadrados; partiendo de lo general a lo particular, si estudiamos una gran regién que
ocupa muchos kilémetros usaremos esta escala y principalmente el estudio del kilémetro
¢cuadrado. AX ~T

A un estudio de escala media usaremos: BX
hectéreas, que en verdad es la mds solicitada. - U
. . cx
Y a niveles locales, como densidad de habitan-
tes por casa, la de metros cuadrados. o
| COM P QEAADA
Si en una determinada drea o superficie, fene-
mos sélo casas unifamiliares, la densidad serd Ji
inferior: dispersién con baja densidad, a una supellFm&H -~ I PoLIGONAL
zona en que se tiene ‘sélo altos edificios: con- ~ | ABHAS. ¥ —
centracién con alta densidad. Ejemplos: el Pe- — j——
dregal de San Angel y la Unidad Habitacional — el
de Tlatelolco: —— i et
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DISPERSION Y BAJA DENSIDAD:

En este sistema la estructura de una ciudad se desarrolla en una drea extensa, dando [u-
gar a una dispersién de sus adlividades y una baja densidad de poblacién y de ocupacion
del suelo, como seria el caso de Ciudad Judrez, Los Mochis, Guadalajara y Ciudad Obre-
gén. Se propicia el incremento de dreas verdes, parque y campos deportivos, asi como
permiten la fenencia de jardines y huertos privados. Posibilitan una mejor ventilacién y
limpieza del aire. Como desventajas se encuentran las siguientes: ocupan una gran canti-
dad de suelo urbanizado, dificultan la implementacidn de transporte publico y presionan a
la poblacién al uso del automévil y el trastado a grandes distancias. No propician fugares
comunes, como; cafés, plazas, zonas pealonales, efc. Los servicios urbanos y el equipa-
miento son poco accesibles, la infraestructura y las calles son de mayor extensidn y, por o
tante, més costosas.



-72-
CONCENTRACION Y ALTA DENSIDAD :

En este sistemna la estructura urbana de una ciudad o parte de ella se desarrolla en una
area reducida ocasiondndose una concentracién de actividades y alta ocupacién del suelo,
como seria el caso de: Guanajuato y Zacatecas, casco histérico de Querétaro y San Luis
Potosi. Son ciudades en la que los costos de implementacién y mantenimiento de infraes-
tructura y calles resultan relativamente reducidos y que facilitan la introduccién de los ser-
vicios municipales. Permiten optimizar las distancias y recorridos, siendo todo mds accesi-
ble. Requieren de menos suelo o tierra urbanizada. Facilitan el movimiento peatonal y
propician el conocimiento entre los habitantes y la integracién social. Propician el surgi-
miento de lugares de convivencia, fales como: cafés, plazas, portales, librerfas, fiendas,
etc. Hacen mas eficientes el transporte publico. Como desventajas se encuentran las si-
guientes: son escasa las grandes dreas verdes, parques y campos deportivos, en ciertos
casos tienden a propiciar congestionamientos viales y de servicios, propician la construc-
cién de edificios altos, no son adecuadas para el transporte en automévil y dificultan el
estacionamiento de vehiculos, son mas propicias a la contaminacién atmosférica y requie-
ren de un mayor nivel de organizacién social y de experiencia civica.

A

o

J by

BARRIOS Y DISTRITOS:

La estructura de la ciudad se organiza a partir de barrios cada uno con caracteristicas
propias de arquitectura, paisaje, topografia, aclividades, etc. Que se han mencionado en
este trabajo, y aqui debemos recalcar sus cualidades, como: ser fécil de comprender al
permitir un mejor sentido de orientacién a sus habitantes, las caracteristicas de distrito o
; barrio como forma de estructurar la ciudad propicia una relativa autosuficiencia de cada
\ uno de los barrios facilitando la organizacién de la ciudad. El habitante se identifica con
i su barrio, existiendo una mayor participacién ciudadana. Propicia la variedad de la ex-
! presion fisica y cultural de los diferentes sectores que conforman la ciudad, Cuando se lle-
! va al exiremo el concepto de barrio, pueden producirse territorios impenetrables de gru-
pos o clases sociales.

A
7 ity

e 7\{&%;_—_}\ S e



.73

EDIFICIOS ALTOS CON POCA OCUPACION DEL SUELO

En este sistema las actividades de la ciudad se eslrucluran a partir de edificios altos y ais-
lados, quedando grandes dreas abiertas como son el caso de: Ciudad Universitaria, en
México, D.F. el conjunto habitacional de Tlateloico o el Centro Medico de Occidente en
Guaddlajara, Jal.

Propicia la implementacién de éreas verdes, parques y campos deportives, facilitan el
movimiento peatonal. En conjuntos urbanos, tales como universidades, centros hospitala-
rios, ceniros de trabajo burocrdtico, elc., facilitan la conceniracién de diversas actividades
al mismo liempo que dejan dreas libres amplias. En lugares tales como zonas de recarga
acuifera, zonas boscosas o zonas de fopografia accidentada, permiten una concentraciéon
de actividades y alta densidad, al mismo tiempo que permiten salvar obstaculos o elemen-
tos nalurales. Facilitan la orientacién para asoleamiento y ventilacién de los edificios, pue-
den estos funcionar como punto de referancia y propiciar vistas panordmicas. Sin embar-
go, es dificil crear espacios urbanos a escala del hombre, son poco flexibles a los cambios
fisicos y de actividades. No se propicia la comunicacién enire los habitantes y usuarios.
Propicia grandes dreas concentradas para estacionamientos de automéviles (inclusive es-
tacionamientos verticales).

EDIFICIOS PEQUENOS CON ALTA OCUPACION DEL SUELO:

Este es un patrén de desarrollo que estructura la ciudad o partes de ella a partir de edifi-
cios de poca altura (1 a 2 pisos), con uso intensivo del suelo y pocos espacios libres. Como
es el caso, de las ciudades de Ledn, Guanajuato, y la Piedad, Michoacdn.

La arquitectura de este tipo de desarrollo resulta fécil de realizar y poco costosa, propician
ol contacto del habitante con la calle, la plaza, los arboles, etc. En climas desérticos o se-
mi-desértico, propician microclimas més agradables, son flexibles a los cambios de activi-
dades y se adapian a topografias deficiles. En climas tropicales himedos dificultan la
ventilacién, no definen claramente espacios urbanos de importancia para toda la pobla-
<ién, como plazas centrales, zécalo, paseos y avenidas principales dificultan la implemen-
tacién del equipamiento a nivel urbano y en terrenos pianos pueden ser sumamente mo-
nétonos en su paisaje y dificuliades de orientacion para la poblacién.
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EL NUCLEO DE LA UNIDAD VECINAL. EL CENTRO DE BARRIO.
EL CENTRO URBANO.

Actualmente los viejos centros de las ciudades se estdn perdiendo y salen ofros en nuevos
barrios residenciales, en niicleos vecinales , en ceniros y subcentros de barrio.

El corazén de la civdad, como se llamé hace algunos afios, debe ser grato, amable, hu-
mano y en esa farea al disefiador urbano y el arquitecto interviene de manera decisiva.

Nuestro centro, de origen latino, ceniro de reunién social de la poblacion. En la historia,
recordamos el &gora griego, el foro romano, la plaza de la catedral; que fambién fueron
centro de reunién, de comercio, de religién y los espacios politicos que fueron anexéndo-
se al paso del tiempo.

Al final del siglo XIX, en Inglaterra se crea la Ciudad Jardin de Letchworth, siendo su pre-
cursor Ebenzer Howard y los arquitectos urbanistas: R. Barry Parker y Sir Raymond Unwin,
en la que por vez primera se disefia como centro de equipamiento urbano para una po-
blacién de 32,000 habitantes.

Es necesario estudiar el centro, ese corazén de la ciudad y, en general, el de los centros
de vida comun, que se nos presenta actualmente fempestivo y necesario.

Muchos urbanistas de la actualidad han concenirado sus estudios a la zonas suburbanas,
con lo que lo descentralizacién ha venido a ser una palabra de vanguardia.

La vida ha ido abandonando los antiguos centros, las zonas de negocios y comercio han
ido desarrolldndose espontdneamente a lo largo de las nuevas arerias y calles principa-
les. Pero esas calles quedan répidamente congestionadas, se debe parar ese proceso de
descentralizacién cuando es desordenado y crear una corriente contraria quizd de
“recentralizacién” para recuperar los centros de las ciudades nuevamente como comer-
cio, administracién, salud, ete. Pudiera ser que en este plan se crearan nuevos centros
comunes {de nuevos corazones) que vengan a sustituir los que fueron destruidos por aquel
crecimiento desordenado. Si es asi, debemos estudiar las caracteristicas que deben reunir
@s0s nuevos centros.

Debemos aceptar en un principio qus los lugares de reunién piblica, tales como plazas,
paseos, cafés, eic., donde la gente pueda encontrarse libremente, estrecharse fa mano y
elegir el tema de conversacién que sea de su agrado, no son sélo cosas del pasado, y
que , debidamente tendremos que adaptarlas a las exigencias de hoy, y tener estas un lu-
gar en nuestras ciudades.

El centro, nicleo, corazén de la ciudad, es el elemento esencial de todo verdadero orgo-
nismo o comunidad de personas consciente de su propia personalidad. Es necesario hacer
precisa la creacién de un especial ambiente, tanto: fisico, psicolégico, social y econémico,
como estélico funcional y 1égico. Deben encontrarse drboles, agua, sol y sombra.



Si queremos darle a nusstras ciudades una forma de-
finida, debemos clasificarlas y subdividirlas en: secto-
res, estableciendo ceniros o niicleos para cada uno de
ellos.

Alrededor de estos nucleos se desarrollard la vida de
la comunidad, en que los peatones gozardn de prefe-
rencia sobre los intereses de la circulacién y de los ne-
gocios, con distancias tales que puedan facilmente ser
recorridas a pie. Un cardcter arquitecténico que resul-
te agradable a la vista y en general todo lo que con-
tribuya a que la gente se encuenire bien alli, areas:
verdes, culurales, abiertas, cerradas, remaies visuales,
agua en fuentes, esculturas, para todos los gusfos,
Siendo todo lo contrario a lo que la mayoria de las
ciudades han adoptado como la calle mayor en que
solo el comercio tiene la primacia.

* Unir a la gente. Facilitar los contacios directos y el libre intercambio de ideas.

* Centro de reunién comunitario, comercial, social, civico - politico y administrativo; con-
tendrd recreacién y diversién, con especidculos e informacién general a los turistas y a
los locales.

* La forma y esiructura de sus edificios deberdn tener en cuenta ademds del factor estético
el mantener los contactos sociales.

Estos coniactos existieron en otra época en nuestras ciudades y fue en ellos en donde se
molded nuestra civilizacién, A través de los siglos, las personas han venido reuniéndose en
los parques publicos, mercados y plazas; en Europa: en las estaciones de trenes princi-
palmente; también de autobuses y.en aeropuerios. Ejemplos de esos grandes centros de
reunién europeos, los encontramos, inadecuados pero existen en las grandes ciudades:
Trafalgar Square, Picadilly Circus, los cafés de Paris, las Galerias Vittorio Emanuelle
de Milén. Y en América: EL Times Square de New York y todas las Plazas de Armas o
Mayores de las ciudades de Hispanoamérica.

Todos estos lugares se mantienen acfivos gracias a la gente y muestran que existe la ne-
cesidad de reunirse.

La creacién de estos centros debe ser tarea del gobierno federal, estatal o municipal, para
no dejarla solamente a las especulaciones privadas, comerciales y viceversa; es necesario
cumplir con los sectores: salud, educacional, cultural, etc., financiados con fondos publi-
cos, pero no ser los Onicos. A los actuales centros de barrio de la Ciudad de México no va
la gente porque no estan completos, solo se acude por asistencia pero de ningGn modo
funcionan comercialmente y menos aGn como lugares de reunién del barrio o colonia. La
delegacién {el edificio y plaza) pudiera llegar a ser un centro de reunién, pero nos inspira
mds bien miedo que respeto. ’ ’
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El nicleo debe ser apto para que la gente se redina li-
bremente en torno a cualguier afractivo. En el deben
poder tener lugar tanto reuniones previamente proyec-
tadas como esponidneas.

Lo primero que se hace al disefiar una ciudad es sub-
dividir el terreno en varias zonas o barrios, segin el
uso que piensa ddrsele (industrial, comercial, residen-
cial, etc.) Cada uno de estos barrios necesita su propio
centro o nicleo, en su conjunto resultard una red o
constelacién de centros de la comunidad interconecta-
dos entre si.

Requisitos indispensables del centro: —_
* Separacién entre peatén y vehiculo.

* El terreno interior destinado exclusivamente al pea-
16n o seq, protegido adecuadamente del vehiculo.

Civedacicn *
* El terrenc perimetral para la circulacién de vehicu- Pga{,.,,ml
los, el transporte y medios motorizados en general.
Encontrar en esta zona lugares apropiados y oporiu-
nos para estacionarse.

* Los elementos de la naturaleza deben armonizar con
los edificios y con sus formas arquitecténicas, sus valo-
res pldsticos y con sus colores.

* Sentido de proporcién expresado por la distinta altu-
ra de los edificios. Elementos bajos que mds puedan
interesar a los peatones en sus paseos cotidianos,
elementos altos con uso de elevador y alturas inter-
medias, buscando con ellos el contraste. VEHicutos

COMUNIDAD

* Dar variedad y animacién: espacio y forma, torres-
patios, espacios abiertos-cerrados™ .

* Las formas deberdn ser expresion de fa cultura de la
poblacién, de los condcimientos técnicos con los que
se cuenta y por encima de todo de un nuevo sistema
de vida. : Co

* Se a dado por ;:errdr_(le:har) los abierfos y (I galerias.

p



Elementos que forman parie de los ceniros.

Edificios administrafivos, museos, bibliotecas puiblicas, teatros, salas de concierto, centros
de recreo, Greas desfinadas al comercio y al deporte, parques, paseos peatonales, plazas,
centros de atraccién turistfica y artesanal, hoteles, salas de exposicién y de conferencias,
salas de espectdculos, de convenciones, de exposiciones y conferencias, efc.

Centro Civico y comercial para la ciudad de Calli, Colombia. Para 700,000 habitantes.
(P.L. Wiener y J.L. Sert en colaboracién con un grupo local ).

* Los edificios deberdn ser funcionales, con expresién arquitecténica a una mayor riqueza
pldsfica y mayor calidad escultérica, jugarén un importante papel: el color, la textura en
disefio gréfico y en el disefio industrial, la pintura mural y la escultura monumental.
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Un nuevo acercomiento enire las artes pldsticas enriquecerd ol lenguaje urbano-
arquitectdnico, y esta colaboracién ayudaré a la propia arquitectura a desarrollar mayores
valores plésticos y mayor calidad escultérica® .

Al idear los centros de vida comdn de una ciudad, el arquitecto-urbanista se enfrenta con
un proyecto civico que asocia al disefio urbano con el disefio arquitecténico. La vida
comunal dard forma a los corazones de la aldea, del distrito, sector o barrio de la ciudad,
de la ciudad misma. Como ya se comenté anteriormente, la historia nos demuestra que es
precisamente en estos lugares de publica reunién donde se han alcanzado la mas feliz
integracién de las ortes.

Estudios para el nuevo corazén de la Ciudad de Lima, Pero. (P.L. Winer, J.L. Sert y la Ofi-
cina Nacional de Planteamiento Urbano).

8 1L, Sert.
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LOS CENTROS DE NEGOCIOS
Parque de negocios (Business Park de otros puisg}sL

-

Las instituciones que se instalan en un parque de negocios se deben integrar absoluta-
mente en el trabajo y lo diversién. Generalmente son edificios sedes que albergan
firmas famosas con sélidos fundamentos técnicos® implantados en paisajes artificiales que
permiten al personal de la empresa: disfrutar del paisaje mientras acceden en coche o
transporte coleclivo hasta la puerla de la oficina.

Se busca homogeneizar las necesidades de productividad, las aspiraciones del peatén y
del empleado y la imagen tecnolégicamente punta de las firmas con una muy buena ar-
quiteclura. Requiriéndose para esto el esfuerzo mtiiple y combinado de un nutrido equipo
de promotores, urbanistas, arquitectos, paisajistas, agencias de relaciones piblicas, com-
pahias comerciales y arrendatarios.

E! parque de negocios ideal debe integrar un lugar de trabajo en un escenario rural per-
fectamente dispuesto. La relacién de edificacién es del 25% al 30% de la superficie, de
modo qus el espacio libre supera con holgura el espacio de oficinas,

En la realizacién de un parque de negocios, ef punio
mas critico que debe decidirse es su emplazamiento.

Debe encontrarse cerca de una autopista © mejor en
el cruce de dos o de més. En las proximidades de una
gran conurbacién o distrito metropolitano que posea
un cenfro comercial consolidado y una red rapida y
eficaz de transporfes piblicos. Mo debe quedar lej
de un aeropuerio internacional.

% En México serén edificios de lujo, con oficinas corporativas de empresas como: General Motors, Nissan,
Neaflé, IBM, atc., infegrados con firmas comerciales de mercado de almacén, como: El Puerlo de Liverpool,
Palaclo do Hierro, efc.;y de abasto como Aurreré, Comercial Mexicana, Gigante, elc.; generando filiales en
tiendaa de importaclén como: Price Club, Mega, Home Marl, elc.
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Lo geografia, geologia y orografia del terreno deben ser tales que la urbanizacién supon-
ga una mejora significativa de las cualidades paisaifsticas de la zona, a pesar de que una
intervencién de esta indale signifique construir edificios en un enforno rurai que estaba sin

urbanizar.

En el factor econdmico es preciso fijar una férmula que ligue el precio del terreno y la ca-
pacidad de proporcionar a la urbanizacién el nivel adecuado de calidad. E! equilibrio se-
ré: calidad-costo-valor ® .

Los parques de negocios, pracisan una considerable superficie de suelo, con dreas verdes
abundantes, canales, paseos, lagos, jardines y demés elementos constitutivos, ha de inte-
grar vias de comunicacién secundarias y terciarias, matriz de instalaciones de servicios,
estacionamientos de gran densidad y la integracién de los edificios privados que ya se hi-
cieron referencia.

Las distintas zonas que lo integran, deben considerarse como barrios, por un lado un di-
sefio infegrado que las dote de identidad propia y por ofro, una arquitectura especifica
que respete los fenémenos urbanos o rurales del drea concreta con la que cada zona limi-
ta.

Cuando menor famaiio tenga un parque, mayor serd la probabilidad de que sus alrede-
dores lo desborden y menor es la de poderse permitir edificios de equipamiente urbano.

En Radburn, una urbanizacién que se hizo en Nueva Jersey en 1928 que planteaba el
tema de la propiedad generalizada de coches, los vehiculos se dejaban en la periferia y
las supermanzanas de vivienda daban la espalda a lo carretera y el frente a espacios
abiertos de cardcter peatonal 4,

Cuando en la época de los afios sesentas, empeoré la contaminacién producida por los
coches, se activé la creacién de entidades comerciales en lugares alejados de los nicleos
urbanos. Durante la década de los afios setenta se experimentaron en Estados Unidos
promociones empresariales en aquellas mismas éreas. Se planificaron barrios comerciales
y de negocios separados del cent olectivos, jardin
grandes esfacionomienfos.—7"""'~:ﬁ AR C ngll ST |

B A
a . . o N

Se deduce que el terreno existents fiene un valor intrinseco bajo y que puede adquirirse en funcién de
una férmula econdmica, que proporcione dividendos a la inversion. (Fraccionador-cliente).
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La calidad de un parque depende exclusivaments de la de quién lo usa y lo recorre.
Cuando la promocién de éstos estaba en sus inicios, su arquitectura era poupé_rrimo lo
mismo que el paisaje; se componia de construcciones destinadas a la fabricocl‘én o.cl
montaje de equipos, y se encontraba solo a un paso de lo que es la zona comercial o in-
dustrial. Los parques de negocios han evolucionado hasta convertirse en el entorno
apropiado para empresas de perfil alto y tecnclogia de punta que quieren exhibir su pres-
tigioso producto asociado a un buen disefio arquitecténico, artistico y paisajistico.

Los analisticas de la gestién empresarial sostienen la existencia de una fuerte conexién
entre la productividad y la calidad del lugar de trabajo. Si se compara con el centro de la
ciudades, aquejado de problemas de transporte, contaminacién, seguridad civdadana y
sanidad, el parque de negocios en ofros paises (E.U.A. e Inglalerra) no lo consideran co-
mo un tipo de suburbio industrial extendible en torno de algunas cercanas viviendas, sino
como un conjunto puro, tipo aldea, barrio, que ofrece fécil acceso, agradable estancia y
cémoda salida; las calles tiene ancho suficiente, los bares son tranquilos, ir al banco signi-
fica pasear junto dl lago, su nivel de poblacién viene fijado por las consiantes de densidad
y ocupacién, como su entorno supone una inversién elevada sdlo estd al alcance de firmas
muliinacionales.

La densidad de un parque se inicia con la reserva del 40% del terrenc como espacio libre
para garantizar aquellas condiciones implicitas en una conciliacién de la escala y el con-
texto con la viabilidad econémica. No obstante en muchos parques se ha aplicado una
adificacién de 23 mis? de techo por m? de terreno, un caj6n de estacionamiento por em-
pleado. La infraestructura de servicios y las relagiones entre espacio libre y superficies
construidas determinan la vialidad, de manera que, cuando se trala de diseiios bien reali-
zados, la férmula proporciona resuliados satisfactorios. En cuanto al trazo de estos centros
as necesario conservar la nocién de comunidad con plazas, plazuelas y todo elemento
que funcione para llamar a la gente a convivir, a platicar, que la densidad varfe en todo el
parque, es condicionante para el ‘disefiador urbono evitar la monotonia con pequerios
desniveles y andadores a través de grandes ejes de composicidn que terminen en remates
visuales agradables sin alargar las vistas, el uso de hitos internos como: fuentes, esculturas
y espacios a cubierio localizando escaleras eléciricas en el centro de grandes claros libra-
dos, haciendo alarde de destreza en cuanto a los materiales y técnicas usadas. También
se deberdn establecer seclores o barrios de referencia que permitan reconocer estrategias
en cuanto a la zonificacién de los edificios comerciales, empresariales, recredfivos y de
cualquier fipo apegado a la ocupacién y uso del suelo que permitan las autoridades co-
rrespondientes.

El cambio de los sectores mercantiles, que como ya se menciond, siempre ha ocupado el
centro y de los gigantes de la industria que también lo abandonan para asentarse en te-
rrenos rurales, sustituyendo al mensajero y la sala de juntas por el video, el fax y la tele-
conferencia que son los principales protagonistas para estos nuevos centros combinados,
quizd se esté dando la mayor oporiunidad en este siglo de remodelar el corazén de las
ciudades, siendo labor indiscutible del disefiador urbano quien a su vez deberd de parti-
cipar aclivamente en la creacién de los nuevos centros empresariales o de negocios.
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Los urbanistas y los arquitectos, aleccionades por las experiencias elaboraron nuevos pro-
gramas que, evitando los déficils que presentaran los parques de la primera generacién,
ufilizaban las cualidades de la vida ciudadana para realizar promociones comerciales que,
aunque pequefias, procuraban crear un sentido del lugar y una sensacién de comunidad.

Los parques empresariales de la segunda generacién de mas éxito, no se alslan junto a
una autopisia, a las afueras de los grandes urbes; cada vez con mayor frecuencia llenan
vacios de la periferia urbana en un intento de entrelazar y vivificar identidades suburbanas
o de paliar en lo posible, el perjuicio visual infligide por las primeras industrias ligeras y
acentuado por las nuevas tecnologias. Chiswick, Londres. Inglaterra. {Anexo 8, pag. 82-A)

La tercera generacidn: la promocién del barrio.

La escala, el emplazamiento y la densidad constituyen el trio de elementos que distingue
las promociones de la tercera generacion del resto de la floreciente familia de parques de
negocios. Las buenas ideas crecen por fuerza y los parques urbanos crecieron en tal me-
dida que resulté imposible cubrir sus necesidades de suelo dentro de los limites reconoci-
bles de las conurbaciones. Pero segtn crece la ideq, el criterio varfa.

La idea base {en los parques de la segunda generacién) reside en la compatibilidad del
emplazamiento y el transporte, especialmente en que los empleados puedan desplazarse
desde y al trabajo a pie, en bicicleta, en autobus y en coche. Cerca de las ciudades dormi-
torio o de los aeropuertos situados en las ofueras de las ciudades es posible encontrar
suelo a bajo precio para hacer un parque de 40 a 2000 heciéreas. Asi pues, no es extra-
iio que el vehiculo a motor sea el medio de transporte mas comin y un factor importanie
en la ecuacién de la densidad.

A gran escala, el parque de la fercera generacién puede ser una contribucién a los domi-
nios publicos y privados, en tanto que facilite a las empresas tecnolégicamente avanzadas,
que no podrian rendir como debieran en el entorno focal de {as ciudades, un paisaje ideal
en el que funcionan éptimamente.

La cuarta generacién: nuevas civdades.

Las promotoras de parques de negocios se han escudado en la posibilidad de impulsar la
dindmica de empleo para convencer a quienes legistan de que un plan que contemple
mdltiples usos, que comprenda viviendas, locales comerciales, centros de enseranza y lu-
gares de recreacién, por citar algunos ejemplos posibles, merece alguna variacién en el
plan de urbanizacién de la zona. El resultado es una emergente cuarta generacién de
parques de negocios, de urbanizaciones totales que forman un distrito auténomo de ba-
rrios intercomunicados que acaban pareciéndose en su conjunto a una ciudad o pueblo
high-tech. Mieniras que los parques de la tercera generacién surgieron de zonas indus-
triales o comerciales, perfectamente definidas, adosadas a la periferia de new towns, los
de lo cuarta generacién han cerrado el circulo para transformarse en auténtica ciudad de
nueva plania. Todos los parques emprescriales de la cuarta generacién precisan de una
ingenieria social muy avanzada. En el mayor de los casos, aunque su numero sea reduci-
do de momento, pueden convertirse en hitos de importancia y valor regional y estatal.
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EJEMPLOS DE PARQUES DE NEGOCIOS:

PRIMERA GENERACION.
1. HAMPSHIRE CORPORATE PARK. 7.3 has 1986 HGP Greentree
Hampshire, Inglaterra. 1988 Allchurch Evans, LTD.
2. THAMES VALLEY PARK. 2.05 has 1990 Broadway Malyan
Berkshire, Inglaterra. Addiestons, Surrey.
SEGUNDA GENERACION.
3. ANTRIM TECHNOLOGY PARK. 8.97 has 1990 Kennedy Fitzgerard
Antrim, Irlanda del Norte. and assoc. Belfast, Idanda.
4. CHISWICK PLACE. 14.00 has 1990 Norma Foster y Richard
Chiswick, Londres, Inglaterra Rogers. Terry Farrell
Parnership LTD.
TERCERA GENERACION.
5, STOCKLEY PARK. 160.00 has 1986 Arup Associated.
Heathrow, Londres, Inglaterra. 1990 lan Richie {fase 1)
1995 Erik Parry {fase 2)
6. VINTAGE PARK. 13000mis® 1989 Leason PomeruyAssoc
Foster City, California, ULS.A.
7. AZTEC WEST. 63.00 has EN C. Thorpe, Architects.
8. Almondsbury, Bristol, Avon, Inglaterra, Sussex, inglalerra.
9. BIRMINGHAM BUSINESS PARK. 60.00 has EN Thorpe, Architects.
Birmingham, Inglaterra. 30,000 mis? CONST Plano Dir: Auckett A
10, SOLENT BUSINESS PARK . 100.00 has EN  Auckelt Assoc.
Faraham, Hampshire, Inglaferra. CONST Plano Dir: Comares |
CUARTA GENERACION.
11. MARINA VILLAGE. 74.00 has EN C. Leason Pomeroy Assoc.
Estuario de Qakland, Alameda, California, E.U.A.
12. BURBANK GATEWAY CENTER. 86 20 hos EN Leason Pomeroy Assoc.
Burbank, California, E.U.A. CONSTRUCCION
13. CARNAGIE CENTER. 227.00 has 1990 ( 76% ) Stubbins Assoc.
Princeton, Nueva Jersey, E.U.A. 1998 Se terminard. Inc.
14. HARBOR BAY 170.00 has En C. Leason Pomeroy Assoc.
Alameda, California, EU.A. CONTRUCCION
15. SANTA FE, ( ZEDEC) MEXICO 850,00 has. 1993 Departamento del D.F.

Delegacién Alvaro Obregén, D.F. 2000 Sermet, S.A. Arq. Varios
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3.3. LA CREATIVIDAD. EL CROQUIS COMO APOYO
LOS SIGNOS Y SIMBOLOS DE EXPRESION.
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EL CROQUIS, COMO APOYO

Cuando se llega a tocar el tema de la creatividad en el diseiio, conviene emplear como
referencia foda la gama de escalas y contextos conceptuales. Las oportunidades de mos-
trarse creativo existen en un campo muy amplio que va desde la filosofia vital del disefa-
dor, la expresién generalizada del disefio urbano hasta la expresién delallada del edificio
o elemento arquitectdnico cuando se trazan los dibujos®* . )
Al estar bien informado, y conocer gran parie de los conceptos que se han empleado en
el diseiio a través de los tiempos, serd probablemente el mejor juez de una verdadera ca-
pacidad creativa, pues podrd juzgarla en comparacién con un vocabulario muy completo
de enfoques, que bien sabe fue usado en el pasado.

La creatividad debe promover un logro mds eficiente y efectivo de las metas deseadas.
Suele existir la idea equivocada, especialmente entre los proyectistas principiantes de que
en todo trabajo de disefio se estd obligado a “ser diferente” y creativo. A veces existe una
ansiedad de “originalidad” sin que se haya entendido primero el proyecto. Es importante
aprender a buscar en el problemo fuentes de creatividad, pues gran parte de los proble-
mas ofrecen oportunidades de lograr un disefio creativo, que nunca podrian ser igualadas
por el solo esfuerzo mental del proyedtista. En lugar de esforzarse por “ser creativo”, el
proyectista debe responder creativamente a los hallazgos surgidos del andlisis del proble-
ma. Ser creativo es cualidad de los disefios , no de las personas. Y debe ser en la forma
del disefio urbano, del o los edificios donde el proyectista espera ver los resultados de un
disefio creativo, se haya presentado desde la planeacién el andélisis, desde la planificacién
la sintesis, del problema, la funcién, el espacio, la geometria y sl contexto® .

EL CROQUIS. El hacer un dibujo répido e inmediato (creativo), estilizado o tipificado por
su propio disefador que trata de expresar su idea que tiene sobre el tema en particular,
para ser discutida, modificada, comentada, ampliada o recortada. Como el dibujar es el
medio utilizado para expresarnos, se representaran a base de croquis distintos tipos de
soluciones que frecuentemente utilizamos en el diseiio.

LOS SIGNOS Y LOS SIMBOLOS. Con elios se puede llegar o verdaderos trazos urba-
nos, pero es necesario hacer ver aqui, que cada uno de nosofros los podemos crear en
muy variadas formas y que lo que aqui se exprese sirve como apoyo a su trabajo para ha-
cer formas nuevas y un verdadero acervo estilistico.

%4 Lo que para un dissiador es creativo, pudiera no serlo para ofro. Lo que para un abogado es original
g;sudiera no serlo para el disefiador. .

La capacidad para ensamblar y refinar creativamente formas urbanas y arquitecténicas necesita el apoyo
de un anélisis completo, profundo y creativo del problema.
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LAS FORMAS BASICAS GEOMETRICAS

RN

Parfimos de las formas: “_ o
cuadrado O circulo tringulo A ,

y de sus combinados que son importantes de
conocer y recordar sus nombres. cubo

Se expresan bajo estos formas todas las
condicionantes que se nos presenfon
para la solucién del disefio urbano y del
disefio arquitecténico, en cuanto a plantas
de conjunto y edificio arquitecténicos.

esfera I coputla truncada

\/%

prrémlda

béveda de cafén

cano truncado. semi cono

cilindrom medio cilindro

trunccdt%

prisma
cilindro irregular
fruncado N .
o . medio
cilindro
truncado



En el croquis, el arquitecto encuentra
una manera de darse a entender,
fransmitir su creafividad de una mane-
ra rdpida, volumétrica y a escala.

En esta parte del trabajo se exponen
algunas formas de expresarse con
sencillos croquis que acompaiien en
alguna forma a los trazos del disefio
urbano.

""Para dar un énfasis visual a una parte
interesante del conjunto.

De acuerdo a:

1. Un espacio sélido vacio.

2. La proporcién

3. Una pausa espacial )
4. Alrededor de un punto real central.
5. O descentrado.
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En perspectiva respecto a un punto focal

Posicién

C—Lr}fr‘m | 1-"‘ I

Tamarfio - ‘ ; . Progresién

Material : : Textura

e ...Q

Complementacién Nivel Vegelacién




LIMITES DE LA PROPIEDAD

Los limites de la propiedad nos dan
elementos de imagen como con-
dicionantes de proyecto por lo
cual se hace la siguiente descrip-
cién en sus tipos.

Alrededor de la localizacién:

Lenar el terreno con edificios.

Crear en el interior patios bien dis-
tribuidos.

Ubicacién del edificio en una esqui-
na para poder usar con flexibilidad
el resto del terreno definiendo Iqs
limites junto con los rasgos que el
terreno presente.

Ubicacién de los edificios que
permita crear éreas de uso exterio-
res.

Poner muros al terreno y volverlo
una fortaleza. Situar el edificio de
modo que se fome en cuenta su fu-
turo crecimiento.

Borde Suave

-87-

-t

Edificio
existente
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Utilizar el espacio como amortiguador
entre el edificio y la geometria de lote.

Uso exterior de la geometria del drea
como elemento de transicién y los limites
del predio.

Aprovechamiento del paisaje como
transicidn entre las Greas de uso exterio-
res y los limites del predio.

Emplear la geomelria de los limites co-
mo generadora de las formas del edifi-
cio.

La importancia del terreno por la canti-
dad de terreno que lo redea.

Construir el edificio en el limite para con-
tribuir a la escala de la calle

Continvidad del predio con respecio a los te-
rrenos adyacentes.

Construir el edificio en el fondo pcru crear
una vista desde la calle. :




CARACTERISTICAS DE LOS TERR ENOS

Los siguientes ejemplos, [ 7T 4 m

~89 -

de acuerdo a la morfologia o T

caracteristicas fisicas del ferre- .- 1 <
— —— re Lo

no, provocan o dan una P

influencia directa para el dise- =

fiador de espacios y edificaciones.
Predio nivelado por compensacién.

Crear formas en el predio. ___/' — . predie

Cortar y llenar para crearle al edifi-

cio una plataforma. —_—

Configuracién

Adaptar el edificio al contorno.

Relacién del eje de composicién li-
neal (paralelo) a las curvas de nivel.

Relacién del eje de composucnén
diagonal.

Relacién del eje dé compos:clén
perpendicular. g

Recortar para creque una plofofor-"
ma al edificio.
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El F:'dificio en el terreno.
Por gncima del terreno.
Hundido en el terreno.
Por debajo del terreno.
En una ladera.

Por encima de la ladera.
Hundido en la ladera.
Dentro de la ladera.

Encime de la colina o en el valle o
arriba de él.

En la base del cerro para formar un
drea de uso comén.

Construir en un tferreno plano para
simplificar la construccién. Dejando
dreas para estacionamiento y jue-
gos.

Utilizar el cerro como proteccién.

Pt YA

I e

vienlo frio
visual
pobre
ruido



- Unir colina y edificio para crear un
espacio de entrada.
La colina como fondo del ediﬁcio.\L

27 7
Caminar alrededor de la colina para
llegar al edificic desde el estaciona-

miento, —_—yi

El edificio como contraste de la colina

mansjar el espacio alrededor de la
colina para llegar con diferentes y a
la vista del edificio.

El perfil del edifich al perfil de la coli-
na. v

Recurrir al empleo de curvas para’ir
dando: L

diferentes perspectivas a los edificios.

Aprovechar para el uso exterior.
- e .

Estacionarse abajo y subir l\

edificio principal en la cum-
bre. Visual de 360°.
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El contraste con sl perfil de la colina.

Refortar el perfil horizontal de la coli-
na.

Contrastar o ladera con el perfil o
imitarla.

Relacionar el perfil del edificio con el
terreno

Contrastar el perfil del edificio con el

terreno.

Esculpir el plano de conta&p del’

contorno.

Utilizar un basamento como pedesfél
fungiendo de contacto.

El edificio como espejo.
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CONFORMACION DE ESPACIOS

Estos se pueden conformar por diversos elementos natu-
rales y arificiales, con el uso de la vegetacién, el mobi-
liario urbano y los propios edificios. Por ejemplo: mu-
ros, arboles, escaleras, etc. Como al interior por los
mismos muebles, estantes, jardineras, efc.

Escaleras

Muros de contencién
WanY :

&

Arboles .-

Los _eTpT:ios se pueden relt:]cijnor:




TR

ESPACIO INTERNO Y ESPACIO EXTERNO
Control de la vista.

Cerramiento completo desde

proteccién del sol.

Proteccion del viento.

Control de la vista. 300/“2_
Umbral de cerramiento.
Proteccién del sol. . l6°/l,3
Cerramiento minimo.
Proteccién del viento.

Visuales
Asoleamiento total.
Vientos dominantes.
Ausencia de cerramiento. B l4°‘ 1:4

Elemento arquitecténico

proteccién del sol al interior s . . B ’
Paul Sprelregen e ! ——
proporcién de distancias para la’percepcién de los detalles de la fachada.

45° (1:1)

30°(1:2) )
percepcién: _simulténeq .
de toda la fachada

y sus detfalles.

14°(1:4)
Funcionamiento en “la

fachada ‘como “enmar-.
uﬁ\k que de una vista dISan-\

18°(1:3) .
h J X umbral de permisién de
< las vistas distantes.
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LA ESCALA R

La escala en el disefio urbano es el elemento
que relaciona los ciudades con nuestras facul-
tades de comprensién humana. Disponiendo
las partes componentes en el mismo contexto.

La escala en la arquitectura es el elemento que
relaciona los edificios con nuestra capacidad de
comprensién humana, disponiendo las partes
componentes en el mismo contexto.

Tipos de escala: aplastante

fntima normal _monumental

progresién simple
preparacién sorpresa
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LA ClRCULACION COMO ESPACIO
(i
i1 O

—

Exhibicién Alivio Visual Educacién

Orientacién

UNIONES DEL ESPACIO CON LA CIRCULACION

e B]]  [EEJ ]
Carga doble | m

L]

n Diitj[jD ninlNs
P e Y I
THIESRETND BRI T

spaciamiento graduado ; fj o

Yacio al azar e :




' Vacto graduado.

-Distancias graduadas a partir
del eje en circulacién.

Favorecrengo-vierios

! Tridngulo exterior

interior

ara circulacién cruzada.

Buscando remates visuales.

graduado
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DIFERENCIAS EN TAMANO EN LA ZONIFICACION . El tamafio de los edificios y los
espacios de su contexto dan las caracteristicas que diferencian cada proyecto en su imagen.
externas internas

anits U -

Cuando la orientacién no es predominante

.
S
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Conceptos geométricos en plania para espacios con figura diferente.




AGRUPAMIENTO EN ELEVACION DE LAS FORMAS POR SUS CUALIDADES.
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lziq‘s 0 Dz 0L
' i

Cw:D @ ﬂ._,%‘.';:';._.a_.__.

por su proporcién . .
12 1.1 11 1:3 . 1:1 con 1:4

por su forma

L
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RELACIONES ESPECIFICAS DE UNA FORMA CON LA OTRA

%
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Centros con centros.
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Agrupamientos inadecuados.

i . adecuados:
troslado /3
i3 :
separado
ambos lodos
S
N, B e s
N .
b

Buscar las dreas
jordinadas por
disefio,
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FENOMENOS USUALES EN LA EDIFIC!O
CONFORMACION DEL ESPACIO.

atraccién l

rechazo

Sensacién producida por la |- j d
fachada del edificio.

Amplitud

Los escalones hacia afuera o ==
hacia adentro de la esquina dg______..
una plaza, produciendo una
sensacién de angustiamiento.

Seguridad

Un andador debe estar ilumi-
nado ademés es protegido
contra encharcamientos.

Lo suficientemente ancho

con gente. La gente llama a la

| NSEGUPIDAD.

R LS N At g it b AL B BT

~—Aceiifuacion de VaHicalidad ¥ horizontalidad.

El edificio se acoria, o sea: se baja o se eleva y en eI senhdo honzontul se ulurgu con lu
vegetacién horizontal. : :
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”’33

*  Con el croquis es posible apo-
yarnos en la presentacién del
paisaje. Los trazos de éste los
podemos capfar sencillamente
y seguir nuestro trabajo en el
gabinete.

TN
I

‘ El paisaje se puede represen-
‘;'5# tar de muchas formaos, en este
3 i3 ) caso, hacemos que cobre ma-
L ; “yor |mpor1c|nn:|c| en el fondo. Y
¥ uc‘{\, para jerarquizar es necesario
sombrear sélo lo que se quiere

sombrear.

s .,'}?//«,» gf_x,r

E/‘ ol al frente nos da el
h7marco o volumen del paisaje.
El plano medio es la embar-
cacién y el agua. Como plano
fondo el lomerio.

E! achurado debe hacerse en
un solo sentido,

El primer plano mayor inlensi-
dad {el arbol), el contorno en
el plano medio para dar vo-
" "lumen y finalmente se arma el
telén con un achurado suave y
parejo para constituir el plono
fondo.
TN

SombreGr-achurar.  Palabra
que de uso comdn entre estu-
diantes y profesionales. ™. __
Derivada del francés:

"
S,

plumear, sombrecr con trazos. ?

hachurer, que significa e/

oV o asmne
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Lo que se desea resaltar en este croquis,
es el plano de fondo con sus construccio-
nes, mediante la configuracién répida de
planos. A lo que se llama énfasis del
objeto.

A,
o h“%@}

z‘v ”
L
: : L W
A S v -%\’:\ .
TR,
T
NN

Cal A ety

e . \‘m

4

T
4,
.

Este croquis se detalla en primer
plano y luego se sombrea el
fondo a fin de que pueda leerse
tridimensionalmente y los blan-
cos adquieren mayor fuerza.
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Ciudad que se desarrolla a partir de una esiructura lineal, causada por la linea de palme-
ras en la rivera del rio. Colinas en el telén de fondo.
Ciudades que van desarrolléndose en la faldas de los cerros.

ey 3,
\ ) “‘{E:Z\
I.L

N W R oy

.- b ;

W = T\;Es‘ ik ot
X3
% \‘w‘(‘ N &

u

N
)y
VP
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LA VEGETACION, COMO SIGNOSY SIMBOLOS DE EXPRESION.

£l olemento vegetal responde fielmente a las condiciones impuestas por las
demds componentes del ecosistema, siendo el principio y el final del ecosistema
mismo.

La vegetacién funciona como reguladora del microclima y de la humedad del
subsuelo ol detener las aguas de escurrimiento y permitir su filtracién, evitando la
erosién de la capa vegetal del suelo. Es también el elemento que constituye el
hébitat de gran parte de la fauna y su susiento alimenticio.

La vegetacién modifica el microclima urbano, estabilizando la temperatura y
elevando los niveles de humedad a través del efecto de evapo-transpiracién.
También incorpora oxigeno en la aimésfera (un metro cuadrado de superficie de
hojas produce aproximadamente 1.07 gramos de oxigeno por hora) y absorbe
polvos a través de sus hojas, reduciendo la contaminacién atmosférica.

La vegetacién tiene cierta capacidad para proteger de vientos fuerles, absorber
ruidos y aminorar malos olores. En el paisaje urbano produce contraste, texiura y
color suavizando las masas de concreto y pavimento, escala y homogeneidad al
paisaje urbano. Marca el paso del tiempo, diferencic y da carécter a los
diferentes barrios, calles y avenidas de la ciudad. La vegetacidén es un elemento
indispensable en los espacios abiertos y dreas recreativas.
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Clasificacién de la vegetacién.

Para el uso urbono se ha dasificado en cuatre fipos principales: bosques y manglares. Arboles. Arbustos.
Cubrepisos y pastos.

Estos fipos se distinguen por las siguientes
caracterfsticas:

Color [P0 A~
Densidad 5 . c

Crecimiento 300 — 3 AT

Foliacién (TR N Lo] w T P
Floracién rastrevas pasvl—us abousto bajo (Mawvso' a(.,u sga: "
Fructificacién ¥ %_mw g

Bosques y Manglares

Son asociaciones vegetales que forman parle determinante deniro del ecosistema natural (suelos, clima,
hidrologla, pendiente y fauna). Cualquier accién en defrimento de estas asociaciones vegetales, tendré re-
percusiones en todos los elementos que constituyen el ecosistema. Por lo tanie su relacién con el desarrollo
urbano deberd tratarse con especial cuidado.

. Arboles _Q_
Los drboles se clasifican por: ' esférica

1.- Nombre comin o nombre botdnico.

2.- Allura: bajos de 8a12Zm. ovoidal
medianosde 120 15m. E]
altos mésde 15 m. ], columnar | :
3.- Porsu diémetro de copa. : S

4.- Forma
5.- Situacién:  pleno sol
media sombra
sombra total.
6.- Densidad: ligera

scnica

media ,
densa ‘irregular,
7.- Color: amarillo i
gris “de parasol

verde azulado
verrle amarillo
verde daro
verde medio
verde obscuro
verd: negro

morado ‘ " R $ V
: cokrizo : . v \k\—\ ?
o rojo bermeilén. L by
8.+ . Epoca de foliacién, floracién y fructificacion, 1}‘\

9. Si #on de hoja caduca o porenne. .

10.« Crecimiento: lento, répido y muy répide.
11.- Ralz: extendido, profunda o compacta. L
12.- Suslos: fértiles, arcillosos, salitrosos, pedregosos o compactos. : ——

de abanico -

- horizental

Altura . 8.00-1500mis. aeee v e v s e . _ﬁ% - i %
Diémelro forma .
Forma Bw-t0oo _... . L. —— . - y ) A

iy
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Los érboles para uso urbano se seleccionardn en funcién de las caracterfsticas menciona-
das anteriormente, dependiendo de las condiciones del clima, sitio, uso y paisaje en que
se vayan a ufilizar, el criterio serd diferente para un parque que para una plaza, para un
camellén ancho de una avenida que para una banqusta, para una terraza o azotea que
para un jardin o colindancia.

En México existen cuatro grandes clasificaciones climaticas desde el punto de vista de la
vagetacién:

1.- Clima de montafa
o monlafioso,
Arriba de los
2,700 m. S.N.M.

2.- Clima semidesérti-
co o mediterrd-
neo. Calor en ve-
rano, frio en in-
vierno y lluvias es-
casas.

3.- Clima templado
{zona de la mese-
ta central de Méxi-
co}.

4.- Clima tropical ho-
medo. Calor con
lluvias abundantes

y ausencia de frio. %

Arbustos y cubrepisos.

Estos tienen una gran variedad de usos en el medio urbano.

Los arbustos se clasifican en grandes de 8 a 10.00 mis., medianos de 3 a 8.00 mts. y pe-

quefios de 1 a 3.00-3.50 mis. que son las mds comunes.

Los arbustos grandes se usan generalmente como drboles pequeiios; en situaciones que

requieren de raices reducidas o resiringidas y altura controlada.

También se pueden usar en contrastes con drboles, abajo de ellos o para iniciar refores- .
taciones. Son elementos ideales para camellones, setos, cortinas que afslen de polvos,

ruidos o vistas. También resultan muy Gtiles en arriates, macetones, azoteas o terrazas.

Existen especies que requieren de muy poco manfenimiento, poca agua y que son resisten-

tes a humos y gases 1éxicos producidos por automéviles.
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Los CUBREPISOS se clasifican por su tamaiio en grandes de 0.50 a 1 metro; medianos
de 0.30 a 0.50 mis. y pequeiios menores de 0.30 mis. Son muy Utiles para mantener la
humedad y proporcionar la infiltracién en el subsuelo, asf como elementos para afianzar
el suelo y evitar la erosién. Se utilizan en grandes éreas que requieran poco mantenimien-
to, ya que cominmente se podan una o dos veces al afo. Son ideales para éreas tales
como: parques (abajo de los 4rboles), camaellones, faludes y bermas.

-



ps



i



-

LA CONFIGURACION DE ARBOLES EN CROQUIS

Forma esférica: Q.

Siempre se sombreard en direccién opuesta al sol
para lograr una profundidad y nocién de volumen.

El conforno se genera. con una linea fenue y rdpida,
para
después detallar e! follaje, abajo del 4rbol y el piso.

Forma ovoidal:

Forma columnar: ! : ; }
Forma cénica: IR

TR e
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Forma extendida: ﬁ

matorrales

Forma horizontal:

Forma pendular o semicirculo:

W "“’”‘imw._

_i__ Forma de pargsol: -

- . .I‘ A\ :" v
Forma irregular: el vt ) -L,". NS ST Ay
<R 7 AR




Los drboles nunca deben eliminarse del predio. Se deben
fomar en cuenta y respetarlos en el proyecto y en la obra.

Pueden trasplantarse a otro sitio del predio {dependiendo ob-
viamente de la superficie y la cantidad) formando un vivero
provisional con atencién especializada a cada ejemplar en
cuanto a cuidados de floracién, nuirientes y riego. De igual
manera se liene que considerar un porcentaje de pérdida de
sjemplares y reposicién.

Distribuir los edificios entre ellos.

117

O construir alrededor
de ellos.
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Los drboles se emplean también para evitar situaciones maolestas, como:

el ruido _.,_\_,___,_.___%
ol viento _vm_-—_} %__“ U ST

no deseables de

%

las vistas molas o é—-——‘—> E

fa colindancia

Enfatizar accesos, espacios de entrada.
Definir zonas existentes en el pradio

Area de iransicién entre
el eslacionamiento y
la entrada,

Arborizacién “rala” en los calles anches, en angostas: vegetacién “tupida”.

En zonas frfas permitir la entrada del sol @ En zonos calientes proteger la fachada del

las fochadas.

Que produzean una experiencia.

sol.

CXCEY0)

Jjeees0)

Que produzcan una experiencia segin se
Hlega of edificio.
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UTILIZACION DEL ARBOL COMO TELON DE FONDO

P e S
Syl M}W‘TV

Relacionar.el edificio con el perfil de los arboles.

Contraste

Relacionar verticalmente el edificio con los troncos.

i -1

A L

TR ikl s

El edifici‘o’én'conifusfe con la verticalidad de los drboles.
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eliminarse del predio, se deben fomar en cuenta desde el pro-
yecto y en la obra.
Dejarlas como estan.

Usarlas como material

Las rocas y piedras, al igual que los érboles nunca deben de L e _"l'
I
}
|
|
de construccién. |
|

Remodelarlas para después dejarlas .4
definitivamente en su sitio.

Levantamiento del predio ubicando cla-
' ramente la localizacidn de las rocas.

SAO L ST

Aprovecharlas para crear paisajes, fuentes, atc.

s
La edificacién sobre ellas. ; @

Remates visuales.
Focos de atraccidn.
Rasgo visual sobresaliente.

o . )
Por encima de ellas; bajo ellas.

e
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Permitir que las rocas queden dentro de edificio.

Edificando alrededor de ellas,
usandolas como focos de
atraccién.

e e e — ___9 §'IL~J- —_— ——

Distribuir los edificios integrados con las rocas. Evitar situaciones molestas.
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“ELAGUA Y EL CIELO

El agua representa con lineas onduladas para darle movimiento y reflejo. El cielo con Ii-
- neas rectas y suaves.

Para darle luminosidad ol agua se requiere achurar los bordes para provocar contraste.

e T

La calma se inspira
con las nubes
blancas en circu-
los.

wone

¥ B
(O “‘Wf*‘v?\fﬂ‘%gmv TR Ty
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Olas o mar agitado con
lineas onduladas.

Nubes con viento
con lineas ascendientes.

Lo representacién del agua tiene muchas manifestaciones; la fuente monumentdl, el rio,
el movimiento y la calma. Siempre serd agradable, en grondes cantidades como en pe-
queiias.

-‘. /.4.

Esta vista es ejemplo de luminosidad en el franquilo lago de
Tequesquitengo al fondo.

La fuente monumental.

El puente sobre el rio.

Movimiento vertical.

Movimiento y calma.
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EL USO DEL AGUA

Cuando se tiene un caudal de agua considerable, debe dejarse como estd o darle una

forma nueva.

—3

Evitarla construyendo en ofro lado, pero siempre relacionarla visualmente. No existe ofro
elemento que produzca mds alegrfa que el agua {en jodas sus manifestaciones).

Aprovecharla como drea de uso

Se crea un drea de actividad entre el
adificio y el agua.

Se debe mantener un nivel bajo para perritir el acceso.

La orilla del agua se puede utilizar para
crear una entrada.

W22

AP

A

Edificar alrededor de ella
empledndose como foco de
afraccién.
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Uso exterior del agua
-

Sobre ella o en isla. : ) . l—'_’:_TI
. - .

Jin — N 1

T, -~ PR R § R T A - o

Los rfos pueden ser controlados con esclusas y/o veriedores y ser verdaderos paseos por
el centro de la ciudad, como el caso de San Antonlo, Texas o por toda la c¢iudad como en
Venecia.

. Locales comerciales=—.
bares y cafeterias.

obra de tectro grvsTal rio con
un espectdculo de luces y los
edificios como telénde fondo.
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Mover y distribuir el agua a través de un conjunto.

: 4@4”2,47 n/ _
Con diferentes etapas !
|

Edificios ) 19 etapa U ) Canales y dérsenas

Brazos de agua y peninsulas.

El agua como telén de fondo. : El edn‘xuo oMo To



Contraste de la

'Ej:]%

Se unllzo el agua para completar la composicién.

ﬂ%l 1=}

EI__]%D %
agua corre a lo largo de la circulacién o
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El agua se puede utilizar como una superficie de reflejo, frescura al edificio, en forma de
cascada que forme parte de la circulacién.

Se pueds llevar en el interior o sélo llegar a él.

El agua como parte del acceso
y bienvenida.

Muros fuentes.

B
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. LOS EDIFICIOS. Como imagan conforman simbolos en la ciudad de acuardo a sus formas y volimenes

por lo que a continuacién se enuncian sus diversos fipos, Las primeras condiciones: el carécter y la
proporcién; trazos sencillos para fécil reconacimiento e identificacién a un tamafio adecuado.
Una forma de representarlos en alzado y volumen.

Vivienda. En conjunio mixta,

an |

Unifamiliar. Bifamiliar. Multifamiliar.

Edificios aislados,

x

m iy i

Auditorio, teatro, cine.

AL '1!Illlllllllllllll!|lllllllllll LT @D

Gimnasio, arena. Convenciones.
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Edificios de oficinas. Escolares.

"III NENRERRNNN

S

Ciudades universitarias.

e Wi

Terminales aéreas. Iglesias.

unmmm'llmmuu'nuuu
il lIHIIll!l[Illlﬂll'll(lllmlillﬂlmmll(l'"”"

T-« Edificios comerciales.




Grandes edificios de
oficinas corporativas.

| HI N 1
ESCOS

TABASCO.

T ¥

T1
|
L

T

|

I

H

. (

Centros de espactdculos.

Edificios
I j [ con nuevas
W Froms S sarwanns 8 arares o texturas y
s . materiales.

[
(O e—
y X =——x
Grcmde.s centros o —
comerciales y de N
‘ ZEINT——
negocios. Con == -
. ==
galerias y =
edificios de alta .
densidad. <4l
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LAS CALLES Y LA CIUDAD. Las calles son una de las caradleristicas que conforman la
ciudad, por fo cual toma imporiancia su disefio a detalle planteéndose sus diferentes for-

mas con las que se obtienen diversas perspeclivas urbanas.

Plazas y jardines

Generalmente para el disefio de estos espacios sélo
se recurre a formas cuadradas y rectangulares y sin
embargo, las posibilidades formales son casi infini-
tas. De considerarse se podrian lograr lugares en la
ciudad con més carécter y diferenciados entre si, lo

que ayudaria a una mayor claridad de la estructura —

e imagen de la ciudad.

—L

L
o ]

Partiendo de las formas. '
e ‘
romboidal trapecioidal

Ademés de las ya expresadas, tendriomos:

{

i

T_....,._._l
{ {
b
| +
P
ll

|

il

4=
]
|
I
e
|
l

l
i

irregular
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Croquis de secuencia

La linea define al edificio
los volimenes se valorizan
mediante al achurado en
distintas direcciones.

Tres elementos de ambientacién para ef espacio urbano:
La edificacién, el material vegetal y la actividad.
Croquis de conformacién

Una linea continua y simple

resuelve cualquier composicion.
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" Toda construccién deberd considerar en su disefio las caracteristicas del paisaje o medio
en el que se localice (contexto urbano), éstas se pueden analizar y considerar en tres nive-
les diferentes: sitio, distrito y ciudad.

Sitio

Cuando por su famafio e importan-
cia su relacién es sélo significativa.
Respecto a las construcciones colin-
dantes, vistas y perspectivas cerca-
nas. La calle, plaza o parque de la
localidad.

Distrito

Cuando su tamafio "e importancia
establece relaciones y conforma se-
cuencias urbanas en algtn barrio y
forma parle importante de la estruc-
tura visual e imagen del barrio o
distrito pudiendo ser visto desde
puntos lejanos.

Ciudad

En algunos casos, por su gran ta-
mafo e imporiancia, el edificio es
parte de la forma e imagen de toda
la ciuvdad.
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p arte s egunda

IV EL PROCESO CREATIVO
DEL DISENO URBANO

4.1.  ESTUDIOS PRELIMINARES
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4.1, ESTUDIOS PRELIMINARES .
Andlisis de Factores .
Seleccion del Terreno.
Imagen del Sitio.

Anélisis de Pendientes.
Estruciura Vial.

DISENO URBANO es la composicién de espacios de uso comundl y de edificios, tomando
como base el programa urbanistico de necesidades y como objetivo final la expresidén
morfolégica. Es un arte utilitario al igual que cualquier creacién arquiteciénica y abarca
desde el mobiliario urbano hasta los conjuntos de plazas, edificios, calles, sistemas viales,
parques, jardines, etc., asi como la armonizacién de producciones morfolégicas de dife-
rentes épocas, hasta los lineamientos generales de disefio de un paisaje urbano® .

Un disefio urbano acertado es aquel que sea Gtil y estéticamente resuelio con comodidad
y goce del ambiente®”. De aqui resulta el binomio:

%
ESTETICO £

DISENO URBANO

Para evitar producir sélo un disefio urbano roméntice, o tal vez esponténeo, pero injustifi-
cable por no cumplir con sus objetivos binomio de Glil y ser bello al mismo tiempo, se
plantea un esquema del proceso en el disefio urbano®® .

PROGRAMA DE + |PROGRAMA DE
NECESIDADES / DISENO URBANO : ‘
URBANISTICAS
: PLANEAMIENTO "
- O ANTEPROYECTO
; . ANALISIS DE LOS -

Retroatimentdcion % FACTORES Rytroatimentacion DE DISENO URBANO
EVALUACION DE DISERG URIANG - l
: : : . | DISENQ URBANO .|PROYECTO DE
FUNCIONAMIENTODE | " |CONSTRUCCION DE | ¢— |DISENO URBANO
LA OBRA DE DISENO : ESPACIOS Y URBA-
URBANO . NIZACION

¢ DISENO URBANO. ANTOLOGIA. Hécior Robledo Lara. Eduardo Eichmann. Divisién de Estudios de
Posgrado, Facultad de Arquiteciura. UNAM. 1982,

*” DISENO URBANO. Hécfor Robledo Lara. Divisién de Estudios de Posgrado. Faculiad de Arquitectura.
UNAM, 1990,

¢ Se aclara que como sinénimo de disefio urbano se pueden tomar composicién urbana, disefo del am-
biente, disefio del ambito comunitario, arquitectura urbana, y como disciplinas complementarias: paisaje
urbano, arle urbano, arquitectura de paisaje, restauracion de espacios urbanos y ain e! disefio industrial
aplicado a los elementos de mobiliario urbano y el disefio gréfico.
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De este binomio se plantea la teoria de los 7 faclores:
1. El Medio Fisico Ecolégico.

2. El Social - Demogrdéfico y Cultural.

3. El Econdémico.

4. Ef Polifico-Juridico y Adminisirativo.

5, Bl Légico y Psicoldgico.

6. El Tecnolégico.

7. El Esiético.

Estos forman una sola unidad que al redlizar el disefio urbano es indivisible, deben tomar-
se en cuenta el total de los factores por poco imporfante que parezca uno de ellos en un
tiempo dado. Vgr.:

FACTOR: SUB FACTOR: COMPONENTES:
1. ElL.  MEDIO e Topografio Curvos nival
Flsico -+ Orografia
ECOLOGICO s Roliove
« Edolologla
e Geologla
+ Lilologla
= Hidrologfa
e Climas y micro Temperalura
clima Vianles Homedos
*  Vienlos
»  Asoleamicntos Humanos
e Sistemas ecolégi- Animales
cos {lo hecha por Vegatales
el hombra y lo
naturaloza) Airo, Agua,
«  Conlaminacién Ruidos
« Vogelacién
»__Visuales

SELECCION DEL TERRENO

Es necesario presentar un estudio de alternativas de diferentes terrenos
(propledudes/predlos)

a} para un mismo duefio (gobierno iniciativa - privada) en que la resultanie sea conocer Ia
slntesis de una investigacién,

b} de diferentes propietarios {Instituciones, Asociaciones, Publicas o anqdas) pero para
ambas se requerird esle estudio, que refleje la mejor opcién, ya sea para adguirir o paru
decidir de entre las que se tienen.

Lo que NO debe presentarse es sin ninguna lushhcac:on sea sélo el primer terrano que
tenemos a la mano con titulo de el mejor siendo éste el Gnico®.

® Como es el caso de una investigacién para desarrollar ef tema de examen profesional, en que la tnica
justificante que menciona el alumno al respecto es: ..."el torreno me lo dic la Dalegacién.,." En ol caso de
la Ciudad de México {Delegacion) o en el interior de la Repiblica [Municipio), el mayor nimero de veces so
cusnta con ofros terrenos {que probablemente por factores politicos no se mencionan), aqu nogolros en
estos terrenos o on ofros disponibles podrfames ayudar como profi tas a seleccionar, indicd al
funclonario delegaclonal o municipal las ventajas de una seleccién éptima. Porque sobre fodas las cosas,
lo que ninguna persona podrd nogar es la ayuda exterlor y més aun cuande ésta se manifieste deslnhresa-
damente como es el caso de un servicio social, por sjemplo.)
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¢) el duefio que desea construir tal o cual género de edificio en su propio terreno sin con«
tar con ofro sitio. Este Gltimo, asi como gran ndmero de casos intermedios que se presen-
fan podran resolverse a través del seguimiento de algunos de los conceptos {segin el ca-
so) de la tobla elaborada por el suscrito, en la que se pretende haber incluido ejemplos
para generalizar el mayor nimero de casos de la problemdtica que se nos presenta en la

seleccién de un sitio.

Para la localizacién y mejor seleccién de terrenos grandes (futuros fraccionamientos) serd
amplia lo gama de conceptos que debemos hacer intervenir; para estos casos ademés de
la tabla siempre seré conveniente elaborar un diagnéstico urbano, es decir profundizar
en lo conceptos como: caraclerfsticas fisico - geogrdficas, estructura socio - econédmica de
la poblacién, los USOS especificos del suelo (vocacién, tenencia y valor real} y todos aque-
llos conceptos con injerencia en el desarrollo urbano.

. Esta tabla debe elaborarse después de completar el andlisis de los 7 factores y de cono-
cer las alternativas que se presentan. Variorédn dependiendo del género de edificio del
que se trata: el factor de ponderacién, el concepto y su descripcién correspondiente, se
encuenira dividida en cuatro grandes caracteristicas:

l. Generalidades

. Administrativas y de Gobierno

lll. Servicios Urbanos y de Infraestruciura -
IV. Medio Fisico y/o Geogréfico

Los andlisis que se presentan, servirdn para orientar las acciones respecto a la seleccién
del sitio adecuado sn cuanto al disefio urbano y al arquitecténico. Para la normalizacién
de un conjunio urbano deben incluirse aspectos profundes en cuanto al disefio de inge-
nieria urbana, de construccién y edificacidn entre ofros més. Segin el caso especifico del
que se frate.

El concepto emana en su generalidad del PROGRAMA DE NECESIDADES URBANISTICAS

Y DEL ANALISIS DE LOS 7 FACTORES. (ANEXO 12 pég. 167 J, K, L)

El valor (3, 2 y 1) es la graduacién de la descripcion que siempre se conserva:

lo &ptimo 3, el intermedio 2 y lo suficiente (pero existe) el 1.

El factor de ponderacién se otorga de acuerdo a la importancia del conceplo, es decir: la

presencia del agua potable {punto 3.1} serd 10, las colindancias del predio (punto 1.5)

seré 3. La experiencia y las recomendaciones del género de disefio o edificio del que se

trate nos auxiliard en este punto.

En las alternativas que se presenten |, Il, ll, efc., se asentard el valor conseguido de mul-

tiplicar entre el factor de ponderacién con el valor que le corresponda; en realidad.la va-

riante que aqui se presenta es la que evaluard el sitio, o
La suma de las columnas de alternafivas nos daré la puntuacién y la mayor seré la épfi- .
ma. De esle andlisis resullard una sintesis o la justificacién que el autor busca del por
qué se escogié tal allernativa de terreno. .
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TABLA PARA LA SELECCION DE UN TERRENO. La tabla que o continuacidn se indica ha
sido disefada para lograr un anélisis y diagnéstico del terreno donde se va a proyeciar y
que permita sintefizar las numerosas condicionantes que son base del disefio.
Los datos que aquf aparecen son sélo para ejemplificar.

&

A més de 1000 m. U

%" Altornativas
Ne Concaplo: Dascripcién: valor: ;';:: fn
L I 1T 11
1 GENERALIDADES Y ADMINISTRAT IVOS:
L1 Superficie del predio + 5000 has. o4.sen0 3
Do acuerde al programa de nocesidades | Vgr. - 5000 has. d iocom 2 8 |48
arquilecténicas que nos arroja un nimero de- Diferencia mayor 1
torminado de m®
1.2, Costo por melro cuadrado anire 100y 500xm’ 3
So indicardn los precios do! mercado en la 500y 1000 2 7 “iranl.z
zona. +1000 1 )
1.3, Problemético social No existe 3
Emanado do la investigacién y andlisis de | Negociable 2 5 |10} 5|15
factores {para lograrlo positivamente). Necesario tiempo y oiro 1 . R
1.4. Edificios andlogos. Sitios semejantos H
Segun ef toma es la importancia en cuanto A 10km. 3 . g :
ala distancia {se fijaré la distancie adocuada) A+ 10km. -2 Tl B R B
Vgr. Contro Comercial, Squash, Tintorerla. A - 10km. 1 . »
1.5, Colindancias del pradio Sélo ol aceaso porealle. {28, |- 1 )
: Alos lados. 2 "3 ‘l . ,'l l :
Aloslados y postarior. 1. v : H
1.6. Ubicacién del predio En esquina. 3 - .. { Puntuacién
Al centro de la acera. 2 6 | final. Laal-
En calle corrada 1 termativa més
1.7. Vigilancia En la propia calle. 3 alta esia
En la zona. 2 3| escogida. De
En colonia, barrio, regnén 1 estos punlos
1.8. Prasencia de una industria confaminante No exista. 3 se lograré la
Imporiante para edificios de salud, educa- | A + de 1000 m. ‘2 | fustificacisn,
cién y de vivienda principalmente, .
Difendmndo del foma que se frate: Vgr. Zona de | A 1000 o manos 1
trabajo
1.9. Prasencia de zonas verdas y/o rocreativas A 200 m. -.3 .
Parques o jardines A+ ds 200 m. 2. :
No existe cercanas B }
1.10. | Prasencia ds centros deportives Alkm. 3,
. AS5km. - T2
Am&sdoﬁkm. |
1.11. [ Presencia de cines y/o teatros Alkm: 3;
AS5km. 2
A mésde 5 km. 1.
1.12. | Presencia do edificios de salud . . :[A 500 m.
.- Hospital regional | A 1000m." -
- . "A'més de 1000 m.
AT500m. 0
A1000m.
A mds de 1000 m.
: . B A 500m,
: Cenfro'de salud | A1000m.
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7 e edificios adueacional
Jardin de nifios

Primaria

Secundaria

Preparaltoria

Escuela técnica

Universidades

A 500m,
A 1000m.
A més de 1000 m.
A 500 m.
A 1000m.
A mas de 1000 m.
A 500m.
A 1000m.
A mas de 1000 m,
A 500m.
A 1000m.
A mds do 1000 m.
A 500m,
A 1000m.
A mds de 1000 m.
A 500m,
A 1000m.
A mdsde 1000 m.

Centro comercial

Restaurante

Mercado municipal

A 500m,
A 1000m.
A més de 1000 m,
A 500m.
A 1000m.
A mds de 1000 m.
A 500m.
A 1000m.
A mas de 1000 m.

Prasencia do ofros edificios de importancia
: Bancos

Bibliotacas

Bomberos
Correos, telégrafos

A 1000 m.
A 5000m,
A mésde 5000 m,
A1000m,
A 5000m.
A mas de 5000 m.
A1000m.
A 5000m.
A mds de 5000 m.

ADMINISTRATIVOS Y DE GOBIERNO:

RN LN NR N e SR N BTN SN O NG NB SN = W

Uso del sualo HY ol H8, 5, olc.
De acuerdo al género do edificacién por
desarcollar.

Uso permitido.
Condicionado.

Solicitud al cambio de
uso.

—nw

Tanencia o condiciones dol predio
Ambito urbano

Ambito rural

En venta.

Posible frato. {tfiulos)

Localizacién del duefio.

Propiedad privada.

Rustico con escrituras.
|_Ejido con posibilidados

Carta de apoyo delegocional
: o gobiarno municipal

© junia da vecinos-consejero civdadano

Alineamienta y némero oficial

So tieno el apoyo,
No sa requiore.

Se requicren gastos varios

Sin restricciones.
Con restricciones,
No se cuenta con catastro

2.5.

Regularidad del predio

Regular 4 éngulos.
Iregular 3 dngulos.

T2.6,

Paisajo urbano, Vista Urbana

{el bonito predio, justo para este edificia)

lrregular + 4 dngulos.
Completo Bueno
Casi completo { Regular

Autaro, Males

—~ R W= N W R W N W= N W~ R W




-142-

11l SERVICIOS URBANOS: -
T Agua polable En ol prodio. ° 3
Ambito urbano - rural | Por conactar. -50m. 2
{puede indicarse a cvantos Lojos dol prodio  +50m. 1
metros del pradio) Con factibilidad posili
Por disponibilidad dal gobierno . séi"m" eutoriz, dga ’:?:"":;:;;, g
dmbito rural | i eubrir ase zona 1
Necosidad da construir depésites 3
S&mbifo rural | Construir depésitos y tubarfas 2
Construir infrasstructura {poze) 1
3.2, Enargio eléctrico So encuonira on of pre- 3
5i se cuenta o 100.00 con ol lam:m,dln c‘:xnn pastas | dio, .
B e o o do aspoe o abefor con maqi. | 4 monos do 100 m. 2
norig eléctrica. Coslo de plonta de luz. Por solicitar sorvicio, 1
3.3. { Talsfono Linoa en el predio. 3:
Segun ol génore dol odificio es el valor do | Basta solicitar 1-3 mosos. 2
onderacién, Vgr. hospital 10, campo dep. 1 No existe infraostructura. 1
3.4. | Alumbrado piblico En la acora. 3
A distancia do 2
Por instalarse proximam. 1
3.5, Dronaje alcantarillodo En ol predio. 3
Ambito urbano | Por conoclar. 2
Cercana o lejono del predio 1
Existonie an of sitio 3
Ambito roral | S tocirutus et | 2
3.6. Guamiciones y banquelas Midon 3.5 m Existen 3
Segun su dimencionamionto, Miden 2.0 m Las consl.munic. 2
Existe o no la urbanizacidn on ol silio. Midon 1.5 mse req.hacor | 7
3.7 Violidad Ambilo urbano: Av., calle socundaria. | Primaria 3:
mbito rural: carrelora, camino secundario, re- | Secundaria 2:
torno , callo corrada, aic. | Torciaria 1
3.3, Tipo de calle Pavimenlada 3
Lo diferencia principol se dord sogdn el dmbito ru- | Revestida 2 -
ral o urbano en el que se localiza e predio. Empodrada o forraceria 1
3.9, Tronsporte i Todo fipo incluye melro. 3.
Ambilo urbano. | Sin metro. Todos ofros sf. 2
S5lo pesora, 1
IV MEDIO FISICO Y/O GEOGRAFICO:
4.1 Vientos dominantas No afoclan, 3
Depanda del silio de estudio, la velocidad y la fre- | Es minimo. 2
cvencia, Los vientos cruzados en clima caluroso, efc. afocta 7
4.2, Topografia
{segin ol género dol edificic. Serd ol % de lo adocuado). | Ligora pendionte 3
Féb.ricns, co_ni.hu.b., :.deemﬁvos = 0-5% , hoteles, club | plano 2.
sociales, residencias de lujo hosta 10%. Accidentado RN
4,3, | Asoleamionto. N°do horas do sol. No afacta. Bendfico 3
Minimo. 2
Afectado. 1
44, Tipo de sualo Por constilucidn Zona | porsismo 3-
Puodoe ser plusvalia Zona Il por resistancia 2
Ambito rural:_deslinado a la agricultura Zona ll 1 -
4.8, Yegetacién AS0m 3 .
En ol pradio {prob.varios) | 2 3
A mds do 50 m 1
PUNTUACION FINAL SUMA TOTAL Y ¥ ¥
| Lo olternativa més alla da estos puntos es lo ascogida 346 412 390 |-
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Dependiendo del género de edificio qué vamos a realizar, se incluiran ofros conceptos por analizar, que ds
enconirarse deben de manifestarse por poco importante que parezcan. Los conceptos con valores iguales
deben de eliminarse de inmedialo, por no darnos ninguna diferencia. A continuacién se expresan ofros
conceplos qus pueden incluirse en lo tobla de seleccién del terrenc:

* Servicio de gas, felevisién por cables, presencio de cables de alfa fensién o torres {infraestructura cerca o
deniro del predio) radios de accién, resiricciones, plusvalia del ferreno, donaciones, accesibilidad al predio:
fécil-diftcil-complicado {este va en funcién de lo que va a cosiar); terrenos: limpio y nivelado, necesario de-
moler, necesario desocupar, derioler y nivelar ($); presencia de gasolinera cercana; servicio de limpieza
cercana: contenedor, servicio ordinario, firadero [negativo los olores, moscas y posible contaminacién); vigi-
lancio: caseta cercana - médulo - ceniral de policla {dormitorios = 24 horas); vialidad actual semdforos,
fopes, vibradores, sefialamiento existente. Se puede llegar al detalle mas sofisticade para lograr mayor
puntuacién. Eslos valores serdn mulfiplicados por el valor de ponderacién, pudiendo ser diferentes para
cada alternativa,

La suma columnar de cada alternaliva dard la puntuacién final, La allernativa més alta seré la escogida,
servirén los puntos indicados en concepto para la: JUSTIFICACION DEL TERR ENO.,

Gréfica solar para Puerto Vallaria, Jal. Altitud: m; latitud:- 23°31", (Fuente: Li miantos paralu 7“ ién do De- -
sarrollos Turlsticos. Estudios dol Madio Flsico, tomo 2, pég. 86, Suéru'urlq de Turismo,) * * - A '
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IMAGEN DEL SITIO. Para conformar la imagen desde el punto de vista del disefio es ne-
cesario basarse en factores y elementos para lograr un disefio urbano adecuado. Estudiar
como primer factor el medio natural, permite andlizar la estructura fisico-ecolégica de la
comunidad, ayuda a determinar los medios para mejorar las condiciones urhanas existen-
tes, los obstéculos naturales y los factores favorables para el desarrollo en cuestién.

Los elementos del medio natural mas importantes, como relieve, suelo, clima, vegetacidn,
litologia e hidrologia, se deben analizar para saber cuales son sus interrelaciones en el
medio natural, mediante la influencia directa o indirecta entre cada elemento. El medio
natural determina en gran medida el uso del suelo ° .

En base de los dotos contenidos en la gréfica solar, se realiza el andlisis de asoleamiento.

Estos datos se podrén utilizar posteriorr7nente para elegir de manera mds adecuada la
. . o= 7

orientacién para el desarrollo del disefio’” .

Respecto al andlisis de vientos, se debe elaborar un plano con los datos existentes, indi-
cando claramente las dreas profegidas por el viento. Las dreas con vientos directos fre-
cuentes o con vientos dispersos, su frecuencia y porcentaje de dias de calma.

Los datos sobre vientes tienen gran importancia principalmente en tierras bajas o cercanas
al mar, donde se requiere una ventilacién que compense la alta temperatura e insolacién,
y en las zonas allas porque puede ser que la buena orientacién coincida con fa direccién
de vientos frios frecuentes o acarreen polvos, humos, olores, efc., los cuales se deben

compansar. L_//

:0 Lineamientos de Disefic Urbano, Carlos Corral y Béker, Ed. Trillas. México1989.:
! Ver gréfica solar, en anélisis de factores, para Puerto Vallarta, Jal. Croquis pdg.
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IMAGEN DEL SITIO

VIENTDS

LOS PRIMEROS ESTUDIOS DEL TERRENO.,
LA VISITA AL SITIO . el :
Se deben realizar los croquis del predio observando los
elementos que lo componen, en este caso cerros y coli-
nas, arboles, manto de agua, cercas, caminos y senderos;
por orden dominante y pasarlos al plano.

Colocar inmediatamente la ubicacién del norte y la direccién del viento. Posteriormente
se precisardn los datos complementarios, y en diversas temporadas del afio.

\ SUPERFICIE. 100.00 Has, . N
ESCALA RECOMENDABLE. 1:2500™
ARMAR CUADRO DEL POLIGONO.
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" A la vista de este terreno en el mar, el
orden dominante se expresa en la playa,
el mar y la presencia de palmeras, jus-
tamante limitando el predio.

De ser necesaria obra maritima
se indicard la batimetria.
(Curvas de nivel bajo el agua)

- 17En este caso se indica ol eje de frazo de
~"la fotura carretera.

.. 8e requiere anotar las cotas de la poligonal, asf
) i como sus angulos interiores, los de su referen-
‘ ‘ S . cia exterior y los niveles de las curvas.

SUPERFICIE, 80,00 Has, . Armar cuadro del poligono.
ESCALA RECOMENDABLE, 1:2500, °

3



-147-
Nuestros trazos deben dirigirse al cumplimiento de cuatro elementos bésicos del disefio:

1.- Vientos
2.- Asoleamiento.
3.- Topografia,

4.- Visuales.

Sin caer en juicios contradictorios del cual serd primero o del cudl es mas importante. 1En
este caso los cuatrol

El porcentaje de cumplimiento 6ptimo serd el que eleve la calidad del fraccionamiento o
de los edificios. Muchas veces se tendra que sacrificar alguno para cumplir con los tres
restanies,

Vgr. Los vientos. Que hablamos sobre tres tipos en la tabla de andlisis de factores: rei-
nantes, dominantes y favorables.

Vientos dominantes: en cosia son los que se presentan pocas veces pero llegan muy
fuerte; no 6ptimos para considerarlos positivamente. Son en direccién por los que entra el
ciclén, acompaiiados de arena que serd necesario hasia llegar a tapar las ventanas para
evitar que las rompa o enire formando un vacio con riesgo de perder el techo (cuando
éste no es de concreto).

Vientos reinantes: son en la costa, los que reinan durante la mayor parte del afo, los

" considerados éplimos para el disefio, los que llamamos: la brisa, con los que disefiamos
arquitecténicamente para crear una ventilacién cruzada. Estos son los mismos que en fie-
rra adentro o mediterrdneos llamamos favorables ya en el sitio.

GoLFo
corta,

LUOGAR BE ESTUDIO
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20° : \ .'
1. VIENTOS. / . ) _Ejemplo con -
! / “Lotes Tipo”

Direccién
del
viento

/' Lote fipo paralelo a la Perpendicular a la direccién de\
direccién del viento. viento

Variante de los 30/

* durante el afio

17° 40 min. = f cia'so de la Ciudad de. México
Eje térmico { calor-ascleamiento)

Jer /
~— - _ Jern.
~ / cerrar los- - . Lo /
Perpendicular al eje térmico  _ / vienfos “frfos af norte” " Paralelo al eje térmico |
N
, : ¢ 7 —o
Sol en la farde del poniente Sol en la mafana del'ﬁdr»iénbf_é ) t
12.00. EN L.
300 N " *“tapar” el sol 4 permitir
LT vientos eruzados

{mafiana y tarde}

Sol en las fachadus ol orie,nre/yponienfej o

CLIMA FRIO - CLIMA CALUROSO
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AL ORIENTE: Calienta la casa por la mafana: la es-
tancia, el comedor y la cocina. {También al norte es
buena orientacién de esta Gltima)

AL PONIENTE: Calienta la casa por la tarde: recama-
ras, estancia. Temperatura agradable por la noche al
conservar el calor.

En climas calurosos es al contrario podemos recurrir

obviamente a elementos arquitecténicos como defen-
sa: volados, portaluces o simplemente drboles, que

no sea solo para “tapar el error” sino que obedezca a \\I
UN TRAZO DE DISENO. ‘\K‘J‘AJM_V

/

3.TOPOGRAFIA.
e : Su integracién al paisaje.

Tomando en consideracion
los puntos anteriores.

Tolerancia 30°. Direccién de los
: v.'/;/ \vientos favorables.
/.

Asoleamiento clima caluroso.

Calles con pendientes suaves
y précticamente 0%.

4 VISUALES  Angulo éptimo de visual 60°
res orientaciones en la misma bahia”

VIENTOS
REINANTES
Bania

|
1. [¢]
Y 2. Asoloamiento. 5 0| 5
i 3. Topografia 10] 10} 5
! 4. 10 10
40| 25

k% kd‘o/j / Visual ;3
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PARA CLIMA CALUROSO El norle quedard siempre indicado hacia arri-
ba en planos urbanfsticos. Plantas de conjun-
to, de locdlizacién, croquis, elc.”?

Orientacién inconvenienie:

Las fachadas reciben el sol

* por el oriente y el poniente y vH

no disfrutan de vientos rei-

nantes.

Orientacién media
. l ] La parrilla girada con esta
] orientacién, las casas
N l d—% recibirdn eﬁl sol todo fal dia:
1 ] B por la mafiana del oriente y

por la tarde el poniente,

Orientacién conveniente:
Trazo de calles y avenidas
principales oriente-poniente
con mayores frontes al
norte y al sur.

 ANALISIS DE PENDIENTES. Deberén proponerse los rangos en funcién de la escala del
trabajo que se realice. Asf como cualquier tipo de modificaciones que se lleven al cabo en
la configuracion o el relieve del suelo como: (excavaciones, nivelaciones, rellenos, etc.)
afectardn directamente el equilibrio ecolégico del sitio.

Respecto a los volumenes construidos, éstos deberdn localizarse en zonas con pendientes
menores.

72 Sagdn los Congresos que desde el CIAM se han llevado al cabo, después UIA y CLEFA, en que se han
llegado a normar algunos aspectos a nivel internacional para dara identificacién pracisamente mundial,
Como es fombién en euanto a la jerarquia de lo vialidad: rejo, amarillo y gris, vivienda en café con diferen-
tes tonalidades para Indicar su imporiancia, of verde para la vegstacién, el azul sélo para el agua, el mo-
rado para la industria.



CARACTERISTICAS GENERALES DEL TERRENO PARA USOS URBANOS

Y AGRICOLAS EN RELACION CON LAS PENDIENTES GENERALES

‘A confinuaclén s Indican dos cuadros qua permitan rasumlr las caraclorfsticas del ferreno de ocuerdo  las diferantes pandienles .
6° 12° 20°

30°

\

[¢]

observaciones ~.

1234

Porcentaje de
: pendienles.
Zonasy [N

5
6789
(NN

10

it

15 21

e

25 36

T

50 57,77

EHINIEIR

Existen problomas con el drenaje superficial

Compatible con cualquior desarrollo, os-
pocialmente con lo indusiria. Resulla ma-
nétono paro vivienda.

Zona de culfivo seguro, sin necesidad de
tratamiento ospocial para evitar la ero-
sidn

Para suclo eultivable so requit onto do:

*  Surcos en contorno

Cultivos en fajas anchas *melgas®

Oplimo para dosarrolio do viviendas

Para suelo cultivable dnicamento con:

e Surcos on conforno
» Culfivos en fajas ongostas
e Torrazas, elc.

Se prosontan dificullades con el trazado de
caminos y en la conformacién del terrano
para edificaciones

Sa roqui grand ient de fierra
. para que sea posible la edificacién

Pendiente méxima vialidad: camiones pesados

:_trdnsito en general

:_rampas

Sélo plantas forrajoras

La pondiente para jardines es dificil de mantenor -

Conservacién del bosque como tal

Se requieren extremas medidas &evprdlbecciyén

Fuente; Comal y Becker, Carlos, “Anilisis del sitio; estudios del medio natural”, Revista CONESCAL niim. 53, México, encro-marzo de 1980,
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GRAFICA DE PENDIENTES

Edificacion y vialidad

Ly
l

Industria " Cuédruplex
Vivienda Doplex
un solo nivel Edificios bajos
Zonas l l horizontales _
inundables . y hasta 4 niveles
- l : l con planta boja
l |

Pastos
Cultivos udecuudosl
{con mucha agua) [

e

-melgas anchas |

&° 21°
. l Conservacién
“.° del  bosque.

". o como tal
: ‘. ] |

Problemas con la '
conformacién del terreno
\ alta densidad ,
altos ]
mediok .
{6 niveles) I

andadores
diferentes nlveles

. . . " melgas
En campo l . l delgadas o
. ungosias

Pendientes (%) O

8
lViuIidad Adecuada Vialidad .
- programas 3 -1 fardines con -
de vivienda terraplenes - of - forra[sras'
. y protecciones | - > b
mondtono ) & N

para vivienda

Lo

El cuadro anterior nos muestra la ubu:acuén éphmu para proponer la edlf'cocuén y vialidad

: mcs conveniente,
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en % con la que se cuenta.

Resaltar con achurados la mds fuerte pen-
diente 15, 20 6 mds porcentaje de pendien-
te. Para estar conscienies que en estos
punios se le dard mdés importancia en
l, cuanto a su problemadtica

La biafor pARTe 5
DEL pLado.

- 10

(,A_Hequ:E:me 15~ 20
DEL P BN

pwbieh'rg .
A MANOR |

O PENDIENTE NO ACEPTARLE DETAUE.

PARA VIALDAD,

“La receta del escalimetro”; para ir indicando en plano los cambios de la pendiente. Se-
g0n la escala a la que su trabajd, se elabora un escalimetro en una hoja delgada y rigida
como la cartulina (se puede doblar en curvas); se toma a escala la distancia de 100 m., y
an pendiente la del 10% al sacar mitad a cada parte encontramos la del 20, 40 y hasta
80%. En la escala contraria al 5% con el doble de distancia (200 m.) otras cantidades
iguales se le irdn anexando hasta llegar al 0° con la distancia infinita del plano horizontal.

100m ¢ 100m. < >100m &— Py

%@ BT T 1G] . 4oom.

@'Q ii.s':s @ BB 3.7
ESCALA: 1: 2500

Uy

Se indican las escalas que no debemos olvidar como vivienda unifamiliar (2 al 6%), bifa-
miliar, multifamiliar ( 5 ol 8%), media de 6 niveles (8 al 10%) y alto (10 al 20%). La pen-

A

diente mdxima en calles alargadas es del 8% y en curvas o tramos corfos puede llegar -

hasta el 15%.

V.

\
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Se indican las pendientes con una simbologia o conocida como rangos y se le dardn los
valores de acuerdo a los accidentes topogréficos fuertes que indique fener el terreno. Los
-rangos serdn siempre como minimo 5 como se aprecia en el plano 3 “andlisis de pendien-
tes” del anexo 11 después vamos a tener los cuadros ya definitivos. Si la pendiente es
suave el cuadrose marca0a 1; 1 a 2; 2 a 3; 3 a 4; o mas del 5, siempre del blanco al
més oscuro. Sf la pendiente es fuerfe se marca O al 5; 5 al 10; 10 al 15; 15 dl 20; o més
del 20, como el anterior también del blanco al mds oscuro.

0-1 0-5

1-2 5-10 Comeo minimo cinco
rangos de pendientes:

2.3 10-15 Indicamos de tal forma que resalte la
fuerte pendiente que existe segin los

rangos de todo el terreno y con mayor
3-4 15-20 acentuacién la mds pronunciada pen-
diente que requeriré mayor observa-
cién, para extremas medidas de pro-
+5 +20 teccién

Para el caso de querer hacer mtervenlr accidentes fopogrdficos de relisve |mporlcm’fe, se
debe hacer esld apreciacién de pendientes.

El plano horizontal completo, no es deseabls, se prefiere siempre una pendiente para ca-
nalizar el escurrimiento de lluvia. Hasla mas, o menos 6° que equiyalen a una pendiente

def 10.5% Entre et ranqo de C° ¥ 20° o sean F:ndrcnfes del lo. S'/c q{ 36% sonace ptables,

LiviTe (pENDleuTE 1007 )
[Neqazives,| no se recomienclan mds que
pava. bosdues, karrancas o cerres de -

Javlos como estdn.

1t

= LIHITE £ UN FRACCIONAH IEN To | PENDIENTE 57.7%)

(peumwv-e 36%)
arcolibes por avtomdyil en
'l'vqus muy cartos, de 3 o 4 métvos s
sin exeeder de 1290 13° que c1unvalcn
del Z 1% al 23% .
= (penple &.5%
[Cotimasldel 2% al 6% pano HoAIZoMTaC

{no €S £S¢A&LE)

I
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EL TRAZO DE LA ESTRUCTURA VIAL. Se debe definir primero el sistema vial apropiado
que se va a utilizar para estructurar la ciudad, segin los tipos de trazo: con manzanas
cuadradas o rectangulares (de fipo parrilla), de sistema de circulacién continua

{paisajistica) o del tipo mixto {combinado).
\f T —

b

De acuerdo al tipo de terreno con el que se cuenta. La topografia y sus accidentes fopo-
grdficos fuertes.

tracién y distribucién

retornos
d - vias de

b, T Comunicacién, principal |

’ _
viaducto o ‘ Anillo periférico
libramiento circunvalacién

circuito

vialidad primaria

“ 4 g o "
y ELTRAZO DE (A HOJA" Ex) -
‘_l“_‘&\ " “Z o3 vamtanree T © Penetracién

El proyectista debe tener un claro conocimiento de los conceptos siguientes:
1.- Jerarquia: clasificacién de las diferentes vias de acuerdo a su importancia. :
2.- Capacidad: la canfidad de vehiculos que pueden circular por hora en una via sin pro-
vocar congestionamiento. - . . L
3.- Velocidad: Es el promedio de velocidad a la que puede circular un vehiculo en deter-
minada calle . . e R
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Las mal llamadas “Vidlidades”, ( en plural ) siguen siendo avenidas, calles primarias, ca-
lles secundarias, locales (calles cerradas), andadores peatonales, etc. Hasta la fecha, des-
conozco que se les haya cambiado el nombre a eslas, siguen llamandose CALLES, via o
bulevar que en muchos paises se utiliza este término. Las calles o vias, bulevares, aveni-
das, retornos, cerradas, andadores, estacionamientos y otros como: plazoletas, vestibula-
dores y hasta los propios estacionamientos forman un sistema vial llamado: “VIALIDAD”
(o sea, en singular).

LA VIALIDAD: es probable que ciudades como la nuestra, contenga diferentes sistemas
viales, (el Pedregal, las Lomas de Chapultepec: de trazo paisajistico irregular. La colonia
del Valle, Narvarte, con manzanas alargadas o la misma traza del México colonial como
s el caso del Centro Histérico de la Ciudad de México.

Las calles en general requieren de ser dimensionadas para que EL TRAZO DE LA ES-
TRUCTURA VIAL quede de cierta manera a escala. Las mds tipicas son:

A. La avenida o via de acceso controlado (viaductos, anillos periféricos, libramientos,
atfc.).

A.1.- S6lo vehicular (sin admitir peatones).

A.2.- Sin acceso directo a predios: (a través de sus laterales).

A.3.- Pasos a desnivel en los cruces con otras calles.

A.4.- Accesos a mds de 500m., uno del otro.

A.5.- §in estacionamiento sobre la via.

Estas permiten la circulacién de grandes volémenes de vehiculos a alta velocidad y deben
pensarse como solucién a gran distancia.

B. VIALIDAD PRIMARIA:

Aqui aceptamos el término vialidad primaria por las caracteristicas que seguimos de es-
pecificacién, pero de ninguna manera se refiere al término “vialidades” explicado ante-
riormente. Se refiere a las calzadas y avenidas principales de una ciudad.

B.1.- Proporcionan fluidez al transito de paso.

B.2.- Vinculan otras calles a esta como son colectoras y locales.

B.3.- Con acceso directo a los predios por calles laterales y algunas veces directamente.
B.4.- Con separador central; puede ser de cemento alto o bajo o simplemente un “tope” o
linea que indica los dos sentidos de la calle, cuando este es jardinado en provincia lleva el
nombre de bulevar.

B.5.- No existen cruces con vialidad secundaria, puede ser solo con ofra de igual jerarquia
y controlado a base de seméforos. Las avenidas suplen en la mayoria de los casos a las
de acceso controlads cuando no existen los viaductos y comunican a la ciudad con las ca-
rreteras rurales.

B.6.- Canalizan las principales rutas de transporte colectivo generalmente son dobles,
aunque pueden llegar a ser de un solo sentido. :

La velocidad méxima urbana en México es de 50 km./ h. por reglamento de 30 km./ h.,
en vias secundarias y 10 km./ h., en calles locales, cerradas y retornos.
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C. VIALIDAD SECUNDARIA: :
Esté conecta con la primaria, se usa normalmente para vigjes de paso dentro de un distri-*
fo o barrio y generalmente para dar acceso a los predios.

C.1.- Se diferencia con la primera por su longitud més corfa.

C.2.- Permite la circulacién de los transportes piblicos y de carga que dan servicio directo

al distrito.

C.3.- Deben preveerse espacios especificos para dar vuelta, al ser permitido los transpor-

tes puiblicos de carga, sus estacionamientos y espacios de carga y descarga de mercan-

cfas, ascenso y descenso de pasaje.

D. VIALIDAD LOCAL:

Conecta a los predios con la vialidad secundaria y permite el acceso directo a las propie-

dades. Son calles, callejuelas, rectas o curvas, de horquilla con nicleo lotificado o jardin

central, de retorno o cerradqs en intersecciones TIPO “T*, tratando siempre de evitar los

cruces tipo “+".

D.1.- Con soluciones en playas o a base de retornos.

D.2.- Horquillas de nacleo lofificado o jardin central.

D.3.- Con distancias de enfronque por conveniencia peatonal de 150 m.

D.4.- En las calles cerradas de profundidad méxima 150 m. Con un radio mfnimo de 15
" m. En los refornos”.

E. RED PEATONAL. .
Las vias peatonales son andadores o calles exclusivas para el uso del peatén, por donde el

usuario ( adulio o nifo ) puede llegar a las zonas de servicio (escuela, comercio, juegos,
elc.}) SIN MEZCLARSE O CRUZARSE CON LOS VEHICULOS.

El disenador urbano tendrd especial cuidado en dimensionarlos y hacerlos seguros para
su transitar. Sin olvidar que el uso de bardas para limitar la propiedad, en nuestro medio
tardard mucho en desaparecer. Por lo cual se requieren soluciones adecuadas en el trazo
de los andadores.

E.1.- Puedan combinarse dentro de los espacios libres necesarios para la recreactén

E.2.- Dependen de! ndmero de usuarios que los circule.

E.3.- Contemplan el empleo de mobiliario, jardineras y arbolados.

E.4.- Contendrd: escaleras, escalinatas o rampas; que deberdn estar bien compensadus
con materiales antiderrapantes y abrasivos en los pavimentos.

n ]Tosfenormen!a punto, 4 . 2. de estd aportacién se refiere a los detalles de trazo, pura el disefio de las
calles.
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EN LAS AVENIDAS

Capacidad o volumen de servicio

500 a 600 vehiculos

hora/carril
Velocidad de circulacién 30 a 40 km./hora
Ds acceso Vialidad Vialidod Red pectonal:
confrolado: primaria; secundaria:
viaductos anillos calzadas y avenidos y
periféricos libramientos | bulevores bulevores
Capacidad o 400 a 500
volumen de 1200 o 1500 500 a 800 5000 600 © més —
servicio sin seméfore
Velocidad do 80
circulacién sostenida 50 30040
principal km./hora sostenida .
Velocidad de 40
cireulacién km./hora 40
lateral
12,00-8,00
Seleccién 60a90. En México
incluyendo deracho . melros o3 la saccién

devia

minima para calle
vehiculor y peatonal
respeclivamente

Separacién con
olra semejant

Pendiente
méxdma
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INTERSECCION

Se conoce como inferseccién o entronque ol crucede 2 o mds vias terresires, pudiendo ser
éstas a nivei o a desnivel. Su principal funcién es permitir que el vehiculo cambie de rula,
por lo cual se deben de evitar los puntos de conflicto {cruces) con ofros vehiculos y con los
peatones que transitan por la inferseccién.

Sebusca:  « minimizar lo magnitud de los conflictos
o simplificar las decisiones del conductor
s proteccién al peatén.

EL TRAZO A NIVEL

Los mds comunes son:

Tres ramas:
\.

En “T" canalizada;
En “Y” simple:

En “Y” canalizada:

Cuatro ramas:

En cruce “ -+ simple:

Con carriles adicionales:
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Con un solo enlace:
F - No se recomiendan

e - ——— e sin sefial de

h T . semdforos.

Con dos enlaces:

Con isleta separadora:

Con isleta separadora
y enlaces:

El gran problema que siempre a existido en vialidad son las: - -
“VUELTAS A LA IZQUIERDA" ;
y ol que quizd, porque jamas se han fomado .
en cuenta de arreglo definitivo; siempre han sido

“mejorales contra el céncer”. :

-

i
b
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TRAZO DE RAMAS MULTIPLES, HASTA LA GLORIETA

! ~Sentidos sencillos inversos
,
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Con doble
Circulacion

oy,

[

Irregulares de dobles sentidos
circulacién continua:

B

Kl

.
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EL TRAZO DE LAS INTERSECCIONES A DESNIVEL
Los més usuales: “T” o trompeta sencilla:

Cruce sin incorporacién:

Cruce con incorporacién:

Las soluciones viales a desnivel
son las mds coslosas, dificilmente
de justificar por lo que en nuesiro
medio se evitan en todo lo posible

Es necesario recordar que la obras
de vialidad en fraccionamientos
son financiadas por el propielario,
‘para pasar a hacer enirega al :
municipio y que ellos se encarguen &
de su mantenimiento a través de
un impuesto predial.
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“Y* direccional:
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EL TRAZO DE LA ZONA DE MEZCLA

Es fundamental para la solucién de todas las intersecciones la zona de mezcla: es la
longitud que necesita un vehiculo para incorporarse a una circulacién, cambiar de corril y
preparar su giro a la izquierda o a la derecha. “Mezclarse, incorporarse” NO CRUZARSE:

La norma que las rige s de Tm. por km. de velocidad. Siendo la minima 30.00 que equi-
vale a 5 autos espaciados.

Zona de mezcla 50 MTS.

Avenida,

|
; ) 50 km./h
ﬂ E/’! ‘ v ‘ ~ -

Zona de mezcla en avenidas :
de alia velocidad, viaductos,
¥ anillos periféricos, carreteras y
libramientos. : ‘

La distancia se alarga de acuerdo a la

velocidad.

50 Para avenidas y calzadas.

70 Para viaductos.

100 Para anillos periféricos.
libramientos.
hasta 120 Para carreteras. . .

{ distancia minima para autopistas)

7
e
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LOS SENTIDOS EN EL TRAZO DE LA VIALIDAD

Es aconsejable que las calles locales de un fraccionamiento tengan un solo sentido, se
considera que en las infersecciones de vias de doble sentido ocurre el mayor porcentaje
de accidentes.

Cuando se iratan de calles de retorno o cull de sac, el sentido serd doble pero la capaci-t
dad es minima.

-~

J’ Siempre formando una circula-
cién al rededor de la manzana:
—)

.

Los sentidos son alterados.

-
Und I ‘5}3}

Se busca:
¢ Disminuir el confliclo en-
tre vehiculos y peatones.

i
]

Solucién a base e Poder estacionarse en
de incorporaciones o uno o ambos lados de la
zonas de mezclas calle.

¢ Las intersecciones presen-
tan mayor seguridad (no
hay cruces) y se evitan co-
lisiones de frente.

* Desaparecen los deslum-
bramientos nocturnos con
riesgos de colisiones.

* Mejor sincronizacién de
semdforos.

* Diminuyen los fiempos de
recorrido,

Las vueltas a la izquierda se

J> , dan fé4cilmente.




42.  LALOTIFICACION -
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ANALISIS DE CRITERIO DE DISENO, TRAZO Y LOTIFICACION

Se entiende por lofificacién a la accién de dividir un terreno en lotes o parcelas, siendo
sinénimo del término fraccionar y fraccionamiento, en el que interviene el equilibrar las
conveniencias del comprador, del vendedor y del municipio o autoridad que cargard des-
pués con el mantenimiento y conservacién de las redes de servicio y dispositivo urbano.

Las caracteristicas de dimensiones y uso especifico serdn base de las normas o reglomen-
tos locales vigentes de desarrollo urbano, planeacién, planificacién, zonificacién o de ca-
recer de &stos, serd del Reglamento General de Construccién. (Y si en el sitio no se tuvie-
ra, se fomard sismpre como referencia el del Distrito Federal).

EL LOTE TIPO. Este deberd ser seleccionado de acuerdo a un estudio de mercado y es el
que mayor nimero de éstos formard el fraccionamienio; advirtiéndose de que la relacién
entre el ancho de calle y el fondo que se dé a los lotes déterminardn el indice de costeabi-
lidad.

Un lote de poca profundidad es usual en zonas comerciales que necesitan accesos por ca-

lles de servicio paralelas a la principal; en cambio fotes de gran profundidad dan pase a

construir casas en serie o conjuntos horizontales. o . P f—
t oo 9o*

Se establece en el D.F. que el lofe debe con-
templar un ancho minimo de 7.00 m. a una

calle cireulable por automéviles, ser de forma {4 f15.00 f 2.0

e aBmt 1Zo Wt 200 Mt
rectangular o en forma curvilinea tener 4 én- ok social ik soctal L4, uni gamiliar
gulos rectos (lotes concéntricos y radiales con v'n\v.'prqr:s grc(cc.pofmhv{ fracc Aradiciona}

la tangente normal al radio y en consecuen-
cia: cada uno de los 4 dngulos medird 90°).

whder  ad dae el

El fondo aceptable conforme a los reglamen-
fos en vigor, se fija entre 2 y 3 tantos del
frente, con una superficie no menor de
120.00 m? en fraccionamientos populares y
de 90.00 m? el minimo para inferés sociql
vivienda progresiva .

4 éngulos de 902

“dan .AS.G o;' T
-consEh«un- 7 ] ~N
. [-casas en serie,

y.uecindades
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Debe buscarse siempre la mejor
orienfacién de todos los lotes para -
esto nos basamos sobre el sje térmi- L
co y la direccién, velocidad y fre- -
cuencia de los vientos dominantes. \} :

+e} E. T\' )

ele terms LT

de rerm WEPIL

' ; 7

/ y )
who, N\

711 .
/1 ' Vientos frescos

‘Min. 80.00 méx. 7140.00 m

. d - 2 o
/ . oy Orientaci6n de los lotes:
A ¥ “manzanas”perpendiculares L
/ al eje térmico para clima CALl;ROSO
. ) / FRIO  para manzanas paralelas al ;

/' eje térmico. ’ / ) 1
/ g
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...”El mayor ndmero de lotes

bien orientados... *
CUMA CALUINED.

" " Mayores 1
en esquina. \ Vista

lf/ﬁ'w AT

04SN LTS
P AL LT
Vs 7y B B P

N

SOLUCION EN LAS ESQUINAS DE LA POLIGONAL: M } ﬁ t T L
| |

sin lotes irregulares con 2 lotes con 4 lotes
20
10 e
0 & ;/
oA
— L.

et LT

El nmero de lotes irregulares no deberé exceder del 4% del total de lotes o del 5% del. .=«
drea total lotificada (Grea vendible), de manera que se pueden considerar como lotes ifra--
gulares los lotes radiales con linderos concéntricos.
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LOTIFICACION APROPIADA: LOTIFICACION | NCORRECTA:

\

1

:
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LOTIFICACION APROPIADA: LOTIFICACION INCORRECTA:
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LOTIFICACION APROPIADA: ' LOT/FICACION INCORRECTA: .

J' . .
& %@ ZI@
\\..\ [

)/

]

# ientos
: / FAEKOS -
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LA CALLE COMO CONCEPTO

El subtitulo es por tratar de conservar el nombre, como ya se puntualizé en paginas ante-
riores, sobre la existencia de otras aceptaciones como: via, arferia, eje, eic.; y aqui se ge-
neraliza para no estrar en clasificaciones sobre la calle. (pdg. 156).

Para su trazo, debemos contemplarlas segin su co
funcién. s Seccién #

La funcién principal de una calle es la de alojar
vehiculos y peatones otorgdndoles a ambos la
seguridad respeciiva en las zonas especificas
de protfeccién: arroyo y banquetas, que forman
la seccién.

aj = arroyo

b) = banqueta

El dimensionamiento para estas secciones son, primero: en buse a Ios anchos de corrlles
en el arroyo, y el ancho de la persona {médulo) en la banqueta, segundo: el r ndmero 6 :
frecuencia de circulacion sobre la banqueta y la velocidad sobre el arroyo. - :

La banqueta se dimensiona de acuerdo
al peatén. (médulo peatonal).

Segdn: (fuente).

Reglamento del Departamento del D.F.

Domingo Garcia Ramos.

EU.A. medida ontropométnca usada en publ
caciones :
americanas.




-176-

El arroyo se dimensiona de acuerdo al fipo y a la velocidad de circulacién permitida al

vehicuio:
velocidad: E 30 50 70 90 | 100] 120
Limite en : civdad acceso conirolado l : )
carrelera federal :

Fuente: aviopista méxima - -
Domingo Garcla i L . =
Ramos: 2.75; 3.00 3.25 3.50 3.60 3.66 3.75
Departamento ’ ) : : :
del D.F. 2.75 3.00
Carlos Corral :

_y Béker 3.00 3.60 G
E.U.A: 3.05 3.66 3.96 4.27

_{en medida en piés) | (10} 12} {13) {14)

En México D.F., el reglamento menciona la seccién minima de una calle de 12 m. déndo-
le 9.00 m. al arroyo y 1.50 por cada banqueta, que incluye 3 personas caminando simul-
téneas en linea, o el minimo de 2 personas maés el ancho de la base de un poste alum-
brado, més la guarnicién de concreto de la banqueta de 0.15 m.

La velocidad en las calles:
Zona urbana:  Primaria 50 km./h{mdxima)
Secundaria 30 km./h
Locales 10 km./h
La velocidad en autopista: 90 - 120 km./h.
acceso controlado 70 - 80 km./h.
laterales 40 km./h.
entradas y salidas 40 km./h.
carretera federal 70- 90 km./h.-.-

saccién
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SECCIONES DE CALLES SEGUN SU CLASIFICACION.
Avenidas o vias de acceso conirolado
Periféricos, libramientos y viaductos
Separacién
of edificio
VZOO ml7

{Restriccién en

aliura de edificios.
Pariférico 17.10
Pasc poatonal con tachumbre on lémina

A
min,

200 150 50 300 325, , 350 . as - as0 as0%, 325 300 50 150 150 200
separador separador soparador =~
tariable variablo variable
con
L_ vegalacion .
7~ 4.00 6,25 —7 3.0 10.50 2,00 —- 10.50 -——Hé.?ﬁ ,l 5.50 >t

min | min min
{ Con vegetacién

ViIsisiu! L i ‘ minimo
! ofros palses: .
vei

o En los llamados Freoway ‘.

CARRILDE l i interurbanos: 4 CARRIL DE
DESCELERACION i ﬂ ACELERACION

: . l " El separador cantral con carril o : Distancia para
Distancia para g para circular do 40 a 60 millas/h. en un acelerar y
dﬁ}“'""‘"Y | salo senfido @ la via en que so oncuanlre (. aleanzar la
ovitar rudufcionos “la hora'do pice” velocidad do
de la velocidad en con accesos y salidas :onirolados los carriles
ol drea de alta & - interiores

]
]
|
volocidad. 1 {1m. x km, vel.
VISIBIUDAD ! do 40 a 80 km./h
1% { =d40m
! minimo).
Distancia para u; 44
doscelorar a (B . (|4HE3)
la velocidad ! I Do uso itido solo .puru hiculos con
do 40 : ocho pasajeros (autos grandes y vans).
b | K
¢

saparador
L

© e ©
}(«cunulul curlelu &~

carriles solo de VISIBILIDAD
emargencia lwv/
con toléfono
a cada 3 millas
contieno el
sistoma do
alcantarillado.
En algunas partes interurbanas se mueve el
separador, oforgando un carril exira en el
senfido a la via on que se

“la hora do pico.” . PUENTE
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50 50 30

s
¥ DM v v

vuri!:bln l t vunublo vanublo

2.25,‘L—- 3.00 ~ 3.25 —3.50 F~—-—— 6.00 3.50 —; 3.00 - . 2 25—,{4 b 3

minimo

36.00m

hasta
30.00m e e
on bulovar
- con mobiliario, peatonal
-y |urd|norfu

g
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VIALIDAD LOCAL e

Interseccién “en cruz” i Eme

bl
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LOS RETORNOS O CULL DE SAC. (LA CABEZA)
Estos pueden ser de muchas formas y variantes de las principales:

RECTANGULAR: IRREGULAR:

CIRCULAR:
!

te espacio.

Edificio
]
p 1.50
2.75 4 ;
‘s " miima

12,00 m,

€Y

//Se debe siempre considerar que se van a estacionar en estos, por lo

tanto debemos dejar el espacio suficiente ademds del uncho de

’ ( banquetas.

Aunque no se recomnendu pero fambién puede ser por medlo de mnnlobmr para refor- |

C ) rmcyor—l500m;'.
] N S e - .ancho del arroyo.
.de 6.00.0'9.00.m

pista de camonto pulido para patinar,
fardin, fuento, ofc. ’
Lo anferior nos muestra que siempre habrd la definicién de una “cabeza” en e refor]



Para estos casos se debe considerar el radio de giro de los diferentes vehiculos, ,denh"qd_e; -

lo més usual:
El automévil

hasta 6.00 m

s

7. 50 m., pura estacionamientos, elc.

30/50 em el vuelo (de la ca-

El camién ({Torton) 8.00m. o -Autobis 9.15y 12.00
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rrocerla)
I~ ﬁ hasta 1.60
14 /
55 P S
o 420 / e AN
[ H | roctor 3894 m. —
“el tractor” oo
‘* ‘ﬂohj‘.c.lo q E{_‘] 1 que |mpulsa a '
R no_ffl g “locaja’o
R _}_3 semiremolciue del
WF 25k trailer
Radio de giro
minimo: | méximo:
automévil grande 4.66 7.86
camién 8.60 13.40
trailer con semiremolque | 6,10 19.37

. i.450ncho ’

“{En: México es-el més
“largo: - dunque  se
- cuenta -también con
los'de “doble caja”

De los croquis anteriores se deduce que el radio debe ser igual al largo del vehiculo, por
lo que si trabajamos un fraccionamiento industrial, existirén camiones de carga y trailers,
a los que se deberan considerar en la estructura vial. Y si por lo contrario pensamos en
ese fraccionamiento residencial que sélo automéviles van a ingresar, estaremos en el error
cuando lleguen ofros vehiculos de servicio a este, como son: el gas, la mudanza, los re-
partidores a las tiendas y comercios, elc. en que al no haber sido considerados, nuestra
vialidad quedard insuficiente en cuanto a radios de giro para maniobras y para estacio-

namiento principalmente.
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LOS ANDADORES : .
Son vias peatonales, corredores o calles exclusives para el uso del peatdn. Las banquetas
y bulevares o camelfones son vialidad mixia, forman parte de la calle.

Estos andadores o senderos deben utilizarse interiormente para comunicarse de la vivien-
da al comercio, a los servicios o a las zonas de juegos, SIN CRUCE de vehiculos o sea sin
peligros de esta indole para los nifios y para los ancianos.

Unifamiliar

Para que los andadores funcionen deben tomarse en cuenta las siguientes consideracio-
nes:

1. Haber sido trazados antropométrica y humanizadamente, es decir: de acuerdo a las
medidas y pensamiento del hombre; no provocar largos recorridos sin descansos como
plazoletas o bancas para descansar, sin vistas alargadas que nos dan una acentuacién tal
a la perspectiva, que al verlas ya nos cansamos de o lejos de nuestro destino.

2. Es necesario “provocar” vistas cortas a base de remates visuales, acompadiar con dife-
rentes accesorios urbanos a nuesiro paso como son: las socorridas fuentes, que ademds
nos inspiran tranquilidad y confianza, o el grupo escultérico de piezas de arte en sus dife-
rentes materiales para el exterior”*.

™ No se podrd quitar la inmensa safisfaccién de acudir al banco desde fa oficing, caminando por e} anda-
dor a un lado de! lago. Como es el caso de los “Centros de Negocios®, tralados anferiormente (Bussines
Park. pég. 79).
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3. Adaptarlos a la topografia y al paisaje de una manera adecuada.

Canalizaciones de agua
espacios arbolados

Visuales interesantes

Medidas de acuerdo al hombre.

4. La seguridad debe ser propiciada por el disefiador, trazar estos andadores con la fina-
lidad de ser usados cotidianamente; sin dngulos demasiados agudos que dejen ver “mds
allé de donde estoy”; “la gente llama a la gente” deben de estar poblados, que circule la
gente por ellos. El ingenio es el de otorgar esa seguridad, sin dispositivos complejos como
casetas policiacas, enrejados, perros guardianes, etc., que se han dejado ver Gltimamente
en soluciones de parques.

5. La luminacién es muy importante: en la noche ver para caminar, {luz rasante - por el
piso) iluminar para asegurar; estos elementos pueden ser techados para lugares de mu-
cho calor, lluvias, nieve efe.; y contener en ellos la iluminacién elécirica requerida més
~ sofisticada. :

6.-Con fodo lo anterior debe combinarse el factor estético y social .

. Una banca al sol no serd usada sin un drbol o arbusto que la acompaiie.

O ésa plazoleta, o buscando el paisaje o visual int
mano. R
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Y sin dejar de analizar el aspecto fundamental de los materiales que se van a usar de
acuerdo a tal o cual costo que incidird directamente sobre el proyecto y el andlisis del
factor econémico.

En pisos muros setos (vegetacién)

»-::m-hul ;/

; na{'\)ra es..

guarniciones .- L
de concrefo y pasta
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ESTACIONAMIENTOS.

Es necesario proyectar el sstacionamiento, no solo conceder un espacio para estacionar
vehiculos.

Para proyedor éstos se deben tomar en cuenta todos sus elementos que intervienen, sien-
do lo més imporiante la adaptabilidad a las condiciones existentes, en lo que pretendere-
mos dar como estacionamientos.

1. ACCESIBILIDAD. El estacionamiento deberd estar lo mds cerca posible a la zona a la
cual presiard servicio. Es muy importante para obtener un buen funcionamiento: la dis-
tancia que el usuario debe caminar del lugar donde estacione su vehiculo a su destino o
acceso del edificio ol que debe quedar muy daro, sin prestarse a confusiones como el lle-
varnos a salidas de emergencia o zona de maniobras.

Es decir, que la posicién y condiciones de la entrada y de la salida deben quedcllr muy cla-
ras, asf como también para el propio servicio. Influye para esto el iransito de vehiculos y
peatones, el tamafio, la forma, las dimensiones del drea, las limitaciones en cuanto a la,
capacidad del servicio y la solucién pretendida ya sea o nivel descubierto, en pisos altos o
subterrdneos {librando columnas).

2. SEGURIDAD. En el proyecto se deben reunir las condiciones necesarias para garantizar
la seguridad tanto al automovitista como al peuion, 1runsx|cndo por los espacios destina-
dos para cada uno.

Se deben evitar cruces de vehiculos con veh!culos, permitiéndose para su solucién las in-
corporaciones. Notablemente en el trazo de un estacionamiento proyadudo resalta el he-
cho de no tener cruce alguno de vehiculos con peatones. ’
Nétese los estacionamientos mal proyeciados a los que nos hacen como peatones circular
por las calles junto con los vehiculos.

3. TOPOGRAFIA. El proyeclo del estacionamiento deberd udapiurse a la fopografia para
lograr un mejor aprovechamiento del terreno y facilitar la operauon Se deben considerar
dreas permeables cuando estos son muy grandes.
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4. INSTALACIONES. Deberdn considerarse las instalaciones principales de drenaje con
adecuadas pendientes evitando los encharcamientos y una buena ulilizacién del agua de
lluvia que llegan a concentrarse por su famafio. Las eléciricas en cuanto a iluminacién pa-
ra aquellos lugares en donde se de servicio nocturno y que se consideren indispensables
como en subterréneos y entrepisos y para evitar dafios materiales a los vehiculos, robo y
posibles lesiones al paatén.

5. SUPERFICIE DE RODAMIENTO. Deberd satisfacer los requisitos de seguridad, durabi-
lidad y continuidad en el servicio. Vgr. ranuras antiderrapantes en rampas, sin exceder sus
porcentajes de pendientes.

6. SENALAMIENTO. Influencia determinante en la operacién. Flechas en la superficie de
rodamiento para indicar el sentido, rayas para marcar los cajones, sefiales para indicar:
entradas, salidas, lugares prohibidos y lugares para uso exclusivo de ciertos vehifculos.
Banquetas para evitar la circulacién en sentidos contrarios y que estos nos indiquen desde
su trazo la circulacién de los vehiculos. Y entre ofras, el uso de “cebras”’® para cuando se
hace inevitable un cruce de peatones o una zona en la que se deben exiremar precaucio-

ACCESO,

//@

Hegle

7.- PAISAIE. El estacionamiento debe proyeciarse de acuerdo al paisaje y a la forma del
adificio c:/lc que deberd corresponder de una manera integral y complementaria.
/—"\/‘\ \

Fer @ !

pantallas de setos o cercas y las

Las fajos ol margen del camino se deben proteger Eo%

isletas canalizadoras pueden tener planias de ornato.

” \ . "

Se lo dio el nombre de “cebras” a las rayas diagonales pintadas en negro y blanco sobre pisos y en ba-
rreras profectoras; actualmente son en color amarille por haberse demostrado plenamente que es el color
que més se distingue a la distancia.
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8. CLASIFICACION DE VEHICULOS. Puede darse el caso de tener vehiculos pesados co-

mo parie de los usuarios del establecimiento.

Dependiendo de los porcentajes de cada fipo de vehiculo que integren el transito, serd

necesario emplear dimensiones mayores para los cajones y pasillos, en funcién de las di-

mensiones del vehiculo mayor de los que integran el grupo de usuarios.

El Reglamento de Construccién del D.D.F. permite en cuanio a estacionamientos de auto-

méviles tener el 50% de su capacidad con cajones grandes y el restante 50% para autos

compactos con cajones chicos. Menciona 5.00 x 2.40 y 4.20 x 2.20 los cajones para au-

tos grandes y chicos respectivamente’®. -

EL TRAZO DE ESTACIONAMIENTOS. )
. F
Considerando los puntos anteriores para el proyecto de un funcional estacionamiento, es.
necesario mencionar algunas recomendaciones minimos: ’ -
1. Banquetas para peatones. Eslas, aunque requieren superficie adicional, deben pro-
porcionar seguridad al peatén y ser siempre techadas. Los anchos minimos para estas son
de 1.50 m., para estacionamiento en un solo lado y 2.50 m., para estacionamiento en

ambos lados. 2!50 . o 5

ARy

2. Los automéviles no siempre son “bonitos” para estar en frente del edificio. Pueden de-
jarse algunos para “lucirse”, segin el género, vgr. un buen restaurante o ceniro de espec-
téeulos y el mayor ndmero pasarlos al esiacionamiento general o al complementario que
se contemple en la superficie total del estacionamiento

76T o . i N N .
Tomando en clenta las caracteristicas de los'vehiculos Tigeros y el espacio necesario para abrir las puer-

tas, las dimensiones minimas de los cajones deben de ser de 5.50 x 2.60; 4.20 x 2.40 respeclivamente y
para minusvalidos de 5.50 x 4.20 m,
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Obviamente también segin el genero del edificio, algunos lugares deben considerarse
con més cajones de los reglamentarios para ofrecer un buen servicio’’. Vgr. un edificio
corporativo de oficinas de lujo, en la que serdn los dueiios visitados por sus clientes.

3. No deberdn preveerse de minimos estacionamientos en zonas de vivienda de acuerdo
a su estrato social o econémico.

La vivienda barata genera la compra de vehiculo en la familia, que inicialmente carecen
de éste desplozdndose en el transporte pablico, a lo largo del tiempo y con la ayuda eco-
némico de mas miembros de la familia que trabajan, tienen la posibilidad de adquirirlo o
ampliarse en el nimero de estos, resultando nuestro estacionamiento insuficiente, que en
el mayor de los casos provocun a mediano y largo plazo problemas viales irreversibles pa-
ra las DELEGACIONES o MUNICIPIOS afectados. Actualmente el minimo que debe pree-
verse es de DOS automdviles por vivienda; y en un conjunto habitacional, esta norma
puede alcanzar a cubrir los estacionamientos para visitas que la mayoria de los conjuntos
no cuenian con él, provocando un problema cuando el visitante asisie ocupando lugares
que no le corresponden.

4. Tratdndose de un fraccionamiento, el estacionamiento se disefia principaimente dentro
del lote destinado para fa vivienda con una capacidad minima de dos y hasta tres vehicu-
los, otras formas seran: en la misma via pUblica (calles) y en espacios especificos (en pla-
yas). I S 2000

4-TeMANO

10.00 .00 30.0c0

CAWE SECUNDAR LA,

" En un centro de especidculos dotar el estacionamiento por un nimero de metros cuadrados construidos
NO solucionaremos nada; por nomerd de mesas: debemos tomar en cuenia que en una mesa de seis a
catorce personas llegan en diferentes vehfculos, generalmente por parejas resultando de 3 a 7 vehiculos
por mesa asf que lo recomendable s erfa por némero de personas .

En un edificio de oficinas o local comercial, se debe de contar con suficiente cajones para clientes, no olvi-
dar que en los grandes ciudades el meiro cuadrado de eslacionamiento resvlfa mas caro que el mefro
cuadrade de oficina. En N.Y. es muy usual el dicho: “no parking, no business”: si no se cuenta con estacio-
namiento no habré negocio.
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5. Se deben contemplar espacios en la via piblica para visitantes y no dejar sélo accesos
a los predios, que prohiban a éstos el estacionamiento.

‘v : JU‘UUDU : o N W ‘ le240)

@ = 29 =

‘ ? En bahfa
Estacionamientos en espacios especificos: '_“"‘;9
- IR

En bahia aislada

i
g
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En bahia doble cislada N () QE
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Los cajones de estacionamienio pueden estar dispuesios en:

“CORDON?" cuando se localizan paralela-
mente a la circulacién de vehiculos. En este
caso deben considerarse todos los autos
que sean grandes.

“BATERIA” cuando se localizan presentando
un dngulo de inclinacién a 60°, 45° y 30°,
Actualmente no se recomienda el uso de
los 90° 78,

Aqui, el estudio del dngulo por utilizar nos
daré de espacios diferentes, hasta llegar a
lo adecuado.

Se indican a continuacién los anchos de

pasillos y longitudes requeridas para los di- .

ferentes dngulos.

En a|QUnos'.cil_Jdadesves'lé prohibido el uso de 90°
sislema, .- DT

para el estacionamiento. En E.U.A. yo no se utiliza este

6. 70 . ‘ 6,7(51 ‘ :.5.70. ‘
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Requisitos de espacio minimo para dos distinids posiciones de estacionamiento. Utilizable
sélo para solugiones en dngulos de 45°; ; )

No se recomisnda sentidos
paralelos.

Deben contemplarse senti-
" {dos . diferentes para circu-
lacién en circuito.

2
En estacionamientos cubiertos el entre eje de columnas nos daré el nimero de automovi-
les y dependerd basicamentie del sistema constructivo {para librar claros) y del numero de
vehiculos que se requiere por estacionar. No es bueno arquiteciénicamente hablando que
el edificio esté regido por el estacionamiento, pero resulla lo éptimo solucionar el edificio

de acuerdo al entre eje de columnas que nos proporciona la distribucién de autos en of
estacionamiento,

Banqueta de’proteccién a la columna  +

CARROCER WA
AuTOo
D
-

Lcolumnm
mifimo 0.30

'_;p\ro:t'eccién. =
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Las éreas de rodamiento (calles) deben formar circuites para la busqueda de lugar deso-
cupado de una manera fluida y en un solo sentido

circulacién continua
primaria
perimetral

control de acceso

Estos circuitos {I, H, Ill,) deben ser en ndmero “nones” para permitir los sentidos de cada
uno, e irse incrementando asi (IV, V), pudiendo inclusive cambiar de forma, segin el te-
rreno del que disponemos.

circulacién K circulacién
secundaria primaria

(cambio de sentido) (circuito)

Asf como el ir combinando las distintas posiciones de estacionamiento, provocando fam-
bién los pasos adecuados peatonales. i :

Como se expresé en un principio, no deben existir cruces entre vehiculos ni vehiculo con
peatén, es dificil pero es un objetivo que se tiene que buscar para lograr una solucién sa-
tisfactoria de estacionamiento.

Proyectar pasillos en un solo senfido de circulacién para facilitar la maniobra de estacio-
namiento, ahorrando espacio cuando el elemento de calle es demasiado repetitivo.
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El uso de topes en los cajones; disminuye la posibilidad de daiios a los vehiculos, éstos
permiten disponer de una profundidad de estacionamiento uniforme y obligan al conduc-
tor a entrar y salir del cajén para el lugar que le corresponden; eleva el costo pero fun-
ciona.

la doble circulacién
produce cruces

T ry——""|

] 1

iRy +

idoble tope | i

-+ Iy PR -

L ] % ! N
TS AR N NG

il
circuito pnncxpul
. 4

U ST
77717777/
o KR |
CRIARRRLY |
'/7777759664/

: ////7/// .

; \\\\\\\%

4~ ASTRER(RERY
S SNNAIRING

DeL ANDADSA, €Al libre
; “plenTE pE SteRea | min. 2.50 m.
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ALTERNATIVAS DE SOLUCION

"qqs-_ h%ﬁy,necesigidd de’ R

Raras veces es posible usar en un proyecto un solo modelo, por.
adaplar, y combinar algunos modelos distintos.

LT

5
L4 +

T ®
i

Asn
T

No se recomienda por la excesiva @rea de
circulacién los dngulos de 90° y los cruces | dad peotoncl mayor numero’de vehfcu)os
que producen los dobles sentidos. estacionados "y facilidad .de, “maniobra con
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.Zona de descanso apropiada para caminos con bajos voldmenes deé frénsito. .

' Con estacionamientos separado para automéviles y camiones.

“\

der r.t:-"\o

de via,

'}:Flncléﬁi"' b

camine secupdaio.

{2 CBHIONS .

asefa de vigilancia | Adyacente a la inferseccién. Presia servicio
tanto al camino principal como al secunda-

rio.
.%’ih b‘&&k&\%m\cms
' SRR SSESEE NGUo

B
er%)mboslmloﬁc

la.cavrretera,

Caraiones
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Por dlfimo los estacionamientos se deben considerar de acuerdo a su operaclén, para asto
existen tres clasificaciones basicas:

1.- Estacionamientos con empleados de servicio.
2.- Eslacionamientos sin empleados de servicio.
3.- Estacionamientos mecanizados. : 7 ;
Y estos pueden dividirse a su vez en estacionamientos gratuitos y de cuoio. Prwcdos, :
blicos y especiales (para vehiculos de caracterfsticas diferentes). INIRRR
Para el proyecto, deberan considerarse fos puntos importantes del plan de operaclén,
contestando a los siguienies pregunias bésicas:
1.- ¢Las maniobras van a ser realizadas por operadores (acomodadores o vulet
parking”); siempre o eventualmente?
2.- Directamente por el conducior del vehiculo 2regresard al acceso, solo o ucompunudo.
bmo techo, protegido del sol y de la lluvia2

3.- 2La duracién del estacionamiento promedio? La entrada y salida al teatro, cine y ofro
lugar de espectdculo generalmente es masiva, con el mismo horario. El del centro comer-
cial es frecuente; el del aeropuerio puede ser prolongudo, inclusive hasta por dias. De
pensién diurna con lugares de servicio o mixta de pension noclurna y servicio de entrada y
sohdo por el dfa.

.- &las cuotas serdn recopiladas manual o aulomdticamente? esto nos dard como resul-
h:zdo al tener controles de acceso y salidas juntos o separados.

4

Len .
civtuites

c\\.’l‘qi‘m‘l les

i ﬁti,,,:s;n 1

Conductor

confrolal .- - R
cenfro BT

En estacionamientos con empleados de servicio, es necesario disponer de una drea de es:. .
pera que sirva para almacenar temporalmente los 'vehiculos mientras esperan furno ‘para’
ser acomodados; esta drea debe estar en la zona en que el diente emregu el suyo. ‘
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4.3, COMENTARIOS SOBRE LOS TRAZOS
DE DISENO URBANO EN LA ESTRUCTURA
DE LA CIUDAD
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Los comentarios estén dirigidos principalmente para que el Diseiiador Urbano ademds de
considerarlos requiera la necesidad de intervenir con sus frazos en los aspectos fundamen-
tales de la estructura urbana: Vivienda, Trabajo (equipamiento urbano}, Vidlidad y Trons-
porte, Recreacién y en el Patrimonio Histérico y Culiural.

LA VIVIENDA

Las viviendas son las construcciones que funcionan como habitacién de la poblacién. Al
hablar de vivienda se debe entender como género sin especificar el tipo de ésta
(unifamiliar-multifamiliar, cislada deparlamental etc.). Asi como unidad, serd la célula
bésica de la ciudad y, en conjunto, ocupa alredsdor del 50% del drea de la ciudad, consti-
tuyendo la actividad que més darea ocupa en la ciudad.

Generalmente la vivienda se estudia desde sus diferentes fipos y principalmente para el
disefiador urbano por su manera de agruparse y del drea de ocupacién de cada vivienda.
Otros punios que deberd fomar en cuenta serd el estrato econémico de sus habitantes, la
tenencia del suelo y las construcciones, su estilo arquitectdnico y tiempo de construccién,

Por su manera de agruparse :

Dispersa. {Genera baja densidad). Continua. (Permite densidad media).
Viviendas aisladas. Viviendas unidas.

Cada casa queda rodeada de una Las casas se relacionan de manera tal
area libre pudiendo en algin caso que colindan una con otra, sin espacios

tener contacto directo con otra casa. libres entre ellas.
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PLURIFAMILIAR

Construccién en un predio en el que habitan més de dos familias. Esia clase de vivienda
puede generar diferentes densidades de poblacion.

SN
Vivienda en edificios de dos o mdas Varios de estos edificios se agrupan
apariamenios por piso. compartiendo dreas y servicios comunes.
Se llaman “de escalera” por no Generalmente son condominios.
contemplar elevadores y ser de Se pueden generar densidades altas.
planta baja y cuatro niveles como
maximo.
EN VECINDAD EDIFICIOS CON ELEVADOR (TORRE).
Sistema muy usual en la antigtiedad Edificios de mds de 6 pisos de altura
y que el término ahora se ha ilegado servidos con elevador. Densidades muy

a olvidar. . == altas.
T O ¥ g

PATIO

AN
NEr T

__~_J,_

Las viviendas alrededor de un patio o Edificios en forma “suella” rodeados por
pasillo coman. espacios libres.

De uno o dos pisos de altura, se ilumi- Algunos pueden tener contacto direclo
nan y ventilan por el patio coman, con construcciones colindantes.

Generalmente habiiados por gentes de
€5Casos recursos econdmicos.
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CONJUNTOS HABITACIONALES

Estan integrados por una serie de construcciones que se agrupan en un predio dando
habitacién a mas de 50 familias. ~

e

calle fecondaria, Z
oRae g’

m\ﬁ\w&ﬂw‘\\m\ 3

astacionamiento mavginal ara I
comerei,de +ipo morjm(nv:;sa — calle seeundaria.

Requieren de servicios indispensables para su funcionamiento (escuela primaria, centros
sociales, comercios, salud, estacionamientos, etc.). Generalmenie son de inierés socml y .
construidos por instituciones piblicas, con den5|dudes de poblacién muy altas.

. VIVIENDA MIXTA

Esta es cuando se combmun, en formu esponténeq o pluneado iorres con casas Unifa
liares, edificios de esculeras con vecmdudes, etc

El Disefiador Urbano, deberu fomar en cuenfo tamb n.que_existen  diferentes. regimenes e
de propledad vgr. que la eslard pagando en:abonos: ] d anlilva 0
que pagard en renta a un arrendatario. ; ;

Que pueden ser clasificadas por su eshlo rqunecténlco y or

época. Y por su periodicidad de uso como es el caso. d €

que se considera la forma como las instalaciones. se’uliliz
* que se usen continuamente o por-un periodo dé fiempo mds’
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EL TRABAJO

El trabajo se encuentra en el equipamiento urbano que es el comunio de edificios e insta-
laciones en los que se encuentran los servicios para la afencién de los necesidades bésicas
de la poblacién. Los centros de frabajo son en: salud, educacién, recreacién, comercio, las
actividades administrativas poblicas y privadas, en los servicios de seguridad publica como
policia y bomberos y en la industria.

La localizacién del equipamiento urbano dentro de la ciudad es un aspecto muy imporian-
ie a considerar, pues constiluye uno de los elementos de la estruciura urbana. Su localiza-
cidn adecuada genera repercusiones posilivas en todos los aspectos funcionales de la ciu-
dad, mejorando su paisaje y propiciando una mejor calidad de vida para la poblacién.

El equipamiento especial se le considera a fodos aquellos edificios e instalaciones Gnicos o
pocos comunes que confienen alguna funcién indispensable y que constiluyen los centros
que permilen el funcionamiento de los sistemas de infraesiruciura del transporle, y ofros
sistemas bdsicos; todos ofracen el trabajo al cual nos referimos: aeropuerios, estaciones
de camiones fordneos, ferrocarriles, puertos pluviales y maritimos.

Y en cuanto a otras funciones se cuentan como subestaciones eléciricas y felefénicas, de
gas o peiréleo, de bombeo de agua potable o drenaje, parques sanitarios o tiraderos de
basura y plantas de traiamiento de basura o de aguas residuales, cementerios, cérceles y
reclusorios.

El Disefiador Urbano. Se encargard con sus trazos de jerarquizar la importancia de cada
centro de trabajo de acuerdo al sector que le corresponda (salud, educacién, recreacién,
comercio, etc.) primero deberd lograr una adecuada zonificacién de elemenios deniro de
la ciudad, fuera de ella o en el mismo corazén, ceniro o nicleo. Segdn esto, se tomard
una Sptima comunicacién desde los centros de vivienda y desde luego tendré que inter-
venir en el fransporte desde el punto de vista funcional y en el disefio de sus estaciones y
terminales, asi como de ofros complementos de servicio.

Nos corresponde proyectar las formas que deben edificarse y proponer el orden de los
volomenes y de los espacios, siendo diferente el tratamiento de cada centro de trabajo
importéndonos el conjunto exlerior o simplemente los edificios contiguos {contexto) y siem-
pre tratar de hacerlo grato, amable, humano.

Como disefiadores es necesario comprender que un cine o featro se ‘puede edificar sobre
un estacionamiento, ocupando el fondo de un lole grande, y en su planta principal dise-
fiadas: boutiques, librerias, restaurantes, helados, fotografias,.de.cardcter independiente
cada ung, en donde el cine serd el ancla; o alguna caderia de. ubasios o tienda deporiu-
mental (Sanborn’s, Vips, elc.) independientemente de ser mmble con plantos supenores
un gran edificio de oficinas. : .

Los centros de trabajo o “fuentes” también deflnen 4’ las. c:udades como: médicas
{Rochester, Houston, etc.)’”; educafivas o culturules (Bosion, Luussunrne en-Suiza, etc.); in-;

| 'centro médico: SIGLO XXI" del 1. M 5.5. conj ’

7 Existen ceniros médicos que son verduderqs cnududes Vg
purd alsnclerlq. Y civdade unlversnarlus como’ educanvus y_,

una poblacién mayor de 10,000 irabajad,
culturales avténomas, T BRI
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dustriales, petroleras (Salomanca, Reforma, etc.); administrativas o burocréticas (Brasilia,
Chandigart, Camberra, etc.).

Los visjos centros han dado paso a su transformacién morfolégica para buscar lo que an-
tes fueron: el centro de atraccién por fradicién, por costumbre de sus habitantes que han
sido los que crean estos espacios o se adaptan a ellos en su uso hasta que los crecimientos
desorbitados de las ciudades han hecho el abandono de éstos.

Y ahora nos corresponde el recuperarlos sin inventar tradiciones, esto es un punto impor-
tante para el diserador urbano; pues fampoco podremos producir un aspecto de folklore
y que su concepcién se proyecte al futuro sin limites™ .

Camilo Sitte, dedicé su vida a la morfologia de las ciudades; declarandose por las irregu-
lares, las paisajisticas y no pudo establecer ofras reglas que las de ormonia y contraste .
Es fundamental limitar el espacio y esto se consigue no sélo con los edificios, sino también
con arboledas, fuenies y formas esculléricas, con arle urbano.

El conjunto de edificios que forman la “fuente” de trabajo que es como actualmenie se
concibe otra vez, debe identificarse en plena contemporaneidad con su comunidad.

La cual impone obligaciones que el individuo debe cumplir. El orden social estimula una
formay a su vez la forma impone una manera de use un orden que, asociado a la autori-
dad, resulta factor de limpieza, jerarquia, decoro.

Cada generacién tiene derecho a implantar su sistema de vida y en. consecuencia a edifi-
car lo que necesila y destruir lo que le estorba.

El Trabajo. Cualquiera que éste sea, siempre seré respetable y digno; debe ser atractivo
por lo que libremente puede hacerse; requiere de un ‘orden pues no puede situorse en-
frentdndolo impunemente, se debe zonificar debldumenia (lndusino comercno recreacwn-
cultura, etc.).

La Escuela Superior, Biblioteca y Museo, mcompuhblas con |uegos, compra-venfu, talle-
res. Una estacién de 1rcnsporte con un 1eatro, etc., L

El orden nos dlce como UbICC!I' tos, elementos edl cables por.razones de' dngnldud respe-

to, sanedud contemplucxén, funcconuhdad Reglamentqr aliuras,” separaciones, materio:
_les, ‘zonas ‘en:que’se autorizen ruidos’e lnsiulumones 'dé aparatos que puedon resuliar,

molestos hasta por. OI'GI'IOS: Unc: gulerla o'un audnono ba;o herrq puede ser Io me|o YA

|0 Domlngo Gaorcla Ramos, El con|unto urbano si es reahzcdo en un perlodo corlo de tiempo,‘es lndudnble
que odqunare contemporaneidad eslillstica pues gustos, materiales ysis!emns conslrudtvos on. d 1
fes en las formas construidas en el caso de cierlos ciudades.
Primeros Pasos en Disefio Urbano. Mo existen mélodos de duseno universal qué se pus an conisi co
rrectos pues lodos derivan de las condiciones de vida en que oparan ° que los cduson asf pues laforma ‘es
un resultado, no una predisposicién.
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por qué no, desde una iglesia hasta un estadio o centro comercial, Como es el caso de
Fintandia®.

Se deben definir perfiles sin que sea riguroso el paralelismo y la rectangularidad; en un
terreno paisajisiico puede obedecer a casualidades y los frazos regulares no deben con-
trariarse por capricho y menos ignorarlos.

Conventir las necesidades en SATISFACTORES GRATOS Y FUNCIONALES es labor deI DI-
SENO URBANO.

En esta aportacién nos referimos al frabajo con generalidades que el disefiador debe
contemplar y andlizar, para llegar a expresar su idea en una sintesis llamada PROYECTO.

ADMINISTRACION Si partimos de un cen-
fro con sus elementos
bdsicos, jerdrquica-
mente manifestarfamos
primero la Sede Ad-
minisirativa: Palacio de
Gobierno, Municipal o
o Comisariado Ejidal,
dandonos ésta la di-
reccion de zonificacién
tde los elementos de
comercio, recreacién o
Hde transicion que se
i harian hocer intervenir;

partiendo como eje de
5 frazo, en este caso, del
ceniro de la Plaza Civi-

cetltro comercial
rostaurantes
escusla

e
coniro deporiivs
« hotol
* clinica

& oslacionomisnto . estacionamionto(s}

” ; .
#l Se enumeran algunas de entfe mucLs obras u%p'orfonles socialmente para ese pas, sin octipdi' més..
suelo urbano, con agradable lemperalura, una inusual e ;mpreswnante arquiteciure’ con “vistas y; pulsa]os
naturales sublerréneos.
El Centro de Arle en Korpilampi, disefiado en cavernas, combinando el agua nufurcl subterrén
este:

£l Audilorio para Conciertas Retretti en Ia Villa de Punkuhar/u al esie de Finlandi
El Club Deportivo con Alberca Olimpica: Yrjonkaty $ ing Hall en ltakeskus, F
La Iglesia en la Roca de Kari Saari en Helsinki. :
Y para tener idea de liempo y costos, en esta Glfima se excavaron 15 millones de melro:
por afio, de 1967 a 1986 con un costo de 375 millones de délares anuales (1500 millones. de Fmk a 4-
délar americano). Datos proporcionados por Jorma Luokkanen de la Compaiila TAMROCK de Funlandl
quienes trabajan la mineria y grandes excavaciones especiales en México desde hace mdés'de:15a
{fotos anexas)

Ans_axo a
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LA INDUSTRIA

Como disefiadores urbanos es necesario intervenir desde el determinar su localizacién
dentro o fuera de la ciudad. Siempre con accesibilidad y cercanfa con respecto a las dreas
habitacionales de sus trabajadores y favorecidos con los vientos dominantes.

K

L

L.
=

v S Nt
( V.P. imbUOSTRIAG
La llegada de materias primas por medio de camio- Y™ v SISOICHES BSPECIALES.

. ' 0y . <,
nes, trailers, ferrocarril: evitar que crucen la ciudad o %
zonas con usos habitacional, comercial, etc.

Disenar drenajes especiales con plantas de tratamien-
to para aevitar que los deshechos industriales (sélidos o
liquidos) se evacten a rios, lagos o zonas de recargas

acuiferas.
AGUIS TRIATADAS ,E'D\seﬂo DE (AS APEAS -
EYCEDEMTES AC . INDUSTAIALS ABIERTAS
DRENAJE ESREQIAC. (v :

AGUA RHEURACHLON

v L NA TAGTADA.
_L‘J\ "\—ﬂ_‘/\lb

AGUARESIDIALYA N PLANTA ESpecial I TeATAMIENT
mamafgaﬂq AL e %E-EMUAS PIESIDUALES £ | NPUSTAISLES
e Lo 16BE>. | AL DRENAE ESpec]
AAP)A AiEGor Lavate PrRu Y A\ ESpEEcial
Ee puzes [ D AUTSS.

ZENAS DE PECARGAS
~—— Dcdfpeess
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Qe contengan rutas de iransporte y ciclopistas para comunicar de la vivienda al trabajo;
v un sistema de vialidad primaria y secundaria que genere alternativas de acceso y salida.

X

LA IV | PESADA + SWas.
VAL XI| 1. MEDIANA ~5 Has.

ialidad impol
T R P T, L e

Se debe evitar el estacionamiento de camiones y automéviles sobre las calles. Cadq_indus-
tria-debe tener en su interior suficiente Grea de estacionamiento.

El paisaje en zonas industriales es un compromiso que no debe olvidarse; de lo general-
mente mondtono, sucio y descuidado debe pasarse a lo contrario utilizando la reforesta-
cién de calles, estacionamientos y dreas libres para crear cortinas contra vientos, humos,
polvos y olores; creando un ambiente mucho més agradable; por que es el lugar en que
transcurre la mayoria del fiempo de gran parte de la poblacién.

Z, 1
T, 'T.xﬂ;i‘;ﬁ"‘} T = 7
TR R T Y 4 = o Tty @
= 2 _l ELL ' _’::’:;.‘:é"*.af‘:&e;;'\u’.-‘kk‘;:xh‘-'.' G-

L 0
Es usual el propiciar restricciones en el alineamiento para promover jardines en los frentes
y colindancias de las fébricas; asf como, sembrar pastos en las éreas de reserva para fu-
turos crecimientos de los fdbricas o crear canchas deportivas.
Siendo siempre importante crear sifios arbolados que contrasten con el paisaje industrial.
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VIALIDAD Y TRANSPORTE

La vialidad, constituye el medio por el cual se relacionan todas las actividades que se dan
en la ciudad.

Es necesario identificar cuales son los punios de origen y destino de los movimientos de la
poblacién, e interrelacionarlos con los diferenfes medios de transporte y con la vialidad
existents, para conocer cémo se desplaza la gente, 2por qué rutas? y hacia dénde se diri-
ge.

Es imporfante considerar que la categoria funcional de una calle no siempre concuerda
con lo que sugiere sus caracteristicas fisicas®Z,

Los sistemas viales estardn en funcién de los origenes y destinos de que se usan, de su
cantidad, de los usos del suselo existente o previstos y de la necesidad de mantenimiento y
acceso a los edificios. Estos sistemas conforman los distintos distritos de la ciudad, defi-
niendo los bordes que lo limitan, los que por su disefio y cualidades ambientales ayudan a
dar un caréder especifico a cada distrito, constituyendo puntos de referencia.

Sa debe respetar y ayudar a crear o reforzar la definicién de la estructura urbona por ba-
rrios aprovachando cualidades como pueden ser: las tradiciones sociales, histéricas o
simbélicas y las cualidades ambientales ya sean arquitecténicas o de paisaje.

Es necesario djsenar la vialidad tomando en cuenta y coordinando los alineamientos y tra-

20s vertical y horizontal, con el objeto de reducir sus problemas constructivos y de uso, ast

como evitar perspectivas distorsionadas y lograr mayor claridad y armonfa visual.

* Los elementos naturales como bosques, rios, cafiadas, etc., deben cumplir una funcién
ecolégica, recreativa o de paisaje, deberd considerarse prioritariamente desde estos pun-

_ tos de vista antes que afectarlos para implementar futuras vias.

82 . - . . L . . 5 .

Una calle local construida 15 afios atrds con una seccién muy pequeiia en la actualidad puede estar
funcionando como vialidad secundaria y en algunos casos como vialidad primaria, por causa de una de-
manda de trénsito o por las facilidades que presta. T e
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La Vialidad de Acceso Controlado, en ciudades pequeiias y medianas suele estar repre-
sentada por las carreteras y libramientos Unicamente.

En vias de alta velocidad se debe buscar la méxima profundidad de visién (distancia), con
el objeto de evitar accidentes.

Es necesario establecer preferencias en calles con cruces sin control por semdforo.
Implementar glorietas sélo en intersecciones multiples.

Que tenderdn o la forma alargada mas que
circular para convertirse en “pastillas” con
suficiente zona de mezcla para su incorpora-
cién y prever los problemas de trénsilo de
pealones.

Los cruces a desnivel, como dijimos en el capi-
tulo de vialidad, no se justifica por su costo
que es muy alto; son sélo para trénsito mayor
de 3,000 vehiculos por hora o situaciones es-
peciales como pueden ser un cruce con ferro-
carril.
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EL TRANSPORTE URBANO.

Estd integrado por los diferentes medios que utiliza la poblacién para trasladarse dentro
de la ciudad, de tipo privado: automéviles, camiones y camionetas, bicicletas, etc., de tipo
piblico: aulos de alquiler, miniautobuses, autobuses y camiones, colectivos (subterrdneo
= METRO}, elc. y los de carga.

Al transporte debe concebirse como una actividad en movimiento que relaciona todas las
partes o componentes de la ciudad, haciendo factible que la poblacién realice todas sus
actividades y se abastezca de todos los bienes que le son necesarios {alimentos, bebidas,
medicamentos, mdaquinas, accesorios y todos los bienes de consumo general) por medio
del transporte de carga en camiones, camionetas de reparto, remolques y pipas, eic.

Al transporte se le deberd concebir fambién como un sistema infegral, pues constituye la
red a través de la cual fluye el movimiento urbano ligando los actividades y zonas de la
civdad.

El sistema de transporte piblico siempre serd prioritario en relacién con los del tipo parti-
cular. Vgr. Su acceso de este Gltimo puede ser resiringido en zonas congestionadas que
requieren el acceso de! transporte publico, particularmente en horas de mdximo movi-
miento.

Para evitar la ogudizacién de los problemas de
trénsito y saturacién vial, es conveniente evitar que
los transportes foréneos de carga y pasajeros aira-
viesen la ciudad mediante la construccién de termi-
nales o estaciones periféricas, y que pueden ubicar-
se fambién en los libramientos de ciudades.

Es necesario equipar las “paradas” de camiones,
faxis, colectivos, elc., de transporte pablico con :

Techumbre, bancas, senalizacién —_"D “Paradas” con 10 a 25 personas
con informacién y basurero. .. por hora." .

Agregarle a lo anlerior: puesto de ventas
varias. o

[» 25 a 50'personas x hora.

Agregarle a lo anterior: teléfonos pUblicos, -——-—-D Més de 50 personas x hora.
elementos de orngtos jardineras y lonche-
rias. )
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El transporte piblico puede ser superado del particular para agilizar su circulacién en vias
saturadas, creando corredores exclusivos en calles adecuadas. Se pueden implementar
lineas répidas de camiones y autobuses con un numero reducido de paradas intermedias
que agilicen lo velocidad de transporte, .eligiendo vias y calles adecuadas y enlazdndolas
con lineas alimentadoras de autobuses de tipo secundario y menor rapidez.

Deberé fomentarse el uso de bicicletas para el transporte a distancias cortas y medias,
brindéndole seguridad, preferencia ante vehiculos motorizados, dotando a la ciudad de
ciclopistas adecuadas, seiiales de profeccién y estacionamientos para éstas bien localiza-
dos y sobre todo: seguros; esla clase de transporte es econdmico, no contaminante y sa-
ludable. Resulta Gtil en ciudades compacias de estrechas y saturadas calles; se adecua es-
pecialmente o Ciudades Turisticas {Can Cin, Acapulco, etc.), Civdades Universitarias
(Puebla, Oaxaca, Jalapa, etc.) e Industricles (Las Truchas, Cd. Sahagin, eic.).

En zonos de alta concentracién de movimiento peatonal, tales como centros administrati-
vos, zonas comerciales, centros educacionales, culturales, efc., es recomendable en oca-
siones eliminar el transito de todo tipo de vehiculos, cerrando las calles para uso exclusivo
peatonal, lo cual sélo debe hacerse en el caso de que tal medida no entorpezca la fluidez
del movimiento urbano, se implementen dreas y edificios de estacionamiento adecuada-

~ mente ubicados y suficientes y se dé acceso al transporte de mercancias y de ambulancias,
policia y bomberos.

LA RECREACION.
En términos generales la recreacién es fisica y espiritual .

Recreacién Fisica:

1. Los espacios verdes: Areas verdes, jardines, dreas de reposo, juegos infantiles
en sus diferentes categorias de acverdo a la edad: me-
nores de 6 anos, de 6 o 10 afios y mayores de 10 afios
(en que ya usan la pelota de béisbol; el balén profesio-
nal, la natacién semi profesional en que los espacios re-
quieren ya de mayor dimensionamiento).

2. El uso del agua: Fuentes, malecones, la playa, el paseo junto al rio, el la-
go; sus deporles acudlicos.

3. Las éreas deportivas: Canchas desde vélibol en tierra, pavimento y profesiona-
les; hasta el campo de fétbol, gimnasios cerrados y al-

bercas de competencia. El golf, la equitacién, ete.

4, Los espacios abiertos: Paseos, dias de campo, bebés.
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~ 5. Y semicubiertos: El kiosco; auditorio al aire libre, jardin boténico, zoolégi-

cos, etc.

Recreacién Espiritual:

1. Cubiertos: El templo en sus diferentes manifestaciones, museos, ci-
ne-teatro, auditorio, ceniro de especidculo.

2. Semicubiertos: Lugares de audiciones musicales, conciertos, obras de
teatro.

3. Abiertos: Exposiciones, ferias, parques memoriales, efc.

Ambos requieren de espacios y locales arquitectSnicos especificos debidamente planeados
y zonificados dentro y fuera de la ciudad.

Otra manifestacién de la recreacién es el deporte, que se clasifica en participar activa-
mente en él o participar como espectador en el deporte organizado: los estadios, las pla-
zas de toros, las arenas de box y luchg, etc.

Los parques y jardines se dividen en diferentes niveles: Parque Regional, Reservacién o
Parque Nacional generalmente se mantienen en su estado natural dependiendo de esto

las funciones de la tabla anterior que puedan llevarse a cabo en ellos. /,"’m/,ﬂ_ .
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Jardin a nivel metropolitano: se refiere al jardin principal de la ciudad, La Alameda o el
pargue donde se redne la poblacién de la ciudad para llevar al cabo algunas de las fun-
ciones de {a fabla anterior.
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El jardin a nivel comunal: este tipo de jardines deberd emplearse en conjuntos habitacio-
nales de lotes muy pequeos sin jardines particulares, en conjuntos de edificios multifami-
liares o bien en mixios; por trotarse de densidades mds elevadas, forman parte de un
cuadro basado en una mayor densidad y deberdn is?ur ubicados cercano a la vivienda.

El jardin a nivel doméstico: 11 3
ubicado inmediato a la vivienda, sirve principalmente para desahogar la vivienda en uni-
dades habitacionales otorgéndoles: luz y aire, plazoletas de comunicacién, distribuidores
de circulacién o vestibulos; funciona para el paseo de carreolas de bebés, practicamente
desde la ventana de la vivienda se ve al infante jugar en ellos. Se evita total y absoluta-
mente cualquier circulacién vial dentro de los inmediaciones de dicha zona™.

Siempre nos referimos a los espacios verdes como pulmones de la ciudad, sin embargo,
en nuestra cultura donde los valores son calificados, cuantificados y medidos, y su valor
econémico es colocado por encima de sus valores intrinsecos o de uso, fa actitud respecto
a los espacios verdes permanece en forma subjetiva.

La reclidad es que fienen ofras muchas funciones siempre y cuando sus espacios, propor-
ciones, vegetacién y demds elementos constitutivos sean disefiados adecuadamente.

AUn no podemos precisar hasta que grados los espacios verdes son efectivamente reno-
vadores del aire contaminado, sabemos que ayudan a regular la temperatura, pero tam-
poco hemos precisado sus caracteristicas en cuanto a poblacién de drboles o voldmenes

* Por desgracia la presencia de vios de agua, rlos, lagos, fuentes, sélo las consideramos para taparlas en
vez de servimos para humedecer, sombrear mediante la vegetacion, hermosear.

Pocas personas estiman el valor decorativo y funcional de una masa de agua (rfo o pequefio lago), piensan
que un rfo es un conducto sucio y el lago con agua estancada es solo criadsre de mosquitos y que lo mejor
es desecarlos o canalizarlos. . .

El paseo por los rios “urbanizados” constituye un afractivo turistico excepcional: El Sena en Parfs, el Gran
Canal en Venecia, el Rhin en Colonia, el Rie Urbano de San Antonio Tex,, etc. En México un buen nimero
de fraccionamientos de lujo se han acentado olrededor de lagos y de presas: Morelos, Edo. de México,
Guanajuato, etc.
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de follaje, para poder asegurar cuando menos los minimos necesarios. Sabemos que son
igualmente indispensables, pero el hecho de no ser planeados adecuadamente eleva su
costo de conservacién, lo que ocasiona que sean relegados a un segundo término.

Histéricamente, ya desde los Emperadores Aztecas Moctezuma I, Moctezuma Il y su anfe-
cesor Nezahualcoyoll exigian y hacian uso de los espacios verdes y el agua, prueba de
ello: jardines, acueductos, terrazas y estanques, enmarcaron la arquitectura monumental.
Maijestuosos jardines boténicos como Texcokzingo, Oaxtepec y Chapultepec® , los bos-
ques de los palacios en Texcoco y en Ixtapalapa.

Hoy en dia se tiene plena conciencia de que los espacios verdes son indispensables den-
tro del contexto urbano. Sin embargo, en la Zona Metropolitana de la Ciudad de México,
los fraccionadores donan un 15% del érec vendible a porques y jardines, sin fener en
cuenta el aumento de la densidad demogréfica y que en estos sitios generalmente se in-
cluyen ofros servicios como escuela, mercado, casetas de bombeo de agua, efc., que co-
mo construccionss restan drea a los espacios verdes.

La recreacién debe relacionarse con la densidad de poblacién, con los usos del suelo y el
crecimiento demogrdfico, asf como en su funcién de integradora de los espacios urbanos,
tomando en cuenta a los espacios verdes como moderadores del clima, auxiliares contra
la contaminacién atmosférica y otros contaminantes, independientemente de los valores
subjetivos dados o experimentados, como son los valores estéticos o simbélicos.

La recreacién a partir de la creacién de la “Carta de Atenas”, desde 1933 a sido consi-
derada una de las funciones basicas del urbanismo moderno, ... el habitante urbario
dsbe de recrearse en sus horas libres ...

o Fel'l_pe Il se Espaiio, decreté en 1530 la conservacién a perﬁeh‘ﬁdud de Chapultepec como lugar de re-
creacién para el goce y disfrute de la poblacién de la Ciudad de México. Planificacian de los Espacios Ver-
des. Tesis de Maestria. Arq. Salvador H. Padilla Nicolin,
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PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL,

Como quedé expresado en la parle anterior: La Carla de Atenas de 1933, nos dejé fas
claves del urbanismo, hoy conocidas como las 4 funciones bésicas: habitar, trabajar, cir-
cular y recrearse , que han sido comentadas en esia aportacién.

Sin embargo, habla fombién de algo muy imporiante y que es digno de tomarse en
cuenta, no se considera como funcién porque no todas las ciudades tienen Patrimonio
Histérico y Cultural. Una ciudad nueva que proyectamos, estamos iniciando una vida que
quizé parta de antecedentes histéricos y/o culturales pero en el momento no cuenta con
edificios {aislados o conjuntos urbanos) establecidos.

Se mencionan en esta Carla, seis articulos a este respecto:

65. Los valores arq Snicos deben ser salvoguardad

Esos festimonios preciosos del pasado serén respetados, en primer lugar, por su valor
histérico o sentimental.

66. Los testimonlos del pasado serén salvoguardados y son expresién de una cultura anterior y si responden a un
interés general...

Entre esos testimonios hay que saber reconocer y discriminar los que siguen ain con plena
vida. No todo el pasado tiene derecho a ser perenne por definicién; hay que escoger
sabiamente lo que se debe respetar.

En ciertos casos excepcionales, podrd considerarse el traslado total de elementos que cau-
san dificultades por su emplazamiento pero que merecen ser conservados por su elevada
significacidn estética o histérica.

67. Sl su conservacién no implica el sacrificio de poblaciones mantenidas en condiciones malsanas...

A quién le preocupe mds la estéfica que la solidaridad, militardn en favor de la conserva-
cién de algunos viejos barrios pinforescos, sin preocuparse de la miseria, de la promiscui-
dad y de las enfermedades que éstos albergan.

Eso es cargar con una grave responsabilidad. El culto por lo pintoresco y por la historia
no debe tener en ningtn caso la primacia sobre la salubridad de las viviendas, de la que
tan estrechamente dependen el bienestar y la salud moral del individuo.

68. Si es posible remediar ef perjuicio de su presencia con medidas radicales: por ejemplo, ka desviacién de elemen-
tos de circulacién vitales, o incluso el despk; de centros jerados hasta ahora como inmuebles...

El obstdculo sélo podré ser eliminado mediants la demolicién.

Pero cuando esta medida entraie la destruccién de auténficos valores arquitecténicos,
histéricos o espirituales, sin duda serd preferible buscar una solucién distinta. En vez de
suprimir el obstéculo opuesto a la circulacién, se desviard la circulacién misma. Es preciso
combinar la imaginacién, la inventiva y los recursos técnicos para conseguir deshacer los
nudos mas complicados.
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69. La destruccén de tugurios en los alrededores de los monumentos histéricos dar ocasién a la creacién de su-
perfides verdes... .

En estos casos, podr4 aprovecharse la ocasién para introducir espacios verdes. Los vesti-
gios del pasado se baiardn con ello en un ambiente nuevo, acaso inesperado pero cier-
tamente tolerable, y del que, en todo caso, se beneficiaran ampliamente los barrios veci-

nos.

70., La utilizacién de los estilos del pasado, con pretextos estéticos en las nuevas construcciones alzadas en las zonas
histdricas tdene f El de J usos o la Introduccién de tales iniciativas no

serd tolerado en forma alguna.

El hombre jamas ha vuelto sobre sus pasos. Las obras maestras del pasado nos muestran
que cada generacién tuvo su propia manera de pensar, sus concepciones y su estética;
que recurrié a la totalidad de los recursos técnicos de su propia época. Copiar servilmen-
te el pasado es condenarse a sf mfsmo a la mentira; es convertir la falsedad en principio.
Al mezclar “lo falso® con “lo verdadero”, lejos de llegar a dar una impresién de conjunto
y de suscitar la impresién de pureza de estilo, se llega solo a una recomposicién ficticia,
apenas capaz de desacreditar los festimonios auténticos que tan vivamente se deseaba
preservar.

“up
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Colrenlafios a los artfculos correspondientes al Palrimonio Histérico de las Ciu.dadés,‘hel‘:h.osb pbr'Le Cor- -
busier. Principios de Urbanismo {La Carta de Afenas). Coleccién Ariel.1975, : i ’ :
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CONCLUSIONES. Parte primera.

Este trabajo pretende ser una aportacién, para ser tomada en consideracién por estudian-
tes de licenciatura {arquilectura y urbanismo) y de maestria que contintian sus estudios o
trabajos profesionales en disefio urbano.

No es una aporiacién normativa, ni tampoco un estudio metodolégico de trazo o de dibu-
jo, sino que toma una variante hacia el diffcil arte de disefiar; puesto que para muchos
puede llegar a ser casual y en realidad consiste en un ejercicio continuo que conduce, con
el fiempo, a su dominio y manejo, requiriéndose conocer hasta llegar a lo representacién
gréfica de los mismos trazos del disefio urbano, prefendiendo ofrecer algunos aqui para
tomarlos por cada persona que se interese en formar su propio acervo estilistico de dise-
fio, representacién gréfica o que pueda ayudar a resolver algdn problema académico o
en su ejercicio profesional.

LOS PRIMEROS TRAZOS.

Se toma como ejemplo la Ciudad de México por su importancia, por su grandeza, por su
desarrollo, en sus tres épocas.

Estas fueron ademds los mds caracteristicas de nuestras antiguas civdades; marcando
stempre un cambio, una generacién diferente, cada vez mejor, con un tipo de trazo que
vino siempre a mejorar la calidad de vida del habitante urbano de cada época.

LOS TIPOS DE TRAZOS.
Lo que mas caracteriza al disefio son sus trazos, en este caso ademds de representar una
forma de vida diferenie son el resultado de un sentido estético del paisaje natural y urba-
no y de un ordenamiento conforme a las redes y servicios de la ciudad, de la regién y sus
condicionantes fisicos.

Se inicia con el equipamiento urbano, por considerar a los edificios que representan y que
al estar los mds representativos: de gobierno-administracién; comercio y recreacién; situa-
dos en el centro de donde generalmente parten los trazos de la ciudad y los habitantes
acuden a el en busca de los servicios y satisfactores requeridos.

Se presenta una labla generosa de conceptos (pp. 60 a la 63) en que se diferencian las
ventajas y desventajas de un fraccionamiento reticular tradicional y uno de nueva crea-
cién de tipo unidad vecinal, en que los croquis de cada uno, por su conveniencia, nos ha-
ce evidente el uso de la unidad vecinal. Si esto es asf por las moltiples ventajas que se ci-
tan, épor qué no continuar con estos estudios? erradicando lo que fueron errores de 1960
y proyectar lo que a 40 afios mds vamos a seguir utilizando. (Afo 2035).

Se presenta una serie de ejemplos sobre los CENTROS DE NEGOCIO O PARQUES (Bussines
Park de ofros paises), como resultado y parte de las ciudades de la vida aclual, de la ciu-
dad posmoderna que es necesario conocer y saber que no sélo en paises como Inglaterra
con Parques hasta de 160 has. y Estados Unidos con 227 hos., y que en México nuestro

p.rimer Parque (en Santa Fe, Alvaro Obregén, D.F.) clcanza las 850 hectéreas de exten-
sion.
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Como queda claramente establecido en la relacién que se presenta en la pdg. 82 A., y con
la frase de la pdg. 80: ..."cuando menor tamaiio tenga un parque, mayor serd la proba-
bilidad de que sus alrededores lo desborden y menor es la de poderse permitir edificios
de equipamiento urbano...”.

LA CREATIVIDAD.

La creatividad en el disefio es un campo muy amplio pues va desde la filosofia vital del
disefiador, la expresién generdlizada del disefio urbano hasta la expresién detallada del
edificio o elemento arquitecténico .

Para ser creativo no se esié obligado a “ser diferente”.

En el Diseiio, primero se debe entender a éste y el disefiodor debe responder
“creativamente” a los hallazgos surgidos del anélisis del problema.

El Croquis an la creafividad es herromienta del disefador, pues en él, de inmediato ex-
presa su idea que tiene sobre el tema.

También es posible apoyarnos en la representacién de un paisaje, de la vegstacién, de la
configuracién de &rboles.

Los elementos naturales y artificiales como la topografia, la vegetacién, el mobiliario ur-
bano y los propios edificios son componentes y ayudan a que el disefiador conforme es-
pacios exteriores, como interiores con el uso de jardineras, muebles, estantes, etc. '

LOS ARBOLES siempre deben tomarse en cuenta y respetarlos en el proyecio y sobre todo
en la obra, ellos ayudan ademds de su sombra a los edificios {cuando estd sea requeridal),
a distribuirlos o construir alrededor de ellos, a usarse como vista, separadores, escenogra-
fia de fondo, de cerco; a la vez que los rocas también deben considerarse: conservando
las que se encuentran en obra, ya sea dejarlas para decoracién o utilizarlas como material
de construccién.

EL AGUA en cualquier de sus manifestaciones siempre seré agradable y productora de
alegria: quieta o en movimiento, en calma, quietud o nerviosismo, cantarina, sonido suave
o fuerte impresionante, en grandes cantidades o en pequenas, en caudal o restringida,
siempre deberé relacionarse visualmente. Es necesario saberla trabajar, pero antes es ne-
cesario saberla representar desde el croquis. ,

El agua se utiliza para completar la composicién del espacio, como contraste, como telén;
ademds del drea de adlividad que produce, como foco de atraccién, como superficie de
reflejo, en forma de cascada y puede formar parte también de la circulacién.

Al anexar a los puntos tratados anteriormente (vegetacién, rocas, agua): los edificios y la
actividad humana, quedarén conformados los elementos de ambientacién que el disefa-
dor requiere.

El ser humano ente social primordial y al que va dirigido el disefio urbano.
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CONCLUSIONES, Parte segunda.

Se plantean los puntos bésicos de estudios preliminares.

La investigacién inicial llamada anélisis de factores, que a sido complementada aiio tras
aiio en clases de licenciatura y maestria; como una metodologia, con elasticidad para es-
coger los puntos importantes que debemos conocer del trabajo por desarrollar; primero
como inveniario urbano, lo que tenemos en este momento y después, lo que vamos a lo-
grar tener.

La tabla para la seleccién de un terreno, disefada especialmente para justificar de entre
varias alternativas cual es el mejor terreno; aparecen muchos conceptos para que el inte-
resado se dé plena cuenta de las numerosas condicionantes que son base del disefio; y
podrd tomar, completar o quitar las que a su juicio crea convenientes; siendo el objetivo
principal de esta tabla la justificacién del terreno.

La imagen del sitio, el anélisis de pendientes y la estructura vial, como los planos prin-
cipales de sintesis. Con tablas y gréficas minimas para que el inferesado inicie su trabajo
de disefio urbano.

Las calles se siguen llamando calles. Y no “vialidades”.

La vialidad se refiere a un sistema compuesto de calles, avenidas, calzadas y bulevares;
para los peatones: paseo, andador, bulevar, plazoletas y vestibuladores, hasta el estacio-
namiento forman el sistema vial llamado *vialidad™.

La clasificacién generalizada de vialidad parte de :

A. Las Vias, Arterias, Calzadas o Avenidas de ACCESO CONTROLADO.
B. VIALIDAD PRIMARIA

C. VIALIDAD SECUNDARIA

D. VIALIDAD LOCAL

E. RED PEATONAL Y ESTACIONAMIENTOS.

Las soluciones viales a desnivel son las mds costosas por lo que en nuestro medio se evi-
tan en lo posible, solo se justifican cuando se fiene un trénsito mayor de 3000 vehiculos
por hora o situaciones especiales como puede ser un cruce con farrocarril,

Las calles se proyectan de acuerdo al peatén y al vehiculo; por su uso, frecuencia, veloci-
dad y fipo de vehiculo; el sitio (sombra-sol-materiales-vegetacién), su alractivo estético y la
seguridad que deben proporcionar tanto al peatén como al autemovilista (chofer).

Las calles se deben adaptar 100% a la topografia y al paisaje, provocar visuales “cortas®
a bases de remates visuales para no acentuar su perspedliva.

En cuanto a los andadores peatonales, se requiere de un ingenio especial del disefador
para trazarlos de acuerdo a los elementos: Hombre (social, psicolégico y antropométrico)
Fisico-Ecoldgicos (clima, topografia, vegetacién); Servicio, Seguridad, Materiales y Estética
(sencillamente bellos).
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Los estacionamientos deben ser siempra diseiiados y no contemplar sélo un sitio en el que
se va a meter vehiculos.

LA LOTIFICACION.

Para la solucién de la vivienda y el equipamiento urbano en fraccionamientos, u otras
modalidades, nuestros trazos deben dirigirse al cumplimiento de cuatro elementos bdsicos
del diseio: Vientos, Asoleamientos, Topografia y Visuales.

Se requieren conocer la direccién, inclinacidn e intensidad del eje térmico y de los vientos
dominantes, favorables o reinantes, asf como su frecuencia en este Gltimo para soluciones
éptimas de vivienda principalmente en clima caluroso. Nuestra labor no es de “solo una
vivienda”; es dar: EL MAYOR NUMEROS DE LOTES BIEN ORIENTADOS, asl como de los
edificios tanto de vivienda como de disefio urbano que conforman el conjunto.
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CONCLUSIONES GENERALES.

1.- Desde nuestros origenes en el Valle de México hemos visto, trazado y usado el disefio urbano.

2.- La Ciudad de México se ha conformado y llega a tener una fisonomfa ordenada. La fraza,

para la ciudad, no fue sino una trama que orienté su desarrollo mientras que la ubicacién, la

orientacién y las caracteristicas generales de los edificios, fueron dando paso a paso, de manera

evolutiva y cambiante, las condicionantes espaciales de la ciudad.

En cuante a los espacios cenfrales de ésta, es inferesante insistir en la organizacién inicial que
" tuvo, y en su evalucidn hasta conformar el modelo de la Gran Capital.

3.- Los trazos de esta Gran Ciudad hon sido producto de una forma de vida, resultado también
de la forma de pensar y de las tradiciones del habitante urbano de cada época, baséndose en
esa traza también para la morfologia de la ciudad.

4.- Se refiere a la necesidad de hacer conciencia a los disefiadores sobre la morfologla de la ciu-
dad para evitar su descuido.

Accién que debe hacerse desde la Escuelas y Facultades de Arquiteciura en los estudios urbanos y
especialmente hasta en la necesidad de reglamentar el disefio urbano en las ciudades del pals,
para que de acuerdo a los bases socioeconémicas y politicas nuevamente se armonicen los es-
pacios de uso de la comunidad .

5.- Las civdades mexicanas, que por lo amplio del tema requieren de un estudio aparte al desa-
rrollo de este trabajo, debemos, entender que por el acervo de las culturas prehispénicas y de la
herencia espafiola contamos con antecedentes de tradicidn urbana, para tomarla como base del
disefio urbano y ofras disciplinas a fin de producir una conciencio en la comunidad para nueva-
mente lograr una hébitat en ciudades bellas.

Es de hacer notar que a excepcién de ciudades como Guanajuate, Taxco y Zacatecas; constante-
mente vemos perder en las ciudades su armonfa, debido a la inclusién de la arguitectura y el ur-
banismo modernos sin inlentar, en forma alguna, la composicién del conjunio, responsabilidad
que debemos afrontar los arquitectos del presente como verdadero reto a la practica de nuestra
profesion.

6.- El interés visual en nuestras ciudades estd hoy acaparado por la publicidad comercial y es ésta
la que se haya mds en contacto con la gente; el disefio urbano, la arquitectura, la pintura y la
escultura pueden ser combinados de muy diversos modos y ésta es una de ellas.

7.- La vegelacién es necesaria para la vida, tanto del ser humano como de los animales. Da al
paisaje urbano texlura y suaviza las masas de concreto y pavimento. Se hace indispensable su
uso y especialmente en espacios abiertos y dreas recreativas.

Es necesario conocer la closificacién de la vegetacién (perenne-caduca); su crecimiento, su forma,
follaje, clase de rafz, su situacién (sombra-media sombra-sol), la regién de procedencia y el dén-
de vamos a forestar (condiciones del clima y de la tierra).

Debe existir gran variedad y cantidad de vegetacion en una ciudad y sobre todo en sus alrededo-
res, con la misma medida existira fauna en ella (mamiferos y aves).
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Es necesario plantear la necesidad de controlar por las autoridades urbanas las dreas de
reserva circundante de las ciudades, dedicadas a futuros crecimientos; que se contemplen
en ellos normas o reglamentos QUE SE CUMPLAN como se han mencionado en esta
aportacién, var. sobre las medidas de los cajones de estacionamiento en la (pdg. 187}y
los 10.50 m? de espacios verdes por habitante que se recomiendan para la Ciudad de
México.

Si no tomamos en consideracién el clima y en zonas calurosas no proiegemos del sol a las
dreas de reposo y viceversa no haremos ofra cosa mas que perder el tiempo disefiando
desierfos. Sus habitantes tendrdn la sensacién de que a su poblado lo rodea el desierto
por los cuatro lados. En este caso lo indicado serd localizar los espacios verdes de tal
forma que ayuden a mejorar dicha sensacién®

En cuanto a “lo donacién” que olorga un fraccionamiento al municipio es necesario antes
de aceptarlo, el revisar sus condiciones en los planes y diserios previos. Como Disefiado-
res Urbanos, estas dreas las tenemos que disenar no solamente para que “cumplan con
lo solicitado” sino que tomar en cuenta los gastos de conservacién, los que llegan a ser
tan altos, que muchos municipios se ven precisados a abandonarlos, no arbolizando, par-
ques y camellones por costoso y terminan en el mejor de los casos por pavimentarlos,
terminando definitivamente con la permeabilidad del subsuelo.

S El 1rubu|o de reforestacion y de tres parques en la Ciudad de Aguascuhenfas del arqudedo Muno Sch]e’-
nan sirve de ejemplo ol caso.
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5.2. RECOMENDACIONES PARTICULARES. POR TEMA.

VIVIENDA.

La Vivienda se debe considerar no como la construccion de casas aisladas sino como la
realizacion infegra de un medio ambiente urbano que incluya la casa, la viclidad, la re-
creacién, el transporte, la educacién, el comercio y el trabajo.

La construccién aislada de casas no solo N resuelve ningin problema al habitante ur-
bano, sino que genera problemas de carécter social, econémico y funcional para la ciu-

dad.

Se recomienda delimitar e identfificar los diferentes barrios que conforman las dreas habi-
tacionales de la ciudad para facilitar acciones y obras especificas en cada barrio.

La estructura de un barrio la constituyen los diferentes tipos de vivienda, sus calles, su
equipamienio, sus espacios abiertos, su infraestructura y transporte, interrelacionados en-
tre sf con las ofras partes de la ciudad.

Se recomienda proteger a los barrios habitacionales de cambios bruscos en su estructura:
como la transformacién de una calle local en vialidad primaria. La construccién de edifi-
cios de oficinas, universidades, comercios u hoteles desproporcionados en relacién a la
escala del barrio. Introduccién de industrias incompatibles.

Los fraccionamientos deberdn integrarse a la estructura existente. Y los nuevos barrios en desa-
rrollo deberdn estar necesariomente dotados de dreos para los servicios comunitarios bdsicos,
tales como escuelas primarias, mercados y comercios, ploza, jardin de nifos, parques, zonas de
juego, ete.

Se recomienda que las dreas de donacién se localicen concentradas en uno o dos lugares
en el interior del fraccionamienio para evitar que se den en forma segmentada o en las
dreas periféricas del fraccionamiento.

Se recomienda concentrar los servicios locales de un barrio en médulos de servicios. Y
que la poblacién de un barrio fenga acceso a pie a los servicios locales.

El ordenomiento de casas o edificios en forma \\E\\§A |
lineal o continua con frente a la calle, algunas v
vaces son visualmente mondtonas. Es necesa-
rio remeter los edificios, reforestar la calle,
crear plazas y jardines, cortar o rematar las
perspectivas de las calles {con drboles, edifi-
cios o vistas interesantes). 2

Se recomiendan agrupar viviendas alrededor
de 'un espacio abierto comdn, por propiciar
las relaciones entre los vecinos. Se debe ex-
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cluir la circulacién de vehiculos y darles un
espacio cercano de estacionamiento. 5

Se recomienda disminuir la velocidad de los
automéviles en dreas habitacionales, asi co-
mo posibilitar que la calle se use como lugar,
de recreacién y juegos. Pudiendo ser esto por,
medio de cambios de pavimentos:
empedrados en la zona de circulacion, pulit
dos finos de cemento para pistas de patinaje;
espacios arbolados y celosias de pasto para
dar la apariencia de parques cuando los au-
toméviles no se encuentran estacionados.

Crear sistemas peatonales y ciclopisias que
unan principalmente las Greas habitacionales
con los centros de servicios, zonas de trabajo
y con otros sistemas de fransporie.

Para los nifios, las &reas de juegos y espacios
abiertos de relacién social son muy importan-
tes inmediatos a su viviendo, sobre todo
cuando la vivienda carece de espacios jordi-
nados propios. Estas deben ser accesibles a
pie y sin cruces de calles.

Se recomienda que los hoteles se adapten a las caracteristicas de los lugares en que se
localicen para EVITAR LA DESTRUCCION DE LOS ATRACTIVOS por lo que se instafardn
en ese sitio. En lugaras con topogrofia accidentado y vistas panorémicas se adapten a la
topografia, vegetacién, materiales y de tipo de construccién predominante. En muchos
casos se deberdn aprovechar como puntos focales, localizéndolos en lugares adecuados
para ofrecer lugares de reunién paro los habitantes de la ciudad, por los servicios recrea-
tivos y comerciales que ofrecen a la poblacién. En zonas habitacionales de baja densidad
se deberdn localizar moteles de baja altura con dreas libres y jardines. En zonas antiguas
o histéricas adaptar edificios o casas solo de valor arquitecténico.
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Se recomienda disefiar adecuadamenie las paradas de transporte piblico. Si sabemos
que éstos generardn cierfo tipo de comercio, conviene disefiarle estos espacios y no que
sean con el tiempo espontdneo. Debemos pensar en la proteccién del peatén y dar facili-
dades a los usuarios. Ubicarlas de manera que no se ocasionen congestionamientos de

frénsito.
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Se recomienda crear recesos y remetimientos en la vialidad, calles paralelas y secciones
especiales de calles para ser usadas exclusivamente como estaciones y paradas de auto-
buses.
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TRABAJO.

£l equipamiento urbano es un elemento estratégico para conformar la estructura urbana,
pues propicia la concentracién de personas y, por lo tanto, la convivencia y el trabajo.
Por imporiancia de la generacion de edificios péblicos y privados, es delerminante en lo
integracién de la imaginacién de la ciudad, especialmente en lo tocante a la creacién de
puntos de referencia.

De no disefarse el equipamiento, surgird de forma “espontdneas” en los lugares de con-
ceniracidén o paso de gente, generdndose subcentros que pueden generar congestiona-
mienfos de trdnsifo, carecer de suficiente infraestruciura, y de las dreas necesarias para el
movimiento de peatones.

En los centros y subcentros de equipamiento, es recomendable que el disefio y planeacién
de las calles, plazas y jardines, se lleve a cabo en funcién de los peatones.

Se recomienda crear sistemas de calles y plazas exclusivamente peatonales y conectarlos a
estacionamientos y paradas de camién. De esta manera se creard un ambiente en el que
predomine el pealén.

Se recomiendan zonas de desahogo adecuado al volumen de usuarios tales como plazas,
parques, veslibulos abiertos, elc., en virtud que los diferentes tipos de equipamiento pro-
vocan diversos grados de concentracién de gente y se requiere evitar el desalojo de estos
centros de trabajo sobre la vialidad y la generacién de problemas de congestionamiento y
seguridad peatonal.

Se recomienda no ubicar el equipamiento sobre carreteras o vias de acceso controlado.
Cuando son centros de trabajo muy importantes y su localizacién es sobre éstas, se debe
ubicar e} acceso de automéviles en calles laterales y locales, para evitar la obstruccidn del
trénsito sobre las vias principales.

Crear sistemas de eslacionamientos en la periferia de los centros de equipamiento para
reducir diversos grados del acceso de automdviles particulares.

Es frecuente que los edificios del equipamiento se localicen en los lugares més importantes
de la ciudad; por esto es necesario que el disefio de estos edificios fome en cuenia el pai-
saje urbano en que se localiza, para evitar desvirtuar las caracierisficas existentes.

Se recomienda adapiar edificios antiguos, ayudando asi a la conservacién de ambientes
urbanos valiosos.

Los cementerios de una ciudad son espacios abiertos que cumplen funciones ecolégicas
{zonas de recarga acuifera, rompe vientos, humedecedores del ambiente, efc.), por lo que
se recomienda reforestarlos y conservarlos como éreas verdes. :
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En las zonas industriales se recomienda prever centros de servicio en los que se agrupen

bancos, restaurantes, clinicas, comercios, servicios deportivos y oficinas; de no proverse
. N 240 B

surgirdn espontdneamente y en forma cadtica™ .

Por esla misma razén es necesario disefiar pequenos jardines y plazas con el objeto que -
se utilicen como lugares de venta ambulante de cemida, zonas de loncherias para obreros
y empleados, y lugares de esparcimiento y descanso.

VIALIDAD Y TRANSPORTE.

Se recomienda identificar los distintos tipos de vialidad, el tipo de vehiculo, sus horas y
cantidades de circulacién; asi como los puntos conflictivos.

Tener al dia la clasificacién de la vialidad pues con frecuencio las calles cambian de cate-
goria: asi por ejemplo, por cambio de circulacién una calle puede cambiar de local a se-
cundaria, o viceversa; o bien, cambiar sus cualidades funcionales y pasar de secundaria a
primaria.

Se deben implementar franjas jardinadas en las banquetas con el objeto ademés de sepa-
rar vehiculos y peatones. Darles seguridad. Permitir la implementacién de drboles.

Se recomienda que las carreteras no crucen por su centro a las ciudades, sino que se
construyan libramientos, siempre que éstos no signifiquen la pérdida o deterioro de la ac-
tividad urbana. Estos libramientos en el futuro se convierten en anillos periféricos.

1 LIBRAMIENTO.

8s . . " . .
Es necesario recordar aqui que los hoy business park en su 1° Generacién, se iniciaron como zonas in-
dustriales. (Psg. 81},
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Evitar quiebres angulares mayores de 15° en calles y en intersecciones.

En vias principales es conveniente gvitar intersecciones en forma de “T” demasiado préxi-
mas, las cuales rompen lo fluidez del transito vehicular,

o e L) ] o
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Se recomienda la fluidez del trdnsito vehicular estableciendo preferencias en calles sin cru-
ces y sin control por seméforo. Evitando intersecciones en “T” demosiadoﬁréximos.

0
Es urgenie por necesario crear sistemds’ de vialidad peatonal y ciclopistas en toda la ciu-
dad, cuando éstos sean implementados en ciudades ya urbanizadas, se tendré especial
cuidado en evitar interferencias enire arbolizacién de calles y lineas de conduccién eléciri-
ca o comunicaciones, para evitar que éstos sean mutilados o que afecten las conducciones
sublerrdneas con sus raices.
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Esto dltimo pude evilarse sembrando drbo-
les bojos o pequeiios, pero para esto es
necesario que el Disefador Urbano co-
nozca el crecimiento de las plantas.

{Arquitectura de Paisaje).

BLC .

Dotar de proteccién (barreras, arbolado,
etc), a construcciones (especialmente vi-
viendas) en esquinas de cruceros o inter-
secciones peligrosas.

e STEMA DENCIRCUALIA
CONTINUA SINVIM TRRSECCIIES
N SY \/lAUbdAfi“ﬂHMlA .

Los estacionamientos, que forman parie constitutiva de la vialidad, se deberdn considerar
como un sistema integral, es decir, su localizacién deberd referirse en funcién de las dreas
de control, congestionamiento, concentraciones de personas, sistemas viales, usos del
suelo, efc.

El estacionamiento sobre la vialidad cualquiera que ésta sea, de permitirse, deberd contro-
larse por medio de tarifas, periodos de tiempo en que se prohiba y secciones de calle en
que no se permita.

Se recomienda el control de estacionamientos en: el centro de las ciudades y zonas conti-
guas, centros de disirito, en dreas residenciales antiguas, carentes de estacionamiento en
las casas. En las calles en que predomine el uso comercial, industrial o de servicios. Y es
necesario ademds de ser controlados:

1. Promover la creacién de estacionamientos publicos.

2. Exigir a los edificios de nueva creacién que incluyan estacionamientos adecuados.
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En habitacionales: dos cajones por vivienda; en edificios de uso publico: un auto por per-
sona que trabaja en ellos y osf podremos contar sélo con algunos lugares para visitan-
fes.

El segundo paso en este caso seria el prohibir el uso del automévil o oficinistas del que
no lo requiera para su trabajo, o sea instrumentando tan sencillo como una circular de la
Direccién: ... “el personal de esta dependencia deberd usar el transporte piblico...”;
que lo pasen a dejar y recoger, y que se establezcan controles o rutas para que entre los
mismos empleados ufilicen un auto cada 5 personas. En las oficinas publicas brindar de
estacionamiento al usuario, que actualmente NO tiene derecho a usar; son cajones desti-
nados exclusivamente a los funcionarios. En los edificios de oficinas privadas deberdn de
dotarse lugares de estacionamiento extra para clientes. Vgr. en el seclor salud: un médico
o consultorio dental por cita horaria, si trabaja 8 horas = 8 cajones de eslacionamiento
por consultorio o médico.

3. Implementar y prever estacionamientos considerando que ingresen a las calles o zonas
congestionadas el menor ndmero de automdviles particulares localizando los estaciona-
mientos en su periferia.

4. Hacer los nuevos proyectos de acuerdo a las necesidades y conflicios actuales y futuros
realizando obras viales tomando en cuenta los datos de origenes y desfinos.

5. Hacer dentro del Programa de Desarrollo del que se trate, las previsiones de vialidad
primaria necesarias para cada crecimiento futuro. Es muy importante también exigir: una
continuidad en la vialidad primaria y secundaria en los futuros crecimientos, a fin de evitar
la circulacién de vehiculos por pocas vias.

A este tema es necesario recalcar que se deberd exigir a los ceniros de trabajo {pUblicos y
privados), de negocios y edificios habitacionales de cualquier estrato social y econémico,
las NORMAS TECNICAS RECOMENDABLES y no los MINIMOS polifico-administrativos-
reglamlentarios que vermos NO funcionan en la actualidad.

TRANSPORTE.

El tipo de transporte que se elija para resolver un problema debe determinarse fomando
en cuenta los servicios preexistentes, el volumen de pasajeros, los costos de implementa-
cién y operacién la capacidad vial, las posibilidades de pago de sus usuarios, etc.

Las lineas de transporte pdblico deben contar con “paradas” y estaciones intermitentes su-
ficientes estratégicamente ubicadas y adecuadamente separadas, evitando paradas inne-
cesarias que reduzcan la rapidez y eficacia del servicio.

Se recomienda unificar el cardcter de las “paradas” o estaciones y ferminales de transpor-
te publico, doténdolas de zonas de espera adecuadas para respetar la imagen y el paisaje
urbano. Y equiparlas; cada una de ellas, con lo minimo necesario segin su uso (persona
por hora) porque el dudarlo, ignorarlo y no hacerlo, NO serviré de nada, pues sabemos
que se dardn espontdneamente, sobrs fodo puestos de comercio ambulante, desde articu-
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los comerciales hasta lugares de comida represantando estos Gltimos no sélo un aspecio
desagradable sino que también un alto grado de peligrosidad pues les consienten las au-
toridades hasta tener fanque de gas para su uso.

Los terminales y estaciones intermedias de autobuses deberdn ubicarse tomando en
cuenta los cruces entre diferentes lineas, para facilitar el transbordo de pasajeros.

El servicio de automéviles de alquiler “faxis” y miniautobuses (colectivos) debe ser dotado
de “sitios” suficientes, lugares estratégicamente ubicados de manera que NO generen
conflictos de transito.

RECREACION.

El factor més imporiante es la distancia a la que se halla de las viviendas y del trabajo.
Esta no debe sobrapasar a los 150 m. de la vivienda al campo de juego de chicos j6venes
y de 300 m. de distancia al parque o campo de juego polideportivo o sea con diversas
actividades. Este debe contemplar secciones para personas de todas las edades es decir,
no sélo para nifios y adultos, sino también para j6venes adolescentes que se encuentran o
menudo desplazados en los parques tradicionales.

Los juegos deben ser completos en sus dreas destinadas para ellos y cada vez més com-
plejos. Debemos excluir todos aquellos que comparten un riesgo. Columpios y otros arte-
factos, que desgraciadamente son muy usuales en nuestro medio; deben prohibirse den-
tro del sector del nifio pequefio. Ademds que el nific més grande no le interesan esos
juegos, es un atentado a su inteligencia. Lo actual es la cibernética, la creacién de juegos
de computadora, electrénicos, en otras palabras la felevisién. Pensemos en como mante-
nerlos en espacios abiertos tomando en consideracién estos puntos: quizd el columpio y
el “sube y baja” sean naves de ofras galaxias o del programa de moda en televisién o del
“Nintendo”.

Otros juegos de pelota que puedan ser del tipo mds simple, resultan tan esenciales, los
reciangulos de arena y los lugares de reposo para los ancianos son no menos importantes
que los espacios dedicados a los juegos de movimiento.

Es recomendable para un parque el drea minima de 15.000m? con una superficie mayor
aumentan las posibilidades de otorgar al proyecto un cardcter més definido de parque, ya
que las zonas de pasto deben ser relativamente grandes para que no resulten perjudica-
das por el paso de la gente. Los letreros de “no pise el pasto” no deben existir, es un si-
nénimo de mal proyeciado ese parque.

Si se limita el tamaiio del parque, éste debe poseer un buen pavimento. Se debe contem-
plar en un parque la gran flexibilidad y la creacién de una rica y variada gama de am-
bientes. Una de las funciones més importantes de la recreacién, es la de servir de lugar
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de reunién para el vecindario, en el centro de la ciudad y en el paso dl trabajo y de un
parque de juegos ademds sus diversas unidades que lo integran deberdn situarse lo sufi-
cientemente cerca entre si para que el nifio o el adolescente puedan cambiar facilmente
de una actividad a otra.

Los grandes parques de la ciudad, ademds de realizar funciones deportivas, diversiones al
aire libre y los jardines zoolégicos y botdnicos, deberan alojar ofros elementos arquitects-
nicos ya descritos como recreacién (museo, teatro, auditorio, fuentes, esculturas, etc.). Es-
tos deberdn mantener o devolver los paisajes naturales a la ciudad, tratando de conservar
la vida salvaje hasta donde sea posible. Vgr. el Parque de La Venia, El Garrido Canaval y
La Laguna de las llusiones en Villahermosa, Tabasco. Otro ejemplo, de importancia sin-
gular en nuestro medio es la Ciudad Universitaria, en donde se combinan las diferentes
actividades didédlicas, culturales y deportivas enmarcadas por grandes areas abiertas jar-
dinadas o naturales, y que no sélo son usadas por la comunidad universitaria sino que
permanecen abiertas al publico en general.

Los metros cuadrados que deben destinarse la recreacién.

Hay quién habla de esténdares internacionales de 9 m? de dreas verdes por habitante.
Kuro Kameko hace notar que la ciudad de Oscka cuenta con 1.10 m® por habitante.
Kyoto con 1.19; Londres con 9.2; Nueva York con 11.9; Tokio con 0.51 m? en un estudio
que se refiere o “espacios abiertos” lo que reduce lo relacién de “espacios verdes®.

La ciudad de México cuenta con 3.5 m? por habitante por lo que podriamos considerar
que estd muy lejos del estandar internacional de 9.00 metros cuadrados.

Si en el tofal del érea metropolitana de la Ciudad de México pudiéramos promediar 100
habitantes por hectéreq, se estaria dentro de una razonable, cémoda, aunque poco eco-
némica densidad de poblacién. Si en 100 hectdreas o sean 1,000,000 de m? habitan
10.000 habitantes y respelamos el reglamento actual que nos indica que el érea de do-
nacién deberd de ser el 15% del 4rea vendible (Grea vendible igual al drea total menos el
30% mdximo que corresponde a circulaciones) contarfamos con 105,000 m? de drea de
donacién por cada 10,000 habitantes o sea 10.5 m? por habitante, siempre y cuando la
totalidad de las éreas de donacién fuesen empleadas para éreas verdes exclusivamente,
sin ningdn edificio recreativo o de labor social como escuela primaria o mercado. Por lo
que sard necesario mantener sl estado natural de los parques, evitando que se construya
en ellos.

Se recomienda en los plazas: que en las instalaciones eléctricas y de teléfonos no existan
lineas aéreas. Que las plazas no sean usadas como estacionamiento, en ciertos casos
pueden ser aprovechadas para construir estacionamientos subterréneos.

Se recomienda que las construcciones que delimitan parques y plazas se organicen en
forma clara y fuerte, es decir, de manera que mantengan una relacién arménica en sus
alturas, alineamientos, voltmenes de edificios y fachadas, creando un contraste efectivo
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entre drboles y edificios en los parques, propiciando un espacio intermedio agradable en
los calles, y conformando més claramente el espacio de las plazas.

Las calles residenciales definitivamente son més amenas si tienen &rboles. El minimo de
banquetas serg de 2.50 m para poder sembrarlos.

Todo edificio o conjunto de edificios, refiriéndose en esié parte a los que conforman la re-
creacién, deberd estar dispuesto y disefiado de tal forma que conforme y ayude a definir
los espacios abiertos urbanos.

Los edificios junto a espacios urbanos abier-
tos, deberén permitir el paso del sol en zonas
tampladas y frias; en zonas muy calurosas, se
recomienda que den sombra a éstos.

Las calles y edificios deberdn dar énfasis a la
topografia del sifio, para no reducir la dari-
dad de la forma e imagen de la ciudad.

Se recomiendan edificios altos sobre la cima
de los montes.

Edificios bajos en sus laderas y partes més
bajas y cercanas. :

De esta manera se acentia la forma' de los
montes, no se obstruyen las vistas desde la
montada, se permite la vista ininterrumpida y
al entendimiento de la folografia natural de la
ciudad.

Se recomienda que los edificios no compitan con otros elementos que sean puntos de refe-
rencia o parte del paisaje caracteristico de la ciudad, sino que ayuden a reforzarlos y dife-
renciarlos; como con: forres de iglesia, monumentos, cerros u ofros.

Se recomienda que los cambios de altura entre los edificios colindantes no sean mayores
de dos pisos.

El uso de formas muy peculiares en los edificios con el fin de competir entre si, para atraer
mayor atencién de la poblacién, genera un desorden visual que no conforma un ambien-
te agradable, no ayuda a la claridad de la imagen de la ciuded y destruye los espacios
abiertos urbanos. )
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Los edificios de forma Unica o diferente respecto de lo usual, pueden usarse para sefialar
un edificio significativo para el piblico, por ejemplc’ recreativos: un auditorio, estadio,
arenas, museo o algin otro edificio con una localizacién muy peculiar. También pueden
ser edificios de servicio como el Palacio Municipal o el Mercado.

Ss recomienda proteger y reforzar a los edificios y otros elementos que se distinguen por
su silueta en el paisaje urbano; éstos seran importantes puntos de referencia y dordn ca-
récter a la ciudad y a la zona en que se localizan.

PATRIMONIO HISTORICO.

Las zonas de edificios y mobiliario {bancas, rejas, letreros, faroles, etc.) con valor histérico,
arquitecténico o ambiental, cumplen multiples funciones dentro de la estructura urbana,
como por ejemplo la de dar continuidad histérica a la ciudad, dar carécter o los barrios,
ser punto de referencia, ofrecer atractivos turisticos, y, en caso de ser muy importantes,
dar fama y carécter a foda la ciudad.

Se recomienda prolegerlos y preservarlos,

Toda ciudad fiene zonas, barrios, edificios, vegetacién, paisajes, materiales de construc-
cién y estilos arquitectdnicos que son Gnicos y sélo se dan en ella, y que contribuyen a
darle a la ciudad su cardcler porticular, distinguiéndola de otras ciudades y volviéndola
atractiva e interesante.
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ANEXO N2 1

EXPERIENCIA Y PRACTICA DOCENTE.

1.

FACULTAD DE ARQUITECTURA DE LA UNAM.

De 1973 a la fecha.

Profesor con nombramiento de Asignatura “B” Definitivo, en las éreas de Urbanismo y
de Disefio.

Estudios de Licencialura; impartiendo las cdtedras siguientes:

Diseio Urbano. El Medio Ambiente y la Ciudad. Areo de Urbanismo. 10 hrs. sem/m.
Taller de Proyectos IV y Taller Evaluativo. Area de Disefio. 12 hrs. sem/m.

DIVISION DE ESTUDIOS DE POSGRADO. Maestria con especializacion en urbanismo;
de 1977 a 1987, en que solicité y se me oforgé licencia con esta Gltima fecha, para
ocupar el cargo de Coordinador del Taller Federico Mariscal de turno vespertino en la
licenciatura.

Impartiendo las cétedras siguientes:

Estudios urbanos a nivel comunal {20. Semestre)

Disefo Urbano It optativa. (3er. semestre) Reincorpordandome en 1994 a fa fecha.

. ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA DE LA UNIVERSIDAD DEL TEPEYAC A.C.

De 1979 a 1984 .
Director de la Escuela. Interviniendo bésicamente en los linsamientos y a formacién de
la primer generacién de alumnos. Estudiando diferentes planes y programas de
estudio, hasta lograr una equilibrada dosis de urbanismo y disefio arquitecténico en

los estudios de arquitectura a nivel licenciatura. :

. ESCUELA MEXICANA DE ARQUITECTURA DE LA UNIVERSIDAD LA SALLE A, C

De 1980 a la fecha
Catedrético nivel “D” en las cétedras de:
Disedo Urbano I, Planificacién .
Taller de Proyectos V y VI

6nico, en empresas
y eacion de nuevas unidades
de vivienda, cormo froccloncmremos y comun!os‘ ubnac:onales y obras en general de
equipamiento urbano. .
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" LAS CINCO NUEVAS VILLAS DE PARIS ~ “50a -
LAS NEW TOWNS DE LONDRES. 08

Eiemplos de civdades satélites que se

han ubicado cercanas y dependientes del *
trabajo e infraestructura de las grandes -
melrépolis o ciudades capitales.



FRANCIA,
ILE-DE-FRANCE:
La regién de 12,000 km?,
(2% del territorio nacional)

Compuesta por ocho departamentos in-
cluyendo Paris. Es la mds importante de
las 22 que conforman el pais, en térmi-
nos de poblacién y de economia. Contie-
ne fres muy organizados departamentos
con suburbios de allo estrato social.

1,281 comunidades y las llamadas cinco nuevas
villas de Paris.

Melun-Senart, St. Quentin-en-Yvelines, Val-
D'Oise, Marne-La-Vallee y Evry.

TAARNEE - LA-VAULKE

SEINE-ET- MARNEE

£
==
C1) \ELUN-SENART
=

Los cuatro departamentos:

*Seine-St-Denis.
*Hauts-de-Seine. (m]:D)
*Val-de-Marne.
*Paris. Conforman ya, el drea metropolitana.

Los siguientes cuatro depariamentos:
*Seine-Et-Marne.

*Essonne.

*Yvelines.

*Val-d‘Oise. Conforman con los anteriores, la regién: lle-de-France.

* Paris
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El Plan del Gran Londres, recoge en el centro el drea del ayuntomiento, con uno pro-
puesta de densidades méaximas para los distinios anillos de la metrépoli. El Gltimo anille
queda rodeado por un cinturén verde, sobre cuyo borde exterior se localiza una banda de
descentralizacién para la implantacién de algunos de los asentamientos de las nuevas
ciuvdades. :
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En 1946 se promulgé el Acta de las Nuevas Ciudades de Londres. Con un fofal de 25 ciu-
dades, de las cuales se encuentran construidas las indicadas, asi como otras que se en-
cuentran en proceso. ’
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ANEXO 3 :

DIAGRAMAS DE LENZ. Acapulco, Gro. T67a

Como un ejemplo de graficas de vientos
reinantes, favorables y dominantes en
cuanto a su direccién, intensidad y
frecuencia.

Que el interesado conozca que existen estos
datos de los mas importantes puertos de
nuestros litorales, para el andlisis de factores
de sus trabajos preliminares de disefio en
costa.



L 'dol;,;:xag.‘
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PLANOS DE TOPOGRAFIA EN COMPUTADORA  * 1678"

167C
La computadora como herramienta del
disefador urbano, ahorra un muy
estimado de tiempo y de precisién.

167D
Los trazos de las calles de un fracciona-
miento reficular en terreno accidentado.
Planteamiento a base de curvas de nivel.
ESTUDIOS PRELIMINARES DE DISENO URBANO
El trabajo de la Licenciatura de Arquitectura
1..Plano Topogréfico 167E
2. Plano de Visuales 167F
3. Plano de Pendientes 167G .

4, Plano de Vialidad de una Unidod Vecinal 167H°
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ACAPULCO , GRO.
DIAGRAMAS DE LENZ
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' ANEXO 5

. EL CROQUIS DE LOS ARQUITECTOS.

(Aluplz, 1995)

- 5.1.ROSSANT, James S..

~5.2.VENTUR!, Robert. .
5.3.DIWIS, Carlos.
5.4.HOOY KAAS, Frans, .
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ANEXO 6 s ’

TABLA GENERAL DE ANALISIS DE FACTORES v i37 .

Como upoyo y consuliu pc:ro e| |nteresodo,
: pretendigndo |ncluvr el mayor nomero de
conceplos y que cupados sélo'los
' requeridos de; al froba;o del quese’
"ytroie por. anali e

Ahtologuu de Disefio Urbano
DEPA deloFA UNAM



DR. LUIS ARNAL SIMON
JEFE DE LA DIVISION DE ESTUDIOS DE POSGRADO
DE LA FACULTAD DE ARQUITECTURA. UNAM,.

PRESENTE:

Por medio de la presente, solicito a usted de la manera mas atenta, se sirvan concederme
PRORROGA PARA PRESENTAR EXAMEN DE GRADO, segiin el Articulo 34 del
Reglamento General de Estudios de Posgrado.

En virtud de haber terminado el trabajo de Tesis:

“ 1.0S TRAZOS DEL DISENO URBANO"

Participando en el Programa Especial de Titulacion de Especialidades y Maestrias

(PETEM), con esta fecha.

Atentamente.
Ciudad Universitaria. D.F., a 11 de Octubre de 1995.

Arq. Clemente Eduardo Eii:h;ﬁjahn_j y Diaz. .

Domicilio:  Av. Manuel Guuerrez'Zan;braj {621 .
Colonia Las Aguilas, C.P: 01710, D. F;
Teléfono: 6 6038 22 5 93 1027. .

Cuenta alumno UNAM No. 6713016
No. de Expedxente Al‘ChIVO General

Coordinador de Ia Maestrxa de U ba stmo.
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