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_ RESUMEN.".

La reestructuracion eniendida como un cambio radical para generar ofra esiructura, se
presta a interpretar en ese sentido este frabgjo. sin embargo, vale la pena aclarar que el
objelivo que se persigue es optimizar el actual "modelo", de forma y de funcionamiento,
de modo que se fransforme en uno diferente para satisfacer los requerimientos actuales
y prever los futuros; todo ello a fravés de modificaciones en los componentes que estéan
incidiendo de manera directa o indirecta en ia estructura vial, visual y espacial de la
Ciudad Universitaria y su enforno.

ANTECEDENTES.

La Cludad Universitaria, ha sido ejemplo de disefio urbano en general y en particular de
disefio vial, sin embargo, por su acelerado crecimiento poblacional se transformaron
pronto los espacios destinados no solo al uso vial ,sino también al de sus instalaciones,
edificacion y obras urbanas; y cuya realizacion al fratar de satisfacer ia demanda, ha
modificado el planteamienio inicial de disefo.

Actualmente se observa una saturacion en sitios, horarios y espacios que impide el
cabal funcionamiento de las actividades académicas, administrativas y de apoyo en
general, mismas que se reflejan en la imagen de la C.U.

ANALISIS.

Actualmente el uso especifico del suelo se manifiesta en la transformacién de los usos
originales, ya sea invadiendo, ampliando o adaptando los espacios arquitecidnicos y
urbanos, con la consecuente pérdida de su estructura visual y espacial original.

El andlisis particular del aspecto vial, dejo al descublerio varias causas del problema, por
lo que se buscd lo forma de interpretar en él a los otros componentes.

Es por ello que con el enfoque de reesiructuracién, se analizan ademas de la vialidad
en fodas sus modalidades, el de usos del suelo, el fransporte v los espacios abiertos,
obleniendo como resultado la evidencia cualitafiva y cuaniifativa que se presenta
actualmente.

DIAGNOSTICO.

En el disefio urbano desde su original planteamiento, se tienen algunas omisiones tanto
en la integracién con el entormo urbano, como en la vialidad y en la siembra de
edificios, aspecto que ha propiciado no solo la deformacion del espacio y
funcionamiento, sino el seguimiento de este criterio.



En el uso del suelo, la mezcla de edificios de diferente actividad y nivel, presentan una
falia de idenfidad y jerarquia especifica de los espacios. por la realizacién de olsras sin
tomar en cuenta el enforno incluyendo en ello al espacio natural y construido,

En la vialidad se presenta en forma predominante, permanente y periédica . demanda
de estacionamientos, conflictos en la circulacidn de vehiculos,circulacion de pealones
en forma incomoda e inseguray transporte lento e insuficiente.{ver plano)

ESTRATEGIA.

Vialidad Vehicular y Estacionamientos.

Esta propuesta es en si la escencia del estudio, por lo tanto, su fratamiento incluye la
modificacién, creacion y ampliacion del trazo vial para mejorar el sistema; opciones de
estacionamiento para optimizar el espacio disponible, consiruir a nivel de superficie sin
afectar la filfracidn del agua en el terreno, construir a nivel de la calle estacionamientos
sobre los ya existentes cuando estos se encuentran hundidos, utilizar come una primera
opcidn los estacionamientos del estadio o de la tienda No. 2 de la Universidad, o como
una segunda opcion utilizar la calle en un camil en zonas que no interfieran con los
accesos, paraderos o retomos.

Parc cerrar el sistema vehicular, se propeone el disefio de circuitos faltantes y la
prolongacién de las vias perimefrales oriente - poniente para integrarse a las vias
urbanas existentes. (Ver Plano Sintesis E-1-2}.

Vialidad Peatonal y de Bicicletas.

Peatonal. La vialidad peatonal que se propone, busca integrar a los andadores que en
forma discontinua aparecen en diferentes circuitos, tratando de crear una estructura
que dirja, oriente y describa un trazo primario jerarquizado visual y espacialmente, que
contenga los elementos de transicion, tales como plazas, plazoletas o patios que
permitan vincular los diferentes conjuntos urbano-arquitecidnicos .tanto dentro de los
circuitos como entre ellos.

Bicicletos. La opcidn de circular en bicicleta es una respuesta a la peticion de grupos de
bicicleteros y o la necesidad de acortar las distancias de circulacion peatonal que cada
vez son mayores dada la ubicacién de los nuevos edificios y del sistema de transporte
urbano.

El criterio para optimizar el tiempo. la seguridad v el costo de la obra fué aproximar las
rutas de bicicletas a los andadores y en algunos casos aprovecharlos, sobre todo si estos

estan a cublerto, en cuyo caso propiciaron la ubicacién de Estaciones donde dejor las
bicicletas.



CIUDAD UNIVERSITARIA

ESTACK A ENTOS
ETAIORALENT
ey

4 ORTaAZAR

H
)
e
&
3

VIALIDAD VEHICULAR
HORTE ~ SUR

EITACIONAMIENTOS
1

=2

ORGION

ESTIXRRIDNTO

[

2

orcioN

L - mmwunma
sl N STOND

i

ESTACKNALENTD

o R ESTAN0
S o ¢ et . 3 e

g



Las propuestas de vialidad peatonal y de bicicletas buscaron generar una estructura
vial, que acentuara la identidad visual y espacial que por falta de confinuidad y
jerarquia del trazo existente se percibe en algunos sitios, dejando gran cantidad de
zonas en el desconocimiento de propios y extrafios. {Ver piano E-3-5).

Usos del suelo.

El objefivo cenfral de la estrategia fué el ordenamiento de los usos del suelo a través de
una zonificacién y delimifacion de los espacios posibles para darle continvidad,
contiglidad o afinidad al use actual, buscando con ello la integracion de los uses y su
Identidad y orientacion dentro del conjunto.

{Ver plano Sintesis E-4}

Finalmente, se presenia en un plano sintesis la Esirategia de Reestructuracion vial, el cual
integra la propuesta de vialidad vehicular, peatonal y de bicicletas. asi como los
elementos significativos de imagen y funcionamiento. {ver plano Sintesis E-9}

Buscando satisfacer el principio establecido de opfimizaciéon y creacién de un modelo
idealizado para transitar, se propone la creacion de rutas y espacios adecuados parg el
ascenso y descenso de los pealones.
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INTRODUCCION -

El presente trabgjo liene el antecedente de un estudio realizado en enero de 1994 para
{a Direccidn General de Obras de Civdad Universitaria, consistente en un proyecto para
el mejoramienio vial de C.U.. enfocado principalmente a la creacion de un sistema vial
para bicicletas. el cual fué desarollado con la participacion de la propia Direccién y de
la Direccidn General de Proteccion a la Comunidad a través de la Comision de Vialidad
de Transporte y de Vigilancia.

Esta fesis incorpord porte de ese estudio .amplid y actualizé la informacion con el
objelivo de plantear una propuesta que contemplara el alcance de un Plan Maestro
Urbano de la Ciudad Universitaria, sin embargo. dada las condiciones de tiempo
requeridas por el Programa Especial de Titulacidn de Especialidades y Maestria (PETEM].
para el desarrollo de la tesis, el frabajo solo llevé a un nivel esquemdtico de los
conceptos y elementos bdsicos de un Plan y que a continuacion se expresan.

La Ciudad Universitaria es un espacio conceptual y real, creado para un tiempo cultural
y urbano de su momento histérico.

Sus extraordinarias dimensiones congruentes con las expectativas de un gran desarrolio
urbano y de acuerdo con ello la decision e imaginacién de sus disefiadores y
constructores hacen de ello una realidad.

Cudlidades fisicas excepcionales, de gran presencia volcanica, histérica y ecoldgica,
integran el recinto que aloja las sendas, los edificios, las plazas . los arboles , los ambitos
de cuitura, haciendo en una conjuncion dialéctica el inicio de un gran acontecimiento
urbano, arquitecidnico y cuitural.

El hecho se inicia hace yo mds de 40 afios, cuando el espacio concebido por
auloridades gubernamentales, administrativas de la Universidad, Ingenieros y Arquitectos
que trabaijan al servicio de una idea identificada con los valores de la educacion y a
fravés de la arquitectura v el disefio urbano y con un programa académico, tejen el
espacio universitario bajo la coordinacion de un Plan General.

Este Plan, reflejard en sus  diferentes aclividades de docencia, investigacion, difusién de
la cultura, deporte y por supuesto de toda la infraestructura para la administracion,
recloria y mantenimiento de sus inslalaciones y espacios abiertos la realidod de su
concepcion original.

La magnitud de la obra fué a pesar de la prevision de su crecimiento, insuficiente para la
demanda poblacional creciente que se acelerd antes de lo supuesto, teniendo que
extenderse en superficie, en edificios, en instalaciones, en general, en funciones y por
supuesto también en complejidad.

Eiemplo de ello son fos dotos de crecimiente de la poblacién que pasan de 43,455 en el
periodo de 1955-1960 a 128,580 en el periodo de 199093, y de superficie consiruldc de
302.654m2 @ 902.972m2.



£l crecimiento fisico y poblacional de la zona urbana, no se ha producide al mismo

fitmo que el de Ciudad Universitaria, siendo reflejo de ello la adaptacion y aumento que

- algunos - edificios y espacios abierfos han requerido, con las consecuentes

‘{ransformaciones de su cualidad y funcién original, no sélo de ellos, sino progresivamente
-~ de varias zonas hasta fransformar los espacios y la imagen de Ciudad Universitaria.

Datos tan significativos en un periodo tan corto tienen que reflejarse en la cualidad y
calidad det funcionamiento e imagen del espacio universitario.

La concepcidn del disefio urbano se describe en si mismo en el modelo de Herman
" Hemrey. Es en si un acierto afortunado, por la autonomia que crzan sus circuitos y que

protegen sus espacios hacia el interior, propiciando con Ia repelicion de ellos una

integracion vehicular a través de retornos.

Este modelo, sin embargo, no prevé la integracién con ia zona colindante urbana.

Un aclerio ajeno al modelo fué la creacion de pasos a desnivel para peatones entre dos

circuitos y la zona del estadio olimpico. lo cual permitié ademas de la proteccion, la

integracién fisica a nivel de superficie.

El-trazo del plano base original aunque no ha sido todavia modificado en su perimelro,
si en su interior, pues la creacién de estacionamientos que buscando acercarlos a los
edificios, van modificando o fransformando la estructura interna original o bien con la
construccion de edificios desplantados proximos a las unidades académicas existentes,

El estudio que desarrolla esta fesis, se hace a parlir del marco general del Plan Maestro
en sus diferentes aspecios y etapas para relacionar el problema especifico de la
vialidady el fransporte y establecer su relacién con el conjunto y su entorno urbano.

El progeso es muy claro y comprensible, y dié las bases para establecer el origen de la
problemaiica vial en este momento.

Es imporiante sefialar que parte del disefio original de Ciudad Universitaria a sufrido
cambios a pesar de la nobleza que tiene el modelo, pues cuando no se prevé una
zona de fransicion que proteja o se integre a su contexto urbano o por urbanizar, sufre la
‘compresién o invasidn de! exterior con el natural deterioro de sus funciones y espacios,
como ocurre en aigunas franjas del circuito que colindan con la vialidad urbana.

Dos niveles en la concepcion del disefio urbano son importanies de diferenciar, uno a
nivel global y ofro a nivel particular.

El primero, como el gran hito fisico y cultural, ejemplo de disefio por su concepcién
espacial de conjunto, aungue que en algunos espacios abiertos no se logro la identidad
e infegracion visual espacial hacia y desde o ubicacion de sus edificios. ejemplo de ello
seria ia forre de humanidades y sus edificios colindantes en donde el espacio que
esfructura el conjunio parece mas bien el traspatio del Campus verde que el gran
conjunto de fransiciéon que debiera integrarse a un nuevo espacio y cuyo remate es la



Facultad de Medicina, problema que se interpreta como resultado de la ampliacion y
"disefio posterior al Plan Maesiro,

Ei segundo, como ejemplo de disefio arquilectdnico-ambiental conformade por
pequefios conjuntos, ignoran en ocasiones a sus vecinos, es problema de origen en
algunas escuelas por falla de una clara y franca Integracién y que se manifiestan para
el case de la vidlidad peaional en una esfructura inconexa  a nivel primario y aun
secundario.

En el caso del fransporie, el trazo ha influido indudablemente en el sistema, pues
habiendo sido en su origen muy eficiente gracias precisamente al disefico vial, el
crecimiento de la poblacion y los vehiculos did lugar a cambios que han requerido
ajustes sin lograrse todavia la eficiencia necesaria ya que el entorno urbano también los
ha tenido principalmente, los de transporte urbano colectivo y masivo.
En ambos casos el trazo ha influido en la actual falta de funcionamiento  y ello merecio
. un replanteamiento de disefio en los sitios criticos, para lo optimizacion y recuperacion
de la calidad de sus valores originales.

Esta propuesia contiene las modificaciones del trazo perimelral en donde éste es
necesaric por el nivel de conflicto generado en el transito. principalmenie en los
accesos a la Ciudad Universitaria.

Parte importante del confliclo vial se debe a la disminucion de camiles por el
esfacionamiento en la calle, e imegularidad en el uso de los estacionamientos
establecidos.

La propuesta confiene también la dlternativa de reubicacion, consiruccidn y
programacion de use de los espacios para estacionamiento, asi como un diferente
sistema de transporte que propicie la modificacion del cambio de conducta del usuario
de vehiculo.

Una propuesta complementaria vial es la opcidn del frdnsito de bicicletas en el interior
de los circuitos, con lo cual el actual peatén podrd desplazarse con mayor facilidad,
pues al salir este de los sitios de comunicacion, transporte urbano colectivo y/o masivo,
tendré al llegar a la Ciudad Universitario una base en donde adquirir su bicicleta y
frasladarse a su escuela o cenlro de frabajo. generando con ello una estructura que
seria en grandes tframos paralela a la de los peatones y aun coincidente en algunos
tramos, pues se frata de optimizar los espacios existentes.

Aspecto importante fué la decision de hacer las rutas casi coincidentes para el control y
vigilancia mutua de peatonesy ciclistas.

Para el peatén, parte esencial del modelo Herrey planiea una reestructuracion a fravés
de modificacién en el frazo y/o en el tralamiento de algunos andadores para darle una
mayor claridad a la estructura vial peatonal, que ahora no 1o es pues se interumpe por
edificios, estacionamientos, instalacion de muebles e instalaciones improvisadas,



perdiendo la identidad de un irazo vial primaric necesario para circular comodamente
y orientarse. ,

Los programas realizados por la  Direccion General de Obras tiene entre ofras opciones,
el proyecto original de bicicletas parte de esta tesis, la cual, ademds de ser revisada y
actualizada con los esiudios de transporte y espacios abierlos recientemente
presentados por profesionales especializados en la materia , tiene lo preocupacion de
un alcance de Pian Maestro integral que contemple las opciones de crecimiento de la
C.U. en plazo no de tiempo. sino de capacidad .que no modifique las cualidades
espaciales, ecologicas y ambientales; y que son parle del patiimonio cultural de la
Ciudad Universitaria.

En sintesis es una propuesta de reestructuracion vial. que se hace modificando, a fravés
del disefo urbano., el peso especifico de las variables que determinaron la operatividad
parcial de la vialidad y el fransporte, lodo ello visto en forma integral.
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ANTECEDENTES .

CREACION Y CRECIMIENTO DE CIUDAD UNIVERSITARIA.

En el presente frabajo se considerd importante mencionor en forma cronolégica los
acontecimientos que han dado forma y espacio fisico y cultural a la Ciudad Universitaria
para hacer una mejor valoracion del sustento que los generd.

Brevemente haré un relato del desarrollo de la UNAM enfocade a los aclos de decision
que han influido en su imagen fisica e ideoldgica, esto Gltimo como el espiritu que
origind y ha sostenido la esencia de la Universidad

Es conmovedor conocer el pancrama histérico de Ciudad Universitaria:
“El coronamiento de una Utopia.”

La primera idea, el primer proyecto concebido, en una tesis de arquitecios en 1928 de
Mauricio de Maria y Campos y Marcial Gutiémez Camarena es el antecedente que con
el tiempo habria de transformarse en una realidad.

Inquietud de grandes pensadores como Vasconcelos, que imagina a una Universidad
como una "Nueva Sofia”, una suerte de templo de la raza enterq, edificios que resumen
la integracién cultural, racial y politica de la nacion.

Una gran efervescencia educacional priva por encima de la inquietud Universitaria.

Proceso tan azaroso como la adquisicion de los terrenos empezando por las Lomas de
Chapultepec que finalmente serian instalaciones militares, pasando por Anzures para
llegar finalmenie ol Pedregal de San Angel. a fravés de expropiacion de los terenos
ejidales de Tlalpan y Padiema y San Jerdnimo de la Magdalena Contreras en septiembre
de 1946.

1929 Marca un hito muy importante que es el paso a la autonomia, asi como la Ley
Orgdnica de ta Universidad Auténoma de México

Veinte afios después se iniciaran las obras.

18 oct. Proyecto de C.U. Integrada la comisién de programa de especificacion
constructiva formulando después de conocer la opinién de la Sociedad de Args.
Mexicanos, de la Escuela de Arquitecturay de Renombrados Arquitecios.

Este momento es importante pues sefiala ademas de la participacion de
Instituciones y profesionales de la Arquitectura, la voluntad de tener una vision
mas amplia del problema.

Proyecto dirigido por la Comisién de programas que preside el Rector Ignacio
Garcia Telles, parficipan los arquilectos de la Facultad de Arquitectura, Federico
Mariscal. Manuel M. ltuarte, Carlos M. Lazo, Juan M. de! Cerro, Carlos Contreras,



José Veldzquez Mora, Roberto Alvarez Espinosa y Vicente Mendiola. maestros de
grato recuerdo.

£l levantamiento del tereno a cargo de Ingenieros, profesores y alumnos.

El Ing. Miguel Angel de Quevedo "Apdstol del drbol" tendria a su cargo la

reforesiacion de la zona Universitaria.

El Plan financiero a carge Prof. Loen, Direclor de la Escuela de Comercio.

-abril 1931 La Ciudad Universitaria v la Facullad de Arquitectura por el Arq. Federico
Mariscal. Director de la escuela, concursos, y comision de profesores Arquitectos
nombrados por el Rector participacion de alumnos entre ellos José Villagran.

* Concurso en un mes " planc de masas o conjunto de C.U.

12 noviembre termina la gestién del Rector Garcia Telles, hasia el fin, lucha porla
creacion de la UNAM. {1960-1943) la brega ler. periodo de Autonomia
Universitaria alude a la lucha de los universitarios de 1929 por obtener la creacion
de la UNAM}. .

Proyecto para 50 afos. Fac. de Ingenieria y Arquitectura dirigieron los frabajos de
planificacion maguetas y plonos.

12 septiembre 1932 Rector Roberto Medellin.

18 octubre La UNAM en bancanrota.

25 octubre 1933 Se expidio ley orgdnica de la UNAM otorga autonomia plena.

6 noviembre 1935 Rector Lic. Luis Chico Goerme anle la penuria de la UNAM, expone
ante el consejo posibilidad de vender los ferenos en lo que se comprd: $700, 000,

24 junio 1938 - diciembbre 1940 Rector Gustavo Boz no avanzé el proyecto UNAM.

Propuesia de Unidad geogrdfica, integracién de escuelas dispersas, campos
deportivos, hospital para Fac. de Medicina, comedores, fiendas cooperativas,
terrenos excedentes, patrimonio que liberara a la UNAM del subsidio, aconsejé
esperar al nuevo Rector,

junio 1942 Rector Lic. Rodolfo Brito.
Da Informacion al Arquitecto Mauricio M. Campos director de o escuelc quxen
nombré una comision de profesores y estudiantes.

Recconocimiento de los terrencs del Pedregal. :
Ing. Francisco José Alvarez conocedor de trémites pues thIO trcbcucdo en el

Departamento Agrario, comenté: sdlo un femeno ejldol serc mds barato que ‘uno :
urbano, ceope SR

Los terrenos al norte eran amplios, pero con tolvonercs. ‘de ccroc:ter proletcno :
Narvarite bien situado de enorme porvenir pero pequefio "y Por: ulllmo porla’i
insistencia de Maria y Campos y Lujan van al Pedregal, : el Rector desde lo porie




mas alta, exclamé: Este es el lugar més bello del mundo y aqui se construira la
Ciudad Universilaria.

14 agosto 1944 Rector Alfonso Caso manifiesta su interés, pero toma como ruta la
organizacion de la UNAM.
Quedard la iclea viva y cuidar que los terrenos no pasardn a ofras manos y
dejarto al préximo Rector.

12 noviembre 1945 Discusion para el proyecto de ley para la construccion de C.U. El
proyecto se aprobd.
Un movimiento de huelga interrumpia los frabajos, renuncia el Rector Mcgregor.

4 marzo 1946 Dr. Zubiran Rector provisional.
Problema de transporte, Propuesta proyecto de ferrocarril subterrdneo lo
presenta el Lic. Rojo Gomez (Regente de la Ciudad de México).

22 marze Dr. Nabor Carrillo jefe del Depto. de Invesfigacion Cientifica propone al
Rector que sea el Ing. Alvarez quien se ocupe con los asuntos relacionados con la
Cd. Universitaria.

6 Abril 1946 Ley sobre fundacion y consiruccion de la C.U. , tres partes principales:

1) Sobre la ulilidad publica.

2} Sobre la formacion de una junta intersecretarial que decide sistemas de
financiamiento, clasificacion de inmuebles: {monumeniales y no monumentales).
etc. ’

3} Patronato Universitario encargado de la construccion de C.U.

.6 mayo El Dr. Subirdn Rector de la UNAM informa a la Secretaria de Educacion PUblica
que estdn listos los miembros de la Comision solo faltan los representantes del
Distrito. .

11 sepliembre 1946 Decreio de expropiacidn de los terrenos ejidales de Tlalpan y de
Padierna y San Jerdnimo de la delegacion Magdalena Contreras.

19 noviembre Oficio de la UNAM al Colegio de Arqs. para designar args. gue hagan
junto con ofras personas el esbozo general o croquis de la Cuidad Universitaria, |
os frabajos serian remunerados con $ 2 500. 000.

28 noviembre Enfrega al sefior presidente los terenos para C.U. , inicic de la primera
vida de ia Universidad.
Convocatoria ala SAM, CAM y ENA, para el concurso de proyectos.

1948 licenciado Luis Garido, primera piedra UNAM. Suspensién, salida del Rector
disturbio de estudianties. :

-octubre 1949 Se reinician las obras ademas se formula el Plan Maesiro.



1. Coordinar el programa general ademds de los programas de los diversos
edificios.

2. Fijar la localizacién, agrupacién y redlizacion conveniente de edifictos.

3. Planificar y zonificar los temenos de la C.U.

4. Resolver el Sistema vial conveniente considerando su adecuada relacién con
la Ciudad de México.

5. Localizar las redes.

6. Proyectar los espacios abiertos.

7. Proyectar los elementos secundarios; pasos a desnivel, porticos, fuentes, efc.

Originalmente no se tenia definido el tereno p'crc Medicina, Odontologia, vy
Veterinaria asi como Artes Plasticas y Musica, que ninguna de ellas se incluyd en
el proyecto original.

De 1947 - 1949 practicamente no se prosiguié con el estudio de Plan Maestro.

Datos fundamentales del programa general.

Creacion de unidad fisica, moral y pedagdgica: facil comunicaciéon entre escuelas,
convivencia, centralizacidon, da las ensefanzas bdsicas para evitar la multiplicidad de
locales y cétedras, ejemplo: Malematicas de la Facultad de Ciencias para todos los
alumnos que requieran ese conocimienio.

Aspectos importantes del programa era la concepcidn de espacios comunes para:

Club restaurante, campo deportivo, centralizacion de servicios, division de Bibliotecas
{humanisticas, ciencias, artes, ciencias bioldgicas),  organizacidon especial para
estudiantes de provincia.

Es interesante ver los primeros planos con la ubicacion de los edificios para habitacion
para estudiantes, en forma casi paralela al borde natural del camino verde, en una
composicion realmente mucho mas en orden que la siembra que posteriormente ocupd
este sitio modificando ademds parte de la zona deporliva.

De la superficie aproximada (600 Has.), se escog‘leron los terrenos mas proximos a la
Cludad de México desarrollado en 200 Has. y mas alejada de P:romlde de Cuicuilco
recubierta de lava del Xitle {hace 1500 afos).

El temeno atravesado por la Av. insurgentes. haria de hecho una sepcrauon del terreno
condicionando el {razo vial vigente hasia nuestros dias.

El paisaje de rocas v flora peculiar del lugar (liquenes, helechos, musgos'y pirules) orienta
el disefio hacia una integracion con el elemento predominante de la lava volcanica..

El plano de conjunto durd practicamente los tres afios de obra 1949 - 1952,

1949 Cincuenienario de la Autonomia. . e

1953 - 1961 Primeras ampliaciones al Plan inicial de la Cludcd Unlversnanc Rector Ncbor
Carrillo. . : 2



2] novlembre 1951 Lo primera piedra del edificio de Ciencias Politicas y Soclales dcndo

. Importancia a la cercania material, comunicacion evidente y constante. La

preocupacion de la vecindad geografica es importante pues se decia que
organismos alejados corren el peligro de perder la utilidad de ia comunicacion
cofidiana, aspecto que sigue siendo vigente en nuesiros dias.

1954 Hite historico cultural, inicio de las actividades en Ciudad Universitaria. Poblacion

30,000 hab. con una previsidon de crecimiento del 15%., superficie construida
50.000m2.

1957 El proceso de consiruccion del instituto de Ingenieria {tres cuerpos, dos para la y

nvestigacion, laboraiorios y el fercero para el Posgrado). da una idea del
panorama consiructivo por venir.

En este periodo un aspecto interesante que vendrd a cambiar la imagen del
espacio abierto de C.U. son los pasiltos que conectaran entre si a los edificios
escolares.

invernadero para el Instituio de Biologia. Cenfro de Salud Universitaria.
Estaban por conshuirse los pasillos que coneclaran entre si a los edificios
escolares.

Inauguracién de la Escuela de Ciencias Politicas y Sociales, dlfimo proyecto para
toda la C.U.
Esta obra evideniemente no serd la Ullima.

19 enero 1960 Se inaugura el teairo de la C.U. anexo a Arquitectura. Hay que hacer la

reflexion sobre la ublcacion de este teatro pues siendo para toda C U. se localiza
deniro del recinto de la enfonces ENA.

1961 Se presenta un problema creciente de la poblacién. Silva Herzog, propone

sugerencias para la solucion, per ejemplo tener fres turnos y crear otras
Universidades en provincia para disminuir la inmigracion.

Alfonso Caso {autor de la ley organica} insistié que el problema fundamental era
su crecimiento y la urgente elevacion de ia calidad de la ensefianza.

13 febrero 1961 Inicia el Rector Ignacio Chavez cuyo Plan fué propdsites a cumplir, no

programas, con lo problemas de sobrepoblacion escolar 35, 000 alumnos y 25,000
preparandose en las Preparatorias.

Aparece el gran problema de transformar Ia educacion individual en educacion
en masas . impersonal, tecnificada y antihumana, en la que registra la gaceta 20
febrero 1961 que el bachillerato pasé en 10 afos de 5 a 20,000 estudiantes y en el
discurso del Rector se plantea resolver los problemas desde las Preparotoncs
comeo prioridad a una red periférica.



12 noviembre se informa que se iniciard la consiruccion de Preparatorias. La escuela de
L Arquiteciura, que pasé de 800 a 4000 y asi andan Ingenieria y Derecho, y Escuela
Nccloncl de Comercio y Administracion que pasa de 5200 a mas de 10,000.

- Los cdlculos fueron rebasados. necesario ajustar las medidas de C.U. al nUmero
de alumnos que a ella asisten, problema actual para el que hay que gjustar las
instalaciones existentes a la inscripcion.

La poblacién da la C.U. es que aumenta 11% anual llegandoe a 74, 000 planeada
para 27, 000. Arquitectura de 800 a 4, 000, Ingenieria de 2, 500 a 8, 000: pero et
problema de maesiros es peor.

Se inician los Anexos.
4 Marzo 1963 Anexo de la Escuela Nacional de Ciencias Quimicas {1, 000 alumnos).

.Aumenfo en la Faculiad de Derecho y Odontologia, instituto de Historia {seccion
de Anfropologia, Cenfro de Cdlculo Elecirdnico).

marzo 1964 Mas insfalaciones en Ingenieria.

4 enero 1945 El Rector presenta un proyecto de solucién a corto plazo para el
problema de sobrepoblacién. Este hecho sefala la necesaria planeacion
Nacional no sdlo de C.U.. sino de establecer una colaboracién estrecha entre
SEP, IPN y UNAM, ofras escuelas técnicas y descentralizar a Universidades
regionaies.

1965 siguen las ampliaciones de aulas en Filosofia, Derecho. Ingenieria. Odontologia,
Comercio, C. Socidles, bibliotecas, loboratorios clinicos, seminarios, laboratorios
de lenguas o departamento de graduados, ampliacién de [as facultades de
Derecho, edificio admvo. , fres plantas y un anexo.

Filosofia crece fres veces, el comentario es que por ahi salen los maestros para ias
Preparatorias.

§ abril Empezd a funcionar la nueva iluminacion por luz mercurial.
5 moyo 1966 Rector Javier Barros Sierra.
1967 No se menciond obra para este ano.

Ampliacion de Arquitectura e Ingenieria.

B Ampliacién para la Direccidn de Adquisiciones y Alrnc:cenes
< . Café de la Facultad de Leyes.

13 novlembre 1967 se coloca la. piedra, ampliaciéon del nuevo edmcno de Ic Focultod
de Comercio y Administracion. Esta facullad se convertira en el cenfro docenie



‘mas importante por su poblacién y serd con el tiempo como otros edificios
problema por su ubicacién, dimensidon y demanda de estacionamientos, pero es

. Ingenieria quien con la ampliacion de su anexo y sus futuras instalaciones ird
desperdigdndose por los ofros circuitos.

1968 Mov}mienlo estudiantil.

1969 Dada la construccion de obras, se crea la Comisidn del Plano Regulador de C.U.
para atender las necesidades y estudiar el Plan General de Construccion de
obras que prevean el desarrollo de la C.U. 1968-1980.

La D.G.O. fué recrganizada y pasd a formar parte de la esiructura adminisirativa .

Posibifidad de atender con programas coordinados las consfrucciones y obras
parciales con el mantenimiento que aliende la Direccion General de
Conservacion.

1970 El programa de Obras, tiene como objetivo la consiruccion y supervision de
obras e instalaciones que formen el palrimonio universitario.
La reflexidn que se hace sobre la Comision es el nivel y alcance tan amplio para
plonear, programar y supervisar las obras en tal dimension y complejidad que
requeriria de un equipo interdisciplinario y de participacion multiple y de
diferente grado.

30 abril 1971 El periodo del Rector Pablo Gonzdalez Casanova, marca la fase de los
planteles CCH. {Planteamiento hecho por el Rector).

26 febrero 1972 Se informa sobre el sistema Universidad Abierta y el Plan de
exclaustracion de C.U.. pero serd hasta 1977 que se aplica.
La Universidad abierta es una posibilidad de estudios sin aulas.

Contintian las obras en los edificio de Ciencias del Mar , Botdnica del Instiiuto de
Biologia, el de Ingenieria, Division de Estudios Superiores con estacionamiento y
vias de acceso, Edificio Reactor Nuclear, Centro de Investigaciones Nucleares,
Cenlro de Salud Menial de Medicina edificio de Polimeros de Investigacion de
Materiales, ampliacion y reacondicionamiento aulas y laboratorios de la Fac. de
Ciencias y Cienclas Politicas y Sociales, biblioteca de Ingenierio.

Esta relacion da una idea de la fiebre constructiva de C.U.

= 1973 Dr. Guillemos Soberdn Rector {antes coordinador de ciencias).
Problema de crecimiento de la poblacion estudiantil.

- A partir de su gestion preccupacion por la descentralizacion.

El Rector habla de ia re-planeacion de C.U. . crear obras funcionales que
cristalizaran en la Ciudad de la Invesugccton. pero esto tomando en cuentala



inscripcidn de 1974, serdn necesarias 5 unidades de 12-15 mil alumnos. {ENEPS).
importante decisidn y realizacion.

Al crearse fuera de la C.U. esta retornaria a proporciones mas adecuadas entre
estacionamientos y recursos fisicos.

Se construirdn finalmente las 5 unidades distribuidas en la periferia del Distrito
Federal en: Sta. Cruz Acatlan, Cuautitlan lzeall, San Juan de Aragdn, izlacalay en
Ejército de Oriente.

El Plan Arquitecténico inicial de mover las instalaciones a la zona SE de C.U. hizo
surgir complicaciones, principalmente por la desconexion de la enseiianza a nivel
licenciolura y Posgrado. Problema de iransito y estar, desplazamiento y
reclutamiento de maesiros.

8 ociubre Se aprueba la Escuela de Trabajo Social. La consiruccion de esta escuela
. marcard el final del camino verde y de la zona académica por su ubicacion j
unto a Insurgentes.

Las cafeterias de 1954 entraron en estado cadlico después de la huelga del 8,
costé a la UNAM 9.8 millones anualmente y siendo usados con fines politicos.

10 octubre, se cierran y usan para aulas y oficinas.

Estas instalaciones que siguen actualmente con este uso en forma provisional
hacen evidente las transformaciones que ha sufrido el patiimonio arquitecténico
de C.U.

11 diciembre Se inauguran los centros de invesligacion de la Facullad de Filosofia y
Letras.

.. 1974 Informa Soberdn que se terminé de construir la Ciudad de fa Investigacion. vy se
contaba con los estudios para implantar el sistema de la Universidad Abierta; los
cuales se aplicardn en las Facultades de Filosofia, Derecho, Ciencias Politicas y en
la de Contaduria y Administracion.

L Se crearon la facultad de Psicologia . Trabajo Social, clinicas periféricas ., Instituto
de Antropologia, Instituto de Filologia y centros de servicio de computacion,
Instituto de Biologia. Centro de Salud Mental de la Faculiad de Medicina.

1975 Ofro aspecto importante es la descentralizacion geogrdfica de actividades que
crea nuevas salidas profesionales para atender la demanda de la educacion,
salidas que multiplicaran también los espacios.

27 agosto 1975  El Dr. Guillermo Soberdn hizo mencion al centro cultural de C.U.. donde
estardn la Biblioteca-Hemeroteca. el Centro de Estudios Histéricos sobre la
Universidad, CESU, se habia iniciado el centro del Espacio Escultérico; este ultimo
legara a ser uno de los aportes mas exiraordinarios de valor estético y de
infegracién al paisaje natural. modelo de un frabajo en equipo.



7 noviembre se inaugura el edificio de Unidn de Universidades de América Latina al
poniente del Estadio Olimpico {UDUAL). una isla por su ubicaciodn dificil de y
niegrarse hasta nuestros dias.

15 noviembre se menciona que el crecimiento fisico pasa en un afo al 64%.

El iIncremento de superficie dedicada a la Investigacién cientifica y humanistica
pasa de 43,745 a 110,000 m2.

2 diclembre Direccion General de Persondl, crea el jardin de nifios y guarderia se
aumentié a 600 nifos. Instalacion que se ampliard en ofro circuito opuesto a las
instalaciones iniciales.

diciembre 1975 EL CELE {Cenlro de Estudios de Lenguas Extranjeras).
Este Ceniro pasard a ser por la importancia de su acfividad un elemento de gran
demanda en estacionamientos, penefrando en los espacios abiertos hasta casi
desaparecerlos.

1976 Sala Neizahualcoyotl.

febrero 1978 Tienda UNAM en el circuito olimpico.

1979 Tealros Juan Ruiz de Alarcén y foro experimental Sor Jucno para conmemorcxr el’
50 aniversario de la autonomia. - 0 Rl st .

3 diciembre 1979 Inauguracion de la Biblioteca-! Hemerotecc del CESU, con espectcculc:r ;
participacion oficial. :

1973 1979 Dr. Guillermo Soberdn periodo de gran actividad conslruchvo, asi se crearon
las ENEPS. .
La reubicacion de la Investigacion rezonificando el Campus, el 3er. cxrcuno en
base a unidades académicas; Ciencias, Ciencias de la salud, Humanidades.
Ingenieria y Disefio, Contaduria y Administracién, asi iambién dreas '~
Administrativas, Deportivas, y de servicios.

Gracias a ello se hace la Facultad de Ciencias y en tomo a ello la Cludcd de Ic:
Investigacidn.

Esta relacién esta basada en la resefia histérica 1929-1955Tomo 1y 1956-]97? Tomo 11y
en la Construccion de Ciudad Universitaria Tomo fli.
A partir de ahi la relacion se hace en base a la informacién de la guia Unlversnonu

1980 El Centro de Ciencias del Mar y Limnologia se transforma en Instituto y se crea el
Ceniro de Investigacion Sobre Fijacion de Nitrégeno.

1981 El Dr. Octavio Rivero Serano ocupa la rectoria, en este periodo se crean el Centro
Universitario de Investigaciones Bibliotecnologicas, de Investigacion Sobre



Ingenieria Genéfica y Biotecnologica, Centro de Investigaciones
Multidisciplinarias de la UNAM.

1985 Toma posesidn el Rector Jorge Carpizo Mcgregor.
Es importante sefalar el planteamiento que hace sobre la "Fortaleza y Debilidad
de la Universidad", documento controvertido y de gran frascendencia para la
transformacion de la Universidad, especialmente en lo relacionado a las cuotas
aun vigentes. ahora de 20 centavos.

Se crea el Centro de Investigaciones Multidisciplinarias en Humanidades.

La ubicacién de este Ceniro, propicia una modificacién en el criterio de trazo de
los circuitos hasta entonces respetado, pues al tener una desviacion para
acceder a los edificios, se incorpora indireciamnete al Centro Cultural
Universitario, provocando una mezcla de usos del suelo y propiciando una area
académica dentro de un espacio para ofros fines.

1988 Se crea el Cenfro de Ecologia. La creacion de este Centro marca un hito en la
profeccion del patrimonio ecoldgico de Ciudad Universitaria y es a fravés del
PUMA (Programa Universitario de Medio Ambiente }que los programas
desarrollados hasta nuestros dias han generado una conciencia enlre los
Universitarios.

1989 Toma posesidn el Rector José Sarukan Kermez.
Este periodo caracterizado por la redlizacién basicamente de ampliaciones,
modificaciones y construccion de bibliotecas principalmente es motivo de
preocupacion por la saturacion y densificacién, a través de la ocupacién de
espacios abiertos y estacionamientos.



1. OBJETIVOS '




Los objetivos generales del estudio son crear un modelo idealizado para el crecimiento
y reeshruciuracion del Campus universitario que contemple en forma infegral los
aspeclos de vialidad, uso del suelo , espacios abiertos y especificamente el problema de
la vidlidad y el transporte.

VIALIDAD.
Rescatar los principios de orden, funcionamiento e imagen de los espacios destinados a
la circulacion de vehiculos y peatones.

Actualizar la estructura vial de acuerdo con las nuevas condicionantes y requerimientos’
de circulacion, transporte, estacionamientos y prevision de crecimiento.

Establecer normas y criterios de los espacios de fransicion entre vehiculos y peatones.

Crear un sistema de intercomunicacion vial Universitaria que incluya otras modolldcdes
como bicicletas.

Generar una estructura visual-espacial que tenga idenfidad, seguridad y comodidad
para los diferentes fipos de circulacion.

Integrar un sistema de transporte interno con las modalidades necesarias para opfimizar
los tiempos, volumen y seguridad de los usuarios.

Ajustar el disefio vial a las nuevas condicionantes de espacios y funcionamiento.

Proponer las acciones necesarias para modificar, aplicar o crear ‘las nuevas propuéétcs.

USOS DEL SUELO. ; :
Plantear los criterios Y normas de disefio para el uso, densldc:d ¢ inten dcd del uso del :
suelo.

Desamollar un modelo que ejemplifi que Ios criterios’,
integracion de los diferentes usos.

Recomendar los mecanismos de operahvtdcd {reglament
especificos).

ESPACIOS ABIERTOS. .

conforl, placer y seguridad a los usuanoesiudtos recllzcdos por especmhstas en cc:dc ‘
una de estas areas




II. INVESTIGACION Y ANALISIS




(ESTIGACION. Y. ANALISIS
PLANEACION Y POBLACION.
PLANEACION.

La planeacién entendida en su acepcién general es probablemente el aspecto mas
importante de analizar en este trabgjo, pues es a partir de ella que sus principios  y
objetivos traducidos, en programas realizados o no, en obras, dan la cerfidumbre de
cuanifo o come eslos principios son el origen de los problemas actuales.

En esta etapa de andlisis se encontrd con la sorpresa y admiracion para fos creadores y
consfructores de C.U. en sus diferentes actitfudes, inquieludes y esfuerzos para conciliar
tantos intereses y buscar lograr un objelivo comun, el de una Universidad con el mejor
nivel educalivo, en el espacio mas edificante.

Los planes referidos a la creacién, adecuacion y crecimiento del espacio fisico-cultural
que safisfaceria plenamente las aclividades de docencia, investigacion, difusion de la
cultura y de su necesaria infraestructura, fueron y son una constante permanente de
frabajo creativo y técnico-administrafivo. {Ver planos A1, Al-1, A 1-2}.

La dindmica fransformaciéon de la poblacion universitaria, tanfo cuantiiativa como
cudlitativamente. son variables determinantes de esa transformacién, pues el nimero y
diversidad de una sociedad pendiente y dependiente de la octualizacién o
modernizacion del conocimiento, tiene por supuesto que desarollar un gran frabgjo
para lograr estar al dia.

Tal ha sido el reto al que se han enfrentado los diferentes planes de ampliaciéon tanto-
externa como fué el caso de las ENEPS, como interna como son la consiruccmn de
edificios y creacién de nuevos espacios para alojarlos.

Los planes para una expectativa de crecimiento poblacional y diversidad de escuelas
fueron rebasados en poco tiempo y el espacio originalmente plcnecdo tuvo camblos
que rompieron el diseio original.

El Plan Maestro de C.U. ha pasado por etopas casi siempre conespondtentes a Ios plc:zos
de recloria y es a fravés de ellos que se idenfifican y analizan ids estrc?egtcs Yy
modificaciones hechas en cada periodo a partir de 1929 {autonomia universitaria).

Los resultados de estas actuaciones se han reflejado en el espacio fisico y"‘,'a fravés de
planes, graficas y planos se dié seguimiento a la transformacion de C.U:; para.llegar
finalmente a conclusiones que funadomentaran la creacién de este "Plcm Ideollzqdo", .

propuesta de este frabgjo. :

Bl plan maesiro original, fransformado en diferentes penodos, mcluyendo el momento
actual ha sido inferpretado y modificado mas de acuerdo a la demianda que a la
oferta, aspecio que debe considerarse para no perder la expectaliva: de cclndod'
planeada. {Ver planos A2, A2-1, A2-2),
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Asl, estas sucesivas modificaciones al plan han dejado una huella de ransformacién
fisico-espacial ireversible con las consecuencias de disminucién en el funcionamiento,
imagen y costo para su conservacion.

Sélo a través de regenerar este gran organismo, universitario podria recuperarse la
estructura integradora de las funciones académicas, administrativas y en general todas
las necesarias para lograr {a oplimizacidon de los recursos, pero siempre decidiendo
previamente hacia donde y como deben de ser las aclividades, esto es planear el futuro
de la Universidad. gUniversidad ablerta, de Posgrado e Investigacién en su totalidad?,
por ohora se tiene solo parcialmente en algunas facultades y escuelas la Universidad
abierta.

En este tema sélo se analizard a la Ciudad Universitaria a través de sus planes y planos
de disefio urbano.



MILES

POBLACION.

A este mismo nivel general se hizo el andlisis de crecimiento de la poblacion por ser a
variable que define y sugiere la dimensién det problema de uso y funcionamiento del
espacio, Se toméd como referencia la informacion estadistica, clasificandola de acuerdo
a los diferentes tipos de acfividad que se realizan y haciendo un registro de su
crecimiento a cada 5 afos a partir de 1960 a 1993 de acuerdo a las publicaciones
enconiradas, para tener una iImagen de proyeccién de poblacién.

La repercusién que el crecimiento ha tenido en la ulilizacién de los espacios perimetrales
e Intemos de Ciudad Universitaria, se analizé tanto para el transito de vehiculos y
peatones y estacionamientos, como en el uso de edificios y espacios abierfos en sus
diferentes caracteristicas de actividad.

Una preocupaciéon ha sido la  proyeccion del crecimiento de poblaciéon para que el
prondstico sea lo mas apegado a la realidad pues tomando en cuenta la situacién
actual del costo de las universidades privadas es de preeverse un incremento
importante, sin embargo. de acuerdo con las polificas de la Universidad sélo la
poblaciéon expresada por las dependencias académicas serd la inscrita en el proximo
arfio escolar, debiendo apegarse a la capacidad manifestada independientemente de
su procedencia.

CRECIMIENTG DE LA POBLACION DE CU. A CADA 10 AROS
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Planta Fisica.

La plonta fisica, léase obras arquitectdnicas, urbanas y en general instalaciones
especiales y especificas son de hecho el registro material del crecimiento de la Civdad
Universitaria v el reflejo de ios planes, programas y obras realizados desdesu inicio 1954
hasta nuesiros dias 1995. El registro que guardao toda esta informacion se resumid por
periodos promedio a cada 10 afios para relacionarlo con olras variables, aunque no
corespondieran a etapas planeadas de su construccion, relacién que se resume en la
siguiente lista.

1954 - 1960

1960 - 1970 . 74, 453 m2
1970 - 1980 : 244,243 m2
1980 - 1990 : : 228,228 m2
1990 - 1993 : 53,494 m2

La siembra de edificios se relaciona en planos y graficas que comesponden a los
mismos periodos clasificados de crecimiento de poblacidén y de supericle construida.
Estos documenfos dan fe por una parte de la gran inversion en costo y espacio que
fueron nesesarios para salisfacer la demanda ya mencionada y por la otra  la
intensidad . disposicion . organizacién de los edificios y obras que en general han
creado el caracter e idenlidad de los espacios universitarios. (Ver planos A4, Ad-1

El objetivo fué analizar la relacién que guardan estos elementos y de que forma inciden
en el funcionamiento de la vialidad, para asi establecer el comporiamiento que ha
tenido en el fiempo y en el espacio universitario.

CRECIMIENTO DE LA PLANTA FISICA DE C.U. A CADA 10 AROS
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CRECIMIENTO DE LA POBLACION Y DE LA
PLANTA FISICA DE C.U..
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DISENO URBANO.

El disefio urbano se analizd a fravés de los diferentes elementos que lo integran . esto es,
raza, usos del suelo, planta fisica, vialidad y fransporte, espacios abiertos e imagen
visual-espacial, quedando pendiente la infraestructura de redes.

Se tomé como marco de referencia, el razo vial de!l entorno urbano y su relacion entre
éste y el de la Cludad Universitaria en su disefio original siguiendo su crecimiento a
través de etapas periodicamente significativas, definiéndose una mayor problematica
conforme avanzé su  crecimiento, principalmente en relacién con e! crecimiento
urbano.

En los usos del suelo se fomd como base la forma de organizacién y distribucidn de los
diferentes espacios construidos y abiertos para determinar el caracter visual-espacial y
de funcionamiento en las diferentes dreas y ver como han influido en el contexto
morfologico de cada sitio y de su zona de influencia. (Ver folos).

En su andlisis se valora la escala y proporcion que guardan los elementos entre siy entre
estos y su entorno idenliificando las cualidades de orden e identidad que tienen algunas
zonas del espacio universitario.



circuito interior (vista desde el puente peatonal)
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Cruce peatonal peligroso en curva, vista
interior e Insurgentes.
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Conflicto

‘visual.Fuera de contexto, edificio ubicado junto al 1IMAS
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Andador improvisado, cruce entre estacionamientos,circulacién
C.U. a metro Copilco.
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Andador improvisado, junto al Instituto de Tngémerla.
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Uso -siembra - mvas:éﬁ, circulacién peatonal, espacio conflictive
trénsito restringido, junto a la Facultad de Psicologia.

Circulacién intensa , conflicto vial-v

1 ! ehicular-peatonal, Insurgentes
a Universidad por el eje 10{ vista j

unto a Psicologla)



5 et 5
, paradero acceso princip
anexo Facultad de Ingenieria.

Alarde escultérico,contaminacion visual, invasion
edificio principal Facultad de Ingenierfa.




Vialidad y Transporte.

Para'la vialidad y el fransporte se hizo un andlisis general del nivel de operatividad del
trdnsito vehicular aulomotor, peatonal, estacionamientos y de transporte para ubicar fos
sitios y zonas de conflicto y determinar sus causas.

VIAUDAD VEHICULAR.

Se tomd como elemento principal de andlisis, el disefio del trazo vial vehicular, en
conjunto y en sus diferentes escalas de circuitos, zonas y sitios de interrelacion y roce con
la vialidad urbana y peatonal y entre estos, principalmente en sus vias perimetrales y
colindantes con las urbanas.

El andlisis en los circuitos internos definidos como unidades geogrdificas se hizo para
ubicar, clasificar y ordenar con mayor precisidn los conflictos de la vialidad, quedando
en tercer nivel el andlisis en zonas v sitios de penetracidn y acceso a estacionamientos y
paraderos. Se registra el aforo vehicular de los sitios mas represeniativos y en grdficas y
planes el crecimiento vehicular y de estacionamientos. (Ver planos, graficas y cuadros
C1, A5, A5-1, A5-2).

VIALIDAD PEATONAL.

Este {ipo de vialidad fué uno de los mas importantes aspectos a cbservar. E! disefio de su
trazo, la calidad y definicion de sus elementos estructuradores tales como andadores,
plazas, puntos de amibo, ascenso y descenso de camiones, comunicacion enire
estacionamientos y paraderos en unidades académicas.

Para conocer las condiciones de la vialidad peatonal, se hizo el aforo de los rutas mas
utilizados, calidad y tiempo de recomido en las zonas de accesos principales de la.
Ciudad Universitaria. Se incluye el andlisis del estudio de Ingenieria de Transito y
Transporte S.A. {Ver cuadros C1 a C9, plano A6, Aé-1, Aé-2

ESTACIONAMIENTOS.

Ef problema de los estacionamientos se analiza en dos niveles: En toda la Ciudad
Universitaria por circuitos (Ver cuadro elaborade en 1994); y en las zonas con mds -
demanda por unidades académicas.

La demanda creciente de sifios para estacionar los vehiculos tanlo particulares como de
servicio, se reflejo en la invasion de calles, problema que influye en el transito v el
transporte.

Las caracteristicas del disefio y aumento de construcciones definitivas y/o prowslonclles.
influyen en la forma, dimensionamienlo y capacidad de los estacionamientos.

En las unidades académicas mas representativas, se hizo un registro horario de dlcho -
demanda, con la frecuencia e intensidad de uso .capacidad, vy relacién con la
dependencia universitaria a la que sirve. [Ver planos A7, A7-1, A7-2}.




ALFOROS VEHICULARLES

BFLLOSOFIA BS. SOCIAL

A V. UNTVERSIDAD

HORA 1C. MEDICO (. DEL AGUA
6:55-7:00 . 108
7:00-7:05 86 68 110
7.05-7:10 79 52 117
7:10-7:15 82 117
7:15-7:20 76 61 . 110
7:20-7:25 €6 65 30 89
7:25-7:30 54 38 59
7:30-7:35 60 53 — 51
7:35-7:40 85 i L 25 72
7:40-7:45 62 43 27 50
7:45-7:50 75
7:50-7:85 66
7:55-8:00 63
8:00-8:05 70
8:05-8:10 g3
8:10-8:15 76
8:15-8:20 26
8:20-8:25 80
8:25-8:30 98 .
8:30-8:35
8:35-8:40
8:40-8:45
8:45-8:50
8:50-8:55
8:55-9:00
4:00-4:05 64
4:05-4:10 56
4:10-4:15 * 83,
-4:16-4.:20 67 .
4:20-4:25 45
4:25-4:30 51
4:30-4:35 36
4:35-4:40 54
4:40-4:45 48
4:45-4:50 63
4:50-4:55 49
4:55-5:00 S1
5:00-5:05 61
5:05-5:10 - 68
5:10-5:20
5:10-6:15 57
5:15-5:20 49
5:20-5:25 57
5:25-5:30 44
5:;30-5:35
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CRECIMIENTO DE LA VIALIDAD Y DE LOS
ESTACIONAMIENTOS DE C.U.

SUPERFICIE CONStTkUlDA PARA ESTACIONAMIENTOS
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METROS LINEALES CONSTRUIDOS PARA VIALIDAD
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AFORO PEATONAL

CENTRO MEDICO (MANANA) 4 (1 glano srlros peotoms).

HORA TOTAL | ARQUITECTURA | INGENIERIA |QUIMICA ALBERCA
7:00~ 7:05] 79 40 % 36 % 21 % 3%
7:05~ 7:10| 86 48 % 27 % 24 % 1%
7:10- 7:18{ 75 22 % 43 3 28 % 7 %
7:15- 7:20| 62 51 % 27 % 22 %
7:20~ 7:30 38 % =N
7:30- 7:38 40-% )03

M7:35~ 7:40(

7:40- 7:45(""

73145~ 7350

7:50ff7;55

7:55=:8:00

8:00--8:05

8:05-"8110

8:10~

8:15- 8136

8:20~-8:25

8:25-'8:30) 47




PAGINACION VARIA

COMPLETA LA INFORMACION -




AFORO PEATONAL
CENTRO MEDICO
(EN %) d_ (\lﬂ'cplaro aleres qu‘onohs)

HORA TOTAL F.ARQ, F 1. F.Q. ALB.

7:00-7.05 79 AQ 36 21 3

7:05-7:10 86 48 27 24 1

2:10-7:16 75 22 43 28 7

7:15-7:20 62 51 27 22

7:20-7:30 52 38 30 32

7:30-7:35 50 . 40 30 30

7.35-7:40 67 . 37 12 24 27

7:40:7:45 49 43 37 20

7:45-7.50 60 38 28 25 9

7:50-7:55 53 42 36 18 3

7:55-8:00 67 31 28 35 =]

8:00-8;05 58 37 31 17 15

8:08-8:10 62 30 35 32 3

8:10-8:15 54 28 30 39 3

8:15-8:20 60 36 55 9

8:20-8:25 55 36 40 24

8:25-8;30 47 30 45 16 9
RECTORIA

EN (%) 2. (wr <Plano aforas ga’mm)

HORA TOTAL F ARQ. FI F.Q. F.EER. CELE“
7:15-7:20 56 - 46.6 33.3 6.6 13.3

7:20-7:25 ‘52 . | 10 50 . 20 8.3 20
7:25-7:30 £0 22.2 - 33.3 22.2 11.1 11.1
7:30-7:35] - 44 42.8 14.2 14,2 14.2 14.2
7:35-7:40 26 100

7:40-7:45 16 44.4 33.3 11.1 <1114

7:45-7:50 28 33.3 33.3 16.6 16.6
7:60-7:55 27 60 10 .20 10
7:55-8:00 31 60 20 20

8:00-8:05 21 375 . 12,5 25 25
8:05-8:10 36 37.5 25 12.5 12.5 12.5
8:10-8:15 36 14.2 28.5 14,2 28.5 14.2
8:156-8:20 31 10Q R

8:20-8:25 31 12.5 12.5° 12.5 25
8:25-8:30 46 66.6 111 1.1 11.1




AFORO PEATONAL
FILOSOFIA (MANANA) 5 (wr plano aorcs gestonles)

HORA TOTAL| ALB |ING B.CENT ARQ. QUIM |DERECHO| FIL. |0O.VOC.| PSIC.|OTRAS
7:15~ 7:20| 53
7:20- 7:25| 22
7:25~7:30] 52
J7:30- 7350 | 103/ 108 | 108 | 10% 108 | 40% | 120%
735 as o TN 1528
7:40- S e I E T R - I R
f7:45%7:50] 45,10 24°% | 28'%.
M7:50-7: 233 | 77 %
72552 43 % | 283"
8:05-" 237 3| 56 %
8:10- 80 %
8:15- 76 3%
g:20- 8:25| 79 | |zl o3 BEREI o 1235 | 633 13 3
wizo- g:30f 52 | TS Hl2ag b 238 | 43 %




AF ORO PEATONAL

' r
f wleli[o s el
qzlazariz;ﬂa

FACULTAD DE CO NTADURIA‘r(
JHORA F.C.A.[Anexo Ing.| F. Cioncias | T. Sociali Otros Sumas;
7:00-7:05 10 : 1 3 14
7:10-7:15 14 3 1 18
7:20-7:25 12 1 2 2 17
7:30-7:35 18 2 1 21
7:40:7:45] 18 1 2 19
7:50-7:55 S 1 5 15
8:00-8:05) 22 1 2 5 2 32
8:10-8:15 17 1 3 21
8:20-8:25] 13 1 14
8:30-8;35 8 2 § 1 11
8:40-8:45 8 3 1 1 13
8:50-8:55 6 1 1 2 10
9:00-8:05| 25 1 7 1 34
9:10-8:15 14 2 3 19
9:20-9:25 10 2 1 1 14
9:30-9:35 7 1 8
9:40-9:45 7 2 1 10
9:50-9:55 3 1 1 1 6
%:'?OTAL 219 11 18 35 13 296
% 73.99 3.72 6.08 11.82 4.39 100
4:00-4:06 16 1 1 1 2 21
4:10-4:15 20 2 1 23
4:20-4:25] 21 1 22
4:30-4:35 10 1 11
4:40:4:45] 10 i 2 13
4:50-4.55 ] 5 i5
5:00-5:05 4 2 5
5:10-5:15 11 11
5:20-5:25] 12 ] 13
5:30-5:35 15 2 17
5:40-545] & 2 0
5.50-5:55 5 ) 14
TOTAL [ 139 2 3 5 2 394
% 79.89 116 172 2.87 [1437] 700

(==4

es)
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AFORO PEATONAL

TRABAJO SOCIAL (MANANA) (TARDE) 4 (ur gl aferes gabrale)

HORA TOTAL T.SOC; F. C. A. |ING. F. CIEN]COMPUTO ARQ. ADMON | MED ] GIM
7:40- 7:55 (178 [12.2 % |- 59.1 %16.9 %] 4.2 %] 1.4 % | 1.4 % |1.4 % 4.2%
8:05- 8:20 210 26.3 % 40.3 %{ 7.0 %{14.1 %{ 3.5 % 1.7 % (1.7 % 5.2% .
8:30~ 8:40 120 16.6 % 59.9 %(10.6 % §.0 % 4.5%(1 ${1.5%
8:50- 9:00 (101 | 2.2 % 72.7 %{13.633(11.3 %
HORA TOTAL [ QUIMICA} TRAB.SOC. |F.C.A. |ING GIENCIAS|COMPUTO|ARQ. GIM{OTRO

16:40-16:50 . {107 4.13 | 16.6  %[74.9 3la.1 2

16:58-17:10 120 11.5 %184.5 %[3.8 %

17:15-17:31 135 3.7 %$085.1 $(11.1 %




METRO CU (MANANA) (TARDE) 5 (wr ¢hio ofores gaiomi;)

HORA TOTAL|CIEN.|C.P.S.|P.C.A] ARQ.|DERECHO|QUIMICA| FIL.{T.SOC.| ING |VETER|OTROS
7:30- 7:351183 12 % 6 % 3% 6 3% 9 % 9 % 6 %
7:40- 7:45|206 | 15 3| 30 3 | 15 3| 15 | 10 % 5% 10 %
7:50~ 7:55/181 | 23 3| 69 3 | 8 %
8:00-8:05[201 | 11 %] 28 % | 33 %[ 11 3| 5% 5% 5%
8:10- 8:15|228 -| 6 %|- 31 % | 38 3| 6 % 12 % 6%
8:20~ 8:25(218 40 % | 28 %| 5 % 5% | 16 % 5%
~ll8:30- 8:35(|255 14 % 79 3] 1%
8:40~ 8:45(290 392 | 393 43] 43 43 4% 43
8:50-'8:55(306 | 22 3| 22 % | 30 % 4% 113 1132
9:00- 9:05[290 | 14 3| 29 % | 14 % 4% 2% 7%
HORA TOTAL|C.P.S.|F.C.A.|ING. T.SOC [ARQ. [ECON |DER. {QUI)CELE|RECT|CIENC|TIEND
305 (35.0 %] 44.0%]15.0 %{ 3.0 % 3 %
273 35.0 %| 53.0% 6.0 % 6 3
261 117.0 3| 46.0%| . 43| 43|83 4%{as|ss
287 |26.0 3| 47.0%( 6.0 %] 6.0 %[ 3 3 33 )63 ;
250 . |18.0 %] 36.0%]14.0 3 3% 7% 7% 3% 7% ]3%
{231 |24.0 %] 48.0%[14.0 3| 73 |3 3%
262 (28.0 % 48.9%111.0 3| 2 ¢ 2% (4% 21 41
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AFORO PEATONAL

MEDICINA ( MANANA ) 6 (i ghio afos pzmioml:s

HORA TOTAL. |ODONTOLOGIA |INGENIERIA |MEDICINA |ARQUITECTURA| QUIMICA | DERECHO
7:00~ 7:05 16.6 % .25.0 % 25.0 % 16.6 % 8.3 % [ 8.3 3%
7:10--7:15 41.6 % 8.3 % 41.6 5 | 8.3.%
7:20- 7:25° 33.3 % 33.3 % 16.6 % 8.3 % | a.3%
7:30- 7:35 1.1 %, 5.5 % 11.1 % 5.5 % 38.3.% | 27.7 %
7:40- 7:457 25.0:% "
7:50-°7:557 % -

8:00- 8:05

13.7. %,

8:10-8515°

384755

AT

8:50- 8:55: °

.33.3.%

8:20-"8:25" [45.4-%: B
8:30- 813! : .14 35.7.%.| 14.28 %
8:40- 8145 -+30.0-%-) - "20.0.% 20.0 %

33.3 %




0

AFORO PEATONAL
ODONTOLOGIA (MANANA) 7 Lex glaro afore pedtorals)

HORA TOTAL{F. C. A.|ODONTOLOGIA|QUIMICA |MEDICINA DERECHO| ARQ. |VETERINARIA
7:00- 7:05 |45 25.0.% 12.5 5|  62.5 %
7:10- 7:15 |59 5.8.% .52.9 %8 | 11.6 3 5.0 %1 11.7 3]11.7 3
7:20--7:25 148. | a1l % 8.3 % . 16.6 %] 133.3 %
|27 0.3
%
'%-
3
g
%
“'8:50~ 8:55"|54 - 75.0 % 25.0 3.
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AFORO PEATONAL

LUGAR: ODONTOLOGIA (TARDE) 7 (& ko afores geatons)

HORA TOTAL |ODONTOLOGIA |INGENIERIA |MEDICINA ARQUITECTURA| QUIMICA
16:00-16:05 30.7 % 15.3 % 38.4 % 7.6 % 7.6 %
16:00~-16:15 50.0 % 16.6 % 16.6 % 16.6 %
16:20-16:25 25.0 % 25.0 % 25.0 % 25.0 %
16:30-16:35 28.5 % .. 42.8.% [ 14.2 3 14.2 %

“[16:40-16:45 - [+ 28.5 % S28.5.% .| 14.2 % 14.2 % 14.2 %
;55 ©754.5 % .08 ] 18.1 % 18.1 %
4208yl - .28.5.% 28.5 %
100.%.
40.0%. | . 10.0% 20.0. % 20.0 % 10.0 %
75.0 % 25.0 %
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CRECIMIENTO DE LOS ESTACIONAMIENTOS DE C.U. A CADA 10 ANOS
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RELACION: DE CATONES DE ESTACIONAMIENTOS POR CIRCUITOS EN C.U.

o OSISE:s
L OCUPA:
UN CARRIL

CRCUTO I UBICACION - . &0 | CAJONES 101AL
S et e o ESIACIOR

= NAMIOQ, -

~EXISTENTE

1 "FRENIE A
PUCOLOGIA . .
ACCESO A C.U. POR AV. 558 26 50 348 173 EJ 223,
UNIVERSIDAD - -
FRENTE A ESTACIONAMIENTO
CONIROLADO DE DERECHO Y
ECONOMIA . -
2 DESOE ESTACIONAMIENTO DE 262 40 & 723 361
HUMANIDADES HASTA MEDICINA . e
DESDE BIOMEDICAS HASTA (A
JONA COMERCIAL
3 DESDE ALBERCA HASTA IMAS T
DESDE ANEXO DE INGENIERIA 2382 108 102 510 255
HASIA CONTADURIA Y ADMON. :
2 FRENIE A BIOLOGIA ¥ CIENCIAS
DEL MAR
JUNIG A VETERINARIA 2582 780 12 22 128
FRENTE A POSGRADO DE
ODONIOLOGIA
FRENTE A PGSGRADO DE CIENCIAS T =
5 FRENIE AL ESPACIO ESCULIORICO a5 | .0 ) 2 i0 ) 30
DESDE DEGESCA HASIA T e
POSGRADO DE CONTADURIA [ .
s DESDE MUSEO DE LAS CIENCIAS 2628 23 163 e 241 . 63| 404 -
UNIVERSUM) . = 4
7 DESDE LA DIRECCION DE ASUNTOS 724 % 0 0 I3
JURIDICOS HASTA
TELECOMUNICACIONES :
5 JONA ECOLOGICA DE VIVEROS 258 0 [ ) [
Y FRENTE A LA CANGHA OF FUIBOI 133 240 [ 240 120
FRENIE AL GIMMASIO .
FRENIE A LA TIENDA UNAM -
10 FRENTE A L PUENTE DE PETORNO DE | 2647 Tal 0 a4 - 70-
INSURGENTES : -
10 FRENTE AL ESTADIO OLIMPICO S G
MEXICO 68 : do R
~ 17748 2415 430 2845 1421 430 - w188t

Datos del levaniamiento redlizado en enero de >l9');3. : »



Un aspecto particular de! andlisis fué la actitud del usuario de los estacionamientos
tanio regular como esporddico ,asi como la dimensién del vehiculo{camiones).
TRANSPORTE.

El andlisis del transpotte comprende fres elapas la primera realizada con un equipo de
estudiantes universitarios y con la Comision de Vidlidad Transporte y Vigilancia, de
Ciudad Universitaria la segunda con la revisién del estudio ejecutade por el despache
Ingenieria de Trdinsilo y transporte S.A. quien le fuera proporcionado el trabajo realizado
anteriormente y la tercera como resultado de ambos, haciendo una sintesis de la
invesfigacion, analisis, diagndstico y propuesta .

En el primer caso se tomaron las siguientes variables: demanda, oferta, puntos y causa
de conflicto, trazo vial sistema de paraderos, rutas de vehiculos y peaiones,
eslacionamiento en lo calle, fransporte urbano de enlace o fransbordo y el fratamiento
de los espacios deslinados a coadyuvar con su funcionamienio como por ejemplo:
nomenclaiura, sefalizacién , mobiliario urbano y claves de rutas para el fransporte.

En el segundo caso se confiméd y valord la informacion documentada, haciendo un
andlisis comparativo con los primeros estudios y registrando los aspectos mas
significativos del estudic. para llegar en el tercer caso, a un andlisis de la situacién actual
y relacionarlo con los demds elementos del estudio esto es : trazo vial, usos del suelo,
servicios urbanos, ete., considerando las instalaciones y espacios dedicados al servicio
del fransporte urbano e interno. (Ver plano A8,

AB-1, AB-2, AB-3, AB-4).

Espacios Abiertos.

Por la diversidad de escala y ambientes generados en los espacios abiertos se decidié
andalizar en un primer nivel las caracteristicas generales de dimension y tratamiento de
estos.

En un segundo nivel las parliculares y especificas de su estructura espacial . ya que en
esta escala es en donde el usuario disfruta de las cualidades del espacio.

Una primera valoracion fué la diferencia de espacios con uso pasivo o activo ya que en
ambos se fienen modalidades y en cada uno de ellos transformaciones. (Ver plano A9).

A este nivel las observaciones hechas en los sitios de aclividad especifica y de mezcla,
indicaron las modificaciones que el aumento y diversificacion de la poblacién ha
provocado en el uso original de los espacios con la consecuente alteracion de su
cuglidad original a pesar del permanente mantenimiento.

Es importante sendlar que este aspecto se relaciona direciamente con el de la imagen
visual la que a su vez es parte de su estruciura espacial que dao identidad a cada sitio §
perimetral o interno de los circuitos y con los cuales lo vialidad y el fransporte estan
intimamente ligados. : '
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Imagen Visual -Espacial.

El andlisis en este caso. tiene como sustento el binomio visual-espacial por la naturaleza
de su contenido y desde luego como la sintesis que es, de la presencia e interrelacién
de todos sus elementos, sean estos estalicos y/o dindmicos.

Los elementos representados fisicamenie por la arquitectura, muebles urbanos, obras de
arte, instalaciones y vegetacion de altura. levantados a partir de su basamento de
forma color y textura, se analizaron como parte integral del fendémeno espacial esto es,
el continente y su contenido.

Este aspecto por supuesto que esta relacionado con los espacios abiertos pero se tratd
de darle su peso especifico a cada uno. {Ver plano A10}.

OBRAS CONSULTADAS PARA ESTE CAPITULO.
La Civdad Universitaria de México, Tomos |y Il resefa histérica, 1969-1955, 1956-1979.

La Planeacién de las instalaciones en la Universidad Nacional Auténoma de Mexxco
Asesoria técnica a las Coordinaciones de Ciencias y Humanidades, julio 1973,

La Construccion de la Ciudad Universitaria del Pedregal, 1979.

Agendas estadisticas-UNAM.1960-1993. Direccidén general de planeacién y proyecios e

académicos.
Direccion General de Obras, UNAM.
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N DIAGNOSTICO”

PLANEACION Y POBLACION.

Planeacion.

" En el periodo comprendido entre 1966-1970 se regisira un crecimiento de poblacién
muy por encima de la capacidad de las instalaciones de la C.U. Para atender esto
demanda, durante el doctorado del Ing. Barros Sierra, se incrementa el Campus con un
tercer circuito"”.

"La creacién de una nueva drea de ciencias, rezonificacion del Campus y previsiones
de ampliacién para zonas de investigacion y deportivas que definen el drea ocupada
de manera definitiva en terenos de C.U., dejando el resto a instalaciones de ofro orden,
principalmente de cultura fuera del Compus docente, Sala Netzahualcoyotl. Unidad de
Tealros, Cenfro del Espacio Escultdrico, Biblioteca y Hemeroteca Nacional, Centro de
Estudios Sobre la UNAM, Archivo Histdrico, etc., formandoe el Centro Culiural Universitario
mas imporlante del pais.”

Esta etapa marca el inicio de una brusca transformacion, pues a pesar de la definicion
del crecimiento planteada por algunos planes, las propuestas vuelven a quedar
rebasadas, observandose medificaciones sucesivas sin el conirol de dichos Planes. esto
es, del cumplimiento de prevision para la ampliacion y su normatividad comespondiente.

El andlisis de los planos actuales no refleja una planeacidn y disefic por elapas de
crecimiento para satisfacer la demanda de un sistema de servicios complementarios a
la estructura académica como son bibliolecas, laboratorios, centros de cémputo,
librerias, articulos escolares, centros de copiado, comedores y cafeterias; y por supuesto
ni de areas de crecimiento para estacionamiento dado el modelo actual de fransporte
urbano.

La falta de ordenamiento y organizacion en el desanollo de la planta fisica en algunas
zonas, es precisamente por la falta de conirol de un Plan Regulador que a nivel
esquematico y de zonificacion para usos especificos iales como académicos,
deportivos. culturales y de servicios. defina ademds del uso del suelo, la intensidad de
éste v los criterios normativos para evitar la expansién en forma incontrolada.

Esta falla de normatividad para definir y establecer el uso del suelo v su intensidad, ha
propiciade la redlizacion de obras sobre terenos no previstos para la construccion de
obras arquitectonicas y urbanas con la consecuente saturacion y desintegracion del

conjunto original. Aspecto que se manifiesta también en la intensidad del uso del suelo.
{Ver plano D1).
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POBLACION.

El diagnostico prondstico sobre ia poblacion. tiene dos enfoques. el cuantitative v el
cudlitafivo.

El cuaniitativo basado en el registro numeérico de la poblacion tiene los siguientes datos
globdles expresados en cantidades a cada 10 afios desde 1954 hasta 1993,

Los siguientes datos refiejan los planes de ampliacion y diversificacion de escuelas a
nivel bachillerato , las politicas del pase automatico y la oferta de nuevas carreras ;
aumento que se manifiesta en la realizacién de las obras urbanas y arquitectdnicas. en
la intensidad y congestionamiento del fransito y en la movilidad y adaptacion de
espacios e Instalaciones por la busqueda de una mejor distribucion de la poblacion.

1955 - 1960 43, 455
1960 - 1970 72,901
1970 - 1980 12, 279
1980 - 1990 135, 811
1990 - 1993 128, 581

En el andlisis de las unidades académicas mads representativas por su crecimiento. para
el estudio de vialidad y principalmente de estacionamientos se seleccionaron las
facultades generadoras de mayor fransito vehicular y peatonal, quedando en orden de
importancia los siguientes:

Medicina, Odontologia, Derecho, Economia, filosofia, Arquitectura, Ingenieria, Quimica,
Contaduria y Ciencias. (Ver tabla D-2).

El cudlitalivo, El diagnéstico con este enfoque obedece a la diversificacion de la
poblacién académica por los niveles de estudio, esto es .alumnos a nivel de
especialidad, maesiria y doctorado y que en su modalidad de investigacion o daodo
lugar a la creacién de inslalaciones necesarias para alojar los Institutos de Investigacion
y edificios aislados. {Ver plano D3, D3-1}.

La relacion que tiene esta poblacién con la vialidad vy el fransporie es la ubicacidn y
distancia que guardan estos edificios entre si y con los sistemas de transporte masivo
que aparecen a veces en forma desligada de su area de influencia.

El efecto de este incremenfo y diversificacion de la poblacion no es solo en la superficie
conshruida en obras arquitecionicas y utbanas sino también en la forma como estas se
han ido adicionando o ampliando provocando que la estructura vial, principaimente la
peatonal sea disconfinua o poco clara para llegar a los edificios.

La densidad de poblacién estudiantii se refleja en algunas escuelas con la

concenfracion y uso de espacios deslinados a olras aclividodes, fransformande su
disefio original.
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DISENO URBANO.

Diagndstico General.

En un sentido esfricto el modelc de Herman Herrey aplicado en C.U. es
conceplualmente vdlido, pero sélo como un disefio flexible en su frazo vy en su
definicién de autonomia . no asi como modelo de integracion a un tejido  urbano
existenle, ya que hay que adecuar y adaptar la solucion en forma especifica en cada
conexion.

La primera consideracion que se hace del frazo vial vehicular, es el criterio con que se
manejé la incorporacidon e integracion del frozo de la  vialidad interna de C.U. con la
urtbana, principalmente en zonas estralégicas de circulacidon y acceso vehicular, asf
como en la ampliacion de nuevos circuitos.

No hay claridad en la continuidad vial del circuito perimetral Oriente-Poniente.

El disefio no preveé la ampliacion de carriles para ascenso y descenso de los usuarios del
fransporie en la periferia de los circuitos, teniendo que adaptarse espacios para ese fin.

Este aspecto en particular no sélo es de origen sino también consecuencia de
modificaciones hechas posteriormente por la ampliacién o modificaciéon de espacios
para nuevas obras, {léase banquetas).

El nimero de variables que inciden en la problematica vial, se incremenia con los nodos
y conflictos viales del entorno urbano los cuales se originan principalmente en la
proximidad de los accesos por Av. Universidad, Cerro del agua y Av. de la Imdn, todos
ellos fuera del control de Ciudad Universitaria, aungue no imposible de plantear una
solucién a las autoridades.

La falta de un criterio normativo {sistematizacién) para la ubicacidn, dmensionamiento y
ambientacidn de los estacionamientos es una de los problemas mas repetidos. asi como
la falta de prevision de espacios inferiores para el crecimiento de esiacionamientos.
{Ver plano D4).
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Planta Fisica.

De! andlisis de las obras arquitectonicas, vistas en forma aislada, pueden ser un modelo
exiraordinario de disefio asi como solucién de integracién con su entorno natural y
creado, sin embargo, cuando se abarca el total por circuilo o de toda C.U. aparecen
problemas de confusion que se reflejan en una estructura poco clara tanio en los
conjuntos arquitecténicos como entre éstos y su entforno general.

Aunqgue el espacio disponible en Ciudad Universitaria es tan grande que la intensidad de
construccion tan cuidada a fravés de la altura de sus edificios garantiza la conservacion
de proporciones y de escala del espacio en la mayor parte de ella, exislen, sin embargo,
espacios muy saturados o desordenados que bloquean, impiden o dificultan la
posibilidad de una reestructuracién, sea para circular, ampliar o infegrarse con otros
conjuntos.

En ambos casos es la disposicion de los conjuntos urbano-arquitectdnicos especializados
los que se convierten en islas con su propio entorno, ignorando el resto.

Un aspecto muy importante de la siembra de los edificios en algunas zonas fué la
proximidad que tiene la vialidad vehicular, creando una sensacién de invasion fisica,
visual y psicolégica a la circulaciéon peatonal. (Ver plano D5).
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Vialidad y Transporte.

En general, el problema de vialidad se genera en el disefio, sea por et frazo, secciones,
dimensién o fratamiento, en algunos casos de origen y en olros por modificaciones,
sean por cambio o saturacion de fos espacios.

. Olro aspeclo también a nivel general, es la falic de normatividad para el uso.
tratamiento, sefalizacién y conirol del funcionamiento, visio en forma integral.

Viglidad vehicular. .
A partir de la revision del Plan Maesiro y de las ampliaciones realizadas en la estruciura
vial asi como de fa creacion de nuevos centros de fransporte urbano, la complejidad en
{as circulaciones tanto de vehiculos como de peafones se ha visto incrementada mas
que en proporcion al aumento de la poblacion, a la falta de soluciones oporfunas e
integrales para absorber dichas transformaciones, esta situacién se genera por la
- insuficiencia vy falta de claridad del espacio para fransitar y por la carencia de una
normatividad que involucre a fodos los usuarios para utilizar debidamente los espacios.

Los ajustes hechos en el irazo para incrementar y facilitar el acceso a estacionamientos
ha interumpido arbitrariamente ia circulacion. haciendo inoperante el disefic originat y
transformado el uso e imagen de los sitios colindantes.

£l funcionamiento vial es deficiente e insuficiente debido en gran parte a la invasion, en
horas pico, de cdiles. refornos y accesos por loda clase de vehiculos incluyendo los
camiones de abasiecimiento para comercianies ambulantes, lo cual deja en varias
calles un solo camil de circulacién; estrechamiento  provocado ademds por la
construccion de edificios en terrenos destinados a estacionamientos.

Los nodos y cruces confliclivos se producen principalmente en los accesos de Ciudad
Universitaria por Av. Copilco-Universidad, Cerro del agua y Av. del Imdan , creado por la
falta de espacio, conirol y sefializacién para el iransito continuo y direcio en fa
incorporacién de circuitos . o bien por la utilizacion de las vias de Ciudad Universitaria
como vialidad urbana de paso.

“la faolta de fluidez claridad y seguridad en el Yransito vehicular, existe por la
Inadecuada ubicacion de algunos retornos . dimension de isletas, discontinuidad de
circuitos, secciones fransversales insuficientes, interseccion conflictiva, incorporacion sin
visibilidad, falla de canil de desacelaracion . ubicacién vy disefio de paraderos. disefio
de pasos peatonales a nivel entre circuitos y entre la vialidad urbana de ta zona sur y
norte, problema sefialado en el tema de Disefio.

Creacion de estacionamientos en camellones sin el fratamienio de integracion al interior
de los circuitos.

Aun.odo a este problema se ha creado un enforpecimiento y deformacion del ransito
vehicular y peatonal, la improvisada instalacién provisional o definitiva de puestos



junto a las vias afectando no sdlo la circulacion .sino tamblén la imagen y saneamiento
de fa C.U. (Ver plano Dé). .

Ofros aspectos diferentes del fransito, pero inherentes al funcionamiento vial, son los de
mobiliario urbano, sefalizacién y vegetacion especifica para esta funcién, ya que
fambién presentan insuficiencia, carencia o distorsion por la arbitraria o improvisada
ubicacién, seleccidn y disefio de estos elementos

Falta de ofras opciones para optimizar las instalaciones existentes o crear los espacios
adecuades para salisfacer la actual demanda y crecimiento.

Vialidad peatonal.

Dada la esencia peatonal del modelo de disefic adoptado, este carece de una franca
estruciura peatonal primaria por falta de elementos de infegracion enire los andadores,
elementos de transicidén que darion continuidad y por ende identidad a la circulacion
peatonal.

La falta de un encauzamiento peatonal claro hacia las diferentes zonas de actividad
especifica, propicia circutaciones improvisadas a través de estacionamientos, calles, y
jardines, empezando por las estaciones del mefro, confinuando con las paradas de
transporte urbano y terminando con las de transporte de C.U.

Ausencia de espacios adecuados para el ascenso y descenso de peatones, asi como su
integracién segura a los andadores.

Disconiinuidad y deterioro de andadores principalmente en zonas de transito frecuente
entre paraderos urbanos y universitarios con  instalaciones y unidades académicas y
administrativas.

{nsuficiencia de espacios adecuados para alojar muebles urbanos, zonas para venta de
alimentos, Uliles escolares y servicios para la venta y reproduccion de documentos.

Confusion en la identidad de las circulaciones peatonales por carencia y/o deformaciéon
en la jerarquia y tratamiento del espacio abierlo. {Ver plano D7).

De los estacionamientos.

Estacionamientos sin conirol en calles, retornos, paraderos y pasos de peatones por la
insuficiencia e indefinicion de espacios para el estacionamiento de vehiculos en general
y de camiones, taxis, microcamiones y automaviles en paricular.

Subutilizacién de estacionamientos por un sistema de pago inadecuado o actitud del
automovilista universitario

Improvisacion de estacionamientos por taxis, microcamiones y camiones ‘de’ Ciudad
Universitaria.
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Carencia de estacionamientos para vehiculos universitarios dentro de los circuitos de
Ciudad Universitaria.

Falta de previsidon de espacio para el crecimiento de estaclonamientos. (Ver plano D8).
Del fransporte.

Carencla de un sistema expedito para el transporte escolar, por el nimero, tipo, estado
de conservacidn de vehiculos, rutas ulilizadas para el servicio intermo de C.U.,
generandose una sustitucion del transporte universitario por faxis y colectivos, pasande a
formar parte del sisterna sin ningun control.

Asi también distibucion de rutas de tfransporte inadecuada para sitios de gran
demanda, por no existir rutas direccionales.

Longitud de incorporacion y desincorporacion a la vialidad vehicular en retornos.
Falta de estaciones de fransferencia en el sistema de transporte urbano de C.U.

Problema de complejidad urbano-universitaria en los sitios y frayectos de comunicaciéon
del sistema metro.

Falta de un sistema de paraderos  urbanos e internos de C.U.

Nodos por OCCESIblthd conflictiva, concentracién de vehiculos en un sélo punio. con
disefio inadecuado (metro Universidad).

Estrechamiento de calles por estacionamienio en caniles laterales o por seccidn;

Tiempos inadecuados de frecuencia por no estar programados.

Rutas’innecesarias o demcslado iargas que absorben fiempo al recorrldo, cl no
demanda sostenida.

Tipo de vehiculos { mayor capacidad y facilidad de desalojo).

Conirol del transporte urbano: concentracién y ubicacién confllchvc del servlclo porc g
abastecimiento de gasolina y lubricantes. {Ver plano D-9).









A ==

)

Lol — L
r7 e N )|

Z

)




Espacios Abiertos. .

Los espacios abiertos han side modificados por la construccidon de nuevos edificios o
instalaciones complementarias realizadas en zonas no previstas afectando la estructura
original del disefio.

Haoy una transformacion creciente de cambio de uso de los espacios abiertos
principalmente de plazas y jardines en actividades no previstas, como canchas
deportivas, estacionamientos, venta de alimentos y arficulos escolares, etc: con el
consecuente deterioro del disefio e imagen visudl, sobre todo en la zona patrimonial.
{Ver plano D10).

Pérdida de identidad de los espacios por faita de integracién a la estructura peatonal.

Modificacion del uso especifico de zonas arboladas, por la siembra indiscriminada de
especies no originarias de la C.U.

Saturacion y mezcla de especies en sitios no destinados paro ello, lo cual deterioran su
cdlidad y desarrollo.
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IV. ESTRATEGIA.



ESTRATEGIA GENERAL.

Reestruciuracion del frazo vial - vehicular.
De acuerdo dl diagnéstico, la estrategia general es la siguiente:

1.-Modificacion del trazo en sitios de acceso y entronque de circuitos. .

2.-Ampliacién del frazo, en calles de doble circulacion sin camellon, con et criterio de los
primeros circuitos.

3.- La creacién y/o prolongacion de calles para terminar los circuitos inconclusos y
delimitar en la zona sin frazo uno nuevo.

4.-Cambio de uso vehicular por peatonal.

La modificacion de! trazo se propone primordialmente en los accesos vehicular y
peatonal de puenies sobre Insurgentes , el acceso por Av. Universidad . Cerro del Agua,
Av. del Iman , los enfronques del circuito de los Institutos con sus colindantes , Cerro del
Agua con el circuilo anterior y los necesarios en la propuesta de ampliacion o
prolongacién.

El cambio de uso vehicular por peatonal, en la diagonal de Insurgentes a Universidad y
en la calle que separa el Universum de la zona cultural .

La ampliacién en las calles frente a la zona Cultural y perimetral a la zona administrativa
exterior y en la esfrategia vial tiene a nivel de cada circuito una propuesta integral
incluyendo todos los elementos inherentes a su funcionamiento.

La prolongacion se propone en la vidlidad poniente, siguiendo un trazo paralelo a la
colindancia con el Pedregal hasta el CCH Sur continuando perimetraimente hasia
llegar a la vialidad existente ia cual permite comunicarse hasta el Periférico tomando la
Av. Iacatepetl. Esta via permitiria una comunicacidn desde Revolucion, San Jerénimo,
hasta el Periférico, sin enfrar a la Av. Insurgentes. Ahi las dos vias funcionarian como
alternativas de Insurgentes.

Es imporfante sefialar que la circulacion perimetral en ambos casos mejora las

condiciones de C.U. aungue no se ignora que eslo repercute en la vialidad urbana
externa.

Por el orienfe se tendria la opcién de comunicarse desde el distribuidor Insurgentes - Av.
Imén, siguiendo por la avenida, entrando por Dalias hasta llegar a Cerro del Agua vy Eje
10, llegar a la Av. Universidad, destino que fiene ia Av. Insurgentes y que ahora lo hace
sélo por la pequeia diagonal cada vez mds congestionada que atraviesa por el
Circuito | pasando per la fulura biblioteca de Psicologia.

Denfro de la eslrgiegic vial se propone la creacion de elementos significativos {hito
visual) que idenlifiquen cada uno de los puntos de acceso a C.U. a fravés de



sefalamiento, obras de arte urbano, luminaciéon o jardineria, pues no se tiene un valor
de idenfidad en estos sitios. {Ver plano Ei).
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Estrategia general de estacionamientos.
Dentro de los criterios para solucionar el problema actual de estacionamientos, se tienen
[as siguientes opciones: optimizar .ampliar . crear y estacionarse en un sélo carril.

Lo opfimizacién de estacionamientos se plantea de dos formas, una utilizando los
espacios subutilizados en horas pico y que en redlidad dejan muy poco margen dada
la simultaneidad de asistencia horaria a la C.U. vy ofra. que si tiene un margen muy
amplio de ocupacién ya que se frata de los estacionamientos del estadio y de las
tiendas de la Universidad.

En el primero se requiere utilizar los estacionamientos con un conirol de zonas y horarios:
y cambiar el criterio de pago para opfimizar su uso. En el segundo caso se fiene la
limitacién de uso en los dias de eventos en el estadio. Esia propuesta requiere modificar
ia ruta de transporie universitario para hacer expedito el fraslado de pasajeros, dado
que ésta abarcaria los circuitos con mas vehiculos estacionados en la calle.

Para la creacidn de nuevos estacionamientos se fienen dos propuestas: una
consfruyendo en 1 o 2 niveles segun la depresién del terreno, dentro de los circuitos, en
zonas préoximas @ la mayor demanda: y la ofra de un nivel ya sea en bayoneia, o con
circulacion interior ,en camellones proximos a los edificios.

Una modalidad de nuevos estacionamientos es la creacidon a nivel, de un frazo en
forma imegular adaptado a la presencia de Grboles o rocas por ejemplo, el espacio
entre la Fac. de Confaduria y Admén. y Trabajo Social,

La ampliacién consiste en aprovechar el desnivel en que se encuenfran algunos
estacionamientos proximos a las calles perimetrales de algunos circuitos y aun en sus
calles de acceso a estacionamientos, construyendo amiba del existente ., el cual
quedaria al nivel de la calle, sin afectar la imagen de C.U.. generando ahf un segundo
nivel.

Estos modelos requieren de un disefio especial {“ecoldgico”|que no impida la fillracion
del agua pluvial ni destruya la vegetacién, como seria el caso de aigunos terrenocs.

Finalmente y seguramente el inevitable seria el recurso de utilizar un sélo carril del lado
del camellén, abatiria Io demanda en un 50% y si se hace en el camii de acceso a las
unidades académicas © administrativas este porcentoje seria menor pues estaria
reskingido a los tramos que no interfieran en el acceso a estacionamientos, ascenso y
descenso en las paradas. los retornos y en los sitios que no impidan ia visibilidad y
seguridad del peatén,

Todas estas acciones quedarian rebasadas cuando se creara un sistema integral de
estacionamientos conlrolados de “gran seguridad” en la periferia v el sistema de
fransporte esiuviera supeditado a la demanda, horarios y movimientos de los usuarios
con lo cual quedaron libres las calles para el fransito indispensable y los
estacionamientos periféricos de los circuilos servirian para el comodo ascenso y



descenso de pasajeros donde a su vez por ser una superficie amplia se instalaran
pequefias zonas comerciales{ plazas comerciales). ahora tan improvisadas como
estorbosas.

Este planteamiento eliminaria practicamente el problema de los estacionamientos
recuperdndose ademas gran parte del espacio abierto con las opciones ademds de uso
deportivo y recreativo entre otros.

Es importante sefialar que ademds esta opcién favorecerd el fransito ahora lento vy tan
congestionado del fransporte entre olras causas por el estacionamiento en las calles
acentuado con el nueve modelo de camidon que siendo més grande prdcticamente
no cabe en el canil que dejan los coches estacionados en la calle. (Ver plano E2 ).
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Estrategia vialidad peatonal.

Las acciones propuestas para la vialidad peatondl comprenden dos- aspectos
principales:

1)la reestructuracion y 2} la remodelacién,

La reestructuracion se basa en la creacion y transformacion de espacios deformados o
inoperantes para la integracion de zonas de circulacion tanto en sifios de convivencia,
, como de paso a ofros circuitos y de acceso ala C.U.

En la integracién se propone la liga entre los andadores existentes, ahora interrumpidos
a fravés de plazas como elemento de fransicion, con un disefio que de continuidad y
unidad a la comunicacién peatonal tanto dentro de cada circuito como entre estos y
con una jerarquia gue la identifique como vialidad primaria. ya sea modificando vias
actuales de wuso vehicular, recuperando circulaciones chora modificadas  por
estacionamientos, creando nuevos andadores para darle continuidad hasta las vias
perimetrales de C.U., o a los sitios de afiuencia mds importantes como son los accesos
del metro Universidad, Copilco y ios de Insurgentes, Iman y Dalias.

Dentro de criterio de continuidad pealonal enire circuitos se tienen dos modalidades
que se identifican con las etapas de redlizacion. La primera donde el tratamiento seria
a nivel en el cruce vehicular con un disefic de paso peaional y la segunda a desnivel
donde el paso es necesario sdlo en la seccidn de la calle, ya que el carnelldon es muy
ancho y se puede continuar a cielo abierto.

En el circuito Mario de ta Cueva, en su paso por la zona Cullural y de ésta a la zona
Administrativa si es posible hacer desde la primera etapa este cruce con lo cual se
produce una liga directa a las diferentes instalaciones cullurales y administrativas
pudiendo ademas continuar hasta ei limite sur de C.U. en Av. de la Iman.

En estazona se propone un andador que permita la comunicacién peatonalmente
entre el metro Universidad, pasando por la actual tienda (no. 2} de C.U. cruzando por
la nueva circulacion propuesta, hasta llegar a Av. del la Iman.

La vidlidad peatonal que integra el sector oriente con el sector poniente se logra por el
norte a través del paso a desnivel del estadio y por el sur, por el puente sobre Insurgentes
frente a la zona administrativa exterior, cerrdndose asi el circuito peatonal que a su vez
coincide con el de bicicletas.

Una circulacion muy importante del sector poniente es la que pasa por la Unidad de
Seminarios, cruza la reserva ecologica, ia zona deportiva y parte del estadio. por lo anto

el fratamiento deberd permilir los tres tipos de circulacion: peatonal, vehicular y de
predominio peatonal.

Unq particularidad de la vidlidad peatonal actual es la discontinuidad de las calles
perimefrales  [banquetas) salvo en sifios de acceso y aforo principal de algunas
facultades y escuelas. aspecto que desde el disefio original no considerd su necesidad y



que ahora se ha ido acentuando esta deficiencia, con la construccién de obras,
{edificios, rejas, efc.}.

En relacion con las banquetos se tiene el criferio de mejorar su estado actual a fravés de
la construccion, ampliacion o remodelacion de estas, pues se dan las fres situaciones.
Lo ideal seria que en el perimetro de los circuitos existiera una banqueta con la amplitud
suficiente para la comodidad e identidad de acceso at interior de los circuitos.

La remodelacion consiste en el tralamiento de especial de los espacios o reestructurar o
los que sdlo requieren de modificaciones parciales para enirar en el lenguaje visual
espacial y de uso de cada sitio, como serian las plazas y plozolefas de arribo y de cruce
vehicular. Es importante sefalar la necesidad de dignificar esta vialidad, incorporando a
ella los elementos visuales de su entorno como edificios, murales, esculiuras, jardines y
zonas arboladas como el camino verde.

Dentro de la reestructuracion se propone la creacion de zonas de servicios comerciales,
para organizar, ordenar, sanear y desamollar un sistema de atencion no solo de
alimentos sino de servicios de apoyo escolar. Esta propuesta se plantea también en los
usos del suelo. {Ver plano E3|.
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Estrategia de uso de suelo.

De acuerdo al diagndstico de uso cuaniitativo y cudlitativo reflejado en la distribucidn,
organizacién, intensidad de ocupacién del suelo, la estrategia tiene a su vez enfoques
de redistribucidn, crecimienio , creacién y proteccion de zonas de valor patrimonial.

La redistribucién liene como objetivo unificar el uso actual reciclando algunos edificios
deniro de zonas de actividodes comunes.

El uso propuesto se plantea para las aclividades deniro de los edificios. ya que en los
espacios abiertos también se tienen usos necesarios de modificar.

El crecimiento se plantea siguiendo un criterio de unificacion, dandole continuidad ol
uso actual o propuesto en su drea préxima o colindante.

La creacién comesporide a una esfrafegia de nuevo uso en los temenos baldios,
ampliandoc el uso actual colindante o proximo de acuerdo a la tendencia de
crecimiento de las actividades académicas y cullurales; y como una extension de
capacitacion el uso denominado encubadora de empresas,

Una particularidad de la creacidn de nueveos usos son la creacién de las zonas
comerciales.

La estrategia de ubicacién y funcionamiento es congruente con la actual disponibilidad -
de espacio y disposicion del consumidor,

Este cambio es urgente pues la improvisacion ha deteriorado la calidad visual y espacial
de varios sitios.

La propuesta comprende una zonificaclon en forma aislada, distribuida a lo largo de
andadores y plazas pero no sobre ellos: y en forma concenfrada en franjas paralelas en
el senfido longitudinal al Campus. En este caso se frala de servicios para ollmenios y
servicios complementarios para el frabajo escolar.

La proteccion se propone delimilando franjas perimetrales a los circuitos siguiendo el
modelo iniclal. para preservar jos valores de imagen , tener una transicién enire la zona

urbana y la de C.U. y desarollar los espacios con un conceplo ecolégico del medio
natural.

Con ese mismo criterio se propone preservar el uso del suelo del Campus original.
{Ver plano E4).
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Estrategia vialidad de bicicletas.

A parlir de la necesidad de agilizar el transito de peatones y optimizar su tiempo y
comedidad de recorrido deniro de C.U., desalentar el uso del automévil y promover un
cambio de aclitud en el uso y transito interno de los espacios ablertos, se plantea las
siguientes acciones para una primera etapa:

-Circular sélo dentro de los circuitos.
-Hacer los recorridos lo mas paralelos o préximos al peatén.
-Circular por caminos de valor paisajisticos.

-Llocalizar bases y estaciones de bicicletas para adquirir, entregar y llegar a sitios to mas
proximo poslble a paradas urbanas y unidades académicas o administrativas.

La primera propuesta responde a la .bisqueda de seguridad. primero evitando el
acceso por la vialidad urbana, segundo circulando por los aroyos vehiculares y tercero
evitando al maximo el cruce ensitios de transito vehicular peligroso.

La segunda propuesta comprende recorridos paralelos al peatonal. Se decide este trazo
salvo pequerias desviaciones, por la seguridad y confrol del personal de vigilancia de
C.U.; pero ademas por la proximidad a los andadores a cubierto.

La tercera propuesta de circular por senderos de gran belleza existente como es el
camino verde , el camino especial de la Unidad de Seminarios y cameliones o isletas
que invitan a circular por ellos, asi como las circulaciones disefiadas para este fin,

La cuarta propuesta que sive para concentrar las bicicletas en sitios estratégicos a
cubierto.

Como la localizacion de las bases siempre estardn en sitios proximos o paradas urbanas
y del metfro, pero denfro de los circuitos, el peatén fiene que llegar a pie por su bicicleta
y hacer su recorido hasta la estacion que lo acerque a su destino.

Este sislema implica el guardado y control de bicicletas dentro de la C.U.
Es imporfante sefialar que estas propuesias incluyen el tratamiento especial en los

espacios de inferconexién con la circulacién externa {urbana) y con la interna - entre
circuitos. (Ver plano £5). R
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Estralegia espacios abiertos y zonas deportivas.

Los espacios abiertos en su mas amplia concepcién son la estructura espacial que
soporta y aloja todas las actividades al aire fibre, incluyendo las deportivas es por ello
que la esirategia comprende los espacios disefiados o naturalmente creados.

En el primer caso se encueniran las plazas, andadores, jardines. campus verde . zonas
deportivas y zonas de fransicion. En el segundo se encuenfra la zona de reserva
ecoldgica con su nativa vegetacion.

Las plazas y andadores por su ubicacion y disefio fienen ademds de la funcidn
integradora, de recepcidn, fransito, transicién e identificacion def sitio descrita en la
estructura peatonal, ia de recreacién, conmemoracién. y valoracidn del entorno.

La estralegia de zonas deportivas se basa en la demanda de canchas y que
actualmente se improvisan en los espacios abierfos mas amplios, casi en forma
permanente y la dificultad de cambiar estos hdbitos aunado a la necesidad de estos
campos deportivos, orienta hacia la regularizacion de eslos espacios, identificando
previamente los sifios donde no se sacrifique |a integridad del espacio abierto aciual.
{Campus verde).

Para ello y aceptando sin conceder este uso se propone delimitar vy fratar el pavimento
en forma que no se lesione tanto el pasto como el jugador, ya que en algunos sitios lo
hace sobre la pledra como en Arquitectura o el concreto frente a Medicina.

Es importante sefialar la necesidad de crear las normas para este uso.

Desafortunadamente los espacios abiertos posibles para uso deportivo  estan
practicamente ocupados por los estacionamientos por lo cual sélo habria forma de
recuperarlos si @ su vez se modifican estos.

Un planteamiento de zona deportiva es el terreno excavado en la zona sureste limite de
C.U. propuesto con anterioridad para un club deportive de los Pumitas.

La reserva ecoldgica de singulares cualidades morfoldgicas, crorndficas y de textura .
representa un valor caracteristico de la Ciudad Universitaria, espacios afortunadamente
corregidos aunque no por elio intocables, pues es importante mantener su cualidad. {Ver
plano Eé y folos).
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.- Esfrategia del fransporte. :
Cuando se plantearon las opciones para resolver los problemas del fransporte, se
establecié que la propuesta final seria el resultado de las experiencias anteriores y de la
solucion del equipo externo, las cuales se fundamentaban en la oplimizacién del
recorrido y por ende del tiempo,

Sin embargo, considerando que el estacionamiento de vehiculos en ambos lados de la
calle pernista y dado el cambio a un  camién mds grande que los actuales micros, es
probable que el ahorro en disfancia con rutas en forma de lanzadera en lugar de
circunvalar como se hace ahora, el fiempo no se reduzca considerablemente; pero lo
que si es mAs seguro es que el ascenso y descenso se haga a media calle salvo
excepciones por las circunstancias descritas.

Esta propuesta deja las rutas en forma perimetral por considerar que aunque no haya
mucho pasaje frente a Insurgentes se debe dar servicio en todos los lados del circuito y
que el ahorro de tiempo en recomidos debe de estar en funcion de una programacién
de acuerdo a la demanda horaria.

Con esta propuesta resultan, en principio, 7 rutas con posibles extensiones a la zona
deportiva de practicas para cubrir toda la C.U. incluyendo la que tendria que salir de la
terminal del Metro linea 7. planeada por el sistema Melro sin fecha fija, y que vendra por
Revolucion con su estacion en las inmediaciones de la Universidad, debiendo crearse un
sistema de fransferencia para el transbordo y traslado de los futuros usuarios.

En este caso. se propone una ruta que entraria por el acceso a Av. Universidad y
circunvalaria por el primer circuito, ya que seria el de mayor y mas préxima demanda.

El criterio para establecer las rutas se basa en los sitios de mayor afluencia como son el
Mefro Universidad con el 45% y el Mefro Copilco con el 20% de usuarios. lo cual no quiere
decir que sea definitiva esta condicién, ya que ademds del Melro de la linea 7. se
propone una zona de fransferencia en Insurgentes a lo allura de la Escuela de Trabajo
Social, buscande equilibrar la situacion actual polarizada en el oriente y poniente.

Los recomidos que se proponen salen de las estaciones existentes y 1o hacen por los
circuitos interior y exterior en forma combinada. Una ruta especial o direccional que
saliendo del Metro Universidad se dirige a cubrir la zona de Contaduria y Administracién,
anexo de Ingenieria, Trabajo Social,

Con la transferencio propuesta en Insurgentes se tendria una opcién de comunicacion a
esta zona en particular y en general a toda la zona sur.

Se propuso a la Comisién de Vialidad de C.U. una nomenclatura, con base en los
clreuitos v zonas caracteristicas y con valores cromaticos por rutas.

La estrategia incluye la dignificacién de los paraderos, proponiendo la ubicacion y

reubicacién de estos asi como el disefio del espacio para el ascenso y descenso del
pasaje. DAY



Es importante sefialar que si no se resuelve en forma integral el problema de vialidad y
fransporte, las propuestas parciales, la actitud displicente del usuario vy la falta de una
" normatividad que se cumpla con rigor, poco puede lograrse. {Ver plano E7).







V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES



V'CONCLUSIONES Y.RECOMENDACIONES =

A pesar de mis reflexiones, no quisiera ni debiera presentar conclusiones en forma tan
general y superficial como resultado de un estudio tan parcial como lo es este trabaje
de mejoramiento de la vidlidad: y aunque este sea una sintesis de olros aspectos del
Campus y vida Universitaria incluyendo el politico, social y econdmico; y  aunque se
analizd el origen de los problemas , sélo se tienen los efectos de las causas antecedentes
y se deduce por el resultado que ellas, las causas.que estas tienen que ver con una
planeacién llevada a un nivel de operatividad y normatividad que defina los objetivos
‘generales de funcionamiento y de imagen de la C.U.

Es por ello que Ia conclusion a que se llegd fué basicamente a la necesidad de un Plan
Maestro para la Regeneracion, Reestructuracion y Desarrollo de Ciudad Universitaria.a
partir de sus condicionantes geograficas, ecolégicas y ambientales de su teriforio y area
de influencia y con los requerimientos sociales,académicos-culturales politicos y
econdmicos, para estabiecer lineamientos de disefio y normatividad ,con parametros de
tiempo. espacio, funcionamiento e Imagen que garantizen la aplicacién del Plan.

Un Plan Maestro para C.U. es por su naturaleza académica mullidiciplinaria, creadora
de actividades especificas y por lo mismo de formas y espacios para realizarlos;
requieren tombién de un grado de flexibilidad que incluye a lo arquitectura y al disefio
urbano, salvo por supuesto de aquelios espacios inamovibles.

Es importante senalar que el surgimiento de nuevas formas culturales  enfre ellas ia
Cibernética, cambian en forma acelerada y a veces imprevisible, obligando a modificar
los espacios para actualizar el funcionamiento tradicional.

El Plan por supuesto debe partir de una estrategia politica a large plaze, cuando menos
de una generacion y decidir previamente gque limites de alencién y forma de hacerlo
son las adecuadas para conservar las cudlidades del espacio cullural de la
envergadura de una Civdad Universitaria.

Para cumpllr este largo plqzo se requiere programar por etapas su aplicaciéon y aunque
nuesfro pais “la emergencia’es el defonador de las acciones a redlizar, el Plan debe
precisamente diferenciar las prioridades y salvar la secuencia de ‘este con prevision y
presicion.

Esia conclusion no quiere decir que no se haya hecho o aplicado antes ningun Plon,
sSlo que a pesar de elio, los resultados han sido insuficientes. 3 Porqué ? Porque el grado
de especificidad que ha requerido el Campus Universitario, lo han tomado las entidades
oacadémicas a partir de los "Planes Locales”, sin la rectoria de un Plan General.

Es por ello que los cambios, adaptaciones y acomodos fisico- -espaciales que se han
estado dando en algunos casos. se han redlizado en delrimenio del espacio
patimonial, pues en los estudios realizados recientemente a nivel de recomendaciones
para el transporte y espacios ablertos, incluyendo Ia propuesta para un trdnsito intermnc
con bicicletas, siguen siendo Planes independienies que ain denfro de una posible



integracién no solucionan el problema a largo plazo pues siendo estos parciales, su
aplicacion tendra esas caracieristicas .

La visibn global requiere de una interdisciplinariedad. Es condicion de un Plan la
participacién de todas los instancias involucradas en la creacion de los espacios
universitarios, incluyendo auteridades ajenas al disefio y a la técnica, pero siempre
ligadas y dependientes del proceso y planteamientos socioecondmicos.

. Lo normatividad es necesaria para regenerar actitudes, observar su conservacion y
preever su deterioro y debe involucrar a fodos incluyendo los usuarios.

Los espacios infrauniversitarios deben tener y respetar una legalidad interna que incluya
la vigencia de su génesis v de su crecimiento.

Aunque los conclusiones y recomendaciones se han hecho a través del diagnéstico y
propuesta para los diferentes aspectos de vialidad vehicular, vialidad peatonal y de
bicicletas, de los espacios abiertos incluyendo la zona deportiva, el uso del sueio y el
transporte a través de las rutas vy paraderos, todos ¥ cada uno de ellos, en su diferente
forma y nivel tienen una incidencia y participacién en el todo.

La vialidad entendida como un sistema implica la interdependencia de todos ios tipos
de usuario, vehiculos, movimientos y estacionamientos y aunque cada uno requiere y
produce un espacio propio, siempre existird una relacidén que como engrane de
fransicion o enlace definiran una estructura en la cual se alojardn los espacios comunes
a todos ellos en forma directa e indirecta.

Si denfro de estos espacios comunes se alojan en forma estdlica los objetos
arquitectdnicos o urbanos como principic y fin de las aclividades del usuario, su
presencia quedard involucrada a dicho sistema.

De esta forma toda aclividad reflejada en el uso del suelo y este en una estructura y
morfologia visual-espacial sintesis de un sistema urbano- arquitecténico-ambiental, tiene
que llegar necesariamente a una valoracion integral, para lograr una solucién, de ahi
que la conclusion y recomendacion sea la de un Plan Maesiro Urbano para toda la C.U.
lo cual implica por supuesto de normas ¥ reglamentos para su aplicacion.

Este frabgjo con las pretensiones de un Plan sdlo ha llegado ol esbozo de uﬁ disefio
esquematico y a la concepiualizacién de sus problemas.

El futuro, nuestro futuro. no puede determinarse en forma absoluta por razén de nuestro
impulsivo, compulsivo y a veces errdlico crecimiento. pero es necesario preever los
horizontes de trabajo de nuestra Universidad.

“POR MI RAZA HABLARA EL.ESPIRITU"
CIUDAD-UNIVERSITARIA, 26 de-Junio de 1995
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ESTRATEGIA POR CIRCUITOS.

Antecedentes.

El antecedente de esta propuesta estd contenido en el estudio realizado en 1994
“Actudglizaciéon Plan Maestro de Mejoramiento al Sistema Via! de Ciudad Universitaria®.
Para su realizacion se tomaron como base una serie de criterios vy lineamientos
acordados con la Direccion General de Obras y con la Direccidon General de Apoyo ala
Comunidad a través de ta Comision de Vialidad. Transporie y Vigilancia.

Asi, se llegé a una estrategia por circuitos {del 1 al 10}, 1a cual 553_\ describe en clave las
variables que’indican en forma especifica a fravés de cuadros la accién a realizar.,

Esta informacion aparece con la misma simbologia en planos en ios cuales se ubica
dicha accién.

Para ilustrar tas caracteristicas visuales y espaciales de la propuesta de vialidad para
bicicletas, se hizo un inventario fotogréfice de los circuitos 1, 2y 3 censiderados para una
primera etapa.

En este trabajo se ejemplifica con un circuito {C-3) el contenido de dicha propuesta por
considerar que es parte de los conceptos expresados en el documento de lo Tesis.
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SRR ESTRATEGIA

CIRCUITO CLAVE Y VARIABLES UBICACION Sk

|' [ | | BASE DE BICICLETAS ) o .
[O7] estacion oesicicLeTas

}' - -q CIRCULACION BICICLETAS

(O] gisgaggmecs

._.ol PASO DE PEATONES o ) : i
(PUENTE) ST L : D

PASO DE PEATONES (TUNEL)

CIRCULACION PEATONAL -DESDE INSURGENTES A EJE 10, ACTUAL VIA-
: LIDAD VEHICULAR.

-DESDE PARADERQ DE PUBLICACIONES HASTA
PARADERO FRENTE A FILOSOFIA.

-DESDE PARADERQ DE PUBLICACIONES HASTA
FACULTAD DE DERECHO.

-DESDE APEADERO DE PUBLICACIONES HASTA
b ce .} - ESTACIONAMIENTO DE DERECHO.

CAMINO ESPECIAL -DE DIRECCION DE PROTECCION A LA
o . . COMUNIDAD HASTA PARADERO DE FILOSOFIA,

I
|
i
i
i
.
|
|
|
|
P
:
i
!

{ ESTACION METRO"

“.FRENTE A SERVICIOS AUXILIARES' . L

| PARADA DE TRANSPORTE
| 'URBANG o

EDIFICIO NUEVO O EN. £ " i | -EN LA ESQUINA DE EJE 10 € INSURGENTES -
-PROYECTO -, i RE L COME NTRAL

AT

31



CIRCUITO

‘CLAVE'Y VARIABLES

ESTRATEGIA

UBICACION

v

CIRCULACION ] RBANA
TANGENTE .

CIRCULACION VIAL
PERIMETRAL

BASE DE TRANSFERENCIA
ESTACION DE MICROBUSES
ESTACION DE TAXIS

PARADA DE MICROBUS

"] 'MICROBUS DIRECCIONAL

'CORRECCION DE RETORNO
" O DE TRAZO VIAL

ESTACIONAMIENTO 1 NIVEL
ESTACIONAMIENTO 2 NIVELES

CONEXION PEATONAL A BASE
OE BICICLETAS

-SOBRE INSURGENTES o

~SOBRE INSURGENTES (LATERAL)

-BAJO PUENTE PEATONAL DE INSURGENTES.
-FRENTE A RECTORIA.

-FRENTE A FILOSQFIA.

-FRENTE A BIBLIOTECA DEDERECHO. - |
-FRENTE A PASO CUBIERTO DE ECONOMIA,
-FRENTE A ODONTOLOGIA. .

-FRENTE A ESTACIONAMIENTO CONTROLADO
DE FACULTAD DE MEDICINA

-FRENTE A BIOMEDICAS.

FRENTE A INGENIERIA.

-FRENTE A ARQUITECTURA.

-ISLETA FRENTE A VETERINARIA, LM.AS. ¥
BIOMEDICAS

-FRENTE A QUIMICA

-FRENTE A ARQUITECTURA

-FRENTE A ESTACIONAMIENTO CONTROLADO DE
MEDICINA (ACCESO A C..U. POR CERRO DEL

AGUA).
-ACCESO A ESTACIONAMIENTO DE QUIMICA

-ESTACIONAMIENTO DE QUIMICA
-ESTACIONAMIENTO DEL C.E LE.INTEGRADO
AL CIRCUITO.

-50BRE INSURGENTES HACM FACULTAD DE
FILOSOFIA |

-DE EL METRO COPILCO HAC!A
ESTI\CIONAMIENTO OE ODONTOLOGlA

F
i




CIRCUITO

CLAVE Y VARIABLE

ESTRATEGIA
UBICACION

‘CAMINO ESPECIAL

| M | Base e picicLETAS

ESTACION DE BICICLETAS

CIRCULACION BICICLETAS

PASO A DESNIVEL DE
BICICLETAS

PASO DE PEATONES
(PUENTE! )

PASO DE PEATONES {TUNEL)

CIRCULACION PEATONAL . .

 ESTACION METRO

PARADA CE TRANSPORTE
URBAN

EDIFICIO NUEVO 0 EN
PROYECTO .

-BAJO PASO CUBIERTO A DESNIVEL OE
INSURGENTES FRENTE A LA ZONA COMERCIAL.
+BAJO PASO A CUBIERTO EN FACULTAD DE
DERECHO,

-EN EL ESTACIONAMIENTO DE FACULTAD DE
ODONTOLOGIA,

-BAJO PASO A CUBIERTO FAC. DE DERECHO,
-BAJO PASO A CUBIERTO POCSGRADO DE
ARQUITECTURA.

-BAJO PASO A CUBIERTO ENTRE PAT!O Y CAMPUS

-DESDE LA OASE DE BICICLETAS DE FILOSOFIA

HASTA LA BASE DEL ESTACIONAMIENTO DE v

ODONTOLOGIA,

«DESDE LA BASE DE BICICLETAS DEL PASO A

DESNIVEL DE INSURGENTES HASTA BASE DC

POSGRADO

-DE HUMANIDADES A ARQUITECTURA
+-DE DERECHO A INGENIERIA

-DE ODONTOLOGIA A QUIMICA,

<FRENTE A ARQUITECTURA
-FRENTE A INGENIERIA
-FRENTE A QUIMICA

-FRENTE A RECTORIA,
-FRENTE A ARQUITECTURA.
-FRENTE A INGENIERIA.
.-FRENTE A QUIMICA.

+DE BIBLUOTECA CENTRAL HASTA EL MUCA,
-DESDE APEADERO DE FILOSOFIA HASTA BlBUO.
TECA CENTRAL.

-DESDE ESTACION DE ARQLITECTURA HASTA

EL PASO A DESNIVEL PEATONAL .

-DESDE APEADERO DE ECONOMIA HASTA TORRE
DE HUMANIDADES, B
-DESDE DERECHO A PASO PEATQNAL A DESNIVE
DE INGENIER:

-DESDE ODONTOLOGIA HASTA PASO PEATONAL A N
DESNIVEL EN QUIMICA, K

-FUERA DEL CIRCUITO METRO COPILCO
FRENTE A RECTORIA; =

-BIBLIOTECA DE FILOSOFIA |

=+BIBLIOTECA DE DERECHO -

“*AMPLIACION ECONOMIA. )
~ESTACIONAMIENTO CONTROLADO DE MED!CINA :
-ENTRADA A POSGRADO DE QUIMICA.: - :

POSGRADO DE ARQUITECTURA (EN L& PLAZADE

LOS HUESITOS)

ESTACIONAMIENTO ZONA comencm
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CIRCUITO

CLAVE Y VARIABLES.

ESTRATEGIA

CIRCULACION URBANA
TANGENTE

CIRCULACION VIAL
PERIMETRAL

BASE DE TRANSFERENCIA
' ESTACION DE MICROBUSES
' ESTACION DE TAXIS "

PARADA DE MICROBUS

MICROBUS BlRé(f.'t':l_oNAL

CORRECCION DE RETORNO
O DE TRAZO VIAL

AMPLIACION DE CIRCUITO
ESTACIONAMIENTO 1 NIVEL

ESTACIONAMIENTQ:Z NIVELES

CONEXION PEATONAL A BASE
DE BICICLETAS

bood

34

-S0BRE INSURG|

. .EN EL ESTACIONAMIENTO DEL ESTADIO DE

PRACTICAS *

-F.RENTE AL ESTACIONAMIENTO DE LA ALBERCA
-FRENTE AL INSTITUTO DE INGENIERIA

+ *FRENTE AL ANEXO DE INGENIERIA,

-FRENTE A CONTADURIA Y ADMINISTRACION.
-FRENTE A ACCESO A TRABAJO SOCIAL
-FRENTE AL ESTADIO DE PRACTICAS.

-FRENTE AL ANEXO OE INGENIERIA.

-FRENTE A CONTADURIA Y ADMINISTRACION

-DE INSURGENTES A LA LATERAL

-ENTRE IIMAS Y BIOMEDICAS.

-ATRAS DE IMAS.

-DE ESTACIONAMIENTO DE COORDINACION DE
CCH A INSURGENTES.

-ENTRE IIMAS E INSTITUTO DE CIENCIAS DéL
MAR. . a

~EN EL ESTACIONI\MIENTO CONTRDLADO DE
CONTADU

<EN EL ESTACIONAMIENTO OE TRADAJO SOCIAL

-SOBRE EL CAMELLON FRENTE A CONT/\DURIA
Y ADMINISTRACION

-ENTRE TRABAJO SOCIAL "ONTADURIA Y
ADMINISTRACION:

-ESTACIONAMIENTO DE TRABAJO SOCIAL
-DEL PUENTE PEATONAL DY ‘NSUWGEN'ES A
BASE DE BICICLETAS,




CIRCUITO'

" CLAVE Y VARIABLES:

"UBICACION © it

ESTRATEGIA

X

|z

| B | #hseoEsicicLeTAS
ESTACION DE BICICLETAS

CIRCULACION BICICLETAS

PASO A DESNIVEL DE
BICICLETAS

PASO DE PEATONES
(PUENTE)

PASO DE PEATONES (TUNEL)

CIRCULACION PEATONAL

CAMINO ESPECIAL
J'im. [ ESTACION METRO

I E PARADA DE TRANSPORTE
URBANO

EQIFICIO NUEVO 0 EN
PROYECTO -

‘FRENTE A FRONTON CERRADO.

-ANEXO DE INGENIERIA JUNTO A CAMINO VERDE.
-CONTADURIA JUNTO A CAMINO VERDE.

*DEL PASO A DESNIVEL DE ARQUITECTURA AL
CAMINO VERDE

-DEL PASO A DESNIVEL DE INGENIERIA HASTA
ESTACIONAMIENTO EN CAMELLON DE
CONTADURIA

-DEL PASO A DESNIVEL DE QUIMICA AL CAMING
VERDE.

TODO EL CAMING VERDE HASTA GL FRONTON

CERRAD

(2a ETAPA) DE CONTADURIA HASTAINICIO DEL’
CAMELLON DEL CIRCUITO DE INV. CIENTIFICA

(2a ETAPA) DE CONTADURIA HASTAINICIO DEL
CAMELLON DEL CIRCUITO DE INV. CIENTIFICA.

-DEL PASO A DESNIVEL DE ARQUITECTURA AL
CAMINO VE

«DEL PASO A DESNIVEL DE INGENIERIA AL
CAMIND VER|

-DEL PASO A DESNIVEL DE QUIMICA AL CAMING
VERDE

©«TODO EL CAMINO VERD

E.
+DEL CAMINO VERDE CRUZANDO ANEXO DC
INGENIERIA HASTA CIENCIAS.
-DEL CAMINOG VERDE PASANDQ EL ANEXO DE -,
mGENIERlA HASTA TUNEL &
ETAP.

-SOBRE INSURGENTES FRENTE
PEATONAL DE TRABAJO SOCIAL

ALNORTE DELIMAS. i in e
*"AUNLADO DEL POSGRADS BE INGENIERIA -
+A UN LADO DE CONTADUR!A ¥ ADMINISTRACION




CLAVE Y VARIABLES

ESTRATEGIA

CIRCULACION URBANA
TANGENTE

CIRCULACION VIAL
PERIMETRAL

BASE DE TRANSFERENCIA

ESTACION DE MICROBUSES

ESTACION DE TAXIS

PARADA DE MICROBUS

MICROBUS DIRECCIONAL

CORRECCION DE RETORNO
© DE TRAZO VIAL

"AMPLIACION DE GIRCUITO

ESTACIONAMIENTO 1.NIVEL'
R

ESTACIONAMIENTQ 2 MIVELES®

[ {CONEXION PEATG AL A BASE!
+ DE BICICLETAS

-DESDE VETERIN
CONTADURI

-FRENTE AL ESTACIONAL, ENTO DEL, INSTGTUTO
DE GEOGRAFIA™

-FRENTE A VETERINARIA
-EN ESTACIONAMIENTO DE SERVICIO DE
VETERINARIA

-ENTRE ANDADOR Y ESTACIONAMIENTO DEL INST.

DE CIENCIAS DE LA ATMOSFERA

-AL INICIO DE QUIMICA D

-AL FINAL DE QUIMICA D .
«JUNTO A ESTACIONAMIENTO DE CIENCIAS .
-FRENTE A REACTOR DE INST. DE CIENCIAS
NUCLEARES.

-FRENTE A INSTITUTO DE CIENCIAS NUCLEARES
-FRENTE A INSTITUTO DE CUIMICA

-FRENTE A BIOLOGIA Y CIENCIAS DEL MAR

-FRENTE AL EDIFICIO PRINCIPAL DE VETERINARIA,

-DE METRO C.U. PASANDO FRENTE A INST. DE
FISICA, EDIFICIOS DE QUIMICA D, FACULTAD DE
CIENCIAS, ANEXO DE INGENIERIA, CONTADURIA ¥
ADMON..D.G.S.C.A. (COMPUTO ACADEMICO},
POSGRADO DE CONTADURIA E INSTITUTO DE
INVESTIGACIONES ANTROPOLOGICAS

-FRENTE AL METRO C.U

-AL PONIENTE DEL ESTACIONAMIENTO DE LA
TIENDA UNAM 3.

-FRENTE AL ESTACIONAMIENTO DE QUIMICA O.
-FRENTE A ESTACIONAMIENTO DE CIENCIAS:

‘-SOBRE EL: ESTACIONAM NTO DE CIENCIAS

~FRENTE AL INSTITUTO OE OUIMICA

- IPROLONGACION PUE!

OE'ELMETRO C.U A BL3Z OEBICICLE ETAS.
:’E/\TONA N

i
H
'
1




CIRCUITO}

CLAVE Y VARIABLES

ESTRATEGIA

UBICACION

o
=

ESTACION DE EICICLEfAS
A [

_CIRCULACION BICICLETAS

PASO A DESNIVEL DE
BICICLETAS

PASO DE PEATONES
(PUENTE)

PASO DE PEATONES (TUNEL)

=3
—

CIRCULACION PEATONAL

J ESTACION METRO

“PARADA DE TRANSPORTE .
‘URBANO |

EDIFICIO NUEVO O EN
PROYECTO :

37

-SALIDA PUENTE PEATONAL METRO

C.U(EN LA PLAZA DEL METRO CU.).

-BAJO RAMPA DE ESCALERA EDIFICIO DE
PATOLOGIA AVICOLA, N

-BAJO RAMPA DEL EDIFICIO DEL DEPTO. DE
CERDOS.

-EN EL ANDADOR, ATRAS CEL EDIFICIO
NORTE DE CIENCIAS.

-AL TERMINAR EL ANDADOR FRENTE A
REACTOR NUCLEAR.

-DESDE ESTACION DE BICICLETAS PATOLOGIA
AVICOLA HASTA INTERSECCION TRANSVERSAL
BICICLETAS FRENTE A CIENCIAS DE LA AT-
MOSFERA.

-DESDE BASE METRO C.U HASTA ESTACION
FRENTE INST. DE CIENCIAS NUCLEARES
-DESDE BASE METRO C.U., SOBRE CAMELLON
DEL CIRCUITO DE INVESTIGACION CIENTIFICA,
HASTA ESTACIONAMIENTO EN CAMELLON DE
CONTADURIA,

-(2a ETAPA ) DEBAJO DEL CAMELLON ENTRE
CIRCUITO 4,3,

-FRENTEA METROC.U :

-{2a ETAPA) DEBAJO DEL CAMELLON ENTRE
CIRCUITO 4,3.

- DESDE MEDICINA PREVENTIVA DE
VETERINARIA HASTA LA INTERSECCION CON
EL. ANDADOR TRANSVERSAL PEATONAL DE
CIENCIAS DE LA ATMOSFERA.

-DESDE LA BASE DEL METRO C.U. SOBRE
ANDADOR TRANSVERSAL HASTA CAFETERIA
EN CAMELLON.

-DESDE ESTACION DE BICICLETAS (INST. DE

CIENCIAS NUCLEARES) HASTA INTERSECCION
CON CAMELLON DE CIRCUITO DE LA
INVESTIGACION CIENTIFICA.

-DESDE PLAZA METRQ C U. SOBRE CAMELLON

DEL CIRCUITO DE INVESTIGACION CIENTIFICA
HASTA ESTACIONAMIENTO EN CAMELLON EN
CONTADURIA

-METRO C U. B A
METRO C.U.

-EDIFICIO NUEVO DE CIENTIAS .
-EDIFICIO NUEVO OEL INS ITUTO DE ENERGIA

" NUCLEAR

<A UN COSTADO DEL INST UTO DE QUIMICA
<A UN COSTADO DEL INST "UTO DE GEOGRAF:A

./-A UN COSTADO DEL INST"UTO DE GEO#!SICA

~FRENTE AL INSTITUTO DE ASTRONOMIA

"-A'UN COSTADO DEL INST'TUTO DE

INVESTIGACIONES EN MA"SRIALES
-FRENTE AL LABORATOR:> DE VANDERG®AF ™
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CIRCUITO |

CLAVE Y VARIABLES

ESTRATEGI_A

UBICACION

CIRCULACION URBANA
TANGENTE

CIRCULACION VIAL
PERIMETRAL

BASE DE TRANSFERENCIA
ESTACION DE MICROBUSES

- ESTACION DE TAXIS

PARADA DE MICROBUS

MICROBUS DIRECCIONAL

i)
=5

CORRECCION DE RETORNO
O DE TRAZ0 VIAL

“AMPLIACION DE CIRCUITO
'ESTACIONAMIENTO 1 NIVEL .-
ESTACIONAMIENTO 2 NIVELES

5o CONEXION PEATONAL A BASE
" DE BICICLETAS -

38"

-SOBRE INSURGENTES

-DESDE INSTITUTO DE INVESTIGACIONES ANTRO-
POLOGICAS PASANDO POR CIENCIAS PGLITICAS,
ACCESO A ESPACIO ESCULTORICO, INTEGRANDOSE
AINSURGENTES, CONTINUANDO HACIA EL CENTRO
DE INVESTIGACIONE S SOBRE LA EDUCACION,
COMPUTO ACADEMICO, POSGRADQ DE CONTADU-
RIAHASTA INSTITUTO DE INVESTIGACIONES .
ANTROPOLOGICAS.

~SOBRE CAMELLON FRENTE A ESTACIONAMIENTO
DE LA TIENDA UNAM 3.

-FRENTE A ANDADOR FACULTAD DE CIENCIAS
POLITICAS JUNTO A SUBESTACION ELECTRICA.
-FRENTE A ANDADOR DEL ACCESO PRINCIPAL DE
(A FACULTAD DE CIENCIAS POLITICAS.

-ENTRE FACULTAD DE CIENCIAS POLITICAS Y
ACCESO AESPACIO ESCULTORICO (ENFRENTE
DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES JURIDICAS),
-FRENTE AL ACCESO AL ESPACIO ESCULTORICO.
-FRENTE A C.L.S.E. (ANTES DE ACCESO A ESTACIO-
NAMIENTO).

-FRENTE A COMPUTO ACADEMICO.

-FRENTE A POSGRADO DE CONTADURIA.

-FRENTE A ESTACIONAMIENTO DE ALUMNOS DE
CIENCIAS POLITICAS.

-FRENTE A CIENCIAS POLITICAS (CREACION DE
NUEVO CIRCUITO).

~CERCANO AL ACCESO DEL ESPACIO ESCULTORICO. | .
-ENTRE POSGRADO DE CONTADURIA Y CIENCIAS.
-ENTRE RESERVA ECOLOGICA Y CIENCIAS,
-ENTRE INSTITUTO DE INVESTIGACIONES ANTRO.
POLOGICAS Y QUIMICA *D".

-OE INSURGENTES HACIA LA PARTE POSTERIOR
OFE LA SUBESTACION ELECTRICA L
-DESDE PUENTE PEATONAL DE INSURGENTES
(GR/\N_BAWA) HASTA BASE DE BICICLETAS |




CIRCUITO

CLAVE YVARIABLES

ESTRATEGIA

UBICACION A :

BASE DE BICICLETAS

'ESTACION DE BICICLETAS

F- - j CIRCULACION BICICLETAS

[O] agaanseo=

PASO DE PEATONES

(,_.‘_E!_J {PUENTE)

1| PASO DE PEATONES (TUNEL)

4] CIRCULACION PEATONAL

. ESTACION METRO:

l PARADA DE TRANSPORTE
URBANO

EDIFICIO NUEVO O EN
PROYECTO

: -DESDE LA BASE DE BICICLETAS DE LA SUBESTA

".EN COMPUTO ACADE

-ENTRE INSURGENTES ¥ LA’ SUBESTACIO
ELECTRICA.

-ENTRE ESTACIONAMIENTO DE COMPUTO ACA-
OEMICO Y POSGRADO DE CONTADURIA.

-DESDE BASE DE BICICLETAS DE LA SUBESTACION
ELECTRICA HASTA CAMELLON DEL CIRCUITO DE LA
INVESTIGACION CIENTIFICA.

-LIMITE DE LA RESERVA ECOLOGICA, :
-DESDE BASE DE BICICLETAS DE LA SUBESTACION
ELECTRICA HASTA ESPACIO ESCULTORICO

CION ELECTRICA HASTA CAMELLON DEL CIRCUITO
DE INVESTIGACION CIENTIFICA (LIMITE DE LA RE
SERVA ECOLOGICA). -
-DESOE BASE DE BICICLETAS (SUBESTACION
ELECTRICA) HASTA ESPACIO ESCULTORICO. -

-PUENTE DE INSURGENTE 5, GRAN BAHIE . -




CIRCUITO:

ESTRATEGIA

food

1
;:i'"_ CIRCULAC!ONU BANA S
T TANGENTE !

CIRCULACION VIAL
PERIMETRAL =

BASE DE TRANSFERENCIA
ESTACION DE Mu.:koéusss
ESTACION DE TAXIS
PARADA DE .'M‘I(?RéBUSj

CORRECCION DE RETORN
O DE TRAZO VIAL?

AMPUACION DE CIRCUITO

CONEXION PEATONAI
DE BICICLETAS- - -

-AV DALIAS CONT(NUANDO POR PARTE
.POSTERIOR.DE TV UNAM. CONTINUANDOSE POR
CIRCUITO MARIO DE LA CUEVA, PROLONGANDO. "
SE HASTA POSGRADO DE ODONTOLOGIA,

-SOBRE CIRCUITO DE; INVESTIGACION CIENT!FICA
ENISLETA DEL: METRO UNlVERSIDAD

£ SALIDA DEL PUENTE '-"-'ATONAL METR" L
VERSIDAD A BASE OE BI" ETAS




CIRCUITO

ESTRATEGIA

UBICACION

—

BASE DE BICICLETAS

ESTACION DE BICICLETAS

CIRCULACION BICICLETAS . .

PASO A DESNIVEL DE
BICICLETAS

PASO DE PEATONES
(PUENTE)

PASO DE PEATONES (TUNEL)

CIRCULACION PEATONAL

CAMINO ESPECIAL

ESTACION METRO

PARADA DE TRANSPORTE
URBANO

EDIFICIO NUEVO O EN
PROYECTO

41

“FRENTE AUMETRO C U, E

“DISTRIBUCION, -.".

CONTIGUO

-DESDE BASE DE BICICLETAS HASTA CONECTARSE
CON ANDADORES DE C-4 1ZONA DE CIENCIAS DE LA
ATMOSFERA E INSTITUTO JE FISICA), : .

-CAMELLON DEL CIRCUITO E INVESTIGACION
CIENTIFICA.: e

-METRO C.U.

-FRENTE AL METRO C.U
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CIRCUITO

ESTRATEGIA

BASE DE BICICLETAS ..

ESTACION DE BICICLETAS |

CIRCULACION BICICLETAS

PASO A DESNIVEL DE
BICICLETAS

PASOQ DE PEATONES
(PUENTE)

PASO DE PEATONES (TUNEL)

CIRCULACION PEATONAL

CAMINO ESPECIAL

ESTACION METRO

PARADA DE TRANSPORTE
URBAN!

EDIFICIO NUEVO O EN
PROYECT

43

= -ENFRENTE DE LA HEMEROTECA.
"“DE. HUMANIDADES.

' ANDADOR DE LAS SERPIENTES HASTA ESTACION

" .DESDE PARADA DE RECIN'OS CULTURALES

RENTE OE. LDS ESTAC‘ONAMIENTOS LOs

13
RECINTOS CULTURALES :

-FRENTE AL ESTACIONAMIENTO DE LA COORD.

JUNTO'A LA PARADA DEL MUSEO DE LAS
CIENCIAS:

-DE LA BASE A LA ESTACION CE DGIRE
-DEL CIRCUITO MARIQ DE LA CUEVA, SIGUIENCO

MUSEO DE LAS CIENCIAS '
-DESDE LA BASE HASTA LA INTERSECCION CON
LAESTACION DE LA RUTA DE LAS SERPIENTES.

-PASO URBANO DE INSURGENTES

HASTA DGIRE. S
-DESDE EL CIRCUITO MARIO DE LA CUEVA '
HASTA DGIRE. A
-DESDE CIRCUITO MARIQ DE LA CUEVA HASTA
PARADA MUSEO DE LAS CIENCIAS (PARALELO A
RUTA DE BICICLETAS).

-DE LA PARADA DE INVEST JURIDICAS HASTA
ANDADOR DE INST. DE INVESTIGACIONES
FILOSOFICAS Y FILOLOGICAS B
-DESDE PARADA DE RECINTOS CULTURALES N
HASTA INST. DE INVESTIGACIONES FILOLOGICAS

-SOBRE INSURGENTES FRENTE AL .PUENTE E vl

PEATONAL DE LA SALA NETZAHUALCOYOTL

JINSTITUTO DE INVESTIGACICNES ECONOMIC2S

- JINSTITUTO OE lNVESTIGACIONES SOCIALES

> 0




CIRCUITO

ESTRATEGIA

CIRCULACION URBANA
TANGENTE

CIRCULACION VIAL
PERIMETRAL.. - ;

BASE DE TRANSFERENCIA
ESTACION

. MICROBUS DIRECCIONAL

 CORRECCION DE RETORNO
O DE TRAZO VIAL |

AMPLIACION DE CIRCUITO

ESTACIONAMIENTO 1 NIVEL :

DE. BICICL

CONEX\ON PEATONAL A BASE A

-AV. DALIAS_AV: DE'LA'IM

\MPLIACION DEL- -
_CIRCUITO PROPUES' Cre

‘CREACION DE NUEVO CIRCUITO INTEGRADO
_ ALA AVENIDA DALIAS Y AV. DE LA IMAN,




ESTRATEGIA

rb PASOADESNIVELD
B BIC(CLETAS ;

PASO OE FEATONES
(PUEN €}

- EniFicio NUEVO O EN
- PROYECTO’

FRENTE'AE ALMACEN DE BAJAS DE LA Utatt

.--FRENTE A LA AVENIDA DE LA IMAN CERC
ALMACEN DE LA DIRECCION GENERAL DE
-INCUBADORA DE PROYECTOS ESPECIAL,

45



CIRCUITO

. CLAVE Y VARIABLES

ESTRATEGIA

‘UBICACION

CIRCULACION URBANA
TANGENTE

CIRCULACION VIAL
PERIMETRAL

_ BASE DE TRANSFERENCIA

ESTACION DE MICROBUSES

| ESTACION DE TAXIS

PARADA DE MICROBUS

MICROBUS DIRECCIONAL

=] CORRECCION DE RETORNO
1 0 DE TRAZOVIAL

‘AMPUIACION DE CI

DE BICICLETAS

K ENTRE PUENTE PEATONAL Y BASE DE BICICLETAS’
SALIDA A'AV. DE LA IMAN EN DOBLE SENTIDO i

. Bespe LAESTAGION DE TRANSFERENCIA DEL

- BASE OE BICICLETAS OEZ

-SOBRE INSURGENTES

-DESDE ESTACIONAMIENTO CONTROLADO DE
DIRECCION GENERAL DE PROTECCION A LA
COMUNIDAD SIGUIENDO POR ACCESO A SELEC-
CION DE ALUMNOS, CONTINUANDO POR TORRES
DE ALTA TENSION, LATERAL DE INSURGENTES
ENTRANDO HACIA DGIRE HASTA
ESTACIONAMIENTO DE OFICINAS ADMVAS.
EXTERIORES.

-JUNTO AL ANDADOR DE OFICINAS ADMVAS.
EXTERIORES.

-A-UN LADO DE ELESTACIONAMIENTO DE LA
DIRECCION GENERAL OE PROTECCION ALA
COMUNIDAD 2

NIVERSUM HASTA LA AVENIDA'DE LA IMAN
DESDELA'AVENIDA DE LA'IMAN HASTA
Al

-DESOE EL FUENTE DE IN‘JRGENTES HASTA e
SIRE. "~
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—

CIRCUITO

CLAVE Y VARIABLES

UBICACION

ESTRATEGIA

E.:] BASE QE BICICLE*AS

@ ESTACION DE BICICLETAS

f==d creuacionsicicLETAs

[€y7] PasoapEsveL o
BICICLETAS -

[gl PASQ DE PEATONES
(PUENTE)

PASO DE PEATONES (TUNEL)

CIRCULACION PEATONAL

CAMINO ESPECIAL

ESTACION METRO

PARADA DE TRANSPORTE
URBANO

EDIFICIO NUEVO O EN -
PROYECTO

47

«JUNTO A DGIRE.

-FRENTE AL ESTACIONAMIENTO DE DGIRE.

FRENTE A LOS TALLERES MECANICOS.

-DESDE EL ESTACIONAMIENTO DE DGIRE PASAN-
DO POR LABASE HASTA ESTACION EN LOS

TALLERES MECANICOS,

-DESDE PARADA OFICINAS ADMINISTRATIVAS

EXTERIORES HASTA TALLER MECANICO,

-EN LA AVENIDA DE LA IMAN

-FRENTE A LA SUBDIRECCION GENERALE DE
REGISTRO Y APLICACION DE EXAMENES DE

APLICACION

-DESDE PUENTE DE INSURGENTES ({DGIRE)

HASTA SELECCION DE ALUM|

-DESDE BASE DE BICICLETAS HASTA PARADA OE
MICROBUS EN LA DIRECCION GENERAL DE

PROTECCION A t A COMUNIDAD.

‘DESDE PARADA DE OFICINAS ADVAS. EXTERIO-
RES HASTA ESTACION EN TALLER MECANICO

-FRENTE PUENTE PEATD\IAL DE DGIRE .
(SUBURBANO).. -

-JUNTO A SUBESTACION PRINCIPAL No o

R EDIFICIO ANEXO A DIRECCION GENERAL DE

ADMINISTRACION ESCOLAR (DGAE)




ESTRATEGIA

CIRCUITO. i

CLAVEY VARIABLES ™ UBICACION 5|

.CIRCULACION URBANA -SOBRE INSURGENTES Y LLANURA..
TANGENTE .

) “DESDE LA ISLETA DEL CRUCE DE BICICLETAS Y
CIRCULACION VIAL P
PERIMETRAL EATONES SIGUIENDO PARALELAMENTE A

: INSURGENTES,, CONTINUANDO POR LLANURA
g . HASTA NUEVO ACCESO A UNIDAD DE
! : o . SEMINARIOS , CERRANDO CON NUEVO CIRCUITO.

| QO] easeoe rransFereNCIA

o [[@] estacion oemicrosuses ) ! :

ESTACION DE TAXIS

TLFRENTE ALACCESO DE LA UNIDAD DE- =+ [+ 7%
SEMINARIOS .- . ’ R

" CORRECCION DE RETORNO

3 “EN EL PASO DEL CIRCUITO DE BICICLETAS ¥
O DE TRAZO VIAL PEATONES FRENTE AL CENTRO OE ACOPIO DE
De : : DESECHOS SOLIDOS, ’
AMPLIACION DE CIRGUITO -DESDE EL ACCESO SUR A.LA UNIDAD DE

SEMINARIOS HASTA SU ENTRONQUE CON LA
VIALIDAD EXISTENTE AL NORTE,

- CONEXION PEAT “DESDE-EL PUENTE PEATONAL DGIRE HASTA |-
DE BICICLETAS LA BASE DE BICICLETAS DE SUBESTACION
; ’»ELE.Q‘TRICA “ODON _DE BUEN" !




Sobist

L T

i

CLAVE Y VARIABLES

ESTRATEG IA

ESTA TFSIS NB DEBE

1 |_D[ PASO DE PEATONES (TUNEL)

| BasEoE BiCICLETAS: 5

[ '] estacionoe mcncz.ﬁﬁs

}. - .| CIRCULACION BICICLETAS

I'(j"' PASO A DESNIVEL DE -
.1 BicicLETAS
—

PASO DE PEATONES
(PUENTE)

~| CIRCULACION PEATONAL

CAMINO ESPECIAL

1_} ES.TYACYION MEi_Ro_ .

PARADA DE TRANSPORT E
URBANO

o]

=

EDIFICIO NUEVO O EN .
PROYECTO

“JUNTOA LA SUBESTACION ELECTRICA
*-"ODON DE BUEN"..,. R

"“JUNTO AL ACCESO A LA UNIDAD DE SEMINARIOS

Y-AL CAMINO ACTUAL.

“ENTRE LA PLANTA SOLAR Y LABORATORIO DE
MECANICA APLICADA .

-EN EL ACCESO VEHICULAR DEL CENTRO DE
ECOLOGIA.

-OESDE LA BASE DE LA SUBESTACION ELECTRICA
“ODON DE BUEN" PASANDO LA ESTACION DE
UNIDAD DE SEMINARIOS SIGUIENDO HASTA LA
ESTACION DEL CENTRO DE ECOLOGIA HASTA 153
ISLETADE CRUC Sy
-DESDE EL INICIO DEL CAMINO HASTA LA ESTACION
-DE LA PLANTA SOLAR,

<ENTRE LAS CANCHAS OE FUTBOL Y EL ESTADIO "
OLIMPICO

-ENTRE LAS CANCHAS DE FUT-BOLL Y EL ESTADIO
OLIMPICO

-DESDE LA BASE DE LA SUBESTACION ELECTRICA
“ODON DE BUEN" PASANDO (A ESTACION DE LA

. UNIDAD DE SEMINARIOS SIGUIENDO HASTA LA
ESTACION DEL CENTRO DE ECOLOGIA HASTA LA
ISLETA DE CRUCE.

-DESOE EL INICIO OEL CAMINO HASTA LA ESTACION
DE LA PLANTA SOLAR,

DE SDE ACCESO NUEVO A LA UNIDAD DE SEMINA-
RIOS HASTA ENTRONQUE CON CIRCUITO ACTUAL.

-FRENTE AL PUENTE DE TRABAJO S0CIAL;
- -FRENTE AL PUENTE PEATONAL DE LA SALL
NETZAHUALCOYOTL AR

49

SALR DE Ln BIOTECA
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CIRCUITO

ESTRATEGIA

 UBICACION

BASE DE BICICLETAS

ESTACION DE BICICLETAS  ~ ' | -FRENTE A LA PUERTA DE CONTROL DE ACCESO A
LASCANCHAS DE ENTRENAMIENTO (ATLETISMO).

CIRCULACION BICICLETAS -DESDE EL PASO POR CAMELLON (C-8, C-9), PA- -
) SANDO TANGENCIALMENTE POR LAS CANCHAS
HASTA PASO A DESNIVEL (TUNEL) DEL ESTADIO

OLIMPICO. ]
PASO A DESNIVEL DE " [ -ATRAS DEL EDIFICIO DE MANTENIMIENTO DE

BICICLETAS .| :BOMBEO

PASO DE PEATONES
(PUENTE)

PASO DE PEATONES (TUNEL) . _Q.I;JE}AAESE%EL EDIFICIO DE MENTENIMIENTO DE

-DESDE ISLETA DEL CENTRO DE ACOPIO DE DESE-
CIRCULACION PEATONAL CHOS SOLIDOS PASANDO EL MULTIFAMILIAR
HASTA PASO A DESNIVEL (TUNEL).
-DESDE LA PARADA DE MICROBUS FRENTE AL
L GIMNASIO HASTA ESTACION DEL MULTIFAMILIAR
CAMINO ESPECIAL PARAMAESTROS.

ESTACION METRO

PARADA DE TRANSPORTE
URBANO

EDIF(CIO NUEVO O EN
. PROYEC o

S1.-




CIRCUITO

CLAVE Y VARIABLES

ESTRATEGIA

UBICACION !

fikex
e
1)

(£

CIRCULACION URBANA
TANGENTE

CIRCULACION VIAL
PERIMETRAL

BASE OF TRANSFERENCIA
ESTACION DE MICROBUSES _
ESTACION DE TAXIS
PARADA DE MICROBUS

MICROBUS DIRECCIONAL

CORRECCION DE RETORNO

O DE TRAZO VIAL

AMPLIACION DE CIRCUITO

ESTACIONAMIENTO t NIVEL

ESTACIONAMIENTO 2 NIVELES

CONEXION PEATONAL A BASE
DE BICICLETAS

50

-SOBRE INSURGENTES

-DESDE EL PASO A DESNIVEL SIGUIENDO EL
PERFIL DEL CIRCUITO, PASANDO JUNTO A
CAMPOS DE FUTBOL DE PUMITAS HASTA PASO
A DESNIVEL.

-FRENTE A LAS CANCHAS DE FUTBOL JUNTO AL
PASO DE PEATONES Y BICICLETAS.

-FRENTE AL GIMNASIO DE LA ASOCIACION CIVIL
PUMITAS.

-EN EL PASO DE BICICLETAS Y PEATONES.
-FRENTE A LA ZONA SUR DE LAS CANCHAS DE
FuTBOL.

-FRENTE AL GIMNASIO

-(EN BAYONETA) FRENTE A CANCHAS DE
PUMITAS SOBRE CAMELLON.
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CIRCUITO

CLAVE Y VARIABLES

ESTRATEGIA
UBICACION

CIRCULACION URBANA
TANGENTE . -

CIRCULACION VIAL
PERIMETRAL

BASE DE TRANSFERENCIA
ESTACION DE MICROBUSES
ESTACION DE TAXIS
) PARADA 'DE MICROBUS

MICROBUS DIRECCIO_NAL

CORRECCION DE RETORNO h
A ;

DE BICICLETAS g

"AMPLIACION DE CIRCUITO > 7 -

CONEX(ON PEATONAL A BASE

-SOBRE INSURGENTES

~CIRCULACION ENVOLVENTE DEL E STADI
OLIMPIC

i
i
¢

-EN EL ESTACIONAMIENTC SCTUAL .
*(No 8 DEL Esmmo OLIMF <0} . !




CIRCUITO.

ESTRATEGIA

UBICACION

10

CIRCULACION BICICLETAS

PASO A DESNIVEL DE
BICICLETAS -

PASQ DE PEATONES
(PUENTE)

PASO DE PEATONES (TUNEL)

GIRCULACION PEATONAL

CAMINO ESPECIAL

* ESTACION METRO

ESTACION DE BICICLETAS

RN

PARADA DE TRANSPORTE

URBAI

EDIFICIO NUEVO O EN
PROYEGTO

53

.-GENTRO DE CONV

-EN EL”PASO A DESNIVEL DEL:ESTALDIQ o
- oLiMPICO. ;
i

-FRENTE A LA BASE DEL ESTADIO A BASE DE
BICICLETAS EN LA ZONA COMERCIAL.

-DE LA BASE DE BICICLETAS, SIGUIENDO EL
CAMINO DE ACCESO AL ESTADIO HASTA EL
TUNEL DE LA PLANTA DE BOMBEO.

" .SOBRE INSURGENTES FRENTE AL ESTADIO ~
OLIMPICO




CIRCUITO

CLAVE Y VARIABLES:

S UBICACION

ESTRATEGIA

10°

CIRCULACION URBANA
TANGENTE

CIRCULACION VIAL
PERIMETRAL

BASE DE TRANSFERENCIA
ESTACION DE MICROBUSES

ESTACION DE TAXIS'

PARADA DE MICROBUS
CORRECCION DE RETORNO -
"0 DE TRAZO VIAL
\MPLIAGION DE CIRCUITO

ESTACIONAMIENTO 1 NIVEL

ESTACIONAMIENTO 2 NIVELES .

CONEXION PEATONAL A BASE
DE BICICLETAS - - -

54

--SOBRE INSURGENTES

-DESDE TALLERES DE CONSERVACION,
PASANDO D.G.0., CIRCUNVALANDO TIENDA
UNAM No 1, TANGENTE AL CIRCUITO 10,
CIERRA EN TALLERES DE CONSERVACION,

ACCESO'A ESTACIONAMIENTO DE TIENDA
UNAM No.1'. FRENTE
DGO .




ESTRATEGIA

:' “UBICACION _: »

CIRCUITO CLAVE Y VARIABLES

| [y p— co
1 0 l -—] BASE DE BICICLETAS

| O | esTAcion o€ BicicLETAS

4 CIRCULACION BICICLETAS . -

s

| O PASO A DESNIVEL DE
BICICLETAS

r‘al PASO DEFEATONES i
(PUENTE} S
[E=2| Paso.oE peaTaNgs (TUNEL) .

CIRCULACION PEATONAL B :

: ] : CAMINO ESPEGIAL G H
lm] ESTACIONMETRO. - - i

|' E] PARADA DE TRANSPORTE
. urBaNO

EDIFICIO NUEVO OEN.,
PROYEC Iy

55



CIRCUITO

CLAVE Y VARIABLES :-.[:::

ESTRATEGIA
UBICACION -

CIRCULACION URBANA
TANGENTE

CIRCULACION VIAL

'PARADA DE MICROBUS i+

i

MICROBUS DIRECCIONAL

: CORRECC!ON DE RETORNO
O DE TRAZO VIAL

AMPLIACION DE CIRCUITO

ESTACIONAMIENTO 2 NIVELES

CONEXION PEATONAL A BASE
DE BICICLETAS

56,

.-

PERIMETRAL
{.O( BASE DE TRANSFERENCIA' '~ ™~
(@] ESTACION DE MICROBUSES

v iA ) &stacionoe TAX?S

ESTACIONAMIENTO 1 NIVEL - |

-], -SOBRE INSURGENTES -

ool RENTE ALACCESO AL ESTACIONAMIENTO DE

-NO SE CIERRA EL CIRCUITO.

DEL EJE 10 PASANDO FRENTE A TALLERES DE
CONSERVACION Y PROVEDURIA, CONTINUANDO
FRENTEA D.G.O., CLUB DEL ACADEMICO,
HASTA LIMITE POLIGONAL DE C.U.

“LA' DIRECCION' GENERAL DE OBRAS Y SERVICIOS
GENERALES .




CIRCUITO

CLAVE Y VARIABLES .

ESTRATEGIA

a e SEEREd :
[T estacionoE sicicieTas

| -“_‘ BASE DE éic’rcr.ergs

}- e -{ CIRCULACION BICICLETAS -,

PASO A DESNIVEL DE
BICICLETAS

[O]

St
m—

PASO DE PEATONES
(PUENTE)

|E=1| Paso pepeaToNES (TUNEL)

 ».o| CIRCULACION PEATONAL

ot

D
CAMINO ESPECIAL

EsTAéle METRO

IEII

URBANO

EDIFICIO NUEVO OEN
PROYEC o .

PARADA DE TRANSPORTE Iy

57

-ENTRE LOS CIRCUITOS 19Y 10" FRENTE AL
ESTADIO OLIMPICO




CUADRO SINTESIS DE ACCIONES A SEGU

Clave Lineamienios Generales Tratamiente Eepecliico
CIRCULACION DE VEHI~ | CIRC ULACION [CRCULACIOR| . ARBORIZ
CULOS AUTOMOTRICES |DE BICICLETAS|OL PCAIOKLS)PAVIMERTOS | MOBILIARIO URBANO| 7,cign

CIRCUITO

ZONA

SITio

RUTA

DE_RETORNO
INTEGRACION
OF ISLETAS
PARADAS
ESTACIONA~
MIENTOS
ESTACIONES
CONTINUACION
DEL EXISTENTE
SENALIZACION
ILUMINACION
ARTE _URBANO
CASETA DE
ALIMENTOS
EN PISO

CORRECCION
L= | crRUCES

TRAZO
ASFALTO
ADOCRETO
0BRA DE
ARRIATES

BASE
ESTACION

EIEIEICIEIE]
o

L=

(2]

LZ | BASES

(]

1<

0

f‘:‘ ANDADORES
(3]

IZ} pLazas

(2]

3

[+]

1<)

0

X

(ol
o
=
o

E3
0

CIRCUITO 1
CIRCUITO 2

9]0
ICINES

€2-71, R2

CXIE)

€2-22, R2
€2-23, R2, RS
C2-24, R2

RN
[+
[-

£2-25, RS

€2-26. R3, R4

€2-27, R1, R4

NCIGEE
S|0i9|0|9/8/9!6
ol
901989
[
CIEIC]
0je0|0|0|9(0

C€2-28, R4.

CIRCUITO 3 D o) @
C3-21, Rl .
C3-72, RCV, RS
€3-24, R3, RCY
C3~25, R1, RCV
€326, R6

®
>
O®(9;8

L3

26|0|9)9]0
S

-]

[-)

C3-27, RCY

CIRCUITO 4 o)
C4-21, R7
C4-22, R7, R8
C4-23. R8, R10
C4-24, R10
C4-25, R10
RI1O
RIO
C4-28. R8
CIRCUITO 5 [
CIRCUITO 6

00! oloele9ie

o

[AEAEAC)

edo|o
CIEYEIEIEY

IEICOIEICIEICIE]
[

Sloieidile

o]
€

CIRCUITO 6"
CIRCuo 7 o
CIRCUITO & i LIG)
CIRCUITO 9 @ ;
CIRCUITO 10 Q)
CIRCUITQ 10* | |e
CIRCUITO _10”

10
O

(N) MEJORAMIENTO
C) CRCACION
© 58



o

" “MODELO DI§ENO VIAL
: CIRCUITO 3 :



CUADRO SINTESIS DE ACCIONES 4 SEGUE

Clave Lineamlentios Generales Tratemiente Especliice
CIRCULACTON DC VCHI- | CIRCULACION |[CRCUIACION ARBORI- |
CULDS AUTOMOTRICES |DE BICICLETAS[BE PCAIONS| PAVIMENTOS  {MOBILIARIO URBANO| Zacion |

CIRCUITO

ZONA

SITIO

INTEGRACION
©| DE ISLETAS
CONTINUACION
DEL EXISTENTE
SENALIZACION
ARTE_URBANO
CASETA DE

CORRECCION
ESTACIONES
PLAZAS
ASFALTO
ADOCRETO
ILUMINACION
OBRA OE
ALIMENTOS
£EN PISO
ARRIATES

BASE
ESTACION

O { DE_RETORNO

£ | ESTACIONA-
o | MIENTOS

€
2
3
RRUTA
-]
E

% | crRUces
TRAZO
8ASES

e
% PARADAS

C

o
3
o]
T
(o]
=
o]
3
[o]
[=]
[x]
ES
O
T
o]

CIRCUITO 3
CIRCUITO 2
c2-71. R2
€2-22, R2
c2-23, R2. RS
C2-24, R2
c2-25, RS
C2-26, R3. R4
C2-22, R1, R4
€228, R4.
CIRCUITO 3 0| |elslejo] |o
c3-21, R1
€3-22, RCV. RS
C3-24, R3, RCV
€3-25, R1, RCY
£3-26, R6
c3-27, RCY
CIRCUITO 4 o| [e
C4-21, A7
C4-72, R7. R8
C4-23. 88, R10
C4-24, RIO
C4-25, R10
c4-26. R10
C4-27, R10
C4-28, R8
CIRCUITO 5 BE L)
CIRCUITO 6
CIRCUITO 6° CRO!
CIRCUITO 7 2|cle
CIRCUITO & kd ®
CIRCUITO 9§ ole|e|o|o] o) o
CIRCUITO 10 e S
CIRCUITO 10" ol (e
CIRCUITO 107

J
]
>
>

9|d
IR
>

9!0

CIEIRD
]
D

ojoioielo
9lei®laloiaoie
CIEIR)
909819
-]
CIEIEY
90060 (a0

[
SCARICICNT]
?|8
9|0|2iel9|®

()
b
o9

)
=3[
(]

®

[ACIEIE)

oiploio|e

ojdiale
(AREIENCIEIEE)
89920

[IC]

{M) MLJORAMIENTO

- {C) creacion 58
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CRITERIO DE REPRESENTACION DE LA DUFORME: 400 GRIFCA

BRI

SIMBOLOGIA

CLAVE CONCEPTO -7t

CIRCUITO

‘
b ]
=
. =2 v" ; k .
@ crzs LOCALIZACION / NUMERO-DE
, - FOTGGRAFIA S

11@

- ESTADOACTUAL

W, | oy

-PROPUESTAS DE: DISENO.




VIALIDAD DEE BICIGLETAS - PEATONES CIRCUIVO 3
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7
. é
S-2 ALBERCA OLIMPICA

ACTUAL'

= Cruce pecion
= ST P
b)) Crues paatos
“@ 7 ehicuo

3al

Sal i e,
6af (o] e,

Cruce peotan
. ‘ﬂ@ ) 7/ vehiculo
o nivel

. VIALIDAD DE BICIGLETAS - PEATONES CIRGUITO 3
CRITERIO DE DISENO ESPACIO ABIERTO Z-!

FRIPUESTA ACTRAL

S ST
7ol . Tp{BRE
k ]
famg) i 10 EY s
LIt ciccutoci .
!!g@ s «”@EE@ Emoeiose < o [T
i ) 3
et A: fuera di Den 1 £ T
i fuera de o1

Hivalocion y
Trolomienio

) Cruce peolon
2@ / vehiculo
o dasnivel
"3‘}@ Circutacion
2 an ondadar

Circulucivn
librando

Tratamiento

oo [

epecial de
unlas

Pgumento
Fistrante




E T RO TR o

Vista hacia el estacionamiento de guarderia/alberca. Rampa e
tente, ruta 1 de bicicletas, ajustar pendiente (6-10%) ¥y esta--
cionamiento.

T,

e g
2 hacia la zona deportiva C3-21
F-24

de bicicletas siguiendo la ramp



Rt e - oo ¥
de bicicletas en circulacidn peatonal. Recorrido hacia —-
frontén cerrado. F 2B

Ruta 1 hacia frontén cerrado en circulacisn peatonal.”



TESIS SIN PAGINACION

_ COMPLETA LA INFORMACION | -~ -
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ALEERCA OLIMPICA

ACTUAL
] s

VIALIDAD DE BICICLETAS - PEATCNES CIRCUITO 3

CRITERIO DE DISENO ESPACIO ABIERTO Z-

FROCUESTA

[ Cruca pooton
‘ﬂ[;@ 0 7/ vehiculo
2 o nival
. 5 Cruce peulon
a2 | 7 vebicuto
ap[] [

SJLZ\\ — = Cweulacion
: an andador

Circulucion
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Zona de llegada de la ruta 5 al camino verde, Remate
visual con la barda y vegetacidn del vivero bajo. —- F 1A

Importante crear la plaza de acceso.
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Gran eje visual del camino verde. Pavimentacién con-~ C3-22
material filtrante segiin disefic en ambos lados de la F 1B
1fnea de alumbrado.
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Vista haciz el inicilo del camino verde, &rea para -- C3-22
Jla plaza de acceso. Disefio especial. F lc .
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tio, integracidn con andador.

N O e R T T e
Eje visual del camino verde. Interseccién con C3~Z4
ta 3. F la
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L1 i;a a de Inge ierfa (ul:n 3y, al amj_n verde. C3-24
Aprovechar la rampa. F 1b

0 al anexo de Ingenierfa. Ubicacidn de la esta- C3-24
ci6n de bicicletas atris de los comercios. F le
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Vista escorzada hacia la biblioteca de Contadurfa €3-25
desde el camino verde. Estacidn de bicicletas a cu--— F 2A
bierto, al fondo. Importante el disefio especifico del
espacio abierto para su integracién con el camino ---

verde.

i
Trazo virtual de ruta | entre frontones y camino pea- ¢

13-~45
tonal hacia el camino verde. Adaptacidén de la ruta de F 1A
acuerdo a los drboles.
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Vista hacia 1a . Remanente —
del estacionamiento adaptado para cancha. Sitio de - F 2B
estacidn de bicicletas a cubierto en el edificio.
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ESCUELA DE
TRABAJO SOCIAL
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del estacionamlento adaptado para cancha. Sitio de - F 2B
estaciGn de bicicletas a cubierto en el edificio.
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Vista hacia estacionamiento de Trabajo Soc s A
fondo frontdn cerrado y sitio de Base de bicicletas. F

Vista hacia la escuela de Trabajo Social, necesaria-
modificacidn del estacionamiento. Disefio especIfico.

€3~27
F 18



Vista del ﬁ\ino verde a la altura del frontén cerr C3-z7
do. Remate con edificio de Trabajo Social. Zona de - F 24
base de bicicletas.

Camino verde, inicio por Insurgets.

i ~ Tratamer{to d ‘ -
pavimento segilin diseiio especifico. 2

F 2B




Vista desde el Camino Verd

e hacia el estacionamien- C3-27
to de la Escuela de Trabajo Social. Paso de bicicle~- F-2a
tas y peatones a través del estacionamiento. Disefio -
especifico.

Vista del Camino Verde, hacia e
la Escuela de Trabajo Social.

F-2C



Vista desde el estacionamiento de la Escuela de Trabajo Social ~- C3-Z7
hacia vialidad peatonal de Frontones integrada al camino verde. - F 2D
Zona de ubicacién de base de bicicletas. Disefio especffico de ca-

seta integrada al espacio abierto.

Vista hacia espacio delimitado por Escuela de Trabajo Social y - (C3-Z7
Fronton cerrado. Sitio de ubicacién de base de bicicletas. F 2E
Disefio especifico del espacio exterior y caseta.
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“vista hacia el frontén cerrado,
andador entre la 2-] y la z-7,

- . N
Gltimo tramo de la Ruta 1. Fin de

“Vista de 1a escnlinatn que comunica los frontones con o
verde. Importante ajustar el nivel con rampa de 6~10% de pen~-- F 3B
diente.
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