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La reestructuración entendida como un cambio radical paro generar otra esfrucfura, se 
presta a interpretar en ese sentido este trabajo. sin embargo, vale la pena aclarar que el 
objetivo que se persigue es optimizar el actual ºmodelo". de forma y de funcionamiento, 
de modo que se transforme en uno diferente para satisfacer los requerimientos actuales 
y prever los futuros; todo ello a través de modificaciones en los componentes que están 
incidiendo de manera directa o indirecta en la estructura vial. visual y espacial de lo 
Ciudad Universitario y su entorno. 

ANTECEDENTES. 

LC Ciudad Universitaria. ha sido ejemplo de diseño urbano en general y en particular de 
diseño vial, sin embargo, por su acelerado crecimiento poblacionol se transformaron 
pronto los espacios destinados no solo al uso vial ,sino también al de sus instalaciones. 
edificación y obras urbanas; y cuya realización al tratar de satisfacer la demanda, ha 
modificado el p/anteamienlo inicial de diseño. 

Actualmente se observa una saturación en sitios, horarios y espacios que Impide el 
cabal funcionamiento de las actividades académicas. administrativas y de apoyo en 
general. mismas que se reflejan en la imagen de Ja C.U. 

ANALISIS. 

Actualmente el uso especifico del suelo se manifiesto en lo transformación de los usos 
original~s. ya sea invadiendo. ampliando o adaptando los espacios arquitectónicos y 
urbanos. con la consecuente pérdida de su estructura visual y espacial original. 

El análisis particular del aspecto vial, dejó al descubierto varias causas del problema, por 
lo que se buscó lo formo de interpretar en él a los otros componentes. 

Es por ello que con el enfoque de reestructuración, se analizan además de la vialidad 
en todas sus modalidades, el de usos del suelo. el transporte y los espacios abiertos. 
obteniendo como resultado la evidencia cualitativa y cuanfitaliva que se presenta 
actualmente. 

DIAGNOSTICO. 

En el diseño urbano desde su original planteamiento, se tienen algunas omisiones tanto 
en la integración con el entorno urbano. como en la vialidad y en la siembra de 
edificios, aspecto que ha propiciado no solo /a deformación del espacio y 
funcionamiento, sino el seguimiento de este criterio. 



En el uso del suelo. la mezcla de edificios de diferente actividad y nivel. presentan una 
falta de Identidad y Jerarquía específica de los espacios. por la realización de obra"s sin 
tomar en cuenta el entorno incluyendo en ello al espacio natural y construido, 

En la vialidad se presenta en forma predominante, permanente y periódica . demanda 
de estacionamientos, conflictos en la circulación de vehículos.circulación de peatones 
en forma incómoda e insegura y transporte lento e insuficienle.(ver plano) 

ESTRATEGIA. 

Vialidad Vehicular y Estacionamientos. 
Esta propuesta es en sí la escencia del estudio. por lo tanto. su tratamiento incluye la 
modificación, creación y ampliación del trazo vial para mejorar el sistema; opciones de 
estacionamiento para optimizar el espacio disponible. construir a nivel de superficie sin 
afectar la filtración del agüe en el terreno, construir a nivel de la calle estacionamientos 
sobre los ya existentes cuando estos se encuentran hundidos, utilizar como una primera 
opción los estacionamientos del estadio o de la tienda No. 2 de la Universidad. o como 
una segunda opción utilizar la calle en un carril en zonas que no interfieran con los 
accesos, paraderos o retornos. 

Para cerrar el sistema vehícular. se propone el diseño de circuitos faltantes y la 
prolongación de las vías perimetrales oriente - poniente para integrarse a las vías 
urbanas existentes. (Ver Plano Síntesis E-1-2). 

Vialidad Peatonal y de Bicicletas. 

Peatonal. La vialidad peatonal que se propone. busca integrar a los andadores que en 
forma discontinua aparecen en diferentes circuitos. tratando de crear una estructura 
que dirija, oriente y describa un trazo primario jerarquizado visual y espacialmente. que 
contenga los elementos de transición, tales como plazas. plazoletas o patios que 
permitan vincular los diferentes conjuntos urbano-arquitectónicos .tanto dentro de los 
circuitos como entre ellos. 

Bicicletas. La opción de circular en bicicleta es una respuesta a la petición de grupos de 
bicicleteros y a la necesidad de acortar las distancias de circulación peatonal que cada 
vez son mayores dada la ubicación de los nuevos edificios y del sistema de transporte 
urbano. 

El criterio para optimizar el tiempo. la seguridad y el costo de la obra fué aproximar las 
rutas de bicicletas a los andadores y en algunos ca1os aprovecharlos. sobre todo si estos 
están o cubierto. en cuyo caso propiciaron la ubicación de Estaciones donde dejar las 
bicicletas. 
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Las propuestas de vialidad peatonal y de bicicletas buscaron generar una estructura 
vial, que acentuara la identidad visual y espacial que par falla de continuidad y 
jerarquía del trazo existente se percibe en algunos sitios, dejando gran cantidad de 
zonas en el desconocimiento de propios y extraños. (Ver plano E-3-5). 

Usos del suelo. 
El objetivo central de Ja estrategia fué el ordenamiento de los usos del suelo a través de 
una zonificación y delimitación de los espacios posibles para darle continuidad. 
contigüidad o afinidad al uso actual. buscando con ello la integración de los usos y su 
Identidad y orientación dentro del conjunto. 
{Ver plano Sintesis E-4) 

Finalmente, se presenta en un plano síntesis la Esfrategia de Reestructuración vial. el cual 
integra la propuesta de vialidad vehicular, peatonal y de bicicletas. así como los 
elementos significativos de imagen y funcionamiento. (ver plano Síntesis E-9) 

Buscando satisfacer el principio establecido de optimización y creación de un modelo 
idealizado para transitar. se propone la creación de rutas y espacios adecuados parq el 
ascenso y descenso de los peatones. 
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MODELO DISEÑO VIAL 
SINTESIS CIRCUÍTO 2 
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)NTRODUCCION 

El presente trabajo Uene el antecedente de un estudio realizado en enero de 1994 para 
la Dirección General de Obras de Ciudad Universitaria, consistente en un proyecto para 
el mejoramiento vial de C.U .. enfocado principalmente a la creación de un sistema vial 
para bicicletas. el cual fué desarrollado con la participación de la propia Dirección y de 
la Dirección General de Protección a la Comunidad a través de la Comisión de Vialidad 
de Transporte y de Vigilancia. 

Esta tesis incorporó porte de ese estudio ,amplió y actualizó la información con el 
objetivo de plantear una propuesta que contemplara el alcance de un Plan Maestro 
Urbano de la Ciudad Universitaria, sin embargo. dada las condiciones de tiempo 
requeridas por el Programa Especial de Titulación de Especialidades y Maestría IPETEMJ. 
para el desarrollo de la tesis. el trabajo sólo llevó a un nivel esquemótico de los 
conceptos y elementos básicos de un Plan y que a continuación se expresan. 

la Cfudad Universitaria es un espacio conceptual y real. creado para un tiempo cultural 
y urbano de su momento histórico. 
Sus extraordinarias dimensiones congruentes con las expectativas de un gran desarrollo 
urbano y de acuerdo con ello la decisión e imaginación de sus diseñadores y 
constructores hacen de ello una realidad. 

Cualidades físicas excepcionales. de gran presencia volcánica, histórica y ecológica. 
integran el recinto que aloja las sendas, los edificios. las plazas . los árboles • los ámbitos 
de cultura, haciendo en una conjunción dialéctica el inicio de un gran acontecimiento 
urbano. arquitectónico y cultural. 

El hecho se inicia hoce yo más de 40 años, cuando el espacio concebido por 
autoridades gubernamentales, administrativas de la Universidad. Ingenieros y Arquitectos 
que trabajan al servicio de una idea identificada con los valores de la educación y o 
través de la arquitectura y el diseño urbano y con un programa académico, tejen el 
espacio universitario bajo la coordinación de un Plan General. 

Este Plan. reflejará en sus diferentes actividades de docencia. investigación. difusión de 
la cultura, deporte y por supuesto de toda la infraestructura para la administración, 
rectoría y mantenimiento de sus instalaciones y espacios abiertos la realidad de su 
concepción original. 

la magnitud de la obra fué a pesar de la previsión de su crecimiento. insuficiente para la 
demanda poblacional creciente que se aceleró antes de lo supuesto, teniendo que 
extenderse en superlicie. en edificios, en instalaciones, en general. en funciones y por 
supuesto también en complejidad. 

Ejemplo de ello son los dolos de crecimiento de lo población que posan de 43,455 en el 
periodo de 1955-1960 o 128.580 en el periodo de 1990-93. y de superficie construida de 
302.654m2 a 902.972m2. 



El cr~clmlento físico y poblacional de la zona urbana, no se ha producido al mismo 
ritmo que el de Ciudad Universitaria. siendo reflejo de ello la adaptación y aumento que 
algunos edificios y espacios abiertos han requerido. con las consecuentes 

· transformaciones de su cualidad y función original. no sólo de ellos. sino progresivamente 
de varias zonas hasta transformar los espacios y la imagen de Ciudad Universitaria. 

Datos tan significativos en un periodo tan corto tienen que reflejarse en la cualidad y 
calidad del funcionamiento e imagen del espacio universitario. 

La concepción del diseño urbano se describe en si mismo en el modelo de Herman 
· Herrey. Es en si un acierto afortunado, por la autonomía que craan sus circuitos y que 

protegen sus espacios hacia el interior. propiciando con la repetición de ellos una 
integración vehicular a tíavés de retomas. 
Este modelo, sin embargo, no prevé la integración con la zona colindante urbana. 
Un acierto ajeno al modelo fué la creación de pasos a desnivel paro peatones entre dos 
circuitos y la zona del estadio olímpico. lo cual permitió además de la protección, la 
integración física a nivel de superficie. 

El·trazo del plano base original aunque no ha sido todavía modificado en su perímetro. 
si en su Inferior, pues la creación de estacionamientos que buscando acercarlos a los 
edificios, van modificando o transformando la estructura Interna original o bien con la 
construcción de edificios desplantados próximos a las unidades académicas existentes. 

El estudio que desarrolla esta tesis, se hace a parlir del marco general del Plan Maestro 
en sus diferentes aspectos y etapas para relacionar el problema específico de la 
vialidad y ~I transporte y establecer su relación con el conjunto y su entorno urbano. 

El proceso es muy claro y comprensible. y dió las bases para establecer el origen de la 
probléniálica vial en este momento. 

Es imporlante señalar que parte del diseño original de Ciudad Universitaria a sufrido 
cambios a pesar de la nobleza que tiene el modelo, pues cuando no se prevé una 
zona de transición que proteja o se integre a su contexto urbano o por urbanizar, sufre la 
compresión o invasión del exterior con el natural deterioro de sus funciones y espacios. 
como ocurre en algunas franjas del circuito que collndan con la vi~lidad urbana. 

Dos niveles en la concepción del diseño urbano son importantes de diferenciar. uno a 
nivel global y otro a nivel particular. 

El primero, como el gran hito físico y cultural. ejemplo de diseño por su concepción 
espacial de conjunto. aunque que en algunos espacios abiertos no se logró la identidad 
e Integración visual espacial hacia y desde la ubicación de sus edificios. ejemplo de ello 
seria la torre de humanidades y sus edificios colindantes en donde el espacio que 
estructura el conjunto parece más bien el traspatio del Campus verde que el gran 
conjunto de transición que debiera integrarse a un nuevo espacio y cuyo remate es la 



Fccultcd de Medicino. problema que se interpreto como resultado de lo cmplicclón y 
diseño posterior al Plan Maestro. 

El segundo. como ejemplo de diseño arquitectónico-ambiental conformado por 
pequeños conjuntos, ignoran en ocasiones o sus vecinos, es problema de origen en 
algunas escuelas por faifa de una clara y franca integración y que se manifiestan para 
el caso de ta vialidad peatonal en una estructura inconexo a nivel primario y aun 
secundario. 

En el caso del transporte, el trazo ha influido indudablemente en el sistema. pues 
habiendo sido en su origen muy eficiente gracias precisamente al diseño vial, el 
crecimiento de la población y los vehiculos dió lugar a cambios que han requerido 
ajustes sin lograrse todavía la eficiencia necesaria ya que el entorno urbano también los 
ha tenido principalmente. los de transporte urbano colectivo y masivo. 
En ambos casos el trazo ha influido en la actual falta de funcionamiento y ello mereció 
un replanteamiento de diseño en los sifios críticos, para la optimización y recuperación 
de la calidad de sus valores originales. 

Esta propuesta contiene las modificaciones del trazo perimetral en donde éste es 
necesario por el nivel de conflicto generado en el tránsito. principalmente en los 
accesos a la Ciudad Universitaria. 

Parte importante del conflicto vial se debe a la disminución de carriles por el 
estacionamiento en la calle, e irregularidad en el uso de los estacionamientos 
establecidos. 

La propuesta contiene también la alternativa de reubicación. construcción y 
programación de uso de los espacios para estacionamiento, así como un diferente 
sistema de transporte que propicie Ja modificación del cambio de conducta del usuario 
de vehiculo. 

Una propuesta complementaria vial es lo opción del tránsito de bicicletas en el interior 
de los circuitos, con lo cual el actual peatón podrá desplazarse con mayor facilidad, 
pues al salir este de los sitios de comunicación. transporte urbano colectivo y/o masivo, 
tendrá al llegar a la Ciudad Universitaria una base en donde adquirir su bicicleta y 
trasladarse a su escuela o centro de trabajo. generando con ello una estructura que 
sería en grandes tramos paralela a la de los peatones y aún coincidente en algunos 
tramos. pues se trata de optimizar los espacios existentes. 

Aspecto importante fué la decisión de hacer las rutas casi coincidentes para el control y 
vigilancia mutua de peatones y ciclistas. 

Para el peatón. parte esencial del modelo Herrey plantea una reestructuración a través 
de modificación en el trazo y/o en el tralamiento de algunos andadores para darle una 
mayor claridad a la estructura vial peatonal. que ahora no fo es pues se interrumpe por 
edificios. estacionamientos, instalación de muebles e instalaciones improvisadas. 



perdiendo la Identidad de un trazo vial primario necesario para circular cómodamente 
y orientarse. 

Los programas realizados por la Dirección General de Obras tiene entre otras opciones, 
el proyecto original de bicicletas parle de esfa fesis, la cual. además de ser revisada y 
actualizada con los estudios de transporte y espacios abiertos recientemente 
presentados por profesionales especializados en la materia , tiene la preocupación de 
un alcance de Plan Maestro integral que contemple las opciones de crecimiento de la 
C.U. en plazo no de tlempo. sino de capacidad .que no modifique las cualidades 
espaciales. ecológicas y ambientales; y que son parle del patrimonio cultural de la 
Ciudad Universilaña. 

En síntesis es una propuesta de reestructuración vial. que se hace modificando. a través 
del diseño urbano. el peso especifico de las variables que determinaron la operalividad 
parcial de la vialidad y el transporte. lodo elfo visto en formo integral. 



ANTECEDENTES 



CREACIÓN Y CRECIMIENTO DE CIUDAD UNIVERSITARIA. 
En el presente trabajo se consideró Importante mencionar en forma cronológica los 
acontecimientos que han dado forma y espacio físico y cultural a la Ciudad Universitaria 
para hacer una mejor valoración del sustento que los generó. 

Brevemente haré un relato del desarrollo de la UNAM enfocado a los actos de decisión 
que han influido en su imagen física e ideológica. esto último como el espíritu que 
originó y ha sostenido la esencia de la Universidad 

Es conmovedor conocer el panorama histórico de Ciudad Universitaria: 
'
1EI coronamiento de una Utopía." 

la primera idea, el primer proyecto concebido. en una tesis de arquitectos en 1928 de 
Mauricio de María y Campos y Marcial Gutiérrez Camarena es el antecedente que con 
el tiempo habría de transformarse en una realidad. 

Inquietud de grandes pensadores como Vasconcelos, que imagina a una Universidad 
como una "Nueva Sofía", una suerle de templo de la raza entera, edificios que resumen 
la integración cultural. racial y política de la nación. 

Una gran efervescencia educacional priva por encima de la inquietud Universitaria. 

Proceso tan azaroso como la adquisición de los terrenos empezando por las Lomas de 
Chapultepec que finalmente serian instalaciones militares. pasando por Anzures para 
llegar finalr:nente al Pedregal de San Ángel. a través de expropiación de los terrenos 
ejidales de Tlalpan y Padlerna y San Jerónimo de la Magdalena Contreras en septiembre 
de 1946. 

1929 Marca un hito muy importante que es el paso a la autonomía. así como la Ley 
Orgánica de la Universidad Autónoma de México 

Veinte años después se iniciarán las obras. 

18 oct. Proyecto de C.U. Integrada la comisión de programa de especificación 
constructiva formulando después de conocer la opinión de la Sociedad de Arqs. 
Mexicanos. de la Escuela de Arquitectura y de Renombrados Arquitectos. 

Este momento es importante pues señalo además de la participación de 
Instituciones y profesionales de la Arquitectura, la voluntad de tener una visión 
más amplia del problema. 

Proyecto dirigido por la Comisión de programas que preside el Rector Ignacio 
García Telles. participan los arquitectos de la Facultad de Arquitectura, Federico 
Mariscal. Manuel M. ltuarte. Carlos M. Lazo. Juan M. del Cerro. Carlos Contreras. 



José Velázquez Mora. Roberto Alvarez Espinosa y Vicente Mendiola. maestros de 
grato recuerdo. 

El levantamiento del terreno a cargo de Ingenieros, profesores y alumnos. 
El lng. Miguel Ángel de Quevedo "Apóstol del árbol" tendria a su cargo la 
reforestación de la zona Universlfaria. 
El Plan financiero a cargo Prof. Loen. Direcfor de la Escuela de Comercio. 

abril 1931 La Ciudad Universitaria y la Facullad de Arquitectura por el Arq. Federico 
Mariscal. Director de la escuelo. concursos, y comisión de profesores Arquitectos 
nombrados por el Redor participación de alumnos entre ellos José Villagrán. 
" Concurso en un mes" plano de masas o conjunto de e.u. 

12 noviembre termina la gestión del Rector García Telles. hasta el fin. lucha por la 
creación de la UNAM. (1960-1963) la brega ler. periodo de Autonomia 
Universitaria alude a la lucha de los universitarios de 1929 por obtener la creación 
de la UNAM). 

Proyecto para 50 años. fac. de Ingeniería y Arquitectura dirigieron los trabajos de 
planificación maquetas y planos. 

12 septiembre 1932 Rector Roberto Medellin. 
18 octubre la UNAM en bancarrota. 
25 octubre 1933 Se expidió ley orgánica de la UNAM otorga aulonomia plena. 
6 noviembre 1935 Rector Lic. Luis Chico Goerme ante la penuria de la UNAM. expone 

ante el consejo posibilidad de vender los terrenos en lo que se compró: $700, 000. 

24 junio 1938 - diciembre 1940 Rector Gustavo Baz no avanzó el proyecto UNAM. 

Propuesta de Unidad geográfica. integración de escuelas dispersas, campos 
deportivos. hospital para Fac. de Medicina. comedores, tiendas cooperativas, 
terrenos excedentes. patrimonio que liberará a la UNAM del subsidio. aconsejó 
esperar al nuevo Rector. 

junio 1942 Rector Lic. Rodolfo Brito. 
Da Información al Arquitecto Mauricio M. Campos director de lo escuela qUien 
nombró una comisión de profesores y estudiantes. 

Reconocimiento de los terrenos del.Pedregal. . . , . 
lng. Francisco Jase Alvarez conocedor de trámites pues había ·trabajCdo er(el.; · 
Departamento Agrario. comentó: sólo un terreno ejidal será ~ós baroto ·qu:e ·uno 
urbano. :'.:'.':'·'·:':.::~;:' ,., · 

los terrenos al norte eran amplios. pero con tolvaneras. ·de caracter pÍoletarió: ' 
Narvarte bien situado de enorme porvenir pero pequeño y·por.Ultlnio Póda ' 
insistencia de María y Campos y Lujan van al Pedregal,-' el RectOr desde 10 'parte 



más alto. exclamó: Este es el lugar más bello del mundo y oqul se construirá lo 
Ciudad Universitaria. 

14 agosto 1944 Rector Alfonso Caso manifiesta su interés. pero toma como ruta la 
organización de la UNAM. 
Quedará la idea viva y cuidar que los terrenos no pasarán a otras manos y 
dejarlo al próximo Rector. 

12 noviembre 1945 Discusión para el proyecto de ley para la construcción de C.U. El 
proyecto se aprobó. 
Un movimiento de huelga interrumpía los trabajos. renuncia el Rector Mcgregor. 

4 marzo 1946 Dr. Zubirón Rector provisional. 
Problema de transporte. Propuesta proyecto de ferrocarril subterráneo lo 
presento el Lic. Rojo Gómez (Regente de lo Ciudad de México). 

22 marzo Dr. Nabar Carrillo jefe del Depto. de Investigación Cientifica propone al 
Rector que sea el lng. Alvarez quien se ocupe con los asuntos relacionados con la 
Cd. Universitaria. 

6 Abril 1946 ley sobre fundación y construcción de la e.u .. tres partes principales: 

1) Sobre lo utilidad público. 
2) Sobre la formación de una junta intersecretarial que decide sistemas de 
financiamiento. clasificación de inmuebles: (monumentales y no monumentales). 
etc. 
3) Patronato Universitario encargado de la construcción de e.u. 

6 mayo El Dr. Subirán Rector de lo UNAM informa a lo Secretorio de Educación Público 
que estén listos los miembros de la Comisión sólo faltan los representantes del 
Distrito. 

11 septiembre 1946 Decreto de expropiación de los terrenos ejidoles de Tlolpan y de 
Padierna y San Jerónimo de la delegación Magdalena Contreras. 

19 noviembre Oficio de la UNAM al Colegio de Arqs. para designar arqs. que hagan 
junto con otras personas el esbozo general o croquis de la Cuidad Universitaria. 1 
os trabajos serian remunerados con $ 2 500. 000. 

28 noviembre Entrega al señor presidente los terrenos para C.U .. inicio de la primera 
vida de la Universidad. 
Convocatorio o lo SAM. CAM y ENA. poro el concurso de proyectos. 

1948 licenciado Luis Garrido, primero piedra UNAM. Suspensión. solido del Rectar 
disturbio de estudiantes. 

octubre 1949 Se reinician las obras además se formula el Plan Maestro. 



1. Coordinar el programa general además de /os programas de los diversos 
edificios. 
2. Fijar la localización. agrupación y realización conveniente de edificlos. 
3. Planificar y zonificar Jos terrenos de la C.U. 
4. Resolver el Sistema vial conveniente considerando su adecuada relación con 
la Ciudad de México. 
5. Localizar las redes. 
6. Proyectar los espacios abiertos. 
7. Proyectar los elementos secundarios; pasos a desnivel. pórticos, fuentes. etc. 

Originalmenfe no se tenia definido el terreno Para Medicina. Odontología. y 
Veterinaria asi como Artes Plásticas y Música. que ninguno de ellas se incluyó en 
el proyecto original. 

De 1947 - 1949 prácticamente no se prosiguió con el estudio de Plan Maestro. 

Datos fundamentales del programa general. 
Creación de unidad física. moral y pedagógica; fácil comunicación entre escuelas. 
convivencia. centralización. da las enseñanzas básicas para evitar la multiplicidad de 
locales y cátedras. ejemplo: Matemáticas de la Facultad de Ciencias para todos los 
alumnos que requieran ese conocimiento. 
Aspectos importantes del programa era lo concepción de espacios comunes para: 
Club restaurante, campo deportivo. centralización de servicios. división de Bibliotecas 
(humanísticas. ciencias, artes. ciencias biológicas). organización especial para 
estudiantes de provincia. 

Es interesante ver los primeros planos con Ja ubicación de los edificios para habitación 
para estudiantes. en forma casi paralela al borde natural del camino verde, en una 
composición realmente mucho más en orden que la siembra que posteriormente ocupó 
este sitio modificando además parte de la zona deportiva. 

De la superficie aproximada {600 Has.), se escogieron los terrenos más próximos a la 
Ciudad de México desarrollado en 200 Has. y más alejada de Pirámide de Cuicuilco 
recubierto de lavo del Xitle !hace 1500 años). 
El terreno atravesado por la Av. Insurgentes. haría de hecho una separación del terreno 
condicionando el trazo vial vigente hasta nuestros días. 

Et paisaje de rocas y floro peculiar del lugar !líquenes, helechos. musgos y pirules) orienta 
el diseño hacia una integración con el elemento predominante de la Javo volcánica. 

El plano de conjunto duró prócticomente los tres años de obra 1949 - 1952. 

1949 Cincuentenario de la Autonomla. 

1953 - 1961 Primeros ampliaciones al Plan inicial de lo Ciudad Universitario Reétor Nobor 
Corrillo. · 



21 noviembre 1951 La primero piedra del edificio de Ciencias Politices y Sociales dando 
Importancia a la cercanía material. comunicación evidente y constante. la 
preocupación de la vecindad geogrófica es importante pues se decía que 
organismos alejados corren el peligro de perder la utilidad de la comunicación 
cotidiana, aspecto que sigue siendo vigente en nuestros días. 

1954 Hito histórico cultural, inicio de las actividades en Ciudad Universitaria. Población 
30,000 hab. con una previsión de crecimiento del 153. superficie construida 
50.000m2. 

1957 El proceso de conslrucción del Instituto de Ingeniería (tres cuerpos. dos para la y 
nvestigación. laboraforios y el tercero para el Posgrado). da una idea del 
panorama constructivo por venir. 

En este periodo un aspecto interesante que vendrá a cambiar la imagen del 
espacio abierto de e.u. son Jos pasillos que conectarán entre si a los edificios 
escolares. 

Invernadero para el lnsfilufo de Biología. Cenlro de Salud Universitaria. 
Estaban por construirse los pasillos que conectarán enfre si a los edificios 
escolares. 

Inauguración de la Escuela de Ciencias Políticas y Sociales, último proyecto paro 
toda la e.u. 
Esta obra evidentemente no será la úllima. 

19 enero 1960 Se inaugura el teatro de la C.U. anexo a Arquitectura. Hay que hacer la 
reflexión sobre la ubicación de este teatro pues siendo para toda C.U. se localiza 
dentro del recinto de la entonces ENA. 

1961 Se presenta un problema creciente de la población. Silva Herzog, propone 
sugerencias para la solución, pcr ejemplo tener tres turnos y crear otras 
Universidades en provincia para disminuir la inmigración. 

Alfonso Caso (autor de la ley orgánica) insistió que el problema fundamental era 
su crecimiento y la urgente elevación de la calidad de Ja enseñanza. 

13 febrero 1961 Inicia el Rector Ignacio Chavez cuyo Plan fué propósitos a cumplir, no 
programas. con lo problemas de sobrepoblación escolar 35. 000 alumnos y 25.000 
preparándose en las Preparatorias. 
Aparece el gran problema de transformar la educación individual en educación 
en masas. impersonal, tecnificada y antihumana. en la que registra fa gaceta 20 
lebrero 1961 que el bachillerato pasó en 10 años de 5 a 20.000 estudiantes y en el 
discurso del Rector se plantea resolver los problemas desde las Preparatorias 
como prioridad a una red periférica. 



12 noviembre se informa que se iniciaré la consfrucción de Preparatorias. La escuela de 
·Arquitectura. que posó de 800 a 4000 y así andan Ingeniería y Derecho, y Escuela 
Nacional de Comercio y Administración que pasa de 5200 a mós de 10,000. 

Los cólculos fueron rebasados. necesario ajustar las medidas de e.u. al número 
de alumnos que a ella asisfen. problema actual para el que hay que ajusfar las 
instalaciones existentes a lo inscripción. 

La población da la C.U. es que aumenta 11% anual llegando a 74. 000 planeada 
para 27. 000. Arquitectura de 800 a 4, 000. lngenieria de 2. 500 a 8. 000; pero el 
problema de maestros es peor. 

Se inician los Anexos. 

4 Marzo 1963 Anexo de la Escuela Nacional de Ciencias Químicas (1, 000 alumnos). 

Aumento en Ja Facultad de Derecho y O.dontología. Instituto de Historio {sección 
de Antropologia. Centro de Calculo Electrónico). 

marzo 1964 Mas insfalaciones en Ingeniería. 

4 enero 1965 El Rector presenta un proyecto de solución a corto plazo para el 
problema de sobre población. Esfe hecho señala la necesaria p/aneación 
Nacional no sólo de e.u .. sino de establecer una colaboración estrecha entre 
SEP. IPN y UNAM, otras escuelas técnicas y descentralizar a Universidades 
regionales. 

1965 siguen las ampliaciones de aulas en Filosofia, Derecho, Ingeniería. Odontología. 
Comercio. C. Sociales, bibliotecas, laboratorios clínicos, seminarios, laboratorios 
de lenguas o departamento de graduados. ampliación de fas facultades de 
Derecho, edificio admvo., tres plantas y un anexo. 

Filosofía crece tres veces. el comentario es que por ahí salen los maestros poro las 
Preparatorias. 

5 abril Empezó a funcionar la nueva iluminación por luz mercurial. 

5 mayo 1966 Rector Javier Barros Sierra. 

1967 No se mencionó obra para este año. 
Ampliación de Arquitectura e lngenieria. 
Ampliación para la Dirección de Adquisiciones y Almacenes. 
Café de la Facultad de Leyes. 

13 noviembre 1967 se coloca la. piedra, ampliación del nuevo edificio de 1C:, Facultad 
de Comercio y Administración. Esta facultad se convertirá en el centro docente 



·más Importante por su población y será con el tiempo como otros edificios 
problema por su ubicación. dimensión y demanda de estacionamlenfos. pero es 
Ingeniería quien con la ampliación de su anexo y sus futuras insfalaciones irá 
desperdigándose por los otros circuitos. 

1968 Movimiento estudiantil. 

1969 Dada la construcción de obras. se crea la Comisión del Plano Regulador de C.U. 
para atender las necesidades y estudiar el Plan General de Construcción de 
obras que prevean el desarrollo de la e.u. 1968-1980. 

La D.G.O. fué reorganizada y pasó a formar parte de la estructura administrativa . 

Posibilidad de atender con programas coordinados las construcciones y obra!> 
parciales con el mantenimiento que atiende Ja Dirección General de 
Conseivación. 

1970 El programa de Obras, tiene como objetivo la construcción y supervisión de 
obras e instalaciones que formen el patrimonio universitario. 
La reflexión que se hace sobre Ja Comisión es el nivel y alcance tan amplio para 
planear. programar y supervisar las obras en tal dimemión y complejidad que 
requeriría de un equipo interdisciplinario y de participación múltiple y de 
diferente grado. 

30 abril 1971 El período del Rector Pablo González Casanova, marca la fase de los 
planteles CCH. (Planteamiento hecho por el Rector}. 

26 febrero 1972 Se informa sobre el sistema Universidad Abierta y el Plan de 
exclaustración de e.u .. pero será hasta 1977 que se aplica. 
La Universidad abierta es una posibilidad de estudios sin aulas. 

Continúan las obras en los edificio de Ciencias del Mar. Botánica del Jnstifuto de 
Biologia. el de Ingeniería, División de Estudios Superiores con estacionamiento y 
vías de acceso. Edificio Reactor Nuclear, Centro de Investigaciones Nucleares. 
Centro de Salud Mental de Medicina edificio de Polimeros de Investigación de 
Materiales. ampliación y reacondidonamiento aulas y laboratorios de la Fac. de 
Ciencias y Ciencias Políticas y Sociales. biblioteca de Ingeniería. 
Esta relación da una idea de la fiebre constructiva de e.u. 

1973 Dr. Guillemos Soberón Rector {antes coordinador de ciencias}. 
Problema de crecimiento de la población estudiantil. 

A partir de su gestión preocupación por la descentralización. 

El Rector habla de la re-planeación de C.U. , creer obras funcionales que 
cristalizarón en la Ciudad de la Investigación, pero esto tomando en cuenta la 



inscripción de 1974, serán necesarias 5 unidades de 12-15 mil alumnos. (ENEPS). 
importante decisión y realización. 
Al crearse fuera de la C.U. esta retornaría a proporciones más adecuadas entre 
estacionamientos y recursos físicos. 
Se construirán finalmente las 5 unidades distribuidas en la periferia del Distrito 
Federal en: Sta. Cruz Acatlán. Cuaufitlán lzcalli. San Juan de Arogón. lztacala y en 
Ejército de Oriente. 
El Plan Arquitectónico inicial de mover las instalaciones a la zona SE de C.U. hizo 
surgir compllcaciones. principalmente por la desconexión de la enseñanza a nivel 
licenciatura y Posgrado. Problema de tránsito y estar, desplazamiento y 
reclutamiento de maestros. 

8 octubre Se aprueba la Escuela de Trabajo Social. la construcción de esta escuela 
marcará el final del camino verde y de la zona académica por su ubicación j 
unto a Insurgentes. 

Las cafeterías de 1954 entraron en estado caótico después de la huelga del 68, 
costó a la UNAM 9 .8 millones anualmente y siendo usados con fines políticos. 
10 octubre, se cierran y usan para aulas y oficinas. 
Estas instalaciones que siguen actualmente con este uso en forma provisional 
hacen evidente las transformaciones que ha sufrido el patrimonio arquitectónico 
deC.U. 

11 diciembre Se inauguran los centros de investigación de la Facultad de Filosofía y 
Letras. 

1974 Informa Soberón que se terminó de construir la Ciudad de la Investigación. y se 
coritaba con los estudios para implantar el sistema de la Universidad Abierta; los 
cuales se aplicarán en las Facultades de Filosofía, Derecho, Ciencias Políticas y en 
la de Contaduría y Administración. 

Se crearon la Facultad de Psicología • Trabajo Social. clínicas periféricas • Instituto 
de Antropología, Instituto de Filología y centros de servicio de computación, 
lnslitulo de Biología. Centro de Salud Menlal de la Facullad de Medicina. 

1975 Otro aspecto importante es la descentralización geogrófica de actividades que 
crea nuevas salidas profesionales para atender la demando de la educación, 
salidas que multiplicarán también los espacios. 

27 agoslo 1975 El Dr. Guillermo Soberón hizo mención al centro cullural de C.U .. donde 
estarán la Biblioteca-Hemeroteca. el Cenfro de Estudios Históricos sobre la 
Universidad, CESU, se había iniciado el cenlro del Espacio Escullárico; este úllimo 
llegará a ser uno de los aportes más exlraordinarios de valor estético y de 
integración al paisaje natural. modelo de un trabajo en equipo. 



7 noviembre se inaugura el edificio de Unión de Universidades de América Latino al 
poniente del Estadio Olimpico (U DUAL). uno isla por su ubicación dificil de y 
ntegrarse hoste nuestros días. 

15 noviembre se menciona que el crecimiento físico pasa en un año al 643. 

El Incremento de superficie dedicada a la Investigación científica y humanística 
poso de 43.745 o 110.000 m2. 

2 diciembre Dirección General de Personal. crea el jardín de niños y guardería se 
aumentó a 600 niños. Instalación que se ampliará en otro circuito opuesto a las 
instalaciones iniciales. 

diciembre 1975 EL CELE (Centro de Esludios de Lenguas Extranjeros). 
Este Centro pasará a ser por la importancia de su actividad un elemento de gran 
demanda en estacionamientos. penetrando en los espacios abiertos hasta casi 
desaparecerlos. 

1976 Solo Nelzahuolcoyoll. 

febrero 1978 Tiendo UNAM en el circuito olimplco. 

1979 Teatros Juan Ruiz de Alorcón y foro experimental Sor Juana. paro conmemorar el' 
50 aniversario de la autonomía. -,_._ :· t 

3 diciembre 1979 Inauguración de lo Blblloteco-Hemeroteco del CESU. con espectacular 
participación oficial. 

1973 1979 Dr. Guillermo Soberón peñodo de gran actividad conslructivo. así se crearon 
los ENEPS. . 
La reubicación de lo Investigación rezonificando el Campus. el 3er. circuito en 
base a unidades académicas; Ciencias, Ciencias de la salud, Humanidades. 
Ingeniería y Diseño, Contaduría y Administración, asf también áreas · 
Administrativas, Deportivas, y de servicios. 

Gracias o ello se hoce lo Facultad de Ciencias y en lomo o ello lo Ciudad de lo 
Investigación. 

Eslo relación esto basado en lo reseño histórico 1929-1955 Tomo 1 y 1956-1979 Tomo 11 y 
en la Construcción de Ciudad Universitaria Tomo 111. 
A partir de ahí la relación se hace en base a la información de la guío Universitario: 

1980 El Centro de Ciencias del Mor y Limnologío se transformo en Instituto y se creo el 
Centro de Investigación Sobre Fijación de Nitrógeno. 

1981 El Dr. Octavio Rivera Serrano ocupa lo rectoría, en este peri.oda se crean el Centro 
Universitario de Investigaciones Bibliotecnológicas, de Investigación Sobre 



Ingeniería Genética y Biotecnológlco, Centro de Investigaciones 
Multidisciplinarias de la UNAM. 

1985 Toma posesión el Rector Jorge Carpizo Mcgregor. 
Es importante señalar el planteamiento que hace sobre la 11 Fortaleza y Debilidad 
de lo Universidad", documento controvertido y de gran trascendencia para Ja 
transformación de la Universidad, especialmente en Jo relacionado a las cuotas 
aún vigentes. ahora de 20 centavos. 

Se creo el Centro de Investigaciones Multidiscipllncrias en Humanidades. 

La ubicación de este Centro, propicia una modificación en el criterio de trazo de 
los circuitos hasta entonces respetado, pues al tener una desviación para 
acceder a los edificios, se incorpora indirecfamnete al Centro Cultural 
Universitario. provocando una mezcla de usos del suelo y propiciando una área 
académica dentro de un espacio para otros fines. 

1988 Se crea el Centro de Ecología. Lo creación de este Centro marca un hito en lo 
protección del patrimonio ecológico de Ciudad Universitaria y es a través del 
PUMA f Programa Universitario de Medio Ambiente }que los programas 
desarrollados hasta nuestros días han generado una conciencia entre los 
Universitarios. 

1989 Toma posesión el Rector José Sarukan Kermez. 
Este periodo caracterizado por la realización básicamente de ampliaciones. 
modificaciones y construcción de bibliotecas principalmente es motivo de 
preocupación por la saturación y densificación, a través de la ocupación de 
espacios abiertos y estacionamientos. 



l. OBJETIVOS 



(OBJETIVOS 

Los objetivos generales del estudio son crear un modelo Idealizado para el crecimiento 
y reestructuración del Campus universitario que contemple en forma integral los 
aspectos de vialidad, uso del suelo . espacios abiertos y específicamente el problema de 
la vialidad y el transporte. 

VIALIDAD. 
Rescatar los principios de orden. funcionamiento e imagen de los espacios destinados a 
la circulación de vehículos y peatones. 

Actualizar la estructura vial de acuerdo con las nuevas condicionantes y requerimientos· 
de circulación, transporte, estacionamientos y previsión de crecimiento. 

Establecer normas y criterios de los espacios de transición entre vehículos y peatones. 

Crear un sistema de intercomunicación vial Universitaria que incluya otras modalidades 
como bicicletas. 

Generar una estructura visual·espacial que tenga identidad, seguridad y comodidad 
para los diferentes tipos de circulación. 

Integrar un sistema de transporte interno con las modalidades necesarias para optimizar 
los tiempos. volumen y seguridad de los usuarios. 

Ajustar el diseño vial a Tas nuevas condicionantes de espacios y funcionamiento. 

Proponer las acciones necesarias para modificar, aplicar o crear , las nuevas propuestos. 

USOS DEL SUELO. 
Plantear los criterios y normas de diseño para el uso. densidcld e·1~ierisid~d·dBI UsO del .. 
suelo. . .. ··"_<:..'- ~- ~~.:~;:;·){'.<. .. -.. : :, .. ;; __ , .. 
Desarrollar un modelo que ejemplifique los criterloS .. , ~i .. :·~"cj~~6~:}d~-~--:'.~j~;~fib~':'P~ra··.-la 
integración de los diferentes usos. • ... •, ! ';;/~¡~E'fl,~;;;:;li·"~r,'¡;;;::.':.T: :\·J 
Recomendar los mecanismos de operalividad:{reglamenbgeneral.y,partlcuiarporusas· 
específicos}. .-, .. :,;;:· ' -i:.:.y;;..v~:;,;':.:;1:::i<:-:::=~:~'::·~,-.~?., .. "."'.. ,. .-·~ 

·" .,.¡:. -: ~.;:_-=,.:~-¡:_~·.::,-r; iY.:-\t:~F>~.'.::· ., . :, ;_., ·~- > ._. 



11. INVESTfGACIÓN Y ANÁLISIS 



J!;íHvi:st1GACION YANAÚSis .. · .. · 

PLANEACIÓN Y POBLACIÓN. 
PLANEACION. 
La planeación entendida en su acepción general es probablemente el aspecto más 
importante de analizar en este trabajo, pues es a parlir de ella que sus principios y 
objetivos traducidos, en programas realizados o no. en obras, dan la cerlidumbre de 
cuanto o como estos principios son el origen de los problemas actuales. 

En esta etapa de análisis se encontró con la sorpresa y admiración paro los creadores y 
constructores de C.U. en sus diferentes actifudes, inquietudes y esfuerzos para conciliar 
tantos intereses y buscar lograr un objetivo común, el de una Universidad con el mejor 
nivel educativo. en el espacio más edificante. 

Los planes referidos a la creación. adecuación y crecimiento del espacio fisico~cultural 
que satisfacerla plenamente las actividades de docencia, investigación, difusión de la 
cultura y de su necesaria infraestructura. fueron y son una constante permanente de 
!rebajo creafivo y fécnico-admlnisfralivo. fVer planos A 1. A 1-1, A 1-2). 

la dinámica transformación de ta población universitaria. tanto cuantitativa como 
cualitativamente. son variables determinantes de esa transformación. pues el número y 
diversidad de una sociedad pendiente y dependiente de la actualización o 
modernización del conocimiento. tiene por supuesto que desarrollar un gran trabajo 
para lograr estar al día. 

Tal ha sido el reto al que se han enfrentado los diferentes planes de ampliación tanto 
externa como tué el caso de las ENEPS. como interna como son la construcción de 
edificios y creación de nuevos espacios para alojarlos. 

los plan"es para una expectativa de crecimiento poblacional y diversidad de escuelas 
fueron rebasados en poco tiempo y el espacio originalmente planeado tuvo carribios 
que rompieron el diseño original. , 

El Plan Maestro de C.U. ha pasado por etapas casi siempre correspondiente.s. a los.plazos 
de rectoría y es a través de ellos que se identifican y analizan las" estrategicis y 
modificaciones hechas en cada periodo a partir de 1929jautonomia universitCriaJ. 

los resultados de estas actuaciones se han reflejado en el espacio fisic~ y···_ O través de 
planes, gráficas y planos se dió seguimiento a lo transformación de C.U.º, para. llegar 
finalmente a conclusiones que funadamentaran lo creación de este "Plan ·Idealizado" 
propuesta de este trabajo. 

~I plan maestro original. lransformado en diferentes períodos, incluyendo el morTiento 
actual ha sido interpretado y modificado más de acuerdo a la deniando que a. la 
oferto, aspecto que debe considerarse para no perder la expectativa de calidad 
planeada. fVer planos A2. A2-I, A2-2). · 
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Asl, estas sucesivas modificaciones al pion han dejado una huello de transformación 
físico~espacial irreversible con las consecuencias de disminución en el funcionamiento, 
Imagen y costo para su conservación. 

Sólo a través de regenerar este gran organismo, universitario podría recuperarse la 
estructura integradora de las funciones académicas, administrativos y en general todas 
las necesarias para lograr la optimización de los recursos. pero siempre decidiendo 
previamente hacia donde y como deben de ser las actividades, esto es planear el futuro 
de la Universidad. ¿Universidad abierta, de Posgrado e Investigación en su totalidad?, 
por ahora se tiene sólo parcialmente en algunas facultades y escuelas la Universidad 
abierta. 

En este tema sólo se analizará a la Ciudad Universitaria a través de sus planes y planos 
de diseño urbano. 



~ 
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POBLACION. 
A este mismo nivel general se hizo el análisis de crecimiento de la poblaci6n por ser la 
variable que define y sugiere la dimensión del problema de uso y funcionamiento del 
espacio. Se tomó como referencia la información estadís1ica. clasificándote de acuerdo 
a los diferentes tipos de actividad que se realizan y haciendo un registro de su 
crecimiento a cada 5 años a partir de 1960 a 1993 de acuerdo a las publicaciones 
encontradas, para tener una imagen de proyección de población. 
la repercusión que el crecimiento ha tenido en la utilización de los espacios perimetrales 
e Internos de Ciudad Universitaria, se analizó tanto para el tránsito de vehículos y 
peatones y estacionamientos. como en el uso de edificios y espacios abiertos en sus 
diferentes características de actividad. 

Una preocupación ha sido la proyección del crecimiento de población para que el 
pronóstico sea lo más apegado a la realidad pues tomando en cuenta la situación 
actual del costo de las universidades privadas es de preeverse un incremento 
importante. sin embargo, de acuerdo con las políticas de la Universldad sólo la 
población expresada por las dependencias académicas será la inscrita en el próximo 
año escolar. debiendo apegarse a la capacidad manifestada independientemente de 
su procedencia. 

CRECIMIENTO DE LA PDBLACIDN DE e.u. A CADA 10 AÑOS 
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Planta Física. 
La planta física, léase obras arquitectónicas, urbanas y en general instalaciones 
especiales y específicas son de hecho el registro material del crecimiento de la Ciudad 
Universitaria y el reflejo de los planes, programas y obras realizados desde·su inicio 1954 
hoste nuestros dios 1995. El registro que guarda toda esta información se resumió por 
periodos promedio a cada 1 O años para relacionarlo con otras variables. aunque no 
correspondieran a etapas planeadas de su construcción. relación que se resume en la 
siguiente lista. 

1954-1960 
1960- 1970 
1970-1980 
1980- 1990 
1990- 1993 

302. 654 m2 
74. 453 m2 

244. 243m2 
228. 228 m2 
53. 494 m2 

la siembra de edificios se relaciona en planos y gráficas que corresponden a los 
mismos peñodos clasificados de crecimiento de población y de superficie construido. 
Estos documentos dan fe por una parte de Ja gran Inversión en costo y espacio que 
fueron ne:-::esarios para satisfacer la demanda ya mencionado y por la otra la 
intensidad . disposición . organización de los edificios y obras que en general han 
creado el carócter e identidad de los espacios universitarios.(Ver planos A4. A4:. t 

El objetivo fué analizar la relación que guardan estos elementos y de que forma inciden 
en el funcionamiento de la vialidad, para así establecer el comportamiento que ha 
tenido en el tiempo y en el espacio universitario. 

CRECIMIENTO DE LA PLANTA FISICA DE e.u. A CADA 10 AÑOS 
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CRECIMIENTO DE LA POBLACION Y DE LA 
PLANTA FISICA DE C. U. . 
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DISEÑO URBANO. 
El diseño urbano se analizó a través de los diferentes elementos que lo integran • esto es. 
traza, usos del suelo, planta física. vialidad y transporte. espacios abiertos e Imagen 
visual-espacial, quedando pendiente la infraestructura de redes. 

Se tomó como marco de referencia. el trazo vial del entorno urbano y su relación entre 
éste y el de la Ciudad Universitaria en su diseño original siguiendo su crecimiento a 
través de etapas periódicamente significativas, definiéndose una mayor problemática 
conforme avanzó su crecimiento. principalmente en relación con el crecimiento 
urbano. 

En los usos del suelo se tomó como base la forma de organización y distribución de los 
diferentes espacios construidos y abiertos para determinar el carácter visual-espacial y 
de funcionamienfo en las diferentes áreas y ver como han influido en el contexto 
morfológico de cada silio y de su zona de influencia. (Ver folos). 
En su análisis se valora la escala y proporción que guardan los elementos entre si y entre 
estos y su entorno identificando las cualidades de orden e identidad que tienen algunas 
zonas del espacio universitario. 



~~;1 \. ~· 
Cruce peatonal peligroso en curva, acceso de Insurgentes a 
circuito interior (vista desde el puente peatonal) 

... - .. 

'"''.iii~~kx~í.YJiiti:~~'-· 
Cruce peatonal peligroso en curva; vista del acceso a circuito 
interior e Insurgentes. 



. ~ - ' 

-.~~-~ ;:~ .;.t~~:f;;{~~:t.t~ 
Invasión sicológica del espacio, edificio Facultad de Medicina 

Conflicto visual. Fuera de contexto.edificio ubicado junto al 1 IMAS 



-·' .~<:"? i.. ... . - ' 
Andador Improvisado, cruce entre estacionamientos,circulación 
e.u. a metro Copilco. 



.:::~.1-;C;Ooc,:,:,; . • ¡fi;)i-.t 
'· ~llílíEll 

Conflicto vial-visual y espacial,acceso norte C. U., Av. Universidad 

Falta de identidad, visibilidad y calidad visual, acceso pl"incipal sur 
Av. lman 



i~~,Ed·1~~~ , ~:· ~-:~;~ 
Uso -siembra - invasión, circuf;ición peatonal, espacio conflictivo 
tránsito restringido, junto a la Facultad de Psicología. 

Circulación intensa , conflicto víal-vehicular-peatonal, Insurgentes 
a Universidad por el eje 10( vista junto a Psicología) 



Alarde escultórico,contamlnación visual, invasión 
edificio principal Facultad de Ingeniería. 



Vialidad y Transporte. 
Para la vialidad y el transporte se hizo un análisis general del nivel de operatividad del 
tránsito vehlcular automotor, peatonal, estacionamientos y de transporte para ubicar los 
sitios y zonas de conflicto y determinar sus causas. 

VIALIDAD VEHICULAR. 
Se tomó como elemento principal de análisis. el diseño del trazo vial vehicular, en 
conjunto y en sus diferentes escalas de circuitos, zonas y sitios de interrelación y roce con 
la vialidad urbana y peatonal y entre estos. principalmente en sus vías perimetrales y 
colindantes con las urbanas. 

El análisis en tos circuitos internos definidos como unidades geográficas se hizo para 
ubicar, clasificar y ordenar con mayor precisión los conflictos de la vialidad. quedando 
en tercer nivel el análisis en zonas y sitios de penetración y acceso a estacionamientos y 
paraderos. Se registra el aforo vehicular de los sitios más representativos y en gráficas y 
planos el crecimiento vehicular y de estacionamientos. (Ver planos. gráficas y cuadros 
Cl. AS. AS-1. AS-2). 

VIALIDAD PEATONAL 
Este tipo de vialidad fué uno de los más Importantes aspectos a observar. El diseño de su 
trazo, la calidad y definición de sus elementos estructuradores tales como andadores, 
plazas, puntos de arribo, ascenso y descenso de camiones. comunicación entre 
estacionamientos y paraderos en unidades académicas. 

Para conocer las condiciones de la vialidad peatonal, se hizo el aforo de las rutas más 
utilizadas, calidad y tiempo de recorrido en las zonas de accesos principales de la 
Ciudad Universitaria. Se incluye el análisis del estudio de Ingeniería de Tránsito y 
Transporte S.A. (Ver cuadros e 1 a C9. plano A6. A6-1. A6-2 

ESTACIONAMIENTOS. 
El problema de los estacionamientos se analiza en dos niveles: En toda la Ciudad 
Universitaria por circuitos (Ver cuadro elaborado en 1994); y en las zonas con más 
demanda por unidades académicas. 

La demanda creciente de sitios para estacionar los vehículos tanto particulares como de 
servicio, se refleja en la invasión de calles, problema que influye en el tránsito y el 
transporte. 

Las características del diseño y aumento de construcciones definitivas y /o provisionales, 
influyen en la forma, dimensionamiento y capacidad de los estacionamientos. · · 

En las unidades académicas más representativas, se hizo un registro horario de dicha 
demanda, con la frecuencia e intensidad de uso ,capacidad. y relación con la 
dependencia universitaria a la que sirve. (Ver planos A7. A7-1. A7-2). 



AFOROS VEI-JJCUL,U?I!.:S 
llORA j.C. Ml•:DJCO lfflLOSOl'I.\ b-!;. SOCIAL ¡rt:. IJf:L AGUA &,\V. UNIVERSIDAD! 

6:55-7:00 
7:00-7:0--5·<---a·-G----<.---~ 68 
7:05-7:1 o 79 52 
7:10-7:15 82 
7:15-7:20 76 61 
7:20-7:25 66 65 
7:25-7:30 54 
7:30-7:35 60 53 
7:35-7:40 65 
7:40-7:45 62 43 
7:45-7:50 75 49 • 

7:50-7:55 66 
7:55-8:00 63 
8:00-8:05 70 
8:05-8:10 83 
8:10-8:15 76 
8:15-8:20 96 
8:20-8:25 60 
8:25-8:30 98 64 
8:30-8:35 
8:35-8:40 
8:40-8:45 
8:45-8:50 60 
8:50-8:55 
8:55-9:00 

4:00-4:05 64 
4:0&-4: 1 o 56 
4:10-4:15 53. 

.4:1&-4:20 67 
4:20-4:25 45 65 
4:25-4 :30 51 
4:30-4:35 36 .·, 73 
4:3&-4:40 54 
4:40-4:45 46 58 .. 
4:4&-4:50 63 

100 ! 
110 
117 
117 
110 

30 89 
38 59 

61 
25 72 

27 50 
. •· . 56 

·.· ...... 29 48 
.• , .• 32 .. 56 
. :::•" ,-; ~ ; ;_¡ .' 69 
.·.: ... F.''"" ···. 78 . 68 

•• .... •.· : 65 ... • 82 
. ·: 70 ( 

..... 53 . ·.·.· .. 54 1 
·so· t 

.. ···.·::·······75.·· 

.. : .• :· ... · .......•. :49."..;• .• · .. '· :. .s2·· .. 

1 
1 

1 
1 

.. ·.·· ... ·.:;·.. .. '·' 65'· 1 
31· ;( .. · -.04· .•·•.·.· I·"·.·:·'· c.:·.:54 ·. 1 

. !· •• ·58 ... :f 

20. ·I s5 ·• 54 • i 
1 .·. 53 

1 
1 

4:50-4;55 49 65 ~ -32· . 1 ·-.93·_ -··· -·· ,,.¡, ;_ .. __ : ·,.75-.•. ' .. 
¡-4";'.::;:5:;:&--;5:c:'°'o"'o+---=5.;.1-,----+...,-.-"=----l·.....:..,,~-.·~.,---...,..,.~,""' .... :-.,-.• "'":.;::,,+,'-.,.:...""·-:-::...,:_c,.:::5~8.::_,,_:..::.........:._...¡ 

1 
1 
! 

. ! 

5:00-5:05 61 . 35 93 ¡-.. ·· .n· 
5:0&-5: 1 o 66 I' · ·· ·.!· .•.::-,.:. 53 
5:10-5:20 •. 55 ···: .·. 1 . • .• 90 ...... ·¡·.··.•··.:•··· 
5:10-5:15 57 18 .· ... .,, . '63 
5:1$-5:20 49 ..... ·51 

5() 26 04 · I 69 
41 

1 2·1 L 

5:20-5:25 57 
5:2&-5:30 41, 

5:30-5:35 

c. 
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CRECIMIENTO DE LA VIALIDAD Y DE LOS 
ESTACIONAMIENTOS DE e.u. 

SUPERFICIE CONSTRUIDA PARA ESTACIONAMIENTOS 
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AFORO PEATONAL 

CENTRO MEDICO (MAÑANA) 1 (w cplcno akre F"=b). 

HORA TOTAL ARQUITECTURA INGENIERIA QUIMICA ALBERCA 

7:00- 7:05 79 40 36 21 % 

7:05- 7: 10 86 48 % 27 % 24 1 % 

7:10- 7:15 75 22 % 43 % 28 7 % 

7:15- 7:20 62 51 % 27 % 22 % 

7:20- 7:30 52 38 % 

7:30- 7:35 

7:35-· 7:40 

7:40- 7 i45 

7:4S- % 

7:So- %, 

7:5S.;. % 

8:00-

8:0S-

8:10- 8: i~' ·.·54··. 

8:15- 8:.:ió ' 60 

8:20- 8:25 ,SS 

8:2S- 8:30 47 

c. 1 



PAGINACION VARIA 

COMPLETA LA INFORMACION 



AFORO PEATONAL 
CENTRO MEDICO 
(EN%) 1.. ( \la floro oÍc<a.; <P<a:rfono bs) 

HORA TOTAL F.ARO. F.I. F.O. 

7:00-7:05 79 40 36 21 
7:05-7:10 86 48 27 24 
7:10-7:15 75 22 43 28 
7:15-7:20 62 51 27 22 
7:20-7:30 52 38 30 32 
7:30-7:35 50 40 30 30 
7:35-7:40 67 37 12 24 
7:40:7:45 49 43 37 20 
7:45-7:50 60 38 28 25 
7:50-7:55 53 42 36 19 
7:55-8:00 67 31 28 35 
8:00-8:05 58 37 31 17 
8:05-8:10 62 30 35 32 
8:10-8:15 54 28 30 39 
8:15-8:20 60 36 55 9 
8:20-8:25 55 36 40 24 
8:25-8:30 47 30 45 16 

RECTO RIA 
EN(%) :l... (w.f 'f'loro afor°" ~°""1..s) 
HORA TOTAL F.ARO. F.I. F.O. 
7:15-7:20 56 . 46.6 33.3 6.6 
7:20-7:25 52 10 50 20 
7:25-7:30 50 22.2 33.3 22.2 
7:30-7:35 44 42.8 14.2 14.2 
7:35-7:40 26 100 
7:40-7:45 16 44.4 33.3 11.1 
7:45-7:50 28 33.3 33.3 
7:50-7:55 27 60 10 
7:55-8:00 31 60 20 
8:00-8:05 21 37.5 12.5· 
8:05-8:10 36 37.5 25 12.5 
8:10-8:15 36 14.2 28.5 14.2 
8:15-8:20 31 10Q 
8:20-8:25 31 12.5 12.5 
8:25-8:30 46 66.6 11.1 11.1 

ALB. 

3 
1 
7 

27 

1 9 
3 
6 
15 
3 
3 

9 

F.DER. CELE 
13.3 
8.3 20 

11.1 11.1 
14.2 14.2 

11.1 
16.6 16.6 
20 10 •. 
20 
25 25 

12.5 12.5 
28.5 14.2 

12.5 25 
11.1 

c.;¡_ 



AFORO PEATONAL 

FILOSOFIA (MAÑANA) 3 L!JU 'l'lano afora; ~cn:i"'6) 

HORA TOTAL 1 ALB 1 ING B.CENTI ARQ. QUIM IDERECHOI FIL. 10.voc.1 PSIC.IOTRAS 

7:15- 7:20 53 

7:20- 7:25 22 

7:25,- 7:30 52 

7:30- 7:.35 10 % 10 % 10 % 10 % 10 % 40 % 1 10 % 

7:35,-. 7.:40 .19. 48 % 52 % 

7:40.;. 7:45 4.0 65. % 

7:45-'-.7:50 45. 24 % 28 % 1 1 .24 %_ 

7:50- ·7,55 78 23 % 77 .% 

7:55.:. 8:po ·49 43 % 28 % 

8:05,- 8·:10 53 ·23. % ·56 % l.> 
8:10- 8:15 75· 80 ·.% 

8:15- 8:20 51'· 76 % 

8:20- 8:25 79 12 % 63 % 1J % 

H:2~- U:JO 52 24 %. 23 % 43 % 
(J 

lJI 



AFORO PEATONAL 
FACUL TAO DE CONTADURIA"d 

. HORA F.C.A . Anexo lng.' F. Cioricias T. Social 1 Otros Sumas~ 

7:00-7:05 10 1 3 14 

7;10-7;15 14 3 1 18 

7:20-7;25 12 1 2 2 17 

7;30-7:35 18 2 1 21 

7:40:7:45 16 1 2 19 

7:50-7:55 9 1 5 15 

8;00-8:05 22 1 2 5 2 32 
8:10-8;15 17 1 3 21 
8;20-8:25 13 1 14 
8;30-8;35 8 2 1 11 
6;40-8:45 s 3 1 1 13 
8:50-8:55 6 1 1 2 10 
9;00-9:05 25 1 7 1 34 
9:10-9:15 14 2 3 19 
9:20-9:25 10 2 1 1 14 
9:30-9:35 7 1 8 
9:40..9:45 7 2 1 10 
9:50..9:55 3 1 1 1 6 

TOTAL 219 11 18 35 13 296 
% 73,99 3.72 6.08 11.82 4.39 100 

4;00-4:05 16 1 1 1 2 21 
4:10-4:15 20 2 1 23 
4:20-4:25 21 1 ' 22 
4:30-4:35 10 1 11 
4:40:4:45 10 1 2 13 
4:50-4:55 9 6 15 
5:00-5:05 4 2 6 
5:10..5:15 11 11 
5:20-5:25 12 1 13 
5:30..5:35 15 2 17 
5:40-5:45 6 2 1 8 
5:50-5:55 5 1 9 14 
TOTAL 139 2 3 1 5 25 174 

% 79.89 1.15 1.72 ! 2.87 14.37 100 

c.+ 



AFORO PEATONAL 

TRABAJO SOCIAL (MAÑANA) (TARDE) .+ (ll!r 1*iro a\c.= ~b) 

HORA TOTAL T.soc; F. C. A. ING. F. CIEN COMPUTO ARQ. ADMON MEO GIM 

7:40- 7:55 178 l;t.2 % 59.1 % 16.9 % 4.2 % l.4 % 1.4 % l.4 % 4.2% 

8:05- 8:20 21.0 26.3 % 40.3 % 7.0 % 1.4.1. % 3.5 % i. 7 % l. 7 % 5.2% 

8:30- 8:40 120 16.6 % 59.9 % 10.6 % 6.0 % 4.5% 1 % 1.5% 

8:50- 9:00 101 2.2 % 72. 7 % 13. 63% 11.3 % 

HORA TOTAL QUIHICA TRAB.SOC. F.C.A. ING <;IENCIAS COMPUTO ARQ. GIH OTRO 

1.6:40-1.6:50 107 4.1 % 16.6 % 74.9 % 4.1 % 

16:5H-17:10 J ?.O 11.5 % S'1.~ % 3.8 % 

17:15-17:31 135 3.7 % 85.1. % n.1 % 

0 
u• 



(:> ·. 

<i' 

HORA 

7:30- 7:35 

7:40- 7:45 

7:50- 7:55 

8:00- 8:05 

8:10- 8:15 

8:20- 8:25 

8:30- 8:35 

8:40- 8:45 

8:50- 8:55 

9:00- 9:05 

HORA 

4:20- 4:25 

4:30- 4:35 

4:4o- 4:45 

4:45- 4:51 

4: 58-· 5: 03 

5: 06:-. 5: ¡j . 

S:;á:.. 5:32 

TOTAL 

183 

206 

181 

291 

228 

218 

255 

290 

306 

290 

TOTAL 

305 

273 

261 

287 

250 

231 . 

i62 

CIEN. C.P.S. 

12 % 6 % 

15 % 30 % 

23 % 69 % 

ll % 28 % 

6 % . 31 % 

40 % 

14 % 

39 % 

22 % 22 % 

14 % 29 % 

C.P.S. F.C.A. 

35.0 % 44.0% 

35.0 % 53.0% 
·---
17 .o % 46.0% 

26.0 % 47.0% 

18.0 % 36.0% 

24.0 % 48.0% 

28.0 % 48.9% 

ME1RO CU (MAÑANA) CrA@.E) 5 llllr -pbro aferes ~.or1:1b) 

F.C.A ARQ. DERECHO QUIMICA FIL. T.soc. ING VETER OTRO¡l 

3 % 6 % 9 % 9 % 6 % 

15 % 15 % 10 % 5 % 10 % 

8 % 

33 % 11 % 5 % 5 % 5 % 

38 % 6 % 12 % 6 % 

28 % 5 % 5 % 16 % 5 % 

79 % 1 % 

39 % 4 % 4 % 4 % 4 % 4 % 

30 % 4 % ll % 11 % 

14 % 4 % 2 % 7 % 

ING. T.SOC ARQ. ECON DER. QUI CELE RECT CIENC TIEND 

15.0 % 3.0 % 3 % 

6.0 % 6 % 
. ·-

4 % 4 % 8 % 4 % 4 % 8 % 

6.0 % 6.0 % 3 % 3 % 6 % 

14.0 % 3 % 7 % 7 % 3 % 7 % 3 % 

14 .o % 7 % 3 % 3 % 

11. o % 2 % 2 % 4 % 2 % 4 % 



AFORO PEATONAL 

l\1EDICINA (MAÑANA) 6 ~ ~ro afca::e ~orob) 

HORA /TOTAL /ODONTOLOGIA jINGENIERIA jMEDICINA jARQUITECTURAj QUIMICA J DERECHO 

7:00- 7:05 16.6 % 25.0 % 25.0 % 16.6 % 8.3%/8.3% 

--
7:10- 7:15 41. 6 % 8.3 % 41.6 % 1 8.3 % 

--
7:20- 7:25 33.3 % 33.3 % 16.6 % 8.3 % 1 a.3 % 

---
7:30- 7:35 11.1 % 5.5 % 11.1 % 5.5 % 38.3 % 1 27.7 % 

--
7:40- 7:45'"' 1:. .J,.':25:o·:%· 1 · 33.3 % 16.6 % 25 .·O % 

---
7:50- 7:55 ··+·. ;JJ:03'%': ¡.: .. 33,) % 16.6 % ·U.6·i%·· 

8:00- 8:05" • I ·· ¡ <;:~~:2 ;~~·<f-,'J12,5. st k:'p7 ,:5 % .. 4J.7%· ·:,~ . 

8:10- 8:15·: ..... '·%· .. J8.4· %. ... Js.4:,,.:.11.69:%· 

8:20- 8:25 ,,.·. 2)1:2\')/-c 27:;2 %· 45.4-%''. 

8:3o- 8:35: J~·+-1 .. · ;: l '·~·'21.'4.-\ .. +,.2i.4 % : 7' .• 14' % 35.7.% 14. 28 ~ 

'8:40- 8:45' ·1.· ... ''30.0·:%- .. Jo.o.% .. '20.0.\'. 20.0 % 

8:50- 8:55.' 8. 3 % 1 25.0 % 33.3 33.3 % 

0 
..J 
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AFORO PEATONAL 

ODONTOLOGLA (MAÑANA) 7 Lll:X' f1ar>o afora; rforl::lb) 

HORA TOTALIF. C. A.IODONTOLOGIAIQUIMICA !MEDICINA DERECHO! ARQ. \VETERINARIA 

7:00- 7:05 145 25.0 % 12.5 % 62.5 % 

7: 10- 7: 15 l 59 5.8 % 52.9 % ll. 6 % 5.0 % ll.7 %¡ll.7 % 

7:20- 7:25 148 4l. 6 % 8.J % 16.6 % JJ .J % 

7:Jo- -7:35·:127 : ..... J .... ; .. 9á."o %-· .. 9.l. % 

7 ,4 º-::2: 4.5 H 4~ >H . ::-.~-'-+." ¡,:,~::51.~1-%;·.:,_ 42.8 % 

1: so""'. ;7:5~ ·l 6r,-' J~·'' ::c:.>,:.,,¡L; i5:"7'%~~l; '~: . J ;_.~ ~. -c-L lA. 2 :% 

11 ª: ºº~,8.:;o~'::I ,~ %·.:;·:¡ ~.:>"'- \:.i~'-i'n-.: 7 :6 .• %.l•.c..: .• il1 '% 

a:io'"·a·:J.5~1 .··l:L::S1~1 %_• .. ¡·;'.2'8.s.%¡.¡. .·.:: ... '."l .. 14.2.%1 .. :.,. 1 •· 

8:20~ 8::25 54 ,::•,. ---·-· .5-5;5 .% .': __ ,_,,_45.5 .%¡ ..... :, ., -- ' 
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16:00-16:15 50.0 % 16.6 % 16.6 % 16.6 % 
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16:J0-16:J5 28.5 % 42.8 .% 14.2 % 14.2 % 
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CRECIMIENTO DE LOS ESTACIONAMIENTOS DE e.u. A CADA 10 AÑOS 
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RELACION DE CAJONES [)E ESTAClONAMlENTOS PÓR.ClRCUITOS EN e.u. 
CIRCUITO UBl.CA\;ION CAJONES ESTACIO·.· •:PERDIDA .ror~L SISE:· .PERDIDA IOTAl 

( ESTAOO: NADos·: ·poR .. •. OCUPA·· .?OR 
:NAMTb. •EN 1A> ·-.. 05RA.: 1.!NC~ll OBRA 

··EXISTENTE •·CALLÉ ·'NUEVA •. NÚEVA 

1 . FRENTE A 
PSl'COlOGIA 

ACCESO A e.u. POR AV. 658 296 50 346 173 50 223 
UNIVERSIDAD 

FRENTE A ESTACIONAMIENTO 
CONTROLADO DE DERECHO Y 

ECONOMJA 

2 DESDE ESTACJONAMIENTO DE 4262 "º 83 723 361 83 '" HUMANIDADES HA~TA MEDICINA 
DESDE BIOMEDICAS HASTA LA ; 

.. 
ZONA COMERCIAL .• 

J DESDE ALBERCA HASTA JMAS .. 
DESDE ANEXO DE INGENIERIA 2382 408 102 510 255 . '.''°:2 .. 357 

HASTA CONTADURIA Y ADMON. 

' FRENTE A BJOLOGIA Y CIENCIAS ¡; 
. 

DEL MAR 
JUNTO A VETERINARIA 2582 280 12 292 1'6 12 158 

FRENTE A POSGRADO DE ,. ·.· 
ODONTOLOGIA 

FRENTE A POSGRADO DE CIENCIAS 
5 FRENTE Al ESPACIO ESCULTOR!CO 1478 o 20 20 10 20 30 

DESDE OEGESCA HASTA 
POSGRADO DE CONT ADURIA 

.. 
6 DESDE MUSEO DE lAS CIENCIAS 2646 320 163 483 241 163 404 

IUNJVERSUMJ 
7 DESDE lA DIRECCION DE ASUNTOS 724 90 o 90 <5 o ··45· 

JURJDICOS HASTA 
TELECOMUNICACIONES 

" ZONA ECOtOGICA DE VIVEROS 256 o o o o o ·O 
., F~ENTf A lA CANC:HA OF FurBO! 133 240 o 2•0 120 o 120 

FREt~TE Al G!MNA~fü 
FRENTE A lA TIENDA UNAM . 

'º FRENTE A l PUENTE DE P.ETORNO DE 2647 141 o . 141 70· .• . ?. 70 
INSURGENTES 

10· FRENTE Al E5TA0i0 OUMPICO 
MEXIC0'68 

IOIAL 1 ' 17768 2415 430 2845 1421 430 1851 

Dalos del /evonlomienlo realizado en enero de 19'14. 



Un aspecto particular del análisis fué la actitud del usuario de los estacionamientos 
tanto regular como esporádico ,así como lo dimensión del vehículo( camiones). 
TRANSPORTE. 
El análisis del transporte comprende tres etapas la primera realizada con un equipo de 
estudiantes universitarios y con la Comisión de Vialidad Transporte y Vigilancia. de 
Ciudad Universitaria .lo segunda con la revisión del estudio ejecutado por el despacho 
Ingeniería de Tránsito y transporte S.A. quien le fuera proporcionado el traba10 realizado 
anteriormente y la tercera como resultado de ambos, haciendo una síntesis de la 
invesflgación. análisls. diagnóstico y propuesta . 

En el primer caso se tomaron las siguientes variables: demanda, oferta. puntos y causa 
de conflicto. trazo vial. sistema de paraderos, rutas de vehiculos y peatones. 
estacionamiento en lo calle. transporte urbano de enlace o transbordo y el tratamiento 
de los espacios destinados a coadyuvar con su funcionamiento como por ejemplo: 
nomenclatura, señalización , mobiliario urbano y claves de rutas para el transporte. 

En el 5egundo caso se confirmó y valoró la información documentada, haciendo un 
anállsis comparafivo con los primeros estudios y registrando los aspectos más 
significativos del es ludio. para llegar en el tercer caso. a un análisis de la situación actual 
y relacionarlo con los demás elementos del estudio esto es : trozo vial. usos del suelo. 
servicios urbanos. etc., considerando las instalaciones y espacios dedicados al servicio 
del transporte urbano e interno. (Ver plano A8, 
AB-1. AB-2. AB-3. AB-4). 

Espacios Abiertos. 
Por la diversidad de escala y ambientes generados en los espacios abiertos se decidió 
analizar en un primer nivel las características generales de dimensión y tratamiento de 
estos. 

En un segundo nivel las particulares y especificas de su estructuro espacial , ya que en 
esta escala es en donde el usuario disfruta de las cualidades del espacio. 

Una primera valoración fué la diferencia de espacios con uso pasivo o activo ya que en 
ambos se tienen modalidades y en cada uno de ellos transformaciones. (Ver plano A9J. 

A este nivel las observaciones hechas en los sitios de actividad especifica y de mezcla, 
indicaron las modificaciones que el aumento y diversificación de la población ha 
provocado en el uso original de los espacios con la consecuente alferación de su 
cualidad original a pesar del permanente mantenimiento. 

Es importante señalar que este aspecto se relaciona directamente con el de la Imagen 
visual la que a su vez es parte de su estructura espacial que da identidad a cada sitio 
perimetral o interno de los circuitos y con los cuales la vialidad y el transporte están 
íntimamente ligados. · 
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Imagen Vtsual -Espacial. 
El análisis en este caso. tiene como sustento el binomio visual~espacial por la naturaleza 
de su contenido y desde luego como la síntesis que es. de la presencia e interrelación 
de todos sus elementos, sean estos estáticos y/o dinámicos. 

Los elementos representados fisicamente por la arquilecfura. muebles urbanos. obras de 
arte. instalaciones y vegetación de altura. levantados a partir de su basamento de 
forma color y textura. se analizaron como parte integral del fenómeno espacial esto es, 
el continente y su contenido. 

Este aspecto por supuesto que esta relacionado con los espacios abiertos pero se trató 
de darle su peso especifico a cada uno. {Ver plano A 10). 

OBRAS CONSULTADAS PARA ESTE Ct.PITULO. 

La Ciudad Universitaria de Méxica. Temas 1y11 reseña histórica, 1969-1955, 1956-1979. 

La Planeaclón de las instalaciones en la Universidad Nacional Aulónoma de México. 
Asesoría técnica a las Coordinaciones de Ciencias y Humanidades, julio 1973. 

La Canstrucción de la Ciudad Universitaria del Pedregal, 1979. 
Agendas estadisticas-UNAM.1960-1993. Dirección general de planeación y proyectOs 
académicos. 
Dirección General de Obras, UNAM. 
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111. DIAGNÓSTICO 



111. OIAGNOSTICO 

PLANEACIÓN Y POBLACIÓN. 

Planeación. 
" En el periodo comprendido entre 1966-1970 se registra un crecimiento de población 
muy por encima de la capacidad de las Instalaciones de la C.U. Para atender esta 
demanda, durante el doctorado del lng. Barros Sierra. se incrementa el Campus con un 
tercer circuito". 

"La creación de una nueva área de ciencias, rezonificación del Campus y previsiones 
de ampliación para zonas de investigación y deportivas que definen el área ocupada 
de manera definitiva en terrenos de e.u .. dejando el resto a instalaciones de otro orden. 
principalmente de cultura fuera del Campus docente. Sala Nelzahualcoyotl. Unidad de 
Teatros, Centro del Espacio Escultórico, Biblioteca y Hemeroteca Nacional, Centro de 
Estudios Sobre la UNAM. Archivo Histórico. etc .. formando el Centro Cultural Universitario 
más importante del país." 

Esta etapa marca el inicio de una brusca transformación, pues a pesar de la definición 
del crecimiento planteada por algunos planes, las propuestas vuelven a quedar 
rebasadas, observándose modificaciones sucesivas sin el control de dichos Planes. esto 
es, del cumplimiento de previsión para la ampliación y su normotividad correspondiente. 

El análisis de los planos actuales no refleja una planeación y diseño por etapas de 
crecimiento para satisfacer la demanda de un sistema de servicios complementarios a 
la estructura académica como son bibliotecas. laboratorios, centros de cómputo. 
libreríos. artículos escolares. centros de copiado. comedores y cafeterías; y por supuesto 
ni de áreas de crecimiento para estacionamiento dado el modelo actual de transporte 
urbano. 

la falta de ordenamiento y organización en el desarrollo de la planta física en algunas 
zonas. es precisamente por la falla de control de un Plan Regulador que a nivel 
esquemático y de zonificación para usos especificas tales como académicos. 
deportivos. culturales y de servicios. defina además del uso del suelo. ta intensidad de 
éste y los criterios normativos para evitar la expansión en forma incontrolada. 

Esta falta de normafividad para definir y establecer el uso del suelo y su intensidad, ha 
propiciado Ja realización de obras sobre terrenos no previstos para la construcción de 
obras arquitectónicas y urbanas con la consecuente saturación y desintegración del 
conjunto or_iginal. Aspecto que se manifiesta también en la intensidad del uso del suelo. 
{Ver plano DlJ. 
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POBLACION. 
El diagnósfico pronósfico sobre la población. tiene dos enfoques. el cuantitativo y el 
cualitativo. 
El cuantitativo basado en el registro numérico de la población tiene los siguientes datos 
globales expresados en cantidades a cada 10 años desde 1954 hasta 1993. 

Los siguientes datos reflejan los piones de ampliación y diversificación de escuelas a 
nivel bachillerato , las políticas del pase automático y la oferta de nuevas carreras ; 
aumento que se manifiesta en lo realización de las obras urbanas y arquilectónicas. en 
la intensidad y congestionamiento del lránsito y en la movilidad y adaptación de 
espacios e Instalaciones por la búsqueda de una mejor distribución de la población. 

1955. 1960 
1960-1970 
1970. i980 
1980. 1990 
1990. 1993 

43. 455 
72. 901 

112. 279 
135. 811 
128. 581 

En el análisis de las unidades académicos más representativas por su crecimiento. para 
el estudio de vialidad y principalmente de estacionamientos se seleccionaron las 
facultades generadoras de mayor tránsito vehicular y peatonal. quedando en orden de 
importancia las siguientes: 
Medicina. Odontología. Derecho. Economía, Filosofía. Arquitectura. Ingeniería. Química. 
Contaduria y Ciencias. (Ver tabla D-21. 

El cualitativo. El diagnóstico con este enfoque obedece a la diversificación de la 
población académica por los niveles de estudio, esto es .alumnos a nivel de 
especialidad, maestria y doctorado y que en su modalidad de investigación a dado 
lugar a la creación de instalaciones necesarias para alojar los Institutos de Investigación 
y edificios aislados. (Ver plano D3. D3-11. 

la relación que tiene esta población con la vialidad y el transporte es la ubicación y 
distancia que guardan estos edificios entre si y con los sistemas de transporte masivo 
que aparecen a veces en forma desligada de su arrea de influencia. 

El efecto de este incremenfo y diversificación de la población no es sólo en la superficie 
construida en obras arquitectónicas y urbanas sino también en la forma como estas se 
han ido adicionando o ampliando provocando que la estructura vial, principalmente la 
peatonal sea discontinua o poco clara para llegar a los edificios. 

la densidad de población estudiantil se refleja en algunas escuelas con la 
concentración y uso de espacios destinados a otras actividades, transrormando su 
diseño original. 
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DISEÑO URBANO. 
Diagnóstico General. 
En un sentido estricto el modelo de Herman Herrey aplicado en C.U.. es 
conceptualmente vólido, pero sólo como un diseño flexible en su trazo y en su 
definición de autonomía . no así como modelo de integración a un tejido urbano 
existente. ya que hay que adecuar y adaptar la solución en forma especifico en cada 
conexión. 

La primera consideración que se hace del trazo vial vehícular, es el criterio con que se 
manejó la incorporación e integración del trazo de la vialidad Interna de C.U. con la 
urbana. principalmente en zonas estratégicas de circulación y acceso vehicu/ar. así 
como en la ampliación de nuevos circuitos. 

No hay claridad en la continuidad vial del circuito perimetral Oriente-Poniente. 

El diseño no prevé la ampliación de carriles para ascenso y descenso de los usuarios del 
transporfe en la periferia dé los circuífos, teniendo que adaptarse espacios para ese fin. 

Este aspecto en particular no sólo es de origen sino también consecuencia de 
modificaciones hechas posteriormente por la ampliación o modificación de espacios 
para nuevas obras. (léase banquetas). 

El número de variables que inciden en la problemática vial. se incrementa con los nodos 
y conflictos viales del entorno urbano los cuales se originan principalmente en la 
proximidad de los accesos por Av. Universidad. Cerro del agua y Av. de la Imán, todos 
ellos fuera del control de Ciudad Universitaria. aunque no imposible de plantear una 
solución a las autoridades. 

La falta de un criterio normativo (sistematización) para la ubicación. dimensionamiento y 
ambientación de los estacionamientos es una de los problemas más repetidos. así como 
la falta de previsión de espacios interiores para el crecimiento de estacionamientos. 
(Ver plano D4). 
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Planta Física. 
Del análisis de las obras arquitectónicas, vistas en forma aislada, pueden ser un modelo 
extraordinario de diseño asi como solución de integración con su e·ntorno natural y 
creado, sin embargo, cuando se abarca el total por circuito o de toda C.U. aparecen 
problemas de confusión que se reflejan en una estructura poco dora tanto en los 
conjuntos arquitectónicas como entre éstos y su entorno general. 

Aunque el espacio disponible en Ciudad Universitaria es tan grande que la intensidad de 
construcción tan cuidada a través de la altura de sus edificios garantiza la conservación 
de proporciones y de escala del espacio en la mayor parte de ella, existen, sin embargo, 
espacios muy saturados o desordenados que bloquean. impiden o dificultan la 
posibilidad de una reestructuración. sea para circular. ampliar o integrarse con otros 
conjuntos. 

En ambos casos es la disposición de los conjuntos urbano-arquitectónicos especializados 
los que se convierten en islas con su propio entorno. ignorando el resto. 

Un aspecto muy importante de la siembra de los edificios en algunas zonas fue la 
proximidad que tiene la vialidad vehícular. creando una sensación de invasión física, 
visual y psicológica a la circulación peatonal. {Ver plano DSJ. 
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Vialidad y Transporte. 
En general, el problema de vialidad se genera en el diseño. sea por el trazo. secciones. 
dimensión o tratamfen1o. en algunos casos de origen y en airas por modificaciones, 
sean por cambio o saturación de los espacios. 

Olro aspecto también a nivel general. es lo folla de normatividad para el uso. 
tratamiento. señalización y control del funcionamiento. visto en forma integra!. 

Vialidad vehícular. 
A partir de la revisión del Plan Maestro y de las ampliaciones realizadas en la estruc1ura 
vial as! como de la creación de nuevos centros de transporte urbano. la complejidad en 
las circulaciones tanto de vehículos como de pea1ones se ha visto incrementada más 
que en proporción al aumento de la población. a la fa\1a de soluciones oportunas e 
integrales para absorber dichas transformaciones. esta siluación se genera por la 
insuficiencia y falta de claridad del espacio para transitar y por la carencia de una 
normafividad que involucre a todos los usuarios poro utilizar debidamente !os espacios. 

Los ajustes hechos en el 1razo para incrementar y facilitar el acceso a estacionamientos 
ha interrumpido arbitrariamente la circulación. haciendo inoperante el diseño original y 
transformado el uso e imagen de los sitios colindantes. 

El funcionamiento vfol es deficiente e insuficiente debido en gran parte o lo invasión, en 
horas pico, de calles. retornos y accesos por toda clase de vehículos incluyendo los 
camiones de oboslecimiento para comercian1es ambulantes, lo cual deja en varias 
calles un sólo carril de circulación; estrechamiento provocado además por la 
construcción de edificios en terrenos destinados a estacionamientos. 

Los nodos y cruces conflictivos se producen principalmente en los accesos de Ciudad 
Universitaria por Av. Copilco~Universidad. Cerro del agua y Av. del Imán . creado por la 
falta de espacio, control y señalización para el tránsito continuo y direcfo en la 
lncorporación de circuitos . o bien por la utilización de las vías de Ciudad Universitaria 
como vialidad urbana de paso. 

La falta de lluidez. claridad y seguridad en el tránsito vehícular. existe por la 
inadecuada ubicación de algunos retornos . dimensión de isletas, discontinuidad de 
circuitos, secciones transversales insuíicien1es. intersección conflictiva. incorporación sin 
visibilidad, falta de carril de desaceleración . ubicación y diseño de paraderos. diseño 
de pasos peatonales a nivel entre circuitos y entre la vialidad urbana de la zona sur y 
norte, problema señalado en el tema de Diseño. 

Creación de estacionamientos en camellones sin el tratamiento de integración al interior 
de los circuitos. 

Aunado a este problema se ha creado un entorpecimiento y deformación del tránsito 
vehicular Y peatonal. la improvisada instalación provisional o definitiva de puestos 



junto a las vlas afectando no sólo la circulación .sino también la imagen y saneamiento 
de la e.u. ¡ver plano D6J. 

Otros aspectos diferentes del tránsito, pero inherentes al funcionamiento vial, son los de 
mobiliario urbano, señalización y vegetación especifica para esto función. ya que 
también presentan insuficiencia, carencia o distorsión por la arbitraria o improvisada 
ubicación, selección y diseño de estos elementos 

Falta de otras opciones para optimizar las instalaciones existentes o crear los espacios 
adecuados para satisfacer la actual dem6nda y crecimiento. 

Vialidad peatonal. 
Dada la esencia peatonal del modelo de diseño adoptado, este carece de una franca 
estructura peatonal primaria por falta de elementos de integración entre los andadores. 
elementos de transición que darían continuidad y por ende identidad a la circulación 
peatonal. 

La falta de un encauzamiento peatonal claro hacia las diferentes zonas de actividad 
específica, propicia circulaciones improvisadas a través de estacionamientos, calles, y 
jardines, empezando por las estaciones del metro. continuando con las paradas de 
transporte urbano y terminando con las de transporte de e.u. 

Ausencia de espacios adecuados para el ascenso y descenso de peatones, asi como su 
integración segura a los andadores. 

Discontinuidad y deterioro de andadores principalmente en zonas de tránsito f~ecuente 
entre par~deros urbanos y universitarios con instalaciones y unidades académicas y 
administrativas. 

Insuficiencia de espacios adecuados para alojar muebles urbanos, zonas para venta de 
alimentos, útiles escolares y servicios para la venta y reproducción de documentos. 

Confusión en la identidad de las circulaciones peatonales por carencia y/o deformación 
en la jerarquía y trafamiento del espacio abierto. !Ver plano D7). 

De los estacionamientos. 
Estacionamientos sin control en calles. retornos. paraderos y pasos de peatones por la 
insuficiencia e indefinición de espacios para el estacionamienfo de vehículos en general 
y de camiones, taxis, microcamiones y automóviles en particular. 

Subutilización de estacionamientos por un sistema de pago inadecuado o actitud del 
automovilista universitario 

Improvisación de estacionamientos por taxis, microcamlones y camiones de Ciudad 
Universitaria. 
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Carencia de estacionamientos para vehículos universitarios dentro de los circuitos de 
Ciudad Universitaria. 
Falta de previsión de espacio para el crecimiento de estacionamientos. (Ver plano DBI. 

Del transporte. 
Carencia de un sistema expedito para el transporte escolar, por el número. tipo, estado 
de conservación de vehículos, rulas utilizadas para el servicio interno de C.U .• 
generándose una sus1ituclón del transporte universitario por taxis y colectivos. pasando a 
formar parte del sistema sin ningún control. 

Así también distribución de rutas de transporte inadecuada para sitios de gran 
demanda, por no existir rutas direccionales. 

longitud de incorporación y desincorporación a la vialidad vehícular en retornos. 

Falta de estaciones de transferencia en el sistema de transporte urbano de e.u. 

Problema de complejidad urbano-universitaria en los sitios y trayectos de comunicación 
del sistema metro. 

Falta de un sistema de paraderos urbanos e internos de e.u. 

Nodos por accesibilidad conflictiva. concentración de vehículos en un sólo punto, con 
diseño inadecuado (metro Universidad). 

Estrechamiento de calles por estacionamiento en carriles laterales o por sección. 

Tiempos lriadecuados de frecuencia por no estar programados. 

Ruta!dnnecesarias o demasiado largas que absorben tiempo al recorrido, al no ~~iSUr 
demanda sostenida. 

Tipa de vehicufos ( mayor capacidad y facilidad de desalojo¡. 

Control del transporte urbano: concentración y ubicación conflictiva del ·serv1C10 para 
abastecimiento de gasolina y lubricantes. (Ver piano D-91. · '· 
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Espacios Abiertos. 
Los espacios abiertos han sido modificados por la construcción de nuevos edificios o 
instalaciones complementarias realizadas en zonas no previstas afectando la estructura 
original del diseño. 

Hay una transformación creciente de cambio de uso de los espacios abiertos 
principalmente de plazas y jardines en actividades no previstos, como canchas 
deportivas, estacionamientos, venta de alimentos y articules escolares. etc: con el 
consecuente deterioro del diseño e imagen visual, sobre todo en lo zona patrimonial. 
{Ver plano DlOJ. 

Pérdida de identidad de los espacios por falta de integración a la estrucfura peatonal. 

Modificación del uso especifico de zonas arboladas, por la siembra indiscriminada de 
especies no originarias de la e.u. 

Saturación y mezcla de especies en sitios no destinados para ello, lo cual deterioran su 
calidad y desarrollo. 





IV. ESTRATEGIA 



ESTRATEGIA GENERAL 

Reestructuración del trazo vial - vehícular. 
De acuerdo al diagnóstico, la estrategia general es la siguiente: 

1.-Modificación del trazo en sitios de acceso y entronque de circuitos. 
2.-Ampliación del trazo. en calles de doble clrcufaclón sin camellón, con el criterio de los 
primeros circuitos. 
3.- La creación y/o prolongación de calles para terminar los circuitos inconclusos y 
delimitar en la zona sin trazo uno nuevo. 
4.-Cambio de uso vehícular por peatonal. 

Lo modificación del trazo se propone prlmordialmente en los accesos vehlcu/ar y 
peatonal de puentes sobre Insurgentes. el acceso por Av. Universidad. Cerro del Agua, 
Av. del lmón , los entronques del circuito de los lnsfitutos con sus colindantes , Cerro del 
Agua con el circuito anterior y los necesarios en la propuesta de ampliación o 
prolongación. 

El cambio de uso vehicular por pealonal. en la diagonal de Insurgentes a Universidad y 
en la calle que separa el Universum de la zona cultural . 

la ampllación en las calles frente a la zona Cultural y perimetral a la zona administrativa 
exterior y en Ja estrategia vial tiene a nivel de cada circuito una propuesta integral 
incluyendo todos los elementos inherentes a su funcionamiento. 

La prolongación se propone en la vialidad poniente. siguiendo un trazo paralelo a la 
colindancia con el Pedregal hasta el CCH Sur continuando perimetralmente hasta 
llegar a la vialidad existente la cual permite comunicarse hasta el Periférico tomando la 
Av. Zacatepetl. Esta vio permitiría una comunicación desde Revolución. San Jerónimo. 
hasta el Periférico, sin entrar a la Av. Insurgentes. Ahí las dos vías funcionarían como 
alternativas de Insurgentes. 

Es importante señalar que la circulación perimetral en ambos casos mejora las 
condiciones de C.U. aunque no se ignora que eslo repercute en la vialidad urbana 
externa. 

Por el oriente se tendría la opción de comunicarse desde el distribuidor Insurgentes~ Av. 
lmón. siguiendo por la avenida. entrando por Dalias hasta llegor a Cerro del Agua y Eje 
10. llegar a lo Av. Universidad. destino que tiene la Av. Insurgentes y que ahora lo hace 
sólo por la pequeña diagonal cada vez mós congestionada que atraviesa por el 
Circuito 1 pasando por la futura biblioteca de Psicología. 

Denfro de la estrategia vial se propone la creación de elementos significativos {hito 
visual) que identifiquen cada uno de los puntos de acceso a C.U. a través de 



señalamiento, obras de arte urbano, llumlnoción o jardinería, pues no se tiene un valor 
de Identidad en estos sitios. ¡Ver piano El). 
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Estrategia general de esfacionamienfos. 
Dentro de los criterios para solucionar el problema actual de estacionamientos, se tienen 
r:is siguientes opciones: optimizar .ampliar. crear y estacionarse en un sólo carril. 

la optimización de estacionamientos se plantea de dos formas, una utilizando los 
espacios subutilizados en horas pico y que en realidad dejan muy poco margen dada 
la simultaneidad de asistencia horaria a la C.U. y otra. que si tiene un margen muy 
amplio de ocupación ya que se freta de los estacionamientos del estadio y de las 
tiendas de la Universidad. 

En el primero se requiere utilizar los estacionamientos con un control de zonas y horarios: 
y cambiar el criterio de pago para optimizar su uso. En el segundo caso se tiene la 
limitación de uso en los días de eventos en el estadio. Esta propuesta requiere modificar 
fa ruta de transporte universitario para hacer expedito el traslado de pasajeros. dado 
que éSto abarcaría los circuitos con más vehículos estacionados en la calle. 

Para la creación de nuevos estacionamientos se tienen dos propuestas: una 
construyendo en l o 2 niveles según la depresión del terreno, dentro de los circuitos. en 
zonas próximas a la mayor demanda: y la otra de un nivel ya sea en bayoneta, o con 
circulación interior .en camellones próximos a los edificios. 

Una modalidad de nuevos estacionamientos es la creación a nivel. de un trazo en 
rormo irregular adaptado a la presencia de árboles o rocas por ejemplo. el especia 
entre la Fac. de Contaduría y Admón. y Trabajo Social. 

la ampliación conslsfe en aprovechar el desnivel en que se encuentran algunos 
estacionamientos próximos a las calles perimetrales de algunos circuitos y aun en sus 
calles de acceso a estaclonamientos, construyendo arriba del existente , el cual 
quedaría al nlvel de la calle, sin afectar la imagen de e.u .. generando ahi un segundo 
nivel. 

Estos modelos requieren de un diseño especial ("ecológico")que no impida la filtración 
del agua pluvial ni deslruya la vegetación, como sería el caso de algunos terrenos. 

Finalmente y seguramente el inevitable sería el recurso de utilizar un sólo carril del lado 
del camellón, abatiría la demando en un 503 y si se hoce en el carril de acceso a las 
unidades académicas o administrativas este porcentaje seria menor pues estaria 
restringido a Jos tramos que no interfieran en el acceso o estacionamientos. ascenso y 
descenso en los paradas. los retornos y en los sitios que no Impidan la visibilidad y 
seguridad del peatón. 

Todas estos acciones quedarían rebasadas cuando se creara un sistema integral de 
estacionamientos controlados de "gran seguridad" en lo periferia y el sistema de 
transporte estuviera supeditado a la demanda. horarios y movimientos de los usuarios 
con lo cual quedarían libres las calles para el trónsito indispensable y los 
estacionamientos periféricos de los circuilos servirían para el cómodo ascenso y 



descenso de pasajeros donde a su vez por ser una superficie amplia se Instalaran 
pequeñas zonas comerciales! plazas comerciales!. ahora tan improvisadas como 
estorbosos. 

Este planteamiento eliminaría prOcticamenfe el problema de los estacionamientos 
recuperándose además gran parle del espacio abierto con las opciones además de uso 
deportivo y recreativo entre otros. 

Es importante señalar que además esta opción favorecerá el tránsito ahora lento y tan 
congestionado del transporte entre otras causas por el estacionamiento en las calles 
acentuado con el nuevo modelo de camión que siendo más grande prácticamente 
no cabe en el carril que dejan los coches estacionados en la calle. (Ver plano E2 ). 





Eslrotegla viafldad peatonal. 
Las acciones propuestas para /a vialidad peatonal comprenden dos aspectos 
principales: 
l)la reestructuración y 2) la remodelaclón. 

La reestructuración se basa en la creación y transformación de espacios deformados o 
inoperantes para la integración de zonas de circulación tanto en sifios de convivencia. 

, como de paso a otros circuítos y de acceso a la C.U. 

En la integración se propone la liga entre los andadores existentes. ahora interrumpidos 
a través de plazas como elemento de transición, con un diseño que de continuidad y 
unidad a fa comunicación peatonal tanto dentro de cada circuito como entre estos y 
con una jerarquía que la identifique como vialidad primaria. ya sea modificando vías 
actuales de uso vehicular, recuperando circulaciones ahora modificadas por 
estacionamientos. creando nuevos andadores para darle continuidad hasta las vías 
perimetroles de C.U., o a los sitios de afluencia más importantes como son los accesos 
del metro Universidad, Copilco y los de Insurgentes, Imán y Delios. 

Dentro de criterio de continuidad peatonal entre circuitos se tienen dos modalidades 
que se identifican con las etapas de realización. La primera donde el tratamiento sería 
a nivel en el cruce vehicular con un diseño de paso peatonal y la segunda a desnivel 
donde el paso es necesario sólo en la sección de la calle. ya que el carne/Ión es muy 
ancho y se puede continuar a cielo abierto. 

En el circuito Mario de la Cueva, en su paso por la zona Cultural y de ésta a lo zona 
Administrativa sí es posible hacer desde la primera etapa este cruce con lo cual se 
produce una liga directa a las diferentes Instalaciones culturales y administrativas 
pudiendo Cdemás continuar hasta el limite sur de e.u. en Av. de la Imán. 

En esta ·zona se propone un andador que permita la comunicación peatonalmente 
entre el metro Universidad. pasando por lo actual tienda ¡no. 2) de C.U. cruzando por 
la nueva circulación propuesta. hasta llegar o Av. del la lmón. 

La vialidad peatonal que integra el sector oriente con el sector poniente se logra por el 
norte o través del paso a desnivel del estadio y por el sur. por el puente sobre Insurgentes 
frente o la zona administrativa exterior, cerrándose así el circuito peatonal que a su vez 
coincide con el de bicicletas. 

Una circulación muy importante del sector poniente es la que pasa por la Unidad de 
Seminarios, cruza la reserva ecológica. la zona deportiva y parte del estadio. por lo tanto 
el tratamiento deberá permitir los tres tipos de circulación: peatonal. vehícu/ar y de 
predominio peatonal. 

Uno porticuloridod de la vialidad peotono/ actual es la discontinuidad de los calles 
perimetrales (banquetas) salvo en sitios de acceso y aforo principal de algunas 
facultades y escuelas. aspecto que desde el diseño original no consideró su necesidad y 



que ahora se ha ido acentuando esta deficiencia, con la construcción de obras, 
(edificios, rejas. ele.). 

En relación con las banquetas se tiene el criterio de mejorar su estado actual a través de 
la construcción. ampliación o remodetación de estas, pues se dan las tres situaciones. 
lo ideal seria que en el perímetro de los circuitos existiera una banqueta con la amplitud 
suficiente para la comodidad e Identidad de acceso al interior de los circuitos. 

La remodelación consiste en el tratamiento de especial de los espacios a reestructurar o 
los que sólo requieren de modificaciones parciales para entrar en el lenguaje visual 
espacial y de uso de cada sitio, como serian las plazas y plazoletas de arribo y de cruce 
vehícular. Es importante señalar la necesidad de dignificar esta vialidad. incorporando a 
ella los elementos visuales de su entorno como edificios. murales. esculturas, jardines y 
zonas arboladas como el camino verde. 

Dentro de la reestructuración se propone la creación de zonas de servicios comerciales. 
para organizar, ordenar, sanear y desarrollar un sistema de atención no sólo de 
alimentos sino de servicios de apoyo escolar. Esta propuesta se plantea también en los 
usos del suelo. (Ver plano E3). 
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Estrategia de uso de suelo. 
De acuerdo al diagnóstico de uso cuanlitativo y cualitativo reflejado en la distribución. 
organización. Intensidad de ocupación del suelo. la estrategia tiene a su vez enfoques 
de redistribución, crecimiento , creación y protección de zonas de valor patrimonial. 

La redistribución tiene como objetivo unificar el uso actual reciclando algunos edificios 
dentro de zonas de actividades comunes. 
El uso propuesto se plantea para las actividades dentro de tos edificios. ya que en los 
espacios abiertos también se tienen usos necesarios de modificar. 

El crecimiento se plantea siguiendo un criterio de unificación, dándole continuidad al 
uso actual o propuesto en su área próxima o colindante. 

La creación corresponde a una estrategia de nuevo uso en los terrenos baldíos, 
ampliando el uso actual colindante o próximo de acuerdo a la tendencia de 
crecimiento de las actividades académicas y culturales: y como una extensión de 
capacitación el uso denominado encubadora de empresas. 

Una particularidad de la creación de nuevos usos son la creación de las zonas 
comerciales. 

La estrategia de ubicación y funcionamiento es congruente con la actual disponibilidad 
de espacio y disposición del consumidor. 

Este cambio es urgente pues la improvisación ha deteriorado la calidad visual y espacial 
de varios sitios. 

la propuesta comprende una zonificación en forma aislada. distribuida a lo largo de 
andadores y plazas pero no sobre ellos: y en forma concentrada en franjas paralelas en 
el sentido longitudinal al Campus. En este caso se trata de servicios para alimentos y 
servicios complementarios para el trabajo escolar. 

la protección se propone delimitando franjas perimetrales a los circuitos siguiendo el 
modelo inicial. para preservar los valores de imagen • tener una transición entre la zona 
urbana y la de C.U. y desarrollar los espacios con un concepto ecológico del medio 
natural. 

Con ese mismo criterio se propone preservar el uso del suelo del Campus original. 
(Ver plano E4J. 





Estrategia vialidad de bicicletas. 
A partir de la necesidad de agilizar el lránsllo de peatones y optimizar su tiempo y 
comodidad de recorrido dentro de C.U .. desalentar el uso del automóvil y promover un 
cambio de actitud en el uso y tránsito interno de los espacios abiertos, se plantea las 
siguientes acciones para una primera etapa: 

-Circular sólo dentro de los circuitos. 

-Hacer los recorridos lo más paralelos o próximos al peatón. 

-Circular por caminos de valor paisajísticos. 

-localizar bases y estaciones de bicicletas poro adquirir. entregar y llegar a sitios lo más 
próximo posible a paradas urbanas y unidades académicas o administrativas. 

la primera propuesta responde a la búsqueda de seguridad. primero evitando el 
acceso por la vialidad urbana, segundo circulando por los arroyos vehiculares y tercero 
evitando al máximo el cruce en sitios de tránsito vehícular peligroso. 

la segunda propuesta comprende recorridos paralelos al peatonal. Se decide este trazo 
salvo pequeñas desviacione:i, por la seguridad y control del personal de vigilancia de 
C.U.; pero además por la proximidad a los andadores a cubierto. 

la tercera propuesta de circular por senderos de gran belleza existente como es el 
comino verde , el camino especial de la Unidad de Seminarios y camellones o isletas 
que invitan a circular por ellos, así como las circulaciones diseñadas poro este fin. 

La cuarta ·propuesto que sirve para concentrar las bicicletas en sitios estratégicos a 
cubierto. 

Como la localización de las bases siempre estarán en sitios próximos a paradas urbanas 
Y del metro, pero dentro de los circuitos, el peatón tiene que llegar a pie por su bicicleta 
y hacer su recorrido hasta la estación que lo acerque a su destino. 

Este sislema Implica el guardado y control de bicicletas dentro de la C.U. 

Es importante señalar que estas propuestas incluyen el tratamiento especial en los 
espacios de interconexión con la circulación externa {urbana) y con la interna entre 
circuitos. (Ver plano ES). 
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Estrategia espacios abiertos y zonas deportivas. 
Los espacios abiertos en su más amplia concepción son la estructura espacial que 
soporta y aloja todas las actividades al aire libre. incluyendo las deportivas es por ello 
que la estrategia comprende los espacios diseñados o naturalmente creados. 

En el primer caso se encuen1ran las plazas, andadores, jardines. campus verde . zonas 
deportivas y zonas de transición. En el segundo se encuentra la zona de reserva 
ecológica con su nativa vegetación. 

Las plazas y andadores por su ubicación y diseño tienen además de la Función 
integradora. de recepción. 1ránsito, transición e Identificación del sitio descrita en la 
estructura peatonal. fa de recreación, conmemoración. y valoración del entorno. 

La estrategia de zonas deportivas se basa en la demanda de canchas y que 
actualmente se improvisan en los espacios abiertos más amplios, casi en forma 
permanente y la dificultad de cambiar estos hábitos aunado a la necesidad de estos 
campos deportivos, orienta hacia Ja regularización de estos espacios, identificando 
previamente los sitios donde no se sacrifique la integridad del espacio abierto actual. 
(Campus verde). 

Para ello y aceptando sin conceder este uso se propone delimitar y tratar el pavimento 
en forma que no se lesione tanto el pasto como el jugador. ya que en algunos sitios lo 
hace sobre la piedra como en Arquitectura o el concreto frente a Medicina. 

Es importante señalar la necesidad de crear las normas para este uso. 

Desafortunadamente los espacios abiertos posibles para uso deportivo están 
prácticamente ocupados por los estacionamientos por lo cual sólo habría forma de 
recuperarlos si a su vez se modifican estos. 

Un planteamiento de zona deportiva es el terreno excavado en la zona sureste limite de 
C.U. propuesto con anterioridad para un club deportivo de los Pumitas. 

la reserva ecológica de singulares cualidades morfológicas. cromáticas y de textura . 
representa un valor característico de la Ciudad Universitario, espacios afortunadamente 
corregidos aunque no por ello Intocables, pues es importante mantener su cualidad. {Ver 
plano E6 y fotos). 
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Esfrategia del fransporte. 
Cuando se plantearon las opciones para resolver los problemas del transporte. se 
estableció que la propuesta final seria el resultado de las experiencias anteriores y de la 
solución del equipo externo. las cuales se fundamentaban en la optimización del 
recorrido y por ende del tiempo. 

Sin embargo. considerando que el estacionamiento de vehículos en ambos lados de la 
calle persisto y dado el cambio a un camión más grande que los actuales micros, es 
probable que el ahorro en distancia con rutas en forma de lanzadera en lugar de 
circunvalar como se hace ahora. et tiempo no se reduzca considerablemente; pero lo 
que si es más seguro es que el ascenso y descenso se haga a media calle salvo 
excepciones por las circunstancias descritas. 

Esta propuesta deja las rutas en forma perimetral por considerar que aunque no haya 
mucho pasaje frente a Insurgentes se debe dar servicio en todos los lados del circuito y 
que el ahorro de tiempo en recorridos debe de estar en función de una programación 
de acuerdo a la demanda horaria. 

Con esfa propuesta resultan, en principio. 7 rutas con posibles extensiones a la zona 
deportiva de prácticas para cubrir toda la e.u. incluyendo la que tendria que salir de lo 
terminal del Metro línea 7. planeada por el sistema Metro sin fecha fija, y que vendrá por 
Revolución con su estación en los inmediaciones de la Universidad. debiendo crearse un 
sistema de transferencia para el transbordo y traslado de los futuros usuarios. 

En este caso. se propone una ruta que entraría por el acceso a Av. Universidad y 
circunvalaría por el primer circuito. ya que seria el de mayor y más próxima demanda. 

El criterio para establecer las rutas se basa en los sitios de mayor afluencia como son el 
Metro Universidad con el 453 y el Metro Copilco con el 203 de usuarios. lo cual no quiere 
decir que sea definitiva esta condición, ya que además del Metro de la línea 7. se 
propone una zona de transferencia en Insurgentes a la altura de la Escuela de Trabajo 
Social. buscando equilibrar la situación actual polarizada en el oriente y poniente. 

Los recorridos que se proponen salen de las estaciones existentes y lo hacen por los 
circuitos interior y exterior en forma combinada. Una ruta especial o direccional que 
saliendo del Metro Universidad se dirige a cubrir la zona de Contaduría y Administración, 
anexo de Ingeniería. Trabajo Social. 
Con la transferencia propuesta en Insurgentes se tendría una opción de comunicación a 
esto zona en particular y en general a toda la zona sur. 
Se propuso a la Comisión de Vialidad de C.U. una nomenclatura, con base en los 
circuitos y zonas características y con valores cromáticos por rutas. 
la estrategia Incluye la dignificación de los paraderos, proponiendo la ubicación y 
reubicación de estos así como el diseño del espacio para el ascenso y descenso del 
pasaje. 



Es Importante señalar que si no se resuelve en forma integral el problema de vialidad y 
transporte. tas propuestas parciales. la actitud displicente del usuarto y la falla de una 
normatlvldad que se cumpla con rigor. poco puede lograrse. (Ver plano E7J. 
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V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 



y; CONCLl.Js10NEs Y]ECOMENQACIONES 

A pesar de mis reflexiones, no quisiera ni debiera presentar conclusiones en forma tan 
general y superficial como resultado de un estudio tan parcial como lo es este trabajo 
de mejoramiento de la vialidad: y aunque este sea una síntesis de otros aspectos del 
Campus y vida Universitaria incluyendo el polifir:o, social y económico; y aunque se 
analjzó el origen de los problemas. sólo se tienen los efectos de las causas antecedentes 
y se deduce por el resultado que ellas. las causas.que estas tienen que ver con uno 
planeaclón llevada a un nivel de operatividad y normativldad que defina los objetivos 
·generales de funcionamiento y de Imagen de la C.U. 

Es por ello que la conclusión a que se llegó fué básicamente a la necesidad de un Plan 
Maestro para la Regeneración. Reesfructuración y Desarrollo de Ciudad Universitaria.o 
partir de sus condicionantes geográficas. ecológicas y ambientales de su territorio y orea 
de Influencia y con los requerimientos sociales.académicos-cullurales políticos y 
económicos. para establecer lineamientos de diseño y normatividad ,con parámetros de 
tiempo. espacio. funcionamiento e Imagen que garantizen la aplicación del Plan. 

Un Plan Maestro para e.u. es por su naturaleza académica mulfidiciplinaria. creadora 
de actividades especificas y por lo mismo de formas y espacios para realizar/as; 
requieren también de un grado de flexibilidad que incluye a la arquitectura y al diseño 
urbano, salvo por supuesto de aquellos espacios inamovibles. 
Es importante señalar que el surgimiento de nuevas formas culturales entre ellas la 
Cibernética, cambian en forma acelerado y a veces imprevisible. obligando a modificar 
los espacios para actualizar el funcionamiento tradicional. 

El Plan por supuesto debe partir de uno estrategia político a largo plazo. cuando menos 
de una generación y decidir previamente que limites de atención y forma de hacerlo 
son las adecuadas para conservar las cualidades del espacio cultural de la 
envergadura de una Ciudad Universitaria. 

Para cumplir este largo plazo, se requiere programar por etapas su aplicación y aunque 
nuestro país '10 emergencia .. es el detonador de las acciones a realizar, el Plan debe 
precisamente diferenciar las prioridades y salvar la secuencia de este con previsión y 
presición. 

Esta conclusión no quiere decir que no se haya hecho o aplicado antes ningun Plan. 
sólo que a pesar de ello. los resultados han sido insuficientes. ¿ Porqué ? Porque el grado 
de especificidad que ha requerido el Campus Universitario. lo han tomado las entidades 
académicas a partir de los "Planes locales", sin la recforia de un Plan General. 

Es por ello que Jos cambios. adaptaciones y acomodos físico-espaciales que se han 
estado dando en algunos casos. se han realizado en detrimenlo del espacio 
patrimonial. pues en los estudios realizados recientemente a nivel de recomendaciones 
para el transporte Y espacios abiertos. incluyendo la propuesta para un tránsito interno 
con bicicletas. siguen siendo Planes independientes que aün dentro de una posible 



integración no solucionan el problema a largo plazo pues siendo estos parciales, su 
aplicación tendró esas características. 

La visión global requiere de una interdisciplinariedad. Es condición de un Plan la 
participación de todas las instancias involucradas en la creación de los espacios 
universitarios. incluyendo autoridades ajenos al diseño y a la técnica, pero siempre 
ligadas y dependientes del proceso y planteamientos socioeconómicos. 

La normafividad es necesaria para regenerar actitudes. observar su conservación y 
preever su deterioro y debe involucrar a todos incluyendo Jos usuarios. 

Los espacios intrauniversifarios deben tener y respetar una legalidad interna que incluya 
la vigencia de su génesis y de su crecimiento. 

Aunque los conclusiones y recomendaciones se han hecho a través del diagnóstico y 
propuesta para los diferentes aspectos de vialidad vehicular. vialidad peatonal y de 
bicicletas, de los espacios abiertos incluyendo la zona deportiva, el uso del suelo y el 
transporte a través de las rutas y paraderos, todos y cada uno de ellos, en su diferente 
forma y nivel tienen una incidencia y participación en el todo. 

La vialidad entendida como un sistema implica la interdependencia de todos los tipos 
de usuario. vehiculos. movimientos y estacionamientos y aunque cada uno requiere y 
produce un espacio propio, siempre existirá una relación que como engrane de 
transición o enlace definirán una estructura en la cual se alojarán los espacios comunes 
a todos ellos en forma directa e indirecta. 
Si dentro de estos espacios comunes se alojan en forma estática los objetos 
arquitectónicos o urbanos como principio y fin de las actividades del usuario. su 
presencia quedará involucrada a dicho sistema. 

De esta forma toda actividad reflejada en el uso del suelo y este en una estructura y 
morfología visual-espacial sintesis de un sistema urbano- arquitectónico-ambiental. tiene 
que llegar necesariamente a una valoración integral. para lograr una solución. de ahí 
que la conclusión y recomendación sea la de un Plan Maestro Urbano para toda la C.U. 
lo cual implica por supuesto de normas y reglamentos para su aplicación. 

Este trabajo con las pretensiones de un Plan sólo ha llegado al esbozo de un diseño 
esquemático y a la conceptualización de sus problemas. 

El futuro. nuestro futuro. no puede determinarse en forma absoluta por razón de nuestro 
impulsivo. compulsivo y a veces errático crecimiento. pero es necesario Pre0Ver los 
horizontes de trabajo de nuestra Universidad. -

"POR MI RAZA HABLARA EL ESPIRITU" 
CIUDAD UNIVERSITARIA. 26 de Junio ~e. 1995 
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ANEXOS 

•. 



ESTRA TEG!A POR CIRCUITOS 



ESTRATEGIA POR CIRCUITOS. 

Antecedentes. 
El antecedente de esta propuesta está contenido en el estudio realizado en 1994 
"Actualización Plan Maestro de Mejoramiento al Sistema Vial de Ciudad Universitaria". 
Para su realización se tomaron como base una serie de criterios y lineamientos 
acordados con la Dirección General de Obras y con la Dirección General de Apoyo a la 
Comunidad a través de la Comisión de Vialldad. Transporte y Vigilancia. 

Así. se llegó a una estrategfa por circuitos (del 1 al lCJ¡, la cual ~e\ describe en clave las 
variables que~ndicon en forma específica a través de cuadros la acción a realizar. 

Esta Información aparece con la misma simbologia en planos en los cuales se ubica 
dicha acción. 

Para ilustrar las características visuales y espaciales de la propuesta de vialidad para 
bicicletas. se hizo un inventario fotográfico de los circuitos l. 2 y 3 ccnsiderados para una 
primera etapa. 

En este trabajo se ejemplifica con un circuito {C·3J el contenido de dicha propuesta por 
considerar que es parte de los conceptos expresados en el documento de la Tesis. 
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CIRCUITO CLAVE Y VARIABLES 

1 

1; r .. 1 "~ ~ · 

.;:;·· 

I• 1 BASE DE BICICLETAS 

[p_J ESTACIDN DE BICICLETAS 

~~-'.'., CIRCULACIDN BICICLETAS 

[OJ PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS 

1;::1 PASO DE PEATONES 
(PUENTE) 

IE:ll PASO DE PEATONES (TUNEL) 

I· ~~ ~1 CIRCULACIDN PEATONAL 

1 .... ~J CAMINO ESPECIAL 

.. , 
l.ñiiJ . ESTACIDN METRO 

11!:3\ 

PARADA DE TRANSPORTE 
URBANO .. 

EDIFICIO NUEVO O EN 
PROVECTO 

,·.·.··:,. ''-'• 

:-.:~·: . -'; . 

ESTRATEGIA 

UBICACION 

-DESDE INSURGENTES A EJE 10, ACTUAL VIA· 
LIDAD VEHICULAR. 
-DESDE PARADERO DE PUBLICACIONES HASTA 
PARADERO FRENTE A FILOSOFIA. 
-DESDE PARADERO DE PUBLICACIONES HASTA 
FACULTAD DE DERECHO. 
·DESDE APEADERO DE PUBLICACIONES HASTA 
ESTACIONAMIENTO DE DERECHO. 

·DE OIRECCION DE PROTECCION A LA 
COMUNIDAD HASTA Pf,RAOERO DE FILOSOFIA . 

. ·FREÑTE A SÉRvlcíoS AU-XIÜAREs: 

·EN LA ESQUINA DE EJE 10 E INSURGENTES 
FRENTE AL COMEDOR CENTRAL. . 

,·f· ,i_;, .::::~_:~ ;~·'(~;._ ·.¡:::;, !"•~ . .;; j'.. t:: ~ .;~ 

\·,_; ,., .. 
·>11 --~.' 

31 
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CIRCUITO 'CLAVE.Y VARIABLES 

CIRCULACION URBANA 
TANGENTE 

¡::::::::::j CIRCULACION VIAL 
f='C'I PERIMETRAL 

1.~6] 
L®J 
L6 . .I 

. ':· 
'i !' 

BASE DE TRAfJSFERENCIA 

ESTACION DE MICROBUSES 

ESTACION DE TAXIS ,-ª PARADA DE MICROBUS 

. : ·.,. ~. 

e=-® MICROBUS DIRECCIONAL 

: i;;:;i~ 'coRRECCICÍN DE RETORNO 
i"'."'.' •. '.-J· O DE TRAZO VIAL 

..... ·~·_.,· . . ' ~ . ·: .'· .. 

~ AMPLIACION DE CIRCUITO 

1~~;11 ESTACIONAMIENTO 1 NIVEL 

rr.~:!fj] ESTACIONAMIEN_TO 2 NIVELES 

CONEXION PEATONAL A BASE 
DE BICICLETAS 

ESTRATEGIA 

UBICACION 1 

-SOBRE INSURGENTES 

-SOBRE INSURGENTES (LATERA!..) 

-BAJO PUENTE PEATONAL DE INSURGENTES. 
·FRENTE A RECTORIA. 
-FRENTE A FILOSOFIA. 
-FRENTE A BIBLIOTECA DEOERECHO. · 
-FRENTE A PASO CUBIERTO DE ECONOMlA. 
-FRENTE A OOONTOLOGIA ••• 
·FRENTE A ESTACIONAMIENTO CONTROLADO 
DE FACULTAD DE MEDICINA 

·FRENTE A BIOMEOICAS . 
. FRENTE A INGENIERIA . 
·FRENTE A ARQUITECTURA. 

-ISLETA FRENTE A VETERINARIA, l.M.A.S. Y 
BIOMEDICAS 
-FRENTE A QUIMICA 
-FRENTE A ARQUITECTURA 
-FREUTE A ESTACIONAMIENTO CONTROLADO DE 
MEDICINA (ACCESO A C •. U. POR CERRO DEL 
AGUA). 

·ACCESO A ESTACIONAMIENTO DE QUIMICA 

·ESTACIONAMIENTO DE OUIMICA 
·ESTACIONAMIENTO DEL C El E. INTEGRADO 
AL CIRCUITO. 

·SOBRE INSURGENTES HACI.\ FACUL TAO .. be 
FILOSOFIA . . ' ' 
·OE EL METRO COPILCO HACIA ·"~ \.·------~--· - . 

. 1 ESTACIONAMIENTO OE OOONTOlOGIA . 

... : . .... 
J2 



CIRCUITO 

2 

.1 

CLAVE Y VARIABLE 

1 • 1 BASE DE BICICLETAS 

f [jJ ESTACION DE BICICLETAS 

, r • ~ -~ CIRCULACION BJCICLET AS 

fj:)_J 

l:;:!.I 
[g 

PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS 

PASO DE PEATONES 
(PUENTE) 

PASO DE PEATONES (TUNEL) 

CIRCULACION PEÁTONAL 

t.:J· CAMl"!OESPECIAL 

[iiii] 

f_8] 
l@I 

ESTACION METRO 

PARADA DE TRANSPORTE . 
URBANO 

EDIFICIO NUEVO O EN 
PROYECTO 

ESTRATEGIA 

UBICACION 

-BAJO PASO CUBIERTO A DESNIVEL DE 
INSURGENTES FRENTE A LA ZONA COMERCIAL. 
·BAJO PASO A CUBIERTO EN FACUL TAO DE 
DERECHO. 
·EN EL ESTACIONAMIENTO DE FACUL TAO DE 
OOONTOLOGIA. 

·BAJO PASO A CUBIERTO FAC. DE DERECHO, 
-BAJO PASO A CUBIERTO POSGRADO DE 
ARQUITECTURA. 
·BAJO PASO A CUBIERTO ENTRE PATIO Y CAMPUS 

·DESDE LA BASE DE BICICLETAS DE FILOSOFIA 
HASTA LA BASE DEL ESTACIONAMIENTO DE 
OOONTDLOGIA 
·DESDE LA BASE DE BICICLETAS DEL PASO A 
DESNIVEL 0€ INSURGENTES HASTA BASE DE 
POSGRADO 
·DE HUMANIDADES A ARQUITECTURA 

1 ·DE DERECHO A l~GENIERIA 
·DE OOONTOLOGIA A QUIMICA, 

·FRENTE A ARQUITECTURA 
·FRENTE A INGENIERIA 
·FRENTE A OUIMICA 

·FRENTE A RECTORIA. 
·FRENTE A ARQUITECTURA. 
·FRENTE A INGENJERIA. 
·FRENTE A OUIMICA. 

•DE BIBLIOTECA CENTRAL HASTA EL MUCA, 
·DESDE APEADERO DE FILOSOFIA HASTA OIBLIO.: 
TECA CENTRAL. 

1 

·DESDE ESTACION DE ARQUITECTURA HASTA j 

-~~:~~~~E~~5e~6e~:~~6~6~~A HASTA TORRE ; '¡ 
DE HUMANIDADES. : 
·DESDE DERECHO A PASO PEATONAL.A DESNIVEL·. 
DE INGENIERtA. · .· · . ·¡ :·· 
·DESDE OOONTOLOGtA HASTA PASO PEATONAL.A 
DESNIVEL EN OUIMICA, 

·FUERA DEL CIRCUITO METRO COPILCO 

·FRENTE A RECTO RIA. 

. . . . . 
·BIBL10TEcA· De F

0

1LosoF1A 
··BIBLIOTECA DE DERECHO 
·AMPLIACION ECONOMIA. 

,·!·' 

·ESTACIONAMIENTO CONTROLADO DE MEOICIN.t. 
·ENTRADA A POSGRADO DE OUIMICA 
~POSGRADO DE ARQUITECTURA (EN L.t. PLAZA DE 

l. 
' ~ ' 

1 LOS HUESITOS! . ' 
·ESTACIONAMIENTO ZONA COMERCIAL 

J) 





PA.GINACION VA.RIA 

COMPLETA LA INFORMA.CION 



CIRCUITO 

3 

CLAVE Y VARIABLES 

CIRCULACION URBANA 
TANGENTE 

CIRCULACION VIAL 
PERIMETRAL 

r ·_o] BASE DE TRANSFERENCIA 

[(!fl ESTACION DE MICROBUSES 

,.LS:J ESTACION DE TAXIS 

1 0 1 PARADA DE MICROBUS 

. ·: . 
1 ·~o--¡ MICROBÚS DIRECCIONAL 

¡:;_X;:::¡. CORRECCION DE RETORNO 
1-' ... ::-i . ()DE TRAZO VIAL 

L __ g AMPLIACION DE CIRCUITO 

1c::·~~jl ESTACIONAM!ENTO 1 NIVEL 

lf.:i!:~:JI ESTACIONAMIENTO 2 NIVELES 

Pºº~ CONEXION PEA TONAL A BASE 
OE BICICLETAS 

EST.RATEG.IA 

·. ·':" y(31¿;,l\Cip!'JtJnu·y¡¡~! 

, ~EN EL ESTACi~NAMIENTO DEL ES.TAOIÓ DE 
PRACTICAS 

·FRENTE AL ESTACIONAMIENTO DE LA ALBERCA 
·FREUTE Al INSTITUTO DE INGENIE RIA 
·FRENTE Al ANEXO CE INGENIERIA. 
·FRENTE A CONTADURIA Y ADMINISTRACION. 
·FRENTE A ACCESO A TRABAJO SOCIAL 
·FRENTE Al ESTADIO DE PRACTICAS . 

·FRENTE AL ANEXO DE INGENIERIA. 
:FRENTE A CONTADURIA Y ADMINISTRACION 

-DE INSURGENTES A LA LATERAL 
-ENTRE /IMAS Y BIOMEDICAS. 
·ATRAS DE IMAS. 
·DE ESTACIONAMIENTO DE COOROINACION DE 
CCH A INSURGENTES. 

-ENTRE UMAS E INSTITUTOiJE CIENCIAS DEL 
MAR. 

·EN EL ESTACIONAMIENTO CONTROLADO DE 
CONTAOURIA. 
·EN EL ESTACIONAMIENTO DE TRAOAJO SOCIAL 
·SOBRE El CAMELLON FRENTE A CONTAOURIA 
YAOMINISTRACION 

·ENTRE TRABAJO SOCIA.L, CONTAOURIA Y 
AOMINISTRACION. . 

·ESTACIONAMIENTO DE TR.\BAJO Soc1At 
·DEL PUENTE PEATONAL DE INSURGENTES A 
BASE DE BICICLETAS. 



CIRCU~O¡ 

3 

ESTRATEGIA 

Cl...A\iE Y VARIABLES,, ,./ .:• ··.;~" ., ',, UBICACION 

1 11 1 BÍISÚE BICl~LET AS 

1 0 1 ESTACION OE BICICLETAS 

r • ~ ~ CIRCULACION BICICLETAS 

l"ül 
l~I 
!c::!I 
¡;.;~~1 

PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS 

PASO DE PEA TONES 
(PUENTE) 

PASO DE PEA TONES (TUNELJ 

CIRCULACION PEATONAL 

l .. ~:~: ... l CAMINO ESP~CIAL 

l_ffil_ 1 ESTACION METRO 

181 PARADA DE TRANSPORTE 
URBANO 

EDIFICIO NUEVO O EN 
PROYECTO 

' 

' 

·FRENTE A FRONTON CERRADO. 

·ANEXO DE INGENIERIA JUNTO A CAMINO VERDE. 
·CONTAOURIA JUNTO A CAMINO VERDE. 

·DEL PASO A DESNIVEL DE ARQUITECTURA AL 
CAMINO VERDE 
·DEL PASO A DESNIVEL DE r"ICH!NIERIA HASTA 
ESTACIONAMIENTO EN CAMELLON DE 
CONTADURIA. 
·DEL PASO A DESNIVEL DE OUIMICA AL CAMINO 
VERO E. ~ 
·TODO EL CAMINO VERDE 1-IASTA EL r'RONTON 
CERRADO. 

(2a ETAPA) DE CONTAOURlA HASTA INICIO DEL 
CAMELLON DEL CIRCUITO DE INV. CIENTIFICA 

(2a ETAPA) DE CONTADURIA HASTA INICIO DEL 
CAMELLON DEL CIRCUITO DE INV. CIENTIFICA. 

·DEL PASO A OESNIVeL DE a,,RQUITECTURl\AL 
CAMINO VERDE 
·DEL PASO A DESNIVEL DE 1NGENIERIA AL 
CAMINO VERDE 
·DEL PASO A DESNIVEL OE OUIMICA AL CAMINO 
VE ROE 
·TODO EL CAMINO VERDE. 
·DEL CAMINO VERDE CRU.ZA.NOO ANEXO DE 
INGENIERIA HASTA CIENCIAS. 
·DEL CAMINO VERDE PASANDO EL ANEXO DE 
INGENIERIA HASTA TUNEL. ~" 
ETAPA. 

·SOBRE ÍNSURGENTES-FRÉNTE ~"AccÉso 
PEATONAL DE TRABAJO SOCIAL.· . 

1 

-Al NORTE DEL 1.M.A.S. . .. =· , 
- ' ·A UN LADO DEL POSGRADO DE INGENÍERIA. · 

·A UN LADO DE CONTAOURiA Y AOMINISTRACION 

¡ 
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-·--. -.. -·-·1-···-·-·----- ... . 
CIRCUITO CLAVE Y VARIABLES 

4 ª 
CIRCUL.ACION URBANA 
TANGENTE 

~ CIRCULACION VIAL 
PERIMETRAL 

l .. b_I BASE DE TRANSFERENCIA 

/®] ESTACION DE MICROBUSES 

[2S] ESTACION DE TAXIS 

1:eJ PARADA DE MICROBUS 

Lt.LJ MICROBUS DIRECCIONAL 

CORRECCION DE RETORNO 
O DE TRAZO VIAL 

AMPLIACION DE CIRCUITO 

ESTACIONAMIENTO 1 .NIVEL' 

lt!:!i:Ji ESTACIONAMIENTO 2 NIVELES :- ..... :. ,· . . . ; >·> ~. ·. ..: 
. • . .... , "f 

fo · · · ol · co;~Ex1Ó~ PEAT'oliAL A BAS¿ 
' ... •><:i.J. DE Blt;ICLEJAS·c··, ' ' 

ESTRATEGIA 
T 

1 

1 

.Óe~oe v'er~~1~iR~~·,i1i~t1J 1ff~Jb :oi~~·' ·. 
CONTADURI~ ... : :¡,-' ' '~ ·;~ ::~-: '.::;.·:~'.f".;t>'1t: .. 

... · ... :.':. :;'.)';:· (::, ¡;>~·- --1.:··;:: 

·FRENTE AL ESTA~1ÓN:..1.u~~rÓ ¡)~L 1~sT11'~·To .·· 
DE GEOGRAFIA . ' . ' . 

·FRENTE A VETERINARIA 
-EN ESTACIONA~IENTO DE SERVICIO DE 
VETERINARIA . 
·ENTRE ANDADOR Y ESTACIONAMIENTO DEL INST. 
DE CIENCIAS DE LA ATMOSFERA. 
·AL INICIO DE QUIMICA O 
·Al FINAL DE CUIMICA O 
·JUNTO A ESTACIONAMIENTO DE CIENCIAS 
-FRENTE A REACTOR DE INST. DE CIENCIAS 
NUCLEARES. 
·FRENTE A INSTITUTO DE CIENCIAS NUCLEARES 
-FRENTE A INSTITUTO DE CUIMICA 
-FRENTE A BIOLOGIA Y CIENCIAS DEL MAR 
·FRENTE AL EDIFICIO PRINCIPAL DE VETERINARIA 

·DE METRO e.u. PASANDO FRENTE A INST DE 
FISICA, EDIFICIOS DE QUIM1CA O, FACUL TAO DE 
CIENCIAS, ANEXO DE INGENIERIA, CONTADURIA y 
AOMON.,O.G.S.C.A. (COMPUTO ACAOEMICOJ. 
POSGRADO DE CONTADL'RiA E INSTITUTO DE 
INVESTIGACIONES ANTROPOLOGICAS 

-FRENTE AL METRO e.u 
·AL PONIENTE DEL ESTACIONAMIENTO DE LA 
TIENDA UNAM 3. 
·FRENTE Al ESTACIONAMIENTO DE OUIMICA O. 
·FRENTE A ESTACIONAMIENTO DE CIENCIAS. 

··· Lso~~E ~L É~TACIONAJ;~~ro ~E CIENCIAS 
! -FRENTE AL'INSTITÜTO CE QUIMICA '" . 1 

,·DE'El METRO e.u A BJ.SE De BICICLETAS 
_fPRCJ:L0.~9'~CION.,PUE.N7.E ~EA~Or-t~•!,; 



4 

CLAVE Y VARIABLES 

I_._¡ 
[PJ 

¡;---J 
1-~ .. ~...:.1 

10-:J 
r=i 
[6] 

BASE DE BICICLETAS 

ESTACION DE BICICLETAS 

CIRCULACION BICICLETAS 

PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS 

PASO DE PEATONES 
(PUENTE) 

PASO DE PEATONES (TUNEL) 

CIRCULACION PEA TONAL 

Lm1..1 ESTACION METRO 

:['1~r¡·;PARADA DE TRANSPORTE 
. .• . .... URBANO 

l¡§jJ EDIFICIO NUEVO O EN 
-1 PROYECTO · 

ESTRATEGIA 

UBICACION 

·SALIDA PUENTE PEATONAL METRO 
C.U.( EN LA PLAZA DEL METRO C,U,) 

-BAJO RAMPA DE ESCALERA EDIFICIO DE 
PATOLOGIA AV/COLA. • 
-BAJO RAMPA DEL EDIFICIO DEL DEPTO. DE 
CERDOS. 

-EN EL ANDADOR, ATRAS CEL EDIFICIO 
NORTE DE CIENCIAS. 

·AL TERMINAR EL ANDADOR FRENTE A 
REACTOR NUCLEAR. 

·DESDE ESTACION DE BICICLETAS PATOLOGIA 
AV/COLA HASTA INTERSECCION TRANSVERSAL 
BICICLETAS FRENTE A CIENCIAS DE LA AT • 
MOSFERA 
-DESDE BASE METRO e.u HASTA ESTACION 
FRENTE INST. DE CIENCIAS NUCLEARES 
-DESDE BASE METRO e.u . SOBRE CAMELLON 
DEL CIRCUITO DE INVESTIGACION CIENTIFICA, 
HASTA ESTACIONAMIENTO EN CAMELLON DE 
CONTADURIA. 
·(2a ETAPA) DEBAJO DEL CAMELLON ENTRE 
CIRCUITO 4,3. 

-FRENTE A METRO e.u 

·{2a ETAPA) DEBAJO DEL CAMELLON ENTRE 
CIRCUITO 4,3. 

- DESDE MEDICINA PREVENTIVA DE 
VETERINARIA HASTA LA INTERSECCION CON 
El.ANDADOR TRANSVERSAL PEATONAL DE 
CIENCIAS DE LA ATMOSFERA. 
-DESDE LA BASE DEL METRO e.u. SOBRE 
ANDADOR TRANSVERSAL HASTA CAFETERIA 
ENCAMEUON. 
-DESDE ESTACION DE BICICLETAS (INST. DE 
CIENCIAS NUCLEARES) HASTA INTERSECCION 
CON CAMELLON DE CIRCUITO DE LA 
INVESTIGACION CIENTIFICA. 
·DESDE PLAZA METRO CU. SOBRE CAMELLON 
DEL CIRCUITO DE INVESTIGACION CIENTIFICA 
HASTA ESTACIONAMIENTO EN CAMELLON EN 
CONTADURIA 

-METRO CU. 

-METRO e.u . 

·EDIFICIO NUEVO DE cteN-:IAS ' 
·EDIFICIO NUEVO OEL INS71TUTO DE ENERGIA 

. NUCLEAR ' ' .. . 
·A UN COSTADO DEL INST iUTO DE OUIMICA 
·A UN, COSTADO DEL INST ~uro DE GEOGRAF:A 

. ·A UN COSTADO DEL INST ".'UTO DE Geo::-1s1c.=.. 
<·FRENTE Al INSTITUTO CE 4STRONOMIA 

37 

. ·A UN COSTADO DEL INS!'TUTO DE 
INVESTIGACIONES EN M.1"ERIALES 
·FRENTE Al LABORATOR:: DE VANOERG~f.F-:" 
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CIRCUITO 

5 

.::· :.. .... ' 

CLAVE Y VARIABLES 

ª Fl 

CIRCULACION URBANA 
TANGENTE 

CIRCULACION VIAL. 
PERIMETRAL 

t]:)J BASE DE TRANSFERENCIA 

r-.®"l ESTACION DE MICROBUSES 

ESTACIDN DE TAXIS 

PARADA DE MICROBUS 

MICROBUS DIRECCIONAL 

CORRECCION DE RETORNO 
O DE TRAZO VIAL 

AMPLiA:CION DE .CIRcurio 

ESTACIONAMIENTO 1 NIVEL 

ESTACIONAMIENTO 2 NIVELES 

"-.o 00.I! CONEXION PEA TONAL A BASE 
f"'. DE BICICLETAS 

38 

ESTRATEGIA 

UBJCACION 

·SOBRE INSURGENTES 

-DESDE INSTITUTO DE INVESTIGACIONES ANTRO
POLOGICAS PASANDO POR CIENCIAS POLITICAS. 
ACCESO A ESPACIO ESCULTORICO, INTEGRANDO SE 
A INSURGENTES, CONTINUANDO HACIA El CENTRO 
DE INVESTIGACIONES SOBRE LA EDUCACION, 
COMPUTO ACADEMICO, POSGRADO DE CONTADU· 
RIA HASTA INSTITUTO DE INVESTIGACIONES 
ANTROPOLOGICAS. 

-SOBRE CAMELLON FRENTE A ESTACIONAMIENTO 
DE LA TIENDA UNAM 3. 
-FRENTE A ANDADOR FACULTAD DE CIENCIAS 
POUT/CAS JUNTO A SUBESTACION ELECTRICA 

·FRENTE A ANDADOR DEL ACCESO PRINCIPAL DE 
lA FACULTAD DE CIENClAS POLITICAS. 
·ENTRE FACULTAD DE CIENCIAS POUTICAS Y 
ACCESO A ESPACIO ESCULTORICO (ENFRENTE 
DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES JURIDICAS). 
-FRENTE AL ACCESO AL ESPACIO ESCULTOR/CO. 
-FRENTE A C.l.S.E. (ANTES DE ACCESO A ESTACIO-
NAMIENTO). 

-FRENTE A COMPUTO ACADEMICO. 
-FRENTE A POSGRADO DE CONTADURIA 

-FRENTE A ESTACIONAMIENTO DE ALUMNOS DE 
CIENCIAS POLITICAS. 

-FRENTE A CIENCIAS POLITICAS (CREACION DE 
NUEVO CIRCUITO). 
-CERCANO AL ACCESO DEL ESPACIO ESCULTORICO. 
-ENTRE POSGRADO DE CONT ADURIA Y CIENCIAS 
-ENTRE RESERVA ECOLOGICA Y CIENCIAS 
-ENTRE INSTITUTO DE INVESTIGACIONES ANTRO· 
POLOG/CAS Y OUIMJCA ·o· 

-DE INSURGENTES HACIA LA PARTE POSTERIOR 
DE LA SUBESTACION ELECTRICA 

,DESDE PUENTE PEATONAL DE INSURGENTES 
(GRAN.OAHIAI HASTA BASE DE BICICLETAS " 



CIRCUITO 

5 

CLAVE Y VARIABLES 

,-.-1 BASE DE BICICLETAS 

[_QJ ESTACIDN DE BICICLETAS 

E •• , CIRCULACION BICICLETAS 

[OJ 

¡~ 

PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS 

PASO DE PEATONES 
(PUENTE) 

l-ºJ PASO DE PEATONES (TUNEL) 

~' 

l_t;;J] 

l~J 

CIRCULACION PEATONAL 

: .. . , '·',',,,'; 

CAMINO,ESPECIAL » 
•• ,_._,\_· 1'.1·· 

PARADA DE TRANSPORTE 
URBANO 

EDIFICIO NUEVO O EN 
PROYECTO 

1 
39 

ESTRATEGIA 

UBICACJON 

-ENTRE INSURGENTES Y LA SU~ESTACIOt•;r- .. '
ELECTRICA. : •• _.<', 

·ENTRE ESTACIONAMIENTO DE COMPUTO ACA: 
OEMICO Y POSGRADO DE CONTAOURIA. 

·DESDE BASE DE BICICLETAS DE LA SUBESTACION 
ELECTR/CA HASTA CAMELLON DEL CIRCUITO DE LA 
INVESTIGACION CIENTJFICA. 
·LIMITE DE LA RESERVA ECOLOGICA. 
·DESDE BASE oE: BICICLETAS oe' LA SUBESTACION -
ELECTRICA HASTA ESPACIO ESCULTORICO, 

'' ~ 
'·DESDE LA BASE DE BICICLETAS DE LA SUBES TA· 

g~o1~~~i~,~~g~~~~~~;,~~¡L~~~~EE~~l~~~~~p ; i 
SERVA ECOLOGICA). . . . ·. ·· . 
·DESDE BASE DE BICICLETAS (SUBESTACION 
ELECTRICA) HASTA ESPACIO ESCUL TORICO.· 

-PUENTE DE INSUR,GEtlTE5 ciRAN BAHI.!. 

'·I, ·: :·,· ·: .-:.:':-: ... .'· 

'·ENCOMPUTOACADEMrcC' .. 



CIRCUITO 

5' 

ESTRATEGIA 
i 

• CLAVE Y VARIABLE8-: :· J:,\)Fl;:,\.' ·: .:UBICACION 

·:1 ·, 
' CIRCULACION URBANA 

TANGENTE ' 

CIRCULACION VIAL 
PERIMETRAL 

[Q] BASE DE TRANSFERENCIA 

[~ ESTACION DE MICROBUSES 

1 . .6..J ESTACIONDETAXIS 

PARADA DE;: MICROBUS 

. . '-··:. 

[g __ ¡: ~u,c~o~~~~l~f9.~?~AL : . 

-FA.ENTE A LA SALIDA PONIE~T~ O_eL ~ETRo e.u. 

-SOBRE CIRCUITO OE,lN.VE.sTJGAC10N c1ENTIFÍc:.'. :1: 
EN ISLETA DEL METRO UNIVERSl~AO. ·. :i 

1 ., . • . ::"::. . ., 

.. : 1 ~~¡~1e. ~-L ~~T~'?.1?.FwF:~w 9E LA TiEND~ !¡'. · 

:1 ¡;:~1ifü;~¡!J\~~;¡,~~~"~;,,,, •.. 'I 
:·:· '. ·\. ·--~---· ··.~ ·-: '""·· ... ,. · ','. •: •· - ·.·, ~· <:,:-.·,-;.: ~ ... :· :.,r:;.~.::· J,.·_:i1:_·'.·~·u :'Í '-·:' 

'2iiRR~é'¿;~~;;:~~~+~'~N6 . •• -F~eJr~.~::~LerÁ oei:MiiTR0~0%1veRs10•0. ·.• :.i.•. 
:~!~~~~~~~lA~~~~:!~~~~il~~~~N?S CE . i 

~ AMPLIACION DE CIRC~ÍTO. ; 1 'CfRENTE A LA DIREccÍoN GENERAL DÉ · .·· ·:; 
,,, __ ,, < i , :.T.ELE'JISION UNIVERS,ITARIA'(CREACIDNI 

lb':~ ""ºº"•mo;;~,..(, g,¡;""\~ \ •• • .. 

I?~ O DE TRAZO VIAL .. 

•' ·:--·.,,. , .. ,,· 1. __ .. ·-

lr.~~~1.;~,ST~Cl~t'!':-~.i~~-~~-.:~.· ... ~.~~~~~~-E-~\~ :17.~!.f>.~ .-:· J·~~ ,.~ ~\ •. :1· . 
. :_;.¡-

{,..º. º. r}I CONEXION PEAT;N~lA B~~E 
I" DE BICICLETAS 

40 



CIRCUITO 

5' 

CLAVE Y VARIABLES ; 

·~] 

[g] ESTACION DE BICl~LETAS 

E •• 3 CIRCULACION BICICLETAS 

[QJ 

r=-;1 

PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS 

PASO DE PEATONES 
(PUENTE) 

[g] PASO DE PEATONES (TUNELI. 

F~ C/RCULACION PEATON_AL 

· §¡ CAMINO ESPECIAL 

·. Liiil_ l ESTACION METRO 

PARADA DE TRANSPORTE 
URBANO 

EDIFICIO NUEVO O EN 
PROYECTO 

E.STRATEGIA 

UBICACION 

:SOBR.E LA ISLETA DE u;PLW\ y CAMELLONES '. . 
CONTIGUOS, . . . 

'\,c.• 

•i; ·,; 

-DESDE BASE DE BICICLETAS HASTA CONECTARSE : 
CON ANDADORES DE C-4 ;ZONA DE CIENCIAS DE LA 
ATMOSFERA E INSTITUTO JE FISICA). : 

·g~~~~~g~.~EL ~IRCU!TO JE IN~ESTIGACION :·. •., 

1 -FReNie AL MErRo e.u 

1 
1; 
' 





CIRCUITO 

6 

CLAVE Y VARIABLES 

¡-.... , 

[g] 

BASE DE BICICLETAS . . •.,,: 

ESTACION DE BICICLETAS·. 

E~ CIRCULACION BICICLETAS 

[ó.J 
~J 

PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS 

PASO DE PEATONES 
(PUENTE) 

19 PASO DE PEATONES (TUNEL) 

E~~3 CIRCULACION PEATONAL 

!§¡ CAMINO ESPECIAL 

[fül] ESTACION METRO 

ri':'il PARADA DE TRANSPORTE 
L.l,:,¡_l URBANO 

f§] EDIFICIO NUEVO O EN 
- ...... PROYECTO 

~-------'------·-·-· -·-·--"·-· 
43 

ES.TR¡\TEG IA 

. ü81c\C\c10NCiliÚ: .,, ~: ' 

,,·.. ' ' 
'. . . . ~.~1~ 

·';:~:~~~~;~rse ~jl~~~;cEr;~·ONAMIENTO\~.E·LOS 
···ENFRENTE DE LA HEMEROTECA. 

·FRENTE Al ESTACIONAMIENTO DE LA COORO . 
. . DE HUMANIDADES. 

·JUNTO .. A LA PARADA DEL MUSEO DE LAS 
CIENCIAS. 

·DE LA BASE A LA ESTACION DE OGIRE 
·DEL CIRCUITO MARIO DE LA CUEVA, SIGUIENDO 
ANDADOR DE LAS SERPIENTES HASTA ESTACION 
MUSEO DE LAS CIENClAS 
·DESDE LA BASE HASTA LA INTERSECCION CON 
LAESTACIO.N DE l~ RUTA DE LAS SERPIENTES 

·PASO URBANO DE· INSURGENTES 

·DESDE PARADA DE RECIN1'0S CULTURALES 
HASTADGIRE. 
-DESDE EL CIRCUITO MARIO DE LA CUEVA 
HASTADGIRE. 

·DESDE CIRCUITO MARIO DE LA CUEVA HASTA 
PARADA MUSEO DE LAS CIENCIAS (PARALELO A 
RUTA DE BICICLETAS! . 
·DE LA PARADA DE INVEST JURIDICAS HASTA 
ANDADOR DE INST. DE INVESTIGACIONES 
FllOSOFICAS Y FllOLOGICAS 
·DESDE PARADA DE RECINTOS CULTURA LES 
HASTA INST. DE INVESTIGACIONES FILOLOOICAS 

·SOBRE INSURGENTES FRE.-.:re Al PUENTE 
PEATONAL DE LA SALA NE7ZAHUALCOYOTL 

·INSTITUTO DE INVESTIGACrCNE s ECONOM1c:.s 
. ·INSTITUTO "DE /NVESTIGAC.10Nes SOCIALE s 

.. - ... ··- ··- ···-·-----·---·--·- . .:.. __ 

., ... 
'' 
:, 
1; 

:¡ 

1 

1 



6' 

.. CLAVE Y VARIABLES 

[Q] 

[_@] 

CIRCULACION URBANA 
TANGENTE 

CIRCULACION VIAL 
PERIMETRAL· 

BASE DE TRANSFERENCIA 

ESTACION DE MICROBUSES:· 

· · ·· ... ·."1(v:· · 

ESTACION ciÉ TAXIS: 
,j 

¡_g_J MICR.OBÜS DIRECCIONAL 

éoRRECCION DE RETORNO 
O DE TRAZO VIAL ' 

AMPLIACION DE CIRCUITO 

ESTACIONAMIENTO 1.NIVEL 
, ., ,i > ~ 

ESTRATEGIA 

•.Os1c·A~'9·~ .. ;n·;.~.:·'.;:···.·:! 

·AV. oAuAS.'A\i.· Qf·t.A· 1MAN.Y.AM.PÜACION DEL 
1. CIRC.':JITO PRO~UEST<? ........... . . ·.·< l . . . . 

i 

i 
1 

i 
l 

. 'I· 
! 

·CREAC\ON DE NUEVO CIRCUITO INTEGRADO 
ALA AVENIDA DALIAS Y AV DE LA UJ.AN. 

1 
'I 
1 

.J 

.1 
:t 
:1 

:1 
i 

l\,~~)I ·ESTACIONAMIENTO 2 NIVELES 
'\'.':.. 

, .. ~.·-.; .. ¡. 

CONEXION PEA.TONAL A BASE 
.DE BICiCLETAS · . 



6' 

CL'AVE Y VARIABLE 

[ij!iJ BASE DE BICICLETAS 
,' 1 ~ • ' • 

COJ PASO A DESNIVEL DE :C. 
BICICLETAS .. 

¡-1 PASO DE PEATONES. 
~ (PUENTE) 

EDIFICIO NUEVO o É~. 
PROYECTO.· ' 

"·':;: .. · 

45 

ESTRATEGIA 

.-FRENTE AL' AL MACEN OE BAJAS OE LA u1~:.·.1. 

·FRENTE A LA AVENIDA DE LA IMAN CERC.! !.L 
AlMACEN DE LA OIRECCION GENERAL DE::= :.s 

1 ·INCUBADORA DE PRm'ECTOS ESPECIAL~~ 

1 
1 



ESTRATEGIA 

CIRCUITO CLAVE Y VARIABLES 
' j ···- . 0·~ ;;~·;;;~- ---·--- ¡ 

i·-··-. -----··· - -· ·-- -·- ---·-- ,,. 

7 

1 

l .. ·- -

ª ~ 
CIRCULACION URBANA 
TANGENTE • 

CIRCULACION VIAL 
PERIMETRAL 

[D.J BASE CE TRANSFERENCIA 

re!'f 1 EST ACION DE MICROBUSES 

[4] ESTACION DE TAXI~ 

[pJ Pi',RADA DEMICRO~U~ 

y:· 
'l'.• 

AM~LIACION ÓE CIRCUITO ' 

... ,::.:·: 
.. '·:, 

"('¡; • ; ~>· ,· 

·SOBRE INSURGENTES 

·DESDE ESTACIONAMIENTO CON.TROLAOO DE 
OIRECCION GENERAL DE PROTECCION A LA 
COMUNIDAD SIGUIENDO POR ACCESO A SELEC· 
CION DE ALUMNOS, CONTINUANDO POR TORRES 
DE ALTA TENSION, LATERAL DE INSURGENTES 
ENTRANDO HACIA OGIRE HASTA 
ESTACIONAMIENTO DE OFICINAS AOMVAS. 
EXTERIORES. 

·JUNTO Al ANDADOR DE OFICINAS AOMVAS. 
EXTERIORES. 

, -A UN LADO DE EL ESTACIONAMIENTO DE LA 
OIRECCION GENERAL DE PROTECCION A LA 
C~MUNIDAD. ',) 

·ENTRE PUENTE PEATONAL Y BASE DE BICICLETAS: 
·SALIDA A AV. DE LA IMANEN DOBLE SENTIDO. · . 
< ,' :·' ' .. . .. : :. . . .''. ' . :: :'. .. ~ ' : : 

-.. -o'E:S.DE LA, ESTAc.16N DE·_7RA~~FERENC1A DEL 
.: UNIVERSUM HASTA LA AVENIDA' DE LA IMAN . 

·DESDE'LA'AVENmA·DE (A1 IMAN HASTA LA . 
': L.ATER.AL DE IN.SURGENTES' ,._, ;:' 

CTJ' ESTÁCJONP,f,\ÍÉ~rói:N!vrii)0 ;, :i:~~:;~·iriC!1~~vciFic1,¡¡5ÁbM1~iS;RATl,~AS .•.. 
. '.',: ~ ,.;-.:,,::·'.··~:, ~ .. ' _,_, .:, .'; ~~~:ERIORES'.'." ')•, .. ,._ .. ' ·-·: ·;,,_: . 

.. ,,. 

· I e!.~~j J ':':7s.~Á~:?~f .~l·~fü.~h~EL~s ~ '._ ·. i ;,<¡;,, fi;;t,~; ·:::: ;;:~, .·' . · .. ·.· '• .'.;; '··. i . 
i;;-0·0·;,i c0Nex10N rE;. TONAL A BASE .: '.D~soE iL PUENTE 'De ,,,;~R~ENTES HASTA L• 
["' '::1 DE BICICLET/~S ... ·!. BASE DE BICICLETAS DE '.:GI~~'. 

';1·· 
.1,. 



FALLA 
DE ORIGEN 
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CIRCUITO 

7 

1 

L 

ES.TRA TEG IA 
. . ! ' . ' ~-

e LAVE Y ~AR;~~~S,--r~-;·:~,-~----~-~-l~ACION 

[Ji..J BASE DE BICICLETAS 

[QJ ESTA~ION DE BICICLETAS 

B CIRCULACION BICICLETAS 

[_ó_J PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS . 

1-1 PASO DE PEATONES 
(PUENTE) 

lc::::JI PASO DE PEATONES (TUNEL) 

, .. ul CIRC\JLACIONPEA~ONAL 

.. ¡§¡ CAMINO ESPECIAL 

TE ESTACION METRO 

f~J 

1 . 

PARADA DE TRANSPORTE 
URBANO 

EDIFICIO NUEVO O EN 
PROYECTO 

47 

···;·· 

.JUNTO A DGIRE. 

·FRENTE AL ESTACIONAMIENTO DE DGIRE. 
·FRENTE A LOS TALLERES MECANICOS. 

-DESDE EL ESTACIONAMIENTO DE OGIRE PASAN
DO POR LABASE HASTA ESTAC/ON EN LOS 
TALLERES MECANICOS. 
-DESDE PARADA OFICINAS ADMINISTRATIVAS 
EXTERIORES HASTA TALLER MECANICO. 

-EN LA AVENIDA DE LA IMAN 
-FRENTE A LA SUBDIRECCIO!.J GENERALE DE 
REGISTRO Y APLICACION DE EXAMEN ES DE 
APLICACION 

.oesoe PUENTE DE INSURGENTES (OGIRE) 
HASTA SELECCION DE ALUMNOS. 

·DESDE BASE DE BICICLETAS l-IASTA PARADA OE 
MICROBUS EN LA OIRECCION GENERAL DE 
PROTECCION Al A COMUNIDAD. 

·DESDE PARADA DE OFICINAS AOVAS. EXTERIO· 
RES HASTA ESTACIONEN TALLER MECANICO 

·FRENTE PUENTE PEATONAL DE DGIRE 
(SUBURBANO).. 
·JUNTO A SUBESTACION PRINCIPAL No 1 

1
, ·EÓ1Fl~I0°~EX~ A DIRECCION GENE~AI. DE 

! , ~DMl~~S!ff~C,l<?N ES~~L.O.~ {DGAE).. , _ 

1 



CIRCUITO :F''cCÁVÉY VARIABLES 
. --·¡ 

......... ~ ...... ~·-~~-·- '''••!•·--.'.,;:¡ ... ,.,_, ,., --~- ... 

.·;;_.· 

.~ 

~. ·CIRCUU\CION URBANA 
r--::--1 TANGENTE . 

CIRCULACION VIAL 
.PERIMETRAL 

· 1··0 "I BASE DE TRANSFERENCIA 

[<!)J ESTACION DE MICROBUSES 

L4J ESTACION DE TAXIS 

l~P.l PARADA DE'MiCROBUS 

-: .·· - ·\.; 
-.:ti.·.'·' 

EJ'.j_~r MICROBUS DIRECCIONAL 

.i::::g;.:¡ . CORRECCION DE RETORNO 
J";::'._,:::I .O DE T_RAZO VIAL · . 

~ AMeLIACION DE CIRCUITO 

\Qj\. ESTACIONAMIEN~O t. NIVEL 

; .. 

" ·.·:·. 
·. ,,-·· ,.,, 

CONEXION PeATONAlA B~SE. 
DE_BICICLET'A_S · . . 

4B 

ESTRATEGIA 
1 
1. 
! UBICACION -~ ·: ;> ..i 

-SOBRE INSURGENTES V LLANURA .. 

·DESDE LA ISLETA DEL CRUCE DE BICICLETAS Y 
PEATONES SIGUIENDO PARALELAMENTE A 
INSURGENTES., CONTINUANDO POR LLANURA 
HASTA NUEVO ACCESO A UNIDAD DE 

SEMINARIOS, CERRANDO CON NUEVO CIRCUITO. 

, -FRENTE AL'AccE.So DE (A UNIDAD DE 
SEMIÑARIOS 

·EN EL PASO DEL CIRCUITO DE BICICLETAS V 
PEATONES FRENTE AL CENTRO DE ACOPIO DE 
DESECHOS SOLIDOS. 

-DESDE EL ACCESO SUR A LA UNIDAD DE 
SEMINARIOS HASTA SU ENTRONQUE CON LA 
VIALIDAD EXISTENTE AL NORTE. 

. ' 

·DESDE EL PUENTE PEATONAL'.DGIRE HASTA 
LA BASE DE BICICLETAS OE SUBESTACION 

ELECTRICA ªODON DE Et..:C:W, 

:¡ 

~if.rt ~u 
;l:J:i f üc~·tlil 

. 1'.º;7,J 
JH ;~¡Ji~~; 



1 
1 

:!.. 

CIRCUITO 

8 

.",~·: 

:· ¡¡ ·~ , .... , 

L_~_.1 

¡--i:i_I 

¡. ~-·, 

l'::O] 
l~I 

.IE:il 
¡;~;~~;¡ 

''·§ 
> •• • •• 

{JiilJ 

1 G'.i.I 

!E::!IJ 

EST I TESIS Nft o 
SALIR~· DE LA .111&.iOTECA 

BASE DE BICICLETAS. 

ESTACION DE Bl.Cl.CLETAS 

CIRCULACION BICICLETAS 

PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS 

PASO DE PEATONES 
(PUENTE) 

PASO DE PEAT~NES (TUNEL) 

CIRCULACION PEATONAL 

CAMINO ESPECIAL 

ESTACION METRO· 

PARADA DE TRANSPORTE 
URBANO 

EDIFICIO NUEVO O EN 
PROYECTO 

49 

ESTRATEGIA 

. ,UBICACION 

~-JUNTO·A LA SUBESTACION ELECTRICA 
· "OOON DE BUEN", .. 

'·JUNTO AL ACCESO A LA UNIDAD DE SEMINA.RIOS 
Y AL CAMINO ACTUAL. 
~ENTRE LA PLANTA SOLAR Y LABORATORIO DE 
ME CANICA APLICADA. 

·EN EL ACCESO VEHICULAR DEL CENTRO DE 
ECOLOOIJ\. 

·DES O E LA BASE DE LA SUBEST ACION ELECTRICA 
"ODON DE BUEN'" PASANDO LA ESTACION DE 
UNIDAD DE SEMINARIOS SIGUIENDO HASTA LA 
ESTACION DEL CENTRO DE ECO LOGIA HASTA LA 
ISLETA DE CRUCJ;.. · 
·DESDE EL INICIO DEL CAMINO HASTA LA ESTACION 
DE LA PLANTA SOLAR, 

·ENTRE LAS CANCHAS DE FUTBOL Y El ESTADIO 
OLIMPICO 

·ENTRE LAS CANCHAS DE FUT·BOLL Y EL ESTADIO 
OLIMPICO 

-DESDE LA BASE DELASUBESTACION ELECTRICA 
"OOON DE BUEN" PASANDO LA ESTACION DE LA 
UNIDAD DE SEMINARIOS SIGUIENDO HAS TA LA 
ESTACION DEL CENTRO DE ECOLOGIA HASTA LA 
ISLETA DE CRUCE. 
·DESDE EL INICIO DEL CAMINO HASTA LA ESTACION 
DE LA PLANTA SOLAR. 

·DESDE ACCESO NUEVO ALA UNIDAD DE SEMINA
RIOS HASTA ENTRONQUE CON CIRCUITO ACTUAL 

·FRENTE AL PUENTE DE TRABAJO SOCIAL. 
·FRENTE AL PUENTE PEATONAL DE LA.SAÚ.' 
NETZAHUALCOYOTL. 

1 
1 
! 
I· 

1 
1 
' 
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.}• 

CIRCUITO 

9 

1·- CLAVE Y VARIABLES 

[i!IJ BASE DE BICICLETAS 

[q] ESTACION DE BICICLETAS 

E~ CIRCULACION BICICLETAS 

PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS 

PASO DE PEATONES 
(PUENTE) 

[g] PASODEPEATONES(TUNEL) 

r--~~~ CIRCULACION PEATONAL 

§ CAMINO ESPECIAL 

. [ijp] 

l]~J 

IE5J.1 

ESTACION METRO 

PARADA DE TRANSPORTE 
URBANO 

EDIFICIO NUEVO O EN : 
PROYECTO. :· 

51 

:.ESTRATEGIA 
\ ,·.._ 

U.Bl.CACION 

·FRENTE A LA PUERTA DE CONTROL OE ACCESO A 
LAS CANCHAS DE ENTRENAMIENTO (ATLETISMO), 

-DESDE EL PASO POR CAMELLON (C-8, C-9), PA
SANDO TANGENCIALMENTE POR LAS CANcHAs 
HASTA PASO A DESNIVEL (TUNEL) DEL ESTADIO 
OLIMPICO. 

-ATRAS DEL EDIFICIO OE MANTENIMIENTO oe" 
. BOMBEO, 

-ATRAS DEL EDIFICIO DE f.IENTENIMIENTO DE 
BOMBEO. 

-DESDE ISLETA DEL CENTRO DE ACOPIO DE DESE
CHOS SOLIDOS PASANDO EL MULTIFAMILIAR 
HASTA PASO A DESNIVEL (TUNEL). 

·DESDE LA PARADA DE MICROBUS FRENTE AL 
GIMNASIO HASTA ESTAOJN DEL MUL TIFAMIUAR 
PARA MAESTROS . 

1 

i 

·1 
·i 



1 
1 CJRCUrro 

9 

CLAVE Y VARIABLES 

CIRCULACION URBANA 
TANGENTE 

PIRCULACION VIAL 
PERIMETRAL 

' [Q] BASE DE TRANSFERENCIA 

t~J ESTACION DE MICROBUSES . 

¡--.6.-.1 ESTACION DE TAXIS. 

ce.:i PARADA DE MICROBUS 

L.I:J...J MICROBUS DIRECCIONAL 

CORRECCION DE RETORNO 
O DE TRAZO VIAL 

:¡ --.·¡ AMPLIACION DE CIRCUITO 

IC:~;Jl ESTACIONAMIENTO 1 NIVEL 

_¡-~ij [! ___ _ 
ESTACIONN~IENTO 2 NIVELES 

l..'ao,.J CONEXION PEATONAL A BASE 
\"'.. . '1 DE BICICLETAS 

50 

ESTRATEGIA 

UBJCACION 1 

-SOBRE INSiJRGEN.TES 

·DESDE EL PASO A DESNIVEL SIGUIEN 00 EL 
PERFIL DEL CIRCUITO, PASANDO JUNTO A 
CAMPOS DE FUTBOL DE PUMITAS HASTA PASO 
A DESNIVEL. 

-FRENTE A LAS CANCHAS OE FUTBOL JUNTO AL 
PASO DE PEATONES Y BICICLETAS. 

·FRENTE AL GIMNASIO DE LA ASOCIACION CIVIL 
PUMITAS. 

·EN EL PASO DE BICICLETAS Y PEATONES. 
·FRENTE A LA ZONA SUR DE LAS CANCHAS DE 
FUTBOL. 
·FRENTE Al GIMNASIO 

·(EN BAYONETA) FRENTE A CANCHAS DE 
PUMITAS SOBRE CAMELLON. 
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CIRCUITO 

10 

-' . -~ 

CLAVE Y VARIABLES 

CIRCULACION URBANA 
TANGENTE 

CIRCULACION VIAL 
PERIMETRAL 

[]) ] BASE DE TRANSFERENCIA 

. [~J ESTACION DE MICROBUSES 

~] ESTACION DE TAXIS 

IE:I . PARADA DE MICROBUS 

. . : 

CORRECCION DE RETORNO 
O DE TRAZO VIAL:·· 

[C':O'·"JI. ESTACIONAMIENT0·1 NIVEL 
'• r:- · ,.. i '.. · · ~ ~· : r • • _1 .- • · 

ESTACIONAMIENT0·2 NIVELE.S 

ESTRATEGIA 
1 

UBICACION J 

·SQBRE INSURGENTES 

,::·-

·CIRCULACION ENVOLVEN"."E. OEL esT~o1d'. 
OLIMPICO, ' -¡ 

. ':.:·E~~¡_ es:r:ÁclONAMIENTC .\CTUAL 
' . (No; e DEL ESTADIO OLIMf!-.COJ. 

"'··:.!'':.' -;, . . 

.. · 
;·. 

: . 

OCif•ffJ 

~ • 1 CON:X:~~'P:~ ;t~AL Á BASE r 
l':'~C)_Oj DE BICICLETA.S · 1 

. ~) .. ; . 

1 
! 
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E:STRATEGIA 
' ... ,;, .. ··:.7,:::-r-----·---···· .. 

CIRCUITO.. . ... CLAVE-Y.VARIABLE$ .. , UBICACION 

10 [g] 

[Q] 

BASE DE BICICLETAS 

EsTAc1éif>l'éi~'B1c1é:LETAs 

CIRCULACION BICICLETAS 

PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS 

r~~:::i PASODEPEATONES 
(PUENTE) 

PASO DE PEATONES (TUNE.L) 

CIRCULACIDN PEATONAL 

.¡:_ ____ j CAMINO ESPECIAL 

[iiii:J ESTACION METRO 

!~! 

PARADA DE TRANSPORTE 
URBANO 

EDIFICIO NUEVO O EN · 
PROYECTO 

53 

,,,. ··•i.-
. ·FRENTE A LA BASÉ DEL. EST~OIO A BASE DE 
: BICICLETAS EN LA Z~NA COMERCIAL. 

. . . . . . ' ' 
·DE LA BASE DE BICICLETAS. SIGUIENDO EL 
CAMINO DE ACCESO AL ESTADIO HASTA EL 
TUNELOE LA PLANTA DE BOMBEO • 

'·SClBRE:ÍNSURGENTES'FRENTE ÁL ESTADIO 
OLIMPICO 



CIRCUITO 

1 O' 

CLAVE Y VARIABLES: 

CIRCUL.ACION URBAÑA 
TANGENTE 

CIRCULACIOl:I VIAL 
PERIMETRA~ 

!. C:) __ J BASE DE TRANSFERENCIA 

r.:®.J ESTACION DE MICR~BUSES 

r:zs.-1 ESTACION DE TAXIS 

PARADA DE MICROBUS 

boool CONEXIONPEATONALABASE 
1, ; DE BICICLETAS -

54 

ESTRATEGIA 

UBICACION 

··SOBRE INSURGENTES 

-DESDE TALLERES DE CONSERVACION, 
PASANDO D.G.O., CIRCUNVALANDO TIENDA 
UNAM No.1 , TANGENTE AL CIRCUITO 10, 

CIERRA EN TALLERES DE CONSERVACION. 

·-

':-. 



CIRCUITO¡· CLAVE Y VARIABLES:¡ ;; 

1 o f ,- • J BASE OE BICICLETAS 

l.D.I 

L.0:1 

r=1 

ESTACION DE BICICLETAS 

CIRCULACION BICICLETAS 

PASO A DESNIVEL DE 
BICICLETAS 

PASO DE PEATONES 
(PUENTE) 

1~.~~i'.~.I CIRCULACION PEATONAL 

CAMINO ESPECIAL ".< ·' 

L iñi] ESTACION METRO 

PARADA DE TRANSPORTE · 

ESTRATEGIA 

UBICACION 

":\: 

'. 

1 .' i 

URBANO -~,,.'.' ··-~ ·,i.·.' 

EDIFICIO NUEVO o"EN 
PROYECTO ·,:_~_;~;-..-,¡: .. 
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CIRCUITO CLAVE Y VARIABLES 

1·0" ª CIRCULACION URBANA 
TANGENTE 

r:-~-~·~1 CIRCULACION VIAL 
PERIMETRAL 

LQ.J BASEDEffiANSFERENCIA' •• 

~.-:=¡ ESTACION DE MICROBUSES 

ESTRATEGIA 

UBICACION. 

, , .-SOBRE INSURGENTES· 

·NO SE CIERRA EL CIRCUITO. 
DEL EJE 10 PASANDO FRENTE A TALLERES DE 

CONSERVACION Y PROVEDURIA, CONTINUANDO 
FRENTE A D.G.0., CLUB DEL ACADEMICO, 
HASTA LIMITE POLIGONAL DE e.u. 

PARADA DE MICROBUS :c.''. " " ", 

MICROBUS DIRECCIONAL 

CORRECCION DE RETORNO 
O DE TRAZO VIAL 

!"':· ... : · 1 AMPLIACION DE CIRCUITO 

r:~~}I ESTACIONAMIENTO 1 NIVEL 

ESTACIONAMIENTO 2 NIVELES 

CONEXION PEATONAL A BASE 
DE BICICLETAS 

56 

'FRENTE AL ACCESO AL ESTACIONAMIENTO o~ 
LA· DIRECCION-GENERAl DE OBRAS Y SERVICIOS 
GENERALES. 



l 
1: 

CIRCUITO 

ESTRATEGIA 

CLAVE Y VARIABLES.· ;cl·Jv;>y :;ÜBICACION·: 1 ' 

1 

1 o 11 
1 • .1 BASÉDEBiCICLETAS 

:>;1·. 
.:,'' 

~ • ~ .¡ CIRCULACION BICICLETAS:•'c· .. 

[OJ 

1:;;.1 

PASO A DESNIVEL DE . 
BICICLETAS 

PASO DE PEATONES 
(PUENTE) 

1é::J1 PASO DE PEATONES (TUNEL) ' ', 

!~:~ ~-~J ·c1RCULAc10N PEATONAL 

ESTACION METRO 

. ; ,'.~ 

:•\::· 

1 .• 0] PARADA DE TRANSPORTE .. 
URBANO -<:.> 1 ;:: ' 1~' i,: -, ,'r" ~ .... 

'·.~¡ 

litiful EDIFICIO NUEVO O 
PROYECTO 

-ENTRE LOS CIRCUITOS 10 y 10· FRENTE AL 
:·/ -~ESTA.9.!0 <?L!M.PICO 

,, 
1 
¡ 
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1 ___,c~1•~c~u1~ro"-'1---r~~-r@'l-Tfl=+'~+<1>=-re'l-l-J.-++-i-
c1Rcu1ro 2 a'Ji 0 0 121 0 0 0 

·c2-z1, R2 ~ ~ -1- -1~ m1- .~:\-~~ ~1- -1--l-i-l---1---Hl-1·-+--l--Hl-1--
c2-z2. R2 i--~ -t- ~ -i--i-..! ,~c·>-'>-'0+111-'-'0111'1-1-J.~•'--'__,._,_+--l-1--i--1-l-l'-'--1-
c2-ZJ. R2. Rs e e e o t> e!> C9 
C2-Z4, R2 O 41 O 0 O 8 111 C 

C2-ZS, RS a> ~ ,,, IZl " " e G) e 
C2-Z6. RJ, R4 O 41 111 C3 O O C 

C2-Z7, RI, R4 0 C 0 C Gl 0 C 0 Ci> 

1-c~2~-~'ª~·~"~'~· --1-<-1--1-+->-t-<--1~º1-l-l"e'-'_+~-'-l-1- ~ -f- +!,~ ~1-+-1-.::•'-l---i---l-'-l--l--\-l-\-\.-l--I-' 
CIRCUITO 3 

CJ-ZI, Rl • e • 
,_c_J_-_z2~·-•~c_v~·-•_s_,_-1-+-1-+-t---t-<-+-+--1-<-C3'-l-+-l-+-i~C3:¡_¡.-1;•~~9+111"l-+-l---+--1-l-+l-l---l---Hl-l--l---l---l-

c3-Z<, "" •cv o e• • e e 
,_c_J_-_zs~·-"-'~·-•_cv_<-+-1--1-+->-tc-1--+-1-l-<-~-+--l-i-re~~111,_._,~~,1,e=-r111"_1-1--1-l-1--l---l--l-l-l-+---l--+-1--< 
1-C~J~-~'6~·~·~·~--t--t--1-t-+-+-t-+-t~9+-t-t'0'+-1-l-+-+'C+-+-t-+-l-"Ol-l~e.1--1--1-.J-J'-l--l--~-'-'--'-I--~ 
,_c_,_-_z1~·-•_c_v __ +-i-1--1-+->-t-+-~c<-+-1-111'-i-le 111 e> o 1 

CIRCUITO 4 eoooee • 
C4'-Z1, R7 
c.c-z2. R7, RB e e ee e e e 
C4-Z3, RB, RIO e 
C.c-z.t, RIO e 
C.C-25, RI O 1 
C.t-ZG, R10 • • 
C<t-27, Rto· 

1-~-~-~'-u~~;0-"-~---1-11+0-1-0+0-1-0-1-18+-iH·--l-4-i.=•4-1-<-1!'..!? -f- !-1-+1-1-º=-i-++-4:· -+-+-1-1-1--+-\-I-< 

1--c_1•_c_u1_ro_s __ -t-=0+•~r•+e=-rc'-l-=01-11-I-~-+- ,_ ---~-i-+-ii-1--1-4-<>-+--<-l-l--'-~-+--l~-i--1-~'-l-4 
CIRCUITO 6' 8 e. i 
CIRCUITO 7 fl • e c e 1 
CIRCUITO 8 13 e t8 1 

CIRCUITO 9 t) C1:1i & G1 f.) f) G1 

CIRCUITO 10 0 
CIRCUITO 1 O' 

CIRCUITO 10~ 

1 1 

1 ' 1 

(M) M(JORAMl(NTO 
(C) CR(ACIOH 
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MODELO DISEÑO VIAL 
CIRCUÍT03 



C CIRCUITO 
iZ ZONA 6~ 5!,I\ 
i=¡i'-Esi-=ITO"I0'0-'------18~ ~g ~ 

UQ RUTA ~~ 8~ ~ 
'-'-lll-+8--'A-S_E ___ _, 8 ~ ~ ~ :. 
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o o 
ü o 

E ~ 
l!l ESTACION Mlc 1.1 e Me i..qc Me M e Me MIC u e M!c Me Me 
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o 
~ z 
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ª i 1 

CIRCUITO , e e c tl & e 1 

l-"C::.:IR;:.CU"'l-"T0:....=2---J=Cll+.-F'Of-(!~,_! ~'J"'OJ--/--/--j--hl--l---l-+-Hl--l--l--l~l--l--+--H-+-+--J-1--1--!---l--J-H-ll 
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rc=-2 ---'
2
'-'
2
-'-' ---'R=-2 ----t---i-H-t--1--HH-"=-i--J--I~ -1-1-1~ - -="''Hi-=61+"'=-J=Cll+-H---'"'~--1-++-l-t-++-HH---t--ii 

1--=c=-2---'z'-'3-'-' ---'R"-2''---"'Rs'---J--i-H---++-J-11--1--J--J-F~ -·- f'J e o~~ <D 1 
C2-Z4, R2 O <11 CI Cll O e GI C 

'---"~=-~=---'~=:~:-'-:=-~_-R,--+--~-~----1-----+-+---1!---+:--+--+-1~:+--1-1-J-:-<-:~-•:c4-'-c,_o~-~:~-:~1---+---1-~--1-1-+-<-+-r--t--+~: 
C2-Z7, R1. R• fil 11> "11> e El 111 • e 1 

1--=c._2-.cz,,a,__. _,,R;:.4,__---1-t-t---J-t--1--1--++0=-t--;-FOJ't-1'0J't-1- ~ - 9 ~ ~+--'l-t--'"'=----t--1--+-'-1 11--1--t----t--HH---t--i¡ 
CIRCUITO 3 11> 9 9 C? 11> 9 1 j 
C.l-Z1, R1 e e e 1 l 
C3-Z2, RCV, R5 <11 <11 '9 fJ<ll 1 i 
C3-Z<. R3, RCV O <1J O O <1J & C 1 

1--=C=-3----'Z,,5,__. ---'R'-'-1 '--. ---'RC"-'V'-t-t-t----t--HH-t-+-H-+OJ't--t-1- ~ OJ "' 6 Cll 1 1 
C3-Z6, R6 0 0 C & 61 
C3-Z7, RCV ~ ~ e Cf> Cl O 1 1 

CIRCUITO • e e o • e e • 1 1 
C<-ZI, R7 <11 GI Cll 0 G ' 1 

1--=c-'-•---'z'-'2-'-'---'"---''''--""ª"-++-H--+-+-+-1-1=e,1--1--t-e=-i-+-t-1e=+e=-i-+_,i-=0+-H-+e+-e=----t--1--+-+
1
-+-;-t-t--1--+-+-1-:!, 

1---"c---'•----'z=3~·-'-"=-ª·~R•~º-~---+-;-1-J-+---•-•---1-+~<11+-l---l-+--+-+e~--1ce-+<--<--1-•-+-l---l-+---;---1-1•---+--+---+--1-1r-r-
1--=c---'•----z,__•~·---'R-'-10'----+-+-H--t--+;-1--1-e=-t---1-F•+-Fª'J-t---t='J0 ~ e 1 \ 

C<---Z5,R10 Cl <11 Cll O 1 \ 
c~-Z6. RIO e • • e 1 i 
C4-Z7, R1 O 0 <11 C11 O 1 1 

CIRCUITO 7 /1') 1111 f) e i j i 
CIRCUITO 6 4t • ~ 1 l 

t--C-IR~CU~l~T0-'--'-9---J=f)+~-l-@+@+f)'t.::;0-l-l-~-l-l-l--J----t-l----l-l----l-HH--+-"-l--l--l--+--Jl-l-~----l-1--1---/----l--"-~ 

CIRCUITO 1 O O 
CIRCUITO 10' 

CIRCUITO 1 Ow 
e ~•-t-1-+----1--1- ·-~ -1--1--¡-----,1-1--1---t--1---t---t---++---,1--+-+~1 -1--J---;-1;-;1--t---: 

r---------;---t-t----t-1--1--1---"-11-1--+-4-~ -- -1·---t--;---t-t--;-1---t--J---1--t--li---++-;---t~! ---t---1------;I 
1 ! 1 i 

1 1 
--:----:--------'-__,_'-'-----'---'--_.__,'----'---'---'-----'-'-----L-LJ_LJ___L-'----Ll---'----'---'-----_____¡_----'---_.:_J __ ..._ _L~ 

{M) l.l[JORAt.Al[NTO 
(C) CR[ACIOH 

58 



FALLA Dt ORIGEN 
-~---,-------'-r~---.--~~--.----,,---,---~.--, 

l~,_____,____J_~---'--'-------l~--'--
11[5..00[F.lti::.fkfJOIEINJ'VC rtro:!L. IF'~(t.!J t\o:Dti:l.(Eeü:::t:~ .::.: :t¿(L. ';!j:L~-~:.-m:~~i:..i.l 

1 

i 

'-- - -



C L A V E 

- c-m 

1 ~ l:f.($ 

1 ~ l~-7 

l~I 
li@11l C2-Z5 ~ í-2A 

. ~ l 
,1: .. ..¡; 

CONCEPTO 

CIRCUITO 

zoNA DE D1sÉ:!'lo iisi't'é1rfco ·.· · 
'i,.·,,. 

. : ... <.·_:':.\,>. '.. 
sino DE. D1sÉ.Ño:EsPE:c1F1.co 

. ; ""-.. . ' 

RUTA DE s1c1cl.áAs:' , 
'" •.• 't 

>,. :.'·.:,. 

BASE. DE ·s1c1cLETAs:; ., 



r:::;;;:::J • .,.... • 
c__:.:J P•olonolu 
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. ~ ' 

:,.·_ 

. ¡·, 
; 1 ' 

WIJ&l!J[Q).i!\IQJ [Q)~ lilJD©D©~bl.® - !Jil~'ll'@!NJ~® ©Jlfü©l!JJOO ~ 
CRITERIO DE DISENO ESPACIO ABIERTO Z-1 

o;J~"" U@~Nolurol 



1\ ,,~'.',~~ 
.l \_ - - -- - -~=:_~ -----· -· --- 1 •. __ _:.::_::::_-_-~ .~-. -~~~-~~ 

Vista hacia el estacionamiento de guBrdería/alberca. Rainpa eX":is C3-Zl 
tente, ruta 1 de bicicletas, ajustar pendiente (6-10%) y esta-= F lA . 
cionamiento. 

- ~<>-. •:;~ 

':·-,,·c .•• .,_~~;__ .• J--'-. 

Ruta 1 de bicicletas siguiendo la rampa hacia la zona deportiva CJ-Z 1 

F-2A 



.~~~-;-~·4 •. ~-. ~ 

Ruta 1 de bicicletas en circulación peatonal. Recorrido hacia 
frontón cerrado. 

-Rüi8 1 llllCia frontón cerrado en circulación peatonal. 

C3-Zl 
F 2B' 

C3-Zl 
F 2C 



TESIS SIN PAGINACION 

. COMPLETA LA ll\IFORMACION 

--. . ~ . 
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·' ···-j 1 ' .... : 1 ··1 

- ~[pi&\ 1 1-· ,.-.1·-~~----·l 

,/ 
1 / 
1 
1 

·'.''·~,=u -_i __ ~--=~--_-:.:.:~. 
r---_,.,--;; 
¡·,. . ... /'/ 
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I//:.· .. 
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'Wll&IUI@~@ IQJ~ IIDD©D©l!J.ITTJ'b\~ 0 IF'~tr©'OO~$ ©JIRl©l\JJ!Jíi'© :ll 
CRITERIO DE DISENO ESPACIO ABIERTO Z-1 

J.r..;1~"'"'"º'"' 
···L~Rum1"' 

i ;·:.:>CIBJJ 

.,~~~;¡ 

··.~i!m 

l101om1•n1C 

OP•ciol '"' 
¡"""ª 
Acob:i<:o : ~,. 
su~·•• l•C•• 
1••1.:i 

"'º"'"'<'"'~· 
;''''º"'" 



~Zono.d•Dlseno 
~(1pedllco(Z-S) 

... _ ... , , ... 



b\lftl.f~,., ; 
Zona de llegada de la ruta 5 al camino verde, Remate 
visual con la barda y vegetación del vivero bajo. -
Importante crear la plaza de acceso. 

_,.,~,,·· .c. 
Gran eje visual del camino verde. Pavimentación con
material filtrante según diseño en ambos lados de la 
línea de alumbrado. 

C3-Z2 
F !A 

. :·, .:~.~~: 
C3-Z2 
F IB 



o 

.~-. ~ zj\r~ ~:~ ;~~{ ;~.-.:.:.~:-~.~~ ~- h -.~ ~~~,: :·_:····:;···:.~'. .'.·~~··:·= .··.·.-.'., .. ~.·_:_ .. -.·.':·.·.· .. :;~_··.::~.·.-,·,:.·._:·;~·:.' ... :~ .• -~.~'.: · ... ~ ... ·.··::--.'.,,·._·.·_:_· . -. -~1~tft;?!r~·h>·
7 

- .- _ ~-----:: .. _ .. 

'Vista hacia el inicio del camino verde, área para 
:la plaza de acceso. Diseño especial. 
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i/ ~~lli••loi;¡onr [. · _ Tro\omlenlo 
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-~~,,:~t;~:~ -"·· -· 
Estación de bicicletas. Importante 
tio, integración con andador. 



,¡, 

• .,'t 

~!~Z:::WZ.;;,i+'f .. ·~:zr:.¡JJ~W?;:t~r:;.,~~.: 
Acceso al anexo de InS~niería. Ubicación de ln esta
ción de bicicletas atrás de los comercios. 

C3-Z4 
F le 



l, 

'WD&.l!Jlliil&;[Q1 @!g ffilD©U©lbmO.® • IF'~'FJilNJ!g$ (!;;DL'füei[\.!ifi'ii"f8, ~ 
CRITERIO DE DISENO ESPACIO ABIERTO Z-4 
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-- , _;;~~;~',~( -:_- / _ ........ . 
Vista escorzada hacia la biblioteca de Contaduría -
desde el camino verde. Estación de bicicletas a cu-
bierto, al fondo. Importante el diseño específico del 
espacio abierto para su integración con el camino --
verde. 



ViSta hacia ln biblioteca de Cont8-duría. Rem.:inente -
del estacionamiento adaptado para cancha. Sitio de -
estación de bicicletas n cubierto en el edificio. 
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1#~1!JID~@ @fi: ®O©O©!L¡gjjffe.@ • ~li'©OO~ ©O~(\jllfll'(Q) ;iJ 

CRITERIO DE DISENO ESPACIO ABIERTO Z-7 

....::1W)J. 

'"~·~"""''"'" ie"@.l~hcolonodo 

'""-'·!~ !'"'""'"" (.'l\:.tl'"~l'endl1nl1 

l • ~-- ''""''"'" 62Q-.j¡~) . ~ librando "JJ'll~'l [mpedrodo 

º"'º'º 

FALLA DE ORIGEN 



Rem.:tmmte -
cancha. Sirio de -



.• ~¿.: 
-:;;:~.} 

estacionamiento de Trabajo. sOcln ' al -
fondo frontón cerrado y sitio de Base de bicicletas· 

Q_ -"'~ . 

L~,:. ~;. ···, -·" .,._,~-:;;J.~,~~;::~ 
VistB hacia la escuela de Trabajo Social, ~Wces.:irln- C3-Z7 
modificación del estacionamiento. Diseño específico. F 18 



del frontón cerr3. 
Social. Zon.3. de = C3-Z7 

F 2A 



Vista desde el Camino Verde hacia el e-Stac.1onamieil=-CJ-z7 
to de la Escuela de Trabajo Social. Paso de bicicle-- F-2a 
tas y peatones a través del estacionamiento. Diseño -
espec!fic::o, 

c3..:27 
F-2C 



(:".· 

:-:,~ ' . 

~---~---' 
Vista desde el estacionamiento de la Escuela de Trabajo Social -- C3-Z7 
hacia vialidad peatonal de Frontones integrada al camino verde. - F 2D 
Zona de ubicación de base de bicicletas. Diseño específico de ca-
seta integrada al espacio abierto. 

-Vista hacia espacio delimitado por Escuela de Trabajo Social y -
Frontón cerrado. Sitio de ubicación de base de bicicletas. 
Diseño específico del espacio exterior y caseta. 

C3-Z7 
F 2E 



! 

,)t.~"' 
_,,/. 

,/: 

verde. Importante 
diente. 

último tramo de la 1. Fin de C3-Z7 

F-3A 
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