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INTRODUCCION.

El  automovil y ‘el aueabds"Qéﬁeﬁérnn”unarcnntinuﬁ dehéﬁdavpara

ampliacion:de la via publica

El “camino

conductor; “las carac

: Lnd“fpﬁbbléhas

su  solucien
mas  econdmic
los hechné}

problemas,"

personas, ‘de’forma

seguridéd;y 1

En

praye:fp y operacién- de :aile; yicarreteras

n sea presente. o futura,

Para,'dgcermnqér’gla -capacidad  se requ}ere.no_sol

miento general de’ las. caracteristicas de’la .corrien




sine  tambien de un conocimiento de los volumenms, bajo una variedad
ue condiciones fisicas y de operacidn.

Asi  mismo, nO puede tratarse® la capacidan de un camino, sin hacer
referencia & otras consideraciones importantes, tales como la calidad
del nivel de servicio proporcionado y la duracion del periodo de
tiempo consideradc, debido & que la capacidad es uno de tantos nive-
ies de servicio al cual pueds operar un camino.

Los nucleos de servicioc de la zona metropolitana en la estructura
y el funcionamiento urbano y la necesidad de polarizar su localiza-
cidon, @& fin de conformar un sistema estructurador integral que per—
mita contformar nlcleocs y areas autosuficientes de los servicios pua-
blicos, educativos, comerciales y de oficinas, evitando la gran con-
centracion de las actividades comerciales y de serviciocs metropoli-’
ranos en la zona central de la metrépoli y la anarquica locali:-ciQn.

de'nlgunnl centros de servicios,



CAPITULO 1
ELEMENTOS DE TRANSITO



CARITULDO 1.
EL PEATON.

1.1 EL PEATON.

Es importante estudiar al peaton porque no solamente es victima

del trénsito,. sino también una de sus causas.

HABILIDAD DEL’ FEATON.

El' peaton:. . no similado al medio: en general, aun no ha

cnmnwun¢)qdv< 1p'fV el transporte automotor. En las

actividgdeﬁ ~;‘ las calles, en la vida diaria,

que
rizadas .

del

su vida di-rxa.,

l-- _L CUNDUCTOR

REACCXOHE& FXSICAS V'PSICOLOGICAS.

a
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M3y .dos Tipos de reacciones en-el individue:

condicionada y»la reacecion psxcolngica;

Le Fea::xon VConuluxnnada esté relacionads
custores,
tan

cierta  cal

culmina” ‘en’

enviadﬁ

4. EL CLINQ.

la Reaccion Tisica o

RS gQue

con &l sector de con-

e




S. LA EFGCA DEL AND._‘
6. LAS CONDICIDNES DEL TIEHPD. k
) 7. LA QITURA SOERh EL NIVEL DEL MAR.
8. EL CAMBIO DEL DIA.:

La  distancia tneal para detener un'veh!culo;depende d-lffiamﬁo

de percepcidn, del tiempa de
Generalmente. : se desprecxa

de bproyecto, . por Jlé di'f

1 seg. Durante: este tlempn

untforme, -ya que la var:a:ib

La x=tdnc1a de‘
entre Jlantas Y. pév:mento.
pavimento.. et:.
posiblie :alculér

Cons‘ﬂeranda‘:e

racian. nnqatxvar.,a D rti

en dondus:

v = velocidao ‘en@i’ momento de aplicar los frenos.

t = tiesmpo.



o= lco!éha:xnn.
D = distancia recorriga.
1.3 EL VEHICULO. -0

RENDIMIENTO DEL VEMICULO. !

De cualguier manae tfaé ciertasiQantaJas Al:e;tado

cenerxzl de los vehiculos

4.Me.mra;‘l‘

nformar-a-los - con-

Y ,‘résponsabfl{dAG,

cunstanci

as.:

bajo E.i .

“POTENCIA.

te un incesante in-

€8 e’au@an§6 §e_pa

tornado mas aci

cionando

mayor

ro, por lq:‘

san la que el traz

odelos .

caminos.




DIMEN3LIONES DE VEHICULOS.

AUTOMNOVILES  <la' tﬁﬁd.h:iﬁ, en ‘la construccidn de automoviles fue

la .de .1ir v”'é/l_‘e'amiﬂ'c\'der los vehiculos de manera Qgradual. En

mensione ] de en los modelos més populares . Lo

iles dr 7 asientos, tipo limousine.

hi:i.l»loa"chif:ds ‘en‘
Con fines de 'pr‘oyuctn se pueden utilizar los siguientes datos,
que muestran los limites generales en dimensiones de vehfculoss

Longitud de detensa..cccivosrersnsssnossresad.40-5.80 m,

AUTOMOVILES GRANDES
DIMENSIONES
Longitag (1) Anchira (&)
un) (m)
DT 1.90
$.5% 2.00
5.9 2.00
.38 2.00
%. 46 1.968




LErg1tud ae centre a centro de ruedasS. ... 2.80-%.75 m,

HACHLP2 SOtAlcesonesserssaacastsnnesrenneansl77=2,05 m,

e T TS L A B -1 0

AUTOMOVILES MEDIANOS I
DIMENSIONES
Lengitug L) Anchurae () ..
m) m)
4.91 1.80

AUTOMOVILES CHICOS
DIMENSIONES
Longitua (1) Anchura:
{m) ~{m}
a2 . 1is8"




RADIO DE BIRO.

Los distintos tipos- de vehiculos tienen movimientos que exigen

radios minimos .de gi1ro. Con’base en obsers erimentos de

. e N R A iz i st
orden practica, velocidad, S tenemos los radios: minimos
mendados |

Carraterss

factores ‘au

1nvestigados

ocurrinr

1

un vehlcuin"que

desplaza a;lo’largn-de.una’curva ejarce una

fuerza hacia . afuera ’ conocida - coma - FUERZA CE&TR]FOGR.;DE las leyes
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de dinanica, ‘en movimiento uniforme. “sabemos gque la fuerza es

igual a la ﬁusa,dil,cue'r'pu.multip‘licédvn bnr l1a ateléracxan:

Sahem’oé, S tambien

ierra, que equivale a .81

mismo
m/seg. : i
La 'iv~t‘:‘;41'nr es igual a V:/R, sn
dnnde V ! X 3 3 curva. '
lfug‘a_. vale:

F'cn' »I

La. fuer;.:ja‘ que: X:ula snbr‘e la carretera, al efectuar

aste v/mcwim'lentn v*apxa del vehlculo. segdn su cumpnncntc

paralela.” (a fr-iccicm entre llantasy el
pav:meqtn.‘ Estas uncxbn del peso propio.
CilE (F;s‘en;e#Pcone)
e + va”cos 6.
: __e# fP‘ch- -
divxd"iqnﬂb,vgnh'a'm .

F

1

h-—l
X
[
r—
Uz
11
o
=3
Hp]
52
=



gr

V2 f+s
—_— =

R~ 1-fs

Simplificande 'y cambiando 1la veloc:dau en metros pcn- segurido a

kilomen*os par hora y sustituyendo '?. 81 por g.

‘Pesulta:

S + f = 0.007% V2

Si, . .gueda dado en:: fi-accic\rbu\,y
de anchutra del camino f. uonin c
Vembé‘ ‘aue el radio ae la cm*va Ric

do de la-velocidad. La subr‘eele

ticas. Cuando ' se ‘tnma “Gna’ curvaa baja: velocidad,
fuerte produce "'\'.lr;alait"éhdéncx
ya que la fuerza’ centrifu

un

‘dent ro-

tes de fr-i:ch‘.m .1lnme ros por hora

y de O. 14 a una vela:idad apr‘uyi mada de 110 l‘xlbmetrns por hm-e Fue-~

-~ de nbtenm se’ naycw resxstpncx& qu= la re(

sentad:\ c:m . astos . valores



lleagar a derrapar el vehiculo. peroc. ng es aconsejanle cuando se

nroyecta con especificaciones: de éééhridad”yfénﬁddidéd.

b.depreciacion_del"

vehiculo,: 'a:é;éé,ilianeas,

1mpuestos renta. de’

orrespondientes, ci

:ﬁsfﬁé“ﬂéﬂop b:j;lek y

nn,dehgran':cnsiﬁerér so-particular,

GASTOS F1J0S:" (S/

1. ‘Amortizacidn. o reserva’baﬁa surrép sicidn.

" Costa inicial - valc

Vi

.AMos de vida Gtil % km recorridos anuales ..

2. Interes .  del capital. Producto h!ﬁihn'seguquéi“é}‘:abital'se

invierva en valores.

Costo inicial . # B% * nomero dé»ahns‘ntxles~
1 - it .

Filometraje recorrido en esos ahas i

T, Impuestos.

Tenencia + olacas + impuesto’ mercantil’'+ etc.
P o= ‘ :

km recorridos: en un-afe:

13



S. Z@GLED ¥ QEEToria,
Basto anuj!”qe pagos fxaus v eventuales

&

km recorrioos &n un afo

%. Conbustibla,.

litro,

Losto por

Km ‘recorrigosien _'\jn"'aho',

T Renaracicneskméynres

‘Basta. snual incluyenas repara

KM =

iO- Qpefadar.

XS-lérxo;fnpnﬁs‘

o

11,




CAIACI!MMAS Of LOS VEHICILOS PARA PROVICTO
(SEGUN NORMAS D¥ LA MCQIIMIA OF ASENIAMENTOR HUMANOS
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1.4 Ei CAMIND.

Snrendemos - por i caminoi.la fa:a de terrens acandicionada para el

Tiransito ,gé -vehicliloss: Ca denomxna::bn camxno xncluya las cslles de

la ciunac

En; ndeva pa lcci aividern ens

Camino

Camino " secas.

cara:terlsrxcas eécnx:as

d1v£s1on sequn la‘dependen:xs del gnbiernu que

ael
tiene.  a ce nstru xo ,"cnnserva:1dn,u operacion, como
sigues

'_Dxrecvamente a cargo de la Federacien.
A :argn de las Juntes Locales de Camxnus.~‘

~Cnnstru1da con la coopevacimn "de 105 parti-

V;u}ares benef1c1adns. Pava su :nnservacianf
‘paﬁa @ la clasificacion antertior.

Gamiﬁo' de Cuota A cargn de Caminos vy Fuentes Fegerales de
lngresos y Servicios Conexos. La 1nveP51oH

recuparable a través de cuotas de paso.

16



CLASIF1CACION TECNICA  OFICIAL,.

Fermite distinguii e oF ) Sa Clalcategoria | fisica del
camino.. - Toma eh " in
las especiticacibn

asigna categorias’ ponr

© TIFD ESPECIALY .

TIFD A

TIFO B

TiF0 C ‘promedi

60 vehiculas

TIFO BRECHA “Para’

Una “rea de

vaga, _es. 'una'’de

crara siempre .que‘ un pais

tema caminero: ‘un pais atirasado, . tendrd ‘una‘red deficiente




En  primer jlugsﬁA,tene la‘superficie de rodamiento. Esaquella

fara onaicionanc especialmente para el transito oe o=
venfculos. En: X . m egoria esca‘sdpeyf;:de serd

rillas 'y Testrdctura

cruce ow ‘unilado

CAMING TIFO

Transito Drario

Pram-dto»ﬁnui

Transito Horario

maximo




LISTANCIA DE VISLEILIDAD DE FARADA Y REBASE

VELOCIDAD. DE. PROYEGTO | ofo%Néih o€ DISTANCIA DE
| | | visteae : VISIBILIDAD D&
km/h REBASE [
a0 B b Toms 140
B0 T EIE J70 , 150
e : ”~ s : 240
PO DO es e
so o am a0
A e : '.f40 - : -390

: 1003 e R : 1;5 ‘. .‘ ) . ‘ ‘50
T (LR s -
lNTEEéELCiDNESE 2

Destacamos dos,,t;bos;_ggnepa;es;'qué son

‘DESNIVEL!

@ INTERSECCIONES

INTERSECC TONES - SIMPLES

transito . no amﬁéité'ﬁxng que el de nivelar el

terreno, rédbndéarr;lai ia visibilidad, para

atro., INTERSECCIONES

permitir  Que. los

CANAL1ZADAS.. OUe . permitiran;  como’au nombre lo indica, canalizar el

e‘lerppescnten varias desicio-

trangito de' maners que 'l usuario no’

15



INTERSEC CIONIES A NIVEL

EN T EN"Y" NORMAL
.+ INTERSFOCION SIMPLE

INTERSECCION CANALIZADA

—..*if“‘rfz I S e e

NORMAL.

FIGURA 3.



nes & un tIemno. Den{daMence ‘dotadas de . lag sehales'chVenlenteé.

las . 1ntersecciones ‘canalx adas Dueden fun:xanar en cbndicxnnes
aptimas  y sxn:'que el usuarlo

@y dectr

Leass s;n que ‘s 1

cizamente

cron

més;,
das -
cha.

comoletn ala

INTERSECCIONES.

Fauémos" defini .como’intersecciones rotatorias-aguellas que;ope-.

ran “con c:r:uracxon conttnua, “ien‘un sentido, alirededor.  de una isla

Néx{co y Colombia.

central, cumn- Glorieta,

Fara meaor~ este -tipo. de xntersecclones es’ convenxente

conocer | 1as:
generalmente cbh, tratamxsnto de»Jardin.»=esle

lasg pequehas pavCes aue =@ encuentran en 1

con plas CGXIES que convergen,’ y uue generalmén:e 80

gulan,. 'se les-llama 15LETAS DEFLECTDRAS A

tre dos |sleL s deflectoras se le= llama DISTANClﬁ DE ENTRECRUZAHIEN-

HTD. Le  parte de arroyo de c:rculacxan alrenedor de 1a isla: :entral
se@ denomina CALZALA DE LA INTERSECC{DN.iﬂ las ;al nnvergen

en la interseccion se les llama RAMAS.

Generatmente . la’ circulacién” de “las" intersecciones rotatorias

21




3@ &‘ectui en el.zentiac a las manefillas ael reloy,
..Je  azuerco £on le Aseciacion PAmaricana de funcilonarios Escvatales

ge. ia . vVialigao. s=2 tienen  ias siguientas:

VENTAJAS:

1}« Fermiten iun- flujo oraenado y continuo, con DaJOs volumenes &n

o aemoras! poriparadas, o eyl e o e
). Cen un’ buen diseng:los movimientos e entrecruzamiento - reen—

plazar a’los cruceros ain

é}fdas'sg {etec~'

than :on”moViMieanE'cony roente ‘enangulos Pg

ducigos.,

Laura,

Se permiten’

1) Una 1ntefsecc1én rotataria’ no’ puede élnjar'més‘transitu que
Una interseccion: canalizaoa pien - prayectadal En muchas  ca-

32



2)

1)
&

2

at

7

ai

;cav'-'

canacxoan,

%08 las intersecciones rotatorias han s100 convertidas a in-

tertecc:und' :ahali:anns. resul tando @en una meJjor operacion.

La s anve s-ccxon rotatoria deja de cperar satisfactoriamente

:uenuo dos- o man ramas, aespeciaimente si tisnen cuatro o mas

b N rcglstran volumenes ge trdnsito que se acercsan a su

‘5i mismo tiempo.

Beneralmente C requlieren mayor derecho de via y longitud de

“:alzaul.~:o§tando més, que las otras intersecciones a nivel.

Lk grnn :uberficic requerida limita su uso en zonas de sucha -

con ruccxan.

‘Como g-n.».lmence se requiers de terreno plano, en condiciones

de topugrafﬂa irragular puede resultar poco practico construipr

N convenientes en ubicaciones con altos volumenes ae trén

»sktb'ni‘pé tones.. Para car paso a éstos, se requiere violar el

requxlxeo de VIuJo continuo. En algunas de estas interssccio-

n e pru'antan mucnos atropellamientos.

Fueﬂgn"llggar a tener grandes dimensiones cuando conectan ar-
teri1as de alta velocidad, para poder proporcionar las distan-~
clas o entrecruzaniento entre las ramas, 0 bien donde hay mas
de 4 rimas. Las interseccionses rotatorias grandes significan
mayores distancias de recorrido, que debesn ponderarse contra
las cemoras en 1nterseccionas canalizadas.

Fara una operacién dptima se requiere de un seffalamiento apro-

placo, afectivo dia y noche. E] seffalamiento que evite confu-

siones a lo3 usuarios No nabituacos es dificil de lograr,

23



F) €1 costd de 1luminacion y la jgaraineri{a oepera ponaoerares con-
tra 1o qua de. =ilas reaquiera un Srucera canslitago.

= TIFQS DE iﬁ?ERSECClDNSS RDTA%DRLHS;'“

Se . ou=o0e —@ncont P'ﬂlnteﬁseccxonga ‘rotatorias ge tres, custro o

mas  ramas, - Ssimetricas’ gmétrica;._cxréulanesfo elqhga¢as. Las an-~

teriores  condiclones fisicas aepangen del numero.y postcion.de,.las cg

llee conve

VELOCTDAD

Los - vehiculos: ' eben'poder circular a una velocidad uniforme oara

poder ‘mezclarse otros y salir sin mayores proplemas. Debe

debe
debe ,eﬁlgi se . una’reduccion de velocidad demasiadao fuerte al entrar a
ERERRN i SN !
la jnterséccfﬁn, ya que aumentaran los riesgos y S8 Arecta la ericizn
Cia de la operacion. . . L

La . exparigncia original en :a operacion de gst? tipo-de inlersec—

ciones . 1ndicod Gque. eran eficientes con velociosdes de I5. & 40 ke/h. En

24



camblo.  en carrateras asas velocidaces no eran deseables. s1no que s

vio que e reaquisren velocxdades que se a:erquen a la velnc:dad pramg

dio en las :arneteras LonVEPgentes.;Fava velocxdades
res de 65

de Ia cal:ada de la 1ntersec:1ﬁ‘

gen de los qoﬁ m. El‘tamahn muchas'Je:eé

i modernas,con una ve-,

Lo antellar ernl::a parque sn las carrctera

loéxdad -1 pruye:tn alta, no'se. usan nterse:cnones rotatnr:as, ﬁdé

danduse éECdS nana los camxnas SELundarlns.

20NA DE :ENTRECRUZAHXENTdS.: :

Esta . Tona puede ser de cruces simples, multiples:de:un:sole lado,
o de: 1né7 dos;' segun el prayecto. Generalmenye'esta :oné‘permitE'pn
movimiento chuiadur y dos gue. no o son.. Los cruces, se'realizan anfla

parte' mas angnsca e la calzada.-La longxtud y la an:hura de la :Dnal

de entrecruzamxencns determxna la :apacx!ad de 1a mxsma.g

LA TSLA CENTRAL.

El vauye:gd de - la 1sla central es'gubarnadq‘bur:ga velocigad de

pruyéccb 'de: la 1intersecci6n rotatoria, el nQMétd y‘ﬁnjgicioh de ‘las
ramas . y. -las -longltudes necesarias para el entbe:bu?amientﬁ.'Lé :in-
terseccxéq ‘se ‘proyecta bhuscando la union de'lg entuaqa dge una. rana
con la salida e la siguiente, mediante la zona ae entrecry:amiento
més corts pozible. Ciertss congiciones flsxé@s locales pueden Exxéxr

que 5e de alqguna torma esoecisl de la 1=la central,

El G JOI procegimiento @3 plantear 1a% ramas en un plano a esca=-
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la.. A ‘ontxnuat.xon deben n‘;..au‘se l== Lunc:u:ude= Necesarias u;— t=n~n- 2

Cruzamiente | para los volumenes de la hara m-mxma clemam::-\ en-Cada una

de .nmo re:\,as. Desuue =@ traza

el ra d|= la cal ada I.El'ltl‘ada =-n laa r“EC‘té\iﬁ

habra que a.,ustar‘ las d:stan—

las cUrvas-aue unen las. tangen_tes.v,ccn un ragie anecgeoa‘ av 1a

zamiento 5

crit xco ‘gobernanr.

Claws '{/uéi'tas_'v dm-e:hai
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UNA DICISION A UN TRMPO

N

a4

Separacidn de comflictor. Tres conflictos en un
Evnta que ¢l usiario tome mismo lugar. Obliga al
mis de una decisdn 3 un i

UIATIO & lomar varias
tiempo decisiones a un tempo
— -—
—e —
. ' Vehiculo esperando
Canalisacidn ’ 20 (urne, sin expo-
Pacs ruekns Ixquierdag ! nerse
1

FIGURA 4.



ENTRADAS Y SALIDAS.

Ls operacidn - de: 'la _1i1tei*sec¢:idn rututurxa depenos: en mucno del

lus conuu:tgm——n. a 1a encr‘aua . salxdn jae’ la misma.

-:cmpm'té.mlevnyti:\ "Fie
La :om{xen‘te'h w
er‘u::encvxsij'.,b
ae la‘".» cé'ly

de’ llﬁgada v

12 ae la :al-naa. : .'

Las: sal 10as.deben. tener

Ye de ser posible, per'mltilr*,'uyn pa'l;’a‘fomen .

+tar el desalojo de l,a,‘calzva‘dg.
SORRE-ELEVACIONES DEL PAVIMENTO.

£En  funcidn  de --los ragi1os Cy yleé Av'e.l-:cida‘u dé proyecto se deben

prayectar las sdbr’e-elev"aici‘dne‘sk‘ agel Dévxmenfn en las entradas, las
salinas ¥y en la calzada de  la yintey*seccim‘ rotatoria, Es diffcil, en
la practica, lograr las sobre-elevaciones necesarias debido a curvas
turas encontradas,que Dbl.igan a la construccion de "lomoes’, daonde la
sodre~elevacion :amb§6 ’de,v’:";‘:énuient‘e. En estos casos es recomendable
mantenar gentro de c1éh;p_5 - _'rlllrnj!': tes lba: diferencia algebraica de las™

pendientes transversales, como sigue:

Velocidad el proyecto Marima diterencia algebraica

en la calzada (km/n) de pendientes
=50 O b~ 07
S50-65 0. 05-0.06
=8
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DISTANCIAS DE VISIBILIDAD v FENDIENTES

Las uistancxa= de Vlslbllldad en’ las entrauas aeben ser 5uf1cien—

tes p':\l‘a .per‘ml ‘:'1?‘

antes’fGE~xﬁEa al:ada.zsit;~r

distancia: debe’

cuaac.
:{ ~S: se'?uhéié; ioévrééuisitos ﬁel ﬁeréceo
rutataﬁxés requieren de gv'am’.{e‘= superfx
prbh\b\txvas en ’onas urbsnas. $
d)‘

secciones Fn:atnr:as.- déaarlos Tallt

cuanoo ia’ lncerseccxbn es canal:zada

e) Cuanao s5e’ nresencan fellas en la- cpewacxcn de las 1nt=rhec’1m—

29
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NES FOCA%Orias pueasn analizarss Dara ver gue slementos. Tallsan

y en que meaiga.. El -mismo analisis pueda orientar 13 necesaria

sclucion.

maycr canacxcao y ! m@aov‘e= cnncucxons=

ntersecclﬁn :anall.ada aue una

1nterae:f

incramentar

sriente de tra

- Un
con lnngl t‘rld'

fvelnéibad

su

desaceleracion, denende

velocipades v

ss{muss."

Cdnocemdl itré:vzfnbds’wbésn:os de sahales qué~san 1os siguientes:

n) Preventlva

b) Restr:ctxvas.

-2 lnfnvmatxvas.




SEMALES PREVENT]VRS,

Son  aguellas descxnadas precxsamente a prevenir un a:cldentt..Su

finalidad " es . dar ,alf'sugrln un avxsc ant:capaan de la ax:sten:xa de

un uéligrq' ¥ :umpllr Lon la Regla de Orn dal trdnsxto que

,péiéh:xai
dice: QUE"

de  un

alguna
Dartei del

del

cion; reé}amentada.

te néqro.
mayor\ véf§a&{6

*amatia, ‘éi cual ‘se ajustar a;las:nécesxdades. pero 6; le‘réﬁuﬁ}lnba

1



Pioyecio ca som!amlenlo tipa

FIGURA S.



aue no tenoa 'mas de tres renglones oe tento,

ANCHURA DE 'caRRngs.“

£l Deparcamenc Caminos “Federales de los Estados Unidos, la

asé:xacmn. Eitatalés “de Carreteras y el

Institut'a da - Tr"ans'ivtu. ‘recomiendan una anchura ge
carril idea ‘ Ge consideran velocidades de proyecto

de - 112- l\p‘h '_si.lps‘r‘i‘ohgys'a lom 200 vehiculos por

horay

la salec::an del tipo de camino, las

carretera

menes i de’

de

tramo

mas  usuales - ‘sun‘~

el -transito diario TD. )

=33



CENSIDAD D= TRANS'TD. :s el numern us veh(:ula= que se Fncuentran

8n una Cl'”‘l -angl'L'Q ﬂe :amlna ln L"'l xnscante dadn.
e dioc vnés‘ajanlos
rcn:ttraucs ;eh' el
sito promedid
TPDA.

TRANSITO' . MAXIMD HORAR I
san  en un tfamn%d
ao de nnsnr»ac,»u':vri.

VOLUMEN uof{n 10

servira para  determinar

Se rtprusenta

que erario para

Fara c;ﬁo:- e ; [ ’ Er;mds;
de una carreter 411
estudios . de uriéiﬁ v dastxn
continuos en csclcxones ncrmancntes

A) ESTUDIOS DE ORIGEN % DESTIND.

S’ nb etxvo xmordlal es cnnn-

cer ®1 movimiento del trdns:to en cuantn a 105 ountos da parcxda y de

34



Debioo .a - la "limitacien: del tupo neumatizo, practxcaménte no.se
. . : < . o S

empleas  en estaciones. p

manentes. Otros. tipos. de.getectores. se. listan

a continuaciont

lica, sobre

metélica

mi=mo . consiste

ciador de’

‘Ente

las con volumenes

variedad en

dxfi&il-fén&bntrar una

el numera- de cami

.pero,‘éseé

precision’iy s

continuamente
de la-memal

tre’ “esas . frecuencias, “en’ movimiento. Los dis—"

pos1tives  del deterioro por:el paso del

o5
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tearminos  de  los - vtaaési ‘adiclonalmante, se obtienon adatos del com-

pnrrlmxentob del transxto. “tanto én 1o que se ref:cra a magnitud y

comunsxcxon tama'

tar. Esto-

tros” prod ctnrns Y conlumxdnres.‘xndncando la impor-

procnsamente 1a ﬂstacacn. La duracidn de cada

hdiondo del grado de confianza

rutas de los diferentes tipos
asaJeru;’qﬁe transportan por cada
c Pfidd;‘S. incluyen los volu-

xpnsbq; vehiculos registrados, por
an registrado, ademis, modelos y
‘sido’una consecuencia de 1a necesi-

_exbnl de vzhiculos que transitan

lmiintu de los volumenes de trén-

sito en s

ciones :aaﬂi rrateras, asi como la variacion de

las

38



ciones de atoro en tnda la red, prc:urandu que éstas :aptEn el tran—

sito 'vepresentatlvo ue cada tramo,s:n 1nf1uencxa apr'

suburbanos 'a de 1txnerarxos muy‘cnvtus,

élfb promed:u

carretero.

cio’ que |

riodo - de. prevx€§0n ‘ '3Eomgos§q bn‘y;distrxﬁuéianldeb

i

':réﬁsx}q;bon




s2ntigos.
La Tluldez cel transxtn depende, ademasfdel vulumen‘de'trAnsito.

del porcentaan rslatxva de venl:ulos cun caracter;s::cas d:ferentas y

aamental:

arse ch base

puede 'obligar rever una capacidad mayor y puede est

en los a=tudlns de- orxgen y destino o por.los proporcxnnadns par una

esta:xcn maestra" :
PREDICCIUN DEL TRANSITO,

t.a predic;féﬁ del transito es una rfetimacidn dél erénsxto futuro.
Fara ha:gé 'lg pheai:cxan del transito existen diferentes hetodos es-
tadisticos: ‘ B

‘A) ﬁan 1Daée en la extrapolacion de la tendencia media, ajustando
una  curva ~&e regresion & la tenagencia histédrica del crecimiento del
volumen dé transi1to y extrapoclando dicha tendenc:ia para obtener los
valores fﬁcuvos y los intervalos de confianza de esas predicciones,

B)Realizando un estudio de regresion muitiple entre el volumen
de transito y otras  elementos, como pueden ser el consume de gaso-
Lina, el registro de  vehiculos » Producto Nacional Eruto, extrapo-

iango &l crecimiento oe los tres Gltimos, para ootener el volumen

37



dge transits futuro,

En virtud  de’ que . en -mucnas ocaciones:lalfalta-ce 0atos 1mpice

aplicar loe” metodos ‘mencionacos. anteriormente, es. necesar

o estiman -

hipstesiede’cr

s1to en carre

La: seleecc ion

que . planeacion -~

previamente " socioeconomico

sona.



CAPITULO 2

ESTUDIOS DE TRANSITO



Cabk iTUe0 2,

2.1 INVENTARIG.

Un. ststema adecuqdu Jde,1nveﬁcar:ofpu.de?basars- @n una serie de

Mmapas, albumnes  de planb cbntroladc: caon tarjetas
a'de tarjetas puede oraenarse
on.de ambos.

de vialidad y transporte

pavimento’

1utugqui

. Los ipicos pueden incluirs

el 1 derecho de 1a via, ‘el

pragriﬁa }mitisxa"vélo:iqxd }‘f
pun:ogvb‘ ’ _ésgr{ngidn.,
en:.;.:

.Ordanes-de’ trapaio

Expedients

kénq?téﬁ”d JAnAlisi

Reporte. - anual Sqfuéli;addb‘ Ltalli (clasificadas

para. sy fun;}pn),,: Ih;luﬁ;rkiiaaicro-‘de



senalamienro norizontal. wuners e  eItaClonanientos. ki~
lometros - de " agers vy CUAaiauier otrQ dato estaalstico re-

lacionadc con el . transito.. . T
“UCLASIFICACION OFERACIONAL DE LA RED VIAL.

sea. urbana o9 rural,

gl plano tunoamentaliy’ para cualguier area,.y

1nuenenuientemsnte su ;itamaha, s :el.que;.muestra la clasifica~

cion. ae . lagiired: viallmCon el prooosito de initormar:y simplificar la

ncmen:lacuha.‘sevsugxen:tle clasifizacion.y derxnxciuneslsxgu1ences:

1.—Autqn1%§a;famcié_réuida peraPlenadas':Dara el conocimiento

expliticn}dé' grandas volumenes dEvtransita~ entrE Areas a

'~‘tnaéé§\b ;1redeaor de la ciudad o 4reas urbanas. Las - sutopis-

. tas-o v{as rapidas son caminoe dividides con control total: de

- sUs é;cesas Y s1h comunicacion directa con - las- - propisdades

colindantes! Una autopista tiene ssparacion total ge los. flu-

105 conflictivos: en tanto oue una via rapida puede o no, te~

ner algunas soluciones a desnivel y nuedé ser jla. etapa ante-

rior de una autopista. Ambos tipos de arterias Tormar psrte

del sistema © reg vial prisario de una Aarea urbana. - En los

planos de la tred vial oeben de emplearse simbolos direrentes
para -la 19entificacion de las autopistas de las vias rapidac.

2.-Carreteraz o Calles principaies son las gue permiten el movi-~

miento del transito entre areas o Partes de la ciudac. Dan

servicic directo a los generacores Delncipales y s  conectan

‘con el s513tema 0e autopistay Yy vias ranidas. Egtas catles

tienen cong Tuntl1on secsundarta, proporctonar ancuese a lag

FALLA DE URISEN



can

tales coma:  Autopista. Car‘reter‘as de

‘res. con la condicion de que clenta con

propilegades. colindantes. Las- calles. oringipales’ estvan, por

consiguiente, sujetas . al' control: y: reglamentacion de::’los

movimientos mireccionales, @l . estacionamiento yuilaientrada a

Con’ frecus camipos. di

los m*eu 1 Ds.

1a san;

5€ camblnsn EHUI‘E 5‘ Dal é\v

‘lacales, con

. es calles nmn:xpales y car-reeera 'Abem‘s *e-

: i S
tas calles nropor:xonan acceso a las pro dades colindantes.

4.—\.:\1\1&5 Lu;ales prcpcr'clonan a::esos du‘e:tl’:sv ai" liiﬁropiada-

des, ya sean hauicecxonales, cumarcinles industriales o de

alogun otro usd. ademas de," el transnn local y se

conectan directamente can las "-ca:l_lg ulecsnras.y/o con las

calles principales. n

lqmera de las antev-lo-—‘

NOTA: - La carretera escénica,
N1GOE © QUR? Cruce un pargue.. .
Un  aiagrama  de - los cuatro

1os generagores’ del tran%z‘tu‘

Las sistemas estatales rd’e

a}ﬁa’ ve;o:idad. _Canratera




" DISPOSICION DIAGRAMATICA DE UN SISTEMA
VIAL URBANO

L L O

-~ B

g Centro comercial IR Snivma de sutopistas y vias rapidis

E Excusla —— Snilema de callys principales
o
E igesh ¢ 0000 memeea Sistenia tje calies cokecinias

—— Sistewa de calles locales

f-w,' , Dugrarme saquemtcn que duska k8 Cuslio 15106 da Colles v 108 8CCRIUS 8 higer@s BIOECHICOB O QUIBEcuINS ol IriIND Je uNa
- g slaect



praoncipal, Carreters . secundarii, - Carretena’ . colectora’ y Caminos de

sarvicio locai;v‘Eééoér‘ﬂlt:mbsv:uﬁa"vé: ‘dantro’  de ‘ﬂhéklocalidad.

frecuencemente " se: transforman- en‘calles principales o colectora, de

acuerdo a-la clas ca

cacidn urbana o rural,

a funcion y presenta

stén al tanto de lo que

confusion

cual eséai‘"prbfég{&a? cada:una dé:ll! intersecciones que cuente

con  sefales dé 'aito;~o':§daaql pa ‘En vista de la importancia que
tiene lq: presencia - ufaﬁQéhcia de bnné{aswde alto o ceda el p#ln,‘.s

esencial - que’ este.1nventarioiseacontinuamente - actualizado, por medio

- 43



CLASIFICACION VIAL Y DISPOSITIVOS PARA
EL CONTROL DEL TRANSITO EN INTERSECCIONES

i3 e i gy

P . ks 8o
fl- it vq‘/~;!-' ot b

1
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» iR ..t*-‘-‘ﬂ&
4 s‘.{ AN
R :
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CLASIFICACION VIAL DISPOSITIVOS PARA £1 CONTHOL DtL TRANSUIU
€XISTE PROYECTO EXSTENTE PROYLCTO
aa— - Ciie Prouse O Sambtorus ®
—_—— — ~— — Caila Colector ) Sofat a1 alto ol
Ea——r == = = Cala iocat 2. Setal tu Caua -

ol pasa .

Fours  Evie mers e una dona J9 14 Cadad muastre b clan
13
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Je - las Ordenes Qe trapa)o. de cambios v de una’ inspecciosn periodica en:

el terreno. s - E e

Ademas . de. mapa ‘dlénb.

individual Tge cadauna

les .y

dentes.

,lizando dna‘Simbolagta'aprnniapaf

J.~‘La posxc1an ue la seﬁal.

,Fecha ae - 1nscalacxdn ¥ ‘o’ la ultxma recepchn.

S.~ T:po y ta aha de la seﬁaL

1~3 ilustra una hoJa txpn para xnventarxo de las saﬂales

de alto . v 'ceda. el  paso. Csta an partxcul

ha sxdo‘disehada~n§ra

archivar datos de las seMales y de las marcasvsnb e el navxmento.

SEMAFOROS

Con mucra trecgenc:a el peréonal res a ope»acxnn'y

sem fuvns ‘de” la ofx:xna de 1ngenxerta‘

conservacion de los sistemas di

de transitoe ‘requxera uel empleo de plancs e=pec1al£*adas. Se emplean

simboloa SAmales. para el cuntrnl ( de t:empo fan. ac:lonado por 91
trdnzato, ewc.: y los semafurns son navte de un bxs:ema.
a4 Segunoa parte -del xnvgntarlu de semaforos consiste en un

programa  ostalisgo de la operacion  de cada. semaforo o sistema de
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semaroros. €1 invenctaric se 'lieva 4 cano en una carpeta de hojas

sueltasy o2 esta  maners “es posible xnsercar' naaas'de‘fnuevas lntm'-

seccianss  semaforizadas’y far;xlmen_te == pued:n rev:sav su nrogram-cubn

La 1i1f6ﬁm dsve 1nventar:u

en caso. de ser necesario.
consiste ".de \Jlﬁxcacxo.h
operacion, :
dos p.’ar-nbl
1nforﬁacigﬁ
dos en

logicos

MAPAS DE RUTAS.

Ex 1sien :(\a tra

miones, | desvxac:anea

‘los ,Hm\tes de peso.

.tido . dnico

dEL frénsxtn

naies,

Lusi masas ué r-uta de :ransporte publu:o e pasajeros. se prepgﬁa',y

por | separado y genermlmence son v'eah adns pm* lqsfﬁficiha! de ‘trans-

vorte. . Estos  mapas pueoen masurar las psv‘_pdas de los autobuses, nu-

147
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mee a8 ruta, rterminaies, oilreccion o9l recorriuo, ti1R0 de servicio,

LIMITE DE VELOCIDAD:! E N C H

Z1 anventa

un manpsa oe

195, :oiares

ccmbxna:xon de ambos nara 1dantxf1car los d11erentes

lim;fés de velccxdau

velocidad’ establscxdn en’el

,renlamenta'dé transit
&

SRFSE
-] centaae QEntra“de la :1udad. nar ln general:

ARCHIVOS ‘DE’ ESTACIONAMIENTOS.

Las “restilcciones:alfestacionamiento’en’: la“via publxca son ‘una de

lasa'meaxdqs~ ma edu:xr lns accxdentes‘/"

proparc:bnarﬁ méybv luid : b; : 'l gu ‘es 1mportante que

ni ventavin;precxso v actuall*adn'

el xnganlero de trqnsitu mantenga
i

de has prnhib&:xones al eﬁta:xnnamxanto dentrc de su. Jurxsdxc:xan. ‘81

ek&sten nnrmas en relac:én :on las restrxcciones _en lugares como: hi=

dréntes, contra 1ncendnos. encradas. 1ntevseccxones cnntrolada='cun-

s#mafcrns. ‘intersecciones: con-: seﬁales "de ‘alto, cruces de péatones.
etc. ‘sera posxble inventariar el resto de’ las restrictiones en un so-

lo mapa de la ciudad, entonces puede emoleavsevuna‘esnécxe ae mapas

48



de estala mayor gue apargquen areas peguehas,
Los ‘estacionamientos y limites de tiemno para estacionarse se in—

dican’ en: los mapas ae las calles proximas aso de las areas :Dmer:la—

les, anétanao los dias y horas de operacién. Debe 1ndxcarsp ademas en

el .mapa, &l numere de estacionometros para Eaua acera

'Léf

como .- alguna “/restriccion en guanto al Iimite de per anencia

laciones

',Lns'Aa%ﬁrqs"sé,cﬁ@aﬁwnaha‘Fegichar'el nimerc dé vehiculos o pe&f
tones que,pasﬁn-por un puntso, entran a una interseccion o usan partes
de un caminoy como un carril, un paso d=2 peatones o una acera.: Dichos
aforos son nuestras de los volumenes act.uales. El perf{odo de la mues~
tra puede variar entre unos cuantes minuvtos y una semana o mAs, Exis—
ten estaciones genominadas de 3foro oermanente en las que s regis—
tran los detos en caogsa  una de las horas del afio y representan una

maestra oel volamern vehictiar anual para el camine donde estan insta-

ladss.

METUDUS DE arGhD.

sten oo métooos basices de  aforo, el mecanico ( registro

automaticao! y 1 menual.

a9



ATIRC MECA W ICG.

—ay  2quipDs3 meranxcns tan; =ofxstn:adns como. tas - camaras YQLQQra—

Ticas  gue - puenen i emplearse pan ;rsglscra» dacos en Der(ndns ge una.

nara 1nsLalan ‘en

los
mismo . luga
Casos .en .’

vehiculos '

movimientos’

rrxl;eté.).

;eédqbdye ta
:a»r\l sep: oo

S:n embargo
utill ados para:

1.




CONTALORES NECARICOS PORTATILES

Existen tres tipos qvneralss de :onvanoras nnrcatnlesu

<~El llamada cnn:adnr .”Nenar"' que es :ont:nuo con dasco gva-

2, ~Una 'versxonf‘especlal

Feriodica. que’ consta’de un

3.-E1

ins cudles’, transmiten’

vehicules ‘por; -
registrar ~}cs
n1=pcne ae

El

Cun o registroi
resultadas’ en 'un

1mpresa, N

. automsticanente

El cnntmduv de grafnca :xrcular puede

y 10 vehjculos ‘Bora 1ntervalos de 5.‘1 1S, :o.':d‘y éo'mgnutcs.




Estos pueden  registrar de ‘24,nrs.‘a 7 dias dependiendo, ael equipo.

_os estilograros - del . eontador - se,  desplazan: snbﬁe ‘1a “grafica en

respuesta-- al “"Vehiculos'y e acuerda con el periodo ge.

ataro - prefijado

en alﬁdéhtr

La

utilizando.
el

seriadas’ ‘¢

licosto del’

equipo, e a'sxsténé'eé.“

peliculér

des entre 60

mente '’ mediant

una panég}i#.

que ,es'.t_:e

gaéxan.

éngqtii.para el-atoro deli transito

tipo “Menor y Mayor*, ‘con los

pavimento en  forma perpendizular a la

=
S2



airecclon’ ge - transito por ”afnvar.’ Uno de los extremns,uei tuho’ se
lleva y el otro se congcta.a’un interruptor. oe presion. El paso de

las  ruedas. del vehiculo sabre: l'fubﬁ desol

creando - asi una:prasion

cesario

elemento:

fricciones

aceleracion

disminuya la

ppdbéb{lxua shﬁre'lé,méhguqha;

xgualmeqﬁn dqﬁifa

efectuar:

separadas. para

53



mas, 81 £e nace qua el extreno de la manguird termife @ LA 2 moan—

tes 02 le linea divisoria cencral.:

LO3 .contapores . partatiies: tienen muznas - limits 1one iy ancluyenao

wn, maxime deﬂcuénfq,cs&}'erE§ de cobartura, Onten nenor, . debldo. al

paso . simultaneo paralelos y:un: sobre:

conten . eles o que

cruce mayor: del G0

-Otras
aireccio a baterta’

Jalto dei-con-

ielo oiniave.

. de contadores’

. baog-
mero de - t 14 ! matice cas:de contacto.

: :i"y"fravy‘tj.lﬂ.lds” y



Figure 2 Dytector de plece de CorBcI0 whavico.

2

#qgure 3-37- Detector magniico

P

FALLA 0




tranetta’ y son precisos 'y contiables., Sin embargo, su costo inicial vy

alounos’ espectos “‘de’ mantenimieénto son mayores que en otros aparatos

de aforol :
4 -MABNETICD:

par  un vehitulo' en‘movimiento que

La unidéd :
nera?le"q‘
cahlas{*;taﬁ
aificultar:s

5.<GAZAS

Se dugdenjéolugér“éaég’
o s  pueds extehée# qﬁa:
sz emplea un deteétqf'
volunenes adyaéenéés; '
catde carril, : £ : !

6. ~ULTRASONIEDS ¢ E§t9~rdeteqtori}ug;lxza uha onda u{§r§QOn{ca ge-
nerada’ por ua d:agr%ﬁa ‘vibratuﬁin égte‘dEQEECQP Pued
tanto ' vehiclilos™ parados &omo’.en mn%imiéﬁcu

detector no sutre aeterioro por el transit

co  vulnerable. a, los ri1esgos de transito.

costo inicial elevado,

Los “contadores o detectores permanente lgunas'de las’.1i--.

mitaciones ~descriptiva  para’los coﬁtadp#és portatiles. Las principa~-.’

‘57



les ogesventajas son: la incapaciocaa ae detécfar a los veniculns o.de-

tectar ios mcvxm:encos dlr‘E:chnall!“ en” las lnterseccmmes. Los apa-,

ratos depen CD;QCaPsP de tal fu'na que se’ evxten 1d=»-ﬂﬂa§ de entre-

cruzamiento

especifi=

nforma=-

camiones’por tamafio, peso,. numero

autébuses. dutnmoviles motocicletas, bic c}étés)j
—Dxreccxan de"e:nrr:do.k

asaceras

con “bajo vollme




AFORO DE MOVIMIENTOS DIRECCIONALES EN UNA INTERSECCION

HOJA DE CAMPO -~ 4 ACCESOS

N/S Calle De tay alas
O/P Calle Fecha O
A A ¥ pich ups C feticas

€ = Otras camiones (repisirar cuaiquier autobis Ui

escolar como AE, o170 autobds como B

(2]
>
[
F4

—d

s /"’/*

A T a 3
a ic x
! . [}
| ' !
! .
! | -
e
A c [ ) A 3
[}
1
1
i
HE I
)1
1
i
} i
4 1

~
~ 4

B N,

o

Figwe |~ Ewmpla d8 hos U8 CAMDo Reve Lna wiemeccitn Or 4 Kcesn
A



hizuler . puegen s<r anotados por una scia persona, utilizando una hoJa
ge canpo cemo la mostraca en la tigura 2-4. Tales estudios pueden. in-
cluar, lc= cruces de. .los peatones con escaso: velumen, pueden regis-

trarse- otras datus fales como: Las violaciones & 10s-dispositivos pa= "

»a el’ cnntvol del transx*a.

Una pereana Dued maneJar de . 6 a 12 movxm)

pendxehuo del qradn de SAmultanexdad del

manera’  que

ladas®
para
heja '&é

de

da

con

que

Yy

automnvxl
uamiunétas; furgnnes .y; motacxclecas
"A". Los camxunes y autonuses se reuresentan medxanca laletra "C" y'

los autobuses escolaneg represennan_xas lEtPas‘"EE"E “,, L s

a0



VOLUMEN DE VEHICULOS

De las alas Coloque la hoya con la techa apuntando hacis o
Norte
Fecha:
De Norte a Sur De Orwnie a Ponianie
En En
[Camiones : B Camiones
1. U Automébvites
} !
1 .
1 -“. . 1zauiErDa
1
]
i)
' .
]
. : DE FRENTE =~ e—ge
t
' AR )
' DERECHA \ ; " DE FRENTE DA

" Figues Bl Erenplos de Una hoja 0e €100 ParE Una inlarseccién Or dos 8CCesos

25 N yolumenes de tnwt

9 anies.

FALLA DE



HOJA DE CAMPO PARA AFORAR ACCESOS -
A LAS PROPIEDADES

A pie

teciciata

udy

neq

De las hus. Atas S——— 1
Cale Facha —— Dla
Uhncacion. Ci
Qnsarvador
Indicer Norte con flechs —) \ Notas
Vueits » ln derachs De frenle =L Vishe 8 b lquisrds .
Automdvil Camiones Auto Camion L AutGml . L Jamidn
Aduho Ndia s Adulto o
'
Vuelis isquierds De lrente Vushe s ls deache
Auvtomovit Camitn Avig Connitn Automovit Camion
“n

Figurs AW, Epmnplo de e Weme de 81010 pard K09 SCCERAD 8 las propimdades, inchuy mida log cONMICION CON paalones

2-6



En  muchas oficinas - de triansito  se utiliza una aescrlpclon mas
detallada  de los veh!:u1u= Lcmer:xales por numero de eJus y: pe=u. El

gradc» ae la ¢l as:t:cacxon ae los camlunes depsndatra del prcpcsxta del

afora., A menas que sea necesarla una clasificacion: espequl para e;

diseno de uuentes u :arreteras.vla 1n:1us:on de‘eutd5691ié
tas., furgnnecas .OCPos cam:cnes lxgerns :an :u tro
fectamentg
vehicuidge &
adtﬁhb&}ies.

aceleracion

puntos' de
xsrse:c:ﬁn,
boles, . sehales»
real::an Len:nerindds deiciclosid
acceso <é;ﬁf?;f$u96pur una'sefalide;alto)
ert iﬁtens&ccxone
zarse A ’
tinal sw
puntos de reter'en:ld.’

Al tinal del




referencia fue alcanzago por - la’ ‘cola . es dividioo entre el numero

total' de. ciclds u observaciones,
el “parcentaje ae

mente [ oorlalco

de Cada - pev'lado.r

cifras resultantes proporcionan.

Comc ragla general, re ] 3 e 8 urnanas duran~

te lqklhora

ma damsnda da la maﬁana

dia ‘habil. "Los ‘pericdos .ttpir:us snn genevalmen:e env.r-e las 0730 a

b4



Q00 R,y 1BO0 & 200 h., En general se regnmxenna periadoq de afnro de
1% ‘mings aln cuando lue e=cudxos de canacluad han estanlecldn quE

para determinar el factor de la ‘nara un max:ma aemanda (FHND). son

mas- reénmenuanle= los perlndos de 5 mxn_

’afaﬂo de cx:lo a.ciclo_en las 1nters‘c::

ros, para Dbtener

1n5'factnres ae carga’y
'Las
suelb: )

dir con

‘Se.

‘tagores manuales, coma de los mec3nx:o< de tipn nurtaei

par"'el' pﬁnrénimxénca ,ds} datos son comunmente preparadas para; los">
datos de fas n:tacxones permanentes.
La “fig 7-7 Alustra una tabla ae resumen para el avur

tevsec;lon;lcon mnvnmxentns direccionales. La fxgura 2-8

tabia de Z4h, por dia de la semana, para un aforo me:anxco d

Fara los andlisis de capacidad, el pruye:ca ne n erse:cxones.

medidas  operacionales y estudios de accidentes, EE 1ndxsnensnhle con=




'RESUMEN TABULAR DE AFOROS DE VEHICULOS

D % ammta derscha

Ousen ador Die Crudart Fom e
v 1 - eutta gumine
Haors oo Dol tuorre Tow [T Tow ;
o Norte Sur < Ormnta . »’0"|
b Towl Yo [P0 Kinad :

Fgueddt. Se husirs uns hom de resumen wbulss pare o




AFOROS CONTINUOS

RESUNMEN STAMANAL
Ha de Bt [ Owercdn [
Fache: i3 de 12 semans

r e Lt | oo Toascom [ sveves T vernes s T sstato [oamege]  torwmr ]
L 1 1 1 1 | A 1 B st

AM !

Vul. rom duie de une semare Vol
% Pom wovena [ T 1 I 1 o] 1. 1 I l
LY e | ) I | L 1 1 x 1 i 1 ':

* 0 = dopainde U = Buvig. N = nigve N o hsio

Ryues B-29. Forme Dive tehuler 74 he. 69 un sloro meclnice e ? des.
2-8



Tar o0 lss Lrafioas ge las norasoge manimedemanda vehicuis

< ke T1g
2=F,  Mueatre  una  noJa para. @) resumen de una NTerseccion de,:uarwo

c3asy & Ve gue se xnciuye anuma-;“un'espacie”65é~

Vel umenes ve=p rcxnaa A(P.M.J~ se 1nd1can

translty - aue

requienre’ di

‘F'z\"' 1ntersec:xones en

las'mba}fita:ibheém6u= s

puEden

ne=um1r para cada

.la

Los FEQLIEI‘XM)EI’\ CDE

X seméfoﬂns, las elementus bés1cns para prcye:cus;

‘Dtras mesovas teles como: :amuxus en 1a5~mav:d5:

na/xmentn. requxpren 1ntormacion decallaaa de 1;3 movxmxen-

tos dxr-c:\onales« en las i1ntersecciones. Con fre:uﬂncxa =) requxerﬂn

también, . dates relacionados con ia composicion vahicuiar y,el :ompor-

tomarse en todos los 1ugare= an que*iea necesario.

‘un programa de aforo debe, por lo.menas. pronovcxnnar

anormacxon éobr los movimientos derLcinnales v la :Dmpoq:cxun ve-

hl:ular (autumnv:les. camiones -y autabusgsi} en todas las intersec-

ciones importantes. SOn  NECESArias.  COMO minimo, Srorss & cada T o

o8
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TRANSITO ACTUAL

GRAFICO DE VEHICULARES
e
Observadur
“Ciudad Focha Dia
o
AM.

P.M.

Total de entrada
AM PM

N/S
/P
Tolat

Figuis 2B [mmats de une Noje de emumaen pars U inlers sccion Con Custio femwes, Est provieta de Une isbis pare
- wati® 8 44 It socider, ERE e



RESUMEN GRAFICO DE MOVIMIENTOS VEHICULARES

TRANSITO EXISTENTE

Observador

Ciudag Fecha Dia

Hota

AM.
PM.

Nombre de la cally

L

Nondre de 2 calle

Tots! que envia
AM, | PM

N/S
O/P
Totsl

cw-.“ 5 ViR e 10vma e o ceausman grblicn de 1008 46 hovarion a0 intereeccionss en T
=100



RESUMEN GRAFICO DE MOVIMIENTOS VEHICULARES

TRANSITO EXISTENTE
Intysoneidns
Olvitvankr
Cisnifar Focha Dia

Hara

AM,

PM.

Nombre os le calle

Nomiite ile ly calla

Total que entra
AM. | P.M,
NS
o
Torat

M-A’ o Ejerrgios de formam pere st resmen grético de voros de hersrkos on Ierescciones o T
Ny



RESUMEN GRAFICO DE MOVIMIENTOS VEHICULARES—.

TRANSITO EXISTENTE

Cradad Fochs Dla

Nombre de ia calle

Nombre de la calle

Totat que entra
- AM. | P.M.
N/S
orf
Totsl

Figurs Mk, Ejampion de formas pers s iesurren grbf 08 o1oros de horsiios en eiterseccionss en 7.
24 : !



RESUMEN GRAFICO DE MOVIMIENTOS VEHICULARES

TRANSITO DXSTENTE
o "
Ciudad Fecha Ol
Hota
AM e

P.M.

Totsl que entrs
AM. | P.M,

N/S
e
o/

Total

Nombrs de la colls

[+

Nomixe de ls colie
Figuis M[i-nvlouo-lum-un-mmmthhmmmhmnf.
2=



HOJA DE RESUMEN PARA LA CLASIFICACION
DEL VOLUMEN VEHICULAR

Fecha Lugar Direcel
Hola C i
£do. de!
Qtiservador Rama delavucseccnn
o Automaviles Camin unitaria Autobgs | Tractor con s 8
28 semiremalgue .8
o g %88 s
SO I (T3 S TR E 1O PR R el o | L 2], | B8
2. B € 2 -8 ] i o €
s 3 £ ¥ 2lE1 s )@ E S
o o
SEAEIEE NN LIRS
. 8 w e |
Totsl
-
Rama de ta interseccion
Totst
Hams de la nteneccion
Yol
HAama de la nieseccion
Tots!

figurs Hols 119ica C6 1emamen Dare 8 chesiic sciin dul volumen vehicder .
2




AFORO DE VEHICULOS
HOJA DE CAMPO

FECHA e e LUGAR DIRECCION
HORA : - COND. ATMOSFERICAS
EDO. DEL PAVIM[N'Q . _ DISTANCIA BASE ELEGIDA
ORSERVADOR - e i
- DESDE RUMBO A
) AL
NOTA: LR
Los . automéviles . can
remolgue sa anctardn en OAE
Ia’ columna - de - sulo ALl
méviles. c
6L
v 3E
s 3E NORTE
(3
At all 3 AL
4E
R
10 BUS JAE 10
AL
OAE
[ LY
u it
|1
s lLE
3
R
(3
R
| [ | &) sus
RUMBO A
AL
CU_ Carmitn unitario Ll OBSERVACIONES:
SR Teactor con semi cfet
rremolque
CH Carmién con L] U g:L
Al focal
AF A i fordneo s E—E
AL elaniay 4
6LL 6 ftantes RA|SE
¥ J€jm Clae
AE Autohis escolar RJSE
O Oro autobus ae__ Jo 8US JAE 1o AE lo

Fgure Ho de campo pare clasticacion vahiculer.
£t



& afos  en  laz. naras. de maxima deman'cla de la n\ahana (A.M.) y de la

targe \F.M.)n‘q‘ara evaluar’ lns ac:xdentes. verlfu:ar la capacxdad y

1a - operazicn . de - las: xn*erse::xcnes. ncluyendo las ne:

LES

desde- - med i ados

diarios -
diario’

sito.. Cada - patren

mino.

7&



A

e

nr

HHs

(4]

v

L]

VARIACION DIARIA

-7

ORARIA

12 13 4 % 7 W M D2 N

woqQ

8RR 2 g8 B R S

s 82 =

T

POR CIENTO DEL PROMEDIO

VARIACION H

HORA DE INICIO

l,

-

Jq

Ao S————— -
1%0 — ~
dis +

UAL

T

VARIACION MENS

ne
NOP l -
Avw

o
[ 11 4 l ~
=

AM,

T T

LA L
934
NI
2 8 B B RS g2 = @

T

~ ® v e M o~ - o

10
Rt

POR CIENTO DEL PROMEDIO POR CIENTO DEL VOLUM: + DE M M

...!.. <l!!l!n.ﬁ.:t=at..t§_o_..l=.i_..........:-_a.v
vy

)
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AFORO DE ESTUDIQ. -

mkng s P

Muchae.  enticades federativas han oscnbl-ciﬁ
regionsles’ con. - @l  fin de obtener catos para: la b!hﬂpﬁh*‘
ae volul.ncs ‘e’ transito. tos datos rcqxonnl!s'
atoros cortos]”‘que cubran toda el Area y que '8

tactores ‘dbtenidos de los tactores de controg”

atoros

. "ltaba c® coh Oase! sistemadticas, p- )‘ld

i BN
estudio minucioso del area y del sistema de vi an a inven-

as rurales,

tariar y dibujéndolas en mapai de la localidad. En lés

generalments, ae toman aforos individuales en ;l sistema de camino

orincipal éqdn 3 05 km., dependiendo del tr‘n-:fo'y la daisponibi-
lidad de.i equipo y personal. En las areas urbanas, los aforas pueden
tomarse cada dos kilémetros apro;imadamente, sobre las vias principa-
les. ain “cuando es muy dificil generalizar. Como r.qlﬁ; los contado-

res se 1nstifliﬁin Eualquinr punto donde se sabe,. o, se

spera gue su-

}uho‘;-enéeali—an an

R »
cegan cambios considerables en el volumen. Lo

periodos BQ 24 a @B h con contadur.s'poreatil- sin acumulaLion de
e p

datos.v>Una persona puede :nlucar de’ 10 a 1S cune‘dd ] ér dia. de-
pendilndn de la distancia en cada estaclﬁn.
En las 4reas rurales se -staolecen estaci con- el

proposito’ de ajustar lns afoﬁos al volumen anual:

tales .It,cxon.i deben ser ubi:ndal para mue

sentativa, ‘el volumen dg:grgn51to en cada tipo de Q-p%s;»rétera.g

Las estaciones de cunerai,debEVAn muestrear per(qaés datuna semana,

..

cadae tres meses. para . determinar la variacion seriodica x‘lgfruia:xan

78



‘ ESTA TESIS M8 DESE
SALE BE LA BBUSTECA

entre cada d{a de la semarns y el transito promedio diario. Una vez

éé&éﬁléé:”asv'estgq ‘relaciones, es posible ajustar los aforos indivi-

du§16€ a’ :alcullr el promedln ciario anual.

:cada mes, en las estaciones de control, y cada dos
acerse ugna}nrn durante ®i fin ce semana, ademas del que
bi ’des mejores dias de la semans para realizar
un afurn. =t ‘maré;§.v”mieréales o jueves. FPars los aforos de las

tunﬁnuf, ‘deben evitarse los dias festivos o compras

ca’ ©
entran

neerdpuf"

dio’ ampli
neuoc;os.
" Cdlhi)
'alurﬁs. éh
de lsé_ en:uestas.
para’ia 'dC!DPI*dCIDn-‘SE hacen af6rns‘manha1e5
Un aford manual se decérﬁiﬁa-por v :
Estos  aforos se

viaje ¥y por nora. Después. 2
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vist2, Lerad Tage 2JStAC10N.

Loz facidve®  ECANLICas Se realizan antes oe intciar las encuea-
. e bgs o L et

“=a, Qurente  Lon, SEl0 tiene 0os propésitos. i En: primer:

==\ el Lade Ca! 2 pragtramar las entrey

TRz Itaa, Y 8N 32gunao iugar

aurante @ En\:UéEC'é\.

cean s

hacan oare iregistrar

TLentos

pe_s—

estacionamients 5& as personas uun van al

ordoniaue rodeq"la 26na pm"esf,_udlsvj, g-1

puntus ﬂannP el cordsn

cruza, ;Lon muy poc: tr‘an.u'o

pugugqi € ndo el: volumen na, ataorado sea menor de

3.6 9, anu\ tncal Con el onyeto de sxmplexcar el atnru. iag esta-

i)



ciones”. se localizan génevatmehte a meala :uadra. MedianVE‘una locali-

zacion . del curdnn, puede redu:irs? el numera de escacxunes a un mini-

moy prnvecnandn las narrera: naturales o arc:fxc:ales :un que cuen—

tan los. mnvxmxsntas

divisoria

veg;stran 1os vla:el que‘se}

parte’ ~impcyt nte

Empleqndc
viages
d:viﬁbrgé.
con aus

cuestas.
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2.3 ORIGEN Y DESTINO, .

ASFECTOS GENERALES.

APLICACIONES. ;

€1
nimeroc vy
los
destino. EIl )
los propé-teul dc

la

Un .ltudxo a. una vla rural o urbana

an’ pnrti:ular o puede»in:xuxr cualquier parte a'toda el trea metropo-‘

litana. En algunos cago xn:l ye Areas de var:os m\les de leometrn:

cuadrados.
AREA DE ESTUDI1O.

L.a mayoria dej'lés‘
del area por escudiaf.'
“linea de- cordén esxter
mente se incluye toda el'are‘
adyacente, en

casas, las zonas de’ estud:o han sxdo establecxdas prev:amﬂnte. El uso



de zonas enxsconteg. pusde facilitar la comparacion directa de los
datos nueyué‘;pn lél‘anthuus y permite determinar las tendencias.
El"prup6s1e6' principal! al seleccionar zonas internas, es el de
psrmit)r resumir para 4&reas razonablemente pequefas, los origenes y
destinos ‘de - transito. Normalmente se enumeran las zonas y todos los
viajes con origen y destino dentro de una zZona y se supone quUe em—
piezan. o terminan en el centroide de la misma (centro de actividad).
Debe tomnarse cuidado, al establecer las zonas, PURS Un NUMEro ®x—
cesiva complica el analisis. Por otra parte, un numero requcideo de
zonas, tambien puede dar por resultado, gque el agrupamiento de los
destinos de los Viajes. quede fuera de la realidad y no permita cono-

cer la verdad de,!os-ne:dﬁridus ruﬁinar:os. El tamato de la zona esté

gobernada, bq -'téﬁaﬁd del iarea en estudio, la densicad de pobla-

:iOn;4lnsrd§t§5‘dést Y roposito del estudio.

1 area del centro comercial y mas

.a adyacente puede dividirse en unas

aue laf&rea,meérnwolitana debe dividirse en

son " muchas  y variados.  En‘los:métodas. m tansos .se cbtienen los

datos © de. una MueStra de viales, a‘ubicacion del origen y-
destino, ‘proposito del : viaje,:tiempoidel’viaje, el modo (transporte
publice, automevil, - etc.)i.viajes.en.camidniy-enitaxi; usc del suelo

en el origen -y en el. destino asi: como los datos socioecondmicos del



viasero v ae - su tamilia.

e metogo | proporciona " muchos mas datos de 10% que

Ubviamente

necesitarian:. para’Un “estdoio simple de uné sala’ruva. Bl netedo oue

‘de-

se weieccionall scopilacienide 1a 1nformacian de G-0

termina " ‘poriliss necesivaces ue uatos, perscnaliguese dispone,’presu-

pueste’ | tiempo. A continuacion se detallan 160s pro-

cadimientos Junto con ‘algunas ‘de sus ventajas y limita-—

ciones,

METODD No

En ~ee:é,z

su crluen._su uestxno y ocr d as,deseauos'snbre el'viaje.~Esta~es-

tudio  esta, usualm=nte. :amxn—

dxvxgxdo & candu:cores de autnmdvtles.
nes v, autobuses,

JE"\'JS-’.,

Debe :tenersd i

ias entrevistas,

viajze: en"una~,"‘ iz nuece; 5t : :abd

las entrevxstas e

tener‘ datos de»taua ‘el transxcu que'entva y sale deuns cxudau pequeu

y lucalx-ar los puntcs paral las Fntue—

Ha.u‘es‘.necesarnn. seleccxnna

vistas,?~én“tcd las rutas que entran y salen oe la

:_dad. Levido &

Que ursn pewtv oel trénﬂxto en cxudadas peunna: as de:paéo. este ti-

po de"éstuuxo 'nueue,nropnrcxonév.';un 0recuenc1a. Ta mayoria ge los

a4



datos necesarios blra la evaluacion o planeacidn de un libramiento.
=1 meeodn es parcxcularmunte atil, cuando e} pnrsonal es limitado, ya

'lanes pueden lxmntarso 4 una estacicn por dia y el pe-

"DlDﬂg.V‘IQ a4 UNa semana O Mmas.

minuya’
situac habxlnd-d Y destre a. Generalmente con una
sefMal ropxado. se explica el pro-

yacto,

c:lxta, su- :n untas rapidamente. Con es-

tas -ntrevxstas Qiﬁurmitir al entrevistagor

preguntar'; ~yiéJe, asi como el destino

por
res, :si€p‘qﬁe
pasanr pﬁ ‘
transito. dist

flo . se rﬁuepe.

nfr-vx;tadal. Es muy Gtil tener

una mue_vstrﬁ, de conducte
en la . mstacion,.: o i una‘tarjeta con la explicacien del

N



erapdsicod del” estudio.

VENTAJAS.

to=Al temer. un. ccnduccor Dersnnal entre entrevnstadnr Y antrn—

vistado la 1nfurm1c1ﬁn que se nbtxane es més cumuletd y urecxﬁa.

‘espue.ata ,es mayo comparadn CDI’I laﬁ tecnu:as

es ,peligvnsa; especialqentéven
:ar‘reterar-' }

de Lampo

vehxcular.-

< METOUD Noy 20

TARJETAS PostkLEs AL CDNDUCTD

Ew T un métndn s\mxlsr al &m-ro Ly pero pueue5usar§e cuanan el vo-

lamen’’ /ehlcular

alto y nn es pnsxble uecaner al conductn.- al: tlem-

po necasario’ para las nntrevxaca. Consxste en entregar a los conduc-

B&
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tores,  mientras pasen las ‘e=caulones selécc}nnadas, hhas'tarjatas

pnsfales, con ‘las preguntas &n las uus se salxclta llenarlas y lear-

las . ‘en .. alaun' nes apben ubicarse, si es

Duzan dEl currec.
posxple.';en xr:ula“lencamenCE. como an

donde haya

lguh;séhaforo.

tan fafurus de:vollimena

nes, paraAen

CLas

VENTAJAS
-El (vebaaa ue camuu ouede termtnav:e en un dta.

2.-las - demoras-.de_ transitq : on~’munares que :uando se na:a la

87



ESTUDIO DE ORIGEN ¥ DESTING EN

£ote estudio et

por

POR FAVOR CONTESTE LAS PREGUNTAS Y DEPOSITELO EN BUZON - NO NECESITA ESTAMPILLA

TPo DE
1angerano [T 1) estacton [T  secoa [T 1 1) voma vericuto [ATELE}
Onnde emperd sy viae? <A qub bots (Cubdt a3 o propd:| Par tavor anote ta avenida uiada

satd det 4i10 de este visie? | en este viape. S1 no usa nnguna
punta iniciat? 0c marque
Domicitiny
Alvsvoe [ Periltvico [}
Tuoad De compras 3 Viaducto [}
Acass =] Tisipan o1
Ovos O] Ninguna ]
(D6nde concluird este visje? A qué hora ¢Con qué {Qué calles empleatd en o
llogad o frecusncia hace | mayor parte de su viaje?
ot devtino lingl? st visie s la
DBamiclio samanal
S veceso
Ciudad més E1[Caée Enie-Oeste
Jveces [T
1 ver =)
Nare ver T Colle NoneSur
¢Donde se 18/drs de is avenids en es1e viaye)
Muchas gracias por su Colsb s
1113 T THowbredetacate - '
It
Figute B4, Ejergio de un terjwts pottel, pere alos que pesan por dongde of

8neito 99 GINI0 ¥ NO B8 DUEGRN ARENE! DEME UNE ENTEVIELS
Lo terj00 09 @914n Marcades con s ERtecion donds se entiegeron v of Tipo de vehicuio,




entrevista directa.

'3.¥Pueue”'Utiliﬁérse”‘péhsénals'sin entrenamiento} pues el trabajo

-

tar

ura

placas, DpOr periouss corios . (come oor eJemnln un m1

hora

cie

identificando el punto de distrxbu:ion;:nn una

‘DE \IENTGJQS. v

" de entrsdaf las 'etas o5 senc:llo.“i

4.-E§ée,mé€ndu s relat:vamante baracu.,

;—Pbsxbié, detnrlen i

3csmxones

-Los

)’
Dorcenra;e de vegvesu de tarJecas.

4.—Hav dxfxcul*aa sﬁ‘ incluiv

METODO e 5.

NUMERD DE LAS FLACAS DE: OS VEHICULOS EN- HDVIHIENTD.

'a 1 de entr.vi

Egre  metoan es 51mllar
n enbragsr

de | las eétq:lones.‘anntan todos © algunos

en S la’ vo'ma, al fxnal ue cada’ xntervalu. Pueden -usarse:ta

&enednente‘ para - estudios, pequenos ‘con

=k4



hara de paso, anctada en lns taraetas.

Conforme
del numerc

srea v¢n 

“lugar

el lugar asnae

uns

‘que

de

uno . gel bnra. Duen= su:eder aue muchos /iaaes emp e:en

tre - agieno Dﬁnto. Erce meétodo no es ventaxosc para estudlus_de grandes_

areas, cdebido as 1a gran :an”lﬂad de nersunal requer:do perc es adap-

'tabla{“~perticularmen;e, @ e=:uuxos oe rutas n xnstalac:anes espe:(f{-

Lada PEludlD aspe: tsrmxnarse enun dia :antxnun.:

cas

o vi-:Nmms.‘

‘-Esta; tecnxcd-rtxene'"las .mignas ventaja> uue el mecado de lav

! devclu:xon vnluntar;a de las vzar:ecas postales. ademas de - ser

una var:acian de la mtsma.
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ce=S3ts IB2n0UZF @8 . MAS CERYUrN A, IS LU0 A gue o nay que detaner

2L treEnsioo,. )

malCANara para reglscrar 1os numeros de iss pla-

ZaE. TUore un Admero de’
3.eLg L 1nvEsTIGACION . rado:0e . respuesta pueow: ser
FasOt . ecnica da la.devolicion voluntaria  de

ceryet in B

" DESVENTA

a la

economicar;

M éfﬁ;xéﬁbemenée haﬁlando: a

“en

un#’ cinva ge’computadors, .do-
LT i - 3 Pt

‘mtleioe»yfuuoer pon:eare cueacxonar)os.'»(EEtos

“deben. enviarse dentro de’ las. 24 .n bara abtanar

TETIQUETS
Orpo  dmetcun dol venlcuio en movimienta auve 10 Je08nd2 22 12 GeC—

cq’




ENCUESTA DOMICILIARIA.

Este’ i; un tipo de estudio amplios para cbtener informacion sobre
todos Xﬁ:  v§aJ-s de los residentes de una zona incluyendo viaj)es en
transporte plblico, camiones, taxis y automoviles particulares. Gene-
ralimente, es parte de un estudioc integral de O-D de un &rea setropo—
litana. Para realizar un estudio de este tipo, es necesario consultar
los manuale- y guias con instrucciones detalladas, que se han prepa~-

rado para el efecta.
METODO No. 6.
CUESTIONARIO FOSTAL A LOS PROPIETARIOS DE VEHICUL.DS.

Este mé#todo implica el envio de cuestionarios por correo mediante
tarjetas postales que ya llevan la direccion de retorno impresay asi
como @] porte pagado a los residentes del Area en estudio que sean
propietarios - de vehiculos de motor. Este estudio puede combinarse con
entrevistas a  conductores, 0 cuestionarios en tarjetas postales al
trénsito que entra y sale del 4area en estudio, de manera tal que
se obtenga :un' panorlma casi completo de los patrones de movimienta.

Los ) na se obtienen son: el compartimiento de los taxis

ub{i:p dp pasa)eros,

y del :ranspoﬁt.'
recibe, se le pide que registre en la tarjeta
hggn su vehiculo de motor, el dia siguiente de

haberla narmilmcnte un dia hdbil. Una fuente poteancial de

tendencxa vxuns de la posibilidad de obtener mejores

ruspu-st-s de alguna propxqtar;os de vehiculos. Pusden usarse tarje-




tas de diferentes colores blra nutambv§1e5 - particulares. y para

camiones.

Los nomores y domicilios . da- n véHi:ﬁ1bs’se

puede obtaner de los expedientes E'Rufémdéfiés,

en cada estado. Las tarj

tarjetas para cada cl
Esto  permite hace
basados an el num

del total de. vehicl

unos’ rrollade’
v e Yo

mnnualés.-de‘tallidos' de pro:edxmientn§ para’ aec estudios;: y’_sek

sugiere gaciones, esty

diar detenidament

transito. ~ Se 'gueden distrib

dos de un centro de trabalo,: como una gran planta’ industrial o un:gry

po de edificios de oficinas. L ’f un 2 s 'récug n. el

mismo dia que fueron distribuid

lnfnrmncidnrdsrastud16§>gréndas
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es clasificado ¥y tvansferxdn' a'caF:Etés:nafrbﬁada= para el proceso

electronico de datos. Los datus subre el luqar de resxdan:xa de los

empleadosz, - como’ liegar’ al lu af 1- horl de entrada y sa-

ionamiento’y ¢© sto del viaje; se pue—

lida, xnfurmacxﬁn -uhre el
asajeros en automg

'Bﬂonanjrnspuontal

aﬁ annlucrados pocos
dministracion, gpeneral-
oS dehero de su

dn‘i;'énxza:iOn “frecuencia,

propia

informacisn ) ayuda a garan=

rreteras
to  de

tarjetas’
bardan

24n - de’

arigensy

terminal.
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31 el cuestionarieo se entvenaia personas . Da.\sndo ag un vehiculo

pvblico, ._entances | puede | depoqxtarlo en el. bu*on. Si las tar-aecas se

entregan’ ‘a.. personas.  apor anuoyel 1 operador v-e:oge todas

1as varjetas durante el Viaje.

5upob

METODO Mo

|CUESTIONARIO . FARA.LDS' PASAJEROS DE! UNA'RUTAYDE TRANSPORTE PUBLICD &

Este “estudiol

passleros; qu

-1 .uém i ‘viin::ipé\lmem:'e:pav-a,planeav‘ las mejaras de’una‘putaio progv-a—

nasa;evo que sube. al vehicula. En algunns €Cas0os

s scf\ an regada= vor =1 :onduccul' ael autabus

Nada. y-v:ecoqma par el personal de campe, :uando el pasajero 'b del -t

vehiculo o depbe ser devuelta cor correo. Este estud\o es mas canve-_

@b



i
P onvin

niente  para laineas: con poca demanda., donde tnaos lns pasaJerns van

sentados’ Y- t:enen npurtunzdad de llenar le carseta cuestxonaer. Los

datos resultante

DA“EJFrDS. ltbn

tar:eca

Se
coma

uependg de la aeterm:nacxﬁn del numevo de vxaaes generado el ndﬁnra

de v:a:és];atraldo de v nacla :1ertos c:pus de act:v

dad del ‘uso del

suela. For e:empla, puede uetermxnarse Que en una cxudan dada se ge-

97




nerar  por vxvxenda. ‘1 viajes a’ tranaio. son atraldas nor Jeaaa lugar

ue omplen. 2] ucnccxmxentn de la dxstr:bug:bn de las vxvxendas y laos

emplens ae una :omunxnad.

nos UB ‘OS VldJ

Farn ,ntro

cscalaral. j-

1a:xon.5 ‘de
zlndo un muestr

Dcspu.s ‘de

por  cada: zohna

nales.

ESTUDIO INTEGRAL DE ORIGEN ¥ DESTIND.

Este métado " prhbdrcioné,'genéralmenté. un inventaric completo de

96
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la informacién de arigen’ v dastino rELcnxla para una Ar.a urnana.

La 1nfnrmac1an se re:ap:la para 10; vxa;es real:'ldos por los resi-

dentes érea metrapul tana en’ tndas los mudos (autumdvxl. autobus,

taxi, :amxanes. g os-de viaje. Aungue

s de visitantes

faltan algu BS.Vla

al area)y s g1 : ; rueso de la demanda de de-—

largo
DS.
regnstr

cencia,

en movxmlento. an Embérgﬁ.,cuanﬁo una qran praporclon del transito




tiene come 2estine. el cented-de la localidac y no existen mayores ai-
facencias  fuera. 32 ese cenuro geparan usarse las entravistas al con-

gucrtor  (Metoco no. 13 oen al coraon exterior. y de nuevo 2n un cordon

interioar, que rodee al;:aﬁtro;ccmen:ial.

75000 habi-

énmpletn; y

0do ‘o de.algu-

Algﬁnbe\de

ellos se’

l.quanda

_aueras iy
cien

:JQ1§S‘

estimaciang ‘ﬁFaﬁ51fq,dr ‘divi=

soria,  dgn1yada . ‘compara. con

estldips; 1nternos 'y externo, ‘se

.aforos reales taomados en.



3.=lna comparaci16n. de ‘‘linea be'&ordan. tnvulucra la dev:vechn

del transito,’ de-llna ésta:nﬁn;de la 1inea de cnrddn,‘de un estudio

1es resluentol del area,

1nterno 'y’ compararlo

“1nternoy
campo’. U

bijco;

narse’ “uUn
dispone
cia i lat

de .

cia yihesqé el

) Sil{qséésy

pueden hacerse

- ANALISIS.

La. - gran _cant:dad-

astudins oe 0 D,‘ equxeren uue Fstos datos sean transfev:dos a clntas‘

maqnetlcas, dxscos o tar;etas pE raradas para su; analisxs mecan:*ado.

Se” recnmxenda un numero de tablas‘nnrmales. para rgsumxv lns‘da*

pers



tos basices ce 9xsae v .aisponer de los numeres.y porcentajes: del to-
tai: de - viajes. realitacos “en - automovil, :trsnsﬁnvce publico,  taxi,

Hé:ﬁd

etc,, asi’‘com ;lns:nu@enos v pore éaesfdefvfajé‘ pa‘s;qife_

rentes . propositos,

Viajes entie ;

Proporcionar’ datos

rpbbnnééiﬁar;,losfydatoéfdé O%b quedan - fu

capitulo. .
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.4 VELCCTDAL,
VELOCIDAD DE FUNTO.

La «eln:{aéd ‘es 13'ﬁélaﬁian'de'muvimxéntd del'transito., o de ve-
hiculos - ezpeci ficos: »éé exprasay

généﬁafﬁéh¥é;éafkiiGMEcvus por hora

! diferentes de medi-

g1’ tip i o media con base en el

lrvafor'cnnernl de un
gruso’ de’

dado. - de



c: Zena de hebase orenibida.
db iuta. zonas y :ruces escolarss.

et beﬂacxa de las s es de transxto.‘

f);Ubncacxbn Y prngvamacxan de lns seméfnros."

-Estudxc

tahcia:poli

&imSeleceisn

vialidads ’

rentés ?txpu-

perlndicos.~'éh; ‘seleccionados,

lugares

tinuos.

8.-Caleulo’ de. los 'g:orsrcasA_uslum*iuf:vla».’ para.el analisis ecanomico
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y de mejoras para ‘el transito.
?.-Ejecusi6n de estudios - de investigacidn que involu:rén flujos

del transito.

por.’

hora (km/h 6 mi/sh
ritmetico

medx:xnnas ;qel 1a velccxuad de nunto. télesr

met(cas. 15 de|sna o el mndn.r
5;—HEDIA ARITHETICR [«) V&LDC]DAD

las velncxnaues de punto, dxvndxdas entr

cual vane el
viajn el "luu~x" Dnr ciento d

9l~paEe. = Intreme



zamo « & kmsh gue  ancluye él,mayor numero ae meciciones age la velo-

cidad. '

’Lu.-DE=\lACIDN NDRHRL DE LAS VELOEIDADE: DE PUNTD.— Ral— cuaura—

g6 .as . la

1ae ' velocidages:

menos ;-4na

oe tenuen:1a= se hacen 8

Ly salidas de estaciunamiehtbs

entradas

:onuuctnr. ,Al'

~atmosfcr\:as.“

7 o - - -



Fara obtener .una escxmacxén'impartxal«y precisa de las velocida—

des de pun¥c en un lugar especifi:n.'débenknbsehvarée }ds‘ sp-étps

siquientes:

ara estable:er llmxtes de ve- -

: nbL ner'datos bés::cs o revxsar tenden:ias debe 4 ll

ciones .

sario"

. Lds’ estudlus ds vela:idad ue puntn deben eYe:cuarse en condicio—

trAnsxtu.l Observacxnneﬁ en;m

nes L normales: atmusférluas
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MIFTEICLICEE, - BE TOMR UNLSANEALE CUANTO S

aneanar

=2 a4 va2lociaag naye situacian.

L

i
“
oAb
£

e 32 velogiasg g punto reaguiere e

aa la . illLIEE’J":\. pPAra sgat)sfacer considerasivnes

8%, L& siguiente

BCUACION DUSJe S8 US&AdAa para caiculsr el

czlontoaues (aue ‘eecen meairsat
: R ey

vl

T

H=  TameAc minims de l: muestva,

Sk ped

Cornaz ¢

5= [Desviacion normzl-ae la wusstra (kmsbh o m1 2y

V= Lorastsnre correspondiente al  nivel de canfiebiliasd de
geada.
E= Evnnﬁ ‘permitido en la estacion:de: la - velocldad de punta

thmsn 0 w1, N5

[

i no Be  na aeterwminedo }a oesviacion normal ge lid .e@locioades

ae  ounto aellivoer en estudio, por medio ae untanalisis anberior de

12 212410401 2NN ERE. puede obtane un sslor . estimaooi razonabie’ au

ie vsoia d-1l, Oe acuerco con el tipo de transitd del area.y de la’via

ge. ‘gue - 3e.Trate.;Ls.desviacion normal pronedio d@ la tabla 4=1 tfluc-

tue . 0@ .8 & &.5 im/h-t4.2 a S.3 . mi/hs,. para las zeis combinaciones
0. 10 UtICOR. i 0e transito y e vias. Denido o gue la variebilidag - an
138 me221022 . 08 Q1SpErE10N a2 veloCldades @= 11ml Cada, 8 2Ugiere wha

cesviacion caornal promedla we 5.9 kmsh wS.0 mohy cona valor empiri-

1
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co para velocidades .de punto enf:ualquief tipa de camino y .de. transi-

'de canfiabilidad de-’

Neado  (Progmiilidad: “estimacien
validay. . Can 2 i
nivel . de

confiabiliaz

medida. @s aQEbluta,Teé'decir;

establécidu‘ hdmo_ en mas o ‘menos.de un Vslur,elegidn

tido -puede  fluctuar de % 8.0 Km/h(t 5.0 M7

mi/h) o menos:adn.

El resultado de la ecuacion anterior proporcio

Si. e! interes evstadistico es algun valar diSt;qt

media., ta! como el 85 porcentual; entonces. la’ iente, as -

la adecuada; pars determinar el tamaho necesario’ de lavmuesfﬁa. -

S K2 (2 + U2y

2 E?
gonde:

N = Tamaho minimo ge-la muestra,

11

(-
lgn
'
2
i
=
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LITISYIYTTNINN

1ARI At'

MATIS T Vot s on M sierany g o

PVVHAIN S 00 TanaGoogn 08 MEfaing

. Dessincion notma) promedus
Bre de tramsite | Tipo de comi
~ ite o de comins s -
Runat” Do cartites 5]
Ml Custpocartile o2
Tnuermedio Doscarrites 1.3
Insermedio Custro<atriles 5.3
Urhane Dascartibes an
Urbano Cusitocarriles 49
. Vel tedondesdo (1] 10

Conaravny €

; Tanadd

rsPisinist AU NIEL D1 CORPIARILINADL

" Comlanie K

Nive) dé confiabilidad
17 (pot clento)

. gL
TABLA 83

Lomentim s REcomiapmanas para Faivpws o0 VO ocipanor Fosto

- T N Y - o
Velocidad promedio de la B flnm de conversi
“ cortiente def 1sansito Lonsitud tecornda - camblar segundon
tm/h mish pies o
abajo de 40 abajo de 1S - s
aNnaés - B4 176 ,;‘)
srviba de 83 arriba de 40 264 ]




§= Desviacion narmal estimada de. la muestra (km/h @ mi/h)
k= Constante correspondisnte al. nivel oe confiabilidad . de-

seauu.

E= Error permitido en la estimacién. de la vielocidad |

C(km/h
o mi/h).. ;
Us | anstan!_:é ‘i:or:r‘es:pnn'chént estéqlstl:a ‘de

- seada- para velocidad ‘mediag

dad.‘de- pun_tq}'sg ,pr‘e'sn'nta‘ de.

acuerdo all yaisea manualio:autamatico. Sin.embargo, los:

datos. .de": 1-manera:que permitan.obtener

Todas e velocidades ‘deben ser: casuales y represe :’v g

tati})asvrv‘dé lc;onyeAsy'qe:,l‘flu.io tibre del trAnsitcj

Se recomien=

dan’ los s1 mientos de muestreo:

lslempl“e’ Vel primer vehicule en el pelotor
sindientes

ctlo gilia.;nu'e‘ no . puede ser. rebssado en el momento de.1 Y

Fara - la medicion de 1a velocidad, seleccionar lo
proporcion a su presencia en la corriente del transito.

I ~Evite muestrear una gran proporcion de ,ven!:' 1o ¢

cidad.
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vent:oulos 20 una Topraicion, debtioo al aran volumen de transito, en—
TENLeE T TOUS0EN UBEFEe 01varsos matodos de muestred. Cada sealnoo, ter-

zerc o enesimo venicule, hHueden - ser escogldes opara mediclon de la

velocidad. 3e .reduxerg cxercd‘:u1u3do con este’ proceaimienti, porgue

el vehicu 'n" nu=d= estar concrolago por alqun efecto extﬂrno. tal

same- un ‘neln:an de 'ventculns‘ qué; trans-ta a traves de un sxstema

coorairane de semafnro. f"'

METOLI MANUAL

Fara empezar, “se 'mide Una“longitud determinada. en el lugar del

estudio., Las \ohgxcuoes recomentadas se resumen en l1a 3-7 para dite-

_?enuesﬁ Fénq:aﬂvdé"veldﬁxdéd: promedio de la corriente del transito,

“juntoicon .Ius"rﬁcrofes ge- -conversion aproptados. £s decir.yla_cnnﬁ—

c\usc’ue.bﬁdtu oel vehiculo observado.

tante corresponolente a'la iongitud seleccionada es dividida. entre el

tiempa] nuegun;vehiculu'tarde en recorreris. a rin de obtengr la velo-

El, tramo‘,médidu principal en un punto‘indi:ano pbr uné‘marca

traneverual hEChd' en el pavimento, El anveec;gadcr se’ sxtua al fxﬂql

;delt cramu medxdn Yy ‘emplea una marca de objeto ‘ge referencxa, dxre:ca-

mente atraves de la caizs ada. . como auxiliar en ia operauxén del crono-

metr&aa.’ =e débe tener cuidado en la selec:xOn y detinmicion dwl tramo

aedida. i a ;f:n de " que el 1nvescxgauor pu=c= observar claramente las
lxnea; o marc:u.a ﬂe Y‘eTEI en:)a.

:l"el ;1nves:1nadnr puede situarse a crerce -alturas por encima gel

tramoien: . egtuoios L por EJemhlo. an.unpuente o‘en>=alud. enionces se

me1ora la ; acian: de una partae predeterminada del vehiculol Cal
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como - las  ruedas uelan:aras. Fo ﬂlva parce, 'a. medidafque las marcas. .

de referencia o se hacen mas vxsxbles.:aumenca iévﬂistrac:inn_de'lns

cnnuu:tm‘es QUE SE apt-nx;man

‘En :el mcmenco quE 1

uenas delanteras (u
cula, ~ :ru:anv
cciona

vehiculo

eh :ulns' en un lugar decermxnadn de la

Este equxpn puede agvuparse_en dns‘éiﬁedn-

te, . .con equlpo automatlcu.

r{as: de ecturs= en el camino y el del prlncxplo Dnnnlev (Pﬁ-f

darl. En Lusluuxar :aso. los fapricantes de los equ:pns, prooorc:anan

las lnstruccxones espﬂclflcas para su oneva:lon.

iLbs detectnres o medicores en €1 camino operan con m;nguefas neu-

maticas, placas de interruptores o gazas magneticas, situados sobre. o

dentro. del  pavimento. La separaci1on entre los uetectnréswdeﬁgyuer

0,60 a3 mEtrps, para minimizar la oportunidad de que un Vehlcdlajque

rebase,  clerre el clrcuito del detector, durante una medicion. de ve-

Tonidad. . Ademads la presencia de manguerds sobre el camino,  introduce..
i+ ‘posib:licad. de deformacione- en las observaciones e la veloci~

oad. Lo impulsos de esto:z detectores de vehiculos son transmitidos a
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una.  Qrabagora o ¢ méqiunh.v uue‘xnaica el tiempo Que ranscurre entre
1os .ams ‘getectores ‘que~estan espaclados a una distancia conocida, O
regrstra el tiempn t*sn»uurrlnnx eﬁtnnces. ests intervalo de tismpo
no se convierte a 1a cavrespondxenbe velocxdad de punto.

La rsiguiente ﬂcuacxﬂn se emplea para determinar la velociuvad para

.que se ellJil

cualguier longitud de recorrid

...e.c»D RN
‘(sistema metrico)

<
[]

— (s stema ingles)
15477, L

gondet

V= Veloc~:ad de Dunto (km/h -] mx/h)

‘D= Lnnqxtud del rerorvxnn (m o nxﬂs)

Txemnn *ranscurrxdo (spg)

iLos medldures basaﬂas en el prxncnpxo Danpler utxlx~an rkdar o

rayos ultraaonlcos.

que estan d:rigxdos al vehiculn en’ mov1

sefial refleaads

velocxaad del vehlculn. Las veln:xdade

la-:

vEPa

tru suplementarlo

”Lbs’ radarmetrns se :alibran, comunmente"

una dxstancxa aproxxmada de lﬂt ‘m. aunque algunos dxsposxt:vns pueaen

sérj usaups «nara observar veluciaaues a un alcancn maynr ae lnou in

€n cuglquxgn\'case. la ubAcacxon del adarmetro. en el campo. debera

seleccionarse. " ‘en. cal . f6rma. aa m1n1m1~av =1’ error ael coseno del
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anqule  entre ‘la trayecteorid -del vehiculo y la linea del aparato al
vehiculo, & la hore ue medir.la velncldad;‘El error del coseno de.re-
duce al ' hater que Fsta angulo e aproxime’a- cero. Esta conaicion se

logra: al 'mlhxmx:ar 15 nxstancna peruenﬂxcular dé’ la tvlyactcrln d.l

venicula ‘af : maulml*anuc el al:an:e al “que se efe:cuan :

vel :idad.

Eﬁé'véLUCIbAD"RECDHENDAELEV

DETERMINACION DI

La: velouidad  ‘maéxima agecuada, en una curva nu 1z

mina .por- wedia.  de un’vehlculeo de prueba. El vehi—ula es:

con “un  1ndicador  de pendients que se lee Junto can el;velocxmitrn a’

la mitsd de 1la curva horizontal. Lé velocidad .ma ra=

carricae confortable, se define por una‘le:wuﬁa devlo grados ln.el

indicsdor - de : pendiente, que Dronorcxnna una’ mEdlda Dromedxa de fr e

zci1on  lateral en 2] vehiculo de prueba, Este valnv crit:co'r rnsentak

el puwite de transicion en el cual [a fuerza cenkrifuqa emp ez a a,

calsar al conductor una sensacion de 1n:cmodxdad en lq :urv

Antes de  aniciar  cada recorrido de prueba, el indlcador dé pen-

diente se nivels @ “cere” cuando el vehiculo: esca en tramc tangente
(rectal, antes de la curva norizontal.. La velu::aan de 1a prueba
inicial ws generaimente  algln. valoer mult!ple de 10 km/h Y se e~ .

i9CCi0Na Dara proporcionar wuna  lectura menor ‘de,”lo grados en.el;‘
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.

1Ngtzador Qe Danalente. Las observsClones posteriores se efectlan pa-
ra 1nQisagos. . de pendi=nte 8xceda 10s 10 grados.
No. ‘®e pecesariouna serie de datos para registrar la informacién,

parc . 1la’, ‘nc'jaftipi:’s ‘e campo, puede ser adaptada,. USando-una columnng

ge pendiente. ‘La velocidad:

:inrtev-polécibr{' Slineal”

19510 grados. Ton frecuencia’’se.hacen varios

rezorridos - en cada: direccion, paraveriricar, la’velocidad: estable=

cida. e A RN .

118



2.9 ESTUDIOS DE ACCIDENTES DE TRANSITO

Lta mayﬁr!i de igs accioentes de transito son resultado. de la tal-

ve1’”
ex1to n fl;;‘ﬂé’sp X
del nrmy'ééfb.
tidad -y '

cientes;

Existen ' muchas razones oara conse

tes  de tr‘:‘msxtc,: incluyendo llald‘t'spnhyib: lidad ds

tambien <oOn  necesarios para prck’»pd'r"t:iaﬁayr“ﬁ’é -
pera  amplantar los  programas de édﬁcal’:i‘c‘;'n,” go;—ige_rvai: i4n v_xakl',‘~
peeceion vehicular, servicios, medicnsv ae: emer"gem‘: y ;
para mejorar. las calles y carreteras, Lds»datuéb dé:a:cit‘!e‘nééstnyfnai-
vitduales son utilizadas por la policie. aut'mfidédes 'n‘\'.ne.:”oto:rfga:h li—‘
cenCias, tCompatilas de seyuros. abogados, tribLtnAles,y._di#en;\dares de

venjrulos.
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Lce dacos a aco 10&“!55 \--ﬂDL\laﬂQS v anal! QQDE. DUEG?I) ser utuvii-

sagos por los xnnenlerns ae Lrénsxtn en los casos =1guxentes.

cef:nxv ﬁ“xdentxfxcar'

. CDT}

1.-Fars luqares alta chxdencxa de

acc.identes.

cho
:unlns.'
IHEU XUES

samefuros, marcas an al pav:mentu

Ju tlfLLaP

gluuna accion po=1t1va

ciones del:publico, relacionaaas cen la 1nstalsc1un ne algan dispus:—

tive para el contral del transito.

4. -Lomo - auxiliar en la eQaluaciuh» de alternativas de pfnye:cb .

ne3lnatricn Yy ‘en la

=ce:uadn= de calle:. ln:erspccxnnes

car ‘la inversxan

prevenxv!Q redutlr‘lcs ac:xdentes.

7. -Pava nrnponer camu;os a Los reulamentns ue transxtn.
E.—Fsva establecer mejoras en la v:g:lancta DD‘!CLnuiy

Q. =Farra aaterminar s necesxdan ‘me | eoesIrdir  acaras y ciclio-



Distas,

lﬂ —FAPa acrewmlnar la ne:ég}uan"ykJust:f:cacnou de rescrxﬁgxr

el Estacxunamxento.

.-Fhra netermln&
co. ) )

‘Ciertas

identificar

: -Far

tDn.l ique

F‘UENVT‘,ES' '

ﬁas‘ pr:ncxpales fuentes ge datos sun lns departamsncos lacal's

\ciudad 'c"munxcxnlc) y e“tatales de pollcla y Cranspnvte. Los pali—\f

cias: de Atrsnsxtu s0n respansaules de ha:er

en el luqar de - los hechos y de regxserar lc= dato= pertXnentcs, enun .’

repmrta de »gccxdenta. Qdemas, en lasAugleqac
e O QQEJéé,ue_aEcidentes ieves que novféqux
lughf‘de 105 nechns. i ‘ ‘

Un;'.ruente .se:unuarxa ‘de; datos a::1den
tes de’ las campanias de seguv'os que se ienc:
gatos nelﬁcxonaaas con: )
nente hav algunos de costus naJDs

gty ente, cee DI"‘"E’E lﬂ'Q"lﬂdClQﬂ




La canticaa  de sccigentas es ae aran valor estsaistico y no solo’

o~ nex3sarios - los datos ae a:c\nenCE» acnnte:idos-‘51no que cor - ma-

yor CfecuUBNC i, . SE nan venxdu ulxlx-andn 1a 1nfnrmac1an

=1a:ionaua 

aue EStL!VlEY‘Dn a’ DLIHCD ue DCLU‘I')-I".

Fara ”?1nes 1a 1n9enxerla de'uransxtu.

Las " tres. d Y las de dacos con-

cretos. . 1a 'a furmarcambxnada. La fxg 1 xlustra un

ejemplo

xre::xén de” todns LosvveniculuS antes del acci-

dente; xncluyendo lns paradns D esta:xnnadns.viﬂ':

2.—Hnra' dia de la semana y fecha.

'—Txpn‘qensral uel a:cxnente y. forma d= la chxslan.

.fQue vtrataban de hacer- los :onuuctoras (-] peatnnes xnmedxata—f

mentg antes - del achdence (detpnevse para ests:xonarse, dav:vuelta a:

le- izouierda en algun lugar espec}fico. etc )

5. ~i_as  condiciones - atmosféricas. dE llumxnsclon ¥ del camino, a
la hora oei accraente.

e.~E1  tipo 9@ control oe transito aQue 2Tecta a cags una D a to-
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das las wnigsces 1nvolucPadas en el.acciloente.

.~La" dravedad -del; accicente - imuerctos, ‘l@sionados o dnicamente

Alaunos"

aescribe a continuaciol

seccion’

cacion. G :
3.-LAREGLADE LOS 30 METRO

ae esta distancia de 1a interseccion.“incluso losigue. esten. en

tes se archivan por direccion.a mitad de la cuadra.’

4.-LA . REGLA ' DEL . MEDIG KILOMETRO: lgual que el parréfoianter1oﬁ,

con l# excepcion de la distancia gque es mayar.

%, -COY EL - SENALAMIENTO UE KILOMETRAJE: Este metodo se emplea ue-

neralmente por 1los gepartamentos estatales o municipal ]

de transite
para iaentificer accigentes rurales, ubicandolos por ld,dé:ima‘Q can-

tesima a8 Liiomstro mbs prosima.
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5.~POR  LOS LL-MENTDS QUE CDNTRIEUVEN' Esre sxstema :nns1gera lds

relaciones . dilrectas atencxales ne \ns accxdentes con cada lntlr-

e :onaxderan los d:spclit’vns'

seccion. ) : ,‘ elemento

-a la calle transversal,

involucrado n;nn7 respectu Deltﬁn les:nnado o

'de un. conuuctov-

a:cxdn xnvulucrauu 'un”

bios  bruscos allnamlento, a alumbrado de la: xnter

los . elementos

del’accidente," re-.‘ 

feﬁld; a:un punto uetevm:nado.ann elxﬁ:na neceaarzamente la ubxcacxﬁn;
def. e)emencn que :nntrlbuye. El meaur e;emplo lo tenemos e : :
dentes que ocurren por al:snces en las :alas nrlaxna .
foros. Asi. Un accidente nor aleance &n una‘:qla‘dg l/zlki}éﬁégfb;
desdé Qna intersecci1o6n controlada par se@é{;Fns
chlvadn.' bajo =1 nombre de la jnterseccion
una o Se1s  1NTtersecclunss entre esta;

accidente.

DaUu que puede haber, Dmisxnnes aun; en

de elemancus que - o

txpu

ublcacion‘ Bar

que

ios

IeCciohes,

cumenmablw-'ver;fi:év Ins ﬁxnedlentes d




caciones como x;s;ue l‘zﬁkxlomecrc. . .
Zete tipo. de’ arcnlvo anr ubxcacxbn -e 1lama "lxneal" Y. puedE ein—
piearse “tambien :

:un euned:entes DDP numern de
~vnuualas‘nar'trima.

aanceeg

CESQ QEDEI’\

tes dé a::xuennes para‘un: arco dadn,




FROCESAWIENTD DE DATOS

antes ae ar:hlvér los dstas. se puede reqxstrar en cunluulera de

los dlferentes s:stemas d Pcceiamtent' Normalmente son lntdrprcta-

dns-

mac1nn nuede

con cada BC:ldentE.‘tales como
ductur‘y'repb'

‘Los‘ repurte=

el numero del repnrte,’del carrete y de la )magen

Cnﬁi el nrccssamxento electrdnxco 1e catus. se’ puede disponer .de

tablas: que :ncluye

“1.-la Dubltca:xOn dica de la lista de 1os accidentes ﬁoc"

ubxcaciun.’
.-k

Uéfl tes.

_3.-1=baiag on »détﬁlféﬁa‘ de los datos relativos a las,iuéa?a; con

muyor. fre:uencxa de ‘accigentes, - para los cuales conviene preparar

d1aa¢ama= db cnlxsxmu

Ca.Resumenes. especiaies  relacionactos con la-frecuencia ndices




ae ACCigent23 JOor TiP0o Qe camino. 'csv‘acterist1ca'= qenmen‘xcas,'~ e2sTagn

cel pevimentcte y CDﬂdlC!Dl’IES aiurnas- o HOE\'U"‘I‘\EE- B ‘e

Los =13 emas oe Dr“ce=amx=ﬂtn de datos. eapecxalmante a nsvel a5~

Fara ‘cads"nrupo.“ el cina'dé‘adcxdente. se clasifica de acueroo

con ].Di u“ls casc): §IQL|IEI’\!=§S

J—:xn rol\sian.

v—Featdn o Xcllsca.'

Ai.ﬁyeniqula esga;xonadn.

4.-Access ' las cocheras.

—Dtrn vent:ulu en mav:mxentu.

El valnr'zue la’ tabla depnenae de la nab\lxdad pars agrupar los a-

;PCldenLes en la= 1nter§eu:xunes por- el c\oo de :on:ral O para revisar

la,,a;gn;f'ca’:fq‘ relstxva ‘de alqunas accxdente= a mxtad ce cuadra,

asi como. ls relacxon CT le claslfx:acxon funcxanal de las calies 1=
volucradas.

En ‘un: archyve: de ubicacion manual,:la recuperacion de los wexpe~
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aren:' para pleparar los o:agrama- de colisidn o tabulacidn es-

p2ciales. S E relacxvamence s;mnle. Algunas vecet' se reqﬁieré la in-
+tormacion uecallaaa de los a::zﬂﬁntes a m|cau qe Luaura, pevm el cos-

to oe la P=parac:on de lns d;agramns de este tzno Qe :olxsxanas cnn

frecuencia nﬁ sé‘ Just1f1:an; Un metudo manual. pava tabular datas -a ’

mirad de cuadra, se’ xlu:tra en la rxg ‘—Z.VE

metodn uava tabulav a—‘f

ué‘

ceidentes e.'mitéd
filg. 5—3 txtulao; cnma f:g.

Lns“ ducns de
utiles \par;

la construc:ibn

mientos . de vuelta x-quxerda o de retorno.

culos filfos, peiiorosos, etc.
SELEQCIONES DE iHNVENTARIOD
L Esisten dusvtprs generales para:le ubi:aéioﬁg

1.-Un punto especifico, tal. como una interéeccion o un

puente corto.

L-Un  tramo  oe via, - que " pued

)

Uténléaﬁgnfcdmﬁ:ls "o
tal largo como 16 km. :

Cuando ' se.. esta Elabo;éndn Jés‘sé t:g
tente GaPEE cue‘ta aue lns datos de,;

ulugm?nt&.h mxentras uue le subdxv1s on;d

Elvdy, es mu:hn mas, u:r::nl

ta un accnuvnte ‘a{' aho.

swccncn}ueseaule Paa {nVen:ar:ar.




7.

PROCEDIMIENTO DE TABULACION DE
ACCIDENTES A MEDIA CUADRA

Orden —Se emplea el expediente a media cuadu y la relacion de clllts. en el mismno orden al-
fabético que tienen las carpetas. ordenados, de do con la jonal. (Ver ma.
pa de clasificacion y percatarse de que tonas pueden tener calles con diferente clasificacion.)

M —~—Ruta principal
€ —Calle colectora
L —Calle local.

Nombre de la calle —Cuando hay que graficar una serie de accidentes sobre una calle dada sélo
se requiere ingresar ¢ nombre de la misma. sl inicio de Ia tabla.

Domicilio —Si no se conoce la direccidn exacta, ingresarlo con uns aproximada, usando un ren-
8l6n para cada sccidente.

Uso del suelo —anotar ta clase para el uso especifico del suelo, © en el caso de una entrada, e}
uso del predio servido. .

R ~Residencial

P —Publico (escuela, iglesia, bibliotecs, parque, etc.)
ES —Estacion de servicio
CC —Centro comercial

B —Banco

T ~~Tienda de abarrotes

M ~—Miscelinea (comercio en pequeha escala),

Fechs —Emplear el d!a y ¢f mes primero y luego ¢l aho en forma abreviada: (8 En. 78,

Hora —-Indicar la hora det accid en el sistema de 24 horas ejem.: 0915 y 2118,

Noche/dis —Utilizar la columna correcta para indicar si el accidente fue durante Ia noche 0 en ¢

dia.

Entradas —Existen dos col para los accidi en
imis ~Debe emplearse una de las § rolumnu para Indku ll maniobra que realizabs el

vehlcuto; ya sea entrando por 1a izquierda; por la d por la i ds, por la

derecha o en seversa.

Objeto golpeado --Utilizar una columna pasa indicar fueron i

{veh): o cuanlos peatones (peat) o ciclistas (Bic), golpeados. La otra columna es para el tipo de

accidente en la entruda, tal como choque con objeto fijo; se si golpea un vehlculo estacionado,

enloncu se tabulara bsjo et rubro de esigcionamiento.

~Si en un accid estuvo invol do un ionado. deteniénd
para estacionarse en una acera o saliendo de.un ! i esto se indi en la col
respectiva.
Otros @ media cuadra ~Cualquler otro accidi que no invol i Y o entradas,

deberd anotarse en la columna respectiva para vehlculos. peatones. ciclistas u objetos fijos (OF).

. Mé10do pars tabular sccidornes 8 madis cusdrs.

5.2
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TABLA DE ACCIDENTES PARA USO DEL INGENIERO DE
TRANSITO

Sin

Vehiculo que gaiges

Vehicute
N io colle

10TAL

INTERSECCION
PRINCIPAL.PAINCIPAL

Soflai d¢ sho en 2 sccosos

CALLES PRINCIWPALES

Sefal 00 410 on 4 Scresos

Seméfaro

Oficial e 11hneito

PRINCIPAL-SECUNDARIA

Sef\sl de a0 an 2 sccescs

Sobre ariwria 0 calle principsl

Sobie calle sscundaris

Olicial do vérsita

Suvbtote

A e de 18 cusdra

Torat en le colte principel

INTERSECCIONES

Sin contidd

T CALLES SECUNDARIAS

Sefal de ceds o pasc

Sefat du stto en 2 eccesce

SeRal de eho en & scceos

Subtote

A MITAD DE LA CUADRA

Totsl on lo callg secunderis

En catwjores

Cruce con FF CC

TOTAL

+ Elorrpla de forma pere tabuter ls ecckderias de ¥inmio emplasds on chafadm peaaies.

F1GURA

2.3

S



© Columnas

Veh @B Vehlculo entrando o saliendo a un
e (.F.!" Objeto Fijo, -

EXPLICACION DE LOS SIMBOLOS DE UNA TABULACION DE ACCIDENTES

SNe UL No colision {accidentes gue no invol contacto entre vehlculos, objerus fijus, pealones
o animales). K w0

! Peaton o ciclista,

Vehiculo i jo. goipeado por otro vehiculo en jobsa de i se 0 dejar el

© 2 estacionamiento, .

e, < dad

0 acceso a prop

*Veh. en C."" Colision de dos vehiculos en circulacion.

" Renglones

~.*Calles Principales’ se refieren a aquelias vias con volimenes de mas de 2000 vehiculos por dla, en

_las que se establece prioridad, por medio de sehales de alto en ias calles transversales.

Calles Secundarias', se incluyen todas las calles, residenciales, industriales y colectoras.
alerseccion Principal'’, se refiere a las formadas por dos calles principales y los 4 renglones sirven

f\ara‘_indlcnr et tipo de control.
-**Interseccion Intermedia’*. se refiere a la formada por una calle principal y una o mas secundarias.

:Cuando un vehiculo sale de una calle dariay se i A en un acci con el transito de
“"‘la calle principal, se tabula como accidente con sehal de alto.

. Un accidente en que sdjo esté involucrado el transito de la via principal (tal como alcance), se
Ztabula como sobre via principal.

edia cuadra’', se reficre a los que suceden entre lmerm:clones‘ pero que éstas no
plrlidplclbn en el hecho.
es en calles darias son simil a las correspondichtes a las calles prin-

* o~ serefi ere a los ICddcnles que suceden en calles privadas; pero quedan incluidos
aqucllos en que el hecho, es de un vehlculo que sale de la privada a una via piblica, Estos ultimos se
como ik en

. FQuia e’ ipcion de o Dbacs una tbis de
D -




t1T2 . de un =olo’ aCClGenbE o L‘,'..'eF’e ser Elgn“f‘cﬁfl\/ou
Existen ‘cuatré sistemas fﬁénér§155 p;r%fxuent;fiéér ;ps,;ugqrus
mas D“"llq" )=0=V9n \-\nﬂ ”"“u Calt t’eter‘a" . g
-Me:ug g num lv'

un numero minxmc de aca1n=ntes. par un:uud de lnnglcud de’ :arretur

e a:cxgenteg Se selecclona a‘lns lugarvs‘:on ]

Bu Dellaro=lusd por taqmn= ae camino. emqleahdp-er numero’d
tes par,LOQ MVk,y para ias intersecciones 0 puntos

nero de accigentes por MVE.

T.-Ingace. del conitrol de calidad: Se utxlx*a una Drusua estad!s-

tice para determinar la probzbpilidad deil 1ndx:g nor 1O

MVK =) HVE uueA'

séa'slqnxflcativsmente Mmayor que ex'promeazd. barafquaqss sxmilares.

~lndice numerice: En este metooo sé'shuieéﬁUEQEns. el numern yv'

el indice de accidentes. Por ejemplo, . en slgun lugar se escoge un'

Dueqtq o una i1nterseccion para un estudia, cuandn el numer

dentee @' wavar de cuatro ados v el inaice por 10ﬂ MVE eu:ede de 1 0.

Asi tamnbiaen  un tramo de via se escoge para estudio,

aentes por  hildmetra pssan gde (1.5 y los accidentes nnv,lOQ MVIS éxca-‘ 
: P

den’de 280 por @Mo. . . o

238

ae’ frecusncia ge accidentes se utiliz@'éévauregeit;r los
lugeres - &8n’ Mavor coneentracién de los mismos y Esidé nF;n v;lﬁﬁ naﬁa
estudioz 48 ) tustiones etpecirales. Se 1rcluxran los acctden*es a los
neatones rezuecialemente  cuAndo esten relacionados -con las ‘Conditie-

nez de 1ltmnacion -y con base al dia .y la nu:he;.y'los ocurridos a

ehiculos wetacionados.

Frare fiiwes de ls 1ngenieria de transito. el mapa de frecuencia de



zsrese.sonre @l trazo de.1a rea vial, clasificads

furcicnalmente - (adtapisvtad, callies orincipales, calles colectoras. ca

lles locales evtc. |-
dos diferentes
cornalta frecuen

lt'D{i:adprnéﬁ sonde un ti

“E1°.procedimiento eseaple para el eramen getalladc. de un .lugar

con aito’ indids de aciloentes, 'se describe a continuacién:

Ai.—DDteﬁeﬁ: ;op;aﬁ de‘lcs reportes de accidentes durante los aﬁﬁé.
St .ze,‘eéte; afectuande un estudio de “antes y despuas®, de las MeJe-
ras’ =l Iransico es oeseabie tener ] menos la intormacion correéﬁun~
Qiente & 2 af=s para el pericde de "antes” y por lo menﬁ; 1z mesés
(ge,referenc;a 24 a o meses) para el periodo de “"despues’,

é.-Preparaw un  diagrama de colisiones que muestre gﬁaf1camente
los necAIXEs'lmncPtanVES de cada accioente.

:.rFrEpérar un . diragtama de ios accidentes ex;sfentes.o en caso
;heéesa}jb.'.un ssquema con el 1nventario. El adiagrama ge las condizio-
nes enistentes €3 un dibujo a escaia. quevmuestra 1a Dlaﬁta, anchos y
Déndléntes ag’ . los  ramales oe Lsx anterseccion, localizacion de cual-
quier ‘cbstaculu 1suat v los dispogitivos pava et cormtrol dsi trdnzgs-

tD. azZi COMO 128 canUiciones del estacioramienta.




3.-Untener oOtros catos pertinentes gel transito: .
ashvoros ‘ge  tos volumenes, ‘norarios ﬁaulmos:c{reé:xohalas en .las

interzaccilones.
oiveriticacion

un Tactord.

alcxcneg
rias dé
males To
parar‘e[

rortante

‘Beable” réaf::ar

ligad ge



IC2E 195  acz.gentes 280 una& . I_HVE)‘EECEIQI'\. ueben mostrarze en 21

ciagrenad o0& . 1a iitua:inn a:tual. Estevdiaqrama No g2 elabora a esca-

ia, v a1 ‘L'JCLH"P‘& '.lﬂ’ ECJ).ISJ,QH DGI' alcanre en . LII'\E 1nr—'r‘ae‘.:xan cnncn-o—

TRl de vehtcuica.

al

se uxbuaa cnmu s1 hunlela

reccian crlgxnal

gej ac’eso. nar‘s FED!’“EEEH‘:E

colrzi0n. coniun onae:a LJD. cene,ah mostrar ) =sce en =1 cuadrante_

corresta 0g l: 1ntersexclon

Otro je::cr,'im:avcante. se ref:ere a: dos vehi:ulcs o. peacones na

xnv:lu:raéo; DswE e suTrxePnn :cnta:tn.,~n este casa "nc xn;:lu:ve—
[[-1-0 slén;fxzé‘u;E 4= wnidad oe tran51tu no fue flszcamente golpeada'
de ahl cus . el ‘recorze asl acctdencP no se xuencxf::a airectamente.
pere méfxvnv ia a:FtDn que.-arigino las :ircunECAnc1as dal accioence.
Un eJEleDEﬁellp ﬁncerxef.,eavel ne un :oncuc:ar.‘que se uetxgne rara
Py yu&lta:en una entrand o calie sransversal. El sxqunenfe eonuu:tnr
getilene sl vehicula :nn‘sequrxnau< péro es Qolueadn.:en 1;~pérte 9554
:erlnv;: RO Wn ;srcér Qéﬁ(culo;'Alternat:vamanéé, al segundn conduc~
tor puege .elegir-.el.cambio se carril al -oercance ‘z2 .la manicora del
vehicuio qﬁe l= antecege y verse involucrago en wuna ccl\slgn,laeepex

con u- cercer vehicuio.

stie Tioe O ACCIIENIFES prelLe avité3&, £y S8 COonstTiuyve un Eél‘!"ll

m

Jed-]



' .
2RCLILS1IVO pard vuelts 3 ia. 1zquierds DLIE aespla:a o minimiza los con-

flicios., S:n . emoaruo, i los uacos del veh!rulu no :nvnlu:rado no se'

muestran  en el @;agrama uel ac:xdente \n no 10 repuv a e] policta,”

en el informe-original) 'en:ances ex accxcenta sera’ reals strado CQnruh

simple alcance.

ae“sctldenées devent =~

Se ha emptead una ltnﬂa Dunteaua para xnax—

car -la 'cﬁayéctn Drobable de la urmigan ne xhvc uccad.. aun :uandu

Tomanoo leos EJE?DX--

hava o jud.|n;ciau0_elamc~xm1en1

lhexclusivo os vuelta 1zauteras ﬂadhis

guleraa, L
mimar laz"acc}dsntee' tiga 1 ¥ 2. El tipc 3 uuece seauxr oc urrlendo.

pero’ podria nreverée. separando . la fase ge yual’a
NTErsecCion tiene semdtoros.

£n - los wjemplios de wuelta aarecha, Aos‘fipos L)

ducidos o  =2liminados, proporci1onsnds un :a'ril'é)

viel ta. 3in  empargo. esto. no nodria,eliﬁiharhneceéan

yente del Tipe o, que es producicoo Dar:'ﬁ) una vaglta

© b2 una vuelts - 12quifrua amplla,. por el

LOS ‘atcidentes tipo 1y 2. de vehiculo no’ xnvalucrad

wrano, loe mads praevalecisntes en las ArEQS‘urbgngs‘ Por falta= da
pbahiags que separsen ta wvuelta i:QU\erda:

vias orincipaies., No es raro gue el 25 Y% del-tota

502 Ce esie Tipo.

E1 wpo 7 murstra un peaton "rs invalusrade” ‘(ingicadoipor 1a x)



VEHICULOS O PEATONES CAUSANTES
INDIRECTOS DE UN ACCIDENTE
f

—J; L
T Jj——0

. —
A
-

_ - que giren

P ;
@~ \»./
et ~,

O N /_\ "vmhmno\vm

e derscha no

Peatén no
trvohsctedol

e m e

\
1
v

©)

Figure & Diagrams de 103 8 ceecs Vipicos ds wehicuios O PESTONes qUE san Causentes kndirectos de LN sccidents.
at)
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gonge - aes vehiculos gque giran a la ogerecna e ven envueltos: en una

colizion por: alcance, eebico a que el.primenr vehiculo se getuvo para

oue cruzsra @i peaton.

La 5-5 Qestra~un'dxagrama ge
Urpana.. .’
el . dia’

atmosfér: cra‘s ’

£ AT
cesaric

che:éi?né

ccidente’ con

tal como se muestra:

mo lugar o Area

3. -Estudio entre,lgs‘:aract-risti:ls»flsica- de

ubxcécxod'n la_hora‘en que ‘ocurrid).

" FALLA DE GRIGEN



DIAGRAMA DE COLISIONES TIPO

FOCMd e e PENT TN Qireceon

Hara. E31ado del vempo

Edo el Distancia base elegida
ol 4

11 5C_{Canvién)
30 P
J.2:s¢

12-185C -
BA

4.1 MLL

30P
. TR 1.218¢€

s 5 ™ 8XP
814 SC i e 9.285¢C
——— e e
7104 E 455 P
10.88C ¢ 2 10.13MmLL
CIO S S e S5 A

o 8. 15 SC IComidn)

2IIMN R
oA Gt PR
§.25¢C" ' R
[ .
iCansion) L .

Tjo.zasc

ACCIDENTE

cuN DIAINUCHE [ TOTAL
Mysrton 0 0 n
Paatorar
avooelean | O] 0 o
tewandor | 8] 2 O
Shwr isha & B
woroeded | '9] 1 -
TOTAL 2 13 Ja

ARE R Dingrama e colivionas Iy




Al hacer comparacionss, una meoirds’ de cuéqu:er':ambxn en el
r1E@sgo, . Qepe’ ser 1NCOrporada. La pase del indice.de accidentes usada

para el calculo'del riesgo es tipicamente una-de las siguientes: .

ntran)

1.-Far mMvE tpor. millén de vehiculo qu

Z.~For »HVL“(DDP‘ 100 -millones - oe: vehiculos k{lamgcru‘de reco-
rridol. :

3.-For "10,000 vehiculo registrado

carriles.. con

de accidentzs

0 ysplcﬁlo

transitan::onicamences

tes B5 une medxda'péro nb Es"unéfeﬁdtes
INDCE
El  calcula del'lnd:ce_én'

4 COontinuacions

;Num:lde‘aécidentéé
afia sl millon

Indice por MVE - — - - -
volumenide-veniculos. que entranien:la intersec—
sien . durante 24 horas':x-365 dias, o

NG ICE DE-SECCION  DE VAT

141



L& 2CaaZim) 0 NOrnal que se utiiltza dara 2l-cilculo de los ingictes
= lo 1arso ae un trame de.yia. se lnbi:d a. :anxnuaclon:

,Num.- c’xuentes (1e-19naao= o-muertos) i, 100
. sooomillones

txl ue5?ehicuIQSf‘kiLumerrns‘ae recortido

STOR DE bFAVEDAD.

por ; fach# aé;pesc

al‘ernatxvamente

'relacxonavse

con el nﬂmernyde eirsanas

muertas [-) 1 < unanas.




2.8 ESTACIONAHXENTD. :

lidades

ciales, edxr

omercial”, e in-




LRV aren necesicdac GE mag astucioz especiales oel tipo de genaraagu-

e, ‘ucDr‘

lcs- cuales pasan los renuerxmxentns reales ae estaciona-

nmeanzo YIEPE u= 1 via uunlxc=. para; ‘Auevos dpsa.vu110=.

En asada’ 1a mayo-ia oe las estuaios ue la= condiciones &r1s-

tantes es acx namt;nco se rerer!an al :EHCPQ de la’u1udaa, por o

e mater\al de e:ne cap&tula 5@ vefxeru E asce tipe

tndas la= tecnicas dus—

Iritas. El es unxc tlpx:u del :entru de una lncalxdaq, txene cnmn PE-

cancidad9= de xnfurmac\on,

,Que

vtres lareas, :oho las ﬁanas :nmercxeles de una :ulnnxa. desarro—

ilos xndusvria\eé qntxguas fy,vlas areas dﬂnsamente pcnlada:. pueden

requerlr

amnxen Ldé»_estud)nsV~e5pecxali.adns de mayor maqnxcud. De

igual manera.'las rutas pri n:loeles puenen requer:r de San: es'uqxa dge-

tallade, 1en'

.niento en. la via DUDllCu.

a. vla publxca crea serxns problemds =n 1

El entacxonamxencn ,en>

maycrla de 1a= aveas urbanas. hn la: cxudaues. hasta la quxnta Darte

de ,105 'ac:xdentes son causadﬁ' uire:ra o Snnxwectamen:e por el esta—

:1nnam:@nto en.riasi_calles. Las efactos mas cnnu:xdns del =sta:iona—

mxentn én‘ la via publx:a son los conqestignamxantas ael . tran51:o. El

uEg. . de .un carvx\ para estacxanamxento tiene un efectc dréstxcn en la

:apac:u;u‘fdé 'qpa vla. Ademas 2gte erecto E1H ewcxende al cdlel euya—
:ente ‘e}~ :ual‘ puede quecar bioquesdo en cxﬂrtos m:men:os Dnr'fas

maniootras Dal‘ estacionarse o dejar de estazionamnisnto,

144




smiente en naferia{ que'=s pEn=

Es g mavor precaucién el estxciol

mitide todavia “‘en alguna= lccalldades 27 txene unm 1nrluenc1a dxre:td

o 1ngirecta de 12 m, aprulequamEnte. an el cen:ro de la calzadi.;

" INVENTAR 10 DE E5TACIONAMIENTO

DEBLRIFCION. Y USO.

Este inventario’ ‘es

ubicacion; capaciuad:yotras

existentes  paralestaca

Tantre’ los” edxfx:xc=

callejones 'y esnacxbs

quiet esSpacio legal para estacxonarse ya sea

La rnformacion’ comunmente venuerlda as larsxguxen

.-Eapa:gdad (numero de espacxn= Dara est :innamlenta)
2, ~Limite de ﬁiemnn‘y horas nara esta:\nnamxentu
Z.;Priavidad ttale= comoyu&h‘i:o‘ oriva n =] dest)nado a em—:'

pleadns o clxsnte= de un- edx?xclo aetermxnado
a4, -Tarifas (s1 hay. algunal).y metodo,usau

., =Tipa’ de restriceieon’ en’ 1os

(zona- e pasajeros. -zona - de’ta

ar c"ns.n-urr:xunes nvlevas an'un '«TLItU' Dl“Oleﬂ.-
AR . ;

(9% anEnfal‘lO de’ estscxcnamlent; es V‘uﬂ, I‘EUUIEltD e:en:aal en

14%
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cuaiguier estuclis ae -estacionamiento. Este inventario debe actuali-
zarse periooicamence, por lo menor, caga cinco ahos.
UZICATION. DEL

S‘Iv el area ,‘ﬂbe‘ : 2 uné,rlocahd'éd ‘(‘ZCC‘)'. el

ipaly el a :ilvlo_sei:';.m—'

lds llmxbt‘es .

Iqualmentce,

da' de ‘2stacionsmiento quela:gess

manda l‘_esidencial . ’e"que las centros comerc:a-

les . nan cerrada.
©31 el restudio se realiza’a’lo largt /as una.via princiesi. es ne-

146
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Cesar1o Que. €e . 1fciuya - una . franja ac;luo a 150 m., de ancho a ambos
lados de la via, ya qua'son.qnxcacianes potenciales para que se assta-
cionen los  vehiculos désplazqdos poar: lgs restricciones en la via

principal, -

METODO.

un' equxs;io'orgyxnipé a efq:tuqr'un3iﬁvehtario de estacionamien-

to, lsvveitabigceF un*sfsf‘ magatro &a~ciivo§. A cada manzana se le

da un"n,' oe 1den€1fita;xo an:anés muy grandes se les

puede oar. un’

los qué Ya seﬁtengan

el isma numeracion. Desa-

fnrvungdamente studios de transporte se le da

una - clave

com

te utilizarse




de cajones - oara estacidnars2 Tuera oe la viix oublice de Cagd mantana

oo 1w aue ion ta’ asigrmara 21 personal aue va = erectuar e!

iAventar 1o, Fare 2lls se  debsra dispener de un plana

3@, SCn ia

nrumeraca

. f=ztos datcs, se vacian &n nlano & escala

d, IMVentariado | cada - @5tacionamiento . £en un nUmera:. Los gatos

invenzariacos  Se anoten en un plano de tracajo de escala grance o ta-

refersncia.. con &l emplec el numerso de ia

bulag=zs,  tacilitando. 'su’

lacien 6-€ como se indica en la fig 6-2.

manzana segU1dd oe‘lalinst

‘Elnvin.ﬁh;aribi de' i as aciohamiento en ia:Via‘pdblléé debe ‘incluir
la 1nébéi};:acxoﬁ“één}g;Tyca ﬁei‘angulo‘de eétsd£ahéh:énta \éh coraon
=) én bacéria{; Aumero dé ésta:xnndmetrus,_:cn égsrgimites cé tienpo,
ta{xfas,' hcrg;' de nderacxan y las zonas donde se Qrohibe ai estacio-
namiento (xnciuyénnc las horas en oue no se nerﬁxtEJ cuanao na es una
»escrn:::aﬁ' totald. Deber 1ngicarse las entradas de aﬁtas, peniendo-
ies ziguwn simpelo a aquellas awa no esten en sérvicxo \DOr cons-
t"\‘.\’_’:):'\‘\. hardas o casa deshabitadas).

31 ‘los cajones pars estacionarse en las Areas no estan marcados
en ei daviments, habra que medir la longitud de la a:eéa. descontando
6.0 - m en cada e:xtremp (esto sSerd para aguellas cuacras gue no tengan
entrancas 02 auto, Rigrantes CONtra 1NEenqlo o prohibicion de estacia-
namiental. LO Mas ZOMuA @8 BNCOMCTrar varias restriccione:s en una cua—
dFa ¥ entonces habra gque medir cada Tramo, eﬁ'el aue se oermlta el
estacionamiento. Si las restriccicnes ae estacionemiento pueoen ider-
ti1ticarse clarame: ©te en una totogratia aarea, las medxéxcnes ae Campo

purden 2liminarse,

Una vez gue s conoce le lonmg:itul deé $: acees o l: ianastug des

198



SISTEMA DE NUMERACION DE MANZANAS ¥
GUARNICIONES

P29
"7®224@‘24@24@21
SETITET

L

SIMBOLOGH.

. (D NUMERO DE MANZANA
3 NUMSRO DE LA GUARNICION

Figurs Sistema 38 1UMenscitn de menzene ¥ guernicidn,
Q=1

numeraclon de iss instalsciones pars
estaclonamiento

1 CALLE
8

Y 8l 13
O

‘ R 2

7 .
° 10
SIMBOLOGIA - caLLE

NUMEROD DE MANZANA
* 1AL 4 NUMERQ DE GUARNICION
5 A 10 NUMEROS DE CADA INSTALACION
FUERA DE LA CALLE

Fioure de lea e
PRy
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Tremo en 2l cual =@ peErmlta i estacionamipnto, pUsde calcularse ei

nuners ds calones disponioles usando las siguiences narmas:

S2Tacionamiento ‘en Coroon’ =ieJu M. por. veniculo,

CS:IE‘N‘I‘II.\S[’\'D an pacer

Estaz - 21meEnTiones ‘marcados . en el pavi-

mente’ Gan, . Por resultend una‘capacldan . menor.que cuandoestan bin:a—

dos.

dadores, -
el area ' asignada par

culos.  En general ila capacidadde’u



toe @@ un lute. privawo L Qe los Dueraubreé dé uni tacxonamlentn. pa-

ra 1o cuail. sera neuewa 10 cnnﬁr en el camgo a los: entrev:stauores"

CulgAdosamens BEIE"CIDI’I&UDE.

E1 .~ fidmera spa‘zos’oxsponxblés'

tabula tnoependientenente

manéra . siguien—

Eantr:lauo -
Libré
E=nchﬂl

-Fuera de la via'nublxca (’utei

F'ublu:o

Fvlvada
. ~Fuéra ue la. vla Dublxca (edificio)

’Publ§;o

S Frivaao
cles: resumenes  de  cada cuaors se tabulan en forma de xnventarlc.

coma  la que s muestra en la figura 5-T. BaJc las c:lumnas de "CaJn:

nes® an esiles  y cajones, se puédeh ident fx a los

LiposE andiviguaies de Ccajones ‘como aquel os ‘=on llm t

' de . tiempo’o

Lo restrItolon - especlal  como zona de rsrga). frecuenciaise emn-

Ditan  MaApSs  DAra ilugtrar los gdatos re:opxlauos*un‘un estudio ge
HEEQC1UMAMI BN LA COMD PUEStra en 1a tigura 6-~.
Ez wstacionamients prlvacc, en~Alote= aQ eclflclus. es aquel re-

WM HAO perta UED excliusivo ae residentess o 1NQULIIINGES De un edlrTIcid:
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INVENTARIO DE ESTACIONAMIENTO

HOJA DE RESUMEN

20NA DEL INVENTARIO

FECHA DEL tNVENTARIO

MANZANA

A,
INSTALA- CAJONES EN CALLES ¥ CALLEJONES

CION

PAIVADO

PUBLICO

“OTAL DE
SAJONES

 Hoya da resurmen 1inie inventario de retacions
-3 ST ’ B

_ RECOPILADO POR -

misntos. -




O & EAXIS v CeMiOnes O pard cwaljuler QIro uso que no sea elfpdbli:o

en general.; Las

cuanoo el frpacia seirente a.un Andfcxb.'sa :an%zdera como

m;entbﬂ‘ ubllLo.'_yé

otrn‘ m1=m0|b'-ﬂe1‘

agt uual‘\ . aea'.,

an;qgugpdl

cion lure= vac(as c\ea;fxcxas Viejas.” " que pueden  demo-
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hos’ ' elementos de‘cantrolfue;transxc

. ;cmo calies y callejones con'un

solo ‘sentias .y 138 rescrxécxnnes,ndra vueltas 1zguierca o oewtchai'en

las 1nuersecciones, ‘yan>' escos asnecta= influyen en el cstablec:-

miEnto . de iel "utas.<:uanoo e estudla se reali1za por mecio de un‘v.—

hiculo: as! como-en ei ac:esu>a‘ub]cécxnnes,nnten:xales para'el:dasé-

rrollo-de nunvus e:cacxonamxantos

~k—glstra oor el numer o de lai Dlaca

Estor estudios iny:lu:?an_wef\trqa;:nn955d9'campo que ‘generalmen-



te  se llava & Cape s1 puclxc:oad e sin: ’cno:1mxe':a d=1 publxco. Los

‘estugios nas e=ne:1=k1‘auus 'equxerenr nel :unca:to dxre:tn con los

aurss

Que

ra

Cae _pav' ,-av1tar que’ k]

go ar‘muy'cdrtg.ina;Lﬂnaen: a’a n=rmane:er'estac:nnauo lu mxnutos =n
una  fona:
triccion.

tos- es- del 0

necesidag de

mentar La.v'ptaéiqn). A T A ERE
3. =Fuenen ,aezectabss":onas‘oe'ésré:x:nbhxéﬂ:b pelryrazo, Tarcien

se@ pueas asberi sy -oara‘el cumplimienta i3% restricciones de esta-
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ClonAmientsd  ©% necesaria tener vigilancia poilciaca o seran aceptado

voluptarianente. . o

[ «eri11ca:ian dé',la ncupa:xnn s‘ﬂt:1~en la determinacion de

las neres1I-0es 08 MeJoras’ para e Arvicio de camiones Que recogen y

antregsn s comicilio, L] e‘dete:tar donde hay estaciona~—

mientos ae . vehicul

'blé fila a pesar de la exaistencaa

e indica la nec

ve zonas exclusxva=

vluilanc:a Dolxclaca otlacooperacion volunta ia de los choferss para

aua =us man:nnras sean las luqares ertanlecxdas. ya sea

en o fuers ﬂe la via publx:a _eL estacionamiento de

Caill ONRE . 2N uohle"fila,

NalBs Dara Cargs:- y descawga

En

Los - dataos ae ocunaci&n snn muy utzles,pa aige

er  contral. - Je -una calle.-
mirento, SEV‘é net:esar*ln t ma"

uel  dia duran‘e las cuales sera

52 e FDDUIEI‘E Lamtnav-

clonamientes ub\car Davauas de autobus’o

utrl  un eétud\a de la =|:uac1an del Escacionamxentu enla vla publi—

i
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Eetos - gatos "se’ toman - aintervales. retativamente frocuentes, en

sifarentes Qi3 9e 1a. semana para determinar las variacionas norarias

vy la- maxima - deémanca’de estacioneaniento. En centrolor 1% ciuaui,
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A loa Iargu de las vlas prlnFlDalEE. es nece=av.u tomar registros

aurante las horas ne ma xma demanua nnr la mahana (de Ge130 a U9 3,

nuran:é Varlas veces a1 madxn dla y durante la hcrn max1Ma de la car-

de.

tros dursnt

hﬂ"f'd

vlqs

noras’
con datos’

Como *

mente, ‘a1

tive.  dw

personas

maxima, sino también las
:ibna.;-nto. os impartante

de: restriccion t-mpnéal del mismo: como para

‘o quitar Slﬁﬁnyubsta:uln. Nor-

mnlménte.‘ an:datos durante periodos

u en Navnoad. Ldl efectos de las

e demr-nuﬁ L anav'm.'-l. CC"D :rc/l‘ EJE"’D

nnvn:1pnle= ”acélv}naues nenntt.va= deuﬂ a :an51nerar5; 2n el area de




l‘EQL\l""E ae ":"LIIJI!J‘ E:D:"J.I'IL.DS.

ma xmas ﬂe EECE\.)C‘“:\"IXB"’D.

ae acumuls:lcn se nacen pars determxnnﬂ lds Sde-

lmlnihuﬂ g dias, y la= me=es de mayur dem=nua..ram—

Dlen :abe Vde}

1E1TS QUarderias‘.asl cumo«!ns parlnd:no=’de
cambie aste ‘tipo de estudxa s e=en:1a1 canacev la ocu—
ﬁaéléh las 1nstalacxune= é la hura de =5tudxo. En. -
‘lus' nosnttal :‘ guaruarias sé 1nclu/P =1 ﬁumeru dp Lamas DCuDdﬁdb,

rslacxunanun

£omoi; un’ Dnrcenhaae del,tutel;de camas ulsponlbles. En

este caso ‘agrl 'suhd v;qxén o edi cxds'de~depértahentas.,nuvtaments

s& 'xﬁdfuye' 8y ab tarlanAacupanus. En- ofic:nas, plancas'

urdncs s;quxl a y aua esten ncunadcb came un pnr:entaJe total reﬁ-

S uUna '5egunua' precaucxon enla realizacion de estudios dergenera";

Eionv'es 1;' neces:dad de tdentificar los veniculos estaéxonﬁdoe.ven:
reiaéiﬁgl'con estdhlprxmxancos especlficos. Cuando ei estacxon§m1gqto'
eéié ME:C;&UD' COon Qtras, pusde ser necesario ceallzar un 8studio uelb
tipo “9ncr:»tstas" 0. M ORSHEVACIONES “3Recificas el P2 Leon de

QETIVIGROETS, e & azagurar |4 octancion di datos roeaies,

Li  nmEsegl1cad U8 eSTacionanienlos ng generadores esceci{ficus varla
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'EDEEFVEﬂDP 'quE.'ehp\&éré

con " Trecuencia, e Uni TONA @ 0fra gentro del. area uﬁnana. Un fa:tnr

de crannunr:e

imoarcante en #stas variiciones ez J« disponibilidad
publ\cq:' pov‘ ejemple

2,000 en

Ui’ necest tar

ccupacion tyéba'é,”bxbn.

vehiculos  estacionados en’cada xnstalaclén. uexli"a,do un :nlor d fe—
rente para cada periodo de’redxstrQA
fgue parte del

ricgdo de congestionami=2nto ge transito. 'es

se: planes culcanosamente. Este ' incluye‘un

tiempo necasarino  para cubrlr'lés dxferéﬁtes a
blecer el plan de recorrido mis eficxeﬁéé.

méq conpl (cagos. como en la‘ZCE.'en donde“1a
jucrada =n &} conpéstionamiento de tréhs}pp,

COite1dDE 18 urgeod para qae 1os trxnulanfe=

mete e wl patren a9 recorriao. Encalgunaidela

rimragas,  ouede ‘ser necesatio  aue @l ipersonalicue:llevala‘cabo los
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registros ce acumulaﬁ‘ﬁn a.pie. En el caso de los estacionamiantos an

®z1t1210. no ‘es. Draccxca ‘el “egurrxdo en un vehiculn. pqh‘lulque Ta-
ies aa n ue lns apenauores.

instalacion

€n la

Los “estudios’  de acumulacieén es}deﬁciéi'ibn

engatiosas.  por la'impnsibxlidi dé dete 1narvel numero de vehl:ulos

Que estén estacicnados dlntro de coch-ras privlda-. Por lo tanto, di-
chos reqistros, frecuentemente, se limitan a vehiculos observados en
las entradas de coches y en la via puablica, por lo que es importante
informar a ias personas Que van a empliear tales datos, de la determi—
nacion de los mismos.

LOos datos de acumulacion ohtenidos en @etudios de un Area especi-
fica se graficard de manera que se pusde ver la variacion horaria de
la demanda.

Los datos de acumuiacaioén proﬁov:innan la_infarmacion del’numafo

de vehiculos csearxnnadas.~ Dnr Ar'a 9 manzann.,nern no produceh 1=

tormacién sobre el txampo que cada lzulo permaneue~esta:xanaoo. Ay
tampoco el destino . de

estacionamiento, |y el
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ESTUDIO-DE ORIGEN Y DESTINO
HOJA DE CAMPO

Ubicecion. Direccién del 1ransio

Hora: de a [: i i Emacion No.
Camidn o Fueta del Camitn o Fusra del

Maca No (V) Hors Ptiraiy astedo Placa No. (1} Hore eutcbis atado
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D% RELATIONArES ourante el ﬁl‘l Lvroracions., €€ onniene ge wun reglge

*~2 agel mrumero ae as nl-‘-\cas.

CH] dﬁ:ermlnar el

i [~} 1n:19ﬂ1.

nl'pnrlnd fde estudio.

en CE\UE\

del numnro de: las Dlacas,-se obtxenen

Hcﬂmai com.

datos: ens:ccs 'lbngxtud‘dgﬂlajdura:ion; la acumulacxdn. el

estanonamx:n ‘policiaca (que,ha:e,naceearxa

asun

vehiculo esta-

CanEdO

xlegalmente).
"Le
realizan | Daao que el es udxo LR *=lat|vam=nte

castoso, - se ~=mulea n'w‘maﬂnen a2 L'l. or DCEﬂlﬂlEntQ ae 'YI“Ei"x"EL‘ 3&"% iw
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REGISTRO POR EL NUMERO DE PLACA
HOJA OE CAMPO

Cindad Fecha Ledo de le catie

Calle entre ¥

Claves: (00 nlimos 3 dipitos de ke piacs; Pars nimero repstido del rcarrido 8n teror, PBMe SSPACIO vaCHD

Hore de inido el recorrido

Espacin v tAgiman

LR X R
r».,.:r #1410 hojo de camon se smplea para tegintiar ¢ identificar los au108 setecionssos DOt 8 PN de ies Dl Ca, & como log mepecios ¥
it Ayginen . ST 5




una nora de estacionamignto, otras dos o tres con dos horas, etc, Lag
horas vccomonu-dis‘uara @] estudio son de las 07100 a las 10300,

En la fig 6~5 se muestra una forma de campo para un estudic en la
via publica v ests integrada péL la identiticacién de la instalacion,
tantec por el numero clave como por las nombres de las calles. La co-
lumna "Espacio y Restriccion" debe contar con espacio para anotar
estacionamiento legal e ilegal. La columna "Espacio” de la forma de
la figura 6-% puede emplesrse bien como hoja para inventario en la
via publica.

Como se indica en la tigura se anota parte del numero de la pla-
ca de cada vehiculo estacionado, en el renglon apropiado. Sin embargo
cuando e]! empleado encusntre el mismo vehiculo, en recorridos subse-
cuantes, he repite el numero, sino que lo marca con una paloma en la
columns correspondiente.

En la misma forma de la figura 5-3 se pusde hacer otras anota-
ciones tipicas de un estudio por placas, como indicar los estaciona-
mientas  descompuestos, vehiculos sin plecas, indicando con colores y
an a0 de que sea un camion, tambien debe anotarse.

Los vehicuios y-tacnanndol @n doble fila se identitican poniendo
una diaconal en el cuadro de la columna., El niumeroc de la piaca del
vehiculo estacionado junto a le guarnicisn, se pone en la parte supe-
rior del  cuadro y el numero de la placa del vehiculo, egtacionado en

doble fila, se pone debajo de la d?-qonal en el mismo cuadro.
ENTREVISTAS PERSONALES.

Las ~entrevistas  personales a los usuarios, se puaden hacer en 1a




via pdbli:ﬁ ic . dentro- del estaciocnamiento. También pueden hacerse a
la entrada o salida de un generador especi{ficao. como una tienda de-
narvament#};‘ ﬁﬁ edificio de oficinas o un hospital. Las preguntas
varigﬂ.w dependiendo de si la entrevista se rsaliza en el origen o en
el 1d;l¥ino. del que se estaciona en el momento en que se estaciona o
en el hum-nto en que abandona el estacionamiento.

La fig 6-6 nos muestra una forma tipo qQue se utiliza cuando la
entrevista se est4d llevando a cabo al momento de estacionarse o de
abandonar @l lugar. Las preguntas incluyen el proposito del viaje y
su destino. En las entrevistas en el estacicnamiento de una unidad
rehitacional, s® podria agregar “reeide aqui" como proposito del
viaje. Se podria preguntar al conductor una sstimacion del tiempo
astacionado. La forma mostrada en la fig &~6., no incluye el espacio-
para el origen del viaje, sin smbargo. ®sto pusde agregarse fécil-
mente.

Las entrevistas personales pueden 1llevarse a cabo durante todo
el  dia, durante varias horas del dis o tnicamente durante la hora de
macima cdenanda. E]l trabajo no soclo es costosn, sino que reguiere
cierta calidad personal. Es esencial tener cuidado al seleccionar a
log invegtigadores por lo que es muy conveniente contar coh persornas

con previa eperiencia en la toma de datos de censos.
TABULACION.

El calculo de la duracion del estacinnamiento y la distancia ca-

minada. se-llevardn a cabo en-la oficina. La distancia caminada no es

s1empre una flin.ﬁ _ recta, 8ino que se determina siguiendo las direc~




FORMA PARA ENTREVISTAS EN ESTACIONAMIEN TOS
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° 4. Otros i he.l min.
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ciones ue las aceras nxsnonxbles hasca la entraua o sanua mas pro-

¥aima ‘del edlflcxo :omo nestino.

Cuwanaga. se,vanva‘taoula los . resu)tndol oe dest:no de un’ qenerador

esnéc(fidn.n

todos

nla mayorla dé'loi‘casb-.

je v
Dendera-

porte

¢stac10namiento. Dir t la

el heware  ds u-usrlos deal estacxonamlentn. de’. acuerdo con Bl propo-~

=1 to dFl i ‘e y pur el txempo Estaclunado.

Se - nuedn Hsar una varxaddd de formas espc 1a1¢s.
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ESPACIOS DE ESTACIONAMIENTO-HORA
EXCEDENTES Y FALTANTES

SIMBOLOGIA

% /
//// 1. 100 Espacios-hore
- 101 - 150 Esoacios-hore NOTA:

DIA TIPICO VIERNES POR LA NOCHE

% 151 - 200 Espacios-hora 18:00-22:00 Hrs.
- MAS DE 200 Espacios-hora
E-Excedonte  F. Faltante

srcarnnles v faltentes de espacios m-xlonum 0-hors pusden Smolserss vedos métoam. (4108 daloy

Pore delnirrengt
o-mmm carse on ma -ml 904 81 do suln e nm 19mbibn sard naceseria conte m-ue-wm-enw fo cust se sugieran las formes

mpecising indcades on les igures 128, by
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CAFITULD 3.

"3.1 DEFINICIONES.

CAFACIDAD.. .

Cauﬁcxda&
vehicilos
determinado
mino como de “la’op

e c;paéjdau

mas

un’camino-depende ‘de-un’cierto numero de condi-—

clraness ’ loé:iln-amientos horizontal y

vertical,”

Lcaming,
2)Candici

camino

Las: conc!icinﬁe§ pt'eya\le:‘x‘entés ,‘de»

a menos. que se lleve,



c10nes nvevalecxentes d=1 translta uueaen camnlar o.ser .cambiadasg aa

nera én npora..o. aurante vavlns Deriaaos nal d!s'

Aatmag«; e las’. onax:{ones de} camxnc él—tﬁlnsktdfé;kén las

‘condiciones

nes

dago,

tativa nt

fa, urénce,diss'

de }a [Eemana. 'o? dutuute pevlodua de} ahn,'y aun duvaHCE'diferentes
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afios, con el cracimiento del transito.

VOLUMEN DE SERVICIO,

AT

leicovresnande un volumen d- trtnsxto.'

A cada ;

al éqal»se je

puede  definiy
po

un

VA);O[ ) € : :ngnlfxca que .se’le da pra'eren:ta al

tnén=1co 5 snlo e.lsten canexlones ‘Con otros caminos en

puntos 5eleccxonados dé‘

-la autopxsta, proh1b1Endase ademés. las Xn-

ter

chxcqp= a. anE] Y. lcs ac:esas dlre:tns a nrnpxedades Drivadas.

‘E‘CDMTFGLV PnFLIHL DE ACCESDS —qunxf;ca que se ie’

da ureferenc:a'

xl transifo» du Ddso ¥ nue ademas’ de las :oneylone

en puntos’ esueciflros. pueden euxstxr algunas intersec:iones

¥ acce=u< leE"LDE a propredades. pvlvadas.

C)CArLND DlVlDIDD.-Camyno ,5°ﬂ ;;rculacla
cual el transcho y :

que circula en sentiao opuesto,

tral. " Tales ‘caminos puebeuﬁéstaf>

ern cada zentido, .
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D‘EHNXNL ,ND DIV!D]Du -Cémxnc‘a\n fa)x separadora central. gque se-

ics mov:mxenccs de

para

-entldo nnue tn.

AMDOE  FIENnTIIOE

pv*incnpe} men!:e a
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el erTecto  zobre 15 capacxdad dﬂ las caractevlstxcaﬁ de operacion de

los vehtcuins Vbesauos. en rala:aan :on las‘:avaccerlutx:as de opera=

cion  de lﬁsv vehlculcs llgeros baJo las dxfe’entes :onaxcion-s geo—

metricae,

sl

AYFACTOR DE CGRGA.. .'f 4v,‘ numero tutal de inter-"

valos :Gﬁ;lU:;v&Pdu del aemarora Que =8 utllx an’ :Dmplecamente por el

trengi o FRTT 'IA hora de Llrcula:lnn manxma, 11 numern tatil ;de

1ntarcalong verue;'nars ere zcceso uuranue el mismo nerioda de txempo.”

Ei <alor mdsrmo que uueue elcan*ar a8 uno.

B)FNCTDR DE LA HORA. DE MALIMA DEMnNDA.-Es la reldcion en:re El
valumsy Cregistrans’ an (4 nora g2 maxima demanda y el vglor manimn de“

la civculecion  dursnte un oe-{odo de tiempo dado dentro de dicha . ho-
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ra. mulrx:ixiacc rar. el numero de’ veces qua ege nerlndn caue en una

haras o EsTuRe meuxas ne 1as ca»acter sttcas del trans&tn durante 1D= 

periccos 'mé‘xmc=;

el valaﬁ~ma ltu de. e=ta “pelacion; es. una. El ter—

mine T asi

cusl
renerse  Dor
talez como

e xnterferenex s dentrn de la~

venisulos raﬁaida=‘

carvients cle e :41‘\51"0 na s conslderan comn Cll'ﬂuléclﬁ"’l dlEEUﬂLlnL\ﬂ. :




Lo
minado  vari

de operacion

los requisltniudévlsé-Eanuiciones igeales,

Caminng g 2lelan, S0 My O MO

2. -Unmicamente

S.-Carriles

obstssulios a
:él:gdaif’
4.-Fara ‘:ahiAbﬁ
) cueda'péra;Qéi6c1dpqes,
EI escr"schll r)n 5 ‘:t-."n"

caminus de doi.carrile

Algunas au;mplstas
pera’la mayor:parte de las

'dg é}las.

Ez  tapertahite dacer énfisls Lencque 1as condiciones ideales no

T LICEN, DO | S MLSNaS.  une Duend wperacidn. Aunque las condiciones

taesles 81 Droducen meyores volumenes. la operacion puete no ser sa-
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tisfactoria.

AlCavacicad bajo condicionss idedles on carreteras de carriles
aultiples. En este tipo de caminos, el mayor numero de vehiculos que
suaden Clrtullr por un solo carril, bajo condiciones ideales, oscila
entre 1900 .; 2200 vehiculos ligeros por hora. Estos vailores son el
promedio de los volumenes en todos los carriles y representan un
transite sostanido durante una hora., En varios estudios se han obser-
vado volumenes mas altos en carriles especificos o en cortos de tiam-
po alz:nzendo cifras del orden de 2400 a 2500 vph, pero no represen—
tan volumenes sostenidos en todos las carriles. Para fines de célcu-~
lo, =@ consiqgera que la capacidad de una carretera de carriles malti-
ples, baio condiciones i1deales, es de 2000 vehiculos ligeros por hora
y .par carril, sin tomar en cuenta la distribucion del trénsito entre

corriles,
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3.3 FACTORES GUE AFECTAM LA -CAFACIDAD ¥ EL VOLUMEN DE SERVICIO.

Cuande 1as - condiciones- de Un camino SOn ideales, 1a capacidad o

Vicid:i un nivel dado, son maximos. & medida que las

el  volimen de
condiciones del camino wse alejan de las ideales, la capacidad o el
volumen de !uﬁvicio. se reducen. En consecusncia, en la mayoria de
caminos se tienen que aplicar factores de ajuste a la capacided © al
volumen de servicia, en condiciones ideales, Estos factores pueden
dividirse en dos categorias: factores relativos al camino y factores
relativos al transita.

Los factores mencionados reflejan la i1nfluencia de ciertos ele-
mantos en la capacidad, e indirectamente refle)an su efecto en la se-
guridad del canino, pues casi siempre que un elemento roducnvol volu-
men de servicio es causa potencial de accidentes. No obstante, exis-
ten otros elementos que sin reducir el volumen, afectan la seguridad.

A la fecha, no ;o han evaluado todos los factores que afectan a
la é-pacidad o el volumen de servicio, ni se ha determinado su in-

fluencia con exactitud.
FACTQEES FELATIVOS Al. CAMING.

LnlfAfadtores relativos al camino son todos aquellos elementos fi-

las condiciones de la superficie de roda-

miento’ 5 "las " Caracteristicas de los slineamientos horzontal y ver-
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tical.’

H)-'N'-HD _.DE CﬁanlL.-Lo: cé 1les mas anqostos que 3.;.': m tienen

sen
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niculos ' mvadé

.o »_s'abyfeps\sva. lae l_in‘

acn', ancuos

nar‘xdad Bor ca

1) DB“- Tnl"JLDS LATEPRLES

“Las; erales, tales comc mu-

0=, DOStES.

tos . 32 puentes v vehﬂ:ulos e
1.80 m dh la Ql‘lll-

x."

t)-o de ese carv

las gual‘nlclonee
carrily

Cusnua 1oz

E'I Lll'l

.de

tal »maneva'ﬁ que un tuﬂmpn. nl efec(n d(‘] cybst.«culu = e-)

ancha del “carril-es menor.’ Es nnportante anall"ar CAQS CARD. ON - QSpe--
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cial. tﬁnxenao en men\:e el vulumen ge SEV‘V\"\D,» la altura rsel obsta—
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En general ‘el Voltmen

tamer: -

hO}‘ &

nas

cion ¢ ‘Sino; que se r‘euLIlEI‘E curmce ‘13

F=ra fllu_-

fiucfua:xcn en xlru.e'-valc:hs de,tu‘ampo

nmEnares’ ge Luna,lno"a.

tuac1on L an o ineeesalosti gel S E1enne menor

s caaunahor esl:\ fluc =
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VOLUMIN DE IERVICIO EN

VENCWLOS LICERDS §1,000 7 ar }

CAMIONES (Veh /)

PIGUAA Y. 04 YOLIMINES OF STRVICIO EQUIVALINTES POR CAMION BN PUNCION

O€ (AS PENDIBNTER EN CAMINGS CON OGS CAIRLES EN UN SENTIOO
B8 CICUACION, A NIVEL DE SEEVICIO B

— —. e ——.
— — —_— —
Ot et~ C—db O—f 0= ——-

*‘\S‘Z’W'

—————e

versticacién en los
23rrdes delo guio-

o= Pumio ae verthcsaiGn devotymen ERE

el Lénq-lun erzgue e tecerd venticar
‘st enirecruigm.ent
FIGURA 3,U5 FUNTOS CRITICOS DE VENFICACION
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c10n e SOnE1IEra o traves del "Facuoar ar la Hora de Maxiuna Demsnda,
Se es,‘la;reiéc{nn ertre el voiumzn: de transito an la hora de magima

semar e oy 130 0scima urnbor cion oe fluJo durante unixncervala de tism=

te 1ntervalc Se cﬂnsidera Qe C1ACO MINUTOS .

qe quxnce m|nutos Dava‘intavSECClunes. £l fa ctmr nw

-a as mEaima 'aé&énua"'en auvcn|= ey vsr;a usdalmente antre VIT Y

RE- H “ér'vxn.er5=~c1ones wl valor de 1=rtur vsrla lrededor nu'

‘ave cuénda el fartor d= la hora de méAlma demdnua se;

‘ngalﬁr mAnxmu-‘ el 1lu10 de trénsxtn L:eud

w13 e,

E‘INTEFEU%&]OHES ‘EN EL " TRANS1TO. E%lahen:él;méntoe e ér'tgqué
szr elaun; *f@cugn:ié‘pueden 16cérrhmpir ls'
5{é:tanda,.él— fresl de EEPV!CAD; Cuanuo el nxvnl de
Ui gn:eFruncxcn momentanea en

Dreds B UeC swbarao, cuando el voldmen-de servx:in se

weriuad, 1a mis=ma interrupcion podra ocasionar uue ‘se” fcllen granue=

Coiuz. aan &l ;an-xquxen'e congescxonumven'a. ,‘: k:;

nan . dividido las  interrupciones dEl»tréﬁnifd en’’dos’ grandoes

Lo tealiiadt las oOcaslan3aas par 1ntersacc§nnesfa'ﬁiyél.y ﬁtﬁag it be—
[N TR : . }

Las 1ntersscciones .« nivel constituyen el tivo més,:umﬁn cte Aﬁte—
rrunzion Yy el mas  Jdiricill de eliminat, ya que\1Mp;}cé aue - dos co-
1 raerides b2 Lranss to djleruntes Ltengan iue uomnmrt\rruna area comin
ded Zaming. Su \nfluegula sobte los  volumenwes de SEPVIC L0 e tan
Brenue, aus =N la wmayoria de lqs €asos donae Ssisten, Gob Lernan La

et sriinhatiw  Jde la capacidad y 10 DUBJEN SEP Eratadas comd a)ustes
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al  fluio contimue. -Entre = otra3 interrunciones estan. las casetas

g CODre puentes o lewsdizos. ¢ anterseccianes a3 nivel con ferraca-

rrril. C Estas: tnterruptinnes 1nvelucrsn Necesariamente u tiempo de ez~
pers 'ael;traﬁsitq continue., aricinsnas s fornacidn de colas de vehi-
culos cuyné efectos pueden repercutir en puntos crtticos.dé; zaming

antes de Ve interrupeion.



oS mimelE.d 38 AFelLlo— v LdiaMeNES Lk 2EF ILIU RN

A& NJVELD TR 20aDe 2 CON FEMAFLROS,

WD o ios

MPBOrtanc es

a2l 1 s finttan 'y & msneto in-erruanpen la tirsulascicn

e SINnTiuac ae \'En'icuibs e D3 DASa) F Traves 08 wuna Lntar—-

2.0 lad CArasteristicss geomsbtricas y 93 operacion de

ge l& I .asngle 3u@ TIEAPS isd SONRJICICNSE “mCientaled

TonrE | CBRLCESISNTIa Y SDS10NET GO CORGUCtSr, O& las cacecterisTizas
T . STt lentEe cel Irangtso 7 las mediumsi ne-a e. Zannealy da:
e E1t0,.

FRIAORLE L QJE LA CARRCIDED Y

Ona DHTRAZICCTION A NI

FATION.

EL ACCEED, LA amcrura del 2cceton, maz Tier aus 3l Ao~
merc . nE - Csarrilss, - 2g8 2] elemerto —on mayor NtiLENClE 2N ls SapaCie
asz,  For zznsicoiente,  1Os ProcEgimisntios Sue 58 QesCriDe” en aEse

270 LB0. =T Tan DASAUDE °n las anTHUCAE 92 LGS 3TSSSCS VY Nu F @1 ke

o fa ca”se de [ETIE B Y

ut

1o ne carellzz, Entendiengose Dor 2oT3@

& oot 2L Tranzlis QUe liage a inrersecc1on,

ENT3. Dep:ic i Que 4l esc:

PR N tal o 1T}

tTiwne N e@Tec(q \lly Dres. "Ilacdd 8N ia CADALITND, € COruileta 1.s BU

Ddrez2ncla (=] 2AS2NC 1 & &9 WNE ZONIICI0T GATICA GUuE Jeba @

thowoealuacann

aesaF sl DrINRCINID,




res, Kl ue {a eliminacion ael este:nqnan1n!entu D';C‘DQ"E u:ma Lln lnCl‘E"

r“é"\tO ccne:cev'snle ae ] CiD‘\CldED- E3 SE SUD"IIH‘Q EA esta:xnnamlentu

en  uho D en emKes ladas ne une éCEEEU. ia
pars cege condxc:on.
La :ondlcien "bxn es

culos . que ,nermane can

ascenso |y .

slnnvfnci

ﬂl.‘E

se permlte 'e nacxunnrse =) menos dE “S m ne

cnnsxdeuavsn gentro del qrupn "Con estacxonamxento

;.~DFEP&CXGN .abviamnente

EN UNG oen DUS SEHT!DDE. Exlsteﬂ.

ntes entre la DDeraCian en. un éeht:ﬁo‘y ta dheracidn'-

renci§§ |mpurt

en  dos =enrxdns. 1as cuales se reflejan en la capacidag y,éﬁ 108 vo-

IUmgngs"da ,serylcio que pueden aleanzarsa. Far eJemplu‘ en lns icce—f

soE de _:élléé con’ - un =entxao de circulacion, las vueltas A la iz

‘hacefse con mas facilidad, d&bde a la ausencxa de

quléwaé

reanEtlo s en | fanlide  contraria. Cuando 1a= calles tvansverQeles =Dn'

tamoien  de’ un gendino, jes conflactos uuasxunudus por mcv:mxentus de

AR LA 2L Ete: U= 31 hudlera doE sentidos.

Jobiao o w iag  diferencias anles senaladag, Io= naned1m1=ans UE

analisis luog factores de dJu“tH para FSLdE n0= randxczune= ge lke-

Vel = CsDO 300 BRLAraUO.

FOZOMEICIONES  AMEIENTSLES. Los tectoras bar:

cnndx:lones amb:entu-

lees 12 wsenten ogueiias uaractéristlcas_ae Ja demsiiga que [se’ vefle*

2&1




Jan. =0 la tortlarte] el vrr‘ansxtc:.' la= x:usleﬁ, ru: pueaen :cambiar"ﬂe aun-—-
qua &3 moaifiaus ,éi;:rcyéﬁcb. a.se alchven lo= uxs=n=xcxvns d& con~
trol el faccor ae ﬂvqg..

'._ cnres 1m: luyen.

-"1

nterseccién,durante:

undxctnneb. e\)Hay vehlculos er

birisrcoes o sious m=~ndm=‘

et iesdion,

denmo ala ausem:xe\ de transxtn,

1a) GOE - @Ot e —'éhxculus.

@ELe anEENCa

2. -FATTOR

ciongy de - -ir

valunensz manians ‘—;-u pm 1ucm= cortos ot

cuales e.ucoawn nsum"anlamente el uwbmedxd Este

Ma1'sR  CoNfidRracInn  Can el i de assqm

P



ae v=nicul

© durante © £ perioucs de la nnve. aun cuanao

1a CiDaCll‘éO =n la ﬂDl‘a no -s=ea EKCEUIUE. B s

-PDHLFCIDN DEL, ﬁREn ETRDPDLITnNA. Sn ha anservadu que los

iMe4-2-1=1 a lﬂfEP’SE xon‘:a uolcada= En ClUGEdES QI"EHUESQ ':IEI'IEH ynaym‘

capacigad oue lo= ECEEaQ= a lnten=accxnnes nen caractev!st}ca geoné~

TEYLAE 2IMIIAPEE. UDICAOAS Eﬂ CXUﬂBdEE masz uﬂqvuahas.

« 1o anterior Dlmbaulemente se¢ deba a gue los cannuctn—

En  gene
res  =h Ciudedes muy pOPUioSAE tlenen mas expariencia con sxtua:xunes
de altas oenzigdades y cunqestxcnamxentos de transito, gue aquellos

aue  op=ran - en c:uuades mas Deuueﬁa . En al nrucedxmientu de andlisis .

[E-ar] determxnar ia capacidad y log volunenes ae servxcxn,kse xn:luyen'

nueve arUpos. Que. abarcan un ranan muy amplio del tamaho ae la ponla—

s1o0n. dessndisnuc del numevc de hibl‘::\ﬂtFa.

For - conveniencia, -en la soiuz10n o2 problema el efecto del nu-

mero  de hanitante= de] area metronolitana v el del factor.de la hora:’

ae - max\ma deminda. Se han :omnxnaun en wy sols factur de ajuste

L ~UR1FHCIDN DE LA lNTERSECCION DFNTWO DEL AREA METRUPDLITANA._

Fgra_ unuuusitaa ue anélx=15. 38 constdera gue deuennxendu de ld ubx—

cacian de IA lnfevsec::nn uenrro del avea mecrnnnlxtann‘ el efectu es

En el prncedxmxenta'

dastinto . sonre la :spacxdau de 1sa xntansecclan.

de  anatiziz, 7o indluyen Tactorss oe ajuste pare'cuat lferentesvr

condiciones ‘de o la-ublcacion, a saber: 'una :nmercxal en et :entrn ne;

la ciudads zona c\rcundante al cenrro de la :nuuad donne erxsten en-

tre  otras  cosas debusq ve nlmacﬁnﬁa. lndus:rAa lxgera‘y _u:leus zon

#lta  denzidad de unnlacnnn; ~one cnmercxal fuera ‘dal’ cantrn- y zona

regidenctal.
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C)CARACTERISTICAS DEL TRANSITO.

1.~MOVIMIENTOS DE VUELTA. No ohstsnté que 1os mnvtmxanccs ge

vuelta estén  directamente r.l.c:nnndns con las caraccer::rxcas dal

Trénsito, #8tos puaden ser

Algunos movimientas en iﬁﬁ

" tctalmente, o bien, -Bfudis;se‘con
nieria de Transito. con el fin de lcquftﬁn—;n
Sad. .

Debido 3l gran nuasero de interrelicxéﬁé
»uult.' con  otros movaimientos del trtnsiéd;;v [

area de la interseccion, muchas de las cuales no se han

detalle. no es posible aun establecer un criterio definido ‘;ébreiél:"

efecto que se tiene con esos sovaimientos. SR
RAYA  continuacidn se 1ncluye una lista de las caracéé}?ﬁtxéas;de}

los efector socbre la capacidad de los movimientos de vuelﬁ- a:iq

izquierda, los cuailes han sido tomadaos como base parsa detarmnna

factores de ajuste Qque se emplean en los procedimientos de :alculo

- El etetcto por vehiculo en el accesc de una tntev:ec:xon-el ﬁé4f
nor, cuando dos 0 mas vehiculos sucesi1vos dan vuelta a la xzquiunda.g
qQque cuando vehiculos aislados efectuan ese mismo MDV1m1ento.

~ En calles de dos sentidcs, el efecto de los VEthulﬂﬁlng‘d;b
vuslta a la 1i12quierda se relaciona con el nimero de vcﬁtEQiss que
circuian en sentido contrario. :

— E) sfecto de una vuelta a 1a izquisrda esta r.lacinn;dn'cun'xnut
conflictos que ocasiona la circulacion de pgeatones.

uUn vehiculo esperando para efectuar una vuelta a la izudiords
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€338 UAS 'erUcrldn ‘de Fan=21aad mas qrdnue. ®nuna’calle estrecha

Aue =n  una calle nncna o en una que tenas una’ isleta. separadora, con

un carril

e;pe;ial para dar'

bien en la capacidad, de-
ers cfiﬁnl AUN cuando en este
-] txen. ningun -f.:tn. las
ueltau a la i1zquierda, ¥y

sont .

‘dando vuelta, tienen mayor efecto
- Laé,: evvuelté la 'dereche se ven atectacgos por los
ﬁ;/algunau veces, 2] efecto es mayor que en el

movtM|@ntm= 'dé"

debido a que el conflicto se produce

an m-nudo con gvupoe q:and.s de peatones que intentan cruzar la calle.

4‘ Un .uehiuu{n,* e da vuelts a la derecha causa una reduccion de

15 'capacfdah réﬁde:in una calle ancha que en una calle estre-

cha. f0 3

Ln' hwf{uelﬁj‘ ’;e’>l; anchura de la calle transversal angosta
: puane gqrzgm;gof p;rabﬁvueltas a' . la derecha que para vusitas a la

i:quierdil debfdb a. que: e} radio de giro disponible es eenor. Por
'ncvg"uarto.:'culndn 1a interferencia de peatones es pequefla y existe

un " 1adio de Qiro adecuado, O donde se permite la vuelta continua a la
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aerezha,  e+s1ste un =umenrn en la csnsc;csa @l 1n:remencar=é &l numero

de vue};as a la aere:na. nartxcularmenws cuando ia :alle transverssl:

e anthe y. las: vehiculcs que nan vuelta &b uere:na>libran la 1nter-~

_seccxoﬂ mii:f

‘ue los vehlculns ‘guevan;de frente.;‘

2 -»xcu;o: - r-vr-c-oa:,.,

URBANDS. Los autubuses urbanns tier

que el preducid

las ‘paradae- da autcbuses lccallzaoas len la esqu:na antes de llegar
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la 1pterseccidn, . tenaran un efecto mas desfavorable en la capacidad,

que  uha parada ubicéda pasando la 1nterseccion. En 1od procedimientos

de

metodos - par;

»an,de‘circg—

idad de tran-

por el accesd deun .#nterll:ciﬁn durante una

hocé;. centaje del tiempo total. Por

Ceonsiguienta® refiriendose a la hora efectiva,
‘no et uns medfdé"idecuadé?dg a’circulacién, en una interseccion con-
“trolad ‘®s “vehiculos por

“hora ﬂéfl&ifvéﬁdé“dél,sehaforo

dé “un’ semdforo en la capacidad de un

U LaTinfluencia’ principa
acceso .baﬁpxdhlaé.' en:términds -“de-vehiculos por hora de luz verde,
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racica en el gragd wen el ‘fual getiere a los vehiculos.en movimiento.

acceso son de-

For .una parte, =1-tccos los veniculas hacienoo usa gel
oy T e e L T Rty

U

hota:

congigerarse

cidad.

BILONGITUD . DE

de ularintirse;tio'

fusra -de los maximo




LongtTuaes: ael cxclo’mayures ge 60l segunoos se requieren a veces pa-

ra acomodar mavxmxentos mulcxules ‘en intersecciones complicadas, con

el - fan ‘ug nrnpnr:xunnr :empcs de lu: verde mas largos en agquellos

a:cescs_'éan'.vplume es de O para operar varias inter-
émqirgo. los ciclos largos tienden a

1ncr9m|n€a: € D interseccion (principalmente al

qxtuu‘:bc’ ! q { 1ca, sin embargo, pusde llegar en
alguno§54 10 que hace necesario hacer un
anéfjsis ic . 2 ongitud del ciclo y la division

TEEMPQ = "DE LU ‘VEEDE'ALTEICLO (RELACION G/C). Este es
calculn de la capacidad, pa-

de 1uz verde. a vehiculos por hora

on;del mismo,

no sufre modifica-~

cxonietxdéh;nn de:lo

OR. ACCESO.

Como ya se menciond con ante-
-do tener mayor influencia en la

s:n embargo, se han d't-rminado




En la siguiente tabla sq‘}nd::a el numero de carriles. necesarios

de acuerdo con el ancho del accesa,. pé#a'ala:af volumenes dptimos de

trénzito.

ANCHO DEL- ACCESQ

EN_METROS . NUM.''DE CARRILES"

Hasta 5,00 "/

“Aungue ;.

‘blea’ la:

vieio, ““tratandos

Las condxc:ones L

cada nivel de serviclo son'- laa

"En el nivel. ,de 'lervi:io A,
ccra.' es 0.0 y 610 unas cuantas’ fal

Ninguna tase del acceso es tntalmente utili-ada por el erlnsito 'y _no b
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s - aniculas qQus BELE 2 NAE UE UNk INDICaCIOn de luz 1r3)a del se-
LERL-TR-N
En. el nival de servicio B, la operacion es estaple. con,un; factor

.ne, mayor.de’ D,.1; gecasionzlmente ze. utiliza totalmente.una

= o la uti-

deme. del access oy un nUNers 1mperssnye e’

lizsgion (tots

gn el rmivelios servicio C ;Dhtlnua la:nnevacian;establé; La car=

esftudébiebin:e

o
o
a
L]
.

a;~_fases 1tence. aunque.mas fnecdsnce.‘cnn

‘Factores ae ’carqa uue varian encre H.l 3,u{3. Dcasxcnalmen:e alqunos

canauetTores tenﬂrén ‘uue, esuﬂrar 'méz oe UNa 1ndicecion’ de lu’ roJa.

oudiendo vfnrmerEv.algunas-calas de‘ius vehiculns que vén‘a dgrjvuelr‘ﬁ

ta.  Mucnos :nndu:to e ,sé‘s;?ncehfreeir:nqnccs'enf&xékxé;debu

=0 ﬁvessnta" ob)ﬁ:lane . Escg es el nivel oe servicnblque ndrhal¥ 

mar.ta. as uvlllzs:uarsji{nEE de provecto =0 zenas urbapas, . TR0

En: el.ony =i da'sérvncio D, las restr1Cc1oNes. SOn Cana’ vez nayoras

wprosiméanduss & la lines Lablllﬂad en tos limites donae el Iacfdﬁ;de'

caron’ eleanza el valor de 0,70, ez gemoras e 1ot vehiculos que se

uplO Amsn pueden ser Mayoras gurante cortos perfodos dentrpldel"peH"

rioO0  Nkr MmO, PEro . ocurren  suficientes clclos con pocademandga’gue

permiten le diFipacion de colas.

% el de Cservacio B, se alcﬁn:i,ié capacxdao»o 593. al

e et AUMe RO ae vehiculos due  puede 4lo)ar‘cuelquxer accesn ae la
1HLSES8ECInn,  min cuands teoricanente 1a cupacxnaa equ)vale a tener

unr‘iactor ue  carga de 1.0, en la-pradfica rara. vez se produce una

Slotal wutilizscion ae  las  fases. Un factor de carga ae 0.7 A 1.0 ey

por  cansiguiente MmAs raalista. 5o recowienda el uso de un factor de
. 211
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carga de
Ern
Macion
zal,
que
nes

que

cerse un

En

descrito

de

puege

la

©aES.

el nivel de servicio F,

colas

se estd considerandos

puade alojar
valar

tabla U

anteriormentes

restringir ‘el

la lntersecc

despues de la xnter!!ccxﬁ

mnvxmlento

ue anl quq

NIVEL DE

SERVICIO

o CARACTERXST!CAS DE

r‘LA EIRCULQCIDN

CiLibred . LTSV

“Pace nltabla...

”Fnr:ada.......

Extabie..

Esﬁabic........

Incstabla...;

SECC!OHES A NIVEL,

‘a1 =Lam_s

el congeltnonamlentn es’ tocal.




3 o CaResizad v COLLMENES DE SERYICIO

SUEUKBANAS.

Fara uroﬁcéx}bs’de'snalisys;
coneideran
centro

tencia 'ne

promedio

“‘Sin embargo, cuando se

Qe:,

dosea ege ‘euninistrar is arteria,

"Pv‘tmev
deoiendo

. c10nes v lRZ intersscciones sobre la,onerazion . del transite,
analizarse
salor . promedio

permitira i conocery

Cisnaies ond encuantrani

ad g&oual. debiuo

Sl vPln:xaan-~useua‘en‘el &nalis

a que ;. la-,ovela:xded !

una variedao e xn:er"uncx:nes.,,f

[3]
[
%)



Laz  ~elocicadse :19:&2;& 9=tsn‘ﬁn'v4n:xan e -faztrores tales comos

"'.th os ae 1|‘|r-=r'

limites a& .siocidad. 'xanéa y otonrfliceos a'la mi-

tag .de 1a” ‘cuadrs 1n:4r§e;'10ne el afncto de estas inte-

‘tzenﬂ un efeccn valatlf

~¢Jr‘pro an luqare— esbecxalea [Mald

gesnivelis .o

axisTy entre: la’ velocidad qlunal v’ {s relacion

R ‘pars anslxia~,e1_nx/al a® ‘zervicio. en

maes-

‘a ks

epresenta und nr nres:ﬁn nevfecca con qrunna de e

hiculos™ c:v:ulanna

;r,‘vgin:‘ua de 15 Drourn=1an, 1a cusl psle'ei

ejemplo es |qusl a Sﬂ Em/h.




La capacidad aoui.. representa funcamentalmente la maxima utiliza-

cion’'de la artéria éniaﬁuel]né'infer?aibé‘ﬁe la‘hora en que hay indi-

cacion de “1Uél’yéﬁdel std libre de otras

1nter#up:16heévfﬁrgdéciblek. ;puiﬁe:linﬂar'l alojar volu-

é‘bésn‘éandicianos de

Viendose con la indi-

con s

del nivel de servicio

ellog

apli:aniés?: el~nivel:5). Sin embargo,

cuando se

'cxdid)\ ndfdeﬁe‘

*»dé”lafcuidrﬁ

En~-1aw-taﬁleh'¥”ss‘mdestrﬁnzlo’ dvales‘BeJ-eﬁvxcio, relacionados
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fOrma aproximaca con el factor de carga y con el factor de la hora

relacion v.c para cada uno de ios niveles.

linites de las velocidades globales,

on

MaxAma demandail Si1n @mMDaIQoO.
. factor de

de 8ervicio,

su magnitud.

dJe los

ie

En la tabla se muestra.

ademas de la calidad del ftlujo y

debe nacerse natar que tedricamente el
la hora de méxima demanda pusde ocurrir a cuaiquier nivel

y& que este depence mas bien d2l grido de demanda quae de

la escala de valores de

#* No signiticativo.

a.~Lea

del

nivel

velocidad global

de serviciog deben

216

NIVEL CONDICIONES DEL FLUJD DE TRANSITO VOLUmMEN
DE FACTOR DE| DE SERVICIO
VELOCIDAD! FACTOR jLA HORA
SERVICIO) DESCRIPCION GLOBAL a DE DE MAXIMA|capacidad a,b
(Km/h) CARGA DEMANDA b {vsc)
A FLUJO LIPRE 280 0.0 30,70 50. 60
0, 80)
B FLUJO ESTABLE 240 50.1 30,80 20,70
(0.83)
c FLUJO ESTABLE 30 $0.3 30.99 50.80
(Q.90)
D CERCAND AL FLU- 120 0.7 £0.90 $0, 90
JO INESTABLE (0.9%)
Ed FLUJO INESTABLE 20 1.0 50,98 1.00
(0.8%)¢c
F FLUJO FOR2ADO <20 - . . e
TaBLA ¥ NIVELES DE SERVICIO FARA CALLES U ¥ SUBUKR

y la relacidn v/c son medidas independientes

satisfacerse ambos limites en cual-




quier ogeterminacion ge niveles 9@ "servicig, con la oebida conside-
racion al necno de que estos son racionalizaciones en su mayor perte.
£l factor de carga que g3 und mecids de Nivel de serviclo en inter~

secc inne: . pueae ' u S§ COIMO CriTErio [ suUplemantarlio cuando ssa nece-

Eario. -

b.=Los  valores entre par.n:ésxﬁfae~refiaren a’una progresi1on casi per

fecta.

c.=Un . tactor . e carga de 1.,90ino ;aben:uenvrl con frecusncia, aun ba-
o cand:é;oneif~de operacisn a la‘capac:dsd, dedidc a las fluctuacio-
nes inherentes aliflujo .

1d.—Capa;gdad.
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T.e AMRLLELZ

FPOALCLLE EN LAY

CALLES DE

9 cr.vnaa{:(ér.. DEL CENTRO DE LA CLUDAL.

En . .la ;~cn4 :amerc:al uex centre e la :1udau. existen muchas ‘ca-

Yunrxon nrln:\"sa es’ gar’ altfrans(vo cenerado
este :asﬁ. dar servxcxo etxcxente al
ser de ' 1nu0rtan:13 5e~undﬁr1a. aunque en
cen:ro nue [-13 en:uencran aSCFac!91:=—

oueden ,cnec*ar"u\.u ante 155 nnras dE mwuma demanaa .

hacan Ias arter:a=. Ncrmalmence‘ el flch

mnv:mxenrps‘ d:re:tns Lad@mas,

gwan can—

tsn bés1cas velncxdad-vulumen

lies !d:-:

rela:xnnes t!pxcas,v/c. Las cap :xdade= de

el inciso 12. -




Ld . OPNrsclan &N tramcs lorgo: de calles azl cencro de la ciudad,

"o depe relacianar

con ias escalas dé Mrveles ue operacion’ de ctras

calles urpeanas.

talle= det cencrn‘ae la cxudad

Fara el antlisi=“qei“}as” -an la

actueligaa  no Qs pasxb!u D ooorcxunsr nruceaimnentas p-vu ant rm(n

el nive! ‘de servicio con- base en el volumen ee demanda. 51n~embargo

sUglara

“lind 'l esgalaideiniv

vglaé{dadee lbhales.'nﬁ‘habléndasé hecnoel

con "laé‘ vn]umPne= de trénsxtc. denidu.élYgréh'hdmeroAqe'facfargs que

1ntervendr!an.

. Se _ns;om:

nda,  pPara f?nes de determinaﬁlo

«olwnen de  sarvicio,  hacer el

seccion, por  medio de las orcceulmxentcs ues:ritns en éL }ncisc 11,

correspondiente - a xnter ecciones cuntrclaoas con semafuro. Cono:iéndn

los ©fi1@mpos - de recorrido y por consiguiente las velo:xdldas qloualnﬁ
& lo large gel tramo. va la tabla 2 pueds obtenerse un nxvel de -er-»
viere qoreral, relacionaudo con el rango de niveles que se encu ntran‘

ngl malmente en le toni comercial del centro de la ciudad.
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NIVEL CONDICIONES DEL FLUJO DE TRANSITO
DE
SERVICIO DESCRIFCION VELOCIDAD. GLOBAL
o tkmsby
a Flujo libre
-} Flujo estable
c Flujo estable
] Auroximandose al flujo inesta-
bie
Ee Flujo inestable menor que 1S
F Flujo forzado

-Paradas trecusntes

TABLA 2 NIVELES DE SERVICIO FARA CALLES DEL CENTRO CE LA CIUDAD . .

aEl nivel

E para la calle en su conjunto, no puede Eonsxderirse

como capacidad; la capacidad wstaé gobernada por las de las inter-

secciones

poar la de otras interrupciones.

220
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3.7 ANALISIS DE CAPACIDAD ¥ ‘VOLUMENES DE SERVICIO

EN V1AS DE ENLACE.

ermite ai transito cambtar de

5 conocida como aquella que une
‘gna V£a de enlace puede aplicar~

ngan Vi rlbs carriles y, por supuesto,

'son los caminos que siempre

les.

{eﬁéa de las vias de enlace
llm;éabyleriimehta e
pist;; '
altn;:vvolum:ne par,ﬁéns;guient.. Qran impor-
cancia ‘de

rapida.

a’
Tantes

enlaces:

quiera : de estos;cuncspcqs..en(scn;la pn-xbilxdnd de tener reducciones

e ) L Jony




cansi1zeracles en &1l volumen a@ gErvicio, baJo CDIIUlCldﬂEE d=

volumsnes ae’ transito.

altos

AJENTRE“GUZAHI:NTO: ENTRE ENLACES SUCESIUGS. Cuando 'Exxsee una'

uia.sncxa relatxvamen :arta

cunte - delcamino: e

l‘i‘nt‘!

aer »’l nagecuados
Lol b YA

enA

xm:luyen Y has dl erentﬂs niveies. de’ ser'vu:ln.
basa&bé- an dlsehas mouernos y. adECLndDS. Actuaimencp

bo

"del ’efecto_i

Lo

FALLA Dc URIGEN

‘estan




contar con- . Tactores. Qe -~ajuste, gue puedan-aplicarse a proyectos de

egta indole,

,D)FRCTDFES’.QUEE CONTRDLQN LA:CAFACIDAD. La capacidad de un enlace

1 ménor de los tres siguientes va-—

ge i una autopistai se

-lores: li:La»;aﬁicxﬁad7

,zi'ganc pacidad ropiamente dicho, y

0.que conecta con el camino se-

-La . "capacidad

condiciones rgo,. las restricciones en las

ayar.ﬁérte de los enlaces, tales

ta, generalmente el

. eonduc or a2 entrar a la auto-
pista, ‘-tiene

tranaito.

ocidad, para poder lo-

grar incorporarse en el espaci vehizulos.

. ‘Result_a Sdes 1o :‘al‘j»tgrxvqr’._«; 1_.ele}nén‘té critico para evaluar la

capacidad  en los extrémns»&e las'snla:ég_de entrada, #s la disponibi- -

EALLA DE ORIGEN



lidag oe suficiente espacio en: la corrience del transito en el carril

Nam. 1.

En otras palabras, que el .t ct ‘‘esancial en la determinacién del

volumen de servicio Yy de la’capacidad, depende de la estimacion que

se nags oel volumen an el area inipbrn donde canvergan el transi-—

to cel carril Num, | de ;a‘lueon\sca y @! del enlace, conocidos los
volumenes de la autopista, la siplr-cnan de iow enlaces adyacentas y
los volumenes o transitoc en ellos. ' »
FI)CONEXIONES DE LOE ENLACES DE SALIDA. En el caso de .nllc;s de
salica, el factor esencial que influye en la detsrminacion de la ca-—
pacivad y ae los volunenes de servicio, es la estimacion del Qolﬁmcn
en el area de maniobra donde divl;gen el transito del carril Nom. 4
de la autopista y el del enlace, debido a que en esta lrga ®1 volumen
en el cerril Num. 1 tiene un efecto considerable en el ﬁ:vel de ser—

viCcio que proporciona la autopista.

NIVELES LE SERVICIO EN LOS EXTREMOS DE LOS:ENLACES
s e e i

nes
los
to,
que
De ahti que el
enlaces, deba
Nam. 1 de la

de egquilibrio.
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) E#xsten t;n(os érreglns posibles y espaciamientos de enlaces su-—
ccilvdn‘ én autopistas. con o sin carriles auxiliares, que no es posi-
ble ‘dn'iﬁ}r todos los niveles de servicio para csda combinacidn ewpe-

:if(ci|r'lbl'hﬁiv-lnl de servicio que se describen & continuacion, se

jones simples en donde enlaces de un solo carril co-

refieren
nq:tén‘ “Lna autopista. sin Qu® nava cambio sn el numerc de carri-

les ‘de la autopista,

‘ﬁuﬁcos de entrada o salida a la autopista, el nivel de
'}éuﬁisinta una operacion sin restricciones. A este nivel,
) s volumen de convergencia (vehiculos en el carril
Nnm.,‘l.'fﬁas"v;hiaufés vque'incr-n por e! enlace) no exceda de 1,000

vph a dnq_vélo d ‘dnfiob Km/sh .,

entraces
vérgeﬁﬁla; 1
Kmshe U

:é!”.
atrar
fadnéfinéra~haée El volumen maéximo de conver-

l_:trht:x.;i 4bndi:inn-s i1deales., E1l volu-

men -‘de aivergenci

se: utilizaran

4 1.550 vph,. dependienda:del’ tactor

enta una condicion que se acerca a

EL nive}: de.

la xnéitiﬁx}idi&, Yy §>un-nr1ncxp}q,dp';ongcstinn-mx.nto. La formacion
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oe cnl.s en el Enlace’ ocurre u:acxnnalmence cuanuo el vulumen due

aloja es rclat:vimente alto>

equivalente a un maxxmo de l BOO vph
&5 Km/h, anrouxmaoav

no. este poora iéQMDU

al limite del nlvel.d

a 50 Ka/h. ‘51 el acceso est

del numero de

namianto

el

to en

a  traves
rri} auxiliar pu-de
donde

trada, De hccho, este elemento es. la :lave para

servicio balanceado en tndu al :aMIn
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fIVEL | VOLUMEN DE SERVICIO EN LA AUTOFISTA EN UNA DIRECCION vhp
EEaBECIO 4 CARRILES & CARKILES @ CRERILES
w2 pera cags Sentidc|d PArs Cads SENtI00|4 Dara CAds SNSIEO
) 1400 z400 3400
2000 3900 Suud

Jfactor::
Lge . hora
‘manima
aemanoa

.77 0,83 0.91 1,00

0.77.0.83 0,91 1,00

0.77 0,83 0.91 1.00

B

L4000 4350 4800

S100 3800 6000 660U
4

415078500 4900 S400

8600 6000 6600 7200

L a0nn

s 8000

UNA DIRECCION vph

SRy c d

../ DIVERGENC1#& ENTRECRUZAMIENTO
1100 800
1500 1000

cfactor’
“de’hor

il6i77 0,83

0.21 1,00

0,77 0.83.0 Qxbx.daf

S 13063 1 40071850 1700

1400 °1800 1650 - 1800

110051200 13561480
10071200 13 o

11800

1500 16501 1800

1500 16007 175071900

1400150071680 1800

CE 2000

32000

572000,

TABLA

ENLGLES

C3-A VDLUNENES DE

(TRHNSITO HIRTO EN VEHICULDS POR HDRA.

EN UNA DXRECCIUN.

:ERV!CID Y CAPACIDAD EN LDS EXTREHDS DE LOS

su-

PONIENDO TERREND A NIVEL Y UN PDRCENTAJE DE CAMIONES NO. MAYOR DEL S5%)
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DETEFMINACION DE & CAFACIDAD v EL VOLUMEN DE SERVICIO EN EL Ex-

TREMD DEL ENLACE QUE CONECTA CON L& AUTOPISTA.

LO% Drocedimientos oara determinar los volumenes aceptacles an
ics @dtremos ae los eniaces, =2 basan @n la premiss de que s1 @) vo-
iumen Oe QWManNds NO exceae al volumen Jde servicio en clerctos pPuntos
gritizos, como los Que se muestran an la 7igura 3.0%5 se tendran bue-
nas gSorciciones o€ oberacion tanto en la autopista como en el eniace,
210 recuerirse un mayor analisis.

Ewi1nter a0 nrc\:ommunvbé n.'v'.‘ 12 geverminscion dge volumenes de

serv1C10, UEPENOIGNdD Gl Nivel de servicio epor analizar,

CALCULO DE VOLUMENES DE SERVICIO PARA NIVELES A, B v C.

Fara propoxitos de proyecto, donde se deseen condiciones de cip-
culsicaon cantinua. cc'smo las proporcionadas por un nivel de servigio €
o mejyor, ] procedimiento espleado requiere del uso de ecuaciones, en
las C»l-l.l.l‘ estaén 1nvolucrados los siguientes conceptos:

a)E)l volumen age transito en el enlace en estudio.

PI'E]1l volumen de transito en la autopista, i1nmediatamente antes de

‘que conucte el enlace.

c€/Las 01Btancias entre enlaces adyacentes y los volumsenes de

trans1tc en wllom antes y despues de su conexidn con la auto-

pista.

Estes ecuaciones han s1do obtenidas por medio de tecnicas de re-
Qresion multipla 'y sé émplaa para calcular los v’o‘IUmenll de transito

probable en el ;cn"mb'i'l Nam. 1, en puntos de verificacion selecciona-
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J el carr:l Num. 1. en puntos seleccxonaaus‘entre log_dos enlaces.’ Es-

tos volumenes se camparan CQl'l .lDl vnlumenel ue IE"VICXO dE COHVQ"QE"\-

cla

'~;ﬂ)CLkla‘nch E)nsta gn Vrm:r'uzamxi ta [ tr'e enlac
< \

a)En ' e} 'l:as:'v de‘un dueho nuevc. redislhesi o-aceptese un ‘nivel



oe ger'/1C1Q Mas D& JO.

bIEN ‘el caso 0e una obra existente. considarese la reconstruccion

o aceptess un'nivel de servicio’ restringido.

reconstrul

s ge’ servicio correspondiente al

lguientes 'son eiemplos de posibles -

la-‘distancia entre,enlices;‘

ia yalﬂm-non altos de un enlace: .

serie de ecuaciones mostrada

tigurag’  3.06 lucran un ‘cierto numero de factores

bles, ‘aun’ cuanoo.no. todo



. €1 caleula. as los . 4n1umanes en el carv:l Nam. 1y en el carril

auxiliar,  cenen véﬁ:f;cavse 'pur separaon. comparandolos con les vo-

lumenes - de  servicio he'lla tabla 3-A. S ios puntos ae veriticacion

estan | s1tuagos

vergen:la. Pa a una verificecion de volumenss en todos

urcnxlt-..no osbers 1ncluirse dentro del volumen

coill. él-yolum N el il auxiliar.

l).

E.te volu—

an de ‘paso y

TFl

100" ‘por’ c1ento de
il

ao el

carril Num.




PeCiu 0t va PausLENs B Lol meils

FIGURA 3.18

[ LR T TorY R
"o i .

%1400+ 1000 v Pu
1108+ 3000 vPu

FIGURA ‘3. 20 L FIGURA 3.1




CsH8gans@  varias: verificaciones de volumenes.en el carril Num. 1

y en el ‘carriliauxiliar.en . puntos si1tuados ‘entre enlace

lunenes se uetér

VQlumen
vanb,ne
de

3.z4, !

fxqura'3 24)
Volumen'
de éﬁtraua{

ae . la curva

lace  ae salxde Y  que se han mnv:dc,ax,:arﬂxl aquxlxnr;tqe,li curve -

interior de la figura 3. 4).

Usualmente puéde deturmxnarue el punto més :ritxco entre lo- en=

1sces.  al ‘oogervar los volumenes

curvaé, ae la flgura 3. 24. Al examznar la curva suparnur' se no 2 que

el mav)mlentc mas fuerte que pasa del carrxl aux:lxar ll =

1 ‘en  la distancaa dlsponlble. ocurre. en el tramo camprendxdc cntre

NV.3 y 0.6 UE este distancla.

AsumEmo,  se puede observar en. la curvaiinferi vehicu-

los que <an a salir tiengen a’ permenecer en el carcril’N 1 hasta "

une longitua  1gual & 0.5 de la dist#hcia~dispopibla;‘dgshue;fda‘15'

sual, se desplazan hacta el carril aukiliar hasta una longitud igual
a V.08 de la disvrancia. Lo antur:oriéugzeka que “la pérte‘hés usada del

care+i) Num. 1 es la :cmprandlda’eﬁtra 0.5y 0.4 de la longitud del

238
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carril -auriliar, 5: la suma del vulum.n al 15u por cienta del volumen
de servicio ce :nnv-rg-ncla lnﬂlc-do en-la cqula 3-A, sera suficien—

te, :oma~~r-gla pra:t::a.

v.rnficnrf.l vclumnn en un punto situado a

0.3 UI da dxltln:xa xlpunlble.

entos descritos estén basados

" ‘el procedimiento considera

@ecar:1/0.91, en gonde 0.91 co-

de’camiones.
sea sdperim‘. O las pendientes

h,aJ stelpor camiones, el cual se

én!o:sentxdo, Que probablemen—
sSte porcentaje se obtiene el
numera :' ) 1 or consiguiente, @1 por-

ciento de ‘transito de este mismo

ccarrill nes en el carril Nom. 1, se

puede  determin ‘de’ven :ulusliﬁééycl ¥y, par consi-

roc dimiento indica-

» '51 tactor 0.91

uquxvalnnt. de
vehiculo: . : ’:§ cﬁlq,«ul s % que se toma

camo base en el prncedxm\antn.”, T
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CALCULO DE VOLUMENES DE. SERVICIO PrRA EL NIVEL D

La ctabla  J-B'y 1-7fﬁgqra‘3.2h.ﬂsgnf}as:én{n;xpales elamentos que

se emplean para-ireflelar- elicomportamiento:; “a.uninivel

de’paso’ que

s1to’ que van

con ‘probabilidag

snlaces, &

ne
les auxily

‘comprendidos

o del: carriliiaun
[3-a, correspondiente
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S _ ..
CASO 1.~ ENLACES JE ENTRADA Y SALIOA OE UN SOLO CARRIL, SIN CANAIL AUXILIAR
{Exre craqur

29 eatrgoe ¥

- m e o e

600 _ 49—
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N 300 130 ]
Ls 430 m
i Les 600 m
Letso m ey s
7(»05"’)'»(!‘;{"0‘3’: bl nlo)'l"l:b“‘ﬂo?:
/ 300 |es0 lm 750 R
uo coo 0 00 10 0
L s 900 m —mmem——- g g T

B R R R TS

° 150 300 aso  |eco 730 no0
we 730 00 300 150 o

- indlcon of 0i10 4ol eNOCE do antrada an
pos |
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etil @ coreiles @ la1aquierde .!I e
Estos
€1dn continue o bojos -ondrnml lo ndnmo on ol enlace who top
g camriNUm. 1 en el puste 0 coNLEMOr ¥ CON $300CI0 hibre lupm-hlo o fo8 atros carel
®# E1 porconteje minime en 8l carril Ngm.| uel 0 mayor que o correapondien
te l itdnaito de peso on el misse corril, delermingdo de m tablg 7-T
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VOLUMEN TOTAL
DEL TRANSITO

FORCENTAJE DEL TRANSITD DE PASO QUE CIRCULA €N

EL CARRIL NUM.

1

DE PASO. EN
UN SENTIDO AUTOFISTA DE AUTOPISTA DE AUTOP18TA DE
(VPH) 8 CARRILES & CARRILES 4 CARRILES
4/ceca sentido 3/cada sentido £/¢caca sentido
6800 y mas 10 - -
6000 - 4495 10 -- -
8500 - 8999 10 -~ -
5000 - 3499 9 -~ -
4800 ~ 4959 9 18 -
4000 -~ 4459 8 14 -
3500 = 8 10 -
L3000 - 8.
= 2B00 e
2000 < 8
1500 e
hasta 1497 8

TABLA --3-B.: FORCENTAJE

NUM. 1, EN LAS 2ONAS D

puede  excede

valor ‘varia'..e

la ‘hora de “maxima r'!elnﬁ'n"nda.."

750 .vph.-dependiendo tambien del factor de

menes en los puntos criticos que

FALLA DE ORIGEN



s wmuestran en la figura S.08 deberén :cmnar.vse cnn escns valoves.

La figura I,260 seré ayuda para de:urmnnar ddn

criticos.

2.Para mantener un flujo bllancéidc; 9}_;§lu;Eﬂ dg érinsitn en ia:ﬂ
autopista, en la zona ﬁanué'éoﬁ;é;arcoﬁ‘lol ¥ v
volumen de los carriles auxilxar.s en ‘caso de ouxsbir
der al valor que se da en la tabla 3 A para .I "
tablecido. T

3.E1l volumen de

vph, en un -Igmento cualquxeva de lSO m. déﬁ}ro d

cruzamiento.

d)EvalU.ﬁ;. re!ulyidoz cbtenldos an el punt

torins,: ccnsxdé,

no ser natx'if‘

ceion.




CAPITULO 4

VIALIDAD URBANA.



CHREITULOD 4.

4.1 UREBSNISMO,

Nuegtra llengua provee:un Dav de !inonlmns pava designar_una misma

acrTivioed Vequ(voco :uandn artxfl:xalmentn. se quie—

re  nacer .une - tros . idiomas no

existe’ ta

‘ests

claro:®

Entre’ nosotros

ccnuiene.
GRS

Sequn- ezne

wima & 14 ~ln‘provi—

sion sdelo "Afaﬂas'd?.

EX

qus prises .distintés_




terra a parsir. ge la decada de los 'ahes cuarenta—-. no hay inconve-

niente en a:antey‘la'.v_ Fero’ 1 'se rige en regla gue de ‘ahora en. adelan-

‘quedanr: c'cng‘él"ao enimsaiacencion,la distincion

e coma-atributo -

“dominio de 1a

consiste. en’

cas ‘de: laigi=

: ‘Si el _’hrbaﬁyis—




‘ﬁazelpiéia)idné de la

MO Tuera una  mera instrumentacion’accesorila

e:@naﬁ{§.~ todo aquello

tentado cabalmente alcanzar:

“la medida en

del:urbanismo ha sido la con-
sﬁrﬁaﬁi%xo.ta aversion a
/}A elﬁdéd *s en cierto modo el
menfeﬂéopfovmarle cOn su mera nega-

cion sino crear ‘de ‘austi tucion,
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;4.2 LA CIUDAD,

" El erecimiento de  una  ciidagd  no se verifica Unicamente bor ‘el

aumento A

Jsusuperficie’ed

Tdddsfloﬁffinbméhni”hébann

por caracteristil

analogamente
alrededor.

--transtormadas

bien ge:11

’vEch :

IQ‘Tpoﬁlac on
agr-nda"'él' circulo

bien :no’se trata de un’hecho



c1os celonxales naotan rraslqﬂaao su5 Fronteras Allanue sus llmltes

caracteres xneaxtas pcr ls :Dmnle:a densxdad con'

_Dol!tiCQSf-t a:ume

ave hoy & |nf1uenc1a de Lnndves on e

manxf:estu. El ares

xIx

LA iigr
aravitacion

complelidac

- Hay dq{speg

telacion o lunsdeh

wurbansa abar:e.ﬂra incluye,v otrps centros urhanos de meno

g le. =on subeidiarios. De tal menera, l1a consxderac‘an ‘de los pro—

rlemss urbanos. hoy. supone exceasr '0s l1im: tes r(s:cn

FPecion  —-COBx, oar otra parte, nu simple de nesl:ndar

a48i  una  vasta fona de influencia gradual cuya flJaCan es parte de
es: miams probiematica,
ins  definicion (de region xmplicxtamsnte a:EDtddi
gena}sl. nabla uWe un espacio terrltnrxal can caracc
namogenaas., dobtado  de un centro pvln:inal :

1dea -estructural de la reqgidn, no como simpfe‘x’ffana'cnnt]nuidad‘te—

reitorial.  revels una red a vese de lineas'delvinculo que se entrela-
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zZan - an’ ndJas, ‘uno 3= :uslea; @i ae mayar. relevancxu er el canbun—

© Qe - POaencs l‘amal" ‘=nt"n. ( bler\. cuando se ar\alxva ese cenh'o. es

»mau alla de:'su vamatxca'estv:ctamentq local.:

inevitable ‘que.
reterirse . a 1

: l'l

wien ,‘ide la’cual>y-p

qu:mnl ; ln luye

rural cnclu'lvamente.



AL Bl B

- DEF I~ 1L10NES,
Ees aprev:iscura de la exp"eéxah: Plano Regulador ue la e(tqn:nan

CE  Whd’ Clwoad.s NomDre con aue “se cﬂsnnﬁa hace-ya :asx un squu ata

zerie - ge - reglamentos de splx:aczcn munxrxnal. para enc

rroilo expanzive. o ‘pausado’ upe~1as'c1u a:es eu'uneas

mENTande, . socuiriennc ., esas  leves y reaiamentcs. cara:t-rlst::as de

epoca -y Meo1o sccia!, de una Vsrxaaac3EntrEMa. bues mlnntra

émbéllace

hicieron para

tadné-fparé eVivan venir a:czaén195’(1ueqc anundacxon

casi:.

1o aue

ehbiem;bdel “eiudaces

hubleran

Ju'Corganizanr

niticacion

ciona-. cdﬁn

GENKRAL I DADES,

Las directrices. de! estudio de un plan reguiador se cueden des—
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prender ¥ TS

areieala S Atenas: 21 Nteres Lrivagy esLard su-
porainato al interes coiectivo.

S Fatricy —operconbes, izas

"Toas:. raforme  Que NG fORmE Laris 02 .00 2 1an A% mMRIOr NO

nacerias oaejugicaria CJ2sous zualauier. 3lan ce coniunte e Qulgra

acomesersef, - e B o B L IS AP L L PPN :

» Ebernacsr wowanrd

"EL “principin’ es na*:e;énf;récer;znasf:nxcimentefla“czuaad. sinc

crear:

‘iudédésf

atelitesien’comunicacionsdirecta con el ni-

onas 1ndus-

,A"El7 cr:u1em9§' ] ':Dngeétinn{del :anﬁrn”es’una consecuancia. de

la desarganizacion .y del mnal planeamiento de esta, ‘no ‘de la centiali-

Tacisn - migmar,

ginaimente tué on efecto un plano, regulador de ia ex-

Lo~ gue .ior

tensi16n .de ura ciudad, es ahera toeo un sistema, pues ademaz de le

plurallcsﬂr gde nlanoes, astos se complementan con multiplez documentas
“gecnicos Cque - nace ds  aquel principio, un 1aeal remote v de ninguna

manera’ una  meta see alocanzar, en io aue 52 refierg 2 uarer contera:r

uentruf de  un solo azgunents aritico la represertaziosn de A gumentos,
TEE1E. . PropaeSICIones que Sé a=riven de calculos, presunuestos, calen-

darios ' de obra, jerarquiaz, instalaciones técnicas, estuaios economi~

cos, financiamientos, reglamentos, leyes anlicsples, e.cepTiones, et~

cétera, qué son la materia misma del viano regulador ¥y que S2 vern, no

a5
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pueden . tener una represanticion objetiva . en un solo plana.

El" formular . un ialj\o1 rggu}aﬂbr.fdgménqa Qna Knvas&iglcién y la

presentacion grafica’ los ﬁntﬂcuqentes. con los

cuales  nay

miento- demografico -
tenido resulitedos ‘positivos.

£1° ziguiente pasc  en un planqirenuladbrisera\zon:fﬂc rlu~hu5.

seflnimos  como sernalan ueu‘uegla‘txen ; at nqieﬁdb al

WISME . ti1emRo 3 mantenar un.ordentidealmente cor

ace vy satistactorez para el nlnero de hetitanﬁés,énfl

El stgulente aspectt’ gque. nebe résol#er(elvplan

de  vializad, cuye IMPOrTancia ya Lo nemos:dicho

principal,

TabLA

PROFOSICI00 DEL FLAND REGULADOR.

EL MER10.
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Debe queuavf definigo en cince aspectos: el ‘fisico geogratico, el

bxuxcgico;,el econdmicu. el politico y el spcial.
. '!QA : f

tud’ ‘al‘tuf's" “sobre’ ei.’:hln' X

geografitg’ se define por los datos’ del latxtud.

ael mar, olana vupnqraf:cc (con :u

niuel®y

Jotemblores. etcetera,

E1Y- Fevanion axsldzisaments abl 'hbmnr"

datos a& ratalicas, def;n::qree.'\ncvementa ae’ n:*lncxén y.iad avigen.

T tas sconémizamanta actxvas, forma:xdn fam:—\'

‘madades tinx:as. causas’ princln 1e5 ds

L3ue anoonct

agfLnc1on0, alimantazid . ossnUTriciédn, aDri190. Como dato complemsnts

menciénese 1a matanza en el rastr*n.

1o & la X imERLacy:

€1 econoni.n sSs

los incisoe 1L, 15 y‘ 163 sardefinen

PO el regimen o8 DroDiRGAl salarion, miembros que cnncut‘r‘en al man-

LenLEIento clasiticacion de la publacxén en

“goolares, 20raraos, Canlesinos CP‘ODIE ar1os

camersLsnt=5s, Durceracas. militares, servidumbre,

res, Qpensionaccs.,  oNT1aoE. invalidos y antisociales,

tos ngusrr . -~les: industrls exstractiva insluyenuo 'aspéctn'agv'ODECL|a'—1»

r1C ¥y derl.afes: 1noustria de transfermacion dividida-en: pesada
dia, peauehe y artesanfias.

Escablecimiertos comarcislas: alimentacion-y abas

bles, materiales y combustiple,. uwxdxdos"a"su‘\re:,'é;nfp»'udilcéxon y

consume, bancos vy su movimiento. . o VL L

El. g@olitico - se relaciona con. las incigos 15 y: xé.-ibasténdq»'seha—
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lar - aqui. l;» catagoria del poblado, - tipo te autqridades y divisidn

existente y racional.

seffalando aqui{ solamente

E1 ‘con ‘el incise 14,

los

124t la defensa social. Religiones, festi-
vidld!é' ; rLd . i " d ,:\ c ncxa. vicios. Caracter{sticas
ra:;;!‘ ‘ 7 ‘

Agne:tu ':de planns de:

dreas cultiva-
bles. de repav

nruducf:vid d

qr!:u'a de anAlxsxs q im

ail sho.

con 11 ictmacxnn geclog\

de heladas,

de culﬁAvas pronx:xos.

quia, " ienig éxnn v nrnyeu'ns. da bnsqqe

lava superf;cxax. madanoa, pascaslx
Agpecto 1aguztraiai:’

inoustrias  ertractivas 'y de transformac

antes  ciliada. Inflawncia de su ubicacion para > del hgﬁ

Cleo urbano,

ASPecta  yoparcial: bxene’doﬁ’enfnq

mal'Ca TON Fie 154

o purdanents local cuya clasxflcacxon mt

fspecta resioencial: se llqa con el xnci'd gz;ipantapdo on exte

puntn la indicacion de las zonas.
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Asgects egaucativo: 1nVentér:o de los estahlecimientus existentes.
sclucien local, rela:xnn I:Dn otros nucleos. B

Aspegto ggglnxstrgngns

bierno., administrativo via

sltuacian‘de los* cseablecimxentnl de gn-’

efensa“ sccxal

Aspecto asmistencia 2%y
Orivacos, gratuxvds y de’paga.

Aspecto rgch{éA

VOLUMEM TONSIRULDO

S5e ‘nasa &n

manzanas t!p:cal

g1 ﬁ”ﬁéng; Qn predial.

tines  de’ hesitacion ”Felac:nn de nsbltantes por nectéraa, plano de

nublacien, lzonss en aua es nrnnnnqerantn la cnnstruvcxon snbre el te-

rheno; Can i ode ee'equx:x:ran;y da can rucciﬁn ulspersa, Iucalz:acion
o2 edi1ticios - sublicos. zonas  2estariles por sombras, humo, gases,
SAlaT, etleter a. Fiturs . de la congtruccidn, moanurentos historicos y

artistices  que  232)  regpetars2,  construczionzs recientes. edad de

ar

los ed1ficioe v 231400 de comservacitn, conveniencia de conservacion
our"ra:cnes fizicay v estéticas. Plano de valores de: calles o de
ter rents, rwntan:.icad. casas  Nacitagas por sus Lropietarios. hote-

les,  Casa3 &  Suespedes.. !2atros, cines, geporces, tributacion tis-

: Jeﬁq~he&’ s v2iaues oollcos, jardinss y huertos privados reas

évnu w= v based: oublicos.

e anarcelamxanca,

“ipresa por plano de. lotificacisn

regimen - de’ ‘proniedag .y oroductividad bbrgfamxi;a.'entendxda en’ fun-

cion de la tigerea y'no del individuo.
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Lar LI s3  wmlmgReia Des o pobls LD e o :m'mgues v division
exiztante vy rac.onal, ) ’

El gocial Es;rélacxbna'£pn el incisn_ta;‘sehaiandu aqui solamente
los aqvunamxentbstlégsiéé‘y&a'rra—léga(és'en_abé’asuetréﬁﬁfyﬁdémén:a-

les: 1a familis y el siindical b'ue'défeh=='§ncial.

Lidaper T VL fer 1 a8, inalidaa, ‘ae.stencra.vi

raglales y eultliraies

con [ 1a formacionigeologiza

de .cultivos:.

R T -
dela manera

t“desarrollc. del nu-

w1 purament

aupecto
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RN T

relacior. cun otros nusleos.

SEQSSfo 2aMinisStratiye: Csitualion de los eztaclecimlenctos de go-

At1ve vy aw 0% ensa sasial,

rarictalt  2ons nospirtalaris, ey L 1OS o pUBlicLn.

[-EFEW

Forsls relizioso, Sui urai Yy osoortaive.

CILUMERN CLMETRUIDE Y. ESFAZIOS

Pqpéﬁrl;loﬂ‘DVEGA$I;LU‘DEHQ v raeal,

. plsno.ae

:5ls§qepanticion predial, manzanas tipicas

}El?,urganciﬁyne:cgﬁfghg
tipos; de;inanxtacgdn}"reiaqun ﬁe\nab:tantes por hectdrea. plano de
nqbla:ign; . 2ANRES en:qus es presonderants la conscruccion saobre el te-
rvgn:,:;eqiigue as #quilibran v de construccion aispersa. socatizacion
ce.-ed;fic;nsv'nuo;xcas. 20nas. <@stériles por  =omoraz, Humo, gases.
ruido, mteetsrs. altura  de ia censtruccion, aonumentos historicos

artistizos= Cus  genan respatarse, CONTLIUCTIONSS reclsntes., edad de

los . edificios

scado de copserva:iéﬁ. convaniendla g2 consa-ovacion
[<I=1d ra:anﬂs‘u’isicss y. 2staticas., Flane g va.ares de: caljes o o
terrenos, rentabilidag. Sagas NALIT204E £D¢ BUS LRICIETArIDE, home-
les,.. casas de husspedges, teavros, cines., geporses, tributacion fis-
cal, Jetdinss vy parques publicos. jardin=2s y huertos privadus, aress
cultivansas, 4rboles v paseos publicos.

Ll Bl pueal s sSe eworega por slano 22 jotificacion o anarcelamiento,

regimesn de  proaoiesad y oroauctividad por tamiiia, entendd

cion de la tie =3 v A0 del ndividua.



EAUIFG.

Le intervrzramos zome . inst laciones,  y’ comprenoen” dos ‘grupos: del

ERIPLEOrI0 Yy del“vulﬂmenf:énstru}dd,;dxy;u:ubs“a‘su veaz

vii.

Lag  insralaciongs g eauipe fijo-gs! pra—

sas y . sistemas  Qe’riegoy’ ‘depdsitos de

combiustibl=e ¥ refinerias, muelies)”

NS, At ony

~tos,.  estaciones ae wadio. televi

J - telegravyo, agua Dutenfe,barenaJe. paviment ‘alumbrado vigilanciay

eEtlaCionamlENtos, - estudio  de la invasion de’calles non

tacionamicntos, sls=tema vial, seccilones oe calle,

tor-ias. ’ : Al

2

equipo’ movil del tenritorio lo constituyen ‘comdiejemplosives-—

taciones de  macuinaria agricols. tuerro de pamsaros, [lnegs de. tran-"

vias, de camiones de pasajeroe y ge carga, locales vy fordneos, rutas,
y frecusncias. personas y carga sranspcrtada, eficiencia.

Fara &l voltmen construido, lo fijo no necesita exsplicacion.

L movil, lo fundamos on 2l nume~n de veniculos en circulacidn:
avtomaviies warticulares, de alguiler, camionecras, camiones de pasa-

jeros - lucales y toraneos, de carga, transcortes eEneczﬂlx:adns..éJem-

plos b lancias, repartigores de gasolins, carne. basura, etcétera,
motocicletas, bicicletas, carretas, etcétera: horarios y sentidos del -

mevImiento. accidentes de transito.
ETICA ¢ ESTETIIA.

Lo etico teligiosn. suw axpresion local.
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=} gtico QEnaeal, toipunalas, centroe o= » ikE L CT, B215LENAS D-.;"

nitencliariog,
Lo L estetico pasado., orecortesianc, vxrreynal, formas y sistemas,
contr:isucion Tultural, consarvacion, sUBSiIStaNC1a reconencable y sus

raIones . TUrlsmd ext) aNerd y PErsgrinaciones. .

Lo.2stetico confemgoranec:ﬂrgal1;acxongs.

El . pplsaje v las caracyer{séigs' gionaies, fuentss de folklare,

COSTUMOresS, FMecr2aAQ1on. -

INFLUENCIAS SOCIALES

astructuva‘

social, - xnfxueﬁeiéé[bexfticas.!

para’ fnmento de 15 industria, de’ia

;aoac}dau.e;on@miqafdé los sectores

‘sociales.

. LEG1SLACION

~Restrice pnes\;ganaderde, y.fareééale 'vedss.-léyeg de proteccién

La

‘ganaaercs-.al :raDAJanon. Jarnadas legales.

ueSpidb.:[Qacg;'qnps; sxstencxa ,medi n.vxqvaltde:,«iunilé::oh;.e la

industria de :mpuestos. carges fiscéléé protééclu—

‘nismo ‘fa ‘habltabxlldan por cungelacxon de rentas

lturss constru!das. Areas u= -eserva, 2ONAas . No. ed\t\—

::ablEE.n ~aenerales. Dublxcas y bvlvsdas. Reqlamentns ve

construccion y.~de,'locxficacxon, anuncxoe, invasidn ue espaci

ra:axdxsmo. realamenta:xan de ‘inversiones.
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FIMAIC LAM Y LNT O,

Formas factibles. en de a:lxcq:;dn:raqunil;que parmitan

llevar | = Laop 18, pbra.en Aroyecto. ﬁxdns;dé‘intgrol. rs:hpekncipn del

capital. plazos,.

apoyo Tloan

“DIVERSOS.

- Mater

fafuze

aspecto

ciales. -

_Proposiciones - legales.:

Fomento’ sl turismo.

Toda” 1a'‘investigacien no tiene obieta si- no.as,

la formacion. aels

PLAND FECULALDR.



4.4 EL-URBANISMD EN-MEXICO,

Fara la fatc.daW

de 1#30 li'c}udsq?de Mexico tenfa poco mas . de un

m1llon “d.‘vhib{tdn abfaitriplicado e
atos 3 la cilidad se ’ ob
ritericas “como.la

yoacgn"y‘”‘




namiento de’ transito,” con'amxnacxcn. rslta ‘de ﬂscaclnnamlenca de ve

nldulas"y*dtrﬁé”ﬁésv o :ual ha ven:du qes:xcnandn que e ucl.n cen=’

se’

venaa auar\dnnandc Y

tralis as nuevas insta aciones ‘se loc-ll; nien

natural

centro

las - avenidas™ principales

de 'aﬁrxoués~p6b

Tros

1x ‘conven\enc:a;
mercado, Que - en:
sobre” vialidanes

reducidog, e

flsn:a l"ED"v"nlEﬂl

Loe “nicleas- de senv:cxa matrcpolitanc. son:.las zonas en donde se
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:on:.n::'sn las ‘ECZIFVXDﬂﬂESv ae tv'ac.a.\o. :omer’cxn. rﬂcv‘eat:lan, aguca-

cion, Csalud .y .rsn:acvca onlnclpalMﬂnte. ra:onacxenan aue estas con-

centraciones .esrqn «xntaqrauas;,en : diferenqa. tiananraxst;nta

magnxvud » aneé ce“lnflueqcxs ae seny;cio

en las delenac:anes del

Estadm da Mexico. Su= cararear st::a: de

(amahn} -éuurafﬁe, ecnnomlcos atendidos vy a su nela; on

mag de’ vlelldad y tvanspurte publico.

“For :5 or:qen «1.75 % han surgido-en falmq eapontane sobre lusf

cen CO'QE

Vaé"antxguos pnblados: el 1S % e han: desarrollada 2n corredur 

y untrsmﬂnra el 107".h=<=idn'plsneado'exprafeso.

t:b‘% abar:a una superfnc:e no maVDP a 3(

ris{éﬁte‘ "astentan én superficies’ entre 3y &0 ha. Oe. estos vlti-
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MO=. el 79 W carrsspanden a»nuflens ae servtcno »a :ansolxdauos. comno .

San nngel en el strr:to Federal cl 30 %, 5@ . ubtca en lus nunncxpias

gel Estago e, NE%ICD‘

De 'lps? aﬁﬁ*cinnqﬂ
aten:lbn,_a;, B
tratos méa;oq
med)os.yj;ltﬁa‘{ﬁan
En: ¢ acic
tan

&2 {endg a

Lz falte hdefpiéneacinn

que =1 6% ﬁgds 3
miento ulbsnc

del - D. F..“ 10;cu

RECIMANGO;

dos.

pel - mui‘-
desarrallo:

".ChéHDD:‘e] mayur translto de peatnnes v devveh(cul

cutido ‘dlrectémente en']e'sacuréclcd,de 1a

nivel de ’sgﬁvi&in.'El;af‘X de_.1os nucleos de



localizan sonre las viss mas unncmtam:es.n

Los ™~ nuclecs de =erv1clo guar*uan una est!'echa relacxon con; ;el” sns— i

‘tema e te-ansuqvge en la mcn, deblclo en gvan parte a- que“el surgx-

miento’ige Y este nucleos .

antiguoE

nurRados

&ue ha :

ha gehe_rndo : f':i:ne{' crent:rjal ‘de’la eciudad, ®n

donde ~es - més‘ v-adlcuable ; ést“ablé.éi‘sé . 'debido-a gue-la‘local1zacion
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aertray
£}
pobiacio
EDLERE-T)
can =2l C]
La

tal. . ‘au

(-2 ¥~1 ge

crsnsnoﬁ
mayor . a
La
nes de
y 31 °'m
Cen 20 an
e
1eg‘,§e
nento q
1ncremen
e eman
bédns‘
blt;ﬁto=
En
zecuent
drsn en
CIRG )y

Distriro

E ﬂl.m”’ hab}tantes;

D-’l'ﬁ '.E' Eil:"'al' xh‘\v"" EOE.QC‘CN. .

palance QDI"DDIBDQ ne 19: "IUCleQ nav*a aotar de servicios a la

N aentre ,de llmxtes‘ de axstancxa vazanablas} promueve el

omunxnsdes

ltanves en,=ue

as lhs na elimina’sy dependencia

nan uentro ael st*v;cn Fedﬂﬂ

d)‘t!xcuclén de loq ;entr9= urnsnos;deblﬁva fnrmar un stscema
e lt:r=x nuclen= Drestaran

,..QI'\BE 'Ue ﬂE!‘VlClCﬂ

te Dublxrn de’ laé éreas de Jvivienda

lﬁ minutos.

ZHCM Guanta en’juniu de

1]lones,

O%.

'ouserva »pars el aﬁu' uuu

rm‘ de” 7&2,305 heoivantes; las Deleasciones Su

cov PDD;QC\GH&) de o73,737 habitantes

|E§pu:rxuamente. | . vi'~‘7 o

10= proqimos shos 1as mayores preziones demnqraficasiy en: con-

3 tas mavores demandas de comercilos y de servicios, se ten-~

log wunicIpioE Cconurbados « matropnlitenos del Eatado de Mé—

2N menor opraporcion en las Delegacianes Conc\qusa y Sur del

Federa) lVeaeeveequema de Unidades Funcxonales de la ZMCH).




IINA METRIFGLITANS. OF LA CIUDAD DE MEaITO.
UNIDADES FUNECIONALES.
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wE L ONE L DE | TenTe

ge ser 1C1o g=raran olanedrce meo un.sistemna

SELrLCTUrFIOr uel "'ﬂcxmxentn. stenalendo a la pobla:xo

el tekr:rorxo -un:u«nes Funcxanale:l

El Drcraaxta de esta uracaoa.

tipg aonde e aesarvollan

prroposicion gl e=tabl=c1mxenta dn nuevus cantros

esgenaryos DFEV‘EEDS, Dafé

ie Ciudsd dé'nékicé. Esta Der=uac 1va Dnrmttﬂ ori
ae vnn= nucleos en funcion del me1oram:ento de lns
ficscion 'apvnulaqa v lacalizacion para ev\bsh>
e\gunoé éééo# éi‘uso delltransporée.

Laog 'Ebnalﬁlanﬁntee' pars ceterminar
Z4CH ﬁi’;ﬁﬂ 2oiw fueron entre otras, las ziduientes:

AEl:. esguemas de crnenamlento'rcrr:torlélbde 1
1 Cwﬁ:n;én We Conurpacion de! Centro . del Péisj;pﬁlQBB

bILoE  programes  de crecimiento eskablé:xdés:eﬁ
del Tarado de Mevico, mediante a1 DruavaMQM"u{nt.'
EX=TFT -1 tévrn*ov;sles del ‘Plsn D\rec:ﬁv deibés

1°8s, R

cllas estimaciones dé pnblatibn‘npribel 1]

unidades | funcionasles en lavZHCH.“con obJetD

de  Fe tendran la; mayules pres\one= dﬂmaa|sf|caﬂvy la

daz de ger.imios,.
4 pasarrollo 'ne',lusfcéntrbs’de%§e

baoes ae la - ZMCH qué téqdieréh vablda




i3e Lanlecxan :ue e=ta eﬁnerxmentannc el terrttcvla. £l crecimento ai

noy 2ste,

SU"@S(E.

maaxante :EEﬂ*imlEntOS ae

S:t1ratos economi-

aonne el arga uroana;se m :cla :an areas’lbeES des—

o/ YEI’I:IOH

wor

emnarno es ru:curar [ laa,dxvsrsa=

Las nurleas de poulaclon que se ronfumul«n son AHuehuebots. Tizs~

VMEBY ]

:n;qu,v Eha]cu. Tlalmannlco ¥y Ame:a-.

mecs - principalmente, los cuales cnnLendrisn sus servncins proplus y

1uentes 'uejemnlen. En este es Fna|1c el tlansnnrte suburbann ser!

,elamentn est,urfuradcv .con apoyo en el crenvsuburbano

,.escenarlo des:rlto. aue es’laalternativa‘seleccronads

pianteo’ un eggquema con un sistema‘de IS5 centros delseivicio para al

distribuivos ‘en 30 unlnadgs1pui1t1cq;adminiscv eiyéé para

ta ZMCM,. cuyos requerimientos de suelo son- las sihqfeh

CIUDAD CENTRAL. No prgsenta:reqpevimtehtos.V"

DELEGACINNES CONTIGUAS. - Se “requiere 'unaisuoerfxﬁie de 8% Ha al
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aMe 2000 Y ae S agizionsles al afo 01V, gistribuics en § centros de
BErY/IC10.

DELEGAC 1TH - 3UR. Requunere oe una :UDQFflClE ae 5”

Ha,/al aho zoao '

vy 286 agieionales al aﬁo ‘010. stcvxbutca en k) centrns ‘de serv:cxo.

MONTC IR 108 ONUREnQOS.HFrg;en;aQ»le msynnes

affos 20

1% centros de-Bervicio,

He ‘a ,lqs_éhoé 24

en 7 t:en tl*os
S La superr;cxe creqglerida’ s’

ae 174 Has narsl el'Esfson'déjﬁE«

2HTH,

Fars |nz~9|ar un =\=&emé de CEH!FDi de

ran  conteanlivse. a cortu. med|ano cwilerao pla»cs.

dag sObrre. rasgrvas terw ccrxales. vxel:dsd v transnorte e ;mpul:arJ

programaz. . de ,estimuloﬁ Talas actividades COMﬂPC\ilBB y de :ervi:tns

tocales, En ez Peserwﬁs terr:tovlsles debera »ssequv

ree el luelo nc-'

EBeRHI0. para el eatab\ec1mlentn de log centras de. ;ervxcl

nas ss?vateulcﬁa cae ias nAuevas Areas y prever~=u relaclon con los

ceptrogtde derriclos veeinos.
Lag, ‘scciones - a realizar para la lmnlementac10n de lo centrcs de

servicio. . s  han clasificado en tres arupns. an funcxon de 1a fa:ti—

bilidad: de reservar y.a adgquirai» el suelo neLasarln\ y de la velncx—~

et de crecimiento de la mancha wrbana ccnt:nua.;

"El programe "Finte suv Reya” Fstdblecldﬂ por el Qoblerno del Esta-~
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2UNA METROPOLITANA DE Lo CIUDAD DE MEXICD REQUERIMIENTOS
DE SUELD FPAFSY CENTR2S DE SERVICIC DE NIVEL METROFPOLITANO

EM LOS MUKICIFIOS METFIFOLITANDS DEL ESTADO DE MEXICO.

REQUERIMIENTOS DE SUELOD
UNIDRDES ANG OO0 AND 2030 CENTROS DE
FUNCIONALES Ha He SERVICIO No.

MUNICIFIOS METROFOL I TANOS

Tlalmensico 0 10 1
Cocoatitien

Tamemptie

Tanenqo del nire

AMBCanecs

Juehitepec

Tenetlivps

Ozumba

Atleutls

Ecarzinao

Sar M. de las Piremices 0 10 1
tiope | tenec

6 spusco

Atumbe

San Jusn Teatihuacsn

qumpanao

Jaltanco
‘Nextislpen .

Huenhuetes s &5 138
Teoloyucen 10 -
Govatepec

‘wpozotlen

Sultapnec

Tezo-uce o - 1
Ac s iman

Lhtcencues

Chieutia

Atenca O
Feapalntia

Tegptisovroc

FMecamec e -- -

X

e

-

Sobtatal R ] -63
Subtotal Eetevo e™Merico 075 120
T3TAL DE L& IMCM 764 105

(TR

ueN




ION~ METROPOLITANA DE Lo CIUDAD TE MEYICO.

CENTROS DE SEFVICIO METFOFOLITANOS AL AND 2010,

UNIDAD FOLITICD CENTROS
ADMINISTRATIVA No .

1. Guetavo S, Maoerc

2. Ascapotzalen

I, Alvaro Obragon

4. Coyoacan .

5. iztapalapa

‘e, Cuasimalpa

7. Magdaiena Contreras
&. Tlalean

¥. xochimilco

1. Chalce

11, Ixtapaluca

12. La Faz

13. Chicoloapan

14. Teucace

15. Ecavepec

16. Tecamac

17. Coacalco

18. Zuautitlan de Fomero Rubio
19, Cwautitlan lzcalli
2¢. Atizapar ade Zarago:za
Z1, Nicolas Romerc

22. Tlalnepantla

20, Naucalpan

24. Tlalmaraico

25. 3an M., de laz Piramides
26, Tizayuca

27. Huenuetoca

268. Teoloyucan

29. Tezayuca

30. Amecamece

[ SRR U RS JEU US NP Y U U U

RESERVAS TERRITORIALES AL ANO 2010.

LOBCAL T ZACTION ANO 210 HA CENTROS DE SERVICID No.
A "Finte su Raya" 420 13
B Distrito Federel 174 ?
z0nas urbanas en
el Estado de Mexico L11s e

C Futuro crecimienta polari-
zado en el Estade de Mexico 2440
TOTAL P49




Qe e 10g, R SABTLN&ASG, Sl hectiress  en las que se realizan

scciones  pe Eatﬁracxon' de naldiog
sinad o8 pabAa:xon dé 1z Hap:H=

[RETR- 0 fxnaxmen'e

rerrrririal,

‘Se va:chtenna i reservar y/o acauirie 420 H:-q@e}éléh
del’ total ae l= reea"vé’verv;tbriax

11-5:5 en las lacallaades enuncisaas en el c adna p

e=tsalec:m|enco de 13 nuevos centros ne ser
Los centros de servicio nhxuﬂiCarxos;’

poblacinn SEODIAASE ZON3 Ecscenec.~éci:anéﬁ

[-c=llx. _paﬁ‘rgo que . en. dichos centy

suelo GEUEViﬂ sarinnegtatas,

Depersn  realizar los proyacros a#'r‘ctlA‘

da - une de los centros ae servi;xqfrnrévxsnda que &

rorte spoyé'sdjuesarrolla.

Brs bavn
Qeme) T
PO Y,

Ge . HAenars nn~ané!isle

verminae my 28 rt\blﬂ Bbtener sy g ‘vas té@rritoriales enﬁlos'li-

Frug  rRqQueriaos. En c~;o funf

arxn sera. necasaric preveenr yiadquirie

laz  reesrvas’ en laz. -ona= mas :nn.anae 3 1l 'unided pol{tico adminias-

trativz donde ze vﬂuulﬂrnn.
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A, RESER IS TERSITORIALES + Na. DE CENTROS

DENTRD DE L& SUPERFICIE DENOMINADA

"FINTE

B SERYVICID REQUER DO

SU RAYAT AL ANG  T010,

LOCALIOAD

AND 201 Ha,

: CEM}TR’GIE‘_DEL SERYIC10: N,

IwteDaluca T I ¢
La Fa2 0 ¥
Lnizoiaaean 30 IR
Ecatepec GO 3
Tecimac I 1

Coacalen s S
Cuautitisn oe Romers Rupld |, 35 -

| Cueutitlan T:zalin 45 A

“TITIPIN a2 Iaragerss 45 S

NicDiaw Romero SQ7 ‘1

Naucalnan , ] S :
TaraL 20 4

B, RESERVAT TERRITORIALES ¥ No. DE CENTROS DE SERVILID: REQUERIDOS

EN Ei. DISTRITO FEDERAL AL ANO 201400
DELEBACION AND 2010 RESERVA TERRITORIAL CENTRO DE
Ha. SERVICINGS (1) . SERVICINS HNo

Sustavo A. Madera ) 31.76 1
Azcanotzdico §0 20,09 1
Al saro Jnvegon 12 ?1.2% - i
Cayoatan 1z 11,08 1
tztapalapa 3G 197,33 R
Cuajimalpa % &%.%54 Y ol
Magdalena Contreras 20 8. 26 1
Tlalpan 0 7.70 ERRE

. Xathamilco, 25 ;6419 I T

. TOTAL 174 %43, 20 9
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Fers - wi’ Estegdo e He xcu, wndnnn prev=er:a las 115 ncctarens re-

queriocas en : :enec. Htx apan de Zarago a y Tlalnepantll. dentro de

res ev/ss :escxnauas al pruqrama Flnta su Ra'a

lag

urpanizar 3 er icacion deseada, como

zerjan. -’

cuxles

Le est§ iﬁ§ﬁ§Pé
euistanfeﬂk

LQS ;
veserear
Lz des

Q" 110

Yia.

Meize, |

mencxau-dsa .en el wUﬂdPG anterlcn. deuerén

IOCsll*#clﬁh de la: 1 BEEr v S requeridaé. en ru cnon de la ostv-teg:a

L rlo*|m|entn fu*uro de. la 2MCM.

En el 1uturo ~|ecimxenta poalartz sdo al ano “D!H para la ZMCM, las

[N]
~N
~
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Texcn::. Shaizel v Hu:hu&uacs vanarlian un comporta-

“é:lm‘“ntgc

por 1o . gus dicras localidages, los sna-

i territoriales, deharan realizarse

lch metvounlx anae .. debercan

:ttxcxnvcxcn. tante del

l*S InVE"EllJrIPS Dil!‘d

]nuhlnco» Drnmuvev

-nunce'a 5slud educacion‘ cnmerrlu.

no-‘

" Que . cv:ur

apaEto, '&

rigso s 1 inversion pri.ama,— DA : e

N EEP!DP pr\vado le aurresounaerld particlpar axtraves de inver-"

s100es ﬂnfa;eda: aila dnta:xnn de nY\F\nd“y Esnvxr os nrivadn »chn‘

conarcia, creacion, astaonnamluntas nLh'xcu trun=nﬂrf' y funda~n

menreimenré.'cﬁma sportacion de [ﬁ txewra. Lo '.”

Cor' 1@ 0articipacion 99 amhos Secrares. ya s@a en . fnvma lnde

dr1ente O nIrta, #9o estima gue la invergion pana el onqrnme du Nu—

cleos - Metropolitznos en el peritdo 1988-0M00, auciende aprouimsdamens

t{ _;; un .fptél‘QE :ﬂ925 ﬁxllones de pesns, i gue Puprésénﬁs‘uﬁg -
veré;pn‘ ;nﬁsl“ae Zad oy millones de pesos. Estaz inversiones én su
Casi tnﬁéllqgu 'serén reslizadazs por los sectores priQadc y sn&QaL
con ie quia del proﬁrama de Crdenamiento Terrsitorial.

La ' operacion del oprograma requiere de la conceritacion entre la



tagera 1en, 2l 2EL0a0, Y loe munxcnulos. Para le =reacion de una Comi-

z10n Ne"r'ﬁnnlttana-de Ordensmlentu Tavrltar‘lal, qc.i'e ra:xllte l--

acciones en 1093 d1ferentes emhlcos ue Gablnlnu y en forma cuDrdinada.

El esquema ‘Drnnuesto debeta nre=enta

las moaalxdades nacesarxdl

que

estrategicos

Fromover -

ra el

desurrallo y canstp

faCllldsd

Dar

S I S
305 economicos

sion dé bnhas,y‘démés»mndafﬁdad = de f)nAnciamientn

nversxones. a traves de

Flna)meﬁce. el apcy& aqubernamental a las”

proarsmeE  de introdutcion de redes de Serv1c i, vxalxded y'transport.-

y de incentivos wopositivos,
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\ Na. TE '..E"JTH(J:: SJE .:E"‘ICID

FEQUE® (DOS EN ‘20MAZ ’JRE—-NI 5 N EL E=TGDO DE HEXI-

. co ,r‘qL AND "“10

MU IS 1= 1c “ANO 201G CENTROS DE

l e “He . SERVICIO No.
Ecatepec E LR T 30 . EIR SRR
Atyzacan oe _av'ago a : 45 1
Tlulnspantia ' ; : a0 - 1

B L s L

y Tite i : C11s BT T

5E~—'F\. 1S TERF'ITORIALES Y No. ' DE CENTRDS DE SERVICIO

REQUERIDDS EN FUNCION RELS FU‘TUF’(O‘CPECTNIENTD FOLAR1ZA~

DD AL AND ”1"11.".

‘r 1.0CALIDAD AND 2010 CENTFOS DiE

i . Ha. SERVICIO No.

i Chalco . S B0 1
Tercoco o &0 1
Tlsimanalco 30 1
San M. de las Pirawides 20 1
Tizeyuca X 0 1
Huenuetoca . s 40 1
Teolovucan 10 1
Tezoyuca . 10 1
Amecamecea . o 1
TOTAL e f (280 0

b3
~
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4.5 HUESTRI-FUTJRD UREAHTSTIZO.

meg1os _dqv€ransnbv

@ y 1.: v!aﬁ ue c:munx:a:lon han ln'luldn

por ,ofiatenvm v

rei1nados, slote, @staba surcada
por canale

lag  ciudages’

region vjvfnc|y1td:

dlpnte. 

el :arrue1e

s1glo l/'~-'Hl.' los cuerpus agua fuean a:smnnuy

ﬂl“ E‘Il ti\" lnundaclone!.

dessqgue - uel Valla

CLa. cebal)eria“equlrxa de Lem\no= Y ae callus an

ra  da defense 1a :ludad. ;a tra

custumure‘ﬂﬁe ‘en forma rﬂticqléﬁ

truyeron 19 canales paras Jar pasc & caminos e’ ti

En el siglo, sla aparetieron la maquin

uwe conecto’ -la - perittaria urnana. Erimer

mas . tapde, gllisur de Coyoacan’y;Saanndel Este !dxn voivio . unxr't

las  poblaciones




y iargoE  gque  erm sumayor SarcE fueran ulilizedos mas targecomo ca-

minos.

El servicio aor ferracarrii resulto antle:unom:co po' las: costos

se' operacion Dar ’eiichansporce Urbano ¢y Tua® sustxtutdo PO Bl tvan~

via  ‘me mulit vas uxas ‘se mult\pllrsvcn e

~:unyec1nas. Duvante las ultxmas néca

=vque crecia ‘1a c1udad se entandxo la red ne los

rsxglu (IY En lastalbores

IO Kme :on"? Fm' de

sruzarse s:'nle' en media horas las fuéntea de’| Ehdle

centro’ aeﬁ'

lag dx:tan:xes ‘entre ]as 2ohas deihabit’;lan‘y}las

tes “ge empxno, éran reducndas.

era. pvoblee para los tnaslauns.

'pPlh’lplOE‘ del sxglo Y épereéio élfVehiCL 6‘de md‘

lina,  gue mauif::a en fohma_brutai‘ls P=tructuva e’ la c:unad y prn-

movie: el erecimiento -rapido del. area uoband. ﬁrpartxr de,lus afos

W7




Birte, &l autamavil’ y el auterus. penétraren con- facilidad a todos

log “guntod ‘@’ la citead 'y conectsran 1as poblaciones cilrcunvecinas,

aespistanoo . &1

evitar el transborde de

) Laé' aucnradaues

que en’ otva- c:udades de

y el }autnnue eyercxsndn agran

en lg pralonoa::nn v’ =nsanch§mn

Durante‘ los

‘ahnsu trnnnta X

del “éeﬁtbo;*dé31f €3

Hoviembre

propuzo le,Smpliétanldsfdthés‘myth
£l rhsultadn ,més‘ crlL‘cc‘

ared uvbana N pr==ento als apiab

trito Federsl

cruded, con el Pnssncnsmxento y.

La pemioiiiided de )legan @ 15 per:fsrla

3 1e cohztrutchion’ ' de caMnnos. prnmuv\é 1 ﬁmplié:ion”de a”ciudad,
“taciltasn que se":nniuho'*cnn~ el fﬂnameno sa::u—demcgréfl:n deila

urbamyzacion, que con:entrn 1= pnblactﬁn del campo a las ciudades., El
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ares urbana aumento entre 1940 ¥y l“?ﬂ de 115 ERCTvIk hm- Los vna;eu se

msltiplicaron y las aastancias de racarr:uu se hxcxenun mas largas.

La ausencia de una red vial 'D
Que operaban los :Dnsecmn_am

Otras razones, un transporte deficien

senta, la poblacion empf
traslagos de 103 y
Ante las cuantiosas per
no en 1968 la construccion
spoOyo la con:cv-l._lclsyior}
sutomoviles v »auléop
vias radiales 'y vévl siscnv;la de

nal, que a la:

Interior. En es

la  concentr

en el nicleas’ entre. las i:tlv(dades de encuentran el CQMFPEID. ofici~
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nas, finanzas, ~gnaxév*nd.-éducq:ién.i l-luq y ';lcr!c. La poblacién lo-

calizaca en’ 148 zonas habita 1onales perifericas tisnen que acudir al

CeNntro,-: unlcédd"‘- "n’r"rxtarxn dli‘lal Delegaciones Cusunhtémoc, Mi-

auel o Hx'ualqgi.;:. qr{uatﬂlnn Carranza. La concentracion

ui' Actylv;qa‘b»ét . vxcu::- y recrec establece un patron
‘vial tadul Vn : un ‘mas la concentracion de acti-
vidades. A' "

A - medida’ aumenta el area del nucleo
cantral 'y ‘
entre ntro‘s"'f ct s 1nstalaciones, lo estrecho de
las calles:.'
€l ruido 4y
' Las instalationes

senta des. del mundo.

'n:/el':entro. emigran a la peri-
e_i‘- para vivir. Las areas que se

'dn.u:upadal por instalaciones

viecial se
los . trayect

trensitadas.

servicio,

litano. "

Ademds - del.. nlucleo - cent en: la:metrdépoli la otra gran zona de
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‘deztine’ . oraomotora ge. viares . en | ¥) Lxudaq. 28 la zona industrial,
que . e - Soncentra al'nnrre, soure- lae salidas carretara= ha&ié-nuere-

taro .y Fachuca, aQue.acuna parte.de las Daleaacxones de A-capat alrn.

Guztavao,, A Naucaluan. Tlalne—
oantla,,

Poril

c;¢ceklés Zanas de habitacion’

urbana. .,

aonne nabxtan fam’l a ebiles.'

ue'nic:vacxon:de e=trato§ nconom

“{pro-

piegar:os;~na:éuth&ovxies[; se ln:alxzan p 1nc10almente‘d1 pnnxente de
la . ciudag

“F\_‘.”

"3 <me|or

afos - setenva. las autcr:ﬂade

é tv-unr-

berqo ef

lcs:largasive:arr\dns, debidu a,queﬂnofsé,haanEEF,
'rdonéeht

'subcehﬁroe\"1

hahitéciﬁn:”

Eﬁ' los ahoa serenta. el DDF realizd e[’éétudin Darginﬂécun:enrvir

‘&) qran nuclﬂo ranrval de actxvtdao comercialiy’ de neaocios dF la L

. :a1k
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tropaly v en 1978 52 agrond £l esacama oara apayar @l desarcol 1 se
nucleos ce actividas Jistribuidos en. el area urbana. Mas tarde; el
proyecto se 1incluyo en (los oDlanes de 1983 y-de 1987 del Distrito FEft

geral » en el plsn e I5BS en los mdnid}p\é e onurt Estado . de:

Mexico, sin  embargo al dezarrollordel

bo.

del
1988,
Esfsdcyf"

visles

de 1a’n

'

nétrpbo[x a‘laQJCIudaqes de’la Re-

3.1 w.)Los iviafes radiales

gnon'Centfa'el I3z
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MOV IL I EAL DL Wi FOBIAT 1.

un. tenomeno. . sigiiflcativo en la, mcvxlxuan de. la. oubl—:xan an las

civgades. .

uue~e,mgdlaa§aye escat L1 oesanrollan.'aumqntaqll;nlcc—

t\v\uacesrvmsnufsﬁtufeva comerciale. 'lnsiserv\c;os y tamhien

aunenta . la:

SUMEN CO
vork . los v

cugad. o

Tr#nsp&rteb déi" DF. en: el érea mek scalitana oe. 1 igqéd’qé_ﬂexncn,

ﬂD"

ner=ana al dia, 12.2 qira el

2] prampqip .de vxaaes\

aha

e ies . 02 nlllonee 5

pars . 19RO —umentarun a‘3i m:llun € ahp 2000 au-

n@ntaran a“ ae mlllnne=

tas. estim !QHES.FDECm\t@ vxsualx:;,»)q'muy significativa demanda de

reanEnorte que  tendra gn'el-futurbinhdu:mo el area metronolitana.

MOTORLZACION,

A operty de 1790, 'los automdviles se multxplxcarnn en el mundo.

En 1780 habila- 330 m:llonee ae automovxle

e estxma‘nup para 1990

habla aéﬂ,millones. €1 aumento de vehl:uln= ha_sup' o al crecxml-n-_

to ue pablachion. Duvante la decada de lns ochent nuil ac

crecimento de vehiculos en gl mundo fue del_17

2g4 .



blacion creclo :on‘ un prnm.dln nnua\ de 2. En 1@60 hebta un ve—

hiculo por. cada: 19 nersanal n el mundo; en 1q80 dnscendia a 14 3 y

“de la'clala‘mu;

‘automotores mon
4. de iusﬁviajeskque se realizan

eéncia. E1760 % de los viajes

et npolitana. El uso del automdvil ha
"e Aa rad ‘'vial en la metrnpulxy

f:cxencia como madin de tranl—;
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MAYC . 1ITErIER@NIFNT s ‘ol TU™ Y 2dls, Foaflla, PaLNUSa ¥ Qfias

ciugaaes jmewcraé' *e?msh uarte'be Y Heialcnolx- dnl Centro. La sons-

truc:xoh‘ de :arveteva_ oromueve’ el nesarrollu del areu urngna ¥ del

ares ex'srl S o4~
raplecas nuey ST “PIen > >~"( [ = § 25 mas aJeJaaas.
CEn ~lam ieliplanipara opevsr el a1an

’Hetro, :rolenuses.

tama

autonuses.

ale:xep::'_ae sFuaruo a los |e:ur5Q" :nnumxcos uel ptnp:a Depsvtamen-

nao uév\artdad 31 sxstuma Netrn.flas llneas de: autubu=e Vi

vizl pramario.

3 la male experxencianthnlda:én la consécion de rutas-de

avtot.ses. el DbDrvtimentD opto. por esteblerer el Heéra y las linaas

de trolabu=es « autopuses fFuta 1' L come’ RMPIeEAs dependientes del
gcb:erna’ urpsno. otorgsnio concesiones solo a microbuses.y tenis. co=
léﬁt)~os. (Los. permisos .de operacion de las.uniﬁadﬂs EE.uéoquhvenf
torma’ al1alada proapietarios individuales y no hay un ornanismo prlv=doi
que gsﬁen*i:e,los Zervigios de las rutas. :onauclnnau=s.

_El siatema . de transporte publico en ia zona cqnuﬁbada del Estado
de Mexico e 1ntegra con loa 5érvxc105 de autopuses, minibuses, taxis
cniectxvus' y. tax:s., En-el territorio no existen los sistemas del Pe-—
tro-. o . de. trolebus. Los transports2s estan consecicnados i la emoresa

prlvadﬁ. ;0tra  peguefa porcidn del servicio ia presta COTRENM, can au-
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TAMTEZ FOS . JEm{I RO €N EC D.STRITO FLDERAL.

(Imoises e Pt izacian:

FOBRLACION . . VEHICULOS HARITANTES FOR
L.F. DE MOTCH VEHICULO
1°229,570 Ti, 748 38.5
t S 1% 40,7
b 76,527 al.ty
“ 48,040 19.6
L] F.6
8- 4.7
2230, 160 2.7
19 378,76441 2.4
11 183.33540) {.B

DISTRIDUCION DE V1AJES DI»T«"'IUE 'f:NL";iEﬂ.L'A DE L'I’-lI[‘»‘«E‘F‘ZS EN EL  AFREA
HMETRGREOL 1TAM4 DE LA CIUDAR DE MEr1CO N LOS DISTINTOS MEDIAS DE

STRANSFORTE - E3TIMADNG &ofh’ |IS96.

SIETEMS THo. DE WIAJES DIARIOS Mo, DE VEHICULOS
METHRO B Sln, i 2.404 0.03%
TFALEDLS . . 882. 14348 0.0T%
AUTORDE URBAND <1 ‘ B8 444,000 74138 0.18%
AUTODS SUGLERAND 2} 4 11&m00 TS0

TaYl T 2'5844,0 : 170, H00

AUTORION L . 53¢ 16% 2rail, 081

TOTAL ’ 29 00,000 T B0, OO0
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Trangborte !, regulav'x'acxon de la m‘opl.dad du la tierra. y otros que
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TmBLA N* 2
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TABLA N 3

CHRACTERISTICAS DE OFERAC IO MINIMAS DESENBLES
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entre su vehiculo y los vahi:u;ns eatacionados, las barreras, o cual-

quier otro objeto dﬁefséicﬁcuonék‘ ca de la orilla del pavimento.

For lo tanto, e-‘désoéﬁ}e agre

s GUAPRICIBA DAratomar. en‘cuenta’ los’ obstaculos laterales. Esto per-

mitira a’l cana

res.

BANGUETA
En’
un

oel

- planvaciones gue’pudier

5.-Log'-péatbnesi

cados al paso de las Yehlculn

a.~-Se pfnpurcxuﬁa' uha> :tada tipo de instalacio~

nws, ya sea h.veaf‘n' ; elo (ductos telefonicos, se-




matoros., etc.)

CrMELLONES.

Decen ge ser par lo menos ge o mts. ue anchu- A e larqo o€ guen-

CuanEs estos :nn,;e unsns o en la ._tery-ena ®a muy

costoso. se pueden. utilizar s angostos, pero

sU ancho nunca

agoera s gue’ ®e@ oropor-
cione una aqivas

otras  calle

pare.  asegur

cion «ségu’r‘a s formas.de’distancia .ge visibl=~

ligau:

nas. - .Lu““

ln::uanes;vas{-, ‘disero la tabala . ::e:nam derivado d= un

tiempo - ge. rde ;»2. Qunuas y un coeticiente de

friccion quesarie oe .38 a: 30 wmg . nov*rnmfa ‘a’v30 & 96 kmsh.
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TABLA N* S

DISTANCIAS MINIMAS DE VISIBILIDAD. EN METROS

o
>
s

Veiocigdedes en rarh. 80 a0 70 [ ] 100

Distancias de .3siniliced os Darads

thorizontals. 20 30 40 1 @0 100 150

Cistencis ce 1810111780 Ow repsne

(2 carriles). 150 200 280 350 430 SO0 #&00

Distancia de vie:ibilidag oe rebase

(3 carriies: - - - 250 300 I 400

En 1nrersecciones controladas con semdforos No se reguiere mas
que la agistancia de visibilidad que proporciona la celle, =i1n esbar-
QO. ®N INTErSECCIVNEE NG ZOontroladas .n aquellas controladcas sole-

mente -por-1s seftal.de alto, ,depq—a‘e"\rsntab‘liccrm- gistancia de visaba-

. - i . i [ 3 g L 5 :
ligen soezuaoz.que oermy nerse:y cruzar can seguridad.

cwlo,  1leuue e cuango el vehiculo parego inicie

2u  manicbra oe visibilidad que se requisren




a lo largo O® caminas Arincipales se dan en la taola &,

TABLA N* &

DISTANCIAS DE VISIBILIDAD EN INTERSECCIONES

Distancia a lo large os la calle‘princical desde ia

interseccion para permitir que veniculos ae la

cali® ilsterel crucen &on asgurid ‘ip.pknlJ

Velocided de disefo Val. de di

48 k/h 64 k/h

Z carr 4 carr o carr 2

vYehiculo: ae ) 10% 120 120 Iv

paBmI®rQs

fautom.)

120 143 158

156, 180 | 195 216 233 203, 255 292 323"

CURVATURA,
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L3 Curvatura i norizontal ‘estairelacionsoa con la"v,Ilo-:u:uo de ai—
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a}nx-vi o'el hielo crean si1-
ison’ las mas
comunes: -3 importante de

rurales,

las “‘calles’ [ 31,
emnargo,

18 . curvazur

ELOCIDAD ZDE-

FROVECTO i)
bmsh
30
LI

Lose
3 ) 127,32
70 v : 183.34
8o 5 225.18° 1 4.8 254,643
P a S zBe.aEt o ws 327,40
ten 3 ) 381,97 7 2.7% T 416,69
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®

. "I;to. de curvatura adecuados Son i1mportantes de eatablecer en el
;;‘-ﬁ; a fin 9o Que law aperacilones de Qiros en las intersecciones se
roslicon en fYorms segura y eficiente. En las calles colectoras y ar—
terias principales. @a necesario proporcionar una curvatura en las
eBqUINAsS CcOon un radio de 4.5 a 7.350 mts. para vehiculos ge pasajeros

y d8@ 9,0 a 15.0 mts, en las calles donde usualmente se movilizan ca-

AIONGS 4B Cargs y autodbuses.
PENLIENTES MAXIMAS ¥ MINIMAS.

Ls prorimidaoc de les intersecciones y la necesidad pera los cam—
bios frecusntes de velocidad y las paradas, hacen deseable usar pen-—
dientes muy ligeras en las 4reas urbanas siemore que sea posibie.

Tanto en arterias pPrincipales como en 188 vias rapidaz, loE me-
ximas pPendientes seran Je 3 el 4 % particularmente denti'o de la zona
de 1nfluencia de las intersecciones o ae loz intercambios. Pendientes
del S v 6 % pusden aceptarse en forma ocasional si son en distancias
cortas. LOS mismos valores se aplican generalmente & las rampas aun-—
que en casos especilales pueden aceptaerse pendientes de subida del 7 %
y del 8 en las bajadas.

Fara qarnntiz-r“ un drenaje adecuado, las pendientes minimas no
sersn sencres de .5 4.

La tabla B8 resune las recomendaciones para el diseho geometrico

@n lem vias urbanas en sus caracteristicas longitudinales,

309



CTABLA-NTL g R e
FECOMENDAC TONES FARA™ EL

'DISEND” GEOMETRICO DE Z1AS URBANAS,

LonG Tue ‘me
cervagag (mi 0
Fao1o mim

en calles cer

roureche gelviay o

1+ faristoonyorne. al ibipo oz iteriend v densidad . de construccion.’

i +

W MBTEOE  pars D3JAE NEeTEI0A0es 0e COonstruccion’y . L0 metres los

Uit s o
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4.3 OFERACION DEL TRANSITO.

A)Las seflaies restrictivas. par regla g

l. s® colocaran en el
pUNtO mismO dONOe existe la restriccion o pronibicion. Debe estudiar-
88 CUICAJONAMENTE SU Colacacion para evitar sefaies 1NNnecesarias.
BrLas sefales 1nformativas se cOlocaran en donde un @stucio pre-
VIO A\ndique 1A% Necesiocaaes de su uso. Cuando en una i1Ntwrseccion de
1mporancis lak sehalas 1intormativas de JdeEtinoe se usen en conjunto
c€can una preventiva, Sse CoOlocara una informativa despues de la deci-

cion, €l manual incluye, varios ejemplios de sefales para diferentes

ti1PO% Ge INTErsecCliones O S1tUAC1ONes en el camino.
t3g sefalas  informacivas ze situaran de tal manera que esten
cuanOo menos A UN3 Oi1sTancle mimma de &9 m de otra, aunque en zona

uUrbans dGepen. Nscerse 3JUSTEE en Clertos casaos de espacio muy limita-

d0.

W del ta-

tarrena naturall
@ la senal quede & 2 i de la

K de:i}m‘déba)tu;ula'ﬁeﬁal na-



“tural.  De manera que la arilla interior ge la sehal quece a 2 m

‘ﬁari'térkobién.s mayores de 1 m de alto., la senal

e’

e colocara mocn nue su orllla lnternor ‘caincida con ia ver=-

tTical ‘nomnrnl cunnua el c-mlno .lt. an covt.. el poste asbe-

uel nnmov'

u al nlv9A
B)En

orilis’

'éL poste se colocara en

el interior ira en el

las seﬁale- ‘®le,a0as leva de 4.4u m lauve .l n;*.

gl

;ti:al.

viene. ‘oarie tierce’ xncllnsc:on nas

L:TF~ 20 azvEasd DE LAS

Toass 1w sensles, e:cento

parte  po3terior sncerrads en un’ eon’ letras
nenrre 21 tEr0 gue- T1ours 4 CONTINLACION: .

NO DANAR .,




S%e 1mponoran oe 115 nta- a2 iHD ‘de _erision, o mulca al. qua ae

cusigumier modo oestruya. lnutlll:. quxte n camble una .senal

establecida parase la u-gurxdad'ne les de :nmunx:a:xon o

meoi10s de transportes,Aart. 53 as Generalns de‘anunx—'
cscian,

COLOF DE LOS FOSTES 1 REVERSO

Indecendlentamente ipo de

sefales, todas lltyivén el bd§t ‘él'rchys adgsjehyéqlbv,llu;‘

minia,

EEFINILID!L‘

Lasx =ehales‘foﬁeveﬁtlvas tienen’nor; objeto’advertir al usuaria ‘ta

“I']Etel‘\"l?

uso:

"Er cﬁahio . ‘as ‘se ' Usaran en, los
!:qulentes caso

A\Camntn= de -1:ne=mxenta

D)Camb10s del ancno.
E)Fendientes pelfgfos’s.
»FbCondx:xoncsldef:czen uperficie uekvodamlentn.

~GIEsacuelIs y cruces d

H)Cruces C’E fE"l DC. (R}

llAccelas a yla

3It3



J-Foslnxl|dau ae en:onFrav Ganaqon en el ‘camino. '
)'Froxlmxaau .de un =amafnrn.
LlCualuuxer qcra cxrcunstancxa que pueda representar un peligro

en ei camino.

FaRA,
Logs Lepleros- ae las sefales oneyentxvas saran cuéuradus‘y se co-
locaran cnn"uhs‘”uxancﬁal vertical i S vv:aran en postes’ colu:adns a

'laao“‘cél ~am1no ar sonre 15 Danaueca.»bx’nos sannrtes neneran ll-—,

nar _mnclcxnnes 'nacesarxas vesxscenc:s.~auranxlxaau»YLDresenta-

cion,

T EaVARS;

Los Tamafos i

igefales preventivas, .ya sea que -lleven ceja
perimetral, -deoblaga o ses plscas plamas 21 ceje. tendran las siguien~

tex dimeniicnes en centimerros.

! GAMINA COMEFCIAL
DIMENSIONHES CONVENIENTE FARA UN uso
= I DESFEFDICIN MINIMD

(310 cesal 122 244 Caminos estatalee y urbanos.
1Ton ceyal 152« 209 Cominos feoercles v vias ra-
. ei1dss uirtbanss,
Ba i Bz - zon cg1al S1 o8 187 Caminos de alta velocidad y
. auctopieta.
117+ Hiticen celear t22 = 2484 Caminos cde «lta velocidad y

sutopista.

CUOLOR L
Les - coloras . ae  ias 3eMales Dreventivas seran como sigue: anari-
110, para el -fondc vy newro para los simbolos, caracteres y filete. En

camindDE oOe ti1PoD  esbecial, en vi{as Jde accesa controlado y en protec-
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ci10n qe abras, el fonuo ae li sehal senrs siempre rerflejante, Fara los

caminos IICLIT\UI".\DI y Da'l las zonas uroanas. llyfan‘un 'ifle.)ante se-

ra opc lunal .

ndiéar al'”

Festi1ctil a3 se ussranipars; reglanentan Jmiguientes’

Crioz

Diisz

Filus restricionesial

rDFHn.

Lasg "-ena]n:g ,-éy:pﬁcn-aiii aucento las sefales cde ALTOD ¢ CEDA EL

F a3, leran l c!é rorms r"ec:tanqula-‘.' CO Sy omayort dinensian- en. zentido

sertical,’ Dxen cxrculares. Estas ultimas en los casos.oe wrohibi-
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€1on absolura a2 NS Crequieran @xpilcacion - ac’icional. La sefal de
ALTO . sera 'en furma adtagonal v la oe CEbA EL ‘FPASD tenara 1a torma de
un trlanqulo aaulnatsrn con un vertice hacie abajo.

TEMANT,

LOE  tamaros de las seMales restrictivas, ya =e3 que lleven ceja
oevimetys) ool ade © ®2an Clacas m1n Ce1a. tenaran Jlas siguientes

dimensiones:

. Lamlnd COMERCIAL
DIMEIISIONES CONVEMTENTE FARA UN uso
DESPEFDICIOD MINIMO

31N cejar 122m2 ALTO. Caminos estatales y urbsnos.
tean cejalr 15203 ALTO. Caminos federal.
0 181N cels e CEDA Eu FASO. Caminos estatales

vias urbanas.

E%5.. 845+83% tcon cejal 122x30% CEDA EL FAS0. Cumincs faderales.

CA%yAal imin ceda) 91183 Caminos estaralen v urbano

Sanle tzon cegal 122Zn244 Caminoe Yecerales » vias rapidas

: : o EII-TLIT N

~Caminne fenerales ae alta velocidad
! Lavtopistan,
'Caminos. fecaraies de alta velocidag
vialtor istas,
Nt estatales y zonas urbanas,

EELS B P

‘DliME'!O
. 1-lal
| ﬁlemarrnx
i Cimyn

te con lstr-s y ti-

:D llevsvs fnndo hluncn. franja pe-

iete olanend

entemente Seran 1efl¢Jlntel.

rametrel iy

‘rest rnnau blanco,

LO3 colores-ae las ciras aehsies

el ftilety  megre, €l anitlo rojo. las’letras, nﬁmérag,y'slmbnlcs‘ en

nagrc.
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usvarc

menaac: Onee QUE OEDE DD:EI, /5"

" puchendo estelser-

Luando . es

ACDE | IDENT IF 1CAC LON.

el numero : qus -
: DR _

leﬁilés

xnd\qu-n una pranxblcxcn el ‘anillo llevarsa

DEF[HIPIOH.

Las” scnslae guxav‘él"

as calles o

inte~

reco-

CLASIFICAC 1O uso.

Lii semlas informati as Ze ‘clisifican. en. cldtro arandes’ qrapos:

tos’caminos’ zequn

SE.usarsn peha‘xdentxfﬂcav

lei

de .escudo,

pxncaun sonr ecortado

segun la sllueca coi'esponuxence.‘El‘éséuuo“sgba”ue'dbé faraas,

segun sea camino fade'al 1) es:atal.‘

Las '1e:has‘comp\9mencarfés: i@ usaran en conjunto’




D=3 " 1RCICsr B SENTIAS Tue S1g el gamino. Eetbg'cdnjuunos‘dw escu-

IR R SES L
[= [EN riecrs coQran  usarse Sn. Zona urtana.  para inaglcar.el travecto

) sl

Orastan CEer.iclos
rre. telefonos. e;:lff
Dy E CIHFDRMAC FON T QEHEF&L.
pupnres, poclaziones, ron
I =CIONEE, DOELET Jé ’l‘ﬁ'""?""i’én E'
FuF e, '

135 mEMAIQE INTOrmMari.az gorap Qe ‘tarma’

crmeng1en novitonval, eccepsc-los Eicudcé;'lgé zanales

QE DOBTEI US ill!‘.’méfl'a,li':’.'ﬁ‘ L16mer U Mayor A 1MmEens) on

Faltstt ),

POy Aty ow

Lox stz .

D 3ea DIANSE TIN CEJe. TENaren lag lgulentes ‘Uimensiones,.in-

0T SnUTEE Sucdis, F=2 que ‘por rfactilivadges de maﬁcale’;e forman con

iCm v teaE T abid DE?
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DIMENG IONES L=MINS COMERCLAL
DE LAS FLALAS CONVENIENTE PARA UN uso
IND1V IDUALES DESFERDICIO MINIMD

Caminos federaies
L0tras a@ 17,5 CONtIMNETras GxCEDTO AONJe 8@ 1NOICA Otra altura,

Ipcdiy ca1n c@18) Tluzdd Numero Q2 carrecera i({egcuao)
1 oIMENSIONES LAMING COMERC [AL
il Qe weS FLACRS CONVENLENTE FaRe uN uso
[} trdl . JDUALES DESFESDIZIO MINIMO
" 455180 wwin cesa! 21305 Limite de Eatados. Dog
it renglones
i A%+ 18 'ep cesa) |ir10 laem. Fars mayor longitud
I : ge texto,
1 C-NETAREEES SV N1 FP ¥ Fir183 Servicios. Zonas Urbanas.
i o BY tEin ze1e 1i2nz44 Servicios, Caminog esta-
| . talew y zoNasd LUIDANME.
3 COSEE TR ST -B X 1222305 Wvarias. Dos renqglones,
i Sl 221N CE e F11:308 Varias. Tres renolones.

menceils ‘serie-geiecra ge. recurre; a

£spaciamientos sjustara -la
iane)tua

ODEEr caran;:

C/La - atarancia de lajoriila interio ‘a’log ' limi tes su-

perior e ”}n(er‘lur de‘-lnk :renulones’ inmediato en . g ener‘al, s5@ra
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DIMENSIONES
LE LAS FLRCAS

LAMINA COMERCIAL
CONVENIENTE PARA UN

[¥1-1e]

INDIVIDUALES DESPERDICIO MINIMG
30x8%6 wcon ceja) F1x183 Idem. Fara mayor longttud
de texto.
[3- 111 (sin ceJe) 91183 Idem. Fare meyor longiltud
de tevto.
4. 20 \E1n ceda) 122,248 Flechas.
40x147 (con ceJa) F1inlen Entronque a coblado con
! ramal de poca importancia.
40x 178 (con cejad S11366 Ivem. Fare mayor longitud
de texto.
401176 . (con cejal PIx187 Cruce., Tres tableros.
404239 (con cela) S1xnz44 Idem. Fara mayor longitud
L : . ; de texto.
401178 . vcon .ce)a). 91x183 Entronque. Cos tableros.
40uZ 3 i Idem. Fara mayor longitud

404137

50“‘]7‘

tcon

93x24a
ST
GG

T 51%z4a4

etinldg

RS

oorjée Lein
122243 (s:1n
1224308 si
FL2udde tmIn

LELn
Slulee 181’
[ =485 (san
214543

te1n

ceda) 1220300
cejer 1225244
cela) 22x305
Ceymt 224360

ceyes T 20x244 y
. 1224234
cega) o F1x360é6

‘cerar 9ix244 v
) F1r244

ceja) FLu244 y
FUIxIOD

,:ua‘tﬁxta.

de texto.

Confirmacion de ruta. Un
tablero.

laem. Fara mayor longitud
de texto.

. ldem. Fara mavor longitud
‘de texto,

;Lugar, Das renylones, le-
trae de 1S cm,

ldem. Fatra mayor longitud

de;texto,

Elevadas, Un renaldn con

loem. Fn»n'm.yér tongi tud

‘de texto.:

Elevadas, ‘Dos renglones
con-letras o 25 cm.
ldem. Fara mayor longitud
de texto.
lgem. Fara
de texto.
ldem. Para
de teuto.
Elevadas. Un renglen con
letras de 20 cm o 35 cm.
Idem. Fara mayor longitud
e texto.

Igem. Para mayor longltud
de texto.

mayor longituy

mayor longitud
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D IME!ISIONES LAMINA COMERCIAL

DE LAS FLACKS CONVENIEMTE FARA UN uso -
INDIVIDUALES DESFERDICIO MINIMO C
122%x360 (81n ceja)l 122x264 Elevacos, Dos renglones
con letras de 'S0 cm. g :
122%388 #in ceya) 1224243 v idem. Fara mayor-longitud de
123244 testo, o -
1225949 tg1n 1224244 {dem, Para mayor longitud ce
122~ 3 testa. ’
130 Jma Elevadas. Dos renglones
con letras de 35 cm.
132nl64 y Idem. Para mavor longitud de
1525234 tento.
152244 ldem. Fara mayor langitud de
L1S2:205 tarto.
1524183 Sentido de transito, aveni=-

o das principales y caminos.
Limice de estados.
ldem. Fara mavor long:tud de

561375 reon

teuta.
"1Z2Zx244 Servicios.
51244 fercios, Camino alkta velop-
I cigad, .
H 122x305 Varias., Letras de 13 cm
- - . pus renclones.
Ber 147 icon-zeye 2208 Varias, Letras de 15 cm.
o Tres renglones.
S0t Ysin zegal FLalaad Indicsdor de peliuro.
CAMINIIE ESTATALES v ZONSE URBANAS
LETRSS DE 12,95 CENTIMETROS.
| Thedn ‘81N c=ja) 71.2443 Humero de carretera. Ezcudo.
i ECTN 1SIN cejas 1183 tdem. Para mavor longitud de
tenro,

igtr 2em)
fRIN Teya)

Flechas,

inter-ecgion. Uno, dos o

tres tableros. Laminog weta-

tal o zona urbana sin nune-

ro de carretar a.

i C@ ;! F1-182 laoem, Fare mayor longitud de
t=ota,

rsecCION, Unoa, doE

tab leras. Zota uriana
COn mUmero 98 Cathetera,

CEIN Ce el 1223500 tucar .« Dos renglone

CsIn ce)s)

LBIN ceae) 127244 tHarenclartu a, Letras de 10 cm
SN @)y 2o.18™ ldem, Fore mayer 1ongituy de
teto.
Zlmbr fgin cega PLinzaa Sentiao del transito.
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ae S50 a 7Y de la altura ge las letras maylusculas.

D/t.a oistancia . entre renglones sex JG6 A 9,75 de la altura

de lag letras mayusculas.

E)La oistancia’ de ls‘dhilla'xhtécior”ue

eng 1on: mas"largo

la "Gltime  lerradel ™

pelatras mayuscul

8y Cusnuo - ﬁayé

H)Cuando. - nay

Cmere de .S de’

1En fseﬁalesr'ele»adas. la arstanei’a ma;}ma ‘entre

gers e .G aw lealbura e lss lehras~mé»us‘ulas.

DlLa wliura gel cuerpo ne. les- lnt"a= ‘minus ulss

VEcaltuids de las meyus:uls- n numercs oel venulnn

VLR Tanenurat y o zeparacion de las Jerrss mavisculas.y;

Bera de acuerds con las t:bla: ancluidess
£VEL U neaste as fletha s: el mismo pars sus tres,pps;é:dnés;
Terted ) erracely y - diaunnal, Se usaraiunavén‘céa
JongiTuo  serd om0 1.5 veces laaltur oude la )atra mayus:uld;
Timy 2 D1IERABIONES Fe GBLErNINARAN devacugrdufco(

Tta  Beiewrstlon oebe2 de orilla interior del’

de la al:ura CT°R la letra mayus-

1a flegns horizontsl sera dJde

cula v de 0.3, S w-reptuan los ca50s. en que de unomismo; ]ddD aP

e ‘seMal guedan dos flechds, una encima de otra en dlstinta pu-~f
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siciaon, In'cuyo caso Iasprnpnr¢xonava p;na¢la‘que dq mayor dimen=

si10n horizonta

N)Los escudos - incluidos. e 1 : ntersec-

cion y.i:anuvvjma'm‘ L f : 28 cm_ de

rios ﬁb flé
D)Las. ~ sehale
. renglone

FIER U la

delfnﬁac bfgn-

‘feyéndé{_fligp‘ ernélen negro..’;

arteriag: xrmp'd:r‘ta'r;ces.' Tel onda» blanco sera re-

flejante. ‘L;a"s' sehates in fi:ny"maciy‘_a

tonad leyef\da‘.‘ fL ech

fietance PviC10e: tendra

el cusaro.blanco: ir

ILUMINACTON

aquellos casos




en que la altura de la mxsma sea. de mas de 4 m y cxertas condiciones

esnec;ales nagan: 1nsuﬂctent

el »e"l-:o os fanales del vehiculo.

al. destinada a

que sigan“el contor-

UMinoso qus haga

pelabrae’: péva nmqun caso mél de tre= ranglunll. La se-

nara:ibn - 'y dlstmhucmn» la suhal quedm-d de

dantvq : »?el‘ : tabler'o
ascuerac c":n-r“
minsedas- 10 p

mejor . presantacion : delﬁ,'

renglon - de l;éxyr.n y rid_ise-dl{,xﬂh*'an

lon.

TIFO 0B LETRAS

E1- . E1pa ae- letv'as llmu: ULRS, n:unntran'

2R s de nwevsaﬁ nv'opmcn:mea. pgma hacev ’en tul fcn ma

que sz le,-ndas |e5ulten con letren as de altura am'onxldi y quapan

en - 1oz tshleros. cuy'ss mme:-::ar-e: aqui se veccmuendin ‘en terunnns ge-

nerales.
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LETRAS MINUSCU.AS.’

La:» letras mxnusculas se emalearén pars las ualanras comnlemen:a-

rias ce.los nomuv yuscula la prlmera le-

tra

L3 alwurs ‘nel cuerpe’delas latras mxnus:ulas sera—de DI2 de la ai-

Turs ol

deneran. ser ae la’ A

13
r
(X



SENALES RESTRICTIVAS




SENALES PREVENTIVAS

Q """ 0 555



SENALES INFORMATIVAS
ﬁ!NOGALES lob| 0 Tanrico $LUIS MOYA

A @ RINCON DI AOMOS
s1-18 PANUCO = "'un:llu -

[fErorwa o7 e s

L 3 C-H_/\Y_A—Luolu
SLUS POTOSL = ™

st

si-® o2

I C
’] Aisom

bP-22

CONCIoa Chvag
DE LUCES

s1-42

st-21

-4
[
g

13
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ALTURA ¥ DISTANCIA LATERAL DE LAS SENALES

Carpate '/

2400 maper

Carpsia !

=

NOTA rDimensiones en medics
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nar. 'dabera costproparse que 15 1nstalacion’efed tu

de

cesigsnes ,del,rf#ansiga,

cedan.  CEté revision es

kg

R0 00 1 Ee

v, 2 12 laras. =i mas economico,:

nee

v an

UT It DD,

terzeccion .

log  tisweaz

EIETRME

 GEHERALIDADES. ... ;. R "

DEFINIZIAN

Dras

Antes 365

LDE  EemE fOrnE,

13 mas 9e la

B IneEe i

pErmi e Ll nety ok venistlos 'y peston

CiRes. o @i
B, hng i
Corfsmiinar g
Veariantenesr la

lecidsd zonstan

oEnzendo ern .19 future.

rangreiien unatrurs determlradaly

“s . cepacidsd oe los @ rilessae’circuiacitn,

regular

50n d1spos1%ivos electricoz: que sirven par

er. callas’y caminos.

toqun eficazmente

los“eauipos -

QU Do’ s 1empie debera

;l,se'z;sfalan'»

= Lanteg<s-diguidntes

wevciodicanente el &

¥recuencta ge crerto tipo ae acc

cirzulacion convinua ~=9 €asiicontinuas-- ‘a.una ve- -

te en una ruts determinada.
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Agemas. en la mayoria de los —asos, los semaforos representan una

@conomia consideratle respecto de indicaciones manuales. Sin emoargo,

no son la solucion de todos los problemas de transito. .- 5
Instalar semaforos Scan .ex;eéa © cuando no.se

quieren. resulta

inoperante,

por ruT s

Jentes.

'1raianenaénn='que:nays”unxfQNanéd e

nELanaeienty 13 1sa semeforos. Uotcacion,

recitn. y wi1EiE 101344, © 50N requisitcos basicos.

- asveren gen - lugar sidudas decinterpretaciony

it} aepey.é

LS FEMAfo. O3 @1 a0 1nst§l$dp;_pu lg Eucur:dau'compe7ent‘ y:cmeﬁ

‘plementsdos con un. . ontral’ efeicl e pard hacer respetar i sus Indici=

C1ones. : AT o

CLASIFECATION.

Ls clesificacion de loe sanitoros se bass en el mecanismo’ de ops-

raci1on de sus zontrolesz, principalmente es:

31



.

Lvﬁemnfmrus Para vegulav el cransito de: vehfculos.

1. :.mafn'os de t)empa rn;n.

2. emafovas

'ccx na’os nor el transxtn.

s)To:almente a:clonauos por>el tranl:tu.

‘DJ:Em\sCCIOVvdDE nnn el
v del trens na
B Sema v 03 pana pé tdngg.
'C)Eemafbrdéfe;

1ira’ deatnllnr

pProyecto, 1nd1cac1o-

dxfc-

nes, erc.. son ﬁdentl:an en gmbcs tlnas a

renctas '!UlCE Eﬂ ““ lh(t‘:ﬂl’\lilffﬂ GF unev‘acxon

IHSFFIFCIOHE: €N LENTES.
En . ninQun. ZaEo  =e usaran inscripeianes-en
ma o oz paln cehfculas, La costumpre delinelul

SIGH, reauce su efectividad. y ha calco en desuso.:

U ACIoN . WISTBILIDAD DE LENTES.

{ 20e lente  se 1lunanara indenendxenremeﬁcé. Las lndncd:xones de
TOE  BEMsTEENAS debsrdn d13tingurze clAramente desde una dl:LéﬂCla mI-

mims o2 300w pn rtodas lss condiciones etmosferlgaﬂ. excepto nlebla



genea,

Los cundu:tev‘es - de - vehiculas que se ei‘n‘o»unen 4 un sematoro con

flacha uxr.:txva. unarin‘uxqtiqguivjla

~indicacion desde. una‘distancia

mirima Ue ‘G m-,“

Las . :a.a: ne‘_

E?EC']V!Q"C Dﬂ"‘a EI t:~an=xto C]l.l‘= Sé iDl'O}'lmé. EOIDCEF\I’JO 105 55"!&'0"0‘

CDﬂﬂLlC!U" 'VEO‘ laE‘xnd\caclnnes. P‘EE"

13 velociaad ncvmal‘de‘
. APl gd

aen

TON V1SSras,

le corrazponoe..

Ties,

SEMALEE CTMEUEMET

Lusn 1D 35 racesiTen ssfhalas camnlementsntas'de los'aéméinrcs. E

prefarencya estarsn Llumxnadss a1 culoca-‘

LR -Ta T Eéms'o”os;';aé sehﬁle camulemenrartas e pvoyecta-

tas Feram reclets

s A Imstalersr ga toei maners’ que el samafovo qabv

alqa v 88 ev1ta‘

i aszlumz. .mianco,

IFORTES RFars SEMAFARCS.
3an 2% E1QUIRRTest

welitr i o0 3 un lado ael camino,

2. Menaulazy cortasz,
frUb:cades dentro o sopre =1 camine. .

1. NMensulas largss sujeras a postes laterales




-

<. :u:nen!xon ‘ae canle:.

Fnstes ] Deuescalea en 1tl=cal

Los sonrrtes de”

gulares. vertx~=les y

HUMER S

Ere 1

R)Luanda

dos enfﬁlﬂlsdo mas le:anc'a&jlg’Jh;erseccxnn

8163 - selo. hay un -sems foro as poste
1ano ael'“cru:erd Vo hoemsE,
tenl asl mlsmo aczesg.

C)Cu@uuc. ‘par “lgen:l*= de

g0 reguiere’ mee ae un semafnro rnlnunfﬂ

CeraE orbera Qrlentarzs A

Gtente,

L35

‘ae 108 semaroros 38 0ntEAr AN

cronen e tog chnougioras v 8 léa‘nestunes

cromes claras previsass Toore el ner»rhn ﬂﬂ psso.

LOE Steme foee

Tolusnte: caran ut)les an lns sxqulences casos

B Gseds beves l1a pasxuxllned age Qu@ \ns—semanPOi-latevalss no

#Tratuan le atencion del conauctor. n

F'En log cruces rureles airslados.

334
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SEMAEOROS MONTADOS
EN MENSULA ©LARGA

ALTURA MINIMA 4.50m
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CONCLUSIONES



CONCLUCIONES

LA INFORMACION AQUI RECOPILADA NOS DESMUESTRA QUE LA INGENIERIA DE
TRANSITOCOSTA CON TODOS LOS REQUISITOS NESESARIOS PARA PODER HACER UNA
BUENA PLANEACIONES NECESARIO QUE LAS AUTORIDADES PONGAN MAS ATENCION A
ESTOS ESTUDIOS PARA PODER TENER URBANISACIONES MAS DEACUERDO CON LOS
REQUERIMIENTOS DEMOGRAFICOS DE LA POBLACION DE CADACIUDAD. . |

LA SITUACION POR LA QUE ESTAATRAVESANDO EL PAIS ES MUY DURA PARA
INVERTIR EN METODOS DE AFORO MUY CAROS POR TAL MOTIVO : SE.TIENEN ‘QUE
IMPLEMENTAS INVESTIGACIONES CON EL MINO DE PERSONALPARA PODER MINIMIZAR LAS -
INVERSIONES Y TENER DATOS CONFIABLES QUE SON NECESARIOS PARA T[:NER UNA BUENA
INGENIERIA DE TRANSITO.
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