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INTRODUCCI!I ON

La realizacién del presente trabajo de investigacion significa la conclusidn de
una etapa de esfuerzos y lambién de satisfacciones, es el dar por concluido un
periodo de maduracién, sobre todo a nivel intelectual, que si bien el
aprendizaje nunca terming, la hermosa etapa universitaria termina justo en éste
momento, una elapa repleta de bellisimos recuerdos asi como de troplezos

que poco a poco fueron superados.

Es también un momento de agradecimiento para todos aquellos seres que
transmitieron todos sus conocimientos y dedicacién, para convertir a una slmplé
chica en toda una profesional. Es la culminacidn de un ciclo que transforma
toda unc vida, que llena esa vida de ilusiones y de metas por aicanzar,
ademds de contar con la certeza y conocimientos de poder lograr dichas

metas,

Es asimismo el momento preciso de agradecer a Dios el estar vlvp, ¥ poder dar
graclas por llegar a éste lugar, agradecer también a mis padres por estar

conmigo en momentos de fracaso y de triunfo,

Este frabgjo de investigacion significd un gran reto, ya que es el primer paso de

ser estudiante @ convertirme en profesionista, por elio estd inmerso en este



tfrabajo todo mi esfuerzo y dedicacidn. El derecho maritimo es tan antiguo
como el hombre mismo, nace con él, con su pensamiento, de su inteligencia

creadora. Surge un derecho natural.

La Politico Exterior de México constiluye un elemento Indispensable del
desarrolio nacional. Es también un punto de confluencia y proteccidn de los
intereses vitales del Estado Mexicano asi.«como de la comunidad internacional

de una manera activa y comprometida.

En su dmbito se determinan asuntos esenciales relacioniados con la soberania,
la independencia, la seguridad Yy la autodeterminacion del pais. Su condicion
eficaz y consecuente es condicion determinante para la realizacion de los fines

nacionaies.

Nuestra politica intemacional, tiene como objetos principales preservar la
soberania de la Nacién, la defensa de nuestra independencia politica y el
aseguramiento de nuestra independencia econémica; apoyar los esfuerzos
internos de desarrolio, a iravés de una eficiente vinculacidén con la comunidad
de las nccic;nes: defender la paz mundial; practicar o solidaridad entre los
paises y coadyuvar a la conformacidon de un ordeh intemacional que
promueva la convivencia de fodos los pueblos en el marco de la libertad, la

Igualdad y la justicia.



Las tesis mexicanas han adquirido hoy por hoy, un elevado reconocimiento y
han generado un amplio consenso en el orden Maritimo Internacional, pero
manteniendo siempre presentes los principios normativos fundamentales que
regulan nuestra participacion a nivel internacional y que son:

- La iguaidad juridica de los Estados.

- La autodeterminacidn de los pueblos.

- La intervencion. -

- La solucién pacifica de las controversias.

- [Xe} proscripcién de la amenaza o uso de la”

fuerza en las relaciones internacionales.
- La cooperacidn internacional para el  desamrollo .y

- Lo lucha por la paz y la seguridad intemacional.

La realizacion de este frabajo reflejo en la persona el inmenso amor por el mar
y en el abogado la iInquietud por aportar algo a nuestro Derecho Maritimo, del
que poco se ha fratado y del que considero gue se trata muy por encima y no
se estudia a fondo durante nuestra carrerq, y sl bien nosotros en esta ciudad no
confamos con mar hay que tener presente que somos uno de los paises a nivel
mundial que cuenta con grandes litorales y ello es parte de nuestra riqueza,
debido a dicha situacion elegi esta rama del Derecho para elaborar este

frabajo; el Derecho Maritimo  es poco abarcado y por lo tanto desconocido,



ademas resulta interesante descubrir lo que significa para un Estado contar con
extensidon maritima, asi como los deberes y derechos que se tiene en la

navegacion de buques.

Es importante también conocer la magnitud que conileva el pabellén de un
Estado, lo que significa para un buque enarbolar un pabelldn, el estar
matriculado y sobre todo ser reconocido. como nacional de un Estado a nivel
Internacional, es decir ser considerado dignamente como sujeto de De_recho

Internacional.

El mar desde la antigiedad ha sido el principal medio tanto para el transporte
como para el comerclo, no olvidando que es una inmensa fuente de alimentos
y recursos, por ello los Estados que cuentan con litorales son considerados
paises privilegiados; de ahi surge la figura del alta mar para satisfacer las

necesidades de los Estados que no tienen litoral,

Asi pues, la investigacidn se entocd a profundizar en lo relativo a la alta mar, el
pabelldn y lo importante que es que todos los buques se encuentren
abanderados y matriculados, para tener todos los derechos y privilegios que

proporciona la alta mar,

Para el mejor desamolio del presente estudio, lo he dividido de la siguiente



manera: el capilulo | sive como base de los anlecedentes legisiativos,
procurando abordar el origen regiamentario de la alta mar y del pabellon, asl
como el abanderamiento y matriculacion; el capitulo Il se refiere a los
cc;nceptos doctinales, efimolégico, juridico y personal det pﬁbellén y de ia
aita mar; el capitulo il sefiala la situgcién juridica de la alta mar; el capitulo IV
trata del pabelidn y del bugque en el campo juridico intemo y mundial,
concluyendo en el (ltimo capitulo con up breve enfoque en lo que respecta o

la matriculacion y abanderamiento del buque.,

Es evidente gue las presentes pdaginas lienen una finalidad puramente
introductoria y que requieren ser profundizadas por estudios posteriores, sin
embargo lambién puede servir de orentacidén para la toma de acciones
concretas encaminadas al abundamienio del Derecho Maritimo y al gusto por

nuestro productivo e Indispensable MAR.

Asi pues, pretendamos que la voz de México sea siempre cada vez mds
respetada en los foros Intemacionaies, demaostrando el principio de que nuestro
pais obtiene mads beneficios de la negociacidn fime que de ia confrontacién

estéril,



CAPITULO PRIMERO.

ANTECEDENTES LEGISLATIVOS.

~

1.1. BREVE RESENA HISTORICA DE LA ALTA MAR,
1.2. CONVENCION SOBRE LA ALTA MAR DE 1958, .
1.3. LEY MEXICANA DE NAVEGACION Y COMERCIO MARITIMOS DE 1963,

1.4. LEY ARGENTINA DE NAVEGACION OE 1973.

1.5. CONVENCION DE MONTEGO BAY DE 1982,



CAPITULO PRIMERO

ANTECEDENTES LEGISLATIVOS.

1.l.  BREVE RESENA HISTORICA DE LA ALTA MAR.

Desde tiempos muy remotos el mar ha sido el principal medio de fransporte vy
comercio enfre ofras muchas qctividades;- por lo que en la antigiedad
encontramos que ya se ocupaban de algunos problemas relacionados con el
mar como io es El Codigo det Manu, siglo I} A. C., el cual establecia cdmo iban
a ser tratadas las ventas de ias mercancias procedentes de alta mar; asimismo
encontramos a Las Leyes Rodias, siendo los fenicios creadores de ellas, el
primer pueblo antiguo que realizara leyes maritimas escritas. Estas leyes
regulaban al préstamo maritimo, delifos entre marineros, delitos relativos al
cargamento y al buque, disposiciones sobre polifica naval, huttos en caso de

naufragio, etc.

Tenemaos también Las Leyes Atenienses, relativas al flete, actividad naval de los

bangueros, y también habiaba sobre o pirateria,

El Derecho Romano surge implantando disposiciones sobre tréfico maritimo,



rmarina de guerra, policia maria, nautraglo y usura, enfre ofros.

En el medioevo, se da la caida del Imperioc Romano de Occldente v el
establecimiento de las tibus bdrbaras en la cuenca del mediteraneo, por lo
que el corpus Jurls romano plerde su vigencia y es sustituido por un Derecho

Local.

Asi surgen los Assieses de Jerusalem que reunieron los usos maritimas, y cuya

aplicacion estuvo a cargo de los consules.

De la misma manera en Amalfi, una pequena Republica ttaliana que domind
el comercio con oriente por algun tiempo a panir del siglo X, establecid un
tribunal maritimo y en 1135, se compilaron sus sentencias en una coleccién
denominada Las Tablas de Amalfi, cuyo contenido fue aplicado en toda la

cuenca del Mediterrdneo,

Asimismo en Olerdn, una isla francesa, se dan Los Roles de Olerdn, una amplia
compilacién de sentencias y costumbres marifimas, que se observaban en los

puerios franceses.

En lo isla sueca de Wisby se da una notable regulacion sobre el mar,

denominada Las Leyes de Wisby.



En el siglo XVIi surge el Cédigo Hanséatico, compilando costumbres marifimas,
incluyendo Los Roles de Olerdn y Las Leye‘s de Wisby.

El Ubro Negro del Almirantazgo, es la mds notable compllacién de leyes
maritimas inglesas. Asi como la notoria compliacion doctrinal de fas costumbres
maritimas del Mediterraneo, denominado El Consulado del Mar, gue data del
siglo XIV, publicado en Barcelona.

El Guiddn de la Mer (Gallardete del Mar), contiene la primera regulacion sobre

el seguro maritimo en el sigio XVIL.

La Legislacidon Espafiola constituye nuestro antiguo Derecho Maritimo Positivo

por la vigencia que tuvo en la época colonial.

Ya en la Epoca Moderna no podemos olvidar que fue Luis XIV qulen con su
famosa Ordenanza sobre la Marina sirvid de anlecedente al Cédigo de
Napoledn, el que influencid a nuestro Cédigo de Comercio de 1890, asi como
las Ordenanzas de Bilbao que nos rigieron aun después de la Independencia y
la Ordenanza Inglesa de Cromwell gue influyd enormemente en el desarrolio
de la marina de Inglatera.

Como podemos ver es hasta 1958 que surge propiamente una regulacion total

sobre la situacién del altamar, si  bien encontramos antecedentes ninguno



hace pleno énfasis en lo que significa Alta Mar, es hasta la Convencidn de
Ginebra en 1958 que queda plenamente constitulda la legislacién sobre Ia Alta

Mar.

1.2. CONVENCION SOBRE LA ALTA MAR DE 1958.

En primer lugar y como primer antecedente citaremos a la convencién sobre
la alta mar; que es celebrada en Ginebra, Suiza del 24 de febrero al 27 de abil
de 1958, con el fin de codificar las normas de Derecho Internacional referentes
a la alta mar, aprobando clertas disposiciones como deciaratorias en términcs
generales, de los principios establecidos de Derecho Infernccional.

Como se desprendia de este ordenamiento se enliende por Alta Mar, a la
parte del mar no perteneciente al mar temiterial, ni a ias aguas interiores de un
Estado, por lo tanto ningin Estado podra someter cualquier pare de la alta

mar a su soberania.

Asimismo los Estados sin litoral podrdan tener libre acceso al mar, por lo tanto los
Estados situados entre et mar y un Estado sin litoral garantizar@n, de comun
acverdo con este Ulfimo y en conformidad con las convencicnes
Infemacionales existentes lo siguiente:

I Al Estado sin litoral, en condiciones de reciprocidad, el libre fransito por

sv termitorio;



2. Alosbugues que enarbolen lo bandera o pabelldn de ese Estado el
mismo frato que a sus proplos buques o a los buques de cualguler otro
Estado, cucndo se lrate de la entrada a los puertos maritimos y su
utilizacion.

Y para el caso de que tales Estados sefialados no sean parte de convenciones

Internacionales existentes, éstos reglamentaran tado lo relativo a la libertad de

trénsito y a la igualdad de trato en los puertos.

Dada la situacidn todoes los Estados ccn o sin litcral tienen derecho de gue
naveguen en alta mar los bugues que enarbolen su candera o pabelidn.
Asimismo cada Estado establecerd los requisitos necescrios para otergar su
nacionalidad a los bugues, asi como para que puedcn ser inscritos en su
temiorio en un registro y tengan el derecho de enarbolar su pabellén o

banderc.

Por lo tanto el bugue tendrd la naciomalidad det pabeillén que esté autorizado
a enarbolar, y de eilo deriva que exista una relacidn quiéntica entre el Estado y
el buque, mediante Ia cual tendrd auteridad sobre los buques que enarbolen
su pabelldn en los aspectos administrativos, técnicos y sociales, y en caso de
tener derecho a enarbolar su pabelldn, ese Estado dard los documentos

procedentes.



Los bugues deberdn navegar con la bandera o pabelién de un solo Estado,
salvo el caso de que se manifieste de ofro modo en ratados internacionales
de manera expresa, tampoco se podrd cambicr de bandera o pabelldn
durante un viagje ni por efectuar escala, salvo el caso de un cambio efectivo:
ese cambio efective puede referise tanto o propledad como a registro,
cuando aun con lo antes sefalado un buque navegue bajo las tanderas de
dos 0 mds Estados, utilizandolas a su conveniencia se le podrd considerar
como un bugue sin nacionalidad, y no podrd ampararse bajo la nocionalidad
de esas banderas frente 7 un tercer Estado; para lo referente a los bugues de
guera gozardn de completa inmunidad al navegar por alta mar, salvo del

Estado del cual enarbola su pakelldn o bandera, al cual le debe respeto.

Se entenderd por buqu_es de guera cquellos que pertenecen a ia maring de
guera de un Estado, y que se ostente los signos referentes y distintivos de los

bugues de guerra de su nacionalidad.

Cuando los buques se refleran a servicio oficial y no comercial gozardn cuando
se encueniren en alla mar de una completa inmunidad, también de
jurisdiccién respecto de cualquier Estado que no sea el de su bandera ©

pabelidn.

Asi mismo, cada Estado preverd y dictar@ para los bugues que tengan
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derechc a enarbolar su bandera, todas las disposicicnes que el crea
conveniente para garantizar lo seguridad del buque cuando se encuentre en

el mar.

De esta forma La Convencidn sobre la Alta Mar, codifica las normas mds
importantes en relacidn a la situacion en la Alta Mar, ya que, como podemos
darnos cuenta es bdsica la presencia del pabelidn, v su ulilizacién es necesaria
para la navegacién legal y gracias a todo ello y a este andlisis nos damos
cuenta que los mares constituyen un gran y poderoso medio de comunicacion,
una fuente de alimentos, un vasto tescro de recurso inexplolado, un mundo de
abundante vida marina y un eslabon vital en el sistema de sostén de la vida en
la tiena.

En nuestros dias la humanidad busca en el mar sustancias como nunca lo
habia hecho, por ello mismo es muy necesario regiamentar la situacion en el
alta mar; en un momento en que el incremento de poblacién y los niveles de
vida mds elevados han intensificado las demandas por almentos,

combuslibies y ofros recursos.

A través de los progresos de la clencia y de la tecnologia los alguna vez

insondeables océanos se encuentran ahora al alcance del hombre,
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FY para precisamente 1o antes sefialado se han implantado las disposiciones en

relacion al mar y a su actividad.

Por esta situacidn La Convencion fue aprobada a conlinuacion de la primera
Conferencia de Las Naciones Unidos: la cual se efectud el mismo afic de 1958,
Conterencia que abarcd en general el Derecho del Mar, y de la cudl surgieron
convenciones como son entre ofras: La Convencidn sobre el Mar Teritorial y [a
Zona Conligua, La Convencién sobre 'a Pesca y la Conservacion de los
recursos vivos dei Alta Mar; y desde luege la Convencidn sobre la’Alta Mar, y
que preclsamente es Ia que nos ocupa en este apartado dei presente trabgjo.

Volviendo a la citada Conferencia de ias Naciones Unidas, en ésta se pide que
cada Estado signatario dentro de eila, redacte reglamentos “para evitar ta
contaminacidn de los mares desde embarcaclones, tuberias de conduccidén o
a consecuencia de la exploracidn o explolacidn de los fondos marinos asi

como de su subsuelo.”!

Se nos hace importante referimos a lo que con antericridad mencionamos de
la relacién auténtica que debe existir entre Estado y Bugue, y la definiremos tal
y como lo hace el Relator Especial de la Comision de Derecho Internacionat;
J.P. Francois, mencionado que “el buque, en su mayor parte, debe pertenecer

a nacionales del Estado de su pabeildn; que los armadores deben residir en

'Naciones Unidas. €l Detecho del Mar. Autor, Méxcio 1970, Pag. 5.



dicho Estado , que los oficiales y, por lo menos, la mayor parte de o tripulacidn,
deben ser naclonales del Estado; que en los puertos extranjeros, los funclonarios
consulares del Estado ejerzan la autoridad necesaria sobre los navios que
amiben a dichos puertos, v llegande el case, cencedan la proteccion
necesaria y, por Uitimo que los navios vuelvan regularmente @ sus puertos de

matricula®, 2

Con esta definicién queda mdés claro o que podemos entender por relacidn
auténlica que mencionamos dentro de - las disposiciones de nuesira
convencién en estudio. Estd relacidn ha pasado a través de fos afios ¥ sigue ya
que para el derecho Internacional es muy impceriante dicha interpretacion de
los estados, ya que su alcance es muy variado.

Con relacion precisamente al nexo que debe existir entre oficialidad de un
buque, con el pabetldn que enarbola, asi como entre este con ia fripuiacion, el
articulo 32 Canstituciondl, indica que pora pertenecer a ta Marina Naclonal de
Guena o a la Fuerza Aérea y desempedar cualquier cargo o comision en ellas
se requiere ser mexicano por nacimiento. Esta misma calidad serd
indispensable en capitanes, pilotos. pairones, maguinistas, mecdnicos y, de
una manera general, para todo el persanal que tripule cualquier embarcacidn

o0 gercnave que se ampare con ia bandera © insignia mercante mexicana.

'Citado pat SOBARIO Alejandro. Régimen luridico del Alta Mar. Editorial Pomia, S.A, Segunda
gdicion. México 198S. Pag. 335,



Como hemos podido ver la Convencién sobre la Alta Mar, aporta al dmbito
del Derecho internacional, disposiciones fundamentales sobre la situacién
juridica del mar, y de todo Io que en el se desenvuelve, asi como previniendo
los conflictos o discrepancias que puedan criginarse estando un buque

navegando el aita mar.

1.3 LEY MEXICANA DE NAVEGACION Y COMERCIO

MARITIMOS DE 1943.

Continuamos nuestra investigacidn citando a la Ley Mexicana de Navegacion
y Comercio Maritimos del 10 de enero de 1963, que encuentra su antecedente
en el Libro Tercero del Codigo de Comercio y Leyes Complementarias, titulado
"Del Comercio Maritimo”, pero siendo los criculos de este libro tercero
derogados por el articulo segundo transitorio de la Ley de Navegacién y
Comerclo Maritimos de la fecha antes mencionada, publicada en el Diario

Oficial de lo Federacion el 21 de noviembre de! mismo afio.
En esta Ley enconframos lg importancia sobretodo de ia Personaiidad de un
Buque, la cual engloba la matricuia, abanderamiento, registro y nacionalidad

del buque, siendo el primer y mds importante antecedente en nuestro pais.

Esta Ley se cred en base ala necesidad de contar con una legislacién propia
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en lo referente g los buques que éncrbolun el pabeildn o bandera mexicana,
para asi evitor que en cualquier momento al eslar navegando un buque
mexicano en otra zonag temtorial o en ta alla mar, se pudlerag dor un conflicto
internacional; por lo que el legisiodor previendo esta situacion crea la Ley

Mexicana de Navegacidn y Comercio Maritimos.

Como se desprende de esta ordenamiento, se conltempla que todos los
buques mexicanos deben ser matriculados previamente a su cbanderomiento,
en alguna capitania det puerto del litcral en el que serdn destinados para la
navegacién, esto a solicitud de su propietario o naviero, practicandose visita

de inspeccidn navol como requisito previo para su abandesamiento.

Asi mismo g nccionaﬂécd del buque se comprobard ya sea con fa suprema
patente de navegacién o el cerificodo de matricula expedidos por dicho

ordenamiento,

De esta manera todos los barcos mercantes deberdn ser matriculados previo a
su abanderamiento para que de esta forma puedan navegar legalmente, y
tendrén derecho a enarbolar ia Bandera mercante del pais que lo abanderd.
£ barco gque no fenga pabelidn o bandera, que no tenga motriculo o que
navegue con bandera falsa estard levande una actividad imeguiar y por lo

tanto se tornard en bareo Pirata,



Dicha matricuia deberd inscribirse en el llamado Regisiro PUblico Maritimo

Naclonal, la cual podrd cancelarse; por disposicion de la autoridad maritima

cuando se frate de embarcaciones abandonadas en aguas de jurisdiccidn

nacional; incqutadas o expropiadas por las qutoridades mexicanas: las

capluradas a enemigos, consideradas buena presa vy las que sean propledad

del Estado. E! Registro PUblico Maritimo Nacional, se encuentra a cargo de la

Secretaria de Marina y en el cual deberdn de inscribirse:

La adqguisicién, engjenacidn, traspaso o arendamiento de los bugues,
con sus caracteristicas y especificaciones, asi como los aclos
constitutivos, trasiativos o extintivos de propiedad y los derechos reales ‘
sobre la nave;
Concesiones pcr;: construir obras o efectuar instalaciones maritimas y'
paortuarias, con sus caracteristicas y finalidades;
Concesiones para establecer astilleros, diques y varaderos;

-
Concesiones para prestar servicios maritimos y portuarias;
Las escrituras de constitucion de socledades navieras, asi como la
enajenacién y gravdmenes de las empresas.
Los coniratos que celebren dichas sociedades y deban constaren
escritura publica;
Los gravdmenes sobre los buques;

Los demds titulos que la ley determine que se registren.



Asi mismo el Ejecutivo Federal, a través de la Secretaria de Marina, designard
en que puertos y lugares deberdn establecerse las oficinas locales del Registro,
asi como la zona que abarque su jurisdiccion, siendo la oficina central en la

Cludad de México.

Cabe mencionar que dichas inscripciones se hardn por partida doble; una en
el registro local y otra en la oficia central, teniendo el mismo valor, suttiendo sus
efectos a partir de la fecha en que se dé la primera. Cuando se frate de
Inscripciones locales, éstas se haran en el registro del puerto donde la empresa
tenga su principal asiento de negocios, a falta de éste, en el puerio de

matricula del buque de la empresa afectada por la engjenacion o gravamen.

La capacidad pcrc} oblener el abanderamiento y matricula de
embarcaciones mexicanas lo podrdn tener las personas fisicas de
nacionalidad mexicana, las personas morales constituidas conforme a las leyes
mexicanas, siempre que sean destinadas exclusivamente a sus propios fines en
navegacion interior de puerto, fluvial o lacustre y los exiranjeros residentes en el
pais con calidad de inmigrades, cuando se trate de embarcaciones para
recreo personal y de sus familiares, siempre y cuando se trate de los

embarcaciones antes mencionadas.

Cuando se frate de propletcrios o armadores de buques adquiidos en el
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extranjero, deberdn ser matriculados y abaenderados en el extranjero, deberdn
ser matriculados y abanderados en un plazo que no exceda de un afic a partir

de su anibo a puertos nacionales.

En el supuesto de adquisicidn de un buque en el extranjero por armadores o
navieros mexicanos, se secmeterd q la opinidn de la Secretaria de Marina la
cual podrd oponerse, cuando a su parecer carezca de ias condiciones
necesarias que garanticen su seguridad y correcta operacién, y por o tanta lcs
bugues que se adquieran en el extranjero deberdn abandercrse del puerto de
salido, ramite que se efectucrd ante la quterdad consular mexicena, o que
expedird un pasavanie de navegacion directa hasta el puerto nacionat que
haya elegido el propietaric para su matricula definitiva, y desde ese momento
séio podrd ser mpulcao por mexicancos de nacimiento; esta matricuia vy
abanderarienio se pierde por su venla, adjudicacién o cesidn en faver de
personas o paises exiranjercs, por caplura en caso de guera, si este fuese
declarade buena presa, por pérdida total o por ignorarse su paraderoc por mas
de dos afios consecutivos en el puerto de su matricula, por cambiar o perder el
propietaric la nacionalidod mexicana ya seo el armador o responsable; por
naufragio, incendlo o cualguler accidente que le impida navegar por mas de

dos afios por dimisién de la bandera o pabetidn.

Esta tey también contempla que se debe dar autorizacion a los extranjercs que
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desanoflan actividades indusiricles denitro de nuestro pais, ai adquiri
embarcaciones para su serviclo, debiendo abandercrias con el pabeildn
mexicano y otorgando flanza en escritura plblica, equivalente al veinticinco
por clento del vaior de fa embarcacidn, esto con el fin de garantizar el uso det

pabelidn mexicano.

De ésta manera nos damos cuenta que ésta, nuestra legisiacién le da el reaice
y lo imponancia debida al pabelién, haclende constar tedos los requisitos
necesarios para pader utilizar el pabelldn mexicano, y las formas también en

las cuales se pierde dicho derecho a enarbaoler el pabeildn.
1.4.LEY ARGENTINA DE NAVEGACION DE 1973,

También aungue muy breve encontramos aspectos de especial impeortancia

en {a Legislacion Naclonatl Argenting del 2 de marzo de 1973,

En ella podemos damos cuenta que es uno de los pimeras paises de Améfica
del Sur preocupados en la situacidn juridica del mar infereséndose
sobremanera en el vso del pabelidn y se preccupan por reglamentar este

€aso.

Y en relacion directa a nuestro tema se desprende de esta legisiacion de Alta
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Mary l;:s aguas que no se encuentren bajo soberania de ningln Estado, los
buques de pabelldn argentino {en este caso}, se encuentran sometidos al
ordenamiento argentino; y hace patente énfasis de que esto rasciende a nivel

mundiat.

Asimismo se Indica que desde comienzos del siglo XVIll toda nave es un parte
flotante del territorio del Estado cuya bandera o pabelldn enarbola, pasando
esto a formar parte de Ia temitoralidad del navio, expresando también que el

navio es una prolongacidn del temitorio nacional.

De esta manera solicita al Derecho Internacional que se tomen en cuenta sus
propuestas en relacion al pabeildn, y da las gracias a ia Convencidn sobre la
Alta Mar sosteniendo due debido a ella se evitardn muchos conflictos en la
Alta Mar,

También considera que los buques argentinos que realicen paso inocente por
mar temitorial extranjero se sometera@n a las restricciones que imponga el

Derecho Internacional Pibiico.

El autor Seara Vdzquez al hacer el estudio de esta legislacién llega o la

conclusidn de que Argentina en su codificacidn amplia Ia situacion de los



buques de guera y menciona que "todo Estado ejerce en cita mar, por medio
de sus naves de guera de modo permanente y exclusivo, un amplio derecho
de proteccidn y servicio de policia sobre los buques que enarbolen su propia
bandera; y menciona que la legislacién argentina hace énfasis en que ios
buques de guerra con el pabelldn de su Estado les comesponde goce tolal de
inmunidad'?

De esta manera podemos observar que Argentina crea una legislacion
basandose en varios aspectos en ia Convencidn Sobre la Alla Mar de 1958,
aportando claro, sus propios criterios y las situaciones que han vivido en

relacion con la situacion juridica del aita mar.

Con estas Inquietudes es como nace lo llamada Ley de Navegacion
Argentina, mostrando su soberania y proponiendo al Derecho Internacional
Plblico a su modo, codificar las condiciones que deben darse en la alta mar,

-

1.5. CONVENCION DE MONTEGO BAY DE 1982.

Esta codificacion se da en Jamaica, con la inquietud que nace en varios
paises americancs, con el fin de codificar también en relacién ol estatuto

juridico de los barcos en alta mar,

*SEARA VdaIquez Modesto. Derecho Int lonal Pyblico. Editodal Poma, S.A, Tercera Edlicién.
México 1991. Pag. 532,
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Siendo un total de 119 paises signatarios firmando en Montego Bay, Jemaica el

10 de diciembre de 1982, uniéndose unos dias mds tarde 23 paises mds.

Surge la inquietud de esta convencidn en base a que en diferencia a lo que
sucedia en Europa, en donde la solucion obligatoria a controversias se deberia
regir por lo establecido en la Convencién de Ginebra de 1958, incluyendo
desde luego a paises americanos signatarios, de lo que ahora se frata con la
Convencién de Jamaica de 1982 es que la solucion jurisdiccional se encuentre
inserta tanfo en la convencion como en los diferentes instrumentos

internacionales relativos a ia confroversia de que se frate.

Entre olras muchas aportaciones impertantes que hace mencion, es que todos
los barcos deben tenér una naclonalidad e insiste en la necesidad de que
exista un vinculo real entre el barco y el Estado comespondiente, es decir
vuelve a hacer énfasis en la relacién quténtica que ya mencionaba con

anterioridad ia Convencion de Ginebra de 1958.
La inscripcidn en el registro de barcos, que cada Estado se encuentra obligado
a llevar en su temitario, y esto conlleva al Derecho del uso del pabelldn de ese

Estado.

Reflere que los barcos sdlo pueden navegar bajo un pabelldn y nos recuerda



lo antes citado de no poder cambiar en el transcurso de un vigje, ni por una
escala; hace hincapié en la llarmada Ley del Pabellén que quiere decir que en
aita mar el barco solo estd sometido a la jurisdiccion del Estado de su

nacionalidad, salvo casos previstos en tratados intemacionales.

Asimismo menciona que la facultad de abanderar barcos no es privativa de
los Estados, y las organizaciones internacionales taies como:
La ONU, Organismos Especializados y el Organismo Intemacional de la Energia
Atémica, que pueden abanderar también, A
Este derecho de abanderar barcos, dice, irce consigo segun este
ordenamiento para el Estado que abandera una sere de obllgcclonés
comelativas, tal es el caso de lo que explica el articuio 94 de esta convencidn
en el sentido de:
"Asegurar su jurisdiccidn y confrol en cuestiones
administrativas, lécnicas y socigies sobre los buques que
enarbolen su pabellon, garantizar ia seguridad en el mary

examinar regularmente las cartas, publicaciones nauticas,

equipo e instrumentos de navegacion, efc.. 4

De igual manera esta Convencidn toma muchas de las cuestiones estudiadas

en la Convencidn sobre la Aita Mar de 1958, y como podemos damos cuenta

‘Ibidem. Pag. 281,
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son fos cimientos de la Convencion de Montego Bay, que o aporta es
simplemente renovar cierlos aspectos y darle un toque mds americano a los

estalutos ya dados sobre la situacién de los barcos en alta mar,
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CAPITULO SEGUNDO.

DEL PABELLON Y DE LA ALTA MAR.

Para iniciar nuesiro capitulo relativo a los conceptos p.n'mordicles de nuesira
investigacidn comenzaremos mencionando que el Derecho del Mar, por sus
origenes, sus fuentes histdricas y los usos Y costumbres se basa en la unificacion
del medio marinc y en el desarrollo dei tréfico que se sirve principalmente de él
para acercarse y tocar distintos litorales en el mundo. De ahi la necesidad de
dictar normas y conceptuar las relaciones juridicas entre los diferentes paises,
por lo tanto el Derecho de Mar tiene por objelo et orden juridico que rige el

medio marino y las dive_rscs utilizaciones de que es susceptible.

Por ello conceptuamos al Derecho Maritimo como el conjunto de reglas que
gobierna la navegacidén maritima desde el punto de vista juridico. Cervantes
Ahumada nos dice que el Derecho Maritimo en particular, es un conjunto
coordinado de construcciones ideales o instituciones juridicas, emanadas de
un poder publico efectivo y destinadas a reaiizarse o actualizarse en la vida
humana de relacion social, en el teatro del mar o en relacion con los espacios

maritimos”. 3

ICERVANTES, Ahumada Raul. Derecho Matitimo. Edltorial Herrera, México 1989, P&g. 6.



29

Asimismo Cervantes Ahumada en su obra Derecho Maritimo menciona a Ripert
afimando que “el Derecho Maritimo es el derecho de las relaciones juridicas

cuyo teatro es el mar o cuyo objeto es el comercio maritimo", ¢

Los estudios han indicado que el mecdio marino es bdasico y de gran
importancia para el medio terrestre, ya que un 73 % de la superficle del globo
teraqueo esta ocupada por los mares, quedando el 27 % restante para la

tierra firme.

Por esto tenemos que las naciones, respecto a su fuerza material no son iguales
enfre si, sin embargo el Derecho internacional los considera iguales: y por lo
tanto como Estados libres y soberanos asi cecmo independientes, sus respectivos
pabellones se debe‘n reciprocamente el mismo respeto, cortesia y
consideracion en cualquier parte del mundo en que se encuentren.
~

Asi pues, la primera condicién inherente a todo buque, es la de pertenecer a
una nacién conocida y para ello deberdn llevar como distintivo sus colores

naclonales, es decir su pabelldn,

Siendo nuestro presente frabojo respecto al pabelidn, resulta necesario

conceptuario en los siguientes términos:

‘idem,
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2.1, CONCEPTO DOCTRINAL.

Encantramos en primer lugar al autor ignacio de Negrin que nas dice que ‘el
pabelldn es el signo caoracteristico y ostensible de la nacionafidad,
especificamente y especiaimente en las soledades del océono. Un bugue
que no pertenaciese a Nacldn alguna que no arbolase los colores nacloncles

de ninguna potencia, serd reputado como pirata”, 7

Al respecto Manuet Osscrio nos dice que "la bandera de coda pais, con el
contenido simbdlico consiguiente y el efectivo de materiafizar la nacionalidad.
Mas en especial, en el comercio marilimo, es Ia que cada bugue encrbola
para expresar el Estado donde se encuentra maticulado, es i@ nacién a que
pertenecen los barcos mercantes.” ?, eso significa el pabeltdn para Manuel
Ossorio. '

Un concepto que nos parecid muy interesante fue el da Santiago Hernandez
de Yzal, que nos menciona que el pc_l?ellén “constituye la exteriorzacion de la
naclonalidad. Lo bandera mercante esta consfiluida por fres franjas
horizontales, la segunda de doble anche que los oiras dos y de color rojo, las

extremos igual o ia media., Su famaiio esta reglamentado; en cuanto a las

banderas de uso de festividades y dias de engalanade en puerfo en la mary

TNEGRIN, Ignocio de. lratado de Derecho Intemacional Maritimo. Impresotes Vivdo e Hijos de
Abienzo. Segunda Edicion. Madsid 1883, Pag. 221,

*Dicclonorio de Clencias Juridicas y Sociales. Ossarlo Manuel, Editariol Heliasta, S.R.L. Buenos Aites,
Argentina 1990. Pag. 289,



3

en puerto en dias ordinarios, y Ias de uso en cuaiquier dia en caso de mal
flempo, también esta reglamentado. La bandera mercante no contiene
escudo alguno y Ia de buques adscritos a la Reserva Naval contiene el escudo
nacional en la fgjg gualda, con lc‘s iniciales RN, en azul de modo que el

escudo se halle entre dichas dos lelras”. ?

Para el dicclonario juridico Espasa el pabelidn es "la bandera enarbolada por
un buque, generaimente para indicar su nacionalidad. El pabelldn se
confunde entonces con la bandera nacional. Los Estados han adeptado asi
mismo aigunos pabellones convencionales: el amarilio o de cuarentena y el
blanco o de paramento. Los aimirantes también tenen pabelldn distintivo con

los colores nacionales.” 10

Encontramos a su vez que "el pabelldn es Ia bandera nacional. En el comercio

maritimo, bandera que enarbola cada buque para significor el Estado donde
-

se encuenira matriculado. Nacidn a que pertenecen las naves mercantes.

Patrocinio, proteccion que se dispensa, o a la que uno se acoge.” !

De esta forma vemos como diversos autores conceptian al pabelldn, slendo lo

* HERNANDEZ Yzal. Sontiago. Derecho Maritmo Il Editorial Cadi. Barcelona, Espaia 1969, Pag.
323.

"*piccionario Juridico Espasa. Espasa Calipe. Madrid 1992, Pdg. 128,

"Diccionario Juridico Mexicano. Instituto de Investigaciones Juridicas. Editorial ForUa. S.A.
U.N.AM. Méxica 1992. Quinta Edicidn. Pog. 352.
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suficientfemente importantes como para mencionarlos en nuestro trabagjo,
ddndonos de esta manera una vision mds amplia de lo que para un Estado

significa el pabellén,

2.2. CONCEPTO ETIMOLOGICO.

En este apartado desprendemos el concepto etimoldgico que a nuestro juicio
es el mds completo e importante; Pabeildn pfovlene "del latin Papllo-onis, gue
significa mariposa, de donde por comparacidn Tente, luego tenture, hasta
llegar al sentido actual. £l cual significa: Bandera, insignia o estandarte de tela
ligera en ia cual hay colores o marcas distintivas de una Nacion, y que se izan
en la parte de popa de ios navios.” 12

2.3. CONCEPTO JURIDICO.

De acuerdo, y basandonos en el Cdodigo de la Ordenanza de la Armada
tenemos gue "Insignia se denoming a la bandera, cometa, gallardetén o
gallardste con que se distinguen las graduaciones o dignidades de las
personas que ejercen autoridad y mando efeclivo en las Escuadras, Divisiones,

Grupos o Bugues. Las insignias permanecerdn siempre izadas; en ningdn caso

Enciciopedia Univenal llustroda Ewropea-Americana.  Editor Espass Colipe, S.A. Tomo XL
Madrid, Espafia, Pég. 1282,
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podré haber dos en el mismo buqgue, deblendo arbolarse Unicamente la
superior, y sdlo se pondrdn a media asta en los casos prescritos en los honores

finebres." 13
2.4, CONCEPTO PERSONAL.

En base a los conceplos mencionados, podemos a nuestro juicio englobar
dentro del conceplo que proponemos, varias situaciones y definiremos asi:
Pabelldn es la bandera nacional de cada Nacién la cual lleva consigo el
poder y el respeto de ella al ir enarbolada en un buque, extedonzando su
nacionalidad y su matriculacion, es decir es el estandarte distintive de una

nacién.

Debido a esto, se hace imperosa la necesidad de que un buque porte
pabelldn ya que con base en ello se podra otorgar la naclonalidad a un
individuo, tail y como lo sefiala nuestra Constitucion en su articulo 30 fraccidn I
A los que nazcan abordo de embarcaciones © aeronaves mexicanas, sean de

guerra o mercantes.”

Por ello los buques mexicanos como lo estipula la Ley de Navegacion y

Ord G | de ia Afmada. Secretaria de Marina, Ediciones Ateneso. S.A. México 1977,
Segunda Edicidn. Pég. 320. .



Comerclo Maritimos, " deben ser malrdculados previamente a su
abanderamiento, en alguna capilonia de puerto del litoral en el que vayan a
ser destinados para la navegacion, a solicitud de su propietario o naviero. Se
practicard vista de inspeccidn naval como requisito previo para el
abanderamiento”, asi lo menciona la Ley citada en su ariculo 88; de esta

manera quedard perfectamente comprobada la nacionalidad del buque.

El buque que porte con su respectivo pcbellg‘:n. deberd también cumplir con
que Ia hipulacion sean nacionales de ese Estado, no quedando con ello Ia

menor duda de la nacionaiidad de ese buque.

Al ser el estandarte distintivo de una Nacién, el pabellén nacional deberd ser
enarbolado en el bUQL‘Ie, y de acuerdo a la Ley de Navegaciéon y Comercio
Maritimos "los capitanes de los buques mexicanos estén obligados a enarbolar
el pabelldn nacional lanto en la navegacidn como durante su permaonencia

en puerto, excepto cuando ias circunstancias no o permitan.

De este modo vemos la importancia det uso del pabellén, lleva inmerso en sus

colores, infinidad de situaciones vitales para un Estado.
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DE LA ALTA MAR,
Hablar de la alta mar, resulta interesante al igual que importante es hablar de
una zona libre, abierta y sin manifestacidn de soberania por parte de ningin

Estado, es decir; es aguel lugar ocednico fuera de ias jurisdicciones nacioncies

de cualquier nacién, es la zona del conocido mar abierto, por donde puede
transitar libremente cualguier embarcacion, siendo considerada la aita m.cr por
el Derecho Internacional como zona reservada para fines exclusivamente
pacificos; por eilo resylta interesante conocer los conceptos que los diversos

autores de Derecho Intemacional dan a la alta mar.
2.5. CONCEPTO DOCTRINAL.

Tenemos en primer fugar al autor Marwel Ossorio que nos dice que "la alta mar
es la parte o masa del mismo, mds alejada de las costas, en términos juridicos
porcién marina mdas alld de las aguas jurisdiccionales para la navegacion,
zona en que ya no se vislumbra la tlema, estimada enfre unos 40 y 50

kitdmetros." 14

MOSSORIO, Manuel. Diccionario de Clencias Juridicas y Sociales. Edilorial Hellasta, S.R.L. Buenos
Aires. Argentina. 1990. Pag. 126.



También encontramos que Alta Mar*” en derecho Maritimo, se flama asi la gran
mas de agua maring exiratemitorial comprendida entre los litorales o
jurisdicclionales de los distintos paises, £n la actualidad esta universaimente
reconccido el derecho general de surcarla libremente en todas direcciones,
pescar en elia y exirger sus productos. Se dice que un bugue esta en alta mar,
para los efectos legales, fiscales, aduaneros, derecho de visita, etc., cuando se
halla fuera de la zona de aguas temtoriales, la cual no en todos punitos y paises
tienen igual amplitud; ¥ en el uso mardnero comin ai haliarse ia nave fuera de
la vista de tierra, que generaimente puede decirse a unas freinta millas {unos

55 kildmetros} de la costa.” 15

Para el aquter Horacio Guagiianone Alla Mar es “navegacion maritima

efectuada mds all@ de 'cierto grado de fatitud y longitud fijado porialey.” ¢

Por otro lado Aita Mar es “la porcién mariima que se extiende q partir de los
-

fimites jurisdiccionates que flenen los Estados en sus mares adyacentes.” 7

Encontramos a su vez un concepto que se nos hizo muy interesante, ademdas

de ftacil y concreto y que dice: "Alla Mar es la parte del mar que estaa

Sgnciclopedia Universal lustrada Europeo-Americana.  Editor Espasa Calipe, S.A. Tomo IV.
Madrid. Espania. Pag. 951.

' GUAGLIANONE Aquiles. Horacio. Vocabuiario Juridico. Ediciones de Palma. Novena £dicidn.
Buenos Alres. Argenting 1984, Pag.124.

Diccionaro Juridico Mexicano. Instituto de Investigaciones Juridicas. U.N.A.M, Edilodal Pumia,
S.A. Quinta Edicidn. Maxico 1992, Pag.142.
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bastante distancia de la tierra.” 1@

El autor Jorge Vargas nos da una acepcién de Alta Mor con la cual
éolncldimos, ya que se nos hace de lo mdas completas y dice "Alla Mcr es ef
espacio marino libre de cuaiquler .soberanic por porle de algdn Estado, es el
espacio ocednico que queda mds alld del limite exterior de la faja maritima
sobre la cual el Estado riberefio elerce soberania o blen proyecta sus
compelencics en torma exciusiva, segin sec el coso. desde ofro punta de
vista, la alta mar es e drea que ecupan las aguas suprayacentes gue se
encuentran sobre los fondos marinos y ocednicos situados fuera de las

jurisdicciones nacionales.” '*

No debemos olvidar la imperancia de la alta mar es reaimente primordial
dentro del Derecho internacional, por eflo come lo hemos podido observar, los
diferentes doctrinarios, con sus diversos criterios nos han ampiliadoe un poco mas

el panorama de lo que es el Alta Mar,

"gnciclopadia Uni | Nustrada Europ icona, Edifor Espasa Calipe, S5.A. Tomo XXX,
Madrid Espada, Pdg. 1234,

PVARGAS A, Jorge. Terminologio Sobre Deracho del Mar. Cenira de Estudios y Sociales det Tercer
Mundo. México 1979, Pag. 140,
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2.6. CONCEPTO ENMOLOGICO.

Encontramos que la palabra Alla Mor, proviene del fatin Alte-mare, "que
significa masa de agua salada que cubre la mayor parte de la superficie de ia

lierra y rodea los continente.” 2

Derivando de ani que la alta mar esta formada por “tedos los océanes o
aguas exterores a la tiera firme, hasta donde llega el limite del mar tenitoriat

de ios estados riberenos.” 2

2.7. CONCEPTO JURIDICO
Desprendemos este concepto de la Convencldn de Ginebra de 1958 sobre ia
aita mar, la cual jurdicamente ja conceptia "como la parte del mar no

perteneciente al mar temitorial ni a las gguas interiores de un Estado.” 2

No hay que olvidar que a partir de esta Convencidn, gand muchisima tereno

la figura de las dosclentas millas nduticas debido a lo cual en la Tercera

*Enciclopedia Universal it da Europeo-As Editor Espasa Catipe, S.A. fomo XXXt
Madrid Espaita. Pag. 1234,

Y NUREZ v Escalante. Roberfo. Compendio de Derecho Intemacional Piblico. Editodal Oridn,
México 1970. Pag. 350.

A piecionario Jutidico Mexicano. Institito de investigaciones Juridicas, U.N.AM. Editorial Pomda,
$.A. Quintg Edicion, México 1992. Pag. 144,
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Conterencio de las Naclones Unidas sobre derecho del mar, se designd
técnicamente como Zona Econdmica exclusiva, par lo que el articulo 86 de la
Convencidn antes menclonada se reconoce g esta zona deniro de las dreas

jurisdiccionales de las naciones a portir de las cuales se iniciard la alta mar,

2.8. CONCEPTO PERSONAL.

De acuerde al andlisis que hemos hecho en ias anterores lineas, podemos
decir que se enliende por Alla Mar, a la porcidn maritima gue se encuentra
afuera de cualquier limite maritimo jurisdiccionat de un Estado, no estando
sometlida a ninguno manifestacion de soberania, y pudiendo navegar en efla
loremente el bugue de cualquier Estado, recordando siempre que deberd ser

utilizada con fines pacificos,
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CAPITULO TERCERO.

SITUACION JURIDICA DE LA ALTA MAR.

Para iniciar nuestro lercer capitulo, mencionaremos que los Estadaes, como
sujetos por excelencia del Derecho internacional, of fevar aclividades dentro
de sus propios zonas martimas de jursdiccidn naclonal, en las de terceros
Estados © en las zonas marinas de jurdsdiccién internacional, deben cumpiir con

los preceptos estipulados por las normas dei Derecho del mar.

£l mar constituye una frontera comin para todos los Estados especialmente
para los cerca de 120, de enire un total aproximado de (40 Estados
actuaimente, que flenen costas en aigun lugar del mundo. El mar es medio de
comunicacién y de transporte, fuente de todo tipo de recursos naoturales,

especiaimente alimenticics.

Es ademds, en cuanto proveedcr de oxigeno, pulman de fodo 1o vivients en el
planeta. La raza humana lo somele g una Infinidad ce usos y abusos
constantes.

Sl g eso se afade que el mar comprende mds de las dos terceras partes de la
superficie del planeta, se puede comprender porque el Derecho del Mar s

una disciplina dindmica, juridica y de constante aplicacién.
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Para un pais como México, el Derecho del Mar, tiene una importancia
fundamental. Con 10,000 kiidmelros de costas tanto en el Golfo de México
como en el de California, en el Mar Caribe y en el Océano Pacifico, en cuyas
" aguas adyacentes se encuentran rquisimas conceniraciones de recursos
naturales, ni siquiera unc docena de ofros paises gozan de tan privilegiada

situacién marina,

Por sus dimensiones, por su situacion geogrdfica y por las riquezas que
contienen, las zonas maritimas que se encﬁenrrcn suletas a algin lipo de
jurisdiccidn mexicana registran una constante actividad ya sea por parte de los
propios mexicanos o de personas fisicas y juridicas extranjeras. De ahi la
necesidad de conocer la situacion juridica de la alta mar, siendo basicamente
importante contar con yn régimen que establezca, en forma clara y compieta,
el marco juridico dentro del cual pueden darse las conductas en los mares
mexicanos.

3.1. GENERALIDADES SOBRE LA CONDICION  JURIDICA DE LA

ALTA MAR.

Como ya lo hemos mencionado con anterioridad el mar cubre gran parte de
la superficle de nuestro planeta desde tiempos remotos ha sido el lugar

principal del cual los habitantes se han enriquecide y han tenido los recursos



necesarios para alimentarse y mantenerse por bastante flempo, es por ello que
el mar significa una poderosa ama para el Estado que tenga litorales, y con

eflo trata de protegerio y de aprovechario lo mds posible.

Situaclidn por Ia que el mar y sobre todo fa olta mar es considerada como zona
ibre para todos los Estados que naveguen en ellq, y resulta por elic necesario

conoceria a fondo y saber sus mds remotos antecedentes.

3.2. REFERENCIA EN EL DERECHO ROMANO.

Ya desde el Derecho Romano, se discutia sobre ia coﬁdicién juridica del mar,
Ul plano consideraba que por naturaleza esta abierto al uso de todos: sin
embargo en la época de los grandes descubrimienios, Espafia y Portugal,
sostuvieron que en virtud de las tieras descublertas por ellos y de las posesiones
adaquiridas, los mares pertenecian a ellos. A lo gue ingiatera y Holanda se
opusieron siempre, por lo que se prociamao que el mar era fibre y no pertenecia
ala soberania de ningn Estado.

Por lo tanto "Vitteria funddndose en el jus comunicationis proctamé fa libertad
de navegacidn, y asi lo sostuvieron Sudrez y Vazquez de Menchaca; Groclo
escribid su tratado DE MARE LIBERUM, en tanto que Seiden en Ingiaterc escribe

el MARE CLAUSUM." 2

BYNTORIA, citado por NUREZ v Escalante, Roberto, Cor dio de O ho interr ol PabIi
Editoral Oridn, México 1970, Pag. 349,



De esta manera "a pesar de la existencia de las mas opuestas doctrinas sobre
el mar y de las pretensiones de los Estados poderosos para dominar los mares,
acabd por imponerse la practica basada en las doctrinas de libertad de los

mares.” 4
3.3. CONVENCION DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE LA ALTA MAR.

Con el paso del iempo, se dio el deseo de solucionar aun mads, las cuestiones
respecto al Derecho del Mar; con un senﬂdé de comprensién vy cooperacién
mutuas, legrando can esto ia paz mundial.

Tomando en cuenta la gran impontancia de las conterencias realizadas en
Ginebra, Suiza; en 1958 y 19460, se concientiza el significado histérico de esta
nueva convencidn: frotando principaimente un orden juridico, tanto pora
mares coma para océanos que facilite la comunicacién internacional, el uso
pacifico de ia alta mar, sy estudio, preservacién y conservacidn de los recursos
vivas, entre ofres. Existiendo un especial interés paro las necesidades de los

paises en desarolla.

Asimisrno, la OMU ceifebra la convencidn del alta mar en el afio de 1970;
siendo Importante el querer desarolior lo acordado en o Asamblea General

de las Naciones Unidas de diclembre del mismo afio, dicha Convencién

Hidem.



declard en esa ocasidon como patrimonio comin de Ia humanidad, enfre otras
cosas: la zona de los fondos marinos y ocednicos, su subsuelo fuera de los
limites de Jurisdiccion nacional, y sus recursos; dando con ello un desarmrolio
progresivo al fortalecimiento de la paz, la seguridad, la cooperacion asi como

las relaciones amistosas entre todas las naciones.

Con esto se lleva a cabo propdsitos y principios fundamentales de la Naciones
Unidas siendo un organismo precurser de la paz y de la comunicacién

internacional.
3.3.1. LIBERTAD DE LA ALTA MAR.

De tales consideraciongs, precisamente vemos la qita mar, como zona libre
para todos y no perteneciente a ninguna soberania, por lo tanto ya aceptada
esta libertad, se siguié discutiendo sobre la condicidn juridica de la alta mar,
aun incluso hubo autores que tratarorrde sostener la teoria de que se trata de
una res nullivs, y ofros muchos Ia han considerado como una res communis
{cosa comun), el mar no puede ser res nulllus porque como tal “seria
susceptible de apropiacién por parte de los Estados, por tanto, debemos de

reconocer que la naturaleza juridica de el clta mar es el de un bien comun de



dominio publico internacionaly de uso comin.” 2
De esta forma en nuestros dias de conformidad con el Derecho intemacionat
del mar, la Aita Mar se caracteniza por las llamadas fibertades que en ella
fienen vigencic obteniendo con la Convencidén de Ginebra las siguientes
cuatro libertades de la alta mar:
T. Libertad de navegacidn,
2. Libertad de pesca,
3. Libertad de lender cables y luberias submarinas, y
4, Libertad de volar sobre la clta mar;
y asi jo sefiala la Convencidn de las Naciones Unidas sobire Derecho del Mar,
anadiendo:
a) Uibertad de construir islas artificiales y otras instalaciones pemmitidas

en el Derecho Internacionat, y

o} Libertad de investigacién cientifica.

Siendo ejercidas estas libertades por todos los Estados. tenlendo en cuenta los
intereses de otras naclones en su ejercicio de la libertad de la alta mor y de los
derechos dados en esta Convencidn con respecto a los aclividades en ia
zona, estableciéndolo de esta manera en el articulo 87 de la Convencidn

multicitado.

Pbidem, Pég. 350,
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3.3.2.UTILIZACION EXCLUSIVA DE LA ALTA MAR CON FINES

PACIFICOS.

Pariendo de que el principio tundoamental es que ia alta mar es libre, lo que
significa que no es prapiedad de ningin Estado y que escapa a toda
competencia territordal, ningtn pois padrd someter o la alla mar a su soberania
ni fampoco padrd apropidrsela por medio de la violencia, ya que aconteceric

.

que se daria lugar a un contlicto internacional.

Por {o tanlo admitido gue fa alta mar no es propledad de nadie, ya que es una
res communis {cosa comuln), quiere decir que los diferentes Estados solé
elercen en ella una competencia pacifica, de ia cuai deriva que i alta mar
, s6lo podrd utlizarse con fines no violentos, siendo que en tal sentido, los barcos
deberdn enarboiar un pabelidn mediante el cual sean identificados, dado que
la nacionaiidad viene indicada en el pobelldn por lo gue en ese pabelldn se
entenderd que dicha nacién de ia cual es ese buque es pacifica o no. De
esta formo la legislacién de cada Estado determina libremente las condiciones
necesarias para que los navios adquieran fa nacionalidad o el derecho de ia
Ley del Pabelldn. Y precisamente para ratificar tales enfendidos, en el articulo
88 de la Convencién de Ginebra; se ha decretado que la alta mar sélo podra

ser utiiizado con fines pacificos.



3.3.3. ILEGITIMIDAD DE LAS REIVINDICACIONES DE SOBERANIA SOBRE

LA ALTA MAR.

En este apartado partimos de que la alta mar considerada como un bien
comun, ningun Estado podrd pretender legitimarmente someter cualquier parte
de la alta mar a su soberania.

Si bien todos los Estados podrdn hacer uso de la alta mar ya seq para:

1. Comerciaiizar,
2. En caso de guera o Invasidn,

3. Vigjes turisticos, etc.

Jamas los Estados tendran el derecho de aproplacién de la aita mar que
consideren cercana a su soberania, de esta forma queda asentado en Ia
Convencidn de Ginebra, asi como en Ia Convencidn de las Naciones Unidas
en su articulo 89. De esta manera lodos los buques tendrdn derecho de

navegacion en la aita mar.
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CAPITULO CUARTO

EL PABELLON Y EL BUQUE EN EL CAMPO JURIDICO INTERNACIONAL E

INTERNO.

4.1. ESTRUCTURA JURIDICA DEL PABELLON.

Recordemos que el pabelldn es el simbolo por excelencia de la nacionalidad,
y debido a ello conlleva una sere de responsabilidades que como todo Estado
al otorgar su pabelldn se hace acreedor g ellas.

El Estado ai ser un sujeto internacional debe reglamentar de acuerdo @ su
derecho Interno las conductas que se dardn por el hecho de otorgar su
pabellén, dando con esto que no se.dé un conflicto intemacional; que bien
pueden ser conductas viclatorias que ataquen a personas, bienes o cualquier

ofro derecho de otro Estado.

Es por ello que el pabellén es de suma importancia en la vida de un buque, ya
que el mismo requiere tener nacionalidad, entre ofraes muchos requisitos; por tal

motivo el pabelldn lleva inmerso en €l deberes del Estado que lo oforga.
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4.1.1. DEBERES DEL ESTADO DEL PABELLON,

Como anferiormente lo habiamos sefialado todo Estado ejercerd de manera
etecﬁvc su jurisdiccion y control en cuestiones administrativas, técnicas y
sociales; sobre los buques que enarbolen su pabelidn.

Tenemos que todo Estado:

1. Debe mantener un regisiro de bugues en el que consten Jos nombre y
caracteristicas de los buques que enarbolen su pabelldn, salve aguellos
bugques que, por sus reducidas dimensiones; estén exentos de las
reglamentaciones internacionales generalmente acepladas: asilo  seficla a
Convencion de Ginebra y asi mismo por io que hoce a nuestro Derecho
Interno, al respecto se indica en nuestra actual fegislacidn, es  decir ia Ley de
Navegacién; que los buques mexicanos deben ser matdculados asi como
abanderados, cabe hacer notar que nuestra actual legisiacion no establece
que la maticulacidn sea previa al abanderamiento, como anteriormente lo
contemplaba la hoy derogada Ley dé Navegacidn y Camercio Maritimos; sino
que se entiende que es al mismo momento ya que dicho ordenamiento
anterior seficlaba expresamente en su aniculo 88, que el buque mexicano
debla se matriculado previamente a su abanderamiento. A nuestro juicio
creemos dque es unag simpilificacidn de iramites, pora que de esta manera se

agilice et poder dar ia nacionalidad mexicana a un bugue.
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Asi mismo nuestro derecho interno seficla a la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, para tener @ su cargo el Registro Maritimo Naclonal, inscribiéndose
en el mismo, como una medida bastante aceptable, los emkcrcaciones
exiranjeras de empresas nqvieras mexicanas gue sean de su propiedad o gue
legiimamente posean, esto medianfe un Programa de Abandercmiento:
slempre y cuando cumplan con todas ias obligaciones y requisifos de
incorporacidon de tripulacidn mexicana asi como el comgromiso de

abanderamiento que se establezca en el reglamento respectivo.

En dicho Registro se inscribirdn tal y como o sefiala el Articulo 14, ef cuatl a

continuacion transcribiremos textualmente:

"Articulo 14: La Secretaria tendrd a su cargo Registro PUblico Marifimo Nacional,
en el cual se inscribirdn:
I, Los certificados de las matricuias de las embarcaciones
y artefactos navaies mexicanas;
1. Los contratos de adquisicidn, enajenaciéon o cesidn, asi
como los actos conslitutivos de derechos reales, iraslativos
o extinfivos de propiedad, sus modalidades, hipotecas,
gravamenes y prvilegios maritimos sobre  los
embarcaciones y artefactos navales mexicanos, fos que

deben constar en Instumento otorgado ante notario o
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coredor publicos;

ll. Los contratos de arendamiento o fletamento a casco
desnudo de embarcaciones mexicanas;

IV.Llos contratos de construccion de embarcaciones en
México, o de aquellas que se construyan en el extranjerc y
se pretendan abanderar como mexicanas;

V.Las embarcaciones exiranjeras incorporadas al
programa de abanderamiento;

ViLos navieros y agentes navieros mexicanos asi como los
operadores, para cuya inscripcion bastard acompadiar
copia de sus estatutos sociales o acta de nacimiento,
segun comesponda; ¥

VIl Cualquier ofro contfrato o documento relativo a
embarcaciones, comercio maritimo y actividad portuaria,
cuandoe la ley exija dicho formalidad.

Los actos y documentos que conforme a esta ley deban
registrarse y no se registren sdlo producirdn efectos entre los
que los oforguen; pero no podran produclr peruicio a
terceros, el cual si podrd aprovecharlos en los que le
fueren favorabies. No requerirdn de inscripcidn los actos y
documentos relgclonados con  las  embarcaciones

menores y artefactos navales que establezca el



reglamento respectivo,

La Secretaria establecerd una seccidn especicﬁ. en el
Regisiro PUblico Maritimo Nacional, para la competividad
de embarcaciones mexicanas, que se inscriban para
dedicarse  exclusivamente al transporte  marifimo
intermacional.

La organizacién y funcionamiento del regisiro Publico
Maritimo  Naclonal, el procedh;niemo, tormalicad vy
requisitos de las inscripciones, se estableceran en el

reglamento respectivo.”

Asi mismo el estado ejercerd su jursdiccion de acuerdo con su Derecho
Interno, sobre todo buque que enarpole su pabelldn y también sobre el

capitan, oficiales y trpulacidn; en lo que concleme a cuestiones legales,

administrativas, técnicas y sociales relativas at buque.

A lo que respecta en este apartado, nuestro Derecho Intemo sefiala en nuestra

Ley de Navegacién, precisamente en su articulo cuarto dice:

“Las embarcaciones y los artefactos navales mexicancs
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estardan sujetos al cumplimiento de la legislacién mexicana,
aun cuando se encuentren sin perfuicio de la observancia
de la ley exfranjera, cuando se encuentren en qguas
sometlidas a otra jurisdiccién.

Las embarcaciones exiranjeras que naveguen en aguas
interiores y zonas marinas mexicanas quedan sujetas, por
ese sdlo hecho, a la jusdiccion y al cumpiimiento de la

legislacion mexicana.”

Con relacidn a la tipulacion, nuestro derecho interno, seiala y dispone que
tanto el capitdn, patrones, piloto navates, magquinisias navales, operarios
navales y cualquier persona que lpule cuaiquier embarcacion deberd ser
mexicano por naclmie.nro, siendo en nimero y en capacitacion capaz de
garantizar la seguridad tanto de Ia embarcacién como de ia navegacién.

El capitan serd a bordo del buque la primer qutoridad, y todas las personas a
bordo estardn bajo su mando, cuando se encueniren en alta mcr o bien en
aguas exiranjeras serd considerado representante de las autoridades
mexicanas y del naviero o propietario; siendo responsable de los actos juridicos
que redlice, asi como de sus pasajeros, hipulacién, y cargamento, teniendo
que demostrar el capitdn tener la capacidad legal y técnica para elercer el

mando en su embarcacion, y también en el caso de que ain no se encuentre
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a bordo.

En efecto el rigor de nuesira ley cae en esos barcos, por el simpte hecho de

portar nuestra bandera.

3. También todo Estado destinarg las medidas necesarios con los buques
que enarbalen su pabelidn, para garantizor lo seguridad en el mar, en retacion
a:

a) La construccién, el equipo v Ias condiciones de navegacion de
los buques,

b) Lo dotacién de los buques, las condiciones de trabojo vy
capacitacion de la thipulacion; conforme a las dispasiciones
internacionates. '

c) La ulllizacidn de sefiales, el mantenimiento de comunicaciones v la

prevencion de abordgjes.

En relacidn a esto, nuesiro Derecho Interno sefiala que compete a la Secretaria
de Comunicaciones y Transperies, establecer los sistemos de educacian,
capacitacion y seguridad pora adiestror ol personal de mondo, oficialidad,
subalternas y marineria que se requlera en las embarcaciones mercanies

naclonales.
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Por 1o lonto dicha Secrefaria podrd entre muchas olras casas abanderar y
motricular las embarcaciones y arefactos navales mexicanos, asi como
también llevar el Registro Publico Marifimo; en moteric de segwidad,
princlpoimente; inspeccionar y cerlificar que tanto los arefactos navales asi
como las embarcaclones cumplan con fas normas oficiales mexicanas que
expida la muiticitada Secretaria y ias que establezcan tomblén los Tralados
interacionales; para ademds de tratar la seguridad de las emborcaciones
prever fa contaminacién el salvamento y auxilo en aguas de jurisdiccion

mexicana.

Asi pues el Hecutivo Federal o ravés de fa Secretaric de Marina efercerd la
soberania en aguas temtorates.

Para el caso de abordajes, nuestra Ley de Navegacion sedala que todos los
casos que llegaren a darse se dellmitojdn de acuerdo con la Convencidn para
lo Unificacién de determinadas Regias en materia d Abcrdaje, sin peruicio del
derecho que se liene para limitar la responsabilidad establecida en Ia
mencionada Ley de Navegacion.

4, De esta manera, estas medidas incluirdn los necesadas para
salvaguardar:

a) Que cada buque, antes de su maticulacidon de registro vy tlempo
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c)

después de ella, sea examinado por un inspector de buques.

Todo buque deberd estar a cargo de un capildny de oficiales
clasificados en expefiencia marinera, navegacioén, comunicaciones y
magquinaria naval; asi como el nimero de tipulantes apropiado para
el tipo, tamano, maquinas y equipo del buque;

Que tanto el capitdan, los oficiales vy fripulacién conoczcan los
reglamentos internacionales en lo que respecta alaseguridad de la
vida en el mar, asi mismo prevencién de abardgjes, contaminacién

marina y el mantenimiento de comunicaciones porradio.

En la Ley de Navegacién y Comercio Marilimos se regulaba que los bugues

serian inspeccionados periddicamente siendo que dicha inspeccidn se

practicaba:

1.

Previo al abanderamiento,

Al expirar la vigencia de los cerificados de seguridad,
Cuando entre a dique o varadero,

Cuando sufra reparaciones o modificaciones de importancia el
buque en un casco, cubierta, mdquinas o© demas
partes principales.

Cuando sufra accidentes,

Cuando lo soliciten fundamentalimente, a juicio de Ia autoridad

maritima el cdnsul de la Naclén que sea el buque; en el caso de que
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sea exiranjero,
7. A solicitud por pare del capitdn o del jefe de mdaquinas al  tomar

el mando o al hacerse cargo de las maquinas, segin seael caso,

8. Cuando exista un requerimiento judicial, y
9. Cuando asi o considere conveniente o necesario la Secrelaria de
Marina.

Estas disposiciones fueron derogadas por la actual Ley de Navegacion: siendo
el caso que precisamente las disposiciones actuales no contemplan !ales
supuestos, lo que nos parece indebido yc que la inspeccién a que se referia Ia
anterior ley, era de suma importancia para otorgar mayor seguridad tanto
juridica como materiaimente; por io tanto el no conlemplar en las normas

vigentes tal situacién, crea un estado de inseguridad.

5. Todo Estado deberd hacer lo necesario para garantizar la observancia

de las reglamentaciones indicadas.

Nuestro Derecho Interno se apoya ademds de la Ley de Navegacién, en
diversas disposiciones legal, asi como en sus respectivos reglamentos, como
son la Ley de Puertos, Reglamento del Registro PUblico Maritimo Nacional, asi

como el reglamento del Padrdn de cbanderamiento mexicano.



6. De esta forma aquel estado que tenga molivos fundados para estimar
que nos se ha ejercitado la jurisdiccidn y el control apropiados en relacién con
un buque, podra comunicar los hechos al Estado del pabelldn. Al recibir dicha
comunicacién, ese Estado investigarad el caso y, de ser procedente; tomara las

medidas necesarias para corregir dicha situacion.

En nuestro Derecho Interno, como ya lo habiomos mencionado con
anterioridad; la suprema autoridad maritima es el Eeculivo Federal por lo que
a través de la Secretaria de Marina solucionard cualquier controversia que

pudiera darse.

7. Cada Estado reaiizard una investigacién a Ic persona o personas
relacionadas con cuo.lquler accidente maritimo o cualquler incidente que
llegaré a darse en alta mar y en el cual se haya visto involucrado un buque
que enarbole su pabellén y en el que hayan perdido la vida o sufrido heridas
graves; nacionales de ofro Estado o al medio marino.

Por io tanto el Estado del Pabelldn y el ofro Estado cooperardn en Ia reqlizacidon
de investigaciones en relacidn con dicho accidente maritimo o incidente de

navegacién,

Y como ya lo hablamaos mencionado en anteriores pamafos nuestro Derecho

Interno prevé a su vez medidas de seguridad en todo lo relativo al mar.
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Asf pues,la Ley de navegacidn sefiala que medidas tomard en cuenta nuestro
pais para regular todo este lipo de situaciones y a faltla de eila y sus
reglamentos, a los Tratados Intemacionales vigentes ratificades por el Gobierno
Mexicano, se aplicaran supletoriamente:

1. Las Lleyes Generales de Bienes Nacionales, Federal de Mar y de

Puertos;
2. Caédigo de Comercio;
3. Cédigo Civil para el Distrito Federal en materia Comun, y para todala

Repuibiica en materia Federal y Federal de Procedimientos Civiles;

4, Los usos y costumbres maritimas internacionales.
4.1.2, CARACTERISTICAS EN EL USO DEL PABELLON.

Para iniciar este apartado comenzaremos por sefiaiar 10 que se entlende por
bandera o pabelldn, que si bien‘ ya ha quedado conceptuado con
anterioridad, volveremas a dar un pequeiia referencia.

El pabelldn o bandera es la insignia compuesta de un pedazo de teia, por lo
comUn de tafetdn o de seda, aunque también puede ser de lona, y hasta de
lienzo: de forma generalmente rectangular asegurado por uno de sus lados en

un soporte que recibe el nombre de asta.

La bandera o pabelldn en su mds alta significacidn s simbolo de naclonalidad



pabellén de ia naclén al que pertenezca dicho buque.

Para comunicarse unos barcas con ofros, todos llevan banderas o pabellones
de sefiales, de diferente formas y colores.

Lo mds usuales son:

1. La cuadra o rectanguliar

2. La cometo, es decr, bandera de dos puntos,

3. €l galiardete, que es lorgo: estrecho_ y terminado en punta, es decir

tiangular.

Entre estos signos convencionales son muy imporfantes los del Cddigo
Internacional de Sefales, en el cual denifro de su alfabeto; éste esta
representado por banderas, cada yna coresponde g una lefra vy agrupadas
forman palabras.

Sin embargo hay banderos que lienen per si solas una significacidn propia,

como son por efemplo ia amarilia o de cuarentena, la blanca de paz, elc.

Existe un obandera muy importante que es ia corespondiente a la letra P, en el
Cédigo Intermacional, izada en el tope del tinquete significa que el barco esta
dispuesto a hacerse a la mar; ef pabellén, o sea el gallardete de los colores

patrios significa que ese buque regresa d su pals.



la formacidn de su orden de batatia.

De enfre sus caracteristicas sefalcremos que la bandera o pabelidn de guera
es la que se enarbola vy figura en los buques de guera, en los edificios de

Estadoy en las plazas.

La bandera o Pabellén tlene en la marina de guerra el mismo simbollsmo v ia
misma aita estimacién que ia que tiene en el geiército; en lo mardna mercante es

Unicamente el signa que da a conocer la nacionatidad dei barco.

Los barcos suelen llevar ademds de el pabelldn nacional, el pabelidn peculiar
de {a casa armadora, por lo que hay insignias especiales para dar a conocer
{a presencla en el Borc:: del Rey o Jefe de Estado, de ios altos dignatarios y de
ios jefes superiores de la armada vy del ejército.

Casl siempre, por regla general, en alta mar los buques de guera no suelen
llevar el pobelldn o bandera para evitar que este se deteriore, pero lo zan

cuaondo aparecen ofros barcos ala vista,

Los mercantes estan obligados a izar la bandera o pabellén nacional ol
avistorse con uno de guerq, vy lanto unos como offos flenen el deber de

hacerio cuando pasan por delante de una forlaleza o edificlo, donde ondee el



As{ mismo, tanto los barcos de guera como los mercantes se empavesan en
ocasiones solemnes, es decr, se engalanan con foda su provisidn de banderas;
una empavesada es el conjunto de banderas y galiardetes consistentes en una
faja de pafio azul o encomado con franjas blancas, que sirve para adornar las
bordas y colas de [os buques y para cubrir los aslentos de popa en las faldas y
botes, ung falla es una embarcacién menor. Por lo que en esas ocasiones
salemnes que menciondbamos las banderas se sujetan o cuerdas dispuestas
para este objeto, por elemplo los barcos de nacionalidad germdnica se
empavesan a fo lorgo. es deck la cuerda de las banderas se tiende desde la
popa a los topes de los mdstiles y desde estos af botaidn de proag; los barcos
latinos por el contrarfo, lo mismo que los esclavos, empavesan
tfransversalmente, esto es, cada méstil tiene su cuerdo, que va de borda a

borda, hasta llegar ai tope.

Para que estas pores del bugue queden mas claras explicaremos a

-

continuacidn las mas usuales,

La popa "es la parte posterfor de g naves, donde se coloca el imdn vy las
hélices y estaban las cadmaras o habitaciones principates; de popa a proa

significa entera o totaimente.” 2

*Nuevo Oicclonario llusirade OESSA ds 1o lengua Costellana. Editorict Ramén Sopana, S.A.
Segunda Edicidn. Barcelona, Espada 1972, Pag. B0Q.
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y representacion genuina de la patria.

En el ejército, ademds Ia bandera o pabelldn simboliza la lealtad a la misma, y
es al mismo tlempo preciado emblema de las vitudes militares del cuerpo al

que pertenece.

Pero no sélo hay banderas o pabellones nacionales, hay también reales,
regionales y locales, también las hay de corporaciones, sociedades y
cofradias; hay ademds banderas o pabellones para transmitir sefiales, drdenes
y por lo tanto banderas o pabellones se designan también los lienzos de
colores con que se empavesan los barcos y se adornan Ias calles en dias de

regocios publicos.

Por citar unos ejemplos, mencionaremos; la bandera o pabellén a media asta,
qgue significa que la misma no se iza hasta el tope del asta en sefal de luto;
-~

Pabelldn o Bandera de Paz, que es la que se enarboig como sefial de querer
tfratar un convenio o pedir la paz, regulormente es blanca; el Pabellén o
bandera Nacional, es la que sirve de distintivo @ una nacién.

De tal forma un pedazo de tela sujeto a un soporte, y muy visible por su color o
su forma, sirvio desde la mds remota antigledad a los pueblos en sus empresas
guereras ya fueran por lera o por mar, junta con ofros signos menos

Importantes, para distinguir enire si las diferentes fracciones del ejército y para



La proa "es la parte delantera de la embarcacion, con la cual corta las aguas™,

7

La borda "canto superior del costado del bugue, lado de lg nave”. 2

De esta manera vemos de forma muy explicativa cuales son las caracteristicas
que se presentan en el uso del pabelldn, y podemos damos cuenta que
dependiendo el pais esto uso tlene clerlas variaciones, pero siempre

imperando las normas del Derecho internaclonal.

4.2. CLASIFICACION DE LOS BUQUES.

Comenzaremos por mencionar que lodos los budues necesitan tener
nacionalidad, por todos los etectos que conlleva tal situacion por lo que el uso
del pabeiidn le propc;rcionc estar amparado y prolegido por las leyes y
autoridades del pais que le proporciond dicho pabelldn, estando ese bugue
navegando ain en aguas exiranjeras, pues el bugue se considera con

fundamento, como una extensidn del teritorio nacional.

Primeramente pasaremos a dar la definicidn de buque; y diremos que buque

7 |bidem. P4g. 813.
*ibidem. Pog. 183,
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designa a foda clase de embarcaciones, incluldas las embarcaciones sin
desplazomiento v los hidroaviones, uliizadas o que puedan ser empleadas

como medios de lransporle sobta el agua.

Asl pues Iniciaremos nuestra clasificacion mencionando a los Barcas
Mercantes; cuyo caracteristica esencial es el de estar equipado y manejando
exclusivamente por personas y capital particular; ia mardna mercante resulta
semejante al establecimiento y funcionamiento de las scciedades mercantiles

va que tienen en comun denominador: el comercio,

Para cuaiquier Estado o Marina Mercante fiene unc gran significacidn en los
fines politicos, es decir es de suma importancia; mienfras mds rico es un pais
_mcyor apoyo debe pre;rcne a su maring mercante; ya que con ello fomenta a
las industias, 1o que se traduce en poderio y fuerza para una Nacidn.

Por ejemplo cilaremos que cuando un pais considera proporcionar materiales
a un astilero; se necesita una gran cantidad de hiemo, asi como de ofres
materiales como son maderos, etc., con lo que se da vida a las industrias
mineras y g diversas ramas det comercio que produzcan lo necesaro para lo

construccidn de un buque: con o que vemos que se fomenia y se impulsa a

los diversas industrias de ese pais.



Por ofro lado los barcos al navegar por los diferentes mares del mundo,
comerclan con las materias primas tan necesarias para todo pais, impulsando

asi sus propias Industdcs; incrementando su  rdqueza nacional.
Ademds con los bugues se propicia el transporte de personas, logrando <on
esto Incentivar en algunas gentes el amor al mar, con lo gue se logra que se
dediquen o ia Marina Mercante de su pais.

Es por ello que hastc mediados del siglo XX el medio mds adecuado para
fransportar personas y cosas, es la Marina Mercante; siendo ademds un poco
mds econdmico que los demds medios de transporte.

4.2.1. CLASIFICACION DE LOS BARCOS MERCANTES.

8 De acuerdo al servicio que prestan.

1. De pasqaje,
2 De carga,
3. De carga y pasagje {mixtos),

4, Buques-tangues,
5. Dragas,
6. Salvavidas,

7. Guardcfaros,
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8. Contraincendios,
9. Pesca,
10, Remclcadores,y

11.  Servicio de paso.

. Segun el medio de propulsidn.
1. De remo,
2. De vela,
3. Sistema mecanico
a) Vapery turboeléclrico,
b} Moto-eléctricos, y
c) Combustion interna.

. Segun el material empleado en su construccidn,

1. De madera,

2 De hiefro,

3. De madera y hierro, y
4, De cemento (cistemas).

' Nuestra Marina Mercante Mexicana las clasifica asi:
l. Respecto al medio de propulsién.

1. Mecdnica,



.
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2. De velq,
3. Deremo, y

4. Sin sistema de propulsién definida.

Respecto a su trafico.

1. De altura,
2. De cabotdje, y
3- De pesca interior.

Respecto a la navegacion a que se dedica.

1. De altura,
2. Costera,

3. Navegacién interior, y

4, Flasy cuefpos flotantes en el interior del cuerpo.

Respecto a su fransporte.

1. De pascjeros,

2 De carga,

3. De pascijeros y carga (mixtos), y
4, De pesca comercial.

Segun ofras finalidades.
I, Remolcadores,

2. De salvamenio entre Ias costas,
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3. Dedlcados a frabdjos o estudios cientificos,
4, Para tender cables submarinos,
S. De industrias a bordo,
6. Dragas,
7. Cabirias, gruas, martinetes,
8. Cisternas,
9. Campanas hidraulicas,
10. Pontones.y

11,  Tabies deslizadoras.

Todo esto lo encontramos reglamentado en el Reglamentc para el
Abanderamiento y Matricula de los Buques Mercantes Nacionales, del 30 de

abril de 1944, publicado en el Diario Oficial del 2 de agosto de 1946.

Asimismo los Barcos de Recreo se claslfican en dos ramas:
N
1. De recreo, para fines deportivos, y
2. Los dedicados a operaciones clentificas.
La finalidad de estos barcos es fomentar el turlsmo, asi como reqiizar toda clase
de operaciones cientificas en el mar, como pueden ser el estudio de las
comrientes marinas y fauna marina en general, pesca, caza de aves marinas,

efc.
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Por lo tanto los yates pueden servir para fines de turismo o exploraciones
clentificas; y los barcos llamadoes Ferys tanto pueden dar sesvicic de tuismo

como tembién de carga o servicio de paso.

4.2.2. BARCOS PROPIEDAD DEL ESTADO.

Asi pues, los barcos propledad detl Estado son los de guema o militares, los de
cables, dragas, faros, elc.; asi como los destinados a fransportar pasajeros o
carga en lugares en donde se requlere este servicio, y los barcos dispuestos a
satisfacer las necesidades del propio Estado, un ejemplo muy importante son
en nuestro pais los buques-langues pelroleros.

Y por lo tanto los bcrc‘os propiedad particular, son {os barcos mercantes y los
de recreo que Ya mencionamos con anteroridad.

Y asi lo ratifica la Ley de Navegacién, al mencionar como se habig dicho
anteriormente, que todas las embarcaciones mexicanas estardn sujetas o g
legisiacion mexicana, asi como las embarcaciones extranjeras que naveguen
en aguas mexicanas se someterdn al cumplimiento de la legislaciéon mexicana.
Este ordenamiento legal para matricular las embarcaciones fas clasifica en:

A Por su uso:

1. Transporte de pasajeros,
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2. Transporte de carga,

3. Pesca,
4. Recreo y deportivas,

5. Especiales, que Iincluyen las dragas, remoicadcres,
embarcaciones de salvamento y seguridad publica, vy

6. Artefactos navales.

Por sus dimensiones:

1. Buque o embarcacion mayor: embarcacion de  5C0  unidades
de arqueo brulo o mayor, Gue reuna las condiciones y requisitos )
necesarios para navegar, y

2. Embarcacién menor: las menos de 500 unidades de arqueo
bruto, o ménos de 15 metros de eslora, cuando no sea aplicable

{a medida de arqueo.
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CAPITULO QUINTO.

SOBRE LA MATRICULACION Y ABANDERAMIENTO DEL BUQUE.

Desde Hempos remotos tanto el abanderamiente come la matricuic de un
buque es de suma impadancia debido a lo que significa para un navio, por lo
que en su concepte mas primaro matrcular significa: Inscrpcidn en algin
registro de una persona © cosa can el numero que se le atribuye para facilitar
su identificacion; es también el documento ° registro en que se acredita esta
Inscripcion. En el ospecto juridico y en especifico en nueskto presente tema,
matricular significa:  inscribir fas embarcaciones mercantes nacionales en el

distrito maritimo ol que pertenece.

Podemos decir también que matricula es fa lista o catdlogo de los nombres de
las personas que se aslentan para un fin determinado por leyes o regiamentos;
de {a misma manera matricula de n?or, es el glistamiento de marineros y de
mds gente de mar, que se hace para el servicio de la Armada y el ejercicio de
las profesiones rarineras; por ello es de gran importancia para un buque tener
matricula ademds de ser un requisito basico para la navegaocion licita del

mismo.

Tal necesidad radica precisamente a que como se ha visto en el presente
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trabgjo los buques no, solamente navegardn en aguas teritcriales del Estado
del cual son nacionales, sino que; por comunicacién y desamolio de las
relaciones internacionales cubrirdn rutas maritimas que salgen de dicho
espacio temitorial para asi llegar al espacio denominado ALTA MAR, en el cual
cabe recordar que al ser zong libre internacional, ningun Estado puede ejercer
soberania nacional, de chi la importancia de que todo bugue se sncuentre
matriculade y abanderado como nacional de un pais, dado que esto o
ubicard en un entorno legal sobre su nacionalidad; y luego entonces se
deberd gjustar a ias nermas de derecho de dicho Estado, aln enconfrandose
en alta mar; y ademds, los demds Estados no quedardn en indefensidn alguna
respecto de dicho asi como los actos que en él se realicen, dado que
conociendo su matricuia y abanderamiento; podran dirigirse al Estado del cual

sea nacional para reclamar legalmente cualquier supuesto.

Abanderar significa; proveer a un buque de los documentos que acreditan su
bandera, asimismo es inscribir un buque extranjero en la matricula de un

Estado.

En la Convencién de Alta Mar ratificada por México, en 1945; se establece que
los buques tienen la nacionalidad cuya bandera estén autarizados a enarbolar
y cada Estado establecerd los requisitos para que puedan ser inscritos en sus

registros ¥ derecho a enarbolar su bandera, porio que cada Estado expedird
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los documentos procedentes.

Dicha Convencidn sefiala que el abanderamiento es definiivo cuando lo

hace el capitan del puerto de matricula de le embarcacién.,

5.1, LA MATRICULA.

Como ya lo habiamos mencionado y citado con anterioridad, la matricula es
indispensable para un buque; oficial y comectamente deberia llamarse
Inscripcién de Embarcaciones, pero la costumbre adquirida desde hace
muchos afios cirds; hace que se siga llamando matlricula hasta en
documentos oficiales.

La matricula de buques es la lista de los mismos segln la clase de navegacién
a que se dediquen, se lleva a cabo en las capitanias de puerto; la inscripcién
del buque en la matricula es necesaila para que disfrute de Ia proteccidn de

las leyes y del gobierno que los matriculd.

Cabe mencionar que nuesira Legislacion no da un concepto de matricula, lo
que nos hace suponer una inmensa laguna de la Ley, que mds adelante

comentaremos con mayor amplitud.



Algunas comientes de Ia dochina dicen que el nombre comecto debe ser
Inscripcién de embarcaciones, como ya lo habiamos mencionado, en lugar de
llamarle matricuia, sin embargo en nuestra ley, tan sdlo se llama matricula, no
se apega a la llamada inscripcién, ya que el titulo Segundo llamado "De la
Marina Mercante”, en su capitulo Primero de la multicitada Ley de

Navegacién, tan sdio lo titula Abanderamiento y Matricule de Embarcaciones.

Por ello constatamos una vez mds, que el uso y la costumbre ha logrado que se

le siga conociendo a dicha inscripcion, como Matricula.

Ante la omisidn que encontramos en nuestra legislacién al no enconfrar un
concepto, acudimos a la Jurisprudencia, no enconirando ningUn concepto de

la misma.

5.2, EL ABANDERAMIENTO.

Nuestra Legislacidn cae nuevamente en la omision, ya que na conceptua
tampoco al abanderamiento. Por lo tanto, basandose en la doctrina diremos
que el abanderamiento es la autorizacidn que concede un estado para
enarbolar el pabellén Nacional a lravés de una declarocién del capitdn de
puertfo o bien por el cénsul mexicano diciendo y estableclendo en dicha

declaraclén que ese buque es de Nacionalidad Mexicana, sequida de una
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ceremonia en la cudl el capitdn de puerto o el consul izan la 8andera
Naclonal, levantando a su vez una acta que suscriben las personas que
asistieron q dicho acto.

En su aspecto mds prmaric pedemos decir que atanderar es, maticular bajo

la bandera de un Estado a un buque.

53. ABANDERAMIENTO Y MATRICULA DE EMBARCACIONES.

Como se ha citado la Ley de Navegacién, publicada en el Dlario Oficial de la
Federacién el dia 04 de enero de 1994, sefigla en su Articulo Noveno lo
siguiente:

"Son embarcaciones y artefactos navales mexicanos los

abanderados y matriculados en alguna capitania de

puerio, a solicitud de su prepielario o naviero, previa

vefificacién de las condiciones de seguridad del mismo y

presentacién de la dimisién de bandera del pais de origen,

de acuerdo al reglamento respectivo.

La embarcacién o artefactos navales se inscribird en el

Registro Maritimo Nacional y se le expedird el "Certificado

de Matricula”, cuyo orginal deberd permanecer abordo

como documenio probatodo de su nacionaiidad



mexicana.

Para su maticulacidn las embaorcaciones y artefactos

navales se clasifican:

1. Porsu uso:

a) De fransporte de pasajeros;

b} De transparte de carga:

¢} De pesca:

d) De recrec y deportivas;

e) Especiales, que incluyen las dragas, remolcadores,
embarcaciones de salvamento y seguridod piblica v
oiros no comprendidas en los incisos anteriores; y

f} Artefactos navales.

. Por sus dimensiones, en:

o) Bugue o embarcacidn mayaor: loda embarcacion de
guinientas unidades de argqueo brulo © mayor que
redna las condiciones necesarias para navegor; Y

b) Embarcaciones menor: La de menos de guinientas
unidades de arqueo bruto, o menos de quinientos
metros de eslorg, cuanda no sea aplicable o medida

por arqueo.”

Como podemos damos cuenta, la clasificacién a la que hace menclén este



articulo, ya la habiamos referido con antericridad; siendo importante a nuestro
punto de vista, transcribir este articulo de nuestra Ley de Navegacion, para
ratificar lo escasa que nuestra legislacion al tocar el punto que nos concieme
en este apartado. Creemos que es realmente una laguna de la ley el no dar
una definicion clara y existente de lo que es la matricula y de lo que podemos
entender por abanderamiento, recordemos que ni lg hoy derogada Ley de
Navegacién y Comercio Maritimos daba un concepto de nuestras figuras en
estudlo, por lo que nos atrevemos a decir que existe una gran laguna en la ley
al respeclto. Nuestra actual ley solamente -seficla que podran gbanderar,
matricular y registrar como mexicanas embarcaciones y artefactos navales las
personas fisicas mexicanas o morales constituidas conforme a las leyes
mexicanas, cabe mencionar que conforme a la Ley de Nacionaildad en su
articulo noveno, son personas morales de nacionalidad mexicana, las que
constituyan contorme a las leyes de la RepUblica y tenga en ella su domicilio
legal, ya sea que dichas embarcaciones sean de su propiedad o estdn en sy

posesion a iravés de contrato de fletamento a casco desnudo.

El fletamento o amendamiento a casco desnudo, es cuando el flstante se
obliga a poner por un tiempo determinado a disposicion del fletador, una
embarcacién determinada, sin armamento y sin tipulacién, a cambio del

pago de un flete, asi mismo el flete asume algunas responsabilidades asi como



el contrato puede pactar la opcidn de compra, entre ofras cosos.

Por fletante entenderemos a aquélia persona que se compromete a poner una
embarcacién en estado de navegabilidad; y por fletador entenderemos a
aquélla persona que se compromete al pago de una canlidad por dicha

embarcacion denominada flete.

De la misma manera a solicitud del gropietario o naviero, ia autoridad maritima
podrd abanderar una embarcacién, expidiendo un pasavante de navegacion
mientras se tramita la matricula.

Para quedar mds comprensible, entenderemos por pasavante, agquél
documento que da un cénsul @ un bugue mercante adquirdo en el extranjero.
Estando en el extranjero tendrd dicha facultad la quterided consular mexicana,
Creemos que después de explicado esto, podemos considerar que aquél
bugue que no flene matricula, que no fiene bandera o que navegue con
bandera o pabelldn faiso, se asumird que su actividad es iregular; y st ademds
comete infracciones, se tornard en barco Pirata, entendiendo este concepto
como barco susceptible de contraer todo tipo de sanciones; tanto por el
Derecho Intemo del Estado que sufran algin dafio, como también por el
Derecho Intemacional. desprendemos por o tanto que es consecuencia del
abanderamiento y de la matricula el vincular al buque y a su fipulacion a la

esfera de derechos y obligaciones legales tanto del derecho Interno como del



Internacional.

Asi pues, volviendo a nuestro Derecho Interno, el Certificado de Matricula que
otorga nuestro pais también puede perderse si se incure en clertas situaciones,
nuestra Ley de Navegacion en su articuto décimo tercero nos lo menciona:

'El cerfificado de maticula de una embarcacion

mexicana lendra vigencia indefinida, y serd@ cancelado

per la autordad maritima en los siguientes casos:

l. Cuando la embarcacidén no redna las . condiciones
de segurdad para lo navegacion y prevencidn
de la contaminacién del medio marino;

l. Por naufragio, incendio o cualquier otro accldente
que la Imposibilite para navegar por mds de un ano;

Ill. Por su destruccién o pérdida total;

Iv.Cuando su propietario o poseedor deje de ser
mexicano, excepto para el casc de embarcaciones
deportivas para uso particular;

V.Por su venta, adquisicién o cesidon en favor de
goblernos o personas extranjeras, con excepcion
hecha de las embarcaciones de recreo o deportivas
parg uso parﬂcuk‘:n

Vi.Por captura hecha por e enemigo, s

la embarcacion fue declarada buena presa;



VI, Por resolucion judicial;
VIll. Por dimisidn de Bandera, del propietario o Hiular
det certificado de matricula.

la autoridad maritima séic autorizard la dimisién de
bandera y Io cancelaciéon de matricula y regisiro de una
embarcacion o artefacto naval, cuando este cublerto o
garantizado el pago de los créditos laborales y fiscaies; y
exista constancia de libertad de gravamenes expedida
por el Registro Pdbilco Meritimo Nacional, saivo pacto en

conirario entre las partes.”

Con esta amplia explicacién que necs da ia Ley de las faltas por la cuates se

pierde el Certificado de Mairicula, demoes por terminado este apertado.
5.4, EFECTOS DE LA MATRICULA Y EL ABANDERAMIENTO.

Ha lo largo de nuestro andiisis llegamos a la conclusidon de que tanta el
abanderamiento comc; la matricula produce grandes efectos en un buque asi
como en su tripulacién, proporcionando un sin nimeros de derechos; como lo
son:

[«]) Otorgar la nacionalidad a un bugue:

b) Dar proteccidn, seguridad y confianza por parte del estado



que otorga la nacionalidad;

c) Identificacién intemacional como Nacional det pais del cual
ostenta su pabelidn.

d) Sequridad tanto para el naviero o propietario, asi como pargia
tripulacion por medio de la autoridad maritima del Estado del
cual el buque ostenta su pcbelidn.

e} Identificacion plena como sujeto del Derecho Internacional por

el hecho de tener una naclonalidad definida.

Entre ofros, estos efectos a nuestro juicio son los mas relevantes quedando
comprendido todo io que implica para un buque el poseer matricula y el estar
abanderado como nacional de un Estado.

Figuras juridicas que cgncdcs a la alta mar, tlenen un papel muy relevanie
deniro del Derecho Internacional Publico, vy en especifico en el Derecho
Maritimo; ya que son detemminantes pare el aprovechamiento, uso vy
explotacidon de los recursos naturales situados en 10s mares que conforman
nuestro mundo, y que por ello considerarmnos de gran interés en este frabgjo el
haber intentado humildemente analizartos y desarrollarios, dado que como se
menciond nuestra legisiacidon resulta escasa, obscura, quedando lagunas

juridicas; y asi mismo ta doctina no es abundante al respecto.

Por lo que foca al contenido del Derecho Intemnacional, lampoco resulta basto



y es por ello que como estudiantes del derechos se dificulta el aprendizaje de
estas figuras, molivos por los cuales entre otros y dado nuestro interés q Ia
materia, es que hemos reglizado el presente frabagjo que tiene como fin el

proporcionar aigo mds a nuestra extensa y hermosa clencia del Derecho.

Es importante hacer notar la escasez bibliografica con ia que fuvimos que
enfrentarnos para nuesira investigacion, ya que es increible que viviendo en un
territorio pleno de espacios marinos, no exista la suficlente reglamentacion; ya
recordemos que el tenmitorio nQcional comprende a su vez todes los litcrales

existentes en el mismo, somos por ello un Pais rico en recursos naturales.

De tal manera es importante la reglamentacion de figuras tan trascendentes
como lo es la matricula y el abanderamiento de los bugues son el principal
medio que utlliza los océanos, éstos tienen que ver directamente con una parte

basica de riqueza natural de nuestro pais, EL MAR.

La historia del hombre mismo se basa Ia lucha del mar y el hombre, | hombre
slempre ha querido dominar a la naturaleza y por esa misma situacién se
requiere que exisian medios legales que confrolen tal situacién; el mar serd hoy
por hoy la principal fuente de recursos de un pais, es ademds de medio de

fransporte, una insuperable cadena de subsistencia.
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Es por ello que un pais, que como el nuestro cuenta con inmenscs liforales
debe contar con una comecta reglamentacion del abanderamiento y de la
malricula de los buques, ya que en base o nuestros estudios se requiere una
legisiacion conducente al respecto, que como hemos podido ver a la fecha es

deficiente.

No debemos olvidar que nuesiro principal patrimonio es la naturaieza y para
conservaria necesitamos de legislaciones bien encaminadas y sobre tado que
abarquen todos los puntos que los estudiosas del derecho hacen notar con sus

constantes investigaciones juridicas.,

Deseamos que este kabajo inquiete el impetu de cprendizaje de todos
aquélios que como nc_wotros amamos todo lo bello gue la naturaleza nos
aporta, vy algo realmente majestueso y hermoso que {enemos y debemas

conservar es precisamente “EL MAR",



CONCLUSIONES

I. Respecto a la alta mar, encontramos gue es un cenceplo nuevo ya que

sus vestigios se remontan a partir de la Convencién de Ginebra de 1958.

2. La Alta Mar es completamente libre v auldnoma, por lo que no es
susceplible de apropiacidn ni de soberania alguna, por lo tanto existe la

livertad de navegacion de buques sea cual fuere su nacionatidad.

3. Los Estados situados justo entre el mar y el estado sin litoral deberan

slempre dar acceso a este Gitimo para transitar per dicho mar.

4, La Alta Mar es por lo tanto; el espacio marino que queda mas alld de los

limites de soberania de cualquier Estaco sin litoral.
5. La Alta Mar sélo podrad utilizarse con fines pacificos,

6. Las libertades de la Alta Mar son:
Libertad de Navegacion,
Libertad de Pesca,
Ubertad de tender cables y tuberias submarinas, y

Uibertad de volar sobre 1a alta mar.



7. £l buque es toda embarcacién empleada como medio de fransportas

sobre el agua.

8. Es indispensable que un buque esté abanderado y maticulado para
que al momento de su navegacion se encuentre djustado a las normas de

Derecho tanio internas como intemacionales.

9. Todos los bugues deben contar con una nacionalidad, misma que

oblienen al portar el pabelidn distintivo de dicha naclenglidad.

10. Lasuprema qutoridad maritima es el Ejecutivo Federal,

11. Lo primera autoridad a bordo del buque serd el capitdn del bugque.

12, Constitucionalmente, toda persona que tripule una embarcacidn

mexicana deberd ser mexicano por nacimiento.

13. & pabelldn es el signo inequivoco, caracteristico y ostensible de la
nacionalidad, pabelldn es sinénimo de Bandera, por ende insignia o

estandorte.



14, Todo buque deberd inscribirse en un Registro para gue pueda ostentar

legalmente el pabelldn del Estado que le otorgd su nacionalidad.

15, Todo Estado debe mantener un registro de buques, en el cual consten

los nombres y caracteristicas de los bugues que enarbolen su pabelldn.

16. El Registro Maritimo Nacional estard a cargo de nuestro Derecho

Mexicano por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

17.  Los buques solamente podran navegar legalmente con el pabelién de

un sélo Estado.

18. Uno de los efectos juridicos més importantes de la obtencién de la
nacionalidad de un Estcdo al bugue, con lodos los derechos de amparo y
proteccion de las leyes de ese Estado, es decir la seguridad que tiene ese

bugue de ser defendido por el Estado-otorgante del pabelién.

19. El buque forma parte del temitorio del Estado del cual ostentg su
pabelldn, se entiende por io tanto que el buque es una extensién de su

territorio,

20. La mafricula y el abanderamiento son importantes ya que el bugue no

sdle navegard por aguas feritoriales y por lo tanto con dichas figuras Juridicas
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se logra un total identificacién como nacional del Estado del cudl porta el
pabellén.

21. Laley de Navegacion, asi como la hoy derogada Ley de Navegacién y
Comercio Maritimos, presentan una gran deficiencia al no contempiar ni el
concepto de matricula ni el de abanderamiento, siendo a nuestro criterio una
laguna enorme, ya que dichos conceptos son parte estructural del Derecho

Maritimo.

22. Consideramos que en la Ley de Navegacién deberia incluise como
conceplo de abanderamiento, aquel acto juridico mediante el cudi un Estado
proporciona el uso de su pabelldn a un buque y con lo cual le confiere su
nacionalidad.

23.  Asi mismo consideramos que también deberia existir un concepto de
matricula, al cuai definiiamos diciendo que es aquel acto juridico por medio
del cual seinscribe @ un buque en un registro, con el fin de que dicho buque se
encuenira amparado por las leyes de su Estado cuando se encuentre
navegando en aguas extranjeras y no queda la duda de su nacionalidad, y

aln cuando navegando en aguas nacionales se presentard alguna anomatia.

24, En nuesiro Derecho Intemo Ilao Secretaria de Comunicaciones Yy
Transportes es la autoridad faculta para abanderar y matricular las

embarcaciones navales.
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