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E! ambieate urbano cs el ccosistema del hombre moderno.
Es un complcjo snslcmn que mcluyc ala socmdad mismayen
cl que Ia al de quicra de sus afccta a

la lolahdad del mismo.

La importancia de una ciudad debe ir en relacién con los
servicios que presta, tanto en cantidad como en calidad. Y ¢s
en medio de todas sus estructuras ysistemas que 10 5¢ pucdc
negar la de la
normalizaci6n de muchos clementos que hoy invaden sin
coherencia nucstras calles y de los que percibimos algtin tipo
de servicio, que en muchos casos sc brinda con deficiencias.

Tal es cl caso del transporte pblico, cuyo término lo
asociamos gencralmente con ¢l modo de transportaci6n y
pocas veces con la infracstructura y el mobiliario urbano de
apoyo que hace posible que su operacion y servicio se brinde

Sin 80, s de todos ido ¢f hecho

de que los usuarios de autobuses, trolebuses, microbuses y

taxis agunrdan su transporte durante fa noche en penumbras,

dose a scr asaltados, porque en la mayorfa de las

paradas el poste de alumbrado més cercano (cuando lo hay)

no ilumina lo suficiente, o ¢l encontrarnos cn la parada del

autobiis que el ﬁmco dcpésno dc basura en muchos metros a
Ia red

no y estd rodeado de desperdicios.
Adcmés de que cn las horas de mayor demanda algunos
como los barandalcs, las informativas y

los mismos soportes cslructumlcs bloqucan lalibre
clrculaclén, estorbando cl
Esto sin mencionar el desorden en cuanto a la mformncxén
acerca de Ia rutas que por all transitan o incluso los
scfialamicntos que indican déndc es la parada de los
vehiculos de transporte piiblico.

En esc sentido, csta lesis  pretende  contribuir
desarrollando una propucsta de discfio que supere cstas
dcﬁcncncms ¢ interactGe con otros clementos, dando

enla i6n de si de mobiliario deapoyo a
lnsscmcnos blicos con m4s cficicncia y mejor cn
cl entorno urbano. : ’ :
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| DISENO INDUSTRIAL

De do a la definici6 iada por Tomés Maldonado (tc6rico del disciio) en Venecia,
Ntalia, durante una conferencia titulada "Education for Design” en cl afio de 1961 y oficialmente
aceptada por cl ICSID (International Council of Socictics of Industrial Design) El Disciio
Industrial s¢ define como:

Unn acuvndnd proycclunl que consiste cn determinar las propicdades formales de los objctos
industr Por dades formales no hay que entender sélo las
caraclcrfstwas exteriores, sino, subrc todo, las relacioncs funcionales y estructurales que hacen
que un objeto tenga una unidad coherente desde el punto de vista tanto del productor como del
usuario, pucsto que, micntras la preocupacién exclusiva por los rasgos exteriores de un objcto
dclcrmmado conlleva ¢! deseo de aparccer més atractivo o también disimular sus debilidades
, las propiedades formales de un objeto-por lo menos tal como yo lo enticndo

aquf- : iemp el 1 t ltado de lal fegracién de factores di , tanto si son de tipo
fi , cultural, gico o "(1)

Con cl fin de pl nucstra peién del Disciio Industrial, afadircmos otra
definicién:

"El diseiio industrial es una discipli l6gica y creativa, que se ocupa tanto

de la proyeccion de productos aislados o sistemas de productos, como del estudio de las
interacciones inmediatas que tienen los mismos con ¢l hombre y con su modo. partlculnr de
produccién y distribuci6n; todo cllo con la finalidad de colat cn S
recursos de una empresa, en funcién de sus procesos de fabricacién y comercializaci6n,"(2)

Actividad que sausfdrc las necesidades de la colectividad social mediante productos

desarrollados (; o de prod )eni i6n directa con los usuarios.

Actividad innovadora cn ¢l &mbito de las disciplinas que constituyen ¢l gran campo de la
proyecci6én ambicntal,

Actividad que trata ante todo de incrementar el valor de uso de los produclos (funclbn del -
producto y utilizacién por parte del usuario. . S

Actividad que determina las propicdades formalcs (csléllcas, cslrucluralcs y l'unc:onalcs) de’

los productos. .
Actividad quc pretende ser- unn": critica on Ié'csi"’cturaciﬁ del 1
objetos, | Crid S e ; s :

-Actividad que pretendc ser un instrumento para el in nto'dc la pr
fomcnlo dc nuevas industrias,

Aottt 4o d

o'para cl

1) Maldonado, Tomés, EL. DISERQ INDUS| TRIAL RI’.CONSIDERADO Colcmén ‘Punto y
Linea, ED. Gustavo Gili S.A, Barcelona, 1993
Mézx)l Rndn'gucz Moraleu. Gernrdu MANUAL DE DISENO INDUSI'RIAL. ED. Gumvo Gili S.A.
ico, 1990 : s )
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VIVIENDA

Participando cn ¢l diseiio de:

Elementos prefabricados para la construccion

Mobiliario cn general

Linca blanca

Aparatos elctrodomésticos

Sistemas de alumbrado, calefacci6n, refrigeracion,
coccién y sanitarios.

parala i6n (jugy )

SERVICIOS PUBLICOS

Participando cn el diseio de:
Mobiliario Urbano
Equipos dc limpicza
Dispositivos para ¢l mcjoramicnto ambiental
El parala i6 imi

yelesy
Sistemas de rescate y auxilio
Medios de transporte
Sistemas masivos de comunicacién
Sistemas de inhumacioncs

EDUCACION

Participando en el disciio de:

Material did4ctico

Mobiliario

Instrumental para laboratorios y talleres

ENERGIA

Participando en ¢l disedio de:

Dispositivos de captacién (solarcs, colicos)
Dispositivos de extracci6n (petréleo)
Dispositivos de transformacién
Instalaciones cn gencral

SALUD

Participando en cl disciio de:
Instrumental médico

Equipo médico

Mobiliario médico

Mcdios de transporte

Envase, cmpaquc y almaccnamicnto
Aparatos de rehabilitacién




ALIMENTACION

Participando en cl diseiio de:

Utensilios

Sistemas de almaccnamiento y conscrvacién
Envasc, cmpaque y embalaje

Sistemas de procesamicnio

AGRICULTURA, GANADERIA, PESCA

Participando cn ¢l disefio de;

Herramicnta y maquinaria

Medios de transportaci6n

Sistemas de riego

Sistemas dc almaccnamicnto y conservacién

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ
Participando cn ¢! diseiio de:
Autoparles y accesorios
Vestiduras ¢ interiores
Carrocerfas

EXPLOTACION FORESTAL

Participando en cl disefio de:

Utensilios, herramicntas y maquinas
Sistemas de transformacién o maquinado
Mecdios de transportacién

1952

1953

Celebracitn cn el palacio de Bellas Artes de la primera exposicién de disefio ululada "El arte g
en la vida diaria” organizada por la dischadora industrial Clara Porset, . . e

El arquitccto Carlos Lazo Barrciro con el apoyo de la Sccrclarfa de Comunu:acnoncs 24
‘Transportes cstablece en una parte del antiguo cdificio de la Ci

, un centro d

"Talleres de Artesanos Maestro Carlos Lazo del Pino”, Quc fuc cl anlcccdcmc de lo que
posteriormente serfa la Escucla de Disefio y Artesanfas.




1958
El Instituto Nacional de Bellas Artes crea ¢l Centro Superior de Artes Aplicadas que
pretendfa dar oportunidad al artesano y al artista de capacitarse en el disciio y producci6n de
objetos bellos y Gtiles al ambicnte y hogar mexicanos.

1959

En la Universidad It joana sc funda Ia Escuela de Disefio Industrial con carfctor de
bachillerato técnico, teniendo como primer director al arquitecto Jests Virches,

Se le asigna un cardcter profesional a la carrera de Disciio’ Industrial en la Universidad

Ibcroamericana,

m .

La Escucla Nacional de Arqui 2 dc la Umvcrsndad Nacional Auténoma de México i mu:la
cursos de Discfio Industrial para grad ci g S5 Y ¢ iza cl primer scminario de
Disciio Industrial. . GRET

) 1966
El i Pedro Ramfrez: Vézquez presidente del comité organizador de la XIX

Ohmpmda solicité - a la Umvcrstdnd lbcronmcncana la intcgracién de un equipo. de
Disciiadores para este evento. ;

La Escucla de Duscno lnduslnn.l

3 1 Auté de México comparte
un afio conla 1 | dc’A EE TRt N

Se funda el Ccnlréd

La Escucla dc. Di A a con oficial de fa Secrctarfa de
Educuclén Pﬁbhca las carreras de Disciio Grafico, de Mucblcs; Objetos Tcxulcs :

2 dnlni;

Scfundala a de Di cnlaU d&cG i
Se forma Ia asociacién de disciadores industriales, Instituto Técenico Polltico Nacional A.C.




1974

Sc funda la carrcra de disciio industrial en la Universidad de Monterrey y en la Universidad
del Nuevo Mundo,

1975

Sc inaugura ln Divisi6n de Ciencias y Artcs pnra ol Dlscno en la Umvcmdnd Auténoma
Metropolitana plantel Xochimilco,

Sc abren nucvas escuclas de disciio enla Ur
de Monlerrcy, cn la Universidad dc Monlcm:y, cn la Umvcrsndad de LeGn,y cn la Umvemdad
de Puebla,

g3 a n."' enlnl" rsidad Auté

1916

Se inaugura fa Escucladc Dnscno lnduslnal en la Escucla Nacional dc Estudios Profesionale:
Aragbn de la Uni de México y también cn la Unwars-dnd de

Guadalajara,
Se funda ¢l Colegio de Dlscnadorcs Industriales y Gréficos de México A.C,

1977
Se funda la escucla dc Disciio Industrial en 1a Universidad de Ledn,

Dcsaparccc el Centro de Disciio del lnsululo Mcxnc:mo de Comcrcxo Exterior.
Se consmuyc laA ién Nacional de de E; ' dc Dnscno Induslnal

1919

Méxwo s, scde cl
Industrial (ICSID),

. Desaparece la Escucla de Disciioy Artcsantas

" ELINBA'y la SEP establecen la Escuela de Diseiio (E.D.1.
las cuatro carreras de la desaparccida ED.A,

X ongrcso dcl Conscjo lnlcrnamonal dc Socncd cs dc Dlscno

ue continua impm‘liendo

dlscno mduslnal

La Dlrcccnén Gcncrul dc Prol'csnoncs aulonza a la ED.l.N BA a otorgar el nivel de
o llccncnalura a los cgresados en dlscno graﬁco, de mucbles, de objctos y textiles,
Imcmsus-u"" lesld A jia M del Disefio, - -




1984

La Universidad Auténoma Metropolitana, Unidad Azcapotzalco, empicza a impartir su
macstrfa cn desarrollo de productos,

1990

Se rcaliza en la ciudad de México ¢! primer congreso de discfio industrial y gréfico
organizado por ¢l CODIGRAM,

Las ciudades de hoy no s6lo sc componen de estructuras habitacionales de cscalas
urqullcclémcas como son: Edificios, Casas, Huspllalcs o Ccnlros Comercialcs. Sino quc hay

otra scric de clementos de menores prop que se lucran con las
humanas y son parte lmportanlc de nugstro entorno, como lo es ¢l mobiliario urbano, el cual se
compone de objctos de servicio que g una iaci6n dirccta con quiénes los utilizan y

con la actividad que realizan, Algunos de estos el son de
por cllo, que se debe rcncxmnar sobre conceptos como el confun la dignificacién del trabajo,
lai yel 3

P a1

do son construcci de grant si amos cl espacio que ocupan cn la
via pblica y que por lo general nunca son clementos Gnicos. Es por cso que deben ser
respetuosos con su entorno, Ademas su tamaiio subraya su cspectacularidad, tanto de sus
virtudes como do sus defectos, y condiciona critcrios como la reflexi6n estética, la movilidad, 1a
optimizacién, la versatitidad y la adecuacién con su entorno.

Es bajo estos conceptos que cl diseiador industrial intervicne, para conciliar los intereses
tanto de los usuanos que rcciben los scrvicios, como de In ciudad que demanda mayor
en los el que la

Y

Debemo der la participaci6n del dlscno lnduslm\l en el mobiliario urbuno no COMO una
actividad proyectista de ob}clos ilad sino més bicn dora de si: cn que
Ios clementos conccbldos mteracman cntrc st armoniosamente como una familia.

3)- Amor, José. MICRO ARQUITECTURAS. Ardi Design Mnyzlne. ED, Grupo Zeta,
Barcclona, Espaha. Bncm-Mmo, 1994 P.P. 88103,
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A fines del stglo XIX ya pnnc:plos del siglo XX se produce un desproporcionado
de la cn un nGmero reducido de regiones del pais lo que

i6n de las ciudad loniales a las ciudades modernas.

daorigenala

La alta concentracién urbana no sélo resulta inducida por el progresivo desarrollo industrial
centralizado sino también por la migracién de la poblacién rural dcbido a las precarias
condiciones de subsistencia cn el campo y a la escasa participaci6n del Estado cnla creacion de
infraestructuras funcionales, fuera de los ferrocarriles, indisp bles para cl traslado de la
produccién agricola y ganadcra, no sc construycn poblacioncs con los servicios urbanos
minimos lo que obliga a los mmxgranlcs a mdlcarsc cnla capltal y cn las pnncnpnlcs cnudadcs
como Monterrey y G para a pr
Construcci6n, comercio, pequeiia industria, servicios e.t.c.

En la década del 40 la cxpansi6n industrial y ¢l continuo deterioro del campo incrementaron
la inmigraci6n del campo a la ciudad en un caudal superior a la demanda de fucrza de trabajo
por las nucvas mduslnas, Lo que ocasiona que la poblaclﬁn rural mmlgranlc se cncuentre

a terciarias o ar no sc integren al sistema
de produccnén capitalista.

En el caso espectfico de la zona mclropohmna de la Ciudad de Méxu:o en la década de 1950
a 1960 se establecen los primeros fracci i mdustnulcs principal cn las zonas de
Naucalpan, Atzcapotzaleo y Tlalnepantla,

Tres grandes vias de jcacion infl tanto cn ln sxluacnﬁn de la zona industrial como
cn las zonas de vivicnda: La carretera a Qucrélaro, la carrctera a Toluca y cl ferrocarril a
Actimbaro. Esta facilidad para’cl.intcrcambio, ‘del arribo de la materia prima a la zona
industrial y el traslado de la produccnén a otros centros de consumo, provoca la instalacién
masiva de la industria.

Postcrlormcnlc la cnudnd capllal y sus ércas colindantes con el Estado de México continuan
con su d P do la zona oricnte con sus asentamicntos
habitacionales entre lns qued Nezahual 1, Iztapalapa, Chalco E.T.C.

Y

rs

En ese mismo sentido la cuudad bi sufrc en ¢l trazo de sus vias de
comunicacién dada la id; d i de las que recorren de un
cxtremo a otro la ciudad con el fin de llcgnr a sus centros de lrabajo. Dc los cjemplos que méis
dcslacan tenemos la construccin cn la década de los 50 del Viaducto Mlguel Alcmén y dc Ios
primeros tramos del Periférico en la zona de Satélite con un cr
de esta 4rea, Continuando en la década de los 60 con el desarrollo del Circuito lnlcnor y dando
un paso impartante cn pro del transporte pGblico con la conslruccn{m de la primera linca del
Sistema de Transporte Colectivo Metropolitano para seguir su marcha con otras lfncas méas cn
la década de los 70, cn la que aparccen los Ejes Viales para dar una nucva fisionomfa a la

Ciudad de México cuya transformacién y cr afin continua hasta dfas. (4)

4) Mantinez Paredes, Teodoro. PLAN DE ACCION'URBANO ARQUITECTONICO. Tesis
Profesional, Escutla Nacional de Arquitectura, UNAM. México, 1979,
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En la zona metropolitana de la Ciudad de México s¢ encucntran asentadas 18.4 millones de
personas, lo quc representa una tercera parte de los habitantes urbanos del Pafs, de los cuales,
10.3 millones (56%) residen dentro de los limites politicos del Distrito Federal y 8.1 millones
(44%) en los municipios conurbados del Estado de México.

La zona metropolitana conformada 1 por 16 delegaci politicas y 17 municipios
conurbados, ocupa 1, 247 Kil6 cvadrados y al 30 % de los activos industrialcs
de la do ¢l 43 % de la produccién manufacturera y el 35 % del

Producto Interno Bruto, Estas actividades economicas dan origen al 56 % de los emplcos
fabriles, 32 % de los empleos ptiblicos federales y 42 % de las plazas de trabajo comercial del
pals.

Adicionalmente, en un radio de 180 leémclros, sc cncucnlran nscnmdos 18.4 millones de
habitantes, en un complejo sistema de fos al desarrollo
de la zona politana, que derivan cn buena parte de su crecimicnto cn cercanfa,

La dinimica poblacional dc la zona mclmpohlana sc gencra cn un 55 % por su propio
crecimiento natural y en un 45 % por inmig) pri ip de la regibn
central del pafs. En términos absolutos el crecimi |

s abri dor, esi un promedio
de 700,000 nucvos habitantes por aio en lo que resta del presente siglo,

Lasp ‘ lizad iderando una polftica cnérglca de descentralizaci6n, indican
que para el afio 2,000 la poblaci6n de csta zona serd de aproximadamente 25.4 millones de
lo que corresponderé al 24 % de la poblaci6n nacional.

En una ctapa de crecimicnto cconbmico lento, en el que la reconversién industrial y el
aumento de la productividad, se da en mayor grado por la modernizacién de la planta existente
que por la creaci6n de nucvas plantas, esta zona scguird siendo ¢l soporte de la mayor parte de
la produccién del Pafs durantce varios aiios, mientras cl patrén de descentralizacién modifica su
balance. (5)

El funcionamiento de una ciudad esta estrechamente relacionado a los servicios que bnndn, y -
que a su vez, influyen en proporcion directa con la calidad de vida de sus habitantes, :

El acclerado e irregular crecimicnto de las civdades ha superado el de los servicios pﬁblléos, o
lo que ha ocasionado que muchas familias habiten en condiciones carentes de los servicios
indispensables.

Treol 142

A conti i6n s¢ los servicios |

que una ciudad d

Aho}, No‘. 1, México,

6) Ramos, Serglo, URDANIZACION ¥
lnveslig.tiunu'_Sodnlu, UNAM. Méxicp, wn.




SERVICIOS URBANOS

Agua

Drenaje
Electricidad
Pavimentaci6n
Alumbrado
Policfa

Bomberos
Servicio de Limpia
Vialidad

TRANSPORTES PUBLICOS

Autobuses Foréncos
Autobuses Urbanos
Trolebuses
Microbuses

Taxis

Mectro

Tren Ligero
Ferrocarriles
Transportcs Aéreos

COMUNICACIONES
Correos
Telégrafos
Telelonfa Pablica
ESPACIOS DE COMUNICACION SOCIAL
Cincs
Televisoras
Periédicos
ESPACIOS DE ENSENANZA

" Escuclas de ensciianza bisica, media, téenica y
’ : superior,

ESPACIOS MEDICO-SANITARIOS
Clfnicas Médicas

Sanatorios
Hospitales

1




ESPACIOS COMERCIALES Y FINANCIEROS

Bancos

Centros Comerciales
Tiendas Departamentales
Supermercados
Mcrcados

Ticndas de menudeo

ESPACIOS RECREATIVO-DEPORTIVOS

Centros Deportivos
Parques
Jardines.

ESPACIOS CULTURALES

Bibliotecas
Muscos

Librerias

Galerfas

Salas de Concierto
Teatros.

Detris de los servicios pablicos se encuentra una infracstructrura de apoyo conformada por
una seric de clementos que se ubican cn el entorno urbano y que describimos en ¢l siguiente .
punto.

SERVICIOS URBANOS

Postes de alumbrado

Parquimetras

Sistemas dc sefializacién ¢ informacién vial
Sistemas de depésito y recoleccién de basura
Sanitarios ptiblicos

TRANSPORTE PUBLICO

Cabertizos para espera de autobfis

Sistemas de sefialamicntos de rutas y paradas

Sistemas divisorios de carriles y de canalizacion de
personas

Modulos de supervisores de ruta




COMUNICACIONES

Casctas tclefonicas
Buzones de correos

ESPACIOS DE COMUNICACION GRAFICA Y
PUBLICIDAD

Modulos de venta de peritdico, revistas y
publicacioncs escritas
Soportes de publicidad exterior

ESPACIOS DEPORTIVOS Y DE RECREACION

Jucgos infantilcs
Sistemas de ejercitacion
Bebedéros

Bancas

VENTA DE ALIMENTOS Y ARTICULOS

Modulos ambulantes de venta de:
Tacos y antojitos

Dulces

Artesanias

Regalos

En todas estas 4rcas de infracstructura que intentan hacer que los servicios se brinden con la -
mayor cficiencia posible, existen huccos y dcﬁccncms que los demeritan por lo que es nccesario
nuevas pr que mej la calidad los scrvicios pfiblicos y soluciones a
pmblcmns existentes cuyo plantcamicnto especifico para cada uno de los puntos anteriores estd
fuera del alcance de esta tesis, por lo que cn adclante la atencién sc centrard en ¢l firea del
transporte pliblico.
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5’ GENERALIDADES DEL TRANSPORTE FUBLICO

2.5.1 DEMANDA

En la Zona Metropolitana de la Ciudad de México, existe una demanda aproximada de 31
miflones de viajes-persona al dfa, de los cuales 22 millones (72%) corresponden al Distrito

Federal y9 millones (Zh%) a los municipios conurbados (gréfica 1). (7)

DISTRITO
FEDERAL
2%
ESTADO DE
MEXICO
28 %

ATy
ONA METRO)

PARM e S b a8

VIAJES PERSONA'

Como un caso particular del Distrito Federal, 1a delegacién Cuauhtemoc genera ¢l 13 % de la
demanda, la cual ¢s atendida cn 77 % a través dcl D blico, 12 % via 6vily11%
por otros medios,

€3l

TRANSPORTE PUBLICO 77 %

R

5P SPORTACION (DEL

7) RUTA 100, ORGANO DI COMUNICACION INTERNA RUTA 100. Afio 1, No. 3, México,
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Los i de Nezahual 1, Thal la y Naucalpan, absorven ¢l 74 % de los viajes

generados cn cl Estado de Méxlco, el resto de los municipios conurbados participan con ¢l
26%.

NEZAHUALCOYOTL,
TLALNEPANTLAY
NAUCALPAN.74% _ .

DEMAS MUNICIFIOS 26%

Millones de habitantes de la zona metropolitana, cruzan diariamente los limites entre cl
. Dlslmo Fedcral y cl Estado de México; para cllos, la ciudad es una y requicren de soluciones
Jes. Estos ciudad: no p den afectar 1a relacién entre las dos cntidades, pero

implique trabas a su movilizaci6n y desarrollo.

P ptan que csta si

Actualmentc, Is demanda de transporte supera la oferta en 32 % aprmnmadamcnlc en las
{lamadas "horas pico", y se calcula que en 20 afios la d da de /dfa casi se
duplicard, debiendo cubrirse por lo menos ¢l 80 %, como ahora, a lravés del transporte
colectivo,




2.5.2 OFERTA

El scrvicio de transporte de pasajeros que atiende ¢l sector pablico en Ia zona metropolitana,
se realiza a través de:
Metro
Trolcbuses
Tren Ligero
Autobuses de Ruta 100
El sector privado sc encarga de:
Microbuses
Autobuscs conccsmnados (cn el Estado de Méxlco)
. Taxis libres y de sitio

El 86 % dcl total de pasajeros transporiados en la Zona Mctropolitana cn dfa laborable
utiliza cl transporte péblico y el 14 % vehfculos particularcs,

En ¢l Distrito Federal se aticnden 23.1 millones de usuarios de la siguientes forma: 8,1
millones en el Sistema de Transporte Colectivo Metro, 6.2 millones en Autobusces de Ruta 100,
*- 0.8 millones en cl Servicio de Transportes Eléctricos y 8 millones entre Microbuscs y taxis.

TMNSPORTE ELECTRICO 4% MICROBUSES Y TAXIS 35 %

En ¢l Estado de México se transportan 6.8 millones de p i A
Suburbanos, Microbuscs ¥ taxis.

Por otra parte cn vehfculos particularcs, s¢ movilizaron 4.8 millones de personas, 3 millones
(63%) al Distrito Federal y 1.8 millones (37%) a los municipios conurbados.
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2.5.3 GENERALIDADES DE LOS DIVERSOS
MODOS DE TRANSPORTE

METRO

Cuenta con 182 kilémetros de vias dobles, 9 lincas, 1 lfnca de tipo férreo en servicio (de
Pantitl4n a los Reycs) y otra en construccién (dc Bucnawsla a Ciudad Azteca) con 252 trencs
de 9 carros, més 19 carros de reserva, su vel I es de 35 Kil6 os por hora. (8)

TREN LIGERO

Ticne 12.25 Kil6metros de vias dobles, trazadas de Tasqueiia a Xochimilco; cuenta con 12
estaciones de andén central y 2 terminales de andenes laterales, excepto la del Estadio Azteca,
que ticne 2andencs y tres vias. Su parque vehicular cs de 17 trenes de 3 carros, de los cuales, 7
unidades en promedio estén en servicio. Su velocidad comercial es de 17.4 Kilémetros por hora.

" TROLEBUSES

La extensi6n de su red alcanza 509.8 Kilometros con 27 rutas; el parque vehicular se integra
por 1,035 unidades, de las cuales sélo el 35 % esté ¢n operaci6n.

AUTOBUSES

Hasta antes de declararse en quicbra, su parque vehicular estaba constituido por 9,234

umdndcs, de las cuales ¢l 58 % estaban en servicio, del 42 % restante 34 % cra succpublc dc
operar, si se le aplicaba mantenimicnto correctivo a los sit princig (motor,
y diferencial) y a las carrocerfas. Este servicio se proporcionaba a través de 231 rutas, que
cubren ¢l 90% de la cxlcnsnén de la rcd del transporte del Distrito Federal, con 7,091
Kil6 o0s. La velocidad p de desg era de 15 Kil6 por hom, la cual
se reduce a 7 en los periodos de maxima d da. (9,

Actualmente sc concesionari cl servicio de autobuses en sustitucién de RUTA 100, con la .
creacién de cuatro empresas a las que sc intcgrara cl parque vehicular que sc encontraba en; -
buenas condiciones y el resto scré de nueva adquisicion. A la fecha de realizaci6n de csta tesis

no hay cifras oficiales sobre los vehfculos que sc integrarfn a este servicio pﬁbhco‘ S

concesionado.
MICROBUSES Y TAXIS . :
En ¢l Distrito Federal se ticne un pa'dién1 de 51 ,000 microbuscs y 47 000 taxis libres y de sitio, -

En ¢l Estado de México se d|sponc dc una ﬂola de 9 877 mlcrobuscs y 6,052 taxls llbrcs yde
sitio.

8) RUTA 100, ORGANO DE COMUNICACION INTERNA RUTA 100. Afo 1, No. 9, México,

9) SECRETARIA DE TRANSPORTES Y VIALIDAD DEL DISIRITO FEDERAL.
DIRECCION GENERAL DIl ESTUDIOS Y PROYECTOS, - SUBDIRECCION DI
DESARROLLO 'TECNOLOGICO. REPORTE DE CIFRAS DEL PADRON VEHICULAR.
MEXICO, 1995. 7




Especfficamente cn cl drea de los autobuses, microbuses y taxis ¢l mobiliario urbano que
actualmente respalda este tipo de servicios de transporte pfiblico lo comforman los siguicntes
clementos:

Cobertizos para espera.

Scnalamlcnlos de; rutas y paradas
para

Médulos para supcmsorcs de ruta

Estos elementos los cncontramos en a calles y avenidas por 1as que circulan las diversas rutas
de transporte pablico asf como cn los paraderos ubicados en las terminales més |mporlunlcs del
metro,

Cabc mencionar que cada tipo de servicio tiene sus paradas cn diferentes sitios de la ciudad,
coincidiendo los diversos tipos de transporte en los cruceros més importantes. Esta situacién
ocasiona confusiones eatre los usuarios ya en donde hace alto el autobgs no lo hace ¢l trolebis
ademss de que los microbuses al dctcncrsc en cada esquina bloquean constantemente la

lacion de otros vehfculos el flujo p 1 sc vuelve un conﬂ:clo.

Las 4rcas dcsignadas para espera de vehiculos de transporte pﬁblico no son uniformes yaque-
mientras cl autobds ticne un cobertizo de espera para los usuarios, los microbuses y taxis sélo
ticnen un seiial do cn un poste exprofcso para cllos o bicn adaptandolo al poste
de alumbrado mds cercano. . .

Todo esto nos da una idea clara de que ¢l mobiliario urbano de apoyo al transpom: plblico
de cste llpo no esta discfindo como un sistcma para brindar un servicio eficiente sino que son
una scrie de parchcs por aqufy por alls implantados repentinamente y sin pensar que en vez de

.

cstin do nuestro entorno de elementos mﬁhlcs ysin cohc cncna.

En cl slgulcnlc capftulo nos avocaremos a tratar mas definidamente’ los clcmcnlos dc cste
yag los ptos que nos lleven a una propucsta proyectual quc soluclonc

cslns situaciones.
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3.1.1 MODELOS LOCALES

Para ¢l 4rea metropolitana de la Ciudad de México sc han desarrollado e instalado diversos
modclos de médulos para espera de autobfis (también idos con ¢l bre de cobertizos).
Algunos han pcrmanccndo més ucmpo que otros, debido a factores como: Vandalismo,

a a lai p p o la substitucién por un modelo nucvo, A
i s analizan div delos de este tipo de médulos.
MODULO EN ESCUADRA

Este es un modelo de cobertizo de la década de los setentas de los que actualmente solo
cxistc alguno que otro por alli olvidados pero que es importante tomarlo en cucnta como
antccedente para nuestro andlisis.

Sc companc de tres soportes principales hechos de viga tipo "I" que sc anclan verticalmente a
unas zapalas de concrcto por debajo del nivel de 1a aceray en el lado del tréfico vehicular, En
la parte alta de la viga s hace una uni6n cn dngulo recto con soldadura cléctrica con otra viga
del mismo tipo. N .

Esta estructura soporta un techo de concreto armado con una érezi'dc 1.8 x2.5 M .

OBSERVACIONES

Consideremos que este modelo fuc g

- La ubxcactén delos soporlcs prmclpalcs cn cl lado de! arroyo vehicular estorban al asccnso y s
’ dcsccmo dc los usuanos del transporte ptblico.

Es(n propucsm cs sblo ua clemento aistado del mobiliario urbano cn el que no se consideré
proporcionar ningtin tipo de ml'ormncxﬁn gréfica ncccsana para los usuarios del transporte
pﬁbhco, ndcmﬂs de no integrar flumi; y io!
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MODULO "H"

Estc médulo cs el que ha permanccido por més ticmpo, aunque sc le han hecho algunas
modificacioncs y adaptaciones, en escncia sigue sicndo ¢l mismo concepto.

CIMENTACION

Sobre cl nivel del piso se arman dos bases de concreto rectangulares, en las que se deja una
preparaci6n para que sc ahogucn ¢n una parte tornillos de aproximadamente 19 mm de
dismetro quec postcriormente servirdn para recibir la placa de acero de los soportes principales,

SOPORTES

Son dos sop princi tocados en sentido perpendicular a la acera los que sosticnen
cl techo, cada soporlc se cumponc de dos perfiles lubulmcs cuadrados (hay otros modelos cn
que son tubulares redondos) unidos por travesafios del mismo tubular y fijos enla partc inferior
a una placa de acero, la cual ticne una seric de barrenos que servirin para sujetarse a los
tornillos anclados cn las bascs de concreto,

A cslos soportes se les integra cn la parte intermedia, 14mina acanalada para colocar
informaci6n grafica impresa y protegida por acrilico cristal,

TECHO

Est4 conf do por id lado y doblado 14mina a mancra de constituir un
antepecho cn el que se pmta cl nombre y numero de la parada por la parte que da al arroyo
vehicular. El techo se forma por l14mina acanalada y pintada que se arma al antepecho y por la
parte superior se fija a dos travesafios, que a su vez se unen a los soportes principales. Sobre

cstos travesafios y s()lo cn nlgunos cobcrmos sc instalan cajas de luz publicitaria
BARANDALES
En nlgunos cobertizos se intent6 mslnlnr barandales de lizaci6n de para que

abordaran los autobuscs cn fila, pero en horas pico ¢l aglomeramiento de pcrsonas cra tal que

los barandales resultaban cstorbosos € mcluso cntorpcc(an tanto el ascenso como ¢l descenso

de los usuarios, ademés de que los no se cn cl lugar que

deberfan para que 1a puerta de acceso coincidicra con la salida de los barandales, Son por cstas

razoncs que sc dmdné no emplear. més los barandales y rcllrarlos, aunque hasta la fecha
gunos per dos y en mal cs(ado por falta de mantenimicnto,

OBSERVACIONES

Actualmente debido ala honmnmhdad dcl lccho, hny pcrsunas quc sc. suben a la parte
superior del mismo (en sit de en la
resistencia_del . cobertizo ¥ provocando accndcntcs. Tamblén se arrojan diversos objetos
ocasionando acumulnm:cnto de basura‘ 2 i

21



La construccién cn sitio de las bases de concreto tiene la desventaja de que en muchas
ocasiones no sc registra blcn la ubu:acnén de los tormllos que sujctarfn a los soportes

principales, creando si P ensui

Las ventajas de las bases de concreto son que permiten la nivelacit del cobertizo en
irregulares. Y al mantener cn alto a los sop principales los protegen de imyp
vehiculares.

Cuando las bases de no son sufici altas y sc llega a‘dar‘unr'i.mip‘ncto

vehicular cn alguno de los soportes, la estructura (olal s¢ vlcnc abajo dafiando casi cn su’ -
totalidad al cobertizo, e

1 la transp 16

cs un p

Estos cobertizos no proveen de luz interior para Ins
transporte, por lo que ¢n la noche aguardan cn pcnumbra ya que los’ poslcs “de”alumbrado *
cercanos (cuando los hay) no p y-la:luz dc Ins cajas'
publicitarias colocadas sobre tos cobertizos apenas cumplen su funcion, o




MODULO DE ESPERA UBICADO EN EL EJE CENTRAL DEL D.F,

Esta ¢s una dc las prop més reci y que cstr \ se conforma por los
igui i Ci estructura de soporte, travesafios y techo, .

CIMENTACION

A difercncia de otros, este modelo no utiliza bases de concreto prefabricado o hechas en
obra, que scan visibles exteriormente. Esto implica que los postes penctren cn ¢l piso de fa
acera, ya que son dos cn su totalidad, EI Gnico cl xterno auxiliar a los poslcs cs
una placa circular de 15 cm dc dl.’lmclro o

La ventaja de este tipo de cil ci csﬁq’uc prop
libre dc obst4culos. I
F.STRUCI'URA DE SOPORTE

La cstructura sc basa cn cualro poslcs de pcr il tubular piso; cal
.- s¢ unen entre sf mediante dos travesafios cortos, unidos con soldadura, con el aux\lm de placas”

: pnstcriormcmc se susmuycron por otras de 1amina de acero moxldablc ya que las pnmcras se
" rompfan con facilidad, Por olra panc s¢'ancl6 de uno'de los lados pero hacia la parte |nlcnor

mpo|
clcmcntos accesorios’ como V4minas' de . acril

y para -
5 mm'cos para ubllcndad et.c. se utilizaron
pernos de cabeza alle ;

" Los lravcsanos llencn un largo de 600 cm y estén colocados a una altura de 220 cm sobre los
postes, unidos mediantc pernos de 18 cm de largo'y sus birlos correspondicntes. Este tipo de
unién facilita ¢l ensamble de los travesafios a los postes, sin ‘cmbargo,” al quedar los blr]os
totalmente dcscublcrlos ycon su ‘cabeza hacia abn]o son suceptibles de actos vanddlicos. -

TECHO

El techo estd formado por sicte_secciones’de J4mina’ curva, empalmadas a tope 'y unidas
mcdnan(c tornillos y tuercas,’ a ocho ‘placas | verticales “de’ soporte, que: descansan en’ sentido
perp lar sobre losh v ncn igual

decnl

La curva dcl lccho pcrmnlc £0, Ia I'alla de
lizacién del agua i quc és\a canga hacmtodos los lados dcl cobcrhzo.
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Los empalmes a tope de las sccciones de 14mina no permiten un total aislamicnto contra cl
agua de lluvia.

Los bordes {rontal y poslcnor del techo del cobertizo son rematadas por una moldura que
corre a lo largo de las sceciones de 1amina. En cstas mol hay i de agua
pudicndo provocar corrosién prematura en la 14mina, Similar problema presentan los pernos y
tuercas que quedan al descubicrto ¢n Ja superficic exterior del techo

OBSERVACIONES

La altura del techo no permite una prolcccl(sn ndccuada contra la lluvia que, acompanada de
viento, cae con 4ngulos p arsc para nuevas propuestas una
altura menor.

Por las uniones a tope de las 1aminas deltechose filtra fécilmente cl agua.

Las laminas de acrflico con sus bordes nl descubierto, y ublcadas cn zonas dc C\rculacuén y

son inad das (aunque después se por Yaminas de acero i por
ser mis resi pero su ubicaci i losmlsmospmblcmdsnlos peatones). '

La localizacion de los botes de basara también estorba a la libre circulacién de las personas,




3.12 PROPUESTAS EN DESARROLLO O PRUEBA

El proceso de implementaci6n para cl mobiliario urbano de este tipo sc realiza en la empresa
Servicios Metropolitanos S.A. de C.V. que trabaja cn conj con la Coordinacién General de
Transporte, siendo ésta la que cstudia, autoriza y/o desarrolla las propucstas de disciio a
aplicar. .

PROPUESTA "A"
Esta cs una propucs\a que retoma de model jero: (dc los  que
més que se ) de cuatro postes tubul dosenla

parle inferior a unas bnscs cilindricas de concreto hechas sobre el nivel del piso. Estos
clementos soporian cl tccho que csta conformado como un dome corrido tipo arco cafién
hecho con 14mina de policarbonato y estructurado con pctﬁl lubulnr cuadrado cn Jas unioncs.
Los laterales del domo se cubren leando lamina con do en pintura -

clectroestdtica al igual que en los demés elementos metalicos,

De esta propuesta se desarrollé una variante cn la que se eliminaron las bases de concreto y
los postes se anclaron por debajo del nivel de 1a acera, empleando placas de acero circulares
atornilladas al piso como refuerzo. Adcmés en la parte superior y a lo largo del domo se colochd
una mampara publicitaria. R




PROPUESTA "B"

1.

Este modclo cs un modelo seacillo que se conforma de redondos anclad
por debajo del nivel piso, del que ascienden verticalmente y en la parte alta describe una curva,
El techo se constituye por acrilicos transparentes fijos a los soportes tubulares y siguicndo fa
curv;lum de los mismos. En la partc vertical de los postes y entec ellos se fijan mamparas
mctélicas.

OBSERVACIONES

Esle prototipo que sc¢ puso a prucba cn la Avenida Reforma del Distrito Federal no duré
mucho licmpo debido a actos vandélicos; ya que se llegaban a colgar de la curva volada y
fracturaban los acrilicos, adem4s de que cn la parte posterior de las mamparas opacas se
sucitaban atracos.




PROPUESTA "C"

Aquf sc p d como cl principal un marco pubhcunno con luz interior
ubicado como lateral del cobertizo y fijo al piso con taquetes expansivos y tornillos, que a suvez
también sirve como soporte del techo; el cual es una estructura de perfii tubular cuadrado con
una cubierta de fibra de vidrio reforzada con resina polic Los otros sof son pcrﬁlcs
tubulares rcdondos con una placa de accro soldada a su base para poder fijarse al piso
mediante taquetes expansivos y tornilios de cabicza hexagonal. A los postes del fondo sc les fija
una banca de lamina perforada. Toda la estructura sc bre con pintura cl 3

OBSERVACIONES
La distribucién de los demasiados cl s de's portc no apoya la fibre circulacitn de Jas
personas ¢ incluso resulta bosa en los de mayor afl de gente que aguarda

cl autobiis. Lo mismo sucede con la caja pubhcnarm, que ademds bloguea Ja visibilidad lo que
pucde propiciar asaltos.

Dada la cantidad de personas que aguardan cf autobds y otros servicios de uanspor!é cn
horas "pico® en 1a Ciudad de México, la banca propuesta no resulla eficiente ¢ incluso estorba a
1a libre circulacién,




PROPUESTA "D"

Nucvamente sc emplea como clemento principal un soporte publicitario, triangular, que
sosticne cn un lado al techo, ¢l cual se compone de un bastidor metélico estructurado con
travesadios de perfil tubular cuadrado que describen una curva de un radio muy amplio, En los
claros se emplea lamina de policarbonato.

En cl lado contrario al soparte publicitario se colacan dos soportes tubulares redondos que
deslizan sobre otros perfiles fijos al piso medi | i y tornillos de cabeza
hexagonal,

En la parte posterior se colocan dos mampnras dc vidrio fijas en su parte supcrior al techoy
al piso con conectores especiales. : .

También en esta opcién sc propone una banca hccha con perfil tubular redondo y l4mina
perforada, la que sc fija al piso con u\quctcs cxpansivos y tormllos dc cabeza hexagonal. '

OBSERVACIONES

Una gran parte del espacio interior esta ocupada por el soporlc pubhcntano y Ia bnnca dc
espera, disminuyendo cl drea que ocupan los usnarios para resg s¢ bajo el cot .

Las para postcnorcs | la circulacién de d dcmés

son clementos sujetosa robo y dafios atin a pesar de que pudieran ser vidrios tcmplados, o quc
eleva su costo de reposicién.

Debido a que las cabezas de los tornillos quedan expuestas, ¢l modulo cs muy facil de
desmontar y ser objeto de actos vand4licos,
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3.1.3 MODELOS EXTRANJEROS
(GENERALIDADES)

Desafortunadamente muchos de los paises de América Lalina (entre cllos México) han
retomado modelos de este tipo de mobiliario urbano de paiscs como: Estados Unidos, Canadé
y de Europa, para impl los cn sus ciudades sin tener en cucnta que las condiciones
demogréficas y de urbanizaci6n son diferentes, Es por cllo que las adaptacioncs no han tenido
muchos éxito, ya que ademas, en cl proceso de adaptacién sufren modificaciones y cambios que

lejos de ser para mejorfa terminan por scr objetos incoherentes y deformados.

En esta parte describi los les que caracterizan a las propucstas de
disefio de otros paises, con el fin de amph:u' nucslro panorama sobse el mobiliario urbano de
este tipo,

Por lo general cstos médulos de espera de transporte péblico son en su mayor parte frcas
rectangulares cerradas en alguno o ambos laterales y/o en la parte posterior por matcriales
transparentes y en ¢l techo por materiales translticidos como el acrilico o el policarbonato. Esto
es con ¢l fin de proteger lo més posible a las personas de condiciones cxtremas de viento, lluvia
¢ incluso nieve. Dejando sélo accesos en la parte frontal, que es por donde sc realiza cl ascenso
y descenso de los usuarios,

Estos médulos, en su mayorfa, cucntan con bancas de espera y amplias mamparas
publicitarias. También a algunos sc les integra luz interior.

Algunos incluso con tabl 1 icos que proporcionan informaci6n acerca de
las rutas, la locahzacnén de los autobuses proximos a llcgar y los horarios ¢n que pasarén por

allf,




PROPUESTA EXTRANJERAS (ILUSTRACIONES)




3.2.1 CONCEPTO DEL MODULO DE ESPERA

En basc a los datos anteriores procederemos a rcnhznr el planlcamlcnm de informaci6n Gtil
que nos permita definir con mayor claridad t I, asl como los
requerimicntos que deberd cumplir 1a propuesta de dlscno a desarrollar,

En primer lugar comprendamos ¢l propésito general de un modulo de espera de tr
phblico.

Es mobiliario urbano destinado a:

Indicar a los usvarios y opcradores las zonas de b
de transporle colectivo. -

Es importante no’cdnccptuahz;arlo como un 'objclo aislado ¢ independiente de su entorno
sino por ¢l conlrano, entenderlo como parte de un sistema de clementos de mobiliario urbano
de apoyo a los servicios ﬁbhcos.

interrelaci con este

amos los -

Ln caplacnbn y rccolccc:én dc basum es un pmblcma muy grande y complejo en las cnudndcs, S

cuyo estudio y de p esté fuera del alcance de esta tesis, poro si
cabc la posibnlldnd de cenlnbulr a este propésito integrando (con una mcjor : propuesta

de las exi cn cada m6dulo depbsitos de captacién de husura, cn cuya L
proy i6n deberdn idi y laci
peatonal, . - S

SERVICIOS DE TELEFONIA PUBLICA

Este ¢s un clemento que hasta la fecha sc ha
paradas de autobfis, valdrfa la pena intentar conciliar nmbos intereses con cl fin no tener cstos
servicios dlspcrsos v distantes uno del otro, :
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BUZON DE CORREOS

Aqui se presentan las mismas consideraciones que en los puntos anteriores y s6lo reitero que
sc estudie cn el desarrollo proyectual su posible integracion dentro de un sistema o familia de
mobiliario urbano.

SISTEMAS DE INFORMACION GRAFICA Y PUBLICIDAD

Este es un punto importante porque cn las ciudades de hoy en dia estamos rodcados de un
sin fin dc clementos de sciializacion, mformacnén turfstica, social, anuncios publicitarios de
di tipos (Lumi muros csp cl.c), que muchas veees son confusos y poco
tegibles, ademis de que invad 1 de circulaci6n, obstruyendo la visibilidad,
De alif Ia nceesidad de proponer alternativas funcionales para cste tipo de informacin que s¢
integren a otros elementos de mobiliario urbano coherentemente,

Al mencionar a los sistcmas anteriorcs no pretendo forzar ni obligar su integracién al médulo

de cspcra dc transporte pﬁbllco, creando asf ObjchS urbanos cadticos de multiservicios que no

con sus fi i sino que la intenci6n principal es la

de dar paso a la creacién sc sistemas de mobiliario urbano que brinden eficientemente servicios
bajo un concepto de discfio unificado.

323 REQUERIMIENTOS DE DISENO

Con cl fin de desarrollar un objeto que preste con cficicncia los scmcms a los queestd
destinado y que supere los prabl  que se an’ ¢n otros' modcelos . -
lizad sobre los que debers basarsc el *

ya
desarrollo proy 1dc ta nucva P

Dado que hay paradas por las que atravicsan varias rutas o incluso cn los pm’adcros cxistentes

afucra de lus terminales més importantes del Metro, se debe iderar que con el modulo’se
pucdan crear corredores de cspcm integrados y asf ampliar la proteccién contra la Huvia'y ¢l -
calor radiante.”. £

ROFO Y VANDALISMO

* Esta cs una snluacién nlaq An cs!
mayor 0 mcnor. grado,” pero s posnblc prccvcrl

odw‘

1. No dc]ar elementos de union (tornillos) con las cabezas cxpu imple vista o a un

alcancc fﬁcnl Conmdcmr el cmplco de lormllos allcn
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2. Evitar la horizontalidad del techo para no invitar a que alguicn pucda subirse y permanccer
allf.

3. No dgjar elementos cxpucstos de tal mancra que s¢ usen como escalones o apoyos para quc
pucdan subirsc a partes altas del médulo,

4, Evaluar la posibilidad de emplear materiales inflamables o retardantes a la flama. -

" ILUMINACION

Es imp integrar iluminaci6 al 4rea

1

F o agy enp ¥ se propic
estar fucra dcl alcance normal de las personas par:

considerarse que el sistema de’
ademis de ser seguro y establ

Considera: )
pucda filirarse al drca ¢n que se las 2 su ‘de porte, -7

s Tcncr en’cuenta que cste tipo de; mobllmno usualmcnlc no reciben’ servi
conlmua, por lo que’se deberdn cvnar nnconcs y frcas cn las que pucda acul

o Pnra sxluucmncs de nvcr[n [) dano es lmporlunlc conmdcmr la'r
B ‘pnrlcs danadns sin tener quc rcnovar clmédulo cnsu lolahdad

TRANSPORTACION

Consndcrm‘ la scpnmclén dc sus paries para facilitar su lransporlacnbn y desplazamicnto nl,
lugar de colocucnén, asf como, su armado mediante - ensambles scncnllos “que! pcrmllnn su-
lnstalac:ﬁn réplda y sin muchas complicacioncs.

CORROSION
Como lem alai ic se deben | rccubnmlcnlus o mutcrmlcs
dnticorrosivos como por ejemplo: La pmlura clectrocstatica, el aluminio, €l acero inoxidabl
los plasticos.”, .
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ESPACIOS DE CIRCULACION Y ESTANCIA

Debido a la aglomeracion de personas en estas frcas cs muy importanic considerar la mayor
libertad de circulacién posible, esto es:

No bloquear la dreas de acceso y descenso de los vehfculos de transporte.
Simplificar los sistemas de soporte del médulo para dar mayores espacios de circulacién,

Evitar colocar mamparas divisorias o ml'ormuth\s de_tal mancra que obs(acullccn 1a
circulaci6én de las personas. :

En ¢l drca de asce y

No crear espacios cerr

La it ia cs un cl e 'ilil.pbilanlc, que dcbc habcr VlSIbllldﬂd hacia la mayor
parte del entorno del médulo, especial i dclnrroyovuhlculnr. o -
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En basc a la informaci6n y requerimicntos establecidos se plantcan las primeras allcrnativas
pr les para su cvaluacion y anélisis con ¢l propésito de scleccionar la propucsta a

desarrollar.

ALTERNATIVA "A"
DESCRIPCION
En este d jar un médulo central constituido por cuatro pancles
prcfabncados, colocando dos cn linca recta y dos en sentido pcrpcndlcular a los anteriores,
formal por un pecho circular con il i6n intcrior, conformando un

clcmcnlo conico dividido en cuatro 4rcas, las que sc plantean utilizar como espacios de
servicios al ptiblico; siendo estos:

Arca de informaci6n gréfica
¥ Area de teléfono péblico
Arca para buzén de corrco
Arca para dcpéstlo de basura

Este m6dulo se utiliza como base para soporlar in techo carvo quc scrvirg para cubnr del
calor radiante y la lluvia'a los usuarios del transporte pﬁbhco ysobreel cual se pmpone colocar ;
un pancl pubh tario con llummaclén interjor, .

. Pamcndo dc csic el 4dul PR
c |nformac16n gréf ica.

que 'i'ya»como"' urbano de sei

El conccplo de’sistema resulla en csln I pero la 6 dc los .
clementos no esta bien lograda, por cjcmplo'en la opcién 1 del cobertizo cl pancl pubhcnluno yel .
“techo son dos conccplos formales difcrentes que cstén forzados 'a colocarsc sobrc el m6dUIo :

“Los pnnclcs prcl‘abncados debido a su ubicacién resultan estorbosos a Ia clrculacnon ademds
de bloquear la visibilidad y dar’ pnc a quc alguncn se coloquc dctrﬁs de cllos sin ser vistos a -
dlslancm y proplcmr asalt R
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ALTERNATIVA "B"

La primera opci6n del concepte paste de dos clementos semicilindricos dispuestos
simétricamente y ubicados en la parte central del cobertizo. Estos pancles curvos sc fijan a
cuatro postes tubulares que se anclan al piso y a su vez son la estructura principal del techo.

1686, TRY) 1

En cstos madulos curvos se pretende colocar el servicio de T yenlos!
exteriores mamparas con informacién gréfica.

En la parte alta sc proponc un antepecho sujeto en uno de sus lados a la estructura tubular
principal y ¢l resto como un brazo que sale hasta el arroyo vehicular con sunnhzactén vial y s
lamparas que iluminen hacia la parte interior del cobertizo, :

La scgunda opcnbn de csta misma alternativa mancja los pancles curvos ublcados en lus Iados ;
del cobertizo armados a dos postes tubulares que también ‘se anclan. al piso'y sirven de
estructura principal para soportar cl techo en arco corrido y el brazo su cnor de sei hmcnén c:
iluminaci6n, B

En uno de los médulos curvos sc instala un lcléfono pﬁbhco y en'otro cpésito de basura
que se alimenta por la parte exterior del pancl. : M

OBSERVACIONES

La intcgraci6n de las partes no sc logra como debiera ser, ademés de que 1os m6dulos curvos
dispuestos tanto central como Ialcralmcnlc obslnlycn a la libre circulaci6n de las personas que -

caminan por la acera y de las que y descienden de un vehfcul dc transporic pfiblico.

El brazo que s¢ exticnde hasta clarroyo far s un cl desint grado del conj; y
que no aporta o soluciona ningfin problema especifico,
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ALTERNATIVA "C*

1o di

La propucsta se basa en dos ¢l estructurales princif alosladosycnla
parte posterior del médulo que se conforman por la intcgracion de dos tubulares que describen
un arco de circunferencia y otros dos lubularcs verticales que se anclan al piso. En la parte alta
S¢ proponc una g ia con exhibicién por ambos lados.

A pastir del ¢l central del pto s¢ pl otras opci pata crear una familia
de objetos de mobiliario urbano que conformen un sistema de scrvicios ptblicos tales como:
Telefonfa pablica, depésito de basura, informacién grafica de rutas y paradas, ecspacios
publicitarios y buzén de correos,

OBSERVACIONES

Este concepto logra una mayor transparencia y menor obstruccién a la circulacion de las
personas asf como una mejor mtcgramén formal.” el

La posibilidad de crear un sistema de objclos urbunos de scmcno ptblico a partir de esta
propucsta la hacc una opcuén m!

Tiene mejor pos'bxhdad dc cumpl
anu‘.norcs

con los féquérimiénids planléadps que las allcrnau'vas -

2

Particndo dc cslns i
detalle y solucionarla técnicamente..

sc procederd a desarrollar esta alternativa de disciio en

a1
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El proyecto de disciio sc conforma por dos propuestas de clementos, Uno que es el médulo
principal de dos soporles cstratégicos, a partir del cual se pucden desarrollar corredores de
espera lan largos conto se requicra y otro médulo individual que es més pequeiio, destinado a
colocarse paralclamente a las calles, en paradas donde las dimensiones de 1a banqueta no
permiten la instalacién del médulo principal pero que atGn asf provee de proteccion contra el
calor radiante y la lluvia,

42.1 ASPECTO FORMAL

El concepto formal parte de la mlcgrnclén de clcmcntos simples, tal como se nprccna enel

perfil de! modulo en donde un arco de circunf casi con
una lfaca recta vertical, dejando un segmento del arco "volado" d  un cl'ecto
de cquilibrio visual. Ademés de que 1a curva del domo ylos t Bot icados en

1a mayor parte de la cstructura dan una presencia més amable y suave en un paisaje urbano tan
lleno de elementos lineales y de aristas que en ocasiones son un tanto agresivas, logrando asfun
contraste del producto con su entorno.

. Se ha lcmdn cspccnal cuidado en que todas las piczas que componcn el sistema se
interrel entre s, tal es ¢l caso del espacio telef6nico, cuya ubicacién en
un segmento de la curva lo hacen parte del conjunto y no como un clemento aparic o forzado a
estar allf, Otro cjemplo de csta integracién es el contencdor de basura cuya continuidad formal
con ¢l arco y su localizacién cntre la curva y los soportes verticales 1o adoptan al médulo
completo dejando de ser ¢l clasico objeto estorboso, extrafio y fucra de lugar.

También ¢s importante mencionar que al juego de lincas curvas y rectas sc agregan los planos
conformados por Ias mamparas ml'ormnuvas, cl panel publicitario y ¢l antepccho dc ruta quc
juntos arman un

La lransparcncm visual que sc logra lo hace un objclo atractivo ya que rompc conel ¢ csqucmn el
por

de cl de las

pesados que cn | clhbrc
1as calles.

Eslc concepto es versétil ya que permite crear, a base dc'rcpclu:lén d niédulds. corredor

de espera tan largos como s¢ requiera integrados todos entre si pcr[cclumcnlc sin quc scrompa
pero:

su armonfa formal o bien el més que ucman ind
siempre dentro de la misma familia,
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422 ASPECTOS DE USO

ESPACIOS DE CIRCULACION

El criterio basc cn el desarrollo de csta propucsta es el de dar ¢l mayor espacio libre de
circulacién y estancia, asf como la mayor lransparcnc:a posible, Esto se logra dejando los
soportes hacia la parte posterior (a una distancia de 1,800 mm con respecto al antepecho) y
tenicndo un claro entre cllos de 3,300 x 2,200 mm, pcrmlllcndo a las personas transitar por esta
zona sin obstéculos.

Al no existir clementos como brazos o bandenncs g sep una mayor
para los usuarios al transitar libremente a través del 4rca interior dc mbdulo, mcluso a mvel de
piso no cxisten salientes ya que cl ancla c de Ios no de plataformas visibles y
esto deja 4reas limpias de obslﬁculos - T L

La visibilidad que proporcmnn el modul ] y
la conformaci6n ' de ' todos los” el y
obstruccién cl panomma vial,

La altura & que esta’ ubmado cl antcpccho fr
viajan cn
parada. Ademss; con esta a]tum los’ usu: rios
riesgo de golpcmsc i6:

ko El scllado mediante un perfil de ncopreno, ea las unioncs de las 14minas de pollcarbonmo del
- domo permitird una prolecci6n adecuada cn contra de a lhu

Lexdn‘grado solar” tono bronce empleada brinda protcecién

p solar dandole’ mayor, vida contra’cl amarillco y al

. a la’abrasi6 ¢n_frfo”(rédio minimo=:630 mm),

Adcinds en cstc tono sélo pcrmnlc un 60 % dc lmnsmlstén de'luz y de calor radiante dc Ia
cncrgfu solar. (10) : R

La Tamina' de policarbonato
cnnlru los rayos ultraviol dcl
Es resi

F.SPACIOS DE CONTACT o

" En cl médulo lclcl‘bmco ¢l espacio entre los lalcmlcs formados por los tubularcs curvos, que
cs de 535 mm, resulta sufici para que una | pueda der al teléfono, La altura de
- la repisa (1,000, mm) - permite que pcrsonas de baja estatura (1.50 M) puedan apoyarse
facilmente para (omar alguna’ nota escrita; La parte baja de la lamina de policarbonato del
domo sc encucntra a una altura de 1,800 mm suficicnte para que una persona de cstatura
promcdlo cn Méxu:o (1.7 M) 0 m4s alta (1.95 M) no sc golpcc cn la cabeza (ver ilustraci6n 3),

10) General Blectric Company. BSI’ECIFICI\CIONES TECNICAS PARA LAMINA LEXAN,
- BB UU.199%. N .
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Este médulo sc cncuentra cn la parte posterior del conjunto lo que permile un cicrto
alslamlenlo dc la mayor parte dcl ruido proveniente del arroyo vehicular, ademés con csta
bicaci6 de cvitar acioncs en el drea de espera, ascenso y descenso de los

vehiculos dc tmnsporlc pﬁbhco

La altura en que sc ra la boca de ali i6n del dor de basura (900 mm)
permite que las personas dCPOSllcn sin dificultad los desperdicios, ademds de [acilitar su
abatimiento para desalojo de los mismos.

Las dlmcnsmncs dc la mampara de mformacnén graﬁca (610 x 1,200 mm) en ¢l frente del
médulo tclcfémcoy 1a altura a que cst4 ubicada (a partir de 700 mm y llcgando hasta 1,900 mm)
pcrmllcn una mcjor visualizacién de la misma sin idad de que la sc

acllab losc unas a ofras, De manera similar actGa la mampara colocada

sobre. el conlcncdor "de -basura que al cstar a una altura de 1,400 permitird una mejor -

se

grafica de ruta o publicitaria contenida en clla,

T i6n dcla

423 ASPECTOS ESTRUCTURALES Y DE
FUNCION

MODULO PRINCIPAL
{Plano 1/17)

DESCRIPCION DE CONJUNTO
Este m6dulo sc conforma por los siguiente clcmcn\os‘
) Soporlc prmctpﬂl "A" con integracion de lcléfono pﬁbllco c mformncxén gr(lﬁca.

Sopom: pnnctpnl "B“ con mlcgmcnbn dc un dcpésuo dc basura c mformacxén ‘gréfica,

clajc

: Domo
'Pnnclpubhcnlano :

Slstcmadcllummacnén e
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DESCRIPCION POR ELEMENTOS

SOPORTE PRINCIPAL "A”
(Planos 2/17y 14/17)

Se conforma por dos postes tubulares redondos con un difmetro exterior dc 101.6 mm “y
con un espesor de 3.1 mm (1/8") (referencia No, 6 en desy ) que ver|
con una longitud de 4000 mm.

Cada postc ucnc en su parte lnfcnor una placa cnrcular dc acero de 12.7 mm (1/2") de espesor: -+
y 250 mm de d (ref No24'en icce), unida al tubo por medio de soldadura .
cléctrica, Esta placa ticnc cuatro barrenos de 127 mm de dl&mclro, que scmrdn para fijar cl
poste alsistema de anclaje, disp :
de 87 mm del centro de la misma (vcr planos 5/17 y 6/17)

En el poste derecho se Ida dicular: gm
de tubo redondo de 76.2 mm (3“) de'una Iongnud de 150 mm (rcfcrcncm No.’ 17 en despicee) a
una altura de 2300 mm del cje a la base ml'cnor dcl poslc, quc servirf pa unir a la estructura

principal con el techo (vcr plano 2117)

De la misma mancra se 1 otros dos e tu bo d .
difimetro y una longitud de 100 mm (referencia No. 16 en dcsplccc) El pnmcro auna nllura de
2850 mm del cje a la base inferior del poste y ¢l siguicnte a una dmancm, entre cjcs del primero: -
de 1000 mm. Eslos recibirdn al pancl pubhcnlnno (ver plano 2/17),

Los postcs s colo a una di ia catre cjes de 810 mm y s¢ un i
. mcdm de- dos pcrl'llcs lubularcs rcdondos calibre 18 con un difmetro de 76.2- mm- (3") -
No, 21 ‘en’ desg dos a los postes principales a mancra de travesafios
internos, El primer travesafio sc coloca n 400 mm a partir de la placa de acero 'y al cje del
travesaiio.: El centro del segundo travesafio sc ubica a 1800 mm del centro del primero. En'cl: .
drca que se forma cntre estos tr fios y los postes princi sc fijan por soldadura cléctrica”:
dos hojas de ldmina negra calibre 18 (refercncia No. 11 en despicee) con un espacio de 50 mm ;.
entre si para conformar un pancl en ¢l que sc monlard por la parte posterior. un aparato
tclcfbmco de servicio pﬁbllco En la parte superior los postes principales - s¢ sueldan
mentc a un superior (ref No. 1 en despicee) conformado porun
pcrl'l lubular redondo de 101.6 mm (4°) de difimetro, calibre 18y con una lungxlud dc 1200 mm.. -

Sobrc csta estructura principal sc montan interiormente dos pcrﬁlcs lubulnrcs rcdondos dc ;
76.2 mm (3") de dismetro, calibre 18 y 4,100 mm de longitud, curvados con un radio de 1,308
mm (referencia No. 7 en despicce). Ubicados paralclamente entre si a una distancia entre cjcs‘
de 610 mm. Estos perfiles se uncn cn su parte inferior por- soldadura cléctricaal primer
lraw.sano de la estructura prmcnpal y langcncmlmcnlc al scgundo. En cl otro cxtremo se unen

larmente a un do por dos perfilcs tubulares redondos de 76.2
mm de didmetro, calibre 18 con una longitud de 1200 mm (referencia No. 21 en despieee)
unidos entre si por soldadura cléctrica a un pancl hucco de dos caras de l4mina negra calibre 18
de 1000 x 200 mm y un espesor de 15 mm (referencia No. 20 en despicce).
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Los tubulares curvos s¢ ran

dos al tr. fio superior de la estructura principal
por medio de una varilla de acero de 9.5 mm (3/8") de dismetro soldada en ambos extremos
(referencia No. 2 en despiccee).

Para cubrir ¢l claro que sc forma entre los perfiles tubulares curvados cn la parte superior se
emplea una l4mina de policarbonato grado solar tono bronce de 610 x 2440 mm y 6 mm dc
espesor (referencia No. 4 cn dcspnccc) La cual sc fija a los tubulares por medio de un perfil
extruido de a bul curvos, lo que permitirs un scllado contra
filtraciones de aguﬂ {ver detalle 5 en plano 10/17).

En las dreas laterales que sc forman entre los perfiles tubulares curvos y ¢l pancl de lamina de

la cstructura pnncnpal se fijan por soldadura eléctrica pnm:lcs de lamina negra calibre 18

f No. 10 en despicee) que servirén para crear un espacio semi-aislado para el servicio
telefonico. ’ : :

En clinterior de cste espacio se instala una repisa de 14mina negra calibre 18 (referencia No,
8 en despicee), con dobleces de 12 mm en tres laterales y rolada en cl frente, remachada en su
parte posterior, y por debajo, al pancl dc {amina'y cn la parte I'ronlal aun travesafio de tubo
redondo de 254 mm (17 de di (ref ia No. 9 en d ) {0 a los tubul
curvos, Esta repisa se cncuentra cn su parte frontal auna allura del piso dc 1000 mm y cn su
parte posterior a una allura de 1050 mm. .

Por 1a parte frontal del panel de limina que sostiene ¢l médulo telef6nico se coloca una
mampara para informaci6n grafica de 600 x 1200 mm, a un altura cn su parte inferior de 700
mm, constituida por dos liminas de aceflico cristal de 6 mm de cspesor (referencia No. 28 en
despicce), entre cstas placas se coloca un hoja de papel couché con la informaci6n impresa,
Esta mampara sc fija por medio de seis concctores cilfndricos de nylon de 50 mm de didmetroy
50 mm de longitud, que a su vez sc fijan al panel de 14mina (ver detalle 4 en planc 9/17).

Todos los clementos rﬁctélicos de, cste soporic ticnen un rccubrimicnto  de pintura
electroestatica,

SOPORTE PRINCIPAL "B"

(Planos 3/17y 15/17)

Esta conformado b.’sslcaml:nlc por Ios mismo clcmcmos cs(ructuralcs que o soporlc pnnc:pnl
"A", pero con lns stguncnlcs dll'crcncms ; :

Sc intcgra un tercer. lravcsano mlcrno de las ‘mismas caraclcrfslncas quc Ios otros auna .
distancia dc900mm 1 ir d icra de lo:

de ancho po 650 tom de
sterior 1a forma sigue la

En cste supor(c sc adapta un contencdor. dc basura de 500 )
altura y 440 mm de prol‘undldad en'la'parte alta, yaque cn su panc
curvatura dc los soporlcs luhularcs curvos (ver p\ano 7/17)‘ :




Este depésito se fija por medio de dos concctores de nylon (ver detalle 9 en plano 10/17) a
dos tubos redondos de 25.4 mm (17) de difmetro, calibre 18, que estén soldados a los postes
prmctpalcs a una altura de 850 mm a partir del piso y que actGan como soportes y punto de
giro, La boca de ahmcnlacnén del contenedor es de 250 mm por 440 mm, que comicnza a una
altura dc 850 mm del piso. La tapa superior sc abate hacia afucra, lo que permite que al girar el
dcpésno hacm el ftcnlc y abajo qucdc una 4rca libre de 500 mm por 420 mm y la basura sc

cn J4mina negra calibre 18,

En ¢l drca que se forma entre los travesaiios tubulares intermedio y superior se fija sobre
cllos, utilizando cuatro dé los mismos concctores cilfndricos de nylon utilizados ¢l soporte
principal "A", una mampara para informacién grafica dc 900 x 600 mm (rcferencia No. 37 en
dcsplccc) conformada por dos hojas exteriores de acrilico cristal de 6 mm y papel couché -
lmptcso mlc cd 0. .

*Todos o clcmcnlos metglicos de cste soportc licnen un recubrimicnto dc pintura
clcctrocslﬁllca g

ANCLAJE -

(Planos 5/17y 6/17)

Los soportes principales se fijan a unas bases de concreto (Fo=200 kg/cm?2) de 1,200 mm de
lurgo por 600 mm dc ancho x 600 mm de profundidad coladas por debajo del nivel del suclo.

s¢ hizo la la i6n para dejar ak fa una armadura hecha en

lnllcr y constituida por cuatro varillas Iongﬂudmalcs dc 9.5 mm (3/8") de difmetro y cstribos de
varilla de 6.3 mm (1/4"). A csta estructura se sucldan cn cada extremo dos "U" de varilla de 12.7
mm (1/2") dispuestas perpendicularmente entre si y con los extremos roscados. Con este anclaje
sc’ proporciona una resistencia de 2,000 kg/m, por nodo, cn contra del "momenta” de
abatimiento en ¢l brazo de palanca de los soportes principales.

En la superficic del bloque de concreto se dejan dos huecos cilfndricos, de 260 mm de
difmetro y una profundidad de 50 mm, por los que deberéin quedar al descubicrto los extremos
roscados de las "U" ahogada para atornillar las placas de acero de los soportes principales y
posteriormente cubrirse con un capuchén cilindrico de 14mina negra calibre 18 (referencia No.
23 cn despicce) para evitar que todos los: elementos: de -uni6n queden al descubierto,
Finalmente cl perimetro del capuchén de limina se sclla con silicon para cvitar filtraciones de -
aguay la corrosion, Q do una unién limpia y por debajo del nivel de plso
para cvitar tropezones de las pcrsonas (vcr detalle 6 en plano 6/17)
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bOMO

Esta conformado por dos largucros de tubular redondo de 76.2 mm (3") de didmctro, calibre
18, con una longitud dc 2,900 mm (referencia No. 59 en despiece) que estdn unidos por dos
travesaios intermedios del mismo tubular redondo curvados con un radio de 1,308 mm
{referencia No, 57 cn despiece) y scparados con una distancia entre ejes de 1,220 mm, En uno
de los largucros sc arma un antepecho  constituido por otro  tubular  redondo,
perpendicularmente y hacia abajo, al largucro por medio de un pancl hucco de dos caras de

I4mina negra de 200 x 2,750 mm (ref ia No. 58 en d 3. Toda la armadura se recubre
con pintura clectrocstatica (vcr plano 417).

Esta estructura sc a los scg) bul que sc dcjamn preparados para recibir
¢! domo en los soportes pri lcs utilizando de io y fijandose con tornillos

de cabeza allen (ver detalle 3 en plano 9/17).

Una vez hecho esto se colocan en los tres claros, y siguiendo la curvatura de la estructura,
hDjBS de policarbonato lexén grado solar tono bronce de 6 mm de espesor y de 1,220 x 2,000 mm
(refi 0, 56 cn despiece) las que se fijan por medio del perfil extruido de neopreno
remachado a los tubulares (ver detalle 5 en plano 10/17),

PANEL PUBLlClTARIO

Se conforma de dos largueros tubulares rcdondos de ?54 mm (1") dc dlémctro, calibre 18,
con una longitud de 3,000 mm (ref No. 40 cn desp Jos entre si por un panel
de dos caras de Iémma negra calibre 18, de 3,000 x 1000 mm, el cual estd constituido en
m6dulos, estructurados por dobleces en sus lados, de 1,000 x 1,000 mm (referencia No, 41 en
despicee) que sc unen por soldadura eléctrica a los lurgucros Sobrc este panel y por ambas
caras se adhiere Ja publicidad impresa. .

SISTEMA DE ILUMINACION

Est4 constituido por dos ldmparas cilindricas de 150 mm dc dismétro y una cstructura de
soporte. cada limpara conticne un equipo de tubos fluorescentes de 2,400 mm (2 x 74 Watts).
El caseton csta hecho en lmina negra calibre 18 rolado para conformar medio cilindro unido
por punteado (arco cléctrico). El otro medio cifindro lo configura un difusor de acrilico opalino
de 3 mm de espesor, termoformado para dar 1a curvatura (ver detalle 7 en plano 13/17).

Las limparas sc concctan a una cslruclum dc soporl conformada n tubo redondo de
I4mina negra calibre 18 con un dismetro dc 1016 ‘mm (4")-y. una longllud dec 2,900 mm
(rcfcrcncm 39en dcsplccc) El cual sc une hori 1 alostr jores de los
sopartes pr un tubular {ver dctallc lcnplano 8/17) y /ticne soldados
cn cada lado dos tubularcs redondos de 25.4 mm (1"} de difmetro con una inclinaci6n de 20
grados (referencia No. 38 cn despicee), Estos brazos sostienen a las limparas cuya funcién cs

¢l panel publicitario y el 4rca de cspcra dc los usuarios a través de las l4minas de
policarbonato lranslﬁcndas. R
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Elsistema de il se activa medi un intcrruptor cl
sobre el travesadio de soporte de las luminarias (ver plano 12/17).

Elacabado para las partes metélicas de este sistema cs de pintura clectroestAtica,

MODULO INDIVIDUAL
(Plano 11/17)

DESCRIPCION DE CONJUNTO Wi

Estc médulo s¢ conforn porlos'
Soportes principales R
Anclaje

Domo.

Panel publicitario.

Sistema de iluminaci6n,

DESCRIPCION POR ELEMENTOS
SOPORTES PRINCIPALES

Sc conforma por dos postes iguales a los empleados cn los soportes prmcnpnlcs (rcferencia
No. 6 en despicce), separados en este caso a una distancia de 1,420 mm entre ejes y unidos, por
soldadura eléctrica, entre si por dos de tubular redondo de 76.2 mm (3 de
difimetro (refg ia No. 63 cn despicee). El cje del primero ubicado a una altura de 400 mm a
partir de la base del poste y e} segundo a una distancia entre cjes de 1,800 mm, En la parte
superior se unca perpendicularmente a un travesaiio superior de tubular redondo de 101.6 mm
(4") de didmetro y con una longitud de 1,500 mm (referencia No. 60 en despicce).

Los travesaiios internos se conectan verlicalmente en su parte media por un tubular redondo
de 76.2 mm (3") de dismetro, calibee 18 (referencia No. 62 en despicce) dividiendo dos 4rcas
que serfin utilizadas una para colocar el contencdor de basura y otra en su parte posterior para
¢l médulo telefénico y al frente para una mampara de acrilico con informacién grifica. El
proceso de armado y conformacién de estos clementos ¢s similar al descrito en la parte
correspondicate a los soportes principales del médulo anterior.
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ANCLAJE

El sistema dc anclaje s ¢l mismo que sc utiliza en los soportes principales del modulo
anterior, La base colada de concreto (Fe=200 Kg/em?) cmpleada ca este médulo s de 1,700
mm de largo por 600 mm de ancho por 600 mm de profundidad.

DOMO

Sc conforma cmplcando tres tubulares curvados dc las mismas caraclcrfsllcas a los utilizados
en los soportes principales y que se auna ia entre cjes de 610
mm, sobre los travesanios intcrnos, Ademés se tcnsan al travesafio superior por dos varillas de
acero de 9.5 mm (3/8") de difmetro soldadas en ambos extremos. Al frente se unen por un
antepecho formado por dos tubulares redondos de 76.2 mm (3) de difmetro, calibre 18, y una
longitud de 1,500 mm, umdus entre si por un pancl de dos caras dc l4mina negra calibre 18.

Los claros superiores dcl domo sc cubren con dos holns de paolicarbonato lexdn grado solar
tono bronce de 610 x 2,440 mm 'y 6 ' mm de espesor, fijos a la estructura tubular por un canal
extruido de m:oprcno rcmachndo a los lubos (vcr detalle 5 ¢n plano 10/17).

PANEL PUBL!CIT

Sc cslruclura 'y arma de la misma manera que cl propucsto para ¢l médulo principal solo se
diferencfa en cuantoa la longitud, ya cl anterior se formaba de tres pancles de limina negra
calibre 18 de. 1,000 % 1,000 mm y este solo requicre un médulo que sc une por soldadura
cléetrica a los largueros tubul dose todo el conj por medio dc los concctorcs de

' nylon (rcfcrcncms No. 61 y41 cn dcspu:cc) : .

SISTEMA DE’lLUMl'NACION :

Esel mismo sistema que para cl médulo principal solo que aquf se cmplca un cquipo de
tubos fluorescentes de 1,200 mm (2 x 38 Watts) cn cada lampara, snendo el casctén de l4mina de
una longllud de 1,300 mm (ver planos 12/17y 13/17), ;
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o

Travesaho superior L-120

. {Teasor

Tapén 4°

|Domo At

Remache Pop

Pancl frontal de cabina

domo

s

| Travesao interno L-70

{Receptorde cstructura

para

g

ODULO PRINCIPAL

Tubo de 14mina ncgra Cal. 18 diam. 47
.2 Varilla de acero cold rolled, didm. 3/87

2 {Polictileno HD

Aluminio

Tubo 0é acéro diari. 4° con parcd de 18

 Tubo de Lémina ncgra Cal. 18 diam. 3°

Tubo de 14mina negra Cal. 18 diam. 3°

“B* = MODULO INDIVIDUAL

w2 Umiqadé?olica:bonalo'l.:dﬁyadomlar’émm' 8

Corte atamaio

Cortcy barrenado Pintura clectroestdtica
éon: a xa;mno ‘ ;. |Pintura elecuusmic.a
Inyeccibn  Textura lisa y en color
Corte a tamaho Natural - - ‘\

?@Iﬁn :leﬂmﬁuﬂ

Pintura electroestdtica

Conadoy

Colado

Coneybarerada

Corte y barrenado

i E‘umsigiu.v

Pintura

{Martelinado

Pintura clectroestética

Natural

ura electroestética” .

;| Armados para lazapata

Pintura _elect‘maﬂtica "

i+ [Tono lqrénce

1/8" X 3/4* (comercial)

Armados para la zapata




19 |Perfil de sujecién 25M | 12M |Necopreno Extrusién Natural

20 [Antepecho L-100 » B . L.(muu n‘egravaaL 18 _ . _  |coneydottes [ ‘ pim_u;a slectrosstitica
21 |Tubular para antepecho L-100 4 ‘Tubo de 14mina negra Cal. 18 diam.3* - Cortey Pintura
uT'PéﬂT ’ 2 ‘4 ?olietil:x‘ml!l‘)' ' {tnyeccion” i raédr;lé.ychm;_"
Capuchén de 1dmina 4 2 {Ldmina negra Cal. 18 Troquelado Pintura electroestdtica

Base"pura;ﬁcla_d o

Placa je'm n Corte'y Barrenado

Rom o

Conector de mampara 10 6 - Bara redonda de aluminio diam. 2°
Tomillo mariposa’ UE° %2 (comercial)

27 {Opresor de mampara |Maquinado Pulido Natural

28 [Mampara inl‘on‘niﬁu L1

Ancla

8.y

Tapa para contencdo:

31 |Caraposterior de contenedor

 Tubo de 14mina negra Cal. 18 diam. Pintura electrocstdtica

#32" |Conector _lub}u'la_re‘ricm;;:ngdor

33 {Conector citindrico D-1 Maquinado Natural

Barra redonda de nylon (Nylacero) diam. 1*

" [conccior tbatar cn poste Tibo de lmina negra Cal. 18 diam. : Jeortey :[pintura
Lateral de contencdor 2 Limina negra Cal. 18 Corte, roladoydoblez | Pintura electroestdtica
" Freate de contened . |Ldmina negza Cal. 18 s 12 |cone, roladdy doblez  {Piatura

"A" = MODULO PRINCIPAL
"B = MODULO INDIVIDUAL CUADRO DE REFERENCIAS

ESTA TESIS W8 DERE
SMIR DE LA BIBLIOTECA

-
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37 [Mampara informativa L-90 2 Pla de Acrilico cristal 3 mm - Cortey barrenado Cantos pulides
38 |Drazs para Jominaria .. 4 4 - [Tubo de idmina pegra Cal. 18 diam. 1° .. w . &neywdo Pintira derteoestiti
Travesafo principal 1 'Tubo de l4mina ncgra Cal. 18 diam 47 Cortey barrenado Pintura electroestatica
*40 [Tublar pan pancl pub f’m;io s - Tubo d:iu;nin_a negra Cal. 18 di‘an?: R ybitrenado” lv’i;:l\lrl._el‘em;saﬁtiq. .
a

M&dulo de pancl publ

1 - (Léminanegra Cal. 18 Corte y doblez Pintura clectrocstdtica

-
&

Tomilloallen ...

43 | Conector tubular D4 2  Tubo de nylon (Nylacero) diam. 47 con pared de 1/8” Corte y Maquinado Natural

[Tornillo altén .

(Concector Citindsico D-3 6 Barra redonda de nylon (Nylacero) diam. 3° Maquinado Natural

 Tornillo alien

Conector tubular en casetn 4 4 1Tubodeldmina ncgra Cal. 18 diam. 1* Cortey Barrenado

Niminanéga cal 18

L4mina negra Cal. 18 Cortey doblez, Pintura electsoestitica

. 'feﬁno_l‘onq-du .

3 "A” = MODULO PRINCIPAL
°B* = MODULO INDIVIDUAL CUADRO DE REFERENCIAS




Pija 18" X 172" (comercial)
56 Domo A2 . 3 - fLiminzade poliutbonax_o ﬂan gradosolar” 6mm - ... .- Céﬂe 2 tamafio Natural E 1"6110 bronce
57 |Travesaho curvo 2 ' Tubo de 1imina negra Cal. 18 diam. 3* Pintura elcctroestitica
sn m;xc'pe‘choxfzz@o: D l (5 |Lomina negra Cal 185 7 . |Pinura ctctoeséica
59 [Larguero para domo 3 Tubo de 1dmina negra Cal. 18 diam. 37 Pintura
0 s IR .

Pintura

6

-

 Tubular para panel L-110 2 |Tubodeldmina negra Cal. 18 diam. 1°

: f'ps}e intermedio  Tubo de uiniu negra Cal. 18 dia

63 [Travesafo interno L-130 2  Tubo de 14mina negra Cal. 18 diam. 37 Pintura electroestitica

 Armados para la zzpata

Batastro2 X 38 2 X 38 W (comercial)

. [Soporte intemo L:130

'Tubo fluorescente 4 38 W (comervial)

: Natural
Cortey doblez Pintura electroestitica
- ITbular ‘para antepecho L t;u;u: Y, do - ; -|Pintora

"A" = MODULO PRINCIPAL
"B = MODULO INDIVIDUAL CUADRO DE REFERENCIAS  {pu
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424 INSTALACION

La instalacién se realiza en dos ctapas: Cimentaci6n y montaje.
CIMENTACION

Consiste en la determinaci6n de los niveles a mancjar y marcar los sitios donde se realizard la
excavacién de Jos huccos de 1,200 x 600 x 600 mm cn cl piso para ahogar cn concreto (Fc=200 .
Kg/cm?) la armadura a la que sc atornillaran los soportes principales, La armadura sc llevardya - -
estructurada desde el taller con el fin de dcjar bien registradas las varillas roscadas y avxlar quc e
no coincidan con las placas de acero al montar los soportes. : L

MONTAJE
Una vez que las bases han fraguado sc § d da llcvar las disti parlcs del 1 lo, ya +
armadas, (soportes principalcs, domo, pancl licitario, L in y mmunns) ;
al sitio dc instalaci6n para su bl : SN :
El primer paso cs ] y colocar vertical los soportcs principales sobre las bases de

concreto de tal mancra que los barrenos de las‘placas de accro y las varillas roscadas coincidan
para que sc pucdan fijar con tuercas y postcnormcnlc cuh irlas con los cupuchoncs y scllarlos .
con silicn (ilustracion 4). ; A E

Después se procede a ensamblar el lravcsano principal que sopnrtaré a las lémparas Eslc eje
se conecta a los travesafios superiores:de los’soportes principal
fijéndose con tornillos tipo allen. Posteriormente sc suben y montan las ldmparas a los brazos
i del tubular empleando los de nylon y tornillos tipo allcn (ilustracién 5).

El pancl publicitario ya rotulado s¢ loma por sus cxtrcmos y sc'colocn en alto pm‘a fijarsc a -
los dos tubulares salicntes cn cada uno dc Ios soportcs los de
nylon y tornillos allen (ilustracién 5),° . : :

El siguicnte paso es levantar la esiructura. tubular dcl domo para concctaxla a los soportes :
principales utilizando los de y con tornillos tipo allen. En scguida
se procede a colocar las l4minas de pohcatbonmo mlroducncndo los canlos ‘e’ los "canales
laterales del perfil de ncopreno vy fij ]arsc mlroducncndo I la del terial encl.

canal superior del perfil (ilustracion 6),

Para montar las mamparas informativas pnmcro sc fijan los 3 g
lormllus manposa y dcspués sujetar los acrflicos,” con’la’ informacion: impresa - catre ellos,’ -
las de los s en los barrenos de los’ par lcs fi] jnndosc con
tornillos tipo allen (ilustracion 7). : L

El 6ltimo paso es colocar cl conlcncdor dc bnsura en su lugar entre uno de los” soporlcs
principalcs, unicndose a los tubulares sali fos © cnllndncos de nylon y
tornillos tipo allen (ilustracion 7). L R g .
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425 COSTOS *

Antes de catrar ¢n cifras creo convenicnte aclarar los criterios con los que sc mancjaron los
costos,

Esmii i6 inf ién que sca Gtil y brinde una idea cercana a la realidad del
costo de cste dlscno, para lo cual sc recurri6 a una industria existente con cl fin de mancjar
datos rcalcs y no dc suponer o inventar una mdustnu con hncns de producci6n, ticmpos de

j pos de produccién, gastos di cil icios, Lo que nos llevarfa a
io que no ticne scnudu porquc no csclarccc ni aporla nada.

un

El cstablecimicnto de costos cuyo resultado se obucnc dc una lnfmcslruc(ura complcja, en
donde los gastos de produccién (matcria prima, mano de obra,- directos, mdu'cctos) de
admmlslracnén, dc venta y ﬁnuncu:ros s¢ determinan con la participacién de ingenicros,

S, cs, yno dc una sola persona, ademés de que | la toma de
estas decisiones estd i iada por f: y qucrcbnsnncslu(csm

La posicién de cste proyecto cs mancjar los costos como se manc]un cn una snlnacnén rcal s
decir, poruna lado la Dircecién General de A porte Urbano a una licitaci6n de

suministro ¢ instalacién de mobiliario urbano a la cual responde una empresa, entre otras, de e

discfio y que a su vez subcontrata proveedores que fabricardn ¢ instalarén cl discfio propucstoy
¢l trabajo de dicha empresa consistira en disedar cl mohlhano y supcmsm' Ia produccién ¢
instalaci6n dcl mismo. ; :

Para la determinaci6n del costo de fabﬁcacién de lbs mbdu16$ dc' cspera se recurri6 a la

cmpresa EPYMSA S.A.'de C.V. ubicada cn Tomés Alva Edison No. 9, Parque’ Industrial . . :

Cuamatla, Cuautitlén Izcalli, F.slado de- México. -Cuya mfraeslruclura permite: desarrollar
rolado ‘de tubo, troquelad T do en 1aminy, iny y lcrmoformndo de -
plﬁsllco asi como apl dcpmlura 1 tica, - . S :

o

Dc acucrdobu la Coordmacnbn Gcncml dc Transporlc, en cI Dlstnlo :Federal haj
d 800 “m6dulos - de espera existentes de los: que: sc . podrian . ‘sustituir,
|mcm|mcnlc un bloquc ch()O Canlldad sobre la cual se cslablcc:cron los costos. = - ..

’l‘odos los conccplos a dcscrlblr se apcgamn alas cspccxﬁcacloncs cslnblccndns en los plnnos.

* Obtenidos en septiembre de 1995,
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MODULO PRINCIPAL

No.

R e

'Mnmparas & acrﬂlco 3 mm dc 0. 90 %

'V»iConccior D 37

CONCEPTO CANT, PRECIO U. IMPORTE
N§

Soporte principal "A"

con perfil de ncopreno para sujecién de

domo, laponcs de polietileno,
armadura de

rotulacién en vinyly ldmina de

policarbonato 1PZA, 3,200.00 3,200.00

Iad,

Soporte principal "B"
con perfil de neopreno para sujecién
de domo, tapones de polu:mcno, i

armadura de ancl
rotulacién cn vinyly lémma di
poll carbonulo.

SAPZAS 265000 ¢ 2,65000
Es\ructurapnrndomo - R B ‘ S
con petfil de neopreno para su_wcnén de

domo, rotulacién en vinyl yl.’nmma dc
pohcarbonulo : gt

Pancl publicitario y lravcsnnc prmcnpal. 1 PZA :

Conlcncdor de basura
I.Ampara de 2. 6 m

Mamparas de ncrﬂnco 3 mm de 122
061m. . :

061m .

Concclor dc mampm‘ns

: ConcclorD-d"'f
' suBTO'rALI_ o : 11,450.00




MODULO PRINCIPAL

SUBTOTAL 11,450.00
MAS INSTALACION ' ) 900,00
TOTAL 12,350.00
MAS DISERO, SUPERVISION Y
ADMINISTRACION DE
PROYECTO (5 %) 618,00
IMPORTE TOTAL 12,968.00
MODULO INDIVIDUAL .
No, CONCEPTO CANT, PRECIO U, IMPORTE
N§ N$

1 Soporte Individual
con perfil de neopreno para sujecion de
domo, tapones de policlilcnq. s

armadura de anclado, rotulaciéncn. " -
380000 3,800,00

n e woN

vinyl y limina de policarbonato
Contencdor de iba‘syuraf» e ’ 350.00 : 3 350,00
Lﬁmpafa del3m: B 55000 G 1.160.00
: v"(}dnci:u’)'r“dé mamparas 2500 150,00
, © 11000
6 1800 18000
5,750.00




MODULO INDIVIDUAL

SUBTOTAL 5,750.00
MAS INSTALACION 750.00
TOTAL 6500.00
MAS DISENO, SUPERVISION Y

ADMINISTRACION DE C
PROYECTO (5 %) : 325.00

IMPORTE TOTAL : L. 682500

NOTA Losprcc:osnu Tuyen I al Valor Agregad

Eslos prccms I'ucron determinados en septiembre de 1995,

2 6 CONSIDERACIONES FlNALES

Dncnar y dcsarrollar mobllmno urbano’en apoyo a los servicios pﬁbhcos acorde a nucslra
cnudadcs dcbc ser_un n.lbro 1mporlanlc en los programas ‘de goblcrno ya que, debido al:
demogréfico, los habnunlcs cx:gcn mnyurcs scmcms y

mcjur clicienciay cahdad en los mismos. . L .

Enel caso parllcular dcl lransporlc pﬁbhco, csta pmpucsla dc dlscnn se dcsnrrollé con el fin N
de formar partc de una reatidad, pero aportando clementos nitevos y mcjorfas con respcc(o a.’
otros pmduclos similares, cn dondc ¢ dcslaca lo sngulcmc g

[ dcsarrollcn corrcdores dc cspcra tan largos como s¢ pudlcra :
requerir, mantenicndo sicmpre una infegracion formal. Ademés se tiene la opci6n del moédulo”
individual para aceras més pequciias, abricndo asf la posibilidad de abarcar més paradas que
cucnlcn con prolcccu‘m para_ lcs usuanos cn contra dc Ja lluvia y del calor radiante,

cclo quc se buscé proporcwnar desde el principio y quc sc mlcgré
-definitivamente.” Esto representa una uporlacnén intercsanle ya' que- durante la noche cada
* médulo de espera contard con iluminacion propia, con lo cual se prctcndc dusmmunr la famlndad
: pam asallar alas pcrsonas que all{ aguardan. .
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Formalmente sc tienc una mejor presencia, ya que cl cmpleo de lncas curvas, tubulares
rcdondos y planos integrados dan un aspecto més amable y agradable, en contraste con muchos

n

que sin ocupan lns calles rcsullando un tanto agresivos. Ademds la
tr 1a que se igue cs 1 porque no blogquca la visibilidad y crca una imagen
atractiva que no obstruye al paisaje urbano.

Cabe destacar la libertad de cireulacion que sc iguio, la cual se ienc adn cn cl caso
de la creacién de corredores de espera, y que cs |mporlantc cn una ciudad como la nuestra, cn

dénde el numero de usuarios de p péiblico es clevado, Debicndo ser el bjctivo del
mobiliario urbano de cste lnpo apoyar csc servicio y no bar o blog alasp que
tmnsnlun, esperan, [ den de los vehicul

Los ios publicitarios son img ; pOrque gencran ingresos, mediante 1a renta de los
mismos, quc 7 1a i da y costcar ¢l mantenimicnto de los

médutos. Con este ﬁn sc dcjaron cn la parte alta drcas amplias, can vista por ambas caras, ¢n las
que sc pudicran exhibir anuncios comerciales. También se lc dio importancia a 1a informacion
que dcbcn recibir los usuarios sobre las rutas del transporte, ubicacion de paradas y planos de

i6n, Creo i scnalar que el desarroflo grafico de csta informacién requicre de
un cstudio amplio y una p idad cuya realizacibn es parte de otro proyecto, por
1o que aquf sélo sc dnscnaron y ubicaron los soportes graficos en lugares que permiticran una
presentacién clara de los datos.

La integraci6n de otros scrvicios pablicos cn un médulo de este tipo, como lo esfatelefonfay
la captaci6n de basura, hace de ¢l un concepto interesante de mobiliario urbano, yaque pasade
serun snmplc abjeto mslado a conformar un sistema de elementos de scrvicio que mlcraclﬁan

entre sf, idos cn una lo que abre la p05|b1lldnd dc scgulr
dcsmmllando nucvas allcrnalwus cn esta drea bajo estos criterios,

El empleo de materiales como ¢l nylon (Nylacero) en Ia fabricaci6n de los concctores 'q‘uc‘
cnsamblan las partes més importantes del médulo, ofrece una vida fitil mas prolongada del -
producto, ya que evita la corrosién quc pudncm presentarse en cstos puntos si sc empleara
acero o pero cumpliend con lar rcqucnda sin una diferencia significativa - '
en precio. S

En cuanto al aspeclo costo, los ‘médulos quc”actualmente cxisten! B
12,000.00 y N$ 15,000.00 por lo que cumpnmhvamcnl conel dlscn perI.lcle aqui s observa -
su compclmvxdad en cl mercado,: pero -adémas,’ se
aportaciones funcionales, dc uso y de i imagen
mlcgrarsc a olras cludndcs del pafs.

Es pucs, por lodo lo expucsto, que cste disciio, es:una aliernati ,’a rcqucrlmlcnlos
-iguales de ‘un entorno en el que vivimos, can apmtacxoncs intcresantés y por consiguicnic con
" viabilidad de realizacion. Pero aclarando que no “ser 1a Gnica soluci6n posible, sino por

el mnlrano s6lo cs un csfucrm més por hacer aéradnblc nuestra estancia aqu(
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