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I N T R o D u e e I o N 

Es impor~ante estudi~r el ~enó~eno del transporte.público en 
.· . 

en el D.F., ya qué en.la áctLtalidad esc:frbitrario, insi.Íflcien 
, ,'. ; ' ·~' . ... .• ' ... - - • ~- ' o. 

te e. inseglif·o 'áde.má~ ciE? c6nstitúit; únci 'de,\os g~á._,n.Jes/pt~oble.· 
mas de ·l~ ~iÚ~~~ ~~1~~,;~::~~a a .1 ~· mC:~~r. part~ ;de ·1·a · c i u dada 

nía capítali~~: •. cad~ ~1~:~ .de! ~·os' c~Úfi~a'ti~~s ~t-~ib·: '.~~~c,iona 

::· .p~:~::;~:¡~~1~!~·.; .. ;.;"Ii1·. ~~1;;~~;:.i~~¡,~~·.~~~;,~~it~1¡"h. 
1 os estudios. ;.·pbr,(Tleno~·i ¡;a dos e,df? _lo: qt.:\e ·.¡¡;ucede, >s'F~_2: . .'·.~·-.~.'.L.•.;1e ;,se ·ne· 

' : .. -::·-' :-:.·: - .· ;' ,- -, .~. . . ~ ':_.-,:·¡: 

ces1 tan·. ¡;;~oi:ii.iestas·d~· sohic1ones .yia'.61Eis .a/~~,:~f6-V in_ecii'aha'.· 

plazos; .• ~~t-·co~CJ· iá'apli~~c.ión· J'.·'iglit'ds{i~s/t~i:b~.·-~.k.· ~~Af~s)i gen 
·.~.~· -

tes º .nuévos· q¿le sean n;;;c~sgt:ibsT\i:t~d:,.:~~f~;;·~;~Jti~F~~ié\8°ci~•·. 
rá ci1.1da¡janí~:;·/y~:•ciuE;; soiaffieni:e···asI se poé11,á·;'da'P>J6iúc/i:6;; a 

. "., ... ', ,_,;: ... -.; .,:r; .. 

uno dé i'cisi g't:.;¡hd~? pt·oblemas que a~¿;e'j·;~ '~: g¿~;sÚ'a cwan mett"ó 
: : :·.::_.~ :. ,. i: ....... ':'.:~> ; - r . 

poli..· 
. •! -, . ' :..:::~ ... ~:. ·._ . "· 

En .la pr Ím~ra üni dad se conocerá 1<k hbmog~~~};á~,lón, ~.n 'e.l es 

ción de carreteras en México. 

En la segLinda unidad se hablará sobt:.e él'.,;C:recin;-ient6 demográ'. 
,,: . .:.·. .. . 

-Fico en la Zona Metropolitana de la ci~idád<;:~~'(:~~i~~¿·¿. <zM2A>, - ~ . ~ .. '.·:).· "'.-' ':..:. ' 

.se explicará a gt·andes 1·asgos el, desári'·qi;lo'de '1as C:i~ic:fad~s 

en la F<:epúbl ic~ Mel·: ican;;, y so~i-~ .{~~- dif~t·entes p~1.fi-i'.c~s de 

pl_aneac.ión··;'~·n_· ia:.~~~\!,SJ~·~·;. ·· · . .: · . 
··,· . . ' 

En la tet·cer·a ur:iidad:''se t.;·.;;¡tat',~ la relación soé:iar del: ,espa 

ci.o en la ZMCMy ~e hat·kun r~wento histórico sobt·e e'l cre?ci 

miento históri.co clel.'desan·oÍlo del transporte pt::1blico,en la 

ZMCM. 

I 



. . 

En la cuarta unidad s~ advertirá la relaci~n entre la planea 

ción y el ámbito soc'ial y s~ estL1dúú·á'n las necesi.dades soc:ia " . - ... , .. ·· ,- · ... 

les de la ··constt~üc:-c·:Lón:· ... d.éJ_--. 1ilef~:r·~·-·· ·. · ... :· ····· -

En la quint~ unidad se' \IEit:á' :aigt:01Ad~~ t~~~g·o~ éórn.o; E!~-~~\til:fa~. 
'· .· : ... . . ' .. • ·.. ; ' ;::·: . - ·,, ... ->:.>~- -'~· : 

cia la energ;'.~· éiei:ti':'icc\~/ E!nit·E!·1¿.é'fón c~n •. E!( cr~eé:'imiehto·;¡:lel'• 

tt-anspor·te1 eq i~··i~l1·(>~'. .·? · · . ';, ~·:~ i/ :\: ' 
En la sei:ta í.;ni.dád ;sE!''.habÚlt"á acerca del desc\Fr·a1i'6 {d'~1't't·ans 

->-. ' ; ' ·. ~ .... : : :-; ·'' ;''.-:· 

por·te públ~c:ci'./;·p;;i·Z.a8ci .de la ZMCM.. · .. ). ··'f":(.;:·;··.•·"·. , .. 
En l.a séptim~ ~t~i.8·~~. s.'.e;tratar·á de las pol{i::ica_s;:eri: fa'Cút 

; .:.:;;··. 

:j ª ·:dE!s(9l.ú at:i~ci·· .so 

cial y paÚi~fp·~5i,ón P(JPLtlar en Ja z_l'1c~_:)'.:~~jr~y~:~á~.~.!1~,~J.gLl. 
nos reg lamentc¡s 'de . la S~i:ret~r Í:a. de ,cqmi.\~ifa~'i8~~;s:/Y.,;ff~fÍspC)t" 
tes !I conc~r.n~ ~~t~s; ~,t .tema."./': .· ........ · ~:.-. .. -... .-~:, /; :·::·i~::-~.r~:.:,_>·" -<(¿/ ~<:·~. -~,·=- ·(·~~~ .;:·:i 

En 1 a octava unidc\d:oie··¡.~~1Jt~t:i~. ~;~áre~:·ill~'~Y~n,~-df) ,·~~sempe~o 
dei. transp~rt~ en. MéKi'C:O ;;~'.'~ú;;; i ~:¡:ci¿.¡:c;~i:$68·;~,~· e!i·: t'el'~t8. de. la e. 

'. ··> . ·;, •·,,. -, ,. ·.' <. ~. ---.~;:. .' ::~>;><::·~. ¡·~; " .. ,,... > ,:"· 

r.:onomía. Desde los '\M.foi'mi:5;:'ci~1.'l:3~'~f:o:1~úndi~Í'''ci~' 1964 Y· l970 

no Se habi' a ;VLlE!,f~Ó :a 'e,fu~it~~r~~t);,L¡6~'} rl(~~:fgl~~:{~'ri:,·~r )'~~pé~to' · 
este estudi r:{-s~ ,,~~r\~é.8thx~.n }~·•.tj~d: ,de,i'tY~h~J'odi /r~~~·.t:ür?ano. 
carga (aéreo~>C:.~~t:e.t.~\:-ci'/i:eí-;'.oy_i:a·r,i'ty';-J::i;;ÍÜ~q);y-,'ci~'i· .. ):~ans .:. 

''~>• 1 :-' : .•, .• >', :, :.L '' ' 

porte pi::ibl ic'o y:.pri,y~ªó/ ~e:·:P¡¡\s~i~ro5');. pet;mitiendo !'1égat:; a ;co··· 

nocer 1 a est rL~~~;¡ ~c~ridmi é:a d~ r i~2f bt~ ··a .. través'' de Tos' datos 
.: .. ·· 

de tr-anspor't: isi:'as. Y, de''U!S.Llal:'. i.os de los .. di Vet"SOS modCJs.< de 

transpm·te .. De esta fo}-~~ I~ ~omp~tenda· entre ·~lio~ s~ ~n~l i 
:. :":; ~ ,' : . . . · .. ·. . .. 

Za a partir de la.evicJenci.a q~le generalmente. hC) es~~d~~~ISen 
en el análisis de di~h~ ~ector. 
En la novena Ltnidad se hablará acerca de la rél.ic:ión entre la 

: . -

contaminación .atinosféd.ca y el transporte público de pasaje 

II 



ros, privado y particular- en l'a ZMCM. 
·. . .. 

En la décima üni.dad se coneicerá acen:a del Tratado de Libre 

Comercio, en~éH¡Co,y s~,dat'án a cono~er,·l~s ~va~ces e~ el 

transporte patea ,el sÍglo XXI.• 

rII 



J u s T I F I e A e I o N. 

Uno de lo~·principaies problemas en la zona metropol~tana de 

la cíLtdad· de MéHic:o .es :el·• t·e-ferente al tt:C\nspor:i:.e pC:tbl.íco~ 
.·, (:'>: .. ::-... '.·•.· 

;:··. :,:, .r: 

Un gt·an •. nC1meFD .. de pob'i~~~t:e~·.dé{1a;Z,onfi m~froppl·if~rÍa se des 
, ... , '. . (~ 

plaza .de. ~u.s d.~~i.51},i.'Q~(.~';süs':c~n~:t:b.~ d~fü.i:~~~~.f+!-'~~tL1.dÍo,. 

recor r i enHd<;t:arfo~~.· •. ~.i st.anc~a~ ,· .•. oc:s1p(·r1t.·f7r'.i'.}};~~fi'.%·:~;:~s~?.vº • . 
en esta.:acti'v\~~ci.y .·e>:ponién?ose<d.iat,·ifi1J1~.~~;·;:~· P~U~ro~• y c.an 

sane io. m~y(i52ú1os;.· ·.todo• esto se. debe•p(in'21pcil_lne,¡¡te ¡~· ~·~;fa l. 

ta de pf~~ea~ió~ ... '.d~r··tran~~drt.e pú~Íiéo, \~'~chb).:~:~;.~t,·~.-~ .•.. -~.-.e.rf '·pt·()._ 
,_ . .-_:; ,, 

blemas. e'.n ... lqs•LtsLt~t: io_s, confl. idos viales.•.;,/c~~t~~.rn~cJ."ón'. 
'"; . ··,·. .: .. ·'' ; i:; ~:·' 

Para t1aci/r Llna·co1;;·recta. planeadón del tt·anspoi'te·público'·se 

deberán te~'.~r; ~f1 c:d~nta factot·es c()mo el c·o1~~c~~f~·:'..:~~~~r~le~. 
to demográ·fico,' i.i;\''9t'ar1 _contribLtc:ión .del meÚo•á'ia;:soil..iC:ión 

~ . '· : ~ ; . ' - . -'; ;. < ~ : : 

del problii?m.;iy· de .áp J. i. cae: i 6 n de. l~trí~:;·;:eg{á~erita2i ó n 
: •· . .,:: ·,.r - . ····\ .,. -

adecuada que· dei-ive en la correcta. distr\b~1cfó~ cie:i·úfas' .y:·en 

un mejor servicio a los usi.t~¡-ios, .111E?cii~~teí-/1 bÍ.1~f1 Úso ~e· las 

unidades. 

IV 



O B J E T I V O S G E N E R A L E S 

OBJETIVO A: anali~ar el fUMcionamiento del transporte público 

a> 

bl 

al 

b} 

OBJETIVO C: >ést(~diar las 

sLtficiencia,. 

en la zona mei:ropoli.tar)a ele-la 
' . - . . ~ . : '.' . ,:• ; ' , : ' '· - - . . :- .. -. 

r~sul te i neficient~ 2í i'nsú+'121e~te •. 
al Investigar~ lo~ ~speC:to~~,P~~Úivos y negativos del transpi;ir 

te públicó d~·Fa_zoÍl~ metro~olitana de la ciüdad de ~éNico 
CLtando h~· esta~<:l'e~j m~nOS de partiCLtlares y en manos del 

V 



estado. 

b) Estudiar y def' i ni.1·· · l.:1s · cam~as por .las qüe el. transpOr:te pi:/ 

blic:o en la :z:o.na metr·i;:>pf:)litan.a·c:fe la.·c:fodad-·de,Méldc:ci,es i 
. . . '· . \r :':;;, ·:-, .. . - . . . .· 

nef'ic: iente: lmala ': ~ .1.;i'rieac'i óri ci~. la:- ~Í~tdaci?;. úCiti;·e?pcíb].á 
- . ·. -- :·:··:. ·>.: :': ·::.: .. ;· - : ·}' .: -::<· .·.-i:.: .:;-:·..°.::-.. ~: ;": .... : .: _· .; ..... :.··::::~-:' ...... '. ./.·:· _ .. ': ·. -:<, ;;. ~' ·.;.:•;·::;· -·:· .. ;-,:-_'.:_:'-:::,-. ."._: :_., ;: 

e: i óri?, ¿fa lt.a c:fe' pla'rieac: i óri·.,del ):rarispot:té ¡:iúbl i,c:o~» • lanaf· 
:'- ;'~.. ~~ .. :. :;//.·~-~/:~··:·)~--\.·· :'}~;~-t::.\.::_·:~;-;_-. /~ :·_:: .;;·~-.:· .. /· .. :::,:'.>:~;J;-,.:'. :~'./;'.:'. :;·_::/·.';~~·,,. .:·;·/::: ::: .. ::;· . ..:.\:·~- ;.\ ·.(··-.. ;-~-· -·: :. ·_: .. :-.:.:· . 

qLd a en· el<traqspot'.te . pt'.tbl ic:o?,; pfal ta .:de ,,_a~ttor id.ad Y ho 

nest i dad: d~·:/~s ·áú{~/j_~-~~~!5 p'Ú~- ha~~t:' c:L;~~ri/ lo~. f-égla 
·.;. '• ,'.; ::.··:·.:.:· ~- '." ~·-· .. ,- . ' . . '· 

mento~ de 'tÚ~~it6? 

OBJETIVO. D: pr~senta'i··· k1gunas pósibles soluciones al problema 

d~l ~ra~~b~;}~ pLib{iC:o de 'pasa;er·os ·en .el área me 

tr:opol i tán; de la ci~ciad- de "M~H ico;• 

VI 



DEFINIC10N DE PROBLEMAS. 

Se piensa.que el transporte en la Ciudad de México. es inef'i 

ciente; esta sL1posici.6n es. cierta, .se tt~at~rá;de d~t~r-~i · 
nat· SLlgrad6 de ¡~ef'i¿'i~nd·a( d~' e~contt:·~¿{~s/f"1.t{a~:. que Ot"Í 

ginan E?1 .. prrihre+? ~:~~:P>~~~·~¿t: _i_~k?i:~~~~~Ú~\~H~~'.\~c1~Ctf~hE? .· .. · 

en los aspectós, eC:bncim'i·co\•'.;;i:ml:íi:~rítal·/ so~/i:~:~);~ . dé_ salud -en la 

población: :y.··~íl ~~/t:iL~~~d~.~)út'a,"f ei'•::1j;(_P~~-.\.~1~>Ed~~:tj'f§d(ci~ .• en 

tre los aFíos. de ;¡.970. a' {993:.' ••. ·. .. • . . ..· ,_, •:•,.,. .· .. •' 
.• •.• . •• :1.; ... . :·,.: _., '- ~· ~ ~,:: :.;::,-. •. ·:. 

Carene ia. de . L¡n~· ;ihfl-,:;,;;;;'s':t::P1.1i:itL1~'~~~ri''.1a' pro~; nc}~-·~~'{Í~~·~a qú'e .· 
evite la··· ~~i~;!~ci:¿~:{J86fr;U~·-·~:{:i{":iM6b;~.~~.~~ii';;}~~~~f~-'.ia'.:~º' 

:::~0:::r~~~:11~t:~Jit?M!t!~1;,,)~::~1~f z;J:Jlf ]1~1á:'r~::: 
al campo y ~"í.i~· ¡~dust~i·~s,'de '1~ ~i-ovi~c;:~; :.ááemás dé.la 

' ·.:<' •.'· .~· .',;·; ~ ' .. : ::~-.: ·. ::~··-:;;:·,.:.~;- .> . . 

::::: ':: ,i:i ;;:i:¿;f t,;i::;{~:1;f t~S~í,f itt0~#t ;;1,~¡;,~z;J,;:·y 
que incluso p;:~pii:iJ~ ~1' ~~-6~d'ciemdch6~ c.;1p:ltarincis hada la 

prnvincia.· .\ ·,,,, L/C:: '.'., ' .''.:' \ d.: ',;,: 
e. 

La f'al ta de una <fo}reicta h~.n~ac i. ~1'1 qú~ fll~j~f~'U:~iali ~~el y 

falta de é:ontiriL1{d'~'~,e~' ~;-~ª;~rÓa~ estat:al.e~o;~~p;~~fo:~·er¡~ido. 
se t"equiererí pt·o1;fram~s c¡üe :atiendan a ia amplia'.::;i~n '\í.tei'mina 

... ··. . ,. ' -; ·-. "·.'.· ·... .. . . . ·. . . ··.'" "'·; . '. ,·. ·., .. ·-<·'"> -.-·.: 

ción de la rei:I de pt'.incipe\les .vialidadesfcontirtLli:dad ,dif;lé:Js 
·. ,:··. • ~· ~_¡;· .. :>:·~:'.:)·: r:'. 

ejes viales .en .toda eHtensión (ft·ecwenfamenfe r~:és:·cat·~;j les.' 
I ' ' • ; . '· • : :· . - • ' .. • ·, ·:_:·,_ ~·. - '" • 

'• ':_, .. ::~>;:-::; ··::;>.-;· _, /: .. .,~~~:~{:< 
se convierten. e'n dtj~, pt'.~dL1C:1e'~dÓ . p'efi.'grd, y/embc)~f.\ri~Íni erí. 

tos>; sincronía: d~:semáfoi:os{r~a:li~~c';c;rí .ci~'.·Jbt-°as \,-Í'~i~s qL1e 

veu-daderament:e haya~' ~Í'd~ pei,~s~cj~~,/'l:erigkh's·~~t id6 y ·'no las 

modiflqwm a las ~~es ~e~ana~ de habe;~~as ina,gLfrado. 
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Carencia d.e una edLtcación nacional, misma que, por Ltn lado, 

permitiría: ~l conocimiento y cLtmplimiento'.de los reglamentos 

y dispociones'de tr.ánsito; así como el.·t~espeto.a.los•derechos: 

de 1os dEl~~s:~·, ;or ott'o.1.adti;.·.evtt.a>L~· ··1~' EJE)sh~.M~~¿da:d.~~i 
- .. /''' . . .. ·, .,, 

e 1 . otorgain~6ln1:~?~~<1/~~hé\~# y. P,~d/ ~.~~)~íci2:f~q~~§~'.'):.ú~;: el 

manejo .. d~ Y~0.ic~[~8.5:Y:(c~n '.el• ·.~r.~~sp:~r,·J.:~;:y;;i 1{~·C\.1t'.#,~d,};i;~ ·~~.?eí'f 1 · 

y, H nal~~ri't~'.p/6~:~2·¡~;~í~ díi. espi/íht< de <si:ú'.vicJo.::•:' en''.10
1

5. 

·· servi dciÍ·-~s' 'pú:b.'1i;c9.; poi ic í~~ .y ~ctJci1:E)r~,f·;y;i.%~W~J~Ú~r~~- en ge · 
···,". . ... · ;::~:·,:;::·· '"'.<~:~: .. ;, . ..,;._: -., 

neral .. •.:··· ,. .· .. •· ·,·•.·.:··:.''":;·.•·::·.':::':::,·· .. ,,, .. ,. :;';_•.'· 

Este pL1nÚ/~b~1:-ca muchos aspl?c~os t¡Lle s~ ¡.:~~,¡·~;~~~t.~~ot;: ~'IJ 1~ 
. ; ·;··-. ', .. ··· .·.. . ';·-:; .. :-•,:_<:.),i .. •;c.,:. .'-.'· 

do al de~~b11o<::imii;mt'o de .los regl~mE)~1:;;·~~:!de:·1:;t"áris:i.'f6'c;·y:'~'6:n~E) · 
.. ·. ;, .- . .-.~ ;·', .. :~\;(:.;:-.: . ...:_:~~· .. :·,-,,:¡ '.::...·· .. 

cuentemente :sú' f'alfa de cumpl iinÍ.erito poi<ei'ste _mofi\o; .-. seo re la 

c i ona i. nt'~m::m~n~~ ;2ón e.l · ·1ncb~t~;cf6·.t3füt~J~:J1~-n·f~:.:~:f?<i·l·~·;_n 1 .. _. 

ci.as, por eje;m~,:io; ya qlle e'~ la \~ÚL.i~:i}.d~d\'~~~~d~ C:,ti~e-~e;'c~1:na 
licencia de''mahej'o río sólo Ltn~;•~et-sonc\·_que. fÍo<t:~¿~ l~·:~~~~r 

·.,:• .·.· , ~ . ' " ,·,; .', \ ' : ': ~ . ' 

~ :::.:·,:1~~~*i ~~~~i~~~~rc:[:r~~,f 1f {if f i%\'I,:%~~;~~;;:0!tt:"•. · 
ciencia ·pat~ª}7~]r•_}ir¡;,;,v¡~b/cd.10:~~· 9L1en'~e~~-~-~-oq;. 1~~/T~~o,:;'gu~ 
ap t·L1ebe, mor di ~{-:_.-c:-:1~. "'ét)1'Tcác:~.6,~'.cie/$§8'~ t~:!cie;e'mfs'i o 

nes ; no • ciiga~c:>~é'P_C)i··:;o~·t·c( riid6~··:;1 ~~l°~~t~f-~ ;~1,i9i,~' qlie en• 
: "'~· "¡.' ·.;;-~>- ., ··, ···; ' <' : ... ;.:;;· ·,'-" '";· ·: 

traña .muchás ·Ve~~~·-~1 :ti~i:~/ Üso ;cie{~:ifa'iisp'oVi:~' P'Cta1ico;>pOr 

ejemplo Lts.<:1 ¡· ei' Met ,~o: i'n~~c:Í id~~ '.···-P·t·.ºo·.~;:td·.· 0 e·:m1 .. ···L·.\1···JÁea.'.~~.·.·.-._• .. •e· .. 1 .•.• :.•s2,c,•~.--.~.·.·m .. '.;.~·.:y¡;.·e··.~:·-···.:.:·.01·.:·.·t,_}.~ .. -.¡:····~d~en .• :as: 
de ¡·espeto a los LISÜat'ids,. SObt'e , r= = = 

QLll'" i. dad, rcj66s;. al.•.úsat· l~: Tc~·~bfa" y 185' ;ct:mx~~·~~ se pÜ,~de 
hablar tam~iérid~ ~~c(~~m-ie;t,6>m~l ·e~tá'clo, ~e~áni~b··· Y°de .. Íiin 

: ·-, ··,: : . ~ . :· ' . ,- : 

pi.eza de· las LinÍdaí:le~. y lo t:efe~;e~t~ ~ l~ f'¿tit'a efe segudd°ad 

Va desde pel igt-~Sa c~ndLtCCÍ~l1 d; lo~ Veh.ír.:ulos por cho1'eres, 
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en estado de embt·iagLtez en ocasiones, hasta robos> asaltos a 

mano ar~ad~ e incluso violaciones. 

Es mLiy impodante destacar: de lo señ_alado anter:,fot'ment.'e :que 

los probÍ._E?ITJª~· derivados del tt"Úico y' ci_ei tranppo'?te ;C::,t(_ean 

tensione~ ;Y ~ni-.ermed~des ~isicas y psic0Úg1~c\s qÚe·~úment'."n 
. - ' . ' . . . . 

la agresividad y ei ~alesta~ so~f~i~ 
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H I P O T E S I S 

A- El transporte públ ic:o ·en la. zona ~ett:opoi ita na de la Ciu 

dad de México es inefie~iente e.•ins~ficiente~ 
···:';~-~·.:: : .. ,<:::- '.:.·,~·;:'. --·. . 

B- una t"eesfruct1..it'aci6n ciel.'t.'t"~rispor:te· C:ore2:tiv'd.:Lit~bano, .con 

el pt"opósi\o de ~eJ(:Jt"at<la J¡a,lidad')\';~~;·~~·~--~l<~~:·:·¡;mo'' 1os 
. -·. ; ·. :'.• ~- :~ .. -:'..:'·· \~.: :-.:~ >·, ,:.::.·_:\·:·.- :.· ;._ ;:_:/~ ._:··, .. ,,.· ::·; ·. ·:>~~;~:',_,;_-,._, :;-~_;':. ,'.',/_:::~!..~;. :}~<:',_'.'.:::: .:_;. -~: <· -_-; ,'"' -

gases Y .. huinos.qLte i:lespíi:len :165 .motores- de('combúst'ió'n/;in.tei'na; 

e- La· vial idád. ·.en':1:.-·zory~: ',~~{;~~d{i·~=·~!}~~:,;{;ii;lfÍf[d~~/1:~f·'.'11'~d· 
'º º"ª'ª· •• .,, ~,."'. n,~;~á-~~8i.~.·~ º ~ A·i.~~~~$~e~!!~~w~~.W~f .:~,, º 
:: 

1 
E: t" ::·:p .. :§.M.·· .. ~c:r::t.~:.'i. G/·i~i · · ~·· \ · · .· , >·U~ i ··.\ : ·" .. 

•· .:: ..•. ,,,; ••. ,>,\ .·. :~¡~:i::~~c:i~~;}~·~t:{¿~::;ai:i9~.r~· ·sonsi 

det"ablemerite :e(};~·t:(;ic'io;·q·Lle pt"'~~'.~'a'''e·~','.tr~~ef;oi~~~::·'p~1~,~.ico, 
E- La.s iiu(?va's\t;~~Ó lpg í~2é:p;~te:~;~ :'?o~t:~t· ;;.;;~J~'t'.~s/~t?fll~Lt~t·¡·bles 
qLte no s~~;, ~'.o~~~~x~~,hfe;~·:J.:eihe:Ten ~;;, ·;¡:¿~~;~:º?¿;~¡.¿~~(, · iLiÚi tu 

yan a los que. en. la .ac:ti,.ta'Li ciad son· súm~men~'e,/,ccin~allli. nantes. 
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MAR e 03 E o R, I e o 

Los equipamientos dél poderi Hay dos corrientes .que de~inen 

el Ltrbanismo.:. el LWbanismoprogresista y el.Lt.rbanismo CLl~tLtt"a 
lista. ' ' 

' ' . - ., . 
El pt·imet· ¡:Ío1ó' i::Cit:t~i:e':;ponde a un humanismo ;-aci.on~-list~; pú 

. ·-,.,<.: ·; '.';--, ···: .. -....... . . ~ -.,_; ', '. 

te de. una idea.; racionaf,'y úniversal di;h<set'hLtmanoY 'quienie 

const t"LI i·~,:Lt:na\~lt;~~--;¡~~~~.~·~d~· a ia~,·~-~~N i~.e~·~·¡;~S·a~t:cal~s·<~'e •. ;'as 
, ·---~-' .:·~, .-, ._,,.·. ·· ... :. :....·· --~:-·... · .. _ ~':~.~ ',. ' . ·.:';_~.·"·-" ' .. ').'::' ..:,_ :,> 

~Ltnc i enes Lit: ~~·~~~-~,·ci~h~.r~~iD.~d~.s';p~(la\i~~tlf_~t·i;~_ii;f:f.i .. ó.n~.: :se. 

enncÍ.1ent~L~~(~n ·Y~ 'D~ciá~ae.ióri· ... de<l-H'.e.rias .•'/;'!5/.pr:i¡:ipal.~s•·· .. temas 

o mejor· ~ichj;. '~1 p/i~~ipa·Í· ~Jemp~~ déi -~~¡r~~o•a~t-Lti.búido:a es 
~ ::.~· '",'. -;.• • , : •• :·;'' • ,_ :· ,' 1'_• "·:. ' 

ta tende~-~.{~~;::_:~·-_. ~::.,;~--- ·. _, ,_.:.-.. -<r'.'.~ .-/.-:-·_:.-· 
-~- ,' 

-.. -/:\ :·:'<>·· 

,- ' ·-·'. ,.-:.·: . ··~·:- , 
".-·;. 

El segunclb(~61~·;\.;s~~-~~· é1':'f;~ricici~aiisni6' de).a ¡ji;i.mera )igLt . 
·~: ,·.. - :. , ... ~,,· " .... 

ra y ve e.n: la';,Llt~,~T 'L1r~'.:o§rá: ¡;:~1lf,~1t:.~}f ,~~{t?.~ ~LI~ ,ft~Í'ncfi:incil ,:' Ltn .. 

campó cie.·. :5i17i.fi~~¿:l6 ~~,á~.y~~(~J,i;;nt_~c;Ú1~1?~:,,;{inbÓ_ ~ j_¿'c\~)·<Ll?Jii 7'· 

Mumfot·d ·y:~:ci1_c¡n~ .·fiXt~tties.\:::c'a'd: ~~'~dt~.~ ,~~ Lt~,,~i$.~.~.L',~~,~ª ,.fer 

ma es un siMti?..1~'), ei set,:)0_ümánfl:~(,l1.'~ufar'1mp1::te:~~ci'.e.n é'sta . 
• ' • .~-.~· '! ,~-:·- ~: 

noción VÍ VS,: er:(~tria, Ltt'.besi.mbó{ic~)únaLÍt'be coin'ple'tá~,~~té, ani 
;" '-~ -· - ;··,, . ·, \ -~ .:,1 • .'(, 1 ·":: . -,· • 

:: :: .:: , ,1·:rn,11:,r; :i~:~:~:i:~: ~;:j~i~::t~~f .:l~;~¡,!~~~::~;'· 
.:·;·" .. :<·.·:. ··-'.:-' . ·.~. :. ,.:-:'.'":·'. ·:. ,:· ..; -.:> :.:~·-:.:~- ,.· -· .. :·,;.':",' 

de SLIS con.~farú~~.~,o~e~,: par·§icLt l.¡\t" i~~-~:d~l· fet~i;ij0 ori
1d: simbo 1 i · 

... :--»" '.t' ' .' ·;·¡_:~-:-· . ''.. :.:_,.::: ··:.:,.; ·.:-~;-.~,:. '·;·,.":;<· ·--'' :<~- <· )::: :>:···,;·.~·::· ~ 

Estas clos. formak<~·~Lie:· ~Lteid~~ c~~bir1"t·~e ei:itt~!? ~i~nci"d~ú~·itan . ;,, ........ · .. -· - --- . . .· ...... ~r·:.; \::; , ... , 

co. 

i. deolog ;: as, •·:si no:9i..\e;,d,~~crf be_n ~S~tc,i~sti;.¡mát{~~S _:qLte:_'5edpUeden 

interfer .·se d~spl,i'egan: ~6ri l.il. s~1perr,15} .• ~.-~~~~-,i:1fsclt,r·so• 
L1~b~ ··~~b~:~ Ll~~o~do ci::ÚnC:tn qü'~~.l=lLíede: esqúetriát t'za 

do de est~ form~: .· '... >·, :,;::'. ; ·· . 

a> El desorden de .ia ~1r.b~·actL1ci1~ la inclustdaiizaC:ión ha. des 
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truido el orden de la ~rbe como.totalidad racíoMal o cultural 
,... . . 

bl La pérdi.da. d¡;;>l ser hwnano: el .set· humano (de· 1.:1 t~C\zón. o. é:le · 

la cultLwal ya>no halla,·· en, ¡¡¡i::c:Jio,~~ é,ste desordén, sL1 iéJea 

t·aciona1 o ei-:pt·esi.va y y;;;. río se t'ecohi::Jce.'.e.>n;su·.propia.,~.bt:a; 
:.; .'. • " '.·: _:: ¡·~ ' ~ ". , " -, -~:::', "· ., ; - • .:: . '"'.. - . -~ _::. ' .,. . . ' 

e> La i-1L1s id n·' 'ür'.-·ba-rtí Éi.t iC·a :-.::- t~:./d~~d'i-f h~ ::-.:-J~"J:::·~: :~~~:~:~:;- h~úTl~~ci->~~·i::¿tcl{~--
... , '·' . ··,·-~---- .; :;~·.;:,:.· .. ·.·,:,_~--~_::-.~.~,--.. .,;.:.,-/.';:·~---·---: ~·-.· 

se debe.· a1' d~~ot'd~r(L1;~b¿Mó,· •. ::.'}'i;~"~*:ci~~l_~(,,d~.2t~ Út,be.'de1· pasaclo ... 
. . . "·::_,.·. ··'.-,''.',.-..: ~ '. - ·i"::~- :.('. ;' '- . ·" .. - . 

es la el·lpt-~sfónd~· i_a>f~1:ic;~i·9-~-~f:~•-~f~ ~1 1 s~}·:púmaí)ci_,Jiik>·.simbi0 
. . - <:: ·. ., ~- '-.r :'·»,' ·, ·,.,,_ . :·. '. ¡ -,,~--.: .. _' ·' 

si.s·con sü'Lirbe'; ·.:·: . .... ;·,: ,.··, ·.,:····. ·• .. · •:)<·: •· 
·'·~· «";' ·.:.•.- ·. '':·:,,·';,:,.~· <·.::: ·;,: ,~·:<·:.:· •' 

Las dos concepéÍ.onek se enf/éntari i;;ndr1'a t;ela'C:°ii:in:de f;!Spejo, 

pero se t•éenc:L;é~tr~n ~,~ .ima .dé'n~iri2iá C:bmEr(dél 'desot~den Llrba 

no de la· 
0

Í:: {~;ci~~: ·ind;~lStt· Íál;:. l~: 'úrbe_;~C~L1al ;f~~~{é~ tf~rie·• ~LIS.· 
.· .·.·, :.· . ' :'·;:,. 

almas buénas·;·•·. •·.,:·:':. ·,·:·'.·, ..• ;:;•.'·•.> •.·'·· ·,.: ·'':·,•,.,· 
-~ .-; : . ., . -:·. '.}':''.: 'J· .::·:··1< ·- ._·,·1 ::::.~·-':: .'·:; ·. ·- ;·. 

Este corte el:i i steiite en . el t ritet' i. ~i-: ci~;l· \it:b#?r~~ci~ ~~¡;;·):; ,t;é6r.fa 

<que se vi'.1el val:~ hallar en la~ J1.1~tifi:~:~2}~h~s;;:ci~} Ú·ban\'~m6 
como planHicaci:óri:'L!;banÚ se_ •.. '.'t-~~·t·odúce;;~_;_.en_·.·:_!OÚ d{~~~l¡:~o.aÚ~~ca 

, ., ·, . . . . . , 

de J. o qL1e ~~~:/~¡{~~;l)~nt~ ~om~~~~~ .'.el esqlt~Feto> ~~1·: e_¡,;.pc\ció 
~' ~· . '';:. . : '>~·~::·. " ··,.<. ; ..... 

Lit" ba 

no: - .,,. los·_·equiparidéntos cplécti,)07'.,. 

la:Deic:ltiiracfón 'de Ate De las cL1a't:t'.i:l,.fLÍnciOnesidesC:r:ítas.por . 
.. , 

tos ~:::::~J~~ ~:. t1:;'Jtf ri;:¡~~.;é;t:~:r:_··:.!_:_:~ft):~~t'~::'::" 
... , !-,'' 

nas 

Si deradas com_o ,;Jos; sºervÚ: ios •qüe" p'e/¡n<J.t~r(l,~!; :s ig,u (entes f'L!n 
- '->::~·~·~:·< .~ .. ·:.,:,~:--:'::.:.~,;: .- ~,'_:---~ ·':: .. >:'' :'.-';·.·:·:·~<- ·:::-

cienes: .. ,,, -.,_,... . · "· /'. · 

circular :iihf;~~~~~~L1C:t1ú-as/ \/1a}i~;~'., ·tr~n~.~ortes; flL1 
'' ·. ~ 

.. a) 

idos y saneamfeii"tci>( 

b) edL!Cat· (~qJ¡'¿am ientos edu~~t i vos l; 

c) CL!lt i va~~e (eqLli~amientos cultLlrále~); . 
> • : ' •• "•. 

dl practicar el deporte <equipamientos deportivos) 
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e) juga1·· (equipamientos lúdicos) y gozar d,e la. natut"aleza. (es 
::·: ' _:1 ·, - ,·,, •. 

pac: ios verdes) "., Ft~anc.oi s Fout"qi.iet. '.'Los eqLliparni.éntos :·del :po 

der, 

vi duo 

bl el 

ción 

el el 

la representación. 

puede. decit" ,'qüe ella e~ el 
mientas 

La (.trbe. ~s :1~ estrLtC:tLwa .con -'·.: :_:: •. -. --- ,: -·.. . . . . . - . :. -.·· "> -.. , .. · . .~. -. 

mientas, ~ie'ri'cio el}Os maquinas .. de soc: 

bral de. de~~¡dClÍ:I de ,las máqLtinas·d'°e 

entonces,· que.fa \~sis d!?l eqLíi.p~~ie~~C> 
la Ltrbe o al ··~s{a~o y ·t~;,pÓc,o impbrtc\. 

rezca ext~ri.6) a la u,t'.b~<la f:1C>:~ .·de 

es posibI~ imC\g/~ú · ur·~~~ ·~¿~ª~f!;l.f: co~o·:'.entre,Tbi_~i:t1ar'e95, 
qui enes tt~an~pot:t~l1 ,Úr1a Úrbe i?h'.'·¡:io\eiíc i~: 'p~;/~Úe: t.t:ansp6t'tan 

un podét~ pq.Í 1"ti_~o · qL;~. ·.'vol ;~t-\a -.. ~.entt~a1¡·zarodl?'::1~~ ·mi~iii na·~ 
. ,-,:. -: .'> ":; .... " ';· ~ ·::'; -. ::·:~ .,: - .. ~_; ... ,_-;:'( _·::; : : ·:. ·'• .. _; : ; · ·._ : ' ,:::t./, . - ' -'::·, 

de integraC:iÓn:,.--',~,· ·.·.·: ... ~.·,·. :••.·· · ·: .:• .. ¡-: )';'··:.. ' '· • •·· :-· 

Los equÍp~mi~~~á~ ccil eét ivci's ;'.. en ~ü.;l~to ta;e's '' s~~;ii' i ncOns 
··-·,, :-.,.:.; .. 

ciente sciciai;.:.J\i'o'hay ott-o. Ellos. labóran.toda~•1a:s,estructL1 

ras de 1~ rep'.res"er{tacidn; ~l É?qLlipa~~ei~~6: c:'~~~é:ti~~- ~ÓiO .es 
<. ' :. :.· ':·.· '. . - . ·-. .: _' __ ..; ·: · .. ~:- :' - '>"/:.t= :·'<".::· .:.:---:J: ,.-. . _:·:.:·.:. 

apt·ehensible en el .universo. de la rept·es~nt~ción y l.a noción 
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de eqLtipamiento c:olec:tivo i·emite precisamente a la rept·esenta 

c:ión casi. totalizarite pet·o el primer equipami.en,to c:olec:ti.vo, 

Ltn 

da 

na 

La 

se 

se 

sostener. 

a> lEn 
.· :" .·. :,, 

miento c:i:;lec:tivo?,, es pt·i 

vado, pero solament~ dif'erenc:iar 
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entre la apropiacfón colectiva.)' .el uso. col.ectivo. El status 

vici.o.,. 

e i ón?!C 

do?, 

to 

En 

d} 

to 

e} 

conocer, po1·· 

del equipamiento ~olectivo. Urb~ 

son iguales, pues el campo seAof ~1, .la pra~~r~ comunal~ luga 
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t·es de producción semejantes· a Ltna fábrica de cemento;.· ¿a qué 
. ..·· ', .-. ·. :;. -

inducciones y cristalizaciones d:i.eron origen?, ¿c6mo·se rela 

ciona el proceso de. 1Jrbanizaci6n ei. eq~1~p~IJlie{A;t~'{8-1·kc:~:ivo, 
tanto· si h~Y anteri .. 6t~m~rite <~u~n~e p O~o·1·i·~;:>_;(::o'·:~·~·CJ·ri~~}tUye, 

.. ,·;: ''" .. :.::. ·::/' ·:;·. ·_:,,,~:>.~,::·:;~;· 
como eqL1ip~mientouf6~n¿? ··· >\\-;c .. y,.:,- > 

. -' \. . ( - ·.. -«.: ... ' . '"· ~- ':"-··- ,· ;.: :-.;;~: ~5' . -:-·,:, :;· ·_;:. ';( _:: ·:·: .. ·, 

Según la hipótesis 'he~há po/ Althú~~~ki ;;t~~::·~·i.~i~~~i~~-~i.~·-·~-.~~l_i '. 

:::e~t·::::es::í:~m::e:L1:~: :IC1::c·:;t;!l'tit.t-~·~t1~.::_;.t_;~;~~~:~.t" 
. - ' ',',.»",\''.· . ··'- ·,·-~~-:' 

p 1 .tos, má_s_ clífi¡::ilE?s · qL1e lo~''.cie,-Ia, ~r§dl.\sC:,Jó:0 ~::t~~\;§~\~_1'~5 
contienen. ¿NO hay·-i-eprí:idüé:ción; pL1~'~;(~0: ~!)~;.:1J~ás?;. i~~aso 

:: l :: , ~::: t:: :r :::1· ~:m~ ;:~t.:º;M::·_·_:d·{e,'l;•---_·_·,-_;p·~ºi:dj~_l_;t~---L_;_-_;_,~_•.'_:_:_:;.:,._:l.•i_i9_ .• _.7~_.8:~)·_:_._'_._·:;; 
Francoi.s Fo1.i'rql.1E?t; '"'Lo's :equipcÍ.nii~ntci~ = 

' • .• ' . 1·,_ '. :-:- : ·.-- ' -· • , ,~·-.·- .' ;:-/:' ; .:' 

Las mismas ctifi2Úit~de~ fÚe'r6'n ¡úanteadas, ;bi:; c.fu.:~t~'{ís qÍ.iién 
.. _. . . . .. ·: "· _ , _, .: .. <:: . _ . t·:': • .·· .. , , \ • -, :.; .. :~.~· • ·;,,~·s .. ;. > · : .. 

como nosotros se, hi~Ümen'Í:ado de MarH y 'Al t'hL1sie¿: ii\J1:{' ¡;¡e 
, ... _: ';·· ': > ,._,_, "«:'; - ·-,··. -~:::-:. ·.-·: 

tt·ata de edgfrno"s en jÜeces de esta vei:dadet:á sl.1rna del: cono 
-,\; ~ :/:'-

cimiento qL1~,~~\L{\:i.1éstión w·bana, pero es' im¡:i~sf'bl~ ~~j~r 
-~ ·:: (· -· .. ·:<~-_J.,·· <· · . 

. ·: . : ~ :-· ., -, 

a) Castells; no ~~1ie;·e consi de1·at· a la Út·be c.~~? Ll_n~:·ptoyeC:: 
de señaiat· de' pá\sad~; estos aspectos: 

ci.ón de la. sc:icieciacl sobr~ el espacio (o.'5'~ta~~6te:.'2i~~- tal). 

Es preciso icieaf el espacio y 1.o Lit:bano:"2Dmo\~l.l~~i-esft:Lictüra 
• -. . ' : •, •. ' . • : ·.' :· . ' -', : . ..' ~ ; .. ,. : ; .":~e_;/.· ·',"; . ' {," :-· ' 

específica,_ Un ,prddLlctC:i.ma,~·e1·'\ ~1, ····~~- \i{~2~1i'~\.iC)#·•(J:tt-ok·,e1emen 
' .. • - ~ ' ·.'. , .': .: . ' ' • ' ·' -· ; ;.·· ·::·' •. • . , .. ;-::;·" ,, ... ~': ¡ ',.· ( 

tos de Lina realidad histórka;· <' ·'•·-';:.;;•• ... .'~·· '>• 

b) t<IL1y bien,._._ pet~{:¡ '.~~~nde ~stá', ·, ~n ;~1');r,~6,/1;?§~~ ~--.F_.~ec:i;i.c i 
'/·>:- -.· ··:: ( 

dad?, en ningL;r¡¿,¡ p¿,¡;:te 1 el prob~em.;\ ~s) te6t'ÍCcimtiiht~ '.im~clt-'tan 
:: ~-~· - . i -· .. 

te, pues según AlthL1sset·; _para qLie Lina ~~tt:úc\w-a ter¡ga sL1 

propia eficacia, no es preciso qLle-sea la pura.é>:pt·esión de 
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una estructura ~úndamerital~ Pero este vocablo ha sido siempre 

recun·ente en la obra de Casti¡:¡lls. 'EJ. vínculo de prodLtcci.ón 

se disuelve ~inalménte :en:el fndividLto; expresión :e.le la_i;js 
~ . ., . . . ' " . ' ; . . . ' - ·- " . . . . ' -.. 

tn.tctura- social. ·.Todo sLicedió córrio'.'si. los cónceptos .madd.s.tas•· 

re~undidos. ¡:io/ A:ttHL:1!o'set;;';n6,p~t~mitiercin, en °ci..i~~fd i·{~'.\clÚi ., ... 
. , .·"<'..:. '. . "• ·•, ~"<' ·.·' ·. ·¡·;:~·.o·:-:. .. ;'.,',~·,::_::, ..... 

cul tad qü~·-. nos .. bcL;p~;,5Bfr1~#E}~~;~,~.espe~i~-~5i_d.~p:_@f):~~fH~_:;,;~~::•.·.·. 

vue 1 ve a .-~-ª···.· ~- r.~ye~.~--~--J.M/'~oJtL~ J.:~n~:'.-'¡h.( .• ~.f,.··.·-~S}~r~.~f :~ ::j,;·~~-r~~1!;•;iJ.f (e~.·, . , 
tructut·a _e~paciai-·~;,i pensada· comoTa<·totalidad, r·esúltáritEfo·de 

-~ >- )': :::y\-.;-:>·:_:'.-'' . ··-. :,·: . .'--~~~-,--·,._ .. ,.\:;:· . ; ___ ._·t-·'.: •. !,..'.:.<<t·" ····:;~··::::·:·:::-<'. 

la ap J. icatfo ri;''orgi náf como fa estt;t:icf~tt"¿. ~-~.f'.i á:1,.·J6'~·e;.r ~~p~·-· 
e jo ·«.':~,- '\};·'.-~: ;~~:'.'. .. '.\ __ ;},;~-~J- ;"5/' ~;-<:·~ . _._\.,.,. :;:: :,.:,.:." 

c). ~hora; }:acLcia:; .Como ei .elemé~-~: :J~~im\{d'.~~·;fá ::i~L~·;,{n. 
-;:.;_,.,..\:;,,,::·, ·.:.·~--~>;· .-:L , ... 

cía dominante! de ia'estt·L1dl.{¡c:;,..15ocf~_-_'~-·-··-·-.·.·_._c_-.·_á~'i;1:'~1I~€F;:~·~:~·1C:qL;~: 
~.::.,.,.·., :~· --..:.: - ,,1,-.; .•• ; .. :.f ~<"' :.~·-·:· . ,.,~,·-. ~' 

::e~: i :::::::e:ª~: ::·::::J~~:Jt,t.rthit~§!Ji~~f :·:~~-i;:~¡~:;:::;tt.:e 
ducci.ó~,. p¡--im~tl. eJ.~~e~t°':' ci4i~{~F~~ks6.-~1~}\t~~.b~-~~-/~:':ci'··~~i¿-~l'e 
mento cor r e.sí:>,onci~; i~ ;~e;éió~; ".e~-- ~;ri> ilT_.ve.1 '~~P~C:iá({;_ '_'_-~6_./_J)i'~·-~···· 

.,. ·>::,1J'.' ·' - "· - .• -.;,,-'· ., .•... , ·- ' -

la foen:a _de traba~:º• :icie'i. {it;'i~;ada:~~.~\:·~~t ¿ez:,P¿;;: \1ri~ ílierc'ái:Jo. de 

ernp leo y. ppn ~~~~·:·:l~;i·d·;·d·,·ci:~~·afi¿a) '.cj~ si:i ·e:a~ác:ú'~ ~i:·~i- i o. Él, 
.. "<·· ·•;; ;' ·.\,'~i; '"I< '.' • •• ·:::·:·· •• •\. 

:::: :: b:::. ·i~~~:~";Jj,¡f ~:[:f~l:r~f 1rr~~r~r:~11i~I~t:r.~·e:· 
- . . ... ~ -: - - ' "" " ..• ;-- . " : -, .. '.!- .; _.-_. ·. : - : · ... ' ,, .. , ;- . : : " ~ < : ~ ·.t- ;. 

proceso qüe· es.tt:uctüt:a: SS• e.J. •.qLte conciet~ne{ ala. t'epi·c)dÚcci·Ón 
'¡ .,·:.,' ,:-, '.•'.' .)''' ,•,,•~·.;,;:,, ,,.~¡ ~;)~..;:. ,·,~, ,,; ,'.:;~, • c,!,o' '•:•''' 

simp 1 e y ext i~~¿¡~; {,,.'. ;:fLteri'a- 'de tt:ai:i:a_io ,'.i' CambÍ.ada' ;,,/:}iescir;:o l la 
·:_;<.-.·" '::' .. :. " ·'· .. ·.·- .,. ., ;:::.·,··t l. -:'"... '."'' 

da desde el 'p'Lti;íi,b\ ci'~ Vi~'.t.;,, la ín{~~á conc:iúsióii/.es/scist'en:i.-da 
-· ,,,,._ i'·'· '·''.',: 

pot· Henri _Le·_Fé6t~e.•e~e1 pen~amiento ~~'t;:>}si:~;/ó'~j¿'{~;dC:cii··•· 
'.'º.' 

las dos obt:a~:.apaÍ-ec1éon e:-:acta;ne'nte' en el ínfsmo ~omento; 

La tipología de l:~s ci~tdades ha si_~; Ltha t~~ac;Ll~~¡dn>de Lis 

Clases fonción, es· décir, en Ltn estudio mi.ty t•ecientE!, LlfÍa tt"a 
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ducción de lás clases de necesidad. 

Algunos áños después, Fet·nand Braudel acentuó netamente· el. ca 

rácter géne~i'¿gi~o de SLlS categorías fopól.ogicas •. E:r:i ,xez. d.e .. ·. 
' " . . . ' ;;: ·, ' ,' ., •.: ··,: .· :'~': ... ·,. - ' . ,, ' ' 

LlLtna C lesif'ic:ación. f'1.\nc for{al, .. ~n base'. ~! ~~:~;:5¿~,0.§,~~-}~;.·:~\n;., 
sorpresas;· ,pt·~i'ier~ 16~;_.ci·;t'~~+i<:J~·;qL;~ a,bót·d~fron; efr:la:oiedi.da 

de lo posibl~, ~l. vínc~;,18/fO'n l.~ ·e:~~P'if1a' ¿;_~~·(;~~::~·fé<$·.'~i:J'· 
_.,:·.::(:~~ /'" ,' ': ,-::: , .. ,,, , ... ,.' ~· .... _ .. ,. ~>;..,_, : ·: .• ~t}'" ··.~·::·· 

v;: ne: u lo .c~'rí · el ··po'.dei',,: :ye 9üe:.ni Ja.·. cáinp1ñ~; i-ff'.\~~·.·'.:: .. ·.P·····.···:·p,'.,Cli;kie.: s .•.... táii 
;}'_:.:_.·e, 

cons i dewedcis .C:óffio<•i:.tna. É;);.:tet'. iot' i.dc-id . sin :vi'da 'e >{~d:Í.fet;~¡,t:~: 
:.:··.;_: . ' .;_~ .:;-- ... ;~: '·:.y'. ·.::~~ .. 7·:;.:~;~\~;~~ :.·.(.' ···,·· 

Bt"aLtdel. dis:tf.ngue: . '¡~;>¡;:;. :{ · 

al Las Lw~e;~ ·:~:bi,ertas, es Pd.eect·.
0

il-:t,; ~mlpa0s.c, q0ü=·s;~~:n~s··.:.c~.·0!.,:.-n·d.·.¡:A .. Ltl:·en.>d:=~.l>d·····•,•afsEf :.·"'.de· 
l.a el·:tensióD cit'-cúhdante, ~· = "" = 

ellas: eLterrdcid.ci del campo es*á s~metid6;~ la'·;i5;Jb~;-ti'ia' de . ,. ' , .. ·- ... . . ., . "'.'·· .,~.- .- ",-:·~ <f:··;. 
l.a ciL1dad. ' O· :, >,~};;;'i(.:~:·;·· { 

b) Las Ut:b~~ c¡¡;rra~as •Sobre sí mi~m~s·~ .. ·;zt~t~t·~~~::.É!~7e; .~entido 

::· d::: ::::~X ~~:·:z::::~~r::~i~t~f ~~:t,:~~i,f~W~WJ!~f~:~e se 
i nst i. tL1yen. E2na,~ierta rLÍptÚra cÓn:iOst)ih~~il6~.'.J~'~~~;ri,~hd~¡.;c ia 

''.'' ·:~; ··; ,.;.":.!.>''·."i .,:~-r·-·.· :::~:-:'§ '.·.···-··- ' j.'_. 
+:eudal e~~. i=:;.i1ste!· i~ e:·:~ra:t~r~;i t~r:iáYi ci~~;r:,r.J~'Úa 'üt;qe,'. .) 

e) Las urbes" tenidas b~J~. tutel~',. i;" ~ue ~·~plÍJ~\.:~:~~~;la esca 

:: :

0

::: ':·,;~i~~~;~::f 1~;,~¿¡~t;1i7S~Íf [!'::~~~~r~:i~ el E Sta 

Pero el mis~~ 'L~~¡~n·'.~~~~·t"~: •. ~1 u:var. 'al :.e}\i:t~emo SL; métcido 
' ~ ' • ( ~ ' " 1 

+:un·c: iorral i sta;_;ye; ~~t:~1.iai;:Ja, ~woe :;ee'n; si:; •en . gariácia .;de ün es 

pac1o>íT,ás .. ~lllPÍiO·estt~Ctcti.w:~bd :pOi-16~ f1u.los; .ies t:f!l~e: de 

·· ?ros>canti,r~os: ~::·,h)s:b~íl-.p lejós. de .. ~tt~bes •.. casi•' ~rei~tél'.af1i~·· d~s' 
. ,:, .<·:·,, .. - .... · ', .. . , .. 

' pués:; Bi~aud~L vuelve a carge: ~atLt~áJ.~ente :Sima;~. de las 

¡~tt•bé~ ~~incide,. en su conjunto y en süs det~ll~s, con el.. mapa 
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de rutas. El camino. al pensar, 11a distribLt.i.do (en .las i.wb.es) 

sus labot:es como Ltn tt"abajo e~ co~tinuá~f6n a sus ~bt·ei·os. · 

Las g 1··andes m~~i·; 6p¡Jli_ é:n~E?t:~m~'~t~ .c 0t"L)zl~a~t.P9r. sart;ef~t;~~ •· ...• 

~~~~~~:rn:ii;i!,!;i¡:¡:¡¡;f ¡¡~;lil!!illli,~ili¡,j~~!i!~· 
ca. E 1. cn.1i::'é• •.de. los' c«i.üninos :·mat'C::'aJa>.iecés .Lina:••t't~'árist=oi·níác i'6n. 

" ' -~. :.'·;~·: ).·~· ·,. :~ :.;· _.:·;·,:'.~ .,.,,,,\_ ;:~> . . '.·· <··<- -_:_:,,:·:.'.~:·:,·/ ~ _. .. ··:·-... . . " ·-';.:; 
. - ,. - _:·,.::,';' 

en los medios· de-transporte, un alto obligato~io,:~: ~ 
-.~<;;. •-''·': :--·:~'. :~ ... ~·~· . ;.' .:: .. ::.:.-·,~···.·· ~·--~' .. -... ,-: .~;,~~-: - --''··"/--;··,. 

El ot·ig~n, dé 1C\s.~iLid~ci~s(r.··uni:~'··¡-¡;;. ·s{cio:1nci1viciLiif; :.~~Je~~r~· 
•::·: \'", ,;, <~ O ' ··:,;': -~'>"· r''.:•, ··'A>,'_::;_;':'_,~,'":';-': ··:j . >./'. O •• ·,;, 

nacen como t:i?i:i~s.?'~éJ~éJ con:.lúnto de .pu'ntos. d~: i'nt'e'~sid~d dis 

:::::: d:~'d,~:t.;~~l~ ~:~:~~:~~;~~~J~~~~~~'~i!~f t~~~~i~f .íf I::f · 
de esta 'niL1lt°Í~iic:lci;;;ci;·}s~ ;~ari·Jr.;5 v.t~.C:u1cis.de :f'u~t'z°~; ).as/· 

uniones y l~s:~e~fr~ic¡:l~ne~' .pe1·:0 li~c-;>i:a~·t;··~'.¡et-t6\ t\empo pa· 
··')•.. -·~·¡, •':~··::~::: 

t"a que un· ~~tado J:e;t:t~itÓt:i~i líegüé'a.•sí.q:iet=pári~~~~e.·,Yá.·5¿~~ ya .. 

sea porqL1e ,·~tn; cJe{:1as cii:ic:Í~des~~sta 0db• ha, coriqLtis:tackÍ)~. tí'e~e 
. ~ - - .·. · .... : ·; .·.:·:···.</ '·~..--:, .. ><; 

manía y asimiÍa a las. restantes, Ci::o.m6 sücedi,6:coi'i SÚ(ljeriá; en 
... ·~ ', '',. -- ..... -; \\·.;·_"~. . ''.-;·. · .. 

el año 2350 A.C; ), o bien de CLtalquier' ob::'Í .f:ot'ma/:¿D~ ,qllé 
(, . ::·:~?-- ''::.~,:::·,·: ·,;_, ... '' ·.·~·.''_.::.: -,,,::;:_,·-::: ' .- . 

forma? Nade. se sabe; y. en esto. ta.mbiéf! h,~Y;~q~1~.¡:(:¡p:;'):a1:a~'~ una. 

discontnÚidad. 
;~~-~·; :·:. ·~~-->~--:~·:.;.·: ~:·-: . ,.-,:.;. 

-~; -,/:--~, -">);·~{{~·:>.·.;_; .- . 
. ·. ;_~· '~- ,•" ,,:_:·_ ·t.i. ;:.:.>. '·,·. ' 

El terri.tcwio ,es~ablec.ido,~s, .con i'eÚi 

e i 6n a ·1á;5cllf11ªA.~.los' an.t i~Lt.os····~e;f~r\tgi~¡~~··,/'~~;'~e ·ú-~ta k
0

ola 
·. .... ·- ' .. , 

mente cie ~1r1.<tEirrót61''io simt>61iéó,·•ya qLieE!_s. E!'1atiot-aci~, con 

fecc ionad~ > ~r~dLtc ido por g rancies. Úabajos de todo tipo ríe. 

chos por~l~n~e~o~odo de producción (canales, carreteras, 

construcc~d~ de diquE!s, ettl. 
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La ciudad ~orno sitiar del poder po1ítico antecede a la ciudad 
. . . 

como lugar .de ac:~mul.adón d~l exede~{e prodúctivo; )a 
.·. . . . . .- .. · ,._, "'" 

ci6n 

En 

ca 

c:i 

na. 

Más 

ci6n 

c i6n 

de 

b) 

ta do, 

Al sa 1 ir 

. . . . . . . 

<:) Evidentemente, en t.il dontexto, la'-FamíÍia no es Lll"la insti 
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tuc:ión natural. y la evi.dencia c:onstituyeclararnente. Ltn equipa 

miento 

tos 

la actual.~amili~ 

g) 
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nace del terr~no de los equipamientos colectivos, pues alrecie 

dor de este.binomio normal/patológico se ot·denan. las dis.yül1 

ciones e}1clL1sivas>16co/n~ Joco, trabaJadot·/sin tral:laJai :eCILii:a .. . . ' . . - . . . . . . . - . . . - . . . . . . . . . . - ' . . ~-·: .. 

do/ i nadaptadd; et~.. Una c iC\se socia 1 norniat iva'':rÜimá: 'a'tid;¡. 
quipamient~s ·¿~f~ctL~s el ·sentí do de proponer:~;j'~~';\i~~.·~~ 
normal i doad v ~Í:Sirnp;ll~t: i nst~nci .::. de ~cir·m:a1:izac\ó~ it~\1·~> fa 

mil ia conyL!gal. ~siinca~a:z ·:de prddL1citc.· : '\;7·•····.:'.~·.··.•·· 
hl En una• pálabi:as, ~2ti.mo¡; de las necesidades ~·o~i:21~~ par~ 

'.,·;··.· 

llegar a los :E'l.~uipa111ferri:os .colectivos a través. dei':E:stC\~º):' 

del capi.tal para: lleg~t: a la producción simL1ltán~a:dJ;eq~[}~~ 
. .,,. ;, - . .. ·.· .. ,, _,:~~_ .. - ' - ; -. } ·,·-

mi e nt os colect.:i;,,d~;• de ·la -Familia conyL1gal Y· de Uis})~C:ési.'i:la: 
.. ,:·, - .; : ·:.. ' i~_:;: ·. ' 

cm·t·espond,ient:es·. f;:edüc:imos nLtestra t·uta a Lin :Siljlple .t'ei:Oríio 
' :~-. ;.-·,,¡ :-·.'; -;;;->: -;·:-. ~ 

vil (a e~f~r~ ~e .las nei::esi dades) y al qL1e M;;~.1.•:J'{'ó2Í;~¡~LÍ~lta 
- ::.·.::~ ·>:· ,··-

al hacer de·l. ~stado ~in instrumento de la clasé"!dominanfe~ 

Nuestra .críácú ~iene por objetivo qL1itar ·.ia;':ci,.~i'~~;-~i·~:·~fcie 
d.é i~dó sistema conceptLi~l··· qt1~·':'1a{ai;f 'i~d~i'I~.·• 

-.,.-:._.·•,,·.e .. ,~.,- , .. ''• > 
la necesidad 

',·-: 

Porque esta 'objetividad disimLtla úna t·eiáddh:'de':poci~t'. ( qC1e 
·' .,. :_,,: ~-.: . ' ,,·~ . ;.~ , .. '. . ;,'·. 

no es solamente el poder del E:st,acioh es.• E¡;¡;·reg'resb' genealdgi ,..-_ .... 

co. 

el seno 

.... ; . ~ ; ; . . . . ·. 
~ientí.fÍ~a de 

'dad local. ·La' prlleba de ·1a política pasaba a sustentarse en 
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el concepto del poder, ',e>:t1:aído de la ,es-fera del ~Ómpc:it:t,amien 

to de los sL\jetos e incon;:iorado, en el proceso. d7,1a ¡i.icha' de 

la sociedad global; eir¡ ~¿\~.~~i.1~,_\7;~P~iV·~.a~')d~.~t,~~Y~\}4:5,e·>f~.fi'ac;:., 
ción cie í~ponet:.·¡;,¿:,,:inte?esss aüc.cin)Lintci'! 1~a·,··i:i6itti"dá';ú1'.b~Aa, 
como cualqLti~t~ pal ~-L:~,:~::•públ,t•c·a•_- ~~~~ :~tL;~;~~-~e ~~ ef,~;;~·t~~ 

:: .:: n::·~:;1:~:~~;;t10~~~~]~~;:ji;;~~t5~f ?:~gl~i.}l·~1~~~É!·Í ::;~. 
sus d i'veii' sas )or-:~s ·•y·~·~()~ .in6\l ·i~ie~t6~·)so~f~}e's)LÍ1;b.arí&¿ •• 
Como ¿s~,71 l s, ,/~·~¡;n~s\ ó .:~.ñ~si{~~~~Sti~L~~*l'..~·;:~:~~·;::'~~~-~~;_e~~~- qLte• 

tenía sLi ,· ~/~P~~e~.1:f.:'d7_l;~~ ,P~c;~1;~e,· ~t:t~;·~~t:O ~:t~}#~.~'~fr.s~2-~,t~\;~.·~tr¡_~. 
const i tuc,ión t~ó'to: ica"°qt.'.te>p~~-mit{a''c1f;lsi'i=iC:1;;~:.·:sl.~riiehtos .Y·. tas· 

• • ' • ' , • - J ,·. :~e- . ~ ~.' 

:::::::::: t@i~~~Y~:l)~~:r~~~~r ittt%0~~~~tr1~~~~~t ,t'.~, 
fot·mac i ó.n~,d~ i'8;;( d~i:6s ;Ll¡',ba~ci~ ·,en' ~8~dr.:J~, ;~~.''si ste'm.; >'~~-~i erta 

medi, da ide~i /~inb'.~á\'3 '~i~~:.d~téctai· -1~'~ .·~~r-~Zi :¿;·~~r n:ás e'n 

las contra~J,~cÍonE)s y prácticas ll~mad~~ w~~~~~·s'~ .. ·Lo~ ',estu 

dios históf.icos ~ue', cast:11~·-~pó1:·t6 ~:b·;.~i .. ~;~~·,i'~d;·~~1·s~;~'T1-~a1i 
dades urbanas de las naéiones capitali~tc¡s;•~¿~b{1'ales Yi~et:if:é 

- " " ····: .. ; .:- . . -... 
,,·icas validan esta convicción.,, 

. - . ~ . -. . 
La propuesta de. Castells implfc~ba 

- ·. . . -... ; :-· -. ''" __ ·: '·-' ~-' :'·· .. ; ._:.·_·. ·::._· ::·. J_:··:·_~·-:_-·_'._ .. '. ,/ "··:. '. .. ·. •.··.··' ·., . 

. cepto ele movimiento ,social Lihano; otr.o eremérito iinJ?c:irtante 

definido en sLt estLtdio ce:;~~ ~a organización d~l ~i~f,~~a de 

los agentes soc¡ale~ d~, la~ relaciones de cl~~~{'.'con~ ~l fin 

de p roduc it" • Ltn; ~~~~1: o . cualitativa mente ri~ie:Jo 'aCet'ca · ele , la es 
>· •' . ·. :-. . 

tructLtra soc}a1::'.sin dl.tda el. reconocimiento d~'1k\~xis:tenéia 
de formas d~ o~gan~zacUln social, pa1·ticU~cwm~nKe desarrolla 

das poi·· las clases popLtla1··es apartir'de.lós sewviccis urbanos 
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. . 
.· . .. : 

Cvivienda, tier-ra, servicios, eqLtipamientos y .tt·ansport'e) far· 
' . . . 

mó la ayuda más trascendental 'de Castells .. al enten'ciini'iento· 

de1 proceso de t:~rmac 1 ~n ~de1 esfJa¿ió.L1:~b~b6::; LC<~~>r1::;d:6~es de::. 
América La ti ha: 6.ft·~hía~_·y~·\'.n~; :~pl. ii.~i~:-{~,fi·}·6~;l,~L~~'.,::~~¿{~h~s/-. 
colectivas p~pta9~Q'(i~d~s·· ~ór~· ~d·~ frf.iba'..i~cié:íi:e~.: ci~~N~·~:' 2iüda . 

'·· .. ,¡.-·, .. ·> ::;F{~ .- .. ,.··.:.~-'''":·:.- ·>:···.·~ ': 

:::: :::.:~s!;~:.4jíiJ~;~~~;~[~~::{;;~i~~~it;1·11~t~f, ~~::::,º 
de movimierrtc:i!ii ;;;¡bti'aii;i!O .ürbancis.:Tamtiiéh-¿hit~~la¿io~'·a esta. 

} . .- " ',, .- • :.! ~ : : ' -~ ". . • -. {· .. ': ::: .- < ·- ( ·:· ·~ -

dimensión ci~l ··ésfodio ··•de l~<pr~pues~a;~·aé:•,cas.tE11l~' dia.~ot· ig'en· 

: , : · .: , ::~~r:~r?~J, :: .. ":J~¡c;:it:b:&~~l~~~~·i~~~B~~·.~:S,.t!:r~"· 
de haber r.~cL1pe/ado '1os. ~roe:~:º~. cie~>~r~rn:ii~/~.~b:y·-_:~~lcha "pro> 

tagoni. zadas' p6t:: 'iais fús~s '¡jó¡Jt(1~/k~ 'ci);? ·i'as;till1aae's' eh .ciernan 
. : . · .. ..;·,: .·,:'.·\ ..-:··--·~ ··:· . .:::> ;,_··.:.] ·-\,_ .. :·. ·.:, . .-.·.:, __ ,,':".::.:;~_: ..... ~-;:'">-;··;_,··--.,-.--~_-·-i~'··-

::, :·: :: ·:; r~:z~l~;i.:::: ~:~:~::~.a., ~¿;;;;0%.\:~~&~f ;,. !:'. 
fa 1 ta de• Ll~.f.:P.t),~c~l;P~~:i ?.n < pa¡-e~i d.a ¡-e~p?P}º~-;~\.1A:·:~r~'áJenc ia 

que tienen'las·clasési dominantes'eri'1ae'labot~·e,~i"ón y aplica 

ción de i:letet:~ina~~: pol:ítiéa Lwbána·.: ~sto~r10 •ql.liei··e ,decit' que 
,. .·!. 

no hay'.'- t_rába'jDs ~C:¡:i;cC\ del C:omp(Jt:~C\mi.e.ntc¡ de 'i:leter·minadas 

pat"celas'i:lei' capÚal 'qµe pártic:i.pari·:d:i.reC:tamente en los prace .. :- .. ·... -"'.-·' "' "' '•·' -· . ·.- .... , .· ' . . . 

·.·.·,·iso~ ~eiestt\lctLt~~~ci.Ó~ d~f ~!;pácio t.n'.bano. 

,. C9s:'·~~iJ,~t'b;¡; idl?nti~iC:a~.b!o pot_ .. ¿~:stells como capacés de provo 
~ ·~··· 

,''. :': .. :. cat· . grandes .t'ra'nsfon¡taciones en las estntcturas urbanas y .so 

:::' ,¡ 2i~l:~~. se·d~~d:i.~l\J~X-·~~11' l-l~<\\ 'c~racterización de la~<~u~ha~ Lll'" ;·::·:··. ·, ... :, ",.; ,., .. , ·<·~ . .,.,, ·-..· 

( >~{ dec~~i~ de i~;;; añcis s~senta y un decenio despLtés deben ser . 
.-..· i ': '· '".,. '.. ·, • 

introducidas en l_as e>:presiones partidarias como prácticas co 
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colectivas de enfrentamiento a las formas de dominación pro 

pias de de la etapa de innacionaliz~ción~de la producción y 

el. intercambio. 

Sin embat·g·o,Aci~'~s·tüdiciéd~; 'cj¡¡; J6s'pr:óbleíllas eii Am~rica Latina 
;: . ,-: ... 1..:':·.:;-~ '<·~·.;,'"?-..-~ .... :y- ... , .. ';:.·.;-,:: '. ·":<~ ·:·~.~-~:)" .·, -~: ;·-:>.· . :~.< ~/ . ,.·,. . ..... , . ' -

nünca' s~ .. ~ ~;~·:::~.~~ t;•(J1),;~<~ ;;t~:jf i~.·~:gr;,e~1~t i·~ . .' ·.·~:~,·~~.~~ .• ~it.1,~a .• ~. tÍt~b~.na·. 
por lo gep~~:al::;~~}~1mitat:on a•analizat· algún a~pe7_to :especi,fl 

co <v.ivii~'9a\\~~-~~~·P,0 1t~t~/S·~·0?
1

i,;~h~~/·~;~~~;~~.¡q·0;:~~+~·f.~~i:9~_,.; ·· ··· 
set·vic ios). ,c;Jui zoft pbt~' e~_i;o: los .t:esÍ.,1ft~dos/S'of'l;)os:~lSfOOS.·;CJe 

:: .. '.:::ir/: 0:t;·:;º~:~~:;:~:0::::":~ ~::~~::~:!~::;~~~~~~.:: ::·,. 
les co~o<}f(·?~fL!hªlgF<3··· d~l~.· .. ~st~do ... enf~r?fcip,~,t:J;:~)~~·bft~ar'..~i i:ha 

::::: i: r~~:rh~:1J:~.~:r:::í::~ c~:~·' ·c·l ~se.:Ll:l'~p~:.~rf~tl-tc:~:~;i,.:: :·ª 
\ .... :~:>:--.:- : .·. -.... ,, ~:_,;··.'_ J. ':,' :::·· 

-.:-.,;:·.>::~":' :::~<:<!.'- ~.-:;~···/;· .. 
tal. ·"'" .. ·. . ,.'.;:: ............ ,.: .... ,,,:,.,,:.-.-.. . 

El transdbt·~~:~:i~tt'aLwba~o .de #e?s6na15,:~eg21h'\10/h~~l .. '11;:gacio a 
.'..' ',_._ .:-'.;·: -: >:- ..... ~- ~· ,,.,,. '-:\',:>·' 

consi de/ár á lgliriQ's estL1Í:Ji. o~c:¡s} t;_epresenta én . las 'Qi-~'f:¡des>Ui· . 
bes hasta·• t!rl'•tet;Í::io, de Lis h~i::esi d1~e5.··. y' ~r:o~;ij~i'~;gqti~;··c:~ncii. 

. ' ; •'::'.: ,~, ; ,_; '·-;. -.. .,...: 

cionan si:i de~ari-6110,, tanto en, lo eÍ::orióm,ic6,c::omO-':~'ri'~i'6:~6'cia1 
: ·:,-,.·-¡· ,'·::-2 :-;~',-· '" \\~: 

La i mportánc ia,del tt'cinsporfe Llt"bano .Y Ía·.mÚltip l ié:idai:f,'.de 
, . ' '. ~ .. -, _.·,_-• ... :. .• . .,.~;." ,_ .. ~.' - ·-; _:_-.- .... -/.""''.·.:·-~~~-.. ,·,o:_-; .. _~;-._--~-·· -

SL!S efectos. sobre. la' Vl d~se .pónede. iJianifiesfo 'si<~~ consi de' 
·:·, i·._. 

' ' 

nómica, dado qLie ún alt:o pi:ii't:;étrt:'aj~ de ''-".iaj~s Í::ibed~~e. a t:azo 

nes de tt'~baj_~,; .. ~f1t:C1,,~·a ~i ~i4~~ .la~\~é¿-'dida~ económicas que 

implica una dL!r~cÚh ·~~(c~siZt~ó de¡¡l t {empo de transporte, •. tanto 

en hot·as. hÓmbt:e;.y e~ ;S~l~ ·~~~~~O~ ~ol:lr~ la pt·o~é:Llt i VÍ dad SO 

ciali como ~n~l~: mermas:~ ingreso;indivi~~al~d~l trabajador 

por ~altas o ret~asos~ 
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En términos ~á~ a~plios, las irisuficiencias y deficiencias en 

los s:i.st'emas 

en 

- ' 

la ~~~ndes estratos ~el~ 
',.· 

micilios ·habitu~Íes .desde muchos años aÚás 

de los pat;ques.y Jardines, remoc i 6n de,.~;,t 
- ._1 ··; .·· •• ·. - ' - ., •.•• 

nisticos ~ ~ünios de referencia. 

plfos sectot:es<de. la pc:ibiaci6n. 
:._. ·.: .. . .· . 

La importc.ncia de los sectores Lit:banC:;s eEitá básicamente .en su 
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contribución a grandes economías de escala y de ~specializa 

ción uriidas.· al crecimiento de las cÚtdades .. como .un elemento 

indispensable pat'a asegLirat· la integrai:::ióri y ~nlaÍ::e. Í:le;·tOcias .. ·. 
" ' . . . ' ·: •.. .. ! . . ,"" »: ~·' ' ·~ '; ·\ .. ·. , .· .... : . . '' :--

1 as activfdades.:der·· o. 1:i·¿r '('.. ' ... ; > ';,. ,'·' . . :: .. •:· .. · · a .s c.~.f1 ... ~.-,;.•"• "· .. · ....... , ......... '.:).:_'·<·· ·',.·:>: •;;·:·•. ·:.1\·\· ·• 

E i t t· .~~Pºr.~.~ .:g7:~.~~-'~ít~~ªh~·:ciEJ~'8in,h~:~s.(11n~11 C:a/ desci~" u~:~~~~;y¿·.· 
e1 buen •fúrici6il;;.;iii.~.i~íit~:i)~:·:~L;'¿1F:t.i? éi!J·m'o''oesde· i.:\ ·'ca.iioac:i·;iJ~·: v( 

da c:o. mo .~i i·\P;:!.lt~r~1.t·~~~/,;E1~~'\¡Hrt~:'.~~ .. ~~.1·a z.ª r.·se. cie• .. ·.·u 7 •.. 1:~ ~.d: ~· ·.:~ .. ·· .. • 
tro de la ·c:iucjad J::or¡'; C:'pmódiaa·d,>'prontitltd y segLtridad 

En general, el;;~thÚ~~~::d~t¡~ .congestión del trá-F,ic~·~Histe· 
en toc:i~s '\~~ {~~.t}o~t1'i·i~ :~~/'~-~iri~º:' pero .en l~~:~'p . .:\_.í~~s;·~n.v> as·. · 

de desat-.r6.i\'ó. iá '.sitCtcic ión c\ctúal · .. cie·· ~os t;;a'rispo'ttes 'Eis a'lat;·. 

mante ,dádb'el.ihtensby cieso~denado .. i:::recimehto:de fa :h1t1dad:~ 
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"ALGUNOS DATOS SOBfi'.E EL Ti:;'.ANSF'ORTE EN LA ZMCM" 

MéHico no. es. e}:ecep~·ión en esta ·problémática qL1e va unida al . ·. ' . . .· " . ; . . . . .· \ \: ~ ' ·. ~ ' . ' 

é>:ito ecoriómicl:l, ·Familiar: y:~~da.1; -:~Ht~rfi~u1ar ~i o;F .. y 

la ZMch.:éf1fy'~[it~n.· .?if/cLt}t~~~~ · .. de tr:a~;~oi}e,_:·.c(.íríges.j ~P~ªnii en.·:·· 

to y t r·áhi::o;:;"_~a'héci d~s':"i')~fas):it.í~as 1h~be~ 2a'p i.ta·~ij:'~tas én.ví 

as .de·. cies~~~r'c11:;;;;·: ~·~sm~~?g¿1:~ :,:e~p¿~d~~· /,¿ª·~~~~.s /;c1f>.seme}an 

tes. .•. . .·'i·.•·_ ..• · ... •·· ··:::.".>> ·. :, ;_" ··· ·. · 
_.; ~ .. : . ,, ·,· ·- .. 

Como efecti:J .de ml'.!lti~1es ~~~¡¡¡;~~s), e··~·· él ·-~~~cio del p't'.Oblema del·.· 
.. 

trasnpoi·te. Ltr.bano.· ci'e10; F. ::y,·¡¡;~ ge,;.·;,e;:a { cie' i·~·· 'zMcM ~Ltby~cen 

como -Factores · .. decisivos r~\'.ir.;:Lipéión ·~ei1 coché·.'i el. i:tescÚido 

en la falta de ~í~n~~~i.~?·b~r·a·_i.?g~\r,:\d~;~i~t~lll~ co'l~¿ti~o de.· 

transporte suficiente y e-Ficiente a la 'v!?z, de' m.Ódo,que en el· 
' .' ~:;"· 1.,;;.,·;.~ ' : ' ~ ',\ ¡ : ' ' 

desarrol l.o y~t:.~~6· ,s~.cijr)teiÍTip lasen/ i nt_e,::t-'~~~~i.~?~~a~~.~-t7,' este 

y otros a~pe¡i::~ó~~del _tr·r~cimi.ént~i de: la~ níeú;ópoü > 
·,:;~~- ,: ~ ·:· ... ·:- .··: .·:.\ 

PLtede decfr·~~:quf- há~tá .i 940; .. el : D. ~'/i~i~N!SÓ ~.e t.i~ .. s!k;-~i~i?: 
de tran~parfe reiat i.vafiif?nte saüs:FaC:t6Fr8; :hasta· entone.es.el 

transporte, ~o¡~ctivo. é~t'~t:IC\ ~pi~niad_~/po{-1:,-:n~~as··y 'aLtt.o.buses., 

si bien_ya !"Í~~abcl ~n·m~?cb.el pn:ii:eso:d~ si.1sÚt~ciÓ~ d;c~que 
''.>. ::<": ,:._-·.:~::--·,· ·.";_ 

. :~' -~~} .• ~ "·· ·.·· -'.;',: ~·· ¡ . 
. ··.¡._t>'.·'·' 1 los por· éstos .. 

~ ' . -. . - (,: . 

Otra cat·acterísti_cá: '~~.·~r~gen?habr;ía de ayLidar, : a. lo. ;l~~:go ,de 

los años, .a la· inádeci.:1ad.i(.éé:inf:igürai:ión vial. de 1a;';iTrefróp6li: 
, •. -·. . . - .' ' ...•• :: j' ·.- · .• •. : '". - ,. -~-. .• . . . . '. ; • 

,,-,"-;"~., .. :Y:: 

a diferenc.ia ,de,cítr¿;~:::L~t:bes qLte tFe~i~r~6n.·.e~ú.':il.!:'i.\/a~~:ii~é("de,l 

centro a la pe;·i~eria;• la t:iLtd¿\d cté> M~Hi'cb_,, de~de 'ql!e era la 
. . •' ;f:< '.;>: :, ·' 

gran Tenochtd:lán; !'?stabá +ode~da é:Je pueb_).ós R~r:i~-Fé~'ito~ ~on 

los que se comunicaban por ~e:di~ dé canal.~s y ~aiz~d~s; tanto 

la ciudad central. como los pueblos perifédcós t~níari s~t pr6 
' ' ' - . 

pio trazado rectangular co~ e~trechas vías d~ cir¿ulación que 
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se conservaron.a lo largo de los aAos. 

Así en 1925,.había en la ciLtdad de 1'1é:.:ico, 21,209 vehícL1los de 

motot· registt·,ado~·, ,~8}}3,4,·en :'1,9L¡i); :150_. 589 en 1950; 7i 7, 720 
.,:· 

en 1970. '/i,•s7o;i)(¡Í)''eri.19Bí:/;,ikstimándose que· en ía a~i:.ualidad 

e i rcu 1 ª~ .{:r:n/ri~ifp,~it{~~iN~,·~,;·~.,~.~ ..•. :· ~)?'~; oóo_,.··:1n:.1;1tj-~~:ªf '}r~.i~9 ·. •·· 
n·espondieqt_e§·:~: ~os m~~~it'~pio~'.c2in~1t't>adc¡s ei~:1.; ,3r:tado 'de; f.lé>d 

'.- . ' ': : ; .• ; : ' ; - - ' . :c.:,,'., • '. ..;,:-: , ... :·.-
: ::'.. \··~ ·) .' -'.·:.'.'' ... ; -'.~···~; ~·._.; .. ;· ··e···.?"·-.:'.¡. e" -: ··-V:·.- -~-~<, ·~:·:·,. , ·.-- ·: , 

:< ' .. ,,-., ·:_:.)r --~.,: -· :-: .. :. ·." · .. ·.·-··:·. ce. 
. . ;-/; .-, ;.)·," 

En part:i.ci2iác~(,en'.!J'.O'. queat.úie á· iSsaútóincivi'l~s,' é~tos pasa 
o";, : O ,; ¡ "•".', > '\,•: •' • C ,.··.-, ,_-~·· • •:l • ' •' - .( •, '• •' '', : .;·.: , . .::: ' • •O ' 

ron de ·15;'.ó'6'3,;·~¡ríiC:t;;.:idi:?~>e~·.E!Í .·pFim~¡:',;;í'íd ,s;e~ki ~da··•.,; ··.35; 520. en 

el segLmdef·X~c),;_;~9 en él terc~rp, F:áf~a::[;'~t;y; 19Si:! · álcanzaron 

lo seAaladq, 5éJ9,p15 y 1,602,oc~o. t·espe~ft~am,ente yen, los ini 

cios de esta ,dé~~i:l.k. el. ~Ómet'o-Jsé:endi'ó:~a~2,5óo· .. oóo. o sea qLte 

además de si.1j=i.1ede incremento'eír('~·!'.uriet:::~~·>a"bscffutps, ;los auto• 

mci Vil es aümentai"on Sl.l , pac·'.t:'icipac i6n,t"~lat:J.ya:; enLtn:;·tOtal ,'de: .. ·. 
- • '" . '"",,.- • ' . ,,· '• ~·· ., i_ ·-·.. •· ::." 

vehículos de motor: alt'eded~t:'d~l: só%.. :., :- .· ; ':'.'_,_.,.. :>.:· 

La general i zac ion 'del LIS.O del automóv\1 ·f '1os' nL1~;.;ci5: pt·oble 
:'"-'·"'"'-C••,: ,< .·,,' 

mas generados por ~l ct;ei:i~ientci desmeiLit·ado de la'ci\1cJ~d ha 

bt"ian de repi?rcutfr en p~ogresivos problemas d~ t;.l~~i~'oy en,' 
.. : ·, ,:·_,,' ': 

la paLt latina, trans·Formac i ón 

cesidades .viaÍes. .J'. • 

Entt"e las gt~'andes .obras reah zadas' en Yc:>s aÍ'íos 50 ·;¡ 60, .·cabe 

mene ionar, ~DI" ejemp Ít:J, ·el vi adL1ct6 .t1fg~1Eil.:Ai~~á.n:.q1.1e .. implicó 
. . . . , ;'' .. ',· ':. . ··,''¡;-~'~·;;: ~-- ·' : ' ::· .. · ·.·' : .,· ' , .. . .: 1 • • 

ia, PiééJ~d,':qi..le::,dl.ÍranfEl:mLtchos ·aAos 
- . ', -:. ·,: ·:= </\ '. • "·, ~ .·; •• 

sirvió -FuncÍbn~lmente a 7~~ ~u~.c:im~Viíis"tas~.·,~~r~· qlie·actLtal 

mente es insl.t-Ficiente; ~asi·. mfsrno;. fa~;J~t-~~.reálizadas para 

el entLtba~ierito étel ,i:;::ío de 

: ._·, ., - . 

comunicar el ~~'ntro con el· sLir~ste.'de_' J.C'. c~pÍfa1<mecliante la 

calzada de Tlalpan, es vía t·~pid~ qu~t~mbién'en' ia act'.uali 
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dad se halla fracuente~ente saturada. 

ra 

da 

CD 

ción 

de 5 

por 

dad con 

En este 

tros de carretera a 

pref'en;?nciales para 

sólo por al rededor· d~l 

Con todo, 

gencia de 
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manda de transpo1··te para la población en general, dado el al 
' ' '·-

to crecimiento dem~grá~ico dela mE?trópo~i¡.sólo en ioi 61ii 

mos año'sha ~umentaclo.el nú~;,t;o de vÍaJ~.;: de 10· millones .de 

viajes/péi:so~á/día. qué se géMerábáp E?fl' ¡9j'Ó el'.,1~/i~tM,· a 

16. 3 mi it'a~ei~:i en· i9f6> a •21/6: ~ti l~n~~i ~,;,·;;j~~i/;i,:;y;;I~'{~~~::~,~· 22 :· 
,._,_,, .. ;;.-_ <: -,· ... -:~.<>·:;", :< ·-··)»:'.'. _ _.,:- "'L ·'··· ;·'.: .. , .. é ..... :;> .. . , 

actualmé,nte;. '·.. ·y· • ~:::• :';(' •... ··:·ko' · \:'-''.:C::; .... ,·····s ·:':-·· .. <'.;/:: 

:;::t:c:~::::;t~~:;·.:~t~º.º. ~:.·~~:::t~~;~~:.·.C··º.'.~.~.•.,\f ~.~.:~~~;¿O~~:~¡ 
,. (::~.\:._ '' :,:·~: - .. - ' "\'1 "º'-- -,~~.- ' -· ' -·· ""'~- .. , . "··· 

e i a' 1 a . d~~§;, r:i~:':ci~' t r, a n.spci~-t E? '.
0 

se.\ Cia. ip Ót7 .. ei né:i fu¿¡ . á~f~:~~~~t~;; ,c:at.l ··· 

sa de la có~~I.,i.~ut;aci iS·n:' ~~··,.1;;/ meh:di:icil,L >.:. \·. :.:·!:;:}~ << ·. 

Como p r i m~ra''~t:~·~,a' d,~> ci{~ Í1ci ,p1'ci}1ét~ .• ~H: .f~7,9, :·~~ c:S~:t ruyeron'. •· 
•/,. .:,::,~;.- :·:~.-~'•",·-~ e·.,-'.· :~·~· :;~.:;:'.·~ • .:;·-· 

15 ejes via'.ies qLte en c:óhJLinfo.,sL\ma·n jj;j~j kÍlÓm!ftios y ql..le· .a 

traviesan ia•ci"~l~~~ .ci~,ncw.~e~Ja's~lr•Y.;de .onente a ponie~te, 
dentrn i:Je1.·cX,c:j,(to irí~'ei7i .. ~t-'./2i:iri·)Ínes de c:omL1nic:ar entre sí. 

',.' ~- . .,• , ' ')"· ., <-: _ ·~ 

las zonas dé:hábifac:i6ri''.,y: ra:s-;:.:ri·eas· de seirvic:ios y recreaeión. 
-:: .: .\;·"'= .. ~ •· .: < -.··-·· , ... ·: ·,~~~- -,, ' .... >' . ·- '. . .. , .. 

La pr6b1e;iici~i.ta).F~·;·~\,~.~,'~,~.~<:J'.jy~'·~t:~~spórte se agL1diz6, •la t:oris·· 

truc:c:i6n de~::10~;'.eJes:'i\/i;;,,:le5(:y/1a' ac:elerac:ión. de las.otirás .del 
·-;· -. ·. '.~rt:·.·,_¡-· _,/;:_ ·~·-··- ··· .,:-- :::;:.· -~- - - - " - , - .,,. 

Metro flourái~cin ·1:nt'1,\:'.:í~~/¡.:f.?~i i fac:iones más des~'i:l~a'í:ias; 
La ZMCM ~ú~nt~. c:b'nCa·1't/~~:e:d~·t:.'~e' :Ís :m¡l lones -~~:háJ~t~;,+:e~ en ' . - . ' . '•' . . ' 

·-1-r:' 

un á1·ea ~1t·6'.C:~~; .• ~é~fit·~'nL1f:,d~,~~Á~.~e~)242;·~i-\6~056~~:.-~L\~dt·1'~~s, 
de los quecef:é_f.derf50% COt"t~esponclen .af:wF';cy~Lrestb a 

.·:, ~~· ·, ·.:i. «·· ¡_· . ' . , . .--.. • -

los municipios. tl;Jriút~badcis .del. Estado 'de 0é{{i:'.:o; ·Ío.ti::iJa('impli 
· .. ·.' '.' ,. · .:-:'-.. · · ·, .. :: . " · · · · , ,,·. -o:' .: · '"~ '.;;' · , " <r-"- ::. ; ,- . · 

:: ::: .: :::/~:~:;:.":, :::~: :' :~: ·. ::t ;0iif l'~~~1%~~;}J~i!C :~ 
y se genera 1.1n~ c ~~;·a· superü:ir a los 22/ ~il ¡~¡~~~ ~~>:yÚ.1e~/. 

' '< ~ :~; ~- .. :..1 ;.; ' 
~- ·, . "-:;__: ::/ -.. ~< 

:.::.::o~:~:í:~ distribLtc:ión modal de 'e,~tos ~i~;je~ era como si 
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gue: autobuses urbanos 26X, 16X de autobuses suburbanos, 20% 

del metr~, 3X de trolebuses y treri ligero, y 10X~e taxis y 

colectivos , . con . .lci cí.tal .·el. transpo.rte público .atendía el 75X 

de. los ~iajes/per~~iJa/oía ·~~rré~pondi~nd~<~ci i o: :a, auto· 
'· ,•. 

m6 vi 1 es· :p~?~?t.Ll}~i"~~;:? ,Jit·~-~ ." 
Como lo ~éñalá~c\~~.s~<éirtel ;desal·rol fo <w·ba~ci ha ~egida l.i~C\ 

ten ~e n~··í ~;~_~:. ;'.:>(&"~7~~f s:2~:~;'{ª. : ~r~:f ~.ac i~ ~~s_ ...• de:~·:·•· 2~~f·r o/~~.11 D~ F. 
hacia. las._ delegacl'o.nes ·per1fér1cas·v .. h~cia;.lo_s· .. 1J1Llnicip,í_os _:_con .. · 

¡.,.· ··'·~ .. •- .. :· ····? ~~;: -·~ <,.. .,~\ . ~ 

L1rbados •.del·· Ekit;aH6icieii' Mé}:ici:i: pef·o aL1riqL1e· aqüeii~~}~6~idai:lde 
·.'·,:<-~'.:. ··;\·;; >~;';.:·.~~ .. :: }·'\; ·:r·:_::::: , ·, .·., . ·"·' . . " . 

la pobláctón:.~:n.:.ra,~~H:ei cE'.ritrai tiende a clism:i.ALtÚ~; e2'~11C\ .. · 

cont i núah ié:oric~ntr'ándosec ác:'i:i vi da des comet·c,iales 'y admi nistt"a ' 
:,~ ,:·'. , .. ~·:'.,.' ._ .... , .·. 

ti vas, entre/'c:itios~· C¡'úE'',:man'Í:ienen sL1 · impo~·t:a~~i~ co~~ '.~t1·~atto 

res de ;i~Ji·~· •• ;'.~:~;J:~ ci{9L1e es área de pa~o pat·a,~t;t"~~ ~esti · 

nos. •·:·. ':;.-, '-o.·,... ·" 

En CLlan't~;~ i~id~·~~~-i~_i.lción 'hot"al~ia de .. los Viajés de Otf~en ·a 

destino,'• i.a ,m·áyot'.'.);~.ci~i:e11t'raÍ::ió('l se •. prodúce ··~n¿e las.· 6 y )as 
o :- .~ ~> - '· : '.' ' '.. . .; ., . :> · ..• - ; - ,. - . • 

9 horas, i';'eipf,~sell~arí:étCi ·üná tercer: a parte éie( ti:Jtal;:'.en ésfé 
'··.:-·,,,_:·· 

período se::~~·i~·i.f1a~<1Ss'pt':t:itiiema~ de C:origestion¿;miE1r1t6: vial v 
-.~:-. . ·.'-> "; .. _. ,_' ~;.-'·.;. ,· ' 

de saturac~~H<Rf}:'o.tjo~~-- .iof ti pos·.ª~. t~ans~ot·fr/.€~1bf:E€É·<~:~.1a 
tarde y .1a )if-"'c:ne}táincifén .se pr~?F.intan .pE1t'.,ípC::i'cJ~·;:,ci,;=.\fL!E?r.t.ei·.de·. 

• . .: ' ' • ·~ , •• .. · '.:. \·.'¡ ·: "·,·, ' ., , ' :,::-: 

manda de. vi·~I~:1Y ::e;ri:pai~~:k1:t1cir .~ntre, )a.si i3 ,·y'.X~·.t.·~1·:~~:/ e_,.n · 
' ,: ~~ . ' . , 

tre las 17. y 1?;119t~~s y en mencír medi da~:hasta 'ola's\.21 ''hot."as,' 

pero su éoricentt·~c iÓn es me~or que e~• .i.;~ .. ~cir~~ ·~·i:¿··~;\'~~~:1~· i 
<<·.:·:~··· .. ,· ; .... ?,,·:.;e· >.·.::;; .. ;:-···::,. . •. 

:::· deleg~c{~ne~ deFD~F> qúE? crea;··_,l. __ ._1~.--.áa;~t~;·····nt1m~_-,)~~d1.-·Jia:J~s 
. "'. ¡ ·- :-~. 

' •.• ' 

to JL1árez y Miguel Hidalgo; los. munÍcipio9. co~~n:bados: que. se 
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encllentran en igllal .. ca.so 

Tlalnepantlay EC:atepec::. 
- . . . 

En lo qLte .. tocci.a~.fr·~~sppt:te pr;ivado. Ia.démanda se.p~ei~enta 

entre las .• ;.··.yY~a·s-9!,~o~i~s••.y<i.a:'..~aYqí·!'.cariti .. dl~··· d.~.~}~jé,~ ~e.· 
p1-odL1cen• ·pf iAt;·i~if~~;Ai~::~~··~'A1·~~,~~· .. ·;;b1·.~~i6:~;/:/{XiP.~·~r diS?6·~~in, 

. .. .. .. ·.-: .~ · .. ··. :.;· ·..... "·:· .. :· ~,..:~ .. :·x·.~·, ' ... :-•:·; .... 
NaL1c¿~lpan_ y .. T'i~i~eb¿i,~ü~;. En ci:l~~tb ;.;i::Tb~1 ·püntos/i::Jé '~áycir,' 'a• 

::::::'.""~4!~f"::::::~0::::.:,¡~:;f~~~1~i;~f f 8i!~~;\~:~4~S"'t .. 
:: :~.:::::::. :º::~::: :::,~~~;;;~;~:}]~tl1~:,~J~i~~~~~·,1I~t . 
yoacán, Al.va1·'0 Db~·eg6n y Nal(~aÍp~ñO:.( i . > .r:": ·•-.. .. 

En general, la mayor. demaí-id~\~~: franspdt:·t.~;;~~,~~).:¿g. ~k; d~; en 
~ , .. ·. ~~-~--··,,·, · .. =-~·--- · .. · ... • ''"",'. · .. :;;.-~.:-> c·,·,.·~.,-·.:o,)I: i.~:-·' _;,··,.:.-e 

~: ::::
0

::.:::::.~:~::?:::xt,!~~(j1!~~;·~~~y~~Í1~f ~i~i!f iNt]~~]s .·· 
1 ndios Verdes,'' F·8.nt:ltlán ;;y':.:r;a;,·c:¡i.:M~;; 'tjue eri\:las.' hót:as,púnta se 
sobres~h1t·.,;.~r . ;.', ,, ... /;'. '' - : /;<:;'. ''''.;'\:: :·,~x·x.<('.·· > ; 

·'· ... ::-<~:,·.\~.·.~:·::. ::- ' ' .. ,. ·~.' ·' ,, '" ··;·.~ ··~ .... -,. ::·:. 

El Dep~r~a~~n~6 ~e:/o}J~;:;Í:~·¿;;~~ci~~,·~;j:~éLtE>Á~,;··~6~·.ú~~. · ;:E?ci bási· 
~." .. · · ... ·. ,'.: ,,:.···" ~~-.. ·-~ ··-~'' -,<~- ',;;::~:))U \)·. 

ca de Vías de acceso'. cc/ntt:.C:il'Jdo :(¡1tegrcÍ'da. poi;/'el/ani 1.11 o' peri 

1-ér i co, el é: i i·cü it~'·•¡~f~;~"1,~fh!~~'.~fr~f~.ci~\~-t~~·'.-xi.*;1~~:·n Y· M.f gÚel. 

Alemán, asi ~oiii6 por é;ar<·g:o,~HSfíh :'('.Aqí.iiies,;8~~:~~~;- .· ... ·.· . 
- .;'.-,-. ' 

Para 1984, de. un ~lári'· ci!? ~·Lttg~fsfi~·\c;;'b;.'tri;;ii;? de ~~~~so contro 

lado de 223.6 ¡,~ffi,:est.;;¡banen opéad.Ór1'á~ií:áme~te 184 km y un 

pt·ograma de. eje~z:ri1~'s,qt;e·pr;;~eÍa·536.5 f;:m. cont~ba·con 277 .• 

Finalmente, la.\-~CÍ')i~.'i:';·i~clLt?e vat~ios kilómetros de vial ida 
";.': '·> :,:- '.· ,-,·:,~·-:~.', .·,º.' \ .. • ·' . : - ,- . ,,. :: . " 

des secL!ndar'ia's :é:on f~tnciones de acceso domic i l. iar io y serv 

cios pt"incipafmente. AC:!vfrtíéndC:ise qL1e en sLi coliju~to la vi 

lidad del D.F. t·~p1··esentaba el 28.8%: del área Lt;baniza~a. 
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Como resultado del diseAo reticular de los ejes viales, la ma 

yor parte del á1·~ea: LÍt'bana .del D.F'; se halla d.otad,'1. de vías de 

este tipo; notáncJÓsé una nc;itabl ~· coi::ic~ntr:ac ,i Ón d¡: .e} las e;n 
. ~ 

las .del egac ibri~!;; CÚaLth:tém;Óc/y.BenÍj:o .· J~tái:f?z,,.;fas ·_CÚa:leis\en SLt 
.......... · .;·_; ·· :..,. . . :·· ··;·;:~...-- .. .:: ... ... -:~ ., __ :..;: ..... , -~/:·.-,--:;:>r·.-.·, ... _,_._.,;::·:.: "::~·;"<-~:>: .. ·;t< ".º 

::' :::::: ·• :1&~:6;:~:;;~·:~~zt'~~,i~·i~~~~:,,~¡*'h~t~r~~t;,~i:· 1~t:•.·· · 
gac ione;s{y~ri_úst:i'.~i-)~ Can·anza,- 'Miguel/H_i·d'."lgo,- · G~tsta_vo ,:~;' 

ro, Azcap~tzalé:o 'e Izta~ai~o :~e~.sret. /n:·ft;~L-·tte·::.;r_J:a~-~:Ld_.ie~~l'.~t!t'.~eJ.aª:~d. e cobet· 

cienes de )'_lahúáC:. y:C,L1ii.J.1iii'~i°P~ ... ,C\ :r; .. ".' 
. '·¡ -· «'· "'' •' _, .- -·. -·· '"•·· ·:,:·· -:.-«'. 

tLtra de io-~'eJe:s"vÚ1~s'.,-:.b_i~~;Sb~~;/C1e;iLifia:,·vía .prim~1.·~l-a. qLte_ 1a~·-·. 
- \_;·: . ,_ ·--~' . :·· . 

comLtni Ca ~~d~ ;1~/t'eCJ<·ú aÍ; R:rfnJ<";\ffa ,:def c¡in.t ro : de;l área 

Asi mismb' .. ;!'.~~./,~;.-'[ b•'F.~6¡:~~ ··;~ car'retew~ a 'q~tei.·ria_·· ".~.~~· 
:,._1-:i.-·.t:.'·).:"·. ,._ .. ;;. ·:--' - .. ':·-. --· ,• - ' 

sificada ¿?T°:<_y}f.-r:í:fi'.~ahi~-~ :- .. · ·:}.::.:~: .• ; •. : ' 

También ccinú~ibliyer\ a·"iós probiemas de cong~.~}.1~h~+33·ntb{ 
";._ ·:;· - ;J. ·,' . : ","'. 

Jas velocidades.~ tiempo excesivo de recorrido l~s-voldmenes 
' ·~ .. ;: ' .; '· ''. ,, ~ -~~' ' 

de tránsí~q; :.~~~{~F' .. tod.o .de aLl't~móvi.les, pat:ff_í:;~txf~~;.f·.-(-;1~::de!S·.· 
viación de .la.+~d::pdinat;ia en horas i~con\;Íenie:?;1t"i~;.1..,;· defici 

ent:e coordiíiacíÓh de los. disposit i,vos .de· 'con~~-'01;/) •. .i:: fai ta 
'·-·:<:'\, '.-::·_·. •;-:::·,',{ :<::">/. ·- ):_·-·;t·:~' 

de progranias:opet;átfvos en sihtacíones····i'mpi~evistas:>~omo•ac 
: O '> ' ' :•;. : ;.~ • ' : ,• ; '•" ~- ,', ' ,,f' " •, • O 'o <O O • ' ' V •' • •,. - :1• O •' • " O O '' .. - -: "" ,. -· • .:. • ' ' ' 'O 

c i dentes -de' t·t·; ... ª .. · ns i . ."t.·_·'o····· t.· .. _·.· .. 1.·.·.·º .... -.•. ·.·.5····_-.·.·-.·.-..•. d. e. •_s_ ... ·_v .. •. í as· pcn;'iéíBi:.~1~;:; ~k ¡;·¿:c;~6 . ic\ .-Fa1 ·. 
~ ·., ·" ,, - "<·;~·;:;/ . 'J.'-· 

ta de edLtCac'idn'.}{_;fa'i'id~ i;;( pÓbfac ón,"' la. i'·~~détLÍada \<ig i lan 

c ia y contr~l p~~-\;~f; .. cieX1~· ~;ec;~e;i:'a;~i~,.~;~B~:t'.~1\'.ci~.:F·t'ofe~ 
.,. '-·---~:·,_·, .'.;~.~!~ t:o/', .. ~,-.'.·~.--. ~~--:·;':' ··:"~--" · .. ··<;·; :·;\. :..-.:>:· 

ción y Vialidad.-Al ~especto existe diferencia de homogeniza 
' k' ' " • ' ' ' ' ¡~~ ' •• - :~ "- • 

Cl ón de CI'" iterfo~;:.-~at·a' dfsé~at· :e .{~;ple_m';;rit'._át,'.};_sOlLtC iones ·{r;¡me 

ciiatas y d~ &~JO ~costo; ·dL1ya adi1i::CIC:i ~h :'9_~_ci,t2i~¡;:~EÍd6t;a¡: ia ca 

pacidad y el Liso de Í~ r~ci·•tia:}:< ·· ' <• \ •• 

Finalmente, e~ de L~da~~nta'1 imp:rtanoa mencionar que los 
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problemas ~e ihsu+:iciente e inadecua~a vialidad se ~unan a u 

na -Falta n~tO/ia .de estacionamiento~ ~e vehícL1los en· la vía 

ses, 

En 

de los 

cie el 

pat·t i cL!lares. 

aLrtobL1ses ·Ruta 

qw:! rept·esenta 

siones párticÚlat-es <autcibüses· sL1sL1rbanos;· taxi~ y ,j;:{~ibL1s:~s> 
: ·_ ....... ·.:;· ,.,:._.'.'.: . • : .. '.: . .:. .· . ' ;! .• ;:' 

v el resto C:Omci lo señalamos se satis+:ace en ai.d:óílló\l'iií?s :pt:i 
"' ' ~ : ~-. :':.~>":',j ~::-:;·::'.>'.~·~; . ·: :.:. :- ' 

vados. Di.ches. med.i6s< de tt·anslado o·Ft-ecen los :sigÍ:derrt~s i':as . . ,,·,- ' ·'·····.·." 

ges generales: el rriefró constitL1ye la espin~ d~;:~.~·¡:~~\?'?:tt:aris, 

porte pC:1bl i~o y es operad6 por el organismo ::c1~·~¿~rrfr'aÍ Í'z~Í:I~ . . .. . . . ·- ·' ',. .. , ··- __ ._ ..... ·. . ... , 

Sistema de Transporte Colectivo Metro~ que ~ontab~~~, 136.63 
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km de vías, ~on 9 líneas~ 1~~ e~taciones y más de 2000 ca 

rrns; tt:ansportaba a.Li!l pro1nedi.adi.ario. de alrededor de 4.5. 

millones .de personas y ~LLvelocidad i:cilllet·cial es de.35. km por 

hora. 
,,.. . ;':,,\:>:>:· 

'.~.'.~ ·: >: ;~: .. . .)/ <:~\-.'.· .·. 
Este . se.t'.V ic i o .:se. 1 á'di i i.zát:icL'.

00

i::tÍii.catÍient'e ·'denú:6< d~;y o ;'f:( ~~;·doX 
:,~·· ·: .":~ ';'.:. •. ···' -":· ;,'.~. i "·.,• : , ... :. ,, •• • •.:;",'::· ;·,:, •• - .. :-::.:_:. ;.:·. ,·:: 

de sL1 .rJci t'.~;/:~-~-ub''a~~1i~\C:o~~f~~t~t;á;~ .• ~~1n~.u~ ~~.;\'.·:J~if\ti:~,~.·;:Liry~}···_· .. · 
cierta. c~ri~eritt=~é:i/°ij: E'.n ·1a' pat:fe; ncn':te~z'de :ía· c'iüdaclide 'Méi}:ico 

a t t· a vés::.··a:~ .. -.sd§:.~-~\1~Ic;~~+/~·~ •. {·~2''~~fi~~~.f:t~_l;~~;i,~¿:i:;~t;-~;d_o~ ::·~·~1. . 
Estado d~ M,~xi~-~.~~:di:ia·~i.•''o>r-'. y;\;¡~~\)éf_~~·:;:·:}~ (~fr-~;;···· .. ·., / 
Si se · ex.aiijin_~·~ .¡i;~::fOr~:~ :gf::Qftja{ ~Í·:i~:.c~t;aftefÍ~f~.§~.~·,:.'se :·p¿l~de 
cal ifiéat· ·a~ {ir1'5e1t·viciote'.Fic iente• ·' pL~~,k;é~·.prr,\m~~i·p qLiE?·!ofre 

ce Llna .g:-~~,-~~~~~~:i·~~#}_~'.,:i~i·~,:a·~ii~~":ida'b, •. d~ 'bp~;~i}a~J', :~2·ni;.~ .. , 
de ser co.~~·~abl~-'.r.):'.d.~):n;'}:bort~·ni}r1a> e;1·· ·m~~~ci{~~b·1~·k~·~·;,:·' .. ;·~-
En término~· \:lenE?t:afeki}i.~'.s.;;:tL1~a2ió.iÍ d~·. ,algL1nas(l f. neas Ínoti vó, 

. :-·¡::: "' . .:.;--,; .. ·-· - - :~. ·.' 

qLle en 1985'.·ei''s'iiti'~fria;aÍt~~-Z~l·;a .~f 150%, de. S~l capá~i 9~d rior_ 
.":-" .· .... · .. · ·-<\:: ~~·:. ' .. ••_· ~- . ···'.', - ···~\:>''\ :':/~:· '',.(;·: .. 

l·,.'l:.'r"'v mal. ·:".'''.··:-: ·' ;:· ... · .... _ 

La eHpansi q n d~l;• ~~Ü(J ~st'á ~ r;ire~i st~', al. i gLtal qui§ ·fa·. de 'io~ 
restantes meéliós •de;'.~r~nspcit:t~ qL;: (en se igL1~)~ :~~ <~~ric .. i .. 6ri~n, 

,1¡ ·••. f·. · ..... .: ,:, '-· 

de acuerdo -a Jos P.t~pg:r~a~~:; 2f:~~~.E1~~6n~}en~E!~: · , ><-· > 

Los trolebC1s;,,;sy. eL'.tr,e8 íige/~ ;;irrtegt·an'é( 'se~viC:i'o ,.de. :trans 
.. ., '"\:' :: • ' - ~;;_ . «; .: . ·.~ . --

porte eléct1·~i-~o, soM··i:JP~f:ad_c¡·~}{~lfi'~l:ca;g~his~o)~~\bl._i.~,?,df.iscen· 
; »~ 

tt"a 1 iza do Servicio de .. Transpc.ú:t'es; E:fé}::ti; i~os '(s!Ei_«:¿L.~~; t~·o1e . 

bL1ses operan con r11ás. de'. 2CL ~.·y~~~~····~,h./it~i.'. ;.~cí·· ;~}?-'t;iic))::~;}Y,~a Í 
··-' ·.:·' "., -;· ' ' ~-- \": ,:., 'i'~' . ,, 

dí a transportan apt~ox i T:ªciáqisát~!J)~~~~i,t:~ci~,ª~~i,;.~~?~os'~ 5,B5.;L1~i 
da des, Este set·vi~io ,op'er:a (tnÍ~amÉÚ1te:· en e'í 'i:>f='i '¡:ierci:'múesfra 

una mayor densHicacÍón a'l :s21i' ~¡;?\:1i'.~~fr4kci'·~'~' ~Li:·B¿~¡~ pr~ 
pósito de comunica1·· el cirie~t<? ? ponf~nte d~ ésta y set·vi.t- ca 
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mo alimentador del Metro. 81.1 veloci,dad p1-omedio de circulaci 

6n es de :!3 ~':m pm- hora;. 

tobuses t:úfa;\'1oó;,<~~j'6pe/~~i.óí; e~ ,J.-'e~Í iza.cl.itpof'·la empt'esá Au> 

totr.anspo/~·~~;/,jt:·~an~~<ci'~~·~;.asaJercis)RLita.• !i):d;;::~~i;·':~·7~·~1.&.';f;·;-gá.i-1'i·~• ... • 

::.::":1.1;,~n~~~~ri~~1~f ~~2~;~1~~~~t~:t~~~;~;:~:~:::1::~::·· •····· 
~:::::;:}~~:~~~,i:.].:.·• .. r •. ~.·~I:~;~~~~~~.:.:.;~.j~:t~1~~~! f ~t~1~'rt~~~:n ··. · 

:;~>· - -. ,_ ,,::.,· ·. ';'.·-: ;-<.·'·,\:.: .. •·i.· 

1 a mané "~:u~ "W d~ í ¡¡:e: ; • ·~~ Wi9<: ••:d ~~~·1,1~;~~~,i~V;~f .f~i~ n . 

~~. :~:~~:~;;{i!{l~!f ~~l!!~)~!t!~~ri~i~~t~t::~¡;~~f :~:·•• 
·- ~·;:·-,, . , ··.;r· ~ .... ,. - . . ~" 1 :-__ 

1
,_:- ,,··-· .-~'..'' -~.:=·,!!_.;} ~:_::> 1·:,_· ~~:,-~-:-.:~'::- '-;¡~:~<--,:.·- ;·.\~ ·'< __ ._._._,:: · 

: í :~rt ir de,1'·~¿;,..~;,·~~:~·:·;P~·i1::ti~·n'.;~~~··:~i~~I'.··~):'.:6~PL·E~·~n~~ ···de 1 
~·:- '•.:-, i •. ,. ~·:,·::,.'.: .. ;· -, '·,··~ '"·;~<··.;.·.· ·;;~: ... », ~· ' '.,:/.) -L=!_.:<·,':'«·- ,:¡':,:;:,. ·:·,,±··- , :"< 

Di stt-i to. Fedéral;•;lia tc·éii1 izado>,(;jf:ar:ídes ;ésf'Üet'zÓsc para·> .. la t:etia 
¡<;.: -;-- ~·:~),.· ·7.;_.,;··,_·~:"::.·: ,,.-~,/"-> .. :·;:.. ."; '._:_-,."' ·: .. ;·· ... - :. ' 

bilitaci6ri ciei''.e'~t'e' set-vicio que f'L1e. recibido de lo.s.cbncE!sio 

nat- i os pr i ~~d~;~ en •. · pé.s i ma:~'·.r;ond i:~fb~~~;':'¿bA: '{cici;;;· At_,~~" wo•; en 

frenta di·Fer:~~~es.pf'",Ó~1é~a'.s?q¿t~·:;tai~·.'d~sd;;' ~L;»¡r;¿t_,f'ici2~tE!p,re 
;·,, ·-.l < .-'· .. }'•\' _:.:. ~- -: -'.;,\ _._ .• ,, .... , .... ·' ' 

sL1puesto y•• d~f-i.<:it·;de.(;A:i9aci~{/· ~~~tá;~u'na i~a~/~.P~~d,a··1{bi'c:.,aci 
" 

ón, algunos>lnodales 'de,,m<:\6t~f}il)l,errtp .e 'fnslif: i¡;;¡n,cfa dEjtalle 

res de reccinstrÚC:c ión y:·,d.f eat-.~d~t~os p~·t:~ )'.;¡ Ú~~n~:(e'ricia , 

otros medios'· de, tt'.arisport~; :as'i 'é:~mo dé c~/riies''Ei~cl.~1sÍvbs 
. " . "., . , ,. : ~ • ' . ;. ' ·. <,I • ·. :· : .-· • . . º 

para SL! C Í rcÚ.lac i 6.n aparte de' las< afectac:ÍCJne~; a,J,; ;;;¡;~:VÍC i~ 
. ' . ' -._. . ..·. - -' .. · .. - . ,.'_ .; . ·-, .. -. ··-''. . -· . - . 

qL!e prov~ca l~ f'alta de respeto d~ l;;;S ~Utom~~i.lJ.sta~ para 
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los pasajeros en ·las. át·.eas de asceins.o' y desi::eriso' dest i.nadas 

. ': -... : ···.:<·:> ."" ·.· ·.· - :: -. 

mas de ca~·áct'ei: sindical; .. •. ' 

todo 

CLlpO 

ta fija; 

cie 

SLlperfi 

.. 'acel~t'.c\CJaijtE!~te e~ Jos t'.titimos a 
·1:·· 

ños, i ncreme~tándoS'e de::24;.429''·üni'ciai:les en 1975 a 11::.~, 500 ,ac' 

tualmente, l~~:~}~~. 8,~1~::;:1~;.~t:~il/s ~~,6 i,\iri~r.ar io 1 ibre pasaron 

de 11, 093 <~:~~,~~1~;6~. ~,:~¡),>$ó9; yf q§ <9·,.n.9 ,,a 37,.óóo. los de ···~i t fo 

Las bases ·(Je'lós:.\~;<iis ~S.::i1·e:c;~i.~o~<~:r)~~al i zari ·p~· inéf~alm~nte 
en las estacforie~/d~l> ~ett'6:'.V<i?~'.C1{9Li~i;·s ót;:os ·pu~f~·~··.a~· C:~n 

. :'.· ~-~· ,·: .. ::·.::· •.'t<~:i~; '<'· --~~··_.,- "·/::.·; 

cent rae i ón· .. como· san .Angel~/HL1i'pu~.~~: y ~o~;~miíC:o; . p§r.,éJe~~io. 
Asi mismo se adviet·~en. con'ienfes signi:Ficafivas de t.onds co 

XXXVIII 



lectivos en Milpa Alta, Tláhuac, Tulyehualco¡ Tlalpan y Xochi 

mil.ce. 
,_-_,,. -

La impo~tan2ia:de. ib~ €~~is 

si se 

casi. 
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UNIDAD 1: "HOMOGENEIZACION DEL ESPACID", "CONSTRUCCION DE CA 

1.1 Ho~ogeneizacion del espacío' 

La baja en los costos de transporte .y 

las distanci.as por la mayor veloc:,idad 

vi.ajes largos, pet"O quizás aún más 11otabl.emen't.·~,:>a~ 16~<:e;~:CJ : 
" 

rddos de las ciudades que aceleran la 'circÚlcÍ'c:i·ó~:·cie:,CiipÍtal .. ,· ':. ~ •,, '.•_ ·.~.::· .. -. <:(. 
con"esponde et ra per·c:epc. i 6 n de.l ti e~po y i as C!i stk~C: icí~·~ 

Además, es ner:esa1·io e>:pforar· los camb~b~ en l;,·Í~:t:igt~cÍ;.i¿~ 
espacial qm1 son resulta.do si mp le;nent~ ~de la 'é>:p1n~/i 6'~ 1:~/~~ :Í. . 

·;--

tor·ial, del área apt:ovéchada, es.decfr, de ~qL;¡.;1\'ds'cai!íÍ:iios' 
, .. ,.,. 

que son prodL1cto ·de la incorporación de 
. • ··',:'· ·• ,.1, 

tos camb:io!5 pueden pensarse como resLÍ.lt.add de continÚidad,~ na 
' ' ' ' ' ' 

tural o'.ar'ti'Fic:ial, distinta. 
' ' ' .. - .. 

Es cierto ~ueal a~piiar ei conc~pto ~o~1mientd -.. , ·,. ',• ·.. ... -· .· . 

nanc:iet·o del capitai y la· inf'ormacion, a~bos conc:er~ient~s a 
. .- '. ','- . . . . ' ·. . : ' .. 

la or·ganización de la· pt:ci dL1cc:ión, se está desdibÍ.ijando ~n 
. -. ' .· - .- . ·. 

cierto modo .el ·ár·ea e~p¡¡;cíflcci .de conoc:imient~ del tt;anspor 

te. 

Sin embat·go, es c:on-ec:to hacer una dii=erencii;Íéión ¡;¡nt1·e los 2 

pri.meros aspectc1s y el. transporte. Los fl1.1jos de capital''e in 
-·.·. ···:,,' 

·formación revélan y de-fi.nen el C:onteHtO de· los ·-f1t:;.f6s Y:ísiÍ:os 

de personas o mercanc: í as con el cL!al se·. fdenÚ,j.ic:a :a i trans 

porte. 
' ' 

"Para ello, 2 conceptos son básicos: el de indL!cc.ión y de in 

tegracion. Son útiles para reconocer el encadenamiento y las 
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distintas relaciones que hay entre diversos -flujos. Estos con 

ceptos e0itan una doble visión de la organización espacial 

(ni.vel i~t'erno/ nivel (i?)·itet·no) pi.testo que tocia la modi.f:Íé:aC::i 

ón de los ni veles y f'ot·inas de in(egr.;1c:ión reposa sobtce, la~}e 
laciones de i.nclLICCión." (1 F<'.i.carcio Pozas Horcasit:as; en r.e".'(s. 

ta me;cic:ana de Sociología pL1bl k·ai:la pot'.. fa UN?-\~'. ~rÍ ;~·9(1):.! 
- .· ,. .. , . .. ·, . . . : -:·: ~:.: ., ' ,'. ::- ' ..... _·._ ·: ~-··_ ' 

La segmentación del espacio. en.:ciiversos .sllbespac:i.~s.permi.t:'e' 

h<iblat· dé.Ltna integración d~ los espacios, pe~o· ~.e 'b~~t~ de 
una sep~ració~ f'unci'onal atribL:tida al. espai::iÓ i::onÍ6, di~~t~~Í'dad 
pet·o que, en Tea 1 i dad, es impuesta como usos qLte··.!;;~ :e~t)~J"l:d'é;n ·. 

Es decir,. se trata de d.i.f'erenciar los espac:i.os pot<i~;~;;:i:[1n~i6 
; -· 

nes que c:1.1mplen; hay esp.;;c:io para prodLtc:c:.tÓrí,.: n~rriiaimente di 
. :,_ .... · .... , ·.· ;-: . 

-ferente de los de casa y J.os de otro .úso c6rni:Íri¿per6i\ambl.én 

se aprecia Ltna 

ci.¡¡,ción de lo contenido en e.l espai::io ·Físico o social ~sper 

ceptibl.e, pero su carácter unitario es m~s dif'icil d~ perci 

bi 1··. 

Es mediante la movilic;lad que asegura 1a· t'el.ac:'ión ·en_tt~i?.~.'pét·so 

nas o grupos y sus territorios. 

sita se enc:uentra la atención a los lí~it~s~ ~uej de u~ modo 

cie-Fensi.vo o agn•sivo con tcespecto al e};tet·iot', también asegL1 

ra el funcionamie~t~ del territorio en tanto sistem~, al reu 
. . . .· 

nit· sus di.versas funciones; cLtmple una :Función de.control. al 

af i anzat· 1 a 1,1-ni dad entre sus pa1"1:es, 

La libet·tad .cie 'paso y tráne;.i.tCJ convencional o doméstico inclu 

yen, en diversos modos, la prerrogativa de enviar y recibir 
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objetos de una m;;;nera eHpedi ta y de que ,los hombres se tr,;;;ns 

laden voluntariamente, pero en e trata de una ac 

ción qL1e es espontáne,, y aL1tón~ma;',.iriie~i,:~s' ~C1é:hacia ele>:te 

rior, se tiene i.ma a~ci.ón que es fLlnd~nl~~táf;n:e11\e'.<agt'egada; 
sobt"e todo: en el' ser{t,ido• de tráf:.ic:: ~~t:ég~d~'~<1:~·~;~8'éiüc~idn . 

. ' _: .:.'. . . . ' .... -_,_:_. ~ ' .. -<: -. . : ; .. - ( ·. . ._ ,;, . ' .. ::~-~: . '. 
qLle se acüel:cia o se P'"c:t:a junto con ott· . .;1s 9 úantías• , ·>•, '· 
La cÍt'c1.i1á6ióh es la dinámica fundamental de la:"~i:ibÜ2~i~.yi 

'. :: ,. .. : - . :., ,.;·:·-:,~/: ;~;'·' ,· ,: .- ; 

el mecari.i?m6 q1.1e Llne variados modos de vida, pOrie en 'm~t:cha .··, 
•J :- . : ::'·.. '' ::·· :._-; .::·:·.¡:··. -~' ~>' ::';··:.:"- : ·.' 

movimie.ntc¡s. ;;;::los que la st:1c:i.edad cede y se adap:ta;;' Segl'.1ri F.· 

Braudel, la circulación es el conjuntcJ d.e los ¡nb(;·1~~~Cls ~conó 
micos que ~üpone el -Funcicinamiento de toda ·~oc;)edad,> ~so~ qLl!? 

asegura naturalmente que ésta se esfuer 

Este t'.ll timo c.utor· señal a entre sus c,omporentes•a lás ;-útas,.. 

los medios de transporte, las mercan~Í~~ ~;·~.ri~,;~t~tadas, los 

i.mpresos, los met·cados, las ferias, el Ct:édi.to; '10~:·,di~~re~-
·--.'.'<,;·.:· ... : .... ·· ... .' · .. · .·,, 

tes pt·ocesos ele comercio y naturalmente, .los' set·.~s·~.uinanos,_ 

sus actos, sus desplazamientos. '·<(> . 
En el orden de las estructuras sociales, la,difu~06n de los 

medios de circulación -sean simbólicos, co~o.-.lei ,moneda,' ,o ma 

teriales como los caminos, las rutas, el. ferrocarril~~º es o 

tra cosa sino la tt·aducción del detet·ioro del lazo interperso 

nal de la liquidación de. las pertenencias, de la negociabili 

dad de las relaciones sociales. 

Tanto desde ~n punto de vista económico ccirno cLlltu~al, la di 

.fusión de los medios de circulación, jLmto con·: la negociabili 

dad de las. 1·.elaciones sociales, se e>(pres'a en üna indiferen 

ciac:ión d~l espacie productor, lo que es lo mismo, en -la adop 
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i::ión general de un es.ti)!:! de ¿1propiación del E?spacio .. 

Entt-e los rasgos de .ese estilo se .. enc:Lie'nfra la t"edLlCCión del 
. ',' _ - - . - . . ' ·. '-:~ . : - . ~- .. -. '' - - .. . . . ' . ' . : . . . . . ". ; . , . - .. 

-.;,·,:·-- .. .-·';' 

una movnic:lad c.~.~t~tah,Jeh~e:ir:tÍ;?rlsa, :coMD::¡:Íqt~, iA<sL1st)Jüción.··. 

del marco• de t~e;f~8tcin·•.'t~mpor:ai/y ~~p;~\21'• qLl~· ~e ·.d~ ó' ante el 

cambio de\r:ec:ot:ric:lo a fr,;{yec~o~ .. 
La dif'1.1si8~··d~:'ios.meidic:is·de cú·c~ilación endge ·un mayot'..con 

trol. sCJbt;~'.'.e't'me·d{o '.f,;:sicci, ~obre la organización sOcial y "' 

brn. posibil,id~des.C:cimOl~s :.iguientes~ o bien se consoli.dan 

prácticé\s c:i(;? ~t"~dLl~CiÓl"Í y conSLtmO creando e>:cedente¡;;;, divet"Si 

f'icando J.as' ac;t·i~i da.des y .acce.diendo a nuevos. m!=1rcados,. (J' bi 
. . ~' '; . -. . ;· - -

en estas pVi\ct:ic;.;\s s.,; .d~sát·tict.tlan. por aüsencia de recürsos y 

condicfones ad¡,;cuada~ púa tmpuls21·'·Úri pt:oceso .de adaptación 
,;·· .. 

que se trad~1.zca en i~mibración de.la po~la~i.ón activa hácia 

ott·as ciudades• 

Los flujos' están deterrninad1~;;; pot' ')a necesi dád del i nten:am 
. ' . ' . . - · .. 

bio, entend.ida como ·complementiiH~·iedad e intet·dependencia en 

tre distintas ~~rtes ~e un ~spacii:> económico y social, po~ e 

J.lo, son resultado de uria ~orma de uso del espacio ~i~ico. La 

especializa¿ión en una ~unción productiva de los espacios lle 

ga al grado en que puede decirse que son los espacios prodGci 

dos los que son intercambiados de esta manera. 

Además los desplazamientos de gentes y mercan~ías, represen 

tan 1E1 puesta en marcha cJe 1··elaci.ones entre'·espacios homogé 

neos o que tienden a serlo. La especiilizació~ y la ~omogenei 

zación de los espacies implica su puesta en r~l~~ión por un 

sistema de transporte y de comunicación cada vez más comple 
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jo, en el cual los ~lujos de desplazamiento, como e~presión 

del estadci an que se encuentra la ~structura o la 6peratión 

del si.stema del tt-anspm·te ofrece medicibnes;; 'de, l~;X~,t,,er:~c , 

c .i ón que se da enfre sus componentep / -2ór)' ~d~.;h;,.:)~;p~:~-~~'h; 1a 
.>/'- • 1"'. ·. :·.:·!:'-~; .':·-

vi, nc u l ac i ii n de este Sistema C:On .SLI ~~cij_~ a~_b:i.'Jl~t.:é;? 

una i ntet·pn~tac~óci ~on-écta,· ~E? ·Íos· ~Úi/6~'.,0~~/'A#~~}e!;ám/~Ato 
deja de pe+cibi.t; el 'rL1nc:iona11iJ,ento del )-:r:~n's,r.~?-tei y J.~ manera, 

ha eVq.lü(;:~o~~aqO el espacj.o sobr~·e· LLn :.t~r)·~-~~~-pt~:iti_';-~·:d.e:t~·,...mrna como 
~-~:/: 

_ .... do. 
.. -.·· :·»f' "~ 

Las redes í-:í.sicas descritas por· Jos. 'flÚjos:; de pasajeros o mer, 
-_. - ';-- . , - . -<. ·-:_:·· .... -:,. 

c:anc:ías, repr·esentadas también de o:tr"as, foFmas, é:cimci' en las• 

cartas gaográ~icas, son propias de cada mo~o t~c:nic:o d~~t~~ns 

pm·tf2, Distinguen las Vías-carreteras, ret·t·ocarr-'i les; aet·opu' 

artes, puertos, los vehíc:uios y .el equipamiento g~neral'¿on 

que se realiza cada tipo de ~ransporte, aunque tambi~n,pueda 
1-·,;H'et·it·se a la combinación entre modos y las< parejas 'de, erige 

nes y destinos que une. 

"Los den-otet·os; de viaJe, que también desc't·iben un aspecto de 

las rutas, se complementan en este punto' de vista ris;ico de 

las redes con c:arácteristic:as ~istóricas e institucionales 

que les han ido dando ~orma, pero también incluyen indicado 

res de la intagración técnica -modal. regional, internac:io 

nal- y del desarrollo tecnol6g1co, operativo o jurídico del 

transporte." (2 Ricardo Pozas Horc:asitas, en Revista ~exica~i 

de Sociologia publicada por la UNAM en 1990.),. 

La ~unción articuladora del s;egundo tipo de piano ~~ d~ entre 

estruc:tut·as de <K'tivioarJ en lc·s lugares ,en donde van a inter 
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cambiarse los producto~; expresa una relación entre la canti 

dad, el género y la estacionalidad 

dos. Es una red q~e sirve 

tet·cambio 

hecho de' ,qu~ 

lización ~e LÍntt'ansl~do:·involL1cr~ 

activos o pasivos¡ puesto qu~ a)der~clo~ 

pasajeros o mercancías se 

da luga1·· a la 

En la idea de espacio urbano extenso y 

densidad de las relaciches sociales se 

ceses de deslinde de la propiedad y 

y campo, de J.a'división política 

nesmayores, incluyendo distintas áreas 
.. ,... •', 

La redistribución de Ja población, los desplazamientos.de los. 

centt·os c.1e gt·avedad dt~ la sociedad, la ·~J.fe;~;,;~~i~ en\a e>( . 

olotac:ión de ciet·t."ls áreas geográ-fica_s, _eLLl~p'discon~{[1uo de 

los t·ecut·sos natL.wales, describen en di\l~rSa~--~~sa·l~s y momen. 

tc¡s algunos 1·asgos del proce.>so histórico qüe siguiet"6n ·las. 

que originalmente fueron muy diversas circúlacion~s •. · 

f'ero de esta g1··an variedad de sistemas de interacC:Yón es nece 

sario destacar el. efecto homogeneizador de los actbs~·_dE? ~omÍ< 
nio qL1e se propon•m en .lo:is usos del espa.cio natural :~·:·e:~ .·~l 
t1esl inde de los 1 ;:mi tes de la p1··opiedad. Estas. accÍori.es·' impt·i 

men al. r,;spaci.o ·f'isico un cá1··acter i.ndiferenciado, · si~pÍemente 
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por el hecho de su apropiación. 

Lo i nteresant.e al respRc:to está dado pot· l.a SLtperposic: i ón de 

ci.et·tas i·edes de influencia. que ordenan· la e>:tensión f'ísié:a; 

ot·denamienfo qLte t.<arnbién se debe al. c.::frac.ten: <sel.eC:t'iv6 y' -fiJd 

t1e la mo~i 1 idad del hombre, pero a la ~e; de ·~t'~á' ~t:ar1 .¡:fE;.')::ib± 

lidad de lo~ ~lujos mercantiles. 

Los espacios especi.cil.izados son pat·ecidos, las •t'et:riiinalF.!s .de.' 

transporte mLtestran esto de manera muy clara.: aerop:L;kt~td~,·,: 

terminates ·de camiones o estaciones de fen:ocat'r ·,s6'ri".C:b.iiiga . 

r¿¡.bleS en todo el fllLtndo; qui ;~áS i?.N isten mayot:e~ Var,f~cio(1e!;;., 

en el eqLtipamiento de que se dispone en los puet·tos /'en'l~s 

<espec:if'ic.:;i.ciones técnicas pat·a carreteras, per~·aún :así·~.;o~· i .. 

gual.mente parecidas, donde quier<;t, ·porque los .c~ncép~os·;.de ve 

Mculo y de l¿¡ vía c:ot:respondi.(;;nte, son igd;,.les en t'.6ci~~ d;;;t; . 
;·. -->< . ~.:::·:},::. 
' . '. ;~ ; ; - '·,;, tes. . ' . . :• ., ') _·;,.' .. :._ ,· 

1.2 "Construcción. de C¿¡h:eteras .y Ot,denarnient6 d~i.:iT~t:~-ito 
1--io 11 . - ·::_. . ~· 

En la constt-Ltó'óri de inf:t·aestt·uctur:a próci~1C:t:i.Ja dél estado 

meHicano se plteden detectar dos líneas i.~df~olLtbles de ac:c:ión 

como los eleriien~os: en lo económico; el impulso a la hurgue 

sia industrial de inf'raestrüctüra prod~c:tiva, los aranceles 

proteccionistas, los subsidios al productor y una política 

fiscal de dispensa~ impositivas para quienes crean industrias 

nuevas. El otro eje lo constituyeron, en lo político, la def'i 

nición y l¿¡ difusió~ de la ideología de la ia~ol~cidn el na 

cionalismo revolucionario. 

El transita postrevolucionario y el perfilamiento de la red 
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troncal. 

La industrialización ~ue impulsada d~rante el por~iri•to~ cir 

cunscrita ·a·· la industria tr:adici.onal ,s&·profLi¡:;dI;:ó•·~·~,·~stos 
.. '.'",. . ~ .. 

años, desiil.rrollándose, también de ma¡:;eraiqcipie,fit~;<\~f:i peque 

ño mercádo. interno, todavía con 1 as car:·ac;t·efr'Ísti,táS:;.~e-, un é:ori 

jL1nto ~~ men:~dbs . local e~ no i ntegr~clos. Se.co,ntiM~tó}:ta~~ién 
con la ~)(~~tot~dó~ d~· materia pdm.a y d~ prodl:icto?' d~i agro~ 
príncip~·i.·~~~{ehacia los Estados Unidos. El intercám:¿~.c~~er 
cial co~ ~sta náciÓn sE' complementó con la imppt°t;.acidn{de bie 

'· .:: .. :_: .. .. -. ' '. 

nes de C:oii~ú~6 háci~ las grandes ciL1dadss cóh~'erítt~aci'6i:as, ~~L · 
r: .. ,_ . 

"•0"1".• 
. .,:.-· 

.- -. -,- . : ~·'. - ;., '".: .-~·.\· . ' 

El desarroll~ de las ca1·reteras en Méi<ico· esú~.Jo.a!:io~'fad6 i::on 
·,·,;''e,· -:·· '· ( 

·.· ·.· 
' ' 

la indLIStt"ia aLttomott"i.z, las compañías se aL1topartés_ y_ todas 

aqLtel 1 as empresas conectadas con el aLttott:ansports!;: T..i;m61én, 

de manet·a general, pódemos mencionar que la ·i.í]dllstr 

construcció.11 htvo gran inf'lLlencia en la construcción.:.d~·ca~:re 
teras, en tanto esta actividad ri;?presentó Ltn .fuer·t·~-i~pul.~o 

no sólo para su ct"ecimiP-ntd, si.no también p·ara sLt·coni:entf·a 

ción. 

Para 19:30, en Mé>:ic:o se contaba con una in.fraestructura can·e 

tera exigua, con cL1atro sistemas desarticulados entre si. Uno 

conectaba Monterrey con Nuevo Láredo. El tránsito previo en 

tre estas ciL1dades, sobra la base, más que nada, de los ínter 

cambios comerciales entre Mcinterrey y la zona del sur del Es 

tado de Texas, explicando la aparición temprana de esta liga. 

El segundo sistema, de primerisima importancia, ~Lle el asocia 



do con la ciudad de México. De esta salían 4 radiales, cuyos 

extremos ~inalas, para 1930, eran Pachuca hacia el norte, Cór 

doba hacia el oriente, Acapulco hacia el mur y Toluc~.hi~i~ 

el occidente. Las dos carreteras més largas AC:;¿¡.¡:jLtl~o~ y''c11·'.~o. 
ba se originaron en t,t'.adicióri de los int·~,-~C\~~!·'6~.261n~~é:iCl1e:~ 

del siglo pasado hacia lo~ pue1~[Js,.·d~:~e¡t'~~-e~1~::;~:~A~~~Uico, 
pt· i ne ipalment~e con el pt· i me;-o:'e1.\t,/án~i·~:~:~: ~:#~;t .. :·;.~~~t:~~a~)' · .. 

La carret.E!t"a Mé~:i ¿o-Ci:> r·d,db~:;. re:fi:i~·z',o .e~:>jr;¡t!?i'2;i~~J< comer e i aÍ 

entt·e. las ciudaci~s épOcai}'i;<prppia•.cit.tci~d 
de MéHico, PLt~bla,. ·;~huaci~ yC~t-doba· y al m/~m~:;iiempp .fo;'m~ 
pat·te de .la sal ida cai'retera entt·e l"lé>;ico y eli"F:üeH:iS d~ Vcifr'~ 

' ·. 1•. :>_'1_ ;::_': . ' 

c1··úz, como vía para 121 e:·lpot·tación tanto hacia:ELii•opa'éq~o. a· 

121 costa orientáJ de los Estados Unidos. De''•-fot"m:;i_,,dis1:inta ··la 

consniión carretera entt·e Méld.co y Acapu.lc~, vi~~·a s~r)a con· 
' ·' . ,,···, . 

creci¡5n de un pt·oyecto -Fet·t·ocat·riler,o lan.;iamknte esp~radci que· 

no se realizó.Y que presenta la e¡¡pectativa de exportación ha 

cia el occidente de los Estados Unidos por .vía marítima. 

"El ten:et· sis_tema. ligab.;¡ Mérida con el puerto de Progreso y 

con la ciudad de Valladolid. El esqLtema agroe::pot·tador~hené 

quenero tuvo aqui una importancia decisiva, como eHpliéati~o 

para esta vía carn=itera". c;c; FU cardo Horcasi tas. F:ozas,, publ i 

cada pi:ir la UNAM en :1.990). 

Finalmente eNistía según la in-formación o-Ficial, .'la carretera 

entre las poblaciones de J.c;,s Cruces y Arr- ici.ga en el Estado de 

Chi.apas. 

Para el México de los aAos treinta esto signi-Ficó una reduc: 

ci6n de costos de transporte. Ello solo pudo lograrse median 
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te carreteras de liga entre la ciudad de México y las ciuda 

des concentradoras de mayor población CGuadalajara, Monterrey 

Puebla, Tampico, Torreón, Aguascal1entes, Prizaba, SariLuis 

Potos.í, León, Veracn'.tz y Mél"ida)" De las cilldades de' mayor. Í.fo - •........ 

blación s6lci, Mérida, con 96 mil 852 habitantes est,aba 'cl~~cti 

nectada de lá red en 1940. 
. - ' . - ' . . . ~ : . ,'. ~ . ~ '. . 

' . 

El segundo gran. proceso ei,:p l icat ivo d~ la' fot:m~, e~ qq~ re\s/c:~\ 
'· ·:· ... .. :_.;.·. 

n·eteras f'Liercin realizadas, ;an·ancó con un objeÚ\/o político..,-' 

militar y luego -fue tc>mando el cat·iz de Lm obJetivo,,geopoHti, 
"· .. :. /,: __ 

co: la integración del terr i ter io. 

El terce1,· pro•=eso configLwador de la red can·e~:e.ra:. p'~rá,:;1940 
' . ' 

se asocia con la manera en que se consolidó el ca¡:,-Ü,alismb'·ci~ 
·' .··· ·->.º ·:.;·. ·.·· 

pendiente en México: la relc1ción asiméb·i,c:a de inte~e~E?§ éÍco 

'' 
nómicos entre la ,burguesia comercial mexicana y_ l~:blJrgi:1esÍ'a 

. ,_'¡ . .:-

industrial estadounidense. 

Esta combi.nac16n asiméthca se yw:tapuso a ,los in.tet~C:ám'bios~ 

comerciales agroexpotadores 
. .- ' . -

que la agroexportación fue el centro de la tercera dinAinica 

que conformó la red carretera. La colocación de mercancías en 

los mercados urbanos de México se volvió parte de la salida 

para la recuperación de los Estados Unidos después de la cri 

sis del 29, en la medida en que estos mercados fueron accesi 

bles, por los costos de transporte relativamente bajos con la 

introducción de carreteras. Se estableció entonces la liga ca 

rretera entre la ciudad de México y los puertos del Golfo de 

M~xico: Tampico, Tuxpan, Nautla y Veracrdz, aunque sin comuni 

cactón enb·e s:i. 
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El cuarto p~oceso encuadrado en las decisiones de políti~a e 

canómica desde el centro de el país, al igual que las tres·an 

teriores se re-Fiare a la decisión de mantener bajas los pre 

cios de los bienes salario en las áreas urbanas. Fundam~h~al 

mente se decidió mantener abajo el casto de los producto~ del 

campo que la población obrera consumía en las ciL1dades~ Con 

este -Fin ~ue también imprescindible la creación de c¿rreteram 

que conectaien ·las principales regiones de ~reducción agrope 

cu2wia <elBaJÍÓ, La Laguna y el estado de Veracruz>,.co'n los. 

centros 'cie'..-pt·oducci.ón industt·ial, principalmente la c'h.1dád _·de 
'"·· 

1'1é>:icc1; 

Finalmente los de1·t·otet·os espec iflcos ·de .la red cartc~t~¿{ es' 

tuvieron asoc:iados con la importancio; i.ndúst;·i"ll i:úf:~;lgl.1na~· 

ciudades me:dcanas. Ya para 1.940, 6 de l;s•l.'2. c:iLtdacl~s cié ma . 
. ·.· '-:.'.' 

yat· población tenian una alta conr:entracióÓ ·cie:J'á 'éÉA eri• ia 

industria de trans~ormacidn. 

La quinta dinámica que con-Figuró la red ·caf·t'efet'.á 

en 1.940, -Fue detF.ffminada por los procesos -de :i~/ind~tst~~ia ma 

nu~acturera de Guadalajara, León, Monter~ey, Pu~bla, San Luis 

Potosi y Orizaba. Las burguesias indu~tr~ales lo~~les promo 

vieron la construcción de carreteras que establecieran cone 

Miones con el centro económico de México y con su propia re 

glón de in-Fluencia. Lo hicieron asi como parte de la tenden 

cia a incrementar el mercado interno de sus productos. Se com 

binaron aqui los requerimientos de expansión de mercado. tanto 

de las industrias tradicionales, como aquellas que surgieron 

de la política económica de impulso a la sus~itución de impar 
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tac iones .. 

Sustitución de importaciones, el modelo hacia de~tro y la pro 

.¡:usi6n de carreteras. 

El esquema rect6r.constrt.lctor· de cai·.retet~as coriti.nu6:siendo 

el mi.smo, per~o s.e ¡:it~i;;:Fündi~d', Se .mantuvo una mor·.¡:ología. t~ádi 

al con centro e~ la·d¡L!~~d fj~ Méldco. Pueden apreciar·se los. 

tt"es tr·amos de t~~d,car~retewa que complementaron diCh6·e~quema 
' - . ",. . -.. :.- .. _,_· "·': 

"El pri.mero comprendid la liga entt·e Zacatecas y Chi.huah~ia: 

Unió además a Durango y Pc1r· r2.l entre sí y con Chi hÜahúa; z~C:a 

tl;?c:as y Torreón. Esta liga f'ue i.mpor·tante porque. e.orí ~.lia !Se 
·:·. 

obtuvo qna VÍC\ altet·na al .¡:errocan·il central,_ por.'i·ós moti 

vos d"' geopolítir.::¿.\ mencionados par·a el período a'nt~t--i.tjr- y por 
- '· _-, . . 

que est<i vfacan·eter·a permitió ampliar las pos.ibilfdades ele 

intercambio comercial entre los Estadbs Unidos Y México~ Al 

complementarse este tramo carrete~a entre la ciudad de México 

y Ciudad Juárez y en conjunto ia carretra México-Ci~dad Cuauh 

témoc, se completó la liga entre .¡:renteras correspondiénté al 

tramo mexicano de la aún inconclusa Carretera Panamericana." 

14 Ricardo Pozas Horcasitas, en Revista Mexicana de Sociolo 

gía publicada por la UNAM en 1990) 

Otro segmento importante, tal vez el más relevante de esta dé 

cada, f'ue el comprendido entre Tepic y Nogales que articuló 

el tránsito de carga para los intercambios comerciales entre 

la ciudad de MéHico y la costa oeste de Estados Unidos: propi 

ció el desarrollo de la agricultura intensiva del noroeste y 

constituyó un puente del poder politice central sobre los re 

sabios d~ +uer2a de los catldillos sonorenses y una via alter 
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na, más barata y expedita, al ferrocarril del Pacifico. 

La ampliación, desde la ciudad de üaxaca hasta la frontera 

sur en Ciudad Cuauhiémoc, representó un hito en la construc 

ción. de carreteras en México, pues al completar la·ligá en~~e 

.1.a ci.udad de Méidco con l\luevo Lan'1do of'reció la primera posi. 

bilidad de tran~porte carrétero entre fronte~as. Marcó además 

un parte.aguas. en la ccinstr:ucc'i.on de. carreti=was previas 'pcit· 

técnicos centralistiis esta'doLtnidenses. Significó además, la 

concreci~n en la zoha sur de México, de aquel esfuerzo unifi 

cador, sobre 'todo en una zona conflictiva en este sen,tido des 
"¡. 

de la Constitución de 1857. En particular, ligó la i:apital 

del estado de Chiapas, Tu;{t].;;;, Gutiérrez, con .el é:en'tt·o .(de po 

lítico de México, 

l.a red total nacional pasó de de 9 1 929 kms en 1940:a 21 1 422 

kms en 1950. Hubo en esta década una gran actividad:. de .;·av.i 
. .· - . ' 

" :<. . ' 
mentaci.ón de carreten-as ya trazadas, pues mientras .. la .. longi 

tud de las carreteras de terraceria prá~ti~amente s;~a~tuvo 
' - --

inalterada y las revestidas se incrementar·on en un 701., .. las 

carreteras pavimentadas casi se triplicaron. La otra ~onexión 

a destacar fue la liga carretera entre ef Golfo de Mé~ico y 

el Oceáno Pacffico. Esta se realizó en la década de 1950-1960 

por dos vías: una, la más directa y totalmente acabada para 

1960, +ue la carretera de unión entrm Coatzacoalcos y Salina 

Cruz. Se pensaba construir una opción alterna, por vía terres 

tre, del Canal de Panam4. La otra opción carretera entre el 

Gnl~o de México y el Paci~1co resultó de la construcción de 

las carreteras que ligaron Veracruz con la ciudad de Oaxac~ y 
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de ésta a Puerto Angel. Sin embargo esta opción no representó 

una alternativa económicamente viable para el tránsito de mer 

cancías por el continente. Significó~ es~ si una.prof~sión de 

c:arrefer;as pa;·a la ciudad de Oa>:aca, dotámlolé, .sobre todo de 
.,,,_; __ , 

una sa.t id¿,. a,l mayc:n- puerto de i mportac i ón-~:·:p01·:tac i ón de MéH i 
,, ,. 

co, Vet;aC:rL1:z, ··sin pasar por :1 a c iLtd~ci.: de. Mé.iú co. 
El model~;''de d.esarr.ol)o segl..lido desde_ 1~40 com~n:zó a mostrar 

signos íti cCis a partir de i <'165·~ cori 1 a caí da de . .-ia. prodw: 

sí, la cci~stn..icc:i.6n de carreten;>.s ~igLtiÓ __ ·-~ un·t:f.tinode.icrec-i 

miento imífresionante, pot- lo menos dúr~rite los. hi.~L~;~ pri.in~ros · 

años de iá década de los 70 y s.i bier1 no tien~ l:6ii;¡;:a;,aí:i6~ · 
con los c1'ecimi.entos de los años 40 y. 30, .la red ~~ta~·.~~: múl. 

tipli.có por 2.6 en cinco años. Este inct:em~nto tan':_no~abie es 

en parte sólo un juego esté.dístico puesto qué a p~t .. t.if;d_e_·19,.., 

"?2 i.nc:lLtye ~5,07J kms de cam1nos construídos po~ .. 'Ott~-~~·;y:~~P~:n 
-<;·-. :... '< ·.· .. · 

ciencias y ehtregadas en ese a~o a la Secreta~ía d~ As~H~a~i~n 

tos Humanos y Ob1--as F'úbli.cas para sLl conservación, .;¿i·c~mO. 
J.os construí dos dentt·o del pn:igrama de mano ·de:-;obra::_r-Ut'a.r~· 

sin embargo la cc:mstt·Ltcción de can·eteni.s pavi.mehtád.as aLtmen 

tó r·eal.mente en cen::.;i. del 45%, incremento pbi:ci;;intua.1 ··similar 

al observado en las diez a~os anteriores. 

Auge y Crisis del petróleo, el vuelco de la economía ~l e;¡.¡te 

r1or y la construcción di~erenciada de carreteras. 

Los recursos generados por el petróleo si bien sig~i~icaron 

un alivio para la construcción de las carreteras en México~ 

tuvieron destinos variados. de acuerdo con los procesos per~i 
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lados desde 1975. 

En gran medida y como era de esperarse, la construc~icin .de ca 

rretera~privilegi6 durante ests fechas las zonas petn:Íleras, . ,. . . :·-, .. 

,,.,·. 

densa en· las zonas clel Golf-o de MéHico. .. 
Adicionalmente se completó la red carr:etera en la pat;t¡:t.not;te 

de Mé¡dco, ·Fenómeno que venía ap.;it'ec:iendo desde los¡:pric{picis 
•r;,•" ·.:,;. 

de los 70. En este sent.i clo cabe destacar la constt~t.1°é:c:1·6n ;:,d~ ... 
. .. . 

las transversales al norte,·· sobt~e to.do en. to1·'.no. 'a i:.ier:rr,ds/1Í.CI, 
Chihuahua, Los l"lochi.s, F'an·al y Cul iacán además de :~~mpletat: · 
la red alred~dor de Ciudad Juárez. 

lo más signif'ícativo ele este pet"iódo no f't.le{ sin embai~go, la 
:;·; ·.. . •,. ~ '. ; 

constt·L1cc i ón de can·etet·as ni.1evas, pues este:. t'Übro .creí: i ó · du 

r"ante el subpen:odo 1977-·1'?'82 ¿1 una tasa ·prbmedio an~1al del 

1.5% y decreció entre 1982 y 1986. Lo relevante fu~ la modif'i 

cación de la estructura del gasto público en carreteras hacia 

la modernización y reconstrucción de las mismas; el destino 

de este gasto creció al alto ritma de 40.9 anual entre 1977 y 

1982 y siguió creciendo aún a partir de la crisis de 1982 a 

un ritmo menor del 3.9% anual hasta 1986. 

Una red carretera en ~ranca obsolecenci~ como la mexicana re 

quirió la adecuación y modernización de gran parte de sus tra 

rnos, sin embargo esta modernización ne se realizó.en términos 
. . -

estrictamente técnicos, poi-- nivel de obselecancia;. sii-io c:iu.~ 

~ue l levad.:t a cabe de acuet"dl"l con los nuevos ·reqL1eri~i.;·ntos 

da la estructura productiva meHicana. 

Correspondiente a 1983 y 1986 se modernizaron a 4 earriles 
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241 kms que conectaban poblaciones fronterizas con la franja 

Norte de México, mientras que el total nacional para este ti 

po de obras fue de 634 kms. 

La obrá de. este tipo con mt~yor ldlometraje en MéHico'fü~'.:·la 
. . . '. . . 

amp 1 iac i ón a .4 car r i 1 es .d12 la ca1" n?itera Quet:étaro- Sari, LLtlsi 

F'otos,i, .qlle si bien puede asoc:iai'se todavía con los t~eqLÍE!t"J°. 

mientas. d~'. la pi:-o,ciu~ción des;tinada al mercado interno; 'uerie ...... 

una estr.~cha ;'~lai:ión ,con· la f'abri.cación para el mercado. mun 

dial, segúrí ·lo in'dican la relocalizac:ión de gran cantidad. de 

industt·ia~<cl~ ,las ramas metal mecánica y de aLttopat'.tE?s c:ie; la 
h ' ' 

Ciudad deMéHico ~ Querétaro. 

"EL. capit:ar:y su espacio." 
. . ~ ~ 

El espacio dentro de la concepción empirista es lo ~ue aborda 

por un la lado la geografía humana y por el otro dos ~~má~ ele 

la ciancia económica dominante: la economía regional ~ la~eo 

ria de la localización. 

Para los gecJgrá.fos lo 1·eal se divide en pedazos :espacialmi;;nte 

delimitados: las regiones o paises son realidades geográficas 

inmediatamente legibles e identificables y que sólo falta des 

cribir con el máximo de detalle. 

Si pasamos ahora a los economistas, hallamos una concepción 

del espacio bien distinta: sus espacios son matemáticos suma 

mente abstractos. 

Los teóricos de la economía espacial o regional apre~enden la 

dimensión de los problemas económicos de dos formas: parti~n 

do de las teorías generales y desmenuzando en sus objetos re 
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gionales. El espacio económico se presenta entonces como un 

conjunto discreto de puntos, con una distancia entre los pun 

tos. 

Así es posible hacet' teot'.;:a de la local.i.zación <en microecono 

pueden ser· t"EH;¡ i'b.nes O pa Í ses) , etc; 

considerancio.·.e1· espacio euclidiano en dos dimensi"on·es.-:C:omo· un 

bien en sli supet:fici.e que se consume pero no se •pt~odús:e< .Es 

la óptica de la ·Fm·mación de renta en economía .espáÍ::Í~L· 
.. 

En t"eal.idaci esp,;,1c:io discreto y espacio eL1clidiaf10.:.ri6:.~on: más 
. ·:·~· 

que dos ·Fm·mas n;ifinadas de una misma pen:;epc:íóh~mpÚ"istá .de 

un espacio homogéneo e isótropo, neutro~ 

rrollarlan los hechos económicos. 

En el primer ca~o, la defimitaci.ón misma del espacio·económi 
. ' . . . . 

ce es algo dado y cada nación, ciudad º· t•egil'.in se re'dw::e·."en. 

tonces a una personalidad empíricamente medib~e. Lá elecci4n 

de los parámetros descriptivos es impuesta por las preocupa 

cienes del economista (propi;insidn marginal a importar,. costo 

del transporte a otro punto). 

Por el contrario, en el segundo caso, la delimitación no está 

dada y la teoria intenta explicarla. Pero lo que sigue siendo 

dado es la materialización de un espacio único, a priori. dis 

ponible para tal uso u ocupación preexistente a la actividad 

prcic:tica que sólo se lo ap1··opi.a., irJual que J.a actividad teóri. 

ca que lo considera como dato en sus propiedades topoló~ica~ 

lisotropia, continuidad, etcl. la concepción del espacio-pla 

no consumible es a la concepción del espacio discreto lo que 
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la concepción del tiempo lineal en que se desarrollan los a 

contecimientos es a la concepción de las noches del 4 da agos 

to y de los siglos de Pericles. Es la relación empíri~~ de~u~ 

continente a un contenido. Hay un espacio en el. qL1e ~¡¡¡· ci.E!~pli;'' 
egan cosas, 

bit- ese espacio. Lo que no se CLtestiona es la percepciór(Jhme· . , .... . •:•' .. · ·- ... 

diata de un espacio oc:upable u ocupado; 
:·:···· ·.: ... '-, .. 

Toda tt-ans·Formación social Lt~a esb:uc.tut:~ C:61Jl~1~ja':cir,; .. ,;i;;1a 

cienes .anucladas a nivel de l.i\s instancias. eC::on·~~ica~,·. poHti 

co-- jur;: dicas, .. ideológicas. Se cla como L1n;;1Útic~1¡á¿ió~·dF.iYcolTl. 
binaciones-tipo de relaciones entrelazadas a nivel de esas.· 

... -.-· - -

tt·es instancias, combinaciones que llamamos modos df? pt'pdüc. · 

ción (capitali.smo, pequeña p1··oducción de. mEwcado~ ph:J:d~1cci~ri 
dc1mé:stica, -Feudalismo.) Pero esa articLilación.no.es'ü~a··C:ombi 

: •' . 

nación lineal Cuna yuxtaposición en proporciones variabl~si. 

Por un lado la -Forma de existencia de cada uno de los modos 

es considerablemente cambiada por el lugar que le reserva la 

reproducción del modo dominante en la -Formación social; por o 

tra parte el propio modo de producción cuenta entre sus candi 

cienes de existencia concretas, en la -Formación considerada; 

la presencia de les otro~ modos de producción <que le propor 
' 

ciona reservas de mano obra, salidas, etc). 

Este espacio concreto, que llamamos espacio soci•l o socioeco 

nómico, es un concreto de pensamiento que reproduce en el pen 

samiento de la realidad social en su dimensión espacial, rea 

lidad que llamaremos del mismo modo, Este tipo de facilidad o 

culta mil problemas epistemológicos muy conocidos en los de 
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m~s dominios de la actividad teórica. 

El espacio socioeconómico concreto puede ser el mismo estudia 

diado en términos de la articulación de las especialidades 

propias de la~ ~el~ciones de~inidas en las diversas instan 

cias de los. difer,entes modos de pn:idLic:ción pn?semtes en.: la. · 

'formación :SCJ,Ci,al. Din •q:té consiste esa especialidad?. No. 
,, ·.-. :, : 

otra cosa qué la dimensión espacial de la -Forma de e>:istenCi"' 

material ,qúi;;, 1-ige, l~ relación considerada. 

Ccmsiste erí .una :con·espon.denc:ia entre pr-esenc:ic-.lc;1lo.iamiento y 

participac:i!'.in/e::c:'lusión, o l:lien la distribución de los luga 

res en espacio y .1<;\>ci.ístribución de 10!5 lugares en la relaci 

ón. 

Señalamos ,/i,ríaiir,ente qúe' del mi.smo modo qLte las diversas tem 

poralidades, tienen SL\ cadencia propia, también las . .¡:ormas ·t1el 

par presenci~/aie]amien~o tienen su topologla propia, que de 

pende de la relación social considerada. Así s• puede hablar 

por ejemplo, del espacio del meclio de producción capitalista,, 

relativo al estado de la división espacial del trabajo y al 

estado del sistema de transportes y telecomunicaciones, o del 

espacio jurídico que se le superpone y que se presenta como 

un catastro que delimita el derecho de usar y abusar para las 

personas privadas. 

Es preciso entender claramente que el espacio s6cioeconómico 

concreto se presenta a la vez como la,reticuléciórr de los es 

pacías estudiados con un producto, refleJo:'~~;la arti.culación 

de las relaciones sociales. Diremos ~ue la sbciedad recrea su 
' . . ~- ,_· -: - ·: . '; 

~spacio sobre la base de un espacio ~oncreto; sie~pre dado, 
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heredado del p•sado. Y es asi que trataremos el problem~ de 
•' ·,. 

la administraci~n del territori6. 

Para ello.haV~o~ razones. La primera se refiere a la repro 

ducción social en general. Toda práctica, toda relacióri so 

cial se in;,;cribe en una totali.dad concreta siempre dada. de.an 
.. - .··... ·-;,,: ;·.: .... 

temano, ·que la dete1"mina como su condición de el·:isteric{.a,; t
0

0~ 
.::;). ~-· .....• ~·· ...... " 

dición que, en tanto q1.1e es material, tiene Ltna 'dime;n5;1¡frf':~s: 
"1·· 

pacial, por ejemplo, la separación del productor de\~u~~~~-
,.• ,· .. :·.·· 

di.os de pt·oducción; la división d.el trabajo, eté:. Una :vez··.Pb 

tenida, realiiada físicamente, esa separ¿ción pe~mÍte ~~la ·~e 
• > • '··. •••• •• :. : 

l~ición reproducirse y. en consecuencia t·eproducirla. Todás~ .. ··1.as 

t·e.l.acione.s contr.ibuyen ci. componer la realidad social, PE!'""º :ca 

da relación,süpone la realidad social como un dato~ 

El espacio social es una de las dimensiones de ese marc~ de 

vi.da. Es pues una de las categorías de la e>:istencia inétei·ial 

de la totalidad de las relaciones sociales. Po~ lo tanto. no 

debemos ver el espacio como refleJ6 de las relacion~s ~ocia 

les que existen en otra parte~ En cambio, en la reproducción 

social, el espacio .material aparece ya como efecto, ya como 

detet·minante de esas relaciones: descomposición también pura 

mente intelectuai, pues las relaciones sociales nunca son si 

no relaciones entre hombres y cosas que tienen una dimensión 

espacial. 

Podríamos decir· además que espacio soc_ial es 1.1n momento ele la 

reproducción social en sí, es On refl•Jo de las relaciones so 

c.iales. Ese espacio en si es· el fundamento objetivo del. espa 

cio empirist•, coespacial por sí, en que se desarrollan, se 
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inmcriben, se desplieg~n, etc, las relaciones sociales. 

En una sociedad en que rio hubierá diferencia entre el trabajo 

social y los trabajos concretos, el problema de la r~lació~,. 

entre el espaclo social y las prácticas sociales nci·s~~~tan0 
- ..... ·'; .. :::·· ··:.~··. . 

tea: sería el espacio de esas prácticas. Lo q~e viene ~-~ri~ 

plicat· las cosas en el seno del modo de produccióri.·~~~i:tan~ 
' .. ·.···-':,:· ... 

ta, es que el trabajo soc tal. se pn;;;·senta como sLtma, e!? t't}ába 

Jos pt·ivados, efectuMJos independientemente lo~ Lin6~_de .. lo.s 

otros. 
. . . 

El. nombre de Al·Fr-ed ·weber se une -FLindamentalmente· coi:i .esa:con 

cepC: i ón del. espaC: fo. ·i nat1g1_..1rada. por~ Wi l hel m Laltnhan:ít y pf:ofLtn· 
' .;·.·. ' -, -· ' - . - - ._ . 

di zada. por Paian·d~r y ~tros; Se trata de tomar en éuemta la 

local i zai:i_órí .en ·~studi~ mict·oeconóm:Í.co. El espacio c6ncre 
... _, ,. 

to es dado· y: i\;,r ·1'oi:ci11.zaciCÍn que interviene en el: cálculo de 

la ·Función~_~e r:it-~d~tcción pot- el lado del insumo-:transpot·te, 

se reducé a las. coordenadas geográ-Ficas. 

Tomando en ct.íen-ta los costos del tran~pot:te, la. local i.zación 

ae los centros de aprovisionamiento~ d~m~n6 ~e pbra, la lo .. 
c:alización de los mercados, Webet' l:letermina el punto de costo 

mi.nímo para.las empresas y las línea.s concéntricas de. los cos 

tos constantes; 

Weber da un paso más al tomar en cuenta los efectos de ~glome 

ración que producen economias de escala. Per~ aquí toc:amo~ un 

problema de ~onde, puesto que esos mercados son e¿onbmias ex 

ternas a la empresa y forzosamente al ramo, por ejemplo~ una 

fábrica de mermelada puede comprar sus manzanas en cualquier 

lugar, pagando el transporte. "Pero la existencia de un huer 
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to -Frente a la .¡:ábrica constituye una euternalidad en la me 

dida en que permite economizar sobre el transporte, a menos 

que la fábrica no sólo haya pagado las manzanas sino sub~en 

cionado la instalación del huerto en sus inmeaiaci~n~~;~ \5 

Alain Lipietz, ''El capital y sLt espacio'' eclit~d~'p~·r siglo 
,, . ·" '-i~~::.-:->· 

XXI editon;;;s, en Mé>:ic:o o:F. en 1979l. {···,', .··' .'\ ', 

Siguiendo a w. Is.:,rd es posible di.ferÉrnciar,'las. "ecariomt'as d.e 
.... ;: .. ·.-·-· 

local izac:iqh", efectos e>:tet·nos en 1·e1aci ón con· 1a' kmptce'sa pe.· 

ro internos eh t'elación con el ramo y las "ec:6nci~Í~~ de Út:ba 

nizaci.ón'' o "economías r.Je aglomeración", ei=ecfo~.d~b,fdos a 

la dens.idad de:· los entrecru;;:ami.entos de procesos:'de'·prodLtc 

ción y de valorización. 

Von BHventer hace la siguiente crítica: las ~ueyas unida~es 

de producción a instalar y sus demandas de mano d~ obra, de 
. . . : 

terreno, df.:~ capital, son muy pequ~ñ<ils en compai·ació'ri'con•las 
. . . . 

unidades existantes y el número de süs empleados para j~siifi 
< .. '::- >'':, ~ 

ca1·· un estudio parCi a 1 . y, ·por 1 o tanto, es i ;:cito .~Llpor1~r que 
; ' . . ' 

los datos r.:i.ft·a1:los e>:istentes no son cambiados.·s¡;>nstblemente 

y Sll]tten siendo verdaderns dcitos. Cuando .~e· co'n;.;tci~t-~1"11~~ e 
. ' . 

conomi'.as eNternas en el interior de unramo·y'·'la·s '.'ventaj.:-,s 

de las aglomeraciones urban9s" (economía~ de ur~a~iza~iónl, 

se estima, poi" el contrat·io, que esos talleres son importan 

tes en relación con las. unidades industriales eNistentes has 

ta el punto de que se puede dejar del lado a las segundas al 

hacer la elección de~initiva común de los nuevos talleres, es 

decir de la situación de la nueva ciudad. 

Pero tomar en cuanta sólo los cestos de transporte provoca e 
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conomías de aglomeración tales que, una vez hecha. la eleci::ión 

de su localización por una empresa, ya. no es posible concebir 
. .., :- ~ . ' . . 

un cambio sin costo alguno de la localización, a mef"JOS que se 

suponga i:¡Úe todas las compañías se .pongan: de ai::uei·c:io para cám 

biarse al mismo tiempo. Esa irreversabilidad 

estático expresa un e~ecto de creación p6~ 

vada de un capital 

tico del proceso de 

co del capitalismo. 

El equilibrio waJ.rasLano en economía 

bl.emas mLiy gt·ar:icies. 

mann que demuestra 

gresos qu~~s~gure l~ estabilidad de la 

cienes por

net·almente_ei análisis de Von Bi:iventerc¡ue 

nes del óptimo pareti.ano provocadas por-. el 

cuenta el espacio". (6 Ala in Lipietz, 

cio", editado poi·· siglo XXI en Mé:dco D.F. 

El autor· llega a la conclusi.<)n de la necesi.dad:-pe.Ta á_dm-fnis 

tración pública y de la concertación: la t~oria margi~a(ista, 

·Fundam1-~nto ideológico de la doctrina liberal, 'de_s'eml:Joi::·a en la·· 

necesidad del dirigismo, que toma en cuenta ia di~ensfón espa 

cial de J.a actividad económica. 

El cambio consciente de ese espacio, no puede s~r obra más 

que de la int.et·venci.ón del delegado de la sociedad como -Fuer 

za única: el estado (tomado en sentido amplioi es la concerta 

ción admi.nistración-cámat"as ele industria-grandes empresas, en 
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la org¿\nización del territorio, es una actividad política. 

Es más bien a las implicaciones epistemológicas del ejemplo 

que dedic~iemos nuestra atención. Siguiendo a Ven ThUnen; su 

lejano predecesor, Alonso observa en la renta Úri o~e;:~dot· ecó .· 

nomico qÚe efectúa a partir del. cálculo pt"ivado_de los a.gen 

la asignación del espacio social. Es Únl!lod~lo:?{Bbal<de_ tes, 

estt"Llctui·ación del espaci.o por el. simple juego: d~l mer·t'.ado. 
' '· : ... -,;_ ";'··' 

La renta all:í no desempeí'íiEI más q1.te.el pa'pel·d~·:L;n·cciefic:Íente 
··~-:f ,·. ' '.: .· 

de Langrange: es. el p1-oceso de competenc i¿\ por Ün ,.t·ecw'sci .. es . 

c:;;.so lo que Origina l.;1 e>:istencia de la renta~ E~~-)~-~~: ~Í:F~ 
., .í'., ._ 
. ', •· ···-·;:-, 

J. idad y la escasez del bien sL1pet·-ficie'. A ello del:l_E!ffi.o~.'fiai::er 

dos criticas a fondo: 

al Para que la renta diferencial desempeñe efe~tiva'~ente ese 

encargo, es preciso que todos los actores se e~treguen parió 

dicamente a un amplio juego de c:Ltatro esquinas cuyas normas. 

son los peligrosos encarecimientos. Pero por un lado eso e~ 

prácticamente imposible; por otra parte, las observaciones de 

Beckmann y Koopmans y las de Ven Bbnventer siguen siendo per 

fectamente válidas: es preciso que los agentes cuyos usos~del 

SLlelo presentan entre ellos economías eNternas se porigan de a 

cuet·do para f1··ena.r previ.ament•?. su táctica de encarec:imien.tos: 

a partir de ahí la renta manifiestamente no es un operador su 

fic:iente de la asignación del suelo. En realidad la reestruc 

turación del espacio, de la división social y del espacio; es 

un proceso d~ índole genealógica. Sus cambios en todo momento 

son e-Facto de la totalidad de las instancias de la fo~mación. 
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social. Ya se ha mostrado que la renta dii-erencial no es más 

que un mecanismo económ.i.co que ci:JntLirre a la reprodLtcción de 

la división económica y social d~i espacio, 

modo es causa de la estructu~a espacial. 

bl Además,· :la r:eni:a dii-efr·enci.ai' nunca es más qu·e la 

ciación ~s;acial del ~t-ibuto ten·itor-ial.· El precio d~j_>~Lt~fo 
pesa1·<:de:·loqLte dige\ al respecto Alonso, no'es{~b11c1u~lón 

. . . . 

de 1 a compe:terid a. por el ten·eno, si no' por l~ e:-ii 'st(;1r¡e: ia ·de· 
·- . . ' 

la propiedad territorial, qLte pet;mite al. dueño. de un t:íti.tlo 

jLtt:ídic6 poner su terreno a disposición de los competidores, . . . 

por medio de un pagó que pu~de .s.er muy alto, at'.tn en altséncia 

de competencia i.nt.ensa entt:e i;;l agente privado de una pt•;,'\cti 

ca social· y el espac·io de clespl iegue de la esi-et·a económica y 

social se inteipone la retícula del espacio jurídico: el ca 

tastro. 

Analizaremos ~ho~a a los autores que entiend~n directamente. 

el espacio como social. Como en general estos autores contint'.t 

an átados en una problemática inadecuada (inspirada en la mi 

ero o la mact·oeconomia neoclásica), )1 no toman en cuenta e';í 

plícitamente la cont1·adicción social-privado en la ·producción· 

de espacio, llegan a adoptar una actitud f'uncionalista qu~ su 

pone detrás del desarrollo espacial, una racionalidad t:~nm 

ciente que no se comprende a qué agente se ref'ier-e. 

a) La teoría de lps lLl•:;)at·es centr<:>.les. Esta teot·ía fue des·a 

rrcllada en los aKos 1930-1940 por el colegio de Jena. Parti 

mes de un espacio plano homogéneo e isótropo a priori. Los ha 

bitantes y la prod1.1cción ele base est;,'\n repat·ti.das Ltnif'ormente 
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Algunas p~oducciones tienden a concentrarse, dentro de un mar 

gen entendido entt·e un umb1··a1 (donde aparecen las ec:onom.í.;1s 

di'! esr.:al.¡;i.) y l.IÍi dintel (dete1·minat:JO por .l.C\ zona de mercado. 

que es pósl.tiie e1te?'nder por medio de costos de tt:aAsb~;t:~;°.,infe . 

riores a. las ec:onom;:as de escala). f{ partir de áhf; la 1 .~~~~~ji 
bLtci6n de ~~s centros de estas producc:f~ne~ es obL1~~~;Ú~t~p_d~ 

''.,· 

·Forma los ,ceritt:os de un s:lstem.;1 d1? hel<ágonos::\·eg¿1la;-~5;; Aic," 
' . '."'········· ' .. · .. '• ...... ·. 

da produc:c.i ón corresponde pues su red de. he>:ágonos: .· i:e;.~11)85' 

; ,' 

b) Cabe cuestiona°J-·.se t·ealmente cuál es la .categoría teórica 

de Lma teoría de este ti.pe. ¿Es normative1 o e:<plicativa~? El. 

co.legio de Jéna la pn;;senta en general como en Ltna teot"Ía rime 

me1tiva: si fue necesario reconstruir el espe1cio, ésé es el 

sistema de redes más racione1l. En este sentido la teoría de 

1os 1L1gares ce.nti·e1les y de. la jeraquía de 121s Llt"bes derivada 

de ella pudo inipirar e1 los tecncitrátas: pueden ~erse sus hue 

llas en e1lg~ina15 doct.rinás de la administración del territorio 

(jerarquía de las'urbes como soporte de un número decreciente 

de funciones) o de la planificación urbe1na ldivis~ón de.las 

urbes en sectores de tamaño deCl'eCiente; dota.eles cada ·uno ·de 

un centro dispensador de servicios cada vez m~s.~ana1es •. l 
. ' 

Pero pi-ecise1mente no se hable1 de un planif'Ú:ac:ior: se nos mues 

tra que las redes se forman espontáneamente por la competen 

cie1 que se hacen los establecimientos por la participación en 

las áreas de los mercados a través de la competencia exclusi 

~a de los pre~ios al consumidor ldiversos de los precios de 

producción por los costos cie transporte). De ahí en adelante, 
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la teoria se ·presenta como una explicación de la aplicación 

de las redes urbanas~ 

el Pero si •s cierto oue la competencia entre urbes puede com 

prender c~~~t~ distribución de tareas entre las mismas, ,f~lta 
,.- . .. -·' 

explicat· la constitución de 1.as urbes mismas <que Li:ish _impone 

mediante el golpe de fuerza que consiste en plantear la e~is 

tencia. de por io menos una mr.;;trópol i.l; si.n embargo,·,por .ún'· . .J.a 

do, esa i:ei::Jt"ía debía llevar a q1.1e no haya dos em~t'e~a~::p't:~duc 
to1··as del mismo bien de consumo en el mismo i::entr8 b~t~"'h~xá. 

- ~ . . ---:· ;\ 

geno, -pero .lo cierto es lo opuesto, 
·:,-_· ·'¡, 

actividades bw·g1.1esas parecidas es la regla Y. da,_ al ·bLwgo' Lina · 
• .,-:· .. "1 - ' •• '." -. :: .;, • : ;~ 

función de bolsa de mercado; por otro lado, 

paree i ó eHpontáneamente una Ltt·be que agrupó todas' ·ri."s .'ft.:iry:c·fo 

nes, y una solamente? En realidad, en este tema: es.brf7't:·t~Ó r:e·" 

chazar la actitud funcionalista !función= 

= causa de existencial y adoptar una actitud gen~aiógi 

diversifique cuidadosamente el origen histórico/de úna fd~ma. 

social y espacial del lugar <función, si se quiere, pero en 

relación con un proceso de reproducción si~ sujeto> qu~ oi::u~a 

la cosa que ha tomado esa forma en la reproducción de la for 

mación soci.al moderna. En cuanto al origen mismo, desde qüe 

se trata de un equipo colectjvo como es una urbe, parece ex 

cJ.uída <como lo hemos most1··adó con 1·especto e\ las teorías .·de 

la local i.zac:iónl que pueda set· pt·odw:to simplemente :de,'.\a com 

petencia espacial de las empresas privadas. Por un lado p6~ 

que el origen de_ las w·bes es ft·ecuentemente antet·ior al·c;3pi 

talismo, por otro porque la competencia espacial <por las ren 
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tas y los precios) no puede producir ~a localización de Lna 

ag 11Jmerac i 6n. 
::,-· ':.·.··' --)_·· 

di Les espacio~ abstractos de Francoi~ Pe~~ou~. Ef,~~n~ámien 
. ;·:;' ~-·_,_: .. :. .·· 

to económico bL1t'.gués d~be? a. Fr.ar'lcoi.s PefroL1H·Ei~ O:ia(cons~P )óri 
. . - . . . . . . .::r:. -.. --.:: ::· ·. 

ele espacio absfracto~ Al introdué:frlo, túvo ei'.m~t.i.to;,~~:>om 

pet· la concepción ~mpÍii sta del 7spacio y (:iÉ! ;d~~f;'f~t. qLtE/ce~ 
.... :·!_.;·-;.- •. ,, ... ·;, 

espacio usádo. · etl'. Ta _:._jj.·{e~ratut~-~ 
· . .,: 

tea do. 
/_'.":--· .. ·/.~_.'...~:, ·-.:· 

El •~spacio horl1cigéiieo es un espacio. a.bstt·act~ .• 2~{~.c:i:eFizcÍcf 

pot· la in~ádabiHdai::l de una t·el~i:ión ci ci{Ú~~ 

jemp:to z.ona de salado, espacio nacion~:t,·ái:Ei:a 

Como puede verse, el ~spacio homogénec:>e~ -reJatiyo 

nivel de agregado del espacid específ'ico de b}et\a esfruct11t:a 
' . . . . 

de cierta ins~ancja !aquí, respectivamente, la rept·oducció 

de la ~uerza de trabajo, la in~tanci• politié:o-j~rídica, le 

validez social del equivalente general en le< circulación). 

Los espacios polarizados son los espacios abstra~tos ~ue di 
. ·.·· ,· -:.,, .·' 

ron cuenta de la articulación de las áreas: ~lújo~ de in~lú n 

cia, poi·· la vía de _los p1·ecios, de los intercambi.os .de bien,s 

y servicios, de in~ormaciones. Estos espacios son en realid d 

mucho más ~oncretos que los espacios homogéneos (que no abs 

traen más que una particularidad en estudio de lo real. En es 

te sentido se e.cercan a lo real <aunque quedan dentro del p n 

sarniento, por una parte se representan corno matrices), y co s 

tituyen un gran proceso en relación con las neoclásicos. 

Ci.temos un p,;;,sa_ie significat1.vo: "Las naciones no son ni esp 

c1cs de movilidad de los ~actores de la producción ni provi 
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sienes de -Factores homogéneos de la producción: son ~onstela 

cienes de polos de desarrollo con sus medios de propagación¡ 

-Fm·man comb.i.naciones de unidades motrices y activas y conjLm._ 
: · ... ···· 

tos comparativamente pasivos y movidos, son C:ohj~l1~6s ec9hómi 

cos estructurados, y cuanto merios un~ teot·íá tom¿, e;n. ~t.i~nt~ 
su fo?stn1ctw«1, más los trata como 'r.:on.iuritos uhii'ot~~Ei§'Y:;:~~mci 

,,-. .. ·,, 

géneos, menos da c1.1enta de Ío.s _riesgcis. y de la~ .. o.~cit·.t¿J_~;.dkcies 
·i -~ 

prácticas de la vida econóniic_a de )os paí!i;es. _:rie -~~fa•pxpposi 
-._:.;._~.:-,,:: c·:'¡t .·. 

ción p1··obablemente puedan' e}:traerse .algunos rejL1vei:ieé:ímientos. 

de la teor'.íad~L'~;om~rci~ e}itet"ior".· <7, Alai~'ci~~~1:~;::,El .. 
Captt.:.11 y. su E;opacio". editado por siglo XXI; en ~¡§~j_-~;o:D;F 

:l979) ·: !. . 

e) La teot·ía dc~Í~s:~olos de creci.mi.entó. 'Enc:ontt:a,::e~os la 
"• ·.: • - •• :.:.··· '.- .-'.·-·. • < •• 

misma ambigi.ledad que ~n el col_eg.io de_J.ena, F;ef·o c:~ncentt-ada 

(ii'n uno de 'ios .. iuga1:'.es .cer:rtra les .... Perrowi parte de La compt:oba .. '.·. '. . . ·. . . ' 

c:ión de que. el c:ni;;cimiel1to económico ti.ene comO moto~ a:c:ier . . -·, -.. _ ·' 

tos centros; ·.El p~lD d~ ¿ec:Í.miento ¿pertenece· a un ~~pc\c\o. 
',,,. - -

polarizado o. a. Un espacio como contenido de Llll pl'an? F:e.~'rom:. 

responde: sin duda que eso depende de si se habia d~ un~ na 
.:'.:- ::· 

ción ya desar~ollada o de una nacion en vías ded~sar~bllo. 
:.- .. ··' ···, : 

En la fase monopolista, los planes d·= urbanizacicii:i sbh i nter i 

ori.zados parcialmente pot· el empt·esari'o constt:t.Ícto't<. e.1i el 
. . -· .. ·' ·' '\· ·:, 

m¿,rco de Llllé1 divi.si.ón 1·egional del espacio f'iJádo.:2:o·n··e1 esta 

do. . ' 

En ambos casos tenemos que la actividad L!i·bá~fa~dDI';~· y :plarii. ·· 

ficadora del estado ~esponde directá ~ expli~it~me~~~~ la au 

sencia de una norma del valor en el espacio, un ejemplo sGma 
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mente pLlt"o de ef'J.ce>.cia propia de la espec:i.alidad de lo pol.íti 

co: esa especialidad puede ser visualizada .como un •s~uema 

rector de la administración del territorio 
. ·, ·. ·: .· ........ ·· 

más limitante. para los agentes jurídicamente;; 

Plan de Ocupacidn del Suelo <POS). 

Detengámonos e.n 1 os aspectos más 

del estado:. ¿cómo se realiza la 

pacfo social?, Por dos caminos: 

aJ mediación técnica: el si.stema: d.e tt·an.~pot~t.~~ ·.y t.el~C:ómLmi 
caci.ones, que produce desplazamientos b tre\n~'.¡::~ren'd~s (de 

; . :~· ._ .: -._:'' _ ;"; ; 

merc;;.nc:ías, de in-Fornación, etc); es'To que ~¡;;'.asign'a'cio:cómlm · 

mente inf'raestructu~a; 

bl mediació~ Jurídicai el derecho de prop 

cienes admini.stt·ativas que norman el poder de .clisposi.:c:'ióri: de 

las partes del espacio social. ,· :--· .:. 

La concepción de bi.enes colectivos se re-Fiet·e a los:·:~)~·du~to.s 
.':.::- ·::-'·'. _.:::.~ 

que -Fot·man pa1··tei de las condiciones generales de··la·r'ept"i:iciLtc 

c:i.ón social.• pero cuyos ef'ec:tos úti. les no son po~·i;f~s· d~· .a. 
- . ·.··. ;.::_·.·:· .-:·: "' .. :. 

pt·opi.ac:ión met·c:<E1ntil .. Un bien colectiva es útd .. a·.:t'adcis.'!os 

pt·oductores privc1dos a través ele las condic:ion~~:~~,~~tces~: 
qLte no se reducen a la compra de un. valot~. pt·6.duéido;, _pet·c) eri 

cambio pueden estar subordinadas 

culo jurídico par media de ·Finanzas (ca's6 ,de. 

rritoriales diferenciales), ejemplo: 

un gran cruce de carreteras. 

La concepción de efectos externos, se 

sición de una cadena de procesos de trabajo soc:l;i y de los 
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procesos de valorización de capitales privados. As!, un prcce 

so normado por un capital de beneficencia a. otro ~iri ·qüe ven 

ga a compensarlo un vinculo mercantil: igual qL1e ;~ri, ~] pi·{ini;;;r 

la. ley d;;il valor r·efer·ente a los inter·~~~blb~ de p:·rodL1c e: aso, 
_.:;.'· ·.·,·:..'::··:' ···-·· .. ' 

tos es incapaz de resolver· la contradiC:ción;::y·ta-mbié'n como -.· .· , .. ··.- ··.··-.'.•;: -; .. _,.: , ... 

en el primer C:a~o los efectos eNte1:·nos p;.:ii;iC:!e~·-~~t C:oi:iprj~nC:Ji 

dos por~lá r~nta territorial. 
'· ,,•. 

-·. •.· 

. · .. -..·:·.:-:. ·. 

La c:oncepdón de efecto estruc:turante se refle~;, "¡¡'la cc)mbína 

ción de las dos primeras, per·o marcándola con.i:1n m'atiz'.·iún.~mi 
. - ·. ·.'·'·<·, ':-.' :" ·;:·< . -

ca se supone que la aparición de efectos ~~ternos r~laC:i6na 

dos a la producción de un bien colectivo s~scftar~ autom~tica· 
,· .·. ·, '.' _.: :. :·· 

mente una localización coherent'e de las prodw:C:ionés,¡Jrivadas 

General merite cisi se just i.-Fi.can las grandes obras. de .i n~r·áes 

tructura, por ejemplo el canal del Saona al R~n: ~s ~na ide• 

peligrosa porque: . . 

a) Nada prueba q1.1e los efectos &)(ternos "bi.en í::ol~C:t'i.v6-ai::ti 
viciad pri.v,;1da" sean suficientes para cristaHz~)· los efect~s 
externos entre múltiples actividades privadas qGe G~an el mis 

mo bien colec:tivo¡ 

b) La aparición da rentas territoriales muy altas alrededor 

del bien colectivo puede dificultar los efectos esperados¡ 

el Sobre todo, no debemos Juntar a la noción de efecto estruc 

turante una noción de desarrollo, pues el efecto estructuran 

te <para. el desan·oJ. lo futuro del capitalismo) i-recLumtemente 

es acompaRado por un efecto disolvente para las actividade~ y 

estructuras pre-o paleocapitalistas locales, lo cual bien püe 

de resultar un efecto subdesarrollante. 
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UNIDP1D 2 "SISTEMAS DE PLANEACION Y POLITICAS .DE DESA¡:;:f;;QLLO Uf': 

BANO EN LA CIUDAD DE MEXICO" 

:::::" 1 "Dinámica Lwban¿i en Mexico: tradición y>cambio." 

Las trans-fo~maciones que han t•nido. las ciudadei~~e~ic~nas ·a 

la luz de los cambios mundiales, la globaliz.ación de.1'a econo 

mía y las i:endencias neoliberal.es en boga i.mplican Ltn trabajo 

de invest~gación ampiia y d~tallada que no s61~ apori~i~'in 
- . . - -

·Fonnactón sobt·e los actores sociales que inter:vÍ°en~n en' :Íos· 

pt·ocesos de el·:pansi6n .w·bana y su impacto e.conómi..ci:l regiCl
0

f.1al . 
. ·· . , ..... ·.·.'-. 

lCómo han in-fluido estos dos cambios en el Tercer'Mundci?; 

Este tt·abajo se limitó a mostrat· algunas de las_ impli·caci'ones 

soci.oeconómicas- qüe; ha ti:-a;:do consigo él procesi:i-global. ·de Lit" 

banizacióf). e~M-é>::lcéJ d~warit~ _los últimos años, pt·oceso qÚ.e ca: 

da vez se i.ga con_ mayo!'" .-fue1··za a la t·eestruct•.trar: i. ón ¡:¡i-oduc 

tiva nacional, a ia privatización de la economía, a l~s'rnodi 

f'ic:aciones intet·nas y a la readecum:ión -funci.onal en el _apára 

te estatal mexicana. 

Desde el punto de vista metodológico es necesaria la ~ealiza 

ción de estudios de tipo comparativo sabre los ~sc~narios re 

gionales, en los cual.es tiene Iugat· la din¿;Ímic·a concreta de 

crecimiento y cambio de las ciudades mexicanas. 

Ante tc:ido surge una p1·"egunta inq1.1i.etante,, ¿qué hay de nuevo y 

que permanece vigente en el desarrolle urbano de nuestras ciu 

dades?. Las ciudades de la RepQbli~a Mexicana, ~ comparación 

de 10 a 15 a~os atrás, han tenida un cambio que las hace dis 

tintas en su -faz. 
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A primera vista, las ciudades pequeAas se parecen cada vei 

más a las de tamaAo medie y éstas a su vez a la~,metrópolis. 

11 F'or Un lado lcl r·enovación de los centros Ltrbanos se ha:~;:(ten . 

dido amültiples luga1-es del país, en beneficic:L (je)2isnL(evo'~ 

despla~arnientos comet·ci.ales y turísticos que, C:o~.:iá'.\:,:mp.na' · 
. - ·-, . .'·',. 

ción .di calle~ y avenidas, pet"iHwicos y redes viál~s· é::orn¡:i.le; .. · 

mentar ias, +:arman. par-te · de+:i ni tor ia del nuevo : espectro· üh1_.;:( · 

no; por 6trn lado, l.a.s múltiples secuelas de la Cr-·i:s.is.ec;o~~ 
mica i.nici.ada en los ochenta, también han impres.o.sLi ::1io•¡:Íf? ·.• 

culiat· en le.s ciudades, con la proli-Fet·ación def Ílainacio·:·seé:., 

cual abar-ca adem~~ del cbnÍírH: 

cio ambulante, a la ccnstt·L1cción de yivíenda,:'abasto.p~p·~;;at· 

franspor-te y afros servicios de uso co¡ectivo,. Ílegarid~'~·> 

tor i.nf'or-maI' de la e.::onomía, el 

c:Dnstt"LIÍ t" 'verdad¡.:?t·as estrategias .de supet·vi venc: ia·'.. y• redes.' 
:" ·.':. ·.::·,,.-· ·:-' 

in-formales de la econom:La en Mé:dco y A1riét"ica. Lat'i, na; sT' bien. 
. - . ' . ' . 

el proceso se e>:tiende también a las mett·ópolis de.1 ÍÍ'1úridd<de 
. ' ,·; .. -.'.· ,_. 

san·oJ.lado, como Nueva Yot·k o Roma". (1 Mario Basso.15:.~:, "La 

dinámica urbana tradición y cambio", Problemas de de~~6-ono· 
oc:t-di.c de1992 vol XXIII, editado por el IIEC dela UNArí';>; 

Pero, además de las semejanzas, hay también grandes diferen 

cias, no sólo en los ritmos desiguales de crecimiento y estan 

camiento de las economías locales, sino en las pautas de in 

dustrialización que se han prestado en los apoyes ~inanc:ieros 

y ~isc:ales de la ~ederación. 

Las nuevas inversiones en las ciudades medias mexicanas se ha 

cen considerando los ~actores locales de tipo sindi~ali esta 

bilidad politica y presencia de grupos empresariales; ent~e e 
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tt·os .. 

Se trata de ~n. sistema productivo controlado por los países 

capitalistas .centrales, principalménte ot·ientado al men:ado 

eHt_erno y, en ·el. caso de nLtestro país, ~uy·: Íigad,~ a ·la econo 

mía riort~~m~r i~;;,~a~ e_l ¡:wogresc• de Mé>: ico se ha -Fi nc~do en e~'' 
te mode_I.6-;. a pesar de_ las desventajas compet i ti.vas a· l~s··:c¡t.1~ .. 

se exponen 1~¡ e~presas local•s ~e baja rentabilidad ~~ent•·a 
. . " . ' -. . ·. ~ - . .. - -

la nueva emties:tic:lam1.1ndial del capital tt·ansnac:ional; 
'. ··. -. , 

Al t"l("spec:topoco.se sabe de los e-Fectos pos:lbles.en,la:·estruc 
. . 

tLwa ten·itori.al_; pues es un .¡:enómeno que apenas empi.eza a 

set· estudi.ado pot· los investigadores de la región iat:inoameri 

cana. 

Hay la posibilidad_ de_ un camb.i.o del pafrón ·dominante de. ácüni~1 

lación de cápitf11: el modelo post=ordista de reconversión in,· . . 
dustrial y··auÚiina1:.izaC:i.6n. fleNible en los pr-oceso~ de. tt:abáj~ 

:- ·: .. 

que se desarroll~n; sin embargo, las transt=ormacicines scicioes 

paciales no se eHplican directamente por· los estadios .de· desa 
·,··: .. ·., 

n·ol lo capitalista y, en todo caso, esas trans-Formacfone.>s- e,s. 

tarían por venir aunque ya existctn sus ptci.meras manifestá_cio 

nes en las ciudades, de modo qLte 110 se puede b~rr·~r el pasado 

para crear lo nuevo. 

La con-Figuración ~spacial de las ciudades meNicanas ha sido 

hasta el momentoi el resultado de una compleja lucha entre 

las diverso~ agentes locales, no locales e instituciones para 

que actuan en la apropiación y trans~ormación del espacio de 

EL impacto de las innovaciones tecnológicas es un tema nuevo 
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en América Latina: ia asimet~ia en los perfilei de desarrollo 

industt·ial de J.as ciucl¿¡,des d.e .los países lati.noamericanqs 
. . ,.'.'.: .. ' 

relaciona en par:te c~ri E?Í g~.ado de.- c:lificultad, .con_ qLie;.se 

ducen los cambi.Os e~·ér sistema de .. prodLtccfón que 

f'Ltet·za ~conÓmÍ'ca y' pol Í.tica basadas en el capit~F~ ~i-;aqsnaí:::ici 
ncd, qLÍe ~ sLt vez estaba basado en la imp1a.nta~tc:in;d~.)'.~·cn6lo 
gías de plllii:a: escasa c:oní-1ictivi.dad 0 sin~ir.'~1ibajci~· ~;~1~f·i6s 

:.·,. 

y clima político estable, entre otros. 
···:.· 

f;:asgos sobn;;sal. ientes de la urbanización m:et:ií:::ariai>m~té:has. ciLt 

da des meH icanas st.l'fr i.eron importantes. proc:.esos ·~~·· -~etrcipoli.'za 
r.ión y cambio económico, sobre todÓ ~Ltnii::i.¡:iiÓs c:dli~~§lrrt~Ei· ai 

. ' . .· ,·,:-.'.'··">,: ,,, 

cirea urbana central que .han dejado de tener ·.'lii;;ió_n'Lde c_iÍ.ida 

des provincianas, como se les Iiaínatia antei'·.iohnei\té: :~;a'gt'o 
-:::J~· :,, .\ /,·;;:' 

sso modo pueden destacarse al menos fres. tel"l'd~iicf~s(g~r)¡-;it-~l~~ 

al La pt·imen< se refiere a Ltn freno en. •ct·;¿im'f~~~~}y-~ás 
,··<· ,. •,\~j. 

at'.tn al paulatino decrecimiento pobl.aciciná1}el"l 1ai·p~'i'~~i:f:>áies 

ciudades del país 
. . . . :<- . ':·\·: '',"-:· : ~ 

de lo que algunos llaman la tercer'a etapa del. pr.0C:es9 pe. Ltt·ba· 

ni;:aci ón. 

bl La segunda tiene que ver con una dispersión ~el ~enómeno 

urbano, contraria• aquella caracterizada por un alto grado 

de desconcentracicin urbana en unas cuantas ciudades y ~unado 

a ~uertes flujos migratorios campo ciudad. 

e) La t'.tltima es concomitantl~ a las dos anteriores, ::p1;1es s.e ca 

racteriza pot· la suburbanización y perifet·i~~d'1ón·a~:·1~ e>:pan 
· .. 

sión de las ci.udades (sean o no éstas de rango.-met:ropolitano) 

"(2 Mario Bassols f;'.. "La dinémica LW.bana t.ra~ición ycam 
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bio en Pt·oblemas 1.wbanos ¡je desarn:il. lo, oct-dic de 1992> .• 

" . 
La megalapól is de la Ci1.1dad ele Méldco es e1 caso más adelanta 

do sin quep~r ello deban descartarse en 
,.· - .. •' .. ; _:' 

nuevas -Foi·macíCÍnes f!legalopolit<mas •. 

r::iustavo G~rza ~{ce. qLte éri .concot·danc ia. 

go pt·incipáT,de'>L~n sistema ·deci.L1dades e'íl 

carácter preemiAente: da~ ~iLtd~cl~s ~e han 

ya eldsten1:e~ hari.cre~id6 de i~anr,;ra· muy sígnif'Í.~aüva • 
.. -,·: ... - ', ... __ -._ ,:. : .,_ 

En ott-os casos lás ciLtdades turfst:lcas han .crecido iílt.:isLtada 
; .... 

mente, graciás a la ·inversión del cap:ital hótele.r·o· t:árisfr',a 

cional., sin cp.ie,,mejaren las condiciones de vida 
~.. ' . . 

1a pobla 

c i. 6 n 1 oc a l. 

de los óchenta rio podt"i~mos olvidlr:·el impcic En el escenario 
. . . 

to qLte t.Ltvo el· auge 'pe:tt'olero en los puertos y peqúef'Ías. ciuda 

dF.~s de Veracn.tz y °Cam.pe~he,' por ej~mp lo. 

Muchas ciudades que. tienen ·Frontera con Estados Unidos,"::" reco 

braron su dinámica de cre~imiento en esta década c~nd~ i~t~~ 
•• "''. •• >' ··- ,:' 

ducción de la maqui la y la oleda ct·eciente de indocum~,:¡~.;dos. 

Paralelamente y bajo los a-Fanes modernizantes de lps gobi~~ 

nos estatales y las burguesias locales, gran parte de~l~s~a 

p1t.ales de los estados y ciLt.dades medias del p¿ds t:~~fn~.¡et'~ri 
si. gn i ·Fi cat i vos cambios E<n su E<st rLtctura urbana .. g~n~t~a·l m'~'nt,e·. 
her-edada del viejo tt·azo urbano coloni.al o del po,rf:i.'ri.smo. 

' .- ,, ,. 

Se imponía entonces una agresiva politica de renovación ui·ba 

na del centro y el trazado de nuevos ejes viales que, ~omd en 

León y no se diga en tiempos de la r-egE<ncia de Hank González 

se realizar-en a costa del desalojo de cientos de pobladoras y 
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ciudadanos, a -Fin de modernizar la ciudad. 

Tal. era la llamada "refuncicnali.zación urbana" de ·las ciLtda 

que invariablemente produjo 1~ destru¿c:ión ~~i•tejido ur . . .· ...... ·,, ·'. ,·, ..... · .. ,- -, - ' 
des, 

b.'lnc y cultLwal. .existente erítoncesy se iír"c"t·ement6:.e1'trá-Fi.co 
• ... '.:: - ' ·: - • . - •.• : .. . : ' .. :.:.-· ·;,-,·,. ·~· \ ' ·¡ ;!-'~.·· ·:-··.: ·:-· >. . . ; 

vial' con c\at~as pt·eferericias. p~ra el ~t·¿\rÍs~~}t~''P:r:i~ado de 

automóviles, en'.dett-imento de.l colecti'yC)¡)hÍ.ibo:úh gran aumen 
:,_, .. , .. - :·/" . . . - . ¡.' '. ~'. _;-.• :;" :>".'; ... 

to en los·accfi:léntes vi."a1es y l_a consi9uié?ri;Ee;.sema-Forizaci6n 

de la ciud~cL . :." :; : ;<· 

Aunque sea de manera muy escueta,. señ~l"e,;rnc!~'aígC;no~ de. los 
"-~~- / 1 •• 

t·asgos cr~tic:os del desarrollo .de ciLÍpades".:de ·m.1estro . .Pa 

fs en los ochenta: a) La multi.pli~ación d~:~'o/;as dist=faz.;;1das' 

l1el. desempleci, al crecer éste. de 4;7% de' 1'á 

7.6% en 1987(b> La subúrtiani.zaci6n y périf:eirizac:iÓpLtrb~nas··· 
- .. - .. 

con el consigÚierite ensanchamiento territótii.al .dé las ion.as 

urb.;mas; c/ se "hicieren íos planes de renovación· c:ie: icis \:en 
...... ·;">' 

tres históricos en Monterrey, GLtadalajara, ~eón, ·~tf, s,(Ítr~ ·· 

ott"cs que, en su gran mayoría, se catalogaron é:Smci ;~nC:'<:ln~lLt 

sos y segregativos; dl Hubo una .crisis en 1,as finan-za~ .;Zib~r _ 

namentales a pesar de la ret-orma municipal, o acaso se trató 

de Ltna t~·anst-erencia de la crisis de los espaci~s loc~_le~_-; 
el Des ele la creac i . .-:in del Distri te Fedet·al en 1929, ia ·ciLtdada 

nía capitalina vive una democ~~cia ast-ixiacla que ni siquiera 

tiene el clerecho de elegir a sus gobernantes; a partir clel.te 

tTemoto de 198~i las condi.cicmes pol .íticas se modifi.carón~ .ya. 

qLte las organizaciones de colonos, inquilinos y clamni-Fic~dos 

mantienen una presencia activa en la política urbana ~e l~ ~a 

pital; f) Finalmente es importante mencionar el surgimiento y 
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desarrollo de numerosas organizaciones urbano-populares tomo 

son: la Comisión Nacional de Movimiento. Popular Urbano 

CCONAMLJP)f el Movimiento Urbano Popul~r CMUP~J 

lHe;1cia nuevos pa1'adi.gmas?. En 198(¡ s.e gene;-6 

dos una iinporta~te ccfrr:iente de investigac 

Ur:ii . 

en. id· 

nueva SQCiolot;¡:(a. Llf'"baná, qÚe ha prndutido J.mpÓi-'ta'~-~e,.s :ft~a~a 
jos SObt-é'l'~ reestn1ct.~1t·ati .. ó~·· •. tert·i~oria{ c'ap}~:~i.i~f~::Y ~LI~ ,.· 

\,' <:f<,_:·:'·.·.:;-
t"el.aciones .con el sistema '.de dominación. · ,:·.:· ··::r: 

Veamos algunas de sus pt·opuestas. cenfrales•b~i~hk· ·~·~ 
"·-, :.- =>.::.--' 

men redentemente eNpuésto pL1r Mark · Gottdieríet-.>:y·,J:c:ig' Foegi'n 
··-·-

sociología ~rbana: 

A. Las agn1paciones se de1:~rminan· de cic:ueh:io co~ sus modos de 

produccción; no ~on, agregados de población acompaAados de.si 

ertos ni~eies de tecnología, ~ás bien son formas de brgani 

zación.social compuestas de clases, relaciones de prapie~ad, 

un estado de administradores estatales, junto can mecanis~os 
.·. 

de regulación y lógicas específicas de reproducción. 

B. El desan-ollo social estLlvo .sometido por el proc:e~o d~ acu 

mulación de capital. La acti.vidad de Obtener· el.~t§.ne'.¡:i_.C::io'<gá 

nancia) y la,s tendenci.as de:la, c:ris,is fol'.:1)1ª11 el n2~ti'~o del de 
. : : : '.. ~: .- - .':. ' ' : - - i. ' .. :·' 

sarrollo social. · . .:.:.?':·<::·:,; .. 

c. En el proceso de .:i.cumulac:lón s.e desi:f~~ un ;:61 'b~n·Í:t:al a 
- :~· 

la ~'uerza del 1.1sc", adim1nisti·ai:ión y repl:odi:.i'ccfÓ·rí~<; 

D. Las rela.ciones sot:i.:iespaciales; espe~ialme-n~~ la ;:eÍ~~ión 
entre desarrollos capitalistas y espacial~~~. son uria ·~arte e 

sencial del desarrollo social. 
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E. El individualismo metodológico es ganado mediante .la ernpli 

cación de la esttuci:ura Y.su relación con~la acción daf hom 

bre, aunque la fü"ticulaci.ó.n 

actual.es ür·bani.st~s. 

'vada .entre .los• 

:·:·,:·· 

F. Los bienes inmuebles .y su d~ ~~oyo··~CJmpJ 
nen ün ··~~gL1n.rj6 'cj n:Úi'.cc. ··.s~~En~o.:~~cE~~l•f;b>es 
la vía "cbnciu~tén-a.de los cámbios en el·medi6 .. am~i·~nt'.~-~ú-6,~r10¡ 

. '. . ._ .· ~ 

de esta manera es más dÚici 1 nuestra cbmpt:ens;i'~11·;~l")t:);:; le¡ na. 
',.:. 

tLwaleza'·del desar rol. lo cap i 1:.a1i si:a y ~us cPLÚ~;.~:~~d¿;~é::"i.X.ies · 
Si tiieií.en i?E;t'as breves .lineas· no es posib{~'.:.b~~,;_;_t~t~bG~·r-· .con 

.. ; .- .. ,_.·;:·,,;-,_·:. 

amp l i t.Lid>tal.· '·prdpLiesta. t~ót: ica ·de i ni:~t:pt:~ÚcÍá8~y:1hál.tsfs 

Ltrbano; ni tampóco.:someter . a un e.>: amen má~ ;t~:i~ÜJ.-.,6~~·~~;;·~i ~el.> 
de adecua~i6n 'a nLi'esfra i:omp .leja rea 1 Ú:lad, pL1r;;cikn'.C:~~~·Úú1Ír 

·_ . , . . ' . - . ' . . . ' . . . ~:-: ... ·'· . . . .... _' 

un buen· punto de pÚtida en el sent i.do ant~.10·.~pmen,tadi:i. · 

Terninamos estas notas con algo que tiene qLie v~(;:or; las·· in 

quietudes de Ltn gnipo de investigación qLie 1;-1¡,;ne::~t'abajando 

en serni.narios y talleres e/e análisis ~tf:banc:i~: dri~a~ ~ace unos 

cuantos aí'íos~ 

"Planes urbano~ sín desi:;~l"ltr~U,z'~C:iori ·~i,~a~éi.!?t~a e~: Mé~ii 
>> : ; :·•· ...•... 

co 11 

esti~dios ur ba~~s real iz<1lcibs en Un recuento de lo.s 
,. ' : ·;· - ·.' ,-.. ~ " - . ' .. - . -

Méidco di .. wa.rJte/ la década de Ío.s ochenta, muestra por ü.n l<!1do 

el crec1erit~ i~terés por nuevos temas y campos de in~es(iga 

ción CpOr ejemplo la gestión municipal y el poder local( la 
:.,, 

descentr··al izaci ón y políticas Lit·bano t·egionales vistas .:desdé 
. ' ' - · .... · .. ··=.::::· ' .. -, -

la relación entre actores sociales y estado; los.proinptor·'es 
'• • • - \~: • : • • ;_; •• : ·.: e ' 

inmobiliat"ios, lr.;s servicios urbanos; la degrai:Jaci.ón ambieh 
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tal; la emergenci~ de movimientos sociales y la democracia en 

la ci.udap<: étcl; m entras qL1e poi·· otro 1.;1do mani-fiesta un c:a 

da vez más Aut~idÓ cuerpo de investigadores diseminados a _lo 

largo '/ anc~o. del PC\Í!S; c:üya prnd1.1c:ción ha permi.tido conoé:.e.1~. 

mejo1· las.peC:L1,ii~rid~cles histót"ico-n;;gionales del 

w·bano en Né~i~6: · . . . 
~:,_ .... : '. 

En la déc.;ida de .16s Ú·~íntas .. el c:1·ec:imiento de las 

la planeac±M·rd~•l¿~ esj:iácfos -Fue sumament_e limitada. 

Es que de: pensc.ú:. qLIS• la compl.ej idacl de los pi"oblemas sociales 

y eccm¿ico~, ·.~!?:1.:±\ládos del proceso w·bano en la segunda mi t'ad 

de est'e s:íg\o;·::.-~ostt~ifí~ron .;il estado a replantear su rol--en 

el ámbito dé! J'a,pláneac:ión esp,;,cial urbana. 

El. primer pasc¡ q.ue dió el gobierno f'eder"11 para .hacer 'ú11a' pla 
... 

neación u1:bano regional se Ernpresó en la p1·omL1lgaC::ión.de'.lá 
. ~: ., ·.·.:,.>;; ·'. 

Ley Fede1·al ·de Asentamientos Humanos; en 1976.( ~-é'i;;tá i;v, Í.7. 

siguie1·on los siguientes planes:. Plán .de Desar:roHO Út'.ba~Ó ele 

1978, Prngrama Nac.tonal de Desarrolio Ui;bani:i'y-Vivfenda.1984....: 

l.988 .• y el F'rngr,;¡ma Nacional de Des,;¡1;1·0J.lo IJ1·ban'7 1990-1994. 

Concentt·aciór:r y Dispet·sión Pobl.acional Financien;i.: dflema en 

Jos planes w·banos: .cada plan asumió el p,;ipel de ente central 

de la planea~idn urbana de, para lo cual se rige por diver~os 

ordenamientos legales. El primer plan, aprobado e~ 1976, estu 

vo clara y dire~tamente inf'luenc1ado y limitado ~or l~~ey Ge 

neral. de (..\sentamientos HL1manos; el segundo es:tuvo. delineado 

poi· la misma ley, versi.ón modif'icada en 19s:.:; y por la Ley de 

la Vivienda, expedida en 1984. 

Los diagnósticos objetivos y las metas de los pl~nes han esta 
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do virtualmente encaminados a cumplir con los lineamienf~s le 

gales. 

La planeación L!l'bana eJdge Cl1ntar· con cliágnosticos compl.etos, 

en donde la cuestión financiera es clave. 
·. . , '-~-

Des de el punto d~ Vista de la teoría el análisis U~ban6~fienei 

enfoques teóricos interdiscipl inarios pat·a comprender· ~{fenó. 
. . . . '.,. .. . 

meno. 

En cuant6 al· aspecto -Fiscal, é¡d°ste una gran concer¡tf~~c ión de 

t·ec1.wso.s para la do.tación de servi.cios e inft:a'estn1é:tLira Lirba 

na y que lo~ ~Lmici(Jios requieren ~e mayor:es ingresos: 

El programa .de 198.Íf-1988 inco;:~ot·ó la fdea de consolidar un 

sistema jer·á1-quico de ciudades, el través de la tl·ansforma'ción 

del patr·ón de oc1.1pi;ci6n del .ten·itorio y naturalmente.con ·ba. 

se en la pdlítica de descentralización. 
,·,:· 

En cuanto a las 'fuentes de financiamiento, en estei··p.rogr.:ima, 

más que en' el ar1teriot·, se busca disminuir 
' . . . . . '.·:· .· .·:. _ .. : 

regi.onales .generadós por Ltna eNc:esiva concentración económica 

y de poblaci.ón en pocas ci.udadF.~s de Mé:dco; se p_ostula l·a des 

centralización de la vida nacional. Los fondos de es~e plan 

fueron manejados por Banco Nacional de Obra~ IBANOBRASl y el 

Comisión de Desarrollo Urbano ICUD.) 

"Como es conocido el plan nacional: de desarrollo urbano de 

1990 persigue los siguientes objetivos: módificar el patrón 

de asentamientos humanos, de acuerdo a las políticas de ~esce 

nt.r·1.1lizaci.6n y desconcentración mediante las reg'ionales: mejo 

rar los servici~s públicos mediante el establecimiento de una 

red nacional jerarquizada de centros poblacionales¡ fortale 
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cer la capacidad municipal para propiciar un sano desarrollo 

de las ciudades, a través de l~ consoiidación de las.acti~i 

dar.les de. plane.;r-1ción y p;·ogramación del. desan·ói ic:i 1·:egi~rÍal LW 

bano,, a nivel municipal". (3 l"lat"cela Asti.1diT)o.;1"16y~,;:.;F'.Íarie;k .·· 
·' .. ,.... ·,¡.' 

sin Descentra! i zac ión Fi. nanci. era en México~·,':;:erJ ''.Pr:t'it:i~~·~~i de 
desan·ol lo en. l"lé>iico" en abril":jLiniq ,clé '{99;;·~.¡:\>>··· .. :<~º;.: .. 

; ;~;:·:-.>.;·, ~)i ;. :·~·:::.·, :." 

~::,: : : ::::::: .:: "::·:: ~:: · :.:;.:r::~:.r:~ii;t~%t\ji~~~rJr' 
~; .. :' ti::'·: .. ·, '> :: • ·.- ••• 

un segLindo ténriino .la éuestión ·fiihanciei,a; .IÍeáinos'.ef r~aiona 
- .· - ,· . . .:.~.· 

miento que subyace en e;stos pl~·ne~·. ·-'" 

Concentración de?mográfi.c.a: rasgo de el-(pansión ut~-b~na:en: 1975 

15 millones se concentraban en:;:; locálidades y 22·.·i millones' 

asentaban en 95 local.ida des menor· es de 2,.500 'ha.~i t,af1,te~. · se 

Asf en el pt·ograma naciona.l de dsan·oJ.lo Ltrbano de t99ci se 
' ~f 

constata que 21.6 millones de habitantes viven ~n ~asl>rnl:9·a16· 

polis de l"léHico, Guadalajara, Monteerrey y Puebl~J 28.Ben 80 

Cllldacles medias CJl.le comp1··e11den entre 100 mil' y_'t'.ln' m'il lón de 
. . - . ' 

habitantes; 38. 7 mil lcmes en r~er·ca. c1e 230 c:i'LÍÍ:lades peqLteí'ías, 

es deci.r, localidades entre 15 mil y·lOO·.mil t1d.bitantes. 

El dilema cbncentración-dispersióh ha sido e~ ~je ~e ió~ dis 

cw·sos sobre la necesidad de planear. En ,la práctica, instru 

mentar medidas para modificar o transformar esta siiuaci6n ha 

sido preocupación central de los planes de desarroflo urbano. 

La descentralización lleva consigo el aumento del pod~r; la 

autonomía de decisión y de control de recursos, las responsa 

bilidades y laa competencias de las colectividades locales 

v~n en detrimento de los órganos del Estado central. 
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Ante esta def'inición se han desarrcillado dos posiciones ektre 
. . - . . ' 

mas: a) ia desc:entral.Í.zacitin• como. l'.Íriica yí2'. para disminuir 

los deseqL1¡librios t'eg{o~alei / LtrbaniSs; b) la desc:entral iza ·.; ·:, <~' ~· ., ,:: 
ción c:omo,h~bilÍdád :¡'nsurÚ:iente para trans1'ormat'. la di_hámica 

cap j._tal i ~~~·,::.'d~3 b~i~·ec: j,.ffii ento. . · ·· .. ······"· .·\ ... >: 

En c:ordu~to, los plan¡,;is de desarrnl lo t:irbano ::. pr:p_onen .i::6i1 
,\". ~ 

::-.>,';·;:::: > 
¡ . . ,. .. ~::,: ·; - . ,'_ ·'_. . - ·:·. 

coric:entrai:: i ón-di spers i en-descentra 1 i zac:i ó_n. cl~.')a·. po~lac i ón y 
.-. - . -~ 

de las actividades ecoridmic:as. 
' ' 

Desde la écinstituc:ión de 18~57 se mantien·e· una ~~~dencl.a·. a re 
',. ,• 

sen-var c:ada vez mayores -fuentes imposi't i va·s a la .f'ederac i dn; 
' ' 

de esta manera, los in~resos propios derivad6s de. los impues 

tos loc:ales. que son manejados por las entidades rederatives 

tienen muy poc••importancia. 

En l"1$ tre.s, zónas de esta megalópolis del D.F. la deuda. públi 

c2 en 1988 f'ue de 4.02/., l<'l.s p"1rtiC:ipa1:iiones del 12.28 al 13% 

y los propios 67.83%, El t·esulta'cio ·de lo "1nterior .ha sl.do la 
. . . . 

subordinación de~ pod~~ fiscalc•statal al feder"11. 

Desde 'lw:;go es_ta i:enb:aJ.ízación de ·1a politic:a tríbutat·ia no 
.•.. _.. ... ", . :¡ •• __ 

es un f'enciment:l:Tei::iente''.ni ·e:':clusivo del sistema federal meid 

cano~ pm· el C:c:ínti·ar;i~··es tan gene;r"11 izado qur= ha sido cal if'i 

cado como uná ffüación dr"1mática, que va liquidando práctica 

mente l.a fed~r·a'~irjncéntre nosotros y de el la solamente conset'. 

va lo que. :t1er1e .de peo;-, o sea, 1"1 autonomí"1 par-a el desc:on 

tt·oJ y el desgobierno, con apelaciones periódicas _á_ Ia_ ";'YLlda 
' ' 

· mei<ic"1na y· el 1::onsiguiente agravamiento de la .central izacidn. 

Por t~nto, planteamos que la planeación urbana na~i~nal se 
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-Fincó sobre la. base de que la descentralización tendrá éxito 

en la medida q~te' la estt"LlctL1ra -Fiscal propicie y estimule el 

progreso ·de· los ·e.sta.dos,,: .;-, _través. de. Lln real -Fédetcalismo -fis 

cal. 

Solamente de. esta mane1·a. es posibie _alc::a.ri;cár:el .9(ado necesa 

ri.O de f'leHi.b¡lidad p~t:a atendÉ.>t: Ú:J~'-di~~f-~ClS i·~'c{~let::Í.rtlientos 
'.· ·. . ' '-''·. ,'<. , _ _.,- ··-.'):. 

de bienes y sérvic io~ p(ibli_+~ d~Ji,~~.;;~~fet'.50'.a~'¿r,'~~iCÍ~G)S·>· 
Los gobiernos lOCC\les dkben .. 'coínpl~me'í-itar' 'estas acciones, cif't:e 

ciem1o Ciertos servii::Í~S pL!t'lli'~oS qü~ Ú~i~amente SCl~ d~,inti: 
·;. 

rés para los habitai:i:t.e~ cif? i<is:íoí:á1idaciesi. 
-_ .·> :'·· ... · :'1.'· -. '-:·_, ·-·- • • ., 

Capacidad -Financiétca de -lcÍs estados: "l,os gobiet'-~os ~-stái:·~·les 

t·eal i.zan SLIS g~sfos· pf·incipalm~nte .en 4 t·ubr,~s: ·ªasi;~s acl~i .··. 
ni.stt·at ivos; o.bt·as pübl icas y ~o~ento; ¿~~s~e;:e~C:¡~i; .1C!s .. · - - . -~.. -;·\:·'. - ·.,-,: - _,. -

m1.1nicipios -Y pago de la .éieúd.:i S>(terria."C4 Mat;i:~i~,~~t_{¡cjilÚi 
- ... ' "'.·'· ,_ :~ '" - >. ·:·_ ·( • 

Moya, "Planes sih des~entt·a1 izáÍ:iÓri -fin~ncier'a-'e°n~"Mél·\ifo•¡ _'r;;in 

"Pt·ob1emas cie desar-ro116 en en 11~>11~0'' ~A ati~i1~~i'.1nio .cie 

1993.) 

Los ingresos est;lss básica~ent~ provienen de las s~gu].entes 

·Fuentes orde~adas po1> s,L! ~gt'~do -de ·.i.ndenpendencia: a) impues 

tos locales. o :propios, o ssa; los gravámenes establecidos .. y 

asf L1sufruciuados pof ~l esiado, de acusrdo con los p~eceptos 

establecidos en la Constit1.1ción; b) ingresos patrimOnia'lsis· 

_que.incluyen-pagos por rentas y plL1svalia, derivados_ds acti' 

vos -financieros ele propiedad pública; cl ehtradas ele l<o1s em 

- presas del Estado y. derechos de pagos qL.1e se ernigen por la 

prestación de servicios püblicos: emisión de delicia pública 

que tiene un papel complementario como fuente de financiamien 
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to a mediana o larga plazo, que tendra que pagarse haciendo u 

so de ott;as f:uéntes de recursos; d) partic;ipaciones en. los in 

gresos ql.le son recursos de 1"1. federb.ción eritt·ega a los esta 
' . . . . . 

dos de acuerdó con la 'iey de. coot·di nacJ6n -Fiscal. vigente. 

El fondo de participaciones est;;\ confo~mado pdn~i¡:ialmente 
por los siguientes cónceptosi a>. \fondo.~~net:al de pa;·ti~ipa 
cienes que se forma con el lB. 5'i:·cié la 1~ec~L1d~ciÓ~ ;~cfo~'.~1 
partic:ipable; bl el iB'l. se dis'tribÚyó en p~t·ció~ d;fre~t~ al 

número de habitantes. de c~da Estadó; Ei i::h se! distt"ibLtyó de 

acuerde¡ con e1·tercer.árlíc:u10:.de .la· ley de. coordinación f'is 

cal; c) el 9.61. eri proporción inversa a las participaciones 

por habitante en· cada Estac1o; d) fondo de f'omento mLmicipaJ.. 

el cual se asignó con base en la recaudación del impue~to pre 

dial, derechos ele agua y coeficientes de pat·tici~1ación •. · 

gión centro. · · ... ,·. '·. ... ·.:···:" C:-..· 

AJ plantear el tema de las. s61Üc\6nes\.pat~.¡¡ .. E!fi;,;;~:i¡l~i;~p]..ita 
na de la Cuenca de MéHico, es mL1y ~Í~.ic_d. qi..ie".té~gdtrio's que t'e 

' •. ;,·· ·,~.; ' ;.. . . ~ " . : ' i'" . . '; 

conocer que nos t·efehmos a L!íl .fel-iómeno sL!mamente complejo y 
. _, '. .- l< .. ·. '. . . . ~ •. ' .· . '.'. . 

hetm·ogéneo, cuya cat·acte~· í stica ¿r l n~ i ¡:ial ha si do que coeN i~ 
tía con una amplísima gama."cie.~Ónd.i.ciones sociales, económi 

cas, políticas, culturales e históricas en un territorio limi 

tado. Es asimismo un tema de mayor importancia para el desa 

rrollo del país por el pese incontrastable de que en el -~~a 

metropolitana y la región centro se encuentra más de la terce 

ra parte de la población total y más de la mitad dé la activi 
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dad industt·ial. 

A esta situación se agrega la importancia social y cultural 

que ha r•pre~entádo y qua sigue representando la región cen 
. - . ' . . ' 

tro .en la conformación hi.stóri.ca de la sociedad me;:icana. 
- ,.. . 

Por lo ~u~ t·.espec:ta a la concentración de las activi.des eco 

nómicas, ésta• ~lcanza~on tal dimensi~n que la regió~ centro 

ha mantenid6 en la últimas decádas dé su contribución il Pro 

dLtcto Interno Bruto <PIB) global m;;:.ldcano con el 431. "!lproxim.a 

damenter contribuí~ con el 56% del ~IB manu-facturero y conceh 

trci el 491. dé la población que trabaja en la indOstria m~xi¿a 

na • .Por s1.1.parte el Area Metropolitana prodLtcia el .::.'4% >del. 

PIB '.i.ndustrial, más el 44/. del F'IB marn.t-f<Bcti.trero me;:icanó y 

absorbió el 37% del personal ocupado en la industria~ 

En cuanto a la concentración poblacionali se estimó ~ue ia re 

gicin centro con 30.5 mi.llenes de habitantes, englobó al 36.91. 

de la población mexicana, en ta~to que el área metropol~tana, 

con cerca de 19 millones de habitantes concentró al 22% d~ la 

población mexicana. 

Con relación a la aplicación de los recursos públicos y a·•u 

grado de concentración en 1986, para la regicin cent~o s~ .~es 

tinó el 36.2% del total de la inversión pública ~ederal, co 

rrespondi.endo al mismo pc:wcente.je de la poblac:'ión meNicana. 

Sin embargo, el D.F. t·ecibi.ó el 77.6/. de estos t·ecLwsc:is a. pe 

sar de contar solamente con el 34.7% .de la població6 de.la re 

gicin, lo que se tradujo en una inversión per cápit~ seis ve 

ces superior al promedio del resto de los estados. De los eré 

ditas otorgados par las Bancas de Desarrollo y Fondos de Fo 

-- . '''~ ">·.• ':- : •• 
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mento al Desarrollo Urbano en 1986, el 71.7'.Y. del total nacio 

naJ. se aplicó en la regi.ón centn:;, siendo el '12.3/. para el 

D.F., el 1.8 al Estado de Mé}:ico y el 5.9% t·estante. a.I ,t'.esto 

de la región;. en 1·-e;Ílac:i.ón a J.qs Ct"édi tos otot·gadOS. pO~ estas 

vías al desan~ollo :de"la v.ivi.end.a, del total ·nac'ional·"ef 39.3 

'.Y. se apl.fcó e.:ri .laregión centro y de ese total, el 47:6;/.én· 

~stado de ~éxico. " . . ~· . .· . ·:",'" .. : "." :: . . . 
el D.F~ y : . . ,' ;. . . '; . . .. ' . . . - . ' - . ~ . :'- . • ,. r 

Ante esta· iitciaéión~ a partir de los set~nfas . ,,, . . .. . . , · .. ·.- se 'c.tins.idet'aron . 

inaC'Jecuad~s las dispa1·idades desct"itas yse est~qfed1fl.1ha.s"~ 
·;:_ ';· : '.~- -~ :_ 

t·egulat" y. t"edi.stt"ibuit" ten· i tor ia 1 mente las ~C:t-iv"i"ci~ci~;s".i~C:onó 
. ~ . . . ' ' .-. ·: ' ·. . -

··'.>'-'"" 

micc-,s y la pobiac i.ón y descenfral iza~ as :FLinciciriki.~ "if'de,sis:i.o. 
'_:-¡-~ -. ~ 

qLle se t;Í=.>al izan en la metr.ópoli' y que a.Fe2fafi'.;'ej";.{d;;.;saf~t"O 
--~:::·:: " 1, ·:L.·:~;/·:~;<:::.~-,_;;·,::·: 

nes 
- .. · ...... 

llo naciorúid. ·'./··; .. _:,:.::·. :. --~-~<;~·-' ·. 
. ·. ,· .. ::::':,·<. ·.. .'-"- - .. 

Con. estos .¿,tntecederites se llega a . la y 

ot'ientat- i~ ~in~mica. económica y social. que_•i:.f~ii~ 1~1~~/:~:~ al 

área mett"Op~l ita na y 12< t"eg i ón c:enb-o, Ya, qué É;>!;{'i:fe¡ ~l~l:~a~~t-
:·.:-.,-

importancia pat"a el desart"ol lo del país y t~eCJL\fef;e/'C9rí~Ll9~t" 

un conjunto de intet"eses y acciones para avan¡:e1r .. ;:siínúltánea 

mente en tt"es direcciones -Fun(1ameritales.· 

En primet· 1Ugar, en el contewto más amplio: y .t:·;:~sc~d~nte del. 
,' . .. . : " . 

desarrollo nacional, es necesat· io cont i nL1at: aplt~ando· m'edi das 

para disminuit· en 'fot·ma sostenida el peso fe'1at:i~o del área 

metropolitana en relación al pafs, tantb en los. planes econó 

mico y demog~á'fico¡ como .en términos de l~ ceritralizaci~n de 

·f'L1nciones y dec.isionss ql.te a-Fectanm el derr.otero de la vida 

de nuestt·o ,país, 
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En este sentido es indispensable fortalece~ y profundiza~ en 

las poHticas de déscentnüi~ación de la \1idc1 de 11Liesfr6 país 
.. .-· '" .,· : . :. 

particLiiarm~rí'i:e Éi~ ·lo r¡;¡1a{i:~o :a üna maym'- cCl.pa'c:idad de, .?e.ci 
~ ' '_ 

sión y de disp'onibi.li"dá.d d,E1 

les y mLil"ÍJ.cipales.> 

En segundo fuga1-, ante la 
:::·.~·:;··::;;\·/_·:· 

como el ¡::it7incipal y más diVet:sHiCado espacio 'eco_'fi:CimfÍ:o, .iasí 
·-¡;._ ·='<'.: ·:·\:·:~;: .r~:: 

:::º q ~: ~;::.: ª :::c·~::,. ;:::: i :~d::er::.·m::~(~~x~~t~1~~J~Jt:r::1

·
0 

.•.. 
. ·".: · .. ,,-:~: ··::·: .:,;:>"\• 

vo de la c~lid¿¡d de .vid¿¡ y ele las relaciones cie/cohvive'nc·la 
.. ' •.'I'.' ·:.~·; ;; ;· ~ ', ":, ,' '',· • ¡: ', :-· 

de sus Í!abit.Cl.nti:s<y .iis{ ;iismo el desempeño ~~lcili?'nt~;~ci~ iás 
',. ·;,. >.·¡~:; . . · .. ' 

En ter ce~- .i\:ig~r' ~n el m&.t"CO del desarrolio r:gi,on~:i;)':' c1E1,1 

fortalecillire.nto al f:ederal ismo: apoyando ~f cie!iai~t·oil.q:inte 
gral. de los estad~S y de la misma t~egÍdn ·ceht;'b:éonJL1gando'. 

- ' . . . 

por Llna pat:te las potencialidades de. los sistt:i~ctS w·banos 'de 

cada est.;tdo, J,a!:; yentaJaS qLle>dan SU interrelación y. prCJXimi 

dad al áream~.t,;:op~lit~n;a,.·~s.f i::omo i6s espacios económicos 

de las i·egibne~;cet·C:a~a's de. occidente, centt·o norte y el gol···· 

f'o 0 >/L ·.•· •. • ·.. • • • • •. ··.• - • >• O 

Por otra parte en el campo,;ante las condicionesgeri~~ales 

de pobreza y expulsión de Ja población, s~ aconseja reia~ivi 

zar, en lC\ medi.da de lo posible, la economía campesfn.ii y 1··eo 

rientar las mi.graci.ones del ca~po a lc1s cit1dad~~ fl.Íe·;.á d~- la 
;·::. ;, . ~ ' 

Cuenca de Mé>:ico, hacia los sistemasl.wbanos y.de;· poblados de 

la propia región. 

2.4 T€~ori.a y enf'oq1.1es t·egionales-en la polít¡ca urbana ele Mé 



Esta exposición -Forma parte de .los avances de investigación 

sobre políticas nigionales y w·banas de Méidco <etapa postt·e 
.. - ·:.·· .. ~ . · .. 

volucionaria de 1934 a 1988>,· qúe su' vez· se.enm.:;wc6 en los es. 

tL1dios .~ue viene· t~ealizandC) sistemáticamente •. pr.w más .. tje i5 ·.;1 

f'íos en el'át~~ª deseit~t"ollo t:~gíon~i1.~1JnsitLlfo de If1'1estiga: 
,. ' ,_ -

ciernes Ecón6micas áIECl cíe la·u~i~M>':.'\ 

Este tt·.;1b¿.do pt:~t~nde e):pl<ic~1-i;':, 
' : .,·' .. 

a) El comporta~ientci de la 'activi'd~d f;;hé:lr16mi2a y social c¡ue 
'~ ;~i- ;:. 

tuvo sus eHpn?siónes en lo~'e~p~C:j.•6s Ltt·bai:ios. o 1·"urt1.les .del te 
- . - ··-.-: •"" •' . . - . -- : -' .. ~ . . ;_ 

rritcwi.o me>ti.cano; por i:o tah-~'o;: 

do un re-Fleje inmediato de las ·condic:ion.es econ6mic:t1.s, · poHt.i 

c:as y sociales en qL1e se, .ha desenvuelto la economía mErnic:ana 
. ' 

en su c:onJmito y n.ci un, ~im~le problema de ef'icienc:ia adminís 

trativa. 

b) fJue los .Prbyéctós:: ;,·kgionales y w·banos han cumplido una. 
--~-' ,._ 

+unción de apéÍyci'a•·1a·íJofl:tica económica planteada para Mé>ii .-, ·-· - ., .. / ., . 

co, le\ que .i··~Lt 've!z, ha respondido a. Ltna serie d.e .f.;1ctores in 
.' .'. ' '': ., ' :' . 

tet·nos y e>:terno~· d'=' ·relaciones económicas, soc:íale·s y pol :fti 

c:a~;. .. 

cl Que no siempre, sino.frecuentemente, dicha~:pollti~a~ re 
. . 

gi.anales y urbanas.no' han podido c:Ltmplir· c6ri los'bbj~tivos 

que han sido planteados en un pricipio y esto s'e'.debi.ó .. a que 

el probl1-2ma planteado no estaba definido, ni se conocf.;\'pet." 

·t:ecto;.mf~nte y que esto ha impedido que pLtedan estab:lec:el~~e o~ 
jetivos claros para su solución. 

Ademas, para ponerle en la práctica han sido determinantes 
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los intereses de"lo~.grupos de poder económico y político, 

los que en· müchas ocasjones se han opuesto a 1.os caml:l.ios q1.1e 

la sed.edad e>:Íge en. su conjunto. . ··•·. · _. ... ··. ·. 

d) EL-F~nómeno de úrbanización ha s.ido inherént~ a l~s modi.fi 
.. -... . ··:! ., '._'. .:··· . .· . •,,. ·>· --~¡:·. ·,. .. 

cacioi:ies.quel,;rYida actual, cada vez más indépE!ndi'enté,' ha·é 

Nigido; además de que el. estudio pret.ende desmitÚiccH' 'w1a SE! .. 

:: :: :: ::·~: .::.:: ::: 0 

s: m;: .::::: i :::: 
6 :~ • p)~b!a de co ncen 

tt"ación;demp~r~-Fica, esc.aso.s espacios \et"t'.itof"iales, caLlsan. 

tes de mül tiples problemas de desigu~¡d~~ sc;ci~1, regional y 

de deseql!i~itwios' en la actividad. e~oílómica y de C\bastecimien 

to de set-vici.os pÓbl icos." ( 5 Agui l.et'~ Mani.iel, et.al en "ApLin. · · ·· 

tes sotiré< la EvolL1ción Histórica de J.a Ideología del Es.tcido 

Me~~ i cano" edi.tado por el IIEC, la UNAM y la UAM :Xochim'ilc~ 
:' ·,}-: :_, ¡' \¡_' ~-~·;:<:;_· 

editado en MéHir.o D.F. en 1989) .:· ·· :<.';: ( .. . ; ·. 
L.a politica económica instr1Jmentada en MéHÚb .. ¿~5~¡;/:::1'0;,i áños 

. : .': ·,. '; .,: ... ;.:·. . ~-'..':,.>_:_~~:;'~ •' ,· '·./>~ ''._o 

tt-ei nta con un modelo de industt"i.ali zs\ción . P.~rt·ih.'%7;.}a SLtE; 

tituc:ión de importacioneS',, penniti.ó 1.in. :cl!?siú-r61io .a·c:Ei~et-~do 

de las ci.udades que estaban per.¡:.i l~das i:::oino c:entrC>s;·.ekt't~atégi 
1 • ''/-·.·, ••••• ' •••• - • 

cos de prodLtcción; Clistt"ibución y cOnsLtinO cte<meri:ancías',:y;ser 

vicios, así c:bmo de. la, adminÍstrac~ón pC:tblÍ~a y r'bi.ític~ •/ 

del poder económico nacional, regfonal y 1ocál.ft?st.áp~t~ITli~ió 
revitalizar los impactos depresivos de la '~e 1;29-33 Y 

· .... ·. 
sirvió a MéHt°co como un elemento integt·a;fü¡.: a· la fridLtstt·iali . ' 

;,ación en nuestro país como abastecedor ~:e•m~~erias pt:imas y 

para el consume¡ de la población. ·1_a ·economía meJ<icana siglli.ó 

creciendo sobre los cimiento~~~ este modelo, hasta la segun 
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dci mitcid de ·l.;; déc:ada de J.os sesentas. 

A partir del sl1oc:k s1.1f'rido por· la s.:iciedad y el estado me:dcá · 

no, por l~ contracción de la economía ~undiai y SU· impacto en 

la economía .interna y su relac:i.ón ccin .el ektet·ior., lá .teot"ÍC\ 
. .. 

ec:onómi~a.~ los diversos en-Foques sobre el. desafrollo ~ntra . . . 
t·on en ct·is'i's p~r¿¡ 'poder. eHp 1 icar: 

,·, . 

a) El f'e~ó~~~ci dé tfrbanización acelerada dé. M~:dco V los dese 

quilibt~io's~h'.~lc:n;cimiento de algunos espacio~uf:ban~~.:.tf.a 
die tonales· cómo la Ciudr.1d de MéN ico, GL1adalajat'a,' 'Mi::lnf~t';'.éy,> 

b) Las desigualdades sociales dent1·0 de .. los.mismos :e<,;¡p~c:Úis'' 

urbanos y los grandes constrastes én 

social entre la ciudad y el campo 

g1·andes f'l1.1Jos migrátor i.os de. las .. 

dades. 

C(Jn todo el bagaje teórico y otros 

o de diseAo.del paisaje urbano, el 

na maquinaria adminíst1.-ativa con una se{rie de;:pl 

m,:1s y. acciones tendientes a atacar el probJeiria-·sabre tres·vew 

tiente;s: 

la atención a los estados-~ regiones de MéNico, 

en términos presupuestarios, administrativos, políticos, so 

ciales y hasta económicos, ejemplos: los Coprodes,Comisión 

para la Comisión Nacional para la Planeación Nacional del 

Estado CCOPLADESl,El Programa del Impulso al Desarrollo Nacio 

nal el <PIDERI, Coord1nacion Nacional del Plan de Zonas Depri 

midas y Grupos Marginados iCOPLAMARI; la continuación de las 
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comi.sione·s l"lid1-0J.6gi.c:as ·de ca.si todos los pt·incipále.s ríos de 

México (exceptuando los 1ntern~cionalesl. 

b) Estimular la creación de los 'polos, centr6s d;.'.,#'.'.~f~~~eritb 
a tt·avés del Plan Nac ionál de Desan-~ll~ Ut:b~~J;;f::~é{~1-afm~·;;i~ 

¡ ,- ... :· , .. ;::--··.:;"··, .:··.:: .. ';.-·: 

Desat-rol lo Industrial., Pt·ogriama de F'arques>y;:.ci~1~acJeis~:jn~fts' 

tri.al.es, Progr~llla de Puertos y 

tos de desi~roii& de complejos 

e IHtapa. 

·c11.1dade~ • r~d~i~t:r;}~i~~g':,{);-sy~c, . 

h1rísticos C::omo'los ~b~·i¿~~~~'~ 
"~' ·.:·;:'<::~.;·,:'.: -·'.: '.' 

el Cont~ola~ y desalentar el cree inliento d~ • i~s · ci'udadi?s de 
' ,.:' .-· · ... ' .... 

Mél:ico, Guadalc;jara y Monten"E'Y y es_;timLtlat:, l"last.:1 do~de 'Fue 

ra posi.ble la désconc:entri~ióq dé algunas ele sus actividacl.es 

y fonc:i.one.~ p~r l.a Vías admirüs~:t"ativas y fisca.les, principáf 

mente cómo ejemplo~·~stá~ la creación de la Comisión de ~onur· 

bación del C::erítro ,del país, el Progr.:1ma de Descentración. T.e 
·. ', ;" : . - -

rritot:i.a1·.d~ .ta Arjmi.nistración F'Llblica Federal, el de Estímu 

los ~i~talei ~ara Desconcentración Territorial de lc;s Activi 

dadeS: In~ust1··iales,, el Prog1··ama de F<:eot·denación Urbana y Pro 
·, ·.: .. ',:·. . . , . 

tecc:ión:Ecológica del D.F ..• etc. 

El repunte que tuvo la _economía- ir1é.liicana con el auge petrole 

eh .1977 y 1978 permitió que parte de lo que se había queda 

sólo en documentos o en obras suspendidas en los dos aAos 

.anteriores pudiere; impulsarse!. 

Comenzaron a c6brar vida los complejos indüstriales de Coatza 
' . . . 

'.;:º :' . 

c9alcos., Lázaro Cárdena.s-Las Tn.tchas;. s'alina Cniz y CiLtdad Ma 

•déro; los centros tux ísticds ya mencionados y el inesperado 

·· ,' ct·.ecimiento d<? las c:n1dades de Villc\hermosa, Campeche, Ciudad 

del Carmen y Progreso, en el sureste y en Yucatán, debido a 
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su caráct~r'de centros regionales de la explotación febrir 

del. petró'leo, ·su c1··eci.mientc> Lwba."10 regi.o.nal euplasivo, 'r1adci 

planH'icado: L1rb.;1nísti.camente, frie determir:i~do pot· f'.'ett·óieos. 

Mernicancú;i <PEMEX> más que 

Humano• y Obras Pú blicas 

llo Urbano y.E¿olología 

qLte la. plani fic:ac i ón 

de la econamíá •. 

' ' ' .· ·.,-. ' _'.·. 

Nacional dÉ Desa;~;.~116~ gu¡;; no 

Plan Global' 

cienes para enf~entar l~ crisis: 

a) Disminución del gasto público; 

b) Protección del empleo; 

el Continuación de obras con.criterio selec:ti~o; 

d) F•'.E·fon:amiento de :tas not·mas relátivas a la gestión del gas 

to pliblico; 

el P1··otec:c:ión y estímulo a los programas de produc:c.ión,: impot· 

tación y disttci.bución de cilimentos básicos; 

fl Aumento dÉ los ingresos públicos; 

gl Canalización del crédito a prioridades del desarrollo na 
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cional; 

h) Revindicación del mercado cambiario; 

i) F<:eestnÁctLiracj.ón de la admi.nistración pdblica -federiú; 

j) Recto1··ía· del. estado; 

Todas el las en pet"i'~cta concordancia c2n l.os. ~cCtet:dbs reitera . . . '~ ·: .... 
'-~; ' , . 

dos en las cadas de 1htci?hciólp~~k~,.;~a,das:ái·.F:6odo_';1~onet,ario 
-·,· .<,_:::;·~:·. <~·> .. ,. ,.:.· 

<.'..:;'. .. •''-, 
, . . -: .. , .. ( :<-

· ·-. ·.: -:,:·: __ : .. -.'. 
·.,. 

A la pal- del.'e~tablecim.ieht6 ci~;'estas 
•• : • • '. ' • • r •• • ·' '· ' ··, • • '' • ~ 

su corre¡;;ponciiEmte .i~~.:icfo so¿1a1, et ' 9 obiet-~~: .f:e?ciet:a~;~6nt'i. 
nUÓ i.ntentand~ en-Ft"~rÍ~al~ ~J.· a.~e.lE!t"ado proces~ de u'r-b~.niza' 
ción en las ll]ett~Ópoli.s, 'ciudades g1·andes y medianas C\ través 

de los ejes qlte se cruzaron y se i.nsertaron ~n tod6s .los pJa 
:. ··:· ::·.: :: .. "·_:_ ·--,::_._' 

nes y programas de desé:oncet1·ación y r-tescentf'.aliZaC:i6n, ya er:i 

operación des.de el se;((=-nio l.976~82: ia.>pci:U:tica. de.·.pbbrai::Yón'> 
' • j • •• ~- •• :~ " 

y l.a re-For:ma muhic.i.pal. .La primera ha .incÍdido ~n los f'eiióme 

nos de cre~im~nt~ .·~ dis~dbución dé la poblác'ton'. mie;rit.:f~~,; 
que la seg~1nda fuec1n movimiento nacional d.e C:a~áaet~/.jºCit~{c:Ú· 

. . . .. ·~,: .~.'-,': ··,.-l~ ·/ • -

co--admini~it~:;,¡ü:vo para el. f'r.:wtalecimiento de le. org.;\r)fz~c:ión 

política primaria de la comunidad. 
··.·,_. -_, ·-.· '• '.,··: 

Con las nu~vás f'acultades, atribuciones y rec:ursó~ ~ue el a~ 

tfculo 115 de la Constitución me:<icana .ya i-Í?.~orma~b:c:~h-Fi~i.·e 
~' los ayuntamientos, se pretendió qi.te estos 'gobie1·:nen y ·admis 

' .: .. ·- .. _ -.·_ > . ·:.. . ··-
ni st t"en e-Fi.c:lent.emente los centros. Llt~bo;"n6s en crecímiento~ . . . . . . ' .. 

Con los trágicos sucesos de septiembre de 1985 y la caída ·de 

los precios del petróleo a principios de 1986, lo~ problemas 

de l.a crisis se agudizaron y los problemas urbanos volvieron 
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El 21. de ·febren:i de 1986 el p1·esi.(1ente Miguel ele la 1v1ad1·id di 

t·igió un mensaje al país, en el que planteaba la continuidad 

de los rei::m·tes presup1.1esfa:les e ÍrisinLt;ba UrÍa especie 'ele ~o. 

ratoria negociada. . . . .. .· 

La caída de los ingresos p1·'ovenierrtes .de a Vent~ aÍ: É>Htet~ioi· 
del pet~óleo n6s~ha ;epresenta6o una pérdida ~;~a·~arcera 

: . . .· .. · ...... . 
parte de las divisa.s que se obtuvÍeh:in por e>:pol'.'taéiÓn, eqLli' 

valió a cer·ce\ del 2o;:; de l~s i.ngresos-pélbl¡c¿·~ total.es y apro 

}iimadamente al. 6/• de l.a. producció~ na~;c;¡nal· •• - .· -
·::._-;. >~"." 

Una serie de medidas y progt;am¡;¡s se ~r~c)e~_6n k'entit~ en Tapo 
: : ~ 

blación: al una.nueva carta.d7_.intención-f;it:mciid".1-Pºt:elFondo 

l"lonetar-io Interria~i-~nal <FMlH-
- ' 

l.o que en con . . .. ; ;• ·. ' . 

junto y a -Fin dii'~1.1en.ta~ r~pt:esi:;;ntaba sólo el matenimiento de 

la estrategia adoptada desde el. principi.o del seNenio con 

ajustes en la_ táctica ~conómica. 

El apoyo a las entidades . .federativas y munici.pios debe hacer 

;;.e e·Fectivo en términos reales de financ.i.amiento y apOyo téc 

nico-administrativo para lograr una relativa autosuficiencia 

financiera lo cual parmite que los programas en las ciudades 

medias y en el campo tengan un repunte y se proyecten realmen 

te como contrapesos migratorios y ocupacionales para las gran 

des aglcmerac1ones. 

2.5 Desarrollo regional y urbano: apuntes sobre la evolución 

histórica de la ideologia del estado .meHicano 

La llegada de L~zaro Cárdenas del Rio y la consolidación del 

sistema político, trataron de reducir las desigualdades socia 
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les y regionales mediante un programa amplio de apoyo a las 

regiones: aunque no manejara un concepto regional en el s~nti 
' ' ' 

clo acaclémi.co del término, Cárdenas_ logró, Ltn impLtl~o real al 
- ·· .... ; ·-_· . . ·. 

d<-:;sart·ollo más eq1Ji 1 ibrado, por nie¡j:io:cte uri .fuii?rte progránia 

de in·f1··aesti--uctt-a car1-etera, de.-amp{i~ció~ de lar'ecl,-fer;'.oyia 

ria, riego y sobre todo pm; la dClt~c~~n;de tiet:ras • 

El sentido de l.a j1_1stir.::ia meHicana, 1 ievó' a Ltna .'coyLt~tÚt'a muy 
.• . J - • 

-favot·able a la planeación y a Llrta aUtén{ica ·t·e~t6r;:Ía 'de~ está 

do, en matet·ia económica y regional, que c171ró ~esde pr1ric.ip·i. 

os de los treinta hasta 1940. 
' ' ' 

A pat·tir de J.a postguerra el estado me:dcano rnostt'ó .sendas di· 

visiones i.nternas entre los grupos más nacionalistas~ dé,.ios 

cuales Cárdena.s -fue un pilar, y los grupos -favorab.les a un 

crecimiento económico~ toda costa. 
: -~ . 

Tanto en materia t:_egional como Ltt·bana, la ruptLtt'.a' s'e hizo·<pa · 
< .. '-· -

tente en'fre los dos grupos, los desarrol l ista.s; :pt;b'f,~ir,¡d.,;m¡¡;hte 

anclados en los aparatos del est.;,do, ccint1··01aS;o~ ·p'o.i<~~t-Jas 

déce,idas el desti.no ele Mé;iico; impusieron ~ina<p;;;i/t':i.c:,;,-{cje>l~i 
... 

sse2z f'ain'; (dejar hacer, dejar pasat·i,: p~r::1a C:Lial la ingere 

nc1a del estado quedó mermada. 

Es si.gnif'icativo que los es·Fuerzos de plarleación urbána d.e 

les a~cs treinta ~ueron abandonados y remplazados por un mode 

lo constructivista plasmado en el plan de 1950 para la Ciudad 

de México, dise~acio por el ingeniero Luis Angeles, haciendo 

credominar un en-foque vial sobre una verdadera organización 

del espacio urbano de la ciudad, así como por la administra 

ción del 'Haussman meHicano', el regente Uruchurtu. 
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La preocupac i. ón regional. mani -Festa da en el progt·am.:1 de des.a 
', .. 

rrollo regional por cuencas hidt·oJ.ógicas, s~ ha c.onsl.d~rado e 

qui vocadamente como una mani-Festac i 6n del i nt~t~é·s cle¿~~te\do 
respecto al. desa/1·'cd lci integral de Mé>: ico. • CÓ~sid.et·ámo~ qüe 

. . . 

esta asevevacj~h. es vquivocada, ya que el.imp~iso al programa 

de Cuencas· fÚe más bien una concesi.ón .a Cát'denas ·.y a su·equi 

po y üna -Form¿, de canalizat· sus .enet·gías ~acionalistás -Fuc;?t"a 

del ndcleo central .. del poder. 

A este ·respecto -Fue notoric> que. el pt·ogt·ama de Cuencas. no t·e 

sultó contraproducente con el modelo desarrollista centrado 

en el impulso de la industria en zonas urbanas, particularmen 

te el D.F.; por lo contrario, paradójicamente resultó ser su 

aliado involuntario a partir del momento en que: a) sirvió d~ 

pantalla ideoló~ica respecto al intéres regional del gobierno 

b) gener~ p~oductos para el mercado interno y también se des 

virtud posteriormente para la exportacidn; .c> garanti~ó:c(e~ 

ta inversión en el campo, comci gatcante de la tra~quili;ad so. 

e ial. 

Sin emba1··go, a partir_de 1975, se opewó un deslizamiento prci 

gresivo de la ideologí¿ regional urbana hacia la de a~entami 

entos humanos; la part:ici.pación en la Con-Ferencia Intet·nacio 

nal de Vancouve~. ~l decreto de la Ley de Asentamientos Huma 

nos y el poder c~eciente de nuevos tecnocrátas con escasos 

conocimentos e intérss an cuestiones regionales abrieron 1a 

via a un progresivo abandono de la nociones regionales, cuva 

validación conceptual había sido reforzada por gente de mucho 

nivel académico, como los que formaban parte del equipo ase 
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sor de las Nac:iones Uní.das al Programa de Desarrollo Ut'.bano 

Regional de las Nac:iones Unidas con el gobierno de México. 

En el curso del sexenio 1976-82 destacaron lo~ p~imerbs esfue . . . ' ; 

n::os de. planeación m·ganizada así como el im~ulsc¡ qLte'lc¡,gr~" 
ron cie~tas regiones, 

a raíz del auge de la e>(plotación del petr6l~.6·y~d~~;Y{l~· 
. ,' :· ·, ;:';• '·\' ;~. -.:·~ ;_. . .<·~ :: : 

qLt:imica. 
. , .. - ....... _, ' . 

Vale la pena señalat- que a pesar de·da/s~':ú.ri.t~·;:~~d~t·c:i'támbÍ.'o 

regional paL1'iatfoo·~ ~orno o han .. demOstt-add Sc:i~·Ú~~ücÚ't1~ .'de : 
.. . :'·.,'.',· . .. _-. '·._,. ·-.· •' 

Hernández/léaos por ejemplo' el estaclb de.Íó de .•lado:cl.1.:1lq'pi8~ ·. 

intento d~·¿'6nsÓlidar sLt ideolcig;:a regional, 111ientr:~s qúe se 

dedicó. a' la :Fdrmaci6n de su ideología urbana, l{~van·d~ a>¿Lies 
•' : ... ~··v : .: ···<'~:;:<·'_,_:· ,: 

tos de ·FLtncionarios a muchos de los investi.gadores:.,tjU¡;;) hii:ie 
· ... - ' 

ron la c:onc:eptuali<'.ación de la cw:.;stión urbana<en f':1é>ld.c:C) •. ;:a.l 

gunos desde los sesentas. :e· ·· · .. · .. . .·::,. .. 

Todo pa1··ece indicar que priv'aron los r:riterios d~· .moC:ia 'entr.e 
) . .; ' ·.- ¡,- .. ' . 

los organismos mül i: i lateral.es, como el Eianct/Mu~diar~',.po't-, los 
;, . "' ·-···. ·. 

cual.es el pt·oblema dt·bano es ante todo un prdblcima'~e mfnÍmos 

de bienestar. 

El sexenio d~ Miguel de la Madrid se ¿áracterizó si 

tt.1aci6n muy dHet·ente, en primer lúgar; (se .hizo la :~~t~·bHiza ·. 

e i6n de la Secn;itar ;:"' de Desarrollo u'rbanó y EcolClgía,' cc:im~ 

una entidad cada vez más normativa relegadC\ a la ~1C\bo~a~Íó~ 
del discurso y obras urbanas. 

Su contrnl posible del patrón de ordenamie~to se Jió 're~Ltci~~ ._ '- . <- ·. .· .. 

al quitarle la reeponsabilidad rJe las obra~ pÓbficas,·;·~lllo de 

los ell?mentos vi tales. de una pol :ít ica de or.denainiento. 
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La Secn?tat·ía Lie Desarrollo Urbano y Ecología (SEDLJE) .es eOn 

tonc:es y antes que todo, el vocero de la ideología o-fic:ial .en 

m¿;t6wia LWbana .• 

La característica. medll lai· .·-fue qt.tE! 

ción yF'resL1puest6 (SF'F'.)hizó una 

la región y ~uy<lej9s dé ro que .es el. 

región·. se> vplvi 6. 't:tn~''uní dad 

dos, a Nece"s -~·orÍf.i:.lndido corÍ 

como Lcn.tet+~to~c\o prodL1cido por la socÍl:dad. 

sino COmO;'Ll~~ ctJnjLtnCióri de t·amas, seetores . 

en brc:·ve fu~t-o~ d!?sarticLtlados 

misma -fó1·'.iÍ1a qú'e 
'' .. _·, . ·' 

'', 

csptualmente. ia ci~idad;. 
·:·.-:·'. ·:.;' ';.:::::_: 

2. 6. La zo11a flieft-~pól Úana 

mogt·áfica y _estt<ictw·a pcib1;;¡don~1: 
Con b;,1se en los datos.censales de 19BO:se hÍzo l<i.h1Ípótesis 

de cuánto crecsría damográficamente la ZMCM. 
. . 

Según las proyecciones de población, se·supü'o qüe,para :la dé 

cada de los 90 la Ciudad de Mé)dco albet;gat;í_a i:er'Í:a:·de 2o: mi 

llones de habitantes y a f'in de siglo y de ,m1ierifo. sCpet·at:ía 

los 25 millones de habitantes. 

Hasta 1940 la ciudad crecía más del 5% anL1al ,Y•pa1~a ·1a:i:ntima .. 

década (1980-1990) lo hizo al Z~ anL1al. 

Llama la atención, que espacialmente la manch~ urbana no: dejó 

rJe c:rec:et·, 'sino que sigui o invadiendo los mL1nicipios _del Esta 

do de México que estaban cada ve~ más alejados del c~n~ro Lit" 

biano pr i ne:: i.pa l. 



Este crectmiento expansivo, -Fu~ posible por los moVi~iento~ 

que se sucedieron y motivaron t:itinos· de.· crecimiento di·Feren 

tes enfre las di.stintas ,uni.dad.;?s pÓÚt¡to:;~tjmin¡stt~~tivas qL1e 

con-Forman la Zona Met~:CiRolita~~- dE? ':.i~.'Cii.tdád de MéHi.cci 
' . . ~ .. - -·. : . . . .<. :· ·' ( : '. 

principalmenD: ,entt·éi',17A·D;F>y ~i'EstJci() de¡vtéHic~. 

En este ~ü-t Íé:Úlci :se 'án~li za ·i~ >clli"l~)iiiC::~ ,demOgriHi~a de, ola Z~ 

CM y el pape J., qL1~::h~'.}l.!;,iado en)~~¿\ ;ia' ~~frL12:'iw-'.:1 .Poi~ .edad dé 

la poblac i dn. · ·:. ·_, :_' ·._ '._' :,- __ ,,. 

Pat·a el.lo:~~ hizo Lm' estl:1ciÍo d~ la ;di~~mic:a pbbl~~ional .de la 
,,·_·_. - ., 

Ciudad de Médcd a parfit~- ~e.r;;; ~~C::~§.a d~· ~~~ 7?i. pprqL1~ 
de ésta empezó LÍna .ser'i.e.~d~ ~/cíc!:~~s ,¿~¡~>!;;~ C:é:J¡1'soli.daron en 

de:·s 

la última década y qL1e¡¡co1~1~fiE(1y~r81"l Llf! -~ain~i~ -Fundamental en 

la tendencia. qLt~ i~ i:~pif:'~l del pcÍís· había pt·esentado a 
- · .... -.... '·;.·· 

lat·go del. sÍ.glo;. 
-· '.. ·< . . . ·. 

La pot:ila;;ió~ de' la. 

ritmo de 4.2% anual entre 1940 y 1990; se pueden dist.ingu-it-' 
.-·. ,::·,·_-. '.: 

en este lapso dos periódos de crecimiento: d~ 1940~{~70, bon 

tasas por ene ima del 5% anual, que dismi nuyet·on en ~in pt~o.rrÍe . 

di.o anual de 2.6% para el pet·fodo de 1970-:!990. 

De esta manera, la población met~opolitana pasó d~ 1.~ rnilJo 
',., ,· 

nes de personas en 1940 a 8.9 en 1.970,, y a un poco ·más ... de-15 

millones en 1990. 

La ciudad de Mé-1dco tuvo lin proceso de expan'si.ón en ;sLts ·C\cti 

v1dades industriales y (je set·vicios, t"azón por ia et.tal .s'e con 

virtió en un lugar de recepción de grand•s ~lujo~ mi~~atorios 

y provocó un crecimiento que rebasó los límites politicc-admi 

nistrativos del D.F .. 
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Este se dirigió principalmente hacia el norte para pene~rar 

en los municipios cercanos del Estado de México~ 

As:í. la ZMCM pasó de comprender l.O delegaciones\'. ¿tn' ~L;n~cip io 

me:dqllense CTlanepantla> en 1950, a 16 delf?t;¡a~~·¿nes Y':!.~ muni 
·.:,'., ::./·, 

c:ipios del Estado de. Méidco en 1.970. - t, _ { : . . .. · , .·· 
Este C:t·ec:imiento nati..wal f'1,1e t·esultado 'de ·lo.s~.glii.el-i.te;!Í, <;ti, en -

tt-e 1950 y 1960 la tasa bn1ta de natalidad;'·ci~'.~x~J~~·~·1~l~n 

:::LI:::t::':~',:·.:::::::::5:.::5:2:: :~~1;tzr~a1~1~~1~ti: 
en el nivel de vida de la població.ny pasi~ci~''1#.'~)~:~~u~C:1b 
nes por mi.llat· de ~1abitantes a 9.7 éri~ (1950:,,:i97o,. ¡99;)¡•¡' 
la e~;pet·anza de_ vida aumentó considet·ablement~:'di;; 5i' ~Píos en -

1940 a 60.8 años en 1970. En E!i a;to cn;¡~i~ient~ demogt·Úico · 

han tenido una participación .impcwtante el:·ct:ecimiento·n~tLt 
ral y el crecimientó social; 

Por otra parte¡ de 1950 a 1970 hubo un in~remento.eri ~a tasa 

de migración, de 1..66 a 1.78. De esta -FormaeÍ·crecimientomi 

gratorio ayudó con el 35% del crecimierito med~¿ anual total 

entre 1950 y 1.980, es decit·, agregó 501.. al inc:t·emento natural 

De ahi que las tasas más altas de crecimiento de la ZMCM se 

hayan alcanzado durante el periódo de 1950 a 1970, décadas en 

las cuales el creci~iento natural fue de 3.2% y el crecimien 

to ·social. de L 71..,. los q1.1e diet·on e.n conjunto Ün crecimiento 

total de 4.9% ¡ valor que de mantenerrse constante permitiría 

a la población duplicarse en sólo 13 aRos. 

Sin embargo, el interior de la ZMCM en su totalidad t~vo dife 

rentes ritmos de crecimiento entre el D.F. y los municipios 
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c:onut·bados. del Estado de Mé:dc:o, con 16 que sEi inició Ltn pro 

ceso me di ante .el c:Lta.l e .1 peso demcigr.,á-Fi.c:o :dei • É:stado de Mé:d 

co cobt•Ócjimeri~ión •cr·Jc±,ent~c~QC~\;total: meitropol i tanO. 

Así mierit.ra~ .el .. o:F. #~J~ba ~ú'C:'~¡:{cfm':Íérit6'5c;2ial ·de 1950 a 

los .·fÍÍL1rií2;;~i};~,-téon¿1t·h~cfol{:~&?1/~5;tacib.· • ::, ... >;:,<· .. ·.·,,,·,·, · . .-.- __ :: 
de Mé~( ico .práct 1.,C:ámeritei 1'.á:dupJ. ica'ron de ·4·;·25r..: ~ s\~4:1.L> 

"'''') -,:· .>_::.:-.··.·. 

La diriámíca seguida por los compónentes del ct:eé:iinfe'ntéi demo, 
. ~ './ :·::·. : ·. .:.· .. :·.: ~. ·. · ·:-._ '.., .. :. '.;·.,.:·:-'·_:-".i~-:, ~----... ·,:·\:~~ .. ';:~::=~././~\~~,,?.:·'.~;~Y~:~:~<-./::-~:·.-~~:._:·--,_:··. 

gt·á-Fico metropolitano estLtdiados ::.antei-:1ormente 0 : mot•1yai-:on_-:,que: · · 
, . '· ... ;--.· . ._,,. ''.': .. :_ .. ~- ' 

la dinámica dé población ·estL1viei~~ corif~~mad~<p/ÍAcfp~Tiriekt'~ 
·, .. \ ·'. f·.- .~, .· -

pcw jóvenes, por lo que en elaño de 1970 el '52.% 'ci~·J;¡¡:\JO,t:i1;f1• 

:: ó:; ::: : :. ·::::g :: '~:. ·::• i ;mc1~~Q. En 1 a~ LT ü ,:,.~J ~éca 
das se inició Ltn cambió importante en la din~l!Íi~a d~mogr~f:ic;;\ 
ele la Ciudad de MéHico que manHiesta. Ltha. baj"1 én sL1.;·~.:(triío de 

··-·:; 

ct·ecimiento de 3.9% .de 1970-1980 a 2.0% de 198Ó~i99d;\: 
., ·. ~ •,' 

Este descenso es el ;·esult.;1.do rJe la 1:on_;ergenciC\ 'ci~ (:¡6!0 iaC:tp 
;·es: poi-- Llf1 lado la di.sminLtción de t;.;sas glcibales':der>Fecuncii 

: .. ·-. ·-,,·::'·". 

dad que pasaron de. 5 hijos poi-- (llLIJer en 197Ó a' 5 ·e~Cl9~0., .·. 
'·,·.· 

En esta r-ecjucci.ón l<ls políticas de, població11:i~plemerítat1as 
:.e_·_. 

·~ ~~·:/ 

por el gobierno mexicano tuvieron ún ,impai::to ·fÚndamerytal. 
. ·:·. ·."•-;.· .. ··,·. '<'.· 

2. 7 "Sistemas dé planeación y política de des~t~:-01:~ Lttib~no 
en la Cii..;dad de Méxíco. '': . . · ·· ··•··. - . . . · .·. ·'< . 

. . . 
Este escriio p~rte de la premisa de que nt; puede;; h~ber L;na po 

lítica de. desarrollo urbano de la ciudad de México, pÓrque és 

t.a ·f=orma parte de una metrópoli que tr·asciende 'de los r.Ímit·e·s 

político-administrativos. 
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Al hacer un plan de desarrollo urbano del D.F. y otro del Es 

tado de México surge la def'iciencia de un grado de ar~icula 

ción entre a.mbas enti.dades. : . ._ ···. · · .. 

La necesi.darJ de riac:et· planes de d~sarro~}~{L1t~~~n{p~:í·-~:-t:~ciá 
la zona met.ropol itana es Lina r·eal fdad 'rriú; ;:~,~¿l~~fe·,·; Y:il'· ~Lié én 

::·:":~ :: ', :d::":: ::. ~' ":': :;: 'di~~~}J~~}*~f i~~~~~IrJK~ \pP~ 
Los planes de desan·ollo nó har1- tenicic( cl~~·:t;~~' de:'sü impl\cá 

. ~>· <: ;:·: ··,", 
ción una sariddn; de 'instt:ümento públicO viricúlarite;,· {;3nt'.b ;pa• 

ra 1 os ciúd.id,;;\_nos ~orno para 1 as autor i_dades. 
.. · .. :,::;::.:.:· 

·<.i 

Los p1··im,e'ros; pasos r1ac:ia la institucionaÍiza~iÓ~ de':1~~i-'eg~i1á 
;:·~':·· . ·< ::. 

ci.ón de-~les~n-ollo urbano en el D.F. se di_eron.-_ein:)a·.déc:ada 
~-' . . 

de los 70 .y .f:uet·on i.mp1.1lsados por el gobi.Et:no: d~ ·4L1i;s-:~~h~ve 

n·ía. "Entre.1977 y 1978 -Fue elaborado el,Plán.Di;.~~t;r,al 
mismo tfompo que se prepa1··aba un F'J.an l''.ecti::i't: de: Vialtdad y' 

Tra.nsporte, en el qL1e se manejó la idea. de ·pares :yi~l~~ .. · <6' 

Albina Garavi.to Garc;:a "El Cotidiano" editado p6"r. el· GrL1po 
.. :·. 

editorial_ Neón~ aAo 9 ~ 54 mayo de 1993 püblicada eri México' 

O.F.eri 1993>;,poco despLtés éste plan -Füe tt'.adw::i.do.en.eLpt:o. 

grama de ejes viales. 

A -Fines de la década de los 70 estaban ya :FormLtl.idos 

portes básicos jLtrídicos y técnicos de un sistema de pl:anea~ 
: . . . . ''.· .. 

cíón .para el D.F., mismos que se habían prest.igiado como Ltna .· 

modalidad de respuesta a la ct"isi.s en la c:¡L1e t~rminó la etap.a 

del desarrollo estabilizador. En 1976 se publicaron la "Ley 

General de Asentamientos Humanos" y la "Ley de Desarrollo _Ut· 

hano del D; F.", en un marco en que el grado de conf'lictivi 
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dad de los procesos de expansión urbana se había.enfrentado a 

una crisis de carácter funcional, expresada agudamente en la 

satura~ión de. la vialidad y en la ofert• insu~i~iente d~l 

transporte masivo. 

A fines de la dé¡;:ada de los . 
• . · .• ·· ».· ...... -. 

venientes del boom petrolet·o;< 

Obt·as Pl'.tbl icas,,. :Formúiado 

cionales •. ' 

El Plan de 19.80 se· difunr.!ió en 

se hicier6n estudios de zonificación 

el concepto de. r.eo1··denami.ento urbanci; 

En l.987 lc>. versión vigente del. Plan de :J.980 eón··¡¿.¡' cieno.mina 
' . . . -- . 

C:ión del programa en Virtud de la nLteva termi.noJ.ogía seHe.nal. 

La regulación del desar~ollo'~rbano del D.F. se apoyó en los 

instrumentos r~gul~dores ~anejados discrecionalmente por la 

autoridad idmini~t~ativa y no se explica simplemente por la 

escasa inc:idenci~ del u~banismo y la planificación urbana en 

las formas de gestión gubernamental. 

También la vigencia en un sistema de planeación urbana para 

los municipios conurbados del Estado de México constituyen 

una realidad creciente. Cuando se desarrolló la conformación 

de zonas y parque industriales, el desarrollo de áreas habita 

c1onales t;!n los; 2 modalidades fundamente-des: a) "frci.cci.ona 

mientas autorizados sujetos formalmente a un conjunto de re 

quisitos y organizados espacialmente de acuerdo con un plano 

autorizado; bl lotificaciones no reguladas, conocidas como a 

sentamientos o fracc1onamientos irregulares, carentes de in 
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+raestruc:tura y de les servicios elementales e impulsados por 

una demanda popular masiva no satis~echa a tr~vé~ de los pro~ 

gramas públi ces d~ vivienda cr del.. m~i:C:ac:lo n~obi l iat·Í:o fCÍrnal · · 
•,·,;·',· 

<7, Albina Garavitó 6;;ú-cía, en.•'ºEt'i::.otfdiarioº .1993) 
- . - . « .' ' '\ ; ' ·~ .;. " : '- - :· - ~· ·: . . ' . ' ·. - . . . . : ' 

De 1958 a 1981.se. aütC>riza;~on 312'f'1'~Üi~naníient~s·qw~ foeiron . ., - -. / - .. ,· - ,_,' ' . . - . - · .. 

aL1torizadosén 12 municipios,cD'L;t;~ados/qÜe abarcab~n riiá~ ele 

g, 000 ~.ec:t~r:eis;· í??q1.1ival~~tes al ~()%·de .la s'2i~er.flcié ur~ani 
zada ·de ~;so h.;~¡tadibnai. , 

Dos rasgos marc~ron duran~~·"~s~J peri.cido ~1• 'flojo E!sqüema de 

t·egLI J.ac i. ón de deS81TOJlO Urbano,: ~t··~¡·ent~' en este proceso de 

8Hp8nSión del áre8 l.lt"bana.: .Ll~a'pé)ítfc:~ facilÍtó'por la VÍa 

] egal a los promo.tor7s y f;i:~;.;H::C i~(1a~6r~s,, pfi vádos; ·SÍ? O~tL1vi.~ ' 

ron benef'icios a 'través d~l ,C:;~~~·i~i~ntcÍ .del área Llt'b~ria; ·~i6m 
pañada de Llna actitud pet·mi~~ya frente a los prnC:esos ·d~ Llt'tja 

. . ·.-.. · . '.·::_ ,, ., .»· ,;_c. 

nizaci.ón in·egL1l.~r.•/2in. elevado gt~ado de discre:~ioíi~iic:Íad en• 

la toma de. dec.i.std~és, pot> pat~te de la aütl:Jric.1a~ ~_i'.ib1;fé:~. 
De hecho, t~nto en el D;F·. como en los municipíd~i~bnLirb~dos, 

las dif'icultades pat:a el desat"t"ollo de proyectos de vivienda 

de interés s'ocial' han ido en ar.1mento, tanto los promovidos 

por f'Óndos solidarios ( ini'onavi t, f'ovi sste>, como por ot·gani 

zaciones sociales con f'inanciamiento Fondo Nac~onal de 

Habitación Popular IFONHAPO >Y FIVIDESU/FICAPRO. 

El propósito de contener el crecimiento del área urbana def'i 

nida respondió a dos grandes sL1puestc1s; a) se debía reali.zar 

una política de descentralizar para desviar. Est~ dentro de 
' ' 

un escenario de crecimiento poblacional del ~rea mef~cpolita 
. . - . 

na que se supon~a incontenible; bl q~e debla evitarse la ocu 
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pación de áreas adecuadas para la conservación ecológic~ o 

por su condición inadecuada para el deasarrollo u~bano. 

2.8 Acerca de la Planeaci6ri urbana del 

Condiciones Gene~ales . . ·, .. ';. 

De continuar las tendencias .que h"ln •defínii:ío )a,:pt~6b1e,mática 
de la ZMCM; para el año 2C>l0 ~1 J)'..i=/:• y-~Ú;zCÍn~ ·é:~nLtt'.bada ~e~ 

'. -:· -. . ,. ' . ·.. )·"· ·. ;·-~-- . - ':.;·, 

tral iz.al'íari .e~tf"e 50 y 60% d~>ia prqddC:C::i.ón indLtstdal. de Mé 
, ;:> ' ·: . '·.:;...· .. . o: 

}:ice y absorberíán entre el. 34 y 45%~_de Ú\ invet:sión pÓbl ica 

federal. 
' ' 

[_¿, prevalencia en alttne~t~ cfel ·s~CtOt'SEf'"Vicios,· .;·n,dett"i~ento 

de Ja capacidad pt:odik{i~a, . d~marida consta'~t~ de .eqLtipa .. 

miento, irían. 2tce.ntLtanr.jo la dependencia económié~' .. dEi,:,·1.ii,é.iLÍ 

dad del resto de'i1éH.ir.:o y :ta enigerir.:ia cada vez ma;ci;~.··de i.ri 

versiones f~d~/~.~es,en pe1· juicio de su asignación ·¡J~t:a un de 

' . ' .- ..... · 

Si la niett'.dpol i. conti nt'.ta con las tendencias p1·'evalf=cierit~s, 
":·-, 

aumentarían los déficits de Vi Vienda, de eqLtf~am:hi?hto L\t"bano, 
'-:'.,;' 

su ineqLtitativa. distribuci.ón Hsic:a. Y. se sLíbFayadan 'aón más 
_, •. i:. 

las.diferencias socioeconómicas de l«p~bl~ci60· 

Pat·a el año 2010 el área Ltrbanizada'.'dé1··0:.F. abarcaría el 75% 

de si:t súperfici.e total y e:t. deseqLtilibt"io. ecológico set·ía 

i1··reversible. 

Durante el. sexenio presidencial de José L~pez'Portillo s¿ die 

ron los primeros pasos importantes que con~ormaron ~vanee§ 

signi~icativos en la instrumentación de la legi§laci~n urbana 
-: ,,_._ ,·'. ,-.. _._ .. -·· 

Así se creó la SAHOP, como cabeza del secta~ a ~ue su nombr~ 

alude y se aprobo eJ Plan de Desarrollo Urbano de 1978. 

66 



Este e15.¡:1.Ú?.rzo se_ continuó y se .¡:01·taleció en la presidencia 

de M1guel de la. M·adi· d,:' en. q•-te se lle_vd ·a Ltn nivel de prec i 
' . . ·, . . ·. ~:. , . ' .·· , ' ' . 

sión de la estrLtctura·:lega.lint.et;}t"al qlte fLIÍldame_ntó jLtrfdic:a 

mente ;t:oda :ia pré\C:Úc~ de.pJanHi.~ac:ión en M~i<ico?:J~;.,..;ect~ 
r;:a de1es~ado al re~pecto. EstocUtimÓ i:1·av~s'.de ·$[15 artí. 

c:L1los 2::;, 26 y de 'l¿¡ s;ipedición de la Nuevá Le!y' de'.:Pla°n~~ción 

de 198.3, con base en la CLtal se i.nstaL11·ó uri Si~ti:iri~' 'N;,j2ici~h 

de planea.i::ión democ1··,fr.:i.c:a compLtesto, en primer. ·t~i-Íríi:~ci<c;i:w' un . ·::~·· ~ :<.:.:.~-:; ., .... _.-, .. 
Plan Nacional de Dés~r'~ollb. ·.--,:-;· 

.. :· -::.· ·;· ~- . ' " 

En el Pl~n Naciohal de'Desarn:il.1o198.3-l988 sé.~dj~ini~·~n. sU 

capJ.tul; 9, lo rel~t·iyo'.a :la p~iítka r:egionál. ·y .se' i:;lst~ble 

cieron 1a~b;s~~r-ii::1-~ 1ectesc~ntralizacid~ de 1a vict,/:~~>(iC:a 
., 

na en.la economía, Ja p61íÚ~a y lo.soci.ocultura1/.C:Í:in '.f:±nes 

de lograr un desa1;r61 io· Lú;bano· regional más equi~1i,brad6. :Esto. 

mediant~ .el desan·ollo est;..ltal integn1l que incitd~:J.in~a~ co 

mo las SÍ!JLlient:es~ la consolidación. en cada est.iú:l6 -Í:l~ ·Si-;;te·' 

mas de plane~ción democrática, pero que nunca.~e llev~f6n~a 

cabo desde los que se elaboraron y siguieron con base e~~na 

amplia participación d~l pueblti, planes acor~es a sus taracte 

1·· :Lstic.as y nec:esidad_es. 

En lo concernierite a lineas de acción para revertir: la tenden 

cia concentradora. de la ZMCM, el Programa Nacional de D~asa 

rrollo IPND> proponía para el mediano plaza una estrategia de 

redespliegue territorial tendiente a desconcentrar el crecí 

miento ind~strial., abriendo 6tras alternativas de local.iza 

c i ón. 

En el aspecto organizativo, a nivel ~ederal se creó la SEDUE, 
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en sustitución de la SAHOP, como parte de un intenso. proceso 

de instrumentación derivado de lo establecido por.el PND~ ~~ 

elaborat·on y aprobaron entt:e otro~; el i=:·rógrama:pe 1i~~cit'.r~llo 
. -; ' ~: - ' . -.. ' : : ~ '~ .. ~ ' 

de la Zona 1'1ett"Opol i.tana de J.a CiLt<c:iacl, cié Mé:ú~;;:y i;Je/r~:.Re 
. -·::;:::;:.: ... ·.·;:.···:,:¡•.·-· 

gión Cen.tt·o 1983 <PD-ZMCM-RC>, el Pt·ograma;Nácibf1~'i Cle'.Dása 
• · .• _ •• ; ' ¡· . -·.· ' - - . • • :.. -· ,'.·' - < :;>, '. 

rt"Ol.lo y Viv.i .. enda l98'-¡-:L9s8 CPF''.ONADUVI.i. " X:~::<:•i:':·· 

Có~ites de F'laneación para el D~san·oH~ f~{~~á'1/.}t'cl~{~o.·_·E."_ ~>-.. ~ :,'. 

consti. tuyero.n l_a base. pat·a su estrl.ictura ir1s·t'1~\tf{§0~f ·) a la 
.; - ·,-..-·: 

vez si rvi'ernn · C:oli1o ··fot".os de consúlta··· popLtl~Í-::c.·P.~@Ti~\pía~ea 

ci6n. y coiilb or9áhos de dec1s19rí; e1 ~ciorª1.iiaci.dn:G~1~:t·.deJDa 
,,-:;;-·-·.· .. , . /· (-;~_-;-~"/' :·~;,<"· 

mi. ni i'icaclo"¡; , CC!Jp.>·,.·:._S.it'\iió;):cim6 ·,.·i .nstt:Lt~.en~é:i pt'\n.~i pal,; de/poi í,'· 
---·~:;" ~- / ' 

t 1ca· pat·a'. cClorc:li h¿¡¡to\ acc i ci~es .de.•. 9oti~eYno/e( cio~>1 í_n:~~!.:::;~\na 

di r ig i. da ~F'~;:·b~~~mi~~_to. t~rY:i~br ial cléÍ(;;1,:_'s.t~m~':.:·.·.d.~. >~i_L_ .. i.Ba.~.els 
. " ·~··:::' :<.'' 

v otra ¿9;,~e,:·A~rite al oi~denamientc:i .dedos pt'.opi.os '~~htt'o~ c1e 
-·.'..··:··~·.· :·-.·.::·_.··.: '.' :(':: ·."-/ ;:.> ·:'.:( .. '.·::;_·:;~·: ...... ~ 

poblac Íó.n/ •.· · .. ;_J ;;,;: .. ·/ '. ,; ...• 
,,,.__,:•·"'' .,::,:··:'· 

"Con resp'E;)C:t~ a lo p1'imern, con. basé ~~ Lt~ sf~:f'f¡)~,k i.J(ba'no Na 
·'.:-,._ •. ··::··· --,1!' ;"/)' 

cional. co;npu~~t6 por" 168 J.ocalidade~: '3 .ciudad.e~ 'gr..;;in~e7; 59 

medi.as y toé, de apoyo-:estt·uctw·a F>at"a des~~n¿:ááz.3:éiÓn fon 

~orme a~res orientaciones básicas: al el coni~ol'de~a iMC~; 

bl la consolidaci1jn de las ciudades de Guadalajara, Mon:t.errey 

y Pu~bla; c) el impulso de las ciudades medias com6 ele~ento 

central de la estrategia intet"Llt"bana complementada con el."de 

sarrollo o consolidación de 106 centros de apoyo. 

En cuanto a lo segundo seAala el ~ortalecimientd ~e la planea 

ción urbana local, avanzar en el contt·ol (ie los üs,ps y des:ti 

nos del suelo y en la integración de reservas territoriales 

para el desarrollo urbano en la construcción de infr~estructu · 
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ra, equipamiento y ~ivienda, en la dotación de servicios ~ú 

blicos y en la ~~eservación del patrimonio cultural, por ejem 

plo". (7,Ganiález Salazar Gla1··ia en "El Distrito Federa'1 algu 

nos probl;.¡~;s Y·SL; planea~ión" .editado. por'el IIEC en enero 
. ": .. ··: '.·._ . ' ,-. 

de 1990;~A~México·D~F.> -~.- . . · . 

Por su parte el Plan de Desa1~n:illo de .. 1o~·a Metro~al 1-t:.ana. de 

J.a Chidad de México y de la Regid,n 6e~tra CPD..,:ZMCC~1-R:C), per 
·.·,-''''' 

seguía, desde un ángulo ei reci1·;denamient.o de _la Ciudad de.~Mé·· 

;deo,· conj1intamente con la ;Mt~,:·:.m.e.~Jant.~ Ltna .mejor 

cia entt-e las acci.ones del Departamento del D.F.,. 

tración Pública Federal y el Estado de México.·" 
. -

Acerca de .ia Planeación.Urb·~.na F.m el Distrito. 

La planeación urbana en el D.F. se -Fundamentó en,dispósié:io 
' ' . 

nas legales de diversos nivel.es, principalmente .~· la ~ey Ge 

neral de Asentamientos Humanos, que a s~ ve~ emana de !os ar 

ticulas 27 y 73 constitucionales y que desde luego se enmarcó 

en la Ley de Planeaci6n de 1983. 

A nivel local e inmediato se apoyó directamente en la Ley Or 

génica del D.F. y sobre todo en la Ley de besarrollo Urbano 

del D.F., el Reglamento Interno del D.D.F. y el Registro del 

Plan Director de Desarrollo Urbano del D.F. 

De acuerdo con la Ley de Desarrollo Urbano.del D.F., 61 prin 

cipal programa que conducía a la planeacfón en la materia en 

dicha entidad, era el Plan Director para el Desarrollo Ürbano 

Dicho plan directot· se integró pt·incipalmente pot· el. Pt·og~·ama 

General de Desarrollo Urbano del D.F. que determinó los obJe 

tivos políticos, estrategias y acciones ~undamentales a corto 



mediano y largo plazo y asi mismo, se integró por los progra 

mas parciales de cada una de sus 16 delegaciones pdlítica~, 

así como por los pr6gramas sectoriales que resultarbn neces~ 

rios, d• acuerdo con lo antes expresado, •:\ >•··' 
Con todo la inscripción de la Planeación Urbaria ·¡d~,l· b'.f(en 

el Sist~m.¡¡ i\Íaci~ná1 d¡;j Planeación Democ1'.-á):,fca; 'ii~~_f:·~~~'.hó di. 

versos< ni veJ.'e~: de '·p l~neac i ón. 

A uri ni.ve{ in~e~Jiafo, laPl~nea~ión Ut:bana de la ~ntidad es 
-··:·-,· :··' '· 

'.;• 

opo1··tuna é::ori' ·,e 1 esquema recfo1'.- de emp 1 eos de sue . .l o de· .1 a ·· ZMCM . 
. · ·.'.... . 

elal:iorado pm'> ni SEDUE; el Estado de México y el D. F~. cüyas 

políticas de ordenamiento urbano establecieron: 

a> Consid•rar a toda la ZMCM como unidad 

nómico, social y ~ísico espacial. 

b) Establ~ce~ un métodd de Planeación 
' . . .· ., 

gral. en ios 3 niveles de. gobierno, c:ontándo 

ción .de .las d.ivisiones social y 

el f;;educ:Fi;:_.la ü1vérsión pt'.tblica 

dadl~S. 

.enti 

d) Antes de ejecutat· nuevas inve1··si.ones, .usar·. plenamente. la 

infraestructura y el equipamiento urbano existentas. 

e) Considerar los presupuestos de invefsión en función de la 

capacidad real de captación de recursos. 

f) Evitar la urbanización en las áréas vui~erabies~ foresta 
. ·. ·.· 

les de a Ha permeabilidad, agrícolas- .'de as. qüe,sLt 

fren inundaciones. 

gl Propiciar un mayor rendimiénto de la~ a~tividades producti 
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vas, concentrándolas en grupos urbanos que cue~tan con a~tosu 

~iciencia de servicios, 

A. El Programa General de 

88 ( PGDUDF l • 

Los esflJer-zos 

bación del Plan 

febrero de .' 1980. 

c:i.embre deí mismo 

Así el Pto9're\ria 
' -,· -, 

do en el\Díat'ib 

tada de la evái1_;acid~ 

vi ncu 1 e1do.s 

colectivo. 

Objeti~o~ específicos 

zona de los 78 

ét·ea central. 

Objetivas específicos: 
,. ·. 

o,il Apayci e incÍ~1Jo la constrllcc:i.ón y reconstrL1cc.ióii de vivien 

da pat·a los·:s~cj:cw~s' .de bajos. í ngresos. 

bl Re0itaiízd el ~entro histórico de la ciudad~ protegió al 

patrimonio cultural de la entidad. 

el Avanzó en la cobertura de in~raestructurá, servicios y e 
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quipamiento, 

di Estableció procedimieritós para la regul•rización del sue 

lo. 

el Definió zonas d~·riesgo.y hormas .de usos. de sÚel9 y ele 

constn1ccióh a~~rde~:a :el.fo.·· .. 

·F> Favoreé{{~y· d~sa;~t:d1 lo~;.¿, ,nivel ••de bÚri.oi\ ge·>~~tiv~dades 
prndL1ct1yas i'nteií·~1~~~ en mano de obra no .ccint~~in'arites, ni 

; ·~ .. ·: .. 

de alto .USO de a~UB ni de energétitos. 

g) Estableció br.1ses pat·a enft·entar casos de .. desa;;tt·e; con lr.1 

participación ci~dadana. 

hl Protegió el proceso de urbanización y las zonas,de conser 

vación ecológica. 

Objetivos políticos: 

a) Fi:eaflt:mó)a rec·tcida del estado eri 

del suelo{o2~eación de reser~as ter~i 

normar el ·desarrol. lo w·bano. 

bl .Vincul~ la pianeación urbana 

cicin y presupuestación. 

el Apoyó la descent1··aJ.ización economic¿¡ y ;ádm'if1Tsti~a'ti\lc\ ern. 

prendida por el gobi.erno f'edera~ yv:incL1Ío l~ Ci~;~a·b' c:i!? ·Mé:d 

co con la zonCt. centn:;. . :. . .. .: " " ··· , 

dl Dió soporte a las acciones de J.o;.' comi~ión .na.cibnai :,de"re:· 

contn11:ción del oirea metropolitana de. J.a .Ciudad de, Mén:i.c:o •. 

e) Promoví ó .la part ic i. pací ón ciudadana en J.os procesos y. toma 

de decisiones, mediante faros de consulta pública de los pro 

gramas parciales. 

fl Salvaguardó el patrimonio cultural. 
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gl Avanzó en la dist~ibución equitativa de servicios p~blicos 

b<!'<sicos. 
, ' ' -

hl Pr i vi le1;fió )i11: tr-~nspórte colect i ve, l.1sandolo pa1··a vinculat'. 

los cent;~osiL1alknos y. a éstos. con el. centro:h1stórico; así·· ... 

mismci e~ikz/·:i.: cíÍ.ldad 
.". :· .~ - ·. ' ' .. •' .": ' .. - . 

n·ocat·.i i'e?s:·r·egíoMales. . .. . . ~ . 

il Indujo iC: creación de 

el área de ·reserva 

JI Acercó las ar~a 

k) Mejoró las 

les 

11 Fortaleció· 
. ; . .· ::-..: : • . ,>' , ~-- .. .·.. . . . ·, -- ' -, . . . ' ... 

do st.1 teirdtodó, servicios y a~tividades pt;odLtci:ivas. 

mi R:e-Forzó l.os:Vínci.tlos de planeación con el Estado. de México 

inclL1yendo lo~ m~tníc.ipi.os conurbados. 

BI Estrategi.a: Zoni-fkación Pdmaria del D.F. E.1 PrÓgra~a .· 

General. De Desat'rollo Urbano del Di;;trito Feder.al CF'GDUDF) 

presentó como parte general de la estnJ.tegia, .. l.a SLtper.f:icie 

tot.;tl del D~F. que es de 148,936 has yse divide.en.dosg_ra'n 

des zonas: a> un á1··ea ele 1jesarn:il lo urbanci_:qüe i::omprende 

6::'.;,3¡32 has, 42.6% del total; bl un área de .cons.ervación ecoló 

gica de 85,554 has, que cubre el 57.4% por re~t~nte. 

Cl Sectores urbanos: se prevén comunidades territoriales con 

alto grado de su~icienc1a, respetando la división vigente, es 

to permitió la reorganización de las ~unciones urbanas, la 
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convivencia social y un mejor equilibrio en la dotación de e 

quipamiento, acordes con la población y actividades de cada 

sector. Los ·sectores pr-opuest¡:¡s fueron: 14zcapotzalco, Tacuba·, 

Tac:ubaya, Tizapán, Culhuacán, I~tapalapa, Pantitlán. y Tepeyac 

DI Centros urbanos: ésto~ permitieron a la ciudad contar •n 

el corto plazo con los puntos estt·átegir.:os por· su. 16.~aÍ).z~; 
ción, par-a.satis-facer las di-ferentes necesidades,:d~ \1ry~\p6b1CI 

r.: i ón apronimacia de un· mi ll 6n y medio de habitantes i;;í.t_áC\tj'os . ·· 

!:n sL1 área de .influencia, Su super-fic:ie es apt"ONf~~clamE?¡-¡t~'.-en 
,, O(•'• 

·•·. -~: 

Centros Urbanos:· los centros urbanos propuestoEi . .¡:Li'e},¡Jn:: ?\-~ca 
,. 

potzalco, Tacuba, Tac1.1baya, CLtlhuacán,. Iztapalap·a;>Paiititlári 
. _ .. • .. ;·.·::-,:·;;'-_;1"·, .. _-, 

y Tepe yac, En sLt r.:onsol i dac: i ón se tomai·on ~~-'.c'ú~~:~;,;~-.1,:Ís:.reco 

mendaci.ones y pautas del Cómite de r·ecoristrÜcci\1',/·ci~i~.á\:ea me· 

.:;' .~~:>:i<·-' -::.;:-·· ·., 

tropolitana de la Ciudad de MéNico, ·::: :· 
,· 

comp 1 E'ment~6~:~§ a 1 cis cen 
"'-.--.' 

El Subcentros Urbanos: fueron áreas 

tt"Os urbanos que ofr·.ecieron servidos dé men'cli-.cfr!Yel :y ~~.so 
-.. '.:~ -.,:· -

más -FrecLtente; .con po 

sibilidades de ello. 
-'·-:- ,<";:--_-: .. -.· -. 

Tienen una suoe1···ficie prrJmedio de 2 has y. ater¡dieir'or1 a una po 

blaci. ón de al.rededor de L20 mil habitantes. Se plantea el de 

sarrollo de 28 subcentros, 13 con acciones de mejoramiento: 

Tizapán, Coyoacán, Perisur, Chabacano, Campestre Aragón, San 

Antonio Culhuacán, Santa Teresa, Cuatro Caminos, Galerías, 

Bosques de las Lomas, Jamaica, Aeropuerto y Xochimilco; 15 a 

consolidar: Santa Fe, El Rosario, Camarones, Los Venados, Xo 

la, Mixcoac, La Salud, Santa Ursula Huayamilpas, Bosque de Ce 
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dros, El Yaq~i, Arbolito, Ejército Constitu~Lonatista, Sanal 

de Garay y Tlalpan. 

F> Corredores Urbanos:· son i'r.;njas r.;on~;;;6tr:ádof·~,s/· cif s;;,i;;f-vi 

c::ios y usos 11abitacion¿l~s. apoy~d~s''pt:w''ei:;'(~~{~;;},<t'.~tt~ loo y 

t.:üds colectivos. E'n elfos se desari:oil~t~·~n, ~~~;)fs1d~·~.í1 Ín¡; 

1101· ese:: ala qlle el.· de los centros y Sltbc::entr:os Ut~bar¡os: Se ~;bf 

can de modÓ que! eVitan g1'andes desplazamientos ~~áto~'.:t1es y 
. ~ . '-' ' . ; . . ·: 

el uso de veh{culo~ automotores. 

GI Cent~¿~H{stóri~o: aqu{ la estrategia se enca~in& a reacti 

var sus )~me.iones económicas perc"lidas, sobre todo por el im 

pact'o de· los- sismos, al igual. que aquel las otr·as de can\icter 

~ultural, incluyendo la salvaguarda de su patrimonio cultural 

H> Zonas Espaciales de desarrollo controlado: por sus ~ar~cte 

risticas espaciales estas zonas se sujetaron a una zoni~ica~~ 

ción y reglamentación de desarrollo controlado en.los qu~~~es 

tacaron los centros Ltl'"banos sujetos a un tt·atamiento >pi;e-fet·en 

ci.a1 para f'omentar actividades intensivas en mano de ,o~ra· ~u~ ·: 

an-aigaron a su población y pet·mitieron la dotación' de ~ervf 

c:ios y la disminución df'.! movimient'os masivos óríge·n.:..clesti~o~ 

U Esb-uctura del Area de Conservación Ecológica' <ACE): los. 

programas paí·-ciales de las delegaciones de la entidad cumpl_í 

éron con los lineamiEmtos planteados por el PGDUDF p.;1ra el 

· ACE: 'estableció la zonii'ic:«;ción sec:Lmdaria, de usos, destinos 

densidades de población, intensidades de c:onstruc 
·" 

Cuajimalpa, Alvaro Obregón, Tlpalpan, X6chimilco, 

Tlaht:1á·c; Iztapal.;1pa,, Milpa Alta, etc.: 

al Se constituyó una reserva mediante el rescate y control de 
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las 85,554 has que conforman el ACE. 

bl Se estableció una estrategia ecológica que consider6 en el 

corto, mediano y largo plazo las medidas prjventiya~para,el 

aprovechamiento integral y racional de rec:ur·sos',r"i;ati.'.1t~aies. 

e:) Se promovió la parti.cipac:ión ac:tiva o~·ganizad~/ci~·1.~~comL1 
- ' . -

nidades rurales en la definición y orientación ',de; desarr .. 6Úo 
:: > ... ·. ::·: .- "·'·· ' .:;. 

a tr,;ivés, de la. ·consulta pública de los progt·ama.s pat·c·iales. 
, .. :. - .··, . _·_ - .· . . ' ._. 

d) Se p1··6p1.;so e:i1 desarrollo de c<ct ivi da des que ct;earor1 emple 

os permanentes qi.te arraigaron a sus pobladores. 
~: : 

el Se de~inieron sistemas de vialidad y transporte ccingruen 
.. :,.;-

tes con la zonificación secundaria. 

f) Se p1··otegieron y mejorat·on los valores pa·~rimon.~ales 'de·. 

los poblados. 

gl Se definieron los p1··ogramas parciales pat'a· cad.;(1.1n6' de 'los 

36 poblados, especi·Ficando usos, destinos, é:Jensi~a~~~ 
sic:lades permiti.das y delimitando sus perímetros de~'conset~Va 

:,'C' 

c1ón, meJor~miento y ~recimi.ento. 

h l Ge pt·oteg ieron de .mánenJ. Lirgente 1 as zonas de'·.carga.· acuí fe 
.... ,<.'-~">'·_,.~~·· 

través de i.tsos y actividades que no las anL1lá't·.an o con rc1, a 

t.e>.minare>.n. 
·,·--· :· 

En este marco el Programa de DesarrolloUrbano dei Dtstrito Fe 

det·al <PGDUDF> fijó los siguientes objetivos pat·a el pt·ogt·ama 

para los poblados del ACE: 

a) Disminuir los desplazamientos de búsqueda de empleo hacia 

la zona urbana del D.F., mediante la optimización de la acti 

v1dad agropecuaria y la generación de ingresos estables. 

bl Controlar el crecimiento poblac:1onal de las zonas buscando 
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limitarlo al crecimiento natural, para ~renar las tendencias 

de conurbación de los poblados colindantes a la zona urbana y 

los pcibladbs entre sí. 
, .· ... ··. 

bl Crearon conciencia en pobladores ace:·~a'C:Íe l~-- irnpo(t.iinda 

de la preset·vación ecol6gica, del. -Fomenfo •de';sLtS• ~~~{ü~bt:e~ y 

tradiciones y e/el desarrollo cLiltLtt~al d:~:::¿~~;:'.'P;?·~i~~~e'.::'. ,, ... 

cl f':egulat· los usos de slielo y det'C:.ük.t"\SLt:~b~;i·fVi:'.;;.t\6íl>s~C:un 
:.~. -~ .. :« .- ·'· .' y,·. ,., ·. 

daria.. . . ··.. ·;;~ :,- .·- ·.:: : ~ . 

dl Establecer: sistemas ~e poblados organizad~s ~íl:uria. estnic 
'· ' .: ·. 

tw·a regional para la genet·aci.ón de p~oductos agropecúarios y. 

la ~decuada ~ota¿ión de servicios y equipamiento urbano. 

J) ProgPamas Secto~iales: los programas sectoriales más impor 

tantas, cuya t"esponsci.bi l i dad recae en los sectores espec~_~i 

cos idóneos, son los que a continuación se mencionan: ~gua po 
. . . 

table, drenaje, vial i.dac/ y tt·anspo1-·te (se ptcopohe ·:t~acXonaii· . 
. . . ,· ,;.-' 

zar el uso de l~s vías existentes y la coritinUacióri d¡\ias 

México, habilitar el acceso México-Toluca y 1987-88 ptevió la 

consolidación de 17 vi.ali clac/es p1··imal'"ias,. vivi.end~, _equipa ···· 

miento urbano, medio ambiente. 

Kl Instrumentos de Control: se d_el 

marco jurídico y not·mati.vo, destacat:ori. l~:~: ~fgLt\ente~-: t·e~or 
'. . · .... : ... 

mas y adiciones a la Ley de Desarrollo Urbano ~eV D.F.; Decla 

ratot"ia que señala la línea límifrc:Í~~·entt~e elADlJ y el ACE; 

programas parciales del d~sat"t'.olló •~t-~b~~o .·del:. D.F.; programas 

especiales. 

Ll Instrumentos de ~omento: son.ros que se dan en el ~arco de 
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las concentraciones del sector público, privado y social para 

que los particulares acepten y apoyen los linea~ientos esta 

blecidos para 1 levar acabo los proyectos d.e. mejoramiento y re 

novaci.cin w·tian¿1, entn? ellos estáni .. sf~tema .cle·incn;imento a 
>. · .. ·· ' :' 

la densidad habitacional; sistÍi?ma .. de 'tt~ansfewencia de. poten 

cialidad de desat·t·ollo; modalidad ·de ,LlSO ·tolerado.:• 

Ml F'rngrama Integral .de Transporte y Vialidad 19B7: tiene i::o 

mo fin de~a1·~t·du.a/un sistema integrC-:1 de trarispprte Y via,.li 

dad para el D.F.' que conside1··e los impactos 'de. ·ia:~Zl'lCM~ 
·, ' ·;. '. 

Tocio esto se planté.o en un conteid:o en que dada Ja.::'si·~¿~i:idn 
- ·. ··~ ; . 

·Financiera. de Méld.co;. se buscat·on soluciones pat~a qué':.Ja. ma 
·,-. ··' · .. ._ '.·-

yor parte del incremento ele la oferta previnier¿ medid~~ ope 
-· • ,· ! • 

rativas y administrativas para el uso óptimo de lo~ recursos 

di sponi. bles. 

Estrategias: éstas integraron los siguientes puntos básicos~ 

descongestionamiento del S1~tema de Transporte Colectivo Me 

tro y su desarrollo moderado al futuro, dada la limitación de 

recursos su crecimiento fue menor que lo que había crecido 

hasta 1988 y se dió 'con i¿s lineas nuevas que permitieron des 

congestionar su operación, ••i au~entarón su conectividad; en 

tre sus lineamientos.destacaron: 

a> tet·minat_- .la ·c~1arta etapa y construit· metro a Lln ritmo me 

nor, para llegar al aAo 2000 con más de 180 kms ele red. La de 

manda no ab~orbida sería transportada por metro y tren ligero 

autobuses, trolebuses y m1n1buses; 

bl eliminar las barreras de transporte entre el D.F y el res 

to de la ZMCM, permitiendo: la penetración programada del me 



troy tren ligero al Estado de México en los puntos convenien 

tes; 

La penetración y ct"Uce de suburbanos para aliviaf· ·*ª ):~onge~: . 

tión actL1al en estacl.ones terminales del tr;ett·ó. 

Impulso al hansporte pot· autobuses: la of'et:ta deúd~;:á··~r~~er 
'-.:-:- •. ·,-.. ¡:-·:.' 

por encima de la .demanda para recuperar parte :.de, si.!".Jmportari . , - ., •. -... -· - . ,·- .· -
'. . ··.--:- _:;. 

cia antet'ior 'en los v/p/d. Ello incluye: al, implenmentar Ltn 

programa esp~c.i-Fico de mejoramiento operacional p~n;i subir la 

prodúctividad; b) restt·ingir el crecimiento a Ltn t'ama~o 'f'J.ot~ 
-:._ ·. - , , ... 

qL1e no ¡::.ebase la 9000 uni dacles, p;;u·alelamente al mejOi·ain~ento 
. . .-. 

ope1·acl.onál de la l'i:uta 100; cl ini.ci,-;r convenios .pát:·á .,Jógrar 

el autobús ópti.mo pat·a la Ciudad de l"léldco, qLte. t·édLiz_ca Íos 
·. ·-·'. . 

índices de contaminación; d) seguir con l.a Í.ncot;pg~t:~ciÓ;,:·de 

ci.utobuses articulados en corredon:s de maycfr 'movi(ílie~ti:;; y re 

ducfr el promedio act!.tal de 1600 pasajeros p.or· unidad por día 

a 1200 en el largo plazo; el comenzar w1 programa de ·tarif:as 

que a mediano cubran los costos de operación para reduc(r gra 

dualmente los subsidios a éstos y las necesidades de -Financia 

miento y que, posteriormente, f'aciliten la participación del· 

sector en este set-vicio; -Fl establecer convenicis con la. banca 

y la industria paraestatal oara la adquisición y producción 

de unidades respectivamente. 

Desarrollo racional del transporte eléctrico: continuar la ex 

pansión de la red de trolebuses con el objeto de: al apoyar 

el incremento del transporte de mediana capacidad y aumentar 

su participación; b) n;;d1.1cit" la contaminación; c) aprcJvechat· 

la c•pacidad de tracción de los trolebuses en 
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tes pendientes, sustituyendo a las autobuses. Para el e~ecta: 

a) racionalizar las nuevas inversiones dado su ~lto costo~ bl 

ajustar i~s t~ri~as para cubrir .en el~ 

tos de oper~ción. 

Impulsci a la sustitución 

terias y ~eestructuración. 

que se impulsó el ~istema 

miente• de r:iuevas concesiones a ta;d·s colecfi vas en t:útas tr.on· 

cales; bl apoy;:n: i.nici.at.ivas para sustitufr combis, p6t~ mfni.b1..t 

ses, 

res; 

asi ·canio ·de· nt.tevas concesi.ones para servicios alim,emtado:. 

e) los t.;¡His J. ibres y de sitio sigLtiet·an en .ia m.isma ma. · 

dal idad de. se;,°r',;,icia, pera bLtscaron ajustes tecnológicos ·para .. · 
. . •' ,:· 

su mayor a~iciencia operacional en el mediano plaio~ 

Atenuación de los impactas del Liso del automóvil: la elevada. 

participación de éste en el número v/p/d ~o po~ría ~educirse 

notoriamente a corto plazo, debido a la sabredemanda ~e trans 

porte público, si 'bien .. la propia crisis limitó SLt cn=.c:imieríta· 

se impulsaron medidas comoi a) la participación ciudadanap~ 

ra restringir su uso en días selecc1cnados1 bl la continua~ 
··,".· ... 

c:i ón de poli ticas de tat·i.fas máid.mas de estac:ionamiefrífi:i aé:ttia' 

lizadas con·Fm·me al m'2t·cado y de desaJ.ümto a st.l uso éh zonas 

congestionadas; el en el mediano plazo se busca~an ~~canismos 

para reducir su circulación. 

Subprogramas: las acciones que con~iguraron el Programa Inte 

gral de Transporte y Vialidad 1987 se desarrollaron ~n dos 

grandes grupos principales a saber, subprogramas de integra 

ción del transporte, subprogramas de transporte y vialidad. 
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Subprograma de Metro: el principal objetivo rue preservar la 

·Función del metro de atend<?.r c:orredon'!s con demand_as superio. 

res a 30 mil .pasaJeros por hora y lograr que continua~a·sien 

do el eje p~in~ipal de movilidad en el D.F. 

Subprograma de Autobuses: su objetivo rLle resi: Íti..1ir,_ 

·., ·;' 

ción de los autobuses en 2.tende1·' viajes· en ·at::Éer-las 'a~• ¡:~~;:¡t'. 
> ',::>.· 

tancia intermedia, asj. como de servfr é:Je aii~~~t:~tjClt'~s;.;a:.lós' 

transporte .en rieles. 

Como metas de rep.:;1rto modal se prnpuso una part i{i¿~ci"ón ;el~ 
.. ,• .. ¡:,;. 

261. en 1988, 271.. en 199•1- y mantener este valor'· ~at~~, ~J.·.'a~~ ·· 

2000. En tét,minos absolutos esto ha impli~ado in;;;:.;{}"j_~~/C ~~ es 

te se>:enio, 7.8 y 9.7 millones de v/p/rJ, resj:i'epfivaln:en1:e~ 

Subprograma de trolebuses y tren ligero, como lín~as:d~ ac 

ción destacaron: al obtener el máximo nivel de operación en 

la red actual, encaminando principalmente las inversiones a 

la compra y reconstrucción de unidades y al incremento de la 

capacidad de las lineas, b) expander el servicio hacia áreas 

en las que la introducc16n del autobús no sea conveniente; cl 

la expansión del tren ligero dependería de los resultados que 

se obtuvie~an en la linea Taxque~a que opera desde 1986. 

Subprograma de taxis colectivos y transporte ejecutivo: su 

propósito rue consolidar el servicio de taxis libres, de si 

tio y de colectivos e impulsar el desarrollo del transporte e 

jecutivo dirigido a usuarios de coches, atrayendo hacia su 

prestación a los inversionistas privados. 

En este marco se propuso por una parte repartir la elevada 

tendencia de crecimiento de los taxis, sobre todo de lo• co 
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lectivos; por la otra estableció elementos para desarrollar, 

controlar y regular este tipo de servicios cuya prestación, 

como es sabido, es operada por concesionari6s privados. 
. . ' . ' : 

Subprograma de estacionami~ntos: su -finalidad fue restituir a 
. - :··. ··. ,_ . 

las a1·te1·ias que conformaron la red pr:imat"ia la· capacidad vi 

.011 disminuí da por vehíC:uJ.os estacio~ados, - así cOmo .des~li;;ntar 
la penetración de automores particulares a l~gares s~ti~ados 

y con-flt°ctiv'os, para' ello, se propuso promover el 'uso de esta 

ci.onamientos fuera de la via pt:'1b1i.ca, así como de, los·. estacio 

namientos d~ trans-ferencia. 

Subprograma de vialidad: su propósito fué .logra; el Liso ef± 

ciente de J.a ini'raestt·uctLwa existente, a través:de ·medidas o 

perativas de bajo costo, para asi constru~r i~~ nuevas obras 

vi,;,J.es, preferenci.ando el tt·ansporte pt:lblico sob.t"e: el aLÍtomó 
- . . ~- . 

vil pat·tic:ular. 

De acuerdo con los requerimentos actuales.piante~d~s~~o~ l• 

estructura urbana prevista, se estima necesario a~~~ri~ar las 

vias de acceso controlado, para el aAo 2000, lo cLial implica 

ria un ritmo de construcción de más de 30 km~ ~o~ aAo. 

2n9 Diez a~os de planeación t~rbana. 

El articulo tiene tres partes que son: al un planteamiento 

teórico conceptual que seAala cuál es el contexto de los ~enó 

menos urbanos y qué papel desempeA6 la planeación urbana en 

una economía de mercado; bl una evaluación de los avances y 

resultados obtenidos en la orientación del desarrollo urbano 

que ayude más eficazmente en la orientación del desarrollo du 

rante los Cltimos diez aAos; el algunas propuestas para que 
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la planeacidn del desarrollo urbano ayude más e+icazmente a 

meJorar las condiciones de vida de los habitantes y propicie 

el crecimiehto económico en México. 

Entre el sistema social, el contexto natural y el desarrollo 

urbano hay +uertes.relacicine~ de mutua i~~luencia 1 de modo 

q1.1e el desarrollo urban'o es i.m t·e+le:.lo, pet·ot.,;mbién un ins ·· 

trumento importante, de tt·ansi:ormacio~ di?l sistema so,cial y 

del contexto natu~a( 

Par;;. p1·ecisarla pcisibi.lid~d ele transformación. e,s nécesario 
1 ' ' .-- ' ·' ,-

estudi.ar1"1i}1a '•i~;~ ~~i ~istema ;,;acial en que ~e inscribe, te 
,,-, ·,: ., ,. ' ' . -

niendo eri' cL1~nta qLte todos los sistemas. tiene~ "'.~~taja~ y des 

ventajas. 

Así en las naciones con una economí~ d¿mercado, co~o México, 

prevalecen varias institucicines socioeconómicas que e~tán sü 

J'2tas a 1jif'erentes controles y adc¡ptan matices peculiares se 

gún el país y el momento; pero que en general ih¿luyen: tina 

pt·opi.edad -fundamentr-ülllente privada del capi.tal y de. la tierra 

un mercado de trabajo en el que se vende y se compra la -fuer 
' ' 

.:a de tt·abajo; Lln me1··cado de bienes y set·vicios en que las 

mercancías se p;odui::en con el propósito principal de obtener 

gana.ncías, 

De un cL1esti6nario.J'eaÍizado por la Direcci.Jn Gene1··a1 de Desa 

rrollo urbano que tubra las ciudades de México, Monterrey y 

Guadalaja~a,·~ ~~ ciuda~es medias y 23 pequeAas se concluyó 

que en gener~l, hubo una congruencia entre los planas y el 

crecimento de las ciudades, la disposición de usos de sumio y 

la realización de obras públicas, 
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En este marco, las ciudades grandes y medias tienen un desa 

rrollo urbano más congruente con sus planes que las ciudades 

pequeAas y cabe mencionar que las obras de equipamiento, rea 

lizadas por la ~ederación fueron las q~e presentaron menor 

congruencia con los planes. 

En cuanto a los i nst n.1mentos, se están consolidando. los meca 
. . . . .' '.· ·. 

nismos ·Financieros que operat·i:rn c_oi:i BANOBRAS," aún .c~1arido per 

si.stía su complejidad y todavía f'esultó mLiy díficil 'para 1os 
.· . '. ·,, 

gobiernos municipales operarlos en s'us tres cbt·to~ aPíos de ~d 

mir1istt·aCión. . ....... ·.. .: ··•···. · ···•··. ' · 

f;'.especto a los prL1bJ.emaS intt·aurbanos ha mejÓt-aCJO J.i.ger·ame8te' 

la cobertura de algunos servicios básicos, por ejemplo ~n las 

ciudades medias de Méid.co hubo un 82/. _de Ta población_ con a 

gua potable, 58% de drenaJe y alcantar\llado y 87/. de energía 

eléctrica. 

Se debe contempla~ a los fenómenos urbanos como instrumentos 

de transfm·mación y pregunt<ar entonces ¿qué E·S necesario ha 

cer para impulsar un desarrollo urbano que contribuya de mane 

ra más eficaz a mejorar las condiciones de vida de la pobla 

c16n y a propiciar el desarrollo económico? con tal enfoque 

se sug i et: e: 

al Aclarar el carácter de los problemas urbanos y las formas 

de solucionarlos: los problemas apremiantes del subdesarrollo 

deben enfrentarse con medidas integradas y múltiples instru 

mentas articulados; 

bl Transformar el patrón territorial nacional: para ordenar 

el patrón de ocupación territorial centralizado, en exceso 
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disperso y desigual de México, es indispensable considerar 

con toda claridad una estrategia territorial nacional coheren 

te, coordinada éntre los nivele• de g6bierno y cbncertád~ con 

todos los sectores. E~ta estrategia debió ser obiigatbria pa 

ra el gobierno ~eder~l, tomando en cuenta el gran e~ectb espa 

cial que tuvieron muchas pol{ticas sectoriales, por ejemplo 

la política de comunicaciones y transportes. 

Asimismo ~e debió garantizar la instrumentación y la aplica 

ció~ ~o~érente de medios para ejecutar esta est~ategi~ terri 

torrial. Esto implicó normar la asignación territorial del 

gasto pL!blico +:edere>.l, nonnat· .la asignaci.ón sectot·ial de los 

recursos trans~eridos a los estados en el convenio único de 

desarrollo y complementar y simpli~icar los sistemas ~inancie 

ros disponibles para los gobiernos locales y municipales; me 

jorar las ~ases de seguimiento, evaluación y retroalimenta 

ción de la planeación; constituyó una cartera de proyectos ur 

banos y estableció una regionalizaci.ón Qnica, clar~ que ~aci 

litó los procesos de planeación y la operación de planes, p~o 

gramas y proyectos intersectoriales. 

cl Mejorar las condiciones de los centros de población: para 

me1orar la situación de los centros de población del sistema 

w·bano nacional se clebi.ó pt·opiciar su ordt"namiento con J.a -Fer 

mul8cfón o actualización de los planes cada vez más certeros 

y con una aplicación cada vez más rigurosa de sus disposicio 

nes .. 

Para mejorar la -Formulación y la operación de los planes urba 

nos -Fue necesario avanzar en el conocimiento de los -Fenómenos 
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urbanos y de su impacto social, económico y ambiental, en pro 

cesos que conjugaron la teoría con la práctica. También los. 

planes alcánzat'on una plena vigentia juridicá que cbnsólidó 

Sl.I cat•ácte.1·obl.igaforio y al mfsmo tiempo estableció los me~"': 
nismos adrriÚ1istrativos que per'mitieronatender las incohfcfr:j¡¡Í 

dades d~ los particulat·e;;.; . . . , 

d) Ga1··ant i z~r. e ierto'S': endeudamientos: por medio de t6ntt'\b,u 

cienes se consfr~1yer~n obr;s públicas con esi:ic;.;r;ifiC:~C:io;;e!5• 
. " .· •;:\ 

i nadecuaclas, o ~.di f i c i os que .no cump 1 fe ron·. C:'or¡.Ja~!S rbrm~'s de -

consi:n1cción y de ·segLwii::Jad; En ocasiones 
. . ·. -0 

pt'.1bl icas pa/C\ .·dar acces.o o benefic ia1' ~-dei:erminadas'_'zona_s y• en 

esas obrás _hübo: intet·eses ct'eados. En algunos t;so's~:ha·;/ci!-~a 

ni.sinos -.¡:~d~ral~s- qLte construyeron eqL1ipamiento~,- r~cles y con 

j1.1ntos habitac'ionales sin la autorización co1·-t'.espóndien'te' .de· 

los gobiernos locales y al margen de .Los planes ,y,'disp~c:iori~s 
vigentes. 

El estado y la cuestión urbana. 

En el esturJio del Estado hay tres proposiciones•fú~i::IC:~e~-tales 
•. • : .:: .• - ¡ : -~. - •. - ; • . _,._ - • ' 

de las cuales dos se refieren a ·polític~ Llfba~a.·:,;) ál V3:n 

culo del estado rnn las relai:i:ones .de pt'oducC::ictn y ~¿t: lo, ·tan 

to cc1n la base económica; bi J~s toritra~iccio~~~ :d~_-f~s;.i:iolí 
ticas urbanas; e) las par·tes principales de la poiiÜca,'~n-ba 
na capitalista. 

Fú?i'iri.éndosR al primero, Lo.ikine muestra que en el-foiido ·del 

Estado se encuentran los t·ept·esentantes de: ·ar el·.· ~ápi1:al mo 
. . . - ~- . - ' - : '.- . ,. . -

nopólico; bJ el c¿,pit~\l no monopólico; cJ sectores de lapo 

t;lac i C• n t r-abaJ ar.1ora ;.;) i ne l 1.1so de 1 os movimientos so.e ial es ur 
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banas. Con esto no se hace de lado el esquema cláslco, que no 

concebía al estado como el monolitíco aparato de la clase do 

mi nante, tajantemente separa.do co'n !i5U natLwal antagonismo: 

las c1ivisiones e:<plotadas. Aquellos ,<:;w~~p~s enclavaélós'~~'eL 
estado actual se enfi-entan Ü~O~··'con otr6s y e~ .consecLteinc , 

e;>l capital .. monopólico llegaa i~e~ti:Ficai:se ~oyuntut'aímerite·.· .. · 
. . . 

con los intereses de la poblaci:ón trábajadof·¿,; Pot' ~¡_\ PC\r:!:e 

las acciones urbanas se vÚel~en ·Fund~ment'a1e~ ,e~· este. esquema 

por el papel que juegan_ lá ci.LÍd~~ y sús .habitantes ikn l~ :re 
-; ~ . ~ . . ,. .' . ·. :· ' . - ·.> . ; .. : 

' . . . 
producción del capital •. En ~iri, con base~en tal esquema Lojki 

ne intenta e:-~plicar e't".nacimient~ be.gobiernos criun.i.cipales'de 

la izquierda en el -Fondo del· actüa·l sistema capitalista. 

Coni:ncamos ar1ora el planteamfento de Lojk_ine acerca de las 

contradicciones urbanas y sus correspondientes soluciones en 

la política urbana capitalista. Una interrogante fundamental 

en esto es la que se refiere al financiamiento pdblico de·l6s 

medios colectivos en los lugares de aglomeracit\n de.• la •:f~1er.2a 

de trabajo: equipamientos sociales, 

cultw·ales y de v:i.viendB., p1··oducidos en fo1·-ma masiva~· Nuest1·'cí 
.... '···>: -':.· :.· .. : 

autor dice Cfl!l'? el estado se hace cat·go de tal ·.¡:;i n~C:: i·ami¡,;nto 
.·.·.·,_ .. :· 

para salir al paso a la contradicción que se~a entre la nece 

sidad de la reproducción de la fuerza de trabajo y~ 1~ no ren 

tabi.lidad de los medios de consumo colectivo:" Con' el lo el es 

decisiva a la acumul~c~~~~d~l capital 
. · .. · ·· ... -·~. "-=' >.-

El otro aspecto de:· la e lase de la política• urtí¿,iria.~ es. la pÜ\ni 

tado colabora de manera 

ficación, que Lojkine concibe como la acción estatal que en 

+renta la contradicción entre los agentes i~dividuales produc 
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tares y la necesidad de la cooperación ~spacial entre las uni 

dades económic.a.s .•. En otras palabras, el estado, a trav~s de 

la planiflcación;, ayL1da a que lá urbe superdividida pot:· lo~ 

dueños y:··:·.;¡·~erffes .·privados é:umplan su t·ol de asegt.irador.es. de 

Desde nuestro intéres, 

mentes -fundamentales para entendet' la interve~ci.ó~ es~'atal' ~n 
el desarrollo urbano y la vivienda, aunque ~s ~na limlta~te 

que, a pesar de su.apertura, explica la políti~a del estado 

tomando en cuenta exclusivamente las relaciones eé:oriómicas. 

Con ello esquematiza al estado y a la política urbana y en 

realidad deja de lado la di-Ficultad de la búsqueda de censen 

so y el rol que en ello Juega la política urbana y la vivien 

da popular, que así vistas trascienden el mero servicio de la 

economía. 

La urbanización capitalista. 

Topalov expone a lo lá~go de su trabajo la contradicción de 

la t.wbanización capitalista. Nosotros m.;1tizaremos, .de -forma 

resumida, los temás qu~ nos parecen pertinentes para nuestro 

análisis: el papel' de la w·be,. el estado, la promoción inmobi 

liarla y la cuestión de la vivienda. CRa-fael lópez Rangel 

1992) 

En cuanto al primer punto Topalov lo vincula con las contra 

dicciones generales de la p~oducción capitalista~ Asf. pará él 

las •.w bes: 

al Son una concentración de trabaJador•s disponible con las 

di.¡:erentes cali~icacicnes que li producción necesité¡ la urbe 
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debe dar al capital las condiciones de la reproducción amplia 

da de la f'uerza de trabajo, ya que aquellos trabajadores se 

producen y se reprodLtcen en vi.t·tud de la eldstencia de medios 

de consumo socializados, asi como de f'ormación, .de f'a.lta _de 

cu l tut"a y s.er\ii e i o de. transporte hac: ia ·.los cent ros de trabajo_.· 

(f'ábricas, empt·esas, bancos, escuelas, .etcl;: 

b> La e:dstencia y ia e>(pansi.ón de. Ltn. cónJi.lntC:i :cfe\;medfo~·· .. de 

produce i.ón para las empt·esas i ndustr i~l e~·:·. ~i;i5t.ein~s: de -~~üm i 
nistt·o ·ci{agua, transporte, etc. ·' .. ):;',:'~,;.-.:; 
De lo anferio~- .se despt·ende que la Lit~b~ ~y~(d:~;'a Í:¡Üe.se e):i:::lu 

,:·.-e< : '-:_~· ·. :: 

yan de fa esf'era. del capital los sectbt~es ;n·c). re;)frt.abl necesa 

nos a la prodL;cción: ·en esto cointide ~6~\'.'.i6s pl~~teamientos 

de LoJkin1';/~~bre Ja i.ntévención estatal ~n'ia constrncción 

de medios de.consumo colectivo. Topalov tratala pi-12gunta del 

Estado sobre todo en relación con el p~pei ~ue ~~te. juega en 

los equi.pamientos colectivos y en la poÚtiC:a. de vt"viend~, so 

bre todo en la relación general que ti~ne ~dn la soci•dad:~ 

Ct"itica las tesis rJel estado árbitro y del estado dota'do 'de 

vol unt.;id al. set·viciL1 absoluto del capJt.al. 



-·-· 
CUADRO l 

St:l'ERFICll'.S URBA:'l:A \' I>!; C:O:'l:SER\'ACION ECOl.OGIC,\ 
l'OR IJELEUAC:IO:-\ E:-\ EL IJIS'l'Kl'l'O Fl'L>f.RAL 

(Hl'ctárc•a>) 

/Jtft,flUCión s~,,,r¡;ci, Su¡itr/irit dt Suptrjicit 
urbana conj·t11 1ación total 

tColó.1tira 

A. Obregón 5052 2668 7720 
Aicapo1ialco 3330 3330 
B. Juár"i 2663 2663 
Coyoacán 5389 5389 
Cuajimalpa 1622 6473 8095 
Cuauh1émoc 3244 3244 
Gu11avo A. Madero 8662 8662 
ltlacalco 2290 2290 
lztapalapa !0654 852 11506 
M. Con1r1•ro1• 3139 4397 7536 
M. Hidalgo 4640 4640 
Milpa Alta 28375 28375 

/ Tláhuac 11127 73!'>1 9178 
Th1lpan 5023 25426 30449 
\'. Carrania . 3342 3342 
Xod1imilco 2505 10012 12517 

Total 63382 8.">554 148936 

1-'tH'lltt•: IJia1iu Ojiciul J, I• f;J,rGtiúfl, ~11.ixko, 16 tlcjuliu d1• 198;, t'rimrra St-cció111 P.· 5. 

, FUENTE: Gonzale.z Salazar Gloria, 11 El Distrito Federal 
nos problemas en su planeaci9n 11 , Página 182. 
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.. 

~UADRO 2 

lllSTRl'l 1 l H:l>"R.-\1.: ESTIMACION DE LA 
l'UBl • .-\C11UX TUT.\L l'Cll< l>"t.LC;.\Cl< 1.-; 

1988 19!N :!(}()() 

Alvaro Obregón er1:1!.156 !.1:17 fi21i 1 lllH!!!!O 
Azcapo1zalco 66:17ÓO 6911·n!I i llill(Ji 
Beni10 juárcz 59!1 IOI fi.l:Jj\Jll 6\JlHHO 
Co)'oacán 79:1ti00 llillOli6 l laOOfl(I 
Cuajimalpa 11845!1 li:1622 Wii;H 
Cuauhu!moc 8610011 934 7!11l l flfi!Jlj.¡¡ 
Gustavo A. Madr.l'O 1683!10(1 11111:1Hll lllU!!:!li·' 

.. 

lz1acalco 639700 fi965Hli if11lli:ll 
... 

/ 
lz1apalapa , 15111109 l i468J!I 18!1.Hi:IO 
M. Conlttras 22.¡ooo !M9:107 2;;:17:1 
Miguel Hidalgo 609600 678071 ¡;,.¡ 2:14. 
Milpa Aha 67493 79167 929!17 
Tláhuac 189560 221H76 :rnl:.112. 
'l'lalpan 5619611 fil 1 !1:1:1 1i6ti.rn1 
V. Carranza 762700 8111373 1170571 •. · 
Xochimdco 304260 348:133 3!1!1!!.¡n 

To1al I0546 IOI 11520580 12 7580tio 

Fumlr: Diariu Ofiri.J t/1111 J-rtltr«ió,,, Méxi,·u, 16 de• .iulio d1• 1987, t'ri111r1·~ ~"it~~·ricin; P~ i 
(rr1dop11do). 

JENTE: González Salazar Gloria, El Distrito Federal; Algunos problemas 
. su planeaci6n, página 183. 
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CUADRO 3 

EVOLUCION DEL METRO Y METRO LIGERO 
(1!1117-2000) 

Ptrlodo 

1987-1988 
1988·1994 
1995·2000 

J'IPID 
/lft/ro 

(Millunts) 

a.O 
.).9 
7.1 

.. 1111¡iliurió11 ,¡, la Un/ 
(hi11) 

Mt/ro ,\/tiro 
L(~rr• 

Tot11/ r/1• llril 
fh'r11) 

.\lt/Tll .\/ti•• 

I0.8 
23.!i 
31.7 

:·.::·;··~··.·\:, 

IO.O . /.1n:i< · •·· w.o · · 
2·ÚI H.O: HiÍl.i . 

•·ucn1e: A panir <le 1:0\'ITL'R: l'roRra11111 .\lu1#1u tf~/. ,\/;,,", ~ú8i',;~·1,;~¡¡·,~;~ .1/t·;,··.·í~u; 
(Tomado JcJ l'roR'ª""' lnttgral dt 'T1cuoptJtlr.}' J

011Jlultld. <Jp~··~i1.:·r;il1la (i.ft .. ' : -. 

FUENTE: González Salazar Gloria, "El Distrito Federal: algunos problemas 

en su p1aneaci6n 11 , página 195. 
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UNIDl..\D 3 "Gf<'.Al\IDES r;:UTAS DEL ESF'1'4CIO SOCIAL EN JVIEXICO", "EL 

Tf;:ANSF'OFnE i'lETFWPOL I TANO EN LA COYUNTUf;'.A i'-~CTLIAL" 

3.1 Grandes rutas del espacio social en México. 
; . ·., 

"L.a consideración del espaci.o como producto histórico qLte por 

obra del poder social puede convertise en praci~cto~ d~~is~o 

ria y la función que en ese proceso cumplen las rutas ~e movi 

.lidad, rutas de actividad humana orientada a .finalid.aes con 

cretas. La desconexión entre el reordenamient6 d~ los compo 

nantes del sistema político del poder y la jerarquización de 

los espacios construidos. F'or falta de planeación en el desa 

rrollo de México no se han atendido los problemas ~isicos y 

sociales, ni se han tratado de construir posibles integracio 

nes socialaa, sino que olvidando cuanto pudiera ser permanen 

te, sólo se ha puesto atención a lo inmediato. Sa requiere u 

na acción política que equilibre en México el nuevo rumbo da 

las circulaciones, a fin de alcanzar un ejarcicio más J0sto 

del poder social.'' Cl Ricardo Pozas Horcasitas Revista Mexica 

na de Sociología publicada por la UNAM en 19901 

Para mencionar lo que a1-ectó al sector autotransporte de Méxi 

co, podemos citar la desregulat·ización que su-Frió el transpor 

te públ i.co .¡:edet·¿d. 

En el libro las "Grandes rutas del espacio .social en México" 

se aborda, a través de la dialéctica en to~no a ciudades ru 

tas, la intervención sobre las áreas no urbanas que se o.¡:rece 

precisamente en ·la ley de tt·anspot·tes y comuni.caciones, le< 

-Fundación de nuevos centros urbanos territoriales, la remede 

lación espacial administrativa para romper con estructuras ya 
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no necesarias. La reestruc:turaci~n del espacio de control, 

que puede ser tanto militar como estratégico, económico y el 

desa1··roll.o desig1.1al plani-Ficado del espc>.cio nacional ."para ·as~ 

gw·é'.t" el del ido de la capital, lo que vierte y eNpresa :müy · 
',: . '.>' . 

bien Man;¡a1··ita Camarena L.uhrs al escribir en ras conclusiones: · 

que es posible el cambio descrito por •las rutas ele ,;Óvilidad,_,. 

q1.1e más que una posib,Uidél.d':cie c:ambi.o estructurado, sea .una 
. ·> '·~ . 

expresión d~ la -fort~leza y capacidad de. adaptaci6~.d~l ~sta 

do me:dcano. 

La centt·alizaci.ón E?HCesiva hace i.mposible .la redi~tt;j~-~1ci,ó~ 
de la riqL1eza y democt·atizar los bene-ficios de.la',edL1~a~i6~ y 

la c:ult1..n-·a se t1··ata, del uso, a.propiacion·.y mL1ltipli.cación de 

la r:iqueza propia, y la de no subsid.iar al· centro;. debemos 

recti-ficar el total del proceso políticoeconómic6 qua ha ori 

ginado la centralización y su contrapartida: la regionaliia 

ción que signi~ica rezago y pobreza culturales el desarrollis 

me tiene una función redistributiva, este objetivo se pierde 

con el exceso centralizador y el abandono de un ~ector acnómi 

co, en beneficio de otro. Hay una extensión territorial hege 

mónica, que no podrá subsistir si no de~ine sus funciones so 

bre la -fluidez de las rutas nacionales, si no se liberan las 

necesidades del transporte, si no se agota la centralización 

excesiva; hay que luchar por nuevos espacios sociales, nuevos 

ejes que permitan rutas qua ne estén determinadas por necio 

nes geopolíticas, o por lo mPnos no solamente determinadas 

por ellas. Hay que redefinir las necesidades del espacio so 

cial sin necesidades inmediat1stas. 
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:":. 2 "E.1 transpo1··te mett"opol it.;;;,nc1 en la coyuntut"a e:ictual." 

La propuesta interpretativa se -fundamentó en dos vertientes: 

la primera seRala que la transp6rt~ción o~re~a lo de los asa 

J.ariados, desde un,;-, perspectiva més genet·al) responde al con 

tewto gene1··ado por la combinac.ión espec:í-fic:a de espacios· pt"o 

ductivos determinados, por estadios y la gran industria. 

Por tanto esa transportación debe estat" inmersa en r~ rep~o 

d1.1cción social del capital., permitiendo Ltna. f'Ltn.ción 1·eprc:ioL1c; 
. . 

tiva esencial como condición general para la t'eproducciÓíl de .. 

la -Fuerza de tt·abajo, Esta pt·i.mera vertiente 'an¿,1ít'ica .fnvol1.1 · 

era de po~ si una perspectiva histórica. 
', :.'' 

La segunda ve~tiente complement~ri~ con la anteri~r-~bica a 

la transportac"ión obrera en un contewto espec:H=ico de· t'.e¡lacio 

nes soc i. a les, por io el.tal · llama la atención 1··especto a los a 

gentes inv6lutrados en esa transportación, los intereses de 

todo tipo que ell6s sostienen y la dinámica de los procesos 

que despliegan, así como la lucha derivada d~l enf'rentamiento 

de sus intereses antagónicos. 

La f'orma social de los tt"anvías y camiones de pasajet"os, que 

no excluyó, desde lo~ aAos veinte, la participación a través 

de crecientes subsidios. Para 1917 los tt"anvías cantaban con 

14 líneas y 343 km :facilitaban la producción industrial ya 

que eran util.izados por los obreros que trabajaban en la inci 

piente industria localizada en Tlalpan, Azcapotzalco y Tlalne 

pantla. Esto es, el transporte público f'ue adquiriendo una de 

sus f-unciones básicas: sEwvir en el translado de la f'L1e1·za de 

trabajo entt"e su dom1cil10 y su lugar de trabajo. Los tran 
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vías en aquel los año.· tam/Ji én t t·ansportaban .cant.i da des i mpor 

tantes de artículos anu~acturados y •g¡-opecUaricis con lo qu~ 

servían así al tt-ans cwte genet·aJ de prpdlti:~~i;;•)'- ~ la acÚvi . 
.. : ... :·· ":.;, 

dad comercial. Es pr-cisc>.mente en 19.17 ~üail~~ se'i.te.):;;.1}1§•.e) 

periodo del monopoli 

portacicin colectiva. 

Los treinta a~os s1gu entes, 

ct·ecimiento del m'.1men 

entre los mer.li.os de ttanspcwte pCtblico de pasa]eros:'· •lqs· tran 
.'·. : _· '·· . 
pet':Lodc:i 

de la competencia del sector privado. 

Ya para 1945 el medio e transporte ~undamental erari los aüto 

buses de pasajeros que con el apoyo estat~l, habían logrado 

expandirse más que los tranvías, gracias a su ~lexibilidad, 

que respondía a los re uerimientos de una gran urbe en expan 

sión hacia su peri~eri·, producto del acelerado proceso de in 

dustr1al1zac1ón que se rxpresó en un acentuado crecimiento po 

blac1onaJ. y, por endt-:, rn la mancha urbana en las delegaci.o 

nes donde se asento pt·1111ot·d1almente la industria, en el norte 

y oriente de la ciudad. De esta ~orma en al periodo 1943-1946 

se crearon los parques ndustriales de Consulado (1943l, Ara 

gón 11943),, Tacuba 1194¿¡, Izt.ap<;ilapa U.946l y Gustavo A /"/c:ide 

ro < l 94·6). 

"La etapa que abarca los años 1.946 y 1981. se distingüe por el 

dominio del autotranspor.e de pasajeros por propietarios par 

ticulares, caracteri~án~ se a partir de 1946 porque recibía 
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la concesión privada más el subsidio y la intervancióri~•sta 

tal, la primerá ;:;. cargo de Alianza de Cami.onewós y la segunda 
, - . '•'' 

por· medio de la ampt·asa descentt-alizacia ;"ServÍ.cÍ.os .dé Trans 

ta el aritec:ei.d~nte de su intervención directa, al.;hcJLt~ i.~éipie~ 
, ' . ·'.';e·:: 

te en el t:ransporte de pasajeros del Di.st1·ito Federal, a .tt·a 

vés de la nacional i.zación de los tranvías de l.ª -~rnp~-e~Z>e)l. 
tt·anjera qLte los detentaba. Esta intervenci.6n· estatal directa 

sería elevada a su mA>:ima expresión varios a~os más tafde en 

la segunda mitad de los a~os sesenta, con la planeación y 

construcción del Sistema de Transporte Colectivo Metro ISTC-, 

Metrol, baJo la planif'ic¿,ción, gesti.ón y control del Estado.'! 

t:l Ci~t-los EILtstamante Lemus en "Economía y planif'icación Lwba_ 

na en México", editado por la UNAM en 1989, en México D.F. )~ 

La estructuración urbana en los a~os cincuenta consolid6:e1 

esquema que venía per·f'iJ.ándcJse en las décadas precedi?~t.es·; .A· 

sí las -Familias obreras se localizaron al norte y al orieMte 

sigui~ndo la traza del ~errocarril a Pachuca en aRos ~ás re 

cientes, en los sesentas y en los setentas, las zonas indus 

tt·iales se ubii::aron a.1 norte de la ciudad, completando el "ar 

ce" -Fabril; asf las encontramos localizadas desde Tacuba, Nau 

calpan y Tlalnepantla hasta Ecatepec y Xalostoc. 

Durante los aRos sesenta la ciudad de México había consolida 

do su carácter metropolitano, asentándose 1,922 1 800 habitan 

tes -Fuera del D.F .... Esta acelerada eHpansión hori=-!ontal de la 

metrópoli y en particular de la localización industrial pravo 

caron un incremento del número y longitud de los desplazamien 
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tos, más qw; propon:ional. 21 crecimiento de Ja ciL\dad, cUando 
- ' > ' 

75'.%. de J.as líneas de autobuses atravesa.ban elprilller,r.:Lta.dro. 

de la ciud.:,d, prrNoc21ndo,. juhto ccin .la ~l·(~.a~iiÓn 'cj¡;) \<':r•>;ai'.it~ .. 
. ': : . . , " . : ,~ ·¡' . . .,'· .• -

móvil.es, 1 e nti tu d de tni11sit6 i al.a1·ga_íliikntq.'de ·ros .. via.iE!s> er1. 

transporte col~ctiyci. 
. : ~ ~ ., 

tentes:se. fund~n 

za de Cami~neros de Mé:dco, como .isoc:laci 6~ ~·1v'11/Atritias oroga 
·~. ~ .. 

veles de rentabilidad. 

La presencia de los primeros indic~os de~~ crisis económica 

se expresan con partictilar agudeza para los camioneros; ~ivie 

ron el fin de un ciclo de rentabilidad que coincid{a con- la· 

presencia de los serios problemas de contaminación ambient~l 
:.· . 

y de la crisis energética. El agudo deterioro que sufrieron 

los camioneros es contt·¿,dictot·iamente atacado por: el;:estád6, 

sot.Jre todo con la reestructuración de los C:arciion~ro:s·,·>e1:· al\ 

mE·nto de su t·entabi.lidat:I y el otot·gamient~>Í:lé;cr~c:Je~tes sub 

venciones a los mismos. 
. ' . . ~ ' ' ' 

Desde 1977, ante la agudización ~e la p~o~l~mática del trans 

porte colectivo y a partir de las positivas expectativas ~i 

nancieras que creaba el auge petrolero, el gobierno decidió 

continuar la ampliación del Metro con un ambicioso proyecto 

de construcción de 10 kms por aAo, que durante 10 aAos se man 

tuvo; este nuevo viraje coincjdió con el .cambio de régimen 

presidencial y con el abandono del neopopuli~mo y de la alian 

za que conllevó con los camioneros. Este rompimiento deterio 
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ró paulatina y aceleradamente la relación gobierno-camioneros 

v desembocó en la revocación de las concesiones que venían 
. . ' 

di.sf'rutando (mLmicJ.p-3.li;!ación), se eNpropi.at·on los bienes de 
• • ' • 1 • • • • 

las empresas y se ampli6 C'Je manera notable el f·eci.én Ct'.eado 
' ·. ·. 

organismo público Autotransportes Urbanos de F'asajewos <f;:"-.i°OO, 
. . . ... 

que desde entonces pasó a operar el c:onjurito de t·utas de '.a~tto 

bus!?.s al intedor de la .iLwisdicción del. Distt-itoF:der:a~, 
con eNcep¿i6n de los suburbanos. 

Esta .fase de ampl iac:ión del meti-·o muestra: con 't~da :c::l,,;;dd~d Ll 
~ . . .· . . 

na de las pec:uliat"idades más relevantes de ~·~te ·~rLl~ial mc:Ído 
. ·, , ., ··: : · .. 

de transporte: el servir como elemento ~ertebrador del trans 

porte intraurbano de la población trabajadora de la metrópo 

li; si bien este rasgo ya se encontraba presente desde los i 

nicios del sistema, ya en esta segunda fase aparece con toda 

claridad, por tres motivos: el primero parque se encuentra 

sustentado en una concepción definida de planeac:ión en el an 

teprograma de Vialidad y Transporte del Distrito Federal, en 

donde otorga a la futura red del Metro una capacidad vertebra 

dora y un rol de complementariedad a los otros modos de trans 

porte; el segundo es la politica tarifaria la cual se definió 

para ser accesible a los usuarios de menores ingresos. y so 

bre todo, que ya para esos a~os se mantenía inalterada por ca 

si una década; el tercero, de una gran importancia, es que la 

segunda fase de ampliación del metro privilegió con toda el~ 

1·-fd,"d lc1s requerimientos de tr-ans:Lz,do en el nor.te. ·de la· ciu 

oad, zona particularmente in~Jstrial y asiento de colonias y 

barrios obreros y de trabaJadcres, en tanto que similar aten 



ción recibió ml oriente, zona h~bitacional-popular por antono 

masia .. 
.' .' . ' . " . :. : . ~ ·.· -

Ya pa1·a t=.ines de 1984 las ampliai¡::ibn~s de;l'. pTC per,mitiel'."ón 
«." '"•'. 

pensar ef! ia · conf'ig1.wación. de una i:~ci que, en 1a z'oíl·á Ndde 

del Dist;:i~o Fede1·'al, llega a ser compleja y den!5~,.:¡;:orífmpoi: 
tantes plintos . . de tt"ansboi:do i ntei:modai en· los lindét'os: d~l n:. 

,;·,/e:::·:··'·. :.,, :·.'.. ·_>.-: ·~: \ 

F.: al norponiente (4 Caminos, línea 2>, ndr.:te_ if&cíi6~ Vei:des 
... '·:-.: __ . · .. 

linea :;;;) , 'e;:tn;;mo not·poni.ente <El r.:osat"io, línea ,6): ")i''ót'iE!r¡te 
., .. "'' ... '.':·· 

(F'antitlán l:fneas 5 y 9J. La fri.ple peculi'at:J:d"aci;c]~ Ú1 /eid, 

puntos de transbon:lo, longitucl y ti:azado de ·:1~.t'._ed pe1.::mifei a 

hora sí al STC jugar con mayor e-Fecti~i.dad su: papel_.viAC:1.i1a 

dm· c:on el resto de los modos de transpi;:;t:te colectivo y en es 

pecial de los provenientes del Estado de México, pero sobre 

todo unido a )a política tai:i.¡:aria, se pretende mantener ~l 

costo de la transportación de los usuarios como una porción 

constante del salario y contener el acelerado aumento del .ti 

empo que los trabajadores destinaban al transporte en el área 

mett·opol ita na. 
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UNIDAD 4" F'LANEACION DEL Tf;:ANSF'IJfHE, EL CONFLICTO SOCIAL Y EL 

METRO ". 
. ' ', ·, •'' ·._ .. :·' 

4. 1 "F'laneac:ión del .transporte y r,:onfic:to. soéi,a\" 

El avance tec:nol t•gicó dei Tt'ansp'ot;te. há Í'do ·'i:J~· áctíei"é!o c:on el 
, .... , ~:·:,;.,·,:.,.: .. · ' . -

adal~nto·da la so~i~dad; 2i.ÚdadA~ MéxÍ~ó e 1 
·. t\'.. 

pt·esupuesto v p1a~eaci6n han ·51~o>GaC:t:iás.~éí;: eii<g·~·~}ei·n,o; es . 

decir po1·· la STC; qw~ se 'Íiizo c:ai:go de la c:On?ÚL1cci'ón.cle):me 

. . . ., 

. ' . ' - ·:·· ~ 

<'<) Úansporte y vial i ci~.ci 

do con uiiea~ientb~' progt·ama integral de tr¿{nspoi'te• y vic. 

l i dad. 

bl Apoy.;fr la reordenac:i.6n w·bana. 
- .,,- '<' 

el Conformar la red del m~tro~ como element6 estructLl~ado~ 

del sistE!ma de transporte met,.-opolitano y sú ConeHión"con los 

sis temas inte1··urb.anos. 

dl Aumentar l~s alternativas de medios. de transporte hacia 

los centros de trc;bajo, estudio, servicios y 1··ec1·~eación. 

el Crear reglas y especi~ic:aciones que propicien el desarr6 

llo de la tecnología y la industria del país, asi. como la sus 

titución y c~eación de ~uentes de trabaje. 

La planeación del transporte se concibe corn6 un proceso que 
' ' 

metodol.6gi.camente se di.vi.de en dos principios irnp.ortantes qL1e 

son: 

al Las caracterls~icas de loi viajes son ¿uanti~ic:ables, esta 

bles y predecibles. 

bl Las demandas de transporte se vinculan direc:ta~ente con la 
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distribución e intensidad del uso.~el sujeto~ 

En este esquema destacan dos c:<:Únihos di-ferentes que son. seña 

lados por Brutoni 
!';'., 

. . ; . - ' 

a> Cuanti-f.i.cacion de la of:ert.a i(é:lemaíi'ci.;;\ :de los :¡.dajes. 
t--::' 

neas del sistema~ 
. . . . 

EJ. plan metropoli:tano del metro inclltye un examen de 1a.sit~1a 
' . -: ' .. ": " 

ción citadina del transporte de la ZMCM; de-fine asjmi!Smo-·el." 

de in-fluencia del metro, usando bási.camente :tr.~s:, indl~e:r. 
dm·es: a) el cr·ecirniento demográfico; b) la e)ipan.i;¡ión. del. á 

rea twbana; e) las tendencias de cober·tura cJe Ios set'vfcios' 

de tr<;nsporte. 

Durante la pre~idenc~a de Gustavo Diaz Ordaz, se centró la a 

tención en. la construcción de la obra pública citadina, con 

la interve~ci6n del ingeniero Bernardo Quintana, ~ui~n~romo 

vió directament~ ~l proyecto. 

En el sexeni.o '1976-·1.982 se -Fonnó el sistema n~cionai' de pla 

neación que hace refersncia al sistema de ecorÍ~~d.m~xta, a 

1-a c:on-formac ión de la soc:ied.ad me:dcana por:· 1·:arnas·. <públ'ica, 

privada y social) y a la idea de la planeacióri .indicativa. 

Dentro de este contexto destaca la expresi~n de un proyecto 

re-Funcion.alizador del espacio prorJuctivo de la ZMCM, en estr·e 

cha interdepedencia con el metro, y en el Plan General de De 

sarrollo Urbano aparecen estrechamente relacionados los cen 

tros urbanos y las líneas del metro, mutuamente determinados. 

En cuelquiera de los casos no debe olvidarse que el carácter 

102 



•::le servici.o' público i.nherente al transpot·te colectivo obl i.ga 

s 1a necesaria participación gubernamerrtal en, cuando menos, 

su. regulación. 

. . . ' - . 
4.2 El Sistema de transpot·te eléc:tri.•;::o en el Distrito Federal. 

Metro. 

Le. i..wba~izaé:lón actual. del. At·e:.1 Metropolitana de la CiL1dád de.·' 

1'1éH i co <AivlCMJ .ocupa una án;;a de 1, 270 f(rfiS cuadrados, de lÓs 

cuales 554 kms. é:~adrados corresponden al D. F •. ; qu~ é:~e~t~~ 
. . . . . 

con una área total de 1320 kms cuadrados. El AMCM con~ent~á 

cerca d•l 25% de la población total del paísi 

El transporte dentro del AMCM se e+ectúa en la actualidad en 

autos privados (3.5 millones!, taHis individuales y colecti 

vos con rutas +ijas <16,000 en el estado de MéHico, 47,000 

en el D.F.>, ~utob~ses suburbanos ~uera del D.F. (8001, trole 

buses <1.0351, tren. ligero ltres unidades> y el metro. 

Los vehículos utilizados en el servicio de taHis colectivos 

con rutas +ijas son camionetas que por lo general transportan 

a 10 pasajeros a la vez. El aumento más agudo aconteció entre 

1986 y 1987, pues únicamente permitían mantener en servicio a 

3,500 de los 6,000 autobu.sas urbanos~ En 1987 las rutas de au 

tobuses se recortaron considerablemente y se obligó a los usu 

arios a terminar sú jornada de v1aJe en otros modos de trans 

porte, la mayoria taHis colectivos. Esta situación originó un 

aumento considerable de este tipo de unidades. 

Actualmente el metro cuenta con 9 líneas, 141 kms y 125 esta 

cienes, de las cuales 16 son de transbordo. De estas 16, 2 
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tienen triple correspondencia. Se ha alcanzado un promedio de 

crecimiento de 10 km por aAc durantes las últimas etapas de 

c:onstt·Ltc:c: i ón. 

Existe un aumenio constanta en __ el total de pasajeros promedio 

relativo por día hábil, asi como en los 1(ilómei:ros' y número 

de vagones L•.tl i.zados. De maner.;;i dor.r~sp~ndÍent(?; eNi~te='un 
descenso em ~n~.tc:es tales comopasaJer:os pot: ;an~o':y' pa_saje 

. .' .· .. · ;. ·, ', 

t"OS_ !::i lómetro.· La electricidad del metro proviene .. dé, ¡¿\·,red. 

altamente interconectada qt.te ~urte a la negi ón.-centt'~r. F)e: nL1 

est:t·o pa;:s. En general la electricidad en Méxi~c;; ~s.·e;:pn-76:1. 
de odgen termc•eléc:tr·:lc:o convencional (57.7:1. d~ c:ombL1s.t:d1~6; 
10% de gas natural, 7.5% de cárbon, 

té1·mic:a y 19'~ en hidt·oeléctt-ica. _Sin embat'.go<1~s~'6ian.f~s·de 
·" . _, '•. '·1·'· 

carbón y las geoterm i.cas se encr.1entt-an eri. i~~ á'~eas" .'8~1 . no;· te .... -
y not·oeste_ de nuestro país, de ahí qL1e no :terigan.la pbsib:ili 

dad de sLwt i 1· a __ 1 a r-ed de 1 a zona centt~_al. Est:ai ;;~d)i;e slwte 

de-el fluído geríet·ado cori Í::ombLtstóieo, gas r1atúirial y ·FÍ.tepa hi 

dt·oeléc:trica y en un -Futw·o cet·cario i:::on.ia'pi~n:ta· nLtcleat' de 

Laguna Verde. . . - '· . 
-- , .. , .---

M~ls aún las 2 plantas termoeléctricas de si..! cet" 

canía y por los vientos pr-édcimlnarites han a-Fectado l~ calidad 

del aire en el AMCM. Se manejan en la act~alidad casi exclusi 

vamente (en un 60%) ccn gas natu0al. 

Con una e~iciencia promedio de trans~ormación de productos de 

rivados de petroléo un 32%, el metro requiere un equivalente 

de 0.54132=1~68 kwh/ pasajero en términos de combustóleo, die 

sel o gas natural. 
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Uno de los problema~ más serios de la ciudad de México es la 

contaminación ~el aire que, en buena medida, proviene de los 

autos y autobuses. Otra forma de inferir ~l impacto del Metro 

sería calcul.at· e) número de autobuses suplementarios que se 

necesitarían p.;\ra "dar un set·vi.cio a la canti.d2td de pasajet·o.s 

que transporta"el metro; por ejemplo, tomemos en considera: 

ción la l:Lnea. 2·~ lá .de mayot· afl.uencia: en las .hoi·as de. mayo1·: 
·., > ' -> '._; 

tránsito °Cque' ~:iLt.eden. set· más de 18 horas diarias), está u:neá 

puede transp6rtar en todo momento 60,000 pasajeros, con 38 

trenes qJe c6rr~n:~ intervalos de 130 segun~os. Este mismb nd 

mero de pasajeros:requeríria de 1,412 autobuses Cpara 42"pa•a 

J~ros cada uno>, con intervalos de 5 segundos; estos autobu 

ses, a 20 km por hora y 4 km por litro, consumirían 7,b?~cii" 

tros de combustible diesel por hora y arrojarían a ra.át~dsfe 

1··a 22 toneladas de· biói-:ido ele ca1··bo::mo por. hot·a •. El cqfisLt~C:( cÍé 
: . .. '··;·.-.. 

energía de los autobuses sería de 145 kilowáts por.~ora•p~~ 

pasaje1··0, que. es 15. 8%. i.nfe1·· i.Ot" ¿.J. del metro. Si.n: einbai·gb si 
. . 

aumentat·a el m:1mero eje aLt1:obuses al nivel t·eqLtet·_ido'.pOitt·a· SLts 
·.-.. ·.. . . 

ti.tuir al mett·o <algunos mil.es pot· las 9 líneas) i'os conges 

tionamientos ocasionados por el tránsito regulaf afca~zarían 

propot·ciones catastróf'i.cas, además ele ar_tmentar el. tiempo '·de 

desplazamiento enb·e un :i ugat· y ott·o, Actualmente en las· ho 

1··z·s de tráf'ico más intenso, la velocidad de, cin:_Ltlación pot· 

las avenidas principales y vias rápidas es menor de 7 km por 

hora. Bajo tales condiciones aumenta el consumo de ener~ia 

por autobas, al igual que la contaminación del aire. Es por 

ello que en comparación, el metro ahorra muchas horas-hombre 
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y ayuda a controlar la contaminación, a pesar de consumir más 

enet·gía. 

Para term'ina1··,. los autos necesari•:>s par·a· enft'entat< l'.:iís· ca.1·:en' 
. : ~ .': '. ' 

cias dei :tt·1o1n~porte qL1e señalamos en el. pai·i,~¡á·FOi_an~et'.iC?t'..". sL1pe. 

t·a1·· ian lo~ 5i:i; 000 con requer imie~to ele .. i~6;'25~1 i\t't-r,:¡~ :de gasc:i 

1 in.a, un cof1sL1mo mL1cho más e.levado d~ en~rg':La ~~t· p:;~a:iero / 

emisiones .de bici)i1cio de carbono .e hidt·ógeno <por la ocupa~Íón. 

actual promedio de vel9cidadde 25 km por hora y consu~o.p~o 

medio de 8 km~º~ litro: ~ero este ejercicio de cálculo es n~ 
' > .' • •• • ·' ,"· 

tamente ·académico. En. Lina: reciente encuesta entf'e us¿~}ios. 

del mE~tn:i, se constató que •-in 95'% de el los. no t ierie ú:ls·me.di.• 

os pat·a compt·ar L!n auto. El 5% t·estante correspondi;? ·á~ys1.1i,n-i 

os que dejan su aut'6 ·en los estacionamientos de las ~~ta~·~º 
nes terminale~ del metro. 

4. ::; "El meb·o de la Ciudad de Mé:dco" 

El papel cada vez más importante del transporte se explica 

por el desarrollo del capital, una cre~iente concentraci6ri ur 

bane y una mayor división del trabajo que ha expandido las 

ciudades y separado especialmente ias actividades, lo que ha 

requerido en~rentar necesidades crecientes de transportación 

de personas y mercancías en la ciudades; la satis~acción de 

estas necesidades deviene principalmente de la ~ase de desa 

n·ollo en la que se encuentt·a el capital, del grado de· deisen 

volvimiento de la urbanización, de la correláci6n de ~Gerza~ 

,;intre las el.ases y f'rac:ci.ones de clase y del d.esarrol lo gene 

ral del transporte. Es decir dichas nesidades han sido resuel 
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cas de ~brmas di~erentes en los distintos períodos de ciasen 
' . .-· . 

... .: . ;-.:. '. >.. ·. _·; ... ': 
volvimient·o .cáp_it,;¡lista •. La -Cranspot~tación pública en. la ciLt 

.·, ., ... _:. ··' '·, ;·:,• 
dad de. M.éHlco :no escapa a estas dete1··minaciones·. 

/_os años ;de 1946 ·ª· 198l .se distingw:n por el domi;'-¡ió del., auto 

tra.snpot:te de pasajei·os en manos de p1··opietat"ios,pi:i,t'._tiC:'L1fa 

res, cat·.actet·izándose a pat·tir de 1946 pot·qúe .t~ecfb:ia. i.,;,·.co~: . 
. . _,, • .• , .• ,•"'« 

cesión pt'.ivada más el subsidio y lo;, intervención ~st:.;,._f~1\,: Ía 

primera a cargo de la "Ali.;;i.nza de_c:amionerns":/la ~eg~{~da· 

pm· medio de la empres¿; descenfral izada "Seir.vic.ios.· e·lé~trÍ.C:i:ls 
,. 

. ~ '. -.. : ' .. : 
El estado rne:dcano sienta el. antecedent'-"l de SLt' iritervein'cf'ón 

directa en el transporte de pasajeros del D.F. á través de la 

n;¡;cionalización de los tranvías a la empresa eHtranjer~ q0e 

los detentaba. Esta intervención e·statal dit·ecta set·ía ll.eva 

da a su má:dma eHpn~si.ón años m<'\s ta1t·de, con la planeaC:tóri. y 

constt-L1cci6n del Sistema de Tt·ansporte Colectivo Metro,'·bajo 

la plani~icación y control absoluto del estado. 

La expansión urbana de la ciudad de México se vió afectada 

por la acelerada dinámica del proceso de acumulació~ de capi 

tal, sobre todo del sector industrial que creció ~n 96% entre 

1950 y 1960. Esta expansión proveed que el crecimiento urbano 

desbordara los límites del D. F., con lo que las delegaciones 

centrales pardieron peso poblacional, mientras que las de Az 

capotzalco, Iztacalcc, Jztapalapa y Gustavo A. Madero y los 

municipios ccnurbados de Naucalpan, Tlanepantla y Ecaiepac, 

junto con el vaso del Lago de Texcoco, absorbieron muchos gru 

pos de ~amilias de escasos recursos económicos. 
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Precjsamente con el transporte colectivo metro, se inaguró u 

na nueva etapa en la transportación pública del D. F, pues a 

demás de ser uno de los trenes metropolitanos má~ rápi~os, 
más avanzados tecnol óg ic21mente y e-F ic i entes, :son_ el ,'-,~'r'.í~~-C-

.. · ,., . '·:' 

medio de transporte p!'.!b:ttco masivo de la metropcili, pr¿;iie~;i:lo;' 

.¡: i nci_nc i,21do y gest tonado i ntegr:amente por el estado mex:icari-6- a', 

través del Departamento del Distrito Federal. 
' . ' ; -. 

La constt·ucción del f'lett·o en sus tn;?s primet·as 1 fneas busc~ba 

nesc•lvet· dos problem,;;_s c-Ji·Ferentes, aunqL1e t·el;,1C::i-,~nados, 

si; p6r un lado pretendia incidir en el problema-~e' i~ 

portación masivci de la poblaci~n; po~ el _otro ib~ 

descongestionar el t1"<i:Fico de <:1utos en algLina~· ci~ ias.pt:i~~i.-. 
pales a_venidas y c:aJ les de:t centro, lo que posibilit<'it-ia pt·in 

cipalment~ el retiro de los camiones de las mismas; secunda 

riamente, ayudaría a digni~icar el centro histórico de la ciu 

dad, <:d permitit· la di.smtrn.1ción del tt·o;\·Fi.co de autos así. como 

la contaminación atmos~érica y 21uditlva de esta zona, además 

de permitir el acceso de la población citadina a di~erentes 

lugares culturales e históricos. 

Por el número de habitantes, densidad y ext•nsión de la ciu 

dad, por el número de viajes en un solo sentido, el nivel dé 

tng1-·esos de los L1s1.1a1··ü:i;; potenc:iades, etc., las necesi_dades 

técnicas sl1C:i_ales y u.-banas pat·a la consb·ucción del metro 'de 

la ciudad de México ya existían claramente desde varios aAos 

antes de la construcción de la línea l. 

Las razones por las cu21les no se construyó entonces son ~u 

chas, entre las que se pueden mencionar las siguientes: 
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En el orden económico existía una posición basada en intere 

ses económicos localizados en el centro de la ciudad.~ la in 

certi.dumb1·-e de quién pagaria el costo de la .. ob.tca. y si •;se ve 

rían at-ectados en sL1s. pt-opiedades y negocio~··aL;~que 'sdlo f'L1e · 
,:· '. 

se temporal.mente, mantuvo reacios a los nego.c:.ian~e's. de' la .zo 

na, respecto a la implementación de este proyecto: 

Asi mismo, los obstáculos de orden técnico no era~ ni ~ori·~~s 
- . ,._ ·'. 

pn;;ciables:· la estructi.wa del s1_1elo de la ciL1dad de'MéÍ{ico di 

ficulta enonnemente J.a constn1cci.ón de túneles; está'c::ic;;n:es y 

con·espondencias subten·áneas. La com·p~si'ción.·de'l .sLtelo.ar 

ci l. loso y con agua hasta en .un SOi., .e>dge: corioc.imÍentos· de me 

canica de suelos aplicada a la ccinstruccción del metro, que 

hasta ese entonces no se había apl.icado en túneles de la mag 

nitud que requería el de la ciudad d~ México; agréguese a lo 

anterior la posibilidad de fuertes temblores. 

El 19 de Junio de 1967 empezaron las obras del metro, ci.ncuen 

ta días despué~ de la publ.ic:acian del decreto constitütivo y 

posterior al estudio de 30 opciones; 26 meses ~espué~ se inau 

guró el 75% de la linea (Zaragoza, Chapultepecl, el 5 d~ no 

vv1embre de 1969. 

De :ta magni.i::l_id del esf'1.terzo soci.a.l seguido hasta ese .momento 

solo para la construccion del metro, dan una idea algunos de 

los datos reFerentes a los materiales de construcción utiliza 

dos, por ejemplo, los colados de concreto representaron ~n vo 

lumen de 1,250,000 metros cQbicos, con esa cantida~ se podría 

trazar una carretera de 10 metros de ancho y 10 centi~etros 

de espesor que uniría al Distrito Federal con ~~evo Laredo, 
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Tamaulipas; sólo en un día.se alcanzaron a colar 3,800. metros 

<:üb icos,. c:ant i dad que pos i b i l :itár :La la c:onstrucc.i 6 n ·de ün·· edi 

i'1cio más arto q1.1e· la to1:t'.e latinoamet;icana; la' varÍ11a:.de r~ 

tud_, para dqs :vUel:i:as y ~!édia a la Tien·a p~t- el EcC1ador; 

Dunrnte el ségllndo semestre de 1970 se abr~ la ~~g~1~éJ~·ed:apa 
de ampliac:íon del metro, con la PLlesta de set·vicio-de :ia .. lí' 

nea 2, er' t1<;..mci Pino Suát·ez·- Ta:·:queña, con 9,5 cle .. sLis 17;5 ki. 

lómetros de longitud 11 de sus 22 estaciones y ·aprovechar:ido 

].¿\ zona de vías del tranvía de la calzada dé n~lpa~',, lo_qLle 

posibilitó la rápj.da COnSb°LICCión .de este t'ramo:.de 1;,¡: lfn~a 

evitar1do af'ectac:iones y permitiendo slt pronta'}nag'Ltt:aciÓn·, é1 

de agosto de 1970, arites de 1:et~minar. Díaz Ordaz SLI pet-·íodo 

presidencial. Casi cuatro meses después ~ue puesta eri f'uncio 

namiento la iinea 3 de Tlatelolco al Hospital General con 4,9 

kilómetros de ewtensión y con siete estaciones en servicio. 

Sin embargo· la expansión espacial de la Ciud~cl de México en 

la decada de los años setenta no se aminoró, sino que avanzó 

invadiendo los mun1cipjos circunvecinos del Estado de México 

y ocupó inclusive <B.1gunos municipios del Estado de Hidalgo,. 

consolidándose en el centro del Distrito Federal la concentra 

c:ión de actividades comerciales, financieras y de servicio~. 

El acentuado proceso ini'lacclonario, la especulación por la 

escasa o+erta ~abitactonal y de suelo acelera la competencia 

po~ su uso entre dif'erentes sectores sociales, como resultado 

las clases populares, son desplazadas en muchos ~ases de las 

~reas urbanas que habi~aban, ten1endo que ubicar su vivienda 
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en las barrancas, pedregales y cerros del sur, asi como an 

las minas y b~rrancas del poniente y norte de la ciudad, o en 
' ' ' 

los ~raccionamientos ilegales de lztapalapa, Iztacalco~ y so 

bre todo en ],os mLinicipios conurbados del>·Estado de Méidco (E 

cci.tepec, N~Úahuaicóyotl, ~himalhLiacá~ y los f.:eyes entre o 
' . . . 

tros), ,·; :· ··,'· ... ·:,:. _. ·· ... ·. · •.. :·.·, ·. .· .· .. 

A pesar·., de '1Ó antedm· ~l gobierno de Ech~verría dé~ié:lid date 
.· . : ... - ·'. :::~. · .. 

ner la a'mpliación de la red del metró', impuisó, en cambio Eil' .. · ... · .. ·•·.... . ··'(· ,-,.· 

misionarios del transporte püblico aútomotor d(,?_'pas~je'h)s. En,· 

contr¿,,st.e p.;i.r;.; el mett·o, lo que si aumen:tó'.:fÚe'ia 'a'.f1e~cia' 

¡::womedio de usuat·ios, :lo que p·1·ovocó en 1973, uno 
. ' . 

bli:mas endémicos del. metro: la saturación del sistem<':I, qL1'e se 

ei{presó en la superación del límite mánimo permitido de; ün mi 
' . ' 

ll6n quinientos cincuenta mil pasajeros por día. Sin·•mba~go 
, ~. ' ,; 

pasaron más de seis a~os sin que se incrementaran l~s l~neas, 
. ' ' 

mientras que el número de usuarios continuaba eri aumento, así 

en 1977 llegaron a dos millones trescientos .mil pasajeros por 

día, cantidad record que saturó aün más el sistema. 

"Fue quizá la enorme inversión de recLn·sos económicos implica 

dos en la ampliación del metro en 1978, entre otras razones, 

lo que llevó al gabinete echeverrista a congelar prácticamen 

te durante seis a~os la.construcción da nuevas líneas y la 

congelación de algunas ya existentes; las otras razones pare 

cían estar vinculadas con la política global de transporte.de 

la ciudad ciucJad, Jos intereses de la intjL15tr·ia aútomotriz, 

la presencia de signos recesivos en la economía y sobre todo, 
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16s vínculo~ políticos de los p incipales permisionarios con 

el gobi.erno en tLn·no,." (t Berna dci Navarro "El metro de la 

Ciudad• de Mé}(ic:o;" r·evi.sta m~;ic:~'na de soc:iolog:La¡ oc:t-dic ·de 
. . 

1984 impreso. en México D.F.)., 
- •. -<· '< " ' 

p~t ro lero"'~cu~ndo.' No t=ue sino hastá el. período llamado "auge 

comenzó Ltna f1üeva· etapa en la. historia del m•/tr~<,t"ori 'el r·l:Hni 

c:io de la.s ob/~s de ampliación, Sin embargó se ·h~~¿· per~ido 
tiempo: la brecha eNistente ent1··e <?l. c:reciínienfo de las nec:e,. 

si d2«des dél transporte y del metro se hablan· amp'í :lado sensi 

blemente en lc.1s seis años anteriores. A pésar·' dé esto ·1a re 

genc:ia del Distrito Federal, una vez sanéadas sus ~inanzasal 

t"€H::ogew ·sí..i deuda, se embarcó en uno de los p1··oyectos ~undamen 

tales del i·égimen de Hank González, al racionalizar'- .él. c·a~s 

vial y el transporte de .la Ciltdar.:I, cali.fir;,;,\dO por el; enti:mé:es 

regente como el .más grave pecado capital del Distri~~~Federal 

La ampliación del ~etro se constituyó en uno de ioi más gran 

t1es pt.intales de este proyecto, que se visual izó grOJ.cias a la 

disponibilidad de recursos económicos brindadas por el auge 

pet>·olero sob.re todo y por· los prést¿1mos qLte lo acompañaron. 

En particular, desde finales de 1978, la política financiera 

del Departamento del Distrito Federal se caracterizó por diri 

gir una porción con~iderable de sus recursos a la ra~unciana 

l12ac:i6n de la verdad, a fin de atenuar los problemas de una 

vialidad desarticulada y en creciente saturación, pera sobre 

todo para disminuir la pérdida horas hombre. 

Pero coma la vialidad no p1Jede desligarse de una p~lítica .del 

transporte, cualquier mejora debe acompa~arse de una amplia 
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ción de las opciones da transporte público, para evitar un im 

pulso al desarrollo de la industria automotriz. Eh este senti 

do se contempló al metro como estimulo al transporte.colecti 

vo, sin embargo, ciado su lento proceso de const.ri:icc{ón ~Ta . .- :" .·.:-··,' ' ' . ''", . . 

gran cantidad de recursos que absorbió, las aútoi·i da des · i:!ec} 
··;'. 

dieron apoyar el· set·vicio de autobúses,' qLlE es' ef mÉ?cÍio :'~~·: 
transpo1-te q1.1e cl1bré .la mayor part:.e de.'fo? ~ia:jes/~~··.r:·> 

.. ~'';: .:·:• ·. · ... 
-. :. : . . : '.... :. '.· . , . . ·." . : ~ .. -: '" . ~: . 

clarJ. 
: •• ., • • •'7. ';;.-\" 

De esta fi:wma la poi:ruda del ~st¿1do ~n ,ma'l:!~ria de·. \/ia'lidad 

y transpot:te .~~· ~1 selH?nio< qt.ie empezaba, pe;·seguía ~CJmo ;~obJe, ·. 
·.: . .-", -·. . . .-· · . 

. · - . 
tivo geMer~l inte~~~r el Sistema de Transporte·~ci~ el;~rea de 

influr;~ncia pa~a t·educi1·· las horas hombre en movimie~t~:.:· el•.:. 

ahi. qL1e los'lineamientos planteados a seguir f'~tet:·6~~ 1 

El plan maes·tr~ del mr,ott·o, con el desan'ollo:y cpf1stjrLl~C,ión 

de nuevas líneas y el plan de viali'dad del· Depat~i:amé'ntci' .del 
:: .': ';,··. ·.· 

L'istt·ito Ft'i!deral, consistió en integi·ar·y articL1far. e!'·siste 
•• './ •. -·, •• ·, . ' ·•.• _c-.-

ma vial de la ciltclad con la constt~ltcc:i.ón de· 34· 'ejes vfale.~, 
... . , .. 

la conclusión de circuitos internos y periféricos, y la~con~ 

trucción de 20,000 cajones de estacionamiento. 

La reestructuración del transporte colectivo con su operación 

en los ejes vi a.les en can· i les e:·(C lLtsi. vos, que c:ompre:nde )'a 

red ele tranvias, y trolebuses asi como su ampliación a ~ravés 

de la adquisición de nuevas unidades. 

Sin embargo, aún no se planteaba una solución a los autobuses 

de pasajeros, que debido al problema del transporte, habían 

vjsto disminuir s1Js ganancias, con excepción de los delfines~ 

el resto de los autobuses tenia gastos de operación que ~luc: 
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tuaban entre el 110 y 130% del ingreso. Ante esto los pe~mi 

narios del Distrito Federal intentaron aumentar las tari~~s 

sin autorización. El Departamento del Distrito Fede~~l 

IDDFlimpidió este aumento básicamente por 2 razones: 

a) el DDF temía que el alza de tari~as hiciefa est~llár~~l 

descontento social, ya de por si alimentado pe~ la ~~ikis, Ja 

política de austeridad y la represión; 

bl El DDF pretendía quitarle ~uerza a la Alianza ~e Camitin• 

t·o;;,, que en l"'J78 set·vía ;;d 42% de los usuarios del tran~p~tct~, 
público; con el plan rectar de transporte se contemplab~;diw 

minuir a 12% para 1982. 

Para lograr esto último el DDF amplió la capacidád del m•tro 

y aumentó el número de trolebuses. En 1978 puso en operación 

118 trolebuses y posteriormente constituyó la empresa Trans 

portes Línea Ruta 100, con mil unidades. 

En 1979 se pusieron en función 17 ejes viales, arterias con 

caracteristícas de avenidas con un solo sentido de circula 

cien y con carriles exclusivos para transporte colectivo, in. 

cluyendo un carril en sentido contrario. En noviembre de 1980 

se pusieron en ~unción 97.5 kilómetros de ejes viales, que se 

sumaron a los 115 ya existentes. 

Al mismo tiempo se intensi~tcó la ampliación y construcción 

de estacionamientos con tari~as bajas, sobre todo en los si 

guientes puntos: 

al En la zona périferica metropolitana, para servicio de los 

centros urbanos en union con el transporte masivo; 

bl En las estaciones del metro para disminuir la entrada de 
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vehículos particulares al centro de la ciudad; 

cl En las zonas congestionadas para liberar las vlas públicas 

De acuerdo con el plan de desarrollo urbano de 1980, los prin 

cipales problemas de t~ansporte eran: el c~~gesfionamient6 d~ 

automóviles, la desa;·ticulación en lás ).:i:ríeas del tt'ansporte, 

la sobret.rtilización en ho;·as cr;:ti.cas de ·autobúses y .111etr-o, 

la subutilización de tranvías. 
. . . 

Para esté mismo aAo~ la distrib~ción de viajes en los ~i~e~ 
. . .,._ 

sos li-1edi.os .de transpo1:te, se pLido observar- qL1e má~ def 60/. d~ 
la población de la Ciudad. de Mé1dc:o L!ti.lizabá er.L:a'nsport~ 
co:tec:tivo en sus viajes y sólo el z:sr. utiÚ~ab~·~l :~L!tom6vil 

;'.:,_\; ;: 

pa1··t icu l at'. · 

El comienzÓ de la. segLtnda etapa de ampffacj'óri ~de 'f¿_/ Viid del 

mett"O observó una ca;·acter-ística del sÍste~~•.ql!e y~ ie perf'.i 
·. ' . ·. .··. ', ·-~ . ...... :·:::/ '· .. < 

Jaba en las tres pt"imeras líneas: •está co~sístí'a en qüe el 
. . . . ' 

b·azo de las rutas t1ac:e posible vincL!la;·"1as :z~nas: d~ habita 

ción más p~~ladas del DF; así por ejemplo, la ampliación de 

la linea 3, inagurada en diciembre de de 1979, se extendió 

hacia el norte de 1a ciudad, desembocó en la terminal Indios 

Verdes, que comunicó asi está area industrial y habitacional 

de la ciudad, popular por excelencia. Ocho meses después esta 

misma línea se extendió hacia el sur en la estación Emiliano 

Zapata en la avenida Universidad; asi mismo a ~inales de 

1981, el oriente de la ciudad quedó ~i~¿ulado por el metro, 

al terminar la construcción del primer tramo de la linea 4 y 

la lfne~ 5, que llegó a Netzahualcóyotl en los limites del 

D.F. con el Estado da México, 
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Los autobuses eran el medio de transporte colectivo más impar 

t.;1nte, pues contt"íbu:i'.a casi con el 50% del total. de los via 

jes pet·sona día, 

1E!ran de-Ficientes por los desper--fectos mecánicos, la; -Faitá.·.cie 

unidades y los congestionamientos a que estaban suje~ds(~Eri. 
:,~·. ·· ... ~ :·. . ·< 

gene1··a l no se ha podido consol i dat· una organi zac i.6n 'y cip~fa 

ción adecuadas para atende1·· el awnento de la d~mand.i, .:¿;·pesat· 

logró rE·duc ir el 11C1me1··0 de rutas, de 534. ~- :76. Lo:s 

autobuses sL1burbanos est<?.n siendo 1 imitados en sus h=c:ot'ri dos 

con el objeto de conc¡;¡.nt1··ar.tc1s en .las termin2Í1e'~· de1.:metro 

que cuentan con pare.d€?r05 para vehí.CLl·l~~:· urba.~os.· Y. subLlt"banos 

r1··olebuses y b·anvfas, Este tipo de t1··<::¡nsporte ha siclo i.mpul 

sado por el Departamento del Distrito Federal, aprovechando 

los ejes viales. S~l ha mode~·nizaclo s;L1 teqLlipo y ampliado su 

red, pero a pesar del bajo costo de •u tarifa, participa con 

un porcentaje muy peque~o en el total de la demanda. Al igual 

que los autobuses tienen problemas de saturación y congestio 

namiento de unidades en las horas pico. 

Taxis y peseros: este medio de translado no ha significado u 

na solución al pr¿blema del transporte colectivo, debido a su 

elevado cost6 y por contribuir al congestionamiento vehicular 

y a la contaminación. sin embargo, a pesar de sus deficien 

cias, su relativamente elevada participación en el sistema de 

transporte colectivo se cia gracias a que la mayor parte de 

sus destinos se encuentran en las estaciones del metro. 

Como el metro no puede resolver la totalidad de los viajes, 
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su Plan Maestro debe de estar integrado a un plan de vialidad 

y a uno de tt·ansport1?. superficiaL En este sentido. el. F'rogra·· 

m.;; de vi.alidad 

los siguientes objetivos princi 

al Gonclüi.r las .ob1·'as pla_gead~<S 
del transpbrte ~úbli~6; 

'..: :. ,'. •' 

b) 01··ganizat~ Ja red óf'fogonal "a 

tro y lOs ejes viales; 

e:> Mejorat· el si.stema de J.a 

to del STC_Metro; 

d) A largo plazo 11988-2000> el Plán de 
• e • • : • • '. • • • • ~ : •; : ; 

to Federal tiene co~~ a~Ciones planteadas: p~rá ~l :prbble~a: 
de vialida.d., cclmplement.:ü- el servicio de los c:it:c:;u{tc;s y;~je~ 
viales, y para el programa de transport:e ampl.iar ~:1·:_:·~6~~rt_w:a 

~ ··:.~ :~~.:·. ~· 
clel mett·o y rjel transporte de supet·fic:ie. . .•. ,--· 

e! Para 1994 se ampliará la línea 6 del met;ó Aic~p~:~zalc:~;.;_Te 
pi:;:yac, la líne.•a 4- lfnea 5 Tepeyac:-Pantitlán·~-:Tinea•3-'línea 5 

' • 1 ' - • • 

línea 7 ITac:uba-Tacubaya, Azcapotzalc:o~Tacu~a~'Azcapdt~al~o-
Tacubaya, Azcapotzalco- Tizapán, Tac:uba-Tizapán y Ta~ubaya-

Ti zapan. 

·F> "La p1--it11et·a etapa de le. línea 10 del Sistema. de Trc;,nsporte 

Colectivo Metro, tendrá 12.5 kilómetros en el Distrito Fede 

ral y 8.5 en el territorio del Estado de Méxi~o, en sus muni 

cipios de Netzai-iualc6yotl, zona norte, y de Ece1t'epec. De esa 

línea, trece est~ci.ones se asientan en el D.F. y las ocho res 

t~ntes se ubican en el Estado de Mexico." 12 Alducin Ra~ael 
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1994}. 

4.4 Los metros y la modernización del transp6rte en América 

L.at i na. 

La modernización del· ti-ansporte ha tenid.6. vat:ios hit:os .i:'eéno 

J ócJicos en América Latín~: .a: .;1rÍes cie\ ~ig,fo;*r_X\;·'.~Ll.e1h~~/~i > .... 
tt·ansporte elti?~t t·icó ·r~'~mplazp; a,' l ~ri~·~:g~ki·~0/.7~+ .. }'.F?§~,'de 'J;i 
nei. t"O Se enorgÚl l eC:Íá de \~ner ef. Sisteíria :de·¡,!;b8hd~~,;~.!i;~~: mo 

,.:·;:· - .·.-··. 

cierno de Amér.ica; • 1ui.iigci, p1 .. :Tnd.pios d~l ~:lgio'.:'kx; Buenos·• Ai 

res ent~r/ó parh>de·. SLl· e¿te~~i~a: ~-~d de tt:an:·.,~·~· e· i~pÍantÓ 
el concepi:~·de metro.en A~érica. 

- - -_ '·: . -.. _··· -.:_- __ ._- ... ~<-._. _' __ :. - . : .; :, .. · __ , 

. :· :. '; :· 

El tt·anspot··te colectivo de tranvías se extendió a la mayoría 

. . .. .. 

Aes cincuenta, cuando el espirítu modernista importó el trans 

porte automotor, de ahí la inversión en la in~raestr~ct~ra' 

vial, la expansión de cornpaAias públicas.de auf6b¿s~s.su~ ~ra 

casos y sus cambio~ en empresas privadas. ·Se puede decjr que 

luego el mode~nisrno se expresó en los rninibuses, apreciados 

por su velocidad, comodidad y adaptabilidad, a pesar de haber 

sido impulsados por un sector viejo en el plano de la crgani 

zactón social. dominado por la agrupación.de pequeAos trans 

portistas que tornaron el control de los sistemas de transpor 

te urbano. Desde los a~os setenta, el hito modernizador de 

los transportes y las ciudades es, sin lugar a dudas, el me 

Hay que examinar la di~icultad para determinar las in~luen 

cias mutuas que han eJercido los diversos tipos de transpor 
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te" 

Sobre to~o los sistemas de transporte urbano han tenido una 

gran inestabilidad: só 1 O· el·(Cepc i onalrnenté eil metro no ha .teni. 

do ninguria trans1'01··mación técnica y organizativa en. el ·lapso 

de Ltna déc.ad¿'..~ Tal inestabilidad se debió al aumentr.:i de la de 

manda por la presión demográ-fica, y a los cambios de algdn 

segmento según la o~erta. 

En estas condiciones, se puede estudiar el e-fecto moderniza 

dor de los metros en varios niveles: 

al SL! e-fic:iencia y su producti.vi:dad supuestamente superiores 

a los de los démás tipos de transporte, tanto por sus capaci 

dades teóricas, como por su escala de operación de redes; 

b) El lugar que ocupan en la o~erta global y las relaciones. 

que se establecen con sectores del transporte colectivo; 

c) La coordinación institucional que llevó hacia la 5ntegraci 

ón ele los sistE·mas de transporte y al re-forzamiento de· la au 

toridad tutelar sobre los mismos. 

Latinoamérica presentó una gama su~icientem~ri{e amplia y vari 

ada en materia de metros como para hacer pertinentes estos es 

tudios. Aqul nos re~erimos exclusivamente a los seis metros 

que actualmente estan en servicio (Río de Janeiro, Sao Paulo, 

Buenos Aires, México, Caracas y Santiago de Chile); sin embar 

ge existe un séptimo en construcción en Medellín, mientras 

que en Lima se ha empezado a construir otro. A ellos inc1usi 

ve pueden sumarse los trenes metropolitanos de Brasil en rielo 

Horizonte, Porto Alegre y Reci~e. Por dltimo, unos diez pro 

yectos más están pendientes desde hace varias décadas. 
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Estos metros, concebidos en diversos peri6dos 1 llevan el se 

llo r.le los objetivos qL1e les fuet·on asignados en .coyi..intLit·as. 

particulares, lo que permitió, según este crit~~io¡ 
•. ' 

los en tres tip~s: 
' ... 

a> Los metros. anvc.i~~p~¡_es 
. . ··. 

concebidos. ánte§ de 

Lwbana y 2c¡m6 Li~a· ~2:nt:ih1.iacidn de 
".:. 

te de los frarispo'r·tes é:olectfvos, centrad~ 

tt-anvía~ y ;~6 Jos trenes regionales; tales pt·oyecto~· éxis¡;Úe ·. 

ron en ciudades c6mo Sao Paulo y Río de Janeiro, p~ro é~dni' 

co qtie se· .térmi. no f'Lte el de Buenos Aires, inaugurado en :l 913 

en una capit.al de b'.es millones de habitant.es y suconstt"L!C 

ción se eJ·:t.endi.6
1
hasta 1943. La i.dea g¡;;nera.l er.a la.de énte 

rrar l.as partes cent1··aJ.es de la red ct'e t;:anvías; mLtY eJ-:tendi 

da, con lo cual las líneas del met~o f'or~adas y ope~adas po~ 

las mismas c:ompC\ñias de tranvías, se:n1antenían ei:i.:relación cli. 

recta con éstas. 

b) Los metros de emergencia, 

o-1g lomeraciones mu 1ti.mi11 onar ias, donde los .pr~t:i1~f11as de trans 

porte se habían hecho in~ranqueables: ·México~ Sao ~~~lo, ~{o 

de Janeiro y en, menor medida, Santiago de Chile. Estos me 

tres tuvieron como primer objetivo absorber la demanda de 

transpc•rte en los Ejr.os má;;. ca1·gados y liberar así el espac:io 

para les otros medios de transporte. Concebidos y empezados 

en un periodo de crecimianto econn6mico1 éstos proyectos cono 

ciaron cambios ulteriores y descontinuidades. Desde el punto 

de vista de su construcción y, sobra todo, de su operación, 

la di~icultad de su articulación con el resto de la o~arta ha 
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sido especialmente di~icil. 

el Los metros de oportunidad, planeados con una perspectiva 

/.~< .-; 

bitantes, con el qL1e se. trató priri)éro dé solÍ:1~f~ry~',-¡"i,.~s: 

blemas de sat1.wación vial y de co~ge.stió~-~~·'.·~tj~'.r\~'i~,~.:/\t 
L.;is capacidades de los met1··6s sórí bastante y2~\ab1'i?~;:/dsi:: 

. " .. :.. ~ -

en las tres i.tneas ;dncipai.es de Mé>:lc~ y 15i24o:,¡J·~~ij~;:os· 
en 1.a Hnea pt"incipal de Sántiago'. En Llr:1: ~~s~~;~~:~·ci_S5~ pllei 

den constatar d_Herenc i as notorias ent.re c~pa21 d~de,~ de Ltn~ 
t;:nea y·otr·a. Estamos en ef'ecto, :ft·ente .a· dos 

do: . . 

a) redes polilinéales como las de l'léJdco y Bu~nosAi~~~s·,:qLte. 
cuentan con 9 y 5 li'neas ·,-espec::ti vamente. En el prim~;- :~aso, 
cubr:ieron .~l D~F; o sea la mitad dE? la aglomeración.,/ en el 

seg Lindo> se t~i?dLtjeí:o~ y é:o_ncentt·arnn en el ~entt'.O d~ \a c::api · 
tal f'edet·al. 

b) l':edes bi 1i nea 1 es, en Sao Pau J. o, donde ·e-t=ect ívarnérite hubo 

cierto equilibrio entre la o-Ferta de. la~ líneas .no~tei/~Ltr y e 

ste/oeste. En Santiago, la línea 1, transvers~l, es mucho ~ás 

importante que la segunda. En F~ío de J·aneiro, la primera unió 

los principales polos del centro, mientras que la segunda en 

condi.ciones de pt·omotot·, -Fue solamente un brote qLte -FLtnciona 

en condiciones mínimas de operación . Finalmente en Caracas, 

la primera l~nea atravesó la aglomeración en su eje longi~udi 

nal y acabó de ser complementada con una segunda. 
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Es preciso reconocer que los metros ocuparon un lugar minori 

tario en la repartición modal de los desplazamiento• •n las 

capitales y ci.udades donde ellos e>ds~en, en las cüaies. f'Lle 

siempre el autobús el que obtuve el p~imer iu~at"~ 

Sin desestimar la importacia de las transf'erenci~s del aüf6mó 

vil al. metro, f'ue posible centrar la t·~f'len{ión en t~t·rd~'.1.i\ 
distt·ibución modal interna de los tt·ansportes coÚ;ctívos;· va' 

riando así de uno a seis entre Buenos Aires y ~éxico, la im 

pot·tancia relativa del metf·o con·espondi6 a tt"es clases: 

¿1) Con menos del J.0%. de la demanda de los tt'ansportes colect i 

vos: los casos de Ríocde Janeiro y de Bu~nosAir~~expresan u 

nél. sitLtación c_rítica de demanda estancada, ·d,Ónde el me.tro tu 

va una débil ·capacidad. de atracción;· 

bl Entt·e 10% y·20%. de la demanda .de tr~n~porte colecti.vo: los .. . .... ,· 

metros de Caracas~ Sao Pau 1 º· y Santiago ocLÍparon Ltn 1~1g~r no 

despreciable y más bien creciente, sin que_ 

f'icativame~te la parta re{ativa de los 

en particular el del autobús; 

c:J Con más de J. 30% de la demanda, sólo el· metr,cf de Mé>:ico pa .. 

rece habet· reducido notoriamente el Iugá1' c:lei transpor·te .en 

autobds, aunque sigue preponderante tanto a·nivef ele la aglo 

merac1ón, como dentro del D.F. 
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Aglomwati6n 

Mblco 
San Pablo 

CUADRO 4 

DISTRIBUCIÓN DF. LA DF.MANDA DIARIA 
DE TRANSPORTE cou:cn vo 

Metro Awobtú Minibw 1i"mu Bartas 1'anv. 
lle laJtis troú 

!5% 51% 11% o o 9% 
12% 77% n 9% o 2% 

7% 71% o 19% 9% Rlojaneiro 
Buenos Airea 6% 86% o 8% o O' 
Sanliago 16% 84% n o o o 
Caraca• 11% 46% 49% o o o 

ll'P) . 
19% 
96% 
27% ¡ 

25%_/ 
18% 
47% 

• Lot w, vr ae utiliun como referencil, no incluid~ en 1arrpanki6n modal TC. 

~UENTE: Per16 Cohen Manuel, "La modernizaci6n de las ciudades en México", 
lágina 148. 
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Ul\IIDAD 5 "Tl';:ANSF'Ol'HE CONSUl"IO ENERGETICO Y ORGANILACION DE LAS 

ACTlVID?-mES", "ENEf;:GlA Y Tfi:ANSF'Of<:TE" 

5. l. Transpo~·te consLtmo energéti.co y organiz.ac.Íón. de las·acti 

vidades. 

El interés por considerar Ú>. participaci.ón en el c:onsúmo enet~ 
. ~. ' ' ' .···''· '. ' ,.· 

gétiCO y en. l.a c:frganización de las. activf¡;iades c¡Lte tienen lLI 

gar en Méx cb se basá en lo siguiente: 

a) El co¡-¡sLtmó f'inal de energía que Lttili.za el'.transpot-'tE? .. es 

similar al que L\ti.liza la industria en todás sLls t;.ii.ma~: ,La im 

portancia del transpot·te se pone de manif'iesto en·.~L.1 pat~t¿.::i 
pación en el consumo ·Final de energia qLte, en ·1984 

~51.. 8% - . ' ·_, ,···<~;:.·:·"}:»:~ > .-,' 

b) El transporte es utiliza do pcw casi todo~ ld~ ;s~¿~orés de 

la economía ( ind1.1strias, escuelas, etc), SLLl~e·l:a,~!idr(c.on. el 

conJLtnto de a¿tividades también se expresa en la ~em~nda 8e 

bienes y servicios que representa a más dé la miiad ~e estos 

c) La signi . .ficación del transporte se deriva de .SLI capacidad 

para modi~icar la distancia entre lugares y permiti~ 1~. inte 

gración social en ámbitos geográ~icos más amplios. 

El transporte ha permitido valorar los recursos naturales que 

provienen de otros estados de la Repablica mexicana o de 

otros paises, propi.ciando la integración entre la economia na 

cional y las internacionales. De modo que al .facilitar el des 

plazamiento de gentes y bienes ha introducido desde siempre 

un ~actor de importacia capital en la localización de las ac 

t1v1dades humanas y por lo tanto en la evolución en el espa 
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c:io de los grupos soc:zales. 

Entre los diferentes procesos en les cuales el tr~nsport• par 

ti.c:ipa, destaca la industria, ya _que ¡;;l.1ede a_ceptarset qqe el. 

transpor·te se comporta c:oino una ~,;:te:n~i oíi··'ctei. mismo; .:de 'igúal 
:"-:·:·. ·, . .::··- ··• .. . >:· '... ., . ,., . 

modo püede señalau·se · 1<:t imp!Jt'taf1c}f;:cl~{ Vary~p~fr~'.~::~íj ~{ c:o 
¡ ~ ,. 

mer·cio porqL1e constit1.1yeúf.b 8É?'st'i~51ll~r.liC:Ís'. ··· ': ,. 

Además es notabié la particip,;Ción del hanspot:t~-~~:;~1:"p~t:oce 
so de com1.1nic~C1ón~asz ~a;. sin ser Comparable c:~l"l ·otr'cis•.me 

dios como la televisión, la radiotelefonía, el tél~;;,. esi ~Ín 

medio i.nsustitL1i.ble pr.1ra el intercambio de pr·odL1ctos· y• eNpi? 

riencias de persrJna. a persona y entn!! los lugares.·· 

En eJ. transporte in·F11..1ye11 r·a2011es históricas y pro-Fundas, Por 
. ·'.· ., '. 

ejemplo, la disposición concéntrica del área me~rdpo1iia~a de 

la Ciudad de México, de la red de vías de transportes y la, de 

pendencia por carretera de sus v!as y vehiculos, para hace~· 

posi. l:Jle la gran maycwia de los movimientos de personas y de 

carga, señalan que l.;1 estruc:t1.wa de.l transporte e_stá desequi 

librada; como se entenderá, ello no es atribuible a lo~ cons 

tructores de carreteras, sino a intereses que de~i¿na~n· la 

c:onvivenc:i.a del centr·a:t ismo en las decisiones y_ .la c:óncentra 

ción de actividades. 

En particular en México, es previsible que la producción da 

bienes no agric:clas, servicios y en términos relativas el con 

sumo se concentren en di~erentes. ciudades ya que empiezan a 

construirse alderedor de la Ciudad de México, Guadalajara, 

Monterrey, Tijuana, ~te. Formalmente el México del próxima 



siglo será urbano en el sentido de que el porcentaje de la po 

blación rural será mucho menor que el actual. 

Resulta alarmante que sólo en el área metropolitana .d~-1~ Ciu. 

dad de MéHii:o la plant¿, vehicular esté constituída'~ci;::rr;ás ci1'1 
: .~ ~,,' ' 

3 mi ll.ones de vehículos de los cuales el 80% son autómo\i.úes 

privados, el 15/.. ca.mi.nones y motocicletas y el 51. c;;t:e~~on°de_ ·. 

al transporte c6lect1vo incluyendo los car~os del Metro y 

tren 1 igero. En nuestt·a ciudarJ s8 realizan 22 millones de vía. 

jes!persona/día con tiempos promedio de transportación que 

llegan a aicanzar hasta 4 horas en transporte público. De ~e 

guirse con las tendencias, en lo que denominariamos la tasa 

de motorización, sólo en el án2a metropolitana del D.F. para·' 

el aAo 2000.la planta veh1cular se incrementaría a más de 6 

millones de vehículos, la generación de viajes llegaría a 45 

millones, se triplicaría el consumo de energéticos y la ac 

tual emisi.ón de _contaminantes aumentaría, poi·· lo men·os en 300 

% , sin tomar en cuenta la ~ontaminac1ón por ruido u ctr~s: 

Metropolización: primero hay que distinguir entre la~·doi~or 

mas que tiene el proceso rápido de urbanización: la megal~po 

li y la met:ropóli. 

Megalópoli.- Es la región urbanizada que conti~ne en su ám 

bito varias áreas metropolitanas . La meg~lopolización repre 

santa el crecimiento y reunión lconurbaciónl de varias ciuda 

des y/o metrópolis, dentro de un conjunto espacial que abarca 

tanto las zonas rurales como urbanas. Cada una de las ciuda 

des principales de éste conjunto~unciona como centro rector 

para su espacio inmediato. La megaldpoli es por lo tanto una 
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~orma urbana polinuclear. 

Según Hans Biu~iAt'eld l~ metropcili .tiene las Llientes cat·ac 

tet· i st ícas: 

producción !ílat_et"ial,y de·seFvic:iof~ :.>' . , . 
b) SLl pobláción e~ diei veces me.yot' 'fl~.te la de la w·be pn?in 

dustt·ial; 
> ' -.~' . ' 

c) su pe1' í met t:o pl.iede .ser has:t'a' ic'i"~n:··.yec.'.e\; mayor qüe 1 a urbe 

mas poblada de tj.empos anteriores;· ~;:~C::,iasál Úcnsporte ac 

tual ~ 

di no es una urbe, ni campo sino una 

·Fl sus trabajadores tienen un gt·an ec.ci ón del 

empleo y ocupación. 

Además la mett-i:ipol i .. esta formada1 básica!Jlente por c.1att"a par 

1 ., , ••• 

al €~1 c:omplejc:i c~mer.é:i.al y.de hegocips~:ocüpCl'la p"rte más 

centt·ic·a; 

bl las zonas i.ncl1.1stt·ia.les y t'ab1··J.1es i:::ofrespon~ieni:· s; 

el una parte destinada a la vivienda. y ~e¡ryic'ios ,in erentes; 

dl Espacios.,libres. 

Los ct·itér:i.os de .índices numéricos más usados para efinir la 

zona o área ~etropolitana son: 

•> número y densidad de los habitantes que vi~en el .1 área 
. . . . . . . 

urbana; que pueda se~ variabl~ ~~ ~~ci6n a nación, p re la ci 

~ra más aceptada es a parti~ 

bl dos terceras par~es de la 

de un millón de habitantes; 

poblac>On eccnPm>camente\actjv• 
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no trabaja en el campo; 

el cantidad de valbr agregado en el sector industrial. 

di un porcentaje mayoritario de habitante~ que· faboran en el 

sector servicios; 

el una distancia espac{al específ'ica hasta donde permita :e,1 

contacto constanté con la ciDdad central. 

Actualmente La Zona Met1··opolitana de la CiLtdad de Méidco ocu 

pa el primer lugar en.~l mundb,. en cuanto a nú~ero y den•idad 

de habi. tantas en Ún ta't~t·i.tc:;;riO del imitado. 

En 1. '150 ocupaba ~1 · décfmo.cLiarto entre las 30 megalópol.Ís~ más 

gra.ndes del' mu.ndo; en· :1.975 estaba en el tet·cer lugar ·y.para· 

1990 ocupa el pri~er l~igar. La zona metropolit.;ir¡a de {,;·cÍLt 

ciad de Mé:ÚC:'o tiene :ZO mi-llenes de habitantes, cori w1a .supet· 

ficie total. de ;::i;, 230 kms cuadr.;idos de los .cliales. l·,·150 "kms' a 
. ' - . 

pro>:imadament'e 'pertenecen a la zona w··bana·. 

Unikel ha hecho un estLtdi.o sobre la zona metropoi"itan·a de la 

Ciudad de México desde 1950 hasta 1970; este estudio está he 

cho desde la 'perspectiva ecológica demogr~fica: haciendo uso 

de los siguientes indicadores para de.¡:inir las unidades polí 

, tico-administ~ati.vas que conforman la Zona Metropolitana de 

la CiLtdal:J de México en .sus diversas et<'lpas: 

al la~mayo~ parte de la población económicamente activa no 

trabaja en .el. campo; 

bl nivel d~ urbanización, es decir que las gentes que ~ivimos,. 

~n.la zonas urbanas somos la mayoria de la.unidad t~r~itorri 

.:d considero;da; 

el existencia del valor agregado en el sector de industrias 
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de tran~ormación; 

dl tasa de crecimiento de la población, tomando en cuenta el 

saldo neto positivo de ra migración; 

el distam:ia entt~e la ciudad pr·incipal. 

.. _:: ,· ": 

de 'la Ltnid~~~er.t)tot·i 
al considet'ada yla ci.Ud.ád c:.entral de Zona 1'1et.r~opoliJ:ana .. de. 

la Ci.udad de M~:d.~q, que daba la opciór(a ~u~ Íi~b¡tk'r,tes:d~ 
' . . ' . ' ' . . . 

pE<rticipar; en ~ct.ivi.dades 
.··---..: 

socioeconómié:ás de ·ra· ci1..1daél>i:i=n··· 

tn\.l. 

La primera etapa .;;;;; .destje princi.pios 

.. O•.·.··· .·· .. ···•·•····•··•·· ..•• ····e ··.·. 
de este siglo hasta 19:::.~o 

y tiene dos cara!S· que. son: concentraC: i ón de sus habitantes, 

los ~lderedores de la ciudad; 

centralizac:J.Ún;:.'én·e·v primero la densidad de población es ma 

yor en el c~r\tro,que.en.l.apedf'eri.a df? la ciudad; en el se 
- . . ' . ~ . 

gLtndc:1 se di& ést~·bl.ec1mento de las f'unciones políticas, admi 
', :··, '' 

nistrativas V cbmerciales, que dieron el origen a lo• ceritros 

comerciales y' de negocios. 

La segunda etapa de 1.'130 a 1950 f'i..1e ·úna de las más importan 
, . ,• 

tes para el desarrol. lo rje la metrt.ipol i, fl>n SLl primer'.a. década 

se ac:entL1aron los procesos de COncentraC:Íón y centralización 

~ueron impulsados por la generación de institucionei ~edera 

les importantes, así come por la creación de comuriicac:ióri in 

traurbanas que ~avorecieron un nuevo proceso; l~ sigüienta tjé 

cada se caracterizó por la descentralización de las f'unc~ones 

comerciales hacia el sur de la ciudad y la desconcentración 

de sus habitantes hacia el sur y sureste dal D.F. y emp•zó la 

industrialización intensiva en la zona norte. 

La tercera etapa va de 1950 a 1970 en que se rebasaron los li 
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mites del D. F., para penetrar en el Eetado de México, duran 

te la prÍmera déé~da se desarrollo la industrialización en 

los mLlnicipios .contfguos .al Not·t.e, del D .• F •. en el Estado de Mé 

:deo y s.e é:!esan·ollci. la e;;lq;a11si6n de la vivienda ha.cia sLls mLl 
'. ·.'.·' 

nicipi6s~cercanos al D~F:. 

Neg1··ete y Salazar basandcis~ en los estLldios ~· ~t·.it~t'io¡ de 

Uni. kel conti n1.1ar·on 1 a del imi taci 6n de la zor!~· ·~et~dpo1 it!a~a 
del D. F. y dicen qLte desde 1.960-1970 hubo ul1a· deséen:traliza. 

ci6n del empleo en actividades secundarias hacia ·zonas peri'f'é~·' 

t"icas dentro de la Zona Metropolitana. y qüe las actividade_s; 

terciarias llcs.•ervicios) 

,;i la absorción del. empleo. 

Para 1980 la super-Ficie 1.wbana total de la Zona M~tn:ip~lit~1l1a 

llegó a ser da 1;114.97 kms cuadrados, es dec1~~~7l~5% ~ás 

respecto a 1970. ·. p • 

En 1980 la zona mett·opol ita na estaba. -Formada p.or l.6 delegacío 

nes del D.F y los sigLtientes mLlnicipics del Estada de. México: 

Huixquilucan, Naucalpan, Netzahualc6yatl, Tlanepantla, Ateneo 

Coacalco, CL1atitlán de Romero Rubio, Cuat}tlán-Izcalli, TLtlti 

tlán, ChimalhLlacán, Ecatepec, La Paz, Atizapán de Zaragoza, 

Chalco, Chincanc1.1ac, Chicolaapan, Ixtapaluca, Nicolás Rome 

ro, Tecamac, T~xcoco y Chiautla. 

Para ef'ectos administrativas 11' Secretaria de Programació_n 'y 
. . '· ... 

Presupuesto, en 198~i señaló que la Zona Metropolitana 'de la. 
. ,. .. -.·" '.> . ·'. :~'.. . 

Ciudad de 1'1é;1ico incluye el D.F., 53 mi.Jnicipi'6s ;del Estadó de 

México y un Municipio de Hidalgo. 
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"La relación entre 1.1t·banizacion-í_ndL1strializác:idn" Hay dirí 

c:ultades pa1··a de.fi.nir c:on Ti.gor.te.dt:.iCO el.prai:::eso de LW.bani. 
. . '. ·"·' 

zaci ón, debido a su r611aé:ión ;;¡;;~ otros pi·ocesos de cambio )l 

1.a no delímitacióh ent•¡~;·io~•;t:a;gcis espaciales y lo~ sL;pet·fl 

dales y/o concom}ta~\~·~·~·"~~~. qL1iéneS hablan .de LWbanÍZa~ión 
~ ~; '.: ! .' ',. • >.: ' : ' . 

a partir def !5:1.ttº~'Í'~i!:!'nto ?1'í~in6 d~ la ciudad; otros arg~1mentan 
que no se p1.1e'ci~ .. h~til~r. de ~ste prnceso si no apartir de \·a i:~ 

·- -.>._.· ,._ . -

voluc:ión :lríd~1stt"Íal; .·. i~. C:Í.tal transf'ormó pro-fundamerrfé la re 
·-· . 

pat·tic:ión de· los seres humanos .Y sus actividades eé .. 6nóini·C:~i5 

en el. ten·itorio. 

Si. ac:entt.1amos que;. el ·proceso de Lwbanizacidn, 'en ·tc:iri:to sLwgi · 

mü?nto, crecimiento y aL1mento 'de los m'.1i:leos.de.poblaciÓn;··con. 
__ ,· 

centrados en un territorio .y c;;;t·acterizado pot· una -Fc:it·ma de · 

vid¿, urbana, se ini.c:ia a partit· del sLwgi.miento de.Lina. ciL1dád 

es importante tomar en cuentc-1 los factonEs que diero[i:brigen· 

a está, Seg(in el planteamiento de Gordon Childe., qLrie'n .hci si 
·-,·'--

pm· la variable del desan·oJ.lo tecnológi.cc¡, lo qúe prov.ocó lci 

producción de un eHcedente en los productos que provienen del. 

campo y por Ja transformación de las rélacianes sociales, que 

dieron lugar a la existencia de grupos que pudieran apropiar 

SP. di.cho e:·:r.:edl?nte, desligándose de las tareas dE·l c:ampo, na 

ció la ciudad donde la organización social se volvió más di 

ficfl debida a la division social del trabajo y a la estrati 

ficación social. 

A pesar de la importancia que ha tenido la tecnología para el 

desarrollo del urbani.smo, estamos de acuerdo con la que dijo 
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Castells: los factores económicos y el progreso tecnológico 

desempeAaron un papal fundamental a la hora de establecer la 

configu~ación y el significado del espacio. Pero este papel 

viene d\?terminado, al igual que la economía y la. tecno.log:ía 

pn,piamente· dichas, por· el proceso social a tr<.'lvés· .dél ·.C:l.1a1. . 
. . ·'' .. , ' 

1,; l1wnanid;;d se apt·opio del espacio y del tiempo, ~~;,~6 Ltha 

organización s6cial, a la que se opuso sin cesar la prp~~C' 
. ,. 

ci.ón de mievos .. valot,es y el nac:i.miento de nuevos intereses so 

c:iales. De ;sta·m~nera también se concuerda con lo que dijo 

Hannr.-;;r;:: "Conroj::ffie· la complejidad social se ha desarrollado y 

difundido e·n .le>. hi.storia, J,;;,s f'o1··mas de urbanismo han .apareci 

do mezcladas con articules tales como la organización esta 

tal., la desigúaldad social, el aumento del .alfabetismo y los 

21vances en la manipulac:i.ón de la enet·gía." (1 Carmen Icazuria 

g.:;i., "La metropol.izacidn en la Ciudad de Mé::ico en la instala 

ción indLtstrial" editado por el Colegio de Mé:d.co en 1992). 

De acuerci6 con lo que saAaló Harvey: el ~rbanismo es una ~ar 

ma, un modo de vida cimentado en la división del trabajo y en 

una ordenación jerárquic.a de las actividádes c~herente, en lí 

neas generales, can el modo de producción dominante. P~ro ~l 

igual que cualquier otr.a forma social, el urb.anismo puéde dar 

una multiplicidad considerable de ~armas dentro de un modo de 

producción dominante, mientras que podemos encontrar ~armas 

semejantes en diversos modos de producción. Sin embargo pare 

ce razonable creer que un modo de producción domin.ante está 

caracterizado por una cierta homogeneidad en la ~orma constru 
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Ccmsicler'o que el LWb¿,nismo también compt·endido como la hi.sto 

ria del sistema de ciudades dentro de las cuales, entre las 

cuales y alrededor de las cuales circula el excedente, se fue 

adaptando a las condiciones propias de cada época formando un 

ejemplo carateristi¿o a las que, debido a las innovaciones 

tecnológicas por ejemplo, o procesos de transformación en la 

política económica se ha ido expandiendo, debido a tres razo 

nes que son: la circulación de excedente; los modos de inte 

gración económica <reciprocidad, redistribución e int~rc~~bio 

de mercado) . .y :_(a oi-ganización espacial que se derivó .de-.los 

otn:>s dos. Y dice que el (:api.talisrno ha. propcwcioriado _Ltná 

-fuerza e:-:pansi.onist,;i i.nherente y en este sistema econó_mico ca 

racterizado por el mercado, la ciudad funciona t6~ri. un cerrtro 

gene1·ativo, alrededor del cual se generó _~tn espacio e-Fectivo 

del que se extraen crecientes cantidade~ del pluspraducto. 

Garza consideró que para aclarar la relación entre industria 

lización y urbanización es necesario partir de un estudio his 

tórico de la relación general entre el modo de producción y 

el proceso de urbanización; htzo un repasa, en -Forma resumida 

de la correlación histórica entre ambos y estableció las si 

guientes etapas: a) producción primitiva sin urbanización; 

b) urbanización esclavista tributaria; cl urbanización -feudal 

comercial= d) urbanización industrial capitalista¡ e) urbani 

zación industrial iocialista. Esta última no es una etapa sub 

secuente, sino que existía con la urbanización industrial ca 

pitalista y aunque se parecen cuantitativamente, son di-Feren 

tes en términos cualitativos en cuanto a la intervención esta 



tal en la planlficacion del desar~ollo industrial, que se dió 

hasta antes de los grandes problemas sucedidos en las nacib 

nes socialistas de Europa. 

"La concenfración 1.wbano-·i.ndust1··ial ba.io .Ía :lógica d~·l si.ste 
. ·, :. ., · .. 

ma c::apita.lista". H,;u--ve>y considet·o .que i.ndudablemente e>:ist.ió 
,. " 

un 11c1mero impot·t:ante de pt·ocesos soc:ialés que· actt.\~t·on de fot' 

m.;.t independiente de las fcinnas. éspacial'es y los ~wocesos .so · 

c:i.ales se hallan en coi:itin¿ia .iriter'accitin .. Es inecesai·iamente. 

ingenuo creer en tér~ino~~e simples relaciones causales en 

tre formas espaciales ¡ p~oc~so~ sociales. El sistema ~s mu 

cr1c1 más di.¡:ici l. 

Ambos elementos del pt·ob:tema se hallan inen:tt"icableméMt.:e i.n. 

tet·relac ionados. Ambos planteamientos deben.de. se{ c~n~:iciet-a 
dos como complementarios y no como alternatf~~s q~le E;e éHclu 

' ,·,'l .. ,,.···,,; ',, 

yen mutuamente. 

En tanto se dieron determinadas relacioi;ies entre' i6~: .. sL¡jetos 

y 1c:.s objetos, el espad.o adquiere L;n~ -Forma, L~n~ fa1~ción y 

un signi-ficacio soci.al que a su vez .in-fl.uyÓ en. Ías_ fot:~~s de 
. - ' '.'··_:- · .. - ·.··· .· _.. . 

01-gani zac ión entt-e los seres hL1manos, ·para. e_:(~apt:ovec:ha~iénto 
cie sus recursos. . . . 

El espacio, como producto social, -Fuei espeC:i-Fi~ado ~or u ria ,fe 

lac:ión d1-:?·Finida entn? las diversas instancias de"Lm.;1 ·estn.1r.:tu 

ra social~ la económic:-=i., la pol:ític:a, la ideológic:a y la ca 

yuntura de las relaciones sociales que resultaron de ello. El 

espacie ha sido una coyuntura histórica y -forma social que re 

cjbió su sentido de los procesos sociales que -fueron exp~es 

tos a través suyo. El espacie -fue susceptible de producir, en 
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. . 
forma reciproca, efectos específicos sobre los ofrbs campos 

de la coyLmtllra social, debido a la ·Forma pafti_cular de at·ti. 

culaci.6n de. las intancias estructw·ales qLte ·10··.constítuyet·cm. 

L.a CtJncentración.Ut'bana ha sido Llna t~nclenCi.;\g~nl?.t;al cik1mo: 
. ' .. ·:·· . . ·.,. ·,,.. . ' 

do de prnducción capitali.sta~ ésta ha t~nido diferencias en 

tno: l~s mismas sociedades capitali~ta~, según haya sido su ar 

ticulación al siste~a económic6 mundi•l. Además estarna• de a 

cuerdo coM Garza quién diJ6 qu~: la tendencia hacia la alta 

concentración eM el capitalism6 no resultó únicamente de re 

quc-;wimiento~- d·e. su fonn;;:, económ1c.:o1, si nc:i que fue relacionada 

estrechamente con las caracteristicas geográficas y los fenó 

menos social~s. Si bien el ser humano ha in~luido sobre la na 

turaleza, ésta condicionó en forma importante el proceso pro 

ductivo y especialmente, su dtst~ibución geográfica. Se obtu 

YP un complejo proceso diálectico entre la estructura social 

y la del medio ambiente, que fue pre~iso considerar en su uni 

dad para comprender la f6rma en que las actividades econ6mi 

cas y su población se distribuyeron en el territorio. 

Castells planteó d~ forma hipotética el necho de que, al me 

nos lo que concernía al estado monopolista del ~odo de prodüc 

ción capitalista, los últimos procesos relativos a la gesfión 

y a la circulación del capital fueron caracterizados por su 

des local b:ación. por su movimiento a escala mundiii:1l. Se trató 

desde la movilización t~ndencial del espacio en cuanto a fuen 

te de especificidad. En tanto que el tiempo, contradictoria 

mente, deviene cada· vez más central el proceso, dividiéndolo 

en operaciones especificas, según la velocidad diferencial de 
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t·ealizac:ion .... Ya señalaba entonces J.a desloc:«;i.lización de los 

procesos de_ formación y c:in:ulac:i6n del capital. 
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UNIDAD 6 ''.TRANSF'Of':TE COLECTIVO EN LA ZMCM." 

6.1 La 

tes. 

di vi 

las 

son 

la 

a> 

sólo el 10. n:.-

de los mismos. para 19.90; 

de pol it ica .. de y so. 
- ·:·, .. · ·.. --r'\ .. ::.··.-,,.·. 

b) 

)as é>epl:íc:itas posiciones d.e. p.l~n.~~C:.~.~ón\~éi trans 

porte Lwbano/ qlle se proponían desalentái~·ei'U53'C> 8é1':aL\t6mci 
;-'< •:'.;· ,~'. ~ ',. . . -~ • - . -· - • 

vi 1, esto n6 sei logró; el hecho más hor,t.l.i~'~;Ft·~~.;;&~··;i~ a~;l¡a 
c:ión continua del p.;wque vehic:Lllar auto~é:rt'1;iz 'cie _§~ja capac:i 

dad, con el crecimiento absofúto y c:onstanté·. de ·1os aÍ.11:omóvi 
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les particula~es y el aumento sin pyecedentes de los taxis co 

lectivos, a.par.H_t·, Í:le.1 est~llido·abferto de la crisis de la· 
. ·> ·~-. ,· ' ' 

década de 

dad, 

con 

xis 

t"OS 

>:i.co. 

En el 

quiera 

si.enes 

De 1970 
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y su zona conurbada del Estado de México. 

Las conséCLtenC: i'as, de esta expansi ifn son ffiLtchcis y de gt·an im' 

portanda h6 sÓic¡ P"}t"a .el Úanspoi'.':te:de p~'saJero~ en ~1 ·VaHe 

de México, sino también, para _el d~~a:Í-~:-01'1~'~~~;· lo~ ~-~entarnien 

tos .. húma.·~~s':-e~.(~f, t;if ±·~'.7:~[,~;:.f 1:;r~~1f .t~~~~;~~··ft~1:::;;~~~~J.?~~~·~:~·f 0.t~;· ~~:·. · · 
b·opoJ i tj'r11::r, ·.as'L;aderriás,·de,lo::ya: .. seí'ía'lado ·J¿¡L'expans1·on/menc io · 
nada .··cié' 1osi"C:6'i~~;{'ivo: ~h~;·~~i-cl~v6~~~~ :< :•:i}~ .. ·:,.;:·,ir~'.'c,<;·~,~tle';ff··;::t /•.; :·· 
a> Des;~':¿_:t~1Z¿~}.~:s'í.;·G:·:·dái ·.d. :e1 .. ·.;-:·tt.·á_nspp;~/ .. -~,:.b ... ·.·.·.· .. 1.·.·.·.·.~.·.:.·~·~º·;· .. ·.:.{ ... ·.e::·· :~ ..•. P.·~Tic.'.9)).ho. , 

,. , . ·. '-~:~i-~--(.<.::.:,\:;t:·:~- ' 

t rans 1.adfiribh';'~'~~:;t:k'' 'c1~'.·~Li5· 'benei=ic Íos' ~·· i cis';t8~C-.~~ibr\'at':i¿~ 'y 

permi ~i~n~~: i~~: pF~:~;~6~ qL1~,· .. , c~n af;~~: tat·i·~a~;t;~~-~~:·i~ei~en· 
te ... se e~/·:~~1~~i·~cin, 165 \i-aris~'o~t;e~·,d~f' ~,e,ti{rt~ri·~ucj~ .y~-"~r~n.· 
ciudad;:,::ci_,·:. . .... :.'.' ;·::·;·::.,.:',•."' :, ... <.;·:· .,":·"" 

b> Ei. ~~:za~g,,',~!f.>si~¡~n1a.:~f~b~j~ 'cjE', tt~~As~,b~-d.~'ble~'~'ivo;• .. áebi 

do al u~~:·'d~ ~~~,~~~eii~tiasáciás, .:fecno;.~~f;c~~~~~: :'~:~pt~Opias.· 
en su .ciÍ'~;~~ Y:~~~F·a~·¡~n.;:.:a;s}'· é~m'O;.¿i~~~~;~~~~ .~¿ar~.:~Í' . fe ns i6 

}.'·: .-; '·~:~ .. ~~.- ';' .'-~-<'-' ·" .· .. :.;::\·,_ ;·;·-.·:.;'";": ~:·.'.:' -··· 
nado medio arnbi.~nte meti·opóli.tarioJt.::'' :' 

•,.~l.:,'.'.. A '•,• ,· •' .... ~-·· ,(/ °'\'·.,~> .~·· 

e> La· eHa~ef,baC'ici~ <de tensí.~néis \e~. e:i:,:'.tt~;;;\'i=fcó :Ltrt:iarío; · suburl:la 

no e inte;·Lit·b~rí6 del VallE' de Mé>:'is'9~~_.'..ya~tjue ~!StC\S í.lnidades:' 

son de baja capacidad y sú: L1~i li~~éió~n•i~.t,en~iva .en su: opera 

c i ón, en. no pocas· ocasiones i}i;:~X6g·~~T,;ª~ nonn¿¡\s. de.· f ;,irik\to~ 
··:.-'· -· .'. · ... __ ,,,_::·:>::_~,~:-~--·;;_,.(/.:.\/-:·:.--':;._··'.:/:. -~! .. .... _·_:--···_,:: ~.:. ~·,·. ·, 

así como de .trato a los· pasajérps y.a<otros~·conductof:es' de u 
.. ' _,._. ,.·. -.:,.·' ·, -··~.·:<,~·:<!·>··· - '-··· .. -.'··~:: ·:·;··,.· .·.·~~;~"'./ ... 

ni da des· de. ti~an~póí:te, tr~ecil'¡,Jc;: ~~·t~ i'2i5·;·pt·b¡:¡fl;;inas; d~/ s~9ul<Uiád ••.. 
;>,._: .. ;- 1' "::·. :'..~ :~-~~~<~:_;,,-'.·: °\·,·., .. · ·;.::" - .. ¡~~· ·-~~·. ,·, 

De 1970 a 1 ~82.··~~-,,c~r¡·~\tiLt:'I.res- ~t~r~~,~~-/l~t:.é\S.·J~'.i.,f l~l~:~::/:~l.;~~~as 
cat·retet·os;y.·decef1é'd~i:,~1;6m~trCis· adi.~ionales':'a1>';~:e,tt''O( 

Las pt·opi~~ aL;~6~"idadei. ~h 'E{{ ;f·i·o~;:~ma 0 'rhfeg_~{~Íkde' Tt~~spot'te 
.~:.:.· ... :o...· >\ :,~· -: : ·:, 

dieron a conocer: en :eherb de i99ó los sigl.;:Í.e~tés aspe.iÚos 

principales: 
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a) La Cillclad de MéHiCO se enc:uentr·a·ac:tualmente en Llna sitLta 

no más 

c:ia la, 

ma demandaJ ehtre 
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jes que se hacen, 7 son para dirigirse .al trabajo. o la escLte 

la, asimis~o~ e~lst• otro 

16:00 

dl De 

de 

A. 

29.45 

na de 

e> 

qLte en 

'cienc 

•·g¡ Es 

t·i¿s .medf6s 

no atendid~s. t~das En 
'' ' 

Iztapalapa, Alvaro Obregón,, .. 

A. Madero el transporte es 
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.1 

escasos recursos y pagan el set'vj.cio más caro de la. cilldad; 

h> La c:uestióri de la contaminación <:lmbiental. también forma 

pat·te de .l·a c:onc:i~~¿ia :que sobre l~ prnblemática tienen las'· 
' . . . :'' ' . '.' .' - ',:,· - ;: .··:~· 

autDr.id&.d~.s\,pqi- ,E;;4 'illlpoi'.t.ar¡c.~;a: s~cial _dicba: .. C:onúunfriaC:~on \:e 
.,_,,.,' - ·" ,... .-. :·;'.._ ,:.¡:-;···. •; .' ': :<--:.>· .. ,· ... \ ;: 

qL\ ier.e · .. eje;·• ¿1n1a ¿¡:t_ei-íti !Jri 'e';.'¡:¡i?2 i:,11p Ya c:'t'éC: iente, .. af.lueric ia. vehi 

:~::::o 1:~;;~~~~~;~t~~~~~:~~1§{l~1'1~~;~~~;3!,~~~~~!~~i~t[i;: 
geog rM i ~.~· ·.·.-_:.:.•.~::el:._····. ·.~_-... ---·.·.·_·.--~-cn• .. ···---~1'._._:······.·ve_:.•~._.=n_ ••.. ·.:c_.1;_·.; .•. ª.·.·_._:.~d •. :-_\_f ._ •. ·.·l·_._.·_·: .• _c_:_;.•mp.'..·_2.t;_: ...•. L.·~: ... 1_·-·.n_ .. : __ ._.ªa ... -•. :_._.··gi_: ..•. ~L .. -.-.·.1·_-d·_f_ ••. -.·_:_t1·.: .. ;·~····.•_-_·.1.·.~_;_t_•n .•.•..•. :;.·._: ;d~;; ~~~-;-~-~': d,~-~- '-~P{~--~~- . ·.· . 
tros sobt"e = . =. = = . ·= :ra ·¿iii'f·~~¡:·~~~idn ariibieh· 

ta1. El •. _.1c1~:1~}??:i.éf~~~~~-:Y%iE~-~~#.~·,:x·~€~I ~;'l.:~;~;v;:~;~;i',~"1:1k ;ci~ ~ª;· 
bona se 'eln:t:i:eri>·dEibi'f:i~,~ ·1ac:i't··c:uiaC:ióR'Jié ~.;:~t.;·í.~'t:c1gs:··'t:ft? ···-~~·~~Ft.·· ·· 

:: : n:: ::'i~:;:,::,¡!;:.·~-t.•.'.'hi : ... n.~.·-·.;c. ?! ~~:~1~1:\; ~!';!~;~~i .. ' .• _·.i~lk_,fü~; 
;: ,,,.... ¡.:,, '.-:•· . .' " '·'-

contri bL;Y~~ ·~~; .2_ó;.,.~~~~.l1ai:~;:' í cis aL!tcibi.1~'.~~·· y \c.C\t.:fºH~.s;c'qLí~. ·~:~{ ri 

zan dies~:l tam~¡ié~.,~pcif.-ia'~'~1-~ CLlOt~< .de C:'ontaffi,i,nabH?=·/hÚmos; . 

azufre y óH\~~:i~;~ ln'.i.~.t:·(j~~~o;, . .'.• · .. · ·' , i ' "< .. - }; ;·~~-
i) La conta.nf·~;ci óí-i .l~bientai/tiene .· 4: ·ci~:\i;Ü~·~,'6 ·~~~1~:;i ,riiá~.9t;a 

:.:· ·.,.··',· ,_·,.o; •• '-:·· :: .. ~,·:;-···, ;:·r·~::~·.:,:·:~;'-J•'.·~,~· .. :;»~'>~,.:·.···•'' ·:·:.: 

ves en el fransporte'( Ca artúra'. cié ·1a cii.ú:télci.'.«:ieL t1é>Zic'O''t~edúc:e 

la e·F i C·i ene: i;.· .. ·d~.·1·~~ m~~bt:es•de· .. C~~bL:·~'.f 'tón xi~~:~:;h~" '::~~~~~-~:·de. 
que las ve19~f.ci~:~~~··~'.aj~shé\C:e~ ;~éa6aJá·~-'.;Y~e;j:{"~)'i,¿¡~~~~~e)1os 
motot·és; a .~l,I ~~~39,-~,i~dt~~t:~n~-~~-,~~~ids,:~~ ~sa:~:~~6t-·~l~ .~o.n't:~mi. 
nan de .~ot:~a~:d:iY,~i~.~~·' ii~hdo• .. 1cís,,:~~;iom'~Yi~.~~~P~·~~t,;{~;::~.hr,es;-16s. 
que más c~ntt:i':b1.\yen-. tánt-~' :eih g~nerac ~. ó_n ~'¿;t:_,_vi~;~r~et··i.~ria . co-
mo en voluin~h':"~cí~ar'..' {/ '.'< , :;::; ·o ·: ;'. < 

. -.'. ~ .. :, ".:,-, ·: > ·,: 'f .. ~,;::::.~.·:: <i. '.. \>::; 

De este dia~~ó~tíc:o ~~ de/ivan· difer:erités ·propl.iksta's ·de pla 
_.:;.·.;, .·;;: 

neacicin y' pn:igi~ainac.ión del t'r~nspo(te met;:op6iibno qLle en 

esencia plantean: 
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a) Priorizar la atención a la transportación popul~~i recupe 
nmdo pat·a este fin los trarispórtes _c:¡ue. scm p;·opi~dad del go 
{Ji erno cap i ~a 1 i_ no; ·•así· l_a ··.R:uta · 'ióó ~,Ei P,t:.óp9~e -~:~-~~,&e}L,~::1~~-; 

::":: ·::t::s:.Ji:.:::~::::,:;fü2~·€fü~!~1~~~t~~~~J~~i~;f 2:!"···· 

::::::::f ~t?~n:~~:;~t~~~~{f j~~tt1~~~f f !t{~~i~~i~~~~~~L 
cr i ter ici~ (' hLisC:'át"·if:ia'· _coot·di'fiac i ó_n>ll)et t~opolj .. :tana ;;;:con ,énfasis 
en la at2rlc:~:;~:n ·'d .. 'l.~~: /~:MiJ{~}~~E'<iJg~/Ygl~i~-5~Jy'';¡·;~~g~::-'~~j~~~Hi 

• . : •. ·:,: '~-~·· .. <'. '.·. ' ... ~': :'._-,:· ._.: )-.':-.=~·,;:;:::~.<-·,.,_:'. ·,:':,· :,:~;:~·.:.:.::~;~~--~ -::.;:'.;::· /:·.:f~-;·f-':· .\lfr~{_::~:~ó.~.:~:~:~:\-'.'. (. ;:/>-::..::/~~~1;:' ·'-:~/-.:'..'.-_~.~- ;;'.-~--- ''.:·.· :;;:'._ -~~ ... :: co; fort:a·l ecet'.' :_ei,l :: tx_anspor:te .. co lec.:t'i.vojy/:der:it t;_o :deL'.c i t~cü i to 

: ::::::~d~~;~Il·}M~_~,t:,~_;~~º·-·~-~f Pr!etfm~f1;t~~:nf '.J_f1i~º~,s~•v~r1~ª~-·:_'J,~.s~~f1;.fº{_;ª~:1:e~:·s·.····.:····-i;t, __ :_•_tE1:n•~.~-•1:º1:~s~'" 
estaciorie~f~éÍ; = , , ~ . = ,_ . 

::: ::::::}i~~~~~r~~ri~t~!~~!~t~)~f ~Ji}t~1~~~~~~1~it~:d· 
:::. ::.:":~.~jiff ~if~;I~'.~l~~f::~::~~;·~~{g~f~r:t~,1t{;~;:;:n. 

. ',:·;., ,e~·~·- ': ·,., . . :·'.,' . -.~: .. ~-•,':_,·,·~o .. ·,;"'\,":··,: 

el inicio 'cie·iúi si'sf~nia complementario de an:mentaC:iífr1 a:'ias 
·<.'' . - ~.·).;. ,, - " . ,1 , . - ' • ~,,·; ·:;...; " , ..... • •• ¡ ;:; ' • • ~: •· -· •. 

11 neas de· f.:~1f~ ,}.~ó,<éa'ütpb;ises y Mett:o Í. ·.·,.::·/:~·-.: . 
., .. _. •\;1' 

. "'<' • ' :,-.,,:. ~~·.: .:·:·. ''"L ... 

cl Compl~mefü~\)~lller¡te se propone el inicio ii~'·Ah"~ .. ~t~:eÍTia de 
trenes radi,ales'.~'cie conecten el D. F. ~o~ .. é:J{~~'~; 2/Lidade~ 
das en CLte,nc,~s;e~:tremas del valle de Mé{'ic:J;·;.·',_:i·:' ·~>· 
d) En tanto_; la polítiCa de vialidad apo~atºá a·Ía d~S;arispcir 
te, evitando la ampliación de la infraestructur;a que. sólo apo 
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ya a los automóviles, mediante una selección ¿ui~adosa di, pro 
' .'.,' . ,, -· 

yectos, bajo el objetivo de i.r balanceando y ccimpl~ment.iÍ~tic;¡ 
''!''." . _, ... 

la estructui;a vial, a .través cie,la tet~mirlaé:'i'óíi' de ios: j:¡rÓyec ..•. •. 
~,·,;, 'o " ;. ,:,:.~.:··:¡, { ·~·-' ·,.,-o••., - • -._.;·. •'' 

::~n: ~::~~~~.~~~~~~i.~if it~t~~l~~~I~~f Jt~~l~l~~i~?,i!f i'. ... · ·· 
zonas c.entral es.:. congesti cinadas ·,-.·•.meci i:ante·é".tar i .¡:as·:· ·escal onacias. · · 

:-· ... ;_:;~_'>·:'.·. ·_:/'/·'.'. :.\:\}~; ~~-·!'.: ·.~:;~:::·.'./:-:,;_ ·::; ~:::;:~:-:·\<:;~\~ :-\· _:·'.-:.~:.\/;_:?t~·~''. :~_-::'.>?:~~ ~~f::\~·~:. }:~ }\·(/;~.{~:;:~::{~-\: :~~~;~·:t:·T:~;~:~,_:> .. ,·_;:.;i -; ·_: :_ J :· • _:, ~ .. '. 

Se estimulará:,1a. const1,ucc'i'ón 'de':estaci·oné':\rnient·osAen, í'os'/)Ligá: 
,-,._, __ ~ !~i~·:·. {~-~.,, -.~·::_;:~··:.'. •' ~_.,. -~::';'.\ · .. '~ - '·:.2;-·· .. ·;. 1

·.: ••• ,_ -~¡.:~:."'-;;.~.,, ,-':,·,;;;: ., 

res apt'.opi!1º,s•··~c'~.:~.·.··~'.~~té~.:·,f,;af~(tí~~é~::~~·;··;S;~~2~f.:~J'{ci'~;,~~·:,:.~,tr:,,~lctL1· 
ra de precios::·y, .. una'estancia 'de ,dUt·ac~ón,_limitada ',pan1 6rde 

na r e 1 . ·~st~·~·/~0~.~i¡e'~·~.#', f ~·.· .• ~·~ ·.y!~ .. ;:·•~ ~1 ~f ¡ c~a;};,;;;ttb,f ,f ~:.~~i;t:~\·ü~o 
de los edif~~ .. ~º;;'..: ....•. :d.·:e.2.:s·~a.·~~~:~~m~:;~.:t.:'·º···.·~_·. ,'"; /::.g<.'': .... ~.'::···~ '·,::· .. · 

' ·~ - ·- ,:. '.:·;~¿:-". ,._,, 

En primet· ii.~gat:.;,:c-.·.· .. t~i;;~Ll)t~·. ct:~;~i•ar;;'~+F~2~A·:~~}'.5~i'~:6:~H;1a con 
:·'.]:;, -,·--· ,.. ' . " 

::::: ó ~ n::~:t:1::~:y~¡=:1'1:.~~rcr:tr~;:::rit!'Lijj~:r:~:~~::: .. :: :: o 
: ~,:;--:=-,- - . ·;;;. -;{ - .:.! ; ·>· . .-:-.; .. ·,.· . -.~' 

sa de Ltna visión pt:ed9ir;iha'nteriú?Y,;te':•te'c:nú:i··iÍigeniet'i 1 a' Lma 
-' ' ••• ·.; ~¡·-

pet·spect iya .que pt-j~ii~g ii lbs ·~a¿t:ei;-·~5'':cie :01·cien. ¡:i61 ít ico y 
' · ... ,· ·.;; 

social en .... ~.1 di:s~~ó';~;r~~.~~.~·;y;;~CJ.'~r,~~~~~m;., z.ett~ás de'· .. esto 

subyace Llrla ,h,;i~v·~~i 6 n dei: los :a!;pec't"os polí,t i Í:OS '.de la i nter 

venc i 6n es~-~·~·1 ;~~l t/a.n~port~ ~1i·b~~o:: a :ten{id~<~t'. iodta. 

ria e inmic:Í1~t~'cie:1~i zoAas cie':-1~\met1~ópo{~::~~b~tad~spor ia 
-· • :· ~\ ... '·e' '' '.·,; ' ;~~, 1 • ; ; __ ,_ • 

población· de{}:i~~e 8aJa"y pétié:l.íÚ1r'm~nte él~'.é4qlie}ia's:E;n:1as 

cuales el F'at;t id~ Re¿olllci~nat· ib ·1nstih::~{J;~'ai'},:<~·RÍ;~·bbtL;Jo·· 
ba :~•·;: : ... :.;, .'.J·""• .,., .... ·.;.;·: 

ja votación e.n 19~8, · ~ori inciic;ativas d~ ~~~~.'..'s"ihi~ti'Ón.' Obvia 

mente, no está de más decirlo, esta inte~~ióh ~oi'~i:·i~a .no se 

riRe con los objetivos de atención soc{a~ 
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En segundo lugar, llama. la atención el viraje que resalta los 
.·, ... ·· - -~ .- . ., 

aspectos pt:agmát;icos ch?l d.iseña del· pian. 

En tercer· Jügar· .y vfncúlando con i os dos ariter icires llama sen 

EJ. 

con 

a> 

co 

si 

de 

b) 

D.F., 

cia 

cia 

di 

dad posibill.tá ·¿o'Atar cbn lineamientos prá~Úcos y,pci'i':ítiC::os' 

para la toma de decisiones eri esta materia; el·' se;:tic'ii:i ····~~· u' 
' .. - ,·, . ·- .. _, ·. -

' ' ' 

tal de los, Metros en operación eNistentes en América· Latina.: 
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6.2 "Metropolización y transporte masivo: la experiencia mexi 

cana" 

General.mente ·la e:-:pansión urbana ha sido e;:pJÍcada_, ~n.::FL1ni::ión .' 

de sL1s gi·an.des ,pn:;cesos determinantes, hac_iep;do_:~'.Ltn)facio pi'o 

cesos··má.~ ésp~cú:1¿os pe.t·o qLte;_ en< ~\sas§cd:i;~~~-+:~-t~'~-~ ~(Je/~ ; 

dades, t'ieríen•·i'mpoi·tantes e-Féct6s.·en· lá'dinaáiii::a :.¡:Y;:5:ica y'.;Í:.ír.•· 
• : :.: : ::-: : ,··- .·' : 1_ .... ,, - • ·-·.,. ' •••• - _.,. • • • ·._ • • : - • ... < ·'. -.~ ·~ .- ~- .;: . ...: .. ~-('.·; ', :',:-'¡;~~-'.\{{~·;.·:::::::.~:~.:.: .. : t· \;, ·':··~·~-.': :· ,.., 

baria. Si_n' r:aet·• ~~ :Lln~. \/i.si?n,:l}p~~~¡ ;P,~f~ll\6,f¡,~~-~~_i¡:~!·:·,:~-?;)~1,· ca: 

so de las••. mét t;óp01 is· .. m~/i.~anas·, ;,;;L(c~~s _fuecjjda;;; ;C:íe.''fij~-~Ífii::et,:, ·.·· 

ción L!t"b~~;;;·_e· j_né::llJ~o•de bÍ.e~'est'.ii:e so~idi ;~Ll~:::~l;ri_~·~i'ci~'¡-~~-~Vir_ •. 
•"·,.-.:;;-,.··:~···;, ,,·,\ : ..... _ ~:~. '.; .. ,_- .. '-1';~~>·- .. ,,,-~ ·:.-: .• 

tuadas o· fr~~~árriéi8f~:;¡:'jQt·/~~~}idci~-,;~9·t.-·~~-~c::~~&t~;~:q_~-~ftt~~~p6·~~,te'. · 

Llt"bano y: sLt9_., __ :L_._,1_,.._.b __ •. _ ..• _ª_ .. n _ _. o; -·' · F_. __ :\; ,·. , . •''..'.; ... ,_.;'::·, ::~ .:,){~/>_".·'_: ::_. :. 
_,·_:·. ·' .. ~\::· . .':;.:/::':~.'.·-' "·' 

~:e ::::d:,'::::: ,:~:: ·:::;~~ª0"~~;i~:~¡i~~~;J~\~~:~J!tl~~;, 5!o·;; 
mo el decenio perdido. Pat;a Ía s'oC:iedácÍ/meúfcána·''e~i:'e '.señala 

miento es part icL1larmente -~i~Ú~-;~:~f;d~¿':t'~~::~~g,¡;:~;i __ )::~~inú · · 

::~a::: : : ::e:; 0 e:'.::~::· ::~" ~:.~i1~!f !1~l~~i~t;'~~;l~t~~b::~ n• 
-':.:.-~·. _·: . :-.- -'· 5 .:. ~ .. \ :,". ,,; ., . ' . .. .. :: . ; ,, ~ . -

cial de las -Finanzas; pú~i1i:as'.S'd~ ~·1gl.lntjS;i)de'. ;_i~:,~¡~~e~t~~ 
. , '~J ·~·;· .r"·;> ::~;:_<·-~ ·.>;·: _:;;;:·' \ .. · .. 

qL1e ilustran. lo señaiacio~C:: . ,·, . : ,'.'''.. ·.< ·_. 

A pesat· de. este -C:~nte~;tóé'na:da''fia\l'C:it~¿;iJi~~;'áp~t;;,;;:en_ 

relevantes .duranfe :~1 'de~el"l~~-=·· _<:> .· ,_, .·• 

a> El pr_ime,ró.~~ :i~-::56.8:(i0c;~Hón,-beia~e1~:;~~~ 
paci6n de 1~-~~~if~fia;'.~~1~~-~~ ~19~_'Ar~i~C!r1~~-'.7r:i.ff ~·_1.~ largo 

del decenio•. d~_-19SÓ a Ú~?ci, :~ ;·p~s~¡=:Jd!;;';.las:·.:~¿¡it Í8Ie.i~···-Y· var,ta 

das medi dás. de C:o~tt;(;)l( )~~ÚI~~iÓ~ y, -~~l'~n·e~C:Í~n i~te~tados dLt 
<-" 

rante este período; 

b> El segllndo -Facto1·· es la expansión del transp<~wte masi.vo, 
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coleciivos y autobuses suburbanos. Mientras el gobierryo mexi. 

cano se c:l~t,iene''7n dif;eremt,es obr.a15 .ur.banas, se habla de una 

VirtLtal·'chsi:s dé.las fi~anza~ cÚadinas, _el. gobierno. de la. 
;r_;·:·'.,-:,·· 

C i Ltdad Óg··tiei-\•.~·~a(~-¿;htié?M~':,Li'~;_hdtatil~_·p?'.¡7::c.aflla-;dei, ampl .i ació,n 

~::;~:;~f ~i~~~;~i~!~:~l!!~~~tf !it!~~~~~;¡:[:::~~;I~i::~.~ 
5 y .6; cÍL\t~~b~E?·fi:1:9,~5{ib~·,_;~g·t7~~~-ti~~:;L/§,úms;:cje,tt-i'am~~· c:le 1ás• í. 

neas 1, .;·.· .. ;. ;.;s'Fy\scií,o?tres• ~~ciS d~;;~·Li~~{~-{·1~'db'rpo~:~;rºn 
).·::.-~_>:;,>> /'J '":·;:-,:,• .. : ; .~·: ~.;: .. ·.;~·1·<~;· ' --

25. 6 kms•'·•adici·onales. - '-"- ''" "" ··• _. 

Al mismoftÜ~J;:;;·e~~re 1983 ·: .Í9B9,- .. ~l;t~~rls~,~/f: '¿-Ú~cti,ío 
.,, .. ,. ' ·: ., :·,,,,·,, :·~<~·-;.· >';· '; . .:.-:·: ... ~ 

:: ':: ·::tnrtltt(i ::~f::~:::. ·:::::: n:;,v~!?~~t;~l![i1~t1~:: .i. 
:~:":: :;t~:·t;?:::.:: ·::, ::. 0::.~::~~;1i~ié~~~:i~:r~::;:,: ~· · ·· 
el total ~P; v.i.~.i~sipersonafdía ~e)~~,~-~~~9~6'::~Ñ-,~fDJ~5?_i::,~/·1os,_ 
tr·ansport'~'dos por :.lós. ~~m:lone'~ .de .ia.•¡:;:ufa::Joo:'.·dismlriLiYen"on ··~n••-· 

',.", •• '; •,-- )~~: ."' :., • '•: '•., •.··,.· ·.::~;~'''~.; .:, •• C ·.' • .',f'.:~··':.>:;.:-;:·\-;,~·, ·;.·;~'•·':'.:·e···:.;,··.··. 

un 2s% .•• •.· •>-'-:-> __ /" -.;::,~··· , -.c.·;,-\Y'-)';;,,.,,"' 
'" · ..• :, •;,,~•: ,r,. "' '•,":;:~:-,, ,_;>< •,.·~· >e>.~,~~~·-·~'.- :J. .. , 

La -fal tá ~fii·Ir:1foriílaé:i On pr~cisa~,c-re_spec;~C¡~ al.: ü:~B;;~,pt"~é-J6\~C: 
ti vo de -1~·· d~-t~'.i-Fe~-i~Y···n~s··6l1i'i9~:·.a<.~e~¿~-ri·¡:~,fá~/;6c~~ ·t:e~i:i 

: < - , ' : ~ -· ·- .;- :: -.: ~ :·~' ·\ :-,_ • - "'. ;:; • -

rene ias dispbni bl.es qu~·,•súi •. ~m-b~t:1;}0, ·:;~dn ~~¡;~:ii:)i:liS~:~Í'~ásc;en · 
relación:: 1a. ·i 171pbt~hndíi(c:ie est~ ~rt:1c:~il'a;:ión·•A:ib·a .1~ .peri 

·:'--J.,. \· -·- ~ \.. ,;-:~->-: .: '.'; ·_ - ·.- .... -,-- ~--'·· .. .-_·--:.:~(_:·~.'..: .·_ <:?: .. \ 
<e •• ~ .~·~:-:;:, :<'..: .'~~-. ::\··;: ... '" ~ ~~·;: :·., ~-·>... ., } ·; ~::: ~·;( . '"~:~::-:. :: ~/>•" /.:.": -

: .• • :·,; . : : . . ¡ ;· ! ' •.•• - ., -:'-: ~ ' : ,.,:·' . 

Así dLtra~ie -est'é:is.añ~s-fa ~:~r€'3. 'úiH~Y···el ··Méft':ci·'tr¿\~~¡:1'dtaban 
: : •'"/>' ·::_;~··:-.:"/: ·-.-. _,.; ) :·: ·_;·,,· 

hasta 10/14: mil'lorii.?k;'cie pasaJerbs por día>:i=:·a~a.esfóei siste 

ma de transpor;~' c~iedivo recibía, sól~ en su~ t~nni.nales en 



Zaragoz~, Aeropuerto, Moctezuma, Chapultepei:: y Tacubaya de la 

1.,707,700 pasajeros; en las est.aciories.terminales, 
:: .... ·~;.. ;~,· . . • ' ..• ,;:' ·. ,.• !:._ 

~~:~;::;]!f ~!I~!:~¡~~~~i~:~~t¡,il!!liliit!lllli!!{~t;:, 
mentan y' son':•al i,mentados "por •.1.as•,:estaciones':'del, l".letro. ~· · 

La eNpansfó¿::~~~··:l·~ ¿~;,f~,r:~·~ ·b68EiJ;?; 6J~:''tkA;f8_ci.sf~-~~w~:·y~:6'~:::~1l C!' 

en los l'.lltimo,'s .~·~;~,el tP.~~s'p·····~.· .... µ~~-~~~r!L;~XY-6":.~>~~~~?~b}.·~~·.··:i·':·ª'. me 
tr6pal ·i. :. · · .... ·_:·.-·.>•;. ___ ., ··-_,. ~<-~:~/~-~'· 

.. :. ',0
1
--· ,.,, •. _., '• -_fº-·.,-~-::,:·;.::;-'·:·;".; ::~'~··:·.~- .-_-,.,-.- ,,. /~·--;.: 

~:V:~:::: S~; ;i!¡¿;~:~l :~~~~!:;~J;~{0~:~r¡;~s~~~~~(l~~ji~t~¿:: • 
80 en muchas o~a~ip~~s sli/d::imbiat'onp6/' la 'c.º .. n. c ... É;sfori'.de-'ó:itas . :. ~, .::-,; " .•. ' . -.. ~ 

de col ecti'~o~;i i:~ln~~~~ _-t¿~EÍ;;.ado~ 2 Dec~~~-~·/6;~-~~:'¿r'.~~~P.6ra'fi 

vi smo es t a\ai-'·.:~ncp~.e~r1. :e·:hi'_.· ~·~P~'.e.: tt:m~ ª1· t?e:pos,;LJ1.t ~t·:.·':e' :L(J1.,n{c~c1;;oini;,:~1\1.;t.·~;~c~:,n1.:i ~en·· ~ºYo, ,.~e 
hí.CLllO qLI~ en;>ia' , r , = r = -= u ';::-.. ·.: .~': .,',< •:;:· :.,'··,'·~' .. ,,_, /-'"·-·· ~- -_.. /:;,.,,,,.., .. ,_ .. ,, : ,; -,,-., 
·Fo1··talec imiento~'-'.El:. ·heneficto. Ü~he ;~'/:¡~~::f~,?~\~k~~/ti d~ ··ei re 

::::::~:::~t~jics~~~i~~g¿f :Jt;;f ~,~~~]7i~k~~:::~;::1: ··::",::: 

l;:nea l, 

::, :: ::::t~~:;~~~-··o~tn¡a .; 5s\r.'pio~pi.1l_ .. ,.1,:l,}f 'eg:sJ,~e:_!•n-¡ej :l····t•.P::_tn

1 

s:01··· o1· an

1 

:,. 0 :. ::e:~:c:::e 
so al ~1~1e10·"1'n•'t.i~:"' _... = o en:.ot,rci;; · 
casos una;~i;yoi· \~fi.;Y¡~+~n·:~~·(:¡;>~1i1'riz; ecc;;hómic~·; / p~fYtic~.·· 

A·".:::;:_·"; ~-' .: : .. \'.'·,:: "" " ;," '.,,'·;' 

Ejemplos . d if:et' érit es; t},i;i'n :•sf db(test i monia clos ·y/ 6< documeir:l:ta dos 
. . '·: ,' __ ,'.> :·.·.:'~·-·· '.:'•' :\_; ·;·.·: ... ·:~ -~ --'.~.,:.> ; _,; .. ,• .' .º'..-~- . ·:<,;.:.--· '-... '.J, ... _.~;,, 

por estudioi:o:de ~s:~os\te:ma~"~~.'):O \: ' <> ·<, ••. • .< \.: .. · '• .. 

Finalmente camio,J1t¡5·. f'.orá~~os' prest-'\~s~~vfi:)ci ,hacia 
la e.stación San Lázat~~ de la líni?a 1 del Aeti-¿'~ ~sÍ~ísmo lo 
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hacen los autobuses de propiedad del gobierno del Estado de 
. ' ' . . 

MéHico, aunque en menor medí.da. Ciertamente e?te. caLtdal de o 

T'erta de 't'rarispé:wt¡¡; cr-:ilectivo ~on base en, taNi~ .cólediyo,s y 

suburbanos, :;e; v7t;'i':: d:=.spl az~da: iiac:i~/ fa' P:etff, . .¡:f:~-,i~>~~i'~.l~jada 
-···.'- . - .-.,, ' ·,,o..- ' .. ,;· ·, 

con la .i na~1g'út:CÍ2:f óri'. d~; Tá. 1 í ne¡a A;· cie'1•Mett:b :fé.~f~é:i·J1ai::ia él·. o 

::::::::~i~t~~1~f ~~I.~L·1~~~;.:l.·:.~.~~Kf~~f~1;f r~;~j·;··.:·;···~~~~t::::: 
- ... .; . ' .. ,· ' ' ~. -:;:· •... : - : . 

te de la· ~etfdpcili:?+Ai::-ti.t~im~nt'i/ ~~t~~ :.t:~·ridentiaSi ci~ ,;~;~:~Íí~ien 

to VLlel ven :'~-:~'bm,~r{l;tdaiicikd. ~6niás ~'~~l~~~1.~¿~~{~~l '.Me.~ft/··· 
en constt"L!¿F~4n;~-s6.íllb,,veremos ahora .con la pt~bp~teÍ~ta·d~·t-re 

nes haciá i¿; p~/t".¡:e://{ diÚahte,· }Í:)os Ín~é~;stic:~~~.,~~ga~~p~li 
... ~. • . . .. , • . ·'. ·,. :.~···" __ . ! '· ·::.;·~~,~ ;.'.\· .. (:.-.. _:;/·~ - :,~_: ;.:·-: f,<;;r·,.·~,~.:. _ ·_· .-. :·<·.:·~· ~ . :~. 

ta nos~ :·:.:,:\,- ':/_:..;c: ........ «·:c · "" · .• ;-~: .. , :·: _ _." ''"'·;~;c.'.~,.:;~<: ·~« '" ... :::·/'.: ,; . ·,:_-:,.-_:· ;,:/--:/~~---.. -.~·~::·~-. ·-··>. :?:.;_·., '·:-~· ·. ·.,:';~-:;:·,;: . -· . 

Pa1·t iendo de. ~l::ept.k( que e.1 tra~spcl/t-e 'y. ~"í; ~i:1sah!6f16- ~1;:b.ilno · · 
.. ' ·;' ¡ ·.- "·. \ l' ~ ' :·· .. :' .:..~ -, '•' ··• . . '' : •:. 1 ,' 

se i nterrei'~ci.~~~h.: y" q~ter-Íni-~ar(C:í::ífllpl éjam~hte :ij~u~:dif íC:ii • 

mente pLtedeesta~lec'en;'e/ Úná détermi nación' Ll~idffe'f~fci~~l. y.·· 
. . . ., " .",:.:o:'. •;" '::_~·:.-

lineal enti:,e-,'L~~~ ).:,§tr'~/ i}~~~ Ía ate~Ci 6~ .la.re1E;¡.'1~n'ci.a fol1ia 

da por .1 as pfbp~'és\aª,d~ -¿~~nsport~sobt~e ~r¡·~r;;~:·ci~~tkl:!de ' ' 
1os p1ante¡;¡mi.eni:ó{ par~_.·d.1f ig1 r e1. T=u1:u;;o·¿if~~ri~;-~:~e_f .~McM'. 
El objetivo :es:;!:iegúf1, los· 'docLtmentos Cl-Fi,~ikXes{.dei 'gobiet~rio 

-federal, cr~-~·¡;.: ltn' conJLÍJ1to:, de nLtevás' .ciÜ~ade~;--f:Ltérác~de< la ZO 

na conLt~·batla del ~'¿lle de ·1'1é::i~6y.\le: .. 1a~ cad~.n~~ ··~dntañOsas 
que lo C Íl".CLlí1dCÍn, , metrópdli C;CJn•,tt·enes el~·~i;'~iCO~ . d~, 'doble 

vía ~~n-v~l;;~-i:d~~ :·~~ 'iio'k;i·<~:~t·J~h~·;:"a:. ·.·.•:.- . _ ···.>•> · 
Estos frenes r'adÍafos:peit"mifi~,fo brdenat' -él.;ct:ecimi~nfo Ltrba 

no, r-adono;\1 iz~t: ,e}J_;~o 'cieí' sue'ro ,y a~;·ov~i:hcír l~s ~E!~tajas 
de r~pidez, eT'iciencia y bajo ~esto de este tipo de transpor 
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te masivo no contaminante. Con ello. se ~bsorberá parte impor 
' .. . 

tante del Ct'.ecimiento de l.a .población en. eista zona. que, en el 

año 2, ooo; 

La di 

dúst t" 

~-i.os: 

gran 

sión 

Los 

jes 

Los 

han 

ricio 

Dada 

za da 

an·i.esgan 

Las zonas 

tos de la 

a1 
milagro económÍto. 

Para quienes vivían cerca~ el traris~orte no constituí• un gra 
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ve problema, sin embargo, ·para muchos de los más de 600 mil 

habitantes .cwe .en 1970. vivían en NetzahLtalcóyot 1, al c:it- iente 

de la ciLtdad·; :ié:ís .viajes hai:ia efl trabajo signi:ficaban un. tt:.a ·· 

yecto de dCls hoi-as .hasta. ias :fábr~c:~~ del.> riatcte;. AqLteú(:;s· que 

trabajaban. en>: lOs servic'ios · debian.· r'ealiza't:.··via}(¡?s\frí .t:ioc:o' . 
. - ·; ... ~' j~·,_·,_;- .. ·, .•. · ' 

más cort.os ;" 'pet~~: ód · mén(::)s ago'Í:adore!S· ti'ac: fa. ei ~e;-ritt;i:ii):le:· ía 
.·. -;-,.:,. '·". :.~·: ': ': : < .:.·::> ~ .,,~;-~- -:. 

cilldad. . ·•'.·>···· ··• •:<::· '·.•:'::·. •;•.· ··.,· 

Así los c:O~·;,~~ .eC:l:l~~:mi é:o~; del. fra~sport~ ~:"~·C~bf~:c:o, \é;, · eil D; F.• 

no resLt l ta.ri/d~m~si ado .. a1to•s •para···la'·mayor íáde:lo~}L;2~1:ri os; 

los costos·s~~·1a1~{y~epoái·~.n~1~~·>de.\o~·Ci:~}~~/~\~{~h:~~·son. 
lo más·· pesado,:;jL1nt0 éóri 'áí t:~~P~+ ['.ie!i;ciici~\~~\'~tt;a~ :~C:tivld~ 
des y el . a.ia~~~mr~nt~· :~f'.1'~ :Jor:_f1~ci~: Ia~~~·a/ •. ~:·•· :··· · . >: 

sin embargr:¡,:,C~(ipgii.~0:1'as:;i:::oéldl.,í::iope;s de'•\/i áj~':tían 'ffi~i~t'.ad~ mar 

cadamente dLtt;;~?te•'.:fr.v\1i:Íima: ct4~ada;:·.pa1··a·q1~·i.~n~:::~{Jí~~ en zo 

nas al ejada~?ci({;i.~j~e.;;ff~?i~ ~11.·\ª~· ·r:ai·r;~~-~~;;~f~·~:f,'L~ebia, •. · Pa· 

e:: hu ca y QL;~r~titc~ 1·'.·~~p-~f~i;a~~M~~;>~(;lr~n~-~~i::t~
0

,dia?iO·• hac: i a 

la ciudad si~~1~;~i~~~o:!:me)•¿~(J(: Cooiif ~p·i·~Hi~:~dám~~.t~_!5% de 

los usL1ar i os. i:Jef'~ i.sCi:eU:.a' d~'t: ¡:~n~po.t:te; .c:~.1~2~ iJo-,{é:í~ ·.hombres, 

estos costos )~E;c:¿;en d~.~~~~-t~~ ':cie~pf-Ópt)i;7~?.h~~~ .. '.~8;t:~ ~Ít~~- . 

Sin embargo, . Ün ':4bi ••ci~_J·~.···· movi :i9~d-(Jb~e~~ª~'i'ffJ,m~~é~:;p~rterie 
c:e al hogar y ·estos .'ct::istos t;ec:aeri''níás f:b;iC:úéntem~nté.:sobre ·la 

, ... j - " '·. ·º·. . . . . '" ' . ' '·' -- .. ,. ·'· . '· .:. " " . 'i · .. :" . ,". ·~,· " 

mujer y l.os hÜos. ¡;:or':'C:or;isiit;Ju:Í~ri·te;,)~;:.i~t:e:·U~;)cii.:~·i.~\óri'-por 

gériero del transporte e'~::Ía d~tdad de Mé·~;i·~Ó( ~~l~· c\i::1~
0

.Go ha si 
;··:-- /. -, ; ·:.:.~· ::·:·,;~.(~:{:_.:~ .:)~-~ . ··> 

do estudiada. ~ '·' 
" ... 

üévó a: c:áb~.·~11 i9'8j~<en qlle En un important~.estLtdiQ 
·~.:·:.-, .·.· 

se e>:aminaban Los'viaJes 'ci~ ¿r:.a .,;mpli~ mú~stt·~ d~ ~érsonas en 

el área metropdl {¡ª·~:, .~·~~ enc:~ntt·d· qLte el viaje promedio era 
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de 52 mi. nutos. 

Sorprendentemente,· al trabajar. en 1.979 entt·e los hogares de 
. . . , 

seis ase111:a~ienf~s' ,~·t~·r.~gül~r~s. de la pei'Het"ia de la Ciudad 

de Mé:dco doride se. podía ésp~t'ar que\¿¡ 'i;JLt1:·.~ci6~·de lo~ v~i 
-:', 

1es foet_·an ITl:fs:~far9.b.~.' .~td~~¿L1~f{6J~S'~. iiii~S~/~-~~.c:i~d~ 'p~·¡:¡. 
medio tiaci~'·.el/¡S~.;b.ciZ9•·•~<~~;·S'l?~i.~·.tP;~l)°-.~i·•·!: ... ;h:o·~/Y'?\•' ' . 
Además, E?n· las ciL1c'.iácies.-"de. México·, GL1~dalajara·-y·J'lontet·rey 

t ra baj alTl~~·· :~1 ;.~1:~~;~~~,;·~~,\;{}·~}Zi~~:~)~~;~J;;•,~1,~·~~:6)t6~: Pi~J~ ,hac'i a. 

e1 trabajo. no ~L_í.'.?'erit~~~ .. ·.~mp{i·~~.e·n~~: cief mf?e./t~a:i'K~~:~Pf .. 
Más bien pa't~ia aque1:1os:3.~1.e_:t;ecot:t':Lan. las ;'.1),~ycn:~s.)Ústancias, 

los t iempos···utiJ.i:zad~s ·~K;i-.ij~;:;·fek'~i~_;,f:~·'.e!=!i.1iX\~t:a't~~é en el 

umb1··a1 entre .. 60 ..• Y'·~f.~[n~1tci~f)i~l.ta~;;,~·6> . .)~\\,'c¡{1\:'.~,· 
En las ciud_~de~·07~(R~J.u~~ªJ.;}S'.3~g~BSi·'ª·i·'-~~/~~;~~~%~~/J~:~}ar·•· . 
.:itravesando toda.}ª ciLtdad o has:t.~ 171 cent.~p· de :_ésta; pero en 

las grandes;á;"~as':'ni~i::P~i:>~ii~~n~~sLI :~¿e:'ió~.$~'}edl.Í'Jo a L1na 
'"•,'. ,:'.-, . .:.-' ·::.-;::::,. ··:::.:.'.<\<~'.' ._: ~·;_> 

na o sectot· ..... :·, .. < < .. ' ·.:· 
Menos de. l.a cÚ~rt;;\ pa;te \1~ l°~~ fi·áb¿\'j<i\ddr~s>~e ~fC!~ ·~:~~n~a 

:·-'>' .... --:~·· ·.;· 

mientas- ft·~-~~L1yaf'~~ ·~stLidiádos e.n la(p/q~~-~- d~~.'.M~,>r~c:'o: pasaban 

más de 2 .tio1·.as·;,,iájaricfo. haci~ y cie'séle>ii:í5.f~1g;;\i~~s de tt·al:lafo. 
·' • . . . . -. . . ·~ , . .. . -.• ,,.. . - . ~-· . . . '-,<'h., " ' .. •. . • 

I nevi tableme~te a~Liellos,_qw;)·~i~f~_~'..~ri 16"5'~~e;~~~~/~ntb~ han· 

me.ioraél~ con~i de~abl~me~te 'd~:~de'' ~·s~ >~~i i·;~~~s ~~t~ .. ·~~tt:Ídio·: .. 
También hay qLle señalar.lá m~-~e;~e:nque Í~s tat"i.FaS.•/'.st;b~i 

· • dfos hiciet·on. a un lado cLtaÍqú~~i- relación ti.empd (distancia> 

· . .,.costo <cL1ad1·0 6); . :; 

·. Le ern~ansi Ón i'ís ica de la Ci Ltdad de l"léH ico, en pat~t ~~~¡l~i:- el 

establecimiento de ios • pt~incipales centros ir¡dL1~t~ia1~s se 0 

dentó hac:ia el rii:Jrte del'á1··eametropolitana.y1·eqLlfri6 del 

152 



surgimiento de un sistema de transporte que llevó a los traba 

Jadores de las colonias populares de la perireria haci~ las 

zonas rabr i les. 

Sin embargo, norúe sino·hastalá ét:.~ª:C:i.Óni:lel ~~tt-'~ er::i 1968 

y con mayor··:i.mportancia e):p~'rysión<(de?\1~7,?:·~Íi a.dela':1t.E?,··.·· 

C:Lla ndo, V;~dabe;.;;n·~~~~' ~J!:gf ¿< a :{nt'~/~.~n~·¡.d;~;.'.~-~'t~~t'a}'.~d¡~ec~a ... ··, 
·-·~·, ;;:·,~~·~::::/ .. ~:r:.:./.~" ... ~··- . ,._,<, ·- .. -. . . :.~:,-;:: , . - _- ... :-: , .• - ,.-... ., .. ,;,:~!;·.\ ..... ·-.;/" -

en ravo.t:''._drc,/"1•? .. J>•·.:~.i:··~f~·T·á·~··~k~~.j~~i.!~s.'.~.~:~.~.~·;J~:{~,~f:r,fü~'./e~:3;1·iF~·· ma 
si vo .· ,. .. ·· ............... ,, ... '"''·'·~· ... ·· .. f:'' :(.,;. .. . .. ··~:.<·:: ·:·::<'zE .. -.;: .. ~: .. c ... "'.. ,,\ .. 

Aún actLi,~liTJ~n~e:~l~;'.ri ,i os'oü~ .·:~.~~g·~ie~>~i1:~bi:/:f'i·e~f Di~~·~:-1l de. 

si. stemá m~,>:,t¿)/~X~Üco/pr ivado a~1n~~1~;~.~~?,,i~}'.~~;~~~~:·.d·~· ,que el. 

g o b i e rr1ci, p:~.ck'ía, . 1= i na 1 mente, es.ta~ . f d n~ ~:~_:+·a:~~o::\.a}'g~ipp,s ·Cam : . 

bi.os'en contra d~l Üso de VehiCLtlÓspt:iyadéJs¡;: o;,,: ... 
• ,_ ' -.·. : • • • . • . •.· - '. .. ~ '. ... . _: . :, '\.'•:;.o.'' < -. ': > :~ ;--

No obstSnt~'~ · aunqLte rec ientemrml:.~ :fii~~hi,8:(ci'6:~·;.,~~2rJs;. en. lá • pla 
.".:;/_;ó:,~ -: ,- ;:-e: .. : i•· '·>.c.·-· 

•;,-, ~ ... , ··.:::.· : ·. 

tado ha dado .Lm. trato en ext1·'.emÓ .:¡:~\.or'a6Ie'·aJ.:' fu~i.':tó't~ :privado .. , 
t .. , ::: ;."' •. :'"~;. 

A cont i nLtacfó n e~tLtdiaremos:las')~e.si:ié:in,s~b\.fi.d<Ú:Jest y e?i · p.i1pel 

;~s:::e:: d:b:J~.:;o:f :~~:~·ff ~i~:~fü:~:é~~~~:L '• c~i: ;; '~ d~s 
en el ár~~·····~,;t~:~~~~,:;~.~&~Y\i;:,(~'.• ,:j;~_,S\d/.: ,:-,<-~;~·.······· .·.· .. ·· · .. ·· 
Como . se mliest r,~':e~r~t1\;·2~ia~'i~:~·7x1_1os Vf?hf_5~¡ fes ···~eri ri i. deis ·como 

de baja c~pac:i~~d:1.~~~1t~n~~'.I,,f~;?kari\{~ú1at\~s .Y. taxi ~·.c·~~ect i 
vosl rea1Ízan>~'cie:b:;;;e/;c:isi;d~·;•'1~{t:é1;'2era'•¡J8:kt:'e~de 16s viajes. 

diario.s, uá~;:pf~6~~t~fi1n b~~,tante t·azonahf~./ •·''•( • ':~:;·<"· 
.... ;-':>: ·:--. ·:; ¡:. ~.-:-·:,. •'. 

Sin embárgci;., hay q'(ie recordat·. que las mayores-i::listarii::ias· las 
;.·-.~:.>.--' ,._ -.. ' ,' ·-· . .-· ._·, .·. "·· ... ,-, .. ·._: >,. .. ::··.:.'':::'i;;;_>~-· :: ., .. ~· 

recon:e·Ú. población de menores ingt·eso~;'.eri·l:?e{gl.;f~},~~·i~ ma 
'"\-. _: ~-, ' . ': . 

yoria no p~tede pagar este medib de franspo1··te, 'pcir ic:i que e 

rectivamenfe se encuentra exc:luí~a. 
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Además, la importancia de estos medíos de transporte de b,aja 

capacidad es mucho, mayor.qu~ la de llevar y traer una terr.:Éwa 

so 

El D. 

todos 

ción 

el 

un 

riamente en 

lítica gubernimental ~avorecía al sector privado; 
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.1 Antes de fines de los aAos sesenta, el sistema de transporte 
- . . . 

dP. la Ciudad de. MéxiC:o se desát7rollo de marier-a más' bien adhoc: 

en respLlesta a fos interese~ cr~ados 'del .séctcir pt:.fvádo en .di; 
·•. \' ·~·-·::: ; _)::í· . . ',· , .. ;:.·~~· . ,;~~:.::-(\ ·:·~ .. , . _· .·~~~··.~ ·.:;·· ' 

fer-entes moment9s. .· .. · ·· .·.·:•· ..... ~·. •·.·. .. "·:.~'-·' :, ·_··_•:.>; 
·-«; · .. · »'._< <>; . '' ~ :.:,;:: . ·.;·¡-:. ~ --;,.,.,::·. '·:- ·,· ., <;'~+--<':·.<-. 

se tratab~--básic,~~~~{~/.~e _~h<(si~.;.~;~<·~5t~-;'~P1.p:,~'r:·:~J,~{frn:1 ~~~t1 , 
va pt·ivada, el cL1al· comem~o con un servfC::io _de. tt:anv.íf!S' ante 

tt·:ocr-oanv~_:_·t_. r-1·':vs'0e---1.•.'Lei_cn~·-' .. _ •.• L.6-1:-~n::.a::.Y.:_.·: __ ·Cl __ :·a~'.en_·._,_·:·····st'·ee·_-_;._:d•_:_c·j···-·_.ed:-___ -e8_/_._•_'·_-_:.•~.---.-!-,...11,·_:t0_.:_ •. :_a·~'.i_-_._:_-.·.-.'_d __ ;_.~.Pe __ ·.i_º,_.~-t-~;;~~-~r'.-~~,~~~--~~a~: 
-· =· , . '.. ,. , a~IJÓ,_bl:1~!;!~ .. o[JekC\cias 

... ,. . .'.·(···( :,.,;'·<·., . . '·~;';;,.:.·:) ... - ~-.>~-.. •.: .. 1.-

por el sec:to~pr{~a·~(J; y:·•: . ·' ':./:_:;··:;:_;':-".,,,,. 
La i nver-sidA<·~~-: J.a '{,~~d -d~: avehi das e;n';!:ie~E;;.fiC:.ib del :i~2t.'o~:: 

p ;· i va do tam~;~co d):~'i ~Li~d . Lt~á vez. qL1e súi:g Í ~ 'i.ifr ;:~~yó¿ ~omp ro 
-~"-,: ; -: . 

mi so p(lbl ú::a:'p~t'á ~~;s\emas de tr:,ar1sp~r-te. CrJle~i:.~,;t6;_ 

Entre l 97~:y:/1~;9.' ~~ c°:~shuyet·on 16 i;;j~~ via\e~ ;-JI;F.?, compren 

dían aveni.,Ciai/éC:i~Fti:es: y nco'car~iles eq~ipadá~·c6n~seAala .- . . ·, .· . '' · .... ;. ··"' ·: . - .. ·, 

mi.ente:; de t;:áfÍcojifrtegfádo; AÚngu~:'-fu,et~bri }of1sfi:uÍ:dr.:is cÓnl.in 

enorme .pr-esL1Rbes;ié ;·:~o._·s.1, 11 cof1s1der,ab1e ,_ct_·ítica ·•pCtbiiCa_ a.cer 

ca de la ll)anP.ra,_;n ·q-~¡~·-f:i:1~,r;~~; i~~t~o-~1.1cidcis, :ios ejef_; _ha~:. con 

tribuido mi.Ú:tio a:::i:i~illtejr un<t~~p--i~~ f'lLljo de ti<~'fico;c •. 
, . '· t "; . ;,~' '. ;'.. : . ' . - . - . . - . 

Aunque mL1ctio!i· .de' •lpS-'._~'jé;j; ::vi áii es· tierien Un :~1,:;.11 ~·~,. contt·a·· 
- . ·--,-.-. '..-;-·~'.~,:-.··-,<~ 

.¡:lujo eHC i Ll~i ~i~ p~ra !:~"i·o~:ebli~~~;.' (p~t~a ~,,; i t'ai·:_ q°úe::'seaz:·:t1ú1J:za 

dos por. ofrgs'ye~ÍcLÍJC)sJ estos 'eJei¡; 'rlO ~cm~'ffi_~l);' :~~;~{i'zadOS por 
.-. ·-'._ .. y><·::. ;;·~ .·.·-..... > ,::.::·:,_; 

. .!'".' ··,' .·· .-. '·::';";: ;_ ';.-,.' <.(:·;,~-:--:··· -', los sistemas .• del _trahspc:it'i:E>j:iábúC:o. 
'.i_·,· -.':'. "''··.;; - .... -

En SLIS inicii;is;>el:IJle~fo est;~ba;h~,i;:t1.9:p~r~· ~~,ft'.é~i\~¡/\i d6s' pro. 
- • ,. ! >; :.~·:: - -~· ·:·· ::,; }" _·:· 

blemas: pr- im~;~.b-'.~:t'i~/;;:.·\~~~~6-;ge:~\'..~.'J~:~'h'..~i>. :~.f~_·i: 'ciet 'é~ntt·o 
. ,.,. ,·, .. ,_ ·. ;: : .- -: .·· ;= ,_,·.: _, ... _:·/ j:~·,-> 

dP. la ciudad;, SE~L;ndo,::á'!f\idár a el 
.. -~: 

Centro Histór-icc¡;,>· 

A pesa1·· 'de que se inaguró ·a fines de los ai'ícis sesenta, el me 
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tro realmente no comenzó a desempeñar su verd.adero papel si.no 

Suárez. 

El aspecto 

rápido, 

En 1978, 

tada a 20 pesos a:p~i 

el nivel del sl.ibsi~/a 
más b.arata de tra~spot-te CfltEl' genLd name~te está é\.l alcance• de. 

todos y actúalment~· é:l.i~~t~:,·o. 4c/ cent"avos~ . 

En térm].nos reaÍes si:u~ costando <?.lrededor de.cinc:·o centavos 

de dólar y aún está ~uertemente subsidiado. Actualm~nte tam 



bién puede ~dquirjrs• el b6le~o múltip~e utiliz~ble además en 

otras n;;des de· ti·anspcn~te integt:;;;do. 
' . ,'·.,~ .-. '> -.. ::: :·~: . . : .··;./- ··- ._ .... - . .·. 

Pat"a quienes,vi\;en :fuet"a cii;1 [), F~ y también para muchos resi 
. · •. ;'4', • - ...... :·, ,.,_,. .: . , 

los. autobuses'.\sori ia·'pt·iric:)¡:ial .fi::n~Jna'.dé. tt"ans¡:iorte, a dentes, 
. ' . . . •-; ·. -·:, '' ., •·;;. '.e:<-' ,; }\:' .·:;,';'·<·-:·'/;'! •j •;-: .:'~ ~ j··'._-.:~ ... _:.:.' 

menudo en C:on.J¿if1j:i:J'.c~f1· ~{ Me'(::1~.ó.:.: \·) ·· ., . :;)·>:¡ ; 

Fu era del ••,· D; F.~. ; ~~n ::cbh;~Li8/ci~d,~;~p .•• :.·',~º;··· .• -.Pt···:.~.:ej .. •~t; .. -... t ... ·.· .. md •. ',:·.·.·.p0·.•.'.·~·.;·· •.• "'.·~ •. ~ .•. ·~.·.·.·.: .••. ;·.ñ. ·.•.·~~·,'.'c:.··~1··~L·~:i.'..:.-:.·.'·t:1:.-.· .. v·.l.2.•m~.·:ed.·-·~·.ªn·.···t~.e' .•. en e o n . 
tt·aste eón el .;B1~~¡,;,~¿¡:·'. .. RL.\t'e1;;;1p!);,. . ~ . = . -· poi·~ e.l 

-... ~, '' - .. , ' '~:· -.; ~ · .. ,. 

D. J)' F •.. / é({.i e:~~ \a ~J>:~}6~'i.ii,r:J'6.h\~.~.Y;~B~'.•c:.i;;~~es'i ~·~es 
e/as 

Los 

de 

no 

pt· i va 

que H~.n~[~6fi'iá1 ~z,,Ji¡oyi:,A;c:.~~C);.~~:j~~},?, :> • 
autob1.1~es.·e:::igst:ÍtuyeA:in•e1 b'r,1ri~r~~i{~~d;n; .de ·transpót·te 

' . -:.·:' '"·-, ' .. '.·'·::·;·- ,. ,, ,_,._ \·:·;. 

al. ta capa~~~aci '<~L;adrc/'7) hP6,r.:;~~1;·;~~f~~}~~r¡~i .. ~ •• n~~ .. at i va 

Sl.lí't" i er-or1•.gt·.~',ri'éJe{,i:~mbi'9s~ ?.é~d.(,? .~~~-}:l~c:.~Aa .de '.1,960, .. ya·que 

se encat"g~~ d~ .~i·;~~d~~ .. 01>;··.d. e. Ía·····. l71i't~cib~~''f6'~;¡~.·-1.· .. ·.ª. }~~·· diat'iós'; 
' . . . . ' .. ·..-·\:• 

E>:istiernn c:ie,ii~~;)iriciiéaC:iones de t.ini! i:1l'smfnL1i:ión~ in'i¡:Ío~~tar1te 
·._,_:-;-, 1 . :1:-·-r:·, · · - .. - >.··· _. 

en el ser-v}cÚi dr/~utobu~es ·en .. los aPíc:i~ qcheiita ;-J ··ci¿¡,:~nt~ su,·· 

campaña, el''p;:~s{dente Sali~~s señal.ó qLl~:·t.LR~;~;~ '1bd n~·.esta 
' '. . ·' "' ··:~ . ,, .. , . . ~; ;,:;: :' ' .. -. ., .. 

ba cumpliendo adecuadamente SLIS í'Í.trícion;;;~,·:• ;> ,<·.<}_\,. >. ) 
No obstante que parte de esta;,. moÜ ~ac:J:on~S,. p"¡j{;:f i~as. ~. de 

que su blanco era el. intr-arisigente.ir\d~~~~9.'é:·:~B·ciis~I~'te1 pro 
,:·· 

blema aumentó debido a la insljfic:íe~FÚ(di;f á~;,tc!;!J~;5¿5 ~ri opet·a 
::>... ~. .''. 

ci.ón y. pot" el :hecho de qui? eÍ '.servicio et''a demasi'.i\cib ir;¡:egL1 
; f' • : ',.·:.::; :·' ·~··, •• ·~· . ' ~ . ., . ', -,. : , .. 

lar e inef:i.ciente. 

No 

sistema. y. las inmensas inversiones en. paY.i}ner)'ta(; ~ ón'_'s¡;¡n ampl i 

amente subsidiados pot" el resto del ;aí~·~o1- m;~~{~ ~e recur 
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sos ~iscales y apropiaciones privilegiadas para el D,F~ . . . . 

Durante sus pt·imei·os añé:J~ y hasta la ·década de 198á, entre· la. 

la qllinta y· 1·a ~~t-cer.~ pat·.te :del e~t6nces espeJi~:.m~n~~ fl1:~ .· . 

gasto dei. o. b. F;.'seidest:lnaba a irivef·siories eh e:i.!71~~t"ci y a 

los viajes SLlb~'¡ d'.t:~ct'o'Si/~'. tt<;tv~!3. de_.cDVITUR} :· mien.tt:asTqúe· 1~ .· 

::

0 ::::::J xiij~1}~:~~~~$f~!~);r:~r J~i~?f f ~~~~~~~~~~d~~~t~:·. 
mí ó aproN im~da~::rii;';Js.i. \~~1·. PF~~ú'pti'~!>tci t~~~.if~~t:·~·~f\·q('._:'~[·'. ;~.· · 

::::::·::'::~~;i:~ :~~3é1i~!!~l~~:t2t:r,~;~[~~i!:~]!~~;~~~*:" ·· 
te con e!1 >tt~~~;s[J!:iPtEi\p'a6ri~~; ·es.to;~-º '.hat·~·i-~dlii;:rcib·(~;n ·~k:~tiio 

"/::: ,. ,·.,·- ,;.·"·¡---~ ,,.:_ t_ ..... --;·,:·'. .. ·, ;,·_. ·;·:'. ,-.::.:).'._:· ·,,;;-_::-·.~·.::.;:·::::'.''· :/;f:. -·:~_,_ 

t=undamenta l· :z;?:::};f:·~c:¡~~t{~·~,:'S& e~ ia<afsposiC:ion dé;.:\~-~ <fLinC:io, · 

nar i as· ¡::iar_~';r.eR\1C::i;(i:l<?~'.ª~·ºYes y subsi i::!i os : indit-'~c:~?s'-á :i<s:ec 
_tor ,.Pe:i~C~do} <Atipaµ~ 9i-á,1a{ á los, veti>cüios ct~ ~ája_:_i;::~~:~~i,ciad 

·La cr'eac'.ióriéde.· ~;~ s,i~-t:ema de fr,i¡.nsporte. público r:i_ó.o~Lli:re, ~n 
,, .'. ,,,, , 1·.·,·.: - ... 

el vac;fo) sin°c 'ql!e, t·esponde ;;;i los imperatívos :-~bnó~i~-~.~J' ¡'ú:r 

Útic~~ 'y dé? inversión de su momento. Y' :<;t: ·e 
::, ' '.; ~.··. :--.; ::·~·.:.' --~--;. <=', ~ 

Las prcrí::estás pciblicas y la focha de clá~e~· g~n~'¡~a'~kii'e?ri:téw. 
;.'_ ,..... ·'·;·_:.:;·-,-•' 

los medios de transporte probablemerit,e. i~-i=.l,í.i:{Eir\:'~h'.; ras 
·· ...... réspuestas estatales. ·; .. · .. :_,'. ,·}.< >- ·'f' ·'Y> 

no. 

N6 obstante, el D.F. ha evitado etrbL~Em.:;;: me'<'ff'd¿i;;l6~, ~'ci~;fmien 
•,·.:-:_._''" :.-.·;;>t•·'' .. 

tos de w·otesta a gran. escala que se d~;,;·art:ol,lari·'E>ri' tohio. ª· 

'éstas :CUeSt iones Ciertamente compai;add.' ,c·¿;~·:;St)C\~' C iLlCÍ~i::les i::Je 

E:s 1:kcibati1e qlle ro~ al tbs ni vele~ ~~' ~~!:l~iciÍo ~v Las tad.ras 

.. relativ~~ente redu~i~as deri~adas de 16's b~Jos pn~cios del 

.. ·combustible sean las razones _pr:lncÚ;C\ies. 



Las consideraciones de los bajos niveles de comodidad y los 

altas ~estos scíciales .. relacionados can las v{ajes en los sis 

temas públicos no han prodi.ú::ido protestas~ 

·¡_.···' 

6.4 El tt.:.anspo_ rt~•~_rban.o: ipt'.inta .. ~e-\~~Ú p_a;~"' lambdet~~fdad? .. 
' . , ·. ,. , . ,. r';>:~ 

Act1..1a 1 menteOlá mo.der.n'i zac.i ón d~l';.t r~h~~i:JH:.E;!_' .. :_: ... ~ .... e_,._ ... · .. ·,i~~ ... P.:_ ...... t;(~:.· .. ~.:.~ii\: •.. 
' . . . ;· ~ ,··. -"::...-:_: · .. :,., -. "3. «: ' -··, "':: ,'. ',,,' 

~::u:~':::;::t.~;t!~:f ;t/:r:!';~~~Jét~~&~irlI;~i!.~1J~~~~¡~J~·•·· 
.;,\•; .~':' r". '_ :,_· ~/.'• •"• ",".''.¿\ ':'•~.--·~ - • • 

años. -'".!, .,. -· :~:· > ··-··:.:·_, '.:.,':e;:. 1
:,:.; - :'~\:_:·~~~~:::~/:1 :-" ~- -')::·.:·.:;_:' .. 

Se realiza0ón obt~;s vfales de. ~;.·~n· í~~~r.t·;~:é~~,~~ l~;:~i~u:; 
de Montet·r~y; :~~~?~>:~$· qLte en Lln·•:f~6t~~if p!:;!J:~::¡_~\-''1M~Ó~':i~~;"k~o: 
nómica y de pr:ofundizádori de {/t~e¿~~i6riise·deCi8i·6'·:¿·¡;~-~thr 

,, ·-···· ~""-·. ::~~·-:": ·,:~;.,· ., ,.:_,,. ·.~ ::.:: :·;: :_;;· 

it· trenes.'f!l~tt:o;6ntanos úger,65 én ias éf~ici~ciE!i)d~t:~:¿~:ci:i\i~j~' 
.· ,·:<:- .':·: ·."':: ·.,.-·, :' ' . , __ ;- :·,. ,:,,:.--:~~ __ ::_·:->~;~:.\ 't'.-: .;. __ ; ·~::;{;--:·.-~if,:/(.·:·.-.::;:_·· ,'-·::>~:-.;': :,:. .. , 

ra y Monteáey,<míentras que en.e.l D_.F;)1e c?ntin~t,cí1~a'!lpl'i.aridci 
•' ¡\' ·:.:· " - <:". ' .. -, - ' : ':- · .. ··-:·. : ';:~ '.;.:~:-.- '.· .:_ 

la red dei •Met_t·o pesado !'\ Lm ritmo'.·~LÍP:¡;;).~\}1i·,de 1C>'-'.+:ni~:potj:>¿ño' 
- " , ~-~ ,, 

y eldstid un ambicioso pt'ógrainr.\_.aé c:~n-~ú9~2'iz:?\c1~yN;~,t;é:í,Ji~~· · 

ro al orí ente de Ja c'iu~a~r.·: •. Est~~. ~~tp.í}€:-i.t.i:;'m~d~Khiz~2{ób: 'bé~, 
transporte. Lti·b;~o ha si do_;. , __ =,;fb ~~b~rgo~j'. ~~;Y: i·é1;ij;tiy;·y -~cif1t~a 
dictaría y ha estado ~~t~t~w11F~~'.p~cxf\P..~~·~~(,~~.c~·~~1éjº :Y, . 
de sevet·o atrasb·.·. . ,_ .. _ ........... ..;·;· .. ·:: ,".·.i.·. , ;;: ;•·;.;, \ :> · .·· 

- -.;,,·.:-<; -- -

En e 1 D.F.·· ~~t re ;197~ v .. 197f :~~-; d_;t((v~ :~,~~,·~:~~~lh·~~~%/~.~".:·~.e\s 
tres 1 Íneas= fnic iai~s d~1:·.-Si~·te-~a:'-·.--éfe_,··:·T .. t:.á~~p·cú_~ __ t?~'. ~~i_~¿fi.Vo' 

.... ; --\~ .. -~ :- - . __ l_3_. .. ,>::~:·:~::x.·;-:-~ .;~-.-. 

<STCl. Se st..1gil'"i6 que el' C:aráC:fet', po1Jti2cif:'ei::Or:fcfmp::o del\ré 

·. gim~~ gober-~ante dLtrant.~. E::~f~:l~p~'o,,y•' .. ~u~: ~~~~~b~"F¿8~f~on la 

··i-racción de autot;:a11spot·ti~t~s ~CÍ~fet'.·m·ih~t~~¡:(.~p ci~~'ig{¿¡, cie· 

congelar la ampl iació~ ct&,l Metr~) A!Sf, r~z6~~~ :8~: .'~t~1en econó 

·mico de c'oncepci.ón nacio~a·l ista d~l pt·o.yect~ de C::ii:tdad en el 
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conte;:to regional y de protección de elementos compcrnentes d~ 

su cimien~o social, 

La 

El 
'·- .. 

76 y apare¿e:suétent~do 

dernizador ba~ado enili 

so programa vial; 

ción de. la ct~isis.t1;~ns1'~rmaron c)tra 
. . : 

dernidad .para 

Hasta 1982.el STC su1'rí6 

empresa· reconvet·t ida .por 

tomatismo y ias .peculiaridades 

no 1'ue sino h~st~ éste penúltimo 

conversión 

Sirve como dato para,ejempli1'icar lo 

entre 1982 y 1~'85, 
nos reales 

· .... -.,· :::, ,: ·. 

portados aümenta1'on en 28% y el gasto 

bajó en 14. 7/. .• Lo anterior signi·Hc6 que .los' tn:1ba;ador:s 
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del metro .movieron 28% más pasajeros en 1985, respecto a 1982 
. ~- . ' ' -

pet·o rec i bi e ricio úri pago menor. en 1 os años ,si gL1i ent~s;· . .·'"· ...... 

'<.::·: :. ·;\ ~,~· "':/ ·,':i.< 
te en el ¿;;ea 'metrcipol H:ana ., ... Este 'se·. ci!lf'.:\deú-fzii~' ;i::omo ·eii, .t;o 

- - -.. ··:'. ,· -:::~:· •• :· • - ·_:··:.: ~'-: •• - >< ' • ' • • - "·>:.¿-}: (_;:¿:/;:·~·); . ···': i :~'.-,\.- ·._ ·,: >< i.-::~.-- ·.- .. 

das l.as gi-ánaE!'¡,¡ LÍ~bes. é:Je Améi~ i.ca · L:atif1a;· ••llo';'.} üna:'cgran ,'hefé.o .•·· · 
. ' _,. ._: _ _.,. : ;·" ;'. .. ,· '_:;:~-=~\t~,::·::.:;.:,:.,:.-: ,·-::'<·i·:.;~:~>·:·\':\ ....... _,_-:. 

::":: d:J,i~~~*1t:~::~:~:;¡0,:~:i::01:~~~i,lj~~~i~~:~¡~~1,!f ~!S' 
. -/,; ·~_:·~.:; -· : l.: · .. > ·:· ,: .• : ':-' .. ··.. <· ·' :' (::.'.· -> '\.: ,. ': .. :·;_·.··; . :-: .. , ·:,. '<· _:_. L.\":·'.~J.~~:~:: ,·:.L._.-._· ~':;·_:'-:\_./··>"· _·, -:·· .. _ ~--_ 

ron los ·colectivos, i'.qlie··se 'han: é:¡:iandiao··,con·:uria·"asombrO'sa ~-a 
_,_. ··-· ... ·· .· ., _~,_···· ,--: ··::;:·:,· .·-· ~:\ .. :·: ,. .. ·\_.;;::·~·.i·,·/':·,:.',._,,·, .,.:,: .. ·::·t·-'::tr>·:;. ·:<1(;·.· ..... 

pi dez, par-91e1 a1~enf~.•~.~: i.~ ~F~}E?{é'.;f:f:~··¡¿PE~~~·i,'i?(,~7,1··~~t~\:fú>~.··· 
ro por cai.'1sas :d1y~r:s:is;' ~X•.:¿i~l'o·de/e>:p.~7s10/'1 ~'.].,;º.~ co1.7ct1.· 

vos se ei<plic(? P_cÍt~ic¡,~~·rJ~/~,::e~·t~~~~¿~·~-~.~ ~~~j~i.:~:_,:;·~~··j:f~nto '' J, 

que la ampliación de1"i1etro respon.dio:'a razo~es.muy' diver~as·. 

Ar.:tua 1 mente ·.1~<:~~·~~~;~ i{~g·~ ;F1/de L ;,-~~~pci;:;~·u.~-!;¡~·;~·0,,6~§~/¿~~ó ··:· · .. 
la opción .que:·11~y; qL1'~\~~g,L1i~~'.. si ';;~t'~. ITÍ~d.f ry?~.~c)?:~:~~s' ~.'ct§i:i,ta 

·' .:·:.;:<:-~·. ·."":u¿:~<">~ ·.'.·. · - .,._;"'.-''.i_.,í·<·, 

da' no p1.1ed!zj. ~e~':.e~:s\~t~;!.~~~ente. desde', ~1na .p·~~spefr:tiy.a; teéno lo. 

g i sta. La• mc:~e:.;1~nfd'.:ttj',:~Q ,el traf"lspot;t~ Llt·ba,ii'o; ;:para s~·;. cqmp le. 
\• __; ~ ' ._ ::.j . . · ... \ . -; ·- .... 

ta, debe -t~A.~t~\).·f/>:.~;~·~:~tÍ~~·ht·~=::- ,':,:··.~·:··'· r: ~ ·' 

·-~· . ·-

r.;) Concebfr'úña.reestr.1.:iC::tút·ación organiz~cior:ial de los. orga 
·· .. - ... -;· ·; 

ni smos ~A¿~;~~~<:lb~ d~ ia' aC:t: ivi<:l~ci; 

d) Incorporarse. aÍ /pt:oyecto global dei 1~ naci'ón q1Je no. debe 

t1··ata;·se ;n .f~t0riia divÍdida, ~i p~Fc\alf ' : . ' ~ . 

el Partir de .. aLÍfénticos planes Íntegr:~\~s i:le desar-i-ol.lo Ur-ba 
,~ '. : . '. . ,: 

no y de trcinspor:te; 

fl Elevar- la eficienci.a de los oh,;¡a~is~6~ p'úblicos 

prestadores del servicio incr-emeintahd~ su prodL1ctividad1 
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g) Conceb i i·se en ·forma metropo 1 ita ne:, reg i o.nal y p 1 antearse 

como perspectiva a largo plazo; 

hl Desalentar el uso del. automóvi 1 partfct.tlar.i: :.' 

i > Elevar la e.¡:i.ciencia de las unidadeis :r.ie tránspot'te/ en 

particular las que pn~stan servicii:l ~ú~l i'~o :y cdn·t;-61ar 
. ..-: :~ '... :~<> ', :·~:_ · __ .. :·_.~;. :.:.:." 

' . - ; ' . ·~:· 
sus e-Fectos .. ambientales; 

j) Promover. i'a participación de las cirganizaC:iones ~d~i'aie~ 

enli pTaMf?~~ión, gestión, vigilancia' e.•'i~é¡_¿.~ic ~g·l~ o,pé 
·_'·<>:·, ___ '· 

:}'..,'· 
-.-/j:':\ 

k > Crear ~C)t~~oi~~ esqw'1mas .financieros; 
.'·:-.;:: . -- ·- ~-~ -

1) Diversi~~i:::at:/1a .. i.ntervención de otros ager1tes Ltt·banos; so 

:. >.>:. 
a gübernamental; incluso en 

.·.-· ..... ' _' ·.·. -

y rutas principales. 

pr'o~éso ·de 6.5 El transport~ coleé:~ivo como -.·: . . ' . .. ; -

rnodernizac.ión de ).as• ~il1cia~e~~ . 
-:_·~~-:_<>:.:_..:: .'·,.;-·:· .. _ .. ·- --.·· - -·--·~-·-·:. · .. 

Tratar del franspgrt:~ .{ir·b~~C} ~~-la lMCM, :.la más grande. del . 
. '.,~ . '· -.,. ' .. 

mundo, i mp liC.;t• ~e: pqt'. s( Ltn reto de .-singui at·es ca meter Íst Í 

c:as. Una g1·ari, cÚ~et·s:'j.~aci de elementos ürbanos, sacüÍles, ,téc . 
. , .... >. '~ . . ~ ·, ,·· .· . 

ni cos, econCinÍico·s, pol itiC:os e: in~ lt.1so cul tLn-a 1 e~ ·inc'i'di ~ron 

metrópoli. 

-.. - ., : ·_;: ',• ' 

en la plarieac:id~·y ópewaci6i-1de lÓs clifet;éntest,ip6s·.de t.rans 
' . . - .. . .. . . , ., "·.. . '. '~·. , .. ' -.... 

porte, qL1en~'n c;.i~pl ido• cbn ... ·1 a~ .bbligacione!S c1€? ·<if~· .. rriá!;; .•. ele .. 18 

millones.deÁ;~it~ntesque ac:tL¡Úm~nte eNist¡;~~<en es~~ ·gran 
: ;·/:· .·: j .. ;).-:X~~:: ... "~: ;~:~ .. _- .-

'~. - ,:' . '-. -- ~:.-. -.<;: -,., - .-- :· .. :·· -·· ~-:- -.1 .. 

- ,·.,:··"··;··::<-,' 

qu~ la capi~al de ~é>ii~O, áii~~n~6 <~~l':,i~~erio az Es un hecho 

teca, c:on más de 660 años de edstenc:fa .• éo'ntinC1a ·sie~do, j1..tn 
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to con su zona conurbada, por lo menos durante todo el pr6xi 

mo si~lo seguirá siendo el principal centro de actividades de 

/v/éNic:o; 
., .. _._ 

Lo ante't~i.or ,~i;~n;i'~/]~·· gL;e \º~ ~~fL1~n9~'. ~i~/~:~ é h~ga~;,k~~,.;¡ pro 

por e i on~~\:.~.·~5~::3\f i Ltd,ª.8,5~~~~~1r:\· 1:t-~f1~P~~.te:i~fi,:{i~b1:~ ,,>:h~pido y 
. . .. ·-/,.:' 

segLWO t'fefle~,·~Ll~,f~~s~i:s~::~i;i: Ltn.¿\·de-FiniC:ii:in integr';;i~ ,qLte s'i.í. ,,• 
_-. :_;··;': ..• ,t <· ./,, ¡:, -·, ·~';,\_. '• 

ba e1. deis.~rFc(fic;Jd~\''.s1stema úrbaiíi:i; · '.ac6t~éle,é:ól1:i~.s'./l:>d-P'r:(i::Ja· 
-.- :::'.:··:·.' "~j~·:·. '.:::;·,·> ~>:~;::;:;?-':<.<':·.~> .-;/~.:: ':'.: . . .:·_ ",, ~: .. /.:,;'. ·_:: > .. ¡' ·:-~. ., 

des de. la}c,fLt_dad.F:.es'.,de.cü· de.be contar' C:O'rí i..i'nas':'cal'."'rete • '. 
' ... "·~ \' " - .,,_,,. ·- ··' ._i.;=. ·. : •' :". /.::: .. Í'-.' _:';· ·•• •. - - :·:: ' -

ras rápl~~~·-iCefic~~~'~ d
1
e las' 28n~s,· ine;trop,olfH?~~¡tj~'.i~;,!;¡~.ha 

l lan en ia./egi':ón C:~,n'trb> ~el ;áís: .f"féHicó,: i~J.~1~á,:~;f:.L1Eiti{·~;;~ 
< <>';.:;_ ;· .·. ··:-:·_.;:; - . _;.~:~::~\. -~·:.;."-~:··· 

Cuet·nav~ca;:' ,; <> ,,, <:> .. ,,, /;:•, ::':/;::;;· · .:.· 

Como suce?clf? :~,;:.(o~~:..~~:~2'.~sÓ, ~t tal····· ... ~1, ti emp~···~·,~~~/c¡ih ~Lle eri 

:: :::: ::~:1xr;;1n'r~f:f ~~~::b: :iJ::.n,'L!t,en:s:t~1~: .•. l ... 'V~·Ol~\d~.:;,',:~d:l:~:ri::~l:.'¡ :::·~: n 

lospt•oblé~~~.tjú.}b~~cL:i~a~o~eri. 'ª a ~·a ¡ 

·:·:·; ::>: :·· . ·-'~ "'.:¡'':.->< ;,:, :!<~:·,··\ -. ..;, '· 

Este proceso natÚral,, pan;ice viol entársé:er(~alg'L!nos.'püntos 

r:uando las'~osas.,sLt~~den más .rápido de :fo ri~t:~á';., EA~~nce~ 
.... :· .. ,;_i .. '.·•. 

tratamos Í:¡_Lte,. las ct'isis, situaciones not·mái'es'ciei':t;: br:i:i~· :áctual 
•'::~ :.~'>:> 

que nos esti.mu'lan hacia la obtencit5ri de.mej6i:-es.hot'i'Zc;ntes. 
" 

He querido hacet· esta refle>:ión para comp~~encie't:_'.~d11.m:ayoi· el.a, 

t"idad lo qLÍe ha ~Licedi.do en las principales ~rL(dkcles,de Mé>:i 

co e intentar, ciar las mejores y más actúáles sollt~:iones a ,los 

medios de ú:anspot·te. 

F'at·,:;1 el lo,'h¿\ré.Ltna pequeña 1-·eseña .del. pa'no-~cam~ .qúe eHiste · ac: 
. . . . ' 

tualmente ei{:é'st'as LWbes, a partir del':ci.Íal matizaré cuáles, 
' ' . . - . 

son Íos h~chos ~mpe;:~dos o pr6>limos a hac~rse pat:a motivar Ltn 

desarrollo armónico y actual d~l asunto en el transporte. 
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En las urbes"qµe~tienen m~s d~ 100 mil. habitantes, el 72X via 

ja 

f.)sí 

con 

23% 

cha 

clad 

micos. 

puntos, 

b) 

pasajer~s ~~~re el t~ansport~ 
c) l':evi.sión 

pal para 

currencia, mec~nismos de 

mación, operación y ~inanciamient~ 
. . 

clel transpor 



te Ln-bano; 
' ' ' 

d} Impulso definitivo a ·1as opciones de tran5port'aci6n de me . ' ·. - . ' 

- ··. ···,, ·,· ·-·.' .· ., . ' . . . .. . . ·-·:-··· ... ·' 
dian;; y múy alta capa~.idad., que radonal ice,7: e_~ ~oi-1sllmo de 

enet~gétJco~,';· eV{t;n'.:.1.~' ~~ont•~~t~~é: r?~'.deT'.~tdiÓ ~·mbierife; ·.y. 
desal'rr¡>ritefr·:~i·;· i_i56'.Afl ~út.6nii:;.V.ti pt:í'v:ació;/ .. : '. •::• .; <; · )· 

e> Re l aC:'i'óiS,n\~~·: ~~f {>¡;: h~~:~~._t::;:S.i ~~ ~·h~ i;¡:já'.8.;'~ · :f~i;~;lll1d~{~~;,¡d~ • ~:~ 
curso~.~hg~;iA~4'.~;';':~t'.~~~~'~·ásf~~ :te?~n~~~Jí~ ·2~n'.; :1~~,·~ntfdacies·, · 
Lisuari~~. ~~::tb~, :~~;~~-b~·,··. ~at:a f~~t~leé:"e·;;.~: ~eia{l.tcl1'1~t-; ;los 

cua~r:os.•t~i::~Jé:olii\y: clit;~ctivC:is· c:iw?,de~_ •. lo.''coné:erri iente• al' ... ·· 

b·ansp~;,¡~:~t~'ban~··;~'s'~tbl1i:ba~ci ~~ fo~~M~¿i:~.¿·;g,·'•· .. '-'. 
f> Fomento~c~i:. '{r:itet·:c.;,mbio•de ··eHperien¿{¡,;;; Y, d~''{r)f:~r;ri~~ióri,. 

con 1as' 2'~p~¿ 1.'~s· :~~ Améric:~ Cat:iria;'i:ili~J:ii;;;;~·ª'~~ µ·¡:élbii?mas. v. 
,;~·~. . - . . /, ,.. ·'<· ·'''::···· .·:,:.:,- -:-:·,-, -

niveles·.•'ci~ deis~~-r~i18 p~1-ci?.é:i~b; . '."'. ,,,,; '· ,'·,(·;e ' .. ·.· 

g > Enr.ontr~;;. m~dal }d~d~~ . e~~~.óm_i ~eí~·.'.IJ~~:~·';·~{,'}0f,.j~~~.t~t~ ?c\bli• 

c:o que perllli'te~ .·cLitÚ~fr ibs cci~'t~~· de oP,~rac ió,n.'.Y ~~t 'ciE?~a .. 
- ;'; ~!;~:·· . .;>:'.;· <·-~/:.-~~ ,. ·.·'., , .. 'l.>::' 

h) :::::::~1·::~~: i~º::;~;t~i~~;~rtb~~~~i~~,~~Í~~~t&tir~t· ·. 
de las .. i n,ve,~si(J'.~~~·p,:ib[i~.ª~;?~·~':'·~~t~t~;·i~~·~'~: ¡},ankp~~'tes y 

vialidad.· .. ,. · · .,·, · \":">. '.":":.·" .. ;·:.,,"" 
' . :_.• ... .. <'~ ·,:·'. >'-·><> ,:::·:';~>···>.-.:::~:_. .. \ ';'.:. ·' ·.«'.·'::,')~:. ·,. 

i) Creac i.ón '<dei tina ;ahtc;r~?de\ci dé .frans'pélt:te ur.~~no PC:-i·a la ZM-

CM, que po~e'3;l;¡\ cit:¿¡¿f.jr ··m~t;~pol i tan~.' ~~~- at~.ib~tr: iones . . . ' - . ~· -. - - - . ... . .. . 

normativaé~obre. i~··mate i~. 
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6.6. Transporte urbano. 

La palabra modernízación tiene acepdoi:ies: divewsas, o. al me. 

nos mat.i'c~s. yai·i~doos;, ·•según )a-fo.t~JÚii:;ión 'pr~i=es'i6~k'i ·o~el in· 

terés cL11 tLw.ª/·. ·.~:. ;.~,s·:.P.~'.::ic¡t·ª~~~~··~ .. ·''.: :r.;/ ~:·-':·ff':[ .. \·;i\j;';.~'>:; ' 
En tét'.mí'nos g'en~'r·a1Eispuecie i:rata'í·se~dei·. e.:n'.f:o.que;'.ii los6'.fico 

qúe. ·ob 1 i~~~~ci.;ie~~~/ ~~ht·e:.~¡'.){9~~Úi;:.~· ¿:!·~~idi
0

~~~ • ~~1::;'moder. 
ni.smo y<·~ri ~6r~:~·ó61 i9~~~;.·s:~~1:~ '.i:i~·:~~Xf~~FD~~;~i~ .. se>t'./re~t• 
postmCJcie;.¡.:¡fst.i/ é:omCi e imierto cíe' r1úe!Stt'a .•eV'bTu2ión':•: .. , .. •~>•., 

.,.. ... .. ·. -. ---·-· ::~:,.·:·''.-·;·.~> .. , :·:-.~}:::~(:~:{:)."_.·y::: .. -~<--.... }.::~. - " 

Mn para :ios qqe nos hall~md~ ai ;lllar~~r1''ctE!1;~'r;J~,tÚd'~p/,de lás es 

cuelas del pe~sa~ient6 h i~t'ót:·;_¿·g,.;\.~Wú;.{~_~f'fci~f:'>:~~i.;r)~:ie so 
-.~:-.;-; .. : ~>~{ . ·-, ,.·,_·,~.-· 

lo a nivel de observador, /par.t''i.'cipar/e(i<los pla'nfeámientos'y 
• . . ' . 1.- . . - . " ' • - :,- :··' ' ·.·~ .:' 

discusiones con 'este eh.fas is' hüírianfstá~: <·" <.: >'.' ' ' 
.. ·:·~e-/; '. ;:; ·' .. '' ... •, ~.}: .. ' - .. 

En cuanto .. a· .las·gf:andes ;zonas rnetn:lpofitafJas;·.;y:~~··.·~ó'~di2roAes·' 

de dé-fi e i t .acuml.l}acio'h9;~n /a.~ i.9E!.z;~~h·c·~~.~'.~;·~x~:~~~º/:Ae~o?ráfi 
co, e;:te·risidn.\iiirii·;.~:d~:cie la .manci1áür;bana\ ·C::cih\ .. ;¡:.baciones1m 

• "·' .¡;_~; . '._,- "·.• ··; e·.•'¡' ,'1;(<"' 

::::: ·::·:1~:1~~tr:r;1~0Jwtt~iM'~~:¡~~,~~~;~~e,~it1:f :::."" 
que no cúé~-~~h nú: p~ra ·cia'(: i'.i i6f:o6!laE'i'ó'~'~G~-nfl{áti.~.3;: gue 

. ·:,'-· ""---~ ~- •"c..1·~··. ;~\->'.': _:·; 
es el e im iéfrtci. Ci~f~[;~J.g~~.~~ 'B ~~~~~~i_b~:':~~/{';i;;:,:'i) ':. > ;.>, •... · 

·- ,,·,-,:, . . ;;:: ·-·,·.;· ··;· 

Nació así id'ÍnodeiÍo. Cli;.; Í.i,( ÚÍCM,: nóisóib pot'qi'.1e>en 81'.J.a se da 

en forma si~Lh.~ári~: l·~;~~:b'r;:~irt~.·d~'ro~;.·:~t-~tJl:z~~f; 'ncit·males 

al resto de l~;s c:~tit;~e~ ~e:.1os ~'st~d~s\ mexÍ¿anOs, : sin~ .tam 

bién por-qué l~· gu~ se')-iace<en el D.F.> ai poco ti~.mp~ lo adop 

tan las demás; 

166 



6.7 "Y el tra1sporte urb~rio lcómo pagarlo?" 

El reto del tt ansporte Ltrbano en Mé>:ico, en los .pró>:imos .ai'íos 

es impresiona te; la pob.lacidn 

inedependie.nt \mente i:le la tasa 

Así en 1988; de los 

52 millon~s .de h~bi 
,, . . 

particularme~t- ~s~os 
' " ' ' .... 

• l.. ..' ' 

les del fransp icté Í.irbanó.c 

::::e::::! ~~~P¡ j:: d:I ::f Otj 

ja el impresion¡-nte ~;t~ 

Mi.en~ras. t. ·a····.nt·(t'·n·: .lo fi 
suar1os que pag n o 

. ' . .,,, . 

esq1.1emas müest r n r,rm•~,.,,,,.,,r 

su uso en la to~ 

En primer 

aspi.ramos como 

do en cuenta el c~ontextó 

cial y ahóra pol·tica. 

Indudablement~ 1 ~ decisiones 

de transporte ur ano son datos 

tante es que hoy debemos tomar 

.. . . . 

p'ei-o .ló 'má~' impor 

n ~sta lll;teria ~ue 
a-Fectan y af'ecta án nL1estra calidad de vidci y .alp.:(ís ~ntero. 

En seg Lindo lugar, ent ra.ndo dfrectaménte en mate Ha;:. ~l~bemb·~ 
' .:: ·;, 

Sltperar el esquem simpli.sta pasajeros/at~ttoridades/,•· 

En dif'erentes met ··ópol is occidentale.s SLIS ca'mL1n·i'da~es. ·han lle 

gado al comün ac:u 'rdo de. su-Fragar colectivamente lós requerí· 
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mentos dFJl transporte c:olec:tivo, mientras gravan el uso. del 

automóvil. 

No hay f·azones por 1as que se pi.leda ·pensiik que la ciudad más 

poblada' ci~J.< ~Lindo sea e>;s~pc:,ÍÓr,:fA·~~)t~· ?~i' bbA~·~#i~}'ios mfü 

tiples .berief'i~i~r i o~ deÍ 't~:~rispcit:i:e\ ~~~i~~·~&;~;;~:>·.~·8~~~s¿'~ a(l 

tes, . C~pifCll ··mi:ms,º?~l l.ariÓ y )adpe'.'bt·e;pn},/c~o/n:;pc;.me:·;·~;t~h·t~.-.\~·~·o*'t~.rm~rl'/l~r ms.~~ .. ·.nd-te'. .. 
1 .. :1. 

nar sdl~.}.~s . "' .·im~orj:ah,t~s; . • :: .,\,; ..... I~-:·:.:-.;/, .. ~' .. ,_:-.·· • 
' ... ' ' - ... ~:-· :·" 

nanci.ami_er¡f6.: '' . :• ·.•;· · :> •\Y./-: 
.. .,.'1'·"·'.'· ... ¡1-•_-

l\luevame~~ei ~8 h~\¡:'. t·azón para deci.dit'. c:C\~¡á·~~:>~i2j:t·~GJ.~~a. ~~ 
~·,.,. ;· .. ·.. :J. _._, - ,, __ . '·' . -'>. ·:~~;~.~--~ .. -

los cost6s·ide i.á transportación a espalda's :8~.:.Yef~:1~si.'.1ar1°C>.s, 
~ -· . "-... - . - .. -_ ... -.~, ;-.- >~. / :.":.:'_,;~~-:~· i~::i--~~I~~~:'.:;_~.~/:Y· -i<. ': .' :.-::, ... 

mucho· miúí.Os;.: cuando éstos son los sec.ton=s .. de.'me1Jot:es ... • ingresos 
• ~ .. '· . . ! • ·. '-e~ ·,~ :~: :: ' "., 

En nl!est)~s g~a~~es r,;etrópol is no de~emc:i~Jb\-~i~d~t:'.¿i'~~~~\>cf·.~f~ 
versión'. en· er·trcii:nsp_orte colee t. i vo,> ~- en';át:,ticL11.~ré~'~,f ·;~i'éc" 
tt-i co es rii.;estra :posi bi l.i dad de ~C)l:i~-evl.~enci~,. 'dk:C:.'t"~s"fat~'· dei .. ' . .. .. . .:~·:. :' '.. .'. . . . ' ., . . . . . . .......... ·:·J,;, ···' · .. ... :~ ~·· .·. . . . 

... , :·:.·:'····,·:· ·'·. ·." .· ·. .·, ·. ·. ~· ,., .. ~(·::::, , .. >·f~.: .. ':'..::::-.:: 
medio ambieflt·e ... " ¿cuál_ es e1 costo que caga Lino·.clé'.:'nósotros; 

::::º:::!~' t:rt~~!:í~~::,::::"::':; L:;::·;~~f ~J:z~¡jf:,~"i;~, 
te col ect fvtt' m:;· ~qui t.a·i: i vo' dorid~ 1 ?~· ~u.w~:f~f i;~-f~'%kf ip·o~\en 
algo, vía. 2ombustlbles consumí clo.s y•'.t~n~11t:~a:j:lc:)I• ~~':i -Ú~¿--~~:Í. 

,•.;. ·'·.i., r 
\.·.··;·1 

automóvi 1, donde asL1man los .. cos:tos cle"l.'. :i.1npal::1:~f ~01~Te.r:i~~);, don 

de los uswH- ias t·ecónozcan eHpl. ;:¿'Í. ta~'e~;~:~r',i;fasto ·~ri ti:a)15; 
. . . . •: ' ·'. ·. . ~·:; .. ;<·:.\·.>~<--.:~ .. lJ~ .. -~·~< .;. '\'.:' ::··.:· ... :~;·~:~~.~:· ·:· :: ..... ·, . ':·. " 

porte en los salarios qL1e pagan: dor¡de.·lgs;¡;:·bef1.ef~C:i:ani.os de 

las obras de i nfraestructw·a pa~a 'ei tt~.f~:pcÍFt:e;~?¡ú';:~~~n P"'t" 

te de las rentas del sue.lo .o plusval.i:a ;•'que''.les; ger:e(at'.On es· 
.. •·:-."· '-·,,·,;. ' 

tas obras, donde los ~apita!!?~ con1et·C::ia'1,''. i~;rio'bfÍi;i.ü~f1:;>y de 

servicio rea 1 icen aportes más sL1s:tanc i~i~~, }a CJ~I~ dobl t;~ei~te 
se beneflcian; donde las comunidades de b~se te;•ritorial, con 
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-fundamer:ito en eL consenso, hagan aportes poi-- vías . .¡:iscáles Y . 
. . . . 

sobre to,db. f:il. es.t.ad~. 

tes 

por-

neas, 

Aún 

to 

C\) 

y espe1c.ios 

cl Creación de uri f'idi;;ic:omiso en qlle,:pat'ticipat"í~n cámar:as co 
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merciales, autcridad~s y organi~aciones sotiales~. etc. 

d) 

e) 

cial de 

da bajo 

consumo 

bajo 

ílH"1t"O 

por n ível, :11\'.unetco!e&';1~>~éproducc i ón,, númerg 

en cada cal'iffcacioi:r; rccalización geogntt-Fi 

En segundo l~1~at·, '. l~ 
consllme reaimehte la .-Fuerza de. trabajo; 'i':~115a;?á~i2.iíp~tidade~ 

de los t;-.;\b'~Ja~it:es. El Úpo de tr.:\baJo 1~·-Fofm~\ 1a.inten 

si dad del trabajo Y. la!; cf.:lncti,¡:fones .éle/trab~j6·det¡;·t~lT1inan i6s 

tipos de ci~~~.;+:r- cie·\~.~s.ci\\é.~cJ~~.~E!.:; <í~iC:élsp::(1'~f\118~~i/ inte 

lectliales :gúé'F! :¡~(vez ·i~pHC:~ri·· c:iet'tas ··e>:ig~11<¡:i,c.s·.M:;'~poso, 
-.. ,".\/\ .. , .. ;:..;·:.·";:./ 

-···.\· :·:-,;>· ':· .)(~ <;.::;: "·!:<··: .,.:' 

En tercer lu~a;.) iapr~dL1c¿icin ·d~'ter~ina Ci~t~t~~·e:~ii~1~Í6n~s 
_:_ :_ ·_\: - ._,.., ___ <·· _':,"-' ': . 

inmediatas de. la t;·~~r6duecióri cie la -fuerza de frábajo 'qqe con 
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sume. 

En cua;·to lugar, la producción produce las condic.iones socia 

les de la reprCÍd1.1cción de la -FL1erz~. de trabajo. ' · ... 
, ' 

El modo de .pt~~dw:ÚÓQ c;ap ita J. ista es .. e~ .. éíi,,11:,~ ;,;_¡_ .~,;s~át:iiEice/ 
.. : ,:'i;.' '. ·::;.~.' ::·'f.~· 

producc,ión eón;~ <.¡1eifie/ación de plL1sya~ía;<so1i:i-.i'.-:'¡;;~bnp~e~~i;fra•' 

bajo soc ia:i~~~t.~'1 (;~ i.f· Yatft-~~~jo !_s~'.s~,e~t!;i~~~;;~~l_AY~\ci~r·:_ª :Yá' 
valm·i zad Ón_·,i:í~l 'é::f'!:iJ_ti'\'l;,'' · '·· '.i .. < · .•. ,. '.:;(.:_;)' : ;•:> ::{.· 

' _; . ;·,>~'/,'.; _., ·~ .. ;: :/', 

Partamos· de'' ra fLie_:~·á'de'. trab~)o,·• ·fi~1~s. e;5·- la F~·J,\}/ .. ~'.j,.;:~~1_e· "f,n,_ 

::: ::::::~: Á~'~:~;lj~~~J::~~;\1~: l!i~:::c~;~~:~~:cf 0;5,of,;s•. '.a 
La primera, ~s :Aéf.; 'q¿i?.:,~~La.p~ úi;;¡. a-~- lCl~ 'f~di~f~¿¡~~:j,~É~:~,~-~;~y~·~~, 

-;· ··\·: ., . ·~;: . ,-:-": . -';. :. ;· .·;:' ,;·· . 

damente, - i~ .i::efici~¡'.¡';::ici• ci~· óc't1Ii-:a/< las ,;e-laciones'de •'erases -
~. -·.; ~-~L/\i. :;'.<:· ·:; .·. _,,.<:- .. · .. '~~ .. , -~·<·.-·:· .• ;·f :· ·; .. ·· >· ... ;· :,,_·~'.;,-.:.\.~·..I?f~,:!f;/,>~~::·_;~,·"'·~~-'.:; .. ,·. .·.:: ~ ·. '. .. -

por Ias relaci:ones··er:itre individuos ·1 ibres "e ·iguales y\~- .a 

p 1 ic:aci ón ~~;'i.~+:~:~1-~,,¿¿n~'s m~~canú~:~~,~)I~~:ü2\~{~~i:' \~ e.H· 

tensi Cin del ,~9do ):le _'jródúc,t: fón.·•cap i.t~'u's~~ ci~1~ ti~€.&.' cié\~., t"E! 

produc:ci Ci~· d~.l:e:: ·FL1ef;za. de tt;abajo un· asúnté:i' pet:sor1a1; d~{ ho 
·~,.:, ' . ·,,' --·~ . . ,._ . . . . . . ... :-' . . . . ·:- . ;: .· ''¡".\': . ' ;..· .. t, .'.. .. . ··. -

gar-coris1.1mi"dot· Uní. dad ai!i5lada ele S~I rep;·od~~e:ióri' :ci'e lá .~Lier.za . <·~~.· '. >.:·.;:.:,. .: , .. :- . . . '·, ·_.-,,·,; . .'' '<, 

de trabajo. > , , , .•.. •,· ,· < > , 

La segLtnda co~.s Íst iÓ, • por: el contrario, en _hac~t~ inome11to 

sub.ietivc:i, la 'c6nci.éncn1 de ia necesidad del modo espéi::í'Fic:o 
,· -: ·.<~·~ .. ~·'.{', 

de acción -de -Ji;(.determi.nación social. 
'·".' '') . '-. 

Las práctica!S::~·~~~o~sL1mo se organizaron igL1almente ~n' .funciÓn ·· 
". . '· ,·' \ "· . ·: ' 

de las condici'6nes''sóciales de la reprodL1cci6n de/ la f:uen:a. 

de trabajo. d~rld~ se pL1eden di-feremciar esqL;emáticamente d~s ':>'" .. . . : . ' . 

dom).nios: é1 pdmero es el de l~ .cit-cL1i.áción mercantil;.·ei se 
. . ' . ' ' . : . . ~ 

gL1ndo es el. dominio que concierne a ·_1.as 'práci:ic:as ;.;statales, 

En cuanto al automóvi 1, su uso no signi-ficó un ahorr-o en tiem 
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po y cansancio di-Ferente de io.s otrcis·.transpot'tes; .en razón 
' : ;· ,-

del aLtmentb ele J.as dÍ-Ficult;,¡des de cit:cul.a.cié)n.~ :de, la'penLtda 
··¡''' 

en matet'if de .. tra.nsportf2s·:¿óier_:tÍvó'~\{.·~;Ü.~i~J·~fri·i~~i'(J F6;~C:iSin·· 
te de l~~ c~~t~c:ls ~~t1;abaio'; en ~~i~~,ió~ a l~;.vfvienda~ 
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M"lrlC:O: UNA MEGl,CIUDAr;> 

CUADRO 5 

TIPOS DE VIAJES Dll.RIOS REALIZADOS EN EL AR~A MIITROl'OLlfANA 
DE LA CIUDAD DE MEXICO, 1983 

Mtdios dt trutLtpt1rtt Núml!rtl total dt vit1jts Viujt•.v t•t•l11<"11ft1res (~) 

l. Melro1 6515616 29.()8 

2. A piel 6 104626 

3. Auloblrs urbano' 6 821 759 25.98 

4. Aulomóvil privado 4 267 BIS 19.04 

S. Aurobús suburbano 3 147 929 14.04 

6. Texi colccrivo 1838715 8.20 

7. Trolebús 280614 1.2!1 

8. Aulobús escolar 191612 0.8!< 

9. Taxi común 154 802 0.69 

10. Biciclela 90929 0.41 

11. Tranvl1 59035 0.26 

12. Vagancia 29158 0.13 

'13. Molocicleta 15498 0.07 

Total 28 SIS 208 100.00 

fUENtE: l.dap11do de Li>I Moullu'.a (19RR:226). 
1 Incluye lran."hunlnit d1:nlrn WI :i¡fsccma. 
2 Viajc!I de mlls tk .SOO 1m:1ros o S minuUJS tlc tluración. 

·FUENTE: M. ward Peter, "México: una megaciudad", páginal38 • 
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CUADRO 6 

TIEMPO Y COSTO DEL '11!.ANSPORTE W.CIA EL TRA&AIO POR JEFES DE FAMILIA EN LOS ASE1'TAMIE. .. 70S IRRE.clUl.ARllS 
DE L.~ CIUDAD DE Mt>.:JCO, 1979 

Santo Jardints d~ 
Isidro Fa/N/a E/Sol Domingo T•pt¡a< Lib<ralu Cha/ma 

('!) (IJ (1) (1) (1) (1) Mime ro ·.·a: .. I 

l'rinc1pal mtdio de rraruporu 

A pie IS 5 13 12 13 4 11 (SO) 

Au1obU5 44 SI 42 65 2S 79 SI (23S) 

Pesero y au1obús' 13 4 12 1 4 2 7 (31) 

Me1royo1ro' 25 14 s 36 7 13 (62) 

01rol 2)' • IS 18 17 23 9 18 (84) 

(Núm.1aal) (100) (78) (~) {83) . (S3). .·· (58) (462) 

Tiempo requerido para 
i t/ viajt dt rtgrtfO 

,,J 
J hora o men~ 52 19 so 33 51 33 40 (178) 

61·120 min. 29 32 29 36 39 45 34 (IS!) 

Más de 121 min. 19 49 21 31 10 22 26 (116) 

(Nlim. IOlil) (94) (79) (88) (7S) (SI) (SB) (445) 

! 
\ r;,mpo prom,dio del viaj' :d• rtgrtso (min.) 86 141 93 116 7B JOB 19' 

i 
,Costo promedio dtl ••iaje 
dt regreso (ptsos) 12 10 12 JO JJ 9 JI 

FUENTE: Encuesi.a del asen1amien10, .Es1udio PIHLU, consuli.:ir Gilbcn y Ward (J 985). 
' 'Incluye un númeromlucidode pc150nas que sólo loman peseros (luis colec1ivos) . .Es!i proporción debe de habcne incromeni.do ligeramen1e 
dunnie la lll1ima dlcada y1 que la red de pcscrosse ha ampliado y se ha vueho mejor organizada e inlegr.da a las ruw complemenwias del Me1ro. 

: El MellO o una combinación de MellO y 01ros medios de 11anspone. (Libenll .. se encuen1n cerca de la .Es1ación Obscrva1orio del Mciro.) 
J Jncluye 1u1omóvil privado 'I olrls combin1ciones no idcntific1da.s. . 
• El salario minimo promedio en la ciudad de MC.ico a principios de 1979 era de S 138.00. La mayoria de los jef .. de familia ganaba un poco 

mas: 1proxim1d1men1e 151 arriba del minimo, en promedio (Qilben y Ward, J985:J06-J07). A fines de 1978, la iasa de cambio del dólar era de 
S22.8. 

FUENTE: M. Ward Peter, "México: México una rnegaciudad", página 140. 
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.. \ 

CUADR~·1·~ .. ~ , 
EVOt.UCIÓN DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE DE B.UA CAPACIDAD COMPARACIÓN CON LOS DE ALTA CAPACIDAD 

1 
1 Porcr111oj1 dll tOlal dt viojl! 

1966 1972 : 1979 J9BJ 19/JS 

Vehfculos de bija capacidad (taxis, 
colcc:tlvos y automóvilea privados)• 10.7 
Transpone de ~Ita capacidad (Metro, 
au1obuses. ~lebuses y ll'lllvlu)ª 89.3 
Ouosl 

fUIHTI: eu.dro ldaptodode Oll'O en N1v111TO Benllez (1989:33). 
1 Incluye uixls colecllvosen rulas fijas. 

31.5 

66.6 

1.9 

a Sólo 1u1obusn ele Rula 100 y Olru empresas estallla. , 

32.3 32.1 

65.5 67.2 

2.3 0.7 

l Incluye uixls ttmporala sin inllnerarioo fijos y autobuses sublllbanao opeRdos p0r el 5tc1or privado. 

1 

'M. Ward Peter, 11 México:una 
1 

megaciudad"\' página 148. 

1 
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FÁLL~ DE OR\GEN 

.•:• .. 

---·-· .. , ...... 
.· 

CUADRO . 8 

I~--
VIAJES DIARIOS POR TIPO DE TRANSPORTE 

Ntim1ro (ml/1$) y porct111ajt d1/ total dt v/ajtS 

1 

/P7/ 197S /P!O IPB6 (2000} (tstlmado•) 

" " " " " l 
! Aulobules• 6209 !13.6 7414 !10.!I 8749 49.2 9300 42.3 16800. •. i7.3 . ¡ Melro · 901 7.7 1 !110 10.3 2.098 11.8 6!11!1 29.0 7210 20.0 

1 

(dislancia en km) (39.9) (41.4) (46.2) (114.9) (240) 
Servicio eléclrico !147 «J7 700 2700 
(1roleb11SC1 y uanvlu) 4.7 • 66!1 4.!I 3.4 3.1 7.6 

I ·Taxis colcc:tivm 371 3.0 438 3.0 

1 Tuis privados 

... ,. '~· ...... 2392 12.6 2 300 10.!I 2!100 7.1 
1061 9.0 1261 9.0 

1 Au1omóvilcs privadOI 2 206 19.0 2 880 19.6 3!132 19.8 !1!100 25.02 6400 18.()2 
[ Orros medios 300 2.6 360 2.!I 423 2.4 

. FUEl<TE: Adaplldode N1vami Bcnllez (1981b:46; 1989:34). 
' 1 • Auiobmes" incluye wtJonos y suburblnoo. 

z Incluye 1Ui1y colccd ... en los municipioodel E111do de México; llmbién •otros" a panirde 1986. 

M. Ward Peter, 11 México1 una megaciuddad", página 150. 
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UNIDAD 7 "POLITÍCAS El\! LA CIUDAD: Ufi:BAN.ISl'IO, DESARROLLO ECOJllO 

MICO LOCAL, DESIGUALDAD SOCIAL Y PARTICIPACION POPULAR; LA SE 

CRETAFUA DE t~MUl~ICAC~ONES y TRANSPORTES': . . ' 

....... :'.-.' ···'· :· .¡.· . ., .... ':<< '"·_:-:/ .. -" 

7. 1 PolÓ:.J.¿'l:,.:~~ n~·i¿¡~r9,jd: L11~b~~{smb\' des~~:·t~Ollo .•eccinórriico 

local, .cie~i~Li~i'ciad ~ocial ·y ···pcirtigiP.á~ i~·i,.\¿~~2qit:<•• :)~{ 
En cr i si s'i~·'.:;;;iDa;J: '(~st~~t:~rnÍ~·~~6: '6 b'6;.~:ci1lci~/:6~::~.6tii.:~~\·g·~~ 

···, :.::. ·, .... \:,'_'.':·/:.¡·,e,,, '<,' • , ··'e,'! ·/~~ .. :.1:;·~.' · .. · . . ':.~· ·:, . . ·: ·~.~';'e 

:::::::dI~~:~~~:Et·~~;~:;::::.~il{:~~¡~t~~~~ti~fr~i~;:. 
mi.ento f'i nali st'.i,·.Y 'Jét~at:tjüfz~~6:. sép~r:a~o ~!? ;1~s;;::p/;09,.-8m~s 
actuac i óri ci';; lds"pro{~C:~;;~> t t~ai:J{¿:~.~~~i:r i neti latilemente 

por la gest i óri pOsier)6:r>':•;. é'ii" Í'o_~.:~1:If/t!i6~:'.·~-~~·~/\e.~:·9q~'ieí~.nos •·· 

locales de. i;;~~,i~t:'da 1~~~'.·6~~~~~/.'a .t~C!vér=.fci~.:~L¡¡:i(;á~fi~~~ •1os•· 

cimiento~ ,ciE! ;Lif:l[,~l.i~v.ó u~~barii,~rr,ici~ .qL1e nt~n_tó; · tori ~á~, o ílienos 

-Fortuna, asaCi aX1as' va16t·é~ s~c::i a1~s -./'e:.· •. ~.·, l tu.t~~le. s:. ci~ \ci; ~b.·_.s' : 
'; ."'' ~: ' ;, -

twnbre crffica f6n la\ünpl'emeni::ación i:le,:soJ.úci.onesr:ea·{~~·•a • 

las. núev~s :d~~~n~~~ ·de···~i}i~aci i .. irbana, ·;:~~A.t;.,~~ió;~ ·c;?¿onóm~r.:a 
f;'": -~ '; . : 

e integración. .. •>:; ;:; > • 
. La cultw·a Y. la ni:it·mativi,dad Í:~t;bcina qLte hemos'.het·edcidci>~q~t:bn. 

'. ~·-· 

hechas para ordenar la. é>:pansión: pet~i.t-ét·ica cie"•1as 'i.'.i't~bes .para 

urbani2ar· lós espacios que son hechos pat;a gararit'i~áú··i~s e 
,-.... ; . ,. 

quipamientos básicos. Ahora .e:dste la prioridad ;i:Je'ac\:.L;a~: so 

bre Lwbes hechas, o mal hechas: recónvet·si ón de· l~~'.. ~onas .. cen 

tt·ales para hacer.las lo más polivalentes y'atrC\~tiv.as','i:ehabi' 

litación de las zonas deg1··adadas, integración de '1•~s'"pe:t·i'f'e1··L 
cas. 

Se parte no de un plan general t-ormalizado, sino de unos es 
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quemas y objetivos. principales, de una elaborada estrategia 
':·, ·_. ·.-· .. ··:· : ·'. -'-; . 

de rec:onversíón y dE!sat"rolJo dé. la úrbe, de la definióón de 

-~ ·' ' ' 
tar los centros haciéndolos más ac:t:es!:b.les· y dando atri,butos 

de centraU,dad··~~,( át:~as' ~·u~~tE?s,~'de i'~ ·p~r:if~ria~ ' : '. · :" 

:: :::~:~::'i:~t;,f }~~~t:.;r~d;r{ri.~~i~.:.·.f.:.•.:~:.·:~.~.?r~~~ti~1~k~1:~r· · · · · 
.' :·,,;~~/· .;· ·_,: -~': '• '; ·.·· . . ' ' ' . : ·{ '. '-:· .. :;· .. ·. 

tanto en 'l:f .· vinl::ú:taC:ióri·,éón '. f~s•·•ad~lini s'.tt'a~.f()6e's.i¡:Jól:Jl:ic:Os .• c:o 
,~' ~ .. :--\~/:: .• - ._, 

mo n;;;spec~ci aJ<;sp¡:)et·adot'es prl"'adcis{:\ ,:····.· .,, .. ·. ,:,;,/:. 

Se revafor i za.;ÚÍ é:á1 {ciad ut'bana de ia',c:i.t1da& en .2l~;~}t,~'.J.pi~ 
dimensión nié~'ioambie.ntai., ~oc:1al.) ·~~téfffº~·s~: .. :~~i1.;;a~'ion.tw 
ban;:st íca .no ~~<)ús1:1;.:,1~a · t::t~'ii::aÍnet'ite pat;a ·t~e~o~:;;.,:.h1n pr.Óble ·· 

'•' - ' _.;. . ,. '., ' ~ .. :.:- . .' . ."·:,·:· 

ma -f'LlnC:ional ('de tt·á-f=ico,. y{vi'efld~}yeqÚiparnientoJ; sÍno ,qLI¡¡> 

debe c:ontr i•~L{(.~ :cr~~~- Jr1 g~'¿ieM¿e> inejÚ ·(~,a}Llbri~ác1,y~~eg1.1r i 
dad), a f'acil:it~t> ;,a rel~ción' ~o~Yal :(.~~~~¿ ~i.''•2ont~c:to, ;)a.·· 

: ;.'· . ·:·,_·!: -~·. :··: '.":'· ·.;·::<:::· : ~- ' 
vida colecti.va coino la privac:iªaª) y,; además; debe t•esÚltar 

estétc:amente válida (bien por:qú~•:l::Llmp ii?,;1~~~·>ég~~ri~~~t~'~,·sJc: io- · 

cultLtrales y 'profesionales ele obr;'·~i,~n h~c:ha·; ·ci},ni~~··bien en: 

cepc ionalment.e, .pot· Sll á{i-áct;;:t•. V~~~L\~)~~';i~ ~. l;;:~:et·i·~~,;tál), 
.·,-··;_,:;· ... :, ..... ,.,. . . ., . 

El Lit"banismo público no s_~gLlió a lkt ;fn:i.i::'{.;t'?~~i:;:COOÓ'~tc~ dri · 
va da. En Lln momento casi. r~krE?da qL;~ i~. I~0E!}:t.·í~~ •ú;!S ;~á~eles 
más se tendüi' a. una :c:onJunc:ión dé lo~ finE?s ~ ~f:\io~ ';g~ntes. 
La estrategia ,w·bana. es.tuvo estridament~' articulac:la c:ón ·Íos· 

pdncipios d.e d~~an·o110 económico ,1oc:a10 Hec:hcis'\ar.;ci:if~n'i!n 
• 

tes como .los de rehabilitación de los C:entt'.os.-histó~;ic'Os y 20 :< ··:::.\::.~ ':- ' 

costas, o de protección de montañas o.bosqll~~, etc: deben ser 
'· ,. . . .· . 
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compatibles, ·º .mejcir dicho, deben estar hechos también como o 

peracione.s dJ la ,ec~n6~,fa locaL· 
··_..' :•._;:.· ... :. 

di 

vid ida~ 

a) 

b) 

c) Descentralizada: ei 

..... ; ' .. ., ·. 

a> si hay ~reé:illlid~i6 de las; ac~ividades,. el~ las func:ione~, 
pero no de l~-P~~iacf~~~ue la habita, cómo actuar?; bl si 
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hay cambio _de la habita, hay que veri~icar 

vengan. 

normal,: 

a) 

b) 

e> 

d) 

. ,· .. 

e> T.odo .ello 
· ....... l' 

positiva, 

_cL1ya 'dimens'ión 
.. -.'. .' .· 

Algunos ele,mentos 

los gobiernos loc·a1es,, _éstos _ _ .· . . . 

di das espe~iales adoptadas y hecha~. de :¡:ormcl centr.;1lizada por 

la administración del estado. El deteriot·ci de deflnicicin!;s y 
~~f·'.mui.,;.cicines de políti.cas económicas ci:mentadas en. la se~to . 

. - ·.. · .. ,:: .. 

rialización de los est;:mulos. Las consecuencias de todo p1·;d~n 

en la vida ciu~adana que la crisis ha ~raído, d<3.d~ s~ carác: 
. . . ' 

tet· y· dL1raC:ión más al.lá de las previsiones inid<3.1e?~; Lá p~·e 

sión que impL1sc:i la cet·canía de. la e\dministr~r.:ión iocal. 
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1 
·I 

Es necesario completar la red fundame~tal d~ servicios.socia 

les cori una política 

a) 

b) 

Una 

Algunos c 

de 

al La 

·'' ' .,,- ·:. ·, .. :: · .. ··.:·· .. : .. 
b> La gestión· debe sefC f'le~: ble y .escasamente bl.tt~ciC:t·atizáda, 

de modo qL1e e~i~e···l~ rigidez de l.a -FLinció~. púbiic.:i y del .. : ,~·. . . ... . . .. 

-~:r·;-; !:J'{·c··~ 

personal de' t~'aba.ic:>~ a la ayudá de agent:es, seiniptíbilcos y 

privados~ .aif:o~_frol.d~l gasto y pt·Ógr·a;;,',.~¡c;··· ,, 

A cambio se r~fúet·z~ ~ei dirección p6i íÚc:a S e{'·'.c:in~·ror so 

cial democrático en la gestión de lo.s serv"f~1b\; ;s~c:~'ales y se 
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1 levan a cabo progr-arrias peri ódir.:os de saneamiento de la ges . . . 

ticin, que se det.~ivern .en los .. conti-oles verif'icadores de la ef'i 
•• •• ,·· :· •• < '. 

ci.enr.:ia ecO.i;i'olTliC:a.·. 
- '.. - - .- ' ~. . .' 

··,( . . _:,· _. ~- . ·, . - -. ' :· .· 

7. 2 "~:egl~:me~tb~~· de ;la ~~~t~et:~~/a ~~.:;t~riiLtMic~ct~rí~s'y .frans 

:: :::::::~~~.P:fü:::~~i·1~~~;;.t: !]~~~~~!í~t~*~~f 't~r~1~~e:: 
tiene prnbfe~~~. mí'.tit i.P i'~s; yi'.de}tf:¿~· éíi~~(c'Sir.i~a,..·:::A'~:{EÚmente,'· 
uno de los pt-oblema~'.d-~:."~~· ~·i~1d~d d~.;~a~J(;~~~~~i~di·a;·}~:d_e J;r 

gente so 1L1t: i 011 o;~. ~í:··a~!_'.J.r~S~~~?}·~·~.' ei;;C:~t~f ~f-?s~T~ti.~~sA~ :;á « ·· 

pro:.: imadamente· 600 .J(m"•i.:\(á_drációs!dei $;~1pe~:.'.¡:i.C:re:.y-·d~t~ •;,~spllesta 

a l.as nec:esidade}>f:ci~:_g!iá·p~ll'íaC:ió de W·mil lCJ~~~···~~ ;~~b\ta~ 
tes, cifra, qt1~';:l~c:l~Íye ia 

00

pobladón flotante y át'.e~s· di·C:unve 

cinas al Distriti:i Fedé~'al. ,; .. ·.· : /.:' ·. 

E 1 sistema ~·~ };·~nspcwt~· Col~ct ivo P-s un órg~~i ~rnc;>{~Ltbl•i Co 

descentra ii.zado, eón perspna li da~ jut~í ~i i:a y·'.·'pa\t·i mb~io~pt:o 
pio, que s~wge a tr·avés de un decreto pr-eisi~encial~ pGblicado 

en el Diario 0-ficial el 29 de abt'.Í{ d~ 19¿7, Est~ d~c:t;eto men 
· .. - . . ·' .. 

e iona én SLl primer~- a_rtíc:Lilo:·c¡¡_¡e se llama sistema de Transpot· 

te Colectivo <STC> y'·¿¿y~\;bJeto es la construcci-cin,- op¡?ra 

c:ión y e>:plotac:íón 9~:~1h tn;in r.:on n;;¡c:ot·rido subterráneo y sLL. 

pedi.dal, dedic¿;do ~.(transporte c::olec:tivO en el ?·~;',? pt"in 

c:ipalmerite e~ -l~:_SiLl~~-~ de· Mé>:ico. . i:r ·:::/·· .. 
Árt ;:2L1¡~ 2:. to.ci6\~~átJa]ador que l_át:lora .en la Úc débe' conocer 

~ri i'cwma bt;G?v~ .. y senC:u.1a, ia i nror'macr6.~ ,.;:~~~ª·~i~ :·i~:E~ pLie;;da 

•ser' ó.ti'L · t:,;ntc:)ai mismo trabajador'. c:omo al pdbliC:o 1.tsuario 
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en generaL. 

Art;'.cLtl.o 3: el. trabajo .diario del personal .del src,- .asegLlt"a a 

una 

•·· . -- -·.-· ·.·- ··: -.. . '•, . - . 

que pued¡;)n s~t:. revisadas i::uando las necesi.dades de la pobla 

' ... :_:· : ' '· 

Es necesario obtene't·, la cóncesión previ.a correspondiente y el' 

permiso de ~as ~Lttot"i.da~~s del. Departamento del D.F. ¡::ia;a pCJ 

der establ.Éicér'y oper<ff•. :tí.neas locales de transporte: de persa 

nas Y d.e car~.~: en general, para poner en SE:WVi.cio vehíCLtlos 
. '. ',: . ·, :. . ~ : :' . ': · ... 

destinados a.la prestación de tales servicios dentt:o,'de'l D.F. 

Articulo 7: Las concesiones o permisos indicado~ pueden expe 
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1 
dirse a.personas físicas o morales, con exclGsión de aquellas 

sociedades 

nes o 

al 

b) 

para el 

bajo la 

i nvers rc:J'netc1u~:·h·áyan 
de los mi~md~·;; 

Es necesat"iÓ :ei ót6r~gamient6 .. CÍ~ .. 

c) En el caso de ~~:Úblecé~·se' 
en el o;F•; 

di En el caso-de establece~s~ 

sistemas, actualmente .eHistemte.si'> 

el Para poder seguir explotand6 lo~. sistemas de líneas .de 

transpot·te actualmente en operación. 

Se e;:piden boletos con el 501. de descuento a los ancianos que 
' ·.· - . 

pn;?senten la ct·edericial d(;! af1liación al Insti~Ltto Niai:ionai 

de la senectucl; 

Los descuentos se. h·acem en la corridas normales y pL1eden via 
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jar disf'n1tando. de tal beneficio más de 2 anci.anos por veh:i'.Cll· 

lo; 

ArtíCLllO. 9( cuando se 'trata de 

los estúdios deb~~ ~er\aÍa~ las ·' . '. 

sistemas; e,~ CJpet;~C:idll 
q1.1e se ·•hay~h kb6¡}{~d'o 

... ·.'·.:· : '··-- ·: 

los ;·esÍ.1ltado~ tjL;~/5~ 
'.·'.· .. ·i'· 

qLle 

tLtales, 

nen imp 

"Ci.Ltdad; 

const i tL1ye 

di.o entre 

población 

t"iado y 

na palita, 

les' 

inesta 

·en ... un· 

'set· C:onstitüidos en L1 

'· , .. , ·.-·: .. '. .. _·.:: ·,: ... - . , 

ott-o, en únF.i' ~ulti tud' de mendigo~: a m~rced de la mLie;:t:e tanto 
' ' ' 

por inanición o ~or epid~mia. 
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"Proceso de. proletarización y di.fusión urbana'': en el Mani 

-Fiesto deL Partido Comun.is:ta la Llrbe· se ·presentó .có'mo un· pro 

dueto cultw·al. Consecuente a la acción éconómicá a~ :L;Íla'cl~se 
socia 1 h i sú r i. cament e 1179 em:ó Di é:a·,·: ¡:a ~~; ;;gL1~~_t+J ·~¡j~.'~1'~;, g1}Ü'sa . 

do como inst1>un\ento d~ su af) ,:;nac'fón; _;-; ' '''_ ,;(i'i;;;\t,<f/.'.; ··~ ;,,. • -· 

:::: ·:::::1:~:~r~:::r~,~::~:;~::~:~g:J¡tlt~~;~af 1 íif~;:~~r~i . 
. -.·:t· . ,,, ' . " ":\.·¡: .. ·. 

pa;·a la SL1pei·'áci'Óf1 de· :1·a:•,5c:Jé:iei:1C\i:I capÍta•ii~t:~; ·'.~('¡ uYbe 
': ·., · .'. .;.• <·<'.. ••.'. ;·.:,._.:<·i;c·::~-" · .:,:'.~ :.')f/\/:· : .. :>:" .;<:.- '.''· 

bién es ent~né:e~/~:1~~ más· ~Í.l:f?. 'e.l -~~~tr_c{ ~~~d~~ '' -· 

ci e dad tot.ad···~-·¡;fü'~•i Í",i:;~da[• .• ·¿¡.• ~; Í ;t.~~{~,:,g,~ r~e~_g1:d··:·'0j~e·:'.Ps·.et:.~.md:11; :ts•· .. ·tid

1 

... o .. 

el cambio e; rá'.·2ráse·' c:ibr;g-ra; •qlie 'cie.<nien:l = =_ =. 
-=--~I-:·.~ ··--,. ,,, _____ . ·. -'· ·:.-,. ~-1 :~~:'•«:-:-.';·~:~ . .::o:·,·_:: 

CC) pasó a sÉir~ Ún~: clase ~O¡" st mfsrÍl_a;' ·1:,1n_::,á~~s:r>8~~~ítfc:o•' 
También el ¿onflir.to de C:la~e. ha c\ciq1.1ái,c:Ío ni.'.ieÚ~s:y:·~e_:cis,Í.-:..as · 

·:.-~---· ·,·•' ' .... ,: .. · .. ;~,\:,(:,·'<·~·~;·;: ... '·'· 

connotacion_~~' pr~ecisamen:te ~n: r-e:l'aC::idn í:'ói-i/~1:.,:c1,:.~·,:t:,:i:Ie :1a' 
•• '.. ••••• ~.·. • ;, '·.,,.:\:,.··, 3 ""/ ..... ,., <:\~/:··> '·!.- .. , .. 

organi zac i dn°k~dcl(L1r~t:ían~,,· tai:it:o .. ;a<h1vel' dE'..'IJ/odü.cé:i~r(é:6m6. 
" ':~ ' 

a nivel de 1;,;.s::concifcfoneEl.d~' \/ii;-ief1da:'La•lLt°d1á•di;C:)a'~es se 
. ;· ... . :. ;:; ·~· . ~· ·. ·/ ·-.. ·: .. , . . ".:' 

ha desbordado. de 2a'da :ámbi tcí ·de Hbr ú:á y . de :las ;di.~ei~sas cá .· . . . . . ·. -:1. ; " . . . .. ' - ' . 
-

imple revindicac:ión sfndicali 'Sú'jobjéti 

vo es le1.s6é:iei:la.'d sOcialista, una sociedad qÚé/se.:.lial'lá'eri 
'.· "' .... • • • ,-· ··:· •• • :_, ••• ", ••• , •• , r ,._, •••• ,_. 

las diver~~~máriHestaci.ones de 1o!;;'prbéf=)sos cil;!'ciif1~1¡;¡ión de'· 
.. . . . . . . 1.:.· -< ·.:·"·~.'-;'/·· .. , . "~·r:··,. >· ·..._:: .... /"-,: -~-· .. 

so_l i dari dad,·· p~·omov iendo aquellas si túae:iopes~:'.ot:)j~ti'\/~_{ Cle•· tio 

· iiiogeneidád social. que ma'nii:>fo '1a lriay0~1á•d~ los '~'it!d~dan~s 
·/.~·~·, '• '< 

t:ie1c:l a, Lina ac:c i. ón poi Úi~a conscÍen~e·) ';:.> · '· , ,. ".( /. · 

g;~~nde~ metr-ópol is han ia~~ie;ad6 ia ~-;.~let~>izac'ión de 

sus·· ciudadanos que ryo pos~en1osm~dios d~ pr~dL(cci.ón; la cla 
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se obt·era ha crecido en nümet·o y en inflLtencia soc:ial; la 
' . 

g1··an ciLtdad indLtstda.1. ha: conc:ent,rado al proletariado y le 

c:onflere; por lo menClS p~ter\cfalmente¡ LtnCl ;?rmnne fLte,rza de 
. ' . . o:-·.·,,,~·':, :·-··/'-' ·.~ • ~.- <·~ :-:::,.:··:-.·.: 

ChOqLte _faC il itandOi además,'las,'C:omLln'i~acfohes, ·-elemento pr in 

::::: ,::~~;,:;¿~~.i~~·~~~;J~;~~!¡~~-: ___ .•.•. ·_t_._ .• _:i_• •. fn:_·:d._:,º'.1_._·······::_._',i_·.·-···,.~P __ '_·:_ .. : ___ ~-···-··-'·:,• .•. ·.•_·eJiv:_l_ •. ~l.¡_;._•.•.t.:_ •. [_ •..• _.L·_,.:_:·1.·.:n:_r~_0_1.:.•.t_:_·e~v:_i_•_:o:_,_01 .•• Ll;.··_:• 
deficien~'~·Cl~:;'~.~~.:1•.;_ffRf~!·~·~ -~~~J¡~.~t~~ ~~ ~ _ , ... ~ :,._.,,.".'.,'.· ... ,, 
e ion· pt~o1e~~fú~;V~i,ri ~:~~~r~.~,<fi~'\I -~-~~~',~-~~~-~~~<E!3uF:f~\~t;z:a ~pre. 
visible :y. 'st:i'.\g~_i,d:_(~~t?ni:lé:(ti;ata e'1.:~s~;n~f:l.ci..~~-}·~t{onse2Lien 

:::: ::d:·~~1::t;:g¡dj:rt¡~0'3Iiª!~,~~~r~~1~~~~r~~::i~~·,. 
pr i ne: i pal. élü::,'.¿¿·~~.~t"¡o''i.tnfi•· fbt~~¿¡,,;;¡1~'.:ai:.:d~naii\j_ ifi~b: l.~t;~~~;:;';dé? .1e1 · .. 

sociedad; .····ciL1eda,~):.~o'.b§fhrii.~/.~sPt,§;~~b{(~~};1 ;;_?~~ "~ci~i:¡:~r:jic: ,. 
e iones q1~Í~ -~~~>~k6;~~:a~á~cléa e~t~, .'.~;~\~,y~ ·~i~~k'., así .éC:Ímo \1 os_ ac 

tOt"E.'/S soÚ~lElS qLl~ ~i; h~ri ~~~;~~: é'at'.~/o''de'.'e(ii,\ ;y :qL(~':/!ió¡'onJlos·. 
•C ·, • • ' ·; '. ,; ', '.,' ; ' ' '~ ''<: 

portadores' d~ Al~t~ú~~~~ t~~d~h~il~'t~; ~~~b;.g·' sOc:,i~f y. ~6~.íti 
:-,, < .: ·, :: .-.;_ .• ' : • \ _= :. ; - '· . . . ··. ·, . . ,' 

ca .. 
.... : . ..~ ·. '.> ._ .. <·,··~: ... : . < ''.::· . 
·.··;.!··.' . .. ' ~·'." :,.::·<_·:" ,:,,:·;<; ,' ·>:·:· 

Los medios Ae tr·'a,:.{spdt; __ te;:/'c1e-c6muni.~;a¡:icin· han .adquirido una 
·, -· ··:·· .:':>/,,_·_·. ;,_ . . ·-

importanc: ia.deci:;'iv~, 'sCi6re todo c:Liarído la producción se ha 
:··· :·. : .. ~ ,. . . . - . 

basado en eL irÍte't·cambio.; Elí:apftal ha fomentado la prodLlc 
'._;·-· 

ción de medi6~.a~ éohiü~ii:acici~, püesto que el c:omer·cio en am 
. '· ,· ... 

plia escala i'e ha c9nvertido en Llna condición f:undamental de 

1.a pr-odu~2iorí. L.a realizac:ión del valot· de la merc:anc:.ia se ha 

efec:tLtado ~n el .~oin~nto de ~u C:oloc:ación en el mercado; por 

consigt.lientei, la c:it·culació,n del capital ha enc:o.ntrado su a 
. . . 

condicionamiento espatial en el t1-ansporte .o, 'mejor dic:ho, eri 

la velocidad del transporte. 
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UNIDAD 8. ESTfi:UCTURA Y DESAF':fWLLO DEL SECTOF.: TRANSF'Ol<:TE ,EN 1'1E 

XICO~ 

8, 1 El sed:oi· traf1sp61:i:e en la ecqnomí,a ,me:d.cana. 

En Méi: i e~,··· ~l:·. \;;~~rt~.~~ i d~t>~·~enfr~\.i.~t~/§::1~~~~~1~rnf.n 1'.~;f;~ia ~~,ct'e·. 
cimiento anual prcimedfo".cf~, 7:A:Y.;· <enb·e · j,979 ,y ·198l. se/ logró 

~:c:::•:":~:::;f ~t:~~;;~:!"f [2ldl;~~i~1~~f ~i~~f@t~i~1~~J;~! 
hi 20 en. 7; ~~ • Er1; cp_ri:tr"\pat;ti~~~ /el •sec;f.cík; :~~1~6~'ec::L~~1~Í~ :s~lo 
alcanzó. un '.rii:mci c11,;;iáe¿ i.rnle~t:c:í ci{ ~; "?~/: "kjf:.'.~~~·imÍ3.: d;;l'. cfo 

e: imient6 an'u~l :d~ 11~·~.i}: á¿~~.~-6.rys~~ü~h~i~,'..h '.~·~st¡·~:i~ac .. ión .. 

del secto1:·· ~~'.m~~'f:~ :~~ ;:~\ja ;6,;X'l.:;·S"h'-·ei ;p~1:f9dci eri ·éi:1é~t}bn~\·.·.·.· 
Esto ha sic:io cb~~i de~~adc:i C:oirl&~mF-int~ .fóino ·un ;~·eil5L1'1 tCldci 'posi't i. 

·.· ·.·., · •.. ·- ¡·; ... , ,";. ,···.-_ :!:':: .-.<·:.'.· ~ .. :.-;·;:.·.~·'.:.·i':~:·:>::..;_.:.,~::_;::::; .. ;··::_·.".~.'.·:,),·<::.'.··'.-·<.:"-' ,(."¡.:.;·_.: 

va del ·sisterria•.riaC::'i.onai · de{\ra~spo¡'te; stn émbcirgo, :es necesa 

1·io tomar ~sta•'ci:\:~s~~óiiC:b~/;~~:~~~:~• ''"/ ·; 

Res1.1lt6 riece;ai~ io··.~'st2;,~·iar:.'C:cin detalle. ia:'c~A¿'i~ts Íó;· .de ~UE! ' 

por lo tanto.una par:t:ic:ipaci611 crecienti?:éh el .PIB•/A.n:t:es qqe. 

nada, con~i~AE? to~~~- ¿~ péríodo 1.ln per.íod.ci má,5 .{a~:go)<~h est~ 
tt·abajo con~iciei:a~o:ie1 período de l9~2i1'~s6>': AdEÍ.~:á~,·~~ debe 

'. __ ·, . . -):-·--· 

ai.sla1·· el ~af;;: ci'e \a pa1·ticipadón del s~ctbr :tr.~nspoH:~ en 
' -· ·~· ,,, . . ' -~· -, -:; .. : .·: : ' .... :~. < .. 

el PIB, pues' cori f'recuenci.a se ha 'mezC::JadO, cón .. "ia pa'r:i:ii;:ipa 

r:i.on de 1as;'~dmL1nÍi:ác:iones.y el aimai:en~mi~i:ifb:· !A1':'fi~,¿~/si? .. ~~ -··-· - . ·~ 

ta 1 sepúai: i ó ri.· se cibt.8~o co~b 1·e~u.1 t~_dC)_''.I o .··.q.:.'.#.~~/:~~:~,y.n7 .: ~· 
conti.nuaci·ó·n: . ·-:.:;: · , . -- ,, .•,, ''· 

. . --. . - ·: ···/ .. ··, .. ~ : . ··.·;. : 

Tanto el PIB ·c.omo· ~1 pr):iw::to del se~~O;, fu~1E?i3tr.~~~ .~~casi· :to 
dos los años·•aLlm~ntqs'.t:eáie~, ·~~l~,~~ 19~~;,\i9~3c'~ 986 el. 

PIB mostró undecren;entO;.por.su pcÍ1·te, el t:1:a~sporte.decre 
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ció 4.89% en 1953 y 6.5% en 1982, 5.5% en 1983 y 5.12% en 

1986. 

,"'·-:, .. ,,.: ,,, __ :..·". ._· ·--·? ,-_'. ·: 

::ª:.::ºt~:J ; ;º~~;.i:::~i;8~;,~::~~'.:;!;';~:~~l~Y:2d!j;~~~.~ ::~: '. 
:::::e ;~:e:¡ f ~~~~Jjl~~;;~~~f~~~!1'lf !1f f ~~~~!l\!·J~t?i~~;¡~;:e1 O 

: :º ·:::::.::.}~~t~~~:'~:: :t::~.:.r~~:: :t:t::.:r' ;;f°·<f~··.c" 
"·>'' :'-~'.,(., ·. .. - .. 

En ef'ecto.•l~'}i~~:t'icipaC::ión 'df;,1, Ú-C\ri~poi;:~tF- ~.~ ~l'n,B hte ,o~ 
;alrededor 'ciei i.-27% ·de 1952 ,¡;, (969 y -d~ si. kri Ó~l pet·Ícido de .. 

1970 a 19~lo~ ,''i_~~ ~·ife~.~nc ia. erí .. ~mbos pei; í~dÓs·,/:·ª ..... ª.1.!~'~S~~ -~i cam 
·>;::";;·; -,;-:' .. - ,1,,\< .·. 

bio en iéis'métócicis>•cie·éstimadón deLF':r .. · .. s,de1\s~~~~Hciu.e·~éa1i :..-. ..,·:,. " 

zó la Sec/e\~/i:~ de' Pt'ogramación ; Pre~upues¡o. :,;C' < .· ,,. 
·;; ;. ". '. :· • ~·· . •e. 

r.-1in emban;10Lf:~ie'ey1c:1knte que, en e1 ~ec;Ju~c!ó.:p'¡i;.\ocih?':·~1· s'ec 

tot· mosth Ú~a·,litj~t·a tendencia a inqe~erít~~ :~, .~:1-~icipa 
"·,. 

ción. 
···-:. :. . .·' 

Esto f'Lle ·r~;{eJad~ en el indicad~r· de Ú se~fta ;~~lL1Íllna del 
. ,· . . ,:.·-:''.." _· 

cuad1·0 10, cb~i~nfs obtenido al ~elacÍob~r ia,úsa· de ct·eci 
·-· -. . -- . ··::,_·· 

miento del sector y la tasa de crecimi.eritó cie'.i1 'F·iá; :Dichó co 

ciente -Fue,: ~h :.i1 de lo~ 16 más recieptes, ~u~ei~6t; ·la Ltni 
:_,--._ ' '., ·' . 

lo qu~- Í°ndl.c:ó j~ié los transportes tuvieron ún mayen' .dina dad, 

-.···.-: .·' . 

se con rese~.v;as este' di námismo. pat·a .. no cOnclLti; en q(1e el 
: .,., ·i· •', ', : . _·-

transporte sea•un c~ellc de ~otella Cpuede signi-Fica( e~icien 
cia o ine-Ficiéncia>; 

El sector transporte en la gene~acidn de empleo, éste asumid 
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los aspectos menos est~diados del sector transporte. Sin.~m 

bargo es de gran importanci~ poi" varias razone~:ent~e l~s ~ue 

destacan dos: en 'pdmér· J.üg'ar',: dÍcho. sé2fol'.' p'Ltéde -absorber, 
.-.,,.··· l; '.·, .··.·- .. ' 

: ; :: : ~: :ª ~ :;:ez: __ t~r~il:·:_.~;i~;~; ¡Jt~~~;¡?J~~';!,.~~~J~:~~,~~j<º ... 
-,·.··-, '"'¡· . . 

::e: :::::tM:~t~f ~~!•:::;jt,f !t:·;:fü~J~~c~~~~~~~i~~f~•\;}]~~:. • 
dor- de··.~¿~~- ~i('ob;-~-_:~·t,~-v~niérie de:i;'át:~~:/~¡_p~_;.:':(~~;1ri,'~~~i~~ 
económic~ .. :Y; s~~iai·~:dé. far 'ab~orc fón -de trabajadot:e's · r-~wal es 

-·.' . . . ·'' . ···:' .. ,,", ., '.· :; ::' . ', .'-. - ,. . '-e·:.:~..::·.\:.-~... .! 

sólo ha _si~p::~~t~1di.C\ªº, e~: ;;el~?.~--~~·-. ·c:on:-.~-~,s-f~fJ;q~.~'/~l;tlái'e_~·· 
llamados caminos):1f ~ano de :obt'a) "' - ,, ,. " ' ;;; 

·=:--;~:·',. .. ·:~.~·, . ;·-'··< '. .. ~; , •. :: .. ·. ·~·;-_:,· 

En segundó ifLtgk·í.:'.; ·y.Ei: ca,p_a'~idad/~ehe¡~~d9t~á d~/~'mhjéb''. tí~/.s id~ 
.· \ .. /,,_..,._·.:: 

poco estudiadá eh ;'!i?f'~ci66'ccin'e1 .s~-a~r .. '1:¡:'.i;f")sps;:~t;;\~:-nb se 
,, .. , .. ,, ··', ;·. 

han hecho las·, comparac i 6nes p~i'b. neni:iil~ cor/ ~i: ~os ·:~~~tares de . , .. " ~ . -

AqLd el ínt'i?r-~~ t:e~ae en conoc~r- la. e-Fectívidad qLle han te.ni 

do las i nve~:~ione~ pi'.tbl ii:as y pr-i va das en el sector de .i 11té' 
. . . 

res, medida' en 'térmf~os del total de empleos generados, tarlto 
.. , ' ·. :·: - . 

en el propi¿ see~t(Jt":Co~o en las actividades qLte proveén de _in 
' . 

sumos, Con base -en los esh1dios de este mismo tt·aba_jo y eri ·. 

los datos del, -que muestra la par·ticipación del transporte y 

las comuni~aciones enc1a PEA, observamos lo siguiente: a'pe 

sa~- de q1.te la i·nversi.ón p(1blica ~ederal en_ -tt'.ansporte y comü 

nicaciones consti.tuyó cada vez menor _del total de. '.dicha i.nveir 

Sión, los transpot·tes y COmLtnicacfo;.;es,mostt·át·ón una ligéi;a 
. ,_.·:: ·.: . . .. 

tenclenc i a a aumentar--, aunque no en :'.-fot_:ina so;;terüda, ·su part i 

cipación en la PEA, lo que pareció_ sLtger.ú· que_ e¡dstió una 
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creciente generación de empleo en relación con fa ioversión 

pública destinada al sector. 

El total de. tt-abajador_es en .el autot;·a~spor\e:;:d'e 19:70· a :1982 ' ......... -. . .. :, ~<·.: :t:~~.> ¡_:~_/.( .'1 _ ....... -.~' '. - : :J. 

:~: l :: , 6: :1

~:::::~id~;.:rtJªj·f ~[:·:Ii~~:_:¡.~4g,1Í'.~~~~iitl:v-t·:-~;- 1~0:·a··_ ... _ 
" .'~·.-;'."..; ...... -:·<··'· '·_,· .. ::'.:.· -.,t:··· ,,,.,. ... ~--'.~"'''''«''····.·'·,,:·.·:·':.<-.·.··:'·· ·:·.:·.; .... _.-, 

l, 270, 951:.·~·~~-· L: .. ~~·--.~•~J-~~.nJ'•i~;-.:,~_e.,1'.~·'.-~·~-~;:-~~-~~·J;~\~f;t~?~~f~~t::;."!~[.í•.•· 
timo el totai ··ae"•tr<ab<dadores· .. de. '1970.!·a .it9s2··:t=üei\de':;104;·860 .-.· 

:·~ ,. : ..._,..:.·:·~.:··· ;_._:, ,_,.',, 7,c. '' .· .. ·_,;.~·.,, '·.«-~':~'.;'-·.;.·. ·-~~;·.·~<.·".:,:~;~-D~:~:;.:_~:."··,":~·····,.;r_··· . .'·;:,.., 

~~::~: ::~~~~~!!~l!!l{f '.~~¡~~~:~~!1;1f~~!f~~;¡1~ti~~{!~f~t• 
Para el·· e;:~IJ1~~\d~~·:J.a ·•.yarf~l:>l_ei,,p::);d(\c(i v,i_í:ia'd :p/-{mef:o'sf?·· .. /e.vi.!Só· 

cómo tJa ·evo i'2tc,1?:~~~6':t~· ~:cieh:'~·1.~~r~>2st·~~Y'ci·~·~iiT'.;d~~t1'.:~y~ .:1i1•· 
··::".:i }l;~-; :);'' ... ': :.·.;, "·'./': - ··-~_;:-~,, - ,.·,,-:'. .···· ···::-r-,-; .. _ 

PIB clel sect~<t:t'~fls~:~:t·'ti;? <exp't:ésad,~ en ;iT;i)¡:!S:<·~§ p~~,<:)S ~Ons 

ta ntes> · ent,<~·;1~. sa~tú1ad -8~'.• ~-,~~b~J.áids-i-'~s ,;:,i?l:1i:;~.i~?~~·:4 f~ ita 
. ;.::·.-

de estadisÜ~as''.cornpietas~ sólo se C:aicú16'·16 l:cit~t'-.espori· dien 
·- :";:,· <'··,,: .;-,· ·:. . . ·:: _1,.''.·_';<:·-·:~> .. -<. ·._ .. ::;~<-. ··,..){: ~.·,__.,--;.,·.~.¡· .. : > . .: 

te al períodqd970-,19BL No obstante,,'dichop~1--'íodo/:t=Lle -s_Lt1'i 

Ciente para ~~mprnbat° q~le J.á '•pt"Odlt~~i~.t,dá~:··de'i?'~~ct:J,. clLÍ~~ntó 
. . . ~: . ; '; . .'.,' ' :- . . . ': ~-; . -·' . --: .,-

. - ... . . . ·. .· - ' . .:., ·, ~·<,·; .<,:' ·._:,_ .·/_;. ,. ;·,-;-_-, .. :_''{,-.; </,:·.:.::(_-., _· .. ; " 
de $15, 600 pesos por hombre.·ocL1pado:,en. ·l,970 ·ar$25~'400 pesos ... 

' • ' . . - . .· .\-.. ~,- ·:,:_· __ -.e:·';',:·.--:-~·~;-'--;- .· • ;,;,-"'--.';':;!·.; -·,·~---.·¡: ,-

en 1981, 16 qlle represen'tó Lin Ípct·.efiiebtc:(clel 63%\;.:·aürqLie>hli 

bo Lln ligero desce~so a$22 9¿c)·p~E!~~~;n:'i9a:rf~~\::~ri21üsión 
el cálcL1lo global d~ l~'p;-~'~4¿~ti,;i~a·d>:d~i ·~~;c:{füJ·~~~~{J-Lina ·. 

. . , , . --·: :.; , ' _,., ,;,-z .. ;. ~~·"" 

clara tend~rid~ -~L ~L1me~t~.· ' ' ; ;.;·;,:· ·.·._·.· ¿ 

Cabe señalaL;~¿_e ;;,tt ÚLílar ·ele 1ci' Seé:i-etat' ía·'.~~,\dd~:~i;~·~-áé:'io 
nes y Trans~oi-~~s, ~~{ se:·ien10'._eHp~1~0-.~-~-··Li.? .. s~~¡~,;}-i6'.sobi-e•.lá 
prodl!cti vi dad .del 'seci::~r, 'ci.-Ft'ás máyor~~ :á ia~ ;CClié:i:tlád~s en 

este estlldio. Segl'.ln dicho f'Ltncio.nai--io, e~ 1980 los :ferroca 
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rriles manejaban 750 tons anuales por empleado, mientras que 

el autotransporte había manejado 639 tons en 1977 y 657 tons 

en 1980. Desconocemos el origen de 

se debieron a ·.qúé .las es'timaci.ones 

sí y no invaJi~áro~ l<:is c~~clusi~nez·s 
en rela.cfófl 

dii'ieran. eneÚ ~~1ne~to~·.·. 

al En 

do 

bl En 

... ·· •··· ... , ... / .· .... · 
En t·eJ.ación con la f6;-m~.dH·ecta, de ·~enet·~c.:lón.d¡;¡, Í.n-Flación 

·.,- ~ 

se sostuvi.~ron dos Cf!USas: '1a.;pritiiet·~, .C:o~:;ist}ó .en•l.1n ih~re · 

esto es, por algL1nas.·. in~i'.i~/~fi.ci"!s:átt;i;b~1{~/~7>éi:;Ptti~fo .. s!?c:· 

tot" trarispOrte; la segunda, causa. c6mplemérít6' a,. lá:anterior, 
!•~ . ' ., ·,. '~ . -· ~ . . . . .. ·' . ':-· ;'..' -\ : ' _. . \ . · .. . ·.·:: . - - .- . ' .• 

es dec i. r; foe ac 1 at:adC:Í qúe el seé:i:éír •tt·árispot:te; i:)l.1cio . t r,ansmi. 

til' una elevación de .preci.os qLÍe dada éh .cÍet·fos seCtot~e~ 

<por ejemplo: energético, sidewt::wgi~o, etcl se.~>:tendfó:· al 

resto de la ec6nomía a través del. incremento en los costos 

del transporte de personas y de cosas. En otra• palabras, el 

sector transporte puede ayudar en -forma directa a la infla 
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ción, sea por. f'actores internos o eHterríos, 
' ' ' 

La f'orma indirecta en el qL1e sector. transporte puede provocar 

inflac:i~n :f~ie(,c:omprendida de la manS,ra ;;,igüi'~nt~:-:~~ eL resul 
;", :-: ,,. : ., ·-~;·,·i> 

taclo global cit;!<1as políticas de subsi~i6.;::tr.a~Úet:i:?~C"ia; pcit• ' 

L1n lado,~:.·y_1·~.···p911t ic:a de tri butac i on··.ffs~·i1.r'.;:~~~-:{1~{)"f!;'.:lº> •. ·. 
pt~esent 'un~. dif:enmc: l.a neta ¿" f'avor. de •las empf:,esas-;.y:·alc:an ' .. . .. ,· . . >·:~: -.~:: .. ">"-.·· ·:-,,1.:·~-· ~;"~•,:.'.'\,~---~ :_. __ .' . 

zó un montp •elevado, 

supliestai'. estái;al también consi der.able qüe: sé"'tt:·~at.ii:'rt;:La 'en 
·- . : ' t::;·-.. -'-·:···'.·:_;·.·":.:-~:,.:,:~~~·.::: ·,· 

inflación, ·lo qL1e implicó aceptar que el éstadci"'f'':Í.nanc·i~ SLI 
' - .. ~'J: ' ·:,_ ~:_,_;\ :-- J . . 

défic:i t. Pl'O~Oc:~n~o. irif'lcici'.qri. ~-;'. ',.:' ;, ;(C , •. •:- : ' ' 
...... :~ ,·'· '''.~:. {,-;;.~·-:;~ 

Punto de<t~eicorÍoé imient'o' de que la pet·c:~~dº~ .. -.P .... º.-,? .. •··.'··.·.·_·_-,d.· .. · .. _<~~r .. so_.,:s. con . . ' - ·. ~ . . -- . :_<. ~<-< . . -
c:eptos cie ;s~r·yi_~<ios;;;_~.,;-_ t~t·aílspot·ie t'ept'esent ó··, i:_iná.;p·a~:t~: múy _t~e, 

duc ida ciel 'fl:lt~t -ci~'•i rrª~:e~o~ '~o~-' e;:r;2í,t-'t~C:/611'·· cpllio· ~e 0

Clb~~ry~ ' 
1 os t I' ansppr tes:.;y ', s~gÚt:os;. me¡i:iic:,i~os>c:bnt:;-'~tados pór las' empt~e ' 

.... ·.- :-. ,;,_·, l ... :·· ' ;·, ,·' 

sas eHtt:afljef:as apenás ai-.cirar;on óf 01;.. en 

t.st. en 19~3.~:~ i·~l~fi:~h~~n ei'l• fot~'i de ingresos; ciEi qi~i 
esto sig~iÚ~<( Ll_n ~afable) llc:rememto; aún cwando se hial~ó mLty 

por debajo dei 14;,9% obser;,.ado como pt·omedio en América: Lati: . ' . . : . ' ~ ~ ' -- . : , - . 

ria en ese t:Útimo añ~. En oposición a lo ~nteriot~, ié:i~pá~~~ . . . . . 
. . . '· . - .. ' . ·: 

realiza deis por' los importadores me:-: i,canos' a empres.as tt•.anspor 

tistas y aseg1.1radoras el·ttt·anjeras tuvieron 'niveles y·tasas de 

crecimiento mucho mayo~eis; por ejemplo, .l~partic:~pac:ión d~ 

esta~ empresas· en las importaciones naé'il:J~aies as~endió de 
:_ ... , ':• . . . ' . . 

4.21. en 196d, a •.;i'.8% eri 1983;' p1~0medio muy negati.vo, s.i se. 

considera que · 1 o ob~ervado ~n· Amét"ica Lat 1,na parece .redL;c ir 

se .. 

En términos absolutos MéNicci tuvo un saldo.negativo en el f'lu 
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jo de divisas que se obtLtvieron de los se.:wvicio.s de transpo~-

te, por ejemplo, en 

pero fueron pagados 

anterior 

del F'IB 

ce• pasó 

to y 

7.5/. 

otras SLI 

nivel .3. 1% .. 

pat·t del promedio de 

-Fi~re, .•.. J.á t~~~ cdíij increm¡,;.rit~del personal que. laboró dí recta 

··· 111e!:~e<e¡Í·1~-~2:s~flíL;~i~~~iones y. el. transporte,. M~H.~t:p,~Lt~b 3.3/. 

'.{< de ó·ecl.mfento anü~l, l9bO'y ·1970, contt-a 4.4./. p;;om~dtb de las 

':Y'~~;.;\cj.o'he~·>c:onside~~das <A1··gentina, Bolivia, Brasil, 

e:;,~t~ Rica, Cúba, Chile, etc!. 
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En resL!men nLtestro país ocLtpó una de ,la;:¡ peores posiciones re 

lativas. en. lo referente a la part.icipación d,el TAC erí laPEA. 

En constJ·aste co~ .. lt:J·~hset·vado án ºi=lar:rt¡;¡;·iot~ apartado; MéHi 

co ocL1p~, i.inc¡ de ,los ~r Í met;r:ls 1 L1gat:É1s :ci.1~hdo 

dL1.ct i,vi dad::JE!·Ja 'gr~A'<:li.~\$iÓ 

.·.' . 

>¿~sa1·+01lo del·· 

··: .• '.<·e;_·~- ">\:_>):~::.. ,·~ \·~::_·:~· ~-:t ·; "·'-~~'.:\ ·~! ':;; <" -_:, ; ··.; 

:·)\.~-> :\ J,\···. ''..~e· ,~: '. <> '_ .'\. . . · .. 

8. 2 , Pat:~~ci~~:~.t§~:'.d.e'i 'estad~ m~·Hl c~rio ~·•en 
sector .. ·~;;:~;~~~~K~./ .'.:· •. ···" 

'_.;.;,,,_. -

En esta. pútédei í~ ·~1nidad 8 se da .. a f~ricic~t; i:o(;jo.e~ .E?.1 .servL 

cio de t.;.:~·~~p~t·t~;.que .. se les• h.3.", ~':di ~¡".\ps:l:téiLi.~f¡.~~:, eL>'tt-ans· 
' -;; 

porte i n{ét:.m.oc;:a·l · et t"cinspo;·:t·e ·c1e • ·2~·~:ó~;·~-~·~t.}$ic~'.~¡;i}~-~ .i:y 31 Lt • · · 

::: '. ) e :"j~4r,.1~:rg~ :tr:r~:~.;t~¡~'~;:t;t.1it1i~![~,l~:t:7i!~::~· 
-'·.;·._:_:_ "I.:. ··:·_..,;;·---~~-~~-: ·.·:';_:,·- ;.:.-..:-.<·· :.~··' 

tante, tarit'6.p<'i1r.aAa'éaHiia:com6~p1ú'a::ras ,¡:)et·sé:inas~ .es ·ei;:·. "' ; ~., .--.''" ... ~; ,; ·-·:~·.:, ·_ .. :,, :;:.:-.·.· 
tt"a nsportk pi::w'·carreter:a. . .. 

La i.mportant:ii;CiL1e ~u.va ei' ~r!á!.isis dei .. ·pe1··fíl. i~te;:¡¡;¿(:¡ai r·.a 
•_, ,; .·--;·:·· 

dica en q¿t~ "'· selección de los modos y té~nit:as ~rii~fié:a'n una 

set·ie d~ ~oflse.~L1F.indas <au~enfo de costos o de l::Íenf?f.ic:Íos) j 

qlle recayet·on. directamente sob.re la economía •. F'ar..;\'cpoder •. :i:den 

ti-ficar tales consecuencia~ -flie necesario·tener:;.~'n\C:ue~ta~la 

relación qlle existió entre la tecnología· '/:el.(tr-~f15Ji:,;;t~ .. .-. . --·.,. -· ., -··.::· (_ .. :,·.·· ... ; - " .... 

Pot· esta t·a·~ón, antes de estudi.,;r el. p~r~i.i. (~:t~~'r,m6d;;;l qll~ tia 

e>:istido. en•riúestro. país; t'evisai·.i;;mos d{vi:?';:~~~'.;~~~~:~tbs;en 
torno a la 't'.~·i~c:·:ro.n .:tf"anspot:te..:t.ecfro~ogí~::~·:·~:lii'..l~~·drtanci.a 

." :.:,: : ' ... .;·' 1 . ., ; • ;,~:e .. ,..·~--- ','r:::"~ 
de estL1diar:'elperfil infiifrmOda} 

El. sec:tOr tt:ansp~rtetUvo Úna •ecof:iofllia·:~te/~~ \inélilado 
'· :',! 

con la tecnología: com~ ~1s~1ai'1o>y difLi~o~~. Como LtSLtar.io, este 
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sector ha estado a la búsqueda de tecnologías que le ayudaron 

a dar un mejor se;t·vi.cio. FLte indudabl.e ·que las .característi 

cas asociadas a 16S:dis,tintds .tipos,.d7 '{:r9.r:ispcwte~1ian\sido un 

. un::: 

rnez 

,:·x•"· ,,_, .. ::\ .. :·:· _: .-·,-.i .»-:.~ 

bene-Fi C iÓ5.;;~ qLlf",.de .foi-:ma ;f'L\~t:,on ',, ;: . .fo: 

::' .:: . d:~;:e:~:n¡ co ·.de , • d• . "'~'~Di~ ;~;;ristfüi l fa ... i.; . ,, 
do una di-F;~~1ltad de se1écción de técrii'ca·~ ... C¡~,·:·\~~W~~~·~Ü~S~a . 

do, .principal~Én.te los ÚsLtal'io~ y en.menot~T~·~di',da/~-~-~~:tt"a~s·• 
. . . - . ' . . ··~"';';·<..'.:,~,: ._ . ..?~: .· '·. '~; . . -: ;,·· ' 

port istás'; ',cabe se?í'atar·.· qÚe: se• di 6 nC1:'~6 r6 ;_fntfe• ].'os·_d:(ve,rsos . 
J."-.: 

ti.pos, pCJt": e)e~~li:J, 'al escog~r ent'i·é? él'ff?t;t;o;:;arrfl y el~aL\t~. 
•' ,.," \ .. ,.• ;"< • ,.,_ .e;; ;" 

transporte,• sino ·tambi.én dentr·o.;aie· Lln mocio.'détúmi nadc/céimó . 
. -. ~ ::·. ~:- .. ; ... ' ;,·' 

en el casci de Í~ úttli2aC:iófi~ de.'V,i;\¡J:oi'.';c6nt.r'a' qie.sei o ei~2tt':i. .. 

ci dad como '.¡:~¡~rÍ~e de íin~~~gta:Li~~~~ a un~ tecn~lo~Í;~; de:~~f:b~uf 
:··_r 

sión. 

La importanda de ~sta~ ,seiecciOnes ;~c;,dicó . ·~uia ¿ij¿ión 

cl.lal.qLtiera 'c:letet:minÓ ~lna S~t"l~ de ei:e~~O!;;;,e~.todd l;~ edón'i:HnÍa 
.. ,<;-. <·<>·:1~ .~ .· ·,:':'<'.'.,; 

tanto por ei tt-ansl.ado de ti tenes y .pen:ionas cóinb'.pbt' <1~s. insu 

mes requerí dos por ofros sectores de l'a e¿~'oÍn·¡:~ <i~k1:;~r·¡a~ 
.' .:.'· ;'·:, :· ,'.,' \'.''.' ·" , .. ; •' ,, , .. ~.-'. 

~·.·,: •;/,-;.· '.~}~· .. /:?~·',::·:.'..''. 
' . '·:-.::;'• ··;'. ---.~:~''..~:-'.:·:· ·~-~_<· 

Esto l'.ll timó .-FLle de part iculat· importaritia~~ pi..te~\cad~ mcido de 
··..:·.:·:··-.-

transporte~ requirib· insL1mos con c:a(actéri:si'ti'c:cís'tecnológicas .--. . , - . : :·. -·' ,_,_· ... -. ,-•··,'·.· - -

pr i.mas, etcr .. 

di-Fewentes, lo qüe implicó que una, ser~c'C:i6ri mddal dada desen 
. ..: . .' - . 

cadenara una serie particular de. estímuios .. er:i e;;l. resto del a 
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para to ec6nómico. 

Por ello fue importante· identi~icar las relaciones.existentes 

entre u~a s~lección de tecno16gias y los ob.ietivo~ dé la pol:[ 

ti ca de .tr~nspo1·-~e; es d_ecir ~ ·. se deb,en:'C:cin~~;},;:~.~:á ~i·~~ i~i0n • 
las. al~eH.,¡tivis ~ec~6;ctgfcas viables, •así,'como ei:"pt'~~~~o.iríe .· 

; : ·:::.: 

1 qt1·~~·:: .• .r:l::t"' ';;:~~~~¡j~J~mhn°~at~e~:nf rli·d~0o~.:._i_•sfo~.b;"jt···.··-'e;·;. t 
no l og ía sie ,;,~ m~ni i=estadb e~ ,e1 Jmpaé~o ·:.q~ir ' '' ' ' 

todas . las.· ¿~ra~<~ct iv1 da~e¡~~é:'~A~i1fic:·~~.:-}c>'Q 'ki;.~~~~~i~Íe'n~<:l 
·,.' :> :_._-~" ~, . : ·, ; :- .. ;, ' :: ... 

ele una nu~va' técnica pkra:,-tran~poH:afr bien;e¡s; y .P~t'.5.pna_5; · 
.:- ''•.'· ,.,-,··' -

Para concebí f· el>. pew.f.:t{ Ín~et:modálé de una. eé:On2i'mia se:'C:J~be: ·: 
,:. :.·:, ;··,>· ·'· 

e:(aminat~· · Ía ·¡;;,,:t\iclp~ciór(d~ .:C:ad~. 1'1C)cic;;.cie,, t.t·ans~2lt·t'~.d~~ti?.·. 
del total<. d~~2{f~id~,d~·i;: ... :déi' se¡ct6r>teniend~·en,cue.nta ;SUS 

" 
distintos ' . ',· : '.' ,, ·.· ... , ' 

n~t·ae:;tt·Lictura. - Este· conceib~a ·. abar¿a a) 

la disponi;i~f~ád n1'raestn1ct~wa, con que. cuénta cada 
. . . . . · .. 

modo de tr~'hsport~: eistt-'ictamente deb~ría17lOS in¿flli> t~das··· 
las instala~i~~:~; .;,;:a~, estaci.ones, pat.ios, ·tal lere~, 6f'i 

cinas, eitc.. ' ':';:_) ··, . 
:,, ··' 

Si bien los tip;~·defransporte qL1e se debi.eran L1sar_~n el 

transporte interurbano son:. 'carreterás, . fF.ffr~c.a:téril aviación 

duetos y cabotaje; l~ colll~arac·i.ón tradÍcio~al y ¿C\i'a la cual 
. - ; . .. . . •" -~ ' : ... "·. / ·. ·: .>·. '·, '·. ,,' .. · ' .. ·, '· i ·, .• 

hay cierta cantid~Í::l.de Jrifo~\ri~é:i9n con~iabi~ f1..1e entt:e las ca 

rreteras y e,1 i:et;t;~ca~"~i1);cir{clt~'i'~¿lif-,;t'•~inera; la. conclusión 

evidente es· qüe míei!"Ítt'as La )e?ci é:ari-eitet~a: c¿?é::ía'~ ··la red 'f'e 

rrnviaria se e~co~~fada ils~an~~d: descle :la base desde hace 

50 años (si bien hemos observado pt;ácticamente 50% de riel y 
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se ha cambia~o, en promedio, un millón de durmientes por aAo) 

Respecto a.este rezago f'erroviario. cabe hacer .dos obse~vaci6 

nes pet·tir1enti=s;· la pt"imera está relacionada c:on·¡a dif'ic:ul, 
'. . ,,· ' ..... ,, .. ;., ,' . '· _._,._· .. -. 

:::t ::: 1 ::; ~:e~,::.:::::'~:: :¡:~1~¡ 12~f lí'.~¡J~~{~~~~7~~f ::,•: 1 

una c:Ltart~' pa,.::te ;~i;; MéN¡Co es montaAoso·;y•:._que·:p:at;a::comLtn1cat~; 
... :-: . -." · • ·. -.:.::-: ¡·; -~/;._, .·_ ..• ,._. · ·.· :.· ; .. --~ . ~- ·:·>··_-.)~: :.~::>:_· :~3·:_-;:;:f~.:<:-:~;~~'.>.;~;52.~F.r:./;\;,\~}<:,::~:\:~i:~·~~~'-i):\:.':~/~:::~·\,Y~> 

los p1·· i ne ipales centro¡o<agr:íc:o)as;, i ndus:tri.Bles:-;.y.<'e.n genera 

1 as di f'et·~ót~f i-_egior1es';~~<~éi<i ~9,)t;:~:~:~~~~Jt'.;1:~:;s~~~-~r(~~os· 
:-~ . . .. . . . . . . ;: '·"·\··.'. ,,::/· .. e:·~::.,·. :,:. 

obstáculo"s', 'es pdsi~1k.· ~.3,tei-u'~;;;~eJcit·/~eyaiú~~i dn?spbt;~/el ni 
·,•. - i:" --~:.-'.'"·~<.,\~_:. ,_· .. -.,, ,:-· 

vel de r~tt'1·ii'b:;:d.eC:i6~.· tra~spot:te~ me>di:anos~.>i ;:,,;;: : ' >: 
.i' ,_, .,:o:'' /·;•:" 

La segunda/i'l1f:b1:~~a{ÍÓn .se ref'Íere a qué, el :d~tó. a'i!Si.i82J de. 1.á . 
. ~··. - "·' ~~ •. ;·' ,;:~'>·::·." 

longitud de'1¿¡:'frift"áestnu:tw·á no debió set~ cc:insidét:aciacomo 

un indic:ac1¡;/a'b;~91i:1f:odel. g1~a.dc:i 'de aÚ·aso':o>d~~~!:~1:-'~'2t6·~;·L:,rí· 
ti.po de tt'.CÍ~~pbf·te; L~ ,c:anti.d~cl de 'id.i~'~et:i~ós''cie vi~;fqL;e,fie ·. 

ne Si gn i f'icádo. 2Ltando se )~lac:ibria 'c:on .~Í;,il ,pptenci~i ecohómiczo 
'' .. ,. : ~· .. - ; 

de la reg i 6n: ~ · l~ qLteJ~t":i. n?~~'.!s~~s~l:;~;~;f CidÚ·pe. ;esta '1:cw~~, SS 

necesario . Lt~-~~ . citr,ó y~ p~Ó~ de_.•;;,1.·~.~nr'.;:.B~.'..•~_:,1.:~c .•. ': ... • •. ·~.'.·.·md .. "-,ºs·.-.·.•.·.·~~.:'eP·.,··,•· ... ···.·
0

s··.·'.;.-. o:(.t~_.('0m,··.· .. sn .• e .. p
1 

.. :.'.drac.·•.:.·.cd;t.·.·eda·:··P/ .. ht·.ª.º, bd,L·.i
1
tcan 

te, f::ms por"' m'i IJóA' dE! ;·$ del. r. ~ 
, . ". " - -;·. ···' ''·.,-~·. ,, . - ', "'.: . ' . - . ' . .. 

c:i6n indústdal.;·'.·~tc>).; deper:id:i~ndo cir:i: t:·i,;6 ~e rE?zagci que se 
•.. :;¡ .~_.:·\<,' ·, .:·: ,·_ . ~ - .... -, 

_._ ..... ,,.._. 

estudie. . ·. <_:.· .. 
b) DistribLtCión del eqÚipo.L~~:esi:~ ap~rtació,se .. pt~etende 

- _,, .. _, 

comparar la dispoA1t:Júi.:dáci.cie';,~:~t.ii¿º \:on· qu~ cli~Ht~ s~ci~ ·.ti 
po de tr-anspo/te yde ~st'.i!i i'cir~a, dete;~mi~a'r' ~J,c:i~~cj.d~d de 

,. ' . . . . ; . ' . • .. >-; ~; ' > ".;' .. ;'" 

transporte. P~t:a conoce1:, h~álmente dicha cápai::idad, debe: te 

nerse en 

grado de 

··, .. 

C:Uenta.ho sÍ:iTb el parque vehicular, Si~o'..tainbién Sll 

util{za~ió~{ l.;¡ disponibilidad de ini'ra'esÜucÚ1ra ~ 
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maneja el servicio; asi como la coordinac~ón y facilidad de 
. . 

tt·ansbo1··do, se considet~~ el .to"taÍ: de;:v,eh:ícLt.los ·de ca1·ga qlle 

cit"cula por la r~d carretet·a y;se l.e «:cimpar..; coi'Í'.E>l .total de 

can· os de carga con qL1.~ :¿\j~(1~~ ~~¡:,,·;i ~t~~.~;,,fd:'.:TI.;s;-~1 •. :;tf}Dvr~·h;:1];c7L11:,n1_ 0 s· n ·· ·· 
clllit" lo~ r~ntad6·¿:;~~:2;~~~i:;(j qlt¡·. sefb.ii'~ci~'. =.··. =. = .. = 

a1.1tomófo í-e~ .. -~6 ¡: C:~ciaX~i·~>ci>a~· :t¿~¡p~~.;~~/f·~;~ '.~-'}~~)¡;±5;¡~ ; ~6'.i~6ci 
,_,,,- ·~.1.::. -<~1 

:\··-' ~ •. -"'._T:.<;~~::-:;:- :-.. ·.;·;· ... '..-:.::;> .. < ·· ·.·· :.~·,,. 
18, 7 en '19?ó '.e\;, 41.;i;?r¡ .f'~~·;;(· ~: :\'•/,' •'·' · ·· .... ·. · > 

._ ._,-, .. ~·'. .. ~.:·.>::; • : :<>: -'~;;· "'· .:· :>:·:~---,~ --:.::· ' '-· _1:_..,- .. -.. :, \~:·_:·, ;_.; :'.;· :;>;¿::-:.:~::":·~·;.:~:-_· ·- .. _ .. · .· .. ; ·. .-.· 

Sin embÚgo;. nue:Va¡;¡~;,t,~· 0hay'>qt:iii{:tY'.at'ar', éík t:61bei; L~'}k~1¡~a~Ot" 
··'-~:._: ·'..': . "·._, .. ': :;:/.'J ~· ·- ;:~·!.: ~>'··· 

de 1 Ct capacidád,; dEll auto:t:ráríspo~;1:~ qu:O,{ sea émil\5 ccimpat;able con 

el ferroc:~~~{;~,1".}~1:-:~t~~~¡¡-",ia, e'~t·~~Ús~i2ii~~ ~ehíc~1lo~. del set~; 
vi e i o ·de tf-~l1spb_~;J~/:p(1~~ i_<;:o ·• tedfu?ra'i <Y C:o~pat;at~ ;~on l'~":~~~ti 
dad de -veflf2L;iCi~:';C'J~,f'!i:~~/6~~Ti··il. s~ ve·qL1e la _difer~.~2)-ii'~~H/ 
tre la ofr;;rta :ci'~,.;iffibo-s '.~ef:vkios pl'.1bl ic~s no e~/~.~·~.f~·~'.·f3dE1°'y 
que se t:o~p?;~t~ ~(e·;{of::~Í\júi~nte f~rmá: de 1; 1.1 vetik2~iÚ)s.'?E1 

~- .... 

ca1·ga <del .tt~a~·sp,or.te pób':rico federan po~ 2aJ~:,;i:;2J~J"l: e~Ís 

tente en 19~;~,_'~e)asó ª lds52 en 1960, ª~2;1~-~r1/~ú~Xy en· 
• ; :~:·/ -·· • ~- c •• ·,. . . 

l 985 ·FL1eron al2~11'zados los 3. · · ·, ,; .:~/ ~S ,;;,' , 

La di feren'c,iá ;L,~Y1-~d~1C: ida al consid~t-at> qL1~~ ::·~¡·.·~ai+~~ ·del 

t.1•en tienen Ll:f1aC:~p~cidad,'éfo~ Var{a de•~;(;ra '•~C)t~n~- ~ienfras 
-/·· 

que para. 105·,;~~-~-~·~··t~·:¡q~·: ·a~~~_o_m6·f_6r_~-i .. _\;~·:;::.d~;,-.l"(i .·:~:·~-~-cr;;-.'.. ~~-~ 
, . . ... ,,.,_ ;·:"' .-,,,_ 

La sTc t.uyo•···dós, p1:.c;6ie?~ª ·a{ 7~:e.1<·~~tc:i:s 'ciatos. ·~enriai~~. •·é~tos 
c:ansi.st ieror¡en .l:iuE?:\pcit~: ,una· 'pa.r(e/.e\~'cen~c( nci••.··fogr6. cap't¿\t:·· 

a un.;; gran p.:it·~~;c:ie. iós h~mt:¡t:~.s::'c;i¡nii ón qL1e no tL1vie;12 ~;; L1n.;( . 
'·~ ' ~. ·. 

operación. es:l:abÍ~. o uria c'Ú:g~nÍ'zkC:iÓn 'que per:~itió slt dete~ 
'• ·''•" 

ción por me~,i~,d~,U~.c~·nso;\a,cielllkis, alparecet' sol:o :i:Liei1·on.re 
···.,, .. ··" 

gistt·adas las empf~sa~;qú~: pi:estát"c:Ín SLIS servidos' en ~l 

transporte pl'./b\ id~·~~de'ral : p~r esta razón se dejd de l~c1o a 
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algLlnas empresas que operaron regi.onai.mente, Y qLte ayudaron 
• • < - ' < ' 

de maneri ~ignt~icaf~va .transporte ~ntenwbano .de bi~nes. 

Pero ac1r1··•cL'1~Ai:Íci tC!d~v:í.i.e>:{st'ier;a·dÍcha sL;b~stimaé:ion,: las ob. 
··~' • ·: ·' .• ' . ·.-·-: '·: '_,.' ',._i'/ • -··. •, 

servac i:~nks '16 ¿¡,fub'i~t;}~d ~¡_¡¿¡,~:~· ... '.'.:> { ><. ;: ··• > ·· · ·· · 
''->.:;'·' ·~·· .. • -,~ .,. .. ···.::• .. <:,·:,_,.- --- · •. ·~· •.;;.:-~.'-.·,•'' 

~~:i~~;~¡~:~~!l!~l~~f !l!~~:~il~~1:¡~~~i!l'~~~t~ 
•'<·';·:'.···· ·.;·.·, .!·' -:-·.:- ::·<</:,.:: ·,·- ·.: ., 

capac ida~,.~r,~_li;e,,~f?, ~~e::Í::a,:cla,, t:f[l6;,/ ;· '·; •,' •: >;. >·' '' 
El tr.anspoé~':-~é/eci; <·i:i'ot; .~u pClt:t~,·-. • t~1:,,c";' Ltft~·,t~ri~~ri2fa'. a. · 

"'<.::_:_ '· ~- :;~>:.:)-,~~:·.' ~-.·,' .,,,_ .•.· .. :·.:. -·:-·.·.·,;:"·, .·_ .. ' -:-

reducir·' ~u:;.¡JC\í>t\c{pa~ iÓ~; en ·.·1 a' C:apacid~é:J' ileh'i2Liíai:';- .. pi.tes' 

de C),(15% m6'~1:~:dci''.~.~·.· 1Cr55 pasó ·a•o;.Í)3~'~n·1iti;,·>i~;~Llal· .. 
fue congt'Lief:íte'·e:on .. ii.'r:eclLicción ·de ia e:~¡;~~.i.¿~~21~/~:~~di~: 

.. . :;..:· }::... ,. \ ';- ' .. ~ -. . 
de lo~:~.;;icin~s_.i>sf ia c¿1paci.dad total o-FK~'2Yé!á ~L\;...poi::o 

mayo;:· ~{ cié~i~ .• ·~l, ai:únento en. la f:1ci~~J.C :) ;:: .... ·' ,j>, ,,: · 
. ,. -.,· -· _,, .-·-·- -~:;{ 

C) DisfribLtci'ór.; ~od~l ;de la C::.~wga tt:_an's_~~;-·i.a'8a;::.Ú~o':'cie fos as 
·--; 

pectes q~ie•,·,t:e~Í.~_fan dé•. f~f~~a' d'{~~c.~~\·i~:~¡~~pi(1=~'.~c;:}i·)i~ C!C\'~.ª' 
tipo de, haris~;t·te;' es la .capaÍ:: id.:ld ~t~k~i sÜ·~d¿;',~g.i::~1;/i .~iris de'' 

. . )-~" <·.: .. >. ::;_ '".. - :'.~> :\ 
el los para la mejor·', mov}}iza¿i ó_n :cie ·l'a <at,gá;f\¡( " •. :> >' 

~ _,:; - -- - .;: .. , .. 

En este sentido~, ,cabe se¡,alár qÚe cada alf~t-·~~€hí~'',c:Í!f?t:r_ahi;; 

portación ha te~ldo. ~t~a set~ie;d;,, d~svenú}.;.{~:~Ll~IitC\tÍvC\~ :¿¡1· 
. . -·-·. . .. -,·· :,- .. 

fet·entes ( locili zac= ió,n, . e~iden~ia. adminis1:;:~~i'0.~\(~bi0encia 
_, -·.,_:: •. ·¡-

y segw·idad, etc), qüe finaimehte deí:'en:minaron la.'seleC:cióh 

de una Lt otrápo/.pat;te·de.·:1dsL1~Ll~;~i:o'~;\.,,'¡-:·;'if,'};'.,:( " .·. 
·' ' :· ~· . '. <'· • , ' \ ,.- • , • , 

Del estudio ··delos 'datos··podem9sco'nclüfr. qLt~.Í~ P~t:ti"cipa 
ció n actL1al .. d~l .¡;¡Lit~t·ra~s~ot~'t~' t=Lt~, kir~~e~(Jt"c'~~: ;~;.•·.·~~~··· úital 

de la carga trans'pot:tada, en 't_anto qLte ei t=en'ocarri 1 no ,;¡l 
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canzó la quint• parte del mismo total. 

Esta situaci.ón señala un pt·edominio creciente del autotrans· 

porte desde_ 1952,. cuando contaba con 57% · dE'.. la_ c:arga, pa_ra 

luego pasar a 67/. en 1960, .ª 7l% en1979.Y·~74:t.•en,':i9B5. 
,,., ':.··> ~::· 

Por el contrario, el -Ferrocan·il ha ;j].sto ,di~rri:lnüf't>.sú 'par ti 
•• •• :_,-.,_.... •' ••••• ··:_.,_-:··· '·-· •••• "'·:-· ,·· < • 

cipac:ión d_;;; 4C>i5% 'en 1.952, a 29.2%. en l96Ó, 24% 'eri''t97o y. 
18. 41. eri .:19~;;·.y/_:; • .·· .· · .. • .. :/ 
Por SLl PCl>~e < 'f?li ¿abot<!lje ·es el CJLÍe ·~o.~Ú:ó: • ... __ ; ,... '"{·"· 

pues pasó ;-r,an':~61ó · c:l_e . .2. 41.en _1952; a. 7\9,t. ~ri j 9B~;· 'au~que to 

dada es~á·~,-~Lty·~c::f: deb~jo d~ süs posibU i~.adf?::de d~~~;:'.rolló. 
El modci aé\:eci; 'í:iót" ~u :~af·te, ·.·ha 'pet:manecid~~ ~r/i:1A pc:it~c:~ntaje . 

sumame nt~ bajp 'CJE;i p ?lrt i. c ip ac i 6 n· e ri. ee:._·n1_._<~1;0.t·s•;_·_._:_L~_··1 p1;,t6_ti)m~_:oe. ~d_.·a~.·-~-···n¿of_~ªs<,·_;·ajs~l •• _-_P,• •.•. ~. 
se al 1 i getó i<úiner;it6 que' ha teni..do. . . -

.- ';·:..:'·.-~' . · .. ;· ! \'·' 

mientras \en'·1~~2 ·+~nejb o. 06;(. ci~i ~º.tJ;1·'.1'd~ l'a _:~i:f;ia· franspor 

table' en~{'.'f7:o; pasi a. ~1nicamE'nter ,Ó; o9r..;' '.pa~'a ir!?fiªh· aperías a 
0.14.1. en.i9s.L' ~i)._l:liein est,;.¡s_~¡ú~s-~~-n poco. signi-fic;ativas 

cabe se_iñaiab qi.1e·~~: tipo de mercaric;:ás qué 'movilizó eil trans 
.... ... . .. -. :: -_ .. _ .. -·. ' .. ·.· - . 

porte aéreci·~~~leÍl seir~de alt~ valor co~ercial. 

d> Distri.bL;~i~bri::·d~ las. toneladas-kilómetro: este indicador es 

el más C:O!llúnmente 'usado para la de.finición deL•perfll intet·mo 

dal, esto .·es, para conocer la impcwtarici·a .de ·cC1da modo. La t·a 

;:ón radica ein' qL.ie las toneladas'-b J.ó:metro;' '.esto' es, la suma 

de los k i).órrreúos reécirr.idos por. c:áda •torela~a tt:aÚsportada, 
•. :.'.·,·· .r·.·-. - ··:'....,· 

rept·esentó .'úna mÉidi da más adecÚ~,cia. POI~ ;,e;acla '.tcmelacla'.ti:anspcir 

tada, 

do en la 'transportáción. 

Es conveniente considerar alguna otr.a -Forma de integrat· e.1 
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per--f=il intermodal., de tal suerte que enl1.tgar. de resultar el 
- ' ' -

es-fuerzo real izado pof· cada 'modo (como· es 'el caso de ia dis 

1.a i'~port.:anc i.;;; q.L1e .t'ierié 
".,;•, •.••. , ," ·'' ... ,.-,,¡_ '·. - _,,.·,.- ,'.·'". · •• ' 

··=···:·' ··~-r:~ -- ·.·.,~;·;;~::·· '-'····. 
cada uno en la: a'ctivi. dad eé:on'cimicá~ ' . '. ;,,;. ';'..\ ·:;<.-:·· .. ;:;• ·. ·.: ., , .. 

::::::3tt:fa;[;\t1~~~~~~~f ~}~~~~?~~~lt~~Í~f~{!t~~:~~n 
7. 91 r. en 1940 ~ ¡;;;,;,!i.ni~~l;;~' E~~ •. ~ • pfe.;' 1,. ~f ;.~~fi:'<? ·Y. 

:~ •: 
9
::' 

1 

:~~.:é;~~bü. "i. [•. -.~ .. , .. i 9
e 
4n-~·1\:7•· .. •i:_·,:.,; :ein

1

~.·.t1·~·_,_.•u:_·;.•.r_ .• _
7

8

1 

.• s~~:c;_',·~.~8i:.'1 .. -.ieÉ·~n:.:.:_ •• 

8

1
,:

9
t

4
71)·_,··.· · .... 

EUA 11. 621. eii:¡ 1940/;~¡:'.22! 4; _.,, , ~- _" ,, 

y 16. 4% en·.+~;;; ~si~~{¿n ·_e_n .,EWff º: 09E!'·e·n 1}',4f':LY>~;·;·{~fi::~~~-· 
197oi en ia::;uRk~·¡·§;;¿,1_/. '.~d f~4·i;· yo.'1.% ené19;ii•.f:6,~{~,J;~J~rl ia 
ui:;:ss 4. 9/. ~r\ i-94<5;.'v> 13; Ú ·en .. 1977. Lo. ~ue dÚ üri 't'cif:',h:;!dti: > .· 

100% en EÚA ~n·~94c?')."99.55 en 1.97o;··En la E>: Gni¿:~::,:&¡~\f':~p1:; 
bl icas Sociai.ist~-s -~oti¡~'{i::as <EXUf':ss> 100% e'ri 1ci4p~~·i<:ic)% .en 
1977" ' . . ) ,¿· <~ ·.· ·. ·. <> < ,, ' : 

•,' :: ... ~. - '' . . ;;. ', .-\..-

En ese sentidi;i:e'1's:i:g(;i~nte purit~'toc:a -Form~ J~ io\:qLiE! pL1.die 

t"c1 ser .Llna ~Pf:d}ii'm.a~'f60' ,ríiás correcta ,al :~~-~-~x¡~:,~·~t-~,r~~dal •. 

En nuestro p'a·i'~/~~· ;f:):_6{~iy1~(.ºri? los si,~C1.~~7t¡_~-si .. 4a{~s/;¡:n 19só .. · 

por cada torie'iada-:\:iiórrietro 'C¡i::iE! m~rieú' cada• m'cido, así como lo 

qlle cobró p~r h~~~~-}~,- :'-f~1e calcLÍl~~·~ ~1- 2o_úf q~1e pagát:of1 los 

LlSLlat" ÍOS por jon~l ~c:Í~-f,; i.lci;;efro én cada mocid: • $1 ~.7 ~n ~1 áL1to 

transporte; ·.·.~1;_'.25 en el tren; y o. 06 en el ·cab~t~Je'. Fer roca·· 

rt"i. les de 1~5;:·~- .1986 892, 436 tons-km <mÚ lones), el ~~ré:enta . :', ' 

je ele es'tos años -fLle de .!557,91. entre 35 años; lo que hos dió 

un resultado de 44.51%; el autotrasnpo~te <total= -Federal, es 
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tatal y particular) de 1952 a 1986 rue de: 145,2592 millones 

de tons-km.' el pot·centaje rlle de 1977.1 .entre .35 años, ql.te 

nos dió un resultado de 56.49X el .total de to.dos: los modcis 

,·,:~. ·, '· ·., -.· ' ·:·. . ,. .. 
( ·,.·; .. - -

e) Valot' agregé\do ·por; cacla modo de. 'tr'ansp'c:Ír}e': e~t~' cd terio 
' - . ' ' . - ,.· - ··_.' .. ::._:'·-:-···,·,<: _;_ .·-_:;--:<:': .. :·.~;.-.\_'-¡; 

pretendió \/eh; 1,1;1· pat:fi. ci.pai::i ón de. c<i\da ;IJlódÓ)de ti·afi~~Cirte den 
' ;.~.. ' ":.,::.> •'/'; -~·;··./ 

tro del iotal del'-.valot~ agrega'c:l6. cíúe.i Ú: sect6t' ·t;:~~s~i~·.ió al 
• ·._ .,,._, ·> -' <-:.·:-··-· -, _ .. _, ··;· ,•. ¡::',·:;>" \'.'_;.t" .. :,·. 

resto· cte{ ªPf''t'~~o: .;;~onómico; · .. cc¡n ·.el.lo. se. nipsft~.ó\~~~ ;.ll)ayc;fr:; ob . 
• ' -- ' . , ~.,\e' .. - .. " . _;,. __ . 

Jet i vi dad· ·c.Li41 ~~ :.~u~t~'c:in aq~iellos mc:Ídos de tr;~/Aspci/t:e:C¡~ie: cie • 
- ' : - • :, • '. _,~·'.-: •• - • :· - - ' - - - ' • > • • ( '_ ._, ' ~-- - •• ··¡'.:,_; ·-·: - - ' .. ¡, .',:.',-< 

bieron ~:,r .. apoy~:cios·.·.·.·Fi nanciera v adf1i'id7~t·t~.~,f;i.~i~~~Ht~'.:) ~</1n .. 
de logrClr. d~tet~~inados objetivos dé desarrol'lo 'ecohómicoi ·· 

:: o::::~~:~:~:r:~;::::::~ 'r::~1;:~:~·t~~,~.:~w~i}~~rd~1~:~:;~:,:. 
sector aútob'.ánsporte entre }a.~i ;~1~.º ''cie',1:6~·~:~¿8~~; :'.~n 'i,9ic> el 

autotrasnp9rte aportó 7.4.'8% \' el''-Fet:t"ocat:d 1: 9;·5x; .. ~·: é'.1 "trans 
. , ) _r :-,,~: '. . ,• ; ; ~ .''. ':·} -.- : .. , '.'.; 

porte marítimo. 2,9/.. , el tt·ans'pot·té:aéi~eo y'{bs ¿et;Vidci~:co 

neHas 8. 9%,· los :res,ta~té~ m'oC:ios de transporte tLi~i~r-On ~L;~~an. 
e i¿,i.Jes ca~bios ·~n t~1~~ ª~·ds .. r-=·ara 1975. esa:.'. ci.ft-.i··<Ambi~t-ón 

' ._., .·, . ---; .. --;--

ª 7o. :t % . 18.71. :,.24% y ·9 .• ~t. respectivamente v se: Ph'.dO oti~er · 
' ·-.:,.·- ·:·::·· ···> ·-; -,:.. . ''. .. -

incn:riento,. e::i:epto en el caso.del tt'anspc:li:tk'::~é~;;;~'.·:. 
·: .·.--:• 

var 

. - ~ 

' -. -· .·.: -f·/.~' :·_.~~~: 

"Tendencias:y eNplic~cíón ciéi sesgo intermcic1".if•i,:::ine;'ios ct·.i 
-~·-: .-,.- ;.-·.' ., ·. . / ~--. , ,, 

tet"ios cci,n qlle int'entámos de-F.i.ni.t' lá part i!{Cl(:¡iórí.:;·de; celda mo , '• ·, (> 
do de hanspotétE),,:f•

7
\e posible co11c1úit" :,qúe:i?}:isti'ó Ún ¡Jredomi 

ni o muy ma/cado>del aÍ.1toi: ranspot·te. -r:cif.:Jo> esto resi:Út ó 'con 

gruente con la participaci.ón qLÍe tuvo cada uno de ellos en el 

PIB del sector tr~ns~or~e. 
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Básicamente pudi~ron distinguirse tres tipos dé razones con 

que se fw;e conf:orniando el a11tel'"io.r· perfil inter·modcíli ~> .dis 
' ' • • • • J • 

inversión . ..:. F:ueevidente qué.pahe:·del;-echa 

::b:, ':.•·~~:;!~:J;i~:d:~. li~1L~),~,'~~~i~~~~f~ii~J~~;:~:;~: :: · .. 
posición de. 1ht~.f~~t ,.L,~f~i1:iify ·~9.t;(E~;:;t~~{ §~fr ,;e~p) oj:~. ,1~· e:~ 1 · · 

da que. tuv_6! ei :f~;~·rbi::afr :i f e'1'/•ik' ·di 5·i:;·i'6úC:ióri. de' 'la· .. cat;ga. pá 
rec i 6 e>:p i i ~ª~~se: pcfr:\ ~·•.~a 1t.;1 '.:'~~ ;¡ri~~t-~¡{~.- •· .•· 

. ·.::;.> ·." ... ¡;'• .._· ~,·,: :.".-'.·:'~ : .· :; ~·;· ~- •. ""' . . ·: - ;.···· • ,;:: 

Ante ia :¡;;k1i:á Cié',;:;;;~Lfr~éf~~;:_:-~1 
·-~ .: .. \:_::/-.-:~-~--~\._:-:"'···-:···.··.".-/"'·:·~ ··.-.;·:.:.1.. . .... · 1' .. :--,.:~·,_:-.· .. ::-.·:·~;.-.c·· .. -

na cant fr.la'd: de.i :L1s1.1at·io·s ·,cjLíe'•"d'i-F ic.11 mente es· r·eC:Üpet:ablé; . Aho 
. : • .. -, __ . ' ' : '' ~: i ,' :. ";. '-... ' ,, -,_. : . - .. ·. _-_ - . ~-: . ·_ : ; . - " .. ' . . ._ ·. ". ' ' . . . ! : _. . ~ ·., .... ·' ·'· 

•¡ .. ·· 

r-.;i ¿cuanto éle .este.•}eza96. sfi!:del::lió ,,¡··1a. falt¿tde·rnvi?/~fóli y 
>, ·:· 

CL!ánto a ot;-i;:,s cái:ísas?: Nci'E's -Fácn .: contestar: esta 0¡Sf'iii9óh1:a, 

pero lo anter ibr ::ha''·.~-~-~o 7º~.~·r~·~i~tJo··~o~_· _la~:e:i7;··i·~~·~:1·;:_:;~ •. '· . 

los 1'.lltimos diez años>En.l.971"-Í975·el sector'f:éh:i:Jv'iarió:con 

27% de ,la in~~r~i·ciri en tran~p~rte lóg1éó:·,.li,15'a.~z*;;:~:~~~~~:g;;~~· si 

guiente qLÍinq~Íe:~i~ •. ··. '.·· ·-·-.· .... 
. '.' ··~- ·. 

ción en ei seCtot·, así como las ~it-~~m~-i:~nc1a~ cc:iyuntltrales 
. ' . ; ;~. ' .. - . 

de exceso• de demanda han conducido a cuellos de botella. 
. . . ~ . . 

Estos fueron agudizados por la -Faltade orgán¡zación. de.1 res 

to de los sectores de Ja economía• qüe han mostr-a.do fndi-fen:n · 
. ' . - . 

cia hacfa SLI papel como Ltsuar-ios del' transporte~ (no prpg~.:'l~'an 

dó sus solicitudes de servicio por- ejemplo>. 

Por ott·a par-te la -Falta de organización ha sido nota.ble.tam 

bién en lo que se re-Fier-e a la coordinación y combina~icin de 

tipos de transporte dentro de la integración de un servicio 
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multimodal. 

Todo lo ~ntarior tohstituyó .también una.fuente da demerita 
. . . ' : . . 

ción d,al. s~rvi¡;;io qua se raF~ejó en la perdida da ÚSLtat·ios, 

qLti,enF.Ís pri=fi;':i~t'dn ,el modo d~ ~:-a4sp6rta: q~e Oft:~C.i.Ó ~ 
.,/,~_ .• ,,/:.:": ... ,,e·,:~.,,, ' ,,•¡;. '.,",;..'~''. .:•:'l;,',"':c·1 .:_'.:;.·.<,::> .. -~.> 

térm1 nos~;i:iiatí;ios, :~1>inpi.i~.f:_;:se?>1.1 c:1?y ' \/···· 

aún en 

.,' 

el Procesó de:'inéi(1'st'/1'&,Ú:;i;,;ffóri);·s~gCt'n~E;'ta pe¡t·,specfiva se 
,'. •:•¡ :' . ( 

V• unat·~1:~5·r6~·;~'B~~~.'.t:.~.·.· .... :r~·t.·~·h~L.)9:ve~i~Jª:>'..~1 ~ti~ci: :e/~'.1:;\ uti., 
~ - ... ''.' ,._: :•>. ~·' ' ... 

1 iz don ··~Ie:·Liil fil6d6 ciki"tt~a~spó~·.,te:: p~r.~ ciét~rin.inada iii:ici da 
-: . ' ";;'.::.~·,< .· .\. -.,~,:;.,, .: \ !,·. . ,:. ·- : 

mercanc'ías; ·.·,··:;"" :· ·.· ''."'\ 
:-/."::'},_::e -:,·:;:,:· .. '.<·:-~~::· ::"'_.. '. .· ·:.""< ··, '. 

Así se 2onC::ÚJ.ió Lf,na afinidad enft'.S t.t'.Ji'rísP:Clt~te;,~y,biE!f185;; .fOt" 
::·L· ... ';, · "',... "··1<>-· · . "J·· 

macia po~~ ~í~'é:9ri.ii:1rifo ;(j~;·~a1·a~t,er,~st'rc"'s· <s651:6~ ~ ,is~~Llt:i dad, 

velocfd~ci; e:·~~.;\g\ci¿:aJ ,t~~\.i~ar\ci~d, c~bbt'fu;·á,·l?td}'; > : 

A i ouno~:i-~af~~ci'di·¡.~ ci/;? : i~ · 1n1:t·a~st ;~LlctLira. - cbm~ lo ~~riáia~o~ 
- ';'~··~, :·:. ·:.-- :« . : ·;, :., 

antes~ p.~~~;ey~~{1ar 8,1 C:rec.j,~iento de la infrae:i~ctt·uct~!;'.~ del 

tt"anspoi·fé/.f:~1e ÍndÍspensable vet"i·Ficar si ha estacJt:Í:~cbrda 

con las· ne:icesi.dades planteadas pot· nuestr.a nac i órl;, '..' 
. :~ ':::':'~~· 

En ese s~ntido, en esta pat·te se ha estL1diad6 alJcJ,mpo'i·támien 

to de unci ~et-ie'.d~ indicadores 
': -,'.. . .· 

rreteras,· l~ngit~d :de las 'vías 

que vinc.Ltla't'ón :.lorlgii:bt:d.de ca 
., •. ·.:·, .... :.¡~; .. 

de 1 os trl?,nl?sf _C:§i!)tidc~él 'cie ·ca 
.- . ~. :·, ;: 

mi o nas de C:"'.t:9¿\ .'>' ,e anti dad d;; fLwgbnas df?' f~.~ rp~¿\,t'.}·i·~·;'.: c;b~ a 1 

g1.1nas vat-Íábí~k qLte pi.1diet·on· i"apt·asentatc i.tna i;~é:licia de Tas ne· . 
. . ,: .·.:<··· ,, . 

ces ida des .riien2ionad~s, , c6ino fLteroni sí..;pet~·~i.C:''i~;Sn~siS~á'i(.é:a~ 
.. , .. ..-: .. :· 

'''.:· 

ti dad de pef·sor:iasi, producto interno brL1to 'tc:itái ' PIB ;agi~ í c:C)1 a 

y PIB indLts.it"J,al.'> ·.. .' .: .• · :~·; .• ¿···:;.·:': 
Las carretaf'.'as, ,cami.ones de cai·ga, y fl.tt'.tj6~.e>5' d,~.-;f'e!;,.2'ro.C::a~'t·i 1 

mostt·at·on una clara· tendf'?ncia a cFecet;, 'i:Í~~a·Úf~úp~rfit1e na 
' • - .•• •¡.· ' > 

cional. La~ vías también lo hici~ron ~e~o ~n~una ~.~;da ~uy 
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reducida, En. contraste,. al observar la relación qLÍe túvieron 

r.:on la pobla1ci6n, se eílcoht;t-6 qLle las i:a;,rehewás: y. r6s camio' 
. . . --

nes en. t ¿;n~~ ron, 

que tuvie¡ron. en j1952.;e Sin. emú1i:gh 'io~···F~·;:;.6,c'.ii:;-t~;iJ~~'.;·~}~·mi.nLi~éi' 
·'': ..... ::··:'"··.;:'_::.<; .,. ··' .· .. '.!., .- ·'>;.;·;~--·.;..;;·.¡ .... < ..... 

ron de i:l.,s.5)iiil{h,~·b{9Lt~ tl.1vi,eron en·· 195~:;:J;'l)';Ci,~''k~)~abs;·~n. 
1. 985, mié~t;:;;,~ qLt~' los ~ü~g!Jn~?. 't~~bitti~ :~~¡~;,JB.;t~~;J({~:ii~i ~~· 
o. 76 a· 0~66 veh{~L\1os/habi~~nte. · ,:• .. ·.,''.;:;:{,·~:·~j/·.:;:2·')!,·.<:~ ;. 
Algunos .. · i ndi.cador:es .·.·cie J. a·•.inT'ra~struc~Í,Ír:a~-<~i'~~.~?,(iii~¡'.'_,"~\ 
cimiento de la inT'r:aestrLtctL~i·a del fr~~se,O,;i:~.!~~·~~:~r:y:h~~~sa 
t"io ver Hica1' si ha est;;;do' ~C:or'de ¿o'~ ias'·nf?2'E?s'i'd~ci.k'ii{pi:antea 
das. por .la nación .. ,En 'ese !5~ntido,· 

1 ;.· ;' - ' .~ º,i -·: ,. 

· e~ta ·se.e:21~~hk~e ~stL1di6 · 
.-,..-.·. 

do 

comporfkm i'~~~o; 1~ : i.ihá ~~ri. éi(ci~ · Índ{~'2tr:l6'r-~~/q~~''h'arí·,~·{~~L1 la . 
-... . : :,:·., .,~ 

1 ong i tLi.d de •cai:rebicasi }pngi t~~~' de\. Vías r=érf·ea~,/canti cjad 

cam ion·~.~: a~"t¡~l:~'°.i.;;:y;.~:'3nt i ci~J .• b~ '·~Ltrgones ',de• r=Eit~;:i:;r::·k¡ct. ir·,·· 
algur1~~.iv}ú:,;~~r~~s q1.1~ ;.epre~~~~anu~a ·ciei;ta.·~~r:l·icik·'de·. 

-,·:.',.,.· ,· ... ·. 

el 

de 

con 

las neces;~~~d~s,·~~n%i~n~d~!S·,:. como ,fi.teron: ·sup~r'.f:ici~ '.ríac iOnáJ. · 

canti.dad de líat:iitarrtes, prodL1ctó i~te;·no brut~total, ·'F:IB ,a 

grícola y PIB. inciÚstr~i;;;J.. 

Por dltimo enrelacidn con¡el PIB i~d~s~r· 

recursos de transporte estudiados evi~ó ~tn~ cá{dá'~ ·~e' e!iia ~.a 
', ~·:· :'.: ... : -. : ~ ' 

kms de vía -fén"ea, 4. 66 camiones, ;Y o~ 6/'fL1t·;~;;~i}~6r 'cada mi 

·de .. ·pre.~ ndi:istr~i ai ,) ~~·r·a./~·;E!;i· ~penas llón de pesos lde 19701 

se tuvi.eron 0.73, 0,09, .6.7 y.0.~17 respect.iv~mfZ¡nte.c; 

En n;sumen, si bien los recw'.sos d~l. 'tt;ansporte·e~Ú;diados 
. . : . . . 

mostrat·on un mayor aumento que .. 1a p~bl~c'ion, es:tá~ gt;?neralmen 

te defrás de las necesidades de la eco~o~í~, especialmente en 
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lo que se refiere al transporte ferroviario. 

Los instrumentos considerados de cada estado r~lacionados con 

el. sector .. trans~orte son desc:ritcJs, breveme.nte>. a ·é:'ontinua 

c:ión: · 
- . . . ' . . 

al Planes ~~programas oficiales•7 .. •,.,, ' .. ' .. 

•.· '.' .. ' ··'.; ',· :· . :· ·-. ·. ' 

la~ ac: Í ;·n~~'/~úe fÚeron tcimada.s en 

atender ~1~ p1·-'~blemat ic:a presente 

do iriclúyeron la f'ormulaci.ón de 
,'.; 

la polÍtic:~1,' así como de medios 

b) Coordinación dei frans(_¡orte 

enc:argadc:¡, de .. establecet: las· c:at:acter1st i~~s.~ ~ci,Üiri'Úitkáti 

vas geni;.fralé~):'.lei sec:ti:Jr y el tipo de pi·cip{f;¡dad>cpi:Ú:iÚc:a o 

privada>· de 10$ diver.~c;¡s ei.ement.os de sistema ds transpor 

te (empt:esas,, .. nft~aesú-uc:tLtra.y·eqÚipo). .· · ... ' ' 

Inversi.óf107 Se ·i·e;.;fdd·a1c~rijunto de recurso!? fi~~n~i~r~s; e:) 

tt·ansporte. 

d> Tat"i+:as y i~1bsii:l~cis p~~) 
t· ias 

·.·-." . -:· ., :.;:.;':,;.;. 

c:ión del servicii:i. ) ·.'· 
~>·~. -

Los planes y prc:lgt·ama~ ~:f.ic\aleis - - ··- ,_. ·,; ... . ,. 

cent a do entre 19;7(1 y.' J.975 pot:· lá --: - ·. ,· .. · .. ····· '•·· . ' 

··,·_·.; 

tualidad el pi,opó'sitolnás.serio 

el transp~t'.~~·.··.e.n't~S¡>(ic:o •. 

Fi:espec:to al pünto qüe más nos atañe, 
. . . . . . ' . '' 

que fueron postulados en tal plan¡ ios hemos ehli~iad~ de fer 
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ma resumida como sigue: 

al Iguaidad de oportunidad y trato al transporte particular y 

transporte i:oled.ivo; 

bl Importa;Jtei ~LÍbsicii.o al. tre1nsporte; e·s;pec.fa}~ente, af'cie mer: 

canc~as; i(, .·.··· ·· · ·• '',\ ... > · ' .··. ,; . ('j 0\·'.;>t; 
e) F'r i or.i d~.d,·. cori~eci¡da•:~!?' ~~cho ~;·J.C\. ttcansp~t'.~C\~ión :po( ca 

... :·; ·- "-' . (.'• ;-:>·;-· :· ,, '. -~··.·~: ::·:·. '.· ·.. ,.' ' .. · 'i/:-,:~i': .'~:· ·'.~. 

r rete~;.,; +.,f ~t.o~' .. ª;>:'=€ti;Qli\':C:,C)llÍ9, de. pasajeros; ,, :.~· 

d> Desar~o~}~\~.!-.'p8:S!,t.~;~.\ dfr'··tf~ari~p6rte i ndi vi dual .pa{t·.tj:c:Lt 1 ar 

el f;'.az9n~~l~:f.~.1:(0,t·.j:~nc:>~ciei~ velocidad."' (1 Víctbr':rsiia~Ri• 
vera ''E:sft'Üi:túf~a"Y Des;C\t~rol lo del sector transporte en' fvlé ':·.\ ,, .. , "':-:· .. ...:,.,, ~- ·;_:_~:.'.::.,;·· "··. . .. . -· 

>:ice" edi~~do'pq:t:,(el/Colegio de Mé>:ico en 1992). '· ......... · 

Plan grtiba(d~ .. ~i,;>;~1.;·0110 <1980-1982>. Este plan fue éfesbiega·. 

do por la.fa ~~~r~tat~ía.de F'rogramar.:ión y PresL1puesto;• :·n.él 
, :~ ·. ,·e 

f'ueron pl'anfe¡(\::lci~ ':lds siguientes f'i.nes que t·esL1ltárcin· 

a) Cree i;~i~ht~.·a~i.1c.1l del sector tt·ansportei i 
' ,' ~·. - ··-'· - .. ' .... 

bl Incremeni:ci de la. inversión pública anual 18/. ' •. 

el Atenció~·ª·"''.t'~a~ de potencialidad económica;· 

dl Fortalétin'ii~rito del transporte colectivo; 

e> Foment;>~~I~transporte combinado; 

.i nte 

f'l Incremenfo. de longitud y capac.idad de las .carreteras y cam 

bies er(e:t. sistema de tarif'as~ · 

Plan Nacional de D.esarTollo(J.9S4:..,·1988).• Este plan consideró 

Jos sigui~ntes ~bjet·ivos específ'iC:(js para .el sector tt·anspor 
, .. 

te: 
.. 

. . . ' ~ > . 
al Desarrollar el sistemá de, tt:a~sporte a todci, el país; 

<. • • ,. , '. • • • ' • "' : ~·. ' •• 

b) Mejora~ la relación ton el s~ter~or; 
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el Ampliar la red alimentadora y rural de carreteras; 

d) Unit" el transporte c:6n los sistemas:.t1e cómerc:ialización y 

e) Conservii1r·· 

po 

.¡::) 

gl cont 

El plan 

" pon de 

¡ - •• •. . ,~_ . .. 

bl La desaparición de la obligatoi-:iedad de•; acudir a .las cen 
:.~:-,. ·' ' ' 

trales de ·c:arga; 

el El us~, ba.J~ ~~ntrá¡~/de(~i-an,sp~;;t~dél·~~ ÍnsLt~os:o'p~o 
... - . · .. -'': - .-·,. ;, ; , '·- ~ . 

dueto~ de una empresa .qLte )ia s'ié:fo la prop)etar~~ 'de }o's Ve, . 
. ·. ·, . " ·:.> ·.:·- :.· - .. , . '. . '· ·:·· ...... : - '<,,',, .: ··-·~::: .. ~ ';-';·-· - ',,, . _ .. 

culos pa~a su uso propio puede; .mediante 2t~,-,~;}·~f~:~/~'~n~e. 
·-:·: -

1·· ido por la sc·T, 

tt·a empresa; 

d) La desapat"ici ón ·de la anteri.ot· estt·uctutca de:sii;rvii::ios re 

gulares lpor rutal y el especializado por producto; e~pli 

cados en el punto 8.3 de este trabajo, 

el La apertura del mercado de servicio de transporte m~ltimo 

dal a las, compañias qLte han const.ituído operadoras de 

tt·ansporte mÍ..tltimodal·, según ':tas leyes de nuestro p.:,i:s o, 

siendo internacionales, que se ajustaron a t.ales~eyes. ~s 
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,''' 

'.::>\'.>}{ ,,~~'~?} ' ,: •.. · 
·' to. _tr~_n!j>formó la •ant~t"i°cr sitL,1ación eri qüe se había reser 

va.do. e1.\ranpot·te multimodC1l · cÍ ün<ll sol.~ comp.Clñ.i.a' me><i.cC1nC1: 
•· • .r ' '· ...... ·· ... · .. 

la EmpresC1 Me;:icC1na. de!Tr~n'spórte Mi.íÜ.:imÓdal;> - . . . . . . :: :-· ... -, . -\'-·,': .·.. -,-,:-->: ..... ·:~:-.~<- -:.; .,:.;· ·\.;'; ... ::::·:;.;::::-.".j';:::· ~\::-< ... _ .. "· ~:·,.' .-.. -_.._.:: ., :'··· .. 

····f > , • L ~-.··:·t,t ~r .\~·t~,f ··~-~·\:M'.? :;;~~1·:.~;.¿:<~5f .:ttj~f-6·\É~'.,,:~e~'zé:~~ .. 1,;~-~'~,~-~~1t:~:; f t-~-f :º ·.·••· · 
.es•·. las ·•t<llr.i fC1s ·en. .vi got· ~pat"Cl. l o,s •ser,vic ios ·.de1:_,autot r:ans,: 

P º r te··· .~~~era i · .·ci·~.' ~ ~ t:g; ~+_·;::;:f ::'. ~¡~·· ~~~1j~_:.~~~;o~;}.;t~:,':}-·f [;;~?;~:./~~·-·: .· . 
g) La.;.,elimi nací ón•:;de los '.reiqL1i sitos. de. perfor:CIC i ón'"de•.•.cartas . 

. ~ · :.~ i?~ ::·t·'.<I~~~ :. ;~ .: ... :'. ·:!·_: ·'.:·; :::·;-:~.\<;·.-.;;~:~ .. ~·:-\:-~:_·~~=~ .-:::·~ :?::?\ .. ./:·;:> -.... :.-.~-~.-Íi ~;-·:\{:::~'.·{s~~:-:.:(y;~_:i=i~·'.:~~\~{.:~~-~·._:,>'.'.~·:.J;":::r·_, 
"·'·"por::. pcirte,(';\conoc.imientos ,.de),(¡!mb.ar,qüe> bol:etos·;·;;~:-f.actt.11'.'aS ·o ... 

.• '' ·- ~ ... "{ »!. ····~·: ··>.:~-\~\ '\ _., •(\-',:",-··"·:'.".: :_ .. tl>~-~- ~:·~·; -:<;.; . '{.~ / ' . .;-·i,-;; i-:;1 '· ';,~'. ,, ' :~~ .... ~> > 

docum.~~t'Cis: pare~.{dos;;~·. e; .~;: ': <, '·'/. '. .. '''":' '.>'. . . . 

n > La . el i m ',~ªº .' '.~ n: ae .• ';if ~f,~·'·$~~/:~für~~~~·J~:1¡~f ,];t~j~~.:;W~ 1 ~~ •/ 
c ómi tes· ·t:écni cos ,,.C:i'e ''autot r.an·spor.te. federalt'de:: l'a;•:•sc-r:·.zest.a· · 

b 1 t:;~ ~.dº:.,·i~·ti ;~)f~'.~{~:;i.~:;~ é:J~~c};paÍ···t~,::·~.et :~Y'tl~W~~~"i;ili~· d~s~~~,... ci· 
l lo del at.itotra'n~·pcit;ti~:·.¡:ed~t':aLl 9'7.'7:·:').982·;·:.: / · 

i) L~··. ,r~~\~~ .~,t;~::~:~r=:~~~Dlif ~·~'.(~:~;.:"~t:.ª.~~r 01.-t.•i•~.: :-~ 
concesión :(pet:miso):;·,:. · · 

\sin: 

,'¡ 
. '. .... f~ :._'.,: . . '. ":í ':- < <-~ : 

"Coordinadón °del ::t;·ans~cir't~.y co~.tt·~1.·~;stat~:t".--',Este es el 

segundo de,lcis::ins~rb~erító~' de l~: poiíf>ica de frairisporte r~Lte· 
c~nsi s~~- -~w~~:f\iP,{·:· .. \~:\F'.';'.: :::,.. . . ;; .. , ,··_?' · · · ;; , y,:,.: · 

--·:;-;; ~ ·.;'e,-·--- --:;-;.. • ·.~ • o·:·.·', ,, . • ... ,., 

a> ·La det~t·.m.i~7;cr~¿·.·~'.~~(.~XP,~ ~.e .• _p1~;7p,l.edád·•~-~'.7.;·~~¡·';,i.~1<on· l.as•. 

comp.añias y. 'l·a. i nfraestt:uctLir . .a,:.,según ;~fLtet:an.'. est.atales o 
., ".' .... '.. _,.-.;·~-· • :., '°'.''-'~1 ~·;.. ·:."<. :· .; (:\:, ~:~~;:,;_: ·;,~.',- :,,,.·,;._ ' .... --.." -. . - ' . , . ' 

pr:~.va:~a,ti:'.~_··~~\ :~;)• ':,:'_ ., ..... ~' >::~'.'' H ' · ,:~ .· ..... >;:; ;i:.é~tfiJ~:~.''.Ji}'.]j~;(: __ '·:_~~i· 
,,.. . . , .-~·-;;_:.\~'.-· - ,Y·.,.. · ·~·. -- ··· · ,.·. -.• ... :t .. ·:"t: - ~,:.:.;-:·::· -·•·: .. -..· -· :./:·'· 

;· . ~. \ ,··' .... ::::·:·''' --_:·f,: :..··.··\ . , '. ·-.. -

b> El. dict.amen·.·d~ tip~ ~e>L'~ºC~~·e<t:L.'.~1.~t'.~r.;;'.l,~t.H;i~.'.·(i:c:t~~.Y . 

las i~~tCllQ.~ion~~; segl'.lri'fúei:án p1füticas;o!particL1lcires; 
' , .. ; . . • . ' • . t <:h- ·. _..' ..,_, ' . . . .~·:, ,_. ·, . ' , ; ' .. :i,,.';' . • ~-.; . . ,· '. 

c >· La ·:·,~~.~~,t\7'iF.f;c~:,) ~·~,~E~.%?:aci.T.t;7iH~·t~t{~~>¿,·~;k ,-~:.i,~i,~~;~d.~;¡~~~.9,Pt 6 

para la• regl,ami;;nt..;~ió~'.y t~e'gLl1Bci6n de :1.a Ópet·<l\ddn de las 

empresas del transporte; 

·· .. / 
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d) La c:oordinac:fón de: l;as · acti"'.id;ades de). sec:tot' transporte, 

tanto en .. lo. que incll.tí.a 

las 

fLle 

la 

A. Segi'.ln 

B. Según 

211 

en este caso, las 

servicios a toda pe~sona que lo 



. . . - . . 

pida, . independientemente de quf~ la empres"' .de t1··•:rnspcw.te 

sea de propiedad estatal o pri.var.1af bJ p.:1rt:ir.:ulan en este 

e:) 

se 

al 

b) 

el 

dl En ambos 

... · . ·-' -. -

.de transporte, +'et·ror;~1··1:·il y ·autotr•msporte 
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. . . 

los ,egresos ha~ crecido a· menot· ritmo qw;a los ingresos, 
•• .• _ ,· - . . . - - . - ' ~ .' • ¡ 

aun~ue l~ di~er~~~i~ ~u~:má~ ~ue~t~-•n al aut~iransparte~ . ':. \,·-· .. - .,._ -- ·· .. --. .·. ._ ·-.. -

e> El . maym· .. aLtmerito< d~\los'. ing1~esos .de1····~uto.transpotJe ••. en re .· 

1 ac i ~·n : ~~a,q~•~;~ .. ;s-~.izi.i2~;n/1;~~~:-i.~~~Q~i'.:;~~E%;~A~~~~:~_~n·~:~.i}::i~~.~; .... · 
de qu~ los,su~ldosidesempeAaro~:un.·papel-muy~import~nte 

.:::irr;;¡~~~~i;~~?'.~i~~~~~i;i%tf~tt~fj;:.~~);~6~~:· :u. 
•.;,·-:, ·.·-: :.··· .-· .~·;"; "<}.>~· .: .. ·:: ':':." -. · .. -- ' "" ·_ •. ···:·.·.· .... --.;_<~>-·· 

·,~·-=:;-·_,·-~-~ -~ ~ 
<º;: .,_ ·:;\-.: 

.'. ;·<.?" -,.-· ,,·· '· -~>< "· '• 

8. 3 La estnJctura dél 5Íec~~e tYanspot·te>· )/ . . . >< 
• _ • _ • • <_ ,. - • -~~>~:·.;fr{>\·ff:ir-:-.:?~~:-_!·;\:-::"~·-. _:·r1~~~:.< .. '~;;.: .. , :.·;, 

Problemas globales.del. sector.;·.t1~ansporte.:-De la g1~i'A ~anti.· . 

. 
-·~ªd · ~e ·-~t:º·~~~~z~>;e~~~b~'.6:)r~-~~·:;~¡~~¡J:h~e··.·~.-.'_:_:::. .. :: .. ; · _:>y: :>:: ·, · 

.• ' . . . • ',-· ·'.;:.¡ - ":';. •. . _.. 

a) -El' autotransg~1~;t,•\,::~~ .. '.:fA1~,;~~1DP(~.tJr<.d~~·\\"1-2~~~-~t}~.',i'·~~):L'.'.ti• i. 

zado gt.,te. ha r;>..:Fr~c:i:do:/el'/~~c.tot¡: .. y,· .. :no;•,ha·" sidoxlo más ... c:onve 
.· . - .,. :-. : ·,, . ",:~.' '· ":· -: :, : <> ~ "; . .':~ -~:·: . ..;r .. '"~·-'·-;·' . .: .. -: ~~-: -~.::: ·.~. ·~:-.. . : : . .· :.· .. -:·.-'·.· ' .. ·.· .. < .. ,'.·.·.~;,.· .. ~<.· ·.:.· ..• :.',·.~.· ,· .. : ... •.·.•,:>,:,.\:'. .. < ... 

.. ·'\ ....... :·~-~.;'·.""·.~·~-,~:-··},':.',~[:.;'-~<-'/·:'\'·;.;-: <:"'>','..'.'·.·-:,· ··:·,.:.: '-,·:\ ' - •.',.·· 
ni ente· paréC·Méw ico1;•e:s•iac:6nsejab le.' i n1:: rémenta1: '.el" L1so':'de· 

.... _<( . ·-.' ~-. ~:::.:z::;~,-~·<:~~\-i:~.~:,'::: - ··"-> <:C: ;/ ... " r:-~~:~<<-~:~~~.' ... ~;;·:<:·. ·: .. ,:::':;·':; ··'-· -.. ":.<~·.:-:~." 

los modo_s, cié ;.t-r.arispof~te: d~· ~~ri~~-~~'.s¡:¡J5·c¡:¡s.!=°-\kl.e~;-:,d9,nd: · .. : 
se pe1·mita'si:1 a:Piriir.1ad con ·e1.:tiéiJ: •. ~e:.·.b .•.. A~,1.~s; q·;.l~·· t:r'a.rs~er 

. •' :-··.' ·.:.-' ... :~-. :'·i·:····.~··_>:.,;.·~.·: .. :: _ _,;:'.'.' .. (!"·;: ' . . , ... · ;-.. ',• .. ::,.-.·- ... ~ -~/~· .. ·>}>~-"> ·:,_::· _,,.,. 

·.ten~ · :Ni,}¡.):'.,f~ .• )~.:~~'.{',,:_} ;:'c:\j< •i. O;:> .. , . ·'· · 'J: .·.·. .:''>•., ., • < · . 

t:¡) La distingL1en de. l'a infraestn.1ctLwa ·;del trai-lspoHe entre 
\ :,. ..... •• • . ~;·, '• .-"<~ •. , ,. ·'·' :' ·: /··' <-·< :. : •. :~ _'. • . <,~, .. -. · .... ·_.<~-.. 'f·. ;: ~ .... -· .. . . .•.. .,·... • ' .. :· . ;. ·' .. " 

los di versos'. i1.1gares dé J']f!.i;.:idl;qtlie:'~nfreii-tó~;c: :dada' í'¿:¡·:esca. 
. :-" . •, ~ -'·.:·.-:~'-.., '·;-- :·' ' .· . ·;. "'.· -;- , _,. . , .- . - ,,": -· ~ -.·.: :: .. . 

· :::,::;¡~;:k;~ it ,~~~~,r~;1f~~~:{~ii~f ;~~~Wf i~~~~~,;r:t~: 
demanda" c:o¡-¡ e¡ C)bje:to··de i;io •t:OÍ'.:IJ1i:ú~;L1ncua!lo de. botella, 

. :.:::.~, ;~1~iI~fr~¿~~~f ,l~~í~i;',~}}~~~;S~~~f i~t~i:~º:: 
lo cL1a1 ··el. des~·;:r-6ii'é:i l·egiona1'.'esm~rias·c:61iC:~h1:t·ádb;' En· 

un esh1di.o heC:ti~ ~¡'.¡ 19S6 se ¿iA¿,lJ2ó la ·Fi::lt;ina ci~ p;·opcwéio 
·. . . ·.,· ,· .. , . .. . . . . 
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nat" i nfraest n1ct1.wa pat·a el tt·ansportG! .a· 1 osi , d.i_versos :est.a 
' ··; . ,-. ·,. , ... • . . - .· ' 

dos de la r.:ept::1blicci en_J.;;ü;;.t,.-c;~s t:llt:i.mas 'ci1?Í:.t1~Jas y se. c;~m 
.~-, ... ~>¡.;.:· .... ·. ,·.- .-

p robb qL1e no ;Fi.1e -.a:1 ~~iuad6· riinbürio ',c:fE! .fcik<obJ;,,ti'vo·,;; . .tinte;< -
. ' t- ·._ ·.' .. --_,;·,.~: . -_,-"'_ :.: .... ;.·.:) .·:·. : .. :.::· - ;.,. .. ¡. : . . •;•,':' "·:.: ...... -. '!, \.,~ .,_ '• "' .• ,... ';;- ·•• . • :,;::: ,:,_;_- ;. : '.:/.. ', :,: 

. - :': :~-·. '.-·./>:-;'·:.-,;~·\Y·;·;./·'.:;.:(>"/.:·:·;.'.·.:-";--.:.<:· ... :~·.;;·,···-~···,··'.·-·· . .::-·:>... 
r.i 9~ .. ~~;-~.,::::;:~:~~}\:}t·~--~;- ·?;:f:~-~-:~\~.:. ·: -.' :- :~~r\: :-~~- ;, ) ' !·~:.:t: ¡· '.··;·:·,.::;_\ ·: :,~-'>/~~\-··.:i~t-:::;~;'.t\ ~~-· ·;.:·· ·,.·v:·:~_~,: ... :·'. ._;: . 

o> Es .né;~~~df,. ;~~;!,~[:ki~~;~~i;~i":~';~;'h~~~~~i~~i¡~~,"~f( a 

f'i n .• de<ant i_C: iparse Ja :las:'di:fl cLrl.j:.;\r.:les ,qL1e•'.'l.e<:pt;~~enta,n .1 as 

-r-~1}_Y~[~;:~l:1~7~~{~;i1~:t ;~~,·).rit~~,f i~( f~}; ~,~- :·~:\ ;é:§~~-~-ti;~~t,~~i-f ¡;{s~f O. .. ;~~--.-· -
-~ deficient• átenc16ri a 'ciertos.tipos·d~~ransporte, "el cabo 

::r:i~~i:~:tit r:~~ii;I~t ú~l~~i!J~~~!il!l~If f ¡¡~~: 
.-,_ df El término é:oi:n-:dihai::iórí'"fúe/apl icado:.¡-,m::-fm:ní.ii1' corH::1.1sa :a di 

.,-·"··' ;<; ..... J~:-:.: • .-.. ·.:~: ~~_;;-;··~<'. . . - ... \- .::- :·:._: .. ·::·,-_e'···<.::. - ·T-;.:-:· __ ,.;·.:1'~:<~-,.>;-. 

fe1:•ent'e~ '5ú:~1a%.fone;s,;~,f o'~qüEí e~<Pt~ ?~ }:(¿¡ ·~,:~:lta •:de.;, ia'.'iii:t_smá 

_ er: -_:,i,::.µ_r._;.TIP,70f t.;:!;._. ~.~,:\:t~l~~~~~e_~!~K~:·?-~:f i~~-r~,~-i~~ª?X~-Í~~·;j:~:i:~ .. d.t -~ª 
, e i ón" la_·:_-¡::Linc ióh/mf?di ánte_<la'.:cua'J'.sé ·, 1 ~gró, qL\e": c;acie1' _modci de 

'·.' ,. . ,-,, :;-_:.-~·.:· -;·.;: .·, l . ·:· .. ' ''::.::·: __ -:,:·.:.~._:' "' ·".'•-::,' .. '"' '),::~~-¿ . <; :·. 

transporte···-fa1\liera. ic¡ P(Js1cfón'sstt:atégir.:a~:'..cipe'~~~tfVa •y .-Je 

:::·~:::.::::;;i:~::~:::·~:~~i;1i~i~;~~~~~¡~¡~t~:~l~~~;~' 
e ios de :.·t~~~;~i~~fa;:;;.-.-_:··,;·:. ·o.:_ .,, , •.. J.:,,., ; .. ·-,,-· ,.- · 

-el Al estLt~ia>:c'i~-.d:~t>ib~1ti.cin º? --~~ -·.·~rf''i. ~;,:~~r'.e'~'.d}~~L~os '.tipos · 
·,.-,¡"; -· ,. .. .,, : .. 1;·· ,. '" 

i;::~~~~~;~!lf t~~t~i~¡;¡rttiii}! if~;i!~~!iil!~if i~f !ti: 
.::.;o_,·,.\·~. "· ··-.. - .. : ·~ .. ~:.... ;'.'.·1~· .. ".. ',\·~<·: ;:).,:,:-.,.-~_'-' .-.. ,:.~~~~·-

. aL1 rí~L!e ·1~ ·:-{n~¡~~~f${1>"~~ ;·/f ~i:;~~~er é :9.~h~:·.1:t.~:;;~8~;;··f:\~~~-~<;;:~ en 

dilljientos, 'no signif'ica qüe :se~n l~· mejbt: 6pé:'i6n '§i.·se.evi 
,---:;-· ,- '< :' .-._ 

taran las drafi ci ene ias por faúa: de coberb.1l·a ,cie ·otros me 
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dos de transporte. 

f) De ,'forma general, .:el sistema <de precios eay_9,:en. sitüáeiciri 
·"· ·:· :·.: ' ·:·· '" --·~< -· - "·"" -~ -~· .. 

c\ntagóniea, pót' Ltnlacjo; se consigLtü'i el, f'in'de permii:i 

para. el autcitra~~flor1:~ Ll~1·r;eód:t:~/~i~f¿J~· qG~A;~¿z,~~{..·d·:l·~· in 

:::~~:~:~:::::~21f ~~1~~{~~~~ir~t~111iíll~ll~~:{~:: 
que el l.o impl.ic:Ó\.tn' set·.vfei.o de'i;ieiente.'·Fuesindi.~p-flins~ble 

:::::;:t· ~~{~t~i~t~,i~t:·~iif ii~~~~"ii~i€!~i;:1~:~:N:~~:· 
porte,, .sobt,·'.e'.·f.o,~º ante J~s ·~~~~-ª~:~-r;;~-~-~.~ :• 7ttL~~F~~:;,q1Je ~i:e~e 

g) .::~b:r::r~Ji1t:i;J;rfl;~~r¿Ji;Nlji~l~ h .. ·;:eg'.l~~-,n~::tlL6~: ~n _:¿~~i·.··tº 
:_ . - ... , :·>_::·:·~:·-<i,:-!i};'i'./,"•'¡;,;·,->/:· ,". _: . - •. ··~,·;,,.·_·-> -~ .. ~---: ' -· ' . ,,. 

dos lÓs t~p6s:•c:i~ tt:anspot'te,, osbt:act.tlo·'.im~:St~t:1arrte p~1i;:.;1 ·For 

mat~ un_. ~j~~~J~.·d~:~~~~~tef~~·~~~~~-~l:!Í.tifil~~~j~~~':•.' ;¿; ·· 
' ( /~' .. - •, :.·;·,~<:· :::;-.. ~~ ,::~·· .. iJi:. "~ ::,~. ·. ·~::;~ ~~--)_~: f. \ ..... ,,:.> ::.,~:·.1;,· "' .:> ::·,' ~·",_, ·. 

h> FLte •-~e'cesci~)o:·t:..;·1;;;ci8~ár: ~~~.:úF~::'p1·:9g'.t{:nm;is .di'.:.1;J'rn~.ffr.~. 
·t·~."L"t:e•···t

1

_._L·','.~.·.'ª'.·'°,·.·.·.i_.~.-.'".·.~.·.:_·a·_:'_.b:'.·.·.' ... '··.;.l __ :;_:c:_;_._,_,,_'.~_·a··.•.:_·.·.; .. c:_'~ .• i.'1·_'.s_~·-n·.,_'_'' ... • .. ···.·~.'i __ .e•• .... ;·.·'. · ··~ .... , •·' ·•;\ .. ,... . .. . . . .. · ... · · ·· 
• • T • _ u ~ -~~~,1~,~s'.:(fJ:l~-~.~~J~}f.8tgFi:~íli~11t.~ 

die ha' 'aLll"lqúe ·rió. es·t'én,f of1;¿5J;,,,5•tá~ ·~=Liricfi::iri;.~ :Cierit t~"éj ci.;1· 

:::;;u:,;;~~;,<~~\:i~~l\f ~f~~:~l~~?~t~J~t:;;:'.j¡::~:::~;·:: 
mo .la del •s¡;c:tor,·transpoi:te~· ·., .,,. 

i) En el tt:ans~~t:~:;~;c:itt:;.~~~>~'.' ;:~~:~;~c~t·on dificLtltci 

des. · .. · ·E i. -~·p,l'~h~:~f i,~~0~'~:.,:~:7J.~~:~f~.j~;~.f:~f }'.~e·i_1_1~'~'.~t°L"ni8·):f :i:~:~gu~ '.·. 
fLte rasgo impoi'.tante. de'l:,:sfstemC\ de ;,tránspor,te· ;)a. ·i nsüfl 

e: i ene ia.• de ·.·inft:~estrí~~-¿~~a<~a;;,1.reipondet"·~:.c·¡a:}d~~anda .. cre 
O :• •• • ·-'.• >; l ... .:> ,' ·. - ~ ' ¡; ;~ • • - ' • r"· • 

i;:ient.e y qLle la eÍ<p..Ínsío~ ií~itad~ d~·:r~ 'red aleJó,~¡r,~n. 

proporc¡·k~'~e l~ ,s.Ltperfic:ie de de Mé>:i.co y gran';nt'.uriero:de 
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lui;¡at"es. 

J> La .d(f:iclutad crónica en los. ·Fet"t"oc:at"ri.:tes' es la falta de 
•!:;,,:,: < .,..·:;~;:~~ .·.~;:·:.' ·,. 

la 

10 

'Eri 

:e.e 

·del 

Además, 

Así mismo 
~'. ·~ ' • ' • e 

e'i:tamaño de esto.s men:aoos h.i.;c:o factibl'e la eHis 
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tenci~·de empresas de gra~ tamaAo lo que resultó ventaJ~so pu 

es per;-mitió .. obtener. di.oferentes economías. e/e. o.i"sc:ala; .. Por wi<a 
. '> - ' .. 

:::t:.:·;,:::;~~;::r .Ji~2~~~~t~2c,:1t~~'~l~~~iij;r¡;,;~;~;r·· 
ci ón rJe Tas. empréi;;as;: Además ;,l<i\>apat·;ici 6j1';·de .. 1;;iinpre.sas mejor 

. ,i., ... :· < ... : :· .::; '.: , \- ~.~:: ·:: :-:.,.i ;::: ;:.\ ·~:-"./.:), ,: .. · .... · .. _~ . .":: ... : :·i:-: .. ·: :. >~-' . >-/ : : "::::, ,; . :~:, :-~"<<..,.: -·~·~.}\ .. ~e~(:~~~:-?;);~_,'.~~ ~:L.;·::~::·?·\.:-.. '.-'.)::;: , ; 
orga.n.+.z,~~-j~.~~~;~:)·M'~rr~(:°;1;~rr;-,r1¡te·.:cJe .• _)9s .. Pt;R~{leTª~ .. de .1~e.f.1 
ciencia iritrod1.u::i.endo-meJoras·téc:~i.é.~~ o ,sim¡::¡Í~~F.?~t~ mas com 

·;.• 

.. petencia. ·, . 

. _ ·"~-:-";:<i.-'.·?:'_: :. - '¡·.·.. · .. ::...• ·-, 

. s. 4 se1€/C:¿i~.n··;:,é ,téC:ni.cas en el sector th:1n~portk,.: 
.:.: ·- •.' ~. ,, 
El usL1ario.::..ú fl~pt'.i.~cip.al 'cie1 :ust.:1at·iC1:e!i> ~}'tr~nslado~ es 

to es que sea llevado éJ. m'ism~ o, su~·'Pé~jte~~~sia's;,' de un lu 
";' ' , ' • - ¡' ' ;, • ..,.¡ ¡ '. • ~ ' ? ' 

gar a:otro, ~:.siri' emb.;¡t;gd\,:¡lograr, e~ta mefa. r~s¿t1ta más .. dífÍcil 
. . ' ,,.::)~:.~ :.:~;~,:·~~~-~.~\'.<~:~~?-~".:!.:?\~:·.::~ ~ :';·<-.," . -. <. . . ,_ .. . . .• '' . ·.,. .•.. · _:~ '.·~\;.f. -~ ( ·: : . .<~~ '...,: .. ·., ·" . ·. 

d¡¡!•"lO qLte parece;· debido ,.¡¡idos•· razm1es:.'p~r Llrl~ p~t;~,e hay ,8Lle 

tomar . en ~uen·¿- ;:i'.;~1~¡;,~·~:·~~i;~C:1~~\~, J.:~.-.·~.;.:c_'.>.;1:~~b.····~-~:t·~~~ __ 1 .. ~·<;eái iz,¿¡ .. 
. . . ,... . ',};:;-: . .:-·.':-:_. ..... ,. ~ - -

c i 6 n ,del. viaje:: pi:imer.o dec idi.;t·:: si; ei:i'l'i1P.C:esaiiio :e:t 1io 'lievar ' 

ª ca·b~ el· v.iªJ~.~·~is;~., .. ;»)f~~~ci~---:~~~·~ge.:: .:~t ~~:;~T~~::::;sp~c¡~·~·~·º' 
>,< :~>:):: - ::\ \:' ;,:\·;;·:~~( . {,\."' -::::.' .. ,·::·:::.:::~·.,,. (-;:~·':·-:<·->---~ :·: ... -\·;·:: ,.' 

tercer.o. s1:fl~~.c~·i:i2tt·,;;}M~"\\~°:f~~;:'·~t,~ps~?t:~~x; y Ct.l;;\t~.tó¡··· liiei1kcc io 

nar. la rLtta o el itinerar.icf.···::_' ".;~:::>:•>•··,::'~:'.;;'·':~'fr'''':~<~'~;.< .. , .. 

Por ·otra par~:~''< a&rie~fü~~)~'.1~·¡;j~ d;: ~;ú~~-.:~f~b.i'i:.~i:~'~.t-~%~.~ 1 a.'_{?.~~~u . 
. . . ···.•.· .·.'·'·''· ;,;,r) .''; .. <)/'·°':~::¡ '.l; c'i;;: :é';<; :~."e'°'•,·.·.: .. t::"·_·e>:d:,_L:·,::-· .. _'·.·.~,•·.,'.·n· .... ; ... '_'·.;··.·, .. :_~,».·•,'m' :,,~·.'.'.d".·'_._·~·,._ -;,=n· -'_.t··•·,·.· .. ~. ' .. '~·':'· l'.m,;p'-"_:_·1:" .. :.1:·'~. = .·dio y las decisic:íhes·'.~~t~~'.f~'t~~';o\''"'. . = , . = ~ "" ~ ~"' 

-· ;_: .·_.:/'~· .'·.·, .-·-.:.:·· .·~" ~;·~ .. -,;'···, .. " 
11 i p ótes is a 1 a ... ~~1,'~i:f{~n/;~\.' "~º .. ~P:.,c;i~_'.'f._t·:4·_r;~¡;:~~):;~;~;\~,;'(;·1~~~,{~i6 n 
impl ic.a una d1ver.si'dad de' formas· de llevar, ac·abo· el viaje, ca 

da L1 na de'. 'i'a 'iS~i ~~<t/~;~;f ...... ·•·.: .. ~ .•. ~.".·•_i_y·e·;:: .. t~~; ~}.~~-·i1f~3,~s·[~,~/~~~ .. ~~nt?'.i·~t:: .. ··• 
):- -.. - .; . - .,~~~.'( . ->·. : '¡!'._':· .• · '.:·>'. ~~-~ ·<~~ ·:. _',»:< ·-:;.>~.'.-:~;'.>.e·'.'.~·:·-~!;:·~;/:.~.:~,_:;:;;> -.··, 

La empresa~<.• Por sl.r'~\atúr'~ls,za;éJiii;s~F~,i~\o. t .·.·~.-~ .. s.·_.:. e~lpt_:_·~. 5¿~·~. de 
¡ f ".~ --~ :_ ,, • ' 

transp~.~:,ti;:,~-;i;~n-~r¡ ,~q~;:··~?rn~r 'úna' ·g~~n cii ~~;:'sii:1a~,'_ci~?ci~2 i'siones 

en áreas comó""son: diseño de ins·Í:aÍacl.o'r1es, f'i.Ínc:i'oriaÚdad de 
. •: . 
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las mismas,: -fabricáción O :ci::impl~<l\ de VG!l1ÍCLJJ.os· y eqÜipo,. econo 
!,. 

mía 

tienen 

porte, 

Análisis de costos· 
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general podemos suponer que los usuario tienden a escoger el 

tipo de t.:ranspol~te q~le :¡es. iinpl ica· menores dSS!3mbolsos. 

Sin e~b·a:t;~'~'..;~6 todo~Li~~:.:~;~~at·ios tdman e.ri):Úehtá,;e~te:c:rite 
• ,~ ·n!'·'''""v . .,.·,<.:>:'.·,;;>:','.:':'.\.'.; '.'!:\-·, ... .,~·;\ •' ... «.-". ,·.~. ;';1;! 

:::·~#!~~;~~~[~~~f~~~tl~~ií~i~~~~~~j~~~}~~:~~:i~; 
": .. conjunto"de:pagos como 'son .tarifas; 'm"ln1obr'as"de' carga.y· des 

·· -· .,-.. ·'~·::~ ·. :::.\- .~~r.~~(.~. :;::=~~·7.·:_;:x~;,f·:~y~::~:){: :-·; ·; \'.:,;:; ;-:-_:.):t.:~.-:;:\t·.::·>,): ~. ·<: · ... ,,~.\<; ;:~ :; .. :,:::11.;..-·!::~:' ·:·:,;;·:·::·rs~~~:.:;>/. · .. ~-::~~>.~· .. ,_:_ ---~ :··;··. 
carga, >·etc ;.:;·en .,:el(cást:J del·. transporte"' pC:11:Jl ico. qw,o sé:".contra, 

,.: • -:~.: .. ;. l __ •. ' '1 -/~·;:; .· - -~· ;~<:>>=-'...-\0~.:~;~."-, ~·,~:::-· :.>·;:_·_:~.\:·.'.~ ~~-~/:..·~::;~:·;_:,\_:~.;··:·>~·~~:}:~·:::):{.;";~·.>'. ~~\ .'\:,'~·-··;·~~:. ~. 
ta, o bien los gastos de;!.operái::;iófl, .]r:eernp:~~1zo.:.ofmar:iti;¡ni.,rniento 

º.e'· ·f q~¡~~~~~i·rít~!~·~&~~~~~~~~~~~~?.tt0·if ~füí~j¡f j~f~~;R~!¡~ '·• · · 
·Po;. :otf~ g~r.te; ,·hay .costos'~º clirec:tos:.o ::in~~di.atof_;\gL1e· s ign:i.·· 

i= i·can P~,~~r,;~-~or~s ~r;~'~'~'1;~i~·¿:fr~'~·=:~~:~~i:/Je¡~~6.\s~~~/bt~;;:t:;,~i'e~i•L 
me.n ·•· ?.~.~~;;·1.\f;)~:·M.,1td.;~r-;~§·h~;~$~~1;1IT;~;;~~~~:~~:it~rüj&.:.~,_gE .. -~:::· ,·:,::_.;,~;;')·;········. 

·. En segundo lugar, -,;se:·;ve;que.? en.:.la '. re)1 dad:'.no .'-Sl emp r.e:. sej1.:11:e 

Ll~a sel ecc i 6 n; .•. ri~. LÍn·[-~·6.~~'.i)f[~~t~\;~~/Y'';~1.~i~:~;lr~~i~~:~;~~jJ~,~~~·;0e.·~~coge 
son las combi na~ir.;~~~~ .qL1e~::L1nen: Lln: pe:t:et;llli ~lCldO .. ot.:.Jg{>?f1'-f.:On. Lln. 

destino, ·'e i:1·6 ·,: d i}i_0 u_.~;.~1i'.f Fr~·~r~Jf ~f :i;~r~·,;:¿d7\:~:~~j*~~~~·1r;~t;;;;;ib!r;g~ . · 
no es posible:e~pe-t:at." L111a:coridúC::ta racfonaT;.,i:1 ó¡.:it::imizado/a,· 

. e: ; ·,~: :. ;; .~:~.¡>:~;~·::ii >': '·)''. ''< ,:~. :x; ·:.: < . · ... ·.·••· . . 
qL1e pat·ta· de . l'%~'ú~t1z?f9_~:·:~ .. ~'.-/<,, .. ,, .:;.t~?-l'.~f~.N·t{~·~IL;1;f~-~t-··.~·~·' 
l la qLle .. ún ··54(.·:de 'las:,·empt;esas/:.no··conoc:ta• laºproporción•·•qL1e .. 

-·r~·.~ .• -:~f~?·:;:~, ~~ -!~·>=':;~·::::~:,~-;.-;~~-~·~:·}}{:~: ~~-\~~: .-.:.0:.;:·::/~:\ .. -·~~~h~):. !j."~ ::~·:,\·\ :.)\'< ~:~-~;~ .:·~;_'.:;t.,:~·r·~)i:_~··. ·.. _,_ ,i·-._ .·. • .• ; 

tienen fos; cosii:'os'ide .tr~nsp9.v;:te\~<;?f1ft:i:i''de l: os•.é:9stos tciúies'. 

s. s Por ;:üc:a ~ª tt:~-~~~~ú:'jy;~~t:irit:r6;,· '~ ··1~~::.;·iJ~~'.~~J~) < ·~¿:> 
rend~nc: i ás·· .. t~k~~~·;,J?.c:~~ d~~\'/;,~· ·ch¿'~r~6~\~bdá~+tj·~~t·i1~i8~P¿¡;;i:~: ·. 

:~::::·::::::11t]~".:~;fa)fü~jJ~Jjf t~f ~~qg:1~lf )~~~f J~!~r~i·· 
la i nfraestrS~i~¡~i n-~.}:~~~1~ t6 .• ·rú:~gün~:· t~:~0s#'r'~:~ct'ó.\'1•· q1.1e ·~u~ 
da .afec,tar ~·igriÍf:ic~tiva~e~te las 'c:a1•actet·:ístí.cas der:·servi 

,_, • .•..• ·"·.>,; .:· ' . • ' 
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~io., Segtiri l.as investigaciones· hech,)S por la National Tl"'ans 
' ... ::;' ~; ~~~:~·¡ >~-' ~;~.:·::.-f .. '.':.,. 

po,...tatfon'F.;olicy.·StL1dy comi.ssion ·(l\ITF'SC>, 
:·: -. : . '_:·/,,.-_ ·: .. !•''-.'>.·· . ·- ·.»_ .. ,. .:.:- ·.' · .. ·:., . '. \• " .-

ron ~n' lo~>sigL~i~?tes_; P,~'.~\()._s},, ,m~tot~e7,;, .. ~i.~~.~~~t~:~<=\tr.;1n.~mi · 

··~~i~~;tI~l~!~~ijtl!~!!f i!¡¡¡¡¡;¡jlf ~!!(~j¡¡¡t¡~¡¡;;;~ y 

en .. esP._ec~i.al ;_en ::·nL1e.stra/nac; ~:ón;. d.:>. do; e) ;t;etp1so::.qL1e .•pt:senta, 
• ... ¡ .:· -::~~)l~?,-~-~;~·;·:~~ti;~Wi~:~~:::::v,~-~:)f~I-~·:_.~·;;~·:'',; -Y~~-~',;!-·::.':~:·:y~~--'.J~· . .-":~.<}~~"~:._~_>_'.;~:-·<:~':º~·~> ,:_:.~.: --~---~"-:. ~~-·. ~~ .. ~)'.{:'.::-.-:/~:?:' .·· ~ :~·:;.; :··:. ,~.: .... 
cabt"ia.:esperar';un:;mayor.;aprovechamiento· .. lJF:c·'lás·.i=L1~ut;as·,·mejo 

ras o ····~·?.7.1us9 .·:ci~.~-,·1: ..•. ~e~e;i:}~H~~i:;;1;::ir::,~:l:~L1G~~tf:f.: .• :1;~}1~··~·~:s;····· 
entre las.posibles' .modific.:1ci Ones;.~destaca.rj~;:las·::;s'i gL1 i:eJ"ltes: ·la · 

.. _ ·'.\ <-:.:. _---~.,.~;:~~·t:-·~-~- :_~: .. ~~ _:·, ~--- ·-. _.~ -~ ;.~ _ .~/~.:,,~·~'.~,;:.~.~ :·_)-:~.::.)¿~:: .. D!; ~~ ~~-::~.'.~' ;~;_:·-:~_'/.~--~.·;::·.~ ~<:~:-;,)~p {.;·i~;::~1;:~··: -_: :-~---'_ ·_ ~<.:_::·; -·,- ~--; 
·e lect.t:.i •. fkaci'ón .ide'.l os .. a.ctL1a les .• :~ i.ste~c1s.•. cJfil•.dieseFto',;dil;?Sel> .. 

eléc~t~·i·c~/;,,~\:'.)f~A.~'.~'di .. ~~L;::?~f.E':~~~~:y;;'~·{;;_.;..~ki~tCl.Z::~dt·'·t~g;if,;;:~--; ... 
c~ones ~~\165 :~.at'fb¡¡; 'y ~'f ~ilét"es:;, cóin'ó ~ri;)o!ii'· t~~é~t'':,J~os' sobre 

::· c;~]~t;i~~~t~~;,~t~~~~¡~~;~f ~t~tt1~!;5}~~f~~¡~}~~¿tir~G~:·' . 
tanq1.1es, fl.irgÓA~~:> '.',hf igat'.:}cicí.s,i ¡.t~ >(, '\/ ·~ .;:•: : ;:~~,,'.,:.· .. '."· · · ·_., 

Transporté át:~d: ;•;n·:~stef medio' pe.'.t r'an~~-ort~:··. J~1:;'~~11:~i 6-~-y 
.. evo 1 u~·i. -~;A::'~?:~~~'.~l~~ts~.,~,~:i~,1~!:·.:'~,~~:-:F;~;.~~:~<Tci~<.-~~'~e~::'.~·::~~~i~"~~·ºs 

t ec no i óg ·~c .. r:s ~···eJi °."'s·~··'.~e~}~::?'.@f;~ .... ·.tj·~ 1~,f:~;~y~ilG:;;rJ~{ .• ~j~.·Ng:n·~-~s 
tig"1cidn en, la aviación. mil i .. tar.:.de.:Ja nécionés. desan'olladas 

two un i mpact6 .. mL1y ~a~~fr~:b/l~¡i:A~~::¡~r::}~·· ~·tA~·h~'.E(:~:~~·:; ~i1~~s 

· •uco:~4'J;·~~®~Z~~~i~~i;¡.;,~i•f .;~.f Ji~~t·%\~tÍ~f ~~t;~~~;~f .~.tf~.· 
militar ··falet·on ,de ·'aplicác'i?sf:pat•a;:fJr;ies,' c9:'.r!;l:'.C: i.áJ;<:s; ; segürício, 

f'L1e ~1 medio qúe túyo r.oi:l¡:.osi"más ~~l;('.:.¿,'~'i:i/:fo~.:-k)~};\a:·~~·~·>per 
. . :. ··; .~\.;(.~) ·: ::., ::.·· ~ .. ~::··. ··· ;'.://' )· ~. , ·-.·.~;! :.· ... .::~ :·~~.::<:·,:~~~·.:.:>t(;(S ;:\ .·\·. ··:: ··· .. , . , ·· 

mi ti 6 .)::oi:it~.r:::;.~·~,¿·Jci~:. recLn~sos f'i na.ne; e.•ros nec~~~n;i os p.::u-a 1.1na 

rápida incorporación de io's n1.1evos· desar~rollos te~nológicos~ 
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' ·. ·,· 
. : ·.: 

Transporte .mar ít i.rno: en este. tipo ·.de . trc,1n~;pot'te, ··el más anti. 

guo, se 

de 

lo 

~. -; . 

El 

de 

\ :-

' . 

c:iente. A falta de c:itt"ás acciones la c:~testióh .~onet.ariá se 
¡ .... -~ 
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convierte en despil~•rro, corrupción a ine~iciencia. 

El enfoqL.le· sec,toria:t: bajo este en·Foque~ en el qLle le.'\. econo 
.r_,:~:~.·>-:~;;.:~:.~<::'.i.:;'.,::~?·~·; ;::.>_•,";·.;· .. ·: .. :<:.;',··· '..- - . --: - . ' .• · .. · .. - '.: /,·<~'). -.;-:<: .. ··> ;:·._, ,· 

.mía. se:: sL1pone·.:.¡:ragmenta.da en. diferentes sect.ores';·:: se .postul_a . · 
, ..... _. - ..... _;·.:;·'' . . ·,. -:·~ ' - ,. . ' . '· '. . . -· -· ··-· " - -- - " ., ' .· . 

como objet~vo e): de ~~ti~f+~er 1~-as necesf~~í:1~.~:~~~;;;;~~1:6. ~~ . 

ros ª"º·'.º 1" e. 5.· lo. q Ll.· ~·.· .. · ... t:E ... ~.:·P···· .. ·L···l·C·.·-,,,.- e. ~ s .. ª·,t:-_.···.1 .. · .. s.· _• •. :.~·.;,.~.~ .• ~.·-.;·_-.·.·_··,e.·.·.·._1:·······.···.·-· .. _~_ •. ·-.: .. :··.]···:'.:·················.·-···.· .. ·····:···~-.'.:.·•.d.:.•_:,·.: .•. ; .. , .. e.-.·.: .•.. :.·.·.•.·.·_m'.··.~.:.~.~.-.·_;~.·_ •. " ... • •. : ... _,··.·.·_ª··.:.:::;·.c···ª·· .•.•• '..::q_-.. L.·.· .1 .. f .. ·_ .~e_1~··g~~~é.ri.~.~;~~1 ~:'.f:~~r~'.}r'a?spo.~}e,::'r_. . . ___ .\ • ·· 
Evidentemente, ·esta forma••·cle~ .dar le· .. objet i.vos'•aJ.;.,"sei:'.tor;:· trans; 

porte es · rn~l y . ~ i. mpl···.is:t •:•:Y;_\FL.\i+~- ~,\~~;t~-"~{al~,;~.~{~:;·~-~~~t~:~?;f :~;'..;~i"d~s.···.· .·. 
problemas importantes: .• pr,1meroo el--:sector •.-debe ·se1·:.~:L1saclo: '<:orno· 
. .. ,,.- . . ; .. ·l:.·1(/:~ : .. ·. ~: .<>·: ... ;~:<~.· .!··.\·:.~ ...... f:;(>~\\::·'X?~f,>~<~',·,:s~+~:{/-- .. ,,.._;;.: .. \ ~· --~ -,-._ ~,~-::::~·:·f>;'~:<.-::>ti< -·· 

· i n~.tn.1mento· de' ~esa~r.~~;1 °.;~;e'.i':!~.Líf_c. i ón ,;de.i~;;:~}~~~g;~~.''.lbs·:.;~~¿ · 
tores de' la, economía; es•;dei:::'ii-ht'l~n~;u;,.:~~'pii?'1:)i1Liy'. a~t'f\.-o, y 

.. ·;>' '~~-,,.:.,.·} ·- .·· /,<íf.,;-:.:,; :---~<--; ., 

no como mei'.6 t;~.c:·fi?~~Or~ · pasi'v'o• .a~·;~~2esidaciek·cir?.1:t'a•:Eir.:2iri'tiffi1''a, 

·.·A .demá ~;~~:~~i~~~:ui:[~fü~~:;.J(:~·~·::f ~~\'f '.ij~. tji~~/t::".c~~:f i1s·ra;J~ .>;.~,~ ;(~~~;~f [:),f \áns · . 
porte·· y dejar• f1,1~r~ e_l · es~L1?io d~ 1 '<~<::>\lj Llnto,de ~>:ter.n,aJi da_ des .. · 

que imp 1 i ~·~··.;~1- ~º~~r· .;;~.a·1 /221~ · 1l1.s;;t'\,~i e::i~ &1~ rtt"~~~Bb~;té.; 
··.:.·\: ._. -· '··:·.:..~,e~:-":·· •"';)"-. •'. .::~,~; )~--~;,:·: -·{.,,··. •_:;/< '-"·,'.:. '-·~·~ (:~:: ;.-. 

· El enfo.~-~~·~'j,~~-~d~~i~,{M~~~~;.~}-''~~-~'.~\~':.·ci~':t;~~~·~i.:~~ .. ;~~'\tf~je,:i_~.~\~:~ªn 
do agrupar ;de formadd_it:ecta·::y t·ep1··esenta'tiva,•(la:opini6n .. de; 

' -_ 1 .~ •• :· ".. ., : ' - - "~ ,, " • < .·, •• 

1 os di -FereMt~·~ -·•dg:~·nff.~2 ¿~?-~.f'.~Hk~:~:s'J~E~6~.~~'.:~,iJ~~á;:~ ~~d,e)-10 
se hac~ ,,~i.~9,, d:¿~.e:rra~i~nüs:'d~.; :'f~~(?\f.~{j~I,'.f~.1jit,'i~i.j~,~l-t~:J:0~~~:}: . 
estL1.J i·~~i~~~~\.~·~frf~~?_{~a~· :~e '..fa demanda•••· ~t~efet;.e8ci <:l¡•rey,e 1 ~-da, 
i ndi.ces .. de cree i'mierito,. '·r.9ngn.1~nc;i.·~_·di~~:,~¿~-~;i0~¡:,~·~··.1:~·· otros 

.. ;·:-.. ·/· ·:·'-:-.:.: ">';<;:··">..~ .',~ ,· ·:·. 

sectores, etc.. · ·· , </ ''• /. >·<,. > ,, 

. ~os ?"1;:'J,'v6~«~. ~ € ans~~i;~ .. han ~Ú~)"~ ~j¿b[~~~#~;~~/~~i~l;fos 
qL1e han. ot:ient~d~ ~·á.·¡Joi;:tic~ d~, ci~-~~~~'f-6:iJtj; def ;_t';~h:~~p6t:j~~Y .. 

,-·:.·' . ,.::.,~·~·,- · .. ~: <i'· 

se pL1eden. comprendidos comO el cc1nil.lhtO de:mE!t~s'·p-~~g1~esivas 
• ' • : •• •• .:',; ,~·- ':-,:_. ... ·.-:·;-·: .. ,:'-.... :-·-~-~ .. ~:.: <' ~· ••• 

que···han perrn'ftfdo,eJ frahspof;te(::ÜÍnplit: realm¡¡?J:1'te. SLl C~(Jl~tido 
:i.\; + .... ~ •• 
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como· -fac:tor:··de L!nión sor.:ial y ec:onómi.c:a, 
. _.,¡. '."':/-:··· 

En este sentido, .1a·nstad70,b~e·tivo.s qL1e se inc:lL1ye a·c:onti 

nL1ac:ión pretende_résL!tnir. c:i.f.~·r:-f.:a's i.deas;sobt'e->l"a. ;Fcirina en. que· . :- : ' ·, ', <<~ '~j>~·(.'.;.:.~~- -.:·,•'.-'-~' . ./ .,,, ;'"~ ·-',- ,, ,_,. 

.. .. . ::~:~~~::::~f~;~f ±tnt~t6~~f liii·f~~~r~~r 1~~~;:t:~~~:· el 

~:->!: ;,:~. , .. , i ... , /·;:; >~::: '';• 
Objetivos gerieraie?s{ • ', ; ; ~· ' · ·· .. ;, <<'. 

·::.::::;r~r;~:~Í~·~~t~~j:~~;!~t~;,~~~j:~r:~: a~·'io~ •• ;,º ... 

·· ,:-~~:I~!i1f f !:~:::;jj~!!~1t~~~:;rt~~E~;:~J~{~f 1~~~~~~~~i~~:i~ 
.•. dl ..• :;:;~;.~;~i¡;;;:;:ti~;.~~~:g:~;~11~tf f ~~~t;~~~~t~l~i;~: .··. 

la or:ganizac:ión .de· .. 1a empresas~ pt·es~atarias; ";: ·;?"'··'.·" · .. '· · 
', .'~.: ·". .:· ~,-;:¡' '.1·<·.; .', ,• :.:.~ ; -~::.<?~· '; ; -¡,: ;-:,: ·~· .;,;~·. ; -',;. . ~ .. -..... >.:·: :·::'.~~-. ,: -:.~_~;'.~- '•;:\! :··, :;. ... 

e> Creat~. emp~le_o. ¡;.· _i;,¡;;¡~e~~-pf~{h: 1.a p1··ciciÚC'(iv(da~ füedi.a'nt·i:;; · .. la··. c:a · 

p ac: .i·t ª.~A{.~ 7, : idf :1~.f ~.;.~~ó~~.~.8·~~-.-· t·¡-~.~~ j.~·; O. >·,· ... · .. ·.·•··· .... :•:._ :•.:·i .:?.": -•···•.!_··· •··.· ... · ... · 

fl Aumentár"'ia ·següi·iciad~c:'ciht.1:.a., daños," pérdi.'das:'o .rc;:>bosi 
g > RedL;~ i 1; ~ .~:\-¡:~·;(~eiVi~~;~nd(~di C:b', . ·. .. . ·. 

Objetivo~·~spe~if~~~~> \/, ,, 

Tr a ns~·~.~t'~:;:~ki·f~~~_f~í:·':~ffir.;:~ : ··.· ... 

e;) Consolt,d~t"'. le; :i:e~~úlarizac;_ión del sei·vir.::io; 

b) l"lejOt"i:W los mf?'tcÍdos:.de 2~r~a. y r:le!Sr.::arg...;; 
- ·. - -~·~ ~ .. -'../·;· .. J .. :_~. -}.. . • : . 

' e:> AL1~T·?·~-'~j:h~l':j.?.7,:~%p~/y1~~~~t{d~·~.d~únsÚ1ac:io~es para la re 

c:epc:ión, almac;enamier:ito y, ~esp~r..110 .d~:.1;;\ carga; 
} _-

d) Implantar métodos 'y. téc:nolo9íás p~a~~a: e c:Ontt"ol de vehi"c:u 
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los de carga; 

e> 

. T r CI ~~f,~::1.~i:·\~~r¿f ;L.' '.: ;!;:~>· . . ( .... ·. 
a> Consolidar .'la ;.'est rllctLll"a. de 1 á. :::c{v'i ac:Ü n mecl'i<E1.nte el aümén 

to de ·if,~: s'ervici6s ~iffn¡:ir~;tad.bt;~~s; \ .,' ... 
-·-<:.\:-< . :-.:,::• :/··.:~>:·:·~~{::·· ... ¡\?.<:·:-;"::._···.~·; 

b, ::::;i;r·:~ ~t',f :t~i~~~i€}:f ,~~·1~~f ;~D·'1~t§')~.·: ,y·· "". · 10. 

e) Scinear.' f'i ria.nci eb\:\inente 1.as'• enip 1·:es<'a·s ::tronc;.des .;• . 
-·~-~:y;·'-.~;::,,.'._.)_:·,·.···::i~>:>>s •.· ·.·:.~_:'' -'_-;· -~_'. ... ·"·-· "· . ··-

·"·':.:';."2. >.i::- ~!'.:;·~\- <~·>· :··~ .. : ·~<·" 

Transporte:pot' 'd1.u:~~'s: · "·< '". 
. _; ' - ::-:.· ,, .... ;_L, ~ _: .. :::;:·: ü.::· · _ _ {.,_,_:... ,·~;;-·:-~J1,;.~-~-.. -~- <_,.-; .. -

. a> .. Hacer,'t;'E;t,' F~~.'..~~~~1.t~$ ·17{:.~ rit~nt;; i · 
extendet• i.t=I rl?'~: e'x it;;t:l?nt~i. 

-·.· .. · ·-·< .. :::·'..~; ,\,:.: 

Los pt·et·eqi.iÍsito~ 

a) Co'nsegÜir l'CÍ arti~Lll~ci: . trans 

porte .i~tegra:i; 

b) Es,necesar:fa"lcí .p~rticipación efi.ci.ente del estado; 
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c) Todas las·d~cisiones~ estrategias y proyectos deben estar 

incú:11dos: e'n¡ un 'marcó congn,iente de pl'.'lneación y imenta 
·,¡ - ... :.~,· • '.·\,.:::··: .·,,·: 

dos 'en ,L1ná ieVCI l Uai::'i cfo .'de\ st1 'impor¿n~ la !?C.<J.nÓ~i C~ ,Y ' . ;· ' ... , ,. . -· . ' . ; , . '· '} --. .-.' < -~ .. :- ' . 

,, :.:: .. :~~.;;;.¡;:~~i~~~~i~i~~~~.t6~rr~~~~1~i~r~r~~,;. : ...... . 
ci dn.e1·decLiada •Y :oportL1ne1•r. Debe: e1mp'li«atse ·:e.lo{ezfuerzo,'.por· 

:::;;·;, ';;~~:~:~.;:·~:~~r:~~i;'.:f~;~f 1~t~f~~~tJ~·~·~f i::"~º . 
e> •El· ~eictor\ fre1nsporte·-debe.',r.:on~e1r. .. ·~on· los recut:sos.~-suficien 

tes·•·.·P·~:~¡~_s·~;/~~~-~;(¡f_~fü-~r_·,,_;1~16_:;~e~';'..vé{~,~;;'.~:j~~:·,~¡_¡tg?·S~:iiI','~~~~e'.s~····:.·· 

'' .. ::~~.~~~~~~~~~&ii;"ii~~t~.~1~,~~á~~~~f ~;1f~~~f'g~~~,l~· Pª'º 
e1ctL1e1l'i ze1r \y .•• usar 'más ;como: ins.trL1mentrj,' de promoc 3. ón :,y ·.iú·e · 

venc i Ón -~-'m~,~~~~~qrno .·.·~ aLI ~á\: :i~:~ :~~~>¡'~ iJ~~l~:;-~:n'~:::":-~~ . ·, •. ·? .• 
,. . . . . , . . . . .... • . -~ : ·> : :. • <; '-ti, . , )~:- .j - " 

·' . ::~::~E~~~~~Pi!~~~Ji~~~~~¡,~~t~,4~!~~."r• .. ·.·.•.· .. :.·.·.·.~·~···;·:····.·.é~.·~r_:.'.r.¡.i·,·'.·~-;;. :"· 
· dientem~nte'.cie?1·' ~6~~ 'i:i's''.'tt;an~~:~t·f'a{~ :qL1e. pertenezcan, · ... o• 

qL1~ ~~an,·'~sta~~1:;·s ,6 · ~·f· í \/;.~ª~ ~:·.;~;:,~ te~gaA:_'Zi~;-.'~e-termi-~acia 
· · ·· .. -. •·.- .. · .. ····· -.. :.·.·. )L:··;· .. A,:¡\i·Y.·:, <.'\-'·~• .. ;:;:: .· ..... 

as~.E!f ,~,r;.~J\·ii~·~· 1'.1?L1;·~:~ .··:.;;e• .• :_,··. ; .< · ,•,•:•.;i• ... 3. ,··•::::. :,;· :<s~.:/:;;J;:~¡;·.:~%~fo:ji'c~~[._:,; -,.} 
··El ·:t;ransporfe es·' i ntegt~«:\1 'sL·.t iene·nas··sií,;fL.lientes'.:i::af'.ác:t'er-is 
~ ;;_:: ~\•J. • >' '- • , t ''. ' ., • ,~;_e :;· ,{•/~· ., '·,,"- _'f i ( .. ;<;:,:: ', .:~". ,> ;~~~ '\}.'.:J.;: '; •>' .· .•. ·,·~,:~:~,•. ; ~- ·~ '·• ; ;• ~,.·• . ; ~ 
tícas: · ... ·· · ·• .,::(:··· .. ·•,.•···.:.,.,., ··-.,., .. ,.;:;e,.· 

.. -~'«:<.: ··:'.;,:,,;:\.··.c ... '/·¡;:~'~··~\ .. _<'' «"',\" ·;~·.:º •it"':> .· •• :·. ·.·/. 

• • J ·.:-. .':.:; • <: ~·;~ .. : .~ -~'_'.:~:> ;, J; '-: _:·}~:;-"::.. .. ::-~ \\:~. ::.:··J~:_·.·:..::~:;. ,.·:~.· ·:.'. :~;-f.~·.·.:.,\"·'·<:_'':.:'.".·.- ': .. ·.~ í~,. - _;' 

a) Atiende. efic i.entemente,.toé:Ja·::1a:c<de.mancia':qlle: se l.e: presenta·. 
, : , ''.· ... ':'. ;·;·•: .}'.::''~, ..... · .. )ti;) \,( ::e;, l·,·;:··>;::'':,(;::,·':f/,, ;·.~J;i· ?;:·;~¡;;:[,; :'~-~,.,'.,:' .. , ... ·.' 
. , ·~. ut l i l i z·ando·:.todos'Hos• tip'os)de.;tj--anspot~te di'sp'c:ini bles\'i,se· 

··· . gú~.1~~:·~-~s~¡b~'.li~~·def~~~B·~·Í\i~f~~.~;:'.:~S'.o~d·;~~~~· .. ·~~:~~~~~~i. 
··-.:··.;- .·.:;';' (_'.'··; .. 

vas dÓminantes en ;·ia 'naci 611; ' ; . .i •' ' 

· b.>_~·.,L;9~;:.·nf:j~i,.f.~·t·:;t?f:s;~f~,[}:{~;s4[c~~/d i .f,~~····· apt·~p·i-~~~m~.~t ~. : par a 

nevar a cabo ·s'u · -Funci1jn, 'esto ·es, c:ada 1mo tiene la posi 
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ción ope~ativa y estratégica~ geográfica y administrati~a 

en ~a qué .. dadas caracierísticas ~ sG evolución da el mejo~ 

resLll.t.:i.do posible para eF:!Sisteiiia;. · 

c> 'Hay·:.:i~s ifaci l ida~e~ ~;~;ra .~as«ú:. ,~-E?\;n ~W~. ci~,\r-.~Ós~;rte• a 

·. o~t:·~··~i'.~~·7d~<u~·!l'.d~•;~{,Ai:;}~,:~~~,;•.t/ º:J~~t?.·.~:e"to!\'~··;a,:ri·.m:t~?:·º~;.t'i~º .... 
de' ·t r~nsp-):)t~ts;· 'F-ac'i !Ír.iaciésihúe :i.nc 1L1yen:·no-' sol e¡ J.as/l ns ta.· .. 

la; !!'f·~~ '.· ,: .!:!~.~\~~s ~··:.~·¡·~% ··\ ~;~b~i ·~é~ \t~.ii;~~~.~1:·(~~f ·~;}~it;~:: .. ~~~x:·i-·~·ª· ... 
·~e~ que permiten que ~l transbordo'sea·simple-~·seguro. 

·. . -;:.:. _!'.F :·.; .. :.~::'·:~~~- ;.A.~~ .. ~ .. :.>'.,' .. ~~·~·~:·.~·· ?,I;~-;:;c(, ·~·<~1·.o=·:,- /'~:-<'.-.~~;~.'/ :·.~~~ -.·;':'.'·:~:.~'.·~;\¡;':;{<1_:~.(:_:: ':/: _:;~ :.\_.~ :;· :· -~:\:.'"· 
d) Ex isfe'n. 'los :canales:.suf J. c amte.si.pat:afc¡Lte ,:J .leg.1.t¡;¡:;oportLmL~ 

.• .·. ::":.;~~~~~~,!~t~~~i~¡~~jt~~~~~;y~{¿~¡~~j~~~~l'.,~?~~f .· 
e) El crecimiento del sistema· de .transporte' se' da ~n ~orma or 

.. J ',::_" .. ·, • •• :_;.\·.~·. ··; .-.,,··- ~.f • }?' ., ·: : . ":¡,,.._, ..... ,·¡_,": ,.,;.·. ·.-.·;·,~::;,":_'.; ·.,t.~.,¡;'".c ·':\ .' ._, 

denada· ·Y. pro~:r.am.a·da.~~'::i' .•. ;~:? .. ~5t·:s: .. 5s:fj~-~l;:f~~~:f~:n~.~}·.~~:;:21~~ · .. 
ta ,._ruta;:. E?l :.si s:te.ma .·de,.11: ranspot:te •. debe":.tener<dfs'poni ble~ el · 

-. -.. · ·'.'.· - ... _~: -:·.~: "\,:~7 :.~:.t.~:'.'.:~~!.:~r'.::''.: ::'.<··><~~--:-~:<~-:~~:.>'.ff~t ,.,:::., -_,:.).i./;;r;: .,,:· ._ .. _.~ -~-::f .. ~·:,;<;/.:,1::·:·.::;: ~·-~;> ·'~ ~::~,~-r~-:'.·í;~;i~_- -~?~·:_~??~i .. Y~::,\:\ :·:::->> -
.. eqLt i po. b/) i:iclLtso,\f:? l.•'.-11L1.ev.0F m.od~ > rJe'.it ransporte;;que;_ayude ··o 

su~t ;t~1y~· •.,· .. ~:- q L1~: ;~:- '~~i;ZncJ·~ ~·1·eJi8~~¡i~~~ -·~-21: {;~\;(;:;·~··;/· .. ·.· ·.· .. 
:-;. ~<:;,: ·-··= ._:_(~ "'·\.' ·.¡-.::-:.->.:~:, ·::.->·.•-'·:-.'-:'¡~~'.~Y:·< -.. · :·./ .. ·· .... 

:::~:~:~~i!:!!:~~i~~~~~:~iiii~f ~t.·•.l;1~pio~:ll_f1~1t:~lc~~.tt.i~mf.i::,,;
1

:1~·c·.•t."~n.~~cdi• nes de ~~ér.ica'La¡iri,~ s.e,/ij~fnc•lLíyó:-kC~; .~. . .,_ = .• , .~. ~ 
. t r a nspo,r~:ª.• ·~~~pf:1~ .. '.f~~-~;dq°,}.'.ci~if~~~.~·zi~'~~i)~~'P~~~~~.~.'~t'.~~d,'f ~1~f.'.;;~~s~ ,. , 

.. rrol lai·· .un .:sistema;d~ ?F~-~-~e~·t~~~i'::f:~:~5·8~i;.&~t- ~i.i.s\rieée,si da des; 

Esto. se carac~.~;:•i·2~· .. ·~.·~·¡:.: ~·.;: ••..• ;S;.i'.~t¡Ji!"f~:t~.={-('.~j~t;~·;:''.·" .. ,'•-'.L·~-:;(· .. ·~./~ •. :················· . 
al El estancamiento visto ,:en ._.casi•·:.:todos<lo.s:,tipos·:·.de',tt~anspor 

· ~ ... ~. :_w~~:·:)~_:·.·~ · -~~--:[::i: ':·:·~·"'.:: :/,·::~~:_·~·:-::'.:t.\/\~~;<> -~y:~--\:·'.;·_J··::·~ ~ ;_~:\ .. ··.·:;;_:)/:··~:(~·~;:" t}!/:;. ~:~\~ .. N{~~ :~~;·;)\'~;:~;'.;~:~~S~~:{:t~-'. ·~\: «:.';.: -. ·-' 
te· y· mL1y·. espec lCillmente .. :en· ;los :.ferroc'cir-r i les;;;,,,.,,, .¡,o·•·:.:-·""< .\··" ._, •. ' 

"• <;:;•:.l,- ~ ·~·;·_,.i, ~:• ··-,-r¡ ¡¡'~·'. ~-;:» .--C. - .; ,; ·,•.-':,, ;•,' ".'•,' "• •" 

:.,_-.,,;.,-·. -,:· .... 
b> Lai disparidad en la di.stt~i~bUc:idr'l<:~Je. ihft·a~~tn:.1ctura ele 

frasnporte ent1··e las cii\.-~t;sas ;~o~~s. de Íct ~ar.ilóni 
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;':e> L~~f,'.es¡.en~.ia dT c:-ingestionamientos en la~ inste1le1cümes~ 

·. dLÍrante las te~p;;;re1das de maym·. demar1da de:· seryiéio CfL.te re 

d) . :;,:~;;::,f ,i¡~i;~t 1H~~~~~t'~ti1~~*~~i~t~~~i(!~l~i~f~~:é/' 
.. e> El ·dese1proveche1m1 ento; de ·Ia·;;capac: i dad .. :derl .•,.sector ·'.·Pat:.a.:Ja , .· 

:::d:~z7~~~~~~~~;~:~~~i~~f~I;~~~~'.i¡rrJ~~{iJi~l~i~J~¡:~; 
;'·'.~:<,'c.;;:, .,_\'• ... ~.;., .• ·-- , . ·.':,e ~-.:~,'.;-:_·:_-,;:~·-.'.~·-': .. ;·.-; .. ,,.,, .. ,;, .... _,_ .. 

e1. ·'~7~~.~.'~·0·~:~3:~~-f~t~r-t;~;~'.J,·t:~'.~L'.st .• r•?¿~·.·'~:~í~:i.~··~·~'.~:t.9~,t~~3:;i~~~·:·Mjmtt1·~~···;· ... 
fl Una··est.rLtctLwa' de·.,·,1·a.;rama~que combi'ne la -Falt1a' de competen 

.:. '. ,:,:::-:...·· ;.;-- :,;,· ... ·." .«, ,<;"; -. ·'. - " o.;. .;_::;_,~"'~.:··;·«· _;;,,', -"-"~· -~¿>!·-' 

e i ª ·.ya .•• ~~~ .:.~.n~_et:.~~-·~-~'.1.·.:~~:.~:~:~2 t):H;:,·~.~:d,:~\:·;~~.t~·;rn~~?j~M~~,~r.t·~·· .· 
aLtncjLte sin,' lle'gar' .. estl'.'ictamente'!;ál)cas·o·.'de., i..in monbpol io;· .... · 

• ·~ >; ~ ,'.:·~~~-~~ i.·_!_,:,:~:;;;Y:~:,::-~Y-~> :~~ ·:·.;'~:;.:~~~: :;:~::_:;:_.:: ;;/:¡_ :~::;~~ -~ :_~-. __ ;~-:--~~~--~ :::._:.'.::::·>:: ~-~~~::~ :'.,'.:~-~ ·\ ~/.,\: ,~~ ~;~:~~~-f f~~~(>:~t~~~~----~~~%\~~:·?; ~-.. ;./;f~~-:~·:,}:.: · . , .. · 
g > Una. ál ta•'¡.p·at:t it ipa·c i ón; de.::Jas' .mermas.'. de.''l'os\:'ccisttis'"moneta , 

• '•J • :·_;::-.>:·.~;::::·:~rt?t~-:-~;~-.)~~-::xrI~W.{f.\:\V~~~?~:::;: .. ··,x{?-~ :·-,~--~ {~-~\-{'.::-::;,-;-~-.·.~-.: \ ' <·;-:t:<':l.··~St-~~::::~_'(/-~;'.>l·~;·.-~ :T~::- ' . 
dos del :tansla.do'·y. de' los' tiempos· de .. demorc;i .en ;,e1:·:t.iempo 

to ta 1 ""'~ ,,., ; o•¡º' fr~~~~i ~~. ~~~zt~:~ ~i ¡ ;,~~~~t~f ~·~~ .. · · .. '• 
Ll n·•, ~ ~:.~,~:,ifr,,~:~~ t~<~t:'~~~~~ ~~:/:~ ~ :: > . . . . . . . - . :· (· .. ' '~X'R~fafrii2 .. 1:~;. ,.. . 

·· ,. .. h > Una ac:t i yidad re~.l\idt¡?·.V.º,s l;'.sLf~'i::.f .. ~~';,. q~i.~~·;mw?~:t ran g~~an· 

:~~~:;:,:iii~'.f ,~::~:~11r ií€.~~s~~i~{;~i~~i~~;r3~~~f \~J?~,r:: 
de,·, trans-Fe'd r .. · las•'"i ne-Fi_c i ericfas·:~def,;t rcínspcir.t e·~'aio:l os·.; C:OnsLt 

• ' -,:_•~·,.--.•"A'>·-(·.:''.·,"•:,-:'•-.'~'.~~(,,,:: ,,:::,,;:-,-·_¡·:'·'.e::.··-~.·-,. :O'·.' ~-:~:.~:..,.,·~ ~ ~ ·(t:(:·,>.\-:, ·:~~-~·,• :'.·,., 
e:·¡;<. º··'. . '::·: ;/¡;; \',::.,,,.,..: ,, . 

. i > una -Fa:t ta de. ciesarro~,l~·~·:: $eiC:_n,~'f¡;¡<;l:gW.~~·;:·6f.iX~d,a·~;·,,;;~~):cL1 
···-~ .,.. .. , -":._(.·, ·'"··" ':---;-;_~-.:.:.:.,_,._ --~~ .. ;.·l.:,~<' 

los .. ·K,·,~~Hf~~1''~,e,,C~~,S~ª\f'. d.~sc·~.t~·:~>":~~~.,~·.,·.·· .. ·ªc~.-:1:.:.:L_l·· .. :·:1;:·'··t··.··:P~t.2:n1.:.~.ss/,~.r .. :"i'.,~,jJ.e.fi 
ciente ,:y~ c¡;¡mpefl :t_i.vo•· dEi" i'as nieit;c:.:inc {,'it; ~, ~' 

j > Una ma'ia articlllación en el súmiriisVa'• iciiséño,;' adaptación. 

o imitación> de· 1ias tec~ologías mc:\s 
,'<\ .... :-~::_::~ 

\' :· .... 
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e ::<:·:,·:''.'.¡'1·':W~'':/""ri;Y;f:;~/.\;.:,·:: /,.< .·.<·::'))· >>:''.'" .. •·.· .. 

de 1971. CI l 975'269674f'.32~·2·9 . : 126i75Lj' ·, ·:.56~72,: >>.>23; 72. 8';77'· 
.::.'·:• ¡i ·,;¡;; ;·'..'~. •:::, :e~··:' "··· •,.· ·,· ·-t;··:~· c •• ··:~~:;;:•;,~<''. 

de .t976 a ·19esú ::.;é;,24·5:3:;,;';3¡¿;51. 26fos1 ' 47'~·.53/ .. ~~($7:'~i'.'7;i)2 
oe 1981 a· l~.~: 5::.\4~8.4i1;')15;:5i3 . \ 3Ci6566; · '• ''l.{:~ i•.' ·i,f~3;¡·{~¡~··.·.·.'_:;_·.:.;'; 23 
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• 1 CUADRO 10 

PEA TRANSPü~TES Y SECTOR lNLiUSTfU f.) . . . 

DE 1952 A 

DE 1961 

iJt:.. 1971 

LAS f': 1 VERf\ 

"EL sector transporte en la economía mexicana", página 24. 
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UNIDAD 9. CONTAl"IINACIDN ATMOSFERICA EN LA ZONA METF':OF'OLITANA 

DE LA CIUDAD DE:MEXÚ:o; 
.. ,. 

9.1 El tt·anspi::ít'tJ.}1i\c~~~amfr:iación_eÍl_la Óuclad ~~Mé>:ic:ó;,· 

::·::;:~~:i~.~~:.w:.:.·•·.~-·.-.•. i.f.~._:º_tf ----•[-.··-•_·~_·_;:_:·•·.t.•~-~-~,_,_··_t_·•·-~~-t .. _•_.:_·:t:r;{~~~;:{~~~&~á~t~~r:~:i . 
. ' .· e ' ' ' ~.~--i·~tr~~~;~_r __ 'l1~'.?;~}~~f·~;!~t-a; ' 

que a;ucl;¡; ___ d,#,_._·'..íl!_~_-,n __ ·~-1.,·.·,_•.~:_•,'.s,}.9_;,n,. i_f'_}~_cit.t"..~_· ··al calentamiento ''dev·:q 1 obo 
- · . .-·>:-· - - - -- -- - - - - -- - - - 7~~;·.;:::·>~\~- ··{:"/~:·:>.~/~; ;_;.'.fi"·E::;;·;:t:~.-~:::'.:~~--·_!;>~·-_:::· ~·-: 

terráqLleo; .J~'~".:C:~nse2L1~0c'Xas"'.d~l c:ambio·dé clima •póede;n ser· 

desast_t:_~~§+>~:;t~;-~?_:'.9~~.>·;.i~~;·.·P·~_f_:S_-2~·;_~;.~i~:¡a~·f \_.~~~,~-t,;;i:'.·.8X~a--. ·-~~-º-~-
.. - -.- -:- . ' '.-· - ·.;-·... -., __ .... (\ ., . ·' .. · .·. ,,··.:. -~: :···. "".!,-.,- . ,·_ ·.: .. 

pa.í ses•.~et Sti't'.'; \qLIEl ~O ' .. CLl~IJ;a~'..' c:9n r~~Ll".;1~C)S:{pat'.ª>;7f[€,¡llt~r:·_·•l~ 

::: '. b !t{'~~~~~~~{~~l\/}~J~¡ ÍJt'.~~DJ(f ~,:~"~r~c~~n~ i~; "··· hLlr a ca. 

::::;: ~J~1~~:r~i!;~~~1~i~~~~f !jr~~~~1~~;::t:r~K,t:):~:::" 
Esto sup,;ne q+=\'~e•· I~P:p~~J7.'.fºÚ,;.}2:.,~:~;,naC:forí¿¡.les p~fr~(~~}, ·p/io ·.·· 
r i dad·. a ;úr;):t-,¿\~s90\:te•~ei],P~fic/.~n}é'•'(_ ~?:7~~ c_ont~~i __ n~n,1::1>: lo 

: ~l::S::;:::e~~~d~·~·;~[f r·1·~2::~r1:·~-~~~S·l;;~r:1~is ~r.::r·:~í~·:r~:~I~;:·. d:l ·~a 
··<... ·-- .. ,;· .- .. ,·:, <~;-' .. ~:::.-~ .. ; 

c:er aL1t'om_·-.ó~(1~~>fu~s}~fi•~iti;8t'~~ .y;_:.Pt:\nci·¡;~\lfte.~te,~' .. ~~-s,t\n.~w i=i 
- . ·., . . . "· ' ~ -- . 

nanc: iami ent6: P.ªi;~'~er: :d~~·c;Fr:a1:~6_._d···-·······e;'i~ec:n_.º_;_«.-•·1_ .. º_ .. :~ía\.s' c:~ni~,f:ú.ª~-~ ·_en 
rec:L1rsos >~~~~~~i·~f:<;. •' \ .~· . : ·._•··.·_;. · ·· '' •. ·· '·\·.-- ... :; ·· 

~-\~·; ···'·.:'" ---~--~.>,:: <--~ :~-- >. 

:::q~: ,::.~·;:;;:~:1 ~!t;~~~~tlf lti~~~~~º~~~~{:~l:~t ::· :::· 
sonas, aL1tiimóvi1~~~ ~·i~8~;~ti'i~, e;;i ~'1'.e:.-'~~fa t:~gi.cir\'; .. está ct~ean 
do niveles de C:Ontaminac:~Ó~ Í1Llncci ·él~tes'-~;:p~t~Í'm~ntadOS de fOt" 
ma pet·manente por una pobla~Icin ta~ gran~~: 
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Sin emb;rgo las políticas de comb~te a. la contami~ación imple 

mentadaE; pc:ir el.gobierno.no_h<an.sido condLic"idasa bajar el 

consume• de estos.C:bm'büstibl~~- 'Há~ ~:ido to~adas' las p9líticas 
"·< . ... .-.~. '·~. ,'.;;~~;:· '3·\< 

::::":::::~::·,~;:;~;• ;t:~t~~~~t2~~~~~1.~'.:á~J~~~.f1~.!~~:;:' 
E 1 modeJ.6 ·fb'~h.~ A·i~~J-~.~{dcL i16;\'.f~t·~~~;~-~~>Ci~ ,·la'..·~-;~s~~~> j_~; .• ;~üto· 
moti· i.z_: k:i~~: ·e~pt'.É?Sias' ~et:~·S1~t~~slq"t.1J···~1~; 'd~·~~~iji~~;:.~i::ht,;ei · · 
de consümo\~1~z1 .. 9s.·· ~.6m\Ld~i8/~~?e:~;~sfE~~~~;·}';, S~~!\'~1,~;:·s?~i,•--·~,~~ 

:~·::: •.• : ::1::~~:~~~~ ::;;::º~:,;;::~ t¿:;i·J~t'~;:;,~:;~¡~;~:::~. 
ras se ria. ITi~~·Ó_ekt;¡¡c:fb · é?n L1ná ·g/ari,);úetºz·~·):¡úe;_;•¿e-;.:t~t~mi'~~·.,.e1 .. ma 

'·;·,;'•-, .-~·,, .... -, ' ;,. .... ~ :':,~:::~-~i:~.-'--\~'.!~:·; ;':~,-~~ 

::: ': :iP~r;:S~t.~i~tr;f :·i~l:f 1~[tt¡~zr~~ic!~b'~'i~1,:Ziil'.¿;;º'ª . 
de autom~;~~Je~>Y ;~;·6gr~~~~ ¿6~?:,·é'i /.:·E~v-;::,;~" 2 í:Mr.:Li'1;a~. :_.h~n ',:¡~ido 
la mejor. •.áYl.ici~;;déi'. est,aclo>~~qa, Ru·~ ''ii;:.'i;~ru,~~;e~i~,~:f L,~~:~~l:t?tit .~~-•• 
ampl le a 'sLts an,chasi es;to ·se_ puede comp,rpbar en el aLtf!!ento de 

un 601. d~,Y~~ ~'~hj~Di~{~~l~~' i·~1d./¡j~¡t~·áí1\~~:;1~~·.(1{:fi'~6¡'.:3 años· 

oet·flc ié.: ·· 

9. 2 El transoot:te vs contaminación. cii·,esente ••~ f'~1tÚt·o·'a1 año 

2000 en la Zona 11etr6ooli.tana: de: a Ciudad d~ 1~é>dco. 

El cambio en las car~ctet-ísticas-;de,Ú c:6~t~m¡na~i6n atmo~i=é 
.' _'· ~::': ,· ·.:.:-_:.:,j· ·:>~;· ·, ..... 

t"ica a tt"avéíls deiltiemoo en:ia.ZMCM·:\l.Íi;>n.esoeC:iaf deÍ.'oétcio 
__ ,,,;:-. 

do 1986 a J.993. ·Fue el ot'ociücto de í.ina ircc:i'~·ciati!Jir"iciaci ~ntre 

la volL1ntad ciara resolver esta ot:oblemática v-l:a aolicacii:in 
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de las medidas técnicas llevadas a cabo para el cumolimiento 

de las detisiones oolítiéa~ dictadas. 

El crecimiento de la Zl'1CM está ;:ntimaménte 'r~ikr.:ionáci6 éo,ri el. 

deterioro de· ía .calidad' ~~t'.aire· d·~~1;/;·~~;:~'~?i6¿,.;~jgko'en .el'· 
' - - . ::,- '. "; ,--~ ·:' <·i-::'·::.<-:. :- -~ ~-<>-:.:.:: ... _, ··:·:>·; ... ~:_:>:~:::::].- ;"-~~-> ~:,~ :;\;~~-)~:~~~~~~:·.>~'..;~~-:\~~-/.'.k;.;~:.-~:::.~/·.~-:. : .. 

año 1958 Vin'iecira· y·· Bt:avo: o_Libl-i.carori, ei_l/o·r.fmet·:·;,infpl"ióe ;sobre 
, : < <·::· -\·· ···.\~-·:· __ _._;_'.~-~: :.: ~~<:>:< ~-\:_:::--.-_ .. ··!_:·~:·-'.: ... : ~~}·::~ ::;~; f_'.:}/:'.:.U/;><..;:·:~;\~i-:~:~·-:X:\:·;:~;{I>:1_'.·i~-:H!/{!:t·t: :::;~:-~~\_, :~}7,.\\)/,- ::_:;-: .. --·- .. _ 

:::::::~:_ .. ·.·.:_:~{;~tt~~~-:_: ... ~Ef ~S~;;[_;r~::lt~;~~~l~~~EJ~~i~J~E::s 
-.. ,_-_ .::.:;::"... ':';~- ·~, _.,:, ~ - .·---.,,.-'.','"-'···_':'. . ·,' . ·~;- ,':.,.-

rica fotbciú.ímfca' ocii'.•ia 9.~:t"!C:~).R~';;:v:iil; í?·A:'el'~t:~/Xéciti~'a'/~e la · 

o rese~t {~: dei '•:~'.~cL1;~~t·es •·· <i::omh~;esfos 6~~~~¡:~~=;,;J·:~ Ó~<'¡~~i , cie ·ni 
·.·: : ·.:-: .. : "' :: \ -'~"~., -,'.-, •. .- ' : ': 

"'°"'' . ':;_.'~.:~:: . ,.. <: .. f[//.~·;.)·,~:-; -, ),,::.'!-_~~:(~·; . ;;~.-.~, .. ,-_ --~'-: .- . ~·;~-:~ 
trcici.eno);>. i·::. ' <í··· ~-;; ,SC~i·.;•;>• )) ; 

La atincis-f;,;_ii'á'· ~:ecfL1~~01:a e~: i.sente •'desdé es'o~,¡;¿.~i::)'~i.;'f.;:9;,;t.~Z·~~ciia 
dos de /~flb{. ¿rÉs~ntci Lln cre~;i ~¡:~·~:;~<~·~~;~ 1°'.~~n;.,;~;~'· ~b·~~:~~ra 
c iones.· de los C:~ntC\~ ~·nant~~ .~~~cis;~t-'i'.;~-6~~,,~:¿¡.~ ~:fí·~~~6'i,:e~t: ·ca· 

-· .- .. ~.:·~¡, ... , .. ._1 ·._<";;.:.~·~v;· _ .. ,, ;J~.~·l··.;<·>·;., , ;-~~ .. -:;.~.-::-:·.~·- .. ::.: 

: :: t::' :~ ',::~s:.~:::c:~.;l;;~:f i(.~~{:~;[it~"t~Í~~~~~º~:~:~. ~::" 
·1 <.<s como 1-~-~,\~s~da¡,; f:loh• l~'.'éo~i~Íóir.F,~J~-¡:·a\ide. ~·1~;k;.;i~ i dad 

(C.F. E.>.~·~;~{ vé\f1é'i8e ~M~i:i{~· ·6rb~t1J~ ün' d~,,¡;e;:Atc:i ~inia~:;tante 
· ..... :,'" ... ~; ~ .,·_,,,, ... ,':;·· . ' ... "',~-> ~"·. 

:·.' . .-··.·._:· 
- "',-· . .:-·;· 

en le.s eÍ'l!:i. si Cine;¡, ci~/Ó>:i cios','·d¡;; 'r:i;'t ¡:r;/'.iénC:i"~:,_: 
'1~ ~ _,_.:·-· --· -~ ;' ¿ ;.,' -;.-~·-·.-;-'---:"''' ,~;: ¡-_,_:;-;::,··'"""~.,:·-_-'· ·-o·.;.--•... 

·:~-:;·. :;.~·- -: ·, ~ '· 

Por ott-o '.f,:IC:lb; 'ái' ~aC:e;:; el .; C:amb iiJ en;i~ .¡:o'~-n;Llla~ iÓn' de. r· .. . , .. as. oa,. 
.·.:- ;··;_.'<· -_ ! -. ·· .. -· ,-. . '.;''' -· ,.:,. \;:: ;···- .; • , ·:.. -~ 

solinas con éónteriida de tetr.!ie:ti)o':de blomi;:ic,fllénot• fÚe neCe 

sari.o ,..e~t· i\._¿{f:,.~ ~i·:··:octana··1·e ·;·o~:t~di.d"é:/:.o·o~:.·~-. ·1:a .. ;.·e·d~:c·c:-i o n ·~--de·r .adi 
·.-.·~ ... ..:· ·, . . ;.... :·. :·:' - . . . ,,.,' . .'· ·, 

tivo. cambiando los oorcentai.es i:t'e i-Íirlr-r;r;ú•f'\¡wri~ i::ri''.;i'romb1~s 

tibie. 
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9.3 Estrateaias v oroouestas contra la contaminación oroduci 

da oor el. tra.nsoorte de la Ciudad de ~éxico. 

A cesar de los es-Fuerzas ~·-las ií)numerabies,ac~i.·~ne~•oL1e tcrt'a 

1 i zat·on ios o l.an~s 0Ltbet·ria~~nf'~1~~ \~;ú~·;;r_~··.<1·éf~~~~-~;~f$.i'df<~~· · 

los Ltltimos .• arios, ..•. los, ni ver~~. ª~.:crs.Jto/:~i".i~:~!Xi:~¡~;t:t+~.;~tt·~(fo~};f. 
auen .;Lt .. tencie'rii: i~ hacia. at+i.ba: ·· Se :c:u(!lol ieroo' as.i' 0\l',;js: orp:yec •.. · 

:::~·:,.:·:~;:~:::":~.0rf ~-~~t0":I 'it~;~tf 1~~li~r~rt~~;~~tr· 
-· .. _ .... ,: >. ·, ·." .: ~·:<'. ··: '<.·,'·', .·.~.<,<;e;.·· ·:_,:;·[~.' -~ -·~··· - ... ~;'- '., >"- -·.~. 

ci 6 n, ei-rcami nadáis Ot~.i n~i cia lmen"t~ :·;.,'a¿1i.ú;:c·,;e,¡5c;·oA~oi'G'iiib~ci del 

usuario '.~t··i~a,~o; no f'Lieron ·t~~;~~:;''.ii.~~ic ¡~~¡~;~::;~:r~\'.~::'h~~¡c: 
c i 6 n de '·i.a:ciÍt ic~.··~. -~··~1J~frCJs~';{~'8i;~~:fr~c'f fr'·.6ú~k~" ~su~.ilcio···· 
a nt.te.stt:l . w~be· ... Las .•.• _.:_fll; ea• c __ = .. _;.d1 ~.s~.«c-o~~ni_:r_t1::f5nt .. t:t1·;.~d'.·1_'_s,,.:º_.1··_.'.a~: .. :_ .. ·;:o\oj.b!~1;·,:~cr~.·.r,1··.·o··.·.tn"~;·s·;· .. t_:ª.·'._· ... i~~~li : , 
dad est:imdf~t~or<~cis . ~ r = "'= r- = :."~ ·~.:..,_ · ~:--- ,,-2.'·'·,·;;": :- · .:.,:--:-//:_:.: ";,_fL~,·· :.: .. ·.'.>:;:·:. 

El estaéi6 ci.t'.bm6JY¿·l.á·'ir¡dÚst'i'"i~ ·~tito~~~{hi;'ts'ir{''~i';;;~f.;ri;;~· de Ltn· 
.. ' . ' ._; ;, ' :•<' J! ._, , • ~ .-.-

est r i ct:oXé:6~t;;t,'i'.'.~db~€i!X!;;;¿,''tfi!f no l 6!:J}.,:-;.;~1:1 ¿/;,b·~'= -~:g:~:t·h·'~~i·ó.•··· 
Ltnos cúa~¿5:.~;c~~io~ .en · 1•;..~~~~·~,ti~.r.¡'i+' ~~:~p&;;~rn'~~·A¡~~:;,; .. 

... :'~- ; .:·;:/, •',.·,c .. • .' •' \~;·,:· ;, .·.·.;. ;''·[" s_i; ·:;~~',:·;_:5~::·· • ';.;•;. 

mundo ... ··e:1.: c6st6~ae:lá> modet:ni i:iád .. e>:tú:e~~do>eri: é1"a'cefet•'ádo 
;(··_.· ·-~,z\• ;- .. -.·/:·-: .. , .··r ··i·;'':·i:>''..,,_ -•/: :;; ... 1 •• 

• ·--··~ ...... ··:._ .,.,, ..... ~·,_,·_,_,..:· -.'•:.¡.- .. ' .. ··, -."·.· ' .-.;. ·,-;'··;.•,'.' -X.~~:~:-:_:;~~'~>ri:··;;:;·. -·c.:·,,·::'.' 
ct·ec i mienta ·'d"'J ·;:,1.1tom6v i l ,-Frente." al• t ransoot·te' bi::tbl ico·~ ;.·t~esi.tl 

. ,'. ;~ , .. ·:,- .. :··:·;.· .:·, :.- - :·,,::..· <"·<· <:. ; . .". :,~: : .. :'., '-:,· :-~~-;.,. -
t6 tamb ié~ cbntt'.~EJ·r,;OdL!Ci:rite; oara'·.·lá:'sa'ÍÚ~1'éi';,d~, lji''.OClblaé'i Ó n ~ 

"·'.:·"" -,-- ~,- 0~·-'i,~::· .'-;.;-.· t\~.:, ·.~-;.-,·,, ·,~·.·~· ~·-.: 

f':edLtc ir 1~.· 26~\ámi ;,,;,~f cti; .. de,l> tr~f]spi-;rf~ :i:;,;,. 'í .~;~in ri!·~'.1 e ios -.:::.' ... :'.! 
de ser :~l·¿~~z'¿¡~¿;''§ie•inct'·e~e·rita mientt~~s los,ot'cini'.Amas si:aari 

;·esoond.iericic( a i~rbbi:~~~,~ s17-;i;.;,Á.,, ,.¡,; ~in .CóntinLÚ d;~. ~'. 'm:ediano 

o laroo olazo, o· oe;sista. el incesante'. f'om~~t~~al'.·,~ehí¿ulo 
oa1·ticu

01S,!·j 1n~,¿~.d~,eri buena medida odf· el ist1mLtlb•flsca1 a 
. :;··. 

la industt:_{a aütomotríz v la consh·•.!r:ció'ií'ti,,; má~'vic;l idacJes 

oar·a aub::imÓvn~s .. 

La ZMCM crecerá en los oróximos aAos con tasás entr"' ~ v 4X a 
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nLtal v oa1·a. el añn :<nnn "'" A1·ea urbanizada oasará de 1350 !1.ms 
. . 

. ' . ·· .. e· .,-,.. '• 

cuadrados a· casi 2000. _·Los -Financiamientos .oi::tblicos V las nue 

vas nnl fi:.i.r:As·•_ciara oLie~l ciob1f;1:n'6>J~1.b;F •. eÚ'a~l~z~~-ªººv~-
·-;.>~ ·:.~·,' J.. ._._, /~Í'~· ~-. !";··;·~:··.- .'''.'~::" 

a nuevas coñ~es iones'. o l"i vada~ e~ -1 'nc; · c;erv; ~ i os 'ciú'~í\:'C:ci'~ ;b r é~oa 

ra1·on. V~.:/~:~· :cT,rM?:rit~s',~úa ~~i~·:~_,~:t~:'..'.~'.~~¡ }\ii.iik:~:;~·-Nri~}:~~~. 
t l"UC t Ltr'a ·• 'd€? ?t:) ~nfuÚ'ot:t~ :': a~~,¿~; dr~~~·Je)·i Jifa/;;i':i;:iba~t·dc:i -¿;.:,,;.;1"2} O 

, ·-¡: ,·,::, ,. .: .. ,.; ·, ;-· , ,._, !·_(,. _, •. · '-· : .. :·:-r-/· ·'·:::_:_· •.;.,,., ,._: , º-< ,,_ - . :::::..·Yi·:o:-.>-~:""/" ~ 

-Fi nanz.:{5 ~;-F{~-~:f~ ~,jJ.\/i.e~da/ c:'2í·ri;'2f'ri1:/~~g~·¿i¿~g -~-~'1'.'~ Üri~hi6b'i'á 
. J~··· ;· «···-' :J.-\: ·),'.,": ,;:,.·., , __ .. ;·~·": - '" :: -~-:<-><=-:!.',.:..;;:; <; .:·~·"_ <-~·~--

ci 6n esbe~~ci~····-~-;;; 2s <mi i·reine~;:%~fF,C\81'1~:¿¡_~;:;¡;;;r;e;~j:.i;;k· ·¡:¡·~imk/65 a. 

::si :::s:~:i~~~t::~.E~.)i~~~C,i~t~f~~;~~tr~i{~~3~;~~I;t !l6n•s• 
de .r1Ltto:mC:)t~t:-~~;~X·;i\;;; oróx imos'';J 5;;.ñr:is:rc 135 :mi.L.•i:tnidades · oor 

año>, lo .qL1e'!~ti1fb~>:¿i .~·;::~~;:te~~-~¡;;µ·;,}.~~::~iiJ:;i8~:8Ú~A1''.'~)~;~gf?:·'.~~.· . 
i ncremen~~-1- •. \•a'·'.)~~2@.~i~h2JÁ·:4:~~fü·~~~~~·~~f~H\~~:.:~~ik~1:i,1ó5;rJ'~'¡ .• ~º- •. •~-
30 millonesde;út/ost'C\r;ci'ia}'''.}. •·:' . .::, .. ·}!' ·.-:· .,) 

Hace -Faltk -~¿~~-]~-,¡:;J)-.'L;;1'>r~~~~:¡_?~~'io~~b'{ó~·;:;~t;;:~~~t~g;L;'if2l1i ,;~~~;~~-
, ;:,_:;·: ~·.; -'· "--> . t '· ,. ': -. . • :-·<._ : :. ;;::;._ '" .-. . ' ···-~·· • 

::,::~72:~t~¡:te;~J;c~~;t:r:~;/:211~~~~~~~~~~,:~:~ ... 
miendo en _.ios _po¡;iblé ·tt'~mo~ P.::o~F·c;~cib¡;:,;·¿¡;¡'.:'M~tP6,'.'''.~¿;I~ftüyén 
dolos pot: sttpét·-F\ci'á l~~c~'xiev.~·d~~/ :si i:í cjy~m:i~~~ir'~[~,as; meta,s. 

de k i l om~fraJe. ah~tal i/.~~{ ·m_t~h?'; }e~¿Lici..~f;1~~i·;'.~~'6yff iiÚ ~·~ tran 

vi as y aumentat.i'.iº~i~1:~1~~::::._:_:_•_:_•·_}:_-•_1:_~::_::,:.rt_~·~.:~-~-~-··_i:_.·t:.•._ttt.'.:. •cso
1
.:ct;eL'·

1
_··
1
_ 

vialidades. pri111a1:.i._';l~{:Y··de,. ,_. __ ,_" 
,.,., • - • "/~- ... j. ,:,·,:· ~ '':: \:':' ,:·.:;.": 

: :.::::: l ::~,: 9i~~);,~::;;g~:~:~¡~f~:;;~;:~~~'~g~~nt~f :f ¡~:u,.· 
bano Y si stem~s .de. mOriot~T i E' l\ ". a¡Jt:ovecha',jdo}l .á~Ci n-Fú,i;.esf rLtctür a_ 

- ' ;,"·! '. · . .-.--.. .,, . ~·-1 ' ; •• ~: 

las zonas pe1·i-Fér1cas de la .metrÓpol CPe~ii~rlco,, Circuito 
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Interior, Vallejo, Insurgentes; et.e:_,), pet'o :Falta todavía im . . . . 

poner Ltn c:ontt:ol de noi"mas f!lás esuiC:t.as' y ,6bLi.gatdrias• o 

tt·a gran >.¡:úenfe 'cie -c:cmt;O:\mi nació~:\ ·la"'.:iifrtú'strfaO:: 
' " ---··.f.<·~'"·'. 

~-~hicuÍ.ar En 

se han 

cenios•. 

;: ndi.c:e~·•éie •p'i¿~;6,;')i ázu:F"t:e;; 
; ··;,::.···<·r.:\~,.· --i~·:·:., .,._,:/-~· ... · ·~ .;;: :;······-·:._·:-.--.i~·~>'.·:~>: - ,, .. _.,,,. ,_. ~.;,·--··· 

:: ::::.:¿:;?.~.ª·'.•. t~~.s~-~-~r~t~;r·~:d;·~. :~i·Li·jid·~_;,_:n~'.•~-y-' "r ~f ':~~b?Z:;¡¡¡•l ºº 
.· .. ::;,,.' ~;_,> :·-:~'~C,> ··:,-.).:" ~"·:·, ~.\-/;: ''.· .. ·- •' ·:;:~···_:]~~:/:~'':_;;',_e''';~·-,.-:~., ,'.,<,,.·-· 

Las reglás: apl (~~·~-~~';°e~'. icis ~1):f i~_-.º_···.~_;·a_··_.ñ_:_._._(J.~;:~6~9_•.j¡~~m~Jot~{C\ ·en 
". »~':-;,•·' :,:; ' . •, ,.-.. 1 -- .·, •": ;-'' -· - '¡ •• .:_.,.,;- -

la c<?.1ii::10:\d'cié;·{~s·coiiibüstibles, .1aHíít'roé:1l.1c:'2i'ói'i•pat"ciaf en la 
<~·~.~-\:,:·:·>, ··,;·:· ' ·-:.-·. :". '·,_--1.--:~.-~-"' , .. '"·,". 

f;:uta 100 .·de _a:dft:anientos anti tohta~'t~adif~j '.t~/J~~i_¿únk'ngC:i óh 

del ·C:o~D61· .·~blig"1t~rio de erTJ°isiones~:<~os ._fe_h;..'\dL;i6s:,: ·~1:-impe 
.,.-; •J ~:~ •'· ; ,J: 

:::::::º:;: --~::1ª:::v::t:1 :º:í:ª:2;:t;::ª~:'. IiL?:fxf:~~-~~;·rc::n 
·-:'.=_ :· 1 ":'<'.-:-:,.,_ ' ......... . 

son en general avances qL1e'din·;IainejÓt;e!s',:i,esüitadc:is'•si'és'e{com 
• ' ' - •• • :. );, ' .r ·,.. -;: ._ :¡--:~'.;~ .:~..-,.. .; :::, .. · 

plementai-an con una' más p~o-Al~d~ v .completa. t,i·.i\iisf:6Fina'clón de 
·-. :::_., ·."· - ;-: .,._; ·<: •. ~ .. ~-.. ~ 

la tecnología de la; :FLterif·~.<co~fa~inant~:, · . 
. .. :.: 

meta a loqt:at: en 16~ .. ~~,ci.~~i~Q~S,/,~í'í~~·:·: ' ... ·. 
Muchos: de li::ís·obJetii/6~ ~0.¡:i;~i,,~5.,q~1e •-~~(;;tenf¿\fon: las>;61anes v · 
Dt"OO ramas~ q~;be~,~~~~ntZ~s •.. c~t:~~f;;o·~ :cie· eva lÚac ion~~ >técrÍiéas· 

•.:e:.'; ··,·· .\:-·'· 

que perm'i t ier¿;"8<cfetehninat· ~i :-e;¡:e~ti varnentesi ~Li~oienbien. o·. 
. . '' . .. - . . . . - ' -· .. . .. ' "' . . ~ ' . . . ,_ 

detectar, la;~ bi-i'n<:j.ba1~1 s ob~tál:Lil<;>s '. aúe imo i ciili?ro~ ... w.¿L~~ol i 
miento. Esto ti': atentLtado 1 a bf·echa entre 'el clec fr. v !?'1 .hac~r 
del aobi.ernn. i nérementando con el lo la clesco~:Fi~n~a ~"iL1dada 
na. 
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En los orimeros .. 4 aFíos de la administt·ación· _de Car·ln"< S.=>1 i nas 

se déi la 

c:aoitai 

ni A 

del 

soc: 

La 

no 

ca 

9.4 

oró 

ser 

de 

No 

el d~di~andocÜna.octava oar 

te de fa ai::foal .~nfr~estrL;~tL1i·a Vial oiÚ~: .;1 ~I~: f2}icÍLl!;;;Í~O 
:-. ,· t,· 

vicio cori un áhorrO del 50% del tl.emóo• óeit~dído a· sL1s actuales 

""'""''·ios. en tcictei·su can.;ii:jdAri~ 
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Aumentada la.vi·alidad oor sü recuoerada aoilidr.;1d, se daría a. 

basto o ara seiirvi r ··;;{de;nas.»'1.:. . c;11c;. 1.1c;11.:.•· i os a todos '1o·s ·aütomov1 
·' ·. -. ,· _, ., ... ·, .·'' .- . ' . - . ., . 

listas· oartÍCLllát:eS.·.Y.<=i<démás a'la mitad ~e los LiSLtarf~s .del 
, '. \ ., ~-' ~ :./.¡ 

Metró. con ~Í~;:;,;¡:¿x,.'¡'~', t'i~dJoo'oar"'''·•·10~' aLtt:ci1Íi~VilÍsta~ .dé·•LÍ~···43'.% 

resoectó···· ci~i: o~ie·>~aP~~ri)~ctL\¿¡1~~G,te;» ····~.b:~·;Úi~ici~~.'.dé"fC)J~~~~~iÓri 
ri... l,. · .. ·~ i t~ ci(bf-' ·.i:6'!5· .. ·~·~Lk ;~~ :L;~:;:tArn~~~·p~~~:~-~1A4~;;··· y ... ;m~;:,, de 

oasajer~~: •.é'a~t·· ~8:JJ~c:;~A~·ªgº_;;:; . ·,:_r ,, ; · ····/;'. .• , )>· .·.·· 
La o~:ooÚ~st~ ;~n·~~DC~ t.1~~1· r.-~~t•~;i;,,){'ñ~•»~o1.fci~i'.~:C1)de].···· C1i.d:omovi · 

.-.:-~ ... -. ··:::·:.:·. :.\·.,: ·~--:~.:~·· ... ';. ':';;·~ 

1 i sta. i:Jarticúü.íi<· aLÍet ien'e •cit'.í~ 'cedéí::; oci~'te' de' sú ·. di.s:i=ri..rt."' · i 
;~-:: ·/-:·-... :-:;·¿· : 'J ..• • -"" __ ,.,. ·.- •• • .-~::· ;, .i : :: ~- .... ,;.\:· ... : 

n-esti·ictl'1 .;;~·¡:._;·;:"1:,,;;.,:.;. ,....¡¡_i~¿;:cie..·i¿¡ :it:Í:á''oi::tblica; dacio:oLte en Ja 
-__ .;>¡: '_-:- : .. ·· ~ ... ,. : - : . -; ..... ,. ' - • -- ··_ ·.; .,_ 

Ot"OOLleS
0

ta'~Cl~,,~~ ~l~ri·t~a·:bára'.'é:ons'eoÚir Lln ait:e COrl Sdlo 'Par 
... '. :~~··;~: ·: ·- ·- -..,,:~7 , ,,; . _ :,-::.-'. ~-,.::r:;~- -:-,, -

., .. ·-.. -. 
,•·.' 

de la i'i1.fr.áe-s·.t¡:~-~(Ct(tt~·a-~::;·d~-i'.~:J:-~af1··sb'Ort·e cal.ectrvo·.; :,_' 

De esta ·F~i'ni~~-·~f ai.í~~~ci~~}(c¡+,;,. ,:¡,;,,~i:tc:ular ejerce .SLl derecho· 

de LlSCJ Y)~l/en. ~l ~~7.5}·;d~:)a' VÍa Ó(tbl ica en .la 'qlle'.,'.no'.;'tiene 

más i nf~'r~~r~ri,::;;; OLie';<c;.: ·f,LlJ~m'ovi istás Fema)1er~~·5;}~_~'.::ambio 
de 1 iberat~: 1~; ;:,. •de.·,. ia.···{fi:¡,i'ae-~tt-Ué:ti.wa: ... 1::Li~'A'L,;.\c6ri'· i·~ óiki ón 

.. ·> ">"·," ·, 1.: .. ~ ·., --., •.,~ .·>!>~ :- ·C~··, •" .,. ;, 

ne transood:é oób1_ffo ·4~1' ·más't·á~idr:in';.'"' .~;\;}~P·8~:{.;H iás con 

die iones. Cl.~ti:.;a.1 e's,< va O Lle'. lé. CJOerac i Ón' dei' 'Í:'i-;.:Ín;;,g{;¿{~' nr'1 h] .j l'.'.'.CI 
r ;;;.-._; • ,' :'-;:; ;' ' ·;· ''. j:- • ~¡ _. ·,'_. ) '.; .:~-.'. - 1 '.,.,. ,..; 

se ao i 1 izar ;:~a• é:6ri5iri,,;t.:,. i'iÍ ,....;,;;.nt-i:. ;;;_,;r, n ::;,.;, áveriiéf,i¡¡¡'·:~~o~i'.:i.f i e amen 
' - ._. ~" - '. ... ' • : .• '":".. •• - • ¡- ·>.-!- =. :.:; ':,. ... - ~ '' 

·:,--;;·. - < i 
te destina.das· o.;:it·Cl·~sLr: 

,·;,· 
,:." 

.;_:_· .. ,.·· 

m<"is i:1r=> 2~k,;;(ht". •·,• /. '.;/. ' ,, ·.''.> 
,/ .. ' . . -·;::",• ~-/ . 

Al . mi sm6 \i~~~~ ·se: ~~o,~nifar ¡:,; 11r;Á , ... rl t.'f'i'.i.nJ~\ 'dé -¡:ransoqrte 
• :-:.:. ,_.,·,.''..;.;!V . .-:,<':·.{'..-,',.,,.,,,.:·. - ,,., ' .. 

·. i:;,.e;,;, Í:in .,;r.: lí'n'.i< 'lb-Ft=>~~t ;:,i ,:.¡;;;;,:¡.,.:;,;;:,;.,;r:i>;t¡;; ,.r:i;f¡.;, 1 'i ;:.:,;.;'. r:ci ri. una 
.•. - --.-..• '; ·<,'! : 

,<,·· 

+recüend'a de ~tílaüniciáci cada 2 lllinL\f6s er1./ei:l~·<i;.,..;2t:iinnnal"'c;. · 
.·. - .\. -";¡~ ,: .; :;··._ 

esnr.:iciadas a .la m;iE;,r,m· 11nki.lñint=>Ú:o:. Ío.OLté's1Qni-Fit:á'oüe el· 

usúario lllás des-Favorecido tendría Óue ca~inar 4 cuadt·as :nm·ma 
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1 pe; v i=>c;nP''.'"'" 1in m.;i>:i.mo de 2 minut_os. 
. . 

El imolementar una modi'ficactón "i'.,,;n simnle DEWO t'\'n r.adtcal 

como. Ja r::>rnn1 /pe¡~~.· t"Sl11,Í i Pt;P, ;·;,,~ -¡-,:,:ij-¡c:;./:;..,">''m;;;;,:; Mn ·de' rn~nta~;i dad 
,· ... · -'.·/ .::::-:\' .. ~:>' -~·,,: 

.. , ... · ···: ... -. _.: ;·.· ... -.·._~ .... -... _' :··':::·,·:::· .. ·._·-.-,..:~ .. :\:': ... -; .. _'.-.·,.:;: . . ;·':<;,·_, --~·,;,:-·':::·.-.-::_--.;:·.:.-.:;:¡·_~,:: ... : .·,_. _·.-,.·,,-. ·. 
aue además .. i mcil:i ca· .Lina :.volünt:ad .. o·o.l ;:.t l ca'.'a::alto:'.ni V:Pl. Pn' i:;i;ln · 

~;~~~::[f :;~!ir1;¡¡!~!!!jf ~!!!l!l!!lilll~!li~i~;rt :b 
, :- ..... ,. '>r <:'::··:: ··.-·._;_·::':{.'·:;:·\'. ··'-'"'"•:<•· ,·.:c.i··•.•.:•:·•. •·:·:·.-•.·:•:· :·_:•L· ... 

Se observ~ :~'ue_, .· ·' ·,; .. > rii1i=i ,;,-,¡n;.;,.;f;, 1 á 0r.:H:lbl'ación·:::'.ti~l~6'óiCitt'..íz 
a,medidf._L ;; .. , .. ·.-.. ' >:,,·r::>i-··;.:}c:~:·~);'N•-v::<.:.-./·-.... 

se i.ncremerita .6at;aleiaroente 1á;aoariCfón de;.<seniá-Fot;os~: con ln 

0L1e la ao lom~t:·A~i.on····r~~-~Y:',~5 •alí~·'ini~Jt:·;::.~;bi~¿~i?;,~~:~:b'á~.Y~)~~;eC:. 
. • - ' . - :¡._;,· ·, 1;· . ··y:-.":.:',. ·-:~,,._ .. .-~>" .•:: -:,-:.,)·,; . .. . 

tuosa señai i~~Sióq·~~t2t~1j:iende;~i,,c86ceót?;;{¿'.~J~g;~.I~'.W~V8e> 
tránsi. i:O~·-·_e·~; 1'as'.yía~d~'&ff~t=.E:i~~á·;.~.1~¿•_~rJ~·nPr:;;ry?~;'6f.iA~.es·· .. · 
cL1e1 los_· ~:~;.§ot:l}~-~.:F~ tJ·_~~díE,n. ':<a~L1mü1a.r:\1_º.~:i~~5!;s}·~Y~s;;·e:r1_. 
1 os ct·Lic'es.:·e:t:'fticos '.dw·.:inteAas ·hot:as.: i:i i C:ó~·::,La;('sdlüci ón. al. · 

''. :>·;. ·.·~(·: ~.·.;· '\:.· .. ' " ~ 

::~:::::.~~::~:J~º:J~Jc\~~:·: ::~':i:~;;;J[lif ~~~~{J~Bt .. 
trL1ctút·.a·,_:cbrÍ'-fat:gos peri odcis ·de_· madw·ac i 6.n ;:.c.dut:an:tedos·,que. 

se empeorf::/~~:~J-ial·i dad del· át·.e?a .co~- u~::~i;-·;·p:\~#.~w~·8€f:~~k~-~ii.· ···• · 
vio t·eai, ::.Ya ,c:c:ln·i=i·:ecL1enc: ia,• al_-.:~~net~:~.·~·~· t:iU~.h·~-~L~f ~t:e~i 

:::~·:: 1.-d:á:i'ánsi'to :s0:::·.·:~:: 1;::;:1~:::j:;.r:··;:.:·:r9?~{~t:~p:t·a 
:=·.······· ··-·: ;.-_: ·- "', .-:,, 

nuevo. 
,_~.::: __ ·:~ ......... ,:_,;,,,,::·· __ -,·_; __ .;- ·-'., /·,~·.-_~·.:, .. ,,;_:_:·::·~,'. _ _.:,_~-:_. "· .• 

·:_~<·: ;, ···.:.:. '.'. -. -- .-:¡:_·. 
. .. ".:";--::>~... '::• .. "' ;:-,.-_:;,.' ).-."··-·~<-'~\'. )~; ;"~ .. ::·:.~·;·~-'-· 

La edstencia del.. dinámico. Í¡¡É>r~a'do áLl~~~o§t'{'K· .. ~~¡g~~g a,)1a:.in 

e>: i stenc ia .de seni:t-bs de: ;;alydi ~f;~~~.ir~~:i:~¡~;i,{;i·~~-~ii\i.; -~~gl.lt· i. 
dad, tt·anqüi n. ciaci; eqL1i liht:ic; ecológico; · pt'eset'~acLi:in d;,¡ re 

cursos no t"enovables, etc., genet·a -FÍ..1e'rza~· ci;eq~~ ''.tj1.:1'~ ~~e~fo 
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nc>n las· der.:i.siones al n;,¡forzat· la cond.ición vigente,, 0 .r.::uyos 

costos sociale.s'sL!peran. en l.tn factcw de. 12 los bene-Ficios-eco 

das. 

9.5 

El 

suroeste 

te sensibles:·· 

ción de larqo 
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dres eran o son ~umadoras. 

En ooblaciones e>:ol.u:;stas di..n:ante lat·qo tiemoo a altos niveles 

de 

9.6 

. ' - ' 

l ns aL1tos• OLte causan ·más contami naí::i 6H. · "'"'1-;.\ 11ni rt;;. ;· n+' .i mamen 
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te c:on la seaLtri.dad .. Esto ha sido .totalmente s.oslavado oor l.a 
~ . . . 

indL1stria v.1.as aLttori d.=.dF"=>- n11i Pnens sistemáticamente se· han 

ria: .. 

La 

la 

9.7 ve 

·Fue;·on los. 
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9.8 La cultura del e~tomóvil v la dearadación de nuestra ca 

Ni 

,,. 
El 

la 

las 

ren ºº"'' 
Pero si 

vocados 

do 

te 

def'rauda1·· al c6ns1.1midca- que eií promedio sdlo .. ·2/. de dichos ta 
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l le1··es hacen Llna labor honesta. 

9,9 

En 

les 

con 

sacio: 

del 

el 

no 

me 

dejar 

pm·te 

dJ El 

sa de 

ción 

etc. 

.es la cau 

y. a d~má s ' si. 

la contamina 

tr•azo Ltrbano, 

e) Pese a los de~aj~ste~ de la economía, la industria aL1tomo 
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. . . . 
tr.íz en m1estro país salió adelante• Voll(swaoen de Mé>ifco du 

;·ante 

rias, 

la 

han 

"La 

Con 

meno Lwbanó. 

r:onc:eotos v en. reno_;;,.• sl.í .f.f:ii~iTiu~';.irirt~: 
'. 

Trazando los c:ontor:nos de 1.ma: C: ie;n2ia• del. eso ar.: fo -v i::r:int.í:>stan 

do a las dudas susc:if~ct~~:~.n:lbsdivet~soic:amoos de lac:ien 

cia v del pensamiento •. L:e.¡:ebvf:e6áiciüsci inv'entai· 1.;n~'t~o:ía 
Unit.<H"iA n11.., .¡:Linde tt:es ési:li,12io~·d{stÍnt~~':é:~l'.•'.¡:~;H:d. mental 

v social. Para este ob iéti\¡o ·~~ o:·~bi s~:)~"U.¡t¡,:\~r~·-di~~anc:ia 
entr-e e 1 esr..ac: i o i nea l i Í-rd~ri~ni-li ;.;;,+;,; n.=. ¡,;¡··._ ~:.,.;~n~;· ías menta 

. . . .' ··-·.-,'< ... ' ' ... ;: ,_.~. ·: '··~·- . 

les lóoico-matemátida~ v el:escacici~eal ~e la orártfr,; ..:n 
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Una teoría unit•ria. de este tioo debe recurrir a conceotos u 

niv1=»·c;,;;Jes:oL1e dÍ;i;·ivei-1 de la -Filoso-Fía. om·Ja_ rnl?.nnc;'..On ~t:Ja 
... \).'.·" 

r ienc ia. El.-método~·oi··ociÍ..uiisfo. C: imentado brer.:i.c;amé:úite·. eri Úna 

e onceo~ ió n::¿°~_ivet~~a1:'?ér1, í_íñ'uir i•~~r;;;,., F~~~~-~f<:i})en;;ef'.é:onceot: 
-,,, ·t~); .... ~·. -:~ . -· ... . ~ .. e,;,·.. . ~\ ' •, ,;''., •':;":.::-·. 

de º r º duc s·~-é ~-~- t/é·F~'-'_c~~ s!~:~_,q-,~~::'8,·~1~~t~'.f~l"~Cf <ci.e~t-~:~~-ªi·-r 6 •.• 2 ó ns 
ti tL1ve ei.)~~?i~;-~r~~?:~' .. n, ·1_ nte?t~::: :~-~-t:r~º-'_L'..",~.i': 7ei:n_:~v .· -~-·i P~IE;S, 
otra Vez. sirven .en ,este nuevo ámbito: las ·directrices, Dt~incioa 

1 ., .. rl~ _- 1:;: \i\\~~t'-~ ~~~~j;~.r-. · ! b~*·1,2t·}. ~~~t{}''?;'.i: :;,;~::· ;1.:;:_-';)·{'.''!:' .. \'\,' <_\'. · ··-. 

r.acia oi:8é:eici:A~ .•• ~á-~~i¿: __ ~,~-'}~~6}.ér(:~ín·¿;;.:~&,'.~¡t~·;{(!i:~'···7~-i"T~;;-•. sL1oei· 

est nictl.í/;a~;,)'.;k . oi ilo~;:ía•, del .. : esn;,ri -~ -ao"1i:ec:fii;érii:8i-12e,¿; ~~mo la 

hi stor ta, de 01':as .t'f.,á:;,-~{Qib'~~~~,'2'ti?iLJ~gt:1 ~;;-:'.~;Ii;;{~Í~~a·Lef'eti~;-F>-
<~-::,;.·;.,. '< :r,<· ~•., C-;· fj" ·"'' · . .oi:>, -,.·•·'\' •• •· . .'·' • ·•,3~ .. , '.'~ .. :- :. 

señal 0<1 ;;·•irJt-,,,'n;;,',;;} dé:Dná hi~1-é6Vi,¡'.;cí~í: esbaci¡;; OLle_,.sL1brava. la 
,~ ·" -· .::~·::::::~. :~;·:·.:._:· ~::~::~:y~·~-~~;<<~~~/:>~.:.~:;· .. ::. - >·.:::;:· .. ·-.: 

oet· iodi zác fci'n .· t'elat.i.va de•;1 os· dTvén:sos ·modos·:'de<or,cidüci: i ón •. 
::·l: · .• , :'-;_;.,··,-.;_.:-:.:/- · ~~~---:}1~/:Y·.:_ .. :i - -~- ~- :::-:.; .,_._ .. ;_,_··:.: \··-:. ·.:.;_- ·;' .:.:·: ·._ ..... >.:-

1 

Este esoLÍe;nC: ·enci.ténft:á:í:lna'k;¡¡béc" i fiié:'B'c Ú.ih 'Li 1 t',:;,1--; ;.,;.:;; · ·rtjmr:i,.·_vere 

mos, sin einbat~~o 'b~-;-;c;~ 6i:i6;:~2t:~~-'~-e~~oei'l~~ ':Tá~tén·'e:~~eista 
or i met:a -·veri;ior,:· lá -~~¿;_,~nri;;, ;:; 1-i;:1·,.,¿s:::sto';>éJi:~~t:~~~-e~--~1~os·, 
de esoac:io: ~b~~C)rl.!t~, •tÚ~,¡ó~·;i~o. '\~b~Ü·asto/.~6~1:¡:j~~hrc:'.l~/i·~· 

'. : -, ;-·:):~-~-:_.:- ·._ •. _____ ,·,·-.·.~---'_.__,_:_'.~.:_· .. :~.:.'_:?~_·,: ·. ~~·~:·_·: ·--~ 
di ·Fs;·enc:i_;; r'/'',· .... , · .. , -,,,,_.,:_';f',_c,\ e,,,,:~_,::· · . .'.;~:· 

:.; ... ·-. ·- .. ~'- -·-·.-.· . ·>>· ; .... _ ... :)_~.:;.,:;: :"'ü ,:r-~::&~:·:--:s'.:~-.;_. -~,. ~···<"; ., . -
En este i'ái:i~6:íi._ á~t'ivid~~ ·ot:od111::t.:i''Va:; -~f,fi'_;;\:i:iifo~' Ciedá J·k 
rnni=und i;~e·~-~n :1 a ,-t'.eo t:~od1.i~C:.~A;, -·~_.i;,,··~~}J~~~-:~1:·?ri:g¡Z';f'~i~:-·~~~,i a:i: · 

se seoara':de ·er~ei;'.0~0'1··0 oát~a ~~~V~/t'f~c~g::i~('~Thi2~,Y~~~J.~~ J.á 

abst t·acc:ió~;;-;:;:~h~,f;';: ~nr\~\ ,,.fi;,;t~:~rfo,'. .e;$a~;{biig~;~;~i;~~T: 

:: , :s::~ :::t::,f ~~7c3~~~·~~·~E:f t~~r erf~~;~,~",~á~~&f~1t:::;,, 
tamooco l'.tnicamehte oot· lb~,or,~nd~svados e~tatales~mi.rita 
>""'"-. las o 1 a _zas-enr,:rLic i iad;;c; .-, nn;· in« . r<ont ,;ne;_ rr:imerci._aies 
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rlnnrle con~luven las mercancías, el dinero v los automóviles. 



l/NlDAD. 10 F/ 'Tfi'ATAnn DE LlBf;:E C01'1E(~CID, EN MEXICO y LOS AVAi'-J 

1 o. 1 

sin dw:ia, Lina 

Las ciud~d~s medias de la ~rentera han tenfdo cambios substan 
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e i a 1 es a 1 impLl J. sat~ su .proceso de. i ndusfa· ia l i zac i 6 n; pat· ale la 

mente a la.modet~11ización del sector agríe~!~ y ~l cr~cimiento 
' :•: ; -, . . . - ' •', ¡ - ,·,-. . . .. ., . ·~>:· ,· . - . 

de J.. sec(ó~c ,set'_vi ~l.oSi :.:;.;; l .;t\:1/i s~CJ' e J..' c'ómet~é: io y )6Si. SieH"vid os 

t r ans~t:d~;el.i.iq~·J\> ::', •:e ( :~~~-- ;:':': ·;r ' d' >·:> ' •··. '~.· '', : 
Los ei=7~~~~i~'~_:6·~,,;),~·~~~·M~~:'~~i~cb~A~ ;~1e~: i·ei'1eia;:5~ :en .únci' i:i. 

nanzas iriásJ~n~~.-·~~u9~'bi~'t·¡1¡j, i~da1, .··~~ ~i. cr~ci~i-~n~t'~ efe las 
• • ,·e;· . .~' . \~: -, .. :·_~ 

activida~es/e;¡c§~~~-icas•séc_undC\t'ias· y terciarias (-For~~?•r·e .in 

forma 1) )' '.e~ .1:~/·~x'is~e:ricJ.a ·.de mayores ni veles de;·ci t"CLllanté; 

siendo,~1<ev/~i;6re -~úe' s'~: den esquemas inflacionai~los~ '• 
'"' .. · .. · ' "• . -'- .. ·- . ' .. ;;· ·, ·-· -. ·. . . ,· ·~ 

En lo polÍtÍco'~·debe evitarse la creación dé desat'.{ol'ios 'p't;:Í.va 
e:-.· - ..... • • .:- ' .. ' ·. . ' •:'<.·: .. ';:'·/;·,;~:·.·;~ ;_;,":) -,;:(:'':" 

dos, indLÍst'ri'álels o habifacionales t=uet·a deÍ·contt'oL'de las 
,. -. --~ ;',;· (¡ -:,...:.· ,·;_ .. ~ 

aLltorf·CJ .. d~~ l;cales de .. Lln pt·oqrama de de!i~'r~'~'i'f~/pr~esfable. 

:: ::~ ~:.!":::;::t::' ~1:ri~;~;J"t:f jtf i~~~~jJ~~~t~'r:?:, . 
• '; .• ··,· :,·_··"<' •. -·-;-1.: ,,·:,<.:,'.;/.""": ,;'' :·'."' ·'." .~<· ... 

::~~do•· :s,-::~~ i~:b :;.;01Et;;' ;'.,j:, s~:~;~~ f ~\~':~i, ~;/ ¡:¡ 
Fuet·on · i cíehti. 1'iéácici5'.;j(:¡·5~.5F;;i:;,¡ma:'s ~-~ 'c'i Li·ci~de'~: f"c:;'6:~é.~~~"'.~.n •·ios 

~::::::: ~;§;~:;,1:~~~~~(~~rf }~t~~~~~t~~t~~~~,¿~~jr{~~~:a:. 
En el ·casó de_'~-~i:J,Lla~a·_s~- pr,od~J_2.~>·.e~;: m.~Y.;~:'."/ft~~~.i~n~;~~to. urbano 

de i a zona;. aéin{cLra1do• e,>:i~té! ~1.:·:w.~b~,~~~\·-~1~:;~Gi~'fK·:~.:;·á'9L1a 
potable: Eris·~·nadk 'p'i;e~'~ntci r"a~'~i's;n~· éii't=fruitad :•p6~;·Yo·'qL1e · ··· 

hle nec~s~;;id.<>'~ab~\- • ~·~ .g·i ·c:~>t:CJ p1'~-~~·:r_Í,·{-~8*;'f-e·~~~~b'/;~·1< a 

:~·:~:: :,:¡;:~~~~~:~.f :~J:í:~~~i:~~~?.j:;¡~~:\1!S; 4~~:f :g~;::"" 
oue se términat~6~ im6'o;·J:aAt~~-o~r~~ de ;lhn~ari llad~ v •la 

Planta binacional de t1--atamiento. 
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. . . 

El segLtndo s.iste.ma de. ciÚdades ·en .el .norcoeste. lo -for·ma·n: J\Jue 

vo Laredo, ~:':?yriosc\, .R:.~0.1:ir.;{~?;Y Mafam!:J,:.ó~; ~e :icieri~ifica. va 

como Ltn s'i,'s~e#;t1/8~ri·~;i~ .• -~·~:d6 e:~; Fe{~¿{~r,'~]í;s'•eil,tr'i? .síy.. cori .·· 

::.:::·d;;*:~~.º·.~.1;:;j~.t··,.;:::::··&u;~;J,:~~~Y~~~;:b;::~~:º· 
- ', ::·. :-; ',:-;J'.1 - -·· . . 

res> er{i:i •· f?·st.acici de NÚevo Le6n. :.. \ ''.: 0c ;.'·'.'');:: ': •. · · . 

. ''":>:.··_ .. --·.- !:., . . '·:··:'.,':': 
,-.f·' =·:-:::~-· 

Se conclLtY~·· C:cin lcis sigyiente.s pún:t?~; t.; ... . .· . 

a) Se reC,Lifri.Ó ár~t.i~Ülai·· 'eil sistema de ~i.Li~~d~:s c6n,la ,.frOnte 

ra y co/'~i· résto.de ciudade's d~1.~i·s~~~a 'w-'~~~o>na~i8naL CD 
. ~.-,.- . .'-."- ,,. :;.,:-: ....... - ··:~ ... :·. -- . .',,,~,.:.'.:~- :.: ... '.~.· ,.·::-:· .. :.·- . '. 

mo Ltn medi6:pai·a.c6nscilidar· soberani:a, e'ficienta;·:•·fos' in 
··-·>' ·,; .. ·;· ·;"::.:,': .;·:.::. -, .. ;·::~- ',- .. ,-.···.~':> . .. , ;::::,;_·;·: l.;_· 

tercambicis. \;>di Eit'icipi.1i ,- 1 cis. benef=ic iOs def. ,desai't-~J;j a.:~.····. 
:-~ - : ,- - - ).' :.· 

b> fi:eord~nc\~:~;i,ks.'"c}'t,ci'~d~~ 'de:·•Ya ... front~ú-~.·riot;i!¡;;, ·¡¡;~ciiknte)a 
... : ~,: ~,,.-, . '·"· . . . :: ; -· 

actL!Ci l Í za2'tón; y) .i.:\o1 Í ca~Íón · Der:m;inente .de sli~;,:i1<~x;;;~;,td~: d~,S~' 
r-r-ol lo Üt;bano,: c~;~:;.~~ín,o'. atender; a SLI: dináin'i~:·: .• ¿~'~,· 0~:;2}gr{::··'. su 

'fi cientes •;,¡;;,;·'ri·~,-~lt~~···:·aorov~cná~· J'~~: a¿~úa.~~~·~·~C~\t·~iÓr¡~:: •.. ·· 
. .:-:1. -~··:·:>_::·:~-: .. --, l! .":.: ,. . <.:~::: :-:>; ,_'¡.;',·: 

como aoente 'd~':"..f?t:'d~'n·····ª .. ··.··.·.In.·.·. iehfóO ··· > ... ;~: .. · •. ·. y · · 
~ ·:{é;·.; ' . - '.;. . .- \>- .,- ,' ;· 

c) ImoLtl s~i- ia'.h/bl:foc2i'(:,ri'de' r¡::oC;¡:wv;,,e; .t'i=>n" (rnÍ' iates~ sanea· 
• • ,' ~ ' ".••,. •• •"> .,._ ;. r • • • ' 

miento -Fr-oú~·;.: ¡ ~;;\·,··.~~t:iii~s· moder· na~' 
• ''• :·"•' - • .,·, • • r • • • • 

ración de i~~·i~;-.~:;b~, ~1'.1.bl iccis. 

d) Enfrent:at· le.o'~'.ctblemát:ica de vivienda ~o~ (nstt:'i.imentos com 

olementar:i;;;''CJL!e oe/mi~~~' cltbdr; las ~~~~~;~S ~.~~diente~ c:on 
- : ~., :--'. .. '.i-. ;'. '-~· . . .. " 

-F i n_a ne~ a_ffii ~:?~-,6/-:~::·: t·'~t· M6·i·S·6 i ~-:.-~ ~dec·L~~--d-~-,~ :-~~ :' ..... :< ... ! -~· -_,- :'-,. __ : <.>--'~ ··· 
- - ..;_:·', ~ •,\,> < >~':,.: ;·::·-~-> 1_>.>.:~-.;~·::~ :.~~-'::.:,\_: .. :::· 

e> Aoo~ar F,1.·d~~·~;:t~n1{r,.·,n~· )t,'..f't/o'\¡Y:;,st11.•j,~m~\:i~a~a i::o~o -Fai: 
·tor c:ir inc i~al; olie ~:1ie:• i~· r~~plt~~t~· aG'.1~~.,di.f {Euitad~s·· V. au~ 

.· ·.-_'_· :-: ... -.-.. 

'' :~ ;_ " 

i-111i=irlii ,::¡'f'"i=.nrl~~-
-- .~· :· 

~lad v co~oetit.Ívid~d v·n~ d~ sL;bot-di~aci.ón~ 
Fl Sic;;tema de'TransoorteÉléctrii::o' del o. F .. 11111=> rnmnr•=mde 
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trolebuses v tren lioer-o, movilizó 768 millones de oasaieros 

<;FH!,.nin. 19RR71994.V lni·;t"IÍ rli=.t'. r~~~t:J,;•lit~·~j~n a' ,460 Í.:1nf 
.'.:-,. 

dades de. tt'O.lebLISeS f.Jlle C:OrÚ=orman el ~'6ai·'l:JÚe{veni2lil~t'. oÚe,Se 

Pnt r~n6 ••... .., ... ·¡ ~>.""; nu.i ente admi rir~trac,i~2~:~: :~·~J:.~{~;·.:·;<~~t'.t~·:;~·~7:º~'~~ .•' 
estos' {¡~ankocwtes no contamina'~te¡~ sioan.or.estando SÚS, Val10·. 

~n~ ~~t~:G·~ b\::n~::~:;~·.-< · ··:·<1 .':.<.:;:· .' .· .... ·:.·.·. ··_,{).~~.~-~'-~.~.}i_;':L·:'·'J:~'t_\ '>.'.:,:)~~- Y~'.· .. " 
- - . . '" _,, __ ·> ... , " - -~;· . 1 

~n ;.¡ sÍbllf~ot~<~E!;¡e;;li6 el ·t~·aiislJot'i~;:¡j'.J:Y;~~~:gc¡¡t\:~~'~cii:;.,¡ i~;;; de 

crecimi~~~6;.ae•··17'l.:···~ehfdo ·a. 'fas.'oóer~~"f6~~~~-·;'~~-1'.;.~1~c :~.\os···· 
acuerdo~:<'c¿;·,.; 6o~G:Ri·C:~ el ~;uoci• cie /~:;•\;~~\¡·¿~~cimbia. •ve . 

. . -;~:;,:·.,,·,.:; - . ' '. ·-·.. . ,. . ';.-:{:·' 

ne2uel~)~:B61).:vii;Í>:; séc11'.in, fof:ot'mó l~· Cá'ma'ra,:'f\iai:Jon.;il' rl"" 'Arr.to 

trarisooj·~·~·;d~·;t:;~;:o•a> <C~NAtA'~:> ·. •· /i •.•· .. · .. ·.. . ·/· . 
• ·; ·; .·..,~: ,. - . '.'' -··· t 

Esta cáiria:1~.irci:i.ib·'ciüe si' bien h1'M,.. .:irr'mentado·su ocit~ticj.oación 
'. : ', ·- ·.···, . .• ~,·~ ... :;. ':· ". ·:: . - -.; .' ::-; , ';· . ·. '·:' ; . "' ' ._,,._ 

en el p:(á co~'ún:·ol:ii·centa}~ ;dé' 1<6%, :.ha•.:t,éi;,icioun: detei-'ioro 
'-::( '- , . -_, .. : ·,; -:·« : ::::. _," .·. ., ·'· - .. : . >' -: ·:~ 

de obsolecenc Í.a. en sús :'esi:t:Lii:::t'Lit~as; ot'aani zac iol1a1 es; 'así cómo 

-Fuet·tes ~:"¡~~tría~., en t:elación- cl:in E-st:do'~ ~~idos"'v.6ani!dá. 
En ün e~.t1.1~i~ ·c:~~o/:~tfvS: .so~~E?t:1:~ si:~·[i~ci6;~·.:T~f:¡;;:n¿.i~1~ai ···Ja 

CANACAR ~~eoLiró · 0L1e·.·.1a~\diferend~.~:~~n~~m'~~t·a;¡~~; ~~1::!¿¡-~;~;f i 
ni~- el o roojim~ ,·at'móni ca··· dentVri; ~,.¡ ::fiR.¿,,~~·m'opó': CIL1e . 

-·:;:._:.':.~: '· -'.~-:- --·,'."; .· ··' - - -----' .i:::-~/-•.';'':·--·.'.-::'.~--/- !"{ ·-· 

te el i ntei'camt:iiq'~~qfríTt~7i~1.;_.;.;\S~. t.:~f}efr~e:?:;70.t:Jr,e;?t_º.··.d.· #~::~ :~10~ as 
' " ' . ;', ,., '· i<:- ; :;,. ··:~ -· .• '~ ~ ' • -~:< -. 

oeci:os r.:ie .. insciecciÓn·: ; slioe1:v:is:í. ón• it~eoa~addn .. 'v mantenimiénto 

i nstn1ci::: i en o;;\t~·~~~i ma~~\d·~~e· 1;·.c~i-¡;¡:, ~~Íiord~;.~,;~-~k~icac.i ón 
~-- - - .. ' ... , .. · :•'".'' .,-.:--· .. -<(;">",:,:-'"}: <-·/· ->~;_, '•:::{:: .:_-_:~~ :..:,-·: ~ ·. 

r.1 .. reo1-as·>t·ecli0Aa1'.:,;5; iiomi::iróaaé:i·ón-i:Je.•+ec:ilas.··.:·· .. '..d,•·,.s.·' ·i:"""""º·; :.m.· .. · ..... "'.·a; i:J.;¡s · 
(:~· :;.:'.,•' ' V ',,-·:i~:~:~ -'-,:>•_, -

v dimensio;,e~.{v;<,~t~i:;¡~,i~~¿{¡,~';~:iibi~.n.'.:t:lf'::,0/'- >''·,. < . , ':b. "' 
' <~·.;·.'·, ' - ;1; ·-· : . •. - ·, : '; . .-:,-~~->>:,:~y :·, . ..,,>;. -:..>: :· 

Tr-1r1n in ;:.int-;:;.>'-;r:il-.~.{~:,;,J;,c'jr:;n.:í,;¡;¡ ~l"l~.\1é~ innóvac10ne!ir'en' 1c:is 

di versos ¿,6;;_~.:d~ ;t/a~~g~/~ ..• ~ ·.···~·~ 'Esi:~é~65·.;·µ~~!~J~~W~J;f'}'t!t'~·i;6d~~n 
'("·' 

te: el fransi:l·o~te ocw ·v~hículos r.;·~t~~i.si.1Ia~-~~ se•~,;\¡;¿ en bi;\n 

das eléct~icas y ca~retérars construidas~con n~evas técnicas~ 

250 



~1 t-f'MAnc;n.n~".f-.J:? c:?h r:-~~i.onF~- riFi :r.ArnA ~J:. hÁrA r.nn ·GPrirnM-i. rlAt;'I en 

.,.¡ encendido :v. en toda ei {ra\.iecto~ i:Jat:a orevenii- los acciden . 
:.·:,,::'.':. ·~ •" ·-:·> ·:::·;' ' 

tes en el ;.tr(¡.\risPoi:.te deii é:c\t .. oa:: .:.. · , ' . ·> '' 

Si Mé>t ic6 · útil•i.Ú\ ';s't'.;is·,\~~0J~c'1;~ne~.tiabt'á' .~eri'J{·:~6,rit'.;{ir; tna····. 
_, .. : •\ . ;.- .. • ;. : ' • . '. '·" ., 'e·': ,·· • '; :,·· .::~·;. -~·:· ':..-• 

ci.ón a1r;bientÁ'·1 ··ni·áv6C::c\d;,;;·.oé:w.·•au1:6moviles oar'tíi::ü1ares',en' las 

e i. u dadés · ·ha¡,/} ~~n61:· ~jt~~:rC> cie, ace: t~ef1~es·: ~~'··~·z•t;;ª~·~~oi~:te .·. 

.. . . . ' . . . . . . - . . '~ 

cLtáJels han s.ido l,;,.~ de·Ficil?~r;L;;~- en.el frarísc:iorte ol'.lblico de 

de.transobrté 

una 

na a 

tar. las 

oúblico enÍ~ rnd~ J ~t-ooon~t- alol.tn~s,soJ:ucio·n~s a esta situa 

é:ión. 
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CON C.L U 8 I O NE 8 . 

Si tenemos en 

a) 

b) 

Los 

1. 

de 

efectivo apoyo ~l campo y ~ las ind¿s rias provin 

252 



cia, además .de .la creación de centros labo .ale·s, hospitala 
r ios y escolares qL1e hagan C\tr.activa. Y:' sat: sfactorfci .la•· es 

. '.' ,._,.-¡.: . ··-.:· 

:::::: ::P.:;~~¡ ~ii~~;&{~;;;~;~~~~¡~~itr~&~E~~~\·;'·;,,;~!": ·'~ 
Efect i\lamenteor~:~t·eac•i 6n···· d;_:esrvinfra~strL1ctL1t·a ~11:',la,pro 

Vi ne 'i'a· •f r ¿~~t~:1~~i_;·~;~;f f i-t:iA.~%(~~;1 ;d~~~;-~;~/1~;-:~s~f '/;:;,"~~t.'MX~-if AÍ·~ .. ··. 
1 a·.·s2i ida .. de 'múchas::fainiJ fasicap i.talTn~s,';h~Cfa·;'daYprovi n·. 

' 'ª Y ~¿;, t~"ÚC! ~,!)~C¡~~ n~~~~ .¡,;~q~~~~~1-.•.:.: ... ·.).··.;·:·:s .. ~.·.:_ .• ·.:.·_·.~.::.:.•_.sd_:·'.ºi··.~-~.1:,:_,'.·.·.~L'..:-1·.·.·.~.·.•.!.:.~1: •. ·.,_~···.1_~.-.··.~-·_ªn·.;_ •. ·.··_ .• e.1_:.'._:_~.s1i·~--.d .•... : .. '.···~ªY\.: .•. ·d·;·ts 
y de .. 16¡;;;,;;:~~cii#~iAf?''t.'.:~·nsAor\~;_;.Y,~·~~\1.~, ~ .. ·.. ':-. 
ias ·i-iueva5.:~~;:~i~:C:ff5'i>65'i2''ion.és c;'en/ffia'té';~r~·~.~1·e.t~·~~¿ 1 tan 

• • ·.'.'.' ._• ,;_ ;, ,· 1 ·,' .'•},·,·,•·.·,•,. ',·-:,·~.; .';,_::, • -~• ·-' C\ r.::,: , . /_•·:~ ',' '·'·! :"'' "':..._ .. , .' , ·-· \ •. ,' . 

·;:~- , ·;t. ·':·F¡: ~ .,-. · ··t:.'./. ~r-~::~- ;'.'<,·~:.::.;:·.:~.:-;:~::·j:~g? '.(.<_:y:_-.'-- .. -::,-.- · , .. siempt·e sllperadas :por ,1a ·demanda,': cllando.::por.;jf1r¡,':son;:.term1 
' ' l 1' ' ~ \ ::_ .. ~'. +.'\. :_ . ; .,'. :,: ,::~·:¡_;' 

nadas ~-pu~~~~s en:vigor-.'' ':\: .. ... 'J/·:,,,:·;· h~¡;·.(~/:'.; '.<0 
., .-,,~, ... ~'; .. ·~- c.1:'.~ .. ~.-;._:.,,11.~:;. ,, ;''."_-~·:;;"·¿· , .. -¡, ~;:;, -.,_-_,,,.:·-.:\·;··":(,;,;;{;~-~-::;:_=~.:~:_:.:~· ... ·:·~'," 

2

• :::~n:~iUS~~~~~tj~~,:;.,drl;.ªs; ·P'º~·s';l~~: .• l····ººc_;nnnºe._¡:sf_·_,_······'.·d'.'.·e~:.i_:_~ªt.(t·.~-·~.•.:.tnj.:s·.'l._{ .·t:_:: ..•• ºL·;·,:.,,·: .•.•.. :.·~·s-.;. :,·-.·:,•_ •.• _1_ :º~· . 
to de :1Ósc"t:e.9i~~m~nt~~·y. ' ~ e,".' . ~ ~ 

:~:~::::::~iI1~':f ~::x~:~~::r~~~~t~1il~1t~~r~~~~¡~tt~:~ 
con ei"tri3nsp'ci~te'.~y· .:.ianda,-d éñ,'geñéi'.;_;;'j•'y finalmente• pro 
p ic iat;ía L;n:~p{i·itL1E~~'.;''.~~:¡,~{~l:~dI;~n-.~~Jq:·~:~et·~i-~cit;e~' · pú · 

~:::::~~:t~~t~1~:1~f I~!i!;~1~:~~11~~i~f~~:1~1:}1~;~ou~ 
consecuén~~m~Xt:'~ a·~.~ú\~~ft~ d~é. ~L\%ply~:{i~~'Cf· "t .''e;;t~., incit i · · 

vo; se.'~-~ 1 ~ci6n~'·: f ~~i~~fli~nté~ f~~·¿~i~Y~~~:6{}~f ~~}¿~~~g~in i en 
to de l. iéerÍcias, pcir ejemplo' ya qLl,~ é.n la acti.lalidád p~1e 
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de 

las 

3. 

manas de haber fas i nauguraclo. 
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Si bien es e: ier:to que todo lo ¡;nt~dormente eHpL1e7to rec¡L1iere' 

de VOlLtntad estatal d~cfdida y pt;Ob~tJlemen1:~' d~ un trabajo . 
. . . . . :.-.. . . - ~· . .'~'.·-·:':·;~:~e·\.~'(';''.-;::· .. -'. • . ": .. ," -' '. 

e:º nt í nuo ~:t t"~·~f~.) ~ª~i~:("?~f'.;~:~:c .. ~~\~P·~.\·~:~~~~(\,d;r.·;:f \;;~l!.·.:t.·.·•~ 
pesar de .todi::is•:ios i nc:oriVeni'erifes;y.se ·. han{dei'c'segúir/,r;ea·l~i zan 

:.: ; . ·:.·H.:?~·.':·~.·~·:,~/ ::{.'X:~.~-:~<~~ :~:;H ~t.~ .::i.~~:-~V-_'..~i;f > ~:~.-~~·:;~.:,~\: :':A~;;:·:~:.·~:-~ ~?:,.s:~~~ü.;:~; t·i;.: ;)~ ~~i~\h? ~~;)i >:: t~:;: .. :~c ~: f ;/,'(t}~;:.: · '., ·. :~ _::/. ~ ~. -
do obt:as y pcinfendo<en";•pr:ác:t ic:a{.mec:ani smbs}que:,:eviten·,:Ltn.·: ma· · 

' - .''. -.:·- --~~~~ . ' _··7'.:-~~ ~ :··,:· .:~~--:.:~ ~:-~ ;··:?:{~.~ ::::.~~;:;,: ,_·-~~~;: ::·:.:/-f g; ~-;:' ~~:::;~(~ ·;. :·.~j:~:::·;~::~;.:~'.{·· ,;:;:;;~\:~·:t~}::/.~~::j: ).'.i~~;~~ ~.~}~f ~~:?/·ú.<·:?·'.~ ;_·:·,: .. ' .;:;'. ;~: : ~:. ~- :,-_:· -:- ;_ ;_~;. .. .. 
yor atrasoiy¡;peot·.es,problemas/eh· la Wial,1dad .·y, en e1tran.spot" 

::º:·º~f ]~f f qt~:j;:{~{~i~~;~;~i~},:j~;;~~i{i{~j~;~~~,::I ·,. · 
01··.d.enam i eiito.•'C:lei ias .. rútas ¡:del" .j:. i·:ans'pof:te'.:púb li c:o;:):onsti·uc: 

:v

1 

:
1

1 

e: :
1 

~:d'.:Jo•s·.· .•. :.'.:'. .• ·Y~.:.:.~1;t.¡· .•. :c:~ª¡º;:nd's~~t¡rnt(e~:.;c:¡,º{Pn~~c:.··:1:::e:n't;11~cf f1':o!nt~!~~~~:1t~~~~t~Ii~'º = . = = -= . ci~ :-i~ !e:'i'i:;ci~~án fá;' 

~~ :~~~:;¡~i¡;¡~~i;¡;I~i2l:~¡¡f :~~;i¡;;¡¡!l~ilf~f ¡¡¡~¡~[r:-
pt·ólne~J\6h,~~t,~~·~9',~e::GnYi~t~~.,~(d~xh~~á~ •.. c1,~ª'.:1~:~z~:;'.:.{'~~~~~pé)t~~·e'·.· 

:::::::::~.:::f ~~~f i:?~~:~~:~~~~~:~;:~~é0~t~i~~f i'.~tlié~:: .. ···· 
•!"'' . ,"·,·: :.:._/_·,. •·. ·.~.·::' ·~ .:;: :·-~·!.• ·,.~· .. , .... ;; '•:'.~.•\,.,:.'.~'}'.-~»:,V•; .. ·r:·.~~I :·\,¡_.,., .-. -.-

pic:o .. C:cimo ;son cié .. ias ~6_:Cio. :a ik~~'(:óó/ df;:'.ias '13i9:{.'Fi:.;ii;.7f 6:. 
oo y. de, ías;/1?.··0;j'..~''1~~fi9,;b0.·:~hp;~'á~:.:-:Jt;~;,'a'~ud"la:·g~~f~ti~.··· es 

. . . ... -. . ... . '·. -. .,:., ~' ·.··_,,_::.,..,:\/'..;,: ....... ·.-, .. ·-, --.. ~:.:··'.;,,-. '_:."<:.:' ·'-""<:·:."~- . . '" . .,. :' . -. . . . -' '. ' · .. ,. : .· ·.,. 
d1f1c:11.,o .. 110,:.a.li:ar12a.'a tomar a1gún medio. de transporte.' 

Por 16 t~r:it6i•"\;~·¿o;.t:p~~~~gúe e'i tr:arí~port_e pÚbfii:;~'e-il~sLt 

f'i e: i ente e i ~éfÍ~iel1te porqLte fio se da abasto para 2ttb;. ir: 1 as 

necesidades de ~ránsporte de la población de la ZMCM. 
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