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1.- INTRODUCCION.

Cuautla es la segunda ciudad del Edo. de Morelos en
orden de Importancia. Debido a su localizacién
estratégica que data desde su fundacién y a la ubicacidon
en ella de un nimero cada vez mayor de 'Serviclos de
poblacién®, se ha convertido en el cenftro comercial
asistencial y de gestion de los Munlicipios que conforman
la parte Oriental del Estado.

La actividad agricola y la comsrciallzacién de sus
productos han constituido por anos el principat sostén de
los pobiadores de Cuautic: adquirlendo poco a poco
mayor importancia el comercio, ya que el recurso turistico
del lugar ha contfribuido en gran medida a su crecimiento
en los Gltimos diez anos.

Esta situacion ha propiciado un crecimiento de !a cludad
vy de las poblaciones circunvecinas, llegando a agruparse
en un solo centro de poblacién 58 localidades unidas
fisicamente, conformando la mancha urbana de Cuautia y
considerando conurbadas a otras dos mdas del Municipio
de Ayala por la estrecha relacién que tienen en lo
econdmico, politico y sociai entre si y también creciendo
esta mancha urbana sobre el Municipio de Yecapixtla en
la colonia Juan Morales, constitfuyéndose asi, [a zona
conurbada de Cuautla-Ayala-Yecapixtla, qguedando
ubicada dentro del sistema urbano integrado del centro
del Pais.




Los aspectos esenciales de desarrolio urbano de la zona
conurbada, se exgpresan por una parte, en la absorcién de
la poblacidon expuisadc del campo que busca ubicacién
laboral en la cludad y por otra parte; como una
consecuencia de lo anterior, la expansidén de la ciudad
sobre terrenos de cultivo que la circundan.

Lo anierior; cobra mas importancia al referirse al sector
industrial, que sin ser predcminante mantenia una relativa
importancia teniendo un descenso por el cierre de los
cuatro ingenios de Ia regidn, pero posibiemente
recuperable por la creacion del Parque Industrial Cuautia.
Ante el problema de la ubicacién de la vivienda para los
trabajadores se hace necesario encausar el crecimiento
urbano con criterios de ordenamlento y regulaciéon.

A continuacion se presenta el proyecto de tesis * CENTRAL
DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR. *

El proyecto se origina como una necesldod detectada en
el PLAN DE DESARROLLO DE CUAUTLA, dentro del cual se
realizd una investigacion a nivel regional y urbano, para
obtener un diagnoéstico-prondstico del estado actual y de
las proyecciones a futuro del citado centro de poblccuon
en sus aspectos mds importantes como son:

Medio fisice, poblacioén, equipamiento urbano,
infraestructura, vivienda, wuso del suelo,vialidad vy
transpotrte.




Este Gltimo es el que ocupard, dados los requerimientos
del proyecto, el punto capital de nuestro esiudio, debidc
principalmente ¢ que tlene una gran relevancia como
problema que necesita una inmediata atencidn.

Por ello. en esta tesis se proponen las politicas y acciones
para dar una soluciéon arquitectonica acertada vy
congruente con el crecimiento fisicc y poblacionai de
esta ciudad.

En seguida exponemos la propuesta arguitectonica, de la
cual se desprende el programa arquitectdnico que se
complementa con las condicionantes de! proceso de
diseno, con la finalidad de obtener enfoques aproplados
que aplicaremaos en la memoria de disefo. cuyo resulfadc
seq propiamenie la representacion expresada en planos y
apoyos técnico-constructivos para su factible
construccion.

Deseamos de tal manera, que este trabajo sea de utilidad
para los interesados en el mejoramiento de las
condiciones sociales, utitizando los métodos Y
procedimientos mdas sencillos y econdomicos posibies, [os
cuales garantizardn en un amplio programa ia dotacidon
de infraestructura elemental a estos centros de poblacién
que por su crecimiento lo demandan.




2.- ANTECEDENTES HISTORICOS

El 16 de Avril de 1869 el Presidente de ia Replblica: Don
Benito Judrez, promulgd la Declaratoria del Estado Libre y
Soberano de Morelos, flgurando en su conformacion los
Distritos de Cuernavaca, Morelos (Cuautia), Jonacatepec,
Tetecala y Yautepec.- Sin embargo, cuarenia afos anfes
del Congreso de! Estado de México del que formaba
parte, se decretaba el 3 de Abril de 1829 gque. Cuautia
Amilpas, dejara este nombre para llamarse Ciudad
Herdica de Moreios, en honor del Herdico sitio de Cuautia,
sostenido por el gran Don José Maria Morelos y Pavén, del -
19 de Febrero al 2 de Mayo de 1812.

Estos son dos momentos importantisimos de la vida politica
de Cuautla y del Edo. de Morelos.El primero lo
Independizaba el Edo. de México, para darle vida propla
como correspondia a una porcién de la Nacidén y el
segundo servia para pagar una deuda que tenia con
Cuautla. . elevando al pueblo que habia albergado a
Morelos, a la categoria de Ciudad Herdica: no obstante su
pequenez material, pero valorizando plenamente la
enormidad de su prosapia historica.

De los herdicos hechos del sitio en 1812, provienen todos
los nombres de las calles de la ciudad propiamente dicha,
con los cuales da a Cuautia un aspecto exclusivo y Unico.




El nombre original de la poblacién era Cuautldn, cuyo
significado es: * Tlerra de Aguilas "

Sus principales edificios histéricos son:

- El Templo y convento de San Diego, porque fué centro
de caiequizacion cristiana de los indigenas de la region,
construido por frailes Dominicos del siglo XVI.

En la actualidad se le llama oficialmente Fuente
Galeana *, por haber sido Don Hermeneglido Galeana, el
jefe de esa fortificaclién.

- La capillita * El Calvarlo *, al norte de la ciudad, reducto
fortificado por Calleja que causd terribles estragos a
Cuautla, E| 30 de Marzo de 1812 en pleno Sitio, el Capitan
José Ma. Aguayo fué autorizado por Morelos para atacar
la fortificacion que defendia el Comandante de la Viaa,
fué tal el impetu del ataque Insurgente, que Aguayo con
su gente consiguid penetfrar por las troneras cogiéndose
de las bocas mismas de los canones, viéndose perdida la
fortificacion.

- La Atarjea o Acueducto que conducia aguas para mover
la rueda hidraulica del trapiche de la Haclenda de Buena
Vista que dada su poderosa construccion sirvié a les
defensores de Cuautla de fortaleza.

- La Hacienda de Buena Vista improvisada en recinto
fortificado para proteger al suroeste de Cuautia, frente a
la cual estuvo el cuartel general de Calleja.




Esta fortificacién  estuvo al cuidado de Mariano
Matamoros.

-El Templo y Convento de Santo Domingo, ubicado en el
corazén de la cludad, fué centro de operaciones del
generalisimo y justamente con su convento, fueron asi
mismo, hospitales de los insurgentes, como San Diego.

-La casa que habité Morelos en la rinconada del callején
de el Castigo, fué utilizada como casa de cultura, pero
actualmente carece de servicios al pablico.

-La capilla de Sta. Barbara que recibié el nombre de:
Fuerte de Larios *, por haberse Instalado aqui ese Capitdn
insurgente para defender al pueblo de los ataques de los
realistas de la Circunvalacién.

-Dos monumentos hay relatlvos al Sitlo: uno es el Hemiclclo
a Morelos instalado en la plaza y Fuerte de Galeana
(Alameda). La misma estatua del actual Hemiciclo, estuvo
instalada en la glorieta de la avenida 2 de Mayo de 1812,
de donde fué transladada al lugar que ahora ocupa, el
otro monumente al Nifio Artillero, instalado en el cruce de
la carretera de México-San Martin y Defensa del Agua. La
estatua del Nifno Artlllero muestra a éste, sosteniendo en la
mano derecha el bofuego para disparar el cafdn que
estd colocado en su parapeto,

-En la plaza de la Constitucion del Sur, se levanta la
estatua del General Emiliano Zapata, gue recuerda el
Movimiento Agrarista.




Desde el principio del siglo, la ciudad de Cuautla al ser el
centro de reunién de varias vias de comunicaclon
terrestre, por su localizacién central dentro de! Estado de
Morelos, se favorecié por el comercio, por lo cual su
crecimiento se fincé en el intercambio de productos
agropecuarios. Esto es debldo a que las tierras en ol
Estado son de primera calidad y en la regién, es muy
notable por ser la mayoria de riego. En los Gltimos treinta
afos, la poblacldn rural se fué agrupando hasta formar ia
que es la actual ciudad: siendo la segunda en importacia
en el Estado, con un desarrollo en la poblacidon
econdmicamente activa dedicada al sector
agropecuario.

Gran parte de la poblacién marginada se dedica al
cultivo de tierras; asi ., los campesinos tienen 1o necesidad
de vender su frabajo a bajo costo a los grandes
ejidatarios y son blanco fé&cil de comerciantes vy
latifundistas, perdiendo los derechos que
constituclonalmente tlenen, colvidando sus principlos e
ideales, perdiendo la organizacién que una comunidad
proporciona, disgregando a sus miembros.

Como forma de apoyo al sistema implementado por la
Facultad de Arquitectura, U.N.A.M., se pretende que esta
gente se de cuenta de la realidad social en que vive.

(2]




3.- MEDIO FISICO NATURAL

La Ciudad de Cuautla, correspondiente al Municipio del
mismo nombre, se encuentra ubicada dentro de los
siguientes limites: entre los paralelos 187, 44’ y 18" 55" de
latitud Norte y los meridianos 88° 54’ y 99° 00’ de longitud
Oeste.

Tiene como limites municipales: al Norte Atlatlahuacan y
Tlayacapan, al Sur con Ayala y Jonatepec, al Oriente con
Yacapixtla y Zacualpan y al poniente con Tlaltizapan vy
Jiutepec; sittandose al 1,291 mts., sobre el nivei del mar,
estd ublcada hacla la parte centro-oriente del Estado de
Morelos.

La zona conurbada posee una extension territorial de
153,661 Km2 (15,365 hab.). Cuenta con un darea urbana
aproximada de 1650 Has., por su extensidon territorial es
una de las entidades mas pequenas del pais.

Esta zona se encuentra situada sobre rocas sedimentarias
y wvolcd@nicas, perteneclentes a tres formaciones del
Cuaternario, hasta ahora esto ha permitido el desarrolle
urbano actual y una intensa actividad agricola; sin
embargo, la presencia del fracturamiento claridn que
cruza por el Norte de la cludad de Cuautla, hace que
esta zona sea vulnerable a sismos y esto limita al
desarrolio urbano.




3.- MEDIO FISICO NATURAL

a) TOPOGRAFIA:

La superficie de! darea es predominante piana, ésto ha
favorecldo al desarrollo de actividades urbanas, excepto
al Oeste de Ayaia y en el sector de Hospifaies, mismas
donde la expansién fisica se ha desarrollado sobre
pendientes dentro del rango de 3-15 %. elevando los
costos de urbanizacién.

l.os rangos de pendientes que se ven registrados en la
zona van de 0-2 %, 2-5 %, 5-15 % y mas del 15%. Las
primeras se localizan en el area de las actuales manchas
urbanas y su entorno, incluido el Parque Industilial; las de
5-15 % se localizan al oriente después del sector del
Hospltal; las de mas de 18 % se localizan al sur-poniente
de Anenecuilco.

b) GEOLOGIA:

La zona de estudio se encuenira sobre rocas
sedimentarias y volcdnicas, principalmenfe sobre
aluviones que hasta ahora han permitido el desarrollo
urbano actual y una agricuitura intfensa. 8in embargo; la
presencia del fracturamiento Clarién, que cruza el norte
de la Ciudad de Cuautla, hace que esta zona seq
vulnerable a sismos.




c) -HIDROLOGIA

Destacan en la zona de estudio, dos tipos de agua: las
corrientes y ios manantiales. El rio Cuautia es una de las
principales corrientes que nace en los manantiales de las
Sabinas de Pazulco y que ademds es alimentado por lcs
escurrimientos que se forman en los declives de las faldas
del volcédn Popocatépetl y de los manantiales que se
localizan en el centro-este de la cludad de Cuautla. La
importancia de este rio radica principcimente en la
distribucién de agua para riego.

Los manantiales: Los Limones, El Almeal y Agua Hedlonca
provenientes de corrientes subterraneas dei norte del
Estado, tienen gran importancia por el atractivo turistico
que repercute favorablemente en el desarrolio econdmico
de la zona.

Se registran acuiferos subterrdneos ubicados al norte del
Edo. y en los municipios de Cuautia y Ayala, que son
aprovechados por los centros de poblacién ubicados al
centro-sur de! Edo., susceptibles de aprovecharse a través
de la perforacion de pozos profundos.
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d) -CLIMATOLOGIA:

La zona presenta como clima predominante el semicdlido
subhimedo. cuya temperatura maxima promedio es de 35~
C, definiéndose una temperatura aproximada media anual
de 23' C. La precipitacién pluvial promedio anucl que
presenta es de 1,000 mm. registrdndose la mdxima
precipitacién en los meses de Junio a Septiembre, la cual
determina una humedad que fluctua entre el 60 a 70 %
anual.

La direccién de los vientos es del oeste al sureste con una

velocidad promedio de 2.6 m/seg. respecto al
asoleamiento, se presenta mayor radlacién solar en
primavera.




€) -VEGETACION:

El ciima de la zona ha favorecido al crecimiento vy
desarrollo de la vegetaclén Inducida vy la vegetaclén
natural.

En la vegetacién inducida destacan dos tipos de
agricultura: la de rlego y la de temporal, donde los
principales cultivos son: cana de azlcar, jitomate, arroz,
tomate, maiz y sorgo. Siendo Ila cana de azGcar el
principal cultivo, le sigue el arroz y el jitomate.

Er la vegetacidon natural, debido a las caracteristicas
ecoldgicas del Edo. de Morelos hay unc aniplia variacioén
en el tipo de vegetacién como: macizos arbclados de
oyamel, pino y encino en areas templadas y frias del norte
donde se encuentra la zona de estudio y selvas bajas y
materiales en la regién sur y resto del Edo.

f) -FAUNA:

Las especles faunisticas en el drea son bajas, debido a la
presencia de zonas urbanas, sin embargo se localizan aves
silvestres como el pajaro charataro y codorniz.




-TiPOS DE SUELO:

La zona conurbada estd formada por una variedad de suelos
como son:

-Vertisol: Suelo de textura arcillosa y pesada, adecuada para
una gran variedad de cultivos de temporal y pastos. Presenta
problemas cuando se construyen edificios y carreteras; estos
suelos se locaiizan al sur de la zona conurbada.

-Cambisol: Suelo cuya estructura y consistencla han tenido
lugar debido al intemperismo. Este tipo de suelo se localiza al
norte de la zona conurbada.

El suelo’ es uno de los recursos naturales que se ha
aprovechado, dandole uso agricoia y pecuarlo, asi como
depodsito de desechos domésticos, municipales e Industriales.

h) -RIESGOS:

En la zona se registran dos procesos importantes a conslderar:
los riesgos sismicos v los riesgos de Inundacién.

Los riesgos sismicos se registran por la presencia de la fractura
Clarién por la zona norte del area y por la existencia de fallas
de segundo orden, que se extlenden al sur del Edo. por
Ananecuilco y Ayala. Estos riesgos han sido determinantes para
clasificar al Edo. de Morelos como de aito rlesgo sismico.

Los riesgos por Inundaclén se presentan al Este de Cuautla,
resultado de una depresion que se localiza rodeada por el Rio
Cuautla y uno de sus afluentes, misma que determina que
aquella sea objeto de inundacién ante el desbordamienio de
ambas corrientes.

Estos riesgos son importantes a considerar y evitar desastres
ante la presencia de inundaciones y movimlientos tellriccs.
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4.- LOCALIZACION GEOGRAFICA ( PLANQO )

a) - UBICACION GEOGRAFICA

La Ciudad de Cuautla correspondiente al Municiplo de:
mismo nombre, se encuentra ublcada dentro de los
sigulentes limites: entre los paralelos 187, 44" y 18" 55’ de
latitud Norte y los meridianos 88" 54’ y 99° 00’ de longitud
Oeste.

b) -EXTENSION TERRITORIAL

La zona conurbada posee una extensidon territorialde
153,651 Km2 (15,365 hab.)

Cuenta con un area urbana aproximada de 1650 Has., por
su extensién territorial es una de las entidades mas
peguenas del pais.

Esta zona se encuentra situada sobre rocas sedimentarias
y volcdanicas, pertenecientes a tres formaciones del
Cuafternario, hasta ahora, ésto ha permitido el desarrollo
urbano actual y una intensa actividad agricola:; sin
embargo, la presencia del fracturamiento clarién, que
cruza por el Norte de la ciudad de Cuautla, hace gque
esta zona seqa vulnerable a sismos y ésto limita al
desarrolio urbano.

c) - LIMITES MUNICIPALES ( PLANO )

Tiene como limites municipales: al Norte Atiatichuacan vy
Tlayacapan, al Sur con Ayala y Jonatepec, al Oriente con
Yacapixtla y Zacualpan y al poniente con Tlaltizapan vy
Jiutepec; situandose al 1.291 mts., sobre el nive! del mar,
estd ubicada hacia la parte Centro Oriente del Estado de
Morelos.
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d) - APTITUD TERRITORIAL:

Por lo que se refiere a usc potencial, la zona presenta ias
siguientes aptitudes: Los suelos que predominan en la zona
de estudio son, Tipo 1, se localizan.del centro de la zona
hacia el suroeste ocupando una superficle total del 40.8 %
de la superficie.

Tipo 2. se localizan del centro de la zona hacia el
noroeste ocupando un 25 % del total de la superficle.

Estos suelos son los que presentan menos limitantes para el
desarrollo agricola y abarcan la mayoria de la zona,
aproximadamente el 67 %.

El 0.4 % de la superficle estd actualmente ocupada por
areas urbanas, ésto permite observar que se encuentra
rodeada por tierra de uso agricola.
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a) -CONTAMINACION:

Es producida por tres elementos fundamentales: el aire. ei
agua y el suelo. En el alre existen los humos emanados de
las Industrias y los provenientes de la quema de basura en
baldios, asi mismo la elevada  cantldad des polvos
resultado de una tala inadecuada.

La contaminaciéon del agua se localiza principalmente en
el Rio Cuautla, debido a que se le asigna una zona de
descarga doméstica e Industrial ya que hace fclia una
red de alcantarillado que conduzca estas aguas a una
zoha especial.

La contaminacion del suelo responde a los tiraderos de
basura en las laderas del Rio Cuautla, que al presentarse
el periodo de Huvias sube el nivel del caudal del rio
arrastrando todos los microorganismos producidos por la
basura, contaminando las aguas que sirven de riego. Esto
convierte al Rio Cuaufla en una zona importante de
contfaminacion.

5-DEGRADACION DE LOS SISTEMAS NATURALES:

Existen zonas de erosién localizadas sobre barrancas al
Este de la zona, sobre la carretera a lzdcar de Matamoros
en las colindancias del Parque Industrial.

Al OCeste de Ayala-Anenecuilco, las zonas con pendienta
con vegetacion natural han sido sustituidas por materiales
propios de asentamientos humanos.

Estos procesos de degracidon, han contribuido en e!
deterioro de los sistemas ecoloégicos Imperantes de ia

zonda.




6.-DIAGNOSTICO REGIONAL

La regiéon en estudlo se compone de la conurbarizacién
econdmica, social y politica de los municipios de Cuautia
_- cabecera municipal - Ayala y Yecapixtla. Se localiza en
el sistema urbano Integrado del Centro del Pais, a fravés
de la asignacién hecha para la ciudad de Cuautla.

A nivel regional existen servicios en los sectores Salud,
Comunlcaclén yk Educacidon que son los problematicos
para la zona, ya que algunos de los servicios mencionados
se proporcionan en Cuautla y si no existen en esfos
municipios es necesarlo transladarse hasta Cuernavaca.
Dentro de! Sistema de Centros de Poblacién, Cuautla
gueda contemplada como una Ciudad con servicios de
nivel intermedio, atendiendo primeramentfe a Yecapixtla y
Tepalcinge, gque tienen categoria de localldaaes con
servicios' de nivel medio, después a localidades con
servicios de nivel basico y por Ultimo a los servicios rurales
concentrados.

En esta forma, la zona conurbada queda ubicada en el
Sistema de Centro de Poblacion del Estado a través de ia
Ciudad de Cuautla y la Ciudad de Ayala que se apoyardn
directamente en la Ciudad de Cuernavaca.

Cabe destacar que la mancha urbana considerada,
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rebasa los limites del Municipio de Cuautlo hacia el Sur,
sobre el Municipio de Ayala y hacia el oriente sobre el
municipio de Yecapixtla, al extenderse la colonia Juan
Morcles sobre terrenos pertenecientes a este municipio.

En el sector salud, la demanda se cubre en la mayoria de
los casos en los Hospitales con que cuenta Cucutla,
solamente los casos especiales se atlenden en
Cuernavaca, el déflcit en este sector es de mediano
plazo.

En el sector Educativo, se cubre la demanda hasta el nivel
medio superior, ya que para continuar los estudios al vinel
licenciatrura es necesario trasladarse a otras ciudades.

En el sector de Comunicaciones, como se explicd, Cuautla
es el centro de reunidn de varias carreteras, la zona
conurbada se encuentra bien comunicada a través de las
carreteras y autopistas que unen a México., Xochimiico,
Amecameca, Caxaca e lzicar de Matamoros con Cucutla
y sus ramales, va que er. esta Ciudad existen actualmente
dos terminales fordneas que dan serviclio: el problema con
esta terminales, es que estdn trabajando al maxime de su
capacidad y no puede ser aumentoda porque estan
causando conflictos viales y transtorros a los usuarios.

La dificultad del transporte en la zona, es que primero
deben transladarse a Cuernavaca o Cuautia y de alli a su
destino; por lo que se debe crear una * Central Camionera
' a corto plazo, aprovechando que las existentes estan
funcionando y, posteriormente trasladarlas a esta central
con una ubicacidén funcional, tanto para ja zona
conurbada.
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6- a).- SISTEMA DE ENLACE CARRETERO

Las comunicaciones terrestres caracterizan a la zonga
conurbada, ya que han contribuido en gran parte para que
ésta se forme; ademds determinan la forma de la mancha
urbana que se presenta en la actualidad, sirviendo
principalmente como canal de movimiento y flujo con el
reste del Estado y el Pals.

La zona conurbada se encuentra intercomunicada a nivel
Tegionai por las siguientes carreteras:

- Autopista: México- Cuernavaca No. 95

- Carretera: México- Cuernavaca - Acapulco No. 95
................. México- Cuautla- Oaxaca- Salina Cruz No. 115
................. México- Cuautla- IzGcar de Matamoros
................. Puebla No. 140

................. México- Xochimilco- Oaxtepec- Cuautla No. 142
Estas cinco carreteras forman en la Ciudad de Cuautla un
"Nudo Carretero® que genera un intenso transito a través de
ella, ya que la expansion de la misma las ha envuelto en su
configuracién. La red ferroviaria comunica a Cuauila con
la Ciucdad de México y Cuernavaca.

Las redes de enlace se complementan con los servicios de
teléfono y correos.




b).- MARCO SOCIO-ECONOMICO

El andlisis socic-econdémice del dmbito urbano de la zona
conurbada es de importancia a considerar, el estudio
demogrdafico, la secuencia histérica de su poblacidon y
tasas de crecimiento, asi como el desarrollo de su
economia.

c).L ASPECTOS DEMOGRAFICOS

La poblacion total en el aRc¢ de 1990 en Ilo zona
conurbada era de 120,301 habltantes, tenlendo una fasa
de crecimiento media de 2.48 anual.

De acuerdo con esta tasa de crecimiento (2.48) anual se
calcula que la poblacidén para el ano 2010 tendrd un
incremento de 42,665 habltantes, dando una poblacién

total de 162,966 habitantes.
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d).-CONDI!CIONES ECONOMICAS

Dentro del Estado, la regién es la sagunda en importancia
cdebido a que la produccion agricola (sector primaric) es
la principal actividad econdémica; siendo sus principales
cultivos: cana de azucar, arroz, maiz, sorgo, aigoddn,
jitomate, cebclla, tomate de cdaszara, frijol, cacahuate,
calabaza, meldn, pepino y sandia. Esto lo cataloga como
una ciudad comerclal a nivel regloncl.




e)- DENSIDAD DE POBLACION

La distribucién de la poblaclién en la zona conurbada, ha
dado lugar a la configuracién de zonas con densidades
diferentes. .

Las zonas con densidades bajas se localizan en los
extremos sur, sureste y norte, ya que se han registrado
durante el ditimo periodo de crecimiento,

La baja densidad registrada en Ayaia-Anenecuilco, se
explica por la escasa atraccidon en términos de
oportunidades de empleo por fanto un incipiente
desarrollo econdédmico.

La zona con densidad alta se localiza en el centro del
Municipio de Cuaqutla, debido a que su concentracion de
poblacién se remite desde su fundaciéon, acorde a su
desarrolio econdémico.

Las zonas con densidad media, estan distribuidas
indistintamente en la zona conurbada por el crecimiento
de la mancha urbana. '
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)-CRECIMIENTO HISTORICO: ( PLANO 5)

La zona conurbada estd constituida por 58 localidades.

Ei crecimiento se origina alrededor de 5 localidades
antiguas. Cuautia,  Casasano, Cuautlixco. Ayala 1%
Anenecullco. Este crecimientc es de colonias agricolas,
que al paso del tiempo se han unido entre si y otro
crecimiento lo constituyen los fraccionamientos  sobre
ferrenos de particulares que se "han ido construyendo.

Es después de 1940 gque se empieza a notar el fendmeno
de crecimiento con las nuevas localidcdes de Emiliano
Zapata, E. Jauregui, |. Madero, Gabriel Tepepa, J. Morales,
Pablo Burgos y Apatiaco; pero es el principio del periodo
de 1950-1970 que aparecen: Plan de Ayala en 1950, 5 de
Febrero, Cuauhtémoc, Guadalupe Victoria. Hidalgo vy
Ldzaro Cdardenas en 1960: Briscs, Manantiales v Vo!canes
en 1970. Estcs  localidades crecen rapidamente
observandose tendencias a la conurbacion.

La conformacién de la mancha urbana actual, se da en el
periodo de 1970-1980 con la urbanizacion de los sectores
vacantes entre las colonias antes mencionadas.

En esta década, aparecen las colonias lztaccihuatl vy Juan
Morales ésta perteneciente al Municipio de yecapixtla.
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La conurrbacion con Ayala y Anenecuilco se contempla
en 1980 dado el movimienfo y relacion cada vez mas
fuerte entre las dos localldades, y comprobando al trazar
los respectivos limites del centro de poblacion.

g).- AREA URBANA ACTUAL:

Zonas de crecimiento que conforman la mancha urbana:
Zona Centro: agrupa las colonlas E. Zapata, Morelos, Fco.l.
Madero y Pablo Torres Burgos.

Zona oriente: se compone con las colonias Gabriel
Tepepa, Plan de Ayala, 5 de Febrero, Otllio Montano, Juan
Morales e lztlacclihuatl,

Zona Norte-Central: Formada por las localidades
Cuautlixco., E.Jauregui, Casasano, Hidalgo. y el Fracc.
Manantlales. :
Zona Norte: Integrada por las colonias Ldzaro Cdardenas,
Cuauhtemoc, Fracc. Brisas, Volcanes y el pueblo de
Tetelcingo.

Zona de Ayala: Al sur de la ciudad San Pedro Apatlaco,
Anenecuilco y Ciudad Ayala.
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7.- DIAGNOSTICO URBANO

La Cludad de Cuautla se extiende a lo largo del Valle
asentado sobre el eje neovolcdnico, su clima es
semicdlido, sub-himedo, con una temperatura promedio
de 35" C., con vientos dominantes del Oeste a Sureste, su
crecimiento es a lo largo del rio del mismo nombre, la
tendencia de crecimiento es hacla el Norte y el Este,
continuando por las carreteras hacia Cuernavaca y
Xochimilco.

En vivienda, tienen un pequeno déficit que se cubre con
los asentamientos irregulares, la poblacién en su mayoria
son niflos y Jovenes ( ver pirdmides de edades ), ésto
causa problemas serios, ya que existe una gran parte de
la poblacién inactiva o por falta de preparacién
académica se encuentran jovenes en cuaiquier trabajo.

b).- POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

La poblacién econdmicamente activa que es el 57 % del
total de la poblacién 120,301 habitantes:

Sector Primario ( Agropecuatio ) 45.96 %

Sector Secundario ( Industrial ) 19.90 %

Sector Terciario ( Servicios ) 34.06 %

El Sector Primario es Cuautla, que junto con el Municipio
de Ayala cuenta con una superficie de 48,506 has. para
laborar y 15,331 has. de pastizal,

Los productos principales son: maiz, cafka de azlcar y
sorgo, ademds se cultivan otros productos como frijol,
arroz y jitomate.
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En cuanto a Ganaderia, la produccién de carne es de
15,200 cabezas, porcinos 15,024 y caprino 3,003; aves de
engorda y pastura 1,200,000

En el Sector Secundario, la industria es fundamentalmente
de procesamiento de materias primas, como la cana y el
sorgo. GCtfras como la industria Quimica ocupan
actualmente 15.6 has.

Estas industrias no satisfacen la demanda de trabajo de la

poblacién.
En este sector se estd ievantando la infraestructura del *
Parque Industrial Cuautia *, que observara 10.000

trabajadores al concluir la Gitima etapa en 1990.

Ei Sector Terclarlo, se ve ampliamente favorecido por la
 gran cantidad de comerclos que tlenen ocupada una
drea aproximada de 115 has.

Estos comercios se localizan principalmente en vias y
calies céntricas que ocupan los mercados que abastecen
a la ciudad y a toda la regidn, con productos de consumo
perecedero. También hay comercios de refacciones,
productos agricolas, maquinaria, etc.; asi como consumo
ocasional, ( ver tabla §).

El uso del suelo urbano, es primorcdialmente para vivienda -

con casi 1,000 has. y comerclo con 115 has., los demés
usos son para servicios de recreacién, administracién,
salud, vialidad, etc.




El transporte urbano y suburbano cuenta con varias
unidades de autobuses y taxis que hasta el momento
satisfacen regularmente ias necesidades de este servicio.
En el Sector Educativo, hay deficiencias con la dotacidn
de escuelas para educacién preescolar: la educacién
elemental tendrd problemas a largo plazo: en la
educacién media superior existe déficit en las escuelas
fécnicas; en la educacién a nivel superior no existen
centros educativos que satisfagan las necesidades de Ia
poblacion estudiantil que terminan en el nivel anterior,
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C).-- VIALIDAD Y TRANSPORTE

Vialidad: La disposicidon longitudinal de la vialidad
primaria da lugar a que la vialidad secundaria se ublque
en forma paralela, ésta cubre como funcién principal la
de comunicar a las diferentes colonias que se localizan en
la periferia: la estrecha relacién de ambas provoca
grandes congestionamientos en la zona centro dsel
municipio.

El resto de las calles sen locales y se encuentran en forma
reticular en el centro y en las colonias aledanas. Los
estacionamientos son practicamente nulos, los vehiculos
se estacionan en las calles reduciendo el espacio de
circulacién continua.

Los principales flujos se dan hacia el centro de la Ciudad
de Cuautla y sobre la estructura vial primarla,
destacdndose dos niveles de servicios buenos., desde el
extremo de la ciudad hasta el entronque con la carretera
que va a Cuernavaca y un nivel regular de servicio, sobre
el resto de las vialldades primarias.

Los puntos mas conflictivos se localizan sobre Ias
vialldades primarias y los principales cruces, por la falta
parcial de senalamientos; la ubicacién de los mercados
seria otros puntos de conflicto vehlcular a considerar.

La structura vial actual, se encuentra totalmente
desarticulada y es poco funclonal, ocasionando rolestias
de desplazamiento




a la poblocidén residente; estos problemas se manifiestan
en el transporte urbano, tanto de pasajeros cmo de
productos.

TRASPORTE: Existen un total de 15 lineas interurbanas; las
primarlas.” que estédn constituidas por 6 lineas
México-Oaxaca, 2 lineas México-Cuautla y una linea
Cuernavaca-Cuautla. Los transportes interurbanos
sumaran 75 unidades, ademads de los autobuses urbanos;
existen 23 sitios de automodviles que sirven a la zona y
localidaes de la regién con 173 unidades. Aan contando
con vehiculos suficlentes, la calidad de serviclo no es
suficiente generando probiemas; a pesar de que las lineas
corren por casi todas las colonlas, aln quedan sin servir a
Gabriel Tepepa, Apatiaco y Ayala Anenecuilco.

En e! cruce de Pino Suaréz y Gustavo A. Madero, se
localiza la'terminal de autobuses urbanos y suburbanos; su
mala ubicacién provoca uno de los problemas
fundamentales a resolver, ya que los autobuses foraneos
tienen que cruzar la ciudad para llegar a su terminal y
dado que la seccidon de las calles en el centro es angosta,
ocupan un espacio considerable entorpeciendo el flujo
vehicular.

La ubicacién del Mercado de Abasto; agudiza ain mas el
problema, dado que los camiones de carga se detienen
para realizar sus maniobras, cerrando porciolm/enfe o}
totaimente el fiujo vehicular, 7
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La zona conurbada en este senfido, carece de un sistema
de terminales que sea eficaz.

La zona conurbada cuenta también con transporte de
ferrocarril, que comunica México-Cuautla-Puebia pasando
por Atotonilco en el Edo. de Morelos y por Atencingo,
Matamoros, Atfixco y Puebla en el Edo. de Puebia.

Cuenta con una pista derea que da servicio a avionetas
particulares y a una linea comercial hacia los estados de
Guerrero, Puebla y Oaxaca.

d).-EQUIPAMIENTOS:

El equipamiento para la educacién, nlvel prescolar:
satisface la demanda existente, en términos globcales
gxiste un superdavit de 107 aulas, sin tomar en cuenta que
la totalidad de aqulas, no se utllizan a su maxima
capacidad dado que funcionan en un solo turno.

De esta forma, el equipamiento educativo en este nivel
académico no presenta graves probiemas, salvo en ia
distribucion de escuelas ya que la concentracion de ellas
ha obligado a que los alumnos y familiares tengan que
trasladarse al centro de la poblacién, congestionando
adn mas las actividades que ahi se desarrollan.

Nivel Primario: A nivel global existe un superdvit de 489
aulas.




Este exceso de equipamiento se dd& porque Cucutla
atiende a la poblacién infantil de las localidades
circundantes.

A pesar de que la dotacién es satisfactoria, la distribucion
no es equilibrada, ya que el 46 % de aulas se encuentran
en las colonlas centrales de la zona conurbada.

"Nivel Secundario: En este nivel, al igual que en los

anteriores, también existe un superdvit global de 123
aulas, pero también su distribucién no es la adecuada, ya
que hay zonas por ejemplo: al este de la Ciudad que
tienen un déficit de 24 aulas, lo que ocasiona que la
poblacién demandante tenga que trastadarse al centro
para acceder al serviclo. Dado que su radio de cobertura
es mds amplio que los niveles anteriores su sifuacién no es
tan critica. ‘
Educacién Superior: La Capacldad actual es de 6
planteles ( 56 aulas ) existiendo un superdavit global de 29
aulas, o que indica que la zona conurbada, no presenta
problemas de capacidad sino de distribucion territorial.




Cultura:

En lo zona conurbada de Cuautla existen dos museos; uno
en Ayala-Anenecullco importante por su valor histérico;
siendo este la casa del héroe nacional Emillano Zapata, el
otro museo se encuentra en la . Ciudad de Cuautiq,
localizdndose en el fuerte de San Diego dando sus
servicios en forma provisional.

Por lo que respecta a lo Casa de Cultura esta -
desaparecié por falta de difusién y mantenimiento de la
misma.

Asi mismo; se cuenta con un Auditorio Municipal y cuatro
cines distribuidos Indistintamente a lo largo de la Cludad.
Se cuenta con dos Bibllotecas slendo su superficie muy
baja con respecto a la poblacién a atender.

Dentro de la zona se encuentran algunas construcciones
de gran valor histérico, representando una gran potencia
ya que bien pueden ser utilizadas para el desarrollo
turistico- cultural,

Como se observa, el equipamiento existente no satisface
a la demanda requerida, por lo que se turna imperafivo
promove'r la apertura y cobertura de programas culturales,
Ggue coadyuven la formacién integral del individuo asi

como de la sociedad.
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Recreacién:

Uno de los principales elementos de recreaciédn local y
regional, son los bainearios. La zona conurbada cuenta
con los balnearios Agua Hedionda, El Aimeal, Los limones,
Colibri y las Tazas, principalmente, los cuales en su
mayoria es necesario aportar una cuota para acceder a
ellos.

La zona cuenta con escasas areas verdes plblicas que se
reducen a 6 parques localizados en la Ciudad de Cuautla,
Cuatlixco, Plan de Ayala y el centro del municipio de
Ayala, los cuales no se encuentran en buenas condiciones
y deja entrever la escasa area dedicada al esparcimiento
y recreacién.

Deportes:

En este aspecto, el serviclo mas significativo que presta el
Ayuntamiento ‘es un deportivo, localizado en la colonia
Gabriel Tepepa, que cuenta con un drea de uso mualtiple,
drea de albercas, canchas de basquetbol, y volibol al aire
libre, asi como una cancha de futbol profesional.

Asi mismo existen 19 canchas de basquetbol, 16 de volibol
y 14 de futbol, distribuidas denfro del municipio de
Cuautia.




EQUIPAMIENTO PARA LA SALUD

La zona cuenta con los siguientes elementos asistenciales:
4 Hospitales, 2 Clinicas-Hospltal, 1 Hospital Civil, 1 Hospital
‘de la Cruz Roja, 3 Centros de Salud, 1 de ia $.5.A., uno del
Municipio, uno del DIF, y 3 Sanatorios Parficulares. Estos
requerimientos son de gran importancia ya que son de
“ nivel local, existe ademdas una gran demanda a nivel
regional que comprende 11 municiplos del lado oriente
de! Edo.

EQUIPAMIENTO PARA COMERCIO Y ABASTO

La Mayor parte del comercio se localiza al centro de la
ciudad, como el mercado de Cuautla y ei Hermenegildo
Galeana, que en total cuentan con 144 puestos. El
pequeno comercio se realiza a través del llamado
Tianguis ', donde los vendedores comercializan productos
tanto de la localidad como fuera de ésta.

El sistema actual de comercializacidon no es eficlente
debido a su concentracién, obligando a gran parte de ia
poblacién a hacer largos recorridos para adquirir
productos de primera necesidad.

EQUIPAMIENTO PARA LA COMUNIDAD

Para la comunicaeidn la zona cuenta con: agencia de
telégrafos, administrccion de correos y con una oficina de
la central de teléfonos de México.
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EQUIPAMIENTO PARA LOS SERVICIOS URBANOS

La basura que se genera se deposita en 2 areas: una al
noroeste de Casasano y otra sobre la carretera a lzdcar
de Matamoros, enfre el enironque con e} libramiento y el
entronque con el camino al Parque Industrial. Hay
depdsitos clandestinos que se localizan en lotes baldios
dispersos en la Cludad.

VIVIENDA

La zona conurbada es un reflejo de los déficits nacionales
de vivienda, que a ello se suman las caracteristicas de
una region agricola y falta de infraestructura. De acuerdoe
a los censos de la decada 1970-1980, la vivienda se
clasifica en: '

1) Vivienda Residencial 1.30%
2) Vivienda Media 42.34%
3) Vivienda Popular 46.72%
4) Vivienda institucional 0.04%
§) Vivienda Precaria 9.60%
TOTAL - 100.00%

De acuerdo a sus caracteristicas fisicas la vivienda de o
zona se clasifica:

1) Vivienda de 1 cuarto 43%
2) Vivienda de 2 cuartos 30%
3) Vivienda de 3 a 5 cuartos 27%

TOTAL 100%




e).- CALIDAD DE LA VIVIENDA

Material predominante en muros: Seglin el censo de 1980

nos indica que el material predominante era el adobe,

representado el 57.55% de los materiales utilizados para ia
construcciéon de la vivienda. El tabique le seguia con el
29.32%
De acuerdo a los datos obtenidos en el censo de 1990,
tenemos que e! adobe disminuyé en un 22.62% con
respecto a la década pasada y el tabique se Incrementd
en un 20.67% de la misma.
Surgen la iamina de cartén y el carrizo/bambd/palma pero
con porcentajes muy bajos en su utilizacién.
Material predominante en tfechos: De acuerdo a los datos
registrados en el censo de 1980 observamos que en los
municipios de Ayala y Yecapixtla el material predominante
es la teja ( 31.81 % y 75.14 % respectivamente ), sin
embargo en el municipio de Cuautla es la losa de
concreto, béveda de ladrillo, terrado, enladriiado sobre
vigas el que predomina en su utilizacién con un 47.53%.
Haciendo un estudio generai de la zona conurbada ( los
tres municipios ) tenemos que la teja es el material mas
utilizado, siguiendo la losa de concreto con una diferencia
dei 19.00 % .
En los datos del censo de 1990 se advierte una baja
considerable en la utilizacién de la teja y la palma.
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En el Municipio de Ayaia baja un 20% , en Cuautlaun 1% vy
en Yecapixtia alcanza el 47% ( 28% en forma general ) .

Esta baja se debe a que son sustituides por nuevos
materiales fales como : la lamina de asbesto y la iamina
de cartén y al Incremento de Ia utilizacién de Ia losa de
concrefo ; boveda de ladrillo , terrazo o enladrillado sobre
vigas en un 9% en forma general ( Ayala 5% , Cuautia 4.7%
y Yecapixtia 17.45% ) . )

]

Material predominante en pisos :

En el censo de 1980 se observa que el material
predominante en la vivienda es la tierra , con porcentajes
muy altos én los Municipios de Ayala y Yecapixtia (70% y
60% respectivamente ) , respecto al Municiplo de Cuautia
solo sobrepasa el 25%.

Con respecto a la utilizacion de otros materiales , se
desconoce clase o tipo ., ya que en ios datos no se
mencionan en forma particular .

Para 1990 se observa que la utilizacion del cemenic o
firme supera en un 22% a la tierra ( siendo Ayala el 47.26%
. Cuautla 64.95% y Yecapixtia 54.36% ).

otro material utilizado en esta década es el mosaico ,
pero alcanza porcentajes muy bajos en general .
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Los materiales mas comunes en la construccion de la vivienda a
partir de 1990.

MUNICIPIO MUROS
Ayala Tabique
Adobe
Cuautla Tabique
Adobe
Yecapixtia Tabique
Adobe

Zona Conurbada Tabique

Adobe

PISOS
Tierra

Cemento o
Firme

Cemento o
Firme
Mosaico

Cemento o
Firme
Tierra

Cemento o
Firme
Tierra

TECHOS
Lamina de asbesto

Losa de Concreto

Losa de Concreto
Ldmina de asbesto
Teja

Losa de Concreto

Losa de Concretfo
Lamina de asbesto.
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f) ~-INFRAESTRUCTURA URBANA

- Electricidad : La red eléctrica abastece a todas las colonias de
la zona conurbada a excepcion de los asentamientos recientes,
Se cuenta con una linea de alta tensién de 85 F.V. que llega a la
subestacion Cuautia, proveniente dei circuito Orioc del Edo. de
Morelos.

-Alumbrado PUblico : La red no abarca a todas las colonias solo
el centro y algunas colonias ( Morelos, Plan de Ayala. Gabriel
Tepepa, Manantiales, Cuautlixco, Brisas, E. Zapata, 5 de Febrero,
Fco. . Madero, Torres Burgos y las Av. Reforma e Insurgentes ),

-Gas : Existen ocho companias privadas de gas que surten a
toda la zona conurbada, especialmente a Cuautia, las colonias
de la periferia cuentan parcialmente con este servicio.

-Pavimento: La zona conurbada se encuentra parcialmente
pavimentada; tan solo el centro, las vialidades primarias vy
secundarias se encuentran totalmente pavimentadas. En
términos generales, los pavimentos estan en pésimas
condiciones. Las calles que cuentan con una pavimentacion
aceptable son las avenidas: Reforma e insurgentes. La mayoria
de las calles del centro son ocupadas de estacionatniento de
camiones de carga y de pasqjeros.




- Agua Potable : E! sistema de agua potable es insuficiente para
satisfacer las necesidades de los habitantes y es uno de los
principales problemas de ia ciudad. no solo por la insuficiencia
dei agua, sino también por la ineficiencia de la operacion de
las obras. La mayor parte de las obras. no han sido planeadas,
solo para ir satisfaclendo las necesidades de asentamientos
reclentes.

- Alcantariliado : El sistema de alcantarilado que existe es
Unicamente sanitario; es Insuficlente, pero sobre todo
Inadecuado para resolver el problema de recoiectar y alejar las
aguas residuales, producidas por localidades y colonias de la
zona conurbada, ya que el sistema da servicio a un 50% de la
poblacidn y los restantes descargan en varios puntos del Rio
Cuautia. .

En cuante al manejo de aguas pluviales, se hace aprovechando
la topografia de la zona, sobre barrancas que pueden verter
rapidamente los escurrimientos sin llegar a formar inundaciones,
aunque si llegan a originarse erosiones en dreas que no estan
totalmenie urbanizadas.




-DOTACION DE AGUA Y SERVICIO DE DRENAJE
( Cuautia-Ayala-Yacapixtia )

La dotacién de agua dentro de la vivienda en los municipios de
Cuautla, Avala y Yecapixtia en 1980 correspondia al 22.16 % del
total de las viviendas registradas, teniendo para 1990, un
incremento de 12.30.% ; es decir. mejord en casi un 60 % con
respecto a la década pasada.

Con respecto al servicio de agua fuera de la vivienda, pero
dentro del edificlo, tenemos que esta poblacién reaimente no
se le otorgd mejoriu en su serviclo, ya que los porcentajes
registrados en los censos de 1980 y 1990 no varian mucho entre
si.

Por lo que respecta a la poblacion que carecia de servicio en
1970 tenemos que para 1980 mejord en un 14 % , ya sea
dandole servicio de agua dentro de |a vivienda en su mayoria o
fuera de estd, pero dentro del edificio.

El servicio de drengje en las viviendas de la zona conurbada de
Cuautia, Ayala y Yecapixtla, mejoré de 1980 a 1990 tan solo un
5.43 % , tenlendo por consecuencia que aunque se mejord e!
servicio de dotacion de agua, no correspondio o no fue
proporcional el serviclo.
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-INDUSTRIAS

La zona conurbada se encuentra bien apoyada ya que ademas
de las caireteras regionales, cuenta con red ferroviaria que la
conecta con el D.F. y Puebla en una sola linea . También-tiene
una capacidad instalada para almacenar petréleo y derivados
para 250,000 litros de gas.

-COMUNICACIONES

La zona cuenta con Agencia de Telégrafos, Administracion de
correos y con una oficina Central de Teléfonos con servicic local
y larga distancia. Aparte de dos medios masives de
comunicacién, la Radio y la Television.

IMAGEN URBANA

La zona conurbada se define basicamente en 2 zonas:

1) Ciudad de Cuautla, la colonia Juan Morales de Yecapixtla y
la colonia Apatlace de Ayala.

2) Integracién de localidades de Ayala y Anenecuilco.

Las 2 zonas tienen en su imagen manantiales y vegetacién,
principalmente en los balnearios, el Rio Cuautia y en las zonas
mundables, sin embargo fuera de éstas, el paisagje se
empobrece tanto en agua como en vegetacién produciendo
una imager; de abandono y detericro,




Para cnalizar visualmente a la zona conurbada podemos
clasificaria en 5§ grupos:

1) Rastico

2) Urbano

3) Transitorio

4} Resindencial-Taristico

5) Histérico- Comercial

El primero se caracteriza por las construcclones de un nivel
predominando materiales como: el adobe, rajuelas con piedra,
piedra braza, tecorrales, aplanados rUsticos, empedrados y
terracerias en calles.

El tipo urbano se define por la utilizacién de materiales tales
como: tabique, tabicon, techos de concreto en proceso, con
colores y texturas variados que dan una imagen difusa y de
poca calidad. Respecto a los servicios de aiumbrado publico y
pavimentacion también se advierte que se encuentran en
proceso, por o que no se guarda ningin alineamiento y su
tipologia no es homogénea.

El grupo llamado transitorio es aquel donde se iocalizan
edificios o construcciones correspondientes a diferentes épocas:
por lo que la mezcia de disenos, materiales, colores y texturas
no guardan una unidad.

Sin embargo la escala de la ciudad permite varios espacios
donde éstas variables si definen una imagen.




Dentro del grupo ° Residencial - Turistico * se encuentran las
construcciones destinadas para la vivienda de * fin de semana *
. vivienda residencial, bainearios y establecimientos da servicios
complemenfarios de actividad turistica, cuya urbanizacién de
primera calidad le da un amblente modernista, enrlquecido por
la vegetaclén, calldad, color y textura de los materiales
utllizados y la sefializacion y moebillario urbano de apoyo.

En el grupo denominado * Histérico-Comerclal * se ublcan el
centro hitdrico de la ciudad: fundos legales, el drea de usc
comercial, oficinas de gobierno y establecimientos de servicios
complementarios. También se pueden mencionar los poblados
de Teteicingo, Cuautlixco, Casasano y Ayala, por sus valiosas
caracteristicas de escala, ambiente e imagen. Deben incluirse
los espacios abiertos, ingenios, ex-haciendas, templos vy
ex-convento, asi como el Palacio Municlpal, la casa de Morelos.
Los Acueductos y la vigja estaclén de ferrocarril. Aqui al igual
que el grupo transltorlo presenta en parte las mismas
caracteristicas, ya que el uso comerclal produce confusién
tanto en anuncios que ocultan o desvirtuan las fachadas por su
colorido. .




-SECUENCIAS VISUALES

Se identifican con las vias primarias, calles y tramos delimitados
por fachadas aiineados en un solo parainetro, bardas de gran
altura y barreras de arboles.

-Nodos :

Se identifican en la interseccidn entre las calles principales y las
de intensidad comercial. Asi tenemos dos fipos de nodos:

1) Cruce entre las Av. Revolucion y Carretera lzGcar de
Matamoros; Insurgentes y Reforma con las calles secundarias
que vienen de cada centro de colonias.

2) La interseccidén que provoca la * Y " con las avenidas
Insurgentes y Reforma; Insurgentes y Revolucion; Revolucion y
carretera a lzicar de Matamoros.

-Sendas:

La zona conurbada es de tipo lineal, en forma de amiba
alargada por prolongaciones transversales correspondientes a
vias de comunicacidn con pueblos, ingenios azlcareros y
ex-haciendas.

Fisicamente no se establece una secuencia en la construccion y
por ende una imagen visual urbana continua, la carretera es la
senda que integra las diferentes ciludades.




El trazo reticular casi siempre con variantes de dimensién de
orientacién estd definido en la ciudad de Cuautla por dos
principales: Reforma e Insurgentes que corren paralelos a partir
de una " Y ° atravesando toda la ciudad.

-Bordes y Barreras:

De primer orden: los que impiden fisicamente el paso a fravés
de ellos; ya sea peatonal o visualmente, como el Rio de
Cuautla; los libramientos oriente y poniente.

De segundo orden : los que deben conservarse ya sea que se
restauren, remodelen o regeneren como: la estacidn de
ferrocarril, Casa de Morelos, Fuente de San Diego, Ex-haclenda
Cuautlixco, Palacio Municipal.




7.- h) CONCLUSIONES

Si el futuro crecimiento de la poblacion se concentrara en Ia
Ciudad de Cuautla, se incrementarian considerablemente las
dreas urbanas, generdndose los siguientes problemas

Las tendencias actuales de crecimiento de las dreas urbanas
dan a lo large de las carreteras; de continuar esta situacion, se
convertird en un obstacuio para la dotacidon de infrgestructura y
servicios de poblacion,

El crecimiento de las dreas urbanas afectard a las zonas
agricolas potencialmente aprovechables, disminuyendc el
desarrollo agropecuario.

De continuarse el crecimiento del darea urbana de Cuautla
hacia la parte de esta ciudad, se encontraria dentre de las
zonas de inundaciones.

Se puede conurbar la ciudad fisicamente con las localidades
cercanas, infegrandolas a la nroblemdatica del desarrollo urbano
no planificado.




8.- NIVEL ESTRATEGICO
Q) Estratégia General de Desarrollo:

La zona conurbada presenta muchos déficits, pero cuenta con
muchos recursos a aprovechar; e! suelc que con limitaciones
presen’rd reservas aprovechables: el agua se encuentra en
grandes cantidades. Su produccién agricola y su clima tiene un
potencial econdmico sin aprovechar; sus recursos turisticos y el *
Parque Industrial * Cuautla son un punto importante para el
impulso de este centro de poblacion.

Esta estrategia pretende mantener la tasa de crecimiento
promedio de la poblacién de la zona conurbadao, que es de 4.2
% que comparada al 4.8% de la estatal, es bagja. Solo se
permitird un ligero aumento que provocdan las inversiones
turisticas e industriales.

b) -POLITICA DE DESARROLLO

Pretende lograr un mejor aprovechamiento del suelo, la
infraestructura vy equipamiento de la zona conurbada;
respetando ias tierras productivas, recuperando los patrimonios
culturales y naturales, logrando una relacidon entre ciudad vy
medio ambiente. Para el afo 2010 se tratard de regularizar la
traza urbana, respetando su forma sobre las carreteras; los
patrones de construccion se mantendrdn y las zonas de reserva
estardn limitadas por los libramientos Oriente y Poniente.




Se les dard Importancla al centro urbano, subcentro, éreas
recreativas junto al Rio Cuautla y a la zona industrial ubicada al
sur.

La vialidad se integrard a los cinco libramientos y las vias
primarlas internas como las calles Insurgentes y Reforma. Se
habilitaran dos vias mas una al sur de Juan Morales y otra
paralela al corredor urbano entre Tetelcingo e Hidalgo.

c) POLITICA DE CRECIMIENTO

Se toma en cuenta las aGreas caracterisficas aptas para el
crecimiento urbano que se ubican al Oriente y Poniente de la
mcncha urbana, limitada por los libramientos viales, con el fin
de evitar un crecimiento lineal a futuro. Las dareas para
crecimiento comprenden 1225.50 has. para mancha urbana y
35CG has. para el parque industrial calculada con una densidad
bruta de 100 hab/has,

d) POLITICA DE MEJORAMIENTO

Se refiere por un lado a la renovaciéon de eqguipamiento e
infraestructura de zonas que presentan déficit; tales como las
colonias Casasano, Eusebio Jauregui, Apatiaco, Ayala,
Anenecuilco, Otlllo Montafho, 5 de febrero, Guadalupe Victorla,
Cuautlixco, Miguel Hidalgo, Lazaro Céardenas, Cuauhtémoc vy
Tetelcingo. Por otro lado la regeneracion ambientai de zonas
contaminadas como el Rio Cuautla sobre el que desembocan el
drenaje, siendo el mismo un importante recurso recreativo.
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e) - POLITICA DE CONSERVACION

Se divide en dos:

Conservacion zonal: Maontener el equilibrio ecoldgice en las
zonas de alta productividad, asi como pastizales y selvas: se
tienen también dos tipos de conservacién agricolas de riego y
areas de rlego temporal.

Conservaciéon puntual: Mantener en buen estado el acervo
hisiérico y cultural de la comunidad como: el Ingenlo Euseblo
Jauregut y la Ex-Haclenda de Cuautla. El perimetro del area de
conservacion ecoldgica colncide con el limite de centro de
poblacion, dada de la siguiente manera:

Norte: limlta con los municiplos de Cuautia y Yautepec.

Oriente: limita con la Barranca del Papagallo

Sur y Ponlente: limita con las partes altas de Ia serrania de
Calderon y Puxtia.

f) - ESTRUCTURA URBANA

Crecimiento: Hacia el ario 2010 la zona estard conformada por
4 zonas principales:

Zona Habitaclonal, Industrial, Recreativa y de Equipamientc.

La mayor drea serd ocupada por vivienda, el 50 % para vivienda
popuilar, el 35 % para vivienda media y el 15 % para vivienda
residencial,




Existen dos zonas industriales a futuro, una al sur de Cuautia

entre Torres Burgos y Apatiaco, fuera de ésta zona quedard el
Ingenio Casasano, del cual hay que controlar los humos
contaminantes que existen. Debido a ia contaminacién el tipo
industrial autorizado serd de agroindustrias. Se plantean dos
parques urbanos: El mayor, ubicado entre el libramiento Oriente
y el Rio Cuautla: el otro menor, ublcado al Ponlente y la
carretera que va a Eusebio Jauregui.

La estructura urbana estard formada para el afo 2010 por: un
cenfro urbano con especializacion comercial; tres subcentros
ubicados en Cuautla ( Cuautlixco, Ldzaro Cdardenas, Plan de
Ayala ), tres en el municlplo de Ayala, ( Apatlaco, Ayala y
Anenecuilco ), se plantea un corredor urbano unido al
subcentro de Cuautlixco, conformando el nGcleo de
equipamiento mas importanie del Edo. de Morelos.

Por Gltimo los servicios primarios y comerciales se dotaran por
medio de doce cenrtros de barrio en el municlplo de Cuautla,
tres en el municipio de Ayala y uno en la colonia Juan Morales
en el municipio de Yecapixtia.

75




En la zona conurbada existen cuatro tipos de uso: Rural,
Habitaclonal, Industrial y Mixto, los cuales deberan mantener su
uso.

Uso Rural: Se locallza fuera del area urbana actual y futura,
tiene un gran potencial agricola, produce principcimente la
cafia de azdcar; el uso agricola se divide en dos zonas; la
primer érea agricola de temporal, ublcada al Norte v Este de la
zona; la segunda drea agricola de riego, ubicada al Oeste y Sur.
Uso Habiltacional: Predominan en el drea urbanag,
encontrandose 3 tipos de vivienda: Popular, media y residencial;
las cuales ocupardn un crecimiento del 50 %, 35 % y 15 %
respectivamente.

Uso Industriak: Se distinguen dos tipos de uso; uno el parque
industrial Cuautia y Ayala donde se ublcan Industrias de tipo
pesado y medio. !las cunles ocasionan una migracion de
habitantes lo que origina una necesidad de vivienda a
satisfacer de tipo institucional. Al sur de Cuautia y Norte de
Apatlaco, se localizard la industric de tipo no contaminante
para almacenamiento y empaque de productos agricolas.

Uso mixto: Compuesto por tres actividades; administracion
piblica y el comercio, esta area se ubicard al centro de
Cuautla, que ser@ el dnico centro urbano de la zona
conurbada, a partir del cual surge un corredor urbano que llega
o Cuautlixco con actividades de apoyo turistico mediante la

instalacion de hoteles, alojamiento y centros comerciaies.
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En cuanto actividades de administracion padblica de gestion, se
Instalardn oficinas particulares y oflciales., asi como el
equipamiento necesario. Respecto al comercio se distinguirdn
comercios de barrio, que ofreceran productos de primera
necesidad.

@) - DESTINOS DEL SUELO

Infraestructura: Objetivos.- Se implantard un sistema de aguc
potable y alcantariiiado, establlizando e! sistema operativo y de
mantenimiento sin deteriorar el sistema ecologico.

Control de calidad del agua, distribucidn y fijacién de cuotas
para su consumo.

Coordinacién con el Gobierno del Edo. para la terminacion vy
operacldén del sistema Integral.

Conservar el medio ambiente en condiciones adecuadas de
higiene para la preservacion de la salud de la comunidad, por
medio de un drenaje adecuado.

Por lo que respecta al alumbrado publico la red se ampliard
hasta el Parque Industrial Cuautla y a las zonas aptas para el
crecimiento; deberd vigilarse su conservacién y use adecuado.

Planear, construir y conservar calles, guarniciones y banquetas.
De ésto, dependerd el resultado adecuado de la vialldad,
comunicacidén y seguridad piblica.
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h) -SECTOR EDUCACION:

A pesar de que se cuenta con un superdvit en fodos los niveles.
Su distribucién y manfenimiento no es adecuado por io que se
debera:

Elevar y fortalecer el sector en los 5 nlveles ( Pre-escolar,
Primaria, Secundaria, Medio-Superior y Superior ), creando vy
reconstruyendo centros educativos.

Organizacién de programas de capacitacién magisterial v para
adulios.

Armonlzar los diferenfes niveles de modo que se asegure o
terminacién de estudios a mayor nimero de personas.
Establecer centros de capacitacidon ocupacional para adultos.
Dotacion de material did&ctico. deportive y mobiliario a los
inmuebles que lo requieren para su mejor funcionamiento.

iy - SECTOR CULTURAL

La zono carece de equipamiento, por lo que es fundamental y
necesario el enriquecimeinto, fortalecimiento v elevacion de los
valores arfisticos y culturales,

-Objetivos.- Incrementar el nimero de eventos que conducen al
enriguecimiento, cultural y artistico.
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Construccion  de Dbibliotecas que aseguren una mejor
preparaclon cultural y profesional de los cludadanos.

Preservar, rescatar, difundir y enriquecer el patrimonio cultural,
histérico.

Promover y coadyuvar al apoyo, rescate y difusion de las
culturas étnicas, populares y regionales.

Promover y mantener en buen estado los inmuebtles existentes.
Construccion de biblioteca piblica general, casas de cultura,
audltorlo, centro soclal y gclerias para exposiciones de tipo
artesanal, hitérice y artistico.

SECTOR DE RECREACION Y DEPORTE

Se debe impulsar los grandes espacios abiertos plablicos como
los parques urbanos al Ponlente y Oriente del Rio Cuautla para
necesidades de recreacion y deporte; asi como, parag su
atractivo turistico.

Objetivos: Creacion de jardines vecinales, zonas de Juegos
infantfiles, parques de barrio, parques urbanos y areas para
flestas y exposiciones.

Construccion y remodelacion de cines y auditorio para atender
al total de la poblacién.

ESTE TESIS MR pras
SR BE Lk sid0iEch
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Modernizacién, remodelacion, mantenimiento y dotacion e
instalaclones en los balnearlos * El Almeal ' y * Las Tazas * para
su explotacion y atractive turistico.

Restitucion administrativa del balneario Agua Hedlonda *
actualmente paraestatal, para beneficio turistico, recreacional
y econdmico de la comunidad.

Promoclén del deporte Integral del individuo v la socledad.
Impulso al mejoramiento en la presentacidon de servicios
deportivos.

Preservar, rescatar y difundir el patrimonio deportivo.

Promover y mantener en buen estado las instalaciones
existentes.

Creacidn de nuevas instalaciones para las zonas carentes de
éstas y para las zonas aptas para ei crecimlento.

k) -VIALIDAD Y TRANSPORTE

VIALIDAD : Este es uno de los principales problemas que sufre la
zona, debido a la faita de una estructura vial acorde a las
necesldades comerciales y turisticas, asi como la comunicacién
local. '

Se plantea un sistema vial funcional que desaliogue las dos
avenidas principales { Insurgentes y Reforma para asi anular los
nodos viales conflictivos.
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Se plantean 3 tipos de vialidadas:
Vialldad Reglonal

Vialidad Primaria

Vialidad Secundaria.

. Vialidad Regional: Conformado por § libramientos.

Oriente: evitando el paso obligatorio al centro de Cuautia del
vehiculo dirigido a lzicar de Matamoros.

Poniente: Localizado en ia antigua via del ferrocarril con ia
funcion de dar servicio de la autopista a la carretera a
Chinameca.

Sur: Comunicacién entre las carreteras de lzGcar de Matamoros
y Chinameca.

Nor-Poniente: Comunicacion de la autopista con la carretera a
Amecameca.

Nor-Orlente: Comunicaclon de la carretera Amecameca con el
libramiento Oriente ( lzGcar de Matamoros ). Estos libramientos
limitan el crecimiento urbano aparte de dar diferentes accesos.

. Vialidad Primaria: Con el objeto de dar ciccese dentra de!l area
urbana se estructura de la siguiente manera:

Anillo Norte- Sur: acceso continuo a los extremos de la ciudad
que corre a lo largo de Cuautla.

Anillo Centro-Agua Hedionda: comunicando el lado oriente de
la cludad con el centro.
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En una segunda etapa se creard un aniilo Norte-Sur que una de
la zona de expansién y el parque urbano con el poniente de fa
ciudad. También la construcciéon del Circuito Norte- Sur de las

ciudades de Cuautla y Ayale librando la carretera a
Chinameca.

Viglidad Secundaria: con la finglidad de relacionar las
vialidades primarias y reglonales entre si. Su estructura vial seréa:
8 vias de comunicacion transversal al circuito norte-sur, en una
primera etapa.

10 calles que liguen el interlor de la zona orlente de Cuautla y 2
mas que cierren el circuito de Avala-Anenecuilco en una
segunda etapa.

3 vialidades que den acceso dentro de las Greas de expansion.

TRANSPORTE:

Instalacién de sefalamientos y mobiliario para las paradas de
transporte urbano.

Pavimentacién y restauracion de las calles de circulacion de
transperte.

Dar servicio a colonlas que carezcan de él.

* Central Camionera de Autobuses " fordneos ubicada al
norponiente de Cuautla por la relacién de accesos y vialidades
para descongestionar la zona centro.
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1).- VIVIENDA

Hay tres propuestas de vivienda:

Acciones de vivienda progresiva: se aplicar@ a colonias en
condiciones precarias y con deficiencias de infraestructura
como la colonia E. Jauregul, el poniente de Ayala, Aneneculico
y parte de Apatlaco; se aplicard también en areas de vivienda
popular. Las acclones de vivienda progresiva son : Introduccién
de infraestructura bdsica ( drengje., agua, electricidad ).
notificacion y servicios, pie de casa y apoyo de
auto-construcclon. ‘
Acciones de Mejoramiento de Vivienda; se aplicardn al area
urbana actual y son: ampliacién ( construcciéon de cuartos de
banos y cocinas ) y rehabilitacion de techos, muros y pisos.
Acciones de Vivienda: Se aplicarén en fraccionamientos
resindenclales y medio, ubicados al orlente de Cuautia entre el
afluente del Rio Cuautla y el libramiento y al poniente entre
E.Jauregul y las colonias Guaddalupe Victoria y Manantiales,

II.- INVESTIGACION ARQUITECTONICA.
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1.- MARCO TEORICO

Cuautla es la segunda ciudad del Edo. de Morelos en orden de
importancia debido a su localizacion estratégica, gue data
desde su fundacion y a la ubicacion en ella, de un nimero
cada vez mayor de Serviclos de Poblacion, se hia convertido en
el centro comercial-asistencial y de gestion, que conforman la
parte orlental del estado. La actividad agricola y la
comerclalizacion de sus productos han constituido por anos el
principal sostén de los pobladores de Cuautla; adguiriendo
poco a poco mayor Importancia el comerclo, ya que el recurso
furistico del lugar ha contribuido en gran medida a su
crecimlento en los Gltimos dlez anos.

Esta situacién ha propiciado un crecimiento de la ciudad vy de
las poblaciones circunvecinas, llegando a agruparse en un sale
centro de poblacién, 58 localidades unidas fisicamente,
conformando la mancha urbana de Cuautla y considerando
conurbadas a ofras dos mds del Municipio de Ayala por la
estrecha relacion que tienen en lo econémico, politico y social
entre si; también creciendo esta mancha urbana sobre el
Municiplo de Yecapixtla, en la colonla Juan Morales,
constituyéndose asi la zona conurbada de Cuautla
Ayala-Yecapixtla. Quedando ublcado dentro del sistema urbano
integrado del centro de! Pdais.
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En la actualidad una de las situaciones que requiere de mayor
atencién en la Ciudad de Cuautla lo constituye el transporte
fordneo de pasajeros que ha creado, hasta este momento
graves problemas de trafico y contaminacion.

Como se determind en el plan de desarrollo urbano, requiere
urgente atencion por parte de las autoridades y permisionarios,
en virtud de que afecta a toda la poblaciéon de los lugares
clrcunvecinos y a los visitantes que se ven obligados a utliizar los
serviclos de auto-transporte.

Se verificd la necesidad de una * Central Camionera * que por
su ubicacion y tipo de servicios, pueda satisfacer la demanda
de movimiento de pasajeros, previendo una futura ampliacion.
Con ésto se lograria ublcar a la Cludad. de los autobuses que
tlenen que atfravesarla a todo lo largo, para llegar al centro,
debido a gque las 3 actuales terminales: ( Estrella Roja, Flecha
Roja y Cristobal Coldn ) se encuentran en ese punto.

En la actuadlidad, la ubicacidn de Ias terminales en el centro de
la ciudad, provocan grandes trastornos en el funclonamiento
vial: por lo que se pretende descentralizar este servicio e
integrarlo en una sola " Central Camionera *, con el objeto de
facilitar la llegada y salida de los autobuses foranéos, logrando
con ello, descongestionar las principales arterias internas de la
cludad,

Tomando en cuenta esto hemos elegido como tema de tesis
una * Central Camionera * que busca la inmediata soluciéon de
los problernas antes mencionados; asi como, el hecho de
facilitar las ligas entre los diversos puntos de interés para sus
pobladores.
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3.- OBJETIVOS DE LA CENTRAL CAMIONERA

a).- Objetivos Generales.

Con base a un planteamiento exhaustivo, por medio de una
investigacién a todos los niveles, obtendremos una propuesta
arquitecténica. la cual eliminaria los confiictos, carencias e
insuficiencias gue presentan las terminales de autobuses
foraneos actuales; dicha propuesta se basa en un slstema
centralizado de servicio al publico, donde se proporcionaria
comodidad., eficiencia, higiene y seguridad.

La descentrallzacion de los terminales actuales, terminaria con
los conflictos viaies de la zona centro de la ciudad, permitiendo,
por su ubicacién sobre el libramienfo vial que actualmente se
terminé de construlr, un facll acceso por cualqulera de los
puntos de !a cludad. auemds de que con ésto, se esta
previendo el futuro crecimiento.

Con la integracién de las terminales que funcionan actuaimente
dentro de la cludad, se obtendria un maximo control de
eficiencia y operatividad de las empresas que darian un mejor
servicio al publico usuario.
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b).- OBJETIVOS PARTICULARES

En lo que respecta a funcionalidad de {a Central de Au’robuseé,
se tendran en cuenta los siguientes aspectos:

a) Los componentes del sistema para determinar las relaciones
exisfentes entre las actividades y los espacios necesarios.

b) Se tendra clarldad en el proyecto arquitecténico en cuanto
a las areas publicas, de servicio y administrativas; asi mismo, se
tendrar accesos adecuados minimos para un buen control.

En cuanto a expresividad del proyecto arquitecténico, se
considerdn los siguientes aspectos :

Que las caracteristicas plastico formales sean blen detinidas.
Que las condiciones estéticas y psicolégicas ambientales
formen parte del caracter del proyecto.

En lo que se refiere a aspectos ambientfales del proyecto, se
consideran los siguientes:

Que tenga una buena lluminaclén, proteccién de asoleamiento
y una temperatura agradable, para proporcionar al pgblico
usuario un amblente adecuado de confort,




También se tomaran en cuenta las sigulentes caracteristicas
tecnico constructivas:

Se pondrd una estructura bien definida y solucionada que forme
parte de la condiclonante estética del proyecto.

En lo referente a las instalaciones del proyecto, se consideran
los siguierites puntos:

*Las Instalaciones hidraulicas, sanitarias y eleciricas, asi mismo
las instalciones especiales, se disenaran y calcularan para que
proporcionen un buen funcionamiento en todos los servicios de
la Central Camionera.

*Se analizaran todos los, materiales existentes en la regién,
también se considerara la tecnolégia y mano de obra
disponible, para un mejor aprovechamiento de los mismos.
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4.- ANALISIS DEL TRANSPORTE Y DE LAS TERMINALES EN CUAUTLA,
MOR.

La localizacién de las Termincles de empresas concesionadas,
se hizo desde un principlo en forma empirica, tomando en
consideracion Gnicamente factores, tales como: la baja cuota
‘de alquiler, la cercania de ellas a la zona de maxima densidad
de poblacién y a la zona comercial, hotelera y de negocios.

El nombre de Terminales est@ mal empleado; ya que no rednen
requisitos técnicos adecuados. No disponen de la suficiente -
amplitud para que el ascenso y descenso del pasale o la estlba
de mercancids se efectie dentro del local. causando
transtornos del transito y exponiendo a las personas a las
inclemencias del tiempo. Tampoco se dispone de servicios
higiénicos que preservan la salud de las personas. Los andenes
no permiten un facll manejo de las mercancias, provocando
que siempre estén en mal estado.

Las terminales de servicios publicos de autofransporte, no son
simplemente lugares de subida y bojada de pasagjeros o de
estiba y desestiba de mercancias, sihno que tienen una funcién
social mas significativa y transcendente al constituirse en
antesala de visitantes, tanto nacionales como extranjeros.

En lo que respecta a la ubicacién de ias actuales terminales en
el Centro de la Ciudad, provocan grandes transtornos en el
funcicnamiento vial, por lo que se pretende descentralizar este
servicio e Integrarlo en una sola Central Camionera.

Con el objeto de facilitar la llegada y salida de los autobuses
forGneos, logrando con ello descongestionar las principales
arterias internas de la Ciudad.
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a).- LINEA DE TRANSPORTE * CRISTOBAL COLON *

Servicios al Publico:

Esta terminal no cuenta con vestibulo; es decir, el acceso
da directamente a la sala de espera y a la zona de
taquillas, lo cuai origina conflictos en las horas pico de un
dia normal; por un lado, esto es ocasionado debido a lo
gran cantidad de gente formada en las taquillas
obstruyendo la circulacion vy ; por otro lado, Ia fila que se
forma para abordar el camién en ese mismo espacio, pol
no contar con un andén de abordar, adecuado.

En lo que respecta a concesiones comerciales dentro de
la Terminal, sci6 se cuenta con una dulceria, expendiendo
de refrescos, siendo insuficiente el servicio para el pablico
usuario, lo que origina que tengan que salir a comprar a
los puestos ambulantes de fritangas que ocasionan
problemas de salud y conflictos viales. En el interior de la
Terminal, se cuenta con el servicio de dos cabinas
telefénicas que estan sobre la circulaclén de acceso,
obstruyendo el paso al pablico.

El servicio de los sanltarios resulta Insuficilente para el
publico dentro de .las horas pico de un dia normal; sin
contar, ademds, con las condiciones minimas de higiene
requeridas.




Por no contar con un espacio para ia paqueteria, este
servicio se encuentra fuera de la Terminal, teniendo como

consecuencia légica su mal funcionamiento e inapropiado
transporte.

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

La administraciéon se locallza en la parte superlor del
edificio y se forma de los siguientes elementos: pasilio de
circulacion que es muy angosfto, recepciébn con
secretarias, espaclo en e! que también se encuenira el
reloj checador, oficinag de contabilidad, que es un espacio
pequefic- e insuficiente para el personal que labora en él,
privado deél Presidente de la linea, que cuenta con el
espaclo 6ptimo para su funcién, oficina de trafico con
bodega, local de ensefanza, insuficiente para las
actividades que ahi se realizan. Sala de juntas, dotada de
un espaclo regular, Servicio de sanitarlos para empileados,
que resulta insuficiente.
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SERVICIOS GENERALES

Cuenta con un patio de maniobras que debido al flujo intenso
de camiones resulta insuficiente. ElI estacionamiento de
autobuses se encuentra en el patio de maniobras, obstruyendo
aun maés la circulacion interna. No se cuenta con un espacio
adecuado para el lavado y engrasado de autobuses.

El espacio destinado a los operadores tiene un drea de
dormitorios, bafios y una sala de estar; anexo se encuentra una
bodega de refacclones. Dentro del patio de maniobras, se
localiza la bodega del mecdanico. ( ver diagrama de
funcionamiento y anexos graficos ).

b).- LINEA DE TRANSPORTE. * ESTRELLA ROJA *

Servicio al Pablico: El acces% es directo a las salas de espera, sin
contar con un vestibulo que distribuya al publico usuario a los
diferentes locales de la Terminal.

Las taqulllas se localizan en el area de sala de espera de
primera clase, no se cuenta con éstas en el servico de segunda
clase, debido a que el importe del boleto se paga abordo del
autobdys.

En la sala de espera de servicio de primera se crean conflictos,
en vista de que en las horas pico la gente que se forma en las
taquillas, invade la sala de espera del abordgje.




Los servicios sanitarios para el usuario son insuficientes en las
horas pico de un dia normal.

El area de concesionarios comerciales cuenta con un local para
revistas y periédicos, en la parte superior se ubica una cafeteria
que tiene ocho mesas, de las cuales cuatro dan servicio a los
pasajeros de primera y las cuatro restantes atlenden. a los de
segunda clase, resultando Insuficlentes para brindar un buen
servicio al publico.

En la sala de espera se localizan dos teléfonos que dan servicio
al publico en general.

El servicio de paqueteria se encuentra sobre el anden de
abordaje.

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Se encuentran ubicados en la parte superlor del edificlo,
contando con un ampilio vestibulo.

Los servicios sanitarios para empleados son insuficientes, por el
namero de estos, asi como el de los operadores.

Dentro del area administrativa se cuenta con espacio de
recepcioén, el reloj checador, el Privado del Presidente de la
linea, oficina privada del juridico, drea para secretarias, oficina
para contabllidad con un privado para el contador, sala de
Juntas, oficina del Tesorero, oficina de trafico, que no tiene
espacio suficlente y un archivo totalmente saturado.
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SERVICIOS GENERALES

Existe un patio de maniobras, insuficiente para la circulacién de
sus autobuses, en vista de que ahi mismo se realizan el ascenso
y descenso del pasaje y el estacionamiento de 2stos.

Cuenta con un servicio de sanitario para operadores, en mal
estado e insuficiente. -

( Ver Diagrama de funcionamiento y anexos grdficos ).
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5.- REGLAMENTACION Y ASPECTOS FINANCIEROS

Intervencion del Goblerno Federal, a través de la Secretaiia de
Comunicaciones y Transportes, tiene como funcidén principal el
vigilar las construcciones y funcionamierito de las cenirales de
Autotransportes, con base en los requisitos legales contenidos
en la ley de Vias Generales de Comunicacidén y reglamenio
titulado " Explotacién de Caminos °.

Para que se lleve a cabo la construccidn de terminales de
autotransporte, existen dos alternativas:

Se construyen con fondos del gobierno Federal

Se consfruyen por medio de aportaciones de los concesionarios
o permisionarios de los servicios publicos.

En la primera de las alternativas, es necesario que el Gobierno
Federal dé su aporiacion para la construcciéon, en este caso de
la * Central Camionera en Cuautla * y despues el Gobierno del
Estado, o travées del potfroncto, se encargaric de la
administracion.

En la segunda alternativa, segin lo dispone el articulo 49 dei
Reglamento en su capifulo * Explotacion de Caminos * de la Ley
de Vias Genercles de Comunicacion, los permisionarios o
concesionarios deben justificar la conveniencia de construir y
explotar la Central Camionera.

La Secretaria estimard la solicitud y en el caso de que se ilegue
a la conclusidon de ser necescria la Central Camionera, hard la
correspondiente declaratoria y abrird un concurso para ver cual
de los solicitantes de la concesion, propone las mejores
condiciones y a él, se le otorgaria ésta.




Debe aclararse que la sociedad solicitante que se encuentre
formada por mas del 51% de los consesionarios, que dsben
servirse de la Central Camionera, tendrd preferencia para el
otorgamiento de la concesidn, siempre y cuando se obligue a
admitir como socios a los restantes concesionarios, en ias
mismas condiciones que los fundadores. de acuerdo con o
dispuesto por el articulo citado.

Tanto en el primer aspecto como en el segundo, una vez
construida la Cenifral Camionera de conformidad con o
establecido por el articulo 50 del reglomento de * Explotacion
de Caminos °, su uso serd obligatorio para todos los
concesionarlos. Las autoridades, hasta fechas recientes. han
atendido por medioc de modificaciones e} articulo 10, segun libro
de la ° Ley de Vias Generales de comunicacion *. donde se
obliga a todas las empresas de autotransporte a construir o
instalar en sus terminales bodegas y estacliones Intermedias.
toda ciase de servicios tales como: salas de espera, servicios
sanitarios, taquillas, lugares de recepcion y enfrega de
equipdgje, potios de maniobras y circulaciones,
estacionamientos de autobuses y de taxis, todo esto dentro de
la mayor funcionalidad e higlene.

Como se ve la trascendencia de este articulo es de gran
importancia, ya que beneficia a la poblacién que tfiene la
necesidad de vigjar, ya sea por trabajo o recreacion.




El articulo 12 de dicha ley, establece que las conceslones para
la construccion de una Central Camionera sdlo se otorgan a las
sociedades constituidas conforme a las leyes dei pais, por tal
motivo las terminales centrales, deberdn ser financiadas Unica y
exclusivamente por los transportistas concesionados en cada
zona.
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6. - PANORAMA DEL TRANSPGRTE EN MEXICO

Con la construccion por parfe de la Federacién de los primeros
caminos, tales como el México-Cuernavaca, nacen Ias primeras
empresas regulares de autotransportes.

Paralelamente con el crecimiento de la red nacional de
carreteras, la industric de los autotransportes se tornd en
problema de vital importancia social, es por éso que el Estado
se vid en la urgente necesidad de convertirlo en un servicio
publico y controlario mediante la ley de Vias Generales de
Comunicacién, en su capitulo * Explotacién de Caminos *.

Al hacer comparaciones de oiros medios de comunicacion
como el ferroviario, el maritimo 6 el aéreo, la economia de los
transportes nos ensefia que cada medio de transporte, tiene su
propia demanda: por ejemplo, el pasaje que utiliza ei avién es
en general econdmicamente fuerte y por supuesto, su piblico
usuario es mas restringido por ser mas costoso . El publico medio
y el de escasos recursos, utiliza el ferrocarril y el cutotransporte,
el primero para vigjes larges y el segundo para distancias que
no excedan de 300 kildmetros { aungque en nuestro pais, por las
deficiencias de nuesfros ferrocarriles, este principio tiene una
vigencia muy limitada).

Y finalmente, por barco que es mds barato y que tiene mayor
diferencia en calidad y variedad de sus servicios que el
ferrocarril y el autotransporte.




7. - CONCEPTOS DE DISENO DE CENTRALES CAMIONERAS

Las centrales camioneras son un espacio de enlace, su funcion
principal es la de conectar acciones y actividades diferentes, o
seq, debe tener fluidez.

Sin embargo: deberan poseer caracteristicas que son opuestos
a las anterlores, como son la espera, la alimentacién y el
descanso.

Debe ser un espacio abierto que no debe tener problemas de
uso, tendrd que ofrecerse de una forma clara, al piblico
usuario, facilitdndole su movilidad dentro. de él.

Se evitard que haya cruces entre vehiculos y peatonses, también
se evitardn las circulaciones peatonales a desnivel, cuando
lleven equipagje.

Se diferenciaran dreas de movimientos y areas de espera y de
desembarque,

La dli}-‘sién entre transporte fordneo y sub-urbanc tendrd una
separacian virtual y no fisica.

En su forma mas simple, la Central Camionera es solamente el
intercambio entre dos tipos de transporte diferente, sin embargo
hay que tomar en cuenta los diferentes significados que para un
pasajero tiene este intercambio.




Si para mucho piblico usuario el vigje puede ser rutinaric vy
desean que el abordaje del camion sea lo mas rapido posible,
para muchos otros el significado es escencialmente emocional
dentro del cual se identifica el miedo a iniciar el viaje y no
regresar,” gusto por partir, tristeza, etc., La Central Camionera
deberd alojar de manera adecuada esta diversidad de
comportamientos, que son muy Importantes.

El intercambio de un transporte puede ser a veces tan largo
como el vigje mismo; entonces la Central no debe ser
solamente un espacio fluido y réapido, deberd permitir el repcso,
la reunién, el descanso, la meditacién, la lectura, etc. .

El aspecto formal de la central deberd ser importante, su
imagen estética, deberd tener significado Unico que
caracterice a la ciudad donde se encuentre.
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8. - ANALISIS GENERAL DE NECESIDADES

De aceptarse esta propuesta, la Central Camionera cumplird
dos funciones muy importantes que son:

Proporcionar un servicio al publico usuario, brindandole la mas
o6ptimas condiciones de funcionalidad.

Ofrecer un mejor serviclo de transporte, en vista de que se
lograra tener un orden y control de sistema.

Zona de Estaclonamiento al publico.

Este servicio es compiementarlo del publico usuario y del
personal de la central. Su funcién bdasica es la de faciiitar la
llegada del publico a ia misma. Esta zona deberd tener tres
fipos de estacionamientos: autos particulares, autos de
empleados y autos de alquller.

Vestibulo General.
La Central Camionera contard con espacio para recibir y
orientar a los usuarios a ias diferentes zonas del edificio.

a) Empresas.

Las dos empresas de autobuses que dardan servicio. en la central
camionera tendran dos Greas importantes y significativas: Area
para ventas y area para oficinas administrativas.

Porlo tanto, cada empresa requerird de los sigulentes espacios:
Mostrador para venta de boletos, recibo y entrega de equipagje,
peso de equipaje y aimacenamiento y control del mismo.




OFICINAS DE EMPRESAS

Se Instalaran oficinas administrativas para cada una de las
empresas, que seran las siguientes: Gerencia.
contabilidad, Tesoreria, Trafico, Almacen, Secretarias,
Archivo, Personal, Sala de Juntas, Mantenimiento 'y
Servicios Sanitarios.

by ADMINISTRACION CENTRAL.

La administracién central tiene como finalidad vigilar y
contrclar el funcionamiento de las dos empresas que dan
serviclo al publico wusuarlo. Las oficinas de Ila
administracion seran: Oficina del administrador,
contabilidad, personal, oficina de S5.C. y T., secretorias,
archivo, almacen, servicio médico. sala de juntas 'y
servicios sanitarios.

c) SALAS DE ESPERA

Estas zonas tienen la funcién de brindar una espera
agradable y tranquila al usuario, para eld contardn con
los sigulentes elementos: Serviclos sanitarios, teléfonos y
serviclos especiales como oficina de correos y oficinas de
telégrafos.




d) ZONAS DE CONCESIONES COMERCIALES

La central camionera contaré con una zona de
concesiones comerciales para servicio del pablico usuario,
esta zona tendrd los siguientes. elementos: Locales
comerclales de varios géneros, restaurante y cafeteria.

e) ZONA DE AUTOBUSES

Al llegar o salir los autobuses dentro de Ila Central
Camionera se tendrdn circulaciones para que sus
recorridos sea sin cruzamlentos internos que provoquen
conflictos en el patio de mauniobras. Esta zona contard
con los siguientes elementos: Estacionamiento de
autobuses, plataforma de ascenso y descenso de
pasajeros, taileres de mantenimiento y servicio, bodegas y
casetas de control.

f) AREA DE ANDENES

Esta darea serd lo suficienfe amplia para brindar
comodidad al usuario al ascender o descender del
autobus, asi mismo funcliona como circulacién y vestibulo,
Contard con las dreas siguientes: Area para carga y
descarga de equipaje de los autobuses, drea para equipo
de manlobras y transporte de equipaje.
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g) ZONAS DE OPERADORES

La zona de operadores contard con espaclos adecuados.
que les proporcionen descanso y comodidad antes o6
después de su trabajo. Esta zona contard con las
siguientes areas: Dormitorios, sala de descanso o reunidn,
cocineta y sanitarios con vestidores y regaderas.

h) SERVICIOS GENERALES

Dentro de los servicios generales se tienen los espacios
que dan servicios y mantenimiento a la Central, contard
con los sigulentes elementos: Cuarto de mdaauinas,
bodegas para equipo, cuarto de basura, etc.

A - continuacion se presentan diagramas de

funcionamiento de la Cenrtral Camionera.
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9.- DESCRIPCION DE ACTIVIDADES

Actividad: Descenso y ascenso de transportes urbanos:
..................... Descenso del camién

..................... Descenso del automaovil

..................... Descenso del taxi o pesero.

DESCRIPCION DE LA ACTIVAD
Bajar y subir del vehicuio: bajar o subir el equipaje.

CARACTERISTICAS DEL ESPACIO

-Estar separado o a salvo de la circulacién vehicular ( no
estorbarla )

Dejar al viajero en un area complementaria peatonal.
Tenar proteccién de la lluvia.

-NUmero de usuarios:

Camiones______ Automoviles___ Taxis.
-Superficie,

-Relacion con otras actividades:

Plaza de acceso, circulacion de vehiculos,

estacionamiento, andenes de ascenso ( camiones urbanos
)
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Actividad: Capacitacién y distribucién de peatones.

- Descripcion de la actividad:

Todos los usuarios pasaran por este lugar: se distribuyen
hacia el transporte urbano y foraneo.

- Caracteristicas:

Espacio amplio, despejado, espaclio exterior, protecclén
parcial de la lluvia, proporcién regular, no alargada;
cercania de los elementos que conecta ( sensacion )
elementfos de descanso, no deberd tener relleves en el
piso.

- Nimero de usuarios:

Todos los pasajeros y sus acompanantes.

- Superficie

- Relacién con otfras actividades:

Descenso de transporte urbano, recepcién y enifrega de
equipaje, venta de boletos, Informac!én, estacionamlento.

Actividad: Recepcién y entrega de equipaje.
- Descrlpcion: Los que llegan a la Central entregan su
equipaje ( a excepcién del de mano ). los que
descienden del autobdis foraneo lo recogen.




- Caracteristicas del espacio: No estorbar circulaciéon
peatcnal, hacer fluido el paso del equipaje: espacio
interlor visible.

- NUmero de usuarios: Sold los pasajeros con carga pesada
y/o voluminosas.

- Superficie

- Relacién con otras actividades: Captacion y distribucion
de peatcones; descenso de viajeros fordneos. venta de
boietos, andén del autobus.

ACTIVIDAD: Compra de boletos.

Caracteristicas del espacio: No obstruir la circulacién
peatonal o las entradas, ser facilmente visibles, espaclo
interior.

- Nimero de usuarlos: Soldé pasajeros que salen.
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- Superficie

-Relacién con otros espacios: Sala de espera, captacién y
distribuciéon de peatones, entrega de equipaje, oficinas.

ACTIVIDAD: Esperc

- Descripcidn: Aguardar llegada del autobUs para
abordarlo

- Caracteristicas del espacio: Estar separado de las
circulaclones, tener control de los autobuses en el andén
(visual) o por el tablero de Informacién de llegadas y
salidas; tener atractivos visuales, comodidad,
recogimiento, aislado acusticamente y de humos.

- Nomero de Usuarios: Pasajeros y acompanantes.
-Superficie

-Relacién con otros espacios: Ascenso de autob(s
forGneo. boletos, comercio, alimentaclén, exposicién
informacion.

- ACTIVIDAD: Ascenso a autobUs fordneo

- Descripcion: Subir al autobds, subir equipaje.
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- Caracteristicas del espacio: Proteccién de la lluvia,
proteccién de la circulacion de autobuses, buena
ventilacion, espacio exterior,

- Nimero de -usuarios: Solé pasajeros y empleados de
equipaje, 39 pasajeros por autobis por No. de salidas =
totai

1 empleado por autobls por No. de salidas = total

- Superficie: 0.50m2/ pasajero por No. de pasajeros= total
3m2/ empleado con carretilla por No. total de empleados
+ 15% de circulaclén + Grea total de ascenso.

- Reiacidén con otros espacios: Patio de maniobras,
recepcién de equipaje, sala de espera, control.

ACTIVIDAD: Descenso de autobis foraneo.
-Descripciéon de la actividad: Bajar del autobis, baja el
equipaje.

- Caracteristicas del espacio: Proteccion de la lluvia, de
circulccién de autobuses, de humos, buena ventllacion ,
espacio exterior y continuidad hasta la plaza de acceso.
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- Namero de Usuarlos: Solo pasajeros. y empleados de
equipagje.

39 pasajeros/ autobis X No. de llegadas = total de
lHegadas
1 empleado/ autobis X No. de .llegadas = total de

llegadas

- Superficle: 9.25 m2/pasajero en movimlento X No. de
pasajeros.
3m2/ empleado c/carretilla X No. de pasajeros.

- Relaclon con otros espaclos: Entrega de equipaje, patio
de mcniocbras. control, espera de llegadas.

- ACTIVIL'AD: Espera de llegadas
- Descripclion de la actlvidad: espera de viajeros.

- Caracteristicas del espacio: Control visual de autobus,
comodidad y recogimiento, aislamiento acistico y de
humos, separado de la circulaclén, atractivo visual.

- Namero de usuarios.
- Superficie

-Relacién con otros espacios: Andenas de llegada,
sanitarios, piaza de acceso, alimentacién, comerclo,




ACTIVIDAD "ALIMENTOS® :

-Descripcién: de la actividad: Alimentacion en forma,
alimentacién ligera y rapida.

-Caracteristicas del Espacio: Control de legadas y salldas,
recogimiento, comodidad, aislamiento ccistico y de
humo, atractivo visual, separacién fisica y visual de las
clrculacioén

-  Namero de usuarios: Viagjeros, acompananfes,
empleados, operadores, etfc.

- Superficie.

- Relactén con otfros espcaclos: Sala de espera, andenes de
llegada y salida, sanitarios, preparacion de alimentos,
vista agradabie.

ACTIVIDAD: PREPARACION DE ALIMENTOS

- Descripclon de ia actividad: Preparacion de allmentos,
almacenarniento, distribucién de los mismos.

- Caracteristicas del espacio: Buena ventifacion, facilidad
y mantenimiento, vestibulo de consumo de aiimentos, no
visibles a los usuarios, de facil acceso para provisiones.




- Nimero de usuarios
- Superficie

- Relaciéon con otros espacios: Consumo de alimentos,
abastecimiento de alimentos.

- ACTIVIDAD: ESTACIONAMIENTO DE AUTOMOVILES.

- Descripcion de la actividad: Estaclonar y sacar
automoéviias,

- Caracteristicas del espacio: Separado de la circulacién
urbana e interna de los autobuses, traza sencilla, con
minimo de cruces entre peatén y auto.

- Nimero de usuarios: Pasajeros y acompafiantes.

- Superficie

- Relaclén con otros espacios
Distribucién y capacitacién de peatones, circuiacién
vehicular.

- ACTIVIDAD: COMERCIO

- Descripciéon de la actividad: Compra de articulos
necesarlos para el vigje.

- Caracteristicas del espacio: Visibles desde la circulacién
y salas de espera; no obstruir circulaciones, facilidad de
abastecimiento.
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salas de espera; no obstruir circulaciones, facilidad de
abastecimiento.

- Nimero de usuarios

- Superficie

- Relacién con otros espacios: Espera, transito peatonal,
abastecimiento.

- ACTIVIDAD: Movimiento de autobuses foraneos.
- Descripcién de la actividad

Estaclonamiento en andenes de llegada, salida o espera.
- Caracteristicas del espacio:

Amplitud para maniobras de estacionamiento, reducir al
minimo Ias maniobras de estacionamiento en andenes.

- NUmero de usuarios;

Ndmero de llegadas + nimero de salidas + autobuses de
espera.

- Superficie:
90 m2/ autobis X nimero total de autobuses.

- Relacién con otros espacios:
Andén de ascenso y descenso, acceso y salida de

autobuses, control de autobuses y mantenimianto de los
mismos.
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- ACTIVIDAD: Contro! de autobuses foraneos.
- ACTIVIDAD: Servicios Publicos.

- Descripclén: Oficinas de Correo, Telégrafo y Teléfono.

Para obtener mds datos de los pasajeros que usaran la Central,
y de como ia van a usar, se analizaran las corridas, lugares a
donde se dirigen, 1a. y 2a. clase, etc.

- Distancia, Desfino y Tlempo.

Viajes menores a 2 hords
Viajes mayores a 2 horas
Clase

la. clase

2a. clase

tipo de lugar al que se dirige.




10.- PROGRAMA DE NECESIDADES

Dentro de las diversas actividades de las familias cuautienses, se
observa el papel tan importante que desempena la relaciéon de
transporte de personas con las. actividades mismas,
contemplando é&sto, se buscd ia racionalizacién de honorarios,
el uso de equipos, la sustitucion y aumento de unidades, la
adecuacién de convenios de enlace, la coordinacién de
servicios y la regularizacion del transporte sub-urbano: dando
como resultado la table de afluencia de unidades diversas
nuestra Central de Autobuses en estudio.




Pasajeros de Salida de

- Llegar a la terminal....

la. Clase,

en camién urbano
auto particuiar
auto de alquiler

a pie

informarse
comprar boleto
dejar equipaje

~ estar (sala de espera)

Pasajeros de llegada:

-Bajar del autobds...

neces!dades fisiologicas
hablar por teléfono
comer

comprar

reclamar

abordar el autobs

recoger equipaje, (Qux. para descargar)
hablar por teléfono

estar, (salc de espera en liegada)
informarse

necesidades fisiologicas
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Transportarse: En auto particular
auto de alquiler
camidén urbano
a pie

Pasajero de Paso:

- Bajar dei autobus...,
comer
necesidades fisiolégicas
esperar
comprar
asistencia de primeros auxilios
aborde el autobis

Pasajeros de Salida de 2a. clase.

- Llegar a la terminal...
en camidén urbano
auto de alquiler
auto particular
a pie
informarse
comprar boleto
dejar equipdje
estar, ( sala de espera)
hablar por teléfono
comer




Pasqgjero de Paso:

- Bajar del autobds ...,

Pasajero de Llegada:

- Bajar del autobs ....

comprar
necesidadss fisiclsgicas
reclamar

abordar autobs

comer
necesidades fisiologicas
esperar

comprar

abordar autobls
asistencia primeros auxilios

Recoger equipagje (ser ayudado si

trae demasiado equipaje)

esperar

hablar por teléfono

informarse

necesidades fisiologicas

transportarse en auto particular
auto de alquiler
camidén urbano
a pie
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Personal Administrativo de la Terminal:

Personal de cada Lined:

- Llegar a la terminat.....

Reportarse o checar
atender al publico
estar

necesidades fisiologicas
comer

reunirse

En camioén urbano

auto parficular

auto de alquiier

a pie

reportarse o checar
atender al pablico
estar

necesidades fisiologicas
comer

Personal Operador de Autobuses de 1a. Clase de Turno:

-Llegar a la terminal .....

En auto particular
auto de alquiler
camién urbano
a ple
reportarse
examen médico
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comer

necesidades fisiologicas
estar

abordar autobls

sallr de la Terminal

Personal Operador de Autobuses de la clase de paso:

- Llegar a la terminal .......

Persona! Operador de Autobuses de

reportarse

examen médico
comer

necesidade fisioldgicas
estar

abordar autobls

salir de la Terminal

Reserva de 1a. Clase:
estar

comer

dormir

necesldades fislolégicas
comprar

banarse y asearse
examen médico
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Personal Operador de Autobuses de Reserva de 2da. Clase:

estar

comer

dormir

necesldades fisloldgicas
banfarse y asearse
examen médico
comprar

Personal Operador de Autobuses de 2da. Clase de Turno:

- Llegar a la Terminai .......

reportarse

examen meédico

comer

necesldades fisiologicas
estar

abordar autobls

salir de fa Terminal

Personal Operador de Autobuses de 2da. Clase de Paso :

- Llegar a la Terminal........

reportarse

comer

necesidades fisloldégicas
estar

abordar autobus

salir de la Terminal
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Pasajeros de Salida, ( Autobls Sub-Urbano )

- Llega a la terminal..... En camion
’ auto particular

auto de alquiler
a pie -’
informarse
compra boleto
dejar equipaje
comer
comprar
necesidades fisiologicas
reclamar
hablar por teléfono
aborddr autobis

Camién de Paseo:

- Llega a la Terminal..... Toma combustible
se checa
se limpian cristales
sale de Ia Terminal

Pasajero de Liegada, ( Autobls sub-urbano )
bajar del autobds
recoger equipaje

esperar
necesidades fisiologicas
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se prueba
se lava
se estaciona

Personal Operador de Autobuses Sub-Urbanos:

- Llegar a la Termina!

Autobis Sub-Urbano Local:

En auto particular

auto de aiquller
camidén urbano

Qa pie

reportarse

examen médico

comer

necesldades fisioldégicas
estar

salir de la Termina!

se checa

carga combustible
se lava

se limpla Interlor
se estaciona

sale de la Terminai




Autobis Sub-Urbano de llegeda:

Se checa

se limpia interior
se lava

se estaciona

Persona! de Mantenimiento y Talleres:

- Llegar a la Terminal

En camién urbano

auto particular

auto de alquiler
bicicleta

motocicleta

a ple

reportarse a checar
laborar

comer

estar

asearse

necesidades fisiologicas
asistencla primeros auxitios
salir de la Terminai
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

Seccién Administrativa:

General
De cada linea

Seccion de Usuarios:

1a. Clase
2a. Clase
Sub-Urbano

Secclén de Mantenimliento de Talleres:
Servicios Generales:
Seccién de Operadores:

Seccién Administrativa:
Seccléon Administrativa General:
Privado Director
Oficina Sub-Director
Sala de Juntas
Sanitarios .
Atencién al Piblico

Vestibulo
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Seccion Administrativa de cada linea.

Control de Personal

Vestidores, Lockers o Guarda Ropa
Sanitarios

Control de salida y rols

Cubiculos Auxiliares

Atencién al PUblico

Oficina del Secretario

Oficina del Administrador

Oficina del Tesorero

Oficina de Contabilidad y Pagos
inspector de 1a S.C.T.

Servicio Médico (Medicina Preventlva)

Seccidn Usuarios:

Usuarios de Autobuses de Ta. Clase
Sala de Espera

Taguillas

Depto. Envio de Equipaje y Gavetas
Restaurante

Sanitarios

YT
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Usuarios de Autobuses de 2a. Clase:

Sala de Espera

Taquillas

Depto. Envio de Equipaje y Gavetas
Restaurante

Sanitarios

Usuarios Sub-Urbanos:

Sala de Espera

Taquillas

Sanitarios

Depto. Envio de Equipdje y Gavetas

Secclén de Mantenimiento de Talleres:

Control de personal
Vestidores

Banos

Sanitarios

Servicios Generales:

Estacionamiento

Sitio de Autos de Alquiler
Plaza de Acceso
Vestibulo General
Servicio Médico
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Informes
Cuarto de Aseo
Concesiones

Telegrafo

Correo

Teléfono

Bancos

Informacion Turistica

Venta de Varios

Tabaqueria
Revistas
Dulceria
Curiosidades

Andenes .
Cocina Fria y Caliente
Patio de Maniobras
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Talleres
Taller lavado y engrasado
Taller de Servicio General
Bodega de Refacciones
Bodega de Adltlvos y Aceltes

Cuarto de Maquinas
Estaclonamiento de Reserva
Depésito de Combustible
Caseta de Control de Vigilancia

Seccidén de Operadores
Dormitorios
Sanitarios
Banos y vestldores
Sala de Estar y Juegos-
Control y Roperia




ANALOGOS

DIMENSIONES- DEL AUTOBUS
TIPICO ADOPTADO

A.. LONGITUD i2.00
8.. ANCHURA 2.50 l
C.— ALTURA VEHICULO 3.43

0._ DISTANCIA ENTRE EJES 6.00 (i S ol ] B A
o\ 2ol i
- PESO VEHICULO VACIO 10,000 Kgs. IO et N |
- NUMERO DE PASAJEROS SENTADOS 40 e LS
MW S
[
A
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Ds 36.00
Ce 3200
8229.00

ANALOGOS

GIROS DE ESTACIONAMIENTO EN PLATAFORMA

DE

ASCENSO Y DESCENSO

F=1 00 ACERA

E=3.350 CANAL DE SALiIDA

Gs3.00

.
et al
1

3

N e
N
N
SN
P Il\\,'
- h--{? , ']-—.
MR ‘He3. 50
. A

ALTERNATIVA A 90°

A._LONGITUD DE PLATAFORMA

B.. PROFUNDIDAD TEORICA DE OPERACION

C.. PROFUNDIDAD PRACTICA DE OPERACION
D_ PROFUNDIDAD TOTAL NECESARIA

€.. ANCHURA DEL CANAL DE SALIDA

F.. ANCHURA DE LA ACERA

G.. MARGEN DE TOLZRANCIA PARA OPERAC.ON
H.. DISTANCIA MINIMA OE SEGURIDAD

| .. ANCHURA DE PLATAFORMA




ANALOGOS

RADIOS DE GIRO Y DIMENSIONES VEHICULARES

A= RADIO INTERNO.

B= DISTANCIA OPERACIONAL
PARA EL MOVIMIENTO DEL
AUTOBUS.

C* RADIO DEL ANDEN INTERIOR.

D= RADIO EXTERNO,

E= RADIO DEL ANDEN EXTERIOR.
F= POSICION REAL EJE TRASERO.

G= POSICION TEORICA EJE
TRASERO.

Hs 0.350m DESPLAZAMIENTO

EXTREMO V. P
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11.- ANALISiS ESPACIAL

ESTACIONAMIENTO PUBLICO:

-De acuerdo a las normas de equipamiento urbano, se establece
que el nimero de cajones para estacionamiento publico estara
comprendido, entre uno y fres veces por unidad de servicio.

32 X 3= 96 Cajones de estacionamiento publico, cuya area por
unidad ser&: 13.20 m2 , de donde obtendremos: 13.20 X 96.00 =
1.267.20 m2; con base a lo obtenido se tomard el 10% para
clrculacion, que serda 1,267.20 X 0.10 = 126.72 m2.

TOTAL DE ESTACIONAMIENTO PUBLICO--~~-------- 1,393.92 m2

- Estacionamiento para oficinas de empresas y administracion
central:

Se considerar que cada empresa tendra 10 automoviles y §
autos para la administraciéon central.

TOTAL DE AUTOMOVILES - - =« - - - - -~ 25 x (@rea de cqjony 13.20
m2 = 330.00 m2

- Estacionamiento para autos de alquiler: '

La Central de Autobuses contard con un sitio de taxis con
capacidad de 20 autos. 20 X (Grea de cajon) 13.20 m2 = 264.00
m2

TOTAL DE AREA DE ESTACIONAMIENTOS---------- 1,987.02 M2

- VESTIBULO:

El nimero de personas que tendré el vestibulo en 15 minutos de
la hora pico serd de 1,498 personas, considerdndose 1.5 m2/
personas: 1,498 X 1.5 m2= 2,247 m2. Considerando la mitad de
esta cantidad para cada empresa: 1,123.5 m2




- VENTA DE BOLETOS

En esta zona se requiere de un mostrador para cada empresa
con aimacén y circulacion interior. Se consideran 40 m2 por
empresq; 40m2 X 2 = 80 m2

-LOCAL DE INFORMACION

Este local serd simultdneo para las dos empresas, 10 m2

- Oficinas de las empresas:

Vestibulo

Recepcidén

Control de Empieados
Gerencia C/ WC
Secretaria

Depto. Juridico
Tesoreria

Trafico

Almacén
Depto.Contab.C/ WC
Secretaria

Archive

Sala de Juntas
Sanitarios

TOTAL

Circulaciones 25%
Gran Total

20
156
12
20
12
12
12
25
6

30
25
25
20
30

m2

264 m2

66

330 m2 X dos empresas

m2




- OFICINAS DE ADMINISTRACION Y CONTROL

Para la administraciéon de la Central de Autobuses se requerirdn
los siguientes locales:

Vestibulo 25 m2
Recepcidn 15 m2
Control empieados 2 m2
Direccién C/ WC 20 m2
Depto. Contabilidad C/ WC 20 m2
Secretaria 30 m2
Archivo 20 m2
Cont. Personai 12 m2
Ofc. S.C.T. 20 m2
Almaceén 6 m2
Sala de Juntas 20 m2
Sanitarios 30 m2
Vigilancia C/ WC 8 m2
Aseo 8 m2
TOTAL - 236 m2
Circulaciones 25% 59 m2
Gran Total 295 m2

- SERVICIO MECICO

Esta zona comprende un area que contendrd:

2 Consultorios 40 m2
1 Sala de espera 12 m2
Cubiculo médico 156 m2




Tollet 3 m2
TOTAL 70 m2

- ENTREGA DE EQUIPAJE:

Esta zona daré servicio al 75% de los usuarios y se atenderd con un
promedio de 15 minutos. Se considera un espaclo de 0.70 m2 por
persona para guardado.

1,152 X 0.75 = 864 personas
864 X 0.70=604.8 m2

- LOCALES PARA CONCESIONARIOS COMERCIALES:

Estos locales ser@n de diferentes dimensiones depsndiendo del glro.
Se propone un &rea para ellos con todo y serviclos sanitarios de 300
m2. . .

- ZONA DE TELEFONCS PUBLICOS:

Se consideran 2 teléfonos por cada 250 personas, 1,162/250 = 6
Telefonos.

- SALA DE ESPERA:

La capacidad de sala de espera debe ocupar el 50% de pasajeros y
acompafantes cada 15 minutos, 1,498 personas X 0.50 = 749 aslentfos.
Se consldera un metro cuadrado por persona; 749 asientos X 1 m2=
749 m2. Considerando 50% del fotal del drea para circulaciones
tendremos: 749 m2 X 0.50% = 374.5 m2

749 m2

374.5 m2

1.123.5m2




SANITARIOS PUBLICOS:

Se considera que el 20 % de los pasajeros y sus acompanantes
ocupan los sanitarios 10 veces por hora ( ¢/ seis minutos )
2,708 personas X 0.20 = { 54 muebles sanltarios )

10 27 muebles para hombres
27 muebles para mujeres

Se considera 1.5 m2
por unidad
54 mueb. sanit. X (1.5) m2= 81 m2

- SERVICIOS ESPECIALES AL PUBLICO:
Oficina de Correcs - Esta oficina contard@ con los siguienfes
espaclos:

Oficina del administrador 12 m2
Mostrador para sl Pablico 20 m2
Escritorlos para empleados 20m2
Seccibén de distribucion 15 m2
Almacén 20 m2
Sanitarios 4m2
TOTAL 91 m2

Oficina de Telégrafos.- Este servicio al publico contara con los
sigulentes espacios:

Oficina del administrador 10 m2
Mostrador par el Piblico 20 m2
Escrt. para empleados 20 m2
Seccion de distribucion 20 m2




Almacén 20 m2
Sanitarios . 4m2
TOTAL 9T m2

Oficina de Informaclén Turistica.- Esta Oficina contard con
mostrador para atencién al pabllco y escritorlos, como total 36 m2.

RESTAURANTE:

Se estima la capacidad del restaurante tomando en cuenta el
nimero de usuarios que salen y sus acompafiantes, ademads se
debe considerar el nUmero de personas que recogen al que llega.
1,498 personas de salidas con acompariantes
58 personas que recogen ai vigjero
1,556 personas en total
De este niUmero do personas sold el 25 % hace uso del restaurants.
1.556 X 0.25 = 389 personas
el 10 % de los pasajetos que llegan, también usardn este.
1,162 X 0.10 = 115.2 personas
389
116

504 personas

Se considera un drea del5 m2 por persona Incluidas las
circulaciones: 504 X 1.5= 766 m2 .
Area para cocina y barra. Se requiere el 40 % del area del
restaurante: 756 X 0.40= 302.4 m2

Area para bodega de alimentos. Se censidera el 10 % del drea de
la cocina: 302.4 X 0.10= 30.24 m2
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Area restaurante 756 m2

Area cocina 302.4 m2
Area bodega 30.24 m2

Area Total 1,088.64 m2
- ANDENES:

Tomando en cuenta que se necesitan 34 plataformas de 3.50
mts de ancho mds 1.00 mt. para separacldén y descarga se
tendrd:

3.50

4.50 X 34 = 153 mts.
Se considera que el andén tendra 6.00 mts de ancho:
1563 X 6.00 = 918.00 m2 ( ver tablas de dimensionamiento y radios
de giro anexo )

- PLATAFORMAS:

Tendra 34 plataformas de 35 m2, por lo tanto, se requiere:
35.00 X 34.00 = 1,190.00 m2

- ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES:

E! total de autobuses en ia hora pico es de 95, se dard servicio
al 25 % .Se considera un drea promedio por aufobus de 50m2,
por lo tanto se requiere:

95.00 X 0.25 = 23.75 Autobuses

24,00 X 50.00 = 1,200.00 m2
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- PATIO MANIOBRAS:

Se considera que tendrd una capacidad suficientemente libre de
cruces y conflictos interiores. para lo cual se considera un drea de :
50.00 X 150,00 = 7,500.00 m2

- TALLER DE SERVICIOS:

El servicio que se dard a los cutobuses serd elemental y rapido. El

darea par revislon sera de 75.00 m2 y se requieren 4 espaclos con

servicilo de agua y aire; esta zona contard con una oficina que

controle el nimero de entradas y salidas de autobuses, tamblén

tendrd una bodega y sanitarios con regaderas: v
Taller 75X 4.00= 300.00 m2

Oficina 20.00 m2
Bodega 16.00 m2
Sant.c/regadera 20.00 m2
Totai 355.00 m2

- ZONA DE OPERADORES:

Esta zcna contard con sala de descanso para operadores, sala de
reuniones o adiestramiento, vestidores y sanitarios con regaderas:
Sala de descanso  66.00 m2
Sala de reuniones  66.00 m2
Las regaderas ias usaran el 30% de operadores durante 10 minutos
cada uno: en una hora se usaran 6 veces.
Regaderas 8.00 m2
Lcckers 12.00 m2
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Sanitarios 20.00 m2

Total 172.00 m2

- PAQUETERIA:

Esta zona requerird de los sigulentes-espaclos:
Mostrador para recepcion y peso 12.00 m2
Oficina 12,00 m2
Almacén 100.00 m2
Circulacion ' 31.00 m2
Total 155.00 m2

- OFICINA DE MANTENIMIENTO:

Esta zona contard con los siguientes elementos:

Oficina . 12.00 m2
Bodega de articulos de limpieza 20.00 m2
Regaderas y Vestidores 20.00 m2
Sanitarios 20.00 m2
Total 72.00 m2

- CUARTO DE MAQUINAS:

Se requerird de una sub-estacién eléctrica y espacio para
equipo hidroneumdatico para manejar el agua de la
cisterna. Se consideran: 30 m2.
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RESUMEN DE AREAS:

Estacionamientos

Vestibulo

Venta de Boletos

Local de Informacion

Oficlnas de las empresas

Oficinas de administracién central -
Servicio Médico

Entrega de Equipagje

Locales para concesionarics comerciales

Zona de teléfonos Publicos
3ala de espera

Sanitarios Publicos

Serviclos especiales al Publlco
Restaurante

Andenes

Plataformas

Estacionamientos de autobuses
Patio de maniobras

Taller de servicios.

Zona de operadores
Paqueteria

Oficinas de mantenimiento
Cuarto de maquinas

1.967.92

2,247.00
80.00
10.00
660.00
295.00

70.00
604.80
300.00

1.123.50
81.00
217.00
1,088.64
918.00

2 1,190.00

1,200.00
7,500.00
3565.00
172.00
155.00
72.00
30.00

m2

m2

m2
m2
m2
m?2
m2
m2
m2
m2
m2
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Plaza de acceso y areas verdes  2,000.00 m2 -
TOTAL i, — 22,356.86 m2
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.- PROYECTO ARQUITECTONICO
1.- DESCRIPCION DEL PROYECTO ARQUITECTONICO

La central tiene una excelente ublcacion, pensando en el futuro
crecimiento de la poblaclén, a cinco minutos de la Avenida
Insurgentes.

Su localizacion sobre una via primaria, estd pensada en el plan
de desarrollo como una avenida periferia, la cual nos permitird
una visual excelente y un facil acceso.

Su arquitectura conjuga la funcionalidad de sus espacios
interiores con la moderna volumetria de sus fachadas, que
destacan y se combinan con el contexto.

La Central estd formada por un cuerpo horizontal y un gran
volumen en fachadc, en el cual se ublcan servicios para el
usuario; el acceso esta directamente vinculodo con el Grea de
taquillas; pasando por un gran vestibulo translGcido, techado
con una estructura especial; como remate visual del! vestibuio
tenemos la cafeteria de auto-servicio; la cual atiende las salas
de espera y andenes; servicios sanitarios para hombres y
mujeres; el @rea de oficinas permite la sub-division en superficies
menores, para un mejor cprovechamiento del espacio de
oficinas.

Por la ubicacidon de la Central en el terreno, ésta cuenta con 4
fachadas que permite el aprovechamiento del paisagje natural y
de la misma Central.
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La Central cuenta con dos nicleos de estacionamiento para
satisfacer la demanda de automdviles.

Todos los servicios: Estacionamientos, sanitarios, talleres, cuarto
de maquinas, etc; csi como la seguridad estructural han sido
proyectados con estricio apego a los reglamentos de
construccién y seguridad, para lograr el maximo confort en la
central.

La conjugacion de todos estos factores hacen de la Central un
sitlo bello, GHll y funcional.
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2.- CRITERIOS

Criterio Estructural: Para el disefo estructural de Ig Central de
Autobuses se eligié un sistema de fridilosa, muy acorde al tipo
de proyecto, el cual presenta una serie de caracteristicas que a
continuacioén se indican:

a) .- La estructura es ligera y logra salvar grandes claros y tener
volados considerables.

b) .- Es muy econémica porque su habiiltacléon y colocacién se
efectla en la misma obra, sin requerir de clmbras especiales.

¢) .- La estructura de armaduras de acero permite una fécli
colocaclén y revision de Instalaciones.

- Cimentaclion: El tipo de terreno de que se trata es tepetatoso Y
de acuerdo a las Investigociones realizadas, se obtuvo una
resistencla de 8 ton./m2, la capa dura practicamente se
encuentra en la superficie, ya que sélo se tiene una capa
superficial de tierras de cimbra de 50 cms. de espesor.

- Criterio de Instalacién Hidradlica: Se tomaric de la red
municipal existente la toma domiciliaria y tendria un diametro
de 25 mm. (1'). Esta llenaria una cisterna con una capacidad
de 61.20 m3., capacidad suficiente para el aimacenamiento de
un dia, ya que el suministro es constante aungue la presion
varia,
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El cdlculo de almacenamiento se efectué por medio de ia
formula empirica que a continuacidon se menciona. gn vista de
no existir una dotaciéon promedio para este género de edificio.

C.D. =0.36 X Q. max. inst. X H
Donde: 0.36 = constante

C.D. = consumo diarlo
Q. max. Inst. = gasto méximo Instantaneo

H. = periodo de maxima Instadntaneo ( 4 hrs =14,400

seg. )

Q. max. Inst. = 7 regaderas X 4 U.M. = 28 UM.
~ 41 Inodoros X 10 U.M =410 U.M.

36 Lovabos X2 UM. = 72 UM,

13 Migitorios X § UM.= 65 U.M.

3 Fregaderos 4 U.M. = 12 U.M,
6 Tarjas X 4 U.M. = 24 U.M.
611 U.M.

De la tabla de Gasto probable, 611 U.M., equivale a 7.24 Ifs-seg.

CD. = 036 X 724 X 14400 = 37.,532.16 its/dia=
Almacenamiento minimo.

- Cisterna =C.D. X0.75 =37,632.16 X 0.75 = 28,149.12 lts (solo
para servicios)

- Tanque elevado = C.D. X 0.25 = 37,5632.16 X 0.25 = 9,383.04 Its
(solo para serviclos)
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CAPACIDAD TOTAL DE LA CISTERNA

C.D. ( servicios ) + Q. Incendio + Q. Riego = Siends Q. = Gasto
diario. :

Q. Incendio = 5 its/m2 de supetficie construida = 5 Its X 6,610.50
m2= 33,052.50 lis ’

Q. Riego = para no incrementar la capacidad de la cisterna,
todas ias aguas pluviales se conducirdn a un aljibe, donde por
medio de bombeo directo se regardn las areas jardinadas.

Por lo'que tenemos :

Cisterna = 28,149.12 Its + 33,052.50 Its = 61,201.62 Iis. total

CALCULO DE LA TOMA DOMICILIARIA

C.D. = 37,532.16 Its.
Q. Medio diario = 37,532.16 lis

=0.4344

86,400 seg (1 dia Lts./seg.)
Q. ( Maximo diario = 0.43 Hs/seg X 1.15 = 0.6516 lis/seg.= 1.5 =
constante de clima caluroso.
Q. Toma domiciliaria = 0.6516 X 35.7 = 23.20 mm.0 = 25 mm ( @
comerc)
Considerando la velocidad = 1.0 m/seg.
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La zona de talleres de mantenimiento llevaran servicios aparte
por tener equipos de instalaciones especiales. El sistema de
abastecimlento es por medio de un equipo hidroneumdtico, en
donde la cisterna tendrd otra toma domiciliaria aparte de 25
mm. 0, de capacidad del 100% 25, 124 its., ya que su cdlculo de
almacenamiento serd: '
C.D.=0.36 x 4.86 lts/seg. X 14,400 = 25,194 Its.
Q. medio diario = 25,194 Its

------------------ = 0.29 Lts/seg.

86.400 seg.

Q. Max diario = 0.29 X 1.15 = 0.435 lts/ seg.

Q. toma dom. = 0.475 X 35.6 = 23.5 mm 0 = ( 26mm 0 comerclal)
Si la velocidad es de 1.0 m/seg. ,

El cdlculo para la tuberia se hizo con base al método de
"HUNTER®, que es el mdas adecuado y que se basa en ia tunidad
mueble.

Este sistema asigna a cada mueble sanitario un gasia probable
segun su uso, género de edificio, tipo de muebile, si es privado o
publico y si es valvula ( fluxémetro ).

Después de asignar la U.M., correspondiente a cada mueble se
van acumulando las unidades y considerando su gasto
probable; posteriormente se pasa al monograma, donde se
elige el diGmetro, cuidando no rebasar el 15 % de perdida por
friccion (hf) y tres metros./seg. de velocidad (V) como mdaxima,
para que la tuberia no haga ruidos; ni menos de 0.60 mts./seg..
para el éptimo funcionamiento de los muebies.
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CRITERIO DE INSTALACION SANITARIA

- Desagues: Todas las azoteas seran desaguadas por medlo de
coladeras de fierro fundido tipo ° cupula * ( Helvex, mod. 444 6
446 ), que se conectard a un tubo de fletro galvanizado sobre
las columinas de concreto y saldrd a registro de manposteria de
la red; esta red ird a dar a la red municipal; las aguas negras y
jabonosas descargardn también a la red municipal.

- Calculo de las tuberias sanitarias: Este calculo se hara también
con base a la unidad mueble, siguiendo el mismo sistema que
en el cdlculo de las tuberias de la instalacion hidraulica; se
acumulan las unidades mueble y se pasa a la tabla de drenagjes,
don3de directamente se asigna el didmetro adecuado.
Para los desagUes piuviales existe uno tabla especial por gasto
en 1is/seq., ya que segun la captacion de aguas.
QP = Ax Ip
3,600seg.
Donde Qp. = a gasto pluvial
A = drea de captacion en metros cuadrados

- Ip = Intensidad pluvial en mm./hr.

3600= una hr. en seg.
Con el gasto pluvial se pasa directamente a la tabla y nos da el .
didmetro de tuberia.




CRITERIO DE INSTALACION ELECTRICA

Se eligieron para la iluminaciéon, lamparas que den flujo
luminoso de color blanco para hacer el ambiente psicolégico
mas fresco, dado lo caluroso del lugar. Para !a lluminaclén
general de las naves se sugieren i&Gmparas de yodo cuarzo, por
la altura de la nave y para que el nivel de lluminaclidn no se
afecte por ésto.

En los locales donde el montaje es menor, como el de las
oficinas que se encuentran en planta alta, se emplearian
luminarias de tipo fluorescente, ya que es el mds adecuado por
proporcionar buena iluminacién en areas de trabgjo.

El método para el cdlculo de luminarias que se usd fué el de *
LUMENES *°, cuya formula es la siguiente:

Lamenes totales = Area ( m2) por nivel iluminoso ( luxes )

Coef, ce utlizaclon por factor de mant,
Teniendo el nimero fotal de Limenes por locales, éste se divide
enfre los limenes que aporfa cada Idmpara.

No, DE LAMPARAS = LUMENES TOTALES
LUMENES QUE APORTA CADA LAMPARA

El sistema de abastecimiento consiste en una acometida
general para todo el conjunfo, donde se dard alimentacion en
baja tensidon a todas las concesiones del conjunto y en alta
tension a la subestaciéon de la Central.
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Las concesiones tendrdn aparfe su concentracion de medidores
e Interruptores de seguridad y de ahi, se alimentaran todos los
locales comerclales. que tendrdn un tablero de distribuciones
con Interruptores termomagnéticos.

En la Subestacién general se tendrdn los sigulentes equipos:
Gabinete de medicién, interruptor de cuchillas y pruebas, un
interior con interruptor general y un transformador, todo ésto en
agita tension; .de aqui se baja la tensidn para podsr ser
aprovechada por los diferentes equipos. El eguipc en baja
tension consiste en un tablero general de servicic normal,
tablero general de servicio de emergencia, interruptor de
transferencla y una planta generadora de emergencia.

CRITERIO DE ACABADQOS

Tomando en cuenta el clima caluroso de la ciudad de Cuautla,
se seleccionaron los materiales para los acabados de la Certral,
considerando los siguentes factores: Frecuencia de uso, buena
apariencia, facil mgntenimiento v economia.

PISOS

El piso de los estaclonamientos serd de adopasto, el de patlo de
maniobras serG de pavimento de concrero asfdltico. El piso de
las circulaciones y de toda el area interior de la Central serd de
marmol fepeaca gris, ya que es un material fresco y de facil
mantenimiento.

El piso de todas las oficinas serd del mismo materiai del area de
vestibulos y circulaciones.

En los andenes, el piso serd de cemento con acabado
escebillado, este material es resistente y no requiere acabado
final, por ser un drea de constante movimiento pdblico usuario y
de carritos que transportan el equipagje y la paqueteria. 172




MUROS

Todos los muros serdn de tabique rojo recocido, no aparentes y
su acabdo dependerd del destino que se le dé a cada local.

El acabadé o recubrimiento de los muros exteriores e Interiores
‘serd con aplanado de mortero-cemento-arena, acabado
rugoso. Este material da la sensacion de frescura y es durable.
En oficinas se aplicard un aplanado de yeso con pasta rocatex
gris con entrecalles de lamina negra 1 *.

Todos los espacios que se encuentran en las areas de oficinas
serdn delimitados por medio de canceleria de manera modular,
material adecuado para este tipo de locales y de facil
colocaclén y mantenimliento.

TECHOS

La techumbre de la Central es tiidilosa, [a cual recibird laminas
pintro. Depués de colocada la Idmina, se le pone una capo de
compresion de mortero-cemento-arena con un método de
Impermeabillizacién adecuado.

La estructura que sostiene la techumbre es a base de columnas
de concreto, de las cuales arranca la tridilosa.

Para las oficinas tendran un falso plafén de tablaroca que es un
material térmico, formando una camara de aqire con la
techumbre, para con éstc mantener una temperatura
agradable en estas zonas.
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fa techumbre tendra una parte cublierta con laminas de acrilico
transparente de color humo, que iluminard el restauranie pero,
la funcléon mds importante, serd la de ventllar por medlo de
elementos que permitan el paso del aire constantemente.

CANCELERIA

Serd de aluminio anodizado natural en puertas y ventanas de
andenes; y fachadas principales, con vidrio de 6 mm, filtrasol
({marca Crinamex) fljado con sllicén.

CARPINTERIA

Todos los muebles contemplados en taquiilas, oficinas de correo
y telégrafos, enfrega de equipaje, paqueteria e informacién
turistica, serdn de triplay de pino de varios espesores y forrados
con formaica. Todos los muebles de oficina y sala de espera
serdn de linea ¢ marca Pimienta ).

EXTERIORES

Todo lo que respecta a ia plaza serd de concreto lavado con:
agregado de gravilla de tezontle de 1/4*.

£l sembrado de arbustos, flores y pasto se haran sobre terreno
nivelado, se colocara un drengje de grava de 30 X 30 cms. de
espesor. La tierra deberd tener la siguiente composicién : lama
de rio 60 % , tlerra de hojas 20 % , tierra negra 15 % y abono de
estiércol cernido 5 % colocandose en una capa de 20 cms de
espesor minimo.

Las plantas y arbustos deberan transplantarse en cepas con
profundidad minima de 40 cms., el riego se hard diaramente y
por aspersién, 174




3.- ESPECIFICACIONES GENERALES

CIMENTACION

Se hard a base de zapatas aislada de concreto armado de f'c=
200 kgs/cm2., el acero de refuerzo serd con varillas de ailta
resistencia, de fy= 4200 kgs/cm2, de los diametros indicados en
criterio estructural

ESTRUCTURA

Todas las columnas sern de concreto armado de f'c= 250
Kgrs./em2,el acero deo refuerzo serd con varillas de alta
resistencla fy =4,200 Kgs/cm2 de los diametros indicados en
criterio estructural.

Las trabes serdn de concreto armado de f'c= 200 kgs/cm2, el
acero de refuerzo serd con varillas de alta resistencia de fy =
4,200 kgs/cm2.

MUROS

Serdn de tabique de barro rojo recocido de 7 X 14 X 28 oms., no
aparentes y se asentardn con mortero-cemento-calhidra-arena
en proporclon 1:4.

RECUBRIMIENTOS

Los muros se aplanarédn con mortero-cemento-arena en
proporcién 1:4, acabado rustico en Interiores y exteriores. Los
muros de las oficinas y de las concesiones comerciales se
aplanardn con yeso y pasta rocatex gris.
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El piso de los estacionamientos, ser@ de apopasto, el de patio de
maniobras serd de pavimento de concreto asfaltico, con
materiales asfalticos, aditivos y riego de liga con asfalto FR-3 a
razén de 0.8 lts./m2, tendrd un espesor de 10 cm.

Para el piso de la plaza de acceso se usard concreto lavado en
placas de 2.00 X 2.00 m, con juntas de 0.10 mis. de pasto.

Sobre la tridilosa se pondrdn las idminas acanaladas metdlicas de
flerro esmaltada a fuego, calibre 26 marca Pintro, modelo -101.

Posteriormente, se colocard una capa de comprasion a base de
concreto simple para evitar la tfransmisién de calor directo sobre la
ldmina.

Por dltimo, se impermeabilizard toda la techumbre a base de una
capa de microsel 1, dos capas de microsel 3-A, una capa de
Festerflex y poreo con arenllia fina. Se usardn productos de Fester
de México.

CONCLUSIONES

Con el plan de Desarrollo Urbano, realizado en 1983 en la ciudad
de Cuautla, Mor., nos percatamos de la complsja problemdatica
urbana de la entidad y dimos respuestas, a través de propuestas
concretas, a las demandas planteadas por las comunidades
campesinas de la reglén, en lo que se refiere al mejor
aprovechamiento y uso del espacio urbano.

El movimiento nacional Plan de Ayala fue una de las
organizaclones campesinas que solicitan asesoria par dar solucién
a diferentes alternativas arquitectonicas,.entre ellas una escuela
agropecuaria a nivel superior y una central de autobuses.




Nosotros nos ocupamos de investigar las posibilidades de
construccién de esta Gltima, por lo que se elabord el proyecto.
Detectamos que uno de los problemas principales de la ciudad
era el transitc, producido por:

La circulacién de autobuses urbanos y sub-urbanos y la
evistencia de las terminales de autotransporte en el corazén de
la Ciudad.

Esto, aunado con el acelerado crecimiento, de la pobiacién
produce congestionamientos cotidianamente.

Por tal motivo, hemos propuesto en este trabajo el proyecto
pcra la creacion de una Central de Autobuses que ponga fin al
caos continuo de esa zona, buscando una ubicacién
estrétegice, por lo que se sugirid construirla sobre el libramiento
que comunica las carreteras México-Cuautla y México-lzicar de
Matamoros.

Desples de haber analizado la necesidad e importancia de la
construcclén de la Central de Autobuses para el desarrollo de la
Cludad de Cuautla, nos avocamos ¢ la tarea de especificar las
caracteristicas que deberia tener y elaborar un estudio de usc v
acondicionamiento del proceso de diseno, con el objeto de
obtener el programa arquitectonico para delimitar  10s
requerimientos de espacio, cuidando la imagen conceptual de
nuestro anteproyecto, depurdndolo hasta lograr, finaimenie el
proyecte ejecutivo.




En este trabajo sdlc se incluyeron los aspectos fundamentales
para la realizacién de este proyecto.

Cabe sefalar que en esta tesis. consideramos a la Arquitectura
como parte integral y de suma importancia para el desarrollo '
econdmico, politico, social, cultural y turistico de la vida de
todo pueblo. por lo que debe responder a las necesidades y
condiclones de cada lugar.

De ahi la frascendencia de que este proyecto se illegara o
concretizar en la realizacidon de la construccion de la Central de
Autobuses propuesta.

4.- PLANOS ARQUITECTONICOS PROPUESTA CENTRAL CAMIONERA
CUAUTLA, MORELOS.
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