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EL TRANSPORTE URBANO

EN LA Cd. DE MEXICO .

En la actualidad la cd. de México, es una de
las metropolis, mds importantes del mundo, y por ello requiere de medios
de comunicacidn, lo suficientemente extensos para poder resolver los innu
merables problemas que trae consigo el manejo de medios de transporte de
cientos de miles de personas que integran estd mancha urbana.

El transporte urbano, nos da la pauta para
un analisis de las posibles  soluciones a este problema, que se ocasiona,
por la gran cantidad de personas que requieren de desplazarse en toda es-—
td ciudad, y que dia a dia necesita de un mayor nimero de medios de trans
porte y de una gran cobertura de rutas que realizen recorridos por toda
la ciudad en menor tiempo, ya que es un problema en la actualidad,,el rea
lizar una rutina de transporte en corto tiempo, debido al incremento de
autos, en la ciudad ocasionando, asi diversos congestionamientos viales,
que producen perdidas de tiempo y en algunas de las ocasiones también per
didas materiales.

También es importante sefialar que se debe de
tener um transporte de bajo costo, para los usuarios y que, sea factible

de extender sus rutas sobre la ciudad.



A. ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TRANSPORTE URBANO . ( RUTA 100 )

Surgue, siendo Jefe del deparatamento del

Distrito federal el Profr. Carlos Hank Gonzdlez, y se establece como una

renovacidén de la problématica del transporte urbano de 1la Cd. y es crea-—

do conforme a la ley orgdnica del D.D.F. ( Departamento del distrito fede

ral 0. Con esto el 29 de Enero de 1980, el D.D.F., la alianza de camione-

ros de México A.C.

y otros grupos que operaban el transporte urbano de pa

sajeros, habian celebrado un convenio, por lo que los concesionarios se

comprometian a:

* Adquirir anualmente, en 1981 y 1982, cerca de

2400 unidades.

¥ Ajustar sus recorridos y puntos terminales de a-
cuerdo a la racional, utilizacidn de vialidad ur
bana, que le sefalarda el propio D.D.F.

* Implantar el seguro de viajero urbano, como medi-
da de caracter social, para cubrir los dafios a u-—
suarios y terceros, causados por motivos de la
prestacidn del servicio.

% Instalar equipos anticontaminantes.

#* Incrementar la frecuencia de los recorridos, a
fin de mejorar la suficiencia del servicio.

#* Reacondicicnar el equipo automotor.



Diversos representantes de esa Unidn, ad-
ministriaron el transporte hasta que, con motivo de la creacidn de la Vol-
calia del, transporte, se encargd a estd la reestructuracidén operativa de

aquella con el objeto de mejorar el servicio que venia prestando entonces.

Dentro del plan integral del transporte,
desatco la idea de convertir , la linea del modelo de desarrollo del ser-
vicio de transporte. Como la primera medida para lograr lo anterior, se
incremento el niimero de unidades, se renovo el parque vehicular, y se es-—
tructuro un sistema operativo coherente con la politica de optimizacidn
anunciada. simultaneamente a estas medidas, se importaron prototipos de
autobuses articulados, con mayor capacidad de desplazamiento y de transpor
te, se propusieron modificaciones a las empresas nacionales constructoras
de autobuses, para que la produccidén de las unidades fueran acorde con los

requerimientos de los usuarios y con las de nuestra estructura vial.

Casi un mes antes de que se dictard la revo
cacidén de concesiones, por decreto presidencial se cred, el organismoc Pi
blico descentralizado de autotransporte Urbano de pasajeros RUTA 100 ,
que asumio la administracidn de la Linea Lomas de Chapultepec - Reforma
Ruta 100.

Debido a esto, cuando con motivo de la reno

vacidn de concesiones, los bienes de los concesionarios pasaron a ser pro
piedad del D.D.F., estos se incorporaron a la infraestructura con la que



Al presentarse un sin nimero de problemas
con respecto a estds nuevas conseciones, se cred el 12 de Agosto de 1981,
la Volcalia ejecutiva del transporte, de la comisidon de vialidad y trans
porte urbano.

Fué entonces la Volcalia ejecutiva del tra-
nsporte urbano, la dependencia encargada de preparar y dar cumplimiento,
a una serie de medidas que implicaban la renovacidén de conseciones, desde
la conceptualizacidn, hasta la integracidn de la comisidn liquidadora in-
cluyendo desde luego, la formulacidén y ejecucidn del plan de emergencia
de transporte ( PET ), la capacitacién de personal, el analisis de la si-
tuacién laboral, el control de inventarios y el diseifio de los programas
de homologacidn y ajuste de servicio.

Se sucitaron diversas protestas de los per-
misionarios, afin cuando la mayoria habia manifestado su incapacidad econg
mica para seguir proporcionando, el servicio.

El 26 de septiembre de 1981, el Lic. Arman
do Lozaiga Barquin, vocal ejecutivo del Transporte, sefiala el plan emer -
gente, el cual tenia planteaminetos de los problemas y sus futuras solu -
ciones.

El plan emergente se estaba cumpliendo, la
lista de soluciones se estaban resolviendo, el 4 de febrero de 1982, el
D.D.F. habia dispuesto la intervencidén administrativa de la linea Lomas
de Chapultepec - reforma ruta 100, S.A. de C.V., a travez de la Unidn
de permisionarios de transporte de pasajeros en Camiones y Autobuses en
el D.F.



ruta 100, aumio el compromiso para prestar el servicio de transporte urba
no de pasajeros en autobuses.

Hacia tiempo que los concesionarios habian
dejado de invertir en su parque vehicular y en sus instalaciones. Por ello
el deterioro de unos y otras, fué uno de los grandes ambitos que debieron
atenderse con prontitud, en la medida en que lo permitian los recursos pre

supuestales.



B. PLANEACION DE RUTAS PRIMARIAS.

Para poder establecer la creacidn de una ru
ta de transporte urbano es importante el identificar los siguientes requi
sitos:

* Ubicacidén dentro de la zona de lugares de
gran importancia, o a los cuales se les pue
de considerar de gran interés.

# Realizar una traza vehicular para poder
llegar a estos destinos utilizando el menor
nimero de recorridos y el realizar, estos
por el menor niimero de vueltas, dentro de u
na vialidad, es decir utilizar vias prima -
rias de circulacidn.

* Lograr la intercomunicacidén de transporte,
con el sistema metropolitano de transporte
(Metro), de estd manera se crean los parade
ros de autobuses.

* Al enmarcar un recorrido de la ruta se
planea que cruce la Cd. de Norte a Sur, es

decir que realiza rutas muy largas.



C. ANALISIS DE LA DEMANDA DE RUTAS DE TRANSPORTE EN LA DELEGA-
CION AZCAPOTZALCO.

La vialidad primaria de la delegacidn Azcapot
zalco, estd compuesta de dos tipos de avenidas, los que circundan.a la de
legacidn, la calzada Vallejo, que comunica a la capital con la autopista
México-Queretaro; la avenida Rio consulado, la Av. de las Armas y la 5 de
Mayo.

La avenida Parque via, como {inica y rapida de
acceso controlado, la avenida Cuitlahuac, la calzada Camarones, la Av. de
las Granjas, la calzada Azcapotzalco- La Villa ademids, el eje vial 5 Nte.
que comunica la zona norte de la Cd. en sentido oriente-poniente.

Por su parte la red de transporte colectivo
de Azcapotzalco, cuenta con 22 lineas de autobuses, las cuales inician y
concluyen su recorrido en los limites de la delegacién ( zona del Rosario)

La zona sur-oriente que incluye las colonias
claveria, Pro-Hogar, obrero popular y cosmopolita, entre otras, se consi-
dera que esta totalmente cubierta por el servicio de transporte en prime-
ra zona nor—poniente, donde se localizan colonias, como Santa Barbara,Pro
videncia o San Juan Tlihuaca, existen ain zonas que no tienen un servicio

de transporte, eficiente y adecuado.



I1

EL TRANSPORTE, COMO SOLUCION DE LA COMUNICACION TERRESTRE.

Los medios de comunicacidén van com-
tlamente ligados a los medios de transporte que nos dan el despla
zamiento de una zona a otra en un tiempo determinado, es muy impor
tante el analizar las posibilidades econdmicas de una Cd. o una
zona a la que se le va a prestar el servicio, ya que en la mayoria
de los casos es muy importante el poder establecer rutas de desfo-
gue y demanda rdpida para las cuales, existen una gran diversidad

de planteamientos urbanos.

El transperte urbano en este caso,es
uno de los mds importantes en la Cd. de México, y su gran liga de
transporte terrestre con la zona metropolitana, es muy importante
seflalar la gran diversidad de nuevas rutas que hacen el desplazamien
to de los capitalinos mas rapido y de mejores condiciones, como lo
es tambi&n actualmente el metro, un sistema de transporte rapido y
econdmico, aunado a este prototipo existe en la cd. el servicio del
sistema metropolitano de transporte ruta 100, que tiene también la
responsabilidad de recorrer toda la cd. a travez de ejes viales y de
estd manera pueda llegar a diversos destinos en poco tiempo y de una

manera muy econdmica.

10



A. APOYO DEL PARADERO EL ROSARIO Y LA UTILIZACION DE UNA TERMINAL DE

AUTOBUSES URBANOS, COMO MEDIO DE DESCENTRALIZACION.

La propuesta de una terminal de autobuses
urbanos en la delegacidén Azcapotzalco, queda desde un planteamiento ur-—
bano como descartada, ya que en la zona donde se me propuso el terreno,
para el desarrollo de este proyecto, es totalmente innecesario, ya que
de alguna manera este tipo de terminal, no es adecuada, por la cercania
del paradero el Rosario, y tiene una zona de influencia muy bien estruc
turada ya que en estd zona existe actualmente la estacidn del metro Ro-
sario, a la cual un gran porcentaje de usuarios del transporte, utilizan
preferentemente, el metro y en menor cantidad las unidades de transpor-
te de la ruta 100,

De alguna manera este prototipo de termi-
nal pudiera ver sido en una zona del area metropolitana o en otra posi-
ble ubicacidn de terreno, ya que este actualmente son las instalaciones
que hasta hace poco, eran utilizadas como el rastro de ferreria, también
por esto que no tiene mucha afluencia estd zona, ya que solo circulan

por esta area 2 rutas del sistema metropolitano de transporte ruta 100.

11



III

ANALISIS DE LA ZONA URBANA DE LA DELEGACION AZCAPOTZALCO.

El crecimiento de la delegacidn Azcapotzal
co se divide en dos periodos, uno de ellos que es de 1920 a 1940, cuando
el crecimiento de la delegacidn se vid influenciado por el alto indice
de migracidén a la ciudad de México.

El segundo, en 1940 a 1970, que se presen=-
ta con un ritmo muy acelerado, que coincide con el estimulo a la indus-
trializacidén auspiciado por el gobierno concretamente. La zona industrial
Vallejo, se formd a partir de 1944 caracterizandose por su rdpido creci-
miento y de estd manera aumentando el indice de asentamientos humanos
Durante el primer periodo, el aumento del area urbana apenas mostro, sig-
nificativos cambios pasando del 1.8 %Z en 1970 a 9.6 % de la superficie
total de la delegacién en 1980, y llegar 30 afios despues al 96.2 % de 1la
superficie de la delegacidn, es decir su incremento fué de 10 veces el
tamaiio que tenia en 1978 el total de la superficie urbana correspondia al
crecimiento que tenia en ese entonces la zona.El incremento fué cubriendo
por completo las areas ejidales y lo mismo ocurrio con las primeras zonas
de habitacidén, esto ocasiona consigo la erosidon y pérdida casi total de la
cubierta vegetal como es el caso de la sierra de Guadalupe.

La delegaci6én Azcapotzalco se localiza al
noroeste del D.F. sus limites son al norte y poniente con Naucalpan, Edo.
de Méx., al sur con las delegaciones Cuauhtemoc y Miguel Hidalgo, al orien

te con la delegacidén Gustavo A. madero.

12



La delegacidn cuenta con una superficie de
34.5 Km, que representa el 2.3 % del area total del Distrito federal, por

sty extensidn ocupa el 120. lugar entre las delegaciones politicas.

13
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A. ANALISIS DEL SITIO.

A lo large de la historia, la delimita -
cidn de Azcapotzalco a sido sumamente variado, includo quedo excluida del
primer deslinde del Distrito Federal hecho en 1824, durante el siglo pa~
sado, surguieron multiples pleitos y confusiones acerca de la adscripcidn
de sus territorios y poblados. El parlamento territorial de la delegacidn
Azcapotzalco actual corresponde aproximadamente a la municipalidad del
mismo nombre que, con otras doce, mds el municipio de la cd. de México,
integraban el D.F., de acuerdo a la ley orgdnica de 1903. Con las nuevas
modificaciones introducidas por estd ley en 1970; la delegacidn Azcapot ~
zalco redujo a un area de 34.51 Km, pues la refineria y la col. San- Alva-
ro fueron absorbidas por la delegacidn Miguel Hidalgo.

B. MEDIO FISICO.

A) Prescipitacidn Pluvial

B) temperaturas Max., Min., Media.
C) Humedad relativa

D) Presidn atmdsferica.

E) Vientos Dominantes.

CLIMA.

Se caracteriza un clima templado semihiimedo
con lluvias en verano, los vientos dominantes tienen una velocidad prome~
dio de 0.9 m/s. y direccidn norte~sur O noroeste sureste principalmente.
Temperatura promedio Maxima 22%C

Temperatura promedio minima 10%C

15




Prescipitacidn anunal 600 mm.
Dias nublados 67

Humedad relativa promedio 60.5 2

F) Hidrografia. ver mapa ilustracidn.
" G) Orografia. Los suelos se componen princi
cipalmente de nitrosoles eutricos, litosoles y regosoles calcidreos, estas

unidades edafologicas no ofrecen un rendimiento agricola considerable.

Zona sur-poniente Algunas rocas y Tepetate.
Zona nor-poniente tepetate
Zona sur-oriente Arcilla.

H) Topografia. Azcapotzalco se encuentra a
una altitud de 2 298 m.s.n.m. y presenta dos formas caracteristicas de re
lieve.

ZONAS SEMIPLANAS. Se localizan en la
parte perimetral de la dele
gacidén y representa aproxi-—
madamente el, 15 Z de la sup.
total.

ZONAS PLANAS. Se localizan enb el resto de
la delegacidn 85% .

16
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2. ARTIFICIAL.

A) Uso del suelo y planeacidn urbana.

Las formas tradicionales de organizacidn vy

participacidn civica en azcapotzalco se han marcado por las tres caracte-

risticas particulares de 1la
pueblos y barrios conservan
dos de su pasado rural, por

la iglesia y la celebracién

delegacidon. En primer término, los numerosos
ciertos razgos de identidad y cohesidn hereda
ejmplo las organizaciones creadas en torno a

de fiestas tradicionales. Aunado a lo anterior

un segundo factor de la organizacidn local ha sido la presencia politico

administrativa ejidal. Las instituciones agrarias fueron responsables de

gran parte de la gran parte

de la gestion urbana y organizacidn civica en

los nueve pueblos que lograron dotaciones o restituciones. por {iltimo, las

organizaciones sindicales estdn muy presentes en la vida politica de Azca

potzalco, incluyendo la participacidn comunitaria, sobre todo en las colo

nias sindicales y conjuntos

del INFONAVIT. En los {iltimos afios, las caren

cias en los servicios urbanos y losproblemas urbanos derivados de la irre

gularidad de la tenencia ha

sido el causante de nuevas formas de organiza

cidén comunitaria, las uniones de vecinos y las cooperativas de vivienda,

al mismo tiempo la participacién ciudadana ha sido dotada de un marco ins

titucional: Las reformas reglamentarias del consejo consultivo del D.D.F.

y la implantacidén del sistema de planeacidn democritica con la paulatina

desaparicidén de las reformas organisativas anteriores, estas tendencias

recientes seguramente daran

la pauta para la participacidn de la comunidad

en la vida urbana de Azcapotzalco en un futuro proximo.
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Hoy dia casi la totalidad del territorio de
Azcapotzalco esta urbanizado y solo quedan 60 ha. destinadas a uso agro-
pecuario, Como reserva territorial adicional, existen aproximadamente 193
Ha. de lotes baldios dentro de las zonas urbanizadas. El uso predominante
del suelo es habitacional 47.8 % de la\sup. total, 24.7 % de la misma se
destina a usos industriales, el 15.4 % en servicios, el 9.2 % a usos mixtos
y solamente 2.9 %Z a espacios cubiertos.

La mayor parte del territorio es plano situg
cién que a permitido su facil urbanizacidén. Presenta ademids una fisonomia
bastante heterogenea; las zonas industriales envuelven por el oriente y al
sur de la zona habitacional, provocando mezclas de uso del suelo: existen
conjuntos habitacionales recientes de diversos usos, desde aquellos conside
rados plurifamiliares de materiales perecederos hasta el residencial de bue
na calidad las areas verdes existen en escasa proporcidn, contrastando en
grandes lotes baldios y zonas densamente pobladas. La linica posibilidad de
crecimiento se limita a 193 Ha. de lotes baldios que representan el 5.6 %
del area total.

La tGnica posibilidad de crecimiento se limi
ta a 193 Ha. de lotes baldios que representan el 5.6 % del area total, més
60 Ha. que afin se dedicaban al cultivo y que representan el 1.7 % de la sup.

La mayor parte del equipamiento administra
tivo se concentra en y alrédedor de la cabecera delegacional o centro urba-
no. Ahi se localizan la agencia del ministerio piiblico de la delegacidn po
litica, tres de los cuatro juzgados de la delegacidn, la principal recepto
ria de rentas, oficina de correos y telegrafos, etc. La delegacidn cuenta,

ademds, con tres receptorias de rentas, cuatro sucursales de correos y otras
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tantas de telegrafos.

En 1978 el equipamiento constaba de 55
jardines de nifics, 156 primarias, 56 secundarias, 13 centros de capacitacién
tecnica industrial en el nivel medio superior, tres bachilleres y otros tan
tos centros de educacifn superior. Asi, en relacidn con la demanda de servi
cios educativos, estd delegacidn ofrece mejores oportunidades en los niveles

medio superior y sobre todo la capacitacién industrial,mientras las insta-
laciones de educacidn basica apenas satisfacen 70 % de las necesidades de 1la
poblacidn residente. Para remediar estds diferencias, se han programado des-

plazamientos cortos a escuelas de la zona metropolitana.

B) Datos Demograficos.

Durante los afios 1940 - 1978, la poblacidn de
la delegacién crecid a una taza anual de 6.1 %Z destaca la década de los aiflos
40's, cuando se registro el mds alto indice de 11.5 % promedio anual, pre -
viendose que el dltimo afio, la poblacidén alcanzé los 70 071 mil habitantes.
En 1980, el 46 % de la P.E.A. gand tres veces el salario minimo en tanto que
el 10.2 %Z recibio menos de este promedio de la P.E.A. es de 2.3 % veces el

salario minimo.

24



CRECIMIENTO DE LA PORLACION  POBLACION ECONOMICAMENTE ACTMA

MILES DE HAB.

00 800
1 C_
760 / HaelTanTes o0 ] Haewrany
| [
¢ g T Paimanic i
< = —
= Sewnvan
400 400
A ]
200) :ﬁ 00 Tcunie
= 77
200} X0 No :
100

1950 {960 197 980 1988 zodo 1930 1988 2000



C) Datos econdmicos.

La accién del D.D.F. atiende dentro de su res
ponsabilidad programas instrumentados a nivel nacional respecto a la vivien
da, servicios piiblicos, infraestructura y equipamiento, medio ambiente, uso
del suelo y todo lo relacionado con el bienestar de la poblacidn no solo de
la que radica en estd parte del pais, sino tambié&n la que emigra de otros
estados de la repiiblica que llegan de manera continua.

Durante 1980, los egresados al sector del D.D
F. ascendieron de 67 776 millones de pesos, destacando los pagos a adeudos
anteriores, que representan el 16.7 %, y para cubrir gastos aun mds atrasa-—
dos, se realizaron con el 14.1 %, los de la comisién de vialidad y transpor
te urbano, con el 20.2 %, el apoyo de las delegaciones politicas con el 9.7
los otorgaron a la direccidn de construcciones y operacidn hidraulica el 8.8
a la direccidn general de ubras piblicas, el 8.7 Z a la direccidn general
de transito, el 4.5 Z del total.

Los ingresos del mismo aio que fueron de 77 737
millones de pesos, de estos corresponden al 63.5 % a ingresos derivados de
financiamientos, de los ordinarios 39 988 millones de pesos, del recaudo del
D.D.F., en tanto que 9 227 millones de pesos fueron generados por los orga-
nismos y empresas dependientes del Depto. del D.F.

Las distintas delegaciones reciben en 1980 del
D.D.F. una asignacidn presupuestal de 6 561.7 millones de pesos, de estos
el 6.7 % millones corresponden a la delegacidn Azcapotzalco, es decir el
438.5 millones, estd cifra ejercida es menor en un porcentaje en relacidn a

la asignacidn original que fué de 207.3 millones de pesos a sueldos, salarios
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y prestaciones, para comprar bienes y servicios 7.7 millones de pesos.
Por @ltimo la inversidn realizada por la dele
gaciodon ascendio a 231.2 millones de pesos, de estos 220.4 se destinaron a

construccion de obras piblicas de 10.8 millones de pesos a la adquisicidn

de maquinaria y equipo.
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LAS DOS PRINCIPALES RUTAS QUE SE
ATENDERAN SON LAS QUE VAN DE SAN
PABLO XALPA AL PARQUE MEXICO UNA
POR LA AVE. CUITLAHUAC Y LA OTRA
POR PLAN DE SAN LUIS {19 y 19A)




DIVISION NUMERO
ES) ESTOS M

LIZAN AUTOBUSES DE LA
3 (AUTOMATICOS DE CINCO VELOCIDAD

MO LA 19a uTr

2

LA RUTA 19 co

CUATRO MODELO

B-

MODERNOS con LOS QUE CUENTaA

S

LOS SON L0S Ma




S PRINCIPALES RUTAS QUE sg
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TON NUMERO

USES DE LA DIVIS
$TOS MODE_

1A RUTA 19 coMo LA 19A UTILIZAN AUTOB
CUATRO MODELO 23 (0] VELOCIDADES) E

1L0S SON LOS MAS MODERNOS C

(AUTOMATICOS DE CINC
ON LOS QUE CUENTA r-100.




MODELO 23 ADQUIRIDOS POR R-100 EN LOS ANOS DE 92 y 93.




LA CIRCULACION PRINCIPAL DE ESTAS RUTAS
ES POR LA AV. DE LAS GRANJAS EN DONDE
CRUZAN LA ANTIGUA CALZADA AZCAPOTZALCO
LA VILLA. EN ESTA ESQUINA'SE ENCUENTRA
LA ESTACION DEL METRO FERRERIA.




CON LA PROPUESTA DE LA TERMINAL SE
ELIMINARIA ESTE TIPO DE PARADAS, EN
LUGARES PROXIMOS A La TERMINAL, QUE
ADEMAS DE SER DISCORDANTES CON EL
ENTORNO CAUSAN CONFLICTOS VIALES.

ESTE SE ENCUENTRA EN LA ESTACION DE
EL METRO FERRERIA MUY PROXIMA A LA
TERMINAL PROPUESTA.

-




C. PROGRAMA ARQUITECTONICO

TERMINAL DE AUTOBUSES URBANOS.

DELEGACION AZCAPOTZALCO, D.F.

SUB. COM.

1. Zonas exteriores
1.1. Areas de aproximacidn
peatonal.
1.1.1. Plaza de acceso 330
1.1.2. Pasos a cubierto 70
1.2. Areas de aproximacidn
1.2.1. Paradero de autos y
microbuses. 345
1.2.2, Estacionamiento de
empleados 190
1.2.3. Circulaciones 200
1.3. Areas libres
1.3.1, Jardines (10~15 % area) 1 000
1.3.2. Explanada y arriates 250
1.3.3. Terrazas 100
1.4. Area de operaciones
1.4.1. Patio de maniobras (cir)2 500
1.4,2. Estacionamiento de gruas 50
{ dos cajones )
1.4.3. estacionamiento de auto-
buses ( temp) 250

SUPERFICIES
CoMP.

400

735

1 350

2 800

TOTAL

1890
600

200

1 800
180

180
180

180

1 800

1 800
5 285

59
42

342
36

180
45

18

4 500

450
6 361

COSTO N$

400
000

000

000
000

000
000

000

000

000
000 m?



SUPERFICIES

SUB. COM. COMP. TOTAL PROPUESTA
2. Zonas comunes
2.1. Area de acceso 700 2 000 1 400 000
2.1.1. vestibulo principal 400 ’
2.1.2, Circulaciones 300
2.2. Areas piblicas 640 2 000 1 280 000
2.2.1. Taquillas (2) 15 ‘
2.2.2., sala de espera 400
2.2.3. Sala de llegada 150
2.2.4, Concesiones ( 7 ) 60
2.2.5. Control de salida ( 3 )
2.2.6., control de acceso (2)
2.3. Area de andenes 250 2 000 500 000
2.3.1. Area de llegadas 100
2.3.2. Area de salidas 150
2.4, Area de servicio publico 30 2 000 60 000
2.4.1. Sanitario hombres 15
2.4.2, Sanitario Mujeres 15

1 620 3 240 000



SUPERFICIES

SUB. COM. COMP. TOTAL PROPUESTA
3. Zona administrativa
3.1. area administrativa 92 2 000 184 000
3.1.1. Oficina gerente de Trafico 20
3.1.2. Oficina Administrador 16
3.1.3. Oficina de asesores y peritos (5)30 -
3.1.4. Area secretarial (6) 26
3.2. Area de servicio empleados 20 2 000 40 000
3.2.1. sanitario hombres 10
3.2.2. Sanitario Mujeres 10
3.3 Area de control de operaciones 55 2 000 110 000
3.3.1. jefatura de QOperaciones 15
3.3.2. sala de descanso dé operadores 40
3.4 Area de servicio de operadores 50 2 000 100 000
3.4.1, Sanitarios 15
3.4.2., Bafios y Vestidores 35

217 434 000



SUPERFICIES

SUB. COM. COMP. TOTAL COSTO N§
4., Zona de servicio autobuses
4.1. Area de mantenimiento 3 260 900 2 934 000
4.1.1, Control mecéanica 200

4.1.2. taller mecénico ( mecanica menor ) 200

4.1.3. Vulcanizadora 250
4.1.4. Isla de combustible 250
4.1.5. Lavado y engrasado 200
4.1.6. Diagnostico y cambio de aceite 200
4.1.7. Bodega de refacciones y Combustible 60
4.1.8. Lavado automatico 200
4.1.9, Patio de maniobras 1 500

4.1.10.Bodega de aceite nuevo, quemado
y patio de manibras para carga y

descarga. 200
3 260

AREASTOTALEST T DEL CONJUNTO

Metros cuadrados de construcciodn.

Metro cuadrados del conjunto. 10 385
COSTO TOTAL DE LA OBRA Metros cuadrados del terreno. 10 710
N$ 12 535 435 .00



GERENTE DE TRAFICO

ADMINISTRADOR

I

JEFE DE CONTROL
(SALIDAS Y LLEGADAS)

ASESORES Y PERITOS

]

TAQUILLERAS

CONTROLADORES
SALIDAS Y LLEGADAS

DIAGRAMA JERARQUICO

|

CONTROL MECANICO

MECANICOS Y
TECNICOS




E. ANALISIS DE AREAS Y VOLUMENES ( MEMORIA DESCRIPTIVA )

El proyecto en su conjunto consta, de tres

zonas importantes.

a) Atencién al piblico
b) Control o administracién

c) Mantenimiento de autobuses

En la zona de atencidn al piblico se con-
templan las areas de aproximacidn ( paradero provisional de microbuses
y automoviles,plaza de acceso, pasos a cubierto, etc. )

El edificio principal alberga la atencidn
al piiblico ( vestibulo, taquillas, servicio sanitario, sala de espera,
comercios, andenes de aproximacidn,taquillas, etc. ) y el area adminis-
trativa ( Gerencia de trdfico, administracidn, peritos, area de descanso
de operadores, etc. ) principalmente. Aledafio al edificio tenemos el es
tacionamiento de empleados.

Con lo que respecta al mantenimiento de au
tobuses: consta de tres edificios principales, en el primero de ellos se
encontramos la zona de diagnostico y cambio de aceite, vulcanizadora ,
alineacién y balanceo. cabe hacer notar que é€ste también encontramos un
almacen de aceite quemado y una rampa para desalojo del mismo. Por Glti-

mo el area de control mecénico.



En la segunda edificacidn se encuentran
las areas de lavado automidtico de autobuses, lavado y engrasado, mante-
nimiento mecénico menor y cercano a estd zona una planta tratadora de
aguas residuales.
Por Gltimo donde se localiza la zona de
carga de combustible que por funcionamiento estd dividido en tres partes.
En forma generica, lo anterior describe
la propuesta que se hace, para la terminal de Autobuses Urbanos, que da

rd atencidn unicamente, al sistema Metropolitano de Transporte R-100.
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CALCULO ESTRUCTURAL
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CONCLUSIONES.

Dentro de la investigacidn de campo realizada
en torno al tema, se visitaron diversos lugares que albergan algunos servi-
cios con los que contard la terminal, ya que es un tipo de edificacidn f{nica
en su género, en ella se contemplan los servicios a piblico y mantenimiento
de autobuses conjuntamente y que en la actualidad se dan por separado.

Actualmente los servicios de abordaje de pasa-
jeros se hace, en la mayoria de los casos en paraderos del Sistema Metro o
bien en su defecto en lugares que adoptaron como términal por estar cercanos
a los limites de la ciudad o bien junto a algilin edificio, que por sus carac-
teristicas de funcidén o de forma, sea identificable facilmente y generalmente

estas terminales improvisadas en la via piiblica

Por lo que la propuesta que se presenta , es
una opcidn del futuro manejo del sistema metropolitano de transporte ( S.M.T.)

R - 100 para un mejor servicio a la Ciudadania.
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