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ll1troducción. 

E 1 seguro de automóviles es el más importante de los seguros no vida pnra !ns compafl.fas en el 
mundo, tanto por el volumen de negocio (lo que detennina que un adecuado control de los riesgos 

tenga una extraordinaria influencia en el conjunto de la actividad aseguradora), como por el número de 
pólizas que en él han de administrarse y por el número de siniestros '1ue origina, siendo además el 
prototipo de seguros de venta masiva y fiel exponente de la calidad de servicio que presta una compaftfa 
de seguros. 

Esto da lugar a que el riesgo de desviaciones en sus magnitudes básicas no suela producirse en fonna 
súbita e inesperada sino mediante un deterioro gradual y progresivo, lo que origina que el éxito en su 
control no obedezca tanto a planterunientos tácticos coyunturales más o menos acertados, sino a una 
actitud de vigi11111cia y corrección penn1111ente de todas y cada uno de los casi innumerables aspectos 
que lo componen. 

Desde más de l O aftas, las compaiUas de seguros han obtenido resultados no muy favorables en el ramo 
de automóviles, en algunos ha11 sido de pérdidas muy elevadas para ellas, llegando la siniestralidad 
inclwive al 150% aproximadamente. Estos resultados se deben a varios factores, la aplicación de tarifas 
insuficientes, el no buscar mercados de riesgos más favorables, el no establecer un esquema de 
suscñpción más amplio y que el sistema de tnrificación actual esta diñgido exclusivamente al factor 
velúculo. En la actualidad y con el objeto de que las compaftfas de seguros mejoren los resultados del 
seguro de automóviles, es necesario que muchos de los conceptos que manejan se amplíen. 

Dos conceptos importantes que se deben ampliar, es la aplicación de Ja suscripción y de la tarificación 
en el seguro de automóviles. En otros pafses, como Estados Unidos y Espafta, el factor vehfculo es uno 
de los factores con menos peso de importancia dentro de la tarificación del seguro, existen otros más 
importantes tal como el del conductor y el de la zona. Por otra parte la aplicación de suscripción se 
rcalim en fonna importante, desde investigar la infonnación proporcionada. pasando por la evaluación 
del riesgo, hasta el análisis e implantación de medidas por los resultados obtenidos de las decisiones 
tomadas. 

El vehículo por si sóló no se mueve, aunque éste tenga fuerza propia motriz; este requiere de una 
persona para hacerlo. Esta persona que conduce el vehículo de 11x 11 tipo, contempla una educación, una 
cultura, un medio de vidn determinado, los cuales son diferentes entre cada individuo; es bien cierto 
que la causa principal de los accidentes es debida por el factor humano, entonces surge Ja primera 
pregunta, ¿Por qué no se contempla al conductor y la zona de circulación más común. dentro de la 
tarificación del seguro?. Por otra parte, las compañías de seguros, en la mayoría de los casos, no validan 
y analizan la infonnación de los seguros que emiten, y peor aún, no dan seguimiento de negocios con 
alto riesgo de pérdida y de los resultados finales, así surge la segunda pregunta ¿Por qué no existe 
suscñpción en este seguro en todo el mercado?. 

Todo lo que se ha mencionado en los párrafos anteriores han sido acerca de la problemática que 
presentan las compafUas de seguros hoy en día, pero ¿Para el· asegurado todo está bien?, 
desgraciadamente la respuesta es negativa. 



Al utilizar 1115 compañias exclusivamente el factor vehiculo dentro de la tarificaci6n del seguro, al 
conductor bueno, es decir, el que no tiene siniestro o reclama cantidad alguna a la aseguradora, no se le 
reconoce su buena experiencia, por lo tanto estos conductores llegan a pagar cada afio má.s de lo que 
debe ser por sus probabilidad de pérdida; por otra parte, los conductores malos que son los que tienen 
siniestros, pag1111 menos de lo que realmente deberla. Si uñimos otro factor, el de la zona de circulación 
de la unidad, se logra una tarificnción más justa y más técnica, por las combinaciones que surgen de 
entre ellos. 

La presente tesis tiene como objetivo el establecer un esquema de suscripción pnra las compai\fas de 
seguros, sus actividades, administración, procesos, fuentes y apoyos, asf como el de ampliar el esquema 
de tarlficnción del seguro de automóviles considerando el factor vehfculo, conductor y 1.0na, para que 
los resultados de el111S sean má.s favorables en el seguro de automóviles, y para el asegurado, se busca 
que el costo del seguro sea de menor costo paro aquellos que sean riesgos con baja probabilidad de 
pérdida, y más alto para aquellos riesgos con alta probabilidad de pérdida. 



Capítulo/. 
¿Qué es la suscripció11? 

E n el transcurso de este capítulo, se determinará que es la suscripción, cual es su objetivo y se druú a 
conocer un contexto general de este concepto, lo cual servirá de base para el desarrollo de los 

próximos capitulas. 

Para empezar, se hará un poco de historia. En Inglaterra en el siglo XVII, los comerciantes enviaban 
barcos al nuevo mundo y al lejano oriente, para obtener bienes que en Europa hacían falta. El envió de 
estos barcos generaba una gran utilidad a los comerciantes as! como a los dueftos de los barcos, pero 
como en todo existe su contrapartida, y era en el alto riesgo de pérdida, que era ocasionado por causas 
naturales del mar o por causas humanas, es decir existía gran incertidumbre en cada trayecto. 

Por tal motivo, empeZMon a existir personas que arriesgaban su fortwta personal en contratos de 
indemnización para los comercinntes y duei'ios de barcos, en el cual se estipulaba que dicha persona 
participarla en la pérdida, si ciertos peligros del mar daiiaban o destruían 'el barco o la carga. En 
realidad, estas personas arriesgaban su fortuna en la destrem de juzglll' los peligros asociados con una 
aventura en particular. 

Este tipo de contratos cada vez se dieron con más frecuencia, por eso tanto los comerciantes y duei\os 
de barcos se empezaron a reunir, para tratar de encontrat individuos (empresarios), que quisieron 
otorgar o proporcionar contratos de inde1nnimción de pérdida (póliza de·seguro). 

Dichas personas o empresarios, antes de conceder el contrato necesitaban conocer los ponnenores de la 
aventura, tales como tipo de barco, de carga, la ruta a seguir, destino, experiencia del capitán, los cuales 
eran dados a conocer por el duei\o del barco. Una vez que se concedía el contrato, se redactaba en él, 
los riesgos cubiertos, el porcentaje de riesgo que se aceptn, los nombres del comerciante, del duei\o del 
barco y del empresario. Por este concepto, los empresarios cobraban una cuota (prima), en proporción 
al monto del riesgo que asumfan, la cunl se consideraba suficiente para correr el riesgo. 

Con estos contratos, las fortunas personales estaban en juego, por eso estas primeras personas no 
estaban interesados en aventuras donde era posible fracasar, por lo que creyeron necesario generar 
archivos (estadísticas) de todo tipo de infonnación relativa a los viajes, perdidas y ganancias, Wstoria 
de los duen.os de los barcos, experiencia de los capitanes, rutas planeadas, la fecha, es decir la 
temporada o estación del viaje, tipo de carga, adicionándole información que conseguían a través de 
medios secretos efectivos de las condiciones flsicas, políticas y financieras de rutas, de puntos y países 
del mundo. 

Cuando se sabia de un aumento de consideración en los riesgos, las primas aumentaban, o en caso de 
un problema mayor, el contrato podía. hacerse dificil o imposible de obtener. Lo anterior tiene lugar en 
la simple idea de no arriesgar la fortuna personal en una muy posible Í>érdida, por lo tanto buscaban 
grupos que generaran utilidad. 

Los suscriptores aumentaban o disminuían sus bienes de acuerdo a los reportes de hundimientos y 
nauftagios que regresaban de los viajes. Lo anterior generaba dos situaciones, primero, ganar fortuna 



(generar utilidad) ~n base a buena suerte y al ejercicio de un buen juicio en decidir que riesgos aceptar, 
y segundo, perder fortuna debido a la combinación de mala suerte y al mal juicio empleado. 

Con el pasar de los aftas, In industria del seguro se ha hecho más compleja e institucionnliz.nda, el 
asegurador corporativo reemplnzn al asegurador individual. Las propias compañías aseguradoras 
podrfan ser llamadas suscriptores, pero este término se reserva generalmente a los empleados 
individuales de una aseguradora, cuyo trabajo es ejecutar y tomar las decisiones de las funciones de 
suscripción de ta compaftía. 

Las compañías de seguros actuales, no difieren de los empresarios de antaño, cuyas fortunas se 
elevaban o caían según la exactitud de la toma de decisiones sobre los riesgos que se le presentaban. 
Los bienes de la aseguradora más que los propios fondos del suscriptor individual, se utilizan como 
garantía de que las pérdidas surgidas serán pagadas. 

Más que cualquier otro producto tangible, la aseguradora "pone su nombre atrás" de cada póliza que 
vende y sin la destreza de ésta para cumplir sus promesas, unn póliza de seguro serla un pedazo de 
papel sin valor. 

Con estos antecedentes, podemos decir que la suscripción es el conjunto de operaciones y tareas que 
miden la probabilidad de pérdida en un riesgo dctenninado. Su principal objetivo es el obtener un 
grupo de asegurados, los cuales provean a la compañia una r.11.0nablc utilidad y mantengan una base 
sólida financiera de la misma, adi;más, en esencia la meta estñ expresada como un proceso 
discriminatorio justo de asegurados, evitando hacerlo al máximo por conceptos que no pcnnitnn medir 
riesgos. 

Por lo tanto, n lo largo de los capítulos restantes se ampliarán todas las partes que componen la 
definición de qué es la suscripción (Actividades, administración, el proceso y fuentes y factores); para 
el conjunto de operaciones y tareas, se desarrollará lns actividades, In administración y el proceso de la 
suscripción, y se complementará con las fuentes, los factores, los apoyos, la base estadlstica y la 
tarificación de la suscripción, los cuales pennitirán medir la probabilidad de pérdida de un riesgo 
detenninado, y asf lograr el objetivo principal: 

"Obtener un grupo de asegurados, los cuales provean 
a la compaftia una razonable utilidad y mantengan 

una 1ólida base financiera de la misma'! 



CapitulolL 
Actividades de la suscripción. 

E n el capitulo anterior, logramos decir ¿Qué es la suscripción?, operaciones y tareas que miden 
riesgos; principal objetivo, encontrar la tarificación correcta para cada uno de los riesgos, es decir 

poner precio en base a su probabilidad de pérdida. 

Dentro de este contexto, las compafl.fas deben reali?M cuatro actividades, las cuales les permitirán 
aJcan7M su objetivo. 

a. Seleccionar. 
b. Determinar costo cobertura. 
c. Determinar ténninos y condiciones de la cobertura. 
d. Revisar las decisiones tomadas. 

Las primeras 3 actividades no se ejecutan una tras otra, sino que son actividades simultáneas, Esta idea 
l:t se ampliará después de dar a conocer un contexto más detallado de cada actividad. 

a. Selección. 

La selección en la suscripción, es la actividad de identificar de entre todos los solicitantes a aquellos 
a quienes la compnfUa de seguros desea asegurar en base a sus objetivos. La actividad de la Selección 
no se limita a un solo individuo (agente, suscriptor, emisor, etc.), sino al esfuerzo conjunto de todos 
los participantes en el proceso de suscripción. 

En la actualidad, el seguro de automóviles está manifestado en la actitud de que todos los individuos 
deben poder comprar un seguro, el cual esta basado en el deseo de poder proteger sus bienes. Pero 
una aseguradora no puede simplemente aceptar todas las solicitudes que le llegan, debido a 2 
razones principales. 

Riagos Advenos. 

Es obvio que las aseguradoras esperan pagar siniestros, de lo contrario no tendrfan la 
necesidad de existir. Sin embargo, éstas deben tratar de escoger solicitantes con probabilidad 
de pérdida inferior a las calculada. 

Ahora. es bien cierto que solicitantes con mayor probabilidad de pérdida. serán los que deseen 
comprar un seguro, a estos solicitantes les llamaremos RIESGOS ADVERSOS. Asegurar 
demasiados ñesgos de este tipo, generarán simplemente malos fesultados, es decir pondrán en 
peligro la base financiera de la compaftla, siempre y cuando la tarifa que se tenga para este tipo 
de riesgos no sea la adecuada. 

De lo anterior se puede detenninar que una compaftfa de seguros es un negocio como cualquier 
otro, en el cual espera obtener utilidad. 



At1Mda&t1~/a~lcln 

C1p1cld1d Limitada. 

Dentro de una empresa de seguros existen limitantes financieras, materiales y humanas, las 
cuales se reflejan en poder aceptar un número considerable de riesgos. 

Ln capacidad financiera se refiere al volumen de negocios que una aseguradora puede manejar 
con base n la utilidad que generan los contratantes de lns póli?llS, en pocas palabras es lo que 
tiene la compni\la menos sus responsabilidades. 

La capacidad financiera limita la posibilidad de una compai\la de seguros para aceptar nuevos 
negocios. La venta de nuevas pólizas crea gastos a la compai\Ja., tales como comisiones, los 
cuales al principio reducen el excedente de In misma, implicando una capacidad reducida. Pero 
si estas pólizas a In larga generan utilidad (es decir tienen un Indice de pérdida bajo), la 
capacidad financiera aumentará automáticamente. 

Al proteger In capacidad, las aseguradoras deberán: 

l. Optimizar et uso de sus recursos materiales y humanos disponibles. Además de recursos 
financieros1 existen recursos humanos y materiales, tales como suscriptores, productores, 
oficinas, equipo de computo, etc .. , los cuales deben ser optimi2J1.dos para que reduzcan los 
gastos administrativos. 

Esta optimi2J1.ción deb~ radicar en tres puntos principalmente, procedimientos 
administrativos, capacitación de personal y sistemas de cómputo con una capacidad de 
respuesta inmediata para los cambios de la empresa. · 

2. Mantener una dispersión de riesgo. En el ramo de automóviles la dispersión de riesgo es de 
suma importancia. En la actualidad se busca captar más riesgos buenos, pero siempre se 
tendrá que captar algún riesgo severo, por eso es importante que estos riesgos se encuentren 
dispersados, de los contrario la probabilidad de pérdida se acumula, además es importante 
detenninar los limites de responsabilidad para los riesgos sérios, y viceversa. Esto permite 
tener un campo de acción más fuerte dentro de la capacidad de lo. aseguradora. 

3. Hacer uso del reaseguro. El reaseguro en un convenio en el cual una asegumdorn primaria., 
comparte sus primas y pérdidas con otra aseguradora (reaseguradora). 

El monto del seguro y la prima que retiene la compaflla primaria, es regulada por su 
capacidad. Al contar con reaseguro, las aseguradoras aumentan la aceptación de nuevos 
negocios de los cuales responsabilidad y primas se comparten, y si estas son buenos (bajo 
(ndicc de pérdida), aumentan poco a poco la capacidad de la misma. 

Al impedir pérdidas serias por aceptación de nuevos negocios o inversión, las compaftfas de 
seguros pueden awnentar su capacidad a través de un crecimiento fijo y ordenado en la venta 
de pólizas que contribuyan a las utilidades de In aseguradora. El crecimiento ordenado, es sin 
duda alguna, una de las metas de las aseguradoras. 



Entonces, el derecho de compra de un individuo de un seguro de automóviles, debe ser sometido por la 
práctica de severas calificaciones e investigaciones, lo cual permite eliminar tener riesgos adversos y 
asf aumentar la capacidad de la aseguradora. Esto se reduce, a que existirán personas que son riesgos 
extremadamente severos, los cuales podrán perder su derecho a comprar el seguro en una compaiUa, y 
otros serán aceptados, pero tendrán que pagar una prima más alta que el promedio. 

La selección en las compnñfns, se puede extender a rechazar o aceptar cierta clase de solicitantes, por 
edad, ocupación, conductores del vehículo, récord de pérdidas, rutas de viaje, tipo de vehículo u otras 
características que son definidas en el disei\o del producto, es decir cuando se determina el mercado 
objetivo que se desea atacar. 

Es importante mencionar que la selección de solicitantes debe ser basada en aspectos que afecten la 
probabilidad de pérdida y no en una base discriminatoria injusta paro el solicitante, tal como selección 
dependiendo del color de piel o de ojos, del peso, de In estatura, etc. 

b. Determinar el costo de la cobertura. 

Paro detenninar el costo de la cobertura, se basa en el simple hecho de poder fijarla en un nivel tal, 
que el total de la prima pagada multiplicada por un grupo de asegurados similares sea el ad~cuado 
pnrn lograr pngnr las pérdidas y gastos del grupo, y ns! pennitnn obtener también a la aseguradora 
una ganancia. 

El principio del seguro implica: l) Clnsificar al solicitante 5Cgún el potencial de sus pérdidas y 2) 
Escoger o determinar una cuota para aplicarse a las unidades en exposición del solicitante, en base a 
su clasificación. 

No se puede predecir cuales serán las pérdidas que obtendrá una compañfn de seguros durante la 
vigencia de una póliz.a. Un conductor muy bueno puede tener diversos accidentes automovilísticos 
en un año, por una serie de acontecimientos adversos. Por el contrario, un conductor descuidado 
puede salir dentro del mismo ai\o sin un rasguño. Pero In predicción se welve más exacta cunndo se 
involucran números mayores. Aunque un conductor muy bueno pueda tener un año peor que otro 
conductor muy malo, la probabilidad de que un grupo de 1,000 conductores cuidadosos tengan más 
pérdidas asegurables, que un grupo de 1,000 conductores malos, es muy pequefta. 

El objetivo de poner precio en la suscripción, es cobrar una prima proporcional a la exposición al 
riesgo de sufrir un siniestro. 

Para clasificar al solicitante según el potencial de sus pérdidas, es necesario considerar factores que 
intervienen tales como edad, sexo, experiencia, estado civil del o de los conductores, características 
de la unidad, su uso, etc.. · 

Así mismo también existen fuentes, como estadísticas, el producto en si, aspectos poHticos, sociales, 
económicos y culturales del medio, los cuales pueden tener influencia en el potencial de pérdida de 
los solicitantes o conductores. 

Todos estos conceptos , Fuentes y Factores, serán analiz.ados más a fondo en el capítulos IV, en el 
cual se detenninará el impacto en el costo de la cobertura. 



El desnflo de poner precio, es predecir los costos de pérdida de todos los asegurados corno grupo, y 
colocar estos costos con un cargo apropiado a cada miembro. La siniestralidad de muchas 
aseguradoras similares debe analizarse conjuntamente, a fin de desarrollar bases de información más 
confiables. La· mayoría de las compañías de seguros en México, sólo cubren una pequei\a parte de 
cada grupo; éstas partes son demasiado pequeñas como para desarrollar estadísticas confiables. En 
consecuencia, una mejor base de predicción en pérdidas, permitirá a la aseguradora findarnentar su 
sistema de costos, en un número mucho mayor de unidades a riesgo, y poner precio n sus seguros 
con más eonfinnzn. 

Sin embargo, estos costos son adecuados solamente cuando pueden desarrollarse después de analizar 
la experiencia en pérdidas de muchos riesgos similares. Los riesgos de un sólo tipo no son 
adecuados para cotizarlos con estos costos, sus primas se deben basar en el juicio experimentado del 
suscriptor. La cotización por riesgo, no necesariamente es "sacar el costo del aire", un suscriptor 
experimentado puede examinar los costos calculados paro riesgos semejantes para fonna.rse una idea 
de potencial de pérdida y asf dar los niveles adecuados de precio, antes de llegar a la prima que se 
cobrará efectivamente paro una cuenta de un sólo tipo. 

Si una aseguradora tiene suficiente información en su estadística, debe usar ésta para desarrollar sus 
propios costos, adicionándole factores y apoyos, los cuales clasifican al riesgo. Además si se le 
ingresa el concepto de cotización por méritos, el producto puede ser más atractivo. 

La cotización por méritos, origina 3' fines. 

1. Dar flexibilidad a la aseguradora para ajustar las cuotas, al identificar carncterísticas del 
asegurado en cuestión. 

2. La actividad de control al premiar a los asegurados conscientes de la seguridad, con una prima 
más baja, se solidificará. 

3. Ptrmite a los suscriptores empezar a desarrollar un juicio sobre los riesgos. 

Como ejemplo de cotización por méritos tenemos: 

• Bonificar prima a asegurados que tienen antecedentes fidedignos de manejo sin accidentes. 

• Reconocer la experiencia presentada en una póliza de flotilla (frecuencia de siniestros, monto de 
siniestros e indice de siniestralidad) al final de la vigencia., la cual se aplicará a la renovación. 

Entonces lo más importante, es poder contar con una tarifa la cual permita obtener costos en base a 
la clasificación de pérdida, en donde se vea involucrado todos los factores de la suscripción (sexo, 
edad, etc .. ). 

El concepto anterior, se desarrollará en el capítulo V (Tarificación para la Suscripción), en la cual se 
obtendrá un esquema técnico que contemple factores, apoyos y fuentes de la suscripción. 



c. Especificación de Cérminos y condiciones de la cobertura. 

La tercera actividad de la suscripción, es la de determinar ténninos y condiciones de la cobertura. La 
aseguradora debe especificar exactamente que cobertura se pondrá a disponibilidad de cada 
solicitante y cobrar una prima adecuada a dicha cobertura. 

Una de las partes básicas del contrato del seguro, son los textos de ténninos y condiciones, los 
cuales deber ser entendibles, con formatos personaliZBdos y simplificados. Estas declnmciones 
contemplan datos básicos sobre asegurados, coberturas, convenio de seguro, derechos, obligaciones 
y definiciones. 

En la actualidad, muchos asegurados desconocen cual es el alcance de su cobertura, de sus 
obligaciones y de sus derechos en una reclamación. En pocas palabras los asegurados muchas veces 
desconocen lo que compraron. Lo anterior sucede por dos motivos: 

J. Los asegurados no les interesa saber lo que compraron; o, 

2. Los términos y condiciones no son cJaros y entendibles para ellos. 

El punto 1 se eliminá, se considerá que toda persona desea saber en ql!e gasta su dinero. 

Por lo tanto, es importante que los términos y condiciones estén ligados a la selección y al costo, 
para determinar las coberturas, definiciones, obligaciones, derechos y el convenio de seguro, en WI 

lenguaje más claro y simplificado. 

Es conveniente que para cada tipo de seguro que se maneje, se elaboren términos y condiciones 
específicos, o también se maneje un formato standard, en el cuaJ contemple ténninos y condiciones 
básicas para todos los seguros y solamente se le adiciones anexos, en los cuales se especifica las 
condiciones particulares que tiene cada seguro. 

Elaborar términos y condiciones claras, precisas y sencillas, permitirá que los asegurados cono?.Can 
del alcance del producto, y queden más satisfechos de la transparencia de lo compra. 

d. Revisar las decisiones tomadas. 

Es necesario que periódico.mente los riesgos y otras condiciones de los asegurados sean revisados, 
para determinar si hay cambios significativos en ellos, ya que la aceptación de riesgos involucra un 
avalúo del potencial de pérdida, y en base a ello se cob.i:a una primo. 

Esta revisión se plantea como una recomendación para control de pérdidas, pennitiendo detectar un 
cambio del riesgo, el cual puede corubiar el concepto de aceptable o inaceptable por la cobertura 
otorgada y prima cobrada. 

Esta revisión se debe aplicar sobre un libro entero de negocios. Este libro de negocios se refiere a un 
asegurado, a un grupo de ellos, a un territorio, asf como puede referirse a todas los asegumdos de la 
compallla (como un total). 



Attlvldadudt la nualpc/dn 

Estn revisión pennitirá analizar los resultados de Ja suscripción, comparar el volumen de primas con 
relación al volumen de pérdidas, logrando dctectnr desviaciones, para corregirlas y aumentnr la 
sólida base financiera de Ja aseguradora. 

Corno se comento en el inicio del capitulo, las tres primeras actividades no se ejecutan una tras otra. 
sino que son actividades simultáneas. 

Se puede considerarlas como una sola actividad, DISE1'JO DEL PRODUCTO. En este diseño de 
producto se deben tomar en cuenta los siguientes aspectos: 

l. El producto debe ser diseílado por segmento en función a sus necesidades. (Selección y Especificar 
Términos y Condiciones). 

2. Se hnn de tomar en cuenta encuestas, experiencia del asegurado, mercadeas, medio del segmento.
{Fuentes, Factores y Apoyos de In suscripción). 

3. Los términos y condiciones deben ser claros y precisos {Especificar Términos y Condiciones). 

4. Se debe considerar cual va a ser el canal de distribución (Selección). 

5. Poner precio al potencial de pérdida del segmento {Especificar Costo Cobertura). 

Con esto se concluye, que la actividad DISEÑO DEL PRODUCTO, es una interrelación de selección, 
costo, ténninos y condiciones, los" cuales no se pueden desarrollar independientemente, de lo contrario 
no se estnrla hablando de SUSCRIPCION. 

El diseño del producto, es el concepto más importante de la suscripción, puesto que logra llegar ni 
objetivo: 

Obtener un grupo de asegurados, los cuales pi-ovean 
a la compaftfa una razonable utilidad, y mantengan 

una s61ida base financiera de la misma. 



Capitulo IIL 
La admi11istració11 y 

el proceso de suscripció11. 

La administración de la suscripción. 

E 1 manejo de la suscripción en una aseguradora es importante. y debe ser administrada de una forma 
correcta. 

La administración debe contemplar cuatro conceptos principales. 

a. La administración debe desarrollar objetivos de operación que apoyen y complementen los totales de 
la aseguradora. 

Una función importante dentro de Ja administración de la suscripción, es transmitir todos y cada una 
de los objetivos principales de la aseguradora a la operación. Solamente a base de ajustarse 
constantemente a un medio ambiente cambiante, puede una aseguradora lograr sus objetivos. Las 
Instituciones de Seguros deben modificar sus reglas y patrones de suscripción según cambian las 
condiciones de Jos negocios. La administración es el procedimiento por el cual se pueden 
implementar estos cambios. 

El departamento de suscripción toma decisiones de negocios en hase u donde quiere ir y como tratar 
de llegarnllá. 

Debe darse un contexto general de las metas de la aseguradora, así como la asignación de Ja 
capacidad para que Ja administración decida como dirigirse a estas metas. 

Por lo tanto, las decisiones sobre la suscripción de pólizas que transfonnan estas metas en objetivos 
de suscripción y prácticas de operación, son responsabilidad de la administración. 

b. La administración debe infonnar a todos los suscriptores como implementar los objetivos. Guias 
escritas ayudu.rfan a indicar el límite de autoridad del suscriptor y eri donde también se establezcan 
las reglas a seguir para los solicitantes de suscripción. 

La administmción, se interesa en todo el grupo de asegurados de la compaflia. En las sucursales, los 
suscriptores reciben solicitudes de pólizas, las cuales DC? deben enviarse todas para autorizar a oficina 
matriz. La administración debe detenninar cuanta autoridad debe otorgar a un suscriptor. Esta 
autoridad detennina el tipo de decisiones que puede tomar, sin la necesidad de contar con Ja 
aprobación de una persona de nivel más alto. 

El grado de autoridad debe estar fundamentado en la experiencia, puesto, responsabilidades y tipos 
de riesgos que maneja cada suscriptor. La autoridad designada debe estar explicada claramente en 
las guias o en su definición de trabajo. 



La adtrrinlltracldli y ti procuo rJ,,, .nucr/pcltÑI 

Es importante que la delegación de autoridad a suscriptores de sucursales, no este totalmente 
descentralizada, pero tampoco ésta debe estar centralizada toda en oficina matriz, por lo que es 
necesario mantener un equilibrio entre ambas, de acuerdo a los objetivos establecidos de 
suscripción. 

La administración debe desarrollar guías para los suscriptores para el proceso de su trabajo. Las que 
deben cumplir con ciertos objetivos: 

l. Dar a conocer las reglas de In aseguradora, que guiarán a los suscriptores para In toma de 
decisiones consistentes y así llegar a los objetivos de suscripción. • 

2. Explicar como deben tratar cada tipo de solicitud, que riesgos se consideran deseables e 
indeseables, asf como el enfoque y la actitud de In aseguradora ante cada tipo de riesgo. 

3. Equipar a los suscriptores con las bases necesarias para evaluar los diversos riesgos para decidir 
como quiere la aseguradora que se manejen, y como actuar sobre dicha decisión. 

c. La administración debe verificar la correcta ejecución de los suscriptores para detenninar: 

1. Si se están utilizando correctamente y se están apegando n las guias de suscripción. 

2. Si los objetivos de suscripción se. están logrando. 

Esto puede ser a través de enviar un equipo de trabajo a las sucursales para examinar los expedientes 
o si es posible, mediante los sistemas de cómputo. 

d. La administración debe revisar las guias de suscripción periódicamente, para reflejar !ns condiciones 
de Jos cambios de objetivos y resultados. 

Muchos factores afectan el éxito de una nsegurndora. La verificación constante de los resultados y de 
los objetivos, pennitc que se hagan ajustes en la suscripción de las pólizas y asf corregir las 
desviaciones detectndns. 

El proceso de la suscripció11. 

E n cada solicitud de seguro, la aseguradora debe tomar una decisión. es decir, llevar a cabo un 
proceso de suscripción. Este proceso se divide en cuatro pasos: 

a. Reunir la infonnación necesaria. 
b. Tomar la decisión de suscripción. 
c. Implementar la decisión. 
d. Verificar In decisión. 
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a. Reunir la información necesaria. 

Los suscriptores basan sus decisiones sobre las solicitudes en una combinación de infonnes y 
juicios. Paro tomar una decisión, los suscriptores necesitan información adecuada para analiZAr las 
pérdidas en potencia que representa cada solicitud. 

Los suscriptores deberán obtener infonnación aceren del solicitante de varias fuentes. 

1. De la solicitud misma. Esta debe contemplar infonnación desde los condi.ictores (sexo, edad, 
experiencia, eti::.), hasta uso de las unidades y giro de Ja empresa. 

2. De un reporte del agente, Además de presentar la solicitud debidamente requisitada, el agente 
puede proporcionar infonnación adicional no .incluida en la solicitud, como una evaluación 
personal del solicitante. 

3. De una investigación del solicitante. Se considera necesario que se hagan investigaciones sobre 
las solicitudes presentadas, para poder ratificar la veracidad de la información presentada. Esto 
debe llevarse a cabo en negocios con potencial de pérdida muy alta. 

4. Del expediente de siniestros. Después de haber expedido una póliza, es posible que el asegurado 
tenga reclamaciones. Cuando se lleve a cabo la renovación, se puede obtener infonnación 
significativa sobre el nsegurndo en él. Con esto el suscriptor consigue información adicional del 
comportamiento del mismo y del potencial de pérdida. 

Se puede obtener más información acerca de este rubro, si se mantiene comunicación forma entre 
el área de suscripción y el de siniestros, para obtener puntos de vista sobre los asegurados. 

S. De los registros de producción del agente. Es importante considerar el registro de producción del 
agente que presenta la solicitud. Si el agente ha generado negocios ventajosos o malos, el 
suscriptor puede poner en duda la solicitud presentada, por lo que será necesario wia 
investigación más profunda de la misma. 

6. De los registros de producción del solicitante. Posiblemente el solicitante presente un riesgo que 
para la aseguradora es indeseable, pero también es posible que el solicitante tenga una producción 
bastante importante as( como un porcentaje de siniestralidad bajo en los seguros de incendio, 
transportes, vida y de automóviles mismo. Por lo cual, es necesario que se haga una excepción, el 
riesgo indeseable debe volverse deseable, a través de un recargo en la prima. aumento de 
deducibles o eliminando coberturas. 

7. De los expedientes de negocios semejantes. Comparar el comportamiento que presentan o 
presentaron negocios semejantes, puede prevenir al suscriptor de una pérdida segura, o al 
contrario, dar más confianza para la aceptación del negocio así como de las condiciones que se 
otorguen. 

8. De un reporte de inspección de las unidades e instalaciones del solicitante. Llevar a cabo unn 
inspección de las unidades, pennite eliminar siniestros ya ocwrldos; además una visita a las 
instalaciones del solicitante proporcionnria infonnación importante, mantenimiento preventivo a 
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unidades, bitácoras de vinjes de los conductores y de Jas unidades, capacitación y adiestramiento 
a Jos conductores en et manejo de las unidades y que hacer en caso de emergencia, si tiene 
taHeres propios y la capacidad de los mismos, etc., Jo cual influye en el potencin1 de pérdida del 
mismo. 

b. Tomar la dccl.sión de suscripción. 

Una vez que se ha reunido fa infotTOnción necesaria, ésta debe analizarse para determinar que riesgo 
presenta el solicitante. 

Un soHcitante con más riesgo de lo normal, no debe ser aceptable, a menos de que se elimine el 
exceso de riesgo o se compense con una prima más elevada. Por otra parte, un solicitante que 
presente un riesgo nonnal o menor, es deseable por completo desde el punto de vista suscripción. 

Los riesgos que debe evaluar un suscriptor, se dividen en tres categorías: 

t. Físicos 
2. Eticos 
3. Morales. 

14 Riesgos Ffsicos. Los riesgos flsicos son características tangibles de Jos bienes, de las personas 
y de las operaciones del vchfc!Jlo, que tienden a aumentar la frecuencia o severidad de las 
pérdidas. Al evaluar una solicitud de automóviles, el suscriptor considera las cwucterfsticas del o 
de los conductores, el tipo de vehículo, modelo, nsl como el uso de.l mismo. 

l. Riesgos Eticos. Un riesgo ético es una característica subjetiva del solicitante, con tendencia a 
aumentar la frecuencia o 1a severidad de las pérdidas voluntariamente. La amenaz.a de un riesgo 
ético es Ja posibilidad de que el asegurado cause intencionadamente una pérdida o presente una 
reclamación falsa. 

El "vender" un automóvil a la aseguradora a través de Ja escenificación de un accidente 
automovilístico y que el asegurado se enriquezca injustamente, es un típico riesgo ético. 

El seguro existe para respaldar al asegurado en caso de pérdida inesperada, siendo irrazonable 
asegurar sucesos que el asegurado controle. 

3. Riesgos Morales. Es un riesgo más sutil y más dificil de detectar que el ético. El riesgo moral se 
caracteriza por el descuido o indiferencia hacia una pérdida en potencia. La actitud de que "no 
necesito tener cuidado por que tengo seguro", es especialmente peligrosa. 

Se puede encontrar evidencia de este riesgo en Ja experiencia pasndn o en las carncteristicas de 
personalidad del conductor, tomando en cuenta que algunos conductores son descuidados o 
despistados por naturaJeza. y por lo tanto propensos a accidentes. independientemente del seguro. 

Con frecuencia se confunden los riesgos éticos y morales. Una persona que escenifica un occidente 
automovilístico, para que Ja aseguradora la repare su automóvil averiado, representa un riesgo ético~ 
un conductor que maneje con los frenos en mal estado y a alta velocidad, representa un riesgo moral. 
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Al evaluar el suscriptor los riesgos para detenninar el potencial de pérdida del solicitante, él tiene 
tres opciones: 

1. Aceptar la solicitud sin modificación. 
2. Rechaz.ar la solicitud. 
3. Aceptar la solicitud con modificación. 

Esta última opción requiere mucha creatividad de suscripción. Posiblemente un solicitante no 
deseable, se puede convertir en deseable si se cambia algo en la petición del solicitante. La 
aseguradora, el suscriptor, el agente y el asegurado desean que se expida una póliza. El suscriptor 
debe ofrecer una alternativa que satisfaga a las partes involucradas. 

La nueva alternativa debe ser basada en tres conceptos, el cobro 'de una prima más alta, en la 
modificación de la cobertura (ténninos y condiciones que el cliente solicitó), y en la implantación de 
sistemas de control de pérdidas. · 

Después del análisis cuidadoso del riesgo que representa el solicitante, asf como de las alternativas 
para suscribirlo; aumento de costo, modificación de coberturas y control de pérdidas, es necesario 
contar con el consentimiento del solicitante, lo cual puede generar una nueva negociación. El 
suscriptor debe comunicarse con el agente, para que éste a su vez negocie la nueva alternativa con el 
solicitante. 

c. Implementando la decbión. 

Cuando un suscriptor maneja una solicitud que excede su autoridad para aceptarla, el necesita pedir 
la aprobación del nivel superior, el cual puede aceptar o rechazar la recomendación de éste. 

En los casos que la decisión de aceptación está dentro de la autoridad del suscriptor, pueden llevarse 
dos caminos: 

1. Aprueba la aceptación del riesgo, y turna el expediente al departamento de emisión para la 
expedición de la póliz.a. · 

2. Aprueba la aceptación del riesgo y comunica por escrito al solicitante dicha aceptación. de las 
condiciones de contratación ns{ como la cotización del mismo. 

Para solicitudes de un sólo riesgo, es decir un sólo au~omóvil, el primer camino es el que se sigue 
comúnmente (pólizas individuales). El segundo camino es por lo general para solicitudes que 
incluyen muchos automóviles (pólizas de flotilla). 

En el segundo camino, posiblemente el solicitante compare la infonnación proporcionada con la de 
otras aseguradoras, y le comunicará al suscriptor que se expida la póliza, o informando simplemente 
de que otra aseguradora se quedo con la cuenta. 
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d. Verlficaado la decisión. 

Cuando se expide una pólilll, el trabajo del suscriptor no tennina, más bien empieza. Los resultados 
de las decisiones implcmentndns deben ser verificados. Es necesario que el suscriptor reevalue sus 
decisiones, revisando las pérdidas que surgieron de las cuentas qile acepto. La naturaleza. y el 
número de siniestros en un determinado periodo, pueden indicar que la suscripción es ·buena, mala y 
hay que corregirla, o simplemente que es necesaria puesto que no existe. 

Si un asegurado tuvo uno o más siniestros serios, no indica necesariamente que el suscriptor hnya 
torondo una mala decisión. Por el contrario si el asegurado no tuvo siniestros, tampoco indica que el 
suscriptor haya tomado una buena decisión. Estas situaciones se pueden dar por buena o mala suerte. 

A pesar de estas variaciones fortuitas, todo el conjunto de cuentas aceptadas por un suscriptor debe 
devengar una utilidad a la aseguradora a la larga, siempre y cuando el suscriptor haya tomado 
decisiones acertndas. 

Si dentro de una cuenta surgen problemas serios, el suscriptor deberá hacer correcciones, 
recomendar medidas adicionales de control, modificar los ténninos de cobertura, cancelar 
coberturas, marcar In póliza para que no se renueve al vencimiento, o se cancele por completo la 
pó1im. El deberá. tomar de nueva cuenta la decisión más adecuada, implantarla y volver n verificarla 
al pasar el tiempo. 

Dentro de la vigencia de una póliz.a: se pueden recibir una o más solicitudes de cambios a coberturas, 
a datos generales o en descripción de conductores o de Ja unidad. · 

Algunos cambios no presentan aumento o disminución en Jo. probabilidad de pérdida¡ debido a un 
error, el cambio de modelo de 1991 a 1992. Otros representan un aumento considerable, más allá de 
lo que se indica en la póliza o de lo que se cubre por el precio que se cobro; el cambio de uso del 
vehículo, de particular a taxi. es un ejemplo de este tipo, o por último, también un cambio en la 
póliza puede generar una baja en la probabilidad de pérdida; la excluSión de un conductor menor de 
25af\os. 

Al acercarse el vencimiento de una póliza, el suscriptor deberá repetir el ciclo, una vez más 
necesitará seguir todo el proceso de suscripción antes de convenir la renovación de la póliza. por otro 
periodo. En renovaciones el proceso de suscripción es generalmente más rápido que el de una nueva 
cuenta, esto se debe a que el asegurado ya es conocido hasta cierto punto. y In cantidad de 
infonnación disponible ha awnentado. 

En la actualidad, no existe suscripción en cuentas nuevas, y mucho menos en renovaciones de 
pólizas de automóviles. La verificación de lo aceptado, por lo general se lleva al final del afio, 
cuando se genera la estadlstica global de Ja compañia. 

Una vez que la compaftla tiene mayor experiencia y conocimiento de los riesgo, puede determinar que 
riesgos deberán pasar por todo el proceso, cuales solo en algún paso, y cuales no será necesario. 
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Capitulo IV. 
Fuentes y factores de la suscripción. 

Fuentes de la suscripción. 

e omo se mencionó en el proceso de la suscripción, la compailfa necesita reunir la infonnación 
indispensable acerca del riesgo que se vaya aceptar, para poder analizar su potencial de pérdida y 

tomar Wl8 decisión acertada. 

Por tal motivo, la suscripción debe contar con fuentes de información, las cuales ayudarán a hacer 
dicho análisis. Se tiene como fuentes principales: 

1. La 1ollcllud inicial. 

La fuente inicial de información, la proporciona el cliente mismo en la solicitud de seguro, ya que en 
ella se especifica la información que de entrada la compañía quiere conocer, como tipo de unidad, 
modelo, uso, carga que transporta, conductores, coberturas, lfmites de responsabilidad, deducibles, 
etc. 

Al iniciar el proceso de suscripción, la compaflia empieza a evaluar con la solicitud el riesgo, y ésta 
detenninan\ si requiere de mayor infonnación acerca del mismo, en caso de requerirla, el suscriptor 
deberá solicitarla al cliente, en caso de no contar con ella, las primas, coberturas y/o los limites de 
responsabilidad se pueden ver afectados, o en extremo, se rechazará la solicitud, ya que se puede 
considerar de gran influencia la infonnación en la potencialidad de pérdida. 

En Ja actualidad las solicitudes de seguro que tienen establecidas las compailias, anexo I, 
contemplan infonnación exclusiva al vehículo, lo cual no permite evaluar más ampliamenie el 
riesgo. Es importante que estas solicitudes se completen con mayor infonnación acerca de Jos 
factores de riesgo, estos miden más a detalle la probabilidad de pérdida del riesgo. 

h. La1 políticu de 1u1cripción de la compafUa. 

Como se dijo en la administración de la suscripción, la compaiUa debe establecer los objetivos de la 
empresa a través de guías, las cuales permitan que Jos suscriptores evalúen Ja aceptación o rechazo 
de un riesgo. 

Estas gulas comúnmente se denominan polfticas de suscripción, las cuales contemplan las 
prioridades y lineamientos de aceptación de riesgos. También en estas poUticas se detenninan los 
niveles de aceptación dentro de la compañía. 

Estas gulas permiten conocer al suscriptor, más que en sf al riesgo, a donde quiere ir la compañía y 
como quiere llegar ahl. 

/j 



c. La experiencia del 1uscriptor. 

Una de las fuentes secundarias de Ja suscripción, es Ja experiencia del suscriptor con los riesgos que 
se Je presentan para evaluar, ya que le permite analizar de una fonna mas sensible la infonnación 
con que se. cuenta, y le permitirá evaluar mejor el riesgo aún con faltan te de información. 

Dentro de las principales actividades del suscriptor, esta la de indagar al máximo Ja utilidad o 
pérdida que pueda generar un riesgo, y su reto principal es hacer los negocios malos, buenos. Todo 
esto redunda en que tanta práctica de evaluación de riesgos tenga el suscriptor, lo cual le permitirá 
lograr una sensibilización, para conocer y evaluar más rápidamente y ampliamente Jos riesgos. 

d. Las esladúlicas do la compaftla. 

En la actualidad, las compa.ftlas de seguros no han puesto mucho interés por Ja infonnación 
estadística. Como consecuencia se han elaborado tarifas, incrementos a las mismas, etc., sobre bases 
no sólidas, es decir, sin una estadística confiable. · 

Durante mucho tiempo, se ha hecho el intento por parte de organi~mos del sector asegurador, de 
establecer una base es1adlstica confiable, pero desgraciadamente la mayoría de las compalllas no han 
querido establecerlo por falta de conocimiento de su importancia o por que no hnn podido. En enero 
de 1994, Ja Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C .. propuso cuadros estadísticos 
sobre una sola base, el vehículo y su uso, anexo 2. Esta base estadística reportará la infonnación del 
afio de 1995, es decir entrarán en funcionamiento hasta el afta de 1996. 

Por otro parte, para contar con suscripción es ne«sario establecer una base estadística combinada 
con los diferentes factores de suscripción que puedan existir, ejemplo: el conductor, el vehículo, Ja 
zona, principalmente. Esto permitirá empeiar a evaluar más detalladamente cada riesgo. Lo que 
implica que no es posible fijar primas a riesgos que son completamente diferentes sin wui 

información estadlstica. Desgraciadamente la información estadlstica de la actualidad, lleva a 
generar primas promedios. lo cual genera que los riesgos buenos pagan más y los malos pagan 
menos. 

Se considera que la propuesta de esladlstica de la A.MJ.S., no es la adocunda para el afto de 1996, 
ya que es impottsnte pensar hoy, mAs allá de donde estamos. 

Contar con una base estadlstica más dotalhula, es de suma importancia en la actualidad; esto 
obviamente conlleva a que las compaiUas de seguros deberán adecuar sus sistemas de cómputo o 
incluso cambiarlos, cambiar la mentalidad de la gente,. as( como hacer mucho énfasis en el correcto 
registro de información. Se podrá diseiiar una base estadística excelente,. pero si la alimentación a 
esa base no es Ja adecuada, no servirá de nada, ya que a fmal de cuentas no se tiene infonnación 
confiable. 

Ahora bien, Ja información estadística detallada no se alimenta por si misma, es necesario contar con 
modios que permitan alimentarla. Los dos medios principales do alimentación son: La solicitud de 
seguro y los siniestros ocurridos. En estos dos medios de alimentación es necesario contar con toda 
Ja información que se quiere almacenar, y hacer como se mencionó antes, énfasis y controles 
ti!cnicos del sistema para el conecto registro de la información. 
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Más adelante. dentro de este capitulo, se explicará más nmpfüunentc cada uno de Jos factores y 
subfactores de riesgo que interviene en su evaluación, y que debieran ser considerados dentro del 
seguro de automóviles. 

La estadística que genere una compaiUa detallada o no, obviamente confiable, será Ja principal 
fuente de la suscripción, por eso es importante pensar para maflana, ya que hoy no existe 
infonnación completa. 

e. Informacf6n política, económica y social del paú. 

Aunque parezca extrnilo, la situación política,. económica y social del'pals, influyen en que un riesgo 
bueno se pueda voh•er malo, y uno malo se vuelva peor. 

Dentro de un pnls en vlas de desarrollo, primeramente Ja polftica empicz.a a ajustarse logrando 
disminuir la ineficiencia del gobierno, como consecuencia empie.za a trotar de desarrollar Ja 
economfa, deteniendo Ja inflación, invitando a inversión y generación de empleos; y por último la 
sociedad empieza a encontrar una fuente de trabajo, mejores salarios, mejores prestaciones y como 
consecuencia puede ser digno de crédito. · 

Desafortunndnmente, lograr Jo anterior es un proceso de ai\os, México empieza n lograrlo, pero 
mientras tanto sigue habiendo corrupción Ja cual genera fraudes, cohechos, etc. asf mismo Ja 
inflación es detenida forzada.mente y la generación de empleos no ha sido suficiente-.• 

Por Jo tanto, los cambios que se sufren en polltica, eeonomla y en Ja sociedad, afectan directamente a 
los riesgos. 

Como ejemplo de una afectación politi~ observamos en Ja gráfica t, que Ja frecuencia de robos 
aumenta y las recuperaciones disminuyen confonne pasa el sexenio del gobierno Otro ejemplo es el 
caso de la licencia para conducir; el gobierno puede tramitar a una sola persona infinidad de 
licencias en toda Ja república, si quisiéramos por hobby podernos irarnitar 32 licencias, una para 
cada estado de Ja república, y cada una de ellas válida en todo el pafs, además los exámenes no son 
presentados mediante el cohecho. Lo anterior genera un gran problema, no poder llevar un récord de 
cada conductor, Jo más sencillo: no poder conocer desde cuando empieza a manejar. 

Ejemplificando una afectación económica, Ja gnUica 2, muestra como crece el Indice de precios al 
consumidor {la cual se compone de 1400 artlcuJos básicos), comparado con el Indice de precios de 
las refacciones, mano de obra y vehlculos nuevos, donde claramente se observa un crecimiento más 
acelerado de las refacciones, mano de obra y de vchfculos nuevos contra el fndi" de precios aJ 
consumidor. 

r. Esi.dúllw gubemameai.les. 

En otros paises, como Estados Unidos de Norteamérica, Canadá y EspaJla, se ha establecido un 
sistema de infonnación a nivel pafs, el cual les pemtite Jlevar estadísticas confiables logrando 
obtener infonnaclón que pennite prever pérdidas. Estas estadísticas van desde midentes por tipo de 
vehlculo, edad, sexo. hora del día, día de la semana, así como sus posibles combinaciones. 
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Además logran llevar un récord de accidentes, multas, tiempo de manejar, etc., de todos los 
conductores, lo cual permite a lns compilñlns de seguros establecer descuentos o recargos por In 
experiencia del conductor. 

En México no se cuentan con publicaciones de este tipo, lo cual no permite llevar a cabo estudios 
más detallados a nivel pafs, asf como poder conocer realmente el récord en el manejo de un 
conductor. 

Factores de la suscripción 

E 1 seguro actual de automóviles, presenta una tarificación sencilla, ya que se contemplan solamente 
los siguientes factores: 

Automóviles: 
- PorTipo de Vchlcu!o. (Mnn:ay Modelo). 
- Por Uso de Vehículo. 

Vehfculos Comerciales: 
- Por Tipo de Vehículo. 
~Por Capacidad de Peso del Vehfculo. 

Estos factores son importantes, pero existen muchos más que intervienen en la medición y análisis de la 
probabilidad de pérdida de un riesgo, además de que deben ser considerados dentro de la tarificación 
del riesgo. 

Como se comentó, el limitar en la tnrificación el uso de factores, sen cual sea la causa, origina que la 
prima a cobrar en los riesgos, sea una prima nivelti'da o prima promedio, es decir a riesgos buenos se les 
cobra más prima y a los riesgos malos se les cobra menos prima. 

Por que no ampliar el concepto del seguro de automóviles en la actualidad, hacerlo más versátil, más 
justo, con más suscripción. A Jo largo de esta tesis se ha expuesto lo que es la suscripción, sus 
actividades, su administración, de su proceso y de sus fuentes, todo esto va dirigido a analizar más 
detalladamente los riesgos para cumplir con su principal objetivo: 

"Obtener un grupo de asegurados, los cuales provean 
a la compaftfa una razonable utilidad y mantengan 

una sólida base financiera de la misma". 

Partiendo de lo anterior, ¿Por qué interviene en la actualidad poca infonnación en la "suscripción" del 
seguro de automóviles?, si el principio de la suscripción es poder contar con toda la información que se 
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piense que interviene en el riesgo. Analizando más detalladamente este concepto, surgen a mi mente 
más factores que pueden inte~enir en el riesgo: 

- Del conductor~ sexo, edad, estado. civil, ocupación, experiencia de manejo, estado mental, 
estado emocional, salud, aspectos económico~ sociales y culturales . 

.. Los dependientes y ascendentes económicos del conductor principal . 

.. El conductor es duefl.o o no de la unidad. 
- La capacidad de carga del vehículo. 
- El uso de lo unidad. 
- Número de kilómetros recorridos anualmente. 
- Los materiales que transporta la unidad. 
- Las vías de circulación de la unidad. 
- El lugar donde radica generalmente el vehlculo. 
- El material de fabricación del vehleulo. 
- El costo de la unidad. 
- El costo de reparación del vchlculo . 
.. El mantenimiento de la unidad. 
- La vida útil de la unidad. 

Algunos de estos factores son fáciles de medir, mientras que otros son más dificiles; por ejemplo, sería 
fácil establecer un esquema de tarificación basado en el kilometraje anual, sin embargo, seria muy 
dificil establecer un plan que pudiera tomar en cuenta la agresividad de la personalidad de los 
conductores. Ambas caracterfsticas son factores importantes que contribuyen a la frecuencia y 
severidad de los accidentes. La causa de lo anterior es la falta de información estadística, además de 
que algunos son más de apreciación que el contar con información. 

Analizando los factores, estos se clasifican en tres grandes grupos: 

l. Factor Conductor. 
2. Factor Velúculo. 
3. Factor Zona. 

De todos los factores enlistados solo se utilizará los más importantes además de los que se utili:r.an hoy 
en día, los cuales pueden ser medibles a través de una estadistica. 

l. Factor Conductor. 
Edad. 
Sexo. 
Estado Civil. 
Ooupación y/o Profesión. 
Experiencia del Conductor. 

2. Factor Velúculo. 
Tipo de Unidad. 
Modelo del vehlculo. 
Caracteristicas del velúculo .. 
Costo de reparación 
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Año de fabricación del vehículo. 
Capacidad de carga del vehículo. 
Uso del vehfcufo. 
Material que transporta el vehfculo. 

3. Factor Zona. 
Vfas de circulación del vehículo. 
Lugar donde radica generalmente el vehfculo. 

F1m1lt1y Far/D1'11 di lanualpc/6n 

Como se comentó al principio. en la actualidad el seguro de automóviles sólo contempla el factor 
vehfculo, pero partiendo de la idea de que el vchfculo no es el que Ocasiona los accidentes sino el 
conductor y su entorno. ¿Por qué no considerarlo dentro de la tarificación?. 

El error humano es la causa más común de accidentes de tránsito. Lns manos y los pies conducen, paran 
y arrnncan el coche, pero el conductor conduce con el cerebro, con los sentidos fisicos y con la 
personalidad. El estado mental y emocional asf como el estado fisico afectan la forma en que el 
conductor maneja un vehfculo. El enojo, Ja preocupación, la agresión, la fatiga y enfermedades 
menores, como un resfriado, son algunas de )ns causas temporales que pueden hacer a un conductor 
inseguro. 

Por otro parte, cada ser humano escoge diferentes lugares de diversión. de habitar, es decir de 
ciruculasción. los cuales algunos son ptás peligrosos que otros, pudiendo tener un asalto o robo de la 
unidad. 

Ahora bien, de cada factor se hablará más detalladamente buscando concluir que afectan en la 
probabilidad de pérdida en un riesgo. Para este efecto, se contnrá con información de otros paises, 
estadfsticas del sector asegurador mexicano, y a falta de información se utilizará el razonamiento. 

l. Factor Conductor. 

a.Edad. 

Este factor se considera uno de los más importantes y determinantes en la viabilidad de que un 
riesgo sea bueno. Como se observa en el anexo 3 y en )as gráficas 3 y 4, Jos conductores menores de 
20 años representan e) 6.1% del total y Jos de 20 a 24 años representan el 10.4%, siendo los dos 
grupos con menor participación. Las gráficas prCsentan un sombreado, el cual nos indica el 
promedio general. Aunque los dos primeros grupos de ednd son los que tienen menor participación, 
presentan las frecuencias más altas tanto en total de accidentes, como en los accidentes fatales. 

Utilizando la gráfica S y 6, se observa que son mejores conductores los que tiene una edad entre 25 a 
74 aftas, grupos 3 al 7 de edad, debido a la relación que existe entre el porcentaje de participación de 
conductores, siendo los más altos, vs. la frecuencia del total de accidentes asf como de la frecuencia 
de accidentes fatales, son las más bajas. 
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b.Suo. 

Este no es un factor detenninante y constante, ya que interviene de forma directa el tiempo, el Jugar 
y las circunstancias del manejo. Pero con esta salvedad tenemos que el 71% de los kilómetros 
conducidos, son conducidos por hombres, generando que los hombres tengan un 33% más de 
accidentes fatales que las mujeres, pero en el total de accidentes las mujeres tiene un S 1 % más que 
los hombres. Esto es basado en wt número x's de kilómetros manejados. Lo anterior lo se observa en 
el anexo 4 y en la gráfica 7. 

c. E1tado Civil. 

El estado civil proporciona un parámetro para medir la estabilidad emocional del conductor. El 
conductor soltero es una riesgo más alto que el conductor casado. El conductor casado tiene un 
grado de madurez mayor que el conductor soltero, debido a los compromisos adquiridos generando 
que el no exponga los bienes materiales y su propit;t vida de la manera que lo puede hacer el 
conductor soltero. Obviamente esto es una aseveración subjetiva, ya que no se cuentan actualmente 
estadísticas que muestren la realidad. 

d. Ocupacl6n y/o Profesl6n o Giro de la empresa. 

El uso y el tiempo en circulación del vehículo está generalmente detenninado por la ocupación y/o 
profesión del conductor o del giro de la empresa. · 

Supongamos que dos conductores tienen las siguientes profesiones: 

Conductor 1. Profesión: Empleado de oficina. 

Conductor 2. Profesión: Agente de Ventas. 

La exposición al riesgo en el agente de ventas es más elevada que en el empleado de oficina, ya que 
para el agente de ventas el velúculo es una herramienta de trabajo, y para el empleado de oficina es 
el medio de transporte al trabajo. Como consecuencia, el tiempo que usa el agente de ventas el 
vehfculo es mucho mayor que el empicado de oficina, genCllllldo una probabilidad más alta de sufrir 
o de ocasionar daftos. 

Pero por el contrario, In probabilidad de robo de la unidad se eleva en el empicado de oficina, ya que 
el vehfculo está estacionado bastante tiempo durante el dfa. Esta probabilidad de robo se puede 
incrementar o disminuir dependiendo del tipo de. estacionamiento que utilice el empleado. 
Obviamente al agente de seguros se le disminuye el riesgo de robo, ya que está en circulación el 
mayor tiempo del dfa. 

En la actualidad, las primas que se cobran a estos dos conductores es la misma, cuando hemos visto 
que deben ser difcmitcs dependiendo la cobertura que se desee. 

e. Experiencia del Condndor. 

Por último, el factor que cierra el cicÍo para el análisis del conductor, es su experiencia. Esta 
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experiencia se puede medir a través de los aftas que lleva conduciendo, de los aftas sin siniestros, de 
los tipos de siniestros que ha tenido y de las infracciones que hn cometido al reglamento de tránsito. 

Un conductor sin siniestros en varios aftas y con varios afios conduciendo veh!culos, tiene una 
probabilidad baja de ser un mal riesgo en el próximo año. Por otra parte un conductor que hn tenido 
varios siniestros y pocos aftos conduciendo vehfculos, tiene una probabilidad alta de ser un mal 
riesgo en el próximo afta. 

2. Factor Vehfculo. 

a. Tipo de Vebiculo. 

Los diferentes tipos de vehículos se clasifican en cuatro grandes grupos: 

- Automóviles. 
- Camiones (vehfculos de carga). 
- Motocicletas. 
- Autobuses. 

La diferencia principal que existe entre cada uno de ellos, es la estructura con In que son fabricados. 
La estructura de una motocicleta es más ligera que la de un automóvil y Ja de éste a su vez es más 
ligera que la de un camión. La estructura de los vehículos determina el dafto que puede sufrir, 
ocasionar o la probabilidad de que Sean robados, asf como la frecuencia de estos; entre más pesada 
sea la estructura, el dafto que ocasiona será más fuerte que el que puede sufrir. 

Analizando la información del anexo 5, se tiene que por tipo de riesgo, daftos propios, robo del 
vehlculo y daftos a terceros, las frecuencias y siniestros medios son diferentes, lo cual confirma que 
el tipo de vehfculo debe ser considerado como un factor importante dentro de la suscripción. 

El dafto que puede ocasionar o sufrir un tipo de vehículo a 100 kph, ¿es et mismo en todos los 
casos?. Definitivamente no, ya que cada uno de ellos tiene estructura y sistemas de seguridad 
diferentes, además su uso principal difieren completamente. Los camiones son para transporte de 
carga, los automóviles son para transporte de personas y una motocicleta es para transporte· de 
personas, pero con un desplazamiento mt'ls rápido y con menos sistemas de seguridad, como los que 
tiene el automóvil. · 

Observando el anexo 6 y la gráfica 8, se pennite reafirmar la importancia de este factor. Las 
frecuencias de los tipos de vehfculos son diferentes; aunque para las motocicletas y autobuses las 
frecuencias son bajBSi representan el indice más alto de accidentes por kilómetros. 

b. Modelo, Caracterútlcas y Costo de repancl6n del Vehlculo. 

Estos tres factores influyen principalmente en vehículos de tipo automóvil. En México como en todo 
el mundo, existen annadoras que fabrican diferentes vehlculos, los cuales bautizan con un nombre 
(tipo-modelo); a su vez a cada modelo le asignan diferentes caracterlsticas. que van desde el tamafto. 
el tipo de motor, sistemas de seguridad, diferentes colores y emblemas, así como diferente confort 
(sistema eléctrico, aire acondiciona.do, etc.). 
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Como cada annadora tiene diferente ingeniería para el annado de cada vehlculo, implica que 
presenten una frecuencia y severidad diferente, además de que también circulan más modelos de un 
tipo que de otro. Esto se observa en el anexo 7, daftos propios y de robo por modelo de vebfculo, en 
concluyendo que dentro de todos los diferentes modelos que existen en México, la variación es muy 
elevada entre ellos, hay modelos con poca frecuencia, pero con una alta severidad, o viceversa. 

Se tiene que cada modelo de vehículo presenta un costo de reparación diferente a otro, debido a que 
la ingeniería es diferente. Por ejemplo, la salpicadera de un Volkswagen Golf es de costo diferente a 
la de un Nissan Tsuru. Utilizando infonnación de la lnsurance InStitute for Highwny Safety de 
E.U.A la cual se presenta en el anexo 8, en relación a una serie de pruebas de 4 tipos de choque hacia 
una barrera a 5 mph, con diferentes modelos de vehículos, todos del a.f\o de fabricación 1990 y con 
la caracterlstica de tamaño chico de cuatro puertas; se observa que el costo de reparación total de una 
unidad contra otra es completamente diferente; el vehículo Daihatsu Charadc SE, tiene un costo tota1 
de reparación de 0$3,838, mientras que el Honda Civic. DX tiene un costo total de 0$769. 

Esto obviamente depende de quién fabrique y como se fabrique cada modelo. Por lo tanto cada 
modelo tiene diferente nivel de ocasionar y sufrir daftos, asl como de ser robados, debido a sus 
características y sistemas de seguridad. 

Por otro parte, dentro de un mismo modelo de vehículo existen versiones que cuentan con una 
característica diferente que además es muy importante, la potencia del motor en relación a su peso. 

En México, existen varios modelos de vehículos que presentan una potencia diferente en el motor, 
pero con el mismo peso, como ejemplo: 

Volkswagen Golf: Peso 990 Kgs. 

Básico 
GL 
GTI 

Motor de 70 hp. 
Motor de 90 hp. 
Motor de 115 hp. 

Cluysler Spirit: Peso 1453 Kgs. 

RT 
RT/16 

Motor de 152 hp. 
Motor de 224 hp. 

Ford Thunderbird: Peso 1956 Kgs. 

Normal 
SCTurbo 

Motor de 132 hp. 
Motor de 200 hp. 

Factor PesofPoiencia 
.071 
.091 
.116 

Factor PesofPotencia 
.105 
.154 

Factor PesofPotencia 
.067 
.102 

El factor peso/potencia determina el nivel de dallo que puede sufrir o hacer el vehlculo, por tal 
motivo es importante que sea considerado en el sistema de tarificación y dentro de la suscripción. 
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c. Capacidad de carga ·del veh(culo. 

Este foctor afecta principalmente a camiones (vehículos de carga) y ,en particular a la magnitud de 
ocasionar daños a terceros, desnfortunadnmente no se cuenta con información que valide el punto 
anterior. El peso y dimensión de los vehfculos están relacionados directamente con ta capacidad de 
carga del mismo. Es decir, una camión de 1.5 ton. de capacidad, tiene dimensión y peso diferente a 
un camión de 14 ton .• paro este último son mucho mayor. Como consecuencia, el dai\o que pueden 
ocasionlll' es diferente entre estos vehículos. 

La capacidad del vehiculo también define la magnitud de los dai\os que puede sufrir la unidad asl 
como la probabilidad de robo. Esto se observa en el anexo 9, el cual muestra que las frecuencias de 
los vehlculos ligeros son mayores que la de los vehfculos de capacidad mayor. Para la severidad el 
efecto es contrario, ya que el costo de reparación de los vchlculos pesados es más alto que el de los 
vehiculos ligeros. Esto es normal ya que los vehículos pesados su estructura es más dura. Para el 
caso de robo, los vehlculos pesados presentan una menor frecuencia. pero una alta seveñdad, siendo 
esto nonnal ya que el robo de estás unidades es por concepto de carga que en si por la unidad. 

d. Afio de Fabricación del veb(culo. 

El costo de los vehfculos tipo automóvil va disminuyendo con respecto al tiempo, es decir sufren 
depreciación, además cada año los modelos de vehículos sufren cambios en sus características o 
incluso desaparecen y/o aparecen nuevos modelos, obviamente incluyendo sus características 
particulares. Por otro parte, entre In unidnd sea más nueva los cuidados a éstn son mejores y 
disminuyen con respecto al tiempo. 

Esto lleva a que las frecuencias y la severidad de cada nno sea diferente. en particular In seveñdnd se 
acentúa en los primeros ai\os, disminuyendo con el tiempo. Esto se observa en el anexo 1 O. 

e. Uso del vebfculo. 

El uso del vehículo detennina en la mayoría de los casos et tiempo en que un vehículo puede estar 
expuesto a sufrir y/o ocasionar un dai\o e incluso al robo. 

Un vehículo con uso público llega a estar expuesto de 3 a 4 veces más que un vehículo con uso 
particular, ya que éste pasa a ser una fuente de ingre~os económicos. 

En México existen varios usos y servicios de vehículo, como ejemplo tenemos: Particular, Público 
(con y sin Ruta fija), Renta Diaria, Turismo, Enseftanza, Emergencia, Público Federal, Urbano, 
Foréneo, entre algunos. 

Como consec~cncia. los vehículos que tienen diferente uso, también tienen diferente número de 
kilómetros recorridos. Esto reafirma In fdea del primer párrafo, ya que el kilometraje que se recorre 
es directamente proporcional al tiempo de exposición al riesgo de sufrir daftos, ocasionar dai\os o de 
que la unidad sea robada. 
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f. Material que transporta el vehículo. 

El material que transportan Jos vehlculos, puede afectar directamente la probabilidad de que un 
riesgo sea bueno o malo. 

Los vehículos de carga transportan una infinidad de productos, Jos cuales hacen que. el vehlculo 
tenga un tiempo de entrega limitado, te"nga ciertos cuidados de tránsito, tenga diferente seguridad, 
cte. 

Comúnmente, los vchlculos que transportan mcrcnncla cuantiosa y atractiva en el mercado negro, 
como el caso de In azUcar y del café, tiene una probabilidad de sufrir un robo, más que sufrir un 
dafto. Por otra parte, esto sucede a la inversa, si el vehlculo transporta explosivos. 

J, Factor Zona. 

a. Vias de circulación del vchfculo. 

En México existen carreteras federales y de cuota, es decir unas son transitables gratuitamente y 
otras tienen un costo para su uso. Obviamente las carreteras de cuota tiene un mantenimiento mucho 
mejor que las federales, revestim!ento del asfalto, señalwnicntos, mejores sistemas de seguridad, etc. 

En In ciudad de México, existen vfas de gran afluencia vehicular en ciertas horas del dia, como es el 
caso del Periférico, Circuito Interior, Av. Insurgentes entre otros; pero en otras horas se vuelven vías 
rápidas. 

Esto genera que dependiendo de la vfa de circulación en una hora dctenninada de un vehículo, 
genere una mayor o menor frecuencia y severidad. 

Circular con afluencia vehicular, genera una frecuencia más elevada; por otro parte, el circular sin 
afluencia genera una mayor severidad. Lo anterior se basa en la velocidad que llevan los vehículos, 
sin afluencia alcanzan mayores velocidades que con afluencia, la cual genera un mayor descuido y 
desesperación al conducir, ya que se pasa tiempo sin moverse. 

Circular en ciudad, en carretera federal y en carretera de cuota, se obtiene frecuencias y severidades 
diferentes. En carreteras federales la severidad se incrementa, contra la severidad de la ciudad, 
pasando por carreteras de cuota. 

b. Lugar donde radica generalmente el vebfculo, 

En México existen 32 entidades, las cuales tienen carncteristicas diferentes en la politica, en la 
cultura y en lo social. 

Esto genera que en algunas entidades la circulación de vehículos sea mayor, y que el nivel 
económico de vida de la población sea más alto que otras entidades. Por otra pnrte, la educación, la 
idiosincrasia, las condiciones y costumbres de circulación asf como el tránsito vehicular, generan 
que en cada entidad las frecuencias y severidades sean diferentes. 
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Utilizando información de los estados de Estados Unidos de América (anexo 11). se observa que las 
frecuencias y los montos promedios del costo de robos, así como la relación del número de muertes 
en vehículos contra en número de vehículos en circulación son diferentes¡ esto nos lleva a que se 
debe dar peso a la población donde radica generalmente. el vehfculo, midiendo la posibilidad de 
circular y radicar en otro estado. 
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Capftulo V. 
Tariflcació11 

para la suscripción. 

E n 19901 el mercado asegurador fue dcsregulado por la Comisión Nacional de Seguros y Fianzas, 
dando a Jugar a que cada compadfa de seguros podla establecer nuevos productos y el costo de sus 

seguros con experiencia propia, es decir, con la estadística de Ja compaflia o información de otras 
entidades. 

Como se comentó en el capitulo anterior, una de las camcterísticas principales de la estadfstica es que 
debe ser suficiente además de que se debe tener almacenada toda Ja información necesaria para 
analimrla. es decir, que contemple un número impoitante de riesgos. Por tD.l motivo, el seguro de 
automóviles fue el primero en experimentar cambios inmediatos dentro de las compañlas de seguros, 
empezaron a establecer productos diferentes y costos diferentes, a razón de que el volumen de 
operación ayudaba a establecer una estndlstica confiable y suficiente. 

Como consecuencia, cada compafifa empezó a desarrollar notas técnicas que en su modelo de cálculo 
eran diferentes entre sf, pero siempre utilizando el factor vehfcuJo, en ningún momento se han apHcado 
los factores de conductor y de zona. debido a ta falta de infonnación y de desconocimiento. 

Dentro de este capitulo se desarroJJará una nota técnica utili:mndo un método específico llamado Prima 
Pura; este método se fundo.menta en calcular la prima de riesgo actual y·companufa contra la calculada 
a través de Ja estadistica, y ajustar los incrementos aplicando credibiJidnd mediante el número de 
siniestros registrados. Cabe reiterar, que existen muchos otros modelos de cálculo pnra las notas 
técnicas y se ha decidido utilizar este, ya que en el mercado asegurador dos compnfilas de seguros lo 
aplican; además en ningún momento estaré validando que la infonnación cstndJstica proporcionada por 
la Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. (A.M.I.S.) sea confiable y suficiente; lo 
importante de este capitulo es crear un modelo de cálculo en el cual se contemplen o se puedan 
contemplar en un momento dado, factores que afectan directamente la probabilidad de pérdida en el 
seguro de automóviles. 

Es importante mencionar, que no se cuenta en algunos casos especificas con información que permita 
dctcnninar una tarifa, por Jo tanto sólo diré cual es la infonnaci6n necesaria y cual es el procedimiento 
de cálculo para detenninar la tarifa. 

EJ procedimiento general a utiH:mr será el siguiente: 

t. Determinar la información que se utii~ como se obtiene y de donde es. 

2. Realizar Ja nota técnica en función al factor vehlculo. 

A. Cobertura de Dallas Materiales y Robo Total. 
B. Coberturas de Responsabilidad Civil y Gastos Médicos a Ocupantes. 
C. Tabla de Deducibles para las coberturas de Dallas Materiales, Robo Total y 

Responsabilidad Civil. 
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3. Detenninar tarifa. para factores principales y secundarios (conductor y zona). 

4. Realizar la cotización de un riesgo, aplicando el resultado de la nota técnica. 

l. Información a utilizar. 

L Unidades a RJesgo por tipo de vebfculo. 

Representa el número de unidades vigentes en una fecha detenninada, y se calcula en base a tomar si 
un vehículo esta a riesgo o no, computando una unidad por cada caso positivo para cada tipo de 
vehículo (Anexo 12). 

b. Tabla de Valores. 

Infonnación de valores de nuevos y comerciales de todos los tipos y modelos de vehículos que 
existen en el mercado automotriz. Esta información In publica mensualmente In A.M.I.S. (Anexo 
13). 

c. Indices de ln0ad6n. 

Se utili?Má los Indices generales de inflación de los Indicadores Económicos que publica 
mensualmente el llaneo de México,, de los siguientes rubros (Anexo 14): 

- Indice General. 
- Valor del Vehlculo. 
- Refacciones en geneml 
- Reparación y Mantenimiento. 

e. Estadúllea. 

Se utilit.anl la estadística anual del afio de 1991, del total del mercado, la cual fue proporcionada por 
la A.M.l.S. (Anexo 15). 

Cabe hacer mención que al elaborar In presente tesis, es In última estadística del mercado 
asegurador. 

Los conceptos que aparecen en la estadística son: 

Unidades Espuatu (E). Representa el número de dlas que cada vehlculo (póliza o inciso) estuvo 
en vigor durante el periodo de estudio que se reporta. 

Incluye tanto pólizas vigentes en el periodo del reporte como sus endosos de aumento menos 
endosos de disminución. 

A continuación se ilustra las posibles alternativas de exposición de un riesgo dependiendo de su 
vigencia: 
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Para fines de ejemplificar estas alternativas, se considera que el periodo a reportar será el de 1994 
(360 dlas). 

Jp =Inicio de Periodo. Fp =Fin de Periodo. 

<=1993 lp 1994 Fp 1995>= 
1 1 

Caso 1 1 
1 1 

A 1-1---··--l--1 
1 1 

Bl-1 1 
1 1 

e 1-1 1 
1 .1 

D 11 11 
1 1 

E 1 1---1--1 
1 1 

Caso A. Se trata de un vehículo que su póliza tiene una vigencia multi-anual, la cual inicia en 1993 y 
finaliza en 1995, por lo que se considera que su exposición es de 360 dlas en el periodo de estudio, 
es decir(360 dlasexpuesto / 360 dlas del periodo) es 1 "unidad tiempo expuesta". 

Caso B. Un vehículo que el inicio de vigencia de su póliza de seguro inicia en 1993 y finaliza el 30 
de junio de 1994, por lo que se considera que su exposición es de 180 dfas en el periodo de estudio, 
es decir (180 dlas expuesto/ 360 dlas del periodo) es 0.5 de "unidad tiempo expuesta". 

Caso C. Se trata de un vehlculo cuya póliza entra en vigor el lo. de enero de 1994 y fmaliza el 31 de 
diciembre de 1994, por lo que se considera que su exposición es de 360 días en el periodo de 
estudio, es decir (360 dlas expuesto/ 360 dlas del periodo) es 1 "unidad tiempo expuesta". 

Caso D. El inicio de vigencia de la póliza de este vehlculo inicia el lo. de mano de 1994 y finaliza 
el 6 de octubre de 1994, por lo que se considera que su exposición es de 216 dlas en el periodo de 
estudio, es decir (216 ellas expuesto/ 360 dlas del periodo) es 0.6 de "unidad tiempo expuesta". 

Caso E. Vehlculo con póliza que inicia el 17 de marzo de 1994 y finaliza en 1995, por lo que se 
considera que su exposición es de 288 dfas en el periodo de estudio, es decir (288 dfas expuesto I 
360 dlas del periodo) es 0.8 de "unidad tiempo expuesta". 

Prima Devengad• (PD). Representa la parte propon:iona! de la prima durante el periodo de 
exposición. Ln forma de cálculo de este concepto es la siguiente: 

Dp 
Pd=-.--x Pe 

Dv 
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Donde: 

Pd Primn Devengada. 
Dp = Número de días en vigor en el periodo expuesto. 
Dv = Número de dlas de vigencia de la pólim. 
Pe = Prima Emitida, incluye emisión de cualquier afio y que se encuentre vigente en el 

periodo reportado (incluye pólizas multi-anuales). 

Número de Siniestros (s). Es el número totaJ de siniestros ocurridos en el periodo de estudio y el 
resultado se anota en unidades. 

Monto Neto de Siniestros (MS). Es el monto neto por concepto de siniestros ocurridos en el 
periodo de estudio, importe de pagos efectuados, más reservas pendientes, más gastos de ajuste 
directos, menos salvamentos y recuperaciones. 

2. Desarrollo de la Nota T'cnic'.I en base al factor veb(culo. 

A. Dafto1 Material .. y Robo Total. (Anexos 17-A, 17-B y 17-C) 

En este apartado, se detalla la manera de calcular cada concepto que se maneja en el desarrollo de la 
nota técnica para las coberturas de Daf\os Materiales y Robo Total. 

a. lnOaclón. (Anexo 16) 

Utilizando la infonnación del anexo 14, se dctenninnrá la inflación acumulada de cada rubro. 

Donde: 

M, 
Mr 
l(i,k) = 

1, (ij)= 

Mr 
l(i,k)= ,( 1 +1, (ij)) 

M, 

Mes inicial pani el dlculo de la inflación. 
Mes final para el cálculo de la inflación. 
Inflación acumulada del mes iniciál al mes final del i-ésimo concepto, k-.ésima 
cobertura (indice general, valor vchiculo, refacciones y rcpJmano de obra). 
Inflación del i-ésimo concepto, j.ésimo mes (M1 <= j <= Mr). 

Ahora bien. calcularemos la inflación ponderada por cobertura en base a las inflación acumulada de 
cada rubro, para poder actualizar el costo neto de siniestros. 

n 

l,(k) = L ( P, (i) x l(i,k)) 
i=l 
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Donde: 

Ip{k) = Inflación ponderada para la k·ésima cobertura. 
PJi) = Peso especifico que tiene el concepto dentro de la cobertura. 

Estos porcentajes se obtienen de información del área de siniestros de la compafiía, en 
particular del área de valuaciones, que a través de una muestra de siniestros puede 
determinar estos porcentajes, en base a los costos de reparación. 

l(i,k} = Inflación acumulada del mes inicial al mes final del i-ésimo concepto, k-ésima 
cobertura. 

b, Monto Neto de Siniestros Ajustados. 

Como Ja información es del pasado, es necesario actualizar el monto neto de siniestros con Ja 
inflación que haya existido. Técnicamente procedería que se inflacionara cada monto desde la 
ocurrencia del siniestro a Ja fecha final de periodo en estudio, pe'ro como Ja estadística es una 
acumulación de infonnnción es imposible Jlevarlo a cabo. Por tal motivo se torna como punto medio 
el inicio del mes de julio, ya que existen montos de siniestros de los meses anteriores los cuales se 
compensan con los montos de los siguientes meses. 

El ajuste ni Monto de Siniestros es en base a la siguiente fónnula: 

MS.(ij) = MS (ij) • (1 + I,ú)) 

Donde: 

Ms1(ij) = Monto de Siniestros Ajustado del i-ésimo grupo de estad[stica, j-ésima cobertura. 
MS(ij) = Monto de Siniestros del i-ésimo grupo de estadística,j-ésima cobertura. 
I,GJ = Inflación ponderada de la j-ésirna cobenura. 

c. Frecuencia y Siniestro Medio. 

Frecuencia (f). Parámetro que nos indica cuantas veces en base a su exposición un riesgo tiene 
siniestro. 

La frecuencia y el siniestro medio se calculan de la siguiente manera: 

Donde: 

E(ij) 
ftij)=-

s(ij) 

ftij) = Frecuencia de siniestros del i-ésimo grupo de estadfstica,j-ésima cobertura. 
E(ij) = Nlltnero de Unidades Expuestas del i-ésimo grupo de estadística, j-ésirna cobenura. 
S(ij) = Número de Siniestros Ocurridos del i.ésimo grupo de estadfstica, j-ésima cobertura. 
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Siniestro Medio (S). Parámetro que nos indica en promedio cuanto nos cuesta cada siniestro. 

Donde: 

MS,(ij) 
S(ij) = -------

s(ij) 

S(ij) = Monto Promedio de Siniestros del i-ésimo grupo de estadistica, J-ésimn cobertura. 
Ms.(ij) = Monto Neto de Siniestros Ajustados del i-ésimo ·grupo de estadística, j-ésima 

cobertura. 
S(ij) = Número de Siniestros Ocurridos del i-ésimo grupo de estadfstica,j-ésima cobertura. 

d. Prima de Riesgo. 

Prima de Riesgo. Es In cantidad de dinero suficiente que necesita la compaftfa para hncer frente a 
sus responsabilidades, sin tener en cuenta sus gastos. 

La prima de riesgo se calcula de In siguiente forma: 

,(ij) = f(ij) X S(ij) 

Donde: 

'i(ij) = Prima de Riesgo calculada a través de la estadística del i-ésimo gn.ipo de cstadistica, 
j-ésima cobertura. 

F(ij) = Frecuencia del i-ésimo grupo de estadfstica,j-ésimn cobertura. 
S(ij) = Monto Promedio de Siniestros del i-ésimo grupo de estndfstica, j-ésima cobertura. 

e. Valorea Ponderados. (Anexo 18) 

Se calcularon los valores VN (Valor de Nuevo) y el VC {Valor Comercial) ponderados, en base a 
las Unidades Aseguradas (Anexo 12) y a la tabla de valores (Anexo 13) de la siguiente manera: 

VN(i)= 

m n 
L LV ,(k,i) x A(l,k,i) 
k=l l=l 

m n 
:¡; l:A(l,k.i) 
k=l l=l 
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Donde: 

m n 
L L V.(k,i) x A(l,k,i) 

.. .k=I l=I 
VC(i)=--------

m n 
l: l:A(l,k,i) 
k=l l=I 

VN(i) = Valor de Nuevo Ponderado del i-ésimo grupo de estadls1ica. 
VC(i) = Valor Comercial Ponderado del i-ésimo grupo de estadlstica. 
V n(k,i) = Valor de Nuevo del k-ésimo tipo de vehículo, i-ésimo grupo de estadlstica. 
V,Q,k,i) = Valor Comercial del 1-ésimo aJ\o de fabricación, k-ésimo tipo de vehlculo, i-ésimo 

grupo de estadlstiea. 
A(l,k,i) = Número de Unidades Aseguradas del 1-ésimo ano de febrieación, k-ésimo tipo de 

vehlculo, i-ésimo grupo de estadística. 

f. Prima de Riesgo ActuaL (Anexo 19) 

Para obtener la Prima de Riesgo Actual de las cobertoras de DaJ\os Materiales y Robo Total, se 
utili2m0n los Valores Ponderados y la tarifa que maneja la Asociación Mexicana de Instituciones de 
Seguros, A.C., ya que la infonnación estadlstica es de la misma entidad. las Primas se calculan de la 
siguiente manera: 

,,(ij) = VN(i) x Tl(ij) + VC(i) x T2(ij) 

Donde: 

'l.(ij) = Prima de Riesgo actual, para el i-ésimo grupo de estadbtica, j-ésima cobertura. 
VN(i) = Valor Ponderado de Nuevo para el i-ésimo grupo de estadlstica. 
VC(i) = Valor Ponderado Comercial para el i-ésimo grupo de estadlstica. 
Tl(ij) = Cuota Actual TI para el i-ésimo grupo de estadlstica,j-ésima cobertura. 
T2(ij) = Cuota Actual T2 para el i-ésimo grupo de estadlstica, j-ésima cobertura. 

g. Incremento de la Prima de Riesgo. 

Paro calcular el incremento de la prima de riesgo, se aplica la siguiente fórmula: 

,(ij) 
INC(ij) = (--- - 1 ) x 100 

'l.(ij) 
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Donde: 

INC(ij) = Incremento porcentual a la prima de riesgo calcula mediante la estadística contra la 
actual del i-ésimo grupo de estadfstica, j-ésima cobertura. 

,{lj) = Prima de Riesgo calculada del i-ésimo grupo de estadlstica,j-ésima cobertura. 
1A(ij) = Prima de Riesgo actual para el i-ésimo grupo de estadística,j-ésima cobertura. 

h. Porcentaje de Credibilidad y Complemento. 

Para ajustar las desviaciones por insuficiencia de información, se utiliZJ'.lrá un sistema llamado 
credibilidad, el cual supone que a un numero x de siniestros la información es crelble al IDO%, en 
caso contrario, el porcentaje será de acuerdo a la siguiente tabla1

: 

Donde: 

Número Porcentaje 
Siniestros Credibilidad 

s(ij) C(ij) 

1,084 + 100% 
878 1,083 ·90% 
694 877 80% 
531 693 70% 
390 530 60% 
271 389 50% 
173 270 40% 
98 172 30% 
43 97 20% 
11 42 10% 
o JO 0% 

•1nsurancc Company Operations, Vol. U. Bemard 
Wcbb y Norman Bagllnl. American fnslitutcs. Pp. 
37-39. 

CC(ij) = IOO - C(ij) 

C(ij) = Porcentaje de Credibilidad para el i-ésimo grupo de estadística, j-ésima cobertura. 
S(ij) = Número de Siniestros del i-ésimo grupo de estad!stiea,j-ésima cobertura. 
CC(ij)= Porcentaje de Complemento de Credibilidad para el i-ésimo grupo de estad!stiea,j

ésima cobertura. 

i. Porcentaje de incremento ajustado a 11 Prima de Riesgo Actual. 

INC,(ij) = INC(ij) x C(ij) + INC,0) x CC(ij) 



Donde: 

INC8 (ij) = Incremento ajwtn.do a Ja prima de riesgo del i-ésimo grupo de estadfstica, j-ésimn 
cobertura. 

C(ij) Porcentaje de CredibiJidacl para el i-ésimo grupo de estadística, j-ésima cobertura. 
INC(ij) Incremento porcentual a la prima de riesgo calcula mediante la estadfstica contra 

Ja actual del i-ésimo grupo de estadfstica. j-ésima cobertura. 
INC1Q) Incremento porcentual a Ja prima de riesgo calcula mediante la estadística contra 

Ja actual del total acumulado de la j-ésima cobertura. 
CC(ij) = Porcentaje de Complemento de Credibilidad para el i·ésimo grupo de estadística. 

j-ésima cobertura. 

j. Nueva Prima de Riesgo en base al porcentaje de inc.remento ajustado. 

1,(ij) = ,,(ij) x (1 + INC,(ij)) 

Donde: 

,n(ij) = Nueva prima de riesgo en base al porcentaje de ÍncremCnto ajustado para el ¡. 
ésimo grupo de estadística, j-ésima cobertura. 

1.(ij) "" Prima de Riesgo actual para el i-ésimo grupo de cstadfstica,j-ésima cobertura. 
INC.(ij) = Incremento ajwtado a la prima de riesgo del i-ésimo grupo de estadística, j-ésima 

cobertura. 

k. Porceotaj .. de Pirdldas Totales y Pardales. (Anexo 20) 

Pirdida Total. Se da este nombre a aquella pérdida cuyas consecuencias han afectado a la totalidad 
del objeto asegurado, destruyéndolo completamente. 

Pirdlda ParciaL Se da este nombre a aquella pérdida cuyas consecuencias sólo afectan a parte del 
objeto asegurado, sin destruirlo completamente. 

Esta infonnación se obtiene de la estadlstica proporcionada por la A.M.l.S. El desglose presentado 
se agrupa por cobertura y marca de vehículo para automóviles; para camiones se agrupa por 
cobertura y tonelaje. Lo anterior con el objeto de que la información por grupo de estadísúca 
presente suñciencia. 

n 
E MS,,(ij,k) 
H 

PP(j,k)=---------
n 
E ( MS,.(ij,k) + MS,,(ij,k) ) 

k=ol 
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Donde: 

n 
I: MS,,(ij,k) 
i=l 

PTú,k) = --------·-·······------
n 
I: ( MS,,(ij,k) + MS,.(ij,k)) 
k=l 

PPQ,k) = Porcentaje de Pérdidns Parciales de la j-ésima· cobertura, k-ésima marca de 
vehículo. 

PTú,k) = Porcentaje de Pérdidas Totales de la j-ésima cobertura, k-ésima marca de 
vehlculo. 

Mspp(ij,k) = Monto de Siniestros que fueron pérdida parcial del i-ésimo grupo de esradfstica. 
j-ésima cobertura y k-ésima marca de vehfculo. 

Mspt(ij,k) = Monto de Siniestros que fueron pérdida total del i-ésimo grupo de estadlsticn,j· 
ésima cobertura y k-ésima marca de vehículo. 

l. Cuota• de riesgo TI y T2. 

Las cuotas de riesgo TI y T2 se obtuvieron de la siguiente manera: 

Donde: 

PP(ij ,k) ' ,,(ij) 
Tl,(ij) = (-----) x( l + GA) x ( 1 + REú)) 

VN(i) 

PT(ij,k) 'f,(ij) 
1'2,(ij)=( )x( 1+GA)x(1 +.RE(j)) 

VC(i) 

Tlr(ij) = Cuota de riesgo aplicable al valor de nuevo del i-ésimo grupo de estadlstica, j
ésima cobertura. 

T2r(ij) = Cuota de riesgo aplicable al valoC comercial del i-ésimo grupo de estadlsti~ j
ésima cobertura. 

PP(ij,k) = Porcentaje de Pérdidas Parciales del i-ésimo grupo de estadística, j-ésima 
cobertura, que pertenece a la k-ésima marca de vehfculo. 

PTú,k) = Porcentaje de Pérdidas Totales del i-ésimo grupo de estadística,j-ésima cobertura, 

VN(i) 
VC(i) 
,,(ij) 

que pertenece a la keésima marta de vehículo. 
= Valor de Nuevo Ponderado del i-ésimo grupo de estadfstica. 
= Valor Comercial Ponderado del i-ésimo grupo de estadística. 
= Nueva prima de riesgo en base al porcentaje de incremento ajustado para el i· 

ésimo grupo de estadfstica,j-ésima cobertura. 
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GA 1::1 Porcentaje de aplicación a las cuotas por concepto de Gastos de Ajuste Indirectos 
no registrados a cada siniestro. 

Cuando se atiende un siniestro por parte de la compcú\la, esta destina recursos los 
cuales no son prorrateados entre cada siniestro, p.e. sueldo del ajustador, 
fotografias, mantenimiento de la unidad automotriz, entre otras. Por tal motivo, 
estos costos se registran contablemente en una cuenta por separado, y se compara 
con el Monto Total de Primas Emitidas, dando origen al porcentaje. En esta 
ocasión se tomeráel S.78%, información proporcionada por A.M.l.S. 

REO) => Porcentaje de aplicación a las cuotas por concepto de reinstalación automática de 
sumas aseguradas de la j-ésima cobertura. 

Cuando sucede un siniestro, los límites de responsabilidad de la compafUa se ven 
disminuidos; es necesario que un 4istante después de sucedido el siniestro los 
limites se restablezcan autom1Uicamente. Por tal motivo es necesario cobrar una 
cantidad adicional a la prima de riesgo para que exista reinstalación automática de 
sumas aseguradas, 

Para calcular este porcentaje, se utiliza el siguiente método: 

Donde: 

1,0) 
REül=--xr 

,.0) 

,,ül = Prima de Riesgo exclusivamente de las pérdidas parciales de la i· 
<!sima cobertura. (Para las coberturas de Responsabilidad civil y 
Gastos Médicos, la prima de . riesgo de pérdidas parciales es 
exactamente igual a la prima de riesgo global). 

,oül = Prima de Riesgo global de laj-ésima cobertura. 
r = Factor que determina que parte del porcentaje obtenido se aplicará. 

Para efectos prácticos de esta tesis, se tomará un factor del 10%. 

Este factor se detennina de la siguiente manera: 

.n 
l: ( D,(I) • D(I)) 
l=l 

GAMA=----.-· I 360 
n 
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Donde: 

Dv(l) = Días de vigencia de la póliza i~ésima. 
D{l) = Días que faltan de vigencia desde que sucedió el primer 

siniestro. 
N = Número de pólizas que tienen por lo menos un siniestro 

pagado. 

El supuesto en este método, es que el monto neto de siniestros de pérdidas 
parciales pueda vol ver a pagarse. 

Ahora bien, otra manera de calcular el porcentaje de reinstalación es obtener 
infonnación estad(stica por cobertura y grupo de número de siniestros, es decir, 
todos los siniestros l, los siniestros 2 y asf en adelante, para determinar con 
exactitud la cantidad de dinero que se volvería a pagar. 

m. Cuotas de tarifa TI y T2. 

L~ primas de tarifa se obtienen npJicando las siguiente fórmula: 

Donde: 

Tl¡(ij) 
Tl(ij)=---

( 1-a) 

T2¡(ij) 
T2(lj) = ----

( l - a) 

Tl(ij) = Cuota de Tarifa TI aplicable al valor de nuevo del i-ésimo grupo de estadlstica, j
ésima cobertura. 

T2(ij) = Cuota de Tarifa T2 aplicable al valor comercial del i-ésimo grupo de estadlstica, 
j-ésima cobertura. 

a = Porcentaje de gastos que va 11 • tener la compañía de seguros, es decir, que 
porcentaje de la prima pagara de gasto administrativo, Adquisición (comisiones), 
otros gastos de adquisición (bonos y convenciones), y cuanto desea recibir de 
utilidad. Para la nota técnica presentada, se utilizarán los siguientes porcentajes: 

Administración 
Adquisición 
Otros Otos.de Adquisición 
Utilidad 

ALFA 

Autos 
14% 
10% 
2% 
4% 

30% 

Camiones 
14% 
08% 

2% 
4% 

28% 
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Ahora bien, por último se comentará ¿Por qué se obtienen dos cuotas?, TI y 12. Cuando un vehfcuJo 
sufre daftos ya sea por accidente o por robo (pérdida parcial), Ja partes dai\adas tiene un desgaste en 
particuJm, Jo cual implicarla que la indemnización fuera en base ni costo de las partes de 
características iguales, esto es imposible; por eso la compañía paga el siniestro tomando en cuenta el 
costo de las piezas nuevas. Por lo tanto, es necesario cobrar una parte de prima al vaJor de nuevo de 
la unidad ya que existe una probabilidad de pérdida parcial. Por otra parte, la unidad está también 
expuesta a que por robo o por accidente se declare una pérdida total, por lo tanto se cobra una parte 
del valor comercial de la unidad ya que existe una probabilidad de pérdida total. 

B. Respon .. bllidod Civil (L.U.C.) y Guto• Médicos a Ocupontes. (Anexos 22 y 23) 

Para estas coberturas, el cálculo de Ja inflación, monto de siniestros ajustado, frecuencia, siniestro 
medio y prima de riesgo calculada mediante la estadística, es exactamente igual a los métodos que se 
utilizaron para las coberturas de Dallos Materiales y Ro!>o Total. 

AJ obtener la prima de riesgo de cada cobertura. implica necesariamente que representa una suma 
asegurada promedio contratada (límite máximo de responsabilidad que asume Ja compaf\ía). Este 
promedio se obtiene de sumar de cada unidad a riesgo la Suma Asegurada que contrato, y se divide 
entre el número total de unidades. Esta infonnación no se obtiene en la estadística, por lo cual es 
necesario hacer un proceso aparte. Para efectos prácticos de esta tesis se supondrán dichos 
promedios. 

Cobertura 

Automóviles 
Responsabilidad. Civil 
Gastos Médicos Ocupantes 

Camiones: 
Responsabilidad Civil 
Gastos Médicos Ocupantes 

Suma Asegurada Promedio 

NS 100,000 
NS 25,000 

NS 100,000 
NS 15,000 

Entonces conocemos una prima de riesgo que representa una suma asegurada en promedio. Pero es 
necesario determinar cuanto costarfa incrementar la suma asegurada a un límite "N". A esto se le 
conoce como excesos. 

Entre más grande sea el lúnite máximo que asume la compallla, la probabilidad de pagar todo el 
llmitc no se incrementa proporcionalmente. Este concepto se asemeja· claramente a una gráfica de 
logaribno natural (Gráfica 9). 

Para el cálculo de los excesos, utilitluemos Ja siguiente fónnula: 

LnQj) 
Ml=--x1Cil 

.LnQ¡j) 
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Donde: 

,(j)-1,(j) 
EX(j)=---

(1-1¡) 

EX(j) Prima en exceso por cada(l-1¡) de suma asegurada de laj-ésima cobertura. 
,l<i) = Prima de riesgo del limite deseado de laj-ésima cobertura. 
Ln(lj) = Logaritmo natural del Umite 1 de laj-ésima cobertura. 
Ln(l¡j)= Logaritmo natural del límite pivote (suma asegurada en promedio) de la j-ésima 

cobertura. 
'J(J} = Prima de Riesgo calculada mediante la estndlstica de Jaj--ésirna cobertura. 
1 = Suma Asegurada deseada. 

= Suma Asegurada promedio que representa Ja prima de riesgo calculada mediante la 
estadfstica. 

Es importante mencionar que para Ja cobertura de Responsabilidad Civil en camiones, es necesario 
que la estadística sea desglosada por tonelaje. ya que actualmente solo se obtiene global. El modo de 
calcular la prima y los excesos es exactamente igual al modelo anterior. Una manera de detenninar 
la prima por tonelaje, es tomar como base el grupo que tiene la mayor representatividad en las 
unidades expuestas, y comparar su tonelaje con los demás grupos para encontrar el factor a 
multiplicar la prima, y asf obtener 1~ prima por tonelaje. 

La fónnula de cálculo seria la siguiente (Anexo 24) 

Donde: 

T(i) 
,,(ij) = - X 10) 

T¡ 

T(i) 
EX ,(ij) = - x EXG) 

T¡ 

,,(ij) = Prima de Riesgo para el i-ésimo grupo de estadística, j-ésima cobertura. 
Exn(ij) = Prima de riesgo para los excesos del i-ésimo grupo de estadística, j-ésima 

cobertura. 
T(i) = Limite superior de tonelaje del i-ésimo grupo de estadlstica,j-ésima cobertura.. 
T¡ = Tonelaje del grupo de estadística con mayor iepresentatividad en unidades 

expuestas. 
1Ci) = Prima de Riesgo de laj-ésima cobertura. 
EX(j) = Prima en exceso por cada (1 • I¡) de suma asegurada de la j-.ésima cobertura. 

Para calcular Ja prima de tarifa se aplican las siguientes fónnulas. 
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PT(ij) 

Donde: 

,(ij) x( 1 +GA )x( J+ RE) 

(1-ALFA) 

PT(iJ) = Prima de tarifa del i-ésimo grupo de estadlstica,j-ésima cobertura. 
OA Porcentaje de aplicación a las cuotas por concepto de Gastos de Ajuste no 

registrados en los siniestros. 
RE Porcentaje de aplicación a las cuotas por concepto de reinstalación automática de 

sumas aseguradas. 
a "" Porcentaje de gastos que va o tener la compai\la de seguros. 

C. Tabla de Deducibles para las coberlUraa de Dalos Materiales, Robo Total y Responnbllldad 
Clvll. 

Debido a que en la estadlstica actual sólo existe infonnación por rango del monto neto de siniestros en 
Responsabilidad Civil, desarrollaremos los deducibles reales de esta cobertura. Para las otras se 
explicará solamente el procedimiento para obtenerlos. 

a. Raponsabllldad ClvlL 

En el anexo 25 se tiene el desglose del monto neto de siniestros por rango. Para calcular el descuento 
por aumento en et deducible se aplican las siguientes fórmulas: 

n 
:E s(ij) 
i=k 

llKJ)=-
E(j) 

n n 
[ :E MS(iJ) ]- { [ :Es(ij)]x K} 

i=k" i=k 

n 
:Es(ij) 
i=k 

,(Kj) ;, f{KJ) X S(Kj) 

1(Kj) 
D(Kj)=--·l 

1(0j) 
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Donde: 

= Monto del deducible deseado. 
= Frecuencia de siniestros con monto K de deducible para la j-ésima cobertura. 
= Grupo de estadística que contiene el limite superior de siniestros K. 
= Número de Siniestros Ocurridos del i-ésimo grupo de estndlstica. 
= Número de Unidades Expuestas de la j-ésima cobertura. 

K 
f(Kj) 
k 
s(ij) 
E(J) 
S(Kj) = Monto Promedio de Siniestros con monto K de deducible para la j-ésima 

cobertura. 
MS(Kj) = Monto Neto de Siniestros con monto K de deducible paro laj-ésima cobertura. 
'i!(Kj) = Prima de Riesgo calculada Con monto K de deducible para la j-ésima cobertura. 
D(kj) = Descuento a la prima de riesgo sin deducible con monto K de deducible para la j-

ésima cobertura. 
1(0j) = Prima de Riesgo calculada con monto CERO de deducible (Sin deducible). 

b. Dalias Materiales y Robo Total. 

Para cnlcular los deducibles de estas coberturas1 debemos aplicar el mismo procedimiento que para 
la cobertura de responsabiUdad civil, ta diferencia radica en que exista la infonnnción estadlstica con 
una variante, la cual se menciona en el párnúo siguiente. 

Los deducibles que existen para cs]as coOOrturas son en función al valor comercial del vehículo al 
momento de la contratación de la póliza. Observando los valores ponderados comerciales en el 
anexo 18, existe una gran diferencia entre ellos. Tenemos valores que van desde NS 5,000 hasta NS 
50,000, por eso es necesario que la infonnación de monto neto de siniestros por rango, sea dividida 
por lo menos en 4 grupos los cuales clasifiquen a los automóviles en base a su valor de venta, en 
camiones estos grupos de valores debe ser dividido por tonelaje, lo Cual ayudará a medir las curvas 
resultantes (deducible vs. recargo) sean semejantes-constantes, y confinnar asi que la información es 
válida. 

A cada grupo se le calcula un valor ponderado, el cual servinl de base para determinar el porcentaje 
de deducible a obtener. Es importante recalcar que la infonnación que se utilice para el cálculo de 
las cuotas contempla un deducible, del cual se partirá. para calcular los ascendentes. 

Por último, para el cálculo de deducibles menores se aplicará una extrapolación para determinar los 
recargos a las primas. · 

Paro efectos prácticos del último punto de este capitulo, se tomará las tablas de deducibles que 
maocja actualmente la AM.l.S. en la tarifa de referencia (Anexo 31). 

3. Der•rrollo de tarifa p•n los f•ctores de conductor y zon•. 

La importancia de tomar en cuenta factores diferentes al del automóvil es definitivamente hacer más 
justo el seguro, es decir. que cada riesgo pague por su probabilidad de pérdida. 

En esta sección se detallará la manera de establecer porcentajes de recaigo y/o descuento para factores 
adicionales. 
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Para calcular estos porcentajes es necesario que se cuente con información estad(stica acerca de los 
factores ndfcionales, conteniendo la información desglosada para establecer la diferenciación en la 
tarifa. Por ejemplo, para Ja variable edad, será necesario tener información por edad o rango de edad de 
unidades expuestas, prima devengada, número de siniestros y monto de siniestros, obviamente separado 
por cobertura, para poder detcnninar el impacto en cada una de ellas. 

Desafortunadamente no se cuenta con información estadCstica mencionada de casi todos los factores 
comentados en el capitulo anterior. por tal motivo sólo se enunciará los procedimientos para el cálculo 
de dichos recargos y/o descuentos. Para efectos prdcticos de la última sección de este capitulo, se 
calculan\n los porcentajes tomando supuestos en la infonnación que falte, de los factores edad, 
experiencia del conductor, reparabilidad, peso-potencia, afta de fabricación, uso del vehículo, lugar 
donde radica generalmente el vchlculo. 

a. Edad, lugar donde radica generalmente el autom6vi~ y 1fto de fabric1ci6n del vehfculo. 
(Anexos 25, 26 y 27) 

Para calcular los porcentajes de recargo y/o descuento de estos factores, se debe aplicar la siguiente 
fónnula; 

Donde: 

,lij) 
Plij)=(---1)x100 

1oGl 

Plij)= Porcentaje aplicable a la prima neta de laj-ésima cobertura, para cuando el riesgo se 
encuentre en el i-ésimo grupo de estadística. 

1,(ij)= Prima de riesgo del i-ésimo grupo de estadlstica, j-ésima cobertura. 
,Fl(j) = Prima de riesgo total de laj-ésima cobertura. 

En el factor af\o de fabricación del vehículo, a la prima de riesgo se aplica credibilidad para ajustar 
los pon:entajes por falta de información. 

Después de haber calculado los porcentajes, es necesario detenninar en que coberturas afecta el 
factor. 

Edad: Dal\os Materiales, Robo Total, Responsabilidad .Civil y Gastos Médicos. Este factor afecta en 
fonna importante a todas las coberturas. Determina el daño que puede ocasionar asl como el de 
sufrir la unidad. 

Lugar donde Radica: Robo To tal. Esto es debido principalmente por los Indices de criminalidad 
diferentes en cada estado. 

Allo de Fabricación. Daflos Materiales, Robo Total, Responsabilidad Civil y Gastos Médicos. La 
infonnación ésta desglosada por cobcrtt!IB-
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b. Peso .. Potencia. (Anexo 28) 

Como se comentó en el capitulo anterior, existen en ocasiones versiones diferente de un mismo tipo 
de vehfculo, la cual radica en confort y potencia de la unidnd. 

Este factor pennite ajustar la cuota global que por tipo de vehfculo se obtiene para cada versión 
diferente del mismo, basado en la relación que existe entre el peso y la potencia del velúculo. El 
cálculo de este factor es: 

Donde: 

P(k) 
F(k,l)=--

p(k,l) 

F(k,l) = Factor peso-potencia del k-ésimo tipo de vehfculo, 1-ésima versión. 
P(k) = Peso del 1-ésimo tipo de veWculo. 
P(k,l) == Potencia del k-ésimo tipo de vehículo, l-ésima versión. 

Es importante mencionar que en la medida que la información estadística esté desglosada por 
versiones de los tipos de vehtculos, este factor tiende a desaparecer. Pero en la mcdidn que la 
información sea compactada por tipo de vehiculo y aún más por marca, Ja existencia de este factor se 
hace de gran importancia. 

Por último, para encontrar los recargos y descuentos por concepto del factor peso-potencia hacemos: 

Donde: 

nxP(k) 
F,(k)=--

n 
l: p(k,l) 
l~t 

F(k,l) 
P,,(k,l)=--. 

F,(k) 

F 1(k) = Factor promedio peso-potencia del k-ésimo tipo de vehlculo. 
P(k) = Peso del 1-ésimo tipo de vehlculo. 
P(k,l) = Potencia de) k-ésimo tipo de vehículo, 1-ésima versión. 
P pp(k,1)= Porcentaje de recargo o descuento para el k-ésimo tipo de vehfculo, 1-ésima versión. 
F(k,I) = Factor peso-potencia del k-ésimo tipo de vehiculo, 1-ésima versión. 
N = Número de tipos del k-ésimo tipo de vchlculo. 
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Una vez determinados los porcentajes de recargo o descuento, debemos determinar a que coberturas 
afectan. Este factor mide en cierta manera el dano· que puede hacer y hacerse la unidad, por tal 
motivo afecta la cobertura de Daftos Materiales, Responsabilidad Civil y Gastos Médicos a 
Ocupantes. 

c. Reparabllidad. (Anexo 29) 

Este factor al igual que el anterior, son auxiliares en detcnninar diferencias de primas cuando ta 
infonnación estadJstica no esta desglosada. Además este factor debe ser medido entre vehículos de 
caracterfsticas semejantes basado en el valor del vehfculo. 

Al comparar el monto promedio de reparación, con el monto de reparación de la unidad en particular 
encontramos el recargo o el descuento que debemos aplicar a las ~berturas de Oaftos Materiales y 
de Responsabilidod Civil. 

d. Uso del Veblculo. (Anexo 30) 

Como se comentó el factor uso de vehfculo está muy ligado a la profesión del conductor y/o al giro 
de In empresa. Este puede ser medido a través del kilometraje que recorre anualmente. Es decir: 

Donde: 

Km 
P,(i)=--

Kmp(i) 

P ,(i) = Porcentaje de recargo o descuento del factor para la i-ésima cobertura. 
Kmp(i) =Número de kilómetros en promedio para la cobertura i-ésima. 
Km =Número de kilómetros que conduce anualmente el conductor del vehlculo. 

Ahora bien, lo importante de este fórmula es determillllf cual es el número de kilómetros en 
promedio que el conductor recorre anualmente, 10,000, 12,000, 6 15,000. Considero que el número 
anual de kilómetros recorridos debe ser 15,000. Lo anterior está basado en una experiencia propia. 

Tomando en cuenta que el recorrido promedio es 15,000 lans. anuales y aplicando la fórmula 
anterior, encontramos en el anexo 30 los factores de afectación a las coberturas. 

También es importante mencionar que este factor afecta principalmente a las coberturas de Dallas 
Materiales, Responsabilidad Civil y Gastos Médicos Ocupantes, ya que mAs que tener una fuerte 
severidad, tienen una frecuencia alta de siniestros. 

Para el caso de la cobertura de Robo Total, la fórmula deba ser a.la inversa, ya que lo que nos 
interesa es que entre menos circule el vehículo et robo se puede dar más fácilmente. No hay que 
perder de vista que existen elemi:ntos adicionales (¡uc pueden aumentar o disminuir este porcentaje, 
tales como, lugar donde radica, donde lo.guarda (garage o en la calle). entre otros. 
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Es importante mencionar, que pueden existir otros métodos los cuales son más complicados y exactos 
para poder determinar cuotas y primas para los factores mencionados nnteriormcnte, tal es el caso, 
siendo lo ideal de contar con infonnación cstndfstica cruzadas, es decir, una estadística que nos muestre 
edad-sexo-ocupación, edad-tipo de vehículo, tipo de vehlculo-uso. etc. 

4. Cotizaciones de riesgos diferentes aplicando el resultado de la nota técnica. 

En base a la infonnación resultante en la secciones anteriores, haré el cálculo de la prima que tendria 
que pagar 6 riesgos diferentes, comparándolos en grupos de dos y variando exclusivamente una 
caracteristica. con el fin de demostrar que aunque tienen cnracterísticas muy semejantes la prima puede 
variar en gran medida, cambiando sólo una. Para demostrar lo anterior se utilizarán solamente tres 
factores vehículo, edad y lugar donde radica el vchiculo. 

Para elaborar los ejemplos se tomarán como base las siguientes carncteristicas, coberturas y limites de 
estas. 

Tipo de vehículo: 
Automóvil 

Coberturas: 
Daños materiales. robo total, responsabilidad civil y gastos médicos. 

Limites: 
Daños materiales 5% de deducible, robo total 10%, responsabilidad civil suma nscgurada de 
NS500,000 y la suma asegurada en gastos médicos de NS I 00,000. • 

Para el primer ejemplo, de detallará paso a paso el cálculo de las primas por cobertura, en los demás 
ejemplos sólo daré h1 prima resultante. 

Vcblculo 1: 

Vo/kswagen GolfGTJ. A11o de/abricaciti11: 1991 

Se tomarán los datos necesarios de cada anexo, para el cálculo de cada cobertura. 

Valores (Anexo 13) 
VN =NS SJ,000 Ve= NS J6,SOO 

Daños Matcñales cuotas (Anexo 17-A) 
T1 =4.1617% T1 =1.8768% 

Robo Total cuotas (Anexo 17-b) 
T1 =O.IS1S% 

Responsabilidad Civil (Anexo 22) 
SA0 = NS S00,000 
SA, = NS S0,000 
P, =NS 17.16 

T1 =0.7148% 

SA8 = NS 100,000" 
Pa = NS 129.JJ 
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Gastos Médicos (Anexo 22) 
SAo = NS 100,000 
SA, = NS J,000 
P, =NS 1.46 

C'1culo de Dalos Materiales y Robo Total 

P= (VNxT1) +(Vcx T,) 

SAs = NS 25,000 
P8 = N$ SJ.13 

DM = (53,000 X 4.1617%) + (36,500 X 1.8768%) 
= 2980.73 + 685.03 
=NS 2,890.73 

RT = (53,000 X 0.1525%) + (36,500 X 0.7148%) 
= 80.83 + 260.90 
=NS341.73 

CAicuio de Responsabilidad Civil y Gastos Médicos Ocupantes 

SA0 -SA8 
P=Pa+(----)xPe 

SAe 

Donde: 

P8 = Prima base de la suma asegurada base. 
SA8 = Suma asegurada base. 
SA0 = Suma nsegurada que se desea contratar. 
SAe = Suma asegurada de cada exceso. 
PE = Prima por cada exceso de suma asegurada. 

500,000 - 100,000 
RC=229.33 +( )x 17.26 

50,000 
=229.33+(8x17.26) 
= 229.33 + 138.08 
=NS367.41 

100,000-25,000 
GM=51.13 +( )x 1.46 

5,000 
= 51.13·+ (15 X 1.46) 
= 51.13 + 21.90 
=NS73.03 
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Vchlculo2: 

Vo/kswagen Golf básico, Año de fabricación: 1991 

Ejemplo l. 

DM=NS 1,744.72, 
RC=NS 367.41, 

Automóvil: 
Edad: 
Lugar: 

RT =NS 218.98 
GM=NS73.03 

Caso 1 

Vehículo J 
35 añas 
California 

Cnso2 

Ve/1/cu/o 2 
35 años 
California 

Se busca en los anexos 25 y 26, los porccnta.jes de recargo o descuento por los factores de edad y 
lugar donde radica el vehfculo. 

Edad 35 nllos: -15.48% 
California: +37.13% 

Los porcentajes anteriores se aplican a las primas de las coberturas, calculadas con anterioridad, que 
tengan afectación por el factor; la ~dad y el lugar donde radica la unidnd afectnn las coberturas de 
dni\os materiales, robo total, responsabilidad civil y gastos médicos. 

La afectación del porcentaje se hnce de la siguiente mnnem: 

Donde: 

n 
PcA(ij)=Pc(i)x 1(l+PA(j)) 

j=I 

PRA( ij ) = Prima afectada de la cobertura i-ésima, por el porcentaje del factor j-ésimo 
Pe( i ) Prima calculada de la cobertura i·ésima. 
P A( j ) Porcentaje de afectación del factor j-ésimo. 

Aplicando la fórmula anterior obtenemos las siguientes primas por cada cobertura y por cada caso. 

Cuol Caso2 

D.M. 3,350.36 2,022.13 
R.T. 396.07 253.80 
R.C. 425.83 425.83 
G.M. 84.64 84.64 

Prima Neta 
Total: NS4,254.90 NS2,786.40 
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Ejemplo2. 

Automóvil: 
Edad: 
Lugar: 

Caso3 

Vehlculo 1 
24 años 
California 

Caso4 

Vehlculo J 
35 años 
California 

Se busca en los anexos 25 y 26, los porcentajes de recargo o descuento por los factores de edad y 
lugar donde radica el vehículo. · 

Edad 35 aflos: -15.48% 
Edad 24 aflos: +44.27% 
California: +37.13% 

Aplicando los porcentajes a las primas obtenemos: 

Ejemplo3. 

D.M. 
R.T. 
R.C. 
O.M. 

Prima Neta 
Total: 

Automóvil: 
Edad: 
Lugar: 

Cuo3 

5,718.95 
676.07 
726.87 
144.48 

NS 7,266:37 

Casos 

Vehlculo 2 
35 años 
California 

Caso4 

3,350.42 
396.07 
425.84 
84.64 

NS4,l56.97 

Caso6 

Vehlculo 2 
35 años 
Nueva York 

Se busca en los anexos 25 y 26, los porcentajes de recargo o desc:uenbi por los factores de edad y 
lugar donde radien el vehfculo. 

Edad 35 aflos: · -15.48% · 
Nueva York: -80.48% 
California: +37.13% 

Aplicando los porcentajes a las primas obtenemos: 

ESl~ 
UUR 

1ES\S 
Dl l~ 

NO DEBE 
8\BUOTE&A 
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Casos Caso6 

D.M. 287.85 467.02 
R.T. 36.13 58.62 
R.C. 60.62 98.35 
O.M. 12.05 19.55 

Prima Neta 
Total: NS396.65 NS 643.54 

Como se podrá observar el simple hecho de cnmbiar un factor, genera primas diferentes. Si 
cambiáramos todos los factores obvinmente la diferencia seria mayor. 

. so 



Conclusiones. 

E l implantar un sistema de suscripción en la operación así como una tarificación más completa, es 
declr donde intervengan más factores en el cálculo de la prima, trae como consecuencia ventajas y 

desventajas tanto para la compallla de seguros como para el propio asegurado. 

Para la Compaftla: 

Ventajas: 

a. Le pennite establecer las poUticas de suscripción, las cuales están dirigidas a sus objetivos y 
estrategias, logrando con .esto conocer los riesgos que está asegurando así coriio los riesgos 
peligrosos, logrando equilibrar la composició de su cartera entre los excelentes, buenos, 
regulares y malos riesgos. · 

b. Al establecer wia tarifa en donde intervienen varios factores, pc;nniteº cobrar primas diferentes 
pnra riesgos diferentes, lo cual hace más justa el pago de primas, ya que riesgos con 
probabilidad de pérdida alta pagarán más que los riesgos con probabilidad de pérdida baja, 
además para estos últimos se tendrán precios más competitivos. 

c. Al establecer la suscripción y la tarificación más amplia, implica a mediano plazo una mejora 
en Jos resultados del ramo, debido al mejor control técnico y de la operación de los riesgos que 
se aseguran y al costo de primas que se establece para cada riesgo en base a su nivel de 
pérdida. 

d. Le pennite establecer mejores planes de comercialización para atacar mercados que no están 
asegurados o aquellos riesgos buenos que estén en otra compaftfa de seguros, los cuales 
pueden generar una mejor utilidad para la compaftfa, a través de los precios diferenciados y 
mejor servicio. 

e. Al obtener mayor infonnación, le permite generar estadísticas más detalladas de las que existen 
hoy en la actualidad, logrando tener una mejor base de información para la toma de decisiones, 
asf como generar prospección de otros seguros con esos mismos asegurados. 

Desventajas: 

a. El iniciar e implantar la suscripción, genera una inversión alta para la compaiUa, desde 
capacitación. sistemas de administración y computo (hardware y software), publicidad, 
mercadotecnia y alimentación de los sistemas. 

b. Al establecer una solicitud con mayor información, una selección de riesgos y una tarifa 
diferenciada por factoros, y el resto de las compalllas de seguros del sector no cslablezcan las 
mismas condiciones, . habrá una pádida de cartera de los agentes y asegurados, por el 
saneamiento de la cartera y de los canales de distribución que esto implica. 

SI 



Conclwiona 

c. Un cambio en la actitud actunl de toda la compni\ia. enfocada a ser una empresa 100% de 
servicio y de ayuda para el asegurado, en como obtener un seguro independientemente de su 
bajo o alto riesgo de pérdida. Este punto a largo plazo se vuelve una ventaja. 

Para el Asegurado: 

Ventaja y Desventaja:: 

a. Le pcnnitc en todo momento obtener una reducción importante en el costo de su seguro de 
automóviles, en base a la experiencia y a la práctica de la ·conducción de vehlculos que 
establezca él. Si decide subir su probabilidad de pérdida el obtendrá un incremento. 

Al final de cuentas, es ahora cuando el asegurado en base a la experiencia o caracterfstieas 
humanas establecerá en conjunto con la compni\la el costo de su seguro, cuando antes 
solamente la compaflia dctenninaba el costo, debido a que sólo utilizaba el factor vehículo. 

Sólo resta algo importante en estas conclusiones y es la finnlida.d de esta tesis: 

¿La Implantación de la suscripción y la tarlficación diferenciada es viable en México? 

La respuesta definitivamente es no, ¿Por qué?. Desafortunadamente México vivió durante más de 40 
aftas un mercado asegurador reguladq y controlado estrictanientc, hasta apenllS hace 3 o 4 años hn 
cambiado el concepto a un mercado libre y de Supervisión por parte de las autoridades. 

Por otra parte, durante ese tiempo la reputación de 1ns compai\las era negativa por la prñcticn de 
actividades no éticas. Estas dos cosas generan que la educación y el conocimiento del seguro en la 
población sigue siendo deficiente. Esto es clara desde el punto de vista que el cliente en IB mayorfa de 
las ocasiones no decide con que compañ(a debe asegurarse y además desconoce el alcance de las 
coberturas, sus derechos y obligaciones del seguro. Por otra parte al ho establecer todo el mercado 
asegurador las mismas condiciones de suscripción y de tarificnción, la compañia podrá perder cartera. 

La conclusión final se reduce a que la compañln deberá mnnlener el esquemn actual que tenga e 
implantar el esquema nuevo paralelnmcnte durante dos ni\os, hasta que todos los entes que intervienen 
en el seguro, cliente, agente y compaiUa. tengan más capacitación, conocimiento y transparencia del 
seguro, y que poco a poco ellos vayan conociendo las ventajas y beneficios de la suscripción, 
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PCU2A"'----
POUZ4A RENOVAA N:I. ___ _ 

SOLICITUD DE SEGURO DE AUTOWOVIL.ES 

AM;ur8do:. _ _,.==,-------,-=.,,==----• ...... =·'"'I ___ R. F. c. ____ _ 
V/O R.F.c. ____ _ 

DomlcUlo. ___________________________ _ 

E11adoyPcblac16n ___________ Tel6fono ______ C6digoPotlal, ___ _ 

ConductorHabltualdelV•hlcub _________________ R. F. c.----
Oomlc~.----------------------------E1i.ctoyPoblacl6n ___________ T•"fono ______ CdcllgoPottll, ___ _ 

S.n•flcilriopJlf•r.nta(Unlcam1nt1para p6rdld1totalde launldad,alavordaln111tuclóndocr6dito) ________ _ 

-. ... ..,_ 
Rf.C,A¡- ........ ,__ 

AAo MES DLA AOO MES OLA 

o .. cr~ndeMarcayTipode1V1hlcub 

-------------------------CY•.Amll: __ _ 
S•rie-· -------~Mod1lo: ___ P1a;u ______ Uaod1IVahtculo ___ _ 

O.SCJll.yvabrdelr•molqu•(habltación,utilllrfa'folros): ___________ -------¡ 
l\XJ d• S1rvlclo parw. V•hlculo1 d1 Carga; Particular bcal O Particular ltd•tal O Plibllco fed1ral O 
Dato1d•l11mlrr1molqu•(deacripd6n, marcayl)po): _____________ CV..Amls __ _ 

s.rle: Mod1b: __ P1aca1: ____ No.eje1 ____ c.p.cidad(to111). __ 

COBERTURAS BASICAS 

TIPOS DE RIESGOS AMPARADo EXCLUIDO SUMAS ASEGURADAS DEDUCIBLES 

1.·DaftoammrialH o o BASICA.ltO'ft+ 1 
2.·Robolola/ o o o DI 
3,• Re1ponnblllclad cMI LU.C. o o J 

COBERTURAS ACCESORIAS 

•.· Gutoa m6dic:o1 a ocupanttl o o 
5.• Equipo ••J!Klal (descripción al r.v.rao) o o 
8,• AdaptKionel(d11cr1>dón al rev1rao) o o 
7 ~ RHmbobo de Gastos Legale1 o o 
8.· Asb.tendl. 1n tú¡. o o 
Dallas ocukinado• pot la carga (R dvil) o o 

El11Q9111ftl/Jllnna~tleak:9,llldlr11111*~llwhb.lo-MP1iJWlde~lr,f~anot1....,_.~ .. -CMlwt'kiJoenltPlf1eP011-
IM-llOlldlid,•l-,o.d&rl-lotdü:lacM1- ......... IOlll'lrllif;os~,porbC11.e~l•-P'l1-~~-HgWO,IW""10oillll~ 
1JC1tlr!lbupm1n. 

FECHA DE ElABORACION ¡.v..f.111-tlO! --1----1.-

HUMllOLDT S6c.p,116(MO MEXTCO.D.F, Ta. 32S-U9S 

FIRMAMlENTe 



OESCRIPCION OEL EQUIPO ESPECIAL VALOR DESCA/PCION DEL EQUIPO ESPECIAL VA.LOA 

$ 

TOTAL $ TOTAL 

INSPECCION DEL VEHICULO 
Se consldera que la unidad descrita en la solicitud del seguro se encuenlra en les siguientes condlclones: 

O Sin d91«ñoto alguno en sus partes externas: carroceda., ctls.ta!es, calaveras, panilla, faros. 

a Con daflos en las partes que a conllnuacfón detall~das en el grado que se describe: 

COFRE 

CAJUELA 

TOLDO 

PUERTAS 

SALPICADERAS 

CALAVERAS 
DELANTERAS 

CALAVERAS 
TRASERAS 

FAROS 

CRISTALES 

~-----------------------------

~-----------------------------

~-----------------------------

~------------------------------

------------------------------
------------------------------

------------------------------

LOCALIZACION DE DAÑOS 

~~g¿¡i211 
COPIA CON PAPEL CARBON DE REGISTROS (CALCAS) 



& 
5'11Uros 

aztecas.a. 

SOLICITUD DE SEGURO SOBRE AUTOMOVILES 
RESIDENTES 

FAVOllDEWNAAA•U,Ql.,HMAQCONLnllADEMOLDE 
UHICAAl(Ntr lAS l'AlllEI SOMlllU.0"5 

l'OBLACIONY ESTADO 

CLAVfDlPOBLACION 

SU ORDEN SE TRAMITA 
CON ELFOLIO No. 

(~l!'j~;.·.;t4t41-~"~ 1 ~:J~~, .'fg;¡~-¡ %;'.W [u'] 
OllCllll'CION DfL Yt:HICULD 

1 1 1 1 
lll(ll:l!TllOHDlllAl.Dl\ltHl(IJI.~ 

1 · I 1 ¡~· r 
1 1 1 l. 1 1 

COBERTURAS BASICAS LIMITE M.AXIMO DE RESPONSABILIDAD 
....... ..SIGUU.DA~ 

--·D 110CLU11>0D 

--D ·-D 
~'J.OA· l~-----~I ;:,:.L~":l.-1 · 

1 

--D 
COllERTURASACCESORIAS 

--D 1 •I. 1 

--D ·-0 •I 1 

--D -D ~·-1 1 

TOTALES 

NOTA:~=S~H~l'~&l8EL.~~:..C::Jt'fs~l&: 
$UVAL.OllllUl'ECTIYO 

(l AGENTE CERTIFICA BAJO l'flOTESTA, QUE LOS DATOS OUE APARECEN EN EL ~ESENTE CERTIFICADO COllRESPOfrjDEN A LAS CONDICIO• . 
NES REALES DEL VEHICULO OUE SE ~OPONE ASEGURAR 1( QUE EN CASO DE IRREGUWIDADES, LE SEAAN APLICADAS LAS SAHCIONES 
LEGAi.ES OUE CORRESPONDAN. !SOLO SERA AMPARADO EL EQUIPO ESPECIAL CONTRA LA FACTURA OlllQIHAl.J_ 

· ...... 
L.WA11•r1WD110UC1Ut1 

1 . 

AfJODll!OdMllJOQUlll'IQ.IW.DlllOITI 1111!.ll..,_CllDf ttlS IU-"·U Ul-U-llU00.tJ.ID1DDWll11JOlll~ '~•111-1'-00 



SEGUROS AZTECA. S.A. 
DESCRIPCION EQUIPO ESPECIAL IMPORTE 

DESCRIPCION ADAPTACION Y /O CONVERSION IMPORTE 



~ 
SEGUROSiiil 

LA COMERCIAL 

1 Solldtud do Seguro 
V9hk:ulot lndlvldu•les I 

_ ... .,.._ .... 
ln9Ul'0'nln5u13900 _.,,..,. 
Mtu:o.D.f. 
Tel.1173-1100 

Datot de 111 P6Uu 
Póliza nueva: O 
Renovación: O 
En do'°' O 
Periodo de pago: 

Orden de trabajo: 

Expediente número: ~~~~-'--'-~ 

A O B O O O Coborturate!efónlca: ~~~~-'--'-~ 
Anual O Semestral O Trimestral O Mensual O 

• R.F.C. 

t116fono 

"""" 

31603 

lnk:lo do ylgenc!a L....-1.-J ~ L-.L..-J a les 12:00 horas L........1.--l t-...1..-l L--1-J Fin de vigencia 
DllMH O..MesAho 

delVehk:ulo 

Tipo: 

Uso: 
Automóvil O 
Particular O 

Camión O 
P\Jblico O 

Remolque O 
Otra:.._,_~~-'--'--'-'--'--~~~-'--'--'-'-~ 

Autobús O· Motocicleta O 

Procedencia del vehlculo: Residentes O Regularizado O 

""'" 
Too 

Aire acondicionado original: SI O No O 
Notti:En-dlqutelalt81tOndlc:ionadonoM11 ortglllll, debef6~1 ...... al-como911ulpoeeptdal. 

ClaveA.M.l.S.: ~ 
Placas: 
Númerodeserie: ~~~-'-~~~~~~~~ 
Número de motor: .._,_~~-'--'--'--'-~-'-'-'--'--'---'--' 

Fronterizo O 

Desc:ripcióndelremolque: _____________________ _ 

S~~~~~~~ 
Suma asegurada del remolque Número de chasis o urie del remolque 

AU-17"'7 



Cob9rtura• y Sums As.gura da IM.N.l 

Coberturas 

Amplia 

Limitada . 
Gestos médicos ocupantes 

Suma asegurada 

o ''--'--'-'-'-'-'--'---'-' 
1%1~ o 

Responsabih'dad civil O 
Adaptaciones y/o conversiones• 

Deducible: 

Oallos materiales (%) 

Robo 1%) 

Olas de salario mlnimo ~ 

Conslstentesen: ____ =----,=---=:--=-~---------
Responsabilidad civil carga O Tipo: A O B O. C O 
Describir:------------------------
Otras coberturas: 

•Ett1eonc1ptolormaparttlntegranted1lwhlculo1ne1todtalnlet11tro • ... ., .......... 
Nolt: Ult9 cadm leeffOrlo lndMdwlm1n ... lndltando tu Vllor. 

Descripc!On: 

.,.._ .. _ 
He Inspeccionado el vehlculo y certUlcado que no tiene dal\01. 

Total 

Nott: El hKH&tloqu. M Incluyan lodot \OI datot IOI~ par• podlrc1&ru•m1111 la p61lu. 

Nombre y Flrms del Solicitante Nombre y Flrm• del Agente 

lnelulr celes con el número de urle del whkulo e •segurar. 

Cheque O 1···- o ,T.,jete 0 Número: '-'--'---'---'--L-'-~-'--~-'---'-~--'--'--'-'---'-'-'-~ 

Banco: 
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IEOUftO bE AUTOMOVl.ES "'lllUCTH 
uruESTo. Y •INEat1'oa rCM 
COllfttlM.A, MMCA Y DEDUC.lE 

, .... 
;::-:.n~ 
ICIOll?,~11 

'

•!;OllCll;JM.U'.-lll a.«ftllll--· ~t:::"' 
:1:::.c,,1Ull&I 
lf<lllWIO-...~f .. ~ ,,_ 
l'folk .. ,._ 
,,~ __ ..,.,. .. _ 
ltA.nMTIC 

•CClllltill."
tt~--·JI~~.-¡, ,.a.,..__,.,_ 
-~--........ ·aoo.-.... . ,.,, . ....... ··-.,,,_ . ._ .. 
•oc-~ ... 
3="4 
p¡~b' 

~¡~~ .. 
:1~ ·-.......... &l 
.. _ 
·~'--U.. 

·-~ :=::-......... ·-.. -.0.nt• 

l'ftMUMl'tt>ATOTAL: 
"AIMAOEW:NOADATOTN.: 

l.---~----- . 

-· ~·-



CllF' • 
AM5 

--·----------·-------_g~S.:.A_.,_o~A°'UT~O<¡~=O=Vlt'CE"-S ·--------r.==~-, 
: SEGURO DE AUTOMOV1LE8 RE810ENTE8 
! PRIMAS Y SINIESTROS f'OR COBERTURAS .... ~. 

·AESl'ONS.1.BUJADCNl PERSONAS 

G4STO$MEOCO$CCUPMITES 

·--··-~10!="~-

AUTOUOVU:S 
AllD~ 

""""""''' 
-.. 
FLOTUA() 

t.trtlMDEI N1t. 'e1iCUlOI f'UIA PMll ._ ......, DE -.JU IETO DE 
ED'UOTAI AIECILIW>Ot ~ DEVBI~ AIECll..llW». 11NE1m01 lltEITIK» 

,.. UtUS1 IMUl1 lllU»«:9' 1-.U 

f--- --+---!---+----+---+----+-----\ 



ffGUflO DE AUTOllDYU8 ftE81DENTE8 
EXPUE8TDll Y 81Nll!8Tft08 
POfl llMCA. COIEftTUflA. TONELAJE Y DQ>UClllE 

TPOCEVEHIOJLO: 
COllERTUM: 

l l'ICK•LIP 
10 ESTACAS 
11 VM .. ~ 
1'1'1CK•IJP 
14 IEITACAI 
11 VM 
lfOl!IOI 

-
.... 

HMTAUTON!l.WI . --"" 11l"CIM• 
11 IEITACAI 
llVM 

"""""' 
lll"taM• 
U IEITACAI 

""" '"'""" 
llll"ICIH_. 
• EITACAI ..... 
•OTllOI 

•l"ICIC·IJll 
ICI ESTACAS 
JIVMI 

'"""" 

-
.... 

-
» KASTAUTCINEl.ADAI 
'4 HASTA 14 TONE1ADd 
•MAIDl14~ 

• nw:TOCMllONEI --J'1 CAJAICENW:lrMYCMNADIMI 
• PU.TAFOMIA 
• 1MCU:S (Cl.NlftOS) 
ao OTIW>TPOD!IOIN'Elilt\.CUES 
41 V.W.l"ANELYHOflllQA 
•011IOI 

TOTAi. 

... , 
ftOllO TOTAL (1 

• • ,¡,.Jo~'. ¡ • ,. 

No.di......, -.. , 
F\.OTU.A ( 1 



Clllll' • 
IWfS 

1 IEOUftO OE AUTOMOVl.EI RHIDENTH 
PRIMAi Y llNE8Tft01 P'OR COBERTUAAI 

Tf'ODEVEHCULO; 

HASTAUTCflEl.M>AS 

HASTA71TONELADAS 

HASTA" 10Ha.ADAS 

IMSDE"TOH~ 

"""'º'""º'"' 

l..!,l.A. 11 CAMIONEI 

-........ ,, flOTUA () 



Anexo3 

Accidentes por edad del conductor 

Número Porcentaje Conductores Porcentaje Frecuencia Conductores Porcentaje Frecuencia 
Gpo. Edad Conduc. Panicip. Acc.Fatales Panicip. (%) TolalAcc. Particip. (%) 

01 00-20 10,100 6.1% 8.0 12.9% 0.079 3,300 14.5% 32.67 
02 20-24 17,200 10.4% 93 15.0% 0.054 3,700 16.2% 21.51 
03 25-34 41,100 24.9"/o 17.3 28.0% 0.042 6,300 27.6% 15.33 
04 35-44 34,100 20.7% I0.8 17.5% 0.032 4,!00 18.0% 12.02 
05 45-54 22,500 13.6% 6.3 10.2% 0.028 2,200 9.6% 9.78 
06 55-64 18,900 11.5% 4.7 7.6% 0.025 1,500 6.6% 7.94 
07 65-74 14,700 8.9% 2.8 4.5% 0.019 1,100 4.8% 7.48 
08 74-+ 6,300 3.8% 2.6 4.2% 0.041 600 2.6% 9.52 

Total 164,900 100.0% 61.8 100.0% 0.037 22,800 100.0% 13.83 

Fucote: Jnsurancc Institutc for Highway Safety ofU.S.A. Afio 1989 



Accidentes por sexo del conductor 

Hombre Mujer 

85,200 79,700 

Porcada 
1 O Mil. Mill. de conductores 

Total de Accidentes 

Hombre 
Número Frecuen. 

14,100 16.5% 

95 

Accldenl .. Fatales 

Mujer 
Número 

8,700 

Hombre Mujer 

Anexo4 

Frecuen. 

10.9% 

143 

Hombre Mujer Número Frecucn. Número Frecuen. 

85,200 79,700 47.0 0.055% 14.8 0.01!1% 

Por cada 
10 Mil. Mill. de conductores 32 24 

Fuente: lnsurancc lnstitutc for Highway Saf<ty ofU.S.A. Allo 198!1 



Anexos 

Tipo de Vehículo 

Número de Prima Número de Monto de Siniestro Pareen. 
Cobcr.Nehlculo Expuestas Devengada Siniestros Siniestros Frecuencia Medio Siniestra. 

Dalos Materiala 
Autos 809,573.27 545,353,734 215,593 • 578,284,929 26.63% 2,682.30 I06.04% 
Camiones 453,443.01 303,001,128 96,885 355,736,358 21.37% 3,671.74 117.40% 

Robo Total 
Autos 938,120.60 204, 178,848 8,584 128,593,949 0.92% 14,980.66 62.98% 
Camiones 557,937.14 65,668,116 4,127 71,222,006 0.74% 17;257.57 108.46% 

Dafto1 a Terceros 
Autos 2,181,009.43 379;299,414 138,758 226,042,571 6.36% 1,629 59.59% 
Camiones 966,706.34 473;272,635 .62,237 178,853;223 6.44% 2,874 .37.79% 

Gastos Médicos Ocupantes 
Autos 1,052,974.12 54,683,327 18,061 24,332,003 1.72% 1,347 44.50% 

Camiones 525,970.05 53,407,881 2,613 8,380,632 0.50% 3;207 15.69% 

Fuente: Jnsurance lnstilute for Highway Safety ofU.S.A. Afio 1989 



Anexo 6 

Vehículos Accidentados vs. Vehículos Registrados 

Velúculos Vehículos Accidentes 
Tipo Accidentados %Participa. Registrados %Participa. Frecuencia Millas p/Milla 

Autos 8,712,000 75.61% 143,081,443 74.64% 6.09% 1,485,474 5.86 
Camiones 2,652,000 23.02% 43,554,109 22.72% 6.09% 605,456 4.38 
Motocicletas 101,000 0.88% 4,433,915 2.31% 2.28% 10,425 9.69 
Autobuses 57,000 0.49% 625,040 0.33% 9.12% 5,685 10.03 

Total 11,522,000 100.0% 191,694,507 100.0o/o 6.01% 2,107,040 5.47 

Fuente: lnsurancc Instituto far Highway Safety ofU.SA. Afio 1989 



Anexo 7 

Estadística Automóviles Datlo1 Materiales 

Unidades Número Monto Siniestro 
Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio 

01 Chevellc, Nova 6,038.9324 1,136 3,161,959 18.81% 2,783 
02 Caprice, Montecarlo 6,833.1641 1,474 2,355,911 21.57% 1,598 
03 Citation 5,787.4743 1,598 3,588,157 27.61% 2,245 
04 Celebrety 11,006.4475 2,852 7,330,621 25.91% 2,570 
os Dodge Dart, Eurosedllll 11,298.111 s 2,076 3,700,971 18.37% 1,783 
06 Dart K, Volare K 27,989.7691 7,212 17,765,690 25.77% 2,463 
07 Cordoba, Le'Blll'OD 3,911.7394 743 2,310,545 18.99% 3,110 
08 Le'Baron k 5,154.1520 1,459 4,211,098 28.31% 2,886 
09 Chrysler 600, Magnurn K 2,194.6495 682 2,737,659 31.08% 4,014 
10 Phantom 6,878.1904 1,726 9,757,249 25.09% 5,653 
11 Datsun 11,661.1105 3,302 4,974,136 28.32% 1,506 
12 Tsuru 134,631.5848 42,790 100,557,514 31.78% 2,350 
13 Fainnont 9,946.3620 1,933 5,251,455 19.43% 2,717 
14 To paz 58,795.6647 17,576 47,725,655 29.89"/o 2,715 
15 Gran Marquis, Crown Vic. 15,439.0908 3,190 8,147,548 20.66% 2,554 
16 Cougar 14,311.1973 2,859 11,442,062 19.98% 4,002 
17 Mustang 6,853.6903 1,424 2,909,645 20.78% 2,043 
18 Thunderbird 9,585.2098 3,233 15,455,931 33.73% 4,781 
19 American. Gremlin 2,645.7968 609 1,205,857 23.02% 1,980 
20 Leona. Pacer 242.1467 47 101,693 19.41% 2,164 
21 American, ST, SST 1,449.7207 177 228,836 12.21% 1,293 
22 Jeep Wagoneer 3,461.0230 687 1,452,094 19.85% 2,114 
23 R2,RIS 3,019.5471 929 1,362,259 30.77% 1,466 
24 R18 4,239.9619 983 2,374,002 23.18% 2,415 
25 Alliance 1,680.6285 313 665,614 18.62% 2,127 
26 Encare 765.3901 117 227,212 15.29"/o 1,942 
27 V.W. Sedan 98,920.7060 27,995 45,082,301 28.30% 1,610 
28 Caribe 21,648.5109 5,425 10,659,245 25.06% 1,965 
29 Combi 9,208.9368 1,836 4,555,968 19.94% 2,481 
30 Atlantic 14,091.5640 4,684 8,999,493 33.24% 1,921 
31 Corsar, Variant 11,577.0148 3,196 9,202,939 27.61% 2,880 
32 Volare, Super Bce 5,504.4801 1,364 2,691,257 24.78% 1,973 
33 Century 12,814.4730 3,240 14,617,894 25.28% 4,512 
34 Suburban, Carry Ali 15,803.8058 3,908 9,226,581 24.73% 2,361 
35 Datsun Slll'Ourai, Sakura 4,0'12.8883 1,319 3,345,643 32.38% 2,536 



Anexo7 

Estadistica Automóviles Daflos Materiales 

Unidades Número Monto Siniestro 
Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio 

36 Chrysler, Ncw Yorker 7,811.7967 1,054 4,462,369 13.49% 4,234 
37 Dodge Rrun Charger 14,538.3866 3,169 15,939,551 21.80% 5,030 
38 Brasilia, Safari 2,055.3414 775 1,172,329 37.71% 1,513 
39 Golf 40,559.3743 11,739 34,833,375 28.94% 2,967 
40 Jctta 28,540.6036 8,622 30,56S,564 30.21% 3,545 
41 Cutlass 26,914.6134 5,352 21,308,578 19.89% 3,981 
42 Tnurus 10,382.5355 2,628 15,621,973 25.31% 5,944 
43 Shadow 34,182.4130 9,460 25,445,220 27.68% 2,690 
44 ShadowGTS 2,816.0084 855 2,937,862 30.36% 3,436 
45 lchi V ao, Cany Ali 5,353.2237 1,392 3,546,872 26.00% 2,548 
46 Hikari 4,009.2106 1,144 2,426,765 28.53% 2,121 
47 FordCanyAll 2,461.0345 395 796,851 16.05% 2,017 
48 Cavalier 8,875.8708 1,798 7,259,988 20.26% 4,038 
49 CavalierZ24 9,278.0044 1,807 6,510,889 19.48% 3,603 
so Blazer 1,032.1017 272 1,040,952 26.35% 3,827 
51 Cadillac Sedan Dc'Ville 170.8352 13 253,671 7.61% 19,513 
52 Blazer 1,033.8615 153 1,763,578 14.80% 11,527 
53 Spirit 12,763.1139 2,553 8,944,361 20.00% 3,503 
54 SpiritR!f 939.7111 205 854,279 21.82% 4,167 
55 Imperial 10.8406 o o 0.00% ERR 
56 Voyager 298.4120 45 505,218 15.08% 11,227 
57 Nissan Maxima 988.0761 196 705,848 19.84% 3,601 
58 Nissao 300ZX 99.1736 7 43,547 7.06% 6,221 
59 Ghia 4,685.3236 1,395 5,375,650 29.77% 3,854 
60 Lincoln Town Car 315.7391 16 ·54,191 5.07% 3,387 
61 Aerostar 275.5791 42 396,861 15.24% 9,449 
62 Explorcr (Importada) 150.4399 63 344,559 41.88% 5,469 
63 Passa~ Variaot 138.7163 27 100,217 19.46% 3,712 
99 Otros 29,400.9582 6,305 15,646,405 21.44% 2,482 

Total 809,544.4337 215,576 578,243,217 26.63% 2,682 

Fuente: Asociación Mexicana de Instituciones de Segwos. A.C. Allo 1991 



Anexo7 

Estadística Automóviles Robo Total 

Unidades Número Monto Siniestro 
Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio 

01 Chevclle, Nova 10,800.3864 51 1,446,204 0.47% 28,357 
02 Caprice, Montccnrlo 6,284.8236 54 445,646 0.86% 8,253 
03 Citntion 8,033.7213 40 441,015 0.50% 11,025 
04 Celebrety 13,225.7891 53 789,368 0.40% 14,894 
05 Dodge Dart, Eurosedan 14,287.8973 128 1,523,426 0.90% 11,902 
06 Dart K., Volare K 48,289.8662 128 1,584,240 0.27% 12,377 
07 Cordob~ Le'Baron 5,019.8489 46 389,903 0.92% 8,476 
08 Le'Baron k 6,069.6619 32 452,438 0.53% 14,139 
09 Chrysler 600, Magnum K 2,815.8994 38 705,612 1.35% 18,569 
10 Phantom 5,225.7760 63 2,255,402 1.21% 35,800 

. 11 Datsun .20,469.7514 173 1,524,442 0.85% 8,812 
12 Tsuru 155,632.0744 896 14,027,706 0.58% 15,656 
13 Fairmont 14,976.5515 80 694,763 0.53% 8,685 
14 Topaz 66,642.94 76 303 4,904,291 0.45% 16,186 
15 Gran Marquis, Crown Vic. 17,283.0680 132 2,356,866 0.76% 17,855 
16 Cougor 10,629.7821 112 3,804,899 1.05% 33.972 
17 Muslllng 8,667.4643 84 1,072,510 0.97% 12,768 
18 Tbunderbird 8,597.1755 94 2,931,988 1.09% 31,191 
-19 American, Gremlin 8,477.0449 146 1,010,622 1.72% 6,922 
20 Lerma. Pacer 562.1947 3 16,547 0.53% 5,516 
21 American, ST, SST 1,900.9779 35 170,361 1.84% . 4,867 
22 Jeep Wagoneer 10,627.8171 42 456,305 0.40% 10,864 
23 R2,R15 7,678.3735 40 571,322 0.52% 14,283 
24 R18 5,951.0809 40 248,717 0.67% 6,218 
25 Alliiinee 3,025.7883 18 265,994 0.59% 14,777 
26 Encare 947.9685 4 27,145 0.42% 6,786 
27 V.W.Sedan 121,318.9133 1,884 15,691,306 1.55% 8,329 
28 Caribe 33,801.2814 647 5,577,961 1.91% 8,621 
29 Combi 17,541.3608 302 4,174,383 1.72% 13,822 
30 Atlantic 20,666.2194 353 3,354,363 1.71% 9,502 
31 Cursar, Variant 12,343.2480 189 2,709,913 1.53% 14,338 
32 Volare, Super Bce 8,950.9486 77 850,842 0.86% 11,050 
33 Century 11,072.9268 68 1,948,422 0.61% 28,653 
34 Suburban, Carry Ali 15,772.2063 89 3,186,977 0.56% 35,809 
35 Datsun Samurai, Salrura 7,535.0745 93 925,337 1.23% 9,950 



Anexo7 

Estadística Automóviles Robo Total 

Unidades Número Monto Siniestro 
Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio 

36 Chrysler, New Yorker 6,S43.4638 47 1,316,0IS 0.72% 28,000 
37 Dodge Ram Charger 11,711.9632 114 S,360,426 0.97% 47,021 
38 Brasilia, Safari 3,7S2.7S27 74 415,463 1.97% 5,614 
39 Golf 38,6SS.0926 316 4,685,897 0.82% 14,829 
40 Jetta 2S,842.2114 . 302 6,948,007 1.17% 23,007 
41 Cutlass 22,S40.01 S4 132 3,878,3SO O.S9% 29,381 
42 Tauros 8,S13.9546 79 3,330,S64 0.93% 42,IS9 
43 Shadow 34,966.811 s 230 4,744,310 0.66% 20,627 
44 ShadowGTS 2,726.7991 78 1,895,808 2.86% 24,305 
45 lchi Van, Cany Ali 5,855.1374 50 1,009,342 0.85% 20,187 
46 Hikari 3,748.9124 43 827,141 1.15% 19,236 
47 Ford Carry Ali 3,478.5631 45 834,900 1.29% 18,553 
48 Cavalier 6,555.9987 29 502,489 0.44% 17,327 
49 Cavalier Z24 9,542.1666 65 1,740,287 0.68% 26,774 
50 Blazer 882.9914 8 251,463 0.91% 31,433 
51 Cadillac Sedan De'Ville 74.6914 o o 0.00% ERR 
52 Blazer 131.5356 1 40,060 0.76% 40,060 
53 Spirit 11,175.8798 65 1,821,183 0.58% 28,018 
54 SpiritR/f 1,408.8406 25 928,283 1.77% 37,131 
SS Imperial 11.7642 o o 0.00% ERR 
56 Voyager 98.2096 1 82,079 1.02% 82,079 
51 Nissan Maxima 107.1039 1 86,455 0.93% 86,455 
58 Nissan 300ZX 19.3146 o o 0.00% ERR 
59 Ghia 2,821.4836 15 336,603 0.53% 22,440 
60 Lincoln Town Car 204.2433 o o 0.00% ERR 
61 Aerostar 168.8971 1 '69,316 0.59% 69,316 
62 Explorer (Importada) 30.2381 o o 0.00% ERR 
63 Passat, Variaot 151.9809 2 32,14S 1.32% 16,073 
99 Otros 25,267.5628 324 4,920,097 1.28% 15,185 

Total 938,114.4892 8,584 128,593,919 0.92% 14,981 

Fuente: Asociación Mexicana de Institucio~s de Seguros, A.C. Allo 1991 



Anexo8 

Costo de Reparación 

Prueba de choque a baja velocidad (5 mpb.) 

De De De Frente De Reversa Total 
Marca y Modelo Frente Reversa Angulado Angulado Dai\os 

Daihatsu Charnde SE 478 1,508 480 1,372 3,838 
Volkswogen Jetta GL 247 363 916 1,130 2,656 
Voikswagen GoifGL ,179 298 761 1,013 2,251 
Volkswagen Fox GL 141 433 423 993 1,990 
Ml!Zda 323 Protege SE o o 718 1,203 1,921 
Nissan Sentra XE o o 531 1,346 1,877 
Ford Escort LX o 314 1,404 1,718 
GeoMetro 121 363 1,080 1,564 

. Subaru Loyale o 47 570 945 1,562 
Plymouth Horizon 231 480 341 424 i,476 
GeoPñzm 267 o 466 732 1,465 
Hyundai Excel 125 113 460 721 1,419 
Mitsubishi Mirage EXE o 73 611 513 i,197 
Dodge Sbadow o o 676 479 1,155 
Toyota Corolla DX o o 448 492 940 
Honda Civic DX o 344 200 225 769 

. Fuente; lnsurance instituto fer Highway Safety ofU.S.A. Dólares 



Anexo9 

Estadística Camiones 

Dalos Materiales 

Unidades Número Monto Siniestro 
Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio 

01 Hasta 1.S Toneladas 231,Sl8.1978 63,600 1S9,672,716 27.47% 2,Sl1 
02 Hasta 3.S Toneladas 119,066.0887 10,233 33,28S,88S 8.S9% 3,2S3 
03 Hasta 7.S Toneladas 23,S9S.9309 2,446 8,380,S99 10.37% 3,426 
04 Hasta 14.0 Toneladas 24,167.9921 3,S30 lS,998,212 14.61% 4,S32 
os Más de 14.o Tonelada 11,990. 7229 3,047 31,707,089• 2S.41% 10,406 
06 Tractocamiones 33,172.6082 S,972 82,674,988 18.00% 13,844 
07 Semirremolques 20,894.4709 1,692 16,601,SS4 8.10% 9,812 
08 V.W. Panel y Hormig 21,273.5423 2,933 7,29S,004 13.79% 2,487 
09 Otros 12,334.8333 3,8Sl 13,142,928 31.22% 3,413 

Total 498,014.3871 97,304 368,7S8,975 19.S4% 3,790 

RoboTollll 

Unidades Número Monto Siniestro 
Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio 

01 Hasta 1.S Toneladas 240,640.96SO 2,322 32,766,S77 0.96% 14,111 
02 Hasta 3.5 Toneladas 120,047.5875 490 8,287,SlO 0.41% 16,913 
03 Hasta 7.5 Toneladas 19,740.4489 139 1,284,153 0.70% 9,239 
04 Hasta 14.0 Toneladas 26,321.3904 48 873,552 0.18% 18,199 
os Más de 14.o Tonelada 13,366.5219 97 2,22S,103 0.73% 22,939 
06 Tractocamiones 31,715.6225 113 5,409,149 0.36% 47,869 
07 Semirremolques 20,621.3980 124 1,592,853 0.60% 12,846 
08 V.W. Panel y Hormig 26,5524642 199 2,506,579 0.75% 12,596 
09 Otros 14,359.3641 179 3,253,899 1.25% 18,178 

Total Sl3,365.7625 3,711 58,199,375 0.72% 15,683 

Fuente: Asociación Mexicana de lnstitucion.es de Seguros, A.C. Afto 1991 



Anexo to 
Estadística Automóviles Por Antlguedad 

Dailos Materiales Unidades Número Monto Siniestro 
Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio 
01 Nuevos 167,40S.IS7S 3S,ll0 106,848,496 20.97% 3,043 

.02 1 año. 1 SS,98S.9774 43,0S6 117,766,940 27.60% 2,73S 
03 2años 121,078.3301 29,IS7 79,331,003 24.08% 2,721 
04 3 años 7S,912.937S 19,8IS S2,849,S24 26.10% 2,667 
05 4nflos 46,9S8.9644 13,786 41,082,171 2936% 2,980 
06 5 ailos 43,961.921S 13,444 24,891,824 30.S8% I,8S2 
07 6 rulos 43,931.674S 11,842 30,336,784 26.96% 2,S62 
08 7 nflos 32,SS9.9313 9,04S 26,112,ao6 27.78% 2,887 
09 8 años 22,6S3.SI76 S,S8S 11,731,378 24.6S% 2,101 
IO 9años 25,440.6S06 8,561 16,107,812 33.6S% 1,882 
11 IO años 25,6S2.0l99 7,302 21,333,243 28.47% 2,922 
12 11 años 16,624.3031 6,264 II,OS2,672 37.68% 1,764 
13 12 años 10,71 I.4S49 3,324 8,463,926 31.03% 2,546 
14 13 años 6,IS239S9 2,316 3,S96,003 37.64% l,SS3 
15 14 años 3,432.620S 1,790 1 l,83S,07S S2.IS% 6,612 
16 IS años 3,899.6871 956 987,041 24.51% 1,032 
17 Más de IS años 7,211.1479 4,238 13,993,877 S8.77% 3,302 

Total 809,S72.6917 21S,S91 S78,320,S7S 26.63% 2,682 

Robo Total Unidades Número Monto Siniestro 
Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio 
01 Nuevos 142,301.990S 890 22,947,411 0.63% 2S,784 
02 1 año IS3,J93.9S34 1,118 24,S32,263 0.73% 21,943 
03 2ailos l IS,6S3.8174 9S4 18,097,284 0.82% 18,970 
04 3 años 83,823.8896 709 12,030,222 0.8S% 16,968 
os 4ailos 62,988.70S6 S88 9,S47,S81 0.93% 16,237 
06 Sañas 60,94S.3408 747 9,467,163 1.23% 12,674 
07 6 aftas S8,9SS.2199 741 7,124,932 1.26% 9,61S 
08 7ailos 43,927.44S6 368 S,672,9Sl 0.84% IS,416 
09 8ailos 41,079.268S 6(7 S,189,233 1.50% 8,410 
IO 9ailos 4S,783.7307 S4S 4,S04,132 1.19% 8,264 
11 IOailos 41,067 .882S 439 3,631,098 1.07% 8,271 
12 11 años 29,542.3692 273 I,98S,547 0.92% 7,273 
13 12ailos 18,717.2231 177 1,127,138 0.9S% 6,368 
14 13 años 11,493.7389 119 686,403 1.04% 5,768 
15 14ailos 8,474.2361 93 4S3,439 1.10% 4,876 
16 lS ailos 6,434.746S 6S 364,225 1.01% 5,603 
17 Más de l s anos 13,S37.0646 141 1,232,923 1.04% 8,744 

Total 938,120.6229 8,S84 128,593,945 0.92% 14,981 

Fuente: Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. Afio 1991 



Anexo 10 
Estadistica Camiones Por Antiguedad 

Dalos Materiales Unidades Número Monto Siniestro 
Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio 

01 Nuevos 64,183.6385 7,638 41,28S,OJ5 11.90% S,405 
02 1 olio 6S,077.7083 12,207 53,S7S,271 18.76% 4,389 
03 2 af\os 52,177.1592 14,439 48,116,641 27.67% 3,332 
04 3 af\os 41,603.4600 6,823 26,228,342 16.40% 3,844 
05 4ollos 22,9S8.3871 6,756 19,948,481 29.43% 2,953 
06 5 años 28,286.9285 8,413 20,2S3,885 29.74% 2,407 
07 6ollos 26,132.7675 7,054 21,907,415 26.99% 3,106 
08 7allos 14,445.1375 4,162 14,182,546 28.81% 3,408 
09 8 olios 16,JOl.1575 6,293 12,091,910 39.08% 1,921 
10 9ollos 25,497.0952 5,551 16,248,645 21.77% 2,927 
11 JO olios 2S,522.3442 4,982 . 21,987,133 J9.S2% 4,413 
12 11 olios 17,140.5418 3,54S 16,122,457 20.68% 4,S48 
13 12 olios 11,198.8809 2,318 I0,86S,163 20.70% 4,687 
14 13 olios 7,199.2904 J,4S4 6,694,043 20.20% 4,604 
IS 14 olios S,S78.5179 1,037 6,373,791 J8.S9% 6,146 
16 IS olios 7,314.S322 1,292 7,3S6,081 17.66% S,694 
17 Más de IS aflos 23,311.4113 2,986 12,499,532 12.81% 4,186 

Total 453,728.9580 96,9SO 355,736,351 21.37% 3,669 

Robo Total Unidades Número Monto Siniestro 
Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio 
01 Nuevos 66,690.5758 410 13,916,572 0.61% 33,943 
02 1 olio 69,892.2417 729 IS,368,769 1.04% 21,082 
03 2ollos S9,734.J993 466 9,783,012 0.78% 20,994 
04 3 olios 46,SS4.7269 290 S,383,134 0.62% l8,S65 
os 4 años 27,726.4507 409 S,40S,332 1.48% 13,216 
06 Solios 33,916.3872 248 3,641,424 0.73% 14,683 
07 6 años 32,951.2170 178 2,517,996 O.S4% 14,146 
08 7ollos 20,938.0994 IS7 1,969,932 0.7S% 12,547 
09 8 olios 21,7S2.6690 IS8 1,709,238 0.73% 10,818 
JO 9aflos 33,984.4822 171 J,981,154 O.SO% 11,586 
11 !O olios 3S,570.0053 13S. 1,914,600 0.38% 14,182 
12 11 olios 24,867.4069 212 1,647,276 0.85% 7,770 
13 12 olios 17,274.7183 103 1,22S,190 0.60% 11,895 
14 13 olios 10,888.6222 72 828,44S 0.66% 11,506 
IS 14ollos 8,27S.7171 41 S70,939 0.50% 13,92S 
16 IS años 11,140.S391 232 2,367,140 2.08% 10,203 
17 Más de IS olios 36,39S.2497 127 991,247 0.3S% 7,805 

Total SS8,SS3.3078'· 4,138 71,222,000 0.74% 17,212 

Fuente: Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. Aao1991 



Anuo U 

Siniestralidad por Estado 

Vehículos Número Número Monto Número Fm::ucncia Frecuencia No. Conduc. Monto Prom. 
Estallo Expuestos Muertes Robos Robos Conductores Muertes Robos p/Vchlculo Robos 

Alabama 4,075 1,025 12149 77,634 2,114 25.15% OJO% Sl.88% 6,338 
Alaska 367 84 2398 ll187 J!ll 22.89°/o 0.65% 8219% 4,707 
Ariz.ona 2,785 884 24.426 132,120 2,40! 31.74% 0.88% 8621% 5,409 
Arkansas 1,436 648 6.391 33,930 1,695 45.13% 0.45% 118.04% 5,309 
California 21,657 5,105 298.445 1,274,062 19,303 23.57% 1.38% 89.13% 4,269 
Colorado 2,932 522 15.022 66,893 2,244 17.800/a 0.51% 76.53% 4,453 
Connectkut 2,695 406 22.601 139,154 2,391 15.06% 0.84% 88.72% 6,157 
Dc!awan: 529 118 2.632 14,121 475 22.31% 0.50% 89.7~/a 5,365 
Di.stric Columbia 268 75 8191 36,961 394 27.99% 3.09% 147.01% 4,458 
Florida ll,378 3,016 102.086 N.D. 8,992 26.51% 0.90% 79.03% o 
Georgia 5.385 1,632 42.075 231,118 4,466 30.31% 0.78% 82.93% 5,493 
Hawaü 719 147 4.410 ll,197 642 20.45% o.61% 8919% 2,539 
Idalio 953 238 1.610 6,582 718 24.97% 0.)1°/o 75.34% 4,088 
IUinois 8,091 1,748 70.806 390,991 7.335 21.60% 0.88% 90.66% 5,522 
Indiana 4,265 . 973 21.877 102,734 3,794 22.81% 0.51% 88.96% 4,696 
Jowa 2,613 511 4.496 15,772 1,915 19.56% 0.17o/o 7319% 3,508 
!Cansas . 2,237 426 7.473 36.319 1,7)3 19.04% 0.33% 77.47% 4,860 
Kcntu<ky 2,841 782 8.191 43,617 2,398 27.53% 019'h 84.41% 5,325 
Lcusiana 2,984 857 22.842 237,991 2,606 28.72% 0.77% 87.33% 10,419 
Maine 988 190 2.239 9,997 819 19.23% 0.23% 88.97% 4,465 
Maryland 3,539 750 31.177 184,318 3,203 21.19'/o 0.88% 90.51% 5,912 
Massachusscts 3,791 700 53.851 297,581 4.334 18.46% 1.42% 114.32% 5,526 
Micbigan 1193 1,633 67.007 468,982 6,401 22.39% 0.92% 87.77% 6,999 
Mínnesota 3,267 605 16.537 84,322 2,489 18.52% 051% 76.19% 5,099 
Mississippi 1,811 728 4.696 2,109 1,845 4010% 0.26% JOJ.88% 449 
Missouri 3,873 1,052 27.011 132,948 3,550 27.16% 0.70% 91.66% 4,922 
Montana 733 181 1.818 452,874 536 24.69'/o 0.25% 73.12% 249,106 
Nelmska 1.340 296 3.000 24,062 l,104 22.09% 012% 82,39% 8,021 



Anexo JI 

Siniestralidad por Estado 

Vehículos Número Número Monto Número Frtt:UCl'lcia Frecuencia No.Concluc. MontoProm. 
Estado &puestos Muertes Robos Robos Conductores Muems Robos p/Vchlculo Robos 

NeVada 835 307 6.439 861,362 766 36.77% 0.77% 91.74% 133,773 
NewHampshirc 976 190 2.701 95,165 811 19.47% 0.28% 83.09% 35.233 
NewJersey 5,894 890 71.106 452,874 5,522 15.10% 1.21% 93.69% 6,369 
NewMexico 1,247 538 5.346 24,062 1,058 43.14% 0.43% 84.84% 4,501 
NewYork 10,184 2.239 171.007 85,305 I0,255 21.99% 1.68% 100.70% 499 
Nonh Caroline 5,201 l,464 18.748 61,004 4,510 28.15% 0.36°/o 86.71% 3,254 
NonDakota 662 81 0.746 323,560 432 12.24% 0.11% 65.26% 433,726 
Ohio 8,820 1,700 47.477 54,563 7,393 19.27% 0.54% 83.82% 1,149 
Oklahoma 2,581 655 18.877 69,315 2,254 25.38% 0.73% 87.33% 3,672 
Orcgon 2,367 630 15.232 2,851 2,196 26.62% 0.64% 92.78% 187 
~lvania 7,'122 1,877 56.517 158,845 7,779 23.69% 0.71% 98.19% 2,811 
Rhodc lsland 687 100 9.223 835,926 684 14.56% I.34% 99.56% 90,635 
SOUÚI Carolino 2,474 996 12.013 14,971 2,349 40.26% 0.49% 94.95% 1,246 
SouthOakota 707 151 0.779 4,929 483 21.36% O.IJ% 68.32% 6,328 

Tcnncssc 4,382. 1,081 26.325 lll,973 3,241 24.67% 0.60% 73.96% 4.253 
Texas 12,565 3,361 150.971 55,644 11,114 26.75"/o 1.20% 88.45% 369 
Utha . 1,188 303 4.056 14,782 990 25.51% 0.34% 83.33% 3,644 
Vmnont 473 116 1.128 4,929 411 24.52% 024% 86.89% 4,370 
Virginia 4,729 999 18.956 111,973 4,204 21.12% 0.40% 88.90% 5,907 
Washington 4,075 781 21.787 55,644 3,243 19.17% 0.53% 79.58% 2,554 
Wcst Vuginja 1,321 468 2.911 14,782 1,313 35.43% 0.22% 99.39% 5,078 
Wisconsin 4,043 817 16.146 60,095 3,288 20.21% 0.40% 81.33% 3,722 
Wyoming 491 127 0.652 2,693 357 25.87% 0.13% 72.71% 4,131 

Total 184,594 44,178 l,552.551 7,919,293 162,798 23.93% 0.84% 88.19% 5..J.!!!. 

Fuente: lnsurancc lnstitutc for Higbway Safety ofU.S.A. Afiol989 
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Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEPJ'J3 Anexo 13 
MODELO MILES DE NS 

~ tmVUUZY4PiS:6~jb.YAUI. VN 1993 1992 1991 1990 1989 19111 1987 1916 1915 198' 1913 1952 1981 1980 ..., 1.6 1.1 
0006 MAUBUlY<tPTS.ISOLJVFL 45.1 .. u 
0007 MAUBU2Y.tm.60L4VEL. <tS.7 ... 1.6 
OOOI MALIBUl Y <t PTS. 60L AUT. .., .. 7.7 
0009 MAUDU2Y-4PTS.V4STD.YAUT. .,, u ,. 
0010 MAUBUCl.ASS1C4PTS.AUT.V-IS/A.AC. ... 1 u u 
0011 MAIJBUCUSSIC4FTS.AUT.V-ICJA.AC. ... u 7J 
0012 MALIBUCl.ASS1C.tPTS.AUT.V-l.C/A.YE.E. .., .. 16 
0013 MAUBUu.NDAUlPTS.V414VE... ... 1 1.1 7.7 
0014 MAUBULANDAUlm.V-IAUT.SIA.AC. ... 1 u u 
OOIS MAUBULJ.NDAUlPTS.V-IAUT.CJA.AC. .., 16 1.6 
0016 MAllBUIAh'DAUlP'l'S.V-IAUT.CJA AC.YE.E. ... 9.1 " 0017 CAPIUCESEMIEQUJPADO. '7J 9.6 u 7.• 
0011 CAPRICECASSICSD.2Y4PTS.AUT.V-I. ,., 11.0 9.6 1.1 
0019 CAPRICEL-\NDAUSD.lPTS.AUT.V-1. <U 9.1 ... u 
0021 MONTECJJU.OSD.AUT. V-ISEMIEQUl!'ADO. '" to 1>9 
0029 MONTECARLOUU.'DAUSD.AUT.V-1 66J t•7 l>J to ll.9 
0030 MONTECAJU.OCUSSICSD.AUT. V-1. .. .. 1•1 l>J to ll.9 
0011 O{EVll.Ql.El'c.\RRYAU.YSUBURBANCUSTOM 17.• 71.7 w , .. ... .to.6 ,.., JU 26.9 ,,. 21.0 11.7 t6J 10 IU 
003.S CITATIONJYSPTS.AUT.JOORMALYCUSTOM 31.4 9.6 16 7.7 
0031 OTATIONJYSPTS.AUT.CIA.AC. .,. 16 
0040 CELEBRJTYlY4PTS.STD.AUSTD.OYMODELOF. .., 13.9 t:U 112 ID< " 0041 CELEDRn'YlY4PTS.STD.NORMALCUSTOMF.I. "2 24.7 20.6 17' 
0041 CELEDRITY2Y4PTS.AUT.OA.AC. ,., 26.l 2'.I 19.1 11.6 16.0 14.4 .,, llJ 
0045 CENruRY 1.IMITED 2 Y 4 PTS. AUT. 7'.4 JS.O 17.0 "·º 19.5 t16 tu IH 
0046 CTTATION 2 PTS. STD. X·ll 41.1 112 100 92 
0041 MONTECAlU.O S.S. 6U IH 
0041 crnTION2 y 4 m. S1D MODELO F. y AUSTERO JI.O 11.4 10.1 9.1 1.1 12 
0049 CEN'TURY SS. 66.9 11.1 
005(1 OTATION2PTS.STD. X•ll CJA.AC. .. .. t>O IOJ 9.6 
0051 ca.EBRJlYDElWOSTD.2Y4YIS. 55.4 2'.7 21J 19.1 17.7 IOS u.o n.o 
ODS2 crtATIONlY4PTS.STD.MODELOF.YAUSTDl.0C/A.AC. 41.7 1'-' l .. 9• ... 
OOS3 CE.EBRITY 2 Y 4 PTS. STD. NORMAL, CUSTOM F J. CJA. AC. SS.4 2'.7 21J 19.l 
OOS4 CELESIUTY DE WJO STD. 2 Y 4 m. C/A.AC. , .. 26.0 = 19.0 ·11.S U.7 u.o U.O 101 
OOSS camRJlY EVllOSPORTlY 4 PTS. STO. '7.7 IU 
0056 Cll.EBRJTYEUROSPOR.T2Y4PTS.STD.CJA.AC. 61.7 UJ 
OOS7 CENTURYUM1TED2Y4PTS.AUT.F.I. IU 74J S9.0 !O.O 45.0 35.0 11.0 23.0 19J 
0051 CENTUR.YUMnID4PTS.F.LDOllADO ,,. = OOS9 CTJn.ASSlY.fPTS.AUT.FJ.llPfCO "·' l<J 29.4 2JJ 21.0 
0060 Ctrn.ASSlY4PTS.AUT.FJ.1lPICOC/A.AC. 662 ,,. .,, <IJ JU ,., lU ,,, 
0061 CUTL\SS2Y4PTS.AUT.FJ.LWO 61.1 ,., J0.7 ,... 23.t 
0062 CIJTL.\SS2Y4PTS.AUT.FJ.LUJOCJA.AC. 71J 642 "·º .. j Jlj JU ,,. m 
0063 SUBURBAN SIDRA ll.7 !O.O '7J 37.7 lJj 

0064 CUTUSSEUROSPORT2Y4PTS.SlD. 67.0 "·º no ,,. ,,. 
0065 CUTL\SS EUROSPORT 2 Y 4 PTS. STD. CJA. AC. ,.. ... "·' 4lJ .U.6 Jl.I ,, .. 23.9 
OD66 CU11.ASSEUR.OSl'ORTlY4PlS.AUT.CJA.AC. ... "·' 512 •12 .,, DJ 
0067 CUTI.ASS2Y4PTS.STD.C/A.AC. 64.7 JO.O 
0061 SUBURBANCHEYENNEYSIEIUlAct.ASSlC AUT.CJA.AC. Y 104.l OlJ 7lJ 61.0 llJ .,. 
0069 CAVAIJER 2Y4 PTAS.HEL.AUSTElO F.L 41.0 , .. JOj 27.6 "·' 0070 CAVALIEJ!. lY• PTAS.SVEL TIPICO FJ. ... 43.7 37.1 29.1 a¡ 
0071 CAVAUER 2Y4 PTAS.AUT. ltPICO CJAAC. FJ. ,,. .,, "º ,.. 



Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP.193 Anexol3 
MODELO MILES DE NS 

Cvt. Dacripd6n VN 1993 1992 1991 1990 1989 1988 HS7 1936 1985 I9SC 1983 1982 J981 1980 
óó/1 txVmlraPJAS:í\Oi,tQUIPADódAAEil Wb D.1 w JU 
0013 CAVAUER.Z24 2PTAS.SVEl.. FJ. .!IS.O 0..5 4l.O J7.0 
0074 CAVAUER.2:4 21'TAS..H'El...EQWADO C/AAC. FJ. 60.! $4..5 4JJ 39.1 
0075 CAVAUa\ Zl4 2PTAS.AUT. FJ. 6$.0 51.5 46.J JU 
0076 CAVAUER ZU 2PTAS.AUT.EQUIPADO C'AAC. F.1 61.l 6J.4 41.4 4G.$ 
0011 BIAZtRAUSTERA S6.7 SJ.O 42.!I 39..5 
0071 DLUER,DEUllO UO SU 49J 41.9 
0019 Bu.!ER.DELUJOEQUU'ADA 71.0 6J.9 "·7 4.2 
0101 000CiEDARTSD.60LYDAATGJ'S. SI.7 " tt u 
OIOl DODGEDARTS0.6Cll..AUT. 52.2 
OIOl OOOOEDAR.TSO. v.uur. o46J; 
0105 OODGEDARTVAG.STD.6CIL SU 

ITT ~ u 
u " u 

" tt 
Oloti OOOOEDARTVAG.AUT.iSCIL Sli.3 " ~ 
Oltl7 OOOOEDARTVAO.AUT. V-t. '6.l " u 
OIOI DODCiE DARTVAG. TOWNCOUN'TRY AUT, V.a. S4.0 u u 
0112 CURYSLERL.EBAllONAUST. .51.1 " u u 
0113 CHRYS!.Ell.LEBAll.ONEQ.CIA.AC. UJ m ~ u 
0114 OIRYSLERLEBARONTOWNCOU?mlYVAG. 51.$ w u ~ 
OllS D000EDAA1'SD.2Y4PTS.A\IST. 46.$ u u u 
0116 DOOOEDAATVAG.STD.AUST. SU " u 
0117 OIRVSURLEBARONEQ.SIA.AC. D.l m u u 
0111 D00GE DARTEUR.OSCDANAUT. V-1 SJA. AC. 44.9 
0119 DOOOEDARTEUROSEDANAUT. V-ICJAAC. 47J 
0120 OIRYSLERCORDOBAEQ. 51l.I 

u u u 
~ u u 
u u u 

0121 OIRYSLERCOROOBASEMIEQUIPADO. 4U u u 
0122 OODGEDAATMAONUMV-14VEI.... 49.1 u u 
Olll DODGEDARTMAONUMV-IAUT. 49.6 u u 
0124 ~DARTSD.JVEL.AL1'2SO. "6.5 u u u 
012' DOOGECARR.YAU..Y0lAJl.GalRAM4XlllOYALAUT. 74.0 66.6 SJ.O .O.O J9.0 ™ w - w w ~ u " u 
0126 CHRYSllltUaARON'VAG.AUT.6Cll.. 60..5 IU 
0127 DODGEOARTKYI)All,.TE S0.2Y4f'TS.SlO.l1PfCO. 41.1 ~ ~ - w m w u u 
Olll DOOOSDARTIC YDAR.TESD.2Y4PTS..4Cll...4.UT.EQ.CJ.4. U6 = ITT ~ w m w m ~ 
01.29 DOOCiEDARTKV.4.0.4CJLSJD.llPICA. Sl.2 ~ ~ ~ w 11.7 w 11.0 
OJJO DOOGEDAAT!t.VAG.4CL.AUT. ll.O ~ m w ~ w m lll 
OIJ.C DOOGEMAGHUM4004CL.SJD. 47.1 m ~ m ITT m m om DODOEMACiNUM4004CLAUT. 51.1 ~ 
0136 DODGEMAONUM4004Cll..SlD.EQ.1\JJtJlO. 492 w ~ ITT w w 
01]7 OOOOEMA.ONUM4004CIL..4.UT.EQ. ll.6 ~ 
om OrR.YSLEltUBAllONK 2Y4YrS • .4.UST. YllPICO. JJ.5 w ~ -m w 
OU9 OUl.YSlERUtwlONK2Y4PTS.EQU1PADO. '6.0 m ~ w m w 
0140 otllYSt.ER.UBA11.0NK 2Y4PTS.EQ.tm.eO. J7.6 ITT m ~ m ~ 
0141 CHR.YSUltUBARONJC ST.WaNOAMALYTIPICA. 62.A m '" ITT m 
0142 OIR.YSURLEBAIWN 1C ST. WG.l\lf.BO. 6!.6 = - m ITT 
0145 OIJtYSl.ER.6004PrS.TIPICO. n.6 m 
01.fli OrR.YSIJ:R6004PTS.EQ.nJRBO. H.6 ~ ~ 
0147 OfllYSLERNEWYOJtllll4PTS.llPICO. 11.1 m ~ 
0141 CHRYSLERNEWYOltKEll4PTS. 4CL 79.0 71.1 5JJ 41.1 ~ ~ = = ~ ~ 0149 OODGEDARTKS0.2Y-4PTS.STtl.EQ.C/A.AC. 41.1 ~ -w m w m u n 
OUO DODGE OAJlT K VAG.4 ClL STD. EQ. J2.I -= w ~ w w m 
OUI QtARGEll.RAM4X4. U.O U.6 61.0 47.0 -~ m = m 
Olll OlRYSLEJtPHANTOM2PTS.NOR.MALTUJUIO. 63.$1 ~ ~ m 



Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP.193 Anexo 13 
MODELO MILES DE NS 

Cve. Descripción VN 1993 1992 1991 1990 1989 1988 1997 1986 1985 191U 1983 1982 1981 1980 
óbl dtk'iSLEllPRANIOMlPIS.EQOIPADOLUJO Y K1. JU 66.9 3ib :U.O A.U id iií.ó D.6 
OIS4 CHRYSLEA.SHADOWAUSlEROSTD.2Yo4;FIS. Jli4 11.0 19.l 
om CHRYSUllSHADOWTlPICOSIA.ACAUT.lY4P'IS. 412 37.1 29.4 26.I 22.7 20.0 
0156 0[RYSLEJlSHADOWTU'ICOCIA.ACAUT.lY4PTS. -46.J 41.7 32.4 ll.O lC.1 ll.l 
0157 OOl.YSLERSHADOWEQUIPADOAUT.CJA.AC.2Y4PTS. 41.7 43.1 33.6 JU 26.3 ll.5 
01$1 CHRYSUllSHADOWGTSTURBOSTD.YAUT.SIA.AC.lPT W 31.1 17.0 24.0 
OIS9 CHRYSLERSllAOOWGTSTURBOSTD.YAtrr.ClA.AC.lPT 446 JJ.1 ll.5 U.O ' 
0160 CHRYSLER.SHADOWGTSEQ.TURBOCIA.AC.STD.YAUT. 47.6 36.0 JO.O 27.0 
0161 OIR.YSLERSllADOWEQUIPADOSTD.YAUT.SIA.AC.2Y4 0.7 39.3 JO.O :21.0 24.0 21.9 
0162 CHRYSLER.SHAOOWGTSEQWRBOSIA.AC.SlD.YAUT. 46.l 35.0 29.0 25 . .5 
0163 DOOOEDART K VAG.AUT.EQ. SO 24.0 19.5 19.0 17l 15.l ll.4 114 11.0 
0164 OIRYSUllSPllUT4PTAS.AUT.TlPICO 49.l 44.3 JS.5 Jl.O JO.O 
016S CHRYSLERSPIRIT4PTAS.Al.Tr.TIPICO CIAAC. 54..5 49.1 31.S 34.S 32.4 
0166 CHRYSL.ERSl'llUT4PTAS.At.n'.EQUll'ADO 45.6 J<C.5 ]2.0 
0167 OfllYSLERSPIRIT4PTAS.AUT.EQUJPADOC/AAC. n.a n.o 4U 37.0 34.0 
01'9 OfRYSt.ERSl!ADOWTlPICOSTD.2Y4PTAS. 364 21.0 
0170 OIRYSL.ERSHADOW111'1COSTD.2Y4PTAS.CJAAC. 31.1 no 
0111 OIRYSL.ERSl'IRJT4I'l"AS RT.Atrr.11PICO 46J 3S.O 
0172 OIR.YSLEJlSl'lRrT4J'TAS.RT.AUT.Til'ICO CJAAC. 62.J S6.1 43.6 31.D 
0173 CHRYSLERSPJRIT4PTAS.RT.AUT.EQUIPADO '1.6 39.0 
0174 CHRYSLERSl'IRJT4PTAS.RT.AUT.EQUIPADOC/AAC. 65.6 59.0 46.1 no 
om OIRYSLERSPIRIHrTAS. AUT.EQUIPADOTURBOCIAAC. 61.6 su 46.5 36.0 
0176 omYSLERSltADOWGJSAtrr.CONVERTIBLETIPtCOSIAA 60.S su 4S.O 36.0 
0117 ctmYSLERSltADOWGJSAl.TT.CONVERTIBLEnnlBO 660 59.4 •9.0 .O.O 
OllO OtAIWE!lRAM •Xl. UMITEDAtrr.CIA..AC.. 11.I 73.6 60.0 46.5 
0111 OIRYSLEP.SHADOWGI5STD.CONVERTIBLE 46.3 35.0 
0112 CHR.YSLERl'HANTOM RT. llSV. '11.1 17.9 60.0 
Olll OUl.YSLER 1.dWUlN 4P. EQ.Jl¡lJEVAGENERAOON 67.9 61.1 45.5 
0114 OIRYSLERSHADOWCONVrRnDLEllPICO CIA AC. 62.!I 56.l 4:U 
OllS SHAOOW2Y4Yt"S.TIPICODEPOllTNOYJUVa.1L S/A AC. 44.I 40.3 JJ.3 
0116 SHADOW2Y•PTS.TIPICODEPORTIVOYIUVENU.CJAAC 49.I 44.I JS.I 
0117 SHADOW2Y4Yt"S.EQUJPADODEPOR.l1VOYJUVENIL S/A .. 6.S 41.9 J.4.3 
0111 SHADOW2Y4Yt"S.EQU1PADODEPORllVOYJUVENll. CJA SU 46..4 36.1 
Oll9CliRYSLERNEWYORXER.4Yt"S.6ClL 10.5 12.5 S-4.1 
0190 CllRYSLEllSl:IADOWlY•Yt"S.DEPOR.llVOlURBOEQUtPA 52.l 47.1 
0191 CHRYSLERSHADO\lr2Y4PTS.DEPOlll1VOnmBOEQUIPA '6.S Sll.9 
0192 OIRYSLERSPUUT JU. 16V. 91.3 112 
0205 DATSUNl600SD. 2Y .. m.sm. JU ~ ~ u u ~ 
0206 DATSUNl600 Y 110050. 2Y4Yt"SAlIT. 35.3 ~ u u u u 
0207 DATSUNl600 Y llOOSD. 4PTS.AUT.D:ELWO. 36.0 " ~ u u u 
0201 DATSUNl600 VA.O.STO. 34.6 ~ u u u u 
0209 DATSUN 1600 Y llOO VAG.AUT. 36.4 " il u u u 
0210 OATSUN1600SD. 2Y4PTS.STD.AUSTERO. ll.I u u u u o 
Olll DATSUN!600 Y llOOSD. lY .. PTS.SID.DEWJO 34.9 u u u u u 
0212 DATSUNl600VAG.AUSlElA. J.4.6 u u u u u 
021] DA-r.iUNSAMl/RAJllOOH.B.AUSTEllO. 39.0 ~ ~ u u 
0214 DATSUNSAMIJIW llOOH.B.STD. 39.7 ITT u u u 
0215 DATSUN SAMURAI llOO H.B.STD DE WJO. 40.I u u ~ u 
0216 DA-r.iUN SAMlJIW llOO H.B. AUT. -4ll.I u u u u 
0217 DA"IWNSAMUKAJ llOOJUl.AUT.DELU10. 40.I u " u u 
0211 DATSUNSAKURAllOOSD.STD.AUSJEJLO. JI.O ~ w 00 ~ u 



Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEPJ9J AneJ:ol3 
MODELO MILES DE NS 

ev~ ~· VN 1993 1992 1991 1990 1989 1911 1917 1916 1985 1914 1983 1982 1981 1980 
0219 D1•15CINS.U.:UJL.\ JI005D.5lD. llPIW. 31.9 - - - - - - U:J IU llL6 931 9.0 
0220 DATSUNSAKllRAllOOSD.AUT. 31'.J u.o 12.I 10.9 ro.o 9.2 
0211 NISSA?'ntJRUSD.STD.AllSTEltOlY4PTS.YOS. 37.4 JJ.7 25.4 22.S 19..S 17.J IH 12.9 11.6 llJ 10.D 
0221 N?SSAHTSORUSD.S1D.TIPJCO.lY4PTS.YOST, 39.9 JM 21.0 lU ll.O 11.1 164 IJ.5 12.0 11.J 10.5 
0223 NlSSAl'lTSUlUSD.STD.DELUJOlY"m.YOSL 41J <U.l 31.7 ll.9 25.5 20.J 17.0 UJ 14.I 12..S 111.1 
0224 NlSSAMlSUJlUSD.AUT.TIPICO lY4PTS. YGST. 4U 39.6 J0.9 lU llJ IL7 17.2 U.I IJ.7 11.6 9.9 
0'225 NISSANTSURUSD.AUT.DELUIO. 2Y4PTS. YGSL Sl.6 47.3 JS.9 34..S 26..S lU 17.l 16..S U.I 12.1 10..S 
0226 NJS.SANTSUl.UYTSUl.UDVAO.AUSTEIAYTlffCASTD. 36.0 2'.0 23.0 11.9 17.l 14.l 12.4 11.7 9.4 
0221 NISSANTSLIRUYTSURUIJVAG.STD. DELWO. 411.6 21.l !l.9 20.6 11.l UJ IU 12.0 9.4 
0221 NISSANTSVlUYTSUlUDVAG.AUT.TlPICA. 37.4 26.0 24.0 20.9 17.7 IU IJ.4 12.5 9.1 
0229 NlSSANTSVlUYTSURUUVAO.AUT.DEWJO. 43.l JOO 27.0 ll.O 11.7 1$.6 13.9 13.0 JU 
02JO NISSANTSUllUSAMURAISTD.AUSTEJlO. 39.I 14.l 12.0 11.5 10.7 
Olll NISSANTSURUSAMl/IVJSTD.TlPICO. 42.6 U.J 12.4 IU 10.7 
0232 NtSU.Nnult.USAMURAJSTD.DEWJO. .UJ JU 13.0 11.9 10.1 
0231 NlSSANTSUIWSAMIJRAIAlIT.llPtCO. 4J.J IS.S 12.9 11.7 10.1 
01U NlSSANTSUR.Us.u.roRAJAlIT.DELU.IO. 44.5 16.0 11.S 12.1 
0235 ~CAR.llYAU.clClfJVANAUS'TfltAYTIPIC\. Sl.J ü.9 lll.I Jl.l 26.1 23.I 2U 19.9 11.1 
0236 N1SSAN Jan VAN DELUJOS'JD. 51.2 '2.4 CU 34.6 21.0 2U 23.0 21.2 
02l7 NlSSANHIKAlllCOtll'E.S'JD.DEt.UJO. 40.7 240 22.0 20.0 
Olll NlSSANHIKAlUSTD.DELUJOll.C/A.AC. -0.2 JO.O 24.0 22.0 20.0 
0239 NlSSANTSURUDSD.AUT.LUJODCIA.AC. Sl.4 J7.I 27.7 11.0 17.9 
0240 NllSANTSURUDSD.STD.UJJOOC/A.AC. 49.4 143 2J.4 20.I 11.6 
0241 NlSSANHIKAlJSTD.YAUT.LUJOL'JVllBO. SG.4 29.7 2$.2 21.4 
0242 NISSANHILU.ISTD.YAUT.LWOQ.nllmO. J!U ll.J 30.0 24.0 2l.O 20.0 
a:43 NtSSAN'tSUJWQSD.STD.41'1S.. 'TtJR1IO 56.I 21.l 2-1.J 
02'4 MSSANTSVIUJQSD.STD.41'1S..11JltOOEQ.CJA.AC. 63.6 JU 27.6 
0245 NISSANJllXAJUAUT.WIOO. 4l.2 Jo.o 24.0 22.0 20.D 
0246 NlSSAN tllNJA TURBO. S6J 203 
0249 NlSSANICHIVANSUPEJl.LUJOSTD. 644 !110 U6 34.6 
0230 msSAN ron VAN SUPER.UJJO AUT. 70.0 63.0 46.1 JS.O 
02$1 NlSSANTSUlU4PTAS.STD.SUl'ER4.UJOGSX. 490 4U 39.6 
02$2 NISSANTSURU4PTAS.AUT.SUPD..uJJOOSX. 55.1 49.li 44.6 
02$1 N1S.S1oN TSUllU DD'Ol.TIVO SlD 2000 S0.7 45.6 
02S4 NlSSAN"ISUJlUDEPOKTIVO AUT 2000 • U.2 49.7 
DlSS 1'1ISSANTWBAMEVAGONETA'11Plc.tSTD SO.O 45.0 
0236 NlSSAN'ISWAME.VAOONETAllPICAAUT SU 41.9 
0257 NISSANTSUBAMEVAOONETADEUIJOSTD 59.9 S3.9 
QUI NJSSAN"JSUIWolEVAOONETADELWOAUT 64.J SU 
OlS9 NtSSANTSUBAMEVAOONEl"ASUPEllUIJOSTD 62.1 55.9 
0260 NlSSANTSUBAMEVAC'iONETASUPERLUJOAUT 156.6 59.9 
OJOJ FAnlMOKTSD.2Y4PTS.JVB...AUST. 46.0 JOJ 1.7 7.6 7.S 
0104 FAIRMONTSD.2Y4PTS.JVELEQ. 413 10.6 9.1 7.9 7.7 
O:Jt15 FA1RMONTSD.2Y4PTS.4VEL SJ.5 11.J 9.1 7.7 7..5 
0306 FAlllMONTSD.lY4PTS.AUTSIAAC. SU 113 93 7.7 7.5 
OJ07 FAJRMONTSD.2Y4PTS.AUT.C/A.AC. 5l.J 11.7 9.7 1.0 7.7 

l. 
OJOI FAlltMONTEUTEYEUTEQ AUT. 59.7 ll.I 11.4 9.5 U 
Ol09 FAJP.M'Jt«EUTE 4 \'E1.. '7.0 12.5 10.9 9.6 U 
OJIO FAIRMONTVAG.lVELAl!SttRO '2.4 IU 9.9 U 7.7 
OJll FAIRMONTVAG.JVEJ..EQ. SU 12.2 10.1 9.0 10 
0312 FAUl.MCINt'VAG.AUT.SIAAC. 6D.6 ll.J 11.2 10.6 9.J 
0113 FAlRMONTVAilAUT.CIA.AC. 62.4 IJ.7 10.9 10..5 9.$ 



Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP.193 ·Anexo13 
MODELO MILESDENS 

~~ MUSIARGfXSI DAO::~a vr,J 1993 1992 1991 1990 1919 1988 1917 1916 19!5 1~:.; I~~ Jm I!'o! ·~: 
0319 MUSl'ANOFASTRAOt.AUT. 57.2 JU 12..9 12.0 10.7 9.9 
OJ20 MUSTANGFASTDACX.AUT.CIAAC. 6U 17.2 IU 14.3 IU 11.6 
Olll MUSTANOFASTBACKAUT.EQ.-COBRA• 6U 17.2 U.1 IU JU 11.6 
0322 MUSTANG ILT.4 VD.. 57.l ICJ 12.9 11.9 10.6 10.0 
OJll MUSTANOltT.AUT 572 14.3 12.9 12.1 10.I !O.O 
OJ2• MUSTANOltT.AUT.EQ.C/AAC. 611 17.2 15.1 IU 12.9 11.7 
OJU LlDJLT.2Y4PTS.AUT. 66.6 12.4 JO.S 
Ol26 LlDILT.2Y4PTS.AUT.CIA,AC. 79.0 IU 12.2 
0330 LlDST.WOAUT. 790 14.7 12.2 
Olll LlDST. WOAUT.CIA.AC. 79.0 IU 12.l 
QJJ2 LlDCROWNVJCTORL\CIAAC. YE.E. 190 14.7 Jl.2 
0Jl3 LlDST. WO.AUT.CIAAC. YE.E.. U.7 16.S 14.0 
Ol34 M1JSTANOILT.AUT.C/AAC.YE.E. 70.0 17.S 15.7 14.4 12.9 11.7 
0135 MUSTANGFASTBACX.CJAAC. YE.E. 70.0 17.S U.7 14.l IU 11.6 
OJJ6 FOR.DCAJllt.YAU. 13.2 70 60.5 SU 49.0 37.9 27.1 2H 22.0 20.0 17.0 IU JJ.2 11.9 JI.O 
0337 rottDGMNDMARQUlS 2Y4PTS.AUT.NOllJ.u.L 736 IU 17.4 13.S 
OJJI FOIU>GMNDMAR.QUIS:ZY4PTS.AUT.EQ. 911 21.J 201 JS.4 
0Jl9 FORDGJv.NDMAAQUlSVAG.AUT.l-IORlolAL 9U 2C.7 20.9 IU 
0140 FOIU>GRANDMARQUISVAO.AUT.EQ,C/AAC. 104.4 26.1 ll.l 16.I 
QJCI fOROGIV.NOMARQUlSVACL\UT.EQCJAAC. YE.E. 1100 27.5 242 17.0 
0!42 FORDTOPAZGS.2Y4PTS.STD. 40 40.4 319 21.9 lS.4 22.l 11.9 16.6 14.6 ll.I 12.4 
OlU FORDTOPAZGlX.?Y4PrS.C/A.AC.SlD. YE.E. S6J 'Jl.6 21.7 24.4 20.0 17.1 16.J 146 
OJ.4.4 FORDTOPAZGS.2Y4PTS,C/AAC.STD. .C9.9 -te.9 JH J0.9 271 24.l 20.7 11.I 15.9 IU IJ.4 
OJC5 FORDTOPAZGl..X.2Y4PTS.EQ.C/AAC.AUT. 56' JJ.I 29.5 25.1 20.9 11.3 16.5 IS.1 
OJc46 MUSTANOltT.SVO. 67.6 . 16.9 !U IJ.6 11.S 11.0 
0.l47 MUSTANOFASTDACKSVO 67.6 16.9 U.l JJ.4 11.l lo.I 
OJCI FORDTHUNDEJUlllU> AllS"TEtO 72.0 .fl.O JU 17.0 :?l.D 11.0 160 
O:M9 fORDnruNDERDlRD STD.EQUIPAOO 96.1 S7.4 RO 31.3 27.7 251 22.5 
0350 FORD COUGAR 16.9 712 60 .SS.O O.O 25.0 23 6 20.0 11.0 
om FORDnruNDEJl.BJRD AUTOMATTCO 16.1 n.s 6U '5.1 4J.O 400 27.0 ll.0 11.0 16.0 
OJ'2 FORDTOPAZ2PTS XL ,9.4 22.6 19.0 17.l IJ,9 
D)Sl FORDTiruNOEIUllRDSTD.YAUT.SVO IU 41.0 29.0 UO 20.0 11.0 
01$4 FORDTAUR.USSD.4YTS.Al1TOMATICO 36A • 41..S :M.! 260 22.3 
OJSS FORDTAUR.USVAG.AUTOMATICO 62.5 .C6.D 39.0 2" 24.I 
0136 fOll.DTOPAZ2Y4PTS.AIJSttR0 406 .~.! 30.1 26.3 23.7 20.9 11.7 16.5 14.6 ll.4 12.6 
OJS7 FORDTOPAZGS.2Y4PTS.AUT. 46.9 42.2 JU 29.4 26.9 22.6 19.7 
0151 FORDTOPAZGIX.2Y4PTS.C/AAC.AUT. 53.7 ll.I 27.3 21.1 OD 
OJ!9 FORDTOPAZ01.X.lY4YTS.CIAAC.AUT. YEQ.E. SU JU 21.5 24.9 20.0 
0360 FORDnrutmER.BlRD STD- 19 112 90.! 42..0 
om FORDllfUNDER.BlRD AUT. 19 112 92.7 
0362 fQll.D TRUl'«>EPJllRD STD. SC. 93.5 142 611 60.0 51.0 
036} FORO TIM'DERSIRD AUT. se. 105.1 94.6 n.o 65.0 n.o 
OJ64 FORQOHIASTD. 52.0 Jl.l 
0)65 FORDGlllAAUT. 65.5 Sil.O 46.0 40.l 
0169 FORDCOUGAJI. XR7 S.C. 110.~ 99.S 76.0 6U 
0370 FORDCOOOAR. CID V/PIEL 90.6 11.! 64.0 SS.O 
0171 FO!llHillAl"DMARQUIS ._...s-ncJaa 107.9 97.1 12.0 
DC(ll .UIEJUCANSO.STD. JU 
0402 AMEJUCANSO.AUT. 31.7 
04-03 .MIERJCAN X STO. SIA AC. J9.J 

66. 6.1 
6.7 62 .... '·' .. ,. 

•.. ,, ,, 



Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP.193 Ane1013 
MODELO MILES DE NS 

Oe. Dekripd6a VN 1993 1"2 1991 1990 1919 1918 1987 1916 1915 1914 15113 1982 1911 1980 
ó4tU AMtllOJUSID.OX:;tt;: 46.4 1.ó ií3 '1 31 
040!! AMEIUCANVAG.STO. 41.0 7.1 6.6 S.9 S.1 
CK06 AMERJC\NVAG.Alrr. 41.6 7.l 6.7 6.0 S.I 
0407 AMEIUCANYAG.AUT.CIA.AC. 44.4 7.7 7.l u 6.1 
1W01 AMEUC\NRAU.Y AMXSTO. 39.J 6.S 6.4 6.0 S.6 
0409 AMEIUC\NRALLYAMXSlD.CIAAC. 41.6 7.l 6.9 6.5 S.9 
0410 AMEUCANRAU.Y AMXAUT. 39.1 6.9 6.2 S.9 S.6 
0411 AMERJCANRALLYAMXAUT,C/A.AC. 41.li 7.2 6.7 6.l S.9 
0412 ~SJD. J.U S.9 ll 4.9 4.6 
041l OllEMLJNAUT. JU 6.3 S..5 S . .& S.I 
0414 <i1EMUNXS1D. JU S.9 5.1 4.9 4.6 
0415 OREMUNXSTD.C/A.AC. 36.9 6.4 S.6 .U S.0 
0416 Gll.EMI.JNXAUT. Jfi.4 6J "5 "4 $.1 
0417 Oll.EMUNXAUT.CIA.AC. 36.9 6.4 S.9 S.6 S.!I 
0411 AMEIUC\NGfSAUT.SIA.AC. 45.0 7.l U 6.1 
0419 AMER.ICANGFS.AUT.C/A.AC. 47-' 7.6 6.9 6.5 
0420 AMEIUC\NECDAUT.SIA.AC. 4S.O 7.2 6.S 6.1 
0421 AMEKIC\NECJ>AUT.CIA.AC. 47.5 7.6 6.9 u 
OW PAC:EUUT. llJ 
0424 PACERAUT.CIA.AC. JU 
0429 JEEPCJ.SY0-7C\POTAl.ONAOMETAUCA 59..S 14.1 IU 
000 IEEPWAGONtEllSTO. 7o.J 16..11 U.1 
0431 AMEJUC\N GT SfA. AC. 451.1 
0432 AMEJUCANGTC'A.AC. SU 
04JJ JEEp RENEOADO 64.l U.2 14.I 
004 1EEPWACiONEERAUT. 77.l 
om: l..ERMAAUT.SIA.AC. 45.0 
0436 1..ERMAAUT.C/A.AC. 4S.6 
007 AM:flUC\NRAU.YSST 44.9 
OCJI 1EEPCJ.7CAPOfAPIASTICO 60.4 ITT w 
009 JEEPWAOONEl.AUT.EQ. W 
O«O JEEPJl64WAGOh'EER.AL1'11'1ASTO. 71.4 - ~ 
0441 JEEPJl641''AOOt..'EERALPINAAUT. 70 rn ITT 
0442 1EEPC1-71JMJTEDAUT. 71.1 ITT ru 
°'43 1EEPJl64GRANDWAGONEER.CIMADEM 90.1 w ~ 
0444 1EEPJl64GllANDWAOONEfll0MADEMCJA.AC. 9'.0 = ~ °'4' JEEl'WAGONEERSJD.AUCl'IAC/A.AC. 76.0 ITT m 
0$01 R·' 11. VAO. 2U 
OS04 Jl.lln.YR-12Cl!STOMUOOSD. 27.9 
lllOS R·llTSl600SD. 27.6 
OS06 R·l2VAO. 26.l 
0307 Jl·S MIRAGE L 27.S 
OSO& Jl., MlltAGES 27.5 
M09 R•llROUnBl.IJOOSD. 24.7 
°'10 R·l2ROOJ1ER.IJOOVAO. 25.6 
om R·lll600SD.4PTS.AUSTERO J0.7 
om R·lll600SD.4PI'S.EQVIPADO Jl.I 
om R·llPLUSll500SD.SJD. 34.5 
°'14 R·llJ600SD.AUT. 26.6 
°'" R·llPUISl600GUAYINSJD. l'.9 
°'16 Jl.llPUISJ600Gl!AYINAUT. lJ.5 

10.4 9.6 
ll.9 12.4 

,,, 

~ 

ITT ... 
w 
~ 
~ 

ITT 

u 
u 
u 

'-' ., 
10.4 
ll.4 

u 
ITT 
m 
m 

w 
~ 
ru 

D 
u 
u 
u 
u 
~ 
u 
u 
u 
u 

u u u 
u ~ u 
u u u 
'-' u u 
~ u u 

ITT W ~ 
~ ~ 
u u 

u 
u ~ '·' ,, 

m 
~ 

m 

w 
ITT 
w 
u 

u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 
u 

11.7 10.$ 
11.7 10.5 
12.4 llD 

12.7 113 
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Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP.193 Anexo13 
MODELO MILES DE NS 

en. Dc:Kripd6n VN 1993 1992 1991 1990 1989 19111 1987 1986 1985 198-4 1983 198? 1981 1980 
0311 k·lli&lilGOAYINCUSIOMAUSIEilb JJ.J IJ 7:6 63 3.1 
om R·llPLUSUIOOSD.AUT. lJJ 7.2 u SJ 
0519 Al..UANCE2Y4P1S.AUST.4YSVEL JJ.2 U 7.6 
OS20 AUIANCE2Y4PTS.DL4YSVEL 31.9 7.1 
OS21 ALUANCE2Y4PTS.l.$.4YSVEL 29J 7.1 6.7 

=M-~ = O oru R·llTX2LITROSSTD.YAUT. ll.7 1.7 7.1 
0124 R·lllXSTD.YAUT.CIA.AC. JU 9.1 U 
0525 R-11 GTX STD. Y AUT. 32.0 9.4 8.5 7.9 
OSl6 R·llGTXSJD.YAUT.CIA.AC. ll.7 9.9 1.9 1.1 
om R·llGTXSTD.YAUT.21.lTROSGUAYIN ll.7 9.9 1.9 u 
om R·llGIXSTD.2lllllOSCJA.AC.GUAYIN 16.1 10.6 9.6 1.9 
OS29 R·llGTXAUT.2UlllOSCJA.AC.GUAYIN JU 10.6 9.6 1.9 
OSJO AlllANCE2Y4Yr!UVELLSJD 27J 1.0 6.6 6.1 
OSll Al..UANCE2Y4PTS.SVELLTD. 21.6 U 7.4 6.l 
0532 AWANCE2Y4PTS.SVELLTI>,CIAAC. ll.l 9.l 7.7 6.6 
OSll AlllANCE 2 Y 4 PTS. UD. AUT. JO.O 11 7.l 6.6 
OSJ.t All.L\t.'CE2Y4m.LlD.AUT.CJAAC. JIJ 9.1 7.6 7.0 
OSJS R-llENCOREJYSPTS.LTD.YGTX.STD. 32.0 9.4 1.4 
0536 R·llENCOREJYSPTS.LTDYGTXAUT. JI.O 9.1 1.1 
0Sl7 R·llENCOREJYHTS.LlDYGTXCIA.AC. 320 9.• U 
IITTI R·ll ENCOREJYHTS.LTDAllT.CIA.AC. Jl.l ·92 1.1 
0603 VOURENORMAL 47.5 9.1 U 7.J 
0605 VOUJlEAUJ'OMATICO OJ 9.4 1.9 7.6 
0606 VOlAREAlTtOMA.TICOBUTACA YCONSOL\ 41.\) 1.1 
0607 SUPER.BEE4 VEL Y ACAl'llLCO 40.6 64 
0601 SUPal BEE AlTtOMA 1100 40.6 64 
0609 VOl.J\R.EJVE..AUSlERO 50.J 9.6 1.6 6.1 
0611 VAUANl"VOUREK.40LAlITOMA.TICO 47.1 172 IU 15.0 IJ4 12.0 11.0 10.S 
0611 VAUANTVOIAREK.40LSIDAUSlEJl.OlY4Pl5 412 JU 14.1 IJ.O 11.6 10.5 9.6 9.0 
0702 VOWWAGENl600SD.SfEQ. 25.1 22.6 J9.0 17.0 UJ 13.7 12.J JI.O 9.9 9.0 1.0 72 6.5 6.0 5.5 
0703 VOl.nWAGENl600SD.C'EQ. 25.J 22.6 J9.0 17.0 U.J 13.7 12.l 11.0 9.9 9.0 l.O 7.2 6.S 6.0 5J 
0704 VOl.KSWAGENBRASIUASfEQ. 29.S 6.S 6.l 5.1 

• 070S VOUCSWAGEN BllASlllA C'EQ. ·30.4 6.7 6.S U 
0701 VOUSWAGENCOMBI 31.5 52.7 42.5 JI.O Jl.O 27.7 22.0 19.1 172 15.l 14.l 13.4 124 JU Jo.5 
0709 VOLXSWAGENCJJUBE4VELSIEQ CIJUBECYCIJUBEO 32.0 JU 10.5 9.4 U 1.1 7.7 12 6.5 
07JO VOl.XSWAGENCARDIEL4 VEL 34.9 7.7 7.0 6.5 
0711 VOl.KSWAGENCIJUBEOL4VEL JU 12.7 11.7 106 9.6 U 1.9 7.4 66 
0712 VOWWAGENc:.ARJBEDIESEL.4VEl...SIIQ. 20.0 U 4.0 J.7 
0713 votASWAGENCIJUBELDIESELH'EL 20.0 44 40 J.7 
0714 VOUSWAGENCAJUBELAUT. JU 7.1 7.l 6.6 
0715 VOUSWAGENCIJUBEOLAUT. 36.l Jl.O 11.6 10.9 9.7 1.7 7.9 7.4 6.7 
0716 voutsWAGENATIANTICSD.4VELAUST.YATU.TIC 39.1 14.l JU 11.5 10.5 9.6 9.1 1.4 
0717 VOUCSWAGENAtu.HTICGL.HlTYTOPICSD.4VEL 40.6 14.6 13.4 J2.J J0.9 102 9.1 1.1 
0111 VOU.SWAGENAT1..llNTlCGLSD.AllT. 41.7 15.0 136 12.1 11.0 J0.5 9.9 9.0 
0719 VOLltSWAGENCORSARc.D.SIEQ. 49.5 20.5 11.9 J7.l IS.7 142 
0720 VOl.XSWAGENCORSAllC.0.GL 50.5 20.9 194 17.3 IS.7 J42 
0721 VOWWAGENCOJlSAR.C.D.GLAllT. 51.7 21.4 19.9 17.l 15.1 142 
0721 VOU.SWAGENCARlBEGT.YC\JWlEl'RO. 40.J 14.5 ll.4 JU JU 
0723 VOWWAGENATUJmCGl.S.SlD. 4l.I U.5 14J 12.6 11.5 
0724 VOWWAGENATUJmCGLSAtrr. 442 15.9 J4.J 12.11 11.11 
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Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP.193 Anexo13 
MODELO MILES DE NS 

Cve. DacrfpdóD VN 1993 1991 1991 1990 1919 1918 1987 1986 1985 1984 1983 1982 1911 1980 
ótB VótkSWAGEN VXRIXNtSID. i í\01.AOSIW DJ ID 11.ó 26.i 
0726 VOLUWAGENVAIUANTSTD. YAUT.C/AAC. ,,. ,,. ,,_, 

"" 0127 VOLXSWACiENVAIUANTSTD.YAUT.EQ. , ... 23.4 ,,_, 2IJ 
01ll VOl.XSWAGENVARIANTAUT.EQ.C/ASIEITTOSDEl'IEL '7.7 23.9 23.D 
0729 VOUSWACiENCAJlIBEPUIS lU tl.7 
ono VOLXSW ACiEN OOIJ' e, a.. MINUS y BASICA ll.1 263 "·' 2,, ... 163 ... 
0731 VOLXSWAGENOOLfGL YPJllMAVERASTD 36.1 31.1 212 2l.7 11.7 17J IU 
0732 VQLXSWACiENOOLFGtAUTOMATICO ... JI.O "" ll.6 19.6 ••1 
0133 VOLKSWAGENJETTALX Y BASICA 41.4 ,,. 211 ,,. ,,. IU .,, 
0134 VOLXSWAGENJETTAGXYCARATS'JD. "" JU ,,. 22.6 lOJ 
0735 VOLXSWAGENJETTAGXAUT. 61.6 ,., 2U 24.0 21.6 
0736 VOLKSWAGENOOLFGn ,,. ... ,., , .. ,.. 
0131 VOLXSWAGENJETTAGLSTD. ..1 ,,, JJ.D "'·' ,,,, 
Dnl votlSWAGENJET'TAGLAlIT. UJ 41.0 J<J 30.D 26.D 
0739 VOl..KSWAGENJET'TACARAT AUT. "·' 47.7 ... J•D 31.1 , .. 
0740 VOUSWAOENJETTACXSTD. 41.4 ,,. ,.. 266 21.0 llJ 
0741 VOllSWAGENroMBICARAVElll 6JJ ,,, ,,, w JU 292 
0741 volKswAGENl600SD.ruBILEO ,,. lS.1 ll.6 
070 VOLK5WAGENOOl.Frunn.E02PTS. ,.,, 21J llJ 
f1144 VOUCSWAGENJETTAruBlLEOYPRlMAVEM lY4PTS. m 2U = 070 VOl.XSWAGENJET'TACARAT Y GU. 5S.7 47.1 ..,., J6.J 
0749 VOLXSWAGm"ELNUEVOOOLF"C.STD. ,., ,,. 30.ll 
0750 VOllSWAGEN"ELNUEVOGOl.FGLSJD.C/AAC. .... 39.7 lS.7 
0751 VOLXSWAOEN"ELNUEVOOOU'"Gn. ,,. 41.4 
01n VOl.XSWAGEN"ELNUEVOJEtTA" GL STD. CJAAC. '1J .... 
0753 VQUSWAOEN"ELNUEVOJETTA" GL AUT. C/AAC.. '5.7 .... 
07S4 VOUSWAGEN"D.NUEVOJETTA" GLS STD. C/AAC. ... ,,. 
07'5 VOUSWACiEWELNUEVOJ'ETI'A• CilS AUT. CJAAC. ... '4.1 
07$6 VOl.KSWAfilN"ELNUEVOIETTA" CARAT STD. C/AAC. 6SJ su 
0757 VOLXSWAOEN"ELNUEVOIETTA" CUlAT AUT. CJAAC. 69.1 6U 
10(11 OODGED-IOO.D-150 Y ~OESTAQUJTAS 6CIL ITON. 49.4 "·' ,.. JIJ ,,. 20.1 17.7 .. , ll.7 ll.4 ... IDJ 9.1 9J u 
1002 DOIXiE D-100. ().ISO Y D-lSO PKX-UP 1 TON. STD. 44J 41.7 ll.9 29J 26.l ... ... IS.O l>O .,,, .,. ,. 9J .., u 
IOOl DODGED-100.D-ISO Y D-lSOESTAQUJTASV-1 1 TON. "' ... , .. 31.D 21J "·' IU '" 14.0 13.7 11.9 IOJ 10.0 9J .. 
1004 DODGED-100,D-UO Y D-2SOP'.ICK4JI' l TON. AUT. l3.l ,,. 31.1 .JJ.6 ,.. 21.6 19.1 112 IU 14.4 .,,, 11.1. 10.5 10.0 9J 
IOOS DOOOED-100,D-UO Y D-2SOPICK.lJPDIJl.HID. Vol 1 TON l3.l .,. JU ll.6 29.9 , .. 19.1 17J 14.7 14.4 12.l 11.1 IOJ 10.0 9J 
1006 OODCiEP.100.P.UO Y D-lSOADVENl'URER 6CIL ITON. .... 49.0 ,,. 34.4 30.1 ,,_, 19J 17.6 15.1 14.7 IU llJ .,. 102 9.1 
1007 OOOOED-100 Y J>.2SO PIO::-UP CLUBCAB 6CIL 1 TON. ... 6U 51.0 ,., 39.4 21J ,,,. :C.6 19.4 IL9 16.4 IU .,. 13.1 12.l 
IOOI OOOOED-100.D-ISO Y D-lSO Plct::-UP CLUBCAB V-1 1 T 74.0 ... .... 46.1 41.1 302 26.6 24.0 2DJ 20.I 17.4 U.4 ... ll.9 llJ 
1009 DOOOE D-100 Y D-lSO PICK.tlP ADVEN1t1REJl V-1. 55.0 49J 4-0J 34.1 ]1.0 ,,_, 19.7 IU ISJ 14.9 .,. llJ 10.ll IDJ ,. 
1010 OODCiED-100.D-lSO Y D-lSO CUJDCABDOlHlD. V-1 1 ,.. .. 6 .... .... 41.7 302 26.6 ,., , .. lO.l 17.4 U.4 14.6 ll.9 IJ2 
1011 DOOOEP.300 Y 0-lSOESTAQUlTAS 60L ]TON m 41.1 Jl.2 33.1 29J 21J ... 16.9 14J 142 12J .,. IDJ 9.1 9J 
1012 DOOOE D-300 Y P.350 ESTAQUJTAS V-1. l TON. '42 <U 39.6 34J 30.• :C.l IOJ 11J 15.0 14.1 ... llJ 1•1 IDJ 9.1 
1013 DOOGED-300 Y D-lSOPICX.-UPY ADVENTUREll U TON. , .. 46.6 ,,. JU 192 21.1 ... .•. 14.4 . .. 12J 10.1 102 9.1 92 
1014 DODGEP.300 Y D-lSOPIQ4JI' V-1. U TON. ,,,9 41J lll.4 34.1 J04 ,,_, 19.3 11J u.o ... 1>7 112 10.7 10.1 .. 
1015 DODGED-100 Y D-JSOPANEL 6CIL. Y V-1. 51.1 4'6 ,,. JU 29J 21.1 11.6 16.B IU ••• 12J . .. 102 9.1 92 
1016 OOOOED-300 Y D-lSOCAMIONVAN 6 CIL Y Vol l TOH. 57.0 SIJ 41.7 36.1 JU 132 20.5 llJ JU 15.4 JU 11.11 llJ 10.7 102 
1017 DODCiEVANEllEROOADAsaKllL\ 2TON. '62 S0.6 41.1 ll6 Jl.7 :C.9 102 llJ 15.6 ISJ llJ 11.1 11.l 10.6 JO.O 
1011 DOOOEVANETIERODADASENCl.LA JTON. ,,,. "2 4'2 37.4 ll.3 2U 112 111.1 ... 16.0 13.9 12J 11.7 11.1 IDJ 
1019 DOOCiE V ANETTE JlOOADA DC>8IJ; 2 TON. .... "2 4'2 ,,, JJJ 24.1 212 19.1 ... 16.0 13.9 12J 11.7 11.1 ... 
1020 DOOOE VANETTE RODADA OOSU: 4 TON. 61.1 55.0 4'.1 ,.., JU ,.. ,.. ... 17.0 16.6 14.4 1>7 . .. IU .,. 
1021 OODGEP.ISOno::-UPRAM. "·º 42J 34.4 , ... 26J 192 16.9 IU ll.O 1>7 11.1 ,. 9J u 1.4 



Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEP.193 Anexo 13 
MODELO MILES DE NS 

c... - VN 1993 1m 1991 1990 1m 19111 1m Hlti 1ru 1984 1913 1m 1931 1930 
lüll 00006 ~13b Y 6436 FilUSPECIOIL 610 331 433 391 B.O 23J UJ lb.! JU 16.i IU 119 ID il:b 11.1 
1023 DOOOE~2'0l.IMITED , .. Sl.O 43.1 l7J Jll 24.0 21.1 19.t , .. 16.0 ,,. 12J 11.7 11.1 ,., 
1024 DODGE~2'0ADVENlUREJl CWBCAB ,,., SO.O "' JU JIJ ,,_, ... llO IH u.o 13.1 ,,. 11.0 10.4 .. 
1001 OODGED-600 ESTACASllASTA 7.5 TON. .,_, 59.9 ~u.o ... .., Jl6 ,,. JJJ "·' ,.., 26.0 ,,, 21.l ,., 19.1 
2002 DODGED-600 PUTAFORMAHASTA 1..5 TON 60• .... .... .,, 39.4 '" 

,,. JU '9.1 ,.., 24.6 %1.6 "·' 19.6 IU 
3001 DODGED-600 ESTACASiL\STA 10 TON. '9.4 6'2 ll.l <Cl.6 4ll "' ]9.0 362 Jl.l "·' "J 26.0 ,,., = 21.4 
3002 DODGE PD-600 ESTACAS HASTA 10 TON. 14.4 79J ,,, S9.I SS.O 51.1 47.4 .... 40J '" 344 31.6 21.9 27.4 26.1 
3003 DOOOED-600 CAMIONVAN HASTA 10 TON. ,.., 13.4 11.0 62.1 l7.I ,,. 49.1 46J .,, J9l 362 33l 30J 2U 27.4 
l004 DODGED-600 ESTACASTAMDEMHASTA U TON. IU '9.7 67.1 "·' llJ 51.4 47.7 .. , 40.9 ,,, 346 Jl.7 "·º 27.6 26l 
JOOS DODGED-600 CAMIONVAN HASTA 14 TON. ..., 90.4 77.0 .,. 62.7 SI.> l4.I l02 4'.4 .,, 392 ,. . ,,, ]IJ ..., 
3006 DODGEro.600ESTACASTAMDEMHASTA 14 TON. m.i IOU 900 m '3.4 6U .,, 51.7 l42 49.7 4l9 42.1 31.l 36.6 34.7 
3007 DOOOEJ'D.600CAMIONVAN 10 TON. 10>.J 962 11.1 TJ.6 ,,., 62.0 ,,, ,,.. '9J ,,, 41.7 JIJ ]'·º "' 31.6 
JOOI DODGEPD-60QCAM10NVAN HASTA 14 TON. 120.7 lll.5 96.6 14.l m '3.1 67.1 630 •12 ,,, .,, 45.1 <IJ J9l 37J 
JOO'J OODGED-600 CAJUlOTANQUE 97.l 91.7 710 61J 63' 59.1 l4.I 50.9 47.0 .Cl.I ,,, ,., J)J 31.7 30.1 
3010 DODGEPD-600CARAOTANQUE 1293 121.4 "" 90.4 14l 71J 72.6 67.-4 62J 57.1 ll.7 41J 44l 4l0 39.9 
4001 DOOGEl).600 VOLTEO 12TON. 99J 9JJ "·' ,,, ,.., 602 ,,,I 51.1 .C7.9 .C).9 •O.l 37.1 34.0 "-' 30.7 
4002 OOOOED-600 VOL'l'EOHASTA 14TON. 11•.l .... no 71.1 66.I 62.1 l7.6 '3.5 49.4 .,, 41.1 JIJ J5.I JlJ 31.6 
400J D000EPD-600VOLTEO IOTON. "" IOH 900 71.1 ,,.. 6ll 632 ll7 l42 49.7 ... "' ,., 36.6 34., 
4004 DODGEID600VOLTEO 12TON. 120.0 112.1 "º 14.0 71l 72.7 67.4 62.6 57.1 5l.O 49.0 ... 41.0 39.0 17.0 
.coo5 DOOOE.PD-600VOLTEOHASTA 14TON. 126.7 119.1 IOU U.7 w 7U 7U 66.1 61.1 56.0 51.7 47.4 4)J 4ll 39.1 
1101 DAlSUNPICK-UP 314 TON. ,.., 312 "·' 20 21.4 1'2 IU I» 13.I l>I 10.7 "" O.l '·º u 
1102 DATSUNPICX-UPDELUJO 314 TON. 4'3 JU llJ 303 , .. '3.4 20.l 11.1 16.1 14.1 IJ.O IU 11.6 ti.O 10.4 
1103 DATSUNPICX-UP 4 PTAS. J/4 TON. ..2 ,,. 

'" 31.7 •27.3 24.4 21.4 19' 17.6 IH 13.6 1» l>I 11.l ... 
1104 DAlSUN ESTAQUlTAS 314 TON. .,, 31.1 ,,, 30J 26.1 "·' ,., ... IU IU IJ.O IU 11.6 ,,. 10.4 
1105 DATSUNCAMIONETAVAN 1 TON. 55.4 ... .., 39.7 '42 30.6 26.9 24.7 no 19J 17.0 15.9 U.I 14.4 13.7 
1106 NlSSAN IOD VAN PANCL 49.I 4'l 41.0 lll ]OJ 27.I m 21.9 19.l 17.1 U.I IU IJ.4 12.7 l>I 
1201 DINAIOOOPICK..\JP !TON. 40.9 36.I 29.9 ,,. ll.1 16.7 IU 13l 11.4 11.1 ... ., 1.1 7.7 7J 
1202 DINAJOOOESTAQlltTASGASOUNA 3TON. ... ,.. , .. "·' '3.1 16.7 14.7 133 11.4 11.1 .. l.l 1.1 ,., ,, 
llDJ DINAJlOOESTAQUtTASDIESEL )TON. . .. .,. 3$.7 309 ,,, 19.9 IU ... 13' 132 11.l I02 .., 

" 
.., 

1204 DINA PANEL DIESEi. ... 439 35.7 30.9 ,,, 19.9 U.l l .. 13.l 132 11.l IOl 9., " 
.., 

120S DINA VANETDIESB. 64.0 57.6 ... 40.l 36.1 26.I ll.0 20.7 17.1 17J U.I 133 IU l>O 11.4 
1206 DINAPANELGASOUNA !TON. 41.1 "' 35.7 30.9 2'.l 19.9 11' IS.I 13.l 133 11.l I03 '·' 9l l7 
1207 DINAJOOOESTAQUITASGANADEll.AOASOLINA lTON. ... 43.9 3$.7 30.9 '1.l 19.9 11' IH 13.l 132 11.l I02 '·' " •1 
12DI DINAJ200ESTAQUITASGANADEltADIESEL 3TON. ll3 46l 3U 32.$ ,..9 20.9 11.4 16.6 143 13.9 l>I 10.7 10.I 9.6 92 . 
1209 DINA VANETOASOLINA 3 Tm<O. 64l lU .... 40.6 362 26l "·º 20.I IU 17.4 !U IJ.4 IU ... 11.l 
2201 DINADl-K ESTACAS HASTA 7..STON. "·º 64.9 "' 

.., 45.0 ... JU 36.0 J)J 30.l 212 ,,, ll.6 ,,.. 21J 
2202 DINA.531-lt PLATAFORMA HASTA 7..STON. .., 62.l u: 46.6 4H 40J 37.4 34., 32.1 "·' '7.1 ,.. n' , .. 20.l 
3201 DINA631..J:. ESTACAS HASTA IOTON. 90.1 14.7 72.1 63.1 51.7 "' ,.. 47.0 43.4 19.1 36.I ]3.7 301 ,,, 2'.I 
32fl2 DINA.631-K ESTACASTANDEMHASTA 16TON. 130.1 lllJ IGtl 91.1 14A 7U '3.1 67.9 62.7 l7.l 53.1 0.7 .. , UJ 40l 
3203 DINA.631-K CAMIONVAN. 121..5 1142 912 15.1 '92 '3.6 6IJ 63.• , .. m 49.6 4>A ... 39.l 37.l 
3204 DINA66!-0lESTACASTANDDI 174.1 164J 139.1 102.4 114.0 IOU 91.2 913 14J '7l 71J 6l.4 ... ,.. "·º nos DINA661-02CAMIONVAN lllJ 130.0 110.6 .... 903 13.1 m n.l 66.1 61.1 , ... 51.7 4U 44.9 .., 
3206 DINA661-0JESTACASTA.tmat 179.0' 16lJ 1412 , Jl5J 116.7 101.5 100.6 934 l6J '9.1 n.o 06.9 61l lll llJ 
3207 DINA661-0lCAMIONVAN 141J 139..C .... 103.I ,.., ... llJ n.4 71.l .,, 60.l ,,, "·' •U 4U 
3208 DINA531 CARAOTANQtJE 1402 131.1 llU 9ll 91.4 u.o 71.1 '32 67.6 62.0 l12 ,,... 47.9 ... 43J 
3209 DINA631 CAJlROTANQUE 165.0 155.1 .,,. llSJ 107.6 100.0 92.7 16.1 79.l 72.9 67J 61.7 l6.4 ,,. l-0.9 
4201 DINAVOLTEODEIOTON. 110.0 JOJ.4 ... ,,. 71.7 M.7 ... l7.4 53.0 41.6 ... 9 41.1 31.6 35.7 ,.. 
42!1'2 DINA VOLTEO DE 12TON. 122.0 114.7 .,. .,, ,,, ,,. 6'.6 .,., ... ,,. ... ... 41.7 39.6 37.7 
'203 DINAVOLTEODEl4TON. 129.0 121.l IOll 90J IU 713 72.j 67J 62.2 l7.0 l2.6 4ll «.I .Cl.9 39.1 
1301 FORDF-100 Y f-150 PICK..\JP lYH'E.. 1 TON. 41.4 43.6 ,.. 31.1 2'J 24.l ll.I 20.9 17.9 16J 15.0 14.7 14.0 13J 1>6 
1302 FORDF-100 Y f.150 ESTAQUITAS 1 TON. 4'.l 41.0 34.4 , .. 25.1 ll.O 21.7 19.6 16.1 llJ 14.1 13A JU 12.l ... 
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Tabla de Valores por Tipo y Modelo SEPJ93 Anuo13 
MODELO MILESDENS 

f;.j fbibt:IOO: ¡::¡302;:::*h'ttt°m i ION. 
VN 1993 1'92 1991 1990 1919 1913 198'7 1916 191.S 1984 1983 1982 1991 19!D 
3ú 49.1 411 l6J Jll 11] :tU Di :Ru ih 11.1 16" IB 15.i 14.4 

1304 FO$U)f.JOO Y F-3501'ICK-UP U TON •. ,,, ... ... 3'.4 31l 21.0 ,., ll.1 20.4 11.7 17.I IU 100 15" 14.4 
IJOS FORDF·JOO Y f·3SO ESTAQl/lTAS 3 TON. ... "" 4U 3'.1 '" 

,., ,., 24.0 20.6 11.1 IU 17.0 16.1 1'3 14.5 

l306 FOADF-100, f.UOYF-200 pi:o;;..ur EXPLORER 1 TON. m .., 40.1 ,,, lOl 21l 25.7 ll.1 19.1 111 16.6 t<J IB 14.7 14.0 

1301 FOIUJF·lOO YF-lSOPlo;;..upRANGEJI. 1.lSlON. '6l l-0.6 4l.! 37.0 31.7 , ... 26.I ,., 20.I 19.0 17.4 17.I 16l U.4 14.6 

IJOI FOllDB-11111 Y O-ISO PANEL 1.5 TON. 66.1 60.D ,,, ... 37.7 33.7 lU 21.1 24.6 ,,_, 20.7 20l 19J llJ 17.4 
1309 FOUIF-300 Y F-350 CJ.MfONVAN. 09.9 62.9 ,,. "·' ,,, ,,, 33.4 30.l ,,. 23.6 21.6 lll ,,, 

"' 11.2 
1310 roJlDF-350 VANETT JTON. 10.1 63' ,,, .. , 39.9 ,,. ,,. ,,, '6.1 23.I '" 21> 204 19.4 11.4 
1311 FORDF-ISOYF-200 PICK.ur ~LOBO. 10.1 63.1 ,, . ... 6 400 lU 33.1 30.l ,., 239 '" 

,., ,., 19.4 11$ 
lll2 FORDF•ISOYF·200 PICX.-UP EXPLOllEll LOBO. 09.9 62.9 ,,. ... ,., ,,, 33.4 30.1 ll.I ll.6 "' lU ,,, 19l IU 
lll3 FORDF·ISOYF-200 PICK-UP JlANGER LOBOAUT. 70.0 63.0 ,J.0 ... ,,, 35.4 ,,. ,,, 25.9 23.6 21.7 lll ,,, ,,, 11.2 
1314 FORDF-200 Pla.ur AOHIU. 74.6 67.1 ,., 49.1 421 37.7 ,,. lU 27.6 ,,, ll.! 221 ,., ,,, 19.4 
2301 FORDF-600 ESTACASHASTA 7-'TON". 73> 61.1 51.6 "' 47.7 44.4 41.1 JU ,,, 3'J '" 11A "·º 

,,. 226 
2302 fORDUOO PLA.TMORMAHASTA 7.5TON. 11.2 ,,, 62.6 ,., SI.O 47.4 43.9 40I 37.7 34.6 31.9 ,., 26.7 ll.4 24.1 

3101 FOIU>MOO ESTACAS HASTA 10 TON. 14.D 19.0 m lU ... l-0.9 .,, UI 40$ 37.1 34J 31.4 21.7 m ll.9 

llOl FORD F-600 CAMION VAN HASTA 10 TON. 91.0 921 , .. 616 63• 59.4 5S.l '" 
.,, 4lJ 40.0 36.7 ,,, , .. lOJ 

~: ::~:~J=~~.roN. 
113.6 106.I 909 ,,, 74.1 ... 63.1 ,,, 54.1 ,., 46J 4L! lL9 369 m 
117.6 110.5 94.1 nJ "' lll .. .1 61.4 ,., ,,_, 41.0 44.D 40l lU 36J 

J3°' FOllDMDO CAUOTANQUl:.. 121.6 114.J 91J ll.I ,,, m 61J 63$ 51.6 5).7 49.6 .,, 41.6 ,,, ,,, 
.. JO! FO!Wf.MO VOLTEOl«STA 12 TON. 123J 115.9 91.6 16J I0.4 14.7 09J 6<.4 59.4 ,., lDJ 461 4U 40.1 JU 
1401 CHEVJWLETC-lO.CUYC•20PICK-UP2SOpC. 6CIL. ITON 54.0 41.6 40.9 ,,, ,,, ,,, l.!.I 233 ,.. 112 ... 16.4 IU IU 14.I 
1402 CHEWOLETCIO.CUYC20PICK-UP U TON. 62.6 ,., 47.4 .. , lS.4 31.7 29.9 27.0 23.1 21.1 19> 19.0 11.1 11l 16J 

1'°" CHE\'aQU:t OtEYl:NEC-1' Y ClO ESTANOA.llYAUTOM 10.D .,. 51.0 46.0 ,,, J5.4 ]].4 ,,, ,,. 23.6 ,., 1tl ,,, ,,, !U 
1405 OtEVROlEi OtEYl:NEJSO y.g ~ANOAJlYAUTOMATIC ,., .... 51.9 lDJ .,, m ,., 3].0 2U "·' 23> ,,, 221 21.0 l .. 
1406 OIEVlOlET CJOYC-J5PICK..urlSOPC.V.a l.STON. 61.1 SS.O '6J 40> 34$ 30.9 ,,, ,., 226 20.6 IU 11.6 17.6 161 15.9 
1407 OEVllOLET C-JOYC·lSPICK.ur29lPC.60L. U1W. 61.1 55.0 .. , 40l 34$ 30.9 ,,, ,., 2'-6 20.6 11.1 11.6 17.6 16.I 15.9 
14131 OlEVlUJLET C.JOYC.35 ESTAQVITAS JSOPC. V.a J TON. 61.7 ,,, ... , 4Q6 341 lll ,,, 266 ,,. , .. 19.0 IU IU ... 161 
1409 CHEVROLET C.30YC·l5 ESTAQUITAS 292PC. 6CIL J T , .. 51.1 '3.D J7.4 J21 ,., 21.1 ,., 21• 19> IU tu 16.4 15.6 IU 

1410 atEVJlOLETC-10 Y C-15 CAMIONETA VAN 1 iON. ... , .., ,., 44.1 31.4 34.4 ,,_, 29J ll.1 229 20.9 20.7 \9.6 11.7 17.7 

1411 OGMlOLETC-lOCAMION VAN J TON. lll 641 .... .... 4DJ 36.I 34.I J0.7 26J 24.0 21.9 21.7 20.6 19.6 ll6 

1412 CHEVROLE:TC-30 VANIITT. 3 TON. 11.1 ... "' 51.1 4).9 39l 37.1 "-' 21.1 ,., ,,. 23.6 22.4 2ll ,,, 
1413 CHEVllOl.ErC-JOYClSSl'OllT. ... 59.0 49.7 43.1 37.0 ,,, lll 21J ,., 2'-1 20> 19.9 11.9 n.o 17.1 
1414 CHEVJlOl.fTc.lOPICK-UPHtJNTElCJAAC. 10.1 63.I 53.1 4U 39.6 ,,. ,,, ,,, ll.9 ll.6 2U lll ,,, 19> llJ 
14U CHEVROLET S.10 MAXl-CAB Al.JSJElA 43.0· JU 316 llJ ,., 11.1 20$ IB IS.9 ,., 13l 13.1 124 llJ lll 
1416 OU:."VlOLET S.10 MAXl-CAB AUT.DEWJO. 

,,, SJ.4 44.9 J9.0 ,,, 300 ,., ll.6 21.9 '" IU u.o 11.I 16l 15> 

1417 OlEVlOUrr S.10 MAXI-CAB STD.DELUJO CJAAC. ... 49.4 41.6 "' 31.0 ,,. m ll.1 ll>J 11$ ... 16.7 IU 15.J 10 

1411 CHEVRDLtt CHEYENEJSO V.a ESTAHDJ.Jt Y AUTOMATIC 11.1'1 n.9 6!l l3l 411 41.0 ll1 "' 29.9 21l ,.. 24.6 23.4 22l lll 
1419 CH'EVl.QUrrClO COOSS.STt>.CJAAC. lU 6'.6 ,,., 50.1 .,, 31.l JU m lll "·' 23.4 ,,, 220 20.9 19.9 
1410 omvROl.lrrC-20 COOSS. AUT. CJAAC. IJ.D 74.7 62.1 346 ... ., . 39.6 JH 30.7 21.D ,,, ,,, ,.. 22.1 21.6 
1421 CHE\'Jl:OLlrrC-35 Cll2:YENNl! SIAAC. 61.2 61.4 51.6 44.9 ,., ,., 226 29.4 ,,, 230 21.0 lD.1 19.7 tu IU 
2401 CHEVR.OLETC60ESTACAS 60L HASTA 7.5 TON. 1.a 71.4 ... ,,, ... 461 m J9.7 3<6 3J.6 JI.O , ... '" 24.7 ,,, 
2402 01EVROLETC60ESTACAS DIESEL HASTA 7.5 TOH. 100 ,,, 64.D ,., ,,_, .. , 45.0 41.1 316 35.4 Jl.6 29.9 ,,, "·º 24.7 

2403 CHEVltOLETC60PLATAfORMA HASTA 7.5 TON. n.o 67.7 51.6 50.4 46.9 0.6 40$ 37.6 34.1 JU 294 ,.9 24.6 23.4 ,,, 
2404 CHEVllot.ErC-60PLATMORMA DfE5EL H.4STA 7.5 TON. 1l0 13J ,,. 54.6 3"9 .,, 43.I 40.l 37.6 34$ 31.1 ,,, ,.., lll 24.1 

3401 CHEVll.Ol.ETC-60ESTACAS HASTA 10 TON. ... 19.9 6'.D ,,_, ,,, ,., 41.I 44.4 41.0 ,,. 34.1 31.1 29.1 27.6 m 
)401 CHEV1U>l.ETC-60ESTACAS DIESEL HASTA 10 TON. 95.0 .,, 

'" 
.., 61.9 57.6 ,... 49.6 45.1 "' JU ,,, ,,_, 30.9 ,,, 

3'aJ CUEVROlETC60CAMlONVAN NAS'TA 10 TON. ID9l "" 11.4 16$ 1U .. , 61.4 l1.I n1 .. , 44.6 .. 9 31.4 "-' "' 3404 CHEVJtOl.ETC-60ESTACASTAMDEM Vol 14 TON. 110.0 103.4 u• n.o 71.7 66.1 61.1 57.4 5J.O ... 44.9 41.1 ,,. JS.7 34.D 
JCOS OIEVIWlETC-60ESTACASTAMDDIDJESEl. 16 TON. 125.0 117.5 100.0 .,, 11$ 7U 10J 6ll ..., ,,, SI.O 46.I 4U ... 6 31.6 
3406 CHEVROt.ETV61JCAMIONVAN 14 TON. 130.D llll " .. ... ... 11.1 ll.I 67.9 .,_, 57.4 ,l.O 41.6 .. , 4U 4QI 

J4l17 CHE\'JU)(Efc-MJCWlOTANQVE 145.I 136.4 116.1 101.6 ... 11.9 IU 75.7 69.9 64.1 ,,, ,., 49.6 47.1 44.1 



Tabla de Valores por Tipo y Modelo sEP.m Anexo 13 
MODELO MILES DE NS 

zm tilf\lkblfiaD o;¡!m''mM 19dLIEb) m.u WJ~ 1m ·~~ ·m ·m 1rn l~~ 1L~ 1:~ 1~ ·:~ ·~~ 1;~ 1;~ 
4402 CHEVROLETC60 V-IHASTA llTON. (VOLTEO) 122.1 llU 97.7 IS.5 79.6 7.t.O 61.6 63.7 51.9 540 · 49.I 45.7 41.1 39.7 37.7 
lSOI FAMSA ESTACAS lv.sTA 7JI TON. 76.1 11.!I 60.9 ll.J 49.6 46.I .Q.I 39.7 36.7 JJ.6 JI.O 21.5 26.0 24.1 23.!I " 
lSOl FAMSA PLATAfOllMAHASTA 7.!ITON. 72.7 61J 51.l 50.9 •'7.4 44.I 40.9 37.9 35.0 32.1 2.9.7 27.2 l.f.9 23.6 22.4 
3501 FAMSA ESTACAS HASTA IOTON. 91.1 921 71.5 61.7 64.0 '9.4 55.1 512 47.l 43.4 400 36.7 Jl.6 31.9 30.l 
3502 FAMSA ESTACASTANDEMHASTA 16TON. 111.4 111.J 94.7 12.9 77.l 71.1 66.5 61.1 57.1 SlJ 41.3 44.l 40.5 JU 36.6 
4501 FAMSA VOLTEO. 127.9 120.l 102.J IH 13.4 71.!I 11.9 661 61.6 Sli.$ 52.l ofU <1).7 41.6 39.!I 
1601 JEEP 1·364 PICK·UP ITON. 33.9 30.5 lU 24.l 20.9 11.7 16.4 IS.! 13.5 11.1 10.4 97 9.l U 1.4 
1602 JEEP J..364 ESTAQUlTAS JTON. 37.1 JH 30.9 2&.6 :22.9 10.5 JI.O 16.5 14.7 130 11.4 10.7 10.1 9.6 91 
1603 JEEP J-364 PICK-UP 4X4 DEWJO ITON. 31.3 JU 31.9 27.!I 23.6 21.l 116 17.1 U.2 13.4 11.1 110 10.!I 9.9 9.4 
1604 JEEP l· 10 PICK-UPUJlEDO JU 31J 29.0 25.0 21.S 1112 16.11 IS.5 13.1 12..2 10.7 10.0 11.5 11.0 1.6 
1605 .fEEP J.10 PICK-UPUJlEDO CJA A.C. 36.7 31.0 30.6 26.J 22.6 20.3 17.1 16.3 IU 12.1 11.J 106 10.0 9.5 9.0 

.. ~ :: :~:~~~:~~~~~~~C/AA..C. ~:.: ~:: ~: i~:! ~~ ii~ :!·! :~~ :~~ :i! ::~ :¡~ 1::~ ,:: :1 
1701 RDIAULT R-4 VAGONETA PANEL 24.7 2lJ 206 17.7 ".2 Jl.7 12.0 JI.O 111 16 7.6 7.1 6.7 6.4 6.1 
1701 RDIAULTESTAITnE. 2U 21.9 20.3 17.4 IS.O 13.4 11.1 10.I 11.7 l.S 7.5 7.0 66 6.J 60 
llOI VOWWAOEN PANn.. SU '41.1 42.0 37.0 31.7 27.9 23.0 192 11.1 16.4 1$6 IU 140 IJ.3 12.7 
1802 VOU:SWAGEN HORMIGA. SU U.I 42.0 37.0 31.7 27.9 23.0 19.2 11.1 164 15.6 141 14.0 IJ.J 12.7 
,100 AUTOCAR 2!15.!I 2402 21H4 171.9 lt.t..6 154.I 1416 IJl.4 123.2 112.9 HM2 956 n.• UO 71.9 
5200 DINA 661..C 265.0 249.1 212.0 llS.!I 172.1 1606 141.9 131.J 127.7 117.1 101.1 99.I 906 161 11.1 
SJOO DINA 161KI 265.0 249.1 2120 115.5 172.1 160.6 1419 131.J 127.7 117.l 101.1 99.1 906 16.1 11.1 
.S301 DINA 9'400 TIPICO m.5 266.5 2261 191.S 114.1 171.1 1'11.3 JU.O 1366 mJ IU.7 1060 97.0 92.1 17J 
5301 DINA 11-400 DE WJO 32" 103.l 2510 lli.7 '210.3 l9U 111.l 161.J ISS.4 142.5 131.6 1206 110.3 IOU 99.6 
S400 FAMSA 277.0 2604 lll.6 191.9 110.6 1679 IS5.7 14'.6 133.!I 122.4 lll.O 103.6 9t.7 90.0 15.5 --- -----~-~-~~~~~-5SOI KINWORm TIOO 1ll'ICO 290.5 m.1 232.4 2034 1194 1760 161.J 151.6 140.0 lll.4 111.!1 1086 99.4 9-1.4 19.7 
5501 KENWOR.rn TIOO DE LUJO 301.4 lll.3 241.I :m.o 196.!I 112.6 1694 157.J 145.J 13).2 123.0 112.7 101.1 97.9 93.0 
5600 RAMlREZ 252.7 237.5 202.2 176.9 164.1 153.1 142.0 131.9 121.1 111.7 103.1 9.U 16.4 ll.I 710 
5700 WlDTE 2446 2211.9 195.7 171.2 159.5 14l2 137.5 127.7 117.9 101.1 9111 91.S ll.7 79.5 75.5 
5&00 MAO:. 244.6 229.9 195.7 171.2 159.5 1412 137.5 127.7 117.9 101.1 911.1 91.S ll.7 79.5 15.5 
6001 CAJACDUl.AOA l EJES '1..2 SU 512 49.!I 41.I "6.7 45.!I 4'.3 41.I UO 41.0 40.0 39.I 116 31.1 
6001 CAJA CERRADA 3 EJES 7U 74.6 69.9 67.!I 6' 6 6J.I 62.0 60." '11 57.2 ,S.9 54.5 53.J 52.6 51.0 
6003 CAMABAJA 40TON. 69J 6s.6 61.4 39.l 57.7 560 S4.5 53.1 Sl.7 50.J 49.I 00 46.I 462 0.7 
600' CAMABAJA 51).60T0N. 96.0 90.l 1.U IU 79.3 77.1 75.0 73.1 71.1 692 676 660 '4.4 636 62.1 
6005 CAMABAJA IOTON. 101.7 95.6 19.5 U.• 10 11.7 794 77.4 7U 73.l 71.6 69.9 61.l 67.4 66.5 
6006 JAIJL.\GANADEJtA 1 EJE. SJ.9 50.1 47.4 o.a .u.5 oJ 42.1 41.o 39.9 319 11.9 no 36.2 J5.7 1S.J 
6001 JAIJIAQANADERA TAMDEM 2 EJES 31.9 554 51.1 50.1 41.7 47.3 46.0 4-4.I 43.6 42.S 41.5 40.5 311.5 39.0 31.5 
6001 JAULAGANADEltA 3 EJES 70.9 666 62.4 60.3 51.6 56.9 'S4 54.0 52.S 51.1 49.9 41.7 47.6 47.0 464 
6009 PU.TAFORMA ¡EJE 56.6 532 49.I 41.1 461 454 4'2 "3.1 41.9 401 39.I 31.9 JI.O 37.5 37.0 
6010 PlATAFORMA TAMDEM 2 EJES 60.9 57.2 51.6 RI 50.3 41.9 47.6 46.3 45.I 43.9 41.9 41.1 40.9 40.3 39.1 
6011 PL\TAFORMA 3 EJES 6J.I 60.0 561 SU Sl7 Sil 49.1 41.6 47J 46.0 449 UI 4ll UJ 41.7 
6012 REMOLQUETIPOTANQUE 30,000 LlS 64.9 61.0 SU 55.2 53.6 52.1 50.7 49.4 d.l 46.1 45.7 4-4.6 43.5 43.0 42.S 
6013 REMOLQUET11'0TANQUE Jl,000 LTS 79.I 150 70.2 67.1 6,.9 64.1 61.J 60.7 59.1 SU 56.2 5-41 53.!I 51.9 52.2 
6014 REMOLQUETIPOTANQUE 42,000 LTS 13.1 7U 73.7 71.2 692 67.J 65.4 63.1 62.1 60.4 59.0 57.6 562 55..5 5-4.1 
60U REMOLQUETIPOVOL'TEO llMJ 901 IS.4 711.9 77.2 75.0 71.9 70.11 69.1 67.3 6$.5 63.9 62.4 60.9 60.1 59.4 
6016 REMOLQUET11'0VOL1IO 30M3 101.3 101.1 95.3 91.1 19..5 n.o 14.6 12.4 S0.3 71.1 76.2 74.4 72.7 71.7 70.9 
6017 TANQUEANILU.DODEACEll.OINOXIDABLE 32,000Ll"S. 176.6 166.0 155.4 150.1 145.9 141.1 137.9 IJH llo.9 ln.J 124.3 121.3 111.5 111.0 115.5 
6011 TOl.VACEMENTEltA. lj}.0 143.1 134.6 130.1 1Ui4 122.9 119.5 116.4 113.4 llo.J 107.7 IOj.J 1!12..7 101.J 100.I 
6019 CAJAREFRIGERADOllACONEQUIPO. 16S.O m.1 145.2 140.3 136.3 lll.S 121.9 125.6 122.l 1111.0 1162 llH 110.7 109.l 101.0 



Anexo 15• 

Estadística Automóviles Por Tipo de Veblculo 

Daftos Materiales (Dedudble 5%) 

Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripcion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Chevelle, Nova 5,647.4617 1,131,829 1,078 3,028,712 
02 Caprice, Montecarlo 5,937.9866 2,611,311 1,273 2,062,917 
03 Citation 5,110.7377 2,132,315 1,450 3,211,240 
04 Celebrety 9,693.8859 5,160,807 2,247 5,501,925 
os Dodge Dart, Eurosedan 8,586.8421 . 4,016,501 1,651 2,682,923 
06 Dart K, Volare K 24,699.0096 14,224,567 5,858 14,467,930 
07 Cordoba, Le1Baron 3,227.5082 1,923,915 . 617 1,807,050 
08 Le'Baronk 4,580.9068 2,618,690 1,117 3,359,261 
09 Chrysler 600, Magnwn K 1,841.6741 1,189,269 623 1,985,822 
10 Phantom 5,042.4957 4,229,472 938 4,397,051 
11 Datsun 9,835.7563 3,380,581 2,477 4,189,233 
12 Tsum 80,972.6778 52,532,758 23,883 57,258,879 
13 Fairmont 8,478.3711 3,348,857 1,703 4,820,094 
14 Topaz 48,485.1658 31,690,051 11,250 27,945,078 
15 Gran Marquis, Crown Vic. 13,965.8012 7,994,450 2,577 6,040,768 
16 Cougar 11,430.0691 10,597,458 2,257 8,198,043 
17 Muslang 5,561.3661 3,612,342 1,255 2,472,460 
18 Thundcrbird 7,267.6455 7,573,674 1,867 8,497,754 
19 American, Gremlin 2,498.6403 1,115,191 572 1,156,839 
20 Lcnna. Pacer 225.8508 87,694 43 96,853 
21 American, ST, SST 1,088.7032 371,152 108 178,381 
22 Jeep Wagoneer 2,847.1541 1,682,574 527 1,067,503 
23 R2,Rl5 2,266.6754 907,095 791 1,201,412 
24 R18 3,160.8669 1,920,378 759 1,867,695 
25 Alliancc 1,565.4577 913,852 290 634,134 
26 Encare 740.4358 323,028 110 214,376 
27 V.W.Sedan 84,974.8336 .28,113,421 22,659 36,889,834 
28 Caribe 17,701.1004 7,850,916 4,424 9,107,881 
29 Combi 7,625.4014 4,464,025 1,317 3,673,367 
30 Atlantic 11,384.6785 6,360,691 3,737 7,083,803 
31 Corsar, Variant 9,978.8940 5,078,340 2,433 7,273,396 
32 Volare, Super Bee 4,812.7301 2,484,902 1,092 2,041,189 
3'¡ Century 10,132.3027 9,448,214 2,202 5,890,244 
34 Suburban, Carry Ali 12,666.7005 8,252,849 3,032 6,536,039 



Anexo 15 

Estadística Automóviles Por Tipo de Vehfculo 

Dafto• Materiale! (Deducible So/o) 

Unidrulcs Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripcion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

35 Dntsun Samurai, Snkurn 3,650.2739 1,939,748 1,219 3,086,065 
36 Chrysler, Ncw Yorkcr 6,456.1693 4,299,467 888 3,915,272 
37 Dodge Ram Charger 11,381.4008 12,732,015 2,408 9,323,902 
38 Brasilia, Sofari 1,759.9683 570,884 624 1,013,465 
39 Golf 32,346.8700 24,067,597 9,216 27,712,843 
40 Jetta 22,427.2277 19,567,015 6,896 23,137,008 
41 CUtlass 22,166.8244 19,183,294 4,355 16,557,577 
42 Tauros 8,362.2714 5,877,486 1,552 9,544,211 
43 Shadow 29,543.2812 15,215,784 7,672 22,826,348 
44 ShadowGTS 2,383.4429 1,928,299 741 2,650,905 
45 !chi Van, Carry Ali 3,270.9845 3,063,997 793 2,215,210 
46 Hikari 2,526.1267 2,468,010 675 1,598,604 
47 Ford Carry AU 1,483.8411 936,166 208 459,302 
48 Cavalier 5,717.7766 5..JOl,997 1,394 5,249,669 
50 Blazer 1,021.5751 778,809 266 [,015,119 
51 Cadillac Sedan De'Ville 168.9522 531,177 12 253,213 
52 Blazer 1,029.5315 1,663,929 153 1,763,578 
53 Spirit 9,190.6726 8,038,314 2,126 6,303,483 
54 SpiritRff 918.9707 840,967 202 841,745 
55 Imperial 10.8406 26,890 o o 
56 Voyager 294.2703 386,595 44 504,880 
57 Nissan Maxirna 983.8707 1,044,097 196 705,848 
58 Nissan 300ZX 61.9333 179,118 7 43,547 
59 Ghia 2,665.4426 2,780,761 550 2,715,575 
60 Lincoln Town Car 300.7043 . . 1,368,379 14 38,242 
61 ·Aerostar 267.7811 383,484 41 396,861 
62 Explon:r (Imporuula) 28.9204 56,910 3 36,662 
63 Passa4 Variant 134.7603 263,108 27 100,217 
99 Otros 24,732.2820 19,565,060 5,551 14,196,325 

Total 629,322.7532 394,202,526 156,050 405,045,762 

Fuente: Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. Afio 1991 



Anexo 15 
Estadística Automóviles Por Antiguedad 

D1fios Materiales Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripción Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Nuevos 167,405.1575 158,527,043 35,I IO 106,848,496 
02 1 allo 155,985.9774 97,277,650 43,056 ·117,766,940 
03 2años 121,078.3301 78,634,862 29,157 79,331,003 
04 3allos 75,912.9375 50,528,410 19,815 52,849,524 
05 4aftos 46,958.9644 29,872,736 13,786 41,082,171 
06 S años 43,961.9215 26,239,068 13,444 24,891,824 
07 6allos 43,931.6745 25,017,883 11,842 30,336,784 
08 7 años 32,559.9313 18,408,182 9,045 26,112,806 
09 8 allos 22,653.5176 11,999,983 5,585 11,731,378 
IO 9allos 25,440.6506 .12,576,499 8,561 16,107,812 
11 !Oallos 25,652.0199 12,396,481 7,302 21,333,243 
12 11 allos 16,624.3031 7,901,848 6,264 11,052,672 
13 12 allos 10,711.4549 5,581,877 3,324 8,463,926 
14 13 allos 6,152.3959 2,542,165 2,316 3,596,003 
15 14 allos 3,432.6205 2,179,170 1,790 11,835,075 
16 15 allos 3,899.6871 1,253,196 956 987,041 
17 Más de 15 allos 7,211.1479 4,416,676 4,238 13,993,877 

Total 809,572.6917 545,353,729 215,591 578,320,575 

Robo Total Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripción Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Nuevos 142,301.9905 45,466,025 890 22,947,411 
02 1 allo 153,393.9534 40,717,368 1,118 24,532,263 
03 2 años 115,653.8174 27,923,466 954 18,097,284 
04 3 allos 83,823.8896 19,629,732 709 12,030,222 
05 4 allos 62,988.7056 13,246,830 588 9,547,581 
06 5 allos 60,945.3408 12,028,455 747 9,467,163 
07 6 allos 58,955.2199 I0,064,621 741 7,124,932 
08 7allos 43,927.4456 6,891,149 368 5,672,951 
09 8 allos 41,079.2685 5,113,184 617 5,189,233 
10 9&nos 45,783.7307 . 4,904,609 545 4,504,132 
11 !Oallos 41,067.8825 4,303,295 439 3,631,098 
12 11 años 29,542.3692 3,064,757 273 1,985,547 
13 12allos 18,717.2231 2,768,482 177 1,127,138 
14 13 allos 11,493.7389 1,057,731 119 686,403 
15 14allos 8,474.2361 1,371,637 93 453,439 
16 15 allos 6,434.7465 2,554,096 65 364,225 
17 Másde 15allos 13,537.0646 3,073,385 141 1,232,923 

Total 938;120.6229 204,178,822 8,584 128,593,945 

Fuente: Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. AAo 1991 



Anexo 15 

Estadística Automóviles Por Tipo de Vehlculo 

Robo Total (Deducible 10%) 

Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripcion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Chevclle, Nova 10,546.1923 415,835 51 1,442,110 
02 Caprice, Montecnrlo 6,033.9834 394,494 52 438;967 
03 Citation 7,486.1698 502,430 39 426,697 
04 Celebrety 12,578.6435 999,244 53 778,118 
05 Dodgc Dart, Eurosedan 13,809.8919 958,755 125 1,394,585 
06 Dart K, Volare K 46,486.2136 3,042,768 123 1,541,016 
07 Cordob~ Le'Bnron 4,860.4926 652,609 45 381,696 
08 Le'Baron k 5,888.4134 746,018 32 452,438 
09 Cluysler 600, Magnwn K 2,699.6003 325,304 35 668,028 
IO Phantom 5,133.9707 916,645 62 2,221,626 
11 Datsun 19,519.2851 728,144 165 1,454,044 
12 Tsuru · 120,884.1734 20,814,938 665 9,601,748 
13 Fainnont 14,575.1282 808,577 77 674,063 
14 Topaz 63,774.3285 I0,054,925 284 4,616,013 
15 Gran Marquis, Crown Vic. 16,884.9929 2,379,728 131 2,331,965 
16 Cougar I0,370.2612 4,520,060 110 3,750,123 
17 Mustang 8,416.7928 862,6!0 83 1,065,424 
18 Thunderbird 8,337.2677 2,621,565 89 2,790,715 
19 American, Gremlin 8,266.2954 323,368 143 998,511 
20 Lenna. Pacer 539.7534 49,204 3 16,043 
21 American, ST, SST 1,863.9454 68,984 35 169,641 
22 Jeep Wagoneer 10,487.8517 641,137 42 454,577 
23 R2,Rl5 7,466.7500 229,740 37 557,587 
24 Rl8 5,712.9831 411,637 36 226,423 
25 Allionce 2,872.9736 216,172 16 255,007 
26 Encare 918.5430 !02,894 4 26,200 
27 V.W.Sedon 116,564.4356 39,603,732 1,823 14,943,349 
28 Caribe 32,201.2609 6,302,809 623 5,332,611 
29 Combi 17,250.7168 6,798,949 297 4,111,842 
30 Atlantic 19,460.6489 5,105,528 332 3,196,973 
31 Corsar, Variant 12,034.1799 6,580,505 184 2,603,015 
32 Volare, Super Bee 8,326.5954 785,612 76 843,321 
33 Century 10,703.1065 2,330,083 63 1,777,489 
34 Suburban, Carry Ali 15, 103.8566 4,779,193 82 2,929,818 



AnnolS 

Estadística Automóviles Por Tipo de Veblculo 

Robo Total (Deducible 10%) 

Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descri~ion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

3S Datsun Samurai, Sakura 7,134.9358 736,741 91 90S,B91 
36 Chrysler, New Yorker 6,431.2841 l,008,6SB 46 1,301,962 
37 Dodge Rmn Charger l l,270.6S05 2,B33,6SS JOB S,OS9,614 
38 Brasilia, Saferi 3,SBS.9671 338,926 73 401,037 
39 Golf 37,S63.0948 .lS,214,316 306 4,494,S!9 
40 Jel1ll 2S,296.3552 IS,358,188 297 6,856,963 
41 Cutlass 21,707.1633 7,891,IS3 . 124 3,680,217 
42 Taurus B,332.S744 1,918,527 79 3,330,S64 
43 Shadow 33,971.5159 2,722,490 221 4,S00,355 
44 ShadowGTS 2,667.7874 S88,83B 78 1,895,808 
4S Ichi Van, Carry Ali 4,834.4924 1,303,183 37 649,141 
46 Hikari 2,884.6019 798,461 34 633,S54 
47 FordCony Ali 2,76S.2803 327,236 38 729,317 
48 Cavalier 6,370.3789 1,161,162 26 402,770 
49 Cavalier Z24 9,496.4821 748,989 63 1,621,001 
so Blazer 871.1198 322,666 8 251,463 
SI Cadillac Sedan De'Ville 72.3594 82,249 o o 
52 Bhw:r 126.3876 127,973 1 40,060 
53 Spirit 10,801.6757 1,454,362 65 1,821,183 
S4 SpiritR/f 1,386.8322 319,691 24 908,283 
SS Imperial 11.7642 9,737 o o 
S6 Voyager 94.4869 70,8SB 1 82,079 
S7 Nissan Maxima 102.8645 79,669 1 86,4SS 
S8 Nissan 300ZX 17.1656 18,363 o o 
S9 Ghia 2,672.9441 787,267 IS 336,603 
60 Lincoln Town Car 188.3970 219,428 o o 
61 Aerostar 161.9952 105,087 69,316 
62 Explorer (Importada) 30.2271 21,107 o o 
63 Passat, Veriant 147.8579 102,6S7 1 2,000 
99 Otros 23,282.7969 9,319,817 298 4,S27,S04 

Total 872,341.1357 192,06S,6SO 8,0S3 ll9,0S9,442 

Fuente: Asociación Mexicana de lnstitucioncs de Seguros, A.C. Allo 1991 



Anexo 15 
Estadística Camiones Por Antiguedad 

Daftos Materiales Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripción Expuestas Devcngadn Siniestros Siniestros 

01 Nuevos 64,183.6385 52,369,881 7,638 41,285,015 
02 1 nilo 65,077.7083 41,446,567 12,207 53,575,271 
03 2nilos 52,177.1592 34,775,700 14,439 48,116,641 
04 3nilos 41,603.4600 22,680,116 6,823 26,228,342 
05 4afl.os 22,958.3871 13,091,560 6,756 19,948,481 
06 Sañas 28,286.9285 14,796,226 8,413 20,253,885 
07 6nilos 26, 132.7675 15,876,885 7,054 21,907,415 
08 7 nilos 14,445.1375 9,744,708 4,162 14,182,546 
09 8 nilos 16,101.1575 8,074,169 6,293 12,091,910 
10 9 años 25,497.0952 14,433,062 5,551 16,248,645 
11 lOnilos 25,522.3442 19,167,313 4,982 21,987,133 
12 11 nilos 17,140.5418 14,597,631 3,545 16,122,457 
13 12nilos 11,198.8809 8,997,307 2,318 10,865,163 
14 13 nilos 7,199.2904 5,911,752 1,454 6,694,043 
15 14 nilos 5,578.5179 5,404,494 1,037 6,373,791 
16 15 nilos 7,314.5322 7,545,669 1,292 7,356,081 
17 Más de 15 nilos 23,311.4113 14,088,063 2,986 12,499,532 

Total 453,728.9580 303,001,103 96,950 355,736,351 

Robo Total Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripción Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Nuevos 66,690.5758 13,242,387 410 13,916,572 
02 1 nilo 69,892.2417 9,577,689 729 15,368,769 
03 2nilos 59,734.1993 7,590,894 466 9,783,012 
04 3 nilos 46,554.7269 5,064,161 290 5,383,734 
05 4 nilos 27,726.4507 2,705,015 409 5,405,332 
06 S años 33,916.3872 2,627,799 248 3,641,424 
07 6aftos 32,951.2170 2,632,329 178 2,517,996 
08 7 nilos 20,938.0994 1,822,207 157 1,969,932 
09 8 años 21, 752.6690 1,706,722 158 1,709,238 
10 9nilos 33,984.4822 2,229,560 171 1,981,154 
11 !Onilos 35,570.0053 7,591,604 135 1,914,600 
12 11 nilos 24,867.4069 1,874,468 212 1,647,276 
13 12nilos 17,274.7183 1,190,922 103 1,225,190 
14 13nilos 10,888.6222 988,744 72 828,445 
15 14nilos 8,275.7171 781,826 41 570,939 
16 15 nilos 11,140.5391 1,082,702 232 2,367,140 
17 Másde 15 nilos 36,395.2497 2,959,066 127 991,247 

Total 558,553.3078 65,668,095 4,138 71,222,000 

Fllente: Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. Allo 1991 



Anexo 15 

Estadística Camiones Por Tonelaje 

Dafios Materiales (Deducible 2%) 

Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripcion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Hnsta l.S toneladas 14,6S6.4772 22,847,798 l,6S4 10,6S6,0Sl 
02 Hnsta 3.S Tonelndns 4,016.9033 6,607,0S2 18 13S,194 
03 Hasta 7.S Toneladas 10,Sl 1.6118 8,014,4S6 1,720 4,227,701 
04 Hasta 14.0 toneladas 20,070.3092 16,734,890 . ·2,707 9,0S4,487 
os Más de 14.0 tonelndns 10,098.3S80 12,709,206 2,739 30,0S4,078 
06 Tmctocwniones 22,681.4966 44,IS2,686 4,642 68,02S,10S 
07 Semirremolques 16,461.4937 11,IS0,8'/6 1,298 14,109,281 
08 V.W. Panel y Honniga 1,082.3478 l,Sl6,197 s 23,946 
09 Otros 630.7677 1,147,487 90 809,766 

Total I00,209.76S3 124,880,648 14,873 137,09S,609 

Dallos Materiales (Deducible 10%) 

Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripcion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Hasta l.S toneladas 146,234.872S SS,715,416 S0,383 I04,S37,22S 
02. Hasta 3.S Toneladas s l ,S04.2863 21,765,09S S,416 16,089,ISS 
03 Hasta 7.S Toneladas 8,9Sl.S944 10,376,277 262 2,231,968 
04 Hasta 14.0 toneladas 127.04S2 84,196 . S4 132,288 
os Más de 14.0 tonelndns 83.1042 64,214 27 S9,489 
06 Tractocamiones 293.6977 261,098 60 474,032 
07 Semirrcmolques 85.5021 41,753 13 129,166 
08 V.W. Panel y Honniga 14,210.8293 5,095,196 1,863 4,S03,949 
09 Otros 7,087.282S 4,636,637 2,69S 9,601,059 

Total 228,578.2142 98,039,882 60,773 137,758,331 

Fuente: Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. A6ol991 



Anexo 15 

Estadística Camiones Por Tonelaje 

Robo Total (Deducible 0%) 

Unidades Primn Número de Monto de 
Gpo. Descripcion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Hasta 1.5 toneladas 2,342.8741 891,976 20 623,720 
02 Hasta 3.5 Tonclndns 1,364.2777 322,772 . o o 
03 Hasta 7.5 Toneladas 10,362.0911 1,832,692 82 893,792 
04 Hasta 14.0 toneladas 21,078.2137 1,297,841 39 692,418 
05 Más de 14.0 toneladas 10,396.9845 1,259,934 74 1,174,393 
06 Tractocamiones 23,351.8344 5,205,962 59 4,094,832 
07 Semirrcmolques 15,568.7472 1,146,850 50 1,275,503 
08 V.W. Pnncl y Hormiga 616.2813 197,407 o o 
09 Otros 1.4790 65 o 

Total 85,082.7830 12,155,499 324 8,754,658 

Robo Total (Deducible 20'/o) 

Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripcion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Hasta 1.5 toneladas 181,394.1639 15,902,827 1,687 23,989,907 
02 . Hasta 3.5 Toneladas 71,665.9686 7,228,246 . 192 3,592,978 
03 Hasta 7.5 Toneladas 278.2706 62,807 49 368,929 
04 Hasta 14.0 toneladas 216.2485 11,765 o o 
05 Más de 14.0 toneladas 142.3381 9,023 o o 
06 Tractocamiones 336.0054 26,982 29 408,284 
07 Semirremolques 138.8957 4,600 67 211,191 
08 V. W. Panel y Honniga 18,620.4162 1,532,791 126 1,920,036 
09 Otros 8,430.9121 1,314,696 126 2,227,644 

Total 281,223.2191 26,093,737 2,276 32,718,969 

Fuente: Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. Allo 1991 



Anexo 15 

Estadística Por Cobertura 

Automóviles 
Responaabilldad CivU 

Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripcion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Bienes 1,343,267.2680 239,178,995 119,841 195,729,010 
02 Personag 837,742.1667 140,120,419 . 18,917 30,313,561 

Total 2,181,009.4347 379,299,414 138,758 226,042,571 

Camiones 
RespoasablUdad CMI 

Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Descripcion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Bienes 452,868.9000 227,297,655 48,654 110,047,210 
02 Personas 513,837.4395 245,974,980 13,583 68,806,013 

Total 966,706.3395 473,272,635 62,237 178,853,223 

Automóviles 
Gastos Midicos a Ocupantes 

Unidades Prima ·Número de Monto de 
Gpo. Descripcion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Automóviles 1,052,974.1182 54,683,327 18,061 24,332,003 

,.. 
Camiona 
Cutos Midicos a Ocupantes 

Unidades Prima Número de Monto de 
Gpo. Dcscripcion Expuestas Devengada Siniestros Siniestros 

01 Camiones 525,970.0535 53,407,881 2,613 8,380,632 

Fuente: Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. A6o1991 



Estadística Automóviles 

DAAos M9teriaJes PúdlduTolll,. 
NÍJ!mro de Monto de 

Gpo. Descripción Siniestros Siniestros 
01 ChevClle, Nova '17 501,636 
02 Caprlce, Montecarlo 62 535,940 
03 Citation 66 928,582 
04 Cdebtcty 104 1,566,002 
05 Dodgc Dart, Euroscdan 97 854,736 
06 Dart lC, Volare K 298 4,677,160 
07 Cordoba, Lc'Baron 39 611,079 
08 Lc'Baron k 75 1,128,849 
09 Cluysler 600, M!gnum K 42 778,612 
to Phantom 77 2,398,334 
11 Dntsun 197 1,753,876 
12 Tsuru 1,650 29,710,395 
13 Fainnont 92 l,296,436 
14 Topaz 648 10,596,925 
IS Gmn Marquis. trown Vic. 121 1,886,975 
16 Cougar 102 2,215,820 
17 Mustaog 74 818,887 
18 Thundctbird 115 3,513,626 
19 American.Gmnlin 31 362,034 
20 Lcrma. Pacer 5 30,662 
21 American. ST, SST 13 40,881 
22 Jeep Waaoncor 29 290,774 
23 R2,Rl5 56 334,198 
24 RIB 64 613,618 
25 Alliance 22 164,323 
26 Enco!C 8 48,649 
27 v.w. Sedan l,775 9,713,578 
28 Canl>c 324 3,145,492 
29 Combi 90 1,079,986 
30 Atlantic 226 2,207,941 
31 Corsar, Variant 182 2,985,382 
32 Vol111t,SuperBco 84 648,211 
33 C.Otury 114 2,823,762 

Plrdldu Parciales 

Ane10JS 
PorTipo dit Pérdida 

Tolll 
Número de Monto de Número de Monto de 
Siniestros Siniestros SÍllÍcstros. Siniestros 
m~1 1,039 1996.'163 

l,125 1,524,404 1,187 2,060,344.0 
1,135 1,941,437 1,201 2,870,019 
2,383 S,139,144 2,487 6,705,146 
1,765 2,624,151 1,862 3,478,887 
6,369 12,345,320 6,667 17,022,480 

590 1,547,033 629 2,158,112 
1,294 2,962,829 1,369 4,091,678 

618 1,991,162 660 2,769,774 
1,598 7,027,780 1,675 9,426,114 
2,670 3,052,123 2,867 4,805,999 

37,825 76,255,619 39,475 105,966,014 
1,135 3,807,907 1,827 5,104,343 

16,018 35,768,145 16,666 46,365,070 
2,680 S,572,301 2,801 7,459,276 
2,499 8,526,578 2,601 10,742,398 
l,250 l,780,216 1,324 2,599,103 
2,803 11,247,514 2,918 14,761,140 

502 590.801 533 952,835 
34 40,611 39 71,273 

146 143,470 159 184,351 
627 t,030,390 656 1,321,164 
825 975,402 881 1,309,600 
889 1,715,511 953 2,329,129 
2n 460,205 294 624.528 
99 171,307 107 219,956 

24,653 34,229,897 26,428 43,943,475 
4,439 6,463,215 4,763 9,608,707 
1,592 3,091,459 1,682 4,171,445 
3,994 S,938,168 4,220 8,146,109 
2,920 6,109,075 3,102 9,094,457 

951 J,578,942 1,041 2,227,153 
2.791 10,919,822 2,905 13,743,584 



Estadística Automóviles 

Dalos Materiales P~rdidu Totala Pérdidas Parciales 

Anexo IS 
Por Tipo de Plrdida 

Total 
Número de Monto de Número de Monto de Número de Monto de 

Gpo. Descripción Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros 
. 34 Subííibáñ; cany Ali 137 2;516,ol5 3,179 5;281;293 3;316 7,7970308 

3S Datsun Samurai, Salrum 82 1,047,067 1,0S5 2,164,905 1,137 3,211,972 
36 Cluysler, NewYorker 4S 1,172,417 913 2,866,270 9S8 4,038,687. 
37 DodgcRamCharger 117 4,271,507 2,sn 10,412,806 2,694 14,684,313 
38 Brasilia, Safori 47 333,566 611 653,307 658 986,873 
39 Golf 722 8,030,6S9 10,773 26,476,314 11,49S 34,S06,973 
40 Jctta 457 7,534,844 7,799 22,276,198 8,256 29,811,042 
41 Cutlass 210 S,llS,239 4,599 14,399,115 4,809 19,514,3S4 

· 42 Taurus 123 4,3S6,290 2,391 10,999,361 2,514 15,3S5,651 
43 Shadow 363 S,835,547 8,752 19,522,44S 9,llS 25,357,992 
44 ShadowGTS 42 934,236 766 1,896,812 808 2,831,048 
4S Ichi Van, Cany Ali 67 1,782,482 l,36S 2,721,S29 1,432 4,S04,011 
46 llilcari S4 767,637 979 1,660,295 1,033 2,427,932 
47 Fonl Cany Ali 7 161,007 178 252,387 185 413,394 
48 Cavalier 68 2,3Sl,210 1,768 S,468,5S7 1,836 7,819,767 
49 CavalierZ24 27 1,211,441 l,7SS 5,180,998 1,782 6,392,439 
SO Bla= 9 240,891 23S 6n,351 244 918,248 
Sl Cadillac Sedan Dc'Villc 1 lSl,096 23 192,645 24 343,741 
S2 Bis= 13 1,249,067 155 1,376,322 168 2,625,389 
53 Spirit 68 1,990,571 2,309 6,812,996 2,Jn 8,803,567 
54 SpiritR!r 5 268,695 m SS9,121 182 827,816 
SS Imperial O O O . O O O 
S6 Voyaser 1 103,972 46 402,022 47 SOS,994 
S7 NissanMaxima O 2,505 214 764,931 214 767,436 
S8 Nissan 300ZX 4 2n,86S 25 128,594 29 406,4S9 
S9 Grua 47 1,413,624 1,286 3,928,007 1,333 S,341,631 
60 Lincoln Town Car 4 398,267 29 112,161 33 Sl0,428 
61 Aerostar 1 72,077 39 307,411 40 379,488 
62 Explon:r(lmportada) 2 69,123 61 27S,436 63 344,559 
63 Passat, Variant 3 351,231 SI 194,439 54 S45,670 
99 Otros 410 2,675,657 4,877 9,672,865 5,287 12,348,522 

Total 10,065 146,949,166 189,076 416,704,164 199,141 S63,6S3,330 

Fuente: Asociación Mexicana de lostitucioncs de Seguros. AC. Afio 1991 



Estadística Automóviles 

Robo Total Púdidu Totaks Pénlidu Pardales Total 

AneJ<o15 
Por Tipo d~ Pérdida 

Número de Monto de Número de Monto de Número de Monto de 
Gpo. llcs<ripción Sini<Slros Sinkslros Sinicstros Sinkstros Siniestros Siniestros 
Ul-UICVCll<;NDva- - - --rs--IST,)50 36 1;239,104 54 1,416,454 
02 Caprice, Montccarlo 36 309,906 S3 96,SS2 89 406,4S8 
03 Citation 28 329,6S8 92 79,60S 120 409,263 
04 Cdebrcty 30 480,442 IOS 198,334 13S 678,n6 
OS Dodge IJart, Eurosedan SO 722,393 SI 819,728 IOI 1,542,121 
06 Dan K, Volan: K 68 1,227,404 38 28S,499 !06 1,512,903 · 
07 Cordoba, Le'Baron 25 248,041 27 83,681 S2 331,m 
08 Le'Baron k 36 346,083 S 4S,012 41 391,09S 
09 Cluysler 600, Magnum K 22 366,900 16 321,783 38 688,683 
10 Phantom S6 2,087,698 17 S36,649 73 2,624.347 
11 Datsun I03 1,1)27,426 54 491.280 157 1,518,706 
12 Tsuru 463 9,221,068 439 5,038,334 902 14,259,402 
13 Faimtont 46 509,139 31 230,217 77 739,3S6 
14 Topaz 208 3,699,099 171 1,730,661 379 5,429,760 
15 Gran Man¡uis, Crown Vic. 59 1,112,582 69 614,SS3 128 l,727,13S 
16 C,,ugar 86 2,733,432 71 1,013,142 157 3,746,574 
17 Mustang 64 724,452 39 237,8S3 !03 962,JOS 
18 Tbundcrbinl 63 2,239,SS9 63 13S,593 126 2,97S,152 
19 American, Grcmlin 59 442,908 91 69S,2S6 ISO 1,138,164 
20 Lcnna. Pacer 3 16,923 9 27,988 12 44,911 
21 American. ST, SST SI 133,576 7 24,993 S8 IS8,S69 
22 Jeep \Vagoneer 24 237,IS9 26 223,082 SO 460,241 
23 R2, RIS 30 331,761 19 238,S25 49 S70,286 
24 Rl8 27 186,S99 14 69,520 41 256,119 
25 Alliance 49 23!,8S2 3 I0,983 52 242,83S 
26 Encore 2 9,402 6 111,834 8 121,236 
27 V.IV.Sedan 895 12,103,793 337 1,969,048 1,232 14,072,841 
28 Caribe 370 3,687,971 348 1,674,468 718 S,362,439 
29 C-Ombi 122 3,142,70S 78 489,139 200 3,631,844 
30 Ailimtic 17S 2,503,107 88 S02,774 263 3,00S,881 
31 Cnrsar, Variant 119 2,077,458 74 84S,469 193 2,922,927 
32 Volare. Super Bcc 74 60S,419 9 SS,3S8 83 660,n7 
33 Century 37 1,360,203 24 S90,0ll 61 1,9S0,214 



Estadistica Automóviles 

Robo Total Pérdida Totala Pérdida P•rdalel Total 

Anexo IS 
Por Tipo de P.érdida · 

Número de Monto de Número de Monto de Número de Monto de 
Gpo. Descripción Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros 
34 ouourDan, l:aify Ali - J8 - -1,544,77) 11r - 950,642- - - j:U- - ~495;4T7 

36 Cluysler,NewYorker 32 1,004,379 17 500,226 49 1,504,605 
37 DodgeRamCha:gcr 68 3,348,225 23 1,003,359 91 4,351,584 
38 Brasilia, Safari 37 284,363 12 81,842 49 366,205 
39 Golf 178 3,020,472 139 1,848,113 317 4,868,585 
40 Jc:tta 189 4,291,991 121 1,581,472 310 5,873,463 
41 Cutlass 73 2,467/j70 55 1,382,130 128 3,849,800 
42 Taurus 120 2,927,951 16 331,584 136 3,259,535 
43 Sbadow 126 2,907,573 114 1,457,577 240 4,365,150 
44 SbadowGTS 45 1,192,213 9 126,298 54 1,318,511 
45 lcbi Van, Carry Ali 20 667,372 16 378,130 36 1,045,502 
46 Hikari 71 901,425 5 48,466 76 949,891 
47 Ford Cany Ali 34 290,545 22 193,931 56 484,476 
48 Cavalier 16 435,312 13 461,307 29 896,619 
49 CavalicrZ24 17 731,138 49 1,474/j32 66 2,205,770 
50 Blaur 8 251,464 o o 8 251,464 
SI Cadmac Sedan Dc'Ville o O o O O O 
52 Blaur O O 1 40,060 1 40,060 
53 Spiñt 31 942,798 29 1.038,669 60 1,981,467 
54 SpiritRll' 12 468,938 11 693,314 23 1,162,252 
55lmpeñal O O O O O O 
56 Voyager O O 2 92,920 2 92,920 
57 Nissan Maxima 1 86,455 O O 1 86,455 
58 lfüsan 300ZX O O O O O o 
59 Ghia 4 153,804 12 270,134 ·16 423,938 
60 LincolnTownCar O O O O O o· 
61 Aerostar O O 1 69,316 1 69,316 
62 Explon:r (Importada) O O O O O O 
63 Passat, Vañant 2 32,145 O O 2 32,145 
99 Otros 216 2,564,075 152 2,151,035 368 4,715,110 

Total 4,836 85,128,551 3,413 37,521,185 8,249 122,649,736 

Fuente: Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, AC. Ailol991 
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Anexo15 
Estadística Camiones Por Tipo de Pérdida 

Danos Materiala Pinlldu Totales Pérdidas Pardales Total 
Número de Monto de Nllincrode Monto de Número de Monto de 

Gpo. Descripción Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros 

01 Hasta 1.5 toneladas 15,011 38,683,214 46,332 119,398,945 61,343 158,082,159 
02 Hasta3.5 Toneladas 4,158 13,276,037 5,712 18,238,8S9 9,870 31,514,896 
03 Hasta 7.5 Toneladas 7S2 3,304,737 1,608 7,069,133 2,3S9 10,373,870 
04 Hasta 14.0 toneladas 1,260 5,414,78S 2,14S 9,216,063 3,405 14,630,848 
os Más de 14.0 toneladas 7S6 3,081,819 2,18l 8,898,010 2,939 11,979,829 
06 Tractocamiones 1,809 22,786,877 3,9S2 49,789,063 5,760 72,57S,940 
07 Scmüremolques 500 4,491,733 1,132 10,1S7,913 1,632 14,649,646 
08 Y.W. Panel y Hormiga 1,079 3,49S,003 l,7SO 5,669,994 2,829 9,164,997 
09 Otros 711 3,8S3,953 3,004 16,288,417 3,714 20,142,370 

Total 26,03S 98,388,1S8 67,817 244,726,397 93,8S2 343,114,SSS 

Robo Total Pérdida Totala Pirdidas Pardales Total 
Número de Monto de Número de Monto de Número de Monto de 

Gpo. Descripción Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros Siniestros 

01 Hasta 1.S toneladas 1,018 18,341,1S4 1,260 22,700,704 2,277 41,041,858 
02 Hasta 3.S Toneladas 276 4,310,216 204 3,181,909 481 7,492,125 
03 Hasta 7.5 Toneladas 69 91S,679 67 889,944 136 1,80S,623 
04 Hasta 14.0 toneladas 16 599,563 31 1,123,876 47 1,723,439 
os Más de 14.0 toneladas 67 1,802,711 28 757,994 9S 2,560,705 
06 Tractocamioncs S2 3,280,404 S8 3,664,707 1I1 6,945,Ill 
07 Scmirrcmolqucs 77 832,957 4S 484,31S 122 1,317,272 
08 V.W. Panel y Hormiga 11S 1,919,781 80 1,326,287 195 3,246,068 
09 Otros 22 463,717 1S4 3,249,748 176 3,713,465 

Total 1,713 32,466,182 1,926 37,379,484 3,639 69,845,666 

Fuente: Asociación Mexicana de Instituciones de Scgmos. A.C. Al.o 1991 



Anexo 15 
Estadística R. Civil 

Por rango de Siniestros 
Automóviles Número de Monto de Monto 
Gpo. Descripción Siniestros Siniestros Promedio 

01 ººº·ºººª 500,000 40,345 8,309,835 205.97 
02 500,001 a 1'000,000 31,520 19,110,501 606.30 
03 1'000,001 a 2'000,000 27,679 32,529,375 1,175.22 
04 2'000,000a 3'000,000 17,906 37,041,436 2,068.71 
os 3'000,000 a 4'000,000 7,922 24,20S,983 3,0SS.37 
06 4'000,000a 6'000,000 S,907 24,766,989 4,!93.06 
07 6'000,000 a 8'000,000 2,910 18,269,587 6,278.11 
08 8'000,000a 10'000,000 1,436 l J,S39,09S 8,038.26 
09 10'000,000 a JS'000,000 1,202 12,324,168 l0,2S4.8S 
JO J S'000,000 a 20'000,000 942 14,312,981 15,196.91 
11 20'000,000 a 2S'000,000 747 JS,173,210 20,312.20 
12 2S'OOO,OOO a S0'000,000 189 5,476,229 28,974.76 
13 S0'000,000. 7S'OOO,OOO so 2,6SJ,27S S3,025.50 
14 7S'OOO,OOO a 100'000,000 3 230,8SO 76,9SO.OO 
IS 100'000,000 • J S0'000,000 101,0SS l01,0S4.80 
16 J S0'000,000 • 200'000,000 o 
17 200'000,000 a 300'000,000 o 
18 más de 300'000,000 • o 

Total 138,7S8 226,042,571 1,629.04 

Camiones Número de Monto de Monto 

º~· Descripción Siniestros Siniestros Promedio 
OJ 000,000 a S00,000 14,387 4,784,833 332.S7 
02 S00,001 a 1'000,000 14,331 12,142,438 847.28 
03 1'000,001 a 2'000,000 14,907 24,389,441 1,636.13 
04 2'000,000 a 3'000,000 7,29S 20,313,964 2,784.51 
os 3'000,000 a 4'000,000 3,449 13,628,094 3,9Sl.46 
06 4'000,000a 6'000,000 3,338 18,S06,639 S,S44.36 
07 6'000,000 a 8'000,000 l,S44 11,988,444 7,763.8S 
08 8'000,000a 10'000,000 923 8,418,868 9,121.96 
09 10'000,000 a lS'000,000 703 9,936,999 14,140.76 
10 lS'000,000 a 20'000,000 462 9,044,606 19,S63.68 
11 20'000,000 a 2S'OOO,OOO 268 6,819,188 2S,431.13 
12 2S'OOO,OOO a 50'000,000 407 15,346,228 37,720.71 
13 S0'000,000 a 7S'000,000 92 6,31S,760 68,30S.64 
14 7S'OOO,OOO a 100'000,000 84 7,673,286 91,380.64 
lS 100'000,000 a l S0'000,000 28 3,870,7SS 139,S42.12 
16 JS0'000,000 a 200'000,000 o o 
17 200'000,000 a 300'000,000 9 2,099,824 227,098.23 
18 más de 300'000,000 9 3,S73,8S8 386,516.69 

Total 62,237 l 78,8S3,223 2,873.74 

Fuente: Asociación Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. Afio 1991 



Anexo 16 

Indices de Inflación ponderados 

Periodo. JulJ91 a DicJ93 
Valor Vehlculo 20.54 % 

Refacciones 33.66 % 
Rep. y M. de Obra 48.87 % 

lnd. General 31.55 % 

Dallas Malerlales, ParticipaciOn 
Valor Vehlculo 20% 

Refacciones 56% 
Rep. y M. de Obra 24% 

lnd. General 0% 

Pondendo 100% 34.68% 

Robo Total. Participación 
Valor Vehlculo 81% 

Refacciones 13% 
Rep. y M. de Obra 6% 

Ind. General 0% 

Pondendo 100% 23.94% 

Responsabl/ldad Civil. Participación 
Valor Vehlculo 10% 

Refacciones 28% 
Rep. y M. de Obra 12% 

lnd. General 50% 

Ponderado 100% 33.12,,, 

Gastos Médicos. Participacibn 
Valor Vehlculo 0% 

Refacciones 0% 
Rep. y M. de Obra 0% 

Ind. General 100% 

Poadendo 100% 31.55,,. 

Fuente: Indices de Precios, Banco de Máico 



Anexo 17-a 

Nota Técnica 
Deducible 05% Automóviles 

Dalos Materiaks Inflación: 34.68% 
Unidades Número de Monto de Monto de Siniestro 

Gpo. Descripción Expucst.s Siniestros Siniestros Sin.Ajust. Frecuencia Promedio 

01 Cbevclle, Nova 5,647.46 1,078 3,028,712 4,079,183 19.09% 3,784 
02 Capricc. Montecatlo 5,937.99 1,273 2,062,917 2.778,414 21.44% 2.183 
03 Citation 5,110.74 1,450 3,211,240 4,325,018 28.37% 2,983 
04 Cclebn:ty 9,693.89 2,247 5,501,925 7,410,198 23.18% 3,298 
05 Dodge Dart, Eurosedan 8,586.84 1,651 2,682,923 3,613,461 19.23% 2,189 
06 DartK, VolmK 24,699.01 5,858 14,467,930 19,485,950 n.n% 3,326 
07 Cordoba, Le'Baron 3,227.51 617 1,807,050 2.433,803 19.12% 3,945 
08 Lc'Baron k 4,580.91 1,117 3,359,261 4,524,378 24.38% 4,050 
09 Cluysler 600, Magnwn K 1,841.67 623 1,985,822 2,674,579 33.83% 4,293 
10 Phantom 5,042.50 938 . 4,397,051 5,922,113 18.60% 6,314 
11 Datsun 9,835.76 2,477 4,189,233 5,642,216 25.18% 2,278 
12 Tsuru 80,972.68 23,883 57,258,879 77,118,401 29.50% 3,229 
13 Fairmont 8,478.37 1,703 4.820,094 6,491,883 20.09°/o 3,812 
14 Topaz 48,485.17 11,250 27,945,078 37,637,477 2320% 3.346 
15 Gran Mmquis, Crown Vic. · 13,965.80 2,577 6,040,768 8,135,932 18.45% 3,157 
16 Cougar 11,430.07 2).57 8,198,043 11,041,431 19.75% 4,892 
11. M""""g 5,561.37 1,255 2,472,460 3,330,002 2257%. 2,653 
18 Tbunderbird 7,267.65 1,867 8,497,754 11,445,093 25.69% 6,130 
19 American, Grcmlin 2,498.64 572 1,156,839 1.558,074 22.89°/ó 2,724 
20 Lemta. Pacer 225.85 43 96,853 130,445 19.04% 3,034 
21 American, ST, SST 1,088.70 108 178,381 240,250 9.92% 2,225 
22 Jeep Wagoncer 2.847.15 527 1,067,503 1,437,753 18.51% 2,728 
23 R2, Rl5 2,266.68 791 1,201,412 l,618,107 34.90% 2.046 
24 Rl8 3,160.87 759 1,867,695 2,515,482 24.01% 3,314 
25 Alliance 1,565.46 290 634,134 854,075 18.52% 2,945 
26 Encorc 740.44 110 214,376 288,730 14.86% 2,625 
27 V. W. Sedm> 84,974.83 22,659 36,889,834 49,684,609 26.67% 2.193 
28 Caribe 17,701.10 4,424 9,107,881 12,266,835 24.99% 2,773 



Anexo 17-a 
Nota Técnica 

DeductOle 05% Automóviles 

Daños MaterUlcs Inflación: 34.68% 
Unidades Número de Monto de Monto de Siniestro 

Gpo. Descñpción Expuestas Siniestros Siniestros Sin.Ajust Frecuencia Promedio 

29 Combi 7,625.40 1,317 3,673,367 4,947,428 17.27% 3,757 
30 Atlantic 11,384.68 3,737 7,083,803 9,540,731 32.82% 2,553 
31 Corsar, Variant 9,978.89 2,433 7,273,396 9,796,082 24.38% 4,026 
32 Volare, Super Bee 4,812.73 1,092 2,041,189 2,749,150 22.69% 2,518 
33 Century 10,132.30 Ú02 5,890,244 7,933,201 21.73% 3,603 
34 Suburban, Carry Ali 12,666.70 3,032 6,536,039 8,802,982 23.94% 2,903 
35 Datsun Samurai, Sakura 3,650.27 1,219 3,086,065 4,156.428 33.39% 3,410 
36 Chrysler, New Yorker 6,456.17 888 3,915,272 5,273,235 13.75% 5,938 
37 Dodgc Ram Cbarger 11,381.40 2,408 9,323,902 12,557.780 21.16% 5.215 
38 Brasilia, Safari 1,759.97 624 1,013,465 1,364,973 35.46% 2,187 
39 Golf 32,346.87 9,216 27,712,843 37,324,694 28.49% 4,050 
40 Jcttn 22,427.23 6,896 23,137,008 31,161,788 30.75% 4,519 
41 Cutlass 22,166.82 4,355 16,557,577 22,300,364 19.65% 5,121 
42 Tnurus 8,362.27 1,552 9,544,211 12,854,501 18.56% 8,283 
43 Shadow 29,543.28 7,672 22,826,348 30,743,380 25.97% 4,007 
44 Shadow GTS 2,383.44 741 2,650,905 3,570,338 31.09% 4,818 
45 lclú Van, Carry Ali 3,270.98 793 2,215,210 2,983,528 24.24% .3,762 
46 Hikari 2,526.13 675 1,598,604 2,153,060 26.72% 3,190 
47 Ford Carry Ali 1,483.84 208 459,302 618.605 14.02% 2,974 
48 Cavalier 5,717.78 1,394 5,249,669 7,070,451 24.38% 5,072 
49 Cavalier Z24 9,235.12 1,792 6,474,221 8,719,723 19.40% 4,866 
50 Bl=r 1,021.58 266 1,015,119 1,367,200 26.04% 5,140 
53 Spirit 9,190.67 2,126 6,303,483 8,489,767 23.13% 3,993 
54 Spirit R/T 918.97 202 841,745 1,133,694 21.98% 5,612 
59 Grua 2,665.44 550 2,715,575 3,657,438 20.63% 6,650 

Total 610,544.02 151,794 393,480,610 529,954,4 JI 24.86% 3,491 



Anexo 17-a 

Nota Técnica 
Deducible 05% Automóviles 

Dailos Materiales Crcdibilid.: 1,084 
P. Riesgo P. Riesgo P. Riesgo Pareen. Pareen. Increm. Nueva 

G~. Descripción Calculada Actual lncrcmen. Credibi. Complc. Ajustado P. Riesgo 

01 Chcvcllc, Nova 722.30 723.96 -0.23% 90.00% 10.00% 3.77% 751.27 
02 Capñcc, Montccarlo 467.91 800.84 -4157% 100.00% 0.00°/o -41.57% 467.91 
03 Citation 846.26 642.53 31.71% 100.00% 0.00% 31.71% 846.26 
04 Cclcb"'ty 764.42 917.60 -16.69% 100.00% 0.00% -16.69°/o 764.42 
05 Dodge Dart, Eurosedan 420.81 944.18 -55.43% 100.00% 0.00% -55.43% 420.81 
06 DartK.VolanoK 788.94 428.49 84.12% 100.00% 0.00% 84.12% 788.94 
07 Cordoba, Lc'Baron 754.08 593.53 27.05% 70.00% 30.00% 30.87% 776.74 
08 Lc'Baron k 987.66 691.38 42.85% 100.00% 0.00% 42.85% 987.66 
09 Chryslcr 600, Magnum K 1,452.25 761.00 90.84% 70.00% 30.00% 75.52% 1,335.69 
10 Phantom 1,174.44 939.30 25.03% 90.00% 10.00% 26.51% 1,188.29 
11 Datsun 573.64 383.50 49.58% 100.00% 0.00% 49.58% 573.64 
12 Tsuru 952.40 591.06 61.13% 100.00% 0.00% 61.13% 952.40 
13 Fairmont 765.70 583.52 31.22% 100.00% 0.00% 31.22% 765.70 
14 Topaz 776.27 609.91 2728% 100.00% 0.00% 2728% 776.27 
15 Gran Marquis, Crown Vic. 582.56 590.96 -1.42% 100.00% 0.00% -1.42% 582.56 
16 Cougar 966.00 890.10 8.53% 100.00% 0.00% 8.53% 966.00 
17 Mustang 598.77 828.18 . -27.70% 100.00%· 0.00% -27.70% 598.77 
18 Thundcrbinl 1,574.80 1,311.92 20.04% 100.00% 0.00% 20.04% 1,574.80 
19 American, Gremlin 623.57 348.55 78.90% 70.00% 30.00% 67.17% 582.66 
20 Lerma. Pacer 577.57 385.70 49.75% 20.00% 80.00% 41.77% 546.82 
21 American, ST, SST 220.68 358.95 -38.52% 30.00% 70.00% 16.29% 417.41 
22 Jeep Wagonccr 504.98 671.91 -24.84% 60.00% 40.00% 1.00% 678.66 
23 R2, Rl5 713.87 485.56 47.02% 80.00% 20.00% 45.57% 706.83 
24 Rl8 795.82 599.21 32.81% 80.00% 20.00% 34.20% 804.17 
25 Alliancc 545.58 579.06 -5.78% 50.00% 50.00o/o 17.00% 677.48 
26 Encare 389.95 618.37 -36.94% 30.00% 70.00% 16.76% 722.03 
27 V.W.Scdan 584.70 346.38 68.80% 100.00% 0.00% 68.80% 584.70 
28 Caribe 693.00 555.14 24.83% 100.00% 0.00% 24.83% 693.00 



Anexo17·a 
Nota Técnica 

Deducible 05% Automóviles 

DaJl:os Materiales Ct<dibilid.: 1,084 
P. Riesgo P. Riesgo P. Riesgo Porc= Por=. lncr=. Nueva 

Gpo. Descripción Calculada Actual Incrcmeo. Crcdibi. Comple. Ajustado P. Riesgo 

29 Combi 648.81 422.14 53.69% 100.00% 0.00% 53.69% 648.81 
30 Atlantic 838.03 6n.98 23.61% 100.00% 0.00% 23.61% 838.03 
31 Corsar, Variant 981.68 623.76 57.38% 100.00% 0.00% 57.38% 981.68 
32 Volare. Super Bcc 571.22 865.91 -34.03% 100.00% 0.00% ·34.03% 571.22 
33 Centwy 78296 592.01 32.25% 100.00% 0.00% 3225% 782.96 
3~ Suburban, Carry Ali 694.97 72716 -4.44% I00.00% 0.00% -4.44% 694.97 
35 Datsun Samunú, Soltura 1,138.66 759.19 49.98% 100.00% 0.00% 49.98% 1,138.66 
36 Chry.ier,NcwYorker 816.77 593.09 37.72% 90.00% 10.00% 37.92% 818.00 
37 Dodgc RBm Cbarger l,I03J6 l,008.59 9.40% 100.00% O.OOo/o 9.40% 1,103.36 
38 Brasilia,Safari 775.57 471.28 64.56% 70.00% 30.000/o 57.13% 740.52 
39 Golf 1,153.89 670.13 72.19% 100.00%' 0.00% 72.19% 1,153.89 
~ Jctta 1,389.46 716.90 93.82% 100.00o/o 0.00% 93.82% 1,389.46 
41 Cutlass 1,006.02 763.88 31.70% 100.00% 0.00% 31.70% 1,006.02 
42 T8UIUS 1,537.20 455.92 237.17% 100.00% 0.00% 237.17% 1,537.20 
43 Sbadow 1.~.62 644.72 61.41% 100.00% 0.00% 61.41% 1,040.62 
44 SbadowGTS 1,497.98 863.24 73.53% 80.00% 20.00% 66.78% 1,439.70 
45 lchi Van, Carry Ali 912.12 575.61 58.44% 80.00% 20.00% 54.71% 890.63 
% llilcari 85232 797.87 6.82% 70.00% 30.00% 16.71% 931.20 
47 Ford Carry Ali 416.89 943.13 -55.80% 40.00% 60.00% 1.55% 957.73 
48 Cavalicr 1,236.57 724.Sl 70.68% 100.00% 0.00% 70.68%. 1,236.57 
49 CavalicrZ24 944.19 994.35 ·5.04% 100.00% 0.00% ·S.04% 944.19 
SO Blazer 1,338,33 551.60 14263% 40.00% 60.00% 80.92% 997.93 
53 Spiñt 923.74 582.69 58.53% 100.00o/o 0.00% 58.53% 923.74 
54 SpiñtR/f 1,233.66 688.33 79.22% ~.00% 60.00% 5556% l,070.74 
59 Ghia 1,372.17 892.91 53.67% 70.00% 30.00% 49.50% 1,334.94 

Total 868.00 620.99 39.78% 100.00% 0.00% 39.78% 868.00 



Anexo 17-a 

Nota Técnica 
Deducible OS% 

Reinst 7.39% 
Ddo1 Maiteriale:s Gtos.Ajust. S.18% 

Valor Valor Pérdida Pérdida Cuotas de Tarifa 
Gpo. Descripción Nuevo Comercial Parcial Parcial TIR T2R TI T2 

01 Chevelle, Nova 46,200 7,867 74.88% 25.12% 13832% 2.7254% 1.9760% 3.8934% 
02 Capñce, Montccarlo 50,896 9,114 74.88% 25.12% 0.7820% 1.4651% 1.1171% 20930% 
03 Citation 39,580 9,770 74.88% 25.12% 1.8187% 2.4719% 2.5982% 3.5313% 
04 Celebn:ty 54,385 18,143 74.88% 25.12% 1.1956% J.2024% 1.7080% 1.7178% 
OS Dodge Dart, Euroscdan 52,319 8,254 73.83% 26.17% 0.6746% 1.5155% 0.9637% 2.1650% 
06 DartK, VolareK 44,282 14,576 73.83% 26.17% J.4943% 1.6090% 2.1347% 2.2986% 
07 Cordoba, Le'Bmon 54,137 8,776 73.83% 26.17% 1.2034% 2.6310% I.7J91% 3.7585% 
08 Lc'Baron k 58,261 18,748 73.83% 26.17% 1.4219% 1.56600/o 20312% 2.2371% 
09 Cluyslcr 600, Magnum K 41,749 21,614 73.83%. 26.17% 2.6834% 1.8370% 3.8334% 2.6243% 
JO Phantom 74,251 34,174 73.83% 26.l'l"h J.3423% 1.0336% 1.9176% 1.4766% 
11 Datsun 33,883 7,618 71.00% 29.00% I.3656% 24804% 1.9509% 3.5435% 
12 Tsuru 40,082 19,192 71.00% 29.00% 1.9166% 1.6347% 2.7380% 2.3353% 
13 Fairmont 53,037 8,961 75.71!'/o 24.28% 1.2418% 23570% 1.7740% 33672% 
14 Topaz 47,168 24,045 75.72% 24.28% 1.4156% 0.8905% 2.0223% J.2722% 
15 Gmn Marquis. Crown Vic. · 84,685 22,793 75.72% 24.28% 0.5917°/o 0.7050% 0.8453% J.0072% 
16 Cougar 87,628 38,777 75.72% 24.28% 0.9482% 0.6872% 1.3546% 0.9817% 
17 Mustang 61,865 12,542 75.72% 24.28% 0.8325% 13169% 1.1893% 1.8813% 
18 Thunderbird. 88,802 43,010 75.72% 24.28% 1.5254% 1.0100% 21791% 1.4429% 
19 American, Gremlin 39,210 5,636 71.37% 28.63% 1.2047"/o 3.3631% 1.7210% 4.8044% 
20 !.erma. Pacer 43,352 6,309 71.37% 28.63% 1.0226% 2.8195% 1.4608% 4.0279% 
21 American, ST, SST 40,343 5,875 71.37% 28.63% 0.8388% 23114% 1.1983% 33019% 
22 Jeep Wagonecr 74,397 13,180 7137"/o 28.63% 0.7395% 1.6749% J.0565% 23928% 
23 R2, RIS 26,403 4,890 74.11% 25.89% 22538% 4.2516% 3.2197% 6.0737% 
24 Rl8 31,664 7.214 74.11% 25.89% 2.1381% 3.2787% 3.0545% 4.6838% 
25 Alliancc 29,991 7,751 74.11% 25.8911/o 1.9017% 2.5710% 2.7168% 3.6728% 
26 Encorc 31,765 8,615 74.11% 25.89% 1.9136% 24653% 27337% 3.5218% 
27 V.W. Sedan 25,100 16,652 75.03% 24.97% 1.9854% 0.9962% 28363% 1.4232% 
28 Caribe 34,105 8,620 75.03% . 24.97% 1.7318% 2.2808% 2.4740% 3.2583% 



Anexo 17-a 
Nota Técnica 

Deducible 05% 
RcÜlsL 7.39% 

Dal.os Matcrialts Gtos.Ajust. 5.78% 
Valor Valor Pérdida Pérdida Cuotas de Tarifa 

Gpo. Dcscripci6n Nuevo Comercia! Parcial Parci.11 TIR T2R TI T2 

29 Combi SS,764 19,496 75.03% 24.97% 0.9410% 0.9441% 1.3443% 1.3488% 
30 Atlantic 41,021 11,764 75.03% 24.97% 1.7412% 2.02100/o 2.4874% 2.8872% 
31 Corsar, Vañant 51,874 18,138 75.03% 24.97% 1.6129% 1.5355% 23042% 2.1936% 
32 Volme, Super Bee 47,979 7,515 73.83% 26.17% 0.9986% 2.2417% 1.4266% 3.2024% 
33 Ccntmy 78,953 33,773 74.88% 25.12% 0.8435% 0.6616% 1.2051% 0.9451% 
Ji Suburban, Carry Ali 93,112 48,700 74.88% 25.12% 0.6349% 0.4073% 0.9070'/o 0.5818% 
35 Dalsun Samurai, Sa!tura 39,191 10,328 71.00'/o 29.00'/o 2.3435% 3.6316% 3.3478% 5.1880% 
36 Cbryslcr,NewYorl:cr 79,151 33,733 73.83% 26.17% 0.8668% 0.7208% 1.2383% 1.0298% 
37 Dodge Ram ChaTger 76,712 42,050 73.83% 26.17% 1.2064% 0.7800% 1.7234% 1.1143% 
38 Brasilia, Sofmi 29,664 5,927 75.03% 24.97% 2.1276% 3.5449'/o 3.0395% 5.0641% 
39 Golf 33,759 24,919 75.03% 24.97% 2.9132% 1.3137% 4.1617% 1.8768% 
40 Jetta 45,279 31,670 75.03% 24.97% 2.6154% 1.2447% 3.7363% 1.7782% 
41 Cutlass 72,377 38,786 74.88% 25.12% 1.1823% 0.7402% 1.6891% 1.0575% 
42 Taurus 58,110 31,017 75.72% 24.28% 2.2754% 1.3671% 3.2506% 1.9530% 
43 Shadow 42,261 24,607 73.83% 26.17% 2.0653% 1.2571% 2.9504% 1.7958% 
44 Shadow GTS 45,786 27,597 73.83% 26.17% 2.6374% 1.5508% 3.7677% 2.2154% 
45 lcbi Van, Carry Ali 55,942 26,505 71.00'/, 29.00% l.2842% l.1069°/o 1.8345% 1.5812% 
46 Hikari 43,851 22,507 71.00'/o 29.00% 1.7129% 1.3628% 2.4469% 1.9469% 
47 Fon! Carry Ali 83,200 18,962 75.72% 24.28% 0.9901% 1.3933% 1.4145% 1.9904% 
48 Cavalicr 46,372 30,467 74.88% 25.12% 2.2683% 1.1583% 3.2404% 1.6547% 
49 Cavalicr Z24 63,681 41,718 74.88% 25.12% 1.2612% 0.6459°/o 1.8017°/o 0.9227% 
50 Bla= 66,036 45,464 74.88% 25.12% 1.2855% 0.6264% 1.8364% 0.8949% 
53 Spiril 52,729 34,425 73.83% 26.17% 1.4693% 0.7977% 2.0991% 1.1395% 
54 SpiritR/l" 61,613 41,985 73.83% 26.17% 1.4576% 0.7581% 2.0823% 1.0830'/o 
59 Ghla 65,106 42,213 75.72% 24.28% l.763?D/o 0.8724% 25195% 1.2462% 

Total 41,749 21,614 74.01% 25.99% 1.7481% 1.1856% 2.4972% 1.6937% 



Anexo 17-b 
Nota Técnica 

Deducible 10% Automóviles 

Robo Total Inlblción: 23.94% 
Unidades Número de Monto de Monto de Siniestro 

Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Sin.Ajust. Frecuencia Promedio 

01 Chcvellc. Nova 10,546.19 SI 1,442,110 1,787,387 0.4836% 3S,047 
02 Capricc, Montecarlo 6,033.98 S2 438,967 544,067 0.8618% 10,463 
03 Citation 7,486.17 39 426,697 S28,8S9 0.52100/o 13,S60 
04 Cclclnety 12,578.64 S3 778,118 964,419 0.4213% 18,197 
os Oodgc Dart. Euroscdan 13,809.89 12S l,394,58S l,728,483 0.9051% 13,828 
06 DartK, VolarcK 46,486.21 123 1,541,016 1,909,973 0.2646% IS,528 
07 Cordoba, Lc'Baron 4,860.49 45 381,696 473,083 0.9258% 10,513 
08 Le'Baronk 5,888.41 32 452,438 560,763 0.5434% 17,524 
09 Cluyslcr 600, Magnwn K 2,699.60 3S 668,028 827,970 1.2965% 23,656 
10 Phantom 5,133.97 62 2.221,626 2,753,538 1.2076% 44,412 
11 Datsun 19,519.29 16S l,454,044 1,802,178 0.8453% 10,922 
12 Tsuru 120,884.17 665 9,601,748 11,900,643 05501% 17,896 
13 Fairmont 14,57S.13 77 674,063 835,450 0.5283% 10,8SO 
14 Topaz 63,77433 284 4,616,013 S,721,200 0.4453% 20,14S 
IS Gran Marquis, Crown Vic. 16,884.99 131 2,331,965 2,890,295 0.7758% 22,063 
16 Cougar 10,370.26 110 3,750,123 4,647,99S 1.0607% 42,254 
17 Mustang 8,416.79 83 1,065,424 1,320,513 0.9861% IS,910 
18 Thundcrbird 8,337.27 89 2,790,715 3,458,881 . 1.0675% 38,864 
19 American, Gmnlin 8,266.30 143 998,511 1,237,579 1.7299°/o 8,6S4 
20 Lenna. Pacer S39.7S 3 16,043 19,884 0.5558% 6,628 
21 American. ST, SST 1,863.95 35 169,641 210,257 t.Sn7% 6,007 
22 Jeep Wagonccr I0,487.8S 42 4S4,577 S63,414 0.4005% 13,415 
23 R2, Rl5 7,466.7S 37 5S7,587 691,087 0.4955% 18,678 
24 Rl8 5,712.98 36 226,423 280,634 0.6301% 7,79S 
25 Alliancc 2,872.97 16 255,007 316,062 05569% 19,7S4 
26 Encorc 91854 4 26,200 32,473 0.4355% 8,118 

27 V.W.Sedan 116,S64.44 1,823 14,943,349 18,521,155 15639% 10,160 
28 Caribe 32,201.26 623 5,332,611 6,609.370 1.9347% 10,609 



Anexo 17-b 
Nota Técnica 

Deducible 10% Automóviles 

Robo Total Inflación: 23.94% 
Unidades Número de Monto de Monto de Siniestro 

Gpo. llcscripci6n Expues1as Siniestros Siniestros Sin.Ajust Frecuencia Promedio 

29 Combi 17,250.72 297 4,111,842 5,096,318 1.7217% 17,159 
30 Atlantic 19,460.65 332 3,196,973 3,962,407. 1.7060% 11,935 
31 Corsar. Variant 12,034.18 184 2,603,015 3,226,241 1.5290% 17,534 
32 Volme, Supa Bec 8,326.60 76 843,321 1,045,233 0.912'1°/a 13,753 
33 Ccntury 10,703.11 63 1,m,489 2,203,064 0.5886% 34,969 
34 · Suburban, Cany Ali 15,103.86 82 2,929,818 3,631,289 0.5429% 44,284 
35 Da!sun Samwai, Salcura 7,134.94 91 905,891 1,122,784 1.2754% 12,338 
36 Cbryslcr, Ncw Yorkcr 6,431.28 46 1,301,962 1,613,684 0.7153% 35,080 
37 Dodgc Ram Cbargcr 11,270.65 108 5,059,614 6,271,010 0.9582% 58,065 
38 Brasilia, Safari 3,585.97 73 401,037 497,055 2.0357% 6,809 
39 Golf 37,563.09 306 4,494,519 . 5,570,618 0.8146% 18,205 
40 Jctta 25,296.36 297 6,856,963 8,498,689 1.1741% 28,615 
41 CUtlass 21,707.16 124 3,680,217 4,561,352 0.5712% 36,785 
42 Tauros 8,332.57 79 3,330,564 4,127,983 0.9481% 52,253 
43 Sluidow 33,971.52 221 4,500,355 5,577,851 0.6505% 25,239 
44 SluidowGTS 2,667.79 78 1,895,808 2,349,711 2.9238% 30,125 
45 lchi Van, Cmy Ali 4,834.49 37 649,141 804,561 0.7653% 21,745 
46 Hibri 2,884.60 34 633,554 785,242 1.1787% 23,095 
47 FordCmyAD 2,765.28 38 729,317 903,933 1.3742% 23,788 
48 Cavalicr 6,37038 26 402,770 499,203 0.4081%. 19.200 
49 CavalicrZ24 9,496.48 63 1,621,001 2,009,109 0.6634% 31,891 
50 Blaztr 871.12 8 251,463 311;669 0.9184% 38,959 
53 Spirit 10,801.68 65 1,821,183 2,257,219 0.6018% 34,726 
S4 SpiritR/f 1,386.83 24 908,283 1,125,748 1.7306% 46,906 
59 CllUl1 2,672.94 15 336,603 417,194 0.5612% 27,813 

Total 848,104.83 7,750 114,252,028 141,606,783 0.9138% 18,272 



Anexo 17-b 
Nota Técnica 

Deducible 10% Automóviles 

Robo Total Crcdibilid.: 1,084 
P.Riesgo P. Riesgo P.Riesgo Porccn. Porccn. lncmn. Nueva 

Gpo. Descripción Calculada Actual lncmnen. CIMibi. Complc. Ajustado P. Riesgo 

01 Chcvclle, Nova 169.48 52.71 22151% 10.00°/o 90.00o/o -13.57% 45.56 
02 Capricc, Montecarlo 90.17 82.22 9.67% 10.00% 90.0tl"/o -34.75% 53.65 
03 Citation 70.64 129.21 -45.32~'' 10.00o/o 90.00% -40.25% 77.20 
04 Cclcbrety 76.67 199.85 ..61.64% 10.00o/o 90.00% -41.88% 116.15 
05 Dodgc Dart, EuroscdaU 125.16 116.19 7.73% 10.00% 90.00"/o -34.95% 7558 
06 Dan K, Volare K 41.09 69.81 -41.15% 10.00% 90.0tl"/o -39.83% 42.00 
07 Cordoba. Lc'Baron 97.33 98.67 -1.36% 10.00% 90.0tl"/o -35.85% 63.29 
08 Lc'Baron k 95.23 156.17 -39.02% 10.0tl"/o 90.00% -39.62% 94.30 
09 Chryslcr 600, Magnum K 306.70 232.88 31.70"/o 10.00% 90.00% -3255% 157.08 
10 Phantom 536.34 382.82 40.ftl"/o 10.0tl"/o 90.0tl"/o -31.71% 261.44 
11 Datsun 92.33 73.17 26.18% 10.00% 90.00% -33.10% 48.95 
12 Tsuru 98.45 141.25 -30.30"/o 10.00% 90.00% -38.75% 8652 
13 Fainnont 57.32 60.32 -4.98% 10.00% 90.000/o -3622% 38.48 
14 Topaz 89.71 135.97 -34.02% IO.Otl"/o 90.00% -39.12% 82.78 
15 Gran Marquis,. Crown Vic. 171.18 119.58 43.15% 10.00% 90.000/o -31.40% 82.03 
16 Cougar 448.20 291.72 53.64% 10.0tl"/o 90.00% -30.35% 203.17 
17 Mustang 156.89 156.74 o.o9% 10.000/o 90.00% -35.71% 100.77 
18 Tbundetbinl 414.87 31558 31.46% 10.00% 90.0tl"/o -32.57% 212.79 
19 American. Gtcmlin 149.71 83.24 79.85% IO.Otl"/o 90.00% -27.73% 60.16 
20 Lcrma.P- 36.84 92.58 .60.21% 0.00% 100.00% -39.69'/o 55.84 
21 American, ST, SST 112.80 86.18 30.90"/o 10.00% 90.0tl"/o -32.63% 58.06 
22 Jeep Wngonccr 53.72 175.25 -69.35% 10.00°/o 90.0tl"/o -42.65% 100.50 
23 R2,Rl5 92.56 51.40 80.07% 10.00% 90.00% -27.71% 37.16 
24 Rl8 49.12 68.89 -28.70"/o 10.00% 90.00% -38.59'/o 42.31 
25 Alliance 110.01 70.18 56.75% 10.0tl"/o 90.00°/o -30.04% 49.10 
26 Encorc 35.35 76.51 -53.79'/o 0.00"/o 100.0tl"/o -39.69'/o 46.15 
27 V.W. Sedan 158.89 362.45 -56.16% 100.00% 0.00% -56.16% 158.89 
28 Caribe 205.25 18350 11.85% 10.00% 90.0tl"/o ·34.53% 120.13 



Ano:o17-b 
Nota Técnica 

Deducible 10% Aatomórila 

RoboT;,,.i c..dibilid.: 1,084 
P. Riesgo P. Riesgo P. Riesgo Pon:cn. Pon:c:n. Inacm. Nueva 

Gpo. Desaipci6n Calculada Actual !na= c..dibi. Complc. Ajustado P. Riesgo 

29 Combi 295.43 500.25 -40.94% 10.00% 90.00% -39.81% 301.09 
30 Adantic 203.61 238.91 -14.77% 10.00% 90.00% -37.20% 150.05 
31 Corsar, Variant 268.09 344.64 -22.21% 10.00% 90.00'lo -37.94% 213.89 
32 Volare, Super Bec 125.53 106.58 17.78% 10.00% 90.00% -33.94% 70.41 
33 Ccntuiy 205.83 202.78 1.51% 10.00% 90.00% -35.57% 130.66 
34. Suburban, Cany Ali 240.42 273.13 -11.98% 10.00% 90.00% -36.92% 17230 
35 Datsun Samumi, Sakura 15736 115.88 35.80% 10.00% 90.00% -32.14% 78.64 
36 Cluyslcr,NcwYorlter 250.91 325.52 -22.92% 10.00% 90.00% -38.01% 201.79 
37 llodgc Ram Chm¡cr 556.40 232.41 139.40% 10.00% 90.00% -21.78% 181.80 
38 BlllSilia, Sar.ri 138.61 139.12 -037% 10.00% 90.00% -35.75% 8938 
39 Golf 14830 243.02 -38.98% 10.00% 90.00% -39.62% 146.75 
40 JcUa 335.96 313.07 7.31% 10.00% 90.00% -34.99% 203.54 
41 Cut1ass 210.13 215.87 -266% 10.00% 90.00'/o -35.98% 138.19 
42 Taurus 495.40 124.21 298.86% 10.00% 90.00% -5.83% 116.96 
43 Shadow 164.19 95.95 71.12% 10.00% 90.00% -28.61% 68.50 
44 SbadowGTS 880.77 148.29 493.95% 10.()()o/, 90.ooo/, 13.68% 168.57 
45 lchi Van, Cany Ali 166.42 195.63 -14.93% 10.00% 90.00% -37.21% 122.84 
46 1libri 2= 205.87 3223% 10.00'/o 90.00% -3249% 138.97 
47 Fon! Cany Ali 326.89 181.05 80.55% !O.DO% 90.DO% -27.66% 130.97 
48 Cavalicr 7836 264.09 -7033% 10.00% 90.00% -42.15% 151.19 
49 Cavalicr Z24 211.56 361.82 -41.53% 10.00% 90.00'/o -39.87% 217.56 
50 Bla= 357.78 235.57 51.88% 0.00% 100.00% -39.69% 142.08 
53 Spirlt 208.97 129.92 60.85% 10.00% 90.00'lo -29.63% 91.42 
54 SpirltR!r 811.74 156.63 418.24% 10.00% 90.00'/o 6.11% 166.20 
59 Ghia 156.08 222.25 -29.77% I0.00% 90.00-/o -38.70% 136.25 

Total 166.97 276.83 -39.69% 100.00% 0.00% -39.69% 166.97 



Ane•o17-b 
Nota Técnica 

Dcduct"ble 10% Autom6vila 

R<iDst 3.06% 
Robo Total Gtos.Ajust. 5.78% 

Valor Valor Pédida Pédida CuotasdcTsrifu 
Gpo. Descripción Nuevo Comen:ial Pan:ial Parcial TIR T2R TI n 

·01 Cbevelle, Nova 46.200 7,867 44.59% 55.41% 0.0479% 0.3499% 0.0685% 0.4998% 
02 Caprice, Montecario 50,896 9,114 44.59% 55.41% 0.0512% 0.3556% 0.0732% 0.5079% 
03 Citation 39,580 9,770 44.59"~ 55.41% 0.0948% 0.4773% 0.1354% 0.6819% 
04 Celelnety 54,385 18,143 44.59% 55.41% 0.1038% 0.3867% 0.1483% 0.5525% 
os Dodgc Dmt. Eurosedan 52,319 8,254 31.05% 68.95% 0.0489% 0.6883% 0.0699% 0.9832% 
06 DartK, VolareK 44.282 14,576 31.05% 68.95% 0,0321% 0.2166% 0.0459% 0.3094% 
07 Cordoba, Lc'Baron 54,137 8,776 31.05% 68.95% 0.0396% 0.5421% 0.0565% o.n44% 
08 Le'Baronk 58,261 18,748 31.05% 68.95% 0.0548% 0.3780% 0.0783% 0.5400% 
09 Cbcy.ler 600, Magnum K 41,749 21,614 31.05% 68.95% 0.1274% 0.5463% 0.1820% 0.7804% 
10 Pbantom 74,251 34,174 31.05% . 68.95% 0.1192% 0.57500/o 0.1703% 0.8214% 
11 Datsun 33,883 7,618 34.73% 65.27% 0.0547% 0.4572% 0.0781% 0.6532% 
12 Tswu 40,082 19,192 34.73% 65.27% 0.0817% 0.3208% 0.1168% 0.4582% 
13 Fainnont 53,037 8,961 27.13% 72.87% 0.0215% 0.3411% 0.0307% 0.4873% 
14 Topoz 47,168 24,045 27.13% 72.87% 0.0519% 0.2735% 0.0741% 0.3907% 
15 Gtan Marqui5. Crown Vic. 84,685 22.793 27.13% 72.87% 0.0286% 0.2859% 0.0409% 0.4084% 
16 Cougar 87,628 38,m 27.13% 72.87% 0.0686% 0.4162% 0.0980% 0.5946% 
17 Muslang 61,865 12,542 27.13% 72.87% 0.0482% 0.6383% 0.0688% 0.9118% 
18 'llullldcrbird 88,802 43,010 27.13% 72.87% 0.0709% 0.3930% 0.1012% 0.5615% 
19 Ameri- Go:mlin 39,210 5,636 5391% 46.09"~ 0.0902% 0.5364% 0.1288% 0.7663% 
20 !.crma.Pacer 43,352 6,309 53.91% 46.09% 0.0757% 0.4448% 0.1081% 0.6354% 
21 American,ST,SST 40,343 5,875 53.91% 46.09% 0.0846% 0.4966% 0.1208% 0.7095% 
22 Jeep Wagoneer 74,397 13,180 53.91% 46.09% 0.0794% 0.3832% 0.1134% 0.5474% 
23 R2, Rl5 26,403 4,890 36.19% 63.81% 0.0555% 0.5285% 0.0793% 0.7551% 
24 Rl8 31,664 7,214 36.19% 63.81% 0.0527% 0.4079% 0.0753% 0.5828% 
25 Alliance 29,991 7,751 36.19% 63.81% 0.0646% 0.4406% 0.0923% 0.6295% 
26 Encare 31,765 8,615 36.19% 63.81% 0.0573% 0.3726% 0.0819% 0.5323% 
27 V.W.Sedan 25,100 16,652 22.42% 77.58% 0.1547% 0.8070% 0.2211% 1.1529% 
28 Caribe 34,105 8,620 2242% 77.58% 0.0861% 1.1786% 0.1230% 1.6837% 



,,. 
Anexol7-b 

Nota Técnica 
Deducible 10% Automóvila 

Reinst 3.06% 
Robo Total Gtos.Ajust, 5.78% 

Valor Valor Pénlida Pénlida Cuotas de Tarifa 
Gpo. Descripción Nuevo Comercial Parcial Parcial TIR nR TI 12 

29 Combi S8,164 19,496 22.42% 77.58% 0.1252% 1.3061% 0.1789% l.86S8%. 
30 Atlantic 41,021 11,764 22.42% 77.58% 0.0894% 1.0787% 0.1277'/o 1.5410% 
31 Corsar,Variant Sl,814 18,138 22.42% 77.58% 0.1008% 0.9973% 0.1440% J.4247Yo 
32 Volarc,SuperBee 41:179 1,S1S JI.OS% 68.95% 0.0497% 0.6986% 0.0710% 0.9981% 
33 Century 18:153 33,773 44.59% 55.41% 0.0804% 0.2.337% 0.1149% 0.3338% 
34 · Suburban, Cany Ali 93,112 48,700 44.59% 5S.41% 0.0900% 02137% 0.1285% 0.3053% 
3S Da!sun Samumi, Sakura 39,191 10,328 34.73% 6521% 0.0760% 0.5417% 0.1085% 0.7739% 
36 Chryslcr, New Yoricer 79,151 33,733 31.05% 68.95% 0.0863% 0.4496% O.J233% 0.6423% 
37 Dodge Ram Char¡¡cr 76,712 42,050 31.05% 68.95% 0.0802% 0.3249% 0.1146% 0.4642% 
38 Brasilia,Safari 29,664 5,927 22.42% 77.58% 0.0737% 12754% 0.1052% 1.8220% 
39 Golf 33,759 24,919 22.42% 11.58% 0.1063% 0.4980% 0.1518% 0.7115% 
40 Jetra 45,279 31,670 22.42% 77.58% 0.1099% 0.5435% 0.1570% 0.7765% 
41 Cutlass 72,377 38,786 44.59% SS.41% 0.0928% 0.2152% 0.1326% 0.3075% 
42 Tauros 58,110 31,017 27.13% 72.87% 0.0595% 0.2996% 0.0850% 0.4279% 
43 Sbadow 42,261 24,607 31.05% 68.95% 0.0549% 0.2092% 0.0784% 02989% 
44 SbadowGTS 45,786 27,597 31.05% 68.95% 0.1246% 0.4591% 0.1781% 0.6559% 
45 lchi Van, Cany Ali .s5,942 26,SOS 34.73% 65.27% 0.0831.% 0.3298% 0.1188% 0.4711% 
46 Hi1wi 43,851 22,507 34.73% 65.27% 0.1200% 0.4393% 0.1714% 0.62760/o 
47 Ford Cany Ali 83,200 18,962 27.13% 72.87% 0.0466% O.S487% 0.066S% 0.7838% 
48 Cavalicr 46,372 30,467 44.59% 55.41% O.IS85% 0.2998% 0.2264% 0.4282% 
49 Cavalicr Z24 63,681 41,718 4459% S5.41% 0.1661% 0.31SO% 0.2.372% 0.4SOO% 
SO Blazer 66,036 4S,464 44.59% 55.41% 0.1046% 0.1888% 0.1494% 0.2697% 
53 Spiñt 52,729 34,425 31.05% 68.95% 0.0587"/ .. 0.1996% 0.0839% 0.2851% 

54 SpiritRJT 61,613 41:185 31.05% 68.95% 0.0913% 0.2975% 0.1305% 0.4250% 
59 Ghia 6S,106 42,213 27.13% 72.87% 0.0619% 0.2564% 0.0884% 0.3663% 

Total 41,749 21,614 31.69% 68.31% 0.1382% 0.5153% 0.1974% 0.8218% 



Ane:r.o17-c 
Nota Técnica 

Deducible 10% Y 02% Camioae.t 

Dalos Materiales Inflación: 34.68% 
Unidades Número de Monto de Monto de Siniestro 

Gpo. Descripción Ded. Expuestas Siniestros Siniestros Sin.Ajust. Frecuencia Promedio 

O 1 Hasta 1.5 toneladas 10% 146,234.87 50,383 104,537,225 140,794,647 34.45% 2,794 
02 Hasta 3.5 toneladas 100/o 51,504.29 5,416 16,089,155 21,669,476 10.52% 4,001 
03 Hasta 7.S toneladas 2% 10,Sil.61 1,720 4,227,701 S,694,026 16.36% 3,310 
04 Hasta 14.0 toneladas 2% 20,07031 2,707 9,054,487 12,194,922 13.49% 4,505 
OS Más de 14.0 toneladas 2% 10,098.36 2,739 30,054,078 40,477,957 27.12% 14,778 
06 Tractocamioncs. 2% 22,681.50 4,642 68,025,105 91,618,757 20.47% 19,737 
07 Scmirrtmolqucs 2% 16,461.49 1,298 14,109,281 19,002,908 7.89% 14,640 
08 V.W. Panel y Honniga 10% 14,210.83 1,863 4,503,949 6,066,087 13.11% 3,256 

Total 291,773.26 70,768 250,600,981 337,518,779 24.25% 4,769 

Deducible 20% Y 00% 

Robo Total Inflación: 23.94% 
Unidades Número de Monto de Monto de Siniestro 

Gpo. Descripción Dcd. Expumas Siniestros Siniestros Sin.Ajust. Frecuencia Promedio 

O 1 Hasta l.S toneladas 10% 181,394.16 1,687 23,989,907 29,733,683 0.93% 17,625 
02 Hasta 3.5 toneladas 10% 71,665.97 192 3,592,978 4,453,226 0.27% 23,194 
03 Hasta 7.5 toneladas 2% 10,36209 82 893,792 1,107,788 0.79% 13,510 
04 Hasta 14.0 toneladas 2% 21,078.21 39 692,418 858,200 0.190/o 22,005 
05 Más de 14.0tooeladas 2% 10,396.98 74 1,174,393 1,455,572 0.71% 19,670 
06 Tractocamiones 2% 23,351.83 59 4,094,832 5,075,236 0.25% 86,021 
07 Scmirrcmolques 2% 15,568.15 so 1,275,503 1,580,890 032% 31,618 
08 V. W. Panel y Honniga 10% 18,620.42 126 1,920,036 2,379,740 0.68% 18,887 

Total 352,438.42 2,309 37,633,859 46,644,333 0.66% 20,201 



Anexo17-c 
Nota Técnica 

Deducible 100/o Y 02% Camio Des 

DafliosMateriales C..Wbilid.: 1,084 
P. Riesgo P. Riesgo P.Riesgo Pareen. Porccn. Incrnn. Nueva 

Gpo. Descripción Calculada Actual lncrnncn. Crcdibi. Comple. Ajustado P. Riesgo 

01 !lasta 1.5 toneladas 962.80 748.25 28.67% 100.0% 0.0% 28.67% 962.80 
02 Hasta 3.S toneladas 420.73 844.08 -50.16% 100.0% 0.00/o -50.16% 420.73 
03 llasta7.Stoneladas S41.69 S93.61 -8.75% 100.0% 0.0% -8.75% S4!.69 
04 !lasta 14.0 toneladas 607.61 939.50 -35.33% 100.0% 0.0% ·35.33% 607.61 
OS Más de 14.0 toneladas 4,00837 1.23830 223.70% 100.0% 0.0% 223.70% 4,00837 
06 Tractocamiones 4,039.36 2,466.59 63.76% 100.0'/o 0.00/o 63.76% 4,039.36 
07 Semirrcmolqucs l,1S4.39 6S2.00 77.05% 100.00/o 0.0% 77.05% l,1S4.39 
08 V.W. Panel y Honniga 426.86 627.92 -32.02% 100.0% 0.00/o -32.02% 426.86 

Total l,1S6.78 912.00 26.84% 100.QG/o o.oa/o 26.84% l,!S6.78 

Deducible 20% Y 00% 

Robo Total Cmlibilid.: 1,084 
·p. Riesgo P. Riesgo P. Riesgo Porccn. Porccn. lncrcm. Nueva 

Gpo. Descripción Calculada Actual Incrcmcn. Credibi. Complc. Ajustado P. Riesgo 

O 1 Hasta 1.5 toneladas 163.92 1313S 24.79% 100.00/o 0.00/o 24.79% 163.92 
02 Hasta 3.S toneladas 62.14 147.48 -S7.87'/o 40.0% 60.QG/o -18.40% 12034 
03 Hasta 7.5 toneladas 106.9! 61.66 73.37% 20.0'/o 80.0'/o 21.00% 74.61 
04 Hasta 14.0 toneladas 40.72 SI.SS -21.02% 10.0% 90.0'/o S.01% S4.!4 
OS Más de 14.0 toneladas 140.00 70.86 97.57'/o 20.0% 80.0% 25.84% 89.17 
06 Tractocamioncs 21734 IS8.20 3738% 20.0'/o 80.0% 13.80% 180.03 
07 Scmirrcmolqucs 101.54 4039 151.43% 20.0% 80.00/o 36.61% 55.17 
08 V.W.PanelyHormiga 127.80 109.81 1639% 30.0'/o 70.0% 10.45% 121.29 

Total 13235 122.65 7.91% 100.0% 0.0% 7.91% 132.35 
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Anexo 17-c 
Nota Técnica 

Deducible 10% Y02% Camiont1 
Rcinst. 7.13% 

Dallos Malulala Gtos.AjusL 5.78% 
Valor Valor Pétdida Pétdida Cuotas de Tarifa 

Gpo. Descripción Nuevo .Comercial Parcial Parcial TIR T2R TI T2 

O 1 Hasta 1.5 toneladas 54,044 26,670 75.53% 24.47% 1.5249% 1.0011% 2.1179% 1.3904% 
02 Hasta3.5toneladas . 59,294 27,737 57.87% 42.13% 0.4654% 0.7241% 0.6463% 1.0058% 
03 Hasta 7.5 toneladas 70,372 25,851 68.14% 31.86% 0.5944% 0.7565% 0.8256% 1.0507% 
04 Hasta 14.0 toneladas 103,140 44,057 62.99% 37.01% 0.4205% 0.5784% 0.5841% 0.8034% 
05 Mis de 14.0 toneladas 137,832 60,293 74.27% 25.73% 2.4479% 1.9381% 3.3998% 2.6919% 

· ·06 Tractocamioncs 272,360 122,273 68.60% 31.400/o 1.1530% 1.1754% 1.6014% 1.6326% 
07 Scmirrcnolqucs 81,764 58,395 69.34% 30.66% 1.1094% 0.6869% 1.5408% 0.9540% 
08 V.W. Panel y Honniga 54,200 23,346 61.87% 38.13% 0.5522% 0.7902% 0.7669% 1.0974% 

Tolal 89,531 42.959 70.73% 29.27% 1.0356% 0.8932% 1.4384% 1.2405% 

Deducible 200/o Y 00% 
Rcinst. 5.35% 

Robo Total Gtos.Ajust 5.78% 
Valor Valor Pétdida Pérdida Cuotas de Tarifa 

Gpo. Descripción Nuevo Comercial Parcial Parcial TIR T2R TI T2 

01 Hasta 1.S toneladas 54,044 26,670 55.31% 44.69% 0.1870% 0.3061% 01597% 0.4251% 
02 Hasta 3.5 toneladas 59,294 27,737 42.47% 57.53% 0.0961% 0.2782% 0.1334% 0.3863% 
03 Hasta 7.5 toneladas 70,372 25,851 49.29% 50.71% 0.0582% 0.1631% 0.0809% 0.2266% 
04 Hasta 14.0-ladas JOJ,140 44,057 65.21% 34.79°/o 0.0381% 0.0476% 0.0530% 0.0662% 
OS Mis de 14.0 toncladas 137,832 60,293 29.60% 70.40% 0.0213% 0.1160% 0.0296% O.J612% 
06 Tractocamiones 272,360 122,273 52.77% 4723% 0.0389% 0.0775% 0.0540% 0.1076% 

\' 07 Semirtemolqucs 81,764 58,395 36.77% 6323% 0.0276% 0.0666% 0.0384% 0.0925% . 08 V.W.PanelyHonniga 54,200 23,346 40.86% 59.14% 0.1019% 0.3424% 0.1415% 0.4756% 

Tolal 89,531 42,959 51.61% 48.39% 0.0850% 0.1661% 0.1181% 0.2308% 



Anexo 18 

Valores Ponderados 

Automóviles Camiones 
Valor de Valor Valor de Valor 

Gpo. Nuevo Comercial Gpo. Nuevo Comercial 

01 46,200 7,867 01 . S4,044 26,670 
02 S0,896 9,114 02 S9,294 27,737 
03 39,S80 9,770 03 70,372 2S,8SI 
04 S4,38S 18,143 04 I03,140 44,0S7 
os S2,319 8,2S4 os 137,832 60,293 
06 44,282 14,576 06 272,360 122,273 
07 S4,137 8,776 07 81,764 S8,39S 
08 58,261 18,748 08 S4,200 23,346 
09 41,749 21,614 
JO 74,2SI 34,174 Total 89,S31 42,9S9 
JI 33,883 7,618 
12 40,082 19,192 
13 S3,037 8,961 
14 47,168 24,04S Automóvil.., (Conl.) 
IS 84,68S 22,793 Valor de Valor 
16 87,628 38,777 Gpo. Nuevo Comercial 
17 61,865 12,542 
18 88,802 43,010 37 76,712 42,050 
19 39,2)0 5,636 38 29,664 S,927 
20 43,352 6,309 39 33,759 24,919 
21 40,343 5,875 40 45,279 31,670 
22 74,397 13,180 41 . 72,377 38,786 
23 26,403 4,890 42 58,IJO 31,017 
24 31,664 7,214 43 42,261 24,607 
25 29,991 7,751 44 45,786 27,597 
26 31,765 8,615 45 5S,942 26,505 
27 25,JOO 16,652 46 43,851 22,507 
28 34,J05 8,620 47 83,200 18,962 
29 58,764 19,496 48 46,372 30,467 
30 41,021 11,764 49 63,681 41,718 
31 51,874 18,138 so 66,036 45,464 
32 47,979 7,575 53 52,729 34,42S 
33 78,953 33,773 54 61,613 41,985 
34 93,112 48,700 59 6S,I06 42,213 
35 39,191 J0,328 
36 79,151 33,733 Total 41,749 21,614 



Anexo19 

Cálculo de Primas Actuales Dalos Materilllcs y Robo Total 

Automóviles Daftos Matcñales Robo Total Valor de Valor Prima Prima 
Gpo. Descripción CootaTI Coo1an CootaTI Cuotal2 · Nuevo Comercial D.M. R.T. 

01 Cbevellc, Nova 1.4417 0.7362 0.0674 02741 46,200 7,867 723.96 52.71 
02 Capñce, Montccarlo 1.4417 0.7362 0.0929 0.3832 50,896 9,114 800.84 8222 
03 Citation 1.4417 0.7362 02097 0.4730 39,580 9,770 642.53 12921 
04 Celebrety 1.4417 0.7362 02091 0.4730 54,385 18,143 917.60 199.85 
OS Dodgc Dart. Euroscdan 1.6070 12527 0.1123 0.6959 52,319 8,254 944.18 116.19 
06 Dart K. Volare K 0.8279 0.4245 0.0674 0.2741 44,282 14,576 428.49 69.81 
07 Conloba, Le'Baron 1.0046 0.5658 0.0952 0.5372 54,137 8,776 593.53 98.67 
08 Lc'Baron k 1.0046 0.5658 0.0952 0.5372 58,261 18,748 691.38 156.17 
09 Cluysler 600, Mngnwn K 1.4417 0.7362 0.1772 0.7352 41,749 21,614 761.00 232.88 
10 Phantom 1.0046 0.5658 O.lm 0.7352 74,251 34,174 939.30 382.82 
11 Datsun 1.0046 0.5658 0.0952 0.5372 33,883 7,618 383.50 73.17 
12 Tswu 12389 0.4925 0.0952 0.5372 40,082 19,192 591.06 14125 
13 Fainnont 1.0046 0.5658 0.0674 02741 53,037 8,961 583.52 60.32 
14 Topnz 1.0046 0.5658 0.0929 • 0.3832 47,168 24,045 609.91 135.97 
15 Gran Marquis, Crown Vic. 0.6096 0.3278 0.0674 02741 84,685 22,793 590.96 119.58 
16 Cougar 0.8279 0.4245 0.0952 0.5372 87,628 38,777 890.10 291.72 
17 Mustang 12389 0.4925 0.1123 0.6959 61,865 12,542 828.18 156.74 
18 Thundcrbird 1.2389 0.4925 0.0952 0.5372 88,802 43,010 1,311.92 315.58 
19 American. Grcmlin 0.8279 0.4245 0.1123 0.6959 39,210 5,636 348.55 8324 
20 Lcrma. Pacer 0.8279 0.4245 0.1123 0.6959 43,352 6,309 385.70 92.58 
21 American, ST, SST 0.8279 0.4245 0.1123 0.6959 40,343 5,875 358.95 86.18 
22 Jeep \\'.nsoncer 0.8279 0.4245 0.11.23 0.6959 74,397 13,180 671.91 175.25 
23 R2, Rl5 1.6070 12527 0.0952 0.5372 26,403 4,890 485.56 51.40 
24 Rl8 1.6070 12527 0.0952 0.5372 31,664 7,214 59921 68.89 
25 Alliancc 1.6070 12527 0.0952 0.5372 29,991 7,751 579.06 70.18 
26 Eacorc 1.6070 12527 0.0952 0.5372 31,765 8,615 618.37 76.51 
27 V. W. Sedan 1.0046 0.5658 02583 1.7873 25,100 16,652 346.38 362.45 
28 Caribe 1.4417 0.7362 0.2085 1.3038 34,105 8,620 555.14 183.50 
29 Combi 0.6096 0.3278 02583 1.7873 58,764 19,496 422.14 50025 
30 Atlnntic 1.4417 0.7362 02085 1.3038 41,021 11,764 677.98 238.91 
31 Corsar, Variant 1.0046 0.5658 0.2085 1.3038 51,874 18,138 623.76 344.64 
32 Volare, Super Bcc 1.6070 12527 0.1123 0.6959 47!!79 7,575 865.91 106.58 
33 Ceotury 0.6096 0.3278 0.0929 0.3832 78,953 33,773 59201 20278 
34 Suburban, Cany Ali 0.6096 0.3278 0.0929 0.3832 93,112 48,700 72726 273.13 
35 Datsun Samurai, Sakura 1.6070 12527 0.1123 0.6959 39,191 10,328 159.19 115.88 



Ane•o 19 

Cálculo de Primas Actuales Dailos Materiales y Robo Total 

Autom6viles DaftosMaterialcs Robo Total Valor de Valor Prima Prima 
Gpo. Descripción Cuota TI CuotaT2 Cuota TI CuotaT2 Nuevo Comercial D.M. R.T. 
36 Chrysh:r, New Yorlcer 0.6096 0.3278 0.2097 0.4730 79.151 33,733 593.09 325.52 
37 Dodgc Ram Cbmgor 1.0046 0.5658 0.0929 0.3832 76,712 42,050 1,008.59 232.41 
38 Brasilia,Safari 1.4417 0.7362 02085 1.3038 29,664 S,927 47128 139.12 
39 Golf 1.4417 0.7362 0.1772 0.7352 33,759 24,919 670.13 243.02 
40 Jctta 12389 0.4925 o.1m 0.7352 45,279 31,670 716.90 313.07 
41 Cutlass 0.8279 0.4245 0.0929 0.3832 72;377 38,786 763.88 215.37 
42 Tauros 0.6096 0.3278 0.0674 0.2741 58,110 31,017 455.92 124.21 
43 Shadow 12389 0.4925 0.0674 02741 42,261 24,607 644.72 95.95 
44 Shadow GTS 1.4417 0.7362 0.0929 0.3832 45,786 27,597 86324 14829 
45 Ichi Van, Carry Ali 0.8279 0.4245 0.0952 0.5372 55,942 26,505 575.67 195.63 
46 Hilwi 1.4417 0.7362 0.1123 0.6959 43,851 22,507 797.87 205.87 
47 Ford Carry Ali 1.0046 0.5658 0.0952 0.5372 83,200 18,962 943.13 181.0S· 
48 Cavalier 12389 0.4925 0.1123 0.6959 46;372 30,467 724.51 264.09 
49 Cavalier Z24 12389 0.4925 0.1123 0.6959 63,681 41,718 994.35 361.82 
SO BI= 0.6096 0.3278 0.0929 0.3832 66,036 45,464 551.60 235.57 
53 Spirit 0.8279 0.4245 0.0674 02741 52,729 34,425 582.69 129.92 
54 SpiritRIT 0.8279 0.4245 0.0674 02741 61,613 41,985 688.33 156.63 
59 Ghia 1.0046 0.5658 0.0929 0.3832 65,106 42,213 892.91 22225 

Total Primas Pondenda!: 41,749 21,614 620.99 276.83 

Camiones Daños Matcñalcs Robo Total Valor de Valor Prima Prima 
Gpo. Dcsaipción Cuota TI Cuota TI Cuota TI CuotaT2 Nuevo Comercial D.M. R.T. 
01 Hasta 1.s londaaas 12374 02980 0.0476 0.3960 54,044 26,670 74825 131.35 
02 Hasta3.S Toneladas 12744 0.3189 0.0490 0.4270 • 59,294 27,737 844.08 147.48 
03 Hasta 7.5 Toneladas 0.7751 0.1862 0.0207 0.1823 70,372 25,851 593.61 61.66 
04 Hasta 14.0 Toneladas 0.8313 0.1863 0.0114 0.0903 103,140 44,057 939.50 51.55 
OS Más de 14.o Toneladas 0.8224 0.1737 0.0114 0.0914 137,832 60,293 1,238.30 70.86 
06 Tractocamioncs 0.8111 02106 0.0117 0.1033 272;360 122,273 2,466.59 15820 
07 Scmúremolqucs 0.6920 0.1477 0.0095 0.0558 81,764 58;395 652.00 40.39 
08 V.W.PanclyHonniga 1.0655 02160 0.0461 0.3633 54,200 23,346 627.92 109.81 

Total Primas Pondr.ndas: 89,531 42,959 912.00 122.65 
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Ane:1020..a 

Perdidas Totales y Parciales A ato móviles 

Daftos Materiales Robo Total 
Pérdida % Pérdida % Pérdida % Pérdida % 

Gpo. Descripción Total Partic. ParciaJ Partic. Swna Total Partic. Parcial Partic. Suma 

01 Chcvelle, Nova 501,636 16.7% 2,495,327 83.3% 2,996,963 157,350 11.1% 1,259,104 88.9% 1,416,454 
02 Capricc. Montecarlo 535,940 26.0% 1.524,404 74.0% 2,060,344 309,906 161% 96,552 23.8% 406,458 
03 Citation 928,582 32.4% 1,941,437 67.6% 2,870,019 329,658 80.5% 19,605 19.5% 409,263 
04 Cclebrity 1,566,002 23.4% 5,139,144 76.6% 6,705,146 480,442 70.8% 198,334 292% 678,776 
33 Ccnnny 2,823,762 20.5% 10,919,822 79.5% 13,743,584 1,360,203 69.7% 590,011 30.3% 1,950,214 
34 Suburban, Cany ali 2,516,015 32.3% 5,281,293 67.7% 7,797,308 1,544,775 61.9% 950,642 38.1% 2,495,417 
41 CutlaiS 5,115,239 26.2% 14.399,115 73.8% 19,514,354 2.467,670 64.1% 1,382,130 35.9% 3,849,800 
48 Cavalier 2,351,210 30.1% 5,468,557 69.9% 7,819,767 435,312 48.6% 461,307 51.4% 896,619 
49 Cavalicr Z24 1,211,441 19.00/o 5,180,998 81.0% 6,392,439 731,138 33.1% 1,474,632 66.9% 2,205,770 
SO Blazer 240,891 26.2% 677,357 73.8% 918,248 251,464 100.0% o 0.0% 251,464 

Cbevrold 17,790,718 25.1% 53,027,454 74.9% 70,818,172 8,067,918 SS.4% 6,492.317 44.6% 14,560,235 

OS Dodgc Dart,, Eurosedan 854,736 24.6% 2,624,151 75.4% 3,478,887 722,393 46.8% 819,728 53.2% 1,542,121 
06 DanK, VolareK 4,677,160 27.5% 12,345,320 72.5% 17,022,480 1,227,404 81.1% 285,499 18.9% 1,512,903 
07 Cordoba, Le'Baron 611,079 28.3% 1,547,033 71.7% 2,158,112 248,041 74.8% 83,681 252% 331,722 
08 Lc'Baron K 1,128,849 27.6% 2,962,829 72.4% 4,091,678 346,083 88.5% 45,012 11.5% 391,095 
09 Cluysler 600, Msgnmn 778,612 28.1% 1,991,162 71.9% 2,769,774. . 366,900 53.3% 321,783 46.7% 688,683 
10 Phantom 2,398,334 25.4% 7,027,780 74.6% 9,426,114 2,087,698 79.6% 536,649 20.4% 2,624,347 
32 Volare,Superllee 648,211 29.1% 1,578,942 70.9"/o 2,227,153 605,419 91.6% 55,358 8.4% 660,m 
36 CluyslerNewYorker 1,172,417 29.0% 2,866,270 71.0% 4,038,687 1,004,379 66.8% 500,226 33.2% 1,504,605 

37 Dodge R.am Charger 4,271,507 29.1% 10,412,806 70.9% 14,684,313 3,348,225 76.9% 1,003,359 23.1% 4,351,584 

43 Shadow 5,835,547 23.0% 19,522,445 77.0% 25,357,992 2,907,573 66.6% 1,457,577 33.4% 4,365,150 

" 
44 Shadow GTS 934,236 33.0% 1,896,812 67.0% 2,831,048 1,192,213 90.4% 126,298 9.6% 1,318,511 
53 Spirit 1,990,571 22.6% 6,812,996 77.4% 8,803,567 942.798 47.6% 1,038,669 524% 1,981,467 

54 SpiritRlf 268,695 32.5% 559,121 67.5% 827,816 468,938 40.3% 693,314 59.7% 1,162,252 

Chry1Jer 25.569,954 26.2% 72,147,667 73.8% 97,717,621 15,468,064 68.90/o 6,967,153 31.1% 22.435,217 



Anexo20-a 

Perdidas Totales y Parciales Aatom6vila 

DaftosMatcriales Robo Total 
Pénlida % Pérdida % Pérdida % Pérdida % 

Gpo. Oesaipción Total Partic. Parcial Partic. Suma Total Partic. Parcial Partic. Suma 

11 Datsun 1,753,876 36.5% 3,052,123 635% 4,805,999 1,027,426 67.7% 491,280 32.3% 1,518,706 
12 Tsmu 29,710,395 28.0% 76,255,619 72.0% !05,966,014 9,221,068 64.7% 5,038,334 353% 14,259,402 
35 Datsun Samurai, Salcura 1,047,067 32.6% 2,164,905 67.4% 3,211,972 455,170 44.2% 574,495 55.8% 1,029,665 
45 lchi Van, Cany All 1,782,482 39.6% 2,721,529 60.4% 4,504,011 667,372 63.8% 378,130 36.2% 1,045,502 
46 Hilwi. 767,637 31.6% 1,660,295 68.4% 2,427,932 901,425 94.9% 48,466 S.1% 949,891 

Nluaa 35,061,457 29.0% 85,854,471 71.0% 120,915,928 12,272,461 65.3% 6,530,705 34.7% 18,803,166 

13 Fairmont 1,296,436 25.4% 3,807,907 74.6% 5,104,343 509,139 68.9% 230,217 31.1%. 739,356 
14 Topaz 10,596,925 22.9% 35,768,145 77.1% 46,365,070 3,699,099 68.1% 1,730,661 31.9% 5,429,760 
IS Grand Marquis, C. Vic. 1,886,975 253% 5,572,301 74.7% 7,459,276 1,112,582 64.4% 614,553 35.6% 1,727,135 
16 Cougar 2,215,820 20.6% 8,526,578 79.4% 10,742,398 2,733,432 73.0% 1,013,142 27.0% 3,746,574 
17 Mustang 818,887 31.5% l,780,216 68.5% 2,599,!03 724,452 75.3% 237,853 24.7% 962,305 
18 Thundcrbird 3,513,626 23.8% 11,247,514 76.2% 14,761,140 2,239,559 75.3% 735,593 24.7% 2,975,152 
42 Taurus 4,356,290 28.4% IO,m,361 71.6% 15,355,651 2,927,951 89.8% 331,584 10.2% 3,259,535 
47 Ford Cany Ali 161,007 38.9% 252,387 61.1% 413,394 290,545 60.0% 193,931 40.0% 484,476 
59 Ghia 1,413;624 265% 3,928,007 735% 5,341,631 .. 153,804 363% 270,134 63.7% 423,938 

Fonl 26,259,590 243% 81,882,416 75.7% 108,142,006 14,390,563 72.9% 5,357,668 27.1% 19,748,231 

19 American, Gremlin 362,034 38.0% 590,801 62.0% 952,835 442,908 38.9% 695~6 61.1% 1,138,164 

20 Lerma, "- 30,662 43.0% 40,611 57.0% 71,273 16,923 37.7% 27,988 623% 44,911 
21 American. ST, SST 40,881 22.2% 143,470 77.8% 184.351 J33.S76 84.2% 24,993 15.8% 158.569 
22 Jeep Wagonccr 290,774 22.0% 1,030,390 78.0% 1,321,164 237,159 51.5% 223,082 48.5% 460,241 

V.A.M. 724,351 28.6% 1,805,272 71.4% 2,529,623 830,566 46.1% 971,319 53.9% 1,801,885 



Anexo20-a 

Perdidas Totales y Parciales Automóviles 

DallosMareriales Robo Total 
Pérdida % P~ida % Pérdida % Pérdida % 

Gpo. Descripci6n Total Partic. Parcial Partic. Suma Total Partic. Paroial Partic. Swna 

23 R12,R5 334, 198 25.5% 975,402 74.5% 1,309,600 331,761 581% 238,525 41.8% 570,286 
24 Rl8 613,618 26.3% l,7!5,5ll 73.7% 2,329,129 186,599 72.9% 69,520 27.1% 256,119 
25 Alliancc 164,323 26.3% 460,205 73. 7% 624,528 231,852 95.5% I0,983 4.5% 242,835 
26 Encare 48,649 22.1% 171,307 77.9% 219,956 9,402 7.8% ll l,834 92.2% 121,236 

Rea.ault 1,160,788 25.9% 3,322,425 74.1% 4,483,213 759,614 63.8% 430,862 36.2% 1,190,476 

27 V.W. Sedan 9,713,578 22.1% 34,229,897 77.9% 43,943,4_75 12,!03,793 86.0% 1,969,048 14.0% 14,072,841 
28 caribe 3,145,492 32.7% 6,463,215 67.3% 9,608,707 3,687,971 68.8% 1,674,468 31.2% 5,362,439 
29 Combi 1,079,986 25.9% 3,091,459 74.!% 4,171,445 3,142,705 86.5% 489,139 13.5% 3,631,844 
30 Atlantic 2,207,941 27.1% 5,938,168 72.9% 8,146,!09 2,503,107 83.3% 502,774 16.7% 3,005,881 
31 Corsar, Variant 2,985,382 32.8% 6,109,075 671% 9,094,451 2,077,458 71.1% 845,469 28.9'/o 2,922,927 
38 Brasilia, Safari 333,566 33.8% 653,307 661% 986,873 284,363 77.7% 81,842 22.3% 366,205 
39 Golf 8,030,659 23.3% 26,476,314 76.7% 34,506,973 3,020,472 62.0% 1,848,113 38.0% 4,868,585 
40 Jetta 7,534,844 25.3% 22,276,198 74.7% 29,811,042 4,291,991 73.1% l,581,472 26.9% 5,873,463 

Vollllw•cm 35,031,448 25.0% 105,237,633 75.0% 140,269,081 31,111,860 77.6% 8,992,325 22.4% 40,104,185 

Total 141,598,306 26.0% 403,277,338 74.0% 544,875,644 134,690,232 68.3% 62,492,373 31.7% l 97, 182,605 



Anexo20-b 

Pérdidas Totales y Parciales, Camiones Costo Neto de Siniestros 

Dalos Materiales 
Pérdida Porcentaje Pérdida Porcentaje 

Gpo. Descripción Total Participación Pareial Participación Suma 

O 1 Hasta 1.5 Toneladas 38,683,214 24.47% 119,398,945 75.53% 158,082,159 
02 Hasta 3.5 Toneladas 13,276,037 42.13% 18,238,859 57.87% 31,514,896 
03 Hasta 7.5 Toneladas 3,304,737 31.86% 7,069,133 68.14% 10,373,870 
04 Hasta 14.0Toneladas 5,414,785 37.01% 9,216,063 62.99% 14,630,848 
05 Más de 14.0 Toneladas 3,081,819 25.73% 8,898,010 74.27% 11,979,829 
06 Tractocamioncs 22,786,877 31.40% 49,789,063 68.60% 72,575,940 
07 Semirremolques 4,491,733 30.66% 10,157,913 69.34% 14,649,646 
08 V.W. Panel y Homüga 3,495,003 38.13% 5,669,994 61.87% 9,164,997 

Total 94,534,205 29.27% 228,437,980 70.73% 322,972, 185 

Robo Total 
Pérdida Porcentaje Pérdida Porcentaje 

Gpo. Descripción Total Participación Pareial Participación Suma 

01 Hasta 1.5 Toneladas 18~41,154 44.69% 22,700,704 55.31% 41,041,858 
02 Hasta 3.5 Toneladas 4,310,216 57.53% 3,181,909 42.47% 7,492,125 
03 HaSla 7.5 Toneladas 915,679 50.71% 889,944 49.29% 1,805,623 
04 Hasta 14.0 Toneladas 599,563 34.79% 1,123,876 65.21% 1,723,439 
05 Más de 14.0 Toneladas 1,802,711 70.40% 757,994 29.60% 2,560,705 
06 Tractocamioncs 3,280,404 47.23% 3,664,707 52.77% 6,945,111 
07 Semirrcmolqucs 832,957 63.23% 484,315 36.77% 1,317,272 
08 V.W. Panel y Homüga 1,919,781 59.14% 1,326,287 40.86% 3,246,068 

Total 32,002,465 48.39% 34,129,736 51.61% 66,132,201 
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Anexo21 

Reinstalación Antomática Aatom6viles 

Número de Monto de Total Total 
Unidades Siniestros Siniestros Número de Monto de 

Cobertura Expuestas P.Parcial P. Pan:ial Siniestros Siniestros 

Dalos Materiales 809,573.27 189,076 416,704,164 199,141 563,653,330 

Frecuencia: 23.36% 24.60% 
Sin.Promedio: 2,203.90 2,830.42 

P. Riesgo: 514.72 696.24 
Incremento: 73.93% 

r= 10.00% % de ReinstaL 7.39% 

Robo Total 938,120.60 3,413 37,521,185 8,249 122,649,736 

Frecuencia: 0.36% 0.88% 
Sin.Promedio: 10,993.61 14,868.44 

P. Riesgo: 40.00 130.74 
Incremento: 30.590/o 

r= 10.00"/o %deRdnstaL 3.06% 

RapoD1AbllidadCiri1 2,181,009.43 138,758 226,042,571 138,758 226.042,571 

· Frecuencia: 6.36% 6.36% 
Sin.Promedio: 1,629.04 1,629.04 

P. Riesgo: 103.64 103.64 
Incremento: 100.00% 

r= 10.00% %delleimbl. 10.0011/. 

Gutos MM!cos 525,970.05 2,613 g,380,632 2,613 8,380,632 , Frccucncia: 0.50% 0.50% 
Sin.Promedio: 3,207.28 3,207.28 

P. Riesgo: 15.93 15.93 
l=cnto: 100.00% 

Í= 10.00% 9/o de lhimtal. 10.00% 



Anexoll 

Reinstalación Antomática Camiones 

Número de Monto de Tollll Tolll! 
Unidades Siniestros Siniestros Número de Monto de 

Cobertura Expuestas P. Parcial P. Pan:ial Siniestros Siniestros 

Dalo• Matttiala 453,443.01 67,817 244,726,397 93,852 343,114,555 

' 
Frecuencia: 14.96% 20.70% 

Sin.Promedio: 3,608.64 3,655.93 
P. Riesgo: 539.71 756.69 

Incremento: 71.32% 
r= 10.000/o •l. de ReimtaL 7.13% 

Robo Total 557,937.14 1,926 37,379,484 3,639 69,845,666 

Frecuencia: 035% 0.65% 
Sin.Promedio: 19,406.15 19,192.13 

P. Riesgo: 67.00 125.19 
Incremento: 53.52% 

r= 10.00% o/o deReinstaL S.35% 

Responsabilidad CivU 966,70634 62,237 178,853,223 62,237 178,&53,223 

Frecuencia: 6.44% 6.44% 
Sin.Promedio: 2,873.74 2,873.74 

P. Riesgo: 185.01 185.01 
Incremento: 100.00% 

r= I0.00% %deReinstaL 10.00% 

Gutos Médlco1 1,052,974.12 18,061 24,332,003 18,061 24,332,003 

Frecuencia: 1.72% 1.72% 
Sin.Promedio: 1,347.21 1,347.21 

P. Riesgo: 23.11 23.11 
Incremento: 100.00% 

r= I0.00% %deRthutaL 10.00% 



Anexo22 

Nota Técnica 

Raponubilidad Civil Reins. Auto. 10.00% 
Inflación 33.12% Gtos. Ajuste S. 78% 

Unidades Núm.erodc Montode Montode Sllllcstto P.Rícsgo Primade 
Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Sin. Ajust. Free. Promedio Calculada Tarifa 

01 Automóvil 

S. Aseg. Pivote 
s. Aseg. D=ada 

·02 Camiones 

S. Ascg. Pivote 
s. Aseg. D=ada . 

Gatos Midicos 

~ 1Jescrjpci6n 

. 01 Automóvil 

S. Aseg. Pivote 
s. Aseg. Deseada 

02 Camiones 

S. Ascg. Pivote 
s. Aseg. Deseada 

2.181,009.4347 138,758 226,042.571 300,898,719 6.36% 2.169 160.53 229.33 

P. Riesgo P. Tarifa 
X Ln(X) Factor P. Riesgo Excesos Excesos 

100,000 9.21034 1.000000 16lf.5Jill'18'1Y 
50,000 8.51719 0.924743 148.44988329 12.08 17J6 

966,706.3395 62,237 178,853,223 238,082,169 6.44% 3,825 286.57 398.01 

P. Riesgo P. Tarifa 
X Ln(X) Factor P. Riesgo Excesos Excesos 

100.000 921034 1.000000 28636856721 
50,000 8.51719 0.924743 265.00213357 21.57 29.95 

R.cins. Auto. 10.00o/o 
Inflación 31.55% Gtos.Ajuste 5.78% 

Unidades Número de Monto de Monto de Suuestro P. Riesgo Prima de 
Expuestas Siniestros Siniestros Sin. Ajust. Free. Promedio Calculada Tarifa 

1,052.974.1182 18,061° 24,332,003 32.389,777 . 1.72% 1,793 35.79 51.13 

P. Riesgo P. Tarifa 
X Ln(X) Factor P. Riesgo Excesos Excesos 

25,000 1.82405 J.000000 Js:79200025 
20,000 7.60090 0.971480 34.771247854 1.02 1.46 

525,970.0535 2.613 8,380,632 11,155,958 O.SO% 4,269 24.68 34J8 

P. Riesgo P. Tarifa 
X Ln(X) Factor P. Riesgo Excesos Excesos 

15,000 7:31322 1.000000 24.6/9826435 
10,000 6.90776 0.944557 23.31150879 1.37 1.90 



Anexo23 

Prima de Responsabilidad Civil Camiones Por Tonelaje 

Tonelaje Tonelaje Por Grupo 
Gpo. Descripción Tonelaje Tonelaje Factor Prima Tarifa Excesos 

01 Hasta 1.5 Toneladas 2.50 
01, 02, 08 Hasta 3.5 Toneladas I 2.50 3.50 1.40 557.22 41.93 

03 Hasta 7.5 Toneladas 2.50 7.50 3.00 1,194.04 89.86 
04 Hasta 14.0 Toneladas 2.50 14.00 5.60 2,228.87 167.74 
05 Más de 14.o Tooeladas 2.50 20.00 8.00 3,184.10 239.63 
06 · Tractocamiones 2.50 25.00 10.00· 3,980.12 299.53 
07 Seminemolques 2.50 N.E. 
08 V. W. Panel y Hormiga 2.50 

Prima de Tarifa 398.01 
Excesos por cada 50,000: 29.95 

N.E.: Vehículo el que no se otorga la cobertura. 



Anexo24-a 

Deducibles para Responsabilidad Civil Por Rango de Siniestros 

Nlimero de Monto de Monto 
Gpo. Descripción Siniestros Siniestros Promedio 

01 000,000 a 500,000 40,345 8,309,835 205.97 Automóviles 
02 500,001 a 1'000,000 31,520 19,110,501 606.30 
03 1'000,001 a · 2'000,000 27,679 32,529,375 1,175.22 
04 2'000,000a 3'000,000 17,906 37,041,436 2,068.71 
05 3'000,000 a 4'000,000 7,922 24,205,983 3,055.37 
06 4'000,000a 6'000,000 5,907 24,766,9~9 4,193.06 
07 6'000,000a 8'000,000 2,910 18,269,587 6,278.11 
08 8'000,000 a 10'000,000 1,436 11,539,095 8,038.26 
09 10'000,000 a 15'000,000 1,202 12,324,168 10,254.85 
10 15'000,000 a 20'000,000 942 14,312,981 15,196.91 
11 20'000,000 a 25'000,000 747 15,173,210 20,312.20 
12 25'000,000 a 50'000,000 189 5,476,229 28,974.76 
13 50'000,000 a 75'000,000 so 2,651,275 53,025.50 
14 75'000,000 a 100'000,000 3 230,850 76,950.00 
15 100'000,000 a 150'000,000 1 101,055 101,054.80 
16 150'000,000 a 200'000,000 o o 
17 200'000,000 a 300'000,000 o o 
18 más de 300'000,000 o o 

Total 138,758 226,042,571 1,629.04 

Unidades Expuestas: 2,181,009.4347 

Número de Monto de Monto Prima de Recargo y/o 
Deducible de: Siniestros Siniestros Promedio Frecuencia Riesgo Descuento 

o 138,758 226,181,329 . 1,630.04 6.36% 103.70 0.00% 
500 98,413 168,624, 740 1,713.44 4.51% 77.31 -25.45% 

1,000 66,893 131,795,955 1,970.25 3.07% 60.43 -41.73% 
2,000 39,214 87,704,388 2,236.57 1.80% 40.21 -61.22% 



Anexo24-b 

Deducibles para Responsabilidad Civil Por Rango de Siniestros 

Nllmero de Monto de Monto 
Gpo. Descripción Siniestros Siniestros Promedio 

01 000,000a S00,000 14,387 4,784,833 332.S7 Camiones 
02 500,001 a 1'000,000 14,331 12,142,438 84728 
03 1'000,001 a 2'000,000 14,907 24,389,441 1,636.13 
04 2'000,000a 3'000,000 1;1.9S 20,313,964 2,784.SI 
os 3'000,000 a 4'000,000 3,449 13,628,094 3,9Sl.46 
06 4'000,000 a 6'000,000 3,338 18,S06,639 S,544.36 
07 6'000,000. 8'000,000 1,544 11,988,444 7,763.8S 
08 8'000,000 a 10'000,000 923 8,418,868 9,121.96 
09 10'000,000. 15'000,000 703 9,936,999 14,140.76 
10 lS'000,000. 20'000,000 462 9,044,606 19,563.68 
11 20'000,000 a 25'000,000 268 6,819,188 25,431.13 
12 25'000,000 • 50'000,000 407 lS,346;1.28 37,720.71 
13 50'000,000 a 7S'000,000 92 6,JIS,760 68,305.64 
14 7S'OOO,OOO a 100'000,000 84 7,673;1.86 91,380.64 
IS 100'000,000 a lS0'000,000 28 3,870,7SS 139,542.12 
16 150'000,000 a 200'000,000 o o 
17 200'000,000 a 300'000,000 9 2,099,824 227,09823 
18 más de 300'000,000 9 3,573,858 386,516.69 

Total 62,237 . 178,8S3;1.23 2,873.74 

Unidades Expuestas: 966,706.339S 

Número de Monto de Monto Prima de Recargo y/o 
Deducible de: Siniestros Siniestros Promedio Frecuencia Riesgo Descucolo 

o 62237 178,91S,460 2,874.74 6.44% 18S.08 19.12% 
soo 47,8SO 150,191,379 3,138.81 4.95% 155.36 0.00% 

1,000 33,519 128,440,797 3,831.92 3.47% 132.86 -14.48% 
2,000 18,612 100,331,339 5,390.71 1.93% 103.79 -3320% 
3,000 11,317 83;1.84234 1,3S951 l.1'1°/o 86.IS -44.55% 



Anexo25 

Factor: Edad del Conductor 

Número Número de Monto de Siniestro Pñma de Recargo y/o 
Gpo. Edad Conduc. Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio Riesgo Descuento 

01 00-20 10,100 3,300 11,095,700 32.67 3,362.33 1,099 111.35% 
02 20-24 17,200 3,700 12,898,752 21.51 3,486.15 750 44.27"/o 
03 25-34 41,100 6,300 23,994,452 15.33 3,808.64 584 12.31% 
04 35-44 34,100 4,100 14,979,196 12.02 3,653.46 439 -15.49% 
05 45--54 22,500 2,200 8,737,864 9.78 3,971.76 388 -25.29% 
06 55-64 18,900 1,500 6,518,724 7.94 4,345.82 345 -33.65% 
07 65-74 14,700 1,100 3,883,495 7.48 3,530.45 264 -49.18% 
08 74-+ 6,300 600 3,606,103 9.52 6,010.17 572 10.12% 

Total 164,900 22,800 85,714,286 13.83 . 3,759.40 520 0.00% 



Anexo26 

Factor: Lugar donde radica generalmente el vehículo. 

Vehículos Número de Monto de Frecuencia Monto Prom Prima de Recargo y/o 
Estado F.xpucstos Robos Robos de Robos de Robos Riesgo Descuento 

Alal>una 4,075 12.249 77,634 0.30% 6,338 19.05 -55.590/o 
Alaslca 367 2.398 11,287 0.65% 4,707 30.76 -28.31% 
Arizona 2,785 24.426 132,120 0.88% 5,409 47.44 10.58% 
Mansas 1,436 6.391 33,930 0.45% 5,309 23.63 -44.92% 
California 21,657 298.445 1,274,062 1.38% 4,269 58.83. 37.13% 
Colorado 2,932 15.022 66,893 0.51% 4,453 22.81 -46.82% 
Connccticut 2,695 22.601 139,154 0.84% 6,157 51.63 20.36% 
Dclawarc 529 2.632 14,121 0.50% 5,365 26.69 -37.78% 
DistricColwnbia 268 8291 36,961 3.09% 4,458 137.92 221.47% 
Florida 11,378 102.086 N.D. 0.90% o 0.00 0.00% 
Georgia 5,385 42.075 231,118 0.78% 5,493 42.92 0.04% 
Hawaii 719 4.410 11,197 0.61% 2,539 15.57 -63.700/o 
ldaho 953 1.610 6,582 0.17% 4,088 6.91 -83.90% 
Illinois 8,091 70.806 390,991 0.88% 5,522 48.32 1264% 
Indiana 4,265 21.877 102,734 0.51% 4,696 24.09 -43.85% 
lo\lt"a 2,613 4.496 15,772 0.17% 3,508 6.04 -85.93% 
K8nsas 2,237 7.473 36,319 033% 4,860 1624 -6216% 
Kentucky 2,841 8.191 43,617 029% 5,325 15.35 -64.21% 
Lousiana 2,984 22.842 237,991 0.77% 10,419 79.76 85.91% 
Maine 988 2.239 9,997 0.23% 4,465 10.12 -76.41% 
M!!yland 3,539 31.177 184,318 0.88% 5,912 52.08 21.40% 
Massachussets 3,791 53.851 297,581 1.42% 5,526 78.50 8297% 
Micbigao 7,293 67.007 468,982 0.92% 6,999 64.31 49.89% 
Minncsota 3,267 16.537 84,322 0.51% 5,099 25.81 -39.84% 
Mississippi 1,811 4.696 2,109 0.26% 449 1.16 -97.28% 
M"lSSOuri 3,873 27.011 132,948 0.700/o 4,922 34.33 -19.99% 
Montana 733 1.818 452,874 0.25% 249,106 617.84 1340.14% 



Anexo26 

Factor: Lugar donde radica generalmente el vehículo. 

Vclúculos Número de Moniode Frecuencia Monto Prom Prima de Recargo y/o 
Estado ·Expuestos Robos Robos de Robos de Robos Riesgo Descuento 

Nebmska 1,340 3.000 24,062 0.22% 8,021 17.96 -58.14% 
Nevada 835 6.439 861,362 0.77% 133,773 1,031.57 2304.53% 
New Hampshin: 976 2.701 95,165 0.28% 35,233 97.50 127.28% 
NewJersey 5,894 71.106 452,874 1.21% 6,369 76.84 79.10% 
NewMexico 1,247 5346 24,062 0.43% 4,501 19.30 -55.02% 
NcwYork J0,184 171.007 85,305 1.68% 499 8.38 -80.48% 
NonhCaroline 5,201 18.748 61,004 0.36% 3,254 11.73 -72.66% 
NortDakoJa 662 0.746 323,560 0.11% 433,726 488.76 1039.27% 
Ohio 8,820 47.477 54,563 0.54% 1,149 6.19 -85.58% 
OJdahoma 2,581 18.877 69,315 0.73% 3,672 26.86 -37.40% 
Oregon 2,367 15.232 2,851 0.64% 187 1.20 -97.19% 
Pennsylvania 7,922 56.517 158,845 0.71% 2,811 20.05 ·53.26% 
Rhndclsland 687 9.223 835,926 134% 90,635 1,216.78 2736.24% 
SouthCaroline 2,474 12.013 14,971 0.49% 1,246 6.05 -85.89% 
SouthDakoJa 707 0.179 4,929 0.11% 6,328 6.97 -83.75% 
Tmnesse 4,382 26325 111,973 0.60% 4,253 25.55 40.44% 
TCx.s 12,565 150.971 55,644 1.20% 369 4.43 -89.68o/; 
Ulha 1,188 4.056 14,782 034% 3,644 12.44 -71.000A 
Vcrmont 473 1.128 4,929 0.24% 4,370 10.42 -75.71% 
Virginja 4,729 18.956 111,973 0.40% 5,907 23.68 44.81% 
Washington 4,075 21.787 55,644 0.53% 2,554 13.65 -68.17% 
WcstVirginia 1,321 2.911 14,782 0.22% 5,078 11.19 -73.92% 
W1SC0nsin 4,043 16.146 60,095 0.40% 3,722 14.86 ~S.35% 

Wyoming 491 0.652 2,693 0.13% 4,131 5.49 -87.21% 

Total 184,594 1,552.551 7,919,293 0.84% 5,101 42.90 0.00% 



Ane1027 

Factor: Años de Fabricación del vehículo Aatom6vilts 

Dallos Materiales, R"ponsabilidad Civil y Gutoa Midicos 
Unidades Número de Monto de Siniestro Prima de Factor Nva. Prima Recargo y/o 

Gpo. Descripción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio Riesgo Crcdibi. de Riesgo Descuento 
01 Nuevos 167,405.1575 35,110 106,848,496 20.97°/o 3,043 638.26 100% 638.26 -10.65% 
02 1 ailo J55,985.9n4 43,056 117,766,940 27.60% 2,735 754.98 100% 754.98 5.69% 
03 2ailos 121,0783301 29,157 79,331,003 24.08% 2,721 655.20 100% 655.20 -8.28% 
04 3ai'los 75,912.9375 19,815 52,849,524 26.10% 2,667 696.19 100% 696.19 -2.54% 
05 4ai'los 46,958.9644 13,786 41,082,171 29.36% 2,980 874.85 lOO"A. 874.85 22.47% 
06 Safios 43,961.9215 13,444 24,891,824 30.58% 1,852 566.21 100% 566.21 -20.74% 
07 .. 6ailos 43,931.6745 11,842 30,336,784 26.96% 2,562 690.54 IOO"A. 690.54 -3.33% 
08 7ai'los 32,559.9313 9,045 26,112,806 27.78% 2,887 801.99 100% 801.99 12.27% 
09 8ailos 22,653.5176 5,585 11,731,378 24.65% 2,101 517.86 100% 517.86 -27.51% 
10 9ailos 25,440.6506 8,561 16,107,812 33.65% 1,882 633.15 100°/a 633.15 -11.3'1°/o 
11 IOailos 73,683.6293 26,190 71,261,837 35.54% 2,721 . 967.13 100% 967.13 35.39% 

Teta! 809,572.6917 215,591 578,320,575 26.63% 2,682 714.35 100% 714.35 0.00% 

Robo Total 
Unidades Número de Monto de Siniestro Prima de Factor Nva. Prima Recargo y/o 

Gpc. Dcsaipción Expuestas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio Riesgo Credibi. de Riesgo Descuento 
01 Nuevos 142,301.9905 890 22,947,411 0.63% 25,784 161.26 90% 158.84 15.88% 
02 1 ailo 153,393.9534 1,118 24,532.263 0.73% 21,943 159.93 100% 159.93 16.67°/o . 

03 2ai'los llS,653.8174 954 18,097,284 0.82% 18,970 156.48 90% 154.54 12.74% 

04 3ailos 83,823.8896 709 12,030,222 0.85% 16,968 143.52 80% 142.23 3.76% 

05 4ailos 62,988.7056 588 9,547,581 0.93% 16,237 151.58 70% 147.23 7.40% 
06 Saftos 60,945.3408 747 9,467,163 1.23% 12.674 155.34 80% 151.69 I0.66% 
07 6ailos 58.955.2199 741 7,124,932 1.26% 9,615 120.85 800/o 124.10 -9.47% 

08 1.W.os 43,927.4456 368 5,672,951 0.84% 15,416 129.14 50% 133.11 -2.89% 
09 Baftos 41,079.2685 617 5,189,233 1.50% 8,410 126.32 70% 129.55 -5.49% 
10 9ailos 45,783.7307 545 4,504,132 1.19"/o 8,264 98.38 70% 109.99 -19.76% 
11 10.aftos 129,267.2609 1,307 9,480,773 1.01% 7,254 73.34 100% 73.34 -46.50% 

Teta! 938,120.6229 8,584 128,593,945 0.92% 14,981 137.08 100"/o 137.08 0.00% 



Anexo27 

Factor: Años de Fabricación del vehículo Camiones 

Daftos Materialcr, Respomabilidad Civil y Guto1 M!dlco• 
Unidades Número de Monto de Siniestro Prima de Factor Nva. Prima Recargo y/o 

Gpo. Dcsaipción Exputstas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio Riesgo Credibi. de Riesgo Dcscu<nto 
01 Nuevos 64,183.6385 7,638 41,285,015 11.90% 5,405 643.23 100% 643.23 -17.96% 
02 tallo 65,077.7083 12,207 53,575,271 18.76% 4,389 823.25 100'-' 82315 5.00'/o 
03 2ailos 52.177.1592 14,439 48,116,641 27.67% 3,332 922.18 100'-' 922.18 17.62% 
04 3allos 41,603.4600 6,823 26,228,342 16.40% 3,844 630.44 100% 630.44 -19.5!1% 
05 4ailos 22.958.3871 6,756 19,948,481 29.43% 2,953 868.90 100% 868.90 10.82% 
06 Salios 28,286.9285 8,413 20,253,885 29.74% 2.407 716.02 100% 716.02 -8.67% 

07 "6ailos 26,132.7675 7,054 21,907,415 26.99% 3,106 83831 100% 838.31 6.92% 
08 7ailos 14,445.1375 4,162 14,182.546 28.81% 3,408 981.82 100% 981.82 2S.23% 
09 Bellos 16,101.1575 6,293 12.091,910 39.08% 1,921 751.00 100% 751.00 -4.21% 
10 9ailos 25,497.0952 5,551 16,248,645 21.77% 2,927 637.27 1000/o 637.27 -18.72% 
11 !Oailos 97,265.5187 17,614 81,898,200 18.11% 4,650 842.01 100% 842.0I 139% 

Total 453,728.9580 96,950 355,736,351 2137% 3,669 784.03 100'/o 784.03 0.00% 

Robo Total 
Unidades Número de Monto de Siniestro Prima de Factor Nva. Prima Recargo y/o 

Gpo. Dcsaipción Exputstas Siniestros Siniestros Frecuencia Promedio Riesgo Credibi. de Riesgo D=cnto 
01 Nuevos 66,690.5758 410 13,916,572 0.61% 33,943 208.67 60% 176.21 38.19% 
02 tallo 69,892.2417 729 15,368,769 1.04% 21,082 219.89 80% 201.42 57.96% 
03 2ailos 59,734.1993 466 9,783,012 0.78% 20,994 163.78 60% 149.27 17.06% 
04 3ailos 46,554.7269 290 5,383,734 0.62% 18,565 115.64 50% 121.58 -4.65% 

05 4ailos 27,726.4507 409 5,405,332 1.48% 13,216 194.95 60% 167.98 31.73% 
06 Saftos 33,9163872 248 3,641,424 0.73% 14,683 107.36 40% 119.45 -632% 
07 6ailos 32,951.2170 178 2.517,996 0.54% 14,146 76.42 40% 107.07 -16.03% 
08 7aftos 20,938.0994 157 1,969,932 0.75% 12.547 94.08 30% 117.48 -7.86% 
09 Bailes 21,752.6690 158 1,709,238 0.73% 10,818 78.58 30% 112.83 -11.51% 

10 9aftos 33,984.4822 171 1,981,154 0.50% 11,586 58.30 30% 106.75 -16.28% 
11 lOaftos 144,412.2586 922 9,544,837 0.64% 10,352 66.09 90% 72.24 -43.35% 

Total 558,553.3078 4,138 71,222,000 0.74% 17,212 127.51 100% 127.51 0.00% 



Ancxo28 

Factor: Peso - Potencia 

· AutomóvileJ 

Volkswageo Golf Peso (Kgs.) 990 

(H.P.) Recnrgo y/o 
Tipo Potencia Factor Descuento 

Básico 70.0 14.14 ·23.64%· 
GL 90.0 11.00 -1.82% 
GTI 115.0 8.61 25.45% 

Promedio . 91.7 10.80 0.00% 

Cbry1ler Splril: Peso(Kgs.) 1,453 

(H.P.) Recnrgoy/o 
Tipo Potencia Factor Descuento 

RT 152 9.56 -19.15% 
RT 16Val. 224 6.49 19.15% 

Promedio 188.0 7.73 0.00% 

Ford Tbunderblrd: Peso (Kgs.) 1,956 

(H.P.) Recnrgoy/o 
Tipo Potencia Factor Descuento 

Nonnal 132 14.82 -20.48% 
s.c. 200 9.78 20.48% 

Promedio 166.0 11.78 0.00% 



I 

Anexo29 

Factor: Reparabilidad 

Aufomóvilea 

Tola! Recargoy~o 
Marea y Modelo Dallas Descuento 

Daihatsu Charade SE 3,838 120.91% 
Volkswagen Jetta GL 2,656 52.87% 
Volkswagen GolfGL 2,251 29.56% 
Volkswagen Fax GL 1,990 14.54% 
MBZ<la 323 Protege SE 1,921 10.57% 
Nissan Sentra XE l,877 8.04% 
Fotd Escort LX 1,718 -l.12% 
GeoMetro 1,564 -9.98% 
Subaru Loynle 1,562 -10.09% 
Plymouth Horizon 1,476 -15.04% 
GeoPrizm 1,465 -15.68% 
Hyundai Exeel 1,419 -18.33% 
Mitsubishi Mirage EXE 1,197 -31.10% 
Dodge Shadow 1,155 -33.52% 
Toyota Corolla DX 940 .-45.90'/o 
Honda Civic DX 769 -55.74% 

Total 1,737.38 0.00% 



Anexo30 

Factor: Uso del Vehículo 

Dafios Materiales y Responsabilidad Ci\·il 

Kms. Factor Kms. Factor 

10,000 0.67 28,000 1.87 

11,000 0.73 29,000 1.93 

12,000 0.80 30,000 2.00 

13,000 0.87 31,000 2.07 

14,000 0.93 32,000 2.13 

15,000 ,1.00 33,000 2.20 

16,000 1.07 34,000 2.27 

17,000 1.13 35,000 2.33 

18,000 1.20 36,000 2.40 

19,000 1.27 37,000 2.47 

20,000 1.33 38,000 2.53 

21,000 1.40 39,000 2.60 

22,000 1.47 40,000 2.67 

23,000 1.53 41,000 2.73 

24,000 1.60 42,000 2.80 

25,000 1.67 43,000 2.87 

26,000 1.73 44,000 2.93 

27,000 1.80 45,000 3.00 
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Vehículos Robados 
y su tendencia Sexenal en el D.F. 
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Frecuencia vs. Participación Gpo. Edad 
Accidentes Fatales (Año 1989) 
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Porcentaje 

Accidentes por Edad de Conductor 
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Accidentes por Tipo y Sexo 
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Accidentes por Milla 
por Tipo de Vehículo 
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