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2 ) I NTRODUCC ION 



EL TRASLADO DE UH SITIO A OTRO TANTO DE PERSONAS, AHlllALES O COSAS, HA SIDO 

DESDE EL PRIHCIPIO UHA NECESIDAD BASICA QUE AL LLEGAR A HUESIROS DIAS SE VUELUE UH -

PROBLEllA COHSIDERABLE, CUYA SOLUCIOH HA SIDO POSIBLE GRACIAS A LOS KIDIOS DE C~Hl­

CACIOH DE QUE SE DISPONE ACIUALHEH!E, OCUPAtlJ)() OORE ELLOS LUGAR PREPOHDERANIE LA -

TRAHSPORTACION MASIVA POR AUTOBUSES QUE EH EXTEHSA RED IHTERCOMUHICAN 

NACIONES, CIUDADES ~ PUEBLOS. 

GAADUALKIME y A MEDIDA QUE EL TRAHSPORlE PRO<l!IESABA. ruE EVOWCIOMAHDO EL 

COHCEPIO DEL LUGAR DE OO!ARQUE Y DESOO!ARQUE DE PASAJEROS, LLEGMIDO A COHSJRUIRSE -­

EDIFICIOS ISPECIFICAMEllTE DESTINADOS PARA ESTE OBJEIO, EH LOS QUE SE SATISFACEH TAN­

TO DI LAS NECESIDADES DE COltODIDAD DEL VIAJERO, COMO LAS ])E SD!IJICIO Y ADECUADA CIR­

CUUICION QUE REQUIEREll LOS VDllCULOS. 

LAS CIUDADES CON EL PASO DEL TIEKPO UAN REQUIRIEllJ)() DE IHFRAESTRUCIURA ADE­

CUADA Y DE MEJORES SER\llCIOS, SIIHDO ESTP. UHA DE LAS PRINCIPALES PAUTAS PARA IA REA­

LIZACION DE ESTE TEMA. 

LA HECESIDAD DE DAR HEJORES SEllUICIOS DE IRAliSPORIE A CIUDADES CON ACELERA­

DO CRECIMIEHTO A DASO COMO RESULTADO LA PROPUESTA DE REALIZAR UHA REUBICACION DE LA 

ACTUAL CENTRAL DE AUTOBUSES DE QUERETARO,LA CUAL­

EH ESIOS llOMEHTOS SE DICUEHTRA SATURADA A SU MIXIMA CAPACIJ>AD POR LO QUE SIDO>O UNO 

DE LOS FACTORES PRINCIPALES REALIZARE LA PROPUESTA PARA TAL PRO~ E C TO. 

- 2 -



3) OBJETIUOS 



OBJETIVO PARTICULAR 

LA PROPOSICION PRICIPAL DE ESTE IEHA ES LA REUBICACION DE LA ACTUAL CENTRAL DE AUTOBUSES 

PORQUE YA ES INSUFICIENTE Y ANTIFUNC!Ot!AL. QUE DE ACUERDO ALPLAN DIRECTOR URBANO DE QUrRETARO 

SE PRETENDE UBICAR AL SLIR DE LA CIUDAD, POR LO QUE SE ESTA PROPONIENDO DARA SERVICIO A LA ZONA 

OCCIDENTE DEL PAIS COHO GUADALAJAP.A, GUANAJUATO, SAN LUIS POTOSI' rrc. 

CON ESTO SE PREIEtlDE AMPLIAR LOS BENEFICIOS DE LA VIALIDAD Y EL TRANSPORTE DE LA POBLA--

CION DE LA CIUDAD DE QUEREIARO. 

OBJET I lJO GENERAL 

PROYECTAR UNA TERHIHAL DE AUTOBUSES FORANEOS PARA LOGRAR LA CONCENIRACION DE ESTE SERVICIO 

EL CUAL sr ENcurnrRA ACTU~LHENIE UBICADO EN LA ZONA CENTRO DE LA CAPITAL DEL ESTADO <QRO.). PRO­

PONIEllDO PARA DICHO PROYECTO, LOS ELil!Etf!OS NECESARIOS PARA SOLVENTAR LAS CARENCIAS ACTUALES Y 

CUBRIR AS! SAIISFACIORIAHENTE SU COHEIIDO, TANTO PARA EL SERVICIO DE PASAJEROS Y UNIDADES DE -

TRANSPORTE; REDUCIENDO AS!, COSTOS DE SERUICIO Y HANTENIHIENTO A LAS EMPRESAS, FACILITANDO HAS 

LAS OPERACIONES Y DANDO HAS COHODIDAD A LOS USUARIOS. 

- 3 -



41 FUNDAMENTACION 



LA PRESENTE TESIS SE PLANTEA EH !ORNO A LA HECESIJ)l¡D QUE !l!lll: LA CAPl!AL DE QUEJ\E!ARO, DE 

CONTAR CON UNA MEJOR CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS QUE PRESTE UH KIJOR SERVICIO A LA COMUNIDAD. 

LA COliSTRUCCIOH DE ESTE EDIFICIO PROPORCIOllARIA UH MEJOR SERVICIO PARA TODOS LOS USUARIOS, 

YA QUE LA ACTUAL COORAL POR SU PEQUE/iJl CAPAC!l>AD DE UtHDADES SE HA UISTO SATURADA, DAIOO PIE A 

ESTACIONARSE 11JERA DE LA HISHA CEHTRAL OCASIO!IAl<OO UH CONGESTIOlillKIEHTO DE AUTOBUSES FlJERA DE E­

LLA. 

OTRO PUNTO IHl'ORTAHTE A TOMAR EH CUEllTA, ES EL WGAR ESTRATEGICO QUE OCUPilRIA LA IMUA C!lf 

IRAL, Y ESTE SE DiCUOORA EH LA PARTE SUR DEL ESTADO YA QUE J)l¡RIA SERUICIO DIRECTO POR LA CERCA­

HIA CON LAS DIITROOES AUTOPISTAS O CARRllERAS QUE PASAN POR EL TERRENO ASIGNADO, Y SU CIRCIJLA-­

CIOH HO PROIJOCARA CONGESTIOHllHIENTO AUlUHO O POR O KENOS Di UH LARGO FLAZO. 

DICHA COORAL ESTA CALCULADA PARA A!Elll>ER UHA POBLACIOH DE 1\15 DE 1,01!9,1!90 DE HAB. APROXI 

llADAKEllTE. HABIDIDO UISUALIZADO LA NECESIDAD DE LA C!lfTRAL DE AUTOBUSES, SE PI DIO AL C. IllG.­

UJIS UAZQUEZ ZEPEDA, DIRECTOR DE PROYECTOS DE OBRAS PUBLICAS DEL ESTADO DE QUERETARO, PROPORC!O­

HilR ALGUNOS MIOS Y PODIJOO: DAR LA UBICACIOH DE DONDE SE PIENSA RIDBICAR LA ACTUAL CENTRAL, EL -

CUAL FUE OTORGADO Y ES DONDE SE REALIZARA LA PROPUESTA DEL PROYECTO PARA DICHO TRABAJO DE TESIS. 
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Es1ado de Querétaro 
PODER EJECUTIVO 

Secre1arfa de Desarrollo 
Urbano. Obras Públicas 

y Ecología 

____ ANEXOS 

5 de Enero de 1993. 

ARQ. SERGIO CANTU SALDAÑA, 

DEPENDENCIA~ECRETARIA DE DESARROLLO URBANO 

OBRAS PUBLICAS Y ECOLOGIA 

SECCION_J)JRECCTON DE PROYECTOS. 

0•1c10 NuM. MEMORANDUM No . 01 O 

EXPEDIENTE NUM·------------

Asunto: 

JEFE DEL PROGRAMA DE ARQUITECTURA .. 
ENEP - ACATLAN. 
P R E S E N T E. 

Por medio del presente, le informo que en relación a su escri­
to dirigido a esta Dirección con fecha 2 de diciembre del año 
próximo pasado, solicitando información referente al predio -
de la nueva ubicación de la Central de Autobuses, se le hace 
entrega a la Srita. Ma. del Carmen Juárez Juárez, la siguiente 
información: 

- Levantamiento Topográfico de la Zona. 
- Topografía y Nivelación del Predio. 
- Estudio Geotécnico del Terreno. 

Sin otro particular por el momento, reitero la seguridad de.mi 
distinguida consideración. 

ATENTAMENT 
EL JEFB DEL DEPTO. 
INFORMATIC et""'=rn-~~-L..L 

! t>'" 5 p~~ ·¡ 
·----------· 

c.c.p.- Ing.- Luis Vázquez Zepeda.- Director de Proyectos. 
c.c.p.- Archivo. 

EGH/emm* 



ASESORES EN GEOTECNIA Y CONCRETO 
JUVEllTINO GARCIA BECERRA 

ESTUDIO GEO'l'ECNICO 

1.0 GENERALIDADES 

El desarrollo que tendrá Querétaro hacia el sureste de la ciudad ha hecho 

necesario que se implementen proyectos de futuras instalaciones, para ellos 

nos encomendaron un estudio geotécnico .. 

El objetivo, que Ustedes mis:nos fijaron, fue obtener la estratigrafía y la 

resistencia del subsuelo, con este estudio. 

El alcance de este trabajo es reducido porque desconocemos que tipo de 

edificios vayan 'a construir y la información que tene¡nos es "que edificios 

de dos pisos". 

El predio está ubicado en la Av. Luis Vega Monrroy, casi al pie de la 

Cuesta China, en las coordenadas geográficas aproximadas. 

Latitud Norte 20º 25 1 30 11 

Longitud Oeste 

Altitud S.N.M. 

Anexo No. 1 

100° ºº" 
1900 m. 

..~ ... ·· 

El predio tiene forma de rectángulo con 4.00 x: Z.60 m y de superficie presenta 

pendiente irregular con el drenaje h~cia el lado norte rumbo al dren cima­

tal'io l que de:rnloja toda esta cuenca. 

En Ja división Fisiográfica de la República Mexicana la ciudad de Queréta1•0 

está ubicada en la Provincia EJE NEOVOLCANICO; esto le da características 

especiales en cuanto a movimientos recientes. 

Como se puede apreciar en el anexo No. 1 el predio está ubicado en la Pª!. 

te baja de una falla geológica, que actualmente no eatá activa. 

El subsuelo, entonces, es una formación de "talud" que no corresponde a 

los depósitos de toba pumítica de Cuesta China que está al oriente, ni a la 

colada de Basalto donde está ubicado el estadio "La Corregidora". 

2.0 EXPLORACION Y MUESTREO 

Hicimos un recorrido con el Ingeniero que nos mostró los límites y nos fijó 

el número de sondeos en cuatro, uno en cada esquina del predio. 

gpe. posada No. 38-col. alcanfores-r¡ucrl!taro, qro.-"tel 17-27-53 



ASESORES EN GEOTECMIA Y CONCRETO 
J u V E N T I N o G A R e I A B E e E R R A 

Nosotl'os hicimos varios recol'ridos en el predio, tl'ntnbamos de encontrar 

anomalias y contactos de rocas; esto no fue posible porque está cubierto 

con montones de escombro en gl'un parte y, tumbien fue desmontado. 

Sin embargo, juzgamos que para una superficie de 6. O Ha., es demasiado 

poco el muestreo y que como estudio preliminar es aceptable, pero que 

cuando tengan el diseño de los edificios deben hacer un estudio detallado 

para cada uno de ellos, fol'zosamente. 

Hicimos los sondeos de penetración estándal' a 3. O m de profundidad como 

lo ordenaron Ustedes para obtener muestras alteradas de suelo. 

En el sondea··~O. 3 hicimos un pozo a cielo abierto.hasta 2.5 m para obte­

nel' una muestl'a cúbica inalterada de suelo. 

Hubieramos querido tener un estudio geofísico de sismología de refracción 

y otro geoeléctrico para determinar los límites de la "falla geológica". 

En el anexo No. 3 al 6 aparece Ja estratigrafía encontrada. 

3.0 ENSAYE DE LABORATORIO 

A las muestras de penetrómetro estándal' sólo se les detcr~_i9aron sus pr~ 

piedades índice. 

A la muestra del S-3 se le determinó 

W= Humedad natural, en 

Ll= Límite líquido, en 

Lp= Límite plástico, en 

Ip= Indice plástico, en 

CI= Contracción lineal, en 

G= Retenido en malla 4.75 mm, 

A= Retenido en malla 0.075 mm, 

F= Pasando en malla O. 075 mm, 

SU= Sistema unif. de clasif. de suelo 

Ss= Densidad de sólidos 

Ph= Peso especffico húmedo, en 

Ps= Peso específico seco en 

e= Relación de vacíos 

St= Satm·ación, en 

Ss= Densidad de sólidos 

sus propiedudes 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

kg/m3 

kg/m3 

% 

llv= Presión de expansión t/m2 

mecánicas: 

EX= EXPl\,ljl§)Ó¡!Asada No. 38-col. alcanfores-querétaro, qro. -te~ 17-27-53 
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4.0 ESTRATJGRAFIA 

Todos Jos sondeos tienen diferente esh•atigrafía. 

El sondeo No. 1 tiene una pequeña capa de arciJla negra y subyace un 

Tezontle rojo durísimo; pero en el sondeo No. 2 sólo encontramos arcilJa 

con fragmentos de roca o arciJla gris con fragmentos de roca. ; 

En el sondeo No. 3 bajo Ja capa de arcilla negra encontramos una arcilla 

gris perlado de consistencia durísima; en el sondeo No. 4 que está a 150 m 

Ja capa de ar~illa negra es más pequeña y Jos fragmentos de roca están 

empacados en' ~iPcilla grisácea. 

Por eso creemos que deben hacer un sondeo de cada edificio antes de ha­

cer el p1·oyecto definitivo de la cimentación. 

5. O CIMENT ACION 

Como desconocemos el proyecto es "fácil decir" que una cimentación super­

ficial es Jo adecuado. 

El desplante se fijnría sobre Ja superficie del Tezontle .. con J.U1a pres1on ad­

misible de 60 T/m2; en los sondeos 2 y 4 sobre el relleÍío .. de n1·cilla con 

fragmentos de roca a 40 T/m2. 

y en el sondeo No. 3 a -1. 20 m de Ja superficie actual CoP ...{ 1. e: T /m2. 

Para estimar este valor usamos Ja ecuación de Terzaghi, consiaernmos una 

zapata de lxl m, para faJla por corte general. 

q. ú!t.= 1.3 C.Nc+P.Z.Nq+0.4 P.B.Nw donde: 

q. últ.= Capacidad de carga última en T/m2 

C = Cohesión del suelo, en kg/cm? 

Ne, Nq, Nw= Factores de carga, ndimensional 

P Peso volumétrico del suelo, en kg/m3 

Z Profundidad m. 

B = Ancho de zapata, en m. (este caso 1.0 m.) 

pasa a In siguiente hoja 

gpe. posada No. 38 .. coL a~canfores-querétaro, qro. -tel 17-27-53 



) 

.. ~· ..... , 

' 

r< 
_;: 

.i ' 
• . ._;, 
: : 
l ! 

'¡-': 
1 • 
• 1 
·~! 

1 1 

·r! 

/( 

1 

) 

71\-: . ASESORES EN 

~ ¡~ J U V ' O T l 1 O 

GEOTECNIA Y CONCRETO 
GARCIA BECERRA 

Sustituyendo con Jos valores obtenid.is en el ensaye trillxial. 

q. últ= l.3x0.6Sxl2+1.425xl.2x4.77+0.~xl.425x1x3.53= 20.7t! kg/cm2 

q. adm= q últ/fs donde el factor de seguridad en este caso = 5 

(usualmente se usa 3). 

Entonces la presión admisible es 20.78/5=41.5 T/m2 

Los asentamietnos en este tipo de subsuelo son sólo elásticos. 

La expansión de la arcilla del sondeo No. 3 fue nula despues de 6 días 

saturandose en el consolidómetro. 

La expansión de..la arcilla negra con materia orgánic1.1,. gravas y fragme!! 

tos de roca no se determinó esto debe hacerse donde realmente vayan a 

quedar los edificios .. 

6.0 CONCLUSIONES 

1- El muestreo, que nos ordenaron, apenas para un ESTUDIO PRELIMINAR 

serviría; estamos seguros que es insuficiente. 

2- Es necesario tener mejor información de la falla geológica ..l?.ºr eso reco 

mendnmos que hagan un estudio geofísico que podría h·~~e1•1ó' ~! Ing. Alfonso 

Alvorez Manilla. 

3- La presión admisible en todos los casos es mayor que 40 T /m2. 

4- La estratigrafía de los cuatro sondeos es diferente, uno del otro; hay 

desde Tezontle hasta arcilla de consistencia durísima. 

atentamente 

JUVENTINO GARCIA BECERRA 

gpe. posada No. 38-col. alcanfores-querl!taro, qro.-tel 1.7-27-53.., 
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5) ANTECEDENTES DEL TEMA EL TRANSPORTE 



EL TRANSPORTE P!COHOCE SUS AHIEC!l>EHTES DESDE EL PRIHCIP!O H!SHO DE LA HUHAHIDAD, PUES ES 

CORRELATIVO A LA HECES!DAD HUHAHA DE TRASLADAR DI UH LUGAR A OTRO SU PERSONA O SUS BIEHES, 

COH EL DESARROLLO DE LAS RILACI ONIS DHRE LOS PUEBLOS SE HA IHCREHENTADO LA INDUSTRIA DEL 

TR!IHSPORTE, HASTA ALCANZAR UH GRADO TAL, QUE SE HA COHVERIIDO rn UH PROBLEXA SOCIAL DE TRASCEH­

DEHTE IKPORTAHCIA. ES POR ESTO POR LO QUE EL ESTADO HA SENTIDO LA URGENTE NECESIDAD DE CONVERTIR 

LO Ell UH SERVICIO PUBLICO, COORDIHAHDO LA ACTIVIDAD DE LOS PARTICULARES Y FIJANDOLES HORHAS DE -

FUNCIOHAKIIIHO, A FIN DE RESOLVER ESE PROBLEMA PARA EL DESARROLLO DE UH PUEBLO COMO HACION. 

lli 11EXICO, ESTIHANDOSE EL TRAHSPORTE COHO UH SERVICIO PUBLICO Y AQUILA!At!DOSE LA MAGHITUD 

DEL PROBLDl{i, SE HA CREJ1DO LA COHISIOH HACIOHAL DEL TRANSPORTE, ORGAHISHO QUE TIEHE POR OBJETO 

RESOLVER EL PROBLEM DE LA REPUBLICA; DE ESTA C0111SIOH DEPFND!Jl, AYUDHllDOLll A CUMPLIR SU M!S!ON, 

SUBCOMISIONES IECHICAS DE TARIFAS DE APLICACIOH, DE ESTUDIOS ECOHOHICOS V DE CONSTRUCCIONES. 

LOS INGRESOS QUE POR LA IHDUSTRIA DEL !AANSPORTE Y AC!IVIDADES CONEXAS PERCIBE LA HACIEN-­

DA PUBLICA SON DE CONSIDERABLE IKPORTANCIA, PERMITIEHDO SOSTENER LA HENCIOHADA COHISIOll E IHCRE­

KDHAR LA CONSTRUCCI OH DE CARRETERAS, VI AS FERREAS, PUERTOS AERIOS Y HllRIT IHOS. 

LA COHISIOH DEL TRANSPORTE HA VJCHADO, DENTRO DE SUS POSIBILIDADES, PARA QUE EL PUBLICO GO 

CE DE Uli SERVICIO PUBLICO VIAL, QUE SE EllCUENIRE A LA ALTURA DE SUS liICESIDADES. Slli OOARGO, EL 

PUBLICO QUE UTILIZA EL SERVICIO DE TRANSPORTES SE UE LESIONADO POR RAZOH DE LAS DITICIEHCIAS DE 

LO HISHOS, DEFICIENCIAS QUE EXISTEN DEBIDO A LA GRA!i EROGACIOH PECUNIARIA QUE EL SOLUCIONARLAS -

RIQUIIRE. 110 OBSTAITTE, IL DESTIERRO DE ESTAS DEFICIENCIAS SE HACE APRIHIAHIE POR LA GRAN IHPOR­

TAHCIA QUE PARA EL DESARROLLO ECOHOHICO DE UH PAIS TIEHE!i LOS TAAllSPORTES. 

EL PUBLICO PADECE GRAVEMENTE ESTAS IRREGULARIDADES, DEBIDO A LOS SISTEMAS IHPROPIOS ~UE RI 

GEH EL TRANSPORTE. AS! UlliOS COHO DI DETERHINADAS REGIONES DEL PAIS EL SISIEHA DE CAHIOllES Y EH 

GEHERAL LA CAPACIDAD DE LOS EHDIOS DE TAAHSPORTE, EXCEDEN A LAS HICESIDADES DE ESA REG!Oti, DI -­

TAHTO QUE EH OTROS WGARES HO HAY HIDIOS DE TRANSPORTE SUFICIOOES. FRECUDHEHENIE LOS MEDIOS DE 

AUTO-TAAliSPORTE TRAltSITAH UACIOS, CON GRAVES PERJUICIOS DE LA ECOHOHIA DE LOS USUARIOS Y POR EH-­

DE DE LA llACIOHAL, PUES SE RECARGA CONSIDERABLEHEHTE EL COSTO DEL TRAliSPORTE. LOS FERROCARRILES, 

COH LOS ELEHENTOS QUE CUEITTAH ACTUALMEHTE, PODRIAH AUHFNTAR SU CAPACIDAD PARA EL TRANSPORTE DE 

PASAJE EH UH PORCEITTAJE DE l"PORTANCIA, SI COORDil~RAN IITTELIGEHTEMEN!E SUS SERVICIOS CON LAS LI 

liIAS DE AUOT-TRAHSPORTE, AEREAS Y NAU JERAS. 
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rn CUAHTO AL IKPORTAHTE REGLOH QUE LOS AUTO-TRAttSPORTES OCUPAH rn EL SERQJ co DE TRAttSPOR-­

TES rn Gil<ERAL, LAS SOLUCIOKES URGEN, POR srn EH NUESTRO PAIS UH SERQICO DE Ql!AL IMPORTAHCIA PA 

RA SU DESOOOLIJIHIDrrO. LOS ULTIHOS GOBIERllOS DE LA REPUBL!Cll LE HAH DEDICADO ESPEClAL JHTERES, 

HABIENDO ABORDllDO, DESDE HACE UARIAS ADHIHISTRAC!Ot!ES Y COH UH PI.AH CO!i!INIJADO Y SERIO, LA COHU­

HI CACJ(iH DE KEXICO POR CARRETERAS. 

!EIUEHDO LOS AUTO-lRAllSPOR!ES LAS DEnr.1rnc1As DE LOS TRAHSPOR!ES rn GENERAL y LAS SUYAS -

PROPIAS, PODEHOS DECIR, RESUHIEHDO, QUE LOS PROBLmlS llllS IllPOR!AH!ES QUE AFRONTA, y QUE DEBE DE 

SUPERAR PARA ALCllHZAR LA META DE DESARROLLO QUE SE PROPOllE ~ESTRO PAIS, SOH LOS SIGUIDrrES: 

1.- IHCREIIDITAR LOS ESTUDIOS DE LAS COIUSIOHES lECHICAS RESPEC!IUAS, COH EL OBJETO DE DAR 

A LA UIDUS!RJA DE LOS AUTO-TRAllSPORIES EL IMPULSO NECESARIO PARA SU DESARROLLO Y PROGRESO. 

2.- PROCURAR QUE LA DISIRIBIJCIOH DE COKBIJS!IBLE SE HAGA Ef!CIEHlEMEHTE Y A PRECIOS ECOHOHI 

COS, LO QUE REDUHD<IRA Di DISHINUCION DE LOS COSTOS DEL TRAllSPOR!E Y Cot!SECIJENIEIIDfiE DI LA REDUC 

CIOK DE LAS TARIFAS DE PASAJES. 

3.- QUE SE OTORGUEH FACILIDADES DE CREDJTO A LAS DIFEROOES RAMAS DE AUTO-TRAllSPOR!E PAAA 

LA MODERlllZACIOH DE SUS EQUIPOS, YA QUE LA HAYORIA DE LS POSEEDORES DE l'ERHJSOS PARA LA EXPLOTA­

CIOll DE CllRRETERAS HO SON ELEIIDf!OS CAPITALISTAS; AS! MISMO, PARA LA CREACJON DE LOS SERUICOS 

COKPLIMDffARJOS QUE SE REQUIERDl PARA UN PROGRESO EFEC!JUO DI LA RAMA A QUE NOS HEMOS UEHIDO RE­

FIRIDlDO, YA QUE ADEMAS DE LAS HOLES!IAS QUE EL PUBLICO SUFRE POR RAZOll DE LA ESCASES DE MEDIOS 

DE TRAHSPORTE, POR EL ESTADO DE DETERIORO QUE PRESDffAH O POR LO ELEUADO DE LAS TARIFAS DE PASA­

JES, ES ORILLADO A SUFRIR TAHB!Dl LO llIDECJBLE POR LA CARDICIA ABSOLUTA DE IIJlMIHALES Y SERUI-­

CIOS AHIXOS. 

EL ESTADO TDiDRA, PUES, HO SOLAlffifIE QUE PENSAR DI LA MODIFICllCIOH, llODERHIZACIOH Y PROGRE 

SO DE LA IHDUSTRIA DE lRltHSPORIES EN SI, s11;o SIMULTAHEMIDIIE PENSAR EH Ill CP.EACIOH DE SD!UICIOS 

AHEXOS DE ACUERDO A ESTOS CAHBIOS Y QUE UEHDPJIH A SER COKPLEllEHTOS NECESARIOS PARA SU HEJOR DE-­

SDiUOLIJIK!DffO. 

ES TOO DE ESTE TRABAJO LA REUB!CACIOH DE LA CEHTRAL DE AUTOBUSES EN LA CIUDAD DE QUERETA­

RO, QUE POR SU SITUACJOH DEHTRO DEL PLAHO GENERAL DE LAS UIAS DE COMUHICACION DE LA REPUBL!Cll, -

TIOO PRIHORDIAL IllPORTAHCIA YA QUE ES EL PUHIO DE REUHIOll DE LOS PRIHCIPALES EJES DE COKUHICll-­

CIOH DEL HORTE Y DEL CENTRO DE LA REPUBLICA, DICAUSAHDOLOS PRO LA HODERl!A AUTOPISTA llEX.-QRO, 
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LO•:ALIZAC!o)N O POSIBLE IJBI•:ACiON 

PARA EL DEBIDO l'lJH<:IOHD1!000 DE LA CEttTRAL, Dl:BE PENSARSE EN TERRENOS QUE REUNAN LAS sr­
GUIDITES VENTAJAS: COHUHICACION DIRECTA COH TODAS LAS CARRETERAS QUE SIRVEN A QUERE!ARO Y LIGAS 

DIRECTAS Y FACILES DE LAS ZONAS DE HAB!TACION KAS DENSAHENTE l'()BLADAS. TODAS ESTAS VENTAJAS SE -

EHCUOORAN AL SUR DE LA CIUDllD, l'()R LO QUE ACTUALl!ElflE ES LA AUTOPISTA NO. 57. EL TIEKPO EMPLEA­

DO PARA OCURRIR A DICHO PUNTO, DESDE LA ZONA ~S ALEJADA DE LA CIUDAD, NO SERIA MYOR A DIEZ Ml­

HIJTOS Y ADEMAS LA CIRCULACION DE LOS AUTOBUSES SERIA COHPLETAKDiTE MAS FLUIDA, SIH CAUSAR HIHGUH 

TRAHSTORHO AL IRAHSITO IHTERJiO DE LA CIUDAD. 
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EL TRANSPORTE EN QUERETARO 



EL TRANSPORTE DE PASAJEROS EN EL EDD. DE QRO. 

DESDE Uti PM<O?.AHA AHPL!O SE AtlALiZA LA SIIUACION DIL IRANSPORiE DE PASAJEROS Eli LOS PRIN­

CIPALES HUtHCIPIOS DEL ESTADO DE QUERE!ARO. SE COHENTA ACERCA DEL CRECIH!EtUO DE LAS ZONAS UR-­

BANAS, LAS NECESIDADES DE EQIJIPAHIEHTO Y LA IMPORTANCIA DEL TP.ANSNRIE EH fL DESARROLLO URBANO. 

PARA DAR UN ORDEH DE MAGNITUD DE LA HOVILIDAD URBANA '{ SUilURBAUA SE CITAN ALGUNOS DATOS REIT -­

RENTES AL ESTADO Y A LOS HUtHCIPIOS. T4HBIEN SE HACE ALUSION A LOS IMPACTOS DEL TRANSPORTE EH -

EL AHBIEHIE URBAt~O '{ HHTURAL. POR ULTIHO SE PLANTEA LA NECESIDAD DE DIFINIR OTROS IHDICADORES Y 

DE EMPRENDER ACCIONES PARA LA ADHI N!SiRACION Y PLANI Fí CACI OH DEL IRA NS PORTE. 

EL CREC!HIEtlTO DE LAS CIUDADES EN TERHIHOS DE POBLACION Y ACTIVIDADES ICONOHICAS !IENE -­

UNA SERIE DE EFECTOS SOBRE LA CALIDAD DE VIDA DE SUS HABITANTES. POR ELLO ESTE GRECIHIEHTO DEBE 

DE IR ACOHPANAliO DE UN lHCREHEtlIO EN LOS SERVICIOS PUBL!COS. DEPEHD!i:tlDO DIL THHANO DE LA PO -­

BLAC!ON, EXISirn ESTANDARES EN IERHiNOS DEL TIPO y LA H~GtHTUD DE LAS INSTALACIONES DE SALUD, -

JUSiiCIA, ABASTO, IN?riAESiilU<:T~RA HJDRAULJCA, DI COH~tHCACJOtiES Y IRANSNRTE, ItlTRE OTRAS, CON 

LAS CUALES SE DEBE CvtUAR. 

CUALQUIER REZAGO DE LAS INSTALACIONES Y LA INFRAESTRUCTURA TEt!DRA IMPORTANTES EFECTOS QUE 

A LA LARGA JNfLUJRAti DETERHltlADAHrtHE SOBRE LA CALIDAD DE VIDA DE LOS HABITMffES. UNA VEZ QUE -

LOS SERVICIOS SE ENCUEttTRAN A LA SAGA DEL CRECJHJEHIO DIHOGRAfICO, ES HUY DIFICIL REESHBLICER-­

LOS AL NIVEL ADECUADO, A HEHOS DE QUE SE ESTE EN POSIBILIDAD DE EFECTUAR CUANTJOSAS INVERSIONES 

CON ALTOS COSTOS DE OPORTUNIDAD. 

EL TRANSPORTE DE PERSONAS CUHPLE LA FUNCION DE ENLAZAR LAS DIFERENTES ACTIUIDADES ECONOHI­

CAS. ESTO ES UALIDO PARA TODO TIPO DE HOUIHIEHTOS, PERO DENTRO DE LAS AREAS URBANAS TOMA UNA DI-
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MEHS l Oh ES?EíAL Vi< QUE l NUOLUCRA HOIJ í Hl ENTOS R::GULi<RES DE PERSONAS DE RELi<Tl VAHENIE CORTO --
IT PiI:=:AP.10 SOBRE :ESPACtOS GECiGRAFIC03 REDIJCit10S. 

LA PART!CIJL~RID~D DtL TRAllSPORTE DENTRO DE LAS CIUDADES COtfflSH EN QUE SE ffECTUA COil-­

DIANAHEliTE HWOLUCMDO A GRAN PARTE DE LA POBLACIOtt Y DEFINE Ett GRAN MEDIDA EL DESARROLLO Y LA 

FORMA URBANA. 

POR OTRO Ll\DO, COHO LA COHPLIJIDAD DE UNA AREA URBANA ESTA !HTIHAXEtm: LIGADA AL DESEN -­

UOLVJHIENTO DE LA RED IJlAL Y AL !!PO DE VIHICULO QUE SE UTILICE, EL DESARROLLO DE Lll OPERACIOtt 

DEL TR!tt!SPORIE, ESPEClFICAlfülH DE LA TECNOLOG!i< UTILIZADA, REPERCUTE SOBRE LA ACClS!BILIDAD DE 

DE LAS DIVERSAS ZONAS DE LA CIUDAD DANDO LUGAR A FEHOMENOS DE CONURB~C!ON. 

DE AH! QUE LA TECl!OLOGIA DE TRANSPORTE Y LOS COSTOS ASOCIADOS A SU OPEAAC!Olf Sl: ENCUEN -­

!RAH ENTRE LOS PRJHCIFALES FACTORES QUE EXPLICAN EL DESARROLLO DE LAS CIUDADES <ll. EL COHPOR -

!AMIENTO DE LA ESTRUCTURA URBANA SE BASA EN LA RELAC!ON QUE EXISTE ENTRE LOS UALORES DE LA IIE­

RRA Y LOS COSTOS DEL TRANSPORTE. EL MERCADO RESIDINCIALilfliDE A HOHOGEttIZARSE Y A e:QUILIBRARSE 

CUANDO Ll<S PERSONAS SON lt!DIFERENTES A UJIJJR CEllCA O LEJOS DE SUS CENTROS DE TRABAJO. LA !NDI-­

FtRrnC!A SE BASA rn QUE LOS COSTOS TOTALES DE LA RttlTA RESIDENCIAL HAS LOS DE TRttHSPOR!E SON -

COtiSIAllIES. 

SI DESPUES DE HABER ENCONTRADO EL EQUILIBRIO DE LOS COSIOS TOTALES ANTERIORES, SE !NTRO-­

DUCE UHA ~[JORA rn LA TECHOLOGIA Dr TRANSPORTE, COH RIDUCC!ONES S!GHIFICATIOAS DE COSTO HOHETA­

RIO Y CONSUMO DE 1!D<PO, EN10tiCES PODRi'ltt PRODUCIRSE ALGUNOS CAMBIOS EN LAS COt!DIClONES DE RESI­

DENCIA Y MOVILIDAD IHlCIALES. ESTE ESQUEMA !HHBlEN ES UALIDO SI EXISTE UNA MEJORA EN EL NIUEL 

DE lt!GRISO DE LA SOCIEDAD. 

EL CREC!ttlrtHO DE U<S CIUDADES 1RADICIONWIEN1E SE HA ASOC!riDO COH EL DE LA HOOILIDHD. -­

DEPEllDIENDO DE M DIUOlSiliAD EN LOS USOS DEL SUELO '1 DEL CRECIHIEHJO DEHOGARFICO ~ ECOH\'HICO, 

LA D:PANS!OH URBAHA sr HA HAtUfESTADO COHUNllrtITE EH ltlCREHENIOS IMPORIAHTES rn LA HOIJlLIDAD UR­

BANA. LA HOUIL!DAD SE PUEDE IDEHIIFICAR EN EL NIJHERO DE VIAJIS QUE EN ?ROMEDIO SE REALIZAN C0--

1IDIANAMENTE EH ALGUN HODO DE TRANSPORTE, SE EXPRESA COMO LA CANTIDAD DE V!AJES-PERSONA-DIA. 

DEPEtlDIEttDO DE U< HAGHITUD DE LA CIUDAD, DE LAS ACTllJlDnDES ECONOHICAS Y DE Lll TECNOLOGIA 

DE 1RANSPORTE Y COlilJNICACIOHES DISPONIBLES, SE HAN ASIGNADO DIVERSOS VALORES PARA LA MOVILIDAD 

URBANA. HIEttTR.4S QUE LAS CIUDADES CON HAS DE UH HILLOtl DE HABIIAtlTES PRESEttTAN UH INDICE DE !10-

UILIDAD DE CASI 1.5 UIAJES-DIA POR HABIIAtfTE, EN LAS CIUDADES DE 250 H!L HABITANTES EL INDICE 

ESTA CERCANO A 1. 
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... :.; : .·.-. 

DI ACUrF:DO •:OH ESTO, PliR4 UtlA Cl 1JDAD co~o QUIRETAF:O, JUNIC• CON LOS HUIHC!P!OS CONURBADOS 

DE ::::::::.:;, : :: •:::·.::. SE ESTIMA QU!: TUV!EROH APROX!~riDAHENTE UN ltlDICE DE 1.3 \IIAJIS-DIA 

LO QUI SI TF:ADIJ(E IN éf.SI 70~ ~¡~ tJJA,JIS-PERSNlr;-DJA EN 1990. CONSIDERANDO UN INDICE HitlOR PARA 

:-' Jl·•' :·ó~ ;:.: : ;:;.:;~,:'?''· ESTAS ZONAS URBANAS TEtiDRAN ALREDEDOR DE 60 HIL Y 20 HIL 1JIA­

JIS-PH5'JtlA-DI A, RESPICT J IJAHENTE. 

Sltl DiBARGO, ES DI HACERSE HOTAR QUE Sl BIEN ESTOS DATOS DAN UNA IDEA DI LA MAGNITUD DE -

LA HOVILIDAD URBANA, LA HOVJLIDAD JHTERURBAHA Y RURAL TIIHEH SU PROPIA DIN•MICA. SOBRE LA RED 

fROHCAI. SE COtlSIDEJWI PRODUCIDOS ALREDEDOR DE 50 HIL VIAJIS-PERSONA-DIA EtffRE LOS HUt!!CJPIOS -

QUE C(•KPREtiDIN EL EL CORF:EDOR :.::::-::-:-•. :'.''- ::: :;.}. SOBRISALIIND•) LOS TRHHOS :.:::>é: -

DOS REPRESENTAN EL 70:1. DI LOS 'JI AJES PRODUCIDOS. 

SOBRESALE QUE EN AQUELLOS HUHICIPIOS CON UN DESARROLLO INDUSTRIAL lNCIP!ItlH, COHO :;:;1j: ¡ 
-·:•,:,:·~•. : :::::::e•; .. ;::. HAS DEL 80:1. DE SU POBLA<:IúN DEDICADA AL SECTOR HHt1UFACTURERO DEBAN 

DESPLAZARSE FUERA DEL HUHICIPIO, PRillCIPALllEHIE A ¡1JF:?o!l?c i '"· ::"!' :·::. ;.;:, PARA LABORAR. 

TAtlTO PARA EL IRANSPORTE URBANO COMO EL SUBURBANO, LA NECESIDAD DI !RASLADO, QUE AFECTA DE DI-­

IJERSAS HAtlEP.AS A LA POBLACION, SE DEJA EHIREUER POR EL NUHERO DE UIHJIS-PERSONA-DIA EN AREAS 

URBANAS Y RURALES. LOS EFECTOS HriS AGUDOS SI REGISTRAN SOBRE AQUELLOS ESTRATOS DE LA POBLACION 

QUI BASAN SU HOUILIDAD EN LOS SERVICIOS DI TRANSPORTE PUBLICO QUI IHCLUYIH, SEGUN LOS DATOS -

CENSALES DE 1990, POR LO HEtlOS AL 76:1. DE LA POBLACION ACTI\1A DEL ESTADO QUE RECIBE UH INGRESO 

DE HASTA TRES SALAP.105 HIN! HOS; ESTE POF.CENTnJE PUEDE HACERSE EXTDlSIUO FARA LA TOTALIDAD DE -

LOS HABITANTES EN EL ESTADO DE ~;:;.e;•;¡._ 

LOS in?ACiO; ¡.¡L IRA!IS?Of.iE 

EN TERHIHOS GENERALES, EL TRANSPORTE TIENE UNA SERIE DE !HPACTOS SOBRE EL ENTORNO SOCIAL, 

ECONOHICO Y FISICO EH EL QUE SE REALIZA. DEPENDIENDO DE LA PERSPECT!UA Y DEL ENFOQUE QUE SE -

UIILICE, LOS IHPACTOS DEL TRAtlSPORIE SON DE DIUERSOS TIPOS. UNA CLASIFICACIOH USUAL SE ESTABLECE 
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COH BASE rn EL PAPEL QUE DESEHPENA O:AD< UNO DE LOS ELEHENTOS ?ARTJ•:i?ES rn EL TRRNS?ORH DE TAL 

HAriERA QUE SE rrmrn: 
'. IMPACTO SOBRE LOS USUARIOS, SOBRE LOS VfAJEROS '/ i.03 PROPIE1i1RJOS DE BE~éS; CO~SiSini 

EN HORAS-HOHBRE Y BIENES PERDIDOS POR EL CONGESTIOHi!HENTO O DESORGANIZACIOH DE LOS SJSIEHAS DE 

TR!<HSPORiE, DETERIORO DE LA COHODJDAD, ACCIDENTES Y EtlfERHEDADES HrRl'IOSAS, ENTRE 01ROS; 

: 1 HPACTOS SOBRE LOS PRESTADORES DEL SERl'l Cl O, COHS ISHNHS Dl INCREHEHTOS EN LOS COSTOS 

DE OPERACION, QUE SE TRADUCEN EN UHA IJTILIZACION íNEf!CIENTE DE RECURSOS; 

?: IHPACTOS FISICOS SOBRE EL HEDIO; HAHIFISTADOS POR IHCREHENTOS EN LA CONTAH!HACION AM-

BIDffAL Y POR EL DETE!l!ORO EN EL EQUILIBRIO ECOLOGJCO; 

'I IMPACTOS FUNCIONALES SOBRE EL SISTEHA SOCJOECOHOHICO QUE OCURREN EN RESPUESTA A LOS 

CAHBIOS fN EL SJSIEHA DE TRAH5PORTE; ESTE IMPACTO ESTA CARACTERIZADO POR iHCREHENTOS EH EL UA -

LOR DE LOS PROPIEDADES E !NTENSJFICACIOH DE L-OS USOS DE SUELO, ENJRE OTROS; 

5i IHPACTOS GUBERHAHENTALES QUE SE PRESENTAN A DIHRDffES NIVELES DE LA GESTJON PUBLICA \' 

SOH DEBIDOS SASJCAHENTE A LAS GRANDES lN'!ERS!OllES, COtl ALTOS COSTOS DE OPORTUNIDAD, NECESARIAS 

PARA MEJORAR LOS SISTEHAS DE TRAtlSPORTE. 

LA DETIRH!HAC!vN Y CUANT! FI CACJ ON DE LOS I HPACTOS Hl:NCIONADOS SOH LABORES HUY COHPLEJAS. 

DEPENDEN DE LA PERSPECTIVA QUE SE DESEE PRIVILEGIAR Y DEL TIPO DE IHPACTO AL QUE SE ESTE ENFO­

CANDO. NO OBSTANTE, CUALQUIER PERSPECTIVA QUE SE PRETENDA UTILIZAR ESTA INTIH~MEHTE LIGADA COH 

LA DETERHINACION DE LOS COSTOS ECOHOHICOS Y SOCIALES L'EL SISTEHA DE IRAHSPORTE EN SU CONJUNTO O 

DE CADA UNO DE LOS MODOS <2l POR SEPARADO. 

ESTO ULTIMO ES EUIDEHIE EH LA SAIURACIOH DE VIALIDADES; PROBLEMA QUE SE ENCUENTRA ASOCIA­

DO CON LA HODIFICACJON DEL ESPACIO URBArlO, LA OPERACION Y CRECIMIEHTO DEL NUHERO DE VEl!ICULOS, 

ESPECIFICAHEHTE AUTOHOV!LES, COH IHPORTANIES EFECTOS SOBRE EL CONSUMO DE HIERGETICOS, QUE EN 

ESTE CASO ESrnRArl R[LACJONriDOS CON fACIORES ECOttOHJCOS, URBANOS Y TECHOLOGJCOS DE GRAN ALCANCE. 

POR LO ANTERIOR, SE MUESTRAN ALGUNOS IMPACTOS DEL AUTOHOVJL COMO UNA PARTE IHPORTAHTE DE 

LOS PROBLEHAS DE TMNSPOTE, POH!EtlDOSE ENFASIS EN EL CRECIMIENTO DEL PARQUE UEHICULAR, EN EL 

CONSUMO DE EHERGETICOS Y EH LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. SE MUESTRA UN PANORAHA AHPLIO Y SIGNl­

FICATIUO, EL CUAL ES SUSCEP!IBLE DE SER DEFINIDO CON HAYOR DETALLE DESDE PERSPECTJUAS ESTATALES 

O MUNICIPALES. 
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EL ESTADO DE QUERETARO, EH PARIICULAR, PRESEHTA UH INDICE DE HOTORIZACIOH DE 45.5 UEHICU­

LOS POR CADA HIL HABITAH!ES, EL CUAL SE CONSIDERA INTERMEDIO A Hl'JEL HACIOHAL, ENCOHTRANDOSE -­

CERCANO AL DEL ESTADO DE PUEBLA, AGUASCALIEKIES Y SOHORA. 

SI BIEN ESTA CARACTERISTICA PERMITE CONSIDERAR QUE LA COHPLEJJDAD DE LA HO\'ILID~D DEtHI!O 

DE LAS AREAS URBANAS CON !HDICES DE HOTORIZACIOll DE ALREDEDOR DE 50 VEHICULOS POR CADA HIL HABI 

TAtITES AUN HO REVELA GRANDES PROBLEMAS DE TRANSPORTE CON IMPACTOS RELE'JAtlTES, JUNIO COtl LAS TA­

SAS DE CRECIH!EHIO DEHOGRAf!CO Y EH EL PARQUE DE AIJIOHOVILES, SE APUtlIA HACIA UtlA SIIUACIOH QUE 

DE tlO SOLUCIONARSE Dl LA ACTUALIDAD PUEDE IORHARSE CAOIICA A ;IED!At!O PLAZO. 

ADEMAS, QUEREIARO SE ENCUENTRA EHIRE LOS ESTADOS QUE SOLO EXISTE UHA ARLA URBANA COll HAS 

DE 100 HIL HABIIAtHES, COlíO OCURRE IAHBirn rn HIJDJO LEOtl, JALISCO, AGllASCAL!EHIES y YUCATilN QUE 

SOH ESTADOS COH UHA SOLA CIUDAD ARTICULADORA DEL TERRITORIO. SU PARI!CULAR!DAD ESTRIBA EH QUE 

AL SER ESTADOS COtl ALTA COHCEHTRAC!Otl DE POBLACIOtl EN UNA SOLA AREA URMHA SUS INDICES DE HOTO­

RIZACIOH TAHBIEN SE COHCEtHRAll. 

EN QUERETARO, A NIVEL HUNIC!PAL EH 1989 SE PRESENTARON LAS SIGUmm:s CARACTERISTICAS: EL 

HUHICIPIO DE QUEREIARO TEtUA EL 76:1. DE LOS AUTOHOVILES Y EL 70:1. DE IODOS LOS VEHICULOS REGISTRA 

DOS; SIGUIEHDOLE SAH JUAN DEL RIO CON EL 10:1. Y EL 11:1., RESPECIIVAHIKTE. OTROS MUNICIPIOS SIGHT 

FICATIVOS Di EL ESTADO FUERON CORREGIDORA, TEQUISQUIAPAN, EZEQUIEL HONIES Y PEURO ESCOBEDO. ES­

TOS HUNICIPIOS CONJUllTAHi:tm: AGRUPARON AL 95:1. DEL PARQUE VEHICULAR !OTAL ESTATAL. 

EH SEGUIDA SE PRESEITTAH TRES CONSIDERACIONES QUE RESUMEN LOS RESULTADOS EXPUESTOS AllIE-

RT ORES Y CONSTITUYEN UNA BASE SOLIDA PARA CONTltlUAR COtl EL DESARROLLO GEt!ERAL DE LA SIIUACION 

DEL IRAtlSPOR!E URBANO Y SUBURBAtlO EH QUERETARO. 

ll PUEDE DESTACARSE Ut!A TEtlDEtlCIA A HEDIANO PLAZO EH LA QUE LA HOVILIDAD EH Y ENTRE ZO­

NAS URBANAS SEGUIRA BASADA Etl EL AUIOHOVIL CON LOS IHPACIOS CONSECUENTES SOBRE LA ECONOHIA UR­

BAtlA Y EH DETR!HEHIO DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO Y, COtlSECUENIEHEtlIE, DEL HIVEL DE 
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DE U IDA DE LA POBLACI OH, 

AUH CUAtlDO ES NECESARIO DEFl!ilR OTROS INDICADORES ( S i, LOS RESULTADOS EXPUESTOS il PAR-­

TIR DEL AttALISIS AHTIRIOR REUELAN QUE BAJO LA PERSPECTIVA ADüPIADA SURGE LA NECESIDAD DE EHPE­

ZAR A ATENDER FUHDAHEtiTALHEHII LA OFGAHIZAC!é<H DEL TF:AtlSPORTE, SU INFRAESTRUCTURA Y üPERACIOtl, 

ADE~AS DE LA PRESTACIOH DE L-OS SERVICIOS PIJBLICOS DE TRANSPORTE DENTRO DE LAS PRINCIPALES ZOtlAS 

URBANAS DEL ESTADO DE QUEREIHRO, It!CLUW!DO LOS HO'.'!HIENTOS HffERURBAHOS Y RURr.LES CO~PF.EtmIDOS 

EH ELLAS. 

2) TAHBIEH ES FUNDAMENTAL CONSIDERAR QUE A MENOS QUE SE DESH REDUCIR A MENOR ESCALA EL -

DETERIORO DE LA CALIDAD DE UIDA Y EL CONSUHO DE RECURSOS ECOHOHICOS, QUE YA FORHAtl PARTE DE LA 

COTIDIANIDAD DE LAS GRANDES URBES HEXICAtlAS, ESTE ES UH BUEN HOHENTO PARA EMPEZAR A APLICAR -

DEHIRO DEL ESIHDO DE QUERETARO UNA SERIE DE HEDIDAS, TANTO POR LOS DIHREtms Nll'ELES DE GOB!IR 

NO Y COHO POR LOS PARTICIJLARES, QUE COti!RIBUYFN A CONSTRUIR EL FUTURO DESEADO, EL CUAL DEBE ES­

TAR CARACTERIZADO POR UHfl OPERACIOH HICIEHH DEL SISTEHA DE TRAHSPORTE ESTATAL QUE COADYUVE A 

ELEVAR EL H!UEL DE BiEHESIAR DE LA POBLACIOH. 

3) POR ULIIHO, EXISTEN UNA SERIE DE CONCEPTOS CUYA APLICACION CORRECTA EN EL HOHEHTO JUS­

TO Y CON LA PARIIC!PACION ACTIVA DE LOS DIVERSOS FACTORES PERHITEH Df!RLE UNA AIEHCION '/ UN SE­

GUIHIENTO IDOHEOS A LAS PROBLEHflIICAS DE TP.HHSPORIE QUE SE VAH GENERAUDO. ENTRE ELLAS DESTACAN 

LOS CONCEPTOS DE ADHIH!STRACION Y PLAIHf!CACIOH DEL TRAHSPORTE. 

PARA SER USO EFICIENTE DE LA IHFRAES!RUCIURA EXISTENTE DE TRANSPORTE, MEDIANTE UNA $ERIE 

DE ACCIONES DE BAJO COSTO Y EFECTO IHHEDIATO, PUEDEN INDICARSE LAS SIGUIENTES ACCIONES DERIVA-

DAS DI LOS SISTEHAS ]IE A;JHIHISIRACION DE TRANSPORTE: 

- LA DEFINIC!OH DE UHA SERIE DE ESTUDIOS IHHIDIATOS QUE PERMITAN LA INSTRUHEHTACIOH DE HEDIDAS 

PUNTUALES Y EFECTIVAS A PROBLEHAS OPERAIIUOS PLENAMENTE IDENTIFICADOS; 

- DEF!t!IR LOS COSTOS ECONOHICOS Y SOCIALES DE LOS CONGESIIONAHIEIHOS, DEPENDIENDO DE LA UOCA-

CI OH DE LOS USOS DE SUELO Eli LAS ARH1S URBANAS DEL ESTADO; 

-DEFIHIR EL USO RACIOHAL Y EFICIENTE DE LA INFRAESTRUCTURA EXISTENTE DE ACUERDO A LOS LINEAHIEN 

TOS PROGRAHATICOS DEL GOBIERNO ESTATAL Y HUNICIPAL; 

- RACIONALIZAR LAS INVERSIONES A CORTO PLAZO EN LAS AREAS URBANAS DE ACUERDO A CRITERIOS DE E-

FICIENCIA ECOHOHICA, SUFICIENCIA PARA LA SOLUCION DE LOS PROBLEMAS Y LA EQUIDAD DE LOS COSTOS 

GENERADOS; 

- ESTABLECER PARAHETROS DE OPERACIOH Y EUALUACION PERHANEHTE DE LOS ERVICIOS DE TRANSPORTE PU-

- 13 -



SL!éO, AS! COHO ?%!BLES RETRICC!OSES A LA ~i!LIZA::IOH lRRACM~'AL EL AUiQMi,IJ!L ?'1FiI<::JLr.R. 

EH CUAH;(I H LA DEFIN!CIOH 4 ~H>lAtlO Y !.AF.GO PLAZO DI UN; AS!•Jfü1•:IOti Ef!ClfflE DE LAS !N-

UIRS!ONES EtJ TRA~SPORTE QUI !..!.El.IAX A •:ABO ORGAl'ilS~~1S CN{SlJLI!IJOS 't E·ECU1i:UüS A1.1,~n:HD0'3 A· LP. 

PLAtHF!CAC!ON DEL TRAHSPORIE DENTRO DEL HARCO iIRRITOR!AL DEFINIDO, PIJEDEN DESTACARSE LAS Sl-

GU WHIS AC•:JC•NES: 

- DEIEF.HltlAR LOS cr.HB!OS o PERKMlENCIAS DE LOS PRINCIPALES EJES DE ACil'.'IDliD ECotlCHICA rn EL 

ESTADO Y LAS PRINCIPALES CARACHRIST!CAS DE LA DEHAt1DA DE TRANSPORTE GENERADA A NIVEL ESTATAL; 

- UtlA PROPUESTA DE S!STEHA DE TRANSPORTE ESTATAL A lffDIAHO Y LARGO PLAZO; 

- LA ESTIMACION DE LAS IH!JERSIONES NECESARIAS, LOS HECANISHC•S DE flt!ANCIAKlEtuO Y LOS BEHUI-

CIOS SOCIALES GEHERADOS; 

- LA POTEttCIAL!DAD DE UIIL!ZAR HVDOS DE TRANSPORTE ALTIRt!ATIUOS, DEIER~llfülDO SU COSTO TANTO -

PRIVADOS COHO SOCIALES; 

EL PROBLI:HA DE IRAHSPORTE PARA LA POBLACIOH DE BAJOS IHGRESOS YA SEA RURAL O URBAHA, LOS SUBSI­

DIOS DE IRAHSPORTE, SIJ EFICWICIA Y EQUIDAD. 

(!) A DIHREHCIA DE OTROS PAISES, LA FORKA DE CIUDADES DE AHERICA LATIHA ESTA COtlD!CIOHiiDA POR 

LOS SIGUIENTES íACTORES: 1l CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS DEL WGAR; 2) UBICACIOH DE LAS ACTIVI­

DADES ECONOHICAS EH LA REGIOH CIRCUNDANTE; 3l LAHAGtUTUD RELATIVA DE LAS DIVERSAS ACTIVIDADES -

DE LA CIIJDAD; Y 4) LA IECHOLOGIA DEL TRANSPORTE. 

C2l SE EHT!EHDE POR HODO DE TRANSPORTE A CADA UHO DE LOS DIFERENTES GRUPOS DE UEHICULOS QUE SOH 

IDEHIIFJCADOS POR SUS PARTICULARIDADES TECHOLOGICAS, OPERATIVAS Y ADHIHISTRATIVAS. EXISTEN CUA­

TRO HODOS DE IRAtlSPORTE BASICOS: CARRETERO, FERROUIARIO, HARITIHO Y AEREO. EL IRAHSPORTE EN A­

REAS URBAHAS SE PUEDE CATALOGAR COHO UH QUIHTO MODO DE TRANSPORTE, COH LA PECULIARIDAD DE QUE 

ES Ut!A EXHNS!Otl DEL IARtlSPOl!IE CARRETERO Y FERROUIARIO COHFltlADO A AHBITOS GEOGRAFICOS RILATJ­

VAHEtHE REDUCIDOS. 

CSl AQUELLOS RELACIONADOS CON LA PARIICIPACIOH DE CADA UHO DE LOS HODOS DE TRANSPORTE DEl!TRO DE 

LA KOV!LIDAD HUHICIPAL E IHTERHUHICIPAL, LA REGULARIDAD, LA FRECUENCIA Y HORARIOS DE LOS SERVI­

CIOS, LOS TI EKPOS DE ESPERA Y DE RECORRIDO, LA SEGURIDAD Y EL CONFORT, LA COBERTURA Y LA ECOHO­

HJA. 

- 14 -



SISTEMA NORMATIUO 



'' 

e 
•O 
·¡; 
l3 
o 
o 

Rango de población 

Localización del elemento 

M: terreno /UBS 

Modulación ~mérica 
del elemento (Cajones/módulo) 

. : .e--~ 

de equipamiento urbano 
elemento lcrminal de ,\urobuscs 

regional For:mcos 

clave 

hoja 1111 

folio 138 

de seiscientos diez a setecientos treinta y cinco rrctros cuadrados 

51 l! 51 16 15 

a (+) 2 '!:! No. de módulos por 
nivel de servicio 

:«·~ .. · ;~. : "·(··~~ -~1::~R1.?;·~~:~E,:~:1~?.!l.~~,~.;~tt:?~:.f.f7.t¡t~~~~~~1~~·~~'*';~~.:t~~~.?~1~1f~í 1~~~~iWi6l~~~f .. fG~{~~t;~;,~}:~s: 
-Observaciones: e Indispensable B Opcional 

1/ Las localidades de 2 1 000 1000 de habitantes requieren 166 cajones de abordaje (U.B
1
S,) 

1.1 Si las condiciones concretas de la localidad asr lo requieren, puede llegar a modificarse la modulaci6n, desagrc­
- gando en m6dulos r.ienorcs el m6dulo recomendado a nivel estatal o integrando en uno s61o los módulos indicados a 

nivel intermedio., 

c¡8oJ ho.b /up.,<;. 

Cof~t cÍ<sJk\ 
:,., 3 Go ,00c.~ ! 

l 

l 'l , ººº "º'1 
Hrs e;;,.,"" / ": '211, 

.- ~ s ,...,,_;/.., ), 
~ / • ·-:> /¡~ 

-· 1 

SS . . ! 

' 



: ... : 

sistema normativo 

::~s ::: .· .··":::.,.,:J,'.~~~>:~;)~~fd;f,;\~t~ 
de equipamiento urbano , clave ¡¡. 

subsistema Trans[ürte 

localización y dotación 
ele:mento Tennin;il de . .l.utobuses 

For:lncns 
( hoja 2111 Ji 

regional i: folio 139 ;: 

SIMBO LOGIA BASlCA 

RANGOS DE POBLACION VIAS DE COMUNICACION 

(-t lc1e500,000hab.l11 - Carretera Pavimentada 

'.~ ,- .~ '~g:g~ : igg:g~ m 
,),·'.;~ •• -~:··.'.·: 10,000 a 50,000 (4) 

&,000 a 10,000 (51 ELEMENTOS NATURALES 
2,500 a S,000 (6) ~ Topogiafia :{i}: (-) de 2,500 171 -·~-·- ~;~:~,AHOYO• 

---- CaminodeTer1aceri1 
+++-++-++ Ferrocarril 

S!MBOLOGIA DE DOTACION 

O Equipamiento para 1a Localidad 

g Equipamiento para la localidad y su 
iirea de \nflurncia 

A Equipamiento alternativo por impor· 
tancia de la localidad o del irea de 
influencia 

O Radio de Influencia 

' 

lnflu•ncia por nivel 
de servicio y rango 
de población de lo· 
calidades 

~:.;'.~Rf~:C1.~~~t~f~!<x~;§.~i~t~fa·.~~~~~?;~~~: .;;-~~~.'.li~~11P'~~-~J;:?~f7.~~~~i.:1z;:;r,g.~{~~m-~V&~~f~~~-~~~f.;;~.~~Jf~~..§W)."i!í 
~"t!'.~-- Qb~erv11c1onn: 

i.(: 
~f~;~~ur.~· ~iNfifftA~~i~1~~4~~~1l1&tf~g~~~~~.~t~ifa~1~~J~ti~5?~~ti . 
till 

•...,! ~i ((' ¡ 1/1 . 

o 

·;~ 



,{ 

e 
-o 
·¡; 
!3 
o 
o 

sistema normativo de 
elemento Tenninal de Autotuses Foraneos 

Jerarquía urbana V Regional Estatal lnter- Medio Biisico Concentraciór Rural <fi~ 
nivel de servicio medio rural :¡¡ 

+ de 100,000 a 50,000 a 10,000 a 5,000 a 2,ouv a de \"J 
Rango de población 500,000 h 500,000 h 100 000 h 50,000 h 10,000 h 5,000 h 2.500 ~j 

1---r_'º_·_d_e_u_e~S~••_q_u•_r_id_•_sc_c_a_i_on_e_s-+--Sl~•~(-•)~t-1_o_a~s_1_-+-_1_6_a_3_2-1l~-3_a_1_6~t-~-~-t---~~-;---~--··~--1~l; 
Modul.Jc16n genérica 51 51 16 16 ~ 

l-~-d_'_l_•l_•_rn_•n_'_º_rc_ª_'i_o_n•_s_.1_,m_S_d'_'l_o-+------t--------!-----t--~-~t--~----1-----t-~----!M~~.· No. de módulos a ( +) )_/ 2 ]_/ 

l~T~"~'~ºº-'-d~'-º~P-•~ra"c7i6_n ____ -+----~¡---~---¡----;---~-~t-~-~-t-~~~,-~-----f~ 
~~~~~~~1~1(~~~iiantes) sao 1 000 500, 000 so, 000 so 1 ººº 1,~ 

1---~-+--'o~e~n-s-id~a~d-p-ro_rn_e~d"io-~----t-,-OO_a_2_00-t-1-oo_a_2_0_0-+--S-O_a_1_0_0-r--S-O_a_1_0_0-+-----+------,1--~·-~~ 
1---d~e~p~o~b~lo~c~ió~n~(~H~a~b~/h~a~l~--,-.,-,--=-c,-t-::-;--~-=-c-i-~.--~.,--,..¡-..,.,~--=-t-~---t---~-+-~~---l~~ 

Radio ce in1luencia el centro el centro el centro el centro ~ 
l--'d~e'-'cl-"e'-"le!!rn'Ee!!nt,,.o!..!eC.Cn'-'rn~et"'ro,,,sc,_ __ -jl~e.-j-"'1f-'h~1~_d,... lYl'h1 ñr> ....,...¡..,, rlr> ...__,_, Ji 
1--~~~~~~~~~~~~-~~.:~~-"-i'_º_'i-al-~---F~~1e~~~c~·~1 ~¡~~º~f-"~~e1~~~:~~~~i~~--1--"~~e1~~~º~g~¡~~º-t-~~~1e~~~e~g:~i~~-ºt--~----1-~-~-t-~----1~ 
l---M-'l_c_on_s_1r_u_~_º_'_P_o_r_rn_ó_d_u1_0_--+_1_0_,_1_0_0_-+-_1_0_,_1_0_0_+-_3_,_o_4_o_-+-_3_,_o_4_o_-+~-~-+---~--l----~~J 
1---'-~_'1_1e~'-'º-º-º~P_º_'_rn~6-d-ul~o-~--t-3-S_,_7_0_o~,--3-S_,_1_0_0_-+-_9_,_7_6_o_-+-_9_,_7_6_0~-+~---+-----!-----;~ 

~g;~~~~~~ 1t~~¡:~~tos 102 102 16 16 ~ 
f--~+--~+-::..:c_~~=~-'-=~~--j~~~-¡-~~--t~~~-r---~~-+~~~f--~~-j-~~--1~ 

Hílbitacional A.. • A A .(;.' 

e 
-o 

:~ 
§ 
~ 

1---C_o_rn_e_r_ci-al~---~----+--.... ---+---.... --+-~-...,---+---..._---+~---~---~--41-----;~ 
y de servicios ~ 

(Y} 
1---p_,_es_e_rv_a_ci_6_n_e_co_l_6g_ic_• ___ -! __ .... __ -+ __ A __ -+---""'---+---.A.--+------41-------+------1?.~ 

Preseivación del .Arrrr. .A. A ...._ ~-;: 
1-pa=tr~irn~o_ni_o_c_u_lt_ur_a_I -----¡------¡------t-----t-----+-----!-----+------l;~ 

Industrial A A A A :~'. 

& 
1---------------¡-----r-----r------1-----+~--~-t---~-1-------1 

l---C_e_n_1_ro_d_e_b_•_rr_io ______ 1 __ .., ___ + __ .., __ -+---·A.---t---... --+-----!-----+------!f.: 

1-S_u_b_c_•n_1_ro_u_r_h_an_o _____ -+-__ ... __ -¡-.--.A.--t---A.---+---...,---+----+------l----~~~. 
.... ... .... ~ 

f----Lo_c_a-li-za-c-i6_n_e_sp_e_c-ia-l--/'---t-~_---t-~---+------t--'--'-~--+~---+---~--l------I~ 

Centro vecinal .... 

r.entro urbano 

.. e o • .. ,. 
)~:·> Fuera de la ~~: 
i:."-::·· mancha urbana ~ 

~~:~:·&~~$::Y~Ef~:/itffi~@~~~fXf~~~fít.~fü,i~i1~1.~~~1~~:Wl~4YJ?~~Ji\~~!~1r~m.w;~~i~~~k~~~~~@»1.f$1~ 
:t;;:.,,· Obiervaciones: Gt Rrcomendable m Condicionado A No recomendable 
·•11!: l / Si i·as condiciones concretas de la localidad asi lo requieren, puede llegar a modificarse la modulación, 
:-::-..: - desagregando en mádulos menores el módulo recomendado a nivel estatal o integrando en uno solo los tnÓdu-
:!k~ los indicados a nivel intermedio. 



- • • ¡:;.. .... ~ -~·. : ,.,. ;, ' . l . : ~ t. .• ';: ·. '"'.": - . '·' . . ; < \ •;- : •• ·,. 

" ~ 
·, ~ 
,:•: :"';-

e; ., 
.... ; 

" ~ :: 
:-; 

::::. t; 
1 ;: 
: ~ 

' 
··.~ 

·::;- ~ 
·; 

1 
, .. 

~~;~·~. 
:':_'.iJ.~' 
,,.,)l=====:===:::=::===::;~===!====::=::~:==~;==!:==~=::::\':\.o ., 
~-r;;:.11-------------::===-:-::==-------------.-------,..,...'--::--==--__,..-------;, 
j:.:¿~;.~~ SIMBOLOGIA BASICA SIMBOLOGIA DE DOTACION 

, ESCALA DE INSERCION 
'-- -.. · SISTEMA VIAL 
·~·:fH: USOS DEL SUELO - Carretera Pavimrntada C.V. Centro Vecinal 

, _ _)_;: J Hab1taciona\ -1-1-1- Camino vecinal ~--~: ~~~~~~i~ ~arr~~':..o 

:-.':t\ f/t'l0///í1 Comercial Y de Servicio _ ~~:~~~:t~r~~:;:~~ ~:~.' ~~~~;f:~~~~n~spt-cial 
1(( ~ ~~;;~:,:;:::~ !;1°~~~;'.~oolo =~·=-= ~l~;;d¿,~~:o~~:•;• ';,M. ~~~~~ d~o~.~.~~¡~~ ~;i"~~:m.,to : 
-~< ~ ·~ 

~j~1;;:;.;;;~llll.~l>''1l""'"'IWl-~*-i!W'4'1<>,<l.~-$1''''""~';','"'"~"'"'"--·""i 

:_::¡·\.~~::•;·::~.~:rs';,¡-y~~.¡_'&¿¡,;~".f.~~~~1;j€-'~~~~lt~~'1~~~~~<.i1~~wr • .t"2tt:~~.t{ii!R~·*-t'f?:~i,;~;;~¡,~¡l;1ir'?'.'f.f~A'tfü~?.~~~1"Q~\~®'ti.~~~ 
- ·:,,,:..:_:.::_~~::t:-.i:-2:~.'<di:-:.:-t.Y~~~~-<fit~~?.<...h.!?:t'~~i:ii!fü~·~~~~~·..:.utr.:..'"~....'~1·~~·;;~0..f.~·:.'.;!;.i..S~-t*~~~--_,_,.__;..:_..:·.~¡ 

1 

) 

1 



""'.· 
4.>: 

J{•rarquia urbana y 
nivel de servicio 

Rango de población 

Población demand;m te 

Unidad bJsica de servicio 

Cap<Jciúad de disciio {Abord. m."ix/UBS) 

Turnos de operación 

Capacidad de servicio (Abord. máx/UBS) 

Pohlación .:itenclirJa ( Hahitantc~/!/.B--.-SI 

1~/f ~ .ti M: construidos por UBS 

Regional 

• de 
500,000 h 

el total 

caj6n de 

18 

18 

9 ,803 

de dento 

Estatal Intermedio l\-1edio B.3sico 
Concentra. 

Rural o:ión rural 

100,000 a 50,000 a 10,000 a 5,000 a 2,500 a -de 
500.000 h 100,000 h 50,000 h 10,000 h 5,000 h 2,500 h 

de la población 

abordaje 

18 18 18 

1 

18 18 18 

9,803 3, 125 3, 125 

noventa a trescientos treinta r:ietros cuadrados 

~-~;.r' ~ .g M: terreno por UBS de seiscientos a setecientos treinta y cinco ;.etrt.is cuadrados 

:'- .. ·'· Estdcionam1ento por UBS ((.ajones) de uno a tres cajones . 

',/:·;;:0'ci~._t~:,~~RifJ¡\)é!8J~J~~~~~~~i1~~$ill~~~;+\t0i~'.{~~~it~~~~g.f~~~ffr~$'.~~r~i~Rtt~t~~ 
-~tJ Módulos tipo AY)66 cajones de ahord. 8 51 cajones de abordaje e 16 cajones de abonbjc: 

:·_.: 

' .,. 
i', 

o 

~ 
-~ 
o 
-~ 

E 
o 

Turnos de operación 

Capacidad d~ u 1enci6n (Abord .rnáx/m6d) 2 ,988 918 

Población atendida fhabitantes/rnódulol 
2 'ººº ·ººº 500,000 

M: /construido por módulo 38 ,000 10 '700 

M: /terreno por módulo 122 ·ººº 35 '700 

Niveles de construcción 

Coeficiente de ocupación 
del suelo COS 1 

o ,31 0,31 

Coeficiente de utilizaciór. 0,31 o ,31 
da! suelo CUS 1 

Estacionamientos 500 102 
por módulo (Cajones) 

Obscrvilciones· 1 COS· AC/ATP: CUS•ACT/ATP: AC• área conwu"rd11 en planta baja; ACT• iirea conuruida 1otal; AlP• .irea lotal del predio 

'!:._/Elemento máximo recomendable para localidades de 2'000,000 de habitantes. 

288 

so·ººº 
3,040 

' 1i 9. 760 j 

o ,31 

0,31 

16 



..¡_ normativo de 
'.!,:. 

subsistema Transporte 

selección del predio 

~':~ lnter-
Concen-

-.~:. 
Jerarqu i'a urbana y Regional Estatal Medio Básico tración 
nivel de servicio medio rural r'";_. -,. 

' de 100,000 a 50,000 a 10,000 a 5,000 a .. Rango de población 
2,500 a -de 

" 
1 500,000 h 500,000 h 100,000 h 50,000 h 10,000 h 5,000 h 2,500 h 

' -~ 1.1 "'l Modulación genérica del elemento 51 51 16 16 

~~; -~o M: /construido por módulo 1 o 700 JO 700 3, 040 3,040 
'. E~ 

M: /terreno por módulo 9, 760 9, 760 :J.·1 e~ 35 700 35 700 

H: iH Proporción del predio de 1:1 a 1: 2 

Frente mínimo recomendable (Mts.) 130 130 70 70 
., .. , 

v: 

<~ 
No. de frentes recomendables 4 

Pendientes recomendables 1·1.I del 1 al porciento 
,. 

Resi~tencia mínima del suelo Tons/m 2 

" 
Posición en manzana com leta com leta completa completa 

\·' Agua potable • ID "' o 
IG Alcantarillado • e • et 

}:l· g 
@ e e o "'· " 'ü Energía eléctrica 

{ ~.~ Alumbrado público 9 • • • ~ ..gi; • • (J f i 
c1i: ~ Teléfono 11 

1)- Pavimenrnción • o 9 • 
~ Recol('cciOn de basura • • o • 

~ . ..:.. e Transpo,.te público • • • • ~-ª"ª ~8 
u~ Vigilancia • • 111 • 

o :a Autopista interurbana ... A ... .... 
~·a Carretera A Á ..... ..... 
:~ .g ~.: Camino vecinal .... ... ..... ... 
§·~ c1ª Autopista urbana ...... ... A A 
ff ~ 8·~ 
a: > .g ~ Av. principal Ell lill l!i 111 

·g ~ Av. secundaria • • () • §~ Calle colectora A ..... ...... 
~ 



~,, 

¡;<4 
11 

1 Esquina 
2 Media manzana 1 frente 
3 Cabecera de manzana 
4 Media manzana 2 frentes 
5 Manzana completa 
6 Corazón de manzana 

B1ndlca posición en manzana Y 

~-~·J---------------------------------------------------

Localtzación del predio en relación 
con las redes de infraestructura 

Agua e 9 • G • e potable 

Energía 8 @ G @ • eléctrica 

Alcantarillado e ® e • 
Alumbrado • @ e pCibllco 

Pavimentación e e 
Teléfono e 
Simbología 

1:': 
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~.i\ 
·v.;;! 

~1 
,;~i 
,·,.! 
,,r,_ 
::':: 
~·:: -1. 

-:;.¡• 

td 
.Ll 
~..1 
~ .. ~ 
~~f 
~-; 

~¡ 
¡, 
"t 

~¡ ~ 
~{, 

V 
F:i 

~ 

sistema normativo de equipamiento 
subsistema Transporte 

programa arquitectónico 
elemento Tenninal de Autobuses Foráneos 

básico ~' 

-~ls ~:t:~-~~~~k~~~;~=j·;:-¡~-~?::::~~fi;')i$;·~~~-~;~;~-:¡;~.C~-~-'-';'~~3~~Fr; ·\.::¡.~:i~i~fr-~" 
-v 8 e Módulos A- 166 cajones de abordaje 51 cajones de abordaje 16 ca' enes de aborda ·e 

-11 
Superfi· Sup. cu- Sup.des· ~ Superfi· Sup. cu- Sup. des· !J 

Superfi- Sup. cu· Sup. des-

Componentes cíe por bierta cubierta "C de por bierta cubierta "C cie por bierta cubierta 
il unidad subtotal subtotal ~ unidad subtotal subtotal :E unidad subtotal subtotal "E e ::> ::> ::> 

Metros cuadrados Metros cuadrados Metros cuadrados 

Area de espera 14,920 14,920 4, 075 4, 075 1, 160 1, 160 

Taquillas 3, 700 3, 700 1,040 1,040 300 300 

Concesiones (comercios, res-
taurante, correos, etc) 6,400 6,400 1,940 1, 940 450 450 

Paqucteria 500 500 450 450 40 40 

Bodegas 2,800 2,800 230 230 160 160 
Servicios sanitarios 350 350 100 100 30 30 

Servicios internos 200 200 60 60 20 20 

Andenes 166 ssl 9, 130 51 ssl 2,805 16 ssl 880 
Cajones de abordaje 166 90 14. 940 51 90 4,590 16 90 1,440 

Patio de maniobras 59,310 59,310 17,485 17,485 4, 305 4,305 

Estacionamiento (Cajones) 500 19. 5 9, 750 150 19. 5 2,925 so 19.S 975 

Superficie cubierta 38,000 10, 700 3,040 

m' 84 ·ººº 25, 000 6, 720 

122, CiOO 35, 700 9,760 

nivs. 

mts. 20.00 14 .00 8.00 

cus1 0.31 0.31 0.31 

0.31 0.31 

ACT ~ Area construida total; ATP = Area total e P• 



~::~#.w~r·~ .. ~·;:~:~,,,;i.'[f:i:~;;;:~~-~~rlJ.:'~::r~"1~~tt.:;:::~t;;J:~"·~~1'1'~;:_'.~~~~7:i~~~~:;;~~~1;~;;i;'!;>t~-. 
~;~;j~?; -~:.;,~ sistema normativo de equipamiento urbano .,(:º ·~-

subsistema Transporte elemento Tenninal de ."1Jto!::uses For1ineos 

requerimiento de instalaciones básicas 

'S~~'f:}-~9;~:·(':.~t~.~;:_i#:i~T.~;"~:1~~· •t:}fi!}f·.;.;;)?r:t~7ftüt1#;.~~~ii&flt::¿'{:.:W70.":~!..f.:~~:!~~ ~::~~,~~~~·~X~~;.z~: ·· \ :, 

' 
Módulo ¡j/)66 cajones de abordaje Bs1 cajones de abordaje e 16 cajones de abordaje , 

f. 'E o ·~~ 'l.~ '~ Tipo do 
g,~ 

Dotación o Elemento de Dotación o Elemento Dotación o Elemento 
Instalación aportación apoyo ¡¡-.~ aportación de apoyo aportación de apoyo 

o: E o: E o: E 

30 tanque eleva 30 tanque eleva 30 tanque eleva 
~ ... ' 

(¡) lts/u/d:ia do, cisterna (t lts/u/dfa do, cisterna e lts/u/día do, cisterna ;. Agua potable '?:./ 

Drenaje Y zz.s trampa de 22. 5 trampa de 22. 5 trampa de 

aguas servid~ o lts/u/día grasa a lts/u/dia grasa o lts/u/día grasa 

~" 
seg prec1- sistema e se prec1- SlStana e se prec1 sis erna e 

~ 
Drenaje • ~~~c~~Jl!! alcantarilla pi taci6n plu alcantarilla pitaci6n pl alcantarill!!_ 

1} pluvial do - I» vial local - do - • vial local do 
.e 
ll subestación subestación subestación 
e Energía planta de planta de planta de o • o • ·¡;¡ eléctrica emergencia emergencia emergencia 

~ según deman- según deman- según deman .E 
Teléfono • da de lineas conmutador • da de lineas corutn.ltador • da de linea conmutador 

~ 
tanque esta-
cionario • 111 . , Gas • envases 

) 

Sistema contra • • • incendio 

~: 1328 408 128 
;,1 Eliminación • kg/dia 

!I ·de basura 
·e 

depósito • kg/dia depósito • kg/día dep6sito 

'· IG:l es tractor es tractor cC 
1' H Control o de aire ~ de aire 

~~ 
da temperatura ..... 

~. -8 
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aspectos. La coordinación de los alineamientos 
horizontal y vertical desde el punto de vista de 
apariencia, puede llevarse a cabo visualmente en 
los trabajos preliminares, lográndose magníficos 
resultados cuando son analizados por un proyec­
tista con experiencia, sin menoscabo de que el 
análisis sea completado con modelos o perspec­
tivas de aquellos lugares donde se tenga duda del 
efecto de ciertas combinaciones del trazo y perfil. 

PROYECTO EJECUTIVO 

Es el resultado de los diversos estudios en los 
que se han considerado todos los casos previstos 
y se han establecido normas para la realización 
de la obra y para resolver aquellos otros casos 
que puedan presentarse como imprevistos. 

La etapa de proyecto se inicia una vez situada 
la línea, con estudios de una precisión tal, que 
permiten definir las características geométricas 
del camino, las propiedades de los materiales que 
lo formarán y las condiciones de las corrientes 
de agua que cruza. 

Con respecto a las características geométri­
cas, los estudios permitiran definir la inclinación 
de los taludes de cortes y terraplenes y las eleva­
ciones de subrasante. 

Referente a las propiedades de los materiales 
que formaran las terracerías, se dictan normas 
para su detección, explotación, manejo, trata­
miento y compactación. 

Las obras de drenaje quedarán definidas princi­
palmente por las condiciones hidraulicas de las 
corrientes que cruza el camino unidas a las carac­
teristicas de los materiales que existen en el 
cauce. 

Buscando la mayor economía posible, en la 
construcción del camino se procede al cálculo 
de los movimientos de terracerías por medio del 
diagrama denominado curva masa; asimismo, se 
dan los procedimientos que deben seguirse du­
rante la construcción. 

Todos aquellos Imprevistos que surjan durante 
la construcción de la obra, se resolveran con base 
en los estudios realizados en el proyecto de la 
misma, ampliandose éstos para los casos que se 
crean necesarios. 

CARACTERISTICA DE VEHICULOS MOTORIZADOS 

Tipo Dimensiones vehlculo (m) Radio mlnlmo (m) 
de Lonoltud Exterior 

vehlculo Largo total Distancia Ancho Interior Mlnlmo Máximo 
entre ruedas 

Automóvil 5.80 3.35 2.14 4.67 7.32 7.87 

Autobús 7.30 4.50 2.44 6.94 10.40 10.87 

Camión 9.15 6.10 2.59 8.66 12.81 13.39 

Traller 15.25 7.62 2.59 6,09 12.20 12.56 

Traller 16.78 9.15 2.59 6.04 13.72 14.09 
grande 

Fu.nte· S.O.P .. op. cit., pigs. 89-93. 



Secciones de calles (ejemplos) 

PRIMARIA 

Arroyos de 9.00 m; área verde (camellón) 1.70 m; 
laterales 3.60 rn; banquetas 1.80 m. 

Nota: Estacionamiento prohibido. 

SECUNDARIA 

Arroyos de 12 m, laterales opcionales 3.60 m, 
área verde (camellón) 1.70 m y banqueta de 
1.50m. 

LOCAL 

Arroyo de 9.30 m (2 carriles de 3.50 c/u) y estacio­
namiento de 2.30 rn, banqueta de 1.80 m. 

CALLES PRIVADAS 

Ancho de 2.5 a 3 m por carrll con una franja de 
estacionamiento de 2.30 m y banquetas de 1.80 m. 

CALLES DE SERVICIOS 

Prlm1rf1 30·36m 

b d 

1.80 J.60 9.00 1.70 

30.50m 
a =banquera 
b =carril de circulación lenta 
e = carril de circulación rápida 
d =camellón 

Secundar!• 

al • 15.00m 

1.50 12.00 

bl 
23m 

1.80 3.60 5.15 1.70 

b 

9.00 3.60 1.80 

1.50 

5.15 3.60 1.80 

~»AJ»ht .. ; .. ;~;.;JN•SJS#PJAW»A?>.J"l'9.f 

Local 
10-16m 

1.80 9.30 1.80 

Privad• 
1.80 7.30 1.80 

Ot servlcfoa 
4.00a 5.00 

Ancho de 4 a 5 m, sin estacionamiento. ~ 

Peatonal 1.20 a 1.80 

ANDADOR PEATONAL 
~ 

And~dores de 1.20 m a 1.80 m de ancho. 
Pend. 2% 



JERARQU(A VIAL 

Derecho 

Función Espaciam/enro 
de v1á Sección Pend Ve/oc. Observacfones sin cons· ll<m/hl 

truccitfo 

Proporciona 
continuidad a la Hacia 3·4 m por 
ciud3d, Accew 

40 a carril. 2·3 m de Requiere de calles Subregional limitado con Variable 
60m acotamiento y 4% 100 

laterales de $1!r'Vicio pocos cruces. 2·10 m de camellón, 
Estacionamiento de dos sentidos 

prohibido 

Requiere de 
Proporciona 30 m máximo para banquetas en área 

unidad a un área 4 carriles. urbana, 3m 
urbana contigua. 

2'h-3km 
30a estaclon3mlento y 4% 60·80 alineamiento para Primaria Tiene intersec· 36m camellón. Oe dos construcciones 

clones para sentidos frente a la calle 
calles secundarlas 

Circuito 
distribuidor 

Requiere de 2 m principal. 18 m dos carriles 
de banqueta y leneas Señalamiento vial 

1·1.5km 
15 a de 3·4 me/u por 

5% 40·60 de jardinería, Secundaria p3ra indicar 23m sentido. De dos 
alineamiento de ubicacl6n y sentidos 
construcciones dirección de 

barrios 

12 m dos carriles 
Calles interiores de 3m con Requiere da 1.5 m colectoras. estacionamiento de banqueta, Seftalamiento 10a lateral. 2 franjea 

5% 50 
guarnición Local para lndicer 0.5·1 km 16m de 3 me/u o una redondeada, áreas penetración a 

franja de 6 m para árboles V clusters dentro (baterfa) da un arriates del barrio sentido 

Calles de 
No debe tener mA1 de penetración sin !Variable dependiendo 

10 a 
8m(20m para 

150 m do Penetración 
salida, con área del loteo promedio girar en nto 5-10% Lento 

profundidad. La o cluster al extremo para cada50m 12m 
torno) deseable es 60 m dar vuelta 



Enlaces con vueltas en ángulo 
oblicuo 

En la tabla lateral se muestran las dimensiones 
mínimas para el diseño de enlaces con vueltas en 
ángulos de 75° a 150°, dimensiones determina­
das en forma semejante a fas de fas vueltas en 

ángulo recto. Para cada uno de los tipos de 
vehículos, se Indican los radios y desplazamien­
tos de una curva de la orilla interna de la calzada, 
su ancho y el área aproximada de la isleta. 

Veh(cofo 1lpo A 

V•hículo tipo C 

Curva compuesta 

Trayectoria de un automóvil con 
radio de giro ds 19.00 m ± 

radios • 45.00 - 15.00 - 45.00 m 

Radío de la curva cireufar slmpte equivalente'• 18.25 m 

Oe-,.plazamiento • 1.75 m 

Curva compuesta 

radios 60.00 - 20.00 - 60.00 m 

írayectorla de un trailer grande 
con radio de giro de 23.00 m ± 

Radio de Is CU19'a clrcular 1Jmple equlvefentl • 30.50 m 



RADIOS PARA EL DISEÑO MINIMO DE ENLACES 

Curvatura Tipo Curvas compuestas Ancho Tamaño 
de de la aproximado 

vehlculo" Radios Desplazamiento calzada de la isleta 
Grados (metros) (metros) (metros) (metros 

cuadrados) 

A 46.00-23.00-46.00 1.05 4.25 5.50 

75 B 46.00·23.00-46.00 1.50 5.50 4.60 

e 45.00-27.50-45.00 1.05 6.10 4.60 

A 45.00-15.00-45.00 1.00 4.25 4.60 .. 
90+ B 45.00-15.00-45.00 1.50 5.50 7.40 

e 54.00-19.50-54.00 1.75 6.10 11.60 

A 36.00-12.00-36.00 0.60 4.55 6.50 

105 B 30.00-10.50-30.00 1.50 6.70 4.60 

c 56.00-14.00-56.00 2.45 9.15 5.60 

A 30.00- 9.00-30.00 0.75 4.90 11.10 

120 B 30.00- 9.00-30.00 1.50 7.30 8.40 

c 54.00-12.00-54.00 2.60 10.35 20.40 

A 30.00- 9.00-30.00 0.75 4.90 42.70 

135 B 30.00· 9.00-30.00 1.50 7.90 34.40 

e 48.00-10.50-48.00 2.75 10.65 60.00 

A 30.00- 9.00-30.00 0.75 4.90 130.00 
>---

150 B 30.00- 9.00-30.00 1.85 9.15 110.00 

e r 48.00-10.50·48.00 2.15 11.60 160.00 
FUENTE: SOP, op. clt, pJ.g. 485. 

+ Se Ilustra en las figuras de la péglna opuesta. 
*A. Principalmente vehfculos ligeros; permitiendo ocasionalmente el paso a camiones por el espacio restringido para dar 

vuelta. 

B. Provisto adecuadamente para un camión; ocasionalmente permite al traller grande girar Invadiendo ligeramente los 
carriles de tránsito adyacentes. 

C. Provisto exclusivamente para el vehlculo traller grande. 

Nota: Pueden usarse curvas compuestas, asimétricas y transiciones rectas con una curva circular simple, sin alterar slgnl· 
flcatlvamente el ancho de la calzada o el !amano de la Isleta. 
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Vueltas en "U" 
En algunas avenidas divididas por camellón o 

faja separadora central, se requieren aberturas 
para acomodar los vehículos que sólo dan vuelta 
en "U", adicionalmente a las aberturas proyecta· 
das para movimientos de cruce y de vuelta a la lz· 
quierda. 

Estas aberturas deben permitir que los 
vehlculos den vuelta en "U" en una sola ma­
niobra, preferentemente iniciando y terminando 
la vuelta sobre los carriles Interiores adyacentes 

Anchura camellón central 
(enm) 

9.00 o menos 

9.00. 18.00 

18.00 a 24.00 

al camellón, sin invadir los carriles centrales o ex· 
terlores. En casos extremos se debe permitir que 
las vueltas en "U" principien y terminen en los 
acotamientos para que puedan realizarlas oca· 
sionalmente trailers. 

Las curvas compuestas que forman el remate 
tipo punta de bala y que se ajustan a las aberturas 
para la vuelta en "U" de todo tipo de vehlculos, 
son los siguientes: 

Radios de curvas compuestas 
lenm) 

15.00 - 0.2 - 15.00 

23.00 - 0.2 - 23.00 

3S.OO - 0.2 - 36.00 

DISEÑOS M(NIMOS PARA VUELTAS EN 180° 

Tipo de maniobra 

,.... - - --,,- --'o.so- .L3,s5 m 

Ce carril interior a carril ~(~-~ interior 
___ ..::.:- =-¡O.SO, .,.3.65 m_ 

-- -..---=t,osom· - - -
De carril interior a carril ~(((~M'~ exterior 

__ ~~~--=1,..0.60_ J- 7.30 m 

~-{;;,~,a¡;% De carril interior al 
acotamiento 

- - ~\~ 7.30m -- e - ___ ¡ 

• 
- - ---,~-=-=--;:o.so m 7.30 m 

De carril exterior e ~(' MZ carril exterior 
- - ....... :::_-_-_-_-:fo.so~ 

__ .?-=-.:..Jo.so 7.3Q";;;t 
De carril exterior al ?ZZ:2 {(( '//, "'" M"'"/'"-acotamiento -- --" ";:;""""- --f 7.30 m ... ______ 

,-------
De acotamiento a ---t:7~--~ 7.30m 

?ZZZZl ~ acotamiento 1\ 
___ ___. 

7.30m 

FUEHTE:SOP., op. cit., p.t.g. 502. 

M .. anchura mfnima de la faja separadora central, 

en metros, para vehfculo de proyecto 

Automóvil Camión Trailer Trailer grand~ 

Lo'lgitud del vehlculo de proyecto 
5.BOm 9.15m 15.25 m 1S.80m 

10.00 20.00 18.00 21.00 

6.00 1S.OO 15.00 18.00 

3.00 13.00 12.00 15.00 

2.50 12.00 11.00 14.00 

o 9.00 8.00 11.00 

o 6.00 5.00 8.00 



Velocidad del proyecto 
en el enlace (kmlhr) 

Radio mínimo de 
curvatura (m) 

Distancia de 
visibilidad (m) 

Velocidad de Longitud de 
proyecto la transición 
(km/hr) (metros) 

50 45 

60 54 

70 61 

80 69 

90 77 

100 84 

110 90 

Velocidad de Longltudde 
proyecto la transición 
(kmlhr) (metros) 

50 45 

60 54 

70 61 

80 69 

90 77 

100 84 

110 90 

Fuente:SOP, op. cit., p,.Q, 531'. 

LONGITUD DE CARRIL DE DESACELERACIÓN 

25 30 40 50 60 70 
e: .. 
"'-o 
:§ ~ 15 24 45 113 -g o. 75 154 

o"' (.)-o 
25 35 50 65 80 95 

Longitud total del cárril de desaceleración 
Incluyendo la transición (metros) 

64 45 - - - - -
100 85 80 70 - - -
110 105 100 90 75 - -
130 125 120 110 95 85 -
150 145 140 130 115 105 80 

170 160 160 145 135 125 100 

185 175 175 160 150 140 120 

LONGITUD DE CARRIL DE ACELERACIÓN 

Longitud total del carril de aceleración 
incluyendo la transición (metros) 

170 45 - - - - -
110 85 75 - - - -
160 135 125 100 - - -
230 125 190 170 125 - -
315 300 285 255 205 160 -
405 395 380 350 295 240 160 

470 465 455 425 375 325 260 

80 

209 

110 

-
-
-
-
-
-

100 

-
-
-
-
-
-

180 
1; 
:¡ 
i¡ 
li 
11 



Entronques a desnivel. Rampas 

El término rampa Incluye todas las disposl· 
clones y tamaños de enlaces que conectan dos 
ramas de una intersección a desnivel. General­
mente las especificaciones para el alineamiento 
vertical y horizontal de las rampas son menores 
que aquéllas para los caminos que se intersecan, 
pero en algunos casos pueden ser Iguales. 

Los tipos de rampas se Indican en los croquis 
1 nferiores. Las rampas diagonales casi siempre 
son de un sentido y usualmente tienen movimien­
tos de vuelta en los extremos próximos al camino 

secundario. La rampa tipo gaza permite la vuelta 
Izquierda sin cruces con el tránsito en sentido 
contrario. De una combinación de gaza y diagonal 
externa se obtiene un entronque tipo trébol. En 
las rampas semldirectas, Jos conductores efec­
túan vuelta a la Izquierda sobre una trayectoria en 
forma de curva inversa, saliendo hacia la derecha, 
para después girar hacia la izquierda. Finalmente, 
las rampas directas permiten a los conductores 
efectuar vueltas con un movimiento directo. 

La distancia de visibilidad, radio de giro, veloci­
dad y demás datos de diseño aparecen en los 
cuadros laterales. 

RAMPAS 

=.--. -_-.:_:.-.-.-.::~~=-~~-~~ ~
,•, . 

, 

I 

, 
I 

/ Olagonal 

1Z. 
,ñ 



DISTANCIA MINIMA LATERAL REQUERIDA Á PÁRTIR DE LA ORILLA INTERNA DE LA CALZADA 
PARA PROPORCIONAR LA DISTANCIA DE VISIBILIDAD DE PARADA 

Velocidad del 25 30 40 50 60 70 80 90 100 110 
vehículo en km/hr 

Curvatura máxima, 98.0° 60.0° 30.0° 17.5° 11.0° 7.4° 5.5° 4.2° 3.4° 2.7° 
en grados 

Distancia mlnima lateral 
requerida desde la 3.61 5.11 5.79 5.90 5.66 5.34 5.36 7.07 8.19 9.89 
orilla lnlerna de la 
calzada, en metros 

Mitad de la curvatura 49.0° 30.0° 15.0° 8.75° 5.5° 3.7° 2.75° 2.1° 1.7° 1.35º 
máxima, en grados 

Distancia mfnlma lateral 
requerida desde la 1.70 1.97 2.18 2.16 1.99 1.81 1.85 2.68 3.21 4.06 
orilla Interna de la 
calzada, en melros 

La mb.lma curvatura asd astablaclda generalmente para una 1obreelevac/6n mAxlm11 da 0.10. Deba aJu1tars. para otro1 vol ores da proy&eto. 

RADIOS MINIMOS PARA CURVAS EN INTERSECCIONES 

110 1 1 1 
Velocidad de proyecto para curvas en camino abierto 

100 

90 

Velocidad de proyecto en km/hr 25 30 40 50 60 70omás ~ L.--
Sobreelevac16n O .02 .04 .06 .08 .10 

----'-" , ______ .. ---
80 

<: 
E 
"' 70 i 
o" 
¡¡ 60 

e a. 50 
{l 
1i! 

40 ,, 
·g 
~ 30 

20 

10 

o 

Velocidad de proyecto para ----- ----curvas en intersecciones ---
I~ --.;. 1--Velocidad de marcha para --- curvas en camino abierto 

_y_ V -- L------- -l/o +" ¡.,..... - ' ,....._ Velocidad de marcha en las 
a L' a -- curvas de las intersecciones 

/·~ L..-+f 

//" O • 95 percentil de las velocidades observadas 

+ • velocidld de marcha observada 

J'' 1 
Grado di curvatura 

82 27 15 1,1 a 7 6 5 4 3 

o 50 100 150 200 250 300 350 400 

Radios mínimos para curvaturas (m) 



9.40 3.30 5.60 

Tipo A 

4.50 
~ 

FUENTE: De Chiara, 1976; págs. 189-190, 

ESTACIONAMIENTO 

9.40 3.30 5.60 

Tipo B 

I• 6.90 >-t 

~ 

6.50 
!• •I 



Paralela ! 

Batería a 300 

ESTACIONAMIENTO BANaud!~PORAL EN 



6) ANTECEDENTES HISTORICOS 



ANTECEDENTES DEL LUGAR 

ESTA CIUDAD IIENE GRAN TRADICION HISTORICA YA QUE AUIQ SE LOCALIZAN SITIOS TAN IHPORTAJ 

TES COHO: ::. e::;;~¡¡ r•E !.A: ·:G!IF, .... ,. TESTIGO DEL TRIUNFO DE LA REPUBLICA, DOt!DE FUERON FUSILADO¡ 

HAXIHILIANO DE HABSBURGO, HIAAHON Y HEJIA; €L Eéi?.O ¡.;: LA ~::Fc'!éiC'i. DOt!DE SE DISCUI!O Y PRC>~ 
HULGO LA CONSTITUCION DE 1917•, :' EL ?':ACIO !11Jlli•:IPAL, QUE FUE RESIDEt!CIA DE LA CORREGIDORA. i. ¡ 

1 
OTROS LUGARES DE COt!SIDEAABLE INU:RES TURISIICO LOS COt!STITUYEN LAS OBRAS DE ARQUITECTUR~ 

COLONIAL, ENTRE LAS QUE DESTACAN LAS IGLESIAS DE SANiA i'.üSA Y SANiA CLARA, CON SUS RETABLOS BA~ 

RROCOS ESTOFADOS EN ORO; LA FACHADA DEL !EHPLO DE SANTA TERESliA, LA FuE:N!E DE HEPiUll(), ti. Ht_.::; 

DE LA CIJDMD, EL PAL"'!•) •t;·ER~L .,. :L ACIJEvU•:To us AEOS, QUE FUNCIONA y CUYO ATRACTIVO PRINCI­

PAL. SON SUS 74 ARCOS DE MEDIO PUt!TO. 

QUERETARO 

QUERETARO ES LA CAPITAL DEL ESTADO, Y CONCENTRA GRAtl PARTE DE LA It!DUSTRIA DEL ESTADO, 4 
PUES CUENTA CON LOS ENERGETICOS - GAS NATURAL Y ELECTRICIDAD -, LA DOTAC!Otl DE AGUA Y LOS SERUI~ 

CIOS NECESARIOS PARA SU OPIIHO DESARROLLO. EN ELLA ESTAN UBICADAS T~ES DIFERENTES AREAS INDUSTRI: 

ALES; LA la. Y HAS ANTIGUA ESTA AL OESTE, Y SE DEDICA PRIHORDIALHENTE A LA HANUFA<:TUAA DE PRODUC 

ros ALIMENTICIOS; LA 2a. AL NOROESTE, CREA PRO EL GOBIERNO DEL ESTADO PARA DESCONCEHTRAR LA ZONA' 

ANTES MENCIONADA y LA 3a. AL NORTE, rn LA QUE SE ENCUENTRAN INDUSTRIAS TAN IMPORTANTES COHO LP¡ 

DEL HIERRO YLA DE UECTROFORJADOS. 

LOCALIDADES DEL ESTADO DE QUERETARO 

EN EL ESTAJ>O DE QUERE!ARO LA IHPORTAHCIA DE LOS ASENTAMIENTOS HUHANOS ESTRIBA DI SU DESA-! 

RROLLO SOCIOECONOHICO, POLITICO Y CULTURAL. LAS POBLACIONES DE HAYOR RELEVANCIA, POR SU PARTICI-) 

PACIOH EH DICHAS ACllUIDADES, SE LOCALIZAN FUt!DAHENTALKElHE EH LAS PARTES LLANAS DEL SUROESTE. 1 
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UBICACIOM DEL TERREt-.10 

EL TERRINO ASIGNADO PARA ESTE TIMA SE EHCUINlRA UBICADO EN LA AU. LUIS UEGA HOh'RRO\', CASI 

AL PIE DE LA CUESTA CHIHA, EN LAS COORDENADAS GEOGRAfJCAS APROXIHADAS: 

LAlllUD HORTE 

LOHGllUD OESTE 

AL!llUD S.H.H. 

20' 25. 30" 

100: 00" 

1900 M. 

EL PREDIO llEliE FORHA DE RECTAHGULO COH 400 )( 260 M. Y DE SUPERFICIE PRESOOA PEHDIENIE I­

RREGULAR CON EL DRENAJE HACIA EL LADO NORTE RUHBO AL DREN CIHAlARIO J QUE DESALOJA ESTA CUENCA. 

TIENE COHO COHUNICIOH PRINCIPAL LA AUTOPISTA HEXJCO-QUERETARO ( Ho. 57 ) , LOGRANDO ASI LA 

LLEGADA DE LOS AUTOBUSES HAS DIRECTAHEHIE SIH DAR UUELTAS O ENTRAR A LA PARTE CENTRO DE LA CAPI­

TAL; COHO SE REALIZA ACTUALMENTE EL ACCESO A LA ACTUAL CEITTRAL, POR LO TAHIO SE REALIZA UH COH-­

GESTIONAHIEHlO UIAL, EL CUAL SE EUllARA CON LA CUAL SE EUIIARA EN LA NUEUA UBICACION. POR LO TAN 

TO SE ESPERA QUE EL HUEUO IERREHO CUHPLA CON LAS NECESIDADES REQUERIDAS PARA LA NUEUA CENTRAL DE 

AUTOBUSES. 
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?> ANALISIS DEMOGRAFICO 



PJRAMIDE: lié EVAL7t5 
OLIERE.TARO 

1 15+ 1 

1 70-74 1 

HOM~~Et. 1 ~-(,9 1 MUJé~l:.b 

1 ~~ 1 

1 55-59 1 
1 :50-!>4 1 

1 ..¡i:,-4, 1 

1 40-44 1 

1 !Jff-,, 1 

1 M-.74 1 

1 t'f}-t' 1 

1 t:O·Z4 1 

1 1~19 1 
1 10·i4 1 

1 5-, 1 

1 0-4 1 
eo 70 c;O 50 ..o JO IO 'º EPAP 10 ro .J<J '40 l50 GO 70 eo 

IL ~AOl"fAN"fe t-tA~l1"A>-ll"e6 MIL-



8) ANALISIS DEL SITIO 



J..OCALl:ZAClOH DEL LUGAR 

EL ESTADO DE QUERE!ARO, ES UNO DE LOS llAS PEQUENOS DE LA REPUBLICA Kl:X!CAHA EH EXTENSIOH, 

HO AS! LO QUE PUEDA OFRECER AL TURISTA, YA QUE SU GRANDEZA ESTRIBA TANTO EH SU ARQUI!ECTURA COHO 

SU RIQUEZA Etl HECHOS HISTOR!COS, SUS BELLOS PARAJES, SUS AGUAS TERHALES Y CURATIVAS. ESTA SITUA­

DO EH LA PARTE SUR DE LA HESA CENTRAL, ENTRE LOS 20·l 0' 16" Y 21º 35' 38" DE LATITUD NORTE Y LOS 

990 00' 4" Y 100º 35' 46" DE LONGITUD OESTE. ES UNA ENTIDAD PEQUEHA, YA QUE SUS 11269. 70 K"'" SO­

LO REBASAN LAS SUPERflCIES DEL DISTRITO FEDERAL Y DE LOS ESTADOS DE TLAXCALA, HORELOS, COLIMA Y 

AGUASCALIEHIES. 

LIMITA AL HORTE Y NORESlE CON SAH LUIS p0TOSI; AL ESTE COH HIDALGO, AL SUR COH HICHOACAH Y 

AL SUROESTE, OESlE Y NOROES!E CON GUAHAJUATO. TIEHE COMO LIHITE A TRES R!OS: EL DE SANTA MARIA -

DE ACAPULCO, EL HOCTEZUHA Y EL LEP.HA. EL PAISAJE DE LA ENTIDAD ESTA COHFORHADO EH SU HAYOR PARTE 

POR SIERRAS Y LOHERIOS, TAHIO DE ORIGEN VOLCAHICO COMO SEDIMENTARIO. 

SU HOHBRE PROVIENE DEL TARASCO Y SIGNIFICA " JUEGO DE PELOTA ". EXISTEN OTRAS UERS!OHES 

QUE ASEGURAH QUE EL liOHBRE PROVIENE DE QUEREliDA " PIEDRA GRAHDE O DE PEliA ", O QUEREliDARO "LU 

GAR DE GRAHDES PIEDRAS O PENASCOS. 

POLITICAllENTE ESTA DIVIDIDO EH 18 HUHIC!P!OS, LOS QUE SE ESTRUCTURAH EH CIW:O REGIONES: --

BAJIO DE QUERETAHO, LLANOS CENTRALES, SIERRA DE AHEALCO, SIERRA GORDA Y SIERRA HADRE; CADA UNO 

DE ELLOS TI EHE SUS RECURSOS TURI STI COS. 

EL HUH!CIPIO DE QUERETARO PERTENECE AL BAJIO; COLWDA GEOGRAf!CAHENTE AL HORIE Y AL OESTE 

COllEL ESTADO DE GUAHAJUATO, AL ESTE CON EL HUHICIPIO DEL HARQUES Y AL SUR COH EL HUHICIPIO DE 

CORREGIDORA. POSEE APROXIllADAHEHTE 760 i<M", EtlUIUALEtlTE AL 6.4Y. DE LA SUPERFICIE TOTAL DEL ESTA­

DO. SE UBICA A 1835 HETROS SOBRE EL HIUEL DEL MAR. 
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MEDIO F!SICO 

EL CLIHA El! EL MUNICIPIO ES TEHPLAOO SEHISECO, CARACTERIZADO POR UH UtRM10 CALIDO; LA TO!­

PERATURA HEDIA AHUAL ES DE 18''C. LOS KESES HAS CALUROSOS SON HAYO Y JUtHO, ALCANZANDO TEHPERATU­

RAS KAXIKAS DE 36·lC; LOS HAS FRIOS SON DICIEMBRE V ENERO, REGISTRANDO TEHPERAIURAS HINIHAS DE -­

-3.;c, LA PRECIPITAC!OH PLUVIAL AHUAL PROMEDIO ES DE 555 MILIHETROS; LOS VIENTOS PREDOK!NAHTES -­

SON DEL HOROES!E, SUR Y SUROESTE. 

H IDROfiF:HF ! A 

EL PRINCIPAL CAU~L DEL MUNICIPIO ES EL RIO QUERETARO QUE NACE EN EL MUNICIPIO DEL MARQUES 

A CAUSA DE LOS ESCURRIKIENTOS SUPERFICIALES OCASIOHADOS PRO LAS PRECIPITACIONES PLUVIALES. SE -­

l!HIEN IAHBIEH ESCURRIKIENTOS DE !!PO PERMANENTE, DESTACANDO ENTRE OTROS, EL ARROYO DE JURICA, -

EL SALTO, LA ARENA, EL HUERTO Y EL DE LA GALLIHA. EH LOS ESCURRIMIEHTOS DE TIPO IHH:RKITENTE FI­

GURAN rL ARROYO, LAS TI NAJAS, LA RIVERA V LA CALERA. 

EL HUN!ClPlO PRES!:HIA TRES FORMAS CARACTERIS!ICAS J)E RELIEVE, DISTR!BUI!h1S !>E LA SIGU!EHiE 

HANERll: ZONA ACCIDENTADA, EL 30 POR CIENTO DE LA SUPERFICIE TOTAL l>EL HUIUC!PIO; ZONA SEHIPLAHA, 

35 POR CIENTO, Y EL RESTANTE 35 POR CIENTO CORRESPONDE A ZONAS PLANAS. 

LAS ZOHAS ACCIDENTAS SE LOCALIZAN Dt Lll PARE! NORTE, FOJUIADAS POR DERIVACIONES DE LA sn:-­
RRA DEL ZAMORANO Y EL EHCIHALITO. LAS ZOHAS SEHIPLANAS SE LOCALIZAN Ell LA PARTE ORIENTE, COKPUES 

TAS POR LAS FALMS DE LA SIERRA DEL ZAHORAHO, Y LA ZONA PLAH!\ LA FORMA EL VALLE DE QUERETARO Y -

EL !>E JOFRE; EL PRIMERO SE INICIA EH LA PEQUENA LLANURA DE CARRETAS, OOEHDIEHOOSE AL OESTE HAS­

TA LOS LIMITES CON EL ESTADO DE GUAHAJUATO, PARA POSlER!ORHENTE UNIRSE A LA GRAN LLANURA DEL BA-
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JIO; EL SEGUNDO UALLE SE LOCALIZA AL HORTE !)EL MUNICIPIO. 

CLASJFICACIOH Y USO DEL SUELO 

EL l«JNICIPIO CUOOA EH IA MAYOR PARTE !)[ SU SUP!Jlf!CIE COH SULEOS DE TIPO ARCILLOSO; EXIS­

TEN IAHBI!l( J)E TIPO CAWIREO Y SUELOS COH ALTO CONT!ll!DO ORGAHICO. 

FLORA Y FAUNA 

EL l«JNICIPIO TIEHE LOS SIGUIOOES TIPOS J)E UEGI!ACION: PALO BOBO, UHA DE GATO, HUISACHE, -

GRAKJEllO Y PALO SISHOTE; SE MEZCLAN ADEllAS ALGUNOS CACTUS COMO SOtt EL l!OPAL DE DIVERSAS CLASES, 

COLA DE DIABLO, OR<»IHO, BIZl*lGll Y GARMBULLO; !AS ESPECIES MAYORES ESTAH COMPllESTAS POR EIK:IHO, e 

EUCALITO, JACARAHDA, ALAKILLO, PIRUL, SAUZ, ETCETERA. 
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GRAFICAS DE TEMPERATURAS MAXIMA, MEDIA ~ MINIMA 
QUERETARO ANUAL 
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GRAFICAS DE HUMEDAD RELATIVA ANUAL 
QUERETARO 
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GRAFICA DE PRECIPITACION PLUVIAL TOTAL 
QUERETARO 
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LLUVIA MAXIMA EN 24 HORAS < QRO 

20 -

1s.3 

13,4 ~ ___ , 
12. 3 

j 
!O -

1 

1 

1 
1 

¡ 
e -

1990 1991 1992 
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t1A:RCO SOCIAL 

SE ES111\0 PARA 1985 UNA POBLACION DE 394.898 PERSONAS, !HUGRADA POR 194.409 HOMBRES V -

200.489 HUJER!S, QUE REPRESEHTAN EL 49.2Y. V !L 50.SY., RESPECTlVAHitlTE. EL 90Y. LO IHTEGRA LA PO­

BLAC!ON DEL MEDIO URBANO V EL 11!~. LA DEL MEDIO RURAL, CON UllA DENSIDAD DE POBLAC!ON DE 519, 7 

HAB\KM2. 

SE CUENTA CON LA !HfRAESTRUCTURA HEC!SARIA PARA ATEHDtR LOS NIVELES EDUCATlVOS DE PREES-­

COLAR, H!UEL BAS!CO, MEDIO BASICO, MEDIO SUPERIOR, ESCUELAS NORMALES, EDUCAC!ON PROFESIONAL V 

POSGRADO EH LA UNIVERSIDAD AUTOHOMA DE QUERETARO C U A Q ) , !HSTHUTO TECNOLOGICO DE ESTUDIOS -

SUPERIORES DE MON!ERRr'I ( 1 T E S H ), UNIDAD QUERETARO, IHStlTU!O tECNOLOGICO REGIONAL DE QUE­

RE1ERO ( 1 T R Q ) , ESCUELA NORMAL DEL ESTADO V EL COLEGIO NACIONAL DE EHSENANZA PROFESIONAL -

TECHICA C C O ti A L E P ) , EHTRE OTRAS. 

ElUS!EN GRAN VARIEDAD DE CEH!ROS RECREATIVOS V CULTURALES, AS! COMO DEPORTIVOS, !EA!ROS, 

AUDllORIOS, SALJ\S CIHEMA!OGRAFICAS, SALAS DE CONCIERTOS V ES!ftDIOS. OFRECE ADEl\AS HUL!IPLES E­

UElllOS CULTURALES, MUSEOS, CENTRO HISTORICO, CASA DE LA CUL!URll, BIBLIOTECA, AS! COMO VARIAS GA 

LERIAS DE ARTE. 

SALUD 

LA tEllDEl!CIA DE LA COBERTURA DE LOS HIUELES DE ATEHC!OH OFJ!ECIDA FOR LOS ORGANISMOS DE SA 

LUD SE REALIZA ATRAUES DEL IHSTllUTO Hrl(!CANO DEL SEGURO SOCIAL C 1 M S S ) , V DEL IHSTITUTO DE 

SEGURIDAD V SERVICIOS SOCIALES DE LOS TRAB1\JADORES DEL ESTADO C 1 S S S T E >, QUE CUBREH A SU 

POBLAC!OH DE DERECHOHABIOOES EH NIVELES PREJIENTIUOS, CURAt!UOS V DE REAB!LITAC!OH FISICA. 
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LA SECRETARIA DE SALUD ( $,S.A. l TIENE FUNCIONES ORIEHTADAS A LA PROHOCIC·H DE LA SALUD, LA A-

TEHCION PREVENl!VA ESPECIFICA, REHABlLITACIOH FlSlCA Y ATENCIOH CURATIVA A PERSONAS CARENTES DE 

REGlHEN DE SEGURIDAD SOCIAL; EL SERU!CIO DE SALUD PRIVADO PROPORCIONA ATENCIOH HEDICA A LA POBLA 

BLAC!ON CON RECURSOS ECONOHICOS, HED1AN1E SANATORIOS, CLIHICAS Y CONSULTORIOS PARTICULARES. CADA 

lttST!lUCION CUENTA CON LAS INSTALACIONES DISTRIBUIDAS EH LOS LUGARES DE HAYOR CONCElf!RACIOH Y EN 

BASE A ELLO LAS HAS POBLADAS TIENEN SUS INSTALACIONES, MOBILIARIO Y EQUIPO HEDICO EH BUENAS CON­

DICIONES EH GEHERAL. 

EN EL AREA RURAL SE CUENTA COH EL PROGRl\HA ¡~,ss-·:O?LA~ºP, CLINICAS RURl\LES y CENTROS COHU­

IUTARIOS DE SALUD. IGUALMENTE SE CUENTA COH LA CRUZ ROJA. 

LA CRECIENTE COHCENTRACIOH EH LA CIUDAD DE QUERETARO A PROVOCADO UH DIF!Cll HABllACIONAL, 

EH LA ZOHA RURl\L SE ACEHTUAH LOS PROBLEHAS POR LA HALA CALIDAD EH LA COHSTRUCCIOH. LA TENDENCIA -

DE LA VIVIENDA ES fUHDAHEHTALHEHTE PRIVADA; CUEHTA COH LOS SERVICIOS DE AGUA POTABLE, EHIRGIA E: 

LECTRICA Y ALCANTARILLADO; EL TIPO DE CONSTRUCCION f.S A BASE DE COHCRETO, Y HO TIEHE UH ESTILO -

PARllCULAR. 

EL HUN!CIPIO OFRECE A SUS HABITANTES LOS SERVICIOS DE ELCIR!FICACIOH, AGUA POTABLE, ALCAN­

TARILLADO, PARQUES y JARDIHES, ALUMBRADO PUBLICO, CENTROS RECREmuos y DEPORTIVOS; CENTRALES DE 

ABASTO, MERCADOS, RASTROS, PAHTEOttES, SISTEMAS DE VIALIDAD, TRítHSPORTACIOH Y SEGURIDAD PUBLICA. 

SE CUENTA CON UH SISTEMA DE lRAHSPORTACIOH FORANEA DE PRlllERA Y SEGUNDA CLASE HACIA TODO -

EL ESTADO Y DIUERSAS PARTES DEL PAIS, UBICANDOSE EH LA CEHIRAL DE AUTOBUSES. 

LA TRAHSPORIACION URBAHA Y RURAL SE REALIZA A TRAVES DE lAlUS Y AUTOBUSES Y MIHIBUSES DEL 

SERU 1 Cl O PUBLICO DE PASAJEROS. 
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VIAS DE COMUNICACION 

LA Al'IPLIA COBERTURA DE LA RED CAMIONERA DEL ES!ADO PERMITE UNA AGIL COHUtUCACIOH EH!RE LA 

HAVORIA DE SUS LOCALIDADES, LO MISHO QUE COH AQUELLAS UBICADAS 111lS ALLA DE SUS LIHl!ES, COMO SOH 

CIU"DADES "DE KEXICO, GUAHAJUAlO, SAH LUIS PO!OSI, E!C. CARRE!ERAS V FERROCARRILES SOH LOS l\EDIOS 

QUE SE Ull LI ZAH COHUHMEH!E PARA EL lRAHSPORTE DE CARGA V PASAJEROS, V COHO COHPLEKEHlO A ESTAS 

UIAS DE COHUHICACIOH Df LA Dil!DAD HAV UHA !ERHIHAL AEREA DE CORlO ALCAHCE. 

LA RED DE CARRETERAS DE LA EH!IDAD l!EHE UllA LOHGITUD DE 3244 l<J1 ( SEGUH DAlOS PORPORCIO­

HADOS POR LA SAHOP E1i DICIEKBRE DE 1980). DIS!RIBUIUAS DE LA SIGUmm: HAHERA: 903 KI'. PAUIHEK!A­

DOS, 2043 KM REUESll DOS V 298 }(" DE lERRACERIA. ESTAS CIFRAS DllH UH RESULTADO DE 28. ?9 }(" DE CA­

RRETERAS POR CADA 100 KM2, PORLO QUE EL ES!ADO OCUPA EL 50 LUGAR HACIOHAL EH ES!E RUBRO. 

LOS EJES FEDERALES HAS IHPOR!AHTES QUE COHUHICAH AL !EP.Rl!ORIO QUERE!AHO SOH: LA AUlOPISlA 

!A HEXICO-QUERElARO, Ko. 57, QUE COHSl!TUVE UHO DE LOS MEJORES ACCESOS DE LA CAPllAL DE LA Rl.PU­

BLICA HACIA EL CEN!RO-HOR!E DEL PAIS. ES!A RECORRE DE SURESTE A OESTE LA PORCIOH SUR DE LA CIU­

DílD, DOHDE ESTA SITUADA SU REGIOH AGRICOLA KAS IKPOR!AH!E, V COMUNICA LAS LOCALIDADES DE SAH­

.1\·~~ r•EL :O.iO, 1R PALll>I ~ t;, ?IED'1D COH LA CAPI!AL ES!ATAL. DE AQUI SE PROLOHGA HACIA EL HORTE 

COH SOLO DOS CARRILES ( AC!UALHEHlE EH AHPLIACIOH ), CRUZA EL HORES!E "DE •31.'º~"''llA!O, LLEGA A 3H!i 

LUIS POTOSI, V COH!IH\JA HASTA LA CIUDAD FRO.'itERIZA DE PIEDRAS HEGP.AS, COAHiJiLA. LA CARRE!tllA IT­

DERAL Ho. 120, QUE PROVIENE DE HORELIA, HICHOACAH, A!RAUIESA AL ESTADO DE SUR A HOROESU:. Etl SU 

!RAVECTO PASA POR LA S POBLACIONES DE AME;LCO, GAL !Ht•O, SAH JUAH DEL RIO, TEQUISQUIAPAH, CADEREY 

rn DE noHTES, PIHAL DE AMOLES, JALPAH, LANDA DE MATAMOROS y EL LOBO; POSTERIORHE!iTE PENE!RA EH 

TERR!lORIO POIOS!NO ~ t:as o MENOS A 14 KM DE XILITLA EH!ROHCi1 COH LA CARRETERA MEXICO - LAREDO 

<Ho. SS>. !L EJE No. 45 PARTE DE LA CIUDAD DE QUERE!ARO, DOH"DE OOROCA COH LA CARRETERii Ho. 57,­

V SE DIRIGE AL OESTE HASTA IRAPUATO, GUAHAJUATO. A PARTIR DE ESTA POBLACIOH CAMBIA SU DlRECCIO/I 

HASTA EL NOROESTE V LLEGA A CIUDAD JUAREZ, CHIHUAHUA. 

OTRA CARRETERA QUE RECORRE TIERRA QUEllETAHA ES LA QUE VA A GUAliilLAJA, JALISCO ~ TIJUAHA, 
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BAJA CALIFORNIA, LA CUAL SE UNE TAHBIEN CON LA No. 57 EN LA CIUDAD DE QUERETARO. 

ESTA INFRAESTRUCTURA VIAL SE FORTALECE CON LOS CAMINOS ESTATALES y VECINALES QUE SE DERl-

UAll DE LAS RUTAS ANTES HENCI ONADAS, COHO SON : EL RAHAL QUE PARTE DE JALPAN A ARROYO SECO Y LOS 

QUE LLEGAN A HUIHILPAH, COLON TOLIHAN, SAN JOAQUIN, PENAMILLER Y EL MARQUES. 
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LINEAS QUE DARAN SERVICIO A LA CENTRAL 

:ta. CLASE 

0Mnibus de Mexico 
PriMera Plus 
Flecha AMarilla 
Chihuahuences del Norte 
ETN Enlaces terrestres Nacionales 
Flecha RoJa 
Estrella Blanca 
Tres Estrellas de Oro 

2a. CLASE 

Flecha Verde 
Transportes Queretanos 
Transportes San Jase Iturbide 
Herradura de Plata 



t·1ARCO ECONOtHCO 

SE ESTIHO P>1RA 1985 UHA POBLACIOH ECOHOHICAHDITE ACTIUA < PEA > DE 92,859 PERSONAS, DISIRI 

BUIDAS ElffRE LOS DlfEREIHES SECTORES PRODUCTIUOS: 7,707 ( B.3 POR CIENTO), lll EL SECTOR AGROPE­

CUARIO; 39,279 < 42.3 POR CIEt!IO), EN EL IHDUSIRIAL, Y 45,873 < 49.4 POR CIENTO), lll EL COMER­

CIO Y SERU!CIOS. 

AGRICULiURI<: DE LOS CULTIUOS AGRICOLAS DESTACAN EL TRIGO, CEBADA, AUEHA FORRAJERA, FRIJOL, 11AIZ 

SOLO , SORGO, ALFALFA Y HAIZ-FRIJOL INTERCALADO. 

FP.IJilCULiiJRA: SE PRODUCE PRIHCIP>1LKEHTE HIGUERA, NOPAL TUNERO, GUAYABO, AGUACATE, HOPAL PECAHE-­

RO, ALKEHDRA Y LIH!l. 

GANADHIA: EL HUNICIPIO DE QUERETARO JUNTO CON OTROS DE LA REGION CENTRO LE HAN DADO REHOHBRE AL 

ESTADO, COLOCAHDOLO COMO UHO DE LOS PRIHCil'l1LES PRODUCTORES LECHEROS DEL 1'>1IS. SE CRIA 

ADEMAS GANADO BOU!liO DE CARHE A NI U EL FAMILIAR EH LAS COKUHIDADES RURALES, GANADO POR­

CIHO, CAPRIHO, CABALLAR Y ASNAL, AUICULTURA Y APICULTURA. 

INDUSTRIA: ES LA PRINCIPAL ACTIUIDAD. PARA 1984 SE ENCONTRABAN REGISTRADOS DI LA SECRETARIA DE 

FINANSAS DEL GOBIERNO DEL ESTADO 2,055 ESTABLECIHIEHTOS IHDUSTRIALES, DE LOS CUALES EL 

55. 7 POR CIENTO SE IJICUEHTRAH UBICADOS lll LA CABECERA l«JNICIPAL SIENDO LOS DE MAYOR RE 

PRESEIHATIUIDAD LA INDUSTRIA HETAL-IG:CAIUCA, ALIMENTICIA, HULERA DE UIDRIO, QUIKICA, -

UITIUINICOLA,TEXTIL Y DEL UESTIOO, QUE ABASTECEN TANTO AL IG:RCADO NACIONAL COMO AL El(­

TRAHJD!O. 

LA ACTIUIDAD DE LA CONSTRUCCIOH AL IGUAL QUE LA MANUFACTURA SON LAS PRINCIPALES FUEN­

TES DE OOLEO DEL KUNICIPIO. 
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7Ll!'!S~•:: f.N !1 lllti!CJPIO EXISTE EL MAYOR ~MERO DE WGARES TURISTJCOS DEL PROPIO ESTADO; SOBRE 

TODO EH LA CIUDAD DE QUERETARO SE PUEDE APRECIAR LA ARQUITECTURA COLOHIAL EH SU HAXIKA 

EXPRESJOH, SITIOS DE GRAN TRASCDIDEHCJA HISTORICA. LOS PRIHCJPALES CENTROS DE ~FLUEN­

CIA TURJSTJCA POR SU ARQUITECTURA, SON EL PALACIO FEDERAL, LOS TEMPLOS DE SAH AGUSTIH, 

SANTA CLARA Y SANTA ROSA DE UJTERBO, AS! COHO LA CASA DE LA ESCALA Y LA J)E LOS PERROS, 

TODOS DE ESTILO BARROCO; J>E ESTILO NEOCLASJCO: EL TEMPLO DE TERESITAS, EL PALACIO DE ~ 

BIERHO y LA ruoor DE NEPTUNO, J)E ESTILO MEDF.JAR: LA CASA DE LA HARi!UESA y EL ANTIGUO -

COLEGIO FAANCES, »E ESTILO ESCURIALDlCE: TEMPLO DE SAH FRAHCJSCO Y SU CLAUSTRO; Y DE 

TRAHSICJOH, EL EX-COHUEHTO DE SAN FELIPE DE HER!. 11UCHOS UISITAITTES SE INTERESAN POR 

LOS WGARES QUE DE ALGUH MODO FORKAti PARTE DE NJESTRO ACERVO HISTORJCO, COMO LO ES EL A 

CUEDUCTO, LA CASA DE LA CORREGIDORA, EL EX-COHUENTO DE LA CRUZ Y CAPUCHINAS, EL CERRO -

DE LAS CAMPANAS, TEATRO DE LA REPUBLJCA, lllSEO REGIONAL, KOHUHOOO A JUAREZ, MAUSOLEO -

DE LA CORREGIDORA Y OTROS l!AS. 

COMERCIO: EL 11UNJCIPIO CUHTA COH GRAH UARIEDAD DE ESTABLECIHJOOOS COMERCIALES »E TODO GIRO. 

GRANDES CENTROS COH<I LA CENTRAL DE ABASTOS, DONDE SE EXPENDEN ARTICULOS DE PRIMERA HEC! 

SIDt1D; PLAZAS COMERCIALES DE WJO QUE COHPRENDEH PREHDAS DE UESTJR, SUPERMERCADOS, ARTI 

CULOS DEPORTJUOS, JOVERIAS, ETC. ESTABLECIMIENTOS Di LOS QUE SOBRESALEN LOS SIGUJOOES­

GIROS: PRODUCTOS ALIKEll!ICIOS ELABORADOS, PRDiDAS DE UESTJR, COMBUSTIBLES Y LUBRICAHTES, 

ARTICULOS DEL HOGAR, "'1TERIALES PARA COHSTRUCCIOH, BEBIDAS, HAQUIHARIA E IHPLDmfiOS A­

GRICOLAS, HERRAHIEHTAS, ACCESORIOS, TALLERES DE REPARAC!OH DE TODO TIPO Y OTROS. 

SERVICIOS: SE DISPONE DE UH BUE!! t«JMERO DE HOTELES, CUYO SERUJCIO ES DE LOS MEJORES; TAKBIE!I SE 

EHCUEHTRAH l!ESTAURAHTES, CAFETERrns y DIVERSOS ESTABLECIMIOOOS DEDICAI>OS A LA PREPARA­

RACION DE ALJKENTOS, REPARACIONES, SERVICIOS PROFESJOllALES, ETCETERA. 
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9) PROGRAMA ARQUITECTONICO 



PROGRAMA DE NECESIDADES 

1. SElWICIOS DE CONIXIOH URBANA 

1.1. PLAZA DE ACCESO 

1.2. ESTACIOllA"IOOO 

1.2.1. PUBLICO 

1.2 .2. PRIVAJ>O 

1.2.3. SE!lllICIO A LA TERMlltlL 

1.3. PARADERO DE AUTOBUSES URBAHOS Y TAXIS 

2. ACCESOS Y SALIDAS 

2.1. PESlTO/IAL 

2.2. VDIICULAR 

2.3. VEHICULOS DE SERlllCIO 

2. 4. AUTOBUSES 

3. SERVICIOS AL USUARIO 

3.1. SALA DE ESPERA 

3.1.1. SALA DE ESPIRA PARA SALIDAS 1A Y 2A CLASE 

3 .1.2. SALA DE ESPERA PARA LLEGADAS lA Y 2A CLASE 

3.1.3. SAHITARIOS 

3.2. TAQUILLAS CVOO:A DE ]l()LE!OS) 

3.3. RECEPCIOH DE EQUIPAJE 

3.3.1. RECEPCIOH Y BODEGA 

3.4. OOREGA DE EQUIPAJE 

3.4.1. llECIPCIOll Y BODEGA 

3.5. MODULO DE IHFORM.qcIO!I 

4. SElWICIOS AUXILlllRES AL PUBLICO 

4.1. REStAUAAHIE C CAFETERIA > 
4.1.1. AllEA DE llESAS 

4.1.2. BARRA DE SERIHCIO 

4.1.3. COCINA 

4.1.4. BODEGA 
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4.1.5. SANITARIOS 111.JJIRES Y HOMBRES 

4.1.6. PATIO DE SER\JICIO 

4.2. LOCALES DE CONCESIOllES COMERCIALES 

4.3. SERIJICIOS DE COHUHICACIOH 

4. 4. EIITTJU!EIU A 

5. SERVICIOS ADHIHISTRATIUOS 

S.1. Al>MIHISTRACIOH DE IJI CEHTRAL 

S.1.1. OFICINA GEIUlf!E 

S.1.2. SAUl DE JUHTAS 

S.1.3. AREA DE SECRETARIA 

S.2. OFICINAS PARA UlS EMPRESAS CLIHEAS QUE OOH SERVICIO> 

S.3. SAHITARIOS M. Y H. 

6. SERVICIOS AL AUTOBUS 

6.1. PATIO DE MANIOBRAS 

6 .2. CASETA DE COHTROL 

6.3. ESTACIOHllHIEHTO DE GJARDIA 

6 .4. TALLERES 

1. SERVICIOS GDIERALES 

7 .1. CUARTO DE MAQUINAS 

7 .2. SUBESTACIOH KLECTRICA 

1.3. MAHTEHIHIEHTO 

7.3.1. BODEGA 

7 .3.2. BASURA 

7.4. CISTERllA 

8. SERVICIOS AL OPERAOOR 

8.1. CONTROL 

8.2. DESCANSO DE OPERAl)()RES 

8. 3. SAlllTARI OS 
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PROPUESTA DE PROYECTO ARQUITECTONICO 
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10) MEMORIA DE CALCULO 



ULCULc> IZ5Al-IZAl70 OE UN.D... A!ZM.6.DURAJ L-A CUAL- ~Gll<A 
=e:t.- PRO'( C: CTO. 

Al~L..A!A:? f<Ot4?A (lndu~e. 
?11?lttn.f-e e irnrermee:i1loi liz,::(C1&) 

F.C.::. FACróR 0€ CARGA 
(~le:i1rne~ 1.4 J AA. \~) 

c.'1-1\. 
c.v. 

1 ~.1~ l<'g/rnz. 

Z'3.4v ~fmz 

40.00 IC~/mz. 

OGíe'RMINll..CION D'E Pe:;c> ?o~e: NODO ¡::;i€' ARMADURA. 

)we.:>. corr~¡oemolien..J-.e 1.4 x 10m "" 1Am2 

14 rnZ x. 17~. 7 K!:)/mz :: 2418. ~ ~· 

\ f'a70 = e Ar•\_ 



01~.SÑó OE Lb. 06/ZRA <SUjcTA A SFLlcR:Z.O~ !?e: CoMPF<t::o;;:;1o>J 
M.ó.'.? CKITICOS.. 

P~OC.S:OIMlE:.NTO Mf:Olll>.NTE: L-6. F'OKMULA oe 12'.ELAciON DE 
E<S>e>el.-íEZ. 

c;;;oNV>t:= ~ K = f'ACTo" f'ARb V'ETcR"t<'l 11'.fAR 

Of;6fl:;:JMl:Z> ~L. l<:ADló OS 
~ll<:O íENeóMoG: 

K"' 1.0 

r :::- 1.0(141cM).:
11 1-eo · 7 

AeeA r 
~.4:Pt::rnz. 1.11 

L.6. tólJGrTLID Sf'EcrcvA. 

g_ = l..ON '° rrllD t...18>1<:.ei DE'l­
f:<-E:'Ml=NíO (CM), 

1W• LIMITe PARA EVITAR 
LA PéRl7tl?A oe t:ro 



1-0(141c.m)...::::.\Zó 
1.17 

1'20~ 120 

PETERMINA.C.ION De.L éG"F"l.HO:RZ:O &UE ~FOR\A LA BAIZRA 
¡¿'e;CUR'.A:IENDO A l..6. TABLA -:5L Dé E'~'::>FUE:RZOS ADt<ll".?IBLé? 
EN COl'<'lf?RE"S>ION (PAG. 0~ r<\A.f>ILll>.L MONTe:R.R€Y). 

120 7- ?Z"B K~/cmz. 
CF.-1) 

ce ,. ¡::-.,._ x A 

F.,:¡ .. G~UGRZO .AD"'11-:?l!?LG ~RA 
MIE:-Mt?ROG EN Cór<IPRE-:?lON. 

CC ~ CAP.belDAD DG CD.RG>A 
A = Aei::ti.. pe: ?e:ccior-i 

ce :::: (ZB ~~lcmZ. X 8.4~crnZ. :::: e47~.8 K~ 

?GL.l:CCloN PE.L P'e=~FIL 

"1"IL -t -w~" 
4" 

r 
~.lecm 

~U.;.T ITI.l'( EN tA:::J 

1 X tt:\-\ - 1-4'1 .::4~ ____,. 1~id 
$.(Z - :3.IZ 

1Z>~O x e1.~~ "' Z.!3162 ~e zaT 

1 ZBT > z1.aT~ 

J2GVl-&lóN PG 1.-A GECCION A ~FW::::RZO A íe:'N~ION 

CAPAcl DAD De; C.0..12GA fq:,.Rt\ M\f;.t<l~Roa> ?l.lj6'{l:6 A TG'N~lól\l 
e..;:, \6::>l...lAC.. A ó. e;; -t~ X ÁIZ"E-A !7o"1t;>e: 

l=y :: Z?:!>1 ~ lc::mz. ( P"'r-"? <"Jeerd A-~t:.) 

?<.l!:>"flTU'{ r:;:N!X>. 

ce: == .::i.~ ( z6>~1) x e1 ."?~ -== 1?18." x e1 .""?? -== -z,z4 ee. ~ 
M ~i T ( z e T ( e>AgeA oe L 13-Je ( '\ó - '\'\) ') 

Nó1A .. TDD~ Lo-:? Pe<~!L5G ~ LA? AeMAouec..-::; ~t:E?AN 
IGl.l.t..L"E'.S l?E- LA 1"ll?MA "OIM€N6lóN. 



CóN~ll?e'eANDO UNA éXCE:NTRIPA M!1'11MA P€ C.Af!:?G.6. t'>Xl.6l..­
PóFt ~C:Gl..AME:NTO ISL\AL.. A o.oe mt~. 'íC::'!-!Gr<lOG>'. 

CA'ZGA P..X\AL X o.oe m+6. 

1e.~4-r (o.oe).:: o.Z4G' 

M.,_ o.e4"T 

I
*f'J~ 12.EM-r 

///// 

tf.::' 12.'?4T 

8" xS-14 

<bU~íl TU'{ GNOO 

!"" • 1Z:.,40 ~ + ~ l"ROP/O Dtsl.. l-"6~fll.. 
1Z~40 ~ + e<::l. 1 ~ .: 1 i~c;.q :\ \::'.:~ 

l'<1 .. 24~ ¡(., 

L.A. F0/2.MULA 

r-y minitno 
?>.1Z'cm 

CAPAcl DAD Dé cAl2Gó De(.... P~1" IL... 

461 X ~ . .qó = '16~0~.4 ~ 1~. ~í ? 1Z.~4'T 



C~tT~~\Ob ve 
IN6TALAllO~e6 



GDll"IC./O DE 1"' CLA'E:>E. 

Z.I WC. 

14 L..AV<'l.BOS 

P. E3. l<E'STAURANTE: 
P.A. ZO).JA ADtv\1).JISTRATlYA 

SANITARIOS MUJE-RES 

f'. 13. S'NC 
4 LAVABOS 

p.A. S V'/C 
4 LAVABOS 

Gl?IFICIO 2"' CLA6E. 

1ówc 
8 LáVA0CS 

~.·M. 

"'11 wc 
80 LAVAE!>OS 

12'. wc 
1Z LAvABó!S 
9 MINGITORIOS 

~ wc. 
8 LAVA0C6 
Z "41N@ITOR'.\o6 
Z:>wc. 
8 L.AV.O.e,OS 

2 MINGlíOK:loS 

~AN!TARIOS Hol<1BRe:G 

·<;, wc 
<{>LAVABOS 
4 M 1NGl7úRIOS 

.:::;. ++. 

Z4 wc 
24 LAVAIBOS 
17 M/Nc:;rróR\05 



C01'fTlNl4ACION. 

(u.0. o ll.M). 

WC CON FLUXOME-TRO 
LAV.ó..BO:S 
MI NG1TORloe. 

U.<il. o U.M. 
10 
s 
2 

0UGTITUYEl'-JDO !...OS VALORES. 

G. M. 

41 wc, X 10 UG. 41C> UG. 

80 l-b.Y. X s uc.. 1 Be> u&. 
5<(;0 UG. 

s. 1-l. 

2'.4 wc. X 1'C> UG. Z4ó U<ó. 
Z4 LA.Y. X 5 uc:e.. 1 eo uG. 
17 MING. >< e u e.. ~4 U6. 

,8;3 4 u0. 

Pó.RA oe,TEN.ER L.óG PIAMETROS PAeA L.6. ILlB~RlA D~ 1..L>... llJST. 
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5.1<1. 
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