CENTRAL DE AUTOBUSES
FORANEOS DEL SUR DE
QUERETARO

TALLER DE TESIS Y TITULACION

QUE PARA  OBTENER LA LICENCIAT"URA EN

ARQUITECTURA

P R E S E N T A

MA. DEL CARMEN JUAREZ JUAREZ

NAUCALPAN EDO. DE MEXICO DICIEMBRE (993

TFSIS CON.
FALLA DE ORIGEN




pr—

%‘g Universidad Nacional
:‘\-A

2%  Auténoma de México
UNAM

UNAM — Direccién General de Bibliotecas Tesis
Digitales Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADOS © PROHIBIDA
SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta
protegido por la Ley Federal del Derecho de
Autor (LFDA) de los Estados Unidos
Mexicanos (México).

El uso de imégenes, fragmentos de videos, y
demas material que sea objeto de proteccion
de los derechos de autor, sera exclusivamente
para fines educativos e informativos y debera
citar la fuente donde la obtuvo mencionando el
autor o autores. Cualquier uso distinto como el
lucro, reproduccién, edicion o modificacion,
sera perseguido y sancionado por el respectivo
titular de los Derechos de Autor.



UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE MEXICO
ESCUELA MNACIONAL DE ESTUDIOS

PROFESIOMNALES RCATLAN

CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS DEL SUR
DE QUERETARC

TALLER DE TESIS Y TITUL»R’Q;I_OH
QUE PRESENTA
MARIA DEL CARMEN JUAREZ JUAREZ

PARA OBTENER LA LICENCIATURA EN

ARQUITECTURAS

RAUCALPAK, MEX. DICIEMBRE DE {993



AGRADECIMIENTOS

A M1 ESCUELA DONDE CON SUS COROCINIENTOS
f HIS WAESTROS SE ALINENTO N1 INTELECTO.
f MIS PADRES QUE ME BRINDARON T0DO SY APOYO
HORAL Y ECONOMICO, ESPERANDO
HABER CORRESPGHDIDO & SU CON-
FIAKZA ¥ NO HABERLOS DEFRAUDA-
Do,
f MIS HERHANOS EDUARDO, PATY, ABEL, JOR-
GE, GABY ¥ UVERD.
POR TODO SU APOYO Y ALIEW
10 PARA LA TERWINACION DE
HIS ESTUDIOS PROFESIONA~
LES. ¥ A SUS ESP0SOS (4S).
& MIS TI0S ¥ PRINOS POR TODO EL CARIKD ¥ AP0

Y0 BRINDADO.




A MIS ANIGOS

A TODAS AQUELLAS
PERSONAS QUE CON
FIARON EM KI

QUE POR SU AHISTAD, CONPRE
SIOK ¥ CARIND, LOGRAROM MO
TIUAR EL GRAN ENTUSIASHO -
POR HI CARRERA; EN ESPECI-
AL AGRADEZCO & J. HAMUEL -
POR ESTAR SIENPRE CERCA DE
N1, EX TODOS LOS NOMENTOS
INPRTANTES DENTRD DE HIS
ESTUDIOS, 105 CUALES DEDI-
€0 CON CARING.

f LA ARQUITECIO

A LA T.5. ARARCELT GONZALEZ,
POR LA DEDICACION PRESTADA
CUAKDD HAS LO NECESITE, AL
1GUAL QUE A LA PROFA. ANGE-
GELICA HERNANDEZ, POR SU PR
CIENCIA QUE ME DEDICO Y SU
SU APOY¥O ¥ ALIENTO PARA CUL
HINAR HIS ESTUPIOS.

PATRICIA DUHIZ POR HABER DADO
L& OPORTUNIDAD DE LLEVAR A CA
BO HIS CONDCIMIENTOS TEORICOS
@ La PRACTICA ¥ POR SU GRAH A
POYD IHCONDICIONAL, GRACIAS,



S I NODAILES

Ardg.
Area.
Aredg.
Arqg.
Arg.

Ma. Luisa Sanchez Guerrero
Mariano Ribe Bella

Victor M. Valledjo Aguirre
Eduardo Leon Lamelin

Jose L. Sanchez Burgos

(Asesoar)



1) INDICE



C OM T EMNTTIT DO

1>
22
3>

3]

32

62

7

8>

INDICE ‘v st aeoanconsansnncennsesnss
INTRODUCCIDON « v ot v st s e v v v annsenns
OBJETIVOS . ... ... I T T A
—PARTICULAR

—GEMERAL

FUNDAMENTACION ¢ oot v uennmecumansas
ANTECEDENTES DEL TEMA .«.v.ca.-. .

—EL TRANSFORTE

—~EL TRANSPORTE EN EL EDO. DE QRO.
—SISTEMA NORMATIVO ¢ v a v oo eeannsansns
—NORMAS . ... uvwan W W e e m s aeeanaaeaa
ANTECEDENTES HISTORICOS
—ANTECEDENTES DEL LUGAR «.¢o v
—UBICACION DEL LUGAR . s ceaanvees-
AMALISIS DEMOGRAFICO

~PIRAMIDE DE EDADES «u v e cceeeasaus
AMALISIS DEL SITIO

~LOCALIZACION . o a i v nn s v e anmaansns
—MEDIO FISICOD 4t cucneencaannanses .
>CLIMA

>HIDROGRAFIA

>0ROGRRAFIA

>CLASIFICACIO Y USO DE SUELO ....
>FLORA ¥ FAUNA
~TEMPERATURASC(GRAFICA) . cvvaaeunva
—HUMEDAD RELATIVACGRAFICAY ...u..
—PRECIPITACION PLUVIALCGRAFICA) .
~LLUVIACGRAFICA) & e coueenacaneusns

PAGS.
— -
—2—
-3~

e

— 8-

—42—
— 43—

—q4g—-

—~ 45—
—g G-
—q47~
—a8-—




—~VIEMTOSCGRAFICAS) ... .o cr v v vsannacans
—i1MARCO SOCIAL

>POBLACION ... ... P P
>EDUCACION

>SALUD

SUIVIENDA . vttt v caeennaan « e me e s
>SERVICIOS PUBLICODS

>VUIAS DE COMUNICACION 2. e e n i o eevenen
—~MARCO ECONOMICO

>POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA .....

>ARCTIVIDADES ECOMOMICAS o av v eurseeanwsa
9> PROGRAMA ARQUITECTONICO .
—PROGRAMA DE MECESIDADES . acuvs onceess

—PROPUESTA DE PROYECTO ARQUITECTONICO
—PLANOS ARQUITECTONICOS

>PLANO DE LOCALIZACION GEOGRAFICA ....
>PLANDO TOPOGRAFICO ¥ DE TRAZD . ..o
>PLANTA DE COMNJUNTO . v oo v v acennoosnan
>PLANTA ARQ. GENERAL ¢ ¢« v cttvanvannss
>PLANTAS ARQS. DE LOS EDIFICIDS ......
>FACHADAS,CORTES s ucinveceecuncencnsses

—PLANOS ESTRUCTURALES ¢ v e e ueennsnsesas

—~PLANOS DE INSTALACIONES.

>INST. HIDRO-SANITARIA ... cccreranenesn

>INST. ELECTRICA . cuceenensusncasnasssasn
1@ MEMORIA DE CALCULD ... 2 acccvmuscausenasn
14) BIBLIOGRAFIA s a v e cvevassnseansenoonnns=

PRGS.
— 49



2) INTRODUCCION



EL TRASLADO DE UN SITIO A OTRO TANIO DE PERSONAS, ANIMALES 0 COSAS, HA SIDO
DESDE EL PRINCIPIO UNA NECESIDAD BASICA QUE AL LLEGAR A WUESTROS DIAS SE VUELVE UN -
PROBLEMA CONSIDERABLE, CUYA SOLUCION HA SIDO POSIBLE GRACIAS A LOS HEDIOS DE COMUNI-
CACION DE QUE SE DISPONE ACTUALMEWTE, OCUPAMNDO ENTRE ELLOS LUGAR PREPONDERANTE 14 --
TRANSPORTACION MASIVA POR AUTOBUSES QUE EN EXTENSA RED INTERCOMUNICAN -~
NACIOMES, CIUDADES ¥ PUEBLOS.

GRADUALKENTE ¥ A MEDIDA QUE EL TRANSPORIE PROGRESABA, FUE EVOLUCIONANDO EL
CONCEPTO DEL LUGAR DE FMBARQUE Y DESEMBARQUE DE PASAJEROS, LLEGAHDO A CONSTRUIRSE --
EDIFICIOS ESPECIFICAMENTE DESTINAIGS PARA ESTE OBJETO, EN LOS QUE SE SATISFACEN TAN-
TO EN IAS NECESIDADES DE COHODIDAD DEL VIAJERO, COHO LAS DE SERVICIO ¥ RDECUADA CIR-
CULACION QUE REQUIEREN LOS VEHICULOS.

LaS CIUDADES CON EL PASO DEL TIENPO UAN REQUIRIFMDO DE INFRAESTRUCIURA ADE-
CUAPA ¥ DE MEJORES SERVICIOS, SIENDO ESTA UMA DE LAS PRINCIPALES PAUTAS PARA LA REA-
LIZACION DE ESTE TiMA.

LA HECESIDAD DE DAR MEJORES SERVICIOS DE TRAKSPORIE # CIUDADES CON ACELERR~
DO CRECINIENTO A DASO COMO RESULTADO 1A PROPUESTA DE REALIZAR UKA REUBICACION DE IA
ACTUAL CENTRAL DE AUTOBUSES DE QUERETARO, LA AL -
EN EST0S MOMINTOS SE INCUENIRA SATURADA A SU MAXIKA CAPACIDAD POR LO QUE SIENDO UNO
DE LOS FACTORES FRINCIPALES REALIZARE LA FROPUESTA PARA TAL PROYECTO.



3) OBJETIVOS



OBJETIVO PARTICULAR

LA PROPOSICION PRICIPAL DE ESTE TEMA ES LA REUBICACION DE LA ACTUAL CENTRAL DE AUTOBUSES
PORQUE YA ES INSUFICIENTE ¢ ANTIFUNCIOHAL. QUE DE ACUERDO ALPLAN DIRECIOR UREANO DE QUERETARC
SE PRETENDE UBICAR AL SUR DE LA CIUDAD, POR LO QUE SE ESTR PROPCNIENDO DARR SERVICIO A LA ZONA
OCCIDENTE DEL PAIS COMO GUALNLAJARA, GUANAJUATO, SAN LUIS POTOSI, EIC.

CON ESTO SE PRETENDE AMPLIAR LOS BENEFICIQS DE LA UIALIDAD ¥ EL IRANSPORIE DE LA POBLA--
CION DE LA CIUDAD DE QUERETARO.

OBJETIVO GEMERAL

PROYECTAR UNR TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS PARR LOGRAR LA CONCENTRACION DE ESTE SERVICIO
EL CUAL SE ENCUENTRR ACTUALMENTE UBICADO EN LA ZONA CENTRO DE LA CAPITAL DEL ESTADO (QRO.), PRO-
PONIENDO PARA DICHO PROYECTO, LOS ELEMENTOS HECESARIOS PARA SOLVENIAR LAS CARENCIAS ACTUALES Y
CUBRIR ASI SATISFACTORIAMENTE SU COMETIDO, TANIO PARR EL SERVICIO DE PASAJEROS Y UNIDADES DE -
TRANSPORTE; REDUCIENDO ASI, COSTOS DE SERVICIO ¥ MANTENIMIENTO A LAS EMPRESAS, FACILITANDO Mas
LAS OPERACIONES ¥ DANDO MRS COMODIDAD A LOS USUARIOS.




4) FUNDAMENTACION



LA PRESENTE TESIS SE PLANTEA EN TORMO A LA NECESIDAD QUE TIENE LA CAPITAL DE QUERETARO, DE
CONTAR CON UNA MEJOR CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS QUE PRESTE UN MEJOR SERVICIO & LA COMUNIDAD.

La CONSTRUCCION DE ESTE EDIFICIO PROPORCIONARIR UN MEJOR SERVICIO PARA TODOS LOS USUARIOS,
YA QUE L& ACTUAL CENTRAL POR SU PEQUENA CAPACIDAD DE UNIDADES SE HA VISTO SATURADA, DANDO PIE A
ESTACIONARSE FUERA DE LA MISMA CENTRAL OCASIONANDO UN CONGESTIONAWIENTO DE AUTOBUSES FUERA DE E-
LLA,

OTRO PUNTO IMPORTANTE A TOMAR EM CUENMIA, ES EL LUGAR ESTRATEGICO QUE OCUPARIA LA RUEVA CEN
TRAL, ¥ ESTE SE EHCUEWTRR EM LA PARTE SUR DEL ESTADO YA QUE DARIA SERVICIO DIRECTO POR LA CERCA-
NIA COM LAS DIFEREMTES AUTOPISTAS O CARRETERAS QUE PASAN POR EL TERRENO ASIGNADO, Y SU CIRCULA--
CION HO PROVOCARA CONGESTIOHAMIENTO ALGUNO O POR O MENOCS EN UN LARGO FLAZ0. )

DICHA CENTRAL ESTA CALCULADA PARA ATENDER UNA POBLACION DE WAS DE 1,609,823 DE HAB. APROXI
HADRMENTE. HABIENDO VISUALIZADO LA NECESIDAD DE 1A CENTRAL DE AUTOBUSES, SE PIDIO AL C. IMG.-
LUIS VAZQUEZ ZEPEDA, DIRECTOR DE PROYECTOS DE OBRAS PUBLICAS DEL ESTADO DE QUERETARO, PROPORCIO-
MAR ALGUNOS DATOS ¥ PODERME DAR LA UBICACION DE DONDE SE PIENSA REUBICAR LA ACTUAL CENTRAL, EL -
CUAL FUE OTORGADO ¥ ES DONDE SE REALIZARA LA PROPUESTA DEL PROYECTO PARA DICHO TRABAJO DE TESIS.
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Estado de Querétaro
PODER EJECUTIVO
Secretarfa de Desarrollo
Urbano, Obras Publicas
y Ecologia

AL CONTESTAR ESTE OF ICIO CITENSE INVARIABLEMENTE
LOS DATOS CONTENIDOS EN EL CUADRO DE REFERENCIA
TRATESE UN SOLO ASUNTO EN CADA COMUNICACION,

ANEXOS

OBRAS PUBLICAS Y ECOLOGIA

SECCION DIRECCION_DE _PROYECTOS

RAMO
oficio num. _ MEMORANDUM No. 010

EXPEDIENTE NUM,

[ oerenoENCIASECRETARIA DE DESARROLLO URBANO)

. J

Asunto:

5 de Enero de 1993.

ARQ. SERGIO CANTU SALDARA, :
JEFE DEL PROGRAMA DE ARQUITECTURA..
ENEP - ACATLAN.
PRESENTE.

Por medio del presente, le informo que en relacidén a su escri-
to dirigido a esta Direccidn con fecha 2 de diciembre del ano
proximo pasado, solicitando informacidén referente al predio -
de la nueva ubicacidén de la Central de Autobuses, se le hace
entrega a la Srita. Ma. del Carmen Judrez Judrez, la siguiente
informacidn:

- Levantamiento Topogré&fico de la Zona.
- Topografia y Nivelacidn del Predio.
- Estudio Geotécnico del Terreno.

Sin otro particular por el mom;nto. reitero la seguridad de. mi
distinguida consideracién.

ATENTAMENT
EL JEFE DEL DEPTO. 3

c.c.p.- Ing.- Luis Védzquez Zepeda.- Director de Proyéétos.
c.c.p.~- Archivo.

EGH/emm*




ASESORES EN GEOTECNIA Y 'CONCRETO.

JUVENTINO GARCIA BE CERR RA

.\“/

ESTUDIO GEOTECNICO

1.0 GENERALIDADES
El desarrollo que tendrd Querétaro hacia el sureste de la ciudad ha hecho
necesario que se implementen proyectos de futuras instalaciones, para ellos
nos encomendaron un estudio geotécnico. . - : 5
El objetivo, que Ustedes mismos fijaron, fue obtener la estratigrafia y la
resistencia del subsuclo, con este estudio.
El alcance de este trabajo es reducido porque desconocemos que tipo de
edificios vayar‘lA’a construir y la informacién que tenemos es '"que cdificios
de dos pisos".
El predio estd ubicado en la Av. Luis Vega Monrroy, casi al pie de Ila

Cuesta China, en las coordenadas geogrificas aproximadas.

Latitud Norte 20° 25' 30"
Longitud Oeste 100° ao"
Altitud S.N.M. 1900 m. P

Anexo No. 1
El predio tiene forma de rectdngulo con 400x260 m y de superficie presenta
pendiente irregular con el drenaje hacia el lado norte rumbo al dren cima-
tario I gque desaloja toda esta cuenca.
En la divisién Fisiogrédfica de la Repiblica Mexicana la ciudad de Querétaro
estd ubicada en la Provinéia EJE NEOVOLCANICO; esto le da caracteristicas
especiales en cuanto a movimientos recientes.
Como se puede apreciar en el anexo No. 1 el predio estd ubicado en la par
te baja de una falla geolégica, que actualmente no estd activa.
El subsuelo, entonces, es una formacién de "talud" que no corresponde a
los depésitos de toba pumitica de Cuesta China que esté al oriente, ni a la
colada de Basalto donde estd ubicado el estadio "La Corregidora".

2.0 EXPLORACION Y MUESTREO
Hicimos un recorrido con el Ingeniero que nos mastrd los limites y nos fijé
el nimero de sondens en cuatro, uno en cada esquina del predio.

gpe. posada No.ula-col. alcanfores-querétaro, qro.-':el 17-27-53 )




ASESORES EN GEOTECNIA Y CONCRETO

JUVENTINO GARCTIA BETC CETRRA

Nosotros hicimos varios recorridos en el predio, tratabamos de encontrar
anomalias y contactos de rocas; esto no fue posible porque estd cubierto
con montones de escombro en gran parte y, tambien fue desmontado,

Sin embargo, juzgamos que para una superficie de 6.0 Ha., es demasiado
poco el muestirco y que como estudio preliminar es aceptable, pero que
cuando tengan el disefio de los edificios deben hacer un estudio detallado
para cada uno de ellos, forzosamente.

Hicimos los sondeos de penetracién estidndar a 3.0 m de profundidad como

lo ordenaron Ustedes para obtener muestras alteradas de suelo.

) En el sondea No. 3 hicimos un pozo a cielo abierto_hasta 2.5 m para obte-
ner una muesti'a cibica inalterada de suelo.
Hubieramos querido tener un estudio geofisico de sismologia de refraccién
y otro geoeléctrico para determinar los limites de la "falla geolégica'.
En el anexo No. 3 al 6 aparece la estratigrafia encontrada.

3.0 ENSAYE DE LABORATORIO

A las muestras de penetrémetro estandar sélo se les ~fieternj_ig;aron sus pro
piedades indice. T

A la muestra del S-3 se le determind sus propiedades mecénicas:

W= Humedad natural, en %
Ll= Limite Mquido, en %
Lp= Limite pléstico, en 3
\ Ip= Indice pléastico, en %
’ Cl= Contraccién lineal, en -
G= Retenido en malla 4.75 mm, 3
A= Retenido en malla 0.075 mm, %
F= Pasando en malla 0.075 mm, %
SU= Sistema unif. de clasif. de suelo -
Ss= Densidad de sélidos -
Ph= Peso especifico htimedo, en kg/md
Ps= Peso especifico seco en kg/m3
e= Relacién de vacios -
St= Saturacién, en $
Ss= Densidad de sdélidos -
Jv= Presién de expansién t/m2

W

EX= Expapsidiisada No. 38-col. alcanfores-querbtaro, qro.-te% 17-27-53 < Jl




ASESORES EN GEOTECNIA Y CONCRETO
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4.0 ESTRATIGRAFIA
Todos los sondeos tienen diferente estratigrafia.
El sondeo No. 1 tiene una pequefia capa de arcilla negra y subyéce un
Tezontle rojo durisimo; pero en el sondeo No. 2 sdlo encontramos arcilla
con fragmentos de roce o arcilla gris con fragmentos de roca. *
En el sondeo No. 3 bajo la capa de arcilla negra encontramos una arcilla
gris perlado de consistencia durisima; en el sondeo No. 4 que estd a 150 m
la capa de arcilla negra es més pequefia y los fragmentos de roca estén

v

empacados en’ arcilla grisicea.
Por eso creemos que deben hacer un sondeo de cada edificio antes de ha-

cer el proyecto definitivo de la cimentacion.
.0 CIMENTACION .
Como desconocemos el proyecto es "facil decir" que una cimentacién super-

o

ficial es lo adecuado.

El desplante se fijarfa sobre la superficie del Tezontle con una presién ad-
misible de 60 T/m2; en los sondeos 2 y 4 sobre el relleiic de arcilla con
fragmentos de roca a 40 T/m2,

y en el sondeo No. 3 a -1.20 m de la superficie actual con ) A4 Tim2,
Para estimar este valor usamos la ecuacién de Terzaghi, consideramos una

zapata de 1x1 m, para falla por corte general.

3} q. Glt.= 1.3 C.Nc+P.Z.Ng+0.4 P.B.Nw donde:
q. 0Olt.= Cepacidad de carga tltima en T/m2
o] = Cohesién del suelo, en kg/cm2
Nec,Nq, Nw= Factores de carga, adimensional
P = Peso volumétrico del suelo, en kg/m3
Z = Profundidad m.
B = Ancho de zapata, en m. (este caso = 1.0 m.)

pasa a la siguiente l;oja

L___ gpe. posada No. 38-col. alcanfores-querétaro, qro.-tel 17-27-53
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[=>

Sustituyendo con Jos valores obtenidus en el ensaye friaxial.

Q. ult= 1.3x0.68x12+1.425x1.2x4.77+0.4x1.425x1x3.53= 20.78 kg/cm?

q. adm= q 0lt/fs donde el factor de seguridad en este caso = §
(usualmente se usa 3).

Entonces la presidn admisible es 20.78/5=41.5 T/m2 |

Los asentamietnos en este tipo de subsuelo son sélo eldsticos.

La expansién de la arcilla del sondeo No. 3 fue nula despues de 6 dias
saturandose en el consolidémetro.

La expensién de.‘la arcilla negra con materia orgénicg., gravas y fragmen
tos de roca no se determiné esto debe hacerse donde realmente vayan a

quedar los edificios.

.0 CONCLUSIONES

1- El muestreo, que nos ordenaron, apenas para un ESTUDIO PRELIMINAR
serviria; estemos seguros que es insuficiente.

2- Es necesario tener mejor informacién de la falla geolog1ca por eso reco
mendamos que hagun un estudio geofisico que podria hacerlo el Ing. Alfonso
Alvarez Manilla,

3- La presién admisible en todos los casos es mayor gue 40 T/m2.

4- La estratigrafia de los cuatiro sondeos es diferente, uno del otro; hay

desde Tezontle hasta arcilla de consistencia durfsima.

atentamente

JUVENTINO GARCIA BECERRA

gpe. possda No. 38-col. alcanfores-querétaro, qro.-tel 17-27-53 ¢ J



9) ANTECEDENTES DEL TEMA EL TRANSPORTE



EL TRANSPORTE RECGHOCE SUS ANTECEDENTES DESDE EL PRINCIPIO MISHMO DE L& RUMANIDAD, PUES ES
CORRELATIVC A L& NECESIDAD HUMANA DE TRASLADAR DE UN LUGAR A OTRO SU PERSONA 0 SUS BIENES.

CON EL DESARROLLO DE LAS RELACIONES INIRE LOS PUEBLOS SE HA INCREMENTADO LA INDUSTRIA DEL
TRANSPORTE, HASTA ALCANZAR UN GRADO TAL, QUE SE HA COMVERTIDO EN UN PROBLEMA SOCIAL DE TRASCEN-
DENTE IKPORTANCIA. ES POR ESTO POR LO QUE EL ESTADO HA SENTIDO LA URGENTE NECESIDAD DE CONVERTIR
10 EN UK SERVICIO PUBLICO, COORDINANDO LA ACTIVIDAD DE LOS PARTICULARES ¥ FIJANDOLES NORHAS DE -
FUNCTONAMIENTO, A FIN DE RESOLVER ESE PROBLENA PARA EL DESARROLLO DE UM PUEBLO COMO NACION.

EN MEX1CO, ESTIMANDOSE EL TRANSPORTE COMO UN SERVICIO PUBLICO Y AQUILATANDOSE LA MAGHITUD
DEL PROBLEMA, SE HR CREADO LA COMISTON MACIONAL DEL TRARSPORTE, ORGANISMO QUE TIERE POR OBJETO
RESOLVER EL PROBLEMA DE 1A REPUBLICA; DE ESTA COMISION DEPENDEIN, AYUDAKDOLA A CUMFLIR SU HISION,
SUBCOHISIONES TECNICAS DE TARIFAS DE APLICACION, DE ESTUDIOS ECONOMICOS ¥ DE CONSTRUCCIONES.

LOS INGRESOS QUE POR L& INDUSTRIA DEL TRANSPORTE ¥ ACTIVIDADES CONEXAS PERCIBE IA HACIEN--
DA PUBLICA SON DE CONSIDERABLE INPORTANCIR, PERMITIENDO SOSTENER LA MENCIOHADA COMISION E INCRE-
HENIAR LA CONSTRUCCION DE CARRLTERAS, VIAS FERREAS, PUERTOS AEREOS ¥ MARITIHOS.

LA COMISION DEL TRANSPORTE HR 1JCHADO, DENTRO DE SUS POSIBILIDADES, PARA QUE EL PUBLICO GO
CE DE UN SERVICIOQ PUBLICO VIAL, QUE SE ENCUENTRE @& LA ALTURA DE SUS NECESIDADES. SIN ENBARGO, !
PUBLICO QUE UTILIZA EL SERVICIO DE TRANSPORTES SE VE LESIOHADO POR RAZON DE IAS DEFICIENCIAS DE
L0 MISKOS, DEFICIENCIAS QUE EXISTEN DEBIDO A LA GRAN EROGACION PECURIARIA QUE EL SOLUCIGNARLAS -
REQUIERE. WO OBSTANTE, EL DESTIERRO DE ESTAS DEFICIENCIAS SE HACE APREMIANIE POR LA GRAN IMPOR-
TANCIA QUE PARA EL DESARROLLO ECONOMICO DE UN PAIS TIENEN LOS TRANSPORTES.

EL PUBLICO PADECE GRAVENENTE ESTAS 1RREGULARIDADES, DEBIDO A LOS SISTEMAS IMPROPICS JUE RL
GEN EL TRANSPORTE. ASI VIM0S COMO EN DETEIRMINADAS REGIONES DEL PAIS EL SISTEMA DE CAMIONES Y EM
GENERAL LA CAPACIDAD DE 10S EMDIOS DE TRANSPORTE, EXCEDEN i LAS NECESIDADES DE ESA REGION, EN --
TANTO QUE EN OTROS LUGARES MO HAY MEDIOS DE TRANSPORTE SUFICIENTES. FRECUENTEMENIE LOS MEDIOS DE
AUTO-TRANSPORTE TRANSITAN UACIOS, CON GRAVES PERJUICIOS DE LA ECOHOMIA DE LOS USUARIOS ¥ POR ER-
DE DE 14 HACIONAL, PUES SE RECARGA CONSIDERABLEMENTE EL CO5T0 DEL TRANSPORTE. LOS FERROCARRILES,
CON LOS ELENENTOS QUE CUENTAN ACTUALMENTE, PODRIAN AUMENTAR SU CAPACIDAD PARA EL TRANSPORTE DE
PASAJE EN UN PORCENTAJE DE IMPORTANCIA, SI COORDINARAN INTELIGENTEMENTE SUS SERVICIOS CON LAS LI
HERS DE AUOT-TRANSPORTE, AEREAS Y MAVIERAS.



EN CUANTO L IMPORTANTE REGLON QUE LOS AUTO-TRANSPORTES OCUPAN EN EL SERVICO DE TRANSPOR--
TES EN GENIRAL, LAS SOLUCIONES URGEN, POR SER EN MUESTRO PAIS UN SERVICO DE VITAL IMPORTAHCIA PA
RA 5U DESENVOLVIMIENTO. 10S ULTIMOS GOBIERNOS DE 1A REPUBLICA LE HAN DEDICADO ESPECIAL INTERES:
HABIENDO ABORDAIX, DESDE HACE UARIAS ADMINISTRACIONES ¥ CON UN PLAN CONTINUADO ¥ SERIO, LA COMU-
NICARCIGH DE MEXICO POR CARRETERAS.

TENIEMDO 105 AUTO-TRAMSPORTES 1AS DEFICIENCIAS DE 10S TRANSPORTES EM GENERAL Y LAS SUYAS -
PROPIAS, PODEMOS DECIR, RESUMIENDO, QUE LOS PROBLEMAS HAS IHPORTANTES QUE AFRONTA, ¥ QUE DEBE DE
SUPERAR PARA ALCANZAR LA META DE DESARROLLO QUE SE PROPONE MUESTRO PAIS, SON LOS SIGUIENTES:

1.~ THCREMENMIAR 1OS ESTUDIOS DE LAS COMISIORES TECNICAS RESPECTIVAS, COM EL OBJETO DE DAR
A LA INDUSTRIA DE LOS AUTO-TRANSPORTES EL IMPULSO NECESARIO PARA SU DESARROLIQ Y PROGRESO.

2.~ PROCURAR QUE LA DISTRIBUCION DE COMBYSTIBLE SE HAGA EFICIENTEMENTIE Y A PRECIOS ECONOMI
C0S, LO QUE REDUNDARA EN DISHINUCION DE LOS COSTOS DEL TRARSPORTE Y COHSECUENTEMENIE EN LA REDUC
CION DE IAS TARIFAS DE PASAJES. }

3.- QUE SE OTORGUEN FACILIDADES DE CREDITO A LAS DIFEREWIES RAMAS DE AUTO-TRANSPORTE PARA
1A HODERNIZACION DE SUS EQUIPOS, YA QUE LA MAYORIA DE LS POSEEDORES DE PERMISOS PARA LA EXPLOTA-
CION DE CARRETERAS MO SON ELEMENTOS CAPITALISTAS; ASI HISKO, PARA LA CREACION DE LOS SERVICOS
COMPLEMENTARIOS QUE SE REQUIEREN PARA UH PROGRESO EFECTIVO EN LA RAMA A QUE MOS HEMOS UENIDO RE-
FIRIENDO, YA QUE ADEMAS DE LAS HOLESTIAS QUE EL PUBLICO SUFRE POR RAZOH DE LA ESCASES DE HEDIQS
DE TRANSPORTE, POR EL ESTADO DE DETERIORO QUE PRESENTAN 0 POR LO ELEVADO DE LAS TARIFAS DE PASA-
JES, ES ORILLADG A SUFRIR TAMBIEN 10 INDECIBLE POR LA CARENCIA ABSOLUTA DE TERNINALES ¥ SERVI--
CI0S ANEX0S.

EL ESTADO TENDRA, PUES, HO SOLAMFHTE QUE PENSAR EN 1A MODIFICACION, MODERNIZACION Y PROGRE
S0 DE 1A INDUSTRIf DE TRANSPORIES EN SI, SIN0 SIMULTANEAHINTE PENSAR EM L& CREACION DE SERVICIOS
ANEXO0S DE ACUERDQ A ESTOS CAMBIOS ¥ QUE UENDRAN A SER COMPLEMENTOS NECESARICS PARA SU MEJOR DE--
SENVOLY INIENTO.

ES TEMA DE ESTE TRABAJO 1A REUBICACION DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES EM LA CIUDAD DE QUERETA-
RO, QUE POR SU SITUACION DENTRO DEL PLANO GENERAL DE LAS VIAS DE COMUNICACION DE 1A REPUBLICA, -
TIEME PRINORDIAL IMPORTANCIA YA QUE ES EL PUNTQ DE REUNION DE LOS PRINCIPALES EJES DE COMUNICA--
CION DEL HORTE Y DEL CENTRO DE LA REPUBLICA, ENCAUSANDOLOS PRO LA MODERNA AUTOPISTA MEX.-QRO.



LBCALIZACION © POSIBLE UEICACION

PARA EL DEBIDO FUNCIONENIENTO DE 14 CENTRAL, DEBE PENSARSE EN TERRENOS QUE REUNAN LAS SI-
GUIENTES VENIAJAS: COMUNICACION DIRECTA COM TODAS LAS CARRETERAS QUE SIRVEN A QUERETARO ¥ LIGAS
DIRECIAS ¥ FACILES DE LAS ZONAS DE HABITACION HAS DENSARHINTE POBLADAS. TODAS ESTAS VENTAJAS SE -
FHCUENTRAN AL SUR DE 1A CIUDAD, POR LO QUE ACTUALMENIE ES L& AUTOPISTA NO. 57. EL TIEMPO EMPLEA-
D0 PARA ¢CURRIR A DICHO PUNTO, DESDE LA Z0NA MAS ALEJADA DE 1A CIUDAD, HO SERIA ®AYOR 4 DIEZ MI-
HIUTOS ¥ ADEMAS LA CIRCULACION DE LOS AUTOBUSES SERIA COMPLETAMENIE BAS FLUIDA, SIN CAUSAR NINGUN
TRANSTORMO AL TRANSITO INTERNO DE 1A CIUDAD.



EL TRANSPORTE EN QUERETARO



=L TRAMNSPIRTE DZ PASAJERDOS EM EL ED3. DZ QFRO.

DESDE UN PANORAMA AMPLIC SE ANALiZA LA SITUACION DEL TRANSPORTE DE PASAJERGS EN LOS PRIN-
CIPALES MUNICIPIOS DEL ESTADO DE QUEREIARO. SE COKENTA ACERCA DEL CRECIMIENIO DE LAS ZONAS UR--
BANAS, LAS NECESIDADES DE EQUIPAMIENIO ¥ LA [MPORTANCIA DEL TRANSPORTE EN EL DESARROLLO URBANO.
PARA DAR UN ORDENH DE MAGNITUD DE LA MOUILIDAD URBANA ¥ SUBURBANR SE CITAN ALGUHOS DATOS REFE --
RENTES AL ESIADG ¢ R LOS MUMICIPIOS. TAMBIEN SE HACE ALUSION A LOS IMPACTOS DEL TRANSPORIE EN -
EL AMBIENTE URBANO ¥ NATURAL., POR ULTIHO SE PLANTER L& NECISIDAD DE DEFINIR OTROS INDICADORES Y
DE EMPRENDER ACCIONES PaRA LA ADHINISTRACION ¥ PLANIFiCACION DEL TRANSPORTE.

EL CRECIMIENTO DE LAS CIUDADES EN TERMINOS DE POBLACION ¥ ACTIVIDADES ECONOMICAS TIENE -~
UNA SERIE DE EFECIOS SOBRE LA CALIDAD DE VIDA DE SUS HABITANTES. POR ELLO ESTE CTRECIMIENTO DEBE
DE IR ACCHPANALO DE UN INCREMENTC EN 105 SERVICIOS PUBLICOS. DEPEMDICNDO DEL THMANO DE LA PO --
BLACION, EXISTEN ESTANDARES EN TERMINOS DEL TIPO Y LA MAGNITUD DE LAS INSTALACIONES DE SALUD, -
JUSTICIA, ABASTO, INFRAMESTRUCTURA HIDRAULICA, DE CONJNICACIONES ¥ IRGNSPORTE, ENTRE OTRAS, CON
145 CUALES SE DEBE CONIAR. ,

CUALQUIER REZAGO DE LAS INSTALACIONES Y i INFRAESTRUCIURA TENDRA IMPORTANTES EFECTOS QUE
A LA LARGA INFLUIPAN DETERMINADAHENTIE SOERE LA CALIDAD DE VIDA DE LOS HABITANTES. UNA VEZ QUE -
LOS SERVICIOS SE EMCUENTRAN & LA SAGR DEL CRECIMIENTO DIMOGRAFICO, ES MUY DIFICIL REESTABLLCER--
LOS AL KIVEL ADECUADD, # MENOS DE QUE SE ESTE EN POSIBILIDAD DE EFECTUAR CUANTTIOSAS INVERSIONES
CON ALTOS COSTOS DE OPORTUNIDAD.

EL TRANSPORTE DE PERSONARS CUMPLE LA FUNCION DE ENLAZAR LAS DIFERENTES ACTIVIDADES ECONOMI-
CAS. ESTO ES VALIDO PARA TODO TIPO DE MOVIMIENTOS, PERO DENTRO DE LAS AREAS URBANAS TOMA UNm DI-



MENSION ESPECIAL Yh QUE INUOLUCRR MOUIMIENTOS REGULARES DE PERSONGS DE RELATIVGMENTE CORIO --
ITIHERARIO 30BRE ESPACIOS GEOGRAFICOS REDUCIDOS.

L PARTICULARIDAD DEL TRAMSPORTE DENTRO DI LAS CIYDADES CONMSISTE EN QUE SE ZFECTU4 COYI--
DIANAMENTE INUOLUCRADO 4 GRAN PARTE DE LA POBLACION ¥ DEFINE EM GRAN MEDIDA EL DESARROLLO ¥ L4
FORMA URBANA,

POR OTRO LADO, COMO LA COMPLEJIDAD DE UNR AREA UREANR ESTA INTIMAMENTE LIGADA AL DESEN --
UOLVINIENTO DE LA RED ¥iaL ¥ QL TIPO DE VERICULO QUE SE UTILICE, EL DESARROLLO DE LS OPERACION
DEL TRANSPORIE, ESPECIFICAMENTE DE LA TECHOLOGIA UTILIZADA, REPERCUTE SOBRL LA ACCESIBILIDAD DE
DE LAS DIVERSAS ZONAS DE LA CIUDAD DANDO LUGAR A FENONENOS DE CONURBRCION.

DE AHI QUE L& TECHOLOGIA DE TRANSPORIE ¥ LOS COSTQS ASOCIADOS 6 SU OPERACION SE ENCUEN --
TRAN ENTRE LOS PRINCIPALES FACTORES QUE EXPLICAN EL DESARROLLC DE LAS CIUDADES (1), EL COMPOR -
TAMIENTO DE LA ESTRUCTURA URBANA SE BASA EN LA RELACION QUE EXISTE ENTRE LOS VALORES DE LR TIE-
RRA ¥ LOS COSTOS DEL TRANSPORTE. EL NERCADO RESIDENCIALITENDE R HOMOGENIZARSE Y A ZQUILIBRARSE
CUANDO LaS PERSONAS SON THDIFERENIES A UIMIR CERCR O LEJOS DE SUS CENIROS DE TRABAJO. L& INDI--
FERENMCIA SE BASR EN QUE LOS COSTOS T0TALES DE LA RENTA RESIDENCIAL MAS LOS DE TRANSPORTE SON -
CONSTRHIES,

$1 DESPUES DE HABER ENCONTRADO EL EGUILIBRIO DE 105 COSIO5 TOTALES ANTERIORES, SE INTRO--
TUCE YN MEJORA ENM LA TECHOLOGIA DE TRANSFORIE, CUN REDUCCIONES SIGNIFICATIVUAS DE COSTO MONETA-
RIO Y CONSUMO DE TIEKPO, ENTONCES PODRAN PRODUCIRSE ALGUNOS CAMBIOS EN LAS CONDICIONES DE RESI-
DENCIA Y MOVILIDAD INICIALES. FSTE ESOUEMA TAMBIEN ES UALIDO S1 EXISTE UNR MEJORA EN EL NIVEL
DE INGRESQ DE LA SOCIEDAD.

EL CRECIMIENTO DE LAS CIUDADES TRADICIONALMENIE SE HA ASOCIADOG CON EL DE L MOVILIDAD. --
DEPENDIENDO DE 1Lf DIVERSIDAD EN LOS USOS DEL SUELQ ¥ DEL CRECINIENTO DENOGARFICO ¥ ECONOKICO,
L EXPANSION URBANA SE A MANIFESTADO COMUNNENIE EN INCREMENIOS IMPORTANIES EN LA MOYILIDAD UR-
BANA. LA MOUILIDAD SE PUEDE IDENTIFICAR EN EL NUMERO BE UIAJES QUE EN PROMEDIO SE REALIZAN CO--
TIDIARSMENTE EN ALGUN MODO DE TRANSPORTE, SE EXPRESA COMO LA CANTIDAD DE VIAJES-PERSONA-DIA.

DEPEMDIENDO DE LA MAGNITUD DE L& CIUDAD, DE LAS ACTI¥IDADES ECONOHICAS ¥ DE LA TECNOLOGIA
DE TRANSPORIE ¥ COMUNICACIONES DISPONIBLES, SE HAN ASIGHADO DIVERSOS VALORES PARR LR HOUILIDAD
URBANA. MIENTRAS QUE LAS CIUDADES CON MAS DE UN MILLON DE HABITANTES PRESENIAN UN INDICE DE M0-
UILIDAD DE CASI 1.5 UIAJES-DIA POR HABITANTE, EN LAS CIUDADES DE 258 MIL RABITANIES EL INDICE
ESTA CERCANO # 1.



DL ACUERDO <ON ESTO, PAR& UNR CIYDAL COMO QUERETARC, JUNIC CON 105 MUNICIPIOS CONUREADOS
IEEEEN ¢ 3L IZTREI, SR ESTIMA QUE TUVIERON APROXIMADAMENIE UN INDPICE DE 1.3 VIAJES-DIA
Lo QUE SE TRADUCE EN CAS1 702 1L YIAJES-PERSOHA-DIA EN 199@. CONSIDERANDO UN INDICE MENOR PARA
Too JURN TIL RI0 g TELLIIULIATAn. ESTAS ZONAS URBANAS TENDRAN ALREDEDOR DE 68 NIL ¥ 2@ MIL VIA-
JES-PERSONA-DIA, RESPECTIUGKINTE,

SIN EMBARGC, ES DE HACERSE NOTAR QUE SI BIEN ESTOS DATOS DAH UNA IDEA DE LA MAGNITUD DE -
LA HOUILIDAD URBANA, LR MOUILIDAD INTERURBANA ¥ RURAL TIENEN SU PROPIA DINAMICA, SOBRE LA RED
TRONCAL SE CONSIDERAM PRODUCIDOS ALREDEDOR DE 58 MIL UIAJES-PERSONA-DIA ENTRE LOS MUMICIPIOS -
QUE COMPREMDEN EL EL CORREDOR [LZ7il-71-: ; . SOBRESKLIENDO LOS TRAMOS .

aoIpI-iEe

¢S REPRESENTAN EL 7874 DE LOS WIAJES PRODUCIDGS.

SOBRESALE QUE EN AQUELLOS MUNICIPIOS CON UN DESARROLLO INDUSTRIAL INCIPIENTE, COHMO TZ b3
-GuleFan Y OTLZLNIIL "INTIT. MAS DEL 8@ DE SU POBLACION DEDICADA AL SECIOR ®AKUFACTURERO DEBRN
DESPLAZARSE FUERA DEL MUNICIPIO, PRINCIPALMENTE fi JUE: | ~ Fil, PARA LABORAR.
TAKTO PARR EL TRANSPORTE URBANO COMO EL SUBURBANO, LA NECESIDAD DE IRASLADO, QUE AFECTA DE DI--
UERSAS MANERAS A LA POBLACION, SE DEJA ENTREVER POR EL NUMERO DE VIAJES-PERSONR-DIR EN ARERS
URBANAS Y RURALES. LOS EFECTOS MAS AGUDOS SE REGISTRAN SOBRE AQUELLOS ESTRATOS DE LA POBLACION
QUE BASAN SU HOVILIDAD EN LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO QUE INCLUYEN, SEGUN LOS DATOS -
CENSALES DE 1998, POR LO MENOS AL 767 DE LA POBLACION ACTIVUA DEL ESIADO QUE RECIBE UN INGRESO
DE HASTA TRES SALARIOS MINIMOS; ESTE PORCENIAJE PUEDE HACERSE EXTENSIUO PARA L TOTALIDAD DE -
LOS HABITANTES EN EL ESTADO DE IUIRETar({

LiRAC,

. QUE AGRUPA-

LOS InPACTOS DEL  TRANSPORTE

EN TERMINOS GENERALES, EL TRANSPORTE TIENE UNA SERIE DE IMPACIOS SOBRE EL ENTORNO SOCIAL,
ECONOMICO ¥ FISICO EN EL QUE SE REALIZA. DEPENDIENDO DE LA PERSPECTIVA ¥ DEL ENFOQUE (QUE SE -
UTILICE, LOS IMPACTOS DEL TRANSPORTE SON DE DIVERSOS TIPOS. UNA CLASIFICACION USUAL SE ESTABLECE



CON BASE EM EL PAPEL (UE DESEMPENA CADY UNO DE LOS ELEMENIOS PARTICIPER EN IL TRAMSPORIE DI AL
MRMERA QUE SE TIENEN:

t  IMPACTO SOBRE LOS USUARINS, SOBRE LOS UIRJERGS ¥ 103 PROPITIARIOS DE BIZNES; CONSISTEN
EN HORAS-HOMBRE ¥ BIENES PERDIDOS POR EL CONGESTIONAMENTO O DESORGANIZACION DE LOS SISTEMAS DE
TRANSPORTE, DETERTIORO DE LA COMODIDAD, ACCIDENTES Y ENFERMEDADES NLRUIOSAS, ENIRE OTR0S3

i. IMPACTOS SOBRE LOS PRESTADORES DEL SERMICIO, CONSISTENTES EM INCREMENIOS EN LOS (OSTOS
DE OPERACION, QUE 3E TRADUCEN EN UNA UTILIZRCION INEFICIENTE DE RECURS(S;

:; IMPACTOS FISICOS SOBRE EL MEDIQ; MANIFESTADOS POR INCREMENTOS EN LA  CONTAMINACION M-
BIENTAL Y POR EL DETERIORO EN EL EQUILIBRIO ECOLOGICO;

4y IMPACTOS FUMCIONALES SOBRE EL SISTEMA SOCIOECONOMICO QUE OCURREN EN RESPUESTA R LOS
CAMBIOS EN EL SISTEMA DE TRANSPORIE; ESTE IMPACIO ESTA CARRCTERIZADO POR INCREMENTOS EN EL UA -
LOR DE LAS PROPIEDADES E INTENSIFICACICH DE LOS USOS DE SUELO, EMTRE OTROS;

5: IMPACTOS GUBERNAMENTALES QUE SE PRESENTAN 4 DIFERENTES NIVELES DE LA GESTION PUBLICA Y
SON DEBIDOS BASICAMENIE f LAS GRANDES INVERSICGHES, CON ALTOS COSTQS DE OPORTUNIDAD, NECESRRIAS
PfiRA MEJORAR LOS SISTEMAS DE TRANSPORIE.

LA DETERMINACION ¥ CUANTIFICACION DE LOS IMPACTOS MINCIONADOS 30N LABORES MUY COMPLEJAS.
DEPENDEN DE L& PERSPECTIVA QUE SE DESEE PRIVILEGIAR Y DEL TIPO DE IMPACTO AL QUE SE ESTE ENFO-
CANDO, NO OBSTANTE, CUALQUIER PERSPECTIVA QUE SE PRETENDA UTILIZAR ESTA INTIMAMENTE LIGADA CON
LA DETERHMINACION DE LOS COSTOS ECONOMICOS Y SOCIALES DEL SISTEMA DE TRANSPORTE EN SU CONJUNIO O
DE CADA UNO DE LOS MODOS (2) POR SEPARADO.

ESTO ULTIMO ES EVIDENTE EN LA SATURACION DE VIALIDADES; PROBLEMA QUE SE ENCUENIRA ASOCIA-
DO CON LA MODIFICACION DEL ESPACIO URERHO, LA OPERACION Y CRECIMIENTQ DEL HUMERQ DE VEHICULOS,
ESPECIFICAMENTE AUTOMOVILES, CON IMPORTANTES EFECTOS SOBRE EL CONSUMO DE ENERGETICOS, QUE EN
ESTE CASC ESTARAN RELACIONADOS COM FACTORES ECONOMICOS, URBANOS Y TECHOLOGICOS DE GRAN ALCANCE.

POR LO ANTERIOR, SE MUESTRAN ALGUNOS IMPACTOS DEL AUTOHOVIL COMO UNA PARTE IMPORTAKTE DE
LOS PROBLEMAS DE TRANSPQTE, PONIENDOSE ENFASIS EN EL CRECIMIENTO DEL PARQUE UVEHICULAR, EN EL
CONSUMO DE ENERGETICOS ¥ EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. SE MUESTRA UN PANORAMA AMPLIO ¥ SIGNI-
FICATIVO, EL CUAL ES SUSCEPTIBLE DE SER DEFINIDO CON MAYOR DETALLE DESDE PERSPECTIVAS ESTATALES
0 MUNICIPALES.
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EL ESTADO DE QUERETARO, EN PARTICULAR, PRESENTAR UN INDICE DE MOTORIZACION DE 45,5 VEMICU-
LOS POR CADR MIL HABITANTES, EL CUAL SE CONSIDERA INTERMEDIO A NIMEL RACIONAL, ENCONTRANDOSE --
CERCANO AL DEL ESTADQ DE PUEBLR, AGUASCALIENTES Y SONORA.

61 BIEN ESTA CARACTERISTICA PERMITE CONSIDERAR QUE L& COMPLEJIDAD DE L4 MOVILIDAD DENIRO
DE LAS AREAS URBAHAS CON INDICES DE MOTORIZACION DE ALREDEDOR DE 58 VEHICULOS POR CADA MIL HABI
TANTES AUN NO REVELA GRANDES PROBLEKAS DE TRANSPORTE CON IMPACTOS RELEWANTES, JUNTO CON LaS 18-
SAS DE CRECIMIENTO DEMOGRAFICO ¥ EN EL PARQUE DE AUTOMOUILES, SE APUNTA HACIA UHA SITUACION QUE
DL HO SOLUCIONARSE EN LA ACIUALIDAD PUEDE TORNARSE CAOTICA @ HEDIANO PLAZ0.

ADEMAS, QUERETARRO SE ENCUENTRA ENTRE LOS ESTADOS QUE SOLO EXISTE UNHA ARER URBANA COR MAS
DE 188 H1L HABITANIES, COMO OCURRE TAMBIEN EN KUEUO LEON, JALISCO, AGUASCALIENTES ¥ YUCATAN QUE
SON ESTADOS CON UNA S0LA CIUDAD ARTICULADORA DEL TERRITORIO.  SU PARIICULARIDAD ESTRIEA EN QUE
#L SER ESTADOS CON ALTA CONCENTRACION DE POBLACION EN UNA SOLA AREA URBANA SUS INDICES DE MOTO-
RIZACION TaMBIEN SE CONCENIRAH.

EN QUERETARO, & NIVEL MUNICIPAL EN 1989 SE PRESENTARON L4S SIGUTENTES CARACTERISTICAS: EL
MUNICIP1O DE QUERETARO TEHIA EL 76% DE LOS AUTOHOYILES ¥ EL 7@% DE TODO5S LOS VEHICULOS REGISTRA
D0S; SIGUIEMDOLE SAN JUAN DEL RIO CON EL 18% Y EL 1i¥, RESPECTIVAMENTE. OIR0S MUNICIPIOS SlGNi
FICRTIVOS EN EL ESTADO FUERON CORREGIDORA, TEQUISQUIAPAN, EZEQUIEL MONTES ¥ PEDRO ESCOBEDG. ES:
T0S MUNICIPIOS CONJUNTAMENTE AGRUPARON AL 957 DEL PARQUE VEHICULAR IOTAL ESIATAL.

CONSITERACIGNEE  FINALZE

EN SEGUIDA SE PRESENTAN TRES CONSIDERACIONES QUE RESUMEN LOS RESULTADOS EXPUESTOS AMNIE-
RIORES ¥ CONSTITUYEN UNR BASE SOLIDA PARA CONTIHUAR CON EL DESARROLLO GENERAL DE LA SITUACION
DEL TRANSPORTE URBANO ¥ SUBURBANO EN QUERETARO.

1) PUEDE DESTRCARSE UNm TENDENCIA # HEDIANO PLAZO EN LA QUE LA MOVILIDAD EN ¥ ENTRE Z0-
HAS URBANAS SEGUIRA BASADA EN EL AUTOMOVIL CON LOS IHPACTOS CONSECUENTES SOBRE LA ECONOMIA UR-
BANA Y EN DETRINENTO DE 105 SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO Y, CONSECUENTEMENTE, DEL NIVEL DE



DE ViDA DE LA POBLACION,

AUN CUANDO ES NECESHRIOG DEFINIR OTROS [NDICRDORES ( 5 3, L0S RESULIALOS E¥PULSTOS # PAR--
TIR DEL ANALISIS ANTERIOR REVEL&N QUE BAJO LA PERSPECTIVA ADOPTADA SURGE LA NECEISIDAD DE  EMPE-
ZAR A ATENDER FUMDAMENTALMENTE LA ORGANIZACION DEL TRANSPORTE, SU INFRAESTRUCTURA Y OPERACION,
ADEHAS DE LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS PUBLICOS DE TRANSPORTE DENTRO DE LaS PRINCIPALES Z0HAS
URBANAS DEL ESTHDO DE QUERETARO, INCLUYENDG LOS MOUIMIERTOS INTERURBANOS Y RURALES COMPRENDIDOS
EN ELLAS.

2) TAMBIEN ES FUNDAMENTAL CONCIDERAR QUE A MENOS QUE SE DESEE REDUCIR A MENOR ESCALA EL -
DETERIQRO DE L& CALIDAD DE VIDA ¥ EL COHSUMO DE RECURS0OS ECONOMICOS, QUE YA FORMAN PARTE DE LA
COTIDIAHIDAD DE LAS GRANDES URBES MEXICANAS, ESTE ES UN BUEN HOMENTO PARA LHPEZAR 4 APLICAR -
DENIRO DEL EST#DO DE QUERETAR( UNA SERIE DE MEDIDAS, TANTO POR LOS DIFERENTES NIVELES DE GOBIER
KO ¥ COHO POR LOS PARTICULARES, QUE CONTRIBUYIN # CONSTRUIR EL FUTURO DESEADO, EL CUAL DEBE ES:
TAR CAPACTERIZADO POR UMi OPERACION EFICIENTE DEL SISTEMA DE TRANSPORTE ESTATAL QUE COADYUYE #
ELEUAR EL NIVEL DE BIiENESTAR DE LR PCGBLACION.

3) POR ULTIMO, EXISTEN UNA SERIE DE CONCEPTOS CUYR APLICACION CORRECTA EN EL HOMENTO JUS-
T0 ¥ CON La PARTICIPACION ACTIVA DE LOS DIVERSOS FACIORES PERMITEN DARLE UNA ATENCION ¥ UN SE-
GUIMIENTO IDONEOS f& LAS PROBLLMATICAS DE TRANSPORIE QUE SE VAN GENERANDO, ENTRE ELLAS DESTACAN
L0S CONCEPTOS DE ADMINISTRACION Y PLANIFICACION DEL TRANSPORTE.

PARA SER USO EFICIENTE DE Lk INFRAESTRUCTURA EXISTENTE DE TRANSPORTE, HEDIANIE UNA SERIE
DE ACCIONES DE BAJO COSTO Y EFECTO INMEDIATO, PUEDEN INDICARSE LAS SIGUIENTES ACCIONES DERIVA-
DAS DE LOS SISTEMAS DE #DMINISTRACION DE TRGNSPORTE:

- Lo DEFINICION DE UNA SERIE DE ESTUDIOS INMEDIATOS QUE PERMITAN LA INSTRUMENTACION DL KEDIDAS
PUNIUALES Y EFECTIVUAS A PROBLEMAS OPERATIVOS PLENAKENTE IDENTIFICADOS;

- DEFIMIR L0S COSTOS ECQHONICOS Y SOCIALES DE LOS CONGESTICHAMIENTOS, DEPENDIENDG DE LA UOCA-
CION DE LOS USOS DE SUELO EN LAS AREAS URBANAS DEL ESTADO;

~DEFINIR EL USO RACIOHAL ¥ EFICIENTE DE LA IKRFRAESTRUCTURA EXISTENIE DE ACUERDO A LOS LINEAHIEN
TOS PROGRAMATICOS DEL GOEIERNQ ESTATAL ¥ MUNICIPAL; .
- RACIONALIZAR LAS INVERSIONES A CORTO PLAZO EN 1AS AREAS URBANAS DE ACUERDO A CRITERIOS DE E-
FICIENCIA ECONOMICA, SUFICIENCIA PARA L SOLUCION DE LOS PROBLEMAS Y LA EQUIDAD DE LOS COST0S
GEHERADOS 3

~ ESTABLECER PARAMETROS DE OPERACION Y EVALUACION PERMANENTE DE LOS ERVICIOS DE TRANSPORIE PU-

- 43 -



BLICG, AST COMO POSIBLES RESTRICCIONES A LA UTILIZATION IRPACIANAL DEL AUTORGUIL P47
EN CUANTO A LA DEFINICION & MEDIANG ¥ LARGO PLAZO DE UNA 4SIANACION EFICIENIE

VERSIOHES EM TRAMSPORTE QUE LLEUAN & CABO ORGANISHOS CORSULTIVOS ¥ EJICUTIUOS AVGCADOS & - L&

PLANITICACION DEL TRANSPORIE DENIRG DEL MARCO TERRITORIAL DEFINIDO, PUEDEN DESTACARSE LAS S

GUIENTES WCCIONES:

- DETERMINAR LOS CHMBIOS O PERMAMENCIAS DE LOS PRINCIPALES EJES DE ACTIUIDAD ECONCHICA EN EL

ESTADO ¥ 1S PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LA DEMANDA DE TRANSPURTE GENERADA A NIVEL ESTATAL;

- UHA PRCPUESTA DE SISTEM& DE TRANSPORTE ESTATAL A MEDIANO Y LARGO PLAZO;

- LA ESTIMACION DE LAS INUERSTONES NECESARIAS, LOS MECANISHCS DE FINANCIAIENTO Y 1OS BENEFI-

CIO0S SQCIALES GENERADOS

- L& POTENCIALIDAD DL UTILIZAR MODOS DE TEANSPORIE ALTERHATIVQS, DETERMINANDO SU COSTO TANIQ -

PRIVADOS COMO SOCIALES:

EL PROBLEMA DL TRANSPORTL PARA LA POBLACION DE PAJOS INGRESOS ¥# SEf RURAL ¢ URBANA, LOS SUBSI-

DIOS DE TRANSPORTE, SU EFICIEMCIA Y EQUIDAD.

i
DT

(1) & DIFERENCIA DE OTROS PRISES, LA FOR#A DE CIUDADES DE AMERICA LATINA ESTAH CONDICIONMDA POR
L0S SIGUIENTES FACTORES: 1) CARACTERISTICAS GEQGRAFICAS DEL LUGAR; 2) UBICACION DE LAS ACTIVI-
DADES ECONOMICAS EN LA REGION CIRCUNDANTE; 3) LAMAGNITUD RELATIVA DE LAS DIVERSAS ACTIVIDADES -
DE LR CIUDAD; Y 4) LA TECNOLOGIA DEL TRANSPORTE.

(2) SE ENTIENDE POR H0DO DE TRANSPORIE A CADAR UNO DE LOS DIFERENTES GRUPOS DE UEHICULOS QUE SOM
IDENTIFICADOS POR SUS PARTICULARIDADES TECHOLOGICAS, OPERATIVAS ¥ ADMINISTRATIVAS, EXISTEN CéA-
TRO MODOS DE TRANSPORTE BASICOS: CARRETERO, FERROVIARIO, MARITINO ¥ AEREO. EL IRANSPORIE EN &-
REAS URBANRS SE PUEDE CATALOGAR COMO UN QUINTO MODO DE TRANSPORTE, CON LA PECULIARIDAD DE OQUE
ES UHA EXTEMS1ON DEL TARNSPOKTE CARRETIERO ¥ FERROVIARIO CONFIN4DO A AKBITOS GEOGRAFICOS RELATI-
URMENTE REDUCIDOS.

(5) AQUELLOS RELACIONADOS CON LA PARTICIPACION DE CADA UNO DE LOS HODOS DE TRANSPORTE DENTRC DE
LA HOVILIDAD HUNICIPAL E INTERMUNICIPAL, LA REGULARIDAD, LA FRECUENCIA Y HORARIOS DE LOS SERVI-
€105, LOS TIENPGS DE ESPERA ¥ DE RECORRIDO, LA SEGURIDAD ¥ EL CONFORT, LA COBERTURA Y L& ECONO-
K14,

-14_
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. sistema normativo de equipamiento urbano clave
¢ subsistema Transporte elemento terminal de Autobuses hoja /11
vl tocalizacion y dotacion regional Forancos  tolio 138
o ., EE . . R
( . Inter- Concen-
Jerarquia urbana y Regional Estatal medio Medio Bisico tracién
nivel de servicio rural
¥
Rango de poblacién +de 100,000 a 50,000 a 10,000 a 5,000 a 2,500 a
500,000 h, 500,000 h. | 100,000 h. | 50,000 h. 10,000 h, 5,000 h,
$
§ Localizacion del elemento [ ] o ) =
3
o
-~ l.ocalidades . D D
e influencia
= . K
E ] g'fb‘;';’fo:" treinta kildmetros
20
8§ [Tiempoen
ot h:)r{aspy una hora
minutos
s | Unidad bisica cajén de abordaje
de servicio
o Turnos de 1 1 ] 1
2 " ovperacion
2 g
32 | poblacién " - - >
B $ 1 atendida (Habitantes/UBS) 9,803 9,805 5,125 3,125 }i
| 2% t
b3 M? construidos /UBS de ciento noventa a doscientos metros cuadrados 2.1
g 33
: &
M? terreno /UBS de seiscientos diez a setecientos treinta y cinco metros cuadrados =
3
T .g
No, de UBS requeridas S1a (+) a 16 a 3a 3’7
por nivel de servicio {Caj/méd) 51 32 16 3
8 2
=] Modulacién genérica 1/ 51 6 L
, "28 del elemento (Cajones/msdulo) 5 A 16 1 g}z
6OE
No. de médulos por 1a(+) 1 2 2 2 1
nivel de servicio
- T IR IR =
e . T iy 1ﬁ§.ﬂ}ﬁi%ﬁgﬁ5i:a e
Observaciones: @ Indispensable B Opcional

1/ Las localidades de 2'000,000 de habitantes requieren 166 cajones de abordaje {U,B,S,)
2/ si las condiciones concretas de la localidad asf lo requieren, puede llegar a modifitarse la modulacibn, desagre-

gando en m&dulos menores el médulo recomendado a nivel estatal o integrando en uno s6lo los m8dulos indicados a
nivel intermedio.,
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sistema normativo

subsistema Transporte
localizacion y dotacion

de equipamiento urbano
elemento Terminal de Autobuses
regional

Forfincos

| hoja /11
il folio 139

j

AL

AT RIS

£S5

¥

/,///

RANGOS DE POBLACION

SIMBOLOGIA BASICA

VIAS DE COMUNICACION

Carretera P
= me = = Camnino de Terraceria
- Ferrocarrit

ELEMENTOS NATURALES
Topografia

Rios y Arroyos

Laguna

SIMBOLOGIA DE DOTACION

Equipamiento para la Localidad

Equipamiento para 12 focalidad v su
area de Influercia

Equipamiento slternativo por impor-
tancia de 1a localidad o del irea de
influencia

@ Redio de Influencia

/{%// Infiusncia por nivel
de servicio y rango
S ds i

poblacién de lo-
/é calidades

TR

™ '[/./HJ beonn

; 4 ﬂ( 144

}v(’a. {(J\.



subsistema Transporte
localizacion y dotacicn

elemento Terminal de Autobuses Forancos

urbana

sistema normativo de equipamiento urbano

inter-

Medio

5 N‘( r g
Concentracion \\
ural Rural

Jerarquia urbana y . —
ni\::lze cervicio Regional Estatal o Bisico B
io + de 100,000 a 50,000 a 10,000 a 5,000 a 2500 a — de %
Rango de poblacion 500,000 h | 500000 h | 100'000h | 50.000 h 10,000 h 5,000 h 2500 I
c :
5:9 No. de UBS requeridas {Cajones] 51 a (+) | 10a 51 16 a 32 3a16 _g_.
|4
] Modulacién genérica ;‘2
é 2 dei elemento_(Cajones/midulo 51 5 16 16 i
23 | no. de modulos 1a () 11/ 21/ 1
[= 3= - ]
Turnos de operacion 1 1 1 1 3
" 5 Poblacién atendida i
."é’ por médulo [Habitantes) 500,000 500, 000 50,000 50,000 %
I3 Densidad promedio :
g D oo} 100 2 200 {100 2 200 | 50 a 100 { 50 a 100 %
Radio de influencia el centro | el centro | el centro| el centro J::E
c del elementg en_metros de_pohl de pohl de pobl de_npobl B
C e Cobertura territorial el Centro [ el Centro | el centyo] el centro i
g.’:‘ en hectdreas de pobl. de pobl. de pobl. | de pobl. 3‘;
85 | m*/construidos por médulo 10,700 10,700 3,040 3,040 5‘
M? /terreno por médulo 35,700 35,700 9,760 9,760 15
.
No. de estacionamientos i
por modulo {cajones) 102 102 16 16 g
Habitacional o~ A o S E
Comercial 24
S y de servicios - A o -~ By
= B N logi
. b4 % Preservacidn ecol6gica A -~ -~ a
S 32 Preservacion del
: patrimonio cultural A -~ o~ -~
» | 5 Industrial A A A A
G
O Centro vecinal a o - -
K Kl
: 8 Centro de barrio 'S V'S -~ -~
- e
c
3 2 Subcentro urhano A A A N
3=
§ E fentro urbano A A -~ -
] Localizacin especial - [+ -] o [
Fuera de la
mancha urbana
S Py ; AVl A R ey i L --4
O B !
A Nor
1/ si las condiciones concretas de la localidad asi lo requieren, puede llegar a modificarse la wodulacidn,
desagregando en m3dulos menores el mbdulo recomendado a nivel estatal o integrande en uno solo los wddu-
los indicados a nivel intermedio,




subsistema Transporte
localizacién y dotacidn

urbana

sistema normativo de equipamiento urbano

elemento Teminal de Autobuses
Fordneos

hoja 4/
folio 141

PrRTarCOR e 4

1%

BRIV

LYeRY

T

T

PROPTIPR

SIMBOLOGIA BASICA

SIMBOLOG!A DE DOTACION
ESCALA DE INSERCION

USOS DEL SUELO

E Habitacional
777777777 Comerciat v de Servicio
Preservacion Ecolgica

Preservacion del Patrimonio
Cultural

e
industia

SISTEMA VIAL
v Cattetera Pavimentada
s} e |——{— Camino vecinal
Autopista Urbana

Avenida Principal
— — — — Avenida Secundaria
————— Calles Colectoras

cVv.,

meawor
zmcCo

Centro Vecinal

Centro de Barrio

Subcentro Urbano

Centro Urbano

Localizacion Especial

Fuera de la Mancha Urbana
Indica Localizacion del Elemento

R AL

AR

~'r.

Observaciones:
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sistema normativo de equipamiento urbano
subsistema Transporte elemento Terminal de Autobuses Fordneos
normas de dimensionamiento/ unidad basica de servicio

ISR {5

hoja s/11
folio 142

A

.(J‘gl":z;t:;i?at:\:iaiza v Regional Estatal Intermedio Medio Basico gg?ff::;,a
Rango de poblacién So0p00h | $00.000 100,000 5 ;g'ggg h 13'8%; g'ggg h 3500
5 Poblacion demandante el total de la pohlacidn |
8 Unidad basica de servicio cajén de abordaje 3
8 [Capicidad de diseio {Abord. mAx/UBS) 18 18 18 18 i
Turnos e operacion 1 1 1 1 B
Capacidad de servicio (Abord, mdx/UBS) 18 18 18 18 E
Poblacion atendida (Habitantes/UBS) 9,803 9,803 3,125 3,125 5
M? construidos por UBS de ciento noventa a trescientos treinta metros cuadrados
M? terreno por UBS de seiscientos a setecientos treinta y cinco Fetrus cuadrados

Esm:nonam-en\o por UBS (Cajones) de uno a tres cajones

Dimensionamiento

i 1a2/
Médulos tipo ' A“/?GC» cajones de abord. B 51 cajones de abordaje C 16 cajones de abord:zjg A
Turnos de operacion 1 1 1 K
Capacidad d2 atencién (Ahord.mix/m6d) 2,988 918 288 E
Poblacibn atendida (habitantes/modulo) 2'000,000 500,000 50,000
M? /construido por médulo 38,000 10,700 3,040
M? /terreno por madulo 122,000 35,700 9,760
Niveles de construccién 1 1 1
Coeficiente de ocupacién 0,31 0.31 0.31
de! suelo COS'
Coeficiente de utilizacién 0.31 0.31 0.31
del suelo CYS*
Estacionamientos : .
por médulo  {Cajones) 500 102 16

g%
)I”"‘v

Tarnaad L
i P e e S KRR R

Observaciones: ' COS= AC/ATP: CUS<ACT/ATP: AC= 3rea construida en planta baja; ACT » area construida total; ATP= drea total del predio
3/ Elemento miximo recomendable para localidades de 2'000,000 de habitantes,




sistema normativo de equipamiento urbano
subsistema Transporte elemento Terminal de Autobuses Foréneos
seleccion del predio

AT T

SRR IR

Concen-
Medio Basico tracion
rural

inter-
medio

Jerarquia urbana y

i i ional
nivel de servicio Regiona Estatal

.. + de 100,000 8 50,000 a 10,000 a 5,000 a 2,500 a
Ranga de poblacion 500,000h | 500,000h | 100,000h | 50.000h [ 10.000h | s5000h 2,500 h

Modulacion genérica del elemento 1/ 51 51 16 16
M?/ construido por médulo 10,700 10,700 3,040 3,040
M? /terreno por médulo 35,700 35,700 9,760 9, 760
Proporcién del predio de 1:1 a 1:2
Frente minimo recomendable (Mts.} 130 130 70 70
No. de frentes recomendables 4 4 4 4
Pendientes recomendables {2) del 1 al 4 porciento
Resistencia minima del suelo (Tons/m?) 8 8 6 6

Caracteristicas
del predio

Posicién en manzana completa | completa | completa completa
Agua potable

Alcantarillado

Energia eléctrica

Alumbrado publico
Teléfono

Pavimentacién

canalizaciones

Redesy

Recoleccion de basura

Transporte publico

Vigilancia
Autopista interurbana

blicos

Carretera

ientos de infraestructura
urbanos

Camino vecinal
Autopista urbana

y servicios pul

Requeri

Av. principal

Av. secundaria

Ubicacién con res-
pecto a la vialidad

Calle colectora
Calle local
Calle o andador peatonal

pipidlelaly|dibiPlojoe|e|eiee|oe
MibiDioE]I> DI IV EGO O G G0 B
» pipj0EIDID|P|IE|CG0HI® OO

irylea|plr|p|ieoje|e/eleolele




sistema normativo de equipamiento urbano

subsistema Transporte elemento Terminal de Autobuses Fordneos 21 hoja /11

seleccion del predio follo 144

1 Esquina

2 Media manzana 1 frente
3 Cabecera de manzana

4 Media manzana 2 frentes
5 Manzana completa

6 Corazén de manzana

Ind!ca posicién en manzana s

Localizacién del predio en relacién
con las redes de infraestructura

e able o ® 0|06
—E_r;rgfa @ @

eléctrica

Alcantarillado

D
@
@ ﬂlﬂ —A|umbrado ®
®

]
]
®

plblico

Pavimentacién

Teléfono

Simbologfa

1/ La ubicacifn del elemento en la manzaaa, es indicativa en lo que respecta a los mGdulos m‘ayores,
debido a que la superficie del terreno ocupada por estos sobrepasa las dimensiones de una manzana




sistema normativo de equipamiento urbano

subsistema Transporte elemento Terminal de Autobuses Forineos F{ hoja g/11
programa arquitectonico bdsico 4 folio 145

.L,\.ﬁh"v

Médulos ’ rA‘ 166 cajones de abordaje B 51 cajones de abordaje C 16 cajones de abordaje
g | Superfi- | Sup.cu- | Sup.des-| g | Superfi- | Sup. cu- | Sup, des- 8 Superfi- | Sup. cu- |Sup. des- ;“\'
Componentes B | ciepor | bierta cubierta { B cie por | bierta cubjerta | 5 [ ciepor | bierta cubierta
- T junidad [subtotal | subtotal | B | unidad | subtotal | subtotal 8 | unidad [ subtotal {subtotal ,g;
2 5 5 2
,  Metros cuadrados Metros cuadrados Metros cuadrados
Area de espera 1 114,920 | 14,920 11 4,075 4,075 1 1,160 | 1,160
Taquillas 1] 3,700 3,700 11 1,040 1,040 1 300 300
Concesiones (comercios, res-
taurante, correos, etc) 1| 6,400 6,400 19 1,940 1,940 1 450 450
Paqueteria 1 500 S00 1 450 450 1 40 40
Bodegas 1 2,800 2,800 1 230 230 1 160 160
Servicios sanitarios 1 350 350 1 100 100 1 30 30
Servicios internos 1 200 200 1 60 60 1 20 20
Andenes 166 553 9,130 51 ss¥] 2,805 16 ss3{ 880
Cajones de abordaje 166 S0 14,940 § S1 90 4,590 | 16 90 1,440
Patio de maniobras 159,310 56,310 1 117,485 17,4851 1 4,305 4,305
Estacionamiento (Cajones) 500 19.5 9,750 |150 19.5 2,925 | 50 19.5 975
t ol Superficie cubierta 38,000 10,700 3,040
Superficie descubierta m? 84,000 25,000 6,720
gSuperlicie de terreno 122,000 35,700 9,760
Altura méxima nivs. 1 1 1
de construccidn mts. 20.00 14.00 8.00
3 BCoeficiente de ocupacion del suela cust 0.31 0.31 0.31
: coﬂrcsn:;lg de utilizacion cos! . 0.31 0.31 0.31

ATy

SR Sl ' At )
ob;ervacnorm COS =a C/IATP; CUS = ACT/ATP; AC Area construida en planu bm ACT = Avn cunslrulda total; ATP Area total d!l predio.

2/ Elemento miximo recomendable para una localidad de 2'000,000 de habitantes.
3/ Corresponde a la porcién de andén de cada cajén de abordaje.

e




sustema normativo de equnpam:ento urbano

| T S

subsistema Transporte elemento Terminal de Autobuses Forfneos é hoja 9/11
requerimiento de instalaciones bdsicas
B 51 cajones de abordaje 16 cajones de abordaje
Tipo de § f_:’ Dotacién o Elemento de E g Dotacién o Elemento § ‘3 Dotacibn o Elemento :
Instalacién g.2| aportacidn apoyo g.8] aportacion de apoyo &.3| aportacion de apoyo 33
c E o« E| @ E i
30 tanque eleval 30 tanque eleva 30 s
Agua potable 2/ @ |1ts/u/dia  |do, cisterna| g | 1ts/u/dia do, cistema| g | 1ts/u/dia
) 22.5 trampa de 22.5 trampa de 22.5 trampa de
Drenaje 2/ @ |1ts/u/dfa  |grasa @ |1ts/u/dfa  |grasa © | lts/u/dfa | grasa
aguas servidas
seglin preci-jsistema de seglin preci-]sistemna de seglin preci- sistema de
8 Drenaje o pitaci6n plujalcantarilla ° pitacién plulalcantarilla’ ® pitaci6n ply alcantarilia
k] pluvial vial local ~{do vial local " |do vial local |do
E-]
g subestacién subestacién subestacibn
5 Energia o planta de o planta de o planta de
H eléctrica emergencia emergencia emergencia
E seglin deman- segln deman- segfin deman-}
Teléfono @ |da de lineas| conmtador | @ |da de lineas| cornmutador | @ | da de lineas] commutador
tanque esta- tanque "esta-
cionario cionario envases
Gas "] | ]
Sistema contra
incendio © ° ]
1328 408 128
Eliminacién @ | kg/dia depbsito | @ kg/dia depSsito o kg/dia depSsito
g _de basura
g8 estractor estractor
o g ' Control @ | de aire - de aire
k] 2 da temperatura -~
g E
£8

Oburv-clonns . Indlxpensablu
Los simbolos s8to Indican ¢l grado de necesidad da I3 instalacidn, no de 1s dotacidn o du,fos slemantos de spoyo.

M Recomendable 3

No necegario

1/ Elemento miximo recomendable para localidades de 2'000,000 de habitantes.
2/ Para calcular la dotacifn de agua potable o aportacifn de aguas servidas totales,se deberd coneiderar la capacidad

de atencifn del elemento, mas el personal que labora en el mismo,
Iculoa e instalacianea)
e

(La dotacibn estimada por usuario mo incluye el
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aspectos. La coordinacion de los alineamientos
horizontal y vertical desde el punto de vista de
apariencia, puede llevarse a cabo visualmente en
los trabajos preliminares, logr&ndose magnificos
resultados cuando son analizados por un proyec-
tista con experiencia, sin menoscabo de que el
analisis sea completado con modelos o perspec-
tivas de aquellos lugares donde se tenga duda del
efecto de ciertas combinaciones del trazo y perfil.

PROYECTO EJECUTIVO

Es el resultado de los diversos estudios en los
que se han considerado todos los casos previstos
y se han establecido normas para la realizacion
de la obra y para resolver aquellos otros casos
que puedan presentarse como imprevistos,

La etapa de proyecto se inicia una vez situada
la linea, con estudios de una precision tal, que
permiten definir las caracteristicas geométricas
del camino, las propiedades de los materiales que
lo formaran y las condiciones de las corrientes
de agua que cruza.

Con respecto a las caracteristicas geométri-
cas, los estudios permitiran definir 1a inclinacion
de los taludes de cortes y terraplenes y las eleva-
ciones de subrasante.

Referente a las propiedades de los materiales
que formardn las terracerias, se dictan normas
para su deteccion, explotacion, manejo, trata-
miento y compactacién,

Las obras de drenaje quedaran definidas princi-
palmente por las condiciones hidraulicas de las
corrientes que cruza el camino unidas a las carac-
teristicas de los materiales que existen en el
cauce.

Buscando la mayor economia posible, en la
construccion del camino se procede al calculo
de los movimientos de terracerlas por medio del
diagrama denominado curva masa; asimismo, se
dan los procedimientos que deben seguirse du-
rante la construccién,

Todos aquellos imprevistos que surjan durante
la construccion de la obra, se resolveran con base
en los estudlos realizados en el proyecto de la
misma, amplidndose éstos para los casos que se
crean necesarios.

CARACTERISTICA DE VEHICULOS MOTORIZADOS

Tipo Dimensiones vehiculo (m) Radio minimo (m)
de Longitud Exterior
vehfculo Largo total Distancia Ancho Inferior MInimo Maximo
entre ruedas
Automovil 6.80 3.35 2.14 4.67 7.32 7.87
Autobus 7.30 4.50 2.44 6.94 10.40 10.87
Camién 9.15 | 6.10 2.59 8.66 12.81 13.39
Trailer 15.25 7.62 2.59 6.09 12.20 12.58
Trailer 16.78 9.15 2.59 6.04 13.72 14.09
grands

Fuente: S.0O.P, op. cit., pags. 89-83.




Secclones de calles (ejemplos)

PRIMARIA

Arroyos de 9.00 m; area verde (camellon) 1.70 m;
taterales 3.60 m; banquetas 1.80 m.

Nota: Estactonamiento prohibldo.

SECUNDARIA
Arroyos de 12 m, laterales opclonales 3.60 m,

srea verde (camelén) 1.70 m y banqueta de
1.50 m.

LOCAL

Arroyo de 9.30 m (2 carriles de 3.50 clu} ¥ estacio-
namiento de 2.30 m, banqueta de 1.80 m.

CALLES PRIVADAS

Ancho de 2.5 a 3 m por carrll con una franja de
estaclonamlento de 2.30 m y banquetas de 1.80 m.

CALLES DE SERVICIOS

Ancho de 4 a 5 m, sin estaclonamiento.

ANDADOR PEATONAL

Andadores de 1.20 ma 1.80 mde ancho.

Pelmaria

b,
1.

1.80 3.60 9.00 70 9.00
+ + +

1

a = banqueta 20:50m

b = carril de circulacién lenta
¢ = carril de circulacién rdpida
d = camellén

Secundaris
2 . 15,00 m
! 1
F 1
150 12,00
r L L Al
W q
N Sy
b
238m
: —
‘I,BOI 3.60 . 515 170 5.15 3.60 1.80
—t L ey + t +—
Lm )
2 ers N e 7
Local
10-16m
- -
,1.80, 9.30 .1.80
L ¥ T B

Priveds

1.80 7.30 180

Pt —
De sarvich

servicies 4,002 5.00
e |
Peatonal 1.20a 1.80
Pend. 2%



JERARQUIA VIAL

R Derecho )
; I devia e Veloc. i
Funcidn Espaciamiento sin cons- Seccién Pend (K m/h) Observaciones
truccién
Proporciona
continuidad a la Hacia 3-4 m por
ciudad, Acceso carril, 2-3 m de Requiere de calles
Subregional limitado con Variable ;(?:1 acotamiento y A% 100 Ial:ales de servicio
PpOCoS cruces., 2-10 m ds camelldn,|
Estacionamiento de dos sentidos
prohibido
Requiere de
Proporciona 30 m mdximo para banquetas an 4rea
unided a un dres 20 4 carriles, urbana, 3m
. urbana contigua, \ a estaclonamiento y R alineamiento para
Primaria Tiene intersec- 2%3 km 3B m camelidn. De dos % 60-80 construcclones
ciones para sentidos frente a la calle
calles secundarias
Circuito
distribuidor ) Requisrede 2 m
principal. s ;8 m dos c/amles de banqueta y I(neas
. Sefialamiento vial 15a e 3-4 m clfupor 5 ) de jardinerfa
Secundaria para indicor 1-1.5 km 23m sentido. De dos % 40-60 e
ubicaclén y sentidos construcclones
direccién de
barrios
P 12 m dos carriles
Calles interiores de 3 m con Requierede 1.5 m
scg“ic‘o.’ﬂt estacionamiento de banqueta,
oflalamiento 10a \ateral. 2 franjes guarnicién
L.ocal para indicar 0.5-1 km 16m de 3mc/uouna 5% so redondesda, dreas
penetracién a franja de 6 m para 4rboles v
clusters dentro {bater(a) de un arriates
del barrio sentido
Calles de No debe tener mds de
16 penetracidn sin Nariable dependiendo 108 8m.(20m para 150 m de
Penetracidn salida, con &rea del loteo promedio 12m girar en re- 5-10% Lento profundidad. La
o cluster al extremo para cada 50 m torno) dosaable es 60 m

dar vuelta




Enlaces con vueltas en angulo
oblicuo

En {a tabla lateral se muestran las dimensiones  angulo recto. Para cada uno de los tipos de
minimas para el disefio de enlaces convueltasen  vehfculos, se indican los radios y desplazamien-
angulos de 75° a 150°, dimensiones determina-  {os de una curva de fa orilla interna de la caizada,
das en forma semejante a las de las vueltas en  su anchoy el &rea aproximada de laisleta.

Q@
Vehiculo tipe A . &

Trayectoria de un automdvil con

Trayectaria de un camién con radio de giro de 15.00m &

radio de gico de 2000 m £

<
0
)
‘90 -
2,
S,

Curva compuests °_6°
radios » 45,00 —~ 15,00 —~ 45.00 m
Radio da 1a curva circular simple squivalente = 18.26 m

Vehfeulo tipo B Trayectaria de un cami6n con

radio de giro de 21.00m
Trayectoria de un teailer con
radio de giro de 23.00m £

52 Curva compuesta &

radios = 45.00 - 15.00 — 45.00 m

Radio de 1a curva circular simpls squivatents = 21.25 m

Vehlewo tipo ©

Trayectoris do un traifer granda
can radio de giro de 23.00m %

Desplazamiento = 1,75 m

Curva compuesta
radios 60.00 ~ 20.00 - 60.00 m o

Radio da s curva clreutar simple squivelents = 30.50 m

PO




RADIOS PARA EL DISENO MINIMO DE ENLACES

Curvatura Tipo Curvas compuesias Ancho Tamario
de de la aproximado
vehiculo® Radios Desplazamiento calzada de la isleta
Grados {metros) {metros) {metros) (metros
cuadrados)
A 46,00-23.00-46.00 1.05 4.25 5.50
75 B8 46.00-23.00-46.00 1.50 5.50 4.60
C 45,00-27.50-45.00 1.05 6.10 4.60
A 45,00-15.00-45.00 1.00 4.25 4.60
90+ 8 " 45.00-15.00-45.00 1.50 5.50 7.40
C 54,00-19.50-54.00 1.75 6.10 11.60
A 36.00-12.00-36.00 0.60 4.55 6.50
105 B 30.00-10.50-30.00 1.50 6.70 4.60
C 56.00-14,00-56.00 2.45 9.15 5.60
A 30.00- 9.00-30.00 0.75 4.90 11.10
120 B8 30.00- 9.00-30.00 1.50 7.30 8.40
C 54.00-12.00-54.00 2.60 10.35 20.40
A 30,00- 9.00-30.00 0.75 4.90 42.70
135 B 30.00- 9.00-30.00 1.50 7.90 34.40
c 48.00-10.50-48.00 2.75 10.65 60.00
A 30.00- 9.00-30.00 0.75 4.90 130.00
150 B 30.00- 9.00-30.00 1.85 9.15 110.00
C 48.00-10.50-48.00 2.15 . 11.80 160.00

FUENTE: SOP, op. cit., pdg. 485.

+ Sellustraentas figuras de la pdgina opuesta.

*A. Principalmente vehiculos ligeros; permitiendo ocasionalmente el paso a camiones por el espacio restringido para dar
vuelta.

B. Provisto adecuadamente para un camion; ocasionalmente permite al trailer grande glrar invadiendo ligeramente los
carriles de iransito adyacentes,

C. Provisto exclusivamente para el vehiculo traiter grande.

Nota: Pueden usarse curvas compuestas, asimétricas y transiclones rectas con una curva clrcular simple, sin altarar signl-
ficativamente el ancho de {a calzada o el tamafio de la isleta.
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Vueltas en “U”

En algunas avenidas divididas por camellén o
faja separadora central, se requieren aberturas
para acomodar los vehiculos que sélo dan vuelta
en “U”, adiclonaimente a las aberturas proyecta-.
das para movimientos de cruce y de vuelta a la iz-
quierda.

Estas aberturas deben permitir que los
vehiculos den vuelta en “U" en una sola ma.
niobra, preferentemente iniciando y terminando
la vuelta sobre los carriles interiores adyacentes

al camelién, sin invadir fos carriles centrales o ex-
teriores. En casos extremos se debe permitir que
las vueltas en “U” principien y terminen en los
acotamientos para que puedan realizarlas oca-
sionalmente trailers.

Las curvas compuestas que forman el remate
tipo punta de bala y que se ajustan a las aberturas
para la vuelta en “U" de todo tipo de vehiculos,
son los siguientes:

Anchura camelldn central Radios de curvas compuestas
{en m) {en m)
9.00 0 menos 1500 — 02 — 1500
9.002 18.00 23.00 — 0.2 — 23.00
18.00 2 24.00 36.00 — 02 — 36.00
DISENOS MINIMOS PARA VUELTAS EN 180°
M= h de la faja sep central,
en metros, para vehfculo de proyecto
Tipo de maniobra Automévil l Camién Trailer l Trailer grande
Longitud del veh/culo de proyecto
5.80 m 9.15m 15.25 m 16.80 m
= — — —— —Joso— X365 md
Q P
De carril interior a carril ,’ ﬁ' {A // 10.00 20.00 18.00 21.00
interior LR\
A B N
De cgv!il interior a carril 6.00 16.00 15.00 18.00
exterior
De carril interior al 3.00 13.00 12.00 15.00
acotamiento
De c.nrril ex.lerior a 2.50 12.00 11.00 14.00
carril exterior
De carrill exterior al ) 9.00 8.00 11'.00
acotamiento
De acot.amlento a ° 6.00 5.00 8.00
acotamiento :

FUENTE: SOP., 0p, cit., pag, 502



LONGITUD DE CARRIL DE DESACELERACION

o e et e 55 | %0 | 4 | s0 | e | 7w | &
heda =]
B oo d g | s | = 45 | 25 | 113 | 184 | 200
33
e Bl B N B B
Velocidad de Longitud de Longitud total del carril de desaceleracién
proyecto la translicién incluyenda {2 transicion {metros)
tkm/hr) {metros)
50 45 64 45 — — — — — —
60 54 100 85 80 70 - — — —_—
70 81 110 105 100 g0 75 — — -
80 69 130 126 120 110 95 85 — —
80 77 150 145 140 130 15 105 80 —
100 84 170 160 160 145 135 125 100 —
110 950 185 175 175 160 150 140 120 100
LONGITUD DE CARRIL DE ACELERACION
Velocidad de Longltud de Longitud tolal def carrit de aceleracién
proyecto 1a transicién incluyendo la transicidn {(metros)
(km/hn) (metros)
50 . 45 170 45 — — - — — —
60 54 110 85 75 -— - —_ - ~
70 61 160 135 125 100 - - — —_
8o 69 230 125 190 170 125 - — —
980 77 318 300 285 255 205 160 -— —~
100 84 405 385 380 350 295 240 160 —_
110 90 470 485 455 425 375 325 260 180

Fuents: SOP, op. cit., pAg. 537.
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Entronques a desnivel, Rampas

El término rampa incluye todas las disposi-
ciones y tamanos de enlaces que conectan dos
ramas de una interseccion a desnivel. General-
mente las especificaciones para el alineamiento
vertical y horizontal de las rampas son menores
que aquéllas para los caminos que se intersecan,
pero en algunos casos pueden ser iguales.

Los tipos de rampas se indican en los croquis
inferiores, Las rampas diagonales casi siempre
son de un sentido y usualmente tienen movimien-
tos de vuelta en los extremos préximos al camino

Dlagonal

secundario. La rampa tipo gaza permite la vuelta
Ilzquierda sin cruces con el transito en sentido
contrario. De una combinacién de gaza y diagonal
externa se obtiene un entronque tipo trébol. En
las rampas semidirectas, los conductores efec-
tdan vuelta a la izquierda sobre una trayectoria en
forma de curva inversa, saliendo hacia la derecha,
para después girar hacia la izquierda. Finalmente,
las rampas directas permiten a los conductores
efectuar vueltas con un movimiento directo.

La distancia de visibilidad, radio de giro, veloci-
dad y demas datos de diseiio aparecen en los
cuadros laterales.

Hoja d» trébol:
Un sentido de circulacion




. DISTANC!A MINIMA LATERAL REQUERIDA A PARTIR DE LA ORILLA INTERNA DE LA CALZADA
PARA PROPORCIONAR LA DISTANCIA DE VISIBILIDAD DE PARADA

Velocidad del 25 30 40 50 60 70 80 90 100 110
vehiculo en km/hr
Curvatura maxima, 98.0° ] 60.0° 1 30.0° | 17.5°| 11.0° | 7.4° 5.5° 4.2° 3.4° 2.7°
en grados

Distancia minima lateral
requerida desde la 3.61 5.1 5.79 5.80 5.66 5.34 5.36 7.07 8.19 9.89
orilla interna de la
calzada, en metros

Mitad de la curvatura 49,0°  30.0°| 15.0° | 8.75° { 5.5° 3.7° | 275° | 2.1° 1.7° } 1.35°
mdaxima, en grados

Distancia minima lateral
requerida desde la 1.70 1.97 2.18 2.16 1.99 1.81 1.85 2.68 321 4.06
orilla interna de la
calzada, en metros

La mixima curvstura asté establecida generalmente para una sobreelevacion méxima de 0,10. Debe ajustarse para otros valores de proyecto,

RADIOS MINIMOS PARA CURVAS EN INTERSECCIONES

10 T 1 T
! l L J Velocidad de proyecto para curvas en camina abierto
100 -
Velocidad de proyecto en km/hr 25 30 40 50 60 70 o mds >/l
%0 Sobreslevacién 0 .02 .04 06 .08 .10
/f/ ——T -
- et
« 80 p—
£ Velocidad de proyecto para 4--" -
5 20 curvas en intersecciones e — -
& ’ _ —@J__ Velocidad ds marchs para
g 60 - curvas en camino abierto
g =
s 4 P 1 —
8 5o = e
8 o o + /A/ - L. Velocidad de marcha en tas
% 2 :( ] (/ curvas de las intersecciones
4
k: / L~
> 30 P sd
7 0 = g5 percentil ds las velocidades obsarvadas
20 f/ + = velocidad de marcha observad:
10 Grado dg curvatura
82 27 15 1N 8 7 6 I 5 4 3
0 1 Y N } I Il 1| ! 1 1
0 50 100 150 200 250 300 350 400

Radios minimos para cusvaturas (m)
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ESTACIONAMIENTO
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FUENTE: Do Chiara, 1978; pAgs. 182190,



ESTACIONAMIENTO TEMPORAL EN
BANQUETAS

Bangueta

Paralela

2.40

Baterfa a 30°

Baterfa a 45°

L

Baterfs a 60°

o

.05

2.40

Saterfa a 90° . Bang!

6.00




6) ANTECEDENTES HISTORICOS



AMTECEDENTES DEL LUGAR

ESTR CIUDAD TIENE GRAN TRADICION HISTORICA YR QUE AUIQ SE LOCALIZAN SITIOS IAN IMPORTAN
TES COMO: =L -%4%. TESTIGO DEL TRIUNFO DE 1A REPUBLICA, DONDE FUERON FUSILADOS
HAXIMILIANO DE HABSBURGO, MIRAMON ¥ NEJIAs £L TIaTRQ 22 L& RIFYZLIC4, DONDE SE DISCUTIO ¥ PRos
HULGO LA CONSTITUCION DE 1917; ¢ £L FulaCld MUNICIPAL, QUE FUE RESIDENCIA DE LA CORREGIDORR.

OTROS LUGARES DE CONSIDERABLE INTERES TURISTICO LOS CONSTITUYEN LAS OBRAS DE ARQUITECTURS
COLONIAL, ENTRE LAS QUE DESTACAN LAS IGLESIAS DE SAKTA RUSR Y SANTA (LaRA, CON SUS RETABLOS BA-
RROCOS ESTOFADQS EN ORO; LA FACHADA DEL TEMPLO DE SaNT4 TERESITa, LA FUENTE DE NEPTUND, L M
DE LA CIUDAD, IL PALACIY FEDERSL ¥ EL RCUEDUCT LO3 #RCOS, QUE FUNCIONA ¥ CUYO ATRACTIVO PRINCI-
PAL SON SUS 74 ARCOS DE MEDIO PUNTO.

QUERETARO :

QUERETARO ES LA CAPITAL DEL ESTADO, Y CONCENTRR GRAN PARTE DE LA INDUSTRIA DEL ESTADO, <I
PUES CUENTA CON LOS ENERGETICOS - GRS NATURAL ¥ ELECTRICIDAD -, LA DOTACION DE AGUA ¥ LOS SERVI4
€105 NECESARIOS PARR SU OPTIMO DESARROLLO. EN ELLA ESTAN UBICADAS TRES DIFERENTES AREAS INDUSTRIi
ALES; LA la. Y MAS ANTIGUA ESTA AL OESTE, ¥ SE DEDICA PRIMORDIALMENTE A LA MANUFACTURR DE PRODU(:II
105 ALIMENTICIOS; LA 2a. AL NOROESTE, CREA PRO EL GOBIERNO DEL ESTADO PARA DESCONCENTRAR LA ZONA
ANTES MENCIONADR Y La 3a. AL NORTE, EN LA QUE SE ENCUENTRAN INDUSTRIAS TAN INPORTANTES COMO LPE
DEL HIERRO YLA DE ELECTROFORJADOS.

i
LOCALIDADES DEL ESTADO DE QUERETARD i
?2
!
EN EL ESTADO DE QUERETARO LA IMPORIANCIA DE LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS ESTRIBA EM SU DESA-|

RROLLO SOCIOECONOMICO, POLITICO ¥ CULTURAL. LAS POBLACIONES DE MAYOR RELEVANCIA, POR SU PARTICI-
PACION EN DICHAS ACTIVIDADES, SE LOCALIZAN FUNDAMENTALMENTE EN LAS PARTES LLANAS DEL SUROESTE.

-3?_




UBICACIOHN DEL TERREHNO

EL TERRENO ASTGNADO PARA ESTE TEMA SE ENCUENIRA UBICADO EN LA AV. LUIS UEGA MONRROY, CASI
AL PIE DE LA CUESTA CHINA, EN LAS COORDENADAS GEQGRAFICAS APROXIMADAS:
LATITUD NORTE 297 25’ 30"
LONGITUD OESTE  1@@° ea”
ALTITUD S.N.M. 1968 w.

EL PREDIO TIEKE FQRMA DE RECTANGULO CON 4@@ X 260 m. Y DE SUPERFICIE PRESENTA PENDIENIE I-
RREGULAR CON EL DRENAJE HAC1A EL LaDO KORTE RUMBO AL DREM CIMATARIO I QUE DESALQJA ESTA CUENCA.

TIENE COMO COMUNICION PRINCIPAL LA AUTOPISTA MEXICO-QUERETARO ( No. 57 ), LOGRANDO ASI LA
LLEGADA DE LOS AUTOBUSES MAS DIRECTAMENTE SIN DAR VUELIAS O ENIRAR A L PARTE CENTRO DE LA CAPI-
TAL; COMO SE REALIZA ACTUALMENTE EL ACCESO @ LA ACTUAL CENTRAL, POR LO TANTO SE REALIZA UN CON--
GESTIONAMIENTO VIAL, EL CUAL SE EVITARA CON LA CUAL SE EVITARA EN LA NUEVA UBICACION. FOR LO TAN
TO SE ESPERA QUE EL NUEVO TERRENO CUMPLA CON LAS NECESIDADES REQUERIDAS PARA LA NUEUA CENIRAL DE
AUTOBYUSES.

..38..



7) ANALISIS DEMOGRAFICO
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QUERETARO

1o+ |1
70-14
HOMPBRES | loseo
60 A
| | 5599
IHREE N
| 4542 ]
| 40-44 |

R

L

[ 25-39

MUJERES

| 30-34

[ 15-29

] 20-24

{ 1519

| 10-44

5-2

[
I

) T0 &0 S0 40 0 20 1 © eo
. ML HA® ITANTES EpAp

50 40 £ <0 10 8o
HABDITANTES MiL

FoBLACION VE 1992



8) ANALISIS DEL SITIO



LOCALIZACION DEL LUGAR

EL ESTADO DE QUERETARO, ES UNO DE LOS MAS PEQUENOS DE LA REPUBLICA MEXICANA EN EXTENSION,
NO AST LO QUE PUEDA OFRECER AL TURISTA, Y& QUE SU GRANDEZA ESTRIBA TANIOQ EN SU ARQUITECTURA COMO
SU RIQUEZA ER HECHOS HISTORICQS, SUS BELLQOS PARRJES, SUS AGUAS TERMALES Y CURATIVAS. ESTA SITUA-
DO EN L& PARTE SUR DE L& MESA CENTRAL, ENIRE LOS 289 @ 16™ ¥ 21% 35° 38" DE LATITUD NORTE ¥ LOS
99° 8@ 4" Y 1885 35’ 46™ DE LONGITUD QESTE, ES UNA ENTIDAD PEQUENA, YA QUE SUS 11269.7@ KmZ S0~
LO REEASAN LAS SUPERFICIES DEL DISTRITO FEDERAL ¥ DE LOS ESTADOS DE TLAXCALA, MORELOS, COLIMA V¢
AGUASCALIENTES.

LIMITA AL NORTE Y HORESTE CON SAN LUIS POTOSI; AL ESTE CON HIDALGO, AL SUR CON MICHOACAN Y
#L SUROESTE, QESTE ¥ NOROESTE CON GUANAJUATO. TIENE COMO LIMITE A TRES Ri0S: EL DE SANIA MARIA -
DE ACAPULCO, EL MOCTEZUMA Y EL LEPMA. EL PAISAJE DE LA ENTIDAD ESTA CONFORMADO EN SU MAYOR PARIE
POR STERRAS ¥ LOMERIOS, TANTOQ DE ORIGEN UOLCANICO COMO SEDIMENTARIO.

SU NOMBRE PROVIENE DEL TARASCO ¥ SIGNIFICA ** JUEGO DE PELQTA *'. EXISTEM OTRAS UERSIONES
QUE ASEGURAN QUE EL ROMBRE PROVIENE DE QUERENDA *°* PIEDRA GRANDE O DE PENA *’, O QUERENDARO **LU
GAR DE GRANDES PIEDRRS O PENASCOS. B

POLITICANENTE ESTA DIVIDIDO EN 18 MUNICIPIOS, LOS QUE SE ESTRUCTURAN EN CINCO REGIONES: --
BAJIO DE QUERETANO, LLANOS CENTRALES, SIERR& DE AMEALCO, SIERRA GORDA ¢ SIERRA MADRE; CADA UNO
DE ELLOS TIENE SUS RECURSQS TURISTICOS. )

EL MUNICIPI10 DE QUERETARQ PERTENECE AL BAJ10; COLINDA GEOGRAFICAMENTE AL NORIE ¥ AL OQESTE
CON"EL ESTADO DE GUANAJUATC, AL ESTE CON EL MUNICIPIO DEL MARQUES Y AL SUR CON EL MUNICIPIO DE
CORREGIDORA. POSEE APROXIMADAMENIE 768 Xwz, EQUIVALENIE AL 6.4% DE LA SUPERFICIE TOTAL DEL ESTA-
D0. SE UBICR @ 1835 METROS SOBRE EL NIVEL DEL HAR.
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MEDIO FISICOD

EL CLIMA EM EL MUNICIPIO ES TEMPLADO SEMISECO, CARACTERIZADO POR UN VERANO CALIDO; LA TEM-
PERATURA MED1A ANUAL ES DE 18%C. LOS MESES MAS CALUR0SOS SON MAYOQ ¥ JUNIO, ALCANZANDO TEMPERATU-
RAS MAXIMAS DE 367C; LOS MAS FRIOS SON DICIEMBRE Y ENERO, REGISTRANDO TEMPERATURAS KINIMAS DE -~
-3%C, LA PRECIPITACION PLUVIAL ANUAL PROMEDIOQ ES DE 555 MILIMETROS; LOS VIENTOS PREDOMINANTES -~
SON DEL MHOROESTE, SUR ¥ SUROESTE.

HIDROGRAF LA

EL PRINCIPAL CAUDAL DEL MUNICIPIO ES EL RIO QUERETARO QUE NACE EN EL MUNICIPIO DEL MARGUES
fi CAUSA DE LOS ESCURRIMIENTOS SUPERFICIALES OCASIONADOS PRG LAS PRECIPITACIONES PLUVIALES, SE --
TIENEN TAMBIEN ESCURRIMIENTOS BE TIPO PERMANENIE, DESTACANDO ENTRE OTROS, EL ARROYO DE JURICR, -
EL SALTO, LA ARENA, EL MUERTO Y EL DE LA GALLINA. EN LOS ESCURRINIENTOS DE TIPO INTERKITENIE FI-
GURAN EL ARROYO, LAS TINAJAS, LA RIVERA ¥ LA CALERA.

JROERAT LA

EL MUNICIPIO PRESENIR TRES FORMAS CARACTERISTICAS DE RELIEVE, DISTRIBUIDAS DE LA SIGUIENTE
MANERA: ZONA ACCIDENIADPA, EL 38 POR CIENTO DE LA SUPERFICIE TOTAL DEL HUNICIP10; ZONR SEMIPLANA,
35 POR CIENTQ, Y EL RESTANTE 33 POR CIENTQ CORRESPONDE A ZONAS PLANRS.

LAS 20NAS ACCIDENTAS SE LOCALIZAN EN LA PARET NORTE, FORMADAS POR DERIVACIONES DE LA SIE--
RRA DEL 2AMORANO ¥ EL ENCIMALITO. LAS ZONAS SEKIPLANAS SE LOCALIZAN EN LA PARTE ORIENTE, COMPYES
T#S POR LAS FALDAS DE LA SIERRA DEL ZAMORANO, ¥ LA 20NR FLANA LA FORMA EL VALLE DE QUERETARO Y -
EL DE JOFRE; EL PRIMERO SE INICIR EN L& PEQUENA LLANURA DE CARRETAS, EXTENDIENDOSE AL OESTE HAS-
Th LOS LIMITES CON EL ESTADO DE GUANAJUATO, PARR POSTERIORMENTE UNIRSE fi La GRAN LLANURA DEL BA-
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J10; EL SEGUNDO VALLE SE LOCALIZA AL NORTE DEL MUNICIPIO.

CLASIFICACION ¥ USO DEL SUELD

EL MUNICIPIO CUENTA EN L& MAYOR PARTE DE SU SUPERFICIE CON SULEQS DE TIPO ARCILLOSO; EXIS-
TEN TAMBIEN DE TIPO CALCANEO Y SUELOS CON ALTO CONTENIDO ORGANICO.

FLORA ¥ FAUNA

EL MUNICIPIO TIENE LOS SIGUIENTES TIPOS DE VEGETACION: PALO BOBO, UNA DE GATO, HUISACHE, -
GRANJENOG ¥ PALO SISHOTE; SE MEZCLAN ADEMAS ALGUNOS CACTUS COHO SON EL MNOPAL DE DIVERSAS CLASES,
COLA DE DIABLO, ORGANO, BIZHAGA Y GARMBULLO; LAS ESPECIES MAYORES ESTAN COMPUESTAS POR ENCINO, -
EUCALITO, JACARANDA, ALAMILLO, PIRUL, SAUZ, ETCETERA.
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MARCDOD s0C1Aal

SE ESTIMO PARA 1985 UNA POBLACION DE 394.898 PERSONAS, INTEGRADA POR 194.4@9 HOMBRES ¥ -
200,489 MUJERES, QUE REPRESENTAN EL 49.2% ¥ EL 5.8, RESPECTIVAHENTE. EL 9@x LO INTEGRA LA PO-
BLACION DEL MEDIG URBANO Y EL 1@% LA DEL MEDIO RURAL, CON UHA DENSIDAD DE POBLACION DE 519.7
HAB\KMZ,

ZIUEACTEN, SULTURR, RICREACIOS ¥ DEFGRIL,

SE CUENTA CON LA INFRAESTRUCTURA HECESARIA PARA ATENDER LOS NIVELES EDUCATIVOS DE PREES--
COLAR, MIVEL BASICO, MEDIO BASICO, MEDIO SUPERIOR, ESCUELAS NORMALES, EDUCACION PROFESIONAL ¥
POSGRADO EN LA UNIVERSIDAD AUTONOMA DE QUERETARO ¢ U A Q ), INSTITUTO TECHOLOGICO DE ESTUDIOS -
SUPERIORES DE MONTERREY ¢ I T E § M ), UNIDAD QUERETARO, INSTITUTO TECNOLOGICO REGIONAL DE QUE-
RETERO ( 11 R ), ESCUELA NORMAL DEL ESTADO ¥ EL COLEGIO NACIONAL DE ENSENANZA PROFESTONAL -
TECNICA ¢ COMN A L EP ), ENTRE OTRAS.

EXISTEN GRAN UARIEDAD DE CENTROS RECREATIVOS Y CULTURALES, ASI COMO DEPORTIUOS, TEATROS,
AUDITORIOS, SALAS CINEMATOGRAFICAS, SALAS DE CONCIERTOS ¥ ESTADIOS. OFRECE ADEMAS MULTIPLES E-
UENTOS CULTURALES, MUSEOS, CENTRO HISTORICO, CASA DE LA CULTURA, BIBLIOTECA, ASI COMO UARIAS GA
LERIAS DE ARTE. )

SALUD

LA TENDENCIA DE LA COBERTURA DE LOS NIVELES DE ATENCION OFRECIDA POR LOS ORGANISMOS DE SA
14D SE REALIZA ATRAVES DEL INSTITUTO MEXICANO DEL SEGURC SOCIAL ¢ I M S S ), ¥ DEL INSTITUTO IE
SEGURIDAD ¥ SERVICIOS SOCIALES DE 105 TRABAJADORES DEL ESTADO ( 1 $SSTE)D, QUE CUBREN A SU
POBLACION DE DERECHOHABIENTES EN NIVELES PREVENTIVOS, CURATIUQS ¥ DE REABILITACION FISICA.
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Le SECRETARIA DE SALUD ¢ §,5.A. ) TIENL FUNCIONES ORIENTADAS A LA PROMOCICN DE L& SHLUD, LA 4&-
TENCION PREVENTIVA ESPECIFICA, REHABILITACION FISICA ¥ ATENCION CURRTIVA & PERSONAS CARENIES DE
REGIMEN DE SEGURIDAD SOCIAL; EL SERVICIO DE SALUD PRIVADO PROPORCIONA ATENCION MEDICA A LR POBLA
BLACION CON RECURSOS ECONOMICOS, MEDIANTE SANATORIOS, CLINICAS ¥ CONSULTORIOS PARTICULARES. CQDK-Q
INSTITUCION CUENTA CON LAS INSTALACIONES DISTRIBUIDAS EN LOS LUGARES DE MAYOR CONCENTRACION ¥ EN
BASE A ELLO LAS MAS POBLADAS TIENEN SUS INSTALACIONES, MOBILIARIO ¥ EQUIPO MEDICO EN BUENAS CON-
DICIONES EN GEHERAL.

EN EL AREA RURAL SE CUENTA CON EL PROGRAMA iNSS-COPLANRFR, CLINICAS RURALES ¥ CENTROS COMU-
NITARIOS DE SALUD. IGUALMENTE SE CUENIA CON L& CRUZ ROJA.

Vi0IEnDs

LA CRECIENTE CONCENTRACION EN LA CIUDAD DE QUERETARO & PROVOCADO UN DIFICIT HABITACIONAL,
EN LA ZONR RURAL SE ACENTUAN LOS PROBLEMAS POR LA MALA CALIDAD EN LA CONSTRUCCION, LA TENDENCIA -
DE LA VIVIENDA ES FUNDAMENTALMEWTE PRIVADA; CUENTA CON LS SERVICIQS DE AGUA POTABLE, ENERGIA E-
LECTRICR ¥ ALCANTARILLADO; EL TIPO DE CONSTRUCCION ES & BASE DE CONCRETO, ¥ MO TIENE UN ESTILO -
PARTICULAR.

SERVICIONS PUBLILNS

EL MUNICIPIO OFRECE f SUS HABITANIES LOS SERVICIOS DE ELCTRIFICACION, AGUA POTABLE, ALCAN-
TARILLADO, PRRQUES ¥ JARDINES, ALUMBRADO PUBLICO, CENTROS RECREATIUOS Y DEPORTIV(OS; CENIRALES DE
ABASTO, MERCADOS, RASTROS, PANTEONES, SISTEMAS DE VIALIDAD, TRANSPORTACION ¥ SEGURIDAD PUBLICA,

SE CUENTA CON UN SISTEMA DE TRANSPORTACION FORANEA DE PRIMERA Y SEGUNDA CLASE HACIA TODO -
EL ESTADO ¥ DIVERSAS PARIES DEL PAIS, UBICANDOSE EN LA CENIRAL DE AUTOBUSES.

LA TRANSPORTACION URBANA Y RURAL SE REALIZA A TRAVES DE TAXIS ¥ AUTOBUSES ¥ MINIBUSES DEL
SERVICIO PUBLICO DE PASRJEROS.
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VIiIAS DE COMUMICACIOHN

LR ANPLIA COBERTURA DE LA RED CAMIONERA DEL ESTADO PERMITE UNA AGIL COMUNICACION ENTRE LR
MAYORIA DE SUS LOCALIDADES, LO MISMO QUE CON AQUELLAS UBICADAS MAS ALLA DE SUS LIMITES, COMO SON
CIUDADES DE KEXICO, GUANAJUATO, SAN LUIS POTQSI,ETC. CARRETERAS Y FERROCARRILES SON LOS MEDIOS
QUE SE UTILIZAN COMUNMENTE PARA EL TRANSPORTE DE CARGA ¥ PASAJEROS, Y COMO COMPLEMENIO @ ESIAS
VInS DE COMUNICACION EN LA ENTIDAD HAY UNA TERMINAL AEREA DE CORTO ALCANCE.

LA RED DE CARRETERAS DE LA ENTIDAD TIENE UNA LONGITUD DE 3244 Xw ( SEGUN DATOS PORPORCIO-
NADOS POR LA SAHOP EN DICIEMBRE DE 198@), DISTRIBUILAS DE LA SIGUIENTE MANERA: 993 Km PAVIMENTA-
D0S, 2843 Km REUESTIDOS ¥ 298 Kw DE TERRACERIA. ESTAS CIFRAS DAN UN RESULTADO DE 28.79 Xn DE CA-
RRETERAS POR CADA 18@ Xm2, PORLO QUE EL ESTADO OCUPA EL 50 LUGAR NACIONAL EN ESTE RUBRO.

LOS EJES FEDERALES MAS TMPORTANTES QUE COMUNICAN AL TERRITORIO QUERETAMO SON: LA AUTOPISTA
TA MEXICO-QUERETARQ, No. 57, QUE CONSTITUYE UNO DE LOS MEJORES ACCESOS DE LA CAPITAL DE LR REPY-
BLICA HACIA EL CENWTRO-HORTE DEL PAIS. ESTA RECORRE DE SURESTE A OESTE L& PORCION SUR DE L& CIU-
2D, DONDE ESTA SITUADA SU REGION AGRICOLA MAS IMPORTANIE, ¥ COMUNICA LAS LOCALIDADES DE SAN-
JLEN BEL RI0, LR PALNA Y LA PIEDAD CON LA CAPITAL ESTATAL. DE AQUI SE PROLONGA HACIA EL NORTE
CON S0LO DOS CARRILES ( ACTUALMENIE EM AMPLIACION ), CRUZA EL NORESTE DE SUakaJuAaT0, LLEGA fA 24
LYTs POTOSI, ¥ CONTINUA HASTA L& CTUDAD FRONTERIZR DE PIEDRAS NEGRAS, COGHYILA. LA CARRETERA FE-
DERAL No. 128, QUE PROVIENE DE MORELIA, MICHOACAN, ATRAVIESA AL ESTADO DE SUR A NOROESTE. EN SU
TRAYECTO PASA POR LA S POBLACIONES DE AMEALLO, GALINDO, SAN JUAN DEL RI0, TEQUISQUIAPAN, CADEREY
1A DE MONTES, PINAL DE &HOLES, JALPAN, LANDA DE MATAMOROS Y tL LOBO; POSTERIORMENIE PENEIRA n
TERRITORIO POIQOSIHO ¥ HAS O MENOS A §4 Km DE WILITLA ENTROMCH CON LA CARRETERA MEXICO - LAREDO
(No. 85). EL EJE No. 45 PARTE DE LA CIUDAD DE QUEREIARO, DONDE ENTROCA CON LA CARRETERA Ho. 57,-
¥ SE DIRIGE AL QESTE HASTA IRAPUATO, GUANAJUATO. @ PARTIR DE ESTA POBLACION CAMBIA SU DIRECCION
HASTA EL HOROESTE Y LLEGA A CIUDAD JURREZ, CHIHUAHUA.

OTRA CARRETERA QUE RECORRE TIERRA QUERETANA ES LA QUE VA f GUATALAJR, JALISCO ¥ TIJUANA,
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BAJA CALIFORNIA, LA CURL SE UNE TAMBIEN CON LA No. 57 EN LA CIUDAD DE QUERETARO.

ESTA INFRAESTRUCTURA VIAL SE FORTALECE CON LOS CAMINOS ESTATALES ¥ VECINALES QUE SE DERI-
VAN DE LAS RUTAS ANTES MENCIONADAS, COMO SON : EL RAMAL QUE PARTE DE JALPAN A ARROYO SECO ¥ LOS
QUE LLEGAN f HUIMILPAN, COLON TOLIMAN, SAN JOAQUIN, PEMAMILLER ¥ EL MARQUES.
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LINEAS QUE DARAN SERVICIO A LA CENTRAL

1a. CLASE

Omnibus de Mexico

Primera Plus

Flecha Amarilla

Chi huahuences del Norte

ETN Enlaces terrestres Nacionales
Flecha Roda

Estrella Blanca

Tres Estrellas de Oro

2a. CLASE

Flecha Verde

Transportes Queretanos
Transportes San Jose Iturbide
Herradura de Plata



MARCO ECOMOMICO

SE ESTIMO PARA 1985 UNn POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA ¢ PEA ) DE 92,859 PERSONAS, DISIRI
BUIDAS ENTRE LOS DIFERENTES SECTORES PRODUCTIVOS: 7,787 ( 8.3 POR CIENTO ), EN EL SECTOR RGROPE:
CUARIO; 39,279 ( 42.3 POR CIENTO ), EN EL INDUSIRIAL, Y 45,873 ( 49.4 POR CIENTO ), EN EL COMER-
CI0 ¥ SERVICIOS.

40TIUIDADES ECONONICAS

AGRICULTURA: DE LOS CULTIVOS AGRICOLAS DESTACAN EL TRIGO, CEBADA, AVENA FORRAJERA, FRIJOL, MAIZ
§0LO , SORGO, ALFALFA Y MAIZ-FRIJOL INTERCALADO.

FRUTICULTURA: SE PRODUCE PRINCIPALMENTIE HIGUERR, NOPAL TUNERO, GUAYABO, AGUACATE, NOPAL PECANE--
RO, ALMENDRA ¥ LIMA.

GANADERIA: EL MUNICIPIO DE QUERETARO JUNTO CON OTROS DE LA REGION CENTRO LE HAN DADO RENOMBRE AL
ESTADO, COLOCANDOLO COMO UNO DE L0S PRINCIPALES PRODUCTORES LECHER(S DEL PAIS. SE CRIf
ADENAS GANADO BOVING DE CARNE A NIVEL FAMILIAR EN LAS COMUNIDADES RURALES, GANADO POR-
CINO, CAPRING, CABALLAR ¥ ASNAL, AVICULIURA ¥ APICULTURA.

INDUSTRIA: ES LA PRINCIPAL ACTIVIDAD. PARR 1984 SE ENCONTRABAN REGISTRADOS EM 1A SECRETARIA DE
FINANSAS DEL GOBIERNO DEL ESTADO 2,855 ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES, DE IQS CUALES EL
55.7 POR CIENTO SE ENCUENTRAN UBICADOS EN LA CABECERA MUNICIPAL SIENDO LOS DE MAYOR RE
PRESENTATIVIDAD LA INDUSTRIA METAL-NECANICA, ALINENTICIA, HULERA DE VIDRIO, QUIMICH, p
VITIVINICOLA,TEXTIL ¥ DEL VESTIDO, QUE ABASTECEN TANTO AL MERCADO NACIONAL COMO AL EX-
TRANJERO.
LA ACTIVIDAD DE LA CONSTRUCCION AL IGUAL QUE LA MANUFACTURA SON LAS PRINCIPALES FUEN-
TES DE FMPLEO DEL MUNICIPIO.
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TURICHE: EN EL MUNICIPIO EXISTE EL MAYOR NUMERO DE LUGARES TURISTICOS DEL PROPIQ ESTADO; SOBRE
TODO EN 14 CIUDAD DE QUERETARO SE PUEDE APRECIAR LA ARQUITECTURA COLOHIAL EN SU MAXIMA
EXPRESION, SITIOS DE GRAN TRASCENDENCIA HISTORICA. LOS PRINCIPALES CENTROS DE AFLUEN-
CIA TURISTICA POR SY ARQUITECTURA, SOM EL PALACIO FEDERAL, LOS TEMPLOS DE SAN AGUSTIN,
SANTA CLARA Y SANTA ROSA DE VITERBO, AS1 COMO LA CASA DE 1A ESCALA ¥ LA DE LOS PERROS,
TODOS DE ESTILO BARROCO; DE ESTILO NEOCLASICO: EL TEMPLO DE TERESITAS, EL PALACIO DE GO
BIERNO Y 1A FUENTE DE NEPTUNO, DE ESTILO MEDEJAR: 1A CASA DE 1A MARQUESA ¥ EL ANTIGUQ -
COLEGIO FRANCES, DE ESTILO ESCURIALENCE: TEMPLO DE SAN FRANCISCO ¥ SU CLAUSTRO; ¥ DE
TRANSICION, EL EX-CONVENTO DE SAN FELIPE DE NERI. WUCHOS VISITANTES SE INTERESAN POR
L0S LUGARES QUE DE ALGUN MODO FORMAN PARTE DE NUESTRO ACERVO HISTORICO, COMO L0 ES EL 4
CUEDUCTO, LA CASR DE LA CORREGIDORA, EL EX-CONUENTO DE 1A CRUZ ¥ CAPUCHINAS, EL CERRO z
DE LAS CAMPANAS, TEATRO DE 1A REPUBLICA, MUSEO REGIONAL, MONUMENTO & JUAREZ, MAUSOLEG -
DE LA CORREGIDORA Y OTROS MRS,

CONERCIO: EL WUNICIPIO CUNTA CON GRAN VARIEDAD DE ESTABLECINIENTOS COMERCIALES DE TODO GIRO. --
GRANDES CENTROS COMO LA CENTRAL DE ABASTOS, DONDE SE EXPENDEN ARTICULOS DE PRIMERA NECE
SIDAD; PLAZAS COMERCIALES DE IUJO QUE COMPRENDEN PRENDAS DE UESTIR, SUPERMERCADOS, ﬁR‘l‘i
CULOS DEPORTIVOS, JOYERIAS, ETC. ESTABLECIMIENTOS IN LOS QUE SOBRESALEN 10S SIGU!ENIES:
GIR0S: PRODUCTOS ALIMENTICIOS ELABORADOS, PRENDAS DE VESTIR, COMBUSTIBLES ¥ LUBRICANTES,
ARTICULOS DEL HOGAR, MATERIALES PARA CONSTRUCCION, BEBIDAS, MAQUINARIA E IMPLIMENTOS A-
GRICOLAS, HERRAMIENTAS, ACCESORIOS, TALLERES DE REPARACION DE TODO TIPO ¥ OIRCS.

SERVIC10S: SE DISPONE DE UN BUEN NUMERO DE HOTELES, CUYO SERVICIO ES DE LOS MEJORES; TAMBIEN SE
ENCUENTRAN RESTAURANTES, CAFETERIAS Y DIVERSOS ESTABLECIMIENTOS DEDICADOS A LA PREPARA-
RACION DE ALIMENTOS, REPARACIONES, SERVICIOS PROFESIOMALES, ETCETERA.
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9) PROGRAMA ARQUITECTONICO



PROGRANA DE NECESIDADES

1. SERVICIOS DE CONEXION URBANA
1.1. PLAZA DE ACCESO
1.2, ESTACIONAMIENTO
1.2.1. PUBLICO
1.2.2. PRIVADO
1.2.3. SERVICIO A LA TERMINAL
1.3. PARADERO DE AUTQBUSES URBANOS ¥ TAXIS
2. ACCESOS ¥ SALIDRS
2.1. PEATOMAL
2.2. VERICULAR
2.3. VEHICULOS DE SERVICIO
2.4. AUTOBYSES
SERVICIOS AL USUARIO
3.1. SALA DE ESPERA
3.1.1. SALA DE ESPERA PARA SALIDAS 14 ¥ 24 CLASE
3.1.2. SALA DE ESPERA PARA LLEGADAS 14 ¥ 24 CLASE
3.1.3. SANITARIOS
3.2. TAQUILLAS (VENTA DE BOLET(S)
3.3. RECEPCION DE EQUIPAJE
3.3.1. RECEPCION ¥ BODEGA
3.4. INTREGA DE EQUIPAJE
3.4.1. RECEPCION Y BODEGR
3.5. HWODULO DE INFORMACION
4. SERVICIOS AUXILIARES AL PUBLICO
4.1. RESTAURANIE ( CAFETERIA )
4.1.1. AREA DE WESAS
4.1.2. BARRA DE SERVICIO
4.1,3. COCINA
4.1.4. BODEGA

3

.
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4.1.5. SANITARIOS MUJERES ¥ HOMBRES
4.1.6, PATIO DE SERVICIO
4.2. LOCALES DE CONCESTONES COMERCIALES
4.3. SERVICIOS DE COMUNICACICH
4.4. DNFERMERIA
5. SERVICIOS ADMINISTRATIVOS
5.1. ADHINISTRACION DE 1A CENTRAL
5.1.1. OFICIM\ GERINTE
5.1.2. SALA DE JUNTAS
5.1.3. AREA DE SECRETARIA
5.2. OFICINAS PARA 1AS EMPRESAS (LINEAS QUE DAN SERVICIO)
5.3. SANITARIOS N. ¥ H.
6. SERVICIOS AL AUTORUS
6.1. PATIO DE MANIOBRAS
6.2. CASETA DE CONTROL
6.3. ESTACIONAMIENTO DE GUARDIA
6.4. TALLERES
7. SERVICIOS GENERALES
7.1. CUARTO DE MAQUIMAS
7.2. SUBESTACION ELECTRICA
7.3. MANTENIMIENTO
7.3.1. BODEGA
7.3.2. BASURA
7.4. CISTERNA
8. SERVICIOS AL OPERADOR
8.1. CONTROL
8.2. DESCANSO DE OPERADORES
8.3. SANITARIOS
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PROPUESTA DE PROYECTO ARQUITECTONICO
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CcRITERIO EsTRUCTURAL

cCALCULEO REALIZATZO pE UNA ARMADURA , LA cUAL BEGIRA
L PROYECTO.

CALcULCO DE ARMADURA

CARGBA POR MT PDE CUBIERTA °

AlsLabo roMsa (Induye

aslante e impermealoi l'.zaaén) . 16.76 Ka/mz
PESO PROPIO DE LA ARMADURA 29.4¢ Kglmz
PESO DE INSTALACIONES 40.00 Kg/mz
c. M. £:86.22 Kg/m?
F.L. = FACIOR UVE CARGA c.VY. 40 Ka /m?
(Reslamerde A4, Ark. 124) ‘eg, 2z Kg /m?
. ¥.C X

176‘ 70 Kg/m2

PETERMINACION DE PESC S0RE NODO DE ARMADURA
Area correspondiente 1.4 x10m = 14m?
1A m? x 176.7 Kg/m? = 2412 .8 .
\Peea = ZA’-?'TL
L i




VETERMINACION DeEL PERFIL PARA TIRANTES INTERMEDIOS

UI2ERO D& LA BORRA SUETA A ESFUERZOS UE CoMPRESION
MAS CRITICOS,

coMprESION (+)
BARRA.

-21.84 @
—>L ] e

1
1.4 b, '
PROCEDIMIENTO MECIANTE LA FoORMULA UE RBELACION DE
ESBELTEZ.

. DONDE. K= BACTOR PARA DETERWINAR
KL < 120 LA LONGITUD EFECT(VA.
r

- LOoNGTUD LIBRE el
ELEMENTO (cm),

¥ = RAPIO DE GiIRO

PESFEJANEYD EL RADIS DE

120+ LIMITE PARA EBVITAR
elRo  TeNeMos:

LA PERPIDA D& EO
=% Kese obtiene A2l wanval AIMSA o MONTERREY
K= 1.0

SUSTITUCION e YALORES,

_ 4.0 (144em)
F= ——4z5 <147

pe LAS TABLAZ pDE ANsuUlos DE LADOS GUALES,
SECCION CORRESFPONDIENTE AL RADIC PE @lRO

Agea r
8.43om% 4147

SUATITUYENDO EN LA FORMULA UE RELACION ESBELTEZ

)
i
i
i
{

i
!




KL =iz0 J-_Q_iji:lg.rﬂlf\zo 120 = 120

r 417

DETERMINACION DEL ESTUERZO QUE ZOFORTA LA BARRA
PECURRIENDO A LA TABLA X pg EsFUERZOs ADMISIBLES
EN COMPRES\ON (FAG. 62 MANUAL MONTERREY).

120 > 122 Kol em? Fa = E2rUERZO ADMISIBLE FARA
(Fa MIEMBROS EN COMPRESION.

CC = Fa X A CC » CARPACIDAD DE CARGA
A = AReA pE seECCON

cc = 128 ¥op/cm* x 3.4BcmZ = £479.8 Kg

SetECcioN PEL PeER¥IL
AREA r
21.25cm? 3,l2cm

4!(
BUsTITUYENDO

——mm—es %.m“ 4—'
A
BT Axial 24 ue —> 1520

1220 x 21.26 = 28182¥Ks = 287

}ZBT e 27.5""

BEVIS(ON DE LA SEccloN A esFUeERzZO A TENSIoN

CAPACIDAD DE CARGA FPARA MIENMBROS SUETS A TENSION
Es \eubl A 0.6 Hy x AREA PDONDE!

Fy = 2521 Ko l=m@ (Pam acero A-2¢)

SUSTITUY ENDO .

cC = o0.6(z2231) %X 81.25 = 1518.6 X 2125 = 2422 K9
A 22T 7 z2™ (EAZ!ZA DeEL EJE (40-*\4))

NoTA. TODoe Loz rFERfFilEs DE LAS ABRMADUBAS SEEAN
16UALES DPE LA MisMA PIMENSION.



OI1%ENO DPE LA ColLUMNA

CONS | |DEEANDO UNA EXCENTRIpA MINIMA De cABGA AXIAL
POR REGLAMENTO IBUAL A 0.0z mte. TENEMCS.

MOMENTO FLEX\ONANTE ACTUANTE EN LA CotUMNA

CARGA. AX\AL X 0.02mts.
12.547 (c.02) = 0.24cT

EFUERZOS ACTUANTES N LA COLUMNA,
JfF:lZ.%T

() M= 0.246T

vaTOS:

(2.

P = 12240 Ko t+ PEcO PROPIO DEL PEEFIL
12340 K5+ 23.1 Ko = 12269 4K9

M = 24c Kog
T

TP: 12.247

PRoOPONIENDO UNA SECCION PR RECTAN cULAE pE ©
8" x%/4 AgEA

ry minimo
22.9%cm? 2. 12cm
SUSTITUNENDD LA FORMULA vALoR OBTENIPD PE
Il 0.65 X 200 __9_,@_ "{AB(—AQ.
—E—-- = - cn = 1879 —> 4
r .42 EXE £ Ko /em

CAPACIDAD DE cARed DEL PeERFIL

464 X 22.932 = 1530z.4 = 16.2T p 12.34T ok



- CRITERIOS  PE
INSTALACIONES



CRITERIC pE INSTALACION HIDRAULICA

S OBTUVO PRIMERO CUANTOS MUERLES TIENE EL EPtFicio.

ECIFICIo DPE 17 CclLASE.

SANITARIOS MUJERES

21 Wc¢
14 tavaecs

EDPIFICIO ceNTRAL

P.B. RESTAURANTE

P.A. ZONA ADMINISTRATIVA

SANITARIOS MUJERES

PB. S Wce
4 LavAgos

P.A. Swe
4 Lavapos

EpbiFicio Z+ CLASE,
SANITARIOS MUJERES

10 we
8 LAvaecs

TOTAL PE MUEBLES
s, M,

41 wc
20 LAVABOS

SANITARIOS Hod BRES

12 W
12 LAVAB oS
9 MINGITORIOS

2ANITARIOS HoMBRES

2 we

3 LAVABSS

2 MINGITORI\OS
Swce

3 Lavapas

2 MING o R\os

SANITARIOS HOMBRES

‘@ WC

@ LAVABCs
4 MiNGITORIOS

R

24 Wce
24 LavAroes
A7 MINGITORIOS



CONTINUYACION.

DESPUES DE HABER opTeNIDe Los MUEBLES sE OBTIENE
FOrR EL METODo DE HUNTER , LAS UNIDAPES GASTD o
uNipapes Muesle (U.6. o U.M).

U.6. o U.M,
WEC CON FLUXOMETRO 10
LtavaBos 5
MINGITORIOS 2

SUSTITUYENDD LOS VALORES.

5. M.

414 we. x 10 us. = 4410 ue.

20 Lav. x B ug. = _1%0 Ue.
560 ue.

S H.

24 we. x 1O us. = 240 ué.

24 (LAVY. X 5ue = 120 ue.

17 MiINe. X 2ue = ___34 ue.
394 ue.

PARA OBTENER oS PIAMETROS RARPA (A TUBERIA Dg LA INST
HIDRAULICA ,VENOS EN LAS TABLAS. DEL MEDCD.

S
560 us. - 9.8 L+9/see. B G4 M.

S.H.
294 us. - 8 Uis/ses. & G4 MMm.



CONTINUACION

OBTENCION DE DOTACION DE AscUA FARA CISTERNA.

4 FoR REGLAMENTD FARA. UNA CENTRAL DE AUTOBUSES
SE NECESITANM 10 uts/me.

TENGO TG6E0 PAsAEROS.

MULTIPLICANDO

1620 pas X 10 Lts/pas = 16200 L1s./

- AREA VERDE 5 urs /M2

18000 M7 x Bltshiz = 90000 vis/

- ESTACIONAMIENTO  Z (715 /M2

12250 Mz X Zus/uz = 24100 L1s/

SUMANDYD (LAS DOTACIONES

1200 L5

+ 30000 LTS

24700 LTS
180900 LTS Total-

EN CISTERNA o€ TENDRAN 2/3 pet ToTaL

127267.LT2 =7 127 M?

en TANQUE ewevAboe '/a ceL Toral

CPEDBLTS =7 &ZM3

coMo <€ TENpEAN D CISTERNAS e bIVIDE.

iz72¢7 v /3 = 42422 Lre /ﬁoz CADA. CISTERNA.



CONTINUaCION,

LA CAPACIDAD PARA L& CISTERNA cONTRA INCENDIO .
4+ POR REGLAMENTS SoN B LTS /ME coNsT.
CONSTRUCCION 248D M2
MULTIPLICANDD.
9480 ME x & = 47400 16 => 47 M3
DIVIDIENDO ENTRE 2 , FOR SEE % CIGTERNAS,
47400 /3 = 16800 froe CSTEENA.
SUMANDD A LA cisTERNA. senesal
472422 L1s + 168C0OLTE = B82Z2Z LTe Foe cabs CleTEENA.
S8 M3,

4.0m.




CRITER\O E INSTALACION SANITARLA.

s opTiIENEN (A5 UNIDADES DE TDESCABEA pe CA,;A
MUERLE .

MueBLES UNIDAD DE DESCARGA
WC FLUXOMETRO & up.
LAVABOoS Z upo.
MIN GITORIOS 4 up.

DIAMETROS MINIMOS RECOMENDABLES
EN LOS CESAGUES pE MUEBLES SANITARIOS.

TIPO e MUEBLE DESAGUE  pMIN. uiEnD . e D
WC FLUXOMETRO 1S v, &
LANVABO 40 M. g
MINGTORIO S50, 4

No. pe MuesLES

=T N u.o

41 wWe 8 328 U.D.

30 LY. z 6O UW.D.
288 u.p.

S H,

24 wce g 1922 U.p.

24 LaN. A 48 u.p.

17T ™MiNG. 4 G5 U.D.
308 u.0.

HEGUN METODO DE cALcilo HUNTER BL & peL BAMAL PARA
bESAGUE €E% DE 8h - zZOOmMmM.




CRIATERIO pPE INSTALACION

EDIFICIO
ZONAS ©E esTUDIO

1 —"BALAS DE ESPERA
Z2- VesTIBULOS

3— ANDENES Y PLATAFORMAS
4 — OFICINA DE CHECAR EQUIFA)E

S5— TAQUILLAS
¢~ SANITARIOS

T - EsTACIONAMIENTO AUTOBUSES

47 5 2% CLASE

ELECTRICA

N. pE ILUM INACION (LUXES)

Luxes
Luxes
LUXES
LUxEs
LUXES
LxeEs
LUXES.

oo
@0
A00
200
GO0

100
120

MZ
5
1~ 6x8 = 48mM7 % &
1o x 1< lomMZ cLE = HL X 5 v
10 x5 = 50 M2 cUu x ¥
CLE = CANTIRAD DE (UMENES A
eMiTIR
le. = Bl =s= 085 NL = NIVEL DE ILUMINACION (LUXES)
U = COEFICIENTE pe UTILIZA oM
I e doXT =70 400 FM e FACTOR DE MANTENIMIENTD.
10476 ep T 5= SUPERFICIE .
=1
e 1:4-:?4-) :—6—5%:0'63 Ic. = LABGo x anebo (h)
' Lageo + ANCHS
cUu. = 043
F.M. = 0.95
SUSTITUYENDO YALORES
= _Z200 x 48 6o
cLe 0d3 x058 © “o.zee - AOGT7 m.

OBTENCION bE LAMPARAS

56 VAN A UuTiLIZAE LAM:-

cLe FARAS FLUORECENTES
No. uMinagia. = - pe £ tupcos PE dOw.
M pe 1.22x .30 wWTs.
No. LuMivapls = A0eT7 LM = 3100.
z2(zro)
z 4077
G zoO

PeSiLam A Teadp, /
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