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CAPITULO I 



I.- INTRODUCCION. 

EL PRESENTE TRABAJO CONSTITUYE UNA SERIE DE ESTUDIOS,DATOS, 

ESTADISTICAS, CONCLUSIONES Y NUEVOS SISTEMAS DE DESARROLO 

PORTUARIO, APLICADOS A TRAVEZ DE UN PERIODO DE PRACTICA Y 

CONOCIMIENTO DE LOS SISTEMAS APLICADOS EN LOS PUERTOS NA­

CIONALES. 

ESTE PERIODO DE PRACTICA CONSTA DE 6 MESES A TRAVEZ DEL 

PROGRAMA ESCUELA-INDUSTRIA, EJECUTADO POR LA U.N.A.M. A 

TRAVEZ DE LA FACULTAD DE INGENIERIA, LA COMISION NACIONAL 

COORDINADORA DE PUERTOS Y LA DIRECCION GENERAL DE OBRAS 

MARITIMAS, PERIODO EN EL CUAL SE ESTUDIA COMO FUNCIONA EL 

SISTEMA PORTUARIO NACIONAL TAN IMPORTANTE EN EL DESARROLLO 

DE NUESTRO PAIS. 

EN EL PRESENTE TRABAJO SE PRESENTAN LOS PRINCIPALES PUNTOS 

DE ESTUDIO DEL PUERTO DE MAZATLAN, SINALOA; ASI COMO LAS 

MEJORAS PARA TENER UN BUEN SISTEMA DE OPERACION. 

CABE HACER MENCION QUE EL DESARROLLO DEL SISTEMA PORTUARIO 

DEBE ACTUALIZARSE Y TENER MAYOR VINCULO CON LOS DEMAS SIS­

TEMAS DE TRANSPORTE, HASTA LOGRAR UN GRAN SISTEMA INTEGRAL. 

SE AGRADECE A TODAS LAS AUTORIDADES QUE HICIERON POSIBLE 

LA REALIZACION DE ESTE TRABAJO, ASI COMO A COMPAílEROS Y 

AMIGOS QUE INTERVINIERON EN LA EJECUCION DEL MISMO. 

A 
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II.- ANTECEDENTES DEL SlS1'EMA PORTUARIO NACIONAL. 

II. l. CONTEXTO NACIONAI, 

El transporte marítimo en México se remonta a tiempos 

anteriores de la conquista del país por los Españoles, 

existían del orden de 200,000 embarcaciones de diver­

sas características operando en el sistema fluvial y 
lacustre del Valle de México. También se tienen regí~ 

tras de que una nave Española capturó en esa época 

una embarcación Maya en las cercanías de Yucatán. 

En la etapa de la colonia este transporte evoluciono
1 

positivamente en la forma, tamaño y propulsión de las 

diversas embarcaciones y también con ello mejoró el -

transporte terrestre. El orígen principal pensando -

en la comercialización de nuestros productos como ma­

terias primas se enfoc6 hacia Europa primordialmente, 
con algunos envíos dirigidos al medio oriente. 

El esquema del transporte marítimo y terrestre se in­

crement6, aumentando algunos puertos funcionando ya -

como tales en ambos litorales y también se palpo un -

aumento considerable en la red de veredas y caminos. 

Con el inicio de la etapa independiente de México y -
la aparición de los Estados Unidos de América como un 

país competidor de la economl.a mundia 1, comenzó a fo.E 

marse la transformación de la economía del país y del 

transporte en todas sus expresiones. El país siguió -

operando como exportador de materias primas y salame~ 
te en la industria textil logró valorar sus productos, 

los elementos básicos para la industria se siguieron -

importando principalmente por vía marítima y los pro-­

blemas acarreados con la larga guerra de independencia 

repercutieron en la economía, lo cual trajo consigo --



que la posibilidad de incorporarse al país a la revol~ 

ción industrial se alejara cada vez más. 

El sistema de transporte en general durante el siglo -

XIX se estancó durante varios años y la influencia e -
intervención económica de Estados Unidos empezaron a -

orientar esta red de transporte hacia dicho país. 

Cuando los paises europeos tomaron el mando de la eco­

nomía mundial (especialmente Alemania, Francia e Ingl~ 

terra) y en menor escala Japón, y por otro lado la lu­

cha de estos países por apoderarse de los recursos na­

turales de paises como México, nos hizo sufrir inter-­
venciones, también provocados por este suceso y por el 
descubrimiento de potencialidades de los hidrocarburos 

en los motores de combustión interna como sucesores de 

las m§quinas de vapor. 

A fines del siglo XIX y comienzos del XX el poder eco­

nómico cambio gradualmente de Europa a Estados Unidos 

de América, y con el porfiriato en nuestro país, se -­

aceleró su dependencia del exterior y se esfumó la po­

sibilidad de incorporarse a la revolución industrial.­

Durante el gobierno de Porfirio Díaz se desarrolló la 

red de vías ferreas, pero siempre orientada hacia una 

exportación de materias primas, la red de caminos emp~ 

zó a crecer con la aparición del automóvil y del auto­

transporte y se orientó en forma radial. El sistema -­

portuario recibió un fuerte impulso con claras tenden­

cias hacia la exportación de hidrocarburos. 

Esta situación culminó finalmente con la revolución m~ 

xicana que pretendía ser deformada y aprovechada por -

las potencias en su beneficio, lo cual no sucedió. El 

2 
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sistema de transporte terrestre y marítimo sufrió importantes -
deterioros durante esta lucha y se interrumpi6 su desarrollo. -

Con el triunfo de la revolución se inicio la recuperación econª 

mica del país, aunque los deseos de dominación predominan aGn -

en nuestros días. 

La red de transporte, especialmente la red carretera, evolucio­
nó en consonancia con el impulso de la industria, la agricultu­
ra y la minería. También recibieron impulso el sistema portua-­

rio y muy poco la red ferroviaria. 

Paso fundamental fué en la decada de los 30's la nacionalización 

de empresas extranjeras, empezando con la mas trascendente que -

fué la nacionalización petrolera, base del desarrollo económico 

del país. 

Todo el sistema de transporte aceler6 su crecimiento, especial-­

mente la red de autotransporte y con menor importancia lo efec-­

tuaron el transporte marítimo y el ferroviario. 

Ya en nuestros días cabe analizar si el desarrollo del sistema -

mexicano de transporte obedeció a las políticas más acertadas en 

el pasado. Los diagnósticos indican que la situación actual del 

sistema de transporte establece una variable que algunos consid~ 

ran inflacionaria en nuestra econom!a, por el otro costo del au­

totransporte en comparación con los otros modos de transporte, -

si se asigna un valor unitario (costo) el transporte marítimo, -

el ferroviario alcanza un costo de 5 y el autotransporte resulta 

20 veces mayor. Sin embargo la orografía del país es un factor -

importate en el tipo de transporte a desarrollar y en México re­

sulta limitante, ya que el ferrocarril demandaría altas inversiQ 

nes; de igual manera el desarrollo marítimo-portuario requiere -

de grandes aplicaciones de capital y debido a estos factores se 

impulsó más el autotransporte. 
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Después de lo expuesto anteriormente resulta interesante hacer -

una evaluaci6n y decidir si realmente le conviene al país mejo-­

rar su sistema portuario, además de promover los tráficos de a! 

tura y cabotaje en este sistema, el resultado sería que es prop! 

cio y necesar.io impulsarlo. 

Particularizando un poco más sobre el sistema portuario nacional, 

se encuentra constituido por más de 50 kilómetros de muelles, de 

los cuales 19 corresponden a los 25 puertos marítimos comercia-­

les e instalaciones especializadas. 

Destacan por su importancia 8 puertos comerciales que concentran 

el 85% del movimiento de carga; Tampico-Altamira, Veracruz y -­

Coatzacoalcos en el Golfo de México y Guaymas, Mazatlán, Manzani 

llo, L~zaro Cardenas y Salina Cruz en el Pacífico. 
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II.2. INFRl\ESTRUCTURJ\ 

A continuación se mencionan en fonna muy general las cara_s 

ter!sticas actuales y el diagn6stico de los.principales -­

puertos del país. En el mapa se muestran los puertos exi~ 

ten tes. 

- PUERTOS INDUSTRIALES. 

PUERTO INDUS'.PRIAL DE I.J\ZARO CARDENAS. 

Ubicado en la desembocadura del R!o Balsas en el Oce~no 

Pacífico fu6 concebido inicialmente para el desarrollo -

de la Planta SiderOrgica .SICARl'SA y tomando en cuenta su 

posibilidad de desarrollo, se ha previsto actualmente -...:. 

que sea el Puerto de salida hacía el Pacífico del Alti-­

plana Mexicano dada su cercanía a los m~s grandes can- -

tras de poblaci6n del pa!s, independientemente de que en 

su desarrollo estg prevista la planta para construcci6n 
de tuber!as, zona de üstilleros, planta de fertilizantes, 

instalaciones pesqueras, silos y bodegas para manejo de -
granos, silos para manejo de cemento y una terminal de -­

Usos MOltiples para manejo de contenedores y carga gene-­
ral, espertinclosc mover por a el año 2000 dnicamcnte por e~ 

ta unidad 4 millones de toneladas anuales de diferentes -

productos. 

En este sitio se contemplan pasar de 90,000 habitantes -­

existentes nctualmente a 300, 000 al afio 2000, por lo que 

ser~ necesario habilitar un área urbana de 1800 Itas., in­

dependientemente del area industrial para la que se ha -­

previsto un espacio de 3,000 Has. para alojar 94 nuevas -

ind us tri as. 

Desde el punto de vista portuario estfi previsto el servi­

cio a embarcaciones hasta de 150,000 TPM, para lo cual se 



ha~ons~dSlmdoun canal de 300 rn. de ancho y lBrn. de pro­
fundidad protegido en su primera etapa por dos Escolle-­

ras que tienen como funci6n primordial el evitar el azo! 

vamiento del mismo, al desviar los sedimentos hacia una 

fosa de gran profundidad que se encuentra frente al acc~ 

so del Puerto. 

Actualmente el canal de acceso tiene un ancho de planti­

lla de 150 rn. y una profundidad de 12.50 rn. y la darsena 

de ciaboga una profundidad de 14.5 rn. y rn~ximo de ciabo­

ga de 600 rn. 
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Para el proyecto de estos elementos portuarios se procedi6 a la 

realizaci6n de diferentes estudios en el lugar, a fin de determ! 
nar características de oleajes, mareas, corrientes, vientos, etc. 

ya que es una zona que está sujeta a condiciones climatolÓgicas 

como son los ciclones que se presentan durante 4 6 5 meses al -­
año. 

- PUERTO INDUSTRIAL DE ALTJ\MIRA. 

El Puerto Industrial de Altamira, Tamaulipas, se desarr~ 

lla al Noroeste del país en una zona de marismas que peE 
mitirá habilitar 10,624 Ilas. de las cuales 6,634 son pa­

ra el desarrollo de la zona industrial, 1 410 para la -­

nueva zona urbana y que permitirán, que en conjunto en -
la zona exista una población del año 2000 de 1 rnill6n de 
habitantes, comparativamente a los 510,000 que existen -

actualmente. 

Este puerto industrial se desarrolla sobre una playa re~ 

ta, por lo cual se están construyendo obras de protec- -
ci6n de 1 800 y 1 500 rn. respectivamente que formarán un 

antepuerto protegido antes del acceso a las darsenas -­

portuarias, el cual se llegar& por un canal de 350 m. de 

ancho de plantilla a 18 m. de profundidad y una darsena 
de ciaboga de 750 m. de di~metro o la misma profundidad, 

de la cual partiriln 2 grandes darsenas de 300 m. de ancho 

hacia el norte y hacia el sur, para alojar industrias -­

que ser~n aproximadamente 100 las que se establecer5n de 

aquí al año 2000, enfocados a la industria siderargica,­

a la fnbricaci6n de maquinaria, a la producción de ener­

gía elllctrica, a la proclucci6n de productos petroquími-­
cos y químicos, estableciéndose igualmente una Terminal 

de Usos Múltiples para el manejo de granos, contenedores 

y carga en general. 

Actualmente el puerto se encuentra en proceso de constru~ 



ci6n en la parte correspondiente a la terminal de usos 

maltiples, canal de navegaci6n y obras exteriores de -­
protecci6n con un avance considerado . 

. Parii definir también el proyecto fué necesario realizar 

todos los estudios básicos de ingeniería Marítima para -

lograr las mejores condiciones de estabilidad y calma -

dentro de las instalaciones portuarias. 

- PUERTO lNDUSTRIAL DE OSTlON, 

En el Golfo de México y cercano a las instalaciones ac­

tuales de Coatzacoalcos, se ha planeado de·sarrollar un -

nuevo puerto que tenga capacidad para aceptar grandes e~ 
barcaciones que hagan factible el establecimiento de i_!! 

dustrias que requieren gran cantidad de minerales como -
alCimina, fosforita y puede exportar azufre y productos 

derivados de petróleo y de servicio a los grandes port~ 

contenedores que permitirlin el establecimiento de un ntQ 

vimiento transístmico entre este puerto y su correspon­

diente en el Oceáno Pacífico. 

El puerto consta de dos rompeolas, uno de ellos de 2 700 

m. de longitud y el segundo de 1,000 m. que forman un -

antepuerto con una profundidad de 16 m., una darsena 

portuaria de 7 km.de longitud y 500 m. de ancho que coE 

tendrán los muelles especializados para las diferentes 

industrias, la terminal de usos múltiples y la terminal 

de servicio transístmico. 

- PUERTO INDUSTRlAL DE SALINA CRUZ. 

El Puerto Industrial de Salina Cruz, Oaxaca estfi compreB 

dido por. 2 instalaciones independientes aunque ligadas -
entre sí por una parte el puerto petrolero que dará ac-­

ceso a los buques tanque de 250, 000 TPM, y por otra par­

te, el puerto industrial y comercial propiamente dicho. 
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Para el acceso del puerto petrolero despu~s de haber re!!_ 

lizado minuciosos estudios en toda la zona se cstableci6 

que el sitio m§s adecuado tomándose en cuenta las profu!! 

didades existentes y las requeridas para los grandes bu­

ques tanques, as! como la protecci6n contra el viento que 

d§ el macizo montañoso de las estribaciones de la Sierra 

Madre Occidental fué una ubicada al oeste de las insta!~ 

cienes del puerto actual y que penniten desarrollar una 

darsena aproximadamente de 1 200 m. de base, protegido -

por 2 rompeolas; uno .de 1 855 m., y el otro de 1 660 m. 

desplantados hasta la profundidad de 20 m. requiri~ndose 

unicamcnte de un dragado adicional de la darsena de mani.2 

bras para los buques tanques de 250,000 TPM y la zona de 

ubicaci6n del muelle correspondiente al puerto petrolero 

aloja adem§s 3 muelles y 2 atracaderos, cada uno para E!!!! 
barcaciones de hasta 60,000 TPM y una darsena de servi-­

cio para embarcaciones de hasta 20, 000 TPM. 

El puerto Industrial y comercial se desarrolla 1 km. al 

oeste del puerto petrolero y dragado a - 14 m., permitir§ 

el acceso de embarcaciones de hasta G0,000 TPM que serán 

fundamentalmente graneleros para satisfacer los reque;i­

mientos de la tenninal de Fertilizantes Mexicanos en una 

planta que se instalar~ en dicha zona. Para el acceso el 

puerto se consider6 un canal de navegaci6n de 250 m. de -

ahcho en la plantilla, protegido por 2 romP.eolas, uno de 

472 m., y el otro de 245 m. 

- PUERTO INDUSTRIAL DE DOS DOCAS. 

Para dar salida a los productos de extracci6n de Pctr6 -

leos Mexicanos provenientes de los campos petroleros del 

Estado de Tabasco, Chiapas y la zona marítima de Campeche 

se proyect6 la construcci6n de este puerto petrolero que 

tendrá capacidad para atender embarcaciones de hasta 

250,000 T P M, y por otra parte a fin de impulsar el de-
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sarrollo industrial de la zona considerada conviene a -
este puerto adicionarle un area reservada para la inst~ 

laci6n y un área para el movimiento de carga en general 
que requerirá en el futuro esta zona. 

PUERTOS COMERCIALES. 

El programa do puertos comerciales contempla la adecua-­
ci6n de instalaciones en: Ensenada, Guaymas, Mazatlán y 

Manzanillo en el Pacífico, y Tampico, Veracruz, Coatza­
coalcos y Progreso en el Golfo. Dando ~nfasis a resolver 

los problemas que el movimiento de cereales ocasiona y -

la integraci6n de los puertos con el sistema de transpo.E. 
te carretero y ferroviario, sobre todo si se estima que 

el tráfico por estos puertos se incrementará, la adecua­
ción implica tanta el aspecto de obras b~sicas como mue­

lles, bodegas, dragados, equipamiento de instalaciones y 
mejoramiento de los sistemas administrativos y operati-­

vos de los puertos, mediante diversos programas de Admi­

nistraci6n y desarrollo portuario. 

- PUERTOS PETROLEROS. 

Adicionalmente a las instalaciones petroleras contempla­

das dentro del programa de Puertos Ind~striales y en es­

pecial a las instnlncioncs de los puertos de Dos Bocas -. 

en Tabasco y el Puerto de Salina Cruz, Oaxaca. Se cont~ 

plarán las instalaciones de la Terminal mar1tima de Paj~ 

ritos en Coatzacoalcos, se acondicionarán las instalaci2 

nes del Puerto de Tuxpan, y se mejorar~n las instalacio­

nes de Cd. Mndero en la litoral del Golfo, Manzanillo, -

Puerto Libertad, Gunymas y Topolobampo en el Pacífico, -

en estos últimos puertos se manejan diferentes productos 

como combust6leo, gasolina, diesel, gas licuado y amoni~ 

co. 



- PUERTOS PESQUEROS. 

El Programa de Desarrollo Pesquero del pa1s contempla en 

su etapa a corto plazo el acondicionar 45 puertos pesqu~ 

ros en ambos literales que permitan la recepci6n y proc~ 

samiento de las capturas previstas para el año de 1990 -

sea de 6 millones de toneladas. 

Lo antcrior,implica una gran labor en estudios, proyec-­

tos, y construcción que deberán realizarse en los pr6xi­

mos años para poder satisf.acer los requerimientos en in­

fraestructura pesquera. 

Los puertos pesqueros que se proyectan requerirán desde 

obras de protecci6n, en algunos casos, canales de naveg~ 

ci6n, aarsenas de maniobras, calados, muelles e instala­

ciones industriales en algunos otros. 

- PUERTOS TURISTICOS, 

El desarrollo del Pais contempla el aprovechamiento de -

todos sus recursos costeros, siendo uno de los princiPa­

les el aprovechamiento turistico dada la gran cantidad -

de sitios que es factible desarrollar para lograr un tu­

~ismo en nuestro país, para lo cual se requiere de inst~ 

laciones marítimas complementarias a las instalaciones -

hoteleras que se planenn construir en los pr6ximos años. 

Actualmente ademfis del desarrollo de los grandes centros 

turísticos como Acapulco, Canean e Ixtapa-Zihuatanejo se 

realizan las obras correspondientes a los desarrollos de 

San José del Cabo, Lorcto, Napelo y Puerto Escondido en 

Baja California y lluatulco y Puerto Escondido en Oaxaca, 

ya que en todos ellos las instalaciones marítimas son -­

fundamentales para atraer el turismo de sus zonas de in­

fluencia inmediata. 
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Como en el caso de los puertos pesqueros el programa turístico -

es ambicioso y está enfocado a dar a cada una de las poblaciones 

costeras la infraestructura marítima suficiente para el aprove-­

chamiento de los recursos turísticos. Dentro de la infraestruc­

tura marítima también se contempla la operaci6n de terminales -­

especiales para captar el turismo· de cruceros, como en el caso -
de la operaci6n del m6dulo para pasajeros en el puerto de Maza-­

tlán. 



II.3.- MOVIMIENTO MARITIMO. 

En este capítulo se hace un análisis del movimiento de ca_;: 

ga a nivel nacional durante el periodo de 1979-1986. 

Haciendo un a~álisis global del movimiento histórico como 

se mencion6 anteriormente puede observarse en el mismo - -

(Cuadro A) que el movimiento registrado en el año de 1979 

fu~ de 96,035,657 toneladas, llegando en 1986 a 142,312,553 

toneladas, casí 1.5 veces que el año de 1979, indicando -­
que en el período considerado se registr6 una tasa media 

de crecimiento anual de 3.8%. 

Puede observarse tambi€n que en el periodo considerado, el 

movimiento de carga de los puertos Nacionales mostr6 un ig 
cremento poco sostenido aunque varia de un año a otro,con a1 
gunas bajas en los años de 1983 y 1986 poco considerables. 

Respecto a las tendencias del comercio marítimo Internaci.9_ 
nal (Altura) y el Nacional (Cabotaje). Puede observarse -­
que a partir del año de 1979 la participaci6n del primero 
ha mantenido ciertas variaciones en los años de 1981 y 1985 

debido a períodos de apogeo y crísis econ6mica. 

Consultar Cuadro B para observar los volumenes de carga y 

tipos de carga movilizados en el período mencionadoª 



TIPO DE CARGA 1979 1980 

CARGA GENERAL 5,464,195 6,821,577 

GRA!lEL AGRlCOLA 3,690,346 6,040,810 

GRANEL MINERAL 18,610,409 19,481,442 

FLUIDOS PETROLEO 
Y DERIVADOS 65,563, 751 89,936,318 

OTROS FLUIDOS 2, 706,956 2,295,674 

PERECEDEROS . . 

COMPARATIVO DE CARGA OPERADA 

1979 1986 

TOTAL NACIONAL 

(ALTURA + CABOTAJE) 

1981 1982 

7 ,912,618 5,938,981 

5,763.358 3,868,918 

19,582,675 16,808,441 

95,461,973 lZl, 261, 733 

2,034,505 2,270,715 

283, 126 295,576 

1983 

6,043.918 

7, 712,263 

16,468,651 

ll5,285,516 

2,204,588 

198,418 

15 
~ 

1984 1985 1986 

6, 167 .583 6,468,720 -.-6.Jl2,669 > 

5,994,293 5,096, 755 ·3;550;438 
1 •. 

18,452,661 "20,147~134" . ~r;JZ3;669 
.. · .. ··· 

ll9,827,862 h1~8al;~p i61i 93¿;íó1 

2,405,055 2;_J.~~~.~1~; ~\i .. ~s~· .. ~6~: 
229,143 · ·•·· 318;818. 325,608 -·.: ,,, .. • 

.: .. :., 
1 } >·· 

T O T A L: / 96,035,6571 124,575,8211131,038,255l150,444,364l l47,913,354l 153,081,597 l 152;22B,49~: _1_42;312.553· 

* LOS PERECEDEROS SE INCLUYEN EN LA CARGA GENERAL 

FUENTE: DlllECClON GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO 



TIPO DE CARGA 

CARGA GENERAL 

GRANEL AGRICOLA 

GRANEL MINERAL 

FLUIDOS PETR. Y 
DERIVADOS. 

OTROS FLUIDOS 

PERECEUEDOS 

T O T A L: 

TIPO :>E CARCA 

CARGA GE.~ERAL 

GRAllEL AGRICOLA 

GRANEL MINERAL 

FLUIDOS PETR. 
':í DERIVADOS. 

OTROS FLUIDOS 

PERg,CEOEROS 

TOTAL 

~ 
16 

COHPARATIVO DE CARGA OPERADA POR TIPO DE CARGA TOTAL 

A L T U R A 

l979 

2,320,70l 

J,621,864 

3,406,8l3 

1,427.653 

161,189 

10,938,226 

1979 

1980 

3,589,671 

5,808, 943 

3,233,260 

547, 127 

340,718 

lJ,519,719 

1980 

l,420, 757 l 1, l58,0lJ 
29,605 

8,527,404 8,479,785 

27,871,0921 4l,408,601 

1,923,357 1,489,835 

39,772,7l5 I 39,772,715 

1981 

4,807,488 

5,490,619 

3,637,261 

607 ,019 

438, 147 

l,n1 

( IMPORTACION) 

1982 

2,584,418 

J,227,213 

2,855,395 

3,~_41,40.6 

557 ,441. 

1,_397 

1983 

1, 916, 262 

6,523,485 

2,035,482 

650,067 

'¡75=;681 
_250 

1984 

2, 106,707 

1955 

-2,026, 137 

1986 

1,570,)60 

s, 1eo',499 4;243 •. 487 ·2,sa2,as1 
2,m;1011 /2;63o;:ih J z,654,004 

L,2)1:.~~.Si 

24o,s36 
'·\45 

(1:_r*~!8i,o ,, ., 2,1.84,158 
...... 262;569 . • 272,977 

'''<'i6(cii3"·, · ' <u ,s98 

l4,98l,665 I 12,261 ,210 ll,301,227 ·1 1l01Bl;446 10,9óJ.ÁÚ 9,576,278 

( E X 

1981 

1,039,548 

8,005,874 

O R T A C 1 O N) 

1982 

1,231,2~9 

.· 14,_~6.2 
6,964;912 

1983 1984 

1,534,713 l,653,288 

~1,;111 .. · ..•. 56,265 
7,9_20;_345. . :, 9;34_8_, l56 

1985 

· 1,424,363 

101,428 

9,-444,689 

1986 

. 2,030,974 

183,826 

11 •. ns, .681 

l,Í¿6>G~~ ~r~::::~~: 81";};~::::~ ·'~;'~1~i~_.~k, ;7~~-~:¡.;% 7 ~ .. :~: .. ::: 
i1,e&9 . u.sgo ·"· i· - • 1a;13s· · ~=-. a;s39· ,,. :<1s~o20·· 37 ,465 

45,549,416 

55, 799,402 88,·5;5~~-~·~ ;:·~.r~;·1~:3~;~· ·.::~.;·~~8~~~;g'~· ·;: ~cj··ús1 :·~~¿:,:: ';86~3~7. t.,52 

* LOS PERECEDEROS SE INCLUYEN EN LA CARGA GENERAL. 
FUENTE: DlRECCION GEUERAL DE OPERACION Y DESARROLLO E'ORTUARIO 
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En el mismo período el comercio de cabotaje tuvo una participa -
ci6n porcentual creciente hasta el año de 1981. A partir del año 

de 1982 se observa un movimiento estable. Cabe mencionar que las 
razones descritas en el movimiento de altura, tambi~n repercuti~ 

ron en este comercio de cabotaje. 

En el período de estudio, el volúmen máximo de carga de cabotaje 

se registr6 en el año de 1981, con 34,260,919 toneladas en el m2 

vimiento de entrada y 25,996,269 en el de salida. 

Consultar Cuadro C para observar tambi~n los volumenes de carga 

para el periodo de 1979-1986. 

Del estudio anterior se puede concluir que el movimiento observ~ 
do en el país sigue una tendencia específica a partitr del año de 

1983. 
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COMPAJ!ATIVO DE CARGA OPERADA l'DR TIPO DE CARGA. CUADRO 

CABOTAJE 

(E N T R AD A S) 

1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 
TIPO DE CARCA 

CARGA GENERAL 968,316 l, 137, 184 955,687 1,013,661 1,287 ,427 l, 124,541 1,464 ,374 1,358,224 

GR.A.~EL AGRlCOLA 20; 112 105,573 141,637 317,212 576,826 392,532 378, 259 551,334 

GRANEL MINERAL 6,256,534 6,480, 7l4 6,942.118 6,018,294 5,734 ,587 5,911,D36 6,905,09r 6,651,635 

FLUIDOS PEtR. 
.20.267",186 Y DERIVADOS. , 1B, 17B,53D 24 ,64B,6D5 25,617,313 16,346,932 16,812,655 )0;500,629 16,958,822 

' 
37S, 258 i · · As3rd~3~), OTROS fLUlOOS ót0, 102 433,048 :i7i1;s2s, :• ji4,594 · .. .J9~,~~-1 ·'·,_.:- •' 

PEREClrOEROS . . 225;9D6' '' ' 240, 947.'.: :162;B76 ·: 221,221. '203, 252 
. "~ ~:~~;~·~ :;1 - ~-~·:·_:;-}; ,;~ '.>_·{, :;·?:.·r ··c:·.S, 

TOTAL: 26,D33,639 33,305, 124 34,260,919 28,393,52 

1 
·::.:«. 

(S AL I D. A S) 

TIPO DE CARGA -- • # 
1980 1981 1982 

CARGA GENERAL 754,370 936, 709 l,1D9,895 1,109,643 1,305,516 

GRANEL AGRICOLA lB,705 126,294 131,102 310,031 504;175 58.4,175 373,5Bl• 542.397 

GRANEL MINERAL 419, 158 787 ,683 997 ,422 669,B5D m,2j7 778, 237 721,362" BB2, 343 

FLUIDOS PETR. : ' 
Y DERIVADOS 18,086,476 23,331,985 23,688,225 lB,773,031 i1 ,029,95? .. lB,038,466 20,,541,972,, 16,6.?4,.095 

·O 

OTROS FLUIDOS 12,308 32,073 31,405 26,367 735,449 756;492 68D,464. 719;926 

PERECEDEROS . . 38,220 34,642 47,605 57 ,585 6fii5G4~. 72,993 

TO 1' AL: 19,291,077 25,214,744 25 ,996,269 21,228,464 20,4BD,939 21,222, 149 24,383;410: 20,244,865. 

* LOS PERECEDEROS SE INCLUYEN EN LA CARGA GENERAL 

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO 

- ----------
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Efectuando un estudio mas detnllado en los años de 1986 y 1987 -

en el período de Enero a Octubre de cada año, se incluye que ha~ 

ta este período con respecto al movimiento de Altura se increme~ 

to el 26% y respecto al de Cabotaje un 5% de incremento. En lo -

que se refiere al volumen total se observa un aumento del 20.si 

Estos dntos preliminares muestran el avance que ha alcanzado el 

sistema Portuario Nacional faltando un trimestre para el t~rmino 

del año con respecto al de 1986. 

Por lo que se refiere a la comparaci6n por tipo de carga, se ca~ 

cluye que el movimiento de Granel Agrícola de cabotaje hasta la 

fecha mencionada desminuy6 casí en un 50%, no as! en los demás -

movimientos comerciales en los cuales se intuyen incrementos que 

van desde el 8.1% en el movimiento de Carga General de Cabotaje 

hasta el 84.1% en Granel Agrícola de A~tura. 

De lo anterior se puede establecer que los comparativos por tipo 

de carga nos acercan a preveer el movimiento comercial de una 

form.:i muy general, por lo tanto se cstudiarlin m.!is a fondo las -­

características de los diferentes productos movilizados en el -­

país; así. como la importnncia por puerto dentro del contexto Nn­

cional. 

Consultnr Cuadro D y gráficas del movimiento de carga operada de 

Altura + Cabotaje en el período considerado. 



COMPARATIVO POR TIPOS DE CARGA 

E.~ERO - OCTUBRE 1986-1987 

ALTURA • CABOTAJE 

HILES DE TONELADAS 

Qladro D 
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CARGA GENERAL GRANEL AGRICOLA GRANEL H I N E R A L OTROS F L U I O O S 
MOVIMIENTO: 1986 1987 DlFERENCIA % 1986 1987 DIFERENCIA % 1986 1987 DIFF.RENCIA % 1986 1987 DIFERENCIA % 

ALTURA J,042.1 J,521.6 478.9 1s.1 z.019.0 J,116.s t,697.B 84.1 s.osz.9 s.1J6.2 6SJ.J 13.5 1.1as.9 1,295.6 106.7 9.0 

CABOTAJE 1,828.7 1,976.l 147.4 8.1 988. l 496.Q -492.1 -49.a 1.201.1 1,129.z szt.9 43.? tso.6 180.6 JO.O 19.9 

TOTAL ALTURA 

+CABOTAJE 4,871.4 5,497.7 626.3 12.9 J,007.1 4,212.8 t.205.7 40.l 6 1 260.2 7,465.4 1,205.2 19.J 1,339.5 1,476.2 136.7 10.2 

TOTALES GLOBALES l 9 8 6 

ALTURA 11,JQJ.5 

CABOTAJE 4,174.7 

T O T A L: 15,478.2 

l 9 B 7 

14,270.Z 

4,JBl.9 

18,652.1 

DlFERF.NClA 

2,966.7 

207.2 

J.173.9 

NOTA: EN LA CARGA GENERAL SE INCLUYE PERECEDEROS. 

26.2 

s.o 
20.5 
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Granel agrícola 19.4% 

COMPARATIVO POR TIPOS DE CARGA 

(altura + cabotaje) 

ENERO-OCTUBRE-1986-1987. 

Granel agrícola 22.6" 

otros fluidos 8.7X 

Granel mineral 

1986 1987 

22 

otros fluidos 7.9% 

S I N P E T R O L E O Y DERIVADOS 
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Tomando como base las características específicas de los difere~ 

tes productos movilizados1 se aprecia en el Cuadro E, que en el -

perídodo de Enero a Octubre en los años de 1986 y 1987, solamen­

te los puertos de San Carlos y Acapulco muestran un decremento 

del 16.2% y 27.9% respectivamente, estos puertos por parte del -

Oc!'iano Pacífico. En la p<lrte del Golfo de mb<ico el puerto de -
'" Progreso en Yucatán tiene una disminuci6n del 11.6%, principal-

mente debido a que en este puerto se efectuan obras de ampliaci6n 
del mismo. 

Despues de los cambios ascendentes que han desarrollado los puer­

tos Nacionales en el período considerado se puede afirmar que el 

movimiento comercial por puerto comienza a tener una tendencia -

ascendente. 

Cabe .:iclarar que estos datos son preliminares al t~rrnino ele! año 

de 1987, faltando 3 meses para que termine el año y comparándolo 

con el año de 1986. 



ENSENADA, B.C. 
SAN CAP.LOS, B.c.s. 
LA PAZ, B.C.S. 
GUAYMAS, SON. 
MAZATLAN, SIN. 
VALLARTA, JAL. 
MANZANILLO, COL. 

COMPARATIVO DE CARGA OPERADA 

TOTAL (AL TURA + CABOTAJE) 

ENERO - OCTUBRE 1966 - 1967 

SIN PETROLEO Y DERIVADOS 

TONELADAS 

780,375 907,956 
144 '677 121,160 
630,140 735,137 

l, lll, 900 l,507,570 
876,598 l,086,367 
37, 041 40' 119 

987,295 1;066,388 
LAZARO CARDENAS, MICH.1;272,946 l,712,961 
ACAPULCO, GRO. 34,554 24,925 
SALINA CRUZ, OAX. 361,478 416,445 
SUMA PACIFICO 6,237,004 7,619,048 

GOLFO CARIBE 

ALTAMIRA, TAMPS. 158,621 355,176 
TAMPICO ,TAMPS 3 '776' 961 4,322,701 
TUXPAN, VER. 356,562 529,781 
VERACRUZ, VER. 2,"171,141 3,132,818 
COATZACOALCOS, VER. l,639,373 2,135,006 
CD. DEL CARMEN, CAMP. 26,700 36' 133 
PROGRESO, YUC. 303,539 268,472 
COZUMEL, Q.ROO. 208,268 272,974 

SUMA GOLFO CARIBE 9,241,165 ll,033,061 

TOTAL PACIFICO-GOLFO 15,478,169 18,652,169 
-.-SIN MOVIMIENTO 
*** NO COMPARABLE. 

CUADRO E 

127,581- 16.3 
-23,497 -16.2 
104,997 16.7 
395,670 35,6 
209,769 23.9 

3,078 8.3 
79,093 B.O 

440;015 34.6 
-9,629 -27.9 
54,967 15.2 

l,382,.044 22.2 

:~ J. 

176;555. lll.3 
545; 1AO 14.4 
173' 219.· 48,6 
361,677 13.l 
495;633. 30.2 

9,433 35.3 
-35,067 -ll.6 

64,706· 31.l 

l,791,896 19.4 

3,173,940 20,5 
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Para fines de comparaci6n del namero de arribos de los buques en 

el periodo cspec!ficado se hace la presentación de los Cuadros -

l y 2. 

En el Cuadro namero 1 se presentan los arribos en tráfico de Al­

tura y Cabotaje por puerto. 

En el Cuadro nGmero 2 se hace la comparaci6n con respecto al mo­

vimiento de pasajeros,as! como tambi~n del ndmero de arribos de 

cruceros en los puertos turísticos de mayor importancia en el -
país. 

Analizando más a fondo el movimiento de la carga total Nacional, 

se hace la presentaci6n de los comparativos de carga operada en 

el período en estudio y en los años de 1986 y 1987 de Altura y -

Cabotaje. 

Los cuadros siguientes se presentan en el caso del movimiento de 

Altura por puertos Nacionales y tipo de operaci6n (Importaci6n 6 
Exportación) , as! como por tipo de carga. 

De una manera similar a la anterior pero en Entradas y Salidas -

se analiza el movimiento de Cabotaje. 

En estn análisis no se incluye el comparativo de carga de Petro­

leo y Derivados, ya que no ser1a factible anexar este tipo de m2 

vimiento. 

Para tener una idea mfis amplia del movimiento comercial, se hizo 
la presentnci6n de los Cuadros 3 al O para carga de 1\ltura y de -

c.3.botaje. 

Tambi~n se presentan los comparativos de carga operada de Altura -

(Importación y Exportación) y de Cabotaje (Entradas y Salidas) en 

forma de barras. 



PUERTO 1986 

ENSENADA, a.c. JI 
SAN CARLOS, B.C.S. 

ALTAHIRA, TAMPS. 1 8 

TAHPICO, TAHJ'S, 583 

TUXPAN,VER. 77 

VERACRUZ,VER. 1 485 

COATZACOALCOS, VER. 123 

CD. DEL CARMEN, CA!il'. 

PROGRESO, YUC. 

COZUMEL, Q.ROO 

T O T A L: 

-0- SIN MOVIMIENTO 
º" NO COMPARABLES 
DATOS PRELIMINARES 1987 

1,975 

COMPARATIVO DEL NUMF.RO DE ARRIBOS EN TRAFICO DE ALTURA 

Y CABOTAJE SIN CONTABILIZAR LOS BUQUES PETROLEROS 

ENERO - OCTUBRE l 9 8 6 1 9 8 7 

A L T u R A CABOTAJE 

26 

~ 

1987 DIFERENCIA VARIACION % 1986 1987 1 DIFERENCIA f VARIACION % 

37 6 19.4 487 357 -130 -26. 7 

-z -40.0 87 104 17 = .. 543 6D6 63 

6.4 283 281 -z 
1 

340 372 32 

J 63 o 
-) 

1 
5 

2,173 



COMPARATIVO DEL MOVIMIENTO DE PASAJEROS Y ARRIBOS 

DE CRUCEROS EN PUERTOS NACIONALES 

ENERO - OCTUBRE 1986 - 1987 

27 

~ 

Nill!ERO DE PASAJEROS NUMERO DE ARRIBOS 

PUERTO 1986 1987 DIFERENCIA VARIACION % 1986 1987 DIFERENCIA % VARIACION 

ENSENADA, B.C. 64,047 70,025 5,978 9.3 155 216 61 39.4 

CABO SAN LUCAS, B.c.s. 127 ,238 109. 600 -17,638 -13.9 130 120 -10 -7.7 

MAZATLAN, SIN 4 106;123 ..•.• '75,876 -30,247 -23.5 117 79 -38 -32.5 

VALLARTA, JAL. 

MANZANILLO,COL. 

ACAPL'LCO, GRO. 

ZIHUATANEJO, GRO. 

COZUMEL, Q.ROO 

T O TAL: 

DATOS PRELIMINARES 1987 

-0- SIN MOVIMIENTO, *** NO COMPARABLE 



PUERTO 

PACIFICO 

ENSENADA, B.C. 
SAN CARLOS B.C.S. 
LA PAZ,B.c.s. 
GUAYl!AS, SON. 
MAZATLAN, SIN. 
VALLARTA, JAL. 
l1ANZANILLO, COL. 
LAZARO CARDENAS, MICH. 
ACAPULCO, GRO. 
SALINA CRUZ, OAX. 

SUMA . PACIFICO 

ºO!:FQ ~~I~E 

ALTMURA, TAMPS. 
TAMPICO, TAMPS. 
TUXP AN, VER. 
VERACRUZ, VER. 
COATZACOALCOS, VER. 
CD. DEL CARMEN, CAMP. 
PROGRESO, YUC. 
COZUMEL, Q. ROO 

SUMA GOLFO CARIBE 

COMPARATIVO DE CARGA OPERADA 

TOTAL ALTURA 

ENERO - OCTUBRE 1986 - 1987 
SIN PETROLEO Y DERIVADOS 

TONELADAS 

1986 1987 

28 ,698 97. 954 
39 ,392 14, 144 

1,428 *** 
543. 235 l, 189.170 
435 ,486 460, 109 

692 474 
727,859· 900,841 

l, 187. 866 1, 008, 157 
34,554 24, 925 

190,581 254,371 

3,189,791 3,950, 145 

59,558 309, 220 
3,463,222 4, 113,827 

319. 283 524,688 
2,693,621 3, 118,640 
1,396,440 2,004,965 

0-0 - o -
181,561 248,655 

40 74 

8,113,725 10,320,069 

28 

~ 

DIFERENCIA VARIACION % 

69,256 241.3 
-25,248 -64.1 

*** *** 
645. 935 118.9 

24,623 5. 7 
-218 -31.5 

172,982 23.8 
-179, 709 -15.1 

-9,629 -27.9 
63. 790 33,5 

790, 145 23.8 

--
249,662 419.2 
650,605 18.8 
205,405 64,3 
425,019 15.8 
608,525 43,6 

- o - -o-
67,094 37 ,o 

34 85.Q 

2,206,344 27 .2 

ToT"Ai. iAcI"Ficéi~9o c;6i.fo- -ii,-303:s-16- - - - -14,21-0;214- - - - - -2-,966,-690- - - - - - 26.2 - -
- O - SIN MOVIMIENTO 

*** NO COMPARABLE 



1 

1 

PUERTO I 

1986 

j ENSENADA ,B. C. 13,110 
1 SAN CARLOS B.C.S. 20,299 
1 LA PAZ, B.C.S. -+-
1 GUAYMAS ,SON. 172,710 
1 MAZATLAN, SIN. 399 ,866 

VALLARTA JAL. 607 

MANZANILLO, COL. 366 ,877 
LAZARO CARDENAS, MIC • 849 ,025 
ACAPULCO, GRO. 27 ,808 

SALINA CRUZ, OAX. 41,553 
ALTAM!RA, TAMPS. 4,845 
TAMPICO, TAMPS. 870,106 

TUXPAN, VER. 231,841 
VERACRUZ, VER. 1'536 ,381 
COATZACOALCOS, VER·. 417 ,489 

CD.DEL CARMEN,CAMP. -+-
PROGRESO, YUC. 166 ,067 
COZUMEL, Q. ROO 40 

T O T A L : 5'118 ,624 

-+-: SIN MOVIMIENTO 

***. Nn rnMDA~ARI ¡:-

COMPARATIVO DE CARGA OPERADA 

ALTURA 

ENERO-OCTUBRE 1986-1987 
SIN PETROLEO Y DERIVADOS 

TONELADAS 

M P O R T A c I O N 

1987 DIFERENCIA VARIACION3 

78 ,232 65 ,122 496.7 
9 ,968 -10 ,331 -50.9 
-+- -+- -+-

767 ,679 594,969 

1 

344.5 
392 ,940 -6,926 - 1.7 

239 -368 -60.6 

399 ,386 32 ,509 8.9 
608 ,522 -240,503 -28.3 
16 ,024 -11,784 -42.4 

64 ,455 22 ,902 55.1 
23 ,145 18,300 377.7 

1'042 ,539 172 ,433 19.8 

427 ,884 196,043 84.6 
1'495 ,422 -40 ,959 - 2.7 

634 ,910 217 ,421 52;1. 

-+- -+- -+-
221 ,258 55 ,191 33.2 

74 34 85.0 

6'182 ,677 l '064,053 20.8 

E X 

1986 

15,588 
19 ,093 
1,428 

370,525 
35,620 

85 

360,982 
338 ,841 

6 ,746 

149 ,028 
54,713 

2 '593 ,116 

87 ,442 
1'157 ,240 

978 ,951 

-+-
15 ,494 

,.;.+-

6~184,892 

29 

CUADRO 4 

p o R T .A C I O N 

1987 1 DIFERENCIA VAR!ACION % 

19 ,7221 4 ,134 26.5 
4 ,176 -14 ,917 -78.1 

o - 1,428 *** 
421,491 50,966 

1 

13,8 
67 ,169 31 ,549 88.6 

235 150 176.5 

501,4551 140,473 38.9 
399 ,635 60,794 17 ,9 

8 901 2,155 31.9 

189 ,915 40,888 27.4 
286 ,075 231 ,362. 422.9 

3'07!;288 478 ,172 18A 

96 ,804 9,362 10. 7 
1 '623 ,218 465 ,978 40.3 

· 1 ',370 ,055 391,104 40.0 

-+- -+- -+-
27 ,397 11,903 76.8 
.;.+.;. -+- -+-

.8,087 ,537 l '902,645. 30.8 



PUERTOS 

ENSEJIADA, 8. C. 

SAll CARLOS, B.C.S. 
LA PAZ. a.c.s. 
GUAYMAS, SOll. 
~~ 

MAZATtAN. SIN. 
VALLARTA, JAL. 
fWIZAN!LLD, COL. 

LAZARO CAROENAS, H!Cll. 
ACAPULCO, GRO. 
SALINA CRUZ, DAX. 

ALTAH!RA, TAHPS. 
TAHPICO, TAflPS .. 
TUXPArl, VER. 

VERACRUZ, VER. 
COATZACOALCOS, VER. 
CD. DEL CARMEN, CAHP. 

PROGRESO, YUC. 
COZUHEL, Q. ROO. 

TOTALES: 

-•-: SIN HCV1H1ENTO 
º*• rlO COMPARABLE 

CUADRO COMPARATIVO DE TIPOS DE CARGA 

UPER!NTENDENC! 

ENERO - OCTUBRE 1986-1987 
SIN PETROLEO Y DERIVADOS. 

Al TURA 
HILES _DE TONELADAS 

CARGA GENERAL GRANEL AGR!CDLA 1 GRANEL MINERAL 

1986 1987 im~RE_!! 1986 1987 rc¡~~RE.!! 1986 1 1907 ~WRE.!! 1986 

28.7 27.C -1. 7 -5.9 -·- 70,8 70.I ... -·- -·- -·- -+-

39.5 14.1 -25.4 -64.3 -·- -·- -·- -+- -+- -+- -+- -+- _,_ 
1.4 -+- -1.4 . .. -+- -·- 49::. 

-+- -+- -+- -+- -+- _,_ 
24.6 93.3 68.7 279.3 132.6 627.1 72.9 385.9 468.7 82.8 21.5 -+':' 

56.8 52.5 -4.3 -7.6 162.4 137.6 -24.E -15.3 216.1 255;2 :· 39.1 ¡·a:¡ 
¡:tJ~:; 0.7 0.4 -0'3 -42.9 -+- -+- -+- -+- -+- -+- ·.-+- . ·-+-

185.6 183.2 -2.4 -1.3 178,5 215.2 36. 20,6 361.4 447.7 86.3 23 •. 9 

404.4 493.7 89.3 22.l 31.8 29.6 -2.< -6.9 741.1 485.0 . "256.1 34:6 ~;~1~!~ 34.5 24.9 -9.6 27.8 -+- -+- -+- -+- -·- -+- ·>.· ::·~!: ~:~it~~ 190.6 254.0 63.4 33,3 -+- -·- -+- -+- -+- -+-' 

59.6 293.2 233.6 391.9 -·- 16.D 16.( ... -+- ::;+- .·.: ;:~<~- i:~.:i~l~ 

l?:!~l~t~ 817.2 965.5 148,4 18.2 336.4 487.1 150. n~~:~ 2,309.6 2.622.0 . ·312;4 u:5 
188.5 192.4 3.9 2.1 116.3 332.7 216. -+- -+- ., •. e•- i:-:t:~,-

871.3 819.1 -52.3 -6.D 733,8 1,097.l 363. 49,5 732.4 863,6 1j1;2 17:9 <•35i;,2 
109.8 75.6 -34.2 31.1 178.8 491.1 312. 74,7 306.4 590.7 .'284:3 92.8 •'. 801.7 
-+- -+- -+- -+- -+- -+- -+- -+- -+- -+- -+- .:.+- -+-

29.5 32.8 3.3 11.2 148.4 212.5 6U 43.2 -·- 3.3 3.3 ....... 3.6 
-+- -+- -+- -+- -+- -+- -+- -+- -+- -·- -+- -+- -+-

3,042.7 3 ,521.6 478.9 15.7 2,019.D 3,716.8 1,697.E 84.1 5,052.9 5.736.2 683.3 13,5 1,188.9 

EN LA CARGA GENERAL SE INCLUYEN PERECEDEROS. 

30 

~ 

OTROS FLUIDOS 

1987 im~RE~ 

_,_ -·-1-·--+- -+- -+-
,-:+- -+- .-+-

l~.~ i4.1 L0
• -·-

5?,0 . 52.5 

1:~füi~ ;• io.5 
-~r·::: 1 . -·-

(~~'~Í~fa· :.);\~~~ 1 -+·~ 
:.:: . .:.-.'.~-'!"..: •"14.4 

•'· 339,0 :~17 .21-4.8 
847;~ · •.46.2 · 5.8 

-+- ; -+-

-+- -3.6 
-+- -+-

1.295.6 106.7 1 9.0 



P U E R T O 

PACIFICO: 
ENSENADA, B. C. 
SAN CARLOS, B.c.s. 
LA PAZ, B.C.S. 
GUAYMAS, SON. 

MAZATLAN, SIN. 
VALLARTA, JAL. 
MANZANILLO, COL. 

LAZARO CARDENAS, MICH. 
ACAPULCO, GRO. 
SALINA CRUZ, OAX. 

SUMA PACIFICO 

GOLFO CARIBE: 

ALTAMIRA, TAMPS. 
TAMPICO, TAMPS. 
TUXPAN, VER. 

VERACRUZ, VER. 
COATZACOALCOS, VER. 
CD. DEL CARMEN, CAMP. 

PROGRESO, YUC. 
COZUMEL, Q. ROO. 

SUMA GOLFO. CARIBE: 

TOTAL PACIFICO-GOLFO: 

-+-: SIN MOVIMIENTO 

COMPARATIVO DE·CARGA OPERADA 
TOTAL DE CABOTAJE. 

ENERO-OCTUBRE 1 9 B 6- 1 9 B 
SIN PETROLEO Y DERIVADOS 

TONELADAS 

1986 1987 

751,677 .. 810,002 
105,285 .. 107 ,036 
628 712 .. 735 ,137 
568:665 .· . .. 318,400' 

441,112 626,258 
36 ,349 .. 39 ,645 

'259;436 ·" .. '165 ;547 

85,080 704 ,804 
-+- -+-

170,897'. .. . '162,074. 

:3'047;213 .· .. ... . 3 '668;903 

99 ,063 25,956 
313 ,739 208,874 
37 ,279: "5;093' 

. ! 77 ,520 14 ,178 

•.. .•. ~¿Uiiii· ... .. .. 130 ,041 
·35;133· 

.121,978 .. .. 19 ,817 
208 ,228 272 ,900 

::1'127;440 :: .. .. " ... :712,992 

'4'174;653 . : . •4'381;895 

~ 

. D IF.ERENC IA: \ :. >vARlAC!O( :% 
··::·,·:, 

1,751". ·.• : ·,: · L7 ; : . 
58,325 .•; ¡· : .' <'/ 1:0): 

106 ,425 ,: : . : (·:¡·:,.16.9 <' .. 
.. -250,265' . : . :'>-'44:0 .:; :: 

18~:~~~- : :. r:-\7~-4~:~ 
. -93 889' ...... l.' .:.,• .. ·.'~35·2· , .... t ,· ... ,. •. 

619 ,724 
-+-

: ~8;823:. 

. : 621,690:: 

"i2aAii · 
-+- :¡ 

• ~5;2 .. ;:-.. •\• 

:: •. ::20:4.>,'. . 

-73 ,107 . : 1 -73.8 '. 
:104!865 .. :: .1 .... :33'.4 ~ 
. -32,186 ...... \ . . . . ~86.3 .. : 

-63 ,342 -81) : 
:112!892 ... . 
.. 9,433 .... .. :j~}J . 

.-102,161:'. , . 
64,672 ... 

;_53;9 ':. 
. ··.·31;1·•'.··· 

:~414,448::.::. . .:~36~8::: 

.... 207 ,242•: :·5.o 



p u E R T O 

ENSENADA 
SAN CARLOS, B.C.S. 
LA PAZ, B. C.S. 

GUAYMAS, SON. 
MAZATLAN, SIN. 
VALLARTA, JAL. 

MANZANILLO, COL. 
LAZARO CARDENAS, MICH. 
ACAPULCO, GRO. 

SALINA CRUZ, OAX. 
ALiAMIRA, TAMPS. 
TAMPICO, TAMPS. 

TUXPAN, VER. 
VERACRUZ, VER. 
CUATZACOALCOS, VER. 

CD. DEL CARMEN, CAMP. 
PROGRESO, YUC. 
COZUMEL, Q. ROO 

TOTAL: 

-+-: SIN MOVIMIENTO 
***: NO COMPARABLE 

c o M p A R A T I V º1 o E c A R G A o p E R A o A 
CABOTAJE 

E N 
1986 

723 ,907 
32,726 

402,025 

178 ,300 
218 ,434 
16 ,404 

228 ,146 
82 ,200 
~+- .. 

168,500. 
-+-
41,723: 

11,737 
71,428 

157 ,686 

-+-
116 ,978 
146,666 

2' 596 ,860 

ENERO - OCTUBRE 1 9 8 6-t 9 8 7. 

T 

SIN PETROLEO Y DERIVADOS 
TONELADAS. 

R A D A · S 
1987 IU!fERt.NCJA VAKlAC1u11 l 

774,785 50,878 7.0 ... 
10,0_56 -22 ,670 -69.3 ... 

489 ,622 87 ,597 21.8' .. 

140 ,371 -37 ,929 -21.3 
390,194 171,760 78.6 
17,190 º786 "4.8 

114,156 -113,990 -50.0 
480,526 398,326 484.6 
-+~. . ~+~: : : ·..:.+-· 

162 ,074 . - 6,426 *** 
-+- -+- .-+-
74;7Ji 33,008 .. . . 79:1 · . ~. 

1,880 -9 ,857 . -84.0 
13 ,840 -57 ,588 -80.6 

122;826 . -34 ,860 : . ~22:1 · 

-+- -+- -+-
19 ,817 -97 .161 *** 

. 193,181. 46,515 3¡;7· 

s A L I 
19B6 19B7 

35,2171 27 ,770 
72 ,559 96,980 

. 226 ,687 245,515¡ 

390,365 178 ,029 
222 ,678 236 ,064 

. ·19 ,945 . 22 ,455 

31,290 51,391 
2,880 224 ,278 

. ·-+~ . ~+-·· 

2,397 o 
99 ,063 25,956 

272;016 . : 134 ;143 

25 ,542 3 ,213 
6 ,092 338 

·85;247 . · 7 ;215 

'26 ,700 36 ,133 
5,000 D 

61 ;562. 79,719 

3 '005,249 408,389 15;7 l l '577,79311'376,646 

nATíl~ PRR TMTNARJ'S 1 QR7 

32 

ºCUADRO 7 

D ºA s 
DIFERENCIA VARIACIUN ~ 

-
7 ,447 .. 26.8 

24,421 : 33. 7 
18 ,828 ·:· 8.3 

-212 ,336 : . -54.4 
13 ,386 . 6.0 
2 ,510 :: 12.6 

20,101 .. 64.2 
221,398 : : : *** . ~+- -+-

-2,397 .. *** 
-73 ,107 : : -73.8 

-137;873 : -50.7 

-22 ,329 : -87.4 
-5 ,754 .. -94.5 

. ~78;032.:: -91.5 

9,433 . : . 35.3 

-5 ·ººº . *** 
. 18,157 ' . .. 29.5 

201,147 -12.7 .. 



PUERTOS 

EUSE:IAOA, a.c. 

SAN CARLOS, 8.C.S. 
LA PAZ, 8.C.S. 
GUA YHAS, SOll. 

HAZATLAH, 51N. 
VALLARTA, JAL. 
HANZA•ILLO, COL. 

LA!ARO CAROENAS, HICH. 
ACAPULCO, GRO. 
SALINA CRUZ,OAX. 

ALTAHIRA, TA.~PS. 
TAH.Plto. TAMPS. 
TUXPAN, VER. 

VERACRUZ, VER. 
COATZACOALCOS, 'IER. 

.CD.DEL CARMEN, CAHP. 

PROGRESO, YUC. 
COZUHEL, Q. ROO 

iTOTALES 
1 

-+-: SIN HOVIHlENTO. 
•u: flO COMPARABLE. 

33 
CUADRO COMPARATIVO DE TIPOS DE CARGA 

SUPERINTENDENCIA . 

CARGA GENERAL 

1986 1987 J~:~~R~ 

136. 61 lOB.41 -28.21-20. 6 

14.61 9.9 
555.6 611.5 
107.B 113.7 

387.31 409.0 
36.4 39.6 
34.3 51.4 

01 

-·-72.1 

-+-
177.:~ 

37.31 

6.! 
27.1 
26.51 

B0.2 
-+-
130.2 

1.2 
103.7 

5.1 

0.9 
1.1 

36.6 

-+- 1 O.l 
208.2 272,9 

l,B2B7J l,976.l 

-4.~-32.1 
55. 10.l 
5.'l 5.5 

21.71 5.6 
3.2 B.8 

17.l 49.9 

so1¡ .. • 
-;7,{;ii.s 

11* .. -73. 41.4 
-32. -86.6 

-6.~-87.0 
-25. -93.7 
10.l 38.l 

0.11··· 
64.Jl 31. l 

147.41 B.l 

ENERO - OCTUBRE 1986-1987 
SIN PETROLEO Y DERIVADOS 

CABOTAJE 
HILES DE TONELADAS 

~!!. 

GRANEL AGRlCOLA GRANEL HlllERAL OTROS FLU !OOS 

1986 1 1987 ¡OIFEREM., 
CIA. 1986 1 1987 1 m~RE~ 1986 1 1987 ifü~R~ 

25. 

90.i 
-+-

253.• 

-+-
206.; 

82.; 
-+-
98.; 

99.1 
-+-

-+-
16.J, 

117.' 
-+-

988. 

21.BI -3.6 ~14.2 I SB9.6I 679. 7 

97.íll 6.4 ¡ 7.1 

ii;:9 -1~:5 ~~G.5 73.21 123.6 
192.3 119.7 

90.ll 15. 

5~416:~ 
27 .4 14. 

-·--·-15.2 

-+-1 -+-

-+- -+--·- -+-1 -+-
-+- 15.2 

+- 1 53.91 211.1¡ 163.2,302.1 

1;:41-uz~ii t64.4 -rii.9 -;ii.s 2r:9 11;:, -+- _,:; 1 :::1 -·-
-+~ ,:. ',.;·_+;.t "-+-

1~~:41 ~::21 !~-5 
31.9 -66.3 ~67.5 

~A¡ ~~~~ 
n~ n~~" 

~ 

-+-
-+- 16.l 
-+- -+- f..+ ... 

2.BI 433.4 

¡;6.61 -;j.o 

70.1 
64.4: 

13~4 
lB.5 

19.BI -:!:2 t~~·l I -+~.I 

496.ol -492.l ~49.BI l,207.311.729.Z 

430.61 ••• 
-+- -+--·-· 

-+-1 ' 10'.·s 1 e·. ;10.s 
~·-1- ~: -+­

- -.+.- ·: . ~+- ...-+-

''••• 
..:+.: 

-~!~61-~~~21 ·>:::1 kf E I ·. 6::1 ·.•·· :}:· 
"57. 2

1 
~l; ~ ,, :: ·~·'I "_, __ ,_"" 

1 
... , .:·-·-¡- _ -·-· 

:.45~9 -7L.t'.··:ús:4 ,:~:-~~9:~ ~I'.ó?s:s ;iª.s. 
-+- ·-+- :':·.<~-:.: :~--:~·,;:~+:_7- (;:'_;.:_ .:~7 ·, .-+-1 

· -5,ol:•..:¡c: .,~•-!~ -+­
-.+- l---1:- . '..·-+'." ~-,: .. :~:.:+~·1:· .. ,,,-~-

52UI 43;~ tso.Gj lB_Ú 1 .. 30.1 i9:9 

': EH LA CARGA GENERAL SE IflCLUYEN PERECEDEROS. 
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Jú 

De lo anterior expuesto podemos concluir que el movimiento total 
de carga operada {altura más cabotaje) hasta el tercer trimestre 

del año en el Golfo de México y el Caribe super6 2.4 veces el m~ 
virniento en el Oceáno Pacifico. 

Cabe hacer la aclaraci6n que sin considerar petroleo y derivados. 

Enfocándonos un poco más en el movimiento registrado en el Oceá­
no Pac!fico, los puertos que más destacan en el periodo de enero 

octubre en los años de 1986 y 1987 se muestran en el cuadro 9 y 
10. 

En el cuadro ndmero 9 puede observarse que en el período consid~ 
rada el puerto de mayor importancia por el volQmen manejado es 

Lázaro Cárdenas, seguido de Guaymas, Manzanillo, Mazatlán y de­

mfis puertos. 

En el cuadro ndmero 10 se concluye que la participaci6n es casi -

igual que en el cuadro 9, a excepci6n del puerto de Mazatlfin que 
en el año anterior ocupaba el 4~ lugar y en 1987 alcanza el 3er. 

lugar, estas consideraciones en el per!odo de enero a octubre. 

Analizando con más detalle el puerto de Mazatlán (objeto de est~ 
dio) ha mantenido una posición importante en los tráficos de Al­

tura y Cabotaje con respecto a los demás puertos del Pacífico, -

este anfilisis se refiere al período de 1986-1987. En los capítu­
los siguientes se hace un análisis completo del movimiento comeE 

cial y demás característic.:ts del puerto de Mazatltin. 



CUADRO 9 

COMPARATIVO DE CARGA OPERADA POR PUERTOS EN EL PACIFICO. 

1.272,946 

LAZARO CARDEllAS 

.L.ll.L.2 o o 

780,735 
ENSENl\DA . 

B.C.ll. 

GUAYMAS 

630,110 
IA PAZ 
B.C.S. 

+ ENERO-OCTUBRE 198 6 

361,4\8 IO••,or 

SALINA 
1 1 

CRUZ 
SA.'I CARLOS 

B.C.S, 

* SIN PETROLEO Y DERIVADOS 

987,295 876,598 

137,041 134,454 
1 1 1 1 

Vl\LLi\Ri'A .AO\PUU::O CJI!FC15 

ESTRUCTU!'A JERAF.QUICA ACTUAL DE LOS PUERTOS SEGUN MOVIMIENTOS DE CARGA SECA * 198 



CUADRO 10 

COMPARATIVO DE CARGA OPERADA POR PUERTOS EN EL PACIFICO. 

l. 712. 961 

LAZARO CARDENAS 

1,507 ,570 

GUAYMAS 

~6, f73S,1F 

ENSENADA LA PAZ 

+ ENERO - OCTUBRE 1987 

416,4,45 
SALINA 

CRUZ 

* SIN PETROLEO Y DERIVADOS 

,086,367 

MAZATLAN 

121,180 140,119 
SAN 

CARLOS VALLARTA 

l,066,388 

MANZANILLO 

24 ,925 

ACAPULCO OTROS 

ESTRUCTURA JERARQUICA ACTUAL EN LOS PUERTOS SEGUN MOVIMIENTO DE CARGA SECA *1987. 
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C 11 P I T U L O III 
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III ,- l\NllLISIS DE LI\ REGION DE DESARROLLO DEL PUERTO, 

Los adelantos tecnológicos de los Gltimos años hacen indis-­

pensables la planificación global de todas las partes del -­

sistema portuario, por lo cual para el análisis de la región 

de desarrollo se deben tomnr en cuenta todos los factores -­

que intervengan en su estudio. 

El desarrollo de cada puerto en particular debe planificarse 
detalladamente dentro del marco de la estrateg!a nacional -­

general. El desarrollo de un puerto consiste en una combina­

ción de la planif icaci6n a plazo corto y largo de nuevas in~ 

talaciones o de mejoras en la operación que se efectGan den­

tro del puerto. 

Con el objeto de tener un panorama más amplio de la influen­

cia que ejerce el puerto de Mazatán dentro del ámbito regio­

nal y nacional, a trav6s de diversas funciones econ6micas y 
sociales que originan su opernción, se ha considerado divi-­

dir la zona de influencia del puerto en dos regiones. 

- El Hinterland 

- La Región de Desarrollo 

III.1.- HINTERLAND: 

El Hinterland 6 zona de influencia de un puerto se concep­

tualiza como la región tierra adentro que concentra y dis­

tribuye las mercancías que llegan 6 salen de un puerto por 

los diferentes medios de trnnsporte, ya sean terrestres 6 
acufiticos. 

Para el estudio del Hinterland se consideran diversos as­

pectos Físicos, Econ6micos y Sociales, que por su natural.!:_ 

za cambiante propician la aplicaci6n de diversos m~todos -

de análisis. 
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Debido a los motivos anteriormente descritos, para efectuar 
la determinación del Hinterland del puerto de Mazatlán, se -

partirá de un criterio económico que incorpora conceptos de 
carácter dinámico como son los factores comerciales. 

El criterio econ6mico se basa en el registro detallado de las 

mercancías que se mueven por el puerto, considerando los mu­

nicipios generadores y receptores de éstos productos, en es­
te registro se detalla el origen-destino por municipios para 

los años de 1982 y 1984, observándose en ~l que gran parte -

de la mercancía que llega al puerto por importancia se con-­
centra en el municipio de Mazatl~n con el 97%, con productos 

agrícolas como son: girasol, sorgo, soya. 

Las exportaciones que se realizan a traves del puerto tienen 

como origen principal a Tepic, Nayarit con 34%; Cajcme,Sono­

ra con 19% y cUliacfin, Sinaloa con 13%; Exportando principal 

mente, mieles cristalizables, garbanzo y otros productos. 

El movimiento de entradas- cabotaje está compuesto principal 
mente por petroleo y derivados que proviene de Salina Cruz,­

Oaxaca, representando el 78% del volumen total de este movi­

miento, que tiene como destino principal a Mazatlán con 96% 

y a Guadalajara, Jalisco con 3%. 

Las salidas de Cabotaje estan formadas por diversos produc-­

tos, vehículos y cerveza principalmente, que tienen como pu~ 

to de origen a Mazatlán, Sinaloa con 63%; Distrito Federal -

con 8% y Guadalajara, Jalisco con 17%. El destino de esta -­
mercancía es en el Puerto de la Paz, B. c. en su totalidad. 

En los croquis se puede observa~ la ubicación geográfica de 

las principales ciudades que tienen relación comercial con 

el puerto de Mazatl5n. 

Cabe señalar tambl.6n que la zona de influencia de un puerto -
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no est~ definido solamente en funci6n de criterios comeE 
ciales tal como los que se ha descrito. 

Existen otros factores que inciden en la determinación -

del Hinterland de un puerto tales como: ubicación geogr! 
fica, accesos ferroviarios y carreteros, instalaciones, 

etc ••• Estos factores varían de acuerdo al producto que -
se trate por lo que la zona de influencia estará también 
en función de tipo de mercancía. 



ORIGEN-DES'l'INO DE Ll\S MERCl\NCll\S POR TIPO DE MOVIMIENTO 

EN Ef, PUERTO DE Ml\Zl\TLl\N 1 SIN. EN 9 8 4: 

DESTINO 

Ml\ZllTLl\N 1 SIN. 
SINl\LOI\ 1 SIN. 
LERDO, 
GUl\Dl\Ll\Jl\Rl\ 1 JllL. 
l\llOME, SON 
D. FEDERl\L 
ENSENl\Dl\ 1 B.C.N. 

T O T 1\ L 

ORIGEN 

CAJEME 1 SON 
CUl\LlllCl\N 1 SIN. 
TEPIC 1 NAY. 
Nl\VOJOll, SON. 
llERMOSILLO 1 SON. 
/\HOME, SON. 
Ml\Zl\TLAN 1 SIN. 
Cl\llORCI\ 1 SON. 
FRESNILLO, Zl\C. 
l\GUASCllLIENTES, l\GS. 
GUllDl\Ll\Jl\Rll 1 Jl\f,. 
IRllPUATO, GTO. 
OTROS 

T O T A L 

O R 1 G E N 

LI\ Pl\Z 1 ll.C.S. 
COATZl\COl\LCOS 1 VER. 
CEDROS, B.C.S. 
Ml\NZANILLO, COL. 
Sl\LINA CRUZ, 01\X. 

TO T 11 f, 

( T O N E L 1\ D 1\ S 

IMPORTl\CIONES 

489 1 775 
21, 938 

318 
86 
59 
45 

3 

512,224 

EXPORTl\CIONES 

9,212 
7,180 

29,506 
2,375 
2,042 

808 
1,213 

190 
2, 696 
1,631 

60 
26 

333 

57,272 

ENTRADAS 

186,916 
56,494 
39,131 

105,795 
1 1 435,501 

1 1 823,837 

_%_ 

95. 6 
4.3 

0.1 

100.0 

_%_ 

16.2 
12.6 
51. 5 

4.1 
3.6 
1.4 
2.1 
0.3 
4.7 
2.8 
0.1 

0.6 

100.0 

__ %_ 

10.2 
3.1 
2.1 
5.8 

78.8 

100.0 
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ORIGEN-DESTINO DE IJ\S MERCllNCIAS POR TIPO DE MOllIMIEN'ro EN 

EL PUERTO DE MIZl\TLllN, SIN. EN 1 9 8 4 

(TONELADAS) 

DESTINO ENTRADAS __ %_ 

MllZllTLl\N 1 SIN. l '777,256 97.5 
QJl\DllL/IJl\RI\, Jl\I, • 29,310 1.6 
DISTRITO FEDERllL. 16, 435 0.9 
amos 836 

TOTAL 1'823,837 100:0 

ORIGEN SALIDAS __ % __ 

MllZATLllN, SIN. 142 ,185 61.8 
DISTRITO FEDERllL. 25,838 11.2 
QJl\DllL/IJllRll, JllL. 36,815 16.0 
QJLIJICllN , SIN. 2,324 1.0 
MJNTERREY, N. L. 10,999 4.8 
lllRllNGO, DGO. 5,936 2.6 
'Jl\MPICO, '17\f!PS. 2,154 0.9 
lCllI'alETll, NllY. 2,146 0.9 
amos 1,830 o.a 

TOTAL 230,227 100.0 

DESTINO SALIDAS _% __ 

Lll PAZ, B. C. S. 230,227 100.0 

TO T 1\ 11 100:0 
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II.2 REGION DE DESARROLLO 

Dentro de los aspectos que se deben tomar en cuenta para de­

terminar el contexto de desarrollo dentro del cual operará -

el puerto, deben tomarse en cuenta la función del puerto, -­

el alcance de las competencias del puerto, y demás caracte-­

rísticas regionales. 

Para determinar la regi6n de desarrollo del Puerto de Maza-­

tlán, se tomó como base el origen-destino de las mercancf.as 

que llegan y salen del puerto. De dicho análisis se estima -

que el 90i en promedio de la carga total que opera en el pue~ 

to de Mazatlán, se genera o distribuye en el mismo municipio, 

en especial en los movimientos de importación y entradas de 

cabotaje. 

En esta región de desarrollo se movilizan ciertos productos -

significantes de los cuales los más importantes son los que se 

mencionan a continuaci6n así como una serie hist6rica de los 

mismos a partir del año de 1980 hasta el año de 1986. 

Estos productos significantes nos indican el comportamiento -

que ha tenido el puerto en el movimiento de Altura o de Cabota­

je más coman. Esto nos dá una pauta para preveer situaciones 

de tipo económico y establecer diagn6sticos del comportamiento 

de la carga. 

Para conocer de donde provienen estos productos, se estudiará 

más a fondo la región de desarrollo para predecir el comporta­

miento de estos en la producción y en un caso dado tratar de ª.!::! 
mentar la salida de ellos mediante el puerto. 



PU E R TO D E M A ZA T LA N, S IN. 
MOV. DE AL T U R A 

s E R I E H I s T o R I e A D E p R o D u e T o s s I G N I F I e A T I V o s 

P R O D U C T O 

ARROZ 
AZOCAR 
AZUFRE = CLORJRO DE PCm\SIO 
a:MBUSTIELES 
rosFATO DIAMCN.ICO 
M\IZ 
NITRA'!O DE l\MCN.IO 
PARI'ES PAPA CALDERAS 
RrELESDEACEro 
RX-'I. FOSFORIO. 
SEl-llLIJ\S DE GIRASOL 
SEMILL1\S DE Nl\JlO 
SJ!CO 
SJYA 
&lLFl\!1U DE Afl'.lNIO 
SJPERFOSFAID 
'IRIGO 
UREA 

AlGOIXN 
AWN 
Cl\Ml\.!<aIBS 
Cl\l1NE DE EJ;)UlNO 
Cl\l1NE DE PORCINO 
G'\Rll&~OS 

M'I.rlZA 
'.Il\BACO 

l 9 8 o 

-·-
24,872 -·-
12,295 -·--·--·-

379,681 -·--·--·--·-
27 ,938 -·-
99,572 
74,659 
46,976 -·-

119,958 
41,534 

25,805 -·-
2,087 
8,755 

114 
36,170 
42, 750 
4,633 

1 9 8 1 1 9 8 2 1 9 8 3 

I M P O R T A C I O N 

-·-
67,679 -·--·--·--·--·-

264,663 -·--·--·--·-
36,889 -·-

170,845 
257,296 
39,039 -·--·-
88,819 

-·-
31,402 -·-

:ao,302 -·-
56,951 
41,147 

. -º-
·,;_o,;_ 

-º- .. 

-·-
37,896 

·-º--·-·:·;;_o·_ 

-·-20~993 ... 
349;42,3 

··<.·.:::o..:. ' 
«,··~~::. -

·,· . '·'· . >~o::_ 

;;;ª· ,i:J~j¡~~ 
_::t...;• 

-·- • 1,-. ~-=~~. ~ 

-·- -º~ 
98,657 ·.:.o.:.., 

E X P O R T A C I O N 

31,336 -·-
1,494 
4,336 

64 
26,550 
5,557 
3,897 

20,251 -·-
2,216 
3,881 -·-
3,796 

13,952 
3,453 

5,120 -·-
1,760 
6,291 

284 
24,653 -·-
1,373 

l 9 8 4 

-·-
50,303 
. -º--·--º-· 

:_o_ 
9,044 

81,068 
~º--·--·--·-

61,942 
-º~ 

83,992 
130,998 -·--·-

-º~ 

,-º-

9,627 -·-
762 

4,435 
135 

9,490 
25,882 

3,625 

1 9.8 5 

63,443 -·-
-º~ -·--·--·-

72,304 
21,999 -·--·--·--·-
74,218 -·-

102,385 
132,215 -·-·· 18,998 

23,096 
16,492 

3,225 -·-
481 

1,339 -·-
17 ,510 
19,979 

3,225 

l 9 8 6 

-·-_o;_ 

57 ,559 -·-
44,000 

112,629 
39 ,809 
40,560 
1,434 
1,452 

17 ,735 
20,030 
37,857 
82,760 
21,166 -·--·-
91,018 
22,830 
10,824 

-·-
9,397 

912 
1,439 -·-

24,319 
10,000 

1,613 
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5 E R I E H I 5 To R :[ c:A}ói~ t~'o·~· J:'é: T.0'5 s I G N I F I e A T IV o s 

~~~~~~~~~~~~~~~~~~:~~~~~~~~iltY~~~~t~1~i;~~-tEi1~}=~~~~~~~~~~~:::~:~~~:~=::~:~~:~:~=~~~~~~-
~ 3,8L· ~-t.i'~0:i~~\~'.~:};~--~~ 0 

A 345 -•- . _._ _._ 
AIJ30DCN 8,298: 10,910".:::._,:•·>.,.14,309. 5,005 8,849 .'· 5,822. -·-
A'ItJN ,.'._o_:.,' '.:.~:;,~·~.~t~'..~Jf:,~.'..·~:'.~-.. ~ ~:/:~,,~~- ., ~ - 0

- · -
0
-· -

0
- 4, 776 

o=.RPA 2,625- 2,557 <:'>}.'' ¡,5,973 3,055 2,628 2,479 3,149 
~m:ic:~ - 0 - · .-~ -º- ·;<· :. J:;;··: .· .. ;. -~- - 0

- - 0 - - 18 137 11 446 
2;3s1 · ·.::_·;;>; :s;315'" 1,025 1,140 2:466 3:113 

AEARROrES 
CER<JEZ.l\S 
FRUrAS Y ~lBRES 
HARINi\ DE M\IZ 
LrolE 
~EPA 
NüE!lLES 
P.~ 

REFRESCOS 
Tu'llE!UA 
V/\lULIA DE !l1ERR'.) 
VEHICUI.0$ 

-º- ..... : ... ~~:-: -º- . - 0
- -º- 5,818 

5¡966. ",9;352 "' . 7,685 6,130 8,771 6,961 
1 '472,342 . 1;605,655 ,.,. '1 '538,098 l '540,691· . ·1'515;466 1 '116,620 

-·- .. '., .. ;..:•.,'.; " . -·- . -.º- 93 946 27 989 
4.167 5;:z21.: .: 2,825 1~291··:. • 2;214 3:501 

-·- -·- . . ,.•- .. '-º- : . 71 678 25 896 
86,937 99,516 ;101,196 : 99,?9.2· ,116:609 111:730 

A L I o· A·· 

8,194 
11,280 . 

5,513. 
04,532 -·-
2, i89 -·--·-
3,503 
3.043 -·-

99,237 

4,548. 
18í916 
16,166. 

3;001: 
_o_· 

4,054 
-º~ -·-l,i74' 
741 -·-

95,067 

: :<_>) ;:·~··· ' 
8,043. :'4;756· .. 1,231 

·.21,t40'. .23,796' 25,981 
• 16,460' 19,237 20,972 

·;: ·(2,tl3' .l,087 1,927 

-)~.4~·~;~~< >> '; 4,~~~ 4,770 
5,119 

' . :-:-º~ :·. - -º- 4,013 
-~~ -·- 4,884 

i;219. 7,852 1,120 
.1;109 6,499 1,290 -·- -·- 4,591 

loo;6io 122,931 113,853 



49 

III • 3 .- SITUl\CION l\CTUl\J, DE LI\ REGION DE DESl\RROLLO. 

Como se mencionó anteriormente la regi6n de desarrrollo -

del Puerto de Mazat15n, comprende el municipio del mismo 
nombre. l\ continuación se desarrolla un análisis de los -

aspectos m:ís relevantes de la situaci6n actual de dicho -
municipio. 

El municipio de Mazatl&n está situado al sureste del est~ 

do de Sinaloa, limita al Norte con el municipio de San Is_ 

nacio en Sinciloa, al este con estado de ourango, al sur -

con el municipio de la Concordia en Sinaloa y al oeste -­
con el Oceano· Pacífico. 

Su extensión territorial es de J,OGB.5 J<m2 que represen­
tan el 5.28% de la superficie total del estado de Sinaloa. 

Se mencionaran algunos aspectos muy generales acerca de -

las condiciones naturales prevnlecientes y algunas condi­

ciones sociocconúmicns de la región de desarrollo. 

- CONDICIONES Nl\'fURl\LES. 

Dentro de estas condiciones se pueden mencionar n la -;­

Geología, Climatología e llidrograff.n. 

El municipio de Mazatlti.n queda comprendido en la provi!!. 

cia de la llanura costera del Pacífico, en donde existe 

una fuerte complejidad de afloramientos rocosos, debido 

a esta causa se forma una gran heterogeneidad lito16gi­

ca de las diferentes estructuras del suelo. 

Con respecto a la climatología debido a su localizaci6n 

geogr5fica y la fisiografía del municipio de Mazatlán -

hacen que en el mismo se presenten una diversidad de -­

climas influenciado principalmente por la altitud, que 



so 

van del' tipo semiseco al subh~medo. 

La llidrOgrafía del municipio de Mazatlán J.o constituyen 

principalfu~~te los ríos Quelite y Presidio con sus - -

efluentes.· 

- CONDICIONES SOCIOECONOMICAS. 

Los aspectos mfis relevantes que se estudiar~n en fonna 

muy simple son la población, los usos del suelo, el pr_Q 

dueto interno bruto y lns principales natividades econ~ 

micas que se generan en la regi6n de desarrollo. 

En el municipio de Mnzntl:ín, la población creció de - -

167,616 habitantes en 1970, n 249,998 en 1980, concen-­
tra el 13% de la población total del estado, superada -

solamente por la ciudad de Culiac~n, capital del estado. 

A continuaci6n se presenta el pron6stico de la poblaci6n del mu­

nicipio de Mazntlán pnrn el período 1985-2000. 

A 11 O CRECIMIENTO 
NATURAL 1/ CONAPO 2/ 

1985 305,000 304,000 

1990 373,000 345,000 

1995 455,000 385,000 

2000 556,000 423,000 

FUENTES: 

y ESTIMADA DEL X CENSO GENERAL DE POBLACION y 

VIVIENDA, SINALOA 1 SPP 1980. 

~/ MEXICO DEMOGRAFICO, 13REVARIO 1980-1981 
CONAPO. 
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El uso del suelo tiene como principales características cuatro -

zonas distintivas en el ar.ea metropolitana ele : Mazatlán, las CU!!, 

les son la zona comercial, la zona industrial, la zona turística 
y la zona de vivienda. Esta zona metropolitana tiene una super-­

ficie de 312 Km~ 

En el croquis se aprecia mejor esta distribución. 

En cuanto a infraestructura, el drenaje y alcantarillado solo e!!_ 

bre el área metropolitana, donde el servicio es suficiente, cuen 
ta con agua entubada el 84i, con encrg!a cl6ctrica el 85% y con 

drenaje el GJi, 

En el aspecto ccol6gico, existen problemas de contaminaci6n de -
las aguas por las descargas de aguels negras crudas y por la dis­

posici6n de desechos s6lidos. 



52 

USOS DEL SUELO EN EL MUNICIPIÓ DE MAZATLAN, SIN 

+°' 

OCEANO 

IZfill. ZONA HAB!TACIONAL 

D ZONA TURIS'TTCA 

~ ZONA PllXISTRLlL 

lffil$I ZONA COMERCIAL 

PACIFICn 

FUENTE: PROGR .... A OIREC'l'OR DE DESARllOLLO 
METROl'OLITANO DE llAZm.AN, SIN 
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Respecto al producto Interno Bruto el Estado de Sinaloa repre­

sent6 el 2.Si del total Nacional en 1970 para disminuir en 1980 

a s6lo 2.1%. Por lo que respecta al PDI de Sinaloa, dos son las 

actividades que mas contribuyen al total del Estado: 

Agropecuario, Silvicultura y Pesca. (la primera), comercio, Re~ 
taurantes y Hoteles (la segunda) • 

Estas dos actividades en conjunto aportan cerca del 50% de la -
economia de Sinaloa. 

Lo cual nos hace pensar que el sector Pesca tiene un gran impu_! 

so, posterionnente se arlalizar:ín los productos principales para 
darles un estudio más detallado. 

Las principales actividndes econGmicas de la región de desarro­
llo del puerto, se centran principalmente en el sector turísti­

co que es el principal generador de divisas de la regi6n, sin -

dejar de tomar en cuenta al sector pesquero e industrial que -­

tarnbi6n participan en la actividad econ6mica de manera importan 

te. 

El análisis del Sector turismo se enfoca basícamente a presentar 

los aspectos más relevantes del movimiento de turistas en Maza­

tlán. 

La nfluencia turísticn en M.:>.zatl:in scñnla una tasn de crccimic!!. 

to media anual ascendente, ya que pas6 de 541,300 visitantes en 

1978 a más de 800,000 en 1986. 

El origen de los visitantes nacionales es principalmente de la 

Ciudad de Mflxico, D. F.; registrando una estadía promedio de --

2 .4 d!as. 

Por su paÍ'te el turismo extranjero presenta como princip;tles orf 
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qenes las Ciudades de los .Anqe~es y Sa~ ~i:~nc~_sco en el estado -

de Californin, con una .estádí.a pr~>m~~i:.-o· de 5. 5 días. 

. ·:··· >"-'·.:. ' , 
_Por lo que respecta a la capttcid_ad.!·~·~:;.-~·.i.~·jamiento esta en Marzo 

de 1985 ful? de 6,230 cuartos, p~r~".'\~a'_e ·se "espera llegar a tener 

una capacidad de 10,000 cuártos'Ó 'más.:. 

Como se mencionó anterionnente el'movimicnto de turístas rebas6 

la suma de los 800 mil habitantes en 1986, de los cuales aprox,.! 

madamcnte el 65% del total son de origen nacional y el 35% co-­

rresponden a los extranjeros. 

En funci6n de la afluencia estimada que generan los centros tu­

rísticos tradicionales mexicanos, el Puerto de Mazatlán ocupa el 

quinto lugar segGn pronostico de ln Se~retaría de Tur!smo para -

el nño de 1988. 

Se mcncionarón estos aspectos que son los mfis relevantes debido 

a que el Puerto de Mazntlún recibe un progrruna establecido de -

llegadas de cruceros de turistas cada año, observando que éstos 

turistas dejan aproximadamente 76 d6lares por persona y los tri­

pulantes alrededor de 80 dolüres por persona. 

Por lo que respecta a la segunda actividad econ6mica en importa~ 

cia de la región de desarrollo, es decir el Potencial Pesquero -

del estado de Sinaloa éste cuenta con 656 Km. de litoral, 22,000 

Km~ localizados en el Pací.fice Norte, conformados por 17, 751 Km~ 
de platafonna continental y 4,348 Km~ de mar patrimonial. Cuen­

ta además / con una superficie inundada de 39, 000 ha nivel de ver­

tedor de las cinco presas en las que se desarrollan programas -­

piscícolas, a las cuales se contemple la incorporaci6n de otras 

dos presas. 

Dentro del Plan Pesquero Nacional, el estado se ha incluido en -

la zona Pací.rico Norte, que se integra con Baja California Norte 
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La ubicaci6n.-._9eog"r_:(f.~c-~(·~:~ ;.¡a_ ~~:tidad ,.'J.e permite.- el acceso a -

variado~ y_ ª-1?~~d~_~t-~-~-/~~6~u~·~'O:s._~-~~~,~-~?~':: ·-~~~-6 _ ~~~~~~r~n, ·_ ~lmej~, -
caz6n, sardi~a-,-,:'~i~-~~~;tJ:~-~:~~·-~;;~,~~r{-'._y at'ra~ .' ~Sp~CieS·-. 

:~;':~\'.'._•;;:~,:~·~-~y;;·_··rc··- <' .. }_·: :~~'::~-:~~: .. :>::~,.--'.~~-:--.-~· '.:-· .·.· · .. 
l\ lo largo a~i:.'.-fit~~h;l~'.f·~~t{~~~i_i~--~0- _J_G .:·cO~Utlidades pesque!ras, -

Mazatlán_ y' T~P~~~~-?~P-~\:_s~·--:_i_~~1~l;~~~;.;d~~_t·~~-·-_·4~~ -_¡~ .. -i~f'_~~~Str_uctura 
portuária; dé ~s\:C>~'do~~'j_,ti~~t~~} ei''ae,Maz~tÜÍn es el que re6ne 
una serie de --~O~dic-ib·~c·~- qllo-P-~rini~~n la ·inst~laCÍ:Ó.n de una ba-

se pesquera _"in¡:egrnL 

1\ topolobnmpo le permite explotar lns pesquerías ele l\tan, Sardi­

na, calnmar, Cnmnr6n, y .otros especies, que le convierten tam- :_ 

bi6n en punto~estrat~gico de la pesca. 

El volumen de captura de las especies de mayor importancia naci2 

nal registrados en las principales oficinas pesqueras del estado 

de Sinaloa (Mazatllin, Topolobampo, Culiac:'.in y Guasüvc) coníornmn 

el 76% de las capturas estatales. De este porcentaje Mazatl~n r~ 

gistro un 49% del total. 

Con respecto a la participación en los volumcnes de captura na­

cional, Sinaloa contribuy6 con el 17.8% de la captura del ~tan, 

el 34 .10% de Camar6n que tiene un gro.o valor comercial y el - -

12.3% de Sardina, en el nño de 1984. 

Los datos anteriormente señalados muestran tanto la importüncia 

del estado de Sinnloa en la actividad pesquera nacional, como el 

lugar destacado que dentro clel propio estado tiene en esa rama -

el Puerto de Mnzatl&n. 

De acuerdo a alguna apreciaci6n Y tomando como base el Programa 

Nacional de Pesca, se estima que.para el año de 1980 se obtendr(m 

volumcncs de pesca muy considerables, llegando a alcanzar el es -
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tado un monto de 232, 000 toneladas y en Mazatlán un Voleimen de 

86,000 toneladas. 

Tomando datos de 1987 solnmente en el recintO fiscal se movili­
zar6n 56,000 toneladas, lo que hace pensa~ C¡ue el pronóstico -­

para el año de 1908 es el adecuado. 

La Actividad Industrial a nivel estntal se concentra básicamen­

te en dos ramas: la industria manufacturera y la industrio. ele -

la construcci6n. 

La industria manufacturern comprende ingenios azucareros / arro­

ceros, despepitadorns de algo<l6n, cervecerías, embotelladoras -
de refrescos, f:ibrlcas de cemento, pasteurizadoras de leche, -­

aceiteras, conservadoras y enlatadoras de mariscos, la industria 
de la construcción este integrada principalmente por los astill.!; 

ros que se ocupan de la construcci6n y reparaci6n de las ernbarc~ 

ciones. Como puede observarse algunos de los proc1uctos signifi­

can tes que se mueven por el puerto, se producen en la rcgi6n de 

desarrollo y ~sto nos d§. una pauta pari\ poder predecir a.e alguna 

forma el movimiento y volCimcn de dichos productos en un futuro -

cercano. 
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·IV.- INFRAESTRUCTURA DEL PUERTO 
INTRODUCCION. 
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El Puerto de Mazatlán estli ubic;ado en el municipfo del mi!, 

mo nombre del estado de Sinaloa, ericontrándose aproximada­

mente en la parte media de ~a Costa Mexicana del Oceano P.!!, 

cífico, teniendo como coordenadas geográfícas: 

latitud 

latitud 

(N) 23° 12' 

(O) 106° 25' 

altura sobre el niVel del mar Jm. 

Víncula con la Frontera de Estados Unidos y con la mayor -

parte del territorio Nacional a través del sistena de Fe-­
rrocarriles Mexicanos y la Red Carretera. 

Dispone de instalaciones adecuadas para la flotn pesquera, 

yates, embarcaciones de turísmo y además ihstalaciones e.:?, 

peciales con que cuenta un puerto. 

Respecto a las condicioneR marítimas, dentro del Oceano P.!!, 

cífico se comunica con dos grandes circuitos de corrientes, 

el Occidental y el o.riental, los oleajes por orden de fre­

cuencia provienen de No. con 41.si, del o con 20\ y del s­

ean 12.2i las alturas de olas significante son del orden­

de 2.50m y el período significante varía entre 8 y 12 segu.!!. 

dos. 

Se pueden esperar oleajes ciclónicos en el puerto con alt~ 

ras de olas de hasta 7 metros. 

Los vi~ntos reinantes son del cuadrante oeste-noroeste con 

una fracuencia total anual de 67.4i,los vientos dominantes 

también provienen de ente cuadrante alcanzando una intensi 

dad máxima de 60 m/s. 
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El Puerto de MazatUín se encuentra bien protegído de las -

perturbaciones tropicales que cruzan el Oceano Pacífico,pr~ 

sent§ndose la mayor parte en el período de enero a octu-­

brt= y en ocasiones entran a tierra más al norte del puerto. 

Entre las perturbaciones más importantes se encuentran Na2 

mi en 1969, Jennifer en 1977, Adolphe y Tico en 1983 y Wal 

do en 1985. 

El Puerto de MazatlSn está delimitado por un recinto, cuya 
extensi6n es de 130 héctnreas aproximadamente, las cuales­

se dividen de la siguinnte forma: 

Zona de Muelles Turísticos. 

Zona de Transbordadores. 
Zona de Pemcx. 

Zonn Franca. 

Zona pesquera. 

Zona de Astilleros. 

Parque Industrial. 

En el croquis se aprecia mejor esta distribución. 



usos DEL suE:..'.l t;::.•. f' 1!ERTO m:: i'i\AZATLAN 'SINALOA 

CANAL DE HAVE'OACIO!Y' 

~ 

º" e4.¡,, 

·\~ 
o/) 

4C',¡,,, 
,"cr 

~ ZONA DE MUELLES TUR1ST1c:Os 14.8 ha. 

~ ZONA DE TRANSBORDADORES 3.2 no. 

~ ZONA DE PEMEX 3.5tio. ~ 
Uiiilliil ZONA FRANCA 38.5 ha. 

~ ZONA PESCUERA 3 ..6 ha. 

• ZONA "-STlLLEROS 2.11'11.1 

LJ l'Ct.RCUE \~ll::USTGllJ... 6 1.0M 

ESTERO DE URIAS 

~·· 
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IV. 1.- INFRl\ESTRUCTURA PORTUARIA. 

Esta infraestructura consiste basicamcnte en: 

Obras exteriores 

1\reas de agua 

Señalamiento marítimo 

Areas de almacenamiento. 

OBRl\S EXTERIORES: 
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Consisten en las obras que permiten la entrada al puer­

to y por consiguiente, dan acceso a aguas en Calma. Di­

chas estructuras en ocasiones son naturales y en otras~ 

es pr.oteger la acción del oleaje y dar los medios prop.!_ 

cios para una navegación bien dirigida. 

En el Puerto de Mazatlán estas obras son las siguientes: 

Rompeolas: Existen en el puerto de Mazatlán cinco rom­

peolas que se mencionan a continuación con 

algunas de sus características principales. 

Rompeolas Crestón.- Se localiza'al Oriente del cerro -­

del crestón, con una longitud de 450m., y un ancho de -

corona de 6m., construido con rocas de 5 toneladas como 

mínimo en el año de 1955, con una altura sobre N.B.M.M. 

I. de Bm. 

Rompeolas de Chivos.- Se localiza al poniente de la is­

la de Chivos, con una longitud de 30Dm, y un nncho de -

corona de 6m: construido con rocas de 5 toneladas como 

mínimo y tetrápodos en el año de 1954, con una altura -

sobre N.B.M.M.I. de Bm. 

Rompeolas de Estación de Transbordadores.- Se localiza­

an el antepuerto sobre terrenos de la playa sur, con -­

una longitud de.290m. y una ancho de 7m; construido con 

roca de 2 toneladas como mínimo en el año de 1973, con 

una altura sobre N.D.M.M.I. da 4.70m. 
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Rompeolas Este y Oeste.- Se localizan en el refugio pes 

quera contra ciclones con una longitud de 209m; hasta -

las bitas y 384m hasta límite de relleno, y un ancho -

de corona de 4m; construidos con piedra en el año de --

1981, con una altura sobre N.B.M.M.I. de 3m. 

Escollera de Acceso de Rompeolas del Crestón. - Se loca­

lizn al Oeste del antepuerto entre los cerros de V.lgia­
y de la Azada, con una longitud de 270m, y una ancho de 

corona de lOm: construida con enrocamiento en el año de 

1930 y con una altura sobre N.B.M.M.I. de Sm. 

Escollera de Isla de Piera - Chivos.- Se localiza al es­

te del antepuerto entre las islas de Piedra y Chivos, -

con una longirud de 1,lBSrn y un ancho de corona de 6m,­
construida en el.~ño'de ,1930 con enrocamiento y bloques 

de concreto, se reconstruyo en el año de 1973, con una 

altura sobre N.B.M.M.I. de 6.SOm. 

Are as de· Agua.-. Las ·áreas de agua se localizan en la parte 

interna de la península La Piedra, propor­

cionan ·la extensión y profundidad adecuada 

para las maniobras de Navegación de atra-­

que y destraque. A continuación se señalan 
lns Cü.racterísticns de dichas áreas: 

Fondeadero.- Se localiza fuera del puerto en mar abier­

to con un área de 6 Km2 y uña produndidad que varía de-

14 a 18 m. al N.B.M.M.I. 

Antepuerto.- Se locali?.a al norte del rompeolas del 

Crestón entre la escollera Oeste y la zona de Transbor­

dadores, con un Srea atil de 200,000m2 y profundidad de 

3m en el N.B.M.M.I. 

Bocana.- De tipo de acceso artificial, comunica al mar­

abierto con el canal de navegaci6n que conduce al puer­

to. Se localiza entre los morros de rompeolas. Su pro--
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fundidad es de lSm el N;B.M.M.I. y el ancho de planti-­
lla es.de 130.m •. ·. 

Canal de Acceso~- se-localiza· de la ll"Jcana a la Zona -­

Fiscal,<~o~·,::U·~'.~;~-¡~~g·i~~d de ·1·, SOOm y a~cho de plantilla 

ele 130~·ls'ºrn(~naéprofundidad de l0.75rn al N.B.M.M.I. 

Canal _.ae :A·ci'~~-~¿i-~-.-~:·;.]:·~· zona: Pesquera. - Este canal comuni­

ca ~l. ··c-~ter~---d~:"··l~--· ~i~-ena a partir de la aarscna de -­

ciaborJa·, ·can -~·na longitud de 1,600m y ancho de planti-­

lla de ·Gorn·, la profundidad varía de 4 a 7m al N. B.M.M. I. 

Dilrsena de Maniobras.- Se localiza frente a los muelles 

NGmoro 1, 2 y 3 tiene una área de 280,000m2 y profundi­
dad do lOrn, al N.B.M.M.I. 

Dársena de Muelle Pesquero Industrial.- Localizada so-­

bre el canal, frente al muelle de pesca industrial con­

un área Gtil do 120,000 m2 y profundidad de 7rn al N.B.­
M.M. I. 

Dársena del Muelle Atunero.- Localizada frente a la zo­
na atunera, con área Otil de 52,000 m2 y profundidad de 

7rn al N.B.M.M.I. 

Dársena del 1° y 2° Atracadero del Transborclador.- Tiene 

una área Gtil de 40,000m2 y profundidad de 9m al N.B.M. 
M.I. 

Dilrsena del Muelle Cüma.ronero. - Tiene una ~rea. de -----

37, 000m2 y profundidad de 4m al N.n.M.M.I., localizada­

frente a la zona camaronera. 

Dársena del 3cr Atrncadero del Transbordndor.- Con un -

máximo de ciaboua de 240m y profundidad de 7.Srn al N.B. 

M.M.I. 

Dársena de Maniobrus para Pesqueros.- Se localiza en el 

refugio pesquero contra ciclones. Su área es un tra.pe-­

z6ide de oo,ooom2, Gtiles y una profundidad de 3.Som al 

N.B.M.M.I. 
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Canal Secundario a Instalaciones de la U.N.1\.M. Se loe~ 

,liza. en al antepper.to·.• y paralelo al eje del rompeolas 

del crest6n, con unn longitud de 150 m. y ancho de Plan 

.tilla de SO m. y una profundidad de 7 m. al N.B.M.M.I. 

D~rsena de maniobras de la U .N .A.M. Se localiza en el -

antepuerto con un área de 21,000 m~ máximo de ciaboga 

130 m. y profundidad de 7 m. al N.B.M.M.I. 

Obras de Atraque: l\ continuación se describen las principales ca­

racteristicas da los atracaderos de mayor impoE 

tancin, en donde se realizan los movimientos de 

altura y cabotaje, así como los embarcaderos p~ 

ra productos pegueros y movimiento tur:istico. 

Muelle Zona Franca NCun. 1.- Se localizn pnralelo al ca­
nal de navegaci6n, el ancho de 18 m. y 265 m. de long!, 

tud de atraque. Con disposición mnrginnl y una banda de 

atraque, altura de cucbicrta 3.17 m., profundidad 8.80 

m • .:il N.D .. M.M.I., es ele concreto armndo y tiene servi-­

cios de agua, bitas, defensas y vías ferrcas. Se usa p~ 

ra car.ga general de altura. 

Muelle Zona Franca Nt1m. 2.- Se encuentra anexo nl mue-­

lle No. 1, el ancho es de 18 m. y 188 m. de longitud de 

nt.raquc. Con disposici6n márginnl y una bandn de atra-­

que, i altura de cubicrtn 3.17 m., profundidad 8.80 m. al 

N.D.M.M.I., es de concreto armado y tiene servicios de 

agua, bitas, defensas y vías de ferrocarril. Movimiento 

principal de cabotaje, 

Muelle Zona Pranca Nt1m. 3.- Se encuentra anexo al mue-­

lle No. 2, su longitud de atraque es de 177 m. y 18 m. 

ele ancho. Con disposici6n rnfirginnl y una banda de ntra­

quc, profundidnd 9 .25 m. al N.B.M.M.I., es de concreto 
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armado y tiene se.rvl~iOs de ~gua, b~tas, .ae~ensas· y -­

vías de ferrocart-ii» . Se usa '?ª~~ · moViínien.tos ·ae. carga 
genera 1. , ·:·~ · 

' ··.· ' ·- ,. . ·-:.· 

Muelle. de .Lig~~ ~:e.' e~é:meritr·~ :~arillelO ·al cnnal de nav!!_ 

gaci6·n· entre los~mueÚes NC.ms, 3 y 5, su .longitud de -

atraque es d~ lG8•2 m •. Y.SU ancho de 18 m, Con dispo­

sici6n márginal y una -banda de atraque, profundidad --

9. 80 m. al N.B.M.M.I., es de concreto armado y tiene -

servicio de agua, bitas, defensas y vías farreas. Mov! 

miento principal de. altura. 

Muelle Zona Franca Núm. s.- Se localiza anexo al mue-­

lle de liga, longitud de atraque de 351 m. Con dispos_i 

c~6n mfirginal y· una banda de atraque, profundidad g .DO 

m. al N.B.M.M.I._, es de c°'ncreto armado y tiene servi­

cio de agua, bitas, .~efensas y v1as Ferrcns. Movimien­

to principal de altura. 

Muelle de J:IEMEX. Se encllcntra sobre el cnnal principal, 

con una longitud de atraque de 90 m., con disposici6n 

en "T" auxiliado con dos duques de albn, profundidad -

9. 35 m. y tiene servicio de bomba contra incendio. Mo­

vimiento principal Fluídos (combustible y crudo.) 

Muelle Antigua Terminal de Transbordadores. Se ubica -

entre los muelles No. 5 de la zona Franc~ y el de PEMEX. 

Con dispos.ici6n m5rginal, bnndns de atraque un.:i, longi­

tud do 58 m. Actualmente se encuentro en desuso, pcnsan 

do en rehabilitarlo para la consolidnci6n de J\tún. 

Muelle para barcos ele pasajeros. Contiguo al muelle de 

PEMEX sobre el cünal de navegaci6n princip.:t.l, con diSP.Q 
sici6n en 11 '1' 11 y longitud de atraque de 120 m., auxili!!, 

do de 2 duques de Alba ·de concreto armado / con una pr.9, 



fundidad de 9m. al N.n.M.M.I •. Cuenta con servicios de 

agua, iluminaci6n, bitas,_ defensas y un cobertizo, se 

usa para el a~raque de cruceros turísticos. 
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Atracad.eroS N~. 1. 1 ~o. 2 y No. 3, '.rerminal de Transbor 

dadores:. f?~· encuC-ntra- en el antepuerto sobre terrenos 

de 'la ·p1nYB~· ~Ü.r, -:Sus. longitudes de atrnque son de 40. 75 

m., ,39;7~f:·~~---.·y-·39.'30 m. respectivamente. Tienen una -­

banda de a't~;,.aq~e por cada muelle y pr.ofundidnd de 6 m. 

N~·n:-i1·~·:.i:·1:::;:~:·5·ci\itilizan para movimientos ele cabotaje, -

cue'l1_t~~':d~~'~servicio de aguas, bitas, defensas, combu_!! 

tibiCr;' é_ne.rg!a c16ctrica y pasc:irclns. 

Mu-~lie ··ác- la J\rmada. Se localiza al extremo norte del -

c~Óal-áO navegaci6n y anexo al muelle No. 1, zona !ran­

ca_~:·.~on. disposición mrirginal y longitud de atraque da -

13,1.··ín. de concreta armado, con una profundidad de 10 m. 

N.B~M.M.I. Lo opera ln VIII zona Naval Militar y su uso 

es exlucivo para embarcaciones de la Armada. 

En l"a tabla siguiente se enlistan las obrñs de atraque 

existentes en el puerto de Mnzatlán, así cama algunas de -

sus principales características. Estas datos fueron obten! 

dos del catüstro portuario 1986, 

También en los croquis anexos se presentnn con mnyor deta­

lle el firea de atraque de transbordadores, de barcos come~ 

ciales y una perspectiva del puerto en general. 
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"'CA-ca~~ 

ESTRUCTURA PIDPIID\ll DISroSlC!CN !i:mim>m> wmwo DE PfOFCltlIIW> J\L'ltJPA C'm>1C'IERISTIC\S uso PRm:mv. ATPN;Pe N!M!I OJBIEJ<m fS'l'llOCltlR.\ 

{MJ !MJ 

MUELLE No. l Fls:;\L Froerol M..uginal Alt=> 265 -a.ao J.17 C'\. carga G<>..ncral 
MUELLE t1:Jo. 2 f!ECAL federal Marginal Ci.tot.a.je !BS -a.so 3.17 G\. Carga General 

f.!JEILE rb, 3 r1ro\L Federal Marginal Altura 177 -9.25 3.70 C\. C3rqa General 

flJE!.LE' DE L.IG-\ {~b. 4J f'e:!eral HMginaJ. Altura 166.20 -9.BO J.70 C'I. carga General 
z.rJEU.E. ?b. 5 ZCN.'\ 
FISCAL r<:<leral Hargi.n.:tl Al.tura 351 -9.BO 3.70 C'\. Ciirgil. Gerera.l 

:!Ln.te re PDlEX' feCcral "T' caJ:.otaje 90 -9.35 3.20 C\. f2 dll1Ues de alhl Fluidos. (comb.Js-
de 8 X 8 m.J tible y c::rutb). 

~l..1ELLE MTIGUi\ n:R{I 

Wú. DE 'ffi\..'JSOOID;ro:: Feder.:ü. Marginal - sa - -- '?LITip<i. met.5lica y du Fa.saje y Veh!~ 
RES qucs de alba de CJ\"': los. 

A'l"P>O\DEID fü. l TEFttl 
~'1.. DE 'I'MNSBORnU::O-- •edoral Marginal Cabotaje 40.75 -6.00 -- 3 dtGUes de alba de Pasólj~. vehfcu-

""'· CA. y ra.>rpa de :JCero, los ;- carga 9e-
r;asarelas de concreto ooral. 

~--een~:·~~¿ 
de7xGm. 

A'IWG1DEID No.3 TER1I 
WU. DE rn'\NSOORCPJX>-::' Fa:'fe.ral ~inal Cabotaje 39.30 • -6.00 - t:u¡ues de alba C!e ~- P0tsaje, veh!cu-
RES Pasarela incanpleta. los y carga ge-

ncral. 

MUEI.U: DE AfMt'\DA Fírleral Man¡inal Local 131 -10.00 3.li C.A. flnhlrctTdones de 
la l\zm • ..oo• 

l>UEU.E DE PESO\ 
INDU$l'Ril\L federal Marginal Local 600 7.50 2.50 C.A. Pesquera 

HJ'EL!E DE W\li\'IIAN' o::incesi6n 'T" Local 4.55 -J.00 0.70 Pasarela rrot.á.lica y Turístico 
Particular muelle flotante de 

tangones de fíhra de 
vidrio,cubierta de -
ma:lera. 
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ESTRUCTURA POOPIID'\D DISPCGICICN WJIMI!N!'O r.anrruo DE PRCfUlDID\D l\L'l'URA GIAAC!ERISrIC\S uso 
PRINCIPJ\L ATAA(<JE NlfflI CUBIEl!L'I ESrl11X:11JJV'\LES 

IHl IHI 

El-!D.\OC..\DERO n.arA- Concesi6n tspigén Local 12.60 -3.00 -- Plataforma flotante. Pesca dep::>rtiva. 
G\11WS Particular 

A'm"l.CiDEID u.ar;;- Concesi.6n tspigén Local 22.56 - o.rn l\rran:¡ue de concreto. Pesca dcp:irtiva. 
PERU\ Particular 

MUELLE FI.Ori\ BIBI Concesi6n Espiq6n Local 12.43 -3.00 - Arr.:i.rque y r;:npa de Pesca dep:irtiva. 
Particular madera y acero 

D-ts.\FC:\DEro .i\I'~ ZM Conc::esi6t Espigál Local 
Fart.icular 

13.BO -3.00 o.so Arrar.que de a:increto rcsca deportiva. 

E1-IBAFG10Ero A IA 1§. Concesi& "'!" LocaJ. 17.70 -3.00 O.BO Platnfccna flotante Pasajeros. 
Lt\ DE PIEDP..'\ Particular 

1-m.LLE tb. 1 y 2 DE U\ Con::esi6n tspigoo Local 24.00 -1.50 -- Flotante de madera Pasaje 
ISU\ DE PIEDPA Particular 

t!UEI.LE DE [.t\ al~ Concesi6n Harqinal y Local ao.oo -3.00 - C.A. Pesquero. 
I.M'ORA UN!Cfl. Partio.tlar F.spic;én 

Z.UELU: DE a:Nla.\- corcesi6n ~~rginal. Local es.oo -3.00 - C.l\. Posquero 
OOAA OOUJRES. Particular 

!1UEILE DE LA SJCIE- Concesi6n Marginal 'i Local B0.00 -3.00 -- C.A. Pe911JCro. 
CAD O:OPEFATIW. DE Particular Espigén 
f'ESCMOFES DE: ~ 
Tu"I.• 

t-9.JElLE ProPEMAZ Concesi6n ..,... Cat:otaje 59.00 -3.00 - C.1\. Pesquero. 
Par a estatal. 

flJEI.LE RE>IO Con:::esi6n "T' Local ªª·ºº -4.00 - l'esqtlero. 
Particular 

rnEI.LE DE U\ EOCU§. Ccn::esi6n "T" Local 22.00 -3.00 - C.A. Escuela ?l~uti-
I.At:l\l.rrl:Ci\ Particular ca ~rcante. 

~lJELLE' ?b. l DE ALIS- Ox1cesi6n Espi<¡lln r=al 150.00 -6.00 2.00 C.i\. Repar<lCiones. 
T!\MIDllO Paraestatal 
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ESTRUCTURA P!10PIID'\ll DISPCSICIOO MJJIMillrIO LCN:rn:D [E PRCEUNDIQ.'° ALWPA C\P11CTERI5rICJ\S uso 
P!WO!l\L ATPNNE h'lff!I amIERrA ESm.CruFJ\LES 

IHl IM) 

Ml.JEl'.I E DE J\ST.IILE- Concesión Marginal l<lcal 60.00 -3.00 2.00 C.A. Ibpa raciones 
POS C'\MI'CS P<lrticular 

mPD DE J\W\RRE Corcesi6n Marginal l<lcal 90.00 -3.00 2.50 De piedra ~rre de orb<lr 
Parti.:ul.ar caciones ~,! 

rns. 
HUELI.E DE !iEPAAA- C.Oncesi6n Mll'ginal Local 70.00 -2.SO 2.00 C.A. Pepar¡:icil'.in y -
croo Y. TPM\.JOS !'articular ccnstrucci6n. 

MlllLE DE Il\ ES- Federal "L" Local 31.30 -4.00 2.20 C.A. Atraque de en-
c:.ü"EIA TEOUC.\ P~ barcaciones. 
(;(JEPJ\. 
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ESTRUCTURA PRlPIED/ID DISPCSICICN ll)VJlUllm:l LCtGrn.D DE Pl<FUNDIDNl l\LTURI\ G\PJ\C:mUSTIO\S uso 
PRIICIPJ\L ATRACIJE NIMU aJBIER!ll ESTRLClllllJ\Ll 

(M) (M) 

l<JELI.E EL Plr.< Federal Espig6n Local 43 -5.00 2.84 C.A. J\tra::¡ue ele onbnrca 
cienes de estudi.cS 
occaro:¡r5ficcs. 

COnccsi6n Espigón Local 32 -3.00 - Panpa metfilica y pla Pesca deportiva. 
Particular forna flotante de m:i 

dera y t.;n:;ones de f_! 
bra de vidrio. 

M.iELLE FLO'If\ F1\ro COncesi6n Espi(}Sn Local 2~.50 - 0.70 ?anpa metlilica y pla- Pi:?sca. deportiva 
íonna. flotante de ma-

ll .... ri:.icular dera y tansiones de fl:_ 
bra de vidrio. 

3 l\TRACi\CEOOS FI.Q Concesión 3 Espigones Local 4.80 -3.00 - Ranpa izüble de made- Descenso de plSa-

'L\ UNIFLEET Particular ra. je. 

i\TF"tG'\DEPD sx:IE- Concesi6n Mlrginal Local B.45 -3.00 -- C,i\.. Pasaje. 
0.:\0 C:.OPEPATIVA - ?articular 
~ S.'h'i."KJ DE ID-
FEZ Mt\l'El:S • 

3~EOC.6~ Ccncesi6n E..~ig6n Local 3.00 -3.00 - 3 rampas izables de Pesc.i. deportiva. 
TA EL COP/\00 Particular madera 

S·IEWrMlERl FIDl'A Conc:esi6n Espigón Local 14.70 -3.00 - Fl.ot<deros de tam- Pesca dq:ortiva. 
h'1ERICAS Particular t:or, arrarque de -

o:mcreto y rar.pa de 
oodera. 

2E:·~f'IQ c.oncesi6n 2 Espigcnes úxal 1.55 -3.00 - 2 ranpas izables de Pesca dep::lrtiva. 
TA:~ Particular ricles de acero y -

cubierta de madera. 

MJCILE DEL 'i1\TE S.! Conccsi!Sn Espig6n Local 1.BO -3.00 - Fanpa metálica y pla- 'I\J.dstico. 
Ni\LOl\nESrA Particular fom.a flotante de ~ 

dera/ 
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.. c.l'·- a::t.t::RETO AJM.'\00 

ESTRUCTURA PFOPIEDl\D. 01sros1cra1 KNlMllNl'O l.ONJiITl:'tl DE PIU'UNOIIYID AL'n!RA C'\MCTERISTIG\S uso 
PRilOPJ\L A'tFA("µE NIM!I CUBIERl'J\ ES'IlUJCIURi\LES 

( M l ( H) 

TP.ti!-D CA'WU4f;AJ Fcdcra.l M.:lrginal Local 141.50 -4.00 2.50 C.A. '""""''° XUElLE A'l'rnEIQ 1 fe:dernl M:1rgir.al I=al ªº·ºº C.A. PC!;GUero 

l-L'ELLE An...~ 2 Federal ?-Brginal Local 132.SO -4.00 C.1\. Pe~ero. 

UJE!J..E A1UJEFO 3 Fcder<ll Marginal Local 94.90 -4.00 2.50 C.t\. Pesquero 

f·tJEU.E~.t Federal Marginal 1=>1 91.80 -4.00 C.A. Pesquero 

MU!LU DE REP~ concesión Espig6n 120.00 C.A. 
CICti!S Pa:r.iestat:al 

MUEllE No. 2 DE CCncesi6n :<uginal ú:lcal ~o.oo Rep3r.Jci6n 
ALISTAMIEMO Paroestal deflect.udo 

HL"E:LIZ :.:O. 3 DE COnccsi6n ~tirginal 100.00 C.A. 
AL.IS'I711UE:."ID ra.ra~tatal 

E!!8APC;IDE:f0 tia. l Conccsién Espig6n 1=>1 26.80 0.70 Pasarela de madera Pese<l óe¡:ortiva 
Y ::o. : CEL CllJ"3 Particular 
!llWIIOJ 

r-n..1ELLE CCNSTPUC:l'O Con::csi6n Marginal 1'lcaJ. 20.00 -3.00 C.A. Ccnstruccifu y 
P.J\ 'l RE:PAPAC!CH ~E rarticular rep.uaci6n de 
llt((JES orbarcacioncs 

pesqueras. 

l-MISXIS TOOPIG1US Corresi6n Marginal Local es.oo -3.00 C.A. l'cs]vero 
Paraes tata! 

SCCIID\D COOPEAA1! Concesi6n Marginal !=al 63.00 -3.00 C.A. Pes;uero 
VA DE PESCNXlR:ES Partic:ular y Espigón 

ASl'ILWQ; cvws 3 eoncesi6n. Jl>n]inal !<cal 20.00 C.A. tonstrucci6n y 
Particular reparación. 
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• C.A.- o::rcRE'IO Mff'OO 

ESTRUCTURA PROPIID'\D DISFQ;ICICN ~ Lett;:rruD DS PF!F\R.'DIMD ;\Lnrru\ (7Ul.l\C'l'OUSTIC'5 uso 
PRnCIPAL ATRl\CUE NlMII CUBJ.ERrA ES'rn!.CruRALES 

'"' (M) 

l-UéJ'.I.E DE REI'APACI.Q COncesi6n Espigón Local ao.oo -6.00 2.00 C./\. Construcci.6n y 
~ 1\ FLD'IE Paraestatat rcplraci6n 

S:CIEDl\D COOPEPJ\TI- Concesi6n Marginal Local 100.00 -3.00 2.00 C.A. Pesquero 
Vi\ DE PRX1JCCICN - Paraestatill y 
PESQ..:"EPJ\ CE M..nJPA deflexi6n 
I~'CIO a:rn<FORI' 

MUELLE PE:SOOEJU conccsi6n Margirol Local 15.00 C.A. Pesquero. 
Partic:ular 

!·tl.iELLE CCX'CELiOOIV\ Corcesi6n M1rginal Local 25.00 -3.50 4.50 Concreto re9:fJero. 
CdlA ALICIA Partio.ialr 
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Z:Ot!~. DE MUELLES COMERCIALES 
DEL PUERTO DE MAZATLAN, SIN. 

EJE CANA.L DE N~.'.J.1¡:.GA C.l.ON 

-··--.. -. 
r- -- - - -----.... 

,f ' 

/,' ', ,,,,,, 
, ,, 

-. ----. ....... _ 
....................... 

, , , , 
TAIU~ ~~·~', 

o 50 100 250 

i=bd 1 
ESC.I: 5000 
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La f\D1ci6n principal de este señalamiento, consiste en dar seguridad a lns emb.vcaciones 

en la proximidad de la costa y nnvcgacion interior, a trmrés de las instalaciones del -

puerto. Dichos señalamientos son: 

"' :Ji-1~ ~~ ~ ~ ~ ..., ~ º"' w~fi "' ::> 

~ 
o .,_ 

"'-; :s :g :;¡:H; T I P O ..., o "' B~ :J. .., 
"'"' u e 

u "' ::> 
D E I.CrJILIZN:rOll º"' "' ~ :g ¡: !:J .s E:!Ji n ""'"' 0:(-< º"' :.'! ºf;; ~l:l 

.., 
"' "' º"'" ~ 
o 

"' SE!ll\Ll\MIENTO "º u .. z :;J 

Fl\RO Cilra de 1 Cerrc Dln.!! M,"TipOS-
del crest6n. 10 1 co. 157 30 33 910 7 Blanca teda. 

Bl\LIZll DE SlTllll-- La Piedra Ne--
10 2 6 7 10 155 4.5 Tubo -croo. gra, Provis. 

BllLIZl\ DE srTUll- 11a1Foolas - 5 1 Ver- 18 6 9 155 9 Turular croo. crestón .. de. 

Bl\LIZll DE srTUll- Jloot:eolas 
5 1 Roja 

18 8 8.! lSS 9 Blanca Tubo -
croo. Chivos provis·. 
W'ill ~olas - 60 20 Roja lSS Chivos 
Bl\LIZll DE ENFrLl\- Entrada runl:o 60 20 16 7 8 240 16 Blanca TOrre -
crON l\Nl'ERlOR 22°. retálica 
Bl\LIZll DE ENFrLll- Entrada runl:o 

60 30 20 7 8 240 16 Blanca Motllli-
croo POSTERIOR 22° "i' ca. 
BllLIZll DE ENFrLll- 60 20 17 7 8 14 Blanca ~nt:tlli-
croo l\Nl'ERlon ca. 
BllLIZll DE E!l!'rll\- Lara Atraveza- 60 30 50 22 24 240 10 Blanca 'Ibrre -
crON POSTERIOR da. ret:tllica 
BllLIZll DE ENFrIA-
CIOO Nll'ERIOR, 60 20 Bl<l!! 240 13 'llumi- 'lbrredc 
Pl\RQUE INDl.STRUIL ca. nio.. lunúnio 
BllLIZll DE ENFILll-
crON POSTERIOR 60 20 lllan- 240 1630 l\luni- Turre rre 
P/\roUE INDl.5T1UJ\L ca. nio. tálica. 
RJ'il\S Nos.2,4,6,S, Canales Infe-

60 20 Roja Roja 10,14,16 rieres. 
EOYJ\S Nos,1,13 ylS Canales de Na- 60 20 vero e 

vcgnci6n 

7 FDY/'oS Dársena de - 60 20 4 V<q !SS 
Transbordado-- de 
res. 5 Ro 

ja -

BllLIZll DE SITUll-- Entrada de ea- laja y Concre-
croo Lll PIIDRll - nal del J\sti- 60 20 10 7 8 300 6 Negra to. 
llIJl>CA. llero. 

* Talos loo señnln."nicntos son de luz destellante. 

. .. / ... 
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--;I ~ i~ :s ~ 
13 

T I p o 

ii. 
.. :s § 

~~ ~l ~~ 
u-D E I.cx:l\LIZllCJal H • 

u ~§ ~ q ii ... q 
SEAALl\MIE>lfQ ~ 

.§ ~ .§ 

"' ~ ~á ~~ 
DllLIZll DE SITU!; U\00 ESTE Cll--
CION NllL DE l\CCESO GO 20 Roj1 155 ' 

PllROIJE INDUS-
TIU1\L. 

lll\LIZll DE SITUA-- U\00 OESTE Cll-
croo. NllL DE l\CCESO 60 20 Ver-- 155 

PMOIJE INDUS- de. 
TIUl\L. 

*: Todos los señalnmicntos son de luz destellante. 
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Es aquella superficie desti.Jki.da nl abr~go de las rrercanc$.as que entran y salen del 

puerto. Dichas areas son: 

·Sl'Ru:TUM LOCJ\LI- DIMEN- l\REI\ MERC/\NCI.115 srnvrcios Cl\RJICTERISTICl\S 

Zl\CION. s~:¡.s ~~¡, ~~rnA ~~~URI\ 
7.0NA FISC/\l IRREGULAR 129,212 GRl\NEL, rI..tJMINl\CION, TRLE PISO l\SFALTICO 

{l\I.OXXJN , FONO, VIGIIJ\NCI/\, -

SEMIILl\S) PO l\~~FFC~~ 
DIO, GRlll\S ,MONl'A­

l------l-----l-----~----1-----l§í(ljf:fRru:5~nVICIOS1------­
lI.lJMINl\CION y VI- ZAmTT\S DP. OJ":--1 70><30 

El31\ No. 1 FRENTE AL - 12Sx25 
MUELLE No.1 

D:JDEl31\No. 2 FRllNl'E AL - l20x25 
MUELIB No.2 

120x25 

108x21 

120x30 

2 ,340 l\l.OJDON 
ILl\N'.::Il\. in~~ A~~~ 

m: l\CERJ, PISO -
llF. l\SFT\L'ID Y CU-

l-----ll-------1 gf~~s¡Zii.=· 
3,125 llI.G)OON, A,F.NEnGII\ ~y TnABF.'> DE CON-

51\L,Mll.IZ' r!UC/\, IWMINA-- cnmo ,Mtmo DE TA 
FRIJOJ_, ,ETC, 100 ,OFtCINl\S ,l\N- BIQUE Y ClOCKS = 

ENES,VIGIIJW;II\ 2lisi~"= 
:JIS FFCC. NI\ DE l\SBESID. -

3,000 IDEM.l\NT. 

3,000 IDEM.l\NT. 

2,26B mm. ANT. 

3,000 IDEM.l\NT. ENrnGII\ ELEX:TIU- IDEM. l\Nr. llXCEP 
CA, IUJMINl\CION, 'ID 13 PUE!l'r/\S rIB 

ENES' Sl\NITI\-- 6 .1 Ox4 • 64 m. 
OS, VIGIT.J\tt:II\ Y 

1-----1-----1----___ ,. _____ ,JIT\S rnRRF.J\S. - ---·----

"R!CORIFICD 
l\NDSA 1 

105x.4L50 ll,U7 .5 

*Tedas las inst.c.1lociorcs son de propicdml federal. ----- ---··-·M-·-
*Tc:x1as las instalnciones son opcrnclns por TXUP, a cxce¡::ción de 1,o;ierndo J.Xlr 1\]JT1c_1cenes 
Nncionnles de Dcp5sito,S.l\. 

*La bodega No. 5 se habili t6 para uso exclmJ.lvo ele FERTIMEX. 
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.Iv.2. EQUIPAMIENTO PORTUARIO. 

El equipo juega un papel muy importante en las operaciones -

que se efectrtan en el puerto, se debe dar especial aten-­

ci6n para mejorar la estiba y desestiba de las diferentes meE_ 

cancías·que se manejan. 

Actualmente en Mazatlán se disoone del siguiente equipo para 

el manejo de la carga, este equipo es propiedad de la empre­

sa 11 Servicios Portuarios de Mazatlán, S.A. de c.v. 11
: 

EQUIPO UNIDADES 

Tractores 43 
Montacargas 42 

cargadores Frontales 14 
Retroexcavadoras 2 

Plataforma Contenedor 3 

Tractor ele Arrastre Flexi Truck 5 

Grrtas 9 

succionadoras 5 

Locomotora 1 

Almejas 30 
Torre Granelera 19 

Piezas Hidráulicas 

Remolque Ensenada 

Remolque Mazatlán 

7 

25 

En los cuadros anexos se presentan algunas de las caracteris­

ticas principales Uel equipo mencionado anteriormente. 

ES'ffl 
SALIR 

TíllS 
DE LA 

NJ nrnt 
üiri .. •tiíf.GA 
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TRACTORES 

Nlírero Nfuero 
Concepto Marca 'capacidad MxJelo Serie Fecha de Fecha de entre- Vida tltil estimada F.concm Inventarie Nlquisici6n 9a en operaci6n en horas de trabajo 

18 MEM- 009 TRl'CI'DR PETI'Ia::NE 5 000 LBS. 950 T-79183 E?Ero/79 ENE!l0/79 10 A.1\()5 S/FB:JU\ ru:Q .. 

19 ME?+ 138 'lIDCIDR PE:lTIBJNE 5 000 LBS. 950 T-77121 OCJ.'UERE/77 ~/77 " . " 
20 ~~¡.. 140 TR>CI'OR PE:ITIBJNE 5 000 LBS. 950 T-77129 ENER0/78 FEBREP0/78 " " " 21 MEM- 139 'I'RlCI'OR PE:ITioctlE 5 000 LES. 950 T-77128 ENmJ/78 FEBREPD/78 " . . 
22 Mm- 002 'l'RlCI'OR PE:ITI!OJE 5 000 illS. 950 T-78146 JULI0/78 JULI0/78 " " " 
23 ~E'!- 003 TR>CI'OR PE:ITIOONE 5 000 LBS. 950 T-78147 JUL!Of78 JULI0/78 " " " 24 HE»- 005 TR>CI'OR PE:I'rIB:t<E 5 000 LBS. 950 T-78148 JULI0/78 JULI0/78 " " " 
25 ME+- 004 TRi'CrCR PE:ITioctlE 5 000 LBS. 950 T-78149 JULI0/78 JULI0/78 . " " 
26 MEM- 010 'lIDCIDR PE:lTI!rnE 5 000 LBS. 950 T-79184 ENEro/79 E?IE00/79 " " " 
27 ME>-!- 011 TRl'CroR PE:lTioctlE 5 000 LBS. 950 T-79185 ENEP0/79 ENEro/79 " " " 28 r-v~ 012 'l'RlCI'OR PE:I'rioctlE 5 000 illS. 950 T-79186 FNFKJ/79 ENER0/79 " " " 29 MEM- 007 'lWCI'OR PE:lTIOONE 5 000 LBS. 950 T-79181 ENER'.J/79 ENEro/79 " " " 
30 ME!+ 008 TRl'CroR PE:ITIOONE 5 000 LBS. 950 T-79182 ENER0/79 ENmJ/79 " " " 31 ME:+ 014 'IP.1"CIDR PEITIECNE 5 000 IBS. 950 T-79245 FEBREro/80 FEBREP0/80 " " " 32 ME?+ 015 'l'RlCI'OR PE:lTI!D<E 5 000 IBS. 950 T-'79246 FEBREP0/80 FEBREPO/SO " " " 
33 ME?+ 016 'l'RlCI'OR PE:I'rIOONE 5 000 LBS. 950 T-79247 FEB!1Ero/SO FEBREPO/SO " " " 
34 ME?+ 017 TRJ'CIDR PE:ITIOONE 5 000 LBS. 950 T-7924S FEEREro/SO FEBREP0/80 " " " 35 Mm- OlS 'lWCI'OR PE:ITIID<E 5 000 LBS. 950 T-79249 FEBREPO/SO FEBREP0/80 " " " 
36 ME?+ 0169 'lIDCIDR PE:I'rIOONE 5 000 LBS. 950 T-S0260 MAY0/80 JUNI0/80 " " " 
37 MEM- 0170 'l'RlCI'OR PE:ITI!D<E 5 000 LBS. 950 T-80261 MAYO/SO JUNIO/SO " " " 
38 ME?+ 0162 T&"CIDR PE:I'rI!D<E 5 000 illS. 950 T-80262 MllYO/SO JUNIO/SO " " . 
39 fE+ 0163 TR.'CIDR PE:I'rI!D<E 5 000 LBS. 950 T-80263 Ml\Y0/80 JUNIO/SO . " . 
40 ME?+ 0171 TRi'CrCR PE:ITI!D<E 5 000 LBS. 950 T-80265 MAY0/80 MllY0/80 . . . 
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NCrrero Nr.rero Concepto Marca Capacidad M:idelo serie Fecha de Fecha de entre- . Vida Citil estimada 
F.concmico Im;entario Aó::ruisiciOO aa en aperacidn en horas de trah1.io 

41 MEM-0310 TRACTOR PE'ITIBJNE 5 000 LBS. 950 T-82351 NJ\IIEMBRE/82 NJVIlMBRE/82 1 O l\IDS S/FEX:ll!I MXl. 

42 MF.M-0309 TRACTOR PETrIECNE 5 ooo· LBS. 950 T-82352 mVID!BRE/82 mvID!BRE/82 " " . 
43 MEN-0311 =<JR PE'ITIECNE 5 000 LES. 950 T-82368 U:J\TID!BRE/82 l-0\/ID!BRE/ 82 " . " 
44 MEM-0306 TR>"CIOR PE'ITIBJNE 5 000 LBS. 950 T-823ó9 IXJVID!BRE/82 IXJ'JID!BRE/82 . " . 
45 MEN-0325 TR!\CIIJR PE.TrIBJNE 5 000 LBS. 950 T-82370 IXJllIEMBRE/82 NJllIDIBRE/82 " " " 
46 ¡.&1-0315 TRi\CTOR PE'ITIOONE 5 OOOOLBS. 950 T-82350 l:o<JIEMlRE/82 NJ\IIDIBRE/82 " " " 
47 IE-1-0308 TR!\CIIJR PE.TrIOONE 5 OOOOLBS. 950 T-82364 NJVIll<Bl1E/82 mvm!BRE/82 " " " 
48 MEM-0312 TR!\CIIJR PE.TrIErnE 5 000 LBS. 950 T-82365 llJ\IIEMBRE/82 m\IIE!-!BRE/82 " " " 
49 rID+OJ07 TRFCIOR PE'ITIBJNE 5 000 LES. 950 T-82357 DICliMW:/82 DICIENBRE/82 " " . 
50 P.!EN-0318 TP-'ClDR PE:l'TIB:M: s ooo rns. 950 T-82359 DICID18RE/82 DICIEMBRE/82 " " " 
51 MDi-0316 TR!CIOR PE'ITIB:NE 5 000 LBS. 950 T-82374 DICIENBP.E/82 DICIE!-IBP.E/82 . . " 
52 1;e.1-0317 TRFCTOR PE.TrIErnE 5 000 LBS. 950 T-82375 ENE!10/83 El-IER0/83 " " " 
53 MEM-0322 Tru\CI'OR PE.TIIBJNE 5 000 LBS. 950 T-82376 ENER0/83 ENE00/83 . . . 
54 MEM-0326 TRJICIQR PE'ITIOONE 5 000 LBS. 950 T-83382 FEBREID/83 FEBREID/83 . " . 
55 llEM-0327 TE'J'CIDR PE.TrI!nlE 5 000 LBS 950 T-83378 FEBRmJ/83 FEBRmJ/83 . . . 
56 MEM-0329 Tru\CI'OR PE.TrIBJNE 5 000 LBS 950 T-83384 FEBREro/83 FEBRE!0/83 . . . 
57 l!EM-0300 TRFCrCR PE.TrIOONE 5 000 LBS 950 T-83385 IWlZ0/83 Ml\RZ0/83 . . . 
58 NEM-0332 'll!PCIDR Pfil'I'IECNE 5 000 LBS 950 T-83386 MJ\R1.0/83 Ml\RZ0/83 . . . 
59 l!EM-0331 !WCTOR PE'ITIErnE 5 000 LBS 950 T-83387 IWlZ0/83 IWlZ0/83 . . 1 

60 ~m-0328 TRACroR PE'ITIOONE 5 000 LBS 950 T-83388 l-P\RW/83 MM20/83 . . . 



! NUMERO DE CONCEPTO MARCA CAPACIDAD H:DE!.O SERIE ¡ INVENTARIO 

¡ m1-201 'tRA9'.:l\IO roa:= 314 \'D 3 825 K\-187-46 
m1-0!7J TPN:alro llOOCAT . J/4 'iD 3 .,, 495S-M20566 
:-e-l-0144 TP,,g;,"\00 CL1RK MIOlIG-'\N 1 1/2 'iD J 45-8154 4lB9-A-404HP 
ME:t--0197 w;,ocr.oo llOOCAT 11/2'/03 974 49G9-Hll2671-741B07H 
Jl~EM-0198 'IW\SOAID OOOCAT 1 1/2 YO J 974 4969-""!2674-74!3llll 
l"DH>l99 Trul.S'.:,"1,00 BOOCi\T 1 112 YO 3 974 4969-Mll267S-54179511 
HEM-0196 'llWX:."\00 OOOC:."<r lll2YOJ 974 49694'812678-7444fiSH 
!·EM-0321 nwx:.-.oo OOOCi\T ll/2Y03 974 4969-MB12640-74IO!JtJ 
MEM--0320 TP.llS::;.ro eoa::ro: l 1/2 YD 3 974 4 969-Mil2644-7 418 l9H 
r-o:EM-0336 nw<:.'00 ClJ\l\K MICllIG\N l l/2 'iD 3 45-a 4189 A-1106 
~!S+-0335 = CIMK M!CfllGVI ll/2Y03 4S-B 4189-A-1107 
~s+0356 'llWX:."\!D m>l"\TSU l 1/2 'iD J D-US-3 6542 

OO~Ofli.~ 

'll!ASC'OO CJ\ln"EPILLM 11/lYOJ 943 l!Y01274 
SJBP:E ORtG\S 
111l\9:AOO CUJU< MlCIUGi\N l 1/2 'ID 3 45-B 4lS9A-H42 :-a:: 

MEl·'I- 200 P~\7'.00AA IllIEPllATICW\L 1 1/2 YO 3 280 A 706 
l·E-t-0201 ~WJ\OORA INIE!Wfilall\L l 112 'iD 3 2ao A 739 

ME'+0304 PLt\rAFOFM\ ro== 35 'tWS. 
~EM-0305 Pua'!\fORM'\. !'0R'l7'0'.:tT!l'llEIX1! JS'IDiS. 

P!ATAflJFMI\ PORr~ 45 'll'.llS. 

t-EM-0295 nvcroa 1'1R&'\Sl'1!E: FU:l(I'ffiu:J( 23 000 r.as. 700 2480115' 
Mfl-t-0296 'ffil'ClOR MRASnlE ruxr TOtC!( 23 000 tAS 700 2435213 
MEM--0294 =roR."""'5TPE FLE:<ITROCR 23 000 IBS. 700 2460114 
Mn!-0297 TR.'C!OR ,"\IUO\S'Il>E == 23 000 LBS. 700 248011.) 
Mru-029a =roa l\RRl\SrnE FLOOTP.OCK 23 000 LBS. 700 2482212 

82 
CA.RGADORES FRONTAi.ES 
ffiiül~l1AEiiV7í~ 
PLATAFORMAS Y TRACTORES DE ARRASTRE 

fEOlll ns Frol/'\DEe~\D.\ VID/\ !lrIL ESI'IK\OA EN 
/ltQJISICIOO EN Ol'Elll'CTC>l HJRA5 DE TP.ASAJO 

Ml\RZ0/80 l\llRIL/81 10 A.'lJS S!Fro!A M>:l. 
n:aru:FO/ al r~/81 . . . 
.:ruu:ona ;.msrQ/78 . . 
DICIEMW.E/Sl DtCI'EM3RE/81 . . . 
OICUM3RE/81 DICIUfilRE/Sl . . 
DICIF>-lll<E/Bl OICID!llllEISI . . . 
OlCll'MlREIBl OICIDtlRE{81 . . . 
OIC.IEMIBE/81 OICifl-ERE/81 . . . 
orcmBREJBl orcmme101 . . . 
FE'9FEP0/04 FEDP.m:i/84 . . . 
.f"flmER:)/84 M-'\R20/94 . . 
~/SS ~m:/SS . . 
OIOS-'!BRE'/86 1'VIF2D/81 . . . 
N:lVIEM!nE/81 " . " 

JUL!0/81 J\lLI0/91 " . . 
J\JLIO/Sl JULI0/81 . . " 
JULI0/92 l'OJS!tl/82 " " . 
JULIO/B2 J\COOT0/82 . . . 
DICIEM3RE/B6 orcmeru:ts6 . . 
Mi\'i0/02 W\Y0/92 . . . 
f.Vü'0/82 !!A'ID/82 . . 
MAl"0/62 KW0/82 . . 
W\YO/B2· MA\'0/82 . . . 
M\'0/82 Ml'ú"0/82 . . . 



No. NUMERO DE lcna:P> ltA RC A CJIPJ'CI"'° KDEW =· INVENTARIO 

l l'E'f-.\0005 = GñANE KJBIIE PR'.'.CO:T. 10 000 LBS. 9/)/51 
2 !-!El-!-0005 GRJ• ~ ~BILE PRDt.J:r. 10 000 LBS. 1/28/47 
J MFM-0129 GRJ• l'!:ITI!aiE 25 000 LBS. LBS-MllLLYKEN 
4 }f'..'\-o 001 GllUl\ l'!:l"r!BN: 36 ººº I.85. 36"' 
s m!-0030 Gf<lJJ\ UJMIN 15 000 LBS. H:-4-24 
6 1-E'i- 013 = l'F:mroN!: 16 000 LBS.- !11:-160 
7 M'J+-0172 = ·= 16 000 LBS. ~-160 
B !'E+-0182 """' ·= 80 000 LBS. 80-s::P 
9 f.EM-0181 = PElTIBN: 160 000 LBS. 160 ncr.s:::P 

EOl. cn=ro >AA:A 0-P:CIDAD = 
l st.e:IalNXlRI\ tlEIJl'ro 130 'lt.tlS. P/H 250/2200 
2 SU:X:ItW<OM """"' 130 TrnS. P/R 250/2200 
J su:o:aoc.oP.A tlE!JERJ 130 'l'CtS. P/H 250/2200 
4 sux:IOll\!XlM NEUEl<l 130 'I'CtZS. P/H 250/2200 
s 9.XJ:IaWXIM. t<EL'ERJ · 130 'lWS. P/H · 2S0/220P 

l n1+-0J14 UXI>OroRA 11!/D 900 HP Al-409-1 

SERIE rn:JI/\ DE -
~.....,,"eICictl 

829 Ta:JSro/73 
627 N:OSI'0/73 
25-2610114 D1CllM1Rf:/76 
67-9-A-162BS eNEl'()/78 
111-71 i'CDS!"0/7J 
!+-10464-007 .nJLI0/79 
!-rl46B9/012 MJVIDERE/BD 
18-3PS-742JP DICI'EM!m:/80 
12-10 SEP!"IEl'1nRF/Bl 

rn:Jl1\ DE 

= Aro'.JISICICN 

1394 fm¡q;p!)/81 
1395 FEDRERO/Bl 
1396 fmRER)/81 
1397 FEBREro/Bl 
1398 FEBRERJ/Bl 

6647 FEBPr.ro/81 

FECU\ DE ENTR1IM 

"'°"""""" Sll"'l'I!1mRE/73 
Sn>TnM3RE/73 
DICm!lJl\E/76 
F'EBRfm/78 
l'GJS!0/7J 
NIJSl0/79 
0~/BO 
DICUM:IRE/80 
~Bl 

FICHA DE Em'W\M. 
EN OPER."CIOU 

FEDru:ro/81 
FEBP:Ero/81 
FEBRE!0/81 
FEBPm:>/Bl 
Fll'IRD0/81 

FD3RF.ro/81 

G R U A S 

SUCCIONADORAS 

VIO.'\ l1l'IL ESrL'WlA 
m l(!RJl.S DE TRABAJO. 

10 A.flJS S/rn:J1A NXl. . . . 
. 
. . 

8J 

SUCCION'ADORAS 

VIDA UrIL ESTIWIDA 
EN ICR."\S CiE TRt\BtU) 

10 J\OOS str;ct.'\ i\00. . . . 
. . 



1 No. 1 NUMEPO DE 
, EIXl. IllVE>ITtúUO 1 cnx:EPIOI M1\RCll 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 

I
·~ 
u 
u 
D 

" ~ 
u 
u 

" 19 
m 
n 
D 
n 
M 
25 
a 
n 
~ 

• ~ 

EXJA- 003 
EUA- 004 
EUA- 005 
EIJA- 006 
ME>!-0122 
MEZ·!-0123 
ME.'Hll24 
EUI\- 020 
IDA- 021 
EUA- 022 
EUA- 034 
EUA- 035 
Em- 036 
EUA- 037 
EUA- 038 =- 039 
ElJA- 048 =- 049 
IDA- 050 
IDA- 051 
EUA- 052 
EUA- 053 
IDA- 054 
ElJA- 055 
EUA- 056 
Em- 057 
MID-0337 
MEM-0338 
t>EM-0339 
MEM--0340 

llL'IEJA 
l\Il'.&JI\ 
AL'EJA 
l\Il-!FJA 
llL'!&JA 
AL'-IBJA 

AL'filA 
l\L.'!BJl\ 
1\I.MBJA 
AL'IEJA 
AL.'EJA 
ALMEJA 
MZ·!E.1A 
AU!EJA 
i\LME.JA 
AU!BJA 

== 
i\Ll-!E:JA 
llL'IEJA 
l\LME:JA 
i\L'<E:JA 
i\Ll-EJA 
ALl'EJll 
i\L'IEJA 
llL'<E:JA 
llL'IEJA 
l\!1'!E:JA 
i\Ll-EJA 
l\!1'ElA 
llL'EJA 

ERIEEOCKT 
ERIE BUCKr 
ERIE BOCh"T 
ERIE BOCKT 
ERIE BLOT 
ERIE Bl.CKT 
ERIE: Bu:Kr 
G.U.A. 
G.U.i\. 
G.U.A. 
ERIE Bll:KT 
ERIEEOCKT 
ERIE BUCKT 
ERIEBll:KT 
ERIEEOCKT 
ERIEEOCKT 
ERIE Bl.OT 
ERIE BU:KT 
ERIE Bl.OT 
ERIE BUCKT 
ERIEEOCKT 
ERIE 80CKT 
ERIEllOCl<r 
ERIE Bl.OT 
ERIE Bl.OT 
ERIEBLOT 
FtJN1ll:E:lll' 
FUNACE:JE? 
FtJN1a:IU' 
FUNN:EIBP 

Cl\Pl'CIDAD 

l 1/2 YO 3 
ll/2Y03 
1 1/2 YO 3 
1 1/2 YO 3 
l 1/2 YO 3 
1 1/2 YO 3 
l 1/2 YO 3 
1 1/2 "[!) 3 
1 1/2 YO J 
l 1/2 YO 3 
21/2Y03 
2 1/2 YO 3 
2 1/2 YO 3 
2 1/2 YO J 
21/2Y03 
2 1/2 YO J 
l 1/2 YO 3 
1 1/2 YO 3 
1 1/2 YO 3 
1 1/2 YO 3 
1 1/2 YO 3 
ll/2YOJ 
ll/2YOJ 
l 1/2 YO J 
l 1/2 YO J 
l 1/2 YO 3 
ll/2Y03 
ll/2YD3 
1 1/2 YO J 
1 1/2 YO 3 

MXIElD 

SIP TAO<LE 
SIP Tl\CKLE 
SIP T1'CKLE 
SIP TAO<LE 
SIP Tl\CKLE 
SIP T1'CKLE 
SIPTJ\CKIB 
SIP Tl'l:KLE 
SIP Tl'l:KLE 
SIP TllCl<LE 
SIP T1'CKLE 
SIP T1'CKLE 
SIPTAO<LE 
SIP 'rnO\I.E 
SIP TAO<LE 
SIPT:Cl<IE 
SIP T!'CKLE 
SIP Tl\CKLE 
SIP TllCl<LE 
SIP 1'l1CKLE 
SIP TACJ<LE 
SIPTJICKLE 
SIP Tl\CKLE 
SIP TiO\IB 
SIP T1'CKLE 
SIPT!\CKIB 

SERIE 

18860-XLCLST 
l8S61-XLCLST 
1 SS62-XLCLST 
1SS63-xr.crsr 
19125-xr.crsr 
19126-xr.cr.sr 
19127-xr.asr 
0008 
0009 
0010 
19752-XLC212SI 
l9753-XLC212SI 
l 9754-XLC212Sr 
19755-XI.C212ST 
19756-XLC212ST 
l9757-XIC212ST 
19976-XIC212Sr 
19977-XICll2Sr 
1979S-XIC112Sr 
19979-XLC112SI 
199SO-XIC112Sr 
19981-XIC112Sr 
19982-XLC112st 
199S3-XLC112Sr 
19984-XIC112SI 
19985-XIC112Sr 

84 

ax:!lAICNESDEAIMEJA 

FEJ:l!A DE 1 FEX:llA !lll'Rl\Dlliv:ror. uTIL ESTil\l\DA 
l\!XlUISICICN EN OPERl'CICN !EN !l)l<AS D& TRA81'JO 

ABRIL/74 
l\BRIL/74 
ABRIL/74 
ABRIL/74 
ABRIL/74 
ABRIL/74 
l'AY0/76 
WIY0/76 
l·V\Y0/76 
1'JVID1BRE/78 
IXlVIDlBRE/78, 
OOVID!BRE/7S 
UJVIE>!BRE/78 
OOVIEMlRE/78 
OOVIE>!BRE/78 
JULIO/SO 
JULIO/SO 
.JULI0/80 
JULIO/SO 
JULIO/SO 
.JULI0/80 
.JULI0/80 
JULIO/SO 
JULIO/SO 
JULI0/80 
.JL'LIO/SO 
.:rumo/a4 
.JUNIO/S4 
.JLIDO/S4 
.JL'LIO/S4 

>'AY0/74 
l'AY0/74 
Af3RIL/74 
ABRIL/74 
Ml\Y0/74 
>'AY0/74 
.JL'NI0/76 
JUNI0/76 
.JLID0/76 
DICIEMBRE/7: 
DICID!BRE/71 
DICIEMERE/71 
DICID!BRE/71 
DICIE>!BRE/71 
DICIE>IBRE/71 
J\<DS'ID/80 
llG'.)SI'0/80 
i'DJSIU/80 
>msro/SO 
i'DJSIU/SO 
l\OOSIO/SO 
NXS!'Q/SO 
>msro/80 
l\OJSIU/SO 
NXS!'Q/SO 
!\<DS'ID/SO 
.JULI0/84 
.JULI0/84 
JULI0/84 
ll!m'ID/S4 

10 AOOs S/ FECHI\ l\l:QI 
n " " 



>O. NU1Ero DE = MM:;\ Cl\Pl\CIDAD M:tlE!O ECO IN\/ENrARIO 

l '!ORRS GPJINEl.EllA Ml'<ZATI."IN 9 000 KLS. SPM 
2 '!ORRE GMNEtEAA 1-P\ZAT!AA 12 ººº " SPM 
3 'lORRE GlW<EIERA W\ZATI;"\N 

12 ººº " SPM 
4 TOME Gru\NELERI\ MAZl\l'Li\N 12 000 .. SPM 
5 TORRE Gru\NELERI\ MAZttTL-\N 

12 ººº " SPM 
6 TORRE GlWIEURI\ MAZ!\'.l'L"IN 

12 ººº " SPM 
7 TORRE Gíl<1NELEM t-V\'ZJ\TI.l..N 12 000 " SPM 
8 'lORRE Gíl<1NELEM M\ZML.'N 12 ººº " SPM 
9 '!ORRE GM.'lEIBRll }lAZATIJIN 12 ono " SPM 

10 TORRE GlWlELEJlA W\Zl\'.lVN 12 000 " SPM 
11 TORRE GM.'lEIBRll 1'llZJ\l'Li\N 12 000 .. SPM 
12 TORRE GRt'\NEIBRA W\'ll\TU<N 12 000 " SPM 
13 'lORRE GMNEIERA Ml\Zl\TrA~ 12 000 " SPM 
14 '.IDRRE GRl\llE!Eru\ t'IW\TINI 12 ººº Sl'M 
15 TORRE GIO"INEIERI\ Ml\ZA'.l'UoN 12 ººº . SPM 
16 TOP.BE GRANELERJ\ W\Zl\'I.'U\r.~ 

12 ººº .. Sl'M 
17 '!ORRE Gíl<'\NELERI\ Ml\Zl\TUW 12 000 .. Sl'M 

! 18 !ORRE GRll!lELERA f ll\ZAT[)\N 12 000 . SPM 
19 '.ID!lllE GRll!lELERA Ml'.zl\TLi\N 

12 ººº " Sl'M 

No. NU'!EPO DE = lW'J:A CAPl\Cilll\O fOtEID =· INVml'l!RIO 

1 PIEZl\HIDIWJLICI\ LITLE 4PUO.S =-5oM 
2 PIEZA. HIDRl\ú"LICI\ Gil\T 4 Pú"C.'S =-5oM 
3 PIEZA. HIDRJ\ULICA GL\T 4 PLi'G\5 =-5oM 
4 PIEZA. HIDRl\IJLICI\ GIM 4 Pú'Cl\S ¡ =-soM 
5 PIEZA HIDAAULICA Gil\T 4 PLi'CJ\S =-5oM 
6 PIEZA. HIDRl\!JLICI\ GIJ\l' 4 Ptx:AS =-5CM 

SERIE 

S/N 
S/N 
S/N 
S/N 
S/N 
S/N 
S/N 
S/N 
S/N 
S/N 
S/:'! 
S/N 
S/N 
S/N 
S/N 
S/N 
S/N 
S/N 
S/N 

SERIE 

456108 
446678 
45610 
44667 
456101\ 
446671\ 

FFnll\ DE -
AD;)UISICiai 

FEBRE00/75 
FE!lllEID/75 
F'EJi!!lEID/75 
FEBREro/75 
FEBRE00/75 
FEBREF0/75 
>'Af<W/76 
l'MIZ0/76 
SEPTIEMlRE/76 
SEl'Tln'lll1E/7E 
F:NF.P0/77 
rnEP0/77 
?l'.lVIDIBRE/77 
Ml\.'1ZQ/80 
1'G:l5'lU/80 
!Xl\/ID·IBPE/80 
FEBRERD/81 

TORRES GRl\NELERl\S 
PIEZAS HIDRAULICAS 

FECHA EN!'lll\D,\ VIDAUITLESTUll\OA 
EN OPEru'CICN EN 1DR1\5 DE TRJ\B1IJO 

W\RZ0/75 5 l\OOS S/ra:llll l\IXl. 
FEB!lEID/75 " .. 
l'MIZ0/75 " " 
Mll.qz()/75 " " 
FEBREro/75 " " 
M.MlZ0/75 .. " 
ABRIL/76 " " 
>rAAZ0/76 .. .. 
OC!'UBRE/76 " .. 
CC!UBRE/76 " .. 
FEBREP0/77 . .. 
ITJ3REPJ3/77 " . 
DICIE!'BP.E/77 . . 
W\RZ0/80 . . 
SEl'TIDIE!<E/80 . . 
OOVIDIBRE/80 . . 
FEBREP0/81 . . 

" " .. .. 

P:rEZAS HIDRJIULICAS 

85 

rrom DE - m::JlA DE ENl'IWJA VIDA. urIL f;9l'Il'WlA 
)\['QUISICictl EN OPEru'Cictl EN !tlRl\S DE TRl\BAJO 

Ml'JrDJ/74 ABRIL/74 6 l\11:JS A PARI'IR DE /87 
WlrtZD/74 ABRIL/74 " . " 
f'Af<W/74 1\BRIL/74 . . . 
IWi0/76 MM0/76 . . . 
mI0/76 fWi0/76 . " " 
IWi0/76 IW/0/76 " " . 



86 

REMOLQUES 

No. ~1.lMEro DE = M11RCA ~mEIO SERIE FECH1\ DE FECHI\ 1'mlWlA VIDA ln"IL ESTD'P\DA 
ECO. INVl'Nl7\RIO CJ\P l\CIDl\D AD:l<JISICICN EN Ol'ERllCIOO EN HORAS DE TR!IBAJO 

101 RE>OI.QUE ENSE:Wl.\ 2 000 KLS. SPE S/N JIJNI0/74 .JIJLI0/74 F/SERllICIO 
102 RE>OI.QUE ENSUWJA 2 000 KLS. SPE SIN JUNI0/74 .JIJLI0/74 . . . 
103 RE>OI.QUE ENsrn1\DA 2 000 KLS. SPE SIN Jt,NI0/74 JULI0/74 . . 
104 REMJU"iUE ENSENl\DA 2 000 KLS. SPE SIN Jl'NI0/74 JULI0/74 . . 
!OS R!i-OI.Qú'E E?JSE!li'\DA 2 000 KLS. SPE SIN JUII0/74 JlJl.I0/74 . .. 
106 RE>OI.QUE ENSEN!\DA 2 000 KLS. SPE SIN JUNI0/74 .JIJLI0/74 . .. 

l J-IEM-003'7 ro;M)I.QlJE MAZAT!J'N 6 000 KLS. SPM SIN ENE!10/73 ENrno/73 10 1\005 S/FB:llA J\lXl. 
2 MEM-0038 REl·OI.QUE M\ZA'r'LJ.iN 6 000 KLS. SPM S/N FEBRE00/73 FEBREF0/73 . . .. 
3 MEM-0038-B ro;M)I.QlJE M11ZAT!MI 6 000 KLS. SPH SIN ~V>JlNJ/73 1'MZ0/73 . . . 
4 MEM-0038< REMJU:.UE Ml\z.\TL,'N 6 000 KLS. SPM SIN l\BRIL/73 ABRIL/73 . . . 
5 IDl-0038-E RE>OI.QUE MAZA'.Iú'\'I 6 000 KLS. SPM SIN IWI0/73 IWi0/73 . .. . 
6 Mm-0038-A RE>OI.QUE l'AZATUIN 6 000 KLS. SPM SIN !WI0/73 MAY0/73 . . . 
7 REZ-OIQUE MAZAT!J'N 6 000 KLS. SPM SIN JULI0/73 .JIJLI0/73 . . .. 
8 RE>OI.QUE 1-V\ZAT!JIN 6 000 KLS. SPM SIN JULI0/73 JULI0/73 . . . 
9 MEM-0096 RE:.'-OLQUE ~ 6 000 KLS. SPM S/N MARZ0/74 ~V>JlNJ/74 . . . 

10 MEM-0097 RE>O!QUE W\Zt'\TIA"l 6 000 KLS. SPM S/N MARZ0/74 MARZ0/74 . . . 
11 MF1Hl098 RE>O!QUE WIZATUIN 6 000 KLS. SPM S/N FEBRE00/75 FEBRE110/75 . . . 
12 IDf-0099 RE>OI.QUE WIZATr;IN 6 000 KLS. SPM S/N K'ülZ0/75 K'ülZ0/75 . . . 
13 IDf-0156 RE>OI.QUE MAZAT!h'; 6 000 KLS. SPM S/N IWi0/75 111\Y0/75 . . . 
14 MEM-0038-F RE>OI.QUE WIZATu"\N 6 ººº K!S. SPM S/N SEPl'IEMBRE/75 SEP'l'IDSRE/75 . . . 
15 IDf-0038-G RE>OI.QUE MAZATL'N 6 000 KLS. SPM S/N ENERJ/76 ENER0/76 . . . 
16 IDf-0154 RE>O[QUE MAZl\TIJIN 6 000 !([S. SFM s/N OOVIEMlRE/76 OOVIEM3RE/76 . . ·. 
17 RE>OI.QUE Ml\ZA'IVN 6 000 KLS. SPM S/N ~77 l\BRIL/77 . . . 
18 MEM-0038-!! REMl[QUE WIZATUIN 6 000 KLS. SPM S/N JUNI0/77 JUII0/77 . . . 
19 RE>OI.QUE MAZATLl'N 6 000 !([S. SPM S/N OCIIJBRE/77 a::nJBRE/77 . .. . 
20 ME1+-0ll2 RE>OI.QUE Ml\ZAT!JIN 6 000 KLS. SPM SIN ENER0/78 ENER0/78 . . . 
21 REMJI.QUE l'l\ZATUIN 6 000 KLS. SPM S/N CCTUBRE/78 OC'IUBRE/78 . . . 
22 RE>O[QUE M1l7J<rim 6 000 KLS. SPM S/N FE13RE00/79 FEl3RE00/79 . . . 
23 MEM-0155 RE>OI.QtJE Ml\z."\TLJ\N 6 000 KLS. SPM S/N ,,..,Y0/79 !WI0/79 . . . 
24 MEM-0016 RE>OI.QlE MAZATUIN 6 000 KLS. SPM SIN l-11\RZ0/80 MARZ0/80 . . . 
25 MEM-0013 RE>OI.QlE MAZAT!JIN 6 000 KLS. SPM SIN. JUNI0/80 Jl,NI0/80 . . . 

. 



·IV.- 3. INFRAESTRUCTUR/\ PESQUERA. 

La infraestructura pesquera en el puerto de Mazatlán se l~ 

caliza en la parte norte del recinto portuario y en este -

sitio tambi~n se ubica el parque industrial pesquero Alfr~ 

do V. Bonfil. 

Esta infraestructura consiste principalmente de la siguie~ 

tes instalaciones: 

Obras de atraque: 
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Muelle de Pesca Industrial. Localizado en el Parque Indus-­

trial, tiene una longitud dtil de atraque de 600 rn, ancho -

de 10 m y proíundidades que van de 3 m hasta 7 m al 

N.B.M.N.I. Este muelle se encuentra con disposici6n margi­

nal y su uso es pesquero. Se ubica frente a la Isla de Soto. 

Muelle Camaronero. Tambi~n se localiza en el Parque Indus-­

trial, con una longitud de atraque de 141.50 m. y 8.50 m. -

da ancho. Con disposición marginal y profundidad de 4 m. al 

N.B.M.M. I. cuenta con servicios de agua y 11 bitas. Se usa 

para servicios pesqueros. 

Muelle Atunero 1 y 2. En el Parque Industrial, con longi-­

tud de atraque de 80 m. y 132 .SO rn. respectivamente. Ancho 

de la estructura 11.50 rn.,cuenta con servicios de bitas y -

defensas con profundidad de 4 m. al N.B.M.M.I. 
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Existen también otros muelles m~s pequeños, propiedad de-. 

empresas y cooperativas ~esqueras. 

Dentro de este rubro, se cuenta con una planta de congela­

ci6n con capacidad de 18 toneladas, otra de conservaci6n -

de 200 toneladas y una pr.oductora de hielo de 65 toneladas, 

propiedad de Congeladora Unión, S.A. 

Exportadora Asociados, cuenta con dos frigoríficos con una 

capacidad de 2,500 toneladas, y ANDSA tiene una planta re-

frigeradora con capacidad de 3,500 toneladas. 

El parque Industrial Alfredo V. Bonfil," ubicado en la parte 

final del puerto de Mazatlán, dedicado especialmente a la -

industria pesquera, cuenta con 74 na. 1,000 m. de muelle y 

canal de acceso. Consta de 3 8tapas de operación de las 

cuales se encuentran conclu!das dos y la tercera parte se -
.¡ 

encuentra en proceso de urbanización. 

Se encuentran establecidas alrededor de SO empresas de las 

cuales operan más de 35 y las restantes se encuentran en -

proceso de construcci6n. 

En el croquis siguiente se presenta· una panordmica de este 

parque. 





C A P I T U L O V 
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'.V. - MOVIMIENTO COMERCIAL EN EL PUERTO • 

. V .1.- CARGA TOTAL MOVILIZADA: 

En este capítulo se hace un análisis del comercio marítimo del -

puerto de Mazatl&n a nivel globaL 

Para efectuar este análisis se recabaron datos desde el año de -

1977 hasta 1987, esta serie'hist6rica nos ayudará a obtener una­

idea muy general sobre las- tendencias del tráfico en el puerto. 

Posteriormente en el siguiente capítulo se estudiará m~s a fondo 

el movimiento por tipo de carga. 

Como se puede apreciar en el cuadro 1 el movimiento comercial de 

carga total en el pariodo de 1977 a 1987 muestra un incremento -

sostenido aunque variable en algunos años, con algunas bajas en­

los años de 1982, 1984 y 1986. 

El movimiento en el año de 1977 fué de 1,902,802 toneladas lle-­

gando en 1987 a 2,711,349, 1.4 veces que el de 1977, indicando­

que en el período considerado se reflistró una tasa media de cre­

cimiento anual de 7.2i aproximadamente. 

Respecto a las tendencias del comercio marítimo internacional -­

(Altura) y el Nacional (Cabotaje) puede observarse que a partir­

del año de 1977 hasta 1981 ha sido creciente, esta participaci6n 

descendi6 en el año de 1982 para comportarse de igual manera ha:! 

ta 1986 con alguna baja en el año de 1984. En 1987 vuelve a bajar 

con respecto al afio de 1986 .en un 17t, los tonelajes respcctivos­

fueron de 652,243 toneladas.y 553,715 toneladas. 

En el mismo lapso considerado, el comercio Cabotaje ha tenido -­

una participaci6n procentual creciente con cxcepci6n del año de-

1986 en el que movilizaron solamente 1,632,102 toneladas. 



A L 

A íl O L"1PORTACION 

1977 435,520 

1978 653, 358 

1979 583,526 

1980 852, 015 

1981 969 ,849 

1982 583,302 

1983 739, 719 

1984 512,223 

1985 592,887 

1986 603,843 

1987 465, 752 

T 

SERIE HISTORICA DE LOS MOVIMIENTOS 
DE CARGA TOTAL 

PUERTO DE MAZATLAN 1977 - 1987 

( TONELADAS ) 

u R A c 

EXPORTACION SUMA .SNTRADAS 

120,526 556,046 l' 209,563 

165, 606 818,964 1'351,397 

178, 737 762,263 1'479,520 

123,991 976,006 1'725,617 

79,000 1'048,849 l 1704,ó44 

51,657 634,959 1'911,828 

39, 776 779,495 1'787,069 

57,280 569,503 l '823,838 

43,597 636,484 l '909,168 

48, 400 652,243 l '365,907 

87' 963 553, 715 l '873,198 

A B o 

SALIDAS 

137 ,193 

185,267 

205,330 

184,385 

201,844 

210,555 

217 ,262 

230,227 

285,909 

266,195 

284,436 

FUENl'E: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO. 

CUADRO ~ l 

T A J E 

S U M A TOTAL 

1'346,756 l '902,802 

l' 536,664 2' 355,628 

l' 684,850 2°447 ,113 

1'910,002 2°886,008 

1'906,488 2'955,337 

2'122,383 2°757,342 

2°004,331 2'783,826 

2'054,065 2'623,568 

2°195,077 2'831,561 

l '632,102 2'284,345 

2'157 ,634 2'711,349 



En el período de estudio, el volúmen máximo de carga de cabota­

je se registró en el año de 1985 con 2,195,077 toneladas y una­

participación del 78\ con respecto al movimiento total que en -

ese mismo año fue de 2,831,561 toneladas. 

A partir del año de 1987 este movimiento de cabotaje comienza a 
sobresalir después del descenso que sufrió en el nño de 1986. 

En el afio de 1987 el comercio de cabotaj
1
e r~J?resentó el aoi del 

total de carga manejado en el puerto. 

Para tener una visión más clara· de la carga manejada en el pUe!_ 

to se clasificó en los siguientes rubros: 

Cargo General 

Granel Agrícola 

Granel Mineral 

Petróleo y Derivados 

Otros Fluídos 

Perecederos 
Movimiento de Contenedores 
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se juzgó conveniente seguir la clasificación anterior para oh-­

servar de una manera concreta los movimientos por típo de carga. 

El análisis se estudiará más a fondo en el siguiente cap!. tu lo, -

por lo pronto se darán algunos aspectos generales de eBtos mov1 

mientes. 

En el cuadro número 2 se puede apreciar la seríc histórica por­

tipo de carga en el período de 1977 a 1987 el rubro de mayor VQ 

lúmen como puede notürsc en la gráfica 1 corresponde al de pe-­

tr6leo y derivados movidos por cabotaje que representan alrede­

dor de 57% del movimiento total, registrándose algunas importa­

ciones de menor cuantía en los años de 1977, 1978, 1982, 1986 Y 

1987. 



5DUE HISlURICA DE KNIHlmICS POR TIPO DE C'\JG'\S q¡¡\DlO 1 2 93 

PUERIO DE Ml\ZJ\~\N 

t MU.ES DE 'l'CNt:lAMS ) 

...!ill... ~ ..illL ~ -.!2!L ~ ...!!'!!... _!2.1!!_ _!fil_ ~ ..illL 
l. C,'UG\~ ~ ___fil:! ~ ~ _.fil.:! _2.2.!:l ~ ~ _§1.!!..:2. ~ 540.0 

AL'!UPA -11.Q.d ~ _Ehl ~ ~ __!!!:.[ __lli ~ ~ _2hl _ild 
ln<X>rtocim 54.4 15.9 18.1 ljl. 7 91.J 87.2 42.2 61.8 71.0 33.6 

EXportocioo 76.0 113.0 110.J 69.9 66.1 29.6 Jl.4 25.7 21. 7 25.9 47.4 

~ _.lli:1 -2!2d _lli.:! -2.Q!d 335.2 ~ J68.9 374.2 445.8 --1Q!:l -3.2b..§. 
Entradas 104. 7 136.0 143.6 135.8 147.0 186.5 173.3 167.0 187.6 172.0 208,2 

Salidas 129.1 174.2 192.0 172.6 188.2 201.4 195.6 W7.2 258.2 237.2 284.4 

2. PETRJ1.ID y CEJUVl\lX'.6 
YO'i'~ 1,201.S 1,344.S 1,369.2 1,568.2 .!.dM l,676,7 ~ 1,568.9 !illhl 1,239.2 1,448.9. 

l\LnJ'1\ __!!!12 ......ill:§. ~ ~ __g ---1!.:.Q. -- ~ ____li& 122.6 --
!Itf0rtaci6n 1.1 59.0 103.3 57.0 112.6 55.2 

EX¡:ort.aci6n li 44.5 42.3 56.2 42.B 5.6 14.0 26.0 20.0 10.0 14.7 

~ li 1.098,0 1,199.0 1,313.0 1.525.2 1,472.3 1,605.7 1,538.l ~ 1,515.5 1,116.6 1,379.0 

Entrodas 1,098.0 1,199.0 1,313.0 1,525.2 1,472.3 1,605.7 1,538.1 1,540.8 1,515.5 1,116.6 1,379.0 

Salidas - - 2.1 

3. GRTINEL~ ~ ~ ~ ......w_¿ ~ ~ ~ ~ __i!id _1!!?.d _.!fil 
IM!'(lRC\CIC!I 262.3 534.2 384.l 701.8 729.7 225.7 635.S 399.1 414.1 205.2 137.8 

""""""""""""' 3.4 3.3 
4. e=~ --22=.! -- __.!!!d -1.lld __lli:2. __lli:2. -13.!d ___!12& 292.1 306.3 ~ 

l\L'!UPA -- -- ~ _ill:l ~ ~ __ill:l ~ _..!!!:.! 252.4 ~ 
lm{X:lrtaci6n 59.9 . 181.3 0a.5 148.9 213.4 62.0 71.4 107,8 252.4 272.9 

Ex¡x>rtaci.6n 

O\OOil\JE """""" - 7.0 44.B 6B.O 102.6 59.3 99.4 !B4.3 53.9 2B5.9 



.ill.! 12!! !2.ll 12!.Q. 12!!. 

s.·~ .!hl lli ..4.h!t E.:.! ~ 

~ - !2d lld !!.:i ..1d 
Irnportaci6n - - - - . 

""'°ctadfn 10.3 12.2 11.5 7.J 

~ lld 11.d ru ~ 15!:.! 
""tradas 7.J 16.4 16.0 16.1 17.J 

Salidas 8.1 u.o 13.J 11.7 lJ.6 

TO TA!. l ,902.8 2,355.6 2,447.l 2,886.0 2,955.3 

tDri\.S: lf PS'I'R1EO Y DE!UV1\005 

1/ 01K:S FWI1XS 

lf S:X.O PE:l'roUD Y DER1VNX'IS n::> HAY om:6 FWIIDS 

FUEm: oum:crai GllmW. DE OPElVOCN y ms'WQ.10 ?JRl'l..!MI.O 

ESrADISl'IOIS Dél, a:mMIENro PORru/IRIO W.OOW. DE G\IG\ Y ~. 

SE ~ O'.H:> CAro'\ QMlW, DE ENIP.Am. 

.. 
CUADRO 1 2 

!.ill. .illl ll!i .!.lli ~ .!ill. 

~ j!:i fil 3.:.± !!:.! M 

...!:!. ...!:1 ¿¿ ~ ~ ª-& -
8.1 8.J 5.6 1.9 12.S 25.8 

22.9 1!:.! fil .il.:2 52.4 

IJ.a 16.J 16.8 21.8 23.4 

9.1 21.a 20.9 27.7 29.0 

2,757.4 2,781.B 2,643.B b.ill:! 2.284.3 2,711.J 
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Los otros tipos de carga muestran variaciones sin diferencias -

muy marcadas ni una tendencia específica. 

llsi en el período de 1977 a 1987 la participaci6n anual en pro­

medio de los diferentes tipos de carga fueron: 

Granel Agricola 

l°;ranel Mineral 

Carga Gencrill 

Perecederos 

Petróleo y Derivados 

y otros Fluidos 

DI STRIBUC ION PORCEN1'UllL 

1Bi 

Gi 

1 ?i 

n 
sn 

MEDII\ DEL MOVIMIENTO MllRITIMO 

DEL PUERTO DE Ml\ZllTLl\N POR TIPO DE Cl\RGll. 

(PROMEDIO 1977 - 1987) 
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IV 2;- TIPOS DE CARGA MOVILIZADAS EN EL PUERTO. 

CARGA GENERAL. 

Se entiende por Carga General aquella que puede encontrarse­

en estado solido, líquido 6 gaseoso, embalada ó no, según su 

tipo, su presentación m~s común es en cajas, tambores, far-­

dos, piezas sueltas, pesadas o ligeras, pacas y sacos. 

Para el buen manejo de la Carga General se deben contemplar­

tres aspectos muy importantes: las instalaciones adecuadas,­

el equipo necesario para el manejo de las diferentes mercan­

cías y los recursos humanos. 

La Carga General se forma por aquellas mercancías en ~nvases 

o embajajes cuyas dimensiones, peso y forma, se ajustan a -­

las características propias de aquellas, y como se mencionó­

anteriormente su manejo se lleva a cabo con el equipo b§.sico 

del puerto. 

Este tipo de carga se divide en Carga General Fraccionada y 
Carga General Unitarizada. 

La Carga General Fraccionada la forman aquellas mercancías -

embaladas en cajas, cajones, sacos, bultos, fardos, pacas, -

barriles, atados, etc. y que además forman lotes para disti~ 

tos destinarios. 

Desde el punto de vista operativo y en comparación con la -­

Carga General Fraccionada, es la Carga General Unitarizada.­

la que ofrece un mayor rendimiento. 

La
1

eslinga, el Pallet, el contenedor y la barcaza son elemen 

tos que tienen la característica de unir carga fraccionada. 
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Las Cargas Generales Unitarizadas toman el nombre génerico -
del elemento unítivo; por nsta r.ü.zón son bien conocidas en -

el puerto, como cargas preeslingadas,cargas paletizadas, ca~ 
gas contenerizadas y cargas en barcazas. 

En el aspecto operativo la terminal de Carga General juega -

un papel muy importante. Es a través de ella .que 

se da el flujo de mercancías que llegan o salen del puerto,­

para ser transbordadas o pasadas de un modo de transporte t~ 

rreste a otro acuático o viceversa. 

Los principales productos que se manejan como Carga General­

en el ·puerto de Mazatlán son: 

Abarrotes 

/\l.godon. 

Garbanzo, Ajonjo!! y otros ) 

Vehículos y refacciones. 

Contenedores vacíos. 

Tubería. 

Envases. 

Cerveza. 

Frutas y legumbres. 

leche. 

Muebles. 

Cemento. 

Carne. 

Tabaco. 

Otros. 

Cabe señalar que Servicio de Transboradores de Mazatl§n (SE­

TRA) mueve gran parte de la carga general que se maneja en -

el puerto, esta carga tiene como destino principal el estado 

de Dnja California Sur. 

En el cuadro siguiente se prcsentn una seríe histórica del -

movimiento de Carga General a partir del año de 1970. 



1 

I· 

1\ l'l o 

1970 

71 

72 

73 

74 

75 

76 

77 

78 

79 

1980 

81 

82 

83 

84 

85 

86 

MOVIMIENTO DE CllRGll GENERllL EN EL 

PUERTO DE Ml\ZllTLl\N 

M 11 Z 11 T L 11 N NACIONAL 
(MILES DE TON.) (MILES DE TON.) 

282 2,850 

225 2, 928 

JOS J,181 

415 J,562 

345 J,863 

354 4,823 

316 J,570 

364 3,919 

439 s, 280 

464 5,225 

440 6,571 

493 7,913 

505 5,939 

443 6,044 

462 6,168 

539 6,469 

469 6,313 

99 

Pl\RTICIPl\CION 
( i ) 

10 

8 

10 

12 

9 

7 

9 

9 

8 

9 

7 

6 

9 

7 

7 

8 

7 

FUENTE: l\NUl\RIOS ESTl\DISTICOS DE OPERl\CION PORTUl\RII\. 
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La evoluci6n del movimiento de Carga General en el Puerto de -

Mazatlán para el período de 1970 - 1985 se presenta en el cua­

dro anterior, a:1 cual se puede observar qua en el año de 1970 
se manejaron 282,000 toneladas, llegando a 469,000 toneladas en 

el año de 1986, aproximadamente. 

El movimiento de carga del año·de 1980, fu~ l.6veces más que el 

movimiento que corrcspondi6 al año de 1970. 

Cabe observar que el movimiento hist6ric'o de Carga General en -

el Puerto de Mazatl~n ha experimentado en los dos dltimos sexe­

nios bajas considerables, como puede notarse en el movimiento -
de Carga General del año de 1976 que fué de 316,000 toneladas -

aproximadamente, lo que represent6 en porcentaje un 11% de dis­

minuci6n en el movimiento de carga con respecto al año anterior 

(354,000 toneladas). 

Para el año de 1983 se observa el mismo ciclo con 443,000 de -­

movimiento de Carga General. en el puerto, comparando con 505,000 

toneladas aproximadamente en el año de 1982, lo que corresponde 

a un 12% de disminuci6n. 

El movimiento ele Carga General de J\ltura y de Cabotaje de mues­

tra en el cuadro siguiente, para el periodo de 1977 a 1986. 

Posteriormente se analizan con detalle estos tipos de movimien­

tos. 



SERIE HISTORICA DEL MOVIMIENTO DE CARGA GENERAL, PUERTO DE MAZATLAN 

{MILES DE TONELADAS) 

ARGA GENERAL 

ALTURA 

IMPORTACION 

EXPORTACION 

CABOTAJE 

ENTRADAS 

SALIDAS 

1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 

363. 7 439. l 464 .o 440.0 492. 6 504. 7 442. 5 

130.4 129. 9 128.4 131. 6 157 .4 116. 9 73. 6 

54. 4 15. 9 18. l 61. 7 91.3 87 .2 42.2 

76. o 113.0 110.3 69. 9 66.1 29.6 31.4 

233. 3 310. 2 335.6 309. 4 335. 2 387. 9 368. 9 

104. 7 136.0 143. 6 135. 8 147 .o 186.5 173.3 

129. l 174.2 192.0 172. 6 189.2 201.4 195.6 

70 

~::~~ ~ 40 g 
"' o 
en 
"' .J 

>: 

30 

20 

10 

1977 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 

A Ñ O S 

1984 1985 

461. 7 538.S -· 

97 .5 92,7 

61. 8 71.0 

25. 7 : 21~7 . 

374.2 445.8 : 

167 .o 197 .6 : 

207. 2 259.2 

101 

1986 

469. 7 

59.5 

. JJ.6 

25•9 . 

. 409~2-

"172;0 

237.2 
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A L TU R A: 

El movimiento de Importaciones hace notar que en el año de -

1977 fué de 54,000 toneladas, llegando a 33,600 toneladas de 

movimiento en el año de 1980, aproximadamente. 

Tomando como base el cuadro anterior el movimiento en el año 

de 1986 fué de 1.6 veces menor respecto al de 1977. El aza-­

car y la maquinaria industrial para este periodo fueron los 

productos m:ls significativos. (Cuadro 1). 

En el cuadro anterior se aprecia el movimiento de Exportaci2 

nes de Carga General, en el año de 1977 fué de 76,000 tonel~ 

das llegado a 25,900 toneladas en el año de 1986. Lo que sig 

nific6 que el movimiento de este año fuera 2.9 veces menor -

que el del año de 1977. 

El movimiento mtb:imo en dicho lapso se alcanz6 en el año de 

1978 con 113,000 toneladas. 

Los productos m&s significativos movilizados en el periodo de 

1979-1986 han sido; Garbanzo, Algod6n, Ajonjol1 y Tabaco. -­

(Consultar cuadro 2). 

Cabe hacer notar que en promedio en el periodo considerado -

el movimiento de Altura de Carga General (importaciones m~s -
exportaciones) ha participado con el 24% del movimiento de la 

Carga General en el Puerto. 



Cuadro. 1 1 

MOJlMilNro DE PRJOOCTCS SIGNIFICATIVOS DE CAFCA GENERAL EN EL PUER'.ID DE Nl\ZA'IIAA 

M:1J1MIENlU DE lMPORTJ\C:ION 

('11'.filI;"ll>'\S) 

PRODUCTO 1979 1980 1981 1982 1983 1094 -- -- -- -- --
CEMENl'O 12,081 12,295 10,302 

GENEIWXJRES DE Vl\roR 2,966 306 319 

CONCENrRllOO DE COBRE 1,110 

ESTl1!X:nJAA.S DE ra:RO 875 

MAQlINARIA y EXlUil'O 553 11,557 9,396 B,978 1,914 118 

'lUBERil\5 DE nuu: 155 

FEFJ\CCIONES 141 

TRACroRES 115 

AZOCAR FEFINAO.\ 24,842 69,679 31,402 37 ,896 50,304 

AAf<lZ 9,500 10,497 

HULE Nl\'IUPJ\L 3,381 8,012 

PLANTA INJUSTRIAL 2,297 

IATEX 587 

MADEPA 495 

CANE!A 148 

NITRA'IO DE JIMNIO 28,290 

GENEIWXlRES C.F.E. 2,485 

AISLADORES 773 

TllllOS DE FIERRJ 570 

TPJ\NSFORWDRES 292 

'lUR!lO GrnEIWXJ!!ES 904 

romMroRE5 Vl\CICS 800 

G!UJl\5 Y PARl'ES 351 

JICCESORICS Pl\RA llAICOS 

103 

1985 1986 -- --

1,443 

1,452 

215 
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M1JIMIEN'IO DE PRODOCTOS SIGNIFICATIVOS DE O~ GENERAL EN EL PUERro DE MAZA'.!I&'I 

MOJIMIEN'IO DE J}!PORTl'.CTCN 

( 'IDNEI.ADAS ) 

PRODUCTO 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

VARIOS 130 122 2,684 4,122 536 12,414 1,940 

PARTES PARA C.'IIDERAS 

RIELES DE ACERO 17 '735 

UREA EN SACOS 16,442 10,815 

TRIGO 23,046 

SUPERFOSFA'.!O 18 ,948 

== 18,126 61,647 91,298 87,204 42,172 61, 774 71,000 33,600 

FUENIE: DL=ION GENE?Af. DE OPERACION Y DESA..'lRJLLO PORI'Ul\RIO. 
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Cuadro # 2 

~"'ID DE PR'.JIXx:I'CS SIGllIFICATIVOS DE Cl\ffi.l\ GENEFAL EN EL PllERlO DE MAZA'I'Ll\N 

MJllIMIEl<"'IO DE ElCPORrl\CICN 

( 'ICMLAIJl\S ) 

PRODUCTO ill2. 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

l\LGO!JCN 59,372 25,805 31,336 20,251 5,120 9,628 

GARBANZO 30,895 30,170 26,550 3,746 24,653 9,389 17 ,510 23,708 

i'..JlNJOLI 10, 792 4,633 2,546 140 - 2,615 734 

Tl\Bl\a) 3,539 3,130 3,897 3,453 1,373 3,626 3,225 1,613 

GRAFITO 196 

REF=CNES 103 

FRIJOL 100 

BORPA EN PACAS -- - 999 1,691 

Mi>QUINi\RIA - - 86 

CCNrENE!XJRES VN:.. -- - - - 259 - - 233 

A'I1JN 

VARIOS 5,303 140 748 225 10 209 285 395 

'ICY.rAL GENEP.AL 110,300 69,879 66,142 29,536 31,400 25,467 21,754 25,949 

EUENI'E: DIREI:CICN GENER.l\L DE OPERl'.CION DE DESARROLIO PORrul\.'UO. 
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- C A B O T A J E: 

En el movimiento de Cabotaje de Entradas como puede observarse 

en el cuadro 3, ha venido incr~nentándose notoriamente en el -

puerto, ya que de 143,600 toneladas en 1979, pas6 a 172,004 -

toneladas en 1906. Lo cual representa un 18% de aumento en -

dichos años. 

Los vehículos, envases vacios, algod6n, pescado y mascarrote 

son b5sicament.e los principales productos que han sido movi-­

dos en este rubro desde 1979 a 1986. 

En el movimiento de salidas se ha tenido el mayor crecimien­

to observado en el manejo de lü Carga General en el Puerto, -

ya que se ha incrementado desde 75,000 toneladas en 1970 a --

237,162 toneladas en 1986. 

El m5ximo volumen rle Carga Gcnerol de este tipo se registro 

en el año de 1985 con 258,211 toncladns. 

En el periodo de 1979 a 1906 se observan incrementos varia- -

bles debido a que este movimiento comienza a estabilizarse. 

Los vehículos, la cerveza, los mntcriales de construcci6n y 

la madera son los principales productos que se han manejado -

dentro de este aspecto en el periodo de 1979 a 1906. (Consul­

tar cuadro 4) • 
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Cuadro #3 

MOVIMIENTO DE PRODUCTOS SIGNIFICATIVOS DE CARGA GENERAL EN EL PUERTO DE MAZATLAN 

}!OVIMIENTO DE ENTRADA 
TONELADAS 

PRODUCTO 1979 13.Q 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

VEHICULOS 87 ,335 85,498 86,937 99,516 101,596 99,417 116,609 111,730 
MASCARROTE 8,690 8,385 10,057 12, 781 9,942 8,615 5,818 
ALGO DON 8,607 8,298 10,590 14,309 5,005 8,923 5,822, 
SUPERFOSFATO TRIPLE 7 ,ooo 
SEHILLA DE ALGODON 5,533 1,637 2,216 5,986 694 2,521 j 
ENVASES VACIOS 4,091 4,882 4,932 5,996 8,135 10,239 18,137 11,446 '_.¡ 
FOSFATO DE AMONIO 

SAL 1,108 

CHATARRA 2,625 2,557 5,973 3,055 2,628 2,479 3 ,149 '·1 
PESCADO 8,408 11,663 12,520 19,894' 12,335 8,507 13,511 11,450 :\j 
VARIOS 15,936 12, 748 17 ,132 28,019 26,285 24,503 31,023 24,782 .::¡ 

::J 
:.:.'; 

T O T A L 186,488 163,586 
... ; 

143,600 135, 786 146,941 173,339 187 ,581 172,004 :-{ 

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO. 
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MJV!MIENIO DE P!lOOOC'IOS SIGNJFICATIVOS DE CAFGA GENERAL EN EL PUERID DE Ml\Zl'ITIJ\N 

!DVlMIENIO DE SALIDA 

(IDNEI.1\DllS) 

·PRODUCTO 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

VEHICULCS 84,900 81,120 86,591 99,237 95,067 100,610 122,931 113,853 

CERVEZA 7 ,501 12,117 13,221 11,280 18,916 21,940 23, 796 25,981 

ABl\RROIES 6,389 3,121 5,349 8,194 4,548 4,756 8,043 1,231 

MAT. DE CONST. 15,879 6,846 7,448 13,835 5,297 7,257 6,577 4,591 

REFRESCOS 4,586 2,935 3,431 3,503 1,174 1,219 7,852 1,120 

MNJERA 700 2,224 2,785. 2, 789 4,054 4,596 4,605 5,119 

TUBERIA 5,655 2,554 3,129 . 3,043 741. 1,109 6,499 1,290 

Hl\RINA 6,230 3,774 4,119 4,532 3,007 2,113 1,087 1,927 

~1UEBLES 4,884 

ornes 60,160 57 ,877 62,168 54,983 62, 752 63 ,876 76,821 77,166 

TOTAL 192,000 172,568 188,241 201,396 195,556 207,476 258,211 237,162 

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPER.~CION Y CESAR.ROLLO PORTUARIO. 



109 

GRJ\NEL llGRICOLll 

El movimiento de Granel llgricola r.cgistrado en el Puerto de 

Mazatlán en el período 1977-1986 ha mostrado un compartamie.n 

to variable,alcanzando un mSximo dG 729, 700 toneladas en el 

año de 1981 y un minimo de 205,200 toneladas en 1986. 

La participaci6n media de este rubro en el movimiento total 

de carga movilizada en el puerto en el periodo considerado -

es aproximadamente de lBi. 

Como se muestra en el cuadro nOmero 5 prácticamente lo cons­

tituye la importaci6n de granos, con una pequeña entrada por 

cabotaje registradas en los años de 1980 y 1982, 

Entre los productos más importantes que se movilizaron en el 

movimiento de altura como se mencion6 anteriormente se en- -

cuentran el ma1z, soya, sorgo, trigo y semilla de girasol, -

con algunas importaciones de arroz. 
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Ola:lro * 5 

MCITIMllN'lO DE G!U\NEL l\GRiaEA POR PllOOOC'IOS SIGNIFICATIVOS EN EL PUERl'O DE Ml\ZA'lIJ\N 1977-1986 

~\fil.ES DE 'IONEI.rull\S} 

ALTURA {JMPOlm\CIONES) 

PRODUCTO 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

MIZ 81.l 290.7 101.3 380.0 264.7 349.4 81.l 22.0 40.6 

SOYA 34.5 102. 7 101.8 74.7 257.3 64.3 104.9 131.0 132.2 

SORGO 116.3 39.8 119.4 99.6 170.8 82.2 105.6 84.0 102.4 21.1 

TRIGO 30.4 76.0 61.6 120.0 20.0 23.1 22.8 

SEMILLA DE GIRASOL 25.0 27.9 36.9 79.2 19.5 61.9 74.2 37~ 9 

OTROS 21~0 82.8 

ARROZ 60.3, 

TOTAL 262;3 534.2 384.1 701.2 729.7 225. 7 635;5 379.0 414.2 205.2 

CABOTAJE (ENr!WJo',S) 

P R O D U C T O 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

VARIOS 3.4 3.3 

TOTAL 3.4 3.3 

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO. 



- GR/\NEL MINER/\L: 

El movimiento de grnnel mineral .. lo integ~nn ta_nto. Blgunas impo,E 

tn.ciones como entradas por cabo.l::,~j~·· .. · 

. . . . . ' 

El volumen m~ximo re.gistrado en· ~,a~ .--.~_mP~rta_~iones fué en el año 

de 1986 con 252 1 400 tonelada~_; 

En el año de 1978 este tipo de granel· se.manejó como producto -
de Carga General. 

Los prinicpales productos manejados en el periodo de 1977-1986, 

fueron el Sulfato de amonio, el fosfato dio.monico y la urea pa­

ra el movimiento de importaciones de altura. 

Con respecto al movimiento de entradas de cabotaje el volumen -
rnfiximo se refi.stro en 1905 con 184,300 toneladas, este movimie.,!! 

to contenz6 a tener importancia a partir del año de 1980, princ.! 

palmenl:e esta cnrga de cabotaje la maneja servicios portuarios 

de Mazntlán. 

La participaci6n media del volumen ·en este rubro en el total de 

carga operada en el puerto _es áproximadnmente del 6i para el 
periodo de 1977 a 1986. 

Para observar el coportr;i.miento clcl grnnel mineral operr;i.do en el 

puerto se presenta el cuadro número 6, en el cual pueden apre-­

ciarse los productos m'ás significativos as:í. como lr;i.s tonelaclas 

movidas. 
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MJ\lllillNfO DE GPANEL HINERAL fOR PIUJOC'Its SIGNIFICATIVOS EN EL PUERrO DE M1\Zll'.l'IA'I 1977-1986 

(MU.ES DE '11'.MLADAS) 

ALTURA (IMRJRrl\CICMS) 

PRODUCTO 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

SULFATO DE AMONIO 2.0 • 20.0 112.8 47.0 39.0 

FOSFATO DE AMONIO 

FOSFATO DIAMONICO 25.0 41.1 21.0 9.0 72.3 39.8 

UREA 56.l • 19.4 43.5 41.5 "88.8 98. 7 16.5 10.8 

OTROS 1.8 14.5 21.0 73.6 41.0 62.3 19.0 201.8 

TOTAL 59.9 3 9.4 195.8 88.5 148.8 213.4 62.0 71.3 107.8 252.4 

CABOTAJE (ENIRllD<'\S) 

PRODUCTO 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

SAL 44. 7 68.0 107.6 39.0 

UREA 71. 7 25.8 

ROCA FOSFORICA 93.9 27.9 

OTROS 59.3 18.7 0.2 

T O T A L 44.7 68.0 1G7 .6 59.3 55.5 184.3 53.9 

SE HANEJi\N m!O PFODtCTOS DE C\IGA GENEP.AL m 1978. 

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO. 



- PETROLEO y DERIVnoos. 

De acuerdo a la informaci6n pr.ese'.'ltc\dá. eÓ~ el cuadro 7, se mues­

tra que en este rubr.o se ha r·~gi"St~~do. en~ eL Puerto de" Mazatl~n 
un movimiento de 1 1 157,000·'ton'eládas>e~ :1977 y ·de 1'434,000 to-

113 

de crecimi~n 

representa 

en el puer-

to. 

De los movimiento de carga por 'ca~6·t~:j~:_ registrados en el puer­

to, el volumen principal lo const1t-u·~e-~" C1 Petroleo y DerivQdos, 

aunque en los aiios de 1977, 1978f 1982 1 y 1986 se registraron -

importaciones de menor cuantía que ·representaron porcentajes 

del 3.8% al 9.0% del total de ~ntradas de estos productos. 

Considerando diclrns importaciones el petroleo y sus derivados -

tuvieron una variaci6n en la participaci6n porcentual anual, -­
en el periodo de 1977 a 1987. 

Este tipo de carga es manipulada por Petroleas Mexicanos (PEMEX) 

cuenta con sus propias instalaciones y políticas de operaci6n - .. 

· que la misma empresa controln. 
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Cuadro 17 

MOVIMIENTO DE PETROLEO Y DERIVADOS EH EL PUERTO DE HAZATLAH 1977 - 1986 

(MILES DE TONELADAS) 

PRODUCTO 1977 1978 1979 1980 1991 1982 1983 1984 1985 1986 1987 

IMPORTACION 59.0 103.J - - 56.9 112.6 352 

CABOTAJE!/ 1,098.0 1,199.0 1,313.0 1,526.0 1,472.3 1,605.7 ~~SJB •. 1 1,540.7 1,515. 1,116.6 l,379JJ ENTRADAS 

... , . 

' 1 
CA.BOTAJE ~/ - - -· - " 2.1 SALIDAS . . - . 

r l,S42 .• sl 1,sÍs.sl ·1,229.2l .¿4342 TO Ti\ L 1,157.0 1,302.3 1,313.0 1,526.0 1,472.~ •.. 1,662.6 ~,S.3~:.Í ~.·_'.: 
. . 

]::/ SOLO PETROLEO Y DERIVADOS 

'l;/ OTROS FLUIDOS (t'\SFALTO) 

DATOS PRELIHW1,RES 

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERA.CION Y DESARROLLO PORTUARIO 
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- OTROS FLUIDOS: 

El movimiento de Otros Flu!dos lo representa principalmente -

las mieles incristalizables (melaza a.e· caña). proc.edente de los 

ingenios .azucareros del es.tado ~· 

La participaci6n que ha tenido en· los .años de 1977 a 1987 se -

presenta en el cuadro n<imero 8, del cuaL ·se puede deducir que 

alcanz6 su m§ximo movimiento en el: afio·· de .i979 eón 56 ,200 ton~ 
ladas. Este se comport6 de una ritanrira. similar en el periodo de 

1977 a 1980, en el año de 1981 cay6 este movimiento ya que so­

lo se comercializaron 5,600 toneladas. 

Parece ser que el movimiento comienza a estabilizarse a partir 

del afio de 1984, ya que se observa un comportrunicnto un poco -

estable aunque no creciente exactamente. 

Cuadro #8 

MOVIMIENTO DE PRODUCTOS SIGNIFICllNTE DE CllRGll DE OTROS FLUIDOS 

EN EL PUERTO DE MllZllTLllN. 

PRODUCTO 

MIELES 
lrNDUSTRillLIZ/IDTF..S 

T O T 11 L 

llLTURA (EXPORTllCION) 1977-1987 

(MILES DE TONEI,l\DllS) 

1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 

44.5 42.3 56.2 42.8 5.6 14.0 -
44.5 42.3 56.2 42.B 5.6 14.0 -

1984 1905 1986 
··-

26.0 20.0 10.0 

26.0 20.0 10.0 

FUENTE: DIRECCION GENERl\L DE OPERllCION Y DESllllROLLO PORTUllRIO. 

SERVICIOS PORTUllRIOS DE MllZll'rT,l\N, S. 11. DE C. V. 

1997 

14. 7 

14. 7 
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PRODUCTOS PERECEDEROS. 

El movimiento de productos perecederos tiene unn pequeña par­

ticipaci6n. del volumen total de carga manejado en el Puerto 

de Mazatlán, ya que que en el periodo de 1977 a 1986 s61o fu~ 

en promedio de 1.5% 

Sin embargo se hn juzgado conveniente analizarlo de esta for­

ma ya que en ellos se incluye el Camar6n congelado y el Atan 

que son productos de gran importancia tanto por su valor eco­
nómico como por el n(jmero de empleos que genera su cnptura y 

manejo, constituyendo la principal actividad pesquera del - -

Puerto de Mazatlán. 

Como se muestra en el cuadro 9 en est~ aspecto se registran -

movimientos tanto de exportaci6n como de entradas y salidns -

por cabotaje. 

Dentro del periodo de 1977 a 1986 los productos de mayor im-­

portnncia en el movimiento de exportnci6n son las carnes de -

porcino y de equino, así tmnbi.Sn como el canrnr6n congelado y 

en el año de 1986 aparece con 9,397 tonel.adas el ntan. 

En las salidas de cri.botajc se rcgistrr:1n frutns y legumbres 

frescas las cuales reflejan la obtenci6n 6 distribuci6n de -

éstos productos por medio de la región de desarrollo del pue~ 

to, y en las entradas se registra Pescado I;orcsco, frutas y l~ 

gumbres, ndcm5s del AtGn. 

Analizando las cifras totales de productos perecederos (entr~ 

das y salidas de cabotaje) puede observarse un aumento muy -

marcado en su volumen a partir del año de 1978 hasta el año -

de 1986. Este movimiento lo efectua Servicio de Transbordado­

res de Mazatlñn principalmente. 
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cuadro J9 

OOllIMIENIO DE PRXXrlllS PEP.EX:EDEl<OS SIGNIFICllNTES EN EL PL"ERIO DE MAZAlU\N 1977-1986 

('.l1JNEú'JJAS) 

A L T U R A (EXPORTl'CICN) 

PRODUCTO 1977 1978 1979 1980 1 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

CARNE DE EQUINO 8,093 8, 755 4,336 3,881 6,291 4,435 1,339 1,439 

CARNE DE PORCINO 1,680 584 114 64 284 135 

CA!-IARON CONGELADO 6,057 3,246 2,087 1,494 2,216 1,760 762 481 912 

ATIJN 9,397 

OTROS 2,563 77 406 1,407 2,022 26 26 44 703 

TO TAL 10,300 12,000 11,362 7 ,301 8,119 8,361 5~358 1,864 12,451 

CABOTAJE (ENTRADAS) 

PES CADO FRESCO 7,300 s,ssa 4,091 4,882 5,966 9,352 7 ,685 6,130'' 8;771' 6,961 

FRUTAS Y LEGUMBRES 970 1,362 1,320 6,46B .6,67~~ 

ATUN "' ,4,776 
'' 

OTROS 10,842 11,909 10,262 9,904 3,132 2,192 4,000, :'D',039, 11,66,1, 

' 
T O TA L 7 ,300 16,400 16,000 16,114 17 ,312 13,804 16,345 16,800 ' 21,810 23,398, 

CABOTAJE (SALID/IS) 

LECllE 4, 770 

FRUTAS Y LEGUMBRES 8,100 7 ,974 11,340 8,809 7,831 5,513 16,166 16,460 19,237 20,972 

OTROS 3,026 1,960 3,008 5, 772 3,641 5,540 6,241 8,451 3,291 

TO TAL 8,100 11,000 13,300 11,817 13,603 9,154 21,706 22, 751 27 ,688 29 ,033 

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACiotl Y DESARROLLO PORTUARIO. 
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CONTENEDORES: 

El Contenedor es un elemento. ~1\cilmente intercambiable entre 

los tres métodos b:!ísicos."áe ,tianspol:-taci6n de carga; buque,­
cami6n y ferrocnrril;. est~s ~-~·ida;des· de 40 y 20 pies de lon­

gitud y 8 pies de ancho y altura se comenzar6n a movilizar -

en el Puerto de Mazatl~n en añOs recientes. 

Parn el análisis del movimiento de contenedores se ha recaba­

do datos sobre el nOmero de los mismos y el volumen de carga 

contenerizada en el puerto, durante el perS'.odo de 1979-1986, 

los cuales se presentan en el cuadro l observándose los si-­

guientes aspectos: 

El namero de contenedores y la carga manejada comienzan a 

tener importancia, así mismo se inici6 la operación de es­

te tipo de manejo de carg«, a partir del año de 1981. 

La cantidad m~ximn anunl de contenedores munejados en el -

Puerto se nlcnnz(j en el año de 198°7 con 1, 24 R con tenedores 

llenos con aproximad<1mente 29, 040 toneladas. 

No se contemplan los contenedores vacíos yn que se consid~ 

ran dentro del movimiento de c.:i:rga general, pero es impor­

tante mencionar que el año de 1986 se movilizaron 679 con­

tenedores vac1os y el afio de 1987, 1843. Lo cual indica -­

que se ha tenido un incremento de un 171 %. 

Con el prop6sito de establecer una comparnci6n anual entre el 

volumen de carga general contenerizada y la carga general ma­

nejada en el puerto ele Mazatl1i.n en el lapso 1979-1987, se re~ 

liz6 la grfifica 1 de la cu~l se puede concluir lo siguiente: 
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REf,l\CION llNUllL DEf, MOVIMIENTO 

DE CONTENEDORES EN EL 

PUERTO DE Ml\ZllTJ,l\N. 

NUMERO DE 

11 Fl o s CONTENEDORES TONEL/ID/IS 

Cl\RGl\DOS 

1 9 7 9 

1 9 8 o 

1 9 8 1 

1 9 8 2 

9 8 3 

9 8 4 91 2,0GS 

1 9 o 5 138 J,200 

l 9 8 6 462 10,750 

l 9 8 7 1,248 29, 04 o 
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En dicho período la participaci6n anual mlis importante fu€ -

en el año de 1987, los productos que se manejaron en canten~ 

dores fueron principalmente el Atan para exportaci6n y Gar-­

banzo. Como puede intuirse el movimiento de contenedores de­

be tener un impulso muy importante en el manejo de la Carga 

General. 
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IV. 3.- MOVIMIENTO DE PASAJEROS Y TURISTAS 

En la presente sección se hace un análisis de los movimientos 

históricos del Puerto de Mazatlán, en lo que se refiere a los 

pasajeros que utilizan el servicio de transbordadores, así -­

como de los turistas que lldgan a bordo de los cruceros cuyos 

aspectos más relevantes se presentan a continuación: 

- T R A N S D O R D A D O R E S 

Los arribos y entradas de pasajeros registrados en el Puerto 

de Mazatlfin de los años de 1977 a 1987, se presentan en el -­

Cuadro l. 

Como puede observarse, tanto el nGmero de arribos como de pa­

sajeros usuarios se han comportado en Forma Variable, regis-­

trándose el máximo de arribos en 1986 con 410 arribos y el -­

movimiento máximo de pasajeros en 1982 con 248,843 toneladas 

de entradas y 266,195 toneladas de saljdas en 1986. 

Cabe mencionar que el servicio de trasbordadores entre el -­

puerto de Mazatl§n y la Paz es muy importante ya que por es­

tos puertos se manejan considerables cantidades de mercancías 

que proveen principalmente a esa parte de la península de Ba­

ja California. El principal tráfico de toda la red de trans-­

bordadores se efectua por estos puertos de ahí la importancia 

que tienen. 

Debido a que servicio de transbordadores tiene sus propias 

políticas de operación y manejo de sus sistemas, se estimó 

conveniente aportar solamente esta información. 
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CRUCEROS: 

r .. os Cruceros son viajes marítimos ele; placer que ·en los Puertos 

del Pacífico, por lo general, tienen su ~ori~en._ .. en l~s Angeles 

6 San Diego, California, los cuales l:tncen escala e~·· Puertos N!!_ 

cionalcs desde Ensenada hasta J\capulco .. 

El movimiento de cruceros y pasajercjs e_i:i ·:i~~-5'· P~,~~r~os del Pací­

fico durante el periodo de 1977-1984 se iñúestra' .. en':ei cuadro y 

en especial en el puerto de Mazatlári s~·; ~i~ri.~n·<:ciat~s en el pe­

riodo de 1977-1987. 

En este cuadro puede observarse que .en -·.¡'995· en el Puerto de M!! 

zatlfin se registr6 un descenso considerrible de arribas, regis­

tr§ndose 179 en comparación con 115 en el,año de 1987. 

De acuerdo con la informaci6n obtenida en el puerto de Maza- -

tlán los barcos cruceros ntracan en los muelles comerciales, -

ya que el Gnico muelle turístico no tiene la capacidad para r~ 

cibir a los demfis cruceros que arriban. 1\.demfis de otros probl~ 

mas como la escasa longitud de atraque del inuelle y problemas 

de agitación, lo cual provoca que el barco golpee en el muelle, 
Los cruceros que arriban el Puerto de Mazatlán tienen una esl2 

ra de 124 m. hasta 240 m. de lo expuesto anteriormente hace 

que los bnrcos atraquen generalmente en el muelle número 3. 

Con el prop6sito de estnblecer la importancio del movimiento -

de cruceros en los puertos mexicanos de la Costa del Pac:!.fico 

se hizcS la presentacicSn del cuadro del cual se puede estable-­

cer que en el año de 1984 ocup6 el segundo lugar en cuanto al 

namero de visitantes, dcspu~s de Puerto Vallarta. 
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En la siguiente relaci6n se presentan los nombres de los buques 

cruceros que llegan con mfis frecuencia al Puerto de MazatlSn, -

del ~rograma de arribos del_ año de 1988 parn el primer semestre 

de dicho año se concluye que llegarán solo en este período m:is 

de 100 buques indicando el avance logrado solo en este periodo 

con respecto a otros años. 

NOMBRE DE LOS CRUCEROS ARRIBOS EN 1988 (ler. SEMESTRE) 

Island Princcss -~~---~~-~--­

Sta r Dancer ---~----------­
Tropicale 

North Star ---------------

Fair Sea --~---~~-----'---~~ 
Royal Viking Sky 

Dennuda Star 

Fair Sky 

Otros 

19 

21 

30 

15 

11 

2 

13 

1 

G 
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VI- SISTEMllS DE OPERllCIDN 

V Il. - POR TIPO DE Cl\RGI\ 

Cuando un buque arriba al Puerto de Maznt15n, la empresa de Ser­

vicios portuilrios de Mazatlán, Servicios de Transbordndorcs 6 -­

Petroleas Mexicanos según sean las características del buque y 

de su carga, se ofrecen los siguientes servicios: 

Servicios al buque 

Servicios a la carga 

a}.- Servicios al buque: dentro de ~stos servicios podemos me.!!. 

cionar los siguientes: 

Pilotaje: es el servicios que prestan personas con con2 

cimientos suficientes para conducir con seguridad las -

embarcaciones dentro e.le las zonns navegables portuarias. 

Se consicleran maniobras del servicio de pilotaje; la e.!!. 

trada, salida, atraque, desatraque, enmienda, fondeo y 

espera de los buques. 

J_,anchajc: este servicio consiste en embarcar ü los pil.,2 

tos 6 prácticos a/de los buques, transportándolos con -

lanchas adecuadns. 

Remolque: este servicio consiste en remolcar cmbarcaci2 

nes dentro de lns zonas navegables del puerto. El scrv! 

cio de remolcar comprende las siguientes maniobras: 

+ Operaciones de atraque, desatraque, ciabogas, enmien­

das de buque. 

+ Remolque de embarcaciones, dragas, diques, chalanes. 
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La finalidad del servicio. es proteger las instalaciones portua­
rias, embarcaciones y tripu_lá'cil~n·. 

Adem5s existen otros-servicios al buque com~·son: 

Amarre 6 desamarre 

Suministro de combustib~e 

Suministro de agua p0table 
Avituallamiento. 
Extracci6n de,bas~ra. 

Otros. 

b) .- Servici~s 'I: la :·carga: los s·erVicios mfiS importantes son -

los ~i~~-ierlte:.~.~, ··. ·.:·~:.~: 

SerVi~1~': ·d_~:;~-a~iobrri·: el ·servfcio de maniobra incluye 

la ma-~Í.p~-la~i6~·.::d.'e .. : l~-~ nlércancías n bordo del buque, -

traS-ia~-i6-~ -'erí·-_m\.iell_es, Patios y almacenes, y manipula­

ci6n ·en· la' rec~p_ci6n y la entrega. 

Chequeo: es el servicio que se prestn para checar la -

cantidad y características de la mercancía en la carga 
y descarga de buques. 

Almacennmicnto: este servicio comprende el almacenaje -
de las mercancías en los diferentes inmuebles, ya sean 

patios, bodeqas o cobertizos, y también se incluye la 
custodia de las mismas. 

Tambi~n existen otros servicios como: protecci6n contra i~ 
cendio, iluminaci6n, fumigación, y otros. 

Se jusg6 conveniente dividir los distintos sistemas de operaci6n 

utilizados en el puerto yn que de esta manera se podrá analizar 

con detalle estos servicios a la carga, en el capítulo siguiente 

se trata este tema. 



130 

- Cl\RGll GENERllL 

Dcspu~s de que al buque se le han ofrecido.lOs servicios corre~ 

pendientes, es necesario orgnnizar con anterioridad las activi­

dades que se van a llevar a cabo, ésto se logra de la ~onsulta 

de documentos corno el plan de estiba 6 desestiba, el manifiesto 

de la carga y la lista de carga especial para comenzar con la -

carga 6 descarga segCin sea el caso. 

Todas estas consideraciones nos ayudartln a determinar el neimero 

de escotillas a ser utilizadas, el volumen, tipo de cargn, ya -

sea fraccionada 6 unitizada 6 el nWnero de bultos si es ese el 

caso. De esta manera se nsigna el equipo adec:uado para la oper_!! 

ci6n de descarga del buque. 

En el Puerto de Mazat.Uin el personal que mancj a la carga son ~ 

pleados de los dos sindicatos que operan en el mismo, Liga de -

trabajadores Marítimos y Terrestres C.R.O.M. y la Unión de Estl 

badores y lllijadorcs C.R.O.M. 

JJa Carga General moviliznda en el puerto se efectua por medio de 

tres consideraciones básicas: 

Equipo del buque 

Equipo y Mnquinaria de la Empresa de Servicios Portua­

rios. 

Recursos llumunos, de los Sindicatos C. R.O.M. 

a).- Equipo del buque: 

Consiste principalmente en las gruas para efectuar la ca!: 

ga 6 descarga del buque. El buque debe traer consigo es-­

tas gruas, ya que el puerto no cuenta con equipo suficie~ 

te para efectuar esta maniobras. 
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b) .- Equipo y Maquinaria. 

El equipo utilizado para el manejo de la carga general -

conSiste principalmente en mesas, estrobos, chinquillos, 
chinquillos protectores, palas, escobas, palets 1 juegos 

de ganchos y otros. 

r.a moquimaria utilizada b5sicamente son: tractores de - -

arrastre, montacargas, plataformas, tractor portacontenc­

dor, montacargas portacontenedor y plataformas portacont~ 

nedor cuando se manejan productos considerados como carga 

general unitarlzado, posteriormente se estuadiará con mtis 

detalle el manejo de este tipo de carga. 

e). - Recursos llumanos: 

El personal que labora en el manejo de la carga general -

depende en ntímero, de las características de la carga, el 

tonelaje y las características del buque. Generalmente la 

boran de 10 a 15 personas por escotilla por turno. 

Este personal labora en vehículos como tractores de arras 

tre y montacargas, en las gruas del barco y en los patios 

bodegas ó almacenes del buque ó del recinto Fiscal. 

El equipo que utilizan son guantes y mascarrillas. 

Las maniobras de la Curga Gcnerul se llevan a cabo en el Puerto 

en forma directa 6 indirecta y según el tr.flfico de la misma. 

La nmniobra indirecta se cons.idcra as.í cuando existe de por me­

dio un almacenamiento de la carga. 
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Los productos de Carga General ll~gün 6 salen del puerto por m~ 

dio del autotransporte principalmente aunque en contadas ocasi2 

nes llegan por Ferrocarril. La presentaci6n de éstos productos 

e·s'· .en pacas, encostalados, cajas y otras varias. Despucs de es­

te proceso los productos son pasados al nlmacenajc por medio de 

montacargas pequeños cuya capacidad fluctGa de 4,000 a 8,000 li 
bras, y son depositados en plataformns que ·son arrastrados al -

costado del barco por medio de un tractor de arrastre de 5,000 

librüs, para ser llevados al interior de 6ste por medio ele gan­

chos y plumas. Este proceso se invierte en el caso de la desea.! 

ga de los buques. 

(Observar cuadros A y ll). 

También como puede observarse en el cuadro C para la descarga -

de productos como algod6n, varilla y otros, se utiliza el gan-­

cho y la pluma de barco, colocando los camiones al costado del 

mismo para recibir la mercancía. Este proceso también se invie~ 

te en el caso de carga de estos productos. 
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PUERrO DE MAZATLl\N, SIN. Cuadro B 

SISTEMA DE MANEJO DE CARGA. 

~~ 

GA..~'raO, UREA., ne. 
Ci\roA GENERAL 

ALTUFA 
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- CARGA GENERAL (SISTEMA DE TRJ\NSBORDADORES): 

. '.t;: :· ... 

'~1f~¡.;~:. 

El manejo de la carga general en lns instalaciones de SETRA -

se lleva en forma de las características de los transbordado­

res propiedad de la misma empresa, este sistema es del tipo -

Roll on/Roll Off y son buques muy especializados para trans-­

porte ele Camiones y AutomcSviles. 

I,os sistemas de ütraque est5n diseñados para que el buque pu~ 

dü recibir la carga que la componen básicamente los camiones, 

los automoviles, carga en diferentes presentaciones y pasaje­

ros. 

Este movimiento es de cabotaje con destino en la Paz Baja ca­

lifornia Sur. Para tener unu idea m:.ís completa sobre el fun-­
cionamiento de estas terminales se hace la presentación del -

cuadro D. 

No se considera necesario profundizar más en la operaci6n de 

estos buques y de su carga, ya que el servicio de transborda­

dores opera y mnneja sus propias instalaciones en el puerto -

de Mazatl6n • 
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- GR/\NEL AG!UCOLA Y GRANEL MINERAL 

En forma an51oga a los servicios que requiere el buque descr! 

tos en el movimiento de carga general, los buques de granel -

Agrícola pasan por el mismo proceso. 

Con respecto a los servicios a la carga, trunbi6n se consider~ 

r5n tres factores básicos como: 

Equipo del buque 

Equipo y Maquinaria, de la Empresa de Servicios Portu~ 

ríos. 

Recursos Humanos, de los Sindicatos c. R.O .M. 

a).- Equipo del Duque: 

Consiste principalmente en las gruas, difieren en capaci 

dad según se trate del buque. Este debe traer consigo -­

sus propias gruas ya que la Empresa de Servicios portua­

rios no cuenta con el equipo suficiente para llevar a e~ 

bo estas maniobras. 

b) .- Equipo y Maquinaria: 

J.Ja maquinaria utilizada principalmente son gruas, montn­

cargas, Trascabos y tractores de arrastre. Tambil?n Loco~.Q 

tora para movimiento de Furgones. 

El equipo a utilizar consiste en almejas, tolvas, escre­

pas, palas, escobas, escaleras, chinquillos, chinquillos 

protectores y otros. 

e).- Recursos Humanos: 

El número de personns que laboran en la operaci6n de cn! 

ga 6 descarga principalmente esta Gltima, varía en n6mc-
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ro ya que pueden laborar segGn el ntímero de escotillas.­

El namero de personas por escotilla varía de 8 a 12 pers~ 

nas por turno. 

Efectuando diversas tareas estos recursos humanos se dis­
tribuyen de la siguiente forma: un operador en: la grua -

de cada escotilla, en la tolva granelera para abrir la a! 

meja, en el furgon recibiendo el granel, dentro del fur-­

gon para esparcir el granel, acumulando el granel con pa­

la, acumulando el granel con escoba, recogiendo el granel 

con el trascabo, dirigiendo moniobra de furgones, acamo-­

dando furgones en escotilla del barco (enfrente), diver-­

sas tnreas. 

~as maniobras de granel agrícola como puede conluírse se 

llevan a cabo en forma.no mecanizada. 

El equipo que utilizan estos trabajadores consiste en ma~ 

carillas, guantes y algunos util!zan botas. 

El granel mineral se maneja exactamente de la misma mane­

ra que el granel agrícola, es decir tambi~n en forma no -

mecanizada. Utiliza el mismo equipo y maquinaria que el -

granel agrícola. 

El movimiento de estos graneles son de J\lturn (Importa- -

ci6n) y Cabotaje (Entradas) principalmente de lo que se -

concluye solamente se manejan maniobras de descarga. 



HO 

Los productos de granel agrícola y granel mineral son dcscnrga­

dos desde el barco por medio de almejas, Cuya capacidad varía -

de 1 a 2.5 Yd. 3 con lns gruas propias del barco. Las almejas -

vacían directamente el granel en una torre para este prop6sito 

de 9 a 12 toneladas ele cnpacidad, de la torre granelera el pro­

ducto vac!a directümente en el furgon, en el cual se encuentran 

varias personas distribuyendo el producto en toda la superficie 

de éste. Posterionnente con una locomotora son retirados los -­

forgones llenos y se colocan furgones vacf.os enfrente de las CJ! 
cotillas del barco. Este caso se presenta cuando los furgones -

de ferrocarril se encuentra totalmente cerrados, es decir en -­

forma de ~aja. ·Cuando el furgon esta descubierto ele la parte s~ 
perior la descarga del buque se ef ectua directamente de buque a 

furgon sin necesidad de utilizar torres graneleras. 
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- PETROLEO Y DERIVADOS: 

La terminal de Petr6leos Mexicanos en el Puerto de Mazatlán m~ 

nejan volumenes considerables de petr6leo y derivados. 

Esta terminal cuenta con sus propias instalaciones como tan-­

ques de almacenamiento, tuberías, mangueras, brazos con ó sin 

contrapeso (garzas), bombas, boyas y otras. 

Los buques petr6leros reciben la carga por gravedad 6 impulsa­

das por bombas en tierra situadas y efectuan la descarga con -

sus propios medios. 

La estructura de atraque es un muelle marginal provista de -­

accesorios de amarre y de equipo por manejo de las mangeuras 

que se conectan a las válvulas de distribuci6n del buque y a 

las tuberías que se encuentran sobre el muelle que se dirigen 

hacia los tanques de almacenamiento. 

Este producto se debe manejar en forma muy cuidadosa, ya qu~ 

las maniobras se operan con mucha Reguridad para evitar acci­

dentes. 

En el cuadro 9 se presenta un esquema general de la maniobra -

de descarga que utilizan los buques. 

No se considera factible analizar más a fondo estas operacio­

nes ya que Petr6leos Mexicanos (PEMEX) opera, controla y Ad-­

ministra sus porpias instalaciones. 
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OTROS FLUIDOS: 

De igual forma a los servicios que requieren los buques des­

critos anteriormente, los barcos de Fluidos pasan por el mis 

mo proceso. 

La carga de los barcos se lleva a cabo en el Muelle No. 1, -

del Recinto Fiscal, en donde existen las instalaciones ade-­

cuadas para el manejo de estos productos, que son principal­
mente las mieles incristalizables (Melaza ele Caña). 

Estas instalaciones consisten en Almacenes propiedad de la -

Uni6n de Productores de Azficar, s. 1\., localizados en la Av~ 

nida Miguel 1\lern~n, bombas, vtílvulas y duetos dentro de los 

Almacenes y duetos hasta el muelle No. 1. 

El equipo auxiliar utilizado en el muelle para efectuar la -

carga del producto consiste en conexiones, codos, estrobos,­

chinguillos protectores y otros de menor importancia 1 este -

equipo es propiedud de la empresn de Servicios Portuarios. -

El personal como se mencion6 anteriormente proviene de los -

Sindicatos y se llegan a utilizar.4 personas por jornada pa­

ra efectuar diferentes maniobras como conexión de mangueras, 

codos, chinguillos y supervisar que 1~ carga a buque se lle­

ve a cabo en forma idonea. 

Este producto se maneja como trafico de altura de exportación 

por lo cual solo existen cargas a los buques. 

Debido a que la manJobra de carga se efectua por bombeo no -

es requerible de gruas, montacargas u otro equipo y recursos 

humanos mínimo5, también debido a esta operaci6n el buque es 

cargado con rlipidez. (Consultar Cuadro 11 ) . 
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PRODUCTOS PERECEDEROS: 

En el Puerto de Mazatlán en el recinto Fiscal autorizado el -

movimiento de productos pereccUeros lo marca el movimiento -­

del Atún a granel, ya sea por cabotaje en entradas 6 por trá­

fico de altura exportacl6n. Estos buques de J\tún no neccsitD.n 

ayuda para maniobrar dentro del puerto, con sus propios medios 

llega hasta el muelle a atracarse 6 desatracarse. Los demás -

servicios si los utiliza. 

Para la descarga del Atan se consideran como en los dcm~s mo­

vimientos de carga los siguientes aspectos: 

a),- Equipo del Buque: 

Este tipo de b'uque trae consigo una grua para efectuar -
la carga 6 descarga,del.producto. En la maniobra de de~ 
carga es auxiliada ~·r·,'ó't.ra grua propiedad de la empresa 

de servicios pOrtU~i:~oS; 

b),- Equipo y Maquinaria 

El equipo utilizado tanto para carga corno descarga es b~ 

sicarnente tinns, barras, chinguillos protectores, chln-­

guillos y otros, 

La maquinarin utili.zo.dñ sonmontacargas y gruas. El equipo 

descrito anterionnentc y la maquinaria son propiedad de 

la Empresa ele Servicios Portuarios. 1\ excepci6n de las -

tinas de 1 tonelada de capacidad propiedad de ANDSA (Al­

macenes Nacionl'lles de Dep6sito, s. 1\.), y los cnmiones -

que llevan las tinas con el producto lo rcnl:a la l\lianza 

de Cnmioneros. 
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e).- Recursos Humanos 

El personal que re;,li.~a. dichas ma~iobras fluctua entre .10 

Puerto. 

equip!! 

sindici 

En el. cU:adrO -1 se púede apreciar que este: producto es descarga­

do desde el barco por medio de la grua· ·y tinas de 1 tonelada de 

capacidad. Antes de efectuar esta man16bra las tinas son llena­

das en el interior de las bodegas por personal de los sindica-­

tos y subidas a cubierta por me~io de. la grua del barco. La - -

grua que baja las tinas de cubierta es de 36,000 lbs. de capac! 

dad, esta grua colÓca las tinas en el rnuelie y con un montacar­

gas son subidas a los camiones arrendados por la Alianza de Ca­

mioneros. Tenn!nacla la maniobra. 'del montacargas es decir cuando 

se encuentra lleno el ciami6n, este sale con rumbo a los. frigorf 

fices, ya sea el ubicado en• el. Recinto Fiscal (l\NDSI\) 6 el que 

se encuentra en: el pari;{ue · i.ndustrial /\lfredo Bonfil (Pl\OPEMJ\X), 

no sin antes ha~~r::p~;¡~~~ifíi'. pi:cidúcto en la b:íscula propiedad -

de la Empr.CSil\.i~~-- ·ifoºiV~i~CfoSc.:~Portürririos-. 
'_' ;:·:,:- - -· "' - - - .. -·' ~ 

Para la· maniob-ra c:Í~.: cril:-~ri el proc~di~liento es el siguiente: El 

producto sal.e del frigoriJ:ié·o.:en camiones arrendados de la l\li~n 
za de Camioneros, llega a .Pes"árse· n· la búscula y snle con rumbo 

al muelle donde esté atracado.'e.l buque, despu6s de la llegada -

del cami6n un montacnrgas: baj ~:las tinas del mismo y las voltea 

sobre la red 6 chinguillo para_: que al llenarse sea subida al -­

barco por medio de la grua de éste, yposteriormentc se van -­

llenando las bodegas del buque de aproximaclamcntc 750 toneladas 

en conjunto. (Consultar cuadro J). 
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MANEJO DE CONTENEDORES. 

En forma similar a los servicios requerÍdo"s por los buques -

descritos anteriormente, los barcos que traen consigo conte­
nedores necesítan del mismo proceso. 

El Puerto de Mazatl~n comienza a tener importancia en este -

tipo de comercializaci6n, ya que se observa un incremento en 
las operaciones de este rubro. 

En el puer.to se manejan contenedores de 20 y 40 fts, de lon­
gitud y de B por 8 fts. de ancho y altura. Estos contenedo-­

res se manejan como cajas vacías y consolidados de diferen-­

tes productos. 

El movimiento de productos perecederos principalmente At(m, 

se manejan en contenedores refrigerados de 40 fts., este ti­
po de carga se maneja en el puerto como carga general uniti­

zada y tiene como destino el Continente Europeo. 

También se llega a exportar en contenédores productos como -

el garbanzo en bultos y en contenedores de 20 y 40 fts. 

Para rcaliznr las maniobras los buques deben trner consigo -

sus propias gruas, ya que el puerto no cuenta con equipo es­

pecial de este tipo para el movimiento de carga y descarga -

de los contenedores del/hacia el buque. 

Al igual que los demás tipos de cürgn existen restricciones 

para el buen münejo de los productos, por lo cual se tomariln 

los 3 aspectos que intervienen en el movimiento de los cont_2 

nedores. 

150 
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a).- Equipo del !Juque. 

' ' ' 

Este equipo pí:'in.Ci¡;)a\tnen:te' lo constituy-en las·.gruas para 

subir 6 bajar lós cdnt~?:;ed~i:es. ' 

b) .- Maquinaria y EqÚipo., 

r .. a maquiriaria··uti1ii;EldB·:.en ~-;L manéjo __ .áe· l~s_ cc;ritenedores 

involucra".ª -mon:t·ac~r·gns .. porta/~~nt·. ,--·p{atafOrni·ns ·porta/ 

cent., tractor~~- d~--~r_~~.st·r-~. ~~·exr.;· .. 9r~ris.--d~ ~ás d~ .40, ooo 
lbs. de 'capacidad b5sicame'nte.: El -equipo a~~ilÍ.ar consis­

te en Spreder, juegos de ganchos, chinguillo~ protectores 

estrobos y plataformas. 

e). - Recursos Humanos. 

· El personal proviene de los Sindicatos que operan el pueE 

to y el número de las personas depende del tipo de manio­

bra a realizar. Si la maniobra es ele contenedores vacíos 

el namero de personas en total asciende a 25 por turno, -
realizando diversas tareas. Si en la maniobra incluye la 

consolidaci6n de contenedores se requiere de mayor perso­

nal para efectuar clicho maniobra. Cabe hacer mención que 

hace unos meses se da servicio de energía a los contened~ 

res refrigerados, de lo cual se concluye que la consolid~ 

ci6n de productos perecederos puede llevarse a cabo antes 

del arribo del buque. 

El equipo en general ~uc utiliza el personal son guantes, 

chamnrras, botas y otros adi tamcntos para la consolidaci6n 

de productos perecede~os. 

Cuando el movimiento es Ue contenedores con carga de otro 

tipo, el equipo del personal soli'Wlcnte se concentra en -­

guantes. 
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En el cuadro K se puede observar que los contenedores vac1os -

se descargan desde el barco por medio de sus propias gruas. El 

contenedor se coloca en la plataforma del cami6n, a veces so-­

bre el muelle y de nhí con la nyuda del montncargns port/cont. 

lo sube a la platafonna del cami6n. Ya en el patio donde se -

colocarSn los contenedores espera un montacargas port/cont. 6 

una grua para bajar los contenedores de la. plataforma del ca-­

mi6n y acomodarlos en los patios. Terminando este proceso el -

tractor de arrastre Flexí Truck se dirige al muelle a recibir 
de nuevo otro contenedor. Así de esta manera se repite el ci-­

clo hasta completar la maniobra. 

En el cuadro L, se muestra la maniobra cuando existe de por me­

dio una consolidaci6n del contenedor. Como puede notarse el pr2_ 

dueto llega por medio del autotransporte a bodega o frigorífico 

y de ah! sufre un proceso de almacenamiento, después de esta -­

etapa el producto se procede a consolidarlo con equipo auxiliar 

de montacargas y personal, en algunos casos con ayuda de Cilmio­

nes tambi6n. Ya consolidado el contenedor ~ste se coloca en la 

plataforma del tractor de arrastre Flexi con ayuda del rnontaca~ 

gas port/cont., de ese lugar el tractor de nrrastre parte hacía 

el muelle en espera de ser descargado por la propia grua del -­

muelle 6 por una gr.ua i'IUX:i.liar, poster:i.ormcmte el contenedor se 

acomoda en los espacios asignados por el buque para el mismo. 
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PUERTO DE MAZATLAN, SIN. CUadro L 

SISTEMA DE MANEJO DE CARGA 

LOOJJ~I ~d~ 

& .oCD 

PO DE TRl\r"'ICOI ALTURA 



v¡.2.- MOVIMIENTO DE PASAJEROS. 

Cuando un crucero turístico llega al Puerto de MnzutUin, 

deben agrsele diversos servicios corno son: 
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Pilotaje: este servicio lo prestan personas con conoci­

mientos suficientes para conducir con seguridad el cru­

cero en las zonas navegables del puerto. 

- Remolque: consiste en remolcar el buque en el canal de 

navegación si as! se requiere y hacer las maniobras 

correspondientes como ciaboga, enmienda y atraque ó de­

satraque segGn sea el caso. 

- Otros servicios: entre los cuales se encuentra el ama­

rre 6 desamarre del barco, suministro de agua potable, 

avituallamiento, extracción de basura, etc .•• 

Cuando el crucero se encuentra atracado abordan en él difcrcn-­

tes autoridades como aduana, sanidad, represcntnntcs de la lí-­

nca que maneja el barco y otras personas. Después de este even­

to comienza el desembarque ele los turistas. 

El movimiento de turistas dentro del recinto fiscal se lleva a 

cabo segOn lo muestra el cundro M. Bajando de la· escalera del -

barco, el turista toca el muelle para dirigirse a la calle en -

busca de tomar un taxi ó un tour para visitar la ciudad. En es­

te recorrido el turista cruza por cuatro vías de ferrocarril; -

además de las maniobras de los furgones, el tr§nsito de vehícu­

los de la empresa ele servicios portuarios y personal de los si.!! 

dicatos. Después de que ha cruzado todos estos obslficulos llega 

a la puerta de salida a abordar un taxi ó el autobus. 

El proceso se invierte cuando el turistu ha regresado después 

de su visita por la ciudad. 
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El muelle turístico especial para estns emba.rcaciones ·se locali­

za a un costado del muelle de Petrol~os- .·MeXicañ_Os, . con una lon­

gitud de atraque de 124 m., debido a: esta.'.l.O~g . .if.lld.·lo~ cru~eros 
que atracan por lo general en este mU:elie __ S~n. -~~Is.lana Princess 

y el North Star. Despúes de que han'·reC:ibido: ios servicios los 

buques descritos anteriormente y··pasa~o por.' e.i -proceso de ins­

pecci6n, los turístas se disponen a· desembarcar. En el proceso 

de desembarque los turistas pasan por el siguiente movimiento; 

cuando el pasajero toca muelle, este se' dirige hacia la zona -

donde se encuentran esperando los taxis 6 camiones de tours -­

para visitar la ciudad. Algunos de ellos no prefieren las dos 
alternativas ofrecidas y salen caminando hasta la avenida Emi­

lio Barragfin a buscar otra opci6n. 

Existe en estas instalaciones un cobertizo para descanso de los 

pasajeros 6 para espera de algún servicio. 

157 

Cabe hacer mención que dentro de estas instalaciones se ubica -

·un tianguis en donde los turistas pueden hacer compras. 

Para el proceso de embarque los turistas realizan el mismo rnov~ 

miento. Para tener una mejor visi6n del movimiento se presenta 

el Cuadro N. 
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VII: DISE!lO DE NUEVOS SISTJlMllS PE OPERl\CION. 

INTRODUCCION. 

Dentro de los lineamientos a seguir para lograr. un desarro 

llo de terminales especializadas para el manejo del movi-­

miento comercial de los puertos del pa!s, es necesario to­

mar en cuenta varios factores para prcvccr las condiciones 

futuras requeridas; ya sean mejoras en el sistema operaci~ 

nal o de mejoras en las instalnciones. 

Dentro de la información que es necesaria para un proyecto 

ele desarrollo porturario-opcrnc:i.onal se üebcn tomar en 

cuenta varios parámetros que dcterminar~n la opción a ele­

gir. para el buen [uncionameinto del puerto, entre estos 

factores tenemos los sigUientes: 

a).- Consideraciones ambientales del puerto. 

r.imitaciones relncionadas con el clesnrrollo 

•renclencia ele lns t6cnicas 

Inventario de Instnlacioneh existentes. 

Con estos factores llegar a definir un plnn y un o~ 

jetivo general tlcl desarrollo portuario-operacional. 

b).- Tecnicas de manipulación ele la carga 

Limitaciones de la procluctiviclacl 

Rendimientos en ln manipulación de la carga_ 

con estos ·factores definir las previsiones de la 

productividad del puerto. 

c).- Registros del tr~fico 
Tendencias del tr~fico 
Tendencia de las tecnicas de manipulaci6n de la -

carga. 
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Con estos factores hacer previsiones del tr~f.i.co. 

Englobandotodas estas consideraciones se lle~ará a establ~ 

cer un análisis .Y un diseño del plan de desarrollo portua­

rio. 

naciendo una evalurición general en el Puerto de Mnzatlán -

sobre los f actorcs mencionados anteriormente se puede con­

cluír que, en el puerto, las condiciones ilmbientales son -

propicias para el buen desempeño e.le las maniobras mnrtti-­

mas, con respecto n las limitaciones relacionadas con el -

desarrollo el puerto no tiene problemas ya que cuenta con 
los espacios disponibles en caso de ;:mmcntar su infraci=i--­

tructura. La tendencia de las técnicas utilizadas en el -

puerto son propias de un ·puerto comercial en desarrollo. 

El invent<lrio de lns instalaciones existentes en resdmen -

son suficientes para el buen desempeño de las operaciones 

realizadas .. 

r .. as t6cnicas ele manipulación de la carga se cstuclinron en 

un capítulo aparte ya que el plan ele desarrollo opcraclo-­

nal se basa en las mejoras del sistema, en resdmen las té~ 

nicas son todavía propias de un pais subdesarrollado, lo -

c.unl se refleja en los rendimientos de estiba y desestiba 

de la carga. No existen limitaciones de la productividad -

ya que el puerto ha demostrado tener capacidad pnra aten-­

der dichas demandas .. Los registros y las tendencias del 

trrtfico se estudiaron anteriormente y concluyendo se obseE., 

va que la comercializaci6n en el puerto sigue permanencie~ 

do constante con lncrementos en los dltimos años .. En el e~ 

pítulo siguiente se analizará con detalle la tcndcnciil y -

propuesta de las técnicas ele manipulación de la carga para 

lograr un desarrollo desde el punto de vista operacional. 

Este estudio se efectuará Rin considerar algunns cuestiones 

como son las <idministrativas, los prest<iclores ele servicios, 
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personal que opera el puerto (sindicatos) y otras cues-

tienes que pudieran inferir en e1 plan de desurrollo por-­

tuario-operacional a 
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VII 1. POR TIPO DE Cl\RGI\. 

Cl\RGI\ GENERAL: 

cuando empiezan a llegar al puerto unidades de carga, como 

los pallets, la eslinga, la madera embalada 6 los contened2 

res, ·su ·ndmero es reducido y su transportación a buque se -

facilita. lll mismo tiempo empieza n disminuir el voldmen -

de.carga fraccionada y se prevee la operación de la carga -

unitizada. 

En los Puestos ele ataque de carga general se recibirían ºª.!! 
tidades crecientes de carga paletizada, precslingada y en-­

fardos, por lo que en estos iuucllcs, para una buena opera-­

ci6n, deben comprender una explanada de descarga ámplia y -

bien iluminada, con unn anchura no ntenor de 18 m. El puer­

to de Mazntl.:S.n reune todas estas características en los 5 -

muelles del recinto fiscal y se propone la utilización del 

muelle No. 4 para movimientos de altura y posteriormente ha 

cer la enmienda cuando as! lo rcquicrn el muelle no. 3 o v_!. 

ceversa. 

En lo que se refiere al almacenamiento el puerto cuenta con 

las bodegas necesarias en caso de requerirse éste: se prop~ 

ne la utilización de las bodegas No.3 y No. 4. 

Con respecto al equipo la empresa de-servicios portuürios -

de Mazatltin cuenta con el equipo suficiente y con las caraE_ 

ter!sticas ideales para llevar .a cabo este sistema de opcr~ 

ci6n. 

Con respecto al factor humano se considera se adccuar!a. a 

las condiciones de los nuevos sistemas. 

La vialidad interna en el puerto comprende las vías 
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t~rrestres y la~.: .. ~ícis "férré~~', ~n _el recinto, fisCal se .fac_! 

lita ún movimientÓ' ~gil de: 1a's mercaric!ás .de. carga. general. 

con atención a los· ~e··~~~~~~~:.::'~~n'e~al~·.ª --~~m~ --~~n·~ :: su_~·in~stro 

:: ::~:~ ::~~~:~!=m~ªi~?,ff;1ii~',':i~ :~~l~º.,~e~::::;~:~., 0::~= 
tenimiento. )~~~::-.·::~?>. '.'.~· . .' .,,~¿ ;;·:· ;'.·/ __ :::·:~::_'.,· 
En rcsamen es fnctible - ~p{ic~;·; ¡'¡ h~~~i·::::~-i~~ii~·~'>~d·e-: 0Pei.aci6n 

que se mencion_a a c~·nt·i'~ü.~~i~~-:;:~~-~~-r~~[¡:¡·::·~ry"t'~~;~_:·a:~~~-rá~' 'qUe si 

se optara por paleti~ar a·· e~1i.n9~:r :·ía· c-~-r~a-; -~se· -tendrían que 

proveer· ele estos equipos -y~ _qua ~l puert.O' y la' empresa de 

servicios portuñrios no ·cuenta con la· cantidad y calidad de 

los mismos. 

LOS movimientos da carga contcnerizada se estudiar~n en un -

capítulo posterior por considerar que este tipo de comercia­

lización comienza a tener resultados positivos en las manio­

bras de carga y descarga de 6stos. 

como se muestra en el cuadro 1\, para los movimientos de ex­

portación (altura) 6 salida (cabotaje) se pre~entan las si-­

guientes operaciones se'grtn el plan de desarrollo portuario-_ 

operacional: al llegar la mercancía por medio del autotrans­

porte o el ferrocarril, 6sta pasa <lircctnmentc a la fase rle 

almacenamiento, en la cual se han designado las bodegas No.3 

y No. 4, en esta fase la capacidad de las bodegas va ele 3,000 

a 4 ,000 t:.onelallas. En este proceso de ülmncenamicnto se re-­

quier.e del uso de rnontaca.r.gas de e ,000 lbs. y personal huma­

no, ademrts de equipo auxiliar como pallets, c!'ltrobos, guan-­

tes, otros. P.l ndmero de equipo, maquinaria y personal lo -

determinarán los volumencs de mercanc:ta n recibir en esta f,2 

se. Se requiere que esta fase se lleve a cabo con un progra­

ma establecido, ya que la mercancía qua sale del puerto, de­

be estar en su totalidad almacenada para evitar esperas por 
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parte de los buques en el proceso de carga de los productos. 

Cuando el buque termina de ser atracado se procede inmedia-

tamente a realizar la fase de traslacion. En esta fase la 

carga estibada se desestiba para formar eslingas o pallets 

y es trasladado hacia el muelle por medio de tractores de 

arrastre de 5,000 lbs. y plataformas de 10 ton.,(La Empresa 

de servicios portuarios cuenta con plataformas pero habria 

que acondicionarlas para manejar mejor numero de \ingadas o 

palletS). Debido a que las bodegas tienen 6 puertas de 4 m. 

cada una de claro, el proceso de traslacion seria que 2 --

tractores de arrastre con sus respectivas plataformas ope-

ráran en 2 puertas, utilizando una de ellas para entrar y 

otra para salir,( consultar cuadro B ). La fase de trasla-

cion de la mercancia llevada en lingadas o pallets para su­

birla a la plataforma se llevarla a cabo con montacargas de 

8,000 lbs., auxiliada esta maniobra por personal en la su--

pervision y en la maniobra de la carga en la plataforma. Ya 

termJnada esta de cargar en la plataforma con aproximadamen­

te 6 pallets ó 10 eslingas, el tractor de arrastre la tras-

lada hasta el costado del buque. Posteriormente a este pro-

ceso, se inicia la fase de manipulacion a bordo con equipo 

del propio buque ( gruas o aparejos }, esta carga es deslin­

gada o despalletizada con personal a bordo del buque y esti­

bada en las bodegas del barco,y asi hasta terminar la carga. 

Para la operacion de Importacion ( Altura ) 6 de Entrada --
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(Cabotaje) , las maniobras a realizar segdn el plan de desa­

rrollo portuario operacional serían; en la fase de manipul!! 

ci6n abordo en lns bodegas de los buques, la cnrga se dese!! 

tiba y se eslinga o palletiza para que con el equipo propio 

del buque (grcías o apnrejos) se descargue sobre las plata-­

formas aconclicionadas para recibir la carga. Cuando l¿¡ p]a­

taf:orma se encuentre a su cüpncidacl, el tractor de nrrast:re 

la conduce hacin Ja boc]ega iniciando la fase de trüslaci6n 

Enseguida que el primer.tractor parte hacia la bodega, el -
otro vehículo se acomoda con su respectiva plataforma para 

evitar que el gnncho de la gr.Qa del buque espere a· que halla 

vehículos pnra la descarga ·ae la carga general. 

En forma similar al proceso de carga a buque, se utilizar~ 

el mismo personal y equipo. 

Cu anclo terminn la fase ele traslación ele la carga, se procede 

a comenzar la fase de almacenamiento, en la cual, al llegar 

el tractor. de ar.rastre con ln plataforma, en 6stc ln carga -

se deseslinga o despaletiza y se procede a estibarla en las 

bodegas (No. 3 6 No. 4). Se utilizar.1 este proceso hasta tt.=~!: 

minar la descarga del buque. (Consultar cuadro C). 
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Gl!ANEL AGRICOLA Y MINERAi, 

:~. - -.· 

lll 
... _·, . 

::-n·bi~!. 

'tRS_: 
a bordO va - · 

gon del 

:::::::;;~i~!i~~~" -·- ~--- -'""''°~:"::: 
de al i~crn;·:~.~:'i~:~~f~~r·~~is~~~r*!~fü1Tu~t.t}~!~~{~ht~5~~'..' 1, para- -
continuar· con lo ~'tlcs·cnrgn ~\-,flstc{;"¡p · · ·nrn '.·.,~~-Vim.~cnto-

dc import~ci6;1'.~(h~;~~~·~Ig~l~!~t}J'~}!iW ... ·' . 

::::::: ·Bt:~:1rg~~z~~1:1y;:!~1.x~tztf :~:¡!:::'.:::::::: 
del muc1ic·.: N.o·.< 'i·' ·p·~ra ~:~~-·r~~ .}~:~i~-~:·~·j~~ ·~1~ ·,~·n~ga __ :y posteriormen-

te hnccr.1 a en~icn~n 1 muelle No. 4. 
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J!n lo 11uc so-1·cficrc nl nl.mncCnnrni.cnto. com.O s~· mcncion6, el --
. . . ·. <: :· 

¡mcrto ·:no· ¿~:c.ntn.:. ¿~1l .ln :~Í.n(r~c~-1:1:i1tt~Tn'.;n~cbs~-~i -~·~;.)~~-rn'_·mn-rlCjos 
'.! .' ._ --~ ": > . 'c.'.. ·'oi-~- : , '. ·.t· · ·;: . · , < ':'. -·,. -~-_> { '.~--·:.:-:-~ '" :·.> _.: 7· '..'. ~:-··, :·::--;~ ·.:·.·: :~- ,-~, 

del tipo mccnnizn~lo; p~~ló'quc ·~cgún'icl;plnn '.~º dc,sm.ollÓ -- . 

· ~~:;~~r~:;:r;~;ii~1if it~~t;IJ:~;::· 
granc1~f~;f~: •• ~rli;k' 
El rnÚ<>/1¡¡¡~~{;{~· 
nos d~l· ~:;;~:~.fü{;f rc 

La vialÚ~~; 

ccu 

t~~f &11~\f ... " ;~ '. 
·;;1nci¡):tlliu!'ntii:~:lnsL;·vins<fc1·_rcnS ·as·. n~c~ 

\-:;;~f;;':~:'-::·_:j~-fi-~,~·\:~};/ ... ~}·~-~~~~-'.:';:.%~%~'- -'~:}.~~f~>' ,:-.:~;--::·'-/ ', ·i 
sniio_ .que_. jó~:_,tlé/c'st'oS~<'[!r"nnclcs q·:0-:tcndr1n11 --

::::::::::::::~~~11::111 i1i~~t'.:o: 
va sistém~- sé'ri, 1•({ál jzadcft uc'.:-sc.-.:i,i·Ogro~<'.?:"ln .. c;1~_t.rn.d~ y Sn--

:.:.::~· •:.·~::'.JYIN~? :·>~~t:~.:.;~~~2:~~ .. :~~:~;-·.-.-... :·, " ...... . 
lidn de- las· f~rlJ~~i::-S' o s-"-:purn ·.cv1tnr: ~:s1;Cr:Ldc ·estos --

en 1 n cnig~ 6'.'dg~~~} '"" 1~li;~l~~~'U?;r :> > 
· itii;wr·, }~\!/$;>' !?<'· , ··• 

nn rcsumc¡i. 6Íj~~s¡~·~mn':\1~';;'i)¡\~·;;·~·¿i6i/~s · fnctibl c. nplicnrlo siem­

pre· y .·cún1ú1ci·:~i~~~~-~~-~-:iC~~:f ~-~~2?:1~:~-~º~~c:~~i·a._c~~~tCs·· e~~-. c_l· ·:Cqu 1po y --

lns v¿~. fc~r¿¿~''. 
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Co~o se observa en el cuadro o, para movimientos de Exporta 

ci6n. (l\ltura) 6· ~aUda (Cabotaje) se presentan l.as siguien­

tes operaciones contempladas en el nue~o sistema de opera-­

ci<Sn, al terminar el buque lns maniobras ele atra"que, las 

góndolas con el granel sea agrícola o mineral se encuentran 

finalizando la fase de trnslaci6n de la carga para comenzar 

a efectuar las maniobras de manipulación a bordo. Las ~6nd2 

las se colocan enfrente de las grdas, en esta maniobra el -

equipo a utilizar ~ara comenzar con la carqa sería, tracto­

res de arrastre de 3,000 lbs., trnscabos de 1~ yd3 , almejas 

de 2~ yd3 , ademéis ele equipo nuxiliar como estrobos, ~hingu!, 
llos protectores, botas, mascarillns y otros. r .. os recursos 

humanos que se utilizarían serían alrededor de 12 personas 

por escotilla/turno. El ~receso seria en la fase de manipu­

lación, comenzaría la operación de las qruas y almejas a 

cargar el granel con ayuda de un operador de grda, dos per­
sonas en la g6ndola para cargar la almeja, un operador del 

tractor de arrastre para el acomodo de los furgone~, un op~ 
radar de locomotora para movimiento del conjunto de furgones, 

ya sean cargados 6 descargados, un operador de trascabo re­

cogiendo granel que cae en el muelle en la man:i.obra y auxi­

liado por dos personas recogiendo y juntando el granel. Es­

tas opet:acioncs serían por escotilla, y dentro del buque en 

la bodega del mismo, una persona recibiendo la almeja y de~ 

cargandola. 

Estas operaciones se conjuntan con supcrv:i.sorcs en el movi­

miento de furgones y en la maniobra en qeneral. 

Este sistema es an6logo al que se lleva a cnbo, s6lamente -

que en el nuevo sistema la capacidad de las almejas es ma-­

yor y los movimientos ele furqones 6 g6ndolas en forma pro-­

gramada, con aumento en el manejo de estns, ya con la ampli!!_ 

ci6n que se contempla ele las v!as ele. ferrocarril. 
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Para los moyimientos de Importación (Altura() o Entrada· (Cab2 

taje) el nuevo s~stema contempla ~arios aspectos, primero se 

considera la maniobra de diferentes graneles y posteriormen­

te sobre la terminal especializada para manejo de productos 

de Fertilizantes Mexicanos ·(FERTIMEX) que operará en la bocl~ 

ga No.5 del Puerto. 

En el cuadro E Ra presentan las maniobras que propone el nu!::_ 

vo sistema, en la cual se puede observar que el equipa a uti 

lizar, serían tractores de arrastre de 3,000 lbs. trascnbos 
3 3 . 

de llj yd , almejas de 2 '1 yd , torres grnneleras de 20 tonel!!_ 

das, ya considerando en estas el aumento de su capncidad en 

relación a las u t.ilizadas nntcriormcnte. l\clem.1s de equipo 

auxiliar como estrobos, chinquillos protectores, botns, mase!! 

rillns y otros. l.JOS recursos humanos que se utiliznrfan se­

rán alrededor de 29 personas por escotilla/turno. 

·.El proceso ser!a el siguiente: después de que el buque granel_!! 

ro ha·:- terminado con las mcmiobras de atraque, se procede a 

iniciar la fase de manioulaci6n a bordo en la cual por medio 

de las grdas del propio buque y con almejas de 2~ yd 3 , descaE 

gando el granel directamente en la tolva y de ah! la carga en 

el furgón, la tolva tcndrti dos snlidas t?ara realizar la des-­

cargn en dos furqones simul tc1nenmcnte, ( ob::;crvnr cuadro E) . 

Terminatla esta fase comienza ln fase de traslación del granel, 

en la cual ya con el proqrama establecido de furgones y con -

la ampliación de un tramo de las vías, el desalojo de los fU_E 

ganes se realizar.1 en forma rápida, as! tambidn como el sumi­

nistro de los mismos. 

El personal a utilizar realizaría diversas maniobras, entre -

las cuales se encuentran, el operador de lns grdas del barco, 

en la bodega del mismo, un auxiliar en ln maniobra ele carga -

de la almejn, en la torre granelera una personn en la manio-­

bra de dcscnrga, en tierra, en el furgón o góndola dos i:crsonas 
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recibLendo y espaxciendo la· ca.rga dentro de éste, como la 

dei;carga se ha;r6, en 2 furgones. simult.1neamcnte se utilizarían 

·4 personas: un operador de tractor de arrastre acomondando 

las góndolas, un operador de trascü.bo recogiendo granel en el 

muelle producto de las maniobras, auxiliado por dos personas 

para recoger y acomodar el material, un operador de locomoto­

ra en el movimiento de las góndolas y adem~s supervisores, en 

el movimiento y en la maniobra en general. El personal ante-­

rior descrito sería por escotilla 6 por graa y por turno. 

Se lltilizarc:f este proceso hasta terminar la descnrga del bu-­

que, (consultar cunclro F) • 
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CONTBNEDORllS: 

La.!3 ;i.nsta.l~c.i.oncs paz-a e). mov,i.miento de contenedores en el 

puerto de Mazatl~n no se encuentran ·at1ri bien definidas, exis­

ten en forma pro;_,isional instalaciones parn conectar contene­

dores refrigerados por medios eléctricos ; los patios en donde 

se almacenan los contenedores no estan fácilmente identifica­

bles por lo cual se propone en este tema la determinaci6n de 

una área específica para ellos. (Cuadro 2) 

Los puestos de atr.aque para el manejo de contenedores varian 

en tamaño scgdn sea el movimiento, en el puerto de Mazatlán 

se estima necesario determ:i.nar al inuelle No.4 para el arribo 
de estos buques, contemplada esta daterminnci6n en el plan -

de desarrollo portuario operacional. 

En lo que se refiere al equipo que tiene la empresa de serv! 

cios portuarios como son plataformas portncontencdores de 35 

y 45 toneladas, tractores de arrastre Flexi Truck de 23,000 

lbs., montacargas Clark de 80,000 lbs. y Spreder de 20 y 40 

fts: 'se tendrinn que hacer nuevas adquisiciones las cuales -

serian 4 plataformas, 4 FleKi Truck, 2 Sprcder de 4~ ft~~ y 
bases para los contenedores en el patio ac almacenamiento. 

Con respecto n este patio ele almacenamiento se propone se 

ubique en donde se encontraba el cobertizo, éste se encuen-­

tra en desuso ya que sufrió un incendio, se propuso en este 
lu~nr yn que cuenta con cnracteristicns de ubicación y clis-­

tancia al muelle No.4 para que el funcionamiento de las ma-­

niobras se lleve a cabo en for.ma óptima. En este patio se -

debe señalizar el área a utilizar, as:t como proveerlo de in!:! 

talaciones para recibir los contenedores refrigerados. 

Por regla casi general, toda terminal de contenedores, nece­

sita estar provista de una bodega ele consolidación y descon­

solidación. No se requiere que la mismn se encuentre contigua 
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al patio de almacenamiento, pero debe locnl,izarse en ti.reas -

alejadas ele). muel¡.c ele atraque. En el puerto no se ha ele ter­

minado alguna tirea. por lo ·cual se considera necesario ubica!_ 

la para que en un futuro se establezca esta. Por el momento 

el puerto no requiere de la bodega porque no se manejan adn 

cantidades consiacrables para establecer una bodega especia­

lizada de consolidación. 

En lo que se reíierc a la vialidad interna en el Recinto Fi~ 

cal se facilita un movimiento ~gil y seguro con ia ubicación 

del patio de almacenamiento y la determinación del muelle 

No. 4. 

El factor humano comienza ya a especializarse en el monejo de 

los contenedores por lo cual se ajustar.ta a los planes de cle­

sarrollo operacional contemplados anteriormente. 

Concluyendo, después de los aspectos mcncionaclos anteriorrnen 

te es necesario y factible aplicnr el nuevo sistema y determ! 

nación espec!f.ica. de /\reas de trabajo pnra. el manejo ele la 

carga contcnerizadn. En lo referente a la operación resulta­

ra mrts prrtctico transportar los contenedor.es desde 6 hasta el 

patio de contenedores, evitanclo ar;! recorrer grandes clistan-­

cias para efectuar dichas maniobras. 
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~nalizando el cuadro G, para movimientos de Exportaci6n 

(llltura.) 6 ¡;a).;ida· (cabotaje) s<? esUmnn necesarias las ope­

raciones siguientes: nl t~;rmino de la maniobra de atraque -

del buque y con un programa establecido de las operaciones 

a realizar, se procede a iniciar las maniobras de carga de 

los contenedores al buque, si los contenedores ya se encue~ 
tran ubicados y definidos en el patio de almacenamiento ser~ 

m<!s f<!cil su l.ocalizaci6n y traslado hacia el muelle. Ya 

efectuando con anterioridad los movimientos de consolidación 

de los diferentes productos a ln llegada del bureo, entonces 

se procede a comenzar la fase de traslaci6n. En esta fase -

se requiere del equipo siguiente: montacargas portacontene-­

dor, tractores de arrastre Flexi Truck y plataformas porta-­
contenedor~ El personal humano necesnrio p~rn esta fase es 

aproximadamente de· e personas \1nicamentc por gr\'.fa del buque. 

Estos recursos humanos serían: un opcrndor de montncargas, -

dos operadores de tractores de arrastre, un supervisor de rn~ 
niobras, un encargado clel patio de almacenami.ento pnrn indi­

car gu~ con tenedores saldri1n del mismo, tron encargado de l'.1; 

maniobra. Yn terminada ln maniobra de cargo en la Platnforma 

comienza la fase de traslación de los contenedores en la 

cual el tractor de arrastre parte hacia el muelle y se colo­

ca enfrente de la 9rda del bureo, al término de esta fase, -

comienza la fase de manipulación a bordo en la cual con equ~ 
pa del buque como es la grt1a y con ayuda de Spredcr de 20 6 

40 Fts segttn se trate del contenedor se inicin el movimiento .. 
La grda del buque se alista para subir el contencJ.or, las lll!!_ 

niobras que realiza son: con la pluma de la grda ~n posici6~ 
y con la ayuda ele dos personns el Sprecler es colocado perfc~ 

tamente en la parte superior del contenedor y la grrta comich 

·za a subirlo paru acomodarlo en el sitio correspondiente ya 

en el buque. En el buque dos personas m~s terminan de acomo­

darlo y posteriormente soltar el Spredcr del contenedor ini­
ciar la maniobra otra vez. En todo este lapso de tiempo el -

otro tractor de arrastre ya ha completado su ciclo de 
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traslación y se encuentra ya en el muelle para comenzar la -

fase ele manipulac;i.6n a bordo .. En esta fase se utilizar!an 6 

personas tarnbien, distribuídas de la siguiente forma:· un op~ 

rador de la gran del barco, dos personas en muelle para col~ 

caci6n ele sprecler, dos personas en buque para acomodo del 

contenedor y soltar el spreder y un supervisor de la fase ele 

manipulación a bordo .. En total en las dos fases con respecto 

a los recursos humanos se utilizarían 12 personas/turno y 

por grt1a del buque. Cabe hacer la aclaración de que se util_! 

zarán de 2 a 3 tractores de arrastre por grda, para aumentar 

el ritmo del ciclo de la fase de traslación, ésto para evi-­

tar que tanto el montacargas como la grda del buque sufran -

esperas para llevar a cabo sus respectivas maniobras. Por lo 

comdn los buques de contenedores traen consigo dos grdas ya 

"que se considera ncccs.'.lri.o ese número~ los buques que tienen 

estas caracter!sticas son los que arriban comunmente al pueE 

to. 

Para cuando el movimiento sea de contenedores vacios, éstos 

no pasarán por la m<lniobra de consolidnci6n de los mismos. 

Para los movimientos de Importnci6n (1\ltura) 6 Entrndas (Ca­

botaje) las operaciones sería- efectivamente las mismas pero 

en sentido opuesto y el equipo, los recursos humemos, patios, 

otros aspectos serian los mencionados en las operaciones de~ 

critas anteriormente. (Consultar cuadro ll y 111) 
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PJ?:TROI,EOS y DERIVllDOS y OTROS Fr.uroos. 

Debido a que la terminal 1\e· Petr6lcos Mexicanos· (PEMEX) ope­

ra su terminal y se considera que el sistema de mnnfpulaci6n 

de los fluidos es la indicada, no se hará un estudio detall~ 

do de los diferentes maniobras llevadas a cabo. (Consultar -

Cap!tulo V tema Petróleo y Derivados y Cuadro I del presente 

Cap!tulo). 

Con respecto al movimiento de Otros Fluidos que son princi-­

palmcntc las mieles incristaliznblcs (Melaza de Caña) y des­

puds del análisis r.ealizado en el capitulo V se concluye que 

el sistema de opcraci6n en la actualidad es el indicado y el 

que se propone como nuevo diseño del sistema. 

S6lamente tendrfan que proporcionársele a las instalaciones 

un mantenimiento preventivo para evitar que cuando arriben -

buques al puerto sufran <lemoras por descompostura de las di­

versas instalü.ciones. El muelle propuesto si.gue siendo el 

mismo (Muelle No.l) ya que en éste se encuentran las instal~ 

cienes para los movimientos ele Exportaci6n (J\lturo) que se -

llevan a cabo. Concluyendo el sistema operado es el correcto 

y con algunas observaciones descritas anteriormente el funci2 

namiento se llevar.1 a cabo 6ptimamente. (Consultar cuadro J). 
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PRODUCTOS PERECEDEROS. 

como se estudió en el Capitulo V en el tema correspondiente 

el JllO\,irniento de e13tos p.i:oductos lo marca el movimiento de 

atdn a granel y en contenedores: ya sea por trrtf ico de entr~ 

das (cabotaje) ó exportación (altura). 

Dentro de los objetivos del plan de desarrollo porturario 
operacional se encuentran ei de especificar el uso de muelle 

y recomendaciones en las maniobras de cargo y descarga del -

buque. Del an~lisis efectuado sobre el posible mejoramiento 

de las maniobras del manejo del atdn, se concluyó que el m~­

todo de operación es el que se requiere y se acepta conti--­

nuar con él. Algunas de las recomendaciones a proponer se -

encuentran entre otras: ln de definir al Muelle No. 2, como -

espec!fico para embarcaciones atunera~, capacitaci6n del peE 

sonal, es decir, se acondicionarían al plan de desarrollo y 

establecimiento de planes y programas de lLt.s diferentes ma-­

niobras. 

En lo que se refiere al almacenamiento, no existen problemas, 

ya que se cuenta con la infraestructura necesaria en el mismo 

puerto y en el parque industrial "Alfredo V. Bonfil 11
• El equ! 

po propiedad de Servicios Portuarios de Mnzatliin es st1ficien­

te y el adecuado. 

En resdmen el modo de operaci6n es correcto y con las recome~ 
daciones anteriores se espera que el ritmo de descarga sea 

mtis rápido, as! tambiert como el ele carga; es decir, numentard 

el rendimiento de toneladas manejadas por turno. 

Con relaci6n al movimiento del atan en contenedores consultar 

el propio tema en el Capítulo presente, no sin hacer hincapié 
en que la consoliclacl6n de los contenedores debe planearse y 

programarse; es decir que antes de la 11.egnda <lcl buque habrán 



191 

conclu~do todas las operac~oncs para esta consolidacic5n. Es­
ta recomendación pa;ra el. tr;if;i.co de exportacic5n, es decir el 

movimiento de carga de los buques que es el principal manejo 
de productos perecederos en contenedores. 

En el cuadro K se puede observar que este producto es descaE 

gado del barco por medio de la grOa del buque y tinas de 1 -

tonelada de capacidad. Antes de llevar a cabo esta maniobra, 

las tinas son llenadas por personal, ayudados con ganchos p~ 

ra el llenado y cuando se cubre la capacidad de la tina, és­

ta se traslüda hacia la escotillü para ser subida por el 

winche 6 grda. Ya que la tina se encuentra en cubierta, con 

ayuda de otra grda de 36,000 lbs. 1 la tina es bajada hacia el 

muelle. Termina la fase de manipulaci6n a bordo y comienza -

la fase de traslación en la cual con nyuda ele un montacargas 

de B,000 lbs., las tinas son subidas y acomodadas en la pla­

taforma del cami6n. 

Cuando el camión se encuentra a su m~xima capacidad, parte -

con rumbo a los frigoríficos, no s:i.n antes haber realizado -

el proceso de pesado del producto en la b~scula ubicada de~ 

tro del recinto fiscal. 

rara la maniobra de carga al buque el proceso es el siguien­

te: el producto sale de los frigoríficos, mediante montacar­

gas se llenan los camiones y com:i.enza la fase de traslación 

en la cual pasa por la b~scula para pesar el producto, ya 

realizada esta operuci6n, parte con rumbo al muelle. A la -

llegada del camión al muelle un montacargas baja las tinas y 

las voltea sobre un chinguillo 6 red para que al llenarse 

sea subida al barco por medio de la grda de éste: Comenzando 

con la fase de manipulación a bordo. Ya el producto en la c~ 

bierta del barco, el atdn es colocado en una canaleta dirig! 

da hacia las bodegas de los barcos. 



Deb;i.do a que en ciertos buques. se puede hacer la man;i.obra 

en popa y .en p~oa el llctmero de pe.i::sonas a· utilizar en el mO­

Vimiehto var~a se9~ri sea ~l s~tio de la carga o descarga. 

Por lo comctn se distribuyen de la manera siguiente: en popa, 

16 hombres en bodegas, 6 hombres en cubierta, 1 operador de 

greta, este personal operando en el buque:y en tierra se uti­
lizar!an: 1 operador de greta, 1 operador de montacargas, 2 

ayudantes y 3 operadores de carni6n. Lo cual arroja un total 

de aproximadamente 30 personas. En proa ser.fan 24 personüs 

y 30 personas para barcos frigoríficos. Estas personas son 

por turno de 11 horas de trilbajo, (8 horas en tiempo ordina­

rio y 3 horas en tiempo extraordinario). (cuadro 2) 
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v;a.2.· Dl:5Ef'10 DE NUEVO :>I:>TEM PE MOVIMlEN.TO DE P/\51\JEROS, 

Como ·sucede en la mayoría de los Puertos del pa!s, el 

puerto de Mazatlán se diseñó teniendo como funci6n princi­

pal, el movimiento de carga, tanto de Altura como de Cabo­
taje. 

Es por esta razón que en la actualidad sólo se encuentra -

un muelle turístico y con serios problemas (Ver Capítulo V) 

por lo cual sólo pueden atracar en ~l embarcaciones con cieE 

tas características. Debido a estas razones los buques 

cruceros deben atracar en las instalaciones del recinto Fi~ 

cal en los muelles comerciales, y, cuando no existe lugar -

para las embarcaciones, ~stas se fondean fuera del puerto y 
los tripulantes, pasajeros y personal deben desembarcar por 

medio de tendera. Est.as son las razones y por la demanda -

de una nueva y mejor infraestructura se planea en el futuro 

la ampliación (construcción y rehabilitación) del muelle 

No. 6 para las embarcaciones turísticas, además de estas 

consideraciones se c1ecidi6 la construcción de un edificio -

para la atención de los pasajeros, que en la actualidad es­

tá totalmente construido y será oper<:ldo a fines del mes de 

febrero de 1988 6 principios de marzo de 1988. Para el en­

lace del muelle y la terminal de pasajeros: es decir en la 
fase de traslación de los pasajeros se adquirieron dos aut~ 

buses de pasajeros, y, se construyeron y acondicionnron Cu!!, 

tro vehículos para el traslado de los pasajeros, éstos tam­

bien son llamados vehtculos panorámicos. 

La terminal de pasajeros opero.da, segrtn el nuevo sistema -

de movimiento de turistas incrementará de alguna forma los 

servicios que prestará la empresa de servicios porturarios; 

además tle garantizar seguridad y confortabilidad. 
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Esta terminal también está concebida pura que en el caso -

de futuras ampliaciones no ~nterf~era· con las instalncio-­
nes existentes o 'fu'tura~ a const'ruir en el recinto fiscal. 

La inraestructura de esta terminal contará con variados 

servicios que van, desde casa de cambio de moneda, hasta -

servicios médicos, y dispondrá de aduana, m1graci6n, admi­

nistración y otros servicios; tendr~ también una área de -

estacionamiento con capacidad para 4 autobuses turísticos 

y 46 automóviles (Taxis 6 privados) que comunica con la 

Avenidn Emilio Barragán. 

Para llevar a c~bo la fase de traslación de los pasajeros_ 

de muelle a terminal de pasajeros, se cuenta ya con un :~a!. 

que vehicular que prestarc1 el servicio en esta fase. 

Para la determinaci6n de suficiencia en el servicio se 

efectuaron aforos de embarque y desembarque de turistas en 

el propio ~uelle y se lleg6 a la conclusi6n despu~s de un 

anc11isis detallado c;JUc el parque vehicular era el ·suficien 

te. 

En esta fase de traslaci6n los vehículos trnnsitar~n por -

un camino trazado y señalizado, estas consideraciones para 

hacer seguro y placentero el traslado. 

Para llevar a cabo las operaciones correspondientes entre 

muelle y terminal, así como el traslado de los turistas en 

vehículo, se recomienda hacer un programa para el buen fu~ 

cionamiento de los diferentes movimientos. 

Ya terminada la fase entre muelle y m6dulo, en la fase de -

recepci6n 6 entrega de los pasajeros a los diferentes ser­

vicios a ofrecer fuera ya de la terminal (en estacionamiento) 
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podrán elegir taxi, _gu!as de tu,:.istas, recorriclo de la 

ciucla.d en. autobds 6 buscarán su.s propias acti~idades. 

Ya terminadas las fases descritas termina la atención que 

brinda la empresa de servicios portuarios y para el proce­

so de retorno de las actividades de los turistas seguirán 

el mismo movimiento. 

En el cundro A, se puede observar la localización de.la 

terminal de pasajeros. En el cuadro B puede apreciarse el 

recorrido que efectuarán los diferentes vehículos µara el 

traslado de los pasajeros, cuando el buque atraque en el 

muelle No.3 pincipalmente. como se mencionó anteriormente 
la ruta estará trnzada y señalizada. 

En el cuadr.o e, puede apreciarse el movimiento que reali-­

zan los turistas en el muelle tuiístico, as! como de los -

servicios ofrecidos (Consultar cnpitulo V). 

En el cuadro n, se puede observar que segdn el nuevo sist~ 

ma de operación se llevan a cabo los diferentes movimientos 

ya analizados con anterioridad. Este tráfico cuando los -
buques cruceros atraquen dentro del recinto fiscal. 
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PUER1'0 DE MAZA'fLAN, S!NllLOI\. 
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=i 1 BODEGA 3- ;l 1 BODEGA 4 l c-~1 
----) 

<-- ---
Cl BASCULA 

·~ 

'\ \ \ RUTA INTERNA PARA VEH!CULOS DE PASAJEROS 
\\\\DE CRUCEROS DE AL1'URA. 

TI PO DE MOV. 1 CRUCEROS 

A.N.D.S.t .. 

MODULO 
DE 

PASAJEROS 

TIPO DE TR~F __ ALTURA ¡ 

VIALIDAD TER ESTRE EN PUERTO 



PUERTO D,E MAZATLAN. SINALOA. 

' •VIMIENTO DE PASAJEROS. 
CUADRO C 200 
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VIL3.:. INDICES PE EFlCIENCil\ ES!?EMDOS. 

Con objeto de medir la eficiencia de las maniobras portua~ 

rias, es indispensable· contar con indices de referencia p~ 

ra saber el graño de eficiencia portuaria. 

Existen diferentes medidas de esta eficiencia, como son la 

tonelada hora/gancho, la tonelada/hora referida al ndmero 

de trabajadores que intervienen en la maniobra y otros ín­

dices. 

Estas mcdidns de las operaciones tienen como objeto mejorar 

de alguna forma los métodos manejados en los diferentes ti­

pos de carga. 

Los principales índices que se manejan por parte de la em-­

presa de servicios portuarios y que nos dan una idea de la 

eficiencia del puerto, del muelle y de la operación de los 

buques son: 

Eficiencia en Puerto 

Eficiencia en Muelle 

Eficiencia en Operación 

EP= Tonelaje (car9ado+descargado) 

Tiempo total del buque en el 
puerto. 

EM= !S!~!!l~.J..9~22-~E+desc_!!E_9ado) Tiempo total del buque en el 
muelle. 

EO= Tonelaje (~~~!Sado) 
Tiempo efectivo en operac~ 
del buque. 

NOTA: La medida de eficiencia está dada en toneladas por 

hora. 

Tonelada por hora gancho TllG= Tonelaje (carqado+descargado) 
Tiempo efectiVOeñ operacian­
de gancho. 

(TON/!l .G.) 
NOTA: La medida de eficiencia está dada en toneladas y por 

hora-gancho. 
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E~isten más !ndices de·operqci6n, pero en el p•esente cap! 
"tu lo .· sql.amente se estudiaron los 111enc~onac\os. 

En los ·cuadros siguientes de presentan los índices 'que se 

presentaron en los años de 1986 y 1987, ac\emás de los !nd! 
ces estimados de operación futuros. Se consider6 estudiar 

este peri6do de tiempo, ya que se manejaron índices muy p~ 

recidos, lo cual hace pensar que los sistemas de operación 

se comportaban de esta manera. (Cuadros A y B). 



! 
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CUADRO A. 
INDICES DE EFICIENCIA PORTUARIA 

(EFICIENCIA EN PUERTO, MUELLE, OPERACION) 
PUERTO DE MAZATLAN,SIN. 

---
1 9 8 6 1 9 8 7 ,- - ---F-ü'l.'lJR OS 

T I P O DE CARGA E.P. E.M. E.O. E.P. .E.M. E.O. E.P .• E.M. E.O 

'"-'" i """ 1 

1 

CARGA SECA A GRANEL 45.90 48.301 48.071166.9115o.1~ 1 55.- 201 200 .15 

1 + · 1 CARGA FRACCIONADA. + + 1 + +. J + + + . + 

CARGA GENERAL 1 42.20 1 100.15 1 92.20 1 42. 201 98 .85 _,99:10 sr:1s ,124:201 115 .10 

·;.--

l.ás!4~ {~~ :4o 1 m; 4o OTROS FLUIDOS l 126 .31 1 126 .31 1 126 .31 1 159.10Jl59.10, 59·;1ci 

CONTENEDORES 1 -- 1 -- 1 -- 1 38.461 39.53 10.17 41.09 ·:·~~:1'51 ia9.iz 

+: ANALOGOS A LA CARGA GENERAL 
NO SE REGISTRARON ESTOS INDICES 

*: LOS INDICES FUTUROS CONTEMPLAN EL NUEVO DESEílO DE SISTEMAS DE OPERACION. (ESTIMADA) 

FUENTE: SISTEMAS PORTUARIOS DE MAZATLAN. 

1 



TIPO DE CARGA 

INDICES DE EFICIENCIA PORTUARIA 

(TONELADAS- HORAS- GANCHO) 
PUERTO DE MAZATLAN, SINALOA 

1 1 9 8 6 
1 

1'9 8 7 

CARGA GENERAL FRACCIONADA 

1 

37.084 39~091 

CARGA GENERAL UNITARIZADA 30.886 . ~.º'8.92 

CARGA SECA A GRANEL 

1 

5B.B47 60. 

' 
OTROS FLUIDOS 171.674 169: 

PERECEDEROS 1 11.670 19. 710 
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CUADRO B. 

FUTUROS' 

45.417 

25.418 

•: LOS INDICES FUTUROS CONTEMPLAN EL NUEVO DISENO DE SISTEMAS DE OPERACION (ESTIMADOS) 

NOTA: LOS INDICES SON PROMEDIOS ANUALES. 

FUENTE:SERVICIOS PORTUARIOS DE MAZATLAN 
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: Haciendo una co¡npai;ac~611 ent¡;e el pue:rto de Ma.z¡i,tlán y un 

estud~o muy ~~io ~ue. se :realiz6 sob;re puertos de todos 
tamaños y todos los secto:rea mundiales, (Cuad:ro C) 1 los In 
dices de rendimi.ento en los diferentes tipos de carga, con 

respecto a la estadía en puerto, en muelle y operación, h~ 

cen preveer que en los años de 1986 y 1987 el puerto se en 

centraba en el sitio de promedio de puertos con un equipa­

miento medio y sistemas de operación aceptables, con el 

nuevo diseño de sistemas de operaci6n,el puerto de Mazatl~n 

tiende a un comportamiento dirigido hacia un puerto altame_!l 

te equipado. Este comportamiento comienza apenas en su pr! 

mera etapa ya que de los sistemas de operación propuestos -

se deben proponer 6 implementar otros sistemas con nuevas -

t~cnicas y tendencias, para llegar a tener el Puer.to, una -

terminal especializada para los diferentes movimientos de -

carga. (Cuadro C). 
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CU/\DRO C 

INDICES DE RENDIMIENTO /ILTO, B/\JO Y MEDIO 

(PUER'l:OS DE TODOS Tl\M/\f10S 'l D.E TODOS. LOS l>ECTORES MUNDI/ILES) 

.. ('.WNS. /HORll/B~RCO) 

-- ----
INDICE DE RENDIMIENTOS MEDIOS 

INDICES DE RllNDIMIENfO NO. DE PUEITTOS 
TONEL/ID/\ POR llOR/\ B/\RCO. 

EN Y P/\R/\ /\N/\LIZllDOS 
80 al 100% o a110oi u al 20%, 
llltarrente Praredio Bajo de -
Equipados Puertos Equipamiento 

CllRC'.J\ LIQUIDll 11 GRJINET,: 

De estadía en Puerto 106 645.9 209.9 34 

Permanencia en M.te lle 113 770 256.l 47 

Por ticnp::> real de Operación 97 910.2 252.5 35.1 

CllRGll SOC/\ 11 GJll\NEL: 

De estadía en Puerto 126 373.5 74.6 21 

Pernanencia en 1-\Jelle 139 429 100.6 25.S 

Por tienpo real de Operación 131 547.4 122.8 34.8 

CllN'Il'NEOORES EN SISTEWI .. 
ID/ID : 

lle estadía en Puerto 68 216 50.4 14 

Permanencia en MJelle 74 311 58 22 

Por tienpo real de Opcraci6n 57 380 75 26 

Cl\RGll llO/RO. : 

De estadía en Puerto 56 260 66.9 14.9 

Permanencia en Muelle 61 306.5 77 17 

Por tienpo real ele Operación 45 536 141 18 

Cl\R(",J\ GENEl1/\L y Cl\RG/\ 
FRllCCICW\I,. 

lle estadía en Puerto 126 110 lB.8 7.2 

Perm:.meilcia en Muelle 135 130 25.9 11.2 

Por tienpo real de Operaci6n .136 .164 .37.7 14.5 
---·-~--~--------,.:__. ___ 



Tomando como base los indices registrados en los años de -

1986 y 1987 y un barco tipo de 20,000 toneladas, se hace -

el an&lisis de estadía de un barco por días.También este -

proceso se aplica a los índices estimados futuros para ob­

servar de una forma más clara el comportamiento de estos -

Índices de eficiencia en operaci6n. 

Con turnos de 20 horas/día y considerando las demoras de 

los buques, de agencia, por parte de la empresa de servi~­

cios portuarios y por fenómenos naturales. 

Del cuadro D se puede concluir que la opcraci6n entre los 
años de 1986 y 1987 ha mejorado, y, con el nuevo sistema de 

operacit'.Sn disminuyen las cstadf.as en forma considerable, to­
mando en cuenta los factores y consideraciones mencionadas 

anteriormente. 
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INDICES DE EFICIENCIA EN OPERACION 

PUERTO DE MAZATLAN, SIN. 

TIPO DE CARGA 1986 ! 1987 
E.o: l DEMOAAS-f TOTAL! E.O./ DEMORAS I TOTAL 

CARGA SECA A GRPu~EL 6.84 4.06 11 6.00 4.00 10 

CARGA GENERAL 10.85 4.15 15 10.09 3.90 14 

OTROS FLUIDOS 7.92 

CONTENEDORES 

NO SE REGISTRARON ESTOS INDICES 
NOTA: LAS UNIDADES ESTl\N EN DIAS. 
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CUADRO ·D. 

FUTUROS 
E-.o. 1 .DEMORA-srTbTAL 

3.50 1 8.50 

3.31 1 12.00 

.. 1.61 7.00 

10.00 



C A P I T U L O VIII 
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VIII CONCLUS¡ONES Y RECOMENDl\CIONES. 

El puerto de Mazatlán considerado en este estudio tiene 

· una Vocaci6n comercial. Tiende a concentrar y fa\,orecer el 

desarrollo de un tráfico hacia el interior de sus respect! 

vas regiones de influencia. 

Las perspectivas del tráfico para el puerto deMnzRtl~n. d~ 

penderc1 del dinamismo de su respectivo hinterland y de la 

funci6n d~ este puerto en el sistema portuario Nacional. 

A lo largo del estudio se pudo observar un equilibrio est~ 

ble en el peri6do_considerado con respecto al tráfico y con 

algunas alzas considerables en algunos tipos de carga. As! 

mismo resulta relevante el uso del cabotaje para salida de 

carga general y cxportaci6n de carga contenerizable. Ello 

significa que a pesar de la competencia del transporte te-­

rrestre y otros puertos cercanos en la regi6n, Mazatlán 

ofrece alternativas viables para los distintos tráficos de 

la carga. 

Mazatl~n podría concentrar el tr~fico entre la pen!nsula de 

Baja California y la Costa Continental, desplazando a puer­

tos menores y entrando en competencia con otros puertos ub~ 

cadas en esta zona. 

En los capítulos anteriores se establecieron los lineamien­

tos actuales y futuros de organizaci6n de la manipulación -

de los distintos tipos de carga, tanto a bordo del buque, -

corno en tierra y se dcstac6 las diversas facetas del probl~ 

ma portuario: el buque, la opcraci6n y la organi?.aci6n de -

los recursos humanos. Además tambi~n se defini6 la produc­

tividad de los elementos en conjunto que intervienen en el 
transporte marítimo, llegando a la conclusi6n de que en el 
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PQe~to de Mazatl~n (objeto del estudio) en gene,al cuenta 
con e;I. equipo ·sul:.i.cief\te, si¡i embargo se. ha detectado en -
algunos de ellos que: 

El equipo a veces no estti compensado en cuanto al ·m1me­

ro de máquina de cada tipo. 
Excesivo equipo y en condiciones de funcionamiento no -

satisfactorio. 

Excesivo ndmero de marcas y capacidades. 

Existen máquinas para las cuales no existen refacciones 

de fácil adquisición. 

Otros problemas. 

Las recomendaciones que se proponen son las siguientes: 

Deber!a eliminarse equipo cuyo reacondiqionamiento es 
costoso, frente a la adquisición de equipo sustitutivo. 

Debe tenderse en las nuevas adquisiciones de equipo a 

una unificación de marcas y capacidades, y asegurar el -

servicio de repuesto y asistencia técnica. 

Debe contemplarse el acondicionamiento de los nuevos 
equipos propuestos en el nuevo sistema de operaciones. 

En lo referente a la mecanc!a general agrupaciones de e~ 
lingas 6 pallcts como adquisiciones. 

Otras. 

En relación a las tendencias propuestas de manipulaci6n de 

la carga: 

En la presentaci6n de la mercancía de carga general las 

tendencias serian: 

+ Agrupaciones de más peso 

+ Unidades de más peso 

En la presencia dei tráfico de contenedores las tenden-­

cias serian: 
+ Presencia de mayor ntlmero de contenedores en el Puerto 
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ca~gados en loa barcos conye~cionales. 

+ ¡nc~emento ~mpo~tante en el t~áf ~co qe contenedores 

en el Puerto con )Ja.reos po¡;ta-contcncdores y (j11c en 

consecuencia re·quJ;e"ren instalaciones espec!.ficas. 

+ Realizar la consolidación de los contenedores antes 

de la llegada del buque, es decir tener un programa 

establecido de arribo de buques, así como de los mo­

vimientos a efectuar. 

+ Recomendaciones de adquisición de equipo descrito 
anteriormente. 

Respecto a la organización 6ptima de la manipulaci6n del 

tráfico de graneles, describiremos separadamente las opera­

ciones de carga y descarga: 

Descarga: Los elementos de manipulación desde el punto -

de vista de la descarga puede clasificarse en: 

+ Equipos Universales, cuya representación es la 

grda del buque, provista de almeja, con ámplio 

radio de acción y con capacidad para ser util~ 

zada en la manipulaci6n de otros tipos de car­

ga.. 
+Equipos semiuniversales, son los elementos más 

representativos la tolva de descarga del elemen 
to manipulado para regular su entrega al dispo­

sitivo de retirada del muelle (góndola ó. furgón) 

+ Equipo especializaUo, Como la tolva puente, es­

pecie de pórtico y gran rendimiento de descarga 

contemplada en el nuevo sistema de operación de 

graneles. 
Carga: Los elementos de manipulación para la carga no se 

estima necesario estudiar ya que el puerto no -

mueve graneles para este movimiento. 

En la manipulación de los graneles, los problemas aoarecen -

en las descargas, las cuales generalmente y a trav6s del 
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e<;¡11~po deeci;;l.t.o t;l,enen :;i,1,1g;1.1;- de una to¡;¡na ~nte¡;l'\itente, me­
d~ente la. penetrac;l,6n en lae bodegas de los parcos de las -
al.mejas. 
Las recomendaciones pxopuestas como se mencioh6 anteriorme~ 

te son la de proveer de equipos de mayor capacidad y acond! 

cionamiento de otros. 

Paralelamente a la sistematizaci6n y programaci6n contempl~ 

das en el plan de desarrollo portuario-operacional, surgen 

las correspondientes a los servicios en tierra: es decir 

las vialidades dentro del puerto, si se llevan a cabo las -

recomendaciones planteadas sobre la ampliaci6n de v!as y 

f~rreas y mantenimiento de las vías terrestres, esta reco-­

mendaci6n puede conducir a aumentos del rendimiento de tran~ 

bordo, a la mejor utilización de las lineas de ntraque y los 

almacenes. 

En relaci6n a las líneas de atraque como se mencionó en los 

nuevos sistemas de operación, la propuesta y recomendación 

para la utilización de los muelles del recinto fiscal serian: 

a) Muelle Fiscal No. l.- Debida a que junto con el Muelle Pi_!! 

cal No.2, es el que menor calado 

tiene (8.80 m. al N.a.M.M.l,). ~stc 

es y será utilizado para la carga -

de mieles incristalizables y para -

la descarga de buques aligerados. 

b) Muelle Fiscal No.2.- Su principal uso es la descarga de 

buques de carga general previamente 
aligerados en el Muelle No 3, 4 6 S, 

0 bien, para ln descarga 6 carga de 

attin a granel. 



· c) Muelle ¡:';i.scal No, J.~: iJunto con el Muelle No·,4 se eM-­

. p1ea,;r~ par<1 moy ;i.m;i.en tos de carga 

general· (calado de' 9,25 m, al 

N.B,M,M,I,) 

214 

d) Muelle Fiscal No.4.- Deberá emplearse para algierar -

buques de carga general y· uso de 

graneles ya sean agr!colas y min~ 

ralea. Para los (calado de 9.80 rn 

al N.B.M.M.I.) cuales se tiene la 
ventaja de contar con servicio de 

furgones de dos vías. Adem~s de 
recibir buques portacontenedores. 

e) Muelle Fiscal No.5.-Se utilizaría para aligerar buques 

graneleros y a su vez albergar cr~ 

ceros lo cual trtterfa consecuencias 
muy favorables. 

En resdmen serían las principales recomendaciones y conclu­

yendo se espera que con estas adecuaciones el puerto de Ma­

zatlán opere de una manera más óptima en cada uno de los d! 

ferentes tipos de carga movilizados a travez del mismo. 
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