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CAPITULO I



I.- INTRODUCCION.

EL PRESENTE TRABAJO CONSTITUYE UNA SERIE DE ESTUDIOS,DATOS,
ESTADISTICAS, CONCLUSIONES Y NUEVOS SISTEMAS DE DESARROLO
PORTUARIO, APLICADOS A TRAVEZ DE UN PERIODO DE PRACTICA Y
CONOCIMIENTO DE LOS SISTEMAS APLICADOS EN LOS PUERTOS NA-
CIONALES.

ESTE PERIODO DE PRACTICA CONSTA DE 6 MESES A TRAVEZ DEL
PROGRAMA ESCUELA-INDUSTRIA, EJECUTADO POR LA U.N.A.M. A
TRAVEZ DE LA FACULTAD DE INGENIERIA, LA COMISION NACIONAL
CCOORDINADORA DE PUERTOS Y LA DIRECCION GENERAL DE OBRAS
MARITIMAS, PERIODO EN EL CUAL SE ESTUDIA COMO FUNCIONA EL
SISTEMA PORTUARIO NACIONAL TAN IMPORTANTE EN EL DESARROLLO
DE NUESTRO PAIS.

EN EL PRESENTE TRABAJO SE PRESENTAN LOS PRINCIPALES PUNTOS
DE ESTUDIO DEL PUERTO DE MAZATLAN, SINALOA; ASI COMO LAS
MEJORAS PARA TENER UN BUEN SISTEMA DE OPERACION.

CABE HACER MENCION QUE EL DESARROLLO DEL SISTEMA PORTUARIG
DEBE ACTUALIZARSE Y TENER MAYOR VINCULO CON LOS DEMAS SIS-
TEMAS DE TRANSPORTE, HASTA LOGRAR UN GRAN SISTEMA INTEGRAL.
SE AGRADECE A TODAS LAS AUTORIDADES QUE HICIERON POSIBLE
LA REALIZACION DE ESTE TRABAJO, ASI COMO A COMPANEROS Y

AMIGOS QUE INTERVINIERON EN LA EJECUCION DEL MISMO.



CAPITULO. II



II.~

ANTECEDENTES DEL SISTEMA PORTUARIO NACIONAL.

II.

1.

CONTEXTO NACIONAL

El transporte maritimo en México se remonta a tiempos
anteriores de la conquista del pais por los Espafioles,
existian del orden de 200,000 embarcaciones de diver-
sas caracteristicas operando en el sistema fluvial y

lacustre del Valle de M&xico. También se tienen regis
tros de que una nave Bspafiola capturd en esa €poca -~

una embarcacién Maya en las cercanfias de Yucatdn.

En la etapa de la colonia este transporte evoluciono’
positivamente en la forma, tamafio y propulsidén de las
diversas embarcaciones y tambi&n con ello mejors el -
transporte terrestre. El orfgen principal pensando -
en la comercializacifn de nuestros productos come ma-
terias primas se enfocS hacia Europa primordialmente,
con algunos envios dirigidos al medio oriente.

El esquema del transporte maritimo y terrestre se in-
crementd, aumentando algunos puertos funcionando ya -
como tales en ambos litorales y tambi&n se palpo un -
aumento considerable en la red de veredas y caminos.

Con el inicio de la etapa independiente de Mé&xico y -
la aparicién de los Estados Unidos de América comoc un
pais competidor de la economia mundial, comenzd a for
marse la transformacidn de la economia del pafis y del
transporte en todas sus expresiones. El pafs sigquié -
operando como exportador de materias primas y solamen
te en la industria textil logrd valorar sus productos,
los elementos bisicos para la industria se siguieron -
importando principalmente por via marfitima y los pro--
blemas acarreados con la larga guerra de independencia

repercutieron en la economfa, lo cual trajo consigo --



que la posibilidad -de incorporarse al pais a la revolu
ci&n:indﬁstrial‘se alejara cada vez més.

/El sistema de transporte en general durante el siglo -
XIX se estanc8d durante varios afios y la influencia e -~
intervencién econfmica de Estados Unidos empezaron a -
orientar esta red de transporte hacia dicho pafs.

Cuando los paises europeos tomaron el mando de la eco-
nomfa mundial (especialmente Alemania, Francia e Ingla
terra) y en menor escala Japdn, y por otro lado la lu-
‘cha de estos palises por apoderarse de los recursos na-
turales de paises como Mé&xico, nos hizo sufrir inter--
venciones, tambi&n provocados por este suceso y por el
descubrimiento de potencialidades de los hidrocarburos
en los motores de combustidn interna como sucesores de
las miquinas de vapor.

A fines del siglo XIX y comienzos del XX el poder eco-
némico cambio gradualmente de Europa a Estados Unidos
de Amé&rica, y con el porfiriato en nuestro pais, se --
acelerd su dependencia del exterior y se esfumd la po-
sibilidad de incorporarse a la revolucidn industrial.-
Durante el gobierno de Porfirio Diaz se desarrolls la
red de vias ferreas, pero siempre orientada hacia una
exportacién de materias primas, la red de caminos cmpe
z5 a crecer con la aparicifn del automdvil y del auto-
transporte y se orientd en forma radial. El sistema --
portuario recibidé un fuerte impulso con claras tenden-
cias hacia la exportacién de hidrocarburos.

Esta situacién culmind finalmente con la revolucién me
xicana que pretendia ser deformada y aprovechada por -
las potencias en su beneficio, lo cual no sucedi6. El



sistema de transporte terrestre y maritimo sufrid importantes -
deterioros durante esta lucha y se interrumpié su desarrollo. -
Con el triunfo de la revolucidn se inicio la recuperacidn econd
mica del pais, aunque los deseos de dominacibn predominan aGn -
en nuestros dfas.

La red de transporte, especialmente la red carretera, evolucio-
nd en consonancia con el impulso de la industria, la agricultu-
ra y la mineria. Tambi&n recibieron impulso el sistema portua—-

rio y muy poce la red ferroviaria.

Paso fundamental fué en la decada de los 30's la nacionalizacién
de empresas extranjeras, empezando con la mas trascendente que -~
fué la nacionalizacidn petrolera, base del desarrollo econdmico
del pafs.

Todo el sistema de transporte acelerd su crecimiento, especial--
mente la red de autotransporte y con menor importancia lo efec--

tuaron el transporte marftimo y el ferroviario.

Ya en nuestros dias cabe analizar si el desarrollo del sistema -
mexicano de transporte obedecit a las politicas mids acertadas en
el pasado. Los diagn8sticos indican que la situaciBn actual del
sistema de transporte establece una variable que algunos conside
ran inflacionaria en nuestra economfa, por el oltro costo del au-
totransporte en comparacién con los otros modos de transporte, =
si se asigna un valor unitario (costo) el transporte maritimo, -
el ferroviario alcanza un costo de 5 y el autotransporte resulta
20 veces mayor. Sin embargo la orograffa del pais es un factor -
importate en el tipo de transporte a desarrollar y en México re-
sulta limitante, ya que el ferrocarril demandaria altas inversio
nes; de igual manera el desarrollo maritimo-portuario requiere -
de grandes aplicaciones de capital y debido a estos factores se
impulsfé més el autotransporte.



Despuds de lo expuesto anteriormente resulta interesante hacer -
una evaluwacién y decidir si realmente le conviene al pais mejo--
rar su sistema portuario, ademds de promover los tréficos de al
tura y cabotaje en este sistema, el resultado seria que es propi
cio y necesario impulsarlo.

Particularizando un poco mis sobre el sistema portuario nacional,
se encuentra constituido por m&s de 50 kildmetros de muelles, de
los cuales 19 corresponden a los 25 puertos maritimos comercia--
les e instalaciones especializadas.

Destacan por su importancia 8 puertos comerciales que concentran
el 85% del movimiento de carga; Tampico-Altamira, Veracruz y --
Coatzacoalces en el Golfo de México y Guaymas, Mazatldn, Manzani
llo, L&zaro Cardenas y Salina Cruz en el Pacifico.



II.2.

INFRAESTRUCTURA

A continuacifn se mencionan en foxma muy gencral las carac
terfsticas actuales y el diagnSstico de los.principales -~
puertos del pafs. En el mapa se muestran los puertos exis
tentes.

~ PUERTOS INDUSTRIALES.

PUERTO INDUSTRIAL DE LAZARO CARDENAS.

Ubicado en la desembocadura del Rio Balsas en el Ocedno
Pacifico fué concebido inicialmente para el desarrollo -
de la Planta Siderl(rgica.SICARTSA y tomando en cuenta su
posibilidad de desarrollo, se ha previsto actualmente —-.
que sea el Puerto de salida hacfa el Pacifico del Alti~--~
plano Mexicano dada su cercanfa a los més grandes cen- -
tros de poblacién del pafs, independientemente de que en
su desarrollo est§ prevista la planta para construeciln
de tuberfas, zona de astillerxos, planta de fertilizantes,
instalaciones pesqueras, silos y bodegas para manejo de -
granos, silos para manejo de cemento y una terminal de --
Usos MGltiples para manejo de contenedores y carga gene--—
ral, esperfindose mover para el afo 2000 Gnicamente por es
ta unidad 4 millones de teoneladas anuales de diferentes -
productos.

En este sitio se contemplan pasar de 90,000 habitantes —--
existentes actualmente a 300,000 al afio 2000, por lo gque

serd necesario habilitar un drea urbana de 1800 Has,, in=-
dependientemente del area industrial para la gue se ha --
previsto un espacio de 3,000 Has. para alojar 94 nuevas -
industrias.

Desde el punto de vista portuario estd previsto el servi-
cio a embarcaciones hasta de 150,000 TPM, para lo cual se



ha consideradoun canal de 300 m. de ancho y 18m. de pro-
fundidad protegido en su primera etapa por dos Escolle--
ras que tienen como funcidn primordial el evitar el azol
vamiento del mismo, al desviar los sedimentos hacia una

fosa de gran érofundidad que se encuentra frente al acce

.

so del Puerto.

Actualmente el canal de acceso tiene un ancho de planti-
lla de 150 m. y una profundidad de 12.50 m. y la darsena
de ciaboga una profundidad de 14.5 m. y miximo de ciabo-
ga de 600 m.
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Para el proyecto de estos elementos portuarios se procedib a la
realizacién de diferentes estudios en el lugar, a fin de determi
nar caracteristicas de oleajes, mareas, corrientes, vientos, etc.

Ya que es una zona que est8 sujeta a condiciones climatologicas

como son los ciclones que se presentan durante 4 6 5 meses al --

= PUERTO INDUSTRIAL DE ALTAMIRA.

El Puerto Industrial de Altamira, Tamaulipas, se desarro
lla al Norceste del pafs en una zona de marismas que per
mitir& habilitar 10,624 Has. de las cuales 6,634 son pa-
ra el desarrollo de la zona industrial, 1 410 para la --
nueva zona urbana y que permitirdn, gue en conjunto en -
la zona exista una poblaci6n del aiio 2000 de 1 mill6n de
habitantes, comparativamente a los 510,000 que existen =~
actualmente,

Este puerto industrial se desarrolla sobre una playa rec
ta, por lo cual se estédn construyendo obras de protec- -
ci6n de 1 800 y 1 500 m., respectivamente que formar&n un
antepuerto protegido antes del acceso a las darsenas --
portuarias, el cual se llegar8 por un canal de 350 m. de
ancho de plantilla a 18 m. de profundidad y una darsena
de ciaboga de 750 m. de difimetro o la misma profundidad,
de la cual partirdn 2 grandes darsenas de 300 m, de ancho
hacia el norte y hacia el sur, para alojar industrias --
gue ser&n aproximadamente 100 las que se establecerfn de
agui al aiio 2000, enfocados a la industria siderﬁrgica,—
a la fabricaci6n de maquinaria, a la produccién de cner-
gfa eléctrica, a la produccifn de productos petroqufmi--
cos y quimicos, establecifndose igualmente una Terminal
de Usos MGltiples para el manejo de granos, contenedores

y carga en general.

Actualmente el pucrto se encuentra en proceso de construc



c¢ibn en la parte correspondiente a la terminal de usos
mltiples, canal de navegacibn y obras exteriores de --
proteccidn con un avance considerado.

Para definir tambifn el proyecto fu& necesario realizar
todos los estudios bésicos de ingenierfa Marftima para -
lograr las mejores condiciones de estabilidad y calma -
dentro de las instalaciones portuarias,.

PUERTO INDUSTRIAL DE OSTION.

En el Golfo de México y cercano a las instalaciones ac~
tuales de Coatzacoalc¢os, se¢ ha planeado desarrollar un -
nuevo puerto que tenga capacidad para aceptar grandes em
barcaciones que hagan factible el establecimiento de in
dustrias que requieren gran cantidad de minerales como -
alGmina, fosforita y puede exportar azufre y productos
derivados de petr6leo y de servicio a los grandes porta
contenedores quec permitirfin el establecimiento de un mo
vimiento transfstmico entre este puerto y su correspon-

diente en el Ocedno Pacifico.

El puerto consta de dos rompeolas, uno de ellos de 2 700
m. de longitud y el segundo de 1,000 m. que forman un -
antepuerto con una profundidad de 16 m,, una darsena
portuaria de 7 km,de longitud y 500 m. de anche que con
tendrdn los muelles especializados para las diferentes

industrias, la terminal de usos mGltiples y la terminal

de servicio transistmico.

PUERTO INDUSTRIAL DE SALINA CRUZ.

El Puerto Industrial de Salina Cruz, Oaxaca estd compren
dido por 2 instalaciones independientes aunque ligadas -
entre si por una parte el puerto petrolero que dard ac--
ceso a los buques tanque de 250,000 TPM, ¥y por otra par-

te, el puerto industrial y comereial propiamente dicho.
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Para el acceso del puerto petrolero despufis de haber rea
lizado minuciosos estudios en toda la zona se establecib
que el sitio mis adecuado tomindose en cuenta las profun
didades existentes y las requeridas para los grandes bu-
ques tanques, asf{ como la proteccibén contra el viento que
dd el macizo montafioso de las estribaciones de la Sierra
Madre Ocecidental fué una ubicada al oeste de las instala
ciones del puerto actual y que permiten desarrollar una
darsena aproximadamente de 1 200 m, de base, protegido -
por 2 rompeolas; unc de 1 855 m., Yy el otro de 1 660 m.
desplantados hasta la profundidad de 20 m. requiriéndose
unicamente de un dragado adicional de la darsena de manig
bras para los buques tangues de 250,000 TPM y la zona de
ubicacidén del muelle correspondiente al puerto petrolero
aloja ademés 3 muelles y 2 atracaderos, cada uno para em
barcaciones de hasta 60,000 TPM y una darsena de servi--
cio para embarcaciones de hasta 20,000 TPM.

El puerto Industrial y comercial se desarrolla 1 km. al
oeste del puerto petrolero y dragado a - 14 m., permitird
el acceso de embarcaciones de hasta 60,000 TPM que serén
fundamentalmente graneleros para satisfacer los requefi-
mientos de la terminal de Fertilizantes Mexicanos eh una
planta que se instalard en dicha zona. Para el acceso el
ptiterto se consider6 un canal de navegaci®n de 250 m. de -
ancho en la plantilla, protegido por 2 rompeclas, uno de
472 m., v el otro de 245 m.

PUERTO INDUSTRIAL DE DOS BOCAS.

Para dar salida a los productos de extraccién de Petré -
leos Mexicanos provenientes de los campos petroleros del
Estado de Tabasco, Chiapas y la zona marftima de Campeche
se proyectf la construcci6n de este puerto petrolero que
tendri capacidad para atender embarcaciones de hasta ~ -
250,000 T P M, y por otra parte a fin de impulsar el de-
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sarrollo industrial de la zona considerada conviene a =
este puerto adicionarle un area reservada para la insta
lacién y un frea para el movimiento de carga en general
que requeriri en el futuro esta zona.

PUERTOS COMERCIALES.

El programa de puertos comerciales contempla la adecua--
ci6n de instalaciones en: Ensenada, Guaymas, Mazatlén y
Manzanillo en el Pacifico, y Tampico, Veracruz, Coatza-
coalcos y Progreso en el Golfo. Dando &nfasis a resolver
los problemas que el movimiento de cereales ocasiona y -
la integracifn de los puertos con el sistema de transpor
te carretero y ferroviario, sobre todo si se estima que
el tr&ifico por estos puertos se incrementard, la adecua-
cibén implica tanto el aspecto de obras bédsicas como mue-
lles, bodegas, dragados, equipamiento de instalaciones y
mejoramiento de los sistemas administrativos y operati--
vos de los puertos, medlante diversos programas de Admi-
nistracibn y desarrollo portuario.

PUERTQS PETROLEROS.

Adicionalmente a las instalaciones petroleras contempla-
das dentro del programa de Puertos Industriales y en es-
pecial a las instalaciones de los puertos de Dos Bocas -
en Tabasco y el Puerto de Salina Cruz, Oaxaca. Se contem
plarfn las instalaciones de la Terminal marfitima de Paja
ritos en Coatzacoalcos, se acondicionaréin las instalacio
nes del Puerto de Tuxpan, y Se mejorarfn las instalacio-
nes de Cd. Madero en la litoral del Golfo, Manzanillo, -
Puerto Libertad, Guaymas y Topolobampo en el Pacifico, =~
en estos Gltimos puertos se manejan diferentes productos
como combust6leo, gasolina, diesel, gas licuado y amonia

Cco.
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- PUERTOS PESQUEROS.

El Programa de Desarrollo Pesquero del pais contempla en
su etapa a corto plazo el acondicionar 45 puertos pesque
ros en ambos literales que permitan la recepcibn y proce

' samiento de las capturas previstas para el afio de 1990 -
sea de 6 millones de toneladas.

Lo anterior,implica una gran labor en estudios, proyec—-—
tos, y construccifn que deber&n realizarse en los proxi-
mos afios para poder satisfacer los requerimientos en in-
fraestructura pesquera.

Los puertos pesqueros que se proyectan requerirén desde
obras de proteccifn, en algunos casos, canales de navega
cién, dirsenas de maniobras, calados, muelles e instala=-
ciones industriales en algunos otros.

- PUERTOS TURLSTICOS.

El desarrollo del Pais contempla el aprovechamiento de ~
todos sus recursos costeros, siendo uno de los princibpa-
les el aprovechamiento turistico dada la gran cantidad -
de sitios que es factible desarrollar para lograr un tu-
rismo en nuestro pafs, para lo cual se requiere de insta
laciones marfitimas complementarias a las instalaciones -
hoteleras que se planean construir en los prOximos afios.

Actualmente ademfs del desarrollo de los grandes centros
turfsticos como Acapulco, Cancfin e Ixtapa-Z%ihuatanejo se
realizan las obras correspondientes a los desarrollos de
San José del Cabo, Loreto, Nopolo y Puerto Escondido en
Baja California y Huatulco y Puerto Escondido en Oaxaca,
ya que en todos ellos las instalaciones marftimas son --
fundamentales para atraer el turismo de sus zonas de in-
fluencia inmediata.
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Como en el caso de los puertos pesqueros el programa turfstico -
es ambicioso y est& enfocado a dar a cada una de las poblaciones
costeras la infraestructura marftima suficiente para el aprove--
chamiento de los recursos turfsticos. Dentro de la infraestruc-
tura marftima también se contempla la operaci6n de terminales —-
especiales para captar el turismo de cruceros, como en el caso -
de la operacién del mbdulo para pasajeros en el puerto de Maza--
t1&n,
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II.3.- MOVIMIENTO MARITIMO.

En este capftulo se hace un anélisis del movimiento de cax
ga a nivel nacional durante el periodo de 1979-1986.
Haciendo un andlisis global del movimiento hist6rico como
se menciond anteriormente puede observarse en el mismo - -
(Cuadro A) gque el movimiento registrado en el afio de 1979
fué de 96,035,657 toneladas, llegando en 1986 a 142,312,553
toneladas, casf 1.5 veces que el afio de 1979, indicando --
que en el perfcdo considerado se registr6 una tasa media
de crecimiento anual de 3.8%.

Puede observarse tambié&n que en el periodo consideradeo, el
movimiento de carga de los puertos Nacionales mostrS un in
cremento poco sostenido aungue varia de un aflo a otro,con al
gunas bajas en los afios de 1983 y 1986 poco considerables.

Respecto a las tendencias del comercio marftimo Internacip
nal (Altura) y el Nacional {(Cabotaje). Puede observarse --
gue a partir del afio de 1979 la participaci6n del primero
ha mantenido ciertas variaciones en los afios de 1981 y 1985
debido a perfodos de apogeo y crisis econfmica.

Consultar Cuadro B para observar los volumenes de carga y

tipos de carga movilizados en el per{odo mencionado.
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CUAGRO A
COMPARATIVO DE CARGA OPERADA
1979 - 1986
TOTAL WACIONAL
(ALTURA + CABOTAJE)
TIPO DE CARGA 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986
CARGA GENERAL 5,466,185| 6,821,577 | 7,912.618] 5,938,981 6,063.918] 6,167,583 6,468,720 [-6,312,669 -
GRANEL AGRICOLA 3,690,346 6,040,810 [ 5,763,358 3,868,918( 7,712,263 5,994,293/ '5.096,755 860,438
GRANEL MINERAL 18,610,409] 19,481,442 | 19,582,675 ] 16,808,441 16,468,651| 18,452,661 20,147,134’
FLUIDOS PETROLEO ERSEER Y P
¥ DERIVADOS 65,563,751 89,936,318 | 95,461,973 121,261,733] 115,285,516} 119,827,862 '
OTROS FLULDOS 2,706,956 2,295,674 | 2,036,505] 2,270,715| 2,206,588) 2,405,055 |
PERECEDEROS * * 283,126 295,576 198,418 229,143
TOTAL: 96,035,657 124,575,821 |131,038,255] 150,444,364 | 147,913,354 153,081,597 |°

* LOS PERECEDEROS SE INCLUYEN EN LA CARGA GENERAL
FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO




CUADRO - B L 6

COMPARATIVO DE CARGA OPERADA POR TIPO DE CARGA TOTAL
AL T U R A

{IMPORTACION)

TIPO DE GABGA 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1986
CARGA GENERAL 2,320,704} 3,589,671 4,807,488] 2.586,418] 1,916,262 | 2,106,707 /1,570,360
GRAMEL AGRICOLA | 3,621,864 °5,808,943| 5,490,619] 3,227,213} 6,523,485 2,582,881
GRANEL MINERAL 3,606,813 | 3,233,260 | 3,637,261] 2,855,395 2,035,482 )
FLUINOS PETR. Y R R B R RRREE TN
DERIVADOS. 1,627,653 | - 547,127 - 607,019]- 3,041,406 ‘650, 067
OTROS FLUIDOS 161,189 | © 9340,718| 438147} '5‘57','1;{.‘1_
PERECEDEDOS L N R EEEA AT 1% Rt

TOTAL 10,938,226 | 13,519,719 |, 14,981,665 | 12,267,270

(E X P 0 R T,

1979 1980 1981 1982 71984 1985 1986
TIPO DE CARGA o o .
CARGA GENERAL 1,420,757 1,158,013 1,039,548} 1, 2]11259 1,424,363 2,030,974
GRANEL AGRICOLA 29,605 ' Mo, 462 101,428 - | .. 183,826
CRANEL MINERAL 8,527,404 | 8,479,785 | 8,005,874 | 6, 964,912 : 11,135, 687 |
FLUIDOS PETR. R e ‘
1 DERIVADOS. 27,871,092 | 41,408,601 | 45,549,416(-79,180,110°

OTROS FLULDOS 1,923,357 y © 1,489,835 . 1,186,695

1 L72 A7L
PERECEDEROS * * i7, 869 3
TOTAL 19,772,715 | 39,772,715 55,799, Aoz

* 1.0S PERECEDEROS SE INCLUYEN EN LA CARGA GENERAL.
FUENTE: DIRECCION GEHERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO

L sn ozs S
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En el mismo perfodo el comercio de cabotaje tuvo una participa -
cién porcentual creciente hasta el afio de 1981, A partir del afio
de 1982 se observa un movimiento estable. Cabe mencionar que las
razones descritas en el movimiento de altura, también repercutie
ron en este comercio de cabotaje.

En el periodo de estudio, el volfinen méximo de carga de cabotaje
se registrd en el afio de 1981, con 34,260,919 toneladas en el mo
vimiento de entrada y 25,996,269 en el de salida.

Consultar Cuadro C para observar también los volumenes de carga
para el perfodo de 1979-1986.

Del estudio anterior se puede concluir que el movimiento observa
do en el pafs sigue una tendencia especffica a partitr del ano de
1983,
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COMPARATIVO DE CARGA OPERADA POR TIPO DE CARGA. CUADRO €
CABOTAJE

(ENTRADAS)

1979 1980 1981 1382 1983 1984 1985 " 1986
TIPO DE CARGA N
CARGA GENERAL 968,316 | 1,137,184 955,687 1,013,661 1,287,427 1,126,561 { 1,464,376 { 1,358,224
GRANEL AGRICOLA 20;112 105,573 141,637 317,212 576,826 392,532 378, 259 551,334°

GRANEL MINERAL | 6,256,534 |- 6,480,714 6,942,118° 6,018,294

FLUIDOS PETR. S -
Y DERIVADOS.  {18,178,530 | 24,648,605 | 25,617,313

5,734,587 5,911,036 :.6,905,091 | “6,651,635

16,812,655 | 16,958,822
390, 691
203,252

16,346,932

OTROS FLU1DOS 310,102 433,048 378,258 42,624,

PERECEDEROS * * 225,906

TOTAL: 26,033,639 | 33,305,124 36,?.60.919"

(SALIDAS)

7170 DE Chech 1375 1980 1981 ez ’ 1984 -

CARGA GENERAL 754,370 936,709] 1,109,895 | 1,109,643 [ 1,305,516 if. 1,278,067

GRANEL AGRICOLA{ 18,705 126,294| 131,102 310,031 | 584,175 584,175 |5 373
GRANEL MINERAL | 419,158 787,683 997,422 669,850 °| - 778,237) . V778,237 |71 7

FLUIDOS PEIR. . K . . B
Y DERIVADOS 18,086,476 | 23,331,985( 23,688,225 18,773,031 '§:'17,029,957.> g 18,038,466

OTROS FLUIDOS 12,308 32,073 31,405 26,367 735,449 756:492
PERECEDEROS * * 38,220 34,642 47,605 | ' 57,385

TOTAL: (19,291,077 | 25,214,744 25,996,269 | 21,228,664 | 20,480,939 | 21,222,149

* LOS PERECEDERGS SE INCLUYEN EN LA CARGA GENERAL
FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO
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Efectuando un estudio mas detallado en 1los afios de 1986 y 1987 -~
en el periodo de Enero a Octubre de cada afio, se incluye que hag
ta este perfodo con respecto al movimiento de Altura se incremen
to el 26% y respecto al de Cabotaje un 5% de incremento. En lo =
que se refiere al volumen total se obsexrva un aumento del 20.5%

Estos datos preliminares muestran el avance que ha alcanzado el
sistema Portuario Nacional faltando un trimestre para el término
del aio con respecto al de 1986.

Por lo que se refiere a la comparacitn por tipo de carga, se con
cluye que el movimiento de Granel Agricola de cabotaje hasta la
fecha mencionada desminuyd casf en un 50%, no as{ en los dem&s -
movimientos comerciales en los cuales se intuyen incrementos gque
van desde el 8.1% en el movimiento de Carga General de Cabotaje
hasta el 84.1% en Granel Agricola de A%tura.

De lo anterior se puede establecer que los comparativos por tipo
de carga nos acercan a preveer el movimiento comercial de una --
forma muy general, por lo tanto se estudjardn mds a fondo las --
caracteristicas de los diferentes productos movilizados en el —--
pais; asi como la importancia por puerto dentro del contexto Na-
cional.

Consultar Cuadro D y gréficas del movimiento de carga operada de
Altura + Cabotaje en el pexfodo considerado.
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Quadro D
COMPARATIVO POR TIPOS DE CARGA
ENERO - OCTUBRE 1986-1987
ALTURA * CABOTAJE
MILES DE TONELADAS
CARGA GENERAL GRANEL AGRICOLA GRANEL MINERAL OTROS FLUIDOS
MOVIMIENTO: 1986 1987 DITERENCIA 2 1986 1967 DIFERENCIA X 1986 1987 DIFERENCIA Z 1986 1987 DIFERENCIA 3
ALTURA 3,062.7 3,521.6 478,9 15.7 2,019.0 3,716.8 1,697.8 84,1 5,052.9 5,7)6.2 683.3 13,5 1,188.9 1,295.6 106.7 9.0
CABOTAJE 1,828.7 1,976.1 147.4 8.1 988.1 495.0 ~492.1 -49.8 1.207.3 1,729.2 521.9 43.2  150.6 180.6 30.0 19.9

t

TOTAL ALTURA .
+ CABOTAJE 4,871.4  53,497.7 626.3 12.9 23,007.1 4,212.8 1.205.7 40.1  6,260,2 7,465.4 1,205.2 19.3 1,339.5 1,476.2 136.7 10.2

TOTALES GLOBALES 1985 toB? DIFERENCIA z
ALTURA 11,303.5 14,270.2 2,966.7 26.2
CABOTAUJE 4,174.7 4,381.9 207.2 5.0

TOTAL: 15.478.2 E 18.652.1 . 3.173.9 20.5

NOTA: EN LA CARGA GENERAL SE INCLUYE PERECEDEROS.
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MILES DE TONELADRAMAS

TOTAL DEL MOVIMIENTO DE CARGA OPERADA
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COMPARATIVO POR TIPOS DE CARGA
{(altura + cabotaje)
ENERO~OCTUBRE-1986-1987.

Carga general 31.5%
Grangl agricola 19,4%,
R Granel agricola 22.6%
“ atres fluidos 8.7%
Granel mineralwl%
Granel mineral

1986 1987

otros fiuidos 7.9%

SIN PETROLE O Y DERIVADOS
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Tomando como base las caracteristicas especificas de los diferen
tes productos movilizados,se aprecia en el Cuadro E, que en el -
peridodo de Enero a Octubre en los afos de 1986 y 1987, solamen-—
te los puertos de San Carlos y Acapulco muestran un decremento
del 16.2% y 27.9% respectivamente, estos puertos por parte del -
Océano Paci[lco. En la parte del Golfo de MExico el puerto de -
Progreso en Yucatdn tiene una disminuci6n del 11.6%, principal~
mente debido a gue en este puerto se efectuan obras de ampliacifn

del mismo.

Despues de los cambios ascendentes que handesarrollado los puer-
tos Nacionales en el periodo considerado se puede afirmar que el
movimiento comercial por puerto comienza a tener una tendencia -

ascendente.

Cabe aclarar que estos datos son preliminares al t&rmino del afo
de 1987, faltando 3 meses para gue termine el aiio y compardndolo
con el afio de 1986.



COMPARATIVO DE CARGA OPERADA
TOTAL (ALTURA + CABOTAJE)
ENERQ - OCTUBRE 1986 - 1987
SIN PETROLEC Y DERIVADOS
TONELADAS

ENSENADA, B.C. 780,375 907,956
SAN CAPLOS, B.C.S. 144,677 121,180
LA PAZ, B.C.S. 630,140 735,137
GUAYMAS, SON. 1,111,900 1,507,570
MAZATLAN, SIN. 876,598 1,086,367
VALLARTA, JAL. 37,041 40,119
MANZANILLO, COL. 987,295 1,066,388
LAZARO CARDENAS, MICH.1;272,946 1,712,961
ACAPULCO, GRO. 34,554 24,925
SALINA CRUZ, OAX. 361,478 416,445
SUMA PACIFICO 6,237,004 7,619,048
GOLEFO CARIBE

ALTAMIRA, TAMPS. 158,621 355,176
TAMPICO,TAMPS 3,776,961 4,322,701
TUXPAN, VER. 356,562 529,781
VERACRUZ, VER. 2,771,141 3,132,818
COATZACOALCOS, VER. 1,639,373 2,135,006
CD. DEL CARMEN, CAMP. 26,700 36,133
PROGRESQ, YUC. 303,539 268,472
COZUMEL, Q.ROO. 208,268 272,974
SUMA GOLFO CARIBE 9,241,165 11,033,061
TOTAL PACIFICO-GOLFO 15,478,169 18,652,169

~.-5IN MOVIMIENTO
**% NO COMPARABLE.

CUADRO

127,581-
-23,497
104,997
395,670
209,769
3,078
.79,093
440,015
~9,629
54,967

1,382,044

176,555
{545,740

77173;219%
361,677
495,633,

9,433
-35,067
64,706

1,791,896
3,173,940

E

&

16.3
-16.2
. 16.7

35,6

23.9

8.3

8.0

"34.6

1 =27.9

15.2
22.2

©111.3

14.4
48,6

T-13.1

30.2
35.3
~11.6
31.1

19.4
20,5
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Para fines de comparacifn del nlGmero de arribos de los buques en
el perfodo especificado se hace la presentaci6n de los Cuadros -
1ly2.

En el Cuadro nlmero 1 se presentan los arribos en trédfico de Al-
tura y Cabotaje por puerto.

En el Cuadro nfmero 2 se hace la comparacifén con respecto al mo-
vimiento de pasajeros,asf como también del nlmero de arribos de

cruceros en los puertos turfsticos de mayor importancia en el -

pais.

Analizande mds a fondo el movimiento de la carga total Nacional,
se hace la presentacidn de los comparativos de carga operada en
el perfodo en estudio y en los ajfios de 1986 y 1987 de Altura y -
Cabotaje.

Los cuadros siguientes se presentan en el caso del movimiento de
Altura por puertos Nacionhales y tipo de operacibn (Importacién &
Exportacibn}, asfi como por tipo de carga.

De una manera similar a la anterior pero en Entradas y Salidas -
se analiza el movimiento de Cabotaje.

En esta anflisis no se incluye el comparativo de carga de Petro-
leo y Derivados, ya que no seria factible anexar este tipo de mo
vimiento.

Para tener una idea mis amplia del movimiento comercial, se hizo
la presentacibnde los Cuadros 3 al 8 para carga de Altura y de -

cabotaje.

Tambifn se presentan los comparativos de carga operada de Altura -
{Importacién y Exportacién) y de Cabotaje (Entradas y Salidas) en
forma de barras.



COMPARATIVO DEL NUMFRO DE ARRIBOS EN TRAFICO DE ALTURA
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¥ CABOTAJE SIN CONTABILIZAR LOS BUQUES PETROLEROS CUADRO 1
ENERO - OCTUBRE 1986 - L1987

AL TURA CABOTAJE
PUERTO 1986 1987  DIFERENCIA| VARIACION X 1986 1987 | DIFERENCIA| VARIACION %
ENSENADA, B.C. .31 37 6 19.4 487 357 ~130 ~26.7
SAN CARLOS, B.C.S. 5 3 =) ~%0.0 87 104 17 19.5
1A PAZ, B.C.S. b 0 -4 rrk 543 606 63 1.6
GUAYNAS, SON. ) st 86.4 283 281 -2 -0.7
MAZATLAN, SIN. ; 5.1 340 372 37 7.4
VALLARTA, JAL. 18 -22.2 63 63 | - 0 0.0
MANZANILLO, COL. 177 40 19 16 -3 | Taise
LAZARO CARDENAS, MICH.| 128 BRw 35 [ 431.5
ACAPULCO, GRO. 65 -0~
SALINA CRUZ,0AX. 44 S19:47
ALTAMIRA, TAMPS. 8
TAMPICO, TAMPS. 583
TUXPAN, VER. 77
VERACRUZ,VER. 485
COATZACOALCOS, VER. 123
CD.DEL CARMEN,CAME. -0-
PROGRESO, YUC. 110
COZUMEL, Q.R00 5
TOTAL: 1,975
-0- SIN MOVIMIENTO

hid NO COMPARABLES
DATOS PRELIMINARES 1987
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COMPARATIVO DEL MOVIMIENTO DE PASAJEROS Y ARRIBOS

DE CRUCEROS EN PUERTIOS NACIONALES
ENERO - OCIUBRE 1986 - 1987

CUADRO 2

PUERTO

NIMERQO DE PASAJEROS

NUMERO DE ARRIBOS

1986 1987  DIFERENCIA VARIACION % 1986 1987  DIFERENCIA X VARIACION
ENSENADA, B.C. 64,047 70,025 5,978 9.3 155 216 6L 39.4
CABO SAN LUCAS, B.C.S. 1.127,238 109,600 -17,638  -13.9 130 120 -10 -7.7
MAZATLAN, SIN. -30,247 °  -28.5 117 79 L-38 ~32.5°

VALLARTA, JAL,

-27,439

MANZANILLO,COL.

ACAPULCO,GRO.

ZIHUATANEJO, GRO.

COZUMEL, Q.ROO

258,923 7 X

TOTAL:

843,035 - -

DATQS PRELIMINARES 1987

~0- SIN MOVIMIENTIO, #**%* NO COMPARABLE
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CUADRO 3
COMPARATIVO DE CARGA OPERADA I
TOTAL ALTURA
ENERO - OCTUBRE 1986 - 1987
SIN PETROLEO Y DERIVADOS
TONELADAS

PUERTO 1986 1987 DIFERENCIA VARIACION X%
PACIFICO
ENSENADA, B.C. 28,698 97,954 69,256 241.3
SAN CARLOS B.C.S. 39,392 14,144 -25,248 —64.1
LA PAZ,B.C.S. 1,428 Kk ik dedek
GUAYMAS, SON. 543,235 1,189,170 645,935 118.9
MAZATLAN, SIN. 435,486 460,109 24,623 5.7
VALLARTA, JAL. 692 474 -218 -31.5
MANZANTLLO, COL. 727,859- 900,841 172,982 23.8
LAZARO CARDENAS, MICH. 1,187,866 1,008,157 -179,709 -15.1
ACAPULCO, GRO. 34,554 24,925 -9,629 ) -27.9
SALINA CRUZ, 0AX. 190,581 254,371 63,790 : 33,3

SUMA ~ PACIFICO 3,189,791 -3,950,145 790,145 . " 23.8

GOLFQ CARIBE

ALTAMIRA, TAMES. 55,558 309,226 249,662 7182
TAMPICO, TAMPS. 3,463,222 4,113,827 650,605 18.8
TUXPAN, VER. 319,283 524,688 205,405 64,3
VERACRUZ, VER. 2,693,621 3,118,640 425,009 . . 15.8
COATZACOALCOS, VER. 1,396,440 2,004,965 608,525 : 43,6
CD.DEL CARMEN, CAMP. 0-0 -0- -0 - -0-
PROCRESO, YUC. 181,561 248,655 67,094 37,0
COZUMEL, Q. RGO 40 74 34 85.0

SUMA GOLFO CARIBE 8,113,725 10,320,069 2,206,344 27.2
TOTAL PACIFICO-90 GOLFO 11,303,516 14,270,214 2,966,698 - 26.2

- 0 - SIN MOVIMIENTO
*%x NO COMPARABLE



COMPARATIVO DE CARGA OPERADA
ALTURA
ENERO-OCTUBRE 1986-1987

SIN PETROLEQ Y DERIVADOS

TONELADAS
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CUADRO 4

I ¥PO0ORTACTIONWN

EXPORTACTON

PUERTO
: 1986 1987 | DIFERENCIA | vARIACIONS| 1986 1987 | DIFERENCIA | VARIACION %
ENSENADA ,B.C. 13,110 78,232 §5,122 496.7 15,588 19,722 4,13 26.5
SAN CARLOS B8.C.S. 20,299 9,968 | -10,331 -50.9 19,003 4.176 | -14.917 -78.1
LA PAZ, B.C.S. - e - - 1.428 ol -1.a28 ok
GUAYMAS ,SON. 172,710 767,679 | 594,969 344,5 | 370,525| 421,491 50,966 13.8
MAZATLAN, SIK. 399 .856 392940 26,926 S17 35.620 67,169 |  31.509 88.6
VALLARTA, JAL. 607 239 368 -60.6 85 233 150 176.5
MANZANILLO, COL. 366,877 399,386 32,509 8.9 | 360,982 501,455| 140,473 3.9
LAZARG CARDENAS, MICH. 849,025 £08.522 | -240.503 -28.3 | 338.841| 399,635 60.794 17.9
ACAPULCO, GRO. 27°808 16.024 |  -11.784 -42.4 5,745 8,901 2155 3.9
SALINA CRUZ, OAX. 41,553 64,455 22,902 55.1 | 149,028 | 189,915 40,888 27.4
ALTAMIRA, TAMPS. 4.845 23,145 18.300 377.7 54,713 286,075 | . 231.362. 42229
TAMPICO, TAMPS. ‘8700106 | 1'042.539 | 172,433 198 |2'503.116 | 30717288 | 4787172 | 182 -
TUXPAN, VER. 231,841 427,884 | 196,003 84.6 87,442 96,804 9,362 10.7
VERACRUZ.VER. . (1'536.381 | 1'495.422 | -40.959 =2.7 |1'1570240| 1'623.218 | 465.978 40.3
COATZACOALCOS,VER, | 217,489 634,910 | 217.421 521,978,951 [ '11370,055 | 391,104 0.0
CD.DEL CARMEN,CAMP. 4= —+- . S P . - -4-
PROGRESO, YUC. 166,067 221,258 55,191 33.2- | - 15.494 27.397] 11,903 76.8
COZUMEL, Q.ROO 40 74 34 85.0 LA bl -+ -
TOTAL : [521862 | 6182,677 | 1'064,053 20.8 |6!'184,892 | 8,087,537 [1'902,645. | - 30.8

-+-: SIN MOVIMIENTO
*dk . NO FOMPARAR) F




CUADRO COMPARATIVO DE TIPOS DE CARGA
SUPERINTENDENCTIA

ENERO - OCTUBRE 1986-1987
SIN PETROLEO Y DERIVADOS.

ALTURA
MILES DE TONELADAS

3c

CUADRO 5

CARGA GENERAL

GRANEL AGRICOLA

GRANEL MINERAL

0TROS FLUIDOS

PUERTO S DIFEREN IFEREN IFEREN DIFE

1985 | 19a7 [IAEREN 1986 | 1087 PIFEREN o [ 96| 1om7 PIFEREH & [ 1086 | 108 oiaREd g
ENSENADA, B.C. w1 zrd 17|58l | 708 70d e P P i Fr O Rl DO [
SAM CARLOS, B.C.S. 39.5 14.1] -25.4}-64.3 -te X e [ 4= b -+- . ~#-] B PR
LA PAZ, B.C.S. 1.4 -t ~1.4] *we -t -t e ] oo -t b ol IR . e | ede
GUATHAS, SON. a6 933 es7fre.sl 1326 er.1| s9s.gi7e.9| 3859 eem.7| i 82,8 g e
HAZATLAN, SIN. s6.8| se.s|  -a.3| -7.6 1s2.4| 137.5] -2e.das3] 26| 2ssi2] i 3eifis 18,7 faae
VALLARTA, JAL. 0.7 0.4 -oi3leazigl - |  oec A e N IR e 0 Rl B
MANZANILLO, COL. 185.6| 183.2] 2.4 -1.3| 178.5) 215.2] 36.720.6| 361.4
LAZARD CARDENAS, MICH. | 404.4| 4937l 89.3| 22| 3.8] 296 -2.d-6.9] 7810
ACAPULCO, GRO. 350 208 -g.&f27.8 |l e s 4
SALINA CRUZ, OAX. 190.6) 250.0] 63.4) 33.3] o] e- oy R -
ALTAMIRA, TAMPS. s9.6| 203.2 23.swng| .| 160 16.d e .
TAMPICO, TAMPS. 817.2| oe5.5| 148.4| 18.2| 336.4| as7.1| 150.4 4e.8] 2,300.6|2.622.0
TUXPAN, VER. 188.5] 192.4]  3.0] 21| 116.3] 23207  216.4186.1 4
VERACRUZ, VER. sn.3| s19.0 -s2.3| -6.0| 73.8]1.007.1] 363.449.5| 732.4 8636 ¥339,0
COATZACOALCOS, VER. 109.8) 758 -3a2p3 | i7s.8| a9nil| m2.qal7) 306.4 5907 “847'9
€D. DEL CARMEN, CAMP. -+- -+ te | 4o .t- —4- B -4 - L2
PROGRESO, YUC. 29.5| 32.80 33| 12| 1s4] 225 esafe3z w3l Tag e gl el | e
COZUMEL, Q. ROO. -+ 4 b= | t- 4= ate wta} ate ool ata ta] o ate] L ede wta | ete
TOTALES : 3,002.7| 3.521.6) 478.9] 15.7}2.000.0{ 3.m6.8] 1,607, 8a.1| 5,052.95.736.2] - sa3.3[13.5] 1,188.9{1.25.6| 106.7 | 9.0

~+-1 SIN MOVIMIENTO
*¥*: RO COMPARABLE

*: EN LA CARGA GENERAL SE INCLUYEN PERECEDEROS.




- COMPARATIVO DE:CARGA OPERADA
TOTAL DE CABOTAJE
ENERQ-QCTUBRE 1 98 6- 19 8

SIN PETROLEQ Y DERIVADOS

rS

CUADRO 6 -

TONELADAS
PUERT.O __198_6 . 1_987_
PACIFICO: .-
ENSENADA,B. C. 751,677 810,002
SAN CARLOS, B.C.S. 105,285 -~ 107,036
LA PAZ, B.C.S. 628,712 .- 735,137
GUAYMAS, SON. 568,665 .. 1.318,4000 ©y. 7T .
MAZATLAN, SIN. 441,112 626,258 185,146°
VALLARTA, JAL. 36,349 - 39,645 3,296
MANZANILLO, COL. "259,436. 7. . 7165,547 1°-93,889:!. !
LAZARQ CARDENAS, MICH. 85,080 704,804 619,724
ACAPULCO, GRO. —-4- -+- ede T
SALINA CRUZ, OAX. .1:170,897 -0 C1I162,0747 00 '...';8;8231...:"
SUMA PACIFICO . .. .. . 13'047,213 - . 00.10.713'668,903 T1621,6900 11740
GOLFO CARIBE:
ALTAMIRA, TAMPS. 99,063 25,956 -73,107
TAMPICO, TAMPS. 313,739 208,874 -104,865 . :
TUXPAN, VER. 37,279:.0. [ .° T TU5,093° b ra323186. il ol
VERACRUZ, VER. 77,520 14,178 -63,342
COATZACOALCOS,- VER. 242,933 130,041 -112,892 -
CD. DEL CARMEN, CAMP, .. .. .1 .I:.126,700 .. . [~.7: " 736,133" ° TLIT.93433.00
PROGRESQ, YUC. ..121,978 .. . ..19,817 . .-102,161:".
COZUMEL, 0. ROO. 208,228 - "272,900 4672 T
SUMA GOL.FO.CARIBE; ~ "I .@ LoT1M1273440 o)LL I IT12,992 7 DT 12814,448 0000
TOTAL PACIFICO-GOLFO: "41174,653. 10 TTl.II4'381,895 T} rl.IT207,282:

~+-: SIN MOVIMIENTO



32

“"CUADRD 7
COMPARATIVO DE CARGA OPERADA e
CABOTAJE

ENERO - OCTUBRE 1 9 8 6-1 9 8 7.
SIN PETROLEQ Y DERIVADOS
TONELADAS .

E N T R A°D A--§5 ~ S A L I D A 'S

PUERTO 1986 1987 |DIFERENCIA| VARTAC 1986] 1987. |DIFERENCIA | VARIACION 3 |
ENSENADA 723,907 774,785 50,878' 7.0 27,770 35,217 7,447 °. 26.8
SAN CARLOS, B.C.S. 32,726 | 10.086] -22.670 | -69.3 72.559)  96.980f 24.421:° 337
LA PAZ, B.C.S. 402,025 489,622 |. 87,597 0.21,8 . 226,6871 .245,5151 .18 »828°-" 8.3
GUAYMAS, SON. 178,300 | 140,371] -37,926 | -21.3 390,365 178,020(-212,336 ¢ -54.4
MAZATLAN, SIN. 218,434 390,194} 171,760 78.6 222,678| 236,064{ 13,386 .. 6.0
VALLARTA, JAL. 16,404 | ' 17,190 786 |0.4.8° 1 | S T19,945( 22,455{ .. 2,510 " 12.6
MANZANILLO, COL. | 228,146 | 114,156 -113,990 | -50.0 31,290] 51,301] 20,101 . 64,2
LAZARD CARDENAS, MICH. 82,200 480,526 398,326 484.6 2,880%1 224,278} 221,398 " Kk
ACAPULCO, GRO. .~ B R ! IRt S Cade R R B .
SALINA CRUZ, OAX. 168,500 .| 162,074 - - 6,426 ok 2,307 0 2,397 " .
ALTAMIRA, TAMPS. PO O T ke 99,063 25,956 -73.107 °: -73.8
TAMPICO, TAMPS. |ooeyean) c7a7ai | 33,008 ) 79in | 2723006 |.01341434-137,873 . | -50.7
TUXPAN, VER. 11,737 1.880| -9,857 |--84.0 25,5821  3,213] -22,329 : -87.4
VERACRUZ, VER. 71,428 13,840 -57,588 -80.6 - 6,002 338] -5,754 .. -94.5
CUATZACOALCOS, VER. .. 157,686 122,826.| "-34,860 f '=22,1° .7 {'" :85,247|.:" 7,215} -78,032. R -91.5
CD. DEL CARMEN, CAMP, | -+- - - - 26,7001 36,133] 9,433 .:. 35.3
PROGRESO, YUC. 116,978 | 19,817 | -97.161 *Hk 5.000 0| -5.000 >k
COZUMEL, Q. ROO 146,666 |- 193,181.} . 46,515 :| 31:7°".7: |7 61;562| 79,719 .18,157... 29.5
TOTAL: 2'596,860. {13'005,249 | 408,389 . 15,7 .. .| 1'577,793 |1'376 ,646 }-201,147 -12.7

-+-3 SIN MOVIMIENTO
**%: NO COMPARABLE

DATNS PRELTMINARES 1GR7

R 28
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CUADRO COMPARATIVO DE TIPOS DE CARGA
SUPERINTENDENGCIA ’ CUADRG 8
ENERO - OCTUBRE 1986-1987 -
SIN PETROLEQ Y DERIVADOS
CABOTAJE
MILES DE TONELADAS
CARGA GENERAL GRANEL AGRICOLA GRANEL MINERAL 0TROS FLUIDOS
PUERTOS DIFEREN OIFEREN-| o OTFEREN DIFEREN
1986 | 1987 |oya - b3 1986 | 1987 jen %1 1986 ) 1987 | cra- k4 1986 | 1987 | apa "5 %

ENSENADA, B.C. 136.6 108.4) -28.2-20.5 25.4  21.8f -3.6}14.2] s89.8l 879.7 90.1} 15.3 e S R B
SAN CARLOS, B.C.5. 14.6 9.9 -4.71-32.1 90.§ 97.0 6.4 71 - -%- Il -t PSR I B
LA PAZ, B.C.S. 5556 611.5 55.9 10.1 -+ -t- wte fta 73.20 123.6 50,41 68.9 “+- el B B
GUAYMAS, SOH. 1078 113.7 58] 5.5 253.4 B4.9] -168.5 }66.5 192.3( 119.7 27.4] 14.3 15.2 :-+- '_15.2 "‘"’
MAZATLAN, SIN. 3873)  409.0 23 5.6 -+ -t ~te bhe 53.9] 217.1} 163.2/302.8 R B

VALLARTA, JAL. 354 30.6 14 8.8 4 -+ —+o b4 —4= -4 o | e -+

MANZANILLO, COL. 343 5L.4 17.1} 49,9 206.3 73.4)-132.8 }64.4 18.9 40.8 21.9/115.9 4=

LAZARO CARDENAS, MICH. o1l 80,2 80 1)+#+ 82.34 120.4] 38.2046.5 2.8] 4334

ACAPULCO, GRO. -+ -+ e (b -+ -+~ —te L4 e -4

SALINA CRUZ,0RX. 28 130.2 57.4 78.8 98.2 3.9 -66.3 -67.5] -+- =

ALTAMIRA, TAMPS. —4- 1.2 1%+ 99.4) 24.8] -T4.2 74,3 - -k

TAMPILO, TAMPS, T 177:2]  103.7]  -73.5 414 - 22.0] 22,0 p* 136.6;  83.0

TUXPAN, VER. 37.3} 5.1 -32.7-86.6 -+ 4= 4a pte -+= B

VERACRUZ, VER. 6.9 0.9 -6.04-37.0 -+ -he abe Lae 70.6 .- "13.8

COATZACOALLOS, VER, 271 1.7 -25.4-91.7 16,4 -+ 16.1 fr+e 64.4 . 18.5

.CD.DEL CARMEN, CAMP. 265  36.6 10.]] 38.1 -+ -+ haadl ARl SR A i

PROGRESD, YUC. 4. 0. 0.3[*** 117.4 19.8f -97.2 83,1 5.0 - -+-

COZUMEL, Q. ROO 208.2] 272:9 64.7 31.1 e 4= ate fnbe -ta ata
ITOTALES 1.8287] 1,976.1] 147.4] 8.1} 988.1 496.0] -492.1)49.8 1,207.31,729.2
i

-+-: SIN MOVIMIENTO.
*ev: 1O COMPARABLE.

*: EN LA CARGA GENERAL SE IHCLUYEN PERECEDEROS.
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De lo anterior expuesto podemos concluir que el movimiento total
de carga operada {altura mds cabotaje) hasta el tercer trimestre
del afio en el Golfo de México y el Caribe superf 2.4 veces el mo
vimiento en el Ocedno Pacifico.

Cabe hacer la aclaracién que sin considerar petroleo y derivados.

Enfocdndonos un poco mis en el movimiento registrado en el Oced-
no Pacifico, los puertos que méds destacan en el perfodo de enero
octubre en los afios de 1986 y 1987 se muestran en el cuadro 9 y
10.

En el cuadro nlGmerxo 2 puede observarse que en el perfodo considg
rado el puerto de mayor importancia por el volfimen manejado es
L&izaro C8rdenas, seguido de Guaymas, Manzanillo, Mazatldn y de-
més puertos.

En el cuadro nfinero 10 se concluye que la participacibn es casi -
igual que en el cuadro 9, a excepcifn del puerto de Mazatlén que

en el afio anterior ocupaba el 42 lugar y en 1987 alcanza el 3er.

lugar, estas consideraciones en el perfodo de enero a octubre.

Analizando con mis detalle el puerto de Mazaglan (objeto de estu
dio) ha mantenido una posici6n importante en los tré&ficos de AlL-
tura y Cabotaje con respecto a los demds puertos del Pacifico, -
este anflisis se refiere al perfodo de 1986-1987. En los capitu-
los siguientes se hace un andlisis completo del movimiento comexr
cial y demds caracteristicas del puerto de Mazatlén.



CUADRO 9

COMPARATIVO DE CARGA OPERADA POR PUERTOS EN EL PACIFICO.

1,272,946
LAZARO CARDENAS
1,111,900 Em,zgs 7876,598
GUAYMAS . MANZANILLO MAZATLAN
780,735 630,140 L61,478 L44,677 la7 041 34,454 ]
ENSEMADA, IA PAZ ALTA SAN CARLOS ‘
B.C.N. B.C.S. CRUZ B.C.S, VALLARTA ACRPULCO OTROS

+ ENERO-OCTUBRE 1986

* SIN PETROLEQ Y DERIVADOS

ESTRUCTUPA JERAFQUICA ACTUAL DE LOS PUERTOS SEGUN MOVIMIENTOS DE CARGA SECA * 1984




CUADRO 10

COMPARATIVO DE CARGA OPERADA POR PUERTOS EN EL PACIFICO.

1,712,961
LAZARO CARDENAS
1,507,570 iL,086,367 1,066,388
GUAYMAS MAZATLAN MANZANILLO
|907,956 L351137 [416,445 121,180 lAO,llQ 24,925 -
SALINA SAN
EMSENADA LA PAZ CRUZ CARLOS VALLARTA ACAPULCO| OTROS

+ ENERO - OCTUBRE 1987
* SIN PETROLEO Y DERIVADOS

ESTRUCTURA JERARQUICA RCTUAL EN LOS PUERTOS SEGUN MOVIMIENTO DE CARGA SECA *1987,




CAPITULO IIXI
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III.~ ANALISIS DE LA REGION DE DESARROLLO DEL PUERTO.

Los adelantos tecnolfgicos de los dltimos afios hacen indis--
pensables la planificaci6n global de todas las partes del --
sistema portuario, por lo cual para el andlisis de la regi6n
de desarrollo se deben tomar en cuenta todos los Ffactores —-

que intervengan en su estudio.

El desarrollo de cada puerto en particular debe planificarse
detalladamente dentro del marco de la estrategfa nacional --
general, El desarrollo de un puerto consiste en una combina-
cibn de la planificacibn a plazo corto y largo de nuevas ins
talaciones o de mejoras en la operacifn que se efectfian den-
tro del puerto.

Con el objeto de tener un panorama m&s amplio de la influen-
cia que ejerce el puerto de Mazat&n dentro del fimbito regio-
nal y nacional, a través de diversas funclones econémicas Y
sociales que originan su operaci6n, se ha considerado divi--
dir la zona de influencia del puerto en dos regiones.

- El Hinterland
- La Regiln de Desarrolle

III.l.~ HINTERLAND:

El Hinterland 6 zona de influencia de un puerto se concep-
tualiza como la regidn tierra adentro que concentra y dis-
tribuye las mercancias que llegan 6 salen de un puerto por
los diferentes medios de transporte, ya sean terrestres 6
acudticos.

Para el estudio del llinterland se consideran diversos as-
pectos Ffsicos, Econ6micos y Sociales, que por su naturale
za cambiante propician la aplicacién de diversos métodos -
de andlisis.
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Debido a los motivos anteriormente descritos, para efectuar

la determinaci6n del Hinterland del puerto de Mazatlédn, se -
partird de un criterio econfmico que incorpora conceptos de

carfcter dinfmico como son los factores comerciales.

El criterio econfmico se basa en el registro detallado de las
mercancias que se mueven por el puerto, considerandc los mu-

nicipios generadores y receptores de Estos productos, en es=-

te registro se detalla el origen-destino por municipios para

los afios de 1982 y 1984, observindose en &l que gran parte -

de la mercancfa que llega al puerto por importancia se con—--

centra en el municipio de Mazatlan con el 97%, con productos

agricolas como son: girasol, sorgo, soya.

Las exportaciones que se realizan a traves del puerto tienen
come origen principal a Tepic, Nayarit con 34%; Cajeme,Sono-
ra con 19% y Culiac&n, Sinaloa con 13%; Exportando principal
mente, mieles cristalizables, garbanzo y otros productos.

21 movimiento de entradas- cabotaje est# compuesto principal
mente por petroleo y derivados gue proviene de Salina Cruz,-
Oaxaca, representando el 78% del volumen total de este movi-
miento, que tiene como destino principal a Mazatldn con 96%
y a Guadalajara, Jalisco con 3%

Las salidas de Caboiaje estan formadas por diversos produc--
tos, vehiculos y cerveza principalmente, que tienen como pun
to de origen a Mazatldn, Sinaloa con 63%; Distrito Federal -
con 8% y Guadalajara, Jalisco con 17%. El destino de esta --

mercancfa es en el Puerto de la Paz, B. C. en su totalidad.

En los croguis se puede observar la ubicaci6n geogrdfica de
las principales ciudades que tienen relacibn comercial con
el puerto de Mazatlén.

Cabe sefialar también gque la zona de influencia de un puerto -
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no estd definido solamente en funcibn de criterios comer
ciales tal como los que se ha descrito.

Existen otros factores que inciden en la determinacién -
del Hinterland de un puerto tales como: ubicacidn geogrd
fica, accesos ferroviarios y carreteros, instalaciones,
etc...Estos factores varian de acuerdo al producto gque -~
se trate por lo gque la zona de influencia estard tambi&n
en funcidén de tipo de merxcancia.



ORIGEN-DESTINO DE_LAS MERCANCIAS POR TIPO DE MOVIMIENTO

EN EI._PUERTO DE MAZATLAN,

SIN. EN

198 4:

DESTINDO

MAZATLAN, SIN.
SINALOA, SIN.
LERDO,
GUADALAJARA, JAL.
AIIOME, SON

D. FEDERAL
ENSENABA, B.C.N.

TOTAL

ORIGERN

CAJEME, SON
CUALIACAN, SIN.
TEPIC, NAY.
NAVOJOA, SON.
HERMOSILLO, SON.
AHOME, SON.
MAZATLAN, SIN.
CABORCA, SON.
FRESNILLO, ZAC.
AGUASCALIENTES, AGS.
GUADALAJARA, JAL.
IRAPUATO, GTO.
OTROS

TOTAL
ORIGEN

1A PAZ, B.C.S.
COATZACOALCOS, VER.
CEDROS, B.C.S.
MANZANILLO, COL.
SALINA CRUZ, OAX.

TOTAL

{TONELADAS)

IMPORTACIONES

489,775
21,938
318

86

59

45

3

512,224

EXPORTACIONES

9,212
7,180
29,506
2,375
2,042
808
1,213
190
2,696
1,631

57,272

ENTRADAS

186,916
56,494
39,131

105,795

1'435,501

1'823,837

16.2°

15: 0 d
R ]

QlONbQNHU
O PONWESAROS

100.0

a2



ORIGEN-DESTINO DE IAS MERCANCIAS POR TIPO DE MOVIMIIENTO EN

EL PUERTO DE MAZATLAN, SIN, EN 1 9 8 4

DESTINO

MAZATLAN, SIN,
GUADALAINRA, JAL.
DISTRITO FEDERAL.
GIROS

TOTAL
ORIGEN

MAZATLAN, SIN,
DISTRITO FEDERAL.
GUADALAJARA, JAL,
QULTIACAN , SIN.
MONTERREY, N. L.
LURANGO, DGO.
IAMPICO, 17MPS,
FCAPONETA, NAY.
OTROS

TOTAL

DESTINO

IA PAZ, B. C. S.

TOTAL

(TONELADAS)

ENTRADAS

1'777,256
29,310
16,435

836

1'823,837
SALIDAS

142,185
25,838
36,815

2,324
10,999
5,936
2,154
2,146
1,830

230,227

SALIDAS

230,227

=

OO ON O b O = = oo
VWV DVOOND

100.0

43.

100.0

100.0 °

100.0 -
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PRINCIPALES REGIORES - DEL PUERTO DE MAZATLAN,SIN

Y SU AREA DE  INFLUENCIA
(IMAGEN  PROPUESTA )
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% ZONA AGROPECUARIA
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FUENTE. PROCRAMA DIRECTOR DE DESARROLLO
WETROPOLITANG DE MAZATLAN,SIN
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I1.2 REGION DE DESARROLLO

Dentro de los aspectos que se deben tomar en cuenta para de-
terminar el contexto de desarrollo dentro del cual operard -
el puerto, deben tomarse en cuenta la funcidén del puerto, --
el alcance de las competencias del puerto, y demds caracte--
risticas rvegionales.

Para determinar la regibén de desarrollo del Puerto de Maza--
tldn, se tomd como base el origen-destino de las mercancias
que llegan y salen del puerto. De dicho anilisis se estima -
que el 90% en promedio de la carga total que opera en el puer
to de Mazatlfin, se genera o distribuye en el mismo municipio,
en especial en los movimientos de importacién y entradas de
cabotaje.

En esta regibn de desarrollo se movilizan ciertos productos -
significantes de los cuales los mis importantes son los que se
mencionan a continuacifn asi como una serie histérica de los
mismos a partir del afio de 1980 hasta el afo de 1986,

Estos productos significantes nos indican el comportamiento -
que ha tenido el puerto en elmovimiento de Altura o de Cabota-
je mis comln. Esto nos dd una pauta para preveer situaciones
de tipo econfmico y establecer diagndsticos del comportamiento
de la carga.

Para conocer de donde provienen estos productos, se estudiari
mis a fondo la reqidn de desarrollo para predecir el comporta-
miento de estos en la produccidn y en un caso dado tratarde au
mentar la salida de ellos mediante el puerto.



PUERTO DE MAZATLAN, SIN.

MOV. DE ALTURA

SERIE HISTORICA PE PRODUCTOS SIGNIFICATIVOS

PRODUCTO 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986
IMPORTACTION Dol
aRROZ e - —oe ool o 63,403 - mea i
AZUCAR 24,872 67,679 31,402 37,896 . .-~ 50,303 Gide i Tiioel
RZUFRE - —o- o —on e o= -57,559
CEMENTO 12,295 o 10,302 “on i ted
CLORURD DE POTASIO - SR LR == .7 44,000
QMBUSTIELES —on ~o- . 56,951 o~ 112,629
FOSFATO DIAMONICO =-o= == - 41,147 72,304 * 39,809
MIZ 379,681 264,663 L=n- 21,999 . 40,560 .
NITRATO DE AMONIO -oa o BN -0 1,434
PARTES PARA CALDERAS ~o— —o— -on 1,452
RIELES DE ACERO -0 ~9— =0 17,735
ROCA FCSFORICA -°= -Ce -0 20,030
SEMILIAS DE GIRASCL 27,938 36,889 79,14 74,218 37,857
SEMTTIAS DE NABO -0= 0= - -°- 82,760
PORGO 99,572 170,845 82,247 102,385 21,166
SOYA 74,659 257,296 64,328 132,215 —o-
SULFATO DE AMONIO 16,976 39,039 o -0
SUPERFOSFATO ~°= —o- ~18,998 91,018
TRIGO 119,958 -o- : : 23,096 22,830
UREA 41,534 88,819 98,657 .« liiefn tn i e 16,492 10,824
E X P ORT A C I 0N - )
ALGODCN 25,805 31,336 20,251 5,120 9,627 3,225 -o-
2TUN —on —o- ~o— . - —o— —o- 9,397
CAMARONES 2,087 1,494 2,216 1,760 . 762 481 912
ARVE DE EQUINO 8,755 4,336 3,881 6,291 4,435 1,339 1,439
CARNE DE PORCINO 114 64 —o 284 135 —o- -on
GARBANZOS 36,170 26,550 3,796 24,653 9,490 17,510 24,319
MLAZA 42,750 5,557 13,952 -°= 25,882 19,979 10,000
TRBACO 4,633 3,897 3,453 1,373 3,625 3,225 1,613




PUERTO DE ¥
MOV, D

PRODUCTO

ABARROTES ) . —9ZiiL S 345 -
ALGODCN 8,298 : : 5,005 -
ATUN -0 - e P 4,776
CHATA : 3,055 3,149
ENVASES —-a-n s =0 11,446
HARINA DE PESCADO . 2,025 1,825 3,173
MASCARROTE -o= o =0 Coen et : 5,818
PESCADO 4,882 5,966 STe7,685 0 6,130 75 0 I8, TR 6,961
PETROLEO ¥ DERIVADCS 1'525,500 1'472,342° .1'538,098 . " '1'540,691 18315,466 . 1'116,620
ROCAS FOSFORICA —o- =0 e TR 93,946 27,989
SARDINAS 4,736 4,167 €2,274 3,501
UREA -0 —°— 25,896
VEHICULOS 85,490 86,937 - 111,730
5
ABARPOTES 3,121 5,349 1,231
CERVEZAS 12,117 13,221 25,981
FRUIAS ¥ LEGWMBRES 8,809 7,831 20,972
HARTNA DE MATZ 3,774 4,119 1,927
LECHE - O 4,770 -
MADERR 2,224 2,785 5,119
MUEBLES o oo 4,013
PAN —o- -0 4,884
REFRESCCS 2,935 3,431 1,120
TUBERTA 2,554 3,129 - 1,290
VARILIA DE HIERRQ —a_ —o— 4,591
VEHICULOS 81,120 86,591 113,853
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ITII .3.- SITUACION ACTUAL DE LN REGION DE DESARROLLO.

Comoc se menciond anteriormente la regiGn de desarrrollo -
del Puerto de Mazatldn, comprende el municipio del mismo
nombre. A continuacibn se desarrolla un anflisis de los -
aspectos mis relevantes de la situacién actual de dicho -
municipio.

El municipio de Mazatldn estd situado al sureste del esta
do de Sinaloa, limita al Norte con el municipio de San Ig
nacio en Sinaloa, al este con estado de Durango, al sur -
con el municipio de la Concordia en Sinaloa y al ceste --
con el Oceano Pacifico.

Su extensi6n territorial es de 3,068.5 sz. que represen-
tan el 5.28% de la superficie total del estado de Sinaloa.

Se mencionaran algunos aspectos muy generales acerca de -
las condiciones naturales prevalecientes y algunas condi-
ciones sociocconfmicas de la regibn de desarrollo.

- CONDICIONES NATURALES.

Dentro de estas condicjiones se pueden mencionar a la =-
Geologfa, Climatoleogfa e Hidrograffa.

" El municipio de Mazatlin gueda comprendido en la provin
cia de la llanura costera del Pacifico, en donde existe
una fuerte complejidad de afloramientos rocosos, debido
a esta causa se forma una gran heterogeneidad litol6gi-

ca de las diferentes estructuras del suelo.

Con respecto a la climatologfa debido a su localizacitn
geogrifica y la fisiograffa del municipio de Mazatlén -
hacen que en el mismo se¢ presenten una diversidad de --

climas influenciado principalmente por la altitud, que
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van del tipo semiséco al subhumedo.

" La Hidfdérafia del municipio de Mazatldn lo constituyen
-priﬁcibé;mente-los rios Quelite y Presidio con sus - -~
" efluentes..

- CONDICIONES SOCIOECONOMICAS.

Los aspectos mis relevantes que se estudiarfn en forma
muy simple son la poblaci6n, los usos del suelo, el pro
ducto interno bruto y las principales actividades econd
micas gue se generan en la regidn de desarrollo.

En el municipio de Mazatl&n, la poblaciGn creciG de - -
167,616 habitantes en 1970, a 245,998 en 1980, concen--
tra el 13% de la poblacibn total del estado, superada -

solamente por la ciudad de Culiacén, capital del estado.

A continuaci6n se presenta el prongstico de la poblaci6n del mu-
nicipio de Mazatldn para el periodo 1985-2000.

AN O CRECIMIENTO

NATURAL 1/ CONAPO 2/
1985 305,000 304,000
1990 373,000 345,000
1995 455,000 385,000
2000 556,000 423,000
FUENTES:

1/ ESTIMADN DEL X CENSO GENERAL DE POBLACION Y
~ VIVIENDA, SINALOA, SPP 1980.

2/ MEXICO DEMOGRAFICO, BREVARIO 1980-1981
~  CONAPO.
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El uso del suelo tiene como principales caracteristicas cuatro -
zonas distintivas en el aiea metropolitana de 'Mazﬁtlén, las cua
les son la zona comerc;al, la zona. industrial, la zona turistica
y la zona de vivicnda. Esta zona metropolitana tiene una super--
ficie de 312 Km.

En el croquis se aprecia mejor esta distribucibn.

En cuanto a infraestructura, el drenaje y alcantarillado solo cu
bre el drea metropolitana, dende el servicio es suficiente, cuen
ta con agua entubada el 84%, con energfa eléctrica el 85% y con
drenaje el 63%.

En el aspecto ecolbgico, existen problemas de contaminacién de -
las aguas por las descargas de aguas negras crudas y por la dis-
posicién de desechos s6lidos.
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USOS DEL SUELO EN EL MUNICIPIO DE MAZATLAN, SIN

EL POZOLE VILLA UNION

] zowa masrmacionaL

- B ZONA TURISTICA
. . /,,
ZONA (NOUSTRIAL - AZROPUERTO
INTERNACIONAL
-* ZONA COMERCIAL

VEMADILLO

BRGON

FUENTE: PROGRANA D{RECTOR DE DESARROLLO
OCEANDQO PACIFICD METROPOLITANO DE MAZATLAN, SIN
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Respecto al producto Interno Bruto el Estado de Sinalca repre-
sent6 el 2.5% del total Nacional en 1970 para disminuir en 1980
a s6lo 2.1%. Por lo que respecta al PBI de Sinaloa, dos son las
actividades que mas contribuyen al total del Estado:

Agropecuario, Silvicultura y Pesca. (la primera), comercio, Res
taurantes y lloteles (la segunda).

Estas dos actividades en conjunto aportan cerca del 50% de la -
economfa de Sinaloa.

Lo cual nos hace pensar gue el Sector Pesca tienc un gran impul
so, posteriormente se analizardn los productos principales para
darles un estudio més detallado.

Las principales actividades econfmicas de la regifn de desarro-
1lo del puerto, se centran principalmente en el sector turfsti-
co que es el principal generador de divisas de la regifn, sin -
dejar de tomar en cuenta al sector pesquero e industrial gue --
también participan en la actividad econfmica de manera importan
te.

E1l anflisis del Sector turismo se enfoca basfcamente a presentar
los aspectos mis relevantes del movimicento de turistas en Maza-
tlén.

La afluencia turfstica en Mazatldn seiiala una tasa de crecimien
to media anual ascendente, ya que pas6 de 541,300 visitantes en
1978 a més de 800,000 en 1986.

El origen de los visitantes nacionales es principalmente de la
Ciudad de M&xico, D. F,; registrando una estadfa promedio de --

2.4 dfas.

Por su parte el turisme extranjero presenta como principales oxi
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qenes las Ciudades de los>nnqé;és'y‘5aﬁ,Ffanc;sco‘en el estado -
dio-de 5.5 dfas.

de California, con una estadfa pr

ojamiénto esta en Marzo
de 1985 fué de 6,230 cuartos, para 1988 se espera llegar a tener
una capacidad de 10,000.cuarto . :

Por lo que respecta a la capacidad de

Como se mencion6 anteriormente:el'hovxmicﬁto de turfstas rebasé
la suma de los 800 mil habitantes én 1936, de los cuales aproxi
madamente ¢l 65% del total son de origen nacional y el 35% co-~
rresponden a los extranjeros.

En funcién de la afluencia estimada gue generan los centros tu-
risticos tradicionales mexicanos, el Puerto de Mazatldn ocupa el
quinto lugar segln pronostlco de la Secretarfa de Turfsmo para -
el afic de 1988,

Se mencionar6n estos aspectos que son los mis relevantes debido
a que el Puerto de Mazatlin recibe un programa establecido de -
llegadas de cruceros de turistas cada afio, observando que &stos
turistas dejan aproximadamente 76 d6lares por persona y los tri-

pulantes alrededor de 80 dolares por persona,

Por lo gue respecta a la segunda actividad econfmica en‘importag
cia de la regidn de desarrollo, es decir el Potencial Pesquero -
del estado de Sinaloa &ste cuenta con 656 Km. de literal, 22,000
2
Km?

de plataforma continental y 4,348 Km. de mar patrimeonial. Cuen-

localizados en el Pacifico Norte, conformados por 17,751 Km%

ta ademds, con una superficie inundada de 39,000 hanivel de ver-
tedor de las cinco presas en las que se desarrollan programas --
piscfcolas, a las cuales se contemple la incorporacién de otras
dos presas.

Dentro del Plan Pesquero Nacional, el estado se ha inclufdo en -

la zona Pacifico Norte, que se integra con Baja California Norte
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y sur, adem&s dg,Sonof;”y‘SLnalaa.t

]e permite cl acceso a -

como camarén,‘

‘ﬁpesqueraa, -
in raestructura
portuaria, de 5 es ‘el ‘que refine
una serie de condiciones que permiten 1a instalacién de una ba-

se pcsquera inLegral.

A topolobampo le permite explotar las pesgquerfas de AtGn, Sardi-
na, calamar, Camar6n, y otras especies, que le convierten tam- -
bién en punto.estratfgico de la pesca.

El volumen de captura de las especies de mayor importancia nacio
nal registrados en las principales oficinas pesqueras del estado
de Sinaloa (Mazatlén, Topolobampo, Culiacdn y Guasave) conforman
el 76% de las capturas estatales. De este porcentaje Mazatldn re
gistro un 49% del total.

Con respecto a la participaci6n en los volumenes de captura na-
cicnal, Sinaloa contribuyd con el 17.8% de la captura del Atfn,
el 34,10% de Camarén que tiene un gran valor comercial y el - -
12.3% de Sardina, en el aiio de 1984.

Los datos anteriormente sefialados muestran tanto la importancia
del estado de Sinaloa en la actividad pesguera nacional, como el
lugar destacado gue dentro del propic estado tiene en esa rama -
el Puerto de Mazatlén.

De acuerdo a alguna apreciacién y tomando como base el Programa
Nacional de Pesca, se estima que para el afio de 1988 se obtendrin
volumenes de pesca muy considerables, llegando a alcanzar el es -
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tado un monto de 232,000 toneladas y en Mazatlén un voldmen de
86,000 toneladas. ’ :

Tomando datos de 1987 solamente en el récinéb fiscal‘se movili-
zar6n 56,000 toneladas, lo que hace pensar gue el pronéstico --
para el afio de 1988 es el adecuado. '

La Actividad Industrial a nivel estatal se concentra bisicamen-
te en dos ramas: la industria manufacturera y la industria de -
la construccidn,

La industria manufacturera comprende ingenios azucareros, arro-

ceros, despepitadoras de algodbn, cervecerfas, embotelladoras -

de refrescos, fibricas de cemento, pasteurizadoras de leche, --

aceiteras, conservadoras y enlatadoras de mariscos, la industria
de la construccifn este integrada principalmente por los astille
ros gue se ocupan de la construccibn y reparaci6n de las embarca
ciones. Como puede observarse algunos de los productos signifi-

cantes que se mueven por el puerto, se producen en la regibn de

desarrollo y €sto nos dé una pauta para poder predecir de alguna
forma el movimiento y volfimen de dichos productos en un futuro -
¢ercano,



CAPITULO 1V
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-1V.- INFRAESTRUCTURA DEL PUERTO
INTRODUCCION.

El Puerto de Mazatlin est§ ubiqadofeﬁ el municipio del mis
mo nombre del estado de Sinalea, encontrfindose aproximada-
mente en la parte media de J_.‘a Costa Mexicana del Oceano Pa
cifico, teniendo como coordenadas geograficas: .

latitud (N) 23° 12

latitud  (0) 106° 25°'

altura sobre el nivel del mar 3m.

vincula.con la Frontera de Estados Unidos y con la mayor -
parte del territorio Nacional a travé@s del sistena de Fe--
rrocarriles Mexicanos y la Red Carretera.

Dispone de instalaciones adecuadas para la flota pesquera,
yates, embarcaciones de turismo y ademds instalaciones es
peciales con que cuenta un puerto.

Respecto a las condiciones maritimas, dentro del Oceano Pa
cifico se comunica con dos grandes circuitos de corrientes,
el Occidental y el Oriental, los oleajes por orden de fre-
cuencia provienen de No. con 41.5%, del 0 con 20% vy del S~
con 12.2% las alturas de olas significante son del orden-
de 250m y el perfodo significante varia entre 8 y 12 segun
dos.

Se pueden esperar oleajes ciclénicos en el puerto con altu
ras de olas de hasta 7 metros.

Los visentos reinantes son del cuadrante oeste-noroeste con
una fracuencia total anual de 67.4%,los vientos dominantes
también provienen de este cuadrante alcanzando una intensj
dad mixima de 60 m/s.
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El Puerto de Mazatlfin se encuentra bien protegido de las -

perturbaciones tropicales gue cruzan el Oceano Pacifico,pre
sentéindose la mayor parte en el periodo de enero a octu~-

bre y en ocasiones entran a tierra mis al norte del puerto.
Entre las perturbaciones mis importantes se encuentran Naog

mi en 1969, Jennifer en 1977, Adolphe y Tico en 1983 y Wal

do en 1985.

El Puerto de Mazatlin estd delimitado por un recinto, cuya
extensién es de 130 héctareas aproximadamente, las cuales-
se dividen de la siguiente forma:

- Zona de Muelles Turisticos.
- 2ona de Transbordadores.

~ Zona de Pemex.

- %Zona Franca.

-~ Zona pesquera.

- Zona de Astilleros.

- Parque Industrial.

\
En el croquis se aprecia mejor esta distribucién.
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USOS DEL SUELY L PUERTO o7 wAZATLAN , SINALOA

ESTERD DEL
INFIERMILLO

ZONA DE MUELLES TURISTICOS 14.8 ha. ESTERO DE URIAS

B onare TRANSBORDADORES 3.2 o, :

ZONA DE PEMEX 3.5he : \ .

[ zona rranca 38.5 ho. o o
S0 zona PESCUERA 36 Na. : :

“ ZONA ASTILLEROS 2.Ine

PARCUE INCUSTRIAL & 1.00%

p —
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1.~ INFRAESTRUCTURA PORTUARIA.

Esta infraestructura consiste basicamente en:

Obras exteriores

Areas de agua
Seflalamiento maritimo
Areas de almacenamiento.

OBRAS EXTERIORES:

Consisten en las obras que permiten la entrada al puer-
to y por consiquiente, dan acceso a aguas en Calma. Di-
chas estructuras en ocasiones son naturales y en otras-
es proteger la accidn del oleaje y dar los medios propi
cios para una navegacidn bien dirigida.

En el Puerto de Mazatlin estas obras son las siguientes:

Rompeolas: Existen en el puerto de Mazatldn cinco rom-
peolas que se mencionan a continuacidn con
algunas de sus caracteristicas principales.

Rompeolas Crestén.- Se localiza'al Oriente del cerro —-

del crestdn, con una longitud de 450m., y un ancho de -

corona de 6m., construide con rocas de 5 toneladas como
minimo en el afio de 1955, con una altura sobre N.B.M.M.

I. de 8m.

Rompcolas de Chivos.- Se localiza al poniente de la is-
la de Chivos, con una longitud de 300m, y un ancho de -
corona de 6m; construido con rocas de 5 toneladas como
minimo y tetr&podos en el afio de 1954, cen una altura -
sobre N.B.M.M.I. de 8m.

Rompeolas de Estacidn de Transbordadores.- Se localiza-
en el antepuerto sobre terrenos de la playa sur, con --—
una longitud de 290m. y una ancho de 7m; construido con
roca de 2 toneladas como minimo en el afio de 1973, con

una altura sobre N.B.M.M.I. de 4.70m.
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-
Rompeolas Este y Oeste.-~ Se localizan en el refugio pes

quero contra ciclones con una longitud de 209m; hasta -
las bitas y 384m. hasta limite de relleno, y un ancho -
de corona de 4m; construidos con piedra en el afio de --
1981, con una altura sobre N.B.M.M.I. de 3m.

Escollera de Acceso de Rompeolas del Crestdn.- Se loca-
liza al Oeste del antepuerto entre los cerros de Vigia-
y de la Azada, con una longitud de 270m, y una ancho de
corona de 10m; construida con enrocamiento en el aiio de
1930 y con una altura sobre N.B.M.M.I. de 5m.

Escollera de Isla de Piera ~ Chivos.- Se localiza al es-
te del antepuerto entre las islas de Piedra y Chivos, -
con una longirud’dc 1,185m_y un anche de corona de 6m,-
construida en él,gﬁdcde,iQQO con enrocamientoe y bloques
de concreto, se reconstruyo en el afio de 1973, con una
altura sobre ‘_N.BV.‘M.'M.'I."de 6.50m.

Areas de” Agua.— Las Sreaa de agua se localizan en la parte
\,interna de la peninsula La Piedra, propor-
cionan ‘la extensidn y profundidad adecuada
. para las maniobras de Navegacibn de atra--
que y destraque. A continuacifn se sefialan

las caracteristicas de dichas 8reas:

Fondeadero.- Se localiza fuera del puerto en mar abier-
to con un drea de 6 Km2 y una produndidad que varfa de-
14 a 18 m. al N.B.M.M.I.

Antepuerto.— Se localiza al norte del rompeolas del --
Crestdn entre la escollera Oeste y la zona de Transbor-
dadores, con un drea (itil de 200,000m2 y profundidad de
3m en el N.B.M.M.I.

° Bocana,- Pe tipo de accesc artificial, comunica al mar-
abierto con el canal de navegacidén que conduce al puer-
to. Se localiza entre los morros de rompeolas. Su pro--—
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fundidad es de iS@ el N;B.M.M.I. y el ancho de planti--
. 1lla-es de''130 - '

e Se localiza de 1a Bocana a la Zona ==
riséal, con un: 1ongxtud de -1, 500m y ancho de plantilla
~.de, 130_a 150m rofundidad de 10.75m al N.B.M.M.T.

fCanal de ! a aVana Pesquera.- Este canal comuni-

.ca al, ester : la'sirena a partir de la darsena . de -~

_,claboga,“con‘ﬁha”iongitud de 1,600m y ancho de planti--
1la de 60m;. la profundidad varia de 4 a Tm al N.B.M.M.I

pérsena’de Maniobras.- Se localiza frente a los muelles
Nimero 1, 2 y 3 tiene una 8rea de 280,000m2 y profundi-
dad de 10m, al N.B.M.M.I.

Dirsena de Muelle Pesquero Industrial.- Localizada so--
bre el canal, frente al muelle de pesca industrial con-
un drea Gtil de 120,000 m2 y profundidad de 7m al N.B.-
M.M.I.

Ddrsena del Muclle Atunero.- Localizada frente a la zo-
na atunera, con irea (Gtil de 52,000 m2 y profundidad de
7m al N.B.M.M.I.

Dirsena del 1° y 2° Atracadero del Transbhordador.- Tiene
una Srea Gtil de 40,000m2 y profundidad de 9m al N.B.M,
M.I.

Dirsena del Muclle Camaronero.- Tiene una drea de —--=--
37,000m2 y profundidad de 4m al N.B.M.M.I., localizada-
frente a la zona camaronera.

Diarsena del 3er Atracadero del Transbordador.- Con un -
miximo de ciaboua de 240m y profundidad de 7.5m al N.B.
M.M.I.

Dirsena de Maniobras para Pesqueros.- Se localiza en el
refugio pesquero contra ciclones. Su &rea es un trape--
z6ide de 80,000m2, Gtiles y una profundidad de 3.50m al
N.B.M.M.I.
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Canal Secundario a Instalaciones de la U.N.A.M." Se loca
1iza en al Anteppentov y paralelo al eje del rompeolas
del crestén, con una longitud de 150 m. y ancho de Plan
.tilla de 50 m. y una profundidad de 7 m. al N.B.M.M.I.

Dérsena de maniobras de la U.N.A.M. Se localiza en el -
antepuerto  con un 4rea de 21,000 m? miximo de ciaboga
130 m. y profundidad de 7 m. al N.B.M.M.I.

Obras de Atraque: A continuacibn se describen las principales ca-
racteristicas de los atracaderos de mayor impor
tancia, en donde se realizan los movimientos de
altura y cabotaje, asf como los embarcaderos pa
ra productos peqgueros y movimiento turistico.

° Muelle %Zona Franca Nim. 1.~ Se localiza paralelo al ca-
nal de navegacibn, el ancho de 18 m. y 265 m. de longi
tud de atraque, Con disposicidn marginal y una banda de
atraque, altura de cuchierta 3.17 m., profundidad 8,80
m. al N.B.M.M.I., es de concreto armado y tiene servi--
cios de agua, bitas, defensas y vias ferreas. Se usa pa
ra carga general de altura.

® Muelle Zona Franca Nim, 2,- Se encuentra anexo al mue--
lle No. 1, el ancho es de 18 m, y 188 m. de longitud de
atrague, Con disposicibn mdrginal y una banda de atra--
que,ialtura de cubierta 3.17 m., profundidad 8.80 m. al
N,.B.M.M.I., es de concreto armado y tiene scrvicios de
agua, bitas, defensas y vias de ferrocarril. Movimiento
principal de cabotaje.

° Muelle Zona Franca NGm., 3.~ Se encucntra anexo al mue—-—
lle No. 2, su longitud de atragque es de 177 m., y 18 m.
de ancho. Con disposicifn mérginal y una banda de atra-
gue, profundidad 9.25 m. al N.B.M.M,I., os de concreto
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armado y tiene scrvjc;os de ngua, bltas, defenqas Yy -
“vias de'ferrqca;: i movii ientos de -carga
general . y

arhlelb'él'ﬁanal dé'navg
gaci6n entre los: muelles Nﬁms. 3 vy 5, su.longitud de -
atraque cs de 168 2 m. yisu anCho de 18.m, Con dispo-
sici6n mdrginal y una“ banda ‘de atraque, profundidad --
9.80 m. al N.B.M.M.I., es de .concreto armado y tiene -
servicio de agua, bitas, defensas y vias ferreas. Movi
miento principal de. altura.

Muelle de LLga. Se,encuentra

Muelle Zona Franca Nﬁﬁ. 5.~ Se localiza anexo al mue--
lle de liga,‘Jongitqd‘dc atraque de 351 m. Con disposi
c%én mirginal y una banda de atraque, profundidad 9.80
m. al N.B.M.M.I.,; es de concreto armado y tiene servi-
cio de agua, bitaé, éefensaé y vias Ferrcas. Movimien-
to principal de 51£u:a.

Muelle de PEMEX;HSeiéncﬁcntra sobre el canal principal
con una longitud de atrague de 90 m,, con disposicién
en "T* auxiliado con dos dugues de alba, profundidad -~
9.35 m. y tiene servicio de bomba contra incendio. Mo-
vimiento principal Flufdos {combustible y crudo.)

Muelle Antigua Terminal de Transbordadores. Se ubica -
entre los muelles No. 5 de la zona Franca y el de PEMEX,
Con disposici6n mirginal, bandas de atraque una,longi-
tud de 58 m, Actualmente se encuentra en desuso, pensan
do en rehabilitarlo para la consolidaci6n de Atfin.

Muelle para barcos de pasajeros. Contiguo al muelle de
PEMEX sobre el canal de navegacibén principal, con dispo
sici6n en "T" y longitud de atraque de 120 m., auxilia
do de 2 dugues de Alba de concreto armado, con una pro
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fundidad de 9m. al N.B.M.M.I, Cuenta con servicios de
agua, iluminacidh, bitas, defensas y un cobertizo, se
usa para el atraqheude cruceros turisticos.

Atracadé;os‘Nc; 1, No. 2 Y No. 3, Terminal de Transhor
dadores}‘Sé encucntra en “el antepuerto sobre terrenos
de'lafplnya

‘sus 1ong1tudes de atrague son de 40,75

y’39.30 m. respectivamente, Tienecn una --

sérvicio de aguas, bitas, defensas, combus
gih elGetrica y pasarelas.

Ti,Muell de: 1a Armada. Se localiza al extremo norte del -
canal de navegac16n y anexo al muelle No, 1, zona fran-~
“ea: ACon disposxc16n marginal y longitud de atraque de -~
;131 m. de concreto armado, con una profundidad de 10 m,
N B. M M.I. Lo opera la VIII zona Naval Militar y su uso

- @s exlucivo para embarcaciones de la Armada.

- En la tabla siguiente se enlistan las obras de atragque - -

. existentes en el puerto de Mazatl&n, asf como algunas de -.
‘sus principales caracterfsticas. Estos datos fueron obteni.
dos del catastro portuaric 1986,

Tambifn en los croquis anexos se presentan con mayor deta-
lle el Srea de atraque de transbordadores, de barcos comer
ciales y una perspectiva del puerto en general.
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OBPAS DE ATFAQUE
* G\ - CONCRETO ARMADD

ESTRUCTURA PROPIEDAD DISPOSICION  MOVDMIRNIO LOGITUD OE  PROFUNDIDAD ALTUFA CARMCIERISTICAS uso
PRINCIPAL ATPAUE e CUBIERIR ESTRUCTURALES
M) %)
MUELLE to. 1 FISCNL Federal Marginal Altura 265 -8.80 3.17 CA. Carga General
MUELLE Yo. 2 FISCAL Federal Marginal Catntaje 188 -8.80 317 CAL Carga General
MUELLE No. 3 FISCAL Federal Marginal Altura 177 ~9.25 3.70 CA. Carga General
MUELLE OE LIGA {Mo.4) Federal Marginal AMtura 168,20 ~3,80 370 G Carga General
MUELLE No. 5 ZONA
FISCAL Federal Marginal Altura 351 ~9.80 3.70 Q. Carga Gereral
IUELLE DE PEMEX Federal T Cabotaje 0 -3.35 3.20 G\ 2 duques de alba  Fluides, {combus~
de 8 x 8 m.} tible y enxio).

MUELLE ANTIGUA TER4L
WAL DE TRANSBORDADO~ Fedaeral, Marginal - 58 - - Pampa metdlica y du Fasaje y Vehfcy
RES ques de alba de CAC los.

ATRACADERD Yo.l TERM{I
NAL DE TRANSBORDADO-  Federal Marginal Cabotaje 40.75 ~6.00 - 3 duques de alba de  Pasaje, vehfcu-
RES. 5. y rampa de acaro, 10s y carga ge~
rasarelas de concreto naral.
scbre acero,izaje ma
rwal en rampa,duques

de 7 x 6 m.
ATRACADEROD No.3 TERMI .
HAL OB TRANSBORGADO~— Federal Marginal Cabotaje 39.30 - ~§.00 - Tuques de alba de CA. Pasaje, vehfou—
ES Pasarela incampleta. los y carga ge-
neyal.
MUELLE DE ARWDA Federal Marginal tocal 131 ~10.00 3.7 C.A. . Embarcaciones de
la Armmeda’
MUELLE DE PESCA )
INDUSTRIAL federal Marginal Local 600 7.50 2.50 C.A Pescuera
MUELLE DE MAZNTIAN Concesién ol Local 4.55 -3.00 6.76 Pasarela metilica y Trrfstico
Particular muelle flotante de

tangones de fibra de
vidrio,cubierta de -
madera. .



* C.A.- CONCRETO ARMADO

ESTRUCTURA

EMBARCADERO FLOTA-
GARDUS

ATRACARERD FLOTA~
PERLA

MUELLE FLOTA BIBI

EMBARCADERO AMA !

EMBARCADERO A LA IS
LA DE PIEORA

MUELLE tio. 1 y 2 DE LA
1StA DE PIEDRA

MUELLE DE LA CGIGE
LADORA UNICH.

MUELLE DE CONGELA-
DORA. DOLORES.

MUELLE DE LA SOCIE-
TAD CCOPERATIVA DE
FESCADORES CE MZA
TLAN

MUELLE PROPEMAZ

MUELLE FENQ

MIELLE DE LA ESCUE
LA NAUTICA
MELLE Yo, 1 DE ALIS-
TAMIENTOD

PROPIEDAD

Concesién
Particular

Concesitn
Particular

Concesifn
Particular

Corcesiln
Farticular
Concesifn
Pazticular
Corcesifn
Particular

Congesibn
Particular

Concesifn
Particular

Concesién
Particular

Concesibn
Paraestatal
Concesibn
Particular
Corcesitn
Particular
Concesitn
Paraestatal

DISPOSICICN

Espigén
Espisbn
Espigén
Espigén
e

Espign
Marginal y
Espigén
Marginal

Marginal y
Espig6n

"
wpn

Espigbn

MVDMIENTO  LOHGITUD BE

PRINCIPAL  ATRAQUE

Local

Locat

Local

Local

Cakotaje
Local

Local

Local

(L]
12.60

22.56

12.43

13.89

17.70

24.00

80.00

85.00

80.00

59.00

88.00

22.00

150.00

NEMME

-3.00

-3.00

=3.00

-3.00

=1.50

-3.00

=3.00

-3.00

-3.00

-4.00

~3.00
-6.00

PROFUNDIDAD  ALTURA
CUBIERTA
™)

2.00

CARACTERISTICAS
ESTRUCTURALES

Plataforma flotante.
Arranque de ooncreto.
Arranque y rompa de
madera y acero
Arranque de concreto

Plataferma flotante

Flotante de madera

C.A.
C.n.
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Pesca deportiva,

Pesca deportiva.

Pesca deportiva.

Pesca deportiva.

Pasajergs.

Pasaje

Pesquero.

Peseuero

Pesquero.

Pesquero.
Pesguero.

Escuela Béuti-
ca Mexcante.,
Reparycicnes.



* C,A.~ CONCRETO ARMADG

ESTRUCTURA

MUELIE DE ASTILLE-
FOS CRMECS

MUPO DE AMARRE
MUELLE DE REPARA~
CIQN ¥ TRABAJOS

MUELLE DE LA ES—
CUELA TEXNICA PES
QUERA.

PROPIEDAD

CorcesiGn
Particular

Concesitn
Particular

Concesifn
Particular

Federal

DISPCSICION

MVIMIENTO LONGITUD DE PROFUNDICAD  ALTURA

PRINCIPAL NTRAQUE MBI CUBIERTA
™) [LH
Local 60. ;10 -3.00 2,00
Local 90.00 =3.00 2.50
Local 70. 00 -2.50 2.00
Local 31.30 -4.00 2,20

CAPACTERISTICAS
ESTRUCTURALES
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Peparaciones

Amarre de ermbar
caciones pesque
ras.

ReparociCn y —
construccitn.

Atroque de em=-
barcaciones.



* C.A.- OWCREIO ARWDO

ESTRUCTURA

MJELLE EL PR

MELLE FLOTA FAFO

3 ATRACACEROS FIO
TA UNIFLEET

NIFACADEPO SOCIE-
DAD CLOPEPATIVA -
EVA SO DE 1O~
FEZ MATECS.

3 EMBARCADERCS F10
TA EL DOFADO

E-BAPCADERD FLOTA
SMERICAS

2 BDARCADEROS FIO
TA NEPTUNG

MUELLE DEL YATE SI
NALOA FIESTA

PROPIEDAD

Federal

Concesitn
particular

Concesibn
Purcicular
Concesifn
particular

Concesitn
Particular

Cencesidn
Particular

Concesién
Particular

Concesifn
Farticular

Concesifn
Particular

DISPCSICION

Espigén

Espigén

Espighn

3 Espigenes

Marginal

Espighn

Espicln

2 Espigmes

MOVGAIRNTO  LOUGITWD DE
PRICIPAL

Local

Local

Local

Local

ATRAXE

(L]
43

32

3.00

14.70

1.55

NEMMI

-5.00

-3.00

-3.00

-3.00

-3.00

~3.00

=3.00

-3.00

PROEUNDIDAD  ALTURA
CUBIERTA

(M}

2.84

0.70

C.A.

Pampa metdlica y pla
forma flotante de ma
dera y tangones de fi
bra de vidrio.

Rampa metdlica y pla-
foora flotante de ma-
dera y tangones de fi
bra de vidrio,

Ranpa izable de made-
ra.

C.A.

3 rampas izables de
madera

Flotaderos de tam
bor, arranque de ==
concreto y rarpa de
macdera.

2 rampas izables de
rieles de acero y ~
cubierta de madera.

Rampa metilica y pla—
forma flotante de ma
dexa/
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Atraque de embarca
cicnes de estudics

cceanoqrifices,
Pesca deportiva.

Pesca deportiva
Descenso de pasa-
je.

Pasaje.

Pesca deportiva.

Pesca deportiva.

Pesca deportiva.

Tarfstico.



* C.A~ OONCRETO ARMALO

ESTRUCTURA

TRAMD CANAROIERD
MUELLE ATUNERD 1
MUELLE ATUNEFD 2
MELLE ATRED 3
MUELLE ATUNERO 4

MUELLE DE REPARA
CIGNES

MUELIE No. 2 DE
ALISTAMIENTO

HUELLE No. 3 DE
ALISTROENTO
EWARCOERO to. 1
Y Ho. 2 CEL CLIB
HAVTICO

MUELLE CCHSTFUCTO
PA Y SEPARACION TE
BIKUES

MRISCOS TROPICALES

SCCTEDND COOPERATL
VA DE PESCADORES

ASTILLERCS CAMPCS 3

PPOPIEDAD .

Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Concesitn
Paraestatal
Concesifn
Paraestal
Concesién
Paraestatal
Concesién
Particular

Concesibn
Farticular

Concesibn
Paraestatal

Corcesifin
Particular
Concesibn’
Particular

DISPOSICIGN MWIMIENIO LOXGITUD CE
PRINCEIPAL ATRAQUE

(M)

Marginal Local 141.50
Margiral Local 80.00
Marginal Local 13250
Marginal Local 94.90
Margipal Local 91,80
Espigén 120,00
Marginal Local 20.00
deflectado

Marginal 100.00
Espighn local 26.80
Marginal Local 20.00
Marginal Local 85.00
Marginal Local 83.00
y Espigén

Marginal Local 20.00

PROFUNDIDAD  ALTURA

NBMMI  CUBIERTA
(M)

-4.00 2.50
-4.00
-4.00 2,50
-4.00

0.70
-3.00
-3.00
-3.00

CAPACTERISTIONS
ESTRUCTURALES
C.A.

C.A.

C.ax.

C.A.

C.A.
C.A,

C.A.

fasarela de madera

C.A.

C.A.

C.A.

7

Pesjucro
Pesquero
Pegquero.
Pesquero
Pesguere

Reparacifn

Pesca deportiva

Censtruccitn y
reparacibn de
erbarcaciones
pesqueras.

Pesyero

Pesguero

Construceifn y
reparacibn.



* C.A.- QONCRETO ARMDO

ESTRUCTURA PROPLEDAD

MUEILE DE REPAPACIO Concesifn

NES A FLOIE Paraestatal
SCCIEDAD COOPERATI- Concesibn
VA DE PRODUCCICHN - Paraestatal

PESQUEFA CE ALTUPA
IGNACIO COMOTFORT

MUELLE, PESQUERD Concesitn
Particular

WUELLE COMGELADORA Concesibn
DORA ALICIA Particualr

DISFOSICICN

Espigin

Marginal
Y
deflexifn

Marginal

Marginal

MOVIMIENTO
PRINCIPAL

Local

Local

Local

LONGITUD DS

ATRACQUE
™)
80.00

100,00

15.00

25.00

-6.00

-3.00

-3.50

PROFUNDIEAD ALTURA
NBMMI CUBLERTA

[531]
2.00

2.00

4,50

CARNCTERISTICAS
ESTRUCTURALES
C.A.

C.A.

C.A.

Cencreto

72

Construccibn y
reparacién

Pesquero

Pesquero,

Feaquero,
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- SERALAMIENTO MARITIMO: 76
La funci6n principal de este sofialamiento, consiste en dar sequridad a las embarcaciones
en la proximidad de la costa y navegacion interior, a través de las instalaciones del -
puerto, Dichos sefialamientos son:

1 [}
)
w |5 g 4] )!3 -1
o [® 8w <z &~ .~ 5= St
TIiIPpoO ato la '»’-"ﬂ'séﬁ ]
[ e ®" = HER O 5w : w3
DE LoontzacIon| Wt 8 E SulsEluEluElRE|cglng | uE
LR e Ej 5 -9 £%h
SERALAMIENTO 55|10 |8 é q W
R |48 AE|B
FARO Cima del Cerrd Blan Mampos-—
del crestén, 10 1 Joo. |157| 30|33 | 910| 7 | Blancajterfa.
BALIZA DE SITUA-- |La Piedra Ne-- Tubo ~
CION. gra. 107 2 6 7|10 | 155 4.5 Provis.
BALIZA DE SITUA— | Ronpeolas - Ver-
CION. Creston. 5 1 de. 18 B 9 155] 9 Tubular
BALIZN DE SITUA~ | Ronpeolas Roja -
CION. Chivos S 1 18 8¢ 89 155! 9 | Blanca provis.
BOvA frpeclas ) 60|20 [rosa 156
BALIZA DT ENFILA- |Entrada rumbo | 60 | 20 16 7] 8 | 240f[16 | Blanca|Torre -
CION ANTERIOR 229, retslica)
BALIZA DE ENFILA- |Entrada rumbo MetAli-
CION POSTERTOR 220 60 | 30 . 20 7| 8 } 240i16 |Blanca ca.
BALTZA DE ENFILA- 60 § 20 17 7 8 14 Blanca [Mat&li-
CION ANTERIOR ca.
BALIZA DE ENFILA- | Loma Atraveza-| Torre —
CION POSTERIOR da. 60§ 30 50 ) 22[24 | 240j10 | Blanca hetalica
BALIZA DE ENFILA-
CION ANTERIOR, 60 ) 20 {Blan 240}13 plumi— [Torre ddf
PARQUE INDUSTRLAL ca. nia, hluminio|
BALIZA DE ENFILA-
CION POSTERIOR 60 | 20 plamy 240) 16 30 Alumi- 'l‘orrené
PARQUE INDUSTRIAL ca. nio. |tAlica.
BOYAS Nos.2,4,6,8,]Canales Infe- .
10,14, 1 riores, 60 [ 20{Roja Roja
BOYAS Nos.1,13 y15[Canales de Na-{ 60 20 Verde
vegacidn .
7 BOYAS Ddrsena de  -| 60| 20|4vex 155
Transbordado-- de
res. 5 Ro
hE
BALTZA DE SITUA-- jEntrada de Ca- oja y (Concre-
CION LA PIEDRA - {nal del Asti~—| 60| 20 10 7 B {300 6 |Negra [to,
BIANCA llero.

* Todos los sefinlamientos son de luz destellante,

weedeen



PARQUE INDUS— de.

(]
5 : p 8 g
TIeo ) E -..5,.53,’5' A B
DE LOCALTZACION g«& .-Sg /el g I & | E.6
E“ggé g5 DS £33
~4 = - = m =
SERLAIENTO : g&% B e EEI°%EE g 8 B
<3 gl g | ¢ &
BALIZA DE SITUA|LADO ESTE Ch—
CION NAL DE 7CCESO | 60 | 20 |Rojd
PARQUE INDUS--
TRIAL,
BALTZA DE STTUA-- |LADO OESTE Ch-
cron. NAL DE AOCESO | 60 | 20 |Ver-

#: Todos los sehalamientos son de luz destellante.



~ AREAS DE ATMACENAMIENTO:

78
Es aquella swperficie destinada al abrigo de las mercancins que entran y salen del
puerto, bichas areas son:
DIMEN- | AREA | MERCANCIAS CARACTERLSTICAS
PSTRUCTURA | IDCALI- | siowes | urmL QUE SERVICIOS DE IA
. (m.} m?2) | ALMACENA ESTRUCTURMA
PATIO ZONM FISCAIIRREGULAR | 129,212 GRANTL, mmrNr\cmN, TRLE| PISO ASFALTICO
{ALGODON , FONO , VIGLLANCIA,
SEMITLAS) [VIAS DE FFCC,EQUI
PO CONTRA. TNCEN—-
DIO, GRUAS MONTA-|
lcnréas, sefvictos
SANTTARTIOS
COBERTIZO |FRENTE A LA p ZADATAS DR CON——
== e No.5|  70%30 | 2,340} ALGoDON mrjgggctm ¥ VI Chmo. ARNARO,CO
1L N LUMNAS ¥ TRAIS
DE ACERO, PISO -
DE ASFALIO Y CU-
BIERTA TAM,ASOES.
$) D)
IODEGA No.1[FRENTE AL = 126x25 | 3,125|ALGODON,  [MGUA,ENERGIA ELEC %,g%%%?g“ﬁ'ﬁ%’ﬁ?
MUELLE No.1 SAL,MATZ, [IRICA, ILUMINA-- |CRENO,MURO DE TR
FRIJOT, ,ETC.[CION , OF ICINAS , AN- ggows -
PENES ,VIGILANCIA | DB
CUBIERTA DE LAML
VIAS FFCC. FACBE ARnREI,
PR NO-2 \ereNrs AL -| 120x25 | 3,000| IDBM.ANT.  Eaiepins tocrmic | ACERD ,CONCRETO ¥
MUELLE No.2 RT0S , ILUMINACION , | CUBIERTA DE LAML
MIGITANCIA,VIAS ~|NA DE ASBESIO 17
FCC, VENTILACION|PUERTAS DE
IOUTPO CONTRA IN-|4.95 x 4.64.
BODEGA NO 3 S AL - . TCERD ,CONCRETO,
MUEWMLLE S‘S ; 120x25 { 3,000 |IDEM.ANT. {DEM. ANT. PARCOS DB BLOCH,
. GUBIERTA DI LAME
NA DE ASBE
0 DR T =
HIDRI\ULICO 17 -
PUERTAS DE
4.80x4.30 m.
FNFRGIA ELECIRICA{IDEM. ANT. EXCEDA
ODEGA No.4 mmg g{; 108x21 | 2,268{I0M. ANT. [ o ANDE- [TO 14 PUERTAS DE
UEL] NES Y VIGILANCIA |6x6 m.
LIGA.
INODEGA No.5 [ENTRE BODE-| 120x30 3,000 {IDEM.ANT. | ENERGIA ELBECTRI-|IDEM. ANI'. EXCEP
Gh No.4 ¥ ’ CA,ILUMINACION, {TO 13 PUERTAS DE
BARDA DE I\ ANDENES , SANITA-~ |6.10x%4 .64 m.
ZONA FISCAL| RIOS ,VIGILAMCIA Y
JINS FERREAS,
”’-AINOT?SRI{TG) 105%4L50| 4,57 .5 CONCRETO ARMADO

*Podas las instalaciones son de propicdad federal,
*Todas las jnstalaciones son operadas por DXOP, a exccpcidn de 1,nverado por Almacenes
Nacionales de bep6sito,S.A,
*La bodega No.5 se habilité para uso exclusivo de FERTIMEX.
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LIV.2, EQUIPAMIENTO PORTUARIO.

El equipo juega un papel muy importante en las operaciones -
que se efectdan en el puerto, se debe dar ecspecial aten--
cion para mejorar la estiba y Gesestibade las diferentes mer
cancias gque se manejan.

Actualmente en Mazatldn se dispone del siquiente equipo para
el manejo de la carga, este equipo es propiedad de la empre-
sa "Servicios Portuarios de Magatlédn, S.A, de C,V,":

EQUIPO UNIDADES
Tractores 43
Montacargas 42
Cargadores Frontales - 14
Retroexcavadoras 2
plataforma Contenedor 3
Tractox de Arrastre Flexi Truck 5
Grdas 9
Succionadoras 5
Locomotora 1
Almedjas 30
Torre Granelera 19
Piezas Hidrdulicas 6
Remolgue Ensenada 7
Remolque Mazatldn 25

En los cuadros anexos se presentan algunas de las caracteris-
ticas principales del equipo mencionado anteriormente.

ESTA TESIS 3 DEBE
SAUR BE LA wisoaUiiGh
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TRACTORES

Heon Tentagic] GO | Morea | capcidad |vedetol sevie | Ttagde  [recha de e en boras oo ceemago
18 | MEM- 009] TRACTOR | PETTIBONE | 5 000 LBS.| 950 [T-79183 ENERO/79 ENERD/79 10 ANOS S/FECHA ADQ.
19 MM 138 TRACTOR PETTIEONE | 5 000 1BS.| 950 [T-77121 OCIUBRE/77 NOVIEMBRE/77{ " " "
20 | M- 100 TRACTOR | PETTIEONE | 5 000 1ms.| 950 [7-77129 ENERO/78 FEBREFQ/78 | « " "
21 { MEM- 139 TRACTOR | PETTIBONE | 5 000 LBS.[ 950 [T-77128 ENERO/78 FEBREPD/78 | - n
22 | MM~ 002| TRACTOR | PETTIBVE | 5 000 IBS.| 950 |T-78146 JULIO/78 JULIO/78 " Y "
23 K-E}-.003 TRACTOR PETTIEONE | 5 000 LBS.| 950 |T-78147 JULIO/78 JULIO/78 " " "
24 | MEM- 005| TRACTOR | PETTIEONE | 5 000 Les.| 950 |1-78148 JULIO/ 78 JULIO/78 " " U
25 | MEM- 004 TRACTCR | PETTIEONE | 5 000 LBS.| 950 [™-78149 JULIO/ 78 JULIO/78 N " "
26 | MEM- 010} TRACTOR | PEPTIECNE | 5 000 LBS.| 950 [1-79134 ENERO/79 ENERO/79 " " "
27 | M2+ 0Ll TRACTOR | PETTIEONE | 5 000 tes.| sso |r-7s185 ENEPD/79 ENERO/79 " " "
28 MEM- 012) TRACTOR | PETTIEONE | S 000 IBS.| 950 [T-79186 ENERO/79 ENERO/79 " " "
23 { MR- 007| TRACTOR | PETTIEONE | 5 000 18S.| 950 |T-79181 ENERD/79 ENERO/79 " " "
30 ¢ MEM- 008| TRACTOR | PETTTEOME | 5 000 LBS.| 950 |T-79182 ENERO/79 ENERO/79 " " "
31 MEM- 014| TRPACTOR | PEITIBONE | 5 000 18S.| 950 |1-79245 FEBRERO/80 FEBRERO/80 " " .
32 VEM- 015} TRACTOR | PETTIEONE | 5 000 LBS.| 950 |T-79246 FEBRERO/80 FERRERO/80 " " "
33 | MEM- 016| TRACTOR | PETTIECNE | 5 000 LBS.| 950 T-79247 FEBRERO/80 FEBRERD/80 " " "
34 | M2+ 017 TRACTOR | PETTIEONE | 5 000 LBS. | 950 |T-79248 FEBRERO/80 FEBREPO/BO | " " "
35 MEM- O01B| TRACTOR | PETTIEONE | S 600 LBS.| 950 [T-79249 FEBRERO/ 80 FEBRERO/80 " " "
36 MEM- 0169 TRACTOR PETTIBRE | 5 000 LsS. | 950 |1-80260 MAYO/80 JUNIO/80 " " "
37 MEM- 0170| TRACTOR | PETTIBONE | 5 000 LBS. | 950 |T-80261 MAYO/80 JUNIO/80 . " "
38 MEM- 0162 TRACTOR | PETTIEONE | 5 000 18S. | 950 |T-80262 MAYO/80 JUNIO/80 " " "
39 MEM- 0163| TRACTOR PETTIBCNE | 5 000 LBS. | 950 |T-80263 MAYO/80 JUNIO/80 " " "
40 | ¥EM- 0171 TRACTOR | PETTIEONE | 5 000 LES. | 950 |T-80265 MAYO/80 MAYO/80 " " "
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Ezcﬁ::\‘i)m m?;ﬁio Concepto Harca Capacidad |Modelo) Serie ki;ne?i‘:fﬂ?m Eq;m; xcti; ) Z;dam:;l dzst;n?éajo
41  (vE+-0310 |TRACIOR | PETTIBONE |5 000 LBs.| 950 |T-82351 NOVIEMBRE/82 NOVIEMBRE/82 | 10 AfOS S/FECHA ADQ.
42 |MFEM-0309 [TRACTOR | PETTIBONE |S 000 LBS.[ 950 |T-82352 MNOVIEMERE/B2 NOVIEMERE/82 | " l "
43 ME4-0311 TRACTCR PETTIBONE S 000 LBS, 950 { T-82368 MNOVIEMERE/B2 NOVIEMBRE/S2 | " " "
44 MEM-0306 ) TRACIOR PETTIEONE | S 000 LBS.] 950 {T-82359 NOVIEMBRE/ 82 NOVIEMBRE/82 1 * » "
45 MEM-0325 | TRACTOR PETTIBONE |5 000 LBS.| 950 | T-82370 NOVIEMBRE/82 NOVIEMERE/821 " " "
46 |MEM-0315 |TRACTOR | PETTIBONE |5 0000LBS.| 950 | T-82350 NOVIEMBRE/82 NOVIEMBRE/82 | " " "
47 |MEM-0308 |TRACTOR | PETTIBONE |5 0000LBS.| 950 | T-82364 NOVIEMERE/82 NOVIEMBRE/82 | * " "
48 [MEM-0312 |TRACTOR | PETTIRONE |5 000 LBS.| 950 | T-82365 NOVIEMBRE/82) NOVIEMBRE/82| " " "
49  |M@4-0307 |TRACTOR | PETTIEONE (5 000 LBS.| 950 [ T-82357 DICIEMRRE/82 DICIEMERE/82( " " "
50 |MEM-0318 {TRACTOR | PEITIBRE |5 000 LBS.| 950 | T-82359 DICIEMERE/82 DICIEMBRE/B2| " L] "
51 |s2+-0316 |TRACTOR | PETTIBONE |5 000 LBS.| 950 | T-82374 DICIEMBRE/82) DICIEMBPE/82| " " "
52 [MEM-0317 |TRACTOR | PETTIBONE | 5 000 LBS.| 950 | T-82375 ENERO/83 ENERO/83 " i "
53  [MEM-0322 | TRACIOR | PETTIBOMNE | 5 000 IBS. 950 | T-82376 ENERO/83 ENERO/83 " " M
54 | MM-0326 | TRACIOR | PETTIZOME | 5 000 LeS.| 950 T-83382 FEBRERO/83 FEBRERO/B3 | " " "
55 MEM-0327 | TRACTOR PEITIBXE | 5 000 LBS 950 | ™-83378 FEBRERD/83 FEEBRERO/83 " " "
56 |ME4-0325 |TRACTOR | PETTiBCNE | 5 000 LBS] 950} T-83384 FEBRERO/83 FEERERO/83 | " " N
57 |MEM-0300 | TRACTCR | PETTIBONE { 5 000 LBS] 950 | T-83385 MARZO/83 MARZO/83 " " "
58 |MM-0332 | TRACTOR ) PETTIRCNE | 5 000 LBS! 950 ) T-83386 MARZO/83 MARZO/83 " " "
59 |MEM-0331 | TRACTOR | PETTIBONE | 5 000 LBS] 950 | T-83387 MARZO/83 MARZO/83 " " 1
60 |MM-0328 | TRACIOR | PETTIBONE | 5 000 LBS{ 950 T-83388 MARZO/83 " " n

MARZO/B3
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CARGADORES FRONTALES
RETROEXACAVADORAS
PLATAFORMAS Y TRACTORES DE ARRASTRE

! nguERs oE FECHA OE FECHA DE ENTRADA|VIDA UTIL ESTIMMADA BN
1nvENTARIQ] CONCERTO MARCA CAPACIDAD| MDEO SERIE ADQUISICION | EN OPERACION FORAS DE TRABAIO
VEM-207 TRASCARQ BGECAT 34103 825 HA-167-46 MARZO/80 ABRIL/BL 10 ATDS S/FECIA A,
MEM-0173 TPASCABO a3 825 4958-M20566 FEBREFO/8L tARZ0/81 » - »
SEM-0144 TPASCARO CLARK MICHIGW | 1 1/2 VD 3] 45-B154 | 418%-A-d0&p JULIO/TS MOSTO/78 - - -
SE0197 TPASCABO 112w 3| 9N 496%-M312671-741807H | DICIE®BRE/BL| DICIEMBRE/SL - - "
FEZ4-0138 TPASCABD BOBCAT 11/2y03) 974 4969-MB12674~7413311 | DICIRMBRE/BL| OXCTDMGRE/SL ” - -
PEM-0199 TRASCRE0 BOBCAT L2w3) 9 4969-¥B12675~54179511 | DICIEMERE/81| DICIEMBRE/S1 - - -
E-0196 TRASCABO BORCIT 112m3f 4969-1812678-744468H | DICIEMBRE/91| DICIEMBRE/SL M " "
PR-0321 TRASCADG BOBCAT 112w 3] 9% 4969-MB12640-74101155 | DICIENBRE/SL{ DICIDBRE/AL . . -
MEM-0320 TRASCARO SOBCAT 11/2Y03} o4 4969-1B12644-741819% | DICIEMGRE/Bl| DICIDERE/SL - - .
MEM-0326 TRASCABO CIARK SICHIGW | L1/2w 3] 45-8 4189 A~1106 FEBRERO/B4 FERRERO/B4 - - -
SE-0315 TRASGASO CLARK MICHIGW | 1 1/2W 3| 458 4189-A-1107 FEBRERO/84 HAR20/04 = ) .
E-0356 TRASCAEOC 1 1/2 Y0 3| 0~415-3 | 6542 OCTUERE/85 MONTEMBRE/ 85 - " -

SOSRE QHAS .
ARO CARTEPILIAR 1323 M43 ayorzrd - DICIEBRE/BE |  MRID/E7 4 “ «
SOBFE GRUGRS
TRASCHEQ CLARK MICHIGW | 11/2YD 3| 45-8 418931442 EC NOVIRBRE/BT - - -
ME+- 200 RETROEXCAVACORA | INTERNATIONAL 1172w 3] 2804 306 JULIO/81 TEI0/81 . .
HEM-0201 FETRCEXCAVAIORA | INTERNATION. 131/2v 3] 280 A 733 JULIO/ 8L JULIO/8L - " .
MEM-0304 PLATAFOR'R PORTACONIENEDOR | 35 TOUS. SULID/EB2 NOSTO/82 - I .
SEM-0305 PLATAFORMA VIENELDOR | 35 TONS, JULIO/B2 NRSTO/82 M -
BLATAFGRMA PORTHONTENEICR | 45 TONS. DICIEMBRE/86 DICIEMERE/86 " -
NE-0295 TRICTOR ARRASTRE | FLEXE TRUCK 23 000 LaS.| 700 2450115 MAYO/B2 Mnyo/82 . . .
MEM-0296 TRACTOR ARPASTRE | FLEXT TRLCK 23 Q00 L8S | 700 2435213 RYQ/82 MAY0/82 " " "
MEM-0294 TRACTUR ARRASTFE | FLEXT TRIKR 23 000 1B5.{ 700 2480114 Mo/82 MYo/82 " " h
ME0297 TRACTOR ARPASTEE | FLEXE TRUCK 23 000 LBS.} 700 243011 MAYD/82 - MAYO/B2 ” - »
VEM-0298 ITRACTOR. ARRASTRE { FLEXT TRCK 23 006 LBS.{ 700 2482212 HAYO/82 HAYO/82 " - -
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SUCCIONADORAS
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ro. | nurERO DE koo o6 - | FECIM DE BeTRADA VIDA UTIL ESTLAOA
ECO.| INVENTARIO W‘l WARCA CIPICIDAD HODETO SME  nquisiciay EN OPERACTON EN HORAS DE TRABATO.

1 | serra0005 (G |GRAE MOBLE PROCUCT. | 10 000 1BS. | 9/3/51 929 KoSTOIT} | STt/ T3 10 AROS S/FECHA AR,

2 | MRH0005 |GRUA |GRAE YOBILE PROGUCT. | 10 000 LBS. | 1/28747 627 aoso/73 | seerreeRerTy - - .

3 | #0128 |GRUA TBLE 25 000 1BS. | LBS-MALLYKEN| 25-2610114 | DICIEGRE/76{DICIEMDRE/T6 - - .

4| ww o0l |oum  |eErTIEOE 36 000 LBS. | 36 MK 67-9-A-16285 DERO/78 | FEBRER/78

5 | 0030 lorn . |toRamn 15 000 1BS. | MC-4-24 11 A0STO/TI | AGOSTO/ T3 " LI

6 MEM- 012 GRUA PETTIBONE 16 000 LBS.. | “&-160 4-10464-007 { JULIO/79 . |AcosTol19 - - -

7 MM4-0172 GRALA PETTIECNE 16 000 LBS. WK-~160 M-14689/012 | MOVIEMERE/BD | DICTEMBRE/BD b - -

-] M24-0182 GRUA PETTIEORE 80 000 LBS. B0-9CP . 18-3PS-7423P| DICIEMERE/ 00 [DICIEMBRE/H0 - - -

9 dEM-0183 GRUA.  |PETTIBONE 160 000 1BS. | 160 TKLSCP 12-10 SEPTTEMORE/B1|{SEPTIEMERE/ Bl - - -

SUCCIONADORAS
FECIA DE FECHA DE ENTRADA VIDA UTIL ESTTMADA

E00. CORLEPTO NARCA CAPNCIDAD MIELQ SERIE ADQUESTCION EN QPER'CIGH EN ICRAS TE TRABNK

1 siceroanora | tEvED | 130 TO6S, B/ 250/2200 1304 FEBREFO/61 | FEDRIFO/81 10 AROS S/EECHA ADD.

2 sucToreoora | REvERG | 130 Tavs. B/R 250/220D 1395 FenreRo/8l | FERRERO/S1 . L

3 SUCCIQIADORA | MEUEZRO { 130 TONS. P/H 250/2200 13% FEBRERO/81 | FEBRERO/81 - . .

4 SUCCIRADORA | NEJERO 130 TS, P/ 250/2200 1397 FEBREFD/B1 FERRERO/81 - - -

5 SXCIRIADORA | tEUERO |- 130 TONS. B/ - 250/2200 1398 reprerorsl | resRerO/B1 - - .

1 |se0314 ooroToRs | AL | 900 @ AT-409-1 6647 FEBRERD/S1 | FEBREFO/81 - - -
L
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CUCHARCNES DE AIMEJA

NUEPD DE FECHA DE  |FECHA ENTRADAIVIDA UTIL ESTIMNADA
DvENTaRID | CRCERTO|  MARCA CAPACIDAD VOOELD SERIE ADQUISICION |E OPERACION |EN HORAS DE TRABATD

5 g
CUDNAV AWM

-
oy

EUA- 003 | ALMEJA |ERIE BUCKT
EUA- 004 | ALMEJA | ERIE BUCKT
EUA~ 005 | ALMEJA | ERIE BUCKT
EUA- 006 | ALMEJA |ERIE BUCKT
MEM=0122 | ALMEJA | ERIE BUCKT
MEM-0123 | AIMETA | ERIE BUCKT
MEM-0124 | ALMEJA | ERIE BUCKT
EUA- 020 { ALMETA [G.U.A.

EUA- 021 | AIMEJA |G.U.A.

EUA- 022 | ALMEJA |G.U.A.

ElA- 034 |AMEJA (ERIE BUCKT
EUA- 035 | AIMEJA |ERIE BUCKT
ElA- 036 | ALMEJA |ERIE BUCKT
EUA- 037 { ALMEJA |ERIE BIXKT

1 SIP TACKIE | 18860-XICLST | ABRIL/74 MAYD/74 10 AN0S s/ FECGIA Ang| -
1 L " "
1

1

1

1

1

1

1

1

2

2

2

2

Eta- 038 | AtMEJA |ERIE BOXT | 2 1/2

2

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

SIP TACKIE | 18861~XLCIST | ABRIL/74 MAYO/74

SIP TACKLE | 18862-XICLST |} ABRIL/74 ABRIL/74 "

SIP TACKLE | 18863-XLCLST | ABRIL/74 ABRIL/ 74 »

SIP TRCKLE { 19125-XICLST | ABRIL/74 MAYO/74 “ .

SIP TRCKLE [ 19126-XLCLST | ABRIL/74 MAYO/T4 "

SIP TRCKIE | 19127-XICLST § MAYD/76 JUNIO/ 76 " "

STP TMXIE | 0008 MAYO/76 JUNIO/ 76 -

SIP TACKLE | 0009 MAY0/76 JUNIO/ 76 "

SIP TACKLE | 0010 NOVIEMBRE/78| DICIEMBRE/?7 " "

SIP TACKLE | 19752-X1C212ST{ NOVIEMBRE/78{ DICIEMBRE/74 " "

SIP TACKLE | 19753-XLC212ST| NOVIEMBRE/78| DICIEMERE/7§ * n

SIP TACKLE | 19754-XEC212ST| MOVIEMBRE/78| DICIEMBRE/7d "
"

- bt et et Bt
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CEEEEEEE EEEEEEEEEEEEELE ]
1]
=}

22 2 333 22323

™
~
~

SIP TACKLE | 19755-X1C212ST| NOVIEMBRE/78! DICIEMBRE/7H

19756-XLC212ST| NOVIEMBRE/78| DICIEMBRE/7d " "
EUA- 039 } ALMETA | ERIE BUCKT SIP TACKIE | 19757-xTC212ST| JULIO/80 ACOSTO/BO . " "
EUA- 648 | ALMEJTA |[ERIE BUCKT 1/2 SIP TACKLE | 19976-XUC2125T| JULIO/80 AGOSTO/80 v " "
EUA- 049 | ALMEJA §ERIE BUCKT 172 SIP TACKLE | 19977-XIC112ST| JULIG/80 ACOSTO/80 " " "
EUA- 050 | AIMEJA |{ERIE BUCKT 1/2 SIP TACKLE | 19798-3IC112ST| JULIO/S0 AGOSTO/BO " " "
EUA- 051 | ALMEJA | ERIE BUCKT 1/2 SIP TACKLE | 19979-x1€1125T| JULIO/80 NGOSTO/80 " " "
EUA- 052 | ALMETA | ERIE BUCKT 1/2 SIP TACKLE | 19980-xC112ST| JULIO/80 AGDSTO/80 " " "
EUA- 053 | ALMEJA [ERIE BUCKT 1/2 SIP TACKLE | 19981-XIC112ST{ JULIO/80 AGOSTO/B0 " " "
EUA~ 054 { ALMEJA | ERIE BUCKT 1/2 SIP TACKLE | 19982-XLC112S5T| JULIO/80 ADSTO/80 " " "
EUA- 055 | AIMEJA |ERIE BUCKT 1/2 STP TACKIE { 19983-XLC112ST| JULIO/80 AGOSTO/B0 N " "
EUA- 056 | ALMEJA |[ERIE BUCKT 1/2 SIP TACKEE | 19984-XIC1125T| SULIO/S0 NGOSTO/80 " " "
EUA~- 057 | ALMEJA |ERIE BUCKT 172 SIP TACKLE | 19985-XLC112ST{ JULIQ/B0 ASTO/80 " " "
MEM-0337 | ALMEJA | FUNMCETER 1/2 YD JUNIO/ 84 JULIO/84 " " "
MEM-0338 | ALMETA | FUNACETEP 1/2 YO JUNIO/84 JULIO/84 " " "
MEM-0339 | ALMEJA | FUNACETEP 1/2 YO JUNTO/ 84 JULIO/ 84 “ - "
MEM-0340 | ALMEJA | FUNACETEP 1/2 0 " i "

JULIO/84 MCSTO/84




TORRES GRANELERAS
PIEZAS HIDRAULICAS
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w. | nurEro pE FEQHA UE - |FECHA ENTRADA | VIDA UTTL ESTIMADA
ECO. INVENTARIO CONCEPTO MARCA | CAPACIDAD | MOELD| SERIE| prororeroni | EN OPERACION | EN HORAS DE TRARATO
1 TORRE GRANELERA | MAZATLAN 9 000 KIS.| SPM s/ FEBRERO/75 MARZO/TS 5 AROS S/FECHA ADQ.
2 TORRE GRANELERA | MAZATLAN |12 000 " seM S/N FEBRERD/ 75 FERRERD/T75 " -
3 TORRE GRANELERA | MAZATLAN {12 000 " | SPM | S/N | FEBRERD/75 | MARZO/TS " "
3 TORFE GRANELERA | MAZATLAN |12 000 “ | SPM | S/u | FEBRERO/75 | MPARZO/75 - -
5 TORRE GRANELERR | MAZATLAN |12 000 * | sPM | s/v | Fesmero/75 | eemmeror7s | © "
6 TORRE GRAELERA | MAZATIAN 12000 " | SeM | S/N | FEBREPO/75 | MARZO/TS " "
7 TORRE CRANELERA | MAZATTAN |12 000 | seM | S/t | MeReo/76 ABRIL/76 " .
8 TORRE GRANELERA | MAZATICN |12 000 " | SPM | S/N | MARZO/T6 MRRZO/ 6 " “
9 TORRE GRANEIERA | MAZATIAN |12 000 * | sPM | S/N | SEPTIEMBRE/76) OCTUBRE/T6 | " "
10 TORKE GRAMELERA | #nzarzan |12 000 " | seM | siv | seprimrmres7d] ocmmre/ss | = -
11 TORRE GRAWELERA | MAZATLAN [12 000 * | SeM | S/N | =NERO/77 FEBRERO/TT | " "
12 TORRE GRANELERA | MAZATLAN |12 000 " | sPM | S/N | aNemo/77 FEBRERO/TT | " n
13 TORRE GRANEIERA | MAZATLAN |12 000 * | seM | S/N | noviemee/77| prcmmmre/77 | * -
14 TORRE GRAMELERA | MAZATLAN | 12 000 M | s/N | MARZO/80 MARZO/B0 - "
15 TORRE GRANELERA | MAZATLAN |12 000 " | SPM | S/N | Acosto/g0 SEPTIEMERE/B0 | " n
16 TOPRE GRANELERA | MAZATLAN |12 000 ¥ SPM s/ NCVIEMBFE/80 | NOVIEMBRE/SO | " "
17 TORRE GRNGLERA | MAZATLAN 12000 " | seM | s/v | resrerossl | reememorst | » n
18 TORRE GRANELERA | MAZATLAN (12 000 " SPM S/ " "
19 TORRE GRANELERA | MAZATLAN |12 000 " SPM | S/N . "
PIEZAS HIDRAULICAS
Yo. NMERD DE FECHA DE -{FECHA DE ENTRADA| VIDA UTTL ESTIMADA
P00, | INvanNTRRIO | SR YARCA | CAPRCIDAD | MOEEIQ | SERIE| sooreicyon] EN OPERACION | EN HORAS OF TRABAJD
1 PIEZA HIDRAULICA| LITLE | 4 PLACAS | COG-50M {45610B| MARZO/74 ABRIL/74 |6 ANOS A PARTIR LE /8
2 PIEZA HIDRAULICA| GINT | 4 PLACAS | OOG-50M { 448678l Mmmzo/74 ABRIL/TA " " "
3 PIEZA HIDRAULICA| GIAT | 4 PLACAS | OCG-50M 45610 | MRRZO/74 ABRIL/T4 (" - "
4 PIEZA HIDRAULICA| GIAT | 4 PEACAS | CCG-50M | 44667 | MAYO/76 MPO/T6 " " -
5 PIEZA HIDRAULICA| GINT | 4 PLACAS | OCG-50M |45610n| tewo/76 MAYO/76 . " "
6 PIEZA HIDRAULICA| GINT | 4 PLACAS | Coo-5aM | 44667a| MwO/76 MAYOST6 " " "
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REMOLQUES

Fo. NUMERO DE CONCEPTO | MARCA FODELD [SERAE [EECHA DE Tm:m ENTRADA VIDA UTIL ESTIMADA
B0. | INVENTARIO CAPACIDAD * |ADOUISICION  |EN OPERACION EN HORAS DE_TRABATO
101 REMOLQUE | ENSENADA { 2 000 KIS.! SPE | S/N | JWNIO/74 JULIO/74 F/SERVICIO
102 REMDIQUE | ENSENADA | 2 000 KLS.| SPE | S/N | JUNIO/74 JULIO/ 74 L
103 REMNOLQUE | ENSENADA | 2 000 KIS.! SPE | S/N { UNI0/74 JuLI0/74 "
104 REMOUWE | ENSENADA | 2 000 KLS.] SPE [ S/N { JwNIO/74 JULIO/74 LI
105 REWIQUE | ENSEDA | 2 000 KLS.] SPE | S/N | JNIO/74 JULIO/74 "o
106 REMOIQUE | ENSENADA | 2 000 x1s.| SPE | sAV { Junio/74 JULIO/74 L
1| MEM-0037 REMOLQUE | MAZNTLAN | 6 000 KLS.| SPM | S/N | ENERO/73 BMERO/73 10 ASOS S/FECHA ARQ.
2 | vEM-0038 REMDLQUE | MAZATIAN | 6 000 KLS.| SPM | S/N | FEBRERO/73 FEBRERD/73 " " "
3 | ¥EM-0033-B | REMDIQUE | MAZATIAN | 6 000 KIS.| SPM | S/N } MARZO/73 MARZO/73 " .
4 | ueM-0038-c | revorGUE | vAzaTLAN | 6 000 KIS.] SPM | S/N | ABRIL/73 ABRIL/73 " " »
5 | MEM-0038-E | RE¥DIQLE | MAZATIAN | 6 000 KLS.| SPM [ S/N | MAYO/73 MAYO/73 i " -
6 | MEM-0038-A | REMDIQUE | MAZATIAN | 6 000 KLS.| SPM | S/N | MA¥0/73 MAYD/73 " " "
7 REMOLQUE | MAZATIAN | 6 000 KLS.| SPM [ S/N | JULIO/73 JULIO/73 " " "
8 REMOLQUE | MAZATLAN | 6 000 KLS.| SPM | S/N | JULIO/73 JULTO/73 . - "
9 | MEM-0096 REMOLQUE | MAZATLAN | 6 000 KIS.[ spM | s/N | vARzo/74 MARZO/74 " " "
10 | MEM-0097 REMDIQUE | MAZATLAN [ 6 000 KIS.| SPM ) S/N | MARZO/74 MPRZO/74 " " -
11 | MEM-0098 FEMOLQUE | MAZATLAN | 6 000 KLS.] SPM | S/N | FEBRERO/75 FEBRERO/75 " . "
12 { MEM-0099 REOLQUE | MAZATIAN | 6 000 KLS.| SPM { S/N | MARZO/75 MARZO/75 " " "
13 MEM-0156 REMDIQUE | MAZATIAN { 6 000 KIS.[ SPM | S/N | MAYO/7S MAYD/75 " " "
14 | MEM-0038-F | . REMDLQUE | MMZATLAN | 6 000 KIS.] SPM | S/N | SEPTIEMBRE/75) SEPTIEMBRE/75 " " d
15 | MEM-0038-G | REMOLQUE | MAZATIAN | 6 000 KIS.| SPM | S/N | EMNERO/76 ENERD/76 " " "
16 | MEM-0154 REMOLQUE | MAZATIAN | 6 000 KIS.| SFM | S/N | NOVIEMBRE/76 | NOVIEMBRE/76 " " "
17 REMDLQUE | MPZATLAN | 6 000 Xus.| SPM | S/N } ABRIL/77 ABRIL/77 " " o
18 | MEM-0038-i | REMDIQUE | MAZATIAN | 6 DOO KLS.| SPM | S/N | JUNIO/77 JUNIO/77 " " "
19 REVOLQUE | MAZATLAN | 6 000 KLS.| SPM | S/N | OCTUBRE/77 OCTUBRE/77 " . .
20 | MEM-0112 REMDIQUE | MAZATIAN { 6 000 KIS.| SPM | S/N { ENERO/78 ENERO/78 " " "
21 REMDLQUE | MAZATIAN | 6 000 KLs.| SPM | S/N | OCTUBRE/78 CCTUBRE/ 78 " " o
22 REOIQUE | MAZATLAN | 6 000 KLS.| SPM | S/N | FEBRERD/79 FEBREFO/79 " .. "
23 | ¥EM-0155 F2DLQUE | MAZATLAN | 6 000 KLS.| SPM | S/N | MAYO/79 MAYO/79 " B "
24 | ve-o016 REMOLQUE | MAZATIAN | 6 000 KIS.] SPM | S/N | MARZO/80 MARZO/80 " . "
25 | MEM-0013 REMDIQUE | MAZATLAN [ 6 000 KLS.| SPM | S/N.{ JUNIO/BO JUNIO/80 . " .
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-IV.~ 3. INFRAESTRUCTURA PESQUERA.

La infraestructura pesquera en el puerto de Mazatldn se lo
caliza en la parte norte del recinto portuario y en este -
sitio también se ubica el parque industrial pesquero Alfre
do V. Bonfil.

Esta infraestructura consiste principalmente de la siguien

tes instalaciones:

Obras de atraque:

Muelle de Pesca Industrial. Localizado en el Parque Indus--
trial, tiene una longitud dtil de atragque de 600 m, ancho -
de 10 m y profundidades que van de 3 m hasta 7 m al -
N.B.M,N.I. Este muelle se encuentra con disposicién margi-
nal y su uso es pesquero. Se ubica frente a la Isla de Soto.

P

Muelle Camaronero, También se localiza en el Parque Indus--
trial, con una longitud de atraque de 141.50 m. y 8.50 m. -
de ancho. Con disposicién marginal y profundidad de 4 m, al
N.B.M.M.I. Cuenta con servicios de agua y 11 bitas. Se usa

para servicios pesqueros. -

Muelle Atuncro 1 y 2. En el Parque Industrial, con longi--
tud de atrague de 80 m, y 132.50 m, respectivamente, Ancho
de la estructura 11,50 m,,cuenta con servicios de bitas y -

defensas con profundidad de 4 m. al N.B.M.M.X,
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Existen también otros muellgs mgs pequeiios, propiedad de -.
empresas y cooperativas pesqueras.

Dentro de este rubro, se cuenta con una planta de congela-
cién con capacidad de 18 toneladas, otra de conservacién -
de 200 toneladas y una productora de hielo de 65 toneladas,

propiedad de Congeladora Unién, S.A. -

Exportadora Asociados, cuenta con dos frigorificos'con una
capacidad de 2,500 toneladas, y NNDSA tiene una planta re-

frigeradora con capacidad de 3,500 toneladas.

-El parque Industrial Alfredo V. Bonfil, ubicado en 1a.parte
final del puerto de Mazatl&n, dedicado especialmente a la -
industria pesquera, cuenta con 74 Ha., 1,000 m. de muelle y
canal de acceso., Consta de 3 etapas de operaci6n de las =
cuales se encuentran concluidgf dos y }a tercera parte se -

encuentra en procesa de urbanizacidn.

Se encuentran establecidas alrededor de 50 empresas de las
cuales operan mis de 35 y las restantes se encuentran en -

proceso de construccién.

En el croquis siguiente se presenta una panordmica de este

parque,
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V.= MOVIMIENTO COMERCIAL EN ' EL- PUERTO.

N.l.~ CARGA TOTAL MOVILIZADA;:

En este capitulo se hace un anélisis del comercio maritimo del -~
puerto de Mazatldn a nivel global. ..

Para efectuar este anSlisis_sé.récabarbh datos desde el afio de -
1977 hasta 1987, esta serie histérica nos ayudari a obtener una-
idea muy general sobre laévtendenéias del trédfico en el puerto.
Posteriormente en el siguiehﬁe capitulo se estudiard mis a fondo
el movimiento por tipo de carga.

Como se puede ap:eciar'en el cuadro 1 el movimiento comercial de
carga total en el pariodo de 1977 a 1987 muestra un incremento -
sostenido aunque variable en algunos afios, con algunas bajas en-
los afios de 1982, 1984 y 1986.

El movimiento en el afio de 1977 fué de 1,902,802 toneladas lle--
gando en 1987 a 2,711,349, 1.4 veces gque el de 1977, indicando-
que en el perfodo considerado se rqgistré una tasa media de cre-
cimiento anual de 7.2% aproximadamente.

Respecto a las tendencias del comercio maritimo internacional --

(Altura) y el Nacional (Cabotaje) puede observarse que a partir-

del afio de 1977 hasta 1981 ha sido creciente, esta participacién

descendib en el afio de 1982 para comportarse de igual manera has

ta 1986 con alguna baja en el afio de 1984, En 1987 vuelve a bajay
con respecto al afio de 1986 en un 17%, los tonelajes respectivos-—

fueron de 652,243 toneladas.y 553,715 toneladas.

En el mismo lapso considerado, el comercio Cabotaje ha tenido ~--
una participacién procentual creciente con excepcifn del afio de-
1986 en el gue movilizaron sclamente 1,632,102 toneladas.



SERIE HISTORICA DE LOS MOVIMIENTOS
DE CARGA TOTAL

PUERTO DE MAZATLAN 1977 - 1987
{ TONELADAS )

CUADRO # 1

A T u R A C A B OTAJE
ARNO IMPORTACION EXPORTACION SUMA ZNTRADAS SALIDAS sSuUMA TOTAL
1977 435,520 120,526 556,046 1'209,563 137,193 1'346,756 1'902,802
1978 653,358 165,606 818,964 1'351,397 185,267 1'53¢,664 2'355,628
1979 583,526 178,737 762,263 1'479,520 205,330 1'684,850 2'447,113
1980 852,015 123,991 976,006 1'725,617 184,385 1'910,002 2'8B6,008
1981 969,849 79,000 1°048,849 1'704,544 201,844 1'906,488 2'955,337
1982 583,302 51,637 634,959 1'911,828 210,555 2'122,383 2'757,342
1983 739,718 39,776 779,495 - 1'787,069 217,262 2°004,331 2'783,826
1984 512,223 57,280 569,503 1'823,838 230,227 2'054,065 2'623,568
1985 592,887 43,597 636,484 1'909,168 285,909 2'195,077 2'831,561
1986 603,843 48,400 652,243 1'365,907 266,195 1'632,102 2'284,345
1987 465,752 87,963 553,715 1'873,198 284,436 2*157,634 2'711,349

FUENTE:

DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO.
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En el periodo de estudio, el volfimen miximo de carga de cabota-
je se registré en el afio de 1985 con 2,195,077 toneladas y una-
participacifn del 78% con xespecto al movimiento total que en -
ese mismo afo fue de 2,831,561 toneladas.

A partir del afio de 1987 este movimiento de cabotaje comienza a
sobresalir despufs del descenso que sufrib en el afio de 1986.
En el afio de 1987 el comercio de cabotaje representd el 80% del
total de carga manejado en el puerto. h

Para tener una visién mis clara de la carga manejada en el puer
to se clasificd en los siguientes rubros:

- Carga General :

- Granel Agricola

- Granel Mineral

- Petrdleo y Derivados

- Otros Fluidos

- Perecederos

- Movimientoe de Centenedores

se juzgd conveniente seguir la clasificacién anterior para ob--—
servar de una manera concreta los movimientos por tipo de caxga,
El andlisis se estudiard wds a fonde en el siguiente capitulo,-
por lo pronto se dar&n alqunos aspectos generales de estos movi
mientos.

En el cuadro nfimero 2 se puede apreciar la serie histérica por-
tipo de carga en el perfodo de 1977 a 1987 el rubro de mayox vo
ldmen como puede notarse en la gré&fica 1 corresponde al de pe--
tréleo y derivados movidos por cabutaje gue representan alrede-
dor de 57% del movimiento total, registrdndose algunas importa-
ciones de menor cuantia en los afos de 1977, 1978, 1982, 1986 y
1987.
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SERIE HISTORICA DE MOVIMIENTOS POR TIPO CE CARGAS CUADFO # 2
PUERTO DE MAZATLAN
{ MILES DE TONELATAS )
1977 1978 1979 1880 1991 1982 1583 1984 1985 1986 1987

CARG CENERAL 363.7 419.1 464.0 440.0 492.6 504.7 442.5 461.7 _538.5 468.7 540.0
*  ALTURA 130.4 128.9 128.4 131.6 157.4 116.8 73.6 87.5 92.7 59.5 41.4

Irportacitn 51.4 15.9 18.1 5L.7 9.1 87.2 42.2 61.8 .0 3.6 -

Bortacitn 76.0 113.0 120.3 §9.9 66.1 29.6 3.3 5.7 21.7 25.9 47.4
¢ caBOTAJE 2313 310.2 335.6 308.4 335.2 387.9 368.9 374.2 345.8 409.2 192.5

Entradas 104.7 136.0 1436 135.8 147.0 186.5 173.3 167.0 187.6 172.0 208.2

Salidas 129.1 174.2 192,0 172.6 188.2 201.4 195.6 07.2 2%8.2 237.2 2844
PETROLED Y DERIVAIXS
1 CTRDS FLUIBOS 1,200.5 1,344.5 1,363.2 1,568.2 1.477.9 1,676,7 1.538.1 1,568.9 1,535.5 1,239.2 1,448.9
> ALTURA 103.5 145.6 56.2 42.8 5.6 7.0 - 26.0 20.0 122.6 -

Imyortacién v 59.0 10.3 - - - 51.0 - - - 2.6 55.2

Exportacién 2/ 4.5 42.3 5642 42.8 5.6 14.0 - 6.0 20.0 10.0 14.7
¢  QUEOIAE kY 1,098.0 1,199.0 1,313.0 1,525.2 1,472.3 1,605.7 1,538} 1,542.9 1,515.5 1,116.6 1,379.0

Entradas 1,098.0 1,199.0 1,313.0 1,525.2 1,472.3 1,605.7 1,539.1 1,540.8 1,515.5 1,116.6 1,379.0

salidas - - - - - - - 2.1 - - -
GRANEL SGRICILA 262,3 _ 534.2 384.1 705.2 729.7 229.0 635.5 399.1 4.1 205.2 _137.8
. IMPORTNCION 262.3 534.2 384.1 701.8 729.7 225.7 635.5 399.1 414.1 205.2 137.8
. ENTRADRS CABOTAJE - - - 3.4 - a3 - - - - -
GRANEL, MINERAL $9.9 - 188.3 133.3 216.9 315.0 121.3 170.8 292.1 306.3 556.7
¢ ALTURA - - 188.3 133.3 216.9 316.0 121.3 7.4 107.8 252.4 272.8

Inportacitn 59.9 . - 181.3 88.5 148.9 213.4 62.0 7.4 107.8 252.4 272.8

Exportacién - - - - - - - - - - -
*  CABOIAJE ENTRADAS - - 7.0 44.8 £8.0 102.6 59.3 99.4 184.3 §3.9 285,9




CUADRO 1 2
19727 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987
5. PERECEDEROS 15.4 31.6 41.0 39.3 8.2 3.0 46.4 43.3 51,4 64.9 25.8
° ALTURA = 10.3 12.2 11.5 7.3 8.1 8.3 5.6 1.3 12.5 23.8
Inportacifn - - - - - - - - -
Bxportacitn - 10.3 12.2 1.5 8.3 5.6 1.9 12.5 25.8
. CADOINIE 15.4 7.4 23.3 27.5 30.9 22.3 38.1 .7 49.5 52.4 s
Entradas 7.3 16.4 15.0 16.1 17.3 13.3 16.3 16.8 21,8 23.4
Salidas 8.1 1.0 3.3 1.7 13.6 9.1 21.8 20.9 2.7 29.0
TOTAL 1,902.8 2,355.6 2,447.1 2,886.0 2,955.3 2,757.4 2,78).8 2,643.8 2,831.6 2,284.3 2,711.3

HOTAS:
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1/ PETROLED Y DERIVADCS

2/ OTRCS FLUIDOS
2/ mymmx'nmmms_mmvmmnms

DIRECICON GENERAL DE OPERACION Y DESARRCLLO FORTUARIO
ESTADISTICAS DEL MOVIMIENTO PORTUARIO WACIOMAL DE CAMRGN ¥ BIKNVES.

SE MANETO OCMO CARGA GENERAL DE ENTRADA.
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Los otros tipos de carga muestran variaciones sin diferencias -

muy marcadas ni una tendencia especffica.

Asi en el periodo de 1977 a 1987 la participacifn anual en pro-—
medio de los diferentes tipos de carga fueron:

~ Granel Agricola - 18%
- U&ranel Mineral - 6%
- Carga General - 17%
-~ Perecedercs - 2%
- Petrdleo y Derivados - 57%

y otros Fluidos

DISTRIBUCION PORCENTUAL MEDIA DEL MOVIMIENTO MARITIMO
DEL PUERTO DE MAZATLAN POR TIPO DE CARGA.

(PROMEDIO 1977 - 1987)
GPANEL
PETROLEO SRICOLA
Y DERIVADOS 18 &
Y OTRCS FLUIDH
57.0%
- . et
CARGA
GENERAL
v i7 %
GR\WNEL
MINERAL
PERECEDEROS 6 %
2%
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IV 2:- TIPOS DE CARGA MOVILIZADAS EN EL PUERTO.

- CARGMA GENERAL.

Se entiende por Carga General aquella gue puede encontrarse-
en estado solido, liquido & gaseoso, embalada 6 no, segfin su
tipo, su presentacidn mis comiin es en cajas, tambores, far--
dos, piezas sueltas, pesadas o ligeras, pacas y sacos.

Para el buen manejo de la Carga General se deben contemplar-
tres aspectos muy importantes: las instalaciones adecuadas,-
el equipo necesario para el manejo de las diferentes mercan-
cias y los recursos humanos.

La Carga General se forma por aquellas mercancias en envases
o embajajes cuyas dimensiones, peso y forma, se ajustan a --
las caracteristicas propias de aquellas, y como se menciond-
anterjormente su manejo se lleva a cabo con el equipo b&sico
del puerto.

Este tipo de carga se divide en Carga General Fraccionada y
Carga General Unitarizada.

La Carga General Fraccionada la forman aquellas mercancias -
embaladas en cajas, cajones, sacos, bultos, fardos, pacas, -
barriles, atados, etc. y que ademds forman lotes para distin
tos destinarics.

Desde el punto de vista operativo y en comparacién con la ~--
Carga General Fraccionada, es la Carga General Unitarizada.-
la que ofrece un mayor rendimiento.

La'eslinga; el Pallet, el contenedor y la barcaza son elemen
tos que tienen la caracteristica de unir carga fraccionada.
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Las Cargas Gencrales Unitarizadas toman el nombre génerico -
del elemento unitivo; por esta razbn son bien conocidas en -
el puerto, como cargas preeslingadas,cargas paletizadas, car
gas contenerizadas y cargas en barcazas.

En el aspecto operativo la terminal de Carxga General juega -
un papel muy importante. Es a través de ella ,que =  =- =
se da el flujo de mercancias que llegan o salen del puerto,-
para ser transbordadas o pasadas de un modo de transporte te
rreste a otro acuitico o viceversa.

Los principales productos que se manejan como Carga General-
en el ‘puerto de Mazatlén son:

- Abarrotes ( Garbanzo, Ajonjolf y otros
Algodon.

Vehiculos y refacciones.
Contenedores vacios.
Tuberia.

Envases.

Cerveza.

Frutas y legumbres.
leche.

Muebles.

Cemento.

Carne.

Tabaco.

Ctros.

Cabe sefialar que Servicio de Transboradores de Mazatl&n (SE-
TRA) mueve gran parte de la carga general que Se maneja en =
el puerto, esta carga tiene como destino principal el estado
de Baja California Sur.

En el cuadro siguiente se presenta una serie histérica del -
movimiento de Carga General a partir del aiio de 1970.
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MOVIMIENTO DE CARGA GENERAL EN BEL
PUERTO DE MAZATLAN

MAZATLAN NACIONATL PARTICIPACION
ARO (MILES DE TON.) (MILES DE TON.) (%)
1970 282 2,850 10
71 225 2,928 8
72 305 3,181 10
73 415 3,562 12
74 345 3,863 9
75 : 354 1,823 7
76 316, 3,570 9
77 . “364 ' : 3,919 9
78 | - a3 : 5,280 8
79 | i 464 5,225 9
1980 Lo 440 6,571 7
81 493 7,913 6
82 . 505 5,939 9
a3 . 443 6,044 7
84 R 462 6,168 7
as 539 6,469 8
86 469 6,313 7

FUENTE; ANUARIOS ESTADISTICOS DE OPERACION PORTUARIA.
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La evoluci6n del movimiento de Carga General en el Puerto de -
Mazatldn para el perfodo de 1970 - 1985 se presenta en el cua-
dro anterior, del cual se puede observar que en el afio de 1970
se manejaron 28é,000 toneladas, llegando a 469,000 toneladas en
el afio de 1986, aproximadamente.

El movimiento de carga del afo-de 1980, fué 1l.6veces mas que el
movimiento que correspondié al afio de 1970.

Cabe observar que el movimiento hist6rico de Carga General en -
el Puerto de Mazatldn ha experimentado en los dos dltimes sexe-
nios bajas considerables, como puede notarse en el movimiento -
de Carga General del afio de 1976 que fué de 316,000 toneladas -
aproximadamente, lo gue represents en porcentaje un 11% de dis-
minucifn en el movimiento de carga con respecto al ajio anterior
(354,000 toneladas).

Para el afio de 1983 se observa el mismo ciclo con 443,000 de -~
movimiento de Carga General en el puerto, comparando con 505,000
toneladas aproximadamente en el afic de 1982, lo que corresponde
a un 12% de disminuciGn.

El movimiento de Carga General de Altura y de Cabotaje de mues-
tra en el cuadro siquiente, para el periodo de 1977 a 1986.

Posteriormente se analizan con detalle estos tipos de movimien-
tos.



SERIE HISTORICA DEL MOVIMIENTO DE CARGA GENERAL, PUERTO DE MAZATLAN
(MILES DE TONELADAS)
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A N O s

1977 78 79 80 81 82 83 B4 85 86 87

1977 {1978 | 3979 | 1980 | 1981} 1982 1983 | 1984 1985’ 1986
CARGA GENERAL 363.7 | 439.1| 464.0] 440.0}492.6 | 504.7 J442.5] 461.7 | 538.57 | 468.7
* ALTURA 130.4 | 128.9) 128,.4 | 131.6/ 157.4) 116.8 | 73.6[ 87.5 | +92:7.5v].59.5
IMPORTACION 54.4 | 15.9| 18.1) 61.7] 91.3| 87.2 | 42.2f 61.8|. .71.0 .| "33.6
EXPORTACION 76.0 113.0{ 110.3| 69.9 66.1] 29.6 | 31.4] 25.7 | 21 72509
CABOTAJE 233.3 | 310.2] 335.6{ 308.4| 335.2} 387.9 | 368.9 374.2 | 445.8":.|409.2::
ENTRADAS 104.7] 136.0| 143.6] 135.8{ 147.0] 186.5 | 173.3] 167.0 |- 187.67 | 172.0 '~
SALIDAS 129.1 | 174.21 192.0] 172.6[ 188.2] 201.4 [195.6] 207.2°[ 258.2 ]| 237.2
700}
6004
0n
3
< 500
wl
ol
Z 4og
&~
“ 309
a
4 200
= 104
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AL TURA:

El movimiento de Importaciones hace notar que en el afio de -
1977 £fué de 54,000 toneladas, llegando a 33,600 toneladas de
movimiento en el afic de 1980, aproximadamente.

Tomando como base el cuadro anterior el movimiento en el afio
de 1986 fué de 1.6 veces menor respecto al de 1977. El azG--
car y la maquinaria industrial para este periodo fueron los

productos mis significativos, (Cuadro 1}.

En el cuadro anterior se aprecia el movimiento de Exportacio
nes de Carga General, en el afio de 1977 fué de 76,000 tonela
das llegado a 25,900 toneladas en el afio de 1986. Lo que sig
nificd que el movimiento de este afio fuera 2.9 veces menoy -
que el del afio de 1977.

El movimiento miximo en dicho lapso se alcanzd en el afic de
1978 con 113,000 tonecladas,

Los productos mis significativos movilizados en el periodo de
1979-1986 han sido: Garbanzo, Algodén, Ajonjoli y Tabaco, --
{Consultar cuadro 2).

Cabe hacer notar que en promedio en el periodo considerado -
el movimiento de Altura de Carga General (importaciones mis -
exportaciones) ha participado con el 24% del movimiento de la
Carga General en el Puerto.



Cuadro_# 1

MOVIMIENTO DE PRODUCTCS SIGNIFICATIVOS DE CARGA GENERAL EN EL PUERIO DE MAZATIAN
MOVIMIENTO DE IMPORTACION

PRODUCTO

CEMENTO

GENEFALORES DE VAPOR
CONCENTRADO DE COBRE
ESTRUCTURAS DE ACERO
MAQUINARIA Y BQUIPO
TUBERIAS DE {ULE
REFACCIONES
TRACTORES

AZUCAR REFINADA
ARROZ

HULE NATURAL

PLANTA TNDUSTRIAL
1ATEX

MADEFA

CANELA

NITRATO DE AMCNIO
GENERNDORES C.FL.E.
AISLADORES

TUBOS DE FIERRO
TRANSFOR'ADORES
TUREBO GENERADORES
CONTENEDORES VACIOS
GRUAS Y PARTES
AOCESORIOS PARA BARCOS

1979

12,081
2,966
1,110

875
553
155
14
115

{ TONELADAS )
1980 1981 1982
12,295 10,302
11,557 9,396 8,978

24,842
9,500
3,381

69,679 31,402

8,012
2,297
587
435
148

28,290

2,485

773

570

292

1983

306

1,914

37,896

904
800
351

103
1094 1985 1986

319
118
50,304
10,497

1,443

1,452

215
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MOVIMIENTO DE PRODUCTOS SIGNIFICATIVOS DE CARGA GENERAL EN EL PUERTO DE MAZATLAN
MOVIMIENTO DE IMPORTACICN

{ TONELADRS )
PRODUCTO 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986
VARICS 130 122 2,684 4,122 - 336 12,414 1,940
PARTES PARA CAIDERAS
RIELES DE ACERO 17,735
UREA EN SACCS 16,442 10,815
TRIGO 23,046
SUPERFOSFATO 18,948
TOTAL GENERAL 18,126 61,647 91,298 87,204 42,172 61,774 71,000 33,600

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO.



MOVIMIENTO DE PRODUCTOS SIGNIFICATIVOS DE CARGA GENERAL EN EI PUERTO DE MAZATLAN

PRODUCTO

ALGODON
GARBANZO
ASONJCLT
TABACO
GRAFITO
REFACCTCNES
FRIJCL

BORRA EN PACES
MAQUINARIA
CONTENEDORES VAC.
ATUN

VARIOS

TOTAL, GENERAL

FUENTE: DIRECCICN GENERAL DE OPERACION DE DESARRULLO PORTUARIO.

1978

59,372
30,895
10,792
3,539
196
103
100

5,303

110,300

MOVIMIENTC DE EXPORIACICN

( TONELADAS )
1980 1981
25,805 31,336
30,170 26,550

4,633 2,546
3,130 3,897

— 999

— 86

140 748
69,879 66,142

1982

20,251
3,746
140
3,453

29,536

1983

5,120
24,653

1,373

31,400

Cuadro $ 2

1984

9,628
9,389
2,615
3,626

25,467

1985

17,510
734
3,225

21,754

105

1986

23,708

1,613

233

395

25,949



106

~-CABOTAUJE:

En el movimiento de Cabotaje de Entradas como puede observarse
en el cuadro 3, ha venido incrementfndose notoriamente en el -
puerto, ya que de 143,600 toneladas en 1979, pas6 a 172,004 -
toneladas en 1986, Lo cual representa un 18% de aumento en -
dichos afios.

Los vehifculos, envases vacios, algodfn, pescado y mascarrote
son bisicamente los principales productos que han sido movi--
dos en este rubro desde 1979 a 1986,

En el movimiento de salidas se ha tenido el mayor crecimien-
to observado en el manejo de la Carga General en el Puerto, -
ya que se ha incrementado desde 75,000 toneladas en 1970 a --
237,162 toneladas en 1986,

El mdximo volumen de Carga General de este tipo se registro
en el afio de 1985 con 258,211 toneladas.

En el periodo de 1979 a 1986 se observan incrementos varia~ -

bles debido a que este movimiento comienza a estabilizarse.

Los vehiculos, la cerveza, los materiales de construccifn y
la madera son los principales productos que se han manejado -
dentro de este aspecto ep el periodo de 1979 a 1986, (Consul-
tar cuadro 4).
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Cuadro #3 i

MOVIMIENTO DE PRODUCTOS SIGNIFICATIVOS DE CARGA GENERAL EN EL PUERTO DE MAZATLAN
MOVIMIENTO DE ENTRADA
{ TONELADAS )

FRODUCTO 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1985
VEHICULOS 87,335 85,498 86,337 99,516 101,596 99,417 116,603 111,730
MASCARROTE 8,690 8,385 10,057 12,781 9,942 8,615 5,818
ALGODON 8,607 8,298 10,590 14,309 5,005 8,923 5,822
SUPERFOSFATO TRIPLE 7,000 )

SEMILLA DE ALGODON 5,533 1,637 2,216 5,986 - 694 ' 2,521
ENVASES VACIOS 4,091 4,882 4,932 5,99 8,135 10,239 18,137 ¢ - 11,446
FOSFATO DE AMONIO : '

saL ' 1,108
CHATARRA 2,625 2,557 5,973 3,055 2,628 2,479 - 3,149
PESCADO 8,408 11,663 12,520 19,834 12,335 8,507 13,511 ¢ 11,450
VARIOS 15,936 12,748 17,132 28,019 26,285 24,503 31,023 24,782
TOTAL 143,600 135,786 146,941 186,488 173,338 163,586 187,581 172,004

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLC PORTUARIO.



Cuadro #4

MOVIMIENTO DE PRODUCTOS SIGNIFICATTVOS DE CARGA GENERAL BN EI, PUERIO DE MAZATTAN
MOVIMIENTO DE SALIDA

PRODUCTO

VEHICULCS
CERVEZA
ABARROTES
MAT. DE CONST.
REFRESCOS
MADERA
TUBERTA
HARINA
MUEBLES

OTRCS

TOTAL

FUENTE: DIRECCION

84,900
7,501
6,389

15,879
4,586

700
5,655

6,230

60,160

192,000

81,120
12,117
3,121
6,846
2,935
2,224
2,554
3,774

57,877

172,568

(TONELADAS)

86,591

13,221
5,349
7,448
3,431

13,129

4;}191;,‘:M

62,168 ¢

188,241

1982

99,237
11,280

8,194
13,835

3,503
2,189
/043 7
4,532

< 54,983

201,396

95,067
18,916
4,548
5,297
1,174
4,054

CoT4L.

- 3,007
62,752

195,556

GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO.

100,610
21,940
4,756
7,257
1,219
4,596
1,109

2,113

63,876

207,476

1985

122,931
23,79
8,043
6,577
7,852
4,605
6,499

21,087 -

76,821

258,211

108

1986

113,853
25,981
1,231
4,591
1,120
5,119
~1,290
1,927
4,884
171,166

“237,162
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GRANEL AGRICOLA

El movimiento de Granel Agricola registrado en el Puerto de
Mazatlén en el periodo 1977-1986 ha mostrado un comportamien
to variable,alcanzando un méximo de 725,700 toneladas en el
afio de 1981 y un minimo-de 205,200‘tone1adés en 1986.

La participacifn media de este rubro en el movimiento total
de carga movilizada en el puerto en el periodo considerado -
es aproximadamente de 18%.

Como se muestra en el cuadro nGmero 5 pr&cticamente lo cons-
tituye la importacibn de granos, con una pequefia entrada por
cabotaje registradas en los afios de 1980 y 1982,

Entre los productos mis importantes que se movilizaxon en el
movimiento de altura como se mencion6 anteriormente se en- -
cuentran el maiz, soya, sorgo, trigo y semilla de girasol, -
con algunas importaciones de arroz.



Cuadro
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%5

MOVIMIENTO DE GRANEL AGRICOLA POR PRODUCTOS SIGNIFICATIVOS EN EL PUERTO DE MAZATLAN 1977-1986
(MILES DE TONELADAS)

PRODUCTO

MATZ

SOYA

SORGO

TRIGO

SEMILLA DE GIRASOL
OTROS

ARROZ

TOTAL

PRODUCTOCOC

VARIOS
TOTAL

1977

81.1
34.5
116.3
30.4

262.3

1977

1978
290.7
102.7

39.8
76.0
25.0

534.2

1378

ALTURA (IMPORTACIONES)

1979 1980
101.3 380.0
101.8 74.7
119.4 99.6
6l.6 120.0

27.9
384.1 701.2

1981

264.7
257.3
170.8

36.9

729.7

CABOTAJE

1979 1980

3.4
3.4

1981

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO.

1982

64.3
82.2

79.2

2257

(ENTRADAS)

1982

3.3
3.3

1983
349.4
104.9
105.6

20.0

19.5 .

635.5 .

1983

1984

81.1
131.0
‘84,0

61.9 °
ERREE I W I

‘379.0

1984 -

1985 1986
22.0 0.6
132.2 .
102.4 21.1
Ce23.1 22.8
24270 37l

08208

C414:2. 0 205.2

1985. 1986



- GRANEL MINERAL:

El movimiento de granel mlneral 10 1ntegran Lanto algunas impox
taciones como entradas por cabo aje; S E '

El volumen méximo re.gistradoi,‘eh 1 :mpgrt‘é@:‘i.qnes,fué en cl afio
de 1986 con 252,400 tonei‘adas‘ : o
En el aiio de 1978 este t:.po de granel se manejé como producto -
de Carga General. :

Los prinicpales productos manejados en el periodo de 1977-1986,
fueron el Sulfato de amonio, el fosfato diamonico y la urea pa-
ra el movimiento de importaciones de altura.

Con respecto al movimiento de entradas de cabotaje el volumen -
miximo se refistro en 1985 con 184,300 toneladas, este movimien
to comenz6 a tener importancia a partir del afio de 1980, princi
palmente esta carga de cabotaje la maneja servicios portuarios
de Mazatlén. S ‘

La participaciGn media del volumen en este rubro en el total de
carga operada en el puertd es. aproximadamente del 6% para el --
periodo de 1977 a 1986.

Para obscrvar el coportamiento del granel mineral operado en cl
puerto se presenta el cuadro nGmero 6, en el cual pueden apre--
ciarse los productos méas significativos asi como las toneladas
movidas.
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Quadro § 6

- MOVIMIENTO DE GPANEL MINERAL, FOR PRODUCTCS SIGNIFICATIVOS EN EL PUERTO DE MAZATLAN 1977-1986

PRODUCTO

SULFATO DE AMONIO
FOSFATO DE AMONIO
FOSFATO DIAMONICO
UREA
OTROS

TOTAL

PRODUCTO

SAL

UREA

ROCA FOSFORICA
OTROS

TOTAL

* SE MANETAN (DMO PRODUCTCS DE CAPGA GENERAL EN 1978.

1977

2.0

56.1
1.8

59.9

1977

1978

* 20.0

+19.4

384

-1978

ALTURA

(MILES DE TONELADAS)

1979 1980 1981

112.8 . 47.0 33.0

5.0 ¢ :
835 dLi5 888
RN R N W R

195.8 885 148.8.
"CABOTAJE (ENTRMVS).
1979 1980 1981
4.7 68.0
4.7 68.0

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO.

{IMPORTACICNES)

1982

41.1
98.7
73.6

134

1982
107.6

167.6

1983

21.0

41.0

62.0°

1983

59.3

59.3

1984

62.3

7.3

1984

39.0

65.5

1985

-72.3
1.5

19.0

107.8

1985

71.7
93.9
18.7

184.3

1986

39.8
10.8
201.8

252.4

1986

25.8
27.9
0.2

53.9



- PETROLEO Y DERIVADOS,

De acuerdo a la informaci®n presentada en el “cuadro 7, se mues-
tra que en este rubro se ha .It glstrado en el Puerto de Mazatlén
un movimiento de 1'157,000" t ela 977 y ‘de-1'434,000 to-
neladas en el afio de-1987, anual de crecimien

to de 3,0%, este mqvimiénﬁ dér;vados representa
en promedio el 57% de lﬁ__ omerAiaiizada en el puer-
to. o ' e
De los movimiento de carxga pof”cabo je’ regiétrados en el puer-
to, el volumen principal lo consthuyen”cl Petroleo y Derivados,
aungque en los aios de 1977, 1978, 1982, y 1986 se registraron -
importaciones de menor cuantfa que representaron porcentajes -~
del 3.8% al 9.0% del total de'cntradas de estos productos.

Considerando dichas importaciones el petroleo y sus derivados -
tuvieron una variaci6n en la participaci6n porcentual anual, --
en el periodo de 1977 a 1987.

Este tipo de carga es manipulada por Petroleos Mexicanos (PEMEX)
cuenta con sus propias instalaciones y politicas de operacifén -..

" que la misma empresa controla.
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Cuadro #7
MOVIMIENTO DE PETROLEO Y DERIVADOS EN EL PUERTO DE MAZATLAN 1977 = 1986
{MILES DE TONELADAS)
.
PRODUCTO 1977 1378 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987
. IMPORTACION 59.0 103.3 - - - $6.9 - - - 112.6 552
CABOTAJE 1 = L : 15
ENTRADAS 1/ 1,098.0 1,199.0 | 1,313.0 | 1,526.0| 1,472.3 1,505.'11‘_ 1,540.7/1,515.9  1,116.6] 1.3790
CABOTAJE 2/ - _ - . - -
N SALIDAS .
TOTAL 1,157.0 1,302.3 | 1,313.0 | 1,526.0 {,sis 1,229.2 1,442

1/ SOLO PETROLEQ ¥ DERIVADOS

Z/ OTROS FLUIDOS (ASFALTO)

* DATOS PRELIMINARES

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIQ




MILES DE TONELADAS
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- OTROS FLUIDOS:

El movimiento de Otros Flufdos ‘lo.representa principalmente -~
las mieles‘incristalizahles (mélazé 'é'caﬁa);pfoéedente de los
ingenios azucareros del estado. !

La participaci6n que ha tenido -en:los_ afic vdé 1977 a 1987 se -
Presenta en el cuadro nlmero 3,‘dei gualﬁsgxpuede deducir que
alcanz6 su méximo movimiento en e19éﬁd“deilg79 con 56,200 tone
ladas. Este sc comport6 de una manérajsimiiar en el periodo de
1977 a 1980, en el afio de 1981 caYd este meimiento Ya que so-~
lo se comercializaron 5,600 tonelaqaé; :

Parece ser que el movimiento comienza a estabilizarse a partir
del afio de 1984, Ya que se observa un comportamiento un poco -
estable aunque no creciente exactamente.

Cuadro §8

MOVIMIENTO DE PRODUCTOS SIGNIFICANTE DE CARGA DE OTROS FLUIDOS
EN EL PUERTO DE MAZATLAN,

ALTURA  (EXPORTACION) 19771987
(MILES DE TONELADAS)

PRODUCTO 1977 {1978) 1979] 1980( 1981 1982 | 1983 1984 | 1985 | 1986 1987
MIELES

[INDUSTRIALIZABLES | 44.5 | 42.3{56.2 | 42.8 5.6 | 14.0| - 26.0 ) 20.0f10.0(14.7
TOTAL 44.5 142.3156.2 | 42.8] 5.6 | 14.0| - 26,0 { 20.0| 10,0 14.7

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO,
SERVICIOS PORTUARIOS DE MAZATLAN, S. A. DE C. V.,




PRODUCTOS PERECEDEROS.

El movimiento de productos perecederos tiene una pequefa par-
ticipaci6n.del volumen total de carga manejado en el Puerto
de Mazatldn, ya que que en el periodo de 1977 a 1986 s6lo fué
en promedio de 1.5%

sin embargo se ha juzgado conveniente analizarlo de esta for-
ma ya que en ellos se incluye el Camardn congelado y el Atfin
que son productos de gran importancia tanto por su valor eco-
némico como por el nGmero de empleos que geénera su captura y
manejo, constituyendo la principal actividad pesquera del - -
Puerto de Mazatldn.

Como se muestra en el cuadro 9 en este aspecto se registran -
movimientos tanto de exportacién como de entradas y salidas -~
por cabotaje.

Dentro del periodo de 1977 a 1986 1los productos de mayor im--
portancia en el movimiento de exportacién son las carnes de -
porecino y de equino, asi también como el camarGn congelado y

en el afio de 1986 aparece con 9,397 toneladas el Atfin,

En las salidas de cabotaje se registran frutas y legumbres --
frescas las cuales reflejan la obtencién 6 distribucitn de -
éstos productos por medio de la regi6n de desarrollo del puer
to, y en las entradas se registra Pescado Fresco, frutas y le

gumbres, ademds del Atdn,

Analizando las cifras totales de productos perecederos (entra
das y salidas de cabotaje) puede observarse un aumento muy -

marcado en su volumen a partir del afio de 1978 hasta el afo -
de 1986, Este movimiento lo efectua Servicio de Transbordado-

res de Mazatlén principalmente,
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Cuadro #9

MOVIMIENTO DE PRODUCTOS PERECEDEROS SIGNIFICANTES EN EL PUERTO DE MAZATLAN 1977-1986

PRODUCTO

CARNE DE EQUINO
CARNE DE PORCINOQ
CAMARON CONGELADQ
ATUN

OTROS

TOTAL

PESCADO FRESCO
FRUTAS ¥ LEGUMBRES
ATUN

QOTROS

TOTAL

LECHE
FRUTAS Y LEGUMBRES
QTROS

TOTAL

1977

7,300

7,300

8,100

8,100

(TONELADAS)
ALTURA (EXPORENCICN)

1978 1979 1980 11981
8,093 8,755 4,336
1,680 584 114 64

6,057 3,246 2,087 1,494

2,563 7 406 1,407
10,300 12,000 11,362 7,301
CABOTAJE (ENTRADAS)

5,558 4,001 4,882 5,966
970 1,362

10,842 11,909 10,262 9,964
16,400 16,000 16,114 17,312
CABOTAJE {SALIDAS)

7,974 11,340 8,809 7,831
3,026 1,960 3,008 5,772
11,000 13,300 11,817 13,603

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE OPERACION Y DESARROLLO PORTUARIO.

1982

3,881

2,216

2,022

8,119

9,352
1,320

3,132

12,804

5,513
3,641

9,154

1983

6,291
284
1,760

26

8,361

7,635
6,463
2,192

16,345

16,166
5,540

21,706

1984 1985 1986

4,435 1,339 1,439
135
762 481 912
9,39
S 2. 44 . 703
sase

12,451

6,961

4776
711,661

23,308

4,770

16,460 19,237 20,972
6,241 8,451 3,291
22,751 - 27,688 29,033
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CONTENEDORES:

El Contenedor es un élemehtbigaéliménte intercambiable entre
los tres métodos bﬁsiéosfdeyﬁﬁanspoitacién de carga; buque,-
camién y Eerrocarril;.esﬁ%s HﬁidaHeS»de 40 y 20 pies de lon-
gitud y 8 pies de ancho j afﬁﬁra‘se comenzar6n a movilizar -
en el Puerto de Mazatlan en aﬁbS recientes,

Para el anflisis del movimiento de contenedores se ha rccaba-
do datos sobre el nfimero de los mismos y el volumen de carga

contenerizada en el puerto, durante el perfodo de 1979-1986,

Jos cuales se presentan en el cuadro 1 observdndose los si--

guientes aspectos:

~ El nGmero de contenedores y la carga manejada comienzan a
tener importancia, asi mismo se inici6 la operacidn de es-
te tipo de mancjo de carga, a partir del afio de 1981.

- La cantidad mGxima anual de contencdores manejados en el -
Puerto se alcanz8 en el afio de 1987 con 1,248 contenedores
llenos con aproximadamente 292,040 toneladas.

- No se contemplan los contenedores vacios ya que se conside
ran dentro del movimiento de carga general, pero es impor-
tante mencionar que el afio de 1986 se movilizaron 679 con-
tenedores vacios y el afio de 1987, 1843, Lo cual indica ~--
que se ha tenido un incremento de un 171%.

Con el prop6sito de establecer una comparacifn anual entre el
volumen de caxga general conkenerizada y la carga general ma-
nejada en el puerto de Mazatl&n en el lapso 1979-1987, se rea
liz6 la gréfica 1 de la cudl se puede concluir lo siguiente:



120

RELACION ANUAL DEI. MOVIMIENTO
DE CONTENEDORES EN EL
PUERTO DE MAZATLAN.

NUMERO DE
CONTENEDORES TONELADAS
CARGADOS '

91 ‘ 2,065
138 3,200
462 10,750

1,248 29,040




TUNELAUAS

MiLes Lt

540

480
460-

4204
400
3804
3604
340
- 3z0
100
280-‘
2604
2404
220
200

180

GRAFICA COMPARATIVA ENTRE LA CARGA GENERAL

CONTENERIZADA Y LA CARGA GENERAL MANEJADA

100%

EN EL PUERTO DE MAZATLAN

CxRGA GENERAL EN TONELADAS (MILES)

CARGA CONTENERIZADA EN TOMELADAS (MILES}
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En dicho perfodo la participacifin anual mfs importante fué& -
en el afio de 1987, los productos que se manejaron en conteng
dores fueron principalmente el At(n para exportaci6n y Gar--
banzo. Como puede intuirse el movimiente de contenedores de-
be tener un impulso muy importante en el manejo de la Carga

General.



iV. 3.- MOVIMIENTO DE PASAJEROS Y TURISTAS

En la presente seccidn se hace un andlisis de los movimientos
histSricos del Puerto de Mazatldn, en lo que se refiere a los
pasajeros que utilizan el servicio de transbordadores, asi --
como de los turistas que llégan a bordo de los crucerxros cuyos

aspectos mis relevantes se presentan a continuacidn:
~-TRANSBORDADORES:

Los arribos y entradas de pasajeros registrados en el Puerto
de Mazatl8n de los afios de 1977 a 1987, se presentan en el --
Cuadro 1.

Como puede observarse, tanto el nfimero de arribos como de pa-
sajeros usuarios se han comportado en Forma Variable, regis--
tr&ndose el miximo de arribos en 1986 con 410 arribos y el -~
movimiento miximo de pasajeros en 1982 con 248,843 toneladas

de entradas y 266,195 toneladas de salidas en 1986.

Cabe mencionar que el servicio de trasbordadores entre el --
puerto de Mazatlén y la Paz es muy importante ya que por es-
tos puertos se manejan considerables cantidades de mercancias
que proveen principalmente a esa parte de la peninsula de Ba-
ja California. El principal trdfico de toda la red de trans--
bordadores se efectua por estos puertos de ahi la importancia
que tienen.

Pebido a que servicio de transbordadores tiene sus propias
politicas de operacifn y manejo de sus sistemas, se estimd
conveniente aportar solamente esta infermacién.
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CRUCEROS:

Los Cruceros son viajes marftimos de placer que ‘en los Puertos
del Pacffico, por lo general, tienen su OILQEH en los Angeles

6 San Diego, Califorxnia, los cuales hacen escala en Puertos Na
cionales desde Ensenada hasta Acapulcq.‘ D

El movimiento de cruceros y pasajeros rtos del Pact-

fico durante el periodo de 1977-1984 s muest

en especial en el puerto de Mazatlan se Lienen datos en el pe-
riodo de 1977~1987.

En este cuadro puede observarse que en 1985 en &l Puerto de Ma
zatlfin se registr6 un descenso considerable de-arribos, regis-
tréndose 179 en comparaciGn con 115 en- el -afio de 1987.

De acuerdo con la informacifn obtenida en el puerto de Maza- =~
tlén los barcos cruceros atracan en los muelles comerciales, -
ya que el finico muelle turfstico no tiene la capacidad para re
cibir a los demds cruceros que arriban. Ademds de otros proble
mas como la escasa longitud de atraque dcl muelle y problemas

de agitacifn, lo cual provoca que el barco golpee en el muelle,
Los cruceros que arriban el Puerto de Mazatlén tienen una eslo
ra de 124 m. hasta 240 m.  de lo expuesto anteriormente hace --

que los barcos atraquen generélmente en el muelle ntmero 3.

Con el propbsito de establecer la importancia del movimiento -
de cruceros en los puertos mexicanos de la Costa del Pacifico
se hiz8 la presentacifn del cuadro del cual se puede estable--
cer que en el afio de 1984 ocupd el segundo lugar en cuanto al
nlimero de visitantes, despufs de Puerto Vallarta.
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En la siguiente relacifn se presentan los nombres de los buques
cruceros que llegan con mis frecuencia al Puerto de Mazatlén, -
del programa de arribos del afio de 1988 para el primer semestre
de dicho afio se concluye qu.e llegarin solo en este perfodo méds
de 100 bugues indicando el avance logrado solec en este periodo

con respecto a otros aiios,

NOMBRE DE LOS CRUCEROS ARRIBOS EN 1988 (ler. SEMESTRE)

Island Princess 19
Star Dancer 21
Tropicale 30
North Star ) 15
Fair Sea N o1
Royal Viking Sky : .2
Bexrmuda Star 13
Fajir Sky 1 ‘
Otros

127
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VI~ SISTEMAS DE OPERACION
VIl.- POR TIPO DE CARGA

Cuando un buque arriba al Puerto de Mazatlin, la empresa de Ser-
vicios portuarios de Mazatlén, Servicios de Transbordadorcs 6 --
Petroleos Mexicanos segfin sean las caracterfsticas del buque y

de su carga, se ofrecen los siguientes servicios:

- Servicios al bugue
-~ Servicios a la carga

a).- Servicios al bugque: dentro de &stos servicios podemes men
cionar los siguientes:

- Pilotaje: es el sexrvicios que prestan personas con cono
cimientos suficientes para conducir con sequridad las -

embarcaciones dentro de las zonas navegables portuarias.

Se consideran maniobras del servicio de pilotaje; la en
trada, salida, atraque, desatraque, enmienda, fondeo y
espera de los buques.

~ Lanchaje: este servicio consiste en embarcar a los pilo
tos 6 précticos a/de los buques, transportindolos con -
lanchas adecuadas.

~ Remolque: este servicio consiste en romolcar embarcacio
nes dentro de las zonas navegables del puerto. El servi

cio de remolcar comprende las siquientes maniobras:

+ Operaciones de atraque, desatraque, ciabogas, enmien-
das de buque.

+ Remolque de embarxcaciones, dragas, diques, chalanes.



La finalidad del servicio.es proteger ‘1las 1nsta1ac1ones portua-

rias, embarcaciones y trlpulaélén.'

Ademfs existen otfosfservicios'al buque como sony

- MAmarre 6 desamarre»
~ Suministro de combustlble
- 9um1nistro de agua potable
- Av;tuallamiento.{

- Extraccién de basura.
~ -Otros.

b) .- Serv1clos a la’ arga los

los szgulentes

3 1 servicio de maniobra
e'las’ mercancias a bordo del

,cxﬁﬂ.en la’ recepclén y ‘la entrega.

‘servicios m&s importantes son -

incluye
buque, -

2N muel]es, patzos y almacenes, y manipula-

- Chequeo: es el servicio que se presta para checar la -

-cantidad y caracteristicas de la mercancia en
y descarga de buques.

la carga

-  Almacenamiento: este servicio comprende el almacenaje -

de las mercancias en los diferentes inmuebles, ya Sean

patios, bodegas o cobertizos, y tambifn se incluye la

custodia de lasmismas.

También existen otros servicios como: protecci6n
cendio, iluminaci6n, fumigacibn, y otros.

Se'jusgﬁ conveniente dividir los distintos sistemas de
utilizados en el puerto ya que de esta manera se podrd
con detalle estos servicios a la carga, en el capftulo
se trata este tema.

contra in

operacifn
analizar
siguiente



~ CARGA GENERAL

DespuBls de gque al buque se le han ofrecido. los servicios corres
pondientes, es necesario organizar con anterioridad las activi-
dades gue se van a llevar a cabo, &sto se logra de la consulta

de documentos como el plan de estiba 6 desestiba, el manifiesto
de la carga y la lista de carga especial para comenzar con la =
carga 6 descarga segfin sea el caso.

Todas estas consideraciones nos ayudarin a determinaxr el nGmero
de escotillas a ser utilizadas, el volumen, tipo de carga, ya -
sea fraccionada 6 unitizada 6 el nlmero de bultos si es ese el
caso. De esta manera se asigna el equipo adecuado para la opera
ci6n de descarga del buque,

En el Puerto de Mazatlén el personal que maneja la carga son em
pleados de los dos sindicatos que operan en el mismo, Liga de -
trabajadores Maritimos y Terrestres C.H.O.M.,y la Uni6n de Esti
badores y Ali jadores C.R.O.M.

La Carga General movilizada en el puerto se efectua por medio de
tres consideraciones bédsicas:

- Equipo del buque

- Equipo y Maguinaria de la Empresa de Servicios Portua-
rios.

- Recursgos ilumanos, de los Sindicatos C.R.O0.M.

a}.~ Equipo del buque:

Consiste principalmente en las gruas para efectuar la car
ga 6 descarga del buque. El buque debe traer consigo es--
tas gruas, ya que el puerto no cuenta con equipo suficien
te para efectuar esta maniobras.



b).-

c).~

Equipo y Maquinavry.i.a. )

EL equipo utilizado para el manejo de la carga general -
consiste principalmente en mesas, estrobos, chinguillos,
chinquillos protectores, palas, escobas, palets, juegos

de ganchos y otros.

La maquimaria utilizada bdisicamente son: tractores de - -
arrastre, montacargas, plataformas, tractor portacontene-
dor, montacargas portacontenedor y plataformas portaconte
nedor cuando se manejan productos considerados como carga
general unitarizado, posteriormente se estuadiari con mas
detalle el manejo de este tipo de carga.

Recursos Ilumanoss;

El personal que labora en el manejo de la carga general -
depende en nfimero, de las caracterfsticas de la carga, el
tonelaje y las caracteristicas del bugque., Generalmente la
boran de 10 a 15 personas por escotilla por turno. )

Este personal labora en vehfculos como tractores de arras
tre y montacargas, en las gruas del barco y en los patios
bodegas 6 almacenes del bugue 6 del recinto Fiscal.

El equipo que utilizan son guantes y mascarrillas.

Las maniobras de la Carga General sc llevan a cabo en el Puerto

en forma directa & indirccta y segfin el trifico de la misma.

La maniobra indirecta se considera asf cuando existe de por me-

dio un almacenamiento de la carga.
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Los productos de Carga General llegan 6 salen del puerto por me
dio del autotransporte principalmente aunque en contadas ocasip
nes llegan por Ferrocarril. La presentacifn de éstos productos
eg'en pacas, encostalados, cajas y otras varias. Despues de es-
te proceso los productos son pasados al almacenaje por medio de
montacargas pequefios cuya capacidad fluctGa de 4,000 a 8,000 1li
bras, y son depositados en plataformas que ‘son arrastrades al -
costado del barco por medio de un tractor de arrastre de 5,000

libras, para ser llevados al interior de 8ste por medio de gan-
chos y plumas. Este proceso se invierte en el caso de la descar
ga de los buques.

(Observar cuadrcs A y B) .

También como puede observarse en el cuadro C para la descarga -
de productos como algodén, varilla y otros, se utiliza el gan--
cho y la pluma de barco, colocando los camiones al costado del
mismo para recibir la mercancia. Este proceso también se invier
te en el caso de carga de estos productos.
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= CARGA GENERAL (SISTEMA DE TRANSBORDADORES) :

El manejo de la carga general en las instalaciones de SETRA -
se lleva en forma de las caracteristicas de los transbordado-
res propiedad de la misma empresa, este sistema c¢s del tipo -
Roll on/Roll Off y son buques muy especializados para trans--
porte de Camiones y Autombviles.

Los sistemas de atrague estén diseifados para gue el buque pue
da recibir la carga que la componen b&dsicamente los camiones,
los automoviles, carga en diferentes presentaciones y pasaje-
ros.,

Este movimiento es de cabotaje con destino en la Paz Baja Ca-
lifornia Sur. Para tener una idea mds completa sobre el fun--
cionamiento de estas terminales se hace la presentacidn del -
cuadro D.

No se considera necesario profundizar mis en la operacitn de
estos buques y de su carga, ya gue el servicio de transborda-
dores opera y maneja sus propias instalaciones en el puerto -
de Mazatlén.
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EL AGRICOLA Y GRANEL MINERAL

En forma andloga a los servicios que requiere el buque descri

tos
Agri

Con
rin

a),~

b) .-

c).-

en el movimiento de carga general, los buques de granel -
cola pasan por el mismo procceso.

respecto a los servicios a la caxrga, tambiGn se considera
tres factores bisicos como:

- Equipo del buque
- Equipo y Magquinaria, de la Empresa de Sexvicios Portua
rios.

- Recursos llumanos, de los Sindicatos C.R.0.M.
Equipo del Bugue:

Consiste principalmente cn las gruas, difieren en capaci
dad segfin se trate del buque, Este debe traer consigo --
sus propias gruas ya que la Empresa de Servicios portua-
rios no cuenta con cl equipo suficiente para llevar a ca
bo estas maniobras,

Equipo y Maquinaria:

La maguinaria utilizada principalmente son gruas, monta-
cargas, Trascabos y tractores de arrastre. Tambi&n Locomg
tora para movimiento de Furgones.

El equipo a utilizar consiste en alwmejas, tolvas, escre-
pas, palas, escobas, escaleras, chinquillos, chinquillos
protectores y otros.

Recursos llumanos:

El nfimerxo de personas que laboran en la operacifn de car
ga 6 descarga principalmente csta filtima, varfa en nGme-
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ro ya que pueden laborar segGn el nlmero de escotillas,.-
El nlmero de personas por escotilla varia de 8 a 12 perso
nas por turno.

Efectuando diversas tareas estos recursos humanos se dis-
tribuyen de la siqguiente forma: un operador en: la grua -
de cada escotilla, en la tolva granelera para abrir la al
meja, en el furgon recibiendo el granel, dentro del fur-~
gon para esparcir el granel, acumulando el granel con pa-
la, acumulando el granel con escoba, recogiendo el granel
con el trascabo, dirigiendo manicbra de furgones, acomo--
dando furgones en escotilla del barco (enfrente), diver-~
sas tareas.

Las maniobras de granel agricola como puede conlufrse se
llevan a cabo en forma no mecanizada.

El equipo que utilizan estos trabajadores consiste en mas
carillas, guantes y algunos utilfzan botas.

El granel mineral se maneja exactamente de la misma mane-

‘ra que el granel agricola, es decir tambi&én en forma no -
mecanizada. Utiliza el mismo equipo y maquinaria que el -
granel agricola.

El movimiento de estos graneles son de Altura (Importa- -
cifn) y Cabotaje (Entradas) principalmente de lo que se -
concluye solamente se manejan maniobras de descarga.



Los productos de granel agrfcola y granel mineral son descarga-
dos desde el barco por medio de almejas, cuya capacidad varfa -
de 1 a 2.5 Yd.3 con las gruas propias del barco. Las almejas -
vacfian directamente el granel en una torre para este prop6sito
de 9 a 12 toneladas de capacidad, de la torre granelera el pro-
ducto vacfa directamente en el furgon, en el cual se encuentran
varias personas distribuyendo el producto en toda la superficie
de @ste. Posteriormente con una locomotora son retirados los --
forgones llenos y se colocan furgones vacios enfrente de las es
cotillas del barco. Este caso se presenta cuando los furgones -
de ferrocarril se encuentra totalmente cerrados, es decir en -~
forma de éaja.-Cuando el furgon esta descubierto de la parte su
perior la descarga del bugue se efectua directamente de buque a
furgon sin necesidad de utilizar torres graneleras.
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~ PETROLEO Y DERIVADOS:

La terminal de Petréleos Mexicanos en el Puerto de Mazatl&n ma
nejan volumenes considerables de petrSleo y derivados.

Esta terminal cuenta con sus propias instalaciones como tan--
ques de almacenamiento, tuberias, mangueras, brazos con & sin
contrapeso {(garzas), bombas, boyas y otras.

Los buques petrdleros reciben la carga por gravedad 6 impulsa-~
das por bombas en tierra situadas y efectuan la descarga con -
sus propios medios.

La estructura de atraque es un muelle marginal provista de --
accesorios de amarre y de equipo por manejo de las mangeuras

que se conectan a las vdlvulas de distribucidn del buque y a

las tuberias gque se encuentran sobre el muelle que se dirigen
hacfia los tanques de almacenamiento.

Este producto se debe manejar en forma muy cuidadosa, ya que
las maniobras se operan con mucha seguridad para evitar acci-
dentes.

En el cuadro 9 se presenta un esquema general de la maniobra -
de descarga que utilizan los buques.

No se considera factible analizar mds a fondo estas operacio-
nes ya que Petrfleos Mexicanos (PEMEX) opera, controla y Ad--
ministra sus porpias instalaciones.



PUERTO DE MAZATLAN, SIN. Cuadro G

SISTEMA DE MANEJO DE CARGA

PEMEX

(h T

PETROLEQ Y
| PRODUCTO DERIVADOS

0 DE_CARGA | FLUIDOS

[FTPO DE TRAFTCO| CABOTAJE




OTROS FLUIDGOS:

De igual forma a los servicios que regquieren los buques des-
critos anteriormente, los barcos de Fluidos pasan por el mis
mo proceso.

La carga de los barcos se lleva a cabo en el Muelle No. 1, -
del Recinto Fiscal, en donde existen las instalaciones ade--
cuadas para el manejo de estos productos, que son principal-

mente las mieles incristalizables (Melaza de Cafa),

Bstas instalaciones consisten en Almacenes propiedad de la -~
Uni6n de Productores de AzGcar, S. A., localizados en la Ave
nida Miguel Alem&n, bombas, vdlvulas y ductos dentro de los
Almacenes y ductos hasta el muclie No. 1.

El equipo auxiliar utilizado en el muelle para efectuar la -
carga del producto consiste en conexiones, codos, estrobos,-
chinguillos protectores y otros de menor importancia, este -
equipo es propiedad de la empresa de Servicios Portuarios. -
El personal como se mencionf anteriormente proviene de los -
Sindicatos y se llegan a utilizar 4 personas por jornada pa-
ra efectuar diferentes maniobras como conexién de mangueras,
codos, chinguillos y supervisar que la carga a bugue se lle—
ve a cabo en forma idonea.

Este producto se maneja como trafico de altura de exportacibn

por lo cual solo existen cargas a los buques.

Debido a gue la maniobra de carga se efectua por bombeo no -
es requerible de gruas, montacargas u otro equipo Yy recursos
humanos minimos, tambifén debido a esta operacisn el buque es
cargado con rdpidez., (Consultar Cuadro H }.
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PRODUCTOS PERECEDEROS :

En el Puerto de Mazatldn en el recinto Fiscal autorizado el -
movimiento de productos perecederos lo marca el movimiento -~
del AtGn a granel, ya sea por cabotaje en entradas & por tré-
fico de altura exportacifn., BEstos buques de Atfin no necesitan
ayuda para maniobrar dentre del puerto, con sus propios medios
llega hasta el muelle a atracarse 6 desatracarse. Los dem&s -
servicios si los utiliza.

pPara la descarga del Atfin' se consideran como en los demfs mo-

vimientos de carga los siguieﬁtés aspectos:
a).~ Equipo del Buque:

Este tipo de buque trae cons;go una grua para efectuar -
la carga & descarga, del producto. En la maniobra de des

carga es auxlllada jele] otra grua propiedad de la empresa
de servicios porLua ’

b).-~ Equipo y Maquinaria

El equipo utilizado tanto para carga como descarga es ba
sicamente tinas, barras, chinguillos protectores, chin--
guillos y otros,

La magquinaria utilizada sonmontacargas y gruas. El equipo
descrito anteriormente y la maguinaria son propiedad de
la Empresa de Servicios Portuarios., A excepci6n de las -
tinas de 1 tonelada de capacidad propiedad de ANDSA (Al-
macenes Nacionales de Dep6sito, 5. A.}, y los camiones -
que llevan las tinas con el producto lo xenta la Alianza
de Camioneros.
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c) .~ Recursos llumanos-

n‘i
s;ta ‘ae’ equ;pa

10s-barcos;

} los 2 SLndlca

En el cuadro I se puede aprecxar que este producuﬁ es. descarga—
do desde el barco por medio de la grua'y tinaside 1 tonelada de
capacldad. Antes de efectuar esta maniobra las tinas son llena-
das en el interior de las bodegas por personal de los sindica--
tos vy subidas a cubierta por medxo de. la grua del barco. La - -
grua que baja las tinas de cubierta ‘es de 36,000 lbs. de capaci
dad, esta grua coldca las tinas en el .muelle Yy con un montacar-
gas son subidas a los camiones artehdédos por la Alianza de Ca-
mioneros. Terminada la maniobra dei montacé:qas es decir cuando
se encuentra lleno el camlﬁn, este sale con rumbo a los frigori
ficos, ya sea el ublcado enel’ Rec1nLo Fiscal (ANDSA)}. & el que

se encuentra.en-el” pa - ndustr1a1 Alfredo Bonf£il (PROPEMAX),

1 producto en la bascula propiedad -
orturarios." -

Para la: manlobra de carga cl procedlm1ento es el siguiente: El
producto sale del frigoriflco-en camiones arrendados de la Alian

za de Cam1oneros, llega a pesarse a 1a bascula y sale con rumbo
al muelle donde eﬁté atracado ‘el buque, después de la llegada -
del camibn un montacargas:baja_las tinas del mismo y las voltea
sobre la red 6 chinguillo para que al llenarse sea subida al --
barco por medio de la grua de-&ste, yposteriormente se van --
llenando las bodegas del buque de aproximadamente 750 toneladas
en conjunto. (Consultar cuadro J).
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MANEJO DE CONTENEDORES.

En forma similar a los sexvicios requerido§ por los buques -
descritos anteriormente, los barcos que traen consigo conte-
nedores necesitan del mismo proceso.

El Puerto de Mazatlin comienza a tener importancia en este -
tipo de comercializacifén, ya que se observa un incremento en
las operaciones de este rubro.

En el puerto se manejan contenedores de 20 y 40 fts, de lon-
gitud y de 8 por 8 fts. de ancho y altura. Estos contenedo--
res se manejan como cajas vacfas y consolidados de diferen--
tes productos.

El movimiento de productos perecederos principalmente Atfin,
se manejan en contenedores refrigerados de 40 fts,, este ti-
po de carga se maneja en el puerto c¢omo carga general uniti-

zada y tiene como destino el Continente Europeo.

También se llega a exportar en contenedores productos como -
el garbanzo en bultos y en contenedores de 20 y 40 fts.

Para realizar las maniobras los buques deben traer consigo -
sus propias gruas, ya que el puerto no cuenta con equipo es-
pecial de este tipo para el movimiento de carga y descarga -
de los contenedores del/hacia el buque.

Al igual gque los demis tipos de carga existen restricciones
para el buen manejo de los productos, por lo cual se tomarén
los 3 aspectos que intervienen en el novimicnto de los contg
nedores,

150
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b) .~

c) .-
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Equipo del Buqué}

Este equlpo prlnclp 1mente lo constltuyen las gruas para
subir 6 bajar ics contanedo es:

Maquinaria j;bquipo‘
La maqulnarla utlllzada:En el: man,jd delos ‘contenedores
involucra . a montacargds portalcon‘ 1 piata.ormns porta/
cont., tractores de: arrastre Flexi gruas dc més de .40, 000
1bs. de capacldad bﬁsicamente. El equlpo auxlllar consxs-
te en Spreder, ]uegos de ganchos, chlnguillos protectoreq
estrobos y plataformas. ) :

Recursos lumanos.

" EL personal proviene de los Sindicatos que operan el puer

to y el nimero de las personas depende del tipo de manio-
bra a realizar. Si la maniobra es de contenedores vacfos
el nGmero de personas en total asciende a 25 por turno, -
realizando diversas tarecas. Si en la maniobra incluye la
consolidacibn de contenedores se requiere de mayor perso-
nal para efectuar dicha maniobra. Cabe hacer men€i6n que
hace unos meses se da servicio de energfia a los contenedo
res refrigerados, de lo cual se concluye que la consolida
cib6n de productos perecederos puede llevarse a cabo antes
del arribo del bugue.

El equipo en general que utiliza el personal son guantes,
chamarras, botas'y otrqskaditémcntos para la consolidacié6n
de productos perecederos.

cuando el movimiento es de contenedores con carga de otro
tipo, el equipo- del personal solamente se concentra en --—
guantes, )



En el cuadro K se puede observar que los contenedores vacios -
se descargan desde el barco por medio de sus propias gruas. El
contenedor se coloca en la plataforma del camién, a veces so--
bre el muelle y de ahf con la ayuda del montacargas port/cont,
lo sube a la plataforma del camidn. Ya en el patio donde se -
colocardn los contenedores espera un.montacargas port/cont. 6
una grua para bajar los contenedores de la plataforma del ca-=-
mién y acomodarlos en los patios. Terminando este proceso el -
tractor de arrastre Flexi Truck se dirige al muelle a recibir
de nuevo otro contenedox. Asi de esta manexa se-repite el ci--
clo hasta completar la maniobra.

En el cuadro L, se muestra la maniobra cuando existe de por me-
dio una consolidacién del contenedor. Como puede notarse el pro
ducto llega por medio del autotransporte a bodega o frigorffico
y de ahf sufre un proceso de almacenamiento, despufs de esta -=-
etapa el producto se procede a consolidarlo con equipo auxiliar
de montacargas y personal, en algunos casos con ayuda de camio-
nes también. Ya consolidado el contenedor éste se coloca en la
plataforma del tractor de arrastre Flexi con ayuda del montacax
gas port/cont., de ese lugar el tractor de arrastre parte hacfa
el muelle en espera de ser descargado por la propia grua del =--
muelle & por una grua auxiliar, posteriormente el contcnedor se

acomoda en los espacios asignados por el buque para el mismo.
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Vi.2.~ MOVIMIENTO DE PASAJEROS.

Cuando un crucero turfstico llega al Puerto de Mazatlén,
deben ddrsele diversos servicios como son:

~ Pilotaje: este servicio lo prestan personas con conoci-
mientos suficientes para conducir con seguridad el cru-

cero en las zonas navegables del puerto.

- Remolque: consiste en remolcar el bugue en el canal de
navegacifn si asi se requiere y hacer las maniobras - -
correspondientes como ciaboga, enmmienda y atraque 6 de-

satraque segln sea el caso,

- Otros servicios: entre los cuales se encuentra el ama-
rre 6 desamarre del barco, suministro de agua potable,

avituallamiento, extracci6én de basura, etc...

Cuando el crucero se encuentra atracado abordan en &l diferen--
tes autoridades como aduana, sanidad, representantes de la 1f--
nea que maneja el barco y otras personas. Despufs de este even-
to comienza el desembarque de los turistas,

El movimiento de turistas dentro del recinto fiscal se lleva a

cabo segln lo muestra el cuadro M. Bajando de la escalera del -
barco, el turista toca el muelle para dirigirse a la calle en =
busca de tomar un taxi & un tour para visitar la civdad. En es-
te recorrido el turista cruza por cuatro vias de ferrocarril; -
ademds de las maniobras de los furgones, cl trdnsite de vehicu-
los de la empresa de servicios portuarios y personal de los sin
dicatos. Despufis de que ha cruzado todos estos obsticulos llega

a la puerta de salida a abordar un taxi 6 el autobus,

El proceso se invierte cuando el turista ha regresado después
de su visita por la ciudad.
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El muelle turistico especial para estas embarcacxones qelocal;-
za a un costado del muelle de Petroleos Mexi‘ n s, con una_ lon-
gitud de atraque de 124 m., debido: . esta longl ud’: los cruceros
que atracan por lo general en este muelle n: elIsland Princess

y el North Star. DespGes de que han® reclbldo los servicios los

buques descritos anteriormente y pasado pot el proceso de ins-
peccibn, los turistas se dlsponcn a’ desembarcar. En el proceso
de desembarque los turistas pasan por el siguiente movimiento;
cuando el pasajero toca muelle, este se dirige hacia la zona -
donde se encuentran esperando los taxis 6 camiones de tours --
para visitar la ciudad. Algunos de ellos no prefieren las dos
alternativas ofrecidas y salen caminando hasta la avenida Emi-
lio Barragfn a buscar otra opcibn,

Existe en estas instalaciones un cobertizo para descanso de los
pasajeros 6 para espera de algGn servicio,

Cabe hacer mencifn que dentro de estas instalaciones se ubica -
‘un tianguis en donde los turistas pueden hacer compras.

Para el proceso de embarque los turistas realizan el mismo movi
miento, Para tener una mejor visién del movimiento se presenta
el Cuadro N,
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DISENO DE NUEVOS SISTEMAS DE OPERACION,
INTRODUCCION.

Dentro de los lineamientos a seguir para lograr un desarro
1lo de terminales especializadas para el manejo del movi--—
miento comercial de los puertos del pals, es necesario to-
mar en cuenta varios factores para preveer las condiciones
futuras requeridas; ya sean mejoras en el sistema operacio
nal o de mejoras en las instalaciones.

Dentro de la informacién que es necesaria para un proyecto
de desarrolle porturarjo-operacional se deben tomar en -
guenta varios pardmetros que deterxminardn la opcidn a ele-—
gir para el buen funcionameinto del puerto, entre estos -
factores tenemos los siguientes:

a) .- Consideraciones ambientales del puerto.
- Limitaciones relacionadas con el desarrollo
- Tendencia de las técnicas
- Inventario de Instalaciones existentes,

Con estos factores llegar a definir un plan y un ob

jetivo general del desarrollo portuario-operacional.

b).- Tecnicas de manipulacidn de la carga
- Limitaciones de la productividad
- Rendimientos en la manipulacién de la caxrga.

Con estos factores definir las previsiones de la -
productividad del puerto.

c}.- Registros del trafico
~ ‘Tendencias del trdfico
- Tendencih de las tecnicas de manipulacién de la -
carga.
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Con estos factores hacer previsiones del tr&fico.

Englobande todas estas consideraciones se llegard a estable
cer un andlisis y un disefio del plan de desarrollo portua-
rio.

laciendo una evaluacidn general en el Puerto de Mazatldn -
sobre los factores mencionados anteriormente se puede con-
c¢lufr que, en el puerte, las condiciones ambientales son -
proovicias para el buen desempefio de las maniobras marfti--
mas, con respecto a las limitaciones relacionadas con el -~
desarrollo el puerto no tiene problemas ya que cuenta con
los espacios disponibles en caso de aumentar su infraes---
tructura. La tendencia de las téenicas utilizadas en el -
puerto son propias de un puerto comercial en desarrollo.
"El inventario de las instalaciones existentes en resdmen -
son suficientes para el buen desempeifio de las operaciones
realizadas.

Las técnicas de manipulacidén de la carga se estudiaron en
un capitulo aparte ya que el plan de desarrollo operacio--
nal se basa en las mejoras del sistema, en resdmen las téc
nicas son todavia propias de un pais subdesarrollado, lo -
cual se refleja en los rendimientos de estiba y desestiba
de la carga. No existen limitaciones de la productividad -
ya que el puerto ha demostrado tener capacidad para aten--
der dichas demandas. Los registros y las tendencias del -
trdfico se estudiaron anteriormente y concluyendo se obser
va que la comercializacién en el puerto sigue permanencien
do constante con incrementos en los dltimos afos. En el ca
pitulo siguiente se analizard con detalle la tendencia y -
propuesta de las técnicas de manipulacién de la carga para
lograr un desarrocllo desde el punto de vista operacional.
Este estudio se efectuari sin considerar algunas cuestiones

como son las administrativas, los prestadores de servicios,
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pexrsonal que ... opera el puerto {(sindicates) y otras cues-
tiones que pudieran inferir en el plan de desarrollo por--
tuario-operacional. '
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1. POR TIPO DE CARGA. '

* CARGA GENERAL:

cuando empiezan a llegar al puerto unidades de carga, como

los pallets, la eslinga, la madera embalada 6 los contenedo
res, 'su ndmero es reducido y su transportacidn a buque se -
facilita. Al mismo tiempo empieza a disminuir el voldmen -
de. carga fraccionada y se prevee la operacién de la carga -
unitizada.

En los puestos de ataque de carga general se recibirfan can
tidades crecientes de carga paletizada, preeslingada y en--
fardos, por lo que en estos muelles, para una buena opera--
cién, deben comprender una explanada de descarga &mplia y -
bien iluminada, con una anchura no menor de 18 m. El puer-
to de Mazatld&n reune todas estas caracterfsticas en los 5 -
muelles del recinto fiscal y se propone la utilizacidén del
muelle No. 4 para movimientos de altura y posteriormente ha
cer la enmienda cuando asi lo requiera el muelle no. 3 o vi
ceversa.

En lo que se refiere al almacenamiento el puerto cuenta con
las bodegas necesarias en caso de requerirse éste; se propo
ne la utilizacién de las bodegas No.3 y No. 4.

Con respecto al equipo la empresa de -servicios portuarios -
de Mazatldn cuenta con el equipo suficiente.y con las carac
terfisticas ideales para llevar a cabo este sistema de opera
cidn. )

Con respecto al factor humano se considera se adecuarfa a -

las condiciones de los nuevos sistemas.

La vialidad interna en el puerto comprende las vias -
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proveer de estos‘equiposrya Qde ei‘pﬁéifd'y laleﬁpfesa de =~
servicios portuarios no ‘cuenta con la cantidad y calidad de
los mismos.

08 movimientos de carga contenerizada se estudiardn en un -
capfitulo posterior por considerar que este tipo de comercia-
lizaci6én comienza a tener resultados positivos en las manio-
bras de carga y descarga de éstos.

como se muestra en el cuadro A, para los movimientos de ex-

portacién (alturay 6 salida (cabotaje) se presentan las si--
guientes operaciones segdn el plan de desarrollo portuario-_
operacional; al llegar la mercancia por medio del autotrans-
porte o el ferrocarril, ésta pasa dircctamente a la fase de

almacenamiento, e¢n la cual se han designado las bodegas No.3
y No. 4, en esta fase la capacidad de las bodegas va de 3,000
a 4,000 toneladas. En este proceso de almacenamiento se re--
quiere del uso de montacargas de 8,000 lbs. y personal huma-
no, ademds de equipo auxiliar como pallets, estrobos, guan--
tes, otros. Fl ndmerc de equipo, maquinaria y personal lo -
determinardn los volumenes de mercancfa a recibir en esta fa
se., Se requiere que esta fase se lleve a cabo con un progra-
ma establecido, ya que la mercancifa que sale del puerto, de-
be estar en su totalidad almacenada para evitar esperas por
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parte de los buques en el proceso de carga de los productos.
Cuando e! buque termina de ser atracado se procede inmedia-
tamente a realizar la fase de traslacion. En esta fase la
carga estibada se desestiba para formar eslingas o pallets
¥ es trasladado hacia el muelle por medio de tractores de
arrastre de 5,000 lbs, y plataformas de 10 ton.,(La Empresa
de servicios portuarios cuenta con plataformas pero habria
que acondicionarlas para manejar mejor numero de lingadas o
pallets). Debido a que las bodegas tienen 6 puertas de 4 m.
cada una de claro, el proceso de traslacion seria que 2 --
tractores de arrastre con sus respectivas plataformas ope-
raran en 2 puertas, utilizande una de ellas para entrar vy
otra para salir,{ consultar cuadro B ). La fase de trasla-
cion de la mercancia llevada en lingadas o pallets para su-
birla a la plataforma se llevaria a cabo con montacargas de
8,000 1bs., auxiliada esta maniobra por personal en la su--
pervision y en la maniobra de la carga en la plataforma. Ya

termjnada esta de cargar en la plataforma con aproximadamen-

te 6 pallets 6 10 eslingas, el tractor de arrastre la tras-
lada hasta el costado del buque. Posteriormente a este pro-
ceso, se Inicia la fase de manipulacion a bordo con equipo
del propio buque { gruas o aparejos )}, esta carga es deslin-
gada o despalletizada con personal a bordo del buque y estij-
bada en las bodegas del barco,y asi hasta terminar la carga.

Para la operacion de Importacion ( Altura ) 6 de Entrada --
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(Cabotaje), las maniobras a realizar segun el plan de desa-
rrollo portuario operacional serfan; en la fase de manipula
ci6n abordo en las bodegas de los buques, la carga se deses
tiba y se eslinga o palletiza para que con el equipo propio
del bugue {grdas o aparejos) se descargue sobre las plata-—
formas acondicionadas para recibir la carga. Cuando la pla-
taforma se encuentre a su capacidad, el tractor de arrastre
la conduce hacia la bodega iniciando la fase de traslacion
Enseguida que el primer tractor parte hacia la bodega, el -
otro vehfculo se acomoda con su respectiva plataforma para
evitar que el gancho de la grta del buque espere a gue halla
vehfculos para la descarga de la carga general.

En forma similar al proceso de carga a buque, se utilizard
el mismo personal y equipo.

Cuando termina la fase de traslacitn de la carga, se procede
a comenzar la fase de almacenamiento, en la cual, al llegar
el tractor de arrastre con la plataforma, en éste la carga -
se deseslinga o despaletiza y se procede a estibarla en las
bodegas (No. 3 6 No. 4). Se utilizard este proceso hasta ter
minar la descarga del bugue. (Consultar cuadro C).
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GRANEL AGRICOLA Y MINERAL . :
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Como se observa en el cuadro D, para movimientos de Exporta
cidn. (Adtura) q-ahlida (Cabotaje) se presentan las sigulen-
tes operaciones contempladas en el nuebo sistema de opera--
cién, al terminar el bugue las manicbras de atrague, las -
géhdolas con el granel sea agrfcola o mineral se encuentran
finalizando la fase de traslacidn de la carga para comenzar
a efectuar las maniobras de manipulacidn a bordo. Las gdndo
las se colocan enfrente de las grdas, en esta maniobra el -
equipo a utilizar para comenzar con la carga serfa, tracto-
res de arrastre de 3,000 1lbs., trascabos de 1% yda, almejas
de 2% yd3, ademds de equipo auxiliar como estrobos, éhingui
llos protectores, botas, mascarillas y otros. Los recursos
humanos que se utilizarfan serfan alrededor de 12 personas
por escotilla/turno. El proceso serfa en la fase de manipu-
laci6n, comenzaria la operacidén de las qruas y almejas a -
cargar el granel con ayuda de un operador de grda, dos per-
sonas en la géndola para cargar la almeja, un operador del
tractor de arrastre para el acomodo de los furgones, un ope
rador de locomotora para movimiento del conjunto de furgones,
ya sean cargados 6 descargados, un operador de trascabo re-
cogiendo granel que cae en el muelle en la maniobra y auxi-
liado pox dos personas recogiende y juntando el granel. Es-—
tas operaciones serfan por escotilla, y dentro del buque en
la bodega del mismo, una persona recibiendo la almeja y des
cargandola.

Estas operaciones se conjuntan con supervisores en el movi-

miento de furgones y en la maniobra en general.

Este sistema es andlogo al que se lleva a cabo, sCGlamente -
que en el nuevo sistema la capacidad de las almejas es ma--
yor y los movimientos de furgones 6 g6ndolas en forma pro--
gramada, con aumento en el manejo de estas, ya con la amplia
cidén que se conéempla de las vias de. ferrocarril.
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Para los movimientos de Imporxtacidn (Alturat)o Entrada’ {Cabo
taje) el nuevo sistema contempla Qarios nspectos; primero se
cons;déra i1a maniobra de diferentes graneles y nosteriormen-
te sobre la terminal especializada para manejo de productos
de Fertilizantes Mexicanes “(FERTIMEX) que operard en la bode
ga No.5 del Puerto.

En el cuadro E se presentan las maniobras que propone el nué
vo sistema, en la cual se puede observar gue el eguipo a uti
lizar, serfan tractores de arrastre de 3,000 lbs. trascabos

de 1% de' almejas de2 & de, torres graneleras de 20 tonelé
das, ya considerando en estas el aumento de su capacidad en

relacidn a las utilizadas anteriormente. Ademds de equipo -
auxiliar como estrobos, chinquillos protectores, botas, mascé
rillas y otros. Los recursos humanos que se utilizarfan se-

rdn alrededor de 20 personas por escotilla/turno,

‘El proceso serfa el siguiente: después de que el buque granele
. ro ha: terminado con las maniobras de atraque, se procede a
iniciar la fase de manipulacién a bordo en la cual por medio
de las grdas del propio bugque y con almejas de 2% de, descar
gando el granel directamente en la tolva y de ahf la carga en
el furgdn, la tolva tendrd dos salidas para realizar la des--
carga en dos furgones simultdnecanente, { observar cuadro E).
Terminada esta fase comienza la fase de traslacidn del granel,
en la cual ya con el programa establecido de furgones y con -
la ampliacion de un tramo de las vias, el desalojo de los fur
gones se realizard en forma ripida, asf también como el sumi-

nistro de los mismos.

Ll personal a utilizar realizarfa diversas maniobras, entre -
las cuales se encuentran, el operador de las grdas del barco,
en la bodega del mismo, un auxiliar en la maniobra de carga -
de la almeja, en la torre granelera una persona en la manio--~
bra de descarga, en tierra, en el furgén o géndola dos personas
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recibiendo y esparxciendo la carga dentro de &ste, como la -~

descarga se hard en 2 furgones simulténeamente se utilizarfan
"4 personas: un operador de tractor de arrastre acomondando -
las géndolas, un operador de trascabo recogiendo granel en el
muelle producto de las maniobras, auxiliado por dos personas

para recoger y acomodar el material, un operador de locomoto-
ra en el movimiento de las géndolas y ademds supervisores, en
el movimiento y en la maniobra en general. El personal ante--
rior descrito serfa por escotilla 6 por grda y por turno.

Se utilizard este proceso hasta terminar la descarga del bu--

gue, (consultar cuadro F).
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CONTENENORES ¢
Las instalaclones para el movimiento de contenedores en el -
puerto de Mazatlin no se epcuentran adn bien definidas, exis-—
ten en forma pro@islonal instalaciones para conectar contene-
dores refrigerados por wedios eléctricos ; los patios en donde
se almacenan los contenedores no estan fdcilmente identifica-
bles por leo cual se propone en este tema la determinacitn de
una drea especifica para ellos. (Cuadro 2}

Los puestos de atraque para el manejo de contenedores varfian
en tamafio segdn sca el movimiento, en el ‘puerto de Mazatlédn
se estima necesario determinar al muelle No.4 para el arxibo
de estos buques, contemplada esta determinacidn en el plan -
de desarrollo portuario operacional.’

En lo que se refiere al equipo que tiene la empresa de serQi
cios portuarios como son plataformas portacontenedores de 35
y 45 toneladas, tractores de arrastre Flexi Truck de 23,000
ibs., montacargas Clark de 80,000 lbs. y Spreder de 20 y 40
ftsf\se tendrian que hacer nuevas adquisiciones las cuales -
serfan 4 plataformas, 4 Flexi Truck, 2 Spreder de 4q fts, y

bases para los contenedores en el patio de almacenamiento.

Con respecto a este palio de almacenamiento se propone sc =
ubique en donde se encontraba el cobertizo, éste se encuen--
tra en desuso ya que sufrid un incendio, se propuso en este
lugar ya que cucnta con caracterfsticas de ubicacidn y dis--
tancia al muelle No.4 para gue el funcionamiento de las ma--
niobras se lleve a cabo en forma 6ptima., En este patio se -
debe sefalizar el drea a utilizar, asi como proveerlo de ins
talaciones para recibir los contenedores refrigerados.

Por regla casi general, toda terminal de contenedores, nece-
sita estar provista de una bodega de consolidacién y descon-

solidacidén. No se requiere que la misma sc encuentre contigua
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al patio de almacenamiento, pero debe localizarse en dreas -
alejadas del muelle de atraque. En el puerto no se ha deter-
minado alguna &rea poxr lo cual se considera necesario ubicayx
la para que en un futuro sec establezca esta. FPor el momento
el puerto no requiere de la bodega porque no se manejan aidn
cantidades considcrables para establecer una bodega especia«
lizada de consolidacién.

En lo que se refierc a la vialidad interna en el Recinto Fig
cal se facilita un movimiento dgil y seguro con la ubicacién
del patio de almacenamiento y la determinacién del muelle -
No. 4. '

El factor humano comienza ya a especializarse en el manejo de
los contenedores por lo cual se ajustarfa a los planes de de-
sarrollo operacional contemplados anteriormente.

Concluyendo, después de los aspectos wmwencionados anteriormen
te es necesario y factible aplicar el nuevo sistema y determi
nacidn especifica de Areas de trabajo para el manejo de la -
carga contenerizada. En lo referente a la operacién resulta-
ra mds prdctico transportar los contenedores desde 6 hasta el
patio de contenedores, evitando asf recorrer grandes distan--

cias para efectuar dichas maniobras,
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Analizando el cuadro G, para movimientos de Exportacicdn ~
- {(Altura) ¢ salida- (cabotaje) se estiman necesarias las ope~
raciones sigulentes: al t&rmino de la manicbra de atrague ~
del bugue y con un prograﬁa establecido de las operacilones

a realizar, se procede a iniciar las maniobras de carga de
los contenedores al bugque, si los contenedores ya se encuern
tran ubicados y definidos en el patio de almacenamiento serd
mds £dcil su localizacidn y traslado hacia el muelle., Ya ~
efectuando con anterioridad 1los movimientos de consolidacién
de los diferentes productos a la llegada del barco, entonces
se procede a comenzar la fase de traslacidn. En esta fase -
se requiere del equipo siguiente: montacargas portacontene--
dor, tractores de arrastre Flexi Truck y plataformas porta--
contenedor., El personal humano necesario para esta fase es
aproximadamente de!g8 personss vnicamente por grda del bugue.
Estes recursos humanos serian: un operador <e montacargas, -
dos operadores de tractores de arrastre, un supervisor de ma
niocbras, un encargado del patio de almacenamiento para indi-
car qué contenedores saldrdn del mismo, tres -encargado de la
manicbra. Ya terminada la maniobra de cafga en la Plataforma
comienza la fase de traslacidn de los contenedores en la -
cual el tractor de arrastre parte hacia el muelle y se colo-
ca enfrente de la grda del barco, al término de esta fase, -
comienza la fase de manipulacion a bordo en la cual con egui
po del buque como es la grda y con ayuda de Spreder de 20 6
40 Fts segdn se trate del contenedor se inicia el movimiento.
La grda del bugue se alista para subir el contencdor, las ma
niochras que realiza son: con la pluma de la grda en posicidén
y con la ayuda de dos personas el Spreder es colocado perfcé
tamente en la parte superior del contenedor y la grda comien
'za a subirlo para acomodarlo en el sitio correspondiente ya
en el bugue. En el buque dos personas mds terminan de acomo-
darle y posteriormente soltar el Spreder del contenedor ini=-
ciar la maniobra otra vez. En todo este lapso de tiempo el -
otro tractor de arrastre ya ha completado su ciclo de -
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traslacifn y se encuentra ya en el muelle para comenzar la -
fase de rﬁanipulaci(:n a bordo. En esta fase se utilizarfan 6
personas tambien, ﬁistribuidas de la siguiente forma: un ope
rador de la grda del barco, dos personas en muelle para colo
cacién de spreder, dos personas en buque para acomodo del -~
contenedor y soltar el spreder y un supervisor de la fase de
manipulacién a bordo. En total en las dos fases con respecto
a los recursos humanos se utilizarfan 12 personas/turnoy -
por grda del buque. Cabe hacer la aclaracidn de que se utili
zardn de 2 a 3 tractores de arrastre por grta, para aumentar
el ritmo del ciclo de la fase de traslacidn, ésto para evi--
tar que tanto el montacargas como la grda del bugue sufran -
esperas para llevar a cabo sus respectivas maniobras. Por lo
comdn los buques de contenedores traen consigo dos grdas ya
que se considera necesario ese ndmero, los buques que tienen
estas caracter!sticas son los que arriban comunmente al puex
to.

Para cuando el movimiento sea de contenedores vacios, &stos

no pasardn por la maniobra de consolidacidn de los mismos.

Para los movimientos de Importacidén (Altura) 6 Entradas (Ca-
botaje) las operaciones serfa~ efectivamente las mismas pero
en sentido opuesto y el equipo, los recursos humanos, patios,
otros aspectos serfan los mencionados en las operaciones deg
critas anteriormente. (Consultar cuadro 0 y 1il)
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PETROLEOS Y DERIVADOS Y OTROS FLUILDOS.

bDebido a gue la terminal e’ Petrdleos Mexicanos (PEMEX) ope~
ra su terminal y se considera que el sistema de manipulacitn
de los flufdos es la indicada, no se hard un estudio detalla
do de los diferentes manicbras llevadas a cabo. {Consultar -
Capftulo V tema Petrbéleo y Derivados y Cuadro I del presente
Capftulo).

Con respecto al movimiento de Otros Flufdos que son princi--
palmente las mieles incristalizables (Melaza de Cafia) y des-
pués del andlisis realizado en el capitulo V se concluye que
el sistema de operacién en la actualidad es el indicado y el

que se propone como nuevo disefio del sistema.

S6lamente tendrian que proporciondrsele a las instalaciones
un mantenimiento preventivo para evitar que cuando arriben -
bugues al puerto sufran demoras por descompostura de las di-
versas instalaciones. El muelle propueste sique siendo el -
mismo (Muelle No.l) ya que en éste se encuentran las instala
ciones para los movimientos de Exportacién (Altura) que se -
llevan a cabo. Concluyendo el sistema operado es el corxecto
y con algunas observaciones descritas anteriormente el funcio
namiento se llevard a cabo 6ptimamente. {Consultar cuadro J).
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PRONDUCTOS PERECEDEROS.

Como se estudié en e, Capftiulo V en el tema correspondiente

el movxmlento de estos productos lo marca el movxmiento de -
atln a granel y en contenedores; ya sea por tridfico de entra
das (cabotaje) 6 exportacidén (altura).

Dentro de los objetivos del plan de desarrollo porturario -
operacional se encuentran el de especificar el uso de muelle
Yy recomendaciones en las maniobras de carga y descarga del -
buque. Del andlisis efectuado sobre el posible mejoramiento

de las maniobras del mancjo del atdn, se concluy6 que el mé-
todo de operacién es el due se requiere y se acepta conti-—-
nuar con él. Algunas de las recomendaciones a proponer Se -
encuentran entre otras: la de definir al Muelle No.2, como -
especifico para embarcaciones atuneras, capacitacién del per
sonal, es decir, se acondicionarfan al plan de desarrollo y

establecimiento de planes y programas de las diferentes ma--
niobras.

En lo que Se refiere al almacenamiento, no existen problemas,
ya que se cuenta con la infraestructura necesaria en el mismo
puerto y en el parque industrial “Alfredo V. Bonfil", E1 equé
po propiedad de Sexvicios Portuarios de Mazatldn es suficien-
te y el adecuado.

En resdmen el modo de operacidén cs correcto y con las recomen
daciones anteriores se espera que el ritmo de descarga sea -
mds rdpido, asf tambied como el de carga; es decir, aumentard

el rendimiento de toneladas manejadas por turno.

Con relacidn al movimiento del atdn en contenedores consultar
el propio tema en el Capftulo presente, no sin hacer hincapié
en que la consolidacién de los contenedores debe planearse y

programarse; es decir que antes de la llegada del bugue habrin
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conclufdo todas las operaciones para esta consolidacién. Es-
ta recomendacidn para el. trdfico de exportacidn, es decir el
movimiento de carga de los bugues que es el principal manejo
de productos perecederos en contenedores,

En el cuadro K se puede observar que este producto es descar
gado del barco por medio de la grda del buque y tinas de 1 -
tonelada de capacidad. Antes de llevar a cabo esta maniobra,
las tinas son llenadas por personal, ayudados con ganchos pa
ra el llenado y cuando se cubre la capacidad de la tina, és-
ta se traslada hacia la escotilla para ser subida por el -
winche ¢ grda. Ya que la tina se encuentra en cubierta, con
ayuda de otra grda de 36,000 lbs., la tina es bajada hacia el
muelle. Termina la fase de manipulacién a bordo y comienza -
la fase de traslacién en la cual con ayuda de un montacargas
de 8,000 lbs,, las tinas son subidas y acomodadas en la pla-
taforma del camidn.

Cuando el camidn se encuentra a su mixima capacidad, parte -
con rumbo a los frigorificos, no sin antes haber realizado -
el proceso de pesado del producto en la bédscula ubicada den
tro del recinto fiscal.

Para la maniobra de carga al buque el proceso es el siguien-
te: el producto sale de los frigoxrificos, mediante montacar-
gas se llenan los camiones y comienza la fase de traslacién

en la cual pasa por la bdscula para pesar el producto, ya -
realizada esta operacién, parte con rumbo al muelle, A la -
llegada del camién al muelle un montacargas baja las tinas y
las voltea sobre un chinguillo 6 red para que al llenarse -
sea subida al barco por medio de la grda de éste; Comenzando
con la fase de manipulaci6n a bordo. Ya el producto en la cu
bierta del barco, el atdn es colocado en una canaleta dirigi
da hacia las bodegas de los barcos.



Debido a que en ciertos buques. se piede hacer la maniobra -
en popa Y en proa el ndmero de personas a utilizar en el mo-
Qimiehto varfa segdn sea el sitjio de la carga o descarga.

Por lo comin se distribuyen de la manera siguiente: en popa,
16 hombres en bodegas, 6 hombres en cubicrta, 1 operador de

grda, este personal operando en el buque:y en tierra se uti-
lizarfan:1 operador de grda, 1 operador de montacargas, 2 =~
ayudantes y 3 operadores de camidn, Lo cual arroja un total
de aproximadamente 30 personas. En proa serfan 24 personas

y 30 personas para barcos frigorfficos. Estas personas son

por turno de 11 horas de trabajo, (8 horas en tiempo ordina=-
rio y 3 horas en tiempo extraordinario). (cuadro 2)
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VII.2.- DISENO DE NUEVO SISTEMA PE MOVIMLENTO DE PASAJEROS.

Como sucede en la mayorfa de los puertos del pafs, el -
puerto de Mazatldn se disefi¢ teniendo como funcién prineci-

pal, el movimiento de caraga, tanto de Altura como de Cabo-
taje.

Es por esta razdn que en la actualidad sdle se encuentra -

un muelle turistico y con serios problemas (Ver Capftulo V)
por lo cual s6lo pueden atracar en €l embarcacionescon ciex
tas caracteristicas. Debido a estas razones los bugues -

cruceros deben atracar en las instalaciones del recinto Fig
cal en los muelles comerciales, y, cuando no existe lugar -
para las embarcaciones, dstas se fondean fuera del puerto y
los tripulantes, pasajeros y personal deben desembarcar por
medio de tenders. Estas son las razones y por la demanda -
de una nueva y mejor infraestructura se planea en el futuro
la ampliacién (construccidn y rehabilitacifn) del muelle -~
No. 6 para las embarcaciones turisticas, ademds de estas -
consideraciones se decidid la construccién de un edificio -
para la atencidn de los pasajeros, que en la actualidad es-
td totalmente construido y serd operado a £ines del mes de

febrero de 1988 6 principios de marzo de 1988. Para el en-
lace del muelle y la terminal de pasajeros; es decir en 1la

fase de traslacién de los pasajeros se adquirieron dos auté
buses de pasajeros, y, se construyeron y acondicionaron cua
tro vehfculos para el traslade de los pasajeros, éstos tam-
bien son llamados vehfculos panordmicos.

La terminal de pasajeros operada, seddn el nuevo sistema -
de movimiento de turistas incrementard de alguna forma los
servicios que prestard la empresa de sexrvicios porturarios;
ademds de garantizar seguridad y confortabilidad.
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BEsta terminal tambign estd concebida para que en el caso -
de futuras ampliaciones no interfiera con las instalacio--
nes existentes o futuras a construir en el recinto fiscal.

La inraestructura de esta terminal contard con Qariados -
servicios que van, desde casa de cambio de moneda, hasta -
servicios médicos, y dispondrd de aduana, migracién, admi-
nistracién y otros servicios; tendrd también una 4rea de -~
estacionamiento con capacidad para 4 autobuses turisticos

y 46 automdviles (Taxis 6 privados) que comunica con la =~
Avenida Emilio Barragén.

Para llevar a cabo la fase de traslacién de los pasajeros
de muelle a terminal de pasajeros, se cuenta ya con un par

gue vehicular que prestard el servicio en esta fase.

Para la determinacidn de suficiencia en el servicio se -
efectuaron aforos de embarque y desembarque de turistas en
el propio muelle y se llegé a la conclusidén después de un
andlisis detallado que el parque vehicular era el suficien
te.

En esta fase de traslacidén los vehiculos transitardn por -
un camino trazado y sefializado, estas consideraciones para

hacer seguro y placentexro el traslado.

Para llevar a cabo las operaciones correspondientes entre

muelle y terminal, as{ como el traslado de los turistas en
vehlculo, se recomienda hacer un programa para el buen fun
cionamiento de los diferentes movimientos.

Ya terminada la fase entre muelle y m6dulo, en la fase de -
recepci6bn & entrega de los pasajeros a los diferentes ser-
vicios a ofrecer fuera ya de la terminal (en estaclonamiento)
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podran elegir taxi, guias de tufistas, recorrido de la -
ciudad en autobds & buscardn sus propias actividades.

Ya terminadas las fases descritas termina la atenci6n que
brinda la empresa de servicios portuarios y para el proce-
so de retorno de las actividades de los turistas seguirén
el mismo movimiento.

En el cuadro A, se puede observar la localizacién de 'la -~
terminal de pasajeros. En el cuadro B puede apreciarse el
recorrido que efectuardn los diferentes vehiculos para el
traslado de los pasajeros, cuando el buque atraque en el
muelle Mo.3 pincipalmente. Como se menciond anteriormente
la ruta estard trazada y sefalizada.

En el cuadro C, puede apreciarse el movimiento que reali--
zan los turistas en el muelle turfstico, asfi como de los -
servicios ofrecidos (Consultar capitulo V).

En el cuadro D, se puede chservar que segtn el nuevo siste
ma de operacién se llevan a cabo los diferentes movimientos
ya analizados con anterioridad. Este trdfico cuando los -
buques cruceros atraquen dentro del recinto fiscal,
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VE,?.LINDICES DE EFICIENCIA ESPERADOS.

con objeto de medir la eficilepcia de las maniobras portua-
rias, es indlspensable contar con indices de referencia pa
ra saber el grado de eficiencia portuaria.

Existen diferentes medidas de esta eficiencia, como son la
tonelada hora/gancho, la tonelada/hora referida al ndmero
de trabajadores que intervienen en la maniobra y otros in-
dices.

Estas medidas de las operaciones tienen como objeto mejorar
de alguna forma los métodos manejados en los diferentes ti-
pos de carga.

Los principales indices gue se manejan por parte de la em--
presa de servicios portuarios y gue nos dan una idea de 1la
eficiencia del puerto, del muelle y de la operacién de los
buques son:

Eficiencia en puerto EP= Tonelaje (cargadotdescargado)

Tiempo total del buque en el
puerto.
. . _ Tonelale (cargadeoidescargado)
Eficiencia en Muelle EM= Tiempo total del buque en el
muelle.
Eficiencia en Operacidn go= Tonelaje (cargadotdescargado)

Tiempo efectivo en operacidn
del buque.

NOTA: La medida de eficiencia estd dada en toneladas por -
hora.

Tonelada por hora gancho THG= Tonelaje (carqado+deséargado)

Tiempo efectivo en operacifn
de gancho,
(TON/1.G.)
NOTA: La medida de eficiencia estd dada en toneladas y por
hora-gancho.
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Existen mds Indices dg'operacidn, pero en el presente capi
tulo. .- solamente se estudiaron los mencionados. -

En los cuadros siguientes de presentan los Indices gque se
presentaron en los afios de 1986 y 1987, ademds de los fndi
ces estimados de operacién futuros. Se considerd estudiar
este periédo de tiempo, ya que se manejaron Indices muy pa
recidos, lo cual hace pensar que los sistemas de operacién
se comportaban de esta manera. (Cuadros A y B).



INDICES DE EFICIENCIA PORTUARIA
(EFICIENCIA EN PUERTO, MUELLE, OPERACION)
PUERTO DE MAZATLAN,SIN.
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CUADRO A.

FUTUROS

TIPO DE CARGA [—ppr—ppr s — o515y E.H. | E.0
CARGA SECA A GRANEL 45,90 40,20 144.15 48.36 48.0"7 166,91 50.15 55.-'20 . 200.15
CARGA FRACCIONADA ., + + + + + |

CARGA GENERAL 42.20 | 100.15 | 92.20| 42.20| 98.85

OTROS FLUIDOS 126.31 | 126.31 | 126.31 159.10 15'9‘."159

CONTENEDORES -— - - 38.46 39.53

+: RANALOGOS A LA CARGA GENERAL
--: NO SE REGISTRARON ESTOS INDICES

*: LOS INDICES FUTUROS CONTEMPLAN EL NUEVO DESERO DE SISTEMAS DE OPERACION. (ESTIMADA}

FUENTE: SISTEMAS PORTUARIOS DE MAZATLAN.




CUADRO B.
INDICES DE EFICIENCIA PORTUARIA
(TONELADAS- HORAS- GANCHO)
PUERTO DE MAZATLAN, SINALOA
TIPO DE CARGA ) 1986 .o.1'9°8 7 .. FUTUROS"
CARGA GENERAL FRACCIONADA 37.084 45.417
CARGA GENERAL UNITARIZADA 30.886 .
CARGA SECA A GRANEL 38.847
OTROS FLUIDOS 171.674 .
PERECEDEROS | mene | 197100 25.418

*: LOS INDICES FUTUROS CONTEMPLAN EL NUEVO DISERO DE SISTEMAS DE QPERACION (ESTIMADOS)

NOTA: LOS INDICES SON PROMEDIOS ANUALES.

FUENTE:SERVICIOS PORTUARIOS DE MAZATLAN
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. Haciendo upa compaxacidn eptrze el puerto de Mazatlén y un
estudio muy Amplio que. se xealiz6 sobre puertos de todos
tamafios y todos los sectores mundiales, (Cuadro C), los In
dices de rendimiento en los diferentes tipos de carga, con
respecto a la estadfa en puerto, en muelle y operacién, hé
cen preveer que en los afios de 1986 y 1987 el puerto se en
contraba en el sitio de promedio de puertos con un equipa-
miento medio y sistemas de operacidn aceptables, con el -
nuevo disefio de sistemas de operacién,el puerto de Mazatldn
tiende a un comportamiento dirigido hacia un puerto altamég
te equipado. Este comportamiento comienza apenas en su pri
mera etapa ya que de los sistemas de operacién propuestos -
se deben proponer 6 implementar otros sistemas con nuevas -
técnicas y tendencias, para llegar a tener el Puerto, una -
terminal especializada para los diferentes movimientos de -
carga. (Cuadro C).



CUADRO C

INDICES DE RENDIMIENTO ALTO, BAJO Y MEDIO
(PUERTOS DE TODOS TAMAROS ¥ PE TOPOS LOS SECTORES MUNDIALES)

(TONS.. /HORN/BARCO)
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INDICEES DE RENDIMIENTO

NO.DE PUERIOS

INDICE DE RENDIMIENTOS MEDIOS
TONELADA POR HORA BARCO.

- 80 al 100% | 0-al 100% 0 al 20%.
EN Y PARM MALIZAOS | aftamente | Promedio | Bajo de -
Equipados Puertos | Equipamiento
CARGA LIQUIDA A GRANEL:
De estadfa en Puerto 106 645.9 209.9 34
Permanencia en Mielle 113 770 256.1 47
Por tiempo real de Operacién 97 910.2 252.5 35.1
CARGA SBCA A GRANEL: .
De estadfa en Puerto 126 74.6 21
Permanencia en Muelle 139 100.6 25.5
Por tiempo real de Operacidn 131 122.8 34.8
CONTENENORES EN SISTEMA
10/10 ¢
De estadia en Puerto 68 216- 50.4 14
Permanencia en Mielle 74 311 S8 22
Por tiempo real de OperaciGn 57 380 75 26
CARGA RO/RO.:
De estadfa en Puerto 56 260 66.9 14.9
Permanencia en Muelle 61 306.5 77 17
Por tienpo real de Operacidn 45 536 141 18
CARGM GINERAL Y CARGA '
FRACCIONAL.
De estadfa en Puerto 126 110 18.8 7.2
Permanencia en Muelle 135 130 25.9. 11,270
Por tienpo real de Operacidn] . ..164

0136

377

14,5 .
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Tomando como base los indices registrados en los aifics de =
1986 y 1987 y un barco tipo de 20,000 toneladas, se hace -
el anflisis de estadfa de un barco por dias.También este -
proceso se aplica a los findices estimados futuros para ob-
servar de una forma m8s clara el comportamiento de estos -
Indices de eficiencia en operacibn.

Con turnos de 20 horas/dia y considerando las demoras de
los buques, de agencia, por parte de la empresa de servi--
cios portuarios y por fendmenos naturales.

Del cuadro py se puede conclufr que la operacién entre los
afios de 1986 y 1987 ha mejorado, y, con el nuevo sistema de
operacifn disminuyen las estadfasen forma considerable, to-
mando en cuenta los factores y consideraciones mencionadas
anteriormente.
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CUADRO p.
INDICES DE EFICIENCIA EN OPERACION
PUERTO DE MAZATIAN, SIN.
©IP0 DE CARGA 1 9 8 6 1 9 8 71 - FUTUROS
. E.0. | DEMORAS | TOTAL| E.0.] DEMORAS | TOTAL | E.O. ] .DEMORAS | TOTAL |
o H
CARGA SECA A GRANEL 6.84| 4.06 11 | 6.00] 4.00 | 10 5.00 3.50 | 8.50 |
CARGA GENERAL © Jiw.es| aas | 15 |10.09) 3.90 | 14..] 8.69)  3.3112.00
OTROS FLUINOS 7.92 | - 2.08%; 7.00
‘ e i
[ 1

CONTENEDORES -

—: NO SE REGISTRARON ESTOS INDICES
NOTA: LAS UNIDADES ESTAN EN DIAS.




CAPITULO VIII



VIII

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.

El puerto de Mazatldn considerado en este estudio tiene -~

. 1 Y
una vocacién comercial, Tiende a concentrar y fayorecer el

desarrollo de un trd&fico hacla el interior de sus respecti
vas regiones de influencia.

Las perspectivas del txdfico para el puerto deMazatldn, de
penderd del dinamismo de su respectivo hinterland y de la
funcidn de este puerto en el sistema portuario Nacional.

A lo largo del estudio se pudo observar un equilibrio esté

ble en el periddo considerado con respecto al trdfico y con
algunas alzas considerables en algunos tipos de carga. Asi
mismo resulta relevante el uso del cabotaje para salida de

carga general y exportacién de carga contenerizable. Ello

significa que a pesar de la competencia del transporte te--
rrestre y otros puertos cercanos en la regién, Mazatlin -
ofrece alternativas viables para los distintos tr&ficos de

la carga.

Mazatldn podrfa concentrar el trdfico entre la peninsula de
Baja California y la Costa Continental, desplazando a puer-
tos menores y entrando en competencia con otros puertos ubi
cados en esta zona.

En los capftulos anteriores se establecieron los lineamien-
tos actuales y futuros de organizacién de la manipulacidn -
de los distintos tipos de carga, tanto a borde del buque, -
como en tierra y se destacé las diversas facetas del proble
ma portuario: el bugue, la operacidén y la organizacidn de -~
los recursos humanos. Adem&s también se definié la produc=-
tividad de los elementos en conjunto que intervicnen en el

transporte marftimo, llegando a la conclusién de que en el
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Puerto de Mazatl;n (objeto del estudio) en general cuenta

con el eguipo suficiente, sin embargo se ha detectado en -

algunos de ellos que:

- El eguipo a veces no estfi compensado en cuanto al ndme-

" ro de midquina de cada tipo.

- Excesivo equipo y en condiciones de funcionamiento no -
satisfactorio.

- Excesivo ndmere de marcas y capacidades.

- Existen mdquinas parxa las cuales no existen refacciones
de ficil adquisicidn.

- Otros problemas,

Las recomendaciones que se proponen son las siguientes:

- Deberfa eliminarse equipo cuyo reacondicionamiento es -
costoso, frente a la adquisicidén de equipo sustitutive.

— Debe tenderse en las nuevas adquisiciones de equipo a -
una unificacidn de marcas y capacidades, y asequrar el -
servicio de repuesto y asistencia técnica.

~ Debe contemplarse el acondicionamiento de los nuers =
equipos propuestos en el nuevo sistema de operaciones.

- En lo referente a la mecancia general agrupaciones de es
lingas 6 pallets como adquisiciones,

~ Otras.

En relacidn a las tendencias propuestas de manipulacién de
la carga:
- En la presentacién de la mercancfa de carga general las
tendencias serfan:
+ Agrupaciones de més peso
+ Unidades de mds peso

- En la presencia del trdfico de contenedores las tenden--
cias serfan:
+ Presencia de mayor ndmero de contenedores en el puerto
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cargades en los baxcos convencionales,

+ ~ Incremento imporxtanpte en el trdfico de contepedores
en el puerto con barcos porta~contenedores y gue en
consecuencia requieren instalaciones especificas.

4+ Realizar la consolidacién de los contenedores antes
de la llegada ﬁel buque; es decir tener un programa
establecido de arribo de buques, asf como de los mo-
vimientos a efectuar. v

+ Recomendaciones de adquisici6n de equipo descrito -
anteriormente.

Respecto a la organizacidén 6ptima de la manipulacién del -

trdfico de graneles, describiremos separadamente las opera-

ciones de carga y descarga:

- Descarga: Los elementos de manipulacién desde el punto ~
de vista de la descarga puede clasificarse en:

+ Equipos Universales, cuya representacibn es la
grda del bugue, provista de almeja, con &mplio
radio de accién y con capacidad para ser utili
zada en la manipulacidn de otros tipos de car-
qga.

+ Equipos semiuniversales, son los elementos mas'
representativos la tolva de descarga del elemen
to manipulado para regular su entrega al dispo-
sitivo de retirada del muelle (géndola 6 furgén)

+ Bquipo especializado, ¢tomo la tolva puen&c, os-
pecie de pdrtico y gran rendimiento de descarga
contemplada en el nuevo sistema de operacién de
graneles.

- Carga: Los elementos de manipulacién para la carga no se
estima necesario estudiar ya que el puerto no -
mueve graneles para este movimiento.

En la manipulacidn de los graneles, los problemas aparecen -
en las descargas, las cuales generalmente y a través del -
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equipo descxito tienen lugag de una forma intexmitente, me=-
diente la penetraci6n en las bodegas de los barcos de las -
almgjas, -

Las recomendaciones pxropuestas como se menciond anteriorMeﬁ
te son la de prerer de equipos de mayor capacidad y acondi
cicnamiento de otros.

Paralelamente a la sistematizacién y programacién contempla
das en el plan de desarrollo portuario-operacioﬁal, surgen
las correspondientes a los servicios en tierra: es decir -~
las vialidades dentro del puerto, si se llevan a cabo las -
recomendaciones planteadas sobre la ampliacidén de vias Yy -
férreas y mantenimiento de las vias terrestres, esta reco--
mendacién puede conducir a aumentos del rendimiento de trang
bordo, a la wmejor utilizacién de las lineas de atraque y los
almacenes,

En relacién a las lfneas de atrague como se mencioné en los
nuevos sistemas de operacién, la propuesta y recomendacién
para la utilizacidn de los muelles del recinto fiscal sexian:

a) Muelle Fiscal No.l.- Debida a que junto con el Muelle Fiﬁ
cal No.2, es el gue menor calado -~
tiene (8.80 m. al N.p.M.M.I.). é&ste
es y serd utilizado para la carga -
de mieles incristalizables y para -

la descarga de bugques aligerados,

b) Muelle Fiscal No.2.- Su principal uso es la descarga de
' buques de carga general previamente
aligerados en el Muelle No 3, 4 6 5,

o bien, para la descarga 6 carga de

atn a granel.
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-¢) Muelle Fiscal No.;.—;punto con el Muelle No,4 se em-—
'pleaxﬁ para movimientos de carga
" general’ (calado de 9,25 m, al -

N.,B,M.M.I,) "

d) Muelle Fiscal No.4.~ Deberd emplearse para algierar -
bugues de carga general y uso de
¢ graneles ya sean agricolas y minge
rales. Para los (calado de 9,80 m
al N.B.M.M.I.) cuales se tiene la
ventaja de contar con serQicio de
furgones de dos vias. Ademds de
recibir buques portacontenedores.

e) Muelle Fiscal No.5.-Se utilizarfa para aligerar bugques
graneleros y a su vez albergar cru
ceros lo cual traerfa consecuencias
muy favorables.

En resdmen serfan las principales recomendaciones y conclu-
yendo se espera gue con estas adecuaciones el puerto de Ma-
zatldn opere de una manera mis 6ptima en cada uno de los di
ferentes tipos de carga movilizados a travez del mismo.
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