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I~:TRODUCC!O!l 

:-;1 Cl.lncepto del binomio Derecr.o-Aviaci6n e!J ur. te:na ql,.e tiri
ne alr~dedor d~ setenta a~os desurrolla.ndose en nuestro pair, ya 
que ee la aviación un moderno :nedio de tran::ir>.1:-"":aci{1n. 

La ir1d"-l;:~ria aero-r~".)ac1al sf.' ha c0r.v1.:rtido ttf'sde fineo de 1 
Bitrlo XIX a r.unstros dia8 en una de l (1S in'1u:.'tr1m; con mayor 
Crecimiento tanto cuantitativo como cuulitat.ivo ::ie lH humanidad. 
F.sta industria aércu ::1undin.l e:: enorme, cc.n un<l caDacid.'3.d y H•
cureoa n:uy trandcE, para elaborar tod;) tire de aeror.~wes y :·rt1-
culos co:np]cmf'1:tario,-: e: iucl.us0, d1st1ut·)~: y niús ~kuu.r:-Jll~d)ti 
pura la in~u3tria uorac1al. 

?.:~ debemos sorprer.1h•rno~:; aUP ,lsi. co:nq _a av1'.1c15!1 
actividad hu:nana es eus:.::e· •.1ble dt! trun~,fonra-.:L~:. y·"' qt..•:· C:l!1H'l.a1; 
muchas Cir~unt·t,mciae; CO~;'¡O cicr~a:J ~:npresQ.~ se fu -.ior.an con 
otras ueneralffia~te m&s rrydero9aa 1 ;•or ot1;1 ¡:urtc exinten otros 
factores como son: Politic.Jn, ?:c:..:nomico:J, ~.'.~litares y 0trr.s :nas 
que de ::i.leuna forma crean, ..!r·Rarr:-Jll:ln •J cxt1nr:u•""'n la actividad 
referida u la uviac1ón y pro'1Ul~c16n ;~'"!T:JP3!Jac-ial. 

1tctualmente en nucstr') planct.li existen a;:iroximadrcnente 
treinta y siete paincs con r')vcnt:l y cinco •J:i1:iresua (]Uc fabrican 
aeronaves, casa todos esto!3 paises tienen diserios propios, poro 
debido u que en nuestros dias es casi imposible realizar una 
aeronave de alta sofisticaci6n en un oo1o pais (Salvo en paises 
de alto desarrollo economice y tecnico) iando aaí naso a que 
e~prcsan ~ue fabrican aeronaves de paise~ en deaurrollo, arman 
y construyen aeronaves de todo tipo con 1 iccr:cia o penn ioo do 
otros ;aiise~·, ºeeneralr:iente m·b des.:H'rolla~:J:~. 

Los avan~es l~:1 la indu.stria ::''ronáqt1ca :"::un1iu1 nan sido 
calificados cuma n'J creibleo i es _'.)r lo.J :.:'!.-:hmtos ocurrid0.3 en 
distintos paises, p~r la feroz e ·~¡.ctencia exi~tcntc ~n esa in
dustria, ya que en i.... actualidad cada prodl.lcto aeron.autico que 
sale ul mercado es consecuencia de esa competencia, proporcio
nando :DtJJOrt;s c1emcntoa, ~ás ec:>n"')JliCOA y nc{l'urou, sin d{!Jttrse 
ganar por otras aeronaves tie di:Jt inta fabricuci6n. 

En la industrid aeroeucac1al •Jcurren in~identes a la~ qero
nave:=>, :~s1 co.'!'I'> existen a1·ronuve~ :Je mod'"!ln rn11y recif'r.te, cuyoz 
rlueílos non su.~·t.:tofl a .. cr~tlito, <..1:d tlli'lbl"n ~·.uy aeronave3 vieja~: 
a va~es en mal estudo y para aua ~~~nos le~ eR muy dificil su 
m<.i.ntenimiento, puede acontecer acciJ.cnt" ! tan!,o a aeronaVf1S de 



De reciente manufactura como a c...eronaves c<>n varios a:ios 
de uso. 

En ocasiones ocurren situuciones con las aeronaves que 
generan dañe~ y perjuicios a dos distintos tipos de ti<::rsona~: 

Las que sean parte; cuya relación tenean directamente 
con el uso de aeronaves, en forma contractual o como 
acuerdo previo de voluntades¡ y 

Las que no sean parte del uso de las aeronavef:1, :-...in 
ninguna relaci6n con ellas, sin mediar a(.:uerdo 

contructual dt: voluntades. 

Loe ~odcrnos aviones de línea, tienen dur:1ciones de traba
jo de alrededor de q11ince años, durante los cu ale!'! son rPpe ti
damente revisndo2 y reconstruidos. Cuando la r.d.quinn se retira 
poco puede qur: quede de su fabricación orieinal. Las grandes 
líneas aéreas venden los aviones de línea. viej::i-s, pero perfec
tamente aptos para volar, a operadores más pequeños; actual
mente más de la mitad de loe reactores de línea del m'..1ndo tienen 
más de diez años de edad. 

En México influenciado por legislacione2 de atrcs ?~ises, 
como (Francia de fines del siglo XVIII). Surgio la necesidad !t 
regular lae actividades aeronáuticas. Desde loe ulbores de ~a 
aviaci6n, loe juristas personas celosas de lu aplicaci6n de 
justicia, se preocuparon por atender Jas actividades propias de 
lú aviación, para asi dar una adecuada respuesta a las inquietu
des de la poblaci6n que en varias ocaoi'.)nes por accidente er
veia implicada en problemas suscitados por lu actividad aC':cord.
utica, y fue debido a ello que aureieron en principio or(~l!na

mientos legales de cnracter local, hasta llegar a C6digos, lcycn 
nacionales y aún n. Congresos internacionales qui? respor.dr.n n 
problemas suscitados con :nativo del uso de aparatos que :::urcan 
el aire. 

Por r.•..testra ;;arte, r.o hay que ')lvidar que nuestro ¡n1.::i 
cuenta c:>n unu tradici6n aeronáutic:.i. respetable que <.lata deadc 
mediados del siglo XIX y con motivo de diversas asce.ncionee Uc: 
intrepidos ~i'~ronáutaa en nuestro pais, prontamente se tl..l.::::::::i 
i)rO"t.•.:! JP.r la ser:uridad de ta población ( Sobre todo, en '.! 1 Val lt• 
ric !.~éxico). Con lan exp0dicionea de los bandos de p')licu.1. j,.l 
25 de O::::tLi.bre de 1856, del 7 de Agonto de 1862 y del 14 de :,·;irzo 
de 11""'98. SP busco evidentemente prohibir talco ascenciones u 
menos que tuvieran su permiso previo de la~ uutoridades y un 



Fin cientifico, fue por ello que fueron dictadas por un 
principio de humanidad. 

Posteriormente antes de finalizar el uño de 1910, se efec
tuaron en nuestro pais ascencionea con aparatos 111Ú.s pe:Ju.dos que 
el aire, con ello se inicio el pertecciona~iento y munufacturu 
de 1oe primeros aviones en México pracias al upoyo de distintos 
sectores, que junto con otros muchos entusiastas a!icionudos 
que fabricaron aeronaves por su cuenta. Las fabricas más impor
tantes que desarrollaron aeronaves fueron: 

TALLERES NACIONALES DE CO~STRUCCIONES AERONAUTICAS. 
(T.N.C.A) 

CO!!PJ~;rA ABRONAUTICA NACIO;;AL '!AJA CfiLH'.lRNU. 

LOCKHERD - AZCARAn:. 

Entre eatua factorias y 103 distintos aficionados se llega
ron a producir poco ~ás de doscientas unidades d~ aproximadamen
te quince prototipos, o primeros modelos. De todas aquellas 
tactorias, ninguna sobrevivio al paso de loa años por distintas 
razones, como fueron: La incoateabilidad¡ laa malas politicas; 
e incluso presiones del extranjero. 

En la actualidad el Instituto Politccnico Nacional a traven 
de su plantel de ingenieria aeronáutica, eigue a la van~ardia 
de los estudios de disefto, manufactura y reparaci6n de aerona
ves, sin olvidar la ayuda de las fuerzas armadas mexicanas que 
han prestado en la elaboraci6n de aeronaves, a travca del depar
tamento de industria militar, la Secrétnria de Marina aunado al 
apoyo de otras institucion~s como la Universidad-Nacional Auto
noma de México. Ademas comercialment~, se han fabricado aerona
VP.s por medio de varias empresas, como son: 

ABRONAUTICA AGRICOLA MEXICANA. 

FABRICA DF: A'IIOf;RS ANAilUAC, 

AV IONES S. A. 

Se considera c;:ue con la firma je acuerdos sobre el libre 
comercio de produc~os, México tiene el potencial humano con el 
cual responder ante el mercado tecnolugicn de caracter libre. 
Con ello se beneficia a todos porque tanto las induotriao ganan 
con nuevas tecnicns, la:J pernonao podran ~'f!rvirse de la aviaci6n 
sin descuidar el tipo de neronavee id6neo para ai tu.e.ciones en 



En especifico, sin embargo existe el problema de tratar de 
conciliar distintos intereses como en cualquier otro quehacer 
humano. 

El motivo de esta inveotigaci6n ea el tratamiento que se 
da a la entidad o persona que ~abrica aparatos adreoe o naves 
espaciales que por fallas propias de esos vehículos, surgen con
secuencias dañosas y perjudiciales tanto para 1os interesados 
directos en actividades aeroespaciales como para terceras perso
nas en la superficie y que no tengan nada que ver con las acti
vidadeo aeronáuticas. 



CAPITULO 1 

CONCEPTO DE AERONAVE. 

A) Definición de aeronave; Por la legislación Nacional; la 
Doctrina y loe Convenios Internacionales en materia aeronáutica 
b) Claaificaci6n de aeronaves por la legislación Nacional y loa 
Convenios internacionales. C) Parteo y sistemas de una aeronave 
D) Marcas de Nacionalidad y de Matricula. 

A) Definición de aeronave: Etimologicamente, Ae:.. onave = 
a AERONAVE=(Proviene del Latin AEREUS = aire y de NAVIS= nave. 
Denominación general de loa aparatos destinados a la navegnci6n 
adrea. (l) 

La Legialaci6n Mexicana define a la aeronave, segÚn lo 
señala el artículo 311 de la Ley de Vias Generales de Comunica
c16n, primer parro.fo: •1Pnru loa efectos de cata Ley ne concidc
ra aeronave cualquier vehículo que pueda eostencrsc en el aire"• 

Loa tratadistas han obaervado principalmente tres criterian 
a seguir en la dctinici6n de la aeronave: (2) 

1.- El primer criterio que noa ocupa ee el criterio enuncia
tivo, ea seguido por países que objetivamente no definen.a la 
aeronave, sino que ae limitan a citar una eerie de aparatos a 
los que ee lee consideran como taleo. ee trata de un eietema 
enumerativo, limitado y cerrado, ei eu ventaja no ofrece dudas 
presenta el obstaculo de los numeras cerrados y que para intro
ducir cualquier modificaci6n euponP.n la alteración de una Ley 
principul. 

2.- El segundo criterio es el.criterio dencriptivo ac defi
nen laa aeronaves según sus caracteristicas principulea que la 
diferencian de otro medio de transporte¡ eete criterio suele 
aer aconeejnble duda eu amplitud y facilidad, para denominar 
una serie d~ aparatos que la técnica puede ir creando con el 
transcurso del tiempo, en este caso, primero se creo el objeto 
sujeto de derecho y despuc~ los eotudioeoa de la jurisprudencia 

le dieron su propia interpretací6n a la materia; 
3.- El tercer criterio, es el criterio mixto. Define a las 

aeronaves en forma intermedia, ya que estnblcc.-e en primer lugar 
lae condiciones que debe reunir la aeronave para ser coneidera
da como tal, agregando un3 enumeraci6n de ellaa de carúcter 
ilustrativo preferentemente de disposición abierta. 
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Seílalo.ndo a un jurista mexicano, el ~actor Antonio Francoz 
Rigalt (3) indica; 11El concepto de aeronave es una de las f6r
mulae alrededor de cuyo contenido se estructura el derecho aéreo 
y se le da significaci6n dentro del campo rle lfü1 cif!nc1es , uri
dicaa como una de laa conquiotae d.el pen~nmiento m~1derno porouc 
salta a la vista que ea inutil afrontar temas relucionadoa con 
la aviac16n, sin meditar aunque nea en fonr.u escueta, ~obre la 
estructura de la aeronaveº. 

Nuestra Legislación es una de las pocas que ~e aventuran 
n definir en foruw. particular y concreta a la aerona·Je. Roto 
es, que nuestro sistema juridico mexicano con reopecto a la 
atironave se atiende más al ~egundo criterio que en el criterio 
deacriptivo. 

En cuanto a loa convenioo intcrnacicnalcs en materia ut'ro
náutica que definen a la aeronave, tcnemon los sir,uientes: 

L- El Convenio Internocionnl de Naver,aci6n Aérea, firmado 
en París, Frwicia en 1919 que definia n la aeronave como: 
11Todo aparato que pueda eostenerse en la ntmosfera merced u. l&. 
reacci6n del aire"• (4) 

2.- El Convenio sobre Aviaci6n Civil Intcrnncionnl, fir:nado 
en Chicago,Eetados Unidos en 1944, define en nu anexo número 7 
siete sobre Marcan de Nacionalidad y de Matricula de que lae 
aeronaves, como "Toda máquina que puede aoetener~ie en la at!l.:6a
fera por reacciones del aire quP no sean las reacciones jel mis
mo contra l~ superficie de la tierra••. (5) 

J.- El Convenio de G1r.ebra (Suiza.) de l·J",A, 30brt! ri corioci
miento Internacional de derechos sobre aeronuve~1, en su artí
culo 16 estipula lo ~iguiente: "Para los fine.o> del ¡;re.wn-t,e 
convenio, la ex~resi6n aeronave, compren0era l.i celul 'I, :o~: mo
tores, las hélices, los aparatoB dn radio y cualesquiera o~rao 
piezas destinadas al servicio de la aeronave, incorForadus en 
ella o temporalmente separadas de la misma". (6) 

B) Claeificnci6n de las Aeronaves por la Ley !r:cxicann 
y loe Convenioe Internacionales. 

La legialaci6n Nacional, indica en la Ley de V!.is Generu
les de Comunicaci6o de 1989, en eu artículo JlJ segundo ná.rrafo 
lo niguiente: 11.Artículo 311.- Las aeronaves que sp clasifican e:. 
aeronuvea de Estado y aeronaves Civiles cato en ref~rido exclu
sivamente a las aeronaves mexicanas 9on neronuvec de r.:stado las 
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De propiedad~ de la federaci6n, de los estados, de lOe 
municipios o de los organi8mos Públicos descentralizadosaTodas 
las demás se consideran aeronaves civileu, ya sean de servicio 
público o de servicio privado. 

Las aeronaves civiles deotinadas permanentv,mente u un oer
vicio estado se consideran e.eronaves de Estado!' 

La claairicaci6n más importante desde el punto de vista 
juridico, es en atenci6n a la naturaleza de su actividad, ya 
que distingue a las aeronaves: de Servicio Público, matricula 
(XA); de Servicio Privado, matricula (XB)¡ de Servicio del 
Eatado (XC), esto ea atendiendo ul servicio que preat~ la aero
nave. (Segundo Parra.fo del A.rt. 315 de la Ley de Vias Generales 
de Comunicación). 

El Convenio Internacional.de curacter moderno que clasifi
ca a las aeronaves para efectos de eu Nacionalidad y de su Ma
triculación, es el Convenio de Chicago en su anexo N.7, sobre 
Marcas de Nacionalidad y de Matricula, nos indica con una tabla 
que ilustra o aclara la clasificaci6n de las aeronavos dependi
endo de su naturaleza tecnicu, de todos aquellos aparatos hechos 
por el hombre para surcar los cieloe. (7 y 8 ). 

Para poder explicar el contenido de esta tabla del anexo 7 
del Convenio de Chicago, par~ la clasificación de aeronaves, p1>
demos aclarar con definiciones para mis ilustraci6n. Cuando los 
términos o expresiones indicados a continuuci6n se emplean las 
nonna3 para ~arcas de nacionalidad y de mutricula de aeronavent 
tienen loe significados siguientes: (9) 

AERODI?íO: Toda n·"!ron:J.ve que,: :::e sostiene en el o.ire en ·~·ir

tud de las fuerzas ucrodinM:icaa. 

AERONAVE: Toda máquina que puede sostenerse en lu atm6.sfera 
por reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo 
contra la superficie de la tierra. 

AEROSTATO: Toda aeronave que, principalmente, se sostiene en 
el aire en virtud de su fuerza ascensional. 

AVION o AEROPLANO: Aerodino propulsado mccanicámente qull', 
principalmente t deriva eu sustenci6n en vuelo 'lr> reaccione.o ae
rodinámicas sobre superficies que permanecen fijas en determina
das condiciones de vuelo. 

DIRIGIBLE: Aer6stato propulsRdo mecánica~er.te. 

7 



GIROAVION; Aerodin•; pr<Jpuls&do ;riecó.i:1camer:te, l;ue se !T.lmtu:
nc en vuelo en virtud de la rt.:acción df'l aire sobr(· uno :.; más 
rotores. 

GikOPLANO: Aerodino que se man1.1er.e en vu~lo t:n virtud de la 
reacción del aire sobre uno o más rotores, que giran libremente 

alrededor de ejea verticales o casi vert~úlca. 

GLOBO: Aeróstato no pro.Pulsado mecánica~ente. 

HELICOPTERO: Aerodino que se cr.a.nticnc er. vuelo r1·incipalm~r.Te 
en virtud de la reacción del. aire riobre uno e mú~ rot ore~ rropul
oadoe mecánicamente, riue giran alrededor d.: e )es veri cales o 
cusi verticales. 

ORNITOPTEHO: Aerodino que, principa.lment.l!, se maiiticne en 
vuelo en virtud de las reacciones ~uc Ejerce ~1 aire sobre pla
nos a loa cuales se imparte un moviroiento de but.:.::.icr.to, (La 
paloma de Leonardo Da Vinci). 

PL.t-0:F.ADOH: Aerod. ino no propulsado mccún icMiente que, princi
palmente 1 deriva ~u sustentaci6n en vuelo de reacciones aerodi
námicnu sob1·e superficies que permanece:: fijus er: detern!.wlda~ 
condiciones de vuelo. 

C)Partes y Sistemas de una aeronave. 

Partes: Es importante que el jurista no se su~traiga de 1as 
partes y sistemas de las aeronaven yo. que de ¡:refercr.cia ha de 
conocer la materia del litigio que le ocupa, aunque sea de ca
rácter muy elemental. 

Al. ocurrir actos o hechos en 1as aeronaves que generan 
daños a 1aa ¡:·ersona3 en nu integridad ó a sue bier.es. Se requie
re la ayuda de peritos expertos en aviación, paro. determinar 
las causas (C:Uf.: !:icieron que al~a aeronave s~ dañe y a veces 
en consecuencia cnuoe daños). 

Para evitar el peligro de !al.las, todas las aeronavcn mo
dernas de hace dos dAcadas para acá nb~ervan el concerto de 
Falla y prevcnci6n, que fué anunciado por primera vez er. ('l 

aiglo XV por Leonardo !m Vinci. El pintor-invf:'ntor italinno, 
decía que al construir las alas, uno debe de poner un cable Ue 
soporte de refuerzo y otro más floj•J, en la :ni.sma po3ici6n, de 
manera que ni el primero se rompe, el segundo puede di>sf·:t:r·eflar 
ln misma función. 



Esto se establece en que en las máquinas voladoras de nu~s
tro~ d!ás usan larf:lJ.eros múltiplc3 en las alas, dobles ventani
llas en la cabina, sistemas dobles o incluso triples de control 
Y sin embargo, el margen entre la seguridad y el desastre aún 
puede ser no mnyor que Pl grueso de un cabello. (10) 

A .continua6i6n se enu:Derar;Ín las parten de que con~ta un 
avión co:nercial, en un anexo de c!lte :nismo ti-abajo. rara podcr
ejemplificar se recurrió al primer avi6n a reacción do co.ractcr 
comercial en el mundo, el antecesor de los mod~rnoo reactores 
comerciales. r•os referimos al De Havilland Comet tipo IV-e de 
fabricación Ingles o !Sri tanica, que lnauf:...;.ró los vuelos a rea
cci6n en las aerolíneas mexicanas, en este cano fué 1~ Compa
i'Ua Mexicana de Aviación ln que ocupo ese privilegio y que dio 
servicio con este tipo de aparatos del de julio de ig6Q al 
23 de diciembre de 1970. ( 11) 

Rl Comet I de 1952 como primer ..:.v Lón JL· n•:.1.coiÓL1 del mundo 
tuvo muchos problema;J en un principio, lle car2cter est::-uctural 
debido a au servicio a gran altitud qui' dG~arl'olluba en aquel 
entonces, y que cu.usaron eerios accidente:J. Un ?roblemu. que 
hasta ese entonces no se preveía, era la fatiga del metul. En 
cualquier avi6n que vuele bajo ciertas pr~~ionen atmosféricas 
es muy importante lo que ae llama fatiga. de metal, y por ello 
en un principio tuvo muchos problemaD eatructuralca que causa
ron gran cantidad de párdidae de vidas y materialea, después de 
una minuciosa invcstigaci6n y reentructuruci6n importante !ué 
felizmente reeuclto au problema estroctúral. (12) 

Siste:nas de U!lll P.f!rr_,ft~lVf': Solo nos l.1.mitaremos a explicar 
sobre si o temas ·1e una aeronave de fono.a breve 1 debido a que ea 
un aparato muy complejo, lo haremoa gencralizundo d6nJe inter
vienen las parteo de una aeronave yo. 1ue t:nr1a partes se locali
zan dentro de un sistema. Hay muchas más parten qu~ sistemas, 
por lo tanto vamoo a generalizar d6ndo intervienen lna partes 
de una aeronave. Ya que es la aviac16n en sua formas tacnicas 
un :ncdio de transporte muy ::ioderno que requiere ur.. estudio 
mucho máo avan3ado que éata clementai explicaci6n. 

La ueronave en la actualidad es un instrumento que noD per
mite transpnrtarnos con rapidez y 3CfrJ.ridad a cualquier parte 
del ::iundo, pcro,sc tiene qu~ to:nar en cuP.nta 1 que una aeronave 
así como e3 de fuerte y sop~rta complicada8 pruebas en vuelo y 
sobre tierra, es tu.'Ubien muy f1nu y delicada. 



Toda aeronave está concebida con un solo f'in: 11 VCilar" para 
servir a la hwnanidad da múltiples maneras. RIDpezaremos con el 
sistema de la cabina de mando, debido a que ea ah! donde se 
conduce a la aeronave. 

La Cabina del Piloto: ~stá concebiJ.fi para proporcionar vi
sibilidad, utilidad y comodidad. Los parabrisas curvos .Y el :li:J
lamiento disminuyen el .niido exterior, ademán de que la cabina 
do mando está diseílada para permitir que ambos pilotos tenpan 
acceso a. todos loa mandos e interruptores eHenciales sin tener 
que moverse de sus aoientos. 
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Rxi:;;te ta.mbien un sistema avi::rn.dor centralizado alta-acntc 
sofisticado en el panel principal de instrumento~, con recuadrou 
iluminados en colores de vivo color acompañados de un fuerte 
zumbido; indican inmediatrunP.nte cualquier fal1a en curilquiPr 
parte del avión y de sus sistemas de control. El sonido estr.iden
te de cualquiera de estos sistemas podría perturbur 11.t ocrcnj dud 
de cualquier cabinu de pilotos. 

La visibilidad de un piloto en tierra está limitada por la 
zona de la pequéffa ventanilla de un avión presurizado y eoa vi
sibilidad tiende a disminuir en caso de aterriza,ie y nurncnta en 
tierra. La visibilidad lateral ea similar a aquella que se tie
ne desde las ventanillas de un vehículo automotor terrestre. 

Bl Parabrisas: Rn los modet noa aviones de pasa,1eroe, el 
parabrisas está hecho de vidrio laminar especial con una super
ficie intermedia de plástico que puede reaiotir impactos inter~ 
orea a 10s treo kilogramos por centimetro cuadrado (Ejemplo: 
impactos de aves). Tiene un espesor de 1.5 centimetro3 a 3.08 
ccntimetroaª Ademus contiPne el parabrisas una pelicul~ calefac
tora electroconductora, un pliegue especial precurvado de l~ 

milimetroa, una intercapa plaetica de 7 milimctros, de la cabi
na de mando de un avi6n a reacci6n de más de 200 toneladas de 
pea o. 

Las Alas.- (El despeeue, el vuelo y el aterrizaje). Rl 
despegue: La c.:rntidad de elevación que un a•:1ón necenita p!1ra 
generar el despegue, depende de au peso. Cuando má9 tiene que 
elevar las alas, mayor velocidad de despegue hay cue alcanzar, 
ya que todos los aviones tienen un peso máximo de dcapeRUe, de
terminado p~r el fubricantc previamente. 



El avi6n en su parte central llamado fuselaje, como un uso 
o armazon tubular, sin sus alas, llevu en la parte ~osterlor, 
dos timones, uno verticalo de direcci6n, para guiarlo hacia la 
derechao hacia la izquierda, otro horizontal llamado de altura o 
de profundidad, que sirve para que se eleve o descienda segÚn la 
inclinaci6n que se le da. Una vez puestos loe motores en marcha, 
los motores hienden el aire (esto es, cerrar el flujo de aire) 
y hacen que el avi6n se mueva hacia delant.e, sobre el suelo, pe
ro como las alas están algo ~1evndae ~or la parte anterior, pre
sentan al aire superficies inclinn.das que ae apoyan en él y la 
resistencia que los plano.::; encuentran hace que el. aparato al 
moverDe, vayu. subiendo en dirección 0blicun, y se man+enga lue
go en ~ l air~, algo as! como una cometa. 

Bn Vuelo: Una aeronave puede volnr hu.ci:i adelante, girar 
hacia lo. derech.u. o hacia la izquierda, pero t<uncien puede inc1i
narse longitudinalmente con el frente nací.a arriba o h.acio. o.bajo 
sobre una línea imaginaria que va de la. punta de un ala a ln 
puntu de lu otra ala au CJC lut~ru.l (bu.lb.nceo) puede rodar sobre 
unu línea del morro(frente), lu punta del frente u. la cola, el 
eje longitudinal ae puede derrapar o girar a la izquierda o 
hacia la derecha sobre el e je vertical, como si fuera un eje 
imaginario y ese eje imaginario 38 puede decir que lo da la for
ma de USOa 
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Cuatro fuerzas de equilibrio actúan sobre un avi6n en vuelo 
La euotentación eenerada ?Or el flujo de aire sobre las alas 
vence el peso y la reaiatencia originada ~or el aire, opone el 
empuje de los :notares. Cuando un uvión caté. en vuelo recto y 
nivelado el e~uuJe compensa !ureni~tencia y ln sustentuci6n com
uensa el peHOa 

Lu.n Alas: Son planos lcwuitudim~les que sirven para la sus
tentación de una aeronave en vuelo, Lan alas rectas dan austen
tací6n buena a bajao velocidades por lo cue.l los flaps o aletas 
son ai:nplee per<> producen excPsiva resistencia a clevaduo vclo
cidndr.s, 

"LAS RF. C1' AS. 



Lao alas en"Flcchu 11 causan una mínima r<:sistcncia a ele·1a
das velocidad~o, pero necesitan flaps, alerones y aletas compli
cadas para la euatentaci6n a bajas velocidades. 

+ 
ALAS EN FLECHA 

Las alas 11triangulares 11 , son diseñadas para velocidades 
aupers6nicae, tienen elevoncs, timones de altura y alerones com
binados con loe bordee de salida o parte final de las alas. 

ALAS TRIANGULARES O RN "DELTA" 

Bl aterrizaje de una aeronave: Bl piloto de una aeronnve 
debe tomar una deciai6n crítica con alta precisión y eato ocurre 
con más frecuencia en la maniobra de aterrizaje que en cualquier 
otra maniobra. 

La velocidad de aproximaci6n para el aterrizaje de unn 
aeronave se define en minuciosas especificaciones hechas por loa 
fabricante~ de la aeronave, eataa determinan una velocidad míni
ma para la aproximación final bajo condic1onee idealp,s. 

El piloto baja loo trenes de aterrizaje y extiende comple
tamente los flapn o s.lerones, para reducir la velocidu'1 :!Pl 
uvi6n. Mientras. mantiene la auetentaci6n elPva el frPnte del 
avión liF,eramcnte para reducir la velocidad de d~r,censo y sua
·.:emente desacelera hasta tocu.r pista y poco a poco frenar. 

l.2 
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EL Piloto Automatico: Es esencialmente un sistema estabili
zador que se hace cargo de los mandos durante el ascenso, el 
vuelo o crucero y descenso hRsta el destino, fases de vuelo, 
dejando libre al piloto para dedicarse a la vigilancia y a ci
ertas comunicaciones. En condiciones turbulentas lo alivia de 
la labor cansada de mantener una condición suave. 

Los modernos y aofieticadoa pilotoA automáticos proporcio
nan informaci6n esencial del vuelo a partir de aparato~ que 
miden las vibraciones y aceleraciones en un computador, loa da
tos son tratados y enviudl)s a loa mecanismos ouc responden a 
señalen de·mandoe electronicos, convirtiendolas en eeJales 
hidráulicas, y éstan mueven las su~~crficir~s de mando del avión. 

Sistema de Aterrizaje por Instrumentos: Un ei8tema de ate
rrizaje por instrumentoe ea un super piloto uutomático que detec
ta y responde a los radiofaros del.aiste~a de aterrizaje por 
instrumentos en mala viaibilidnd, guin el nvi6n hacia la pista 
con precisi6n y seguridad. 

Este üietema C3nRta de un radiofaro <le piatn cuyo huz ra
diado a lo lareo de la lineu recta de aproximac16n a la pista 
guia el avi6n hacia la linea media, ~sto ea, que las señales ~e 
trayectoria de planeo son usualmente capturadas por el avi6n, 
y un tranemieor de trayectoria de planeo instalado a un lado de 
la pista con un haz que guia el avión hacia abajo a una veloci
dad uniforme de descenso que de tierra ayuda para que el avi6n 
pueda aterrizar. 

Reto indica que entre ~n rajiofaro de pista y el transmi
sor de trayectoria de planeo guían al avión hacia la oista de 
aterrizaje en mal tiempo. Ultimruncnte se esta ~rova.ndv el eia
tema de aterrizaje por CTicroondns, que eotu provando ser máa 
eficiente y economico. 

Sistema de Propul:lion: (La. autopropulsión en aeronáutica) 
Bn la gradual invenci6n de la máquina vola~ora uno de loo ade
lantos más importantes fue sep<J.rar la auntentnc16n de la pro¡iul
ai6n. 

Una ala rí gidu. pr.opar,~ iona suatentac l. 6n, ;¡ la propulsión 
se efectuo acel<>rando un flUJO de aire nociu atrúa por mrdio de 
una hélicC', que no ez :r.oi~ que una alet~~ p:iro.torili que ger.t'ra 
sustentación exactarr.cnte igual coir.o lo haci:- el ala, pero las 
aletas dirigen el aire húcif.t atrás, de modo que la sustentaci6n 
ae convic~tc en empuje propulsor. 
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Motores de Pistan: Las primeras aeronaves en el mundo nabí
an empezado a utilizar para su propulsi6n distintos motores, áe 
vapor, aire compimido, o electricidad. Una pequer.a parte de las 
nri:n~rus aeronaves en el mundo, habían tenido motores ~iesel, 
pero casi todos usu.ron el (Otto-cyclc) o motor dt! :1.i.BtfJn de ~ua
tro tiempos. Los motores 1.1.e pistan en la aviaci6n, son identic:rn 
a los motores de auto:novilee, poro mayores y más potentes. F.11 ln 
actualidad solamente los pequeños HVionea y aquellas aeronaves 
que necesitan tenaz propulsi6n a baja velocidad, a pequeña~ altu
rae para trabajos ar,ricol&s, lucha contra incendios, poseen aún 
motores de pistón. 

Motores de turborreacci6n: A fines de 19351 el t1Jrborreuctor 
trajo un m6todo de propulsión total~entc nuevo. Un motor d@ tur
bina de gases o turborreactor, trabnja asi: Un co1,trP!!Or a:;:1ira 
el aire, lo comprime y lo suministra a una cámara c:l.e comb11stión. 
El combustible tipo qucroneno, ea nulverizado y quemado parn 
convertir el flujo de aire a alta nresión en una columna ::te gua 
blanco caliente. J..letae fijas, curv.1a 1 dirigen el r;an hu.cia lus 
Palas de un rotor de turbina haciendolo girar como un rPhilctP. 
Lu turbina convierte la enereia del flujo ác gas en potenc1u 
de eje que acciona el compresor, mientras que el resto del ca3 
ultrarrápido sale con estruendo hacia fuera de lli boquilla de 
escape, para impulsar a chorro el avi6n. 

Motor de turbohél1ce: A fines do la segunda guerra mundial 
en Inglaterra se deaarrollaron loa motores de turt1ohél1ce, au
mentando a escala el sobre::t.limentador de un motor dr. pi e ton 
para :formar el compreso1·, y añadiend:J un:i cámara de co:r.bu:·tiór., 
una turbina y unn C'lja df.' ener:ines. l'n turbohélicP :naneju ~rn 
flujo de aire n:ayor que cualquier otr'.:l :notor de tovi6::. Pcrc <.>. 

medidn que aumenta la velocidad de avanC•? ri!sminuy@ r·l empuj~ 
del turbohélicP hasta que, alrededor de ÜJ4Kilomctro~ por h~1·e 
la eficacia dü la h~lice ae ve seriam.~nte afectudu, ya que las 
puntas de la pala de la hé1ice, se acercan a la velocidad del 
sonido. 

Rl Turbomotor~ Loe primeroa iurbomotores, llamados motor~s 
a chorro de by-pasa, eran turbor=eactores con palae o nélicco 
sobredii:1ensionadae en las primeras fases del compresor. El aire 
sobrante comprimido por las puntas de esas palas ~ra conducido 
alr~!:lgfig_"C..-J.l.e..L_'!:e~.tJLdr.>_L m0"t.,!'-desviá.ndolo-y dencareudo fi través 

---d~l tubo de chorro. la desaceleraci6n resultante del c!:orro f~
nal no reducia la potencia, ya que era com?ensadu por el mayor 
volumen de flujo de aire. 



Y ello permitio reduccior.c~ vitales en el consumo de com
bustible y, lo más importante, en el ruido. 

TurborrPactor oara avioneo sun<>rsonicos: 8;,¡sícamente es un 
~ turborreactor muy similar a loa crimeros reactores "a chor1·0 

directo" pero con mejoras sensibles. l'orquc deben resistir tem
peraturas muy elevadas ya que quema la mezcla combu8tible-aire 
tan complete.mente qa. el 1:1.vión supersónico de transporte ea una 
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de lna naves más exentou de humo. Además de cor.ter con aleacio
nes a base de niquel resister.1.eo al calor y de titanio que n~sis
tan al fuerte calor, golpe de hielo e i:npacto~ de aves. 

Sistemas de combustible: Como ce hu observado el motor e::i 
esencial para la propulsi6n de una aeron~ve y para que el motor 
:funcione es indisp~ns:able su combustible. tos nvionc.3 lif':'eron 
poeeen motores de pistones llUY similares a 102 de 105 C.Jches aue 
queman gaoolina de avi&n. Esta es bo:nb..:ada hacia el interior de 
los depósitos, boleas de caucho-neopreno flex1bles, inotaludae 
dentro de loa compartimientos de las alas o fuselaje, mediante 
un alimentador por gravedad. 

Loa reactores de linea queman vur1os tipon de combustible 
para chorro del tipo queroseno (Parafina). Muchos veces no exiD
te deposito separado. En su lugar, la estructura del avión, loa 
espacios entre los largueros de la alao, partes del cuerpo, o 
la deriva- está revestida con capas de compuesto obturador cnu
choso para ~armar una serie de compartimientos cota.neos al com
bustible. Estos se conservan ab3oluta!Ilente a prueba de escape, 
incluso aún cuando la estructur~ se doble en la turbulencia o 
en campos de aterrizaje accidentados. Chapao divisorias en loa 
depoaitos, impiden el bailoteo del combustible y valvulaa de u.n 
paso evit~~ que corra descontrolado de uno otro tanque. El es
pacio por encima del combustible no ~e llena con aire, sino con 
nitrógeno seco, el cual es inerte. (!:o inflamable ni volatil). 

Todo el combustible puede alime~tar a cualquier motor, ya 
que todos los depósitos ectán conectados por tubos con válvulas 
de un paso o controlados por el piloto. Estas le perniten circu
lar independientemente de la posición de vuelo del avi6n y con
trolan el flujo de combustible o gas a trnváa del sistema para 
equilibrar las diferencias de preni6n a diferentes alturas. 
Reapiraderoa, por lo gendral nítuad0s enlas puntas de las alns 
o la cola, ir.antiencn la nresión constante. 
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El combustible es bombeado hacia afuera de cadli dep6s1to 
?Or bombaa cebadoras, accionadz...s elétricamente o neumatica:nente 
en el punto más bajo. Los aviones de múltiplez motoreo tiene~ 
dosificadores especiales para distribuir el combustible con pre
cisión entre loa motores y bombas de alta preai6n en los motorca. 

Se tiene cuidado extremo para eliminar el agua del combus
tible, la cual ac coneelaria a grandes alturas y r.au3ar!a bl~· 
queoa, pero los filtros calentados derriten cual1u1er cristal d~ 
hielo que se fonne. El combustible-gasolina se tiae de di~tinto~ 
colores según el tipo, y el tipo varía deade el combustibl~ ~ara 
motores de alt.a calidad en aviones ligeros, hasta 115 u 145 
octanos en motores más grandes. 

'Sl n1otema hidraulico (14): Un piloto .~e ::r:.ed1<il13. fut.:rz~ 
puede ejercer un;1 fuerza muscular de r¡u.:..rnn 45 'i{il:)1"'ramoa 1 'bt'.i 
era inadecuada para accionar los aleronen cciman·iarl.)f' :~--r cabler:., 
los timones de altura y los timoncn de :lircc~~ó:i. ,1e l:J~ 11ri:ner-,~' 
aviones de línea, pero cuando oe inventaron los :·1aru, ':;i.lerone::i 
y trenr:s 1e aterriza~e pegablt:s, un avión e:::.pezé a ena.r 20 t?

neladaa o más y lon pilotos necesitaron de ayuda mecanica. Lh 
energin hldráulicn proporciona los ~Ú:Jculos que accionun lu;.; ;-ar
tes movilea de un avión. Bl principio ~s el mismo que en loa 
frenos de un coche, bombas accionadas por los motores co:npri:nen 
el liquidan trnvóo de tubos y válvulas. 

La mayoria de los líquidos hidráulicos u~adoa en la aviaci-
6n son aceite!l minerales pero cada vez ec c:rtán utilizando :~ás 
compuestos ini?Jflamables a base de agua. Son practicamente in
comprimibles, ~roporcionando no solamente una fuerza inmedint~ 
operan~e, sino un bloqueo que impide el movimif'n t:.o no r.obe1'nado 
de cualquier parte del sistema. 

Los aviones de línea usualmen"!;e tienen dos v 1:iás s..1..ste1:uJ.;:.; 
hidráulicos para el caso de que se averíe uno de rJ.. los. Algunos 
aviones tienen superricies de control divididas en secc1one3 
separadas, cada una de ellas controlada por unA. unidad de ener
gia hidráulica señalada por separado. Otros acoplan varios ~is
temas a diapositlvoo simplee, con una norma general para ~li~en
tar cualquier sistema que contenga una uveria. La cor.ducc1é:1 de 
un avión por la pista es tan sensible 1uc se forma resiatencla 
en la columna vertebral, segun el piloto, de modo que los pilJ
tos pueden calibrar lft preui6n qui;! hay que aplicar, e.ot!J es 
condiaionar el sistema hidraulico segun los mov i.:uientoa Je 
cada piloto. 
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Siste:na del Anticongelante':· Los primeros aviones de l!m:a 
eran peligrosamente afectados µor la formación dPl hielo durun
te el vuelo. Aumentaba su peso, obstruia los motores del aire e 
incluso cambiaba la fo:-ma de las alas desarroll~ndose a lo largo 
de los borde.J de ataque ( PartP frontal del ala que forma directa
mente resi:Jtencia al aire), l'o:-:nandose una gruesa capa de hielo. 
Después de muchos exrerimentos, lac bolnas inflablen d~ f"C\ma, 
fueron y todavia son co:nunes •.!n los avion~s lentos. :=:ste rué el 
prímer siat1"na anticong•2l:1:1te •!fica~, constituido nor tubos a lo 
lar,;:? de los bordes de ataque ue las alas y cola ul ternativwnen
te inflados y desinflados :¡>r>r presi6n de aire. Eatun r'.)r.:ipe:n el 
hielo de forma que el torbellino de lu hélice puetle l ,_~varaelo. 
En los reactores el aire c·xtrenaJn...'llente calientP. eo conducido 
desde :os compre!J'Jr~~s del motor u lo l.'.U'1"J '.~,.. los b::>rdes 1e ata
que d~ las alao y col¿j_ y hacia las e!'"ltrad:J.:J del :notar y ~.'arabri

oas. En el parabri:..;as lo!.l elementos eléctronicos, emp0trados en 
caucho plastico, calientan al parnbri:;i.s y a 1)tr·.13 ~mpe::ficieo 

hasta que estén decna.oiado calientes y puedan derretir el hielo. 
liquido~:: anticonr:elantcs calentado~ protercn al u'!iÓn en tierra. 

Sistema je agua: A :finales de la segu!'"lda guerra mnndial se 
instalo en todos loa aviones de línea uguu pott1.hle, y agua corri
ente para 1·~~ 3er:icios a.uni tn.t'iott. La creciente popularidad de 
los viajes por aire, lo hizo int1ispensablea los sistemas de aguu 
loe problema:..' aparentemente sencilloa de congeluci6n de tubos 
de desague a grandes alturas y movimientos en los depÓoitos de 
a~ua durante la turbulencia exigieron una complicada mecúnica 
antes de que se asegurara su eficacia. 

Reeulaci6n de ~a nrP.sión interior: (Preaurización)~Cuanto 
más alto vuela un avión, n:ús fria es la temoeratura del aire que 
lo r<Jdea. A lJ,600 metros y por encima de esa altura, f'l aire 
exterior se encuentra a unos 57 centigrados bajo cero, much{ai
:no más trio que un conr,elador. 11. medida que un avl6n aocii:nde, 
la presión atmosferica desciende. E.n vista de que la altura de 
crucero de un avi6n de línea, puede ser de rnú.a de 3, 000 metros 
por encima d11 la mayor altiti.t•i que la vida numana resiste. J.a 
cabina de un avión constituye una especie de "traje espacial 
colectivo":'.'~c introduce aire al interior del mis;no, para mante
ne1· una presi~n equivalente a la del exterior a ~440 metro3 de 
altura. Pur raz.:ines técnicas no en ponible establecer en el nvi6n 
la presión existente a ras ~e tierr~. 



Los aviones con motor de piat6n y turbonéliccs t.ienen com
?resorca de áire para mantener la pre~i6n de la cabina. Loe mo
tores de los reactores mueven tanto uir~ qu~ el que procede de 
la presuri7.ación -puede "sangrarse" o derivarse a otros duetos 
bajo una gran pres16n muy caliente. 
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El aire presurizado ea enfriado por un intercambiador de 
calor, desde el intercambiador el aire alimenta lu cabinu y el 
exceso de eac aire ee expelido del avi6n. Una prcaurizución totul 
puede adadir una tonelada de peso a un av16n de aproximadWL.dntc 
25~ toneld(HJ. 

Siotema de aire aconrl icionado: Intimamente relee\ ona.d~> cor1 
el Riotcma de la ~.rcsión interior del av16n, el uire fref..co pam 
el eiatema de control a.T,biental es calentado en el mi!ltr.'l ir;.ter
cambiador do calor, entibiado y suministrad& a la cabina vara 
acondicionarla a un nivel de comodidad constante, pero licera
mente seco. 

Dispoaitivos clectricos y electrónicos: Loe aviones ~Bs 
aencilloo tienen un sistema de corriente continu.a pura p".)ner en 
i'uncionamiento el radio y las luces de naVeE:uci6n; los grnndcs 
aviones de lÍnf>a. disponen por lo general de otras claaea de co
rriente a bordo, adecuadas a fines eepecificoe. Esto~ aviones 
tienen al.rP.dedor de 15,000 dispositivos electrónicoo y eléctri
cos, servidos mediante sistemas tan complicados como los de u~a 
pequeña ciudad. Los aviones generan la mayor parte de su energia 
eléctrica como corriente alterna igual a la auminiatrada a una 
casa mediante altoniadorea situados en cada motor. Pura emereen
ciaa exiten otros eeneradores: una turbina de aire admitido en 
.aentido de lu. marcha (un molinete ccntr1iug:.iJo ;.;or lu. estela). :: 
una !.lnidnd de energia auxiliar que puede ut ilizurse indistinta
mente en una emergencia o en tierra cuu.ndo los motores no eatan 
~uncior.ando. La corriente alterna ea utilizada para todas las 
cargas de corrionte pesadas: para descongelar el fuselaje y alas 
(que necesita el mayor suministro de corriente alterna) para 
accionar los sistemas hidráulicos, calentar loa horno~ de la co
cina, dar energia a 103 mastiles de anLena, serv~cios sanitarios 
dceagues de la cocina y para cubrir CliSi la mitad de la energiu 
total. 

La ovionica: Ee la electr6nicn. aplicada a la uvi&ci6n, em
pl&a una vigesima purte de la energia eléctrica del avión, y 
necesita una frecuencia exactamente controlada de la corriente 
alterna generada por los alternadoreo que funcionan optima.mente 
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Independientemente de la r~piJcz con ~uP loe motores estén 
funcionando. El buen funcionamiento de estos su~inistroa de ener
gía eléctrica debe estar p;arantizada, ya que tienen prioridad 
absoluta sobre otras cargas eléctricas no cwnc" .. ules. 

El tren de aterrizuJe: Es un in:Jtrwnento de vital impostan
cia para toda aeronave, debido a que debe aoportur el peso de 
toda la. aeronave desde el primer momento que Bef'ncuentre en tie
rra haetJ. el mismo momento en que deje de esta.r1o. El tren de 
aterri.zuje debe subsanar vario~1 problemas, como aon el pes") ile 
la aeronave en tierra, el peso ;;.e cuando dcw <-Jgu y cuando ater1·i
za y debe hacerlo con nyuda de muf~llea hidr1~u lico~¡ qne .rnn in
dispensables ta:nbien llebe resintir a 11i .1~c1ór. dt?l clima v Jcl 
peuo pues, aún cuando la aeronav'· t:gte i:hJ::JOJ.da en th~rru, ~1 
empezar a recibir carga,puAajero~, combustibles, nuevva acceso
rios e incluso repa.ra.cionc9 en ti<·rra, !j1}gÚn si se le retira ci
erto equipo o si le retiran parte del avión, e1 peoo de la aero
nave varía y esto incide directamente en el tren de aterrizaje 
Dos fuerzan Pjercen unu elevnd!l pr!a1.6n ~~bre el tren de aterri
zaje; el despegue y el aterrizaje. JU coneumo de combustible 
puede ayudar a bajar la preei6n ejercida sobre el tren de ate
rrizaje. Loe neumá.ticrrn del tren de ater?·..1,.zaje en la actualidad 
son muy modernoe ya que son d~ baja pre~ión y tienen un forma 
especial para empujar la grava, arena o a~ua hacia loa lados, 
lejos de loa motorra. El peso de una aeronave de mlio de ¿50 to
nelada.e exija cuatro juegos de carrcti l las de cuatro ru~dae cada 
uno como si fueran patines gigantes, pura aterrizar con eeRuri
dad. Loa neumát1cos oin camara P.stan diseñados como loa neUl!lá
ticoe de los cochen modernoe para expuluur el agua de ln pista 
a través de lelo canul1~s de umbo:.J lw!o:1. 

C:abina de pasajeros: l.H.8 u.utor1dad~n d..-. aviación civiJ del 
mundo eotablecen las nor.ins d•_""! ~Pguridad p'1:a ;-•'.Jder s?portar los 
esfuerzos de lK turbulf'nci:. del a!ri? o 1P ::nn ~<1ra 1~'" rtr- emrr¡"C"n
cia : Loo asientos de los pasajeroo tie:ien qul"' zer capaceo de 
soportar varias veces la acelcreci61' de un de~1peeue n,:irmal y ln!.1 
velocidades de desucf'lf}ración r:iel aterrizaJ·~. LaD autoridadell 
a,.,glosajonao en aviu:16n, exiJen que un H!-,iento ocupado, resista 
unu aceleruci6n de nl,;evc- veces le. de ] a rr'..iveaad hacit& adelante, 
y de una vez :f media na?;ta cuatro vecr:>n :· media. la e;ravectad hacia 
atrás, haciu un ln·.10, hncia f.1r1'1ba y hac:!u. atJajo. Pruebas exauo
tivao =-~seizuran le. robu:;te~ y l'C!listenci.'.;1 de t :ida:J lu.1 nolduduras 
tornillos y soportes del cinturón de !lepurid .. d. Lc.n resí)1;1.ldo1i 
ajustables se doblan hnciu nJelnnte ~n unn par~da r~rentin3 de 
formu. ::¡uc loa pasajeros en r J a": cnto de atra~ no los golpeen 



,H ~:1r. empajados hacia udelantH en uirn demiCcleraciún re
;JPntina. 
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F.2tructuru de un avi6n: Un fuaelaJe mJderno tiene nuc absor
ber lu.s tPnsiones de volar a través de la turbulE:ncia ~· de lli 
presurizaci6n hasta unos 0.632 kilogramos p'Jr cent:ímetl"'o CUf!.dra
do la altura de crucero, así como aquel.las de vuelo normnl y del 
aterrianje. La re3istencia de un avi6n .reside en a11 construcci6n 
monocasco, a~n cuando este reforzado por un cha~i~ ~e soporte, 
es el revestimiento el que recibe lu mayoria de las cargas de 
vuelo. 1,os aviones ~stá.n sometidos a cambioa más ext.rem&.a·J8 r!e 
temperatura que cualquier otro medio de transporte. Una hora 
aproximadamente al abrasador sol de los tropicoa oueñe calcut.ar 
una celula a más de 1&0 grados fahrenhcit y auim1smo a los JO 
minutos de1 despegue estera volando en crucero a F:rnnde::i alturas 
donrie la temrit>ratura puer:e oer de 100 eradoe bnJO cero. 

Lfi9 11leac1onea d1~· a 1 uminio-cobre repres(·ntWl 10>.1 materiale!1 
mas ligeros capacP.u de resistir este tratamiP.nto, forman purt~ 
del 957' de lB eetructura de la mayoria de los moderno!• reactort>a 
de línea. Las part~n sometidas a mucho esfuerzo, co~·: lan d~i 
tren de aterrizaJt', e9tán hechao de acero furjado, cuyo rr-!'1-' 
adicional está más que compensado por su mayor resistenci~. lcis 
fuuelajee son tan d1Jlagdoo como lo pertl!ite la serurl léd. "'si, .. :-. 
avi6n puede de apegar con la carga múa rentable que le sea pes:
ble, Pliminandose todo el oxceoo de peso con una precisión cal
culada ?Or computadora. Loe revestimientos de las alas son tra
tados qu{micamrnte, en bafloa químico3, hasta las exijencioa exac
tamPntt: ;>TE!-..leter.ninadaa de rsietencia y peoo, la .supert·ic1e de 
control son muc'::lnB veces coneoli.dad<w con unu 1 lc;trü eatruct.ura 
al•:eolar y loa suelos ee"T"án ban~doo ?c.bre fuertf·:1 (~3tructura~ 
m~t4licas. Bl plastico r1--:forzado con fibra de curbono ea un nue
vo m&tPrial que se emplea con frecuencia ~n las vigus de suelo 
de aviones de 240 tonPlada.J o mús, :rn. que es mucho lieero que 
las alternativao. Loa mat~riales c0mpuestoa de filamentos de vi.
drio, carb6n o grafita en una matriz adhesiva aon sumamen.te li
geros, fuertes y re!!listentes al calor. 

Los aviones de línea de nuestros dias vuelan 10 a l~ noran 
al día durante 20 años o máe. Loa esfuerzos provocados rior el 
movimiento contin110, incluso el ruido inten~o, producen fatiga 
del metal, asi c.-·:r•o t!l agrietamiento y rotura que tienf! lup-11r .,r, 
los :rietalc.-; baJo una flexión con3tante. La fatiga dt·l metal t!> 

un proc¡ no de r>:.vejocicnento que no se puede evitar. Lo;J puntos 
debileEt, como loe orificios y las juntas, pueden reducirse tHriplc
ando adhesivos en lugar de remaches y tornillos, y fundiendo los 



Revctlti:::::iicntos de las alas en paneles gigantes. La fatiga 
del metal puede iniciaree en un ra:.:ig>.J.r1o, por lo cual las super
riciea son pulidas y las esquinas son redondeadas. Se cotablecen 
límites de seguridad parn las duracionP.s dv los componentes sus
ceptibles de ~aoil destrucci6n y unas freLuentos pruebas y eus
tituci6n aseguran que no se produzcan mlia cntáotrofes. (15) 

Disefto del avi6n:Avione9 de P.ran variedad de formas conquis
taron el aire deapucs de la pri:ih•ra guerra ~undial. .llgunoa die
ron mayor rendimiento que otro o 1 pero su velocidad alrededor de 
167 kilometros por hora, no era dcmttsiado reveladora de eu diee
iio y estructura. Gradualmente, a medida que lu.J rr.onoplanoa de 
ala en mensula demostraron au ~ficucia ae descartaron loa dise
ños menos economico::J ~' loo aviones adoptur')fl un uspecto mas es
tereotipado. 

La clasica form11. de fl.ech;'.i positiva "0hrtnitc que los reacto
res vuelen a una velocidad de 0.8 macn (cerca de 885 kilometroo 
por hora) y desaceleren ut~lizando complicados alerones y aleta3 
de velocidudea seguras rara el deopegue y fll aterrizaJo. Eu im
probable que la velocidad de crucero oca exéedid3 por aviones de 
línea disedadoa para vuelos suboÓnjcon, la renistencia adicional 
y el peso de un reactor má3 rupido nP.ct:aaria>..po.ra Tosistir al 
aparecimiento de ondas de choque causadas por volar cerca de la 
velocidad del sonido, alrededor de 1,223 kilometros por hora, se 
reflejarla r.n un costo de operac16n y explotación. 

El Bocing 707 necesito dü cuatro reactore~' para cubrir dis
tancias intercontinenteles. Si ur.J o incluso do:i motores falla
ran, el avión aún podríu volar. ?ero _.:;:: turbo::::iotore.s de hoy 
son tan potentP!l y tiegur:is, que pue !1· ,;,_:e- no ae JUBtiflqucn cua
tro en los futuros aviones de lÍneu.. l.J:~ má~ recientes avienen 
de l.Ínea de corto alcancL· ticnl.•r. dos mo~:'r•_:;, y lela aviones de 
medio y largo alcance tienen tres. 

En 1955 aparecio el caravellc con dos motores acoplados a 
la parte traser.J. del fuselaje. Esta configuración se convirtio 
en forma clasica. La onda de proa, la rcgi6n de aire inestable 
alrededor de loa motores dP.l avi6n, podria du.ñar un establlizu
dor horizontal !ll los motores estuvieran s1tu:'ldoo cerca. de el. 
de modo que loR estabilizadorPs de los JVionc · con moto~~== tru
seroo non mantudos sobre los rcactorc.J, !!J ,:'":ahs .... 2crs por er.cima 
de 1110 derivaoJ (estabilizadores hox·1:.vr.tuJ1~s). lu innov<::.c i(J~ 
más importante de lou ultimas tiempos h~ .:Jido t·l t1.illrn:1.o ric Jos 
reactores eubo6nicoa, pero el Bocing 747 se nsemcju a una ver::;ión 
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Aumentada a escala de la tendencia que impera en el monta~e 
del Doeing 7J7 y loa creadores de otros reactores de gran tama
no no se han apartado de la norma claoica. 

La 1'on1a de delta larga y estrecha del avi6n HUp':?rsónico etl 
un ejemplo de f'uncionalismo estético, una forma extremuda de ae
rodinamismo que ea cscencial para reducir al mínimo la re11isten
cia. La experiencia en el vuelo supors6nico está modificando el 
dieefto de loe aviones sube6nicos. Bl Airbus, quizáo el avión de 
l.Ínea más avnnaado que eetá en :f'uncionami~nto, tiene alas dise
ñadas para que la sustentaci6n se reparta a lo largo de sua an
churas. Retas· proporcionan un mejor comportamiento, con mf!nos 
:flecha positiva, a grundes y reducida2 velocidades. 

La Pintura en un uvi6n: Este tipo de pinturaf:I º"' e:: s,'il.J 
como un cosmético curo. Aplicada a un rcvcatimientJ de avijn 
adecuadamente preparado, eo un protector contra la corrosión :• 
la fatiga que puede empezara partir de unu grieta superficial. 

Loe reveatimientoa de los aviones a.lgunaa veces son ~ul1:.oe. 

El fino revestimiento de aluminio ea resistente a la corrJaión, 
pero ee desprende durante: la operaci6n do pulido, la !3Uperr~cie 
de aleación mute que hay debajo puede corroerse. Ento~cea la 
superficie afectada tiene que volver a !JPr r·e·:c:stida, una ao:u
ci6o que reeulta cara. El problema tiene luear con las partes 
metálicas interiores, las cuales, cuundo no cctán bien prote(.!
das, tambien sufriran la corroci6n. Cada parte metálica, hu2ta 
la tuerca mü.s pequeila, recibe la capa de i:nprimacd..60 neceso.riu 
o el galvanizado, anteS del montaje y despucs él acabudo corres
pondiente. 

I.a mHyl)ria de lo:; <-o.viones tienen las pnrtc.o :,,'.J.periorer- d1_.1 
fuselaje blancas, princip;~lmcnte para reflrjar 103 ru~J.:; del sol 
y reducir la.o te:npernturaa en la cabina, oero las elevadan velo
cidades de loa reactores que vuelan alto, hicieron que laa pin
turas sintética~ que entonces se empleaban se ªGrietaran, des
camaran y sal taran. 

Lae pinturas de resinas sintéticas y epoxidicae han si.do 
en gran parte sustituidas por productos de poliuretano para ca
pas finalen en loa modernos reactores. Loe acabados de poliur~

tano aplicados sobre auperficiea debidamente p1·eparudns pueden 
resistir haBta cinco ai1oa. 

La pintura debe consevar la flexibilidu.d y no volverse QUl'

bradiza para soportar las variaciones de temperaturc 
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r:n vuelo. I.a cap/..i final tiene que asegurar la a.dheai6n de 
todo el progrlllila de vintura y no arrancar la pri~era capa o im
primaci6n de la superficie. La pintura e~ ens~yada respecto a la 
flexibilidad y trunbien p0::: ;"Tuebaa de rayado p'..l.ra verificar la 
dureza y la údhere:-.cia. ;.. algunaa pinturas ~H: les exige que re
sistan la in.'l1ersi6n en un lubricn.nte durante mil horas. 

Durante un período de diez años, un avión de linea de truna
ño medio, si ~e pinta completamente con resina epoxÍdica y reto
ca y pulveriza de vez en c~ando, puode aumentar hagta 136 kilo
gra:non de pe.oo-el equivali:nte a dos paaajero:J. Evidentemente 
que sólo una completa prepara.ci6n de las sup•_·rficieB y un si~te
ma de pintado esmerado que fü>egure que un'l ~101a anlicaci6n se!'Ú. 
durader ... , representa, do~,le luego, un ahorro. 

Personal de tierra (mec:rnicos): Loe :r:ecú.nicos rJe tierra for
man una parte muy importttnte en los uistemaa de toda ueronuve ya 
que corrijan tod0a los fallos comunicadoo por loa pilotos y efec
túan compro ha.e iones eenerales t:n lo::i trenos de atcrri ~. ··1Je 1 mota
re a, avionica y siateman. Eetoa mecánicoo han :.~i.::h:i su apreniH
zajc en la industria aeronáutica y la mayoria son per:Jonal .::xpe
rimentado en eietemas eléctricoe, hidráulicos, motarca, fusela
jes y otros sistemas. 

Kantenimiento y Reparaciones: Cada salida o llegada de cual
quier aeronave es solamente la ;junta del iceberg que representa 
la organizaci6n destinada a preparar un uvi6n de línea para ou 
vuelo. El mantenimiento es lo. acti•1idn1 mó.s impt>rtante antes del 
vuelo. Loa actuales aisteman son el resultado de la e:<:•eriencia 
de unos 80 años, que empezó con las endebles estructur3s de ma
dero., cubiertas de lona y rodeadas de ¡!.lambrc en laa cualca lo~ 
hombres empezaron a aprender a volar. PrecuE:n temen te r:ut.lfrap:a
ban en el -proceso, paru. ser r~construidoo y volver a ·,,rolu.r, ql!l.

zás el mismo d!a. Desde estos fragilea inicios surgio un uiato
ma do reparac16n y mantenimiento, efectuado por técnicos de man
tenimiento aeronáutico diplomados por las autoridades on u·1iaci6n 
Son entrenados paru verificar frcnoo hidráulicos, motorea y sis
temas. 

Bl muntenb1iento oati:3;actorio de cuu.lquier maquinaria avan
zada comienza desde el fabricante. Para convencer a los clientes 
potenciales de la seeuridad •Je un nuevo avi6n, tendra que anegu
rarae y asegurar a los client'"ª que obtendra un Certficado de 
Aeronavegabilidad de las autor1dades nacionalee compctcntee. Los 
fabricanten réunen manuales de mantcni:niento y hojas de repara
ci6n para aconsejar sobre el mantenimiento Jel ~vi6n y de sus 
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Motores cuando está en servicio, y éstos son bCtualizados 
a partir de informes de loe pilotos de la. línea aér~u. que '-IUelar. 
en ellos • 

.:::1 proe;rama. de mantenimiento del fabrh:an~.c in:i.icu. 1.:.s oe
rlodo:J en los cuale:J cada pieza de un uvi6n t lene que ::;:er in;
peccionadci, el tipo 'J grado de inapecci6n necesarios j. '.!12t<:rm1-
na asimismo la sustitucil:6n de piezas individuales de ac1..1e:i-,1r, con 
el 11umero de aterrizaJe~. horas de vuelo y otros criterioti, Ctmu
titu,;rc una 'case para las proporciones de i::.P.nte::~ li>:>nt .. · ,h! nu ~·10-

ta que el explotador de la linea a~r~a tiene a su v~z 1uc s0m1·~~r 
a la :.iutoridad je aeronavegabilidad. La aprobaci6n deptrnde c._ 
que pruporcione de modo satisfactorio concept:15 de zuarda d~ :'""· 
aeron:J.ves (Hangares) adecuado, talleres, herra.'tl:.f-lntas, equ1¡:;ot~ 
de prueba, cor.trol de caliJu-1, seguri·1a.d, materiales y for..i:1clón. 

Se flt!Ce!Jitun ::-normer:; :1.éUlB'.aros pa:·:..i. alojar a los aviones J.e 
linea d-:? Ct.:..:orp:J ancho. L::i.a anda."':lios, ~-r.,1.C.cs l):J:.ructuras cons
truidas alreder!'.:r del ;.i,1ión, de formd Je c~da pi1:;.:.n q'.lC,Ie ~:Je
qaible para ser inspccclonuda y reparbJ3, est&n ~qt1i11ado~ C•ir 

plut.uformae de trabajo a varios niveles, iluminución incor;.JOrudu 
y elevadores y transportudorea para el pcraonnl, hcrr·umient..i.3 y 
re-cambios. 

Bl tiempo necesario para inspeccionar y rev iear un av i6n de 
línea vur!a de acuerdo con su ta.maño y complejidad. I,os EJ.Viones 
usualmente pasan lieeraa verificaciones cada 5U-b0 horac de vue
lo, verificaciones de un dia para otro a las 300-600 hara3 de 
vuelo y reviaionco completas que duran un mea o mús cada J,6JJ 
horas de vuelo. Un total de 84,300 horas-hombre, trc::J y medin 
horas hombre por hora de vuelo, pueden consur.iirtle en munten~r 
el avión durante unpcriodo de diez años con cerca de 24, JUO ho
ras de vuelo. 

Los componentee que eventualmente necesitarán auatituciún 1 

en especial las p~ezaa m6vilee, tienen que ser fáciles de sacar 
y reemplaaar. Por ejemplo el estabilizador horizontal de un avi-
6n de linea de corto alcance, ee el :r.ayor compont'nte :n.Jvil d.~1 
avión e incluso éste puede cambiarse durunte una eacula de ->Ch•) 
horns de un dÍn al otro. El control del csttt.do, es llil siste:nu 
bajo el cual un avi6n, sus componentes y nL~temau, :::i-Jn analiza
dos a partir de loo informes de loa pilotos :.H.•~re c!ipcro.s téc
nicas y paros no proprama.dos de loa motore3 y a<! ir.:Jpc:.:c tc.r.u.n a 
intervalos predeterminados para establecer "niveles de alerta 11 

para la futura reparaci6n y sustitución de pie::a~l, eliminando 
toda la extracci6n y desmontaje inn~ccsaric:.:. LLs examenes ir:
destructivos de loe co:n¡>onenteo v1t.alcs, usando rnyoD X, ultra
r.cr;idos y t~cni.ca3 magnetica.s de ~u.rticnla detectnn yrictuf; 



Producidas por la fatip,a antes que se conviertan en serias 
roturas. 
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Los programas de :nantcnimicnto para loe aviones mil~ viejos 
e.opecial.es, están dominados por cantidades de t1rtículos 11vivi
dos11, teniendo cada uno de ellos un plazo entre revisiones que 
"nunca pueden !:labrepasarlo 11 • Esto~ artículos son componentes 
sometidos a elevados esfuerzos y crit1cam~ntc 1~portantes que 
pueden 1Jstar 9 1.tjetos a la corrosión o fuerte vibración, J a. 
B'llbas cosas. En todos lf)!J casos, la fatiga es un :'ro~lf>rna impor
tante. Los lare;ueros de las alas necc~itun ser in.'.';iecc1anudos,u 
n intervalos de 3,5'JO horas de vucl::o y la9 ver.tanills.s do la ca
bina y otras ubertu~na en el fu3elujc tiPnen que ser ~nspc~~io
nadaa cad :i 3aJ horas de vue 1 :>. 

'!::l comportamit:nto de un a·1~Ón ·"";_:;·a af'ectado por la s'..1:::i1idud 
depositada sobre el reveot1m: 'nto exterior ~r. el e;,~·1cio 1.1.·~reo 
contaminado por encima de zonas índu<-~':riules, l·J cual aumenta e1 
Cl)nsumo de combustible, por lo cual l i:1 aviones sou li ... vudoa en 
h1meare~ gigantes cm:io los lavad~roa d·~ a.utomovile:::· .. 

La estructura de un ~vi6n de línea está diaeffada para volar 
con seguridad por lo menos )Q,JJJ horno de diez aitos o más sln 
problemas, con un factor de seguridad del 5~~ adicional pura 
compcnenteo criticas. (16) 

D) Marcas de Nacionalida'i y de Matricula. 

Nuestra Ley de Vias Generales de Coounicaci6n en su artícu
lo 312. - Fracción V: Indica ''La lr.scripci6n de una aeronave en 
el registro aeronáutico mexicano y el otorgruniPnto de eu ::::;trí
cula le confieren la nacionalidAd mexicana". 

Nacionalidad: La conv·~niencia de atribuir una na.cionalid1:1d 
a las aeronaves fue reconocida por la doctrina desde los ~rime
ros tiempos de 1a aerona•1egaci6n. 

Pué en el Congreso Internacional para la Regla:nentaciór. de 
la navegación aérea, realizadd en Verana (Italia) en 1910, aai 
como twnbien en el prioer Conttreso del Comité Jurict1co Interna
cional de la Av1aci6n de Par!s 1'111 (1"ranc1&), se llego a la 
conclusión de que las aeronaves Jeberlan 1c:a tener m:a nacionali
dad y só1o una¡ en el Congreso de Prankfurt (Alemania) de 1913 
organizada también por el Co:r.itc Juridico Internlicional de la 
Aviación, se destaco que la propiu naturaleza cte la n11veg~c tón 
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Aérea excluía la posibilidad de que los Estados r.omprobasen 

de modo preciso, si todas las aeronaves que elloe accedian reu
nian las condiciones adecuadas para el ejercicio de la navcgaci-
6n a~rea. Por ello se sostuvo-era necesario que un Estado, res
ponsable ante los demás, se ocupara del control de sus aerona
ves y, a la inversa, que ese Estado protegiera a sus aeronaves 
a fin de que éstas pudieran hacer valer y respetar sus derechos. 

Concorde con loe antecedentes doctrinarios menciouados, el 
Convenio de París de 1919, establecio que las aeronaves tienén 
la nacionalidad del Estado en cuyo registro han sido matricula
das (artículo 6 ) y que una aron&.ve no puede !.1er válidau.ente 
matriculada en varios Estados (Artículo Bl. 

El Convenio de Chicago de 1944 (E.U.A.) sigue el miem0 cri
terio, disponiendo que "laa aeronave!l tienen Ja misma nuc ionali
dad del Estado en que caten matriculadas" (Articulo 1'7) y qu~ 
"ninguna aeronave puede estar válidamente matriculada en más de 
un Estado, pero su matrícula podra cambiarse de un Estado a otro" 
(Artículo 18), 

Varitt.a son las razont>a que se han dado par.l juatl.ficar la 
atribuci6n de nacionalidad a las aeronaves: 

1.- La aviaci6n constituye un importuntP. fvctor dP la potPn
cialidad economica de un entado y, en consecuencia, debe reco
noceree entre éste y las aeronaves que forman parte del patri
monio nacional, la existencia de un vinculo de nacionulid&d que 
permita a los gobiernos protegerlas internacionalmente, en la 
misma forma en que lo hacen con sus ciudadanos. 

2.- La nacionalidad constituye un requisito impreecindiblr 
para volar fuf."ra de las fronteras nacionales. En efecto: ruesto 
que lfl aeronave eo un instrumento de transportP. internacional 
por excelencia, ea meneoter que los gobiernos ee hagan rP~1ponsa
blea de su conrtucta en el extranjero y, al mismo tiPmpo, ase~u

ren el respeto a sue derecboe. 

3.- Desde el punto de vista del Derecho Internacionul Frivndc 
la aeignaci6n de nacionalidad a una aeronave permite det1ni11inar 
la Ley competente para regir amplia serie de relaciones JUridi
cas tocante a las mismas. 

Admitida la conveniencia de que las aeronaves tengan unu 
nacionalidad, surgieron en la doctrina diversos criterios pur:.i. 
establecerla : A) La nacionalidad del -propietario, B) El dl')mici
lio del propietario¡ C) El lugar de es tac io namiento hab i t ur1l de 



La aeronave; D) El 1ugar de construcción de la aeronave; 
B) La nacionalidad del pais de matricula. 

Este Último punto de vista "La nacionalidad del Pais de la 
matrícula" fué el que prevalecio al haber sido consagrado expre
aamente, en los Convenioo de París de 1919 (artículos 6 y 8) y 
el Convenio de Chicago de 1944 (artículoo 17 y 18). E incorpora
al artículo 312 de la Ley de Vias Generales de Comunicación 
Mexicana, tracciones primera y sogunda: 

Art. 312.- La nacionalidad y matrícula de las aeronaves 
civiles se rigen por las disposiciones siguientes: 

I. Las aeronaves tienen la nacionalidad del Estado en que 
est~n matr{culadaa; 

II. N~nguna aeronave podrá tener más de una matrícula. 

La matrícula: La atribución de la nacionalidad de lae aero
naves, implica la necesidad de su individuali•aci6n. (19) 

Por este motivo, y a fin do que la autoridad aeronáutica 
se halle en condiciones de determinar en cualquier momento cu.a
lee son las aeronaves nacionalee y sus caracteristicne, e1 artí
culo 371 de la Ley de Viae Generales de Comunicación de M~xico, 
:tracción tercera, segundo parrafo inciso "A" eeilalai 

Art. 371.- La secretaria da Gomunicaciones llevará un re
gietro que ae denominará "Registro Aeronáutico Mexicano" en el 
cual seinscribiráni 

III. Las licencias de personal aeronáutico mexicano, sus 
renovacionea, euepencionee y cancelaciones. 

Al margen de la inecripoi6n que corresponda se anotarán1 
a) Las marcaa de nacionalidad y ae mñtr!cula de las aero
naves, sus modificacionos y cancelaciones. 

Esto esta intimamente relacionado con el artículo 312 de 
la (LVGC), ultimo parrato; 

11Inscrita la aeronave ae otorgara la matr!cul.a correspon
diente y se expedira, el certificado de nacionalidad y matrícu
la que la identificara y probara su inecripc16n". 
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Con esta inscripci6n queda establecida la identidad de la 
aeronave y comienza su existencia jurídica como tal. Con ante
rioridad a la inecripci6n de la matrícula, la aeron~ve es un 
bien mueble, en cuanto a su régimen legal, no se diferencia de 
los demás cosas muebles. 

!Ja matriculación ;>roduce por lo tanto importantes cor.secu
encias tanto desde el ~unto de vista del derecho público como 
del derecho priva.do. 

Puesto que conforme al artículo 20.del Convenio de Chicago 
seftala "Toda aeronave empleada en la navegación aérea interna
cional debera llevar las correspondientes marcas de nacionali
dad y matrícula". Puede decirse que la matrícula consiste er. la 
inscripción de una aeronave en el recístro de un rai~ determi
nado, (20) 

Marcae de Nacionalidad y de matricula.- Dispone la Ley do 
Viae Genoralee de Comunicaci6n en ou art í.culo 315: 
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Art. 315.- Toda ucronave civil deberá llevar marcas distinti
vas de su nacionalidad y matrículu. 

Lue marcas de nacionalidad para las aeronaves mexicanas eerán 
laa siglas XA para las de servicio público; XB para las de ser
vicio privado¡ XC para las del Retado. 

La Secretaria de Comunicaciones asignará a cadu aeronave su 
marco. de matrícula, la cual junto con la de nacionalidad, se 
fijará en la aeronave: e:~ la t'on!\'1' y con las carncrerístic~!1 que 
detcrmi.ne el reP.larr...::r.to re::rpPct ivo. 

Como complemento a lo anterior, que por medio rlc1 artículo 
17 del Regla.mento l~-:terno de la Secretaria de Comunicaciones y 
Transportes , fracci6n novena indica: "Corresponde a la ilircc
ci6n General de Aeronáutica Civil. Expedir loe Certificados de 
nacionalidad y asignar matricula a las aeronaves civiles; así 
como llevar, organizar, controlar y mantener actualizados el 
Registro Acrónáut1co Mexicano". 

México como firmúnte del. Con·;en~o de Chicago ncatu loo li
neu.mjento.s Jel dicho C.:.r.•.enio (ArtÍculo~: ~J del Convenio de 
Chicago y el artículo 315 de la LVGC, tercero y cuurto plirrufos 
ya señalados y ::,;,!:.; es~t. c"l..ficamente e1 ttnexo 7 dPl Convenio de 
:llicago) (21) 



La marca de nacionalidad precedera a l~ de matrícula cuen
da el primer caracter de la narca de matrícula sea una letra, 
esta ira precedida por un gui6n. 

La ~arca de nacionalidad se seleccionara de la serie de 
simbolos de nacionalidad, incluidas las señales del llamado por 
radio de la aviaci6n internacional de telecomunicacionen, atri
buye el estado de matrícula las marcas de naci:maljrbd selec
cionadas , se notificaran a la Organizaci6n de la ,w1ución 
Civil Internacional (OACI). (22) 

La marca de m~trícula consi:1tira en letr.as, núme1os o en 
una combinu..:ión de a:i.bo::i, y sera asif:nadu por el Eatad'J de ma
trícula. Al h<!Cer las combinacionr-::> d.e r:nt.rícula es imp.Jrtante 
no hacerla de fonna tal que confun.~an <:l.l C6d igo Internacional 

. de señu.les. 

La coiocaci6n de lae marcas, ya sea de nacionalidad o de 
matrícula, se pintaranaobre la aeronave o se fijaran a la misma 
de cualquier otra forma que le de una adherencia permanente; 
las marcas deberan aparecer li~pias y visibles en todo momento. 
Ya sea en aeroatatoe o aerodinos con ciertas especificaciones. 

En cuanto a las dimensiones de las marcas de nacionalidad 
y de matrícula, serán letras y números de cad~ erupo aislado 
de marcas, serán de la misma altura, can ciertas especificacio
nes en aerostutoa y aerodinos como son: Por lo menos 50 centi
metroa de ::tlto en Aeroataton y JO centimetroo. de alto en Aero
d inos. 

Las ca:·~cteristicaa e::npl~adas !·,ara las :n~lrcas 1t~ naci:mali
dad y de matrícula serán letras mayúsculas de tipo romano, sin 
adornos, los números serán arabí;rvs ~ín adornas. 

A continuación se remitira a las listas de marcas de nacio
nalidad y de matrícula comunen de las aeronaves, notificadas a 
la Organizaci6n de la Aviací6n Civil Internacional, conforme al 
artículo 21 del Convenio de Chicaeo.(23). 
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CAl' ITULO II 

'L CERTIFICADO DE ABRONAVEGABILIDAD Y LA SEGURIDAD A?:R~A. 

A) General idadeo y el Certificado sobre J~eronavcgabili...!.:_hi ¡ 
B) Certificado "ie Producci6n; C) Certificado Ti;.io y D) la 
Seguridad Aérea. 

A) Generulidadee, y el Cert ir 1c<.1.da o:Jbre ,1eronavegabi l '.. ·~~Hl: 
En aras de la seeuridad, toda aer.J!".:t'Je ::i.ct 0 en i;>rirr:er lupar, 
contar con P.l correspondiente certificado de aeroná·1egabi l id.'.id, 
que atestip:uc l"lUC estú "n condiciones de volar. ')in embur,., .. , 
antes de cx:·'<ed ~ r este ccrt 1 ficado debf' dl~ter:ninar:;·~ rrne r.i. ji se
ña, la conatrucci6n y las ¡;arncteriotican opernc1D~1alr.•s !" lu. 
aeronave sntif!facen los r<''luioitos de acronaver:10:..1irtud i'T.."lll"G
tos por el R:1tado de matricula. (1) 

Se le considera coco el documento oficial ind~cador de lu 
aptitud de vuelo de las aeronaves y nt!Cesario para tr~ rPaliza
ción de eeta actividad. 

En el aspecto internacional, la obligatoriedad de ~ste 
documento viene b:nuesta por el Convenio de Chicae:o je 1~44 en 
el capitulo de 11 Condiciones que deben cumplirse con respecto a 
las aeronavea'1 , que dispone en su artículo 31: Artículo 31 
Certificados de aeronavegabilidad. 11 Toda. aeronave que s.- '~mplee 

en la navegaci6n internacional estará provista de un certifictl
do de aoronavcgabilidad CX?edido o convalidado t'ºr el ~:stado 

en que este matriculada". 

1.a seguridad ea lo principal en la mente del dioe::a.dor de 
aeronaves. Según esta pTemiza: Seguridad = a aeronave~able y 
esto a su vez es i~al a satisfacer los rcauPrimicntos de la 
Autoridad • .:..oí lo expresan ciertos pilotos de prueba !.; la .;.u
toridnd Britanica ~n aeronáutica. Cuando quere:nos c"'.lr.irri.ir un 
y/o diseñar y construir uno propio, nosotros no po·1f'mo:. !limple
llitin-te saltar en el aire cuando el tiempo es adecua-in y t"·:1ar el 
vuelo. Ciertas formalidades estrictas deben 'JbS•'n•arse, : ..:n 
cuales brotWl y están respaldados por la !.cy. NingÚn concepto 
que manejan los tecnicoe ads~ritos a lau autoridades aeronáuti
cas del na!s de la matrícula. es materia para aeter.n1:Hi.r l:;i 
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Aeronavegabilidad del. avi6r-. en algún gra1o, st.no formanJo 
parte <1e un todo. Clara.•tumte la &.eronuvcgabilidaó i:ntJlica un 
cierto nivel dr. seguridad. 
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Grylocand()no~ en el lucar del fabricante, pode'!1.os inici:n 
con una premisa eenP.ral, todos. lon reaueri.miE>n:os de diseílo es
tablecidos: ••un aeroplano debP. ~;er diseñado y constrLüd() ;;ara 
VUP.10 BCf'UTO. 'FC'nsnr por un momento, acerca de las prt•1Punt~as 

le~ales que n11cdcn :1ureir co~J en una escueta relaci6n an1~s d~ 
un accidente subsecuente, es ~~cesarlo cxnanderse, ~1eal~0 nte 

paru 11ue no haya prP.t:.unti-u;, ,1u~ cuestionen las cualidades oro
pias di'? la aeronavP "• 

"!In aer<)plano debe de demostrRr qui~, P.B capaz J.1! rlespcf'"ar, 
asCP.nrler, voJar a una distancia r-red~tcr:ninJdu y maniobrar mi
entras so~orta una carga especifica, dentro de un 0~nacto a~reo 
definido oreviamentc, por un piloto con liCf'!lCiu arropia1::i., sin 
convertirne en incontrolable, o con carl~as indebid-,..:; al vuelo!•. 
La probabilidad .-J.e fa] ta C'...1.t~.wtro!'ica, ':!cbido u cau:rn.:::; .1otr;.1c
turales, o m?.canican di?be nPr sif'r.ificativa•1H•nte mt!nor de uno 
en rliez millones de vuelos. 

Para contcatar preguntas relacionada.a con lus cualidades 
propias de la aeronave, nosotros necesitamos lon requerimientos 
de aeronavegabilidad de vurios tipos¡ algunos RObernando rendi
mientos, otros dioeñoa de control, estabilidad, compcnsaci6n 
estructural y mecanico, equipo minimo, mini~a tripulación y unu 
cantidad de otros oistemas. JJo que es más, nuestras re:'lpuontaa 
involucr:1ran lu introducci6n de palabras tecnica~1, más califica
das y condicionales para satisfacPr las Leyes¡ y las preguntas 
pueden continuar proliferando. 

;,Oue es la aeronavegabilidad? 

'Sti:nologicamente, seria del Latl.n AERRUS= aire, NAVIS= nave 
y lo ultimo ¿Navegabilidad?= Sería? ref~r~nte u la calificaci6n 
del movimiento de las aeronaves?. De acuerdo a la etimolbp,ia 
Britanica, o sea el idioma que nrcdomin<l en el mundo de la uvt.
aci6n, ::ieria lu palabra "AIR-'NOHT!iYN~SS", ~~eún el diccionario 
ingles de Oxford, Worthy corrP.sponde con '!'h·: -.Vorth off= digno 
de, esto en a pro pi ·1damente, tid'l.ptabil i.dad, " apt l tud !'!ara usar
se (Pn vu~l~, dentro de nuestro contexto, el cuul inicia y finu
llza sobre la tierra: de tierra 11 tierra, o :3•:u .w:sde que jc:~pe

ga hasta que a~erriza). Así un avi6n que es aeronaveeable en un 
vehiculo apto para usarse en la form'.l qun fue d1nefütdo y 
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Construido para volar. Esto nos acerca a la mas dificil 

preguntai "Si hay un accidente 11 ¿Como montraremoe la seronave
gabi lidad que tiene que probarse?. Puede ser necesario prnbar 
que un d:!a un diseño fue seguro cuando se certifico, en tiP:'ilno 
pasado, o que esta de acuerdo con su tipo de prnducc16n en ~eric 
o despues de que el mantenimiento a sido efectuado en forma 
continua. Esa ea la preocupaci6n de cualquiera r¡uien, tiene que 
decir algo en la descici6n de asegurar la aeronavegaOilidlid de 
un avión, luf:!go tener que justificar la acci6n, posiblemente 
bajo la presión de un proceso judicitil, la prl'!r,unta r.'l eR facil 
por el incremento en la C'Xperiencia y la tPcnolop:ia modrrnn. 
Uno ::iólo tiene que observar las cons~cuencias de un acc1dP-ntP 
en vuelo para apreciar el valor de orover>r ucronuve~ahilidRi, 
a la vista del "Hombre Hazonntlc de lo.s leyes", .10~ productof.' 
asegurados (los cuales detcr:n.i ::un que ccmpcn~r_.:c 'i.'.Sn d~br .:inrle '1 

1as victimas o sus bene!'ici~rios cuando algo que se na con~tru
ido falla), y sus leyes que tienen una influencia ¡rrañdc uobre 
nuestras vidas. Una rtemanda por t.:ontribuci6n ncg'!_irente H un 
accidente en lon '.~atados Unidos 1c Nortfrnmerica. nuede ser devas
tadora, más fucil en otroo paises donde las cort~o parece r¡ue 
requieren de mayores y más ospecificaa rru,.bua de nr>gl Lgenciu 

(por Bjemplo: Inglaterra). 

Un avi6n no debe de volar por cielos nacionalro o nor cie
los de otros países a menos que se le extienda un certi'f'icado ,ie 
aeronavegabilidad debidamente publicado o suministrado valido 
bajo la ley de el país en el cual el avi6n es registrado, cual
quiera de las condiciones sujetas a lao cuules ('l certificado 
rue publicado o suministrado fueron cumplidas. 

Un certificado de aeronavegabilidad ( gen,.ral:nente l lnma'i, 
un C de A), ef! una fonna de pasaporte nara ~urc •r ('l esrincic 
a~reo. Sin PSte documento un vuelo es ileRal a ~~nos ~uP ciPria~ 
condiciones hayan sido cumplidas, esto ea, si una aeronave •tuf'la 
sobre el territorio de su eatado de matricula '·Xinte rroblemaH 
pero se agraban cuando vuela sobre territorios de otroo paise~ 
sin ou éfertificado d1• &.eronavc,va.bilidad, vuo::>lo:..t i l~f',llcs ~in 
un e de A pueden invalidar el ~eguro cub~ert9 en el eventc de 
un accidente. (2) 

t:n certif:.cudo de deromJ.VPr.thl1i•:a~ :10 noo d;1 f'L c:lí!r<:,ct:J 
de volar en el 1·::•1acio a~rPo de ,,ro:1 ~~···~1: ~in ~li co~3Pnt·~n1-

P.nto. lln e de A, debP sf'r rublicudo por 1.r. e;o;tado miembro de la 
Or~anizaci6n ele la "vic:1C"i6n Civil Intern:tc:ionul (n.A.C. T.) P-n 



Ctwlp1 imiento con el B.rlP.Xo 8 al Convenio de Chicur;o antes Je 
aue pueda ser considerado que puede aceptarse por otros Es tn.dos 
miem~)ros para volar en sus ee~mcios aéreos. 
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1 a aeronaveeabilidad puede defini.rse: "Co:no la contri bue i
ón hecha por la propia aeronave a 1a ~PeHridad del vuelo, cuando 
el .piloto ha sido remcvid0 de P lazo hombre-mánuina 11 • F.sto •~Dtk 
rP.laclonado con aquP.llos as;>Pctos \le rii8Pfio, construcción, l'!'an
tenimiento y lu provisión de todas las limitacionea e infonna
ci6n P-sencial relacionada con la aeronave. lo cual juntn9 det..-r
minan la aptitud ril?l vuelo. Así un r. rlo .'1. en otorr.ado para una 
Reronav~ y su i:-quiro, aunque bajo ci.Prtas ci.n.:unstanc1nri el otor
p;amien'to puede sP.r cm•dicinnado a otH! la aeronave sea opPradn 
bajo f;'l control deciPrto r>•:rs0nal +4cnico o oui~a -pnr un ao1o 
individuo con conocimi<·ntv~· tecnico~c1. ()) 

La aeronuvega.t.iilidad f'~l directamente ;:iroporcionnl a la se
gurirtad inherent 1• en una ueronu.ve ~; ou P.QUipo, y n lu exncti
tud de el aaporte d•! informa~~6n y la.a ]imitunt.ea dada~ al pi
lota quien tiene el trabajo dp dirigir p] •1uelo, la seguridad 
nunca po~ra cer del 100~. Un uP.roplano no tienr que ten~r P-1 
ioo,r. de seguridad para que seu aeronavcgable, lu razon acepta.
ble es proporcionada par su tabajo. Uno eopera que una aer~nave 
tipo reactor de fusP.laje ancho sea más segura que una aeronave 
tipo fumigador agricola. La definición do un aceptable nivel de 
riesgo para cada oi)erac16n a sido un tema de juicio subjetivo 
por mucho tiempo. 

Al vehiculo aéreo en el que so::.: realizan todaa ) 1i~; pruebua 
sobre aeronavegabilidad, se le lla.'11a I1ROTOTIPO. (Del f;rier:o 
Proto-Tipos; PHOTOS= Primero .Y 1· ! POS=- lt:.idelo.) orir,ir.al o primer 
molde en el que ae fabrica una f ir;ura u utra cosa. 

El esfuerzo r.ueato en la conatruccion de una aeronave, toma 
tiempo y habilidad para hacerlo sep;uro, y ambos c~ncertoa son 
caros. En la mayoria de loa paisea del mundo e1 costo ·je la cer
tificación ea súfrap;ado por fa.ndon públicos, excepto en a~eunos 
"laises como la Gran Rretuña. 

Los f'st11nrtares de Aeronavegabilidud son publicados como re
rlament.os por varios paises. Loa dos ma.yore~ rer;]a.'l'lentos son f-1 
British Civil Airw'lrthinf>ss RequiremPnts (l1CHRS) lnPl""A y loe 
1l.S. FP.deral Avia~.ion Regulations (l';.RS) rlort.Pu.':lerico.!lO, f'r, PP
nPral un flvi.ón düieñado pa.ra am":-os Tf'f"lr1H·ntos nued1:> ser certi
ficado en cualauier rurtc riel m·1ndo. (4 · 
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!~l anP.xo 8 ael Convenio de ChicaE'o sobre AeronavPP;abi 11dari 
contiene normas de carácter general, destinudus d las Autorida
des Nacionales en materia de aeronavPgabilidad, nuc definen los 
requisitos mínimos para que un Estado reconozcu los certi..f1cado~ 
de aeronavegabilidad, que expidan respecto a las aeronavr,"" dr
otro9 F.atadoo que entran en eu territorio o lo~ sobrevuelan, lo 
cual rf>n:or>sf'nta, entre otras cosas, la nro·tecc1Ón C.€: 10s hit:>rF~, 
aeron~VP.B y de terceras persona~. (5) 

Fn anexo 8 consta de cuatro partea. E'n 1a purte pri.mera 
aparecen las definiciones, en la parte segunda, los procedi~i~n
toa administrativos para la expedici6n del Certificarlo e](' APro .... 
navegabilidad y la dete:nr.inaci6n del mantenimiento de la aP.r~nR
vegabil idad, en la parte tercera fJRua 1os requi~itos tf.cnicos 
para la certificación de loa nuevos modelos de aeronaves, la 
parte cuarta trata df' los helicopteros. 

Con el desarrollo de la Comunidad Europea en forma econo~i
ca se ha ventdo dando lu necesidad de 1Ulu integruci6n sobr~ la 
aeronavcgabilidad, con la llamada Uni6n dP Requerimient:'l., de 
A.eronaver.abilidad (Ur\.RS). Desde 1960 en Par!s(Prancia), ,iur.t' 
con el organismo llamado Eurocontrol entablf'Cido tam'r iPr. e::-. l<.i 
sexta de e ad u de nuestro siglo XX por la Convenci6r. de ?ruRe las 
(Belgica) relacionada con la cooperaci6n por la aeFuridad de l·-t 
aeronavegaci6n, es la cooperaci6n de una re~i6n eopccifica 
(Ruropa Occidental) en el control de trafico aéreo. 

Por lo oue se refiere a México. La Ley de Vías ';enerule.c: 
de Comunicaci6n, dedica varios 'Prec~:-ton a la matcr1u. dr: 'tPrr:i

navegabilidad, roanténiendose la oblipatoriPdad ·lr.1 ::ertif'i~ado 

de Aeronavegabil1dad para la autorizaci6n del vuelo de una ae~·~
nave, que ce expPdido por la aut')rtdad aeronáutica mexican<t, en 
este caso seria lo. Dirección General de Aeronáutica Civil. ·;amo 
documento que airve para identificar tecnicamente a lu aeronavl·, 
definir aue caracterieticas y expresar la claeificaci6n que me
rece para su utilizaci6n, deducida de su inapecci6n en tierra y 
de las correspondientes pruebas de vuelo. 

Como principio de reciprocidad, basado en la Guscr1pción de 
convenios internacionales en aeronáutica, como lo es el r.llnVt'rio 
le Chicar,o. los Certifica.1os i;:xtranjer11::; aue cumtilan l~l9 <""'n<!i
ci.or.es mínimas aceptadas internac:onalmrnte 1 puf·den srr c'>nva
lidndos en nuestro país. 



Artículos de la Ley de Vias Generales de Comunicaci6n re
feridos a la aeronavegabilidad y a la ae~1ridad: Al exponer a 
continuaci6n esos artículos, va~os a omitir a proposito los 
artículos 318 y 368 de la (L.V.r..c.) y el artículo 17 del Re
glamento interno de la Secretaria de Comunicaciones y Transpor
tes, en su fracc16n XIV,.que es el artículo que rige eapecifi
camente a la Autoridad Aeronáutica Mexicana, como es la Direc
ción General de Aeronáutica Civil, debido a que dichos artícu
los est~n señalados dentro de los documentos oficiales mexica
nos referentes a la aeronavegabilidad: (n) 
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Artículo 316.- La Secretaria de Comunicaciones exnedirá el 
certificado de nE:tvegabiJ idad como constu.ncia de que ii. aerona
ve ha pasado lae pruebas y el control técnico prescritos, para 
pennitirle volar en condiciones de seguridad técnicamente aatls
factoriaa. 

La obtención, su2penci6n y canceluci6n del certificado de 
navegabilidad estarán aujetoo a loa requiaitoe reglamentarios. 

Artículo 317.- Se presume salvo prueba en contrurio, que unn 
aeronave con certificado vigente de navegabilidad hu oartido en 
condiciones de vuelo técnicamente sutisfactorias. 

A continuaci6n se observaran algunos artículos que e~tan 
intima.mente relacionados con la aeronavegabilidad. 

Articulo 323.- Para operar en territorio mexicano, los pro
pietarios, poseedores u operadores de aeronaves civiles y, en 
su caso, los comandantes y pilotos debcran cumplir con los Di
gui~ntes requisitos: 

Fracci6n II. Operar la aeronave dentro de lns limitaciones 
de su certificado de aeronavegabilidad¡ 

Yracci6n IV. Antes de iniciar el vuelo, cerciorarse de la 
vigencia del cartificado de aeronavegabilidad y licencias del 
personal y preparar y observar, salvo caso de emergencia, e1 
plan de vuelo confo:nne al cual deban realizarse las operacio
nes¡ 

Pracci6n VI. Dotar a las aeronaves con los equipos de radio
comunicaci6n y dn auxilio Que oe~alen loo reglamentos resnec
tivoe paru cadn tipo de aeronave. 

Articulo 338.- Para internnr!Je Pn territorio mexic·mo y salir 
de ~l, laa aeronaves extranjeras deberán cu~plir con los sigui
entes requisitos: 



Artículo 338, de la Ley de Vias r,enerales ·1e Comunicuci.ón 
(L.V •. G.C.), t'rHOCiÓn II: 
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Il. Cumplir con los requisitos de s~~uridad establenido~ por 
esta ley y su.o reglamentos, as! como la:: rliaposiciunes Je su 
pais respecto a marcas de nacionalidad y matrícula, peso, inu
trumentos y accesorios de seguridad y auxilio; y contar con cer
tificado de aeronavegabilidad, licencias de personal y demá!l ao
cumentaci6n pertinente. 

A continuaci6n se van n plasmar al~unoa artículoR del libro 
aeptimo de la L~:; de ViR.s Generales de Comun1cación, titulado 
"Sanciones". Pcrri que estan i.ntimamente relucionadon c,in 1a ma
teria. de aeronavegabil.idad, nin embarpo no hay que al v: iar qtJP 

el monto de dichas sunciones de cara:cter t:conomico, l!r> :J.1U:::tnn 
a la epoca y al costo de la vida. 

Artículo 555.- Se impondru. multa dri doacientou cincw•nta ;. 
cincuenta mil peeoo al propietario, posecdor·u operador d~ aero
naves civiles, en loa aip,uientes caaon: 

I. Por permitir que la ueronavc transite: 

b) sin certificado de aeronavegabilidad o certificu~o de ma
trícula, o cuando tales docwnentos estén vencidos o sean fulJOS~ 

d) Sin loa instrumentos de aeguri:\ad y equii:10 de aux 11 io O'J~ 
corre panda. 

Artículo 556.- Se impondra m»J.ltn de cincuenta a cinco wi l 
pesos al ;ii loto o comandante de cu a 1 qu ~er ;_¡t,; ront.tve e i vi 1 ~ 

Pracci6~ xrr. Par iniciar el vuelo sin cercior~r~L :!e l¡1 ~L
gencia d.el certificado de navegab l.lióud, d.13 las l i....;enc1a=- ·:,· 
tripillaci6n de vuelo y de que la aeronave or;t~nte ln2 marc .... !l ,1,., 
nacionalidad J matrícula. 

Artículo 557.- Se impondra multa de un mil a cincuenta :nil 
peeoa~ 

I. A laa c:npreaaa de servlcio público '.!e transportt:! aPreo 
regular, mexicanas o extranjeras: 

d) P~r no efectuar de manera reglamentaria ln cr.in~C'r-1aci ón y 
mantenimiento de sus equipos de vuelo, aeródromos, in!lt¡.1.lu~i·-:ines 
auxiliares y demáa bienes que ae rAla<;i·~:-,P.n con la r:¡ep.uridad y 
eficiencia del servicio. 



hrtículo 562.- Se impondra multa de cincu·~nta a cinco mil 
pesos, a loa miembros d~l personal técnico aeronáutico de tierra 
por los actos u omisiones en ~ .. 1 desempe?ío de su~. atribuciones, 
que pongan o puedan rianer en peligro la ee~ridad de lns aerona
ves y de l.os aerodromos e instalaciones auxiliares. 

Artículo 566.- Se impondra multa di'? cincuenta a cinco mil 
pesos y priei6n hasta por seis mese3, al comandante o piloto de 
una aeronave, cuando realice vuelos deapu~s dP. que ln aeronave 
haya sufrido reparncionea o modifica,~iones f•n su planeador, mo
tores o hélice, sin haber Pasado la inspección y obte-.ido la 
aprobación de la Secreto.rifa de Comunl~ucione:0 , en lo~ terminas 
que establezca el ree;lamentu. 

B·} Comentarios al Certificn11c.1 (~·"' frodueci6n d'.? Aeronaves. 

Este documento cuyu caructe~iet1ca esp~ctal es que , ea 
refiere a la producción de les aeron~ves, ent6 stenifica que 
dospuee de haber aprovado loa vuelos de una ncronav~ prototipo 
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y deapuos de haber pasado todas las pruebas que la uutoridad le 
ha encomendado otorga al interesado este certificado de aproba
ci&n para producci6n, significa que con este certificado j•a se 
puede eopezar a fabricar las aeronaves en serie, pero hay espa
cios que nos da el propio documento en el quP. debemos de llenar 
con el domicilio comercial de la fab1·ica o el intereAado que va
ya a fabricar la aeronav~, domicilio comerciul aignifica que non 
las of'icinag administrntivas del p!'')pio fabricante de aeronaves, 
desr,ues Jaja otr.-, espacio pti:ra ln!iclir ti: .. direcc~ón exacte de1 
local domif' se van a iubricur laa nc·rom~vcs, esto ('0 ~uy impor
tante para que en un mQ::-J.c::~o d:d.J !Jllf'i~ tener cirnsccuencias ju
ridicas co~o en el caao de da:ic.<i u. terc1•ro:J u otra situo.t•"!.6n 1JC
li~:rosa porque e~ imror"!'ante "t.'·nf!r un lor.n.l cerca de 1rJs aero
puertos para poder fabricar aeron'J.Ves P~: tnl forma qui::? no se da
ñe a 100 intereses de vecinos. 

Deopues en esas misma~ ~nstalacior:J!~1 se P.suecifica que tip0 
de producto se va a conatruir, el tipo exacto de producto, mode
lo, marca, sistema, •• Ate. Puede ~er una aeronave con cierto 
tipo de equipo, ciertas caracteristicas, p-:ro debe ser producid··· 
de conformi'lad con las cs;oecificaci1Jnes y rr.striccioneo oripina
lcs establecidas en ·~l r<>r:istro de limitaciones para producción. 



40 

Las inntalacionPs, :netodos y rirocedirnientos de esta conse
ci6n demostraron que eran adecuados para producc16n, este docu
mento no solo certifica que se oroduzca una aeronave, sino que 
los locales ~on idoneos ~ara la fabricaci6n de las aeronaves, 
ademas tiene vigencia que sera indefinida, pero a diecrf!ción d~ 
la autoridad aeronáutica por periodos renovables de doce meses, 
::Jiempre y cuando el fabricante continue sutiofaciendo los retJui
si tos establee idos ~or ln autoridad aeronáutica. Este documento 
es de caracter particular, no ea transferible y cualquier altc
raci6n o madificric16n rl 0 1 documento debera ser inmediatamente 
reportado a la Direc~ir5r: General de Aeronáutica Civil narn qu•~ 
-pr')C1)da.n de conforr:ida'."!, 2e co~oca "'::l fecha de <>m1si6n 'f lei ~·1r
:na d~l Directnr dt: Aeror.áutica civi L (7) 

C) Comentar ion al Gertificedo 11.e A: robaci6n Tipo. 

D1ch"> documento lo expide la :·;e-::rt"?taria de Comunicucioncs y 
Transportes como máxima autoridad af'ron'-i.utiCn en Mt!xico, a tra
ves de la Direcci6n General de Aeronáutica Civil. (8) 

Bl primer parrafo de dicho documento contempla 1a funrtrunen
tacl6n del certificado de aprobaci6n tipo que son f>l artículo 
17 fracci6n XIV, del reglamento imterno de la Secretarla de Co
municacionr?s y '!'ranaportes, por conducto dP. la :Hri:-cci6n General 
de APronáutica Civil: 

Articulo 
11
17. - Corresponde a la Dirección General. de Aeronáu

tica Civil: Pracci6n XIV. Tramitar las concesiones para el est:l
blecimiento de fabricas de aeronavc3, motores y ~us nart~n y com
ponentes y -r.allf'res aeronáuticoa y, llevar su cvr:trol y v1rilar.
cia, así unamo, aut'orizar dentro del marco de sun facultades, 
los pro~ramas de mantenimiento y loa oro:.rectoe dt> con!Jtru.:;ci6n 
o mod if i c.ac i 6n de las aeronaves y euo nart~ ~ 1 , así como on i nar 
sobre la importaci6n dP. las miemafl*'• 

Despues en e1 miemo certificado de aprobación tipo se fun
damP.nta con otros artículos pero que sor. de la Ley de Vias Gene
ral~s de Comunicación, nos referimos a lo:; artículos 31R y 36~ 
de ea u Ley. 

Artículo 318.- Las aeronaves, motores y 11..:c>:3orioo que se cor .. s
truyan, reparen o mQdifiquen, no po1irnn r.e1· !llleatos en servicin 
sin la aprobaci6n de la ~ecrPtaria de Comunic~c~~i·~a, jP. conf:·r
l'lirlad con el rei:lame!".tO respectivo. 



Artículo ]68.- La Secretaria de Comunicaciones, de acuerdo 
con la de la Economia Nacional, atareará las conce~donee para 
el establecimiento ·dP fabric::..:-~ dP. ueronaves, motores y accP-sori
ua. 
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Los concesionarios quedaran oolieados a someter sus producto.s 
a las pruebas rJUB exija la Secretaria de Comunicacionl'.'S -para que, 
si procediere, se lee PXpida Pl c"rtificado rle aprobación nue loa 
autorizará para fabricar otra·: unidades del mismo tipo. 

El C"rtificado de apro'.J'J.ci0"' ti:)o, sP. atore-ara a favor ·~f· 
una peraonu o ~ un:1 razon 8,cial, ya sea una soci~rlad, persona 
moral o persona fisica. 

Despues de llenar lof.! dato:.; Lnherl·nt.;s de! propietario o de 
la persona favorecida con este documAnto u continuaci'Ín certifi
ca, esto es que da por cierto qu~ lo anunciado a r.ontinu:.tci6n 
reun?. las especificacioneo miniman aplicables para su di!;eño, 
fubricaci~n, utili;'.ación y operación ~r.euru rie 1u. aeronavu, pero 
nay o•JA tener en ~u.-nta que ea dP ncuo:>rdn a l"tn rinnnas y proc:P
dimientoo pI'<>nentarlao por la propia lJirP.cc:~n General de Aeroná
utica Civil. 

PosteriormPnte Pn r.l ropacio en blunco qUP siga al parrara 
anterior se tienf'n que plasmar lar; dntos da la aeronave¡ fleria 
cual es su al tuaci6n tccnica en particular, esto indica aue 91 
el tipo de aronave ea motorizada, o no motorizada, ••• Ptc. Despu
es eertulu la marca de lu aeronave, esto Pa cual es la cHan comer
cial qu~ fabrica la aero111~e; despues ae indica ~] mnd1•ln de la 
ni:>ronave; dl'.'~n1Jf>n :ir> da el numr>!"'O 'lP ~""!'iP rt~ la aerrnc1vf~, este 
numero lo otorga lu :niamn autoridrtd indicundo rpw numPro ~í'' cv·
ronavp en de la f.1hrica~ 

Por ultimo exiate una nota en cuanto a la vie:enc'!.n, ~!'!te 
crrtifica~o tiene validez indr•finidn ~ no ner nuo RPa canrPlado, 
suspendido,o rPvocado, :-ero tambiPn da l&. acluración de l'JUP. r.stíe 
documPnto es invnlido ~i falt~ !as !1oja~ ~nexan can P.Ppecifica
cionea, f-!on los ~utn~ tel"r.i<",....., rii> 111 H.P!'C:Of\\'P~ cn'Tln el r 0 vo, el 
tipo de combuRtiblP, carr,ao '~" C·JmhuntiblP, planPa'ior, etcetP.ra, 
y de A.hi en utlelant.!1 ~n r>1 ~deu1r·11te F:~fih<'io, 8C da J.a ff>cha óe 
emioi6n, 1a tirma dP1 ~'!rector de 1\P.rr.náut.ic:_,_ Givi.l y los datoo 
elemento.1,..~' 11.dmini~tr:¡t1voR 0 
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D) La Seguridad ,.,érea. 

La Autoridan Aérea del paia en el que cata regiutrado una 
aeronave establpce y pone en rigor estrictas nonnas de eeeuridad 
aérea para las aeronaves y sus tripulaciones. 

Las pruebas de los fabricantes de aeronuvc9 son efectuadae 
dentro de los proera.mao eetablecidos por las autoridades, y al
gunaa pueden ~er repetidas por éatae. Loe p1lotos de a bordo 
hacen ademas pruebas para asegurarse de que el avi6n funciona 
con ee~ridun en maniobras muy por encimli de los limites norma
les. 

Cuando al tipo de avi6n se le ha concedido un certificado 
de aeronavegabilidad, euda modelo tiene que Sf>r homologado o 
(aprobado) porque cumple con la especificación tipo. ~uestras 
de aparatos recientemente entregados son en!1n.yadas por autori
dad, y en servicio tienen que ser mantenidos mediante procedi
mientos au~orizado8. 

Algunos paiaeo tienen organizaciones de conaucidorca para 
que hablen por el pasajero de aeronaves. Loa gobiernos fundan 
grupos como la ~omisión del Traneporte Aéreo del Reino Unido 
(Inglaterra). La IATA ( La Asociación Interuucionu.l del Trans
porte Aéreo, siglas en ingles) creada en 1945 en la Habana: 
Cuba, apoya sus esfuerzos para persuadir a las Autoridades para 
dar fo1~a a los factores que influyen en la realización de loa 
viajes por avi6n. Muchos reglamentos de seguridad son fomenta
dos por las dietintae asociaciones de profeaionaleo de la avia
ci6n. Cupitaneadaa por la IPALP~ (Pcderación Internacional de 
A..9ociaciones d~ Pilotos de Líneas Aéreas), siglas ~n ingleF, 
que ha contribuido a la adopción df' muchos procedimientos y d1.s
positivos que son ahora cosa comun, como mejor iluminaci6n en 
las pistas y registradores de datos de vuelo o 11 Cajas Negras" 
etcetera. 

Servicios unti-incendioe: El 75~ de todos los accidentes 
de aeronaves suelen producirse dentro de los 800 metros circun
dantes al aeropuerto. Los servicios de Bomberr~ entraran en 
estado total de emercencia a la menor indicac~6n de que algo va 
mal con una aeronave que aterriza: Un nr>urou.t.i.co de:Jinflada, un 
corto e i rcui to uve rindo en cué,lqu1er siBtwnu importante, o una 
luz de uviso en la cabina de los pilotos. Los avionAS arden 
ra~idamr.nte, dando a los bomberos menos de tres minutos para 
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Llegar a ellos y efectuar las operaciones de control y sal
vamento. Actualmente todos los aeropuertos importantes estan 
equipados con vehiculoa de intervención rapida. Ninp;un aeropuer
to internacional obtiene una licencia de operaci6n a menos que 
cumpla las nonnaa internacionales basadas en las recomendaciones 
de la Org&n1zaci6n de la Aviación Civjl Internacional. 

La espuma contra-incendios apaga las llamas y enfria la 
zona alrededor de la aeronave siniestrada para impedir que eur
ga de nuevo el fuego. El agua solamen~e ea eficaz como refrige
rante. La espuma ea util para los fuegos que se presentan duran
te el abastecimiento de combu:::::tible, cuando el aument·- de elec
tricidad estática en el deposito enciende el combustible. El 
queroseno ea menos flamable que loe combustibles usados por mu
chas aerolíneas pero resulta más caro. (9·) 

El polvo contra-incendios e:J máo eficaz en fuegos locali
zados en las ruedas o neumaticos, o en nparatoa eléctricas, pe
ro produce humoa toxicos en contacto con la ospuma. Lo3 gaseo 
inertes vaporizantea, atacan al oxigeno y son especialmente uti
lea para incendios en los motorP.s. 

Accidentes: Al acontecer accidentes, y cuando ese ea el 
caao,la preparaci6n de la tripulaci6n, el equipo del avt6n y el 
sentido comun de loa pasajeros pueden ser funde.mentalP-a para 
la sobrevivencia. Los cinturones de loe u2ientoa del avi6n al 
igual que los asiento~, eetan diseñados para resistir una des
aceleraci6n repentina, por ello se i1eben probarlos constantemen
te, en todo asiento debe existir una tarjeta con instrucciones 
de seguridad. E3ta le da las posiciont>8 de salida de emct·gencia 
se otorgan lao instrucciones de funcionu.miento en uno o man 
idiomas para eu uao. Las ubicaciones de los batea salvavidas 
estan generalmente cerca de cada puerta, r.n lo~ reactoreo de 
gran tama.B.o son extensiones de las rampas de salvamento de aero
naves de cuatro motores, estan ubicados en lug;.trc3 estrategicoe. 

Registradores de datos de vuelo o °Cajao Negrae". Introduci
dos en 1965 fueron apodados "Cajas ?legras 11

• (Nombre popular para 
cualquier 11Caja de Trampa 11 elec;tr6nica) por loa medios de comu
nicaci6n. Pero usualmn1te tiení!n lo. forma do un huevo y catan 
pintadas ric ro,;o brillante paru que nean vistao fácilmente a 
distancia. La~ primeras vers1~~nes ,olrunente registraban la alti
tud, velocidad veríl:idera, ánP,ulo de inclinación longuitudinal 



Aceleraci6n y rumbo magnetico, pero los modelos actuales 
pueden registrar informaci6n desde hasta 6U origenes diferentes. 
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Los erul11J.darus de voz. de las modernas cabina~ de ma.ndo, re
gistran todas las conversaciones de los pilotos. Raa cinta es 
continuamente 11borrada 11 ,de modo que en todo momento querian ul
mucenados loa datos de la media hora anterior al percance. 

Un moderno registrador de vuelo, construido para resistir 
un impacto de poco más de una tonelada, una deeaceleraci6n de 
quinientas veces la fuerza de la gravedad y temperaturas arrib~ 
de los ochocientos gradoo celeiuo durante media h•Jro., pueJe ser 
la única pieza de un avi6n accidentado que salga 1ndeme. Eote 
registrador puede sGportar presiones de quinient:"J:J nP.tros de 
profundidad en el agua de mar durante tres eemanaG; un audio
rP.gistrador en su interior tJermite que sen. '1etect,do por apara.
toa de aonar. La informaci6n digital es grabad~ magneticamente 
desde hu~ta 60 origenee, en fino alambre de acero inoxidable. 
Bate puede reproducirse a travec de un ordenador analogico paru 
formar una serie de graficae que dan unn imagen completa de la 
trayectoria de vuelo del avi6n. Loa datos son registrados ei
mul taneamente en una cinta muy delicada, para ser controlada 
despues de los vuelos de rutina. 

Utilizada para proporcionar a los usuarios infonnaci6n so
bre ~odas los aapectoa del comporta:niento del vuelo, el regis
trador de datos de vuelo ayuda a solven~ur problemas de dieeílo 
de la aeronave, un beneficio bienvenido, puesto qur~ cuesta muy 
caro instalar un sistemu completo de datos y s~nido en un avión 



De línea. El ree:.istrad1r se instala usudlmente arriba de 
la basr. de la deriva del a•1i6n(Union dP. la aleta donde esta el 
timon de r::lirecci6n). Puesto que eeta :"arte de la nave, detras 
del centro de pravedad y alejada de los deposi1.os <le combusti
ble, tiene más probabilidades de snbrevivir a un impacto. 
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CAPITUr.o JI! 

CONC!!PTO DH RRSPONSABU.IDAD 

A) Generali.dades y la fü•:)nonsabilir1ad Objetiva¡ 3) Respon
sabilidad Subjetiva; C) R?.~ponsabilidad Civil: D) RP.sponnabili
tiad Penal. 

A) Responsabilidad: ~R el 0•1n esta obligado a responder 
de alguna cosa o por alguna perRona. ( niccionario i:lA la Lengua 
F.spa~ola). Responsabilidad vl~n~ rte renponder, y eete verbo 
dP.l J,atin 11Respondere 11 , y au supin·1 Heopon~ur.1. (1) 
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F.n la vida noci.ul es frrcui:nte oue ln conducta de unu:~ pPr
Ronao proyecte sus efP.c'f".cis ::;nbrP J~., int .. re3e:s ;..:.j<Jnos. 11. vec~s, 

ésta repercusión se 1:1anificotb. F.!:1 la producción ae perdidg.a, de 
manera oue la acción de unos cuusa daños a otron. Estos actos 
perjudiciales, lesivos, son los que turban en mayor prado la 
armenia y la paz df! la aocicda<l. 

La conscc11encin de esofl hechon perjudiciales a los intere
ses ajenos, rer¡uiere de unu ~rntisfRcción: de un relajamiento en 
los dados y pcrjuicioc uufrido~i; vemos que la conoecuencia ~ene
ra en unn obligación de r0'1arar iaiios, es la llamada reaponaa
bilidnd. 

No es propio afirmar que las t.rnliga.cionP.:=i nacen de la res
ponsabilidad, sino que ~on eeneradas por una cor1ducta o hecho 
que viola el rrincipio de (No molestar, r.;o lenionar injustamen
te 1a esfera juridica ajenu.). La culpa >JB un tono o mat 1 z de la 
conducta del individuo humano, y el da~o es una consecuencia de 
esa conducta humana, D..'.Ilbas son elementos caracteristicos de di
cha conducta o hecho que cn?endra ohlivaciones. La responsabi
lidad en ei, sea en cualouier tono o forma, no es la fuente de 
la obli~ación del deb~r, sino ea la obligacién miama generada 
por la :uusa. "Hecto ilícito o el Rieego creado". (2) 



La Responsabilidad Objetiva: Partimos de la idea de que Pl 
sujeto es responsable por el solo hecho de que su conducta ~ro
vocara un daño, por el hecho mismo en si, en su producci6n aun
que no obrara culpablemente (que no tubiera la intensiA~ de ha
cer da~o alguno, y ein embargo acontecio el daño).(3) 
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Rsta eo una orientaci6n al objetivi~mo, surgida a fines del 
siglo XIX con el advenimiento de la Revolución Industrial (La 
invencióri de la Maquína de vapor, etceteru.). Fue ~ostulada 
dentro del cnmro del Derecho Privado por autores franceaee, co
mo Sale illeH y .Toseernnd. Ante los problc?:Cas pró.ct ices que pro
voco el maquinismo generada por la Hevolución IndsutriaL SP 
le denomino c1mo Reeponcubilidad Objetiva por 1l1f!~r;o Creado. 
Consiste en éifirrnur que todo ar¡uPl qul'! husa u~o dP upar~.:to :1P.!i
groso que aumente los ricseos de provocar da.ioa a los dPr.w.s, de
be responder de la reparaci6n de los que se produzcan con dicho 
objeto por su solo aprovechamiento, aunque no incurra en cul~a 
o falta de conducta y aunque no viole ningunu dispasici6n nor
mativa. 

La exip;encia de la de la culpa Oel causante del daño, como 
requisito de la obli~nción de indemnizar (hnsta ese entonc~s), 
produjo consecuencias injustas, cuando las nuevas herramientas 
y maquinaria, introducidas en las fabricas, causaron multiples 
accidentes entre los obreros, en razon de la compleJidad de 
aquellas y de la inexperiencia de quienes habrian de manejarlas. 
Tales accidentes que producian graves daños u los trabajadores 
por mutilaciones, lesiones, perdida de facultades o aun de la 
vida misma, no comprometian la respün~abilidad del patron, a 
quien no podia demostrarse culpo. alguna en su reali?acién y Lrn 
T'P.rjuici:>s resentidos rinr las victima::i no eran inde:"lnb~adc~ '1.e 
:nancra alEntna. 

Si los dru1..Ja prov icnen de una canducta licita, juridica, 
inculrable, consistente en aprovechar un objeto peli~roso que 
crea riesgo de daños, reaponaabilidad asentada en dicho ries~o 
y que por C')n~iguiPntP. se llama responsabilidad objetiva, nor 
tP.ner su ;spoyo en un elemento externo como es el riesgo creado. 
tomando en cucn~a 1, anterior, nuestro Hereeho positivo, la 
reanonsabilt1ad civil (la. obUraci6n rle indcmni7ar) tiene :ioa 
po~ihlrs cnun:.is o fuentes: el hP.cho ilícito y el rirs~o creado. 
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B) Responsabilidad SubJetiva: La re~~onsabilidad como ya se 
anoto en otra narte, que es la nP-cesitlad dP reparar los daí'ios y 
perjuicios, agrer,a ~s necesario que la conducta del individuo 
causante de f{"encrar dados y 'Perjuicios f:n la esfera jurid i c11 

ajena sea erronea, provenga de negligencia o fulta de cuidado, 
es decir, que se tarte de un proceder en falta, de un proceder 
culpi.ble, de una actitud malevola o 1ntencior.al. La culpa es el 
elemento es~ncial de la subjetividad, la culpa es un matiz o 
tono particular de la conducta, es una calificaci6n del proceder 
humano que 8C caracteriza porou"' ~11 autor ha incurrido deliberu.
da o fortuitamente en un error úe conducta, riri1veniP:":te de ~~u 

engu.ño, de ei¡ 1escuido (} dP. su i-:iprud":l~ia. lnc•irrP en culpa. 
quien proyecta voluntariamt~nte au acción hacia ur; fin perju,:ici
al y quien debiendo 11reverlo no lo nn hecho o percibido, no t.o:na 
las medidas necesarias y racionalcn p::i.ra e\•itarlo. (4) 

La proble~aticn debe plantearse en tµrminou de vincular, de 
reaponsubilizar, por cualquier culpa, c11a:1ct·? la victima es ino
cente en abaoluto, mas no cu!lndo alpuna falta suya haya operado 
como con-causa del da.1o. 

Consecuentemente podemos afirmar que este tipo de responsa
bilidad no podra surgir a menos que el causante hubiera podido 
evitar el daño, si no lo hubiera hecho, esto ea que eu conducta 
estuviera teñida por una falta o error de proceder. 

Rl error es una apreciaci6n inex~cta de la realidad. Lq 
culpa es un tono o matiz dP la conducta hu'.nana 1 1·eservandoAP. el 
cuasidelito al culposo o imprudP.ncial pura rcspontH:1bilizar a 
alguien, He necesitn demostrar que estuvo u su H.lcance evi11.ar 
el daño y no lo hizo ya que cometio una fal tu o culpa. 

Lu concepci6n de aplicar sanci6n solo a quien pudo y debio 
evitar el daño o acto dañoso y el no hacerlo incurrio en una 
falta de conducta, al causant.e culpu.ble "responoabilidad que se 
funda así en un analisis dP la conducta dPl sujeto, ~or lo cual 
se le llama subjetivaº. 

-------------------- - ------------· 



C) La Res~onsnbi~idad Civil: La responsabilidad civil, ea 
la necesidad ( oblif':aCión) de reparar ( 1 ndemnizar} loa d~ú'l.on y 
perjuicioa causados en la esfera juridica de otra persona, nor 
un hecho !licito o por un riesgo creado. (5) 

La manpra de (responder) deber df·, y/o obli~arse a en ma
teria civil, es mediante la reparación de los daños, por ello. 
es la oblip.aci6n de reparar loa daños y perjuicios causados, a 
esto se le llwca responsabilidad civil. 

Daño; Ea la perdida o menoscabo que sufrimos en nuestra 
propia P.sfera juridica (Ya sea la vida, \ª libertad, 
papelee o posecionee). 

Perjuicio: Son todos aquellos beneficios quP. ror causa 
del dnfto no entraron a enriqueaer nuestra 
esfera juridica. 

Bl derücho civil vigila los intereeeo de los particula~~s 
y los protege de la acci6n de los d6mae, creando normas cuya 
inobservancia ce un hecho ilicito civil. 

El !licito civil ea la violación de un derecho aubjetivo 
privado. La responsabilidad civil es el nombre la oblipaci6n 
generada, producida por el hecho ilicito o por el rie~~o creado 
la cual se traduce en la necesidad de reparar loe daños y per
juiaioe causados n otros. 

Busca la reparación del daño, el restablecimiento del e
equilibrio economice perturbado y la sanción puede ser intenta
da ~ar la victima. 

La reparaci6n economica ea una sanción civil especifica, 
la ejecución forzada o privaci6n coactiva de la propiectad con 
el propoeito de establecer una reparación, es decir una compen
sación de los dañoe caueadoe ilegalmente. 

Mientras una ucc16n contraria a derecho y erronea no pro
duzca una perdida para otra nersona, las obligacione~ no surpt
r~n. Es ~1 daño el our estahlece un vinculo de dP.rP.cho entrP. r) 
autor del hech:> 1licito y l.a victima; sin el no ilay victimn del 
ilicito civil. J.:~lt.o e~ '-'L U.ANO CRF.A AIJ ACRF.EIJOR. (Artículos 
2107 y 21Jq del Código Civil l, 
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SegÚn Enneccerus en su ccmcepto peraonul el daf'ia i=>s t?.1n 
desventaja que ex?erimentamos en nuestros bienes juridicoa: 
vida, salud, patrimonio, 1; bertad, honor, cr?.dito etc. 

Pnra poder indemnizar, esto es dejar sin daños hay varia~ 
fonna~~ 

1.- Reparación en naturaleza, tiende a borrar los rfectos 
del acto dañoso, reatableciendo las cosas a 1 a si tuaci.6n que 
teni8.n a.nten de ~obreventr el riaflo. Coloca rie nuevo a 1a victi
ma en Pl f)l'?no disfrute de los ñerecna:::i o inT,erPses que le fue
ron lesionados. 

2.- Repnraci6n por un equivale"'tP: Al no ser poniblc lu 
reparación df'>l dafto en n:ituraleza, ~-;e indemniza proporcionalmPn
te a la victima un equivalente a los derechos o intere9es afec
tados, en .dinero (se le paean los do11oa y pf't'juicios previa 
estimación lcenl de eu valor) 

Lu. reparación p~r un equivalente consistE' on hacer que in
grfHJe en el. patrimonio de la victtr.rn un valor ip;ual a aquel de 
que ha s ldo privada; no BP trata di:! borrar loa efectos nee;at i
vos 1 s inr) de compensnrlos. (Mazeaud). 

~l monto y alcance de la indemnizaci6n depender. de 1.a es
pecie de dañ.1 que debB ser reE\arcidn. 

f.n cuanto a los daí'ios economic~s, las pPrdidas y menooca
bos Allfriños 11en el l)atrimonio" fliin indemni7.~das en su integri
dad re~rarandolhs tntal.Ir.Pnte. EJ ::6dip,., 1~ivil d1epon~ nin exceo
ción su completa reparar:i.6n y el rentablecimiento di' 1u sjtua
ción anterior al dado, ya ~Ruiante el. pago en d1nerc, ·.\.~ su 
valor ( .. i-t. )ql', G6dif:o C1v1l ·'rimer pli.rr<.J.fo). I.09 articulas 
2107, 2ll..:,;1 l l .. y ~115 rP.iterun Ast•• princpliO al procnr;~r la 
integral ~At•~1racci6n de la victimad~ un d:.1'10 f:>Cono"1ico. 

Dailo 1.•n 111 1ntepTi 1lad 'fi:Jic,. ,¡,. 1ae personl:iB:HacP alrun 
tiempo la repara~~-1n "Cnno:nlca pur· ·,.•·o~ daíl.os Pran muy Pxieuas 
y pnr lo -tanto ·nJUf"ta", "f!ro .iP.~...,11""" <lP. un 2.j~rnte acorde a los 
tíemn•1q a.r.tu1-1les df! car'1uti::r 1 ;·«11 i:-n 11 r·!"Ur'iC ión rlc 
lo:-i l.,iio!.'I qu'"' ·1ufrPn la~1 ~1!rsor.a, •'P Sl: ':,1.l'.!,·:·1Ca l crn·por~1. 

1.'):1 c"tn...,i.Rtrmte5 P~; la oerdiritt ~r· ·r,·"rO!.>, de orpana~, .Jf! alf'•i-
rio rlP lu~ ·"'''r.cidlH '1 1P la vida :n1:;:r:,..,, !'On in'.Prnn17,· !i"):. mPc\ian
tc "111H:tH d~ rlirH•ro, llT"f-Viu valora.cilq1 r·n···i bn;,P lPf-""Hl Pf-l una 
tabla dP in .. :1.,ar.ldrtdP·•, ;nc•-,r'"•oradu •·n 11!1"1 t.\1:1 ajt>rP1 ·11 

51 



52 

¡,;ódigo ..;ivil (F.s la Ley Federal del Trabajo), cuya finali
dad fúe l1:t. eAtimación de la reparu.ci6n, ror accidentes de traba
jo (A esto hb.~• 11ue af"rP.gur '"'ara el tema nue nos ocu'."a h\ l.ey de 
Vi a.; Gene n.iJ es dP. C.:omun i cae ión 1 Li hro -r·¡ card tu lo 1 -, i ~ 

A fines de 1975 cuando comenzo a regir la reforma al artí
culo 1915 del C6dipo Civil; aumento sensiblemente el monto ae la 
indemñizacijn to·nnndo como base el 11cundruplo del salario minimo 
más alt'l que eete en vigor en la i·ogi6n y se cxtendPra al r.umero 
dl' diuo para c<tdu una de las lncapacidndcs mencionadas, seüala la 
Ley Federal del ·rrabujo (:ncaso de muerte, l<.1. inderr.niz':1ci6n corres
pondera a los h~rederos de la v1ct12a, euto ea cuatro veces ~1 
~alkrio miniru~ ~~1· dik ffi~ltiplicado por 73J dlas. Seg~n lQ expre
oa el artíc•Jlo 5J.:: dt L-. L¿,y Federal del-Trabajo". T¿.M:,i..eri 1~3t·J 
lo rec~,ge e.i l;j,rtículu ~ ;l:, junto c:_.n el u.rtículo ~U47 ut:l CÓdl~v 
Civil. 

Dentro de la rtsponsabilidad civil RP encuentra la neceRi
duñ de reparar lo~ daños y perjuicios cttuuadoa. PucdP prover:ir 
de hechos propios, de actos de otras personas y de cuya conducta 
debemoa responder o bi~n por obra de las coaas ya sea de nu~~tra 
propiedHd o bajo r1ue~tro cuida~o. 

Tambien existen otros acontecimientos generadores de res
ponsabilidad, como son loa hechos por inacapaces, los hechos rte 
empleanoe o renrpsentantes, por obra de las cosas, daños cousa
doa por animales, los dai'los de un bien inmueble y los daaos cau
~ados nor cosas varias. 

D) La Resroneabilidad Penal: La resporisabjlidad pcna1 ne 
traduce en un castif"O, caE\t igtt al transere:rnr, dicha sanción 
eota en manos del Rstúdo. (6) 

CUando el r~stado toma a su careo la repreei6n de conductas 
particularmente contrarias a la armenia social. Si ea en abatrac
ci6n de los intereses particulares involucrados en cada ca~o por 
estP concepto séria de caracter civil. 

Paro. la rPsponsabilidad penal. El derecho penal eo la que 
clasifica, sanr.ionn o rrryrimf> ciertos acto~ y hechos, particular
mente p;raves y disolventea d,,. la crmvivencia humanR. I.a eanci6n 
no imrlica la perdida de la vida y la salud, rero ni de la libPr
tA~ y de la prortedad. la re~reei6n de conductae P.~pecialmente 
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D!.solventes de la convivenciR. pac-;.fic:i. ~ocial no i.rrnliC'a 
:1Pnas inusitadas y tr;.iscendent&lea. ( f\rt Íc\.lo 22 Con A ti tuci onal·). 

tt.l trfillBP,Tt<clir ciertas r.ormao, cor.10 leyes '.le c;::.rH.cti:>r !'e
nal son leyes exaustivu,rIH~nte Uiseriadas nr-tra 1a cr·nvivencia dP 
la sociedad, flui:- ~')"1 norma~1 t";eneraleB {i.a~; leyf:!8 cte aplicación). 
No asi las nc>rmas individub.les o purticuJares qur solo afectan 
lR"' relaciones privadas entrP ]oD individuofl, ~on las nue tienPn 
inti~a relttni~n con la materia civtl. 

r.;n cuanto a otros concpotos ~Libr'~ L-1 Tf'!''.)Or:iabtl1d.ad nenal 
existen: 

1.- Rl r.lonto economi.c? de la conclena ~Pn&.l no ea nt'!cesaria
'!l~nte ip1utl al an.ño o&.u~a.do. 

2.- No en una indemnización, es una pena, un "notigo. 

).- La acc16n penal se extinrue por 1<i mu~rte del autor del 
dPlito, y no pasa a los hereder1lB r:i1 castigo del autor. 

4.- Se da paso a la acci6n publica de caructer represivo. 

7.- Un hecho solo llega a posibilitar Al ejercicio de la 
acción publica ai con~tituye un delito eorecialmente 
previsto y caatigado t>Or w1a ley consiste en el deseo 
de Protejer a lns particulares en contra de la urbitra
riedud dnl juzP.udor (Tipicidud). 

6.- 1::1 de1 i. to pu1~de ateritar contra el orden ttoc1a] ::::in 
cnu9ar per.:iuicio aleurio a loa part tcule.r·es. 

7.- La pena se mide según la gravedad del atentado contra 
el orden eocial, y aegún la criminalidad subjetiva del 
autor del acto delictuoso. 

e.- se toman cada vez máu en cuenta c.)nsiJeraciones psico
logicae y el Estado psicoln,c;i:ico v moral del autor del 
delito, tiende el derPcho penal u volverse m&e y ~án 
Rubjetivo. 

9.- A veces la indemni7.aci6n f'R m1perior nl per·juicio cau
~ado. 



10.- La reparación del daño proveniente de un i licito penal 
ee tramita como un incidente dP. responsabilidad civil 
en el proceso penal instaurado contra el autor del 
delito. 
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CAPITULO IV 

LA HESPONSAlHI.TDA.D DF:L PAHHTCnN'TE DF. rl.!';Jmr;l\vE5. 

A) Legielaci6n Méxicana~ Vicio oculto, la Responsabilidad 
Objetiva por Rie8ffO Creado, Legielaci6n Givtl MPxicana, lo qu~ 
indica la Ley de Vias Generales de Comunicación c1n resuecto a 
la qeaoonsabilidnd. B) L~gislación Comparadu: (Anr-lo Su,iona). 
Los proceeoa Judiciales, Rl fabricante y su relación con otrn:~ 
partes dcspues d':! la transmisión de la aPr<rnave, P1 ttff'ctado y 
~onto de las in~~mni?.aciones. 
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Generalidurtes: Para podernos adentrar -:·n nuBt:t ro ~studio 
dPbemnn na.rtir de la re:Jponnabilidad juridica dr l fabricante de 
ueronaves, por varios principios, como el Derecho V.exicano, el 
Derecho rte la Aviaci6n y otras lP.eislacioneo que hablan ~His cs
pecificamente sobre la manufactura de aeronave~. 

Podemos plantear el problema· partiendo de situucionea ya 
acontecidas o por acontecer: 

l.- Una aeronave comercial se estrella¡ 

2.- Mueren un numero determinado de pasaj~ros; 

).- Los servicios del aeropuerto del siniestro fueron loe 
optimas tanto los servicios de ayuda a la o.eronaveención 
como lo~ de P.QUipos contra einieatroR; 

4 .. - A.fortunadamfmte no caen restos de la ae1·onave fuerli. de 
los terrenos dPl aeropuerto: 

5.- La aerolínea de la aeronave siniestrada demuestra que 
sus mecánicoa obraron perfectamente se~ún los manuales 
de mH.ntenimjento que otorpa el fabricnntf:" de ln nerona
ve y los rPviao la autoridad aeronáutica~ 

6.- r .. a nutoridt!ri del lugar donde se estrello la aeronave, 
toma conoci~iento del uiniestro, esta mi~ma es ta~bien 
<.le la nacion=d inad dp lu aPronave sinic~trada¡ 
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7.- Se dli aviso a lae partes inter.,.sadao1 a) • .d. la autoridad 
de la nucion del fl:ihri C'•nt.e df' ei.e ror:.aves; b) 11. las auto
ridades de )OH paiAes Pn caso df' nabf'r extnm~eroe impli
cados; e) Informe .<t la 0.1'1..G.I. NaciorPs Unidas en mate
ria de av i aci6n; d) Las aaeeurador::;;g que convereen en el 
sinieHtro; e) Otros interesados como pueden ~er lo~ re
preeentantes Ce lao '."artes y uccr.norio!; dn lu aP.ronavl!. 

~.- La aerona\">'! era dE: rucier.te manufactura. 

<).- Las c,:-indtciones ntmo~feric:-t!l ~r.n nptim;i:'l ·~n tod'1 r.o:ni:·nto 
'le antP.s, durantP y despue~ 1e l aterriz.ajf! riuc no 6" '..'fec
tuo nor &c~nt~ce1 el percance. 

10.- La tripulaci6n reali¿o torloM los nroccuimientos ontimos 
y razonablen rara evitar el de.Ha. 

11.- J,a invcatiP.ación del accidt•T:te ~;e realizo por medio de 
loa informes del registrador de datos de vuelo o "Caja 
Negra". 

12.- s~ realizan las investigaciones y se de~cubr~ que la 
aeronuve se accidento por una pieza defectuosa y que 
aep;Ún consta en loa informes no se reviso deade el fa
bricante y no hubo recomPnduciones del mismo para au 
revisi6n en el mantenimiento. 

r:n virtud de 1o que hemos visto, er: este supuesto tratamon 
de t:acer que el fabricante de uPronaves sea el princip<il respon
~able dPl accid~nte, el que tuvo el deber de prororcionar la 
aeronave libre de ti)du acciór. o cosa que perturbe la optima uti
lización del objeto, n ento se 1.e llumu. Saneam1f'nto: Rs la nece
sidad de reparar lo~ dail.'Js y perjuicio3 camrndos al adquirente 
de una cosa a titulo oneroso, por causa de cvicci6n o (para 
efectos propios de nuestro Pstudio) Vician ocultos. 

A) La legi.slac1ón Mexican~ con respecto ul fabricante rte 
aeron<.J."Jes. Lae obli;';ucio~er; 'lllf' tienen por ub.1ct0 r.1 transmitir 
COfHlB a titulo onerl):>a (r¡UP oe.-i.siona un ;-+ne:o 0 contrapreatución) 
producen a.lrunon efector: t1..i.rticuln.r•"J u ..:Etrco ,~ ... 1 dnud·::>r de ellan 
F.l que transfiere 1.ma coe.;l ni) cumpl(• ~u oblie::1ción con el solo 
tiecho de ~ntr~Farla, ~ino qUP dPt•• !it·ororctonar ul aaquirente 
de ella una po~wción pac:.!'icR y ·.;,.til. 
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El fin Je tales obligaciones solo se logra si la tenencia 
lidquirida por el detentador de la cosa le permite gozar, de una 
cosa que tiene lu utilidad esperada. Si, en vez de ello, sufre 
la perdida de lu cosa adquirida, la cual le es recogida por or
del judicial, debido a Wl anterior derecho sobre la cosa, o re
ciente la frustración de haber obtenido una cosa que no sirve 
cara el fin predeterminado (o destino convencional) tienen durc
cho a oer indemnizados de los daftos emergentes de esas situ~cio
nes. El deudor de la cosa -quien la transmitio- debe reparar las 
dano~ causados al adquirente, porque la transferencia de una co
sa inservible o ajena, sin derecho, es un hecho ilicito que com
promete uu re3?0nsabilidad civil. Esa indemnización toma, en el 
caso, el nombre particular de saneamiento, y como se desprende 
de lo expuPato con anterioridad, puP.dc ser de dos cla~es: 

l. Saneamiento por evicc16n. 
II. Saneamiento por vicios ocultos. 

Las regl.as del saneamiento fueron clubo1·adae com.J un efec
to naturBl del inte1·cambio de mercancias, poro como indica ccn 
11ropiedad Castftn: 111.a trudic16n histories viene considerando 
la garantia o saneamiento como efecto caracteriatico d(' la tran
sacci6n compra-venta, pero puede advertirse que es mlis bien una 
instituci6n aplicabl.e en general, a loe contratos tranlativos 
a titulo oneroeo 11 • 

Saneamiento por vicios ocultos. El que transfiere una cosa 
tiene el deber de conceder una poseci6n util de ella, pues todon 
los bienes confieren a aus posced~res ciertau v~ntnjas o prove
chos, el adquirente '1.e una cona esper~ q•JP. éstn sirva nnra el 
f!n de su destino. (1) 

Si el bien PB transmitido y tiene defectos o imperfecciones 
indet~ctable!'t dP. inmediato y que dinminuyen o eliminun su utili
dad, se dice que tiene vicios ocultos. 11En los contratos conmu
tativos, el enajenante está obligado al saneamiento por defec
tos ocultos de la cosa enajenada que la ha~an impropia para los 
usos ha que se la destina o que disminuyan rle tal ~odo para su 
uso, que al haberlo conocido el adquirente no hubiere hecho la 
ajquiPición o habra dada ~enos precio por ln cósa''. {Ar!Ículo 
2142 dPl C6dígo Civil rtexicuno). 

~n saneamlento. El adquirente dP. una cosa in:wrv ible, quP. 
no eatisfa~a ~or elLo el proposito dP su adquisición, tiene 



Derecho a ser indemnizado(Saneamiento). Ese saneamiento 
puede consistir: 

Puede eer en l.a reeol.uci6n del acuerdo de vol.untad,,s, con 
~ue efectos dP. reetituci6n de la cosa y del precio (más claro 
es un reato.bleci:niento a la si tuac i6n anterior al acuerdo de 
vol.untu.des} mediante l.a acción Redhi bi toria (de Redhibere:
devolver). 
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La otra O'{>Ción, es una reducci6n del rirecio (que es yro?ia
!"lf>Ote una reparaci6n en dinero ·pr,r la deficiencia de la cona) 
meñlantP. la acci6n Estimatoria o Qu'lnti !1.inori::1. 11 Rn loe casos 
del art!culo 2142, puede e1 adquirente exigir 1~ rescisión del 
contrato y el pago de loa gastos que por él hubiere hecho, o 
que Bf':> le rebaje una canti.1nd -rro11orcionad3 1.el ?recia, a juicio 
de peritos" (articulo 2144 jel Códieo 1!ivil.) 

Como nota aclaratoria. Adv iertase que, como e 1 sanen.miento 
es una indemnizn~i6n, el rcs1.1ltudo quP- buscan las ucciones Roma
no-Edilicas Hedhibitoria y Quant i-r.iinoria corresponcien a lan 
dos fonnas de dejar sin daño, qu~ estudiaron el restablecimiento 
de la situacl6n anterior al da:io causado, y la re1)araci6n del 
dado con una prentaci6n pecuniaria mediante el precio menor por 
defectos nropios de ln cosa re~1pcctivnmente. 

Son necesario3 tres requi!>i tos para la existencia de los 
vicios ocultos~ 

l.- La trfll\sferencia de una cosa yo. viciadA, (al momento dE.• 
su transmisi6n conten~:a lo.s defectos que le i:nritdan 
servir a la co:.a). 

2.- Que esos vicios eliminen o disminuyan la utilidad de 
la cosa transferida. 

).- (".Jo esos vicios no sear. oatenoibles, no ee me.nlfi~stcn 
o no ar mllP.Rtran al momP.nto de su transfcrcnci1.:1. 

JÜ observar Psot~ rrnul :1it11s 1 mis caracteriut lean :>'ln: 

Pr1mern: l~s 1PfPcton o v1cba dP la cosa neben nreP~isttr 
al rnn::lento rie la trans!flisi6n. ;;e ·supone aue ya ufect~ban a lu 
casa antC>~ de> efectuar f'l act0 J..i.ridico y, pl)r tanto, el enaje
:~ant~ .!!)b;ó haber tranamitidn 1ma cotJa ya viciada. 



Si loe vicios Bobrevinieron cuando Pl objeto ya eotaba en 
?OdP.r del adquierente 1 éste no podra ql1P.Jarse de ello, porque 
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nll ¡:>odría atribuir reeponsabiliñad alguna al coL'lercümte QU~ He 
lo ofrecio. ~a. C' 11sa se habria vicitidt> cuundo ya er&. suya y, ctJm0 
ñueno, deberu resentir y soportar los daños experimentud~s por 
sus coaaa 1 a mP.nos qu~ pueda atribuirlos a una conducta ajen~ 
antijuridica y culpable (hecho ilicito), 

Seeundo: Los vicios d~ la cosa deben ser p,ravl?a, a m1,drJ tlUe 
diemninuyan o supriman la utilidad de las cosas. Todas las cosa~ 
se adquieren para que nresten al~una utilidad o ventaja a r11 

propietario o titular. Todas sirvPn obj,..tivumente para alP,o, a 
cada esocr·iA de co~RS le es int1erente un~ utill1ad objetiva. ~n 
princinio 1 debe atend.ryrse al destino normal ObJ'!tivn le las co
sa~ para entimar su ut.ilidad o inuti1idH.d. 

Sin embarpo, el convenio de lo.s partes ~Juode dur c:.tbidu a 
decl.ar!lcjones riue nubr.¡ycn la Pspera de ventaja~ narticulareo 

y subje~ivas en la cosd, u falta de luo cualeo cnbe yu una 
acci6n por vicos ocultos o d~ nul1dad por error. 

Tercero: Los vlcioano han de ser aparente::; y ostenaibles, 
de man~ra que no fueren conocidos por el adquirente ni pudieren 
serlo. Si hubieren podido ser detectados de inmediato por el 
actquirent.P. de lu cosa, la decisión seria que adquirio la cosa a 
sabiendas ae nuo rlef~ctos o que incurrio en culpa ul dejar dP 
examinarlu det~ni.da~ente, en ambos casos sP les niega el bC'nP
!icio juridico de intentar. la acción por vicios ocultos. 

Ko basta quE l39 dPfectos estPn encuhiPrtoo, si el adqui
rente es un perito en 111 materia 'lue debio aO.vertirlon: "F.l ena.
jena~te no es responsable de loo defectos manifie9to~ o quP 
esten a la vista, ni -tampoco de l•Js on~ no lo r.stan, ~i el ad
quirente eo un perito que por razon de su of'i:cio o profesión 
debe facilu~nte conocerlos 11 (Artículo 2143 del C6dieo Civil). 

Las con~ecuenciaA de la acción rr11lhibitoria (Devolver).F.n 
una acci6n dP anular o resolver, 1JOr tanto, rxtineue el contrR
to retroactiva:11ente: el u.dquirente rt-:ltituira la cosa 'liciada 

~n el mismo e2tado que la recibio (artículo(2154 Co1. Civil.) 
pero podra hacer suyns los frutos y recibir indemnizaci6n de 
las mejoras utile~ y necesarias {artlculo 8lü Cod. Civil). 



Bl VP.ndedor de buena fe cievolveru el nrecio recibido v lns 
l"'astoR :lPl contrato(Art. 214A Cód Civil)¡ ~flemás, dr.bPrn 'P~par 
lact mejoras efP.ctuada~ !'l•JbrP la cosa. 'li el vendedor huhierP. 
sido de m,la fe, SJ ~uhiore transmitid· la ~o~a a ~ubienda~ rt~ 
que estaba riefPctuoRa, deberá inrl.Arnnizar tl)d:>s los daños y rer
juicion reHentíd?~ por el adquirente, nu~s h~bra incurrido en 
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un hecho ilicito (Art. 2145 C6d • ..;jvil}: w.:;1 ~º nr0bura aue el 
enaj~nante conocía los defectos ocultos de la cos&. y no los ma
nifestó al adCJUirente, tendrá ;;ste la ritc:t:J. fucultad que le con
cede el artículo anterior, debiendo, udP.más, ner indemni?:arto de 
los da!lOH y perjuicios :::d prefiPre la ar.ulaclón o rr!SCi~iÓn". 
"Si la coa& vendida ;ier•'ciere o mudarP <iP. nuturale~a, a connP
cu~ncia dP los vicios que tPnin y eran c2nac1i0~ del enajenante 
éste su.frira la. :pérdid~~ y rtebPrá restituir .,¡ pn,cio y abonA.r 
lo, gasto::i del contrato cJn lo.-1 darion y pP.rJUi ~OH'' (Art. 2147 
Cód. Civil,). 

Para rioder hacer efecti.vnR las accl.Jnes dP vicias oculto~ 
se requiere: Rl ndqulrente rieb~rá demostrar la prenxintencia de 
los vicios ocultos y su eraveda11. Ya oue la Ley ar!'oja sobre ea
tE:· sujeto lu Care;a de la Prueba, estableciPndo la presunción 
tan solo de derecho de que los defectos son posterioreR a la 
adquiaicidn (art. 2159 Cód Civil). 

Tanto la calificación de Jos vicioR corno su tra~cendencia 
y antipuedad, será •!fectuadu nor r:-xperton ( Art~. 2156 ~' 2157 
C6d. Civil), quiene3 serér· no~brd1~n ;ior las ~artes y por el 
juez de acu,..rdo con laf' reglr..:..'1 de ,]t•.:c;:\O{;o dP ln rr1ieb,t periciCtl 
( nrt •. ,.,156. r,:{,.J. r.ivil). 

La ¡1r'?sCripc!Ón y&. (~ue•·e.3 une~ intitituc]Óri df': orden publico 
~1J~ PXtine~ la facultad d~l acre~dor nuP se ~i,· abstenid0 !~ rP
clamar t:lU Jerecho durante deterninu•to pla:»o lí•ea1, a E>jP.rCPr 
coacci6n legal contra un deudor que ae opone al papn ftH:ra del 
plazo o exipP. la dcclaraci0n de prnAcripci6n!' Rn nuestro caso 
de lo~ vicir,~ ocultos, la nr~~cripci6n suc~dc a 103 aeio m~see 
de ltt fecha en qltf' cnmenzo a !'l"T Pfectivo lu exi1=encia del 
paeo fl·.)r vicios oeult,>s, salv1) cusas de exce~ción (nrt. 214q Jel 
Cód Civil). 



Reapo"'sabi.lidtti Objetiva :ior ricaeo < .. TPado~liemos visto Pn 
lo~ nuntos anteriorefl, rlonde se habla dP 1:1. r ... spondabilidad 
objetiva. r:n un tirincd.pio la resrorciabilidud r·Ljetiv11 Af> basa 
en •m suptlf>Hto Pn el qu" se cauna daño por ·in·~ acci1n l~citi:t, 
¿uri~ica, na-culrablP, :e thrnliJ~ con una insti~u~idn qu~ PSt~ 
;¡ fav.Jr i:Jf?l derer.ho, pero qut• llega a ~Prjudicar 11:t eofer&. juri
diCR rin terceras peraonati. (¿~ 

L~ r~apon~•ubi11dad 0bJetivu uor riesgo creado. Co~~iHte en 
afirmar qu~ todv 1:.1.quel que haea U!fo df! un <..i.paruto ~l lir:rot>.i our 
~ument~ lo~ r~~sgoa de provocar daB05 a loa de~,s, deh~ r~spon
~··1· ~n ld rPr~rkci~n rte lo~ dafias que ae ~rorlu?c;1n con dic110 
objeto "''1r su solo tt;irovechamient,1, aunque r.o incurru t:n cu1ra 
o :faltH. =~·~ Ct)r.ducta y ttunque :' 1 •. iole nir:f'1.H1fl tli~po:_-ici:Sn r.orma
tivct. 

La cxieencia de l.a culpa ¿~·l cuueuntt! •.":1·1 úuño, c.--;mtJ :··-·~lli

eito de la otilie;ación de indemnizar, produjo consr>CLll'nci·rn 111-

juetaa cuan.jo las :,,.tJva.s maquinas y :wrramiFntas, introducidas 
f!n las fábrico.3 1 Cd.UHu.ron múltiple a accidente!'! entre ln~:i obreroii 
en razón de la complejjrtad rte qurlla~ y rie la in~xperiencin de 
qui".!nee de quienes trnhr:Í&.n ti.e manejarlas.TalPo tH~cid~ntes, que 
j'lroducian y,ravcs darios f:t. loa trabajadores .,or muti ! eiciones, le
sionPa, pérdirta rte facultades o aun de la vida misma, no compro
'iletian ln rusponsHbilidad del patrón, tt <!uien no podía ciernl'lntra1·
s~ culra •\lc1rna Pfl En"re>ali?.aci6n y los r-Pr¿•JicíoD reHentid0!4 
;:-or las víct i'.'!!-1~ no eran ir.demni?.arios de manf-ru. H.leuna. ! .. ~ r.Dn
~epción Je 1•• r~uponoabilidad civil subjetiva por culpR, ~ro~u
c!a rt-sulti.tdoa injustos, pues mie?ttr;is el patron .... B v"ia LtV,
reci !() al in('":'PmAntar sus can~ncias í'Or el. aprovecno.1ii~n't11 d<, 
la m1.1'1uinari<.1 ;:i~lip,roaa que causaba :~uevo~1 da~o9, el trabajador 
que ~afría lan pt>rdidas rl~rivadns '~e1 Uf!o de ef!03 aparatos • .-.r:-t 
"!l 1mico afectuJo desfavorablem~nt('. Ello rnovi0 a loa juri.::;tas 
a bt...s'~o.r otro apoyr) a la rea~onsflbilidad ¡:ivil, que no fuera 111 
culpu, el cual hallaron en el conCP?to de RIRS~O. ~s! Rureio 
la re~ponsabilidarl 0bjat1va ~or rjoogo cr~nio. 

,ü ln:10 dto> l;;, t•".-;··an:,ttbilida•i civil basada Pn la nocián de 
culpa, y ll.-t'!.::. !d fJr t:J.l motiv0 rr.nponnuhilidad subji::t.iva {IO'~to 
"A i:-n fu"!ció:-• I··· l., cor.riuc•:. del fl11j··t')), !:'ure:i.o lH rtirrion!rnhil.:.
d.,ri ol:>jet iva, l:J. l."•.11 ~1e ~!'r"l.)'a f'tl U!"!. tlf~m&!nt0 :1.t"r." H l ·1 cn1 i ft
Ctt.C'i6n de L.1 ~·);·l•.tct::1 1 en un tinto arr.u·r·nte, nbJ .... tivu, C'"l"!O es f'l 
oechn d~ cn1t~'lr un ciai!o por lH utiliZaí'iÓn tif• un rJt"l:et"' peligro
sa 1111,.. crf'a un P.Stad• ·~'"" rie<Juo ";"ara 11J~1 rin~tHÍ~. Se 1".r11.tn. i1P nn11 
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~eSpOnActbi l idad Objetivu, í!Uf-' AP a'fo·"):'•) en eBP hec(lo -le} ri
P.BP'O que creé:I., rie1 riesro crPario: :H P.l n•tt.rón o due"i.o -"'!f' la rá
brir"?a había introduc1do una nueva ~j1.uh''~ in de r1esgo del cual 
resul tarhn dd.ños, n..i.. ·.1t í 1 i7.ar 'Tl~quin;;.r·j ;,. nu~va pero peli F!''lfla, 
!"OT la COmtlejidaC de HU funcion'1.ll.lt'OtO n ri11r los cle!'POtOS 
materiales r¡ue utilizaba, riPbÍ.u resroNi~r '1..- lri9 dat\~f:l QHP t~é:lU
sarP con ella, a:.n Hin huD"r ir.currido en cu~ ff1 nlcnr"• y ~61r, 
ri'1r ~1 hecho.; .. naber ¡•rov11cudo "flu situac1ñn r•~iie;n•:q. 

RstA. troria ft.f' acori.da oor la l.PY mP.Y'e<tn1.1. en el ... rtículo 
1:113 dPl Cód. Civil., ~ow1P S'' ohllf',1 al p&.¡"J -¡ •. :la"1or; y riP.rjui
cio~ a todo el que cauR~ un da~o pnr el uno rltt t1bj1•tt1~, Rt1l·H1an
ci11s o ariarato~ ~ielif'rosoR fi'JT su \'P1 l•;i.riad, ~or CJU ra•,ur~1t=-z11 

explo!liva o inflamablP., 'l '.'or la •·ri~rgía di· la c,Jrr·iPnte P1P~·,:·i
ca '}\le condu?~·Hn o por otrc1;, e·~usa:; análo,·u2, C()ffiO son el ..,P,!JO 
I') la altura :.i la que funciom•n cierta~ m:'..lquinan. '!'0do r11o 'tUr. 
cuando l')bre conforme 1:1 derecho, es decir, nin vi1>:ar norma juri
rlica alguna :1 sin incurrir en C'.1a11u11·r f·.llt·• rl,, cnn 1,11'"!ta r.ue 1,.. 
fuera atribuible. 

Ln resnonsu":rilidnd obJPtivn sPrn e1 rP.su1tado de ouP los 
daños provienen de un·-i. conducta lícit~, j11rí:~ica, i11c1:1::iahlr> 1 
·coneietente en aprovechar ur. ohjeto pelip;roso '1UC cr~u riesl_';Of! 
de daños, responsabilidad finarH.da en dicho riesgo y que por 
consiguiente ee le 1. lama ri-!JpOnsabilidf1d ob,ietiva, nf"lr tenrn· .''11 
npoyo P.n un elemento extnrno corno es el rie~eo creu1o. (,\lp;o 
fuera 1el. contexto oubjctivo del in:iividuo). DP ello se Bigue 
que, en nue!':tro DP.recr.o posi ~- i va, 1a reAponaabi 1 id ad civil 
(la oblieaci6n df:' indemnizar) t\f' .. 1f? do~ posibleu cttusu..s o fu ... n
t~s: el hecho il1cito y el riP~F-l creado. 

La n~cPaidad d1.: rPparar los darlos ".' :H'I'JUicio., e ~1wu.·~02 
puP.de provenir de hechos propios, dP. acto9 df' otrar; pen>')nas de 
CUj'a conducta debemos responder o bien ror obra de lnn cosan de 
nuestra propiedad. (3) 

La renponsabU idad por hechos ""'ronio8. Gada qu1P.n responde 
dP. su propi1-1 c1Jnducta iltcit!--1.: "Rl ui·,rando ilicitwnrnte o contr:i 
11-t~ b•1pn:1'1 cogtumhre~ causP. 1~1ñma otro, í"•flt·~ ohlie,1.i; :l r1•pa
rarlo", ·'rf':JCl·ih<' r>l urdcui·) 191" C.('1. ~61. Civil.l·t !-!olu~i-'r. 
concuerda .-stric•.ar.iPntP con · 1 :11•ir.cipio JÓP"ico de '1Ue C'1.dH 
quirr P:~ rt•flr .. 0noab1P dt• .'H.l!-> .11.!tog; 11el ~Uf:' la ~iéiCP 1..·1 "Htpa". 



Responsabilidad por hechos l:iJ~nos. A veces Pstamos obJ.jgu
aos a reparar los daños producidos por aleuna conducta ajena, 
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lo r,ual, a primPra vista, no parece muy razonable. Sin embareo, 
c.1mn podemo~ constatar, en la basP rle esta rPsponsabilidad exiA
t,e en principio- una culpa del oblip.:ado,puea el hecho dañoso 
:-urlo y debio arr evitado por él. J,os casos previstos en la Ley 
tiUn agrup~hlcn en dos 6rdenes divers()G: 

l.- La inrlemnizacl6n de daños y perjuicios ceur-uUo~ por 
mFmores de er:l.ad y ot1(1s incapacitA.1!()t1, y, 

2.- La de los provocarlos ;-rnr la conduct:~ dP. emnleo.d,,a o 
1·ppresentantf'A. Para Pl tema que no!l ocupa lo ril~f~ noi~ intf•rPBa 
f-:S la res:>0nsabilidad de lrrn dañoo cnusndog por la condu~ta dC! 

los e:nr)Pai1.o;:i; o rerrcsentuntea {~orno los mecan!cor. de aviación) 

f·Ll. respOIHitlni l irlud por los hecho a 1c r·mpleadoá o represen
tnntes, reopondcn: 

n) Por lor; ucto!> de operarioB, renpondPn inrh·mnizu.n lo:i ma
estroa artesanos (artículo 1923 del C6d. Civil.) 

b) Por loe obreros o dependientes, los patronee y duei'los 
dP los establecimientos mercanti lea ( Art. 1924 del Cód, 
Civil.) 

e) Por loe sirvientes reparan los jefes de casa o los due
ftoe de hoteles o casas de hospedaje en que trabajan 
(Art, 1925 del C6d, Civil.) 

d) Por loe re~resentantes de las Sociedartea responden luo 
personas morales (Art. 191P del C6d. Civil.) 

e) Por los 'funcionarios p1íblicos indemniza el R~tado 
(Art. 1928 del C6d, Civil,) 

''Ñ°tÍculo 1923· C6d. Civil: L03 mo.estro:J arteoanos Ron reR
ponea.hl(~fi de loa daños y perjuicios causados por sus operarios 
en la ~jecuci6n de loa trabajos que les encomi~nden.En este ~a
so, p;e H.j'l icura tambien lo dispUP,ato en el art".culo anterior" 
(l'J2i'.~Órt. <~ivil) 



(cuedan libres de reparar "si probaren que les ha sido i.•n
posible evitarlos••). 
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La culpa del arteHano reside en Ja deficiente .:"('lección rle 
un ~er!:lOn<d má!J que la falta de vi~ilanci.a sohrt: el ::iismo, y que 
no debería disculpársele porqun v i~i lúra cuirlddo~rn:nt:r:.te ú su ope
rario- si cauoó el da!lO por su inepcia- de hhi f'UP la 11pl i r:ación 
d1~1 mi~mo principio P.Xonerante ;'st:.iblrci1io p:.tra los n:1.-!res y t.•<
torea- quienes renponrien por cu1pa en v1~ilancia- u 1.w Patro
nes y artc::ianos- aue son reHpor.:JablPn :Jor cul!Ja Pn ,,i :"·ir :... :·u 
~urRonal-, bea defectun~.J e 1ncoveniont~. 

".-ü"tÍCülO 19.-'4 Cód. Civil. !.•)8 i~;~t.J·one~ ./' i0:: ..!1tt::ío:1 d1! eu
tablecimi1:n!.0G mc~rcantilcri ~st.an oblie1.adoa a rPsp•Jnder ·ie los 
daños y fH;rJ•.Jicio~ cau!Jados rior sus obreros o de:,:iendicntP.s en el 
ejercicio ~e sus funciones. F.stu rcsponsQbilidud ces~ ei demues
tran oue en la comisi.ón del darlo no oe--les puede imputar ninguna 
culpa o nep;i igencia 11 • 

11Art í cu1o 1918. Las personas morales con resoonsables de 
loo dur1oa y perjuicios que cauoAn sua representantes ler,-ulea Pn 
el ejercicio de !.lUB funciones 11 • 

"Artículo 1928 GÓd. Civil.El Estado tient> obligación de rea
ponder de los dañoc causados por su~ funcionarios en el e,1erci
ci o de las funcione:: que le estén encOlllf:>ndadas. En ta responaubi
lidad ea subsidiaria y sólo ?Odrá hacerse efectiva contra el 
RHtado cuando el funci onari•;) directamente re~~ponsnble no t&nE"a 
bi~nes, o los que tcncu no aeun suficientes ~ara responder del 
daño caustt.do ". 

En estos cuaos, la responsabilidad civil proviene del deber 
rje clPeir prudente~ente a nuestros empleados, subalternos y re
¡>resentantes, deber que resulta incumplido cuando scleccionamon 
tt una pe:-sona irreoponsdblc, t0rpc o imprudente. La necesidad 
de indemnizar ('l daro a,ieno causudo por nueotro e:nple<.ido se fin
ca en la culpa en que incurri:nos, ;..•or elP¡:;ir a dicho :;ersnnnl 
por ell~, que1ur~mc>s eximido3 .;~ indemnizar si no se nos ?Udiere 
atri.bu1r ningunu culr:ia ""l nep;llt;t'ncía. f;'r: c.tr;•J 'le hti.h•:I' ree:ffcido 
padrP-:13 J"P.!)etir contr,.1 r>l cau!Jan!.P- dir~ct.o del dai\o, por ln 
rep;f.rac..::!.Ón Pft·c~uada: 

11.11.rtículo 19<7.C6d. Civil. 'Sl q-..1e paRa <!l datlo ·~au~Ftdo por 
g11s sirvi•·1~tn~, ~m~leado:• ; .1pp1·ario~, p!1ede repetir .1e elloe 
11 que h11hier~ pupada••. 
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FP.sponaabilidada por ~bra de las coeas: Si el daílo fue cau
sado ?ar cosas rl~ nuestra propiedad, será a cargo nuestro la 
rP."[)arac i 6n: 

a)Sea ~ue el daílo fue por obra de un animal de nuestra pro
piedad; b) Un edificio; e) Objetos caldos de una casa; d)U otras 
cosas varias. (Artículos l92q a 1912 C6d. Civil). 

Para efectos de nuestro tema, nos interesa d~ manera espe
Cia.1. el articul.o 1932 dPl. C6d. Civil. 11dai\os causo.doa por coeao 
Varias 11 • 

El deber de indemnizar reposa en la c•.llpa del iueño, quien 
debe vigilar y mantener sus co:Jas en condiciones de No tlaf\ar 
u los demás. ~1 no hacerlo aoí transerede el principio de dere
cho de nue "Uadie debe causar daño a otro". (Neminem I,aedere), 
el cual, como se ha observado, domina los códigos e inspira in
finidad de eolucioneo. 

Daaoa cauaadoa por varias cau3ae: El artículo 1932 del C6d. 
Civil dispone: "Iguab1ente re:~ponderá.n loe propietRrios de loe 
daftos causados 11 : 

I. Por la explosi6n de máquin~s, o por la infla.maci6n de 
substancias explooivas; 

II. Por el humo o gases que sean nocivoa a las personas o 
a lae propiedades; 

III. Por la caida de loa árboles,(cua.ndo no sea·ocaeionadn 
por fu~rza mayor); 

IV. Por las P~anaciones de clott~a~ o dep6sito9 de materias 
infectantes; 

v. Por loe derósitoa de a~ua que humedezcan la pared ~el 
vecino o derramen sobre la propiedad de éste¡ 

VI. (Y ee el punto más im'Portante con reellec1.o de nuestro 
estudio). Por el peso o movimiento de las máquinaJ, 
por las aglomP.raciones de materias o animales nocivo2 
a la 2alud, o por cualquiera causa que sin derecho 
orieine algur. daño". 

"to;l prece"Pto se itrn?ira en eatc rrincipio; DPbe¡¡100 evitar 
causar 11ai\o a otro con lon objeto~ de nuPstra propiedad riuee 
tenemos el deber juridico de tomar las medida!J necesarias y 
asumir las conductas riara evitar dar\os a lo!'> rl.P.mas"!1or cualqui
era otra causa que sin derPcno origine alp;u:i dano "· 
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La gran mayoria de loa conceptos del artículo 193~ Cód,Civil 
Y del 1913. C6d. l.!ivil se refieren a la responsabilidad objeti
va debido a que existe daño por un elemento ajeno a la vol.untad 
humana. 

Responsabilidad por hecho ilicito penal. tos hechos ilicitoa 
penales, los llamarioa 11delitos 11 , rueden causar da~os ~il ieual 
que los hcchoo ilicitos civiles, loe cuulea deben s~r reparadon 
9or el responsable, ouien además de nt?r pasible de la sanción 
rerresiva "Penal, queda ob:ipado fl lo. responaabilidan civil, con
nistP.nte en la necesid<.1.d ·l~ indellnizar u la victi.ma rl+~ los '."er
juicios sufridos.(4) 

Dos ordenes jurídicos reaccionan con su purt tculnr y res:cc
t iva sanción: e 1 penal, at ri huyendo un cast ieo r., 1 delincu€'nt~: 
el civil, imponiendole el rcs~rcimiento d~l dai'¿o, el restableci
miento del equilibrio economico. 

La rep11raci6n del darlo que foiilla parte de la sanci6n pecu
niaria impuesta al delincuente "'rierie caractcr de pena pública", 
la reparación riel dal1o proveniente del ilici to penal ~erá exiei
da de Oficio por el Ministerio PÚtlico (urt. 34 C6d. Penal)y 
"el ofendido pendra a disposici6n de éste y del Juez todos loa 
datos que conduEcan a establecer la culpabilidad del acua~do y 
a justificar la reparaci6n del c\año" (nrt. 9 C6d. ile Proce. Pena-
1,.a ). 

Rl lPf"iEtlador dej·'l en poder del MinistPrio Público la facul
tad de reclamar la reparación dt>l dai1.o como parte de la pena oú
hlica con el propó:Jito d'? 'Proteeer a las victimas de los dflitos 1 

a qui~~ee creyó dotar así de un representante tutelar c.ue niempre 
ejercitaría la r10>clumac16n d<:? indemnizi~ción. 

El art. 3J del Cód. Penal dispone la re¡:;,raci6n de los da
ifos economicos sufridos por l:J. víctima del delito, imponi!~ndo 
al causantl• la restituci6n de la cosa que ht•biere obtenido, o 
de su rrecio, y la reparación de los daños matP.riales. 

Fl importP. dP todos los dañop; econÓ"'!icos o ir.orales será fi
jado por la autoridad judicial, l']UI'! d ... \,r.rá tomar en cuPnta BU 
ulcancC" comprobado y lu capucid&d o;c:....n<Ímic.:a 1h·l CflllsrtntP. del 
daiio obl igndo por prescripci6n judicial a 1:1 rrparHci6n de aua 
actos. 



Efectos de 1a c0~a ~·1;::eada penal B('brP '<::. ri-~'HJnsabilidad 

civil. La inex1stenc1a '!" un dPlito penal no exclu.yr ~a dr un 
nPr.·.o ilícito civil y, Ri hlf~n f'l juez 1'.ic>clar6 aue no PXistiu 
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Pl ilfctto penal no preju¿g6 R0t·rP lu ¡•0~1hle ~resPnciu drl il!
cito civil. Por tanto, resP ,, que f'l acu!-=adn :.ubiPrP ~ir\o é.tbf\u
elto en el proceso penal, ~uede ser dPmandado, en la vía ~roce
sal civil, por ~l cu~; l 1m1ento d~ su oblieaci6n rl~ ind~mnizar 
( responsnhl lid ad civtl} los daf\os ca11sarlos por ur. heC'ho iJ í e í to 
civ1l o p1r 11n rie~~n creado. (~) 

La r•~s:"rn!'l~bil-,1.ad r:~v1l, como corre(".lVO del interes vul
r1i::?rd.do, dí' ca.racter privado, f'S indr :-'Pndi+.>ntr if' ln ttcciÓn t"ena.1 
OUPS aunnUP. ésta r.E"m:"':.•rr-cíera ror la muerte •lf:J prP.nunt·o ·lPl in
r·uP.ntf', "11 Lndu:tr, u 'Lilnis~lo, lu D'.:'1'ÍP"iH'illr ·le inderrri1zar 1.)f-l 
dfJ.ffoa, si..:.csiste (artículo~ si1,9;..,9H y 7b rlP.1 r.ódieo :-.,nal ). 

i;:xcluyentf'!'l de rr.sponsabilidai civU. r.n. . .,,blig ción .h• 
indemnizar nn é~'.lrgr 11 cnrP.'o rl.el apente del hPcho '.'er.:uclici•d t~n 

los casos si¡ru.i ente e: 

1.- Cuando se ha convPnidc en que el cau!lantr del du..'10 rM 
indrmnicr, en el ~i1puPsto de que ~ate se produzca; Poto 
conatituye lti. Cláusula de ro Res;:onsabilillad. (6) 

2.- .;uando Pl daño se debe funda.'Tlentalmente ;1 uria Cul na 
gruve 11"' la víctima. 

).- C!tandn ~!l hecho dañoRo provi.Ane dF. un acontecimif"-ntr 
ajeno a la voluntad de las partes e irrP<tiotiblr: .,.1 
ca,o fortuito o la fuerzb mayor. {?) 

r.1á.11sula c1fó> no re~pon::Jabilidad. Ba:=tados "n !J~l i lhr·rtar. -lü 
realizar acuerdos dP voluntades, loe sujetoe ~u~drn CIJOVPn!r 
que,cn caso de producirse dudas para nlguno dP. ello~, ~1 deber¿n 
ser indemnizados por el causante rtP. loa daños, lo cuuj Sf' dPno
mina Cláusula dP. No Reeponsabil idad y excluyr la obl iFaci6n dP. 
reparar loe daños y ~er:uicios. 

Si no acordaron lo anterior, lua parten Pn el acuerrto riP 
V'lluntades 1 pueden crinvenir en que loa daflor: ~rnn rPP.i.i.rcidos 
medilmte una inrtcr.:r.i <'.uci.6n fijó.da contractualmente, llamada. 
!"F!na convencionn1. 1 n .~!1tipulaci.Ón rel<:::1tivu nP 1 l~ma clH.•1::iu 1 r1 

renal. 



Por ~c1o JJrÍdico, pa poslblr ~-Jnsµnt1r ~·~ Ja exenci6n df· 
la regp0?'1'"'<tl•fli.dad df· otra r•erR.>n:.i, • ., el C..:<i~O rle •1UE' ~rorlu:-1ira 
du·1o~ • .,..:;.:. c•i:..,ndn no PXl:;t ... un pr1 Lt'"t.l·, (",J, úU:.or1 . .., ~ T?'·f-~ld,'Tll-'~

tf' en f·>nr.a Pf~'1eCta) 1d~~ e ÚuRUL.1.:' de nJ n Rponsa" ilirh1.d, f'l 
ririnciµio ,..., la l:::H..J.t;ra,::.i.d. rie ltt vvlnnt:ió > • .itor: .'a a los particu
hi.rf's a celebrar lo~ flOC'tOf-' v ¡.¡r . .f r··11~ OlH. •u .. .,.f-11 '"'PTt.inenteF 
Cl')~1 ~a Rnla limitación 't> !><) v101Hr la¡-: ri•Jr;a!" t\e oraPf' p1lb1i.cv, 
las h•ienas. « 1 1:11umnrPf'l , !OB ·iPrechou 1E> tprceroR. Así !.O ir:rti.ci..:. 
(•1 1-il'tÍCUlO 183? Có~. ;;jyil, Bf· f!Hta"tu_-1&-> OlH' "o•n los ciintrot,o~ 
CiVi.les r.>,ri'-t UOd SP r,\•l\f"a Pn la "lrl.OPra :· tt>rUlinn~ "llC éi"arf·~·.~.l 

qu .. 011i::; 1) ob1iear:•e 11 • ;.;1 artícu1o b rlP"". m1!·mo ,:¡ó!"L C::?•·il. fac1.1l
ta H lns :"art.1c>tln,..•'f' a. rP1111nc:iar •llo!; dPrr>"'h'.~!' ·r•v,, .. ns ouP "'·'"J 

uf.,ci-er d1rpc·a-riPritP :.L! ir.ti·r"~ ...,(,hli,·'1, ;.1lrtndo l;, P·""'l"'C.;a f'!J 

.... ·.~judi• .. l'lt IPrr.chos d~ t ... rcerr)",·el artículo 1831 ·: •. ; artíc1i··1 
;.; lh di!l C6d. !';;__vil a:.r.-1 1r, - ·'rinci~io:1 t>lementul1--s riara for-
mr1r cláunula;;. 

La i.nterpreta-.!iÓn .~i.·tp1r,ític:l de ~·•'· ~reCt-'!!'to.-.i y, f·· · tlartor: 
rPnni.te afinnar .,,, .. •" lP¡-Ít1:11a la renuncia <\P u.na rlP. "!n~ ro.!'tee 
a ser inrlemnizada e!' CdHJ ~f! a11r ~e 111 ca11~~n duaon, a mPno3 
l!ue h11biPren ~ido provocados dolor:ana•n1", PS Uecir, con intenci
ón o propoei to de causarlos. 

LH ~~chrnu1a rlf' tY.oncrtH:16n rh· r"~;::ons~lhili<Jad, 21 ieual rpre 
la que limita la re::iponf!abilidad, son ?rflductos de ucuf•rdos de 
voluntade:J: d-"!l'"iae Pl:ll'tes d(·ben cnn!lPntir· Pn f"'1la~1, yo. sea Dxpr~
aa o tÁ.citamPn1:"', nuien ha ... xculrndo dP ref'.ror.i1:.ibil"idud u m; 
co-cor~r~tar~~. ~o ~ortr~ exi~ir ir~em:1izacidr1 P•1 ca!lo dP llerar 
~ AUfr~r ~a!.oS ~or el inr11~~l!~iento, Sin embdJ~~. ~~ cl~·JRul~ 
n•rrt inf'fica?. .. n Pl casCI riP ~U" li:in t1n~l'l5 r.qt,iPTE.l'! n!rlo c,1ll~n

rloa ~ntt>nciona~"lentP, puen 1'l rps¿or.~,·~hi1i-i;~,: ··n·rir<-d<?nte -iPl 
LJol'1 no es r1>p•1ncitt't-le sino "<>Xif'iblP" f•J1 t•·· <t~~ i,.,. obli(':AJ.:ioni•n 
~H·n:1ín Art:. 210ó Ci)U. Civil y la "renuncia de '·ílCPrlu cfeC" ... iva 
ef'I nulrt.". 

Como ~eg11nda ~xcluyr-ntP rle rPsporiH<1hilidad civil e!lta la 
culpa. r.rave dP. 1'1 victim•1, c:-'i e~ 'ln1n ~ :rriuicio prn\"'iHl"f'!' f'un
ri~entctlmente de una falta fTave ri inPxcusf.J.hle de lB victicn.1 1 
ésta ntJ !)\JPde prct "n•ier q ut> · .!'\ 1 P r"" ro 1.. indemn iCP 1 ya f!Ue na
dIP .~·~ aseeurador 1~ la conrlucta i:.!er-n, !"'A.lvo ta~ compañie.s de 
Sep,uros, previa ct?lebración r1~1 crir1 -ir+t; r~npec11vo. t:'l con'"'or
q··· rtP otra con1uctH. ~n lrt. ¡rni.ucci 'in del i~ifo, no b-1.sta r"l.ra 
e.tribuir r'"'~P0'1SA.h1lidad u.l hf:Pnte, ('trn"lrtr, l'I ~-rincirn1 ~1111Ha 
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·> r.1- "é. :<1rt:s. .J•·l "''° .... 'Jic{o ha sirln torre · r"r""1Pr .,_.·. ···~rin

dica~n, r~U~CO •.:,hrá l11c•1rrirlo t .. 1 R.CC:Í·'.JtlE"S nu .. <tÓlo }~p ¡:f.'rS0;.1;:.S 
m's ~eRb~rPn~iVJ~ y rt~s~l1idadaQ ,u~lP.11 cometer, nnr&~~'' c1n 
culr~ r,ravl:' o !n~xctJ~able. 

!'l~.~ artíc11]0R )C.l'J y l•:d3 :;ón. "!ivil. '>~tf,PfOfl'i.T· ~Htrt f'XO

nPración de l'P~··or,itnbi";.:¡ufi:"F;l 1n.1~ ,¡)rando ilÍcitamf<'nte o 
tra laA huenae ~oflt11rnhrP!'I c-i::iusc '1a.rio n '>tro, f>8tÁ. obl :r:::ido ;i 

T'!'."!::lrarln, a mP.'10!-0 rit1"' de'Jl1iestre nue ,~¡ rju....-.J t-:"· ····orit1 ~.., C'C'T!n 
conRPCU~r.ci::t de,,;:._~ t v nC>r,1:.:-:-t-ncia in~xcusablP c1€- la victJ.ma", 
as! ln St":1alH. el urt. 191') i;ód. Ci\•11. Por St-< ni:.rtf:'>, .::1 :.rtículn 
1913 se~ala fJUP : "Cuundo una pen'nna hace u~c de ~.ecunismoc.·, 

instrumento~, a;-i8rfttns n !"1JhstanC'1h~1 po¿o}irro.sas ''l"Jr ~d mism-=..s, 
por la veloc.iG:,d ()Uf' ,}<"·~arrollen, r:or su naturaleza eYo;l'ls:va o 
inflamablP, ~or l:-1 Pnf'r··lu de lu. corriente eléctrica Q'l" con.l11z
can o rior causas Unúlo~,w, ef'.ti! o: 1 i.~ada a resprm~Pr Ur>: i;dn 
quu r•au:1J;>, aUnq 11· no 0brf> ilÍCll:i· :·te, a no e ... r r.• ... ·l!.-uf·st!·· 
OU(' f:"Se oiaffo Sf"' produ,io por cul!1H o nPe~.i1:7enr.ia iI'f·Xt:t..~d,ir- .~,. la 
victimh". 

1"l:nn excluy .. r.t.1• de responsahilidad ·.:=lvil 3'? .-n•!uFr;t•·.t ._, 1 
C&f'O fortúito n la fuerza ma.yor. Tal comv Je, indic,a .;o) nrtículn 
2111 Cód. Civil "nadie está oblieado al cuso rortuito, flino 
cu&ndo ha sido ':ausa o a contribuido a él, ctiandn h1• RCt~tado 
expreaa..'T!ente esa responf·abilid&d o cuando la r,ey .t-tf' la irn~nnt> ". 
El &rt!culo 1847 C6d. Civil. pre~cribe que ••no podri:i ha.ccr~-e 
efectiva la cláusula renal cuando el obligado u eJ. la no hayF::t po
dido cumplir el contrato por hPcho del acreedor, CE:J.~o ~·or1,1¡; t." 
Fuer7.a Y.eyor Innuperable 11 • (8) 

Se trata de un acontecimiento ajeno a lq volunt:1.! ael 1t1,u
dor, impredecible o bien inevitable, al que no puede rPgi~tir, 
que le impide cumplir clfdinitiva y totalmente> la oblieaci6n flf.:U

mida o le impone un retardo en el cumplimiento, y c;ue caunu 
dañan al acreedor. Este p11ede ser un hecha na.tur&.l ( •rempestari, 
nevadas, huracun€'s, temblorPa. !'!'te.) o un hecho del hombre cnmo 
son( La P,Uerra, las huelgas, eJ bloquPo y t<>l llamarte "hPchn dPl 
principeº, tille cnn~i:::itP. en una •"lrden de la n.11toridari 'í'1Íh1 ic•a 
que imposibilit;l Pl cumplimiento 1e una obljFaci~n). 

::;:,l C'uf'O fo1·tuito, ll fuerza mayor, PX~nera de rP.c:;;:ionsal'i 1 i
rlad al deudor rorq•1P e: incumplimiento ~reviene de un hl:'r.ho nje
'lO nue no puede reRjstir, con má.s claridad se indica, qur. en ur.a 
excluyente del heCho ilrcito, porque fultu el ~lemtnto culpa. 
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Es un acontecimiento n.jP.no al deudor del acuPrdo '!P voltm
tades, pi !'\ 1 tCe~o riue orir,ina la PXcluyPntP de responhb.bili-1ad 
~urgio Fortuitwn ... nt.e, sin int<-rv~n~ii1" al¡:,11na di:>l r.f'udor. 
Dicho acontpcimin~to P~ irre~istiblP, ~1 d~11·1nr no tiPn~ el r·1-
dPr ~P evitarlo; ld ~~~1·za dPl acontecimiento ~s rnay0r QUP la 
suya '! sP ;:irnrluL•· nrcrsari amcr.~e, f.llU1n:1.tP r.,.1 se des:;c~. 

l\df.:"'T:a!"'! .,roduc~ una impooibiliria1 <ibS'1Juta y 1l<>fil'l!tivn rJP 
c•1mplimien10, no ~~·Jlo ! '.ice :nlí.~ -·r,1·:üno P.:_1•e CrE:ro si lu oblif"a
ct.6n, :·ent:o al R11ceso a2Pn'1 ,. irr•·<"ti'l+:;hle, nur\i.:>re cumplin.ie 
~n condiciones ~'~ honerosas, n0 · 1 ;1~ría capo for~uit~ 1n E•xone
r.:1.clñn y el deur!nr deberá l&r WJ ~restación) o hie~1 impidf- rlr·fi
ni tivrunP.nte P.l cumplimiento OT)ortuno, ex"'r,tn!"'. 110 a.1 • .. urlor r!P 
;inpnr 1.ndPmni1.~1ci6n moratoriu, 1 por tb.rili:w,::._, 

Porf aitamentP.. vr\ ur. nc..,r.h~cimient•) ··,~"'n,.. al .l...,iiri0r 'I no 
urovocado ';'Or al1?un~1 ·\p las Parte~, el :inceso ~ur1·io fort111to
n1e11tP 8in cul1ia ~~una rlt•1 oblirtdo. 

F11Prza Yayor. r-1 '1t'udr1r ne puPde foV.i ~ar el :._c:ontec1m!.Pnto 
'1Ue v~ va u11•edir curr.¡ 1 lir con su oblip,o.c1ón debido a que F!B de 
mayor fUt~rza que la suya. 

Todo ello se basa en el principio de que "A lo imponible 
nadie rstá obligado" y Pl acontecimiento es tal que impide nbso
lutarri.P.nte cumplir con la 'rnlif,aci6n contruida en el acuerdo de 
voluntadi?B. 

F.xist(· la cuest!ou a1Je1c;1 .le lu operativi·iarl dP.l caso for
t111t•l como ~xcluyente de rPspo· t1i1bilidaJ, en la rf'r¡ior . .sabllid::d 
objetiva. Cuando los da~os ·rovir·nen !.: la actualizact6n del 
rie~r,o por el uso de una cosa ~ .. ,1 iF"r0sa. 

~i bien no se objeta que al acontecer un hP.cho danoao, ae 
observa que es un suceso inPvitnble y ajeno n la ..,,,rsona (ya 
sea física o mol'al)que explota un objetn -elif'rn!'ln, y que ési:A. 
no incurri6 P.n culpa alr:una, ea de vi tal importancia :1ubrayar 
que la reaponaabilidari por riesen cz·pudo no ~e a!ioya ni P.Xi je 
la existencia de la culpa. Por el contrario prescinde de tdl 
inerediente subjetivo nl basarse Rnlti.mente en el hPchn d~ qun 
se está util!ZE.u'!rlo y a:irnvt>chn ... 10 un objf·t.o '!'.lclieroso q.:e c·1ns
tituye un riesgo de que se proctuz.:-an pC'rjuicios. 
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Bl C')ncepto de Caso ?ortuito si es P.XDnerantP er la respon
sabilidad Subjetiva (~ar el sujeto) culposo, pero no constit~
ye exoner~nte en la reeponsabilirtad objetivn rorque al iF.ual 
que el cnso fortuito norque se basa en un el~mento ajeno n la 
conducta del individU(> que es f'l hecho dt, crt·ar rie~.eo. 

~l artículo 1913 del C6d. Civil. c0nsagr~ ~L ~·rin~ipio de 
la. teoria de loa riese-o~ "Cuando una persona ••• h1:1c.·1~ us" de obje
toH p~ligrosos ••• esta oblieado a responder dPl d~~o que cause. 
aunquP no obre tl{citi:1.'IJ'11te:1• aunaue su conductn no tr;nea r-1 
mat.17 de culpu, <-i.cordP a der"'cho. Si Pl daño :::-t> :·rod1J:'f' ncr lst 
cosa pelifirO:J'..1 1 aquél que la aprovecha y Re ··nriq1,pcr· c<•r. su 
utilizacidn e~ ouien dPhe a0pnrtar la indemni.·¡t~i6n. 

Rl CaH~ fortuito uplicado n la i·eaponüubil!rla~ oojetiva 
contiene una importante intr:rrogantc ¿Como apJ ica:· 1 a !'u ni ór. 
de ambun figura~ juridicas si en e9P.ncia contienen li-.... ,, mismas 
bauee,? ya que trabajan con el elemento externo ca lu :-icción 
aubjeti va. Se argumPnta que la causli eficientP. tlc l d~J.ño no fue 
la utilización nor:nul drl objet.:.r :adicro.-;o (ou :·'.~O). zjw1 ur 
suceso ajo:-:~'J irresistiblP. (caso fortuito), rc:i1i7n suD uct1vi
dadea el objP.to peliP,roao, pero causa dañop al re.rr:iento t:n q~e

una situación ajena e irresistible, porque contiene una fuPrza 
mayor, pero baotu. usar el material ueligroso para incurrir ~n 
responsabilidad objetiva, a falta de una jurisprudencia clara 
y tlivPrsa, se obf:ervara y nnalizara oeeún cnda ca~rn en especifi
co otorgar.do resolucione!l quP sai;isfagan a lo.a pari;eA Pn con 
t'licto. 

En la Ley \e Viae GeneralP::i de Gomunicaciñn. t!uy vuri OH 
preceptos r¡ue seña1un el Principio de responsubilidad 1 podemos 
empezar uunque no en orden numerico, pero nos indica vari :J.S 
situaciones de la rr-laci6n oue hay en nuestra l.e:v de Vino ";ene
rales de Comunicaci6n y el C6digo Civil. (9) 

Art. 357 L.V.G.C. Las controver~üaa de ordc>n civlJ flU" :"'<' 

Huecitcn c~n ~otivo ~e cualquier accidente ~ufrido por una a~
ronnve o causado por ésta, se tramitarán y decidiran •!f"! acuPr':" 
con el artículo 4o d~ estu Ley • 

• rtículo 4o- 1·1~ controversias que t'usci ter~ so!;:-e intt· r-:·re
tación y cumplimir nt11 de las conxesi~-:cs 1 y toda clust· d1• C'rn
tratos relacionados con las vías f•·nPralMl ~P comani cactón Y 
mt->dioo de t:rünn:rJrte, ':le decidirán; 
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l. ?or los términos :nismoo de las conce::oiones y contratos; 

II. Por esta ley, aus reP"lam~ntoa y demás leyes es1'.'f'Ci'9.~es¡ 

III. A falta de disposiciones de esa legisln~ión, ?Or los 
precepto!'l del ::;ñd.ico de Con.ercio: 

IV. !:n def~cto de una.:=t y de Otl'O<J, ~.or los prece~Hu11 de los 
CiSdip;os Civil del Distrlt·J 1-'erleral y Fédr>ral ·1?. Proce
di~icntos ~:viles; y 

V. En nu rl~fecto, de ~::1..·::uerúo con las r·· -.-.~t.11-tdc:· mi.st~iaf!. 

del servicio -:-ó.bl::..c0 d;; cuyd sati;:f;_tc:ci1J.•1 ª" ~ratu. 

M.rtículo 3?:-3. L. V. 'l. C. t.'orrespor.de a l.;~ ;)ecretaria de Comu
nicacione3. la inveotignc16n de los acciderit~~ sufridos por aero
naves civiles. Concluida la investic;aci6n, cptr:- :Je l1c>vara a 
cabo con audiencia de lO!l interesadoti, dicha derH•ndencia :lüter
minar~ la cn~2a probable 1el accidente y, en su caso, impondr~ 
lRs sancionr:~ ad:nini~truti'.r.-1.i que ;:rc..::r-~~1:",. "'!. l;.·1y lop;nr E:!. ello. 
pondra los i11•chos en conoci~lenLo ~e la ~utoridn1l competente. 

Para efi::?Ctós de la reD:)On~abi li1.ad del fabricante de aero
naves. Se11alaremos alg-unos ;.'reC'·~ritos so't>rf:' la rf.!sponsnbilidad 
por dadoa a lao personao en su intP.~ridad física ~ ~or la p~~dl
da de la vida.de la Ley de Vlas Ger.~rales de Comunicaci6n o 
con las oigla~ L.V.G.C. 

Del libro cuarto, ca?Í~ulo XIII De las rc~ponzabilidades 
;>or daños de la Ley •J'' Yin~ Generales rl~ Gorr111:iica.ci6n ~e eeílalt• 
a continuación: 

ilrtículo 342. - J,as emprr,sas c1Jncesior.arins y p~rmisiona
rias de servicio público de trfmntiorte aéreo, reeu~ar y no re
r:ular, serán responeables por 103 daífos cac:sadO!:! c.:in 1~otivo J.el 
transport-:-: 

a) Por muerto, lenionee 0 cualculcr otro da~~ cauRado al 
pasajero. (este purz·afo es el que nos int~resa •:n ca=>'J 
de accidente fatal en aviación.) 

b) Dañ'ls en el PrJUipaj~ dí~ mar:n, e) l,or retrafJo en P.l 
transporte. 
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Para los efectos de esta ley se entenderá qur los C.ados 
se causaron con motivo del transporte, .si ~on el resultndo de 
hechoo ocurridos dur~nte o] ~erio1o comnrcnr\i1io rlesde rl momen
to en que el pasajero aborda· la a~ronav~, ha!1ta 1,.1 mo:r.•·nto en 
que ha desembarcr1.do de ella, ya oea ;:., la t<c:rminaciún ~el vif:tje 
prrviAt'> en el c~~trato ~e tran~porte 0 Pn Fl caso de un aterri
~aje forzase o ~ccidental. 

Artículo 343. L.V.G.G. En loe casoo a que se r1~fiere el 
inciso a) Jel artículo anterior (por muer~e, lesiones o cual
quier otro rl·.:tño causado uJ. pasajero). La e:-:1presa d~hcrH. cubrir: 

I. Por muerte o incapacid&.d total íermanente; la cantidad 
enuivalente a seis :nil setecient.:>s 0cnenta rl.ía!:I de f::ila
rio niínimo general; 

II. Por lesionen que ocaeionen incapacidad rarcial T>enna
per:nanente, hanta un máximo de la cantidad ~quivalt.•ntc· 
a dos mil setecientoe doce días de salario, diúa de 
salario mini110 ~~eneral; 

III. Por lesiones que aca!"'ionen incapa::·ict 1c1.d total temporal 
hastB. 1in máximo de la cantidad cquiv1.ü'°'nte a mil qui
nientr:n d {as de ~alario míni:no general; 

IV. Por lesiones que ocasionen incapacidad parcial tempo
ral, naata un máximo de la cantidad ~quiv,tlentc a mi 1 
trecientos cincuenta y seis r\{as del aa1ario m{nirao 
general. 

Para el pago r:e las indemnizaciones a que :·e refieren la.A 
fracciones antes citadas, se tomará como base el salario mínimo 
general vigente en el Distrito Federal, Area ~'.etropol1.t<J.na, f'r. 

la fecha en que se cubra la indemnizaci6n. 

El monto de laA indemnizaciones a quP. ee refieren las fr(.\c
ciont:s 11, 111 y IV du este artículo, !\e determinare. 1.e acuerdo 
con la tati1a rie indemnizacione!' del. reglamP.nto reepectiv• .• 

La t'mprrna car~~ntizarn P.l pago dr· indPmni.·aci6n qUP le lm
prrn~ eotP <;.rtículo, nl obten~r l¿,,. ··oncr>si6n n "enriiAri en algun01 
d~ la~ Qlt·uir>ntee f,irmas: 
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a) i.1ediante E!e['llro contratario crm institución debid&.mente 
autorizada dP. manera tal q1Je cubr:\ rlü:ha re~ponsts.bilidar! a nati'tl
facclón de la SP.cretar!a di:' Camunicacioneo~ y transrorte"-. 

b l Mediante depósito en efectivo en la ::acion!'ll Financiera 
St1c. Nac. de Credito., por una sU!llü. qu':! ;;:i.rantice '5'1 riese;o, 

0

P.n 
loa terminoa del reelamen:o reA;er.tivo. 

L-1. pmpreaa no ;oziir.~ JPl b;:.r.efic!" lL:i!taci•fo. de rP-spon-
aabilida'l R '1_Uf'> eR'!e u.rt{cul"'l ~e reíi'-'re, nt fif' C·'f".l!·1 .. 1P.ba que 
lop d:,10.i fueron b dolo rlP la em~rPsa o de :~u? ·!~~~ndientf'>e o 
Prn?lf'a"!os. 

A.rtÍC 1.J.1o ,347. L.V.G,.;. Sr.gun·~o Parrafo. Las a<'·--ion~~ pH.r&. 
exigir el pago de las indemnizaciones eatahlP.cidu3 rn esta sec
ct6ñ., prescribiran en el plazo de un nno, a rurti.r dP la fecha 
dP los hecho!! qu .. les rlieron r.3.ciMierdo o, en nu defecto, de la 
fecha de iniciación del víaje ~r<'vistit "'n nl cnntrato rle trAns
porte. 

Artículo 34A. !..V.G.C. Para lot' ·:fectos de la rt>Sí'Or'l!':abili
iiañ el tru.nsporte que ~"' •·!'ectúe P:i cumplimiento cte una obliga
ción impuesta por la Ley, se Pquipara. a1 real izado canfonne a 
cent rato por remunerac i!~n. 

Loa dañoR quP. sufran lus personas C> cosafl tro.nriportadas en 
aeror".aves de ~crvi.cio privarl·J :JP r~girán p..,r las dispoaicioneo 
del C6digo Civil para el Di~tL·o Federal. 

Complicac1ones de los sujet''ª· Las partes que convergen en 
una oblieación 1 pueden m.,.nifestarse Pn una fo1rn'1 simplí' (un u.cll'E
edor t>Xief> el pago a un deudor~ o compleja (Uno o varios acree
dores o varios deudort>s) ¡ u t:Rte r !.po di' oblieacciones comple
jas se les ha llamaiio Mancomunada!'!. Bate tipo 1e relaciones se 
presentan varia~ alternativas de ~oluci6n: (10) 

L.- La '1Puda f"\·.i.•· •1• dividi1ae rntrf- todof' 1..r.~ r:leudorP.u y el 
cré<1ito Pntr<> to11·•, 1r.H 1,er .. ,ertorr-,1, Aituación que en el 
::1.;tema .lurr·lico :..· cri...-nc1· coino ~>ir:iplP ~·Rnc0munidf:l.1. 

¿.-La Je11da no dPb~, '.iv1dir~e, :',"lr lo a11p ..;ualqui<>ra ti,.. 
loR d..-udorP!'I dl'lw iP !'•l("!:-...r el 1 ,,,1.1 y eualquiera de 1,..n 
1;1.Lr<'>e11orPs poa:<i +>':·1-·irJ:¡ Pn s11 in• .... trt·'."'..Rf\;····l';B'ta~~---

c ión ¡ UC'de prnveni.r de, la vol rn'tad ·!·~ l.<...s "artrs o de 
la I ·""Y 11 amudh Solidari'dad. 



Como ya ha'biarnos mene ionado, la e i.mplP. 1~.ancorr.ur.1. dad eR 
cuando la deuda ~e divide en tantas riartea como deudores y 
acreedores haya. 

Y ;:ar 1a m1turale1.n in fragmentable rlr-1 objeto de la obl i
gact6n , a e~o le llwna:nos Indivisibilidad. 

Parrt nuestro estudio P.s máe comun la llamada mancomunidad 
sobre todo nara los accidentes de aviación. ta existencia de 
varios acre~dores o de varios deudores en ~no. obli~ución, im~~
ne -en principio- la divisi6n de 1a dl?Uda entre torio~' ello2, a 
prorrata (F.s lo. porción n•1e le toca a uno en un 1·.-~p<J.rto). F.sta 
es l~ ~oluci6n comun y ce~eral, ou~s mientras la :_ey, la volun
t.arl de las ~1artea o 111 ind.ivisibilidfid de; oPjeto t1CJ !m;:'::>: ·"":":-: 
la necesidad d ... l paco único e ini.€'¿~ral dP et .. !lquier rit,udor a 
cuP.lquier acn.!edor, cada uno de aquellos 11P':"·P rá eolv~ntur ~ 
cuda uno de .~uton un11 part" alícuota 1.lPl Jh,:i+·to th• 1a deuda 
(Esto es el núm.-•ro "'Xncto de veces <>:t un totic. J. Jignifica quf• 
la obligación compartlda por vurios deudorf's, o f·l. derecho com
partido por varios ncreedores, sera, en lo [':POL'ral, SimplE"mente 
mancomunado, y excepcionalmentP, solidario n indivisible. 
(Artículo 1984 C6d. Civtl.). 

r.onvierte n CBdu una df' sus frac.::ionP.~ Pn "una deuda o 
crédito diotintos uno~ de otros". tu. situIJlt! wancomunidad df> 
deudores o tl::: ucreertores no hace que cu<la uno de loe ·primeros 
deba cumplir int 1~Pra.1nPr:tf> la obliguci6n, ni da derecho c.. crie\::-i. 
uno de loe; scgun<...on para ~xigir el total cumplimiento <le l r.i. 

misma. 

l,a o'bliraci.Sn se fragmenta: en.da d~udor <1:hrrá pagar :>U 
parte y ühñ& ucrr>{'>dor podrá exigir ~~olnmunte su purt(> ,:rnpri1·

cional o al!cuo"":.·1. La divi:3i6n !Je nace en fraccioncr, ifi;ivt.:..e!1, 
~alvo pacte en contrario(Art. 1986 C6d. Civil). ~eto imrl1cu 
un problema al hacer efectivo el cobro d~· la deuja, ~\Jr "l :!.o ~, n 
fracuente que el acrecu.or exija se ob! ie;en los dP.Udores en for
ma eolidaria H.l pag.1 d.i:- la oblicaci6n. 

La forma so:i1lnria para la sutisfucct6n ~"'l pnc~ de la o 
obligac.~ -Jn ee c-aracteriza por la exis1 encia de sujet'1s rr.u1 'ti
ple~ que ~uedf:'n f>).'gir y/o drbf:'~ ~umpl;.r ln prest •ciñr- F'"''. ~:u 
in1.Pf;riñrH1, eeh ;-or habPrlo C'Jn··1~nido •u>{ o pt,npw i.-, .L 0 y Bf' lí" 
impone1:t. 
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El artículo l~P7 :;6d. C!vil.- ",.,.rlPmH.s rJn ~& "'anl!r"l'!ltJ"'idnd 
!!~ deuñorr-~ o de acrF-ertnre~, l·'tbra so:11Etrjriad activa cuando 
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rh!" o m~~ ac1·t>cdore:-' t::~nPr derecho ~'ira exieir, c<1'_:" •11111 rie wr· 
flÍ, el cumplimiento t:'1 ,.! d~ L1 obli[.-HCiÓn; y ~olidaridad ·"·'1'va 
cuando dos o m~n dFudorP~ reporten 1~ ohlieh~idn ·¡p ?TP~tR!", 
CAda uno (le ~01· ~!, Pn ~u totnlide,~ 1 1& prestuci~n debida. 

En esta fiEura los co~ertci;=~ntPt' constituyen un conaorcio 
'-'XistP •ir.u uni<J1vl <Jp o1•j~to. 1'1r. co-fl'.>\ldnres corp.r"!.ri:-H'I"' entz·r,-ar 
una !'lo!.a prP!;tación al acreedor e in,'J.!:. O u lu ln'-'"rsa 10~ Cl")
ucreP.rl·1r€'.'f" c:mvienl?'n 1-'TI l'PCibir unrl. ~rnl.1 prPstaci 5n clt:l deuc1nr 
C'lí'\Ún. 

:-· ... 1~'·· =:!1;• .-111r-.lidad ll' '.'l'1C•l'l'"'!:1 • ::11.da 1-'!'0 1lP lns cOJf·Udo-
rf'~ P!lt-~ 1-11lazu.q; l: Jn ic!l ;ir:1··~· -¡ 1r c~_.1~Ún mPdia1ctt- ..in vincul;.1 
pnr1.ieular. Reto f-iitrnificu 1;1J"! o:>) vincul'l que Pnlaza rt ca-la 11no 
codPurlorE>fi con Al ucn•Prior :'ll•·n"' P~t~1r Hujet& a diversa, Tndal1-
dadefi y oometida a d1stinta:1 c11·cunstancia~ d~ ori~en. 

(B) LA LEGISLAC!C'.' COfl.PARADA. r:'lr- _rei'1:'<:cto A. la Responsa
bilidad del fhllrici.intP dt• a<>ron'ives. 

~l no·Hntu por ..:iento de las aeronave~~ Pn las flotas de lari 
~erolí11eas r-r~ el mundo, ya sea occidental, .Jel ti::rcer mun'1o o de 
otras regtonP~ del planeta, :>0n Je manufac:turn nortP.11..'.i.cri.c;ma, 
lo 1::ual indich i)Ut! lu rr:u:;,)ria de las ticciones lec:alP.~' 1ngtitui
du., cor: .. ra 1:;):1 fa1iricu.ntf·3 d"! aeronavf"·"' ~·c.in ;itendida"' 1J rt'>~UPl

ta!-' :u:i: ~J;-tr:. d,-. 1.o:J R9tu'"!.us U?"':d:-:-; '~e !:1rtf><n,t'ric·1. (ll) 

Los prr1;;,:c~>0s judicialP~1 ""n 11:; Eatados Unit.103. Sn ~ Ll. mayo
r·i }1 dP lo~ CaBO!l •le rt>~pOnf~abilid,\d por r1uñOB (;fi.'.J.Oa.lOfl ';)OT 1.ln 
rr:1•L1ct0 dr·fer,tuoso, f'n F:stariog Unidos, se resuelve '."''Jr un ju
raJo integrado por doce personas y un juez, é-stP ~urado se Pn
cn':·;~a dP decidir c•.iando 1?! produrto en uuef'«:ion "ra rlefect.i;o!Jo 
y arrerlP.r lFt r,u::1a 'Jor da:iol" que r> 1 acusado debe paf:ar nl rlP-r>an
dantP 0 J1 su~ ~eneficinrio~. 

""n F.stados llni10EJ 1 el u~·0 dL• un jira.di"'..' en uccin1w'; civile~.· 
estt\ :-:oll0.,..._ilcnt• "~1tablecirlo \' no:,utros pnri•"'.1ofl af'r(>C!:-ir c1A<-tler> 
si:-rdn la~ r"l:--.s··~· Jf'ncias d0 1ou f11hric~ntof! (1" i:r•ror.é.l'lc:· fi'.T\PT'i.C 
nos y lo:• ·:·ip rri '.; snn '~1· jui..'.!iO!l .j~ luB c0r·te~ df' lri:i !-.!"twlo 
~·ni:!os ~"!' :iano~1 CJ.t'lAsñng ~or al~unof': proü\1ct1H1. 



-lnnque ~l Ju1·1::1.do tiene que Vt'r Cl'~ juzgar 1 os h~chon refe
rF-ntErn a un acc:idpr,te de aviaci6n, 110 ~f· neceeario (en or:;i~io
r1t-f!) uri l:Oleein de expcrto5 ,,.,. a1.~c1nnes civilt.>8 1 el j•1rnún ea 
gener;:.i.1mente C'O'Tlruest.;; ".JI' homr1rPE :-' mujer>;:' .1ro•t1ari·qi :- l..i. 
mayorio. de P.l lo~ no ti ... ri~n erados acadeTiCoFI. N0 l)'t<~'tante r.ay 
docP JH•rflona~• i>n la~ '1Ue df>srues ci:> un acontp,~f:'i11ent0, C0"'1fl •m 
~.a.ccident'""' d!?- aviació1~ •levolverár la rt>Sffor.sabilidud .... f' jU?,f"Hr 
a un com:tF- f':-'?>?Cial, debido a aue Re cuestiot:i1r. ~'rOblema~ re
lar:-ion'Hlo~ crir• <:>l ·li~, ... -1.o dP aeronaves, esto es mH~· ~ue r:::.da una 
deci<iiÓn dr> ini:•.,,~i•!ri .i. 1 f'lrmuladf:I. dPap11es dt· U?·n L"J.rr ._ ir.v~sti
raci6n ~or PXpertos en estos tPmas. 

~l jurado (El ~ueblo es nuien otorv11 j•1~tici·1) en ~or1~
u.rncr1ca no.-!> sola!l'.PntF- urbitro pr log :'~Ychofl Pí' ur1 _:¡uicio, C!-' 
el jurado e1 que é.Pcide u.cerca a .. -, 1a ~n::na eY.actu 1!,,, 1 <i co:n.ren
~iiciñn fVlr daiiO!'l quC' f>l culpable rfr·be de :'a.<!'ar f·0T 1')B ria:io:; 
quü efcctuo • .:i.ctuul1:11·nte en EottdPr, Uni<10J 1 ,.¡ jurad.J .'l'"' incli
na ~or lun ".'jctinus de un accidentf• ,.J'rl-'O qH•- !n!-; !':·ofi:-~ior.•~
les en aviu.C'iÓ~i. 
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Seeún experto~· 1lf· las -princ'-r'ul .. !· con:rariiaA :·.'.-.1·~urud.oraf1 
del mundo, se:iétlan que es muy usa.de en :..~1tl::t.do~ Unidos una·teória 
llwnada 11 teoria riel barril sin fondo". El 11u{• ti.enf' l,,s bolRi
llos más prot'undos es el que pae;a. L1.i. difi¿ult<1d Ge establ<'('t•r 
la negligencia individual en t:l complPjo n1·oc~so ~P fnbric~ci6n 
de una aeronave de gran ta.maf\o puede ~wr unri. t; .. n•u casi insu:-r
rable por el demandante en contra de un compromiso rlP eAP tamu
!10, e~to PR indicar por parte del demandante, ;:ior la ccmpleji
dad misma del ariarato, el indicar exuctamente cu~l r1~·~ 1 ·i ff! 1 ~ :.¡_ 

en :.;.n accidentP df' aviacién e imputarlo :11 ('-s.r.ri ~ar.te qu"' sP 
pu~de indicar como un n~xo de cau!1alid~d, es ld c&uua airPCtb 
del accidente p~ro r>l prnblem•1 debe ser ne relat~l onar dirPcta
mente la ftJ.lla en la 1:1Pronave es la cau:rn.ntP rif!l accid~r.ti.> ·ie 
aviación. 

Debidn a 1n. teoria del "P.arril sin !'on-d.0 11
, los fa~.,..icaritP~ 

rJ'ITt.P·-unericanos .':'On conP.idt"'raños en ur1d. po!lic i6r. finé!.~· ciP-ra t'!áP. 

venthjoHa, par~ ~ar~nr con lao rerdidas que puponen loP ¡• 1 ! 1~s 

•ie compf'nsación, :_;i un accidente ·:~ l:t l'O.U~;>t .1p la :~uf'rtP !•· 11r: 
fTfi!l r.Úml-'ro 'le per~/")nus, PntoncP,s la '"'Uhl'cinn~ dr,rh itl ~UCf'SO 
Y P-1 interés .,uf? exlHt•• f"ntre .~1 ?t.Íblif'n ir.c1•!'\.1ril 1·1"' !--1J:>01 'rr.1-
f'ntos de s1mpatia h1tcia las víctima!", 1>:1pPciut'llent<' !"1Í hcJ.y Vi'J
dus y huérfanos, ;. esto ec r\ebe q_UP la compt->ns~ciór, t•or da!'i.on 
otorr~..trla por ~l juru.do n:-rt.1~ar1.~ricur.•) con m1..:cha. frecu(·nciu 



ConPPc·1JPOtPm~ntP !a tenrlfnc1a 1·~ci~nte ~r ~Rtados Un~rlo~ 

e•; hacia la flrOtecciÓ,.1 u.mpl~=:i. dP!. COr,s11:nidor, 1-:~•¡1 °'1U incr~mt"r
t:ado el múnt--ro de rte:'lar-~.aa "'ºr ria:1.n'' ~iur; ibli:>:-3. :;,"r.n C'.)r'~f'C\1pr
~in. las activirlatiP!:; tli::> com•·;,;.·~ias de "TQff'~iiJnP-1~s 1->n av•aci6n 
están sujetas a investicacHineA •'e larf:"'a r1.lcanr.P (o jurisdic
ción). Do:! cualquier ar-ci~i'.Jn t-,.nar\a •·nr alf'"•lna ~rr.rtri<>l\ 'Para 
!'f'•iucir m1 preoupuc'1to P.n invPnt.l0ac..ión; o la at!0;:ici6n rie C'.lal
qUi•!r ~ctitud QUP. un el futuro puede caufl:u '.'"'•:1·juicio o rluf'inr 
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aJ con~umidnr, puc.1c '1rovocar ,\emand~n nor l; .. ·'.cH civi 1r:; y nPna
lrs. 

Por otr'l ladn CP!'Ca dP )a mitLl.d •!P los ru·1;-:jf!t"1):~ U~· la:1 
~ fn•·u~ A.érf".t.~ intP. !ll.tCiOY"J<.1.lf'~ non ci1.1:1.ci&r10~1 r:•"'rtt'.1.ir·rica.r,on, 
los ru1tles insistirqn cu~1nd0 .11•a posib!e qu~ e: lit~~in entre 
ellos y f>l fabrlcantP de t:.E:-ronavr.~ :'iea ju7p::i.do en ct1rte~! de su 
pr-····o raí~, ~n estP CCJ.~o, inc.:lu~n :1i. Pl fllbricant.e tiPrw su 
l•J:nicili0 :---rincipa.l en (Jtro paf:;. 

i.;n 10::1 ;;:itadoa Ur•trio::-1 d" ':ortPwn••rica exi,1•.1.•n ciei-to tipo 
1•· figurn~ JUrÍdica3 que pul' 11 n perjlldicar a rp1·.11rnan que no 
near. ci1;rja 11~0~ nrirtearnericc.no~, como l!i inst.lt~ci6n llnmada 
"Estatuto dr· 1ar;:o Alcance", fu·~ creado jcbid.o a 011"' lun cortes 
particulares ne los ~utados Unidos tiJ?nnn su jurisdicción B6lo 
An los limites d1~ eso.J mismon Reto.don parn prote~er lo.'1 derecho~ 
rle P.UO ciud~1d21.nos en cor.tra de hw r}emfindn:i de otros ciudarlano~' 
de la llni6n ,\merican:1, lo:i cuf,lP? tr::..n lejo~1 como :i1~a po!lible 
oonsi(Jt•ran en f ..:.V<ir cte lo!.; n.:~1 lPntr•;, •lP. ur. r:stli.rio, t~ntos df'man
darán en las cortP:• 'le su nr0"iio F.nta•10 a otra pPr~rnnu que con
~i,IPr•·n ,~1,.o.c los ::::.J. '.tfPCtH•1o, ~rir tar.t' f!viturán la rwcet;iriad 
Je !.T ar.tP corte~1 i~ o~ro T··ntw~·...,. ::;cJ qw~ TP!3altar qu~ los fa
bricant.,.:J extr<J.njero!J no f·:Hán nrotflf:ido9 1\el rudio de> acción 
dP. los ".';statuto.!l de Lareo A.lacance. tnd1.ca auf' u1.a cort:e :"'Odrá 
ejercer er una jurl5dicci6n prouia Pr. contru r1P CU<tlquiera oUH 
no re;.ida a ... 'li. "Ouien en pPTf"Ona o u travt~S dt• un Bf'Pnte, come
t."' un actíl il.(cito fL<í..'ln del lo;~, .. ario oc<~:·ionanJ.o da~O!~ .:1 1' 0 rno
naA o prorii~riar\eg den~.ro d1:l nropi·i =:stado, r1i P1 ··::",tado df> 1!.uce 
~uantio~~-ts f".arianci:18 •'\t> !:i1•:flf'S materialen o , i ir.'.'H·re que P8e 
ac1,) liÍ...:tto tif!Oe c·)f~~·t!C:11':111;i01.~; en el !-!std•i1, como en rP.nta!'l 
-úblicar; en f!i c,:.merci i In«·rnacLni.al", 
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Lru=i ?artes af'• .:tadas o ~'JF b~nPficiarios ':')Qdrán de=na.ndar 
a loR fabricante~ • n uno o a vttrios de loe eubcontratiotas ~ 
quizas a to~os al ~iamo tiempo, Loe dependientes como (actores) 
de un pasajero herido o muerto demandarán a todas las partes 
concernientr>s de alguna fonna con el accidente de a·1iaci6n, por
que ae basan con la premiza, de 11que a mayor número de dependi
entes la cantidad a pagar por daños ascendera tumbien, como son: 

l. - . La Ci'JmpafHa aseguradora que ha. pagado la compensaci6n 
al transporti:ita di:! la nave que ha sid'.J destruicta, e~tara en 
disposición da subro~~r en loa inter~scs de loa clientes en 
contra del fabricun'te, o di;' un !rn"oc0ntr<.lti1:Ha. ~·n e:1µE-ro dt> recu
perar la. cantidad '}Ue laasFeuradorh haya tenido que pae:ar. 

2.- Rl trunsp'1rtista el cual la c•vr.pañia CJ..seguradorn. debe 
compensar quiza r¡uiera buscar el reembolsr, por ¡:iarte del fabri
cante de todos o parte ele loa daHos que hA. tenido que pae;ar de 
acuerdo a las diversas convenciones para ('Vitar un aumento en 
ltt prima aset:-urada que la compailia haria ('fcctiva dei;,pues <lP 
haber hecho sus e;astos compensatorios. 

3.- En Estados Unidos el demandant~ realiza dichu acci6n 
contra el fabricante o el aubcontratiata ya qup podra hacer 
valido au caso en una corte de uno o de alp;u.no de lo~ Ssta·loP 
de la Unión Americana, los cuales seran más favorables hacia el 
demruidante, que la corte del Eetado en la quP. el transportista 
tiene su do~icilio. 

4.- Finalmente en el caso de que un pasajero haya sufri~o 
le~iones o muerto viajando en unu aeronave no regiGtrada en lo.:1 
Estad'ls Unidos, la cual estara en diepoaici6n de otoreur o con
ceder al rl~~andante nortea!Ilericano las m~s altas satifaccioncs 
por da.ñ~s, que en cualquier otro sistema jurídico du otros 
paises. 

Los honorarios de los abogartos en los Estadoo Unidon de 
Nortea'!lerica, La poslbil1dad de obtener compPnsación por daños 
punitivos por parte dP un jurado ee grandemente explotada esta 
situación por loa 1:1.bogados norteamericanos; ellos usun ~~ta si
tuaci6n como un metodo de ¡mgar sus honnn;i.riO~i. ~sta es una 
curacterb•ticu de la Ley Norteamericana llwnada "·';ontine;f'nt !-' 1.?f: 

3ystem" o 



Sistema Contingente de 1tonorarios! F.n os r;stados Unidos 
los honorarios que cobran los ahogarlos por a defensa de los 
interesPs de las ~artes concernientP.s son o orFados bajo e~e 
sisterna de honorarios. Para rle:nandar los honorarios rlirecta.'ll.Pn
te del cliente, la cantidad depende del exito del abogado e~ ~1 
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1 itigio. P.n promP,di o esos honorarios representan aproximadamen
t~ una terct•ra parte 1e las indemnizaciones obtenidas por l.'.J. 
parte ~anndora, el sistema de honorarios tiende tambien u in
cremPnt.ar la suma di:'.! dinero !'Orque los aboeados exap:eran las 
ouejas de sus clientes nabiP.ndo que suf! hono:rarion ~e incremen
t....1.ran 11roporcionalmentP a lú su1n:i. otorr;uUu por 1•l jurado. F.l 
abara lo nor:e:.i.'llericano r.ue cono~e ~;olrununtP le f·!1e c.:-.. so, ;·odra 
cobrar r:n 1,;l 3u•)usfJ quf_ ;::..i.n,! ·~l caso qur- 1<:• h't•' r1t'"1re;ado lo 
1ue !.., vuelvo muy 1Jbstinado y no dudara P•! };Pp;uir ~n ;,, juicio 
-;:or dem:..md.a de daüos, uunqu~ eAL[· 2:licio riU!"';.> m11chn tif'mpo, riui-
7.a años, ya que el aboeado sab~ que sus hon0rarios van a resr·on
der a la compensaci6n otorgada, ~l tratará tie convencer ul jura
do de la justicia de nu cano aún cuanrlo ~l jurado 11uiza este 
inclinado haci.a el ucusado. 

En consecuencia para ganar un Ca!ir) 'J·~ r~sponsabilid~.1•1 11"1 
fabricante de ueronaveo, '::'l lt t lgante en l'.1 corte norteamerJ.cf:t
na tiene que d~mostrar los ~ieulrnte~ 11npPctoR: 

l.- Que t:!l producto erH •leff'ct11000 cuando rlejo las mn.noa 
del fabricunte; 

2.- Cu~ el defecto contribuyo a hacer un daño; 

3.- El fabricante df"bP. put~'.iI' •1:1H. su•na espccificH. de com
pensación. To!l fabricante sera en~oncee dec!laradp res-· 
p0nsahlP de 1año, ~menos nue este puedn establecer 
qup e! demandante cametio un acto de nep-J ipf'..,Cia ol 
cual contribuyo ti.! ·ia.íll'). 

DP.bi?mrif5 !:i:':ddir que en lu muyaria rl'? ~as jurisdiccionen nor
tea111ericanaH, F!l demanri.3.nte flOl0 n1_•<.:P!Ü to. ;1r::>b'.!r f}Ue el proriucto 
defectuoso le· causo un d:-t.flo, •·l no ti':!ne que moatrar que l'-1 pro
ducto fue la unictt causa. o la ca.usa principal del daíl'.o t'JUP el 
su;·rio. Unu rcl:tción de Cdt;"'.t:irlH..i, a11nquc r1·~~~1 podria PYietir 
entre el defPC'tO y el af~ctado, «>:i s1.1(icientp :;11r~ h8.cer r'·"',...,_m
:Jable al fabricH.nte tanto C1.)m·-, ~~rP;·1. rPll.:ción r.·~ntribuyo a c·1•1-

sar el daño. 



En los B~tadoa Unido~ d~ Norteamerjca ~oman en cuenta ~l 
concepto de responsabilidad estricta, que eR la responsabilidad 
de la empresa ~ar la manufactura y ventn de pr~ductos de los 
cuales vienen a derivar consecuencias dañosaH para e1 consumi
dor .. 

Las relaciones despues de la venta del ?roducto entre las 
part~a. El fabricante es objetivamqnte responsable de las po~j
blen da!i.os que acontéscan .. A partir de 1965 en la JuriR?rudenc:ir:n 
Norteamericana, aeñala: 1.- Quien v~nde un producto defectu0~0 
Et] cual desarrolV1 pelie;ro ?ara el usuario es: A)r.;l VC!ndedor 
que Ps quien desarroll~ tt.Ctividadea de ventu de f::•P or0ducto¡ 
B) F.l que vcrifiqu-:- que el producto ller-P al usuario con .lua 
mismas condicinnes en que llego al vendedor. (12) 

2.- Dicha responsabilidad señala, al productor na. ejernital
da toda la diligencia posible al fubricar y comercializar el 
producto, C!l uaua.rio o consumidor no haya ndquirido el pronucto 
directamente dt:>l fabricante, aunque no ac huya. r.ntablecidn rr.la
ci6n contrnctua.l dirE>cta., pero exiete el vinculo entre ''l con.s•J
mldor y el fubricante, y ese ea el producto m1Emo. 

Respon~1abilidad del vendedor. El vendedor al eeto.r ofrecirn
do ~u producto al coneumidor acepta unti especial responsabilidhi 
en baee a lae personas que podrían ser perjudicadas, a ñecir que 
todos tienen derecho de earerar que el vendedor aaumn la respon
sabilidad por daños que deriwrn drl productos ofrecidos al pub1í
co y que depoAita.ndo nu confianza. al vendedor adquiPre para ~r1-

tisfacer aue necesidades, aJ tomar ~n cuPnta principios aocíulea 
que exijen que el peno de loa perjuicioR provocados por productoF 
d~stinados al consumo caera sobre lo~ Mombros de ouiPr. los colo
ca a la venta, aerú considerado coma unn parte dei productor, quP 
puede contratar un seguro. 

Bl ~abricantc es objetivamente responsable. Cuando se lan?.a 
al mercado el producto que ae sabe sera usado ain ningun otro 
eont1·ol riue el elemental sobre sus cualidades, éste producto 
puede maotrtJ.1·.se pP.li.fTOso para la salud, reconvf?nida inlChi.lttier:
te 111 hi. f'l'ltnBis que usan con elemertas vnr1 urlo$ dP.l nroñucto, lH 
rPspon~~bilidad Je esa especie debe ser extendida o todas 100 ti
ros de flroducto¡::¡ fJin dist.lnci6n alruna.. Todos eso::i ~lcmPntos sor' 
pura el optimo aprovechruniento de la aernnave rero bajo lns ctr
cunstanci.aa directas O.el uau~rio de la aeronave, r:ue en P:lP caAo 
normalmer1te rufldf)o aer la aerolínea o el <luPñO miwnn dP. 1a nave 
aéraa. 
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lU rroposito nr esta especie do:" rei\:•on~::i.hi.lidud v el a~e
gurarse de que lus consecuencias de las 1~r:iom·9 derivadas ~:e 
l)roductos defectuosos m•ran gOnortados nor los nroUuctores que 
introducP.n esos productos nl m~rcado y ~o por l~s personas al
canzadas pura las cuales no ~e abre la posi bi lid!id de defender
se del peligro, c~mo reflejo ñe orientaci6n jurisprudencial lu
ego dP dis~rnir en la Psfr-:ra de la I.ey y a partir df' 1965 la 
secci6n 402 del 11 RP~tatement of Torts" (Son situaciones de Comer
cio de los Retados liniJ.os de Norteú.11Crlco.). indica : 

1.- Cuien vende un product0 defectuoso el cual ~rsarro11a 
peligro Pn virtur1 de ese defecto ~ara Pl u~ur..riu, ,., ¡.1r.i cual
quiera sea r;er vivo o in1:1.nimA.do.~l'ra respopsnh1P. 

2.- Aunque s~ haya e-~:ercitado riili~l·ncia optima incurrira 
en l'PGpon!;{abi lidad. 

Loa comriladorP-s de la restitución del daño para justifi
Cbr su posición entre otras corla.a a esta resronr:uhilidañ se ~s
tabl,acP. una regla eapecia1 que ne aplica a los vendedores de 
producto~. I,n regla imponP una rf)SP·l!1Ra\1i lidad objetiva norquf'l 
al recaer sobre f.!1 vrnd1~dor en v1rturl del usuario o consumidor, 
todo.via que eatc vi:>ndr>rior haya procedido con la cautela posibl~· 
en la preparaci6n y v1:1nta del rroducto, esto serÍl:i extensivo a 
las conce~ionarias de nPronaves, a las empreaun o Buffcts aero
núuticoB que se dedican a mercar con aeronaves. 

Oblieaci0nes del fabricant(• deopuea rl'O" l;i v~nta de DUfl 
oroducto~ en loa F.stados Unidos de !'i,.,rt1;o11...,,eric•1. Los tribunRlf'r' 
norteamPric<:tnOB 'tifm~n entenrlido QUf" la~1 oblip:actonco del con!"
t:ructor aeronáutico rio c-esun con la ent!·t-,r;a df~ la aer,.,ni1v~, y 
de ~u 'Primer adouirente, pofltP.rior.nente a lé\ C')m;ra. y util1za
ci6n t1el at:aratl'J. Cabe al fabricante de ur.u. aeronnve cnnetrui
d1:t con 1oe mejore9 cuido.do~ el deber de -;-:rp•Jenir óL loe ueuarioe 
ñel aparato cuando el defecto que posteriorrr.ente se manifieste 
o cuando lll.s cara.ct~1·isticas del 0.Hsempe"!.o 1e ln aeronave ~e 

f!eparen de los patrone~ comunes preestab~·~cidos. 

l-~:;:ta claro que dr~i:;1pues 11n L1 ver.ta, r'i:I" •1r1a ¡¡<-·ronave QUü 
con"'.•·nr:'t rh•fecto~ 1 "'l fal1ricant1} tiene que .; f'!"ler conocimiento~ 
ele r.•IP el procluutt1 ;-rt'l!Cl\ta pF-ligrotio~~ dPff 't•)D ,lr~ p1·n::'f;Cto 1 y 
"hfH.: a ser c'llf' ~se fi-:1.bricantP de •Jet>Pr n._, avi.·~etr ·le tp.l,•g df:f"c
iof'I o 110 ~hbifrnd.o sido posible ::.Q H.nteri or !v1ct· dejar ,.,,dvr~rtf·n
cia~ e instruccionP:i rp1P rrduzcan el me.1\i:;e11 ri~ pel.igr'J oxistt•n
te. 



1~n esos tenr.inos se ent.icnde que las 11.utoriñude!" r,,.,rt~~e

ricnna~ si imronen al fahricante la oblir:ación de estar corit!nu
amente d.cd Leo.do í2. perft:ccionar euR producto'!'!, ~· i1 tran~fPrir 
tnl~~ tc'O'rft.·ccif'l~a:nit>r.to~ para laf' unirladPs ya co"'le.rci1-tliz&.liaf{, 
im;'oniet:rlo la obliea(;l6n pe.I'!!Hincnte Je adve1·tir al usuariü 1:1c•·r
ca rlP defectos que f>1 ;reducto presenta y de que í!l fabrich:'lt': 
conozc~ o deba conocer. 

84 

Ln orientact6n de los tribunale:• norteamericano~ in1por.~ 
como se ve quP el fabricante acompañe el rleaempcño rlP lR~ aero
naves ~mestas en servicio, en estado de alerta para CuQl<1UiPr 
fall.a qUP en el.l.an se mtalifiestPn, buacanrlo remediar ".>~63 falla~ 

o <'llant;l.n mer1os '?revenir A. los UflUH.riofl Pn cuanto a 1a f'Xistt>n
ci;1 df' defectos de modo dP evi.tar dt-'..:< ~~treR 111iY "-c:t··:rr· .. ·n cnnsf'
cuencias d::-.sitosao. L~~s que el simrlemPnte adv~rtir a lo~~ uauarioi' 
del producto, compete al fP.bricantf' insintir y c:er·tificar que 
F!Stán sil:'ndo observnOas las recomen:lhcionf·s qt1e liuyn ef(·ctuarlo 
para eliminur o 1·educir loB pr.ligros ocurrid('n 7)0r 1H 111 ili7f1-
ci6n de un producto i:-n que ae peTcibio esta o aquella lnsllfici.
Pncia admitidu por el fabricante.Pero p,racia8 h eaas fallas, ne 
corrijen y ee instalan nuevos 11istiemar: para evi tur rr.Á.'1 deRP"ra
ciaa; como una competencia diaria contra cuulqul!~r ¡:osiblC' def'
perfecto. 

Lns omisionPs o fallas de instruccionP~ son transmi. tidao 
por P.l constructor, sor, normalmentP exwninadun, tom,..,.r.cio por base 
los Manualt>s, boletin"B t~cnicoe, circularefl, y otrrrn documentos 
recomendando madi ficaciones e instrucciones que de cu~.:.1ouier 

form;.t pu.rtan del fahricante. 

En ~rincinio cahe rtPcir que los tribu~~le~ 1\lri~uyen al 
fabricante el debr.r de ahaolut~ exactitud • n lo 11u~ uP ?ºl?'fi•:n· 
al contenido de cualquier inatrucci6n quP di'? lofl qur. Re nriP"i
nen y tenean por objeto orientar el proccaimiento de los IJB\ik

rios, 1e sUA servicios y a esoe usunrioR 1a. oblic;aci6n ror 0tra 
Parte el Ceo.o r de observar en forma Chsi rnligiOf:H. f'9as in"ltruc
ciones. 

Capacidwi <l•!l consumidor afectado. La ;:•rueha de culra clf'!l 
f?bricar.tP, la P'TI?TPRB no eA di rr-c;tami•r;tP dr-munduda, mli!1 p&.ra 
obtener inrl,~·:ini ;~ac.!..-Sn df"'1 perjuici') flUfrid'l Pl consumidor sP VP. 
compelido a hacer ::>rovar el nexo Pntn• el of!rjuicio y uno. r,.ctua
ción culpOSh ·J~l fabric::mte en el ~roceso dr !'rorlucci6n, laA 
e láu :~·l 1 ·-ts rt" gnranti a son un tri o tP aspecto de laA !.' r11.ct i cnR nP 
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Venta adoptadas ror lo!-'! fabri.canti:>~ de automovil, ·w trata 
a ... e~raritias ti.aceuradas por la ley NorteamRri.cana !''1.!'li ... Ut!?lar 
al consumidor ~omún ( 11F.l q1_ie ¿:finnu, pru~•ba"), nr ,~·1iPn no :"u 

puP.dF- es:'erar que tenen conocimiPr.tos nr>C•·"":trios .' ''n l)e~~iori"!s, 
para ejercer el adecuado control sobrr. instru:r.f"1to!l mt>cánioos 
Y para decidir por si mismo si esof. ·111aratos ~o.., razonablementi> 
idoneon para Pl fin al que se prestaron. 

Para afirmar la respon~1abilidad rtF-1 '!'lroductor es baatantA 
que Pl que P.jArcita lb acci.611 proha:·i,, •1,1ber sufz·ido .iaños Pn 
cuanto se uti 1 izaba el instru•nento d<:> una dP. la~-. m::i.n"ras indi
cada!-'! por "'l fabricante, -1dPmÓ.s ffr ·¡ui~ al utili:o:Hr F>J n.par.tto 
probandu riue lofl f!año:=; ocurr<ur ~Jr· un .:l.efP":'tO d•·l proyecto o,., 
confltrucci6n 1¡ue convirtiPrn H.1 u.tr>nfl"!.11.o Pn :1bc·'J~11tair:"nt~ ~nu
til ,ara ;;al uso rPcom .... ndlido. El con~,,J,11i.dnr de talf':i rroductos 
tlefectuoPas 1ehe eozar tlP la m'xim~ ~1·oteccidn debi~nio Psperar 
QUP ecta le sera aa(·eura·la por la:; rurtea que comf'rcl:i11 en: 
uqnell·lS productos. 

Trc!'l teorías sen la bonc jurí.i.ica ;:,ara pedido::; dP resurci ·~ 
miento da <laílos ~ara que ;;al coneuml<lor se dirija contra el fa
bricante: 

l.- La Cu.lpa. Con el objeto rl,~ VP.r reconocida la pro!.!1>iler:.
cia de la acci6n intentada cor::tra Pl fabricante, al con;,11m i.dor 
debe :>rflbar la culpa y Pl nP.Xo ili:> caU!lalidad er.tre la culpa y el 
evento dañoRo, a partir de J966 se eu~rimio 11La privacidad riel 
contrato" P.n1r~ ]:u=1 partes contratantes y actualmente el fabri
cantP sobre ~1 cual pesa la culpu e::; poten.::ialmente rt:sponsable 
para con los uauariou dPl producto, (Rl ~roducto di?fectuoso es 
por AÍ miRmo P.1 vinculo entre Pl fabrl~~nte y el consumidor). 

?.- Violación de c:arantia. Cuando :H• alep.;~ vioL1ci6n de 
una garantia esta puede ser c1Jntra una earantL~ expresa o ünp1i·· 
cita, una gnrantia expresa, Po la declaraci6n de un hecho; el 
fabricdnte puede comunicarse por instructivo, e1 mensaje publi
citario a travts de lu etiqueta de1 producto o Ue otrus formaR 
rlA promoci6n de vrmtaa para numc~rosoe tribunales, todavia la 
garantia no sera da.da explicitamcnte, debe ser considerada por 
fuerza 1le la To;y cor.io implici tH. en e1 contrato de venta, 1&!3 
garantiaR implicitas más comunes Ron los que ~1 producto es 
inofensivo y succptible de utilización y cupaz de poPibilitar 
que será atendido el proposlto pura el cual fue comprlcl.do. 
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:_:\. - ReHponsabilid&.d objetivü. Tier.e Rus fropteraH enorme
mente ampliadas a partir de 1963 en eF=P. año la ~uprema Cort"' ~P 
JuHticia del F:stado de California (R.U.A.) ?ronuncio 11na deeci
ción revolucio1.aria asentado ouP. 11 ~1 productor es ahjPt.iv:;:nPnt~ 
rP.sf.or.sab1P. r>n caso '1UP el artículo que flP ofresca al mcrcarto 
sablP.ndo dP que se le dara u~o de otros cor.troles, ~emueatra 
enc~rrar un defecto caria1. dP !:'reducir 1e!Jionea en u:- sHr hurnano 11 

(Greeman ve Yuha inc. ): . 

La presunción d1:-: culpa sureio como la neceaidarl <rn ml.chaA 
Vf'Ces seguida de dispennar n la victima de una ~1ruebu cuya difi
cultad (o imposibilidud misrnd dt: reulizución) la privar<.. Ue •in:-.. 
inO":r.nizaci ·5n h.ibi da como juatu, r•l.Tli al¡ ¿::erur 1 ,1 pre sunción de 
cul:·u, los tribunal.es invocan frecuentemente 1a ree-la 11 Rl'fl Ip~ü 

Lonuitur" (la cvsa falla por ni misma). SP. r.rdtu de un.:i ret.-la 
conct~rniente a 1:-t prueba y J.'ii dcspucn1 procurLt.ndo ur_, ... r:tu1· r'"lP 
taleR o cualPs falla9 se verif icnran. ~l lntPr0nodo ~~flCll ·nos
trar que pura explicar esas :fallas •'t~ impon"" '1rlrnii.i.1· l · !•·~·u•nir) 
conducta culpodu de la gente. 

Rn 1961 (9ec~r.r Vd AmPricun A.) T..os juf>ces il"":1. ::<1rür: "lr.. 
actual tenrlAncia i)e premitir quA las victim~s i1lV0GUb~ lh ~~~:~ 
fies tpsa t.oquitur ~n eete tipo de casos eouivale al recono~1~1-
ento de aue la experiencia ya conocida. en lh esfera de la avi :?.

ci6n y er; suficiente unifonne para juntificar la inf'erPncia.-1.: 
aue los accidentes de aviación no ocurren sin qu.~ haya cul: a". 

~l tiemrin ocurrido entre la P.ntrega de la el•ronavc a su 
ori:nE>r adouirentP v a l:i fecha. del accidente coloca 't'ro~1emris 

que toduviu no tiP~t~n ~•olui::i6n •_".f'neral, t:1e tuedc rlec~:- apen . .1~» 
como c~i.hriu f'S:1erar que cuunto mb.s Fe .Jistancia P.1 tir.mpo F-n 
que aquellos Jefcctos De prP.santaron, má::· dificil ne toma : 1ara 
la victima lu prueba de qu~ el rrvducto presentava ..::.efP.ctt• ~~~ 

dejar la fabrica. 

Se han tornado muy comunes loa casos en que si"? alt'L'il vio
laci6n dt• eurantiu implicitú por part~ 'iel fabricantP. y ~,':)r o.:.
cha causa p~recf' particul'1rmP.ntP impo~ibl<> íJTObar contrrt el 
transportarl-')r, yu que por Le:,· nacional y ¡:ior ConvenJ n<J intP-rnn
cio•: ~lc•s Uf! li::".ita hasta \ln C'i"rto mon1·l t:crin0mico ~a inrlcmni.·:-i
ción, aun11uf:' 11r>A. muy eleVü.'ja. t.:~ t'1.l ca~~o qur:- ron °s dP fi1Jr-¡;r~n
de-r, q11<0 1<'! "ictimtt. no> v·>itec> contra ('1 C'nst!"'uctnr ·ie a 1..>T'J!"!r>.
v~::i, ?Ue~~ la crecient~ cn•r¡pleji'-'ª'~ :if' una a<:>ror11:lve ~01Prna, 

r-1111r¡enta la posibi1idu.d th" pruPbP.. :lC'l defecto de un ~i~tP'.!la o 



Coi,nponente y aumente ~n conF.1ecuencia la posibilida,d. r\e 
evidenciar que ese d~fecto concurrio para el acci~entP y toda
vié1. oe eta que la responsabil.idaJ i!el fabricA.nti:! o!" si~:":!prH dP. 
caracter ilimitada, 

Normal:nente cuando ~e ha~la sobr~ responsabilidad ~oP-re 

accid.~ntea de aviaci6n C•.,rr,?spondiente? h. las fallas l" und ae
ron;ive los ?roceson :Jf:: r.omtrun como• "Liability of I'rod11cts" o 
Responsabilidad di~ Pr'Jt111cto3. 

El fabrica.rtt:i debe reunir y 1'",untener ir11•H?'"i.!ata:r1ente d.h;\)o
nibles, elementos qu~ atesti~~pn la exceler\ciu le la~ proce3os 
Oh!lervadOS a lo largo c\e l proceso de prOd\lCCiÓn. 

1~0 existe el pr~duct0 ?erfecto••. Repos~ en l~ ~xp~riencia 
de la h11111anidud lu convlcci6n ele <:•J.e "toao prori1Jcto ?Uerie !3er 
objeto d.:i mejora o de substituciñ:--.". Por otro producto que per
mita .!a aproximu.ción mayor de la perfeccción intrinseca, m'1.s 
siemtre el fabric11ni.<:> f'S~a al :r.11nos en C!le ecntido, cóntinua'Tlen· 
te a vo:-rflP. respon~able ~ior perjuici'l::t ocurridos por eventualP~ 
defectos de productc)!l ~ 0r ellos manuf'..1cturado:.:;. 

Con P.l. paso del. tiempo fueron crPcicndo vu.rilis circunstan
cias, como la dificultad de responsabilizar nl fabricante y por 
otro lado l.as d8feneaa m1ís eficases de que disprme el fabrican
te bajo el reBimen de responaabilida1 obj~tiva, como son : el 
Mayor Uso que es la utili1.aci6n del producto por el t.imnro que 
ee tarduce PO mayor ueo Oe loa productos a utilizar::;e, en oca
siones cierto tipo de productos se utilizan más que otros, en 
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el que si f'allan por si misma:3 ;ires~ntan ::ii tur.!.ciones de caractcr 
fortuito que- acont·"'cen da:ios !iara los ·1emaa aún nin culpa del 
responsable o del fabricante. 

Tambien existe ln. tl11ilización,.!Pl ?rOtl'.lcto para un fir1 di
verso al propio y lli Asunci6n dt:l Hiesgo qu~ es la di;oliberada 
utilización del producto a pesu.r rle haberl~ sido observado un 
defecto. Esto seria un importl:lntP a~("ntl<-i.Pt: .. en una acci6n judi
cial contra el fabricante d12- ~.1~ronave!'i. 

};xiste la inquietud de ciuc el fabricante se v03ra frecuen
tement~ instatio & dP.mostrar r1ue el 1-·rtículf' faOric:.:i'J,o por ~l, 
riejo la fabrica Rin rreHentar la fallu a oll"' Re pretr•r.rle atri

. buir rl accióf'nt.e ocu1-rido y los c'ori'H?C'uP.ntes rlafion 1 de ahi la 

~~~;:~:~~iª~~;y~·~t~'~:r~;:~;;~!~~1·-~~.Y c.~'.~~~~.~=~~~e:~~t~~~~rmcP.r-



Prorlucido. Indis::oPnsable qu(· los registroe deben ser orea
nlzH.dos '''! manera qur> rPnnitkn la rronta locali?aciAn de cuf\l
quier punto, estos deben ten~~r verui6n lne1eRa por B"'r est·:t la 
lenr,ua co::iercia.l int~rnacional. 
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'En c•l sistema de nroyecto/ine:;enieria: Re fuente de la ':}e~u
rida11 del prodl1Cto, el c0ntrol de c:ilit1ad (Ct?rtifico.·_io rie Aero
navegabilidad) y la TP!>pnnsabi lid..J.(\ prir t->l pr'.lducto, lll ~eeuri
dad y la confiabi lidart deben ser l'reocupd.citÍn e 11anrif"l se proyec
tr~ ;iroductoR nbjetivando como resultado final, la ausencia dr 
defectos, loR reei•·tros COrresponJicnteR, lft bunque1\a y rtesen
t-olvtmiPnto a los prot0tipo::: y la e~'t-·t·cifi-.:acior.~~ finales d.!:'l 
producto junto con sus referenciao porqnP así 'h juRtificH.Ci6n 
de procedimierto!1 ge tnrnn tan irnp1Jrtante como !oi:i rroCP<Htnif>!'"l
tos mismoo. Si del producto es im:rnaib1P rPtra!;ar c.:it•rto rie~t:o 

o li1r.ttaci•b, el comprador y el UR•Jario ticnF>n quP oer preVe!"i
doe de ese riesgo o limitHci6n a traves de un manual don~e la 
advertencia ne contenea. 

1-1.E'isttJr.cia tecnich.. La manifPritttci6n del usuario e~· cnmun
ment~ la pritT\era fuente que indica a] ~-una fl.l.lla que ufeC'ta ul 
producto o sus comp0nentes, se toma e~~ caso imperativo que el 
fabricante hRga investieaciónes y st-a ca~az de justificar e1 
rroducto so pena de verse reeponeabilizaQo por consecuencias 
posteriorPH, sol.o la contiriuaci6n a loR problema.e apuntado, o 
"Poll.ow 1Jp oon lo:J ?rimeros pasos entrl:' lofl consumidores Tlaro. 
vrrificar si el producto es adecuadamente utilizano a1 nivel de 
ineenieria y de producción, se asegurará que e~tan hPchas la~ 
necesari:i"' m.">riificaciones en 'Proyecto o en el ma.teri.hl seeún ... 1 
control d" calida'1 u. fonna de adoptar mi:.·{Hd<i:' ,¡µ protecciÓP con 
el fin ne publicitar advertencias. 

La cueeti6n dí! re~ponsabilidad '\)or l<i. :.iee;uridA.d y conflrt
bilidat\ d(>l producto es una porción integrante de la activi1\11cl 
indu8trial su1'riendo influencia como ori.entact6n dP los tribu
nales de las regiones socio-economice.a de los consum.t1l 1·rf' 111/.1.1.; 
exier.rtt.r~, dPbido a que existe la oblif<vi6n mora1 ""~ra con 
tndos los consumidores o paru. con Pl publico nn (!f•peral, P1 ~rn

flO~i to de contar con 1 a e;arant.ia di? riue 1'ueron Patal:olecirlaA y 
observRiiaA la~ :"11e:Pr•'ncir.s 11e sneurida" t~n pr'Jdncciñr, cnnv"f't
P"\1 +>~ e~HUf"Tl'lS if• ~··"uri·lal\ v conf' -i.hlir1ad, ia Vf'r.titj~~ in1\i.r~c
~a es~n. ,.n el c:-:.:10 ::. i!CL.';Jir.. jud~c: :l \>¡u\-.ir-r11 di~;;ionl! .. 'i.1; 1 \'1(~ 
J~ ,ruPba de quP loa r~ff>r,~i'1os f·sque:.-,n~' f\1Pran t>PVJldo~. :1si 
la ''•)OServar.1<5n dP lci~ reeistrOH !'lOn dC fUOf1.1\!f1f'ntn.1 Í!tlpOrtancin 



F.3 nPCAsario al ir a un proceso jur\icial, que eso.!-; rPgi ~
tros .qon ~n la gPnP.rall.dad de los tri."hur1alP~ {NorteanH-•ricanoR) 
admitidos C"'""º prueba para patentar ln ?osición del f:1bricante-
1i*1mo~tr11.ndo los cuidArlos t,')mados para con Pl rroductn, frecuPri
tes son Aaos rPeiatros, y.\ ~u~ a vrceR ~on 1n~ uniro~ medio~ 

de conteAtar un alee;ato dpl actor, P!J co>"1.r:P.c1.tFncia son reJ1•vnn
tP.s '""'º P.1 riroyPcto tPcr. \ co y <l-'" l¡_,, corr.-•ctR. fl)nT:a ti ... ::t.pl j caci ón 
Pn i., ~roducci6n. 

Rn cuarto a los diferentf'fl r11~10.4 'i~1e 3urr"1 phr:t lu produc
ción se enc11untrar. la3 directri-:t.'.8 dP .·~ec1riUw1 y c··:·fiab\lidad. 
Ae ñM~ic"'nh un coordinador de seeurldii~ y conflnb\1ldai1, :H' Vt~ri

fic:i una 1 i.stu c!f> cosu5 a rt·v1:.ar o ChPck l.i!;t, };P rt" ~izan f>Xa
:npr1Ps al pP.roon1-tl que lé~boru 1lirPctu.:r,'-nte con l~ H.Pron~.vP, !'le 
examinan los tPXto~1 y c·1·nupt.c.ici---;r"H'<1 J<> lo~· rr"e;ramEH3 ,,,, TPVÍ.
~i.6n de ln aeronuve. 

SP. cnns1 deran ciertaR reelas a11p riueden uyudar a lu indus
tria aeronáutica para evitar acct.d .... ntr.s: 

l. ProyP.ctar el productv cofü1ider;..1.nrl.ú l&. posibilirlad de ser 
usado rara fin diverHo a1 nOI'ff1al o pree~tnblecido, espe
cif1. e amerite p.Jr princi piur1tPs ¡ 

2. Prevenir a los adquirentes Pn caso de que dt.s9UP.s dA la 
venta, tambien hnyan sido introduc lrla~~ er. rl producto 
modlf'icacionee rcclwnada3 por ln !~f·r::-iOarl; 

).- Fiecaliz:1r cadu f~!:lf• riPj ¡.roce~o r}e f;ihricnción 1\llra 
apartar el 0roducto imricrfec'to¡ 

4. Manten~r registrvg precisos para -probar cuand,1 y como 
un producto fue confeccio.,rl~O, ins;'r-cr.ion.'.ido y vtndido 
y Pn cur· condicionen dPJR l.::: fELbric ;.¡ 

5. Dar aviso adPcuado ac~n_'"' 111'1 f'Vt:ntuule~· potencialidades 
~Jel tero~a~¡ 

'• :le rrantient~ al fabricant•· a 1.:1 pn.r 1h~ lat1 01cclnr;«>!~ judi
ciul~_q tF> ret=1ponsn.bllidt.L'l : .... 11· •. 1 proñucto, li['.'u.Jt1::J al 
sector en que opera ¿C::al APr 1~ r<"1on de aw~tencias 
contraria.~ a1 f'o.bncan1..-? que er=""-·.·ics de d ... f~-rt .... :-: P!·
tan Ri>-nr1o loc.'.11 i "/..:id::i.s. 



:"".1·urios constituidos Jior g~rente~ de rroducci6n, proyr-.:: .. is
tas y rer~nna1 dt.' ventaH deben reunirse rara d.icuti r Hente11cia~ 

contrarias a 1cJ. propib. em:-rP!"a, qur a otras rlel mismo ramo, 
nunca seru posiblf' al fabricante evitar c:•1e en contra de ~1 .1f· 

prom.ueb::.. acciones, :4r:rt..:. posible reducir ~1 numero ~' alc;...nCf' ;:-.e 
esan accionefl dando atención u lve puntof\ arribo reln.1..!i.01;.adl;r., 
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el olijeto intar.eible de fabricar Pl prnd11cto ;'t t fc>cto, IJebr r•G 
nbste.nte Rf'r el propoRito orientador Ji:: Ja ind11Rtria y concurrir 
para mantt:ner la responsabilidad por el prod'.lcto de:1 '. T'\l de lu 
línea ~crinomicr:t. tolerable, esto es rE·s:ponder eie:nprE y Cllunrlo 
no extinga la fuente ne ir.e;rfjSOf' que lo ¿~enerv. 

NeX(l de causalidad. Antieuamente en los F:sL:tdo::J l"r.idon dC> 
Norteamt't'i<:a !Je invocnbn la. ;;rivacidad d~l cnntrr1.to, ·esto rop 
la exclusiva relación L·ntre l.as part•·r- quP. L:Ontrat:!bar. ·icj··mtlo 
fuern a cualquier persona de esa rclaci6n rarticulur, cno l<l 
sPcción 402 del Reetatement of' Torte ,ee"dccecha 1 a reepon!Húl ~) i
dad sin culpa. 

En P,ota parte de nuc~tro estudio, los Estarlo~ Unidos de 
t-iortea.'Ilerica d!fien•H ñP ciertAe lecisla<~i0ne-~ 1 !:'-n1°'!"'e -:•)~!") lo.!> 
dP caracter ro:nunicus Cl";!'f10 son lao Legislttcionee 1"r;n1r1.•!Ja o 
Bspaftola y muy en particular nu.estra Legish1ción !.téxicunn., en 
el sentido de quf> toao accidente trae acurreado el ~dement.o 
culpa, coe1-1 que en México como en otros paiee~ con respt;,cto a 
la aeror:.ave rleDtruida por def'ecto propin se utiliza lrt. 1·eopomrn
bllidad objetiva ,.,,ir:. culp1:1., pero la reeror.!"abilltlaiJ objetiva no 
elimina el p1·r)bl1m1a de probar o dec:iootro.r lo que a !.h cuus.'! de 
la parte p~rsiVla, ~e cnti.-nüe qu'-' l·'l ¡;ue debri. ¡:.robar son v~o.ri

as cosas co:r.'J ~wn: 

l. - oue R•.ifrio un duño; 

2.- Que haya nexo d~ causalidad entre el UAO del produüto 
y P.l dafio sufrido; 

J.- Que Pl product11 era ñpfectuoso, cxi!•ti~·ndo e!111 Ue'f"l~ctn 

al 'llom~nto en !~UP dejn la fabrica; 

¡.. pe~ar rh• lo anterior no ha;; 'iudl\, de que er. e::i no:-:-.i.rr~ 

eenRiblP. camh~o.n las po~iciones rP.lntivat> '.i.l ~rodüctor y 11.l con
sumidor, a la. larea P.\'nluci6n en el sist•:::m costumtirifltH o df• 



r;n .... 1mam J..aw. 11Uerecbo C0nsuetudinario 11 SistPma lcr;<l1 "grita
nico. ~1 proble•r.u de la re~ponaabiliflad civi.1 r\el fotbricant1~ de 
aeronaves, en ntieatros rlias el inten·~ de la comunid:t1 en l:'.''~n~

ral ~atará airigido ror hipotesis en que terceros accionen al 
contttr11ctor aeron~utico pare. que de el obtenf'r indcmni'l.1:1ciones 
cofl,ll com?ensaci·hi y 1años flUf'ridos en razor, -1~! alPe;ar d(>f.,cto 
~if" fabricación. f.f'to ('fl u. tndas luces injus10 ;l0r11ue sic>mpre RC' 
trata de perjur\icar al 011,, "":.enga mayor cantidml i1f~ dinero 1 aun
quP el nexo de causalidull que pPr~uriiqu~ al dema.ndante 9Pa muy 
reducido. 

Mor.t.n de la~; in.iPi:nnizaciorir.!'l. ·E"1 t>l sistema No:cteamericano 
se 1J1.1Pr\e indicar r:11e no exite 1.1-:11.tt·, el monto r)p 1.H.s indPmni
'laci.ones que inrli.cu.n en nu momento en los pracesoH judici<-1lee 
por :nenia de l.oR ,iurados ~ou m'lY Ph>vadu.s. t:onnnlm~nt" en lofl 
~st8l1os UoJ rioR ""' tanta ~;us 1:iurLldanos como otras i:-nti<1A.'i1·r 
siempre t.r.i.tan de elevar al máximo fHlR prPtensior.f's nún Pn per
juicio tlel 'Jnlen comun Interne.cinnul, aunqut' par~\ "~'º exintc el 
Convenio d.1: 'Jarsovia que sefü.,.la sobre la responsabil:i da¡l en 
materia •it.•1 Trans¡:orte Aéreo lntPrnacional. (13) 

Bl limite dP responsabil.idad en el. transrortt: dr:.· rPr:"onag 
l.o indice. ¡•l artículo 22 del. f~ºº''"'º'º de Varsovia dn 1929 1 er. 
que fija l.O!l l.imites as!, aunque para efPctos ñP nnrflt,1·0 tema 
serian el primero y los ulti~oe parrafofl del artículo ,_? del 
ConvP:'lio de Varsovia. 
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"En el tranbr1orte d<> r•·rsonas, lés. r.:.~pon1;ul.,ilicL·td dP,l trans
portista, con resppcto a cada pasajero, se li1nita.ra a. la suma 
de 250, J·)') Prancoa. En f! l caso tia que, ~on arree lo a 1 a Ley del 
tribur.al que cono:-.ca del a~unto, la inrlt~tnni7.aci6n pt..PdP. ser fi
ju1\a en fonna de rentu, el ca:>i tal de la rent~ ria ~odrá sobrf'!
pas~r este lÍmi.te. ?,!n embfaq:;o; :·0r conven1o r.s,ecial con r.l 
tran3rortlAla, el pasajero podrá fijar un limit~ de responsabi
lidad mit.P 1•lr-vado 11 • 

11'1~~ :imitef: eetublL•c1r\oe P.f' el presentP ,~rtículo no tendrH.n 
por Pf.->cto "l re.star al Tribuna1 la facu1trid de .:icorrlar, h1\ewúo 
r:0nforme a su :'TO?itt. LPy, 11na !luma ~ue corrt:>~por,tlr. a todo n 
""'ªr'.e .1P las custas y ntro"' o::r;,t~t0~ dP1 · i ti eía •"r que •1aya inc11-
rriJo P] ~Pm~u.·1.ant.e. 1,a 1liP'.'Osic'i.5n or:teri.or n() reeir.í cufar."!o 
P.~ i:np1)rte Je la inderr.ni7c;;.Ct,'.:: r:H>lrrio.,.<\ú, C'\1 .-;>:clu~>iór. d1~ lhf' 
-~OAtU.P. y 01"rOB erdtO.!' f\f" l li.tigÍo 1 ?10 exc~da ri.P 1:.1. !'l'Jma t¡Uf'· t•l 
Pl tr•.:·!~:iartista hay11. ofrt>cii1o por f:'scrito ul 1lumi:ndttnte-, 1i1~ntro 



":lr·r:tro .-lf' ur. rerlodo de seis meses a contar ciel hecho que 
cauRÓ·los daños, o ~ntes rlP comP.nzar el juicio, si la seeunda 
"fecha "!" :-0Aterior 11

, 

92 

"L.:- surr.as en francos mer,cionudu.s E:n este artículo, fje co1!
sidf'rarán que se refiPrt> a una unidad de monP.dn cnnsisten1.t! en 
~esenta y cinco ~ilirrnmos y medio de oro con ley de noveciPrltas 
=ilésimas. Podrán eer convertidos en ~oneda nacionul en num~ros 
rcdon1~os. Esta canversi6n, a rnonedn nacional distinta de Jumo
neda de oro, se efectuará, si hay procf;>riimiPnto jurHcial, con 
sujecién al valor oro de (!lcha moneda nacional en l:L fPChb de 
lu Hent~ncia". 

Lo~ limitP-s dt· T"":'~ansabilirl;;d dr-1 tranf1por~iütu. Fuei·qr 
cntablC!cl 1ao, n fr1~c,;o~· oro c:~ito fut: coi .u.a uri'i11ad mu1H ta1·L1 
a. fin dr~ otore:ar un limite, det~r:7iina.du er. 1?~·) era dP L25,JOO 
francos oro por pauajero, estna cantidade,; ne n.;~l 1-cw.bo.n Rienipre 
y cuar.do aer,n por lesiones eravisimae o : "~ :nu·-~ Tt: 1··1 pu!'1t..,~r·ro. 

Esto fue motivo rie muchae critican, p1·inci~almentP ~r1 loD ~bta

doe Unidos de !{-:irtcumerica. ~l protocolo de la Hay<1. (Holh1:dn) 
referido tainl,i.e1: ul tema de la rPs~ons<lbilidad, doblo t:l lirnitf' 
pero twnbien fue considerado por los Estados Unido::; corno inarlJ:
cuado por (seeún ellotj) muy reducido, y rrustatio c1eb1do a ~;u!· 
esfuerzos infructuoeo:> para obtener un acuerdo -nayor hacia .Hl::3 

nacionalea, rf!ferido u.J. lin11 te de !a c~mtiJud por darlos y ¡•t rjui
cios, el Gobierno de los Estados Unirlos en 1965 dt·nuncio la 
C.:nvenci6n Jt:: Vuroovia. (14) 

Tanto t:st0s acuerdos { Yta.r~ovi<J. y L:.. Hay.:d, snr, lu~; Conven 1..

os que más fW han preocupado con re!'pect0 d~ las indemr:izucio
nes a l~::J usuarios de la::; aeronaven, t=-1 u.cuerdo dr· r.!on·,r,.al fu€ 
f:': rcsu1tH.do de la voluntad ur.ificc ... da de los trunsyortiatú.s en 
el caso de llevar pasajeros, .:e o por via de lo.e i.:st<ldos Unidos 
de Nortea~crica, con alt":Unas prerroffativas: l.- Acertar el prin
cipio de reaponsubi lidad abeo~uta, :,ujetou sol6 u excepción de 
neeligencia y 2.- F.levnr el limite de su responnabilidacl a 75,
QOO dolúrP.s incluyendo los 58,001') dolares "le ..:ostor:; O.t• pnF"os dP 
honorarios, aienific~ndo la Ruma de wnbaa CWitidade~. 

El Pr0tocolo firmado en la cu: :'!ud d~ r.uatPmalh {r;uatemalé.1~ 
adopto el ~r1nci;1io de rPsponsablliddd ab~oluta ro1· •·t trar.spor
te de pasuj•·¡~i.s y equipc¡je, despuee de v<.lrias net_·1c;aciones Bt: 

1 lero ...1. .._ acuerJo de que los limi tefl de reGponsahi lidtt.d por rusa

jero ~s ?0r 1,5.Jl,JJJ francos oro, c~tos -cu~rdoR se aplic~~ 



1t.Úr. en el caso rie que fi;i.]las ~n la conducta que permita el 
surgi:niento .-if: nlgun incidente. Para la tn1ndportación dt-- paRa
jeros, el ;-rot.1..:olo rjf~ la ciudad !e ,:;.ua.temnL1 aporti:I. las replas 
de compensación suplt!:nt-,;ntaria y ~umPnt.<::r\ ~Pr1odicot:i en loo nue
vos limites. las regla1..1 cor..:ernientes • 1u tranf'1•ortación de 
docu.'ter.tos •:t<t:· pu1:den 1•!:1er ci1~rtaa dirc.;;trizrs importar.tes t:t. 

le, responsa.t.iliriud dt 1 1.r,J.r.s:-iortinta fuer·.:"n '."'1odi ficados Pn lon 
Convenios de lb.s ciullades de la Hkj'~ ::· :;tL.:.tp··.c...la. 
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Los Seguros Aerontiut.icf)r,i. 1.:n., u~ liJ\1 oOjP.ti\'u:l 1e lo.:; secu
ros aeronúuticoa se C»J:!_:J1Pran que serd!l tra·~allos dr .~quell·J~ 
que se derivasPn d.,j un rtl·~,"'.''' f''"l~t·c1:'icn .lP 1·1 ~.r.·:~ ,i..;1~r. 1 >:s 
decir Je •ir acontecimi~1.tJ d~pecific~. (15) 

El nPeuro de w~r'Jntiven ~ ietJ•' por· analo¡-~i<:i. el oe,:uro •Ji: c:1~

c:rn con el derecho maritiJ'IO. El ~1c¿ruro de protoptipos y dt.: ;~•~ro

naves dt-> prueba son más i:nportantes qui:? el ~~er.;uro de .'.leronaves 
fabricados en aerie dcbi.-l -J a que realu:in movimi' r.to~ d" m<~" 
rieaeo que los de una aeronave fabricad, en ec>riC'. 

Son corrientes 10~1 seguros de fubricd.CiÓ?: de prototipo~ ·.r 
11H f&.bricación en serie. En loo prim•"l'OB 1..'l rt.~:.u.•eu:·..idor C:J un 
irnport;lnte Cl)laborbdor Llel proyectista de la aeronav1~ prototi:-;> 
r.!l Hatiafacer el valor del SC'euro <l<J un aparato que precisa 
constantP.mt>~te varj:1ciones, ~obre Pl proyecto, aconsejadas por 
la experiencia que propor.::ionan los vu•:los Je prc.f:!b:1. llcbe con
sider11rse ~amo rie~go grave y pur : .rito L-;1.:1 _::rimer&.? en aplicar 
~i;n curu~ '! casi :üe1r.:'-:-e 1·irun ~;--,t~rt~ haras df..> '\"te1o, estnblc
ciendo '.l!"l.'.i. ;,'rl¡;¡u :ninima G_t.lf:O P:-'t'! n•l·~ _·:.c1:;ad:1 ,~_ . ..r; .. 1 ·:.ilor de la. 
~.t.eron=.t'le _?rotot1;io. 

?1;1.rn el aegur0 d-e ct;''t'.'"' Lto1 d<J fabric . .1.ció:1 un ::;~rie, ~,~ ~i
gue el mismo procedimiento de aplicación Je ;irim>-i ..rel casco de 
prototipo, si bien los modulas que se exijen, ~•o:i m!.lcho m&.s 
bdjou, los requiaito:;i a satisfacer flc>n un pnco más acceaJ.bles 
qup Jo3 d~l prototiro. 

Como un punto in '.ennedio. La limi taciún de respona~bi 1 i.du1 
ri~l tranR~nrtiata ~l 1lotivo de riif"ha lir.itaci1ln r!~ la renpor13a
bili•l<.l.d re~1de principalmente en ..:.03. prutecci,1Jn n las Emrre.sas 
Aeronautic~q t'"lÍf'>ndo ~n c1wr.t.":1 •1ue i:>n 10~1 pr!mt'1"1p ti(>m~•·l::'I tje 
la aviación, las ~ .. robh·;:ii l i.ilaoin~· d1~ ucci.it:llt" .. ran ~;u;ierinres a 
lhR que se dt.:bun -1 loA Tí!!:ltw1~.í'~ mf}dio:i d•· tr~nn;-o!'tC, ·!•• no 
h<:.bE>rse t1:nitalo •·l ir:ir-Jrte ll-' Li2 m. .. ::v.t~ i, :~.-it infacer ~or 1u.:; 
com¡i • .1:lia!:1 en <:-$to:.; :iu;::..H•;-¡tos, .:• z·~a.!.idad h·d·i~~ra ~ido•;••" 



Poca~ inau.Htrias ac:ronáuticas huhiPl'an podido sotirPvivi r. 

ue no existir &qt1ello~ limit'?s, hubiera ocasior::.1'10 r"Aolu
cione:-: di~parf'S dP diAtintos tri'cur:ti.lt>-~. El de':l&.nde.r:te en vir
tud d'· PSa ~itu~ción trataria de l.r.scar un trihun ... d a..:nrde :~ 
sus interese!'. (lij) 

Jistintos ?U11tos Je vista se ffianejan con respecto u las 
a 0 ronaves y suR vicios ocultos. La responsabil:.dad -.u~' ··11:i:ier:..... 
PXistir para otré:it:J ?ersonas corr.o -;>or eje'llplo, pr:.ra el prti~iPtu
rio o conotructor de la aeronave oor vicios del a~urat.,) ·1 ..,ara 
el hut.or mut,~riul del daño, motiv~da por una falta 1e tf.c!i:icn. 
son en realirtad ~J~nisS b lh re~ulhci6n dtl derPcho a~reo y ~~ 
resu~lVPn con arf"¡:o a las interrelaciorw~ jvri•li C<:!:; ut1P 8'.:' rP<i
li~"r~n en los cnrrP~~on~ient~s contratr1~ y ·1uy P~DPcia~w~11te 
?or la rPelamentación ex;:"lr~sn que ('~i.-ta Pfl Pl "':ti B ,¡.., :111» c.~ 
trate, puedf' SE:-r que ~P. trate d~ unu n·la.:i(~n rie rC':i;:t':"~-.,~''!.li<i;~ll 
d~ caract"'r interno y njt--na por t:into .. -~ tr1>.n3:~::irtt• i:'lt•. ~-~aci<·
nal !'ar~1 la Limit-1ción de reeron::1<tbili.ria:1 ti•·\. L['<.·.tlll"Hti:-tu., 

P.Xiste P!'l los principios juridlCO!I q1;f· C::' r~'l'Oi30 CJr;-'f·tJ,<.::1.r de

bid<-tIIlPnt"' el si~tc.-ma d~ pre~mnc11Ju de c.:u!j'1d1:.lti1d (ccr. ht C:i.iT

gu de la ;ir11E'bu a. su co~T,a) Con una 1 uni thc:.Ó!"l cíi-- .•o rrsponsa
bilidad que restrtbleaca en parte el equilibrio ~uridico, ~in 

destruir H la t'1•Pnte de ingresos. 

La comretencia iP la ucci6n de TH~ponsabilidH~ se¡~·in el 
artÍC'ulo 26 del G'onvenio de Varsovia. !odien: "la !lCCitÍn a~ 
TPspon~abilidi:irl rlPhP.rÁ. ~Uf>Citarse, a el,..cciDn de1 <h'- m 1 :-"r:te, 
en el t<:"rritorio rie una de las Altas E:':l.rtP~; cont:-:\tc1:---.te5, ya 
fJ:Ue tmte t>l trihunft'. riPl 1.!omicllio del porteador, ·if>l du:ni.-:ili.o 
principal de: su 1•X~1•)t~.ción ., del lugar liond~ po~ipu un e~l:.ablP,
cimi(>nto por cuyo c11~'Jucto hayd sido ultimado el cor.tru.tcJ, ya 
ante el tribunal h·l luear de dPstino~'. 

11El procedimiento ~e rPf"lll&r!.l por la J.Py cIPl '!'ribnna} r.··~· 

entiPndP p~ Pl nf1 1Jnto''. 

rtrtículn Z? dt-1 Converi'io de '.'ctrriovih. F,., coiH.nto ,.J. ¡y_..,_ ..• ,., 
rif' la aceltJn dP re9t'nri:•abili.·i~1d. "L-... 1cc·i·~11 .;p l"t'"':t;usabi ~i,,wi 
1eberá int·-·r:t .. r"·--, l:.<.<j .. .,..., na df: cctri11ci•i.-d, rir.ntr·n if>1 !'la.'' 0 11-

·L:n; a!'!I) .... , '-' l·ar~,ir d,, ..1.c.:. l'•·ca•l01 ,1 tlt• ;•-':':1.i.r.n ., ··~ n:!.<• <>•1 qu-' 
1<:. aPrcinavc i"t.:.bi··rE> j~b1d" 1 Leefu·,, de l[j. .Jet(·• c1 ~1 ,1~1 t~;·n~
:iortP. 
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'1Lk fO:tmú dP PfP.CtUCi.1 >'!1 Ca1c::i,, ,;p;_ ¡:..:,,.za Re apt,~mi.l'ñ.r<i. 

:io ... 1.a lPy 1ittl Ti·ibunal 11ue Pt"1tier1~e Pf'I ,,., r12unt0". 

·1'•,.··!:1 1 ·1010 c:p t1ab!.l:l ,i ... ¡ t.ri;rispor1:ista 1 ,-:-~11·111 1,.n 1111Pr• r-ar<"
inPtro ;1. t o:nar en cuenta cl~l ::onvenio 1f2' VarP.ovltl. "f:'l f- l U!"tÍct1io 
?.') de dlc:-1'1 ~OCU~i:onto: 11rtÍ:CUln 2). u_;. i pnrte ldOt 110 c.:.rá l'P!~
~OnSablP ~~ prueba na!' él~, q11~1 C"'' •:=lc1~.-:.·1J~ ~tét.C totna·~o '\.,)la~ 
l&S mP~ldti.S OPCf'HkriatJ ?llT8 <>V\ t11r :.•l.. da.i"'.O • n_Ue lP~ f1U• im:•o
~ib)P to~·,··laH". 

,\ nP.~ar -.'llJ.O •w:'.;:i.1f::Jl en.E-' ~ .. TPfjf'!rP ¡:¡.1 1 r·:.ins:-ortista, !'-li ~r> 

p1lf-•ie t'l'.llH.T' C"''IJ un l;1t'1 U trataT' ~')\~!"._. 1:.1. J'i'SflOl•fl::it,Lli..ñaJ de!. 
fa.t.!'lc•10l~ dP ai:-rnnaves, ".f nn C"I~·; tn:"biP!" 1 J ,;1'·;,.;_J. ,,1 n.rtícu
la }~6 ~e t~ t~y OP Vias ~Pner~\e~ df· Cnmunicnc!~~. fracci1n 
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~:;~~~ª~u=~~-~ t:.::v~~;a~ª~~ ~:-~~v: ;.e~ ~r.;·.1~ a'~;;~ !·~r~:~~:~~ ~-~~~.r:~li~ r•' f"-
~iO?'<i lf· s, l<:i:l ~P.rflO!H1S que tratan C'J'~ e~lu!' y ;11Í.n l:-.1' ~!"r~otHif:· 
nu<> lniirr.i:-ta.mer.te :'• ver. infll.l~nc~.·rlo~' ·'a1· l:.~~. ac"l..ivi:!ades 
!"1l"?:'i "l'..i ,J(' 'i avinción. Com.? n\l~P ... ":1ci,~ ,: :-> i:ra.td.r c .. -:-l caf'o 1~n 
""R:•Pr.lfi.co f·~ tul f0rma ,:ut-' no !!P. cn . ...-:"t~. lu 1nj(•·;t~c1a "r1P iiejnr 
sln ·rpnración P l du.:l<, c::.l.:=~r~ri :i ya :"F!rfPctn.mP.ntro 1~?1,,1,1eci..lo y 
compr 01Up•l.o", y t,.~:;t~(!O "n:~ta1· lü f1h~llll""' <le ~:'".t_:ri~flo:~ d'tf:' Sf"r:"l'tt. 
la rrri;d.a ir-dustri<.i H.er:Jn,'~·1t"\c1-1.". 

Vici~~ Pr~pion dt• la a~ro~~sv~. ~~·1p11os elr~Pnto~ qu~ le 
im?i~an n 1.:::. aP.ronuve un vue1o ~we:ur.1 r.i quf' dPst1·11ya a 1a nismn 
... n cuimto al tr·n.n!1;_•ortista PP.tnfl dato~ 1 o eximen de ref1f•onnubl-
1 i.darl fH~eun 1•):~ art!c1ilo!1 (-' 1

) tl~l 80:'\'f'r.io de Var.novitt y el artl
culo 346 de 1a Ley r~n "lias •;; .. ertl1P9 de Comunicación. ?ero lor: 
.._-;cio"" ocnltof~ con n·;;:--·..,cto nl C')1'.~tcuctor de .;.~•T'1n<1ves t\f'!lP 

1tro ..-.rata."'\iPr.t.o, y l"!r:te f'S C'J ... f-u-n.,. a cada C~i~o, 'que <t:i~-:n1lP n 
f'-er ·li ~tinto 1.- otl'.J}' <1.;.nque tcne:r~ ,.: :'lpnomim-t.1·1!· c0mun r,p 1o~ 

vicio!'l oculto:-;. 

Paru lnH t·fP•:t.0:-, d<->l ¿,1·r1·1·'1<-'-""'Í<'f'tO rie :i••T'•nl:!Vf'.,, la r-:r.pr1·
sa ttrrew'lataria:<H dlriee tecr:.c~ ~: allrr. nt¡..;1,ra.: l•:,_r,»·:·f'I l ... i:-x
n~•-it..,•LSt •. h·1 tr,,r s.1 OJ't.P aún.:? .. amunc t;.1nl.iP,... ~·f'.-·.1 ram"'ntt} 1 .. ·• 
~e.,,.:-:-·~ab~,i·l< •. t~.· .:;. tLsl P.Xpl.lt:.\...i~n 1 fr•·1.tf a los t,:;1·c+-r:1~ - ... : 
·,-::~ ,.., ,,¡ori11 ··i ;· ·p :-iropi··1.ar·i) ~~ lu .,, 1 ,_.. .. ~vr-. !... , 1,:-:·• 
.' :1·r.d.1i·.,r:, "' • i ~i•~. a r~:-~r,n.)Pr d,f· 1a .:t->l'•i: . .-vf::¿:Ub ~' '., ! 1, ... 

01>ron •• v•-, :· ,j¡- ;. (•,1n1 lp· ¡ ~-.'! 1•· l_-,. •·rv)ci 1·:¡ : .. 1 rrrs1 ... ,·11 
mhh"'ritu ·~ 1:~ ~'·t ·wn.vr. {17) 



r:P.l tema :ji.le estamos tratando, la responR~t.Llidad, el 
Doctor :-t.r1tonio Prancoz íligalt, F'eñala como fLÁPnt"' tip las obli
euciones, que la culpa ha aid.J suatituida juridicw:1ente ro~ 1n~ 
lllPatJ dF responsabilidad y rior 1<~ noci6r. r!e riP: .. ~·o del ain•, 
estableciendo cu.e la rPsponsabilid&d :::;t; ~asa ••n el rierwo nf'rn 
en una f'or:;,_ f(;neral. 1Cepi.a r.ue Ja C1,...e.!:ti.:n no r:1dict1 ¡n ~edi
ficar e1 f\..lndnff.er.to dr: la responaabi.lid"n, ~ino er: detE:r;riii,,¡r 
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1: ... 'Jal Ge.~ 1lt lfü~ cláuR•J.lus de la exon'•.,...n.Ción de 1··'~Pon~a:_,~11dad 
l,· CUf- ñn~p Bf.'r t,riicn.1•,1--ntP contrnctuul y r~xt1·• :·ivLJ., nr1 ~t1.>) ~ 

l;,·- <l'P-l'Chnciuo, nino trunbiPn a las pt>r~ori~1~: • 

.Para rl Jl<ri•0 t;., Dn Rafael Gay de i,.,,.,rt·~lla. ~P!" vicioe ')Cn~
~08 en 111 cvlula, en la su5te11taci6n, en lr:· motoren 1 en 1011 

t-q•.lipos tlt• rnaf!do, i:-r. lvn siutem11~ tlt> ,1tP.T!·i1uje, t·tt.· •. , qu•· n•1 
obstant.e ln du!.iJa dllir.c:ncia (CoD el con~ rol efectuaric• cor. ··'t'

rific11clnn"~• ya spa en el nrea dn ~?tore~, bujias, ~1impn•4ao

res di'! rlc;ua '}carburante, Ptc •• ) :,., !lé.Ú"iendo ~1i"ln P·.)~tib::_r- ·:: 
adVl'rtir rjP, los r!('i°ectOB ese tipo 'it.- hC•illteci·!lh:'1t~-1 ~On }'lrl '";ltf' 

Pxclti:•Pr~ dr lu rP~t~onsabilidad, ~er~ h·1lo ~l tr~~cporti~t1,, 

T':i..~1:·1en paru nn ft.,.dael Gay j(! rontE:llJ-i tO'l" tllo influy• 
en la~ c:lllHaR intt-rr.an :lo loE ucci::lentee de uviacir)n, provin'i.P.n
rl'J de l;:i.:1 i11perfecciones , ya Gf·u de la cor19trucción df' ::._ .. )." h'.'U

rato~, ~or dc~ecto del sistema di? t>Htabil~ri:d,. 11ue influ~f-' "!r. 
la ttustt-ntacion, 0 ¡'!()r loe motores Yh !:.Ho>:o.. ttna imp1·rf~~c:iori er, 
su funciona.:nit>nto que realize la rropulaión ~n far.na no •Hh•cun
da, o biem ~n un :nal montaje del motor flU" ;:ueda llecar <-.. CHPT

se, etc ••• 

Lem'Jinr>. ,"\tiend,_. u. h1s caual:t:1 de colisioñ df'.' ·.:oeronave~ . .,_:_ 
luc~!r o :no'.T'r>~'t1J P:'"l f!'Jr> ~n produz1'·1n ·.,r :n-"dil) de Ll.:"l[<. r111bdivi~i•Sn 
debi•jr.s n la ·1c;!i 6n dt-.!. !.oJ-:ibrP c;in 1€' j·11· de t .... ,.::tr ~:r· ~1,;oP.nta a 
la naturaleza co~o f•1ct~r i~port~nte ~u~ orirl~R ~~c~·,Pnte~, y 
por otra pnrte 1 debi~a ul materi;.l voL"tnl.e, conf'i!:.•iPr1t.q r>n la 
inaptitull para el vuelo de la arronav,_., ;:'·Jr vicio.q ·le conc!'~

c.ión (aqiti influy"" 11.1. inee!"it--ria 11eron.~u"t.ica} c:in~t1·•.iC'ción o 
c;~rea.i-,en1:: () ·:,..,.l i:t.Como,!ado {como ..-1 l d~tre t>!l la. ~t•~Vl·('.'<. .. cilin "flari
tina, sin •)lVidar a la figura de la ::-c·-:dZOn.), '"H l ") r¡uP i~ ... 
tPen;<:,..,~ i·.rlican r;ue '"-rorlucp int,.~ttt.h:!..lirlad y f,:.t,, 'JP !i<.1.r:t •. )• r. -
hilidad 11. 1 "1 ilx ron '1.VJ.'. 



PactoI't~S CRusantPR de ,i..::c1rl~r.tes dt.' avlaci6n r'-'let.._•tor1n.dos 
con los vicios oculto•! dP la ,rnpia aeronavF-: (18) 

1.- Siste!na Moto?rv;;ul:~or, ~:n, I"f-f!Pre a ld fallu ()_\.1P i>c';,
siona Pl fl1ncion<i.!!li1:nto defectuoso de los motorrs, 

comprendidas 1RR h~lices, ~·ist~1~11 ,:~ 0ont~ol y ~us 
propios acceao1·to~ de! ~ot~r d~ ia ueronavP. 

2.- ~structura dPl avir5n, ~ie exe 1 t..1y11n l'J !Ü!:it"''.Tl!:.t:J '"'.~toprfl
:mlsorPH :' los manrio.1 ;iero :1e est11r!L . .1.:i 1(,,1 t~fec•11~ -i•1-
ÍÍ•J!'OS tll-'l ,;jr;tf'ma de la t:--:tr1.1t;tun1 del avi0n t:1Jmo ~a

portes, vi,~ue, cclula 1~tc •• j11r1to con ,,¡ .retE":-oti.ni~nto 

que cubre t?Sb P~tr11ct11r~ {l~~elaj~). 

,3.- rrt-11 de ttterri:.~~j~. c;.,:nprt•r.:.!t· la f.1LJ;__:. ,-;¡el f 1..-:·cionu
miento defectuoso uel ~;i:::it.ema qut· ··c>r;•ii te pos;.,.r:=p ~n 
iiP.rru, estt'"J e:J el ~i!itema ri.e tt.t•:rriz:_1¿•1 P.n todan sus 
íhrtPfl, frf'nu:' neu 11\~'. \(.!oU 1 :'r•·~•L,.Jn dr· ti.ir~~, ~.idrnulicu 
y mRcnr:i:imo~ de r~pliege. 

4.- 'J;_;qu!..r0A y ni,;c1·311ri.'.):;, Comprt-:1..!t-' »l equi'.lO refe1·ido ti 

ln~ •n<..1.ndos, yn sHa neumat1c•J:; 1 elcctr:n ico8, com,l!1~c:u

cionPA, seeuri.dad y otro~· comronenti:s. úunq11P no1:i1al
m~nte Pstoa AQUipn" HOn fahr·!c~·lori por comp&~i~" din~ 
tintus a 1:-l empresu q1;p fnbrico la at!ronavP., esto sig
nifica qu,".' t<:..11bitn r.J'1rÍ'1.n eAt;,lr •lf'ntro de la com9li
caci6n ne los sujeto!'.' (~iolirlarlrind ., Mancomunidnd).Bn 
un rr?ceso judicial. 
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Rl .:i.rt ículo 17 t.ir· l •º..:'•nvenio de Var~avi n al igual Qllf' el. 
artículo 34;;;: rle la IP.y de Vi as !3er.r·ralP!:i dP Gomun icución seña
lan que lH responsubilitla.d inici:J.l P?• lOfl u1.:cidPntc:~ de aviación 
r~cae sobrP. el transporti~tu. 

/~rtículo 17 del Convenio de Varaovi.J.. "El porteador €-S re6-
ponsable del daño ocasionado, ~n cus11 de muc>rte, herida o cual
quier otra lF·slón corporal tt11fri.da por cualquier viajero, cuan
do el accidt=-nto que haya cti.uearlo ~l óario ~p htlyu producido a 
bordo d~ la aeronave o en el cur~0 riP tod~s las nperHcinnc~ de 
embarquP y riesr-.nüarQUf· ". 

Ni el Gvnvf~nio de Véirsovia ni la Ley de l/lllS Gen,..rales rle 
Comunicación contemplan el vicio propio de la ueronave ca.no ca
~a especificu de extinción dP. r~~~onsabilitlad. Pero ~o obst&nte 



Si el tJ'é111~porto.dor ha &.doptado lag medidas r1eCeE"H.TiJl:J 

pare ~vitar ~~ños. 

"La empre~..:1 t·3téirá F-Xent:::. de las r~R¡ionsabl lidade-~ r.ui: (;P 
le· atribuyen" •••• "Si compn1ebn hat•er toma<lo ld~ preca.1 1cirr>~f' 

razonables parR Pvitar el dado· las medidas t~cnicas exf rirl~s 
por la Ley de ViaR GP.r.erales de Co!riunicac t.ón y sus Hr:?"elamento!'I 
o que le fU<' imposible tomarlas". -1.rt. )46 L.V.G.C. 

;i el tra.ri11:-iortador comrmJ.ebJ'.i h&.b-:r .idoptd.ilo Jau 'flPrlirlao 
r1eceearia~ parb ~vitnr da~os, no ~Pra re~;onouble cuando !l~ 

trate de un vicio ocultn que no ~uedP ser com~rob5J~ a ~esar <le 
'!l.1. diliennciu, lo ~er<.i. 1·n ca.-ubio si :::1_, tratara dt-- ur. v'..Ji.0 ti.d
vertible a truves de ur.u. inspección dE' 1·utina. 
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CAPITULO V 

?OIDIAS DE ADQUISICION DE l'ROPIF..DAll D3 LAS AERONAVES 

INTRODUCCION. Naturaleza juridica de la Aeronave. 
A). Formas de adquisición por parte del derecho publico 

aplicado a las aeronaves. 
B). Formo.a de adqulsici6n por parte del derecho privo.do. 

Introducción. llaturaleza juridicr.s. d'J lh 4...:·1·,:mave. La aero
nave es un bien mueble (AUnque hay juristas que seüa.lan que la 
aeronave es irl!Lueble debido a que oe le aplica la figuru juri
dica de la :Upoteca, por au alto costo de adquisición). Su 
finalidad es el vuelo, su desplaz~~lento es verdadero., reul 
c11ando esta en tierra es com'l cu1:1lquier otro hien mueble, se 
diferencia de otros vehiculoo cuando eata en vuelo, aparece 
como Wl vehiculo singular que o~ moviliza sobre montaflun y ma
rea, cruzando lae front~raa (iJt!culo 27 Coneti tucional, parte 
final del cuarto parrafo). 

"Arti~ulo ;:7 C:one'ti tucional. La propiedttd <le lu.& tlerraa 
y aguas comprendidba dentro de loa limites del territorio na
c1ona1 corresponde a la nación •••••••.••• correaponde a la 
naci6n el dominio directo de todoa loo recursos naturales ••••• 
••••Y el espacio situado sobre el territorto nacional, ~n la 
extensión y te:nninoe que fije el derecho internacional". 
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La aeronave 8P desplaza de un lugar a otro, ya ee mueva por 
si misma, impulsada por un organo motopropulaor, o bien, que lo 
haga por efecto de una fuerza exterior. Art. 753 del Código 
Civil. (l) 

Las a.eronaves eon compuestas debido a que tiene varia.e par
tee, por el planeador, el casco o fuselaje, las nlas, el motor 
y loa accesorios de tod&s las partes, conntituyen unu unidad 
material y juridica, 

El principio de que las neronaveo oe lee debe aplicar ex
clusivamente el regimen de loa biene~ muebles, tiene varias 
excepciones como aont 



l. Las aerbnavee a• les debe aeaalar que tienen una nao1o
na11dad Artículo 312 de la Ley de Viae Generales de 
Comun1cac16n, fracci6n quinta. 

2. Las aeronave& eatán sujetas a una matricula adminietra
tiva Artículo 315 de la L,V.G,C. 

3, La adquis1c16n y enajenaci6n de las aeronaves esta so
metida a un regimen particular y da lugar a un registro 
aoron!utico. Artículo 371 L,V,G,C. 

4, No ne aplica la poeee16n en este bien mueble, artículo 
798 del C6digo Civil. Aunque nuestra Le7 do Viae, indi
ca tanto a los propietarios como a loe poseedores, aai 
lo aoi!ala el artículo 361 de la L.V.G.C, 

5, Las aeronavea eatan caracterizadaa por un derecho do 
peraeouoi6n y retenoi6n. Artículo 365 de la L.V.G.C. 

6, Son bienes eueceptiblee de hipot~caree. Artículo 362 de 
la L.V.G.c., 7 el artículo 2893 del C6digo Civil, donde 
ae aeüala la figura de la hipoteca. 

7, Es un bien mueble aujeto a embargo precautorio y en re
mate ju41oia1 mediante procedimiento que ae finque en 
garantia o fianza previa. Artículo 366 de la L. V .G.C, 

La aeronave es una cosa mueble que eeta en el coaercio, 
no •e fUJl8ible, que ea co~puaata y ee rcgiatruble. Artículos 
747 ¡ 763 del C6digo Civil. 

Bata en el comercio, porque puede ser enajenada libremente 
sujeta a 1a11 caracteriaticas del mercado común regular. Artícu
los 371 a 373 do 1a L.V.G.c. 

No es fungible1 Cada m!quina aérea tiene su propia indivi
dualidad en relac16n a loe de su mil'Jlla "e8peoie", posee au =ar
ca de ma:tricula y nacionalidad que ee de 1'U ueo exclunivo según 
los artículo• 763, y del 2630 a 2632 del C6digo Civil. 

Compuesta1 Bsta formada por un conjunto de elementos inde
pendien tea entre si, pero se compaginan para constituir una 
aeronave, coneervando no ob3tante eu individualidad, ea una in
tegraci6n de modalidades mecúnicua que forman un todo organico 



;.rt!culoa del 2630 al. 2632 del Código Civil, y que a eu 
vem constituyen un todo juridico, y eso ea una máquina ª'rea 
como cosa compuesta, Motores, casco, fuselaje, celula y todos 
aue sistemas. 

Be un bien regietrable: Artículo 759 del Código Civil y 
6to de la 1Je7 de Viaa Generales de Comunicac16n, pera tener un 
control sobre uno de loo medios de oomunicac16n que han tenido 
una mayor evoluci6n en nuestro siglo veinte. 
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A) Pormaa de Adquiaioión de Aeronaves por parte del Dere
cho l'11blico. 

HB3' doa formas de adquisición de aeronaves por parto del 
derecho pdblico: El apresaaiento y el deco~ieo, (2) 

l.- El apreswaiento. Beta !orma de adquirir el dominio es 
propia del derecho público, A1 igual que loe buques , las aero
navee astan sujetas al apresamiento en tiempos de guerra.El 
Retado captor adquiere la reeponeabilidad jurídica de la aero
nave, pudiendo destruirla o conservarla paru siempre. 

2.- Bl decomiao. Tambien de derecho público, ea el proce
dimiento de adquie1c16n por el Botado sobre lae aeronaveo que 
han sido utilizadao en 1a perpetración de ciertos de11tos. Batan 
sujetas al decomiso lao aeronaves empleadas en cualquier acci6n 
deliotuoeas, Correspondiendo a1 poder judicial determinar el 
deetino de las mismas, o de sus parteft y productos. 

A vocea ocurre que cuando eubeioten ciertas relaciones j~ 
rldicaa de caracter permanente o temporal. como es en el caao de 
venta condicionada de aeronaves. En loe caeos en que loe gobier
nos u organismos autorizados o dependencias de cualquiern'de 
loa gobiernca que se apoderen, requisen o incauten las aerona
ves, motores u otras pBI'tee del equipo objeto de loe contratos 
las compradoras deberan informar a la vendedora y·entregaran 
a esta todas laa cantidades que page por el concepto de adqu1si
o16n de derooavea, ld autoridad que efectue que efectuara la 
requisaoi6n o incautaci6n parh que la vendedora las aplique el 
pago anticipado de todoe los abonos insolutos pendientes. 



B) Formas de adquieioión de aeronaves por parte del 
derecho privado. 

Principio general. 11todo acto jurídico que ee relacione 
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con aeronaves debera eer realizado por instrumento público o 
privado, debidamente aprovado por lao autoridades". Beta auten
tizac16n podrá consistir en cualquier medio que hagu fe pública 
de la legitimidad de las firmao expedidas por las partee, conte
nidas en el instrumento llamndo contrato, es u.n acuerdo de volun
ta.dee, como es la certificaci6n ante notario público de que lae 
firmas han oido colocadas en su presencia. 

A este respecto la Secretaria de Comunicaciones llevara un 
registro que se denominara Registro Aeronúu~ico Néxicano. Según 
lo eeaala el artículo 371 de la L.V.G.C. (3) 

"Los titulas por loe cuales se adquiera, transinita, modifi
que, grave o extinga el dominio, loa demáe derechos reales a la 
posec16n, así como loa arrendamientos o a1quilerco aobre i 

Aeronaves mexicanae, motores de aeronaveu, certificados de 
aeronavegabilidad, renovacionee y cancelaciones, p6lizae de se
guro, etc ••••• El Reglamento del Regietro aeron,uti~o ~exicano 
determinara su composioi6n, las formalidades de laa inocrlpcio
nee y sus anotacionee, lae certificacionea que deban oxpedlree 
aeí como loe derechos que se causen". 

Artículo 372 de la L.V.G.C. ~"loo documentos que conforme 
al. art.tculo anterior deban inecribiree en el regintro a.eronáu
tic~ mexicano y no se registran, e6lo produciran ofect05 entre 
quienes los otorgan, pero no contra tercero, el cual oí podra 
aprovecharlo~ en cuanto le fueren favorables. 

Sin embargo salvo lo dispuesto por el artículo 363 de la 
Ley de Vias {referida a la prenda), si la inscripc16n debiere 
efectuarse tambien en el Registro Publico de la Propiedad. con
fonne al artículo 6to de la Ley de Vías y las diepoeiciones re
lativas del C6di80 Civil para el Distrito Federal, se estara a 
lo dispuesto en el propio C6digo .. :avil". 



La propiedad de las aeronaves ae puede adquirir esencial
mente en dos form.aa1 

1.- Mediante eu construcci6n;y, 
2.- A trav&a de las formas de tranemiaién de tal derecho 

que establoce el derecho civil, como contratos, auce
sionea, donaci6n, romato judicial y preecripc16n. 

Para efectos de nuestro estudio deja.remos a la conetruoc16n 
de aeronavoe, para mae adelante, el cual lo indicaremos en for
ma mao explici~a. 

Actos Contractuales. Se adquiere la ~ropiedad en forma de
rivada, ento ee atendiendo a que el bien denominado aeronave se 
adquiere a travea de oualquiera de loe acuerdos de voluntades 
apton para transferir el dominio del bien. (oo~pra-venta, permu
t&1 dooaci6n, aportación social, etc ••• ) En g~nnral, loe prinoi
pioa del derecho común que rigen la traD.emiui6n de loe bienee 
muebles por actoo intorvivoe oon ap~icableo a la tra.ne!erenciB 
de aeronaves, pero con doa importantea c~Ui!ioacionee~ La. exi
jencia de la 1neoripc16n del acuerdo de voluntades eobre la ad
qu1eic16n de aeronave en un instrumento público o privado (de 
preferencia (pdblico). Debidamente certificado y autentizado 
ante autoridad con Fe Pública. (Notario) y inc>:ibir dicho acuer
do de voluntades en el Registro Aeronáutico Mexicano. (4) 

Sucesion. Si bien el ~itulo hereditario no ce un medio co
mun de adquirir la propiedad de alguna aeronave, produce la tra
transterencin del dominio cuando el patrimonio del cauaante coa
prende aerona~ee. En ta1 supuesto, la 1naoripci6n de lu declara
toria de bere4eroe en e1 registro de aeronaves, eegún el caso, 
ea indiepeneab1e para quo el titulo euceeorio produzca plcnoe 
efectos. 

El contrato do compra-venta de aeronaves. Si bien no ee 
precies.mente el contrato más usado en la adqu1eic16n de aerona
ves, ei ea un contrato muy importante en la aviaci6n, debido a 
~ue u.no de loe contratoe más usados en la av~aci6n lo es ei con
trato de venta condicionada de aeronaves. (5) 

:E:n ausencia de derogaciones eetablooidae por los textos 
relativos a las ooGunioacionos aeronáuticas, la11 disposiciones 
genera.lee de la compra-venta, aai como lae re!erentee a materia 
de la com~ra-venta son aplicables a lao oporaoionea que tienen 
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Por objeto aeronaves (Arte 371 a 387 del C6digo de Comercio 
y aupletoriamente loe arta 2248 al <322 del C6digo Civil). 

~amblen en eate acuerdo de voluntades, exiate la capacidad 
la repreaentaci6n y el consentimiento de las partes que se de
ben establecer según el derecho coaW. (Arts. 1798 a 1811 del 
C6digo Civil.) 

Las obligacionee habituales dol vendedor, pesan sobre c1 
vendedor de aeronaves. B1 tiene la obligaci6n de entregar al 
comprador 1a aeronave con todos y aquello qua anta designado al 
ueo normal de la mioma: Instrwaentoe de a bordo y equipoa diver
aoa, salvo est1pulac16n en contrario. Asimismo, debo garantizar 
las cualidades de la cosa y obligarse a prestar la ev1cci6n. 
(Artículo 2283 del C6digo Civil.) 

Sin embargo el comprador tiene acci6n en contr~ del cons
trucctor por mala fabricac16n o inobaorvancia de 109 planos, 
diaeftoa o preeupuostoe, pudiendo exigirle 1a repu.rnc16n de daüoa 
y perjuicios ei por talee cauaae ee originan éetos4 

Bote tipo de rieegoe pueden eer objeto de un contrato do 
seguro, particularmente para cubrir el incendio, deatruoci6n o 
deterioro, conaignandoee en la póliza el pago a beneficio del 
ooaprador. (Vicioe Oculto•. Artículo 2142 del C6digo civil). 

Tambien lae obligaciones del comprador son laa_miemaa debi
endo cumplir todo aqúello a que ee hiqa obligado 7 especialmen
te a pagar el precio de la cooa en el tiempo, lugar 1 forma 
convenldoe (Art. 2293 del Código Civil). 

La oompra-venta de aeronayea eatá eujeta a determinadas 
reglas de ~ondo, de derecho sustancial así como otraa reglas de 
forma. En cuanto a las reglaa de toado se pueden aedalar, de 
acuerdo con loe paotoa que nol"llalmente ee establecen en eataa 
operaciones y, en particular cuando se trata de contratos d~ 
compra-venta con reeervn de dominio las siguiente8t l.- Las que 
se relacionan con lae obligaciones del vendedor, tendientes a 
entregar ai comprador 1a aeronave vendida y a tranemitirle el 
dominio de la mioma; 2.- Lan q~e ee refieren a las obligaciones 
del comprador, entre las que figura principal.mente e1 pago del 
precio de iu aeronbvo; 3.- Lae que ee consignan los principios 
sobre regietro; 4.- Lae que se contraen u1 mantenimiento Y em
plao del equipo para determinadas finalidades¡ 
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5.- ta.a que implican el cumplimiento de ciertos requieitoe 
re1acionadoa con la operaoi6n de empresas como negocio; y 
6.- Las que establecen l.oa principios sobre eeguroa. 

Con re!erencin al pago del precio de la aeronave, es usuc..l 
determinar loe slguienteo pactos: 

a) Loe contratoe de compra-venta consignan que ls8 líneas 
aéreas compradoras convienen en ndquirir el. equipo de acuerdo 
con los terminoe del contrato de f sbricaci6n, en pagar el precio 
de la venta según ee haya fijado en las facturae del equipo y en 
recibir y aceptar &ete, de acuerdo y con eujeci6n a las estipu
laciones del contrato de !abricac16n; 

b) Rl precio de venta de cada aeronave, de cada ~otar, o 
bien, ea el que so contiene en las facturas y que ae calcula de 
acuerdo con loe contratos de !nbr1caci6n. El pago de la cantidatt 
que ret>resentn el. precio del equipo, se cubre en la moneda de 
cureo legal en el paÍn de fabr1caci6u rte la aeronave, de acuerdo 
con las eum.ne inicialee y loe abono3 que ae estipulen en calen
darios conveoidoe entre 1ae partee. :nediante ciertos documentos 
que ne expiden, loe cualee oe reciben ealvo buen cobro y no oe 
considerarán como novaci6n o mod1ticaci6n de loa convenios ba
eicoa. 

La entrega de estoe títulos no implica el ou.mpli.m.iento de 
laa obligacioaee contraidas aino basta que sean liquidadoe. 

Siempre ee posible hacer pagos anticipados, loe cuales se 
aplican al pago prorrata do loe venci..mientoa más proximos o m.&s 
remotos de loe documentos ~endientes. (6) 

Bl contrato con·reserva de dominio (Arte 2310 frac. II y 
2312 del C6digo Civil). Rl equipo eo entregado por las fabricas 
vendedoraa a laa líneas aéreas, ajustandose a tales contratos 
y los Bnncoe y otras instituciones de credito ae obligan a fi
nanciar loe PB80B que las compradorae deben hacer a lae vendedo
ras por la adqu1eici6n de las aeronnvee, entregando el precio 
correspondiente contra la nceptaci6n de dicho equipo por las 
compradoras y contra la entrega a loe re!eridoe Bancos e inati
tuoionee, de los documentos que ee eipidan en loe termines de 
loe convenios bAeicos que loe garuntizan, en el entendimiento 
de que el pago de loa citados documentos, u eu vencimiento ee 
garanti~ado incondicionalmente a 100 Bancos e instituciones de 
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Credito por las vendedoras. (7) 

Las inetitucionee de credito garantizan absoluta e incon
dicionalmente las obligaciones contenidas en loe docu:nentoe, 
~uedando desde eee momento lae lineas aéreas compradoras rele
vadas de todas sus obl1gacionee 1 con excepc16n de la obligación 
de liquidar los documentos y salvo algunas eatipulacionca que 
deban eubuietir aúo deepuee del pago total. 

L~ propiedad de todo el equipo paau autornaticwnente n lus 
compradoras, tan luego como entregan la garantia p~r medio d~ 
loe documentoo que succribieron con las inetitucionea de crcdi
to, a que hace referencia y luego lae fubricas vendedora9 entre
gan la conatancia certificadn de Cll.!Dpl.imiento y libernci6n de 
las obl1gaoionee contenidas en loo contratoa de compra-venta 
con reeerva de dominio. 

Tratandose de loe principios r~latlvon ~l. lu entri'~-;., ol cow
prador de la noronave vendida y u la tran"m1si6n del do13lni(I de 
la miema, generalmente 9e eatabluce: 

l.- La entrega y aceptaci6n del equipo se debe eotableccr 
de acuerdo con los terminas del coutrato de fnbricac16n. 

se deben celebrar contratos de corupra-veota con roeerva de 
dominio con la~ !abriese vendedor~er·c1aendoee a lae formas ~ue 
ae eBtablecen en loa convenios de fabricación. 

Hasta en tanto que no ee otorgen tales contratoe, a penar 
de la entrega de la aeronave, lae vendedorae continúan tenien~o 
la propiedad leeal y siguen siendo lue duedae de las coahB ma
teria del contra~o; y, 

2.- La trnemie16n de dominio implica que no obctantc que 
lae vendedoras hagan entrega del equipo o de cualquier parte 
del ~iemo y por lo tanto, de la poaoe16n o ueo de Üote. coneer
vara.n la propiedad he.eta que lae compradorao hayan efectuado 
todos loe pagos previstos, comprendiendo el. capitul e intereeeu 
correepoadientee a todoo loe doawaentoe y hasta que ee huyan 
cumplido todoa loe pactoa celebradoo entre laa partes. En el 
momento en que lea compradoras cumpla.o plena.mente con las obli
gaciones derivadas de los documentos expedidos por todo el equi
po ae{ como con eus demáe pe.goe, la propiedad de -todo el equipo 
?ªªª automáticrunente a ellas. y ee lee entrega, ai:i. necesidad 
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De niDguna otra formalidad, una coostencia certificada 
del cumplimiento y finiquito del contrato coodicional de compra 
-venta con reserva de dominio celebrado. 

Mientras no ee opere la tranemiai6n de la propiedad, lne 
compradorae no tienen derecho, facultad o autorización volunta
ria o involuntariamente, para vender, transferir, ceder, arren
dar, hipotecar o gravar ni de ninguna manera disponer del equi
po o de parte de el o cualquier otro derocho o inter&e que se 
tuviere do il. 

En cuanto al regiatro do loe a.cuerdoe de V-:Jluntades (Con
tratos), ae fija qua: 

1.- Rl contrato de compra-venta deberá registrarse en la 
forraa que exigen las Leyce de México y nl mismo tiempo en ~ue 
se ontregen a la l!neaa a~reao compradorae lae aeronaves, el 
motor a otrae partidas de equipo, ~ntno proporcionarán a laa 
fabricas vendedore.e la opini6n de jurietas mexicunoe en tonno. 
satisfactoria para ellas, en la quo oe mani!ioaten reepecto a 
cada aeronave, motor u otras partidas de equipo que suponiendo 
que inmediatamente antes del otorgamiento y entrega del mencio
nado eont~ato de compra-venta con roaerva de dominio, la vende
dora tuviere la propiedad legal, libre d~ ~oda carga o gravamen 
lae tábricao vend•dora8 continuaron teniendo dicha propiedad 
legal y seguiran siendo dueffao en las mim:las condici~nes de cada 
aeronave, motor o partida del equipo y que dicboa biP.nee se en
cuentran, a la tocho. del ccrti!icar\o, libros de toda curgu o 
gravamen, oalvo lo prcvis~o en los convenioe básicos y CBda ae
ronave y ei fuera poeible cada motor, eatn.rán ~rovieionalmente 
matricu1adoa a nombro de las líneae a~rose compradoras, de con
formidad con lae Leyeo mexicanaa. 

Ea contumbre quo ee dicta.mine en el eentido de que te.lee 
contratos de compru-venta con reserva de dominio han nido debi
damente autorizados y otorgados por la~ líneao aérean comprado
ras y en forma en que puttdwi inacribiraH y que conotituyan una 
obligsc16n válida de lae comprlldorao. 

2.- En cuanto ul registro y m<J.l'-.:B~, <::.!':: costumbre que al 
otorguroe el contrato condicional de compru-ventn con reserva 
de dominio como se establee~ en loa comvenioe de las compradorae 
éetae gestionen quo los convenios básicos y tales contratoe oon
dicionaleo de compra-venta aaí como eue reformas o ce e iones, en 
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En au caao, se inecriban a costa de las compradoras en los 
registros correepondientea como lo exigen 1ae leyes de México y 
ademas, si las vendedoras lo exigieren y en el grado en que lo 
permitan las leyes que rijan dichos casoe, en aquellos otroe 
lugares donde las l!aeae compradoras operen en !orma regular 
con las aeronaves o donde dichos bienes ee encuentren coneigna
doa nornu11mente; 

3.- Se deberán hacer un registro oficial y una 1nscripci6n 
de loa contratos. En efecto, laa líneas a~reaa compradorno tie
nni la obligaci6n de que cuando menan con cierto plazo de anti
cipac16n a la entrega que se lee haga de cualquier aeronave, 
motor u otraa pa.rtidaa del equipo, deberán registrarlo de acuer
do con lao leyes del país de su nacionalidad a ~u no~bre y en 
loo terminoe y registros oticia1es;y, (8} 

4.- La.a líneas compradoras ejecutaran cualquier otro acto 
y otorgarán, reconocerln, entregarán e inscribirán en loa ter
minas y lugaree que en ~ormo razonable le exijan lae vendedora9 
y en el grado en que lo permitan llie leyee que rijan tales ca
sos, todos los demás documentos que requiera la ley o que la 
vendedora solicite en !arma razonable para 1a debida protocción 
de la propiedad que tienen las aeronaves, loe motores y demás 
partidas del equipo y BU& derechos baJo los convenios báaicoa. 

Reapeoto al mantenimiento y empleo del equipo adquirido, 
entre las partas ee establece: 

a) La9 líneas a6reae tienen la obligac16n de emplear el 
equipo excluaivw::aente para operaciones de transporte ~éreo co
mercial y para actividades relacionadas con el mismo y no deben 
pe·rmi'tir que otraa personas lo utilicen o posean. 

Laa compradorao no instalarDJl en las a.rerona~ea ningÚn 
motor o motores de repuesto que fueran propiedad de persona 
distinta de lae propias coapradoraa o la vendedora, d~ acuerdo 
con loe convenioo báaicoe; (como un púnto 1nter:1rndio, eeto alu
de aunque sea un poco e.l artículo 27 del Convenio de Chicago de 
1944). 

b) üts compradoras ~.ie~en __ oJJ;L~p:~c;,i.c$n__dg~~ªºtAne!: __ _c!.~.id~~u-
--~·-----~o--e¡· -·equ1po·-;--c-oii8éMütldOiO · e-n eue motores, compooentea, apara

tos, radio u otroa acceaorio,, w1idadeo, pieEae o partidas de 
equipo, excepci6n hacha de loa docwncntos que deben llevarse a 
bordo. 



Además, laa oompradorae deben conservar loa motores que no 
estuvieran iosta1adoe en lae aeronavee y todas las demáa parti
das del equipo con excepoi6n hecha de laa mismas aeronaveo, en 
oiertoe lugares de dep6aito que se fi~an en relac1onea que se 
agregan a los contratos; y, 

e) Laa compradoraa liquidarán o cubrirán y descargarán 
cuando fueren exigibles, todas las reolWDacionea que ae hicie
ran contra ella•, oue eucesoreo o ceaionarioa o cualquier otra 
porsona a quien oe baya tranof~rido la poettsi6n de todo o parte 
del equipo en la fon:na permitida por l~a convenios b~sicos. 
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Bn loa caeos de equipo perdido, detitruido o 11·reporablemen
te daiiado, las compradorao deberán informar a la vendodora de 
ta1ea dafloa por ciertas circunstanciaa y pagar una cantidad e
quivalante al valor real, oo buen estado, do la aeronave o motor 
que ae hubierú desgastado, perdido, dentruldo, irreparablemente 
daiiado, o de otra manera inutilizado o bion la cantidad total 
que ea hubiera que se obtuviera. del od'guro Hobre el o loe bienes 
perdidos o inut111~adon. (9) 

Normalmente en la industria de l~ aeronáutica, y~ aea en 
cuanto a la fabricac16n do aeronavoe, a nu uso, o a otras acti
vidades en la aviaci6n, ea oom.ún. que ee contrate11 ernprosae ase
guradoras, para cubrir loa rioegoa propios de la actividad aoro
náutioa1 ea normal que ee determine: 

i,- La~ compradoras deben cW11Plir debida y puntualmente 
con todas lae obligaciones, tárminoa y condiciones que contraen 
en loe convenios báeiooa y tienen la obligación de indeeutlzar 
a la vendedora renpec~o a las párd1dae, daíloo, leeiones, reupon
sab111dadea, embargoe por traba~adoroe y demás 1"6Clo.m.aoionee o 
demandas de la clase que fueren o indepo~dientem.ente de au. cau
sa, ae! co~o de loB ga&to6 relaoionadoo con les min3ao; 

2.- Ademá.i:s, las compradoras so co:nprometen a tener y con-·· 
eervar seguros contra todo riengo o el equivalonto mán aproxima
do que pueda. obtenerse o. la tP-cha, re.,pec"to a coberturs.a do Cl\a
co, reoponsabllidudon legnlos para con loa paaejeroe, reuponua
bilidadcs civiles trente a terceros, rcaponae.bilidadtH1 civilee 
por daños a propiedad ajeno., aeguroa eAtras leg•~leo o oopecifi
con, coberturas especiales por rioogoe de gUerra, aa! reopeoto 
de todao 1aa partidas del equipo sujeto a loe convDnioe básico~ 
y respecto a su ueo y operuci6n; y, 



).- Las cédulas de seguros se agregan a loa apendices de 
loe contratos y siempre la vendedora tigura como beneficiaria. 

Se determina el contenido de las p6lizas, los requisitos 
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de au cancelaci6n y determinadas constancias certificadas acer
ca de la capacidad de loe tu.o.cionarioe de las compradoras, rela
tivas a aeguroe. 

Las reglas de forma que se acostumbra.o establecer en loe 
contratos de compra-venta de aeronaves, ee consignan en cl~UBU• 
laai de lae cuales, las más ordinariamente empleadaA eon: 

a) En cuanto a lae acciones y procedi.mientoe, ee establecen 
principios realtivoo a la aplicnci6D de las leyes nacionales, 
entrega de la poeeei6n y dep6eito, venta, aplicnci6n dol produc
\o de la venta, falta.otee y uobrantee y diopoaiciooeo generalés. 
Tratu.ndoee de los docwaentoe con los cualea oe garantiza el pre
cio do las aeronuvea, oe frecuente determinar eu lugar y ~o:nDa 

de pago y los caaoa de pagos anticipadoo; y, 

b) Be usual que ae establezcan tambien co~o co~pro=i90B 
do las compradoras, la ob11gaci6n de fijar en las aeronave~, e~ 
algÚ.n lugar proximo al que ocupa el certificado de aeronavega
bilidad y en !arma tan prominente oomo el miemo, una placa de 
metal con ci6rtas medidas, que llevo la leyenda de que la caaa 
fabricante ea la propietarj.a de la aeroDaYe, oujeta a contrato 
de compra-venta con roeerva de dominio. 

En loe caeoe de cesiones de la vendedora, que la euatituye 
en eue dcrechoe, se haran los cw:abioe de placas corroepondien
tea. 

Lae l!neaa aéraaa, en su calidad de compradoras, o de cesi
onarias, o de arrendatarias, pueden marcar o fijar en el equipo 
el nombre, insignia o leyenda comercial que acostumbren exhi
bir y no deberán permitir que en ninguna parte del equipo apa
reaoa el nombre de alguna persona, aeociaci6n o sociedad que 
pueda interprotaree coao entableciendo un derecho de propiedad 
en tavor de la mioma. 

Los contratos de compra-venta do aeronsvea, motores, refuc
ciones y piezas de repuesto, normal.mente se celebran en el lu
gar correepondient• a1 dogic\lio social de loe oons~ructorea Y 
conforme a las leyes del Estado correspondiente. 
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Dichos contratos, para que surtan efectos en territorio 
mexicano, en eu caracter de documentos extranjeros, están euje
toe al cum.pli=iento de loo requisitos que prevén 1aa leyes d~ 
méxico. 

A1 efecto, es necesario promover ante u.n jurado de lo Civil 
en los t':nlinos de loo a.rt!culoo 67 1 68 de la L<>y del Notaria
do en vigor, dil1genc1ao de Juriedicci6n Volu.nta.ria para obte
ner la protocolización de talen contratos ante Notario Público 
mexicano. 

Estos documentos deben preeentn.t'sc en el idio~a originnl, 
debidamente rati!icudoa ante Notario P~blico del lugar de ou 
otorga.:niento y 1er,a1izadoe por el C6naul General de w~xico en 
dicho lugar, ue{ como tambien debidwc.ente traducidos al idioma 
eepaiiol y certificados por perito traductor autorizado o por la 
SecretariB de Relaciones Exteriores de México. Las diligenciac 
corrospondientee de'ben contener el. auto del juez. del conocimi
ento, ordenando la protoool1zaoi6n previo cotejo, de 1ae traduc
cionea exhibidas y co~pnrecencia del perito 'raductor. 

Extinc16n de propiedad de lae aeronavea. se extingue ese 
derecho por la destrucción o ~erdida de la aeronave, puesto que 
viene a !altar el objeto oobre el cual recae e1 dominio. Tanto 
la deetrucoi6n como la perdida deben eer inocritoe en el Regis
tro Aeron~utico. (Arte 360 y 361 de la Lay de Vias Generales de 
Co11unicaci6n). 

Adquieicidn de propiedad de aeronave por medio de eu cone
trucci6n. Tratandoee de la fabr1cac16n de lae ueronavee 1 ee po
sible concebir diveraoa modos de adquirir lA propiednd. 

Fuede darse ei supuesto de quo el constructor de la &erona
ve uea un industrial con eu fabrica, instalaciooos, personal y 
materia1ee, dedicado al diseflo y fabr1cac16n de lieronavea. B.n~on
cee tal industrial, ya oea persona íiaica o moral, resulta el 
propietario de la aeronave, ya que adquiere el dominio do la 
miama de un modo originario. 

Posteriormente puede celebrar contratoo de compra-venta, 
hipoteca, fianga y otroe más, en virtud do loe cualee tre.na!ie
ra la propiedad o eetablozoa derechos o gravd.menea realea aobre 
la aeronave en conatrucci6n o bien, ya concluida. Este tipo de 
tabrioaciones ee pueden citar como reforencia el articulo 75 
del Código de Comercio, fracciones VI y VII, 



Artículo 75 del Código de Comercio. 11 La ley reputa actos 
de comercio : 

VI. Las empresas de construcciones y trabajoa públicos y 
privados; 

VII. Lae empresas de fábricas y manufacturds. 

Por lo ~ue ee refiere a las formas de tranemiai6n del de
recho de propiedad y en particular, a loa cootratoa, puede ser 
que el comprador, ya sea una empresa de transportes aéreos o 
un particular, le encarge al industrial la !abricaci6n de una 
aeronave, en cuya especie se trata el Contrato de obra u precio 
alzado (Arte 2616 a 2645 del C6digo Civil) y correepondora la 
propiedad de la aeronave al comprador. 
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Se trata de contratoo baeioos dp fabricuc16n, re8pecto de 
lae aeronaves, loe motores montadoe en las mio2aa 1 las l'ofacci
oc.et.11 para el fucclaje y loa aotorea de repueato indiapensublea. 

El objeto de eston contratos o acuerdos de voluntadoe, eH 
la aeronave misma y no el trabajo de ~u fabricación, pero coco 
loe conetructorea do aviones, ademán de poner el trabajo o su 
1ndwstr1a, suminiatrun el mater1al 1 BQ puede estimar que 'tamb1-
~n bay una van ta, ( 10) 

Loe elementos peraonalea de este acuerdo de voluntades, son 
el ~abrioante de aeronavae y lao l!neas a&~aa, dueffoa de las 
aeronaves. Loa elementos realce eon la aeronave y el precio. 

Por lo anterior, ectos contratos b&eicoa de fri.hrt.cac16n, 
tambion ll&l!2iadoe do contratos de nrrenduiiento de 1nduetria o 
de ejecución do obras o de empresa, ee realcionan con otros 
tipoe de acuerdoe, como el contrato de oompra-venta con reeerva 
de dominio (Arta 2310 !racci6n II y 2312 de1 C6digo Civil), 

Ll1 Hipoteca de Aeronaves. Lae aer':tnavee Bon bienes auocep
tiblee de bipotece.r (!del Griego Hypotb~k&, prenda)."llien que 
eo ofrece como garantia de pago do un prestamo~. La hipoteca 
sobre aeroouvee ee uc derecho real que ae conntituye eobre aoro
navoa, flotas ª'reas, aua accesorioe, o lu unidad de una empre
sa aeronáutica, para garantizar el cumplimiento de una obl1ga
ci6n princip~l, Din retirarle al duedo los bienea gruTados, 
o~orgnndo a su titular loe Qerechoe de persecución, de venta Y 
de preferencia en el pago, para el caeo do incumplimiento de la 
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Obligac16n. 

El creciente desarrollo de la aviaci6n, con el correlativo 
aumento del precio de laa aeronaves y el incremento on los gas
tos de explotaci6n, exije que loe explotadores de esta activi
dad cuenten con un eiatema de crédito basado en el valor de aun 
máquinas, que lee per.ni ta procurn.ree laa sumaa d~ dinero nece
sarias para eu evoluci6n, mediante el ofrecimien~o en garantia 
de laa aeronavea, ein ?erder al miamo tiempo ln poeibilidad de 
explotarlas o de obttmer loe correapondienteo beneficios (artí
culo 362 de la Ley de Viae Gen0raloa de ~otuun1caci6n). (ll) 

De ucuerdo con el GÓdtc;o Civil del !J.P., os poaiblo nipo
tecar bienes muebles y aienJo la aeron~ve un bien mueble, ea 
factible hscorla objeto de este contrato. 

En ofecto, dLcho C6digo sedala en eu i\rt.ículo 281'3, de lu 
hipoteca como una gur.i.llltia rc~l constituida ~obre bienes quo no 
ee entregan lil acreedor y que da dcr~cho a P.c~e, en caeo de in
cumplimiento de la operaci6n gar.antiznda, a nur pagado con el 
valor de loo bienes en e1 grado de preferencia oetablecido por 
la Ley, lo cual implica que s6lo ee hablu de blonea, sin esta
blecer ninguna. dietinci6n que pueda llovar a un criterio con
trario. (¿ Se puede se1lal.ar quo "L» que no esta prohibido eeta 
pemi tido•?). 

En virtud de qua varias Legislaciones de otroo paieee, y 
la no 1ndicaci6n ezprcen de nuestra ~y de Viae General.en de 
Comunicaoi6n acercu de la hipoteco. eotrf• aeronave:1 1m conetruc
ción, pudiera cxi!Jtir la hipoteca :;:;i>'bI"'.i aervnavea en conetruc
cí6n debido a que loe artículos de la I~y d~ Viua no ae~alan 
esa situaci6n en especifico, cabria llegar a un acuerdo sobre 
la cueat16n. ¿"Desde qué momento la aerooav~ ea un bien que 
existe para acr tutelado por lt1. l-0y"? (Por uu concepción, diee
ao, prototipo o aprovaci6n de la miema por las autorldu~e~ en 
aeronáutica). Para que se puoda eatabl~ctir la hipoteca de aero
nave en cooetrucci6o. ;u·tículo 362 de la L.V.G.C. 

"La legialaci6n Argentiu1l. aoi como la legislaci6n Italiana. 
si indican e;c.presrunen"to lti hipot~eo. do o.a1·onave en oonstrucci6n 
pero siempre y cuando la aeronave hE;t.Ja nido 1nsci·ita en el Re
gistro Aeronáutico de ooa9 naciones, ya quo poaee plena indivi
dualidad jurídica como tal, cualquiera sea el estado de loo tra
bajos en conotrucc16n, El c6a.igo Aeronáu'tico Argentino lo eedala 



En au artículo 41 lo autoriza que pueda ser objeto de hi-
poteca". (12) 

Co~o la minma s6lamente puede ser constituida por el pro
pietario del bien, aobre el cual ha de recaer el gravamen. La 
hipoteca de aeronave Únicamente podrá ser otorgada por su cons
tructor en el supuesto de fabricarla por cuenta propia, o a 
pedido de otra persona cuando el constructor provea la mano de 
obra y loe materiales; el la aeronave ea fabricada por ancargo 
de un tercero que proporciona lus materialP-~, la hipoteca n6la
mente podrá aer constituida por éste ult!~o. (Contrato de obrn 
a precio alzado). 

Loa contratos de hipoteca y prenda contendra.n, ado~áe de 
loe requisitos exigido& por lae leyes aplicables (Código Civil 
Mexicano). una descripci6n de la aeronave y de loe equipoe hi
potecados o pignorados, la menci6n de la marca de nacionalidad 
y de matricula, el nombre del fabricante y el numero de serie, 
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o en su derecto, ios datos que de manera induvitable identifi
quen a la aeronave, y en au caso los domáe bienee comprendidos 
en la hipotooa o prenda. (Artículo 364 de la L.v.a.c.), en eate 
cano hay que adocuaree a loe ordenu.miontoe co~prend.idoa en nues
tro C6digo Civil Mexicano y nuestra Ley de Viao Generalee de 
Comunioac16n. 

Podria llegar a s~r que sobre la aeronave a6lo puede otor
garse hipoteca voluntaria; que la hipoteca puede ser coneentidn 
también sobre aeronaves en conetrucoi6n y q~e la hipoteca tiene 
por objeto la aeronave, los acceeorioe y sus partea separables 
paru loe efectos previstos en leyes y c6digos mexicanos, la 
hipoteca sobre aeronave debe eer publica, mediante su 1nscrip
o16n en el Regietro Aeronáutico Nacional y con las anotaciones 
sobre el certificado de matricula, o bien mediante la tranecr1p
oi6n del rogiatro de matricula si ae trata de varioo libradores. 
La hipoteca sobre aeroaavea en construcci6n, debe otorgarse en 
escritura pública por inecripci6n en el Registro Aeronáutico 
Mexicano. 

Rl ordenamiento de caracter internacional ruáe adecuado Ue 
la inetituc16n llwnlida Hipoteca en materia aeronáut1cu fue pro
movida por parte de la Organ1Zaci6n de la Aviac16n Civil Inter
nacional {OACI), µrocedio a la formulac16n del Convenio :.:>obre 
Reconocimiento Internacional de Derechos Sobre Aeronaves, de 
Ginebra, Suiza del 19 de junio de 1948. 
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El Convenio de Ginebra do 1948. Es ante todo un inetrwnen
to que preveo el reconocimiento y ejecuci6n, con caracter inter
nacional, de loe derechos de propiedad de las aeronaves, que 
hayan sido oreadoe de acuerdo con la ley interna del Botado de 
registro de la aeronave, de modo que, incluso si una aeronave 
cruza la frontera nacio.Dal, q\ledan protegidos los intereees de 
lae partea que convergen ~n la propiedad de una aeronave. 

El Convenio no establece roglnn uni!onnon de procedimiento 
con el propooito de no inmioouirse en los procedimientoo Jurí
dicoa-oconomioo1-adminietrativos, de loe Estadoe Sob~rnnoe rir
mantee de dicho Convenio. 

Entre las oaracterieticaa prinoipalea dei Convenio de Gine
bra de 1948, encontramos ciertoo derechos, como sonz 

l.- 81 derecho de propiedad sobre aeronaves; 

2.- El derecho acordado al tenedor de una aeronave a adqui
rir eu proriedad por compra; 

).- El derecho a la tenencia de una ucronave originado por 
un contrato de arrendamiento de aeie meeea como minimo; 

4.- La hipoteca ''mortgu.ge" (Hipoteca, en idioma inglea) y 
derechos eimilaree sobre una aeronave creadoo conven
cionalmente en garantia de pago de una deuda, a cond1-
ci6n de que tal derecho hHya sido: 

- Con~tituido conforme la ley del Estado ~irmante del 
Convenio; 

- Debidimente in8orito en el Registro Público del Estado 
firmante. 

TrattÚldoee de lao condiciooes de reconocimiento de talee 
derechos, el convenio obliga a loe Rstadoe contratantes, s6la
mente al reconoc1o1ento de loo derecboe mencionados, si éntoa 
se he.n constituido mediante lae Leyea del Estado contratante en 
el cual la aeronr1ve esta i:i.atriculado. en el momento de su conati
tuci6n y eeoe documontoe estan debidc.mente inecritae en el regja
tro público del estado contrutante en el cual esta matriculada 
la aeronave .. 
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Lae hipotecas juridicaa no eetan euJetas al convenio, puee 
lae primerae supondrían el reconocimiento internaciooal de las 
eentenciae judiciales extrnaJerae, pe..ra lo cual no estuvieron 
de acuerdo ni di•pueetoa loe Betadoe partioipantes, por lo que 
que ee refiere a la hipoteoaa adminiotrativae tambieo se exclu
yen, paro se justifica trata.ndoee de lae hipotecae administra
tivas ocultas. 

El Gobierno de México ei firmo el convenio relativo al re
conocimiento internacional. de derechos sobre aeronavoo a media
dos de 1948 en Ginebra (Suiaa), y deposito su instrumento de 
ratiticaci6n en abril de 1950. 

Sin embargo la ratiticaoi6n de dicho convenio oo hizo con 
una reeerva de manera exprelBt aprovada por el Senado de la ko
publica y ratificada por el Ejecutivo Federal, quo establece 
que: 

"Bl Gobierno de México se reserva de manera expr~ea loo 
derechos que le computen para dar a loe creditoe tiocalea y a 
los que provengan de prestaciones por concepto de contrato de 
trabaJo, lae preferencias sobre loa demas eruditos otorgan a 
aquelloe 18.11 Leyes Mexicanae. En coneccuenoia, las relaciones 
a que se refiere el convenio relativo al reconooiJDiento inter
nacional de derechos sobre aeronaves suscrito en Ginebra (Suiza) 
qU•daran supeditadas, dentro del territorio nacional, a las que 
de acuerdo a las Leyee de M&xico lee correeponden ~ loa creditos 
tisoalee y loa que provengan de contratos de trn.bajo•1 • 

La reserva mexicana, se origino en virtud de que el G6digo 
Civi1, establece quei 

11Preterentemente se pagarán los adeudos fi:Jcalee proveni
entes de impuestos con el valor de loe bienes QUe 103 hayan 
oaueado• (Artículo 2980 del C6digo Civil.). Dicho ordenamiento 
lega1 dotorminu. que "Loe trabajadoree no necesitan entrs.r a 
concurso para que lea paguen loa crÓditoa que tengan por ettla
rioe o sueldos devengados en el Último afio y por lae indemnizu
cioneo. Deduciran eu reclamaci6n ante la auroridad que oorroo
ponda y en cumplimiento de la reeo1uoi6n que ao dicto, ee enn
jenarBJl los bieneu que sean nece.aarios para que loe croditos 
de que ee trata ae paguen preferentemente a cualeoquiera otroo". 
(Artículo 2989 del. C6digo Clvil). 



Be incuestionable que el valor de las aoronavee modernas 
ha aumentado conaiderablemente, que es necesario tener créditos 
particularmente para la compra de aeronaves modernas, ya sea a 
reacci6n o de propulsión por hélice, y que en diverooe pa{aea 
han aparecido nuovaa !ormae para la utilizaci6n de lae aerona
ves, en virtud de distintos acuerdos de voluntades. 

Bato implica la necesidad de adecuar nuestra logialaoi6n 
mexicana sobre la materia aeronáutica aoí como la relación que 
tenemoe con los acuerdos internacionalee que se han suscrito 
en materia aeron&utica. 

Nueetra Ley de Viaa Generales de ~omunicaci6o, ya estable
ce la Hipoteca sobre AeronR.ves (Artículo )62 L.V.G.C.). Pero 
eo augieron varias alternativaa al respectos 

- Hay que fomentarla y aaegurarla para abrir nuevas pore
peoti vaa al otorgamiento de creditos, tanto internos 
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como externos, que permitan el deeenYolvimiento del tran
porte ª'reo internacional mexicano de caracter regular; 

~Orientar la leg1slac16n mexicana para establecer unifor
midad a la hipoteca, tanto lo que oe refiere a la hipote
ca de bienes muebles, reconocida por el derecho civil, 
como por lo referido a la hipoteca aeronáutica; 

-Vigilar muy estrictamente y meticulosamente, el funciona
miento del Registro Aeronáutico Mexicano, para que cumpla 
con eue funciones oapeoi~icas y evitar, solo a travea de 
W1 buen servicio, las anomaliaa propias de actividades 
administrativas que perjudican a las partes que convergen 
en la poeeoi6n o propiedad de una aeronave. 
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CAPITULO VI 

LA Rl!SPONS..JllLIDAD SOBRE VEHICULOS ESPACIALES. 

"El derecho aetronautico debe elaborarse acorde con las 
nuevas exigencias de la libertad humana y de respeto al derecho 
internacional inspirado en los principios de la solidadridnd, 
de la pa~ y del bien universal, tomando al genero hUillanO como 
un todo, porque el doacubrimiento, la ocupaci6n del eapaoio y 
de los cuerpee celeetos, y en eu caso, las relaciones con oeree 
de otros mundoo, serán productos d~l progreso cultural d& todos 
los pueblo e de la. tierra"• ( l) 

Gral y Licenciado. 
Octavio Vejar Vazquez. 
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Con reapecto al tema que noe ocupa, la res~onsabilidad del 
fabricante, trasladandolo a la aitu~c16n del espacio exterior, 
vuelos eidera~ea. etc., eo aplioaría casi desde su inicio, el 
derecho internacional, oin dejar de tomar en cuenta las legila
turas propias de loa diferent~s Batadoa Sobore.nos, ya que con
vergen eituac:\.Onee fuere. del. ambito juridico nacional de loa 
paioee intereeadoa en la carrera espacial. Rn mis investiga
ciones no encontre ningún convenio internacional oobre la ros
ponsabilided del fabricante de vehiculoe (Bapaaialee), en cambio 
encontre uno con respecto a la materia .. Renponsabilidad" de 
caracter internacional. '{lor dw1os cauaut.ioa por objetoo espacia1ee 
y que ae adecua a nuestros propooltos. 

El Convenio sobre la reepon~eb111dad internacional por 
daiios causados por objetoo eapacialeo 1 fue aprobado por la ABa41-

blea General de Nacionen Unidas el 29 do nivie~bre de 1971, y 
eu firma ee realiz6 el 29 de murzo de 1972. 

En la exploraci5n del e~pacio coemico, cxiotc la actividad 
humana de lanzar vehiculon explorl'ldoree al eepaoio, y eata ee 
origina en algUnoo Estados Soberanoa que componen El pluneta 
Tiarru, co por ello, que ceoe Eetadoe Soberanos deben hacerse 
reaponaablee del lanzamiento do dicboa v&hiouloe. Por ello al
gunoe juriet~s pugnan por el seaalamiento de una nacionulidad. 
la mayor parte de los jurista~ están de acuerdo en que ~a.a~·~~~-



Máquinas fabricadas en tierra y que surcan el espacio eJ.
deral deben ser calificados dentro del regimen de propiedad de 
los bienes muebles y en coneiderarlee unu nacionalidad. 

Ningun objeto espacial deberá lanzarse sino bajo la a~tori
aad de un E~tado. Cada Retado·ba do garantizar que la utiliza
c16n de todo objeto espacial lanzado bajo su autoridad cumple 
con las nonoae internacionales aplicübles. (2) 

Extender a1 eapacio ultraterreetre el orden legal interna
Ciona1 existente que rige loe derechos y obligaciones de los 
Estados, tiene como corolario obvio lu correspondiente extcne:ón 
de la reeponeabilidad. 

~n la primera e~apa de la leetslaci6n del espacio ultra
terreetre surgio la cuesti6n de, si loe principios baeicos gene
rales de la responsal>ilidad eer!an adecuados para. laa activid·1-
dea propias de lae aetronavee. Deepues de ~odo, la e~presa en 
el eapacio u1'traterreetre, quizá más que cua1quier otra acti·•i
dad humana, ex~on{a al pe11gro a muchos individuos, ~demás de 
1oa que se arrieagaban, directamente a eUf1·1r da.rtos o pPrd tdae 
loe experimentos peligrosos pueden incluso at::ectar a toda la 
humanidad, cambiar al medio ambiente de la tierra y contami
nar la atmoe!era, que llegarán a producir efeetoe incalculables 
sobre la vida. 

Existen peligros más limitados, generados por las uatrona
vens Loe vehiculoe espaciales o parte de eue propuleores, pue
den estrellarse en la tierra y cauear graves dwios, ~ la vida , 
a la propiedad, también pu~den chocar con aeronaves u otros ob
jetos voladores. ( 3) 

11&1isten do~ principios en l.os que se desarroll!:l la. respon
sabilidad, el principio básico de que loe Eetadou podrán tener 
rcsponeabilidar\ internacional por sus actividades nueionales en 
el espacio ~L~ruterreetre, incluso en la luna y otros cuerpos 
cele etas". 

Tambien exit1tc otro principio de la responeubilidad inter
nacional, que es por dailos que puedan caucur 3. ot.r'l"EStl'ldO'' o 
a las personas, "fisicae o morales", los ob,ietoe 1anzadon al es
pacio ultraterreetre, o las ?artes que lo componen "en la tierra 
en ("l espacio aéreo o en el espacio ultraterreatrfl, i.ncluoo la 
luna y otroa cuerpos celestes 



Luna y otros cuerpos celeRtoe". 

Loe Hetadoa tienen reeponeabilidad internacional por sus 
actividades en el espacio ultraterreatre, tanto si la.e realizan 
Organiemoe Gubernamcnta.lee o ~ntidadee n~ Gubernamentales. Con 
ello se garantiza cualquier actividad en el espacio ultraterres
tre sin tener en cuenta, quien las realiza, ee efectuara de 
acuerdo con las leye3 correepondien~~~ al derecho inteniaciona1, 
para que lus conl!lecuenciao de e~ita u~tivida.d eLJten dentro de eu 
ambito, 

En princi?io se pueden deacribir, aunque sea toscamente 
tilgunoa tipos de actos u omisione~ par loa que un Estado puede 
incurrir en responsabilidad, que van desde las cueetionoa cru
ciales de la seguridad, tomar medidas apropiadas para garanti
zar que las actividades realiz.adt1a por peraonua fisicaa o mora
les, dedicadas a actividades en el eepacio ultruterreetre, 1aa 
hagan de acuerdo con el derecho internacional. Loe Estados tie
nen la obl1gaci6n explicita de que eetue actividadU.S oc ufectuen 
bajo eu autorizaci6n y vigilw1cia continua. El termino "Reepon
su.bilidad Internacionu.l", sirve ocnoillamente para establecer 
el principio objetivo, que a su vez 1cquiere un desarrollo más 
preciso para determinar lae obligaciones que resulten da loe 
daftos cauaadoo. 

Hasta ahora se ha concentrado en el problema de responsa
bilidad ~or daf'l.oe caueadoa por objetos eepacialea y eato ha he
cho que se adopte un instrumento especial, una "Lex Specitlliatt 
Ley Especial. sobre la materia (Bl Convenio sobre la reeponaabi
lidad internacional por daños causados por objetos espaciales). 
Lae disposiciones de éste inatruaento tru.tan de loe elemenioe 
subjetivos y objetivos de la responsabilidad, la exenci6n de 
ésta, la cuantia de la indemnización, la aplicación de l~ Ley 
lb prorrüta de la 1ndemnizac16a y el procedimiento para la pre
aentaci6n de demandas, la conc1llaci6n. El aspecto subjetivo, 
la tar6a esencial ca el ijentificar al Estado que incurrlo en 
responsabilidad, (4 l 

Para esta finalidad ee h;.s et1t&.ble~ido, el criterio de qu~ 
el responsable, el obllgarl·:> e:J el Botado que lan.~u &.l aparato, 
inteota el lanza.miento del ~b~a~o enpaclal o dende cuyo territo
rio o instalaciones es lanzaJo, udemá.e, ae b:i definido que el 
termino 11Lanzamiento" in.:;luy'? el "intento" .Je lanzamiento, Yd 
que los da.i102 ~ menud' pueden aer coneiderad~s cuando el lanzu 
~lento ~o tiene exito. 



Cuando dos o m's Estados en forma conjunta lanzan un obje
to e9pacial, serán mancomunada y solidariamente responsables Ce 
cualquier dw1o causado. Bsto glira.ntiza loe intereues de loa 
afectados y facilita que se obtenga ln 1nedmnizaci5n, aún cuan
do los hetadoe que participan en el lanzwniento convengan pagar 
oegún lt1. proporci.Sn de su participta.ción en el lan2 d.!lli'1n1.o, loo 
daftot" que puedan causar. Bato no tiene efecto paro. el Eetado 
oue sufre el daño, yn que continua tenlendo derecho, u "recla
mar toda la indemni~aci6n de uno o de todos loe Eataaos que 
participen en ol lanzamiento" ya que 9on mancomunada y eolidn
rirunente reeponeablea. 

AUnquo loa Batadoa eon loe sujetos principalee de loe de
rechos y obligaciones, esto no excluye la po~ibilidad de ~ue 
aún en suc eafuerzoa actuen a travéo de una Organizaci6n Jntcr
nucional. Por ello o. éatae orge.ni.;:.ucionee ae lee ha. conferido 
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un ''Statua 11 especial. La normativo. general diopone de que en 
esos casan la rcoponsabilidud recae en la Orgu.nización y en loo 
Eetadoe que participan en dicho sistema.. (ror tljemplo 1 hay va
·rioe eistenae como eon: e e a Eu.ropean Space Agency, que sou 
varios paises europeos que convergen en la exploraci6n del es
pacio exterior, por aedio de varioa apara.toa como aon el cohete 
"Ariwie"., etc) participan en ella directamente, cumpliendo con 
lae disposicionca especificas de principios elementales de dere
cho y justicia, n algunas organizaciones ae lee hn conferido 
un "atatua" que asimila eu reaponaabilidad a la de loa Batados 
en forma mancomunada y solidariamente reaponeablea junto con 
loe Entados miembros ae la organizac16n ~ero-u~pacial, sin em
bargo primeramente debe presentarae la recl~~uci6n por da.doe 
anto esa orga.n1zac16n aero-eepacial y ao16 en caeo de que éeta 
no cumpla nu ob11gac16n de resarcir la cantidad convenida o de
terminada dentro del plazo fijado, pueden invocarae la reepon
eabilidad de los Estadoa miembros de dicha organización qu~ eon 
partea contratantes de un instrumento eapecial. 

El Convenio eobre responsabilidad internacional por dW\aa 
caueadon por objetos espaciales. Consta de cxpoeici6n de moti
vos y veintiocho artículos. ( 5) 

El fin de dicho Convenio, es en inter~n y beneficio de lo. 
humanidad en actividades como la exploración y ut1li~aci6n del 
espacio ultraterreetre, ya que existen los principios elementa
len de convivencia que rigen las actividadee de loe Estadoa 
eoberanoa en RCtividadce propias en el espbCio ultraterreetre 



Incluido nuestro eatclite nutural (La Luna) y otros cuer
pos cele•tes. 

Para la realización de dichas actividu.des, es menester 
tomar medidas de precaución lo~ Retados Soberanos y la Organi
zaciones que participun en el lanzn.miento de objetos espaciales 
Que son suoeptiblee de causar daf\os. 
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Ee por éllo que oe reconoce la. necesidad de eluborar normas 
y procedimientoe propios de la inatituci6o juridica llb!Dad~ 
"Reoponeabi.lidad" aplicada por daño a Ctlueadoe por objetos eepa
cialeo, para. aeegurar el resarcimiento de loe dur1os, en tal 
forma que resulte lo·má.e plena y equitutiva. para loa afectados 
con el fin de vigilQr que la actividad referida a la PXploraci6n 
y utilizuoión del espacio ee desarrolle en forma lo ~~5 pacifica 
y armonio a posible. 

Reewnen de loe articulo9 del Convenio aobre lu re~ponsa
bilidad internacional por dBilos causados por objetoe eapucia.1e?J 

El artículo Primero. Indica da!iniciones de palabras pro
piaa del Convenio, como aon 11 Dwlo" que ea la perdida de vidas 
humana~, lae lesiones corporales u otros perjuicios a la 8alud, 
as! como la p&rdida de bienes o loo perjuicios caueadoa a bie
nes de un 3etado, o de distintas peraonae, o de ?rganizaciones 
internacionalee intergubernamentalea; 

"Lanzamiento" denotará tambi.Sn todo"intent.o••de lan&em.ien-
to; 

"Estado de Lanzamiento". Be el Bntado que lance o promueve. 
el lanzamiento de un objeto espacial, ee ta~bién el Estado des
de cuy~e instalaciones se lance un otijeto cnpacial, eoto deno
tara que ea utilizará eu territorio; 

"0bjRto Espacial"• setán lae purtee componentee, así como 
el vehiculo propul2or de un objeto hecho por el hombre que sir
va en la exploraci6n y ut111z~ci6n del espacio ultraterreatre. 

El articulo Segundo. Indica que sera ab9oluta la r~eponna
bilidad del Estado de lanzamiento por dar1os causados por su 
objeto eepacia1 en la superficie terrestr~ o a las aeronaves 
en vuelo. 
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El árt:í.cul.o ·rercero. Indica. El daño sufrido fuera. de la 
superficie de la tierra a un objeto espacial, o a las personas 
(Aatronautaa) o a loe bienes a bordo de un ob~e~o espacial, sean 
caueadoe por un objeto eepacibl de otro Estado de lanzamiento, 
eete ultimo será responsable, cuh!ldo por su culpa o por culpa 
de eus ciudadn.noe de que sea responsable, o por empresa bajo 
su reepone~bilidad. 

El artÍQUlo Cuarto. Cuando loo daftos eufridoo fuera de la 
superficie de la tierra por un objeto espacial. o a las personas 
o loe bienee a bordo de dicho objeto espacial, sean causados 
por un objeto espacial de otro Kstado y el~o deriven daños para 
un tercer Estado o,sue ciudadanos u otras personas bajo su reo
poosabilidad, Loe Estados que partioipa.r6n en el lanzamiento de 
el objoto espacial que causo dai'lo será.Ji mancomunada y eolidart~
mente responsables, anto ese tercer Batado a!ectado. 

Si los dafioe fueron caueadoa en la superficie o a aerona
vea en vuelo la responsabilidad unte el. Estado aíootado e:eru 
absoluta. 

51 las dadoo afectan a un obje~o eapaclul ~e un ~ercer 
Retado y u lae personas o bienes inherentes a dichos objetoo, 
la responsabilidad ante ese tercer Estado ae !u.nda.ra en la cul
pa de cualquiera de loa dos primeros Bstadoa de Lanzamiento o 
en la culpa de las personas de que sea ree~oneable cualquiera 
de ellos. 

En los caaoe de responsabilidad solidaria, la carga de la 
1ndemnizaoi6n se repartira entre loe primeros y segundos Kstados 
de lanzamiento según el grado de culpa reapectiva; si no eo po
sible determinar el grado de culpa en forma particu.lur de cada 
Retado, la carga de l~ indemnización ee repartirá por partes 
iguales entre elloe, eeto no afectara al derecho del tercer Es
tado dallado a reclamar la indemn1Enci6n total. 

El articu1o Quinto. Indica Loe Betados que intervengan en 
formt1. conjunta en un lanzamiento de objeto espacial, aerán soli
dariamente reeponeabl&a de loo dai1os ~ue cause dicho aparato. 

Un Estado de lanze.m1ento (culpable) que haya efectuado la 
indemni::rn.oi6n tendrt1. derecho de repetir contra otros ~etudoa 
responsables dol lanzamiento conjunto, esto originará acuerdos 
y negociacionoa entre eaoa Eetadoe, pera sin demerito de la in
dem.nizaci6n del 8etado afectado. 



El Estado deede cuyo territorio o instalaciones se lanza 
un objeto espacial ee considerará participante de un lanzamien
to conjunto. 
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Bl artículo Sexto indica, El Botado de lwizamiento quedara 
exento de responsabilidad absoluta en la medida que demuestre 
que los daños son en alguna medida resultado de negligencia gra
ve o de un acto,de o~iai6n co~etido con la intenci6n de causar 
daao por parte de un Eatado demandante o de pereonaa íisicns o 
morales a quienes eaté ultimo Eetado represente. 

No habra exenci6n alguna en loe caeo3 en que loa dados sean 
resultado de actividade3 deaarrolladae por un Eetado de lanza.mi
ento en las que no se respete el derecho internacional, ya sea 
La.Carta de lne Naciones Unidas y ol !.rutado sobre los prinoi
pioe que deben regir las actividades de loe Eetadon en la explo
raci6n y utilizaci6n del eapacio ultraterreetro, inclueo la luna 
y otroo cuerpos celestee, No acaten loe principios elementlllee 
de convivencia pacifica. 

Rl. articulo Scptimo, indic1~ que no ee aplicara la reapon
eabiliuad por cauoa de objetos espaciales, a loe nacionales del 
Estado de lanzamiento; y a los nacionalee de un Estado Extrwi
jero poro que participen en cualquier faee del lanzamiento como 
un Betado asociado a colaborar con dicho lanza.:niento, referido 
excluoivamente u eete Convenio. 

El articulo Octavo, indica Lile personas o el Estado afectu
do por daños, podra preao~tar una reclamac16n al. Ket~do de lan
zamiento del objeto espacial productor del o·loo da.dos causados. 

Si no se ha presentado reclamac16n por dail.oe, podrá presen
tar otro Retado una reciamuci6n al botado de lanzamiento reepec
to de dados sufridos en au territorio a cualquier pereona fioi
ca o moral.Pero solo eieopre y cuando sean por los damnificado& 
sean de un Be~ado y e1 otro Bstado sufra daños on eu territorio 
o inatalu.cionea. 

Si ninguno de lo!S dos Eetadoa afectados eenal.adoa con ati.te
rioridad ha presentado reclamac16n ni comunicar eu intenci6n a 
hacerlo, otro Estado podrú íJl'eaentar al Estado de lanzamiento 
reclamaci6n por daaos sufridos d sus reaidenteo per&anentee. 

El articulo Noveno, indica las recla~~cionea por daños 
serun presentadas al Estado de lanzamiento (Oulpable), por via 
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Diplomática, aán y cuando no eoatenea relaciones diploma
ticaa oon el Estado de lanzamiento, se puede pedir a otro Reta
do que represente eue intereses, bajo la premisa de tener repre
aentac16n ante el Betado de lmtsmtieoto, el Estado representan
te, eegjn este Convenio, tambien podra presentar su recle.m.ac16n 
por conducto del Secretario General de lao Naoionee Unidas, si
empre que loe Estados en conflicto sean miembros de lae Nacion~o 
Unidas. 

El artículo Decimo. Indica que la reclamaci6n de la 1ndem
nizaci6n por dados, ae preaentará al Eotado de lanzami~nto a 
más tardar en el plazo de un a.do contando de la feota en que se 
produzaan loe ds.i1oa, o en que se identifique al Rotado de lan
aamiento reoponaable por dai'ioe. 

Si el Estado no conoc• de la producci6n de dai1oa o no 
ba podido identificar al Estado de lanzamiento, podra presentar 
su reclanaaci6n por dadoa en ~1 plazo de un a.do a partir de la 
techa en que tenga conooimiento·ide talos hechos, a partir de la 
techa ~n que ee eepera que u.n Estado hubiera llegado a t&ner 
conocimiento de loe hechos daiioeoe, por debida diligencia, no 
•xcedera de un ad.o. 

Se aplicaran los plazos meocionadoe, aún cublldo no oe co
uoeca toda la m..agn.1 tud de loe daf\oe, pero e 1 Retado demantlas.t.• 
tendra derecho a reviaar eu reclamaci6n y presentar documenta
ci6a adicional. una vez expirado, eee plazo ha.eta un ~tlo deepuea 
de conocida toda la magnitud e loe dtüioe. 

El artículo Deciao-priaero Indica. Para presentar Wlll reola
~uci6n por da.t~oe, eegú.n eete Convenio, no eerá necesario haber 
agotado los recureoe localee que pueda disponer el Estado deman
dante, o euo representados. El. Convenio no impedir& que un afec
tado, ya eea un Estado o eua repreaentadoe, bagw.n eu reclam.ac16n 
ante las entidades juridico-adminiatrativas del Retado de 181\&a
miento. No ee podra hacer reolamaoionee por loa miemos dados 
aegÚ.n eete Convenio respecto de loe cuales ae este en proceso 
una reclamaci6n ante loo organoo juridico-adminietrativoo del 
Retado de lanzamiento, o cualquier otro acuerdo internacional 
que obligo a loa Eetadoa intereeados. 

El art!ouio Decimo-Begundo indica que l~ indemnizaci6n por 
loa daños causados se determinara contarme al derecho interna
cional y a loa principioo de juoticia y equidad a fin de repa..l'ar 
loe dai\oa de forma tal que ae reutituya a loe afectadon, sobre 
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Todo de caracter material, en la condic16n que babria exis
tido de no haber ocurrido los da~oa. 

El artículo Decimotercero indica que la indem.nizaci6n·vc 
pagará en la moneda del Estado demandante o, si el demandante 
así lo pide, en la moneda del Bstado que debu pagar la 1ndemn1-
zaci6n. 

Bl artículo Decimocuarto indica que ei no ae logra l'eeolver 
la reclamación mediante negociaciones diplomaticae, en el plazo 
de un a.i'io a partir de la reclamac16n, ee oonatituira una Comisi-
6n de Reclamaoionee. 

El artículo Decimoquinto iadica, que la Oomiei6n de Recla
maciones, constará de tree miembros, las partea en conflicto y 
au preaidente, escogido por tuDbae parteo, dentro de 1.l.aa dos me
aes a partir de la petici6n de que se conetltuya la Comis16n de 
Reclamaciones. 

Si en los cuatro meses oiguientee, a dicha petic16n, no han 
quedado de acuerdo en el nombramiento del presidente, cualquiera 
de las partee, pedirá al Secretario Genera1 de laa Naciones Uni
das, nombrar al presidente en un plazo de dos meses. 

Bl articulo Decimooexto indica, que si una de las partes 
no procede al nombramiento que le corresponde dentro del plazo 
fijado, el .P1·eaidente, a petici6n de la otra parte ·ol Presiden
te constituira por si solo la Comioi6n de Heclamacionea. 

Toda vacante ee cubrirá segun el mismo procedimiento, la 
Comisi6n determinará·au propio procedimiento, eet' misma ee~ala
ra los lug~s a reunirse, con sus propiaa cueetiones adminls1 
trativas, loe laudos y decisiones de la Oomiei6n por un eolo 
mlembro (Presidente), loe damas laudos y decisiones de la Com1-
s16n serün por mayoriu de votos. 

Cuando exiuta pluralidad, de demandantes o de demandadod 
no:ubrarán por wnbas pa.rtea a un solo representanta para formar 
la Comiai6n de Reclamaciones eegún el art!~ulo Decimo septimo. 

El artículo Decimo octavo, indica que la Comie16n de Rec1a
maciones decidira los fundamentos de la reclamao16n, y determi
nará la cuantia de la indemn1zaoi6n a pagarse. 



El artículo Decimonoveno indica.que ne actuara de confor
midad con el derecho internacional y loe principios de jueticiu 
y equidud. s! la deciai6u de la Comiei6n no es firme ni obltgu
torj a, la ·..:omi&ión formulará un laudo def1R1 tivo con oarac'ter 
de recooendaci6n, que lae partea atenderán de buena fe, dicho 
laudo vendra acompaüado de los motivos de su aecisi6n.Antee o 
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en ol plazo de un ai'io, a partir de la fecha de su coaat1tuc16n, 
la comie16n dictar&~eu deciei6n o laudo, a menos que ee conside
re necesario prorrogar ese plazo. 

La Cooioi6n de Reolw::iacionee publicara eu decisión o laudo 
expedira una copia certificada de eu deoiai6n a cada una de lan 
partes y al Secretario General de las Naciones Unidas. 

El articulo Vigeeimo indica, que la las costa~ caeta~ rela
tivae a su actuaci6n, ee dividira.ft. por partes igualee, a menoe 
que la com1o16n decida otra cosa. 

Bl artículo Vigesimo primero indica "Si los daiios oauaadoe 
constituyen un peligro, en gran eeoala, para la~1 vidas huma.naz 
o comprometen seriamente las condiciones de vida de la pobluci6n 
o el funcionamiento de loe centroa vitales, loe Estados partea 
y en particular ol Estado de lanzamiento, estudiaran la posibi
lidad de proporcionar una aeietencia apropihda y rápida ~1 Es
tado que haya e.ufrido loe dados, cuando est& así lo solicite. 
Sin embargo, lo.diapueeto en eote articulo no ~enoacabará loo 
derecboo ni las obligaciones de lon Katados en virtud de eat~ 
Convenio". 

Lo~ artículos eiguientee., s•.i importa.ocie. radica en cueari
onea eminentemt-nte ª'lli.inistrat!vae, cuando que a pesar de que 
tienen eu importancia, ya ee ha eenalüdo con anterioridad Pn 
loe anteriores art!culoa, son máo importantes juridicBllente que 
del articulo vigeaimo eegundo a1 vigeeimo octavo. 

Bl Pía llegará en que millonea de seres humanos estarán 
"Viviendo del. oopacio". Y s1 ego parece t'an.taetico, ee puede 
pensar en lo que ha ~currido con la aviuc16n. Cuando los prime
ros enolenquee aviones oo alzaron vac11antea del suelo, pocas 
peroonae croían que iban a eer de mucha impo~tancia práctica. 
Loa máe entusiastas pioneroe de la aviación nunca aollaron en un 
mundo trenstorm.ado por la aviaci6n. (6) 
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Pero eo el curso de u.na sola vida, el uvi6n su ha converti
do en la forma principal de tranaporte de pasajeros a grandes 
distancias. Hoy miles de personas vuelan, y apenas huy un ~er 
humano en este planeta que de una forma u otra no hbya eido afec
tado por la conquista dol aire. ¿Se repetirá esta historia con 
el eapacio? La analogia parece obvia, pero no obstante es ralea 
en cleros aspectoa- el significado del hVi6n puede ner pequeüo 
comparado con el de los viajes espaciales. 

La aeronavo, nos ha proporcionado muchas utilidudes, tanto 
civiles como milituree, poro el reino de 16s vehículos eepucia
los uetún a.hora abriendo ul conocimiento, ea t.ai incoD.JJenaura
blemente mayor que todos loa continentes y marea de la tierra, 
que toda compa.rac16n fa1la lamentablemente. No solamente loe 
vebiculoa espaciales pondrán loa plunetaa n nuestro alcance, 
sino que ttlll.6ién contribuirán a revolucionar la vida humana 
sobre nuestro planeta, Noa ayuda a conocer a nuestro propio 
planeta desde anguloe inimaginables • 
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e o N e L u s I o N f; s. 

1) A pe sur de que en algunos tipo~ de si t.u:i.cionen, .'-a.a rest1on-
sabilidades se reeu81ven según la J~y común de los paises, en 
derecho KViatori :> no existe la reoponeia.bi lidad limitada con 
respecto a loe conatructorf!s -1:- aAronaveo (Pero si hay lim1 ta
c16n referido u loo transoortista.•J aérc.os ). Ahorn bien, e1 bien 
es cierto qut; la li:uitaci6n Je- responnabilidbd en el tranopor
tista fué con un u.n1.no"protr•ctor". ?lorma1ment.e cuundo existe 
re1;1poneabiliiad ".'lor drdo3 en e~ ':'11n,lo actual de la avin.ci6n, 
loe Esto.das Uni.1os de ttorteamericu. son lo~ principales actores 
de dicho tipa de responoabil1Ja·~ ya cue ellos rounejan casi el 
90 /- de la aoronilutica :nundiül debi.d~ a su enorme industria 
aérea con más de diez fabrica.u 1.:n;ortnntr.s d•: ne1·0navea. 

No auí en nuestro pa!c b.abiendo entre nosotrott una indus
trio. ueranúutica. ea natural que Hur,1a. la nreocuµnci6n en uno u 
oí.ro sentido ie reeponBabilidtHl liv-via tL l'..l. aviuci.Sn. 

2) La res~::insabilid~d del const1"Uctor a1~ronáut1co tn1 interea 
de asegurar :irotocci6n u la induotriu neron&uticu y darle cond1-
ci6n de bien desenvolverse, parece conveniente limitar lu ree
ponsabilidtt.d civil del fabricante de aerouavea; lu. induatria 
aérea mexicma hu. dejo.do de oer uon prome?Ja pura stl'r una reali
dad con but'noe tiroductoe en el mercado nucional y proximwnente 
en el UJercado mundial, no obstante el c,1so repreeentu. reconocer 
la calidfld y aún así la industria aérea ir.13xican.:J. ea euaceptible 
de rodearla de cuid<1tlos, capaces de p;arantize.rle desembarazos. 
desemvolvimicnto y cuid.a-1.oo, que parace importante limitar la 
r~epaneabilidad civil del constructor ~¡oroná.utico, btssta que 
sus proJuctoe compitan. con exito tanto c-n cn11dad como en canti
dad en el mP.rcn~o mundial (~ientr&s tanto hay que vigilar muy 
de cercR todoB loe procecoo de fubricaci6n de aeronaves, a\Úl 
despues de un tiempo de uso). 

3) Ea pr~ci5o esclari!'cer las demandas, y lua circunotanciae 
que laa originan, ya que ac debf' encontrar un infltrument.o ver
daderamente efectivo de defenen, ~obre todo en aquellos nctores 
demandantes que n JUicio de ellos han obtenido una. inde111r.i xact6n 
ineuficien1.e, -promueben un p!"'i'Ceao judicial contra el fabrican
te dé aeronaves. 
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4) El C6digo Braeiledo del Aire, as un ordemniento neronáati
co avanzado que se encarga de proteger una industria aeronáu
tica, con una bien ganada fama do buenoe productos en el merca
do mundia1. Bstab1ece e1 C64igo Braei1e~o del Aire en su arti
culo 251 el derecho de acci6n contra loe conetructoree de aero
naves, decaerá deepues de cinco ai'ioa siguientes a la entrega 
del ~roducto. La responsabilidad civil del fabricante, sera par~ 
quien detenta la propiedad, y esta ao limitara al 8~ del valor 
de venta de la aeronave, durante el ?rimer año de uoo y ee re
ducira al 20" en cada. uno de loe cuatro ai\oe B\l'boecuentee. 

5) Si en la legielaci6n Braeileñu si oxiate lu li~ltaci6n, 
sera &Jlte todo para productos braeilefloe, en el que loe da~os 
acontecen en dicho pa!n, pero cuando se afecta 1a esfera ~ur1-
dicn de otros Estados o aus naciona1ea, e~lete l~ tendencia n 
que la reeponeabilidad sera abeoluta. F.e cierto, la reaponaa
bilidad si puede ser absoluta, pero deben cuida.rae doa perame
troe; 

Ni destruir a la 'fuente de in- !Ni '\e.mpoco dejar nin uott. ju::stu 
gresoe que genera ln (Induetrial1 y oquitati'Va roatituci6n 111 
Aeroespacial). dtúlo que ee ha corr.~tido a loe 

afectados o cua beneficiarios. 

Cabria aqui sugerir una exhaustiva nefociac16n eobre cadn 
eituac16n on el que la aeronave ca.use daftoe. Sin dejar de ee
aalar el importante papel que juegWl las empreeae aeep,uradorae, 

6) Debido a que la aeronave ea un inet?'\lraento de gran maf~i
tud y complejidad que solo pereona1 nltamente capacitado r~edc 
comprender, cabria si es posible una sugerencia: 

Atenernoe n lo indicado por la Ley de Nave~ac16n y Comercio 
Maritimo ~exicano. Cierto que esta ec una ley totalm9n~é dis
tinta a lae Leyes Aeronáuticas y Civiles de nuestra nac16n, pero 
ah! nos lndicllI1. cierto tipo de acciones que podrían :ter toma.da:! 
en cuenta. 

El artículo 103 de la Ley de !lavegaci6n y Comercio ?ter!ti
mo aeílala del libro 3ro título primero, capitulo primero: 



Artículo 103: La acc16n de responsabilidad contra el cons
tructor, por defectos o vicios ocultos del navío, prescribirá 
en dos ai1os a partir de la techa en que ee deecubra pero en 
ningun caso excederá del t'rmino de cuatro aiioe a partir de la 
fecha en que el navio haya sido puesto a diepoeioión de quien 
contrato eu conetnicc16n 

artículo 1041 El navío en proceso de oonetnicci6n podrá 
ser hipotecado. 

l~ 

7) Promover en el sector aeroportuario de nuestra naci6n, ne 
implemente un eiatema de guarda y protección do aorcaavee que 
deapues de un lapso no han vuelto a ser operadoa, debido a eu 
lamentable estado tecnico, cería po~itivo que deemantolaran eeaa 
aeronaves y lae guardarán en locales cerrados especiales, previo 
inventario de sus partes, con el objeto de evitar focos de in
fecci6n, así tambien evitar que lae aeronaves se deterioren con 
el transcurrir el tiempo. 

~uchaa veces el problema tecnico en una aeronave, no ea 
culpa del fabricante de aeronaves, sino de loe factores parti
culares que influyen en el uso de una aeronave y en muchna ooa
eionee seria culpable el fabricante de aeronavea, en ultima 
instancia debido a que esa industria esta obligada a ser muy 
cuidadosa en loe procesos de elavorac16n de aoronavee. 
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A N l! X O S. 



AERONAVES 

ANEXO 1 
141 

CLA..:IPICACIO?I DE LAS A;;RONAVZS. 

A~rostatos 

Aerodinos 

O lobo 
:.1otor 

sin 

{

O lobo 11 oro 

Olobo Caut.l.vo 

(Globo lib:-e e:ofericr:o 

la1obo libre no ~or~rioo. 

{

Globo cautiV:"' ~nr~rico 

'Jlobo c1..1t1vo :,,, •5f~r1co .1 

Sin motor 
{

Plan111dor 

Com~ ta ~ [

i'l'.lnt!<adO!" t'!rrl!'lnt~·": 

Ccn 
Motor 

Phn!!'ador acu~tico -2 

{

Avión. terre:1tre -3 
Avión Hi lroaviOn - 2 

.\nf!Oio ~ 2 

Ü
iroplar.o terrentre-3 

{

Jiroplnno :Jiroplano acu&t1co-~ 
Oiro~1·11:5n OiroplBno ar.fibio -.? 

~
1~llcortero terrestre - ~ 

H 1i t Helico¡it"ro aouhico- 2 
e cap ero Reriooptero anfibio - 2 

(

Orni toptero terrtiotre -! 
Orn:iitopt~!'O Crnitopttoro acu&tico·? 

Orni t.opt"'lro anf1b10 - 2 

1.- G"!neralr:i~nt"! Oonoct.-to corno ''CJlobo Cometa''• 

2.- P11eden añadirse, cegun proceda, lan palabras ''flotarior o C'laco". 

].- ta.et=do aeronaves equipadot.J con tren de aterr1zaJ"' con ~squia. 

it.- 3olaml!nte con el fin t"': auminietrar inforr.iaci6n compl-!ta. 
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Componentes del dibujo i':Uia d..sl int'!rinr d~l De Havilland Comet IV. 

1.- Rajom.?. Cubi'.!rt.a protectora :!el 27.- Cajas de alm!lc-in<imi.,nto de v1vereo. 

flist1r:ta del radar. 2?.- Compartir:ii•.n,to J!!l equi¡:c.. :i"! ré!dio 

2.- Radar ani¡lizador. y eist~ma el·fotri.:o. 

3·- ..::lltructura frontal presurizada. 29.- :.:lordo oup.,rlo1· ..!'!l t.c-::;i.do:· Jelen-

.:.- ·:otructura del parabriaae. t 'ro. 

5·- Li111p1ador del parabrisas. 30.- Toca.:1or d<!lar.t~ro ! · -.alJcr. 

6.- Marca de la pantst.lla de lnntrumen- 31.- L~vabo d1l toca:ior .!e b:-.bcr. 

toa. 32.- D:.1ct~ de airr, aconlic1-::~:i;..!o. 

1.- =:quipo de :-n"'dtciéa de distancia. 33.- ~ntr'!paño .!., u •rvicto .i :l t--:=ad.;r. 

B.- PoJaleu Je loa timoneo. 14.- Marco :1~ Uff:t ·1ent:u,tll:i de 111 

9·- Conetrucci~n d'! la cabina de mando. cabin, •• 

10.- Asiento d.el co-piloto. 35.- Aoi<!ntoo d·~ :r1m~rd cla11e. 

11.- Columna d~ controlea. 36.- Indicador o·.;tom.it.1.:1> ti"' d1rf'cci6n. 

12.- Asiento d>l ptloto. 37.- :l'""jilln J"!: 'll.M ac"Jnhr:1"n·1dn. 

13.- Pantalla de controleo del ingeniero v~.- 'I'raV'JB d.,l pi.no J,, lil c1.1L::.:1;1 <!" 

de vuelo. paoaj~rou. 

14 • .= Rocotilla :i"! ·u~a¡i~ Je em!!rt;encia. 39.- Comp'.1rtim1ento d"la:1t.,:-o p:.ira 

15.- Baotidor del radio. cargo J equip'.lje. 

16.- !l:eoa de trabaJo del inc:eniero de 40.- Puort.i por:i el compart1mi~nto J .. 

vuelo. C"arGa. 

17.- Silla e-iratoria d"l ineeniero d., 41.- Cablt.!e de mondo Y coó.trol. 

vuelo. 42.- Qu1!la d" conetruooión df'll fuee-

18.- Ae1~nto i>?l r:a'Jº?" nte. .aje. 

19.- 'l"!na de trabaJO j~l nave¡!ante. .:3.- 3aot1do.:-- !lUp.,rl~t·. 

20.- Acceso en el •111J::-r0 j .. 1 tr'!n ,.:i., 44.- :-'.(lmparo d·J J.1vi1>LÓn d"? 1':1 cab1r.a. 

oterrizaje. 45.- Dueto d 1 distribuciór: :!el 

21.- Pi~za de corupred1Ón del tr"!n de aconJ1cion~do. 

aterr1zaje. 46.- Ventanilla de ~acap<!! de "!lr.er¡.; .. r:-::ia. 

22.- P.:"J:r dl.' ruedau :iel tren dn at~rri- .:7.- Plant!i :.iel aire acondicion:iJo. 

:-.oje :!elante:·::i. 48.- Cor""•rartimi"!nto del -ltJt~1:rn hiC.n~u-

23.- Puertau de Jo:ceeo :ir,!. tren de 11co. 

aterrizaJe del morro. 49.- 7ai.,u · · J~ co~IJunti"tle er ln cavi.+,., 

24.- Acceao par3 la tripulación. da:i tnterior d., lao ala!!. 

25.- Ouordarrupa d'!I la tripulación. 50.- Desliaadorea d .. ci:-cult1c;ór: i-1 

~6.- ·::oc<1neta -ielan1.-~·n. 
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51.- Tanque externo de combuetibl"l'. 

52.- 'i'opl'I del tanque de oombuatible. 

53.- Ranura fija. 

54.- 'i'anque de combustible situado "l'n 

la parte extrema del ala. 

55·- Luz de navegación. 

56.- Reop1rad.,ro extremo del ala. 

51·- Descargador d., eutatica. 

5e.- All!lron '.!<!! estribor. 

)9.- P~queña ~uperfioii, movil acoplada 

al all'lr0n. 

60.- Sección exter11n de la aleta. 

61 .- F'renp para eup·H•ficie alta y baja. 

f'!A ::le airf'l. 

62.- Tubo para '.'erter !'Jl combuatible. 

6).- Reepirad.,ro en el a1:it.ema de 

combuatible. 

64.- Sección interna del flap di! eleva

ción y deacent10 .. 

65.- Sección interna dd freno dol :lire 

no lo para euperf1ciea al t:.:ia 

G6.- Arm3zÓn con durmiente longitudinal 

;¡ c')n~tr·.lcc1ón reforznda. 

C.7.- Secc1Ón º"ntr•'1 ;;i.,! ;:ila oon c:!ld1-

llaa P'-ra el combuJJt1ble. 

6B.- .;ecotill:.i de escape para "l':ne:-&en-

cias. 

69.- Control d~ .urección del al"lron • 

70.- .;utructura del fuo~l<.j·.?· 

71.- Cab1no d.! popa para cl;:ii;"l turinta. 

12.- Compart11r.lt'!nto para el oq-lP>J". 

73.- ZAtructura d~ construr:ción d<!l 

subauelo d" la ca.b1na. 

7'1.- Cabl"l' aer~o de alto tr~cuencia d11 

babor y estribor. 

75·- Bastidor sup"lrior de la cabina. 

76·- Asientos je 1.1 cabina de clane 

turista. 

11·- Cocir.eta de ?ºPª• 

76.- Pu.,r!a d~ s~rvicio j .. !'!otr1bor. 

19·- Comp;;rtimiento para 11 tocador da 

popa y ·?stri bor. 

ao.- Dautidor d.? radio .:ie pora. 

P.1.- Mamparo preuuri?.ado d? colo. 

82.- Luz <'.lnti-o::olinión. 

83.- .!:;;t.ructura final dornill. 

84.- ~ntribor de cola del 11v1ón. 

85.- Antena par11 "l'l niut'!ma d·J aterri

zaje por inntr111.m:rntno. 

Pó.- :'.!levador d• -!"atribo:-. 

87.- Ductoa unt.1-conaelanteo del borde 

de ataqui, d~l ola. 

9:3.- Construcción do la antructura. 

B9 .. - Aleta para la antena do:! al te. 

fr·Jcuencia. 

90.- P~ao .!e v.· lance d!ll timan. 

91.- Timón d ! .Hrección. 

9: .- Conircil :.! ! li. bi:-i..1::;rL1 J"' "'l"v;,cuSn. 

13·- Sup'trfic1e per¡u .. ña movil de 1l~\;a-

c1ón. 

94·- 8levador de babor. 

95·- Con:itroJ.ccit;n d•? cola del avión. 

96.- Indicador aereo del sistema de 

nterri'ZaJe por instru.m<?nton. 

97 .- Ductmi ant1-conr,elant w del borde 

d~ at.aque dol al11. 

~B.- Un:ó:i -.i 'L1tabilizador de cola d~l 

99.- Cor.1trucc1Ón articulaJa. 
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100.- 'lope de cola con reopiradero en 126.- Supor!icie pequeña del alcr-.5n. 

el fus1laje. 127.- Aleron da babor .. 

101.- Varillo. d~ control del elevador 128 .. - Control de bino.gra d&l o.ler8n. 

d·l timón. 129t- Construcc::i.Sn del ahl'6n. 

102.- Eeootilla de aco1'oo al aiste111a 130.- Dlacargador de entát.~c4. 

da con'trol de cola. 13\.- Punta de ven\.ilo.ciOn :l<"' combunti-

10) .. - Dueto alir.iento.dor del anti-congo- ble dal nlo.. 

lante. 132.- Luz do navegación .S.'! ba.bor. 

104.- Soportei ¡iar-a carga. dei cola. 133.- Con!ltrucci&n para ~l e%terior Jel 

10~.- Control dd dirección dJ cola.. o.la:. 

106 .. - Oaveta de correo. 1)4.- Oondoln o.?:r.tr-:?OJB p1Jra el combuuti-

101.- Compllrtimhnto del toco.dor .:!e po- ble:. 

pa y bnlior. 1 )~j.- P11nel de acoeno para ~l tnnque de 

108.- Pu~r~e de accenc d~ loe po.eajoroa,. combuntibh. 

109.- Conntruoción artiouloda. d~ la 

pu!!rta. 

110.- .lai~nto d~l(o h) Sobreo11rg13. 

111.- Aeientoe de clase turitJta. 

l 12.- Constr•J.coión tija. nl ala. 

11).- Compartimiento de la baloa 

aalvav1das. 

114 .. - Duot;o interno ex.tr~mo. 

115.- Boquilla eilencils.dors de "nea.pe. 

116.- Tubo tuera de Borda. 

1-17·- Hoja inv·n·tida (Fuera da borda 

tiolom·-lnte ). 

118.- Secoi.ón intern11 del flop. 

119·- R~apiradero del com.buot'l.ble. 

120.- Tubos de VllciO d1l oombun1..ible. 

121.- Oat.o hidraulioo d01l rlap. 

122.- Con~ctor1a de enL1ce del flap. 

123.- Prf'!no del :are d"' baba!"' (Para 

eup'!rfioies nltaa y bajan). 

124.- 3ecoi6n de aleto arlerna.. 

125.- Cona\rucoión del flo.p. 

: 1.~6.- Conutrucctón del durmiente lonci-

tudinql d!Sl ah .• 

137.- Tanque externo de cor.-.hu!ltible. 

138.- Tope del tanque de oomb~stiblth 

131·- Han'.lrn tija. 

140.- Construcción de la viga d-,1 ah. 

14t.--J>uotoo l.lntl.-con,;'!lo.n.~l'!s del borde. 

::!'! a.1.llrtUe d!!'l ala. 

142 .. - UniJaJ de vn.gon da las cuatr-a !"'ue

lan d~l t.r<:.n d~ <1t!!!rrizaj&., 

143.- .Band.a. ertioulada de lo oubi~rta. 

;Je el ala .. 

144 ... Cabidad int lrna para ~l elojam1-

?r.to dal tren de atsrr1::aJe• 

1.~5 .. - ?-':~c:sniamo in1.,,rior del tren <te 

a..t"!rTiT-aje. 

1.16.- Tanque d~ combuntíbl • intorno al 

ala. 

147.- Motor ílolle Ro70~ Avon í·:.A.29 .. 

148.- Cavidnd donde ee oolooa t?l mo\or, 

(Zl ir.atar ae om.itio). 
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149·- ConAt.ruooitin articulada donde o~ 

monta el motor. 

150.- Cor.atruoción d!l tubo de admioión. 

151.- Lampara d~ Jtt.!rrizajt.!. 

152.- 'i'ubo de ndmisión dt.!l motor. 

153·- Ari.,t,e de adm101ón del aire. 

154·- Hocipi 1nte de int.eronmbio termico. 

155·- Lampara para movimiento en tierra. 

145 
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1 

Af&anintún 

Alemania 

1 Angola 

Anticua 1 ilArouda 

A1·ao1a Saurht:i 

.~rg'Jlia 

Arg!!nhna. 

Aruba 

Auetral1a 

Auotria 

:ilah.:rn:ao 

Jaht!rin 

I Dan~! 'ld·rnh 

1 :Jarbsdoa · 

1
1 BUr,ica 

, Belice 

! Bcmin 
1 
1 BhuUn 

1 

Doliv!n 

Botswana 

Braeil 

1 

3runai Darua!!alam 

Bulgaria 

' Burkina Paso 

:9urundi 

1 Cabo 'lerde 
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Camerun 

Cana da 

Color.ibia 
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Ecuador 

r;gipto 
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t:l Salvador 

Emiratoo Arabao Unidos 

¡fapaña 

Eotadoa Feiderados dei Miorone11h -

Estados Unidos a., Amerioa 

~t.iopia 

Fiji 

Fili¡.·inas 

1 Pinl!lnd1a 

¡ Francia 

1 

aab6n 

011t:1bia 
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1 

1 

Orecln 

Ou&tem11la 
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cu 

TT 

OK 

ce 

OY 

J2 

J7 
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su 
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?·'.arcao de Nacionalidad :. de Zfatrioita(PA~S:::s) 

Huneria 

India 

Indon~eia 

!U -·¡-:r-r~:co:-· . 
VT Y.auriclo 

PX Mauri tenia 

lndoneo1a (Provincia del Irián 

Occidontal) PX 

Ir&n. Hepublica Islamice d•!l EP 

lrak YI 

Irlanda 1"!,EJ 

!:Jlandu · TF 

1 Jalas Cook -

lalao lfaroha 11 -

talas Solomon 

1 Ierael 

Italia 

1~·Jamahiriya Arabe Libia 

1 Japón 

H4 

4X 

I 

MJxico l 14ónaco 

1 ~:ongolia -
1 
: Mozambique 

j 11:,Yanmar 

Nauru 

· ll!!pal 

Nicarar;ua 
1 Níger 

1 
Nigeria 
Noruega 

1 Nueva Zdar.du 

. Om&n 

5T 
XA, XB,XC 

·" 
c9 

1.Y 1 XZ 

C2 

9N 
YN 

5u 
5N 
L?I 

ZK 1 ZL,ZM 

A40 

¡·Jamaica 

1 Jordania 

1 Ken,-a 

5A 
JA 

6T 

JT 

1

1 
Pah.,n baJon, Roino dt1 lao 

•nttllae Neerlandesao (Holanda) 

Pakiahn 

PI! 

Pa 
AP 

UP 

P2 

ZP 

OB 

SP 

; Kiribati -

Kuwait 

Le:.iotho 

Líbano 

L1b<!:-ia 

, Li<lchteneteiin (Prine1pad.o dentro 

de Suiza) 
1 Lu::i~mburgo 

¡ Madagascar 

1 Malasia 

; ~!alawi 
1 Maldivia>J 

Í Malí 

j Malta 

9K 

7P 
OD 

¡;;¡, 

HB 

LJC 

1 

Panama 

Papua Nueva Ouinea 

1 

Paragua7 
Perd 

Polonia 

Portugal 

1 Qatar 
Reino Unido (Inglaterra) 

Colonial:! 7 protectoradoo 

Republica Arabe Siria 

Re¡iublica Centro-A f:--1cuna 

'Republica de Corea (Del 3u.r ) 

1 Republica Deimo. Pop. d11 Laou 
TZ 

en, es 

A7 

VP,VQ,VR 

YK 

TL 

l!L 

RDPL 

llI 

--¡--==-:- 1

, R"publ icr. Dominicana 
98 

------ ··---·--·--·- -· -· ---- ____ _.._ 
! 
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R~publica Pop. Dllr.ia. de Corea 

Republic<i Unidn lle Tar.'!:ania 

Humania 

p 

5H 
YR 

Rwanda 

Saint KU\e y l'rlVio 

Sa::ioa 

San Marino -

Santa Lucia 

3anto Tori! .,. Príncipe 

San VicentB :t Laa Oranadine.o 

Senegal 

Se7cbelles 

1 Sierra V!ona 

Singa;>1.1r 

Somal in 

Suecia 

; Sud&frioa 

i Sudán 

1 

::~::ame 
Sri Lanka 

Swazilandia 

¡ Tailandia 

1 
Togo 

Toñga 

Trinidad .,. Tobago 

Tdnez 

9XR 

V4 

5\1 

J6 

59 

J8 

6V,6W 

37 

9L 
9v 
60 

zs,ZT,ZU 

Sf 

HB 

P2 

4R 

3D 

H3 

5V 

•3 
9T 
TS 

TC 

Yemen 

Yugo~elavia 

Za1re 

Zambia 

Zimbabwe 

-2 

~, 

2-Y'J 

-1 • ~n virtud de au ·:l-,otntagraci&r. c::r~o 

Estado, RO espera Pro:ir.11tmr.ier.t" ln 

notificación d!'!! loa r11t:~'.!r.<:e:; 

&stadon. 

Ruaia 1 Ucrania, B.ielorrueio , Arrn~nie 1 

Azerbidien,, Oeorr.ia, Tur~irenistan 1 

üzbekistan, Tndjiki1:nan, Kazak::tan, 

Kirguizia, :foldavin, Letonia, L1 tuania, 

y Zetonia. 

-2 • t:n virtud de r.u c!eGintegraci6n 

como Zstado, ue eepera proximamen

te la nottticaoi6n de loe eir:uhn

teo ~atados. 

Croacia, Boenia-Herzeeovino., Servia 1 

\Montenegro y Macedonia. 

Todo ello a partir de 1991 a lineo d., 

cee año y principios de 1992· 

i -: son loB paises que no han 
notiticado au marca de 
nacionalidad y de matricul.a. 

j Turquía 

Uganda 

Unión de Repu. Soo. Sovi11ticaa 

Urugu117 

¡ Vanuatu 

)X 

CCCP - 1¡ 
ex 

! Venezuela 

Vietnam 

YJ 

YV 

XV 
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EL CERTil'ICAW DE ll!ATRICULA 

1 
Estado o l ~ 
Autoridad d~ R~g1atro de Marca Comunl ... 
MiniOtl!lrio '---------..< 
Deparhmento o o~rvicio 

CERTIFICADO DE MATRICULA 

1. La marca de nacionali
dad o r.iarc.'.I. comun, yla 
marc1t de matricula 

2. Pabricar.t~ y d •ni~na
ciún :b la aeronav" 
jada por el rabricante 

4. Nombre del propi.,terio ••.. , .. , .... , , , . , 

). Nú~ d' D"Jrio de la 
a-,ronave. 

5. Domicilio del prop1otario. , .. , .•.. , ........ , ....•..... , • 

li. s.- certifica por el preaente 1 u ... la a~ronaV1' arriba di!!lecrita ha sido debi-
dftmente inscrita en el!! ......................... de conformidad con el. Con-
venio Je Aviación Civil Internacional, de f"!cha 1 de diciembre de 1944, y 
con "'l + 

(Firma) •••.••••••••••••• 

Pecha de upedici6n ••••••. 

(+) Inn~rtene cualquier referencia relativa a loo t'eehmenton eplicebleo. 

v Pera uno exclusivo del .'!9tado de r.iatrioula o de le euOoridad ::le ree1otro 
,fe marc11 oomun. 

a ?lombr'! del regiotra. 



AllllO V 

BL CERTIPICADO DB ilRORAVEGABILIDAD 

• I Estado de matricula. 

Autoridad que lo otorga. 

CSRTIFICA~C" DE AERO?:AVEOABILIDJD 

1 

l. Nac1onalidad y matri- 2. Fabricante y <i•Hnp,na- 3. ~/limero de neri• :le la 
cula. c16n dada por eote n 

la aeronev-,. 

4. Categorhn. 

150 

5. El p:-esent'! c'lrtiricado de a~ronaves~bilidad oe otor.,¡a de acuerdo con .,¡ 
Convenio oobr-, 1\<JiaoicSn Civil Internacional de fecha 7 :le diciembre d.,19.~~ 
y+ •••.• , ..•.....•....••.•...... para la aeronave antes mencionada QU"! se 
oon:nderard que re!.lna condic1onea de aeronavagabilidad 1 mi.,ntras se tr.ant"!r,
ga :¡ utilice de acuerdo con lo que anteoed'J ~ lau limi taoion"s J"' uUli;.rn
ción pertinentes. 

Fecha d~ otorgamien\o._ ...•....... ,. . .... F11rna •.••.• , . 

+ Hftgase ref,,rencia al cóJigo de a'3ronavegab1l1dad apl ic:il..: •• 

6 • •• 

•Para oba.,rvacinn•rn o marca.a d.<!l Zotado do ~i<>lri.cula. 

• • .::!]te eupac10 e~ ampl rnra o bien para la :.ab1l1t .. c1ón por1odica ( Ja:ije; 
fecha de .,xri1raciñn;, o Oien para cert1ficar •¡11~ la aeronave R"'! ·-,-:.,l-! 
a -:ontinua1; inap'°'!•;.:10!,~1>. 
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
DIRECCION TECNICA Y DE SUPERVISION 

SUBOIRECOON CE INGENIERIA 
DEPARTAMENTO DE INGE:NIERIA AERONAUTICA 

IURCU.RIA. OC CDMUHICJ.CIDMtB 

tRANSPDRTCS 

CERTIFICADO DE APROBACION PARA PRODUCCION 
No. 

Lo Secretaria de Comunicaciones y Transportes, en base al Art{culo 17, fracción -
XIV de su Reglamento lnterno y por conducto de la Dirección General de Aeronáutico 
Civil. con fundamento en los Art(culos 318 y 368 de lo Ley de Vias Generales de Comu. 
nlcoc1dn 1 en vigor, expide el presente documento a favor de: 

con domicilio comercial 

cuyas instalaciones paro Producción 98 encuentran ubicadas en 

autorizando la producción, en las instalaciones antes mencionadas, del siguiente oroducto. 

el cual debe ser producido de conformidad con los especificaciones y restricciones origino· 
les establecidas en et Reqistro d9 Limitaciones poro Producción. ·•, 

Las instalaciones, metodos 'i procedimientos de este concesionario demostraron 
odecuodos poro lo producción en serie del producto antes mencionado, en fecho 1 

VlGENCIA1 Este C.rlificado conllnuard vloente lndefinldomentt, por periodos renovobln de 12. · 
mues, 11empre '1 cuando el concesionario continúe satisfaciendo lo• requisitos etlg_ 
bl•cldos por la Autoridad Auondullca eorrupondi1nle, '1 no Hrd válido cuando 11 
Certificado sea Cancelado, Suspendido o Revocado. 

Fecha de emisión 

A t e n to m e n t e. 
SUFRAGIO EFECTIVO. NO REELECCION. 
EL DIRECTOR GENERAL. 

Este Certificado No H Tra1f1rlbl1 1 y cualquier olterocidn, modificación o cambio de 
de los instalaciones poro produccioh, deberá ser 1nmediatomenta reportado al Departamento 
de lngenierio Aeronáutica de lo Dirección General de Aeronáutico Clvll. 

C1.1olq1.11er 01terac16n o c11e Cert1flcodo serd sonc•onodo con tcdo al r1qor Que correspondo, d4 • 
OC\J8rdo o lo ntab1cc1do en la Ley da Vios Generole5 de Corr•un cac1cin y Su$ Reolamentns 
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AJISXO VII 
152 

Otf{ECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
DIRECCION TECNICA Y DE SUPERVISION 

SUBOORECC1DN DE INGEN1ER1A 
DCPARTAMEN10 Ot ING(KltRIA AtROH&UTICA 

CERTIFICADO DE APROBACION TIPO No. 

La Secretaria de Comunicaciones y Transportes, en bose ul Artículo 17, fracci6n -
XIV de su Rr<¡lamento Interno y por conducta de la Dirección General de Aeronáutica -
Civil, con fundamenta en los Art{cutos lltB y 366 de la Ley de Vias Genero les de Co

.municoción, en vigor,npide el prtsente documento a favor de' 

certificando que lo enunciado a continuación reune ta• especificacionH m(nimas aplj 
cables para su diseño, fabricación, utillzaci6n y operació'n segura, en acuerdo a las -
Normas, Procedimientos y Regulacianus prucritas por la Diroccld'n General de Aercr 
ndutica Civil• 

VIGENCIA• Este Certificado tiene validez indefinida a no ser que Ha Caneelado, Sui 
pendido a Revocado por la Autoridad Aerondutico correspondiente, y no 
es vdlido •!n los hojas de especificaciones anexos. 

Fecho de emisidn 

-------_..,..V -• -

Al entamente. 
SUFRAGIO EFECTIVO. NO REELECCION. 
EL DIRECTOR GENERAL. 



ANBXO VIII, 

LIBERACION DE HESPONShllILIDAD- Por PERJUICIO PERSJNAL o 153 
n..,;Q EN PROPIBDhll. 

Por medio de la presente se pone en conocimiento do:: los interesa
dos lo siguiente: 

Rn vista de que yo, ____ , tengo lu pooibilidad de tomar un 
vuelo como un pasajero en cierta aeronave y considerando 
que lo hago enteramente bajo mi propia iniciativa, rieseo y responsa
bilidad; 

Ahora por esto, en consideración :::.1 permiso concedido u mí por 
----- de tomar dicho vuelo, presento por eate medio', por mi mismo 
mis herederos testamentarios y administradores restituye.o, libera y 
descarga para siempre el , de cualquiera y todao las deman-
dao, reclamos, acciones o causn:J d~ acci6n, en cue:nta de mi muerte o 
de algún p~rju1cio a mi o ::i. mi :riroriir.dnd, lo cual puede ocurrir por 
alguna causa durante dicho vuelo o cantinuaci6n de t?ste, así co:no en 
aleún incidente de operaciones en tierra o en vuelo. 

non. 
La torma anterior no ir.ipide una acci6n por muerte injuuta o roiiclamoa 

por parte d.,l coneort.J por perdida d~l paeaJ'lro. 
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Por y en consideración de :lolares (.3 ), el suscrito 
propietario de. 11;1. totaJ.idad y beneficiario del~o .Je la ae:ronave 
Cle:;icri t ... t.:omo t;.lguld: 

n.eronave Marca y Modelo: 
No de Serie: Marca de Reristro: 

Hecha ésta el día , 19 , por f'Bte medio ven'..!.i.J..a, 
cec!ídn, t?"'an~a y cntr~cr. tCa'O.; eua !creer.os, titulo::; ~:-.tc-
reoes de la ;:i.cre;r.ave u: {r.ambrt;;' y direcci6n del cociprador 1 , y u 
albaceu.:.;, admini!.::tradores y L:tüE: lofi den cnos de ~o:...cciÓu y ! t..r~ 
larn.entt ~anter.c,r la susodicr . ..i. ucrcn:....vc, t-•-Iª ~1·.::n~n· y :.:LI''t.l!'i::n 

que la misma, no es sujeto de ~i~potccB. ~ l_':<JVflJlttJ nc.ccpto: 

Tipo do Grava.!l'.f.'r.: 
Er. favo1· de; 

En teotimonio de lo 
el. dia de __ 19 __ • 

Suma: Fcch11: 

cual __ hu eot. .• blccida __ y vvndido 6~lu __ 

!?or~:~~~c:e ;n V~~~~~)r ________ _ 

(Si !1..:c v~ndida a unu o varia:::. 
Personas, todas Ce ten firmar} 

Titulo, ____________ _ 

(Si oo escriturado por co1·po
raa.i6n, c:r.preso., propietario· 
o agente) 

CEHTIPICA.llG. 

Estado de -------
Jurisdioc16n de ------

Firma y St:llo 

En eeta ___ el dia de , 19 1 ante mípe:ceonaltteote compare cie-
ron loa arriba !irmanteo, -;;ra hUenne saber qü.e la persona deecri ta 
ha ejecutado la cantidad de venta anterior y certificado que lo. ba 
realizado libremente y en caso de haber sido adquisici6n de una cor
poraci6n para la que ha este.do debidamente autorizado para realizar' 
la mioir.a. Hecho bajo mi reaponsabi11dad y oficialmente vendido el di& 
y el año arriba menciona.do. 

(Sello) 
~latari o Publj co. 

Mi nombramiento expira. ______ _ 

Cor'\eoía de la igenoia Federal de Aviación, Waohin¡ton 25 D.C. 

BOTA 

Leo copie.a por duplicado pueden el!lr rl!IQ.ul!lridos por obligaoicSa, 
son obienidoe por la Agenol.a F'!d.l!ral J ~ AV1qci6r. de loe 
.:stadoe Uni·ioa de ~:ortea.1:1eric!l. 



;:::.,-.. ;:::Jnt!·ht~ ..:e ve11ti.J. ~.:indici.onacl:i 

d!::a de 19 , por y t::r.trc , qu 
(númer(), calle,C! .. dad 1 ::::~r .. :. y~), r.. 

, CU.'./l.i dirección ~!J {número, CE:.llC' 1 

~te llamado E:l comprad:ir, teati!'! .... o: 
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t· tH. 1 e nave, :· .. ci".t- estt 
!·:'les tierH:r. ~·1 dt>r!:icilj~ 
t:;1~é~ lla:r.ldo 1·: ver.1cC.o:" .V 
cü.J.: .. d, zonn y .. 1f..<1.2L•) 1 t.'!l: 

:uP el susodichv ver.dedor más '.'r!tlantJ? <'tJ?·pa E:.: '.1'.t." ,:!~ rrr.t'ie
aad, neeücia y vt1:de <.:.l susodicho cc·mrrador, ~-i....~ hcreder-.i.:_; 1 admini:·t::"a
dorc!:, suc:esort::..' y f ..1..rmar.teé o apode1·..,,do~, :: el comprador, .~ujeto ,. : 1u 
tcrminoa y cor.die iones c>:~ue~ta:J en el doc..:•..irr.1·r.to, l& ner-::n ••r. !eser.'! 
a c:;ntlnuación: 

:.:<.J.rca y t.:ojt_· lo d~ la ,;,1.,; ro •. avc: 
Numcr·: de :..:rie del Pab:ic~u1te: 

!-'.A.~. ~Ú:;,,~: ~ 1r Re~ ... t;·o 
(de l;.,. .-1.utori bC. ... ére:;.) 

C1j1:1.puesto ;e toJo el. ec;.l.ipo y :.:..·;:cP:.=.n·io:.J ant:X'.."l;¿ .:J. ~:.. .... o o u~=....:!tt 

ccn·~xi6n con ello, ::.r...:luy~rnlo lo fi'..IC ~•itrue: TCJ.!o :r QUl· f·~;~a inc::..i.:. :.:; 
f'r. 1:i2 termino.~ 1.ntP:-i nenciryng~:>P, por- ln nur.: 1 :1c ,: .:·1n!s \¿ 

), de los c ... ::.!•;.; dc.iarco (.i ) ~: ... blt:s •r. 1il-
~ jp este ..1.CU·.r-!0 1 la fórmula J.•~ ;-« ... t~O ··~:t: ::.a::: :.'.c!<~':.'1. Cl·:·t1fi~· 
cn:iu por e:. ._., nd1 iJr. 

El co::iprador .... rrib<..1. mi;:onCi"'r1ado, ,;erti!"ic:t o l.!onfinoa lit·:,·: r.~'! j' 

a.cepta :a aer:>nave unten mencionad:...., ~t: :.,.cut:rJo :i "'..l;n sigulr:;~t::\ tLr .. i
nos y condicion1rn: 

Pri:::ero: El pago de ti:idas lus d12u::1ns y ob"..ir·.·~·!'J11í'S !eclurad::i.. :i· 
o.cordadQs en lo:J térJlinos dPl documento, de:Jc::--~t( . .::J n ::ontinuacifr. :.:Jr. 
tod9.!l lan :-,r5rroea.s o rt:>n::ivncioncs y :..1.dicior.c:.: 

r-:c:..:.i q..._c sustenta la fecha. d(.. _, 19_, L'fL._ .... L.-<.i. por el com-
:.rador / p::iga'!::lle a la or...:.cn de , en P .... ._. 1 ·r1.:r.~ .... .1 p1 .inci.pu.l ln 
tH .... n...l. uc d~laree($ )COtJ in"t.ereo f!-':'brc ::i :3un.:..i 'J. u!'!n t<....;<:t 01..; 

por ciento ( ~) por año, dende lu red.~\, pai::;[.i.tlc ui. lrt:, 
condicioneu que LJieu-c1--

El capital y los interc!l&!J E:.nt!..~ cr.t!ncior.udoc :.. on f.:ar;<;.blen t°'f'. mor.tr·::i 
de dolart'a(¡ ) cada l.r.<:. ¿,, día de .:a:!<: :r.e:.; 1e 
-~de ___ , 19_. 

Segunda: ::1 ;:u.i::::i pur:tu<..il j" t.Xu.ct':l :; :a :-rc1.lización ,( c:d·~ ac1..0t>r:'!·· 
pueatú en m~\rc!".<\, n cw:·cxión con C'l adL'U:.L.: l'.l obli 1··i~~-Sr: ·-1·::1 ~~r:gu-
rü.r el .Jt-jctivc. di: e:::te dcct.:.mento y l:'.! jc:r,lucirS:-. dt: cun!.::u e:: :uoa 
ac.elo.nt"l.da {JJr c·l vendedor ¡.hra el r.:'.intenim.ier to 6 pn .. 1 :\ ..... iór. df· !., 
rH ronu.ve \·r~!:rHtL" aquí ::> en ..- irtud Ce l'".ucer Vhlcr :·u:.: 1.', ·e:!, 



El ·.- .. : . .!t•rior declara y ¿.·b.:ru.rilL:.a a: .:-:mJ)r .. d,•.: que <.: 1.;!..~ el Cue::'.) 
c. ~zoluto :ic 1 t! tu lo legal 'h: lu ueronav•:, :: :.a: ~ ~ li. '!.. r., y e laro de 
todo e=i.b:?.rgo prc"':entivo; l!.1.' c-:ot:-c, 1t grave.can, carga o r-: :-lri::io o d1.· 
cualqi.;.ier ::n:n1. 1 ;;xcq.1to t:l '.:;UC sit:1.i:.: (~i no tr.J vblieac~JL•~~: otr:.:.,:; 
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El tit..ilci de lu i.itr.Jnr:i.\·c 11:- j1;:Je pasar o.J cr:·::p:-:d.<Jr' 31'."'".o aus.,_a qu(' 
t.::a!::>s los pag'.l!J aqu! descritos :-.:...yan ::Jid::i :eal~<'...:.d.) ~ :.i· 3..d_, utras condi
::i.J::~u cornµl~t ... 11ente c:;.-:-.pl..i.d:;. .. :, el ver"~"Jor cstú co11;Jl.CV:r .. ntc 'le acu
erdo, y er.":1:.:::c.> la 11cr.;nav1,; ¡:~.·:1~·. ::.::. :;0:1.;-!'a:lor. (C-...1.:-~lqu:er rJii.::p.Jsi
ci6n eapec.'.1.!. c;>..1? la;; ;:>:J.i.·Lc:.::; ·_:::u.:~··!1 . .'n L.~erca dc e!:~e c-::.tr.'!t , 1 ,!.-.ti•:ra 
ser i..:~,:ica.:10.1. ~1: l l :~ ....... ente -:::;;a.:~· •• 

El tiempo f-:: t!SCcr:..:..:.:..l :;r-. -.ste ,~···.trato, .. ~:i. :::-:...tt-!r-cü!o Q".!1: nJ-
¡;;· .. i !"all:l ~ :. •,~:-- ::.J::; ..:.v c~tt• e i:.~r:1~J '~ _,. !'cill:i e!l el cum.·:. .. m1· 

r<t·J <le ..: •. n:. 1..+.10.:!· .:J:ij;_,~:.ó~: :iqu! ·~p.~_;rita :J si ,;arte o tod&. la p!-opic
~3.""! cubie:-tu en el cont-:.·a-to fu.era unt"!"' ·;t'!1,li:!.;. , n.rrenda...!.a transferi
h, :1i.noteca!a o c·,¡alquicr ot:-..1. :").::;3 .;n.4va.d1 !':.:1 t·: coni'· !'1tir.iicnto 
·~scrito _Jel v~r:.1·7~or_priJluJ ::i.:yn obtenido, o en ~cco:r.i~;:; fo lu pr,;J!
:.Ht.l!. taJO CJt.:..::uciuo u otro proccoo ler:al, _; ~1.:i1· :.:i ...ilgun~ • .:>ti·u rn•.·'fl 

1.1 'Jemlcdor uc comtidcrn. insecuro, er.Lr • .:i.:.J la :lU.1.-, ~·ru . ....:i¡.:.:11 1 y L:'.. 
!"'•-m,1r.ant1c n•) p:igud·;, ::-0:1 nl intel'L1 H. ci;u1:~'!:., ·~c-bo.:· ~ .'<:r!'nar in:ned.:.at·-
:r.e:. ·.e en f:>:-11:i. -!u ; :!.[;., ~1Pti.:n la 0-:i·· 1 ·:-~. ''. v··n·":edo:·. ~Alguna otr:.i. ca.u
:Ja de fallo debe ser enlistada enseguida.) 

En el ca::o de al~un incumplii::ne~to el v.:r:.dc..!or debe proceder en
tief"Uida para to~ar pose!li6n de la <.:.(!ron:ive ar.tes mencionada, por cual
quier ·:roc:udimicnto que e:oté o no previsto j}Or la ley, y puede :::cr 
ve:idid<! t:.l pútlico o er. ventu privada, y por los procedimie;ntoa de cada 
vtnta, c?n~crv::i:: todos los costos y cart:;o::i realizudon p::>r el en la 
venta de la aer-:mave, incluyendo los honorarios de loe abop;udos tambien 
todas las sumas Jebidas a él bajo este contrato, y loa intereses, y 
algún excedente de los que procednn remanentes, deben ser pagados al 
comprador, o aquien legalmente posea el título para recibir lo antea 
mencionado. Si ulgur.a deficiencia re!iulta despuee de la reventa, el 
comprador está de acuerdo en pngar i n:ncñ iutamente. 

!)icho ·:er.jedor o :.rn a¡;:;entc puc·:cn ofrecer y merca:r en cualquier 
co::;pra ·lu~12rj :::..."!a h:i~;.1 este C')ntrato. 

En test imcnio de lo cual, f? l vendcdl'lr y P. l comprador aqu'í ·reunido:> 
firman y ~cllan en el d.::-~ j' .:.i.ño ~tajo de~crito. 

?!ombre del ve1dedor ---------------------
!jo:nbre <!el cor:iprador --------------------
Firma(s) en (tinta) ____________________ _ 

(:Ji os ejecut1,do por co-prorJ.ed.ad todo a· deben 
firma1·) 
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Firma( a) en (tinta) .,..,,.,-=-:-c===-::--::-::--:7""===,.-,,-,-.,--;--,-
( Si es ejecutadc pcr c6-propirdad todos deber. 
firmar) 

Titulo ~~~-,-~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~-
(Si es firmado por corporación, sociedad, propietario 

o agente) 

Titulo r,:,,-~"""',---,,--~~~~~-,.-~~...,-...,-..,.-~~...,......,---,~~
( Si es firmado por corporación, sociedad, propietario 

o agente) 

!IOTA. 

Ea'\a formato o<Jra int.,ntndl"I oolnmenta co~o ougorencia de formato de Vl'!ntn 
oondiciona.d:ide aeronave como lo dl!lfir.e la o~cción 101 (16) del Acta Federal 
de J.viaoilin da 1958 1 ra'\U'ioado, ot:.yo requerimiento del Acta '1 la .ie regula
ciones 11ae adelante da la desoioi6n del adminiotro.dor. En adición de eBte 
reqnarimiento eaori'\urado, el formato de contrato de venta condiconada de 
aeronave usado JlOr el vendedor daba eer anteproyecté en concordancia oon leo 
proYioionl!o perttnent.f'ID de est.atuios locales. 



IKJTHUCCior;Es PARA LA FP..EFARrt'.:ION y ENTREGA JE ut:J\ ~S~HlTU!L:. 
DE 'IENTA DE AERONAVE.Inotrucc'.i.vo de 1::.1. .4.UtoridaC. &eren de 
loa =:stadoa Unidos de Norteo.:nerico.. 

ANEXO XI 

l5B 

El solicitante de registro de :...na aeronave debe presentar rrueba.: 
de ser el dueíl.o al que se le entrega, rct=.nier.do loo requerimientos 
proscritos er. la parte 501 de los rer,l:i:-:-.entos del admini~trador de 
la Agencia Federal. Pa.rte C, la For:na F.A.A-500, "Documenta de Ley", 
o escritura de ver.ta, !'onnato, equivalente a c!;t'-' :iarte, debe ser ,.~ 
uaada CJmo dem:>s:ra.~16;. do propiedad. 

El com;>rud,)r 1 bajo ·,,;.:-i. contrato de venta condicional cata. consi
derado para uer el dueñ:i del objeto de rcGistro y ~l documento de 
venta no debe 3er dado p'.:lr el ven1cd::ir ''11 comprnt!or. En tnlca casos 
el contra<;o dP. venta co:idicional debe :M:llcterse coi.no 1'".ir.Jstraci6n de 
propieda:l.. 

?reparaci6n: Se prepara enta ;..•arte .,, el equ1vn.tentr:? for:nato de 
venta, por duplicada. El uo:> de maq,'.lin!1. de escribir pa·::a prcpn.rnr el 
documento no es obligatorio, pero es preferible. El nombre y d1rec
ci6n dP.l solicltante debe e9tar en esta parte léren sombreada) o en 
un documento de venta t.•quivalente que dcb~ ner el m.ismo qac en el 
del aren aombrcuda de lan partes A y B d~~ la For:nri F. A. A-5JO. 

La ejecuci6n de n.'llbu~, original y duplic:ido de cntn parte o dc-1 
doCumf>nto de venta equivalente' debe ser certificado ante un notario 
público j' t.odno las f'innao en :i.-::bas cJµ~a:: dci.:cn ocr en tinta.. 

Cesi6n de 0Prechas: La copia lt'l orlf'.inal J.c e:;ta ro.rte, o e1 
equiv:~!.1:ntc d*:'l documento de venta debe ::cr presentado a L1 AE!encia 
PcJcr:1l de t\.Vio.ci6n, 7.'aohington 25 D.".:. La copia del ~·.:t)licado 1ebe 
~·)r retenido p:JT el propicturir:-:, 

Regístr,.J '{ '.{onorarios del Hee¡1strajor; L::is !:ouorarios por emisi6n 
,fo un ci:"rtificado de regietro e:s de J 4 dollarco, con excepci6n de b 
e1idencia del duef1.::>, preocntada .... ;.,, l~~ a.plica::i6n ~e registro ea un 
contrato de venta C0:1.dicional, .... .:.. .. ~uhl loo honorari.03 son <1e 1 8 
dol'..areo (' 4 dolares ,..~¡ t.:• .... ~rtificud.o o1 ~ 4 dollarf!~ por el re-
gistra del ¿::r3\'dlllt.n t.:Vidcnciado p:ir el cont.rato) Loa docuu:.en!oa de 
venta y loe contratoB de venta condicit.oa:!. put:d~n :.ier registrados 
aún cuando la acx-ono.VE: asegurada d~ eE1E- ::ioa.o, r1ü ht.ty'_, oido matricu
lado.. Bn eoos casos existen i 4 doltuco de nonorcrios ¡.:or el regio
tr:: de cada arronavc entrecadu rP-GUerid<.1 ¡1ura E:s~~ablect:r l.:i nuceai6n 
d •. : propiedad d.P:.;..le Ll -1:.ti:n) rr.rintrn del Últir.1:l d'.ler.o. Un registro 
nor sr.para.do causa honor&.rios dt $ .; dol.-!1·es y •.;!3 carcudo cuando la 
petición de regiotrdl eo pre~LnL. :·. ::1.lu t.lrde. :;i la • ntrcga cubre mtD 
de una aeronuve, hay honora1·io~ ~>J.c cubrir fle $ 4 Jo:!.:1rE-o por cada u
cronave cu: iC::rta perr la cntreg<:. 



A.'IRXO XII 

PROVISION DE ACUSE DE RBCIPO POR EL VENDF.DOR, 

Betado de----------

Condado de~--------
(Kunicipio) 

;;-irm.a y Sello: 

159 

En este dia de , 19 , ante mi personal-
mente compareCierOñ"'1oe vendeaor;;-arrib;-'mencionados 1 para 
ponenne en conocimiento de la persona descrita, que realiza el 
~reaente contrato de venta oondic1ona1, y confirma que ha eje
cutado el mismo, en completa libertad de actuaci6n, y en el 
caso de quo el contra~o de venta condicional perteneeoa a una 
corporución, jura que eeta debidamente autorizado para rea11zar 
el mismo. Dado bajo mi autorización y venta oficial, ei dia y 
nf1o escritos arriba. 

(SELLO) 

lf.1 comisi6n expira -----

Firma del Notario Pdblioo (en tinta) 
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AlfRXO XIII 

PROVISION DB ACUSE DB RECIBO POR RL COMPRADOR. 

Retado de _________ _ 

Firma y SeU01 
Condado de _________ _ 

(Munioipio) 

En este dia de ____ , 19_, ante mi, perso-
nalmente compareceieron el comprador arr!ba mencionado, para 
ponerme en conocimiento de la peraona que realiza e1 procedente 
contrato de venta condicional y confi:nia que ejecuta el mismo, 
en completa libertad, y en caso de que el contrato de venta 
condicional pertenezca a una corporación, Jura que eetaba debi
damente autorizado para realisarlo. Bajo •i autoridad y con el 
reconocimiento de Tenta o!icial, el dia y ado escritos arriba. 

(Sello) 

Mi Comini6n expira ------

Firma del Notario Pdblico (en tinta) 
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ANEXO XIV 

DISPOSICIOR DE CESION DE BIENES ?OR EL VE!IDRDOR. 

Por importe recibido, el euacrito, por medio de e8ta vende, 
cede y transfiere todo su derecho, titulo e interee, en y por 
medio del contrato anterior de venta condicionada, y/o la nota 
del pagará y la aeronave asegurada con lo cual, a 
cuya direcci6n ea (nú..:nero, calle, ciudad, zona, Ee·7t-a~do~),~y~p-o~r 
la preeente, autoriza lo dicho , para hacer cualquier 
cosa necesaria para reunir y pagar la misma. El suscrito garan
tiza que el titulo legal absoluto de la aeronave :ne~1cionadn, 
eetuvo en el tiempo de venta y uhora cata completamente en el 
euecrito, libre de todo gravamen y curP.'ª· (cualquier cláusula 
de garantia, o cualquier o.trl_'l. dispoaici6n de cual los partes 
esten deeeo9as de realizar en est~ ceei6n de bienes debe ser 
incluida en e1 siguiente espacio.) 

Fecha----- dio. de ____ , l.9 

Nombre del vendedor (Cedente) --------------

Pi:noa ( •) en tinta) .,..,,,,....--~--:,..-,:---:-=--::=====~ 
{Si es ejecutado por el copropietario, 
tod~• deben rirml<l") 

Titulo ....,-,.--,,.,..--.,.-------.,.-r----.--,-...,----,~ 
(51 ea firmado por corporac16n, sociedad, propie-
tario o B8•nte) 
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AVISO DI! DISPOSICION DE AERONAVE. 

Pecha --------

Agencia Federal da Aviación. 
Washington 25, D.C. 

Caballa roe: 

Para el proposito de contabilizar el certificado de 
propiedad, eerie No. , en el conocimiento de esto 
le notifico a usted que yo poseo este documento diepueato 
de la aeronave aquí demerita, por 
(Deatrucci6n o raspadura- descrita_e_e_p_e_c~i!~i~c-am_e_n~t~e~c-u-a~l--~ 
quier diepoeic16n de esta aeronave -intencional o no, lo 
cual ea como evitar cualquier posibilidad de está de haber 
eido reconstruida o reeneamblada, como resultad' de algun 
accidente em necesario dar fecha det reporte del acciden
te). 

Bato ea, por lo tanto, una solicitud de que el registro 
en mi nombre sea cancelado. 

(Pirma de la persona nombrada 
en el certificado de propiedad) 
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DISPOSIClON DB CBSION DB HIPOTECA. 

Por importe recibido, el suscrito acreedor hipotecario, 
realiza por medio de la presente, la venta, cesión y trans
ferencia de todos los derechos, título e intereses y en 
nota anterior del bien hipotecado y la aeronave aeeguraaa, 
con lo cua)., hacia , cuya direcc16n ce (námero, 
Calle, ciudad, zona y estado), y por la presente autoriza 
al nombrado para hacer cualquier acto y cosa 
necesario para reunir y pagar la misma. El euac.~to acre
edor hipotecario garantiza el estar de acuerdo da amparar 
el título de dicha aeronave por la presente ced!da contra 
toda demanda legítima excepto loe derechos del fabricante. 
Bl suscrito acreedor hipotecario garantiza que él as el 
dueffo válido de loe intereses y de la seguridad de la aero
nave. (Una cláueula de garantia o cualquier otras provisio
nes en donde las partee estén doecoeaa do partici~ar do es
ta escritura de ceei6n de bieneo, deben ser inaluidua en 
el siguiente espacio.) 

Pechada ésta el dia do ~~~~-• 19 ___ • 
Nombre del acreedor hipotecario ~~~~~~~~~ 

(Cedente) 
Firaa(e) (en tinta) ~~~~~~~~~~~~~~~~ 

(Si oo ejecutado por copropietario, 
todos deben firmar) 

Titulo ~~~~~~~~~~~~~~~~--,-r~~~,---
(Si ea escriturado por una oorporac16n, asoc1a
ci6n,dueao o agente) 



PUENTES D E LO S A N E X O s. 

ANEXO Is CLASIPICACION DE LAS AERONA"/ES DE ACUERDO A LA 
OHGANIZACION DE LA AVIACION CIVIL INTERNACIONAL 

Tomado de: El Convenio sobre Aviaci6n Givil Internacional 
fi:rmado el 7 de Diciembre de 1944 en la ciudad de Chicago 
en su anexo HWnero 7 en su aspecto de Marca.e de naciona
lidad y de matricula (de 1949). 

ANEXO II: PARTES DE UNA AERONAVE A REACCION. 
Tomado des Swanboawrough, Gordon y Green, William, 
Comercial A.ircrnft (Aeronaves Comercio.1en), Londres, 
SslamanderrJ Booke, 1.978. 

ANEXO III: MARCAS DE NACIOl!AI.IDAD Y DE MATRICULA. 
Tomado de : El lietado dado por ln Organiv.aci6n Interna
cional de la Aviaci6n C.lvil, en su anexo Número 7 en au 
aopacto de Marcae de Nacionalidad y de Matricula (1949) 

AllBIO IVs CERTIFICADO DE MATRICULA. 
Tomado des El Convenio eobre AV1lici6n Civil InteÍ'Daoional 
finaado &l 7 de Diciembre de 1944 en la ciudad de Chicago 
en su anexo NWnero 7 en eu aspecto de Marcas de Naciona
lidad y de Matricula (de 1949). 

ANEXO V: CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD. 
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Toaado de s El Convenio ~obro Aviac16n Ctvll Intornaciona1 
!irmado el 7 de Diciembre de 1944 en la ciudad de Chicago 
en su anexo Húmero 8 en au ae~ecto de Aerona"l'egabilidad, 
(1949). 

ANEXO VIs BL CERTIFICADO DE Al'HOVACION PARA PRODUCCION DE 
Al!ROllAVES. 

Tomado do: Copias de dooumeotac16n ofiOi&l de la Direco16n 
General d& ABron!utlca Civil, a.daorita a ln seore-tar.i·a .. 
de Comunicaciones 7 Tra.neporteo. 

A!IBIO VII: EL CERTIFICADO DE Al'BOVACIOll TIPO. 
'!'ornado dei ·Copiae de docuinentao16n oficial de lo. Direoo16n 
General de Aeronáutica Civil, adscrita a la Secretaria 
de Comunicacionee y traneportoe. 



ANRXO VIII1 LA CLAUSULA DE NO llRSPOllSABILIDAD. 
Tomado des La obra, Jones Legal Porme. Contractual, Busi
ness and Conveyancing Form5. Tenth Edition, New Yo~k, 
Editoria1 u.s. Goberment, 1969. Poruiato 15115 p 270. 

ANEXO IX: ESCRITURA DI! VENTA DE AERONAVE. 
Tomado de r Jones Lega1 Forma. Contractual, Business a.nd 
Conveyancing Forma. Ten~h Edit1on, New York, Editorial 
u.s. Goberment, 1969. Formato 1511 p 261. 

ANEXO X1 CONTRATO DB VENTA COllDICIONADA DB AERONAVE. 
Tomado dez Jone~ Legal Forma. Contractual, Business and 
Conveyano1ng Por:.Ds. Tenth Edition, Ne~ York, Editorial· 
u.s. Goberment, 1969. Formato 1513 p-262 • 

ANEXO XI: INSTRUCCIONES PARA LA PRBPARACION Y ENTREGA 
DB ESCRITURA DE VF.NTA DE .ABRO•AVE. 

Tomado de1 Jonee Legal Porma. Contractua.l, Bus1neea a.~d 

Conveyancing Formo. Tenth r;di tion, Row York, Ed 1 torial 
u.s. Goberment, 1969, Formato 1512 p 261. 

Alf&XO XII1 Pl!OVISION DE ACUSE DK RECIBO POR EL VENDEDOR, 
Tomado des Janes Legal Porma. Contractual, Buaineea and 

Conveyanoig Forme. Tenth Edition, Naw York, Editorial. 
u.s. Goberment,1969. Formato 1514 p 264. 
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AN!!XO XIII1 PROVISION DE ACUSE DB RECIBO POR EL COMPRADOR. 
Tomado de: Joaos Legal Porme. Contractual, Business and 
Conveyanoing Porms. Tenth Rdition, New York, Editorial 
u.s. Goberment. 1969. Formato 15:5 p264. 

&!lDO XIV1 DIBPOSICION DE IJK3IQJI DE BIWNES POR KL VlmDEDOR. 
Tomado de1 Jonea Legal Forma, Contractual, Business and 
Conveyanoing Porme. ~nth Edition, New Yorlc, Editorial 
u.s. Goberment. 1969. Pormato 151 6 p 264. 

J.NEXO XV1 AVISO DE DISPOSICION DE AERONAVE. 
Tomado de: Jonea Legal Porms. Contractaal, Businesa and 
aonveyancing Formo. Tenth Edition, new York, Rdi~•rial 
u.s. Goberment, 1969. Formato 15114 p ~70. 



A!IEXO XVI: DISPOSICION DE Cl!!SION DE HIPOTECA. 
Tomado de: Jonee Legal Ponne, Contractual, Bueineee and 
Conveyancing Forma. Tentb Rdition, New York, Editorial 
u.s. Goberment. 1969. Formato l5:l0 p 267. 
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