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laramente un procesa de L
de bloques

er ia excepéién.', pues’ esfo,

‘specto a ias de - otros palses, proceso que debe darse en

aspectos ‘de 1a vida econdmlca, como fue propuesto .en el Plan

,'”Dént‘ro de ‘este proceso de lntegracién, se abarca a todos los sectores de la
'~actl§1dad econémica y el sector asegurador no puede ser la excepcién, Para
'lq;r;r el fortalecimiento de la actlvidad aseguradora, durante el presente

sexenio ‘se fijaron como metas: “examinar cuidadosamente la reglamentacién

relativa a banca y.crédito, instituclones de seguros ... para garantizar el

- sand;’y eficiente funcionamiento de .los mercados y el . control del sistema.. =

con “la. ‘autonomia’ de “gestién y la . flexibilidad necesarias para  su:

creclmlenté 'y‘ adecuacién: - a.  las ~nuevas condiciones  econdmicas: 'y

fln'anciera’s", ‘asi como, "promc\ier decididamente la actividad ’aseguradora"'.;

SRR Deb‘e‘mors'"tomarfe'n~cuéhta queel:sector asegurador en'Héxico:muestré' séﬁ}il'es’
“de; tener’ poco desarrollo al cnmpararlo con otros paises, por eJemplo, en ¥

Méxlco la particlpaclén d prlmas de seguros- con : respecto al: PIB es del

mlentras

) ‘en ‘otros paises de Latlnoamérica se ‘alcanzan nlveles de-
comu es nezuela. 'y ‘con respecto a pa!ses Europeos la’

; diferencla es a\ln mayo - pues en ellos se alcanzan nLveles del 10/- como . es

el caso de Irlanda. En la Graﬂca 1 se muestra el nivel de partlcipaclén de

Prlmas en' el PIB en el ﬂo de 1989 para algunos paises. .

!Saltnas de ‘Gortarl, . Carios; PLAN® NACIONAL: D DESARROLLD - 1989-1994;
Socrotarfa de Programacisny. Presupuesto, México 1989 pp.67 y 68
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Ademéas, podemos observar que en Héxico no exlste un

camparérsel
“de gluballz
: incrementgxr‘ el

"“considerando que el Tratado debe entrar

H para el primero "de Enero de 2000, el

*mercado” asegurador e‘st-aré completamente ablerto a la participacién de

empresas Estaﬁélin d;ns:é"_s' 1% 'C.'rafnadlénses en México. Esto nos muestra la gran
importancia. que t}gne el fmpulsar a la industria aseguradora en HMéxico.
Debemos tor‘na'rf’en” cuenta ‘a‘demés que . el sector asegurador mexicano es
especialmente débﬂ al ‘comparirsele con Estados Unidos y Canada, como puede
_observarse- glrﬁgo@p;rarjr Participacién de Primas en el PIB (Graflca 3).y:.
Prlma§ Per Capiia (Grafica 4) en estos tres paises.

Dentro de los esquemas de Seguros a nivel mundlal tiene gran lmportancia el‘
Seguro Obligatorio de Responsablilidad Civil del Automovilista, precisamente
por su condicién de obligatoriedad en gran cantldad de paises, entre los
que . se cuentan Canada y la mayoria de los estados de la Unién Americana.

El Seguro Obligatorio de Responsabilidad Civil del Automovilista cuenta con
caracteristicas propias que lo convierten en un caso especial dentro de los
seguros de dafios, como es el hecho de que representa el “"prototipo" de los
seguros masivos a nivel mundial.
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sector Esto es notorlo cuando observamos
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pero en camblo.

pagar el préstamo.

ugaciones

ves dafios

causados ‘en’ perJuicik r caf.e de buque

apresado por enemigos [} plratas\

E1 Roma exlstleron Socledades Funerarias que a; camblo de una - cuota de

lngreso mas  una aportaclénAmensual. ﬂpagaban los gastos runerarios de los

asociados al ocurrir el falleclmlento de algunoc de ellos.

Alun cuando en la antlgﬂedad encontramos los antecedentes ya cltados, no
podemos considerar que existlera la nocién.de “Seguro" proplamente dlcha
pues se basaban en principios de asistencia mutua y segurldad soclal mas
que en espiritu de lucro y de ganancia ‘como lo es el seguro.

En el siglo XIII; se da un impulsa definitive al nacimiento del Seguro con

una Decretal del Papa Gregorlo 1X del afio 1230 prohlbiendo expresamente el‘ :

Hlnznnl Consortt, AntnnlD.CRDNlCA BE] DOSC“:NTOS ANOS DEL SEGURD El
C.N.S.F., México, 1991 it .




gr‘a'n desérrollo de los segures, fundandose
; n‘dlf'eréntes paises, como ejemplos podemos
-di rSeguros ‘de.Parls, la Compafiia Sun y la Real
Seguros del. Relno Unido, 1la Philadelphia

eguros. Maritimos de Nueva Espafia, que tendria una existencia

amblén se llevé a cabo la reorganizacién de

er un- sitlo de reunién para convertirse

““runderuriter




»respeclalmente notorlo
cel PIB del pais. :

: nslderada coma una
) : "En Héxlco. el sector. :

ha experimentado Lun: répldo cir'ei:l‘nlento. observandose . un
de 235% ‘en_térml \

creclmiento s reales de 1970 a 1990, A pesar de esto no

“ha llegadc ‘a nlveles como lus que exlsten en. otros pafses. Esto es

l comparar la paruclpaclén del ‘sector asegurador en

En- cuanto al seguro de automévlles. especificamente, encontramos el primer

; 'antecedente en_ el Seguro de Responsabllldad Civil por el uso de Carretas

< que -fue creado en Francla a fines del siglo pasado. Posterliormente, con la

"rlntroducclén y prollferaclén de -los vehfculos automotores, este seguro se

'convertlrfa en seguro de Responsabludad Civil del Automovlllsta. En este
,slglo, muchos paises convierten a. este_ seguro. en obligatorlo. siendo -los
'prlmeros Finlandla en 1925., Noruega en 1926.y ‘Dinamarca en 1927 A parur

: de entor’l,ces, este segurn ‘ha* ido extend!éndose hasta ‘el momento actual en

queitodus 1os_pa(ses europeos.y muchos paises de otros contylnentes lo han_ .

adoptado.:

En‘los Gltimos afios, se ha desarrollado paralelamente ‘a la industria del
Seguro una actividad. comunmente llamada” "Adminlstracién de Riesgos". Esta
actividad es deflnida por ITSEMAP. como “la funcién empresarial cuyo
objetivo es la conservaclén de los activos'y del poder de generacién de
beneflcios mediante la minimizacién a largo plazo del efecto financlero de
las pérdidas accldentales”.” Para cumplir con este, los administradores de
riesgos utillzan un método que comienza con la Identificacién del riesgo
para posterlormente Clasificarlo'y Evaluarlo, una vez logrado esto, deben

tomar decisiones que a-la ién del riesgo, a su Retencién

y/o- su Transferencia a tercero‘s. Aun' cuando la definicién anterior esta

Feerencia’ de Ricsgos; Nimero 25, ler. Trimestre 1989; ITSEMAP, Espafa, 1989




enfocada

e

b}

)

Clasificacion del Rlesgo." Exls”ten'dh}ersas élaslﬂcaclanes par‘a-lds :

lrg:mnsuyque por .su - Afectacidn,. el ‘rlesgo.
.mesgq Patrimonial, pues sus consecuenclas
lpalmén(e. ‘> Ademds, - por’. su Causa puede  ser

n' Rlesgn Puro,..y dentro de este tipo de riesgos

»Evalua:\bn del Riesgo. Los’ dafios que se. causen al tercero pueden

ser de muy d!.versa magnitud Puede darse el caso de una colisién
sin mayores consecuen:las o hasta una colisién miltiple en la que

sé dahen' varios ~ ‘automéviles . diferentes, resulten personas

leslnnadas o muertas Y hasta dafios a la nacién. Los dafios causados
a 1os,utros automéviles pueden en algunos casos ocasionar hasta la
imposibilidad prictica de repararlos satisfactoriamente. Si ademas
hubo . personas lesionadas, el monto de los ‘dafios causados puede
Verse aumentado con pago de médicos, medicamentos, hospitalizaclén,
enfermeras -y si desafortunadamente, la persona falleclera con pagos



&'el ‘monto’de - los

slenipré cabe la

nsiderarse como pe‘ ueﬁo en promedlo,

aﬂns por uh val L& muy elevado.

a educlr 5% Rlésgé Las medidas que se pueden tomar
l r.lesgo estén relacionadas con solo dos conceptos:
recauclén. En estos dos conceptos se engloban desde
tenlmlenta adecuado-al vehiculo para evitar fallas que
ercutir en slnlestros. “hasta manejar respetando el
_reglamento de.: trénsito en -todos sus aspectos, as{ como evitar
maneJar .en’ condiciones de cansanclo extremo, en estado de ebriedad
o baJo la inﬂuencla de otras sustanclas téxlcas. Estas medldas,

aunque ayudan a- dlsmlnulr el riesgo 'y tamblén contribuyen a

dlsmlnixlr el poslble impacto-econémico de los dafios causados en un

accidente. de ninguna manera Sson una panacea que elimine

completamente el riesgo de causar dafios a un tercero.

el _Déqiélﬁn ‘de Retencidn ° Transferencia del Rlesgo. Una persona que
S Eonnjuzca un éut'cmévil debe estar consciente del riesgo que corre de
céusar dafios. a un tercero y debe tofnar en cuenta el posible monto
“"de. los 'dafios que’ pueda causar. No todos los automovilistas son

personas ‘cuya . solvencla . econémica pueda considerarse 'a toda
pruéba', es decir, debe . tomarse en cuenta que siempre estan
expuestos a sufrir un percance cuyas consecuenclas sean mayores a
su capacldad econdmica y que pongan.en peugro su patrlmlnio. Asl
R pue;f\:m automovilista puede decldir retener una porcién del riesgo
que corre, pero dificilmente puede retener en su totalldad la
responsabilidad por los dafios causados en case de un sinlestro.
Como ' ‘consecuencla de lo .anterior, .todo automovilista debe
conslderar la opcién de transferir el riesgo, por lo menos en la

proporceién en que pudiera ser mayor a su capacidad econémica.

Como conclusién, la teorfa de la Administracién de Riesgos, al completar su
andlisis nos recomendaria tomar la decisién de Transferir el riesgo o al
menos una porclén de él. La manera mds usual de transferir el rlesgo es la
adquisiclén de una péliza de seguro que cubra el riesgo de causar dafios a

un tercero.



De ln anterior podemos observar’ que la Admlnkstraclén de RXesgcs constltuye'

una actividad complementarla a las seguros cuyo ubJetxvo ﬂnal es mxnlmizar A

“los.

‘el impacto econémlco de las pérdldas accldentales buscand

proteccién mas econdmicos.




2.~ EL SEGURO OBLIGATORIO DE RESPONSABILIDAD CIVIL

blo respnnsabludad proviene de. la’vozlatina. spondeo o respondere

'que signlflcan r . hacerse''r ,’L'» de” alguna cosa. De acuerdo
»:con el Diccionario - Juridico  de J Escriche, responsabllidad es "La

obllgaclén de reparar y satisfacer: por st 9 por otro, cualquier pérdida o
. dafio ‘que se: hubiere causado:a un tercero a‘consecuencia de delito, de una
culpa o de otra causa legal.”'
Dentro .de este contexto, la Responsabilidad Civil es definida como "La
obligacién que tiene una persona de indemnizar a otra, por los dafios y

perjulcios que se le causaron”. 2

Asi pues podemos conslderar que la
Responsabllldad ‘Civil existe en todos aquellos casos en que una persona
tenga que reparar un perjulcio por un dafic que haya causado a un tercero.
Es importante aclarar que se supone un dafioc de caricter privado, es decir,
el  tercero afectado debe ser un particular y no debe existir . una
trascendencia del dafio a la socledad, pues de ocurrir esto ultimo 'se
trataria de un caso de Responsabilidad Penal que debe ser tratado:en for‘lln'a‘

diferente,

5. Eacriche “citado’ por < Ramlrez - Ramirez, Banjamini’ ;LA
DEL " AUTOMOVILISTA * EN ;. MEXICO ;'Y . EL  ~SEGURO . OBLIGATORIO; '
U.N.AM, 7 19630050 . c . : y

“ Ramirez.. Ramirez,:

Zeorin ¥
CIVIL ' DEL
B Derncho, [




La obllgaclén de reparar ‘un daﬁa puede surglr de dos tuentes disnntas. por -,

lsungue una Responsa uldad Contractual

Extracontral:tu $

pueden causarse
las personas ‘de: los

. Responsab!lldad Clvil Extracontractual
responsabilidad se umitaré rail

indemnlzacibn de lus perJulclos

restablecimiento de la slltuaclén
pago de dafios y perJulclos".?s

En restmen, al ocurrir | un :: se. orlglna unav

Responsabilidad- Civil por parte ’onductor del:: veh(culo culpable del -
acclidente, quien deberé restltulr el daho o indemnizar los perJulcxos

creados.

Fcobtco  CIVIL  PARA “iEL DISTRITO : n:nuw. EN - WATERIA™ COMUN ' ¥ - PARA- . TODA . LA
REPUBLICA ™ EN” MATERTA r:u:mu..; Aru:ula 19187 T P T e e .

1




se oﬁllga a resarcir

‘pérdidas (-] daﬁos que ou:urran en las cosas qu Y orren un riesgo. n6

“El seguro puede - definirse como instituclén --econdmico-social,"

fundamentada en el principio de solldarldad que se:propone dilulr entre
los elementos constitutivos de un grupo el valor econdémico de los dafios
experimentados por algunos de ellos a causa de un suceso fortuito.a cuyas
consecuencias estaban todos igualmente expuestos y contra los cuales se

protegen de esta manera. "’

4
Rlegel, Rabert;SEGUROS CENERALES, PRINCIPIOS ¥ PRACTICA
Cta,Editorial Contlnental, S.A, México, 1965

3
Bowers, Newton L., Gerber, Hans U., ct al.;ACTUARIAL MATHEMATICS
The Soctety of Actuaries, E.E.U.U. 1985, pp. 1

6 ’
ENCICLOPEDIA UNIVERSAL ILUSTRADA EUROPEO-AMERICANA;Tomo LIV,  pp. 1531
Madrid 1974 ;

7EICXCLUFED]A HISPANICA; Yol 13 pp.160;Héxico -1990. =



CG : sufrldas B por ef asegurado debldo a. la
"ocurrencla del slnlestro. a’ camblo de una . cantldad llamada Prima

egurado paga ‘por: adelantado._

= d)u'Blen’ Aéegurado. ’Es un’ blen 'pro;ilédad “del 'aseg'urrado qué serfa
. 'arectado por la.ocurrencia del slniestro. En térmlnns generales. el

rlesgo se-cubre en: relaclén a un blen.

“'ER“base a las definicione
elementos menclonados,: . ue,utluzaremos ‘es la

sigulente:

deli:cual® una' perébna fisica ‘o moral
(asegurador) accpta 1 persona (asegurado) el.'‘monto de :los

dafios econémlcos de un evento incierto (rlesgo)

ambxo del pago por adelantado S

C1iE: NEW' ENCYC

3
i
ci
i




2.1.3 DEFINICION

‘El seguro de Respon abllidad :Ci 11 Obllg torib es utilizado en la mayoria

: “de’ los’ pa(ses cnnslderados com desarrollados. A’:continuacién se presentan

las principales caracteristicas con las _que-opera este tipo de seguro en
algunos de dichos paises, prl cipalmente en Europa y Norteamértca.

2,2.1 BELGICA

En Bélgica, se utiliza Gna tarifg maxima oficlal que clasifica a los
automéviles en dos categorias: .

1) Los que entraron en circulacién después del lero. de Julio de 1971
2) Los que entraron. en circulaclén antes de esa fecha.



. La tarlfa apllcable 1 prlmer grupo es conoclda como. “TarlfaAcorde: a

“/A-la cantldad. resultante «sfz ‘le” aplik‘:ai*un }'écaréo o "descuento’ segin el
‘sistema Bonus-Malus: Ei sistema utillzadb en Bélg!éa cdntempla 18 clases y
la tabla de descueqtb o-recargo -en prima de acuerdo al nivel se muestra en
el cuadro’ 1. Lis asegurados "que no’ presentan reclamacién durante el afic son
premiados con una disminucién de’ una clase en el sistema, mlentras aquellos
que presentan Vrel:lamacklones son. castigados con un aumento de dos clases por
la primera reclamacién y tres clases por cualquler reclamaclén subsecuente.

vLas asegurados que utluzan su vehiculo solo con fines privados ingresan en
el nivel - 6 del slstema Bonus-Malus, mlentras aquellos que utilizan su
‘vehIculo con ﬂnes prafesionales“ ingresan en el nivel 10. ’

'Adicidhaimente. ien el caso'de la Tarifa Acorde a Capacidad Cubica, a los
vehiculos‘deportlvos se les aplica un recargo de 40% sobre la prima basica
‘para {vehicilos’ de uso profeslonal




Las compaﬁjia‘
lpueden q£l11

2.2,2 FRANCIA

. En Francla las aseguradoras tienen Ilbertad de di har sus propios esquemas
tarifarios slempre y cuando cumplan cun los crl.terlos lmpuestos por el

Ministére de 1’ Eccnnmie, Flnances cr!terios ‘



) Area Geografica - :
€): Uso:del Vehicula <.

un’ esqp;lema
ecomendado por:el. Groupement"l‘ééfmlque Accidents’ i




strado en el cuadro 2.3. Estos chrementos en’ puntos 7,
n~ilha sla’“mltad - después de . un. afio sln reéclamacién Y

Sl desaparecen . en . caso  de dos - afios consecutivos  sin presentar”

eclamaclén.

‘haber obtenldo su licencia, conductor novato,  se'le apnca “un
' deducible 'de. 2,000 francos en caso de sinlestro. Esta ﬂltlma",
ondicién puede evitarse si se aumentan sels puntos adicionales::

o CUADRO 2.2 ;
/" /FSCALA DE REDUCCIONES SEGUN OCUPACION DEL' ASEGURADO-
“CATEGORIA | OCUPACION REDUCCION
E SRRD EN PUNTOS
VEHICULO PROPIEDAD DE EMPRESA o
COMERCIANTE CON MAS DE 5 EMPLEADOS
EMPLEADO USANDO EL VEHICULO PARA TRABAJO
OTRAS OCUPACIONES NO MENCIONADAS EN EL
CUADRO
S22 PERSONA DESEMPLEADA a
ESTUDIANTE ;
3 COMERCIANTE CON 5 O MENOS EMPLEADOS ’ 5
,,,,,, EMPLEADO
4 SERVIDOR PUBLICO, EXCEPTO MAESTRO I R
5 ARTESANO 7
6 MAESTRO (AUN RETIRADO) 12
7 GRANJERO (GRANJA FAMILIAR) Y SUS EMPLEADOS 13
8 OTROS GRANJEROS ) i 7
9 RETIRADO DE CATEGORIAS 1,3,5 U'8 9

f) Se incrementan tres puntos para vehiculos con menos de .dos afios de
uso y se reducen dos puntos para los vehiculos con mis de sels afios

de uso.

21

demés, . a:tedo -conductor con menos.de. dos aﬁos de "_



CUADRO 2.3

INCREMENTOSDE 'PUNTOS :POR {EDAD,  SEXO.Y TIEMPO DE LICENCIA

TIEMPO DESDE QUE S "7 EDAD DEL’ ASEGURADO
ICE ‘MENOS”DE'25-A0S " [ MAS'DE 25 AfioS
“VARON| "* MUJER™" | - VARON

,14',

u; cényuge. se le c
‘y cuando nlnguno de 105 dos S

puntos abten uuuzando una escala expnnenclal que ' lmpllca la

dupncacién de 1a prlma por cada’ 1n:remento de 12; puntos.

. 1).El sistema Eonﬁs-Malus utlllzadb en Frar;cia es co‘nsldérado como el
" masestricto, pues concede descuentos de S% por cada afio sin
B 'réz:lbamaclén. pero aplica recargos de 25% por cada reclamacién,
b'aunque concede que el recargo sea de 12,5/ en casos de

responsabilidad compartida. El nlvel maximo al que se puede llegar

es de 350% y el minimo es de 50%. Un asegurado en un nivel alto de

prima puede regresar al nivel de 100% si no presenta reclamaciocnes

durante dos aflos consecutivos, Ademas de estas reglas, se aplican

los siguientes recargos por clircunstanclas especlales:

—- 150% por manelar en estado de ebrledad

- 50% por ofensa al conducir que implique suspensién de la llcencia
por un periodo de entre 2 y 6 meses
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-~ 100% ‘poruna; suspenslén de mas de 6

200/. por una cancelaclén de la ucencla o pnr varias suspenslones

'de un: sinlestro de golpea y huye
. no declaraclén de ‘una reclanaclénvo de: cualquiera
nclas: mencionadas anteriormente

mas 'accmentes repor\.ados en el mismo periodo

gncargado de la. supervisién de las compafiias de
'l' Trade' and Industry y se encarga bisicamente de

t "Wsu proplo esquema tarifario, un esquema tipico
cons'yxdve‘g‘a' ds ,sl'gux'ehte fact_ores.

E a) Caracter!stlcas dex vehiculo. De acuerdo a sus caracteristicas se -

'agrupa svel lculos en siete u ocho grupos, ademds se mantlene

k'una du‘eren iacibn segun los afios de uso del vehiculo.

- b) Edad del asegurado. Se aplican diferentes niveles de primas de
la: edad del asegurado. Ademids, se apllican recargos sl el

P os sl se

Uso -y, Lo nzaclén del vehiculo. Se diferencian primas de acuerdo
‘»al uso del veh(culo. siendo mAs cara la prima para vehiculos

_propledad de compahias 0 utilizados para fines comerciales. Tambien

. 8e’ ‘foma ‘en - cuenta el domicillo del asegurado para determinar un
‘/Tecargo o descuento en la prima.
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-d) Descuento .por; No Reclamaclén, Se utlllzan esquemas tlpa Bonus-i Nalus
cen lus :uales -cada compaﬁ!a decide el monto de los descuentos ;o

lncrementns as las re; as de t ansicién de un nlvel a otro,m S

SISTEMAT BONUS-MALUS \DE | LOS' PAISES ‘BAJOS’




d) “Edad " del conduvr.l.ur Y ~dlstan§la 'aﬁué'l recorrida; ‘Los nuevos

asegurados lhgres;n con un ‘nivel dehtré'del esquéma' Bonus-Maluds que

B »depéndev',’de 1) e,d‘a'dilywde' ‘1a /d‘lstani:‘lajnual qﬁe ‘recorran -con-el
veﬁ(culd;, EL nivel de("entyréda se He{erm‘;na segln el ‘cuadro 3.2.

DISTANCIA RECORRIDA {km.)
-12,000 a_20,000] - MAS DE 20,000

Tipicamente . se’, divide ‘al’"pafs . en 7' areas

" geograficas .diferentes. atn’ cuando -las compafifas  tienen libertad
para definir su ﬁroplé divisién geogrifica.

Distancia anual® recorrida. De acuerdo con la distancla anual
recorrida, se aplica un factor a la prima basica. El asegurado debe
declarar que distancia planea recorrer en el préximo afio, si en

b

algin momento excede la distancla declarada, debe informar a la
compafifa y pagar la extraprima correspendlente, en caso de recorrer
menos distancia durante el afio, tiene derechc a una devolucién de
prima al fin del perfodo. Los factores utilizados se muestran en el

cuadro 4.1:
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c) Sistema 'Bonus.. Se:utillza un sistema de Bonus que otorga un

“FACTOR: MULTIPLICATIVO

d) ;Mai'ca tip vehiculos':segun sus

h:a 'slempre y - cuando



2.2.6 suxz:uk

.Por. l.ey,

todas 1as comp Mas deben

embargu. esta shnpucldad es: compensada por un’ S

. extenso el:cual-se:ilustra. en el cuadro 5.1,

imer ‘pais
. europeo en utulzar un Slstema Bunus Malus.: Se permlte contr:
en dus versxones diferentes, con cobertura limitada a 1 mlllﬁn de francos
sulzos ‘o.con’‘cobertura ilimitada. El monto inlicial de prlma a pagar se
determxna de’ acuerdo a la cobertura elegida y a la capaclidad cublica del
vehiculo. Los nuevos asegurados ingresan.al sistema en'el nivel- 9. Por cada

“afio” sln reclamacxén se ‘avanza a ' la clase’ inmedlata inferior. mientras que :

. por. cada reclamaclén se retrocede tres clases. Sin embargo, una vez pagada

1la reclamaclén. el asegurado- tiene la opcién.de pagar el monte a 1la

: aseguradora con “lo cual’ evita.retroceder dentro de la escala. Los valores
de l.as prlmas base se- rev&san cada afio tomando en cuenta la estad{stica del

'el. “resultadc de las compafifas en el afio

mercad para el aﬂo anterior
\ ; rro lo esperado:de los costos de reclamacién para el afio

1oba} de.pérdidas o ganancias del afio anterior.

. del slstemé sulzo es el Control Global e
Indlvldual de las utludades. {En referencia al Control Global, si las
o utllldades a nlvel mercado de’ las compafifas suizas rebasan un 3% de las

prlmas, el exceso ‘se reserva y “se utTliza para disminuir las primas de los
afios siguientes, si la utnldad es menor: al 3%, la diferencia se utiliza
como un recargo para las primas de. los afios sigulentes.

En cuanto al Control Individual, sl una compafifa obtiene mejores resultados
que el mercado global, el exceso se distribuye en una proporcién de 75%
para los asegurados bajo la forma de descuentos en prima y el restante 25%

para la compafiia.
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CUADROS;'1" -

SISTEMA BONUS-MALUS SUTZ0

- i'NIVEL DE:PRIMA
L2700

2.2.7 ALEMANIA

En Alemania no existe una @arli‘a obligatoria; sin embargo, las compafifas
deben obte‘ner autorizaclén para sus tarifas, condiclones de contratacién,
estructura, calculo y aplicacién de cuotas, asf{ como prerrequisitos para el
reembolso de utilidades por suscripelén e intereses. Dado lo anterlor, se
ha originade una estructura tarifaria uniforme aunque los costos varien

para cada compafifa. Las variables utilizadas son:
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a)

Potencla del vnhlcula Se conslderan 11" clases dH‘erenles para los

vehiculos d “aduerde’a. 1a potcncla del motor, i

.CUADRO . 6. 1

" 'SISTEMA. BONUS-NALUS | ALEMAN

CUNIVEL

<. CLASE DESPUES DE UN.ARO”(}

0

0

S R

a0

DE PRIMA -

“.SF13

SF. 13
SF.12 -

SF;

SF9
SFV’B.,';

sPa




2.2.8 LA COMUNIDAD ECONOMICA EUROPEA ..

Aun ‘cuando cada’ unio de los paises el;r_t;pe‘os ‘tlene reglament‘a;:lvén ‘p'a‘ra"las"

arantizada' en el pais

oi‘ cada ‘estado miembro
causados por vehIculos
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La fecha umite p

e voluntad del responsahle para pagar. Los fondos de
. garantia de erén pagar en tanto el conflicto'es resuelto. i

| mlembros garantizan que la aseguradora de. los veh(cul s'
clucrado ‘en un accidente podra ser identificada de lnmedlato.

E%ta Directiva debls ser implementada en la leglislacién de los paises ‘a’ mas:
arifel e chlembre de 1992, aunque se concedidé un perfodo de
transiclén hasta el 31 de Diciembre de 1995 para Irlanda, Grecia, Espafia:y

Exlsten demés ‘Directlivas de caracter mas general que se refieren a todos
105 ramos del seguro de Dafios. La mads Importante, que debera entrar en
vigor ‘antes de 1994, prevé la concesién de Licencias Unlcas para las
‘aseguradoras que les permitiradn operar en todos los paises miembros de la
comunidad.

Estas directivas en conjunto permitirdn un mayor desarrollo del Seguro de

Responsabilidad Civil Obligatorjoc en la Comunidad Econémica Europea al
mismo tlempo que impulsaran la competencla entre las aseguradoras.
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2.2,9 ESTADOS UNIDOS =

“:'La- situacién’en
Aunque -el -Segi ro’ de’ R

de los eséédos. existei o:estd’ reglamentado:
“per 'o,tl'-a‘ parte ra d_etermliiar sus-esquemas

tarifary

&) Edad; Sexo’y
i, grandes controve

d

Reglas de buen ésytud’li : recqnoceﬁ taflfa; rqésr BaJés‘{para' .

e

aquellos conductores:

: considerados’

~estudiantes “durante

f)} Experiencia _previa ,del‘ canductqr. 'Se consld‘efan “tanto ,loé aﬁos'de
experlencla como el registro de los accldentes que'ha l;enxdo el
conductor pﬁra ‘clasu‘lcarlo dentro de distintos: ‘niveleé de .
tarificacién. .

h) Elegibilidad para la regla de coche multiple. En este cohcepto se

conslderan algunos descuentos en el caso de';que /la’ misma- persona
asegure vartos vehiculos diferentes. ' § .
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2.2 io, QUEBEC

; En Quebec,

la cumpensacién por daﬂus a terceros en: sus personas causados

idos  desde la

e subdivlde en 11 grupos de

acuerdo al valor del’vehfculo

3



3.- EL SEGURO OBLIGATORIO DE RESPONSABILIDAD CIVIL
DEL AUTOMOVILISTA EN MEXICO i

La inexistencia en México de un Seguro Obllgatorlo de Respnnsabllldad Clvll

del Automovilista, provoca una serie de efectos que no son: deseables para
k la socledad en su conJuntu. Un automovlllsta responsable de. caus ar un daﬂo‘ .
a’'un tercern. puede no ‘tener-la solvencla econémlca ne:esarla para afrontar
el pago de-las’ 1ndemnxzaclones correspondientes. Frente a esta situaciédn,
: dicho automuvuista puede decidir huir del lugar del accldente,” con lo cual

- la vlctima del percance se enfrent sa una sxtuaclén perJudlclal para ‘su
patrlmonlp. ‘Ademas, . pued :
atenclén_'ﬁédlca y:deba-'se
Todos est.os efectos padrian _ser édu:lydos"sl el automovlilista contara con
un Seguro de Responsabuldad vau
huir del lugar del accldente puesto que’ el seguro cubre los gastos de

En prlmer lugar. no tendrfa razén para

iIndemnlzacién, " ‘esto "le'v perml;lriaﬁervpanecer en el lugar e incluso

. colaborar si un 1eslonado prlmeros auxilios, La existenclia de

un seguro que cubriera askm!smo; 1o

gastos médlcos. hospltalarlus, ete.
requeridos por- un -leslonado’ evltarta que el costo de atencién . de - éste
recayera en las instituciones publlcas. :un 1o cual éstas pudrtan destinar
\tencién’ en’ otras’ ;

los recursos a expandir su capacldadvde reas de salud

piblica. .- - A £y

Veamos, cuales son algunas de las razones: p ico. no se ha

implementado un seguro de este tlpo.
3.1 ANTECEDENTES

En México, hasta la fecha, se han realizado va\‘i';ﬁs.‘ilvnténtcs’,bara‘ lograr el
establecimiento de un Seguro de Resp’onsabuldva‘d; Civil Qbiigatorlo para los
vehiculos automotores que circulan en el pais; Dééérdrtﬁnadamente. todos
estos intentos han fracasado debido a diversas razones.



En' el -afio’ de 1931 dentro del Cédxso Penal: del Distrito Federal, se
'estableclé la facultad del Poder EJecutlvo para reglamentar un Seguro que
: garantlzar

la. rey araclén de’ 10 dahos causa os por delltos lmprudenclales.

b, Esta facult.ad se’ encuentra contenlda ‘en el articulo 31 de dicho Codigo:

a‘rav'klos, casos de eparacl‘élnvdel dyzymo, - usédo, coi} lqogl\}o de delitos
f Y ;reglgmentaria. sin

utor}‘dad Judicial, ‘la

af e 1934 disponiendose que ningln
Dlstrl"téf'F‘ederal de no estar amparado por
za.i'; ‘la reparacién de los daflos causados a
2 1o§ conductores. Se establecian ademis las
cubr&rse segin el dafic causado. Dos meses

lhdemx;éc,x'bné

rde'spués'de la ubllcac!én de este reglamento, se publicé un Decreto por

medio del‘cua a apllcaclén del mismo quedaba suspendida por haberse

presentado dxversas obJeclones.~ El aplazamlento deberia durar mlentras el
EJecuuvo' estudkara "las-vobjeclones y - formulara las modificaclones
necesarlas para resolverlas.

Eh el afie de 1976, dentro del Reglamento de Tréansito del Distrito Federal
se establecié nuevamente la obligacién de contar con un Seguro . de

Responsabilidad Civil para poder circilar’ en la ‘entidad; sin “embargo; 12+
medlda‘nunca fue implementada y en el afioc de 1989 fue abrogado.y sustituido’
por ‘un :nuevo Reglamento emitido por la Asamblea de Representantes en el
cua} no se exlge la existencia de dicho Seguro. '

En el afio de 1990, en el estado de Puebla, se exiglé la contrataclién de un
seguro que amparara dafios a terceros para poder realizar el tramite de
p‘lacas y utilizar la via publica, disposicién que solo fue cumplida por el
1.34% de los automévlles, provocando un problema de antlselecclén. Debido a
esto y a presiones politicas, se suspendié la exiglbilidad de dicho Seguro.

En febrero de 1992, el estado de Morelos establecld la obligacién de contar
con’un seguro de responsabilidad civil para poder tramitar el pago de los

35



derechos™; de cnntrol vehlcular y/o tenencla. Nuevamente debldo ‘a” las’
nconrormldades presentadas. se suspendlé esta medida 1 dlas despues de’ su

fSeguro de: Responsabllldad Civil para obtener llcancla
‘vehiculos.‘ Dicho  seguro .debera.. amparar .tal veh_lcglq - qu

- 1
conducl r"

“Debldo a la manera.en 'que‘";se“ lrmble;eﬁ{ai la Vorbillgat':l’ér; de ‘contratar el. -
’seguro.r hasta el  momento no - pueden observarse . resultados concluyentéé
acerca: del éxlto o fracaso de dicha med.lda.» pués todo automovilista que no
'haya tenldo necesldad de renovar sulicenclia tampoco ha debido acreditar la

Secretarlé jdé' Comunicaciones y Transportes, exigié a

bfésér;tado pa{'; ‘su lmplementaclén.

-En térm!nus generales, él" Seguro Obligatorio de Responsabilidad Civil del
~Automovlllsta es inexistente en México. Las Unicas dos medidas actualmente
vlgentes que se han tomadc en este sentido no presentan grandes avances.

Desde un punto de vista legal, un seguro de este tipo no puede ser
implementado a nivel naclonal por un Decreto del EjJecutivo Federal pues se
estarfa violando la soberania de los estados. Debldo a esto, para poder
lmpleﬁentarlo es necesario que en todos y cada uno de los estados se
legisle al respecto, con la consecuente posibilidad de diferencias en los
criterlos.

; - T =
Presidencla Kuniclpal de Monterrey; REGLAMENTO DE TRANSITO PARA LA CIUDAD
DE MONTERREY;Hunlciplo. de Konterrsy, N.L., MHéxlce, 1992
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.La necesldad de cunta

con este tlpo d
ant

: ,reallzaclén de’ diversos traba_los

mlslén Naclonal
ese aﬂo con el

.- Para.las alitofldadés; el establecimiento de este»tipo de Segufo répresenté
’.unav opclén ‘muy---interesante " para disminuir “los “‘gastos ’dérlvédos ‘de -

accidentes en los cuales el conductor responsable se da a la fuga o no -

'puede cumplir con su responsabllidad. Contar con'un seguro que ampare dicha
responsabilidad permitird disminuir los gastos de atencién médica por parte
de las clinlcas y hospitales oflclales, asi como 1a reparacién de gastos

““derivados del accidente.

Para las aseguradoras, el establecimiento de este tipo de seguro representa
el acceso a un segmento. de mercado actualmente no explotado y que tilene un
potencial de crecimiento muy alto, ‘con 'su consiguiente Incremento en primas
captadas, disperslén de riesgos y ‘eliminacién de antiseleccldn.

Los esquemas actuales de tarificacién para la Cobertura de Responsabilidad
Civil dentro del Seguro de Automdéviles, no estan disefiados para la
existencia de un Seguro Obligatorio de este tipo y por lo tanto no
contemplan muchas de las ventajas que se derivan de la obligatorledad del
mismo.
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Flnalmente;

'lh’fbrma’[:;vlén'eéta‘df'sﬂd on'’que ;se ‘enfrentan:las aseguradora para’ de liril;r'f

ylbos;', costos tanto’a nivel de’

on' nivel:dedetalle  suficiente -

e lnfocmé:ciﬂn se

a8



iflcacioén’ utilizados en

que ée ‘suscitarian

Por lo anterlor. debemos contar can crlterlos que nos permltan selecclonar

las varlables que tlenen relevancla fal e élculo de una prima de

tarifa y que sean controlables,
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',A pesar de los aspectos negatlvas que presentan., se lncluyen las variables

itilizados -

‘seguro de -
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UNIDAD EXPUFST Se” entiende por “unidad: expuésta :asun:sujeto o blen

que puede ser afectado por.un riesgo determinadu ¥y que esta expuesto a

: »la ccurrencla delr slnlestro durante un per(odo anual. En caso de estar

lesg durante un periodo menor a’ un aﬂo. se consldera la i

e_xp_ues to

ocurridos, se

T (42

= -Costo Medio
M= Mci:vnfov total

e odos o s.\niestrns ocurridos




‘métodos determln[succs para

hal:er ‘de lado la

l:ual debemas

uales de los l:rn.erlos menclonados n la secclén
son! realmente importantes _para dlfercnclar n prima. . -

; i4.z.i:’nobr:1_.0‘DE CALCULO PARA LA PRIMA BASICA

- S\ipdhgamo‘s que contamos con una base de datos.en la cual t"enémus por cada
:vehfculo asegurado durante un afic completo dentro de un: perfodo prevlamente
definido, . la sigulente informacién:

2z ‘= proporcién de unidad expuesta durante el perfodo.
Idealmente debe ser lgual a uno. :

z, = Namero de ‘sinlestros reclamados durante el periodo.

2z, =-Monto total de las reclamaciones.

'z,"="Potencia’del vehfculo.
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=’ Capac idad. cubica del“vchx‘c’ulo., :

= Pesu del ‘vehiculo, . R
l sl el vehiculo.es uLxllzado con flnes "profesionales

0 en; otra caso.
I\nllgUedad del vchiculo:-

) { O-en oLro caso
Dlstancla anual

podemos

con lo

que se comenta-en eiiAnéxo lI;

4



- Considerand "que ca‘d_

T : resién (II 8) contenida en el Anexo 11 te emos que
para 1a:distribuciénide slnlestros pudemos estimar la frecuencla cun

(4.5)



K Lé caﬁtidad anterior:coincide ‘con

c) ‘La: mayor
monto’de




En- el. punto ,c).'kf 1a ‘.‘,xpres_lén{ “"cercaiio ‘al. promedio" déb’ei ‘eri.'ana“uzad;yx

cuidadosamente para ‘deier,mlhai-‘qg.ie‘ sl‘énxf‘l'r;‘a Ycercano”.’

En 1a teorfa “'de*"1a" probabl I1dad * encontramos varias furiclones de

probabl]idad® que presentan compurtamlentos parecldos al’ presentada en .1a
grﬂﬂcar7 Dentro de estas func!ones encontramos la Dlstribuclbn ‘de Parelo'

que es una funclén ampllamentc utlilzada en otros pa(ses para estlmar el
: comportam!ento de: los sxniestros ocurrldos en el seguro de automévlles

los valores de los parémetros adecuados para lograr un bue B
§ funclén cun los los datos estadlsth:os Un método para: enca'trar el

de‘los’ parémelros
111.8 y‘III.

e encuentr : en: el Anexo: 11T utllizand

:"densidad’ ‘de ~probabilidadelegida’ ’para
v(y,e)» su correspondiente funclén  de
la varianza dey. ’

GRAFICA 7

DISTRIBUCION DE SINIESTROS POR MONTO DE PERDIDA

2,000

1,500

1,000

500("

TP 7T 7T T AT T
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representa ‘la p}'ot‘:abllidia'dv de.que el monto de
~pérdida’e ! ¢ oligual ‘a’la cantldad -y; -y la®
- cantidad : g8 B P .

La : segunda ntegra

"'que sobrepasan My po




linite sﬁpgrldr de

relacién ‘q\,.\eﬂ nos:
Antes de’ continuar.veamo

Teorema: 1. Sea
respectivamente y
EIXY] =




Conslideremos 'a

l;idépgngieh ia ‘entre




Hemns deflnldo

Elrn]. tales que:

; _anter}lo‘r.» y ’del costo




10N :DE’ VARTABLES

réée’htaﬁd 1a méneri de’determinar. la’ prima basical

capltulo I, "en 1a mayor partc de’ los pa(ses se

3 que ‘las.. caracteristlcas utilizadas. para ~efectuar ‘estas
;modificac{ nes . sean aquellas que realmente contribuyen a . incrementar o
ucir slgnlﬂcatlvamente el nivel-de rlesgo representado por el vehiculo

;y/o 4,:ond|.,|ctor.’ Ademds, debe evlitarse el utillzar dos o mids varlables cuyos
"efectos sean consecuencia uno del otro, ya que esto redundarfa en aplicar

dos:.0 mﬂs veces un mismo facl.or. siendo que solo deba aplicarse en una

"ocas!én

?ara iograr ylo anterior‘-.' debemos ‘utilizar un método que nos permita
distinguir slmultaheamente la lnfluencia de una varlable con respecto a la
modificacién: en el n!vel de riesgo e el nivel :de cnrrelaclén que exista

entre dos o mas var!ahles dxferentes

Los . métodos . que se presentan a: cont!nuacién utlllzan como’ herramlenta
prlncipal el calculo de una ecuaclbn de regresién ~lineal mult.lple para“’
"a prueba F:de Fisher-Snedecor para . probar . si el

pusterormente util 1za

coeflclente B ‘btenldo para 1a varlable X es diferente de cero.

La pr bkak se plantea como :

con-1 ‘y:hqul grados de libertad;

aqas_eﬁ la' regresién, q es el
coeficiente’de correlacién multiple




elininar una por. una toidas las variables
“significativas y i la

~ecuacién.

1 :
Enciel A
Niltiple en

n
ol;cud mencionad:



“porcentual,

‘diferentes
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“es el factor de recargo o descuento., en caso de ser.nega 3 ,,'qt.ie debe ser

s varxables de

:,"apllcado a’ la pr!ma baslca Puesto” que se sele

:nera que‘no haya dos varlables altamente

cnrrel cxonadas. pcdemos

ap 1éavci‘6n dé este

. sino tamblén la pérdida del
‘Adicicnalmente, en 'los . afios

que se estarfa de no exist!r reclamacién.

2 Al evaluar el costo de afrantar por sl mismo la indemnlizacién debida por un
Aaccidente contra el aumentoc que representa en el pago del seguro muchos
automovilistas prefieren lo primero antes que presentar la reclamacién a la
;seguradora. En otros casos, la manera de evitar una reclamacién es huyendo
del lugar del acclidente para evitar ser identiflcado.
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Esta ultlma actltud contravlene :ompletamente el propéslto del  seguro:

‘} obligatorlo pues s 1a sltuac!én de’ desproteccldn para “las’

\([cumas del: accxdent

onde no exlste una

ponsabl 1 1dad

ilculo. para‘el mlsmo

: presentan’ esquema
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: - tvdé:;,li ‘a’pl‘lrc"ac.lén o

Para esl:n; en"ﬁrlmel" lugaf

Vr.posterlormente se. presentaré‘
‘’se ‘reallzaran  los céICUlos,"'

deben " ser- cunsxderadu‘ omo .

de prlma y se calcularével

autcmévlles en cuestlé
pago de lndemnlza:lunes

Con. respec':'to"“al

nJunto de varlab
no. se obtuvo inf'ormaclén de ublcaclé

veh!culo



U Les cialcul

“eJemplifica

: ;real}z'a‘rf’an'béslcamente los ‘mismos édlcule

S MONTO :
“'8/281:41 | . K
. 37,539.05
92,772.80
122,241.94
182,774.41
262,864.23
240,779.71
279,842. 85
327, 262.28
--1,000 263,732, 58
.2,000 2,145 | 3,053,287.49
3,000 | 1,198 | 2,953,177.39

‘4,000 648 2,259, 370. 40
5,000 458 | 2,044,983.22
6,000 359 1,982,363.23
7,000 227 1,480, 758.76
8,000 147 1,100, 391.93
9,000 128 1,095,590, 92

10,000 . 98 .933,309,72_ | ... il
T B 15,000 250 { 3,072,725.13
15,001 20,000 71 1,226,332, 29
20,001 25,000 413 959, 089. 51
25,001 30,000 32 884,892.13
30,001 35, 000 18 581,792.53
35,001 40, 000 22 812,192.33
40,001 45,000 11 469, 169. 81
45,001 50,000 7 331,699.08
50,001 60,000 8 434,289, 85
60,001 70,000 5 316,543. 06
70,001 80,000 3 215,249, 68
80,001 90,000 4 341,569.52
90, 001 100, 000 3 266, 045. 00
100, 001 150, 000 s 618,498.74
150,001 | 200,000 1 185, 750. 00
201,000 1 543,760. 36

TOTAL 9,240 }29,980,923.34
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5.2 CALCULO DE LA PRIMA BASICA .

H idéﬁﬁlcaﬁent

" ‘variables aleatoria

Debemos

Cvarlable Y.




Sy conseé\;entementé si definimos:”

‘E1 valor’ £
prima basica.

5.2.2 DETERMINACION DEL COSTO HEDIO:POR SINIESTRO

En los datos se observaron 9,240 sinlestros que" ‘lmp'urtaro‘nk un' total’ de
N$ 29' 980, 923.34. Esto da como resultado un sinlestro’medioc de: .

29°'980,923. 34

St = g, 240

= 3,244,69
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tenemos - que:

P(n s £2SM

Es decir,iel.valo
riesgo es de 201/

;Cons!derﬁﬁdo‘_» que’la infors
riesgo .deberia seractuali




3 199 fue de 27.96 % y:de acuerdu

or: Bam:o de Méxlco. 1a anlacién de

.' Por:lo= tanto

5.2.4. ~ﬁmINAC;ON DE :LA PRIMA BASICADE TARII%A K

Para obtener: la prima bisica de taVrlfa': \‘lsarve‘moslos sigulentes datos:

Gastos de Administracién:= 15%
Gastos de Adquisicién = 10‘%’
Utilidad Técnica =" 5%

& o= 30%

Los anterlores son valores utilizados de manera comin dentrd del mercads™
Considerdndolos obtenemos finalmente una. prima basica

Es decir.la pr;ha basica que se debe cobrar es de N$ 382.94.
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5.2.5 DETERHXNACION DE LAS VARIABLES RELEVANTES PARA DISTINGUIR NIVELES DE
PRIH.A :

ctualiddd es

tigliedad:

,antlgued:;d‘ sg'




CUADHO 5.2

PRIMA DE RIESGO POR ANTIGUEDAD DEL VEHICULO

| MODELO|" UNIDADES NUM MONTO FREC cosTo PRIMA
T UEXPUESTAS . MEDIO RIESGO

24,303.47 | 1,084 4,012,782,77 | 4.46% | 3,701.83 | 165.11

:35,283.70 {. 1,699 6,188,647.41 | 4.82%. | 3,642.52 | 175.40

24,841.02 | 1,175 3.605.327.35 | 4.73% | 3,068.36 | 145.14

18,048, 80 301 2,962,465.51 | 4.99% | 3,287.98 | 164.14

229,858, 44 495 1,466,573.26 | 5.02% | 2,962.77 | 148.76

6,353.99 348 923,280.41 | 5.48% | 2,653.10 | 145.31

7,335.17 435 1,044,053.86 | 5.93% | 2,400.12 | 142.34

7,152.19 425 1,085,417.85 | 5.94% | 2,553.92 | 151.76

5,242.51 301 990, 692. 19 3,291.34 | 188.97

3,768. 36 195 603, 450.98 3,094.62 | 160.14

5,027.10 319 762, 145.04 2,389.17 | 151.61

4,754.36 333 926, 886.05 2,783.44 | 194.95

3,200.33 217 822, 859. 64 3,791.98 | 257.12

2,180. 49 138 338,795, 02 2,455.04 | 155.38

1,302.21 97 288,040.96 2,969.49 | 221.19

497.27 44 117,260.22 2,665.00 | 235.81

342,92 18 84,390.77 4,688.38 | 246.10

159,492.33 | 8,224 | 26,223,069.29 | 5.16% | 3,188.60" | 164.42

CUADRO 5.3
PRIMA DE RIESGO FOR ANTIGUEDAD DEL VEHICULO (AGRUPADOS)
ANTIG."| .UNIDADES SINIESTROS |FREC | cOSTO |PRIMA | , |’ PONDE-
. EXPUESTAS [TNUM.|  MONTO | MEDIO |RIESGO| “ | RACION
|67a 76| 126, 024. 586, 13720, 203, 130. 57| 4. 87%| 3, 292. 02| 160. 31| ‘9g%} 77.24%]"”

7°a"12| . 29,144.86(1,790| 5,191,451.75(6.14%|2,900.25(178. 13| 108%| 19.74%
+ 13|  4,322.89| 297| 828,486.97|6.87%|2,789.52|191.66|117%|  3.17%
TOTAL| 159,492.33|8,22426,223,069. 29|S. 16%|3, 188. 60| 164. 42| 100%] 100, 34%

Los resultados indican que para vehicules hasta de 6 afios:de éntlgﬁedad,se‘

debe conceder un descuento de 2%, de 7. a .12 .aflos de antig(hdad‘:lse debe ’.

aplicar un recargo de 8% y para vehiculos con 13 o mas afios sg'debe"‘apllcar‘

un recargo de 17%.




5. 3 muestra este pro:edlm]ento la suma de esa columna lndlca que ‘se

alcanzé el nlvel de: sunclencla de pr!ma

PRIMA .DE RIESGO POR'CAPACIDAD VCUB[CA DEL VEHICULd

CAPAC."| - UNIDADES . SINIESTROS FREC. €OSTO" PRIMA
CUBICA™') "EXPUESTAS " . I'- NUMERO MONTO MEDIO RIESGO
1584 ~1-:723,986.52 | 1,040 3,180,003.26 | 4.34% | 3,057.70 132.57
1597 27,700.27 { 1,328 3,711,257.25 | 4.79% | 2,794.62 133. 98
11714 - 6,163.82 376 1,017,519.13 | 6.10% | 2,706.17 | 165.08
21721 i 922,96 41 85,685.55 | 4.44% | 2,089.89 92.84
1750 524.30 14 91,743.84 | 8.39%Z | 2,085.09 | 174.98
1780 18,846.69 282 3,593,639.56 | 5.21% | 3,659.51 190.68
<~ 1995 626,87 36 71,336.99 ) 5.74% | 1,981.58 | 113.80
2213 |- :18,519.54 1,051 3,038,010.52 | 5.68% | 2,890.59 | 164.04
72309 :15,161,63 779 2,352,522.77 | 5.14% | 3,019,93 | 155.16
2400 L 761,71 52 131,15S6.33 | 6.83% | 2,522.24 | 172,19
2500 (-.-7,598.59 325 1,492,231.02 | 4.28% | 4,591.48 | 196.38
283571 73,111.92 173 450,695.35 { 5.56% | 2,605.18 | 144.83
w2837 3,921.40 155 §73,337.39 | 3.95% | 3,698.95 ( 146.21
:-3100 -} - -9, 193.53 411 1,525, 454.41 4.47% | 3,711,57 | 165.93
3797 .5,585.07 298 1,161,717.24 | 5.34% | 3,898.38 | 208.00
4200 +1,873.39 132 293,591.19 | 7.058% | 2,224.18 | 156.72
~,4228" 1,530.93 107 262,776.98 | 6.99%4 { 2,455.86 | .171.65
. - 1::5000.) -74,511.14 2743 932,889.20 | 6.07% | 3,404,71 | 206.80
e e |2 8T 38 21139, 58 157 615,194.08 | 7.34% | 3,918.43 | 287.53
..5737 .6,045.79 405 1,455,298.68 | 6.70% [ 3,593.33 | 240.71
5900 '+ 766,66 58 187,008.55 | 7.57% | 3,224.29 .| 243.92
"TOTAL-§ 159,492.33 | 8,224 | 26,223,069.29 | 5.16% | 3,188.60 | 164.42:

Nuevamente - se agrupé a los veh_{culos, en esta ocasién en 4 grupos, X
obteniéndose los resultados mostrados -en ‘el cuadru 5.5. <La’ columna« :
éélculos . gfectuadcs para’ garantlzar la :

'Ponderacién® muestra .

suficiencia.

Los datos indlcan: que’se debe .otorgar. un déscuento de” 9% los‘vehircu'lros'
con. menos de’ 2, 000 ecy’ de’ capacidad de 2,000 a 3 000 cc. no* se debe
apllcar recargos ni descuentos; ‘de. 3, 000 a 5,000 ce. se debe recargar un 8%

y para los vehiculos con mis de 5°000 cc. el recargo debe ser de 44%.
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CUADRO 5.5

* PRIMA"DE:RIESGO POR CAPACIDAD CUBICA (AGRUPADGS)

:ilASTA UNIDADES SINIESTROS FREC. | COSTO (PRIMA % | PONDE~-
§ .| EXPUESTAS [NOM. MONTO MEDIO (RIESGQ RACION

12,000{.78,771.43]|3,847}11,751, 185.58 (4. 88%(3,054. 64149. 18] 91%! 44.94%
13,000|-49,074.80{2,535] 8,037,953.38|5.17%(3,170.79(163.79]1100%| 30.77%

5,000( 18,182.91; 948 3,243,539.82]5.21%|3,421.46{178.381108%; 12.31%
+5,000( 13,463.18] 894 3,190,390.51)6.64%]3,568.67{236.97144%} 12.16%

TOTAL|159, 492, 33{8,224 26,223, 069. 29]5. 16%}3, 188. 60)164. 42{100%|100. 18%%

.Finalménte. s6lo }esta analizar por el uso del vehiculo. Se ut;llzé lar
clasificacién de 'Uso Particular’ y 'Uso Profesional’. En 'Uso Profeslonal;
se »lnbluyérun Taxls, - -Ruleteros,  Autos Escuela, Transpo;‘te ‘Publico,
Emvpleaddsv, Estu«‘.’l!a'nvktes.betc. Los datos se muestran en el cuadro 5.63' '

S " "CUADRO 5. 6 .
" PRIMA"DE RIESGO POR USO DE VEHICULO

USO|“UNTDADES " "|: " SINIESTROS FREC. |~ COSTO - [PRIMA %. | poNDE-
;)" EXPUESTAS - [NUM. MONTO MEDIO- - |RIESGO RACION

0| 155,
1]

."381.‘40 7,987125, 184, 529.69]5. 14%| 3, 153.19{162. 08]  99.00%) 96.45%
110.94( . 237/ 1,038, 539.60}5.77%}4, 382. 02|252.63|154.00%) 3.97%

-159, 492, 3318,224 (26, 223, 069. 29 5. 16%| 3, 188.60)164. 42 100. 00% 100, 424

0 ex Servicia Particular R e
Uso 1-es Servicio Profesional

‘Los: vehiculos de 'Uso Particular’ tlenen derecho.a un descuento del 1%,
mientras que ‘los:vehiculos de 'Uso Profesional' deben tener un’ recargo de
sS4z o ‘ e :
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En resumen,. la tarifa debe ser:
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_6- CQNCLUSIQNES

mo .lndirecta. Directamente, por- la- gran. cantidad de

tualm nte no asegurados que -:se -asegurarian. - Indirectamente
lo

g'cual famentarla una cultura del’ Seguro y consecuentemente un crecimiento en

~1a ’enta e’ segu os en ramos diferentes al de automdviles.

‘La poslbll!dad de lmplantacién de este seguro, sin embargo. depende mAs de"'
la voluntad pol(tica que ‘exista de implantarlo que-de la: exxstencia ‘de

s estqdios respecto caiisu convenlencia. los ' cuales ‘como-

““anter mrmgnte ‘SON- NUMerosos.,

Ir{ﬁependlen;émente' de” la: posibilidad .de 1n\p1e|ﬁent§r este séguéo, es
evidente la .falta de’ informacién estadistica exlstente “en: el . Sector
asegurador mexicano. Dentro de la tesls, esto fue notérlo al efectuar los
t':éAibi:ﬁl'b'sidél'eJemplu. Las aseguradoras. no cuentan con todos los datos

acerca de sus vehiculos asegurados. En muchos casos Incluso los datos
previstos por las 4reas técnicas como necesarios para elaborar estad{stlcas
no son incluldeos dentro de las bases de datos por descuido o negligencla de
los agentes y/o las personas encargadas de las areas de emisién de pélizas
que no los consideran como necesarios a menos que representen un elemento.:
determlnante para la emisién de la péliza. Es decir, la mayor parte de los

datos soliclitados con fines estadisticos y que no repercuten en el calculo

de la prima del vehiculo o no son obligatorios para expedir la péliza no‘:.ﬂ
son incluides en muchos casos. -

As{ pues, las aseguradoras deben prepararse frente . a
lmplementaclén de este tipo de seguro preparando bases

confiables y completas que les permitan efectuar célculos

&7



. ‘elementos en ‘ugar de un cobro’ Xgual a todo véhic lo que se asegure. Ademﬂs
vespern sirva ‘de’ eJempln de 'la-‘falta de xnformaclén existente en-el sector

,'para proplcxar el desarrollo.de sxstemas estad(sucus mAs: completos’ que 1os
- exlstentes en la actualldad
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aleatoria‘normal X e;f,én dﬁd;sj

‘Flnalmente. 1

" “establece como parte del Teorem‘v elrL;imltE' Central

cont inuac i6n.’




: Eod r}\i\’miarrg,en'l.eyij n >0,
Y Ldén{icainente

que nos permite:conocer.la

‘distribuciénioriginal de las it

de confianza

partir deilas. desfgualdades, s

£sté’ método

,Heéigua{déd permita
desp‘e‘)avr«yya.f - [ .
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e 7D1ystr.lbuclén‘
ventos: bajo

I3 e i
E(x) = Zx Pl At). =

xz0 o
- Zx oAt (A’t“) = oAt
R o L e
= eMyg z (Lt) = CaAtyy
‘rE0
E{x) = at

n



" 'Supongamos. qu T
-'ldénticamente distribuida
La funcién- genéra

R v(r)
Lo cual nes indic

parametro’ ﬂh.
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dmetros p =
zrados’ delibertad.

PiatsR-F _g1=1% ' (11.10)

A ‘partir de unas tablas de la funclén .de Distribuclén ts-1 podemos

encontrar el valor de §. Por lo tanto podemos asegurar que At es menor a

&= jﬂ € con una confianza de 1 - a.

7



L ANEXD N

FUNCION DE DISTRIBUCION DE FARETO




St~ se tien
“utilizapdo’

(111.6)

Cann

%



De-111.6 podenos despejar X loicual’ di. como i‘eéul{ado:,

Cdrrrey
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ANEXOW

3)

4)

B “son’los- coeficlentes de las X y muestran la lmpnrtancla de ‘1a
variable )(x respecto a y. .

u. es un vector de perturbaciénes incluido Debido a que en 1la
realidad puden darse miltiples factores imposibles de medir o de
muy diffcll cuantificacién para su inclusién en el modelo. En
términos generales se supone que u es un vector de variables
aleatorias normales independlentes con media 0 y varianza o®. Dicho
de otra manera es una varlable aleatorta normal multlvariada con

=0y =l



Nos ‘interesan .tres co

(Iv. 3}

(Iv.5)
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Las ecua So es. anteriores’son cnnocldas cnmo ecuaclnnes normales. Dadu que

“uni-conjunto Hnealmente lndependXente, 1a matriz

minimo se

ncontrado iun

‘deriva .

Por lo tanto:

vﬁoslthyla.

ESTA TESIS W DIEDE
QAR BE Lh BIGLIGTECS

kil



| 'Jqﬁéégadp de B pues.

¢ os ‘estimadores insesgados; '
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La prlmera debldo a que si 1os elementos de un vectar son idénticos:la
desviaclén respectu ar ‘la- medla es siempre cero.,La segunda * serdebe a
0 os 'reslduales esicero i 2 ‘

538 éebaramos;

tenemos

“El ‘coeflcliente
‘multiplicando
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Simo’ elemento. en 1la’dlagonal pr!ncipal‘ de )

lable aleatorla t con n—k gradns de libertad. Esta
5 para probar la: significancia del.valor BI

w F(1,nek) 1

Donde*la thétesls debe rechazarse con un nivel de’ confianza ¥ si. el valor

-.de. Fies mayor que: F

(“1)/2. el cuanul (1+7)/2 de la distrxbucmn Fii,n-k).
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'REGRESSION'/VARIABLES
/DEPENDENT: 22/METHOD- S
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:Multiple’R
;% R Square.’

/Adjusted R
:Standard; Ertor.

"(Constant)- 6. 420693E-04 4. 29034E-04

By

‘Variables not in the Equation

:“Beta:In-:Partial. Min Toler -

. 009876 009923 . 999575
. 013718 .013783 . 999607
. 002548 002560 . 999241
. 018503 018577 . 998061

es

85, 53608

MeaniSquare

2289
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cresiwulTr

Equation Number 1

i HMultiple
R.Square
- Ad justed R Sguare

StandardError’

Analysis of Var

22009130
010342
,004652 ", 004646

. Déﬁén\dén‘ :Variable."

26




REGRESSTON 5

‘Dependent “Variable.

:Multiple
7R Square:
;AdJjusted R:

c Mean Square
“TRY, 3942951 29,79810
85031, 22978 ooz 2 02288

Stgnif F = .0000

iables - in-the Equation .—--

“SE'B . Beta

00127
752879E-04  6.82967E-05 .. .016443
421740E-06 2. 2510SE-07 = 010495

Variabies'not in r.he‘quualtlo
ta In: Partial . Mif -Toler.’
24 -+ 050 <L 002044 .001184° . .320095. . - .723 " .4696
27 .005525 .005500  ©.951318 ©'3.358 0008
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* Equation Number

Multiple
< R .Square’:
Adjusted.R.Squ:
Standard 3

I Analysts
Reé}ésslpn'
Residual "
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