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TERMINAL MARITIMA DE CONTENEDORES DEL PUERTO DE MANZANILLO, COLIMA,

INTRODUCCION

México es un pals de grandes contrastes. Cuenta con una superficie de 1'958,201 km2. Posee
abundantes recursos naturales tanto en tierras fértiles como en desiertos, tales como la plata, uranio y
metales preciosos. Ademds, ocupa el quinto lugar en exportacién de petrdleo a nivel mundial,

Encontramos gran variedad de recursos en sus 10,143 km de costas, las cuales se estima que para
el aito 2000 habrén sido explotadas casi en su totalidad para poder abast a una poblacié
aproximada de 151 millones de habitantes, los cuales requerirdn de dichos recursos, sistemas de
comunicacién y todos los avances que Ja vida moderna ofrece y de los cuales tanto el transporte
como las terminales maritimas jugardn un papel muy importante para el desarrollo del pais.

En adicién a las mstalncnonu portuarias existentes y en aquellas por construir, se requerirs de

una estructura org! ional muy pleja, la cual debers incluir personnl y equipo

espeuallzado capaz de manejar todo tipo de mercancias y materiales, ya sean piezas de grandes

0 mer ins peligrosas, lo cual nos colocard en un nivel competitivo a nivel

dial. A I ya se ta con gran caatidad de personal capacitado, asi como con las
instal. y el equipo ad do para este tipo de maniobras.

Meéxico cuenta con 49 puertos autorizados para el trafico maritimo. Del total, 12 estén localizados en las
costas del Golfo y el Caribe y 15 en las costas del Pacifico, ademas, cuenta con 17 puertos abiertos a la
operacion costera y pesquera localizados en ambas costas.



En lo que se refiere a la infraestructura portuaria del pais, se cuenta con lo siguiente: 27,824 metros de
muelles, de los cuales 49% pertenecen al Pacifico y el 51% a los del Golfo. E! uso que se le dé a estos

.muelles es el siguiente: 31.4% para trifico maritimo; 18.7% para operaciones costeras; 17.5% para
movimiento petrolero; 16.2% para operaciones pesqueras; 7.7% para operaciones turisticas y el 8.5%
restante esta dividido entre instalaciones de la Marina Mexicana, Diques y otros.

Por otro lado, cuenta con instalaci de aln iento con un drea de 779,703 m2, de los cuales
71.5% corresponde a almacenes al aire libre, 22.9% a bodegas y 5.6% a casucas. Del 4rea total de
instalaciones, el 54.4% corresponde a puertos del Paciﬁco y 45.6% a puertos del Golfo. Ademas, 1'256
750 toneladas de mercancia puede ser al en silos, y al refrigerados, 60%
correspondientes al Pacifico y el 40% al Golfo.

Adicionalmente a todo Io anterior, los puertos requieren de servicios auxilfiares enfocados a las
necesidades de cada embarcacion, ya sea de carga o de pasajeros. Dentro de éstos, podemos mcncuonar
servicios tales como: remolcadores, lanchas de ‘pilotos, alumbramiento, equipo de que, magq ia
portuaria, manejo de mercancia, sistemas de seguridad, sistema contra mcendlos y otros.

En lo que se refiere a operaciones de manejo de carga, podemos encontrar que existen 25 sindicatos de
estibadores con aproximad: 4,144 b De acuerdo a la demanda, se contratan
aproximadamente 6,000 trabajadores a través de una concesionaria denominada Servicios Portuarios.

A continuaci6n se describira el desarrollo portuario de Manzanillo, asf como los diferentes factores que
intervienen en la operacién del mismo, desde el funcionamiento de la terminal, las embarcaciones, y el
medio en el cual se transporta la mayoria de la carga manejada en este puerto por medio del contenedor.
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CAPITULO I

EL PUERTO
INFORMACION PORTUARIA
1.- Puerto: Manzanillo

2.- Estado: Colima

3.- Habitantes: 140,000

4.- Situacion Geogrifica: 19' 04' 000 LATTTUD
104' 19’ 00' LONGITUD

5.~ Situacién Climatolégica:

Clima tropical maritimo, temperatura de noviembre a abril 25° C. de mayo a octubre de 25° A 32° C.
Epocas de Huvias de junio a noviembre, época de cicl de septiembre a octubre, promedio de
precipitacién anual 879.2 mm.

6.- Tipo de puerto: Maritimo exclusivamente,
7.- Escolleras: (Tipos, medidas, situacion).

Rompeolas: Construccion: Bloques de concreto y piedras,
longitud 700 mts. Dotados de alumbrado eléctrico, en su extremo tiene una instalacién (fanal) montado
sobre una torre cilindrica de mamposteria pintada de franjas grises y blancns, con destello blanco
intermil con un al de 10 millas.




Escollera Norte: (Entrada al puerto interior de San Pedrito).

Dimensiones: 265 mts. de largo, ancho 22 mts., tipo de construccién: piedra y blogues, cuenta con una
sefial luminosa con destellos verdes y estd montada sobre una columna cilindrica de concreto de 9 mits.

de altura, su alcance es de 9 millas.

Escollera Sur: (Entrada al puerto interior de San Pedrito).

Dimensiones: 150 mts. de largo, ancho 22 mts., tipo de construccion: piedra y blogues, cuenta con una
sefial luminosa con destellos rojos, esta montada sobre tubos de hierro de 6 mts. de altura y su alcance

es de 9 millas.

Limites del Puerto: Comprendidos dentro del perimetro formado por €l puerto de Manzanillo y el
arco de circunferencia, con un radio de una milla, cuyo centro es el extremo del rompeolas y las

instalaciones de la zona franca del puerto de San Pedrito, incluyendo 1a laguna del mismo nombre.

8.- Muclles

MUELLE ESPIGON DE PETROLEOS MEXICANOS.

Situado en forma paralela al muelle marginal y entre el muelle de la Armada. Sus calados son:
Lado Sur 42 pies (12.8m), Lado Norte 50 pies (15.24m).
Cuenta con plataforma de garzas (nueve) para cada banda, para los siguientes productos:

Intermedio 15: Diémetro 8"
Combustéleo: Didmetro 12"
Novaltracto: Didmetro 10"
Marine Diesel Qil: Diametro 4"
Turbosina: Didmetro 10"

Longitud del muelle: 217 mts.

1 <

Anchura del muelle: 30 mts.

Cuenta con 5 y

cuenta con tomas de agua para entregas a buques.



" MUELLE PESQUERO.

Localizado en la parte noreste de la rada de San Pedrito. Se ubica en operacién 60 mts. del muelle
pesquero, construyéndose con pilotes de concreto, carpeta armada del mismo material. El calado a la
terminacion del dragado es de 7 mts.

Con ese muelle, Manzanillo se considera como primera potencia del Pacifico en productos del mar. No
cuenta con electricidad en sus alrededores a pesar que se encuentra en operaciones desde 1985. Como
su nombre lo indica, en estc muelle se realizan operaciones de descarga de diferentes especies de
pescado y un 15% se traslada en camiones a las diferentes sociedades corporativas pescaderas del puerto
y lugares circunvecinos. Ef 85% restante se descarga en una bodega congeladora inagurada en 1987,
con capacidad de 90-100 toneladas donde se empaca para su posterior envio a la ciudad de Guadalajara,
Jal. Los trabajos en este muelle son realizados conjuntamente por Servicios Portuarios de Manzanillo/
Uni6n de Estibadores y Jomaleros del Pacifico (CROM).

MUELLE DE LA ARMADA DE MEXICO.

Se encuentra ubicado en la parte Noroeste de la rada del Pto. Interior con una longitud de 350 mts de
ancho, con carpeta y pilotes de concreto armado, ya que tiene defensas tipo "Yokohama" sélo que la
misma situacion prevalece con este muelle al de los tramos 5 y 6.

El calado maximo es de 7 mts en un drea y un minimo que ain no se ha dragado (bajo) de 1.5 mts.
Hasta el mc » sélo son aprovechables 35 metros del muelle ya que los buques de la armada de
Meéxico no se atracan, quedan en posicion "arrejados barbas de gato”, no cuenta este muelle atin con
alumbrado eléctrico y no se presentan inovaciones para decir que en este muelle sea posible hacer
reparaciones a flote.

9.- Bodegas

Muelle Fiscal: Largo 250 mts, ancho 30 mts, alto 6 mts; total 6,420 m2
Bodega 1 y 2 de San Pedrito: Largo 160 mts, ancho 30 mts, alto 6 mts; total 5,220 m2.

Bodega 3 de San Pedrito ( Transitoria): Largo 160 mts, ancho 30 mits, alto 6 mts; total 4,230 m2.



10.- Bodegas Particulares:

No existen para esta clase de servicio.

11.- Calado en canal o canales

No exi les de gacion en la bahia. Unicamente existe un canal de acceso de 200 mts y tiene
una profundidad de 12.0 metros aproximadamente.

12.- Calado en darsenas o fondeadero:

Principal area de fondeo comprende 1a zona situada a 600 mts del extremo del rompeolas, limitada al
este y noreste por la playa de la bahia con calado de 16 a 24 mts. Pueden fondear de 6 a 8 barcos
grandes comodamente.

13.- Fluctuacion de marea en diferentes épocas del afio.

Las mareas en este puerto son minimas, teniendo una amplitud de dos pies. De Manzanillo a Cabo
Corrientes, la corriente es irregular en direccion a la costa, aumentando al aproximarse a Cabo Corriente
hasta 2 nudos. Los vientos predominantes en puerto son N.W. de noviembre a febrero, de N.E. de
marzo a mayo, del S. y E. de julio a octubre.



14.- Vias urbanas de acceso al area portuaria,

Tiene acceso al muelle de Puerto Interior de San Pedrito, por la carretera a Cihuatlén, entrada sur y por
el lado norte de Colima, toda clase de vehiculos incluyendo las vias de ferrocarril que van directamente
al muelle; misma situacion para el Muelle Fiscal.

15.- Faros de Balizamiento,

Faro de Recalada (Punta Campos):

Torre de mamposteria pintada de blanco, localizada en la punta del mismo. Situacién 19'01'3' latitud’
Norte 104'20'8" longitud Oeste con destello blanco. Periodos de 5 segundos altura luz, sobre nivel del
mar 109 mts. Alcance limite 26 millas.

Punta Campos:

Cabeza acantilada situada en el extremo sur de la bahia en la cual se encuentra el fm‘o de recalada
arribando del oeste (irea de ventanas).

Piedra Blanca:

Marcacidn natural y perfectamente notable como referencia para los buques de navegacion al oeste de la
Bahia de Manzanillo, situada a 2 1/2 (dos y media) millas de Ia costa aproximadamente.

Roca Vela:

Roca sumergida situada a unos 450 mts al sur de Punta Campos. Tiene 34 mts de altura y es un buen
punto de referencia.

Punta Carrizal:

Roca alta y notable situada a 2 1/2 millas al E.S.E. de Piedra Blanca.



Punta Juluapan:

Situada a 2 1/2 millas al este de Punta Carrizal.

Los Frailes:

Situada a 1/2 milla ai sur de Punta Juluapan, constituida por rocas que emergen aisladas y acantiladas
con altura de 1.5 a 6 metros en las cuales estd montada una sefial luminosa con destello ripido de 3
segundos. Tiene una altura aproximadamente de 8 mts y su alcance es de 8 millas.

Punta Santiago:

Extremo S.W. de 1a peninsula del mismo nombre, de una milla de longitud que separa las bahias de
Santiago y Manzanillo.

16.- Servicio de Remolque

El puerto cuenta con los siguientes remolcadores: Remolcador Reforma Portuaria de 376 T.B. y 2,500
HP; Rey Coliman de 343.19 T.B. y 3437 H.P.. El servicio lo proporcionan las 24 hrs del dia, sélo que
los remolcadores de Petréleos Mexicanos deben solicitarse de las 07:00 a las 17:00 hrs.

17.- Servicio de Pilotaje

Actualmente este servicio es proporcionado por tres pilotos: uno mayor y dos de rango menor, con
guardias de 24 hrs cada uno, el horario ordinario es de 08:00 a 18:00 hrs. Cuentan con lanchas propias y
estén al servicio de todos los buques que ingresen al Puerto de Manzanillo. Los pilotos normalmente
abordan el buque & 1 o 2 millas de las escolleras pero si se requlere, puede abordarlo a 5 0 6 millas de
distancia. Este servicio es contratado por las A ias Consignatarias de Buques, un tiempo de
contratacion hasta de 3 hrs antes del arribo del buque, no teniendo un tiempo méximo para el mismo.




18.- Fondeaderos

Las embarcaciones pueden fondear en la parte norte de la bahia donde las profundidades alcanzan de 12-
15 brazas 2 una distancia de 1 o 2 millas de Ia costa.

19.- Servicio de Lanchaje

Actualmente este servicio se proporcicna en forma regular, pues no obstante de existir un sindicato de
lancheros y equipajeros afiliados a CROM, con determinado nimero de socios propietarios de lanchas,
estos dificilmente se encuentran en sus respectivos botes, sino hasta que se hace contacto con ellos.

20.- Servicio de Alijo

No se cuenta con este servicio por parte de Servicios Portuarios de Manzanillo.

21.- Unidn y/o Sindicatos

Uni6n de Estibadores y Jornaleros del Pacifico (C.R.0.M.). Esta agrupacién proporciona la gente para
efectuar labores, tanto abordo como en tierra para las iobras de los bug carga/descarga. No
existe ninguna unidn o agrupacién que proporcione este servicio. Las cuadrillas se componen de la.
siguiente manera:

Abordo, de 8 a 10 hombres, en tierra de 6 a 8 hombres. Todo esto, dependiendo del tipo de carga que se
trate, aumenta o disminuye segin las circunstancias,

Generalmente, para el caso de contenedores, antes del arribo del buque, las oficinas del puerto cuentan
con el plano de estiba del buque, (si se trata de un servicio de linea, el plano del puerto anterior, si se
trata de un servicio de fletamento, el plano de! (iltimo puerto de carga), mismo que se utiliza para hacer
un recuento en cuanto al niimero de contenedores que el buque trae para el puerto, y dependiendo de
esto, se asignan las cuadrillas por bodega o por graa.




\chmplo:
Cuadrilla No.1  Grila de Buque

Descarga Escotilla No.3 : 18 x 20, 5 x 40' y 272 bultos de Break Bulk 629.5 Tons = 28 Hrs de
trabajo. (Total cuadrilla 1)

Cuadrilla No.2 Gnia de Buque

Desc.Esc.No.5 : 41 x 20, 21 x 40'y 178 bultos de BBL 720.3 tons = 20 hrs.
Desc.Esc.No.4 : 13 bultos de BBL 46.4 tons =2 hrs

Desc.Esc.No.4:36 x20'=4 hrs

{Total cuadrilla No.2 = 26 hrs)

Se busca nivelar la carga de trabajo por cuadrillas dando asi la carga de trabajo mas pesada a la cuadrilia
con mayor nimero de hombres.

22.- Servicio de FFCC y Camiones al Area Portuaria

A [ el movimi de entrada de carga a zona franca y almacenes se efectiia en un 70% por
camiones Yy trailers, y el 30% restante se mueve por ferrocarril, ya que todos los muelles cuentan con
vias al do de los buq Los al no con ch de refiigeracion para los

productos de exportacién que requiere este servicio, pero si cuenta con trailers "Termoking”
refrigerados que si prestan ¢l servicio.

23.- Autoridades Portuarias que intervienen dentro del Area Portuaria

Capitania de Puerto, Superintendencia de Operaciones y Desarrollo Portuario, Oficina de Poblacién,
Aduana Maritima, Sanidad Internacional, Sanidad Animal, Sanidad Vegetal.



24 - Servicio de Combustibles, Lubricantes y Agua Potable.

Los muelles del Puerto Interior de San Pedrito no cuentan con entrega del servicio de combustibles, el
Muelle Marginal, Fiscal y Espigon, si lo proporcionan, el primerc es exclusivamente de Pemex para
carga, descarga de sus productos asi como suplir sus pafioles. Muelle Fiscal y Espigdn para surtir
combustibles.

El Fiscal cuenta con cinco tomas de 6 pulgadas de didmetro, el promedio de entregas se calcula de 100.a
170 tons por hora de combustible intermedio 15 y de 47 a 60 tons de diescl. Actualmemte existe el
suministro de MDO (Marine Diesel Qil) via tuberia o jue. Este suministro se realiza simulténeo a

las operaciones del buque sin Ia necesidad de que este tenga que cambiar al muelle de combustibles, lo
que significaria ahorro de tiempo que es lo que se busca en este tipo de operaciones.

25.- Diques

Se cuenta con un pequefio dique que pertenece a al Armada Nacional el cual se usa para el servicio de
los buque de guerra, esporadicamente dan servicio a pequefias embarcaciones pesqueras de cabotaje.”Su
capacidad es de 2000 tons por embarcacion.

26.- Tipos y Clases de Mercancias

Importacién, Exportacién y Cabotaje, tipo de empaque de las mercancias, graneles, piezas pesadas,
volumen por afio aproximadamente.

Importacion: Carga General, Hule, Plastico, Diversos Materiales para empaque, Productos Quimicos,
Aceites, Polietilenos, Ensambles, Lamina de Acero, Embalajes, Harina de Pescado, Mariscos Enlatados,
Productos Eléctricos, etc.

Tipo de empaque diversos: Cajas de Madera, de Carton, Tibores, Fardos, Saqueria y Contenedores, los
cuales han tenido un incremento impresionante en los Gltimos afios.



Importacion Graneles: Maiz, Trigo, Sorgo, Frijol soya, Semilla de Nabo, Semilla de Girasol, y Sulfuro.
Los medios de internacion al pais de estos productos se hace a base de camiones y ferrocarril.

27.- Agencias Aduanales Comisionistas

- Agencia Aduanal Benito Guerrero

- Agencia Aduanal Hugo Herrera Mier
- Agencia Aduanal Woodward

- Agencia Aduanal Del Rio

~ Agencia Aduanal Villasana y Cia.

- Trémites Aduanales del Pacifico

- Agencia Aduanal Miguel Angel Hano Paniagua

28.- Proveedores de Buques y Lavanderias

Existen en este puerto servicio de aprovisionamiento de buques (abituallamientos) y se puede hacer en
gran escala, tambien hay servicio de lavanderia en cualquier cantidad.

29.- Vias de Comunicacion en la ciudad
Adreas, carreteras, FFCC. El puerto cuenta con carreteras pavimentadas tanto hacia el norte y sur de la

entidad.
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30.- Talleres de reparacion de buques

Se cuenta en este puerto con el centro de reparaciones de la armada, que se especializan en trabajos de
torno y soldadura en gran escala, asi como trabajos de electricidad pequefios. No hay taller para
reparaciones grandes en buques de gran calado.

Tambien se an talleres p flos de particulares.

4

31.- Servicio de Cabotaje

Se atienden b esporadi
q
considerabl T )

para este tipo de servicios, transportando volumenes

32.- Servicio de Buques Trampa.

El trafico mas fuerte con relacion a buques trampa se hace de EEUU, Jap6n y Canad4. De las cargas son
principalmente granos como maiz, trigo, frijol, soya, semilla de girasol y canola, volumen aproximado
anual de 1500 tons.

Actualmente se utiliza este servicio para cargas de proyecto de volumenes muy grandes. Un ejemplo a
citar es la planta de Nissan Ag i donde se jan vol de hasta 6000 m3.

33.- Area de influencia del puerto (Hinterland)

Abarca gran parte del centro de México y El Bajio, incluyendo ciudades como Guadalajara, Morelia y
Colima. Hasta el momento se cuenta con una potencia portuaria cercana. El consumo de productos
manejados por el puerto es minimo ya que el 90% de estos se transportan al centro del pais y ciudades
donde se cuenta con centros industriales. Cantidades aproximadas de productos del 4rea de infl

150 tons anuales.




34.- Industrias localizadas en el area de influencia

La primera industria localizada en el 4rea es el Consorcio Minero Benito Juér!:z ( Peﬁa Colorada ),
planta procesadora y peletizadora de hierro y acero. La produccién anual es ap de 1 950
mil toneladas de producto prc do para » exclusi del pais, no se exporta.

La segunda industria es la Central Termo-eléctrica Gral Manuel Alvarez, ubicada en el ejido de Campos,
Colima. Cuenta con 4 generadores que producen 1 millén 200 kw y surte de energia a los estados de
Colima, Michoacin y Nayarit.

35.- Calados Oficiales

Los calados oficiales del Puerto Interior 2 marea media baja son los siguientes:

Calado Oficial Profundidades
Canal de acceso 11.20 mts 11.70 mts
Dérsena de maniobra 11.20 mts 13.15mts
Tramo A/1 11.20 mts 14.00 mts
Tramo A/2 11.20 mts 12,50 mts
Tramo A/3 11.20 mts 13.10 mts
Tramo B/1 11.20 mts | 12.00 mts
Tramo B/2 11.20 mts 13.00 mts
Tramo B/3 11.20 mts 13.00 mts
Tramo C/1 11.20 mts 13.00 mts

Actualmente se realizan trabajos de dragado en el canal de acceso el cual permitini la entrada de buques
de gran capacidad.
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CAPITULO IT

TERMINAL DE CONTENEDORES Y SU OBJETIVO

Las terminales maritimas existen con el propésito principal de efectuar intercambios de carga entre
vehiculos marinos y vehiculos terrestres. Para esto, es necesario contar con las instalaciones adecuadas
para llevar a cabo este intercambio, asi como contar con el equipo necesario para el manejo de los
articulos involucrados.

Las terminal den ser disefiadas para jar un tipo de mercancia especifica, mercancia de

J

categoria compauble o semejante o una mezcla de ambas.

En términos de utilidad para el cual estin disefiadas, éstas se dividen en 3 grandes grupos:
- Terminales de carga a granel,

Estas incluyen terminales de carga liquida para el manejo de petroleo o productos quimicos; terminales
de carga a granel en geneml para el manejo de productos como metales minerales, carbén, escoria de
cemento y productos quimicos secos; y terminales de carga a granel para el manejo de productos
agricolas.

- Terminales industriales.

Son aquellas terminales cuyos propietarios son compaiiias manufactureras que las utilizan para embarcar
sus productos y para recibir materia prima del exterior.

-Terminales de carga general.

Incluye terminales de carga general “Break-Bulk", terminales de contenedores, para la operacién de
carga contenerizada, terminales de carga Roll-on/Roll-off o bien una terminal con capacidad para
manejar una combinacion de cargas y capaz de acomodar una gran variedad de embarcaciones.
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FUNCION DE LA TERMINAL DE CONTENEDORES

Una terminal de contenedores esta situada en 1a oriila del puerto, formando el punto de contacto entre
los sistemas de transporte maritimo y terrestre, constituyendo un terreno equipado con un conjunto
completo de instalaciones que se ocupan de la carga y descarga de los buques, el almnccnamlento dela
carga, la entrega de los contenedores y su carga, y la operacion y de los disti
equipos.

Tienen como funcion, desempefiarse como el centro preciso del sistema de transporte intermodal
coordinado por mar y tierra. El éxito o el fracaso del transporte depende de si la terminal de

contenedores puede ser operada en forma fi y T ble, o no.
.

Debe reunir toda clase de informacién, tal como movimientos de bug portacc dores,

reservaciones de carga, oferta y demanda de contenedores y snuacnon de los mcdlos de transporte sobre

tierra. Los planes que se refieren a la carga de c dores, su en los patios y su

manejo por medio de los transportes terrestres, se preparan y realizan en base a tal informacién. La
entrega de contenedores, ¢l acomodo de la carga y su retirada se realizan en la terminal, ademés de
llevar a cabo la operacién, el imiento y la dia de la maquinaria que ja la carga.

. g 9

Por otra parte, requieren un amplio espacio para las as de los cc a cargar, de acuerdo
con el plano del patio, ¢l cual se relaciona con el plan de estiba preparado por personal capacitado antes
del atraque del buque, asi como para almacenar los contenedores que han sido decargados y que aiin no
han sido entregados a los destinatarios.

4

Se debe contar con espacio para el al jento de es vacios que han de ser devueltos a
los embarcadores para su llenado y posterior regreso al puerto como carga de exportacion.

El primer espacio se considera como patio de maniobra y ¢l Gltimo como patio de almacensje de
acuerdo con su uso, claro estd, que ambos se consideran como "patios de contenedores”,

Por lo general, los patios de c« lores estan I pavi d And lineas de
separacion en dngulo recto, de acuerdo con el si de jo y el de los dores. Se
emplea principalmente asfalto por razones de flexibilidad y su faclhdsd de reparacion. Por otro lado, se
dibujan codigos en cada una de las secciones, con el objeto de identificar la localizacién de los
contenedores.
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EDIFICIOS Y OTRAS INSTALACIONES

- Estacion de consolidacion de carga.

Aun cuando el transporte de puerta a puerta mediante contenedores es ideal en el transporte que utiliza
estos elemementos, cuando se trata de carga LCL (iniciales en inglés de carga inferior a la de un
contenedor) resulta a veces necesario acumular dicha carga en lugares determinados, para separarla
segin destino, o meterla en los contenedores cuando se trata de exportacidn, ast como para sacar Ia
carga consolidada de los contenedores y clasificarla antes de su ga a los consi ios en el case
de las importaciones.

Por lo general, el lugar donde se realizan estas tareas, es un edificio denominado estacion de
consolidacion de carga para contenedores, 0 ECC (en inglés Container Freight Station, CFS) o bodegas
de consolidacion. El paso de la carga LCL se realiza normalmente en la ECC.

Regularmente, la ECC es un edificio de un solo piso, libre de separaciones y columnas, Cuenta con una
rampa en un extremo para la entrada y salida de equipos tales como montacargas utilizados para el
manejo de la mercancia. Puede ocurrir que cuente con un espacio bardeado en un extremo para la
custodia de cargas valiosas. Muchos puertos cuentan con accesos de ferrocarril que transporte carga
tanto al interior como al exterior de las estaciones.

- Taller de mantenimiento (TM)

Es el lugar en donde se ilevan a cabo las operaciones de mantenimiento, inspeccién y reparacion del
equipo para el manejo de los contenedores, que se utiliza en la terminal de contenedores. Constituye una
instalacion indispensable en cualquier terminal.

Su tamafio varia segiin el tipo y cantidad del equipo para el manejo de contenedores que se utiliza en la
terminal, asi como con el nimero de contenedores que en I2 misma se manejen.
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- Oficinas de la terminal,

Ocupan un edificio en el que se an los depar ativos, cuya funcién central
consiste en la reunidn de informacion para la administracién efici y centralizada de la terminal de
contenedores, la aceptaciéon y entrega de las cargas, la preparacion de los planos de estiba y los planes
de espacio en el patio y para dar ordenes en cuanto a la ejecucion del trabajo y el control de los
contenedores y del equipo que sirve para mancjarlos.

- Instalaciones de alumbrado en los patios.

Las instalaciones para alumbrado son escenciales en un patio de contenedores, por razén de que el
manejo de los mismos se realiza continuamente, de dia y de noche.

Sin embargo, constituye un problema para los buques que entran y salen de noche en el puerto, ya que
un alumbrado muy brillante resulta peligroso para la navegacion pues es dificil identificar las luces de
2 de otros buques, es por eso, que la iluminacion se dispone de forma que su intensidad media
sea de aproximadamente 20 lux en el piso del patio, instalandose proyectores por otra parte con
capuchones o celosias de vidrio deslustrado con el objeto de disminuir el resplandor hacia el mar.

- Conexiones para contenedores refrigerados.

General e, los dores refrigerados estan disponibles en dos tipos. Uno de ellos, es el tipo.de
enfriador separado, y el otro tipo, el de enfriador incluido, adoptado por la mayoria de las compailias
navieras de todo el mundo. Para estos ultimos, se dispone de col de conexi en las terminal
para ellos varia la cantidad dependiendo del trifico que exista para este tipo de contenedores en cada
puerto.

Ademis, cuentan con una érea exclusiva en el patio de contenedores puesto que como mencione,
requieren de conexiones especiales, a menos que estos estén disp como tened vacios, los
cuales no las necesitaran.
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TERMINAL DE MANZANILLO

MUELLE DE SAN PEDRITO

En la parte Este de 1a Bahia est4 ubicado ¢l Puerto Interior de San Pedrito, cuya entrada est4 protegida
por dos escolleras que tienen una separacion de 150 mis. En sus cabezas las escolleras forman el canal
de acceso al puerto que tiene una profundidad de 12 mts. aproximadamente, la darsena de maniobras del
puerto interior tiene 125 m2, o sea 450 mts. de largo por 250 mts. de ancho, la longitud del muelle en
los tramos 1, 2y 3.

Banda "A", es de 452 mts. de largo por 20 de ancho, esta construido por pilotes y carpeta de concreto
armado, capacidad de carga 6 toneladas. por m2, su calado maximo oficial es de 33', tiene defensas de
hule compacto transversales tipo chorizo. Cuenta con 8 torres de alumbrado eléctrico para las
maniobras nocturnas ubicadas a lo largo de los almacenes 1, 2 y 4. Cuenta con vias de ferrocarmil en
toda su area y su amplitud permite el acceso de todo tipo de vehiculos, para efe operaciones de
carga, descarga directa, incluyendo equipo pesado hasta de 150 toneladas. Posee ademas 4 tomas de
agua potable de 2 pulgadas de didmetro que satisfacen ampli tas idades de los buques.

En lo que respecta a la Banda "B", ésta comprende los tramos 4, 5 y 6 con una longitud de 550 mts. de
largo y 30 mts. de ancho. Construida con pilotes y cubierta de concreto armado, capacidad de carga de
8 toneladas. por m2, cuenta con 33' de calado oficial. Para brindar mas seguridad a los costados del
buque, se le instalaron defensas transversales mejor conocidas como “Yokohama Type". Cuenta con
alumbrado en su espacio para al contenedores. Su ubicacién tan estratégica y el espacio
disponible, han hecho de esta banda la preferida para dercargas directas a camiones y movimiento de
contenedores de hasta 500 por buque. Cuenta con 4 tomas de agua potable a lo largo del muelle. Para el
amarre de los buques, se encuentran bitas a cada 25 mts con capacidad hasta de 60 toneladas.

La Banda "C", comprcnde a los tramos 7, 8 y 9. Las caracteristicas de esta banda son similares a las de ’
y
la banda "B", pero solo que esta se utiliza para embarques de carga a granel.
ga a gl

Actualmente se esta trabajando en la construccion de mas bandas de las cuales formara parte la
nueva terminal de contenedores a inaugurarse en 1993.
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FACILIDADES PORTUARIAS PARA EL MANEJO DE CARGA
- Gnias Fijas

Actualmente no se cuenta con este tipo de equipo. Todas la maniobras de carga/descarga se realizan con
las grias propias de los buques, lo que significa que un buque que carezca de estas, no podra recalar
este puerto, sin embargo, proximamente con la construccion de la nueva terminal de contenedores a
inagurarse en 1993, se contara con 2 grias fijas de construccién Espafiola con capacidad para descargar
de 30 a 40 contenedores por hora, reduciendo la estadia de los buques y reduciendo asi costos de
operacion.

Dicha terminal serd operada por SERPOMAN (Servicios Portuarios de Manzanilio) y de la cual se busca
que uni se ques con carga contenerizada, de no ser asi, los buques serin enviados a
los muelles convencxonalcs de carga donde trabajarin como lo hacen actualmente.

Cuenta con bodegas de alr jento debid: identificadas para fines de importacién y
exportacion.

Ademﬁs cuenta con un almacen de Cementos Tolteca, cl cual cuenta con la siguiente infraestructura:

ializado para 8500 toneladas de a granel importado y adecuado para el
manejo expedxto por medio de tuberias que dan al tramo no.3 / al buque para cargar a un ritmo de 250
toneladas por hora, bombas IEM (cuatro) de 20 y 10 kgs.de presion, para la descarga de géndolas de
ferrocarril a bodega, utilizan una plataforma especial a un costado de dicho almacen y una via adicional
que recibe un promedio de 55,000 toneladas mensuales.
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AREA DE CONTENEDORES EN EL PATIO

Banda "A"

Superficie Total: 39,806.10 m2

Capacidad de contenedores llenos: 600 (estiba de 2)
900 (estiba de 3)

Capacidad de contenedores vacios: 180 (estiba de 2)
270 (estiba de 3)

Area de Refrigerados

Llenos: 96 (estiba de 2)

Vacios: 60 (estiba de 2)

Area de consolidacion y desconsolidacién

Consolidacion: 126

Desconsolidacion: 128

Banda "B"

Superficie Total: Para almacenar de 1800 a 2000 contenedores.

Area habilitada provisionalmente.

AREA DE ALMACENAMIENTO
Almacén 1

Superficie total: 2543.1 m2
Area almacenaje: 1477.0 m2
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Almacén 2

Superficie total: 245197 m2-
Area almacenaje: S . 1343.60 m2 .
Almacén 3

Superficie total: 6567.50 m2
Area almacenaje: 2878.70 m2
Estiba a 5.50 mts: 1918840 m2
Al Terminal C a

Superficie total: 3703.70 m2
Area almacenaje: 2004.42 m2
Area Abijerta

Area aprovechable: 38,962.00 m2
Area de pasillos: 14,568.00 m2
Capacidad de carga: Patios: 6.0 tons x m2
Resistencia de muelle: 5.0 tons x m2
TABLEROS DE CONTROL

La pronta localizaci6n de los d en patio trajo igo la elaboracion de tabl de |

que no son sino pizarrones magnéticos localizados en las oficinas portuarias y los cuales muestran las
siguientes zonas:

Area A, zona Este

Area A, zona Qeste

Area B, zonaB4 (Sur-Oeste)
Area B, zona BS (Nor-Este)
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Dichos tableros cuentan con la numeracién que se utilizarh en el patio para identificar por medio de
rectangulos la posicidn de un contenedor.

La zona A ha sido numerada siguiendo el siguiente criterio:

La posicion de estiba se forma por seis digitos, siempre de dos en dos, (es decir, la posicién 140301 se
descompone en 14, 03 y 01) siendo:

##—— los dos primeros digitos indican la seccién | di

1 de la crugfa, siendo niimeros consecutivos.

—i##-- los segundos dos digitos indican la posicidn transversal dentro de Ia crugia, los pares indicando
contenedores de 40' y los impares contenedores de 20",

- los Ultimos dos digitos indican el nivel del contendedor
(----01 el inferior y ----02 el superior).

Estos nimeros son manejados por la persona que va a localizar el contenedor (jefe de control en patio,
operador de una transtainer, operador de un cargador frontal, chofer de un autotransporte, etc).

e e

Enlazona B, se Ic 354 ) el sigui criterio:

La posicion de estiba se forma por una letra y tres digitos (por ejemplo, C322) siendo su interpretacién
la siguiente:

X~ la Ginica letra indica la crugia en Ia que se encuentra el contenedor.

-#- ¢l primer digito representa la posicion longitudinal y el nivel, simultaneamente, del contenedor,
siendo los niimeros 1, 2 y 3 los contenedores en el primer nivel, y los digitos 4, 5 y 6 los del segundo

nivel.

--## los ultimos dos digitos representan la seccion transversal de la crugia en la que se encuentra el
contenedor, los pares indicando contenedores de 40' y los nones de 20",
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De esta manera, al momento de hacer la planeacin o el programa de trabajo de un buque a arribar al
puerto, ya se tienen localizados los dores que se van a exportar, los que vienen como
importacion, los contenedores vacios, refrigerados, etc.

Ademds, el patio esta dividido en secciones, es decir, existe una i6n para d de
importacién, una seccién para contenedores de exportacién, para contenedores vacios (los cuales se
encuentran cerca del area de consolidacitn), para dores refrigerados, y obviamente tambien
existe una area o seccidn donde serd situada la carga general o carga suelta.

MOVIMIENTOS Y MANIOBRAS USUALES EN EL PATIO DE CONTENEDORES.
1) Maniobras de consolidacién y deconsolidacion directa.
a) De camién a contenedor y viceversa

b) De furgdn a contendeor y viceversa

1I) Maniobras de consolidacién y desconsolidacién indirecta.

a) De almacen a contenedor y viceversa
b) De area abierta a contenedor y viceversa

III) Movimientos de dores

a) De piso a camién o viceversa

b) De pios a géndola o viceversa
_ ¢) Reacomodos

d) Reconocimientos

¢€) Conteos

f) Traspaleos

g) Fumigacion
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EQUIPO EN LA TERMINAL

Dentro del equipo utilizado en la terminal, este se compone de lo siguiente:

GRUAS DE PATIO PARA MANIOBRAS DE APOYO EN CARGA Y DESCARGA A CAMIONES,
GONDOLAS PESADAS ABORDO O EN TIERRA.

- Grias Fijas - Ninguna

- Grias méviles - 1 de celosia de 75 toneladas (P&H en servicio)}

- Gnias méviles - 4 hidrdulicas de 15 toneladas Grove (3 en  se servicio)

- Grias méviles - 2 pluma fija tipo pato de 10 toneladas Pettibone en servicio.

EQUIPO PARA MANIOBRAS DE CARGA Y DESCARGA

Montacargas de las siguientes capacidades:

07 de 6,000 libras de capacidad marca Allis Chalmers
08 de 8,000 libras de capacidad marca Clark

01 de 6,000 libras de capacidad marca Clark

19 de 8,000 libras de capacidad marca Yale

30 de 15,500 libras de capacidad marca Clark

03 de 30,000 libras de capacidad marca Clark



06 de 10,000 libras de capacidad marca Allis Chalmers
06 de 6,000 libras torre triplex marca Yale
02 de 80,000 libras de capacidad con spreader automitico de 40'y 20'

01 gria de marco para contenedores 3+1x3 con capacidad de 50 tons.

PARA MANIOBRAS DE CARGA Y DESCARGA DE GRANELES ABORDO Y EN TIERRA

05 cargadores frontales Michigan de 1.5 m3 de capacidad.

01 cargador fromal agricola John Deere de 1.00 m3 de capacidad
10 cargadores frontales Waldon de 0.75 m3 de capacidad

02 cargadores frontales Bob-Catde 1.5y 3

PARA DESCARGA DE GRANELES VEGETALES O MINERALES A FURGONES, GONDOLAS
0O CAMIONES.

Almejas tipo monolinea:

08 almejas de 1.5 m3 de capacidad

18 almejas de 1.0 m3 de capacidad

08 almejas de 0.75 m3 de capacidad

02 succionadoras o transversadoras de grano de 70 toneladas, marca Neuero

01 banda transportadora con capacidad de 120 T/H., para concentrados 6 graneles

02 bandas transportadoras de Pefia Colorada, con capacidad de 250 toneladas por hora.
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PARA APOYO DE ESTAS MANIOBRAS SE CUENTA CON:

18 andamios de 6.00 mts de altura (camion)

08 andamios de 3.00 mts de altura (para géndolas)

13 tolvas de 6.00 m3 de capacidad (furgon-tolva granelera-camion)
12 chutes o toboganes de 1.5 m3 de capacidad (a furgdn)

07 tolvas de arco para 6 m3 de capacidad a camién o tolva granelera

PARA TRASLACION DE MERCANCIAS DE COSTADO DE BUQUE A AREA ABIERTA Y
ALMACEN O VICEVERSA

Tractores de amrastre
10 tractores de arrastre con 5 toneladas de capacidad marca Clark, para arrasteres sencillos.

04 tractores de arrastre con 5 toneladas de capacidad marca Pettibone para arrastres sencillos.

12 tractocamiones de 20 toneladas de capacidad para cc dores de 20'y 40"

01 tracmévil Shut Wagon para movimiento de furgones y gondolas en patios & muelles para 5 6 6
furgones cargados de arrastre.

03 planas Perno Rey de 10 toneladas de capacidad.
06 planas de 20 toneladas de capacidad.

02 planas de carga g i de 3 toneladas de capacidad

08 planas para carga general de 6 toneladas de capacidad.

10 planas para contenedores de 20' y 40",
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EQUIPO DE APOYO EN TIERRA PARA CARGA O DESCARGA.
20 patines hidraulicos o diablitos de 1.00 tonelada de capacidad
30 planas de 1.0 toneladas de capacidad

20 planas de 1.5 toneladas de capacidad.

PARA MANIOBRAS DE ATRAQUE, DESATRAQUE, ENMIENDA CIABOGAS EN LA BAHIA
DE MANZANILLO.

01 remolcador de 4,350 H.P. "Rey Coliman".

En Io que respecta a eslingas de acero, estrobos, gafas para tambores y balanci cuenta con idad

para idades de tres barcos, lmbajando mercancia general hasta para piezas que
no dan de 20 toneladas. Ademis , cuenta con 5 juegos de ganchos para contenedores de 40’y 2 de
20' a Jos cuales frect seles dé imiento por parte de Linea Mexicana del Pacifico.




MODALIDADES ESPECIALES PARA MOVIMIENTO DENTRO DEL PUERTO.

1.- Uso de pallets para carga idonea, ya que se maneja en una forma muy rapida, la empresa de Servicios
Portuarios cuenta con 1500 aproximadamente.

2.- Consolidacion de contenedores sin carga para posteriormente embarcarse en los buques,
ahorrandoles estadia y proporcionandoles seguridad a la carga, sobre todo a la denominada "“carga
blanca".

PROYECTO NUEVA TERMINAL DE CONTENEDORES

Con el objetivo de incrementar la productividad en el puerto, la nueva terminal de contenedores contara
con dos grias de portico de aproximad 800 toneladas de peso, cap de jar de 12 a 15
contenedores por hora. Estas son tipo Post Panamax marca Mitsubishi, ensambladas y eregidas en
Espaiia por Felguera Gruas y Badella de Brasil. Cuentan con spreader telescopico de 20' y 40",

Las obras presentan en general, un adelanto de aproximad el 95% y actualmente la empresa
constructora se encuentra realizando pruebas de lo siguiente:

1.- Iluminacion de los patios.

2.- Colocacion de malla ciclonica para deli fiscal la terminal.

3.- Relleno, sellado y pavimentacion de las areas de accesc.

4.- Revision y reparacion del sistema de dreanaje de la terminal.

5.- Pavimentacion del terreno frente al almacén,

6.- Manufactura de consolas para contenedores refrigerados de los cuales se contarin con 102
conexiones.

7.- Diagramado del patio.

Ademas contara con 4 griias tipo Transtainer o grias de marco, asi como con 4 plataformas mas con sus
tractocamiones.

Se han colocado inclusive, accesos ferroviarios-para el transporte de contenedores por este medio.
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CAPITULO IX

USUARIOS MARITIMOS

El cambio en las operaciones de carga convencional a carga en c dores es | mas
evidente. La contenerizacion a traido consigo un cambio tanto en tamafio como en configuracion de los
barcos, en los métodos de carga y descarga, en requerimientos de estiba y requerimientos del personal
para llevar a cabo el manejo de las operaciones.

Durante los primeros dias en los que aparecié la contenerizacion, los buques de carga convencional
fueron modificados para ser capaces de transportar una mezcla de carga tanto en contenedores como en
carga general. Esto se logré instalando espacios en cubierta. Dichos contenedores eran estibados en
direccion de proa a popa o transversales a las mismas, mientras que los que se colocaban bajo cubierta
quedaban junto con parte de la carga general,

Poco a poco, el sistema de contenerizacion ‘trajo consigo cambios mucho més drasticos en las
embarcaciones. Muchos de los cuales consistian en: aperturas mayores en escotillas, instalaciébn de
bodegas con mayor resistencia, se removieron griss propias, etc. Todo esto trajo consigo, la
construccion de barcos “celulares” provistos de guias para facilitar la col i6n de d dentro
de sus bodegas.

Todas estas conversiones permitieron colocar al Jos buques dentro del ambito competitivo a nivel .
mundial. Sin embargo, las modificaciones de los buques trajeron consigo grandes perdidas en cuanto a
capacidades de carga. La gran mayoria de ellos tenian una capacidad méxima de 500 TEUs, los cuales
eran adecuados para viajes cortos y no para viajes transncednicos. La solucién fue construirles
extensiones que permitieran capacidades mayores,
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Mientras tanto, en los puertos tambien se cbservaban cambios radicales ya que existia la necesidad de
conta.r con equipo necesario para este tipo de embarcaciones. Se construyeron grias de tierra lo
b de i grandes cantidades de contenedores en tiempos reducidos ya que los

buques no contaban con equipo propio abordo.

A partir de ese momento y hasta la fecha, el S|stemn de carga contenerizada paso a ser la regln ynola
excepcion, sin embargo, per id una especial d por continuar con ¢l manejo de carga
convencional. El 85% de Ia carga general pasé a ser contenerizable. El 15% restante se trataba de carga
de sobre-peso, carga sobre-dimensionada y carga que no se podia contenerizar.

Para acomodar toda esa carga no-contensrizable, el disefio de buques de carga convenc:onal también

suffié6 cambios considerables. Se instalaron gnias de grandes di iones cap de jar tanto
contenedores pesados como carga general.

P

Todos estos cambios de disefio en los ¢ ques no solo 6la idad de carga de los
mismos, sino que permiticron el manejo de una gran variedad de carga tanto general como en
contenedores.

TIPOS DE B! SY IONE!

Existen varias categorias de buques que pueden dividirse de acuerdo a su construccién y al sistema de
maniobra en Ia carga y la descarga.

Actualmente se encuentran en operacion cinco tipos de buques.

A) Buques de Carga Co ional

Estos buques son disefiados para transportar contenedores y carga general (break-bulk) tanto sobre
como bajo-cubierta.
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Cuentan con equipo propio para maniobras de carga y descarga como pueden ser gruns o el conjunto
de plumas-wmche Ademds, tienen Ia ventaja de poder descargar précti en quier terminal
portuaria,

Este tipo de buques estan construidos con varias aperturas o escotillas localizadas sobre la superficie del
buque ademés de contar con sus respectlvas bodegas debajo de cada una de ellas. Los diversos niveles
entre cubiertas permiten segreg: cargn pendiendo del puerto de destino de la misma. El manejo de la
carga se lleva a cabo mediante gnias de capacidades considerables las cuales depositan dicha carga
dentro de los diversos niveles de las bodegas para que posteriormente sea movida por medio de
maquinaria menos pesada (montacargas) hasta el lugar donde sera depositada y posteriormente enviada
a su destino final.

Dichas escotillas son numeradas en orden ascendcnle de adelante hacia atrds, y los diversos niveles que
éstas puedan tenmer son gencral das como entrep siendo estos: “"Entrepuente

superior” (upper tween deck) "Entrepuente inferior” (lower tween deck), y "plan de bodega® (lowe.r
hold).

Generalmente para localizar carga en estos buques, se toma como referencia el nimero de la escotilla, el
entrepuente ¢n la que se localiza, y una breve descripcion del mismo. Ej. Una carga se puede decir que
esté localizada en la escotilla no.2 en ¢l entrepuente superior en proa-estribor, esto es, en Ia bodega no.2
en la parte superior, en la parte delantera, del lado derecho de la misma, observando el buque de atris
hacia adelante.

Ademis, en este tipo de buques, las escotillas estan cubiertas con mpas llamadas pontones las cuales dan
acceso a los entrepuentes inferiores. Sobre estas cubiertas pueden c d de 20' o de
40" de acuerdo a las dimesiones de los mismos. Por otro lado, no cuentan con espacios de fijacién
especificos para los mismos por lo que es indispensable asegurarios con material de trincado para evitar
movimientos bruscos durante la navegacion.
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B) Buques Portacontenedores Puros

Debido al tamaiio y peso de los contenedores, Ja estiba de los mismos en bugues de carga cc ional
resulta dificil y limitada. Asi mismo, el espacio tan reducido que existe en la apertura de sus escotillas
hace que la carga y descarga de contenedores se convierta en una operacién casi imposible, ademds, el

movimiento de los mismos dentro de los entrepuentes del buque resulta impractico.

De tal formna, se buscd construir un buque que permitiera colocar contenedores dentro de sus bodegas
en una forma vertical. Esto trajo consigo que se alargaran las aperturas de las escotillas para permitir ¢l
acceso de contenedores de hasta 40' de largo. Fue entonces que se dié paso a la construccidn de guias
celulares verticales que permitieran la colocacion de c« dores sin limitacion alguna en una forma
confinada y las cuales serian lo suficientemente resistentes para evitar cualquier movimiento durante el
viaje.

Conocidos también como Buques Celufares en virtud de que disponen dentro de sus bodegas de una

estructura celular que le permite fa colocacion rapida y segura de los contenedores a manera de pila sin
requerir de un sistema de aseguramiento.

Este tipo de buque se conoce como de MANIOBRA VERTICAL, es decir, que la carga y la descarga
de Jos contenedores se realiza en forma vertical "LIFT ON - LIFT OFF" (LO-LO).

No cuentan con equipo para su autodescarga  griias propias ), por lo que la ruta de éstos debe incluir

terminales portuarias para dores, es decir, que cuenten con Grias Fijas en tierra.
Ej. Lazaro Cérdenas, Salina Cruz, Veracruz, Altamira y proximamente Manzanillo.

36



Actualmente el sistema de guias celulares se construye para acomodar contenedores de 20 o 40 pies. La
mayoria de estos buques son construidos con la capacidad de recibir 2 cc dores de 20' en tandem en
una celda de un contenedor de 40',

Con la utilizacion de este sistema, se busca colocar a los contenedores lo mas cerca posible entre ellos.
Para el caso de contenedores colocados en la superficie (sobre cubierta), se dejard un pequefio espacio
entre ellos para la colocacién del respectivo material de aseguramiento, asi como para las conexiones
necesarias para los contenedores refrigerados.

Igualmente, solo se permite la estiba de 4 contenedores a lo alto por cuestiones de visibilidad y

seguridad, Para ellos se requiere de conos esp para aseguramiento
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C) Buques Ro/Ro

Los buques Roll-on/Roll-off fueron disefiados para permitir el acceso de vehiculos, via rampas, al
interior de los diversos entrepuentes de los buques.

Existen varios tipos de buques Ro/Ro con diferentes configuraciones y alturas entre sus entrepuentes. La
mayoria son diseflados para i bios especificos de cierta categoria de cargas. Algunos de ellos
cuentan hasta cc *res rampas y son diseflados principalmente para cargas con semi-trailers.

Otro tipo de buque Ro/Ro es el conocido como "Hybrid Ro/Ro" o mestizo, capaz de manejar una gran
variedad de carga ademas del manejo de vehiculos. Sus cubiertas son de diversas alturas aprovechando
al méx:mo el espacio disponible. Generalmente cuentan con equipo propio para el manejo de carga,
esp di do para iobras dificiles de realizar. La carga es transferida por medio de un
montacargas. Existe Ia posibilidad de colocar contenedores debajo o sobre-cubierta. Aquellos estibados
sobre cubierta, son colocados por medio de las gnias en puerto o bien son llevados abordo por medio de
trailers para posteriormente ser descargados nuevamente por un montacargas que se encargard de
colocarlo en su posicion final.

La mayoria de estos buques cuentan con un escotillon generalmente colocado en la parte posterior del
barco (popa) a manera de portén localizado del lado de estribor y que es bajado automiticamente y el
cual comunica el buque con el muelle. Para esto, es necesario que el buque atraque de ese mismo lado
en todos los muelles. En su interior existe una serie de rampas de acceso a los diferentes niveles.

Este tipo de buque es muy comin para rutas cortas. Su objetivo principal es el de utilizar el equipo
rodante el mayor niimero de veces posible. Gracias a esto, las operaciones de carga y descarga se
desarrollan con velocidad.
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D) Buques Barcaza
Tienen la particularidad transportar barcazas o gabarras. Sus principales ventajas son;

- No necesitan atracar

- La carga es originada en diferente zona, transportada via maritima y concentrada en el punto de carga
sin necesidad de que el  buque efectiie maltiples escalas.

Principalmente son de dos tipos: LASH ( Lighter Aboard Ship) y SEABEE.

Ambos tipos utilizan barcazas cubiertas que son utilizadas para estibas reales de contendores. Dichas
barcazas son transportadas en los buques de igual manera que los contendores.

Las barcazas tipo LASH, son de 18.7 m de largo, 9.5 m de ancho y 4.4 m de alto. Tienen una capacidad
de carga bruta de 555.03 metros ciibicos, obien, 364 toneladas métricas y un calado de 2.6 m. Ademés,
utilizan una gnia larga montada sobre rieles que se desplaza a lo largo de las bodegas del buque y viaja
de arriba a abajo a lo largo de Ia cubierta principal, misma que eleva las barcazas flotantes por la parte
de popa.

Las tipo SEA-BEE, son barcazas de mayor capacidad. Son elevadas por medio de una plataforma
acoplada a un grupo de elevadores sincrénicos.

Igualmente, son mas largas que las de tipo LASH. Tienen 29.718 m de largo, 10.668 m de ancho y
5.156 m de alto. Tienen una capacidad de carga bruta de 1108 metros ciibicos, o bien, 847 toneladas
métricas.

39



E) Buques de Carga Combinada

Este tipo de buque, conocido también como " Buque semicontenerizado™ - ha tenido un desarrollo
considerable en los Gltimos afios. Son capaces de transportar carga suelta, contenedores, carga general o
una combinacion de las tres.

A pesar de que estos buques son construidos de diversas capacidades y longitudes, su configuracién es
basicamente uniforme. Tanto la casa de miquinas como el puente de mando, se encuentran en la parte
posterior del buque. El nimero de bodegas varia de acuerdo al tamafio de buque, y generalmente las
escotillas estan divididas en estribor (derecha) y babor (izquierda). Pueden estar disefiados con cubiertas
intermedias o con una sola bodega, pero todos cuentan con tapaescotillas mecanicas o hidrailicas que
permiten la rapida apertura de las mismas. Cada bodega, cuenta con una gnia giratoria con capacidad
variable de entre 15 y 50 tons. No cuentan con guias celulares para contenedores pero estén disefiados
con espacios para la colocacion de los mi Para ésto, exi compaiiias especializadas dedicadas a
la colocacion de dichas guias, las cuales transforman al buque en un buque portacontenedores puro.

Para este tipo de buques, es indispensable colocar material de trincado para el aseguramiento de los
contenedores.

Actualmente, una de las compailias mas fuertes en Latinoamérica, Transportacion Maritima Mexicana,
cuenta con una extensa flota de buques con estas caracteristicas. Para fines de 1994, se espera Ia entrega
de 2 de 5 buques portace dores puros (total celulares) adquiridos a Astilleros Espafioles.

A continuacion se describird brevemente el buque "MITLA" de la misma compailia naviera, dando
algunas de sus principales caracteristicas. Asi como la operacion que se lieva a cabo dentro de ellos.
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Corte de una Bodega B/M Mitla




"B/M MITLA"

Diseilo de Bodegas y Generalidades

Todas las bodegas del buque fueron disefiadas con el proposito principal de manejar contenedores.

Cuenta con ocho (8) bodegas perfectamente identificadas. Todas ellas practicamente iguales, a
diferencia que en la No.2 y Ia No.8 existe variacion debido al estrechamiento obligado del buque por el
disefio del casco. La bodega No.1 tiene variaciones mayores debido al mismo problema que la bodega 2
pero con mucho mas pronunciacion por la forma atn mas estracha, por lo que se recomiends utilizar
esta bodega para manejo de carga suelta.

Dimensiones de las bodegas

Bodega 1
Bodega 2
Bodega 3
Bodega 4
Bodega 5
Bodega 6
Bodega 7
Bodega 8

Esté disefiado para manejar carga de hasta 6 contenedores de alto en sus bodegas y hasta 3 6 4 sobre
cubierta dependiendo basicamente de factores climatolégicos.

Cada bodega esta dividida en 3 bahias contabilizando de adelante hacia atras. Asi, cada bodega tiene 2
bahias para contenedores de 20' representadas por mimeros nones, 6 una bahia para contenedores de 40'
la cual combina 2 de 20 y esta representada por nimeros pares.
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Ejemplo.

Se tiene un contenedor de 20' y se desea colocar en la bodega niimero 1 la cual estd contenida por las
bahias 1, 2 6 3. Por el principio anteror, éste estaria colocado en la bahia 1 6 3 por tratarse de un
contenedor de 20'. Caso contrario, si se tratara de un contenedor de 40, estarfa colocado en labahia 2, y
asi sucesivamente para Ias demés bodegas.

Capacidad de carga-
Bajo cubierta Sobre cubierta

Bodega | Bahia 02 34 x40 36 x 40

Bahia 01 34x20 36x20

Bahia 03 34 x20 136x20
Bodega 2 Bahia 66 58 x40 49 x 40'

Bahia 05 58 x 20 49x 20"

Bahia 07 60 x 20" 49 x 20"
Bodega3a?7 Bahia 12 60 x 40" 49 x 40"

Bahia 11 60 x 20' 49x 20"

Bahia 13 60x20' 49x 20"
Bodega 8 Bahia 36 54 x 40 52x 40°

Bahia 35 58 x 20 52x 20

Bahia 37 54 %200 52x20
Asirnismo existen espacios para colo.ar d entre las bodegas No.2 y No.3 (bahia 09) con

d para 38 d de20‘cnn-ehNo4yNoS(bahhl9)conc;paudldpua40

oommedorcsdczo' y entre la No.6 y No.7 (bahia 29) con cap d para 38 d de 20",
Como se observa, tni tienen idad para sop d de 20" por de bahias
nones.
Asi tenumos:

Capacidad total dentro de bodegas - 446 x 20'y 900 x 40'
Capacidad total sobre cubierta - 388x20'y 892 x 40

Capacidad total def barco - 834x20'y 1792 x 40'
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De ese total, existe Ia posibilidad de cargar 222 contenedom refrigerados. Por tal motivo, ¢l buque
cuenta con tomas de corriente especiales para ellos. N \f son de 440 volts y estin locahudos ®
popa del barco, o sea, en la parte trasera observando el buque de frente. G ! , los

refrigerados son de 40' pero cabe a posibilidad de cargar contenedores de 20' (bahias l9 ¥ 29).

Un detalle lmponnnle que se debe considerar, es que dichos contencdores refrigerados deben ir
for bierta, debido a Ia localizacion de los riente y debido
a que al estarse manejando carga perecedera, ésta debe forzozamente contar con ventilacion aérea.

PLANOS DE ESTIBA

Plano de carga de contenedores

Generalmente se utilizan dos planos de carga: 1) Plano de contenedores por bahias, y plano de carga
general y carga suelta.

- Plano por bahias

Esté representado por una carétula principal 1a cual contiene al barco con todas sus bodegas y bahias, y
por otro lado, las bahias rcpr:scntadas individualmente,

| pueden incluirse listas de carga para d refrigerados o d con
mercancia peligrosa. .

a) Carétula Principal

Nos indica la posmbn de todos los conlcnedorcs abordo del buque especificando el puerto donde
d an ser d G 1 por una sola letra. Ej. "Z" para el caso de
Manzanillo, el cual mdu:a quie ese seré el pueﬂu de descarga de ese contenedor especificamente. Cada
seccidn esté representada individualmente observando el barco de proa a popa.
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Dentro del plano, cada cuadro simboliza un contenedor y representa su localizacién por medio de 6
digitos. Los dos primeros representan el nimero de la bahia donde se encuentra. Ej. 02 = Bahfa 2. Los
siguientes dos, indican la columna dentro de la bahia numerados del centro hacia los costados,
generalmente representados con nimeros pares hacia el extermo de babor, y nimeros nones hacia el
extremo de estribor. Ej.

Etc.] 08 {0604 (02 00(01|03]05|07 | Etc

Para el caso de la simbologia dentro de las bodegas, la numeracién es un poco diferente debido a que el
nimero total de contenedores que se cargan generalmente corresponde a un nimero par. Ej.

Etc. | 0604020103 | 05 | Etc.

Finalmente, el Gltimo par de nGmeros, representa la hilera en la que estd colocado el contenedor.
Numerado del fondo hacia arriba para el caso de las bodegas (02,04,06,08,10,12), y del primer
contenedor sobre la escotilla hacia arriba para el caso de los contenedores en cubierta (82,84,86,88). El
uso de log nimeros 80's no representa algin significado especial, simplemente se utilizan para distincién
con los demés.

EJEMPLO.
Un contenedor de 40' localizado en la bahia No.2, cargado al centro, sobrecubierta, se denotarfa con la

posicién "02 00 88" y se representaria de la siguiente manera:

03 oz ot
08 G O4 w2 00 0305 07 08 06 04 03 DO 01 O3 05 QT

- HH-HH -

0% 04 0z 0 03 03 06 04 02 01 03 09
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Para el caso de las bahias individuales, éstas conti informacién béasica ia para cada uno de los
contenedores. En ellos se incluye lo siguiente:

- Localizacion de 6 digitos.

- Puerto de carga y descarga. En algunos casos destino final de la mercancia cuando se trate de algun
destino interior.

- Numero del contenedor.

- Peso del contenedor.

- Temperatura, si se trata de contenedor refrigerado.

- IMCO Class si se trata de mercancia peligrosa.

Ademas, en el extremo ‘derecho de la bahia se muestra una columna con el peso total de contenedores
por hilera.

Ejemplo:

1: Localizacion. 010682. 01: Niimero de Bahia

2: 06: Numero de columna

3: 82: Numero de hilera

4: Oak: Puerto de descarga - Oakland, California

5: Bus: Puerto de carga - Busan, Corea

6: ITLU 6267307: Codigo de identificacion del contenedor y nimero.
7:16.7: Peso - peso bruto - 16. 7 toneladas

8: X indi ) que un ¢ or de 40' esta localizado en esa posicion.
9: Contenedores con informacion indi dores de 20" uni

10: Tonelaje total de la hilera de esta bahia.
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Planos de Carga General

Los planos de carga general o carga suclta sc representan de una mancra totalmente diferente.

La informaci6n contenida en éstos esta directamente representada en ¢f plano de buque. En ¢!, s¢ sefiala
¢l puerto de carga y desacarga, ¢l tipo de carga, peso, etc. También se especifica si existen contenedores
o no, pero con la diferencia de que tinicamente se sefiala el mimero total embarcado. Por ¢f. 32 x 40",

Por otro lado, debido a que en ocasiones este tipo de carga es de pesos exirsordinarios, el palno debe

incluir informacién sobre calados a 1a salida del puerto anterior, lastre, combustibles, agua etc, para que

de ésta forma sc lleve a cabo el calculo de esfiserzos del buque ya que la cstablhdad del mismo es vital

para salvaguardarlo. Para esto, dxchu mt entan con iales las que
Iculan dichos esfi do en idesacion los datos anteriores.
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MATERIAL DE TRINCADO EN CONTENEDORES.

. Enlh lidad los buques p d di RO requi de ma(ennl de asegurdmxemo
Las estructura celular con la cuentan restringe a los d de Sin
embargo, existe una excepcién. Cuando dos d de 20" son colocados en tandem en un espacio
deun dor de 40', es io colocar conos de aseguramiento a cada nivel para trincarlos.

Existe una gran vnncdud de material de trincado. Cada uno con una funcién especifica. Asl, para

sobre cubi en donde no existe posibilidad de guias celulares, es necesario
colocar conos para contenedores de una y dos hileras de alto y barras para contenedores estibados a
alturas de 2 6 mas contenedores.

En ¢l caso de buquu de carga combinada en Ios cuales no existen guias celulares bajo cubierta, se utiliza
para evitar ¢l de di se utilizan , placas de cono dobles,
grilletes, etc. con &l mismo propoésito, el de asegurar la carga y evitar desgracias meoswublu

SISTEMA PUENTE DE TRINCADO (LASHING BRIDGE)

Este sistema permite las siguentes ventajas que difieren al sitema convencional de trincado.

&) Menor niimero de barras y tensores

Ej:
Sistema convencional utilizando 160 piezas de barras y tensores por bahia
Sistema Puente de trincado  utilizando 108 piezas de barras y tensores por bahia

Diferencia 52 piezas de barras y tensores por bahia
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c) Operacion Estibadores

En ¢l sistema de Puentes de trincado, los tensores siempre estin fijos a Ja estructura , en linea con la

da hilera de d por lo cual el estibador solo tiene que girar el tensor sin levantarie y

oolncando la barra en el lugar que le corresponde. Ademds, se utilizan solo barras cortas mancjadas
desde una plataforma fija a la altura del segundo contenedor.

d) Los Puentes de trincado pueden utilizarse para mantenimiento y verificacion de contenedores
refrigerados estibados enla 1a o 2a hilera.

¢) La Gnica limitacion con este tipo de sistema es que es efectivo al 100% para contendores de 40", Para
el caso de trincado de dores de 20', un del dor se trincarfa en el Puente de
Trincado y el otro extremo iria trincado a la tapa escotilla utilizando el sistema convencional.

A i i6n se muestra g
Trincado.

la diferencia entre ef sistema convencional y ¢l de Puente de
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TAPAS ANl LASHING BRIDEES.
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CAFPITULO IV

EL CONTENEDOR COMO MODALIDAD DEL TRANSPORTE

Por razdn del ripido imi dela i dial durante el tercer cuarto del pmente siglo, el
volumen def transporte de carga sobre base i ! ha do en forma d

Si la idea del contenedor es por si misma sumamente simple, uno se pregunta, § porqué tardd tanto en
desarrollarse 7

P -t

Sibienel cancepto es sencillo ca f incipio, su es par pues de
medios fi una organizacién muy compl a y & cscala intemacional de un comml y
seguimiento muy estrecho para el 6ptimo aprovechamiento del equipo.

La implantacitn del contenedor en la marina redujo ial ¢l tiempo de estadia de
los bugues ya que al tener unidadi dul i de carga y descarga son més eficientes,
permitiendo tener una mayor segundad d:smmuyendo Ia punh’hdnd de robos, pérdidas y daiios. Por otro
{ado, pen'mte se transp por via i (fe 1 o plataforma) y eventualmente por via
aérea ( diendo de las limitaci de este medio de transporte).

'AJAS DEI P POR NED!

El objetivo final de un transporte de carga ideal se realizari al recibir un transportista la garantia que
hnnds un manifiesto de carga que leve ésta de puerta a puerts desde el embarcador hasta su

Esto i poslbl: uni con base en el slstuna de wm:nedmu, ¥ya que estin
di: di id i para cumplir con los reqp d de T
mlu-modalporfetmcmﬂ.carmem.nmyaxrelin tusion, ¢l P iy dal

perfecto puede Gnicamente lograrse aplicando ¢! sistema de contenedores.
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n . .

el si dec P lograrse 1j

(X}

Cuando se
- Simplificacion en el embalado de la carga, con el consiguiente ahorro en los costos de empagque,
- Proteccion contra hurtos y dafios a la carga.

- Ahorro en costo de transporte por tierra.

- Ahorro en costo de inventario.

- Simplificacién de la documentacion,

- Reduccidn en las primas de seguro.

Las ventajas tipicas por parte de las compafiias propietarias de buques porta contenedores son:

- Reduccién en los costos de manejo de Ia carga.

~ Solucién de los problemas de congestidn en los puertos, cc ia de la de la mano de
obra.

- Mejora en el factor de disponibilidad del buque y posibilidad de continuar trabajando incluso bajo Ia
Tuvia.

El sistema de contenedores es el unico método de transporte que satisface los tres requerimientos
basicos del mismo; velocidad, costo reducido y confiabilidad.
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ORIGENES DEL, CONTENEDOR

El pais pionero es sin lugar a duda Estados Unidos y sus origenes a escalas mayores, los encontarmos
después de la guerra mundial, cuando la empresa SEATRAIN inicio el servicio de transporte en carros
de ferrocarril por via maritima de la costa Este de Estados Unidos a Cuba y posteriormente a Alaska.

En 1928 se celebra el International Road Transport Congress, con objeto de promover el
"Contenerizacion".

Al final de la 2a Guerra Mundial se desarrolla-en Inglaterra una caja similar al contenedor que
conocemos en nuestros dias. A principios de los afios 50's, se inicia en Alaska un servicio de
contenedores y fite Alaska la primera que aprovech las jas de la izacién desarrollando el
uso de contenedores de 40' de largo transportados por medio det ¢ lcad

> barcaza-r T

Y

Posteriormente, un jefe de miquinas de la firma AMERICAN PRESIDENT LINE discfio la primera
conversion de un buque convencional a un buque portacontenedores.

En 1951 TMT (Trailer Marine Transport) inicid por primera vez el servicio entre Estados Unidos y
Puerto Rico con el conjunto de un contenedor sobre una plataforma (chassis), siendo el contenedor el
primero de 20" hecho en Estados Unidos. Esto se hizo a bordo del buque PONCE que era un granelero-
cementero convertido a Roll on-Roll off o "Ro-Ro".

La primera prucba a gran escala fue el transporte de material militar por contenedores en 1952.

El Sr. Mc Lean, padre de! contenedor funda en 1955 la Compaiiia Pan-Atlantic Steamship Corporation
que opera con dos modos de transporte diferentes, el auto tmnspone y el maritimo. En 1957 termina la

adaptacion del primer buque por deores el "SS G ", Dos afios después funda la Compafiia
SEALAND que sin lugar a dudas ha sido por muchos afios la empresa pionera del contendor, contando
con més de 37 buques por es y terminales en los principales puertos del mundo.

El contenedor disefiado por Mc Lean fue de 35 'x8.8'x8'. SEALAND durante mucho tiempo no modificd
sus barcos y equipo a pesar de que el dar es considerado 1l de 20, 30'y 40°
de largo.
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Fue Mc Lean el primero en implantar a gran escala el sistema llamado House/House. Efectud la logistica
y el transporte del emabrque mas grande realizado por el Gobierno de Estados Unidos y que fue el
tristemente célebre envio de material bélico y provisiones a Vietnam.

Durante el periodo de 1960-1976, se desarrolla la contenerizacién a gran escala y en forma muy
acelerada; asi como la de los grandes consorcios navieros japoneses (Japan Line, NYR, Mitsui Osk Line,
etc) y los europeos (OCL, Hapag-Lloyd, Maersk, COT-CGM, etc).

El transporte de mercancia a granel se desarroll6 en forma bastante acelerada en los idltimos 40 affos. En
el terreno del transporte de mercancias diversas, el desarrollo no ha sido tan acelerado por diversos
razones tanto técnicas como operativas. Como razones técnicas, se puede pensar que las mercancias se
presentan en formas muy similares, mientras que las mercancias diversas se presentan en una gran

“variedad de formas, medidas y pesos por lo que es de primordial importancia en este tipo de transportes,
los equipos de carga y descarga, tanto de los buques como en los puertos.

En 1950 la tecnologia en construccién de buques habia avanzado en sus equipos e instalaciones, pero las
estadias en los puertos continuaban igual.

Es material imposible darizar las mercancias y sus empaques. La mejor solucién para el
movimiento de estos, fue la "UNITARIZACION", que consiste en equipar varias unidades de
mercancias del mismo tipo en un solo medio més grande y sobre todo estandarizando sus dimensiones.
Esta Unitarizacion se efectud por medio del Pallet o paleta que consiste en el agrupamiento y fijacién de

mercancias sobre una tarima de madera de 1 a 2mZ de superficie, es reutilizable.
ELPALLET
El Pallet tiene como objetivo:

- Disminuir el costo de manejo de materiales

- Aprovechar el espacio disponible para almacenamiento

- Incrementar la producciém y reducir los tiempos de espera
- Proteccion contra dafios y mismas del producto.
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Con este sistema se obtienen grandes ahorros, por el tiempo de imi de ias, por el bajo
costo de las tarimas, etc. Tiene algunas desvenatajas como el no presentar ninguna proteccion contra
golpes, robos, agua, etc. Su capacidad es relati pequeiia (aprox 1 ton). Su capacidad de
apilamiento esta condicionada a las limitantes que presente la carga, sin embargo, el pallet como tipo de
carga unitarilizada, fue entre otros lo que originé el desarrollo del contenedor.

EL CONTENEDOR

Se entiende por contenedor a la unidad de transporte cuyas principales caracteristicas son:

- De caracter permanente, y por tanto suficientemente resistente para usarlo varias veces.

- Ideado para facilitar el transporte de mercancias, por varios medios de transporte, sin manipulacién o
manejo de la carga entre el origen y el destino.

- Provisto de dispositivos que permiten su facil movimiento y transporte.

- Disefiado de manera que sea facil de llenar y vaciar.

- De un voliimen inferior, no menor a un metro cibico.

- De forma parililepipedo rectangular.

LASIFICACION DE L

Los contendores se pueden clasificar:

a) Por sus dimensiones
b) Por su material de construccién
¢) Por su uso
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a) Por sus dimensiones

Por su largo, el contenedor usual, puede ser de 10',20,30' y 40' pies, siendo los més usuales los de 20'y
40'. Existen algunos contencdores de 35 pies o de 45' y 48' (SeaLand y American President Line).

Por su alto, los contenedores en su origen, la gran mayoria, eran de 8'. A partir de 1973 comenzaron a
aparecer en el mercado c« dores de 8'6 pulgadas. A estos se les denomina High Cube (contenedor
de alto cubicaje). Actulamente el 90 % de los contenedores son de 8'6 plgs. Existen tambien algunos
contenedores de 9'6 plgs a los que se les denomina como High Cube,

Por su ancho, los contenedores han sido desde su inicio de 8' siendo este el ancho méximo aceptado en
el autotransporte para la circulacion por carreterras internacionales.

b) Por su material de construccién

El mas comiin es el contenedor de ACERO CORRUGADUO SOLDADO, incluyendo los paneles y los
elementos estructurales.

VENTAJAS

- Costo de adquisicion bajo
- Alta resistencia al impacto
- Facilmente reparable en cualquier parte del mundo
- Costo de reparacion bajo.

DESVENTAJAS

- Requiere de mantenimiento constante por la oxidacion
- Tara elevada
- Sufre de cambios bruscos y extremos de temperaturas.

Los contenedores pueden ser tambien de ALUMINIO presentando las si ventajas y desv

-4 U
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VENTAJAS

- Tara muy baja
- Mantenimiento minimo

DESVENTAJAS

- Elevado costo de adquisicion

- Muy fragil al impacto

- Elevado costo de material

- Se requiere de inventarios de refacciones para reparar

Existen asimismo, contenedores de FIBRA DE VIDRIO O FRP (Fiberglass, Reinforced Plastic and
Plywood) que consiste en un panel completo formado por una placa de madera contrachapeada
(Triplay) recubierta en sus dos caras por una mezcla endurecida de fibra de vidrio impregnada de resina
y catalizador, obteniendo un espesor total de por lo menos 1 cm. Los cntres de fibra de vidrio son de
este material, Gnicamente en sus paneles, (los ¢l S estr les son de acero o de aleacion de
aluminio).

VENTAJAS

- Es buen aislante, resiste a los cambios bruscos de temperatura.
- No requiere de mantenimiento.

DESVENTAJAS

- Costo de adquisicién elevado
- Elevado costo de reparacion en mano de obra
- Dificultad para reparar en cualquier parte del mundo
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<) Por su uso

Existen varios tipos de contenedores de acuerdo a su utilizacidn o al tipo de carga que van a transportar,

a) De uso general o carga seca (DRY CARGO)
b) Sin Techo (Open Top)
¢} Media Altura (Half Height)
" d) Aislado (Insulated)
¢) Refrigerado
f) Ventilado
g) Plataforma (Flat Rack)
h) Plataforma Plegable (Collapsible Flat Rack )
i) Tanque 6 Cisterna '
j) Bulk o Granclero

h) Especiales
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A) DRY CARGO

Son contenedores totalmente cerrados con puertas en un extremo y son utilizados para carga general y
mercancias, las cuales no necesitan mantener una temperatura determinada. Estén provistos de pequefias
ventilas que permiten reducir la humedad.

Es llamado también "Dry Goods" y/o "General Purpose”,

Es el tipo de contenedor mas comun, de més bajo costo y mayor disponibilidad en el mercado.

El llenado y vaciado se lleva a cabo por las puertas traseras. Existen también contenedores construidos
con dos puertas laterales para el mismo fin.
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B) OPEN TOP

Este tipo de contenedor estd construido con el techo total abierto, ademas de las puertas del
extremo. El techo estd cubierto por una lona removible, retenida al contenedor por un cable de acero
que se acopla por medio de un sello aduanal, permitiéndole estanqueidad.

El travesafio superior trasero y los travesafios del techo son removibles para facilitar el acceso,

El uso de este tipo de contenedor es para piezas grandes o pesadas, dificiles de mover y que dificilmente
pueden ser introducidas por las puertas.

Por regla general, se utilizan para piezas de 5 toneladas de peso.

Requieren mas mantenimiento que un Dry Cargo y las lonas estan expuestas a roturas y robo junto con
las demas partes removibles.
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C) MEDIA ALTURA (HALF HEIGHT)

Es un contenedor con el largo y ancho estandard, pero con la mitad de la altura normal (4 pies o 4 pies 3
pulgadas),

Se utilizan para carga con gran densidad como son los minerales, placas de hierro, rollos de acero, etc.

Half Height with Lift Out Gates
40" x 8’ x 4’3"
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D) AISLADO (INSULATED)

Tiene como principal objetivo el de reducir los cambios bruscos de temperatura entre el interior y el
exterior y que tiene aisladas las paredes, piso, puertas y techo.

A q

Este aislamiento reduce el cubicaje interno del c
sus paneles suele ser entre 4" y 5" (pulgadas).

W aprox
P

enun 10 % y el espesor de

Se utiliza para cargas como pinturas, gelatinas, manteca de cacao, etc.

E) VENTILADO

Es equipo muy especial ec cual tiene ventilas de gran tamafio localizadas en la parte superior e inferior
de los paneles (laterales generando una circulacidn de aire natural por induccién). Esta disefiado para
cargas que se dafian con la humedad, y alta temperatura, como el café y las papas.
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F) REFRIGERADO

Estin construidos como los contenedores aislados, ademas de contar con una unidad mecénico-eléctrica
de refrigeracion, la cual mantiene la carga a la temperatura deseada.

El aislamiento y la unidad de refrigeracion aumentan la tara de contendor y disminuyen
aproximadamente en un 20% su cubicaje interno.

Se utiliza para carga perecedera y en general para carga que requiere temperatura controlada.

Principales partes de un contenedor refrigerado.

Ventilacién de aire. (aspiracion)

Sello TIR

Almacenaje de CO2.

Ventilacion de aire. (escape)

Puerta condensador

Motor cond: dory iladores.

Rosca

Caja eléctrica

Transformador de energia

10. Portacompresor

11. Cable de suministro de corriente 230 volts
12. Compresor

13, Cable de suministro de corriente 460 volts
14, Cond dor de anti 1

15. Registro nivel congelamiento

16. Panel de control

17. Panel de encendido

18. Evaporador

OENANDUN =
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Diagram C.A.16

Contenedor Refrigerado

PP 9099P P PPP




G) PLATAFORMA CON EXTREMOS FLJOS O ABATIBLES (FLAT RACK)

Este tipo de contenedor no cuenta con paneles laterales, es decir, que cuenta solamente con base y las
paredes de los extremos.

Se utiliza para grandes cargas en peso y/o volumen y su acceso lateral facilita las maniobras y el
trincado.

Entre sus principales usos se¢ encuentra el transporte de carretes de cable, maquinaria, tubos, troncos,
tractores, bobinas de acero, etc.

Su tara es un poco elevada debido a la rigidez que deben tener sus extremos por la falta de los costados.
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H) PLEGABLE (COLLAPSIBLE)

Son contenedores los cuales se doblan o abaten para ocupar un menor espacio cuando estén vacios.

Pueden construirse del tipo Dry Cargo, Half Height y principalmente del tipo Flat Rack.

Debido a la gran cantidad de piezas en movimiento y ajustes, necesita de un mayor mantenimiento y es
_muy susceptible a dafiarse.




1) CONTENEDOR TANQUE O CISTERNA (TANK)

Es un tanque montado sobre una estructura de contenedor. Su capacidad flucttia entre los 15000 y
24000 litros para utilizarse con diferentes liquidos de acuerdo a las regulaciones IMCO
(INTERGOVERNAMENTAL MARITIME CONSULTATIVE ORGANIZATION).

Son aislados y con serpentines para cal iento, sus paredes son de acero inoxidable y contiene
ciertos mecanismos de control tal como valvula de seguridad, manémetros, etc.

- SR
7o
aopn® 8 /.
V.
. L THRMOTANER S

Al 2L
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J) GRANELERO

En general, tienen las puertas normales en un extremo y al frente tienen unas compuertas pequefias para
fa descarga.

Los accesos para carga son dos o tres y estin colocados en el techo. Algunos cuentan con ventilacién y
se utilizan para granos , polvos y granulados.

. Pueden utilizarse como Dry Cargo para carga general.
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K) ESPECIALES (OTROS TIPOS)

Hay muchos otros tipos de contenedores de acuerdo a las necesidades de cada embarcador.

a) Plataforma

Se utilizan para maquinaria, tractores, etc. con la finalidad de aprovechar las cantoneras y los pasajes
para orquillas para darle un izado, trincado y movimiento mas facil a piezas poco uniformes.

b) Car and Drum Carrier

Estan disefiados especialmente para el transporte de automoviles y tambores para almacenamiento de
liquidos.

c) Contenedores de costados abiertos

Se utilizan para el transporte de animales y para productos con requerimientos de ventilacion total como
citricos y algunas legumbres.
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PRINCIPALES ELEMENTOS CONSTIT DEL DOR

Para todos los asuntos involucrados con inspeccién y reparaci6n en donde se especifiquen partes
constitutivas de un contenedor encontraremos los principales elementos enlistados a continuacién.

1. Parte Trasera (puertas)
2. Barras Guias

3. Puertas (Terminada con empaques)
4. Marco trasero

5. Bisagras

6. Esquineros

7. Placas de piso

8. Poste Esquinero

9. BarraJ

10. Esquinero Superior

11, Lado derecho

12. Ventil

13, Panel Lateral

14. Tunel Cuello ganso

15, Marco y etiquetas

16. Parte Frontal

17. Panel Frontal

18. Marco Delantero

19. Esquinero

20. Poste Esquinero

21. Esquinero

22. Travesaiio Frontal

23. Placa Protectora (esquinas)
24. Travesaiio del techo
25. Panel techo

26. Riel superior o larguero
27. Panel lateral

28. Travesano trasero

29, Anillos de trincado

30. Lado Izquierdo

31. Piso (elaborado de placas)
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SALIR BE LA

ESTA TESIS NO DEBE
BIBLIOTECA

Elementos de un Contenedor
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MARCAS DEL, CONTENEDOR

La INTERNATIONAL STANDAR ORGANIZATION, especifica la localizacion y tamafio de las

gui marcas en c dores. >
!
A) CODIGO DEL PROPIETARIO
: Consiste en cuatro letras mayOsculas. Se recomienda que en c dores la letra final del cédigo sea U

" para distinguir de otros equipos (chassis, trailers, furgones,etc)
Ejemplo:
Para Transportacion Maritima Mexicana
TMMU

Cada letra tiene un valor numérico en funcion de la siguiente tabla

de valores:

A-10 D-14 G-17 I-20 M-24
B-12 E-15 H-18 K-.21 N-25
C-13 F-16 1-19 L-23 0-26
p-27 $-30 V-34 Y-37

Q-28 T-31 W-35 Z-38

R-29 U-32 X-36
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Asi tenemos:
TMMU es: T-31, M-24, M-24, U-32
y esto es empleado para comprobar el digito de control.

B) DIGITO DE CONTROL Y NUMERO DE SERIE

Es un digito con el cual se verifica la certeza del nimero del contenedor. Este digito es la union del
codigo del propietario mds el nimero de serie, los cuales se utilizan en los reportes de movimientos de
contenedores.

Ejemplo:
Nimero de contenedor:  TMZU 150347

Caracter del valor numérico:

por lo tanto:

31, 24, 38, 32, 1, 5, 0, 3, 4, 7

Ahora c/u de estos equivalentes numéricos se muitiplica por un factor
que varia de 20529 y el valor de la primera letra se multiplica po 2012 segunda por 2t y asf
incr do potencias de 2 el factor hasta alcanzar 29 para el tltimo digito.

sucesl i{
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Ahora:

Caracter del contenedor

31
24
38
32

24=16

25=32

26 =64
27 =128
28 =256

29=512

Factor

32 =
64 =
128 =
256 =
512 =

SUMA TOTAL =

82

Resultado

31
48
152
256

160

384

1024

3584
5655



El resultado de la suma es dividido entre un modulo que es constante, y su valor es siempre 11.

Por lo tanto: 3655 = 514.09

13

Sin considerar los decimales, el Gltimo nimero de la cifra que resulta de la division anterior se resta del
ultimo nizmero del resultado total como se explica a continuacion:

5655
-514

1
Esto significa que el nimero de control es 1.
NUMERO DE SERIE

Son seis nameros los cuales se usan para que el fabricante tenga un control administrativo de dicho
contenedor.

C) El codigo del pais esta designado por 2 letras las cuales corresponden al pais donde esta
registrado el propietario del contenedor.

Este c6digo no indica forzc la nacionalidad del propietario.
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D) El cadigo del tipo y tamafio estd formado por cuatro nimeros.

Los dos primeros nimeros denotan las caracteristicas di ionales del cc dor, los dos 1ltimos
denotan el tipo del contenedor.

Ademés de los anterior, los contenedores deben tener puestas las siguientes placas de identificacion:
a) Placa internacional de certificacidn aduanal (TIR).
b) Placa de seguridad CSC.
c) Placa con la fecha de fabricacion.
.d) Calcomania de la Sociedad Clasificadora

¢) Placa o especificaciones del tratamiento de la madera.

Todas esta placas son de acero inoxidable o aluminio estampado y capaz de soportar fuego, corrosién y
permanecer legible (caso placa CSC) colocadas en la parte inferior de las puertas.

Algunos contenedores tienen una calcomania con la siguiente informacion técnica en el panel derecho
interior cerca de la puerta:

A - Tipo de pintura, primario anticorrosivo y acabado usado, asi como el nombre del fabricante.

B - Tipo de herrajes usados en las puertas, su fabricante y modelo.

Los contenedores de mas de 8 pies 6 pulgadas de alto, estin marcados con amarillo, Jos bordes y
nimeros en negro.

Igualmente si los contendores contienen carga peligrosa, estos deben llevar calcomanias que
especifiquen el tipo de carga peligrosa que transportan. Esto a fin de que el estibador o la persona
encargada del manejo del mismo este debidamente informada del riesgo que representa.



CAPACIDADES DEL LOS CONTENEDORES

A continuacion se muestran las capacidades relacionadas con un contenedor:

- PESO BRUTO MAXIMO ( MAXIMUM GROSS WEIGHT )

Peso maximo total del contenedor con carga.

Para un contenedor de 20' = 20320 kg
Para un contenedor de 40' = 30480 kg
-TARA

Peso del contendor vacio

Para un contenedor de 20' = 2200 kg

Para un contenedor de 40 = 3980 kg

CARGA UTIL MAXIMA (PAYLOAD)

Peso bruto maximo - tara

Para un contenedor de 20 = 18120 kg

Para un contenedor de 40' = 26500 kg*
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Esto no quiere decir que no puedan existir contenedores con una carga ttil de 24000 o 25000 kgs, lo
cual se considera como equipo especial y tiene una tara mayor que los contenedores normales.

- PESO BRUTO REAL
- CARGA UTIL REAL
- VOLUMEN DESPLAZADO

_Para un contenedor de 20'x 8'x 8'6"

Para un contenedor de 40" x 8' x 8'6"

- VOLUMEN INTERIOR LIBRE

El minimo para un contenedor de 20’
El minimo para un contenedor de 40
Normalmente para un contenedor de 20

Normalmente para un contenedor de 40'

- CAPACIDAD

]

= Peso del contenedor con su carga
= Peso bruto real - tara

= Volumen con las dimensiones
externas.

= 3827 m?

= 77.00 m3

Volumen con las dimensiones
internas libres.

31.70 m?
64.80 m?
32.60 m3

66.80 m3

Volumen interior total
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MEDIDAS Y CAPACIDADES

Normalmente se tienen las siguentes medidas internas:

Tipo de contenedor Largo
20'x 8'x 8'6" 5867 mm
40'x 8'x 8'6" 11998 mm

Y las sigientes medidas externas méximas:

Tipo de contenedor Largo
20'x 8'x 8'6" 6058 mm
40'x 8'x 8'6" 12192 mm

Ancho

2350 mm

2350 mm

Ancho

2438 mm

2438 mm
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2370 mm

2370 mm

Alto

2591 mm

2591 mm



CONCLUSIONES

Desde principios de esta decada, el puerto de Manzanillo es considerado uno de los accesos principales
del comercio maritimo en México.

El presentar un panorama completo de los elementos que constituyen al puerto, mencionando todos y
cada uno de ellos, nos hace consientes de la gran cantidad de personal capacitado requerido para et
*desarrollo del mismo. Dicho personal involucra a los encargados del manejo de contenedores, al frente
del patio, estibadores, agentes aduanales, oficinas consignatarias de buques, pilotos y remolcadores,
autoridades portuarias ,etc.

Haciendo un pequefio comparativo de lo que representa el puerto de Manzanillo con los demas puertos
de altura del Pacifico, es éste el puerto donde mas variedad de mercancia se maneja (perecederos, carga
general liquida y sélida, graneles, y carga contenerizada), dado que es el puerto principal para el trafico
maritimo con paises del oeste de Estados Unidos, Centro y Sudamérica (Guatemala, El Salvador, Costa
Rica, Honduras, Colombia, Ecuador, Perti, Chile), ademas de existir carga de cabotaje entre puertos
mexicanos.

Por otra parte, con la apertura de la nueva Terminal de Contenedores, se espera que el trafico entre
estos paises se incremente considerablemente ya que podra recibir embarcaciones de gran calado.y sin la
necesidad de contar con equipo propio. Ademads, se tiene planeada la entrada de buques que transporten
contenedores exclusivamente, lo que haré que las operaciones de carga y descarga sean més rapidas, lo
cual representara una mayor productividad con la consecuente disminucion en costos de operacién y de
puerto.

Sin embargo, el continuo intercambio comercial con paises del rea y la necesidad que ello implica, hace
que la diversidad de carga continte transportdndose por medios distintos al contenedor, esto es, como
carga suelta. Por tal motivo, la terminal actual seguira laborando simultaneamente, con la diferencia de
que Gnicamente se manejara carga de este tipo.

88



Por lo que se refiere a localizacion geografica, Manzanillo cuenta con una extraordinaria posicion en el
mapa, puesto que se encuentra en el centro de la Republica Mexicana, manejando traficos de ciudades
de la importancia de Guadalajara, Colima, Aguascalientes, Hermosillo, ¢ inclusive Monterrey y otras
ciudades del Este de México.

En poco tiempo, Manzanillo junto con Lazare Céardenas, Michoacin, se convertirdn en los dos puertos
de mayor importancia para el comercio de Msxico ahora que el Tratado de Libre Comercio esta tan
cercano. Es por ésta razon quiza, que sc le esta dando la importancia que merece, puesto que seré una
de las principales, si no la principal puerta de entrada y salida comercial del Pacifico Mexicano.

Sin embargo, todavia hay mucho por hacer, la posible privatizacion de los puertos mexicanos beneficiara
tanto al pais como a sus principales clientes potenciales. De tal forma, México se convertira , gracias a
su infraestructura, en potencia portuaria de nivel internacional con posibilidades de competir con puertos
de paises como Japon, Estados Unidos, y puertos del Oeste de Europa , por consiguiente, convertirse en
el principal puerto de América Latina.

No quisiera dejar de enfatizar que contamos con los recursos necesarios para hacer de éste y todos los
puertos mexicanos, puertos productivos vitales con el préximo ingreso de nuestro pais al Tratado de
Libre Comercio.

La recomendacion al respecto es permitir Ja entrada de embarcaciones de otras lineas navieras a
territorio nacional para asi demostrar la capacidad operativa del puerto con respecto a los puertos de
otros paises. '

Es importante mantener la idea de progreso, de avance, de la busqueda de nuevas tecnologias para estar
asi siempre a un nivel competitivo,
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GLOSARIO MARITIMO

ABALLESTAR: Forzar la tirantez de un cabo.

ABANDERAMIENTO: Accibn y efecto de abanderar e inscribir un buque
en los registros correspondientes de un pais. Este requisito es hoy
en dia obligatoric e indispensable a todos los buques, de lo
contrario seria una nave sin patria, un barco pirata, al que
cualquier bugue de guerra podria atacar y apresar Iimpunemente. Por
otra parte, dada la forma de desarrollarse el comercio maritimo,
necesitan las naves la proteccidén de su bandera, ya que en la mayoria
de los casos han de salir de las aguas jurisdiccionales propias,
origindndose a veces con tal motivo conflictos legislativos de
caracter internacional.

ABANDERAR : Proveer a un buque de los documentos oficiales que
autoricen su bandera.

ABANDONAR : Hacer renuncia de todo derechoc de dominio sobre un
buque o mercancia en beneficio de aseguradc:es o acreedores.

ABARBETAR: Amarrar y sujetar con barbetas.

ABARROTAR: Llenar completamente las bodegas con alguna mercancia.
Asegurar la estiba llenando los huecos con efectos a propésito.

ABARROTE: Pequefa pieza que se emplea para rellenar los huecos de
estiba,
ABASTECER: Proveer a un bugque, tropa o arsenal de wviveres,

pertrechos, municiones, combustible y demas efectos necesarios.

ABATIMIENTO: Desvio del buque respecto a la linea de su rumbo por
efecto del viento y de la mar sobre el caso, obra muerta y aparejo.

ABERTURA: Inclinar la proa mAs hacia fuera cuando se navega a la
vista de la costa.

ABOCAR: Hacer proa a la boca del puerto.

ABORDAJE: Accidén de acercarse un bugque a otro o a un muelle. En
términos juridicos, abordaje es el chogue o contacto directo entre
dos bugues ne teniendo por tanto categoria de abordaje en el sentido
técnico juridico de esta palabra, los accidentes debidos a efectos de
succidén y remolinos producidos por el movimiento brusco de una masa
de agua causado por las hélices o el paso de un bugue.



ABORDAR: Por regla general, este verbo se usa cuando la accién
ocurre violentamente y eqguivale a siniestro maritimo.

ABOTONAR : Unir una Loneta a su vela, y en general una pieza a
otra, como Toldas, etc.

ABOYAR: Poner boyas para seiialar un objeto sumergido.

ABRIGADO: Se dice del puerto, costa, isla en el que los bugues
pueden fondear a resguarda del mal tiempo.

ACCIDENTES MARITIMOS: Comprenden todos aquellos siniestros como
varadas, abordajes, naufragios, incendijos, etc., que alteren el orden
de la navegacién Yy los cuales, si bien han disminuido
considerablemente en numero al irse perfeccionando la construccibdn
naval y los medios e instrumentos de navegacién, asi como al
reglamentarse ésta, no se han podido eliminar por completo ya que la
mayoria de ellos obedecen a causas fortuitas y de fuerza mayor, que
son por completo imposibles de prever o evitar.

ADUANA: Son oficinas establecidas por el Gobierno de 1la Nacién en
las costas, fronteras y aeropuertos, para recaudar los derechos
arancelarios y otros gque se hallen a su cargo y fiscalizar la entrada
y salida de las mercancias,

AGENTE _ADUANAL: Es un profesionista autorizado por la Secretaria
de Hacienda y Crédito Piblico para actuar ante una aduana por cuenta
ajena, como gestor habitual de las operaciones aduaneras de toda
denominacién, en todas sus fases, actos y ias del despacho.

AGENTE_CONSIGNATARIO: Son aquellos que atienden y surten de todo
lo necesario al buque desde su arribo a puerto hasta su despacho o
salida programado lo referente a los practicos*, estibar+,
combustible y documentacidén portuaria, asi como el envio de ésta a
los armadores y resolver favorablemente cualquler problema técnico
que se presente.

* Pricticos: Capitanes de Altura, peritos de un puerto determinado
en maniobras de atrague y desatraque.

**+ Estiba: Hecho de acomodar mercancia oOptimamente en una bodega.

AGUANTE: El grado de resistencia que ofrece un buque de vela para
no tumbarse en demasia cuando lleva mucho trapo, y el viento es mucho.

ALIJAR: Desembarcar parte 0 toda la carga que transporta el buque
en sus bodegas O cubierta.

ALJIBE: Embarcacién cuya bodega forrada debidamente o provista de
tanques methlicos o de cemento, se llena de agua potable para proveer
a otros buques.

ALMACEN: La mayor parte de las mercancias que se manipulan en los
puertos necesitan estar a resguardo de los agentes atmosféricos. La



conveniencia de tenerlas en recintos cerrados es evidente, asi mismo
desde el punto de vista fiscal, de seguridad de manipulacidén, riesgos
de incendios y accidentes, prevencién de robos, etc.

Dicho almacenamiento puede ser de dos clases:

a) Con caracter de requlacién, para mercancias descargadas
masivamente de un buque, entretanto van saliendo de 1la zona
portuaria al seguir su ruta comercial hacia tierra, o bien para
mercancias que llegan para embarque y se acumulan en espera de
bugues que las carguen.

b) Para mercancias que han llegado a destino y se han de almacenar
para periodos de tiempo mis largos y en ocasiones indefinidos.

ALMIRANTE: La jerarquia mas elevada de la Marina Militar.

ALTURA: Se dice del servicio que presta un barco cuando toca uno o
mas puertos extranjeros.

AMARINAR: El trabajo que realiza una tripulacién enviada a bordo
del buque abandonado o apresado para ponerlo en condiciones de
navegabilidad.

AMARRA: Todo cabo, cable o cadena con el gque se hace firme un
buque, bote o lancha, al muelle, a las boyas, a otro bugue o a
cualquier punto sdlido y suficiente cuando se estd en puerto.

AMBAS CABEZAS: La expresidén se usa frecuentemente cuando se
negocia un fletamento del buque con referencia a los tipos de carga y
descarga, gastos de ellos, nombramiento de agentes de los fletadores
© de los armadores en el puerto de carga o descarga.

ANCLA: Instrumento de fierro, a manera de arpbn o anzuelo doble,
que, afirmado al extremo de un cable o cadena y arrojado al agua,
sirve para detener y asegurar una embarcacidn en un fondeadero u otro
punto conveniente.

ANDANA: Manera de colocar los buques dentro de puerto en posicibn
paralela entre si.

APAREJQ: Conjunto de todas las velas, palos, jarcias y vergas de
un buque.

APLASTAMIENTO: Averia que puede ocurcir en las calderas de baja
presidén y que se evita por medio de vaAlvulas llamadas atmosféricas
que permiten el paso del aire a medida que desciende la presién
interior.

ARBOTANTE: Toda pieza que sale fuera del buque, para sostener
algo,

ARMADOR: Persona o compafiia propietaria o arrendadora de un bugue.



ASEGURADOR : Es la persona juridica que en virtud del contrato de
seguro, asume la obligacién de indemnizar a la otra parte denominada
asegurado, los dafios dimanantes del riesgo especificado en la péliza
mediante precio cierto.

ASTILLERO: Establecimiento donde se ecfectda 1la construccién y
reparacién de buques. Todo astillero representa la acumulacién de

clertas instalaciones, peculiares y caracteristicas, que en su total
integran el concepto de aquel, y por otra parte, representan asi
mismo el punto de conjugacién de una dilatada teoria de industrias
con personalidad y caracteristicas propias, pero que en cualquier
concepto intervienen en alguno de los estadios de la construccién
naval.

ATRACAR: Poner un buque al costado del muelle paralelo al mismo y
tocandolo.

ATRAQUE: Lugar determinado de un muelle, espligdn, pantalan o
construccién anidloga, a la que se amarra un bugque. Los buques de
lineas regulares suelen tener fijos en sus puertos de escala y las
mis de las veces se designan por ndmeros correlativos, para Eacilitar
la tarea de ubicacién.

AVERIA: Dafio que sufre el bugue o su cargamento.




B.
BABOR: .El lado izquierdo del barco mirando de popa a proa.

i BABOR!: Es la voz de mando que se da al timonel para que éste
haga girar la rueda del timdn hacia dicha banda.

BAHIA: Extensidén algo considerable de mar que penetra en la costa
y tiene una boca de mayor a menor anchura. Bahia abierta es la que
no ofrece buen resguardo a las embarcaciones. Bahia cerrada, es
aquella en la cual pueden fondear los buques y mantenerse al abrigo
de los temporales.

BAJAMAR: El momento de mAs bajo nivel a mayor descenso que sufren
las aguas del océano en la marea.

BAJO: Elevacién del fondeo del mar esta tan cerca de la superficie
del agua que hace peligrosa la navegacién por dicho paraje.

BALIZA: Todo instrumento o aparato instalado por 1la autoridad
correspondiente que sirve para sefalar un peligro.

BARBETA: Ligada sencilla hecha con filistica que &e wusa para
asegurar dos objetos o cabos.

BARCAZA: Embarcacién de rio o puerto que sirve para transportes
auxiliares, especialmente el ‘de carga, desde los muelles y otros
bugues hasta el costado del gue debe embarcarla de nuevo.

BARLOVENTO: La parte o direccién de donde viene el viento con
respecto a un bugque, objeto © lugar,

BERGATIN: Velero de dos palos; mayor y tringuete; y vela cuadrada
© redonda.

Bergatin Corbeta: El de grandes dimensiones, velas cuadradas y un
tercer palo en popa, con una vela cangreja.

Bergatin Goleta: El que usa aparejo de goleta'en el palo mayor,
asi como en el de mesana, si lleva tres palos.

BODEGA: Espacio interior del buque destinado a la carga,
principalmente. Se enumeran de proa a popa. En el sentido de la
altura, la bodega se divide en varios entrepuentes por medio de las
cublertas. Los entrepuentes se numeran de arriba hacia abajo y asi
el mas alto se 1llama primer entrepuente, segundo, tercero e
impropiamente el (ltimo se 1llama plan, porque la parte inferior de
éste es el plan del buque. . En la cubierta superior la abertura
rectangular donde se introduce la carga recibe el nombre de escotilla
y verticalmente se corresponden las demds escotillas de las otras
cubiertas, que pueden tener las mismas dimensiones o no.

BONETA: Vela accesoria que con buen tiempo se agrega a otra, su
parte baja para aumentar su superficie.



BOYA: Cuerpo flotante ligero amarrado a un ancla u otro objeto gue
lo mantiene fijo en un punto determinado seiialando un peligro, la
entrada de un puerto, la posicibébn de un bajo, etc.

BUQUE: Vaso flotante, impermeable y resistente, dotado de medios
para navegar con seguridad. Se wusa para designar cualquier
embarcacién, excepto aquellas que son impedidas a remo.

Todo buque debe reunir wunas cualidades principales gue son:
Flotabilidad, estabilidad, solidez, velocidad y gobierno,

El buque de carga se define en funcidn de su objetivo de acarreo de
mercancias, con exclusién del transporte de personas que reciben la
titulacién de pasaje.

BUQUE _ LLEGADO: Se considera asi, tan pronto como cumpla las
siguientes condiciones:

1. El bugue debe haber llegado al muelle de carga o descarga segin
se estipula en el contrato de fletamento.

2. El1 buque debe estar listo para cargar o descargar en todos los
sentidos.



CABLE: Medida de longitud equivalente a la décima parte de 1la
milla = 185.2 MTS.

CABO: Cualquiera de las cuerdas empleadas a bordo. Se fabrican de
fibras de céAfiamo, abacid, coco, esparto, fibras sintéticas como el
nylon y alambre de acero (a éstos se les suele llamar comunmente
cables).

CABOTAJE: Navegacidén con transporte de mercancias entre puertos
nacionales.

Se dice del servicio que presta un barco cuando toca 2 o mAs puertos
de un mismo pais.

CALABROTE: Cabo gque por su grosor solamente se emplea en puertos
de mucha resaca o en aquéllos casos en gque el buque debe permanecer
amarrado por tiempo indeflnido.

CALADO: Profundidad media de un rio navegable, puerto. Distancia
vertical en un bugue desde la quilla hasta la superficie del agua.
Se mide por medio de unidades lineales (pies o decimetros). Medida
vertical de la parte sumergida de un bugue.

CALAR: Sumergir las redes u otro objeto cualquiera.

CAMARA : Parte del bugue destinada y habilitada convenientemente
para comedor.

CAPACIDAD NETA: Este término se refiere a la capacidad del bugue
para carga, expresada en toneladas, cuando cargue hasta su calado
autorizada. El término “Capacidad para carga que puede transportar"
tiene el mismo significado.

CAPACIDAD Y TONELAJES TOTALES: La expresién se refiere al espacio
que normalmente es disponible. Para la carga, incluida la capacidad
legal de la cublerta.

CARACTERISTICAS BDEL BUQUE: Comprenden los datos més importantes
del bugue y se suelen citar: eslora totatl, eslora entre
perpendiculares, manga total o manga fuera de miembros, puntal {a la
cubjerta principal o a otras), calados a diferentes pesos muertos,
desplazamiento total, arqueo bruto y argqueo neto, peso muerto,
tropical, de verano, de invierno, velocidad, autonomia, potencia de
mAguina, capacidad de carga de granos y fardos.

CARGA: Las mercancias que un buque tiene en sus bodegas en un
momento dado.

CARGADOR : Persona gue aporta carga para ser embarcada en el buque
por intermedio del consignatario.



Todas ~ aquellas personas dedicadas a las operaciones mecdnicas o
manuales conducentes a la carga o descarga de las mercancias para
transportarlas de un puerto a otro.

CARGAMENTO: Total de mercancias que transporta un bugue para un
puerto determinado.

CARGAR: Embarcar y estibar en las bodegas del buque las mercancias
que debe transportar de un punto a otro.

CARGAR A FLETE: Embarcar en un buque propio, mercancias de otro
por un precio determinado.

CARTA DE ALISTAMIENTO: El capitdn debe dar aviso a los fletadores
tan pronto como su bugue esté listo para cargar o descargar.

Un buque est& listo para cargar o descargar tan pronto como cumpla
con:

1. El buque debe haber llegado al lugar de carga o descarga tal como
lo dispone el contrato.

2. El bugue debe estar realmente listo para cargar o descargar en
todos los sentidos.

CARTA DE__CONFIRMACION: Tan pronto como las negoclaciones para
fletar un buque hayan concluido en fletamento del buque, se extiende
una carta de confirmaciédn que cuenta con un sumario de 1las
condiciones principales de la pdliza de Efletamento.

CASCO: Conjunto de baos, cuadernas, quillas, roda, codaste y demés
piezas, después del revestimiento exterior.

Su peso representa aproximadamente un 30% del peso total del buque.
Los materiales mAs empleados en su construccién son las maderas, el
hierro y los aceraos, interviniendo también, aungue en menor
proporcién, las aleaciones del cobre y las aleaciones del aluminio.

CHARTER PARTY: Con este nombre son conocidas genéricamente en el
Derecho Maritimo Inglés, las pélizas de fletamento.

COMERCIO MARITIMO: Actividad realizada a través de la mar, para
intercambio de productos entre comunidades humanas con A&nimo de
lucro. Aparece desde los albores de la civilizacién humana.

COMPARTIMIENTO: Cada una de las secciones o espacios en que se
divide el buque por medio de mamparon estancos. La separacidén de
éstos depende de la eslora inundable y admisible. Es muy importante
para la seguridad del bugque, la subdivisidn del mismo en
compartimientos por medio de mamparos longitudinales y tranversales.

COMPUERTA: Pequefia puerta, de construccién y Ffuncionamiento muy
sblidos, de un digue por la que se deja entrar o salir el agua del
interior del mismo, sin hacer funcionar las bombas.



CONOCIMIENTO DE EMBARQUE: Documento mercantil que se libra
generalmente por triplicado y es el acreditativo de que la carga ha
sido embarcada a bordo, siendo pues, un verdadero recibo negociable
en banca y que equivale a la propiedad del cargamento. Su entrega es
indispensable para recoger la mercancia después de haber sido
descargada y en &1 debe constar la firma del CapitAn o su
representante,

CONSIGNATARIO: El representante del armador en un puerto Yy que con
la retribucién de un porcentaje sobre el flete Y otras
remuneraciones, gestiona la carga, descarga y despacha la
documentacién oficial y de cuanto referente al buque se necesite.

El carécter esencialmente distintivo del consignatario, es la
existencia de unos poderes de la empresa de navegacién otorgados a
favor suyo, y en virtud de los cuales queda erigido en representante
de aquella.

CONTRASEGURO: Contrato que un asegurado hace con otra compaiiia
distinta de la aseguradora, a £f£in de garantizar el cumplimiento del
compromiso de ésta, en caso de producir siniestro.

CONTRATO _ABIERTO: Es una pbliza de fletamento, en gue no se
especifica ni la naturaleza del cargamento ni el puerto de destino.

CONTRATO DE FLETAMENTO: Agui, los armadores transportistas se
comprometen a transportar mercaderias por mar o a poner el buque,
total o parcialmente a disposicidén de 1los fletadores para este
objeto, contra pago de un cierto tipo de flete mutuamente convenido
previamente.

Tal contrato de fletamento, que engloba los derechos y obligaciones
de ambas partes contratantes, puede tomar la forma de un contrato de
fletamento (Charter Party), conocimiento de embarque, ({Bill of
Lading) o apalabramiento (Booking Note).

CONTRATO NETO: Si se fleta un bugue en términos de contrato neto,
ésto significa que después de la entrega del buque en el primer
puerto de carga, los Eletadores pagardn todos los gastos adicionales
de puerto, costo de carga y descarga en el primer y cualquier puerto
adicional de carga y descarga correspondiente.

CONTRATO _POR TIEMPO: Establece los términos y condiciones en que
mutuamente han convenido armadores y fletadores quienes han dado en
alquiler y han alquilado, respectivamente, un buque por cierto
periodo de tiempo. Los armaderes que fletan un buque por tiempo,
estAn obligados a entregar el buque en el puerto convenido, en tal
condicién que el buqgue esté adecuadamente dispuesto en todo sentido y
equipo.

CONTRATO POR VIAJE: Bajo un contrato por viaje, los armadores Ese
comprometen a poner un buque a disposicién de los fletadores para el
transporte de un cargamento total o parcial, de uno o varlos puertos
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a Otro u otros puertos citados de destino dentro de ciertos limites,
por el flete y condiciones mutuamente convenidos anticipadamente.

CORONAMIENTO: Remate en linea curva de la cubierta, en la que
termina ésta a popa.

CORREDERA: Aparato para medir la velocidad del buque.

CORREDOR: Agente intermediario reconocido legalmente para los
actos de comercio. Es un comlsionista marftimo.

CORREDORES __ FLETADORES: Acthan como intermediarios entre los
armadores que buscan empleo para sus buques y los fletadores gque
requieren los servicios de un buqgue,

CORRETAJE: Negociacién o término de una operacldédn de correduria
maritima. Prima o comisién que se abona por la misma.

Son las remuneraclones de los corredores, por su mediacién opara
negociar y disponer el contrate en forma de un tanto por ciento del
flete.

COSTA: Extensibébn de tierra a orilla del mar.

COSTADO: Cada una de las dos bandas, babor es 1la lizquierda y
estribor a la derecha, gue forman el casco de un buque.

CUBIERTA: Cada uno de los pisos de madera o metdlicos, que
afirmados sobre los baos, dividen al buque horizontalmente.

Cada uno de los pisos en que estd dividido el bugue.
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D.
DEBELAR: Bloguear un puerto.

DEMORA: En el caso de que el bugue no completase la carga o
descarga dentro del plazo permitido por la pbliza de fletamento, los
armadores tienen derecho a una compensacién por el retraso extra
sobre el tiempo convenido, en el supuesto de que el retraso no se
deba a circunstancias ajenas al control de los fletadores.

DERECHO MERCANTIL MARITIMO: La coleccién de leyes y articulos de
los cbdigos en que se basa la redaccidén e interpretacién de los
contratos de transporte y comercio maritimos, y la resolucién de
averias, accidentes y todos cuantos litigios son motivados por
aquellos.

DESATRACAR: Separar un buque © embarcacién de un muelle u otro
sitio, y en general, separar un objeto de otro.

DESCARGAR: Accidn de sacar la carga que transporta un buque.

DESCUELLO: Longitud del cabo comprendidc entre el penol o lugar en
donde se hace firme y el motén o cuadernal que se guarne para
suspender un peso.

DESEMBARCAR: Accién y efecto de salir del buque los pasajeros,
tripulantes o visitantes, o poner sobre el muelle o a bordo de
embarcaciones menores, efectos y equipajes o provisiones.

DESESTIBAR: Sacar \los bultos de carga que estdn en la bodega y
arrastrarlos hasta la boca de escotilla para descargarlos.

DESGOBERNAR: 1Irse el bugue fuera de rumbo por descuido del timonel.

DESLIGAR: Quitar parte de las curvas y ligazones de un buque por
causa de reparacidn.

DESOBEDECER : No seguir el buque a rumbo, a pesar de los esfuerzos
del timonel.

DESPACHO DE_BUQUES: Es la actividad desarrollada por las diversas
oficinas de la administracién piblica, que tiene como finalidad el
otorgamiento de la debida autorizacldén para que pueda salir un buque
a la mar; o bien, para reputarlo entrado a los efectos de la referida
oficina piblica, a fin de ejercer las actividades que en la
declaracién de entrada se formulen.

DESPLAZAMIENTO: Peso del bugue en un momento considerado. Se
expresa en toneladas métricas. El desplazamiento se llama asi porque
el peso del bugue es exactamente igual al peso del liquido desalojado
o desplazado.

DIARIO (DE BITACORA): Libro, en el gue se anotan los acaecimientos
de cada dia, los rumbos que ha seguido el buque durante cada
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singladura, 1la distancia navegada, direccidon y fuerza del viento,

estado del mar, etc. También se lleva un diario en el Departamento
de Maguinas.

DIAS DE DEMORA: Son los dias en gue se exceden los dias de plancha
convenidos, para la carga o descarga.

DIAS DE PLANCHA: Es el namero de dias permitidos por el contrato
para la carga y descarga de la mercancia. Si un buque es fletado con
dias de plancha del 10/28 de junio, 1los fletadores no estarén
abligados a empezar a cargar antes del 10 de junio. En tal caso, los
armadores y fletadores pueden convenir en comenzar a cargar antes,
sobre la base de que el tlempo usado antes del 10 de junio contara
como dlas de plancha un 50%, La fecha 28 de junio es la Gltima fecha
en que el buque debe estar listo para cargar.

DIAS DE TRABAJO: La expresidn se refiere a los dias en que se
trabaja normalmente en el puerto concerniente; consigulentemente,
excluye domingos y dias festivos reconocidos oficialmente como tales.

DIFERENCIA DE LATITUD: Aumento o disminucién de la misma, entre
dos cAlculos consecutivos de la situacién del buque.

DIFERENCIA DE_ LONGITUD: Es el aumento o disminucién de esta
cordenada, en el mismo casoc anterior.

DIQUE: 1. Muro construido para contener las aguas.

2. Seno que se construye en los puertos y sirve para
limpiar y pintar el fondo de los bugques y proceder a la
reparacién de aquellos que lo necesiten; para ello, se
abre la puerta del digque en los momentos en que el
nivel del agua del puerto es igual a la del digque, para
hacer entrar en su interior al buque.

DISTANCI1A: Referente a navegacidn, es el nimero de millas a que se
halla un bugue de un punto determinado.

DRAGA: Embarcacibén especialmente dispuesta y con medios para
limpiar el fondo de los puertos, rios, canales, ete.
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E.

EMBARCADEROQ: Lugar de los muelles preparado para embarcar personas
o efectos, generalmente en botes o naves de pequefic porte.

EMBARCADOR : Persona o razbén Social gque contrata el servicio gde
transporte para un producto O mercancia.

EMBARCAR: Hacer subir a bordo mercancias.

ESCANTILLON: Cada una de las dimensiones principales de los
diferentes elementos estructurales del bugue.

ESLORA: Longitud de un buque contada de proa a popa, siendo ésta
una de las dimensiones principales.

ESCOTILLA: Abertura de forma rectangular hecha en 1la cubierta
principal y en las demds del buque, Yy que se emplea para sacar o
meter por ella la carga a las bodegas. Los buques de carga tienen
una o varias escotillas segin su tonelaje y finalidad para lo que
fueron construidos. La tendencia moderna es hacer las escotillas del
mayor perimetro posible para facilidad en la carga y descarga. Para
taparlas se ponen baos de quitapfn y llamados galeotas, y encima
descansan las cabezas de unos tablones, denominados cuarteles, gque
vienen a ser como la cubierta de la escotilla sobre los gque se
extienden dos o tres encerados bien sujetos por sus extremos.
Actualmente se usan Tapa-Escotillas mecinicas o hidraulicas.

ESPOLON: Remate de la proa de un buque.

ESTABILIDAD: Propiedad peculiar de 1los buques bien construidos y
bien cargados, de resistir a las fuerzas gque intentan hacerlos
inclinar.

Propiedad del bugue de recobrar su posicién de equilibrio al haberla
perdido por los efectos del viento y de las olas.

ESTADIA: Permanencia de un buque en puerto. Cantidad que debe
pagar el fletador de un buque al armador de éste, por cada dia que el
bugue demore su salida del puerto mas de lo determinado en la pdliza
de fletamento, y siempre gque 1a culpa de dicha demora pueda ser
atribuida al fletador.

Dentro del género prbdximo de las demoras, o prbérroga del plazo de los
dias de plancha de que dispone el fletador para cargar o descargar el
bugue, constituyen las estadias un primer término o plazo, en el cual
puede el cargador o destinatario terminar la operacién de carga o
descarga, si por cualquier razdn no lo hizo durante los dias de
plancha. Este término suele ir seguido de los sobreestadias o plazo
de carécter extraordinario.

ESTIBA: Colocacién en las bodegas y gambuzas de la carga y las
provisiones del buque en forma que no pierda la estabilidad aungue
los bandazos lleguen a ser muy violentos. Ademds respecto a la
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carga, cuando el bufue deba hacer varias escalas, habrd de tenerse en
cuenta que pueda sacarse la que corresponda a cada puerto, sin
necesidad de remover la restante.

ESTIBADOR: El encargado de la estiba en cada puerto, o aquel que
hace la carga y descarga por contrato.

ESTIBAR: Distribuir convenientemente todos los pesos del buque.

ESTIMA: Calculo del punto de situacién de un buque, teniendo en
cuenta los rumbos y las distancias navegadas.

ESTRIBOR: El lado derecho de un barco mirando de popa a proa.

EXPORTACION: Salida legal de mercancias por las aduanas © puntos
de la costa habilitados para el efecto. Para el despacho de
mercanclas en exportacién deberid el capitdn o consignatario presentar
al administrador de 1la aduana tantas carpetas cuantos sean los
puertos de destino de la carga y acto seguido la citada autoridad
decretard la admisién de las correspondientes facturas. Cuando el
buque haya de estar pocas horas en el puerto, se podrad despachar y
preparar las operaciones de la exportacidén antes de la llegada del
barco, utilizando luego para la carga si fuera preciso, las horas de
la noche y dias festivos poniendo para ello previamente en
conocimiento de la aduana los trabajos que hayan de realizarse.
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F.

FALSO FLETE: Si los fletadores dejan de embarcar' la carga
contratada o una cierta cantidad minima/mdxima para que se contratd
el buque, los fletadores tienen todavia la obligacién de pagar flete
por toda la cantidad.

Se llama Falso Flete al flete por la cantidad de carga embarcada de
menos.

FECHA DE CIERRE: La fecha de cierre de un buque, es la dltima
fecha para la entrega de mercaderias, para embargque en el buque en
cuestién.

FECHA DE_RESCISION: La fecha convenida de mutuc acuerdo, entre los
armadores y fletadores, en gque a mds tardar debe estar listo el bugue
para cargar, si el buque dejara pasar la fecha de cancelacién, los
fletadores estdn autorizados a rescindir contrato de fletamento.

FLETADOR: El fletador es, en el contrato de fletamento, aguella
parte a cuya disposiciébn es puesto el buque para realizar el
transporte.

FLETAMENTO: Contrato o pbdliza de fletamento. En el transporte de
mercancias es el documento en el que se especifica el precio, plazo,
clase de navegacién, carga y demads condiciones de un Elete.

FLETANTE: Es aquella parte del contrato de fletamento que con
titule suficiente para disponer del buque, cede su utilizacién en
orden a un transporte, a la otra parte llamada fletador, mediante un
precio determinado.

FLETAR: Alquilar una nave, o alguna parte de ella, para conducir
personas O mercancias.

FLETE: Precio estipulado por el Transporte de Mercancias.
FLETE DE ESCASEZ: Cuando un buque tramp (sin linea regular), es

cargado en el muelle y las ofertas de cargamento no alcanzan a lo
esperado, de tal forma qu a
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FONDEADERO: Sitio 0 lugar a propbdsito para fondear o dejar caer
las anclas de un buque. Un buen fondeadero es aquel en donde el
buque estd al abrigo del viento y de la mar, y con fondo en el cual
pueden agarrar bien las anclas. Los fondos mas seguros son los de
arcilla y fondo duro.

FONDEAR: Dejar caer el ancla tenlendo en cuenta el fondo,
direccibn, €fuerza del viento y de la corriente, y la distancia a
tierra o a otros buques, filando la cadena necesaria para gque el
buque guede sujeto a aquella.

Es dejar caer al fondo una ancla con su correspondiente cadena, cabo
a cable entalingados.

FONDEQ (VISITA DE}: Reconocimiento y reglstro que, después que la
Sanidad ha autorizado la subida a bordo, realizan las Autoridades
Aduanales, Migracién, cuando el buqgue llega del extranjero.

FONDO: Profundidad del mar desde la superficie del agua.

Superficie sobre la que descansan las aguas de los mares.

FRANCC BORDO: Palabra inglesa usada para designar la reserva de

flotabllidad de cada buque, determinada por la linea de mAxima carga
fijada por alguna de las entidades oficiales clasificadoras.

Es la distancia desde la cubierta completa y mis elevada que posee
medios permanentes de cierre para todas las aberturas expuestas a la
intemperie, hasta una 1linea de flotacién mis allé de la cual no
permiten cargar las autoridades de la marina. Del valor lineal del
francobordo depende la seguridad del buque en la mar, ya cque de él
depende la altura de la cublerta sobre la superficie del agua, puesto
que los golpes de mar llegaran a la cubierta segin sea el citado
valor lineal.

ERANQUEAR Salvar una entrada de puerto o canal, o© sortear un
peligro cualquiera.

FUEL_Ol1L: Voz inglesa, en su sentido mAs amplic se aplica esta
denominacién a todo producto del petrdleo utilizado como combustible.
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G.

GANCHO: Instrumento que puede tener distintas formas, aunque 1a
mas corriente curva y en punta, adecuada a su Einalidad de prender o
colgar cosas.

GOBERNAR: Dirigir, guiar por wedio del timbn al buque para se siga
el rumbo deseado.

Trabajo del timonel de llevar el bugue al rumbo que se le ha sefialado.

GRANEL: Dicese de aquellos cargamentos de cosas muy menudas como
trigo, arroz, sal, etc., gue se transportan sin envasar. Para ello
hay que subdividir las bodegas con mamparos estancos y cumplir las
disposiciones del convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar.

Palabra usada para indicar que el cargamento de un bugue no va
ensacado ni con envase alguno, Y se estiba en la bodega, cuando se
trata de algin producto fhcilmente deslizable a los balances, como
trigo, maiz, etc., subdividida por medio de mamparos provisionales.

GUILLETE: Trozo de varilla de hierro o acero doblade en forma de U
mayiscula, cuyas dos patas est&n aguijeradas y atravesadas por un
perno en el que se pone una chaveta para que no se despase, aundque lo
mAs practico y frecuente es que la base del perno sea de tornillo,
como también uno de los agujeros del grillete. Sirve para unir
tramos de cadena, cables, etc.

Su aplicacién a bordo de los buques es incalculable.
GRUA: Es un elemento auxiliar fundamental para la carga y descarga
de los buques en los puertos, porque con ella y con complementos

adecuados, pueden manipularse toda clase de mercancias y materiales.

GRUESA: Nombre que se aplica al estado del mar, cuando la marejada
es ya muy considerable.
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1.

IMPORTACION: La importacién por mar es considerada iniciada en el
momento de entrar el buque dentro de los limites del puerto en que
haya de hacerse la descarga: ésto es, dentro de puntas o de los
muelles mhs salientes del mismo, y no se reputa terminada hasta que
han sido pagados o afianzados los derechos devengados.

IMPORTADOR: Persona o razén social que .efectda operaciones de
importacién.

INSPECCION DEL_ _BUQUE: Revisién que hacen de un modo periddico o
después de una averia los peritos de las sociedades clasificadoras.

ISLA: Porcién de tierra mAs o menos grande, rodeada de aguas por
todas partes.



- 19 -

L.

LANCHA: La mayor y mAs robusta de las embarcaciones menores de un
buque y que se emplea en distintos servicios de grandes pesos,
salvavidas, etc.

LASTRE: Peso que va en la parte inferior del barco para darle
estabilidad.

Piedras, arena o lingotes que se estiban en el plan de los buques que
carecen de tanques de lastre, para darles mAs establlidad.

Peso que se carga en una embarcacién, para que ésta se sumerja hasta
un calado conveniente. Los bugues ahora se lastran generalmente con
agua de mar, llenando los tangues del doble fondo destinados para
este fin.

LINEA DE_FLOTACION: La que separa la parte sumergida del casco de
un bugque de la que no lo esté.

LLOYD: Nombre de la sociedad inglesa de seguros que hoy es la
maxima autoridad mundial de registro de buques, fundada en 1727.

LLOYD' REGISTER: Sociedad gque da reglas para construir
clasificar los bugues, para la seguridad de los fletadores
aseguradores.

<
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M.

MALECON: Muralla construida generalmente sobre una escollera o
para reforzar muelles interiores de un puerto.

MAMPARO: Nombre genérico de todo tabique a bordo de los barcos.

Tabique con que se divide en comportamiento el interior del buque.
Segln su posicién respecto al buque, los mamparos pueden ser
transversales o longitudinales transversal. Es el que va de babor a
estribor y desde el plan hasta la cubierta principal.

MANGA: La anchura de un bugue.

MANIFIESTO: Es el principal documento aduanero del bugue, a la
vista del cual se hace el despacho de 1la carga procedente del
extranjero que transporta la nave, siendo obligacién de los capitanes
de los barcos que conduzcan mercancias procedentes de otros paises,
bien sea en tradnsito, transbordo, depbsito o inmediato despacho a
consumo, tener redactado y suscrite al 1llegar a las aguas
jurisdiccionales un manifiesto comprensivo de toda carga, pacotillas
Yy encargos que lleve el barco, siende Igualmente obligatoria 1la
redaccién de este documento, procediendo el buque del extranjeroc atn
en el caso de venir en lastre, haciendo contar naturalmente este
extremo.

Es la relacién de la carga que transporta_un buqua vy aue en
ejemplares es el documento valedero para el despacho de aduana.

rics

MAREA: El movimiento periddico con que el agua del océano se eleva
y avanza, y luego se retira y desciende dos veces al dia.

MAREJADA: Olas vivas y de alguna consideracidn, sin 1llegar a ser
temporal.

MERCANCIA: Por su estado fisico se pueden dividir en cargamentos
sélidos, liquidos y pastosos.

Para la forma de su presentaciédn pueden dividirse en carga a granel y
carga por unidades.

Por su naturaleza se divide en carga general y cargamentos especiales,

Por los especiales riesgos que puedan acarrear se dividen en
mercancias peligrosas e inocuas.

Por el peso que dividen las mercancias en ligeras o livianas y
pesadas.

Por el régimen fiscal en que sean transportadas se dividen en
mercancias de cabataje, de extranjeria, de importacién, de

exportacién, de régimen de puerto franco, de transbordo, etc.

Por razén de su valor en carga comdn y carga de valor.
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MILLA MARINA: Medida de longitud de 1,852 MTS.

MONTACARGAS: Aparato destinado a elevar pesos.

MUELLAJE: Derecho que pagan los buques durante . su permanencia
amarrados en los muelles de los puertos, Tal impuesto, como es
légico, varia en cada puerto, pues es calculado segin las

circunstancias locales.

MUELLE: Andén, malecén, rampa o cualquier otra obra de fébrica o
de madera, que puede ser utilizada dentro de un puerto para facilitar
el embarque o desembarque de mercancias.
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R.

NACIONALIDAD: La necesidad y conveniencia de adscribir una
nacionalidad determinada a todo buque, y concretamente una sola, ha
sido sentida de tlempo Ilnmemorial en los paises civilizados en los
cuales, la idea de la prolongacidn del territorieo nacional en las
cubiertas del buque al hacerse éste a la mar, ha latido
constantemente, hasta llegar a dar pibulo mas adelante a otro
criterio que no por mis avanzado deja de ser muy aceptable y es el de
la personalizacién del buque, formulado a base de negar a éste la
calidad de bien mueble o inmueble para designarlo comc bien bugque
identificable por un nombre, un puerto de matricula, y por Gltimo,
mediante un pabellédn que determina su nacionalidad,

NAUFRAGIO: Hundirse una embarcacién en el agua,; pérdida de 1la
embarcacién.

NAVIERQ: La creciente complejidad de la gestibdn del buque produjo,
entre otros aspectos de la transformacién de 1las relaciones
personales que en torno al mismo surgian, la creacidn Y
robustecimiento de wuna institucidén juridica, la cual es con 1la
finalidad primordial de representar o avituallar al buque en el
puerto en que se halle.

Es el propietario de uno o mis buques mercantes o pesquerads.
Empresa naviera.

NUDO: Enlace, unién o ligaduras de dos cuerdas o cabos.

Unidad de velocidad equivalente a una milla marina por hora.
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0.

OLA: Ondulaciones de corto perjodo que puede sufrir la superficie
libre del mar en equilibrio, al cesar su condicién de reposo.

OLAJE: Conjunto y/o sucesidn de olas.

ORGANIZACION NAVAL: La constituyen el conjunto de normas y métodos
para con el minimo esfuerzo alcanzar 1a maxima eficiencia en el
trabajo en general, en la armada y en el empleo de sus fuerzas.
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P,

PACA: Fardo o lio voluminoso en forma de prisma rectangular,
generalmente prensado y asegurado con flejes que contienen carga como
algoddn, yute, papel, etc.

PATENTE: Documento que expide el gobierno y dque equivale a
acreditar la nacionalidad del buque.

Certificacién que expide la autoridad sanitaria del puerto de salida
en donde se inicia el viaje, haciendo constar el estado sanitario de
la localidad.

PATENTE DE_SAHIDAD: Documento destinado a acreditar el estado del
puerto de salida o de procedencia de un bugue.

PENINSULA: Porcidén mas o menos grande de tlerra rodeada de mar por
todas partes menos por una, mds o menos estrecha, unida al continente.

PESO MUERTO: Peso total de la carga, combustible, agua,
provisiones, refacciones y constantes.

PETROLERO: Buque de casco metalico y propulsién mecanica,
construido especialmente para dedicarlo al transporte de combustible
liquido.

PILOTAJE: Ciencia Niutica, que ensefia a determipar la situacibn de
un bugue en la mar y el rumbo que tiene que seguir para trasladarse
de un punto a otro. Practicaje o derecho que pagan los bugues por
los servicios de practica a la entrada o salida de un puerto, bahia,
capal, etc.

PILOTEAR: Dirigir un buque en su entrada o salida de puerto y
también en su navegacidn de un puerto a otro.

PILOTE: Elemento muy empleado en la construccidén de los puertos y
que consiste en una columna hincada en terreno y destinada a soportar
cargas verticales y esfuerzos transversales, generalmente formando
parte de estructuras de muelles, duques de alba o bien para 1la
cimentacién de edificios.

PILOTIN: Nombre que se did al principiante o aspirante de piloto.

PLAYA: Ribera del mar de los rios grandes, formada de arenales en
superficie casi plana o con poco declive.

POLIZA_DE FLETAMENTO: Designa esta expresién, el documento en que
se otorga el contratoc de fletamento, y por extensidn, al propio
contrato.

POLIZA_ DE _SEGURO: Es la expresién material del contrato de saeguro
otorgado entre asegurado y asegurador, que ya viene consagrada en el
Diccionario Maritimo o Espafiol de 1831 con la denominacién de pdliza



- 25 -

de seguro, y definida como el documento © instrumento piblico que
solemniza el contrato del mismo nombre.

POLIZA FLOTANTE: Son llamadas también pbélizas de abono, gue hallan
su razén de ser en la conveniencia de adaptar el contrato de seguro a
las rapidas operaciones de carga y descarga que se llevan a cabo, en
la actualidad, y su fundamento juridico en el propio Cbdigo de
Comercio que dispone en su articulo 741 que: En los seguros de
mercancias podrd omitirse la designacién especifica de ellas y del
buque que haya de transportarlas cuando no consten estas
circunstancias al asegurado. Si el buque en estos casos sufriese
accidente de mar, estard obligado el asegurado a probar ademés de la
pérdida del buque, su salida del puerto de carga, el embarque por su
cuenta de los efectos perdidos y su valor, para reclamar la
indemnizacién.

POPA: Frente de la obra que cierra un buque por su extremidad
posterior, en la cual se halla el timén. Parte posterior de un

buque, considerando su eslora dividida en tres partes liguales desde
la proa. La popa debe tener una forma que facilite el paso de los
filetes liguidos en su movimiento hacia el vacio producido por el
bugue al marchar, asi como evitar la formacidén de remolinos vy
permitir la accién eficiente del timbdn y la hélice o hélices.

Es la parte posterior de la nave en donde estdn el timén, la hélice y
antiguamente en la parte mas alta de la misma, la chmara y camarotes.

PORTA O PORTILLA: Abertura circular practicada en los costados o
mamparos del buque, para dar paso a la luz y ventilacidn.

PROA: Parte delantera del buque, comprendida entre la Gltima
cuaderna y el tajamar; tiene forma de cufia a fin de presentar menos
resistencia al agua en su movimiento.

PROFUNDIDAD: Distancia desde 1la superficie del mar o de otra
extensibn de agua, hasta el fondo de la misma.

PROVEEDOR : £s el fabricante de algin determinado pfoducto; efecto
de una venta a otra compafiia o persona.

PUENTE: Superestructura mas elevada de un buque, en el sentido de
la manga, en donde van los instrumentos de navegacibén y se vigila la
marcha del mismo.

PUERTO: Lugar abrigado y seguro en la costa, isla o rio, obra de
la naturaleza, que por su situacién y calado ha sido aprovechada por
el hombre para convertirla en centro de actividades de la marina de
transporte, dotandola de muelles, almacenes, diques, astilleros y
vias de comunicacidn.

Lugar de la costa, abrigado natural o artificialmente, en donde los
b Gl per r seguros y efectuar operaciones de carga y

descarga.
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PUERTOS COMERCIALES: Son aquellos que tienen por misibén
fundamental, ofrecer a los bugues las instalaciones necesarias para
efectuar con la mayor rapidez y seguridad las operaciones de embarque
y desembarque de las mercancias y pasajeros. Son el punto de
canalizacién y enlace de un sistema mas complejo de transportes
maritimos y terrestres.

Las caracteristicas principales de los puertos comerciales son:

Facilidad y amplitud de entradas y atraques, medios adecuados dJde
carga y descarga para conseguir el minimo tiempo de inmovilizacién
del material flotante, extensibn suficiente en tlerra para
almacenamientoc de las mercancias desembarcadas o en espera de
embarque, facilidad o enlace con carreteras y vias férreas.
Adicjonalmente, y comoc consecuencia de la gran concurrencia de
buques, deben poseer las instalaciones necesarias para s1
congervacién y mantenimiento ordinario.
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Q.

QUILLA: Primera pieza que se coloca al construir un buque, que
segin sea de madero o metilica, supondri el tablén o la traca central
del fondo del bugue. También, tomando la parte por el todo se da el
nombre de quilla al buque mismo. En los buques metilicos, 1la quilla
horizontal es la traca central del fondo.
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R.

RADIOCOMUNICACION: Toda transmisién, emisién o recepciébn de
signos, sefiales, escritos, Imigenes, sonidos o informaciones de
cualguier naturaleza, realizada por medio de las ondas hertzianas,

REASEGURO: Aquel mediante el cual, un asegurador toma a su cargo
todo o parte de un riesgo ya cubierto por otro asegurador, sin gque
afecte al contrato celebrado entre el asegurador directo y el
asegurado.

REEXPEDIDOR DE CARGA: Es un intermediario entre el embarcador y la
compaiiia transportista.

Auxilia en todo lo concerniente al manejo y papelec del embarque
programado, tanto en exportacibén como importacién.

Vela por los intereses de su cliente desde el mismo momento en gque se
recibe una orden de embarque.

Se pone en contacto con el proveedor en el extranjero, para programar
con anticipacién todos los detalles de embarque como son: Puerto de
Embarque y Puerto de Destino.

Reserva cupo en la nave mas conveniente de acuerdo a los factores de
requerimientos de las mercancias, dando preferencia a naves de
bandera mexicana.

Vela por la correcta llegada de fletes y obtencidén de descuentos
sobre estos mismos, a favor del importador mexicano.

A solicitud del importador/exportador, recibe la mercancia en el
puerto de descarga, se hace cargo de su despacho aduanal y de su
reexpedicién hasta la fAbrica, industria o casa comercial.

REMOLCADOR : Bugue de poco porte a vapor o a motor, con una fuerza
de maquina desproporcionada a tonelaje del caso y que se emplea para
dar remolgque a los otros buques. Los hay de salvamento, de puerto,
de alta mar, etc.

RESACA: Fenbmeno producido por las olas de rompiente en las
inmediaciones de las costas de la playa, y que consiste en una ola
reflejada que, a mis de aumentar la altura de la ola directa,
establece un movimiento inverso hacia la mar, la cual arrastra hacia
el interior de las aguas objetos, cuerpos o personas que se hallen en
la proximidad de las mismas.

Es un movimiento de retroceso o de reflejo que hace el agua del mar
como consecuencia de la fuerza de las olas en acantilados, muros, etc.

RIBERA: Margen u orilla del mar o rio.

R1Q: Corriente de agua que va a desembarcar en otra o en el mar.
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RUMBO: Direccién que’ sigue una cosa cualquiera en movimiento como
un buque, una corriente, la marea, o la orientacidén de otra estatica,
como un muelle, una costa.
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S.

SACA: Derecho que se pagaba or el embarque de productos
comerciales.

SEGURO: El seguro maritimo es mu; complejo, puesto que en lo que
se refiere a mercancias no puede 'lamarse simplemente de transporte,
ya que estédn sujetas a otros rlesgos, y por lo tanto, este ramo de
seguro forma verdaderamente una specialidad de gran importancia en
la vida comercial. En la pdliza del seguro maritimo debe constar el
nombre, puerto y matricula del buque asegurado, como también el
capitin, puerto de salida, de escala, término del viaje y demas
detalles., Dicha pbdliza puede ser inica o flotante.

En el seguro maritimo pueden reconocerse dos aspectos primordiales y
distintos: Seguro del buque y Segquro de las mercancias. Puede ser
la pobliza por tiempo fijo o por un viaje, especificado si es de ida o
redondo. También hay contrato pdlizas por pérdida total o solamente
por averia.

El seguro maritimo estd regulado por el Cddigo de Comercio, los
cuales especifican que para que sea valida la pdliza, debe estar
firmada por ambos contratantes con los datos de nombres fechas vy
demas.

Los aseguradores no pagardn indemnizacldén en los casos sigulentes:
cambio voluntario de ruta sin consentimiento previo de los
aseguradores, abandono voluntario de un convoy sl se habla,
estipulado, gque el buque debia navegar formando parte de aquel,
prolengacién del viaje a puerto més lejano, accién de disposiciones
arbitrarias tomadas por fletadores y cargadores, mermas y derrames
debidos a la naturaleza de la cosa asegurada, falta de documentacién
legal.

SERVOMOTOR : Accidente de mar en el que no interviene la voluntad
del hombre; es decir, puramente fortuito.

SOBORDO: Documento en el que constan todas las partidas que
constituyen el cargamento del buque, y la suma gue su respectivo
embarcador o rcceptor ha pagado por flete.

Total de dinero que por el flete de un viaje ha recibido el armador
de un buque.

Revisién de la carga de un buque, a Ein de confrontar las mercancias
con la documentacibn.

SOBRECARGA: Exceso de carga gque se embarca a borda de un buque
cuando se llega a sumergir la marca de Erancobordo correspondiente, y
por extensidn, se aplica algunas veces este vocablo al propio bugue
para definir el estado en que se encuentra a la sazén.

SOCIEDADES - DE _ CLASIFICACION: Entidades que reglamentan las
construcciones, instalacién y conservacién del material Elotante,
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para que puedan navegar con la garantia que en este sentido permite
alcanzar la previsién humana. El armador que maneja a su barco y lo
explota comercialmente, asi como los propietarios del cargamento gque
a &1 confian sus mercancias, recurren a las empresas de seguros a £in
de cubrirse de los riesgos a que estin expuestos por cualquier averia
o daiio que puedan ocurrir al barco o a su cargamento.

SUPERESTRUCTURA: Se da este nombre, en construccién naval, a toda
parte del buque situada por encima de la cubierta superior continua,
como la toldilla, el alcanzar y el castillo, siempre que vayan de
banda a banda, porque si no es asi, se llaman casetas y
guardacalores cuande corresponden con las escotillas a bocas de
mAquinas y calderas.
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.
TANQUE: Depdsito metdlico para almacenar liquidos.

TARJA: Al entregar el cargamenta, el nOmero de paquetes es
comprobado por los apuntadores llamados tarjadores.

TEMPORAL: Tormenta © perturbacién que ocasiona la violencia del
viento en las aguas del mar.

TIMON: Pleza de madera o metdlica que convenientemente articulada,
puede girar alrededor de su eje en cierto angulo para dar al bugue la
direccién deseada.

TIMONEL: Marinero que gobierna o maneja el timén de un buque. Se
trata siempre de marineros escogidos entre los que mejor conocen el
oficio.

TINGLADO: Bs la construccién tipica empleada en los puertos para
regular, puesto el género o resguardo de la intemperie y debidamente
custodiado, el sistema mis continuo de transporte terrestre, con el
mis discontinuo del maritimo. Desde el punto de vista constructivo,
los tinglados son grandes naves cubierta, provistas de gran nimero de
puertas, en la mayoria de los casos de una o dos plantas, raramente
de mAs, situadas cerca de los bordes de los muelles, disponiendo de
potentes y rapidos medios para la carga y descarga de mercancias.

TOLDO: En aceptacién comin se dice de los de lona, loneta o brin,
que para resquardar del sol se ponen en diversas partes del buque y
también en las embarcaciones menores.

TONELADA: Unidad de peso o de capacidad, Long Ton. = 1,102 Kg. =
2,240 Libras. Short Ton. = 984.2 Kg. = 2,000 Libras, Metric Ton. =
1,000 Kg.

TONELAJE_DE REGISTRO: Capacidad de un buque expresado en toneladas
"MOORSON" (una tonelada Moorson = 100 Pies Cibicos).

TONELAJE DE REGISTRO BRUTO: Es la totalidad de la capacidad del
buque.

TONELAJE DE _REGISTRO _NETO: La capacidad disponible para carga y
pasajeros.

TRAFICO: Es la actividad o conjunto de actividades necesarias para
relacionar dos nucleos comerciales o industriales separados, © para
mejorar expresarnos en términos econdmicos, el c¢iclo completo o
proceso global de actividades, mediante las cuales se satisfacen las
necesidades de un grupo econdmico con los productos procedentes de
otro.

TRAME: Voz inglesa con la que se designa al bugue mercante que se
fleta segin las ofertas del mercado, y por ello nc hace un trafico
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regular, sino mids bien suelen ser casi sliempre distintos los viajes
que efectiia.
TRANSBORDAR : Buque destinado a una travesia corta entre ambas

orillas de un estrecho, que puede transportar mucho pasaje de cAmara
y cubierta, y también vehiculos.

Cambiar efectos o carga de un bugue a otro.

TRAVESIA: Espacic que media de un puerto a otro, especialmente si
se pierde de vista la tierra, y el tiempo que se emplea en dicha
navegacién.
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