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INTRODUCCTION

La sociedad humana en su afan de progreso, ha crecido verti-
ginosamente en, todos los campos de la ciencia y tecnologia, en lo
que va del presente siglo XX, para ello el hombre se ha visto en -
la necesidad de remontar las distancias para comunicarse o trans--
portarse a través de la tierra, mar y espacio. Si bien es cierto -
que posee una gran capacidad para adaptar y transformar su medio -
ambiente, para ser usado en su provecho y aportar un bienestar --
comiin a la sociedad, que virtualmente agrupada en niicleos urbanos,
relativamente pequefios, comienza a tener una nueva visidén e inte--
gracibén global al mundo moderno, gracias a las aportaciones tecno-
1l8gicas.

El tamafio del mundo se ha reducido abruptamente en las Glti-
mas décadas. La "era del aire" es la principal causante de este -
cambio stbito.

México no siendo ajeno a este proceso de desarrollo en el -
sector de comunicaciones y transportes, al término del Siglo XX, -
requiere de una gran red de comunicaciones que agilicen su avance
socio-cultural, econémico-politico, cientifico-tecnolégico; es por
lo tanto, el transporte aéreo el que actualmente contribuye m&s al

dindmico desarrollo del pais.
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JUSTIFICACION DEL TEMA:

Con la construccidn del aeropuerto, se pretende dar solucién
a una de las necesidades prioritarias que presenta el Estado de -
Oaxaca. En primer lugar el estado estard conectado con diferentes
partes de la repfiblica mexicana, proporcionando a su poblacibén me-
jores posibilidades de desarrollo. Aimismo, los deméds estados de -
la repfiblica estar&n conectados de igual manera con las bahias. La
posibilidad de que el aeropuerto internacional se lleve a cabo -
abrir&8 en un futuro mayores posibilidades de desarrollo. Por otra
parte mayor crecimiento a una de las entidades de mayor rezago --
econdmico y social.

Tomando en cuenta las caracteristicas topograficas de la --
zona, asi como las grandes distancias que existen desde los puntos
de afluencia de turismo hacia este centro, es encesario contar con
un medio de transporte r&pido, sin necesidad de trasladarse a otro
estado para poder obtener este servicio. Resultando indispensable
para la adecuada captacidn del turismo tanto nacional come interna
cional, el activar a corto plazo la utilizacidén de los centros tu-
risticos de esta zona, apoyados en el transprote a&reo adecuado, -
para que esta zona turistica tenga el desarrollo e integracién a -
la economia del pais.
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Datos Generales de
Banifias de Huatulcoil



DATOS GENERALES DE BAHIAS DE HUATULCO:

1.0 INFORMACION GENERAL.

al;l;,ASPéctos Generales.

El proyecto de BAHIAS DE HUATULCO, OAX., se concibe como un
centro turistico de gran importancia, en la costa sur del pacfifico
mexicano, eguiparable al de CANCUN, por su capacidad urbana y tu--
ristica, asi como por su potencial para atraer corrientes de visi-
tantes nacionales y extranjeros, teniendo como uno de sus principa
les apoyos la construccién del AEROPUERTO INTERNACIONAL eh bahias
de Huatulco, que también forma parte de la estrategia que impulsa-
rd el desarrollo econdmico de la regidn sur del estado de Oaxaca,-
y contribuird a la diversificacibn de los atractivos turisticos -
nacionales al imprimir un mayor crecimiento a una de las entidades

federativas de mayor rezago econfmico-social.
1.2. Aspectos Histdricos.

Al iniciarse en 1969, la exploracifn del territorio nacional
en busca de sitios adecuados para la creacién de desarrollos turis
ticos integrales, se sobrevold la costa del Pacifico, y se descu--
brieron desde el aire las BAHIAS DE HUATULCO, en el Estado de Oaxa
ca.

En 1970 se envid una misidén para que realizara un reconoci--
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miento por tierra. La zona estaba incomunicada por lo que el grupo
se trasladd por avibén aterrizando en el Valle del Chahué. Tras re-
correr la zona se llevd a cabo un reporte. La creacidn del desarro
llo BAHIAS DE HUATULCO, tuvo que posponerse por falta de comunica-
cién terrestre. En 1977 se realizaron los primeros estudios de in-
fraestructura, clima, mercado, etc., y se planed un anteproyecto -
de disefio de las tres bahfas centrales: Santa Cruz Huatulco, Chahué
y Tangolunga, por considerarse como la zona mds factible para rea-
lizar la primera etapa del desarrollo.

En 1982, al concluirse al construccidén de la carretera de -
Oaxaca (Puerto Escondido-Salina Cruz) y de la carretera que une -
los valles centrales del estado con la costa (Oaxaca-Pochutla), la
zona adquirié las condiciones necesarias para poner en marcha el
proyecto.

FONATUR entonces procedid a elaborar el estudio de la =zona,-
incluyendo la posibilidad de mercado turistico, disefio urbano, --
insumos de alimentos, CONSTRUCCION DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL, -
andlisis ambiental, geologia, evaluacién econdmica y financiera, _
vuelos aerofotogramétricos y restitucién topogr&fica.

En base al estudio se cre6 un Plan Maestro, y en 1983 se -~--
tom6 la decisibn de crear el quito desarrollo turistico integral.

13



2.0 MARCO GEOGRAFICO.

Es a partir de la alta concentracibén de atractivos, como se
han definido las Areas geogrédficas: las que se localizan en terri-
torios reducidos y son de forma lineal y que se les denomina "CORRE
DORES"; y las que abarcan un territorio amplio y que se les conoce
con el nombre de "ZONAS". Hacia estos dos tipos de &reas se canali
zan predominantemente las inversiones pGblicas, el cr&dito, los -~
estimulos, incentivos y promocidn oficial.

En los cientos de kilbmetros de litoral con que cuenta Mé&xi-
co en la costa del Pacifico, se localizan siete de los centros tu-~
risticos mis importantes del pafis, todos ellos dotados con la in--
fraestructura y los servicios mis modernos.

Por ubicacifén geogrédfica, en primer té&rmino se encuentran -
Los Cabos en la punta de la peninsula de Baja California. Este de-
sarrollo estd formado por las playas de Cabo San Lucas y San José&
del Cabo. Le sigue Mazatlén en el estado de Sinaloa, Puerto Vallar
ta en Jalisco y Manzanillo en Colima. En el estado de Gerrero tene
mos el complejo turistico Ixtapa-ZIhuatanejo y el puerto de Acapul
co.

Al final de esta larga cadena se encuentra BAHIHAS DE HUATUL
CO, proyectado como un complejo turistico, que se convertiré en el

14



mis grande centro de recreacidn.del prﬁximd siglo.

2.1. Ubicacién Geogréadfica.

El estado de Oaxaca se encuentra ubicado al sur de la Repli—--
blica Mexicana, sobre la provincia fisiogr&fica de la sierra Madre
del Sur, cuyo eje principal es la extensa cordillera paralela a la
costa del Pacifico, teniendo colindancia con los estados de Guerre
ro, Puebla, Veracruz y Chiapas, con salida al oceéno pacifico.

El estado es sumamente montafioso, con las més variadas condi
ciones ecoldgicas, que hacen diffcil la definicidn de sus regiones;
en el centro, donde estd ubicada la capital, se encierra la zona -
mas importante de la entidad, separada por altas serranias de la -
parte norte o mixteca. Hacia la parte sur se halla la zona costera,
conformada por lomerios y sierras bajas, que se alternan con peque
fias llanuras y valles angostos. Aqui se encuentran las llamadas -
BAHIAS DE HUATULCO, gque junto con Puerto Escondido y Oaxaca, inte-
gran el centro turfstico que impulsard el desarrollo econdSmico y -
social de la zona.

15
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2.2, Datos Fisicos.
2.2.1. Localizacién

El conjunto BAHIAS DE HUATULCO se localiza geogrificamente,-
sobre los paralelos 15°31' y 15°45' de latitud norte y los meridia
nos 96°15' y 96°31' de longitud oeste.

Pertenece al municipio de Pochutla y comprende una franja 1i
toral de aprox. 30 kms. de longitud y 7 kms. de ancho. Sus limites
territoriales son:

- Al norte: la carretera Acapulco-Salina Cruz.

- Al sur: el oc&ano pacifico

- Al oriente: el rfio Copalita.

- Al poniente: parte de las aguas del rfo Huatulco y los bajos de
Coyula.

El conjunto tiene una superficie de 21,000 ha., y se encuen-
tra a 954 kms. de la Ciudad de México, 145 kms. de Puerto Escondi-
do, 40 kms. de Pochutla, 45 kms. de Puerto Angel y a 34 kms. de su
cabecera municipal, Santa Marfa Huatulco.

El drea de influencia de bahfas de Huatulco, comprende los -
distritos de Juchitl&n, Juquila, Yautepec, Tehuantepec y Pochutla,
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que es el distrito donde se localiza el desarrollo turfistico de -
Huatulco.

Por otra parte, el AEROPUERTO INTERNACIONAL se ubic6 a 15 km.
de BAHIAS DE HUATULCO, a 12 kms. al sur del poblado de Santa Maria
Huatulco y a 5 kms. de Santa Cruz Huatulco, con un &rea aprox. de

1,320 ha.

2.2.2. Clima.

Clasificado como subecuatorial, tipo dan&s, caluroso o regu-
lar tropical; en otras palabras, es un clima c&lido hmedo.

2.2.3. Temperatura.

La temperatura media anual es del orden de 27.6°C con varia-
cifén en eneroc a 26.6°C y en mayo a 29.8°C, por lo que el lugar pre
senta en términos generales, condiciones ideales durante todo el -
ano.

2.2.4. Precipitacidn Pluvial y Humedad.
La temporada de lluvias comprende periodos cortos en los --

meses de julio, agosto, septiembre y octubre, con una precipita- -
cién media anual de 1,087 mm. y mensual de 160 mm., siendo en junio

19



la m&xima mensual con 276.7 mm.

El promedio'de evaporacidn es del’ofdén 6511%, siendo el --
miximo en junio, a razdn del 70.0%. .

2.2.5. Asoleamiento.

Las fachadas 6ptimas son las SE y SO, debido a que en los -~
meses frios tienen una incidencia de 8 hrs., diarias al sol y en -
los dias calurosos finicamente 5 hrs. diarias. Tambi&n son &ptimas
las fachadas Este, Oeste, Noroeste y Noroeste, no asi la norte que
proporciona hasta 12 hrs. en meses calurosos diariamente y en in--
vierno no brinda ninguna hora.

2.2.6. VIientos Dominantes.
Los vientos dominantes en la zona presentan una direccidén -
suroceste, con una velocidad promedio oscilante entre los 5.5y 7.9

m/seg., llegando a alcanzar una velocidad desde 6 hasta 30 nudos.

2.2.7. Nubosidad.

Los meses de junio a octubre, presentan de 4 a 21 hrs. cerra
das por visibilidad durante un mes, lo cual representa menos de --
una hora promedio al dfa, razén por la cual la navegacién aérea es

20
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6ptima, siendo diffcil el éierre del Aeropuerto debido a este fend
meno. : o

2.2.8. Hidrologié.

Bahfas de Huatulco estd dentro de una regién hidrolégica -~
cuyos cauces permanecen secos la mayor parte del afio. Los rfos mis

importantes con escurrimiento todo el afio son el Coyula y el Copa-
lita.

2.2.9, Caracteristicas del Terreno.

A. Vegetacibn. Es de selva caducifolia, y en las inmediacio-
nes del rfo Copalita, de carrizales y bambfi, que, en las zonas de
acantilados y elevaciones con grandes pendientes, le proporcionan
un paisaje singular.

B. Morfoligfia. La configuracibén natural del terreno donde -
queda emplazado el aeropuerto corresponde a una zona de montes y -
lomerios, suaves a fuertes, con desnivel miximo de 95 m. que obli-
ga a cortes mé&ximos del orden de 30 m. y terraplenes de 25 m.

C. Geologia. La clasificacifn especifica para este terreno -
es de arcilla caliza y arena o arsosa gque viene a ser granito con
arena compactada.

22



En general, las rocas gue afloran en la regifn corresponden
a.las- llamadas "magmatitas".

D. Resistencia del suelo. Debido a.la composicibn geol&gica
‘del terreno, la resistencia es de 45 ton. por metro cuadrado.

E. Movimientos telGricos. Esta zona es sismica, caracteris--
tica importante para el c&lculo de la estructura.

F. Nivel Fre&tico. El nivel fre&tico de la zona va desde los
122.25 m. hasta los 145.15 m.

G. Topografia. La configuracién topogr&dfica general de la -
zona es abrupta, donde la altura varfa de 0.00 a 1.00 m. sobre el
nivel del mar, ubic&ndose la zona mds alta al oeste. La topografia
del sitio es accidentada, aungue en el lugar donde se ubican las -
pistas del aeropuerto, el terreno ya ha sido previamente aplanado
y nivelado.

3.0 MARCO URBANO.
3.1. Datos Socioecondmicos.

El drea de influencia de BAHIAS DE HUATULCO comprende los -
distritos de:
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- Juchitén ) 220,199 hab.

- Juquila 62,654 hab.
- Yautepec 34,405 hab.
- Tehuantepec 134,251 hab.
- Pochutla 86,739 hab.

Santa Cruz Huatulco, el poblado mds cercano al complejo tu--—
risitco, cuya actividad era la pesca, ha observado una poblacibén -
flotante del orden de 1,500 hab. que aumento el total de la pobla-
cidn que originalmente era de 1,000 hab. aprox., de los cuales --
sblo algunos se dedican a ofrecer servicios de restaurante y hospe
daje al turismo. Esto es debido a los trabajos de construccidén del
complejo turistico de BAHIAS DE HUATULCO.

Hacia este centro urbano se deberin contemplar los servicios
de equipamiento de orden comercial, para satisfacer las necesida--
des primarias de los habitantes, asi como servicios generales de -
seguridad piblica, asistencia social, instituciones y educacién.

De acuerdo con el nlimero de cuartos esperados para el comple
jo turistico no ser& posible alojar al total de habitantes de apo-
yo en este poblado; por tal motivo, se localizd en el valle del -
Chahué&, junto a la comunidad de Santa Marfa Huatulco, una zona que
presenta caracteristicas fisicas y ambientales compatibles para -
este soporte.
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3.2. Equipamiento Urbanc e Infraestructura.

Actualmente, la estructura urbana se compone de pequefos po-
blados con escasa infraestructura y forma urbana esponténea y de--
sordenada al principio, pero actualmente cuenta con energia eléc--
trica y el suministro de agua potable esti constituido por un pozo
perforado en el cauce del escurridero pluvial de la cuenca del ~--
chahu&, un tanque de regulacibn y la tuberia necesaria para la red
de distribucibn, lo cual se encuentra reforzado por la puesta en -
marcha recientemente de sistemas de conduccién y captacidn de agua
potable, con capacidad de 24 1lt. por segundo; también ya se encuen
tran terminadas las obras de los canales de proteccidn contra inun
daciones causadas por las aguas pluviales, la red inicial de telé&-
fonos y el primer hotel llamado EL BINNINGUENDA, con 75 habitacio-
nes. Igualmente el camino de acceso al poblado, que lo comunica -
con las otras bahfas y el pueblo de Santa Marfia Huatulco ha queda-
do concluido en su construccidn, lo que le brinda una mayor rapi--
dez en su proceso de urbanizacibn.

Por otra parte, se ha dotado al pueblo de lineas de conduc--

cibén; se pavimentaron 10 kms. de caminos y se pusieron en funciona
miento unidades de transporte colectivo tipo microbus.

25



CUADRO GENERAL DE EQUIPAMIENTO URBANO EN HUATULCO.

SERVICIOS STA.CRUZ HUATULCO STA.MA . HUATULCO POCHUTLA

Teléfono X X
Telégrafo X
Correos

Hoteles

Restaurantes
Gasolinerias

Banco COMERMEX

BANAMEX

BANCOMER

Clinica IMSS

Clinica SSA

Médico Particular
Farmacia

Mecénico

Vulcanizadora

CONASUPO

Tiendas de Abarrotes
Hielo

Servicio de Lanchas (1)
Servicio de Taxis (2)

PR
5% X X OMOXIX X
B PR E R L]

3o MM XX M X M X
[PV vy

X X

1.- La cooperativa "LA TANGOLUNDA" brinda servicio desde Sarita Cruz a todas las

bahias con tarifas autorizadas.

2.- No existe tarifa autorizada.

26
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3.3. vialidad.

Los usos y establecimientos de cada una de las &reas de desa
rrollo se han unido entre sf mediante una estructura vial compues-
ta. por.

- La via primaria de penetracidn, que es la liga de las zonas
con la carretera costera federal Pochutla-Salina Cruz (espi-
na dorsal para el desarrollo turistico y urbano).

- La via primaria costera, que corre paralela al litoral y - -
cuya funcién principal es la de enlazar cada una de las freas
con un corredor escénico en toda su longitud.

- Las vias secundarias para comunicar al resto de la estructu-
ra.

Se tiene programadas a futuro:

- Instalacioﬁes ferroviarias.

- Estacifén de autobuses for&neos.

-- Estancia de camiones de carga.

- sitios de taxis y paraderos de autobuses.
- Zona portuaria, para llegada de cruceros.

Sin embargo, para el desarrollo del complejo turistico, se -
hace prioritaria la infraestructura aeroportuaria.

27
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3.4. Usos del Suelo.

Segfin las caracteristicas fisicas observadas en el sitio y -
el tipo de desarrollo propuesto se definieron los siguientes usos
del suelo:

I. Recreacibn.

II. Hospedaje.

III. Turistico.

Iv. Habitacidn Urbana.

V. vialidad.

VI. Comercios y Servicios.

VII. Institucional.
VIII. Suministro y Abasto.

En cuanto al complejo turistico, de las 21,000 hectdreas que
comprende la reserva territorial de Bahias de Huatulco, 1,320 fue-
ron destinadas a la construccién del aeropuerto y 3,700 al desarro
llo turistico y zona habitacional. Las restantes hectdreas (16,400
aprox.) se conservarin y regenerardn procurando mantener el equili
brio ecoldgico de la zona.

La obra del aeropuerto es compatible a los usos del suelo, -

ya que los problemas de impacto ambiental por ruido y emisiones de
humo generados por la operacifn de las eronaves, no afectan a los
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habitantes del lugar, en virtud de haber localizado al aeropuerto
a 15 km. de la zona urbana que crecerd paralela a la costa, opues-
tamente a la localizacidn de dicho aeropuerto,

por lo que es impo-
sible la posibilidad de afectacibn.
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DATOS GENERALES DEL AEROPUERTO DE BAHIAS DE HUATULCO, OAXACA.
1.~ DEMANDA EROPORTUARIA DE BAHIAS DE HUATULCO.
1.1. PronSstico del Sistema Estadistico Aeroportuario.

El estudio del plan maestro, definid las necesidades de in--
fraestructura, tomando como referencia la demanda prevista, plan--
teb que en la puesta de operacibn, se presentaria una demanda del
orden de 135,400 pasajeros anuales, previéndose una tasa media --
anual de crecimiento del orden del 39%.

Por lo cual, en 1990 se podria presentar una demanda de --
aprox. 365,000 pasajeros anuales, en 1995 de 901,200 y en el afio _
2000 de 1'438,300 pasajeros.

1.2, PronSstico de Actividad Aérea.

1.2.1. Pasajeros Anuales:

afNo NACIONAL TRANSITO INTERNAC. REGIONAL ' GENERAL TOTAL

1995 296,781 24,634 205,060 48,217 25,066 574,682
2000 713,942 31,440 441,690 83,394 49,752 1'270,466
2005 1'293,048 40,126 756,063 133,961 81,513 2'223,198
2010 1°'702,355 51,212 986,831 188,930 105,525 2'929,328
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afo

1995
2000
2005
2010

afo
1995
2000

2005
2010

Afio

1995
2000

2005

2010

1.2.2.

1.2.4.

NACIONAL

3,057
6,700
10,217
14,029

Operaciones anuales:

INTERNACIONAL

2,396
4,800
6,770
8,971

1.2.3. Operaciones Horarias:

AVIACION COMERCIAL

POSICION-AVION
NACIONAL

1 - 1B-727-200

2 = 1pC-9-80
18-727-200

3 - 1pC-9-80
1A-300
1B-757-200

3 -~ 1pC-9-80
1A-300
1B~-757-200

ocwvmw

P

Posiciones Simultdneas de

OSICION-AVION
INTERNACIONAL

1
1

- 1B-757-200
- 18-757-200

- 1B-757-200
1B-767-200

- 18-757-200
1B-767-200

REGIONAL GENERAL
3,800 5,190
4,865 8,430
5,947 12,176
7,266 17,587

AVIACION GENERAL

Aviacién Comercial:

o~NUw

POSICION—-AVION
REGIONAL

1 Jetstream-31

1 Jetstream-31

F - 27

F - 27

TOTAL
9,253
16,365

22,934
30,266

TOTAL
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1.2.5. Posiciones simult&neas de Aviacifn General:

afo BAJO COBERTIZO EN PLATAFORMA TQTAL
1995 4 16 20
2000 6 24 30
2005 9 36 45
2010 12 48 60

1.2.6. Pasajeros Horarios:®

afo AVIACION COMERCIAL .- AVIACION GENERAL TOTAL
1995 500 . - 16 516
2000 740 - - 26 766
2005 1,125 L 35 1,161
2010 1,330 51 1,381
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1.3. Resumen de Parimetros por Etapas:

CONCEPTO

MOVIMIENTO ANUAL

OPERACIONES TRONCALES NACIONALES
OPERACIONES TRONCALES INTERNACIONALES
OPERACIONES REGIONALES

OPERACIONES AVIACION GENERAL
OPERACIONES TOTALES

PASAJEROS TRONCALES NACIONALES
PASAJEROS TRONCALES DE TRANSITO
PASAJEROS TRONCALES INTERNACIONALES
PASAJERQOS REGIONALES

PASAJEROS AVIACION GENERAL
PASAJEROS TOTALES

MOVIMIENTO HORARIO

OPERACIONES COMERCIALES

OPERACIONES AVIACION GENERAL
OPERACIONES (TQTAL COMBINADO)
PASAJEROS HORARIOS COMERCIAL (TGTAL)
PASAJEROS HORARIOS AV. GENERAL (TOTAL)
PASAJEROS TOTAL COMBINADO

POSICIONES SIMULTANEAS COMERCIALES
TIPO DE AVIO:

POSICIONES SIMULTANEAS AV, GRAL. (TOTAL)
BAJO COBERTIZO
EN PLATAFORMA

1995

599,758

3
18~757-200
1B_727-200

JETSTREAM-31

20
4
16

2000

1DC-9-80
1B-757-200
IB-727-200
JETSTREAM-31

30
6
24

2005

16
1,125
36
1,161
6

1DC-9-80
1B-767-~200
2B-757-200
1A-300
1F-27

45

9

36

2010

14,029
8,971
7,266

17,587

51,212
986,831
188,910
105,525

31034,853
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1.4. Origen y Destino.

El nlimero anual de turistas esperado se calcula entre 25,000
y'33,000 visitantes nacionales, provenientes del centro, noroeste,
y sureste del pafs (D.F., Guadalajara, Monterrey, Oaxaca y Canc(n);
entre 10,000 y 21,000 turistas provenientes de el sur de Estados -
Unidos y m8s de 15,000 turistas provenientes de cruceros extranje-
ros de todo el mundo.

Del turismo a nivel mundial se calcula, en % total:

-- Estados Unidos....... R .. 87.2%
- Canad8...ccevsscosacens : SO e 3.2%
- EUXOP&.sceeecosscassonss s 3.5%
- Sudamérica y Africa..... ide. o 2.0%
- Caribe Yy ASiA.eececesectccsitcssoaseacssss 1.7%

En cuanto a las rutas a&reas, se establecerdn inicialmente -
rutas directas con vuelo de itinerario desde las ciudades de M&xi-
co, Guadalajara y los Angeles; una ruta regional desde Oaxaca y -
cinco vuelos fletados desde Estados Unidos y Canada.

Posteriormente se har&n rutas directas desde Oaxaca, Acapul-
co y Cancfin, para poder entrelazar los centros turfsticos existen=-
tes, para finalziar con rutas directas desde Monterrey y Villaher-
mosa, para una captacién de flujos turSiticos mis eficientes.
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2.0 ESTRATEGIA DE DESARROLLO.

2.1, Seleccidn del sitio.

Después de efectuar reconocimientos a&reos detallados, se -
eligieron dos sitios como los mas factibles: Bahifia Grande (50 km.-
de Tehuantepec) y Bahias de Huatulco. Estos sitios fueron estudia-
dos considerando los aspectos de:

- Libertad de espacio aéreo para maniobras de los aviones - -
(aterrizaje y despegue).

- Compatibilidad de uso del suelo Aeropuerto-Complejo Turisti-
co.

- Tendencia de expansién urbana.

- Datos Fisicos (clima, suelo, ubicacibén geogriafica, etc.)
Ubicacibén de centros generadores de usuarios y empleados.

— Disposicibn de superficie para el desarrollo futuro del - -

aeropuerto (expansidn si se requiere del edificio.

De los dos sitios, el elegido fue BAHIAS DE'HUATULCO, por -
ofrecer al complejo turistico una mayor cercania con el aeropuerto,
para brindar asi mayores ventajas al usuario.
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2.2. Impacto del Aeropuerto en la Regidn.

De acuerdo con la estrategia, los impactos al medio ambiente
serin minimos, tanto en 1o que se refiere a la contaminacibn por -
ruido, como a las emisiones de gases y humos, debido a que no al--
canzardn niveles altos.

La solucibn del edificio terminal y sus componentes, requie-
ren del estudio de todos aquellos elementos que contribuyen al -
buen funcionamiento de las &dreas de pasajeros, asi como las que se
relacionan con equipaje, empleados y visitantes, aspectos que debe
mos tomar en cuenta para dar una respuesta adecuada.

1.1. Tratamiento de los Pasajeros. Sistemas.

La conexién principal entre el acceso del aeropuerto y el -
avién, es el sistema de tratamiento del pasajero, cuyo propdsito -
es: establecer enlaces con el modo de acceso del pasajero a la ter
minal, recibier al viajero que inicia o concluye un viaje y trans-
portarlo desde o hacia el avién.

Existen diferentes tipos de pasajeros, que utilizan normal--
mente un edificio terminal internacional, correspondiendo a cada -
uno de ellos una actividad diferente; dividiéndose en los siguien-
tes grandes grupos:
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- A. PASAJEROS DE SALIDA:  a. Internacional
b. Nacional

-- - B. PASAJEROS DE LLEGADA. a. Internacional
b. Nacional

— C. PASAJEROS DE TRANSITO.

1.1.1. Componentes del Sistema a la SALIDA.

A.- Conexidén con los Accesos. (Es utilizado tanto por pasaje
ros nacionales e internacionales). La actividad que se realiza ~--
estd relacionada con la llegada al edificio terminal de los pasaje
ros, en cualquiera de sus modalidades (particular, colectivo, de =
alguiler, etc.) y deberd atender a las actividades necesarias a la
circulacibn y estacionamiento. Los elementos necesarios son:

a-l., Lugar para estacionamiento temporal de los transportes.

a-2. Aceras para los movimientos propios de los usuarios y/o por-
tadores de equipaje (maleteros).

a-3. Estacionamiento con permanencia m&s o menos prolongada.

B.- Documentacidn. (Para uso del pasajero nacional e interna
cional). Este es el componente mds critico de todos, por la rapi--
dez con que se debe documentar el pasajero; es donde se realizan -
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las actividades del pasajero de salida antes de abordar el avién -~
y requiere de las siguientes instalaciones:

b-1. Vestibulo de recepcidn para el pasajero.

b-2. Mostradores para la venta de boletos, m&dulos para la docu=--
mentacién y facturacibn del equipaje por parte de las compa-
fifas aéreas.

b-3. Areas de espera general.

ib—4. Sistema de recoleccib6n de equipaje y transporte hasta el --
avién.

C.~ Acceso al Avidén. Es &sta, la filtima etapa necesaria a =
los pasajeros que inician un vuelo, siendo sus requerimientos los
siguientes:

c-1. M&dulos para actividades de control (revisifn de equipaje y
documentacién.

c—-2. Salas de filtima espera. Espacio para reunir exclusivamente -
a los viajeros antes de abordar el avidn.

¢-3. Tienda libre de Impuestos. Conexidn exclusiva para visitan--
tes internaiconales.

c-4. Para la conexidn se utilizan diferentes medios como son:
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Pasillos telescSpicos, escaleras manuales, escaleras mecéni-

cas, autobuses o salas mbéviles o andadores a nivel platafor-

ma.

1.1.2. Componentes del Sistema a la LLEGADA.

'D.- Conexién Avién-Edificio.- Se refiere a la forma en que -

el viajero que sale del avidn se traslada al edificio terminal.

a-1:

Puede hacerlo a través de: pasillos telescdpicos, autobuses

o salas mb6viles, escaleras y/o andadores a nivel plataforma.

E.- Tramitacién. Las instalaciones necesarias en este compo-

serdn de dos tipos.

Pasajero Internacional.

a.

Mostradores de control, sanidad, migracién y revisidn de
equipaje de mano. A este Gltimo tambi&n est&n sujetos los
pasajeros nacionales que lleguen de un vuelo procedente =~
de un puerto libre.

Reclamo de equipaje. Lugar donde el pasajero recoge sus -
maletas. Los medios para hacerlo son: por mostrador, - -
carrusel o bandas mec&nicas.

M6dulo de revisibn aduanal. Registro de mercancias ya cla
sificadas, para el correspondiente pago de derechos adua=-
nales.
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Pasajero Nacional.

a. Reclamo de equipaje. Similar al del viajefo internacio--
nal.

b. Revisifn aduanal., S6lo en el caso de los viajeros que -
llegan de un vuelo procedente de un puerto libre.

c. El pasajero que llega (nacional o internacional) entra -
en contacto con las personas que han ido a recibirlos, -
o en el medio de transporte que los sacari del aerxopuer-
to (automdSvil, taxi o transporte colectivo).
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—--=Equipaje . L

Pasajero nacional AV 1 0 N TI--.)__) MANEJO EQUIPAJE

[

AREA DE APEAJE NACIONAL

it

L

RECLAMO DE EQUIPAJE

hmm e e~ = - et

. {

CONCESIONES, SERV, :(.__ SALA  DE  BIENVENIDA

— il REST. BAR, CAFETERIA

4

VESTIBULO  GENERAL

J

TRANSPORTE TERRESTRE

e ______________}

PROCESO DE LLEGADA NACIONAL

B
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— Pasajero

---- Equipaje

nacional

i} ESTACIONAMIENTO, CIRC. VEHICULAR,
iy DE ASCENSO Y DESCENSD DE PASAJEROS
|

ZONA

I}  servicios

Y

ANDADORES PEATONALES

l H

Ld
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N l i -

l[ RESERVACION, DOCUMENTACION DE EQUIPAJE i ~—» - o}l SELECCION DE EQUIPAJE [ -=-=3>=-~,
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lREST. BAR CAFETERIA "4_. SALA GENERAL DE ESPERA — !l CcONSECIONES, SEPV. \
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1
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REVISION DE SEGURIDAD A LA SALIDA :
e
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i 1
4—-——<——<—-—|| SALA DE ULTIMA ESPERA i
' ! :
1
AV ION — I MANEJO DE EQUIPAJE f¢---¢'
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PROCESO DE SALIDA NACIONAL
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—— Pasajero intern.

~ == Equipaje

ESTACIONAMIENTO, CIRC. VEHICULAR,
ZONA DE ASCENSO Y DESCENSO DE
PASAJEROS, ANDADORES PEATONALES.

T

VESTIBULO GENERAL

Vi ,

RESERVACION, DOCUMENTACION DE EQUXPAJE!_._._ 3
{

| SELECCION DE EQUIPAJE

; , r

REST. BAR Y CAFETERIA

. ~—>{l SALA GENERAL DE ESPERA

—

CONCESIONES Y SERV.

4

TIENDA LIBRE IMP.

T

REVISION DE SEGURIDAD A LA SALIDA

{

FILTRO DE MIGRACION, SANIDAD

Ei—

SERVICIOS i(.... —— SALA DE ULTIMA ESPERA

[

4

AV ION ¢ e em-

L

MANEJO DE EQUIPAJE

(¢ - ==

— -

PROCESO DE SALIDA INTERNACIONAL

s

R i S T A
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Pasajero internaclional - 1
. Av I 0N  feocee-o |} MANEJO DE EQUIPAJE ---
-=we Equipaje +

AREA  DE APEAJE INTERNACIONAL

i

SAMIDAD Y MIGRACION

!

RECLAMO DE EQUIPAJE |¢ o m g m e mme o e o’

}
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!
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!
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREAS COMUNES

Vestibulo general....:..i.i.

Médulo de informacidni:.
Oficinas de gobierno....
Intendencia
Vestidores :
... 85.00 m2
$...720.00 m2

SANitarioS.eeeveveenneecsen

Deambulatorio P.B. y P.A...5

CONCEeSiOoNeS. c i veveeroesosvinme

Cia de Seguros
Cambio de moneda
Renta de autos
Artesanias

Revistas

Tabaqueria

. vee2270.00 m2

1821.00 m2
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RESTAURANTE

Oficina migracién............
Entrega de equipaje.......‘
Aduana..... teceonoes
Oficina de aduana.........
Sanitarios..........
Manejo de equipaje (ext.)...
Sala de espera general......u.
Bienvenida internacional.......

RN

©126.00

25.00

25,00
" 45.00
216.00

30.00

-72.00
50.00
115.00
24.00

"180.00

90.00
40.00
60.00
170.00
140.00
130.00

1081.00

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

50.00
517.00

54



ELEMENTOS DE LLEGADA NACIONAL

Entrega de equipaje€.....c.:...
Sanitarios.....ice..u. e
Sala de. espera general....}..;.

Manejo de equipaje exterior.....

SALIDA DE SALIDA INTERNACIONAL

Mostrador de boletaje...........:

Documentacidn.....ceeuieaeee .
Oficina de companias...... ‘.
Manejo de equipaje........ .
' Zona de carga.....e.... ceeaee
Filtro de seguridad.......;‘
' Sala de espera general.....:
Sanitarios....... O Ve

72.00
. 115.00

200.00
60:00
230.00

847.00

17.00
170.00
72.00
'60.00
144.00
"28.00
120.00
60.00

Tienda de libre impuesto.....:

320.00

1,089.00

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

cs 170.00

Siidli... _98.00 m2
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ELEMENTOS DE SALIDA NACIONAL

17.00

Mostrador de boletaje.......
Documentacibn..... B A - 170.00
Oficina de compaﬁias....ig " ©"70.00
Manejo de Equipaje........ . 60.00
Zona de carga..... ...;..” '144.00
Filtro de Seguridad...:. .28.00
Sala da espera general.. 120.00
SANLILArios. cusennrssois 60.00
Sala de dltima espera.. 450.00
7 1,119.00
AreasS COMUNES..ssvssas . .. 1,821.00
Restaurante......... el e 517.00

wees. 2,170.00

6,474.00

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

m2
m2

m2

m2

“veeeee.._1,966.00 m2
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-MEMORIA DESCRIPTIVA.

El Aeropuerto de BAHIAS DE HUATULCO, OAXACA, se encuentra -
localizado a 792 km. de la ciudad de México y 'a 510 km. de Acapul
co. Y un tiempo de recorrido en auto de :20 minutosvailafzona-urbg
na de Bahias de Huatulco. . »

El Aeropuerto se ubica a un costado de la Carretera.Federal
No. 200, Salina Cruz-Pochutla. ' FEE

El edificio terminal cuenta con una capacidad para atender
6 posiciones simulté&neas, con aeronaves del tipo DC-9-30, B-727-200,
A-300, DC-9-80 y 757.

Elementos componentes del Conjunto:

Zona Aeroniutica.- Se requerird contar con una pista de --
2,700 m., de longitud y 45 m. de ancho, con una gota de retorno eﬁ
ambas cabeceras, dos calles de rodaje, franjas de seguridad late-
rales a la pista con un ancho de 150 m. a cada lado del eje de la
misma franja, capaz de soportar el peso de un avidn que se salie-
ra de la pista y con el fin primordial de evitar que &ste sufra -
dafios.

Aviacién Comercial.- Se requerird un &rea en plataforma de
28,000.00 m2 para seis posiciones simulténeas del tipo DC-9-15, -
DC-9-30, B-727-200 y un B-99 considerando que las operaciones en
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plataforma de estas aeronaves serén por propio impulso.

Para el edificio terminal, se requerird contar con una su--
perficie total de 7,000 m2 aprox., para poder brindar un servicio
adecuado a los pasajeros en hora critica, entre regionales, nacio
nales e internacionales.

Servicios de Apoyo.- Para zona de combustibles se dejard el
espacio suficiente para alojar a 4 tangues de 60,000 lts. cada ~-
uno (uno de agua, dos de turbosina y uno de gas avidn), con un -~
paso de reabastecimiento de 10 dias.

Torre de Control.- Contard con una superficie de 200 m2 y -
una altura de 25 m. aprox.; con esta altura se domina todo el es-
pacio a&reo hasta la Gltima etapa del aeropuerto, dado que no se
requiere ampliar la pista.

CREI.~- Para seguridad del Aeropuerto y de los pasajeros, es
indispensable contar con la Unidad del Cuerpo de Rescate y Extin-
cidén de Incendios; se colocard de tal manera gue la distancia en-
tre los diversos componentes del aeropuerto sea la minima posible
para poder establecer contacto fisico en cualquier siniestro. Con
tard con una &drea de 450 m2 (15 x 30 m. aprox.)

Edifico Anexo.- Contard con una superficie de 900 m2. (se--
rdn oficinas en las que se dard servicio a los pasajeros de la -

aviacidn general, no se requiere mis crecimiento a futuro. En -~
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esta irea se encuentra inclufda la superficie para el edificio de
aviacién general. : S ST P

Edificidn de Mantenimiento.- Contard con una superficie de
360 m2 aprox.

Camino Perimetral.~ Serd necesario contar con un total de -
15 km. de camino de terraceria para mantener vigilancia adecuada

en el perimetro del aeropuerto.

Ayudas Visuales.~ Deber& contarse con un cono de vientos -
PAPI, Hirl-Reil, faro de luces de aproximacidn en las cabeceras -
de la pista.

Radioayudas .- Para proporcionar seguridad a la actividad -
aérea, ser8 necesario contar con un sistema de VOR-DME, adecuada-
mente localizado, libre de cualquier obstruccidn, para mantener -

en &6ptimas condiciones su funcionamiento.

vVialidad.- Se contard con una vialidad de acceso de dos ca-
rriles por sentido, que entronque con la carretera federal Salina
Cruz-Pochutla, ademis serd necesario una vialidad de servicio que
mantenga interrelacién con los diferentes elementos del aeropuer—
to.
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CRITERIO ESTRUCTURAL.

Los claros utilizados son de 8.40 m., 6.00 m. y 12 m. bus--
cando una planta flexible a la subdivisién de espacio, cuando asi
sea requerido, asimismo se determind utilizar elementos presforza
dos en trabes y en entrepiso spancrete serie 8000 F, con peralte
de 25.3 cm. con capa de compresidn. Las columnas son de C.A. sec-
cién .50 x .50 m. f'c = 250 k/cm2 y acero £'4 = 2,400 9/cm2.

Debido a la resistencia del terreno en esta zona (40t/cm2)

se optd por zapatas aisladas en concreto armado.

Por ser este un edificio de una dimensidn longitudinal de -
consideracidn se tuvo la necesidad de utilizar juntas constructi-

vas.

Instalaciones Hidr&ulicas.- El abastecimiento de agua, al -
aeropuerto y en particular al edificio terminal se obtendrd por -
medio de la extraccidn de pozos profundos, captdndose en la cis--
terna general, posteriormente bombeada al equipo hidroneumdtico -
instalado en el cuarto de mdquinas del edificio.

Sanitaria.- Se utilizar&n tuberias separadas, una para - -
aguas negras y otra para aguas jabonosas y pluviales, en virtud -
de que recibirin diferente tratamiento. Existird una tuberia - -

Gnicamente para la recoleccidn de aguas negras, que se reutiliza-
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rédn para el riego de dreas jardinadas exteriores.

Existirin 2 fosas sépticas, una para cada nicleo de sanita-
rios, ésto para evitar grandes recorridos.

Las aguas jabonosas y pluviales se recolectarfan juntas y -
se llevardn a pozos de absorcibén en virtud de no haber sistema de
drenaje municipal.

Aire Acondicionado.~ Se utilizar&n 2 manejadores de aire, -
uno para cada ala del edificio, se estiproponiendo un ramal prin-
cipal de 180 x 90 y un ramal secundario de 100 x .50.
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