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AROS, GENTE, SIMBOLOS Y- ESPACID PUBLlCO

Aproximaclion teérico metodolbglca ‘a la historfa de 1a
Ciudad de Mexico S
desde el ‘andlisis del ordeny el uso’ de sus espaclos.

#%% Introduccion *x#

El titulo del presente trabajo refleja de algdn modo su enorme
ambicidn; el subtitulo reconoce sus limitaciones. Por un lado
tenemos el deseo de recorrer los afies -la historia- de la Ciludad

de México a través de la observacitn m&s o menos detallada de
algunos de sus espacios pablicos, de la gente que los construye y
vive, y de los simbolos que nos hablan de la cultura local y de
las culturas convergentes. Por otro, sabemos que las dimensiones
histérica y geografica de esta urbe gue se cuenta entre las mas
grandes del mundo hacen de cualquier estudio que pretenda
abordarla, una mera aproximacion. Dentro de tal acercamiento,
hemos dividido e! objetivo final en una doble intencién compuesta
por una linea de investigaci&n que se ocupa de las necesidades
tebricas y metodolédgicas del trabajo, y por otra que se encarga
de proponer ideas para el posterior estudio sobre la espacialidad

urbana. En realidad ambas lineas se trenzan con bastante
frecuencia, se anudan y desatan recorriendo no sélo los espacios,
sino también las practicas sociales, la historia y los simbolos

que conforman nuestra urbanidad, recogiendo con atencién los
cabos que pudieran guedar sueltos y vaciando su conocimiente en

una serie de ejempios analizados en la tercera parte. Asi, las
paginas de esta tesis no siguen alguno de los métodos mas
conocidos de invegtigaciétn en cilencias sociales, porque

precisamente intentan proponer un modo alternativo para abordar
los problemas de la ciudad, que si bien no negar& la influencia
de muchas de las lecturas citadas, si pretende aproximarse a la
creacidn de conococimiento histarico.

Crear conocimiento en las Cienclas Sociales no es tan tacil,
gsobre todoa si rechazamos la practica habitual de partir de
definiciones axiomAticas para abordar los temas que nos
interesan. Para ser historiador dentro de una investigacién
tradicional, se recurre a los datos cronolégicos, a las fuentes y
a una final interpretacién de los hechos previamente analizados,
y con eaas bases se puede uno contar entre los que formalmente se
dedican a la Historia. Eso es lo que la define. §Sin embargo,
hacer tales recuentos y reinterpretaciones no siempre significa
crear conocimiento, ya que muchas veces se limitan los alcances
de la investigacién con el seguimiento ortodoxo de metodologias

trazadas de antemano. Crear conocimiento es, para nosotros,
permitir en el transcurso de una investigacién seria, rigurosa vy
profunda, la participacion de la imaginacién, el rompimiento de



esquemas preconcebidoa para abordar cada tema, y finalmente, la
generacidn de puntos de vista distintos a los planteados
tradicionalmente.

En otras palabras, las lineas teérico-metodologicas que aparecen
en el trabajo, deben buscar nuevas relaciones entre sus elementos
para conseguir un enfoque poco explorado, para observar los
problemas desde un &ngulo en el que el investigador no se haya
parado antes, para intentar con el apoyo de los trabajos tetricos
ya existentes, 1a ubicuidad a la que todo humaniata debe aspirar
si{ desea acercarse a la comprensi6n de cualquier problema social.
Se comprueba que se llegd a ese estado Unicamente sl se aterriza
toda esa teoria revuelta, en ideas claras, quiz&d en datos
concretos, pero sobre todos en enunciados que nos hagan ver en la
realidad cotidiana elementos de andlisis que antes no veiamos,
que nos permitan eslabonar con mayor armonia los periodos
histéricos que no teniamos bien definidos o, mejor aun, si aquel
conocimiento que ostentdbamos y defendiamos como una verdad
probada, de pronto plerde sentido y adquiere confusion, si
sGbiltamente la realidad se nos cae, si al final de ila
investigacion nos damos cuenta que la ciudad es apasionantemente
inasible. El reconocimientoc de las limitaciones y de la wvacuidad

de nuestras manos cansadas tras el trabajo, es la mejor
recompensa que un estudioso de las ciencias sociales puede tener:
la sociedad cambia histérica y geograficamente a ritmos

vertiginosos. He ahi su atractivo.

Por otra parte, la mayoria de los trabajos para obtener grados de
Historia en nuestra Facultad, tienden hacia la microhistoria como
la dnica manera de profundizar en el estudio de los hechos
relacionados con el tiempo; se delimita un periodo y se dice de
él todo 1o que las fuentes nog informan, y del mismo modo se
delimita también el lugar donde los hechos que se van a estudiar
ocurrieron, e igualmente se le describe casi a la perfeccién para
dar marco y dimensian geografica al estudio histéorico en
cuestién. El trabajo que aqui se presenta, no obstante, ha
decidido romper con esa delimlitacién a prioril tante en los marcos
historico como geografico sin que ello conlleve, como ya dijimos,
la pérdida de sgeriedad, de rigor o de profundidad. Se trata
entonces de analizar el orden que guardan los espacios wurbanos
tomando en cuenta los distintos factores que han contribuido en
su conformacién, y al mismo tiempo, se trata de analizar los usos
que la gente les ha dado y célmo las actividades de ésta pueden
quedar condicionadas por aquellos. Se trata pues, de hacer hablar

a esos espacilos, de obtener con la ayuda de fuentes, de
interpretaciones anteriores, de observaciones propias, del
andlisis de los flujos (de ideas, de cosas y de personasa), una
nueva interpretacion de lo que han significado dicheos espacios
para los grupos sociales que los han construido y que los han

percibido de disgstinta forma en las distintas etapas.

Asi, se pretende abordar metodolégicamente un camina con dos
vertientes: una, la del andlisis de los espacios plblicos urbanos
que nos puede introduclir en la creacién del conoclmienta
histérico, ez decir, que nos puede revelar nuevos elementos de
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andlisis para saber mejor la historia de la Ciudad de México. La
otra vertiente parte de estudiar lo que hasta ahora nes dicen las
historiadores para conocer mejor la espaclalidad presente. Como
se ve, este trabajo no esta cedido a los dogmas de la
clagsificaciédn tradicional de los saberes segin Occidente, ni ha
sido guiado por ninguna metodologia prexistente porque justamente
dedica parte de su esfuerzo a encontrar sobre la marcha formas
alternativas de observacién y de analisis, mismas que deben ser,
una vez encontradas, por definicitn efimeras. Con ellc queremos
decir que no hay caminos repetibles en la investigaclén socialj
acaso hay experiencias m&s vastas, aplicables si se quiere, pero
nunca jam&s elevables a nivel de ley universal o de método
cientifico como lo entienden las ciencias naturales.

Para ser un poco mds explicitos partamos de lo ma&s sencillo de
nuestra aproximacién teérica sobre los espacios. El orden que
guardan los espacios donde se desarrolla nuestra cotidianeidad
doméstica, constituye en si una caracteristica cultural del grupo
social al que pertenecemos. La cama pegada al muro, la puerta
cerrada, la ubicaciétn de las ventanas y de la mesa, la separacién
del baffio y de la cocina, son elementos de una disposicién
espacial que no estad dada por la naturaleza. Para cada
movimiento, para la digstribucién de los objetos en un
departamento, para la funcién de cada pieza y cada mueble, para
la expresion de un placer ligado al lugar que habitamos, hay una
explicacidn cultural o por lo menos un intento de explicacidén que
siempre tendra& que hacer caso de los factores condicionados por
nuestra cultura. Muchos de estos factores, quiza la mayoria, se
pueden reconocer en el seguimiento profundo del proceso histérico
que ha tenido el grupo social del gque formamos parte. Otros son

mutaciones necesarias dentro de ese proceso histdrico que
obedecen a coyunturas socioecontémicas, de la moda, del terreno en
el que estamos asentados o de la gente que se ha metido en
nuestras vidas, pero que finalmente pueden, todas estas
mutaciones, formar parte de la historia y de la biograffa que

explican nuestra existencia como personas.

Pero as{ como el caso de la espacialidad doméstica podria
abordarse rigurosamente con base en el estudio de la biografia de
quienes construyen y quienes habitan tal vivienda, el! estudio de
los espacios pablicos puede hacerse desde la ©6ptica que nos
presenta 1a historia de la ciudad y asi tratar de explicar
nuestra existencia como sociedades. El presente trabajo también
tiene por objeto salirse de las puertas de nuestro domicilio para
adentrarse en la dinamica urbana, para recorrer intentande wuna
explicacién del orden espacial de los lugares que son de todos,
que pertenecen a la comunidad, que se rigen por practicas
culturales colectivas y no s6lo por biograffas individuales. Pero
no sé6lo se intenta una explicacién de la disposicidn de las cosas
como =i éstas formaran parte de una escenografia teatral, sinc
que se busca identificar las condiciones hlgtéricas en las que se
construyeron los espacios y las caracteristicas culturales que
podemos reconocer en el orden que guardan ahora y que han
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guardado antes, asi como las influencias ideolégicas que les
dieron ese orden y las modas extranjeras que impactaron en
nuestra espacialidad. A lo largo de las tres partes que componen
esta tesis, saldremos del hogar azotando la puerta y olvidando el
dominio de lo privado para formar parte de la gente pdblica, para
treparnos sobre un Ruta-100 y apearnos sobre la plaza o la calle,
donde la vida verdaderamente existe, donde la propiedad privada
plerde sentido y choca contra la realidad colectiva de la gran
mayoria de los habitantes de la urbe. De este encuentro sobre los
espacios que no son de nadie (y que son de todos), surge sin duda
otro de los nodos que tuvimos que desentrafar: la irrupcién del
mundo de lo privado sobre los territorios de lo puablica.

E!l dominio de lo privado solfa permanecer en casa cuando sus
habitantes la dejaban y se iban a trabajar, a estudiar, a pagear.

Un individuo era territorialmente duedo de la suela de sus
zapataos y del ala de su sombrero, pero de nada mas. Aunque para
ser mds precisos, lo era de todo lo que le circundaba, pero no a
tftulo personal, sino bajo la idea de una posesion colectiva del
espaclio y de los bienes. M&s tarde, lo estrictamente "suyo", es
decir, aquello que le pertenecia pero que no era un blen inmuebhie
como la tierra, logr® salir de la casa hacia el dominio urbano de
1o ptblico principalmente mediante los avances tecnoléagicos que
crearon el egpacio mévil, la propiedad privada port&til: los
carruajes, y a manera de paradigma, el automovil, cuyas puertas
podian también cerrarse con llave llevando consigo las
"comodidades" del hogar privado. Con la generalizacién de las

modelos urbanos que contemplaron al auto para reordenar sus
espacios ptiblicos y privados, tuvimos la primera conjuncidn de
estas dos dimensiones espaciales y el inicio de una tendencia

irremisible de apropiacidn de lo que antes era de todos. Vale
aqui mencionar que a lo largo del desenredo de estas ideas no
tomaremos, salvo cuando se expiicita, los regimenes legales de

propiedad conforme a derecho, sino que estaremos siempre hablando
del uso consuetudinario del territorio, de las practicas sociales
sobre el espacio pablico.

Una segunda conjuncidn que extiende su sombreado sobre estos

espacios publicos, la han venido a formar los vendedores
ambulantes, quienes al ocupar algunos metros cuadrados de suelo,
estan apropidndose de las posesiones que legalmente son

colectivas. Esata actividad no tendria gran importancia espacial
si no se hubiera multiplicado a las dimensionez que actualmente
ocupa ¥y sl no constituyera, de manera informal, una importante
rama de la ecanomia urbana. La lucha por el espacie péblico
reconoce asf{, a un nuevo ingrediente que combate contra el
transednte comin y contra los vehiculos motorizados privatizantes
o colectivizantes. Tanto en esta parte del andlisis hist6rico-
espacial como en la anterior, serd necesarlo detenernos a
reflexionar sobre las causas culturales y soclioecondmicas que han
amenazado a la ciudad con perder el cardcter pablico depositado
en sus calles y plazas. Es decir, no se puede culpar a los
vendedores con ligereza, gino que habrd que explicar la
a{tuacidén proponiendo alternativas y reconociendo que por encima
de ellos hay instancias y personas jerdrquicamente superiores que



aprovechan su desventajosa posicién para extorsionarlos.
lgualmente es necesario recoger la probable explicacién del uso
extremo del automévil y su repercusién en e} orden territorial
urbano; estas relaciones son verdaderas manifestaciones
espaciales del poder que han marcado la historia reciente de
Méxica. Asi pues, la historia de ambos fenoOmenos y de las
conjunciones que presentan ademas de otras formas de apropiacidn
de espacios, seran revisadas en su trayectoria histéarica.

Para todo ello ha sido imprescindible apoyarse en las
exposiciones tedricas de varios estudiosos del espacio, que, aun
sin ser historiadores o ge6grafos, han logrado percibir y poner
en ideas {i{ntelegibles estas relaciones espaciales condensadas a
través de la historia de la cultura urbana que en cada caso
genera los espacios de un determinado lugar. De Maurice Halbwachs
hemos comprendido que los espacios son depositarios de la memoria

colectiva de los pueblos que los han construido y modificado; las
calles, las piedras y los muros guardan la historia de la gente y
la identidad que los une en una cultura reconocida por todas. La

transformaciodn de esos espacios, su destruccitn o su suplantacién
por otros espacios disefados bajo otro orden y otra loglica (otra
cultura), dafian gensiblemente a la sociedad en cuestién. De
Marshall Berman hemos recogido las experiencias contemporaneas de
una modernidad arrasadora que no ha respetadc la espacialidad de
los habitantes ¥y que lo ha camblado todo a través de modelos
preconcebidos que rara vez promueven una ldentidad colectiva, ¥
gue cuando esta identidad logra fraguarse, el propio impulso
modernizador se encarga de destruirla para dar paso a espacios
mas modernos. La modernidad para Berman es el factor de
desintegracidn social m&s importante, y lo es, podemos agregar,
en la medida que destruye la espacialidad propia de una cultura
para tratar de meterla a empellones sobre un molde confeccionado
por otra. Edward Hall, por su parte, intenta 1identificar esa
espacialidad diferencial entre los pueblos al analizar la base de
sus relaciones culturales mas cotidianas y, en un sentldo, mas
animales.

En estos puntos, es el contexto histéOrico el que les dard fondo,
forma y cignificacién a las reflexiones de los diversos autores,
y por ello se ha hecho indispensable viajar de 1Ia mano de
Frangois Choay, de Sigfried Giedion y de Fernando Chueca Goitia
como cronistas del urbanismo y de la arquitectura modernos, no
sin mirarlos c¢on sentido critico y ponerlos a combatir
ideol6gicamente entre ellos y entre los propios actores que
modificaron los conceptos mas socorridos por la ordenacion
espacial de las ciudades. Desde Europa analizaremos los
antecedentes fincados por el Barén Haussmann y la
ingtitucionalizacién del urbanismo a través de los Congresos
Internacionales de Arquitectura Moderna (C!AM), o de la propia
Bauhaus, e intentaremos identificar cOmo y cuéndo irrumpieron los

nuevos conceptos en Méxlco y qué importancia llegaron a tener. Se
verd a su vez la influencia norteamericana y las corrientes que
se opusieron a la marcha del urbanismo asi entendido y ge

cotejaran egtas ideas entre las de muchos autores mas mencionados
a lo largo del texto y de la bibliografia.



Para ejemplificar la confluencia de todeos los puntos hasta ahora

mencionados, serd necesario abordar los casos concretos mas
significactivos de la Ciudad de México ante la imposibilidad de
agotar el anAlisis de toda la metrépoli. Asi, se han elegido

ejemplos dentro de los marcos del Centro Histérico, sin que esta
predelimitacién se convierta en un obstdculo que impida seguir el
andlisis de una vialidad o de un proceso espacial, hasta donde
éste termine o comience, o cuando menos, hasta donde éate nos
deje satisfechos. Como contexto de la parte mas empirica de esta
investigacion, se han efectuado recorridos por varios puntos, que
para me jor expresarlos son flujos, flujos de gente, de
mercancias, de tiempo, de ideas. Se han elegido, como dijimos,
lugares internos o cercanos al! Centro Historico porque son lo mas
conocido y controvertido. Aqui cabe insistir en que siempre hemos
criticado la microhistoria que se cife a una época determinada de
un lugar preciso para agotar su informacién y quedarse en la
descripcidn de instantes inconexos y lejanos a lo que nos ocurre
cada dia. Mas bien nos hemos sentido atrafidos por los temas
gigantes, aquellos que Jamds consiguen llegar a un fin
satisfactorio, pero que a pesar de ello y de las proplas
limitaciones del investigador parecen tener mas materiales que
aportar a lta situacién del aqui y el ahoraj da la impresiém que
los temas amplios son siempre mas atractivos y por 1o tanto méas
divulgables. De todos modos por razones de orden metodolégico,

los lugares que sSe mencionard&n mas comunmente son bastante
precisos. Lo anterior no obsta para que durante el trabajo,
citemos lugares e ilustraciones que no son los que para otros
efectos se mencionan, siempre y cuando dichas menciones ayuden a
explicar el caso. Pero no se trata tan s6le de seguir la
espacialidad en funcién de actividades colectivas como el
comercio o el transporte, sino de profundizar en el lengualje
semidtico que guardan los espacios; los signos que de ellos

obtenemos tras una aguda observacién, también son informacién
para comprender la historia urbana y la dinamica social de
nuestros dias.

El estudio de los lugares y de sus elementos nos descubre que el

orden espacial habla histéricamente. Los =zimbolos dispueatos
gsobre la via publica dialogan entre ellos y descubren précticas
sociales del presente y de otros tiempos ligados a 1a

historicidad de la urbe. Conseguir que los espacios nos informen,
interrogarlos, hacerlos hablar, ya lo hemos dicho, también forma
parte del presente esfuerzoj; el comercio ambulante o el
anecdotario que enmarca los monumentos de la Ciudad de México,
gon gdlo el pretexto para lograrlo. En este sentido, en la tesis
aqui propuesta hay un desliinde de la geografia tradiclional que
splamente se encarga de describir el paisaje, o de la historia
mas vulgar que tiene por fin contar eventos en forma cronolédgica.
L.La propuesta alternativa serd entonces una metodologia distinta y
a la vez complemetaria de todos laos demds métodes mediante los
cuales se abordan log problemas sociales.

Con el Pageo de la Reforma, con Bucarelil, con Xochimlilco, con el
didlogo de los elementos que encuadran sl Zécalo y que se



vinculan en mas de una forma con Chapultepec, encontraremos
materia para ver si se sostiene lo hasta aqui dicho, y sobre todo
lo dicho en el primer capitulo donde queda vertido el juego
tebrico que da impulso a este breve estudio. Veremos entonces el
papel de la percepcién colectiva de los espacios en las practicas
sociales tanto eventuales como cotidianas. Trabajar dichos
lugares ha sido una experiencia casi mAagica; andar por los
pasillos del castillo en la cima del cerro del Chapulin o
recorrer en bicicleta desde el Tepeyac hasta Las Lomas intentando
métodos alternativos de reconocimiento urbano, nos ha
transportade en el tiempo como jam&s pensamos que se pudiera
lograr dentro de la ciudad del esmog, dentro de una urbe que
parece ya no esconder nada a los ojos de uno de sus tripulantes.
Bien por el contrario, la de México es la ciudad de las
sorpresas, la ciudad de los secretos que emergen a la vuelta de
la esquina y en el momento ma&s inesperado, que se descarnan
de repente para impresionarnos. Sus espacios que en apariencia

son perpetuos, se transforman sin avisar un dia cualquieras,
mientras que otros, incluidos en proyectos modernizadores y con
un futuro de plastico comercial, sdbitamente se rebelan para

permanecer sin grandes alteraciones gracias al empuje popular que
les da raz6tn y vida. La ciudad que se devora a si misma es
también 1la que parece mas invulnerable. Por todo ésto, trabajar
cualquier tema en la ciudad de México es un reto de magnitudes
indecibles, cuyo desenlace seguro es el fracaso del investigador.
Abordar a la metrépoli por cualquiera de sus flancos, desde Ila
geografia, desde la historia, desde la fiesta, es cliertamente
excitante, pero terriblemente duro porque puede convertirge en
una pasién inagotable, en un vicio que como el alcohol o el amor,
puede alguna vez plantearnos la muerte.

ADVERTENCIA ANTES DE CONTINUAR.

A manera de advertencia debe quedar claro que esate trabaljo
estd movido por muchas inquietudes de orden académico,
pero también por impulgsos lddicos. El juego y el placer
por sentir la ciudad pueden ser recursos metodelégicos,
pueden convertirse en una experlencia narrada en primera
persona: sin darme cuenta le abri mi estémago sensible a
la Ciudad para gque me recorriera y cai en la sorpresa de

que los lugares que consideré m&s importantes para
estudiar la espacialidad histérica, eran también los
lugares que mds me deleitaba recorrer. Al mirador de Ila

Torre Latino subf una y otra vez, a la villa peregrineé vy
en Xochimilco eché mi cuerpo a trajinar por los c¢anales.
Escribi m&s cantidad que calidad y luego seleccioné tal
rvez sin éxito; aprendi a tomar fotografias porque wme
encontré desesperado ante la idea de que Tenochtitlan se
nos acabara, porque al oir las pladticas de Ralo sobre el
agua cristalina de las acequias o sobre la magneficenclia
de la ciudad de su infanclia, me abordé una nostalgia
incontable que estrictamente no me debia de pertenecer,




pero que ahora me ha hechoe firmar un compromiso secreto
con las calles de la ciudad. En la medida en que fui
descubriéndolo, me di cuenta de que cerrar los ojos vy
sentir el viento en el Espacio Escultérico de C.U. a
escuchar el eco de mis pasos en Coyoaca&n mientras todos
celebraban afo nuevo, eran también elementos metodoléglcos
rescatables en el proyecto ambicioso de crear conocimiento
historico y de comprender la egspacialidad de la urbe. Con
razOn ful acusado de romé&ntico sin defenderme demasiado,
pero rechazando, eso si, cualquier coincidencla con la
reaccién de las élites que al ver perdida su exquisitez
aristocratica, afioraron los tiempos pasados. De alguna
manera esta afdoranza campea las composiciones y enmiendas
a la historia hechas por las cultivadas plumas de Don
Artemio de Valle-Arizpe o Don Luis Gonzdlez Obregén. EI
sentido de nuestro trabajo, para que se entienda con estos
dos ejemplos, no es e! mismo de ellos.

Termino esta nota aceptando que al final de este ensayo,
recobré la certeza de que cuesta mucho empezar a
comprender a la Ciudad de México. Esto me invita a
regresar sobre el tema cuantas veces sea necesario, o para
decirlo de otro modo, soy presa del mortal viclo que nos
ha hecho dependientes de la Gran Tenochtitlan y <(como -
insisto~- pasa con el alcohol o con el amor) la abstencién
no significa cura alguna. Para liberarnos de esta vordgine
urbana parecemos irremisiblemente condenados a seguir las
instrucciones de Cortazar: no hay forma de salir del
territorio mas que metiéndose en &l hasta las cachas. Tal
vez al final la ciudad nos pague con un beso.

* %%
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APUNTES TEORICO METODOLOGICOS PARA EL ESTUDIO DE MEXICO COMO
UNA CIUDAD OCCIDENTAL

1.-L0S ANDS DEL URBANISMO Y LA CARTA DE ATENAS.

Los espaclios suelen ger estudiados como el escenario donde
suceden los hechos histéricos, como el reciplente teatral donde
los objetos son acomodados por los actores y 1los escendgrafos.
Los espacios urbanos entonces son, sSegin esta concepcidn, las
calles, los puentesg, lag banquetas, las zonas residenciales, las
Areas de comercio, los parques, los corredores industriales, la
viviendsa, los edificios ptiblicos y las construcciones de todo
tipo que se ubican en la ciudad. Para su estudio se funden -segin
la clasificacidn occidental de las ciencias- la geografia urbana
y la arquitectura en una disciplina conocida como urbanismo, y
adem&s se le agregan ciertos elementos de la sociologia para
tratar de interrelacionar a los actores con el escenario, es
decir, para comprender lo que a fin de cuentas m&s nos 1interesa:
la obra de teatro. Egtrictamente, alli acaba la tarea del
investigador urbanigta, al decirnos cémo funciona 1a ciudad
después de haber conjugado los elementos escéniceos con el
quehacer de los personajes; o sea, al explicarnos cémo fue que
los comerciantes se apostaron en tal o cual mercado, como se
disedd wuna unidad habitacional o cémo se llegé al uso de
determinados modos de transporte. Segiin Plerre George (1870)%, el
proceder del investigador se resume en "observacién analitica,
deteccién de las correlaciones e investigacidn de las relaciones
de causalidad" (1). Después de eso y con suerte, el urbanista, el
gebgrafo, el arquitecto, el historiador, vertiran sus propuestas
para dar un mejor orden a los objetos que estadn sobre el
escenario con el fin de hacer mas eficaz la cliudad, de distribuir
mejor las actividades y las personas. Esta préactica profesional y
académnica de reordenar los espacios para aprovecharles mejor,

encuentra sobrado eco en los paises Industrializados. En la
lengua francesa existe un término que denota tan importante
actividad para los geOGgratos y urbanistas europeos: el

aménagement. (2)

Y suena todo muy lOogico: primero se delimita el lugar y se
analiza 1la distribuciétn de sus zonas de acuerdo a la actividad
que se desarrolla en ellas, después ge describen 1los problemas
que emanan de esa distribucién y por altimo se disefia una nueva
distribucién de las actividades y de la gente para evitar los
problemas existentes. Tan facil... y tan dificil. Este fue el



movil de los Congresos Internacionales de Arquitectura Moderna
(ClLAM), es decir, de la agrupaciéan de los arquitectos mAas
destacados de! mundo occidental, cuya cuarta reunién celebrada en
1933, dio como resultado la famosa Carta de Atenas, donde se
planteron como conclusién, terminar con los problemas del
crecimiento descontrolado generado por la industrializacion. (3)

URBANISMO Y URBANISTAS.

Pero el espacio no es un recipiente geométrico inmévil, o al
menogs no es s6lo eso. El espacio es wuna creaclén cultural
delimitada por las relaciones ecaonfmicas y politicas, y
finalmente por las correlaciones en las que se expresa el poder
(4), adem&s de ser sin duda también un concepto lingiistico al
que <ge recurre para ponerle nombre a una reaiidad percibida a
través de filtros culturales, asunto éste (el del lenguaje) que

no puede ser abordado por el presente ensayo.(5) Asi que para
adentrarnos en la historia del espacio de una ciudad moderna, es
necesario adentrarnos en la historia ideolégica de le urbano,
egsto es, del urbanismo como recursoc metodolégico para abordar la
problemd&tica de las ciudades sin desechar con ello otras formas
de anallisis.

Por supuesto que la definicién mecdnica expresada al inicio de
esta primera parte para el término "urbanismo", debe ser refutada
con el seguimiento histérico que nos explica su confeccién
enmedio de un mundo que agrupaba cada vez a ma&s gente en las
cludades y que lo hacia (y lo sigue haciendo) de un modo
problematico y "desordenado". Si bien es P.Clerget quien en 1910
utiliza por primera vez la palabra "urbanismo" en el Boletin de
la Sociedad Geografica de Neufchatel (6), existen corrientes de
pensamiento que empiezan desde el siglo XI!X a manejar ideas que
servirdn de base a esta disciplina fundada en rigor durante Ila
primera mitad del XX. Para Frangois Choay, estas corrientes
pueden denominarse pre-urbanistas, distinguiendo dos principales
a las que ubica como seguidoras, una de lo que !laman e! "modelo
progresigta™, y otra, del "modelo culturalista". La primera esta
gostenida por las aportaciones te6Gricas de Robert Owen (1771-
1858), Charles Fourler (1772-1837), Pierre-Joseph Proudhon (1809-
1863) y otros (entre los que podemos contar a Jullo Verne, 1828-
1905), quienes hablan de una ciudad mejor a partir de la
zonificaciOn y especializaci6tn de los espacios de acuerdo a la
actividad (trabajo, vivienda, recreacién) y de acuerdo también a
las preferencias e inquietudes del individuo, para el cual
disefan una casa rodeada de Areas verdes y espacios abliertos. EI
maodelo culturalista agrupa a personas como William Morris (1834-
1896) y John Ruskin (1818-1900), quienes condenan el crecimiento
andrquico de la 1llamada "ciudad industrial"™ y proponen una
solucidn basada en la trayectoria histérica de las urbes donde la
colectividad zea benefliciada por encima de los intereses
individuales. (7) Ambas corrientes, y marcadamente la - segunda,
imponen au= decigiones por encima de la voluntad de la sociedad y
proponen la represién de aquello que no guede enmarcado en sus
modelos; el malthusianismo ademas, forma parte de las ideologias
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europeas de la época que permean ambos modelos, y propone excesos
tales como el restringir a un naimero determinado la poblacién de
una concetraciédn humana.

Sin suseribir modelo alguno, y lo que es mas, sin proponer un
proyecto de ciudad mejor (lo que les ha dado extensa vigencia),
Friedrich Engels (1B820-1885) primero, y Karl Marx (1818-1883)
después, definen a la ciudad como un objeto histérico que ha
creado a la burguesfa industrial y al proletariado, cuyo papel
serd el de conducir a la colectividad al socialismo y mas tarde
al comunismo; para ellos la diferencia entre campo y ciudad debe
ser abolida y mientras eso sucede, no plantean la construccién de

vivienda de 1interés social (multifamiliares) para 1a clase
trabajadora, preocupaclion central en las otras corrientes. De
igual forma, el gedgrafo anarquista de origen ruso Pierre

Kropotkine (1842-1921) rechazaba la idea de una sociedad separada
en rural y urbana, y proponia, con mucho menocs pragmatismo que
los manuales en los que derivé el marxismo después de la
Revoluciédn de Octubre, una actividad humana rica en la que todos
trabajaran fisica e intelectualmente en pro de la libertad y la
convivencia. Contempordnea a ellos surgird en los Estados Unidos
la corriente del |lamado anti-urbanigsmo como respuesta nostalgica
ante el deterioro "ecolégico", si cabe el término para la época,
causada por la ciudad industrial. (8)

Asi como durante el siglo XVII se fueron decantando las
especialidades y nace por ende la Geografia para encargarse del
egstudio de los espacios en general, asfi, desde las primeras

décadas del siglo XX, la racionalidad occidental ya exige también
especialistas para esto del urbanismo, y serdn los arquitectos
quienes se identifiquen m&s con el ordenamiento de los espacios
de la cliudad. Sin embargo las discusiones del siglo precedente
los habré&n dejado marcados. Heredero de aquel modelo progresista,
Walter Gropius (1883-1969), funda en Weimar, Alemania en 1819, la
Bauhaus, escuela cuyo ocbjetivo, dicho ra&pidamente, fue obtener la
sintesis del arte y la industria para producir una arquitectura
bella en serie mediante el trabalo en equipo. En la definiclén de
un estilo con tales caracteristicas, cooperaron Paul Klee (1879-
1940) y Mies Van der Rohe (1930) entre muchos atras. Hasta antes
de ta Bauhaug, la industrializacién no habfa marcade a la
sociedad prusiana como definitivamente s{ lo habia hecho c¢on
Inglaterra y en menor medida con Francia. No habia nacido nada
parecido a las obras de William Morris para favorecer al
artesanado inglés y a la industria textil, ni existia una escuela
como la de Chicago (1880) o como el movimiento belga de 1890.(9)
Pero la Bauhaus, que sufriera un cambio de sede en 1926 para
mudarse a Dessau, marcaria hasta su proscripcién por los nazlis,
un hito en la historia del urbanigsmo y despejaria el campo para
que los CIAM rindieran frutos a nivel planetarioc. Un eslabén de
contacto entre la Bauhaus y los Congresos Internacionales de
Arquitectura Moderna, fue sin duda Charles-€&édouard Jeanneret
(1887-1965) mucho mejor conccido como Le Corbusier (10).
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LAS RAZONES DEL C.1.A.M,

El trabajo de Le Corbusier defini6 a la arqultectura occidental
de nuestro siglo e impuso de alguna manera reglas y leyes a las
que casi todos los arquietectos se plegaron. Para &1, dice Choay,
no podia haber divorcio entre arquitectura y urbanismo, y su
aportacién personal mas clara fue la sistematizacién de sus ideas
y la extrema esquematizacidn de las mismas, que al ser
presentadas, asestaban un golpe impresionante sobre quien las
escuchaba y miraba. (11) Puede decirse que &l fue el promotor de
la <citada Carta de Atenas de 1933, paradigma del urbanismo
mundial que también llegd en diversas formas a la ciudad
latinoamericana y que todavia hoy deja ver su influencia en no
pocos de los proyectos urbanos que se verifican sobre nuestros
espacios publicos. Un analisis detenido de la Carta y de los
comentarios hechos a ella en 1841 por el grupo de arquitectos
franceses del Cl1AM, nos seduce a asumirla, pues esta cargada, en
apariencia, de un espiritu esencialmente justo en e! terrene de
lo social, y bien argumentada con base en los diferentes
elementos que se toman en cuenta para hacer una construccidén, sea
ésta una casa o una ciudad entera. La época en la que es
redactada necesita remedios que la Carta pretendfia presentar
mediante un diagn6stico de tono sincerista:

#E] advenimiento de 1a era industrial ha provocado inmensas
perturbaciones en el comportamiento de los hombres, en su
reparticién sobre la Tierra, en sus empresas. (12)

"El crecimiento de la ciudad va devorando, a medida que se
produce, las superficies verdes (...] EI! individuo que
pierde contacto con la naturaleza se disminuye, y paga caro,
con la enfermedad y la decadencia, la ruptura que debilita
su cuerpo y arruina su sensibilidad corrompida por los gogces
ilusorios de l1la ciudad.(13)

La autoridad municipal "no vacilar& en trazar una calle gque
privar&d de sol a millares de viviendas. Encontrar& mnatural
asignar a la edificacién de un barrio obrero una zona hasta
entonces desechada porque las nieblas la invaden, porque su
humedad es excesiva o porque los mosqultos pululan en
ella... Estimard que una ladera mal orientada que nunca
atrajo a nadie, que un terreno envenenado por el hollin, los
tizones, los gases deletéreos de alguna industria, a veces
ruidosa, siempre seran lo bastante buenos como para hacer
acampar a las poblaciones desarraigadas y sin apegos sélides
a las gque llaman 'mano de obra corriente’. (14)

HEg urgente modificar ciertos uses, hacer accesible a todos,
por medio de wuna legislacién implacable, fuera de toda
cuestidn de dinero, una cierta calidad de bienestar, vy
prohibir para siempre, mediante una estricta reglamentacion
urbana, que familias enteras se vean privadas de la luz, del
aire y del espacio. (15)

Y"El 40.Congreso CIAM, reunido en Atenas, ha establecido este
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poatulado: EI!l gol, las areasg verdes, el espacio, son las
treg materias primas del urbanismo.(16)

"Las velocidades mecanicas han trastornado el ambiente

urbano, instituyendo el peligro permanente, provocando el
embotel lamiento y la parélisis de las comunicaciones,
comprometiendo 1a higiene". Estas velocidades "favorecen
modos de yvivir gue, al dislocar la familia, turban

profundamente el asiento de la sociedad. Condenan a los
hombres a pasar horas fatigosas en toda clase de vehiculos y
a perder, poco a poco, las practicas de la funci6n sana vy

natural: la marcha a pie™. (17)

Tras este diagnastico el CIAM avanz®& hacia propuestas concretas
dentro de la misma Carta de Atenas y establecio ciertos
lineamientos dota&ndolos de un supuesto cardcter universal:

"La cludad debe asegurar, tanto en el plano material como en
el espiritual, la libertad individual y el beneflicio de 1la
accién colectiva, SAlo por la escala humana puede regirse la
dimensién de todas las cosas dentro del complejo urbano. Las
claves del urbanismo se encuentran en las cuatro funciones:
Habitar,

Trabajar,

Recrearse, y

Circular". (18)

81 nos hemos detenido a anallizar este documento, es porque su
trascendencia cambié los destinos de la ciudad occldental donde
quiera que esta estuviera. Las aseveraciones que contiene fueron,
para 1933, una verdadera revolucidn en la historia de los
espacies y una aparente lapida sobre la idea de la ciudad
industrial que amontonaba obreros en hudmedos y tuberculosos
rincones para hacerlos trabajar al alba comoc bestias. Para ellos
clamaba dignidad. Proponia la densificacién de laos espacios
mediante la construccién de edificios de mucha altura, separados
uno del otro de modo que pudieran gozar del calor del sol, de la
tuz, del aire y de las Areas verdes que los circundarian. Habria
zonas especializadas para cada una de las funciones identificadas
en el texto y Areas en las que cada actividad encontrara su
propio espacio. Asi, habria =zonas de oficinas, de talleres, de
vivienda, de comercio, de recreo, de educacién, comunicados todas
ellas por avenidas Jerarquizadas para cada tipo de vehiculos,
ninguno de los cuales interrumpiria en teoria la paz de las zonas
habitacionales. Serfa un mundo feliz. (19) Con este famoso zoning

y c¢on las demds ideas de esta arquitectura bien 1 lamada
"moderna”, se elaboraron proyectos ambiciosos como "El Plan de
Parig", concebido por Le Corbusier en varias etapas de avance

desde los afios veinte y presentado una vez mas en 1937.(20)

Pero la propuesta ut6pica no duraria mucho. Esa seduccién por las
bondades que proponia el CIAM, se desenmascara en la practica,
cuando los proyectos de los arquitectos miembros no resisten el
analisis de la época, y mucho menos el analisis del tiempo que
hubo de transcurrir. El célebre Pian Paris de Le Corbusier
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planteaba la demolicién de casi todo su centro para sustituirlo

con edificios altisimos que albergaran por zonas las distintas
actividades de los parisinos, y que dichas zonas, estuviesen
surcadas por anchos viaductos, pasos a desnivel, tréboles y

desviadores de alta velocidad para ser transitados por los
automoviles y camiones. Le Corbusier pedia la abolicién de la
calle. "La calle -decia €l- nos usa. Ella nos traga a fin de
cuentas. Asi pues épor qué debe subsistir?".(21) A cambio nos
ofrecia autopistas-parque en las que uneo alcanzaba a mirar entre
los Arboles que la acompafaban por ambos lados, unos lejanos
rascacielos de c¢cristal levantados enmedio de =zonas exclusivas
para el peatdn. "lLa consecuenclia mayor [de esta bisqueda
inmeditada de la ’*higiene® y de la ’'salud’ -dice Choay-l es la
abolicién de la calle, estigmatizada como un vestigio de Ila
barbarie, como un anacronismo indignante. Paralelamente, la
mayoria de los urbanistas preconizaran la construccién de altos
edificlios para sustituir la continuidad de los viejos inmuebles
de pocos pisos, implantande en su lugar un nimero reducido de
unidades o de pseudociudades verticales™. (22)

La ciudad moderna de Le Corbusier y de losgs demds arquitectos del
CilAM, era concebida como una ciudad-remedio, como un modelo para
ordenar de una vez por todas y para siempre, el crecimiento
cuantitativo y cualitativo de cualquier urbe, no obstante que
para la preparacién de la Carta de Atenas, se hubiesen estudiado
gsolamente un pufAado de ciudades gue, a decir de ellos mismos,

"ilustran la historia de la raza blanca": Amsterdam (Hol.),
Atenas (Gre.), Bruselas (Bel.), Baltimore (EU), Budapest (Hun.),
Berlin (Ale.), Barcelona (Esp.), Charleroi (Bel.), Colonia

(Ale.), Como (lta.), Detroit (EU), Dessau (Ale.), Frankfurt
(Ale.), Ginebra (Sui.), Geénova (Ilta.), La Haya (Hol.), Les
Angeles (EU), Londres (GB), Madrid (Esp.), Oslo (Nor.), Paris
(Fra.), Praga (Bohemia), Roma (lta.), Rotterdam (Hol.), Estocolmo
(Sue.), Utrecht (Hol.), Verona (lta.), Varsovia (Pol.), Zagreb
(Croacia) y Zurich (Sui.). Ninguna de ellas, como se ve, forma
parte de Africa, de Oriente Medio, de Oceania, de la India, de
China ni de América Latina, por lo que podemos inferir que los
proyectos urbanos verificados en los territorios del Tercer Mundo
construidos con las recomendaciones del CIAM, son emulaciones de
moda destinadas a realizarse sobre un limbo arquitecténico en el
que se presume una homogeneidad extendida desde Europa a todo el
planeta. (23) No se toman en cuenta las particularidades
sociales, culturales e histéricas de los pueblos que habitaréan la
ciudad moderna inspirada en las discusiones preconcebidas de

Atenas. Siendo asi, hoy lo vemas, cientos de proyectos
arqultecténicos y wurbanisticos desde 1933 hasta la fecha,
nacieron con el germen irremisible del fracaso. Sin duda nil la
Bauhaug ni los propios Congresos Internacionales de Arquitectura
Moderna que crearon el concepto contempordneoc de "urbanismo”,
agpiraron Jjam&a a acentuar 1a desigualidad, la pobreza, la

violencia y los excesos que hoy encarnan a la ciudad occidental
que pretendieron refundar. Y sin embargo ellos y los seguidores
de esta mentalidad francamente burguesa, son log culpables de lo
que nos ha quedado: ciudades social y fisicamente arruinadas
cuyos agudos conflictos nos separan hoy mi&s que nunca de una
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posible solucién.

2.-L0OS METODOS Y LOS PROYECTOS EN LA HISTORIA DEL ESTUD!O  URBANO.

Con la mira puesta en el aménagement, es decir, en la
reordenacién territorial urbana, y en los postulados de 1a Carta
de Atenas, durante los afios cincuenta y sesenta de nuestro siglo
se construyeron no sdlo planos para edificar ciudades ex nihilo
(sobre un territorio nunca antes construido) o proyectos para
componer espacialmente determinadas urbes, sino modelos completos
para aliviar la situaciotn de cualquier ciudad. La mayorfa de
ellos apelaban a la teoria del lugar central (Walter Christaller,
1933) es decir, al establecimiento de centros y periferias que de
suyo ya representaban un orden. Las cludades occidentales de
Europa y los Estados Unidos los probaron y los fueron depurando,
pero nunca hubo modelo aplicable que fuera cien por cientsc util y
mucho menos que tuviera un cardcter universal, como se pretendia.
Aun asi los modelos urbanos tienen todavia una fuerte influencia
sobre muchos wurbanistas de todo el mundo (las soluciones
intentadas por e! DDF en los tltimos sexenios son muestra fiel) y
en algunos casos se han podido resolver problemas restringideos a
un area determinada o a un momento histérico preciso, 1o cual no
apunta hacia la ldea de que los modelos sirvan, sino Jjustamente
hacia e! lado opuesto.

éA qué se debe que los modelos hayan fracasaso? La sola
existencia de los modelos nos habla de la preeminencia de una
visién parcial de lo que es la ciudad. El modelo es una imagen,
una idea de lo que podria ser una ciudad; representa s6Glo una

concepcitn, y de ningdn modo esa es la Gnica manera en la que
puede estudiarse o reordenarse una urbe. Por @aso los modelos
estan tan emparentados con la mentalidad occidental (24),

etnocentrista, megaldmana, que se presume universalista, aquella
que pretende constituirse en un referente obligado, pero que
ignora que es la gente la que construye los espaclos de la ciudad

y no la ciudad la que determina las actividades de la gente a
través del orden con que pone sus objetos en el espacio. Los
modelos no han funcionado ni funcionardan, porque son incapaces de
tomar en cuenta las practicas de la gente. A lo sumo la han

contemplado como cifras, como un dato econédmico mas, como otro
objeto acomodable en el escenario, y en el mejor de los casos, se
les ha considerado como actores cuyo papel puede modificarse para
ordenar la ciudad. Es cierto gue no se puede generalizar sobre
todos los urbanistas que se apoyan en el uso de modelos; no
estamos ciegamente en contra de ellos ni de la creatividad y los
recursos técnicos de los que se eche mano, sino contra la idea de
que un modelo pueda ser absoluto, completo y veridico. En ellos
lag funciones de las cosas y las actividades de 1la gente ge
convierten en constantes, lo que rigidece el diagnéstico que se
pueda hacer de una ciudad y produce proyectos inflexibles que
cuando s8se convierten en realidades arquitectdnicas destinan a
grupos humanos a habitar, toda proporcion guardada, en algo asi



come jaulas de zoolégico, como en latas de conserva en un anaque!
preordenado. G N

DE ATENAS A BRASILIA.

Para Mario Gaviria las cuatro funciones urbanas detectadas por el
ClAM (habitar, trabajar, recrearse y circular) resul taban una
verdadera trampa. A su juicio el hombre urbano es algo mucho mas
complejo que esas cuatro actividades, "las cuales dejan fuera el

deseo, lo ldadico, lo simbélico, lo imaginativo, entre otras
necesidades por descubrir".(25) La Carta serd4 en las décadas
siguientes duramente criticada por varios arquitectos y
urbanistas, entre los cuales destaca sin duda Henri Lefebvre
(1968), quien la acusa de atentar contra la mas urbane que
existe: la calle puablica. Si el ClAM propone en ese afo su
eliminaciétn fisica, ya desde antes las calles habfan adquirido
con los proyectos modernizadores (como los que transformaron
México a lo largo del siglo XX), una connotacién de sucliedad, de
maldad, de peligrosidad, ante lo cual se proponen espaclos
privatizados y fortalezas para defender la decencia y el decoro,

aunque su resultado sean los espacios ptblicos y los ghettos, a
los cuales se destina la pobreza y la "vulgaridad®". Esta lucha, a
decir de Pedro Viqueira, a quien retomaremos en la segunda parte
de este trabajo, comienza a desarrollar sus antecedentes de 1lo
que hoy sucede durante el siglo XVIII, con las transformaciones
urbanas que obedecen a una mentalidad ilustrada y raclonalizadora
(26). Pese a toda esta inercia metodologicista que expone la
posibilidad de ordenar el espacio y distribuir en &l sus
actividades como si se tratara de piezas uniformes que deben ser
acomodadas en una caja, habr& en la actualidad otros pensadores

que no se dejan engafdar can las soluciones universales: "No
podemos pretender construir, nl proyectar, una ciudad acabada,
perfectamente equilibrada y transparente. Seria una cludad

inmavil, muerta, totalitaria, imposible™(27).

Otrozs wurbanistas occidentales, en cambio, felizmente alucinados
por la modernidad, han practicado gus experimentosg en la
planeacién de ciudades ex nihilo para algunos paises del 1 lamado
Tercer Mundo; tal es el caso de Brasilia, disefiada hacia 1955 por

Lucio Costa y Oscar Niemeyer, quienes hicieron posible una
*"maravillosa™ ciudad capital en una meseta deforestada del macizo
central brasiledo, a la orilla de un lago tan artificial como la

ciudad misma.(28) Una kilométrica reticula casi ortogonal se
agolea en medio de la nada, sin movimiento, sin alma, "sin la
patina de la vida" que podria alejarla del fracaso, como sugiere
en 1965 para ese tipo de obras el arquitecto Christopher
Alexander. (29) Lo mismo sucede con la realizacidn del proyecto
para la nueva capital de Pakista&n al dejar de serlo Karachis
Islamabad, asentada en la meseta de Potwar fue construida a
partir de 1961 y aofrece el mismo panorama desolador que Brasilia
para cualquiera que las visite, y quizd aun uno peor -para los
buréeratas de 8ambasa que las habitan por fuerza desde que se
constituyeron como centro administrativa de sua reapectivos
paises. Lo que se hizo para los dos casos, fue disedar una ciudad
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que cumpliiera con todos los satisfactores elementales fijados por
el Cl!AM para saciar las necesldades humanas, pero s6lo se
aplanaron cientos de kilémetros para crear elefantes blancos,
urbes artificiales penosamente habitables.

El mejor ejemplo de una ciudad mexicana concebida ex nihilo es el
de Cancun, cabecera municipal de Benito JuArez, Quintana Roo, y
capital turistica de México desde que Acapulco pasd de moda en
los catalogos de las agencias de viajes. Cancdn empez& a
construirse en 1970 bajo el proyecto original de Agustin vy
Enrique Landa, pero pronto empez® a ser rebasado el ritmo de
construccion por la inmigraciétn masiva de turistas que requerian
de prestadores de servicios y de trabajadores al por mayor (30).
A pesar de tener en su territorio diversas ruinas de origen
maya, la ciudad no cuenta con arraigo histdrico ni con poblacién
autdctona de alta edad pues los nacidos ahf no pueden tener
actualmente mucho mas de 20 afios. La mayoria de la gente que
puede registrarse en un determinado dia en Cancun, es poblacién
flotante de origen europeo o estadounidense, por lo que se
observa una dindmica urbana sui generig difficilmente comparable
con otras ciudades del territorio nacional. Se vive absolutamente
del sector terciario de la economia y toda la politica interna se
dirige a complacer al visitante y al invesrionista con el fin de
captar divisas para el pais. Aun asi el sabor de desolacién que
caracteriza a las cludades nuevas es paladeado por los mexicanos
de todos los origenes gque inmigran en busca de trabajo.

Un elemento que condiciona largamente la egpacialidad pablica de

una ciudad es la traza de sus vias de acceso, la red de
comunicaciones terrestres, lag vialidades y las calles menores.
Toda esta trama, que con mas detalle revisaremos en la tercera
parte de este trabajo, juega un papel fundamental en la
planificacian de ciudades nuevas como Brasilia o Cancidn, porque

sientan las bases de toda la movilidad urbana, de la dinamica de
gran parte de los flujos de los que hemos hablado: de gente, de
carga, de vehiculos, de informacitn, de bienes, de comercio, de
agua, de energia eléctrica, de dinereo, etcétera.(31) E]l suefo de
los urbanistas modernos de las décadas que transcurrieron entre
logs afAos treinta y los setenta, fue el de encontrar un terreno
yermo donde un alto funcionario de algun pais ex6tico les
encargara construfir una ciudad perfecta. Se pensaba por entonces
que sin la carga de los caonflictos soclales acumulados, sin los
prejuicios culturales del pasado, sin el crecimiento anarquico
que caracteriza a lag urbes de este siglo y con un espacio libre
en el cual gse pudiera comenzar a instalar la infraestructura
urbana antes que la gente se estableciera (y no al revés como
comunmente ocurre), se podria planificar un paraiso armGnico con
zonas diferenciadas y funcionales a las que pudiese adaptarse
cualquier tipo de gente: Le Corbusier, como seguidor del modelo
progresista, solfa decir que el hombre era idéntico en todas las
latitudes y que se comportaba de i{déntica manera ante cada
estimulo. "Todos los hombres tienen el mismo organismo, las
miamas funciones; todos los hombres tienen las mismas
necesidades". (32) Los arquitectos modernistas pasaban por alto
los rasgos culturales y sofiando en todo ello fue como levantaron
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capitales como Brasilia e Islamabad, pero también muchos de los
barrios hacia donde se extendieron cludades vielas como Madrid,
Londres y Paris. Y lo primero fue ponerles un gentro y una traza
urbana, la mayoria de las veces en forma de damero evocando la
racionalidad griega wusada para Mileto, Pérgamo o £feso, la
eficacia vy el orden militar romanos usados para Timgad o Leén vy
el utilitarismo capitalista que les permitia especular con los
solares producto de una estricta lotificacién en las ciudades
industriales del siglo pasado.(33) Asi, el damero como traza
urbana era parte de un modelo irrefutable para las urbes ex
nihilo. En el caso de Cancan también se observa la intencién de
dejar manzanas en forma de cuadrilatero aunque la ortodoxia del
urbanismo wutilitarista se rompa para dar lugar a espacios de
mayor atractivo para las actividades turisticas.

Pero mas alla de la traza "adecuada" para la circulacién, mas
allad de la minuciosa elaboracién de viviendas provistas de sol,
de luz, de aire y de &areas verdes, m&s allad de centros de trabajo
perfectamente equipados y distribuidos, las cludades nuevas
carecfan de un elemento insustituible del urbanismo social:
carecian de historia. Un agentamiento sin historia no tiene
arraigo, no tiene identidad cultural, no tiene memoria colectiva
ni tiene manifestaciones espaciales propias. En los Cien afpos de
goledad de Garcia Marquez, el pueblo de Macondo no gqueda fundado
sino hasta que sepultan a sus primeros muertos bajo el suelo que
habftan. (34) Ese es el arraligo que nos ata a la tierra a los
pueblos cuya cultura no es enteramente occidental. El brasiledfo,
el paquistani o el mexicano, no encaontrarian facilmente lugar en
una ciudad diseifiada en papel albanene sobre el restirador de un
arquitecto. E! gsentido tradicional de la fundacidn de un lugar
para nosotros parece ser completamente distinto.

Por otra parte, cuando se tratd de hacer ciudades ex novg, es
decir de T"componerlas™ cuando estaban hechas wun Ycaos®, los
especialistas de filiacidn moderna también prescindieron del
ana&lisis histOrico. Esta subestimaciédn por lo cultural ha sido
una de las marcas més negativas de las obras inspiradas por Ia
Carta de Atenas, y también lo ha sido el desconocimiento de las
distintas realidades existentes en un mismo grupo soclal. EI
urbanista fue invitado a pensar por !los obreros de los barrios
pobres, a deducir las necesidades. de los campesinos recién
inmigrados, a definir las prioridades de 1los ciudadanos de
distintos credos e ideologias, y asumié por desgracia la enorme
responsabilidad de decidir también por todos ellos en
colabhoracién con los administradores de las ciudades, pensadores
del mismo corte, complices del mismo fracaso.
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3.-EL ORDEN Y EL CAOS EN LA ESPACIALIDAD URBANA. EL MODELO ' DE
OCCIDENTE PARA INTERPRETAR EL MUNDO.

LA SUBESTIMACION DE LO CULTURAL.

En palabras m&s crudas, la indiferencia por las variantes
culturales de cada pueblo y cada extracto =social, puede
ser sin6nimo simple de ignorancia. La modernidad, como producto
del proceso hist6rico que nos ocupa, ha sido ignorante vy
negadora; ha sido por lo general, poco sensible a las tradiciones
culturales porque es hija de una mentalidad nacida a la par con
las practicas precapitalistas del siglo XVI donde se consolidan
las 1ideas de que lo aprovechable econémicamente es lo unico
valioso. Asi, destruir lo existente para construir algo mas
redituable sera siempre bienvenido; es de este modo como se han
transformado continuamente ciudades como Nueva York. "En Nueva
York -dice James Merrill-, todo se derriba antes de que hayas
tenido tiempo de tomarle carifo". (35) Cualquier afortunado que
haya tenido 1a oportunidad de viajar a Europa o a Los Estados
Unidos, recordard como una constante de sus paseos por la calle
la presencia de excavadoras, grias, aplanadoras y seAales de
desviacidn que los obreros siembran y borran a lo largo de todo
el ado y de todos los afios de la vida de cada ciudad. Una
reconstruccién total se estd haclendo a diario en nombre de la
modernidad que oculta los rastros del pasado salvo en lugares
selectos donde la sabidurfa y la cordura de algunos y los
beneficios econédmicos ocasionados por el turismo, les han
permitido mantener zonas de valor histérico.

Estas transformaciones arquitecténicas acaban modificando la
espacialidad urbana. Recordemos que los espacios son una
caracterfstica de la gente, son una manifestacién m&s de su
cultura, son un producto social. Por ello no se les puede ordenar
como pretenden los tecndcratas de los paises industrializados o
del Tercer Mundao, ni se puede distribuir los objetos que ocupan
esaos espaclos mediante un proyecto ajeno a la cultura e
idiosincrasia del pueblo del que se trate, y mucho menos es

posible cambifar la dindmica de esa gente, sus actividades o su
forma espacial de vida. Son los pobladores, todes en conjunto
quienes construyen y reconstruyen su espacialidad a partir de las
actividades cotidianas que desarrollan. E! "desorden" en el que

viven, el "caos" espacial que los identifica no es "ordenable”
salvo por medio de la coercién y la construcciéon forzada de una
espacialidad incomprensible e inhabitable para ellos. Es més, la
idea occidental de orden nos habla nuevamente de Un golo orden
aceptable, de Una forma, pero nunca se admite la existencia de
otras maneras de concebir el espacio urbana, el mundo y
finalmente la wvida. Lo que los urbanistas occidentales han
l1lamado "caos espacial"™ para definir -por ejlemplo- a los
pequefios pueblitos ajenos a "la civilizacidn" o lose nuevos
cinturones de asentamiento Informal en las ciudades en
crecimiento, no es mas que otra forma de orden, un orden que
evidentemente no es compatible con el orden que Occidente ha
querido imponer. Cuando los proyectos urbanos han sido
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forzadamente aplicados sobre esos pueblitos, la gente oriunda se
las ha arreglado para devalverle a su lugar el ritmo, la dinamica
y el significado que antericrmente tenian.

De ello nos hablan las fundacieones forzadas de los '"pueblos de
indios™ durante la colonia en la Nueva Espafia, en las que se
acumulaba gente de distintas procedencias para wusarlos como
trabajadores. Una vez reunidos, el "orden" racional impuesto por
los europeos se rompia y la espacialidad limitada del pueblo
nuevo se "reordenaba" de acuerdo a las concepciones de las
diferentes etnias reconstruyéndase cada una su propio espacio.
Pueblos de 1indios fueron fundados con familias de Tlaxcala,
Huejotzingo y Cholula durante la exploracién y colonizacién de la
Nueva Galicia (hoy partes de Aguascalientes, Jalisco, Nayarit,
Durango, Zacatezas, Sinaloa y San Luis Potosi). El
establecimiento de otros poblados come Tlaxcalilla, San Miguel
Mezquitiec, San Andrés y Colotlén, se hizo con 400 familias de
tlaxcaltecas a las que se agregaron "chichimecas" en proceso de
sedentarizacién, mismos que eran abiertamente rechazados por los
indigenas provenientes del sur.(36) Pero esta situacidn no es
exclusiva del tiempo de la colonia; se dio durante las remociones
masivas de indfigenas para llevarlos a trabajar a las minas y a
los campos del henequén y de otras plantaciones durante el
porfiriato, y se da ahora mismo en las oleadas de jornaleros que
buscan trabajos estacionales a todo lo largo de la costa pacifica
y allende la frontera norte.

Otro caso actual y relacionado con este trabajo serd el de los
proyectos que delimitan zonas para la instalacitn de comerciantes
semifijos y tilanguistas, que, al caboe de unos meses rompen
drasticamente con el plano original debido a que éste no se
ajustaba a sus necesidades ni a sus practicas mercantiles, £
desbordan los mercados lanzandose a la calle. Cuando este
reestablecimiento del orden autéctono es reprimido, es decir,

cuandeo se violenta el orden espacial o la movilidad propia de un
grupo social por tratarlo de someter con otro orden distinto, el
hilo s8e rompe por otro lado y muy probablemente se presenten
expresiones de violencia tales como el ‘“paracaldismo" y sus
respectivos desalojos, el pandillerismo, los atracos masivos a
supermercados y demas muestras de lo que ocurre en ciudades donde
la desigualdad espacial se hace insostenible: Los Angeles, Bogota
o Caracas para dar ejemplos recientes.(37) Con todo esto queremos
recalcar la idea ya expresada de que la espacialidad la establece
la gente que vive las calles y no los administradores que disedan
planos "perfectos" desde sus oficinas sin estar en contacte con
la realidad diaria.

EL ORDEN OCCIDENTAL Y EL RESTO DEL CAOS.

Es importante matizar la forma en la que a lo largo de estas
paginas se tratan los temas de la modernidad, de la  ideologia
liberal, del positivismo y de otras expresiones de la cultura
occidental. Toda critica debe situarse en la comprensién de esos
fenOmenos ideolégicos en su contexto histérico. Dicho de otro
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meodo, es ahistorico criticar al positivisme a un siglo de
distancia sin comprenderloc como una conclusién preiiminar de
Occidente en su budsqueda de verdades que se creia que existian,
del mismo modo que no vale descalificar al liberalismo que
efectivamente pugnaba en sus términos por la libertad individual
Y que en su momento hist6rico se opuso a los conservadores que
todavia defendian la presencia de una monarquia extranjera en
México. Dentro del proceso ideoldgico que ha conformado el
pensamiento occidental de finales del siglo XX, cabe recanocer
la aparici6n del trabajo de algunos de los tiberales mexicanos
del siglo pasado, y sin duda debemos reconocer también su
importancia en tanto que constituyeron intentos de explicacidn
social; asimismo es encomiable y fundamental para entendernos
como cultura, el trabajo de los positivistas europeos y
mexicanos, que buscaron una explicacién cientifica para todos los
fendmenos, incluso los sociales, que se verificaban en la Tierra.

Por su parte, la modernidad, el producto m&s acabado de 1a
evolucidn del pensamiento occldental, debe ser comprendida como
una conclusiéan cas{ automdtica de un procesgso histérice que en la
biologia pas6 de la "inmovilidad" de la naturaleza, al
"transformismo™ y después al "evolucionismo". En l2 historia
atravesd 1la explicaciéon "teoldgica", la "metafisica" y la
"positiva", y en e! urbanismo planed ciudades '"reticulares",
después "industriales", y finalmente "funcionales". Estos son los
propios términos confeccionados por nuestra cultura occidental y
deben considerarse como ensayos vAalidos para explicarse ella
misma. No obstante, comprender y aceptar lo anterior, no impide
ser criticos en extremo contra las causas ideoldgicas de nuestro
actual desequilibrio urbano y social actual. E! problema ha sido
que Occidente se ha sentido la unica manera posible de ser y por
tanto ha dictaminado en el Julcio histérico del cual es juez vy

parte, que todo aquello que no sea como &1, esta mal y debe ser
destruido porque es contrario a los valores "universales" de la
"libertad", el "orden", la "democracia”, la "justicia™ y el
"porgreso".

Hasta aqui hemos habladeo insistentemente de Occidente y lo hemos
usado para comprender nuestra historia urbana, pero quiz& siempre
gsea necesario por rigor académico definir lo que significa. Un
reduccionismo cOmodo abreviaria que el pensamiento occidental es
aquel que g8e origina en Grecia y se continka en direccién
ascendente por el curso de la historia en el Imperio Romano,
luego en la cristiandad europea, el Renacimiento, la etapa
moderna Yy los dias de nuestra contemporaneidad. "En un sentido
formal -escribié Bertrand Russell~, toda la filosoffa occidental
es filosoffia griega".(38) Esa misma tradicion lo ubica, y de ahf
su nombre, en el hemisferio Oeste, en la mitad europea hacia
donde el Sotl se pone, y cuyos pueblos ya cristianizados se
registieron al dominio turco siglos después. Por extensidn
cultural, la América europeizada después de 1492 también forma
parte de él y a manera de actualizacién se identificé a Dccidente
hasta 1989 c¢on los paiseg de Europa del Oeste y sug allados
geopoliticoa que se oponian a las ideas desarrolladas en Europa
central y oriental durante los afios del llamado socialismo real.
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Pero no satisfechos con esa explicacion, debemos reflexionar
sobre el hecho de que, si bien Occidente si esta identificado con
la cultura grecorromana que se depura a través de las
experiencias europeas que forman el lapso de separacién entre
aquel los Yy nosotros, dichas experienclias también se
materializaron en el capitalismo, y que por elloc mno puede
excluirse practicamente a ninguno de los estados modernos de
haber gquedado bajo su dominio cultural. EI pensamiento occidental
es el "ordenador" del! mundo actual, es el creador de la
clasificaci6n de las ciencias y de la divisiéon del espacio. Es
generador y beneficlario del racionalismo, de la ilustraci6n, del
liberalismo y del positivismo que de algin modo constituyen
posiciones que abren cada dia mas la brecha de la desigualdad
social. A decir verdad resulta altamente riesgoso e impreciso
denotar un concepto historico y geografico tan complejo y tan
vasto con una sola palabra; podriamos decir que casi todo el
tiempo y casi todo el espacio pretenden quedar condensados en
ella, y esa, por supuesto, es bastante aventurado. Contra
Occidente no hay una contraparte que pudiera llamarse "Oriente"
ni mucho menos. Hay, eso si, pueblos y tradiciones que subsisten
pese a la violencia con que el capitalismo se hace a menudo
acompadfar.

Esta fuera del alcance de este escrito recorrer la historia de
las 1ideas que lievaron a conformar eso que hemos llamado el
pensamiento occidental. Serfa ambicioso revisar la obra de Adam
Smith (1723-1790) y los origenes del liberalismo europeo para
encontrar hilos sueltos que unir con el presente y con el caso de
la Ciudad de México. lgualmente estarfia fuera de nuestras
posibilidades profundizar sobre Augusto Comte (1798-1857) vy
Herbert Spencer (1820-1903) para explicar los 1inicios del
positivismo o las obras con las que cooperaron Darwin (1809-1882)
y Marx entre cientos de pensadores mas. (39) De todos modos es muy

importante mencionarlos porque, pensando con Villegas, el
liberalismo es una de las especies englobadas dentro del género
de la ilustracién, otras serian el conservatismo o
conservadurismo, el positivismo y aun el socialismo. Cada una de
estas concepciones del mundo, en su modo peculiar, exalta el
progreso y &l acceso a una vida racional”.(40) En ellas
encontramos pues, la constante de una visiéon progresiva de 1la
historia, de una idea acumulativa gque avanza irremigsiblemente
hacia el bienestar humano, hacia el T"progreso", hacia la

modernidad, porque la modernidad es el cambio de 1lo viejo vy
caduco por lo nuevo y vigente; esta es la idea que nos interesa
resaltar porque va a ser la guia del urbanismo transformador y
destructor. El etnocentrismo europeo serd, para Occidente, uno de
sus elementos predominantes, y el capltalismo, como dijimos, uno
de sus instrumentos de colonizacién cultural mas eficientes que
le permiti® autorreproducirse. Al extenderse territorialmente, la

cultura occidental se fue imponiendo sobre lo que consideraba la
"oscuridad"”, sobre lo que no pertenecia todavia a "la
civilizacion®, para reordenar su espacialidad y, como se puede

ver, reordenar también la historia de los lugares colonlzados; =su
orden se hizo ley y se aplicé con fuerza contra la otredad, a la
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que llamd "caos™, o mejor "barbarie", para hacer Occidente mismo
su propia analogia histérica en evocacién a los extranjeros (los
barbaros) de habla 1incomprensible que tuvieron contacto con
Grecia y que después en oleadas migratorias acabaron con el
imperio romano del oeste en los siglos IV y V.

4.-LA VISION OCCIDENTAL EN LA HISTORIA MODERNA DE MEXICO. LOS
ESQUEMAS DE OCCIDENTE.

LA DIRECCION UNICA.

Este pensamiento (apenas delineado para nuestros fines a lo large
del apartade anterior) impactd de modo determinante en los
intelectuales mexicanos y en la clase politica que subié al poder
en el momento en que los conservadores fueron derrotados de
manera definitiva por los liberales entre 1864 vy 1867. Desade

entonces, fue herencia duradera la idea de que el "progreso" nos
colocaria del lado de los paises avanzados, o para decirlo en
términos contemporaneos, nos llevaria al "desarrollo". Parece un

cuento, pero esto, hoy en dfa lo cree el salinismo, quien pregona
que nos mantengamos "unidos para progresar", lo creyd Echeverria,
quien nos situd en posicidn de estar "en vias de desarraoilao",
como si a la vuelta de Ila esquina estuviera nuestra
transformaciétn en las alemanias, las francias o los estados
unidos. Esta fue la idea de Avila Camacho al paner sus ojos en la
industrializacién del pais, politica reforzada en el alemanismo

(41) y que al parecer tampoco dista mucho de los anhelos
revolucicnarios. La Reforma y ia Revolueion Mexicana
fortalecieron el mito del progresc y de que la urbanizacién era
la manera de llegar al bienestar. "Bajo Porfirio Difaz -recalca

Enrique Krauze, historiador creyente de que alcanzar a los paises
industrializados es nuestro objetivo-~, México acortd su distancia
material con respecto a Occidente y alcanzd un lugar modesto pero
respetado entre las naciones". (42)

Si hiciéramos un esgquema sobre esta terrible y sédlida tendencia
contemporanea cuya trayectoria se sustenta con muchas décadas de
pensamiento occidental, tendriamos que dibujar una gruesa flecha
perfectamente vertical cuyo vértice constituya el presente. Esta
es la manera en que Occidente ve al mundo. Su discurso se ha
basado siempre en la {dea de que s6lo hay un camino para la
humanidad: el suyo. Por eso aqui lo representamos como una gran
flecha ascendente cuyo origen estd en los primeros hechos humanos
(dominic del fuego, sedentarizaciéon, agricultura), es decir, en
el pasado mas remoto; la punta hace referencia a los logros
obtenidos por toda la civilizaciédn humana, homogeneizaéndolo todo
y suponiendo que no existe mas que una sola forma de cultura,

Elaboramos un collage sobreponiendo este burdo esquema encima de
otro que, con el mismo espiritu totalizador, pretende mostrar 1la

-
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avolucién de nuestra especle bajo la ldégica de una linea

continua, progresiva y ascendente compuesta por diversos
factores, todos ellas sumados en provecho "del Hembre" y sgin
reparar suficiente en la complejidad de un proceso tan vasto vy
dificil.(43) La intencidn de ambos esquemas es, por supuesto,

también distinta; en nuestro caso hacemos una especie de parodia
sobre la visidn seria de Occidente ejemplificada en el otro y en
la imagen del recuadro perteneciente a una caja de cerillos que
habla por si misma. Mas muestras de esta mentalidad las hay en la
siguiente cita proveniente de un breve libro de historia de la
arquitectura que comprende, desde los egipcios hasta el siglo XX:

"Hemos querido, ante todo, acentuar los ejes principales
sobre los que se establece, con absoluta unidad, la Historia
de la Arquitectura en Occidente, destacar sus mas luminosas
lineas de influencia en las diversas y basicas etapas de su
evoluciédn hasta llegar, como en un procesg natural y

continuo, a nuestra arquitectura actual". (44)

El autor se purifica evitando analizar procesos no occidentales
"como los de China, Japén o I[India"™, pero a cambio mnos ofrece
resanar la rupturas de época y concepcitn que el resto de los
procesos tuvo para sumarlos dentro de una gran flecha que apunte
Juminosamente al futuro.

Siguiendo con los comentarios a nuestro ir6nico esquema, la
punta también simboliza la mejor manera en la gue podrfiamos estar
pues es donde se concentra decantada toda la tecnologia que hemos
sido capaces de crear, donde los niveles de vida son mas altos,
donde los valores "humanas" (occidentales) adquieren su expresién
mas fina. El tramo hase de la flecha es el subdesarrollo, donde
estdn los pueblos que no han trabajado o no han logrado |lo
suficiente como para ascender rumbo al desarrollo, son los
pueblos incivilizados, barbaros, m&s barbaros mientras m&s cerca
de la base estén. La cita siguiente fue extrafida de un libro de
texto para 3o. de prepa en donde se muestra que ne hay mé&s
"cultura" que la cultura occidental:

",..puede decirse que todos los individuos, sin distincién,
han gozado de los bienes de la cultura -~lo mismo el cazador
que usaba un cuchillo o una hacha, que el cientifico que
coopera a la desintegracién nuclear-, como puede decirse que
todos los pueblos han tenido, asimismo, una cultura, por
primitiva que sea o haya sido.

"De los tatuajes prehistéoricos, o de las pinturas

rupestres de la Edad de Pledra, a la Pided de Miguel Angel,
hay una linea de uniédn inocultable que salta entre los adfos
Yy que nos muestra al hombre aplicado a tareas creadoras, a
instancias de un espiritu que hace de &l un ser radicalmente
distinto a cualquier animal...

"Algunos pueblios han forjJado mayores bienes de cultura
que otros, desde luego, pero ninguno ha estado augente en
esta tarea de transformacién y creacion a lo largo de las
edades™. (45)
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Se deduce entonces que sumar cultura es progresar. Hasta ahora,
los mexicanos no hemos sumado mucha, pero segin nos dicen
nuestros siempre optimistas gobernantes vamos a la mitad del
cuerpo de !a flecha, o sea, estamos "en vias de desarrollo”, e
iremos montando mads y mas mientras mas nos parezcamos a los

Estados Unidos, que en este momento ocupan el vértice superior
seguidos por los paises de Europa occidental, Japén y demas
estados Iindustrializadosa. Todo lo que debemos hacer es imitarios,
lo que, a juicio de Henry Kissinger marcha bastante bien: "ai

{Méxicol sigue haciendo lo que empezd, ser&d el primero en pasar
del subdesarrollo al desarrollo por sus propios esfuerzos y con
un gistema politico esencialmente libre, independientemente de
las criticas"™.(46) En esta cita hay exceso de cinismo o demasiada
crueldad en los comentarfos de! ex-premio Nobel de la paz.
Justamente porque tenemos historia no podemes ser tan ingenuos.

En realidad también se puede hacer del esquema una lectura
histérica, gituando en su base los eventos menclonados (dominio
del fuego, sedentarizaciéon, escritura, destreza con los metales,
etcétera) seguidos de las aportaciones de Grecla, de Roma, de Ila
Cristiandad, del renacimiento, de la Revolucién Francesa y demé&s,
hasta llegar al derrumbe de la Unidn Soviética y su desaparicilén.
Las flechitas timidas y descarriadas simbolizan a la otredad,
llamada por algunos autores "socledades tradlicionales", es decir,
a aquellos pueblos que no han sido completamente asimilados y que
siguen contempiando la posibilidad de que existan otras formas de
vida, otros ordenes conceptuales, otra religion que no sea
monoteista, otros valores distintos a los de Occidente y otra
espacialidad que no es la de las macrourbes a las que aspira la
modernidad. Si ha sido claro que este esquema existe desde que
Occidente asimil6 al _mundo conquistando y colonizando América,
Asia, Africa y Oceanfa entre los siglos XV y XIX, se ha reforzado
especialmente desde que se desat6 la Guerra del Golfo Pérsico en
enero de 1991, pues ahi{ se refrenda no s6lo esa supuesta
unidireccionalidad de "la humanidad®”, sino que ademas se le
record® al mundo que los "guias morales" del desarrollo serén
siempre los mismos.

Comprendemos el proceso histéGrico que dio lugar a esas tendencias
del pensamiento pero de ningdn modo las justificamos ni anteg ni
ahora. En toda época han sido marginatorias, desigualitarias e
intolerantes. Si probablemente antes no se vefan egtas
caracteristicas como algo negativo, no quiere decir que ahora
tengamos que estar de acuerdo con ellas como un mal necesarlo,
como un peldafio difficil -en el "ascendente camino de la
humanidad". Recordemos de paso que este fue el discurso (discurao
occidental a fin de cuentas) del stalinismo durante algunas
décadas: sacrifiquémonos hoy para el blen en el futuro. Y ese
futuro nunca 1legé6,



Paseo de la Reforma llamado a la modernidad. Ya desde
principios de los afios sesenta presenta el aspecto
de una ciudad capital que "progresa" irremisible-
mente. {Salvador Novo, New mexican grandeur, p.10)




5.-EL'LIBERALISMO Y EL POSITIVISMO MEXICANOS.
ST ' REVOLUCIONES Y MITOS.

Si “bien la i{lustracién generd el flujo de estas ideas hacia
América Latina, puede decirse también que entraron a México por
el liberalismo, y con mayor seguridad cuando se conocieron las
principales escritos positivistas de Comte y de Spencer. Sin
embargo los afos de la confrontacién llberales-conservadores
estan marcados por una similar visién histérica de nuestro pais
por ambos bandos; en ese excelente resumen de divulgaciébn que es
la Historia minima de México, Luis Gonzalez sintetiza:

"Unos y otros creian basicamente lc mismo acerca de México.
Conservadores y liberales coincidian en la creencia de la
grandeza natural de su patria y de la pequerez humana de sus
paisanos. Ambos concordaban en la idea de gque la sociedad
mexicana no tenia el suficiente vigor para salvarse a si
misma. Los dos eran pesimistas, pero la 4indole de su
pesimismo y sus programas de accion eran opuestos"™, (47)

La ideologia liberal llega para quedarse mediante el parad6jico
ofrecimiento del trono de México por los conservadores a un
emperador austriaco profundamente liberal. La estafeta fue

arrebatada a Maximiliano por Juarez y dejada en el aire para que
al cabo de malabares entre Iglesias, Lerdo y Diaz, este ultimo se
quedara con ella y emprendiera su relevo liberal para trascender
lag metas del pasado siglo. Es interesante remarcar el periodo

porfiriano porque en &l se aplic6 todo el peso del liberalismo
econdmico (no politico) y de esta ideologia positivista sobre la
Ciudad de México, hecho que repercuti® en su trazo, en su

distribuciétn espacial y por lo tanto en sus practicas sociales.
Fue Don Justo Sierra (1848-1912) un vehiculo intelectual para
todo ello. Sierra fue ministro de Instruccién Pablica en los
altimos afios de la presidencia de Diaz y fundd la Universidad
nacional en 1910. Pensador brillante como era, Sierra no obstante
carga con el error histérico de abogar por el uso de la mano dura
en el gobierno, por l!a restriceitn del voto para hacerlo
exclusivo de la élite sducada y por la importaci6Gn de europeos
para "mejorar la raza" y "Ycivilizarnos". (48)

Este era e! tono de los tiempos que corrian, esta es la ideologia
que les permite wurbanizar México copiando a 1las ciudades
"civilizadas" de Europa, esta era la tendencia gubernamental que
le permitia modificar espacios sin tomar en cuenta a la gente, a
la gente que no fuera considerada aristécrata, es decir a la
mayoria. Pero ademds de haber asimilado el positivismo a Ila
manera en que los intelectuales latinoamericanos de la é&poca lo
hacian, Sierra habia acogide también 1la ideologia liberal.
Pugnaba por las libertades individuales (del grupo hegemonico) vy
por el derecho a la propiedad privada como lo habia hecho Benito
Juarez cincuenta afos atrds y como lo hacia todo el gobierno de

Diaz. Por ello era posible privatizar y lotificar los terrenos
del Valle de México y combatir a los indlos Yaquis en Sonora, que
se obgtinaban en permanecer "barbaros e ignorantes”, que
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defendian su derecho a la posesitn colectiva de la tierra como si
fueran animales salvajes. (49)

Después de la Revoluciétn, como afirmamos anteriormente, los
cambios 1ideolé6gicos respecto a la 1dea de progreso y de
urbanizacién, no fueron significativamente diferentes. Si en la

novela o en la pintura emergieron talentos inigualables como
Mariano Azuela (1873-1852), como Rivera (1886-1957), Orozco
(1883-1949) y Siqueiros (1896-1974) quienes escribieron y
pintaron marcando un cambhio visible, en el urbanismo ne hube en
1o absoluto un viraje hacia proyectos arquitectonicos Y
urbanisticos que combatieran la desigualdad en las ciudades. De
hecho podemos decir que la ruptura de 1910 en la que se basa
nuestra historia patria reciente nc existio y que lo que se
observa es mas bien una continuidad, sobre todo durante la etapa

maderista. En su campana electoral, Francisco 1. Madero deja
patentes los valores liberales de su postura al dirigirse a los
obreros:

"Del goblerno no depende aumentaros el salario ni disminuir
las horas de trabajo, y nosotros, que encarnamos vuestras
aspiraciones, no venimos a ofreceros tal cosa, porque no es

eso lo que vosotros desedls; vosotros desedis libertad... y
es bueno que en este momento, que en esta reuniédn tan
numerosa y nétamente democratica, demostréis al mundo que

vosotros no queréis pan, queréis dnicamente libertad, porque
la libertad os servird para conquistar el pan".(50)

Con respecto a la ciudad, podemos comprender que su concepcién de
progreso va de la mano con aquella que se tenia antes de que
Madero llegara a la presidencia. Con Don Porfirio la ciudad tenia
un orden espacial congruente con la idecologia liberal; las =zonas
de élite impulsadas por esas ideas liberales que beneficiaban 1la
posesién de terrenos por particulares, se siguieron desarrollando
durante e! corto periodo maderista. Por supuesto, los ciudadanos

que mayores derechos tenian eran los ilustrados, los educados a
la francesa, log mas occidentalizados. Con wuna ciudad asi
estructurada y positivamente funcional, las reformas en el campo

eran secundarias, y asi lo creyd Madero cuando sintid el deber de
combatir al zapatismo y a otras posiciones revolucionarias que
reclamaban cambios en las relaciones laborales y sobre todo en la

tenencia de la tierra. De haber roto la continuidad con la
concepcion de! orden anterior, Madero hubiera podido conservar el
apoyo y la fuerza, y los eplsodios de la decena tragica

probablemente hubieran sido diferentes.

El ingrediente rural que perme6 la Revolucidn Mexlcana, poco
impacto tuve en la espacialidad de la Ciudad de México. Los
caballos =zapatistas y villistas la llenaron de estiércol y la
uszaron por unog dfas como salédn de fiestas, pero no ia
necesitaron transformar porque no era un gltio estratégico, sino
simbélico. Pancho Villa y Emiliano Zapata se retrataron en la
silla presidencial, pero después no supieron qué hacer con ella
ni lesa 1interesd conservarla fisicamente, primero porque sus
luchas continuaban en otra parte, y segundo, porque tenfan
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Los afos posteriores a la revoluci6n armada fomentaron un nacionalismo con-
tradictorio e impulsaron aGn mas la idea de que el "progreso" se alcanzaria
construyendo simbolos y obras urbanas de gran vistosidad. Arriba, casa en
Polanco de los afios cuarenta en estilo neocolonial californiano (Katzman, ar-
quitectura contemporinea mexicana, p.95) Abajo, pintura de Juan O'gorman en

homenaje a los albaniles, constructores de la Ciudad de México (Historia del
arte mexicano, Salvat, fasciculo 91, p.6



L.a ciudad considerada como simbolo central de poder es utilizada de diversas
maneras por sus protagonistas. Aqui las fuerzas zapatistas la ocupan tempo-
ralmente y Porfirio Diaz dispone de ella durante tres décadas. La vestimenta
de kéisser y las ideas europeizantes de Diaz impusieron un orden a la ciudad

que no desapareci6 después de la Revolucién. (Fernando Benitez, Historia de
la Ciudad de México, tomos 6 y 7)




bastanate poco de urbanes. Carranza tampoco hizo mucho caso a la
ciudad como objeto de modificacién espacial porque ésta seguia
siendo m&s un troféo que una plaza estratégica para conservar el

poder. (51) En cambio, Calles fue un celoso habitante de la
Ciudad; desed su transformacién en los términos ya delineados por
el Iiberalismo prerrevolucionario y permitio, como elemento
reordenador wurbano, la entrada de la Ford Motor Company en 1925
para que instalara su primera planta ensambladora en nuestro
pals. Cardenas, por su parte, permite el aceceso a la General
Motors con su fabrica en la Ciudad de México en 1935 y a la

Chrysier el mismo afo de la exproplacién petrolera.(52)

CONTINUIDAD.

Esta continuidad llega, no sin descalabros, hasta las
administraciones de Miguel de la Madrid y Carlos Salinas. No es
casual que la politica econdmica desarrollada por ambos, y
esencialmente por el segundo, sea denominada por los criticos,

politica "neoliberal”, y disfrazada a altimas fechas con lo que
los estrategas del sistema han |lamado (aunque el término no es
nuevo) el "liberalismo soclal®"(53)., Si bien seria inexacto decir
que toda su tradicidn parte del liberalismo decimondnico, si
resulta evidente que las similitudes y analogias son demasiadas.
A pesar de las justificaciones inteligentes a veces y enredadas
casli siempre que los ideélogos necliberales etlaboran para
deslindar por completo a Carlos Salinas de la polftica ejecutada
en los afos del porfirismo, hoy vemos que los resultados no son
muy distintos: falta de democracia electoral, presidencialismo
fuerte y congreso débil, vejaciones a las demandas de !os
trabajadores, sacralizacién de la propledad privada, negacién de
los reclamos colectivos (en especlal de indigenas), violacion de
derechos humanos elementales y dem&s actos de autoritarismo. En
loa econémico quiza el panorama se identifique aun mas con los
tiempos de Diaz. El capital extranjero se apropia de sectores
estratégicos, los servicios al pueblo aumentan de precio, la
deuda externa se va pagando y los derroches de riqueza se dan
sobre un paisaje miserable en el que la gente empieza a vender su
fuerza de trabajo por salarios humillantes, justo como antes de
la revolucién mexicana. Decir que hay continuidad puede ser
incorrecto, pero a nivel descriptivo no puede haber un término de
mayor exactitud.

A toda esta continuidad que impacta sobre el neoliberalismo
econdmico, podemos sumar la influencia de los tedricos Iingleses y
norteamericanos que apuntalaron les gobilernos de Margaret

Thatcher y Ronald Reagan, y asesoraron también a toda esa suerte
de nuevos presidentes latinoamericanos que para 1982 festejan

unidos el V centenario y le dan la bienvenida a sus paises a las
grandes transnacionales, entre las cuales, las automotrices son
especialmente significativas. Cuando analicemos en la segunda
parte lo que corresponde a los espacios derivados del  uso del
auto, veremos el por qué de esta significaciédn. Dejemos por lo
pronto planteada una frase sintética de Edward T. Hall al

respecto: "Hay implantado en nuestra cultura un artefacto técnico



que ha alterado por completo nuestro modo de vida [...1 Me
refiero, naturalmente, “al ‘autombvil, que es el mayor consumidor
de espacio personal 'y puablico, creado por e! hombre hasta
ahora".(54) '

8.~ APUNTES TEORICOS PARA HABLAR DE L0OS AROS, LOS SIMBOLOS, LA
GENTE Y LOS ESPACI0S PUBLICOS DE LA CIUDAD DE MEXICO.

LA ESCALA CULTURAL.
Edward T.Hall (1866) es uno de los teOricos norteamericanes del

espacio que ha profundizado con mayor agudeza respecto de la
diferenciacion cultural con que se ordena el espacio por parte de

cada pueblo. Su trabajo citado es practicamente un resumen de su
pensamiento; en &l explica las diferentes magnitudes en las que
el fenfOmeno de la espaciacién ocurre. En lo doméstico Hall nos
habla de las distintas maneras en que las familias ordenan su
casa o departamento de acuerdo al origen de ellas, y
concretamente trata el caso de los japoneses, de los Aarabes, de
los franceses, ingleses y alemanes y finalmente de los
norteamericanos. Fuera de casa, los grupos sociales se comportan
de manera an&loga, obedeciendo cada uno a las particularidades de
su herencia cultural. Hall establece para cada cultura un tipo de
Yescala™ que forma parte de la mentalidad ancestral que las
caracetriza (55)., Sefala que el comportamiento de "los negros" en
Estados Unidos se corresponde con una escala que no es la de Ilas
grandes urbes de aquel pais, y que su migracién hacla ellas
durante las distintas etapas histéricas obedece a probliemas de
otro tipo. Ellos -dice- son mas afectos a construcciones
sencillas donde pudieran establecer un pequefc negocio que les
resolviera su vida econémica en Jlugar de tener que vivir

"apilados™ en esos monstruosos edificios de 20 pisos que abundan
en Chicago. Asimismo trata el problema de la "minoria 1italiana"
identificada con una escala callejera. Para ellos la calle es un
acontecimiento importante a diferencia del coman de los
"anglosajones" que aprecian y viven mds sus propios domicilios
que las plazas y las aceras comunes.

Hall habla a veces con ligereza. El an&lisis de las minorias
étnicas debe ser abordado con suma delicadeza, sobre todo en un
pais donde se les margina tanto y tan abiertamente como en
Estados Unides, pues con frecuencia en lags cabezag de los

antropdlogos ronda el fantasma del determinismo geografico y, a
veces, del racismo que no logran sacudirse. Pero aun siendo asi,

lo que nos ofrece Hall es el sefalamiento de que Le Corbusier se
equivocaba al proyectar edificios y ciludades para geres
aculturales, para €1 “"hombre wuniversal" concebido  por la
{lustracién. En los términos de Hall, Le Corbusier proyectaba a

2u escala para grupos sociales que vivian bajo otra muy distinta.
Las c¢iudades mexicanas no estan exentas de esta aberraclién, vy
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para analizarlag se pueden tomar algunas de las ideas de Hall,
Primero, cabe remarcar que las extranjeros poseen una '"escala'
diferente a la nuestra para valorar los espacios que les rodean.
Segundo, que las propias minorfas urbanas, que la diferenciacion
por barrios y celonias, que la clase social a la que se
pertenece, estan marcadas por una "escala" determinada que nos
hace dnicos y diferentes de nuestros coterré&neos, pese a que
hablemos el mismo espafiol de forma analoga comc "los italianos",
"los negros" o "los anglosajones" hablan el inglés pudiendo vivir
dentro de ia misma ciudad norteamericana.

De la primera idea desprendida de los planteamientes de Hall,
podemos hallar wuna aplicaciétn inmediata: las autoridades
mexicanas se encuentran cada vez ante la disyuntiva de modificar
la espacialidad de algunas zonas de la ciudad para atraer mayor
cantidad de extranjeros en forma de inversiaones o de turismo, o
respetar las escalas locales y no alterar con ello la vida diaria
de quienes aqui vivimos. A Gltimas fechas se ha anunciado el
desarreollo de un proyecto llamado Urbanoc Alameda Project disefado
en Estados Unidos para construir todo un complejo wurbano para

acoger a visitantes y negoclantes del vecino pais en el costado
sur de la Alameda Central.(56) Si ésto ocurre, la dindmica de la
zona camblarda y expulsard& a los habitantes del Centro y a los

paseantes cuya escala espacial no se acople a la de las hombres
de negocios extranjeros. Los primeros en ser expulsados de la
zona serd&n los vendedores ambulantes (quienes ya estdn emplazados
para retirarse antes de 1963y, luego los miembros de las
agrupaciones politicas que en planton permanente desde 1989 han
ocupado la Plaza de la Solidaridad, y después todas aquellas
personas cuya imagen "ensucle" la 6ptica de los nuevos soclos que
aparecerdn con el Tratado de Libre Comercio. Da la impresién de
que se estd construyendo un corredor casmético que comenzara su
egpectacular recorrido en el aeropuerto internacional de Toluca,
que Ilegara al Distrito Federal y bajara por todo Pagseo de 1la
Reforma entre mansiones, centros comerciales y rascacielos para
conquistar finalmente el Centro HistOrico de Tenochtitlan, previa
reservacién en uno de los pises de la famosa Torre de Cristal que
se levantara en el costado sur de la Alameda y que es parte del
citado proyecto.

El problema es grave porque el cauce que adquiera serd&
determinante para las relaciones sociales de la zona y dara un
perfil clare de lo que el gobierno de la ciudad quiere. Vale
advertir que la espacialidad de las inmediaciones del jardin de
la Alameda, primer parque publico de América que data de 1582
(57), se ha forjado a través de décadas de {Intercambio social
entre los diversos grupos que la han disfrutado. Recordemos con
Claude Bataillon que "las clases altas dejan el viejo centro,
mientras que los terrenos recién adquiridos y los viejos palacios
que amenazan con derrumbarse sirven para alojamientos populares™
hacia el segundo cuarto del siglo XIX.(58) De ahi, la vivienda
cambia radicalmente y los proplios espaclos pablicos emplezan a
funcionar de otro modo, "a otra escala®" dirfa Hall. Y aqui es
donde se conecta e] segundo punto que sedala la diferenclacién de
lag minorias y de las clases socliales. Habitualmente, en México
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como en Estados Unidos, las clases |lamadas bajas, son mds dueras
de la calle, mientras que los ricos le rehuyen. Este punto lo
retomamos con mayor detenimiento bajo uno de los subtitulos de la
tercera parte de esta tesis.

LA MEMORIA ESPACIAL CONTRA LA MODERNIDAD.

Si bien Hall nos aporta experiencias utiles para aplicarlas a
México, me parece justo sedalar que con frecuencia se deja llevar
por el miedo que le infunden sus deducciones biologicistas. Quiza
por eso sea pertinente reforzar lo Gtil de Hall con otros puntos
de vista de autores cuya vida experimental no comenzd en la
zoologia sino en la sociologia. De orfigen francés, Maurice
Halbwachs (1877-1945) ha sostenido, como lo mencionamos en la
introduccitn, que los espacios producidos por los grupos sociales
guardan la memoria colectiva de éstos. Coilnelide con Hall (y c¢con
Berman, como veremos en seguida) en gque los barrios destruidos vy
removidos por decisiones administrativags y de goblerno, se llevan
mucho mds que los simples muros reducidos a escombros. La gente
"es sin duda mucho m&s sensible a la desaparicion de tal calle,
ediflicio o casa, que a los mas graves acontecimientos nacionales,
religiosos o politicos".(50) Y es gque en la estructura espacial

yace la cultura, en esas plazas y banquetas del barrio, en esa
cafeterfa y en esa cantina estd expresado el sentir mas inmediato
de toda una colectividad. "La escala" de Hall desaparece cuando

se pierde la "memoria colectiva" de Halbwachs.

Marshall Berman (1982) desentrafda a lo largo de su libro aqui
citado, la historia del Bronx neoyorkino, su barrio natal, gu
pista infantil de juegos y su casa durante sus afos en los que
todo es lo bastante sgignificativo y nuevo como para olvidarlo; a
ello consagra s6lo un capituio, el altimo, pero los <cuatro
anteriores no son sino una preparacién tedrico-histérica de esa
parte de su biograff{a colectiva en la que describe las

transformaciones urbanas de Nueva York y el aniqulilamiento de ias
"egcalas" y la "memoria" de esos grupos sociales.(60) En el Bronx
la gente acabd huyendo porque perdid cohesidn, perdil& la
identidad que los unia y la razén para seguir juntos. La causa
fue la irrupcién de lo gque &l llama "el mundo de la autopista",
consistente en una serie de proyectos urbanos que facilitaban el
tréansito de los automéviles por vias rapidas que partian en dos

las c¢olonias, pero que daban fluidez al trafico. E! arquitecto
que como en el Fausto de Goethe (asf{ lo dice Berman) levanté
aquella torre de vialidades se |lam& Robert Moses, algo asi como
el Hank Gonzdlez de los Estados Unidos. Mosgses introdujo a Nueva

York muchas de las i{deas delineadas por el CIAM, entre ellas, las
*vias-parque" o park-ways, autopistas urbanas de alta velocidad

escol tadas por jardines que en teoria deben aislaralas del resto
de la ciudad. Dicho de otro modo, ejes viales cuya wutilidad
hipotética serfa la de descongestionar el trafico vehicular

agilizandolo y evitando que el torrente automovilistico fluyers
por lasa zonas adyacentes a la vivienda.(61) Ya todos conocemos en
el Digtrito Federal log problemas que e&sta supuesta solueidn
generod. Nuestra ciudad, en la época en que se decidiéd trazar vy
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construir los ejes viales, vio perdida una parte importante de su
memoria colectiva y desmembrd barrios enteros. Paris tuvo también
su Moses un siglo atras, con el barén Haussmann, prefecto de esa
ciudad entre 1853 y 1870 (62), aunque la riesgosa comparacién
quiza sea inadecuada por el tipo de obras que resultaron de la
ingeniosa mente de aquél urbanista decimonénico y por la fecha en
la que fueron realizadas.

Todo aquello que arrasé con el Bronx y con toda Nueva York,
aquello que por sistema rompe muros y escalas y se roba la
memoria de los habitantes, es sintetizado por Berman con una sola
palabra: modernidad. Es esta la obsesion occidental por el
progreso vista de cerca. Recordemos pues todo lo dicho sobre la
Ciudad de México a lo largo de esta primera parte y sgobre la
tendencia constante que el poder politico y econémico que decide
por nosotros ha impulsado para modernizarnos, para urbanizarnos
siguiendo Jos cdnones marcados por otra cultura, a otra escala,
con otra espacialidad. Recordemos el esquema de la flecha
unidireccional y asociémosla con los pericdos historicos de los
Qltimos dos siglos aqui reserdados. Visualicemos de nuevao el
Proyecto Alameda, la transformacion de esa espaclalidad y de
otras que, como el Paseo de la Reforma, han dado nueva
significacién a México porque lo han cambiado de manera
importante, independientemente de las consecuencias que mas tarde
analizaremos. Lo preocupante a fin de cuentas es ver no s6lo el
dinero estadunidense en nuestros proyectos urbanos, sino
directamente la mano, la mente, la eszala, el olvido colectivo vy
la modernidad norteamericana a sélo unos pasos del Zoécalo
capitalino.

LA PERCEPCION ESPACIAL.

Otra de las consideraciones tedrico metodolégicas propuestas por
este trabajo para el andlisis del orden y el uso de los espacios
piblicos de México, consiste en contemplar como los diferentes
elementos de la ciudad son percibldos por la gente. En apariencia
el Zécalo es el Zécalo, la Alameda es la Alameda, el Metro es el

Metro, el trafico es el trafico, la contaminacién es fa
contaminaciédn, Xochimilco esté& en el Sur, la policia es corrupta
y el Atlante Juega el fin de semana. Pero mas alla de la
verificabilidad de las frases anteriores, una inmensa variedad de
informaciones de orden cultural intervienen en los individuos
para percibirlas y para llegar quizAd a acuerdos sobre lo que
significa para unos y otros la misma Alameda Central. Corresponde

el mérito 1inicial a aqueila parte del conocimiento occidental
agrupada bajo el nombre de la psicologia, por haber comprendido
esa idea elemental de que, para decirlo en términos coloquiales,
t"cada cabeza es un mundo". Cada espacio, cada objeto componente
de él, cada vacio y cada movimiento, son comprendidos de manera
desigual por un observador respecto de los demds. Asi, el hecho
de que Xochimilco quede en el Sur no significa tal vez nada para
alguien que busca los canales por Tlalpan para subirse en una
trajinera, o quiza la precisién del "fin de semana"™ para un  no-
aficionado al futbol sea algo demasiado vago. Asi mismo, los
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adjetivogs proferidos contra tal o cual servidor pablico son en
extremo relativos pese a la i1dea general que sobre su calidad
moral impere. La blografia del observador serd para el psicélogo
la clave de su comportamiento perceptual.

Sin embargo las diferentes corrientes de la psicologfia no
competen al tema de este trabajo sino colateralmente. Preocupado
per las cualidades personales que manifiestan un distinto
"sentido de lugar" para cada individuo, David Canter (1977) se
sumé a los egpecialistas (gedgrafos, arquitectos, socidlogos,
urbanistas) que desde hacfa algunos afos averiguaban las maneras
de percibir el espacio e hizo pruebas a una muestra de ciudadanoas
londinenses para identificar la manera en la que percibian gu
ciudad. (63) Pero al adentrarse en las particularidades del
individuo, la "psicologia de lugar" (nombre dado al libro de
Canter), se aparta de la preocupaciédn arquitectural, histérica,
geografica y urbanistica que, finalmente, se preocupan m&s por la
percepcidn de los espacios a nivel colectivo. Degsde 1960, Kevin
Lynch analiza los elementos fisicos del espacio para mostrar la
"imagen de la ciudad" eliminando los =significados sociales o
histéricos de lo percibido; Lynch suglere la sistematizacién de
una "lectura" de la wurbe siguiendo determinadas propuestas
estéticas que denotan simbolos: "los caminos, los limites, los
barrios, log nodos y los puntos de referencla".(64) A partir de
su conocimiento se puede descubrir no sdlo la percepcion
espaclial, sino coadyuvar a la construccién de ciudades ex nihilo
que sean plenamente "legibles™" para todo tipo de ciudadanos.

La propuesta inicial de Lynch es sin duda sugerente, pero exagera

cuando propone la construccidn de ciudades llenas de 1{mdagenes
universales comprensibles para toda percepciétn. A pesar de dejar
fuera de su andalisis las cargas historicas y soclales de losg

signos urbanos y sé&lo contemplar los sitios fisicos, Lynch pasa
por alto gue la percepciédn de esos sitios fisicos también se da a

través de la cultura. Para que logre tocar adecuadamente las
fibras "afectivas"™ de los habitantes de 1a ciudad como =se
propone, Lynch no puede soslayar la historia del grupo social del
que se trate, y mucho menos, echar de lado las diferenclias

abismales que separan la percepcién de los ricos de aquella de
los pobres, para no menciconar las Infinitas variantes de barrio a
barrio o de los recién Iinmigrados. Para estudiar México es

absolutamente indispensable partir del hecho de que muchasg
percepciones convergen construyéndose imagenes distintas de un
mismo espacio, o para mejor decirla, construyéndose espaclios
completamente diferentes a los que todos denominan con un nombre
igual: Alameda, Z6calo, Xochimilco, etcétera.

Discugiones bastante ricas se desarrollan a partir de los afos
cincuenta sobre la posibilidad de llegar a acuerdos sobre los
signos que componen Ja ciudad. La "geografia de la percepcian" se
ha desprendido de las corrientes tradicionales y especialmente
del positivigmo para asegurar que "el conocimiento np existe
independientemente del hombre, aino que debe partir de la
experiencia humana del mundo" (65) y por ende, de la percepcidn
que los pueblos tienen del espacio de acuerdo a su cultura. David
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Lowenthal (18687) y Peter Gould (1975) han colaborado con esta
corriente de la geografiam, y en el caso del segundo, destaca su
aportacion cartografica de la percepcién de signos e Imagenes,
trabajo al que €1 llama "los mapas mentales" y gque consiste en
identificar coincidencias en las percepciones individuales para
intentar representarlas en un mapa urbano legible. (66) Recogiendo
las ideas mas atiles y relevantes para efectos de este trabajo,
la tercera parte del mismo mostrara intentos de reconstruccion
histérica y semidtica de los espacios de la Ciudad de México.

PROPIEDAD, POSESION Y PRIVATIZACION.

Aunada a todo lo hasta aqui dicho, debe estar la discusitn sobre

la propiedad privada y sobre la posesién de los territorios,
discusion imprescindible en cualquier analisis espacial e
histérico-geografico. Millones de paginas se han escrito a traveés
de los siglos para explicar a la propledad como una

caracteristica natural de los seres humanos, o bien, para refutar
tal postura. Lo que a fin de cuentas nos interesa es situarnos en
la realidad de wuna ciudad fincada en el principio de que la
propiedad existe y de que la posesidn territorial es un derecho

humano, y que esta creencia, cierta o falsa, significa
enfrentamientos espaciales que se manifiestan de muy diversas
formas. Desde sus dias, Rousseau (1712-1778), el campeén del

protorromanticismo francés, sefalaba colérico:

"E1] primero que, habiendo cercado un terreno descubrié la
manera de decir: esto me pertenece, y hallé gentes lo
bastante sencillas para creerle, fue el verdadero fundador
de la sociedad civil. -Qué de crimenes, de guerras, de
asesinatos, de miserias y de horrores no hubiese ahorrado al
género humanc e! que, arrancando las estacas o llenando 1la
zanja hubiese gritado a sus semejantes: 'Guardacs de

escuchad a este Impostor; estdis perdidos si olvidais que
los frutos pertenecen a todos y que la tierra no es de
nadie’". (67)

La "socledad civil"™, la que pacté con la experiencia del Derecho
Romano decantado por . lags relaclones feudales vy por la
cristiandad, la que atraves6 la ilustracién y pudo dar lugar al
capitalismo, al liberalismo y al positivismo tan citados en este
trabajo, es la sociedad civil que hoy concibe como un hecho
natural la posesién de lugares y la propledad privada. En

apartados posteriores, trataremos el caso de los espacios con los
que se identifican 1los grupos socioeconémicos que componen
México, y hallaremos que para un vendedor semifijo la conquista o
renta de los tres metros cuadrados donde exhibe su mercancia, son
sinGnimo de su seguridad laboral, por lo menos mientras llega la
palicia a desalojarlos, en tanto que un sentimiento similar de
posesidn "ganada a la buena" es profesado por un automovilista
que ocupa un lugar en un estacionamiento o que circula  por las
calles pablicas. Esto es comprensible y debe ser tomado en
cuenta. Los extremos de esta concepeciédn llegan a estallar en la
via pablica cuando -por ejemplo- grupos distintos de vendedores
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ambulantes se pelean por el espacio vital, por el territorio que
simboliza su seguridad laboral, por el derecho que ellos tienen y
que "los otros no", aunque con esa mentalidad se rompa la l6gica
que sustenta sus actos. Para el contenido del presente trabajo
nos sirve mAs hacer la diferencia entre posesién y propiedad, ya
que aquello que el pacto social acepta como privado, se limita a
la espacialidad comprable y vendible, a ltos predios
habitacionales o a los locales comerciales perfectamente
1imitados. Ellos no nos han servido mas que como referente pues
nuestro objeto de estudio son los espacios pablicoes. Pero aun
asfi, la diferencia entre propiedad y posesiton de este tipo de
espacialidad, no queda clara a los protagonistas de la
cotidianeidad, a los vendedores, al ciudadano comin, aunque en
todos exista la coincidencia retérica de agegurar que
efectivamente ™las calles son de todos". Sin embargo, la
propiedad, que de jure no existe en la via pablica, existe de
facto, vy a ello nos referimos en la segunda parte cuando hablamos
de "apropiacién de espacios".

La fragmentaclién de la ciudad, la zonificacitn, la
jerarquizacién de los barrios, la marginacién de los sectores mas
amplios y, para decirlo en breve, la privatizaciétn de los
espacios, es evidentemente un fenGmeno cultural, no un derecho
consustancial a la existencia del ser humano. Es la causa de los
mayores problemas hoy en dia, sea porque unos "se apropian” de
los espacios que son de todos, sea porque otros se creen los
duefos de los recursos naturales. La destrucciédn del medio y la
clasificaclién de 1o0s humanos hecha por el capitalismo, nos ha
traido a situaciones limite donde resulta cinico y violento

alimentar la ideologia que defiende a la propiedad. Sin embargo,
es utépico plantear el establecimiento de una comunidad en la que
todo pertenezca a todos, o mejor dicho, a nadie, y es utdpico méas
que nada, porque la mayoria de la gente no estaria de acuerdeo.
Asi, aceptemos que la propiedad es una realidad cuestionable que

puede existir en el A&ambito de lo privado, pero que no es
conveniente en el Ambito de lo pdblico. Vale entonces denunciar
que aquello que se ha permitido como "posesidn", es declir, como
ocupacitn efimera de una porcién del territorio wurbano (para

trabajar, para circular, etcétera), ha sido el pretexto mediante
el cual las élites se han apropiado de espacios de los cuales
nadie los puede mover. Con base en lo anterior, podemos observar
que 1la tendencia privatizadora se identifica con lJla visién
occidentai, liberal, positivista y modernizadora que actualmente
rige la dinamica de nuestra ciudad. Estudiar los espacios urbanes
para el perfil de su historia es una forma de desenmascarar estos
intereses impuestos como leyes que rigen a las sociedades.
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Paris reordena sus espacios urbanos con 10s boulevares de Haussmann.
(Chéronnet y Ferrand, Paris, mon coeur, p.116)
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La influencia de los boulevares de Haussmann trazados en Paris llega a México con
la intervenci6n francesa y la administracién de Maximiliano. Paseo de la Reforma
es el mejor ejemplo. Bucareli es un caso distinto. (DDF, La ciudad de México, p.1)
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Y LA APROPIACION DEL. ESPACIO PUBLICO.

7.~ LA GENTE COMO ESPACIO HISTORICO.

Cuando hemos hablado de orden espacial en la Ciudad de México,

hemos aludido no s6lo a la disposicién de los objetos sobre las
calles y plazas o a lag distancias entre construcciones, sino
también a los usos que en determinado momento se le dan a los
lugares de dominio pablico. Cada practica social, cada actividad
econ@mica, cada flujo de gente o de cosas, son elementos de una
modificacifn espacial que no necesariamente se manifiesta con la
remocldédn de ladrillos, la modificacitn de la traza urbana o la
construcciédn o destruccidn de edificaciones. La gente, 1o hemos
dicho, es el elemento m&s importante en la espacialidad de Ila
urbe; la gente y sus bienes inmediatos, la gente y sus pasos, ia

gente y su ritmo de vida, la gente y su costumbre de estar
gentada en una banca del parque o caminando en busca de algun
articule a la venta. La gente explica con sus practicas
cotidianas 1la forma en que los espacios se comportan porgue
también los espacios san la gente y también éstos llegan a
delinear las préacticas de aquella en una relacién enteramente
"dialéctica", para emplear un término conocido, en la que los
eapacios son creados por la gente que es creada por los espacios.

Visitar nuestra propia ciudad es oportunidad para analizar ese
orden y esos usos espaciales. Hacerlo en diciembre por el primer
cuadro es descubrir una dura lucha por cada metro cuadrado para
expender mercancias de tono navidefo. Hacerlo cualquier dia h&bil

del aAo es chocar contra una realidad que exhibe sobre el
territorio wurbano una arrebatadora disputa por el espacio vital
en la que compiten efectivamente los vendedores ambulantes, pero
también los =imples transefGntes en contra de aquellos, y en

contra de los medios motorizados de transporte, en contra de una
tendencia socioecondmica que se dirige a privatizar todo lo
pablico y a transformar a la propia gente en mercancia, en
sujetos econémicos reductibles a cifras, en objetos cuyo acomodo

espacial, aun en el caso en que estén desplazandose, dependa de
la voluntad de un proyecto de aménagement, de un plan de
reordenacién urbana calcualdo por buréceratas inspirados en la

Carta de Atenas. Para analizarlos, para hacer hablar- a esos
espacios muchas veces intangibles, es necesario situarnos en un
marco higtérico sin perder de vista la posibilidad abierta de
caminar en él1 hacia dos direcciones opuestas: una, la de anallzar

~
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la historia para comprender las practicas sociales en el espacio

actual, y otra, la de analizar los espacios y sSus usos para
generar conocimiento histérico, es decir, para aportar mas
elementos a las investigaciones que buscan describir e

interpretar el pasado de nuestra ciudad.

Quiza este marco historico abordado en ambas direcciones, nos deé
la pauta para comprender por qué ahora las actividades que antes
eran m&s propias de espacios abiertos, se han 1ido a refugiar
entre los muros y bajJo los techos. Las actividades publicas se
han 1ido fragmentando para convertirse en actividades privadas,
dando la impresién de que el miedo a lo colectivo, la paranola
por los deméds, el fantasma de la violencia vy los robos, la
desconfianza tipicamente urbana, se han apoderado de la vida en
lag cailes. En este sentido los espacios publicos empiezan a
dejar de ser sitios de estancia, lugares de paseo y de recreo,
para convertirse en zonas de trénsito, en caminos que conducen de
un recinto privado a otro. La brecha que separaba a grupos
socloeconémicos diferentes se ha convertido en un abisma que
ahora impide la convivencia entre los sectores mayoritarios y las
elites cada vez més elitistas. La revisién de esos fendmenos en

esta segunda parte se llevard a cabo siguiendo sobre todo tres
lineas de {nvestigaclion que se anudan en el medio de Ila
cotidianidad chilanga: el comercio ambulante, la presgencia de

diversos modos de transporte y la vida secular en las calles.

LOS ESPACIOS SIN GENTE.

Los subapartados de la primera parte de este trabajJo, pero sgobre
todo los de la tercera a manera de ejemplos, deben dejar clara la
aseveracion de que la gente es los espacios. Por fortuna nuestra
ciudad de finales de siglo puede contarlo. No asi otras. Cuando

las catastrofes naturales, las guerras, las dictaduras u otros
episodios tragicos de la historia de una urbe desmembra a sus
pobladores o los expulsa por periddos indefinidos, los espacios

se rompen Yy se desmemhran también. Tal es el casos de Managua,
cuyo terremoto de 1872 cambid para siempre su espacialidad fisica
y perceptual; en alguna medida es lo mismo que paséd en Guatemala
© en México, con la salvedad que en estos casos la descomposicidn
no llegéb a extremos comparabales al ejemplo nicaragiiense.
Distintas causas llevan a las personas a dejar sus territorios
para cobijarse con otros; América Latina tiene mucho que contar
sobre las persecuciones a la poblacién <¢ivil y las guerras
gucias. En su libro titulado Geografias, el escritor Mario
Benedetti refleja la angustiosa situacién de dos exiliados por la

dictadura uruguaya que {ntentan desesperadamente en Paris,
reconstruir con recuerdos la espacialidad pablica del Montevideo
que dejaron, pues conservarlo en la memoria es de algdn modo

hacerlo existir. (1)

Mas diffcil puede ser para aquellos gue padecieron la destruccion
de su ciudad, pues al paso de los afos no hay rasgos materialeg
que den fe de sus recuerdos; Kuwait o Bagdad pueden ser ejemplos
recientes, aunque el caso gque por excelencia demuestra, por un
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lado la memoria perdida, y por el otro el increible esfuerzo por
reconstrufrla, es e! de Varsovia, devastada por los nazis en 1944
como represalia del levantamiento del ghetto local. Jamds se ha
conocido mas safa para borrar del mapa un pueblo, come la que
revelan l1os escasos pero contundentes testimonios de la reducecién
de Varsovia a cenizas y piedras esparcidas. Casi ningin edificio
quedd en pie y ni un solo muro no dejé intacto el ejército
aleman. Bombas, tanques, lanzallamas y griias se dieron a la tarea
de desaparecer Varsovia después de haber evacuado bajo las peores
condiciones a la mayoria de sus pobladores hacia campos de
concentracion., Al finalizar la guerra, los pocos sobrevivientes
emprendieron la inmensa obra de reconstruir meticulosamente su
ciudad con los planos originales y casa por casa, calle por
calle, barrio por barrio. Puede decirse que fisicamente lo
lograron, pero la actual capital de Polonia perdié la continuidad
de su identidad histérica porgque sus espacios sociales cagsi

desaparecieron. Hoy en dia todavia hay muy pocos que pueden
reconstituir !la memoria del! barrio, la dindmica diaria de un
mercado o de una comunidad vecinal, no hay objetos acumulados por

los rincones que evoquen recuerdos celectives porque lo mas
antiguo de la "histérica" Varsovia no suma ni siquiera medio
siglo. Al perderse la transmision oral entre familiares vy
vecinos, se perdieron los espacios tradicionales aunque en
apariencia ahi estén. Caminar por esas calles es come hacerlo por
enmedio de una maqueta gigante poblada por espectros que desean
volver a ser gente.

Lo mismo puede llegar a pasar con muchas de lags ciudades
estadunidenses, cuya transformaclén vertiginosa apenas las hace
reconocibles a sus pobladores quienes de paso, gustan mucho de
mudarse de ciudad en ciudad. La cuenca de México ha tenido la
fortuna de conservar una presencilia humana Iininterrumpida desde
hace unos 18 mil afos (2) y una ciudad fundada alrededor de 1324

3, lo cual colabora para la construceién de una memoria
colectiva que se retroalimenta a pesar de la destruccién de su
ambiente por el hombre, a pesar de los incendios, inundaciones,
deslaves y sismos; a pesar de todo pues, ahi se conservan

vestiglios claros de sus mas importantes etapas y ahi se mantienen
chilangos de muchas generaciones. Objeto de un profundo estudio

podria ser la ruptura cultural y la alteracién de la memoria
colectiva en el momento de la conquista y 1los cinco siglos
posteriores. Al respecto hay varias posiciones, desde quienes

aseguran que el sincretismo y el mestizaje acabaron con todo
rastro histérico que nos vincule con Tenochtitlan, hasta quienes
dicen que la resistencia indigena y popular continta con la misma
intensidad de los primeros mexicas. En todo caso la cuenta que
debemos saldar, mds all& del nacionalismo de Vascaoncelos o del
chauvinismo con el que se habla del "pueblo mexicano", data de
1521, y tal vez, para prolongar la memoria espacial, de la
fundacién de 1324.

CIUDAD DE GENTE.

Aunque la presente investigacién no puede adentrarse demasiado en
ello, parece descubrirse cierta continuidad desde que los grupos
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lojo de su poblacion
con la memoria colec-

La destruccién de Varsovia por los nazis y el desa
rompieron con el vinculo espacic-gente y por ello,
tiva que los lugares de la ciudad guardaban.
{tarjetas postales con fotos de 1944)



chichimecag y acolhuas arriban a la cuenca y hacen contacto con

los agricultores ya establecldos en el gsureste de los lagos,
episodios narrados por el CAdice Xdlotl (4), y también desde que,
mas tarde, los mexicas realizan su épica peregrinacién que

culmina con el asentamiento en un islote y su posterior dominio
sobre los pueblos de la cuenca. México-Tenochtitlan es destruida
en 1521 por los espafioles, cuyo capitan, luego de retirarse por
un breve lapso a Coyoacan, regresa a México para refundarla por
la necesidad de posesionarse de un simbolo de poder a los ojos de
todos los antiguos tributarios de 1os mexicas; quedarse en
Coyoacén le hubiera reducido presencia y poder, porque todos esos
espacios estaban jerarquizados en la mentalidad de la gente que
los habitaba y para estos era Tenochtitlan la cima. A la
Independencia de México existe la posibilidad de establecer 1la
capital fuera de la cuenca, pero tanto en aquella guerra como en
la propia Revolucién cien afos despueés, los poderes regresan
aiempre a México, salvo en casos de urgencia estratégica en que
son practicamente noémadas. Esa continuidad hace de México un

punto central en la percepciédn espacial de la gente, le da
prestigio politico ademds de que atrae todos los excesos de la
central{dad, entre ellos, un cumule incontable de elementos

susceptibles de ser reglstrados por la memoria histérica que ha
atravesado tan diversas etapas. Pero toda esta travesia por el
tiempo no cambia el sentido de la pertenencia a2 un sitio y el
arraigo de su gente, porque como decia Salvador Novo, esa tierra
se ha transformado, "pero es la misma. Su tierra, sug pledras.
Los hombres que la habitan siguen rehaciéndola, adaptandose a
ella, imprimiendo en ella sus vidas", y se puede agregar,
tejiendo esa memoria que los identifica comunitariamente. (5)
Huelga decir que esa memoria no es genética sino absolutamente
cultural.

8.- EL COMERCID Y SU ESPACIALIDAD EN LA HISTORIA DE LA CIUDAD.

La historia de 1a lucha por los espacios para la venta y el
intercambio, sitda necesariamente su origen en el desarrollo del
capital ismo, pues es cuando categorias como "apropiacién de
egpacio”, "comercio ambulante”, "progresc econtmice" y demds,
cobran sentido. Sin embargo se hace indispensable por las
caracterfidticas histédricas y espaciales de la ciudad, comenzar
por los antecedentes prehispanicos que regularon también log usos
territoriales del wvalle de Mé&xice. Pero guiémones mas por la
dimensiéon espacial que por la temporal para fines practices al
momento de arrancar con este apartado y viajemos momentaneamente
al centro donde las mercancias perecederas, que son las mas
compradas y vendidas, se producen: vayamos a Xochimilco.

"La reglién de Chalco-Xochimilco albergd vida humana -grupos
de cazadores-pescadores-recolectores- desde hace £ unos 22
mil afos, segun lo testimonian recientes evidencias de
herramental hallado alrededor del Cerro de Tlapacoya. José
Luis Lorenzo (1986) y los estudios de Jeffrey Parsons (1982)
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proseguidos por Mari Carmen Serra (1988) en el A&rea, indican
que existieron poblados playeros alrededor del lago desade
hace cinco mil ados".

Los pobladores con esa presencia milenaria en la =zona,
"desarrollaron poco a poco una agricultura ma&s rica que
llevéd, hace cerca de mil afos, segun evidencias establecidas
por Cristine Niedberger (1987), a las chinampas". (6)

Estas se crean merced a la necesidad de utilizar al maximo las
tierras cultivables para aumentar la "capacidad de carga"(7) del
valle de México y con ello abastecer de productos agricolas a
toda esa gran poblacién. Desde esos centros de agricultura
intensiva se desplazaban a través de canales, las trajineras que
navegando llegaban a los famosos tianguis donde se expendian las
mercancias consistentes principaimente en frutas, verduras vy
flores. Los tianguis se realizaban con una pericodicidad que 1iba
de lo diario a lo semanal, y sobre todos ellos, destactd sin duda
el de Tlateloleco, al que lilegaban productos de practicamente
todas las zonas de Mesoamérica.

El establecimiento de tianguis en el centro de México tuvo muchas
formas y lugares importantes, entre los cuales se pueden
mencionar los de Tlaxecala, Choluia, Meztit!én, Tacuba y
Azcapotzalco, ademas de aquellas formas similares verificadas en
la regién maya. Los tianguis trascendieron hasta la época
colonial sin muchas diferencias esenciales en cuanto a su forma
de ocupaciéon de! espacio, y nl siquiera en cuanto a los productos
que expendfian. Muy ilustrativas citas podemos extraer de
Torquemada (c.1560-1624), quien nos da una idea del wuso de
espacios para actividades comerciales. Le sorprenden la traza
ortogonal y las acequias que acompafdan las calles y que surten
los mercadoes:

"En particular es una que pasa por el un lado de la plaza
mayor, casas reales y las del cabildo, con todo el trato vy
comercio de la ciudad. A esta acequia acuden grandisima suma
de c¢anoas, con las cosas dichas de bastimento, como es el

trigo, maiz y frutas; y de las de servicio, como es leda vy
yerba para el sustento de los caballos, que son muchas en
ndamero. Estan en la plaza los Portales de Mercaderes vy

Sederos, a la parte del poniente..."

"Tiene esta excelentisima ciudad muchas plazas y mercados
donde se trata y contrata en todas las cosas de comercio,
asf de ropas y gedas, como de cosas de bastimentos vy
comidas ... Se ha pasado el comercio de los indios y su
mercado, por razéon de que estén divididos y apartados de los
espafoles fruteros."(8)

Es importante hacer notar c6mo la espacialidad de la ciudad y la
sectorizacién tan tipica de la mentalidad occidental, se imponen
en Tenochtitlan al especializar las calles y al separar indios de
espafoles. Por supueste la Corona tenfa su propla actividad
comercial gravada con cargas fiscales llamadas alcabalas. Habia
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disgposiciones legales a las que todo tipo de intercamhio

importante debia cefirse, y se introdujo la moneda metallcsa,
corriente para toda la actividad mercantil. Criollos y espafoles
atendfan las ramas prioritarias y de mayor volUmen monetario.
Para {lustrar esta situacién, Francisco de la Maza nos asegura
que en el censo "completo y veraz de 16838" que comprende
solamente el registro de todos los espafioles peninsulares de la

Ciudad de México,

éatos sumaban "1,182, quitando 85 extranjeros, italianos vy
portugueses los ma&s, y un armenio. De ellos el noventa por

clento eran mercaderes, entre los cuales estaban los
'mercachifles’ o vendedores ambulantes. Es impresionante
gsaber que habfia 42 tratantes de cacahuate, can 28
cacahuaterias, y s6Glo 13 panaderias. Habia 68 ‘'cajones’ o
tiendas de ropa, pero con st6lo 2 sastres y 3 tejedores de
seda. Habia 3 barberos, 4 zapateros, un gollilero, 7

plateros, un librero y una tienda de anteojos™". (9)

Aungque a excepciéon de los llamados "mercachifles"™ los mercaderes
se 1Instalaban en locales privados, su menciétn es importante
porque de una u otra forma favorecian clertas practicas soclales
y determinados usos y asignaciones al espacio publico. Adem&s, en
ocasiones su actividad fue definitiva para la nomenclatura .de las
calles, como es el caso de la de Plateros o ]la de Talabarteros,
amén de la significaciédn que le daban a la zona y de los flujos
de los que hablaremos un poco m&s adelante. Todas estas précticas
socliales y esta disposicliédn de actividades sabre los eapaclos
urbanos, van construyendo con los ados una memoria que se afianza
con los nombres de las calles.

"Los nombres de las calles -decia Don Manuel Orozco y Berra
(1816-1881)- han cambiado con los tiempos. En esas cambios

pocas veces ha Intervenideo la autoridad; los han hecho las
costumbres, las circunstancias, el capricho de los
habitantes; un acontecimiento notable, algun edificio,
alguna institucién ha intervenido también, resul tando de

aqui que muchas veces el nombre de una <calle despierta
recuerdos mds o menos agradablesY. (10)

La ciudad estd almacenada en la memoria comdn de toda 1la
poblacién y dicha memoria cobra sentido m&s frecuentemente en
presencia fisica de los rincones de esa ciudad. Por ello es
absurdo (y bastante significativo) 1a imposicién de héroes vy
nombres que se ponen de moda durante un sexenio y se extinguen al
gsiguiente; antes, lo dice Orozco y Berra, los cambios no se daban
con la frecuencia en que se dieron durante 1ios gobiernos de
Echeverria y de Léopez Portillo. En los amenos relatos de Luls
Gonzalez (Obregén (1865-1938) compendiados en Las calles de

México, se sigue la historia de los cambiocs de nombre y la
permanencia de los usos de muchos de los lugares del centro. Ahi
Gonzdlez menciona por ejemplo, y veolviendo al tema de los

mercados, que la famosa plaza del Volador (frente a la Iglesia de
Porta Coell y a la actual calle de Pino Suarez) adquirié su
nombre gracias al ritual que se verificaba en ese lugar antes de
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Como los agricultores y comerciantes chinamperos del México Antiguo, durante
la colonia el canal de la Viga sigui6 trayendo mercancias para depositarias
en las inmediaciones de la Merced. Esta corresponde a la calle Roldén.
(Fernando Benitez, Historia de la Ciudad de México, tomo 6)




y durante la colonia con los conocidos voladores de Papantla. Se
convirtio en mercado desde la primera mitad del siglo XVII aunque
en algunas etapas tuvo que alternar su funcién mercantil con
algunas corridas de toros que ahi se celebraban. En 1791 el
virrey Revillagigedo ordend la construccién de un mercado
perfectamente delimitado en cuanto a sus funciones de venta en
congruencia con los aires racionales que la ilustraciédn habia
traido. Un incendio 1o consumit dos afos después y abria la
posibilidad para que en 1841 se construyera otro nuevo, de dos
pisos, bajo el gobierno de Santa-Anna quien se puso también una
estatua en e! centro de dicho mercado. (11) Sendos desastres por
fuego tuvieron lugar uno en cada siglo desde el XVIII al XX pero
la tradiciémn del mercado siguié fija hasta 1935 en que se demoli6
para construir el Palacio de la Suprema Corte de Justicia.
Practicamente a lo largo de toda la época colonial hubo mercados
diferenciados entre espaficles e indios y en en cuanto a los
tianguis de éstos, continud la tradicion prehispanica de
fijarseles un dia a la semana para establecerse.

Por la importancia que tienen los tianguis para la espaciallidad
urbana, debemos seguirles la pista mas alla de la independencia
de México para descubrir que su abasto era ba&sicamente 1idéntico
al que tenfian antes de !a conquista. Los canales que conducian de

Xochimileco a México se ilenaban de color los dias de mercado,
gracias a las toneladas de frutas, verduras y flores que se
trangportaban para ser vendidas. Los productos que se expenden,
ademas de log citados, son variadisimos, e incluyen a=zicar,
materiales para construccion, granos, juguetes, ceramica, telas,
especias, hierbas curativas, y por supuesto, aguas frescas y

alimentos preparados para comer in situ.

En los tilanguls "que sSe celebraban semanalimente en los
distintos lugares de la capital -dice Luca de Tena
refiriéndose a la época de Maximiliano- las vendedoras
indigenas se colocaban en el suelo en una postura
inverosimil: sentadas sobre sus calcafiares y asi permanecian
horas enteras, inméviles, las piernas increiblemente

dobladas por las eldsticas bisagras de sus rodillas. Ante
ellas extendfan sus mercancias, mas no de cualquier modo
sino con un estudiado rebuscamiento artistico tanto en Ia
armonia de su colorido cuanto en la gracia de su
colocacion". (12)

Aunque el parrafo me parece inducido y superficial, el mercado
actual no dista mucho de todas las anteriores descripclones salvo
por el plastico presente en casi todos los productos. Pero el
mercado fijo actual ha sido rebasado ampliamente por el | lamado
comercio informal, por el de aquel inmenso cumulo de vendedores
que por las mafanas se instalan para ofrecer sus productos y por
las noches desaparecen entre el frio y la llovizna para dejar
calles desiertas sembradas de vestigios de lo que ocurri6, de
basura, mecates, cajas vacfias y envoclturas de comida y juguetes.
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POCHTECAS Y OTROS COMERCIANTES.

En el periodo del posclasico mesoamericano, el comercio a larga
distancia de bienes suntuarios, mismo que tuve una importante en
la compeosicién de territorios, dependia de un grupo social al que
| lamaban los pochtecas. Estos no eran comerciantes coman y
corrientes; gozaban de algo asi como una protecclén estatal a la
que le correspondian con informacidn y con el establecimiento de
flujos continuos de influencia. Los pochtecas se adentraban con
sus mercancias hacia territorios que quedaban fuera de la
protecci@dn mexica para provocar justamente la expansldén de ésta,

para ampliar los mercados, por una parte y, por la otra, el
dominio militar de la metrépoli con sede en Tenochtitlan. Ese
comercio que viaja podemos representarlo como una serie de
flujos, Yy en todo caso esos flujos son a la vez una expresién
clara del poder espacial.(13) Los antecedentes del comercio
precapitalista en "el viejo mundo” estan tiplificados por el
extenso recorrido territorial de los &rabes, y es que casi

podemos decir que todo comercio es ambulante por definiclén. Este
ambulantaje puede significar que las mercancias y sus vendedores
se desplacen para ofrecérselas a compradores ex profeso que se
aparecen en l|os lugares donde por wunas horas o dias se
estacionan, o puede también significar que los vendedores no se
detienen en ningdn punto y que durante su trénsito interminable
la gente se acerca para comprar o intercambiar algo de lo que
1levan. En su caso, los pochetcas se desplazaban largas
distancias, y aunque no es conveniente equiparar estas préacticas
espaciales del Mé&xico Antiguo con las de Europa y Asia medievales
(sobre todo debido al tipo de mercancias y a la vinculacién de
unos y desvinculacién de otros comerciantes con el poder politico

central), asi también lo hacian los arabes, y antes lo hicleron
los romanos a través de los caminos que ellos mismos
construyeron, y asi{ lo hicieron navegando también muchos de las

pueblos del Mediterraneo.

La sedentarizacion anterior y el establecimiento de ciudades
bastante urbanizadas, no obst6 para que el comercio {tinerante
siguiera su desarrollo, y por el contrario le dio fuerza a esas
ciudades y puertos dentro de los cuales también existfan mercados

y feriag de intercambio y compraventa.(14) Lo mas inmévil que
puede permanecer esta actividad en la historia, congiste en el
establecimiento de mercados permanentes, pero aan asfi, la

representaci6tn espacial de la actividad seria mediante flujos,
sean de gente que compra, sean de proveedores, de mercancias o de
dinero. También esta expresicdn espacial aparentemente {nmévil,
tiene connotaciones de poder (15), visibles mas facilmente en el
seguimiento del comercio internacional actual, en los tentaculos
extendidos de las grandes transnacionales y en los acuerdos de
aranceles y comercio a nivel planetario como el GATT, o mas

claramente, c¢omo el Tratado Norteamericano de Libre Comercio
firmado en su primera etapa en agosto de 1982. No obatante, el
macronivel que se observa en la gaingular tarea de los ochtecas,

o en las empresas de conquista y exploracion acompafadag del
comercio europeo, puede servir como referente para el andlisis de
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los niveles domésticos en los que se estabiecen mercados,
tianguis y comercio ambulante dentreo de una ciudad moderna. Ambos
niveles constituyen expresiones espaciales susceptibles de ser
analizadas en su dimensién mediante la identificacién de flujos
que nos hablen de la historia de sus poblaciones.

Un asunto a hacer notar, dentro de este analisis de los espaclos
condicionados por las relaciones de poder, es el antecedente que
desde los siglos XVI! y XVIII sientan los comerciantes en la
Ciudad de México. Carmen Yuste expone la evidencia del poder de
persuacidan y de control monopdlico del que gozan los
"almaceneros", gquienes organizados en el "Consulado de México",
eran los ‘"representantes y beneficiarios del monopoliao de
comercio que Espafa impuso a sus colonias"™ En 1692, por ejemplo,
durante wuna revuelta popular en la capital del virreinato, el
Consulado interviene en 1a vida publica mas alla de su
competencia: "Con el fin de salvaguardar y proteger las casas y
almacenes de los comerciantes, al igual que el palacio virreinal
y los recintos de la administracién colonial, los caomerciantes de
la ciludad de México se constituyeron en milicia ‘’'privada® para
cuidar los intereses reales y particulares de la ciudad de una
’turba enardecida'". (16)

Fue durante la dictadura de Porfirio Diaz cuando en la Ciudad de

México el comercio se desarrolld notablemente. Junto a los
tianguis semanales y mercados fijos, coexistieron los primeros
establecimientos departamentales manejados completamente por
extranjeros. El Puerto de Liverpool, El! Palacio de Hierroc y Al

Puerto de Veracruz, fueron los tres primeros. Con ello, y con las
tiendas de ese género que vendrian después, ge crearia una
especie de nicleos espaclales absorbentes que determinarian las
practicas soclales de un Area delimitada en torno a ellos. Las
€élites se vuelcan de compras y se aduedan de las calles
adyacentes que sin embargo son visitadas por curiosocs que desean
mirar los aparadores. Las décadas posteriores a la conflagracion
armada que derribéd al gobierno de Diaz, son décadas en las que
los grandes almacenes también absorben espacial y comercialmente
a los pequefos y en donde sin duda la concentracién de las ventas
se verlifica en el Distrito Federal. Los "tendajones de la
esquina" comienzan a ser. aplastadeos poer los supermercados como
Gigante y Aurrer&, lo que transforma los habitos de compra vy

consumo de 1la ciudadania; la relacién interpersonal se rompe Yy
los empleados de las tiendas se funden silenciosamente con las
cajas registradoras. Hacla 1969 aparece la primera "plaza"

inspirada en el "mall" estadounidense: Plaza Universidad, dotada
de un estacionamiento para 1,100 coches. Las dimensiones del

comercio local ser&n ya otras, pues la clase media, alecclonada
por log anunclog televisivos ahora se va de shopping en sus

automéviles y puede pasar toda la tarde en los comercios sin la
necesidad de comprar nada, pero comprando lo que le alcance. EI
resto de la historia reciente ha sido parte integral de la
modernidad y ha <colaborado para dar a México esa dimension
megalopolita que se expresa espacialmente "al estilo Perisur®.
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El Palacio de Hierro, de los primeros almacenes que con capital extranjero se
instalan en la Ciudad de México durante la Gltima parte del siglo XIX y bajo
el gobierno de Porfirio Dfaz. Vista sobre Avenida Judrez. (Israél Katzman,
Arquitectura del siqlo XIX en México, p.254, y Martha Fernéndez, Crénica Gra-
fica de la C.de M, en el centenario de la independencia, p.19)




LA CIUDAD MODERNA Y EL COMERCIO AMBULANTE.

El poder de los comerciantes de ahora es sin duda
significativamente diferente al de los de la colonia; es claro
que ya no se trata de aquellos personajes pintorescos que se
paraban frente a su mercancia para ofrecerla a los marchantes ni
tampoco de los tenderos que podian administrar al mismo tiempo
una tienda de abarrotes y una panaderia. Tampoco se trata de las
negoclantes que distribuyen 1os productos traidos de Espafa
desde sus bodegas y que podian armarse de arcabuces para defender
sus intereses y zonas de influencia, sino que hablamos de
enormes, inmensos pulpos cuyo alcance territorial y financiero
queda esta vez completamente fuera de nuestra capacidad de
analisis. Y sin embargo las empresas transnaclonales de hoy, los
trust, los holdings que se reparten el mundo, son de algin modo
herederos de ese poder que se ordenaba con légica similar y que
detentaban entonces los organismos del capitalismo naciente.
Ahora sSe vinculan con la mafia y el narcotrafico y oarganizan
guerras con amenaza nuclear para expandir sus mercados al mismo
tiempo que disedan relojes de cuarzo y naves capaces de alcanzar
Neptuno. Y sin duda también determinan la espacialidad a nivel
planetario y también deben ser estudiadas por la geografia y por
la historia, pero los niveles que competen a este trabaljo
prefleren de analizar los comerciantes que ocupan las calles vy
dem&s espacios publicos de la ciudad.

Hernando de Soto (1986) situa el inicio de! proceso gque ha
concluido parcialmente con la inundacidn de los espacios publicos
por vendedores ambulantes, en la carencila de servicios, en el
incremento poblacional de las ciudades y en un fenGmeno que no
s6lo se limita al aumento de vendedores en las calles, sino a
toda una informalizacién de la economia, Yy que incluye, la
informalizacién del +transporte, la invasién de predios para
vivienda y la conformacidn de agrupaciones de activistas no
vinculadas a 1instituciones politicas privadas o estatales. La
investigacion de De Soto se efectud en Perd hacla mediados de los
afios ochenta vy aborda sobre tode los problemas que aquejan al
Departamento de Lima.(17) La realidad latinoamericana nos permite
encontrar bastantes analogias entre Lima y México, aunque las
diferencias y particularidades histéricas de cada una de estas
ciudades, no deben ser pasadas por alto. Los antecedentes de este
procesc de informalizaci®n de la economia mexicana se parecen a
los del proceso I imefo, por lo menos en cuanto a las
generalidades expresadas por De Soto: el transporte informal para
México estad representado por los miles de taxis colectivos
"tolerados™, autos particulares a los que se les daba permiso de
trabajar y que desde los anos cincuenta empezaron a
muitiplicarse. (18) La invasion de predios queda clara c¢on las
inmensas e inumerables colonias de "paracaidistas™ que envuelven
a la ciudad, mientras que la organizacién popular de asambleas
vecinales y de organizaciones i{identificadas con el movimiento
urbano desatado cuando 108 escombros de los alamos  de 1985
todavia no eran removidos, completan este panorama de la
informalizacion mexicana. Todo ello se va gestando, como en Lima,
con la migracién rural-urbana y con ! incremento natural de
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poblacion, gituados ambos, dentro de una profunda crisis
econémica que, en nuestro pais, estalld alrededor de 1982. Es muy
importante agregar gque De Soto, consejero de infortunios de Mario
Vargas Llosa en su fallida carrera por la presidencia del Perd en
1990, hace su analisis con el objeto de justificar las practicas

de la ecanomfia liberal (propone la 1ilusoria "formalizacién"
privada del mercantilismo), pero que dentro del mismo analisis,
encontramos descripciones que avisan de los peligros a los que
puede llegar la economia informal! mexicana y también de las
peligrosas conclusiones a las que pueden llevarnos los

empresarios liberales como De Soto.{(19)

Nada mAs para dar una muestra de problema del comercio ambulante
en lasgs calles de la Ciudad de México, diremos para finalizar este
apartado, que entre 1980 y 1990, el ambulantaje creci®& once veces
en los limites del Distrito Federal, absorbiendo una mano de obra
igual al 60 por ciento de la gue ocupa el comercio establecido,
gegin datos de la Cémara Nacional de Comercio de la Ciudad y del
INEGI. (20) La velocidad a la que ha crecido esta actividad ha
hecho disminuir al mismo ritmo la oferta de espacios pablicos

destinables al ambulantaje, y ha ocasionado también, ia
radicalizacion de las medidas del gobierno local que por Ilo
pronto, para 1993, desalojara definitivamente a los vendedores
informales del primer cuadro. Durante el anuncio de este plan de
reubicacion de los ambulantes, las autoridades capitalinas
citaron entre sus objetivos "fomentar la incorporaciétn de los
vendedores hacia un régimen formal y estable™". (21) El control de

esta actividad, tal y como lo promueven los neoliberales en Peru,
tendrd repercusiones espaciales dificilmente compatibles con las
practicas tradicionales de estos trabajadores; a la vuelta de
unos meses, volverdn a la calle a sumarse a los nuevos vendedores
reclién organizados cuyo mejor espacio de venta es definitivamente
donde la gente tiene que pasar, no donde haya bazares especlales
como los que el DDF propone.

9.- EL ESPACIO URBANO EN LA HISTORIA DE LOS MODOS DE TRANSPORTE.

En una investigaciédn antecedente de ésta (22), entre otros temas
recorrimos los distintos modes de transporte urbano (excepto el
acuatico) para tratar de explicar la espacialidad de la ciudad en
el entendido de que aquella, la espaclalidad, estd condicionada
por las practicas sociales (entre las que destacan los modos de
traslado) que a su vez esté&n condicionados por la propia
espacialidad. Lo primero que se descubre y que en ralidad es casi
siempre evidente, es la distincion necesaria entre el transporte
privado y el transporte plblico como base para entender qué papel
juegan las personas que lo utilizan, pues de ello depende Ila
percepcién privatizadora o colectivizadora que tengan de los
espacios. Los espaclios que se privatizan en acuerdo con los
deseos ideales del liberalismo y del capitalismo, son, desde el
tema del transporte urbano, los espacios que ocupan los
automéviles privados. Por el contrario, los espacios ocupados en
determinado momento por el transporte colectivo, son espacios
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liberados, son superficies arrancadas a la tendencia hegeménica
que se dirige a despojar a la gente de los bienes comunes. Lo
mismo podemos decir de los espacios ocupados por un comercio
envolvente, y de toda la propiedad privada del suelo, pues su
existencia degsmembra a los grupos humancs, los hace enfrentarse y
tog introduce en una dinAmica espacial dispersante en vez de
invitarlos a wuna integraciétn territaorial respetuosa de las
diferencias culturales.

La situacién actual, de la que nos ocuparemos adelante, tiene
antecedentes historicos precisos que no coinciden con el origen
simple de los medios de transporte, sino con la irrupcién de los
medios motorizados en la Ciudad de México y con la generalizacion
de su uso. Una perspectiva tradicional podria tomar -por ejemplo-
al tranvia y ubicar cronolégicamente sus avances técnicos y sus
primeros recorridos por nuestras calles, pero para efectos de
esta tesis, el invento del tranvia no tiene importancia sino
hasta que se populariza y se difunde como medio de tansporte, o
sea, cuando ya aparece en la percepcidn colectiva de los grupos
gociales que componen !a ciudad, esto es, cuando se masifica.
Antes es sélo un dato aislado sin importancia geografica ni
histéarica. No es gratuito que, sin proponérselo, esta
investigacion haya ido situdndose en los siglos XIX y XX, cuando
la irrupcion de estos fentGmenos como el del transporte
masificado, hayan tenido su aparicién, y asi, encontramos en Ila
mitad del!l siglo pasado una especie de parteaguas cuya segunda
secclin nos permite ver nacer precisamente al tranvia impulsado
por vapor, tal y como los trenes que también nacfian entonces.

Hasta entonces +todo habfa sido, desde la llegada de losg
espafoles, -vehiculos tirados por c¢aballos y mulas, y por
supuesto, también estaban los canales a través de los cuales se
podian llevar y traer mercancias al interior de la ciudad hasta

donde la tierra firme lo permitiera. La coexistencia de las
canoas y trajineras con los carruajes condicionaba la
espacialidad, pues las distancias que podian recorrer en lapsos
diarios y la carga que podian llevar, en primer lugar, no
permitian propiciar una expansidn urbana, Yy en segundo, no
fragmentaban la ciudad como los wvehiculos de ahora si la

fragmentan permitiendo su desintegracién territorial. La ciudad
de principios del siglo XIX es una ciudad m&s o menos integrada,
unificada gracias a sus dimensiones y merced a la comunicaciétn vy
transporte que brindaban estos sencillos medios a una poblacién
no tan numerosa; dos barrios consliderados distantes se unian con
la ayuda del flujo de los carruajes, asi como los mercados de
México se unian por los cordones acudticos de las acequias vy
canales al centro abastecedor de Xochimilco. Resulta paradéjico,
pero la mejor manera de unir en aquel entonces a dos grupos de

gente, era trazar una ruta navegable en canoa o recorrible en
carreta, mientras que hoy en dia la superurbanizacién que se basa
en la idea de unir con caminos, es una de las causas de la

desintegracién territorial y del aislamiento entre barrios vy
grupos de gente, Cruzar el periférico o un eje vial es franquear
dificultosamente una frontera, mientras que en el siglo pasado
atravesar cualquier camino no constitufa mayor problema.



Plano de la Ciudad de México hacia 1869 (Fernando Benitez, Historia de la Ciudad de México. tomo 6)




/ Los usos del espacio 'y la disputa por éste se genera también por el tipo de transporte

al que se le dé@ mds impulso en una ciudad. México fue pensada para la dindmica que ilustra
_la pintura de Casimiro Castro correspondiente a mediados del s.XIX, pero otra cosa dispusieron
las modas y ritmos del capitalismo europeo. (Fermando Benftez, Historia de la Ciudad de México, y

Martha Ferndndez, Crénica Gréfica de la C.de M. en el centenario de la ‘independencia, p20)
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Pasec de la Reforma es transformado por la dindmica que le imprimen los auto-
méviles sobre todo a partir de los afios cincuenta y sesenta. (Salvador Novo,

New mexican grandeur, lé&mina 5)



Charles Gibson calcula que al momento de la conquista, entre 100
y 200 mil canoas navegaban los canales del valle de México, y que
para 1777, ya s6lo 26,246 entraban a la ciudad. E! numero de
canoas se ird reduciendo y el de carretas aumentara. Recogiendo
algunas impresiones de distintas épocas, descubrimos el caracter
siempre popular de las canoas y de sus canales c¢como vias de
comunicacion casi exclusiva de los sectores amplios, a pesar de
que las ¢€élites sacan provecho de la navegacion. Durante la
colonia, el abasto de los tianguis lo harian los propios indios
por medio acuatico y por ello se identificard a los canales como
vias populares. En 1853 el general Santa Anna otorga la concesitn
de tres barcos de vapor a Mariano Ayllén por ser éste quien dragéd
algunos de los canales, pero incluso esos vapores servian para el
acarreo de materiales y de productos para la venta, y en ellos se

ocupaba personal de estrato marginal. Por otro lado, los
vehiculos de traccidn animal habfan llegado a componer toda una
gama goclal de acuerdo al uso y la apariencia que tenfan, y los
mas lujosos e Indtiles eran identificados con las élites. Este
género podfia dividirse en "diligenciasg", ®"literag", Ycalesas",
"volanzas", tcarretillas™ y "convoyes"(23), y aunque algunas de

ellas se usaban expresamente para viajes largos entre un poblado
y otro, la clasificaciéon urbana los reconocia como aguellos que
eran para el trabajo y la carga y aquellos que eran para el paseo

y el traslado 1Interno de personajes de esa elite. Con razén
durante las inundacicones de la ciudad, un ambiente de
homogeneidad se apoderaba de las calles, pues durante los

traslados en canoas no se manifestaban las claras diferencias que
existian cuando las calles estaban secas. La gran inundacidn que
cubrié la via pablica entre 1629 y 1634, dio lugar para que se
dijera que "ahora todos somos iguales, pues andamos en los mismos
coches", en referencla clara a la similitud de las embarcaciones
de las que disponian el pueblo y el grupo hegeménico. (24)

Quiz& no baste con mencionar el cambio paulatino de ciudad
lacustre a ciudad terrestre y con ello suponer de modo automatico
el cambio de mentalidad que se ejercl® para reordenar los
espaclos de Tenochtitlan. Los trabajos de Gurria Lacroix (25) Y
de Ernesto Lemoine (26) sobre el desagiie del valle de México, dan
cuenta de la fenomenal lucha gque prestaron los virreyes de |la
Nueva Espafia y los gobiernos del  México independiente para
controlar la dindmica lacustre y defenderse de las inundaciones.
No es que los mexicas mno hubieran hecho diques y albarradas para
mane jar las aguas, sino que este es el caso de wuna cultura
lacustre que necesita y gusta de tratar con los lagos.(27) Los
espafoles que refundan la Ciudad de México en cambio, no tienen
este tipo de aprecio y de conocimientos propios de 1la vida
lacustre, y quiza por ello el uso de los canales y acequias esta
decididamente tipificado como popular, como de uso indigena. Con
la importaciétn de bestias de tiro y carga, los espafioles no
sufren mayor enfado por la clausura de esos canales y acequias, y
al contrario promueven la construcciédn de puentes y de obras que
contengan el flujo del agua con el fin de allanar el camino para
que los animales de carga puedan abastecerlos y transportarlos.
Esta es la mejor manera que tienen de asimilar f{sicamente los

S92



espacios, de arrebatar palmo a palmo la ciudad a sus pobladores
originales quienes se identificaban con la vida lacustre, con 1la
agricul tura chinampera y con el traslado de bienes a lo largo de
los canales que penetraban como auténticas arterias en el corazémn
de México-Tenochtitlan. Dos concepciones espaciales entraron en
disputa y la urbe de asfalto y drenaje subterraneo que hoy vemos,
sintetiza 1a historia posterior de esa divergencia que culmina
con la eliminacién de los lagos que, mas alld de 1a condena
ecolégica, merece una reflexidn sobre los simbolismos del poder
que modifican los espacios y la vida de manera definitiva.

A las diferencias entre transporte acuatico vy transporte
terrestre vino a sumarse a mediados del siglo XIX, camo diJimos,
la de los vehiculos de vapor como el tranvia, que gozaba de la
interesante particularidad de ser 1o técnicamente mas avanzado Yy
deseable como objeto de orgullo de la élite promoderna, y al
mismo tiempo estar destinado a ser un vulgar transporte
colectivo. Era algo asi{ como el orgullo que siente un rico de hoy
cuando presume a algdn extranjero la gran eficliencia del Metro
sin haberse trasladado jamids en é€l. A los tranvias, el humo se
les acabéd pronto, pues, "al paso del tiempe, razones técnicas
hicieron necesario que el tranvia cambiara al vapor por la
traccitn animal® 28, lo que lo definié en su calidad de
transporte eminentemente popular. Los traslados de la gente rica
segufian haciéndose sobre carruajes guiados por un cochero
ubicado en la parte exterior, y dichos carruajes fueron sucedlidos
por los autos particulares de finaleg del siglo, que sin embargo
no impactan la espacialidad urbana sino hasta que la i{mportacién
de cientos de ellos se hace necesaria por la demanda que de otras
tantas familias son objeto. El siglo termina con la presencia en
las calles de autos franceses marca Delaunay Belleville y de
otres de origen inglés y norteamericano. El espacio pablico
entonces se ordena de otro modo porque est& concebido a otra
velocidad. Las élites viajan en auto mas rapidamente y dejan de
percibir objetos y eventos ajenos a su velocldad de marcha, Y
creen que la ciudad es asi, y con base en su percepcién y en sus
neceslidades la transforman marginando a las mayorias de la
posibilidad de intervenir y participar del cambio espacial.

La diferencia entre una ciudad de vehiculos rapidos (de 25 a 60
km/h) y una ciudad de peatones y caballos (de 5 a 15 km/h) radica
en la percepcién que los ciudadanos en desplazamiento tienen de
su propia urbe. Una persona caminando estéd plenamente integrada a
su medio y es capaz de percibir con sus cinco sentidos 1o que
ocurre en lag calles., Un automovilista no percibe olores, no oye,
y sobre todo no ve a detalle los objetos ni los desplazamientos
de 12 demas gente y deja de reconocer los tramos que transita a
alta velocidad porque mira a otra escala, porque vive a otra
dimensién que el resto de los habitantes. Por eso la ciudad,
mientras mAs se transforma para darle cabida al! automovil vy
mientrag mas construye espacios "a su escala", como diria Hall, y
a su velocidad de marcha, mas se excluye a la gente que .camina o
que anda en carreta, en burro o en bicicleta. Los espafoles
impusieron su visién haciendo una ciudad terrestre y no lacustre,
y sus herederos criollos tras varias generaciones impusieron esa

53



otra vigién consistente en hacer via rapidas, caminos
pavimentados y ejes viales con puentes kilométricos al interior
de la ciudad. Esta resulté entonces ajena para el ser humano
comin y corriente que no logra percibir la escultura monumental
disefada para el automovilista (29), ni la publicidad expuesta en
el periférico, que sufre al caminar tramos extensisimos trazados

para ser recorridos per coches =} al cruzar amplios
estacionamientos que para &l no tienen ningdn sentido. El peatén,
el indigena que llego a la ciudad, despojados de su espacialidad

y forzados a habitar otra, se inquietan y disgustan por tener que
trabajJar a 3 horas de su morada (50 minutos en auto) y por sufrir
el acoso cotidiano de los vehiculos que amenazantes circulan a
velocidades sobrenaturales,

La ciudad moderna se construye a escala del automévil y no con
base en las necesidades humanas. Cuando esto comienza a ocurrir
generalizadamente a mediados del siglo XX, se abre una nueva

etapa que, como el caso de la conquista por los espadoles,
enfrenta dos distintas concepclones cosmogénicas, de cultura y de
camportamiento territorial. (30) Pero ademéas, el automavil

particular es el vehiculo donde viaja la propiedad privada, es la
expropiacion tacita del suelo que ocupa porque simplemente nadlie
que no esté autorizado por el duefo puede adentrarse en €&l. La
irrupcion del automovilismo como un fendmeno social urbano,
transformar& a la ciudad porque la llenard de calles pavimentadas
que dejan de ser espacio publico vivible y disfrutable para
convertirse en 2zona de paso, en escaparate de las diferencias
socioeconémicas que no son tan apreciables dentro de las pocas
acequias que quedan, ni al interior de los trenes eléctricos que
se inauguran el 15 de enero de 1800.(31) He aqui la diferencia de
la que habl&bamos al! exponer la necesidad de identificar a los
vehiculos de 1interés privado de aquellos que son de uso
comunitario, pues la lucha por el espacio entre autos
particulares y transporte colectivo cobré gran fuerza y requirio
del arbitraje de las autoridades wurbanas que optaron por
beneficiar a aquellos que ocupaban mas lugar aunque beneficiaran
a un pudado de gente.

La espacialidad wurbana concebida en dimensiones perceptuales
distintas, sentaba las bases de lo que hoy es todavia un problema
inatendido. La ciudad ha sido reordenada de una manera absurda
porque gquienes han tenido el poder de decisiaGn han sido
admiradores del automévi-simbolo, de la promesa rodante del
progreso y el desarrollo, y han aceptado las presiones de la
industria transnacional. La Carta de Atenas acepto su
irremediable existencia como si se tratase de un ser viviente vy
se ocupd de darles cabida primordial en los proyectos urbanos. En

México, los ultimos cuarenta afos han sido de una asombrosa
reproduccit’n del parque vehicular en detrimento del medio
amblente, de la calidad de vida de los habitantes y de las

relaciones humanas que se generan bajo otra l4gica desde entonces
y cada vez peor. La Ciudad de México crecié rapidamente vy
desbordéd los limites del DF para invadir y conurbar municipios
del Estado de México, y uno de los agentes que permitieron la
expansién de esta macrdpolis fue sin duda el auto como reductor,
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Distintos modos de traslado y distintas concepciones del espacio pfblico. Al final se impuso una
sobre la otra y los habitantes tuvieron que adecuarse. (Martha Fermnéndez, Cronica gréfica de la

C.de M. en el centenario de la independencia, p. 61, y Enrique Espinosa, Camendio cromoléqico
15211960, p.246)
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10. 5. CONJUNC ION' DEL CDMERCID, DEL AUTOMOVIL ¥ DE OTRAS FORMAS DE
_'APROP.IACION "DE-ESPAC!DS URBANOS.

Nuestros dias son, efectivamente una busqueda por la propiedad de
log. objetos y de los lugares. Supuestamente uno sale por la
mafiana de su domicilio y deja cerrada tras de si la puerta que
guarda el dominio de lo privado, pero al recorrer el territorio
de lo pablico se va enfrentando a obstaculos que se desdicen de
tal categoria. Los autos, consumidores -segun Barbara Ward en un
estudio hecho para Los Angeles- del 70 por ciento de los espacios

urbanos, son un recordatorio constante de que lo pitiblica se
limita a cerrados mAargenes donde la gente apenas puede descansar
sin el acoso constante de estes vehiculos. Sobre el &area vial de
la Ciudad de México, las cifras revelan que ocupa 10 veces mds
espacio que el transporte colectivo.(32) Huyendo del coche
podemos abordar, por ejemplo, el Metro, pero en &l se nos plantea
otro enorme enfrentamiento con {a apropiacién del espacio

tedricamente comin. Desde nuestra aproximaciéon a cualquiera de
las estaclones, emergen de losgs tdneles y se sumergen con ellos,
cientos, miles de puestos improvisados sobre la banqueta y sobre
los andenes. Las voces de los vendedores ambulantes lo persiguen
a uno mientras que sus mercancias lo atrapan en el momento menos
pensado. Estos dos &mbitos privatizantes, el del auto particular
y el del comercioc ambulante, se intersecan en todas las esquinas
para generar nuevas formas de apropiacién del espacio que se
derivan hibridamente de ambas. Y asi sigue nuestro dia: saliendo
del Metro con suerte, es decir viveos, incdlumes y sin articulos
recién adquiridos, nos dirigimos a abordar una pesera que aguarda
sobre un territorio expropiado a la nacién para el beneficio de
su Ruta. Las esquinas, los parques y camellones donde estos
vehiculos sientan su base, es otra muestra de que la calle de
todos estd cada vez mas escasa. Las peseras han asi obtenido de
las calles su espacio vital para lucrar con la ciudadania y a
cambio han ofrecido a las instancias del gobierno capitaline su
empuje politico en favar del partido oficial, lo que nos permite
intuir que detr&s del espacio privado que de facto tienen las
peseras en sus bases, estd& el espacio privado que de facto tienen
los gobernantes de la ciudad sobre la ciudadania a la que mandan.

Pero el paseo de la privatizaciédn cotidiana de los espacios no
termina ahf, pues de la pesera nos podemos apear en alguna de
esas colonfias residenciales identificadas con la nueva burguesia,
para comprobar que las calles de todos estan cercadas,
alambradas, bardeadas y protegidas por policias de una
corporacién privada que impiden el tré&nsito de peatones "ajenos"
a la zona. Estas calles privadas que aparecen en el plano de la
ciudad c¢omo via pablica, constituyen wuna flagrante violacitn
a la Constitucitn, consentida por los protectores de la élite que
pueden ser delegados politicos u otros personajes influyentes del
gobierno capitalino o federal. La proliferacié6n de estos pequedos
feudos que benefician a unas cuantas familias, ha tenido- lugar de
manera alarmante, y amenaza con extender esta concepci®n de wuna
ciudad-mosaico entre todos laes habitantes. La ciudad desintegra
sus espacios porque las actividades y las précticas cotidianas



fragmentan su plano espacial hasta convertirio en una coleccién
de recuadros gue justamente dan la impresién aérea de conformar
un gran mosaico. Cansados, enojados por ver en las calles la
evidencia de que esta ciudad ya no es de todos, nos decidimos a
abordar finalmente un auto particular pensando ilusos que de
manera automé&tica wuno se convierte en poseedor consumado de
espacios. Si bien es cierto que adentro de un coche uno ya esta
mas protegido y uno ya es dueRo de hecho de un pedacito de
ciudad, resulta falso que al volante estemos libres de respetar
la jerarquia espacial de quienes tienen mas poder. Para comenzar
nos daremaos cuenta de que las peseras siguen teniendo, contra
nuestras vidas, derecho de paso, y que las calles privadas de
"transito local", tampoco permiten el paso de vehiculos que no
pertenezcan a las familias nobles de tal o cual demarcacibtn
seRalada por rejas y por una pluma levadiza gque se cierra en el
parabrisas del intruso. Al alejarnos y buscar estacionamiento en
otro lado, caeremos en la cuenta que también el costado de las
aceras tiene duefio y que el custodio carrespondiente te renta por
unos cuantos pesos de los nuevos, los ocho metros cuadrados que
necesitas para dejar el vehiculo. Esta es la interseccidn donde
se juntan el comercio informal con el automévil particular, pues
la gran cantidad de ellos ha generado la venta de
estacionamientos en los extremos del arroyo, asi como el desfile
de vendedores con ptblico cautivo durante los altes de cada
crucero. La economia informal de la que habla De Soto, encuentra
todas sus formas de expresion en las calles de México, desde el
comercio de los semifijos apostados por temporadas en una plaza o
andén del Metro, hasta los itinerantes que dicho autor define
como aquellos que siguen un recorrido determinado en busca de sus
compradares. (33)

Pero la microfisica del poder no se detiene de ninguna forma ahi.
Los espacios acaparados por las bases de los taxis colectivos,

por los nuevos tianguls, por los vendedores semifijos de
temporada navidenra, por los cuidacoches y hasta por los
limosneros de Catedral, son espacios siempre subarrendados que

dependen de varias decisiones jerarquizadas previas a 1a del
hombre que da la cara en la calle para negociar con el espacio.
Arriba de &ellos estan las mafias que disponen de wun poder
espacial mucho mayor y que delegan su trabajo en los peones mas
bajos de aqguel ejército de privatizadores. Esas mafias han
cobrado al cobijo de las autoridades tanto poder, gue ahora gozan
de la facultad para negociar a su vez con ellas, tal y como en
diciembre de cada ado lo hacen los lideres de! ambulantaje para
dividirse las banquetas que luego pondran a la renta a sus
agremiados.

LA FIESTA Y LA CASCARITA.

Estos usos privatizantes del espacio publico de ningtn modo deben
ser confundidos ¢on otro tipo de ocupacién que aparece cuando
toda una comunidad barrial o simplemente vecinal acuerda detener
el transito vehicular y cercar unas calles para celebrar., por
ejemplo, un festejo de interés comunitario. Lag fiestas de



barrio, las posadas en las que una cuerda de poste a poste
atraviesa la calle para colgar la pifAata, Jos bailes cuya pista
se delimita sobre el asfalto con serpentinas de colores, son la
toma del espacio con fines colectivos; ciertamente son eventos
excluyentes, pero su significado, valga ia paradoja, es
territorialmente integrador, aglutinador de gente y difusor de un
rito cultural, compartidor de wuna alegria, invitador. Los
excluidos resultan ser casl siempre los automovilistas que
deseaban <c¢ircular por la vialidad cortada. Muchas de estas
celebraciones festivas gozan de un arraigo popular que no deja
lugar a dudas sobre la conveniencia de cerrar una <calle o un
egtacionamiento. Las fiestas religiosas de ios barrios mas
antiguos que antes constituian pueblos distantes de México (San
Angel, Coyoacdn, Tilalpan., Azcapotzalco, Contreras), son buenos
ejemplos, pero también estan las efemérides seculares como "Ei
Grito"™ o el desfile del 20 de noviembre gue empez& a celebrarse
por gusto aunque ahora los burtcratas sean conminados a marchar
vestidos de deportistas.

En los tiempos en que las élites identificadas ellas mismas con
Europa y los Estados Unidos salfian a divertirse en la calle, a
pasear por los paseos arbolados, también habia espacios publicos
destinados para ello, s6lo que se trataba de espacios mas
exclusivos que a los que nos referimos. Los famosos Tivolis eran
parques de recreo en los que se servian banquetes y se tocaba
misica de acuerdo a la ocasién. Con su singular prosa romantica
Artemio de Vatle-Arizpe recuenta algunas de estas
festividades. (34} Muy diferentes eran las fiestas del pueblo que,
aunque religiosas, cargaban en ellas una fuerte dosls de
tradicidn prehispanica, o para suavizar la afirmacion, de
sincretismo.

Hoy en dfa la ocupacidn de la calle es casi siempre popular.
Duefos efimeros de ella se hacen, no nada mas los convidados a
las fiestas sino también quienes toman la calle para debatir como
en los tiempos de la plaza publica griega, para quejarse, para
gritar, para interrumpir el transito y hacerse oir como victimas
de alguna de las injusticias de nuestro tiempo. Sindicatos,
estudiantes, partidos politicos, campesinos, comuneros y toda
suerte de trabajadores salen a la calle para protestar. La calle
en ese momento es sumamente popular y por ello su ocupacion no es
apropiacién, pues sus fines son radicalmente diferentes a los de
las mafias que manipulan vendedores o a los de los propios
automovilistas simplemente porque estamos hablando de las amplias
mayorias, aquellas que en su esfuerzo conjunto construyen Ila
riqueza econamica del pais. Por cierto vale recordar que las
manifestaciones de grupos identificados con las élites (el PAN o
Pro-vida, por ejemplo) se hacen con caravanas de coches sonando
el c¢laxon. Los automovilistas son los privilegiados que buscan
conservar sus privilegios de paso y circulacién y se saienten
afectados cuando un grupo de muchachos que utilizan la superficie
lisa de una calle para organizar un partido informal de futhol,
ubica sus porterias con piledras a media calle. En este caso, como
en el de los desempleados que se manifiestan o los vecinos que
organizan una tocada, el movil es una injusticia social que los



priva de tener, en su éespectivo casa, un Area dépoftiva, una
seguridad laboral o un gzalén de balle. ’

Lo hasta aquf descrito parece fundamental para hacer la
reconstruccitn de la historia de la Ciudad de México. Si hemos
intentado aproximarnos teérica y metodoldgicamente a su historia,
debemos entonces tomar nota de que en la espacialidad estan

escritos los pasos del proceso que ha llevado a construir vy
delimitar la urbe en areas de influencia, en feudos, en cotos de
poder espacial. Al hablar de la memoria de los espacios no nos

referimos sGlo a los recuerdos que cierta disposicién de objetos
y de espacios trae a un grupo socioeconémicoc, sino a las huellas
que quedan en el orden espacial y que pueden ser desentrafadas
por el historiador, por el getgrafo, como quien desentrada
paleograficamente un manuscrito.

11.- LA VIDA EN LAS CALLES Y EL FIN DE LOS ESPACIOS ABIERTOS.

Recordemos la secuencia historica descrita hasta el momento y
ambién el esquema de la visidn occidental de la historia. EI
proceso mediante el cual llegamos los habitantes de las cludades

occidentales a desear la posesién de bienes materiales es el
misme proceso que nos ha permitido definir la libertad como la

posibilidad de poseer y de decidir sobre lo que "es nuestro".
Igualmente nos hemos formado, a partir de esa ideclogia
dominante, el derecho de defender 1o que poseemos a la vez que
hemos formado una serie de fantasmas que atentan contra esa
libertad y esa propiedad. Para el ciudadanc comin, simpre hay
alguien que quiere robarle, siempre hay alguno que quiere

aprovecharse de sus cosas y sus espacios, siempre hay una amenaza
cernida sobre su exclusividad y su derecho de vivir aislade vy
"tranquilo". Occidente es enemigo de lo colectivo, de 1o coman,
de lo compartido; prefiere los limites precisos, las
clasificaciones, las demarcaciones y los deslindes, porgque el
caracter individual de sus habitantes es otra de sus conguistas.
Lo colectivo se asocia con lo corriente, con lo bajo, con o
promiscue, con lo inferior y con lo atrasado. Por eso, la ciudad
occidental es promotora de la fragmentaci®n territorial, del uso
del automévil como un elemento dispersor, de la implantaciétn de
fronteras en cada calle, de 1a legislacién que permita apropiarse
de espacios. Esta misma tendencia privatizadora apunta a la
modificacién de los espacios fisicos para hacerlos un reflejo de
las aspiraciones generales de la gente. Al bardeado de calles y
el enrejado de jardines sigue una actitud de interiorizaciédn

social. Las actividades empiezan a hacerse al interior de las
construccliones y la vida pablica adquiere la misma connotacién
que los espacios abiertos: se vuelven bajJos, despreciables. Una

vez cerrados, fomentan otro tipo de mentalidad en la gente para
hacer personas ma&s identificadas con la vida interior y anénima
que despuég pugnaran por la promocidn de una espacialidad que se
dirija a privatizar e interiorlizar toda actividad humana.

Cuando mnos hemos referido a los asuntos del transporte o a los
del comercio, hemos situado nuestros antecedentes histéoricos



directos en el siglo pasado porque es ahi donde encontramos el
arranque materializado de las tendencias que nos ayudan a
comprender la situacitn presente de dichas actividades, aunque
esto no nos impida hablar de algunas partes previas incluseo a la
conquista de México. Sin embargo, al hablar de la vida en las
calles, de las diversiones, de los paseos, de los significados no
necesariamente vinculados a las actividades mercantil o del
transporte, si nos podemos ir un poco mas lejos pensando en que
el marco positivista y liberal que hemos usado para los deméas
temas, no esclarece del tode la espaclalidad de estas
actividades. En este sentido vale hablar de la investigacién
realizada por Juan Pedro Viqueira para dilucidar sobre las
diversiones publicas y ta vida social en e! sigla XVIlI, pues
también se ocupa del orden urbano de los espacios en consecuencia
con las practicas sociales dominantes y deseadas por la
oligarquia.

"Para llevar a cabo su ideal urbanistico, los gobiernos
ilustrados emprendieron, durante la segunda mitad del siglo
XV1il, maltiples obras encaminadas a modernizar la ciudad de
México, mejorar su limpieza, embelliecerlia, racionalizarla.
Estas obras no eran sino una faceta de la lucha por las
calles, que se libré este siglo entre el Estado y las clasesg
altaga por un lado y el pueblo por el otro. Para las
autoridades y para la élite, las calles debian dejar de ser
un territorio dominado, de hecho, por las clases populares y
por sus actividades, para volverse un vistoso decorado
arreglado conforme a las leyes de la belleza, de la higiene,
de la seguridad, de la eficiencia y de la razéon". (35)

Esta lucha espacial histérica entre el pueblo y las élites, entra
a una nueva etapa en el siglo de las luces al tomar la ofensiva
la oligarquia y dejar planteadas las bases para los siglos
siguientes. Desde entonces se impondr& un sistemAatico caracter
marginador en las medidas y reformas urbanas encaminadas éstas, a
dar poder territorial a esas élites y en someter m&s claramente a
las mayorfias. Las medidas, consistentes en una redistribucién de
los cuarteles y unidades administrativas menores, segin Viqueira
alimentan la obsesitn de los gobernantes por mantener ei control
de la poblacidn y obedecen a una nueva concepcién del esgpacio que
hasta entonces no existia: el espacio no es ya una creacion
soclal sino que preexiste ante la sociedad. No son log hombres vy
sus actividades los que hacen el espacio, sino que é&stos tan sélo
se wubican en é&l.(36) Asi, a decir de Viqueira, la concepci®n
defendida por nuestra tesis de que los espacios si son un
producto social, es anterior al siglo XVI1l, durante el cual
aparece esa otra concepcién protocientifica, tipicamente
racionalista que lo toma como un escenario pasivoe y diviasible con
ayuda de las coordenadas cartesianas que, por cierto, querian
aplicar para administrar el territorio urbano. (37) Estas
concepcionegs aconsejaban al gobierno dar un lugar preciso a cada
grupo socioecon6mico y dejar, dentro de la traza urbana, a loa
criollos y espafioles, mientras que los indios debian avecinarse
en logs pueblos de los alrededorezs. Esta practica de la
diferenciacién espacial, ya lo dijimos, no es del siglo XVIII,
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sino desde el XVI.

El siglo XI1X amaneci® con luz artificial en la Ciudad de México
gracias a esta misma mentalidad persecutoria que se disgustaba
por la vida relajada de los sectores amplios, Y que, para
evitarla durante las noches, habia ordenado la instalacien de
1000 faroles de aceite, con lo que T"borrachas vy juerguistas,
enamorados clandestinos y ladrones perdieron el dominio nocturno
de las calles y tuvieron que buscar nuevos refugios". Todavia a
finales del XVI1l, la reordenaci®dn urbana inspirada, no en el
liberalismo ni en el positivismo como mas tarde, sino en la
ilustracién y su busqueda racional, fomentaron la cancelacién de
algunas acequias que, repetimos, les eran de mal gusto,
clausuraron muchas pulgquerias, prohibieron que los muchachos
Jugaran en la via publica y reubicaron puestos de comida vy
mercancias de los vendedores semifijos de aquel entonces. El
artifice de todo ello fue el conde Revillagigedo, entonces Virrey
de la Nueva Espafa.(38)

"En visperas del 1inicio de las guerras de independencia, la
ciudad de México (ya limpia, ordenada, embellecida, alumbradal se
habia transformado en un territorio dominado por los poderes. El
estado y la élite habian ganado -dentro de la traza urbana- la

lucha por las calles".(39) Desde luego que el poder territorial
manifestado al comenzar el siglo pasado no iba a durar por
siempre, a pesar de que en lo basico, la situacitn de 1o que hoy
llamamos el Centro Hist6rico, se mantendria, como veremos en la
tercera parte, ordenada desde una concepcitn espacial
europeizada. Y si la traza se mantuvo, no asf la vida en las
calles, que durante todo el sigle XIX, segin asegura Claude
Bataillon, observo un é&xodo de las élites hacia afuera del primer
cuadro y una inmigracién de familias populares para hacer de las
casas Yy edificios enormes y bien pobladas vecindades. Quiza con
un dejo de romanticismo por la urbanizacién que desprecia tlas
escalas espaciales de la gente y gque concibe una ciudad a priori,
basada en la 1idea de que el espacio es pasivo y de que la
poblacién no interviene en su estructuraciéon., Los proyectos de
aménagement como el disefado para el Centro Histérico en el que
se incluye el complejo Urbano Alameda del que ya hablamos en la
primera parte, son muestra de esta mentalidad {lustrada que
pretende darle a cada cosa un lugar racional, a cada clase social
una actividad y un habitat, y a la traza de la ciudad un sentido
funcional acorde con la politica econbmica de moda. (40)

LA CIUDAD INTERIOR.

Mientras las élites recobran el poder espacial para disponer del
territorio wurbano, las clases medias se deslumbran por esta
reordenacién cuyo discurso es aparentemente innovador pero cuya
practica, ya vimos, es bastante vieja. Los espacios se estan
haciendo expulsivos al dar a cada quien un lugar para residir vy
para pasar el rato, al tiempo que la enajenacién propia de
nuestra época mantiene inalterado el orden de las cosas; lo mejor
para el gtatu qup es entonces que nadie se mueva. Que todos se
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queden en Sus casas o0 en sus "zonas",  para _hablar con los
términos de la Carta de Atenas. :

Desde hace unos afos, la interiorizacién de las actividades
piblicas ha cobrado tonos alarmantes gracias a la tecnologizaciém
de la vida cotidiana. El placer del cine y las palomitas ha
cedido el paso a la aplanadora del video en casa mientras que los
nuevos nifdos prefieren jugar Nintendo frente a su televisor que
ensuciarse las manos cascando canicas en el parque. Las clases
medias que gozaban del flirteo en las calles de la Zona Rosa, han
ido a parar al interior de las discotecas donde, al igual que en
el acto de ver las telenovelas, son manipulados para bailar, oir,
liorar, cantar, amar, odiar, patear y pagar hasta extremos que
con frecuencia nos hacen pensar de nuevo en el mundo feliz de
Aldous Huxley. Las tarjetas de crédito y los supermercados han
deshumanizado y sustituido a la miscelénea de la esquina y al
mercado del barrio, y se amenaza con universalizar la compra via
telefonica para que nadie salga de su refugio a tener
desagradables contactos con otros humanos. "No hagan olas",
parece ser el mensaje de nuestras autoridades econbmicas vy
politicas. El tranvia desaparecid para abrir los ejes viales que
permiten el paso vertiginoso de ciudadanos encapsulados que no
pueden ser vistos graclias al caparazon de metal y vidrio que los
proteje de la presencia del prdjimo, con mas suerte si el projimo
es mas pabre y "feo". Esta tendencia de privatizar de manera
anica el transporte, afortunadamente fracasd, y es que en verdad
no tenia posibilidades de sobrevivir en una ciudad donde el 85

por ciento de la gente carece de automévil. No obstante, cada vez
mayor es el porcentaje poblacional que acepta los viejos
postulados de Occidente para individualizar e interiorizar la

vida de la ciudad, y si no es posible tener un auto, por lo menos
lo ser& durante los programas de television que nos ofrecen la
opcién de soflar y de vernos en el espejo de 1a pantalla como
atrevidos gringos que resuelven cualquier tipo de enigma.

Por otra parte, mientras la versién mas difundida nos advierte
que la calle es de suyo peligrosa (41), los urbanistas modernos
se dan vuelo haciéndole modificaciones a 1a traza urbana Yy
alterando con ello la vida de la ciudad. El pueblo ya no protesta
porque 1o han aterrado, porque le han metido la idea de que Ila
calle es de paso y que uno debe gquedarse en el hogar; basta
recordar los insistentes anuncios de los medios masivos de
comunicacitn durante los dltimos diez dias de septiembre de 1885
cuando no querian a la gente en la calle porque por una vez la
calle habia sido tomada por ia gente y el gobierno de la ciudad
dependia de ella, no de los tecndcratas asustados. Cuando han
pasado unps afos y la ciudad ha vuelto a ser usurpada por sus
administradores, las modificaciones espaciales han roto con
importantes segmentos de la memoria colectiva. Seguir los pasos
del Bronx y acabar con la vida de barrio y con la historia més
valiosa de la ciudad, ha sido la finalidad inconsciente de la
tecnocracia modernizadora. Pero de lo rescatado -rpor el poder
popular entre 1985 y 1988, estd la valentia de salir a la calle ¥y
de gritar y bailar sin miedo. La nuestra es una ciudad donde se
verifican mads de 4 mil marchas de protesta al aRdo, un promedio de
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once por dia (42), lo que llevd al Jefe del Departamento. del DF
en agosto de 1992 a cuestionarse si cabria la posibilidad de
reglamentar el uso de las calles para marchas y manifestaciones
en espacios restringidos. (43) Es una ciudad viva que se rehusa a

olvidar 1o que sus espacios destruidos ya no recuerdan, es una
cludad histérica en todas las acepciones del término, es, mas que
aquellas urbes de log paises industirializadoes, una ciudad

desgarradoramente humana.

* X ¥
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12.~ LA TRAZA URBANA.

La traza urbana puede ser estudiada como una radiografia de la

mentalidad del pueble que la ha construido y que la habita, o
cuando menos, de la mentalidad de quienes, en el caso de las
ciudades ex nihilo o de las villas coleniales, la proyectaron vy
la hicieron ejecutar. [slamabad o Brasilia, como vimos en la

primera parte, recogen todavia el espiritu de la Carta de Atenas
con supuestas modificaciones que la adecuaron a paises del
1lamado Tercer Mundo. Su traza fue concebida por una exquisita

élite de arquitectos y wurbanistas ilustrados quienes como
resul tado obtuvieron una espacialidad que rife con las
caracteristicas perceptuales y culturales de los que serian sus
habitantes. Por el contrario, la espacialidad no supeditada a
concepcionea g priori sino desarrollada al propio ritmo de Ilos

habitantes y de acuerdo a la evolucion particular de su cultura,
genera espacios armédnicos y congruentes con su cosmovision y sus
practicas sociales, lo cual! no quiere decir que dicha armonia no
pueda reflejar también un orden jerarquizado o una espacialidad
clasista; simplemente pueden presumir de una evolucién urbana no
violentada por elementos externos a su identidad cultural. Quiza
los desajustes md&s visibles se den en los espacios urbanos
modificados por una intervencidén militar cuyo desenlace es el
sometimiento de la cultura vernacula a un nuevo orden cultural

extranjero. En tal caso es necesario profundizar en el analisis
de esa ruptura y confrontacidn para determinar si efectivamente
las modificaciones son completamente extrafas a la l6gica

espacial que prevalecia hasta antes del contacto. Las sucesivas
influencias de Europa y Norteamérica en el desarrollo urbano de
la Ciudad de México, nos hacen encontrar claramente estas formas
de intervenciédn que a veces ilustran la ruptura y a veces cierta
continuidad, pero seria dificil decirlo para todos los demas
ejemplos que registra la historia sobre invasiones y sumisiones
de un pueblo por otro. Como muestras de esta evaolucién wurbana
egpacialmente congruente, tenemos sin duda a muchos de los
agentamientos en territorios no occidentalizados, como serfian los
pueblog prehispanicos de mescamérica.
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-~ CALLES-Y -CANALES: -~
El cronista Alvarado Tezozémoc (c.1520-c.1610) escribis en’ su
momenta un intento de imaginar lo que Huitzilopochtl!i le dijo a
su pueblo para animarioes a fundar la ciudad de ~ Tenochtitlan:
"Estableceos, haced particién, fundad seforios, por los ~cuatro
rumbos del universo..." Miguel Leo6n Portilla interpreta este
fragmento como "un apuntamiento a lo que 1legaria a ser el
poderio de los mexicas. En un sentido mas inmediato sefalaba
[Huitzilopochtlil el modo como debia distribuirse el poblade en
cuatro sectores originales, a manera de los cuadrantes césmicos
representados en log cédices. (1) La concepcidn del universo seguin
los mexicas tenia cuatro rumbos identificados cada uno con un
color: negro, rojo, aztil y blanco. 81 Tenochtitlan eataba
destinado por designio divino a ser el "ombligo" de ese universo,
su orden tenia que corresponderse con el del cosmos, y su traza
podia hacerse a partir de los cuatroc rumbos, cada uno de los
cuales agruparia un barrio, un cuadrante, un huey calpulli,
formado a su vez por varios calpullis.

Dtros cronistas como el proplo Bernal Diaz del Castillo, se
maravillaron por la precision geométrica de las principales
calzadas que conducian a Tenochtitlan y, si bien bajo otra
mentalidad y con otros motivos, los espafcles respetaron algunas
partes de la traza original cuando reordenaron los espacias
urbanos para levantar sobre las ruinas prehispanicas la capital
de la Nueva Espafa.

"Una descripeiédn a manera de bosquejo nos presenta a la
cludad en un esqguema central cuyo ndcleo era el templo
mayor. De &l partian, con simetria radial y hacia los cuatro
puntos cardinales, las principales calzadas que delimitaban
los cuatro huey calpulli [...1] Las calles seguian la
orientacidn impuesta por las calzadas, asi que formaban una
reticula con lineas de norte a sur y de este a oeste™.(2)

Esta descripciéon realizada por Sonia Lombardo termina diciendo
que las acequias y canales, las chinampas y el cardacter insular
de Tenochtitlan, no cooperaban a la simetria de la reticula, y
que por lo tanto ésta era en muchos de los tramos bastante
irregular. Asi pues, la traza de Tenochtitlan queda condicionada
por el relieve, por las necesidades de agua (canales) y de
agricultura (chinampas) construidas por los mexicas, y sobre tado
por la mentalidad maglico-religiosa que se guiaba por el orden de
su propia cosmovision.

El mejor plano original que tenemos de Tenochtitlan puesto en

nuestro actual lenguaje wurbanistico y cartografico, es el
atribuido a Hernan Cortés, ya que ~por ejemplo- el
correspondiente al CAddice Mendocino es una representacién basada
en un orden conceptual que nos es ajeno pese a las
interpretaciones que de el se hayan intentado hacer. La traza
ezpafola de la Ciludad de México se ve en parte obligada a seguir
las lineas fundamentales de Tenochtitlan por razones practicas.

Don Manuel Orozco y Berra nos dice:
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5 chinampas se han seguido usando hasta nuestros dias, aunque cada vez se urbanizan mds y cada vez
mis los canales son tapados para convertirse en calles. Su penmanencia o destruccifn depende de una

lucha desigual entre concepciones espaciales.

centenario de su independencia, pé1)
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El siglo XX empieza a navegar con un Xochimilco no muy diferente al de siglos atrds. Los xochimilcas
y demds agricultores chinampero se servirdén de canales com el de la Viga para abastecer a México.
(Arriba, La Viga, abajo Xochimilco, en Fernmando Benitez, Historia de la C.de. M, tamos 6 y 7)



"la traza [espafdolal quedd formada con el mayor concierto,
por las calles que iban de norte a sur y de este a oeste,
cort&ndase en 4ngulos rectos y dejando las manzanas en
formas de rectdangulos. Cada una de estas se subdividid en
golarea, de los cuales se le dio uno a cada quien que quiso
avecindarse, y dos a cada conquistador". (3)

Los templeos fueron destruidos y tapados junto con las demés
construcciones hasta la medida de lo posible, pero las acequlas,
lags calzadas y la traza reticular permanecieron. Tal vez también
esto coadyuvd a que muchas de las practicas prehispdnicas
perduraran aun en tiempos de la colonia, como aquella de
abastecer los mercados desde las chinampas del sur de los lagos.

Cuando Cortés decidid refundar México sobre los mismos islotes,
no sélo ratificd el simbolismo de su triunfo dando a los pueblos
tributarios un mensaje tdcito, sino que ademds militarmente
impidié wuna reorganizacion de los mexicas que hubieran podido
intentar la reocupacién de sus propios espacios. Como dijimos en
la primera parte, a pesar de la guerra y la destruccitn, a pesar

de las epidemias y del sometimiento, la wvinculacidn espacio-~
sociedad no se rompic® del todo y la percepcidon de signos comunes
a los habitantes ayudéd a conservar la memoria colectiva. La
percepcion espacial fue evolucionando hasta fundirse mediante el
sineretismo y el mestizaje que, si bien palpaban la
transformaci®dn paulatina de sus signos y sus espaclos, también
habfan mantenido la traza original y el orden geométrico del
cosmos.,

RASTROS DE SU HISTORIA.

Adem&s de hablar de la cultura, la traza de una ciudad habla de
su historia. Las calles orientadas caprichosamente y encerradas

con una enorme muralla nos remiten al medioevo europeoc que
permitird después una expansién hacia las afueras de los burgos
para reordenar la ciudad de acuerdo a las necesidades del

capitalismo naciente. E| establecimiento de ferias y mercados vy
los cambios en el uso del suelo rompen el orden feudal para el
cual la posesiédn de tierras era sindnimo de poder y riqueza. EI
espaclio se habia ordenado hasta entonces bajo esta jerarquia,
misma que cambi® cuando se sistematiza el uso del dinero con un
sentido financieroc y capitalista, y cuando los bienes materiales
y otras expresiones del poder no necesariamente vinculadas a Ila
territorialidad, aparecen como ordenadores de la dindmica urbana.
Ademds, cuando se trata de una ciudad occidental precapitalista o
ya capitalista, cada tipo de traza nos habla también de
"necesidades™ en la logica interna de la wurbe. Flujos de
mercancias y de compradores empujan para hacerse de un espacio
gue consideran vital. Algo hubo en la percepcidn historica de los
conquistadores que les permitié asumir la ortogonalidad de la
traza de Tenochtitlan y continuar construyendo en ese orden. Lo
curioso es que sin duda el damero mexica, el damero eurcpeo y mas
tarde el damero norteamericano (los tres tipos principales de
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traza que reconccemos en nuestra ciudad), ohedecen a. .tres
concepciones completamente distintas y a tres historias que sélo
se han tocado hasta fechas bastante recientes.

La reticula espaficla impuesta en las ciudades coloniales, goza de
una "plaza mayor", surgida en las épocas de Felipe Il a finales
del siglo XVI. "Sus precedentes se pierden en las innumerables
plazas medievales de espaclo cerrado”™ construidas en el centro de
Europa. (4) Especticulos, festejos y acontecimientos pablicos se
verificaban en ellas y hay quien dice que enmedioc del entramado
irregular de las calles, la plaza cerrada es un recuerdo de la
influencia &rabe de los patios interiores. Sin ser completamente
cerrada, la plaza de las ciudades de América colonial establece,
de entrada, un centro perceptual cuyos signos est&n bastante
claros: el poder religioso (templos, catedral), el poder politico
(ayuntamienta, audiencia, palacio) y el poder econbémico
(comercios, mercado) se posesionan de los costados. Asi fueron
trazadas Lima, Panama, La Habana, Guadalajara y Guatemala, por
mencionar algunas.(5) En las leyes de indias de 1573 emitidas por
el mismo Felipe 11, se decide que los trazos de las c¢iudades
fundadas y refundadas obedezcan a una cuadricula delineada "a
cordel y regla" partiendo de la plaza mayor y formando solares,
plazas y «calles que hacia las afueras permitieran la futura
expansién para acoger el crecimiento poblacianal. Todo lo
anterior es un producto del renacimiento europeo y se deja gular
tim{damente por un espiritu, digamos, practico.(6) Dicho plano
facilitaba ademas la defensa de la ciudad y permitia la
vigilancia desde la sede de los poderes. La cuadricula se
continué trazando por siglos al encontrarse en ella las bondades
de la eficacia en un mundo entrado poco a poco en el capitalismo.

Esta reticularidad con la gque los espadoles refundaron también
México, fue tiempo después compatible geométricamente con la
cuadricula de las ciudades estadounidenses que pasaron a ser el
made lo del urbanismo mexicano a mediados del siglo XX.
Washington, Chicago, Nueva York y Los Angeles, han sido trazadas
de ese modo para optimizar el espacio, especular c¢con @&l y
racionalizar su aprovechamiento y el de las vias de acceso,
aparte quizd de las causas gque una mentalidad mercantilista tuvo
para trazar asi calles y manzanas tediosamente similares; esa
visiétn capitalista sugirié para Brasilia -aunque con ciertas
diferencias~- también una reticula. Bilen diferentes son pues, las
culturas expresadas a través de una traza urbana aparentemente
igual. El caso de la vieja Mileto, mencionada en la primera parte
de este trabajo, "es una composicién arquitectéonica muy sabia vy

contrastada, en la que las plazas se encadenan con sutil logica
rompiendo la monotonia de la cuadricula™.(7) Para los griegos las
ciudades se componian de espacios para ia vida, para las
actividades piablicas, para las discusiones en la plaza y en el
"centro civico", compuesto por un mercado, el A&gora y demas
edificios ptblicos donde 1os griegos se encontraban e

interactuaban. Por el contrario la calle norteamericana es un
eapacio para ser transitado, no para permanecer. Con razdn dice
Fernando Chueca que los Estados Unidos, con su vida
archiurbanizada, son "una civilizacién sin ciudades".
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Por. desgracla el modeio que se ha venido imponiendo no sélo en
las nuevas 'y viejas ciudades que se renuevan de  Latinoamérica
sino en gran parte del mundo, es este modelo eficientista con el
que se pretende aprovechar hasta la altima esquina por encima de
la estética y los simbolismos. Esa es Ila imagen de la ciudad
moderna, los logros de 1la Carta de Atenas, el mundo de Ila
autopista, la antiescala que rompe la integracién y deshumaniza.

"Lo que caracteriza a la ciudad contemporanea -continda
Chueca- es preclisamente eso, su desintegracién. Noe es una
ciudad pdablica a la manera clasica, no es una ciudad
campesina y domé&stica, no es una ciudad integrada por una
fuerza espiritual. Es una ciudad fragmentaria, cabtica,
dispersa, a la que le falta la figura propia [y en la quel
el hombre, en su jornada diaria, sufre tan contradictorios
estimulos que €1 mismo, a semejanza de la ciudad que habita,
acaba por encontrarse totalmente desintegrado". (8)

XOCHIMILCO HOY.

Diametralmente opuesta a la ciudad desintegradora moderna, se
encuentra el casa del dltimo reducto agricola-chinampero
enclavado en plena metropoli y envuelto casi completamente por
ella, pero no asimilado. La traza urbana de Xochimilco es una

traza originalmente rural y originalmente canalera que en el
presente muestra las huellas de una espacialidad historica que

fue sustituyendo hasta ciertos limites lo lacustre por lo
terreatre. Partes de la cultura xochimilca se resisten a perder
sus actividades y su tierra ganada al lago hace cientos de

afos."Hoy en dia subsisten ahf unas 10 mil famillias campesinas-
urbanas, productoras de plantas de flor, ornato y hortaliza para
la venta en la ciudad de México y otras partes del pais; son
productores de mafiz que autoconsumen a lo largo del anRo, y
generan un inmenso complejo de gservicios turfisticos".(9) En esas
familias y en esos veinte kildmetros cuadrados de chinampas vy
canales estd depositada la memoria espacial mas antigua de la
ciudad de México. La modernidad del automévil y del supermercado,
lag avenidas pavimentadas y los rascacielos han podido con todo
menos con Xochimilco y algunos de los alrededores que conforman
una unidad cultural que, segun Alfonso Gonzilez, "les permite
celebrar juntos 'a los patronos religiosos, canvivir en las
fiestas regionales y trabajar lado a lado en la tierra y en los
oficios urbanos™.(10)

Ezas aguas "nauseabundas" que fueron incompatibles con el
urbanismo espafol y que por tanto sufrieron ia obstrucclién y el
entubamiente, han logrado sobrevivir porque lo que a sus usuarios
les ofrece el progresoc a cambio, es a su vez incompatible con su
mentalidad campesina, con sus tradiciones y con los usos de su
espacio inmediato. Sin embargo cada fase de la urbanizacion
constituye una amenaza para s8su ambiente. Aqui la légica
occidental de lo universalmente "bueno" no sirve para nada porque
un puente ("enlace, comunicacidén y progreso") puede franquear un
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canal que hasta antes de su instalacliétn servia de barrera
protectora, pero que ahora permite el cruce de camiones
materialistas que transformardn {a chinampa allanada en zona
habitacional con estacionamientos privados. Dentro de ese perfil

de lo "bueno", también las autoridades han deseado intervenir
para obtener de los restos lacustres y de sus trajineras, divisas
por concepto de turismo que permitan abandonar tas actividades

agricolas para sustituirlas por actividades terciarias. Y es que
no se daban cuenta de que lo importante para los habitantes de
Xochimilco no era conseguir una fuente, por demas dudosa, de
empleo, gino conservar la agricultura como fuente econdmico-
religiosa de su vida en el sur del DF. Por fortuna, antes de
poner en practica los planes de rescate coficiales, se atendid a
las demandas de los ejidatarios quienes centraron como eje de
toda accién, el respeto a la agricultura.(11)

La urbanizacién y los servicios, tan deseables en otras partes de
la cuenca para sus pobladores, ademds alteran geograficamente los
espacios de los xochimileas. Segun el Grupo de Estudios
Ambientales/Frederich Ebert:

"' 1,ogs trazos de nuevas ejes viales degorganizan la trama

local de referencia a centros de pueblog’. !Se rompe la
referencia simb6lica y formal de 1a egtructura 3social
regional’, o en otras palabras, desvinculan no s6lo
geografica, sino culturalmente a los pueblos

tradicionalmente conformados y los somete a un ordenamiento
mayar: la ciudad".(12)

Lag tierrag agricolas de la cuenca de México y en especial del
Distritoe Federal, se han ido reduciendo alarmantemente como
devoradas por una "epidemia de asfalto". Alfonso Gonzéalez
Martinez asegura que sélo en esta entidad, "de ochenta
comunidades agrarias que existfian en 1938, 37 habfan desaparecido
para 1975, 17 han sido parcialmente urbanizadas y s6&lo gubsisten

26 en forma intacta. Conforme crece la urbanizacié6n, diminuye la
actividad agricola, se reseca el aire y aumenta el costo de los
alimentos, ademas de producirse la destruccidon misma de las
comunidades agrarias campesinas".(13) Los chinamperos de

Xochimilco ¥y los ejidatarios de diversas partes agricolas del DF,
han sufrido en diferentes etapas engafios e injusticias que los
hacen obviamente desconfiar. Para construir la pista de canotaje
para los juegos olimpicos de 1968, fueron expropiadas tierras en
Cuemanco que apenas acaban de ser pagadas a sus poseedores con
una indemnizaci®dn tardfa. En lztapalapa, hace velnte aRos también
hubo expropiaciones chinamperas para construir sobre ellas la
Central de Abasto, pero los agricultores no han recibido su
indemnizacién.

El caso de Mixquic es similar en cuanto que la "epidemia de
asfalto" avanza a ritmos acelerados. Famoso por sus celebraciones
de "todos log santos™ cada final de octubre y principios de

noviembre, Mixquic se ha vuelto un atractlvo turistico a la vez
que un reducto de la antigiliedad por la peculiar manera de rendir
culto a los muertos sobre tierras también chinamperas. Cada
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poblador ,tieﬁe,~bién hundida#rsusrraices en adue] cambosantb y
dirlcilmente aceptarfa:cambiar~su-vida 'agricola por ‘una‘comercial’

) ‘urbana. En varias ocasiones los. ‘agricultores han ..interrumpido.:

trabajos de comunicacién carretera para alejar .el progreso de’.su’’

pueblo iy ‘han: defendido’ su.” herencia “.histérica y- el:.culbtel’

. .tradicional que por - sigios ‘ han profesado 'a pesar de .. la
“evangelizacidn (y quiza con'ayuda de e@sta) y del sincretismo. Una-

excelente muestra de que los‘proyectos urbanos pueden contemplar,
"las'actividades agricolas ha sido desarrollado en Mixquic po el
“Arqy GonzAlez Lobo, ‘quien ha propuesto una barrera’ urbana’ ‘de
contencién para transitar de lo urbano a lo rural sin vulnerar. ni’
el ambiente campesino ' ni  .las - tradiciones vernéculas..‘ “Egk

responsabilidad de. los urbanistas, de los.gedgrafos  y . de ”los'
historiadores, trabajar ‘para .. defender el  derecho a . :la: vida
agricola dentro de la. ciudad, para hacer que los- proyectos - de
aménagement respeten una espacialidad.de tipo.rural en-un' - medio
tan urbano. No se puede consentir, la '~ continuacién ~de  aquella
mentalidad ecriolla - que:i.ve con desprecio “la.vida - lacustre y-
agricola del valle de Méxica. . :




13.-CHAPULTEPEC Y MEXICO; VINCULO SIMBOLICO.

EL BOSQUE Y EL ARCHIDUQUE.

A mediados del siglo XIX, la Ciudad de México tenia su limite al
Oeste en el actual Paseo de Bucareli, conocido entonces como el

Paseo Nuevo. Mas allad del Area urbana dentro del valle se
extendian varios kilmetros de vegetaci®on propia de este
ambiente, tierras de cultivo y vestigios de lo que fue el lago
que separd Tenochtitlan del resto de las tierras emergidas de la
cuenca; por encima de los arboles se levantaba un pequefio cerro
coronado con un castillo desde el cual se podia dominar el
paisaje de toda 1a ciudad y el relleve en el que quedaba
enmarcada. Cuando Maximiliano de Habsburgo (1832-1867) llegd a
nuestro pais para establecer el segundo imperioc, se enamord de
aquella colina que enmedio de un bosque tupido y apacible le
ofrecia una residencia mucho mas agradable que la que podia tener
al interior del palacio de gobierno en Meéxico. Asi, decidié
remodelar y ampliar el Castillo de Chapultepec y 1los jardines
adyacentes. Su deseo de darle otro uso a los espacios rurales de
esa parte occidental del valle, no obedecia mnada mas a su
fascinaci6n por el cerro del chapulin, sino a la continuacidén de
su probada inclinacidn hacia la construccidn, la arquitectura vy
el urbanismo, si es que se nos permite emplear estos términos

modernos para las habilidades de este ingenuo gobernante. A ello
se refiere Torcuato Luca de Tena cuando asegura que a Maximiliano
"le gustaba idear espacios y realizarlos. Siendoc archiduque, &l
fue quien diseAdd y dirigid el Castillo y los jardines de Miramar,
en Trieste. Y en su época de virrey o gobernador de la Lombardia,
llevo a cabo la magna obra de la Piazza di! Duomo de Milan".(14)
Como Europa, México vio también su mano en ciertas modiflcaciones
urbanas relevantes.

"En sSu brevisimo reinado -continta Luca de Tena- repard vy
embellecidd el Palacio Nacional; hizo obras decisivas en el
Castillo y en los jardines de Chapultepec; comprd los terrenos de
las haciendas de La Teja, La Hormiga y La Condesa, de su peculio
particular, para crear el parque del! mismo nombre [...]; inaugure
el ferrocarril de Chalco instaurandec la estacién en el propio
parque de Chapultepec; cret® el Museo Nacional, la Academia de
Ciencias y Literatura y encargé& a Santiago Rebull, el mejor
pintor de su +tiempo, hacer los retratos de los héroes de l1a
independencia que fueron colocados en el Palacioc Imperial vy
delegd en su augusta esposa el mejoramiento y ajardinamiento del
viejo paseo de la Alameda".(15) Pero quizd la obra urbana con la
que mas se le recuerda es justamente el Paseo de la Reforma, cuyo
nombre original, evidentemente, no fue éste, sino el de Paseao del
Emperador. La direcciétn noreste-suroeste que guarda esta calzada,
traza una linea recta entre México y Chapultepec, con lo que se
rompe el patrén ortogonal conservado hasta entonces en casi toda
la ciudad permitiendo que la carroza del emperador rodara una
digtancia mas corta para su recorrido diario a su lugar de
despacho. Los autores consultados para este trabajo suelen
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El cerro del Chapulin y el castillo ayer y hoy. El monumento a los Nifios
Héroes constituye un nuevo simbolo dentro del histérico bosque.(Martha
Ferndndez, Crénica Grafica de la C. de M. en el centenario de su_indepen-

dencia, p.28)



concluir que este capricho imperial de no tener que dar la vuelta
ni entrar desde el Sur por el Paseo Nuevo sino directamente hasgta
un costado de la Alameda, fue la causa que lleve a Maximiliano a
ordenar la construccién de esa avenida dlagonal, pero si acaso
éste fue un movil de la ejecucién de ese trazo, también lo fue el
sentido estético que Maximiliano trajo desde Europa y que
permiti6é hacer no s6lo un camino mas corto, sino un gran paseo
que a sus ojos resultara digno de ser transitado por el Emperador
de México. El orden arquitectural y la uniformidad pretendida por

Maximiliano a lo largo de Reforma, dan el tono preciso con la
obra que en esos mismos afos estad realizando Haussman en
Paris. (16) La magnificacién del "eje real"™ que une el Louvre con
el Arco del Triunfo y el trazo de las doce avenidas que parten de
la Place de 1'Etoile en Paris, parecen influir bastante en el

boulevard que se concibe para México. Resaltar esta magnificencia
europeista encantd afos mas tarde a Porfirio Diaz, quien impulsé
el mantenimiento del Paseo y los recorridos que por ahi se hacian
evocando directamente el trazo de los Champs~-Elysé&éeg de la
capital francesa.

Hasta antes de la realizacién de ese proyecto, estos terrenos
habfan estado en posesitén de diversas personas; de una de ellas,
Don Francisco Somera, Maximiliano obtiene la franja deseada para
trazar la calzada de la Emperatriz. Pero adin antes de la posesién

por renta, existia la cédula real desde 1539 que los declaraba
"ejidos de Chapultepec", forma que mantuvieron hasta el fin del
Imperio de Iturbide a pesar del intento de cambiarla en 1813.

Entre 1824 y la eépoca del segundo imperio, es cuando la propiedad
cambia en el valle y dichaos terrenos pasan de mano en mano hasta
convertirse practicamente en una extensidn de las posesiones del
joven principe de la casa austriaca de Habsburgo.(17) Pero Ila
historia del vinculo entre Chapultepec y México es mucho mas
antigua. El cerro significd, hacia 1280, una importante estancia
en el peregrinar de los aztecas por la cuenca de México en los
tiempos legendarios en que ~segiin se relata- nadie los queria. En
la leyenda, su deambular termind cuando sobre un islote de uno de
los lagos centrales hallaron la sefal que les permiti6 fundar méas
tarde México-Tenochtitlan. Ya en los tiempos de la expansion y el
poderio mexicas, el cerro de Chapultepec continud siendo un lugar

sagrado a los pies del cual Nezahualcéyotl, su aliado de Texcoco,
construy® una casa en 1428. Para entonces la cima era sede de un
pequefo templo de importancia religiosa. Moctezuma Ilhuicamina

fue quien establecié después un lazo importante entre ambas
ciudades al edificar el acueducto que dotaba de agua potable =a

Tenochtitlan y que partia de los escurrimientos recogidos en la
base del cerro. Esta obra representa una de las m&s admiradas por
los conquistadores espafioles en el momento de su |legada.

VINCULOS POR AGUA.

Para continuar con la historia que vincula espacialmente a egtos
dos sitios, diremos que Carlos | de Espafa resolvi® que el cerro
y el bosque deberian ser dedicados al esparcimiento de los
habitantes de la Ciudad de México mediante una cédula anterior



fechada en 1530. El abastecimiento de agua siguid teniendo origen
en los manantiales de Chapultepec y fue conducida a lo largo de
una arqueria memorable que corria hacia el Norte y curveaba hacia
el Este sobre Tacuba para terminar el recorrido de sus 900 arcos,
seglin  Juan Gémez de Trasmonte (1628), en el costado norte de la
entonces cuadrangular Alameda central.(18) Otro acueducto revelan
las fuentes pictéricas, como la de Casimiro Castro (1826-1889),
que muestra una vista panordmica en perspectiva de la ciudad en
la que ge descubre tal obra hidraulica (19)., Al respecto nos dice
don Artemio de Valle-~Arizpe:

"Dos eran los acueductos que surtian de agua potable a la
ciudad de México: el de San Cosme y el de Belén; éste, que
venia desde el cerro de Chapultepec, de la llamada Alberca
Chica, recorrfa lo que hoy es la Avenida Chapultepec, donde
todavia se ve un trozo maciso de arcos; seguia por las
calles que se !laman actualmente Arcos de Belén y remataba
en la bella fuente que atin se conserva, dicha del Salto del
Agua. Este acueducto fue conclufdo en 1779, tiempos del
virrey don Frey Antonio Marfa de Bucareli. Su extensién era
algo mas de tres kildmetros y contaba noveclientos cuatro
arcos"™. (20)

Cabe hacer Ja precisién de que la fuente de Salto del Agua que
hoy vemos sobre Arcos de Belén, construfida por clerto en 1620, es
una réplica de la original, mientras que Jos arcos que se
encuentran a la altura de la estacién Metro Sevilla si son
originales y fueron conservados a iniciativa del Ing. Mariano
Pizarro "para que las generaciones futuras puedan darse cuenta de
la magnitud de la obra™. También podemos agregar que ya
Betancourt (1620-1700) comenta de las "atar jeas" que antecedieron
a este acueducto. EIl otro, el de San Cosme es el que tenia
antecedentes prehispdnicos y al que Hernan Cortés obstruyd
durante el sitio de Tenochtitlan para negarles agua potable a los
mexicas hasta su rendicidén. De él! habla el conquistador en su
segunda carta de relacitn. (21)

A mediados del siglo XVI! el recinto sagrado de los mexlecas
ubicado en Chapultepec se transformé en refugio dominical para
los virreyes y sus familias, y desde 1542 se poyectaba levantar

ahi una fortaleza que s6Glo se lleva a cabo formalmente hasta
1784, cuando el Virrey Matfias de Galvez comienza la construccion
del castillo terminada dos aAos después bajo el virreinato de su
hijo Bernardo. Fue Revillagigedo quien intervino afos mas tarde
para darle posesién de ese inmueble al Ayuntamiento de la ciudad
y establecer en su interior el Archivo General de 1la Nueva
Egpada. (22) Como presidente, Guadalupe Victoria manda hacer en él
un Jardin bot&nico, y en 1842 el castillo se convierte en EI
Colegio Militar que defenderian los cadetes contra el ejército

estadounidense durante la invagién en 1847. El Colegio no se
reingtala sino hasta 1858 y tan s6Alo por breves afos, pues de
inmediato Maximiliano lo suprime para los fines antes

mencicnados.

76



La fuente de Salto
del Agua con la ar
querfa que trafa
agua desde Chapul-
tepec hacia 1870.
““Abajo se presenta
el estado actual
de esa vialidad
y la réplica de
la misma fuente.
(Tovar de Teresa,
La Ciudad de los
Palacios, tomo I
p. 124)




LA NECESIDAD MUTUA,.

Tenemos pues el caso de una espacialidad gsumamente
interrelacionada por la historia de la ciudad. Un centra que ha
dependido de uno de sus puntos periféricos desde la perspectiva
del poder que reside en México, pero que da de beber a la gente a
través de un cordén umbilical prehispanico que trasciende hasta
la colonia. Tenemos wuna ciudad capital que en las distintas
etapas hace referencia a Chapultepec no como un territorio
sometido, sino como una parte integral de la urbe, sea como punto

de recreo o como residencia nocturna de los poderes
de la nacion. Desde los tiempos en que se tenfia que cruzar el
bosque para llegar al castillo, Chapultepec ha tenido una

espacialidad asimilada por México. Puede decirse que encarna la
necesidad de poseer una montafia que tienen los habitantes de una
ciudad edificada entre montafas, todas ellas, dotadas de «cierto
remanenete de caréacter divino.

Con esta 1l6gica asimilista la expansion de la urbe se dirige
hacia el cerro del chapulin donde algo magico y magnético emite
un llamado; tal vez sea la altura del propio cerro y, por ello,

la espléndida vista que se tiene desde ahf. Can raz6n escribia
José Zorrilla: "Quién no ha visto Mé&jico desde Chapultepec no ha

visto la Tierra desde un balcdn del paraiso™. (23) El castillo
domina todo el valle con la ventaja de estar dentro de él, desde
que la ciudad era pequeda y su alre transparente, hasta los

tristes dias en que la contaminacién atmosférica cubre a una de
las ciudades m&s extensas del orbe. Asomados por uno de sus
balcones que da al Noreste, podemos apreciar todavia en un dia
claro, la linea recta que baja velozmente del cerro, atraviesa el
monumento a los NiAos Héroes, recorre la llamada calzada de la
Juventud Herdica (tramo de Reforma que se convirti® en andador

peatonal) y se extiende c¢on precisién cruzando sus seis
principales glorietas para detenerse a un costado de la Alameda
Central. Ligeramente hacla la derecha vemos la Torre
Latinoamericana, en un tiempo, simbolo de la modernidad de la

ciudad, ahora constituida en un edificio ma&s, en wuna pila de
pisos que no tiene nada de especial si tomamos en cuenta todos
los rascacielos que alineados escoltan el Paseo de la Reforma. Al
fondo, muy al fondo de nuestra imagen de dia claro, se alcanza a
ver el hermeso limite montafdoso del valle, y alrededor del cerro
del Chapulin algunos vestigios del bosque por el que cabalgaron
cada mafana muchos de los huéspedes del Castillo a traves de los
aros.

Si eso es ahora, vale imaginar con base en los mapas y paisajes
dibujados de la época, lo que se alcanzaba a apreciar antes; una
ciudad brillante rodeada por lagos y partes boscosas cuyo centro
se distinguia por las torres de Catedral y por otros edificios de
altura y calidad arquitectonica. Al fondo la cuenca se cerraba
con los picos nevados del Popocatépetl y el Iztaceihuatl mientras
que nuestra mirada podria seguir las hileras de arcos que
partiendo de 1los pies del cerro 1llegaban hasta México para
dotarlo de agua limpia.
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14. -REFORMA EN LA TRAZA URBANA.

Una wvez fusgsilado Maximiliano el indigenista, el liberal, por
6rdenes de un liberal de origen indigena (24), Yy una vez
reestablecida la Reptiblica, Chapultepec perdi6 importancia
politica y el Paseo del Emperador, alguna vez llamado *"de Ila
Emperatriz", cambid su nombre por uno enormemente simbélico: La
Reforma. La etapa reformista en nuestro pais conjuntd las
primeras acciones de gran importancia del liberalismo, y el Paseo
de la Reforma ha sido la obra urbanistica mas simbdélica del
periocdo liberal asentado en el pensamiento positivista que
adquiere rango institucional sobre todo a partir del porfiriato
en que muchos intelectuales se vinculan activamente con el poder.
Los positivistas, como se dijo en partes anteriocres de este
trabajo, defenderan las ideas que nos prometen "progreso" social
y material, lo cual nos permite entender que si acaso Judrez no
dio 1importancia a una serie de obras urbanas donde todo esto se
manifestara, si 1o hizo Sebastién Lerdo de Tejada y sobre todo
Porfirio Diaz, quien dispuso de la ciudad y del pais por largos
periodos que se lo permitieron.

Lerdo ordené la ampliacidn hacia ambos lados del Paseo de la
Reforma, el arbolado lineal, las banquetas y glorietas vy la
autorizacién para la instalacién, en la segunda de ellas, del

monumento a Cristébal Colén con la figura esculpida en Paris,
donada por Don Antonio Escandén y finalmente inaugurada en agosta
de 1877 por Diaz.(25) El 5 de mayo de! afo siguiente, llevando el
simbolismo a extremo, Don Porfirio ordend la iniciacifin en 1la
tercera glorieta de otro monumento que reflejara de algin modo la
imagen de nuestra - historia antigua. El Cuauhtémoc se devela
finalmente el 21 de agosto de 1887 con un arma en la mano que
apunta hacia la espalda de Col6n; interesantes razones son
esgrimidas hoy en dia por quienes reivindican el valor de las
cul turas indigenas y se manifiestan cada 12 de octubre
recorriendo Paseo de la Reforma, donde los simbolos plantados por
el porfiriato siguen prestédndose a suspicaclas. De ello
hablaremos mas adelante.

Pero la construccidn de espacios es mucho mas que el recuento
cronolégico del trazado de las calles o del levantamiento de
estatuas. Se fragua simultéaneamente con la intervencién de

demasiados y muy complejos factores como lo vimos en las primeras
paginas de este trabajo. Sin embargo, podemos identificar que las
iniciativas casi siempre parten de las instancias del poder
econémico y politico, cuya obra que mejor ejemplifica este
aspecto es la traza urbana. Una vez planteada y c¢onstruida,
desencadena una serie de respuestas y consecuencias no siempre
acordes con los proyectos originales. Para el caso del Paseo de
la Reforma en la epoca que estamos +tratando, las primeras
respuestas nacieron de la poblacién con recursos econOmicos
auficlentes como para poder edificar sus casas a ambos lados de
esta viaiidad; hacia 1882 comienza este poblamiento aislado con
residencias bastante grandes que proliferan y se multiplican para
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romper con la idea original que concebia a la Reforma justamente

como un paseo semicampestre, con anchos caminos para ir vy
regresar baljo la sombra de los &arboles, y sobre todo, con  una
visibilidad que permitia estar en contacto con el campo. Con la
vivienda Yy c¢on la tala de algunos &rboles que ocultaban la

fachada de estas casas burguesas, dice José Maria Marroqui en
1900, el Paseo se convierte en una calle mas. (26) Como respuesta

a este hecho, la "Comisién de Paseos" del ayuntamiento propone
que las casas que se construyan en adelante no lo hagan en los
lIifmites del camino, sino que se retiren 8 metros, a cambio de 1o
cual, la administracién les perdonaria por cinco afos el pago de

los impuestos correspondientes. Esta visién del ayuntamiento nos
habla de cierto sentido espacial que favorece el transito de la
gente, aunque para ello hayan tenido que eximirlos del pago de
impuestos, con lo que -ya desde entonces- podemos identificar una
politica wurbana que siempre ha beneficiado a qulienes tienen
recursos.

El 3 de mayo de 1889 zse inaugura el Cafe Colédn frente al
monumento del navegante genovés, tras lo cual otros negocios se
instalan en 1la propia glorieta o muy cerca de ella. El paseo
comienza a diversificar lo que hoy llamamos su "uso del guelo" al
introducir comercio, vivienda y servicios. El ambiente que se
empezd a generar a partir de la activaciédn comercial de la
glorieta de Colén, propuso también la edificacién de un templo de
la iglesia catd@lica que finalmente no se consumé, pero que ya
daba la idea de que esa calzada sgerviria como un corredor por el
cual se verificaria la expansi®in urbana. La conurbacion de México
y Chapultepec fue evidente desde que se cegaron tres =zanjas
paralelas para comodidad de 1los duefios que acababan de
establecerse por ahi. Con este mismo propdsito, la Compadia de
Ferrocarriles del Distrito tald® una gran cantidad de arboles que
acompadaban al Paseo y que le restaron justamente su caracter
campestre.
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El Caballito como vértice de Bucareli y del recién creado Paseo de la Reforma. (Fernando Benftez, Historia de
la Ciudad de México, tomo 6)
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La glorieta de Cuauhtémoc poco tiempo después de ser develado el monumento
por el presidente Dfaz. (Martha Ferndndez, Crénica grafica de la C.de M.
en el centenario de su independencia, p.25)




Crist6bal Col6n en la glorieta de un Paseo de la Reforma radicalmente distinto
al de unas décadas mas tarde. (Martha Fernéndez, Cré6nica Gré&fica de la C.de M.

en el centenario de la independencia, p.23)




Porfirio Diaz se convirti6 en un gran amante y defensor de Paseo
de. la Reforma motivado tal vez por la fascinacidn conocida que
tenia hacia lo que ocurria en Europa. Esta gran calzada digna de
un emperador (como lo habia sido Maximiliano, su disedador) de
algin modo 1o trasladaba al Paris que lo veria morir, como lo
trasladaban también los polvos blancos que le aclaraban la tez vy
el perfume con el que imitaba los ritos de lavabo franceses. Diaz
vestia de Kalser para las ocasiones mas solemnes, pendia de su
pecho pufios de medallas y despotricaba a media voz contra el
lastre que representaban los indios vivos. Los muertos, como
decia el dicho, eran mejores. El noble rey Cuauhtémoc, las
cronol6gicamente lejanas pir&amides de Teeotihuacan, los pilis, las
glorias guerreras de anta#fio y la expansion del imperio mexica
eran para la mentalidad criolla que dominaba el momento, un
pasado digno de orguilo. Pero después, después los 1indias
sobrevivientes sélo eran borrachos, mentirosos, ignorantes,
perezosos, necios, idolatras; no habia ni por equivocacién, asomo
de parentesco entre las magnificas civilizaciones prehispénicas y
esta punta de renegados.

Por eso el vallente Cuauhtémoc merecid una estatua en la avenida

favorita para sumarse a los personajes 1lamados por el
porfirismo y para servir de antecedente a los caudillos
revolucionarios que después tuvieron potestad sobre Paseo de la

Reforma y sobre otros ejes urbanos en los que dejaron también
marcas del simbolismo de su época y sus personas. El paseo,
simbdlicao, emblematico, metaférico, significativo y hasta
sintomitico, es una de las fuentes m&s ricas del estudio espacio-
temporal de Jla Ciudad de México. Nuestro recorrido por el
necesariamente trae digresiones fisicas e intelectuales para
recoger na sdélo la estructura vertebral de Reforma, sino gran
parte del espacio estructurado por ella. El tipo de arguitectura
que prefieren las casas de la época es muy ilustrativo, asi como
los nombres y razones de las monumentos ya menclonados (y de

otros) vy los personajes que l!es dan motivo; coen todos estos
elementos es necesario trabajar, pensando, por supuesto, que es
también la respuesta de la poblacidn y el uso y caracter de ese

urbanismo lo que nos servira mas a nuestro andlisis.

MAS PERSONAJES, MAS SIMBOLOS.

Fue Francisco Sosa quien le permitid caplitalizar a Diaz una idea
sobre el decorado de la avenida: publicéd en El Partide Liberal la
posibilidad de que cada estado de la Reptblica enviara a la
caplital un par de estatuas de sus dos héroes maximos para darle
un caracter unificador y federalista. Se dieron las bases para
ezculpirlas y las caracteristicas que deberian guardar para no
perder la uniformidad del Paseo. El 5 de febrero de 1889 a las 9
horas, se inaugurd el primer par de estatuas correspondientes al
Distrito Federal, con las figuras de Leandro Valle e lIgnacio
Ramirez, en presencia de wuna tribuna presidida por,K Diaz vy
amenizada por dos bandas militares y una de pueblo. En los afos
que saiguieron, y no sin objeciones de distintos tipos, se
develaron las estatuas correspondientes a los estados de
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Veracruz, Yucatan, Hidalgo, Sonora, Nuevo Leén, QOaxaca, San Luls
Potosi, Jalisco, Durango, Chihuahua, Coahuila, Tabasco,
Aguascalientes, Guerrero, Sinaloa, Michoacan y Tamaulipas en ese
orden, y con fechas que van, de 1889 a 1902. "Estas esculturas se

alternaron con jarrones de bronce disefados por Gabriel Guerra.
El Paseo se convirtié en el mas concurrido y elegante de la
ciudad; a sus lados, las mas acaudaladas familias levantaron

palacetes y el valor de los terrenos ascendi® notablemente, de un
peso la vara cuadrada en 1865 a 20 en 1893".(27)

"Para el 16 de septiembre del afo 91, fueron colocadas a la
entrada del paseo [Marroqui (1800) se refiere al extremo
norestel dos estatuas grandisimas, de bronce, una de cada
lado, sobre pedestales de marmol negro del pais. Se cree gue
las figuras representan indios de raza azteca, antiguos
habitantes de este valle, aungque no lo muestran claramente;
pesan cuatro toneladas cada uno y miden cinco metros noventa

centimetros. Las piramides cuadrangulares truncadas que les
sirven de pedestal, son demasiade robustas, y el tode forma
un conjunto no airoso, que no hemos ofdo alabar y que, sin

embargo, costaron $80,000".(28)

Las palabras de Marroqui son elocuentes y reflejan un sentir
presumiblemente generalizado con respecto a las modificaciones vy
adornos aplicados sobre 1a via ptiblica. Pocas consultas se
hacian, aungue parece que el exceso de la arbitrariedad en este
solo aspecto, le tocé protagonizarlo a los Indios Verdes, figuras
que hoy dan nombre a una estaciédn del Metro en el norte de la
ciudad y que fueron retiradas del! Paseo por el poco éxito
estetico que alcanzaron a decir de los pobladores de la ciudad.
Se dice que una representa a lzcéat! y la otra a Ahuizotl, pero
esto no ha quedado claro en ninguna época. En todo caso nos
sirven como ejemplo de lo que son capaces de hacer los
administradores de la ciudad cuando no toman en cuenta a la gente
que habita y vive los espacios que la componen.

ALAS Y BRAZDOS PARA LA REFORMA.

Tras la inauguracion de los monumentos hasta ahora citados, Don
Porfirio se aboctHh a la erecciédn de uno nuevo, del més grande vy
monumental gque podia tener la ciudad mas grande y monumental de
México: 1la columna de la Independencia. La primera piedra se
colocd en 1802 vy la obra se suspendi® en 1907 debido al
hundimiento del terreno y la mala cimentacién del monumento. En
los tiempos en que las cosas pintaban ya para revolucion, el
Presidente Diaz tenia que mostrarle al pueblo la unién que lo
respaldaba durante la conmemoracién del centenario de la guerra
gque habia liberado a México. Asi, entre otros actos, inauguré "EI
Angel" en 1910, ubicado en la segunda glorieta, apenas dos meses
antes de que Madero proclamara el inicio de una guerra en su
contra. El brazo de Reforma que se extiende rumbo al Oeste se
efectud mas tarde, cuando colonias de extranjeros y
extranjerizados se mudaron para fundar las elegantes Lomas de
Chapul tepec, o mejor dicho, The Chapultepec Heights. Su otro
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La columna de la independencia, uno de los simbolos mis reconocidos de la
Ciudad de México. Abajo aparece después del temblor de 1957 en que el Angsl
se precipité sobre Paseo de la Reforma.(Gustavo Casasola, 6 siglos de histo-
ria grafica de México,p.3574)




extremo se prolongd mucho después, ‘cuando Adolfo Lopez Mateos era
presidente y Ernesto P. Uruchurtu jefe del Departamento .del
.:Distrito Federal; se inauguré el 21 de noviembre de 1964 y  se
conecta con la Calzada de los Misterios y la de Guadalupe rumbo a
La Villa,

Deade la construccién del Paseo de la Reforma tenemos un nuevo
eje para reordenar los espaclos de la ciudad en direccidén
Noreste-Suroeste y con lineas Noroeste-Sureste que lo cruzan. Si
observamos, los planos actuales revelan esta nueva orientacién en
la traza de las colonias adyacentes proyectadas después de 1864,
y comprenderemos también la atraceién que ejerciéd esta calzada
para desplazar el centro perceptual de la ciudad hacia el cruce

de Reforma y Bucareli, y mas tarde, al de Reforma e Ingurgentes.
Por aquellos afloas en los que se lotificaba con cierta rapidez,
los vendedores de predios hacian hincapié en que el centro de la

ciudad no era el Zocalo, sinoc E! Caballito.(29) Cabe agregar que
afivs despues, con !a inauguraci®n y puesta en marcha de las tres
primeras lineas del Metro, dicho centro perceptual para las
habitantes de la urbe parece resituarse hacia el Z6ecalo, Y que
posiblemente para los automovilistas, el punto medio de nuestra
ciudad haya vuelto a ser las esquinas de Eje Central, Juarez y
Maderao, a unos pasos de la puerta del Palacio de Bellas Artes.
Este desplazamiento no radica en un simple capricho de moda que
vuelve mas atractivo para la gente un punto que otro, sino
también en la disposicidn simbdalica de los espacios, en ia
generacion de nuevas actividades econdmicas, en el alza a la
renta del suelo y en el inicio de un nuevo patrén para continuar
18 traza de la ciudad. La poblacién metropolitana es sensible a

estos cambios, a esta reevaluacién que da otro caracter a los
egpacios y que a veces se los quita a un grupo socioeconémico
para darselos a otro. Suele ocurrir que el grupo desposeido

intenta regresar a los territorios urbanos donde estan sus raices
y su memoria colectiva y donde se identifica mejor con los

acsistentes, con las distancias, con las escalas y con las
préacticas sociales. En ocasiones la expulsidn es definitiva vy
otras veces, comc sucedid con el primer cuadro, las clases

populares aguantaron varias generaciones para luego regresar.

VARIAS REFORMAS.,

En ocasién de comprobar algunos de los puntos centrales de esta
tesis, fue necesario recurrir a la bicicleta como instrumento
técnico que facilitase Iintenciones metodolégicas dada su
eficiencia, su agilidad y su velocidad moderada; se efectuaron
recorridos dominicales por el Paseo de la Reforma desde Las Lomas
hasta la Calzada de Guadalupe, haciendo eventualmente un altoc vy
observando no s6lo los simbolos tan evidentes que lo conforman,
sino también a la gente en su manifestaciéon espacial, en su fluir
dominante. Estudiando esta vialidad en reiteradas ocasiones y con
los distintos modos de transporte, desde la marcha a pie hasta el

automévil, pasando por la Pesera y el Ruta 100, se identifican
algunas de las caracteristicas de los espacios que al articularse
conforman Paseo de la Reforma. Lomas de Chapultepec sigue
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Las otras “reformas”, la

<z o:quetleva’a Tlatelolco y

a la Villa prolongéndose
desde Avenida Juérez, y
la.que de la puerta de
Chapultepec conduce al

Auditorio Nacional, el
Campo Marte, la Fuente

de Petré6leos y las Lomas




conservando el cardcter de zona residencial para ricos con que
fue planeada, Y queda protegida desde el Suroeste, donde se
encuentra la entrada de la carretera que viene de Toluca, por la
desviacion del tr&fico vehicular por Constituyentes rumbo a la
estacidn de Autobuses de Occidente. Es llamativa la diferencia en
el tipo de automéviles que saliendo de Mé&xico convergen en el
cruce citado, pues aquellos que vienen por Constituyentes viajan

en vehiculos més modestos, mientras que los procedentes de las
Lomas son autos de lujo con gente que se siente "de tujeon. El
anillo Periférico es su otra frontera, y entre ambas, se

desarrolla una vida apacible, fragmentada por muros y rejas que
esconden los vicios y las virtudes de viejos y nuevos ricos, gque
viven su cotidianeidad externa obviamente en automévil y que rara
vez conocen las alegrias de un festejo piblico. El origen de esta
dindmica expulsiva y hermética puede encontrarse en el desec de
todos aquellos que al término de la etapa armada de la Revolucién
se exiliaron hacia las afueras de la ciudad, hacia las alturas,
lag heights, para distanciarse de las ideas populistas y de la
presencia fisica del pueblo. Muchos de los primeros residentes
fueron extranjeros, y los que quedan hoy, junto con sus vecinos
mexicanos, pugnan por la cancelacién de proyectos urbanisticos
tales como unidades habitaciaonales de lujo, que desde su
perspectiva, arrancarian a la Capital jardines y espacios
abiertos, traerian a Las Lomas, mas gente, mas autos y mas
comercio, bajando el nivel perceptual de vida de los habitantes
locales. Su protesta, estd por demds decirleo, es un reciamo
elitista, burgués.

Atravesanda Periférico nos adentramos en un Paseo de la Reforma
distinte, en una recta gue contrasta con la sinuosidad de Las
Lomas y que es una extension, a lo largo del Bosque de
Chapultepec, de lo que fue el trazo original pensado por
Maximiliano. El primer kilémetro de Oeste a Este partiendo de la
Fuente de Petréleos es, en la percepcién urbana de quien no

habita en las inmediaciones, una tierra de nadie, una zona de
transito donde las aceras se empolvan a fuerza de no sentir los
zapatos de ciudadano alguno. Sudbitamente de un agujero entre la

tierra a un costado del Auditorioc Naclional, el pueblo y sus nifes
invaden las banquetag en una sola direccidn. Por la mafiana fluyen
rios de gente desde el Metro Auditorio hacia el Zooldgico, los
Jardines, los museos y el Castillo, y por ta tarde los ven
regresar cansados de vuelta al! Metro. Ahi los espacios, a pesar
de no romper con el contexto urbanistico, son reordenados de un
modo -digamos- mas alegre y festivo, pues se llenan de colores y
también de alimentos chatarra.

El bosque entero es un territorio eminentemente popular, de donde
lag clases dominantes han sido de algin modo expulsadas, porque
es cierto que siempre fueron extensiones para la diversién de las
élites, ejemplificado ésto con las cabalgatas imperiales de
Maximiliano y de Diaz o con la finca veraniega presidencial
digefdada por lves Limantour sobre la orilla del lago artificial,
hoy recinto universitario 1lamado Casa del Lago. Ni los vecinos
de Polanco ni los de Las Lomas se sienten bienvenidos a esos
gspacios que marchan a otro ritmo, a uno que les es culturalmente
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ajeno. Actualmente, cualquiera tiene acceso (y né6tese que cuando
ge dice Mcualquiera", los que no se sienten cualquiera se
autoexcluyen), y para wmiles de chilangos no hay domingo sin
Chapul tepec. Si el 2Z6calo fuera el alma de la ciudad, Chapultepec
serfa su corazén, su sangre caliente y su animo sensual. Pero no
podemos, al mismo tiempo, hacer abstraccion de la precaria
situacién econtmica de los visitantes del bosque justificéndola

con el argumento de que ellos son felices y se divierten con lo
mas inmediato; seguramente, si hiciéramos una encuesta, la gran
mayoria preferiria pasar su fin de semana en Acapulco, lo que
ante los niveles salariales del proletariado resulta un chiste

bastante cruel.

Adelante, avanzando rumbo a México por el auténticeo Paseo de la
Reforma, encontramos la zona administrativa, la de 10s numeros
precisos, log edificios elevados que impiden la vista del

paisaje. Casas de cambio, agencias de viajes y sedes de lineas
aéreas nos muestran que ha habido un cambio espacial, pero sobre
todo nos lo muestra la gente, los turistas de habla extranfa, los
oficinistas, los gsatélites de la Zona Rosa. El reino del peatén y
de las bicicletas para rentar se ha quedado atrds. Ac& impera de
nuevao el auto y esto se nota de inmediato por el eterno
embotellamiento que caracteriza a las primeras cuadras de este
largo tramo. Esta es la Reforma identificada con la burocracia vy
con la clase media con aspiraciones socioecondmicas, y que se
diferenciar& de aquella otra clase media baja que vive allende el
nuevo edificio de la Loteria Nacional, donde otra vez el Pasgeo
cambia de aspecto y de rumbe, girando un poco al Norte vy
apuntando al Cerro del Tepeyac. Alguna administraciébn colocé
varios pares de estatuas de esas que pertenecian a los estados de
la Repablica, en este Gltimo tramo para darle cierta homogenelidad
al Paseo, pero aun con su presencia es clarc que la Reforma que
lleva a un costado de Tlatelolco no es la misma Reforma que lleva
a un costado de Bosques de Las Lomas. Una riqueza vomitiva es
ostentada y presumida por "las generaciocnes de gringos nacidos en
México™ (para nombrarlos como lo harfia Carlos Monsivais) que

habitan en este extremo de la ciudad arrancado al bosque,
mientras que Tlatelolco condensa la frustracién de una clase
media que vio truncadas esas aspiraciones por el proceso

histdrico de un pafis que no fue "cuerno de Ila abundancia" mas que
para unos pocos: los del otro extremo.

LOS INDIVIDUOS LIBRES SON DE BRONCE.

QuizA lo mas significativo en el trazo de Paseo de la Reforma sea
aquello que no se ve de Iinmediato, pero que ahi esta&, tan firme
como las piledras Yy los bronces convertidos en personajes
histOdricos. No es casual que una mentalidad positivista y liberal
haya destacado precisamente los valores que estas corrientes del

pensamiento sostienen: la individualidad, realzada en la
monumentalidad que engrandece a un solo hombre como creador de
historia, y el caracter progresivo del desarroilo histérico

reflejado en la secuencia de monumentos a esas individualidades
que miran hacia el centro de la ciudad y de la patria de todos
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los mexicanos. E! progreso positivista muestra claramente su

creencia en Ila acumulacidn de hechos a través del tiempo,
mediante la creacién de simbolos a través del espacio, de un
espacio lineal, unidireccional, preciso. El mensaje cifrado parte

de Chapultepec, un castillo europelzado que desemboca en una
calzada que evoca a los Champs Elysées parisinos; saluda al Angel
de 1la Independencia que nos hizo nacién y se detiene mas adelante
a recordar que nuestro origen también le concede crédito al
esplendor mexica encarnado en Cuauhtémoec, a su valor, a su
condicién de noble, a su "raza" que entregd parte de su sangre.
Por dltimo acaricia al navegante Col6n, génesis y luz de esto que
somos, para después dar vuelta a la derecha sobre Avenida Juarez
y pasar frente al hemiciclo dedicade al Benemérito de las
Américas. Para quienes digan que la Revolucién Mexicana cambié
esta forma de ver la historia y el orden espacial, sé6lo basta
seguir nuestra marcha al Z6calo para transitar por Madero, cuyo
nombre se oficializ6 evidentemente con el triunfo de! movimiento
armado que sepultd la nomenclatura anterior que la dividia en San
Francisco primero, y en Plateros, mas proxima al Zocalo. Asi
arribamos felizmente a la Plaza de la Constitucién, nombre por
cierto, que no se debe a la constitucitn carrancista de 1817,
sino a la de 1812, de Cadiz, Espafda, lo que no le hace perder
gsentido ni continuidad a la visiédn positivista de la historia,
sino que lo reafirma.(30) La que hasta aqui recorrimos parece ser
la avenida Reforma original, la de las intenciones de Maximilanec
y de Porfirio Diaz. lLa Reforma que se extiende hacia Las Lomas
por el Oeste y hacia la Vilila por el Noreste, son anexos a esta
intencién que, no obstante, también merecen ser estudiados.

LA DIANA TAMBIEN.

También de bronce, la deliciosa Flechadora de la estrella del
Norte ha roto, durante sus tres domicilios a lo largo de Reforma,
con la linea épico-herdica de los liberales que gustaban de esta
monumentalidad. La popularmente conocida como "Diana Cazadora",
no es ninguna mujer patriota ni representa situacidn histérica
alguna. De hecho las instrucciones explicitas para la realizacidén
de esta escultura encargada por el presidente Manuel Avila
Camacha, fueron, segtin se sabe: "Que no sea nada histédrico, que
se rompa la secuela historica de la avenida". (31) Iniciaimente,
cuando Juan Olaguibel la termind de esculpir en 1842, la Diana
Cazadora fue puesta en la entrada principal del Besque de
Chapul tepec, vigilada a la distancia por los lefnes que cuidan
dicha entrada y que fueron orden de don Venustiano Carranza. Para
1967 fue retirada de su pedestal para desnudarla completamente,

pues por presidan de la "liga Mexicana de la Decencia", cuyo
miembro mas poderoso era nada menos que la esposa de Avila
Camacho, se le habia colocado desde su primera exhibicidn, un

ridiculae taparrabos. Ea v&lido interrumpir aqufi para preguntar
como lo hace Georgina Morett: éSeria que gquerian ocultar, con el

frio metal, gus calidas miseriag?(32) En realidad :‘la Diana
original fue sustituida en ese afdo por la actual, una figura
{idéntica, gemela de aquella que fue llevada a Ixmiquilpan,

Hidalgo. La nueva Diana en 1874, a causa del gran proyecto vial
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A 1a orden de "que no sea nada histdrice", Juan Qlaguibel esculpi6 a la Diana para ramper la se-
cuencia soleme de Paseo de la Reforma. El simbolismo 1levd a guardar la identidad de la modelo
de esa amante de los ciudadanos hasta hace bastante poco tiempo, en que se divulgd tanbién a cau-
sa de su cambio de la glorieta de Rédano (donde fue tomada la postal), a la glorieta del cine
Diana. (Revista Macrépolis, 12 julio de 1932)



de- Circuito Interior, fue mudada a una inhdspita semiglorieta
llamada Tri&ngulo de RAdano, donde apenas se le podia mirar.
S6lamente por no dejar pasar la similitud con la escenita
moralista recién mencionada, recordaremos el retiro de una serie
de esculturas de Gabriel! Ponzanelli que mostraban desnudos
femeninos y que estaban colocadas a lo largo de la Avenida Miguel

Angel de Quevedo. Fue capricho de Dofa Paloma Cordero de De la
Madrid la censura impuesta durante el sexenio en que su esposo
Miguel fue Presidente de 1a Repablica bajo el lema de la

"renovacién moral de la sociedad".

Desde 1992, a sus cincuenta afios, ila Diana ocupa wuna tercera
morada en la glorieta de Rio Mississippi y Paseo de la Reforma.
Presiones de algunos personajes civiles capitalizadas por el
Departamento del Distrito Federal, hicieron posible el
multimillonario traslado. Asi pues, la mafana del domingo 5 de
Julio de ese aRo, la gente comenzé a arremolinarse a lo largo del
trayecto que separa las calles de RGdano y Mississippi para
ocbservar por atraccion magica y altamente simbalica, el singular
sucesa. La gente aplaudiéd y lloré; se aduefd por unas horas de
log carriles inalcanzables de alta velocidad en Reforma y le echodé
porras a la dura y dulce mujer en un gesto popular sencillamente
impresionante. Dificilmente la gente se reuniria conmovida a ver
la reinstalaciéon del Colén, del Cuauhtémoc o de los Nifos Héroes,
pero ge trataba de la Diana, la flechadora de ciludadanos que
ahora se conformardn con verla desde la acera opuesta como al
amor 1imposible que existe a otra escala, en otra espacialldad
prohibida para los no-automovilistas.

BUCARELI, EL VIEJO PASEO NUEVO Y EL CABALLITO.

Por su parte, el paseo de Bucareli, de mayor antigiiedad, también
estd cargado de simbolismos histéricos, aunque ciertamente la
concepcidn que lo ide6 no era de corte positivista ni

egtrictamente liberal, pero la serie de modificaciones aplicadas
si{. Estas modificaclones que ha sufrido en sus m&s de dos siglos
de existencia, dejan ver una intencién de algo que hoy |lamamos
"modernizacién™ y que se corresponde con la anterior idea del
"progreso" como acabamos de decir; para ellos, lo antiguo pierde
vigencia y es necesario sustituirlo por algo mas nuevo, mas
moderno. Caomo ejemplo de é&sto estd la demolicidn de su fuente
mayor sobre la glorieta central con el cobjeto de erigir ahfi wun
gran monumento para Benito Judrez, mismo que nunca llegéd a
verificarse, acto de omisidGn que se conjuga con la remocién del
Caballito para trasladarlo frente al Palacio de Mineria con la
intencién de despejar el paso al progreso automovilistico también
durante la era de los ejes viales. En vez del Juarez fallido, Don
Porfirio inauguré en Bucareli sobre esa glorieta el Reloj Chino
simultdneamente a la inauguraci6tn de la Columna de la
Independencia. Mas tarde, un canonazo también simbdélico lo
destrozd durante ia Revolucién, en la decena tragica de 1913,
pero una restauraciéon igualmente simbélica =se hizo para
conmemorar el centenario de la consumaci6n de la Independencia en
1921.
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Durante-la- "Decena
Trégica" de 1913, los
cafiones  destruyeron
algunos edificios de
la ciudad. Aqui se
ve: el reloj de Paseo
“de" Bucareli afectado
por.la batalla,
(Cronica 1lustrada
de1a Revolucién
Mexicana, tomo 2)
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Crbnica Gréfica de la C. de

El Paseo Muevo, Bucareli, antes de ser transformado por la modernidad

en una calle cualquiera. (Martha Femédndez,

México en el centenario de la independencia

62)
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“Tan cerca DEL (ENTRO DE
LA CIUDAD COMD EL
PA}ACIO "HACIONAL

Con la expansi6n de la Cxudad de N@(lco el centm perceptual y carercial pasb a ser el Caballito,
camo 1o indica el anuncio del Fracc1onam1ento La Vertnica.(Katzman, arquitectura del siglo XIX en
México, p.34). La estructura del Palacio Legislativo del porfiriato fue desmantelada y convertida
“en monumento a la Revoluci6n. (Enrique Espinosa, Campendio cronolégico 1521-1980, p.129). Muchos
sfrbolos han mudado; los indios verdes pasaron del extrems de Paseo de lTa Reforma al Norte de la
Ciudad. (Kataman, op.cit. p.31)




Frente a frente; el autandvil-simbolo y El Caballito.
vialidades para el circuito interior derrots a la esta

L
i
H

Al final de la batalla la ampliacién de las
tua de Carlos IV v la hizo desplazar hacia

enfrente del Palacio de Minerfa convirtiendo aquel importante punto de referencia en wn crucero
aborrecible y sin identidad. (Salvador Novo, New mexican grandeur, foto n.4)




El 8 de diciembre de 1775, el virrey Antonio Maria de Bucareli,
vio el estreno del paseo que desde su llegada al poder habia
dispuesto. Otras fuentes lo adornaban y por el sur terminaba en
la garita de Beléen. E]l Caballito marcaba su limite norte y el
ancho que tenfia era considerablemente mayor al actual, acosada
por construcciones nuevas que lo acabaron. Desde mediados de
1992, una gigantesca escultura amarilla que pretende evocar Ila
cabeza de un caballo, se levanta frente al rascacielos de vidrio
bautizado como Torre Caballito, en la esquina nor-noreste de |lo
que fue una de las glorietas m&s importantes de la ciudad y que
ahora es un crucero carente de toda personalidad y belleza. La
estatua ecuestre del rey Carlos IV fue esculpida por Manuel
Tolsad (1757-1816), su escultor de c¢cé&mara, quien fuera director de

Escultura de la recién fundada Academia de San Carlos de Ila
Ciudad de México.(33) El valor del Caballito radica en su belleza
y calidad, segun los entendidos, y su simbolismo para los
mexicanos proviene de sus casi dos siglos de antigliedad, de su
cabalgar por muchos rumbos de la ciudad, inclufide e! Zé6calo. No
importa si es un antiguo rey de Espafa (entire 1788 y 1808) quien
lo monta o si fue su creador el mismo artista que decord las
torres y el frontis de Catedral, lo verdaderamente relevante para
el obsgervador consiste en el caballo mentado por un jinete, vy
mejor aan, por un rey, cualquiara que sea. El Caballito llegs al

cruce de las actuales Bucareli y Judrez para sustitufir una fuente
que originalmente contaba con una figura antropomorfa sobre esa

glorieta conocida como de la Victoria.(34) El Paseo Nuevo
envejecerfa y seria sustituido en rango por el Pasea del
Emperador, lo que en un determinado momento traerfia cierto
abandono para Bucareli: "Marroqui se quejaba -dice Tovar de
Teresa~ de c6mo Lerdo de Tejada puso tanto interés en el Paseo de
la Reforma y se olvidé de Bucareli". (35) Esa urbanizacié6n es la
que hoy hace de aquellos, dos vialidades completamente

diferentes.

Quiz&d un antecedente de su deterioro pueda ya situarse en 1684,
cuando el Conde de la Laguna, entonces virrey de la Nueva Espadfa,
ordend a los fralles carmelitas que frecuentaban esa zonsa, la
tala de 13,750 cipreses con el pretexto de impedir que durante el
otoda, las hojas de esos arboles se precipitaran sobre el
acueducto aque atravesaba la parte sur del Paseo Nuevo alterando
el sabor del agua que recibian en México los consumidores.(36) Lo
cierto es que esa histérica tala por si{ sola no acab& con
Bucareld, sino que lo hizo la acelerada wurbanizacién que se
extendid hasta los limites mismos del camino rompiendo Ila
perspectiva y terminando con un agradable paseo que a diferencia
de la Reforma, proporcionaba a los caminantes sombra casi todo el
dia por la orientacidn Norte-Sur que impedia el pasoc franco de
los rayos del Sol en la mafina y en la tarde. La desaparicidn de
la plaza de toros ubicada anteriormente en el actual cruce de
Bucareli y Reforma, la demolicién de la Garita de Belén y el
retiro de fuentes y bancas y la reduccién de glorietas, hace
comentar a Guillermo Tovar de Teresa que c¢con la modernidad,
*Bucarell se convirti® asi en una calle mas".(37)
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15.-LA ARQUITECTURA, EL URBANISMO Y SUS SIMBOLOS.

Un estudio semiatico mas profundo tanto del Paseo de Bucareli
como de log +tres principales tramos que componen el de la
Reforma, podria arrojar mayor informacién sobre los momentas
histéricos que fueron conformando la espacialidad urbana. El tema
es 1inagotable porque los espacios plblicas y la arquitectura
simbélica de los lugares mencionados tampoco tienen fin. Ello
obliga a seguir concretando con ejemplos aquello que se quiere
decir y a escogerlos dentro de una secuencia espacial y temporal
que permita efectuar recorridos para ejercitar la percepclién vy
para intentar captar los puntos de referencia y los elementos que
para la gente se hacen significativos. Por eso ya se ha planteado
la 1incorporacién de edificios, calles y monumentos aledafdos al
ejemplo de los paseos de Bucareli y de la Reforma, asi como la
bifurcacién advertida de este Gitimo, cuyos ramales se dirigen,
uno a La Villa de Guadalupe y otro, por Avenida Juarez, a la
Plaza de la Constitucién. Zonas habitacionales de importancia
arquitectonica e histédrica y construcciones de acceso pablico
también serdn mencionadas dentro de la identificaciodn de
simbolos.

LA EXPANSION URBANA; DE LA JUAREZ A LA GUERRERO.

Los periodos de 1inestabilidad politica del siglo XIX se
reflejaron en la escasez de obras urbanas debido al reducido
presupuesto con el que los diversos sectores soclales contaban.
Los afos de paz y especialmente el porfiriato, fueron prdadigos en
arquitectura y obedecieron en sus estilos a las 'corrientes del
penzamiento que imperaban. Segun Katzman(38), la Ciudad de México
no cambia mucho ni en limites ni en caracteristicas entre los
pianos elaborados por Diego Garcfia Conde (1793) vy el de
Bauekeller (1845). Es alrededor de 1860 en que algunas manzanas
empiezan a incorporarsele por el rumbo de! poniente iniciando asi
una primera etapa de expansi®dn que segin Maria Dolores Morales
(39) dura hasta 1883. El ayuntamiento de México tenia interés en

promover la expansion y dio facilidades a fraccionadores vy
constructores. Es entonces cuando se traza una de las primeras
colanias originales para obreros que tuvo la ciudad: la Guerrera.

Una gegunda etapa puede marcarse por la mas o menos ré&pida
lotificacién de algunas colonias para clases medias y populares
entre las que destacan la San Rafaél y Santa Julia por el QOeste,
la Morelos por el Norte y la actual colonia Doctores (Indianilla
e Hidalgo) por el Sur.(40) Durante el siglo XIX habia permeado la
asociacién de lo residencial con loa campestre. Lags avenidas
preferian ser paseos arbolados, las plazas ser parques, los
restaurantes ser tivolis y los patios de las casas ser Jardines
tipo inglés. Las primeras casas de campo que escoltan al Paseo de
la Reforma se construyen en 1880, y aunque el delirio por log
jardines se plerde, la urbanizacidn tipo europea continda por las
actuales Insurgentes, Oaxaca y Alvaro Obregén. (41)
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Casa construida en 1885 sobre Paseo de la Reforma. Arquitecto Carlos Hall, y
Art Nouveau en la Colonia Roma. (Katzman, Arquitectura del siglo XIX_en Méxi
€0, p.135, y Arquitectura contemporénea mexicana, p.71, respectivamente)




El nuevo siglo comlenza con un gohierno s6lido que ha dadao "paz y
prosperidad” a la ciudad merced a una dictadura que mantiene el
terror y el "atraso" en el campo. Como dijimos en la primera
parte, se desarrollan las comunicaciones en el pais aunque se
abole la libertad de expresi®n, se equipan las ciudades aunqgue se
explota hasta la muerte a los campesinos, y México "progresa"
aunque consolida sus miserias. En este contexto florece bastante
bien la arquitectura y la capital de la Repiblica crece como
nunca antes. La tercera etapa de expansién dispara hacia los
cuatro puntos cardinales nuevos fraccionamientos pensados con !a
racionalidad ya asimilada, para los distintos grupos
socioecondmicos que coexisten en México y que se necesitan
mutuamente. Lo mas exclusivo para las familias ricas que dejan el

centro, seran los despoblados llanos en que se levantan las
colonias Cuauhtémoc y Juarez, al norte y sur del paseo de la
Reforma respectivamente. Después la Roma, lta Condesa, Yy con
destinatarios mas humildes, Peralvillo al norte y Cuartelito (la
Obrera) al sur. La traza ortogonal de las nuevas colonias se
inserta ya en una légica ablertamente capitalista en la gque los
especuladores son también los promotores del alza del valor de

log terrenos porque ademAs ellos mismos instalan los serviclos en
el caso de las zonas de é&lite, mientras que las populares tendran

que esperar incluso afos para ser dotadas. Como dijimos, dicha
traza, cuando menos en lo que a las colonias adyacentes a Reforma
respecta, se orienta de noroeste a sureste y de noreste a
suroeste, lo que quiebra can el damero de la trazas espafola vy
prehispdanica.

La transformacién del centro no sé@lo se dio en cuanto al cambio
en el nivel socioeconémico de sus habltantes, sino en el retiro
paulatinoe de los talleres y fAabricas para dejar el espacio
especialmente a las wventas. Ahi se construyeron edificios

gubernamentales de gran presencia y con toques arquitecténicos
que emulaban las obras europeas, mientras que opuesto a ello y a

las lujosas residencias, la mayoria de los habitantes de la
ciudad mendigaba un petate en log 1lamados "mesoneg" para
recostarse por las noches antes de volver al trabajo. (42) La
influencia francesa fue clara en la arquitectura y en los
decorados de las casas, pero también en los ha&abitos, en el

lenguaje ¥y en las modas que impactaban en las élites.

El 16 de septiembre de 1910, Don Porfirio convidé a sus invitados
extranjeros al centenario de la Independencia con un paseo por
Reforma y por la colonia Juarez. Ah{ mostr& casas y edificios
costruidos en concreto armadae y acero, almacenes art-nouveau vy
calles con automéviles importados: Europa en pleno trdpico. Asi

les demostrd el progreso de México con imAagenes que los
visitantes conocfan en sus nevadas ciudades pero que a pesar del
encanto causado, no eran de la talla local. Pero copiar a Paris
era la moda, copliar elementos de Berlin y de Londres nos

aproximaba a la civilizacién. Y cuandoe los suefdos de Porfirio
Diaz se vinieron abajo y &l se tuvo mudar justamente a Paris, sus
herederos revolucionarios profesaron una admiracién parecida por
el viejo continente y continuaron la urbanizaciédn de México con
estilos originados en la colonia a los que calificaron
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injustamente de nacionalistas. El estilo oficial de la Revolucitn

Mexicana se llam6 "neocolonial" e intentaba poner un freno al
afrancesamiento de las construcciones porfirianas, pero en
realidad recogia los simbolismos arquitecténicos mas claros de la
ideologfia criolla. "Carranza eximiéd de impuestos a quienes

construyeran en [esel estilo". (43)

Ya desde 1los afios veinte, pero sobre todo mas adelante, se
empezaron a construir casas y manzanas enteras bajo este estilo
ecléctico y -como apunta el historiador Carlos Tur- doblemente
falso. Los "neos" en este caso no presentan nada nuevo en la
arquitectura salvo confusidn y demagogia, pues ge apela al
naclionalismo como oposicién a la dictadura, pero se recurre a
ideas arquit®nicas sin arraigo en México y sin mucha raztn para
tener éxito en una ciudad como la nuestra. No obstante también la
importacién de ideas del dorado Hollywood es recibida en México,
y el estilo "neocolonial californiano" invade Las Lomas en 1935 y
Polanco entre 1938 y 1946, y salpica también las colonias del
porfiriato. A fines de Jlos afos cuarenta se iniciaron los
trabajos de la obra arquitectédnica mé&s imoportante hasta entonces
de este siglo: la Ciudad Universitaria. En ella se entremezclan
en los espacios abjertos por el funcionalismo, varios estilos vy
soluciones que dependen de los grupos de arquitectos que la
fueron proyectando bajo la direccién de Mario Pani, Carlos Lazo y
Enrique del Moral.

El impacto de la Carta de Atenas favoreci6 ia densificacitn del
espacio con edificios elevados que cumplian algunas de sus
sugerencias (ventilaci®n, servicios, zonificacién urbana) pero no
combatian el hacinamiento sino que lo acentuaban. El edificio mas
alto hasta antes de que se presentaran los rascacielos habfa sido
el de La Nacional, de 10 pisos, en el actual cruce de Eje Central

y Avenida Ju&rez. Otros, como el Hotel Reforma de 1934, le
siguieron para marcar un vértice importante con la Torre
Latinoamericana en 1850. Para entonces las técnicas y los
estudios sobre materiales permitian llegar a tal verticalidad, vy

mas tarde hicleron realizable la concepcién temprana mas parecida
a los postulados del CIAM con la unidad Nonocalco-Tlatelolce, que
conté hasta los sismos de 1985 con 147 edificios que albergaban
mucho mas de los 70 mil habitantes contemplados. Este conjunto
fue construfido entre 1960 y 1964 por el mismo Mario Pani vy
agocladog. Fue también este arquitecto quien trajo a México la
idea del condominio, de la propiedad conjunta de un edificio,
cuyo primer ejemplar se situd justo sobre Paseo de la Reforma en
esquina con Rio Guadalquivir. La tesis de Pani, dice Manuel
Larrosa, es la de "hacer accesibles a un mayor ntmero de personas
los valores urbanos". (44)

La arquitectura funcionalista especializada encuentra en los afos

sesenta sus mA&s grandes ejemplos con el Museo Nacional de
Antropologia, y con las instalacliones deportivas utilizadas para
las olimpiadas de 1968 y para el campeonate mundial de futbal de
1970: la Villa Olimpica y el Estadio Azteca. Del primero de los
tres hablaremos con mayor detenimiento porque ea una de las

digresiones obligadas en la marcha por Paseo de la Reforma debido
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El uso de nuevas técnicas y mejores materiales hacen posible la construccién
de edificios de gran altura, el primero de los cuales es el de La Nacional,
ubicado en la esquina actual de Av. Juérez y Eje Central. Asf el espacio ur-
bano adquiere otra dimensi6n. Arquitectos Ortiz Monasterio, Calder6n y Avila
1930. (Katzman, Arquitectura contemporénea mexicana, p.125)




a su simbolismo y a la lectura histé6rica e ideol6gica que de él
podemos hacer. Por lo pronto damos por concluido este apartada
incompleto y parcial con el seRalamiento de que la arquitectura
de los dltimos afos es todavia un reflejo mas claro de que ia
influencia urbanistica est& perfectamente localizada y sus flujos
vienen de los Estados Unidos.

MISCELANEA SIMBOLICA.

Esta tesis no da para el analisis de todos y cada uno de los
simbolos que marcan el espacio urbano por mas gque se intente
limitar el recorrido al solo Paseo de la Reforma. Conviene sin
embargo hacer una enumeracién de 'la cantidad de objetos visuales
y de ambitos perceptuales que uno descubre (a riesgo de omitir
algunos) en su transito detenido por esta hist6rica vialidad. Es
importante recalcar que cada simbolo constituye una marca de
territorialidad que identifica a la gente que espacialmente se

vincula con él, ya sea porque dicha marca representa un sentido
de pertenencia territorial, o sencillamente porque hace mas facil
la lectura de la ciudad para sus habitantes. En ocasiones estas
marcas que avisan de los limites reconocidos como territorio por
algunos habitantes de las inmediaciones, no son placas ni
estatuas, sino simples pintas (graffitti) en una barda, basureros
improvisados, comercio informal de fijo y otras manifestaciones
de las que no hablaremos ahora. Vayamos pues al tGltimo recorrido
por la misma ruta gque presenta esta tesis y miremes con

desafortunada rapidez esas marcas sobre el espacio.

Salgamos a la luz por donde sale la mayoria de la gente, salgamas
del Metro con dos concurridas apciones: Metro-Chapultepec, [}
Metro-Auditorio. La primera constituye un nticleo territorial en
el que se centran bases de peseras y de autobuses de la Ruta-100,
envuelto todo ello en una nube de puestos de comida y de negocios
informales que apenas permiten el paso de los usuarios. A unos
minutos a pie rumbo al Norte aparece predominando un nudeo de
vialidades rdpidas el Paseo de la Reforma cerca de donde estuvo

la Diana Cazadora en un principio y prdacticamente a la entrada
de! Bosque de Chapultepec. La segunda opci®6n nos expulsa del
flujo subterr&neo por una escalera que da a un c¢ostado de la
explanada del "Nuevo Auditorio Nacional", puesto en servicio por
el Presidente de los Estados Unidos Mexicanos Ycomo un espacio de
arte y cultura para los mexicanos", segtn reza la placa que
conmemora su  inauguracion el 6 de septiembre de 1991%. La
renovacién del Auditorio es una de las obras mas vistosas de Ila
ciudad de lujo que propone Carlos Salinas para ser visitada vy

vivida por mexicanos de lujo que puedan pagar alrededor de diez
salarios minimos por evento al interior de este escenario. Si por
desgracia uno no es de los |lamados a traspasar las enormes rejas
gque lo protegen, se conformar& con dejar caer la vista desde 1lo
alto de las escalinatas hasta el otro lado de Reforma en donde
varios rascacielos de ensuefio se confunden con el cielo gris
reflejado apenas por los espejos de su revestimiento. Detras de
ellos, Polanco, las embajadas, las grandes casas de las que
hablamos en estilo neocolonial californiano y las calles |lamadas
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Arquimedes, Aristateles, Platén, Homero, y también Newton,

Galileo, Moliere, Dickens. De verdad que nada desentona, y en la
heterogeneidad luce un obelisco en la puerta misma de Polanco
levantado a la memoria de Simén Bolivar (1783-1830) desde los

inicios mismos del fraccionamiento a finales de los aRos treinta.
Entre el obelisco y las puertas del Auditorioc cabalga en bronce y
sobre una piramide el Gral. Joaquin Amaro (1888-1952),
"organizador del moderno ejército mexicano" y custodio perenne
de! Campo Marte, situado a su costado oeste.

Rumbo al poniente, sobre el punto de ruptura entre la Reforma
popular y la que asciende por las Lomas, esta el paso a desnivel
con el Anillo Periférico, y sobre &l una glorieta inaccesible en
la que de estd desde 1952 el monumento a los trabajadores
petroleros, escultura de Juan Olaguibel quien ya ados antes habia
dado vida a la Diana. La fuente de petréleos es de esos simbolos

del populismo posrrevolucionario que se expresaron en la
monumentalidad, quiza en el muralismo también, aunque parece ser
que la pintura de motivos nacionalistas tenia moéviles mas
proplos, mads originales. Como sea, el populismo de hoy es mas

"moderno" y dificilmente ordenaria monumentos como éste o como el
que estd ubicado a la salida de la Ciudad de México rumbo =a
Cuernavaca en homenaje a los trabajadores camineros.

Regresando en direcci®n a México desde nuestra estacién de Metro
de partida (Auditorio),se encuentra en espacio de unos cuantos
metros pero en cuatro esquinas diferentes, los simbolos de la
amistad con Sudc¢orea, Gran Bretada y la extinta Yugoslavia, y una
figura en metal esculpida por Sebastian y "entregada al pueblo de
México" en 1987 bajo el nombre de Cabeza de Letn RoJo. Los otros
tres son, una el famoso Pabellén Coreano en la esquina con Molino

del Rey (calle que por cierto conduce hasta la estatua de
Franciso I.Madero ubicada frente a la residencia presidencial),
donado a nuestro pais en 1968 siendo la réplica de aqueil en donde
gse declar@ en Setl la independencia coreana; otro, la figura
caminante y pensativa de Sir Winston Churchill (1874-1865)
mirando al suelo con el aire del premio Nobel de literatura y no
del primer ministro durante la guerra, y mas adelante, la estatua

del Marisgcal Josip Broz Tito (1892-1980), h&éroe fundador del
rompecabezas yugoslavo, muerto en 1980, diez afos anteg de que
lag plezas de su obra se dispersaran para siempre. Este es el
Paseo de la Reforma, la avenida mas simbdélica del pais.

EL MUSEO.

Reforma atraviesa de este a oeste el bosque urbano de Chapultepec
y en su parte norte aloja al Museo Naclonal de Antropologia desde
1964, Fue proyectado y construido por Pedro Ramirez Vazquez,
Rafaél Mijares y Jorge Campuzano durante el sexenio de Adolfo
L6pez Mateos. Como elemento simbélico el museo alcanza grados de
excelsitud, mAas por su contenido que por su arquitectura. Para
abrir boca sobre la banqueta del mismo Paseo descansa el monolito
teotihuacano hallado en Coatlinchan, Estado de México y "donado
gentilmente"” (asi dice la placa) por sus pobladores en el afo de
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Las estructuras destinadas a al espectéculo. El Museo Nacional de Antropologia, con su sala central
dedicada a la cultura mexica, al simbolo del centralism histérico, y el Estadio Azteca. Tarjetas

postales.



la inauguracion del musea. Se dice que representa una deidad del
agua y como era costumbre antes de que se masificara la
television, la poblaciédn lo bautizé como "Tlaloe™. Por clerto,
estos nombres populares como el de Tlaloc, el de la Diana, el de
los Indios Verdes o el del mismo Z6calo, no conocen ya parangén
dado que los simbolismos ahora son mucho m&s cuidados que antes
porque denotan demasiado poder territorial, y ciertamente también
porgue los medios masivos de difusién se encargan de consolidar
la nomenciatura y las versiones oficiales de todo suceso antes de
que a la gente le dé tiempo de opinar. Asi, manipulados, al pan
pan Yy al vino vino, a los nueveos edificios por su nombre, igual
que a los modelos de automdvil, aunque estos nombres antes nos
parecieran impronunciables: World Trade Center, Hyatt Regency
Shadow, Thunderbird. Ya nadie hablara de una casa "estilo barco"”

ni apodara a los edificios con nombres tan sugerentes como el de
"la mazorca" (ubicado en el cruce de Viaducto e Insurgentes); los
taxls se llaman taxis y no "cocodrilos", y los Ruta-100 jamas

volverdn a conocerse como "chatos".

Regresando al tema, el Museo Nacional de Antropologia es
reconocido como una de las obras realizadas ex professo de mayor
éxito en el ambiente arquitectdénico. Se habla de &1 como el mejor
museo del! mundo en su género y cansta de 8 salas que coinciden
con las principales manifestaciones prehispénicas reconocidas por
los especialistas en el momento de la construccitn. La primera es

una "introduccidn a la antropologia™ y a la historia del Mexico
antiguo, la segunda revisa los "origenes" del poblamiento del
territorio que hoy ocupa la Republica Mexicana, la tercera agrupa
curiosamente las explicaciones del "preclasico" Y de
*Teatihuacan”, la cuarta es la sala "Tolteca" y la quinta sin
duda y conscientemente, es la sala principal del museo porque en
ella se guarda l!a memoria de los mexicas: "En tanto exista el
mundo, continuard la fama y la gloria de México-Tenochtitlan®,

estd iInscrito sobre el marmol de la entrada en la fachada que
clerra el amplisimo patio interior. Aqui el simbolismo llega a la
cumbre y la sede del imperio mexica sigue siendo el ombligo del
cosmos a pesar de la conquista y de los afos. Los intelectuales
que habitan esta ciudad en 1964 coinciden con los anteriores a
1519 porque a fin de cuentas, como ya lo tratamos paginas atras,

el simbolismo de la capital es doble en tanto que es el
simbolismo de una metrépoli tributada y centralista como ninguna
otra. Los gobiernos mexicanos desde 1821 -sugiere Carlos Tur- se
han considerado €élite, y como tal sélo han reconocido sus
vinculos histéricos con las élites antiguas, con los ipiltin,
con los disenadores de la Piedra del Sol! y de! Templo Mayor, con
los tlateanis y no con los macehuales que echaban carga en  las
trajineras y que sembraban el mafz. Por eso el esplendor de Ilas
culturas "precolombinas"®", como las llamé LéGpez Mateos en la

inauguracién, cabe en las salas de la planta baja del museo, y a
los vestigios culturales que aun subsisten se les ha dado un
trato de auténticas piezas de vitrina con el deseo de que se
extingan para que la museografia del primer piso cobre mas valor.
Todo ese primer piso alberga las salas de etnografia, pero las
politicas de respeto a las comunidades indigenas parecen quedar
encerradas en esas salas y dejar absolutamente abandonadas a las



etnias que hoy (en el quinto centenario) m&s que nunca sufren el
peor atropello de su histeria: la extincidn de su cultura.

As{, con el homenaje a la nobleza mexica que mira desde esa
quinta sala a la nobleza criolla que a su derecha en el mapa
despacha en Leos Pinos, se encierra un simbolismo facil de
criticar pero dificil de resolver. Entre tanto, la sexta sala
guarda las piezas de "Oaxaca", la séptima las del "Golfo" vy la
octava las del &rea "Maya". La Gltima sala hasta donde llegan los
aromas de la cafeteria y donde concluye el recorrido redondo por
el México antiguo, esta dedicada a un grupoc de culturas
esparcidas sobre un Area denominada Oasisamérica por los
historiadores, enclavada sobre la parte "Norte" (nombre que toma
la sala) del pais y suroeste de los Estados Unidos.

Retomando 1a Reforma en la misma direccion, se encuentra
enclavado 1igualmente en el bosqgue, el museo Rufino Tamayo,
dedicado en vida por particulares (entre los que se veia la mano
de Televisa) al gran pintor y retomado para su administracién por
el estado tiempo después cuando a la critica le parecia
inadmisible 1la gerencia de un organismo privado sobre terrenos
federales, En la medida que vayamos dejando Chapultepec, se
perderd también la vista a veces imponente y otras veces cubierta
de gris, del Castillo, y la nocidén del lago para remar y para ver
de noche el baflle de los cisnes, del trenecito y del =zoolégico
para que los nifAos conozcan animales distintos a las ratas y loas
perros flacos. En la percepcitén colectiva del chitango medio,
Chapultepec es un centro recreativo sin par, es una necegidad
satisfecha, es un lugar donde probablemente la l!ibertad se pueda
sentir pedaleando una bici a medio domingo y Jugando cascarita
con la prole, o alquilando una lancha entre semana cuando los
recreos de la secundaria dejaron de ser atractivos. Pero también
el alma cultural de ese chilango medio vive en Chapultepec, no
sélo por los museos citados y por el de Arte Moderno, sino
también por la evocacién constante de una historiografia patria
grabada en las lapidas que sefalan la bafera de Carlota y la
vajilla de Maximiliano, la alcoba de Don Porfirio, e! lugar donde
cayeron cada uno de los NiAos Héroes y hasta restos de la llamada
fuente de Nezahualctyotl. Por esos apuntes mostrados de manera
esquematica y obedeciendo a &esa vision positivista de la
historia, los visitantes podran darse cuenta de que estos
territorios fueron invadidos en tres ocasiones cuando menos por
tres diferentes ejércitos: los esparoles, los norteamericanos vy
los franceses.

PERCEPCION MONUMENTAL.
El Paseo que comienza en la enorme reja y termina en Avenida

Juarez ya lo hemos descrito, pero falta remarcar que es el Paseo
que presenta objetos visuales monumentales que ni los
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automovilistas se pueden perder. Primero la Diana, luego El Angel
que el 28 de julio de 1957 se precipitot a tierra sacudido por un
fuerte temblor. Segin Peter Ward, el Angel "es una réplica del

que se encuentra en Berlin®" (45), del cual anuncia una guia
turistica, es el "descarado monumento en honor del militarismo
prusiano®. A decir verdad el Siegessdule (columna del triunfo) de
Berlin terminada en 1873, no es gemela de nuestra Columna de la
Independencia, aunque siendo Porfirio Diaz guien mand6é
edificarla, es probable que la inspiracitn arquitecténica haya
gido originada en la obra que ocupa una enorme glorieta de la
actual strasse des 17.Juni en la capital alemana unificada. Asi,

los ghamps élisées pueden no ser la dnica influencia urbana sobre
el Paseo de la Reforma modificado en el porfirismo. Sea como sea,
a la glorieta del! Angel le sigue aqueila otra que luce una enorme

palmera a la que distrae visualmente e! nuevo edificio de la
Bolsa Mexicana de Valores. Otra vez, la ciudad del salinismo
florece en la avenida de los simbolos y no podia ser en otra
parte. El Centro Bursatil fue inaugurado por el presidente
Salinas el 19 de abril de 1890 y dibuja en el aire una esfera vy
una cuchilla que apunta al cielo, ambas forradas de cristal. En

los ejercicios de percepci®n urbana elaborados para esta tesls
aparece en varias ocasiones.

De ahi hasta el final del tramo, se encuentran esparcidos
hoteles, lineas aéreas y agencias de viajes. En el cruce con
Insurgentes esta el Cuauhtémec y més adelante el Col6én.
Doscientos o trescientos metros al norte del primero, una

explanada que esconde un estacionamiento subterrdneo remata en el
simbolo que no puede faltarle a todos los mexicanos: el monumento
a la madre, soliltaria, tal vez soltera y golpeada, pero fiel a su
hijo en brazos. De vuelta sobre Reforma la estatua de Luils
Pasteur (1822-1895), minima en comparacidn a las anteriores. En
la siguiente glorieta después de Colon, estd el vacio que dejo el
Caballito sustituido por la escultura amarilla de la que hablamos
en su momento. En realidad fue toda la glorieta la que
desaparecié "liberando" el espacio para el flujo vehicular y tal
vez para liberar la vista que desde Avenida Juarez se tiene sobre
el Monumento a la Revolucién, otro de los simbolos que la gente
percibe mAas cuando piensa en la Ciudad de México. Recientemente
esa parte de Juarez que conduce a la Plaza de la Repdblica donde
se habia proyectado el Palacio Legislativo inconcluso, cambi6 de

nombre para llamarse precisamente Avenida de la Republica, vy
ostentar en dias festivos emblemas de los 31 estados de 1a
federaciétn. El monumento fue construide con la estructura

existente por Carlos Obregébn Santacilia en 19833, y con perddn de
la madre revolucién, al verlo no se puede dejar de pensar en la
monumentalidad de los edificios patrios de Roma ordenados por
Benito Mussolini (1883-1945) justamente en los afos en que se
proyecta éste. Para pulir la blasfemia simb&lica quizid sea
oportuno decir que el lider fascista se liama Benito por el
liberal mexicano que causé gran impacto en la mente del padre de
Mussolini.

Desde el monumento, mirando al Este, se traza una linea recta que
cruza las importantes calles de Bucareli y Balderas, la cual nos
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LA PERCEPCION DEL ESPACIO URBANO.
“Representacion de la Ciudad de México" segn un estu-

diante de nivel licenciatura habitante del DF. Destaca
inmediatamente 1a presencia del Monumento a la Revolu-
ci6n y el Centro Bursétil. a la derecha y a la izquierda

respectivamente. {1991}
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lleva a la Ciudadela de la decena trégica de 1913 y al jardin
Morelos donde una estatua del general se levanta entre cafones.
De regresar sobre Avenida JuArez se pasa a un costado de la Plaza
de la Solidaridad, sfimbolo del Temblor (asi, con mayuscula), de
la Alameda Central y del Hemiciclo al Benemérito de las Américas,
contempord&neo del Teatra Nacional, hoy Palacio de Bellas Artes.
Este fue proyectado por el arquitecto Adamo Boari en 1804 pero
terminado treinta afos después con las resoluciones +técnicas vy
artisticas de Antonio Mufoz y Federico Marisecal. "El Teatro
Nacional iba a ser el marco adecuado al ambiente de refinamiento
y abundancia de principios de siglo, pero se terminé® de construir
extempordneamente® (46) El mismo Boari ejecuta el edificio
terminado en 1907 para Correos, que queda enfrente y que Katzman
clasifica como de estilo "gotico-plateresco espafol(47).

DE LA ALAMEDA AL ZOCALO.

En el siglo XVI1 la Alameda, como se dijo, era cuadrada y mas
pequefa, pero su funciédn colectiva era la misma que ahora con la
diferencia de que entonces era un territorio exclusivo para las
élites y que ahora cualquiera puede disfrutarla. Esto
evidentemente 1e da un trato de espacio privado en esa época,
mismo que ahora ha desaparecido para convertirse quizd en el mas
abierto de los wespacios ©pdblicos. Gage, el viajero inglés
conocido tamblén caomo Fray Toma&s de Santa Maria (1587-1656), hace
una croénica de este parque alrededor de 1625:

"l.os galanes de la ciudad se van a divertir todos los dias,
sobre las cuatro de la tarde, unos a caballo y otros en
coche, a un paseo delicioso que llaman la Alameda, donde hay
muchas calles de arboles en donde no penetran los rayos del
sol. Vense ordinariamente cerca de dos mil coches llenos de
hidalgos, de damas y de gente acomodada de la ciudad. Los
hidalgos 1levan, unos, una docena de esclavos africanos vy
otros con un séquito menor, perc todo los llevan con
libreas. Las sedforas van tamblén seguidas de sus lindas
esclavas, cuyas caras, enmedio de tan ricos vestidos y de
sus mantillas blancas, parecen, como dice el adagio espafol,
moscas en leche". (48)

Vetancurt (1620-1700) también menciona algunas de las actividades
y resalta la descripciédn de las acequias que la cercan y de la
pila de agua que tiene enmedio. Asi aparece en el plano citado
con anterioridad realizado por Gdmez de Trasmonte. Para la
primera mitad del siglo XVIIl ya tenfia las dimensiones actuales,
y segdn Orozco y Berra contaba con 4 mil Alamos y sauces y cinco
fuentes. Para 1854, que es cuando Orczco y Berra describe, cuatro
eran las rejas que servian de puertas a la Alameda, y eran las
miamas que habian cercado la estatua del Caballito en su pasoc por
el ZéGcalo.(49) La cerca de cantera circular de esa misma obra, se
desmenuzd y hoy se encuentra esparcida en forma de bancas en los
camel lones de Paseo de la Reforma y en la propia Alameda Central.
Slete cuadras adelante de este antiquisimo parque se llega al
Z6calo, nucleo de los poderes econdmico, politico y religioso
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El ambiente popular en la Alameda Central de finales del milenio y la cGpula del fdllido Palacio
Legislativo. Dos simbolos arrebatados a las élites.(Tarjetas postales)
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desde su trazo, en los primeros afos de la colonia. El Palacio
Nacional, mira al poniente, o mejor dicho, cubre sus espaldas con
la salida del Sol, como el templo mayor de Tenochtitlan,
sepultado por mads de cuatro siglos por la voluntad simb6lica de
los conquistadores. En 1750 el poder econémico representado en
parte por el Parladn que ocupaba un cuarto de la plaza, se habia
expandido para exponer mercancia a todo lo ancho del zé6calo que
tuvo que reglamentar y limpiar para evitar el desarrollo de este
problema. (50)

Durante el porfiriato se mandd traer, en un alarde centralista vy
siempre simbélico, la campana de Dolores con la que se dlo el
supuesto "grito"™ en voz de Don Miguel Hidalgo la noche del 15 de
septiembre de 1810. "El siglo de las masas ~dice Joasé Joaquin
Blanco- queria las plazas rotundas, categricas: las plazas de
masas", (51) Por eso Carranza elimind los fresnos que habfian sido
plantados en 1840 y abri® los espacios que en 1926 Plutarco Elias
Calles definid en las alturas ech&ndole encima un nuevo piso al
Palacie Nacional para emparejarlo con las construcciones que lo
acompafan. También José Joaquin Blancoc hace ver que la talla del
26calo es demasiado espacio piblico para un solo préecer y que
ninguno a perdurado ni en bronce ni en m&rmol, soélo la enorme
bandera mnacional en el centro de toda la patria. A la izquierda
del Palacio viendo el asta, estan los edificios del poder local,
del Departamento del Distrito Federal y el que fuera del
Ayuntamiento y frente a ellos la Catedral Metropolitana, tan alta
en sug torres comoe casi lo era el Templo Mayor de los mexicas. Y
a la espalda del Departamento, los primeros almacenes gigantes:
Liverpool vy El Palacio de Hierro. Serfia necesario una cantidad
similar de tinta a la hasta ahora vertida en estas hojas para
hablar con cierto decoro de todos los simbolos y objetos que han
pasado por el Z6Ocalo o que adn permanecen, pero lo hemos aqui
tomada dnicamente como una extensién de Reforma, como un flujo
casi natural que desemboca en él +tras seguir 1la ruta de
Maximiliano.

El recorrido simbélico puede terminar ahi, con las omisiones
incurables de un trabajo dedicado a analizar los vastos espaclios
publicos de la Ciudad de México, pero puede y debe profundizar en
el futuro para no desperdiciar las bases que se estan dejando
sentadas. De igual forma el recorrido a vuelo de p&djaro tendria
que regresar por nomenclatura a esa otra calle gque también se
llama Paseo de la Reforma y que conecta el flujo revisado con
otro también muy simbélico hacia el Norte, donde sobre un cerrito
est&n los testigos extemporéneos de la aparicién de la Virgen de
Guadalupe. Para l1legar al Tepeyac, es necesario transitar
cruzando la histérica calzada de Tlacopan por la que huyeron
Hernan Cortés y Pedro de Alvarado con sus caballos y sus hombres
mientras llovia a cdantaros (segun lo cuenta a 1o romantico
GonzAlez Obregtn) antes de regresar para conquistar Tenochtitlan.
La calazada de Tacuba es uno de los cuatro ejes geométricos que
equilibraba la antigua isla. Sobre Tlacopan, conocida ahi como
Avenida Hidalge en su cruce con el tramo mas nuevo de Reforma,
hay una estatua de Francisco Zarco (1829-1869) sobre un Jardin
triangular disefado por Julio de la Pefa y conocido ot.cialmente
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La transformacién de la escala de la ciudad repercute en la cultura urbana.
Trabajos para la prolongacién de Paseo de la Reforma. (DDF, La Ciudad de
México, p.145)




‘como - Plaza de la Reforma cuyo vértice lo componen el Paseo y la
propia calle de Zarco. En esa placita el presidente Echeverria
también devel® en 1976 las estatuas de otros ocho reformistas
entre los que figuran Gabino Barreda, José& Maria Luis Mora,
Guillermo Prieto y Mariano Escobedo.

El 22 de junio de 1976, el gobierno de Venezuela obsequié a la
ciudad un segundo recuerdo al libertador Simé6n Bolivar, colocado
en la glorieta de Violeta, primera del nuevo tramo. Es una
egstatua ecuestre oculta por los Arboles que la guardan de las
miradas fugaces del automovilista y la entregan de cuerpo entero
a las parejas ocurrentes que suelen darse cita entre las hojas
secas y el ruido invisible de las peseras que no dejan de rodear
dicha glorieta. Esa estatua y la que fue instalada tres adfos
antes (el 12 de febrero de 1873) en la glorieta siguiente,
pertenecen al sexenio del internacionalismo echeverrista y al
llamamiento a cerrar filas entre los pueblos latinocamericancs, la
demagogia como forma institucional de arraigoc y América Latina
como moda universal. La segunda estatua mencionada representa a
José& de San Martin (1778-1850), general argentino protagonista de
ia liberacion sudamericana. Ya muy cerca del conjunto
habitacional de Nonoalco-Tlatelolco la tercera glorieta
monumental expone una estatua de Cuitldhuac en un ambiente urbano
que por ningdn motivo se confunde con el tramo central de Reforma
aunque lleve el mismoc nombre. No hay que olvidar que la
continuidad pretendida con base en la nomenclatura de esta
larguisima vialidad, se refuerza con los 18 pares de estatuas que
durante el porfiriato los estados de la Repuablica enviaron a
México y que, alternados con jarrones de bronce en pedestales

similares, fueron redistribuidos cuando el Paseo se extendio
hacia el Noreste, pero a pesar de elloc la diferencia entre los
tramos que componen la Reforma es muy clara. Mas adelante es

donde se dan la mano simbdlica la Reforma y ia lglesia, donde en
ia cuarta glorieta de la prolongacién se bifurca en la Calzada de
log Misterios, por la izquierda, y !a Calzada de Guadalupe por la
derecha, ambas con rumbo marcado hacia la Vilila, hacia ia
Bagsilica de Guadalupe, hacia la Virgen Morena, otra de nuestras
madres o la misma si se quiere, pero con otra forma.

SIMBOLOS QUE DIALOGAN.

Mucho se podria hablar de los simbolismos que encontramos en la
Villa de Guadalupe, pero este es de esos casos en donde basta
observar una imagen para cerrar la boca y haber comprendido todo.
La 1imagen puede ser escogida: un anciano con las rodillas
destrozadas a punto de arribar al atrio de la nueva Basilica, des

trabajadoras domésticas en pose para recibir la foto y la
bendicién, un limosnero, el tianguis de objetos sagrados, el Papa
Wojtyla en su primera visita... Convidados a dialogar como
elementos representativos de la espacialidad urbana, los
mexicanos y =sus desgracias, sus parrandas y sus tragedias, se

convierten en simbolos ambulantes, en marcas del territorio, en
lapidas atornilladas al concreto por generaciones enteras.
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Mientras no los retiren a todos, seguiran siendo testimonio, por

ejemplo en la wvilla, de una fe . ingquebrantable: Tonantzin o
Guadalupe. Creer, no importa en qué. Pero otros testimonios si
han sido retirados de la vista pablica, come el Venustiano

Carranza que estuvo en el parque de ROdano hasta que la Diana lo
desplazé en 1974 a la sede de la Delegacidn del Departamento del

DF que lleva su nombre. También muy cerca de ahi hubo, en el
cruce original de Mariano Escobedo con Reforma, una tercera
representacidn de Bolivar que cabalgd hasta el Puerto de
Veracruz, Yy que dejé lucir con ma&s fuerza el monumento a los

NiAos Héroes.

La pgente y sus simbolos de piedra, su memoria, diria Halbwachs,
se someten a prueba con su comportamiento espacial donde
demuestran lo que son capaces de recordar y la manera en la que
se vinculan voluntariamente caon los simbolos materiales. Ya antes
mencionamos los signos que compiten por el espacio lineal de
Reforma y que para el caso concreto del 12 de octubre, enfrentan
a diversas i1deologias. Unos 300 o 400 metros separan las estatuas
de Colén y de Cuauhteémoc, personajes ambos de cada una de las
posiciones extremas que protagonizan la conmemoracicon del V
Centenario; cada afio desde 1986, un ritual doble, de caras
opuestas, sale a las calles de la ciudad para manifestarse de
acuerdo a las ideas que defiende respecto del |lamado "Encuentro
de Dos Mundos". Viene al cuento cronicar este fentdmeno afo con
afio debido al gran contenido simbélico de sus manifestaciones y a
la expresidn espacial que también presentan. Aquella primera vez,
la del 12 de octubre de 1986, amanecieron, como todos los aAos
anteriores, arreglos florales a los pies del monumento a Coldn
enviados por las embajadas de Espafa e [talla y por diversas
instituciones y «centros de filiacién europea adem&s de |Jlos
enviados por el DDF y aotras instancias administrativas de la
ciudad. Horas mas tarde, un grupa denominado Coordinadora
Nacional de Pueblos Indios (CNPI), sustrajJo los arreglos y
coraonas para llevarselos en desagravio al Cuauhtémoc de bronce.
Al affio siguiente, los representantes indfgenas repitieron la
operacién robando las flores que el navegante genovés, a decir de
ellos, no se merece, para ofrenda&rselas al busto del mismo jefe
mexica que se ubica a un costado de la Catedral Metropolitana
después de recorrer Paseo de la Reforma, Avenida Juarez y la
calle de Madero y el Z6calo. Siendo ya tada una tradicitén
bastante organizada, en 1988 los diversos grupos indigenistas
conformados en la ciudad, algunos de ellos verdaderamente
antiguos, partieron de distintos puntos significativos para
marchar y converger en el ritual de desagravio a los pies del

Cuauhtémoc de Paseo de la Reforma, luego de lo cual prosiguleron
rumbo a la glorieta de Coldn para encontrarse con la sorpresa de
que un grupo de vendedores ambulantes afillados al PRI, les

esperaba con piedras y palos.

Un afdo m&s tarde, también hubo enfrentamiento, aunque esta vez no

hubo grupo civil de choque sino que fue el propio cuerpo de
granaderos el que se apostd rodeando a Col6n para defender las
valiosas flores, Tanto en esta ocasién como en la pasada, los
representantes indigenas lograron burlar la defensa y hurtar los
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arreglos, quizas debido a que el enfrentamiento les daba, a los
ocjos de la prensa, la razén, y les hacia verse como victimas de
una ideologia imperial ante la cual han ofrecido "S00 aRas de
resistencia indfgena y popular".(52) Detengamonos aqui para hacer
el andlisis de los hechos desde nuestro marco histérico y
espacfial-urbano. Recordemos que ambas estatuas se establecieron
bajo el consetimiento de Don Porfirio Diaz de acuerdo a una
ladglca liberal y positivista que ya intentamos explicar.
Trasladémonos a la vispera del V Centenario de la llegada de los
europeos a las costas de los que hoy es América y comprendamos
los &nimos por demostrar jubilo o rabia (segun se vea la
historia) ante tan simbolico aniversario. Creo gque es cierto que
los defensores de ninguna de las dos posiciones extremas, toman
en cuenta la historia y el contexto de las propias estatuas, sino
que scélo ven en ellas el simbolo de la otredad que les afecta.
Después de unas décadas, los simbolos y los espacios de la ciudad
son redefinidos por lag practicas soclales que los wusan y
denotan. Unos wven en Colén el inicio de la conquista que los
tiene pobres, y los octros ven en los quejosos la ceguera de
quienes se oponen al desarrcllo. Evidentemente la cuestién es
mucho mas compleja y menos maniquea; existen cuando menos un par
de posiciones intermedias entre quienes dicen que aquello fue un

"descubrimiento® (y en congruencia le ltlevan flores a Colén), ¥
quienes dicen que fue una vulgar "invasién" (y por lo tanto se
las roban). Entre estas concepciones no necesariamente

traducidas en simbolos de bronce, figuran el "encuentro" de dos
mundos que propone Miguel Ledn Partilla, y la M"invenciaon® de
Ameérica que defiende Edmundo 0'Gorman. Muchas otras visiones de
esta conmemoracién y en si del duro transito por estos cinco
siglos, podrian adquirir cuerpo de estatua o de lapida fijada
sobre un muro, pero en general lo gue destaca es las posiciones
extremas.

Es entonces necesario para profundizar en el analisis, recurrir a
los otros simbolos, a las otras imdgenes a las que invocan las
representantes {ndigenas: en principio de cuentas, no apelan al
origen oaxaquefio de JuArez, porque Judrez era ante todo un
liberal contrario a la posesitn colectiva de las tierras y a la
comunidad indigena tradicional, que dicho sea de paso, representa
una posicidn encontrada ‘con otra de las demandas mas sonadas de
la CNPI. Por el contrario siempre cargan fotografias y pinturas

de Emiliano Zapata, cuya revoluciton en las montafas del Sur les
devolvié la tierra a miles de campesinos. "iDe la costa a la
sierra, la lucha es por la tierrat!", gritan invariablemente cada

12 de actubre, lo que nos hace pensar que no se trata Gnicamente
de una guerra de simbolos histédricos, sino de un reclamo social
absolutamente vigente. Sus manifestaciones se localizan en los
puntos geralados, pero sus marchas parten, una, de! monumento a
la Revolucién, y la otra, de la Plaza de las Tres Culturas para
concluir las dos sobre el zécalo capitalino. Aqui el simbolismo
se extiende hasta otros puntos de la ciudad; se recogen, primero,
a la Revolucin Mexicana como bandera, simbolizada
parad6jicamente con el casco de un edificio porfiriano
inconcluso: el palacioeo legislativo. Después, otra de las
extensiones espaciales por las que fluyen los manifestantes,
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viene de las puertas de un templo catélico para concluir en ‘el
atrio de otro: de la iglesia ubicada en el conjunto Nonoalco-
Tlatelolco a la Catedral, aunque muy probablemente la percepcién
que los mueve es completamente otra: la de los templos
prehispanicos que subyacen bajoc los templos cristianos, ademas de
la inevitable intencién de causar impacto en el centro de la

ciudad, en el z6calo, y de marchar por sus mas importantes
arterias.

Los espacios construidos por la percepcion colectiva de quienes
conforman esta supuesta resistencia, estdn articulados a partir
de signos que ellos agrupan como "buenos", y se contraponen a
esos otros signos que ellos, parece ser, ven como "malos".
Intrinsecamente malo es el monumento a Cristébal Colén y toda su
glorieta, como lo es también el Palacio Nacional que alberga los
poderes de quienes han colaborado a la conquista de cinco siglos.
Buenos parecen ser los lugares donde la estatua del Rey
Cuauhtémoc se levanta valiente, o el monumento a la Revolucioén,
aungue todos loga sitiog mencionados hayan sido edificadas o
redificados por el mismo Porfirio Diaz. Aqui estd esa percepcitn
espacial, esa construcciin de espacios a partir de una imagen
colectiva que se basa en una cultura y que no estd de ningin modo
desideologizada.

Para concluir con esta crénica de lo que sucede cada 12 de
octubre, sera bueno poner en relleve 1la decisién de las
autoridades capitalinas para leos tltimos dos aros. En 1990, los
marchantes salieron del monumento a la Revolucién y saludaron a
Cuauhtémoc en Reforma. Con el antecedente de los granaderos del
afo anterior, iban decididos vy quiza preparados para
enfrent&rseles con los mismos modos violentos, pero faltando unos
80 metros para llegar a la glorieta de Colén, algdn funcionario
juicioso dio la orden a la policiid de retirarse con tode y vallas

para dejar libre el paso a los manifestantes de la CNPI, Esta
decisi6tn evitd la sangre y facilité la toma de las flores. Para
1991 la posicién de las autoridades fue aun mas sabla: evitaron

la colocacién de coronas y arreglos y no mandaron granaderos, por
1o que los manifestantes un tanto frustrados se treparon scbre la
estatua de Colon para vendarle los ojos y colgarie en la mano un
retrato de Emiliano Zapata.

El seguimiento de este acto que llegar&d a su puntoc mas algido sin
duda el 12 de octubre de 1992, cuando con exactitud se cumplan
los 500 afos del arribo de los europeos a Guanahani, no es mas
que un ejemplo de el simbolismo viviente que repregentan gente vy
espacios histéricos. Cuando es posible seguir de cerca y a
través de los afios un evento en el que la poblaclén misma
encarna la discusién histérica y define con asombrosa radicalidad
los espacios wurbanos, se encuentra una mina de materiales
inexplorados que pueden coadyuvar a la produccitn del
conocimiento y a la interpretacién de la historia a partir del
orden y el uso de esos espaclos. Igualmente se podria estudiar el
simbolismo espaclial de las é@lites influenciadas por Europa y los
Estados Unidos, que trascendieron las épocas y que tomaron
posesiédn del "patrimonio revolucionario", por llamar de algun
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- modo a todo ese bagage cultural, politico e ideoldégico nacido en

las distintas etapas que comenzaron y que siguieron al
levantamiento de Franciso 1I. Madero en 1910. Si llegamos al
acuerdo de que los espacios son personas, de que ~como dice Henry
Churchill- "la ciudad es la gente" (53), una de las cuestiones
que la historia y la geograffia urbanas y el urbanismo deben
estudiar para saber mds sobre los espacios, es la gente en su
movimiento cotidiano, los simbolismos y los mitos que la guian

por la calle y por todas los lugares plblicos donde a diario
estan redefiniendo la historia de una ciudad y dejando huellas y
marcas de lo que han sido a través de los adfos.

%R
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*##Conclugsionegxx#

Las tres partes Qque componen este trabajo han reflejado sin
proponerselo, tres maneras de hablar sobre los problemas wurbanos

desde el punto de vista historico y geografico. En la primera
hicimos un recorrido por los autores que han trabajado la teoria
de los espacios publicos de la ciudad y por las ideas y modelos

que la han definido en las distintas épocas. En la segunda nos
ocupamas de los fendmenos gue ocurren cuando la gente se vuelca
sobre las calles para llenarlas de significado y para competir
por sus espacios, y en la tercera abordamos ejemplos cancretos
para ldentificar simbolos y usos de dicha espacialidad a traveés
de la historia. Trabajar asi fue como atacar la cuestién urbana
en tres diferentes planos: el ideoldégico (teoria y método), el
tematico (transporte y comercio) y el practico (ejemplos
concretos). Al mismo tiempe las tres forman una unidad cuya
preocupacidn es e! momento presente de la Ciudad de México.

Parece una necesidad, mdas aun, una cobsesién el dirigir hoy las
investigaciones de las ciencias sociales hacia la
reinterpretaciédn del presente y el analisis de lo que somos y de
lo que tenemos. Si no fuera asi, esto es, si los trabajos de

historia se quedaran encerrados en el recinto en el que fueron
creados y en las fronteras que a veces les imponemos en tiempo y
en espacio, limitarian su servicio al estimulo placentero que el
investigador experimenta, pero nada mas. Lo anterior, es <cierto,
puede ser valido, pero si adem&s ese esfuerzo académico es capaz
de proyectarse hasta el presente para sedalar la faita de un

orden espacial mAs Justo y procurar asi una ciudad mejor, el
objetivo, lejos de la utopia y del romanticismo, cumplird una
funcitn social doblemente rica y se alejard de los dominios

excluaivos del especialista para conseguir mayor incidencia sobre
la sociedad, y sobre las decisiones de los poderes econémico y
politico que disponen a fin de cuentas de la espacialidad urbana.
Al ser precisamente los espacios piblicos un escaparate de la
magnitud de la desigualdad, el andlisis de esa situacion no debe
permanecer ajeno a la manera en la que se administra ni puede
cerrar los ojos y cruzar los brazos mientras gque la cultura y los
propios espacios de la ciudad estén siendo transformados. Siendo
as1i, la presente investigacién histérica arma sus conclusiones
con base en el panorama presente.

A lo largo de las tres partes nos convencimos de que los espacios
y la gente estdan unidos en la historia de una ciudad y que la
alteracién de aquellos repercute en la vida de ésta. En la
mayoria de los casos los proyectos urbanos no han contemplado a
ia poblaciétn y por eso ahora contamos con wuna espacialidad
dificil de ser asimilada mas que por unos cuantos. Por esao esta
tesis reclama con urgencia devolver a la gente la capacidad de
decidir sobre el destino de su espacialidad. Es inconcebible que
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para la llamada "reactivacidén" del Centro Histérico se esté
pasando por encima de la tradicién y de las formas de vida de los
residentes, Y bpeor aun, gue se desee cambiar por completo la
apariencia y 1la dina&mica de esa zona para ofrecérsela al gran
capital que aparecerd& con el Tratado de Libre Comercio. Asimismo
resulta una agresitn cada plan de modificacidn urbana que pasa
por alto la opinidn de los vecinos y en general de la ciudadania,
como aquellos intentos por borrar desde hace décadas los (iltimos
vestigios de la agricultura urbana en el Distrito Federal, desde
Iztapalapa hasta Xochimilco y de Tlaipan hasta Milpa Alta.
Mantener sus histéricas formas de vida es un derecho territorial
que se ha negado a muchos de los habitantes de esta entidad
federativa: este trabajo dejé ver que no es conveniente para
nadle imponer Ordenes y escalas espaciales a los grupos sociales
de la ciudad y menos cuando tal imposicién ha sido proyectada con
indiferencia y desconocimiento por las autoridades burocraticas.

En @ltima instancia, el grueso de las criticas parece siempre
apuntar sobre un lugar comun: la democratizacion de la Ciudad de
México. Se trata de devolverle a sus ciudadanos la posibilidad de
elegir a sus gobernantes, que en el! caso deil Distrito Federal! no
se hace desde 1828, cuando el Gral. Alvaro Obregén decidio borrar
el régimen municipal y con ello a sus adversarios politicos. Se
trata de acabar con el centralismo que supedita al poder
capitalino los poderes de los municipios conurbados y, peor aun,
que subordina al resto de los estados de la federacidon a las
decislones que se toman en el centro, ademds de que dicho centro
se mantiene en gran medida con recursos econdmicos y naturales
que la periferia le tributa. Pero no stlo se trata del derecho al
vota; la participacién de los ciudadanos debe tocar los temas de
uso del suelo para determinar qué actividades son propias de su
zona, debe ilegar a proponer y resolver sobre el uso de los
espacios publicos y scbre el transporte o la peatonalizacién,
debe tener la capacidad legal de decidir si acepta o no el
establecimiento de tianguis y de comercios informales en sus
Areas de transito y residencia. Las iniciativas de reordenamiente
urbano no deben seguir solamente en manos de administradores que
consuetudinariamente se rigen por la ldgica del cohecho y el
compadrazgo. Inspectores corruptos y mafias que negocian con el
espacio ptiblico deben dejar de ser solapadas por las autoridades.
A travég de los afons, del estudio de los simbolios, de la gente vy
del espacio piblico tratados en esta tesis, nos hemos percatado
de que las peores administraciones son las que han atropellado
los derechos de los ciudadanos imponiendo planes de ordenamiento
urbano que estdn por completo desconectados de los habitos
culturales de la poblacién.

Los métodos para llegar a conclusiones en un trabajo sobre los
espacios publicos son realmente innumerables. Unos llegan
pensando encontrar leyes del comportamiento urbano y para ello
configuran modelos, otros se limitan a la revisiéon de fuentes
histéricas y explican todo en términos de la duracién de los
procesos que dieron lugar a la ciudad, y otros m&s nos recuentan
la geogratia fisica sobre la que yacen los asentamientos para
tratar de establecer una reiacidn determinante entre el hombre vy
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el medio. Ninguno ha establecido verdades. Dentro de este escrito

nos condujimos también por la historia de las {deas sobre la
ciudad moderna y comprendimos lo intangible de sus procesos mas
significativos, lo etéreo, lo inasibles que son. En ese sentido
descartamos la posibilidad de hallar verdades mediante la
construceidn de un modelo o mediante cualquier otra forma; las
verdades sociales no existen. También por ello dejamos claras las
limitaciones a las que nos enfrentamos y s6lo pretendimos de
entrada aproximarnos tedrica y metodolégicamente a la historia de
la ciudad no sin intentar de distintas formas l1legar a

profundizar sobre estos temas y sobre las lineas de investigacitn
que fuimos descubriendo saobre !{a marcha. La historia no puede
descifrar la ciudad. La geografia no lo puede ni tampoco el
urbanismo o la arquitectura. La ciudad neo es solamente economia o
s6lo politica, porque la ciudad es complejldad, en tiempo y en
espacio. Pero el aceptar que una sola disciplina no es capaz de
abordar toda la ciudad, no implica decir automaticamente gque la
interdisciplinariedad abre el camino metodoldégico para hacerlo.
Frecuentemente se repite la visién fragmentada de los campos de
estudio de cada ciencia y se terminan sumando las conclusiones a

las que se llegd de distintas maneras. En la primera parte
dedicamos bastantes paginas a explicar la improcedencia de esta
aptica racionalista inventada por la cultura occidental y
propusimos entrar en la investigacién urbana no coma
especilalistas a priori, sino como ciudadanos, como simples seres
humanos que han gozado del acceso a {a educacion. Entonces los
sentidos se agudizan y se simplifican al mismo tiempo, y el
alcance es mayor porque se puede obtener informaciéon de las
fuentes m4s 1insolitas y cotidianas, y se puede comprender de
sibito una 1idea sobre un andén del Metro y adquirir una

experiencia histéorica comprando flores en San Angel.

El investigador urbano lo es no porque ostente un grado o una
plaza en algun instituto, sino porque es capaz de leer la ciudad
en sus trazos mas elementales. Nosotros hemos propuesto la
interpretacién de los simbolos (monumentos, placas, edificios)
que marcan la espacialidad de la Ciudad de México para conocer
mejor su historia y de igual manera hemos confrontada la
historiografia consultada con las practicas sociales, con el
orden y el uso que la poblacién adjudica al espacio. Y es que si
el investigador sabe leer lo visible, tambié&n debe saber acudir a
la fuente tradicional para comparar, debe buscar en lo oculto de

los documentos y explorar en los libros una y otra vez, debe
mirar fotografias por cientos y debe sentir bajo sus pies las
mismes lugares que sirvieron de marco a las narraciones de la

historia wurbana. Una constante metodolbAgica para este ensayo ha
sido la de extraer informacién sobre €épocas pasadas de las calles
que hoy nos quedan, y sorprendentemente vemos demasiado material
a flor de piel, porque si bien la modernidad se ha encargado de
confundir las huellas, la memoria colectiva se empeda en dejar
rastros vivos por todas partes. Esta es la extensiotn de la
academia, el alcance del investigador que tiene el privilegio de
elaborar su trabajo dentro de la ciudad que estudia. No es que la
ciencia pierda su seriedad y su intencién, sino que el rigor
académico penetra en 1o cotidiano, en lo que antes parecia
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intrascendente. Una forma utilizada por esta investigacidn para

adentrarse en la percepciOn de la gente, fue la de proponer
aleatoriamente a ciudadanos, que hicieran sobre una hoja blanca
de papel "una representacion de la Ciudad de México". Los

resultados nos dieron pistas para reconstruir el mapa perceptual
de la gente y los simbolos con los que queda marcado el espacio.

La educacidn es entonces la responsable de que todavia veamos con
ojos fragmentadores lo que no puede desintegrarse ni siquiera
para su estudio. La educacién, como la ciencia, no son
actividades de la academia, son actitudes. Fomentar la critica vy
aprender a asumir la diversidad de enfoques y opiniones lleva mas
lejos que conocer a la perfeccién un método prestablecido. Tomar
un método como receta, encuadra al investigador en un solo marco
de analisis, en un solo punto de vista, y educa a los estudiantes
para despreclar lo gtro, para subvaluar lo ajeno, para formarse

verdades que en el andlisis urbano corren el riesgo de llevar al
despotismo, a la eliminacidn de la pluralidad y a la erradicacidn
de las diferencias histéricas. Esta ha sido la historia del

Occidente conquistador y evangelizador. Sin embargo hay algo
paradajico en todo esto. El Occidente déspota y persecutorio es
también el Occidente que ha creado la nocitdn de libertad que aqui

hemos manejado. La critica y la autocritica son dificiles en
Occidente pero son posibles. En eso las sociedades |lamadas
tradicicnales son mas estrictas porque su propio orden es

también un orden impuesto e indiscutible pero 1a posibilidad de
cuestionarlo es mas remota. Igualmente es cierto que Occidente ha
creado ciudades deshumanizadas donde no existe la solidaridad y
donde desaparece cada vez mas el sentido de lo colectivo, pero a
camhio nos ha permitido gozar del anonimato, una forma dificil de
libertad que contrasta con la condena social que sistematicamente
se ejerce sobre el individuo en las comunidades mA&s pequefdas o en
las sociedades no occidentales. Una ciencia moralista y represora
nos legd el positivismo, pero también nos leg® la inquietud de
saber mas y mejor, de penetrar en busca de respuestas y de poder
cambiar nuestro enfoque para criticar incluso al propio
cientificismo. Por todo esto no es gratuito que los autores en
los que nos hemos apoyado para cuestionar le hegemonia de
Occidente, sean claramente hijos de su cultura.

Por ultimo, no podemos rehuir al cuestionamiento propio que
dejamos planteado en la introduccién: Shubo o no una aproximacién
a la creaciétn de conocimiento? Partamos de que crear

conocimiento no es necesariamente sinotnimo de innovar. porque si
86lo los escritos que revelan nuevos planteamientos lo consiguen,
entonces poca creacidtn de conocimiento podria verificarse
realmente. Aqui se dijeron obviedades y se defendieron ideas
que pueden tener dos o tres siglos de concebidas, pero su
vigencia es lo que las hace validas y atractivas. Al plantearnos
los problemas urbanos como lo hicimos, nos dirigimos hacia
cuestionamientos que antes no tenfamos y en ese sentido forman
parte de la creacién de conocimiento. La elaboracidn. de esta
tesis fue un descubrimiento que vino fluyendo al exterior en una
forma concreta y gQue una vez presente nos ayudd a entender
razonamientos de antes y a ver la historia con mas elementos. Fue
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como pensar en voz alta y sorprenderse de lo escuchado, fue, mas
que crear conaocimiento, recrearlo, recomponerlo y avanzar de ese
modo en aquel descubrimiento de la Ciudad de Meéxico, un
descubrimiento que tiene que seguirse haciendo en cada
nueva investigacion.
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