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INTRODUCCILON



‘Intentar captar cuﬁ'niiidéz“ci complejo Eenémeno del de-

1ito dé dano’en propi?@ad»')ena:pug'trﬁnsito de-vehiculos te-
rrestres, fue el objetivb’ central que movid la elaboracién de
esta tesis, Objeto de s.fstudio que viene transformindose de ma
nera ace1e£ada sobre tﬁdo énrlQS altimos veinte aflos del pre-
Sente siglo, y que por lo mismo, tal fendmeno supera y rebasa
los distintos cuerpos legislativos que lec son consustanciales
o le sancionan como los articulos 399, 399 bis, 60 y 62 del -
Cédigo Penal para el Distrito Federal y otras disposiciones -
de la Ley General de Vias de Comunicacién.

El delito de dafio cn propiedad ajena con motivo del trin
sito de vehiculos terrestres, en cl siglo pasado como histo-
ria de nuestra problemitica, ya se daba ante la presencia de
carros y diligencias como transporte por los caminos tronca-
les y vecinales, tanto de personas como de mercancias, supe-
rando al sistema arrieril como herencia de la época del yugo
espafiol, pero cuya legislacién desde luego cra distinta sobre
todo en cuanto a la reparacidn del dafo. Legislacién que en -
este punto de 1871 a 1929 cambia de manera opuesta, sustan- -
cialmente por las transformaciones constitucionales de 1917,
que finalmente en el Cddigo Penal de 1931 adquieren mayor es-

tabilidad y permancncia.



La_problemidtica actual nos-deja observar que el delito -
de ‘dafio ‘en’ propiedad ajena-por trinsito de vehiculos, ha des-
b;:rdado sus parimétros legisiétlvns,f i;'mtc”p}:;"el acentuamien
to del deterioro ecoldgico, como por la manifestacidén de nue-
vas ‘formas del delito de dafio en propiedad ajena por trinsito
de vehiculos, por ello la necesidad de realizar reformas le-
gislativas a profundidad, como elemento imperioso para hacer
mas racional el rodamiento social del vehiculo terrestre de -
motor, y reafirmar también las funciones del Ministerio Pabli
co como ente que persigue al delito de dafio en propiedad aje-
na por trinsito de vehiculos de motor terrestres, y que sus -
resoluciones afectan a la scciedad mexicana.

La no definicidén precisa del objeto del dajio y el no ex-
plicitamiento de los efectos generales y particulares del da-
fio, ‘en los articulos que correspondan y que sancionan el deli
to, es un problema que a medida que nuestro fendmeno se ha ve
nido transformando, se¢ amplifica, diluyéndose la efectividad
de los articulos que lo sancinnﬁn, acrvecentando el delito, -
controlidndolo menos que al combinarse con puntos estructura-
les funestos como lo son la actual reparacidn del dailo, mani-
fiestan un negro panorama, sobre todo para quien se ve involu
crado en un delito de dafio en propicdad ajena por trinsito de

vehiculos como sujeto pasivo. De ahi que las propuestas de rg
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forma 'a.los articulos 62, 399 399 bis'y todos aquéllos que -
tchgan que ver ‘directamente-con-el delito de dafic en propie-
dad ajena por trénsito de vehiculos, se encaminan en mejorar-
los.

Encontrar la ldgica de la forma del fenémeno que hoy es-
tudiamos y la ldgica de su contenido, fueron dos puntos que -
siempre estuvieron presentes como método y como hilo conduc-
tor de la presente investigacién del delito que nos ocupa, lo
que permitié aprenderlo con mayor precisién, dado que es un -
fenémeno u objeto de estudio en permanente cambic, acentuindo
se en los (ltimos veinte afos.

En el primer capitulo expusimos un aniilisis del cémo ha
evolucionado la relacidn entre el vehiculo terrestre y su le-
gislacidn, asi como el tratamiento de nuestro delito, al me-
nos en el Distrito Federal.

En ¢l segundo capitulo se hizo un andlisis somero de las
diligencias realizadas tanto por conductores y policia preven
tiva ante el delito, asi como las diligencias ante una remi-
sidén de implicados en el propio delito.

En el tercer capitulo se realizd un andlisis del delito
objeto de nuestro estudio en estricto sentido, eacontrando -
sus puntos mids relevantes y atenuantes y la acumulacién de -

ilicitos, tipica de este delito, asi como del Instructivo de
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1a Procuraduria Genéral de :Juysti'cia del. D‘ivStT‘ltﬂ ;_l”edetnl, que

capta nuestro delito.en sus distintas variantes.

El cuarto capitulo ‘contieneﬁcurmrén'tvvarrrio; v.:]e‘ la problemiti
ca.de nuestro. fenémeno, ‘enfocados a~detectar; primero los pun
tos negativos que se dan en la prictica, para después plan-
tear propuestas de reforma de los distintos cuerpos legislati
vos ‘que lo rigen.

En el Gltimo capitulo se revisa la averiguacién previa -
del delito que nos ocupa, involucrando todos sus elementos -
desde la remisidon del o los implicados al Ministerio Piblico,
hasta el ejercicio de la accidn penal o consignacién ante el
6rgano jurisdiccional, pasando por el aniilisis y la funcidn -
que juega el articulo 134 bis del Cédigo de Procedimientos Pe
nales para el Distrito Federal y del papel del Consejo Tute-
lar para Menores, asi como el dictamen de los sistemas de pe-
ritaje de la Procuraduria General de justicia del Distrito Fe
deral, N

Para los efectos correspondientes, en la presente tesis
se llamard al delite de daito en propiedad ajena como DPA y -
al transito de vehiculos como TV, en los momentos que no sea
tan necesario el nombre como la parte de la explicacién que -

integra.



CAPITULO I
ANTECEDENTES GENERALES.

SUMARIO: a) RESENA HISTORICA DE LA EVOLUCION DEL AUTOMOVIL Y
SU REGLAMENTACION. b) DEFINICION DE DARO EN PRO-
PIEDAD AJENA Y DARO EN PROPIEDAD AJENA POR TRANSI
TO DE VEHICULOS. c) EL DELITO DE DARO EN PROPIE-
DAD AJENA, DOLOSO Y CULPOSO. d) DE LOS DELITOS RE
SULTANTES DEL TRANSITO DE VEHICULOS.



Si se analiza en qué consiste precisamente el mayor bien de todos,
o sea, el fin que debe ser el objeto de todo sistema de legislacisn, se -
descubrird que 8l se reduce a los fines principales: la libertad, y la

igualdad. La libertad porque toda dependencia individual equivale a otra

tanta fuerza sustraida a la fuerza del Estado; la igualdad, porque la li-
bertad no se concibe sin ella.

ROUSSFAU.



Hacxn fines del s1glo XIX; 1a d;nnmlca e,una segunda re
volucidén técnica, amplificé y uceleré la experlom:xa productl
va que sobre el nuto[rmvﬂ se tenia, evolucionando de manera -
sustancial su construccién. En forma colateral se fueron -
creando industrias que gradualmente fueron girando en torno a
la construcccién del automdvil. Industrias que desarrollaron
toda una infraestructura necesaria para la evolucidn del autg
movil y de ellas mismas, generdndose asi la llamada industiria
de autopartes y toda una industria alterna necesaria para el
rodamiento externo y uniforme del automdvil, Industria alter-
na que sobre todo en los paises industrializados de princi-
pios del siglo XX crece de manera sustancial, aceleridndose -
fuertemente su crecimiento y desarvollo en la primera posgue-
rra que va de 1918 a 1939 y ya no se diga en la segunda pos-
guerra que parte de 1945, con sus periodos marcados de la -
cuarta y quinta revolucidn cientifico-técnica y el permanente
estancamiento con inflacién a partir de 1974-1975, asi como -
la semindustrializacién de la regidén subdesarrollada del mun-

do, provocando en todo el orbe, con sus evidentes diferencias

13-
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un desarrollo a la.par de un proceso de legislacidn:en torno
.al rodamiento social del aut’omévi]. y sus.implicaciones en 12
vida ‘'sécial, cotidiana; -de comunicacisn 'y ‘ecolégica del ser:-
humano. )

El avance de la industria alterna que construye las vias
de. comunicacién por las que transita el automdvil, al unisono
con el éxito del mismo como medio de comunicacién y el avance
cientifico dcsnrrolli‘lrcn una relacidén muy cerrada entre la . -
evolucién del rodamiento social del automévil y su legisla
cidén. Relacidn que desde luego en los diferentes tiempos y lu
gares adopta y evoluciona de distintas maneras. (1)

La evolucién del automdvil evidentemente provoca un des-
ajuste peatonal, dindose una desigualdad entre automévil y -
peatdn, haciéndose necesaria una legislacién permanente y -
eldstica. (2). En el caso mexicano, la creacién en 1925 de un
fondo para la formacidén de carreteras integrado en parte con

el presupuesto piiblico del gobierno callista y el sobreprecio

(1) "En una palabra: aparte de los distintivos comunes a todos,
cada pueblo alberga en si una causa que lo dirige de una
manera especial y que hace de su legislacién una legislacién -
propia de €1, Vid. Rousseau, Jacques. E1 Contrato Social, E
Sarpe, México, 1983. P. 91.

(2) "Precisamente porque la fuerza de las cosas tiende siemprea -
destruir la igualdad, la fuerza de la legislacidn debe siempre
tender a mantenerla.' Ibid. p. 90.
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a la gasolina en el mismo aflo, (3) crearon bases eficaces pa-
ra-1la formacidn de la industria automotriz en nuestro pais -
precisamente en ese 1925; en este afio con la preseqcia de 1la

primera ensambladora en Mé#ico; comienza a multiplicarse el -
nimero de vehiculos, se ensambla-el automdvil a través de la
importacién de CKD la base tecnoldégica, tecnologia provenien-
te de las regiones industrializadas, asi lo define Jordy Mi-
cheli, "la base tecnélégica con que opera proviene bisicamen-
te de la transferencia de tecnologia desechada en los paises

centrales que técnicamente puede entrar a funcionar perfecta-
mente en paises como México cuya composicidn orgénica de capi
tal se encuentra muy por debajo de las de los paises centra-

les." (4). ya paru el inicio de los afios treinta, gracias al

fondo para la construccién de carreteras, armado en el gobier
no del Presidente Calles, la longitud total de carrecteras cu-
bre 1,426 kildmetros acumulados, carreteras que desde luego -
al tener diferente capa de rodamiento, se expresan en tres -
clases diferentes como son: las pavimentadas, las revestidas

y las de terraceria. Las de pavimento alcanzan 541 kilémetros

(3) Vid. SALAZAR BUENO, Feliciano. La Economia Mexicana y la
Crisis Mundial de 1929-1933. Tesis profesional, Facultad
de Economia. U.N.A.M. México, 1978, p. 37.

(4) Vid. MICHELI, Jordy. El Nuevo Modelo de las Relaciones Ca
pital Trabajo en la Industria Automotriz en México. Revis
ta Brecha. Ed. Teoria y Politica. México, 1987, p. 78.
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con revestimiento 256 kildmetros y con terraceria 629 kildme-
tros. (5). Tal apoyo.a la formacién de carreteras, necesaria-
mente se expresd en 1925 respecto de 1924 en un considerable
aumento de 1os vehiculos registrados, pues del lado de 1os -
automdviles en términos absolutos se incrementaron a 7,545 (6)
en.sclo un. ailo, aunque con menor ritmo en e.l mismo intervalo
de tiempo los camiones de pasajeros, los camiones de carga vy
las motocicletas, con 674, 2,474 y 204 (7), respectivamente.

Dadas las condiciones de lucha militar y politica esceni
ficadas en nuestro pais, en los primeros veinte anos del pre-
sente siglo, de una u otra manera, condicicnaron tanto la evo
lucién del automévil -incluimos aqui a automdéviles, camiones
de pasajeros y camiones de carga— como su legislacidén. Condi-
cionamiento que bajo cierto dngulo suspendié pero también ace
ler bases firmes para dicha relacién.

Ya desde los afios treinta del siglo pasado —XIX— se ini-
cia una ampliacién y mejoramiento de la red caminera de Méxi-
co, adoptando formas distintas para el transporte de carga y
pasajeros, cambiando radicalmente con la introduccién del fe-

rrocarril, que de hecho revoluciona el transporte en México,

(5) vid. INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA, GEOGRAFIA L INFOR-
MATICA, Estadisticas Histéricas de México. Secretaria de
Programacién y Presupuesto. lra. reimpresidén. México, 1986
p. 566.

(6) Ibid. p. S68.

(7) Ibid, p, 568,
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donde el movimiento politico-militnr‘ya indicado suspende -tal
avance, pero al mismo tiempo crea condiciones pura'que en un
nuevo nivel, se prosiga en tiempos de paz con dicho mejora-
miento.

De hecho la red caminera del siglo pasado no integraba -
el territorio nacional, pues sdlo habian do§ @ tres caminos -
troncales en toda la pacidn, con pocas ramificaciones, pero -
bastantes vias de comunicacién locales y regionales. La ciu-
dad de México al ser el punto principal de distribucién y con
sumo del comerciec interior y exterior, se convirtid en un -
imén caminero. Desde la ciudad de México partian les caminos
que iban a Acapulco, Veracruz, al bajio, al norte del pais y
a Oaxaca. De tales caminos se desprendian ramificaciones al -
Océano Pacifico y al norte del Golfo de México. Pero las re-
formas comerciales del gobierns independiente, incentivaron -
el triafico terrestre de mercancias en regiones que habian per
manecido mal conectadas al comercio a través de las rutas tra
dicionales. Asi, la regién y el litoral del Pacifico se unie-
ron al bajio y a la regién centro-norte, al permitirsc el tra
fico comercial desde los puertos de Matamoros y Tampico en cl
Golfa y de Mazatldn, Manzanillo, San Blas y Guaymas en el Pa-
cifico.

El volumen y el tipo de trafico comercial condiciond la

importancia de los caminos, por elloc los caminos troncales -
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po‘r donde cir;ulaban mercancias pé}a el exterior e iﬁtz;rior -
del pakis, fueron laos mejor condicionados y los Gnicos habili-
tados.para la circﬁlaéién de carruajes. (8) N ’
La primera innovacidén que se introdujo en el sistema  de
arrieria fue la cracién en la década de los treinta del siglo
XIX de lineas de carros y diligencias. Tal modificacién aun-
que no alterd el tipo de transporte, agilizé e incrementé el
trafico desplazando a los arrieros y comerciantes que contro-
laban esas rutas comerciales, las primeras compafias de trans-
porte controlaron casi en su totalidad la infraestructura, -
pues construyeron los mesones, posadas, hoteles y paradores,
mantuvieron en buenas condiciones los caminos y obtuvieron -
del gobierno federal el monopolio en la recaudacién de los de
rechos de peaje y de paso en las garitas de caminos troncales,
una de las primeras tareas de los gobiernos de México indepen
diente fue la de establecer un sistema adecuado de comunica-
ciones, en el cual figuraba principalmente la red ferrocarri-
lera. Las dos primeras grandes construcciones al respecto fue
ron el ferrocarril de México a Veracruz y la del interocedni-
co de Tehuantepec, posteriormente con la llegada de la inver-
sién extranjera directa a partir de 1880, se amplificd dicha

construccién sobre tode en funcidn de los intereses exportado

(8) Thid. p. 537.
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res del capital extranjero.

La.presencia a’de:los treintas en’el sigio -

ustan:iaihente'en 10s ‘ca-

pasado de.arricros y comerciantes;.

minos troncales, 'lo':a' sy reglonalcs pata efectos de trafico

comercial, como herencia del perwdo colonial Y, en esa. misma

década, la meJDra de ln red cnmxnern sobre tudo de los cami-
nos troncales y la introduccién de las compafiias de carros y
diligencias como modernizacién del trdfico comercial y de per
sonas en dichos caminos troncales, de hecho significdé un avan
ce que junto con el ferrocarril aceleraron las comunicaciones
en el México del siglo pasado. Comunicaciones usadas cn el pr
riodo revolucionario, donde se utiliza ya el automdvil y los
otros medios del México independiente ya seialados. Automévil,
camiones de carga, camiones de pasajeros y motocicletas que -
como ya vimos, alcanzan un buen nimero para 1925 a la par con
el crecimiento de kilémetros de carreteras, iniciindose un -
quiebre sustancial en la legislacién del rodamiento social -
del vehiculo ahora ya automotor, respecto a las ideas legisla
tivas del México del siglo pasado.

Si bien la legislacién sobre los caminos troncales, y so
bre el trdnsito en ellos y en las zonas urbanas de los carros

y diligencias, a fines de los afios veintes del siglo pasado,

de una u otra manera seguia impregnada por la legislacién es-

pafiola de la colonia, mientras la corte mexicana estructuraba
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la Constitucién del Estado, estructuraba también su Cédigo de
Procedimientos Penales, ajustaba su bando de policia y buen-go
bierno y precisaba la administracién de justicia que regulara

especificamente la relacidn vehiculo-peat6dn ante la nueva ci

cunstancia de un pais independiente, la existencia ya en 1824
de una constitucién en la cual en el articulo 124 establece -
el Ministerio Fiscal ya no en el tribunal supremo segin la le
gislacién espafola, sino en la Suprema Corte, inauguraba un -
proceso legislativo global que necesariamente iba a expresar-
se en la sancidn y regulamiento en especifico del rodamiento
social de los vehiculos de la época y todo lo que ello impli-
ca respecto del peatdn, las vias de comunicacién y la propie-
dad ajena.

Ya para 1824 es reconocida la participacién del Ministe-
rio Fiscal en todas las omisiones en que se interesc la Fede-
racién. Mecanismo de reconocimiento y refinamiento que se ex-
tiende en el tiempo y que se manifiesta en grandes partcaguas
como en la famosa Ley de Lares de diciembre de 1853, donde de
hecho se inicia una sistematizacidén del Ministerio Fiscal, -
que indudablemente se manifiesta en un mejoramiento de la ad-
ministracién de justicia. Posteriormente, con la Ley de Jura-
dos, expedida en 1869, el Ministerio Fiscal pasa a ser Minis-
terio Piblico, aunque sus procuradores estan desligados de lo

civil, pero ya para 1880 con la aparicién del primer Cadigo -
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de Procedimientos Penales, donde ya ‘Sc-expreésa una estructura

‘publico; se amplia

y orgnnizdciﬁh‘mﬁs completa del=Min

a administracién de-justicia y:

tanto en si mismo como -

ectos sobre la propiedad aje-

En el afio 1903,’ p’nr “Fin s/e expide la primera Ley Orgini-
ca del Ministerio Pablico; dejandn asi de ser sé6lo un auxi-
liar en la administracién de justicia y pasando a ser una ins
titucidén de la administracién de justicia. No es que el mejo-~
ramiento de la administracidn de justicia y en concreto de la
legislacidn del rodamiento social de carros y diligencias, es
tuviera cn funcién de la evolucién, alcance y perfeccionamien
to del Ministerio Pablico en si mismo, ya que de una u otra -
manera, el comisario, el juez penal, cl magistrado de sala, -
proveian a la sociedad mexicana de aquella época, de justicia
y en concreto la que tenia que ver con los cfectos del roda-
miento social de carros y diligencias, sino mas bien, el mejo
ramiento, la ampliacién e importancia de las funciones del Mi
nisterio Pablico, estaba en funcidéndel fortalecimiento de una
institucién e instrumento especifico de la organizacién poli-

tica republicana y lnica depositaria de la accién penal y, en
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14 medida en que el Ministerio Piblico se¢ fuese ‘fortalecien-
‘do, ‘necesariamente la-administracién.de justiéia sc.iriaper.:
feccionando " en un pais que estaba aprendiendo a vivir con -
independencia republicana. En ese sentido la legislacién so-
bre el rodamiento social de carros y diligencias, la evolu-
ci6n de los cddigos de procedimientos penales y del Cédigo -
Penal, encontrarian una institucién con mis conductividad pa
ra expresar las ideas legislativas del legislador, De ahi -
que el Ministerio Pdblico tenga en el periodo posrevoluciona
rio y en particular en la Constitucién de 1917, un giro des-
tacado.

De hecho, el giro destacado que se produce sobre el Mi-
nisterio Piblico en la Constitucidén de 1917, a través de los
articulos 21 y 102 y la aparicidn, en 1927, de la Ley Orgéani
ca del Ministerio Pdblico donde se crea el Departamento de in
vestigaciones en cada delegacién del Ministerio Pablico, lle
vando a la prictica la idea constitucional de que el Ministe
rio Pablico tuviesc la doble funcién: titular de la accién -
penal y jefe de la policia judicial, aunado a la creacién en
1934 del Departamento de Averiguaciones Previas, seatando -
las bases modernas para la expresién legislativa abicerta en
el Cédigo Penal de 1931, en el caso especifico de los articu
los 171, 399, 62 y 172, cmpalmindose con un intensivo desarro

1lo del ensamblaje de vehiculos en el pais, que Sc expresa -
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como ya vimos.en el nfimero-de vehiculos, dindose una relacién
nueva entre el desarrollo-de la legislacidn sobre el rodamien

to social de vehiculos. y-la evolucién tantu tccnbl'ﬁgicn como.

alinterior de nuestro pais respect1vamente, que. 1ndefect1ble-

mente en conjunto crean.la necesidad de uni reglamento .que re-

gule de manera cotidiana ¢l trénsitc de’vehiculos y:ql transi
to peatonal, como parimetro espe;{fi’cé"y Pracricorde-esta nue
va, pujante y cambiante relacidn. Relacién cx(‘tre la evolucidn
del vehiculo en México y su 1egislacié‘n gcne;rnl ’); particular,

4 década de los noven-

que de los aos treintas al inicio de
tas del presente siglo, ha tenido anquilosamiento, pero tam-
bién parteaguas positivos.

Como habiamos visto, el primer néGcleo de la formacién de
la industria automotriz en México, se inicia en 1925 con un -
fuerte proceso de ensamblaje que dura hasta los inicios de la
década de los sesentas de manera dominante, coexistiendo «con
algunos intentos de mayor integracién nacional en los produc-
tos automotrices, pero no es sino hasta 1962 que el gobierno
mexicano publica el primer decreto de fomento de la industria
automotriz, cuyo prbposito era el de lograr un grado minimo -
de integracién nacional de 60% con respecto al costo directo
de fabricacidén del vehiculo, para ello la Secretaria de Indug

tria y Comercio de la época prohibid, a partir de septicmbre
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de 1964, la importacidn de motores, unidades completas para -
automdviles y camiomes, asircémérla importacidn de conjuntos
mecdnicos armados. Asi mismo, s zutorizé la importacién de -
aquellas partes que requirieran de la fabricacién de motores
y conjuntos mecénicos.

El segundo nicleo de formacién de la industria automo-
triz en México, comienza a formarse en 1965 con la aparicién
de las fases de fundicidn y maquinado de las partes del motor
(el monoblock, cigliefales, 4rbol de leva, maltiples, etc.) -
asi como su ensamblado. Segundo niicleo que se ve apoyado por
la publicacidén de un segundo decreto para el desarrollo de la
industria automotriz en 1972, Cuyo intento era coadyuvar a -
que la inversidén nacional participara con mayor dinamisme en
la industria automotriz. En esos afos se crea la industria na
cional de autopartes y se establece una escala de premios pa-
ra las empresas de la industria terminal que alcanzaran gra-
dos de integracidén nacional superiores al 60%. A partir de -
1974, las empresas de la industria terminal deberian generar
al menos el 40% de las divisas netas para cumplir la compensg
cién de cuotas y extracuotas, con la exportacién de productos
automotrices fabricados por la industria de autopartes., Para
1977 se publica el tercer decreto cuyos principales avances -

respecto a 1os decretos anteriores fueron el aumento a 50% de
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la participacién de la industria de autopartes en las exporta
ciones de la industria terminal y el reconocimiento a las em-
presas terminales de sdlo 20% de las divisas generadas por -
las maquiladoras para efectos del presupuesto de divisas.

El tercer niGcleo para el desarrollo de la industria autg
motriz se implanta a partir de 1981, en que se incluye a ni-
vel tecnoldgico el proceso de troquelado {estampado). Esta fa
se sélo se habia incorporado tangencialmente en la Volkswagen
y Nissan en pequefias c¢scalas, en tanto que Ford y Nissan lo -
introducen ahora en sus nuevas plantas ecn grandes ecscalas de
produccion. El surgimiento de este nlcleo permite la introdug
cién de robots, de prensas automiticas, de miquinas herramien

tas automiticas de control nimerico interconectadas a través

de sistemas "transfer

El tercer nicleo de desarrcliv automotriz es reforzado -
con un cuarto decreto en 1983, cuyo objetivo era ¢l de buscar
la eficiencia en la industria automotriz y promover las expor
taciones, para ello las empresas deberian generar las divisas
que requirieran para todas sus importaciones y otros pages al
exterior. Se elimind el subsidio a la industria automotriz y
se deberia incrementar el grado minimo de integracién nacio-
nal en los autombviles en 10% y en 20% para camiones y autobu
ses.

El proceso legislativo de los afios treintas visto en ' -
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perspectiva, en relacién con el desarrollo de la industria -
automotriz se rezaga, pese a las reformas sobre todo del Cédi
go Penal en 1983 y en 1987. Sin embargo, la década de 1los -
ochentas, sobre todo a finales, nos deja observar que se re-
quieren cambios en los puntos particulares del rodamiento so-
cial del vehiculo terrestre, en ese sentido aparece un nuevo
Reglamento de Trdnsito y una nueva conciencia respecto a las
emisiones toxicas producidas por el vehiculo terrestre. Con-
ciencia que necesariamente empujard a un cambio en la legisla
cién del rodamiento social del vehiculo terrestre en todos -

sus niveles.

b) DEFINICION DE DARO EN PROPIEDAD AJENA Y DARO EN PROPIEDAD
AJENA POR TRANSITO DE VEHICULOS.

La acepcidn de dafo en términos del diccionario o de una
definicidn sintética, nos expresa que es la "pérdida o menos-
cabo sufrido en el patrimonio por la falta de cumplimiento de
una obligacidén. Esta definicidén debe entenderse en el sentido
de dano material™. (9). Definicidon dada por el profesor De Pji
na sobre la que es necesario precisar algunas cuestiones. De
facto, la participacidén en el acto tipico del delito de dano

en propiedad ajena, de dos conceptos esenciales de la filoso-
(9) Vid, DE PINA, Rafael. Diccionario de Derecho. Ed. Porrda.
México, 1973, p. 132.



227~

el éumn'

fia hegellana Y nn espemhcu de la l ctlc:i de H;

lo sonila~ esencla ykel fenumeno, lu que 1mp11ca quevlos ele-

mentos consntutivos del: dafio”

rioro y, como'elemento fennmenico,

nio.” (10).

Mexicano, el maestro de la Vega:

terioro." (11) s ;
Rafael de Pina al ahondar en si definicisn de dafo sema-
la que "el dafo pucde ser también moral. Mal; perjuicio, dete
rioro causado a una persona por otra u otras, o por hecho de
las cosas'. (12). Sobre esto se nos hacen pertinentes algunos
comentarios, en principio, el medio a través del cual se rea-
liza el dafio, es la cosa ajena o la cosa propia, ya sea con -
destruccidn o deterioro, pero siempre con perjuicio a terce-

ros. Es precisamente aqui donde se han generado polémicas in-

a en cl terreno juridico, y dentro de lo juridico en -
materia penal, la palabra dafo se restringe en su signi-
ficado. El jurista distingue entre el daio y el perjui-
cio y no asimila el daiio causado a las personas en su
salud, con el daio causado a las cosas en su patrimoniol
Vid. G/\LLART Tomds. Delitos de Transito. Ld. Pac, Méxi-

co, 1986, p. 56.

(11) vid. GONZALEZ DE LA VEGA, Franc Dercrecho Penal Me-
xicano. Los Delites. Ed. Porrda. México, 1985, p. 320,

(12) DE PINA. Op. cit., p. 132.
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teresantes en torno al tema en el sentido de que; al delito -
de dafio en propiedad ajena no se le puede llamar dafo en pro-
piedad ajena, puesto que de hecho una de sus fuentes tiene co
mo elemento la propicdad misma o la cosa propia, que intervie
ne en el dafo a un tercero, por ello las reiteradas propues-

tas de llamarle al delito sdlo delito de dafio o delito de da-
fo en las cosas, o delito de dafio a la propiedad y a la pose-
sién. Desde luego que todo perfecciomamiento semantico, sobre
todo en el Cddigo Penal, nunca ha sido, deleznable. En el ca-
so del delito de dafo, si bien se abstiene del concepto de -
propiedad ajena, se vuelve para efectos pricticos un poco di-
ficil manejarlo, pues de hecho el concepto de dafio requiere -
hacer &nfasis en la cosa ya sea propia o ajena, sobre todo -
por la estructura del tipo bisico y especial de dafio. Respec-
to a la propuesta del delito de dado en las cosas, la ambigie
dad de cosa se convierte cn el principal obstdculo para algu-
nos como es el caso del jurista Tomis Gallart cuando dice - -
"también lo es que la palnbra‘cosa suele ser ambigua. En nues
tro lenguaje moderno se le utiliza para designar cualquier ob
jeto, suceso, enfermedad, etc., en tanto la palabra propiedad
designa con mis precisién el objetoc que se presume danado.' -
(13). En efecto, el concepto de daiio en las cosas aparte de -

(13) GALLART, Tomds. Op. cit. p. 57,
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ambiguo no define la otra:idea sus:}mcjnl de- delito que es la
propiedad, finalmente ‘en rcluc:’iénvju la Gltima propuesta llama
da delito de daflo a la propiedad y‘ a la posesién, nos parece
un concepto con mayor precisidn, en cuanto que involucra ele-
mentos cuya estructura son de nula contradiccién respecto a
la definici6n del articulo 399 del Cddigo Penal para el Dis-
trito Federal.

Para efectos de este trabajo de tesis, dada la polémica
en torno al concepto propiedad ajena, nos remitiremos a las -
raices fictico-ontolégicas del dafo, como son la destruccién
y el deterioro, en la propiedad de terceros a través de la -
propiedad de quien origina el dafo, tal definicién de manera
parcial nos sirve como base teérica para abordar nuestro tema
en cuestidn, que si bien utiliza el concepto propiedad ajena,
ello no nos hace caer en lugar comiin, puesto yue su uso de -
tal manera en el titulo de esta tesis es porque en la pricti-
ca asi se estila, permitiéndonos no caer en confusiones.

Por otro lado, el delito de daiic en la propiedad o en la
posesion producto del trinsito de vehiculos, de hecho es el -
enfoque central que en esta tesis se¢ intenta resaltar, aunque
habria que apuntar que el trénsito vchicular provee algunas -
otras disposiciones penales como cl homicidio y las lesiones

corporales, aparte de las relacionadas con la propiedad. El -
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delito comn acto-que sancicna la ley (14), ‘al menos tedrica
mente posee cuatro requxsitos‘ conducta,-tipicidad,:anijurici
dad 'y culpabildad, respecto a 1a conducta; ella de por si geng
ra un dafio, ya sea a través de la destruccidén o del deterioro
(15), 1a conducta tipica de hecho se efect_x‘m por accién y por
omisidén, la accidn se expresa a través de elementos de efecto
inmediato y mediato, en este caso respecto a nuestro trabajo
de tesis, el vehiculo se convierte en el elemento o medio por
el que se destruye el objeto material, destruccién o deterio-
ro de manera inmediata o mediata a partir de una accién de To
damiento social del automdvil o vehicule. La omisién aunque -
se manifiesta por un incumplimiento de la conducta debida, es
la accidn que al exteriorizarse en el triansito vehicular
la que se convierte en la conducta tipica del perjuicio patri
monial por transito de vehiculos.

El tridnsito de vehiculos per-se al ser objeto de destruc
cién o deterioro, nos deja ver que no son indiferentes para -
el danador, por lo que la cosa ajena o propia en perjuicio de

terceros, se convierte en una cosa protegida o tutelada juri-

o e¢s el acto u omisidén que sancionan las leyes pe-
nales". Vid. CODIGO PENAL, Reglas Gencrales sobre deli-
tos y responsabilidades, Ed, Teocalli. México, 1986, p. 6.
(15) "En el deterioro, la propiedad se estropea o menoscabs
pero aiin estd en condiciones de uso y, en la destruccién
se imposibilita totalmente para su uso, sin ser posible
su recomposicién. Por consiguiente, el delito de dafio a

la propiedad puede ser total o parcial', GALLART. Op.cit.p.60.
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dicamente. En’ese’sentidotel dﬁno por. tr.’msitn de veh’iculas -

eri propicdad ajena o cn Ta propxa con’ pcr;\ucw en el patrimo

nio de terceros, se- convierte en un acto. 1n111ur1d1co quu 1ad
tutela juridica convierte en un bien juridico cn strictum sen
sum, dable de sancionar via leyes penales. Por el lado del rg
quisito de culpabilidad, la ciencia del derccho sefiala a la -
ignorancia y sl falso conocimiento, como elementos que en -
cierto momento juntu'cun otros que veremos mds adelante, im-
piden que la culpabilidad pueda consolidarse. El propio dere-
cho los expresz en el concepto llamado error, subdiviéndolos

en error de derecho y error de hecho (16). Pero por el proble
ma que implica determinar la diferencia entre ambos errores,

ahora se les maneja como error de tipo y error de prohibicién,
aunque cabe aclarar que el derccho positivo mexicano nunca re

conocid el error de derecho (17), pero que actualmente en el

(16) "La antigua teoria sobre cl error dc hecho y su distin-
cién con el error de derecho, en opinidn de Enrique Kury
se encuentra obsoleta, en razdén de su impractibilidad, -
pues en los casos particulares resulta imposible “trazar
un limite entre los elementos de hecho y de derecho que
integran el delito especialmente después de la progresi-
va invasidn de los tipos por elementos normativos, por -
lo demis, las consecuencias que habrian de extraerse de
esa distincién serian casi siempre erréneas, cuando no -
manifiestamente injustas." Apud. VILLALOBOS, lgnacio. Ma
nual de Derecho Penal Mexicano. Ed. Porria. Mexico,1983, 435,

(17) "Pues el sujeto al creer en la il\jui(icia de la lcy o en
1la moralidad de su violacidn, la conocian, pues dnicamen
te a través de esc conocimicnto podia realizar valoracio
nes sobre ella y el hecho ejecutado o pretender moralmen
te legitimar su vieolacidn." Ibid. p. 435.




-32-

Cédigo Penal mexicano sec expresa mds tenue como error de pro-

hibicién (18), convirtiéndose en un caso especial y condicio-

nado. En este caso la consolidacién de la culpabilidad, se ve
limitada pero al mismo tiempo la legislacién se vuelve realis
ta al tomar en cuenta al error de prohibicién como un caso es
pecial. Respecto al error de hecho o de tipo, observamos que

éste se expresa cn error de hecho esencial e inesencial, don-
de el esencial puedc moverse en dos cxtremos, ya sea la inven
cibilidad o la vencibilidad del error en el hecho, que necesa
riamente expresa dos polos opuestos como son la inculpabili-

dad y la culpabilidad, en el caso del error de hecho inesen-
cial al ser un error accidental la inculpabilidad no forma -

parte de é1. (19)

El delito de dafo en la propiedad por trinsito de vehicu
los, puesto en el tamiz del error prohibitivo y del error ti-
po, nos deja observar que la culpabilidad de dicho delito se
(15) “Cuando el hecho se realice por error o ignorancia inven

cible sobre la existencia de la ley penal o del alcance™

de ésta, en virtud del extremo atraso cultural y el ais-
lamiento social del sujeto, se le podrd imponer hasta la
cuarta parte de la multa correspondiente al delito de -
que se trate o tratamiento en libertad, segin la natura-

leza del caso.' CODIGO PENAL. Edic. cit. p. 19.

(19) "Realizar la accién u omisién bajo un error invencible -
con respecto de alguno de los clementos esenciales que -
integran la descripcioén legal, o que por el mismo error
estime el sujeto activo que es licita su conducta se ex-

cluye la responsabilidad si el error es vencible." Ibid.
pp. 9-10.
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restringe, por lo que dicho delito para su correcto encuadre

juridico y requisitorio habria que completar su visualizacién
con dos conceptos que se cifien al delito en estudio con mis -
precisién, come lo son: la intencionalidad y la imprudencialj
dad que se manifiesta en el dolo y en la culpa, confirmando -
el requisito de culpabilidad del delito. Dolo y culpa que se-

ran fuente de estudio en el proximo parigrafo.

¢) EL DELITO DE DARC EN PROPIEDAD AJENA, DOLOSO Y CULPOSO.

Las figuras del delito doloso y culposo (20) en el daio
a 1a propiedad, en tanto intencionales e imprudenciales (21)
y que segln nuestro Cddigo Penal también preterintencionales
(22), en donde para este Gltimo delito se dan varias posicio-
nes a partir de las cuales se le define (23). Las figuras do-

(20) "Delito doloso=delito intencional; delito culposo=delito
de imprudencia." DE PINA. Op. cit. p. 137.

(21) "Delito intencional: infraccién penal cometida dolosamen
te, con propdsito consciente y deliberado. Delito de im-
prudenma‘ 1lamado también no intencional o culposo, es
la accidn u omisién que causa un daflo sancionable penal-
mente. El Cédigo Penal para el Distrito Federal (y Terri
torios) declara que se entiende por imprudencia toda im=
previsién, negligencia, impericia, faulta de reflexién o
de cuidado que causc igual daio que un delito intencio-

nal." Ibid. p. 137.

(22) "ART. 8.- Los delitos pueden ser: intencionales; no in-
tencionales y preterintencionales.” CODIGO PENAL. Edic.
cit. p. 6.

(23) "Respecto a la preterintencienalidad, existen tres tesis.
La prxmera le asimila el dolo en general; para una segun
da teoria, los delitos preterintencionales no son sino -
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losa y culposa marcan un. horizonte analitico mids preciso en-el
andlisis del daflo a la propiedad “ajena', horizonte por lo de-
més, también polémico.

En principio, en torno 2l dolo como una de las formas del
elemento subjetivo del delito, se da un consenso en.cuanto que
la voluntad y la intencién son las bases del dolo (24). Asi el
delito de dolo se da cuando el sujeto activo de manera volunta
ria e intencional, comete un acto antijuridice a sabiendas de
ello, en esc sentido el delito de dafio en propiedad "ajena" do
loso, cumple con el acto punitive del sujeto activo donde la -
accidén juridica, se expresa por oficio. La accién del delo al
dafiar la propiedad expresa si bien una voluntad y una inten-

cién delictuosa, conlleva una ventaja que no va a permitir nin

delxtos calificados por el resultado, Yy por dltimo, una -
teoria mixta que se ha abierto paso con éxito en las mo-
dernas corrientes doctrinales, la cual considera la pre-
terintencionalidad como una suma de dolo en el )nlClO, Y
culpa en cuanto al resultado mayor no querido ni acepta-
do”. GALLART. Op. cit. p. 46.

(24) "Generalmente se distinguen-las siguientes clases de do-
lo: 1.- Dolo determinado, que existe cuando se ha queri-
do y previsto el resultado del delito; 2.- dolo indetermi
nado, que consiste, segln Carrara en que la accién malva-
da se encamina a lesjonar un derecho ajeno, acompahada de
la previsidn de poder lesionar, ademds, otros derechos; -
3.- dolo eventual, que existe cuando el resultado previs-
to no se quiere, pero se acepta o ratifica; 4.- dolo pre-
meditado, que se¢ caracteriza, segin Cuello Calén en la -
perseverancia, en la mala voluntad y la frialdad de ani-
mo; 5.- dolo simple, que es el que normalmente aparece en
todo delito, y 6.- dolo pasional, cuya presencia s¢ ad-
vierte en los delitos llamados de impetu o pasionales™. -
Ibid. pp. 45-46.
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guna oportunidad de defensﬁ para’la par:e ofendida en-el. mo-
mento del delito, ellc hace que la propxudud sea-altamente -
fragil cualquleraque ella sea, aunada - a lo dxﬁ:ll que es com
probar la'voluntad e intencidn delictuosa del”delito sobre.to
do cuando el delito de dafio en propiedad "ajena' por trinsito
de vehicules estd presente, que por cierto veremos mis adelan
te.

En cuanto al delito culposo, sus elementos mis sustancia
les que lo integran son: la falta de prudencia, la negligen~
cia, la impericia, la falta de de reflexidon y la falta de cui
dado, tal delito se deja ver en el dailo y en la omisién. De -
los componentes del delito culposo, notamos que la negligen-
cia implica no hacer lo necesario para no cometer la omisién
o el dafio mientras que al actuar con imprudencia, de hecho se
realiza una accién sin el cuidado necesario. Aqui, para algu-
nos autores, se expresa una flagrante contradiccion entre el
contenido de estos dos componentes de delito culposo. Del la-
do de 1a negligencia, se sehala que ella en estricto sentido
es un no hacer (25), y la imprudencia es un hacer omitiendo -

algo (26), por lo que la imprudencia no puede ser lo que es -

(25) "Mientras que la negligencia es un no hacer y contiene -
una eficﬂcia pasiva’., Vid. GONZALEZ DE LA VEGA. Op. cit.

5.
{26) "Ahura bien, notemos que la imprudencia es un hncer, omi
tiendo algo, y contiene eficacia activa". Ibi
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la negligencia, seghn el decir de algunos juristas. En ese -
sentido, considero que sin necesidad de ir a las raices seman
ticas 'del concepto de negligencia ¢ imprudencia, podemos in-
tentar clarificar dicha polémica.

Me parece que el concepto de negligencia (27), si bien -
e§ un no hacer y un actuar con desgano segin el diccionario
sus ritmos de accionqr en la préctica a través del sujeto ac-
tivo no son tan absolutos y totales, sino mds bien parciales
y ello condiciona no hacer de la negligencia, el accionar con
desgano implica ese un hacer parcial pero no tatal ni absolu-
to, por ello es que el no hacer por parte del sujeto activo,
no es tan tajante si no mis bien de ese no hacer total sélo -
deja de hacer cierta parte, por lo que el no hacer se convier
te en parcial, valiéndose suficiente para la expresidn de 1Ia
omisidén y el dafo. El no hacer lo nccesario total mis bien es
el que permite el acceso de la negligencia, hacia el dafno, el
acto o la omisidn. En el caso dql concepto de imprudencia (28)
si como se dice es un hacer omitiendo algo, esc algo omitido

es lo necesario para la no existencia del daho, lo necesario

egligencia: descuido, desgano o falta de atencidén en -
el cumplimiento de las obligaciones o en el ejercicio de
los derechos'. DE PINA, Op. cit. p.247.

(28) "Imprudencia: cualquier imprevisién, negligencia, imperi
cia, falta de reflexidon o cuidado que cause jgual dafo -
que un delito intencional™. I[bid. p. 195.
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que no se hizo apareciendo asi el dafic. En ese sentido, al me
nos, el manejo de los conceptos de negligencia e imprudencia
al -interior del delito culposo, logran un punto comiin & nues-
tra manera de ver, que es el no hacer lo necesario, convirtién
dose los dos conceptos en parciales al estar en movimiento -
via sujeto activo, entonces parcialidad y dinadmica son los -
elementos a través de los cuales deben analizarse al menos es
tos dos componentes ;‘]el delito culposo, ya que en la medida -
en que el delito culposo se visualice en forma estdtica y to-
tal llegaremos a conclusiones a nuestro modo de ver erroneas,
como la que dice que '"no puede ser imprudencia lo que es ne-
gligencia" (29), pues de facto los clementos que componen el
delito culpeso para su estudio, no podemos medirlos desde la
perspectiva del sinénimo, si no desde la dptica de su partici
pacién en la dindmica del delito, dande el objetivo no es en-
contrar igualdades sino puntos comunes o puntos de amarre, a
partir de los cuales los conceptos que forman parte de un de-
lito, no se contrapongan pero sile den cuerpo definitorio, -
en este caso, al delito culposo.

El dafio en propiedad "ajena" via delito culposo, es un -
delito que al catalogarse cn el Cédigo Penal, como no in-
tencional, éste se persiguc sélo por querella entablada por -

(29) DE LA VEGA. Op. cit. p. 185.
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el efe_c‘taydu del dafoy

del t‘r’é‘ns' ito de’ véi\icu;ps, segln ;-

a-en el Cédigo Penal; son 105 si-~

guientes:.
'—Ataques a las vias de comunicacién.
—Prevision de dafio por vehiculo no ocupado.
—Ataques a las vias generales de comunicacidn.
—Abandono de personas.
-Homicidio, vy

—Lesiones.

—Ataques a las vias de comunicacién,
El delito de ataques a las vias de comunicacién, deriva-
do del trinsito de vehiculos (30), es un delito formal ya que

(30) "ART, 171.- Se impondrd prisién hasta de seis meses, mul
ta hasta de cien pesos y suspensidn o pérdida del dere-
cho de usar la licencia de manejador:

I.- Al que viole dos o mis veces los reglamentos o -
disposiciones sobre trinsito y circulacidn de vehiculoes,
en 10 que se refiere a exceso de velocidad;

II.- Al que en estado de ebriedad o bajo el influjo -
de drogas enervantes cometa alguna infraccidn a los re-
glamentos de trdnsito y circulacién al manejar vehiculos
de motor, independientemente de la sancién que le corres
ponde si causa danos a las personas o a las cosas", Vidl
CODIGO PENAL PARA EL DISTRITO FEDERAL. Editores Mexica-
nos Unidos. México,1979, p.
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su tipo penal se agota por cl movimiento del conductor; no hi
ciéndose necesario un resultado externo, pues en dos ocasio-
nes la disposicidn del exceso de velocidad se infringe. “En -
ese sentido también es un delito de peligro por el dafo que -
causa y es un delito doloso puesto que la imprudencia y la ne
gligencia, dada la estructura del delito en el Cédigo Penal,
violacién en minimo dos veces del exceso de velocidad, no pue
de presentarse esas dos veces, so pena de escapar del delito
culposo y caer en el delito doloso. Es ademis un delito com-
plejo ya que se unen dos infracciones, dando paso a una con-
ducta delictiva de mayor importancia, también al delito de -
ataque a las vias de comunicacidn, derivado del trénsito de -
vehiculos, se le considera de acuerdo al namero de actos inte
grantes de la accidén tipica, como plurisubsistente, pues sur-

n de -

ge de la unificacién de dos actos ya que la realiza

una conducta no alcanza a integrar el tipo, pero la unién de

ambas si lo integran y finalmente es un delito de denuncia

En el Reglamento de la Ley'sobrc Justicia y Buen Gobier-
no del Distrito Federal, se encuentra contemplada una defini-
cién de infraccién que establece, "a quien lleve a cabo accio
nes u omisiones que alteren el orden piblico o afecten la se-
guridad pitblica y libre trinsito o que tengan efectos en es-
tos lugares”, asi mismo, el diccionario de la Real Academia -

de la lengua menciona que deberd entenderse como infraccién -
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“la transgresidn o quebrantamiento de una ley, pacto o trata-
do". En el caso del articulo 171, en su fraccién I maneja que
a quien viole dos o mds veces el Reglamento de Trdnsito, mani
festando ya el dicente, el priodo de tiempo que deberia contg
ner la disposicién que podria scr de dos angs. Respecto al ex
ceso de velocidad, el Reglamento de Trinsito del Distrito Fe-
deral manifiesta en su numeral 117 que la velocidad mdxima en
la ciudad de México es de 60 kildmetros por hora (31), es de-
cir, la velocidad en el Distrito Federal serd genéricamente -
la de 60 kildmetros, a menos que exista indicacién de lo con-
trario, pudiendo ésta ser aumentada o disminuida, de acuerdo
a las circunstancias especiales de la via. El bien juridico -
tutelado en este delito serd la seguridad de las personas en
su integridad y en su vida, asi como dc los bienes muebles o
inmuebles de las perscnas que conviven en sociedad. El sujecto
activo de este delito serd precisamente cualquier conductor -
de vehiculo que realice la infraccién en dos ocasiones, mien-
tras, el sujeto pasivo es en si la sociedad en general.

En relacién a la fracci6n 1l del articulo 171, encontra-

mos que se da un cambic en los elementos constitutivos del de

(31) "ART. 117.- La velocidad mixima en la ciudad cs de sesen
ta kilémetros por hora. El Departamento del Distrite Fe-
deral, podra modificar la velocidad en las vias donde lo
estime necesario. Al efecto instalara las seflales corres
pondientes”. Vid. REGLAMENTO DE POLICIA Y TRANSITO. Ed. -
Porria. México, 1986, p. 83.
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lito, que violan el Reglamento:de T lsitd‘;fuunhdoiu‘ ‘la rpres

sencia’de las personds y. las<cosa

como’ suje us pusxvos de, =

aquél. Los clementos ccnstuutxvos dc'esta frac

dencia de la sancién si le corrnsponde por dafias La las perso

nas o al patrimonio de las mismas.

Respecto al estado de ebriedad, ya el propio Reglamento
de Trénsito expresa una sancibén de 36 horas de arresto (32) -
al conductor que maneje un vehiculo en tal situacién. Al mo-
mento de verse realizada esta situacién, el oficial de la Se-
cretaria de Proteccién y Vialidad, no deberd de tomar tal ac-
titud como una infraccién al Reglamento de Tridnsito, sino co-
mo una conducta completamente delictiva y remitir al conduc-
tor y automdvil a la agencia del Ministerio Piblico respecti-
va y no al juzgado calificador. Ya el anteproyecto de Cédigo

(32) "ART. 90.- Se prohibe a toda persona conducir en estado
de ebriedad o bajo el influjo de substancias estupefa- -
cientes, los vehiculos a que se refiere el presente orde
namiento. Para los efectos de cstec ordenamiento, se con-
sidera que una persona sc¢ encuentra cn estado de ebrie-
dad cuando tenga 0.08 por cicnto o mis de contenido alco
hélico en la sangre.

Los métodos, técnicas y procedimientos que la autori-
dad competente aplicari para verificar, en un caso dado,
los supuestos de este articulo, serin los contenidosen
clinstrutivo que el Jefe del Departamento del D.F. expedird
y publicari en la Gaceta Oficial y otros medios". [b.pp.75-76.



Penal del afio 1949, manifestaba tal situacién en uno de sus -
articulos, preveia una pena al que en estado de ebriedad mang
jase vehiculos de motor, independientemente de la sancidn. El
estado de ebriedad es considerado en la practica mds que en -
la doctrina, de la siguiente mancra:

°Ebrio completo.

°Aliento alcohdlico, no ebrio

Al llegar cualquier conductor, por la razdn que sea, a -
la agencia del Ministerio Pdblico, éste siempre envia al con-
ductor al servicio médico de la oficina, para que se le prac-
tique el examen de ebriedad, mal llamado psicofisico, donde -
el médico adscrito a cada una de las oficinas investigadaras
llena un formato de examen, realizando las siguientes pruecbas:

°Nivel de conciencia

°Coordinacidén: signos vitales.

Esto es, el médico toma los datos generales del conduc-
tor en donde deduce la supuesta conciencia en que se encuen-
tra su nivel o su grado, preguntando también la fecha del dia
y el lugar dondc sc encuentra el conductor y el afmero de sus
placas, color y modelo de su automdvil. La Gnica prueba de -
coordinacién que se realiza es la de Ramberg, que consiste en
levantar al conductor y ponerlo de pie con los brazos en li-
nea paralela al frente y poniendo la cabeza hacia atrds, en -

donde resultard que si el conductor se encuentra en estado de
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ebriedad 'se dard un inequilibrio de su parte’o, en su caso, -
de encontrarse normal, se dard un equilibrio completo, a con-
tinuacidén y como Gltima parte del supuesto examen se. le pide
al conductor que sople sobre el propio libro del médico'o 'la
hoja del examen, para conocer el contenido de su aliento, mo-
mentos después, se da la conclusidn por .parte del servicio mé
dico que se anota en la Qiltima parte de la hoja-ecxamen, con-
clusidn que puede ser alguna de las siguientes tres: ebrio, -
con aliento alcohdlice; no ebrio. La hoja que se anexa a la -
presente es una copia fiel del examen y preguntando directa-
mente a los servicios médices en agencias del Ministerio Pi-
blico adscritas a la Delegacién Cuauhtémoc, el Carmen, el mé-
dico de una y otra no concluyeron de la misma manera, ya que
en el primer caso, si el conductor reline el 50% de las prue-
bas positivas, serid considerado el mismo como ebrio y, en
el segundo caso, la opinién del galeno expresa que a simple -
vista y por experiencia sacard la conclusién del estado de -
ebriedad de algin conductor. Con esto, notamos que no existe
dentro de los servicios médicos del Departamento del Distrito
Federal, un criterio definido 2 seguir. Sin embargo, los re-
sultados son aceptables en la prdctica, ya que ante el Grgano
judicial jamds se ha llegado a impugnar alguno de los certifi
cados médicos de ebriedad, dictados por los médicos en las -

agencias del Ministerio Pdblico investigador. Pese a cllo y -
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dado que en el Reglamento de Trinsito se menciona que una per
sona se encuentra en estado de ebriedad cundo tenga un 0.08%

o mis de concentracidn alcohdlica en la sangre, el certifica-
do-examen aunque contiecne una parte para pruebas de laborato-
rio, siempre en dicho rubro aparece la leyenda NO SE REALIZA-
RON, tal es el caso de los hospitales del Departamento del -
Distrito Federal, como el Rubén Lefiero o el de la Cruz Roja -
de Polanco.

En relacidén a otro de los clementos constitutivos del -
ataque a las vias de comunicacién, tenemos que bajo el influ-
jo de drogas enervantes se convierte en un elemento que en la
prictica tiene problemas técnicos para su medicién, para los
servicios médicos del Departamento del Distrito Federal, pues
carece de prueba alguna, al menos en la prictica.

De la infraccién al Reglamento de Trénsito como otro ele
mento constitutivo del delito de ataques a las vias de comuni
cacién, queremos analizar cudl es la postura del oficial de -
la policia peventiva. El oficial se encuentra imposibilitado
para detener vehiculo alguno, asi como a su conductor, sdlo -
para la revisién de documentos, para la reafirmacién de un sy
puesto estado de ebriedad del conductor. El Cédigo Penal para
el Estado de México considera como delito del conductor el -
conducir un vehiculo en estado de ebriedad, sin fijarse o es-

perar a que infrinja o viole una disposicién del Reglamento -
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de Trdnsito del estado. En cl caso del’Distrito Federal tam-

bién en el-Cédigo. se maneja de.la ﬁi;mﬁ manera, ya’j‘que‘el ma-

nejar un vehiculo en estado de cbricdad eS-una-infraccisn, ‘es ="

decir, el delito lo es siempre al cun;iucix; en estado da chri_e_'
dad, pues dicha conducta abarca en si ademis de 1a infraccisn
que subsune a la infraccisn misma'a la realizacion de L comi
sién de un delito, por lo que siempre deberdn los oficiales de
la Secretaria de Pr&teccién y Vialidad, presentar a los con-
ductores a la agencia del Ministerio Pablico, el cual con 1la

declaracidén del propio oficial y la calificacién de las in-

fracciones del conductor por parte del juzgado calificador co
rrespondiente, podrid hacer la respectiva consignacidén a la -
autoridad judicial competente, que serd precisamente el juez
de paz. Sin embargo, la realidad de esta situacién es comple-
tamente diferente, pues en primer lugar, no siempre el ofi-
cial de la Secretaria de Proteccién y Vialidad remite a un -

conductor en estado de cbriedad unte la representacidn social

del Ministerio Piblico por razones ya conocidas y obvias, si-
no que esta situacidn se desprende en la mayoria de las oca-
siones de la comisidén de otvo delito, como lo podria ser el -
dafio en propiedad ajena, lesiones u homicidio y en esta situa
cidén, si el oficial de Proteccidén y Vialidad presenta al con-
ductor ante el Ministerio Piblico, que al momento de ser pasa

da al servicio médico es encontrado como ebrio, es aqui cuan-
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do el agente investigador inicia su averiguacidn 4e1,de1ita -

que se realizé, para su persecucién. En el momento de

mada la declaracidn al conductor,se desprendqré:gh 1 ﬁayo-’

ria de los casos la infraccién o infracciones on que haya™in-
currido, percatdndose ¢l dicente que en algunas ocasiories el
agente del Ministerio Piblico por la \;ia de los peritos en -
transito de la institucidén, permitian retirarse 51 conductor'
en estado de cbriedad, pues no habia sido condenado por el pe
ritaje, sin embargo, debe aunque no sea responsable del dafo

en propiedad ajena o lesiones o cualquier otro delito, quedar
en calidad de detenido y ser consignado al 6rgano correspon-

diente, ya que es presunto responsable del delito de ataques

a las vias de comunicacidn.

En cuanto al manejo de vehiculos de motor, ello limita -
el elemento constitutivo en tanto que al existir vehiculos -
sin motor, como es el caso de una bicicleta, que pudiendo rea
lizar su conductor en estado de ebriedad delitos derivados -
del transito de vehiculos como el dafio en propiedad ajena, lg
siones o incluso homicidio.

El dltimo elemento que se desprende del tipo encuadrado
en la fraccién Il del articulo 171, relativo a los ataques a
las vias de comunicacién, que asi mismo y en conformidad con
la reforma o anteproyecto del Cédigo Penal para el Distrito -

Federal de 1949, menciona que dicho delito de ataques a las -
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vias de comunicacién deberia de comprerderse en un capitulo -
-especial, que deberia llevar por nombre "Delitos cometidos -
por los conductores de vehiculos", acepcidén mal dada, ya que

existen mas delitos cometidos por los conductores de vehicu-

los, que los que contempla dicho cédigo. En primer lugar, lo
que menciona el Gltimo elemento constitutivo del articulo 171
son las dos acciones o actos repetitivos sobre la infraccién

a las disposiciones ﬁe exceso de velocidad, dando un término

para que se incurra en &1, cuyo intervalo es de dos aiios. Tam
bién al aportado por el suscrito, en articulo por separado men
ciona la parte a estudio del articulo 171 y que es relativo a
los conductores que conducen vehiculos de motor en estado de
ebriedad, sin la mencién de la infraccién para que sea admisi
ble la conducta antijuridica. Este Gltimo elemento es precisa
mente la opcién de acumulacidén del delito de ataques a las -
vias de comunicacidén, con cualquier otro delito cometido en -
la conduccién o trénsito de vehiculos y que dispone: "Indepen
dientemente de la sancién que cﬁrrespcndc si causa dafos a -
las personas o cosas', es decir, la figura juridica debe exis
tir en la préictica, ya que la legislacién la ordena. Es fre-

cuente observar en las agencias del Ministerio Piblico, den-

tro del libro de sus boletas de infracciones para con el juz-

gado calificador, un sin nimerc de boletas de conductores que
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realizaban la accidén en estado de ebriedad, causando en la ma
yoria de los casos dafio en propiedad ajena, llegando a un -
arreglo entre los particulares al otorgar el perddén de parte

de uno de los conductores o duefic del inmueble o mueble al -
que se le provocd el daho. En el otro caso, los agentes inves
tigadores envian al sujete-conductor ebrio al juzgado califi-
cador a efecto de que cumpla su arresto hasta de 36 horas, -
conducta por demds ilegal y contraria al 4nimo del legislador,
ya que con una politica criminal y la debida difusién en los

medios de comunicacién, de la aplicacién éstricta de los dos

supuestos tipificados en el articulo 171, la incidencia sobre
los delitos derivados del transito de vehiculos se veria com-
pletamente disminuida, siendo esto un gran avance cn el area

de la previsién de los delitos y no en la forma de su persecu
sidén, una vez que hayan sido cometidos, es decir, invitar a -
la pohlacién a no realizar esas dos conductas: la del exceso

de velocidad y la de conduccién en estado de ebriedad, ya que
en caso contrario serd aplicable el seitalamicnto dispuesto en
el articulo 171 del Cddigo Penal. Este delito da una amplia -
pauta para el estudio de otras infracciones al Reglamento de

Trénsito, que pudiesen constituirse en delito al realizar un

conductor dicha infraccién repetidamente.
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—Prcvisién del dano -por vehiculq no ‘ocupado,

En el mismo titulo en donde se encuentran ibs'délitbs eﬁ
materia de vias de comunicacién y correspondencia, ancontra;
mos un articulo olvidado por los estudiosos y doctvrinarips 7({‘0
los delitos derivados por el trinsito de vehic’ulos, que:preci i
samente es un delito que carece de nombre aunque se le phed§
dar el mismo al encupdrado en el articule 171, y 'que-es el de
ataques a las vias de comunicacién o nombre propucstu'p;r el
dicente que seria Delito de la previsién del dafio por vehicu-
lo ocupado ¢ no.

Para detectar los elementos constitutivos de dicho deli-

to, es necesario fraccionar el articulo 169 del Cédigo Penal

que dice as Al que ponga en movimiento una locomotora, ca-
rro, camidén o vehiculo similar y lo abandone o de cualquier -
otro modo haga imposible el control de su vehiculo y pueda -
causar dafo, se le impondrin de uno a scis afos de prisién®.

En primer término, "Al que.ponga en movimiento..."

aqui
no se especifica que al que ponga en movimiento lo hace circu
lando, es decir, manejindelo y en dicho caso se convertiria -
en conductor, encontrindonos entonces ante un delito derivado

del trinsito de vehiculos. Unicamente mediante la conduccidn

es posible poner en movimiento el vehiculo al que se refiere

el legislador y, no empujindolo, jaldndolo, asiéndolo o cual-
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quier otra accidén o acto, por lo que es ldgico pensar que un
camidn, una locomotora, una aeronave ¢ un navio, Gnicamente

puede ser puesto en mevimiento mediante su conduccidn, por -
lo que este delito cae dentro de los comprendidos en el trén
sito de vehiculos. La duda en este sentido es si el legisla-
dor previé en el momento algin delito mayor que podria ser -
resultante de la accién o actos cometidos de tal conducta.

Otro clemento constitutivo es "una locomotora, carro, -
camién o vehiculo similar", que de hecho significa cualquier
tipo de automévil, pues con la Gltima parte el legislador al
mencionar vehiculo similar, amplia enormemente su criterrio.
Desde luego, creemos que en este encuadre no se tuvo en cuen
ta a los vehiculos sin motor, como las bicicletas u otros -
parecidos, pero si previendo como vehiculos similares los va
gones de ferrocarril sueltos, las cajas de algunos camiones
o algin accesorio de un vehiculo, lo que habla del buen cri-
terio del legislador en esta parte.

En el caso de otro de los puntos constitutivos del aban
dono de vehiculos, como lo es el siguiente, "lo abandone o -
de cualquier modo haga imposible el control del vehiculo", -
se puede apreciar cuil fue el anime del legislador de poner
dicho articulo, pues se aprecia que es un delito de los de -
peligro, ya que se condiciona su resultado material, es de-

cir, que si se llegase a cumplir el daflo, éste sc acumularia
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en el delito. Es un delito de oficio, .privativo-de la liber-

tad formal, ya que no tiene en si la condicidén.de un resulta-
do material de dafo, que si bien se condiciona, no se toma co
mo elemento indispensable para agotar el tipo. Es un delito -
doloso y en ocasiones puede ser un delito preterintencional -
al no poder el sujeto activo, prever el correcto resultado de
la accidn que se estd realizando.

Es asi que el dbdigo Penal trata de dar una mayor penali
dad a este tipo de acciones, utilizada en paises con cierta -
habitualidad, por lo que se reglamenta en Méxicc con opcidn a
la acumulacién en los resultados obtenidos en este delito.

Respecto a la parte constitutiva del delito expresado en
el articulo 171, llamada pueda causar daio, se desprende la -
posibilidad de causar un dafo a las cosas ¢ a las personas, -
si condiciona el daio que pudiera ser alguno de los menciona-
dos. El legislador pensando y anteponiéndose al posible dafo
que se pueda causar, menciona correctamente esta condiciém, -
ya que en el punto anterior se encuentra también estipulado -
que del abandono del vehiculo se haga imposible el control en
su velocidad y al sucederse esta situacién, es comprensible -
la posibilidad de que dicho vehiculo sin control pueda facil-
mente causar dafio, que se acumularia a la pena del presente -

ilicito.

La pena correspondiente como otro de los elementos que
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dan forma ai délit‘o en cues‘t‘ié’n, Vconlerspunde de uno a seis -
aflos de pri:sién, él bien 5uridico'tute1adn en este delito se-
ré.la seguridad de las personas en su vida ¢ integridad corpo
ral y en su-patrimonio, asi como los biencs materiales del Es -
tado. El sujeto activo de este delito lo serd un conductor, -
tal vez no habitual, sino alguna persona que adquiera la cali
dad de tal.

De acuerdo a la clasificacién de los delitos, éste cori-
forme a su resultado, serd de los llamados formales, ya que -
el legislador previene la realizacién del dano, no siendo ne-
cesario ni condicionante, expresada en el tipo del delito, si
no Gnicamente con la realizacién de la accién. De los actos -
que la componen, como ya se¢ planted, es formal, porque no es
necesaria la preduccién de un resultado externo, ya que en ca
so de realizarse &ste, se acumularia al presente deiito. Asi
mismo, de acuerdo a la clasificacién de los delitos por el da
fio que causan es un delito de peligro y nunca de lesién, ya -
que posteriormente a la conducta del agente puede resultar -
otro delito que como ya se comentd, se acumula, sin embargo,
en caso de no producirse dajic alguno, pero como lo menciona -
el tipo '"pueda causar dafo". En si este delito no causa le-
sién a bien juridico alguno, sino hasta la posterior realiza-

cién del mismo. De acuerdo al elemento interno, este delito,
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como ya se planted, es intencional en la carga de. la pruecba -
ante el érgano jurisdiccional y tocard comprobar al agente -
realizador que dicho.ilicito.pudo haberse hecho de manera im-
prudencial, aunque genéricamente es un delito intencional, no
asi como los demis delitos resultantes del tridnsito de vehicu
los, ya que existe dentro de sus primeras lineas del tipo del
delito el elemento ya estudiado, "al que ponga en movimiento"
ello expresa la intencionalidad de la accién del agente que -
realiza los actos para su conformacidn, ademds y afirmando -
los anteriores considerandos, la postura de la Procuraduria -
General de Justicia del Distrito Federal, con la circular del
criterio a seguir ante un delito cometido por trdnsito de ve-
hiculos, al manifestar dicha circular que se encuentra cn to-
das las agencias investigadoras de dicha institucién, los 1li-
neamientos a seguir por parte de los funcionarios de las agen
cias, ante un delito cometido por trdnsito de vehiculos, don-
de también menciona que "cuando procede la libertad caucional
los casos en que no procede la caucidén a cada caso especifico
y otras", sin embargo, considero que la Procuraduria General
de Justicia del Distrito Federal no incluye al delito en estu-
dio, en dicha circular, ni cn la que se encuentra ahora, ni -
en ninguna de las anteriores, repartidas en agencias investi-
gadoras, en virtud de que se considera a dicho delito como no

imprudencial, sino intencional, considcrando ademiis que toca
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al 6rgano judicial la decisién de otorgar libertad alguna “al

sujeto activo, asi como otras concesiones que.pudieren.otor-

garse ante la agencia investigadora del Ministerio Piblico. -

En cuanto a la posibilidad de la tentativa en este delito, &s

ta es y debe ser aceptada en virtud de que al momento de ser
interrumpida la conducta del agente sin haber realizado todos
los actos encaminados sin llegar a su realizacidn, admite la

posibilidad de la tentativa.

—Ataques a las vias generales de comunicacidn.

El delito de ataques a las vias generales de comunica-
cién, contenido en el articulo 167 del Cédigo Penal, en la -
fraccién VI (36), manifiesta en primer lugar, como elemento -
para su constitucidén una interrupcidn ya sea de comunicacidn
telefénica o telegrifica e inclusive de cnergia eléctrica, ma
nifestando al respecto la destruccién o el deterioro de insta
laciones de produccidén o servicio telegrifico, eléctrico, te-
lefénico incluso de gas, debiendo en todo caso, existir el -

primer requisito mencionado por la fraccidn V1 del articulo -

(36) "Al que interrumpiere la comunicacién telefdnica o tele-
graflca, alambrica o inaldmbrica o el servicio de produc
cién o transmisién de alumbrado, gas, energia eléctrica,
destruyendo uno o mids postes o aisladores, el alambre, -
una méquina o aparato de un telégrafo, de un teléfono, -
de una instalacién de produccion o de wia linca de trans
misién de energia eléctrica™. CODIGO PENAL. Edic. cit., ~
p. 43.
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en cuestion, que es precisamente la interrupcidn del servicio
que se pretende proporcionar, entendiendo por interrupcién la
accidn de estorbar o impedir la continuacidn de una cosa, es
decir, al que impida por cualquier circunstancia el servicio
de suministro de gas, luz, comunicacién telegrdfica, teleféni
ca destruya de alguna manera los lugares de produccién de los

servicios proporcionados.

—Lesiones y homicidio.

En el caso del delito de lesién contenido en el articulo
288 del Cédigo Penal (34), sus puntos constitutivos mas sus-
tanciales son: heridas, contusiones, fracturas, quemaduras; -
toda alteracidn en la salud; cualquier otro dafo que deje hug
1la material en el cuerpo humano; y si esos efectos son produ
cidos por una causa externa. De todos estos clementos consti-
tutivos hay un punto de ligazdn que es "si esos efectos son -
producidos por una causa cx(ernz}“, aqui la conducta del que -
guia un’vehiculo genera una accidn con efectos inmediatos y -

mediatos de lesién, como las expresadas en el articulo en -

(34) "ART. 288.- Bajo el nombre de lesién se comprenden no so
lamente las heridas, escoriaciones, contusiones, fractu-
ras, dislocaciones, quemaduras, sino toda alteracidn en
la salud y cualquier otro dafo que deje huella material
en el cuerpo humano, si esos efectos son producidos por
una causa externa'. Ibid. p. 85.
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cuestién, conviertiéndose dicha conducta y su vehiculo eﬁ ele
mentos externos que los producen. R
Comete el delito de homicidio el que priva de la vida a
otro (35). Privar de la vida a otra persona es el elemento . -
constitutivo del delito de homicidio, que junto a los otres -
delitos derivados del trdnsito de vehiculos, se convierte  de
los mas usuales en el trinsito de vehiculos. Privar de la vi-
da a otra persona, necesariamente se expresa como resultado -
externo aunque, como en los otros delitos derivados del trian-
sito de vehiculos, la acumulacidén del delito (36) dependerd -
de la continuidad o discontinuidad (37) de la omisién, de si
haya o no sentencia irrevocable y de si 1a accién de persegui

miento estd o no prescrita.

(35) CODIGO PENAL. Eidic. cit. p. 87.

(36) "ART. 18.- Hay acumulacibn: siempre que alguno es juzga-
do a la vez por varios delitos, cjecutados en actos dis-
tintos, si no se ha pronunciado antes sentencia irrevoca
ble y la accidén para perseguirlos no estd prescrita'., -
bid. p. 12.

(37) ™ART. 19.- No hay acumulacién cuando los hechos constitu
yen un delito continuo o cuando en un sole acto se vio-
len varias disposiciones legales penales. Se considera -
para los efectos legales, delito Continuo aquél que se -
prolonga sin interrupcién, por mis o menos tiempo, la -
accidén o la omisidén que lo constituyen'. Ibid. pp. 12-13.



CAPITULO II

LA PRACTICA DE DILIGENCIAS ANTE EL MINISTERIO PUBLICO,
EN LOS DELITOS CAUSADOS POR TRANSITO DE VEHICULOS.

SUMARIO: a) DILIGENCIAS REALIZADAS POR LOS CONDUCTORES INVOLU
CRADOS EN UN DELITO DE DARO EN PROPIEDAD AJENA -
CAUSADO POR TRANSITC DE VEHICULOS. b) DILIGENCIAS
REALIZADAS POR LA POLICIA PREVENTIVA EN UN DELITO
DE DARO EN PROPIEDAD AJENA POR TRANSITO DE VERICU
LOS. c) REMISION DE LOS CONDUCTORES A UN ORGANG -
ADMINISTRATIVO.



"Considerando humanamente las cosas, a falta de sancién natural, las
leyes de la justicia son vanas entre los hombres; ellas hacen el bien del
malvado y el mal del justo, ya que &ste las observa con todos, sin que na-
die las cumpla con 817,

ROUSSEAY.



a) DILIGENCIAS REALIZADAS POR LOS CONDUCTORES INVOLUCRADOS -
EN UN DELITO DE DANO EN PROPIEDAD AJENA POR TRANSITO DE -
VEHICULOS.

En el capitulo X del Reglamento de Tradnsito en estudio -

(1), el llamade de los "Accidentes de Transito” cuenta Gnica-

mente con tres articulos. El primero de ellos, reglamenta la

situacién de los conductores de vehiculos cuando se ven invo-
lucrados en un delito donde resulten personas lesionadas o -
muertas; el segundo articulo prevé la situacidn de los conduc
tores de vehiculos, cuando Gnicamente se comete lo que se co-
noce como delito de dafio en propiedad ajena, asi como la con-
ducta de los oficiales de proteccién y vialidad ante tal si-
tuacidén; el tercero, contempla la situacion de los conducto-
res a efecto de retirar los automdviles del lugar, asi como -
los materiales que pudieren encontrarse en dicho iugar

En el articulo 197, encontramos, entre otras cosas, la -
obligatoriedad de las siguientes conductas, por parte de los con
ductores de vehiculos, en el casc que resulten personas lesio
nadas o fallecidas. El legislador con esto no da la correspon

1) REGLAMENTD DE POLICI Y TRANSITO DEL DISTRITO FEl
. Edic. cit.

-59-
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diente diferencia, entre si dicha persona lesionada es produc
to de un dafio en propiedad ajena o de un choque o simplemente
se trata de atropellamiento de persona, sin carecer esto apa-
rentemente de funcionalidad alguna, sin embargo, méds adelante
el legislador sefala que se debe permanccer.en el lugar del -
accidente a efecto de prestar o facilitar asistencia al lesio
nado, aunque en la mayoria de los llamados dafos en propiedad
ajena en los que resulten lesionados, es dificil prestarles -
la ayuda adecuada en virtud de las propias dificultades que -
tesultan de los lesionados en el dafio en propiedad ajena.

En la primera parte del articulo 197 del Reglamento de -
Policia y Transito del Distrito Federal, se presentan los si-
guientes elementos:

a) Los conductores de vehiculos y los peatones.

b) Que se encuentren implicados en un accidente de tréan-

¢) Del que resulten personas lesionadas o fallecidas.

d) Deberdn proceder de la manera que se describe a conti
nuacién:

En primer lugar, menciona a los conductores de vehiculos
y considerando la amplia acepcidén de la palabra vehiculo, tal
vez es el dnimo del legislador integrar en el reglamento de -

transito a los navios, aeronaves y sistemas ferroviarios, -



RS

bues ya sercyoménta‘que ‘pur vehiculo no debe Gnicamente consi-
derarse a los automdviles, si no alcanzarian tal ¢&lasifica-
cidny 165 aviones, barcos y trenes, sin embargo, es obvio que
el én_imﬁ dél legislador es Gnicamente mencionar a los conduc-
tores de vehiculos que considera el propio reglamento de trin
sito en su capitule II y que gen&ricamente se encuentra clasji
ficado de la siguiente manera:

Por su peso: Li‘geros‘
Pesados .

Por su tipo: Bicimotos.
Motocicletas.
Triciclos automotores.
Automdviles.
Camionetas.
Vehiculos de transporte colectivo,
Camiones unitarios.
Remolques y semiremolques.
Otros.

Por el servicio que prestan: Piblicos.
Particulares.

Es de la anterior clasificacién que se puede deducir que
para efectos del reglamento de trdnsito, por vehiculo se debe
entender Unicamente los que se encuentran ya clasificados en
el interior del propio reglamento, sin ser tomados en cuenta
las aeronaves, navios, trenes, pues dicho estudio corresponde

a la Ley General de Vias de Comunicacién.
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Por conductor se debe entender precisamente la persona que se
encuentra en ese momento, en calidad de chofer del vehiculo -
en cuestidn. La persona que realiza 1lbs movimicntos necesa-
rios para la circulacidén del vehiculo, sin importar la perso-
nalidad del mismo, es decir, la calidad de conductor la pucde
tener vualquier persona. En el articulo 60 del Reglamento de -
Trinsito en estudio, si bien se sefiala que es necesario para

conducir un vehiculo automotor, poseer una licencia o el per-
miso respectivo, anteponiendo la prohibicién de conducir sin

tal permiso, en algunos actos punitivos se da la suspensidn -
de la licencia de conducir o su cancelacién definitiva, por -
ello es que cuando la persona que conducia el vehiculo en el

momento de la omisién, no comprueba su calidad de conductor,
es frecuente ver como el Grgano judicial no sanciona de mane-
ra alguna al conductor.

Por peatdn, segln la linea del articulo 197, se entiende
cualquier persona que se encuentre en las vias piblicas del -
Distrito Federal, que por cierto también regula el Reglamento
de Transito (2). En el Diccionario de la Real Academia de la
Lengua Espaiiola, se seflala que por peatdn no sélo debe enten-
Ei)"'_':\l-{';:-l.- El presente Reglamento establece las normas que

rigen el trinsito de peatones y de vehiculos en las vias

publicas del Distrito Federal'. REGLAMENTO DE TRANSITO PA
RA EL DISTRITO FEDERAL. Edic. cit. p. 42.
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derse el viajero o cartero que entrega sus objetos a pie, si-
no ademis la forma de transporte de una persona que s preci-
samente a través del caminar o anddr. g
En relacidn a los implicados en un accidente de transito
tenemos que, al encontrarse tanto el peatdén como el conductor
involucrados en un accidente de transito, es dificil que se -
tome como delito por tridnsito de vehiculos, algin empujén pro
vocado por una pcrso}lu que camina por la acera de una calle -
hacia otra que igualmente camina, ya que el legislador mani-
fiesta ya sea el conductor o el peatdn que se encuentren invo
lucrados en un accidente de trinsito, sea en su perona o en -
su vehiculo. En el caso de encontrarse un peatdn involucrado
en un accidente de trinsito, solamente si lo es en su perona
o como sujeto pasivo, o de atropellamiento. Es dificil encon-
trar 'a un peatdn inmiscuido en un accidente de trinsito como
sujeto activo, o redne la calidad de peatdén o la de conductor,
pero no ambas, ya que si bien ¢s comin encontrar peatones in-
volucrados en accidentes de criﬁsito, siempre lo son como su-
jetos pasivos. Ello manifiesta la condicionalidad de este ar-
ticulo, sea cual fuere el delito cometido, las formas de pro-
ceder Gnicamente serdn cuando hayan resultado personas lesiona
das o fallecidas en el accidente de trinsito. Aqui el legisla
dor tratd de dar mas alcance 2l articulo, al mencionar aparte

de los conductores a los peatones, sin poder &éstos alcanzar -



“64-

la personalidad juridica de sujetos activos de cualquier delj
to derivado del trinsito de vehiculos, ya que dejaria de ser
peatdn para pasar a ser conductor, sin ser ello posible desde
luego. Podria pensarse que al momento de plasmarse dicha con-
dicién de peatdén o de conductor, el legislador mencione como
obligacién ademas de la intrinseca, la del conductor del ve-
hiculo involucrado, la obligacién que pudiesen tener los pea-
tones que pasaren por el lugar del accidente, de prestar ayu-
da a los involucrados.

El tercer elemento del articulo en estudio seftala que -
del que resulten personas lesionadas o fallecidas, texto al -
parecer completo pero al mismo tiempo condicionante, ya que -
no menciona en virtud de ser un Reglamento de Trénsito y no -
un C6digo Penal. E1 legislador menciona un obligatoriedad pa-
Ta la persona activa o sujeto activo del delito, de actuar -
del modo establecido en el Reglamento de Trinsito, como lo es
el de no abandonar el lugar del accidente, ello no es otra co
sa que el delito contemplado en el Cédigo Penal vigente para
el Distrito Federal expresado mds atrds, llamado abandono de
personas.

Es menester del suscrito manifestar de acuerdo al articy
lo en estudio, las diligencias obligatorias tanto por el Re-
glamento de Trinsito, apoyado en algunas ocasiones por el Co-

digo Penal en el caso en que haya lesionados, ellas seridn las
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siguientes:

a) Permanecer en el lugar del accidente.

b) Prestar o facilitar asistencia a los lesionades.

¢) Procurar dar aviso a las autoridades competentes para
que tomen conocimiento de los hechgs.

d) En caso de no existir atencidn médica inmediata, los
implicddos fo deberdn remover a los lesionados, a me-
nos que sea la Gnica forma de proporcionarle auxilio
oportuno.

La primera de las obligaciones de una persona involucra-
da en un accidente de trinsito, sc manifiesta en una accién -
de permanencia en el lugar de los hechos, ratificada por el -
Codigo Penal para el Distrito Federal, ya que manifiesta "que

deje en estado de abandono sin prestarle o facilitarle asis-

tencia a persona que. , sin embargo, como se manifestard en
el punto correspondiente, este abandono de persona que tipifi
ca el Codigo Penal, ﬁnicamentnksc refiere a la persona que es
atropelladas, ya que no incluye a las personas lesionadas o -
muertas en un delito como el dafio en propiedad ajena, es de-
cir, que del producto de un choque v no de un atropellamiento
resultare una persona fallecida o lesionada, ya que al momen-
to de intentar el sujeto activo del delito abandonar el lugar

de los hechos o del accidente, pero siendo alcanzado mis ade-
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lante,y remitide a la agencia del Ministerio Piblico, &ste de
berd otorgar su inmediata libertad bajo caucifn después de su
depdsito, ya que definitivamente no se encuentra perfectamen-
te tipificado el delito de abandono de personas, pues el atrg
pellamiento se debe entender el pasar precipitadamente por en
cima de una persona, derribar o empujar a alguna, sin embargo,
el propio Cddigo Penal no reconoce mis que en este articulo -
la palabra ntropcll&, entendido por las lesiones, es asi que

al llegar hasta la agencia investigadora del Ministerio Piblji
co, no se da una diferencia de hecho de cudl fue el motivo de
la existencia de las lesiones que presenta el lesionado, no -
distinguiendo si fueron provocadas por un atropello o un dafo
en propiedad ajena entre dos automdviles o automévil contra -
inmueble, resultando alguna o algunas personas, pues el bene-
ficio de 1la libertad bajo caucién, el conductor o conductores
la van a alcanzar por atropellamiento o por dafio en propiedad
ajena. En cuanto a lesiones Gnicamente en el D.P.A., se debe-
rd caucionar al conductor ademis de la establecida por las le
siones provocadas por los daiios que presente el vehiculo pro-
pio, si es que no acreditd su propiedad y los daiios causados

por el otro automévil no dando ello una diferenciacién de las
conductas imprudenciales o no derivadas del trdnsito de vehi-
culos, pero que son diferentes como lo son las lesiones produ

cidas por un D.P.A., ya sea con otro vehiculo, mueble o inmug
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ble y, las lesiones provocadas en un atropellamiento, que dan
la pauta para que cl conductor que provoca las lesiones resul
éances de un D.P.A. por transito dec vehiculos, sin permanecer
en el lugar del accidente para efectos de prestar o facilitar
asistencia al lesionado, pero finalmente es detenido por una

patrulla calles adelante, no comete dicho conductor, mis que

Gnicamente una falta o infraccidén sancionada por una multa. -
Sin embargo, el conductor de un vehiculo y otros como un jine
te, motociclista y ciclista, al momento de no permanecer en -
el lugar del accidente para facilitar asistencia al o a los -
lesionados, cambia su personalidad a la de un sujeto activo -

en la realizaci6én de un delito que precisamente es cl de aba

dono de personas, situacidén que es completamente imparcial, -
ya que las dos conductas son aparentemente realizadas en una
conducta de imprudencialidad, aunque el conductor del vehicu-
lo que lesiond, producto de un D. P. A., a diferencia del con
ductor que lesiond producto de un atropellamiento, nunca po-
drd ser un sujeto activo del delito de abandono de personas,
ya que dltimamente serd un infractor.

La segunda diligencia obligatoria que debe rendir un -
conductor involucrado en un accidente de trinsito, complemen-
tario del primero, menciona que el objeto de la permanencia -

del conductor inmiscuido en un accidente de transite, donde -
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resulten personas lesionadas o fallecidas, son los siguien
tes: en primer lugar, a efecto de prestar ayuda o asistencia

al lesionado o lesionados y, en segundo lugar, dar aviso a -
las autoridades competentes a efecto de que tomen conocimien-
to de los hechos, nuevamente nos encontramos con condutores -
involucrados con los delitos de lesiones u homicidios los cua
les siguiendo las pautas establecidas por el propio rcglamen-
to en estudio, deberdn, en primer lugar, permanecer en el si-
tio del accidente, siendo la permanencia para prestar ayuda a
los lesionados, dar aviso a la autoridad para que tome nota -
de los hechos.

En el caso en que la persona sujeto pasivo del delito de
lesiones se encontrara en el supuesto que muriera momentos -
después nos encontramos con que el conductor es ahora el suje
to activo de un delito de homicidio imprudencial, aqui el su-
jeto activo permanece en el lugar del accidente pero sabedor
de la muerte del sujeto pasivg, en ese momento sin llamar 1la
correspondiente ayuda médica, se estard aqui frente a una con
ducta delictiva o por lo menos ante una conducta infracciona-
ria, que quebranta alguna disposicidén del Reglamento de Tran-
sito. Si para el Reglamento de Tradnsito aunque aun se encuen-
tre muerta la persona que fue atropellada o resultante de un

D.

A., es necesario como acto indispensable y a efecto de
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no:violar:ninguna disposiciénkdel Regiamcnto de “Trénsito el -
asistir a la persona muerta. Ello viéndolo.desde-otra perspec
tiva.no es necesario pues, en primer lugar, si bien es clara
la obligacidn de facilitar asistencia al lesionado pero no al
fallecido, ya que ni en el caso de que no se preste ayuda al
lesionado en el reglamento no hay una multa que respalde di-
cha omision de ayuda hacia el lesionado.

El Reglamento‘ de Trinsito del Distrito Federal, menciona
una prohibicién hacia los conductores o pecatones que se en-
cuentren ante la situacién directa en un accidente de trdnsi-
to, consistente en jio remover o desplazar a los lesionados -
del lugar de los hechos, con la condicionante que tal despla-
zamiento de los lesionados sea la Gnica forma de proporcionar
les auxilio oportuno. Enm el Codige Penal en su articulo 3Q4 -
respecto del delito de homicidio, plantea tres circunstancias
para la expresidn de dicho delito, la primera que la muerte -
se deba a la alteracién causada por la lesién en el érgano u
oérganos interesados; que la muerte del ofendido se verifique
dentro de los siguicntes 60 dias desde que fue lesionado; que
si se encuentra el cadiver del occiso declaren dos personas -
después de haberse realizado la autopsia, que la lesidn fue -
mortal. En ese sentido se tendri una lesién como mortal aun-

que se pruebe lo siguiente:
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1.- Que se habria evitado la muerte con al.;xilios oportu-

nos.

2.- Que la lesién no habria sido mortal emn otra persona.

3.- Que fue a causa de la constitucidn fisica de la victi-

ma (3).

La primera condicidn que es la que se amolda al D.P.A. -
por triansito de veh'iculos, en el caso de que se preste auxi-
lic al lesionado pero si tal persona muere, el conductor del
vehiculo se encontrard como presunto responsable del delito -
de homicidio imprudencial, pero no serd un infractor del Re-
glamento de Transito, pues éste da por hecho una obligacidn ta-
cita de atencidn al lesionado por parte del conductor, pero
ello no obsta para que no se le acuse de homicidio producto
de un D.P.A. por trinsito de vehiculos, pues el conductor nun
ca podrd alegar en su defensa ante el drgano judicial la asis
tencia al lesionado.

Por otro lado, el conductor o el peatén involucrado en -
el accidente de tradnsito, del que resulten personas lesiona-
das o fallecidas, debe tomar medidas de sefalamiento preventi
vo y encauzamiento de la circulacién para evitar que ocurra -

otro accidente.
(3) CARRANCA Y TRUJILLO, RaGl y CARRANCA Y RIVAS, Radl. Cédi-
go Penal Anotado. Ed. Porrtia. México
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El cooperar con el representante de la autoridad por par
te del peatdn o conductor inmiscuides en un accidente de trdn
sito, donde resulten personas lesionadas o fallecidas consis-
tente en cooperar con el representante de la autoridad que in
tervenga, a efecto de retirar los vehiculos accidentados que
obstruyan la via pablica y proporcionar los informes del acci
dente. La cooperacidén por parte del conductor con cl agente -

de la autoridad,

b) DILIGENCIAS REALIZADAS POR LA POLICIA PREVENTIVA EN UN DPA
POR TRANSITQ DE VEHICULOS.

Los agentes de proteccién y vialidad ante un delito de
dafio en propiedad ajena por transito de vehiculos,deberin de
remitir al conductor a la agencia del Ministerio Piblico y al
sujeto pasivo del delito, es decir, existen dos posibilidades:
en caso de que fuera un lesionado, el oficial de proteccién y
vialidad deberad solicitar la ambulancia a cfecto de trasladar
al sujeto hasta el nosocomio de urgencias mds cercano, toman-
do conocimiento de los hechos y manifestdndolos al agente del
Ministerio PGblico en una nota de remisién, ademas de Solici-
tar el arrastre del automdvil o vehiculo a las afueras de la
agencia del Ministerio Pablico, situacién complctamente dife-
rente a la de la existencia de lesionados o muertos en un ac-

cidente donde intervenga un vehiculo del sistema ferroviario,
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naviero o aeromotor, pero en el caso de los vehiculos recono-
cidos por el Reglamento de Trinsito como los mismos en su ca-
pitulo correspondiente, &stos deberdn ser remitidos a la agen
cia investigadora del Ministerio Pablico. La autoridad compe-
tente que deberd temer conocimiento del hecho serd los oficia
les de proteccién y vialidad, mismos que en su calidad de re-
mitentes deberin poner en conocimiento del Miniterio Publico

los hechos. La mayoria de veces en aproximadamente 50% de los
casos, se encuentra a los automdviles o automdvil en el mismo
lugar en que quedaron después del contacto, ya sea COn cuerpo
blando —persona— o con cuerpo duro —automdvil, inmueble— orde
nando el oficial que se muevan los vehiculos hacia la orilla

de 1a calle, y si se trata de una persona atropellada por ve-
hiculo, moviliza el automdévil y hace valla con la patrulla al
cuerpo del lesionado, hasta que llegue la ayuda de los servi-
cios médicos. Dicha situacién aparentemente nco influye, sin -
embargo, al momento de intervenir el perito en materia de -
trinsito terrestre ¢l cual concluye siempre basado en la de-
claracién del conductor o conductores, encuentra el problema

de dos declaraciones que coinciden perfectamente para con los
dafios que presentan los automdviles, pero dichas declaracio-

nes completamente distintas, es aqui en donde fécilmente a -

través de un pequefio dibujo que el oficial de proteccién y -
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vialidad realizaria de la posicién exacta de los automéviles
en que los encuentra y que dicho croquis o dibujo pueda ser -
anexado a la correspondiente averiguacién previa, ello seria
como una fotografia de los hechos y del lugar de los mismos -
que se presentaria y aportaria muchos elementos a la averigua
cién previa, ayudando sobremanera a la resolucién rendida por
los perito de trén§itu terrestre. Dicho dibujo deberd conte-
ner la posicién exacta de los automdviles, conteniendo entre
otros, posicién de los vehiculos parte trasera y frente, rela
cionados con los puntos cardinales, datos de los vehiculos cg
mo marca, modelo, color, placas, nimero de carriles de la ca-
lle en que se encuentran y otros datos de la misma como, nom-
bre, nimero de carriles, circulacién, estado de la misma y -
otros. Existencia de semiforos y, si es el caso de una perso-
na atropellada, la posicién en que ésta s¢ encuentra, como lo
serdn, los miembros superiores, miembros inferiores dirigides
hacia un punto cardinal y otros.

Por otro lado, se menciona que se deberd dar la informa-
cidn correspondiente sobre el accidente, pero hay ocasiones -

en que los conductores estin inconscientes, producto del acc

dente, también encontrarse en estado de ebriedad, sin la posi
bilidad de dar la inofrmacién adecuada, con lo cual el ofi-

cial arriba a la agencia del Ministerio Piblico sin aportar -
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dato-alguno a la averiguacién previa, de ahi la importancia -
~.del deibujo o croquis, lo que aportarad los primeros datos pa-

ra el traBaju de los peritos.

€) REMISION DE LOS CONDUCTORES A UN ORGANO ADMINISTRATIVO.

La densidad de un reglamento de trdnsito de vehiculos te
rrestres, acerca para el conductor, la probabilidad de que -
sea remitido a un érgano administrativo. Las posibilidades -
son tantas como lo es el nimero de articulos que integran el
reglamento, aunque sustancialmente disminuyen, dependiendo de
la clasificacién del accidente, en la medida de si es adminis
trativa o de procedibilidad penal. En ese sentido el Reglamen
to de Transito nos expresa que 'cuando resulten dnicamente da
fios a vehiculos de propicdad privada los implicados sin nece-
sidad de recurrir a autoridad alguna, podran llegar a un -
acuerdo sobre el pago de los mismos. De no lograrse éste se-
rin presentados ante el Juez Calificador para que intervenga
conciliatoriamente con el auxilio, en su caso, de peritos en
materia de transito. Si alguno de los implicados no acepta la
intervencidén del Juez, se turnarid el casoc al agente del Minis
terio Piblico que corresponda." (4).

Si bien el Reglamento de Transito tiende mas a la falta

(4) 1bid. p. 116.
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administrativa, los efectos de un accidente de trinsito tien-
den fuertemente al dafio en propiedad ajena y, en consecuencia,
a una clasificacién maltiple de omisidén genérica y penal. De
ahi que el dafio en propiedad ajena por trinsito de vehiculos
posea un fuerte contenido de accidn del drganc administrativo.
El ministerio Pdblico en tanto érgano administrative (5)
y como autoridad piblica para perseguir los delitos, se ve re
gida en sus actos, si bien en términos generales por la Cons-
titucion de 1917, en términos particulares por su Ley Orgéni-
ca y el Cédigo de Procedimientos Penales. En ese sentido la -
Temisidén de alghdn conductor a un drgano administrativo, por -
dafio en propiedad ajena por transito de vehicules, manifesta-
Td los medios legales como punto de arranque del procedimien-
to penal, donde de hecho se incluye el polo opuesto como lo -
es. la libertad bajo caucién, como la otra opcién., La remisién
de un conductor al &rgano administrativo se forma con dos ele
mentos: el acto de remisidn strictum sensum en tanto diligen-
cia no bédsica y los efectos iniciales de la remisién, en que

en ciertas ocasiones se abre un resquicio a través del articu

(5) “En atencién a que las dlspOSlCJOHQS que norman su funcio
namiento se subordinan a los principios del Derecho Admi-
nistrativo y todo esto impone, en consecuencia, reconocer
le el caridcter de drgano administrativo". Vid. GARDURO, ~
Jorge. El Ministerio Pdblico en la Investigacién de Delx—
tos. Ed. Limusa. México, 1988, p. 24.
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1o 93 del Cddigo Penal (6), antes de llegar siquiera a las di
ligencias acusatorias bdsicas la remisién de un conductor a -
un érgano administrativo se da en funcidn de las caracteristi
cas de las circunstancias que suelen ser miltiples y variadas,
donde el sujeto activo detenido, el sujeto pasivo en buen es-
tado fisico y los vehiculos seran trasladades al érgano admi-
nistrativo, juez calificados o a un arreglo entre los particu
lares, tal traslado esta compuesto por una accidén fisica y -
por una expresién legislativa regulada por leyes y cddigos. -
Accién fisica consistente en denunciar los hechos donde se ex
pondrd si hubo muertos y lesionados y el lugar donde se en-
cuentra el o los vehiculos depositados, junto con el croquis

(7) del D.P.A. por T. V.

(6) MART. 93.- El perddn o el consentimiento del ofendido ex-
tingue la accidén penal, cuando concurran estos requisitcs:
I. Que el delito no se pueda perseguir sin previa querec-
1la.. CODIGO PENAL PARA EL DISTRITO FEDERAL. Edic. cit. p.
38

(7) "Se denomina, en cambio, croquis la reproduccién no suje-
ta a medidas ni proporciones" ARILLA BAS, Fernando. EI -
Procedimiento Penal en México. Ed. Kratos. México, 1la. -
edic., 1988, p. 230,



CAPITULO 111

EL DELITO DE DARO EN PROPIEDAD AJENA POR TRANSITO
DE VEHICULOS Y SU AVERIGUACION PREVIA.

SUMARIO: a) ELEMENTOS POSITIVOS Y NEGATIVOS CONSTITUTIVOS DEL
DELITO DE DARO EN PROPIEDAD AJENA POR TRANSITO DE
VEHICULOS. b) CLASIFICACION GENERICA DEL DELITO DE
DARO EN PROPIEDAD AJENA POR TRANSITO DE VEHICULOS.
c) DE LAS AGRAVANTES Y ATENUANTES DEl DELITO DE -
DARO EN PROPIEDAD AJENA POR TRANSITO DE VEHICULOS.
d) DE LA ACUMULACION DEL DELITO DE DARO EN PROPIE
DAD AJENA POR TRANSITO DE VEHICULOS. e) ANALISIS
AL INSTRUCTIVO DEL DELITO DE DANO EN PROPIEDAD -~
AJENA POR TRANSITO DE VEHICULOS, DE LA PROCURADU-
RIA GENERAL DE JUSTICIA DEL DISTRITO FEDERAL.



Para descubrir las mejores reglas soclales que convienen a las na-
clones serfa preciso una inteligencia superior, capaz de penctrar - todas
las pasiones humanas; sin experimentar ninguna.

ROUSSEAU
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a) ELEMENTOS POSITIVOS Y NEGATIVOS CONSTITUTIVOS DEL DARO EN
PROPIEDAD AJENA POR TRANSITO DE VEHICULOS.

La destruccién y el deterioro como elementos sustancia-
les del llamado daiio en propicdad ajena, aplicados al transi-
to de vehiculos, dejan observar clementos positivos y negati-
vos. Es evidente que el acto de destruir una cosa ajena en -
principio debe ser sancionado, clarc, observando circunstan-
cias y detalles. Destruir una cosa ajena afecta al patrimonio
privado o piiblico segin sea el caso. La destruccién de una cg
sa ajena con motivo del trdnsito de vehiculos, conlleva un -
perjuicio de la propiedad del sujeto pasivo, perjuicio que -
la ley tutela juridicamente. Entonces la destruccién de la cg
sa ajena con motivo del trdnsito de vehiculos, al manifestar-
se en perjuicio de terceros y estar bajo proteccidén juridica,
se convierte en un elemento positivo constitutivo del llamado
DPA por transito de vehiculos, aunque el DPA en estricto sen-
tido sea criticado por su expresién semintica inexacta para -
lo que el legislador pretendid expresar originalmente.

El tutelaje provocado por la destruccién es positivo por
que para una sociedad donde la propiedad sobre la cosa es fun
damental, ello la vuelve en su columna vertebral y si ella en
sus diferentes modalidades es protegida conlleva una carga po

sitiva. Si bien la destruccién es la accién global del dafio -
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de la cosa ajena, también se expresa el dafo de la cosa ajena
en términos parciales como lo es el deterioro, entendiéndolo

como menoscabo de la cosa aGn en condiciones de uso. El dete-
rioro ¥ 1a destruccién en tanto un resultado producido, cuyo

dafio es instantineo con efectos continuados, unisubjetivo, de
querella y algunas veces acumulativo, son objeto de tutela ju
ridica. Lz tutela juridica del deterioro y la destruccién que
serd objeto de anil‘isis y propuesta en el préximo capitulo, -
hace relevante como elemento interno, la imprudencia, que a -
su vez le dan cuerpo una serie de elementos polémicos entre -
si, como la imprevisién, la negligencia, la impericia, la fal
ta de reflexién y la falta de cuidado, donde van a expresarse
a través del sujeto activo no de una manera estitica ni total
sino dindmica y parcial y que independientemente de sus dife-
rencias respecto a la imprudencia, el no hacer lo necesario -
se convierte dentro del contexto de la dindmica y de lo par-

cial en su elemento representativo y homogeneizador, ya que -
1la conducta en que se desenvuelve la accién de un delito cul-
poso es dinamica y el no hacer lo suficiente es parcial por-

que al expresarse un DPA la unidad o el acto de manejar no pu
do manifestarse de una manera standard, que llamariamos total.
Ello asi como estd planteado en el Cédigo Penal genera un elg
mento positive, el cual permite flexibilizar la remisién de -

un conductor a un organo administrativo.
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La tutela juridica de la comisidén en la cosa ajena por -
trinsito de vehiculos terrestres, si bien posce un accionar -
positive al sancionar el dafio en la cosa ajena y, ademis, fle
xibilizar en ese delito la administracidn de justicia, la le-
gislacién de tal comisién en el presente genera clementos ne-
gatives que pasan a ser constitutivos del l1lamado dafio en pro
piedad ajena por trinsito de vehiculos terrestres. La presen-
cia en no pocas veces de un DPA por TV de la intencionalidad
abierta, que se le ha dado en llamar dafo por injuria, es de-
cir, con la intencién de perjudicar a otro, o en su defecto -
la expresién de otra de las clasificaciones del delito como -
lo es la preterintencionalidad, que se da cuando el resultado
rebasa a la intencién (1), donde su teoria mixta expone que -
al darse un DPA por TV se expresa la suma de delo al inicio y
la culpa en cuanto al resultado, hace que el delito en cues-

. tidn no sea sancionado en su verdadera magnitud pues la pro-
pia legislacién se convierte en traba para cllo, convirtiéndo
se dicha situacidén en un punto negativo constitutive del DPA
por trinsito de vehiculos, reforzindose con el hecho ya sefia-
lado en el capitulo I de esta tesis de gue el daho en propie-
dad ajena estd mal tipificado en el capitulo VI "Dafio en pro-
piedad ajena" del Titulo Vigésimo Segundo del Cdédigo Penal, -

(1) Cfr. MARQUEZ PINERO, Rafael. Derecho Penal. Parte General.
Ed. Trillas. Méxice, 1986, p. 0.
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llamado "Delitos en contra de las personas en su patrimonio”,
en el caso del articule 399, ya que el delito en contra del -
patrimenio puede hacerse con la cosa propia, que en el caso -
de si estuviese tipificado como delito intencional seria su -
dafio el precio de la agresién, pero como estd clasificado co-
mo imprudencial, aun la legislacidn protege al agresor, enton
ces cosa propia, cosa ajena y tipificacién imprudencial se -
convierten en una mezcla negativa que de algin lado hay que -
cambiar a través del trabajo legislativo, sobre todo de su ti

pificacién.

b) CLASIFICACION GENERICA DEL DELITO DE DARO EN PROPIEDAD AJE
NA POR TRANSITO DE VEHICULOS.

Los delitos se clasifican genéricamente en funcibn de su
gravedad, la forma de la conducts del agente, por su resulta
do, por el dafio que causan, por su duracién, por el elemento
interno o culpabilidad, delitos simples y complejos, delitos
unisubsistentes y plurisubsistentes, delitos unisubjetivos y
plurisubjetivos, por la forma de su persecucién y de acuerdo
a su persecucién legal (2) .

E1l delito en funcidn de su gravedad se podra clasificar

{2) Cfr. PORTE PETIT CANDAUDAP, Celestino. Apuntamientos de -~
Parte General de Derecho Penal. Ed. Porriia. México, -
1990, pp. 291 y 55.
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de forma bipartita y tripartita. La forma bipartita se¢ refie-

re a una distincién entre una fraccidén y comisién de un del

to, es decir, la diferencia entre delito y falta. La falta es
una violacidén a una disposicién de un reglamento y el delito,
la conducta contraria a los derechos nacidos de un contrato sg
cial, como podria ser el derecho de propiedad (3). Lo ante-
rior significa, de acuerdo con los exponentes de la corriente
bipartita, que el &elita es la conducta realizada en contra -
de alguno de los derechos tuteclados por la legislacidén penal,
concedidos a una persona particular

El delito de dafio en propiedad ajena por trinsito de ve-
hiculos, acorde con esta clasificacidén corresponde a los lla-
mados delitos y en ningin caso a una falta, ya que derivado -
de un contrato social existe la propiedad privada de una per-
sona hacia una cosa, mencionando su tutela al momento de cau-
sar un dafio sobre el mismo. Sin embargo, el Reglamento de -
Trénsito da la pauta de que el DPA por trdnsito de vehiculos,
en ciertos casos sea considerado como una falta y no un deli-
to.

Al establecer en su articulado que, "cuando solamente hu
bieran resultado dafios materiales de un accidente de trénsito,

(3) Cfr. CASTELLANOS, Fernando. Lineamientos Elementales de
Derecho Penal. Ed. Porrfia. México, 1987, p. 135.
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ambos conductores serdn presentados ante el Juzgado Califica-
dor, a efecto de que pueda mediar entre ambos un arreglo sa-
tisfactorio para los mismos y, en su caso, la intervencidn de
los peritos en materia de tradnsito, a efecto de cuantificar -
el monto de los dafios retirindose de la oficina del cargo ad-
ministrativo, al momento de llegar a un convenio', de lo ante
rior se desprende que el Reglamento de Trinsito considera a -
nuestro delito en estudio como una falta, en virtud de que el
juzgado calificador es el érgano capacitado para conocer {ini-
camente de faltas administrativas, siendo el dnico drgano -
autorizado para conocer de delitos el Ministerio Piblico.

De acuerdo a la escuela tripartita, ademis de los llama-
dos delitos y faltas, toman en consideracidén a los crimenes,
considerdndolos como los atentados contra la vida y los dere-
chos naturales (4), si bien es cierto que del transito de ve-
hiculos puede resultar un homicidio o lesiones, encuadraria -
aqui 1la conducta del agente, concluyendo su intencionalidad,
por tanto, el dafo en propiedad‘ajcna por trinsito de vehicu-
los, en ninglOn caso podria considerarse como un crimen, inclu
yéndolo nuevamente de acuerdo a su gravedad y acorde con el -
Cédigo Penal come un delito.

En legislaciones penales de otros paises como lo es la -

(4) Ibidem.
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legislacidén italiana, encontramos una verdadera ‘divisién en-

tre un crimen y un delito, encontrando apartades de ambos, Yy
si bien consideran el trinsito de vehiculos y sus delitos-da-
flo en propiedad ajena, lesiones, homicidio y otros como sim-

ples delitos, se encuentra en el interior de su legislacién -
que al momento de un conductor dirigir su vehiculo cargadoe de
explosives o de cualquier material altamente explosive, con -
el propésito inmediato de causar un dafo a otro automévil o -
bien inmueble, serd considerado como un verdaderc crimen, -
siendo su resultado ya no tomado en cuenta por los legislado-
res del pais, ya que como también existe la acumulacién, el -
resultante daria la pauta a efecto de juzgar por otro delito,
siendo claro que la conducta primaria seria considerada como

crimen. En ese sentido nuestra legislacidén penal ante la com-
pleta ausencia de las conductas mencionadas en nuestro pais,

no se toma en cuenta la misma, encuadrindola en el delito de
dafio en propiedad genérico, ocupindose ademds nuestra legisla
cién de los delitos en general, ‘en donde la conducta que se -

realizaria para la comisién de un crimen se subsume a la del

delito y la realizacién de una falta se contempla prevista no
en nuestro Cédigo Penal sino del correspondiente Reglamento -
de Trinsito, reglamento de buen gobierno o reglamento corres-
pondiente, conociendo de las faltas la correspondiente autorji

dad administrativa y de los delitos con fundamento en nuestra
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Carta Magna, la agencia del Ministerio Piblico los consignari
al juzgado del Poder Judicial, ello nos permite percatarnos -
de que la clasificacidn de los delitos de acuerdo a su grave-
dad carece de importancia para nuestra legislacién actuval. La
clasificacién segin la forma de la conducta del agente, se ex
presa a su vez en dos elementos que son la accién y 1la omi-
sién. De acuerdo a la definicién a la letra del diccionario,
encontramos que accién es el resultado o efecto de hacer y de
acuerdo con los estudiosos de la materia, encontramos que los
delitos de accién se cometen mediante un comportamiento posi-
tivo 2 través del actuar, en &stos sc viola una ley prohibiti
va, dividiendo a los de omisién en de simple omisidén o de co-
misidn por omisidén, siendo los primeros, considerados como -
los de falta de actividad que es juridicamente ordenada, no -
importando el resultado material de la conducta o de su falta
de la misma (5), sancionando en si la inactividad, encentran
do ejemplos de estos delitos en el interjor de nuestra legis-
lacién penal. Los de comisidén por omisidén son aquéllos en los
cuales el sujeto dirige su voluntad conscientemente hacia la
no realizacién de una conducta produciéndose derivado de esa
inactividad, un cambio en el mundo exterior.

(5) Cfr. OSORIO Y NIETO, César Augusto. Sintesis de Derecho -
Penal. Parte General. Ed. Trillas. México, 1984, p. 45.
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La verdadera @ifgréyc{a'en%re,thog delitos de omisidn se en-
cuentra ch pr{mer lugzn;. t;'n ¢l resultado que en el primero es »
puramente . formal, es decir, né existe un verdadero cambio en
el mundo exterior, no asi en los de comisién por omisién, don
de se da un resultado material, encontrando un resultado en -
el munde exterior. La segunda diferencia en los de omisién -
simple en su realizacién, se viola una ley dispositiva y, en
los de comisidn por omisién, se viola ademis de una ley dispo
sitiva una prohibitiva.

El dano en propiedad ajena o el dafio en la propiedad o -
en la posesidén por trinsito de vehicules, en la clasificacidn
de los delitos de acuerdo a la conducta del agente, cabria -
preguntarse si pertenecerin a los llamados delitos de accidn
u omisidén en cualquicra de sus dos clasificaciones y si al -
realizar la conducta se viola una ley prohibitiva o dispositi
va.

E1l capitulo VI del Titulo Vigésimo Segundo del Cédigo Pe
nal sefiala los delitos en contra de las pesonas en su patrimg
nio, sustancialmente en sus articulos 397 y 399 al mencionar
el delito de daiio en propiedad ajena, da paso a la siguiente
definicién legal "cuando por algin medio se cause destruccién
o deterioro de cosa ajena o propia en perjuicio de terceros",
situacidn que da lugar a la problemdtica de dano en propiedad

ajena. El hecho de que cn ocasiones el dahe es sobre la pro-
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piedad propia o bienes propios en esas circunstancias se des-
prende que el delito de daflo en propiedad ajena es de los lla
mados de accidn y al realizarlo se viola una ley prohibitiva,
ya que ademids se agregan los numerales siguientes: "al que -
por medic de incendio, inundacidén o explosidén con dafio o peli
gro..." zfirma nuevamente que pertenece a los de accién, indi
cando la legislacién un no hacer, es decir, una prohibicién.
El articulo de estipular al dafo en propiedad ajena por trin-
sito de vehiculos, el cual sélo menciona en su sancién, sin -
dar un tipo real del delito, situacidn explicada por el sus-
crito en su punto referente, manifestando que el DPA por trin
sito de vehiculos se realiza cuando "en la conduccién de su -
vehiculo se causa destruccidén o deterioro, de cosa ajena o -
propia en perjuicio de terceros" no incluyendo en esta defini
cién el elemento imprudencial, concluyendo que el delito de -
dafio en propiedad ajena por trdnsito de vehiculos es un deli-
to de lo: llamados de accién. Sin embarge, analicemos las si-
guientes conclusiones de peritos de tridnsito de la Procuradu-
ria Generil de Justicia del Distrito Federal:

a)} 1 autombévil A al no circular por el carril derecho,
exclusive para su circulacidn, lo hacia por el carril izquier
do no pernitido.

b) Z1 conductor del vehiculo A no se cerciord que al mo-

mento de incorporarse al carril derecho, éste se encontraba -
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ocupado por el automdvil conducide por el conductor del vehi-
culo B, quien circulaba normalmente por el carrii,izﬁuierdg,ﬂﬂ
pretendiendo rebasar al vehiculo A. :

c) El conductor del vehiculo A no indicé su incnr“poray-
cidn al carril derecho con su direccional correspondiente.

En ese sentido tepemos que el conductor del vehiculo A™-
violé lo establecido en los articulos 124 y 93, ambos numera-
les son de caricter &ispnsitivo y no prohibitivo, ya que lo -
establecido en cllos da una obligacidén al conductor del auto-
mévil que se encuentre circulande. En las tres conclusiones
puede notarse que se implica una omisién por parte del conduc
tor del vehiculo A, a lo establecido ¢n el Reglamento de Trin
sito de vehiculos, es decir, la conducta del agente que come-
tid el dafo en propiedad ajena por trinsito de vehiculos, se
cometid por omisiones del conductor del vehiculo A, ya que -
efectivamente realizé la accidén de conducir el vehiculo, sin
embargo, cometié las omisiones que dicron como desenlace la -
realizacidon del DPA. Ademas de t{ue sc da un cambio en el mun-
do exterior, pues se produjo dafio sobre una propiedad privada
ajena, asi como sobre la propia, existiendo un dafio en los ve
hiculos A y B. A simple vista el DPA por trinsito de vehicu-
los en este caso especifico, pareceria de los llamados deli-
tos de omisidn, perono lo es, y es simple su explicacién ya -

que las normas infringidas o las disposiciones son de un re-
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glamento de trénsito, que tendria como consecuencia directa -
una infraccién de un elemento de proteccidn y vialidad y no -
la percecucidn de un DPA por tridnsito de vehiculos, es claro
que las conductas de omisidn dan como consecuencia la aplica-
cidén de una infraccién, sin embargo, en si la accién impruden
cial es la causa directa de la realizacién del DPA por transi
to de vehiculos violando una ley prohibitiva, ya que al que -
por cualquier medio, incluyendo como medio la conduccién de -
un vehiculo, y haciendo un cambio en el mundo exterior, que
en ningin caso seria de omisidén, en ninguna de sus clasifica~
ciones o divisiones, por lo que la conclusién explicitamente
mostrada es de accién.

Tales casos parecen correctos y lo son, ya que el DPA -
por trénsito de vehiculos cs un delito que de acuerdo a su -
clasificacién y, de acuerdo a la conducta del agente, viola -
lo establecido en el Reglamento de Transito de vehiculos, en
ese sentido el caso especial del accidente de trénsito cometi
do, ya lo contempla el Cédigo Penal en su articulo 9 gque ex-
presa lo siguiente: "obra imprudencialmente el que realiza el
hecho tipico incumpliendo un deber de cuidado de las circuns-
tancias y condiciones personales que le imponen" (6), debien-
do agregar ademas del incumplimiento de un deber de cuidado

el total cumplimiento de los diferentes reglamentos ya que el

(6) CODIGO PENAL PARA EL DISTRITO FEDERAL. Edic. cit.
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conductor al momento de tripular su automdvil e infripﬁirruna
regla de nuestra legislacién de tridnsito, ‘al no realizar la -
conducta impuesta en el reglamento mencionado, no es su volun
tad dirigida hacia la realizacién de un DPA, sin embargo, al
ocurrir éste sobre otro automdvil o cualquier bien mueble o -
inmueble, se debid a la accidén prohibida o la omisidén requeri
da o no por parte del conductor, obligado al hacer o no hacer
previamente, al encontrarse su accidén u omisidén sancionada ya
por el respectivo reglamento de trinsito de vehiculos.

Asi entonces se concluye que el DPA por transito de ve-
hiculos es un delito de acuerdo a la clasificacidén de la con-
ducta del agente, tanto de accidn como de omisidn y esté en -
cualquiera de sus dos elementos ya sea de simple omisidn o de
comisidén por omisién, dependiendo del caso especifico y de -
las diversas formas de conducta del conductor del vehicule in
volucrado en el accidente.

De acuerdo al resultado que producen en la otra clasifi-
cacién del delito, ésta se refiere principalmente al cambio -

resultante en el mundo exterior, Los delitos segin esta clasi

ficacidn pueden ser formales o materiales.

Estos delitos tipificados en &l se agotan mediante ia -
realizacién de una conducta, el movimiento corporal o en la -
omisidn del agente realizador, no siendo necesaria la existen

cia de un resultado externo ya que lo que se sanciona, no es
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en si‘el resultado-que ‘pudo haber causado la realizacidn del

delito sino la conducta del agente (7). El DPA por trinsito -
de vehiculos no se incluiria en esta clasificacién de los de-
litos de acuerdo al resultado que producen, es decir, que no
es de los llamados formales, ya que para su existencia en el

mundo del derecho es necesario un cambio en el mundo exterior,
un resultado externo, en ese sentido cl Cddigo Penal dispone

que "cuando por cualquier medio se cause destruccidn, deterio
ro..." es necesario el resultado de la accién, pues si bien -
en un momento dado al producirse un DPA por trénsito de vehi-
culos en contra de otro vehiculo, bien inmueble o mueble, es
necesario un deterioro a los mismos, situacidn que sucedid -
personalmente a quien esto escribe, al tener una falla mecdni
ca en el automdvil que conducia y golpear sin querer el auto-
mévil por el carril al frente, e interviniendo un oficial de
proteccién y vialidad, quien en contubernio con el conductor

del otro automdvil pretendié obtener algin convenio econémico
para ambos, negindome y siendo remitido a la agencia del Mi-
nisterio Piblico correspondiente, donde sc negé el inicio de
la respectiva averiguacién previa, ya que ninguno de los dos

automdviles presentaba dafio alguno, aunque posteriormente si

sc inicid, resultando el avallo para autombviles de 1la si-

(7) Cfr. MARQUEZ PINERO, Rafael. Op. cit. p. 139,
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guiente manera:

1.- E1 automdvil A placas A modelo A no presenta danos: -

que ameriten reparacién.:
2.- El automévil B placas’

que ameriten reparacidn. .

resultd:

De tener a la vista en las afueras de esta oficina el -
automévil de la marca A modelo A placas de circulacién A y el
automdévil de la marca B modelo B placas de circulacién B sin

apreciar daftos a la vista. Habiendo devuelto los automéviles

en el momento y enviando la averiguacién previa correspondien
te a reserva de esta institucién.

Por lo que hace a los delitos materiales, se dan cuando
se produce un resultado material, un cambio en el mundo exte-
rior, ya que los delitos necesitan de ciertos elementos para
la integracién de los mismos. El DPA por triansito de vehicu-
los necesita para su integracién un deterioro o destruccién,
sobre un bien ajeno o propio con perjuicio para tercero, sin
la produccién deldafo material , del deterioro o de la destruc
cién no existiria el delito de dafo en propicdad ajena, yaque
al existir 1a accién u omisién del conductor del vehiculo in-

fringiendo 1a norma correspondiente dei Reglamento de Transi-
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to y proyectar el vehiculo sobre otro o sobre algin bien mue
ble o inmueble, existiria hasta ese momento la conducta tipi-
ca, sin que al momento producirse dafio elguno por la pericia,
experiencia o suerte del propio conductor, no siendo la reali
zacidén de un DPA sino sdlo 1la infraccidén al Reglamento de -
Transito.

Otra clasificacion del delito es por el daflo que causa,
el dafio en propiedad ‘ajena es un delito en el cual se trata -
de un bien juridicamente protegido, sobre el cual una persona
ya sea fisica o moral —incluso instituciones gubernamentales—
tiene la propiedad y en ningiin caso la posesidn. De acuerdo a
esta clasificacién, los delitos se encuentran divididos en de
lesién y de peligro. En los delitos de lesién es necesaria la
integracién de varios elementos come lo son: la consumacidén -
del delito, un dafio directo y cfectivo y que el dajio directo
y efectivo haya recaido sobre intereses juridicamente protegi
dos (8). La consumacién en el delito de daiio en propiedad aje
na por transito de vehiculos se convierte en indispensable, -
ya que la no realizacidén de un daiio directo, efectivo y real
sobre un bien mueble o inmueble dard lugar a la comisidn de -
otro delito o a la infraccién de algin reglamento como el de

transito de vehiculos o el de algin érgano administrativo y -



-95-

en ningdn caso  a una supuesta tentativa de DPA pn; transito de
vehiculos en forma imprudencial, entonces ser5 necesaria la -
consumacidn del delito, es decir, la existencia completa de -
la conducta por parte del agente conductor de un vehiculo

Por lo que hace al daflo directo y efectivo ya se hablé -
de é1 en lineas anteriores, abundaremos sélo en rclacién al -
DPA por trénsito de vehiculos y de la consumacién del delito
con la existencia de un dafo directo y efectivo. En el caso -
especifico del delito a tratar, tenemos que la falta de algu-
no de los dos elementos dard lugar no a la comisién del deli-
to de DPA por TV sino a cualquiera otra figura juridica regla
mentada.

En torno al tercer elemento, el interés juridicamente -
protegido no es otro que la propiedad sobre biene muebles e -
inmuebles y en ningiin caso lo serd Gnicamente la posesién de
los mismos, la propiedad cn sus diferentes conceptos segin el
jurista Sabino Ventura Silva, "es la facultad que corresponde
a una persona —el propietario- de obtener directamente de una
cosa determinada toda utilidad juridica que es susceptible de
proporcionar, o como el sefiorio del hombre sobre la cosa ga-
rantizado por el derecho objetivo contra toda injerencia ex-

trafia" (9), es en materia penal elemento indispensable para -

(9) VENTURA SILVA, Sabino. Derecho Romano. Ed. Porriia. México,
1982, p. .
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la integracidn del delito de daflo cn [n;opicdud ajena, ya que
si bien'nu existe una mencién-de la propiedad ‘como elemento -
fundamental "del delito, en su forma de persecucién mencionare
mos siempre que el dafio en propiedad ajena por trimnsito de ve
hiculos, es de querella necesaria legalmente formulada y el -
representante legal para la persecucidn del delito es el agen
te del Ministerio Pablico, en su caso al momento de hacer la
necesaria consignacién ante el dérgano jurisdiccional, precisa
de la existencia de la querella formal realizada por el legi-
timo propietario de la cosa mueble o inmueble quien ademids, -
deberd presentar la documentacién necesaria para poder acredi
tar ser el propietario del bien , asimismo, en la agravante

del dafio en propiedad ajena que es la conduccidn de un vehicy
lo de servicio piblico local o federal, cl agente del Ministe
rio Piblico se ve obligado a la consignacién en el término de
veinticuatro horas, se ve precisado a requerir las pruebas de
legitimo propietario, pues ademds en la acumulacién del dano
en propiedad ajena por trasntio de vehiculos con otro delito
como el expresado en el capitulo primero de esta tesis, es ne
cesaria la acreditacién de la propiedad y la presencia de! -
propietario, a efecto de formular su querella, ya que en caso
contrario el presunto responsable {inicamente serd consignado
por los delitos que se acumularon con el dailo en propicdad -

ajena por trdnsito de vehiculos y no por este delito precisa-



-97-

mente, heciéndose un desglose a una mesa de trimite de la ing
titucidén a efecto de la perfeccién de la averiguacién previa

y su consignacidén posterior o su reserva correspondiente. En
Gltimo lugar se menciona en la clasificacién de los elementos
de lesidén, término mal utilizado ya que deberia decir dafo vy
no lesidn, ya que la lesién en terminologia penal se encuen-

tra considerada en el articulo 288 de nuestra legislacién pe-
nal como a las que se confieren a las personas y no a los ob-
jetos, este UGltimo elemento es el interés juridicamente prote
gido por una norma que al momento de la recalizacién de la con
ducta ilicita viola lo contenido en la norma. Este dGltimo elg
mento es precisamente la existencia de una norma que se en-
cuentra perfectamente estipulada, al interior de algin cddigo
o ley y es clara la existencia de la legislacién referente a
los delitos del dafio en propiedad ajena por transito de vehi-
culos en nuestro Cddigo Penal, que si bien no consta de un ti
po, tal vez en virtud de haber sido en su mayoria legislado -
con base en reformas y no como un todo principal, en la pro-

mulgacién del Cédigo de 1931 al pensar los legisladores en -
aquella é&poca la poca repeticidon de conductas dirigidas a 1la
realizacién de este delito contemplado genéricamentc en el ar
ticulo 399 y especificamente en el 62 y 62 bis del Cddigo Pe-
nal vigente para el Distrito Federal, asi vemos que es fiacil

apreciar que el dafio en propiedad ajena por transito de vehicu
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los enla-clasificacién de acuerdo al daifo que causan, perte-
nece a los:llamados de lesiones, cuya denominacidn deberia -
ser de dafo.

La segunda divisién en "de acuerdo al dafo que causan" -
son los delitos llamados de peligro, los cuales no causan un
daflo directo a un interés juridicamente protegido por una ley
o norma, pero que los ponen en situacién de la cual deriva la
posibilidad de la realizacién de un daflo sobre dicho interés
(10), si bien del trinsito de vehiculos surge un delito de -
los llamados de peligro que es el ataque a las vias de comunj
cacién, el cual al de su realizacidn no cause ninguna lesién
o daflo sobre ningan interés juridico, sila posibilidad de 1a
realizacién de algin otro delito en el que se causen dafios a
algin interés, sin embargo, el dafioc en praopiedad ajena por -
trinsito de vehiculos al momento de su realizacidn es un delj
to de lesidn haciéndose necesaria la existencia del dafio. Sin
embargo, en el mismo existe la posibilidad de la causacién de
otros delitos, operando en este‘momentc la acumulacidn al de-
lito original, ya que aparte del dafio en propiedad ajena y el
dafo en propiedad federal, ataques a las vias generales de co
municacidén, homicidio, etc., siempre existiendo la posibili-

dad —palabra clave para los delitos de peligro- de la realiza

(10) V. OSORIO Y NIETO, César Augusto. Op. cit. p. 46,
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cién de un dafio sobre otros intereses que.van mis-alla de ‘la

simple propiedad de un bien mueble o.inmueble _Por 1o tanto,

el delito a estudio no es dé los

ligro, ya
que en el momento de realizar la conducta ‘es éoﬁeiidb‘ﬁl cam<
bio en el mundo exterior. :

Otra de las clasificaciones del delito es.por - .su _.dura-
cién, la mayoria de los estudiosos del derecho los dividen de
la siguiente manera: Instantineos, permanentes, instantineos
con efectos permanentes, continuados. Esta clasificacién de -
acuerdo a la conducta realizada, a la unidad o pluralidad de
acciones, a la manifestacién de la voluntad y otros de acuer-
do al resultado, cantidad de lesiones juridicas causadas al -
momento de la realizacidn, sin importar si fue una o varias -
las acciones cometidas para la realizacién de la lesién juri-
dica.

En el caso del instantineo no se atiene a los resultados,
es decir, a la lesidn producida ya que su efecto en la comi-
sién del delito de esta indole, no se atiende a la clasifica-
ci6n de su duracién, sino a la accidén a la cual la ley le da
el caracter de consumada, ya el jurista Soler al respecto nos
dice que "el caridcter de instantineco no se le da a un delito
los efectos que causa, sino a la naturaleza de la accién a la

que la ley acuerda el cardcter de consumatoria™ (11), es asi

(11) Cfr. CASTELLANOS, Fernando. Op. cit. p. 138,
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que el delito instantineo atiende a la manifestacién de la vo
luntad, a la accidén que lo consuma se perfecciona en un solo

momento, la accidn puede estar compuesta de varios actos pero
lo que se atiende es la unidad de accién, si en ésta se reali
za la consumacién del delito sin importar que dicha accién es
té formada de acciones diversas, de hechos diversos o de ac-
tos varios. El momento de su consumacién que se encuentra ex-
presado dentro del {ineamiento de la norma, es la que da al -
delito instanténeo ese nombre. La accién del evento consumati
vo tipificade por la ley se produce en un solo instante, nues
tro delito en estudio pertenece precisamente a esta clasifica
cién de acuerdo a su duracién, ya que la accién u omisidn rea
lizada se perfecciona en solo instantes al momento de lesic-

nar el bien juridico protegido por la norma, pues aunque s¢ -
realicen diversos movimientos o actos, se suman todos ellos a
una sola unidad de accidn, produciendo el resultado que serd

precisamente el dafio sobre algin bien mueble o inmueble. Sin
embargo, la mayoria de los juristas dividen esta clasifica-
cién en ademds de instantineos con cfectos permanentes, ya -
que todos los delitos dejan un efecto permanente. No existen

los delitos instantdncos sin efectos permanentes o delitos -
instdntaneos con efectos instantaneos. Los estudiosos acerca

de lo instantineo se refieren siempre a la accidn con que se

realiza el delito y no al resultado, sin mencionar si este re
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sultado es o no instantdnec o permanente, manifestando una di
ferencia a los efectos permanentes, pero sin aclarar si exis-
te un delito de accién instantidnea con efectos instantaneos,
pero ello no existe pues el efecto en la realizacién de un de
lito es permanente, es por ello que siempre debe existir la -
clasificacion de delito instantineo con efectos permanentes.
Los estudiosos manifiestan que si la conducta destruye, dismi
nuye o causa daflo al bien juridico tutelado en forma instantd
nea, afirmando la explicacién de los llamados instantdneos en
cuanto a la unidad de accidn, no importando la cantidad de ac
tos y movimientos que se realicen, en ese sentido se expresa -
el profesor Fernando Castellanos, al decir que el delito de -
homicidio en el cual el bien juridico protegido es la vida, -
al momento de su realizacién en una sola accién, o sea, ins-
tantineo, su efecto perdura al momento de la realizacién pero
no permanece (12). Lo anterior juridicamente es aceptado, sin
embargo, las consecuencias, pensamos, contindan en terceros.
EL delito de dafc en propiedad ajena por transito de ve-
hiculos, es en su mayoria instantinco ya que la unidad de -
accién se desenvuelve de varios actos o acontecimientos, con
una sola accién y resultado que serd el dafio a la propiedad,

siendo de efecto instantdneo o permanente, al respecto el ju-

(12) Ibidem.
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rista Pavén Vasconcelos menciona como ejemplo a las lesiones,
las cuales perduran en la salud del sujeto ofendido (13). En
ese sentido también preguntamos si el daflo y el deterioro so-
bre el bien afectado no perdura en el mismo durante determina
do tiempo, la respuesta de hecho es afirmativa pues el bien -
juridico es la propiedad y ella se encuentra permanentemente
afectada o disminuida al causérsele dafio, no atendiendo en es
te momento a la gravédad del dafo, sino al deterioro causado
sobre el bien juridico, es por ello que nuestro delito es de
los 1lamados instantdneos con efectos continuados.

En los delitos continuados el elemento indispensable pa-
ra su comprensién es la pluralidad de acciones, que no se con
jugan en una sola unidad de accidn sino en varias divididas,
en actos o movimientos, pero dindose una sola lesién juridica,
es decir, s6lo sufre en una accidn el bien juridico, su tipi-
ficacibn, sin embargo, corresponde al érgano judicial el dar-
le caracter de tal a esc delito. El jurista italiano Poletti
al referirse al estudio del presente delito, 1a consumacién -
es mds o menos prolongada, no obstante, el maestro Fernando -
Castellanos seifiala que "para los efectos legales se considera
aquél en que se prolonga sin interrupcién por mis o menos -

tiempo, la accidén u omisidén que lo constituyen" (14), el prime

(13) PAVON VASCONCELOS, Francisco. Manual de Derecho Penal Mc
xicano, Ed. PorrGa. México, 1978, pp. 225 y 226.

(14) CASTELLANOS, Fernando. Op. cit. p. 138.
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ro - de ellos atiende la condicidn de acuerdo al resultado y
la segunda de acuerdo Gnicamente a la accidén u omisién en 'la
que el agente realizé el ilicito, ambas correctas fijando su
atencidn cada una de ellas sobre la parte a estudio que le co
rresponda, Sin embargo, ahondando en el estudio de ambos, se
desprende la misma finalidad al tratar de manifestar que la -
conducta se¢ realiza a través de un cierto tiempo especifica-
mente marcade, la primeru de las definiciones pone de mani-
fiesto la previa existencia de los elementos del cuerpo del -
delito y, posteriormente, en su consumacidn se dard la perma-
nencia, mientras la segunda, manifiesta que la permanencia es
en si durante el tiempo de la accién u omisién, sin importar
si los elementos del delito se encuentran reunidos o no, con
ello apreciamos que ambas definciones son correctas y comple-
mentarias, pues para la legislacidn penal vigente, noc hay de-
lito cuando las conductas constituyen un delito continuado. -
En ese sentido la diferencia entre el continuo y el permanen-
te, consistird en la pluralidad de accidn al momento de la co
misién en el continuo y la sola accién que persiste en el -
tiempo.

El delito de dafio en propiedad ajena por trinsito de ve-
hiculos, es un delito de los llamados instantineos con efec-
tos permanentes o instantdneo impropio, no siendo en ningin -

caso permanente y continuo, en ese sentido el jurista Porte -
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petit seflala que por delito instantdneo con efectos permanen-
nentes se debe entender aquél que tan pronto se consuma, es -
decir, se produce su consumacién, se agota, ha sido recalizado
pero que sus cfectos producidos perduran. Respecto del delito
instantdneo con efectos instantidneos el jurista Bettio sefala
que son delitos que tienen por objeto bienes juridicamente -
destructibles, aunque atendiendo a la naturaleza del bien ju-
ridico lesionado, para distinguir un delito instantinec res-
pecto a uno con efectos permanentes, no puede ser tomado como
definitivo. Finalmente, consideramos con mayor precisién la -
definicién de la Suprema Corte de Justicia de la Nacién en el
sentide de que son delitos instanténeos "aquéllos cuya dura-
cién concluye al momento mismo de presentarse, porque consis-
ten en actos que en cuanto son ejecutados cesan por si mismes
sin poder prolongarse", asi como se desprende de lo estableci
do en la siguiente ejecutoria: "Si bien es cierto que para -
que se configure como continuo un ilicito, es necesario que -
no haya interrupcién entre la terminacién de un hecho y 1la -
iniciacién de otro..." {15).

Por el clemento interno o culpabilidad es otro de los -

puntos en que se clasifican los delitos y en donde intentare-

(15) Apcndu:m Recopilacidén del SEMANARIO JUDICIAL DE LA Fi
RACION. Jurisprudencia con Resoluciones en Materia Penal
1917-1990. T. 3, p. 151.



-105-

mos poner en su tamiz el delito de daﬁn en p;opicdid ajenﬁ -
por trédnsito de vehiculos. “; § ) g :

En base a este elemento interno o culpabilidad.del agen
te realizador del ilicito, los delitos s‘c clisifitﬂn'cn dolg
so0s y culposos, ademds de los llamados preterintencionales.
La legislacidn penal mexicana los clasifica en intencionales
y preterintencionales. El dafio en propiedad ajena por transi
to de vehiculos es un delito esencial y genéricamente impru-
dencial y no intencional, como este clemento interno de dolo
representa un gran reto para el juzgador, ya que al momento
de la avericuacién previa es imposible para el agente inves-
tigador deducir una supuesta intencionalidad sobre ¢l dafo -
causado en la circulacidn de un vehiculo, sin embargo se pre
vé esta situacién sdlo hasta que llega al juzgador, en el ca
so de que el conductor de un vehiculo que imprudencialmente
comete el delito de dano en propiedad ajena por trinsito de
vehiculos en otro vehiculo y trata de darse a la fuga sobre
la calle de dos carriles, el automdvil que sigue al actor -
del delito provoca dos delitos de dailo en propiedad ajena -
por transito de vehiculos en la parte posterior del automd-
vil, estas dos Gltimas conductas no podrian —a criteriao del
juzgador lo fueron— ser ya no imprudenciales sino completa-
mente intencionales.

En el caso de delito preterintencional se causa un re-
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sultado tipico mayor al requerido o al aceptado, si el delito
se causa por imprudencia, al respecto el profesor Castellanos
Tena nos dice que es preterintencional cuando el resultado so-
brepasa la intencién del agente (16). La jurista Flor de Ma-
ria Garcia sostiene que en el daflo en propiedad ajena por -
transito de vehiculos la figura de la preterintencionalidad -
da la pauta necesaria a una rotunda negativa de su existencia,
ya que si bien se necesitara de la existencia de un delito -
doloso y posteriormente, de acuerdo al Cédigo Penal, un resul
tado mds causado por un accidente, sélo en su caso especifica
mente planteado como ya se previno en el primer capitulo, po-
dria presentarse la preterintencionalidad cn el dafio en pro-
piedad ajena por trdnsito de vehiculos, ya que al prever su -
resultado el conductor del autombévil no prevé completamente -
su conducta provocando un delito de mayor jerarquia, como lo
seria un homicidio o lesiones, siempre debiendo el legislador
comprobar la existencia de un delito doloso.

De acuerdo al nfimero de actos integrantes de la accién -
tipica, es otvo criterio de clasificacidén de los delitos. Cla
sificacién que se abre en unisubsistentes y plurisubsistentes,
se considera a los primeros de acuerdo a su fraccionalidad y

los segundos en supuesta no fraccionalidad de las acciones, -

(16) CASTELLANOS, Fernando. Op. cit. p. 141.
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actos o movimientos que integran la conducta, los primeros si
se agotan en una pluralidad de actos (17). Los maestros Porte
Petit y Castellanos Tena coinciden en la definicién de ecstos

delitos, manifestando que los delitos unisubsistentes son los
que se forman por un solo acto y los plurisubsistentes cons-

tan de varios actos (18). Dentro de los delitos unisubsisten-
tes la verdadera definicién de acto a diferencia con la ac-
cidén, sin embarge, los autores no diferencian la verdadera -
complejidad de los delitos unisubsistentes, al manifestar que
se agotan en un solo acto o accidén, ya que el profesor Porte

Petit plantea que los delitos unisubsistentes no aceptan el -
grado de la tentativa, sin dar una explicacidn al respecto, -
mencionando a otros tratadistas con el mismo criterio en el -
caso especifico del homicidio que supuestamente es un delito

unisubsistente, es decir, que se agota al momento con un solo
acto, acepta la tentativa, poniendo el ejemple de una persona
que dispara con arma de fuego y no logra privar de la vida a
otra persona, la figura juridica del delito de lesiones en -
cualquiera de sus clasificaciones que nuestra legislacidn da.
Asi pues, el homicidio es un delito unisubsistente, atendien-
do al acto que se realiza que viene a ser {nico, aceptando es
te tipo de delitos la tentativa, en este caso el delito de da
fio en propiedad ajena por trdnsjto de vehiculos es un delito

unisubsistente, ya que se¢ da en un solo acto que forma la ac-
cién de la realizacidén del delito, aunque si bien se compone

de varios actos la impericia, la negligencia propia del «con-
ductor, provoca que cl delito no acepte tentativa ya que los
actos de dafo en si seran sicmpre infracciones al Reglamento

de Trinsito, manifestando el delito en estudio en la presente

(17) Ibiden.
(18) Ibidem.
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clasificacién que siempre es unisubsistente. Por lo que hace
a los.delitos plurisubsistentes, cuya accidn tipica sc forma
en varios actos, podemos cjemplificar $i con la derogada
fraccidén I del articulo 171, en que se establece que si por
el resultado del transito de vehiculos se producia un delito
de esta indole como por ejemplo el de ataques a las vias de
comunicacibn era necesaria la ejecucién de dos actos para -
que se conformara la accién tipica, en sus dos supuestos que
marcaba nuestro Cédigo Penal, el primero decia que quien vip
lara dos o méas veces los reglamentos en relacién al exceso -
de velocidad, y el segundo que subsiste, al que conduzca un
vehiculo en estado de ebriedad y viole una disposicidn del -
Reglamento de Transito. En ambos supuestos estamos ante la -
presencia de un delito plurisubsistente dado que se expresan
dos actos, necesarios para la integracién del tipo previsto,
en el caso de que se dé un solo acto estaremoS en presencia
de una falta al Reglamento de Trinsito.

De acuerdo a la unidad o pluralidad de sujetes que in-
tervienen para ejecutar el hecho descrito por el tipo, los -
delitos se clasifican en unisubjetivos y plurisubjetivos. -
Los primeros serin aquéllos en donde sélo existe la conducta
de un sujeto, una sola persona para realizar la conducta an-
tijuridica (19), a menudo se nas ejemplifica el delito uni-
subjetivo con el peculado, en que una sola persona intervie-
ne, pero dicha persona necesita una condicién especial, sien
do precisamente la de servidor publico, es entonces que se -
condiciona la personalidad o al sujeto que incurre en el ili
cito, pero definitivamente no. En ese sentido el delito de -
daio en propiedad ajena por trinsito de vehiculos, es un de-

(19) Idem, p. 143.
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1lito unisubjetivo, pues precisa de un sujeto y no de dos, aun
que el -hecho clisico del dafo en propiedad ajena por triansito
de vehiculos en el que participan dos vchiculos conducidos -
por dos personas, podria pensarse que participan dos sujetos,
pero en solo uno de ellos se da la falta de cuidado, en el ca
so conocido por doblete, donde el peritaje concluye que ambos
conductores son directamente responsables del dano cometido,

pese a ello estariamos ante la presencia de un delito unisub-
jetivo, ya que la conducta del sujeto para intervenir en la -
ejecucién del hecho -es finica para cada conductor.

Los delitos plurisubjetivos serdn aquéllos en que en virp
tud de la descripcién tipica, se requiere la concurrencia de
dos sujetos para integrar el tipo (20), como por ejemplo el -
adulterio, y en el caso del daio en propiedad ajena por tridn-
sito de vehiculos que es unisubjetivo y nunca plurisubjetivo,
pues su tipo genérico al plantear que "aquél que por cual-
quier medio cause destruccién, deterioro...'" piensa en el da-
fio en propiedad ajena por trinsito de vehiculos sin prever -
las conductas de los conductores.

En funcién de su estructura o composicién, los delitos
se clasifican en simples y complejos, es decir, delitos con -
una violacién y con mas de una violacién, ambas violaciones -

podrian vivir en si mismas, pero al momento de juntar ambas
surge una mezcla que el legislador lo da como delito propio.
El delito simple es aquél en que la lesién juridica es dnica
y el delito complejo es aquél en que la figura juridica cons-

ta de la unificacidén de dos infracciones cuya fusién da ori-

gen a una nueva figura delictiva, superando en gravedad a -
las que la componen tomadas aisladamente (21). Nuestro delito

(20) Ibidem
(21) OSORIO Y NIETO, César Augusto. Op. cit.pp.05 y 106.



es simple," pudiendo.existir confusion al momento .de mencio-

narlo, cuando- 1os vehiculos que-intervienen'en &l mismo. son -

del servicio pﬂblicﬁ iocnl‘o 'féderral',v ya t{ué su: composi
como delits Se ve incrementada’en alguﬁés de ;u§”partes, al -
dejar de ser de querella para pasar a ser de denuncia. Sin em
bargo, los delitos complejos revisten en su‘definicién la si-
guiente condicionatidad, la existencia de dos infracciocnes -
—~delitos— que se subsumen a una figura juridica que se supera
en gravedad a cada una de las infracciones ~delitos— no se

puede confundir a la llamada agravancia de alguno de los deli
tos, ni mucho menos su calificacidn, pues en el caso del delj
to que estudiamos en los vehiculos de servicio pablico dnica-
mente se refiere a la conducta especifica del daie y no cons-
tituye una infraccién ni un delito el conducir un vehiculo -
del servicio publico, sino Gnicamente se califica o se agrava
la circunstancia especial del delito de daio en propiedad -
ajena por trdnsito de vehiculos, tal vez dentro de la figura
del homicidio por trinsito de véhiculos que ¢l articulo 60 -
del Cédigo Penal prevé "ual personal que preste sus servicios
en una empresa ferroviaria, aeroniutica, naviera o de cual
quier otro transporte de servicio piblico se causen homici-
dios de dos o més personas..."” a simple vista parece la reali
zacidn de un delito de los llamados simples, no obstante, el

mismo ordenamiento penal establece "cuando como consecuencia
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de actos u omisiones imprudenciales calificados como gl"av‘es",
se necesitan de dos infracciones o delitns} efecto de reali-
zarse la conducta, en virtud de que como consecuencia de ac-
tos u omisiones imprudenciales calificados como graves, que *
sean imputables al personal del servicio ferroviario, se cau-
sare un solo homicidio, no se estaria ante la presencia“-del -
supuesto marcado por nuestra legislacidn, toda vez que sc ‘ca-
lificaria la accién como exceso imprudencial y la realizacién
de uno o mds de un homicidio.

Por la forma de su persecucién, los delitos pueden ser -
de querella necesaria o de oficio. Respecto a los de querclla
necesaria encontramos un criterio casi unificado por parte de
los tratadistas de la materia, en el sentido de que no debe-
rian existir estos delitos en los cuales se perseguirdn, si -
asi lo manificsta el ofendido o sus legitimos representantes,
requisito para su prosecucidn, ya que manifiesta que si el ac
to quebranta la armonia social, debe de perseguirse indepen-
dientemente 0 no de lo que quiera la parte ofendida y en cl -
caso de que ¢l delito sélo vulnere intereses intereses parti-
culares, ese acto deberd de desaparecer de los delitos y ad-
juntarse en cualquier otra parte del derecho. Ademds agregan
otros autores que la institucidn de la querella esta destina-
da a desaparecer de nuestro cédigos por ser un vestigio de -

las antiguas concepciones de la pena privada y que en la ac-
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tualidad el Estado es el Unico titular celoso.de la potestad
punitiva y no puede ni debe delegar este poder a nadie, aun-
que sea en su disponibilidad procesal. Kholer es el primero
en dar una definicidén en el derecho moderno de la figura ju-
- ridica de la querella, a la que menciona sin dar criterio -
respecto a su desaparicidén o no, su importancia o faita de -
ella, seflalando que 1la querclla es un poder para disponer
Treconociendo a la voluntad privada en relacidén con la punibi
lidad del delito, esto es, el requisitc de procedibilidad -
que se rTesume en una manifestacidn de conocimiento sobre los
hechos delictuosos y una expresidén de voluntad a efecto de -
que se lleve adelante la persecucidn procesal {22). Con ma-
yor precisién dice que es un derecho piblico personalisimo -
subjetivo que pertenece al ofendido por el delito y a las de
mas persona a quienes lo atribuya especialmente la ley. Para
otros autores la querella es un elemento constitutivo del de
lito y, para otros, no es mis que una condicién objetiva de
punibiblidad, un evento a cuya verificacidén se condiciona el
surgimiento de la pretensién del Estado al castigo del deli-
to, sin embargo, la definicién de querella a la que nos ape-

garemos y que de hecho se encuentra ya en estudio en el pre-

(22) GARCIA RAMIREZ, Sergio y ADATO DE IBARRA, Victoria, -
Prontuario de Proceso Penal Mexicano, Ed. Porrda, Méxi-
co, 1982, p. 25.
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sente trabajo de tesis es la siguiente: "Una declaracidn uni-
lateral de la voluntad de 1la que hace depender la ley la per-
siguibilidad de determinados delitos', pensando con esto que
resultard un negocio juridico propiamente dicho.

Por mi parte, pienso que la querella es necesaria come
requisito de procedibilidad, en el caso de nuestro delito, -
marcado por la legislacién penal vigente, en concreto en el -
de vehiculos conducidos por particulares, en el cual no ape-
gindonos tanto a la doctrina sino a la practica al momento de
llegar dicho (s) automovilista (s) a la agencia del Ministe-
rio Pablico hacen de esta conducta la accidn mis relevante. -
En primer lugar, el indice se dejaria en manos del delito de
robo y en segundo lugar, al delito de dafio en propicdad ajena
y es aqui que gracias al requisito de procedibilidad que es -
la querella necesaria, cuando la agencia del Ministerio Pabli
co descarga su exceso de trabajo al tratar de convenir intere
ses, el conductor puede otorgar el perddn mas amplio que en -
derecho proceda, terminando en ese momento la actividad del -
6rgano administrativo (agencia del Ministerio Pdblico) y asi
misme evitando la gran actividad que realizaria el érgano ju-
dicial (juez de paz) ya que cn caso de no cxistir la querella
como requisito de procedibilidad y como opcién del particular
ofendido a dejar de perseguir la accidén ante el Ministerio Pl

blico, aun al previc convenio realizado entre particulares, -
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se veria la actividad del 6rgano administrative y judicial in
Gtilmente, siempre sin privar de la libertad 'a los conducto-

res de los vehiculos y, tal vez, al momento de:-cambiar la for
ma de la persecucién de los delitos de querella necesaria de
oficio, los conductores de los vehiculos se verian privados -
de las mismas, situacién injusta a grado tai que en las agen-
cias del Ministerio Piblico existen dreas abiertas en donde

se encuentran en calidad de detenidos los conductores de al-
gin vehiculo de servicio piblico, ya sea local o federal o -
inclusive los conductores de vehiculos privados, cuande ade-
mds del dafio en propiedad ajena causan, al momento de reali-

zarlo, otro delito como el de lesiones u otros, asi mismo, sc
sostiene en el momento que el delito como el daflo en propie-

dad ajena no podrid desaparecer jamds del Coédigo Penal, y al-
bergarse enalguna otra legislacién como lo podria ser el Cédi
go Civil bajo la tutela del mismo derccho, pues en sies wuna
conducta ilicita, delictiva de tan poca importancia para el -
Estado que permite que los particulares puedan tener arreglo

a ella, pero siempre considerdndola como una conducta ilicita,
toda vez que la impericia por la negligencia o falta de cuida
do que se deberia temer, sc comete el daflo a bordo de un vehi
culo de caricter privado sobre un bien mueble o inmueble pro-
pio con perjuicio a terceros, es asi que en el caso especifi-

co del delito en estudio, es fundamental la figura de la que-
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rella necesaria, como requisito de procedibilidad, mencionan-
do ‘el caso Gnico del delito de dailo en propiedad ajena por -
trinsito de vehiculos entre particulares, llamando no sélo co
mo particular a é&ste sino también a cualquier propiedad del -
Estado,.con 1a condicién de la no realizacion del delito de -
ataques a las vias generales de comunicacién, ya que estaria-
mos. frente a un delito de denuncia o de oficio.

En cuanto a los de oficio, son aquéllos en los que la -
autoridad estd obligada a acatar por mandato legal, persi-
guiendo o acusando a los culpables con independencia de la vo
luntad de los ofendidos, el delito de daflo en propiedad ajena
por trdnsito de vehiculos es genéricamente de querella, de -
acuerdoa la forma de su persecucién, como lo dispone el arti-
cule 399 bis del Cédigo Penal al expresar que los delitos de
abuso de confianza y los de daflo en propiedad ajena se perse-
guirdn siempre a peticidn de la parte ofendida, sin embargo,
este renglén ampliamnete criticado por algunos tratadistas y
algunos practicantes, ya que al momento de la realizacién del
ilicito y en presencia del Ministerio Piblico investigador, -
es frecuente la invocacidén de dicho articulo al momentc de la
denuncia, cn este tipo de delitos especiales o circunstancias
especiales como lo es el dafio en propiedad ajena por transito
de vehiculos en el servicio publico local o federal, en el -

sistema ferroviario, de transportes eléctricos, navies, aero-
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naves o transporte de servicio escolar, pues contraponiéndose
a la supuesta generalidad de la querella, se encuentra en -
nuestra legislacidén una excepcién que es el tercer parrafo: -
del articulo 62 del Cdédigo Penal que ordena "lo dispuesto en

los pirrafos anteriores no se aplicara

es decir, no se apli
card la querella como requisito de procedibilidad en los ca-
sos mencionados por el suscrito lineas atrds. En el momento -
de una solucién bastante trillada que se analiza en el para-
grafo de las agravantes en el delito en estudio del capitulo
III, respecto a la no interpretacidn de la ley penal ni a la
aplicacién de la misma por simple analogia, tal vcz como algu
nos autores plantean, los legisladores sintieron la necesidad
de castigar a todos los conductores de este tipo de vehiculos,
quienes deberdn, por ser &sta su profesidén habitual, no admi-
tir ni impericia ni falta de atencién y si realizar el deber
sobre su profesidn.

En funcién a la materia, los delitos se clasifican en mi
litares, oficiales, politicos, comunes y federales.

Los delitos comunes son aquéllos que se formulan en le-
yes dictadas por legisladores locales, es decir, que para los
tratadistas, de acuerdo a su materia, los clasifican segin la
forma de elaboracién ante el congreso local, el ambito de ve-
lidez a que se refierec la ley, ademis de los érganos adminis-

trativo y judicial que comocerdn de la infraccién o delito, -
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que ‘sea cometido por cualquier persona (23).

El delito en estudio se presentara entre dos vehiculos -
de particulares y se regird por lo dispuesto en el Cddigo Pe-
nal, y los drganos administrativo y judicial seridn los loca-
les para conocer de él, serin los federales cuando el dafo en
propiedad ajena afecte alguno de los bienes del Estado como -
objeto que sea danado, segin la regla del articulo 51 de la -
Ley Orginica del Poder Judicial de la Federacidn.

Entre los delitos contra las personas cn su patrimonio,
algunos autores encuentran una disociacidon del delito de dafio
en propiedad ajena por transito de vehiculos, respecto a los
otros delitos del mismo titulo, como lo son el robo, el -
fraude, el abuso de confianza y otros, es decir, de Ilos
de naturaleza patrimonial y, como Carrara lo expresa, el -
dafio en propicdad ajena es un delito bdrbaro en el que se des
truye una cosa Gtil sin ninguna ventaja, agregando que es la
idea de una ofensa causada a la propiedad ajena sin fin de en
riquecimiento y con la exclusiva intencidn, por parte del su-
jeto activo, de perjudicar a otro, enese sentido el jurista -
Jiménez Huerta nos dice que "la difercncia y la verdadera -
esencia de este delito es lo que hace que se distinga de los

demds que se encuentran en la familia de los delitos de indo-

(23) CASTELLANOS, Fernando. Op. cit. p. 145,
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le patrimonial, que es.la falta de desplazamiento .de-la .cuéa

y de ilicito enriquecimiento" (24).

Las notas conceptuales de este delito-son-la destruccidn

o deterioro de la cosa objeto material del mismo.y el perjui-”

cio patrimonial que sufre la victima a consecuencia de dicha :

destruccidén, por lo que termina manifestando que se_encuentra

mal el delito en estudio en el interior de dicho titulo,: la.-

denominacidén de daflo en propiedad ajena es impropia, pues de-

beria ser el delito de dafio y estar contenido en un solo titu*

lo referente al mismo.

c) DE LA AGRAVANTES Y ATENUANTES DEL DELITO DE DARO EN PRDPIE
DAD AJENA POR TRANSITO DE VEHICULOS.

Si bien ante la presencia de un delito de dafic en propig
dad ajena por trinsito de vehiculos terrestres, ya desde el -
parte de accidente en su rubro de investigaciones y causas de
ferminantes o en la llamada acta de inspeccidn ocular con su
correspondiente croquis, se van visualizando las causas moti-
vantes que van relacionadas con el delito, pero es hasta el -
llamado dictamen de las diligencias de averiguacidén previa, -

que con mayor claridad se presentan. Dichas circunstancias mg

(24) JIMENEZ HUERTA, Mariano. Derecho Penal Mexicano. T. IV.
Ed. porriia. Méxica, 1982, p. 385.
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t1vunces se fundan en observar las condxcmnes

del lugar de los hechos. la lumxnusldad en guanto ‘disioerain
tural o artificial en el momento de comisién

topografia del terreno, si era glorieta o curva

po de pavimento, como concreto o terraceria, estadd

mento, forma de las esquinas en caso de que el duno en prop)e

dad ajena haya sido en esquina, la pendiente de 13 calle, obs
taculos del terreno ccmn baches, zanjas, obras, sehalizacién,
etc., ciclaje de los semaforos, condiciones del trinsito, hue
llas e indicios en el lugar de los hechos, estado de los neu-
miticos, calidad del sistema de frenos, estado del sistema de
direccién, en suma, un dictamen de mecinica, estado de ebrie-
dad o bajo el influjo de estupefacientes de los conductores,

si los lesionados o muertos fueron ¢l conductor o el acompa-

fiante, direccién adecuada o no en que circulaba el vehiculo -
terrestre, velocidad de circulacidén, forma de colisidn, campo
visual del conductor, testigos, conclusiones y plano del dic-
taminador. La inspeccidn ocular debe efectuarse lo mds pronto
posible y lo més cercano al momento del hecho, pues si bien -
es cierto que algunas evidencias perduran durante mucho tiempo,
otras pueden desaparecer o confundirse en un lapso de pocas -

horas (25).

(25) FLORES CERVANTES, Cutberto. Los accidentes de Transito.
Ed. Porrfia. México, 1990, p. 47.

ct'drdlég cas
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Cada uno de los elementos que lé dan cuerpo al delito, -
dependiendo en la forma en que se presenten, pucden jugar el
papel de puntos que intervengan en la comisién. Indistintamen
te cada uno de ellos en algunas ocasiones juegan el papel de
causa de origen o motivo de un delito, por ello es que el dic
tamen es el punto sustancial para una posterior accién penal
(26), aunque para algunos el dictamen pericial en ciertas oca
siones no es tan representativo para encontrar los clementos
probatorios del cuerpo del delito y la probable responsabili-
dad dada su posible carencia de técnica (27), es esencial en
el proceso de averiguacidén previa (28) que si bien no se¢ agota

con un dictamen pericial de los hechos, el volumen de compo-

(26) “En cambio, la accidn penal es la invocacidén al juez a -
fin de que declare que la acusacidén estd fundada y apli-
que, en consccuencia, la pena'. Vid. CASTRO, Juventino.
El Ministerio Pitblico en México. Ed. Forrua, séptima ed.
México, 1990, p. 22.

(27) "Preferentemente en cuanto a los dictdmenes periciales -
solicitados por el Ministerio Piblico quien los deberd -
apreciar con ciertas reseryas al resolver, puesto que -~
los mismos pueden carecer de técnica'. GARDURO, Jorge. Op.
cit. p. 71.

(28) "E1 conjunto de actividades y formas regidas por el Dere
cho Procesal Penal, que se inician desde que la autoridad
piblica 1ntervxene al tener conocimiento de que se ha co
metido un delito y lo investiga y se prolonga hasta el -

ronunciamiento de la sentencia, donde se obtiene 1a ca-
al definicién de las relaciones del derecho penal.

"De esta definicidn se desprende que dentro del proce
dimiento penal, entre otras, existen actividades de in-
vestigacién dcnomlnadas averiguacion previa" Ibidem p. -
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nentes del dictamen. son material bidsico para una decisién acu
satoria o no. En.ese.sentido, al dictamen pericial no le . co-
rresponde adoptar esa decisidn ni expresar.conclusiones de -
culpabllidad‘ o no',' sino mas bien al juez declarar el fundamen
to de la acusacién, al sopesar las circunstancias motivantes

del delito (29).

d) DE LA ACUMULACION DEL DELITO DE DANO EN PROPIEDAD AJENA -~
POR TRANSITO DE VEHICULOS.

La acumulacién del dafio en propiedad ajena con motive -
del transito de vehiculos con otros delitos, sobre todo con -
el de lesiones, homicidio y lo relacionado con el ataque a -
las vias de comunicacién, es muy usual por la caracteristica
intrinseca que conlleva el rodamiento social del vehiculo te-
rrestre, al estar éste en contacto permanente con personas -

tanto a su interior como fuera de &l y con las vias de comuni

(29) "Lﬂ pErlClZl es el razonamiento que lleva de la observa-
cién de los hechos a la conclusién de sus causas. No pro
porciona al juez la certeza fisica sino moral ya que, sT
bien es cierto que la ciencia, la técnica del perito se
sujetan a reglas fijas y, por lo tanto, creibles, no lo
es menos que el juez no toma conocimiento de los hechos
directamente, sino a través de la opinién del perito. -
Los peritos cuidaran muy especialmente de no formular -
conclusiones juridicas respecto de la culpabilidad o in-
culpabilidad de los indiciados o procesados y de no ha-
cer inferencia de las conclusiones". ARILLA BAS, Fernan-
do. Op. cit. pp. 310-311.
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cacisn; haciendo crecer la probabilidad de la presencia de la
acumulacidn. El atropellamiento de persona que puede causar -
determinado gr#dc de lesidén o la muerte misma, el comin cho-
‘que ‘de vehiculos terrestres y como producto de ello la presen
cia de lesiones en distintos grados o la muerte del conductor
y sus acompafiantes, el deterioro o destruccién del alumbrado

piblico, de los camellones o de unidades del transporte pablj
co. Pero aunque su probabilidad es muy alta, la existencia en
el articulo 18 del Cddigo Penal para el Distrito Federal, que
es el que sanciona la acumulacién de un componente que puede
ser manejado por la defensa para burlar la acumulacidn, dilu-
ye la alta pesibilidad natural del rodamiento social de vehi-
culos terrestres. Realizar varios delitos ejecutados en actos
distintos, es la idea que nos define, en términos generales,

la acumulacién, en donde la nocién de actos distintos viene a
ser el componente que en stricto-sensu permite manifestar de
manera abierta el concepto de acumulacién. Actos distintos se
convierten en la clave para entender la acumulacién de deli-
tos y entender la no acumulacidn. La idea de actos distintos

en el contexto del daiio en propiedad ajena por trinsito de ve
hiculos significa que para que haya en &l acumulacidn es necg
sario que las lesiones, mucrtes y daflos a las vias generales

de comunicacidén o, al menos, alguno de ellos se dé en un acto

aparte, entendiendo como acto aparte una separacibn tipica de
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la accién. La omisidén que da lugar al delito de dafio en pro-
piedad ajena.por Lfﬁnéltn de vél|iculn$:tcrrestres, lo es en -
cstrlcto sentxdn pnr dnrse en ‘un ‘acto que posee continuidad -
tipu:a y si_al interior de nuestro delito se dan otras scpara
ciones. tipicas u omisioncs en recalidad no lo seridn , puesto -
que..para . serlo es necesario que esas omisioﬂes se den fuera -
de la continuidad tipica del dafio en propiecdad ajena como uac-
to distinto, como acto aparte, como accién y omisién distinta
a la de este delito pero pegado a &1, alcanzande con ello el
concepto de acumulacién de delitos que tendrd que ser juzgada
como tal y sélo procederd cuando haya sentencia irrevécablc o
accidn prescrita y cuando los procesos se hallen en estado de
instruccién (30). Ya en términos mds particulares el Cédigo -
de Procedimientos Penales en el articulo 473 sefiala cudndo -
tendrid lugar la acumulacién (31).

El dafio en propiedad privada por transito de vehiculos -
al darse en un acto distinto al delito de lesién, de homici-

dio o de ataque a las vias generales de comunicacién, expre-

(30) Ibid p. 197.
(31) "ART. 473.- La acumulacién tendra lugar:

I.- En los procesos yue se sigan contra una misma per
sona, en los términos del articulo 18 del Cddigo Penal;

1I.- En los que se sigan contra los coparticipes de -
un mismo delito;

III.- En los que se sigan en investigacidén de un mis-
mo delito contra diversas personas". Vid. CODIGO DE PRO-
CEDIMIENTOS PENALES PARA EL DISTRITO FEDERAL. Ed. Porrda.
México, 1985, pp. 103-104.
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séndése alguno de ellos también pero tipicamente como acto -
aparte, se da el fenémeno de la acumulacidén de delitos. Cuan-
do en varios actos se da vida a mas de una disposicién penal,
en muchus‘ucasiones se vuelven objeto de polémica juridica, -
en tanto que ubicar la separacidn de actos tipicos o de actos
discontinuos para demostrar la acumulacién .de delitos en el -
contexto del dafio en propiedad ajena, se vuelve un poco obs-
curo.

En estrito sentido no hay acumulacidén cuando existe con-
tinuidad y se violen varias omisiones tipicas donde la conti-
nuidad es medida al menos en el C6digo Penal para el Distrito
Federal en materia de fuero comin, por una prolongacién del -
delito en términos de tiempo, de un tiempo razonable, en que
el "mis o menos tiempo" —del articulo 19 del Codigo Penal ci-
tado— sin interrupcién de 1a omisidn se traduce en un tiempo
dimensionado por la caracteristica particular y de accidn del
delito, a partir del cual ahora si podremos medir la continui
dad de las omisiones en el caso especifico del delito en estu
dio y los tipicos delitos paralelos como las lesiones, el ho-
micidio y el ataque a las vias generales de comunicacién. Me-
dir la continuidad implica detectar la acumulacibn de delitos
respecto del delito de daifio en propiedad ajena por trénsito -

de vehiculos.
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©) ANALISIS AL INSTRUCTIVO DEL DELITC DE DARO EN PROPIEDAD -
AJENA POR TRANSITO DE VEHICULOS.DE:. LA .PROCURADURIA DE JUS-
TICIA DEL DISTRITO FEDERAL.

El instructivo utilizado en un delito de daifio en propic-
dad ajena con motivo del trdnsito de vehiculos terrestres, -
tanto en el Distrito Federal como en la mayoria de las entida
des federativas del pais, posee informacién que involucra un
sinnimero de dngulos que manifiesta nuestro delito, es eviden
te que éste es un fendmeno juridico cambiante, cn constante -
cvolucidén, como todo objeto de estudio donde sus componentes
se interactiian con nuevos elementos de la realidad, haciendo
que el fendmeno conocido cambie a veces cn forma gradual, a -
veces en saltos, ante ello es 1dgico que un instructivo camo
el que ahora analizamos, a pesar de que contenga informacién
que expresa ingulos de un delito de dafio en propiedad ajena -
por transito de vehiculos, el fenémeno tiende en términos re-
lativos a rebasarlo, de ahi que el instructivo a su vez tien-
da a tener problemas de aprehension de su objeto, como lo es
el delito que estudiamos.

El fendmeno del daflo en propiedad ajena por trinsito de
vehiculos terrestres, en la prictica, en lo concreto real, se
transforma y es precisamente la prictica donde tenemos el pri

mer contacto con él y un segundo contacto lo es con la teori-
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zacién del fenﬁménu,Leﬁ ese sen@id&ipbd?mos iﬁducir que el de
lito en-estudio eﬁ términos de vclumeﬁ ﬁa ¢recido 'y por ese -
lado ‘la frecuencia del mismo s¢ ha-incrementado, haciendo sur
gir nuevas formas de expresién, donde también las formas usua
les han entrado en descomposicién (32), ello postra a la esen
cia del dailo en propiedad ajena por transito de vehiculos en
un proceso de transicién sin expresar aGn puntos dominantes.

Un aumento de volumén y de frecuencia de nuestro delito y de
descomposicién en algunas de sus partes hacen cambiar los elg
mentos que rigen el fendmeno, el delito en estudio hacia esen
cia distinta, donde la legislacidn general y particular ac-

tual que regula el delito en cuestidén tendrd que cambiar. Coédi
go de Procedimientos Penales, circulares e instructivos, de -
facto y sin disyuntiva tendrin que erigirse en estructuras le
gislativas distintas, so pena de coadyuvar a un caos en la re
gulacion de nuestro delito. Podemos deducir que el rodamiento
social del automévil ante clementos nuevos, producto del acen
tuamiento de la conciencia ecoldgica, de cambios legislativos
generales, cambios reglamentarios particulares, seri regulado
bajo tamices nuevos, lo que afectard al delito en andlisis, -
producto de aquel rodamiento social del vehiculo terrestre en

transformacién.

(32) Cfr. GILBERT, Tomas. Op. cit. pp. 63 y 55.
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El cambio del daioc en propiedad ajena por trinsito de ve
hiculos en el campo fenoménico, en su esencia y su contenido,
rebasard con mucho el Cddigo Penal, el Cddigo de Procedimien-
tos Penales y el instructivo en cuestién, por ello tendrin -
que cambiar, una prueba de tal hecho es la aparicién de un
nuevo reglamento de trdnsito en 1989 y seria inconcebible que
de las figuras que regulan el rodamiento social del vehiculo
terrestre, sélo las de orden administrativo fuesen las que se
adaptaran al cambio del fendmeno y no las de orden persecuto-
rio del delito que tratamos.

Ante el cambio del fendémeno y en su esencia el instructy
vo tendrid que ser revisado para que recupere su efectividad,
En el momento actual el instructivo aunque aln cubre las dis-
tintas variantes de expresioén de nuestro delito en términos -
generales, sc hace necesario adaptarlo y ampliarlo, sobre to-
do por las figuras nuevas.

El rodamiento social del vehiculo terrestre en el ins
tructivo es aprisionado en diversos rubros, como el que plan-
tea que al darse el dafio en propiedad ajena diverso serd regu
lado por los articulos 399, 60 0 62 del Cidigo Penal y los ar

ticulos 533 y 536 de la Ley de Vias Generales de Comunicacién

(LVGC), al darse el dano en propiedad ajena diverso ¢n los

sos de los articulos 533 y 536 de la Ley de Vias Generales de

Comunicacidn, cuando el presunto responsable sea conductor -
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del servicio publico local o escolar, siempre que la Federa-
cién-no sea el sujeto pasivo, ante cllo los articulos a apli
car-son el 399, 60 y 62 parrafo tercero del Cédigo Penal; -
otro rubro es aquél que nos habla que cuando se da una rotu-
ra o separacién de algGn alambre, piezas de.m"!quina. apara-
tos transformadores, postes aisladores, empleados en el ser-

vicio de fuerza motri para ello deben aplicarse los articu

los 167 fraccidn II,' 60 y 62 del Cdédigo Penal; otro punto -
que se expresa en el instructivo es la conducta que cl Minis
terio Piblico debe seguir cuando se da la interrupcién del -
servicio de produccién o transmisién de alumbrado, gas o -
energia eléctrica mediante la destruccidén o deterioro de uno
o mis postes, aisladores, alambre, miquina o aparato de una
instalacioén de produccidn o de una linea de transmisién de -
energia eléctrica, aqui los articulos 167 fraccién VI y 60 -
del Coédigo Penal; la destruccién o deterioro de puentes, cal
zadas, caminos que no formen parte de una via general de co-
municacién, serd perseguida por el Ministerio PGblico en ba-
se a las normas sefaladas en los articulos 167 fraccidn VII
y los articulos 60 y 62 del Cédigo Penal; el ataque a las -
vias de comunicacidén distinta a una via general de comunica-
cién, es regulado por los articulos 167 fraccidén VII y 60 y
62 del Cédige Penal; en cuanto a la existencia de lesiones -

los articulos 289, 290, 291, 292 y 293 del Coédigo Penal, son
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los que tiene que aplicar el Ministerio Pablico para proceder
ante un delito como es el que nos ocupa. : =

Como podemos observar si bien el instructivo aborda abup.
dantes y variados casos del delito de daiio en propiedad ‘ajena
por trinsito de vehiculos, con sus correspondientes instruc-
ciones de uso de articulos tipificados en distintos cuerpos -
legislativos, nos deja observar que la aplicacién de los ar-
ticulos 399, 399 bis, 60 y 62 vuelven problemitico el trabajo
del Ministerio Piblico en cuanto que reproducen puntos polé-
micos como el concepto de propiedad ajena, el de reparacién -
del daio que deben replantear su contenido y cambios en la
participacién del ofendido, respectivamente,

Asi entonces, encontramos un instructivo enviado a las -
agencias del Ministerio Piblico por 1a Direccidn General de -
Averiguaciones Previas de la Procuraduria General de Justicia
del Distrito Federal, que sirve como guia a los agentes inves
tigadores al momento de la integracidén de una averiguacién -
previa iniciada con motivo del delito que estudiamos, cuya -
principal virtud es la de mencionar en forma clara las acumu-
laciones de este delito con otros, la libertad bajo caucién -
en efectivo en el caso de lesiones en el trinsito de vehicu-
los o en dafio en propiedad ajena por transite de vehiculos o
el homicidio en los dos caos anteriores, sin embargo, existen

una serie de circulares que en ocasiones cambian el criterio
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a seguir por parte de los agentes del Ministerio Piblico que
necesitan obligatoriamente una actualizacidn que en realidad
no se da y quienes afectan la persecucidon de este delito en
forma correcta, si bien el instructivo es entregado en forma
anual, las circulares no tienen una temporalidad y es comin,
en virtud de los turnos, la desinformacién en algunos de es-
tos turnos al no haber recibido directamente ellos la circu-
lar que afecta al instructivo bajo el cual normalmente toman
su criterio y lo hacen efectivo en las diligencias realiza-
das en las averiguaciones previas iniciadas con motivo del -

dafio en propiedad ajena por trinsito de vehiculos.
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DE DARO EN PROPIEDAD AJENA POR TRANSITO DE VEHICU
LOS DE LA PROCURADURTA GENERAL DE JUSTICIA DEL -
DISTRITO FEDERAL.



No se trata, ciertamente, de resolver todas las cuestiones que sur-
gen del trénsito de vehiculos. Algunas de ellas, trascendentales, conti-
néan por hoy aplazadas: el seguro forzoso, entre otras cosas. Se trata,
en camblo, como indicamos, de¢ dar un paso adelante en la solucién racio-
nal de estas cuestiones.

SERGIO GARCIA RAMIREZ.
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a) COMENTARIOS A LOS ARTICULOS 62 Y 62 BIS DEL CODIGO PENALY

PROPUESTA DE SU REFORMA.

La reparacidn del dafio componente del daio en propiedad

ajena y el monto del dafio ocasionado han evolucionado juridi-

camente y han sido tratados de distinta manera en los cédigos

penales del México independiente. Ya en 1871 el Cddigo Penal

de la época planteaba una accidén de tipo privado para que se

diese la reparacién de los dafos causados (1). En el Cédigo -

Penal de 1929, la reparacién del dafio pasa a formar parte de

la sancidn, pasando a ser asi de cardcter piblico, sin embar

8o,

el propio Cédigo Penal seflalaba que los herederos del -

ofendido o €1 mismo, podrian por si mismos o a través de un -

representante ejercitar la accidn en cuestidn, aunque ello ce

Saba la obligacidén del Ministerid Pablico no lo hacia con su

intermediacién, finalmente en el Cédigo Penal de 1931, la re-

paracion del dafio se eleva a pena pdblica (2). Aunque para al

(1)

(2)

"El que causa a otro dafios y perjuicios o le usurpa algu-
na cosa, estd obligado a reparar aquéllos y a restituir -
ésta, que es en 1o que consiste la responsabilidad civil.,
Hacer que esa obligacidn se cumpla no sélo es de estricta
justicia, sino de conveniencia piblica, pues contribuye a
la represidn de los delitos”. Apud. CASTRO, Juventino. Op.
cit. p. 107.

"El vigente Cédigo Penal de 1931 establecid originariamen-
te en el 29 y actualmente en el 34 que la reparacién del
dafo que deblera ser hecha por el delincuente tienc el ca
ricter de pena piblica™. Idem. p. 108.

-133-
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gunos tal elevacién a la pena pablica es errdnea, ya.que por
pasar de una accién civil a una publua se logra a través de
una manera ajuridica:(3), ‘'en tanto que’anula el interés priva
do ‘del ofendido (4) pese a que cl objetivo de clevar a pena -
piblica 1a reparacidén del dafio, era el de defender de-mejor -
“'manera.el interés del ofendido y que para algunos cs desafor-
tunada porque puede convertirse en una pena trascendental y -
para evitarlo, segdn el jurista Juventino Castro se tuvo que
fraccionar la naturaleza esencial de la reparacidn del dafio -
como pena y responsabilidad civil (S), por ello finalmente -
desemboca en una sancién incierta y en una incommutabilidad,
en tanto que no hay multa, arresto o prisién. En ese sentido
la reparacidén del daio, en el contexto de un daiio en propie-
dad ajena por trédnsito de vehiculos, marca dos caminos: el de
la alternativa particular de arreglo en la reparacidén del da-
flo, alternativa obligada donde cl dificil y cominmente esté-

Por asegurar la efectividad de 1la accién de reparacién,
se transmutd la esencia natural de una accidn civil priva
da en accién piblica en forma ajuridica y desnaturaliza
da'. Ibid. p. 109.

(4) "La reparacién del dafic pudo haber sido satisfecha dindo-
le una injerencia al Ministerio Pdblico, como representan
te supletorio del interés patrimonial privado y, por tan-
to, con un interés social y pablico, pero nunca llegando
a los extremos radicales que estamos estudiando, al anu-
lar totalmente el interés privado de un sujeto procesal -
ineludible e inextinguible como 1o es el ofendido o sus -

herederos". Ibid. p. 111.
(5) Ibid. p. 112.

)
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ril camino de la via penal de la reparacidn del daio {6) y la
via juridica menos ecxpedita, una y otra condicionadas por la
dimensidén del dafio a reparar.

En el caso del wmonto del dafio causado, también ha tenido
cambios como el dado con la reforma del Cédigo Penal en 1971,
antes de ella, dicho monto no excedia de quinientos pesos, en
1871 se llega a diez mil pesos y con la reforma de 1990 al CO
digo Penal, el muntn‘ del daflo en propiedad ajena es el equiva
lente a cien veces el salario minimo, tal variacién, si bien
generada en parte por un proceso inflacionario, 1las razones -
de mayor peso por su incremento, se dan porque los montos van
quedando muy pequeilos y desvirtdan juridica y ccondémicamente
el articulo, lo que podria provocar en caso que no se¢ diesen
los incrementos, que muchos sujetos activos quedasen libres -
del delito, en este caso nuestro delito, de ahi la actualiza-

cidn.

(6} "El juez civil en México exige para iniciar un JU!L\D ci-
vil de indemnizacidn de dafios y perjuicios con motivo de
la comisidén de un delito, la declaracién de culpab)lxdad
del autor de los dados, por un juez penal; la justicia de
esta exigencia es evidente. Un juez civil no puede Jeci-
dir sobre la obligacidén de reparar el dafto que tuvo como
origen un delito, si antes no se le demuestra que hubo de
lito y responsabilidad en 61 de un sujeto determinado, do
clarados por un jucz penal. No puede &1 establecer los =~
dos elementos, base de la obligacidn de reparar el dano:
el delito y la plena responsabilidad del sujeto, pues se
trastocaria la esencia de la competencia civil y penal'.
1bid. p. 117.
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En cuanto a las lesiones, actualmente el Cédigo Penal es
tablece que la lesidén de cualquier naturaleza podrad ser san-
cionada a peticién de parte en el caso de un delito de dano -
en propiedad ajena por trinsito de vehiculos, por lo que se -
opta por dejar abierto ese espacio para una interpretacién -
con mas libertad por parte de la autoridad investigadora. El
no abandono de la persona lesionada es otro elemento que apa-
rece en ¢l Cddigo Pe}\al segin la reforma de 1990, como condi-
cionante para el no procedimiento de peticién persecutoria, -
ante un delito como el que estudiamos. Elemento cuya presen-
cia no se encuentra en la reforma de 1986, aunque si aparece
que la sancién no procede para el conductor de servicio piublji
co. La introduccidén en el articulo 62 de la victima impruden-
cial o accidental del articulo 341 que sanciona el abandono -
de personas, demuestra la necesidad de equilibrar aun mis el
contenido de tal delito con elementos reales, ya que al cau-
sarse lesiones con motivo del trénsito de vehiculos y al pro-
cederse sdlo a peticién de parte, habria que balancearlo y -
condicionarlo, aparte del monto del dafio causado con dos el
mentos reales, uno que secularmente ha estado, como es el no
encontrarse el conductor en estado de ebriedud y bajo el in-
flujo de estupefacientes y un punto nuevo como lo es el no -
abandonar a la victima, en cuanto que es un elemento corrien-

te que no habia sido contemplado para efectos de sancionar. -
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Por otro lado, el abandono, segin la reforma de 1990, de 1la -
advertencia de que la sancidén no procede cuande el delito se
cometa en el transporte de servicio piblico federal o local,
de transporte escolar, es para depurar un articulo que necesi
ta mis que advertencias, precisién, pese a que el no abandono
de persona sea del articulo 341, donde el 62 con ello adquie-
re mas precisién y la salida del componente "excluye de la -
sancién al transporte de servicio piblico" mas que quitarle -
le da mayor racionalidad.

La propuesta de reforma, mds que al articulo 62 del Codji
go Penal, considero deberia hacerse, stricto sensu, en uno de
sus componentes come lo es la reparacién del dafio, elemento -
que si bien forma parte del articulo 62, sGlo es tomado por -
&1, ya que su tratamiento legislativo es aparte. En ese senti
do es un clamor general que la legislacién debe cambiar a una
manera mids directa la intervencidn del ofendido en la defensa

de sus intereses patrimoniales (7}, que sustancialmente afec-

(7) "En la préctica de nuestro tribunales el ofendido no es -
nadie. Se le niegan informes, se le esconden expedientes,
las resoluciones judiciales tiene que adivinarlas; y to-
do porque no es parte.

"Ciertamente la accidén de reparacidn nace en el ambito
del delito, que es de cardcter piblico, pero el dafio oca-
sionado tiene una afectacién patrimonial que interesa pri
mordialmente al ofendido por el delito, toda disposicién™
legal que establezca la posibilidad de que se prive de su

atrimonio a la victima del delito, seria inconstitucio-

nal, ya que la Constitucién federal garantiza la protec-
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taria positivamente a un conductor involucrado.como.sujeto. pa

sivo en un delito de dafo en propiedad ajena por trénsito ' de

vehiculos,

b) ANALISIS A LOS ARTICULOS 399 Y 399 BIS DEL CODIGO -PENAL -Y
PROPUESTA DE SU REFORMA.

Como ya vimos en el primer capitulo, el articulo 399 po-
see un punto polémico, tanto por el lugar que ocupa en el ti-
tulo vigésimo segundo del Cddigo Penal, como por su contenido.
El capitulo V1 denominado "Dafio en propiedad ajena” y en par-
ticular en su articulo 399 al plantear el dafo en cosa ajena
a través de cosa propia, para muchos no deberia situarse en -
tal capitulo, pues es inexacto dado que se realiza el dafo en
propiedad ajena con cosa propia, la cual desborda el plantea-
miento legislativo y deja sin regular uno de los componentes
de dicho articulo, de ahi las seculares y miltiples propues-

tas de cambio semintico, como lo es que sélo sea llamado del}

cién de dicho patrimonio privado en sus articulos 14 y no
atacamos que el Ministerio Publico sea el que ejercite su
plemrm y excepC]cnalmente la accidn, junto con la ac-
cidn penal (y si alguna critica puede hacerse, sélo se re¢
fiere a la deficiencia que en el ejercicio de la accion
reparadora se nota, por la falta de interés y el recargo
de labores del Ministerio Pdblico) pues tal medida sc es-
tablece generosamente en beneficio de las victimas del dg
hm, como ya lo indica Ceniceros, y en ltimo término, -
si la indemnizacién se logra hacer efectiva, se aplica al
patrimonio del ofendido, I1bid. pp. 123 y 113.
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to de -dafo,” entre-otros. La situacidén.se agrava y amplifica,
con motivo del trdnsito de vehiculos se dafia la propiedad de
otro conductor o algin bien mueble o inmueble y para sancio-
narlo el Ministerio Pablico recurre al articulo 399 y al 02,
entre otros, articulos que nos hablan de sancionar por peti-
cidén el dafio en propiedad ajena. Ante esa situacidn es nece-
sario reformar el articulo 399, sustancialmente en su envol-
tura juridica como io es el dafio en propiedad ajena, dados -
sus cfectos en la regulacidon de la cosa propia

Los delitos regulados en el titulo vigésimo segundo del
Cédigo Penal, segin el articulo 399 bis, poscen un cuadro de
procedibilidad que se inicia con la querella del ofendido e
inicia también el procedimiento penal. En particular el deli
to de dano en propiedad ajena para su persccucidn requicre -
la peticién de la parte ofendida, sin embargo, ya iniciada -
aquélla el juez podrd prescindir de la accién penal cuando -
el sujeto activo haya reparado los dafos y perjuicios causa-
dos al sujeto pasivo. En el :on.textn del dailo en propiedad
ajena con motivo del trdnsito de vehiculos, habria que limar
su componente de propiedad ajena, pues ello da lugar a que -
el ofensor, si asi lo desea, pueda entablar la querella, -

lo que es a todas luces injusto,
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¢) DEL CAPITULO "ACCIDENTES DE TRANSITO" DEL REGLAMENTO DE -
TRANSITO DE VEHICULOS DEL DISTRITO FEDERAL Y PROPUESTA 'DE
REGLAMENTACTION.

Si nos remitimos al capitulo X denominado de los acei-
dentes de transito, del Reglamento de Trﬁns{to de 1976, ob-
servamos que se forma en términos generales de tres elemen-
tos sustanciales: diligencias de conductores y peatones im-
plicados en el accidente; negociacién particular entre impli
cados para discernir sus diferencias en cuanto al dafio o de
los implicados ante el juez calificador o el Ministerio Pa-
blico, y diligencias finales. Mientras en el primer punto se
sefiala que el conductor o peatén implicados en el accidente
deben permanecer en el lugar de los hechos, para facilitar
la ayuda a lesionados, tomar medidas de seilalamiento preven-
tivo y encausamiento de la circulacién, cooperar con el re-
presentante de la autoridad para proporcionar informacién -
del accidente. Por el lado de la reparacidn del dado, se po-
drd dar la negociacién entre los implicados, si no serdn re-
presentados antc el juez calificador para que se concilie, -
si ello no resultase, se tramitara el caso al Ministerio PG-
blico; en cuanto a las diligencias finales, tenemos que cuan
do en el accidente hayan participado vehiculos o bienes pro-

piedad de la nacidn, los implicados deben dar aviso a las -
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autoridades, cuando haya bienes sin custodia el peatdn o cl -
conductor deben enterar -del accidente al propietario y reti-
rar los residuos de combustible de la via piiblica.

Si por otro lado analizamos el mismo capitule X pero en
el nuevo Reglamento de Transito, publicado en el Diario Ofi-
cial de la Federacidén en agosto de 1989 y puesto en vigor en
octubre del mismo afo, detectamos que la estructura del capi-
tulo X es la misma ;;ese al distinto orden del numeral de los
articulos, el Ginico cambio que se da es la introduccién de un
parrafo en el articulo 132, en donde se establece que "si los
conductores o peatones implicados cn el accidente no resultan
con lesiones que requieran intervencién inmediata™ (8), debe-
Tén permanecer en el lugar del accidente, "no resultan con le-
siones', e¢s un elemento que no aparece en el Reglamento de -
1976. De hecho notamos en ese capitulo X que no hay cambios -
sustanciales de reglamento a reglamento, lo que denota que el
planteamiento de alguna propuesta para tal capitulo, deberd -
venir del lado del hilo conductor que representa el concepto

de propiedad ajena, que en cl punto de arreglo particular en-

. 132.- Los conductores de vehiculos y los peatones -
Jmplxcados en un accidente de trinsito en el que resulten
personas lesionadas o fallemdas, si no resultan ellos -
mismos con lesiones que rcqumran mtcrvencifm inmediata,
deberin proceder en la forma siguient ermanecer en
el lugar del accident ' Vid. NULVO REG[I\MLNI‘O DE TRAN-
SITO PARA EL DISTRITO PEDFRAL. Ed. ALCO, México, 1990, p.
31
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tre implicados, ante el juez calificador, Ministerio Piblico
se expresa., Hilo conductor que como vimos parte del articulo
399 sigue en el 399 bis, se traslada al articulc 62 y luego

al 198 del Reglamento de Trinsito de 1976 y, finalmente, al
133 del Reglamento de Transito actualmente en vigor. En sen-
tido ello nos demuestra que el problema no se encucntra en -
las diligencias iniciales, ni finales sino en el tratamiento
que se hace de la prépledﬂd ajena para efectos de concilia-

cién entre implicados ante el juez o Ministerio Piblico. Por
ello la propuesta de reforma debe darse en la conceptualiza-
cién del dafo y sus efectos en la cosa ajena propia y el per
juicio a terceros, para ello se requiere de un proceso legis
lativo intenso y dindmico que involucre entre otros articu-

los al 399, 399 bis, 62 del Cédigo Penal y al articulo 133 ~
del Nuevo Reglamento de Trinsito, donde el objeto del daio -
sea precisado con nitidez y el tratamiento general y particu
lar en los articulos citados, en que los efectos del dafho -

sean axplicitados en cada uno de ellos.

d) PROPUESTA DE INSTRUCTIVO DEL DELITO DE DARO EN PROPIEDAD -
AJENA POR TRANSITO DE VEHICULOS, DE LA PROCURADURIA GENE-
RAL DE JUSTICIA DEL DISTRITO FEDERAL.

La estructura del instructivo expresa dos clementos de

dafio en propiedad ajena, clasificados en el rubro de diver-
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s0s  cuatro cumponentes‘;efgridnsknl dafio-en ‘propiedad ajena -
por transito-de vehiculﬁs terrestres y en particular al dmbi-
to del vehiculo”distinto a otro vehiculo y a’un bien mueble e
inmueble, come lo es roturas de postes, interrupcién de servi
cios de gas o energia eléctrica, destruccién o deterioro de -
un puente, calzada y ataques a las vias de comunicacién, el -
dafo en propiedad ajena relacionado con dafio fisico a las per
sonas, es el otro punto relevante del instructivo. Como pode-
mos observar, la estructura actual del instructivo y en con-
creto de su parte del fuero comin, se conforma de un eclemento
general y diverso, de un punto particular, sobre todo relacig
nado con el dafio a servicios piblicos y vias generales de co-
municacién y de una clasificacién final del dafo fisico. En -
ese sentido creemos que la estructura del instructivo de una

u otra manera abarca los distintos tipos en que se expresa el
delito que estudiamos y donde mids bien por el lado de defi-

nir de mejor manera el dafo, tendria que venir la propuesta,

sin embargo, este instructivo de cardcter puramente procedi-

mental, como ya fue manifestado, en ocasiones se ve globalmen
te modificado por circulares que desconciertan temporalmente

a los agentes del Ministerio Piblico, es asi que la verdadera
propuesta se marca en cuanto a su temporalidad que debe ser -
semestral o anual y, ademds, en cuanto a la obligatoriedad a

su estudio para el personal de la agencia investigadora. Es
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también de mencionar que estos criterios en los que se debe -
basar el agente investigador son acertados y en ningin momen-
to son contrarios a las disposiciones legales tales como nues
tro Cédigo Penal vigente y Reglamento de Transito. No obstan-
te, existe descontento de las personas que lo aplican, en vir
tud de los constantes cambios y modificaciones que sufre por

las multicitadas circulares expedidas por la propia institu-

cién.

Cabe mencionar que dicho instructivo contienc ademds de
lo referente a nuestro tema de tesis, indicaciones de procedi
miento de todos los demas delitos, sin embargo, por experien-
cia personal en la agencia investigadora, el hecho de la alta
incidencia en este delito y la continua iniciacién de delitos
de esta indole, es que los titulares de la agencia investiga-
dora toman las disposiciones de este instructivo a profundi-

dad y lo participan a sus colaboradores.



CAPITULO V

ANALISIS DE LA AVERIGUACION PREVIA DE UN DELITO
DE DARNO EN PROPIEDAD AJENA POR TRANSITO DE
VEHICULOS.

SUMARIO: a) DE LA REMISION DE LOS CONDUCTORES A LA AGENCIA -
DEL MINISTERIO PUBLICO. DE LA DECLARACION DEL RE-
MITENTE. b) DE LA DECLARACION DEL CONDUCTOR. DEL
DERECHO PREVISTO EN EL ARTICULO 134 BIS DEL CODI-
GO DE PROCEDIMIENTOS PENALES PARA EL DISTRITQ FE-
DERAL. EL PROBLEMA DE LOS MENORES CONDUCTORES. c)
DE LOS SISTEMAS DE PERITAJE EN MATERIA DE TRANSI-
TO DE VEHICULOS. d) CONSIGNACION ANTE EL ORGANO -
JURISDICCIONAL.
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"Lejos de constituir el Ministegio Piblico un Leviathin abominable,
en la lucha contempordnea por el derecho y por la justicla soclal, es el
Argos de la mitologia moderna, institucién irreversible dentro de Su pro-
clividad para llenar una omisién insoslayable, que sélo requiere de a
yos y reafirmaciones dentro del Estado de Derecho y de asistencia social®

JUVENTINO CASTRO.

b



a) DE LA REMISION DE LOS CONDUCTORES A LA AGENCIA DEL ‘MINISTE
RIOPUBLICO. DE LA DECLARACION DEL REMITENTE.

La remision de implicados en un delito de daio en propie
dad ajena por trinsito de vehiculos a la agencia del Ministe-
rio Piblico, se da cuando los implicados no llegan a un acuer
do en cuanto al gradt‘) de culpabilidad de cada quien. Desde -
luego que lo diverso de un delito de dafio en propiedad ajena -
por trinsito de vehiculos genera efectos distintos que condi-
cionan la remisién de implicados al Ministerio Pdblico. Por -
lo regular, cuando se da nuestro delito en el que la figura -
juridica de acumulacién de delitos no aparece, en el que sélo
participan particulares y el dafo no sea de gran envergadura,
como el propio y actual Reglamento de Transito lo seflala, se
da opcién de que los particulares inmiscuidos en el dafio nego
cien un arreglo entre ellos. Se dan casos en los que el grado
del dafio puede ser colectivo y de grandes proporciones y aln
asi llegar a un arreglo entre los implicados sin necesidad si
quiera de recurrir al juez calificador y desde luego menos al
Ministerio Pablico. Independientemente de las diligencias ini
ciales de policia preventiva dado un delito como el que estu-
diamos, la remisién de implicados se mueve en funcién del lu-
gar que ocupe el dafo en propiedad ajena provocado, en la es-

tructura global de éste, expresado en el instructivo, si al -
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mismo lo tomamos como referencia de clasificacién, notamos la
aparicién de un delito diverso, donde entra-el dafo a servi-

cios piiblicos, y el especifico donde se da el daflo de tipo fi
sico a las personas, la negociaci6n entre los implicados, su
presencia ante el juez calificador, ante el Ministerio Pdbli-
co y, finalmente, ante el 6rgano jurisdiccional, depende del

tipo de dafio, de sus consecuencias y de la acumulacidén de de-
litos, remisién que requiere de una parte de dafio en propie-

dad ajena por transito de vehiculos, cuyo contenido consta de
una puesta a disposicién del o los implicados ante el Ministc
rio Piblico, explicando de manera muy general las caracteris-
ticas de la comisién con su correspondiente croquis.

La presencia del o los implicados ante el Ministerio Pa-
blico, en calidad de remitidos, se rige constitucionalmente -
por un tiempo de veinticuatro horas, desde el momento de su -
llegada en la cual rinden suversién de los hechos, donde tam-
bién se les aplica un examen para detectar un posible grado -
de alcoholismo ya descrito en el capitulo 1 de esta tesis y -
que al darse positivo el arresto aumenta a treinta y seis ho-
ras. A partir de ahi, dependiendo del grado del daho, por lo
general se inicia el procedimiento penal con su elemento per-
secutorio. Ello es en el caso de que el o los implicados ha-
yan sido remitidos al momento inmediatamente después de deli-

to, en el caso de que su remisién sea producto de una deten-
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cién .por querella, -a.raiz de un delito de .dafo en ‘propiedad. -
ajena- por :ran51:o de vehiculos, el- MlﬂlStErlo Pablico én an
periodo de setent1 Yy dos haras deberad encontrar la validez o

no-dec la querella entablada y desahogarla.

b)- DE- LA DECLARACION DEL CONDUCTOR. DEL DERECHO PREVISTO EN -
EL ARTICULO 134 BIS DEL CODIGO DE PROCEDIMIENTOS PENALES -
PARA EL DISTRITO FEDERAL. EL PROBLEMA DE LOS MENORES CONDUCTC
RES.

En el caso que cl conductor o conductores implicados en

un delito de dafo en propiedad ajena por trinsito de vehicu-
los terrestres, sean remitidos y puestos a disposicién del Mi
nisterio Pablico, dado que ni via arreglo particular ni ante
el juzgado calificador pudieron derimir sus diferencias en -
cuanto al dafio, o que ¢l o los implicados queden detenidos -
por el agente de proteccién y vialidad y remitidos directamen
te del lugar de los hechos al Ministerio Pdblico o que via -
querella (1) del ofendido o su representante se detenga al -
presunto culpable o aun sin deténcién se levanta el acta de -

averiguacidn previa inicidndose ésta. Ante ello scgiin sea el

(1) "La querella tal y como la entiende nuestro legislador, -
es dec1r, como el acto mediante el cual el 6fendido pone
en conocimiento de la autoridad competente la comisién -
del delito de que ha side victima y pxde que sea debida-
mente sancionado, en realidad no es mas que una simple dec
nuncia™, Apud. GARDURO, Jorge. Op. cit. p. 54.
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dafo causado por el.delito, se da la.declaracidn del querec-
liante, la declaracidn del ‘remitente y, finalmente, la decla
racién del conductor, los implicados eh el ‘delito, come acu-
sados o detenidos. La declaracién del conductor a diferencia
de la del denunciante y de la del testigo, no conlleva adver
tencia penal alguna, es decir, no protesta de decir la ver-
dad sino sblo se le hace la exhertacidén a que la diga. En su
declaracidn el conductor explicard el delito en estudio.
Todo aprehendido o detenido deberd ser puesto a disposi
cidn del tribunal respectivo e informarle el derecho que tig
ne de nombrar un defensor, asi reza el articulo 134 del Cédi
go de Procedimientos Penales para el Distrito Federal. Darle

a conocer a todo aprehendido los derechos y beneficios a que

puede acogerse durante la prictica de la averiguacidn previa

itar su liber-

es un punto que junto con el derecho de soli
tad mediante arraigo domiciliario, garantizado bajo caucién
suficiente (2), denota para el delito que nos ocupa, dada su
caracteristica culposa, un mecanismo flexible, junto con 1la
accidén conciliatora del Ministerio Pablico, entre ofensor ¥

ofendido suav

el delito, antes de llegar a la actividad -
consignatoria o accién penal, lo que para algunos es anti-
constitucional en la medida en que se llega a la conclusién



-151-

que la avenencia entre los sujetos activo y pasivo del delito
veda el ejercicio de la accién penal (3), es decir, rompe con
el molde tradicional de la accién penal manifestando que el -
Ministerio Pdblico, no sélo es un 6rgano persecutorio, sino -
también es un 6rgano que cuando es posible pugna por lograr -
que no se castigue al inocente, aunque tampoco puede jugar el
papel de juez, ya que ello le corresponde al drgano jurisdic-
cional, en ese sentizio la accidén penal pierde su poder juridi
co, pues “la accidén penal es, en efecto, el poder juridico de
provocar la actividad jurisdiccional con el objeto de obtener
del organo de ésta, una decisidén que actualice la punibilidad
formulada en la norma, definicidon que lleva insita la subordi
nacién del érgano persecutorio al jurisdiccionmal. La accidn -
penal es acto procesal de iniciativa, el cual no es apto, pro
cesalmente hablando, para definir formalmente si una conducta,
activa u omisiva, es constitutiva de delito" (4). Aqui la im-
pugnacién a la retractabilidad del Ministerio Pablico en el -
caso de la accién penal incrementa las disfunciones del mismo,
en cuanto que viola el principio de la irretractabilidad, por
ello requiere de un proceso cjecutivo de reafirmacién,

Al contrario del conductor mayor de 18 afios, el menor de

(3) ARILLA BAS, Fernando. Op. cit. p. 60.
(4) 1bid. p. 61.
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esa cdad ante su participacién en un delito como el que estu-
diamos, no podrad ser remitido, en estricto sentido, al Minis-
terio Pdblico, aunque el menor, si después de la averiguacién
previa en la que quedd demostrada su participacién en el deli
to, serd remitido al Consejo Tutelar para Menores (5), habien
do acreditado su edad. Al presentar al menor ante el Consejo
Instructor del Consejo Tutelar y al evaluar las causas de su
ingreso, se decidird cudl es su destino, si queda bajo liber-
tad incondicional, se entrega a quienes ejerzan sobre &1 la -
patria potestad, o queda en el Consejo Tutelar para continuar
con el procedimiento, dependiendo del resultado, se le dard -
su libertad o quedard internado para su rehabilitacidn.

El andlisis de la personalidad del menor implicado en un
delito de dafio en propiedad ajena por transito de vehiculos,
se realiza en base a estudios médicos, psicoldgicos, pedagdgi
cos y sociales. Desde luego en esta ctapa no participa el Mi-
nisterio Piblico ni el &rgano jurisdiccional, pues no es un -
juicio donde se intente dejar comprobado el cuerpo del delito
y la probable responsabilidad, ya que el delito en si mismo,

en estricto sentido no existe al no ser imputable el menor, -

(5) "ART. i.- El consejo Tutelar para Menores tiene por obje-
to promover la rcadaptacidén social de los menores de die-
ciocho afios en los casos a que se refiere el articulo si
guxcnlc, mediante el estudio de la pcrmnahdad la apli-
cacion de medidas correctivas y de proteccidn y lavigilan
ciadel tratamiento' CODIGO PENAL. Edic. cit. p. 161.
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pues la minoria de edad es causa de inimputabilidad, es decir,
no ‘existe sancidén, multa o arresto. Para ello se parte del su-
puesto que la conducta expresada por el menor.no.es delictiva,
sino una conducta desviada debido a la falta de capacidad para
resolver sobre sus actos y es por el resultado de los estudios
de personalidad que se decide el tiempo.en que el menor queda-
ré bajo la tutela y proteccién del Consejo Tutelar para Meno-
res Infractores (6} 'y en cuanto se crea conveniente de que el
menor se incorpore a la sociedad, recuperard su libertad.

De facto el menor infractor no go:za de ninguna garantia,
ni constitucional ni procedimental para demostrar el grado de
conducta desviada, ya que no se puede hablar de responsabili-
dad penal y todo quedarda a juicio del Consejo Tutelar para Me-
nores Infractores.

Por otro lado, ante el alarmente crecimiento de menores -
infractores, hay propuestas de que la mayoria de edad se cum-
pla a los 16 afos, con el objeto de que sc incorpore a los de-
lincuentes juveniles al procedi}niento seguido por el Ministe-
rio Pablico y el &rgano jurisdiccional, gozando asi de las ga-
rantias constitucionales y procedimentales, ejercitando su de-
-(;13“‘-'&;;1-]05 bérganos jurisdiccionales stricto sensu, coexisten

6rganos parajurisdiccionales, impropiamente jurisdicciona-

les. Son estos &rganos el Jurado Popular y los conscjos tu
telares para menores". ARILLA BAS, Fernando. Op. cit. p.134.
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recho a la defensa y gozando de la libertad caucional del Mi-
nisterio Pablico durante la averiguacidén previa, o libertad
preparatoria en el érganc jurisdiccional. Asi el ofendido ten
dria la oportunidad sobre todo que su daiio sea reparado, que
en la mayoria de las infracciones de menores no se lleva a ca
bo. Aunque de hecho en el Ministerio Pablico se dan los casos
en que el menor infractor hace uso de la coadyuvancia a tra-
vés de su expresién hablada, resolviende su caso sin necesi-
dad de que el Consejo Tutelar participe, ya que la coadyuvan-
cia no constituye el ejercicio de una accidén y por ello no se

sujeta a las reglas propias del juicio.

c) DE LOS SISTEMAS DE PERITAJE EN MATERIA DE TRANSITO DE VE
HICULOS,

En el incisc a), al iniciarse la averiguacién previa, de
facto se da el levantamiento del acta de inspeccidén ocular, -
donde se expresan todos los detalles y partes producto del ro
damiento social del vehiculo terrestre que posteriormente nu-
tren los sitemas de peritaje en materia dec trinsito de vehicu
los terrestres. Tal inspeccién ocular la debe efectuar el -
agente del Ministerio Pdblico, auxiliado por un médico foren-
se, un técnico en criminalistica y un experto en planimetria,
y debe cfectuarse lo mids pronto posible y lo mis cercano al -

momento del hecho, pues si bien es cierto que algunas eviden-
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cias perduran durante mucho tiempo, otras pueden desaparccer
"o confundirse en un lapso de horas (7). Dicha inspeccién ocu
-lar‘contiene elementos como los seialados en el pardgrafo de
las circunstancias causales del dafo en propiedad ajena como
condiciones meteoroldgicas, la luminosidad, la visibilidad,
la topografia del terrero, el tipo de pavimento, forma de -
las esquinas, pendiente de la calle, accidentes y obstdculos
del terreno, la seﬂa‘lizacir‘m, ciclaje de los semdforos, cir-
culacidén de las calles, condiciones del transito, localiza-
cidn de huellas e indicios, inspeccién de mecinica del o los

automdviles participantes en el delito, estado de los neumi

ticos, estado de los frenos y de la direccidn, si el conduc-
tor posee licencia de manejo, si venia bajo la influencia de
productos tdxicos, direccién de circulacién del vehiculo(s),
la velocidad a que circulaba. Tales puntos que de hccho es-
tdan presentes en el rodamiento social del automévil y, por -
ello, influyen con mayor o menor grado cada uno de ellos en
el delito objeto de nuestro estudio, son técnicamente evalua
dos en el proceso de la averiguacidén previa y en concreto ex
presados en el llamado dictamen en materia de trdnsito de ve
hiculos de motor, que le es entregado al agente del Ministe-

rieo PGblico, el cual es tomado en cuenta de manera sustan-

(7) FLORES CERVANTES, Cutberto. Op. cit. p. 47.
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cial junto con otros parametros, para emitir la consignacién
de los detenidos —y no habiendo detenidos también— o la lla-
mada accién penal en contra de los responsables del delito.

El dictamen hecho por los peritos consiste en un razonamien-
to silogistico, es decir, hacen uso del silogismo aristotéli

] co, entendiendo éste como un argumento que se forma de tres

partes: premisa mayor, premisa menor y conclusién, en donde

la mayor es la técnica pericial, la menor es el hecho al que
se palica la técnica y la conclusidn, que se deriva de las -
dos, donde se intenta encontrar la verdad buscada. De hecho,
el silogismo a través del tiempo filoséficamente ha sido muy
criticado en tanto que es muy mecanico, pero que para efec-
tos de un delito de dafio en propiedad ajena por trinsito de
vehiculos se convierte en un asidero importante, aunque para
algunos contenga muchas fallas. De facto el Ministerio Pabli
co usa el dictamen de los peritos para encontrar o no el -
cuerpo del delito y la probable responsabilidad (8), en que

el cuerpo del delito debe coincidir con el delito mismo, pre
visto por el legislador en la ley penal ~Cddigo Penal wu -

otros cuerpos legislativos— y ello sélo lo puede lograr el -
(8} "El cuerpo del delito estd constituido por la existencia
material, la realidad misma del delito".

"La obllgacmn que tieme un individuc a quien es impu
table un hecho y de responder del mismo por haber actua-
do con culpabilidad y no existir causa legal que justifi
que su proceder o lo libere de la sancién". GARDURO, JoT
ge. Op. cit. pp. 44 y 46. -
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Ministerio Piiblico de manera indirecta a través de testigos,
declaraciones de implicados y los sistemas de peritaje e in-
firiendo de algin elemento presente del delito. Ante tal si-
tuacidén, al agotarse las diligencias de investigacién de la
averighaciﬁn previa, si el cuerpo del delito queddé acredita-
do junto con la probable responsabilidad, dci facto, el Minis
terio Padblico ejercitard la accién penal, entendiéndola como
la consignacién del 0 los implicados, o de que la acusacidn
estad fundada y se turne al o los implicados al fuero corres-
pondiente u drgano jurisdiccional, para continuar con el pro
cedimiente penal. En el caso que nc se encuentre en los im-
plicados el cuerpo del delito y la probable responsabilidad,
o sdlo ésta Gltima puede agotarse la averiguacign archivindo
la. En el caso en que no se agote la averiguacidén pero que -
las dificultades materiales impidan continuar con la averi-
guacién, el Ministerio Piblico puede optar por la resolucién
de reserva. '"La otra situacidn en que procederia acordar 1la
reserva de la averiguacién prcvi'a ¢s cuando comprobado el -
cuerpo del delito y habiéndose diligenciado cada una de las
actuaciones que indica el procedimiento, no haya sido posi-
ble hasta el momento seilalar a persona alguna como probable
responsable.

"El mandar a la reserva la averiguacidn previa en modo

alguno significa que la averiguacidn previa haya concluido o
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que no puedan llevarse a cabo mids diligencias, puesto que en
el caso de obtener nuevos elementos el Ministerio Piblico in-
vestigador y, no habiendo prescrito la accidn penal, estd -
obligado a realizar nuevas diligencias, ya que dicha resolu-
cién de reserva no tiene caricter de definitividad y constitu
ye una causa de interrupcién de las prescripciones de la -~
accién penal, por lo que siempre queda la posibilidad, al -
practicar nuevas dil;igencius investigatorias, de ejercitarse

la accién penal" (9}.

<) CONSIGNACION ANTE EL ORGANO JURISDICCIONAL.

Al darse la consignacidn del o los detenidos ante el &r-
gano jurisdiccional, el Ministerio Publico lo hace al mandar
las actuaciones de averiguacién previa a través del llamado -
pliego de consignacidn, en donde se sefiala que el ejercicio -
de la accidn penal resulta procedente y se presenta como pre-
sunto responsable del delito de-dafio en propiedad ajena por -
trdnsito de vehiculos, sancionado por los articulos en cues-
tién del Cédigo Penal para el Distrito Federal y dadas las di
ligencias de la averiguacidn previa y el dictamen de los peri
tos en materia de trinsito de vehiculos de motor, se despren-

(9) 1bid. p. 82.
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de que la presunta responsabilidad ha quedado demos:irada, se-

gan lo dispuesto en los articulos 16 y 21 constitu Yy
dadas las facultades que le confieren los articulos 257
fraccién I y 650 de la Ley Orginica de la Procuradur Gene-

ral de Justicia del DIstrito Federal, cjerc_itn la azzion pe-
nal, por ello quedan a su disposicién en el reclusoriz preven
tivo correspondiente tal o tales detenidos, dandose &. auto -
de radicacidén con détenida por parte del &rgano jurisdiccio-

nal, asi el Ministerio Pdblico en este momento sigue partici-
pando en el procedimiento penal, pero sdlo como par:s, care-

ciendo de facultades de investigaciodn.



CONCLUSIONES.



PRIMERA.- El delito de daflo en propiedad ajena por trin-
sito de vehiculos es un ilicito de los que mis se cometen en
la Ciudad de México, por lo que cualquier esfuerzo del legis-
lador nunca serd suficiente, para su mejor tratamiento juridi

co.

SEGUNDA.- E1 dafio por trinsito de vehiculos es considera
do como delito impru;icncia]., lo que permite que un conductor
que ha participado en un accidente automovilistico, recobre -
la libertad casi inmediatamente, sin sufrir las vejaciones vy
maltratos que se viven en los centros de detencién para de-

lincuentes del orden comin.

TERCERA.- El dailo en propiedad ajena, valga la redundan-
cia, protege como bien juridico tutelado a la propiedad y se
clasifica segin el Cédigo Penal, como un delito en contra de
las personas en su patrimonio, lo cual es correcto, ya que el
ilicito consiste en un menoscabo del patrimonio y el ofendido

e¢s el propietario o persona que sufre dicho deterioro.

CUARTA.- Asimismo, el dafo en propiedad ajena cs un deli
to de lesién, instantineo con cfectoa permanentes, culposo y
unisubjetivo, segln la doctrina, lo que ayuda a su correcto -
tratamiento en las agencias del Ministerio Pablico, aplicando

esta clasificacién a los diferentes casos concretos.
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QUINTA.- E1 daiio en propiedad ajena por trinsito de ve-
hiculos, no acepta la tentativa ni la participacién, pues -
al ser un delito imprudencial, no pueden ejecutarsc, conse-
cuentemente, actos dirigidos a su consumacién, asi como tam-
poco puede darse el acuerdo de voluntades para su ejecucidn.

SEXTA.- En cambio, si es posible que el dajio en propie-
dad ajena por trdnsito de vehiculos se presente cometido en
concurso con otros delitos, siendo éstos los mis comunes: le

siones, homicidios y ataque a las vias de comunicacién.

SEPTIMA.- E1 dafio en propiedad ajena por transito de ve
hiculos es un delito de querella necesaria como requisitoe de
procedibilidad, lo que le da opcién al ofendido de retirar -
su acusacidén o a no presentarla si es posible conciliar los
intereses de quienes han participado en un accidente de trin

sito.

OCTAVA.- E1 dafio en propiedad ajena por transito de ve-
hiculos es del orden comin y eh ocasiones es federal, como
por ejemplo, cuando el vehiculo con que se¢ causd el daho, -
pertenece a la Federacidn, ya que los delitos cometidos por
los servidores phblicos en servicio (en este caso el conduc-

tor), se consideran federales.

NOVENA.- Las investigaciones derivadas del acta de ins-

peccién y de los demds apoyos proporcionados por los diferen
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tes peritos que participan en los hechos de tridnsito, son de
importancia- fundamental para la integracién de la averigua-
cidon correspondiente y la determinacidén de la responsabili-

dad de los que hayan participado en los hechos investigados.

DECIMA.- E1 Reglamento de Trinsito para el Distrito Fe-
deral requiere una revisién y actualizacidn constante, pues
las condiciones que se presentan en la realidad, son muy cam
biantes y variables, lo que hace que no pueda dejarsc de ana-
lizar sin riesgo de estancarse y ser rebasado por la reali-

dad.

DECIMO PRIMERA.- Al respecto, la legislacién sobre el -
dafio en propiedad ajena por trinsito de vehiculos, ha sido -
rebasada por las situaciones y necesidades sociales, pues el
gran avance de ia industria productora de vehiculos de motor
y el éxito que estos productos ha significado cconémicamente,

ha provocado una multiplicacién muy grande de este delito.

DECIMO SEGUNDA.- Por lo anteriormente citado, se han in
crementado las propuestas dirigidas hacia la creacién de una
legislacidn profunda que sancione correstamente este delito
y que ademds, reafirmen el aspecto indagatorio y persecuto-
rio de los hechos de trinsito a fin de lograr un auténtico -
equilibrio justo entre la necesidad del transporte y la segu

ridad del ciudadano.
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DECIMO TERCERA.- Un procedimiento dindmico de relegisla-
cién es recomendable, en el que deberidn considerarse los as-
pectos referentes a la prevencidn de accidentes y la repara-
cién del daiio para el sujeto pasivo, ya que actualmente é&ste
solamente ve su derecho seguro en base a la buena fe del suje
to activo o a la presién que la querella le permite ofrecer.

DECIMO CUARTA.- Es conveniente insistir en que el suje-
to activo y el pasivo del dafio por trdnsito de vehiculos al-
canzan un equilibrio justo entre daflo causado y reparacidn ob
tenida, se habrad avanzado de manera importante y definitiva -

en la materia que nos ocupa.
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